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A. 

ibda maiuag.  Die       ein  7iiider.ee.,  LLL 
thfahrtuarflxer.  j.Lektriiche  --  tut  fcUeriibaJiaen,  £tk*L  I 
llikiiir.rkrr,  Die  —  bei  dar  Puat,  iä. 
lttliiilanr>ficfcrr,    Beetimmuisgeii  Uber  Terechlleaabare 

,  n. 

Urt-Irallckl  l»r  optucli«  Telegraph.«,  11 
«cetjlea-Tlsrklempe  „l'-jUrntorn"   Ton  IL  A.  Köhlers 

Sohne,  Alteaburg.  »**». 
Adres-tierBBg  *»»  Po«ta«udBngeii,  IL 
Ikkamalalareahetrlek  aal  der  Kgl  Bererierb-Plitleiaciieii 

Kiaenhalin.  ' " 
»InmlalamTrrbraueh  in  Indien,  Hi- 
lm pel  .  Kninbtaterte    —   and  Hängelampe  Tun  Arlt  k 

Fricke.  Berlin,  't 
IrtoilrrgewIaBketelllgaag  in  Kurland,  13». 
Irbeltsloslxkril  und  Krankenkassen,  »4 
— ,  Zar  Bekämpfung  dar  — .  122. 
■irbrltsmarkl.  i>ar  —  tm  Jahra  l'jo».  ft. 
trbeltsmarklrt,  Dia  Lage  daa  — .  14»,  1SL 
Irbell.plaa.  Dar    -  dar  Hamburg- Amerika -Lini«  lur 

1*0.  Ii 

trrhltsktca,  Auazug  aar  der  Gebkbrt'Bordnung  dar 

und  Ingenieure  HCl,  LUL 
l»be-.l-  aad  Uamnil- Industrie.  Ana  dar  — ,  m»,  •2X1, 

na. 

ticke-  aad  Unllrlmrr  rail  eelbellhltig  and  swanglttung 
echrieseeadem  De-rkel  tob  S,  Kieler.  Warnt,  '"■<> 

aaalakr  und  Prodaktlon,  11. 

kaskasfleL  Dir  —  W  Schlmmelpfeng,  iL 

suascakaadel,  Deutscher  —  in  landwirtschaftlichen 
Meeebinen.  IA*. 

—  Deutschlands       Jaauar-Mln  I*U1,  llH 
lasatellaai.  lodnilne-  and  Gewerbe-  —  Hesseldorf  ls«>2,  i 

•19»,  »na 

.  Motorwagen-  —  In  Lelpaig  I9UI,  JUj  21h- 
tu. ««aBderr  Thailen.  Pia  —  in  Hamburg.  22. 
sateasakll  Spider  ■  Touaeatu  der  Social«  anonrme  daa 

Aalomobl.ee  Peugeot,  Paria,  •INI. 
— ,  21 pf ardigaa     „Mercedes"  Tun  dar  Dalmler-Motoran- 

<>e»ellerhaft,  ('annalall,  «l«n. 
— .  Iiaa  —  ala  Armeefahrreug.  XU, 

.  Des  —  iaa  Kaukaeua,  22t. 
-.  Daa  Rena*      Panhard-Leeaasor.  *7U. 
-,  Daa  Wort  —,1k. 
taLmebllr  al>  Rr.ecgeps.  k,  Lü. 

Tcrkrhrenrdaungen  fkr  -,  t  i 
latomiikllerltfukrt.  Die  -  Paria- Berlin,  »tai 

B. 

Hadr warne.  Trenapurtable,  freistehende  Pliaeeii-  —  Tun 
der  Rotbealeldar  Blecbwarenfahrth  aad  Vereinkuugs. 
»...lall,  Bad  Rothenfelde.  "IS4 

—  mit  direkter  llaebeltang  tob  Hiebard  l'lricb,  Bes- 
ungen. Hü. 

Baka.  Die  Clrc-um-Aetna-  — .  9a? 

,  lhe  htnscblenra-  — ,  Sretrut  A   I>hniaaa,  *  1 

,  Die  Klnschleai'U-  — ,  Stetem  Lehmann,  all  Schucll- 

bahn,  "f.. 

.  Die  neoe  Kitcn-   -  Lichsj,.  Kn» '  mu/giii>kui«,  1 
.  Die  elektrische       Karlsruhr-Kltliugrti  ^_ 
,  Di«  Hoch-  —  in  Tokio,  Jtf. 
.  Dia  Zage  dar  Berliner  Horb-    -.  LiS. 
.  Dir  Hulmeakollea-  —  tob  der  Kiekt  n»lt»l«.  Aktion- 
geeellschali  Tom  Schuckert  A  Co..  Nürnberg, 
— .  Eine  Inael.  —  nach  Dalmallea,  ü. 
.  Die  laanlial-  —   euegelahrt  Tun  der  Klektrititkla- 
Akttengeerll«cbafl  «ursnala  Schlickert  A  Co  .  Nürn- 
berg. 'Sil 

.  Dte  Kasten-  —  in  Togo,  lutv 
— .  [He  geplante  sAcfaslsrbe  Nordost-  ■-,  in; 

.  Von  der  Orleans-  — ,  UL 
-.  Dar  Aaabaa  der  Hlmiiaubea  — .  ItU. 
— .  Projekt  «inrr  Bing-      In  81  Peterabarg,  a£. 

.  Die  Hrkaaruiig-  — ,  IXL 
— .  Tun  der  Berliner  Stadt-  — ,  Ui. 

.  lhe  Pariaer  Stadt  ,  'UL  am,  74^ 

Di.  »  leoer  Stadt-  —  üa  Jahre  Hm».  12z. 
>  .  tletfalang    der    Pelirvcechwlndlgkeit    der  Berliner 

«traaern-  -  ,  HCL 

.  Kine  etralegieche       La  Huaalaad, 
-.  Der  Raekgaag  dar  tiiterrrichiaekea  Süd-  ~.  J3k. 
.  Dir  l'utergruud-  —  in  New  Tora, 
.  Dia  Uaambara-   -  und  die  deateeh - oetafrlkaniiche 
Ontralbahn.  «2,  iL 

—  -kaalea.  Neu«  Elaaa-    -  in  Buaaland,  UL 
Bahaea.  Neue   -  in  Tboringea.  1 «:  7 

.  Dir  neuen  deutachm  Kiaen-  —  Im  Jabru  imaj.  Li. 
■  Dir   P.irtaehritie  and  Auaaicjitan    dea  alnktrUebeu 

Betriebe«  auf  llaufit-  und  Sekandkr  ,  tlg,  fili_ 

-,  Die  Bedeatnng  der  Klein-  — ,  t-ui 
.  Dte  DMM  Wagen  der  oonlaroerikaniaehen  -,  LL 
.  Kugliache  und  deataabe  Otlafrtka-  — .  III. 
— ,  Die  Narhalaoiien  Staate-      im  Jahre  link',  LH. 
.  Die  Freunena  der  elaklrlaehan  Stadl-  -   Ul  Parte. 
I^jndon  tiad  Berlin,  1^7 


Bakakor-Kmaraagaa-ebiadea.  Wettbewerb  am  den  Kni- 
warf «tu«»  —  auf  dem  acueu  llaflplbabnhot'e  in  Ham- 
borg, »ü. 

Bahntiuftareblades.  Ver*eliiebuug  ainra  — .  L 
Baha|t«»taafalle  im  Jabre  tw,  33. 
Bakanrajekta  ia  fliina,  2L 

Bakaatreekt,  Kri->9nung  der  <iatrBmeli»cheu    -  Nora 

/ag.ira-T.cbirnan.  LL 
Kallimralirt,  Die  —  Ober  daa  Mittrllaixliecue  Meer.  22L 
Balloafahrtea.  Die  grdaaien  —  dea  Jabre«  HNk*.  XL 
Baagewera«.  Snbmlaalanaunweeen  im  — .  XL 
BeglelttermerkTklapir»  „  Boa  ToJ »gc '  Tun  Otto  Sanne, 

1'bemnita,  *l"t. 
BeteacktaBg,  Die  —  der  Biepobahnwagea,  aL. 
-,  Forlarhritte  in  der  K rnten.  — .  212. 
Belaarktuagaapparale.  Ktektrlaehe  Hand-   —  .Naclu- 

anane "   Ton  Hergmatiu«  linlinflrerrk,  11  tiagffeuau. 

•W. 

Bergbaa.  Indartrie  and  —  Norwegen«  im  Jahre  Iva).  Iii. 
— ,  Die  Lage  im  — .  £uL 
Bernckwekekaka.  ihr  -  1. ...vl.«ur.  »1:1 
BU.I.  rt.  I.e.aph,  Der  -,  »II« 
BlaaraTchlnakrl.  Die  -  II-  !«»•-,  LSX 
Biel.  Daa  —  Aaatraliena,  LiL 
BleUllniadaTtrtr.  Die  NttrnUrger  - ,  1LLL 
Hlel»tlft>pHier  ,Aiki"  llalTeraal-      t..u  (1  Scballeri  1  . 

K  '  11. lau«.  »194. 
BiHit.  Da»  l'nteraee-  -.  LLL 
— .  Daa  uoteraeeiNcbe  Turnedu-  — ,  lll 
Braake.   Bewegliche  Ring-     -   von  \V    l.angvu.  Koln- 

Deula.  *9v 

Brettaeea.  Kteklrirehe  SlAuerung  dar  l.ufr  tu  k  au 

Kiacabalint figen.  1 1* 
Brem«? eraaefcr.  Nenn  —  bei  Kieetibabueu.  -• 
Briefe,  Form  und  Beschaffenheit  dar  — .  *I13 
— .  mit  Xn«lallaag«urkund«.  TT*  ?17 
Brieffächer  bei  der  Pu.t,  x 
Brleläaalea.  Dr.|.pel   — .  Iis. 
— ,  Klektriach  Terauhlnaeeae     ,  Ifik. 
Briefmarke,  Da»  Jubiläum  der  — ,  X 

Briefmarke«,  Die  neuen  —  dar  Vereinigten  Staaten,  #lal. 
BrlefulTBtr.  Weelenlaaehen-  —  der  Sgehaiachen  Papier- 

wanren  Manttfaktnr  H.  Potok.  I.elpiig.  *kn. 
Brlefordser  .. Pix"  toii  Lonia  Leita,  Pcaarbaeh -  Stull- 

gart.  Hl. 

BrlefTeadaagea,  Dr-r  Kr»alt  nir  elugr»ebriebene  — ,  Iii. 
BrlcMrmpeltaaarklaea,  12. 

Brleftaabeapaftt,  Die   -  aaf  dem  Atlantischen  Oceaii.  'il. 
Brntkaalea.  Sleherbelta-        M Hansa**  der  Berued.irfer 
Uulawarkr,  Berge-dorf,  *rl*. 

Brücke,  Die  nene  K*»t  BJeer  .  ;:«!. 

BSehrrtH'hrilBke,  Suejnneekene  Ideal-    -,  •■«> 


c. 

Cale-Vl  aarea.  Die  —  der  nnrdaiuerlkaiilsclien  llahneu,  LL. 

f'emeal,  Argeutluieci  al»  Absatrgebiei  rar  deut«ebau  — ,  L 

l  eatrale.  Die  —  SeltltTlhauerdatiiin  -  I.ni«en«tra4«e  der 
Berliner  Bleklriciuis -Worke.  auvgcfnlirt  durch  die 
Allgemeine  Klektriclt*la  Oe»cll«cliaft.  Berits.  ♦IU.  MI». 

rkampagaer*HallB  der  Brie  SpeeiallT  i  umpaa*  Brie, 
••Jlw, 

(  Igarrrafabrikatl»«.  Die  .lealacbe  — ,  Iii. 
Ilrcam-lelaabaka.  Die     .  LLl 

I  (Hader,  Krjtsiall  fnr  Ulipai  liaigloblieht  du  Paul 

Wenirl.  Dreailea  *V4I. 


Da 

ItampfeT  de«  Nnrtldeutsrhea  LUtTd,  "i»l. 
-.  Neae  PaetAc-     ,  *>'l. 

— ,  Dar  neue  KeU-hspost-  —  ^Kiautacbuu",  IL 
— ,  Schnell-  —  der  Hamliiirg-Amerlka-I.lnie,  "IIb 
-— .  Tom  Sehuell-  —  .JCronpriua  Wilhelm*',  'lau.  'crl 

.  Der  KoblenTcrhrauch  der  — ,  .LL 
-  .terklBdaag,  Dlrekle  Pracht-  -    twisebeu  llamttnrg 

unil  riiicagn,  ».* 
Oampfkrafl  auf  See.  LL 

llininrtaBf.  Kliegel«  —  »un  dett  Iftlernati'Uialen  Metall 

werken  Jusef  Flieget,  MaUmn-.  "  I 
Duck.  Kleklrlsch  belrlebeues  Sehwlmm-  — ,  LLL 
Dnaeke,  Temruirierliar«  Sehuell-       Tun  Duo  Ktiup  A  Ctt. 

Humliurg.  *i : 

Itraklaägel.  Du  u  |.elk..pl-    -  der  Patent -D..ppelk»pl-Drahl- 

aageJ- Fabrik,  Croiaen.  Ts 
Dreirad,  Motor-  -  mit  Anblngewagcn  Ton  Burla  LoalakT, 

Berlin,  HL 

Daplet  .SlraaaeaBakawagea    der    Helios  Klehiririut«- 

Aktinagesellachafl.  Kuln  Kbrenfeld. 
ll-/ag- Haara.  Die  neuen  — ,  1*CL 
— ,  Kultrerenx  über  die  — ,  L 


KlaackleBeBbakB,  Dir  -  Sralem  A   Lehmann,  «IIS. 
— ,  Die  — ,  Srstera  Lehmann,  ala  HcIineUbahu,  *TVt 
I  lnichrelbe-Brlefe.  Der  RraaU  tttr  — ,  LLL 
.  Klakret-ker,  Die  Enlarieklang  der  -,  22. 
Klseabakg,  Die       Dschibuti  Harrar- Addis- Abeba,  UL. 
— ,  Kine  —  ia  Kamerun.  JurL 
— ,  Dio  neue  —  Llelkaja-Kriwi-mna-rinakaJa,  L 
— ,  Die  mandschurische  — ,  222, 

,  Akknmulalorenhetrleb  aal  der  Kgl.  Bajreriaeh-PIAl- 

Biecaea  — ,  LU 
— ,  Die  ScBadencraataptticht  der  — «,  LLL 

—  -Abteile.  Obertrallte  —  LLL 

.  —  .kaalea,  Neue  —  in  Ruasland.  LUL. 

—  -betrieb.  Der  rusalsehe  -  Im  Jahre  fem,  LLL 

—  -t.flrlebes.  Die  nlekarbett  daa  -,  XL 

l  N.  abahae».  Die  -  in.  Britiaek  Iadiaa,  LU. 

— .  Die  aeaen  denlacbeo  —  im  Jabre  IPuO,  LL 

— ,  Die  —  humpas  1«»»—  llArt).  2iL 

— ,  Dl«  —  ia  NIodertAadlsek-lBdien,  LrL 

— .  Projektierter  Bau  tob  —  La  der  Türkei,  LLL 

— ,  Neue  Bremieeraaebe  bei  — ,  *Ll- 

— ,  Dl«  Haftpflicht  der  — , 

KlarBbakafackschale.  Kine    -  In  Manchen.  I11L 

—  -CtBlcktrlger,  Dir  Haltung  dar  Biaenbabn  lar  die  — , 

Iii 

■prulekk  Ein  neues  —  in  Dealacli-tlatairlka.  «• 
.proJckte  in  China,  JaL 

—  -1  afal le,  Voralchtsmaaaaregel  gegen  — ,  2X 

—  -aaglück.  Daa  —  bei  Palma,  LüL 

—  .wage«.  Die  aenen  D-Zag-  — ,  112. 

 .  Salou-  —  tdd  der  Aktien-tieaellacihalt  für  Fabri- 

katlun  tob  Kiaeabaha. Material.  OorUia,  »«V 

—  — ,  Bla  Beleuchtung  der  — ,  IrfL 
 ,  Selbaltbkllge  Kupplung  dar  — ,  IX. 

—  — ,  Di«  TkarTeraeblusa-Sieherung  der  — ,  rnli. 

•  -  — ,  Daa  Umectfen  tob  —  Tun  deutetiber  auf  raaaiackr 
Bpurwelta  und  umgekehrt.  LUL 

—  -eleaeav.  Zur  Varelnboitllckuag  des  deutaehen  — ,  'J13. 
Klvea-tiewerbe,  Tom  — ,  IIa. 

—  .Induslrle,  Aua  der  — ,  12. 
KlkKklirahrt,  IHe  —  In  Saehaaa,  Lil. 

Eleklrirllil.  Die  —  Im  Dlenete  dea  Hafen,  und  Kanal- 

Terkchr«,  »JJ1,  *leil 
H.LIrl. -llätTwerke.  Deutacbe     .  inj. 

— ,  Die  Centrale  Sc tilfTbaueriiamm- I.uiseuslrasae  dar  Ber- 
liner -,  ausgeführt  durah  die  Allgemeine  Klektrt<-tlAle- 
Gesellec-hatl,  Berlin.  »UX  •II». 
.  Kleklrlack  kelrl»beae  Pahraraa*.  Sehaltapparata  für  — 

der  Allgemeinen  Kleklrlctlku  <ieaell«eba(t.  Berlin,  L&L 

—  helrlebeaes  Schalmmdivck.  UX 
!  —  Tersehlcsscae  Brlefklstea.  L5jl 

Kleklrlarhe  Akrakrtaaairlger  fkr  Kiaenhabnen.  Jfl-L 

—  Aalagea  ia  (IrirehenlaBd,  LLL 
Baka.  Die  -    Karlsrabe-Kttllngen,  LS. 

.  —  — ,  LondoB-BrigbUm.  22L 

—  — .  Bslta  —  tob  Bt.  Peleraburg  nach  Muakaa,  LLL 

-  Bahgeg  auf  den  Kaaartacken  luaeln,  112. 
■  -  — ,  SrlüenenTerbinduugaprnfer  fkr  —  tob  der  All- 
gemeinen BleklriciUta-lleeellarbafl,  Berlin,  »t- 

 ,  Stromabnehmer  für    -  mit  Oberleitung. 

—  Betrieb.  Der  —  der  Wannseebahn.  LLL. 
Baad •  Beleurklnag-apparate  „NaehtaoaBe'*  Tun  Berg- 

maun«  Induslriewerken,  Uag«fjiliaB.  *1M 
Hack-  aad  I  alcrrraadlisha.  Die  —  «u  BerUn.  15i 

—  Kllagel,  Die  —  unter  Wut«,  ilL 
-  —  Kraltilall«B.  Kla«  —  Im  Urwalde,  ausgefflbrt  Tun 

Siemen»  1  Halske,  A-ti.,  fharlotteaburg.  iZk. 

-  Pmlsackrabefärdentag.  LU. 
sekaellbaha.  111, 

—  — .  Dia  VaraucluvMi-torwagen  für  die  — , 
SehaellhakaeB,  Lul. 

Sleaeraag  der  l.nltilruckbremaen  an  Kiaenbahnragen. 
Ufa 

-  Slraaaeababa.  Die  -_>.„lr»  Binglinlen"  Ib  sti.ekh.-lm. 
I»* 

—  Tischlampe.  Besrnllerbari'  tob  Hugo  Hvlberger. 
Mkaehrii-  riialklrrhaa.  ±1J. 

Kleklrtachea  Bellirbea.  Einführung  de«  -  aal  den  UUm 
Mailand -liallarale -  Varesa-Porto  Ceresio.  -Arvna  und 
•LkTenit,  LU  «L_ 

-  -.  Die  Fortschritte  und  Aussichten  das  —  aal  Haupt- 
und  Srkundbrhahnen,  l*.  iL. 

klelabakaea.  Die  oberacblealachen  — ,  »jrt. 
OberleltaageB.  Die  Sicherang  der    -  in  Berlin.  Lln. 
Slraaaeabakaea ,  Die  —  in  Sachsen.  »IUI. 
Flektrterkrr   Betrieb   auf  Veracltuh-    und  Aoechlusi- 
gelelsan,  'Lln. 

—  KlrawaeBBakaea.  I  nlerrichl  lar  Wagei.ful.rer  .  Li. 
Klektrotrckalacke  iBdaatrie,  Die  deutacbe     im  Jabre  I**'. 

— 


E. 

KlafcelUmarke,  I>eut>ebe       nnd  Abre-rhnungsTertahreu 
im  WechsclTerk.br,  LH 


l;atlat.s«ngscruad.  f  nfablgkeit  al« 
lirdültllslrUte,  Die       In  Te-use,  i:.» 
l.rflilloas--u.rt.  D-r  lLl 
IJiaeBtracer.  ..Liel.lltig"  si.n  Braun  AKreie.  Iren 
PTD-nrl.  Deutii  bland»  —  fHJsi,  nl. 
-muTtrrlagrr.  "»■""■'-"""eeu  uml 


föyT^oogl 


IV 


V. 

I  alirplaa.  Der  Wiater-      IIWOl».  BEL 

»■hrriillT,  II.  gl*  Ii  V,  nucrk*kla  yfv  „Bob  ,  ..Vage"  tun 
Ollo  Sani».  C  bemalt».  *'«* 

.  Sto«»tiingar  für  -  »im  Hi.u ■  ll..  rt  Hri», ,  Frankfurt 

k.  M., 

I  »kjrraue  rn.  Vorrichtung  »um  Traatport  Ton  -     auf  'I.  r 

Kiaeabahn,  »in. 
I  ahrrad-laduitrir,  Du-  deutsche     .  )'.:' 

-Luftpumpe,  Klarn.  r»      -.UulnlaalaBv''.  •!. 
-Stäader,  Mnuaanie       v.«  VaT  Rockeutnryer,  Wtte.- 
burg-Grombubl,  *iln. 
I  «hne«g-|ndB»trl».  Di«  niederoiterreicbiacbe  — ,  UkL 
IVIdvtoch.  Uarbarosea- Jagd,  und  -  tob  Albraelit  Kind. 
Hunt ün,  *'■!■» 

I'rradmck»r,    Der  —  von  Siemen»  4  Halak«,  A.  -  G. 

Berllii-Charlultcubafa',  LLL 
Fenaprech-Terkehr,  Der  Detitacu-Praiiioaiecb«  — ,  LÜH. 

—  •fermtttlaav.  Kinde nt»cbc« Sviifa  furautometinrbe  — . 

tu. 

•Ycrmlillaagvamt.  Km  automatiiehe»     .  in:i 
•  Vere-Ittlaarveevtaltea.   Iii«       der  Paalne  Staate* 
Telephone  and  Telegraph  Company,  LLl 

—  -wrveo.  21». 

t'eraierkehr .  Geepracheabonnement*  für  dir  Nachtaeit 
im  Berliner    .  IT». 

le  Deriöachwe-ea,  Da«     -  auf  See,  1  Hli. 

Flarfct* r»(,  lkor  Pclrolrummntor  iaa  Dienste  der  Uochacc. 

— . 

Flargeat-niHt  <l<r  drulachen  Schiffe  auf  See.  1£_ 
Flelacbaaflpmar  mm  Aleaandcrwrrk  A  v  d  Kahuier. 

A  -i!.,  Renuchnd,  ZSiL 
1  Itcgenraagrr.  ln.vrn.al —  ,.Mu»  qulto"  von  Carl  Bender  1^ 

Ik.iibelin  leel  Wlrahadrn,  'im 
Fliegen»,  Pie  Kumt  de»  — .  ' V. 

l'Ueaenbadenaane.  Tranaportable,  fn  .»tebeado  von  der 
itothenfelder  Blech  warcafabrtk  und  Verl inkungiau- 
•  lall.  Had  Rothenfelde.  »Iii 

Hatte,  Hie  Vergrn»,eniug  der  amerikanischen  Haadela- 

— .  i_ 

Fan-twlrtschaft    u ml   llolxhandel    in    den  Vereinigten 

Maaten,  1  ■*,'« 
I ortxrhrtlte.  lndufltrielle  —  in  Serbien,  lü* 
I  raektdaaiprerterbladaM.  Direkte  —  iwiachcti  Hamburg 

und  Chicago, 
Kraehtterkehr.  Erleichterung  Im  ■-.  Km 
Freihafen.  Antwerpen  ait    -.  Iii* 
taakrBlelcprapale,  Slatiuuen  for      auf  lieber  See, 


llaadelvmarlar,  Ol«  niailacke  —  im  Jahre  IMa».  i_ 

-  -mu-et»»  und  Kapo  rtainatcTl  »gar,  AS. 

-  -Kacbientiadlar  im  Aualand,  fiL 

—   Statistik.  Dia  —  dea  Deutschen  Brich««,  Li. 
Hlnatlampe,  Kombinierte  Ampel  nnd  —  von  Arlt  .t 
Frirka.  Berlin.  1± 

Hebewerk.  !>••  Sehl««  <u  F..at„n,  •in:.. 

Ho..-hl<»ba.  Die  —  in  Tokin.  in. 
— ,  Die  ZO«e  der  Berliner  — .  It« 

Hack-  oad  l  oteramailhaka.  Hie  elektrische  —  au  Berlin. 
•«5,  124. 

HinaTeakolleabaiii,  DI«  —  vua  der  Kleklrteitate •  A  -G 

•nra.  Schuckert  1  Co,  Nürnberg.  *1L 
llolrkaadel.  For»twirtirhaft  und  —  in  den  Vereinigten 
Staaten,  LllL 
lailetlrlr.  Die  —  BaTcrn».  ila. 

-  -pruilaktlna  d«r  Türkei,  Hu. 

Hi*«*»«lr*cher   „Hanse"    der    Bergedorfer  Holiwarkr. 

Ilergerlnrl.  »HL 
IL  .pltalsrhirT.  Da«       „Gera"  der  dänischen  Cblna-Ki- 

pedltlon.  *1« 
llllllra-lailuftrte.  Dir  L.gc  der  ^_ 


ladattrl«,  Der  Kinrlu,»  de«  sadafrikaniaehen  Kriege«  auf 

die  dealacb«  — ,  ÜL 
-.  Die  deut«ehe  i  leklrnUebaltehe  —  im  Jahre  l»W,  ü 
— .  Gefahren  für  die  ileatarhe  — ,  LLL 
— ,  Dia  rueeLeeha   -,  Iii 

—  und  Bergbau  Nurwegen»  im  Jahre  lx«J,  i *"i 

a„d  l,.w.-,l,..H..M>llu.«  Iiu..i.|.lnrf  191».  «I»».  '*>3. 
•hellrk.  Kin  neuer  -  am  Kaiaer-Wllhelul-Kauat,  U2. 

—  *hilvB,  Die      am  ]f  iederrhein,  ü 

—  -Spina«»,  ix 

ladaMrlelle  I  orlv.  hrltte  la  Serbien.  ir.K. 
tirfahrrB  der  Gegenwart,  US. 

lagtalrBre,  Annag  a«a  der  Uebalimiurdaaag  der  Archi- 
tekten nnd      lüiil.  Uat- 

laaelbahB,  Klan  —  nach  Daliuatteu.  U. 

Iiartkalbakk,  Ule  —  auagefobrl  Ton  der  Kllktrilltkta- 
AktiengeaelUohaft  enraule  SehiiekaM  .1  Co.,  Nürnberg. 


Lampe.  Klne  -  für  drei  Beleauhluagearlen,  «I H4. 
— ,  Hilehf.  ik  -  —  Tun  Johann   Weli,    Markt  -  Uberdorf, 
"Hl. 

—  Regulierbare  elektrianbe  Tiacfa  -      Ton  Hngn  Hai. 
»•Tarer.  Manchen-Thalkirrhan,  «Ji, 

—  Die  (iaharlaeh-  —  nnd  dar  B«tu1v«t- Brenner  Tun 
Otto  Seliarlaeh,  Nürnberg,  «ü. 

Lampen ,  Gaaglakliohl  -  —  der  Deatiebea  UaiglaUicht- 

Aktien-Geaellrrhaft.  Berlin. 
Latfrarakalter  „J'iea)"  für  federloae  Kahraanga  tun  den 

Pbacnomen.PahrradwerkeB,  Gaatae  Hiller,  Zitlaa,  *«o 
Leiter  mit  l'lattr.riu  Ton  H   Harth,  Rerlin,  'III 
Lrltaagea.  Die  Si  rhem Bg  der  elektnieben  Ober-  —  In 

Berlin,  U£. 

LaaapwJt,  Neue»  Schreib  -  —  und  Sebreibaeug  vun  I, 

l'rager.  I'iraa,  ♦II» 
Lieht  Jteltophor-  —  Tun  Schmidt  *  Co ,  Wien,  *»M 
Lineal  mit  autwei'haelbarem  Lotehlwidan  vun  Hermann 

Wa.-k.-r  Leipiig,  •III» 
l.ukaabraa.  Dar  —  bei  unver«cbu)detrn  ArbattaTerakan- 

nia»eB.  lü 

Lokaiahlaa« .  Die  —  bei  pkilalirber  Vernivktung  dea 

GeiaehAftabotriebea,  '±L 
l.nkoailtlle,    Ullt-SchBellang.  —  TOB   Srhneiuer  A  Cu  . 

Creui.it.  "Ii 

-  Veraucha.  —  dar  bayeruehrn  Staatababnen.  *  101 
l.aftballoa« .  Behaudlung  Tun  —  und  der  au  ihnen  ge- 
hörigen wlarwnaehaftlirhen  Apparate,  l'Jil. 
Laftdrarkbremaea,    Blektrircbe  Stanerwng  der  an 

Kiten  hahniOgrn.  L1A. 
Laftarhlff,  Daa  —  Ton  Santo»  Dumont,  *ITI 


IL 

der  Welt,  LH. 

der  L*nii>n-Workr  Stephan  iL 


•SM. 


Jardilvek.  Harliaroeaa- 
Kind.  Hnnallg.  *ICl>. 


.1. 

-  nnd  Feldvtock  run  Albretht 


l.arderoheBhaitf  r.  Neue 


von  Kmil  Heiuneh.  Knlu, 


fiartea-Scherea .  Neue  Ton  Friede  Brang»  ,  Soliugea, 
»16* 

liaaglihlleht,  KegenerallT-Apparat  für  —  der  .Begcne- 
ralur  -Geaellaifaaft  fllr  Releuehtungaweien  mbH. 
Herlin.  »M. 

-  -apparat  „ileliopbur**  T.-n  SehuidtACo,  Wien.  «K.M. 
•beteachtaav.  Neuerungen  for  —  der  Deatacfaeti  Gaa- 
gluhlleht-Aktiengevellafhafl.  Berlin.  Ulk. 
tiaaherd  ..Rrlllaal".  Der  Spiritu»-       Ton  der  Splrilu»- 
tiaMlaervlfnbrik   HnlJatii  ■  Hermann  Wulff.  Hannen,  «kiui. 
fiaiknrker,  l'etruleum-  —  „Juwel-  <uu  lluatav  Bartbel, 
Dreaden.  *40. 

(,a»-Selb«ll*ader,  Sieherbell».        „Phonbui"   Der  Act.. 

6m    Fahrrad-    and   Maiebliieufabrik   leurw    II  W 

Si'hladitxi,  Dreidcn.  *:ln 
l.ebäudea,  Veraeblebuiig  eine«  Bahnhofe-  — ,  L 
l.ebihrparrbebaag  fitr  Briefe  mit  ZuatellMugnurkonde.  :l. 
(iebiikrraordaaag,   Au»ug  aua  der  —  der  Architekten 

und  fngenienre  1WII,  1  :!*■ 
l.elelva.  Klektrttrber  Betrieb   auf   Veriehub-  und   A  Bj 

aehluaa*  — .  'JlK. 
tieleakdÜTe  von  R.  Friller,  Inli   Kugel  i  llergewaldt. 

(Ihenelioneweide.llerliu,  ^.Vi 
<*r>«llii'kaflMplel  „Tlmn     , „n  Alfred  Thierne  l.eip/lg, 

UL 

fivaell.  Da»  liewerbegericht»-  in  »einer  neuen  Ge- 
«lall.  LU. 

tieaprirkuboaaemeati  für   die   NaehKelt   im  Uerllner 

Fernverkehr,  tu» 

tietreede-Slla»  im  llafnu  v.u,  ii*nua.  .  ■_ 

ftewerbe-kanatellaB*,  ludiutrie-  und       Dnivrldorf  l'ü«, 

•IS*.,  •ilnl 

-•erlebte,  riililikallurien  im  Anachlu»»  .in  die  Neu- 
regelung der  denlaehen  — ,  lüi, 

•Cerlehtageaeli,  Dav  in  »einer  iinueu  Gei.talt  Iv 
l.eulnnbetelllaaa«,  Arbeiter-     -  in  Kngland,  W 

Uliuhlger-rH'hatr,  im  Autlandr,  r.ii 

t.likvträmpfe  .  Radier»  Talent  ■  S|.i»ifintrrr  lur  Ton 
R  Fnater.  Inli  Kogel  jt  Ilccgewalill  .  tlbeno-lione- 
weide- Berlin, 

l.ummigla».  Da»  neun      ..Farn        von  Hrun-  •  Struth, 

Laipalg,  •Jl'i» 
tiumml-lBiluttrlr,  Au»  der  A>be»t-  und  — . 

'"|fl 

H. 

lur.-».  Ant*crHri,  ...  Frui»     ,  \>t^ 
.  I»«*r  Kniclriitr  St-i'-  . 

,  H.?r  tirii*-         4vt  ll*iulnir»j..\m. nl.»  |,,nn    auf  Ki.lt- 

wtirder  in  IlamharK.  «7. 

.  iwr  *<tra«Bbum,<rr  — ,  ü, 
llÜfra.  IM»  ltiiluKirir-    -  um  Niedtrrliokn.  *j 
lUrmfrrhfkn.  !>.#•  Kltiklrtcttut  im  Iitt*nit4-  <U*  KuuA 

unil      .  *2XS, 
H»n  u>M tkl  «.«er  KUfiib.lm.'»..  Tu**  — , 
lUflHM  •■'•r  Bihn  für  K^iirttlrlvFt.»tiiij>J«-,  ü. 

.  I-K        «Irr  KixiMiUkhr,  für  «li«f  Kt-i  siliahtt«.  ).-.■  ktr*tf>  r. 

I4L 

litri  I  nfttl.fii  im  tfi--,  haifie-l^irj,»!,,  iy. 
IU».M.  Di-aticdc-f  Att-tvft»-     -    in  IniitUtrUi  li»rilir|.i>n 

l't'iM'chlikiMl-  Aitatirri-        4AUU.r-.Mtar/  \\*tt\,  l"l 
,  Ufr  —  I'> 'il*  liUtid*  unl  civil  Kti.i  iiifti    ,  :»l 
nnil  Vi-rkvbr  m  KianUcho«,  A± 
ll«ai|rt!«flii(lt.  IM-   Vt  rffro-k^riinm'  <.rr  »ni^Tlk»ti!i..  ht  a 


•MarlBP.  Iii*  ■•-l.  rrtith  ui«H«ri»(rbi' 


.Inlirt-  |!ti.|. 


K. 

KfttMl,  Kill        Ii».,  t.  I-  und, 

-,  Kitt   -  dareti  den  Hllllen  Oce»n.  Ufi. 

—  -lrftAU  Kin  IraiutliRihObrCR  — , 

-priijafHt»?.  Wut-  — .  i--J. 

—  >UlMmpBlt.  Z«r  ÜfM-hirble  ilrr  — ,  ^ 

kaiTrt'-jRyrfriiw-SaM-klap  tob  U«br  KbprtUiii,  .>r*»dt». 

KaleBitrr,  Si lirvibtikuh-  —  ^Notiere  kUe«4*  Tun  Hank*'- 

■nd  t.  SleniABti.  lUrlfn,  •l*»4. 
K*Bj.l,  Ein      xwIkIivb  ilfm  A»nw.rli««ii  M»*rr  «ml  ■■«» 

—.  Mbr«*  uuil  der  Blbe-TrmTo»    -,  ihm. 
\  —,  Dtr  initt»l»mrrLkMi*acho  —  und  »vine  Hvdoutung  lur 

W.'lth»nd»;l  nntl  W»ll»»rrk.  lir, 
I  _,  0bt  —  ttber  iUe  L»udrnfl<*  tob  Pannma.  IL 
— ,  iK-uUchUnd  nnd  der  — .  116. 

KaBÜl«-,  l>i*-  (fr<i)Pktticrtcn  SohlH.hrlR-  —  in  PrauRRwit, 
♦at.  'HL 

KmORli'ri'j '  I**«*  »'Uli  fmnsOKitrbru  LL 

nsterrri*rhi>cbt*  — ,  kX 
k»B*lirrl.i-hr».  Ihr  KKklnciut  Im  [»irntto  dra  Hnf«.»- 

Bbd  — .  *3l-'., 

1  Kau«r-Il'  mit  .lU*ili«-k*]  dor  Knail-Iii.lu«trii*  Th  Eon- 
mrrrlt.  Mnnrben.  •af-4*t 

'  K*Bf,   Uer  —  nnch  dem  Borffcrlicboa  lt*««ubuch.  li>yr 

i  KrMrl,  B«UeTllli>.  oder  rfUndnaeb*  —  \  I H. 
Kl»f  pt  ii*.  ln*til .    Ii  r  achnurUiRi«  -  für  klciairi'  Vur- 

I     mtttluoif'-l'lli'ii,  NyttPBi  Mix  A  OfBeal. 
Klap^vlli .   Der   neue        „Komet*   tob   Walter   IT j  mi. 

EJerUn.  *50. 
KlrlBkBkBVfl,  Die  BdMtrutUBir  der  --,  '.Uli 
— ,  Die  <<fcermJiL<t>*i*rlieii  elfktriaclien  — ,  *  -M 
KUacvl,  Die  elektriache    -  unter  Wa*»cr,  J.II- 
kBalNLoBl.  Seibit tkatiffe«     ,  ay 

Kuckrr,  ^plntua-  -  ., MnUd>*r"   von  Krirb  a  liraelf, 

Herlin,  'IT*. 
Kti-  .igT-'.i  t.irri-.  StrnRi>1itiwr  Spnr-  — ,  •UN' 
kuhlrob-Ti'baä  ui  tler  Tarkiu.  Ki4 

•irrBkeB,  KrscbJleaauug  tob  —  in  den  Niederlanden,  ÜL 
,  —  -laiiuUrl»-.  Ille  Zukunft  der  —  Cbinaa  nnd  die  ebi- 

ni'aiaclie  Kfibleneiiifulir  im  Julir-'  l>Ve*.  i 
i  -  -larer.  S>ue    -,  I U. 

.  Neue      in  Südafrika.  XL 
•  rvlehtBBt,  Der  Mii.rral-  und    -  v.n  Ncliai»»,. 
]  —  -•tiittre-lndaMrie.  Die  ■tHrcrreiehiagh-HBitariacbe  -.  tu*. 

-  ■  ■  rlir  Iii,  It ,    M   r         tler   1 1     ,       r.    ,  1 
kuk^sjaitikat.  Da»      ,  IIa. 
'  KnlnaleB,       r  Hamlfl  DeuttchUuiU  mit  «Im  — ,  1^* 
kumpaBleripleirrl  .. Diemn«kopa*  Tim  Dilti  Maier,  Ra- 

venibur«.  *T«fl 
knrk,  Patent-        v-.d  Juu*|k  A  llatfrinann*  llannoTcr,  Iii. 

—  •klammer  von  K  HlefiBtrer,  c-rai^haM.»  »JH. 
kraftfakrientrea.  Zur  hV|fa>liiti»i  <Jf»  Verkehm  mit  — ,  1_L 
krartvtatlun.  Kin>-  elektrin  hi-  —  im  t"r«ald»,  aucceffilirt 

von  Hiemeni  <t  HaUkr  A.*Q».  Cliarlu«t«Bburir.  Ha. 

.  I'h   neu   iwa'itr       iln  itri>iicn   IveipriaTer  Straawu- 

baha,  k. 

kraa,  Ki<Rl>.l.>bei.d«r  Ufer  für  dir  H.-li.ffiwerh  de» 

a^rrnier  Volkan".  VrgaaMlk  H'AU 
.  KraBheBkataea.  Arbeitalor-itikeit  und  ■-, 
KredltaerkiltaliM1.  Markt-  und       in  Atfvj.tt-u. 
k runsleinin-l.  Kuffi-n.  ffdcruder  — .  *vi 
Kr)Uall-jtUader   lur    Mlij.ut  -  t..«nlli  hli.bt     *..n  l'.ul 
WvniTl.  Dreadeii,  *3tl 

knnitaeavBaliBde,  IUDuuk  <  •  r  Jltiliti  für     .  tiJ. 
Ku|.|>taaK.  S-U.Mih.it. -    der  Bi^i-nbahnvagvii,  XL 
ku-l. -B-Haha.  Die       in  T.-»ro.  Lii. 

•llelearklUBV.  l  i>rU<  lirllle  in  ih  r     ,  üi. 

I- 

l.ampe.  Aaatv|en-Tl»eb-       ..r-dar-terii1,  v..t,  U.  \  Koh- 
len Sohne,  Alteuburg,  Iii, 


Kamraaprudaktlaa,  Die 
Hnaael,  Unloa-8ebraBk- 

Cl»,  Saarlouii,  «74. 
■aiaariae-lBdaitrlr,  Die  amerikaaiarhe  fileai-  -,  La*. 
Marine,  Die  ofterrrich-ungantehe  HandeJa-       im  Jakrv 

l'#ul,  »II. 

-,  Die  ru»»l»che  Handel»-  —  Im  Jahre  I £1 
Bukt-  aad  KredltterklltalH*  in  Ägvpteu,  W. 
BaarklBek,  China«  Bedarf  aa  — ,  IUI. 
— ,  Deutaeher  Anaaenbandel  in  landwirtt«baftlirben  — , 

"1 

,  Metalle  und     .  ^  y» 

—  -haa.  Der  deut»eli«  Werkaeug-  —,  «ii 

—  -Initavtrlr.  Der  Nie»lergmng  der  Metall-  nnd  —  und 
die  SraiUkate.  Ii. 

-  -markt,  Metall-  und  — ,  12. 
Bekrfarktelegraphle,  III«  draliilo»»  -, 
— ,  Myatem  Bowland.  LLa- 
■rlailr  and  Maaehinen.  XL  2U. 
Kelall.  aad  ■aachlBea-ladaalrie.  Dor  Xietleniang  der  — 
und  dl«  Bvndlkatn,  IX 

—  -  Bad  taMhlaramarkt.  III. 

tlikriiphuae.  ScbaUTorricbtung  far  -  von  dar  Aktien - 

graellaehaft  Mix  4  GaBMt,  Berlin,  'Iii 
Hlarralrel.  htum.  Der  Kohlen-  nnd       tob  Schaaai,  IM. 
■AbellBdaitrle,  Die  deataclie  -,  ZU. 
— ,  Di*  Karh»i»ehe     .  UäL. 

Xatardrtlrad   mit  Anhingewagen  Tun  Bon»  Loutikv, 
Berlin,  »II. 

MirtArwageB,  Die  neuen  —  _Bcnj"  der  Firma  Benx  A 
Co.  Hheinierhe  Gaaniotornn-Fabrlk-  A.-G..  Mannheim, 

*ym 

.  Daimler-  JJjpfcrdiger  Mercede»-  — ,  «|Äl 

—  dar  laarthalhaha  tob  der  KlektriiiUt»  Akllenge.ull 
aebaft  Turm.  Schuck«!«  A  Cu,  Nnrnberg.  •3S1. 

—  der  Kondor-Fahrrad- Werk«,  A  -II .  Brandenburg,  Iii. 
Die      der  Magdeburger  Motor-  und  Molorfabneug- 

Werke.  G.  an  b.  11.  Magdeburg-Keuitadl.  •J3I. 
— ,  Die  Schul« vorrlehtnag  an  den      der  Gm»«en  Ber- 
liner streeaeabahn,  *1S&. 
.  Die  —  der  Valtellinababn.  •  I ;« I 

-.Die  VoMueh».  -  für  die  elektrlaelir  Sehnellbahn.  ••»n|. 

—  -AarettellaBg  In  Leiprlg  1901,  IIL  11LS. 
llllelmer,  Aicha  nnd       mit  «öTKitihatig  und  awang- 

Unfig  aohlieieendem  Deckel  «an  S  Kiefer,  Worin«,  '*> 
aünieaprilrer  tob  A   neinemann  *  Co,  Berlin,  'ilu 

N. 

\achUlgnalapparat.  Der  Behnclir     ,  kil. 

"Sigrl,  Doppelkopf-Draht— der  Patent  Doppelkopf-Draht- 

uagt'l-Vabrik,  Croaeen,  *T4 
Mlfahrtea  und  Orientrriteii,  *'*' 
>urdo«lhaha,  lue  geplante  »echein'he     ,  2iL 
VolTerbasdarkraak  von  Enges  Weber,  Dreeilait-Strnhleii. 

•  l 

o. 

ll|evimargarlBe-lada>lrle.  IKr  amerikanisch»  — ,  '" 
tlrleatrelaea,  Niifahrten  und  «I» 

INI»»«- Reederei.  Der  Rückgang  der  — ,  lü 
P. 

rarMc-Bampfer.  Nene     .  'Mi 
Fakrlierkekr.  Der  Pia».       mit  Amerika,  XU. 

,  Weihnächte-  — .  .'.Vi. 
l'ateBtamt.  Da»  neun  Kaiaerliche  —  in  llortin.  •l*trj» 
,,r»lenlanilli.  h  cev  hälii  :-,  gji. 
Prnoaentarlf-Hernrm.  Felgen  der     ,  K'i. 

.  NnebkUugn  xur  -  ,  li:'J 
PetrnleUftl,  Da»  —  in  Produktion.  Handel  und  Verbrauch. 

Iii*» 

-Maskarkrr  ..Juwel  III"  von  liu.tav  BarthrL  Dre«- 
den.  *JO. 

—  -ladaalrie.  An»  .1er     .  j.i  ^ 
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•«•radaajrta,  Ailrataiaruuir  voa  — ,  IL 

—  — ,  Tarbolan*.  liL 

--  -«tratadaaff  aw.-<..h«a  Pra-ukrvii-b  «nd  dt-r  WmiI«m» 
Afrika«.  K 

•  rrrktkr,  Dant»Dh*kDloaialer     ,  ia. 
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Fabrikation  tob  Bieenbaku  Material.  Caorllti.  'IM. 
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— .  Fl»iftf.ii|rrB.»  drr  daal.ebBn  —  auf  Sur,  I > 
SrklaVlBktr.  Kia  a»a*r  — ,  L 
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«Kblta« orrlcktaajrra  lar  Straaa.nbahnwaaini.  MI,  »>..  a^. 
«khwrkrbaha.  Di»  Berg-  —  Loaebwlli.  "III 
.  «vchwimrodork.  Klrktnach  brtrtabraaa  — ,  171 
Srrkaf.B,  Der  Ruvd.tarr  — ,  mfi 

—  1'.  binar  ela  — ,  IX 
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auf  dem  nauea  Uaupthababaf«  in  Hamburg,  *b.*i 
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klad.  Atlirzcbt,  Barbaroaaa-Jawd-  und  KoliUlork,  •IrfiK 
Klaraem  Peurred-Lultpump«  .-rduintuplum^,  M 
Ktiblrr**  •Hihtie.  iL  A  .  Acetvlvn-TiachlampD  •Polarstern". 

„Komet",   Der  neue  Klappilu  -     von  Watter  Hynn. 

Berlin,  'Vi 
Kommerrll.  Tlk    alcbe  Kinail-ldtlo-tric 
h"UV  r-,  -^ilkt.   A.  t...  vurm    A   L    Liepe  A 


Breett,  Motorwagen.  *  j 
„Küzlg  Albert*1*,  Bnichspoitdampfer     .  *9I. 
hiinU^liült*-  hatlitaltr  .   fertltf gestellte    Unlo  swlacheu 

Zale«*«  aad  Ni«der-Heiduok  der  Streek«  — ,  »Uli 
KiHip  A  Co.,  Ott...  Temperierbare  Schnell- Doucbe.  »Ii» 
„Korea**,  Neuer  PaciAc- Dampfer     .  *^0l. 
kraut»  A  f'n-  siebe  Loi'timotivfahrtk 
..Kruaprlnr  Wilhelm",  Der  Srbnelldampfer  —  dt  »  Nord* 

deutschen  Lojrd,  *\nb. 

.  Vom  Schnelldampfer     -,  2LL 

Ii. 

I  ktDzscheder  Walswerk  usd  Venlakerele«  A.-*U.  »f*h« 

ftotbenfelder  Blpchwafenrnbrik 
l.zngKtea.  Ein  ncuvi  Scliiffsaukcr,  L 

l.a*  ♦*»((,  KliifUbruug  des  elektrischen  Betrieb-.'»  auf  der 

Linie  MsiUnd-tizlUrate-Vareae-Porttt  C«r«»lo,  -Aroua 

und  — ,  IL  IL 
l.ehmaaB  A  Leyrer,   Di«  BiiizrbJenenbahn.  Svstem  A. 

Lnhmaun,  *^ää. 
Dia  Klnsehlenaut-abti  System  Lehmann  als  Rcbaell- 

bahn,  •S."i.'. 

Lelptlg,  Mot..rwzg*n-AuMlL-U«iig  ia  —  1901.  21L  Iii 
Lelpzlaer  Straesenbabn.  Die  neu«,  zweite  Kraftetati"» 

d«r  ttrosaen  — ,  X, 
LHta.  ImibIz,  BcbBkdlordnar  nFlx-,  Uli 
LIchaia-KrlaomaslBSkajB,  Die  Bene  Biseul>ahn  — ,  2. 
„I.leblln***  E«rtvntrt>gcr  —  vun  Braun  X  Kre-*.  DciiIm-ii, 

».Ml. 

Lisa«  A  Braezrl.  A.  L.  sieh«  Korolur-Falirrzd- Werke  A  H 
MllpHt-tlMgllllilirltt,  Krystall-i  yliuder  für  -  von  Paul 

Wenzel,  Dresden.  *'JI<I 
Ii  loa,  Uud..  Sclitiiiv  in  i  "ai  i  Jir.it  „Ideal".  Ii. 
I.i.m  iiiunthfzliflk.  kmu\>.  A  1 1>.  *.-t«'j,  VfruiL-hilokomotivr 

der  bayerisches  Sta«tibaba«B,  "lot 
t.oBdtis*BrirhtoB,  Bleklneche  Habs  — .  UZ. 
I.nadoa.  Parts  uad  Berlla.  Die  Frcqucn*  der  eieklrischen 

Stadlbalineti  in  — , 
LoKhwIU.  Die  Bergscltwebel>aliu  — ,  •175, 
LoaUky,  Boris,  Motordreirad  mir  Anhaugewagei),  111. 
loibPck  nnd  der  Elbe  Travo  Kanal,  DLL 
l.flarea,  W  .  Beweglli  b«  Uingbranoc,  ••»»» 
„Lnxnrit-,  TaarheaaehlalNlaiB  —  f«5  Schmallcr  £  Lti- 

Im'Bow,  Berlia.  *«.'•» 


Magdebanrer  Sntor-  and  Malarrahrxeag-Werke,  Iii  m  b 

11.,  Molorwagen.  *33I. 
Haler*  Otto,  Kompoulersplugiil  .IM-  m ■<  U.  .|  ■ 
Mailand.  Einmiining  de«  i-lektnHrbcn  Betriebe«  auf  der 

Linie  —  •Uallarate-Tareic- Porto  Cereaio,  -Art um  uud 
Laven«,  IL  22. 
TAaad^rliarisrhe  KUeBbaha,  DI«  — ,  12t- 
Hsrptiiaaii*  Waaserprüfer,  ''''' 

..Sztadtir**,  Spirituskocher   —   von  Bbrieh  a  Graets, 
BerUu.  M74. 

Mercedes- Wtgeg,  .V> pferdiger      von  der  Daimler- Mu- 

toren-Gr-?lhu-haft-  Cannstatt,  *UI 
Icrk,  Friedrich.  Ingenieur.  Hin  denl-cbee  System  für 

auiiHuatiachi'  F«ritr>pr«rbv crmitilung,  1LX 
Vttlelamerikaalwhe.  Her  -  Kanal  uud  »«tue  Dcd<-ntung 

fftr  Wrllhaiid«-!  und  Weltvrrkebr  ZLL 
llttellisdlacbe  Meer,  Di«  Kalloufabrt  Bf-tjr  das  — , 
KU  A  Ueaefll  slebo  Aklieug.-.elUcliaft. 
Hi»«iaala-Falirn.<l  StAnder  v-.n  Val.  llo  keumever.  WOr»- 

hrtsfgj  (rrombulil,  lim. 
„XoBUpol**.  Beehcntatcl       v..r,  J*.-.d.i  i  /..t  her.  I-H  ipzi«. 

im. 

1«r»e  Irou  Wurk»  A  Dr>  Hack  I  i».,  El«ktriseb  betrielienv 

Suiiwimmdo'  V.  LLL 
Moskau,  Kiin«  flekir«.  Ii«  Bob'i  »»»ii  St  Prti>r>lnirg  nach 


..  11 ' Ha",  1 J  nlversal  -  Fllrgatilkoger  -  - 

•  er  L  Dolzlwm.  M.'O 
MGehlt-r.  Fritr,  Schere  m  t  Vvexulinuau. 
Maachea,  Kino  l.tvenbahu  l'ncln«: Nute  in 


i'uii  •  arl  Ben- 


'y-Google 


VII 


N . 

,.%-H  h  t uar*".   }'.h  -k-trin-lie  Hainl    H.  I .  u  .1  ,t  u  n  rf*-*  i  |j  -.r...  < 
•  Irr  Bergmanna*  heu  linliut riewrf tae,  <  •  atfgcnai- .  "Hl 
r   i».  >*harr«  A   «.elie  AlrxAbderwrrk. 
\r«  nV4f»r4,  Da*  «ut->anil*i  hn  rU,rn»rrrrh- Vi-miil- 

I  ii)«Mml  *U  — ,  H» 
X««  lurlt,  IM*  l*til«rvriiuilliatin  in  -  -  *■■ 
M'-li  rlBiiih-a  .   Kr»rbllt>--UDif  »i  n  Kuhlrn«T«l>t>tt  i»i  den 

— ,  7». 

MvdrrtUJIvrh  lBdWm.  Di.  K  »  in  UL 

Virdamr  rUsBta'hrB  KaliBeB.  Im  *  >f-  W»u.  >.  »ivr  — .  II 
Narddealw-bea  LLjd.  V.«  —  n  Br<-roen.  **S.  *:•) 

,  Iter  S*.- ti it •  I m i>f«f t  aJCroiiuriai  Wilbcilm",  *lvV 
-,  I>*e  Hii.j.i.iii-i-hir.  „Oer***  dur  dani-euen  Hiit«  h 

pnlitiiMi.  M*- 

*•*«**••»  lB>lu»irir  «tni  liervbait  —  im  J*br*  i> 
..\itllere  alle*4*.  Srhreibiiacti  -  Kalender        »«n  Hurt|tr 

*  v.  HlMittnu.  Berlin,  **14- 
N<Mk-/««*r«-Twlilrpu,  Knsffiuiim  d*r  o^immtliwIiiB 

Hilui.ir.  i  ke  — ,  Ü 
>irab«-rrrr  BleMlftladBidrl*.  zll. 


Obmrhlni-wkr«  K.eiu.-e.bneB,  Die  ■l*fciri«f|M.n  — .  Iii. 
IHrl«;  11-  i>Altn.  Von  <l«r  — , 

P^Lafr1W-ti*har».  Kairllarlt*  uiid  deutaclie      .  IA1. 
iir\lrjTv\th,  I .in«-   Hl  r*>ik  v*r*irbvrttn|(  Iii  — , 

!**-%<  erreich  tone  K^brFrnif-lmlu'trig.  IM*  N<*d*T-  --  L2L 

-  K  ah  a  l  jiri>j*kn  -"Ii 

ttMfctmkiiaCMM  s««tN«lia.  Der  Rackirana  ikx  -.  rii. 
t^trrrrlrh'ttajr*.r1*rk-r  Haa^r  hmarla* »  IHp  —  In  Jahr* 

ItBL  ül 

-  K'*hlrtiaftvre-ln>la*tri*.  Hl*  — .  15* 
IM»wRrr«>rvK  Der  Backnang  dir     .  LllL 


H. 

..lUtni'M-»  III",  neuneter  Ti>uri»linilain|ifer 


I  I. 


P. 

Pariar-Damprer,  Neue     ,  •so.i. 

r«  ir..  >uii»  Telepk*»e  uil  Telegraph  Kit 

Verw*ti|uni*»aaataltcn  der  — ,  l*> 
relnt«,  Ii».  r.iaenbalinuntflack  bei     ,  IWA. 
FiiiBi.  l'rr  Kanal  »her  «II»  Landenge  vuh     ,  2, 
Pnabard.LtvaaMr,  Hae  K*xinaiili»in<>l.iiL  "911. 
Parh-Bertla.  IH-  Auirimohil«e.tlahrt  — .  «1*1 
Pari«,  Laad.«  aail  Crlla,  Iii«  Kraquani  der  «lektriaihen 

Sladtb.hrien  La   an  X22. 
Pariaer.  Die      Stadtbahn.  •!*:..  -Hl.  ZAfi. 
Pateat.D.ppclk.pr-l>raklaa«elfhkrik.  ll..pp«lh..pr-llr»l.t- 

-*a"i  *~\ 

Peking  «in  S«e  Vifen.  12, 

— Fwawliaata*4.  1'r.it.lanu.lcr      -ler  IldmlniraT-  Amerika 
l.inl*.  LLLi 

st.  Paterabarv,  Kitt«  eli-kirim-h«  Mahn  von    —  nach 

Mölkau,  Iii. 

— ,  Projekt  eäBer  Hiagaalui  fa  -  ,  ihi. 
Phara<>ui«B-rakrrM>rrk<-  liailai  lllllrr.  Latcrncahallrr 

.Jtlaal"  für  frdorloao  Fatir/tuK«,  *i" 
..Phorb«»".  ^l«karb«lla.liai-Üall>i,ttaBdor  ~  d«f  Act!«»- 

'in,  il«,-hafl   Kahrrad-    und   )laicliiii«*n(alirik  in-rin 

IL  W  SchUdill).  l>r«..lni.  ILi 
..P»lanl<-ra^.  AcetTlcn-Tlarhlunpr  —  ».  n  IL  A.  K"hl«ri 

S«ba«.  AlKiiiiuru  '  l 
Part  NaM  (aVatafcai  daa  »na  WaTaaafl.  i— 
Patok,  11.  uirb*  SAcbriirlta  Pu|tii>raiaart<B -llaliufaktur 
Praaraff,  I.  ,  Nvur«  Scbrrilt- Lrarpult  und  ^«rhrriltyuii. 

•II«. 


 ,  l>i«  j.r..jrkt!*r1<  ri  ^!  lnffiKriikaii.il'  in     ,  Iii 

„Prlaa  Halarlrk",  KaiuluLiinr.  r    auf  drm  Krlchayoal- 
dajnafar  — .  lal 

*}• 

,.1/alataalaar*,    Pakrrad  -  Lufluaaa|ia      -    vua  Arthur 
klaracr  ä  Vt   t..  ktiar.lt.  Irflpalf.  IL. 


C.i..k  4  v.u.  'Ii 
Urrklla,  t'arl,  St-kailrKrlwuUl.  •«!. 

Ri-iljaua  Laauaa.  Iri»|ii«itiiin  der  alrklrtarbi'U  Kraltaa- 
la*r>-  ilaa  1 1..|  .Itifrati«  '.rk.  -  — ,  '  ■ 

„■«a«a«ratar*  (Ji-arllr-rhaft  fttr  Ii,  l.  iirl.tniia'-x.  ■-  "  aa. 

b.  11.  Il.-Itrl. '   A|.|.  irat  ftlr  liaaltllUlUcIlt.  m. 
KkällvrlWa  Halm,  Bär  Aa.baa  dr>r  — .  Ulü 
Kbi'la,  Iii«  Induatriabltfrii  am  Ni«d«r-      ,  ££. 
■  ■  -Hrrirrkahr.  I>rr     ,  UL 

KhelalM-b.WratrillKhra  K»bl«aaiadlkalrvVrrlad«bri>rki. 

für  dnu  KuhJi'nlaKrrulat«  doa     ,  *33.V. 
Kurktaaaafar,  Val,  MiM-rtaiiia-Falirrad-tit^nilar,  *i.h 
ll»tk««IV/ldar  Kl«>chnar«arakrlk  aad  VanlakaarwailaK. 

TraBaBortabl«,  frviat«b«ndr  Plioatinbadrariinur,  •  1 2k 
llunlaad,  Mthrtai  ti  Ifitarapble.  Hratara     ,  llk\ 
Uaaiaavl  A  Vkaatirl.  Hi.lurm -ürtctiaiidniiock.  »tai 
Kaa**  A  u  Mraiaaa.   Ki-i.r.   -  K.innd»«  „Nattare 

allra-,  »JM. 

Kasnlivcka  rUi«utialinbatrirli,  [tVr       Im  Jahre  Itaai.  1  TT 
llaudalaraariBD.  Die      im  Jahre  Itaaa,  aM. 

-  laduatrlr,  Dia     .  1 1 
Ku^laad,  Riu»  atratei/laL'be  Bahn  In     ,  '-'  l  'J 

,  N'eu«  Riaenhahnl>auti<ti  In     ,  tu? 


Haflina,  Die  KlIiecbiRakM  Iii     .  iaa. 

,  1>le  elektriaejieu  Straaaeniiahnau  In  ünl 
SirkllKk«  Mflballtuliutn«.  Die      ,  L1L 

PaalrrwaareB*laBaraklar  K.  Pntnk .  Wi.kti<ntaa(-hen- 
llrlerafluer.  *  1 
PaalrrnaarramaBafaklar  B.  Piilwk.  Zeltunnabaltor 
„Braeii", 

rblrkalarbra  ütMlabahneu,  Dir      In  Jabrr  l'Jw,  I1L 
*aaape,  tru-j.  Beiifleiteannerkaklauiie  . Bun  yiiyaaV*.  *lu*. 
'  Srfcaller  A  Jjl.  0  .  _Apo~  r niTerial •  rJWTi ft.pit/.  r.  »IIU. 
Vkaaat,  llar  Kublen-  und  MiBeralreicbtum  >  .n     .  2\L 
Vkaalaaahaka.  In«     .  Itn 

ivrhBrlarh.  t)lt«,  Di«  Srliariaeli-Lamiie  nnd  der  H.  v.ilinr- 

Brennrr.  *  H 
Seheaken  Hciaehureaa.  u_ 
vhlraraelplea«.  W.  l*le  Auikunftci     .  _t 
SflilmmrlTiUl.  Paul,  Marumanna  Wai»er|.rafvr,  'Jiiti 
Hehladlta.  II   W  aieli*  Aitiengeaiillii  hall  Pabrrad-  und 

Maachtneulabrik 
Sehmaller  A  Lal.eaaa ,    Tnn  tienii  lili-ifntrin  „Laaorit*-, 

•IV  i 

Sehtaldt  A  l'O.,  .Mel|..phne"-Meht.  «»14. 
Srhaelder  A  »  o..  I  «•1-SehaelUair-l.iikiia.utire,  XI. 
Sekoar  A  Ca.  liebe  l>eaiauer  fiaa-Kn.  I|j.;.;.itralrlat.nk 
Schalt,  IL  IL.  'Icherlieita.ihranl.o.  •'.•II 
Sekarkert  A  La.  alehe  KIi  ktriiltAl.  -  Aktirnirn.i  ll.ehali 
Hrkaedra.  I>er  Xi.nentarit  in    -,  UL 
Serblea,  Induolrielle  PnrUclirltte  In     .  Uli. 
Siblrleaa,  IIa«  Telotcrauhen.'*yB*e,n     ,  t*- 
Sleateai  A  Halaka  «.-«.,  Pernilnicker.  13" 
— ,  Iii«  cl.  klri.rtn  ll.ii'li.  und  l'ntergrandbabn  au  llerlla, 
««> 

-,  Die  elektriacbv  Kliairel  IMN  Wwprr,  i'  II 
,  Klar  elektrlicbe  Kraltalatiiin  im  I  rwal-le.  -j» 
-,  llunbea-TrrwjBdrui  k-Telearraab.  *■'■' 
Nlakl.  Pmf,  llle  drahtlme  rael.rlajlitcliurai.hl.  - 
Sarlele  lauaime  de»  aar.  rtakllaa.  Paakard  A  l.rn 

Ilaa  Rennaiit..ini.bil  l'anhard.I,cvaia..r,  *VII. 
Soclele  aaaatae  de»  Aalumakllea  Peaarnt,  AutnBi.*bil 

r   1'.  nii  nc  «IM 
..s.Mlra  Kloellalea".  IM.  «leklrlirb«  Straaaeabahn  —  In 

Slcrkli.din,  LH. 
M«leat,  Hin  Tunnel  unter  dein  — ,  ilL 
HueaaecbeB»  Ideal  Bacheracliranke. 

..Spider- Tuaaeaa**,  Aatoaanbll      der  Si>eiet«  an.inrmc 

daa  Autouiiildlea  Peciiruut,  Paria,  *|al 
salrllu.-l.a'.liet.lfabtlk  ..Brlllaat"  Hrrmaaa  Wulff.  Her 

S|»rili  •-  »er.!  .  Hnllanf 


v.  Sauaar-BliaMlcirr,  Salhallhaturoi  hitr-  und  atchtbare» 

MlelierheltaliTnal,  «ISI. 
SIelBbacb.  L.  A  .  Haaaai..|»pti»eal  IHr  /.«ttel,  l.lilcn  etc 

•t«   U  

Slephaa  A  tle.  aiebe  Hiiion  Werke 

Stillt»  «reaa.  Kla  Kabal  durch  des  -.  U. 

Stackhulm,   llle  elektrliehe  stnaaenkabn  „HAdra  Hinit 

linlea"  in  — .  |aa. 
Slraaabancer  llalea.  lier  -,21. 

-  MiiarknehKaachirre,  #|i«t 
Slibara  A  in.,  l'r.,  Klixlrrnuiu«-SturinlMti.rBe,  •rii». 
sOdarrlka.  Ken«  Kühlanlag-nr  In     ,  VI 
Sadarrlkaalachea  Kri«g«a,  Tier  Kiailai«  dea  -  aaf  die 

deutacbe  Iniluitrie,  AIL 
„süderlaad".  PIAttntaaa      tob  Indaaltiewark  _snd.-r 

land-  Tbeudnr  llattebfaucker,  Mahlen rahme,le.  Iii. 
Saea-Kaaal,  lieuia<'bland  und  der  — .  :  i 

T. 

Tema,  bla  BrdAldlalnkl«  In     ,  m. 

Tkleme,  AKred,  tleaaUaebalUapIal  „Tlanii",  HL 

Thtrlairaa,  Kaue  Bahnen  In  — ,  Iii. 

TltTla,    Kiniari    Uber  nirlaahafthche   Verbkltuiaae  im 

Kaukaaua  anlhaahcb  der  JubilitamiauaatcUunir  au  — . 

HL 

.. Tlm.i".  I  ie.clUi  hafti.,.1. 1  —  eoa  Allrad  Thieme,  LeipaMf. 
UL 

Tatu,  Kle  Kkateabahn  in    ,  UkL 
Takla,  Hie  llnchbaha  ia  — ,  HL. 

„Traft*»,  Spelaextmmor  L  Kl.ua«  auf  dam  Itamiilcr  — . 

I  ...... 1.   Pro>ektl«rler  Man  min  Kleenhahneei  Iii  der  — . 

UL 

Hnl<|iriMluktl<in  der  — .  210. 
.  Knblenberarbau  in  dar  — ,  LZlL 
.  Hie  IraiiMlen  Puatanatalten  in  der  — ,  l*'.H, 

r. 

I  Irirb.  Iticbard.  IIa. I.  wanne  mit  dlreklar  (iaabalaaaf,  «In 
I  alna  KlektrirlUla-lieaellackalt.  «cblfrahallln«  Ikr  Hal.n- 
aalaiiaii,  *9tl. 

I  niiin-Vti-rl.«  Str]ikaa  A  (k.  Unl.m  Mchrauk  ManKal.  *.'l 
I  aaaibaralaaala ,   llle    ■  nad  aUe  deutach-oatafrikaniache 
OntnilhabB,  fi.  H. 


t altelllaakaka,  Dia  HotornaKea  dar  — ,  *l»l. 
Vcrelalrtea  Htnatea.  Die  ncui  n  Brtahanrkeu  dar  —  ♦ln.t 
— ,  Piirtrtwirtacbaft  and  llulakandel  in  den  — ,  l'.i 

w. 

Wacktr,  Hermann,  Liueal  mit  auaweeliaelharein  1.,.«.  l, 

l.iadea,  «Uli 

«aaaaeebaka.  Her  elektriacb»  Betrieb  der  — ,  *«l|, 

»rtier,  Rnireti,  NuteerbaBilachrank,  *lri4 

ttela.  Jnbann.  ilitcbcock.Lampa.  an 

W7a7  A  Clav,  Y.  Tb ,  gattiiaapender,  »t\v. 

Wearel.  Paul,  Kra-atall-t'eUader  lar  l/Hlpnt-ilaa(IOhliclit. 

Wlraer  ritadtlinha.  Dl«  -  im  Jahr«  l*uu.  liL 
WalrT,  ITerrnann  «iehe  Splnlua.Qaahcrdlabrik 


Inaartae,  Hie  itnalaclie  HehirTahn  aal  dem 
VakuaaeblrL  H«r  Telcarapb  im  -,  U. 


I«. 


Zaleaie.  Kertiitireatellle  Linie  anriechen  —  and  Nieder* 

Heiduck  dar  Streck«  KOnlA-alifltte-Atattuwita.  •21'.. 
/ariplUr,  Dl«  drabtloa«  Telaaraphie  aal  der  — ,  111. 
Zalderteei.  Uta  Abdämmung  dea  — ,  112. 


Notizen. 


irj»UatV  Ina  imluatrMl»  Knlwiekliuur  — .  XM 

l  r      I  »  i-rr-i  l--1[i.*ir».  Illf  Slifkf  d*>r  Arb*1l*f*li>rr.  nnd 

in  I"»npm»fk.  zu. 
kriwiixamt    !>»•  in<«rn>tii*n«lv   -  in  B*m-I,  L2XL 
krkrlltkMaenu  RrrichUag  von      in  Prankn'u  li.  ^_lL 
artwltalanlvkett,  Dia  aJlUfmeiiiP     .  XkL 
,  Dir  innebmarnd-r  — , 

.  MAUaaiUmhu-ru  f<*tfft.    -  in  Hayaf»,  t'ti 
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XV.  Jahnranir.   Nr.  I. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


n.  Jannar  (»Ol. 


Nachdraek  dar  In  Torllafimdar  ZalUefcrtrt  anthaltanra  Orl«tnalartIk«>l .  AnraO««  odac  Cl>*r*«braaa;aa .  *l«lcbrlel  ob  mit  oder  ahn«  rj-aeUcaans»b«, 
tat  oh»  um»  biwidire  IWwlUlcan«  nicht  (MtaUM.  tmau  im  „FratHieXm  MateMnm  -  Komitruktmr" ,  W  S.  OXUnd. 


Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Schenkers  Reisehureau. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  I  u.  3.) 

Xachdnirk  TfrlMsn. 

Ks  pebt  so  manchen,  der  mit  Glücksgüteru  gesegnet  i*t  and  dem 
soviel  Zeit  zu  Gebot«  «tcht,  da»  er  gern  die  Weh  umsegeln  möchte, 
wenn  ihm  überall,  nhne  suchen  zu  müssen,  ein  Nachtlager  bereitet 
wäre  und  er  die  Sicherheit  hätte,  da««  ihn  die  Keiae,  die  er  wählt, 
befriedigen  würde.    Da  iiuch  hu  der 
Wende  de«  neuen  Jahres  nioht  wenige 
der  Wunsch  beschäftigen  wird,  in  den 
künftigen  Monaten  einmal  in  fernen 
Ländern  Umschau   zu   halten  und 
fremde  Sitten  und  (lebrauche  kennen 
zu  lernen,  ao  aei  denn  auf  den  un- 
schätzbaren Vorteil  hingewiesen,  den 
die   bekannten  Reisebnreanx  haben, 
unter  denen  das  Stangensche,  da« 
Coolcache  und  daa  Schenkerache  die 
hervorragendsten  sind;  wiederholt  ist 
in  dieser  Zeitschrift  von  ihnen  die  Rede 
gewesen.  So  sei  denn  an  dieser  Stelle 
auf  die  Pläne  hingewiesen,  welche 
das   Reisebureau  Schenker  A 
Co.     in    München.  Promenade- 
platz  5,  vor  kurzem  in  einem  Buche 
veröffentlicht  hat .  das  nicht  allein 
die    Zusammenstellung   der  Reisen, 
sondern  auch  die  äusserst  konlanten, 
■  leu    Können   des  gesellschaftlichen 
Verkehrs  entnommenen  Bedingungen 
für  die  Teilnahme  an  ihnen, 
sowie    die   weitgehenden  Be- 
rechtigungen   der  Reiscmit- 
glieder    und    schliesslich  be- 
achtenswerte  Bemerkungen  und 
Ratschläge  für  die  Passagiere 
über  den  Geldvcrkcbr  in  den 
verschiedenen  Landern ,  ül»er 
Zollrevisionen,   Pässe,  Tele- 
gramme ,  Briefe  und  Beklei- 
dungsangelegenheiten enthält. 

Fünfzehn  Reisen  gehen 
während  des  nenen  Jahres 
nach  dem  Orient;  sie  führen 
nach  Griechenland,  der 
Ralkanbalbinsel,  nament- 
lich der  Türkei,  Ägypten 
und  Palästina.  « 

Italien  allein  wird 
zwischen  dem  Knde  des  Februar 
und  dem  Anfang  de*  Oktober 
sechsmal  besucht ,  Spanien 
zweimal,  Datmatien  und 
Montenegro  einmal. 

Mitte  März  wird  eine 
Fahrt  nach  Tunis  und  A  I  - 
gerien  und  Knde  Juli  eine 
durch  Nordamerika  unter- 
nommen. Für  Mitte  November 
i«t  die  Abfahrt  zu  der  grossen 
Reise  um  die  Erde  angesetzt,  welche  übrigens  in  Indien  abge- 
brochen werden  kann. 

Ausser  diesen  Fahrten,  welche  alle  nach  den  warmen  Gegenden 
des  Süden«  und  des  Äquators  führen,  bietet  da»  Rciscburcnu  Schenker 
auch  mehrfache  Gelegenheit,  die  Länder  der  gemässigten  und  kalten 
Zone  aufzusuchen. 

So  gelten  drei  Reisen  unserem  grossen  Nachbarreich  im  Osten : 
sie  fahren  durch  die  berühmtesten  und  interessantesten  Städte  und 
zeigen,  welche  grossen  Fortschritte  die  Kultur  in  diesem  Riesenstaate 
gemacht  hat.  Ein  Blick  auf  die  Abbildung,  Fig.  1,  läa»t  erkennen, 
wie  R  n  s  >  I  a  n  d  keine  Kosten  und  keine  Opfer  gescheut  hat,  um  seinen 
Mandel  und  Verkehr  zu  fordern.  Wir  haben  hier  die  Oka  kurz  vor 
ihrer  Einmündung  in  die  gewaltige  Wolga,  deren  Fluten  sieh  im 
Hintergrunde  ausbreiten,  vor  uns.  Eins  mächtige  Schiffsbrücke  ver- 
bindet die  getrennten  Stadlteile  von  N  i  ahny -Nowgorod  mitein- 
ander, und  vor  ihr  harrt  eine  Flotte  beladencr  Schilfe  und  besetzter 
Kampfer  der  Weiterfahrt. 


tlf.  I  A7»»«r,-.WjorW. 
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Auf  einer  dieser  drei  Reisen  bilden  Sibirien  und  Centr Bl- 
asien, auf  einer  anderen  der  Kaukasus  und  die  Krim,  wobei  auch 
Griechenland  besucht  wird,  die  Hauptziele. 

Schliesslich  sind  noch  Schenkers  berühmte  Nordlandsreisen 
zu  erwähnen,  deren  im  neuen  Jahre  fünf  unternommen  werden  sollen. 
Alle  die  Fjorde  und  Schluchten,  die  Eisfelder  und  die  eigentümlichen 
Naturerscheinungen  jener  sagenumwobenen  Linder,  die  unseren  Kaiser 
jährlich  zum  Besuche  auffordern  und  sieh  dadurch  dem  Volke  immer 
mehr  bekannt  machen,  lassen  sich  in  Bildern  nur  annähernd  wieder- 
geben.   Die  Soenerie    Fig.  2,  triebt  uns  eine  Vorstellung  von  einer 

Bahnfahrt  durch  das  Gebirgsland  in 
der  Umgebung  von  Bergen  mit  all 
den  einzigen  Reizen,  welche  die  Teil- 
nehmer der  Reise  in  Dänemark ,  in 
Schweden,  in  Norwegen  und  auf 
Spitzbergen  mit  Augen  schauen 


Das  Verkehrswesen 
Italiens. 

Mit  der  wirtschaftlichen  Hebung 
und  der  Erweiterung  des  Handels 
eine*  Landes  geht  naturgemäaa  immer 
die  Steigerung  seines  Verkehrs  Hand 
in  Hand  nnd  ihm  wieder  folgt  die 
erforderliche  Ausdehnung  seiner  Ver- 
kehrsmittel. Dieac  sleta  aehr  erfreu- 
liche Erscheinung  ist  insonderheit  in 
Italien  wahrzunehmen,  einem  Lande, 
daa    in   national  ■  ökonomischer  Be- 
ziehung lange  unter  dem  Niveau  der 
anderen  Kulturvölker  geblie- 
ben war,  bis  nun  plötzlich 
seine  Industrie  zur  Blüte  ge- 
kommen und  ao  rasch  aufge- 
schossen ist,  das*  mit  ihr  der 
Auabau  der  Eisenbahnen 
nicht  einmal  völlig  hat  Sehrill 
zu  halten  vermocht. 

Und  doch  war  man  hierin 
keineswegs  unthätig;  denn  seit 
dem  Jahre  1HWI,  wo  alle 
Italienischen  Linien  zusammen 
2tn«l  km  lang  waren,  ist  diese 
Zahl  um  das  achtfache  ge- 
wachsen ,  und  zwar  hat  hier- 
von in  den  letzten  vier  De- 
cennien  di  r  Staut  "tOOOkm  teils 
in  eigener  Regie,  teils  mit 
Unterstützung  durch  Eiacn- 
balingesellschiiften  gebaut, 
während  die  übrigen  TÖOO  km 
auf  private  Rechnung  herge- 
-tellt  wurden. 

Wiewohl  der  Eisenbahn- 
betrieb wegen  der  natürlichen, 
gebirgigen  Gestaltung  jenes 
Landes  und  infolge  des  Mangel» 
an  Steinkohlenbergwerken  viel 
kostspieliger  ist,  als  in  dem 
übrigen  Europa,  »o  stellen 
sieh  doch  die  Gesamteinnahmen  auf  sämtlichen  Strecken  auf 
8740000<«t  Lire,  du  sind  über  21!» 000000  M,  weil  nämlich  wieder 
anderseits  die  Tarife  für  den  Transport  von  Personen,  wie  von  Waren 
ziemlich  hoch  sind,  so  hoch,  das*  in  den  letzten  Jahren  zwischen  den 
einzelnen  Bahnverwaltungen  und  der  Regierung  Unterbandlungen  über 
Ermässigungen  gepflogen  worden  sind,  welche  die  Hebung  des  Ver- 
kehrs versprechen. 

Von  den  geplanten  A nach l u»a  1  i n ien  an  die  Simplnnhabn 
ist  die  bis  Domodoasola  fertig  und  wird  jetzt  bis  I seile,  der 
ersten  Station  auf  italienischem  Boden ,  zweigleisig  weitergeführt . 
Ausserdem  wird  von  Domodossola  eine  direkte  Linie  da*  Foccthal 
und  daa  südwestliche  Ufer  des  Lago  Maggiore  entlang  bisAront« 
gelegt,  und  die  alte  Strecke  von  Domodoasola  nach  Borgoniunero 
dem  Lokalverkehr  übergeben.  Sehliesalieh  ist  noch  als  kürzest«-  Fort« 
Setzung  der  bestehenden  Strecke  Santhia- Turin  die  Verbindung 
von  An  um  über  Borgnnianero  mit  Santhia,  wo  die  Linien  von  Turin, 
Viella  nnd  Verealli  zusammenstossen,  projektiert. 
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Weitere  Pläne,  welche  dem  Verkehr  mit  Genua  und  Mailand  dieneu 
n,  sind  der  Regierung  vorgelegt,  welche  aber  voraussichtlich  nicht 
ihr  Budget  mit  solchen  Aufgaben  vor 


Budget  mit  solchen  Aufgaben  vorläufig  belasten  wird. 
Im  Jahre  1899  hat  die  Regierung  die  EiscnbahngcseUschaften  er- 


stieg, 

1899 


1 1 1  Lokomotiven,  455  Personen-,  5»>  Gepäck-  und  3050  Güter- 
wagen für  den  Dienst  der  adriatiachen  und  Mittclniehrbahncn  anzu- 
schaffen, wofür  43  Mill.  Lire  oder  34,4  Mill.  M  bewilligt  und  zur 
Konkurrent  auch  ausländische  Firmen  bis  rar  Hälfte  de*  genannten 
Betrages  zugelassen  wurden ,  weil  die  italienischen  Bahnen  mit  den 
italienischen  Fabrikaten  bisher  keine  besonder»  guten  Erfahrungen  ge- 
macht haben. 

Der  vielbesprochene  elektrische  Betrieb  einiger  Strecken  der 
italienischen  Mittclmeerbuhn  besteht  zumeist  nur  in  praktischen  Ver- 
suchen, die  den  Wert  der  verschiedenen  Systeme  erproU-n  sollen, 
doch  haben  durch  die  Eröffnung  der  Strecken  Gcnuu-Stnnpier- 
darena-Val  l'olcevera  im  Jahre  1899  die  elektrischen  Stra»*en- 
biihneu  Genuas  eine  bedeutende  Erweiterung  erfahren. 

Diese  Stadt  ist  überhaupt  durch  ihren  Hafen  die  wichtigste 
im  Verkehrswesen  Italiens  geworden.  Ihr  Aufschwung  datiert  zunächst 
von  der  Vollendung  ihrer  Hafenbauten  im  Jahre  1*8*.  Bedeutend 
gefordert  wurde  der  Schiffs-  und  Warenverkehr  ferner  durch  die 
Eröffnung  der  Gotthardhahn,  durch  die  Gründung  der  staatlich  sub- 
ventionierten Schiffahrtgesellschaft  „Navigazinne  Generale  Italiana", 
sowie  der  Dampfschiffahrtsgesellschaft  „Veloce",  durch  die  Verbindung 
de«  Ostbahnhofa  mit  dem  Westbahnbofe  nnd  schliesslich  dadurch, 
dass  eine  Menge  fremder  Dampfschiffahrtsgesellschaften  Genua  anlaufen. 
Heute  ist  diese  Stadt  bereits  ein  nicht  zu  unterschätzender  Konkurrent 
von  Marseille  und  dürfte  den  franzosischen  Hafen  mit  der  Zeit  au 
Schiff ufrequenz  und  Warenverkehr  übertreffen,  namentlich  nach  Voll- 
endung des  Simplondurchstichs  und  der  Eröffnung  der  Bahnlinie  Brieg- 
Domodossola ,  die  zweifelsohne  den  Verkehr  Genuas  mit  der  Schwei/, 
erheblich  erleichtern  und  von  Frankreich  ablenken  dürfe. 

Am  deutlichsten  lässt  sich  der  Aufschwung,  den  Genuas  Waren- 
und  Handelsverkehr  während  der  letzten  20  Jahre  genommen  hat, 
daraus  ersehen,  das«  der  Tonncngehalt  der  eiu-  und  auslaufenden 
Schiffe  von  2',  Mill.  t  im  Jahre  1870  auf  8  Mill.  t  im  Juhre  1899 
i  Venedig,  der  nächstwichtigstc  Hafen  Italien»,  im  Jahre 
2'4  Mill.  t  Schiffsraum  aufzuweisen  vermochte. 
Der  Warenverkehr  zeigt  einen  noch  grösseren  Aufschwung, 
er  betrug  im  Jahre  1875  et,  2  Mill.  t  und  zeigte  1899  eine  ganz  be- 
deutende Steigerung  auf  8*/»  Mill.  t.  Allerdings  erlitt  die  Waren- 
ausfuhr über  Genna  einen  nicht  unbedeutenden  Rückgang ;  deich 
wird  dieser  durch  eine  »ehr  erhebliehe  Steigerung  der  Einfuhr 
mehr  als  ausgeglichen ,  welche  ihre  Erklärung  in  der  in  den  letzten 
zwei  Jahren  rasch  aufblühenden  italienischen  Industrie  und  den  damit 
im  Zusammenhange  Btehenden  wesentlich  erhöhten  Import  von  Roh- 
material und  Halbfabrikaten  findet. 

Wenn  trotz  dieses  ausserordentlich  raschen,  intensiven  Empor- 
blubens  der  Hafeu  von  Genua  mit  seinen  Einrichtungen  und  Anlagen 
weit  hinter  den  thatsächlichen  Anforderungen  des  Verkehrs  zurück- 
geblieben ist,  wenn  seine  Bahn-,  Ladedock-  und  Magazinanlagen  heute 
bei  weitem  nicht  mehr  genügen,  um  den  Verkehr  zu  bewältigen,  so 
liegt  der  Grund  hierfür  nicht  allein  im  Raummangel,  sondern  auch 
darin,  dass  der  Iwreits  vor  Jahren  geplante  und  auch  bewilligte  Aus- 
bau des  Hafens  bis  heute  kaum  ernstlich  in  Angriff  genommen  wurde. 
Die  Kosten  für  diese  nafvnarbeitcn  wurden  mit  60,8  Mill.  Lire 
veranschlagt  und  als  Vollenduugstermin  ein  Zeitraum  von  12',  Jahren 
festgesetzt. 

Zahl    Tonnen-  Waren-  Zahl 
Flagge  der       gehult    verkehr  der 

Schiffe         in  1000 1  Reisenden 
Italienische    .    1425       138«       El!»«  110000 
Fremde  .  .  .    1851       253«       295*5  Ü8O0U 
zusammen    327G      3922      4354  1780i«) 
Von  den  während   de»  Jahres  1899  eingelaufenen  32  7  0 
Schiffen  waren  278(5  Dampfer  und  490  Segler.    Der  Waren- 
verkehr verteilte  sieh  mit  38SIO00  t  auf  den  bnport   und  mit 
470000  t  auf  den  Export.   Die  Zahl  der  im  Hafen  beladenen  Eisen- 
bahnwagen betrug  307459.    Die  Z o 1 1  e i n nah m o n  erreichten 
99  Mill.  Lire  =  73,ti  Mill.  M,  die  Schiffahrt  »gebühren  über 
3  Mill.  Lire  =  2.4  Mill.  M,  die  bezahlten  Krachten  89  Mill. 
Lire  =  71,2  Mill.  M.    Der  Wert  der  ein-  und  ausgeschifften 
Waren  betrug  914  Mill.  Lire  =  219,2  Mill.  M  und  zeigt  gegen  das 
Vorjahr  eine  erhebliche  Steigerung. 

Ein  Radrahr-Vladukt.  Zwischen  den  beides  Städten  Im  Angele« 
nnd  Posadena  In  Kalifornien  ist  unlängst  »Ine  besondere  iUdfshrstrasso  her- 
gestellt worden.  Diese  Straeso  ist  eine  In  Form  eines  Viadukts  an»  hölzernen 
Streben  erbaut*  Hochbahn.  81«  Ist  14  km  lang  and  r>  m  breit  nnd  »teilt 
eine  absolut  eben«  glatte  Holzhshn  dar.  die  su  beiden  Seitert  mit  (ieländcrn 
versehen  and  In  Abstünden  von  Je  M)  m  durch  Ollllilsmnen  erleuchtet  ist. 
Auf  der  Fla«  la  Los  Angele«  and  Im  Centrum  von  Po««den»  sind  die  im 
msarischen  Styl  erbauten  Endstationen,  die,  wie  dl«  „Deutsche  Schlosser- 
Ztg."  Mhrelbt,  mit  Reparatur- Werkstätten,  Räder-  and  Automnbll.M«|ra*lnen 
n  ».  w.  aasgestattet  sind.  Auf  halbem  Wege  mitt-n  im  Walde  ist  ein 
Hotel  mit  Uestsnrsnt  u.  s.  w.  erbaut  worden.  Infolge  des  hügeligen  Charak- 
ter» der  ganzen  Gegend  wechselt  die  Höhe  de«  Viadukt«  von  1— ir.m.  Da» 
g»n*o  Bauwerk  erfordert*  einen  Kostenaufwand  vou  800000  M.  Belm  Be- 
treten der  Kunstatrssse  wird  von  J«dcm  Fahrer  eine  OebUbr  von  etwa  40  Pf. 
erhoben.  Auch  kann  nun  «Ich  »nf  der  einen  Station  ein  Rnrl  borgen  and 
am  F.nile  'ä-r  !Uhn  wieder  abgeben. 


Der  Kanal  über 


Schiffahrt. 

die  Landenge  von  Panama. 


Die  Frage  der  Durchstechung  der  Landende  von  Panama  ist  da- 
durch wieder  in  den  Vordergrund  gerückt,  das«  Präsident  McKinley 
den  Bericht  der  Kommission  de»  Isthmus  von  Panama,  ohne  ein  Wort 
der  Meinungsäusserung  hinzuzufügen,  dem  Kongresse  der  Vereinigten 
Staaten  übermittelt  hat.  Nach  diesem  Berichte  ist  die  einzige  Route, 
die  hinsichtlich  praktischer  Ausführung  eines  Kanalcs,  der  unter  Kon- 
trolle der  Vereinigten  Staaten  zu  stehen  hat  und  dabei  in  deren 
Leitung  und  Besitz  bleibt,  in  Betracht  kommen  kann,  die  sogenannte 
Nicaragua  •  Route.  Die  Kommission  schätzt  die  Herstellungskosten 
dieses  Nicaragua- Kanals  jetzt  auf  840  260  000  M.  Es  ist  dies  ein 
erheblich  höherer  Betrag,  als  bisher  für  nötig  gehalten  wurde, 
und  erklärt  sich  sowohl  au»  den  grösseren  Dimensionen  des  Kanals 
als  aus  anderen  Einzelheiten,  welche  bis  jetzt  nicht  in  Betracht  ge- 
zogen worden  sind.  Wenn  man  aber  nach  den  Erfahrungen  aller 
grossen  Ingenieur-Arbeiten  der  Welt  und  zumal  nach  jenen  Arbeiten 
urteilen  darf,  bei  denen  das  Wasser  eine  tnaassgehende  Rolle  spielt, 
so  ist  anzunehmen,  dass  der  in  Aussicht  genommene  Kostenpreis  noch 
um  ein  Wesentliche»  wird  überschritten  werden.  Die  Kommission 
hat  für  den  Nicaragua -Kanal  eine  Tiefe  von  10',  m  bei  Niedrig- 
wasser in  Aussicht  genommen  bei  einer  Breite  von  45',',  m  am  Boden 
ile»  Kanals  mit  gelegentlichen  Verbreiterungen  an  gewissen  Stellen. 
Die  einzubauenden  Schleusen  sollen  245  m  lang,  25'.  m  breit  und 
In',.,  m  tief  werden,  und  die  Bauzeit  ist  auf  10  Jahre  bemessen.  Die 
Länge  de»  Kanals  betragt  299,3  km.  Die  Kommission  fügt  zu  gunsten 
des  Nicaragua- Kanal»  hinzu,  da»»  die  Breite  des  Isthmus  an  der  be- 
treffenden Stelle  nur  5t), 3  km  beträgt ,  während  die  Bodenerhebung 
sich  auf  nicht  mehr  als  91,4  In  aber  mittlere  Fluthöhe  stellt.  Die 
Kommission  schätzt  den  Wert  der  von  den  Franzosen  in  Panama  ver- 
richteten Arbeiten  auf  142186144  M,  fügt  aber  hinzu,  das»  bei  Er- 
werb der  Panama- Konzession  von  einem  dauernden  Besitze  nicht  ge- 
redet werden  könnte,  da  der  Kanal  nach  99  Jahren  an  Columbia 
fallen  würde.  Au»  diesem  Grunde  empfiehlt  die  Kommission  noch- 
mals das  Nicaragua-Projekt. 

Ob  die  Vereinigten  Staaten  sich  schliesslich  für  die  Niouregua- 
Trace  entscheiden  werden,  steht  dahin,  wahrscheinlich  wird  ea,  wie  die 
,,L /..'"  meint,  der  Fall  sein,  zumal  da  die  Union -Regierung  unter 
allen  Umständen  die  Herrschaft  über  den  Kanal  ausüben  will.  Eine 
andere  Frage  ist  es,  wie  der  finanzielle  Erfolg  des  Kanals  «ich  stellen 
wird,  und  ob  letzterer  imstande  sein  dürfte,  sich  selbst  zu  erhalten. 

Der  Suez-Kanal  liegt  inmitten  einer  grossen  Heerstrasse,  er  ver- 
bindet bedeutsame  handeltreibende  Nationen  mit  einander,  ohne  in 
dieser  seiner  Thätigkeit  durch  die  Konkurrenz  von  Eisenbahnen  be- 
einträchtigt zu  »ein.  Völlig  anders  liegt  die  Sache  beim  Nicaragua- 
Kanal.  Letzterer  verbindet  nnr  zwei  gewaltige  Occaue  mit  einander 
und  hat  ausserdem  mit  zahlreichen,  über  den  amerikanischen  Kontinent 
gehenden  Trausttbahnen  zu  kämpfen.  Dabei  befordort  die  schon  längst 
im  Betriebe  befindliche  Panama -Eisenbahn  Waren  zu  Frachtraten, 
die  einschliesslich  der  an  beiden  Enden  der  Bahn  erwachsenden  l'm- 
ladekosten  erheblich  geringer  sind,  als  diejenigen  Raten,  welche  der 
Nicaragua-Kanal  zu  erheben  sich  gezwungen  sehen  würde.  Aber  seihst, 
wenn  der  Kanal  nach  seiner  Fertigstellung  den  gesamten  gegen- 
wärtigen transkontineutalen  Verkehr  Panamas  an  sich  rei»»cn  würde, 
so  würde  er  dadurch  doch  nicht  mehr  als  tiOOOOUt  erhalten.  Nun 
ist  vielfach  die  Ansicht  ausgesprochen,  dass  nach  Fertigstellung  des 
Kanals  Grossbritanniens  Handel  nach  dem  Osten  vollständig  durch 
deu  Kanal  gehen  würde.  Dem  ist  gegenüber  zu  halten,  dass  bei  Be- 
nutzung des  Nicaragua -Kanuls  an  Stelle  Je«  Suez -Kanals  die  Reisen 
sich  verlängern  müssten,  so  die  Reise  von  England  nach  Hongkong 
um  4000,  diejeuige  nach  Yokohama  um  800,  jene  nach  Melbourne  um 
1(100  Seemeilen.  Wenn  man  dabei  im  Auge  behält,  dass  auch  die 
Supz-Kanal-Gebührcn  niedriger  sind,  ab  die  Gebühren  für  Benutzung  de» 
Nicaragua-Kanal»  wenigstens  zu  Aufaug  zu  »ein  vermögen,  so  wird 
es  mindestens  zweifelhaft  sein,  ob  die  Schiffahrt  Gro«»britaiinicus  auf 
ihrem  Wege  nach  Ostnsien  und  Australien  mit  Vorliebe  »ich  des  neuen 
Seewege»  bedienen  würde.  Ähnlich  liegen  die  Dinge  auch  für  die 
deutsche  Schiffahrt.  Au»  diesen  Gründen  dürfte  der  den 
Isthmus  von  Pi.numa  spaltende  Kanal  in  wirtschaft- 
licher Hinsieht  von  recht  zweifelhafter  Bedeutung 
bleiben. 


Der  Schiffsverkehr  der  beiden  konkurrierenden  Hafen  Rotter- 
dam und  Antwerpen  »teilte  skh  In  den  ersten  10  Monaten  de«  ver- 
gangenen Jahre»  wie  folgt: 

Den  lUfen  von  Antwerpen  liefen  44,17  Schiff«  von  & 61 1089  Reg.t  an, 
regen  H!»J  Schill«  von  Reg.-t  im  Vorjahre.    Der  Verkehr  hat  sieh 

hleruseh  ubi  .VI  Schiff*  mit  einem  Ranrogehalt  von  rd.  10000  Reg.  t  ver- 
mindert. In  Rotterdam  verk»hit«.n  hl«  End«  Oktober  6K37  Schiff»  von 
ftMOMO  Reg  t,  also  SB5  Schiffe  von  K«)210  Reg.t  mehr  als  im  Vorjahr». 

Der  S?hlff»z»hl  nsch  hat  Rotterdam  den  llafen  von  Antwerpen  über- 
flügelt, während  e,  lm  Raamgeh.lt  um  rd.  270000  R«g  -t  znrneketeht.  Iile»er 
letztere  ('instand  liUst  auf  einen  starken  Anteil  kleinerer  Schiffe  sn  dem 
llafenverkehr  von  Rotterdam  sehllessen 
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Der  Schiffsverkehr  Im  lluft  n  von  London  war  im  Jsbre  iM*3 
gegen  liHSr»  od  80*8  Schiffe  von  11193984  R>g.-t  c-nti»«"ii.  Wihrcnd  sieh 
In  den  nächsten  3  Jsbren  dl«  Zahl  dar  Schiffe  ständig  am  ein  tiering«*  ver- 
mindert», nahm  dl«  Tonneezahl  von  1896  auf  lft»7  um  59öaif7  Reg  t,  von 
1897  auf  1838  am  MI  807  R*g.-t  zo.  Du  Jahr  18»»  bracht«  «Ine  Vermehrung 
der  Zahl  der  Schiffe  um  27M)  und  eine  Zunahme  dea  Baumgehalt«  am  1 040MB 
Beg.-t. 

Von  deutschen  SebllTen  brauchten  den  Hafen  von  London  Im  Jahre  189» 
auf  grosser  Fahrt  40  Segelschiff«  alt  44W4  Reit  t  und  5ü  Damufechlffe  mit 
|.r.'03»  Reg.-t,  tannan  9«  Schiff«  mit  20Ö6S7  Reg  t,  auf  kleiner  Fahrt  73 
Segelschiff,  mit  6319  Rcg.t  and  8ir.  Dampfschiffe  mit  »9K.9Ü  Regt,  an- 
ummen  888  Schiffe  mit  S97  9II  Reg.-t. 


?ojt-,  Telegraphen-  und  f ernsprechwesen. 

Brieffächer  bei  der  Post. 

ftrosac  Unbequemlichkeiten  sind,  wie  jeder  aus  Erfahrung  wissen 
wird,  mit  dem  Abholen  von  Briefen  am  Postschaltcr  verbunden.  Ent- 
weder »teilen  mehrere  Personen  und  harren  ihrer  Abfertigung,  die  in- 
folge der  gewissenhaften  Buchungen  bekanntlich  immer  viel  Zeit  be- 
ansprucht, oder  der  betreffende  Sohalterbeamte  ist  sonst  irgendwie 

Allen  diesen'  Misstwiden,  welche  wohl  auch  der  Grund  sind,  wes- 
halb sich  das  B  r  i  ef  abho  l  u  n  gs-  8y  s  t  cm  bei  uns  noch  nicht  so 
eingebürgert  hat,  wie  anderwiirU,  hilft  nun,  wie  die  „Organisation" 
ausführt,  mit  einem  Schlage  eine  Einrichtung  ab,  welche 'bereits  im 
württenibergiwhen  Postdienst  erprobt  ist  nnd  allgemeine  Einführung 
verdient. 

An  einer  Wand  des  Schnltervorplatze*  befinden  sich  dicht  neben 
und  übereinander  je  nach  dem  Kanni  und  nach  Bedarf  eine  grosse 
Anzahl  vcrschliessharer  eiserner  Klappen  von  ungefähr  15  cm  Höhe 
und  25  cm  Breite ,  welche  die  vorderen  Abschlüsse  eine»  hinten  nach 
dem  Briefsortierungsraume  tu  geöffneten  Kastens  sind,  in  welchen  von 
den  Bricfsortiereru  die  für  den  jeweiligen  Inhaber  de«  betreffenden 
fache«  eingelaufenen  Briefe  eingelegt  werden.  Ober  dem  offenen 
Kode  jedes  Kastens  im  Sortierungsraum  steht  der  Narnc  de»  Fachin- 
haber», sodass  eine  Verwechslung  von  Briefen  ausgeschlossen  ist.  An 
jeder  der  oben  erwähnten  Klappen  befindet  aich  ein  von  den  übrigen 
verschiedenes  l'atentschloss  mit  Kummer,  sodass  nur  der  Inhaber  des 
zugehörigen  Schlüssels  mit  der  gleichen  Nummer  zu  einem  Kaehe  ge- 
langen kann.  Eine  Tafel  oberhalb  der  Fach- Einrichtung  zeigt  an,  ob 
die  Briefe  der  letzten  Poat  schon  eingelegt  sind  oder  noch  nicht. 

Die  Vorzüge  dieser  Einrichtung  sind  einleuchtend:  Es  kann  somit 
jeder  Fachinhaber  zu  beliebiger  Zeit  und  so  oft  er  will  ohne  irgend 
welchen  Zeitverlust  seine  Briefe  in  Empfang  nehmen  und  ist  ferner 
geigen  da*_  Abholen  seiner  Briefe  durch  l  nhefugte  ^vollständig  ge- 

tung 7rii  Deutseberf  to^^^  hpMMtW 


Das  Jubiläum  der  Briefmarke. 

Am  15.  Nov.  waren  50  Jahre  verflossen,  seitdem  bei  der  damaligen 
ureussischen  Poatverwaltung  Briefmarken  zum  Frankieren  der  Briefe 
••ingeführt  wurden.  Der  „Herl.  Lokalanz."  schreibt  darüber  folgendes:  ' 
Nachdem  auf  Grund  des  Gesetzes  vom  21.  Dez.  181!)  die  Ermässigung 
der  Briefportotaxe  durchgeführt  war,  bestimmte  der  damalige  Minister 
r.  d.  Heydt  am  3».  Okt.  1850,  das-,  vom  15.  Nov.  1SÖ0  ab  die  Krankte- 
nag  der  Briefe,  welche  bei  einer  preussi*chen  Postanstalt  aufgeget>eu  I 
und  nach  Orten  des  preussischen  Posthezirks  oder  uach  einem  zum  I 
deutsch-österreichischen  Poalvereine  gehörigen  Staat  bestimmt  waren, 
durch  Briefmarken  bewirkt  werden  konnte.    Nicht  zulässig  war  die 
Verwendung  von  Marken  zur  Frankicrung  von  Briefen  mit  Wertan-  I 
gäbe  oder,  was  den  heutigen  Nachnahmesendungen  entspricht,  mit 
i'ostvorschass  und  von  Packetsendungen.    Die  ersten  Marken  trugen  | 
das  Bildnis  des  Königs  Friedrich  Wilhelm  IV.  in  Stahl  gestochen  und 
waren  zum  Wertbetrage  von       1,  2  und  3  Sitbergrosehen  angefertigt. 
Die  Marken  zu  einem  halben  Silbergroseben  waren  in  orangefarbenem 
Druck  auf  weissem  Papier,  die  zu  einem  Silbergroschen  in  schwarzem 
Bruck  auf  rosarotem  Papier,  die  zu  zwei  und  drei  Silbergroncheu  eben- 
falls in  schwarzem  Druck  auf  blauem  bezw.  gelbem  Papier  hergestellt. 
In  jesier  Marke  befand  sich  als  Wasserzeichen  ein  aas  Bildnis  des 
Königs  umgebender  Lorbeerkranz.  Zur  Entwertung  der  Marken  wur- 
den Stempel  benutzt,  die  in  vier  konzentrischen  Bingen  eine  Zahl 
trugen,   unter  welcher  die  betreffende  Postanstalt  in  einem  alpha- 
betischen „Foetanst»ltenvo^^ciehni»'•  erschien. 


In  (rpisöhnllche  oder  eingeschriebene  Brlcfacnduugen  nach 

\gyptet!  dtlrfen  nach  den  dortigeu  gesetzlichen  Bestimmungen  Gold-  oder 
-Überstehen,  Kdelateins,  Schmucksachen  und  andere  koetbare  Gegenstände 
nicht  eingelegt  werden.    Die  Abaendnng  kann  In  Wertkisteben  erfolgen ; 

-•-  dürfen  hei  einer  Ausdehnung  von  hüchstens  SO  cm  Liege,  10  cm  Breite 
aad  10  cm  Höbe  nicht  da*  Gewicht  von  I  kg  Überschreiten  und  Unterliegen 
neban  der  VeinleberangagebQhr  von  II»  Tf.  filr  je  240  M  der  Wertangabe  bei 
d.r  Beförderung  Uber  Österreich  einer  Gebühr  von  ü  M,  bei  derjenigen  über 
I  tetarrelrh  nnd  Italien  oder  Uber  dl«  Hebwelx  und  Itall.n  «Iner  solrlion  von 
»  40  st.   


Briefwechsel. 

Blttcrfeld.  Herrn  A.  0.  In  gewöhnlich«  oder  «Ingeschriebene  Brlefaen 
dnegen  nach  Mexiko  dürfen  nach  den  dortigen  gesetzlichen  Bestimmungen 
Gold-  oder  Mlberaachcn,  Kdelatrine,  Schmucksachen  und  andere  knet- 
bare Qeg«neUnde  nicht  eingelegt  werden.  Die  Versendung  derartiger 
Osgenatind»  kann  In  Poatnarketen  oder  PostfraehtatUcken  erfolgen. 
Ober  dl«  näheren  Bedingungen  erteilen  die  Postanetalten  auf  Verlangen 
Auskunft. 

Kehl.  Herrn  M.  H.  Die  Frist,  welche  das  Relchaelaenbabaamt  für  den  tre- 
brauch  der  alten  Frachtbrlefformulsre  fest  gesetzt  hat,  lieft  am  1.  Januar 
1901  ab.  Von  da  an  dürfen  nur  noch  dla  neuen  Formular«  benutzt 
werden,  welche  mit  der  am  1.  Januar  l!«JO  In  Kraft  getretenen  Vor- 
kehrsordoung  eingeführt  worden  «Ind. 

Prag.  Herrn  E.W.  Im  Verkehr  mit  den  deatacben  Poatanstalten 
in  Merocco,  mit  Ausnahme  von  Marrakwch,  sind  fortan  Nach- 
nahmen  bla  zum  Heiatbetrag«  von  800  M  auf  eingeschriebene  Brief- 
Sendungen,  sowie  auf  Packet«  bla  10  kg  zugelassen. 

JndnslrieUes. 

Prämien  für  Fabrikpersonal. 

Der  intelligente  Angestellte  eines  Fabrikunternehmens,  der  all- 
mählich mit  den  Einzelheiten  der  Erzeugung  vertraut  wird,  erkennt 
bald  die  starken  und  schwachen  Seiten  derselben.  Hat  er  praktischen 
Sinn,  so  wird  er  sich  auch  Rechenschaft  geben  von  etwa  mög- 
lichen Erleichterungen  und  Ersparnissen  im  Betriebe,  sowie  von  den 
Vervollkommnungen,  die  an  dem  Verfahren,  an  Maschinen  oder  Werk- 
zeugen erzielt  werden  können. 

Um  nuu  alle  Glieder  einer  Fabrik  in  der  erwähnten  Weise  anzu- 
regen, haben  zahlreiche  industrielle  (irossbetriebe  die  Einrichtung  ge- 
troffen, Preise  auszusetzen  für  alle  Vorschläge  und  Verbesserungen 
oder  Vereinfachungen,  welche  von  Arbeitern  der  eigenen  Fabrik  er- 
sonnen werden.  Damit  jedoch  die  Sache  ohne  Zeitverlust  und  mit 
Vermeidung  aller  vorherigen  Erörterungen  in  der  einfachsten  Weise 
durchgeführt  werden  kann  und  auch  demjenigen,  der  eine  verfehlte 
oder  noch  nioht  genügend  gereifte  Idee  vorlegt,  jede  Beschämung 
oder  direkte  Zurückweisung  erspart  bleibt,  ist  in  der  Fabrik  ein  Brief- 
kasten augebracht,  in  welchen  geschriebene  Meinungsäusserungen  und 
ev.  Zeichnungsskizzen  auch  ohne  Namensnennung  und  nur  mit  einem 
Zeichen  versehen,  eingeworfen  werden.  Der  Inhalt  des  Kastens  wird 
allmonatlich  ausgehoben  und  von  einem  Komitc  geprüft,  zu  welchem 
die  Werkführer  der  die  einzelnen  Vorschläge  betreffenden  Fabriks- 
abteilungen herangezogen  werden.  Die  Entscheidungen  und  Zuerken- 
nungen  von  Preisen  werden  dem  licsamtpersonal  zur  Kenntnis  ge- 
bracht. 

Fast  in  jeder  der  Fabriken,  in  welcher  diese  Methode  Eingang 
gefunden  bat,  ist  die  Beteiligung  des  Personals  eine  ungemein  rege, 
und  neben  kleinen  Vervollkommnungen  ist  manche  tief  einschneidende 
Verbesserung  von  Produktinnsverfahren  und  Maschinen  erzielt  worden. 

Eine  Buchbinderei  und  I.iuiieraustalt,  die  „National  cosh  Register 
Company"  erhielt  von  ihren  Angestellten  und  Arbeitern,  wie  das 
„Schlesischc  (iewerbeblatt"  mitteilt,  allein  im  Jahre  18!t«  nicht  woniger 
als  1224  mehr  oder  minder  wichtige  Vorschläge,  die  sämtlich  berück- 
sichtigt werden  konnten.  Die  „Kodak"-(iesellschaft  zu  Rochester  ent- 
nahm ihrem  Kasten  in  nur  neun  Monaten  67!t  Vorschläge,  von  denen 
376  als  vorteilhaft  durchführbar  anerkannt  und  prämiiert  wurden. 


Argentinien  als  Absatzgebiet  für  deutsehen 
Cemeiit. 

In  Argentinien  wird  Cemcnt  in  grossen  Mengen  eingeführt,  da  im 
Lande  selbst  eine  Cementfabrik  bisher  nicht  besteht.  Kr  kommt  beim 
Legen  des  Holzpflasters  der  Strassen,  bei  Trottoirplatten,  AsphsJtpflaster, 
sowie  bei  den  grossen  Wasserbauten  zur  Anwendung.  Zum  Bau  des 
Kriegshafena  bei  Bahia  Bianca  wird  Cemcnt  aus  Deutschland 
bezogen.  Nach  Zeitungsnachrichten  bestehen  Projekte  für  weitläufige 
Handelshafenbauten  in  Roaario  und  Bahia  Bianca,  ebenso  für 
Montevideo  in  Uruguay. 

Nach  der  Ansieht  von  Bausachverständigen  »oll  es  für  auslän- 
dische Fabriken  gewisse  Schwierigkeiten  haben,  direkt  mit  den  be- 
teiligten Behörden  in  Argentinien  in  Unterhandlung  zu  treten.  DteOaV 
schäfte  werden  gewöhnlieh  durch  Unternehmer  vermittelt.  Auch  die 
Bauunternehmer  pflegen  nicht  sehr  grosse  (Quantitäten  auf  einmal  zu 
beziehen ,  weil  in  Argentinien  die  Luft  zumeist  ausserordentlich  viel 
Feuchtigkeitsgehalt  bat,  sodass  der  Temen!  beim  längeren  Lagern 
leiden  kann.    Die  übliche  Verpackung  ist  in  Fässern  zu  12*1  kg. 

Von  deutschen  Geschäftshäusern,  welche  sich  mit  dem  Iniport  von 
Cemcnt  befassen,  sind  zu  nennen:  die  Firm«  Mol  ler  A  Co.,  Calle 
Piedad  722,  Staudt  &  Co.,  Calle  l'iedad  tifill  und  Mauricio 
Anst,  Calle  San  Martin  14,  sämtlich  in  Buenos  Aires. 

Vertreter  für  belgische  Cemente  sind  die  Firmen  L.  Roland  A 
Co.,  sowie  CarloB  Kubbens  &  Co.,  für  englische  Fabrikate  die 
Firma  Drysdalc.t  Co.,  sowie  andere  grosse  Import häu«er,  sämtlich 
in  Buenos  Aires. 

Die  belgischen  Cemente  sollen  stark  auf  die  IVeise  drücken;  es 
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werden  solche  zu  1,G0  Iiis  1,M)  Pesos  Gold  per  Fass  a  120  kg  cif 
Buenos  Aires  angegeben.  Nach  einem  Berichte  des  Handelssachver- 
ständigen  beim  Kaiserl.  Generalkonsulat  ist  es  ratsam,  wegen  des  Ver- 
kaufspreises mit  den  deutschen  Exportfirmen  direkt  in  Verbindung  zu 
treten. 

Behufs  Erlangung  von  Auskunft  über  die  Kreditfähigkeit  von 
Geschäftshäusern  cmphehlt  es  sich,  sich  an  die  Oficina  de  Infor- 
tuos  Comcrciales  von  Papkc  Ä  Dankert  in  Bueno«  Aires 


Die  Zukunft  der  Kohlenindustrie  Chinas  und 
die  chinesische  Kohleneinfahr  im  Jahre  1899. 

Trotz  der  grossen  Ausdehnung  der  chinesischen  Kohlenfelder  wird 
dort  nur  ein  Kohlenbergwerk,  die  K ni pi ng- Mine,  systematisch  be- 
arbeitet. Es  liegt  in  der  Provinz  Tchili,  ist  mit  Ticntsin  und  Taku 
durch  eine  Eisenbahn  verhunden  und  produziert  eine  sehr  gute  Koks- 
kohle, welche  im  Durchschnitt  nicht  über  7",  Asche  enthält,  gegen 
20"  „  bei  der  japanischen  Kuhle.  In  den  ausgedehnten  Kohlcngebietcu 
Chinas  sind  ausserdem  zahlreiche  einheimische  Anlagen  mit  der  Kohlen- 
förderung beschäftigt,  aber  wenn  auch  die  Gesamtuusbcutc  derselben 
lieträcktiieh  «ein  map,  so  werden  sie  doeh  nur  in  primitivster  Weise, 
meist  an  Abhängen  von  Hügeln,  und  nur  solange  betrieben,  bis  der 
Grund  Wasserstand  erreicht  ist.  Sie  sind  daher  für  den  Handel 
von  keiner  Bedeutung  und  befriedigen  nur  den  lokalen  Bedarf. 
Obgleich  bis  jeUt  die  Stolleu  nicht  tief  in  die  Erde  getrielien  wnrden 
sind  und  die  Kohle  an  der  Erdolteriluche  selten  so  gut  ist,  wie  iu 
tieferen  Lagen,  so  ist  doch  durch  Kohlenprobcn  aus  dem  unteren 
Yangtsethal  und  den  angrenzenden  Kezirken  festgestellt  worden,  das* 
»owohl  Anthracit  als  auch  bituminöse  Kohle  vorkommt,  von  denen  die 
eratero  Sorte  nicht  mehr  als  2'/«%  Asche  enthält.  Ein  Teil  der  bitu- 
minösen Kohlen  ist  für  Kokereizwecke  geeignet,  ein  anderer  nicht, 
und  zwischen  beiden  Sorten  steht  eine  Varietät ,  welche  mit  Semi- 
Anthracit  bezeichnet  werden  kann  nnd  ungefähr  ll)"',,  Asche  enthält, 
Wahrscheinlich  sind  die  chinesischen  Anthracitfclder  die  gröattan  der 
Welt,  während  die  Lager  von  bituminöser  Kohle  denjenigen  der  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  wohl  fast  ebenbürtig  sind. 

Die  Einfuhr  von  Kohlen  nach  Chiua  belicf  sich  lH'.W  auf  8.W370 
Tonnen  im  Werte  von  32350000  M.  Hiervon  kamen  tilUfrU  Ton- 
nen über  den  Hafen  von  Schanghai.  Die  Menge  der  in  China  selbst 
geförderten  Kohlen  betrug  IXW  vermutlich  nicht  mehr  als  AOUO00 
Tonnen,  und  hiervon  lieferte  die  Kaiping-Mine  112245  Tonnen  nach 
Schanghai.  Grösstenteils  wird  in  der  Küstenschiffahrt  und  von  :iuslän- 
discheu  Dampfern  japanische  Kohle  verwendet,  welche  dieselben  meist 
selbst  in  Nagasaki  einnehmen.  Im  letzten  Wiuter  uud  Frühjahr  stellte 
sich  die  japanische  Kohle  in  Schanghai  auf  3t» — 12  M  die  Tonne; 
jetzt  steht  der  Preis  etwas  höher.  Man  hat  («rechnet,  dass  die  bitu- 
minöse Kohle  aus  Mittelchina  für  weniger  als  12  M  die  Tonne  und 
Anthracit  aus  dem  Yangtsethal  zu  12-18  M  die  Tonne  nach  Schanghai 
würde  geliefert 


preisatwchrribeti. 


Von  der  illustrierten  kunstgewerblichen  ../••iisdirirt  ftlr  Innen- 

Dekoration'*  sind  zur  Erlsngnng  vnn  künstlerisch  eigenartigen  Entwurf«- n 
für  elu  herrsehsftliohes  Wohnhaus  eines  Kunst-Freunde*  vier  Preise  von 
"ilOO,  1800,  l'/OO  und  809  M  ausgesetzt  und  uusaerdrm  für  drei  Ankaufe 
1800  M  ausgeworfen  worden. 

Ks  finden  nur  Entwürfe  von  durchaus  moderner  Eigenart  bei 
vornehmer  Wirkung  nnd  echt  künstlerischer  Durchbildung,  sowie  günstiger 
Raumvcrtelhing  Berücksichtigung,  und  zwar  inuss  bei  denselben  darauf  H- 
dacht  genommen  werden,  daas  hei  der  Ausstattung  und  Moblleiung  des  Banse» 
.lies  gezeigt  und  angewendet  werden  kann,  was  die  neuzeitlich«  Klohtung 
In  technischer,  wie  künstlerUcher  liluBlebt  errungeu  und  geleistet  hat.  sodass 
es  zugleich  eine  Art  Mustarwubnuug  im  modernen  Sinne  darstellen  kann, 
her  Charakter  dea  Helmes  soll  nicht  der  luxuriöser  Pracht,  sondern  einer 
herrschaftlich  gediegenen  Kamillen. Wohnung  ••In.  Die  Baukosten  auaaeblleea. 
lieh  der  Heizung*,  und  Beleuchtung!' Anlagen,  Möblieruug,  der  Tnpeten  und 
der  Dekorationen,  jVduch  elnacblleaallc  h  dar  Treppen  -  Anlage  und  Plafonda 
sollen  100 — I'JOOüo  M  nicht  überschreiten.  Die  Kaaaaden  sind  vornehm* 
kiinatlerlarh.  Jedoch  einfach  zu  denken. 

Zar  Bewerbung  zugelassen  sind  sämtliche  Künstler  nnd  Architekten  dea 
In-  und  Auslandes,  soweit  ele  Abonnenten  der  ..Iuncn-Dekoratlon"  oder  der 


Anfragen  sind  zu  richten  sn  den  Verlag  der  „Innen-Deknratlnn"  in 
Darmatadt.  Bewerbungen  worden  angenommen  bis  längstens  S-r..  Marz  1801. 
Die  Veröffentlichung  der  Prelsgorichta  Kntsc beidnng  r.esw.  der  prämiierten 
Entwürfe  erfolgt  r..     nur  In  der  „InnenDekorntlnn"  zn  Darmstsdt. 

Der  neunte  in  Hannover  abgehaltene  Ilranertag  bat  lianllllUM«, 
zwei  Preis*  für  die  AufUudung  einer  KältemlachnnE  au*ziis«-tzen.  welche 
dasjenige  Quantum  Eis  zu  ersetzen  vermag,  das  den  Wirten,  die  das  ni'-r 
mit  Luft-  oder  Kohleneanredruek  verechänken,  dessen  Kühlung  ohne  An- 
weodung  von  Eis  in  genügender  Welse  ermöglicht. 

An  diese  Kältemlschnng  werden,  wie  die  „Ztechr.  f.  d.  ges.  Kohlensaure- 
Ind."  mitteilt,  folgende  Anforderungen  gestellt. 

Die  Mischung  darf  ksluerlei  der  Oeenndhelt  nachteilige  .Stoffe  enthalten 
und  die  in  dem  KUhlgefisa  liegenden  Schiangeurohr*  nicht  angreifen. 


Per  Eoatanprsls  der  Mischung,  sofern  deren  Leistung  derjenigen 

Is  gleich  ist,  darf  60  Pf.  nicht  übersteigen. 
Ferner  soll  dl*  Kaltamlachung  eine  solche  niedrig«  Temperatur  «rzaogen, 
dass  das  Bier  beim  Aualauf  aus  dem  Büffetkran  stets  eine  solche  von  fi—  7*  R 
zeigt.  Da  der  Abgang  das  Bieres  in  den  verschiedenen  Tageszeiten  ein  un- 
gleicher  Ist,  muae  ein«  srlbstthutige  Regulierung  der  Mlsebung  verlangt 
werden. 

Für  die  beste  Losung  wird  ein  Preis  von  loOO  M,  für  dle^zweitbeate 
sin  solcher  von  7>00  M  zugesichert, 

Die  Arbeiten  mit  genauer  Angab«  dar  Zusammensetzung  der  Kälte- 
mischung und  einem  Modell  des  Apparates  mit  Reguliervorrichtung  sind  ver- 
siegelt unter  Motto  bis  80.  Juni  1901  an  das  l'r«isg«rlcht  an  F.  Henrich  in 
Frankfurt  a.  M  Neu«  Zeil  CR.  einzueenden.  Es  wird  ausdrücklich  bemerkt, 
dsss  es  dem  preisgekrönten  Erfinder  überlassen  bleibt,  selbst  ein  Patent  sn 


flete?  und  Bewährtes. 

Klarners  Fahrrad -Luftpumpe  „(Juiiitupluni". 

(MH  Abbildung,  Fig.  SJ 

Eines  der  wichtigsten  Zubehörteile  des  Fshrrudea  ist,  wie  jtder  Rad- 
fahrer aus  Erfahrung  weis*,  die  Luftpumpe,  jedoch  findet  man  sie  zeltwrllla: 
noch  in  unvollkommener  Anarührung  dem  Rade  beigegeben.  Obgleich  sie 
schon  länger  im  Handel  ist,  scheint  ea  dennoeb  gut,  im  dieser  Stella  auf 
den  Wert  einer  neuen  Luftpumpe,  die  aas  der  Fabrik  von  Arthur  Klar- 
ner <V  Fr.  Eckhardt  in  Leipzig  hervorgegangen  ist,  hinzuweisen.  Aus 
bestem  Material,  ohne  jede  luneulütung  hergeatellt.  hat  sie  vor  den  bisherigen 


fTjr  3.    Klarer,  FaJkrrnJ-  /.« flippt  „rw«u«pl»iii" 


Syste 


i  mehrere  < 


«he  Vorteile. 


ist  Ihre  Länge  in  i 


geschobenem  Zustand«  auf  Ki  cm  herabgemindert  worden,  sodass  sie  auch  In 
der  kleinsten  Werkzeugtasche  untergebracht  werden  kann.  Der  Pumpen 
schlauch  läset  alch  einschrauben  und  die  fünf  Cyllnderrahre  nebst  Boden 
sind  aus  einem  Stück  gezogen,  also  ohne  Lötstellen,  daher  ein  Zerrelaseu 
ausgeachloaaen  Ist.  Die  Kolbenleder  sind  mit  einer  einfachen  Sehraub«  auf- 
geschraubt und  dsher  von  jedem  Laien  mit  Leichtigkeit  auszuwechseln. 
Die  Verschrsubungen  werden  ebenfalls  aus  bestem  Material  präels  gezogen 
und  sind  dadnreh  ausserordentlich  widerstandefähig.  Die  seitliche  Be- 
wegung let  bei  der  „Hulutuplum"  durch  Anwendung  genügend  langer  Slcken 
und  Verschrsubungen  ausgeschlossen,  was  von  grosser  Bedeutung  für  die 
id  Haltbarkeit  d«r 


Pumpe  ist  Sie  ist  durch  die  ge. 
nannte  Fsbrlk  In  Leipzig,  Elisen. 
Str.  12.  zu  beziehen. 


Kombinierte  Ampel 
und  Hängelampe 

von  All-  Sl  Fricke  iu 

Berlin  SO. 
(Mtt  Abbildung,  Fig.  4.} 

Eine  Neuheit,  die  von  A  rlt  4- 
Frlek«  in  Berlin  SO,  Oranlen- 
str.  198  in  den  Handel  gebrseht 
wird,  ist  die  „Kombinierte  Ampel 
und  Hangelampe",  wie  sie  vor- 
Hegende  Abbildung,  Flg.  1,  dsv 
stellt.  Di«  Neuerung  dieser 
Lampe  besteht  in  einer  gelenkigen 
llcb«lelnrlrhtung,  die  so  funk 
tlonlert,  dsss  steh  die  dreieckigen 
Seitenflächen,  welch«'  die  Lampe 
elnsrhlleesen,  bei  deren  Herunter 
ziehen  eelbetthätlg  «iffnen  und 
b«lm  Hochdrücken  wiederum 
*eblie**en,  wodnrrh  nach  Helleben 
helles  oder  gedämpftes  Licht  her- 
gestellt werden  kann.  Dlo  Arme 
und  Schaken  der  (iehange  sind 
nicht  gegossen,  sondern  nur  ge- 
sehnltten,  was  dem  Gegenstand 
«In  modernes,  vornehmes  Aus- 
seben verleiht.  Das  aoltde  und 
praktische  Fabrikat  wird  vier 
nnd  sechseckig  mit  oder  ohne 
Vrrglaaunjt  für  Petroleum-  und 

für  (iaabeleuchtung  geliefert  und  kann  sowohl  von  den  Fabrikanten,  wie 
auch  von  einschlägigen  Oeaebkften  znin  Preise  \oti  yi.    sr,  M  l«ezog«  n  werden. 
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€UKtri5cbe  Bahnen. 

Schleneuverblndun^sprufer  für  elektrische 
Bahnen 

der  Allgemeinen  Elektricitäta-Oeaellachaft,  Berlin. 

(.Vit  Abbildungen,  Fig.  5 — 6?J 

Bei  den  elektrischen  Bahnen  ist  die  Stärke  der  vagabundierenden 
Strome  zum  friweu  Teile  von  der  Schienenverhimlung  hezw.  ihrem 
ohmiacbi'ii  Widerstand  abhängig.  Die  Prüfung  der  Verbindungsstellen 
ist  daher  sowohl  unmittelbar  nach  Verlegung  der  Schienen ,  als  auch 
wahrend  des  Betriebes  von  grosser  Wichtigkeit.  Die  Allgemeine 
Klektricitäts-Gesellschaft  hat  einen 
einfachen  und  handlichen  Apparat  kon- 
struiert ,  den  Fig.  5  im  geöffneten  Zu- 
stünde »iedergiebt. 

Bei  ihm  wird  ein  Differential  -  Gal- 
vanometer von  ähnlicher  Ausführung, 
*ie  ilie  Galvanoskop«  dieser  Firma,  he- 
Mttt.  Kitie  besonder«  Strom<|uellu  ist 
nicht  erforderlich,  da  der  in  der  Schiene 
•  ■  rltanden«  Bvtriebsstrom  zur  Messung 
snsrriehl. 

Der  Apparat  beruht  auf  folgendem 
Prinzip:  Verbindet  man  «in  Differential- 
<ralvanometer  <>  |Fig.  6)  durch  geeignete 
Kontakte  mit  einer  Metallschieuc  ab  od, 
durch  welche  ein  Strom  in  der  Richtung 
von  a  nach  d  tlieast,  so  geht  ein  Teil  des 
letzteren  auch  durch  die  Netiensehlüsse 
i  in  I-  uud  end,  wie  es  die  Richtung  der 
Heil«  andeutet.  Sind  die  Widerstände  in 
den  Sebiencnstüoken  a  h  und  c  d  einander 
gleich,  SO  trifft  dies  auch  l*i  den  in  ent- 
gegengesetzter Kichtnng  dnreb  das  Gal- 
i  in  uieter  gebenden  Zwischenströmen  zu, 
und  die  Nadel  des  Instruments  wird  nicht 
heeintlusst.  Kiue  Ablenkung  ist  nur  wahr- 
zunehmen ,  wenn  die  Widerstände  a  b 
und  c  d  ungleich ,  also  auch  die  Strome 
a  m  b  nnd  c  n  d  von  verschiedener  Stärke 
sind ,  und  zwar  ist  der  Ausschlag  umso 
grosser,  je  stärker  der  Unterschied  in  den 
Widerstanden  der  Schienenstücke  a  b  und 
c  d  ist.  Verschiebt  man  jedoch  z.  B.  den 
Kontakt  d  auf  der  Schiene,  ao  kann  man 
«inen  Punkt  finden,  wo  die  Nadel  des 
Galvanoskops  auf  Null  zeigt.  In  elek- 
trischer Hinsicht  ändert  sich  an  dieser  An- 
ordnung auch  nichts,  wenn  man  die  beiden 
Punkte  b  und  o  zusammenfallen  läast  und 
nur  durch  «inen  Draht  mit  dem  Galvano- 
meter verbindet ,  wie  es  bei  dem  ln- 
strumeut  der  A.  E.-G.  der  Fall  ist,  (vcrgl. 
Fig.  *)■  Die  Verbindung  der  Nebenschlusa- 
drähtc  mit  den  Schienen  geschieht  mit- 
tel« geeigneter  Kontaktstäbe  von  Ilolz, 
die  einen  eisernen  Kern  haben  und  unten 
mit  einer  starken  Metallspitze  verseben  sind 
oberou  Ende  der  Stäbe  angeschraubt  werden 
mit  dem  Galvanometer  hergestellt  wird. 


a.  Ii.  gleich  1,5  m  Schiene.  Den  besten  Schienenstnsa  hat  man,  wenn 
b  d  möglichst  gleich  a  b,  also  gleich  einer  Schieticulängc  ist.  Als 
letzter  zulässiger  Wert  dea  Sohienenstosses  gelten,  nach  den  Angaben 
obiger  Gesellschaft,  20  "  „  der  Schienenlänge. 

Wie  aus  dem  eingangs  Erwähnten  hervorgeht,  ist  da«  Resultat 
der  Messung  von  der  Stärke  des  Stromes,  welcher  durch  die  Schienen 
geht,  unabhängig:  die  Stromschwankungen  des  Betriebe»  haben  also 
keinen  Eiuflnss  auf  dasselbe.  Wohl  aber  ist  es  notwendig,  da»a  die 
Widerstände  der  Zuleitungsdrähte  untereinander  gleich  sind.  Ferner 
am*»  der  Ubergangswiderstand  an  den  Berühruugsstellen  ilid  iKig  8J 
möglichst  gering  sein.  Der  ganze  Apparat,  dessen  Gewicht  ohue 
Kiemen  etwa  4  kg  beträgt,  wird  entweder  mit  Hand-  oder  Schulter- 
tragriemen  angefertigt,  auch  werden  die  Zuleitungsdrähte  mitgeliefert 
und  sind  im  Kasten  des  Instruments  untergebracht. 


Die  neue,  zweite  Kraftstatlon 
der  («rossen  Leipziger 
Strassen  bahn. 


t 
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Die  Drähte  können  am 
wodurch  die  Verbindung 
Fig.  7  zeigt  einen  snlohen 
Kootaktstock,  dessen  Höhe  etwa  ID.'i  cm  beträgt. 

Die  Verwendung  des  Apparates  zu  Widerstandstuessungen  er- 
giebt  «ich  ans  dem  Vorhergehenden.  Das  in  einem  mit  Tragriemen 
versehenen  Kasten  untergebrachte  Galvanometer  G  wird  in  einiger 
Entfernung  von  der  Schiene  ao  aufgestellt  hezw.  gehalten,  da»» 
die  Nadel  auf  Null  zeigt.  Dann  werden  die  Drahte  1  und  2,  big,  >. 
mit  den  Kontaktstäbeu  verbunden  uud  letztere  auf  die  Enden  der 
Schiene  a  b  aufgedrückt.  Ist  nun  Strom  in  der  Schiene,  so  zeigt  das 
Galvanometer  einen  kräftigen  Ausschlag.  Sodann  wird  der  dritte 
Kontaktstab,  der  mit  dem  Draht  3  verbunden  ist,  solange  auf  der 
nächsten  Schiene  verschoben,  bis  die  Nadel  wieder  auf  Null  zeigt. 

Es  ist  dann  der  Widerstand  der  Schiene  a  b  gleich  dem  des  be- 
nachbarten Schienenatückes  bis  d  plus  den  Widerstand  der  Ver- 
bindungsstelle l»ci  b.  Daraus  folgt  also,  das»  der  Widerstand  der 
Verbindungsstelle  gleich  ist  demjeuigeu  der  Schieuenlunge  a  b  ■Ural 
da*  Stück  von  der  Verbindungsstelle  bis  d.  Derselbe  wird  folglich 
nicht  io  Ohm,  sondern  in  Einheiten  der  Schienenlauge  ausgedrückt. 


Zu  der  bestehenden  Kraft  Station  der 
G  rossen  Leipziger  St  rassen bah u  am 
Flossplatz  in  Leipzig  selbst  ist  seit  kur- 
zem ein  neues  umfangreiches  Kraft- 
werk getreten,  das  in  den  grossen  Gc- 
samtbetrieb  des  Unternehmens  stromlic- 
ferud  eingreifend,  gleichzeitig  eine  cbeuso 
bedeutende  uls  zuverlässige  Reserve  bei 
aussvrgewöhnlichen  Vorkommnissen  zu  bil- 
den nnd  somit  einen  Stillstand  des  He- 
triebe«,  soweit  dies  nach  menschlichem 
Ermessen  möglich  ist ,  erfolgreich  abzu- 
wehren bat. 

Diese  neue,  mit  den  modernsten  Ma- 
schinen und  Apparaten  ausgerüstete 
K  r  i>  f  t«  t  a  t  i  o  n  umfa.»Mt,  wie  das  ,,1..  T." 
mitteilt,  1  Ö7fi qM  bebaute  Hache,  wovon 
51 ;"»  < | in  auf  da»  M  a  s  eh  i  u  e  n  h  a  n  s  mit 
Untergeschoss,  537  <|tn  auf  das  Kessel- 
haus, «;">  >|m  auf  den  Pu  ni  pen  ra  u  m , 
Unterkellerung,  Garderobe,  Essrauin  und 
Brausebäder,  144  i|iu  auf  den  Ekonn- 
miserraum  und  214  i|m  auf  Akku- 
mulatorenraum mit  Keller-,  Erd-  und 
Obergeseboss  entfallen.  Neben  ihm  iat 
ein  Dampfschornstein  mit  einer  Höhe  von 
i;o  m  und  einer  oberen  lichten  Weite  von 
2,75  m  errichtet. 

Die  Kessclanlagc  umfasst  augen- 
blicklich   drei    Wasserröhrenkessel  der 

Sächsischen  Maschinenfabrik 
vorm.  Hart  manu  in  Chemnitz ;  weitere 
zwei  Kessel  sollen  bis  zum  kommenden 
Frühjahr  noch  Aufstellung  finden.  Jeder 
derselben,  für  einen  Betriebsdruck  von 
10  At  koncessioniert,  ist  imstande,  45ot>  kg 
Dampf  pro  Stunde  zn  erzeugen.  Hei  einer 
solchen  Leistung  stellt  sich  der  Kohlcnvcr- 
brauoh  pro  Stunde  auf  rund  1200  kg.  Eine  automatische,  von  einem 
Elektromotor  angetriebene  Fördereinrichtung  führt  die  Kohle, 
deren  Auf'peiehentng  in  einem  überdachten  Kohlenbehälter  mit  einem 
Vorrat  für  mehrere  Wochen  erfolgt,  unmittelbar  den  Trcppcnrostfeue- 
rmiircu  der  Kessel  zu. 

Die  Speisung  der  Dampfkessel  erfolgt  sowohl  durch  Dampf- 
pumpeu  ai<  auch  durch  Injektoren,  wobei  das  erforderliche 
Siteisewosser  eigenen  Brunnen  entnommen  wird.  Durch  die  in  Ka- 
nal« verlegten  Dampfrohre  gelangt  der  erzeugte  Dampf  zu  den 
Dampfmaschinen ,  wobei  die  Rohrleitung  so  disponiert  worden  ist, 
dass  auch  bei  Defekten  an  derselben  durch  geeignete  l'mschaltung 
ohne  Betriebsstörung  weiter  gearbeitet  werden  kann, 

Die  M  a  s  e  h  i  u  e  u  a  n  1  a  g  e  tiesteht  gegenwärtig  aus  drei  stehenden, 
Verliunddampfmaschinen  mit  Kolhcnschichcrstcuening ,  System  Swi- 
dersky,  Leipzig,  von  je  421)  PS.  Jede  Maschine  macht  pro  Minute 
1 -o  I  mdrehungen.  Im  ganzen  ist  die  Aufstellung  von  fünf  Maschinen  ge- 
plant, von  denen  bis  zum  kommenden  Frühjahr  die  vierte  aufgestellt 
sein  wird,  wahrend  für  die  fünfte  bereits  das  Fundament  fertig  italiegt. 

Zwei  ('eulraleinspritzkondcusatorcu  verwandeln  dru  ver- 
brauchten Dampf  der  Dampfmaschinen  wieder  in  Wasser,  das  n  o  h 
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aufs  ucue  zum  Speisen  der  Kessel  und  Kühlen  der 
Kondensatoren  dient.  Desondere  Apparate  reinigen  das  aus  dem  Ab- 
dampf wiedergewonnene  Wasser,  das,  .die  es  von  den 


pumpen  in  die  Dampfkessel  gelaugt,  duroh  einen  Ekomuuiser  ge- 
drückt  wird.  Ihn  bestreichen  die  aus  den  Feuerungen  der  Kessel 
mit  einer  Temperatur  von  rund  3110°  C  abziehenden  Feuergase  und 
warmen  so  das  Wasser  bis  auf  etwa  120'  C  vor.  Durch  diese  Aus- 
nutzung der  Feuergase  soll  nach  den  uns  vorliegenden  Angaben  eine 
Kohlenersparui*  von  15",,  erzielt  werden. 

Mit  jeder  Dampfmaschine  ist  eine  lilcichstromnebenschluss- 
Dynamomaschine,  System  Thomson- Houston  der  Union  Elek- 
tncitäts-(re*ell*chaft  direkt  gekupi>clt  |  sie  ist  bei  einer  Span- 
nung von  500  Volt  imstande,  den  Strom  fur  tlie  Fortbewegung  von 
35  Motorwagen  mit  Anhangewagen  zu  liefern.  Der  durch  die  Dynamo- 
eneugte  elektrisohe  Strom  wird  zunächst  mittels  Kabel, 
in  Kanälen  auf  Isolierglooketi  montiert  sind,  mich  einem  aus 
Marmortafeln  bestehendem  Schaltbrett  geleitet,  auf  dem 
»ich  dio  verschiedenen  Mess-  und  Beohachtungiiinstrumcutc,  die  Sicher- 
heit»- und  Schaltapparate  angeordnet  finden.  Dort  münden  zugleich 
die  ebenfalls  auf  Isolierglocken  verlegten  Kübel  der 
•f- grossen,  zur  Unterstützung  der  elektrischen  Maschinen 
skäAiMK —  eingerichteten' Akkumulatorenbatterie  ein.  Letz- 
tere ist  imstande,  bei  etwaigen  Maschinendefekten  oder 
anderen  Betriebsstörungen  eine  Stunde  lang  für  den 
Betneb  den  Strom  allein  au  liefern. 

Vom  Schaltbrett  aus  erfolgt  die  Fortleitung  des 
Stromes  zur  Speisung  der  an  den  Maaten  befestigten 
Kupferdrähte  durch  Kabel,  welche  in  die  Erde  ver- 
legt .  sorgfältig  isoliert  und  an  den  Speisepunkten 
im  lunem  der  Masten  hochgehend  an  den  Kupfer- 
draht  angelötet  sind.  Gut  isolierte,  in  die  Erde  ver- 
legte Kabel ,  welche  an  geeigneten  Puuktcu  an  dir 
Fahrseil icnen  angeschlossen  sind,  übernehmen  dann 
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die  Kückleituug  des  Stromes  aus  den  in  der  Strasse  liegenden  Fahr- 
schienen  zur  Station. 

Die  neben  der  Krsf Station  belegenen  Werkstätten,  in  denen 


"trieb  bereits  vor  einigen  Jahren  aufgenommen  worden  ist,  um- 
5»73  .|m  bebaute  Fläche.  v..n  denen  .«37  .im  «uf  das  Hauptwerk- 
stattengebäude,  1460  i|ln  auf  die  Wageniackier-  und  Malcrwerkstatten 
und  »33  um  auf  das  Verwaltungsgebäude,  auf  das  Muterialmagaziu  und 
auf  die  Ankleide-,  Wasch-  und  Essrüuine  entfallen, 

In  dem  Httiiptwerkst  itten^ebäude  sind  unlergebraeht  die  Wagen- 
reviiioushalle,  Stellmuehcrui,  Schlosserei  und  Sattlerei,  die  elektrische 
Werkslatte,  Kixetidrehcrei  und  Schmiede,  Formerei  und  Metallgieße- 
rei. Weitere  Kuume  sind  für  die  Maschinen  und  Elektromotoren,  für 
Holzbearbeitungsmaschinen  u.  s.  w.  bestimmt. 

In  diesen  Werkstätten,  in  denen  gegenwärtig  einschliesslich  des  tech- 
nischen und  Burcaupersoual«  etwa  15l>  Beamte  und  Handwerker  be- 
schäftigt sind,  werden  nun  sowohl  alle  Hauptrevisionen  an  den 
Motor-  und  Aubimgewagen,  ab  mich  alle  Kepuratureti  un.l  die  An- 
fertigung der  meisten  für  dun  Betrieb  benötigten  Ersatzteile  vorge- 
nommen. Aus  der  damit  in  Verbindung  stehenden  Abteilung  für 
Straa-eubahuwagcnbau  siud  liereits  45  Motor-  und  Anhäugewngeu 
hervorgegangen,  wahrend  35  Motorwagen  gegenwärtig  noch  im  Bau 
begriffen  sind.  Hierbei  sind  für  deren  Bau  die  eigenen  Konstruktionen 
der  (irossen  Leipziger  Stra-ieubahn  unter  Berücksichtigung  der  aut 
eigenen  Erfulirunucn  {rc-xründeteu  Verbesserunüeu  maa*sgebcnd. 

Sämtliche  Kcparat  urhallcn  werden  durch  zwei  Niederdruck-Dumpf- 
licizumien  erwärmt ,  die  Beleuchtung  erfolgt  durch  elektrische  Bogcu- 
und  (ilühlainpeu,  wahrend  der  Antrieb  der  Transmissionen  mittel- 
eines  Elektromotors  geschieht. 

Durch  die  neu  errichtete  Kraftstatiou  der  tirosscu  Leipziger 
stnisscnbahii  bissl  sich  aufs  neue  erkennen,  in  welch  guter  Ver- 
fassung die  technischen  Einrichtungen  dieses  umfangreichen  Verkchrs- 
uuternehmens  »ich  befinden,  uud  wie  mustcrgiltig  sie  sich  weiterent- 
wickelt haben,  sodass  die  Grotte  leipziger  Strasscnhahti  nicht  allein 
die  drittgross tc  elektrische  Bahn  im  deutschen  Reiche 
ist,  »oudern  auch  das  z  we  i  t  g  ru*  »t  e  Verkebrsins t  it  u t  Deutsch- 


lands darstellt,  welohei  den  elektrischen  Strom  1» 
eigenen  Kraftwerken  erzeugt. 


riiffille  Im  Strascttubahnverkehr. 

Da  wir  bereits  früher  die  Gefahren  des  Strasscnbahnbetriebes  und 
die  Mittel  zu  ihrer  Beseitigung  eingehend  erörtert  haben,  wird  es  gut 
sein,  die  Wichtigkeit  dieser  Frage  durch  statistische  Zahlen  zu  be- 
weisen, welche  nunmehr  über  die  Unfälle  abgestellt  worden  sind,  die 
sich  während  des  Jahre«  189<»  ereignet  haben  Zuvor  müssen  wir  be- 
merken, dass  die  gross«  Berliner  Strasseubahn  in  den  folgenden  Zahlen 
nicht  mit  einbegriffen  ist,  da  diese  nebst  der  neuen  Berliner  Ffcrde- 
bahn- Gesellschaft  und  Südlichen  Berliner  Vorortbahu  nicht  die  für 
die  Tabellen  erforderlichen  Angaben  machen  konnte. 

Nach  einer  Statistik  des  Vereins  deutscher  Strasseubahn  -  und 
Kleinbahnverwaltungeu  wurden,  wie  das  „B,  T."  schreibt,  im  Jahre 
ISÜ'.I  auf  58  Strassen-  uud  Kleinbahnen  im  Deutschen  Reiche,  von 
welchen  Berichte  eingegangen  sind,  156 7611813  Wagenkilometer  im 
l'ersonen-  und  1  142  Ü54  Wagenkilometer  im  Güterverkehr  geleistet. 
Durch  die  Strassenbahu  allem  wurden  einschliesslich  der  Abonnenten 
530  2*7  Uli  Pcrsoucu  befördert. 

Voii  diesen  58  Betrieben  blieben  nur  5  gänzlich  von  Unfällen 
verschout,  während -4  Unfälle  ohne  Verletzungen  zu  melden  hatten. 
Auf  den  übrigen  49  Betrieben  sind  411»  grosse  Unfälle  zu  verzeichnen, 
von  denen  >!».')  auf  schwere  Verletzungen  und  126  auf  Todesfälle  ent- 
fielen und  von  welchen  247  l'assariteti ,  darunter  *3  Kinder,  und 
172  Fahrgäste  Itetroffen  wnrdeu.  Die  126  Todesfälle  bezw.  schweren 
Verletzungen  mit  tot  Hohem  Ausgange  verteilen  sich  auf  IUI  Passanten, 
nämlich  58  Erwachsene  uud  43  Kinder,  und  auf  25  Passagiere. 

Auch  über  die  Caruruholagen  mit  Fahrzeugen  giebt  obige  Statistik 
eine  Auskunft,  die  sich  auf  16  Betriebe  erstreckt  uud  647  Zusammeu- 
stosse  anführt,  von  denen  561  mit  Lastwagen  und  Hl!  mit  Personen- 
fiihrzeugeu  erfolgteu.  Unter  diesen  waren  Hl  dem  Fuhrmann  und  5 
dem  Wagenführer  bestimmt  zur  Last  zu  legen. 

Ihtni  Verlangen  der  Bahn  Verwaltungen , 
mehrere  oder  wenigstens  einen  Wagen  anhängen  zu  dürfen,  habcn'i 
Behörden  nicht  selten  die  Genehmigung  verweigert  mit  dem  Hinweis 
auf  die  grossere  Gefährlichkeit  ciues  solchen  l-.iseubahnzugcs.  Dem- 
gegenüber hat  die  statistische  Ermittlung  in  18  Betriehen  ergeben, 
dass  ein  Motorwagen  1,4mal  so  gefährlich  ist,  als  ein  Ar.hängcwagen 

Im  Verhältnis  zur  Betriebsleistung  gegen  das  Jahr  189*  haben 
die  der  Strassetibiihn  zur  Last  falleudeu  Unfälle  abgenommen,  die 
selbstverschuldeten  dagegen,  von  denen  wir  in  Nr.  45  u.  46  der  „Ver- 
kehrs -  Ztg.",  Jahrg.  I'.mni,  ausführlich  sprachen,  zugenommen.  Dabei 
ist  zu  erwähnen,  dass  nach  den  Aufzeiuhuuugeu  des  Reichs -Ver- 
sieherungsamtes  die  Zahl  der  Unfälle  bei  den  Straßenbahnen  auf  4,21, 
bei  den  Privatbahneu  auf  5,86  und  bei  dem  Fulirgewerbe  auf  16,!l7 
von  je  1-«I0  Unfällen  ermittelt  wurde. 

Die  ueuu  elektrischen  Strassenbahneu  Sachsens,  welche  in  Dresden 
und  Leipzig  von  je  zwei,  in  Chemnitz,  Zwickau,  Plauen  i.  V., 
und  bei  Schanilau  von  je  einer  Oesellschaft  betrieben 
in  den  Jalircu  IS'JS  und  folgende  Zahlen  zu 

lH'.es 

Streckcn-Betriebsläugc  iu  Kilometern  .  . 
Zurückgelegte  Kilometer  der  Motorwagen 

Beforderte  Personen  

dergl.  auf  1  Mill.  Motorwagen- Kilometer  .  . 
Verletzungen  auf  dergl.  überhaupt  Personen 
davon  schwere  Verletzungen,  einschl.  der  Tudes- 


177 

24  391  502 
90  576 166 
3,7  Mill. 
4,2 


1899 

29  153  66,1 
113  592  390 
3,9  Mill. 
4,2 


ful 


tM 


2,35 


Überhaupt  wurden  auf  diesen  neun  elektrischen  Bahnen  Sachsens 
im  Jahre  1*99  schwer  verletzt  7->  Personen,  von  welchen  22  ge- 
storben sind. 

Der  Bau  der  Junirl  ruuhuhu  macht  rüstig«  K«rts< l ritte.  Am  ;t.  August 

IHM  wurde  bekanntlich  bereits  diu  Strecke  Eigerglets*hei  - Kotbstoek  d«ai 
Verkehr  übergeben.  Der  WelUrbau  des  Tunnels  Uber  die  Station  Kotbstoek 
hinaus  bllt-ti  tlsnn  des  Hstriehes  wegen  eingestellt.  Er  wurde  ers'  sin 
1.  November  In  vollem  I  mfsnge  iMn  aufgenommen,  zunächst  bis  Mitte 
Mai  dle-es  Ishres  weitergeführt,  eodsnn  am  1.  Oktober  1900  von  Neuem  auf- 
genommen,  und  nun  schreitet  er  ril«tlg  vorwärts.  K»  wird,  wl»  früher,  in 
drei  ts»taiidlic»n  Si  hlcihteo  hol  Ts«  und  Nacht  g.  srboitrt.  Bis  zur  Station 
Kiz-iownnd  sind,  wie  di-m  „LT."  uiitgi-tellt  wird,  noch  I0II7  ra  Tunnsl  vor- 
zutreiben,  «ras  einen  Zeitraum  von  rd.  14  Ministen  bennsprurht.  Währrnd 
der  »ctrisbszt-it  I  "'1  wird  der  Tunnelbau  wslirsrliclnlieb  nlrht  wieder  sin- 
zesteUt  za  werden  brauchen,  da  die  Msterislfurderung  dann  dureh  den  neuen 
Molleu  zs'htii  kino  Aut  Station  „tülcerwsod"  wird  dl«  Station  ,,Klstneer", 
lekUs  'iii  in  »l..-r  der.i  ■  lieft  ual  dl.  höchste  und  merkwürdigste 
(Eisenbahnstation  von  ganz  Kurops  sein  wird,  folgen.  Die  zwlsrhen  beldeu 
zu  überwindende  Tunnelstrecke  beträgt  1400  ni 

Flektrisrhe  l.okomothen.  Die  bsdl».ho  Loksle>*enbabn|tejielUeliaft 
liut  beschlossen,  zwischen  Karlsruhe  und  Ettlingen  sasjnhliesslieh  de«  elrk- 
trischeo  »»trieb  elnzufübr.'n.  Wie  dl«  „W.  11.  I.  Ztg."  mitteilt,  sind  zu  diesem 
Zwecke  bereits  zwei  elektrische  Lokomotiven  der  Talon  zu  lierlin  beschafft 
worden.  Dies-'  Im  deutschen  Klsenbsliuliet riebe  zum  ersten  Male  zum  regel- 
miisslgen  Betriebe  verwendeten  Maschinen  lisben  bei  den  l'rubefatirtcu  den 
Krwnrtunseu  vollständig  entoprodien  lue  I-okomotivcn  befördern  mit  l^leU. 
tlgkell  Zuge  von  HnSM  NmM*l|N  mit  fntirpUnmassiger  tiesrh«  indigkelt. 
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Eisenbahnen. 

Konferenz  über  die  D-Zug -Wagen. 

Vor  kurzem  fand  unter  dem  Vorsilz  den  Ministers  der  öffent- 
uulien  Arbeiten  eine  Besprechung  darüber  statt,  welche  Änderungen 
•  n  il  i  n  D-Zug- Wagen  vorzunehmen  wären,  um  den  Reisenden  im 
Nutfalle  da»  Verlassen  des  Wagens  zu  erleichtern,  ohne  doch  bei  der 
gewöhnlichen  Benutzung  Cnbequemlichkeiten  oder  Gefahren  herbei- 
zuführen. Die  Besprechung,  an  der  auch  namhafte  Vertreter  des 
Eiseubahnwageuliauea  teilnahmen,  bezog  sich  sowohl  auf  die  an  den 
vorbandeuen  Wagen  auszuführenden  Änderungen,  wie  auch  auf  die 
Bauart  neuer  Wagen ;  Schlafwagen  und  Speisewagen  wurden  ebenfalls 
in  den  Kreis  der  Beratungen  gezogen. 

Es  war  für  die  Besprechung  ein  reichhaltiges  Programm  ausge- 
arbeitet worden,  in  dem  auch  die  umfangreichen  Vorschläge  berück- 
sichtigt waren,  welche  nach  dem  Offenbacher  Kisenbahnunglüok  teil» 
in  der  Presse  kundgegeben ,  teils  unmittelbar  dem  Ministerium  der 
«deutlichen  Arbeiten  eingereicht  worden  sind.  Zur  Besichtigung  atand, 
wie  die  „B.  C."  meldet,  eine  grosse  Zahl  von  Modellen  in  natürlicher 
Gruase,  die  in  der  Hauptwerks!*«  Potsdam  zu  dem  Zweck  ausgeführt 
sind,  um  an  ihnen  die  Möglichkeit  verschiedener  Verbesaerungen,  ins- 
besondere auch  bezüglich  der  Fenster,  darzulegen.  Ferner  war  an  einem 
D-Zug- Wagen  eine  Reihe  von  Frobeauaführungen  vorgenommen  worden. 
Für  sonstige  Vorschläge  wurden  zeichnerische  Darstellungen  vorgelegt 

Dir  sehr  eingehende  Erörterung  führte  zu  einer  vollständigen 
Klaratellung  und  übereinstimmenden  Anachauung  über 
die  wichtigsten  Punkte.  Es  ist  nunmehr  in  Aussicht  genommen ,  die 
als  zweckmässig  erkannten  Änderungen  zunächst  an  einem  Zuge  aus- 
führen zu  lassen ,  um  auch  dem  Publikum  Gelegenheit  zu  bieten ,  sich 
über  die  neuen  Einrichtungen  ein  Urteil  zu  bilden. 


Die  neue  Eisenbahn  Ltchaja-Kriwomtizginskaja. 

Im  Dongebiete  wurde  um  die  Mitte  des  Juli  1!XM)  eine  neue 
Eisenbahnlinie  dem  Verkehre  übergeben,  welche  von  hoher  wirt- 
schaftlicher Bedeutung  iat.  Sie  zweigt  von  der  Station  Lichaja,  die 
von  Roatow  164  km  entfernt  an  der  Roatow-Woroneach-Eiaen- 
babu  liegt,  in  östlicher  Richtung  ab  und  mündet  in  die  K  a  Iat  so  h  • 
Zaritzin-Linie  ein,  durch  welche  die  beiden  Ströme  Don  uud 
Wolga,  nahe  dem  Punkte  ihrer  gröaaten  gegenseitigen  Annäherung 
miteinander  verbunden  werden.  Die  neue  Linie  Bohlieaat  nicht  direkt 
an  das  am  Don  gelegene  Kalatach  au,  sondern  bei  einem  benachbarten 
Orte  Kriwomuzginskaja. 

Diese  neue  Eisenbahn  ist  eingleisig;  aie  hat  eine  Lange  von 
320  km,  wird  nur  von  gemischten  Zügen  mit  einer  Geschwindigkeit 
von  etwas  mehr  als  21.5  luu  per  Stunde  befahren  und  besitzt  13  Sta- 
tionen nnd  3  grössere  Brücken,  von  denen  die  grosse  Donbrüoke  etwa 
11  km  südlich  von  Kaiatsch  die  gröaate  iat.  Der  ursprünglich  bei 
Kaiatsch  beabsichtigte  Brückenbau  konnte  wegen  Terrainschwierig- 
keiten nicht  ausgeführt  werden. 

Die  Bedeutung  der  ueuen  Linie,  welche  dem  Eiseubalinnetze  der 
russischen  S üdost - E isen b ah n ge sei II » ch u f t  angehört,  liegt 
vor  allem  darin,  dass  aie  die  Kohlen-  uud  Eisengebiete  des 
Donetzer  Beckens  durchschneidet  und  dadurch  die  weitere  Ent- 
wicklung der  dortigen  Montan-  und  metallurgiacbeu  luduatrieeu  för- 
dert ;  ausserdem  ist  e*  auch  wichtig,  dass  durch  sie  eine  kürzere  Ver- 
bindung der  Ronte  Roato w-Wuroaeicli  mit  der  Wolga  ge- 
schaffen wird,  da  die  bereits  im  Jahre  18911  vollendete,  im  Besitze 
der  Wladikawskaa-Bahn  stehende  Linie  /.aritziu-Tichoretzkaja-Roatow 
um  228  km  länger  ist.  Die  Linie  Lichaja -Kriwomuzginskaja 
f Kalatach)  ist  somit  ein  Konkurrenzunternehmen  der  Südoatbabn  gegen 
die  Wladikawk&s-Kisenbahngcaellachaft,  welche  wobl  den  grösaten  Teil 
des  Personen-  und  Güterverkehrs  von  der  Wolga  zum  Don,  nament- 
lich im  Winter,  an  jene  verlieren  wird.  Dagegen  dürfte  der  Schiff- 
fahrtaverkehr  auf  dem  Don  durch  die  neue  Eisenbahn  kaum  eine 
nennenswerte  Einbtuae  erleiden. 

Ea  wird  projektiert,  die  neue  Linie  bis  nach  Tagaurog  zu  ver- 
längern. Sollte  dieser  Plan  durchgeführt  werden,  so  wäre  dies  eine 
schwüre  Schädigung  des  Rostower  Platzes,  insbesondere  wenn  gleich- 
zeitig auch  die  schon  seit  längerer  Zeit  gepluutcu  Hafenanlagcn  in 
der  Taganroger  Rhede  aufgebaut  würden. 


Verschiebung  eines  Bahnhofsgebäudes. 

Diu  vor  Jahren  gebauten  Dienstgebaude  bilden  bei  der  Durch- 
fahrung von  Bahnhofserweiterungeu  vielfach  ein  Hindernis,  dessen 
notwendige  Beseitigung  oder  Umgehung  oftmals  einen  teueren  und 
>.«.-tricbs«törcuden  Umbau  erfordert.  Eine  solche  Veränderung  wurde 
such  bei  dem  14  m  breiten  und  0  in  tiefen  Betriebshauptgebändc  der 
Station  Groschlattengrün  zwischen  Wieaau  und  Markt-Redwitz  not- 
wendig, welches  zum  Zwecke  der  Herstellung  eines  Überholungsgeleiaes 
von  seinem  derzeitigen  Standorte  entfernt  werdeu  musste.  Dies  ge- 
schah, wie  die  „Ztg.  d.  V.  d.  E.  V."  mitteilt,  in  »hulicher  Weise,  wie 
vor  einigen  Jahren  bei  den  Dienst-  bezw.  Betriebagebauden  in  Aschaffen- 
burg  und  Scbleissheim ,  bei  denen  sowohl  die  Dienst-  als  auch  die 
Wohnräume  vorher  geleert  und  verlassen  werden  mussten.  Während 
der  Verschiebung  in  (»rnschlatteugmn  dagegen  verblieben  die  Wohnungs- 
inhaber mit  Familien  in  ihren  Wohnungen  und  schauten  aus  den 


Fenstern  und  in  den  im  Erdgeacbosa  befindlichen  Dienaträumen  wurde 
ununterbrochen  weiter  gearbeitet.  Am  30.  Oktober  wurde  das  etwa 
500 1  schwere  Gebäude  bei  denkbar  schlechtestem  Wetter  um  4  cm 
gehoben,  und  am  Abend  des  folgenden  Tages  war  die  Gesamt  Ver- 
schiebung, welche  etwa  10  m  betrug,  durchgeführt. 


Fahrpark  nnd  Güterverkehr  in  Österreich,  in«  Aufmerksamkeit 

wslch»  dl«  Staatabahnverwaltung  und  dl«  meisten  fUacabehngeullaeaaften 
der  aus «lali lern  V«rm«hrung  de«  Fabrparks  zuwenden,  Ust  «In«  »rh«bu>he 
Zunahm«  der  für  den  Güterverkehr  verfügbaren  Betriebsmittel  zur  Pols« 
gehabt,  sodass  dem  0 beistand«  des  Wagenmangels  zum  grossen  Teil  begegnet 
ward«.  Ks  standen,  wl«  dl«  „Ztg.  d.  V.  1).  K.-V."  mittallt,  für  den  diesjährig- u 
llerbstverkehr  auf  allen  Bannen  rd.  6600  Wagen  aaehr,  als  Mir  den  des  von 
I  g«n  Jahre«,  zur  Vertilgung.  FUr  den  Braankohlenverkehr  «lesen  dl«  Staat« 
bahuen  ¥800  und  dl«  an  diesem  Verkehr  beteiligten  Privathahnen  rd.  700 
Güterwagen  m«hr  auf,  als  Im  Vorjahre. 

Da«  FUenbahnmlnlsterinm  ron  Neu-Sccland  bst  nach  lfageren 
Versnoben  mit  allen  möglichen  Bremssystemen  beschlossen,  saf  allen  dortigen 
Bahnen  die  s  e i  ba tt astige,  x  ua am mrnhäogen  d«  We  stlnghonae . 
Brems«  neuar  Konstruktion  elnsufUhran  und  d«n  dahiog«benden  Auftrsg 
nach  Fittaburg  erteilt,  wo  dl«  von  dem  Erfinder  gegründet«  Wcetlng- 
bouas-AotU-ngeaellaebaft  b«steht.  Oer  Beechlusa  (-«trifft  zunächst 
die  Linien  laa  .Norden  der  Inael,  weleha  innerhalb  dreier  Jahre  mit  den 
Bremsen  ausgerüstet  aeln  «ollen.  Dann  folgt  der  südliche  Teil  mit  eben  so 
bedeutenden  Ordres.  (ilelchxcatig  werden,  wie  dl«  „L.  TL"  schreibt,  alle  Bsbm  n 
aueh  mit  den  besten  elektrischen  Signal-  und  Stellvorrichtungen 
versehen  und  die  vorhsndenen  alten  abgeschafft. 


Schiff ilrt. 

Die  Deutsche  Gesellschaft  zur  Kettung  Schiff- 
brüchiger. 

Die  Deutsche  Gesellschaft  zur  Rettung  Schiff- 
brüchiger ist  vor  nunmehr  36  Jahren,  am  2*J.  Mai  1R66,  in  Kiel 
begründet  worden.  Ortliche  Vereine,  die  in  ihrem  Bereich  dem 
gleichen  Zweck  dienten,  waren  schon  einige  Zeit  zuvor  hier  und  da, 
au  der  Nord-  und  an  der  Ostseaküate,  ins  Leben  gerufen  worden ;  aie 
standen  jedooh  nicht  in  Verbindung  untereinander,  jeder  handelte  nach 
eigenem  Gutdünken.  Es  war  das  Verdienst  dea  Dr.  jur.  Arwed  Em- 
|  in  in gh aus,  de*  damaligen  Schriftleiters  dea  Bremer  Handelablattea, 
dass  er  unter  Hinweis  auf  das  Beispiel  Englands  nachdrücklich  und 
schliesslich  mit  glücklichem  Erfolg  die  Notwendigkeit  einer  nationalen 
Vereinigung  darlegte.  Ihm  wurde  denn  auch  als  Erstem  das  Amt  des 
Generalsekretärs  übertragen,  während  zum  Vorsitzenden  Konsul  H. 
H.  Meyer  aus  Bremen  gewählt  wurde.  Letzterer  hat  dieses  Amt 
bekleidet,  bis  ihu  der  Tod  am  17.  November  1K9S  aus  seinem  thaten- 
retebon  Leben  abrief;  an  seine  Stelle  trat  Th.  Gruner  in  Bremen. 
Nachdem  r-mminghaua  all  Profeaaor  nach  Karlsruhe  berufen  arnrde, 
ersetzte  ihn  der  Syndikus  der  Bremer  I lande lakammer  Dr.  Schu- 
macher, dessen  Amtsnachfolger  dann  nacheinander  ebenfalls  dieses 
Ehrenamt  verwaltet  haben,  seit  dem  September  v.  J.  ist  der  Syndi- 

thau  Senator  geworden  ist.       '  *  * 

Aua  kleinen  Anfängen  hat  sieh  nach  dem  „L.  T."  die  Gesellschaft 
zu  grosser  Bedeutung  entwickelt,  und  neben  24  Küstcn-Bezirkavereinen 
aind  nach  und  nach  II*  Bezirkavereine  im  Binnenland  nnd  272  Ver- 
trctcrschaftcn  entstanden.  Die  Zahl  der  ordentlichen  Mitglieder 
ist  von  3874  auf  538%  gestiegen,  und  zu  ihnen  tritt  noch  eine  grosse 
Zahl  von  „Stiftern".  Der  Geaamt-Einnahme  an  31G469  M  stand 
eine  flesamt- A  u  s  g  a  be  von  2136211  M  gegenüber. 

Von  den  116  Rettungsstationen  belinden  sich  72  an  der 
Ostsee  vun  Nimmersatt  an  der  russischen  Grenze  bis  Labo  bei  Kiel 
und  44  an  der  Nordaee,  von  Juvre  auf  Rom  nördlich  von  Sylt  hi« 
zum  Borkumer  Westland;  51  aind  DoppcWtationen,  die  mit  Boot  und 
Raketcnapparat  ausgerüstet  sind.  Die  Zahl  der  seit  der  Begründung  der 
Gesellschaft  durch  deren  Gerätschaften  geretteten  Personen  war 
bis  zum  Schlüsse  des  vorigen  Geschäftsjahres  auf  2717  gestiegen;  auf 
letzteres  allein  kommen  306  Personen. 

Den  Wert  dieser  Gesellschaft  kennt  nicht  nur  der,  welcher  ein- 
mal in  Seegefahr  geschwebt  hat,  ein  jeder  Menschenfreund  wird  ihu 
bemessen  können.   

Elu  neuer  Schiffsanker. 

Eine  für  den  Schiffsverkehr  liedeutnugsvolle  Erfindung  hat  ein 
Ingenieur  Namens  Langatnn  gemacht.  Es  ist  ein  neuer  Anker,  der 
iu  vielen  Beziehungen  den  seit  alter  Zeit  gebrauchten  Formen  der 
Anker  bedeutend  überlegen  sein  soll,  ganz  besonders  auch  mit  Rück- 
sicht auf  die  Billigkeit. 

In  erster  Linie  wird  die  Benutzung  des  neuen  Ankers  für  die 
Festlegung  der  Schiffe  in  den  Häfen  und  überhaupt  in  flachem  Fahr- 
wasser in  Frage  kommen ,  gauz  vorzugsweise  aber  für  Feuerschiffe 
und  Bojen,  die  zur  Bezeichnung  schwieriger  Fahrstraeacn  dienen  und 
für  die  Sicherung  der  Schiffahrt  eine  sehr  wesentliche  Rolle  spielen. 
Aus  dieaem  Grunde  müssen  derartige  Schiffahrtssigualc  ungewöhnlich 
aorgfaltig  verankert  werden,  da  es  alsbald  eine  Gefahr  für  den  Schiffs- 
verkehr bedeutet,  wenn  sich  ein  Feuerschiff  oder  eine  Boje  losreiast 
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uud  vun  dem  für  sie  bestimmten  Standort  entfernt.    Um  dies  mug-  I 
liehst  zu  verhindern,  hat  man  «ine  ganz  besondere  Art  der  Veranke- 
rung für  Feuerschiffe  und  Bojen  ersonnen ,  die  nber  sehr  umständlich  ' 
und  kostspielig  ist  und  ausserdem  noch  eiue  gewisse  l'uaunchmlich- 
keit  besitzt,  abgesehen  davon,  doss  doch  i»  jedem  Jahr  einige  Falle 
der  Loslösung  soleber  Signale  eintreten. 

Die  bisherige  Art  der  Verankerung  geschiebt  bekanntlich  in  der 
Weise  ,  duss  vom  Schiffe  eine  grosse  Zahl  von  Ketten  strahlenförmig 
ausgeht,  wovon  jede  an  ihrem  Kode  einen  srmigen  Atiker  trugt,  so- 
duss  das  Schiff  durch  ein  ganzes  Nrt«  von  Ankern  und  Ketten  fest- 
gehalten wird.  Diese  Hinrichtung  kostet  selbstverständlich  eitie  be- 
trächtliche Summe,  ist  schwer  anzubringen  uud  hat  noch  den  Ü bei- 
stand .  das*  sieb  zuweilen  Schiffe  mit  ihrem  eigenen  Anker  in  einem 
solchen  Netz  von  Ketten  verfangen,  ihn  nicht  heben  können  und  ihn  somit 
einfach  preisgeben  müssen.  In  ganz  seltenen  Fallen  mag  diese  Mög- 
lichkeit auch  ihr  Gutes  halten,  wie  es  siah  z.  H.  bei  einem  Sturm  ge- 
zeigt bat,  der  vor  etwa  zwei  Monaten  au  der  Südküste  von  Neufund- 
land wütete,  und,  wie  „Stangens  Verkchrsztg."  schreibt,  das  dort  für 
die  französischen  Schiffer  stationierte  Hospitalschiff  in  die  grösste 
(iefalir  gebracht  hatten  würde,  wenn  sich  nicht  dessen  Anker  in  das 
Ankernetz  eines  Feuerschiffes  verstrickt  hätte. 

Im  allgemeinen  aber  wird  die  neue  Verankerung  in  jeder  Be- 
ziehung eine  Verbesserung  darstellen,  da  fortan  kein  gewichtiger  An- 
ker von  eigenartiger  Form  benötigt  wird,  sondern  eiue  einfache  eiserne 
Scheibe,  die  mit  Oscu  an  der  Ankerkette  befestigt  ist.  Durch  ein  in 
der  Mitte  liefindlichcs  Loch  wird  ein  eisernes  Kohr  gesteckt,  das  vom 
Meeresboden  bis  an  Bord  des  Schiffes  reicht.  Wenn  nun  die  Kette  mit 
der  Scheibe  herabgelassen  wird,  so  wird  Wasser  iu  das  Rohr  gefüllt 
und  mittels  einer  l'umpe  unter  Druck  gesetzt.  Der  Wasserstrahl  wird 
den  lockeren,  aus  Sand  oder  Schlamm  Itestehenden  Mccresltodcn  fort- 
spüleu  und  so  allmählich  ein  Loch  erzeugen,  in  das  die  eiserne  Scheibe 
einsinkt.  Hat  das  Loch  eine  gewisse  Tiefe  im  Meeresboden  erreicht, 
so  wird  das  Rohr  heraufgezogen,  nach  einiger  Zeit  schlicsst  sich  die 
Öffnung  im  Buden  mehr  und  mehr,  da  das  weiche  Material  des 
Meeresgrundes  es  wieder  auszufüllen  strebt,  uud  die  Scheibe  ist  dann 
so  fest  verankert,  wie  es  mit  einem  bisherigen  Anker  gar  nicht  zu 
erreichen  gewesen  ist. 

Die  Erfindung  ist  kürzlich  auf  Veranlassung  des  Marine -Mini- 
sterium» der  Vereinigten  Staaten  im  Hafen  von  New  York  erprobt 
und  als  völbg  zuverlässig  erkannt  worden.  Kine  Seheibe  von  nur  33  cm 
Durchmesser  wurde  2  V,  m  tief  in  den  aus  schlammigem  Sand  be- 
stehenden  Meeresgrund  hiuabgelas.cn.  Die  Verankerung  dauerte  nur 
C,  Minuten,  worauf  man  noch  eine  Stunde  wartete,  damit  sich  das 
Loch  über  der  Scheibe  wieder  scbliessen  konnte.  Dann  wurde  an  der 
Ankerkette  einer  der  stärksten  Schleppdampfer  vorgespannt ,  der  mit 
seiner  ganzen  Kraft  an  dem  Anker  zog,  aber  nach  '20  Minuten  hatte 
der  Anker  nicht  um  das  geringste  nachgegelseu. 

Die  Hebung  des  Ankers  geschieht  auf  eiue  ahnlich  einfache  und 
schnelle  Art. 

Ks  lässt  sich  denken,  dass  dieser  neue  Anker  gegenüber  dem 
bisher  benutzten  eiue  ausserordentliche  Verbillignng  und  gesteigerte  | 
Sicherung  bedeutet  ,  sodass  er  sich  wahrscheinlich  bald  überall  ein- 
fübreu  wird. 


Post-,  Telegraphen-  und  Fern;precbwe;eu. 

Die  drahtlose  Mehrfaehtelein'aphic. 

In  der  Allgemeinen  Ulektrieitäts -Gesellschaft  hielt  Prof.  Slaby 
Eudc  v.  M.  in  Gegenwart  des  Kaisers  und  vor  einer  zahlreichen  Ver- 
sammlung vou  Vertretern  der  Regierung  und  der  Kriegs-  und  Marinebc- 
hörden  uud  anderen  hervorragenden  Persönlichkeiten  einen  Vortrag  über 
den  neuesten  Fortschritt  auf  dem  tiebiete  der  drahtlosen  Telcgraphic. 

Es  ist  bekannt,  dass  sich  Prof.  Slahy  seit  längerer  Zeit  mit  der 
Ausbildung  der  drahtlosen  Funken -Telcgraphie  beschäftigt.  Neuer- 
dings ist  ein  wichtiger  Fortschritt  gelungen,  der  für  ihre  Anwendung 
ganz  neue  Bahnen  eröffnet.  Der  bisberigen  Funken-Telcgruphio  haftete 
ein  empfindlicher  Mangel  an,  indem  es  bisher  nicht  möglich  war, 
mehrere  korrespondierende  Stationen  zugleich  arbeiten  zu  lassen .  da 
sie  sich  gegenseitig  störten.  Hierdurch  wurde  die  Anwendung  der 
Funkcu-Tclegraphie  zunächst  auf  die  Marine  beschränkt.  Kine  neue 
Erfindung,  die  diesen  Fhelstand  beseitigt  und  es  ermöglicht,  dass  be- 
liebig viele  Stationen  gleichzeitig  telegraphieren  können ,  ohne  sich 
gegenseitig  zu  stören,  wurde  vom  Vortragenden  durch  eiu  prak- 
tische» Experiment  vorgeführt. 

Auf  dem  Vortrag-tisch  standen  zwei  Enipfangsapparate ,  welche 
ln-ide  mit  dem  Blitzableiter  am  Schornstein  der  elektrischen  Centrale 
Schiffhaucrdauvm  verbunden  waren,  ohne  dass  man  dessen  Erdverbiii- 
düng  aufgehoben  hatte.  Einige  Funken,  welche  der  Vortrugende  dem 
IndukU,  rium  entlockte,  gaben  in  Morsezeichen  zwei  weit  voneinander 
eutfeniten  Stationen  das  Signal  zum  Beginn  der  Korrespondenz.  Die 
eine  dieser  Stationen  befaud  sich  in  Schönweide  an  der  (Htcrsprec, 
14  km  entfernt,  die  andere  im  Laboratorium  des  Professors  in  der 
technischen  Hochschule  zu  Charlottenburg,  iu  der  Luftlinie  etwa  4  km 
vom  Vortragssaal.  Ein  kurzer  Augenblick  des  Harrens  unter  allge- 
meiner Spannung  —  dann  begannen  beide  Apparate  mit  geschäftigem 
Ticktack  zu  antworten.  Ungestört  voneinander  schrieben  sie  mit  der 
üblichen  schnellen  Telegrophiegeschwindigkeit  ihre  Stationsnamen  auf 
den  Mom-streifen. 


Die  Erfindung  beruht  auf  eiuem  eingehenden  Studium  der  elek- 
trischen Wellen,  welche  von  dem  Geberapparate  ausgesandt  werden. 
Durch  eigentümliche  Schaltungen  werden  elektrische  M  ellen  von  genau 
bemessener  und  vereinbarter  Länge  erzeugt.  Ebenso  sind  die  Km- 
pfangBapparatc  für  Wellen  v  ercinbarter  Länge  abgestimmt.  Kommen 
nun  Wellen  vou  verschiedener  Lauge  au  einem  und  demselben  Kni- 
pfangsdraht  an,  so  findet  eiue  automatische  Sortierung  statt,  ein 
Durchsieben  oder  Durcbliltricreu  derart,  dass  in  die  verschiedenen 
angeschlossenen  Empfaugsapparatc  nur  solche  Wellen  Zutritt  haben, 
für  welche  sie  abgestimmt  sind.  Für  Wellen  von  nicht  passender 
Länge  sind  die  Enipfangsapparate  gleichsam  immun  gemacht. 

Die  Einrichtungen  an  den  Seudestationen,  die  unter  den  denkbar 
ungünstigsten  Verhältnissen  funktionierten,  waren  folgende:  In  (  har- 
lottenburg sandte  die  Wellen  eiu  Draht  von  Dim  Länge  auf  dem  Dach 
des  Gebäude«  der  Hochschule.  Die  Herunterfühnmg  zum  Laborato- 
rium au  der  Westfront  des  Hauses  war  wirkungslos,  da  der  ganze 

(iebäudek  plex  der  Hochschule  davor  liegt.    Iu  Sehonweide  war  es 

ein  zwischen  zwei  Schornsteinen  heruntergehender  Draht.  Die  dort 
ausgesandten  Welleu  mussteu  Berlin  iu  seiner  grössten  Ausdehnung  von 
Südost  nach  Nordwest  durchqueren  und  wurden  durch  zahlreiche  da- 
zwischenliegende Schornsteine  und  Türme  geschwächt.  Die  Aufgabe 
war  nur  zu  losen  durch  eine  zweite  Erfindung,  welche  die  Intcusität 
der  geschwächten  Wellen  wieder  verstärkte.  Dieser  Apparat,  vom 
Krlinder  Multiplikator  genannt,  erhöbt  die  Spannung  der  elektri- 
schen Wellen  in  selbstthätiger  Weise.  Die  Wirkungsweise  des  Mul- 
tiplikators für  den  Empfänger  der  Funken-Telegraphie  ist  analog  der- 
jenigen eines  Resonanzbodens  auf  eine  Stimmgabel ,  bezw.  deren 
Schwingungen.  So  gestattet  diese  Erfindung  dein  Empfänger  die 
Aufnahme  selbst  sehr  geschwächter  Wellen  uud  letzterer  giebt  dir 
Mitteilung  in  üblicher  Weise  wieder. 

Die  Erfindung,  deren  Tragweite  sich  noch  nicht  absehen  lusst,  hat 
Prof.  Slaby  im  August  v.  J.  iu  ihren  Grundzügeu  der  Allgemeinen 
Eloktricitäts-tiesellschaft  mitgeteilt,  welche  sie  unter  hervorragender 
Mitwirkung  des  Grafen  von  Are,  eineB  früheren  Assistenten  des  Prof. 
Sluby,  technisch  weiter  gebildet  hat. 

Fast  gleichzeitig  wird  aus  London  gemeldet ,  dass  auch  Marconi 
eine  drahtlose  Mchrfachtelcgraphic  erfunden  habe,  die  er  zur  Zeit 
allerdings  noch  triebt  bekannt  geben  wolle. 

PostverhliidiuiK  zwischen  Frankreich  und  der 
Westküste  Afrikas. 

Der  Fracht-,  Passagier-  und  Postdienst  zwischen  Frankreich 
und  der  Westküste  Afrikas  ist  kürzlich  geändert  und  neu  organi- 
siert worden.  Dreimal  wird  jetzt  monatlich  die  Verbindung  zwischen 
Frankreich  und  der  Westküste  Afrikas  hergestellt,  und  zwar  am  5. 
und  120.  joden  Monats  von  Marseille  aus  durch  die  Cotupagnie 
Frassinet  und  am  15.  jeden  Monats  von  Bordeau  x  •  Pauillac 
aus  durch  die  Compagnie  des  Chargenra  Rcunia. 

Der  Postdienst  geschieht  sowohl  älter  Bordeaux,  als  auch  älter 
Marseille  und  ist  so  geregelt,  dass  Postsachen,  welche  am  Altern!  vor 
der  Abreise  auf  dem  Postamt  in  Paris  aufgegeben  werden,  noch  über 
Bordeaux  oder  Marseille  zur  Beförderung  gelangen.  Der  Dienst  wird 
durch  vier  regelmässige  Linien  versehen. 

1)  die  Linie  „L"  fahrt  zwischen  Havrc  bezw.  Bordeaux 
und  Loango  und  Matadi  mit  Aulaufhafen  iu  Cherbourg,  Pauillac, 
Santa  Cruz  de  Tenerifc,  Dakar,  Gross  •  Bassam ,  Kotonu,  Libreville, 
Kap  Lopez  und  Majumba.  Die  Abfahrt  erfolgt  am  15.  jede»  un- 
gradeii Monat*  von  Bordeaux  aus  und  am  HO.  jedes  graden  Monats 
von  Libreville  aus.  Die  Gesamtentfernung  zwischen  Iluvre  und  Matadi 
beträgt  87SHI1',  km  und  zwischen  Matadi  uud  IIa  vre  '.UNI1,  km.  Ab- 
gesehen von  diesen  durch  den  Postvertrag  verlangten  Hufen  können, 
wenn  die  Kurszeit  es  erlaubt,  auch  noch  andere  Hafen  angelaufen 
werden.  Die  Dauer  der  Auareise  beträgt  einschliesslich  der  »2i»  in 
den  Anlaufhäfen  zugebrachten  Stunden  .'55  Tag«  und  Iii  Stundeu  und 
die  Dauer  der  Heimreise  H7  Tage  und  12  Stundeu,  für  die  Aua-  und 
Heimreise  zusammen  gebraucht  jeder  Dampfer  7*  Tage. 

2)  Eine  Hilfslinie  fahrt  zwischen  Havrc  bezw.  Bordeaux 
und  Loango  und  Matadi  mit  denselben  Anlaufhäfen  wie  die  Haupt- 
linie,  jedoch  mit  Ausschluss  des  Hafens  Cherbourg.  Ine  Abreise  er- 
folgt vou  Bordeaux  im»  am  15.  jedes  graden  und  von  Libreville  aus 
am  :«).  jedes  ungradeii  Monats.  Die  Dauer  der  Fahrt  Itctragt  75  Tage, 
einschliesslich  des  Aufenthalts  in  Matadi. 

öl  Die  Linie  „M"  fährt  zwischen  Marseille  und  Loango, 
und  zwar  von  Marseille  aus  am  5.  jedes  graden  Monats  mit  Anlauf- 
häfen in  Onm,  Las  Talmas  und  Kotonu,  uud  von  Libreville  aus  am 
15.  jedes  ungradeii  Monat«. 

4)  Eine  Hilfslinie  fährt  zwischen  Marseille  und  Kotonu 
und  läuft  dieselben  Häfen  an,  wie  die  Hauptlinie  aus-er  Orau.  Diu 
Ausreise  vou  Marseille  aus  erfolgt  am  5.  jedes  uugraden  und  von 
Kotouu  aus  am  '20.  jedes  graden  Monats.  Die  Schiffe  laufen  auf  ihrer 
Aua-  und  Heimreise  Las  Palmas,  Dakar,  Konakrv.  Monrovia,  Petit- 
Benby,  Gross-Lahu,  Jackville  und  Gross- Itassani  an.  Die  Ankunfts- 
zeiten in  Dakar  sind  auf  der  Ausreise  auf  den  UV  und  in  Kotonu  auf 
den  2H.  uud  auf  der  Heimreise  von  Kotonu  auf  den  2".  festgesetzt,  sodass 
die  Dampfer  am  IL  des  folgenden  Monats  wieder  in  Marseille  eintreffen. 

Für  die  beiden  zuletztgeuannteu  Linien  dauert  die  ganze  Reise 
mit  14  Stunden  Aufenthalt  in  Loango  (Mi  läge  und  17  Stunden. 

Die  Neuorganisation  des  Schiffsverkehrs  zwischen  Frankreich  und 
der  Westküste  Afrikas  betrifft  hauptsächlich  die  beiden  letzten  Linieu 
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Es  i*t  der  Gesellschaft  Frassinet  freigestellt,  ausser  den  regel- 
massigen Fahrten,  die  am  5.  jeden  Monats  von  Marseille  ans  atatt- 
nnden,  einen  monatlichen  Frachtdampferdienat  zwischen  Marseille 
and  den  Hafen  der  Westküste  Afrikas  bis  Dahomey  mit  Ab- 
fahrtszeiten am  20.  de»  Monata  einzurichten. 


Der  Baudot-Apparat.  im  Berliner  Haupttelegrapheoamt  sind, 
wie  du  „B.  T."  mitteilt,  In  diesen  Tagen  vier  neue  Apparat«  anffeatellt 
werden,  die  für  den  telegraphtaehea  Verkehr  zwischen  Berlin  und  Paria  b*- 
attnunt  alnd.     Dir  Apparate  alod  dl«  Erfindung  eine«  Hranzeaen  Namens 

and  BeamU  der  franzöetacben  Telegraphcnverwaltung  haben  den  Betrieb  er- 
Itatert.  Dies«  Baudot- Apparate  ermöglichen  ea  nlaht  nur,  aaf  einem 
Drahte  gleichzeitig  vier  Depcaehen,  zwei  hin,  iwel  zurück,  in  über- 
mitteln :  sie  empfehlen  sich  auch  deshalb,  wall  al«  den  Inhalt  der  Depeaehen 
In  Typend  rock ,  gleich  den  Hogbrs- Apparaten,  wiedergeben.  Bemerkens- 
wert lat  ferner  die  Sicherheit,  mit  welcher  der  Baudot-Apparat  arbeitet 
Seine  Bedienung  tat  freilich  In  hohem  Grade  nervenserrutUnd.  Der  mit  der 
Bedienung  betraat«  Beamte  bat  mittel«  einea  tu  dem  Apparat  gehörenden 
Telephons  festzustellen,  ob  dl«  Vermittlang  der  Stromsendung  in  einem  Ii«, 
stimmten,  den  Betrieb  ermöglichenden  Takt«  erfolgt.  Diea*r  beattndlgc  Ge- 
i—  Fernhörer«  greift  ungemein  an.  Wird  der  Baudot-Apparat  all- 
eingeführt,  waa  noch  dem  Ergebnis  der  blaherlgen  Verauche  wahr 
iat.  so  durfte  er  eine  neue  Berufskrankheit  Im  Gefolge  haben. 


Briefwechsel. 


Weimar.  Herrn  O.K.  Dia  Internationale  V  ahrplankonf  erenz  zar 
Feststellung  der  Winterfahrplane,  die  am  5.  Dezember  1900  In  Palermo 
inaammangatreten  war  and  zu  dar  170  Abgeordnet«  dar  verschiedenen 
Staaten  erschienen  waren,  hat  ala  Ort  dar  nächsten  Zusammenkunft  Buda- 
pest bsetimrat 

Nasrdebnrs;.  Utrrn  P.  St.  Ein«  Eisenbahn  mit  kombiniertem  elek- 
trischen und  Dampfbetrieb  ist  die  Peorla  and  Pekln  Terminal-Bahn 
In  Illinois.  Sie  besteht  gleichzeitig  au«  einer  gewöhnlichen  Tramway, 
einer  elektrieehen  luterurbanen  sowls  «losr  Dampflokomotiven-Elsenbahn 
und  hat  Im  allgemeinen  nur  aln  Gclala.  auf  welchem  sowohl  der  Paraonsn. 

r  Güterverkehr  von  statten  geht.  Die  Strecke  Pekla-Peorla 
«eise  swelglelalg  und  hat  eine  Lange  von  1«  km.   Dl«  Be- 
ider Personenzug«  geschieht  durch  KlektrlcltAt ,  und  jeder 
betriebt  sus  einem  für  Oberleitung  eingerichtete!)  Motorwagen 
von  18';,  m  Lange  mit  4«  Sitzplätzen,  einem  üepkokraum  and  einem  An 
hkngewegen  filr  *H  Personen.   Der  Motorwagen  wird  von  vier  Elektro- 
motoren von  je  '■!'•  PS  '».'trieben.    Sämtliche  Wagen  Bind  mit  Druckluft- 
bremsen versehen.  Der  GUterzugverkehr  wird  durch  Dampflokomotiven 
besorgt.    Auf  der  Kraftetation  befinden  aleh  ein  Kesselhaus  mit  drei 
Waeserrohrkifweln  von  je  IrfiO  qin  Utizllache  und  erzeugen  Druck  von 
7* ,  At,  zwei  Eipaneionamaschlaen  von  je  400  PS,  xwel  «echspoUge 
von  SSb  Kw  «wie  sine  kleinere  Maschine  für  dl.-  Beleurh- 


llerrn  t,  U. 
der  elektrischen  Leitung 


des  Herabfallens  von  Drtbteo 
Berliner  Straseeabahngeee]]. 
denjenigen  Stellen  des  Lel- 
wo  dl«  ««fahr  des  Baissen,  eine.  Arbeitadrahtea  am 
groasten  ist,  z.  B.  in  der  Nabe  der  Streokenlsolatoren ,  Kurven  n.  e.  w. 
werden  besondere  Spanndrahte  aus  Stahl  gezogen  und  verankert,  welche 
beim  Belesen  einer  Stromleitung  das  ganze  benachbarte  Drahtnetz  auf- 
fangen, eodasa  diese«  olcht  zur  Erde  gelangen  kann.  Auf  diene  Weise 
wird  in  der  Kegel  nur  ein  Drahtend«  herabfallen,  jedoeb  Infolge  der 
Trennung  vom  Sehaltapparat  stromlos  also  ungefährlich  «ein.  Daa  an- 
M-hlieseende  Stromlsltnngsnetz  mit  seinen  Quardrahten  wird  von  dem 
am  Maeta  verankerten  Spannungsdraht  aufgefangen  und  ziemlich  In  der 
ursprünglichen  Hohe  über  den  Geleisen  festgehalten.    Wie  die  „Deutsche 


Jsdttsfrielles. 


]>er  Arbdtsmarki  Im  Jahre  1900. 

Die  Kohlen  -  und  Roheisennut  zu  Anfang  dea  Jahres ,  der  bald 
darauf  beginnende  Niedergang  der  wirtschaftlichen  Konjunktur  in 
•  .Dir  Reihe  maus -gebender  Industriezweige  haben  daa  ganze  abge- 
rufene Jahr  für  den  Arbeits  markt  ungünstiger  als  die  Vorjahre  ge- 
staltet. Die  Knappheit  an  Kohlen  und  an  Rohciaen  zwang  zahlreiche 
Betriebe  der  Industrie,  von  Februar  bia  April  vorübergehen 


der  Arbeitsmarkt  in  Sachsen,  den  thüringischen  Staaten,  sowie  im 
virdliclu-n  Bayern  von  den  Folgen  des  am  i.  Jan.  begonnenen  öster- 
reichischen Bergarbeiterstreiks  betroffen.  Diese  Störungen  des  Arbeits- 
markte«  trafen  noch  in  eine  Zeit,  da  der  wirtschaftliche  Aufschwung 
eben  den  Zenith  erreicht  hatte.    Schon  bald  danach  trat  im  gewerb- 


lichen Leben 


iwung  ein,  der  die  aufsteigende  I'criode  der 


Jahre  1895J99  nbschloas  und  das  Jahr  15K>i  als  (irenz»tein  markierte, 
am  der  erste  Anstoss 


Die  Besorgnisse  einer  Kiowirkung  der  kritiachen  Vorgänge  auf 
amerikanischen  Eikenmarkte  wirkten  dennaassen  beunruhigend ,  dass 
die  Börse  schon  von  April  ab  die  bisherige  Zuversicht  verlor. 

In  der  Industrie  selbst  wurden  die  ersten  Symptome  dea  Rück- 
ganges noch  durch  die  Störungen  verdeckt,  unter  denen  aie  im  Früh- 
jahr infolge  der  schon  erwähnten  Kohlennot  litt.  Ka  war  jedenfalls, 
wie  der  „Arbeitsmarkt"  «ohreibt,  nicht  zu  erkennen,  ob  die  zahlreichen 
Betriebs-Einschränkungen  und  Kinstellungen  in  der  damaligen  Zeit  aus- 
schliesslich auf  den  Kohlenmangel  zurüokzuführen  waren,  oder  im  spate  - 
m  auch  schon  auf  ein  1" 


,oaa  I.Jan  II.  Jan  11  Febr  »  Mai 
1899        C  &  4',  4 


Nachlassen  des  Tempo  im  bisherigen 
Geschäftsgang.  Am  frühesten  zeigte  sich  im  Textilgewerbe  eine  Itedroh- 
liche  Unstetigkeit,  veranlusst  durch  die  sprunghafte  Preisbewegung  auf 
den  wichtigsten  Rohstoffmärkten.  Die  Schwierigkeiten  dieser  Industrie 
konnten  aber  für  die  gesamte  Wirtschaftslage  um  so  weniger  symptoma- 
tisch sein ,  ala  dieses  Gewerbe  auoh  in  der  Periode  des  Aufschwungs 
fast  durchgehend  kritische  Züge  aufwies.  Bedenklicher  war  dagegen 
die  Wahrnehmung ,  dass  das  Raugeschuft  im  Frühjahr  schwächer  ein- 
setzte als  im  Vorjahre.  Die  Verteuerung  des  Ueldes  1899  und  der 
fortgesetzt  hohe  Geldstand  im  Jahre  1900  erschwerten  die  Krvdit- 
beachaffung.    Der  Reiohtbankdiskont  betrug  nämlich  am 

1».  Jonl    f.  Aug    J  Okt.    I»  Deo. 

4';,        4        4\        6        6  7«. 
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1900  7  6  -v;, 

Unter  der  Einwirkung  der  starken  Bauthktigkcit  der 
Jahre  waren  die  Bauplätze  im  Werte  derart  gestiegen,  dass  die 
Unternehmer  ihre  Thütigkeit  auf  ein  geringeres  Maass 
das  übrigens  infolge  der  Geldverteueruug  ohnedies  im  Sil 
war.  Der  Baumarkt  war  in  einer  Zwangslage.  Wo  man  krampfhaft 
die  Bauthätigkeit  im  alten  Umfang  fortzusetzen  «achte,  gab  Bf  schliess- 
lich Hüuserkraohs,  wie  in  Dresden  und  in  München ;  wo  man  nachliess, 
trat  Wohnungsnot  ein,  so  namentlich  in  Berlin  und  seinen  Vororten, 
Schon  vorher  machte  sich  der  Rückgang  im  Baugewerbe  in  der  Eisen- 
industrie bemerkbar :  auf  dem  Trägermark  tc  wurde  vom  April  ab  ein 
Nachlassen  des  Begehrs  beklagt.  Der  Verbrauch  an  Eisen  lies«  aber 
auch  in  der  Metall  -  und  Ma*ohincnindustric  nach.  Von  Mai  ab  be- 
gannen die  Maschinenfabriken  über  Mangel  au  Aufträgen  für  Motoren, 
Dampfkessel,  Müllerei-,  Weberei-  und  Holzstoff- Maschinen  zu 


Die  Beschäftigung  ging  in  der  Wagen-  und  Fahrradfabrikation, 
lieh  aber  auch  in  der  Elektrioilätsinduatric  zurück.  Günstig  war  die 
Situation  allein  noch  auf  den  Eisenbütten  und  im  Kohlenbergbau,  wn 
bis  Jahresschluss  die  früheren  Aufträge  den  flotten  Geschäftsgang  ge- 
währleisteten. Das*  aber  gegen  Ende  de*  Jahres  auch  hier  die  Markt- 
lage sich  nachteilig  verschoben  bat,  zeigt  der  Bcsohluss  des  rheiuisoh- 
westfälischen  Kohlenayndikats,  vom  1.  Jan.  1901  ab  die  Förderung  um 
10  ».  einzuschränken. 


Die  Teppich-Industrie  in  Centrai-Asien. 

Wie  allcuthalben  im  Orient  unter  den  muhamnic4ani«chen  Völker- 
schaften spielt  auch  in  Centrai-Asien  die  Fabrikation  von  Teppichen 
eine  hervorragende  Rolle.  Ursprünglich  dienten  sie  nur  für  den  Be- 
darf der  eingeborenen  Bevölkerung ;  nomadisierende  Turkmenen. 
Bucharcn  und  Sarika  hatten  Freude  an  den  ihren  hochentwickelten 
Farbensinn  befriedigenden  bunten  Teppichen  und  Hessen  ihre  Frauen 
nur  für  die  Ausschmückung  ihres  Hauses  oder  Zeltes  arbeiten.  Erst 
«pätcr,  namentlich  in  der  jüngsten  Zeit,  ist  au*  de»  Teppichen  ein 
auf  dem  Weltmarkte  violgesuehtcr  Handelsartikel  geworden,  und  da- 
mit gleichzeitig  hat  auch  der  Verfall  der  Teppichiodustrie  begonnen. 

Nirgends  zeigt  aich  das  besser,  ala  in  TiHi>,  wo  der  Hauptmarkt 
nicht  nur  für  kaukasische  Teppiche ,  sondern  auch  für  solche  aus 
Centrai-Asien,  Afghanistan  und  l'orsien  ist.  Von  allen  Seiten  werden 
neue  und  alte  Tcppiche  herbeigebracht,  von  persischen  und  armenische» 
Händlern  angekauft  und  von  hier  aus  nach  allen  Richtungeu  der  Welt 
versendet.  Es  kommt  nur  selten  vor,  dass  europäische  Händler  die 
mit  grossen  Unkosten  und  Mühen  verbundenen  Reisen  nach  Merw, 
Buchara  und  Teheran  unternehmen;  dagegen  kommen  alljährlich  zahl- 
reiche Vertreter  grosser  Teppichhäuscr  aus  Wien,  Bari»,  Berlin,  Ham- 
burg, New  York  und  anderen  Städten  nach  Tirli«,  wo  sie  die  grosate 
Auswahl  von  Teppichen  verschiedenster  Art  linden  und  Einkäufe  für 
Hunderttausende  von  Rubeln  besorgen. 

Die  Vorliebe  Humpa-  und  Amerikas  für  orientalische  Teppiche 
wächst  mit  jedem  Jahre ,  und  in  ebendemselben  Maasse  gehen  die 
Teppichpreise  in  die  Höhe ;  aie  sind  seit  3  bis  4  Jahren  im  Durch- 
schnitte um  25 — 35"  „,  für  gewisse  Sorten,  wie  alte  Suiuak,  Tc- 
kiner  und  ähnliche ,  sogar  um  50 — HO  gestiegen.  Namentlich  gilt 
dies  für  die  alten  Teppiche ,  da  eigentlich  nur  diese  den  Gegenstand 
der  so  rege  gewordenen  Nachfrage  bilden;  von  den  modernen  sind 
nur  die  grossen  kleinasiatischeu  aus  Siuyrua.  die  persischen,  nament- 
lich die  Kirtuans,  und  teilweise  die  afghanischen  und  die  kleinen,  aber 

Preise,  wahrend^sich  sonst  in  den  kleiiiou\auka«u<chcn  und  central- 
asiatischen  Teppichen  die  moderne  Waare  keiner  besonderen  Beliebt- 
heit erfreut  und  bedeutend  billiger,  als  jene  alten  Stücke  ist,  deren 
enorme  Preissteigerung  aber  nicht  sowohl  der  zunehmenden  Nach- 
frage, als  vielmehr  dem  l'mstaude  zuzuschreiben  ist,  das«  sie  immer 
seltener  und,  da  die  moderne  Fabrikation  viel  mangelhafter  ist,  durch 
gleichartige  neue  nicht  ersetzt  werden.  Tekin«,  die  uir  2—3  Jahren 
für  60— m  Rubel  erhältlich  waren,  kosten  heute  120  150  Rubel  und 
Mild  auch  für  diese  Preise  oft  gar  nicht  zu  bekommen. 

Digitized  by  Google 


-   10  - 


Auch  die  alten  Jamnt-,  Mcrw-,  Pcndeh-,  Ohiwa-  und  Kisel-Ajuk- 
Teppicbe  werden  immer  seltener.  Ks  ist  wohl  zu  bemerken,  das«  diese 
oeutralasiatischcn  (transkaspischen)  Teppiche,  namentlich  diu  Tekiner 
Chiwas,  Jamnts  und  Mendens  in  Europa,  und  ganz  besonder«  in  Wien 
unter  dem  Namen  „Bochara"  bekannt  sind.  Die»  ist  nicht  richtig,  du 
alle  diese  feinen  Sorten  von  den  Turkmenen  in  den  Achalttkc-  und 
Merv.  -Oasen  und  in  Chiwa  erzeugt  werden  und  unvergleichlich  besserer 
(Qualität  sind,  als  die  in  Ilochara  geknüpften  Teppiche,  und  zwar  so- 
wohl die  eigentlichen  Bocbaras,  als  auch  die  sehr  verbreiteten,  aber 
zumeist  groben  und  unhaltbaren  „Kerkis".  Von  den  boeh«ri*cbcii 
Teppichen  erfreuen  sich  nur  die  allerdings  sehr  schonen,  aber  auch 
sehr  theuren  „Mirs"  eines  besonders  guten  Rufes,  wahrend  die  anderen 
boebariseben  Teppicbe  den  transkaspischen  an  Preis  und  (iütc  uueh- 
stehen. 

Die  Ursache  des  allgemeinen  Rückganges  in  der  modernen  Teppich- 
fubrikation  Ccnlrul-Asiena  ist  hauptsächlich  dem  zunehmenden  Interesse 
für  Teppiche  seit  der  Eröffnung  der  transkaspischen  Kahn  zuzuschrei- 
ben. In  früheren  .fuhren,  wo  alle  Teppiche  mit  Karawanen  durch  die 
wasserlosen  Wüsten  und  inlcn  Steppen  bis  an  das  Kaspisohe  Meer 
und  von  dort  nach  Titlis  geführt  werden  mussten,  war  die  Teppioh- 
ausfuhr  weniger  umfangreich,  und  da  der  ort  liebe  IV.lurf  nicht  gross 
war,  war  aueb  die  Fabrikation  eine  ziemlich  beschränkte ,  dafür  aher 
wurde  ihr  die  allergrösste  Sorgfalt  zugewendet,  und  eine  Krau  konnte 
mit  Müsse  Monate  laug  au  demselben  Stück  arbeiten. 

Besonder*  grosse  Aufmerksamkeit  wurde  auf  die  Bereitung  der 
unvergleichlichen  vegetabilischen  Karben  und  die  Zeichnungen  ver- 
wendet. Obgleich  alle  Teppiche  desselben  Ursprungs  ein  ganz  gleiches 
Dessiu  zeigen,  kann  man  doch  nie  zwei  identische  Tcppiche  linden,  da 
jeder  Arbeiter  iu  die  Einzelheiten  einen  gewissen  individuellen  Charakter 
legen  will. 

Seit  «lein  Ausbau  der  Eisenbahnlinie  ist  es  ganz  anders  geworden. 
Die  alteti  Teppiche  wurden  und  werden  massenhaft  angekauft,  und 
durch  die  hoben  Preise  verleitet,  hat  mau  sieh  auf  die  Massenproduktion 
verlegt;  es  soll  recht  schnell  und  recht  viel  hergestellt  werden.  Vor 
allem  wurde  der  Herstellung  der  Karben  geringere  Sorgfalt  zugewandt ; 
die  althergebrachten  tiefen  und  haltbaren,  vegetabilischen  Karben 
wurden  durch  die  viel  wohlfeileren,  allerdings  auch  viel  unhaltbareren, 
grellen  Anilinfarben  ersetzt,  wodurch  die  ganze  Teppichfubrikation 
einen  anderen  Charakter  erhielt.  Auoh  in  dem  Knüpfen  wurde  man 
viel  nachlässiger,  und  das  Produkt  wurde  nicht  nur  in  Farbe  und 
Zeichnung  viel  geringer,  sondern  auch  an  Feinheit  und  Haltbarkeit  lässt 
es  sich  mit  den  Erzeugnissen  der  alten  Technik  nicht  vergleichen. 

In  der  Meinung ,  sich  dem  fremden  Geschmack  anzupassen ,  fing 
man  an ,  sieb  von  den  althergebrachten ,  traditionellen  Zeichnungen 
loszusagen  und  persische  uud  auch  europäische  Muster  recht  unge- 
schickt nachzumachen.  Anstatt  der  sonst  üblichen  Teppichornamentik 
sieht  man  schon  häufig  Blumen ,  Tiere ,  Häuser  und  aueb  Menschen- 
gesichter eingezeichnet ,  was  sieh  oft  geschmacklos  und  geradezu  un- 
schön uu<nimtnt. 

Da  die  alten  Teppiche  immer  mehr  aufgekauft  werden,  werden 
bald  keine  alten  Muster  mehr  vorhanden  sein.  Es  ist  wahr,  das«  die 
Arbeiter  ihre  Zeichnungen  zumeist  aus  dem  (icdächtnisse  ausführen, 
aher  ihr  Auge  war  bisher  durch  den  steten  Anblick  klassischer  Muster 
geschult,  was  bald  nicht  mehr  der  hall  »ein  wird.  Es  wurde  deshalb 
in  letzter  Zeit  der  Vorschlag  gemacht,  dass  der  Staat  alle  noch  vor- 
handenen alten,  wirklich  klassisch  «obonen  Teppicbe  aukuufe  uud  aus 
ihnen  eine  Mustersammlung  anlege,  welche  iu  farbigen  Reproduktionen 
verbreitet  werden  müsste. 


ftwtellttiigta. 


Die  „Internationale  Ausstellung  fllr  l'euerscbalz  and  Fener- 
rettungsw  e&eu  Berlin  1901"  tiudet  in  allen  Teilen  Oes  Auslandes  das 
lebhafteste  Interesse.  Der  Wiener  Magistrat  hat  die  offizielle  Beteiligung 
der  Stadt  Wien  telegraphlsrb  angemeldet;  er  wird  einen  vollständigen  Laach- 
zag  mit  vielen  modernen  Verbesserangen  ausstellen  In  derselben  Welse 
wird  dss  Feuerlöschwesen  von  Badspest  vertreten  sein.  Uer  Uber  die  gante 
Schweiz  sieb  erstreckende  Schweizerische  Feuerwehr-Verein  wird  mit  einer 
stattlichen  Sonderausstellung  erscheinen.  Aus  Hallen  sind  die  Stadtver- 
wsltongen  Koni.  Turin  nnd  Florenz  angemeldet.  Stockholm  and  Amsterdam 
haben  bereits  zu  Land*  ond  zu  Wasser  Platz  helsgt.  Dar  Kaiserlich  Itusslaclie 
Feuerwehr- Verein  unterhandelt  sur  Zelt  bezüglich  der  Beteiligung  Kusslands 
alles  Nähere  mit  der  Geschäftsführung  der  Ausstellung.  In  England  hat  die 
angesehenste  unter  den  In  Betracht  kommenden  Körperschaften,  Tba  British 
Piro  Preventioo  Commlttee,  e»  Übernommen,  die  Interessen  der  „Internatio- 
nalen Anaatsllnng  für  Feuerschutz  und  Feusrrettnngswesen  Berlin  1901"  zu 
vertreten.  In  New  York  tat  ein  besonderer  „Amerikanischer  Aussckne*  für 
die  Besohlokang  and  den  Besuch  der  Internationalen  Ausstellung"  In  der 
Bildung  begriffen. 


Km*  ond  Bewährtes. 


Sehnellordner  „Fix" 

von  Louis  Xtoitz  in  Fouerbach-Sluttgart. 

( .Vif  Abbildung,   Fig.  '>■)        Nachdruck  verbeten. 
Die  Kegiatratcr- Fabrik  von  Louis  Leltz  in  Fauerbach  bei  Stuttgart 
fabriziert  Seit  kurzem  neben  den  schon  Hager  eingeführten  Briefordnern 
einen  solcheu  ueuea  Systems,  dea  sie  unter  dem  Namen  „Schnellordaor  Fix" 


in  den  Handel  bringt.  Während  bsl  den  aeitberlgen  Rcglstrlerranppen  die 
Schriftstücke  erat  durcblocht  worden,  fällt  diene  umatindlirbe  Arbeit  M 
dem  neuen  .Sehnellordner  ganz  fort,  indem  dl«  einlaufenden  Briefe  u.  ».  w. 
zwischen  Blätter  aus  Manilakarton  gelegt  werden,  dl»  an  der  rechten  Kante 
die  Buchstaben  dea  Alphabets  tragen.    Die  Hegtatrlerhlätter  sind  durch  einen 


Sc/ine/Iordnerfix  \ 

lachen  der 
Schriftstücke unnötig '.' J 

Einfachste  Handhabung  L 

Diese  Mappe  ersetzt 
'  eine  Sammelmappe  sammt 
Locher  und  Futteral!  t 


A'AaWc././Mar  vJSjS  res  fsjuU  ieifj  im  Airaertoea- Ar«f'yti'r 

Dopuelbilgel  zuaainmrngebeltcn  und  an  den  durchhauten  Stellen  ntx  h  mit 
Lrlnwaudstrrifen  uberzogen.  Der  Ordner  Ist  von  starkem  Karton  und  an 
allen  Selten  geschlossen,  doch  kann  zwecks.  b<s|Uenier  Handhabung  die  vor. 
der*  Seit«  heruntergeklappt  werden.  .Sowohl  für  grosse  Bureaus,  wie  für 
k|elner>>  Betriebe  l«t  dieser  Artikel  ein  nützliches  Hilf- mittel ,  einlaufend« 
Briefe,  Rechnungen  n.  s.  w.  rascb  und  alphabetisch  zu  ordnen. 


Badewanne  mit  direkter  Uashelzung 

von  Bichard  Ulrich  in  Esslingen  am  Neckar. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  10.)      Nachdruck  verboten. 

Bekanntlich  wird  die  Erwärmung  des  Badewaascrs  gewöhnlich  In  be- 
sonderen Üaeöfen  oder  ähnlichen  Heizanlagen  vorgenommen,  aus  welchen  es 
dann  in  die  Wanne  geleitet  wird,  Eins  Neuerung,  die  diese  Vorbereitung 
wesentlich  vereinfacht,  Ist  die  von  der  Mutallwaren-  und  Maschinenfabrik 
von  Klchard  Ulrich  in  Esslingen  a.  N.  konstruierte  ..Badewanne  mit 
direkter  Uasbeizung",  welche  die  Abbildung,  Fig.  10,  darstellt.  Man  denke 
sich  die  Badewanne  als  (iefäsa  auf  .-inem  tlasbrenner  stehend,  welcher  unter 
ihrem  Boden  so  angebracht  ist.  dass,  nachdem  er  seitlich  herausgedreht,  wie 
ein  gewöhnlicher  tiaskochapparat  angesteckt  und  wieder  darunter  geschoben 
worden  Ist,  die  Holzgas.'  dnrrh  einen  mittels  eines  zweiten  Bodens  herge- 
stellten Kanal  bis  zum  Fassende  der  Badewanne  ziehen  und  dort  durch  ein 
Abzugsrohr  abgehen.    Diese  Vorrichtung  erwärmt  bei  normalem  (iaadmrk 


n$  10.    ifat/fa-ass*  mit  dtrrkttr  tfaiAn'.-.iaji  ra*l  JtUn<tr,l  twasi  in  Etitimgrn. 

das  Waasernuantnm  von  ITC  1.  welches  die  Wanne  zu  fasaen  vermag,  in  I  Mi- 
nuten um  4*  R,  sodass  ein  Vollbad  In  einer  Viertelstunde  auf  8$ — ST*  R  mit 
einem  Qasverbraacb  von  0,8  bis  1.-  cbm  — ■  je  nach  der  Jahreszeit  -  erw  ärmt 
wird.  Dabei  hst  der  zweite  Bodsn  noch  den  Vorteil,  dass  er  die  rilckstrshlrndi- 
Wärme  der  Heizgase  erhält  und  somit  auch  das  Radezimmer  erwärmt. 

Ans  alledem  geht  hervor,  dass  die  Bedienung  dieser  Bsdewanne  höchst 
einfach  Ist:  man  bat  nur  darauf  zu  sehten,  dss*  vor  der  Anziindnng  den 
Brenners  einige  Liter  Wasser  in  dem  Uefisse  sind.  Der  Boden  ist  voll- 
ständig aua  Kupfer  uud  inuen  atsrk  verzinnt,  seine  normale  Länge  beträgt 
1,1*2  tu.  während  sich  die  der  oberen  Wannen- .ffnung  auf  1,72  m  and  die  II  .tu 
des  tiefäesea  auf  72  cm  hemlaat. 

Ks  werden  zwei  Uau]itaort.-n  dieses  Apparat. n  gebsut,  die  gnaselserncn 
sind  lauen  fein  und  dsuerbaft  emailliert,  die  anderen  blank,  an  den  Seiten 
von  starkem  Zink  und  aussen  bronziert  und  lackiert.  Die  Wanne,  w  eiche 
auf  eleganten  F.laeofüesen  ruht  und  natürlich  mit  einem  Ablassv  ntll ,  auf 
Wunsch  auch  mit  einem  Überlauf-  und  Anschlusstntzen  ausgestattet  Ist,  kann 
von  der  Metallwsren-  und  Maschinenfabrik  der  oben  genannten  Klima  «um 
Preise  von  120  M  Ms  IST.  M  bezogen  werden, 
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Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Motordreirad  mit  AnliHngewagen 

von  Boris  Loutzky  in  Barlin. 

.'/•'  Abbildung,  i'uj.  11.)      Nachdruck  »arboien. 

Die  sog.  L o u t z k y - M <>t o r w agen  stellen  <len  Übergang  Von 
■Um  Fahrrädern  zu  den  Automobilen  tlnr.  Da«  System  au  sich  lehnt 
•ieh  im  wesentlichen  au  die  (irundzüge  der  Fahrradktuutruktion  an, 
wodurch  eiu  leichter  und  einfacher  Motorvagen  entsteht ,  der  sich 
mit  minimaler  Kraft  betreiben  liisst,  immerhin  aber  stark  genug 
int,  dass  man  ihn  BT.  einen  sog.  Anhängewagen  mitziehen  lassen  kann. 

Unsere  Abbiblung  Fig.  II  veranschaulicht  ein  solches  Motordreirad 
mit  Anhange  wagen.  Der  Motor,  der,  wenn  er  nur  zn  dem  Betrieh  des 
Dreirades  berechnet  ist,  2—3  PS  entwickelt,  wird  für  den  Fall,  dass 
ein  Anhangcwageu ,  wie  er  in  der  Abbildung  dargestellt  ist,  benutzt 
wird,  für  eine  Leistung  von  3 — 3 '  .  PS  gebaut.  Kr  ist  in  dem  Rahmen 
de*  Dreirades  montiert ,  wodurch  eine  gute  Verteilung  de*  Gewichts 
gesichert  wird.  Die  Kühlung  de»  ("ylindera  kann  »«wohl  durch  Wasser, 


Regelung  des  Verkehrs  mit  Kraftfahrzeugen,  abgesehen  von  der  Pro- 
vinz Schleswig-Holstein ,  ein  gesetzgeberisches  Kingreifen  nicht  erfor- 
derlich ist ,  und  eben«»  ist  zur  Zeil  die  Notwendigkeit  des  Krieges 
allgemeiner  polizeilicher  Vorschriften  für  den  Umfang  Preussems  fast 
durchweg  verneint  um)  dip  Inaussichtnabmc  derartiger  Vorschriften 
unter  Hin»  eis  auf  den  Mangel  ausreichender  Krfahrungen  widerraten 
worden.  Dagegen  ist  von  verschiedenen  Seiten  hervorgehoben 
worden,  dass  die  Umwicklung,  welche  das  Selbst fahrwesen  zu  nehmen 
im  Begriffe  sei,  und  die  Kigcnart  des  noucn  Verkehrsmittels  voraus- 
sichtlich bald  das  Bedürfnis  erkennen  lusscu  werden,  den  liege»- 
stand  mittels  besonderer,  für  möglich*!  grosse  Bezirke  zu  tr  • 
lassender  polizeilicher  Vorschriften  zu  regeln. 

I>abei  ist  im  allgemeinen  darauf  hingewiesen  worden,  dass  einer- 
seits den  tiefahrcu  und  Belästigungen,  welche  die  Besonderheit  mit 
Maschincnkraft  bewegter  Strnssenfuhrwcrke  für  das  Publikum  mit  sieb 
bringt,  und  welche  sich  Inn  Znnahme  de«  Verkehrs  mit  Kraftfahr- 
zeugen noch  wesentlich  steigern  werden,  wirksam  begegnet  werden 
mu«s.  das*  aber  andrerseits  mit  Rücksicht  auf  den  Wert  der  Kraft- 
fahrzeuge für  ilie  Kntwicklutig  de*  Strassenverkehrs  in  Stadt  und 
l.nml  und  auf  die  mit  ihrer  Herstellung  befasste  aufblühende  Industrie 


i  >y  J.'-     U  I     i  '  ■  'i  1  mit  ,1  eAda^miTpr*  ron  b"***  t.'tvukf  in  torU* 


wie  durch  besondere  Kühlrippen  erfolgen.  Die  Zündung  erfolgt  elek- 
trisch, durch  eine  über  dem  Motor  angeordnete,  mit  Akkumulatoren  in 
Verbindung  stehende  Spule.  Das  Ganze  ist  in  einem  durchbrochenen 
Blechgehäuse  eingeschlossen,  das  leicht  zerlegt  und  abgenommen  wer- 
den kann.  Ausserdem  ist  unter  dem  llorizontalrohr  des  Rahmens  ein 
Reservoir  angebracht ,  welches  ungefähr  4  1  Benzin  fnsst. 

Alle  Antriebs-  und  Steuerungsvorriehtuugen  sind  beim  Führersitz 
vereinigt.  Rechts  befindet  sich  ein  leicht  zu  handhabender  Druok- 
hebel,  der  den  BenziuzuHusshahn  reguliert,  und  link«  ist  ein  solcher  für 
die  Zündung  vorgesehen.  Kin  lirin  dient  zur  Regelung  der  Karbu- 
ralion,  ein  anderer  zur  Regelung  der  Geschwindigkeit.  Zwei  weitere 
Hebel  ermöglichen  die  Bedienung  einer  auf  das  \  ordernd  und  zweier 
uif  die  beiden  Hinterräder  wirkenden  Bremsen,  wahrend  Iseim  Anfahren 
die  beiden  Pedale  benutzt  werden.  Die  Ibertragun«  der  Bewegung 
erfolgt  hierbei  durch  Ketten  nnd  Kettenräder. 

Das  ganze  Dreirad,  dessen  Gewicht  etwa  YM  kg  beträgt,  erreicht, 
nach  den  uns  von  Boris  Loutzky  in  Berlin  gemachten  Mitteilungen, 
auf  ebener  Strasse  eine  Geschwindigkeit  von  40  km  und  wenn  es 
rinen  Anhängewageu  zieht ,  eine  solche  von  L'.'t  km  in  der  Stunde. 
Als  Anhänge  wagen  werden  verschiedene  Modelle,  wie  sog.  Viktoria«, 
Coupes,  und  zwar  sowohl  Kin-  als  auch  Mehrsitzer,  bis  zu  einer 
Tragfähigkeit  von  l.V>  kg  benutzt. 


Zur  Regelung  des  Verkehrs  mit  Kraftfahrzeugen. 

Immer  mehr  ist  der  Verkehr  mit  dem  Automobil  in  Zunahme  be- 
griffen, und  bereits  beginnen  sich  denn  nach  die  Regierungen  mit  den 
Losungen  der  vielen  Fragen  zu  beschäftigen ,  welche  der  junge  Sport 
mit  «ich  bringt. 

So  hat  der  preussiachc  Minister  für  öffentliche  Arbcilcu  eine 
behördliche  Umfrage  veranlasst,  welche  zwar  ergeben  hat,  dass  zur 


alles  zu  vermeiden  ist,  was  der  Kinbürgerung  und  Ausdehnung  des 
Verkehrs  mit  Kraftfahrzeugen  hinderlich  sein  könnte. 

Ks  sollen  deshalb,  da  Buntscheckigkeit  des  örtlichen  Poliaeirechl" 
die  gesunde  Entfaltung  des  Selbst fahrerwesens  nur  ungünstig  lieein- 
Hussen  konnte,  beim  Krlnss  der  polizeilichen  Vorschriften  für  die 
Hiiuptgesichtspunktc  einheitliche  <irund*iitze  maassgehend  sein,  welche 
bereits  im  einzelnen  festgelegt  worileu  sind.  Im  übrigen  ist  freie 
ll.m  i  gelasseu  worden  mit  der  alleinigen  Kinsehränkung,  dass  die  IV- 
lizeiverordnungvu  mindestens  fUr  den  Um  lang  jedes  Regierungsbezirk», 
besser  noch  für  die  ganze  Provinz,  erlassen  werden  sollen. 


F.ine  Ballonfahrt  von  England  nach  Frankreich  wurde  Mraliefc 
von  zwei  französischen  Aeronant>-it  unternommen.  Sie  wlhlteu  da*  Terrain 
des  Krystallpslsste»  In  Loadon  zum  Aufstieg  und  latnb  t»n  In  Alrttee,  dornt 
Dorf«  bei  Pas  d*  Calais.  Kinn  der  Luftschiff«!'  -ehiM-n  die  Einzelheiten 
dieser  Krise  folf-odoroititMU :  ..Vor  der  Abfahrt  wehte  Südwind  und  ■■<■ 
regnet"  In  Strom,  n,  scidss»  nur  wenig  Hoffnung  für  dss  uellngen  des  Unter- 
nehmens vorhanden  war.  l'm  6  l'br  Abends  horte  der  gegen  auf.  der  Wind 
drehte  and  kam  jetzt  aus  Westen,  worauf  dir  am  2  Mir  begonnens  Füllung 
des  bullen*  Ii«  eintet  aod  nie  Vorn-  rrltaogrn  zum  Aufstieg  getroffen  wurden. 
Abends  '  „H  Uhr  «hob  sieh  der  „Orient"  In  dir  I.Ufts.  Da  re  schon  dunkel 
war,  blieben  wir  dem  Krdbodeo  so  nahe,  wie  möglich,  um  uns  Uber  die  Ort- 
Uchkelteu  unterrlehtsu  zu  kennen.  Um  V  l.'br  kam  drr  Leuchtturm  von 
l'batam  tn  Sicht,  und  Uber  Canterbury  hinweg  llogro  wir  drr  Kdate  rat 
gegen,  deren  Im  risse  nach  weiteren  zwei  .standen  «Ich  deotlieh  ebzrlebnctrn 
Wir  warfen  Ballast  au»  nnd  schwebten  In  einer  Hl.,  von  700  m  ober  das 
Meer,  ttrgcn  '^S  Ufar  morgens  sahen  wir  die  Lichter  von  tloulogne;  der 
Wind  tri-b  uns  nach  Süden  zur  Küste  Frankreichs,  wo  wir  gegen  H  I  hr 
landeten." 


y  Google 
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Post-,  Telegraphen-  und  fcwprtchwesct. 

Die  Relchspostriampfer-Linleii  im  Jahre  1901. 

Von  dem  Norddeutschen  Lloyd  werden  im  Verkehr  mit  Ost- 
Knien  und  Australien  zwei  Reichspoatdampfer-Linien  unterhalten, 
die  ostasiatische  Hauptlinie  und  die  australische  Linie.  An  die  ost- 
nsiatisohe  Hauptlinie  schliessen  sich  zwei  Zweiglinien  an,  von  denen 
die  eine  den  \  erkehr  zwischen  Hongkong  und  Sydney,  die  andere  den 
zwischen  Singapore  und  Sydney  herstellt. 

Die  Fahrten  der  ostasiatisohen  Hauptlinic,  welche  vom 
Norddeutschen  Lloyd  und  der  Hamburg-Amerika-Linie  gemeinschaft- 
lich ausgeführt  werdeo,  nehmen  ihren  Anfang  abwechselnd  in  Bremer- 
haven nnd  Hamburg;  sie  finden  in  regelmässigen  14-tägigen  Zeiträumen 
iu  der  Weise  statt ,  da*s  die  Dampfer,  welche  in  Bremerhaven  ihre 
Ausfahrt  genommen  haben,  nach  Hamburg  zurückkehren  und  diejenigen, 
welche  von  Hamburg  aus  abgefahren  sind,  in  Bremerhaveu  ihre  Rück- 
reise beenden.  Dabei  lnufen  die  Dampfer,  welche  ihre  Ausfahrt  in 
Bremerhaven  beginnen,  Rotterdam  und  Antwerpen  und  diejenigen 
Dampfer,  welche  von  Hamburg  aus  abfahren,  nur  Antwerpen  als 
nächsten  Zwischenhafen  an.  Als  weitere  Zwischenhäfen  werden  Sout- 
hampton,  Genua,  Neapel,  Port  Said,  Suez,  Aden,  Colombo,  I'enang, 
Singapur? ,  Hongkong ,  Schanghai ,  Nagasaki  nnd  Hiogo  berührt.  Die 
Fahrten  endigen  in  Yokohama.  Auf  ihrer  Ausreis«  nehmen  die  Dampfer 
die  europäischen  Postsachen  in  Neapel  auf.  Die  Postsachen  müssen  in 
Berlin  zwei  Tage  vor  Abgang  des  Dampfers  aus  Neapel  aufgegeben  «ein. 

Die  Abgangszeiten  der  Postsachen  aus  Berlin  sind  auf  folgende 
Tage  festgesetzt :  21.  Januar,  4.  Februar,  18.  Februar,  4.  März,  18.  März, 
1.  April,  15.  April,  21».  April,  13.  Mai,  27.  Mai,  10.  Juni,  24.  Juni,  R.Juli, 
'21.  Juli,  5.  August,  19.  August,  2.  September,  16.  September,  30.  Septem- 
ber, 14.  Oktober,  2».  Oktober,  11.  November,  25.  Novemlier,  9.  Dezem- 
ber. 23.  Dezember  und  «.  Januar  1902. 

Die  Entfernung  zwischen  Bremerhaven  und  Yokohamu  beträgt 
12  793  Seemeilen.  Die  ReichspoBtdampfer  legen  diese  Strecke  in 
54  Tagen,  einschliesslich  des  Aufenthaltes  in  den  Muten,  zurück.  Die 
Fahrtdauer  heträgt  zwischen  Bremerhaven  und  Rotterdam  1  Tag. 
zwischen  Rotterdam  und  Antwerpen  4  Tage,  zwischen  Antwerpen  und 
Sonthampton  1  Tag ,  zwischen  Southamptou  und  Genua  8  Tage, 
/.wischen  Genua  und  Nca|»cl  1  Tag,  zwischen  Neapel  und  Port  Said 
4  Tage,  zwischen  Port  Said  über  Suez  und  Aden  5  Tage,  «wischen 
Aden  und  Culoinbo  7  Tage,  zwischen  Colombo  und  Pcnang  4  Tage, 
zwischen  Penang  und  Singapore  2  Tage,  zwischen  Singapore  und  Hong- 
kong 5  Tage,  zwischen  Hongkong  und  Schanghai  4"  Tage,  zwischen 
Schanghai  und  Nagasaki  1  Tag,  zwischen  Nagasaki  und  Hiogo  2  Tage 
nnd  zwischen  Hiogo  und  Yokohama  2  Tage.  Auf  der  Rückreise  von 
Yokohama,  die  ebenfalls  aller  14  Tage  stattfindet,  geben  die  Dampfer 
ilie  Postsachen  in  Neapel  an  Land ,  von  wo  aus  sodann  die  Post  in 
2  Tagen  in  Berlin  eintrifft.  Der  Abgang  der  Postsachen  aus  Neapel 
findet  fahrplanmiissig  statt  am  21.  Januar  und  *o  fort  in  M-Ugigcn 
Zwischenräumen.  Der  Hafen  von  Rotterdam  wird  auf  der  Heimreise 
nicht  regelmässig  angelaufen. 

Ausser  den  Fahrten  der  Reichspostdampfer  werden  von  dem.  Nord- 
deutschen Lloyd  und  der  Hamburg-Amerika-Linie  auch  Frachtdampfer- 
f ehrten  nach  Ostasien  ausgeführt,  die  von  Hamburg  aus  am  1H.  Jauuar, 
27.  Januar,  18.  Februar,  24.  Februar,  15.  März,  25.  März,  13.  April 
u.  ».  w.  stattfinden,  von  Bremen  aus  vom  9.  Januar  ab  alle  4  Wochen, 
von  Rotterdam  aus  vom  13.  Januar  ab  aller  4  Wochen  und  von  Ant- 
werpen aus  vom  19.  Januar  nb  aller  4  Wochen. 

An  die  ostasiatisebe  Hauptlinie  «ohlicsst  sich  iu  Hongkong  die 
Z  w  o  i  g  I  i  n  i  e  an ,  welche  über  Saipau ,  Ponape ,  Friedrich  Wilhelm- 
Hafen,  Stephansort  (Krima),  Langemackbucht  (Finschhafen),  Herberts- 
hohe. Matupi  (Mioko)  Towusville,  Brisbane  naoh  Syduey  führt.  Nach 
Bedarf  können  auf  dieser  Fahrt  auch  McllHiume,  Newcastle  und  Keppel 
Ray  angelaufen  werden.  Auf  der  Rückreise  nach  Hongkong  wird  die 
Langemackbucht  (Finschhafen)  nicht  angelaufen.  Die  Fahrten  auf 
dieser  Zweiglinic  schliesseu  sich  iu  etwa  vierteljährlichen  Zwischen- 
räumen an  die  Fahrten  der  ostasiatischeu  Hauptlinie  dergestalt  an, 
dass  für  die  erste  Hälfte  des  Jahres  1901  Postsachen  und  Waren, 
wclebc  in  die  am  9.  Januar  1901  uud  am  3.  April  1901  aus  Hamburg 
abgebenden  Dampfer  fibc-rnomtneu  sind,  in  Hongkong  am  20.  Februar 
1901  und  15.  Mai  1901  in  die  Dampfer  dieser  Zweiglinie  übergeladen 
werden  können.  Die  Heimreise  von  Sydney  nach  Hongkong  führen 
ilie  Dampfer  der  Zweiglinie  im  Antonius»  au  die  auf  der  australischen 
Linie  von  Bremerhaven  in  Sydney  ankommenden  Dampfer  aus. 

Die  zweite  Zweiglinie  geht  von  Singapore  ans  aber 
Batavia,  Macassar,  Berlinhafen  (Seleo),  Friedrich  Wilhelm-Hafen, 
Stephansort  (Krim»),  Langemackbucht  (Finschhafen),  Herbertshöhe, 
Matupi  (Mioko),  Towusville,  Brisbane  nach  Sydney.  Auf  der  Heim- 
reise nach  Singapore  wird  die  Langemackbucht  ( Finschhafen)  nicht 
angelaufen.  Nach  Bedarf  können  auoh  Aniboina,  Baiida,  Potsdam- 
baten,  Keppel  Bay,  Newcastle  und  Melbourne  angelaufen  werden.  Die 
Dampfer  dieser  Zweiglinie  haben  auf  ihrer  Ausreise  ebenfalls  in  etwa 
vierteljährlichen  Zeiträumen  Anschluss  an  die  o»tasiati«chc  Hauptlinie 
und  auf  ihrer  Heimreise  an  die  australische  Linie  de-  Norddeutschen 
Lloyd. 

Die  australische  Linie  des  Norddeutschen  Llovd  beginnt 
ihre  Fahrten  in  Bremerhaven  und  beendigt  sie  in  Svdney :  sie  läuft 
Antwerpen,  Southampt.m,  (ieuun,  Neapel.  Port  Said,  Suez,  Aden, 
Colombo,  Frcmantle,  Adelaide  und  Melbourne  an.  Diese  Linie  nimmt 
die  Postsachen  allenfalls  in  Neapel  an  Bord  |  dieselben  müssen  so 
zeitig  aufgegeben  sein,  das«  nie  am  Abend  de<>  14.  Januar,  11.  Februar, 


11.  Marz,  S.  April,  6.  Mai,  3.  Juui,  1.  Juli,  29.  Juli,  2fi.  August. 
23.  September,  21.  Oktober,  1«.  November  und  16.  Dezember  1901  aus 
Berlin  abgeben  können.  Auf  ihrer  Rückreise  laufen  die  Dampfer  die- 
selben Häfeu  au,  wie  auf  der  Ausreise  und  geben  in  Neapel  die  Post- 
sachen an  Land,  welche  von  dort  am  24.  Januar,  21.  Februar,  21.  März, 
April  .  Ms.i  .  15.  Juni,  13.  Juli,  10.  Vugust  7.  September. 
5.  Oktober,  31.  Oktober,  2s.  November,  26.  Dezember  1901,  23.  Januar, 
2t).  Februar  und  20.  März  1902  nach  Berlin  abgehen  sollen. 

Die  Entfernung  zwischen  Bremerhaven  und  Sydney  tieträgt  13177 
Seemeilen,  welche  von  den  Dampfern  in  55  Tagen,  einschliesslich  den 
Aufenthaltes  in  den  Zwischenhäfen,  zurückgelegt  werden.  Die  Dampfer 
fahren  von  Bremerhaven  bis  Antwerpen  4  Tage,  von  Antwerpen  nach 
Scuthampton  1  Tag,  von  Southamptou  nach  Genua  8  Tage,  von  Genua 
nach  Neapel  1  Tag,  von  Neapel  nach  Port  Said  4  Tage,  von  Port  Said 
über  Suez  nach  Adeu  5  Tage,  von  Aden  nach  Colombo  7  Tage,  von 
Colombo  nach  Frcmantle  12  Tage,  von  Frcmantle  nach  Adelaide 
6  Tage,  von  Adelaide  nach  Melbourne  3  Tage  und  voi 
nach  Sydney  3  Tage. 


Schiffahrt. 

Dampfkraft  auf  See. 


Jiic  ausgiebigste  Verwendung  der  Dampfkraft  für  die  Schiffahrt 
ist  uns  »o  alltäglich  geworden,  das»  uns  erst  ein  Vergleich  mit  den 
Verhältnissen  au  Land  die  erstaunlich  hohe  Stufe  unserer  Schiffs- 
roaschinentechnik  ins  Gedächtnis  ruft.  Diese  Aufgabe  hat  am  voll- 
kommensten die  grosse  deutsche  Berufszählung  von  1895  erfüllt,  die 
auch  die  Verwendung  von  Maschinenkraft  im  ganzen  Deutschen  Reich 
statistisch  festgestellt  hat.  So  wurde  z.  B.  im  Hamburgischcn  Staat 
als  Gesamtzahl  aller  gewerblich  verwendeten  Pferdestärken  die  Zahl 
von  46325!  ermittelt,  von  denen  nicht  weniger  als  92  "V,,,  also  425004 
PS,  allein  auf  die  Schiffe  entfielen. 

Seit  1895  hat  sich  die  Starke  der  Schiffsmaschiueu  wieder  wesent- 
lich vergrössert;  arbeiten  doch  anf  dem  einen  Schnelldampfer  der 
Hamburg-Amerika-Linie,  der  „Deuteobhuid",  mehr  Pferdekräfte,  al»  in 
der  ganzen  Stadt  Hamburg,  abgesehen  von  der  Schiffahrt ,  gezählt 
wurden,  nämlich  35  fit  10  gegen  22886.  In  allen  28  Urosstädten  Deutsch- 
lands wurden  bei  der  Zählung  nur  384  658  PS  ermittelt  gegenüber 
den  oben  genannten  425004,  die  allein  auf  die  Hamburger  Schiffe  entfielen. 

Im  ganzen  Deutschen  Reich  wurden  in  allen  Retrieben  mit  Mo- 
toren au  Land  3  427  325  PS  gezählt. 

Da  inzwischen  nicht  nur  die  Hamburger,  sondern  die  gesamte 
deutsche  Dampfschiffahrt  gewaltige  Fortschritte  gemacht  hat,  auch  in 
der  Kriegsmarine  ausserordentlich  starke  Maschinen  in  Anwendung 
sind,  dürfte  eine  künftige  Gcwerbezäblung  in  unserer  gesamten,  mächtig 
entwickelten  deutschen  Industrie  und  dem  starken  Überlandverkehr 
vielleicht  nicht  gar  zu  viel  mehr  Datnpfkraft  nachweisen,  als  in  der 
Schiffahrt  allein. 


Dan  grösste  I 

anf  der  Pariser  Weltausstellung.  sicherlich  «int«  der  grösaten  überhaupt 
eilstlersnden  Eiaenaturkr,  wsr  von  den  Skoda»  orken  sn  Pilsen  In 
Böhmen  ausgestellt.  Ks  war  ein  in  Form.  Grosse  und  Material  ganz  ge- 
treues Duplikat  eines  Hinterstsvens,  welcher  bekanntlich  das  hinten  auf  dem 
Kiel  stehende  HsuptverbsndstUck  des  Schiffskörpers  bildet,  und  iwit  de» 
)enl|ten,  den  der  Vulkan  für  den  Ben  des  Schnelldampfers  ..Deutschland" 
der  Hamburg-Amerika  Linie  gebraucht  bat.  Das  Stück  wiegt  die 
Kleinigkeit  von  SO 000  kg  und  Ist  aus  uur  fünf  Teilen  von  Stablguaa  zu 
■ammengeeetzt,  von  denen  der  grosatc  allein  2t»000  kg  «liwer  Ist.  Der! 
port  des  Stevens  nnd  sein«  Anfrichtnng  In  der  Ausstellung  wsr  keine  l< 
Sache.  Kr  stand  aufrecht  In  dsr  gleichen  Stellung,  die  sr  auf  dem 
einnimmt,  und  ragte  Ubsr  Item  hoch  vom  Boden  bis  in  .las  Dach  des  ge. 


Ble  Behang  der  \  i  l-SrhifTuhH.  Durch  ein  Khedlvtsl-Ookret  vom 
29.  November  1900  sind  vom  1.  Januar  1901  ab  sämtliche  Schleusengelder 
nnd  die  unter  dem  Titel  droit»  de  pesge  von  deu  Mlfahrzeugsn  bisher  er- 
hobenen Abgaben  für  das  Passieren  der  Brücken  abgeschafft  wor- 
den. Damit  ist  das  hauptsächlichst«  Hindernis  beseitigt,  welche«  einer 
kräftigen  Entwicklung  der  ägyptischen  Flusschiflahrt  bisher  Im  Wege  stand. 

Die  Einnahme  der  Regierung  ans  dem  frsgUchen  Titel  betrug  bis  zu 
der  schon  zu  Ende  IBimH  erfolgten  Aufhebung  de*  Zolls  an  der  KaerelSH- 
Brtlcke  in  Kairo  ungefähr  1,& — 1,7  Hill.  M  jährlich  und  ist  i 
2IU0OO  bis  H600Ü0M  zurilckgsgangen. 

auf  einer  au 


Zolle  »o  gut  wie  ausgeschlossen  wurde. 

Von  der  Aufhebung  der  drückenden  Abgaben  erwartet  man  eine  Nsu- 
belebung  des  ßütsrvorkehra  auf  den  ägyptischen  Wasserstrasien  «um 
.Nachteil  der  Elsenbahn  und  schätzt  den  Ausfall,  den  dl«  ägyptische  Regle 
rung  an  Einnahmen  sus  den  abgeschafften  Abgaben  nnd  aus  der  Elssnbahu- 
fraeht  voraussichtlich  erleiden  wird,  anf  etwa  t*J|  MM.  M,  die  dem  Handel, 
der  Industrie  und  Landwirtschaft  zu  Oute  kommen  werden. 

Die  Anglo-Aiuerlcan  Nile  Steamere  and  Hotel  Company  hat 
sich  die  neu  geschaffene  Lage  sofort  zu  Nutze  gemacht  und  1 
Beginn  des  Jahre«  1901  ab  . 


Verkehr 
hs  kiel 
hat.  sind 


Wady  Haifa   und  Kbartum 

welche  die  Gesellschaft  aus 
sn  Verkehr 
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(istubahsen. 

Die  neuen  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1900. 

des  vergangen«!!  Jahre«  wurden  im  Deutschen  Reiche  folgende  Eisenbahnen  für  den  Peraouenverkehr  eröffnet. 


Landesteil 


himigreich  Württemberg 
(»roeabertogtum  Kaden 
(irosaherzogturo  Hessen 


Elsas»-Loth  ringen 


Provinz  Posen 
Provinz  Schlesien 


Provinz 
Provinz  Hannover 

Provinz  Westfalen 

Kheinprnvinz 

Provinz  Hesaen-Naaaau 

Königreich  Bayern 


Strecke 


Staatabahnen. 


W.-P. 


Merieuwerder-Freyatadt 
Neidenburg-Ortelslmrg 

(Joldap-Roininten  

Schönsee-Straaburg  i.  W.-P. 

Berent-Lippusch  

('alliea-Faikenburg  

Misdroy-Ostawinc  

Oscherslebeu-Schöningen  

Naumburg-Teucheru  

Wieren  -Wittingen   .  .  . 

weiter  his  Triangel  

Sakdcrfurtb-lirwsdiingen  . 
Bahnhof  Brilon-Stadt  Brilon 

Geseke-Büren  

Rahden-Sulingen  

OStenloh- Laer  (Teutoburger  Wahl-Bahn) 
Caeael-Oorbacli  


Markersdorf-Hermsdorf  in 


Strollendorf-Steppach-Pommerafeldeu.  . 

weiter  bia  Schlüaaelfeld  

Kronach-Nordhalbcn  

Ruttershausen-Stadt  Lauringcu  .... 
(Ncuatadt  an  der  W*1dnah-)Vohcnstr«usa- 

Waldbaua  

Bahnhof  Dettelbaoh-Stadt  Dettelbach  . 

Tbenn-Leug»dorf-Is>en-Hag  

Ungerhauaen-Ottobeuren 

Lendshut-Rotteuburg  

Blaufelden-Ijangenburg  

Kppingen-Steinsfurth  

Nierstein-Undeubeim-Kongernheim  , 

Rheindürkheim-Gunterahlum  

Worms-Lampertheim  


Neue»burg-He«ep  

Holdorf-Uamme  

l()berrottenbaoh-)KödiUberg-Sitzendorf 

weiter  bia  Katzhütte 
Niederfüllbach-Rosa&ch  . 
Weissenburg-Lautcrburg 


Privatbahnen. 


Die 


Deutsch-Krone -Virchnw 


Die  Fiachbauscner  Krvi»l«ahu  

Die  Kouigsberger  Kleinbahn  König»berg- 

Poasinden  ,  

mit  der  Abzweigung  Prawten-Scbaak- 

awitte  

Kosten-Goatyn  

Reichenbach-Obcrpeterawaldau  . 

weiter  bia  Obcrlangenbielau  .... 

lamcnz-Ri  icbetiateiu  

Die  Priegnitzbahn  Viseckc-Glöwcn 

Derenburg-Minalcbvn  .  

Riuteln-Stadthagt-u  

Vorwohlo-Emmerthal  

Herford -Wiillrnbrück  

Enipol-Isaelburg-Anholi 

Die  Geilenkirchen«!'  Kreisbahn 

Steheini-Hüatcn-Sondern  . 

Die  Ohmthal-Bahn  Kirchhain  -  Schwein«- 

bei»  

Die  Pfälzische  Eisenbahn  Grünatadt-Off- 


GroMh 


Württemberg  Nürtingen-Neuffen 


Pforzheim) 


neu  erbauten  Bahnen,  welche  sämtlich  Neben- 
beträgt 1181  km.    Von  dieaeu  aind  760  km 
und  4SI  im  Privatbetrieb.    Von  jenen  aind  nur  2,4, 
49,2  km  schmalspurig,  ein  Beweis,  daaa  diese  Bauart  für 
gewählt  wird.    Zum  Schiusa  sei  ver- 


28,6 
63,5 
12,9 
49,8 
16,7 
40,4 
17,7 
24,1 
22,0 
20 
27,3 
5.4 
73 
15,2 
33,4 
33 
31,3 
26,2 
2,4 


27,» 
17 

17 

ifi 
18,1 
10,7 
27,5 
12,2 
12,0 
10,3 
16 
12,6 


10,2 
7,3 
8,2 

14,3 

EM 
20,8 


45,2 

37,7 

23 

38,7 

19 
37,6 

10,8 

12 
12,3 
6,4 
20,4 
32,3 
18 
12 
38,1 
14,3 

7,6 

r 
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Teilstrecke  von 


Fortsetzung  nach  Gandersheim  im  Bau. 
Fortsetzung  naeh  Buren  im  Bau. 


schmalspurig,  mit 
land  in  Böhmen. 


Fried- 


mit  fester  Rheinbrücke :  .da  Ersatz  für 
die  wegfallenden  Strecken  Worme- 
Roseugarten-Hofheim,  6,1  und  Roeeu- 

9,2. 


Vi  m  der  Ostdeutschen 

achaft  erbaut. 
Von  der 


erbeut  von  Lenz  A  Co. 


2.  7. 

10.  11. 
1.  10. 


B.  10. 

6.  11. 
1.  6. 
1.  10. 
3.  11. 

15.  7. 
30.  10. 

3.  3. 

9.  10. 
20.  9. 

1.  12. 

7.  4. 
1.  6. 

1.  4. 


15.  12. 

1.  6. 

2.  1. 

3.  lt. 

-lahre  1B96  .  .  .  .      1063  km 

1897    1189  „ 

-     1898    1184  „ 

-,     1899    1182  „ 


Ansehluaatrecke  an  Keudeltcr-Hanburg. 

erbaut  von  Vernig  &  Wächter, 
schmalspurig. 


t.,L.T.-. 
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Jttdn$frielle$. 

Ausfuhr  und  Produktion. 

Die  gewaltige.  Bedeuluug  der  deutschen  Export -Interessen,  auf  die 
immer  von  neuem  hingewiesen  werden  muss,  um  die  Notwendigkeit 
einer  Fortführung  der  bisherigen  Handelsvertrmgspolitik  darzuthun, 
konnte  zahlenmüaaig  bisher  nur  auf  (irund  der  hiinilolsslatistischen 
Ausweise  dargelegt  werden.  Der  deutsehe  Kxport  hat  im  Jahre  18ü0 
mehr  als  I  Milliarden  M  betragen. 

Kim-  solche  Zahl  wirkt,  wie  die  „(  orrenpoudeuz  des  Haudelsvcr- 
tragsvereins"  schreibt,  lwnr  an  sich  schon  imposant  und  giebt  einen 
Hegriff  davon,  was  der  Weltmarkt  für  die  nationale  Arbeit  bedeutet : 
aber  eine  Ergänzung  aus  anderer  Quelle ,  als  die  Handelsstatistik, 
bleibt  doch  immer  wünschenswert,  um  die  Situation  mit  der  nötigen 
Schärfe  zu  kennzeichnen. 

Ks  kommt  nicht  nur  darauf, »u.  zahlt  tiimissig  nachzuweinen,  wie- 
viel wird  exportiert  au  Menge  und  Werl,  ».indem  auch  darzuthun, 
welchen  Bruchteil  macht  bei  den  einzelnen  Produktionszweigen  das 
Ansfuhrquantum  und  der  Atisfuhrwert  von  dem  gesamten  Produk- 
tionsi|uanttim  und  dem  gesamten  I'roduktionswcrte  aus.  Krst  eine 
solche  Uegeuüberstellung  rückt  das  Kxportinteresse  der  einzelnen 
Branchen  in  die  richtige  Beleuchtung. 

Die  Aufstellung  einer  amtlichen  Produktiomstatistik  hat  für  ge- 
wisse Produktionszweige  einen  solchen  Vergleich  möglich  gemacht, 
der  beispielsweise  für  die  f.anzfabrikatc  der  Textilindustrie  folgendes 
Resultat  ergieht  : 

.  ilur  Autfnlir- 

'   '**'r  Auffuhr-  wert  in  Prn- 

Es  betrug  im  .lahre  ls!i":  i»1"      wer«  <n      »enten  de» 

7">  if  M  rmduktions. 

nrrrte» 

boi  briuiiiwollciiem  Nah-,  Unkel-  uiid 

Stickgarn    291«»         *M2      rd.  M)  \ 

bei  Nähgarn,  Seilerwaren  aus  Flachs 

und  anderen  Faserstoffen  .  .  .      3220!»         595Ö      rd.  Ii*  ,. 
bei  Nähseide  (Seide  und  Chappe)        1201,7         2  797      rd.  22  „ 
bei  baumwollenen  Webwaren        .448  417        79  W9      rd.  1H  „ 
bei  leinen-,  Jute-  und  Bastfaser- 
Webwaren   l.lHlnS        UiOl      rd.  10  ,. 

bei  Tuchen,  Ruckskins,  Flanellen 

u.  dcrgl   3«  1270      149  625      rd.  41  ., 

bei  sonstigen  wollenen  Webwaren  2»V>fi7ri  »934  rd.  3  „ 
bei  gemischten  Webwaren  ...  11494»  H»4Ö7  rd.  72  „ 
bei  seidenen  Webwaren       ....    194  DöD        1*4!<2      rd.  10  ., 

bei  Uardinen   13  »22  !M>5      rd.   7  „ 

bei  Wirkwaren   141 3*»       «2276      rd.  58  ., 

be.  Posamenten   104084       42  904      rd.  41  „ 

bei  Stickereien  u.  s.  w   52  708       27  691      rd.  52  „ 

hei  Neufabrikaten  .  .......       8708  277      rd.  10  „ 

Die  vorstehende  Zusammenstellung  enthalt  den  Produktion»-  und 
den  Ausfuhrwert  für  14  verschiedene  Warengruppen.  Bei  einer  dieser 
liruppen,  den  gemischte«  Webwaren,  betrug  der  Ausfuhrwert  nicht 
weniger  als  72  %  des  gesamten  Produktionswerte*.  Mehr  als  .Vi 
machte  der  gesamte  Ausfuhrwert  noch  aus  bei  3  von  14  (iruppen, 
mehr  als  40  "  „  bei  5  tiruppen.  mehr  als  20".,  bei  7  (iruppeu. 

Kin  Vergleich  /.wischen  dem  Ausfuhr-  und  dem  Produktionsvvert 
tasst  sich  leider  nicht  bei  allen  Produktionszweigen  durchführen,  ins- 
besondere nicht  bei  der  chemischen  Industrie ,  die  bekanntlich  als 
Kxportindustrie  an  erster  Stelle  raugiert.  Wäre  es  möglich,  so  würden 
sieb  hier  noch  viele  höhere  Vcrhaltniazahlen  für  den  Ausfuhrwert  er- 
geben, als  die  vorstehende  Zusammenstellung  aufweist. 


Eine  neue  Salpeterverelnisnius:  in  Chile. 

Ihe  auf  den  Absehlu*»  einer  neuen  Salpetervereiuigung  gerichteten 
Bestrebungen  der  chilenischen  Sul  pe  t  e  rprodnzeu  tc  n  sind 
von  Erfolg  begleitet  gewesen  uud  haben  zur  Aufstellung  eines  Ver- 
trages geführt ,  dem  mit  wenigen  unerheblichen  Ausnahmen  alle  Sal- 
peterproduzenteu  beigetreten  -ind  und  der  auf  die  Dauer  von  fünf 
Jahren  abgeschlossen  ist  und  vom  1.  April  11NH  bis  /uin  »1.  März 
IM6  in  Geltung  blcibcu  soll. 

Die  wesentlichsten  Punkte  des  Vertrüge«  lassen  -ich  in  folgende 
Bestimmungen  zusammenfassen : 

Die  Kontrahenten  des  Vertrages  unterwerfen  sieh  einer  Kontin- 
gentierung ihrer  Hüttenwerke. 

Die  Ausfuhrquote  der  einzelnen  Offizinen  wird  durch  eine  Kom- 
mission von  drei  von  dem  Vorstaude  zu  ernennenden  praktischen  Sal- 
peterbiindleni  festgesetzt. 

Diejenigen  Ofluinen,  welche  ihre  Quoten  in  dem  ersten  Snlpeter- 
jahre  nicht  erreichen,  verlieren  jedes  Recht  auf  die  volle  Ouote  für 


das  folgende  Jahr. 

Jede  Produktion,   welche  <i 
mehr  als  15",,  übersteigt,  wird 
jeden  übersehiesaeuden  spanischen  (entner  belegt, 
ntingeut  eini 


Strafe  von 


Ausfuhrquote  um 
sechs  Pen«*  für 


Die  Uber  da»  Kontingent  einer  Offizin  hinausgehende  Mehraus- 
fuhr  unterliegt,  .sobald  sie  2,|,,°1'0  der  Ausfuhrquote  übersteigt,  einer 
Strafe  von  \H  Pence  für  jeden  ubersehicssenden  spanischen  t'entner. 

Meinungsverschiedenheiten  über  die  Auslegung  des  Vertrages 
sollen  durch  ein  aus  drei  Personen  liestehendcs  Schiedsgericht  aus- 
geglichen werden. 


Vcrjchiedwes. 


Ulf  Hunde  In  Kussland.  Ii.l  K>rp«wka  Im  Itnjester  GcbM,  Gonvcnie- 
ment  Podolien,  sind  neuerdings  Rletlagerstatten  aufgefunden  worden.  81« 
treten  ltn  ailurlieben  Kalk  und  Im  Sandstein  auf.  Da»  Bin  «oll,  wl«  „Eng. 
and  Mining  Journ."  schreibt,  77".  Blei  enthalten.  Versuch-  zur  Ausbeutung 
der  Lager  sind  im  (lauge. 

ffatics  ntid  Bewährtes. 

Hudlers  Patent-StossfSnger  für  tMöhstifmipfe 

von  H  Friater  Inh.  Engel  &  HeegewaJdt  in  Oberechöneweide- 

Ilcrlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IS.) 

Infolge  Ihrer  groaaen  Rmpiindllchkelt  erleiden  die  Gluhstrumpfe  bekannt- 
lieb  achna  durch  maaslg«  Bewegungen  sehr  leleht  Beschädigungen,  die  jedes- 
mal die  Beschaffung  eines  neuen  veranlassen,  und  namentlich  Räumlichkeiten 
und  Uebkude,  in  denen  sirh  ein  reger  Verkehr  vollzieht  «der  die  sonatigen 
heftigen  Erschütterungen  unterworfen  »Ind.  wie  Fabriken,  Bahnhofe,  Hotels, 
bitten  teilweise  das  GlUblirbt  überhaupt  nicht  einfuhren  können,  wenn  man 
nicht  Vorrichtungen  geschaffen  hätte,  welche  die 
durch  Vibration  des  Strumpfes  annullieren. 

Unter  diesen  verdient  H  Udlers  Patent-Stosafünger,  den  die, 
dung,  Hg.  1H,  Im  bangadurchechnltt  zeigt,  die  besonder«  Beachtung. 

Er  besteht  aua  zwei  Ilaupttell-n. 
einem  ringförmigen  Mesalnggebäuse 
mit  einer  Öffnung  in  der  Mitte  de« 
Bodens,  wl*  des  Deckels,  welches,  wie 
die  Abbildung  ersehen  laaat,  un- 
mittelbar anf  die  Gasdüse  aufge- 
schraubt wird,  und  einem  Hrsnn- 
rührchen;  dless  schwebt  mit  vier 
horizontalen  Küssen,  welch**  an  der 
Peripherie  ihrer  unteren  uffoung 
angebracht  «ind,  auf  vier  Kugeln, 
die  in  dein  ringförmigen  Gehäuse  in 
vier  kugelförmigen  Aushöhlungen 
frei  beweglich  liegen.  Die  Küsse 
sind  an  den  Stellen,  mit  denen  sie 
auf  den  Kugeln  lagern,  ebenfalls 
kugelförmig  auagehöblt. 

Des  weiteren  ist  auf  dem  Ge- 
häusedeckel eint  Spiralfeder  aufge- 
setzt, die  »ich  um  das  Gasröhrrben 
windet,   und  auf  dieses  wird  nun 

das  Bunsenrohr  der  Lampe  mit  dem  Brenner  lose  aargesteckt,  sodass  es  slso 
auf  der  Spiralfeder  rnht. 

Bei  seitlichen  Erschütterungen  wird  nun.  wie  sich  denken  lässt,  der 
ganze  Brenner  leicht  nachgeben,  weil  ja  da»  Gaerührebeu,  an  dem  er  auf- 
gesteckt i«t,  auf  den  Kugeln  vibriert,  deren  Bewegungsgcblet  aber  wieder 
durrh  die  kugeligen  Aushöhlungen  In  dem  Boden  dea  üehluses  und  den 
Küssen  des  Gasröhrrben»  hegrenzt  wird,  sodass  die  Vibration  immerhin  eine 
ruhige  bleibt,  die  dem  Glilhstiumpf  nicht  schadet.  Bei  vertikalen  Stöaaen 
kann  der  Brenner  auf  der  Spiralfeder  auf  und  abtausen,  sodass  auch  in 
dleaer  Hinsicht  Beschädigungen  dea  Strumpfe»  verhindert  werden.  Der 
Deckel  de«  ringförmigen  Gehäuses  «cblieMllch  würde,  wenn  die  Erschütterung 
so  stark  wäre,  du»  der  Brenner  umzufallen  drohte,  die 
und  anhalten. 


/Wen/".J*i.ri 
Hliltttmjnpf*. 


spricht,  ist  in  eleganter  Mea.ing»u.fubrung  durch  R.  Fri.ter  lnh.  Engel  k 
Heegewaldt  in  <lber«chi.neweid<-. Berlin  zum  Preise  von  IS  M  zu  bc 


Sehonsrhreibeapparat  ..Ideal" 

von  Bud.  Lion  in  Hof  i.  B. 
Hbwuhl  In  neuerer  Zelt  die  Schi  elbinas.  blne  eine  ausgedehnt«  Verwen- 
dung gefunden  hat,  vollzieht  sich  doch  noch  ein  grosser  Teil  des  geschäft- 
lichen und  der  gause  Privalverkehi  auf  handschriftlichem  Wege.  Eine  gute 
Handschrift  ist  daher  ein  Vermögen,  das  «Ich  viele  zu  erwerben  und  zu 
erbslUn  bestrebt  »ein  müssen,  und  um  einem  Jeden  die  Aneignung  einer 
solchen  zu  ermöglichen,  bat  der  Lehrer  F.rnat  Bechert  In  Hof  eine  Vor- 
richtung erdacht,  welche  mit  dem  Nam-  n  Schöusehrcibe-Apparat  „Ideal'  be- 
legt worden  ist.  Es  ist  ein  Buch  in  Albumformat,  das  suf  16  Tafsln  tadellose 
Schriftproben  enthält.  Zu  diesem  gehört  «in*  au«  Cellulold  hergestallt« 
durchsichtige  Platte,  die  man  mit  Bleistift  und  Tinte  beschreiben  und  jeder- 
»it  wieder  abwsschen  kann,  ohne  das»  von  der  Schrift  Irgend  welche  ateht- 
baren  Zeichen  zurückbleiben.  Benutzt  man  nun  ileisslg  den  Apparat  In  dar 
Welse,  das»  man  die  Platte  anf  die  gedruckten  Tafeln  legt  und  mit  Tinte 
die  durchscheinenden  Scl.rtftpn.ben  anf  ihr  durchpaust,  s»  ist  es  erklärlich, 
dass  sieb  nach  einiger  Cb.ing  die  ll.„,la, brlft  veredeln  wird,  bis  allmählich 
der  Schreibende  den  Schwung  und  die  Elaetlcität  der  Vorlagen  erreichen 
kann. 

Der  „Ideal"  ist  in  zwei  Aufgaben,  einer  Kf  deutsche  und  einer  für 
lateinisch-  Schrift,  hcrgeatelit,  von  densn  eine  jede  zum  Preis»  von  1,Ü0  M 
e\cl.  Ü0  Pf.  Porto  vou  der  Verlagsbuchhandlung  von  ltudolf  I.Ion  In  Hof 
1.  B.  »u  beziehen  ist;  hei  etwslgem  Verlust  der  Platte  l*t  eine  Kraatzaehelb« 
für  M  Pf.  In  Jeder  Verkaufsstelle  zu  haben. 
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Leipzig,  Berlin  nnd  Wien. 


-M.  Januar  IftOl. 
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Schiffahrt. 

Mlfahrten  und  Oiieiitreiseu. 

(UM  -466iM*iiac»i,  Fi?.  75  u.  /ij 

Nachdruck  verboten. 

Da»  Morgenland  iat  in  den  letzten  Jahren  ein  immer  kräftigerer 
Anziehungspunkt  für  das  reiselustige  Humpa  geworden,  und  nament- 
lich hat  der  Besuch 
des  Gelobten  Lan- 
des   durch  unser 
Kaiserpaar  die  Auf ■ 
merksamkeit  und 
das  Interesse  des 
Abendlandes  er- 
höht.  Und  in  der 
Thal  ist  die  Fahrt 
durch  das  Mittel- 
loser und  auf  den 
Strumen  and  Flüs- 
sen der  orientali- 
«ebenLander,  durch 
den  Soezksual  und 
weiter  eine  wunder- 
volle, nur  hat  sie 
iiekanntlieb  eine 
!  nannehrolichkeit, 
and  diese  liegt  in 
der    hoben  und 
•ehwulen  Teinpera- 

tor  jener  (legen- 
den. Dieser  muast« 
also  bei  dem  Buu 
■1er  Fahrzeuge,  wel- 
che >ene  Gewäxser 
zu  befahren  be- 
•timmt  sind,  Kcch- 
ouog  getragen  wer- 
den, and  ao  erklärt 
•ich  das  eigen- 
tümliche Aussehen 
des  Dampfers,  den 
die  Abbildung,  flg. 
13,  wiedergiebt.  h* 
ist,,RameaeaI]|.", 
der  rieh  im  Besitz 
des  Reisebureaus 
vo«  Thos.  Cook 
*  Son  |G gy pt  s) 
Lid.  befindet  nnd 
Jen  Verkehr  auf 
dem  Nil  vermittelt. 

Kr  gehört  zu 
den  Touristen. 

»•ler  Salon- 
I  smpfern  der 
«'csellschaft  nnd 
bildet  mit  den  fünf 
»nderen  Schiffen 
desselben  Typus 
,.  Ramesea ",  „Ra- 
laesea  der  G  niese", 
»PrinceMobamnied 
Ali",  „Trinen  Ab- 
1>asu  nnd  „Tewfik" 
Hm  Flotte.  Der 
Kampf  besteht  au« 
>tahl,  die  Maschi- 
nen sind  nach  den 
neuesten  Konstruk- 
turnen.  Im  Unter- 
ileck  befinden  sich 
Kresse  Kajttten  von 
3  ai  Höhe. 

Ahnlich,  nur  etwas  einfacher,  ist  die  Kluss- Yacht  oder 
I'shabiye.  das  älteste  Nilboot,  welche*  noch  beute  den  von  den 
Pharaonen  gebrauchten  Fahrzeugen  ähnelt.  Man  unterscheidet 
Dampf-  nnd  Sege I - Dab abiy e s;  von  diesen  besitzt  Cook  zehn, 
von  jenen  vier. 

Da  die  Segel  -  Dahabiycs  bei  ungünstigem  Witter  leicht  an  der 


Ftf.iS.    Cvoii  Mu<i((r  TourUtnäampftr  ,. Ham4*4t  llt". 


fori  &iM  (Hinfahrt  du  Sots- *u«ol.;, 


Fuhrt  behindert  werden,  so  hat  das  genannte  Bureau  zwei  Schlepper 
liancn  lassen, 

Diese  Fluss-  Yacbteu  Couks  haben  alle  dcnacllten  Typus  nnd  sind 
nur  ganz  unwesentlich  voneinander  verschieden.  Sie  weichen  von  den 
Salondampfern  bauptsiicbhcb  darin  ab,  dass  ihnen  das  Unterdeck 
fehlt,  sodass  sie  also  nur  eine  Kajütenetagc  aufweisen;  doch  auch  ihr 
Kumpf  ist  aus  Stahl  gebaut. 

Kndlich  stehen  in  dem  Dienste  des  Cookscheu  Unternehmens  vier  K  x  - 

p  ress  dem  p  f  e  r , 
auf  denen  Reisende, 
deren  Zeit  be- 
schrankt ist ,  auf 
die  sehnelltteWeisc 
l«efordert  werden 
können. 

Selbstverständ- 
lich sind  alle  diese 
Schiffe  der  Gesell- 
schaft mit  sämt- 
lichen Bequemlich- 
keiten der  Neureit 
ausgestattet  und 
bieten  ihren  Passa- 
gieren alle  Mittel  zu 
einer  guten  Unter- 
haltung nnd  einer 
trefilicheu  Fahrt. 

Wie  alljährlich, 
wird  das  genannte 
Bureau  uuob  dies- 
mal Frühjahrs- 
Gcicllsohafts- 
reisen  nach  dein 
Orient  veranstal- 
ten. Vou  Wim  al« 
dem  Sammelpunkt 
der  Teilnehmer  be- 
gielitsichdieGesell- 
xc)iaft  nach  Triest 
und  von  hier  bringt 
»ie  ein_  l)ampfcr 
de*  Österreichi- 
schen Lloyd  nach 
Alcvaudtia.  Nach 
einem  längeren 

Aufenthalte  in 
Ägypten  erfolgt 
von  dem  Einfahrti- 
orte  in  den  Suez- 
kanal ,  Tort  Said, 
dessen  gewaltigen 
Hafen  die  Abbil- 
dung, Fig.  14,  ver- 
anschaulicht ,  die 
Überfahrt  naeh 
Jaffa.  Nach  kurzer 
Eiscnbahnfahrt  er- 
reichen die  Beisen- 
den Jerusalem,  wo 
Ausflüge  nach  dem 
Toten  Meere,  dem 
Jordan,  nach  Jeri- 
cho und  zunick 
über  Bethanien  und 
den  Olbcrg  unter- 
nommen werden. 
Nach  ihrer  Kuck- 
kehr von  Jaffa  tuieli 
Alcxaudrii«  werden 

die  Teilnehmer 
durob  eiiien  russi* 
scIienDampfernaeli 
dem  I'yraus  und 
Konstantinopel  ge- 
führt. Hur  wird  per  Dampfer  eine  Fahrt  bis  Itouyoukdere .  dem 
Siimmeruufenthalt«  der  Botschafter  am  Bosporus,  und  zurück  eine 
Wagenfahrt  um  die  Mauern  Stamhuls  und  zum  Sclauilik  arrangiert. 
Von  Konstantinopel  bis  Wien  wird  der  Orient  -  Ksuresszug  benutzt. 

Wahrend  eines  mehrtagigeu  Aufenthalts  in  Kairo  werden  Aus- 
flüge mich  den  Pyramiden  Mm  Gi/.eh  und  Sakkarah,  nach  Heliopohs 
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and  Alt- Kairo  mit  den  Khitlifeii-  und 
nommen.    Die  Nilfahrten  erstrecken  »ich  bis 


-Gri'd>ern  unter- 
bexw.  Wtnly 


Der  Rhein- Seeverkehr. 

Koch  ist  das  Schicksal  der  neuen  Kanalvorlagc  in  hohem  Grude 
zweifelhaft  und  ea  wird  noch  eine  stattliche  Reibe  von  Jahren  ver- 
geben ,  ehe  eine  Wasserstraße  hergestellt  ist ,  die  alle  Ströme  vom 
Rhein  bis  zur  Weichsel  verbindet.  Inzwischen  schreitet  die  Aus- 
nutzung der  vorhandenen  Wasserwege  in  erfreulicher  Weise  fort,  und 
liesondcrs  die  Rheinschiffahrt  nimmt  für  den  Verkehr  zwischen  deii 
Strömen  und  ihren  Seehäfen  an  Bedeutung  zu, 

Per  Rbein-Sceverkebr  wurde  ausser  einer  grosseren  Anzahl  von 


at,  welche  mit  Rhein-See-Tank 
Dampfschiffen  und  Rhein-Tank-Lcichtcrn  die  Beförderung  von  losem  Spi- 
ritus von  der  Ostsee  nach  Itaden,  mit  einem  Umschlagsplatz  hei  Em- 
merich bewirkt.  Im  gxuzen  stehen  !S2  Dampfer  in  den  Diensten  der 
sechs  Gesellschaften,  von  denen  die  leistungsfähigste  die  „Neptun  "- 
Bremen  ist,  welche  im  Durchschnitt  allein  mit  i'i  „  an  dem  Verkehr 
beteiligt  ist,  der  im  Jahre  lWt»  stromaufwärts  10&539  t,  stromabwärts 
118820  t,  also  zusammeu  204359  t  Ijetrug  und  gegen  da«  vorher- 
gehende Jahr  um  19%  zugenommen  hatte,  /wischen  Köln  bei». 
Düsseldorf  and  den  Hafen  der  Nord-  und  Ostsee  werden  regelmässige 
Dampferfahrten  unterhalten ,  und  zwar  alle  S  Tage  nach  Bremen, 
alle  5  Tage  nach  Hamburg,  alle  1»  Tage  nach  Kiel  uad  Lübeck,  alle 
12  Tage  nach  Kopenhagen  und  Stettin,  alle  14  Tage  nach  Klbing, 
Danzig,  Königsberg  und  Riga  und  alle  6 — in  Tage  nach  Petersburg. 

Die  aus  den  Rheiuhäfen  beförderten  Güter  bestanden  vorwiegend 
in  Eisenrobren,  Draht,  Stiften,  Walzeiseu  u.  »•  w.,  aus  Bremen  und 
Hamburg  hauptsächlich  in  Kolonialwaren,  aus  den  Ostseehäfen  da- 
gegen in  landwirtschaftlichen  Produkten,  wie  Getreide,  Hülsenfrüchten, 
Mehl ,  < »|,  Eiern  u.  s.  w.  In.  Elbinger  Dnmpfscbiffrhederei  in  Schichau 
transportierte  hesonders  Eisen  für  den  eigenen  Bedarf  und  auf  der 
Rückfahrt  Holz.  Ausserdem  findet  durch  englische  Segelschiffe  die 
Beförderung  von  Mineralwasser  von  Remagen  und  bei  besonders  gün- 
stigem Wasserstaude  sogar  von  Obcrlabnstein  aus  statt. 

Die  Tragfiibigkcit  der  Rbein-Scedampfer  bewegt  sich  nach  einer 
Mitteilung  der  „Ztschr.  f.  Binnenschiffahrt"  zwischen  MU  und  1550  t 
auf  dem  Rhein  bezw.  UDO  t  auf  See,  diejenige  der  Kheiu-See-Schlepp- 
kahnc  zwischen  WO  und  t ICK»  t  und  die  der  rthein-Segckchiffe  zwi- 
schen tiS  und  929  t. 

Die  wirtsehuftliehe  Bedeutung  der  Rhein-Seeschiffahrt  ergiebt  sich 
vor  allem  aus  dem  l'nterschied  ihrer  f rachtBützc  und  dem  Kisenhahn- 
Specndtarif  I ;  danach  beträgt  bei  Benutzung  des  Wasserweges  von 
Köln  aus  nach  Bremen  die  Ersparnis  6,90  M,  nach  Hamburg  10, 10  M 
und  nach  Stettin  17,30  M  pro  t.  Nach  Eröffnung  des  Dormund-Krii*- 
kanals  wurde  ein  direkter  Verkehr  durch  Seelcichter  zwischen  Dort- 
mund und  der  Weser,  der  Elbe  und  der  Ostsee,  sowie  durch  See- 
tjalken  zwischen  den  niederländischen  Häfen  Rotterdam,  Amsterdam 
über  Delfzyl  nach  den  am  Kanal  belegenen  Häfen,  insbesondere  nach 
Münster  und  Dortmund,  eingerichtet,  welcher  ebenfalls  in  erfreulicher 
Zunahme  begriffen  ist. 

Der  Verkehr  mit  Seelciehtctn  geht  überhaupt  einer  ausgedehnten 
Verwendung  entgegen.  Ein  Dampfer  vermag  vier  bis  fünf  dieser 
Schiffe  zu  schleppen,  sodass  sie  geeignet  sind,  sehr  billig  Massengüter, 
wie  Koblcu  und  Koks  von  Ruhrort  nach  den  Häfen  der  Nord  -  und 
Ostsee  zu  befördern  und  schwedische  Erze  einzuführen. 


Flawengruss  der  deutschen  Schiffe  auf  See. 

Nach  Vereinbarung  zwischen  der  Hamburg- Amerika- Linie  und 
dem  Norddeutschen  Lloyd ,  denen  sich  dann  die  grosse  Mehrzahl  der 
deutschen  Rhedcreien  bereits  angeschlossen  hat  ,  sind  folgende  Vor- 
schriften über  den  Klaggcngruss  auf  See  ergangen ,  die  iu  Zukunft 
von  faBt  ullcn  deutschen  Schiffeu  befolgt  werden  dürften : 

1.  Sobald  ein  in  Sicht  kommendes  Schiff  als  solches  erkannt 
wird,  mit  dem  Klaggcngruss  zu  wechseln  ist,  ist  sofort  die 
Heektlugge  zu  setzen,  ohne  Rücksicht  darauf,  ob  das  andere 
Schiff  dieselbe  bereits  führt  oder  welchem  Schiff  die  Pflicht 
des  ersten  Grusscs  obliegt.  Die  Flagge  ist  zu 
laiige  die  Positionslaternen  nicht  ai 
„».  Die  Pflicht  des  ersten  Grusws  hat 

a)  wenn  ein  Schiff  vom  anderen  überholt  wird,  das  über- 
hol ende  Schiff, 

b)  wenn  eines  der  Schiffe  still  liegt,  das  in  fahrt  be- 
findliche Schiff, 

c)  auf  den  von  Kuropa  ausgehenden  Linien  das  auf  da 
Ausreise  befindliche  Schiff, 

d|  in  allen  übrigen  füllen  dasjenige  Schiff,  das  das 
andere  an  »einer  Steuerbordseite  hat. 

Das  hiernach  zum  Gruss  verpflichtete  Schiff  hat  seine  Flagge  zu 
flippen,  sobald  das  audere  Schiff  iu  der  Peilung  zwei  Strich  vorder- 
lieber  als  dwars  steht,  jedenfalls  aber  nicht  spntcr;  die  flagge  bleibt 
dann  solange  gedippt ,  bi*  von  dein  anderen  Schiff  der  Gegrngru»» 
erfolgt  ist,  und  ist  alsdann  wieder  vorzuhcisseii. 

Ilaheu  die  Schiffe  einander  passiert,  ho  bat  da*  zum  ersten  Gruss 
verpflichtet  gewesene  Schiff  die  flagge  zuerst  wieder  niederzuholen, 
sofern  die  flagge  nicht  aus  besonderen  Gründen  gesetzt  bleiben 


Die  gr.isvfen  Dampfer  der  deutschen  Handelsmarine. 


durch  fünf  Dampfschiffahrt*. Gesellschaften  vermittelt, 
im  Jahre  1S99  eine  sechste  trat 
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■r  Tabelle  erinnert,  beltndet 
neue  Dampfer  „Klautsclion"  zur  Zelt  auf  seiner  ersten  Helen. 

Die  KlllainHndnng  whilTbar.  Di«  von  der  roaalaeheo  Begierung 
unternommentfu  Arbeiten  zur  Errichtung  eln.-s  neuen  Mündungakauale  im 
Kilia  Arm  der  Donau  wurdeu  kürzlich  vollsndet.  Durch  dielen  Kanal  er- 
halten die  russischen  Dunauhäfen  Ren!.  Ismall.  KlUa  und  Wllkow  eine  direkte 
Verbindung  sali  dem  Schwarzen  Herr«.  Die  Getreideausfuhr  von  Bei  .rablen, 
die  bisher  vorwiegend  donauanfwarta  Ins  Ausland  ging,  wird  vou  JeUt  au 
wohl  hauptsächlich  den  Seeweg  einschlagen.  Am  6.  Oktober  wurde  der 
Kanal  dem  Verkehr  Ubergeben,  and  er  war  bis  17.  November  von  31  Dampfern 
und  27  Segelschiffen  durchfahren  worden.  Di*  Schiffe  hatten  einen  Tiefgang 
von  1,42—2.87  m.  In  Rumänien  Ist  man  Uber  die  Schaffung  der  neuen  Wasser- 
Strasse,  wie  das  Wiener  „H  M.  dazu  meint,  nicht  sehr  erfreut,  da  darrb 
sie  eine  betrkchtllebe  lisndelsbewegung  von  de 
lenkt  und  russischen  Putzen  zugeführt  wird. 


Anbahnet.. 

Die  Schlenenfagen  and  ihre  Beseltlgaiig. 

Die  unruhige  Hewegung  unserer  Kisenbahnen  und  besonder» 
das  Stoasen  beim  Hinubergleiten  der  Rader  über  die  Schienenfugeti 
sind  sicher  die  unangenehmste  Begleiterscheinung  jeder  Eisenbahu- 
fahrt.  Auf  der  einen  Seite  hat  man  diesem  schwer  empfundenen 
f beistände  durcli  Verbesserung  der  federn  abzuhelfen  versucht,  aber 


liehe  Veranlassung  beseitigt  ist,  nämlich  die  Schienenfugen 
nicht  mi 


Weshalb  die  Seidenen 


wird  immer  unvollkommen  bleiben,  so  lange  nicht  die  cigeut- 

lie  Schienenfugen  selbst, 
cn  Huden  dicht  aneinander 
gelegt  werden  können,  ist  Jedem  i  .  k  o.-.t  Das  Eisen  dehnt  sich  bei 
Erwärmung  im  Sommer  au»  und  zieht  sich  bei  der  Kälte  im  Winter 
zusammen  und  daher  muss  es  für  diese  Hcwcgungeu  einen  gewissen 
Spielraum  haben,  das  haben  weuigstens  die  Tcehuiker  immer  ange- 
nommen. Gerade  im  Winter,  wenn  sich  die  Schienenfugen  durch  die 
/usammenziehung  der  Schienen  iufolgc  der  Kälte  vergrossern,  wird, 
das  Stosseu  der  Wagen  ganz  ausserordentlich  unangenehm. 

In  der  Weltausstellung  zu  Chicago  im  Jahre  1893  hatte  Krupp 
eine  neue  Art  der  Schi enen  v e rbi  ndung  vorgeführt,  durch 
welche  die  fugen  zwischen  je  zwei  Schieuen  so  geformt  wurden,  < 
ein  Stosscn  der  Räder  nicht  veranlasst  werden  konnte.  Ob  sieb 
die  Vorsuche,  welche  dann  mit  der  neuen  Erfindung  auf  einer 
Strecke  der  berliner  Stadtbahn  angestellt  wurden,  nicht  bewährt 
haben,  ist  nicht  zu  erfahren  gewesen,  jedenfalls  j«t  die  Hoffnung,  dass 
nach  der  Ausstellung  einer  so  wichtigen  Neuerung  durch  Krupp  in 
einigen  -lahreu  doch  wenigstens  grossere  Teile  der  deutschen  Haupt- 
bahnen mit  solchen  Schienen  versehen  werden  würden,  getauscht 
worden,  und  weun  nicht  bei  den  neueren  Wagen  die  federn  eine 
Verbesserung  erfahren  hatten,  so  würde  das  Stosseu  der  Wagen  noch 
unter  allen  l  Unlande u  ebenso  heftig  sein,  wie  es  früher  stets  war 
und  wie  es  heute  in  den  alteren  Waggons  noch  ist. 

Nun  hat,  wie  die  „L.  Z."  mitteilt,  der  Ingenieur  ürpis- 
zewski,  welcher  an  der  .lura-Simplon-Hahn  beschäftigt  ist,  iu  dem 
Rulletin  für  die  ltomauiscbe  Schweiz  eine  lauge  fach- 
Abhandlnug  über  die  Schienen  Verbindungen  veröffentlicht, 
worin  er  merkwürdigerweise  die  Behauptung  aufstellt  uud  auf  physi- 
kalischen Grundlagen  zu  beweisen  sucht,  da-s  die  fugen  zwischen 
den  Schienen  wenigstens  in  den  meisten  fällen  überhaupt  ganz 
überflüssig  sind. 
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Völlig  neu  ist  der  Gedanke  des  schweizerischen  Ingenieurs  aller- 
dings nicht,  wenigstens  ist  man  in  Amerika  bereits  dazu  gekommen, 
die  Schienen  der  Strasscnbahneu  anter  Anwendung  des  elektrischen 
Strom*«  geradezu  mit  einander  zu  verschweissen. 

Wenn  es  auch  ganz  entschieden  nicht  abgeleugnet  werden  kann, 
ilas»  die  Schienen  ihre  Länge  unter  der  Wirkung  der  Wärme  ver- 
ändern, an  scheint  man  jetzt  doch  mehr  und  mehr  zu  der  Über- 
zeugung zu  kommen,  dass  diese  Ausdehnung  und  Zu«ammenzichuug 
des  Eisens  verhältnismässig  gering  ist  und  dass  sie  den  Widerstand 
des  Metalls  nicht  zu  überwinden,  also  nicht  zu  einer  Verbiegung  der 
Schienen  zu  fähren  vcrtuHg.  Ausserdem  wird  es  natürlich  davon  ab- 
hängen, wie  gross  die  jahreszeitlichen  Temperaturunterschiede  in  der 
I ■.•treffenden  liegend  sind.  Kalls  die  höchste  Temperatur  des  Som- 
mers und  die  niedrigste  des  Winters  nioht  so  sehr  weit  auseinander 
liegen,  so  können  die  Schienenfugen  wahrscheinlich  gänzlich  vermieden 
werden,  während  sie  in  Landern  mit  sehr  starkem  Temperaturwcohscl 
doch  wohl  kaum  zn  umgehen  sind.  Insbesondere  werden,  wenn  sieh 
■•  -  •  -ewskis  Ansicht  bewahrheitet,  auf  solchen  Bahnstrecken,  die  in- 
folge ihrer  Umgebung  gar  nicht  oder  nur  kurze  Zeit  während  de« 
Tage*  von  der  Sonne  getroffen  werden,  die  Sohicnenfugen  gänzlich 
ihernüssig  sein  und  wenigstens  auf  diesen  Strecken  das  Stossen  der 
Wagen  unter  allen  Umstunden  vermieden  werden  können.  Da»  gilt 
selbstverständlich  besonders  für  alle  Tunnelstrecken. 

Hoffentlich  kommt  nunmehr  diese  für  die  Bequemlichkeit  des 
Eiieobahnfahreos  ausserordentlich  wichtige  Krage  wieder  etwas  in 
Fluss  und  bringt  die  Schienenwege  in  absehbarer  Zeit  in  eine  Ver- 
fassung, die  den  Ansprüchen  des  modernen  Mensehen  etwas  mehr  ent- 
spricht, als  die  hentige.   

Die  (afl-Wagen  der  nordaiuerikanlschen 
Bahnen. 

Ausser  den  üblichen  Pullmannschen  Salonwagen  verkehren  seit 
einiger  Zeit  anf  den  nordamerikanischen  Bahnen  noch  Cafe -Wagen, 
die  dem  reisenden  Publikum  neben  dem  angenehmen  Aufenthalte  auch 
praktische  Einrichtungen  bieten.  Wie  die  „Railroad  Gazette"  be- 
richtet ,  hat  die  Erie-Eisenbahn  kürzlich  drei  neue  Cafe- Wagen  ein- 
gestellt, die  auf  der  Strecke  New  York-Bufialo  verkehren. 

Diese  Wagen,  die  auf  zwei  dreiachsigen  Drehgestellen  rohen,  ent- 
halten einen  Speiseranm,  eine  Küche,  ein  Rauch-  sowie  ein  Schreib- 
zimmer. An  den  Perrons  an  beiden  Enden  befinden  sich  Verbindungs- 
thüren  und  Übergangsklappen.  Ausserdem  sind  an  den  Rädern  anto- 
it -»tisch  wirkende  Bremsklotze  vorgesehen;  die  Heizung  der  Wagen 
geschieht  durch  Dampf,  ihre  Beleuchtung  durch  Gas.  Der  Speiseraum 
itf  «•,'»  m  '-«ig  «nd  nimmt  die  ganze  Breite  des  Wagens  ein.  Seine 
Einrichtung  besteht  aus  6  Tischen,  zu  beiden  Seiten  je  drei,  und 
J!  Sitzplätzen,  die  sämtlich  hochgeklappt  werden  können.  Die  Wand- 
verkleidung ist  in  Mahagoni ,  die  Decke  in  Emaille  ausgeführt.  An 
den  Speisesaal  anstoesend  in  der  Mitte  des  Wagens  befindet  sich  die 
Küche,  die  jedoch  nicht  die  ganze  Wagvnbreitc  einnimmt.  Sic  ist 
mit  den  verschiedensten  Geraten  auf  das  Sorgfältigste  eingerichtet. 
Um  nun  folgende  Schreibzimmer  ist  2'  ,  tu  lang  und  mit  2  Sitzplätzen, 
einem  Theetisehchen  nnd  einem  Schreibtisch  nebst  Drehstnhl  ausge- 
stattet. Im  Rauchzimmer,  das  8\  m  lang  ist,  finden  sich  geflochtene 
Senel  und  Schaukelstühle,  seine  Ausstattung  ist  gleich  der  des  Speise- 
ssales, nur  die  Decke  ist  in  Eiche  getäfelt,  bezw.  fourniert.  Sämt- 
liche Räume  sind  durch  Sehiebethüreu  voneinander  getrennt.  Die 
übrige  Einrichtung  an  Spiegeln,  Kenstern ,  Portieren  u.  s.  w.  ist  ge- 
schmackvoll und  elegant.  Hinter  dem  Rauchzimmer  sind  schliesslich 
die  nötigen  Tnilettcraume  u.  s.  w.  angeordnet. 

Noch  zu  erwähnen  ist,  das*  sämtliche  Vorräte  in  Behältern  unter 
dem  Wagenkasten  untergebracht  sind  und  diesen  direkt  durch  den 


Eröffnung  der  ostrumeliseheii  Bahnstrecke 
Xova-Zagora-Tschirpan. 

Am  IX.  September  wurde  die  von  der  bulgarischen  Regie- 
rung gebaute  neue  Bahnstrecke  Nova-Zagora-Tsobirpan 
dem  Verkehr  übergeben.  Den  Betrieb  hat  die  Orientalische 
Ei se n b a hn gescl I schaf t  pachtweise  übernommen. 

Die  erwähnte  Bahnlinie,  welche  unter  den  gegenwärtigen  Ver- 
hältnissen als  Sackbahn  nur  eine  sekundäre  Bedeutung  hat,  soll  ver- 
tragtgemäaa  durch  den  Ausbau  der  etwa  14  km  langen  Verbin  - 
dungistreoke  Tschirpan-Skobelewo  auch  an  die  Haupt- 
1  i n i e  der  orientalischen  Eisenbahnen  angeschlossen  werden. 
Ulerlei  Schwierigkeiten,  meistens  finanzieller  Natur,  verzügern  aber 
diesen  kostspieligen  Anschluss,  dass  man  bis  jetzt  über  die  Studien 
Deich  nicht  hinausgekommen  ist. 

Unter  diesen  Umständen  entschloss  man  sich  zum  Teilbetriebe 
t'T  Eingangs  erwähnten  Strecke.  Diese  umfasst  die  Stationen 
N  n  v a- Z  ag o r a .  wo  die  alte  Strecke  Tirnova-Yamboli-Burgas  ab- 
zweigt, der  Kreisbauptstadt  Tschawlaköi-Stara-Zagora,  Jückpala  und 
der  Kopfstation  Tschirpan.  Die  Betriebslänge  der  ganzen  Strecke  be- 
tragt 62,6  km.  Vorläufig  verkehrt  je  ein  Zug  in  jeder  Richtung  mit 
Anschluss  au  die  auf  der  Burgas-Tiruovaer  Linie  verkehrenden  zwei 
Züge,  die  sowohl  Personen,  wie  Güter  befördern. 

Die  (legend,  welche  dio  neue  Bahn  durchzieht,  ist  eine  frucht- 
bare and  ziemlich  gut  bevölkerte,  sodass  die  Orientalische  K.iseiibubti- 
geaellacbaft  wohl  auf  ihre  Kosten  kommen  wird. 


Der  schnellste  Klseabahnzng.  Von  BÜeQ  auf  dem  (JeaamtDctz  dsr 
Rlacabahoen  verkebrendsn  Kllzügen  besitzt  dsr  Jüngst  zwischen  Caxadrn  und 
Atlantlc-Clty  eingestellte  „Atlantle-City  Fleyer"  die  gröaste  regelmässige 
Fahrgeschwindigkeit.  F.r  verkehrt  In  beiden  Richtungen  nnd  soll,  wie  dir 
„Ötterr.  Eleeubabn-Ztg.'  schreibt,  die  zwischen  den  Kndpunkten  gelegene 
Streek-  von  X9.8  km  in  47  Minuten  zurück  lesen,  wse  einer  Geschwindigkeit 
von  114  km  pro  .Stande  entspricht.  Hlsrbel  betragt  daa  Zuggewtcht  ohne 
Maschine  !M>6  t.  Die  Probefahrt,  die  bereite  Im  August  vorigen  Jahres  statt- 
fand, ergab  sogar  eine  Geschwindigkeit  von  119,7  km,  da  der  Zog  die  er- 
wähnte Strecke  in  41"  4  Miouten  surUcklegte. 

Das  Handgepäck  der  Reisenden.  Die  Eleeubehndlrektioo  Belle 
hat  auf  einigen  Bahnhöfen,  z.  B.  In  Wittenberg,  versuchsweise  eine  Einrich- 
tung getroffen,  welche  es  dem  Babapersoaal  ermöglicht,  nach  dem  Augen- 
mseee  sofort  zu  bestimmen,  ob  die  HandgcpäckstUeke  der  Bebenden  die  für 
Ihre  Unterbringung  In  dem  Personenwagen  Je  neeb  der  Wagenklseai-  zn 
lassige  Grosse  besitzen  oder  ob  sie  das  Orenzmeaaa  bereits  überschritten 
haben.  An  den  Standen  der  Bahnstclgaohaffaer  Ist  zu  diseem  Zwecke  in  dsr 
Mibe  von  1  m  Uber  dem  Fassboden  ein  gelber,  In  der  von  85  em  ein  grüner 
und  In  der  von  50  cm  ein  branner  «trieb  gezogen.  Diese  Maasse  entsprechen 
dem  in  den  Wagensbtcllen  Jedem  Reisenden  znr  Verfügung  stehenden  Teil 
des  Gepäcknetzes,  welcher  gensn  der  Ihm  zukommenden  Sitzbreite  gleich 
Ist.  Belm  Passieren  des  Schaffnerttandes  stellt  der  Reisende  sein  Gepäck 
an  die  mit  den  Maassen  versehene  Wand  und  je  nachdem  es  den  bstreffen- 
den  Strich  Überragt  oder  nicht,  bestimmt  der  Beamte  die  Zaltasigkelt.  Mit 
dieser  Einrichtung  Uesen  sich  unberechtigte  Ansprüche  lelchtsr  zurück- 
weisen, als  dies  beim  Zugang  von  Reisenden  In  Abtelle,  welche  bereits  Uber 
die  Gebühr  durch  Handgepäck  belegt  sind,  möglich  Ist.  Die  gleichen  Meass- 
sind  bei  den  Gepaekannahmeatellen  angebracht.  An  der  Band  dieser  so  ein- 
fachen Einrichtung  kann  der  Reisende  selbst  rasch  beurteilen,  wieviel  Hand- 
gepäck er  unbeanstandet  In  die  Peraonenabtellnng  mitnehmen  darf. 

Die  Verspätung  der  Personenzüge  Im  RnaaUnd.  Das  russische 

Minlsterlom  der  Kommanikationswege  hat,  wie  „Bürgels  Ind.  u.  Hand..BL" 
mitteilt,  eine  umfassende  Oaterauebuag  veranstalten  lassen  über  die  Ursachen 

liehen  Verspätungen  der  Personenzüge.  Die  Enquete  hat  ergeben,  daae  etwa 
50  °J0  der  Verspätenden  auf  nicht  rechtzeitige  Abfertigung  der  Züge  von  den 
Abgangs-  und  Kreoznogsstatlonen,  sowie  auf  nicht  regelrechte  Dispositionen 
hinsichtlich  der  Kreuzung  der  Züge  zurückzuführen  sind.  Auf  ordnungs- 
widrig Isngsamen  Gang  der  Züge  auf  der  Strecke  entfallen  etwa  *&  %. 
auf  aiumlgs  Versorgung  der  Lokomotiven  mit  Kohlen  und  Wasser  anf  den 
Stationen  \(>'la  und  der  Rest  von  lü 'S  auf  unerwarteten  Passaglerandrang 
anf  Zwiscbeastationen,  zufällige  Schwierigkeiten  der  Postsbfertlgung  u,  a.  w. 
Das  Ministerium  bat  zunächst  der  Beseitigung  der  beiden  Hsupturaachen  fUr 
die  Verspätung  der  Züge  seine  Aufmerksamkeit  zagewandt. 


SleKtrijcbe  Bahnen. 

Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf 
den  Linien  Mailand  -Gallarate -Varese-  Porto 
Cereslo,  -Arona  und  -L*aveno. 

In  Italien,  das  seinen  ganzen  Kohlenbedarf  aus  dem  Auslände  zu 
decken  genötigt  ist ,  dabei  über  vielfach  über  geeignete  Wasserkräfte 
verfügt,  ist  man  naturgemäss  eifrig  mit  der  Umwandlung  der  Bahnen 
auf  elektrischen  Betrieb  beschäftigt. 

So  werden  im  kommeuden  Krühjahre  die  bereits  in  Angriff  ge- 
nommeneu Umwandlungsarbeiten  auf  einem  Teile  des  Eisenbahnnetzes, 
welches  Mailand  mit  den  schönen  Seen  Oberitaliens  verbindet,  näm- 
lich auf  den  von  der  Mittclmeerbahn-Gesellschaf  t  betriebenen 
Linien  Mailand-Üullarate-Varcse-Porto  Cercsio,  -Arona 
und  -La veno  und  auf  den  von  der  Meridional-Eisenbahn  betriebenen 
Strecken  Leeco  •  (  olioo  -  Chiavcnna  und  Colioo  -  Sondrio  vollendet  und 
eröffnet  wenlen. 

Die  Bahnen  der  zuerst  genannten  Gesellschaft  liegeu  in  ihrer 
ganzen  Ausdehnung  auf  deren  Oelände.  Den  Ausgang  bildet  die 
40,3  km  lange  doppelgleisige  Strecke  von  Mailand  nach  Oallarate. 
Von  Mailand  steigt  diese  bis  G  a  1 1  a  r  a  t  e  bestundig  au ;  die  gros« te 
Steigung  betrugt  6  *,'„„ ,  die  mittlere  nur  'i  ",„..  Die  Strecke  besitzt 
nur  sehr  weuige  Krümmungen,  die  hoo  tu  Halbmesser  haben.  Von 
Gallarate  gehen  nach  dem  Lago  Maggiore  und  den  Secu  bei 
Varese  uud  Lugano  drei  Abzweigungen,  die  ihre  Endstationen  in 
Arona,  Laveno  und  Porto  Ceresio  haben.  Diese  drei  Zweig- 
linien sind  eingleisig,  2«,  31  uud  33  km  lang  uud  haben  Höehst- 
Steigungen  von  x  bis  20  "„. ,  sowie  Krümmungen  von  300  m  Halb- 
messer. 

Die  Strecke  Mailand- Oallarate  versorgt,  wie  die  „Zeitschr. 
d  Ver.  D.  Eiseuh.-Verw."  mitteilt,  eine  stark  bevölkerte,  sehr  betrieb- 
same uud  mit  Mailand  in  regen  Beziehungen  stehende  (legend .  sie 
hat  einen  betrachtliehen  Personenverkehr,  der  das  gauze  Jahr  hin- 
durch fast  gleich  stark  ist.  Die  drei  Zweiglinien  haben  in  beiden 
Richtungen  während  der  schlechten  Jahreszeit  einen  schwachen,  im 
Sommer  und  Herbst  aber,  wo  das  Land  von  zahlreichen  Touristen  nnd 
Sommergästen  aufgesucht  wird,  einen  sehr  starken  Personenverkehr. 
Sie  leiden  gegenwärtig  unter  dem  grossen  Wettbewerb  der  Klein- 
bahnen und  Trambahnen  der  liegend,  die  in  der  Lage  sind,  leichte 
Züge  in  häufiger  Folge  zu  befördern  und  die  Fahrpreise  niedrig 
/u  stelleu.    Die  Mittelmeerbabu  ist  diesem  Wettbewerbe  gegenüber 
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eifrig  bemüht  gewesen .  den  Betrieb  nach  den  Seen  fortwährend  zu 
verbessern;  ihre  Bemühungen  wurden  abcT  immer  wieder  dadurch 
vereitelt,  das»  die  Tram-  und  Kleinbahnen  den  Reisenden  stets  neue 
Vorteile  einräamten. 

Als  einzig  geeignete»  Mittel  zur  Wiedererlangung  und  Fort- 
entwicklung de»  ihr  bereits  eutzogenen  Verkehrs  beschloss  die  Buhn- 
gesellscbaft  die  Einführung  de»  elektrischen  Betriebes,  der  es  ermög- 
licht, eine  grosse  Zahl  leichter  Schnellzuge  nach  Gallarate,  Arvna, 
Laveno  und  Varese  abzulassen  und  einen  Betrieb  von  Eilzügen  ein- 
zurichten, welche  die  Fahrt  von  Mailand  nach  Gallarate  ohne  Zwischen- 
aufenthalte in  einer  halben  Stunde  zurücklegen. 

Vorlaufig  »oll  stündlich  je  ein  Zug  in  beiden  Riehtungen  nach 
Arona,  Laveno  und  Porto  Ceresin  und  ausserdem  sollen  Eilzüge  für  den 
Ortsverkehr  zwischen  Mailand  und  Gallarate  fahren;  zwei  lange  vier- 
achsige  Wagen  werden  zu  einer  elektrischen  Zugeinheit  zusammen- 
t;  der  eine  von  ihnen  erhält  eine  Ausrüstung,  die  ihn  befähigt, 
mit  90  km  Geschwindigkeit  in  der  Steigung  zwischen 
und  Gallarato  zu  ziehen. 
Als  geeignetstes  Betriebssystem  wurde  für  den  vorliegenden  Fall, 
und  zwar  hauptsächlich  wegen  der  für  die  Strecke  Mailand-Gallarate  in 
Aussicht  genommenen  grossen  Geschwindigkeit  von  90  km  in  der 
Stunde,  mit  welcher  der  Wettbewerb  der  anderen  kürzeren  Eisen- 


hlHucn  werden 


dl 


der  dritten 


aus  dem  Felde  gt 
Schieue  mit  Gleichstrom  aas  Utnfornier-Unterstationeu  befunden.  Im 
Kraftwerk  wird  dreiphasiger  Wechselstrom  von  12000  Volt  Spannung 
erzeugt  und  mit  Hilfe  von  Verteilungsleitungen  den  verschiedenen 
l'nterstationen  zugeführt.  In  diesen  wird  er  durch  ruhende  Umformer 
auf  «üiO  Volt  gebracht.  Der  sodann  mittels  Bog.  drehbarer  Umformer 
—  richtiger  Gleichstromdynamos  mit  Drehatromantrieh  —  in  Gleieh- 
strom  von  «50  Volt  Spannung  umgewandelte  Wechselstrom  wird 
den  Motoren  durch  einen  Leiter  in  Gestalt  der  dritten  Schiene  zu- 
geführt. 

Das  Kraftwerk  ist  im  Bau  begriffen  und  liegt  in  der  Ortschaft 
Toraavento  am  Tcssin,  etwa  11  km  von  Gallaratc.  Die  Wcchsel- 
stromdynamo» ,  welche  den  Ausgaugsstrom  erzeugen,  werden  durch 
Turbinen  in  Thätigkeit  gesetzt,  zu  deren  Betriebe  das  Gefälle  eines 
Ableitungskanals  des  Tessin  verwertet  wird. 

Bis  zur  Fertigstellung  des  Wasserkraftwerkes  wird  die  elektrische 
Energie  durch  Dampfmaschinen  in  einem  Krafthause  erzeugt,  das 
nahe  bei  dem  im  Bau  befindlichen  errichtet  ist  und  später  als 


hilfe  für  den  Betrieb  der 


später  als  Aus- 
n  soll. 
(Schiusa  folgt.) 


Die  elektrische  Bahn  Karlsruhe-Ettlingen. 

Die  Radische  Lokaleisenbahugeselltchaft  hat  sich  infolge  der  un- 
genügenden Ausnutzung  der  elektrischen  Centrale  der  Albthal -Bahn 
dafür  entschieden,  zwischen  Karlsruhe  und  Ettlingen  ausschliesslich 
den  elektrischen  Betrieb  einzuführen.  Sie  hat  zu  diesem  Zwecke,  wie 
die  „Südd.  Reichak.»  erfährt,  zwei  elektrische  Lokomotiven  beschafft, 
die  von  der  Gesellschaft  „Union"  in  Berlin  geliefert  wurden  und  bei 
den  Probefahrten  den  Erwartungen  vollständig  entsprochen  haben. 

Die  Konstruktion  der  Lokomotiven  ist  ähnlich  der  von  uns  in 
Nr.  .'Hl  dieser  Zeitschrift,  Jahrgang  1H00,  beschriebenen  elektrischen  Voll- 
bahn-Lokomotivo  der  Allg.  Elektr.-Gcs.  in  Berlin.  Der  Wagenkasten,  in 
welchem  die  Regler  der  Stromziiführung,  die  Apparat«  zur  Bcthätigung 
der  Bremsen,  die  Sandstreuer  und  der  Führerstand  untergebracht  sind, 
ruht  auf  zwei  zweiachsigen  Drehgestellen.  Auf  jede  der  vier  Achsen 
wirkt  ein  Elektromotor,  der  im  Schwerpunkt  federnd  aufgehängt  ist. 
Bei  normalem  Zusammenarbeiten  dieser  vier  Motoren  entwickelt  die 
Maschine  eine  Leistung  von  200  PS  bei  einer  Stromspannung  von 
550  Volt. 

Die  Bremsung  erfolgt,  wie  bei  Danipfxügeu,  gleichzeitig  im  ganzen 
Zuge  und  geschieht  mittels  der  Vakuumbremse  von  Hardy,  deren 
Luftsnuger  hier  ebenfalls  durch  Elektricität  leethätigt  werden.  Die 
Motoren,  die  dies  bewirken,  befinden  sich  in  den  Hohlräumen  de» 
Wagenkastens  vor  und  hinter  dem  Mittelraunie.  Im  Winter  wird  in 
dem  Wagenkasten  noch  ein  Kessel  aufgestellt,  der  den  nötigen  Dampf 
für  die  Heizung  der  Personenwagen  liefert. 

Die  Stromabnahme  erfolgt  durch  zwei  Aluminiumbügel.  Die 
Maschinen  befördern  mit  Leichtigkeit  liei  fahrplanmässiger  Geschwin- 
digkeit Züge  selbst  von  zwölf  Personenwagen,  wie  solche  bisher  von 
den  Dampflokomotiven  gezogen 


Elektrische  Pyreuacnbahn.  Ua  Konsortium  französischer  und 
deutscher  Kapitalisten  projektiert  die  Herstellung  »hier  Srhienenvsrbiaduag 
zwischen  Frankreich  und  Spanien  und  zwar  von  Scrida  (Departement  IIar.tr»- 
Pyrenres*  aus  mit  teilweieer  Benutzung  des  Aranltuastbalr«.  Kln  la  dts 
Trere  fallender  Tunnel  durch  den  Fyrenicngebirgaetock  erhält  eine  Lange 
von  8SOO  di  nie  Bahn  wird  elektrisch  betrieben  «erden.  Auf  französischem 
Grbiete  werden  Si  Wuserfälle  der  (laronne  und  auf  »panischem  lieblet*  das 
mächtige  Geblrgswssaer  Xoguera-Klbagorzana  ausgenutzt  werden.  Hie  tech- 
[  das  Projekts  iat,  wie  die  „Schweizer. 


Post-,  Telegraphen-  und  fer  «sprcchwisii. 

Brlefstempelmasehinen. 

Mi  r  Briefverkehr  der  deutschen  Reichspost  bat  bereits  einen  der- 
artigen Umfang  angenommen,  dass  sich,  wie  der  Staatssekretär  des 
Keichs-Poatarnt*  kürzlich  betont  hat,  die  Notwendigkeit  ergeben  hat, 
zur  Heaohleuniguug  der  Stempelgeschäfte  bei  den  grossen  Postau- 
stalten  Briefstempelmaschincn ,  wie  sie  in  England  und  besonders  in 
Amerika  schon  seit  längerer  Zeit  im  Gebranch  sind. 
Gegenüber  der  zeitraubenden  und  ermüdenden  Uandst 
durch  die  Maschiuenstempelnng  eine  ganz  erhebliobe 
der  Stetnpelgescliäftc  erzielt,  die  namentlich  da  von  grossem  Nutzen 
ist,  wo,  wie  in  deu  Centren  des  Handels,  bei  kurzen  Schlusszeiten 
grosse  Massen  von  Briefsendungen  mit  überstürzender  Eile  bearbeitet 
werden  müssen.  Femer  wird  dadurch  eine  erhebliche  Schonung  dea 
Unterbeamtenpersonals  herbeigeführt,  da  der  Handstempeldienst,  be- 
sonders bei  grossen  Postanstalten,  zeitweise  ungemein  anstrengend  ist. 
Schliesslich  sind  die  mit  der  Maschine  hergestellten  Stempelabdrücke 
vom  tadelloser  Lesbarkeit,  was  bei  Haudstempeln  trotz  aller  Aufmerk- 
samkeit nicht  immer  zu  erreichen  ist. 

Bei  den  Postanstalten  der  Vereinigteil  Staaten  sind,  wie  die 
„L.  N.  N."  berichten,  bereits  über  5tK>  Briefstempelmaschinen  mit 
bestem  Erfolge  im  Gebrauch. 

Auch  bei  unserer  Post  sind  bereits  bei  einzelnen  Postanstalten  in 
Berlin  uud  Hamburg  Briefstempelmaschinen  versuchsweise  in  Betrieb  ge- 
setzt worden.  Uber  die  Einrichtung  derselben  sei  kurz  Folgendes  erwähnt. 

Der  Brief  wird  durch  einen  Einwurf  einzeln  in  die  Maschine  ge- 
steckt und  läuft  hier  über  Lederriemen  bis  zu  einer  Druckwalze,  vor 
der  er  festgehalten  wird.  Die  durch  einen  Elektromotor  getriebene 
Walze  enthalt  etwas  hervortretend  den  Stempel,  der  durch  eine  Farb- 
rollc  bestaudig  mit  Farbe  benetzt  wird.  Gelangt  die  Walze  bei  i 
Umdrehung  au  den  Brief,  so  schnellt  der  Stempel  vor  und  " 
den  Brief.  Der  so  gestempelte  Brief  durchläuft  nun  die 
und  stellt  sich  auf  einer  Seite  derselben  auf. 

Mit  der  Maschine  hergestellte  Briefstempelahdrücke  werden  unseren 
Lesern  nicht  unbekannt  »ein.  Sie  zeigen  rechts  neben  dem  eigentlichen 
Aufgahcstempel  mit  Ort»-  und  Datumatigabe  sielten  Uingslinien,  dereu 
mittlere  drei  in  der  Mitte  durchbrochen  sind  und  hier  die  Buchstaben 
D.  R.  —  Deut -che*  Reich  —  zwischen  der  Kaiserkrone  enthalten.  Die 
Entwertung  der  Freimarken  erfolgt  durch  die  Linienanfdrüoke ,  der 
Datumstempel  erscheint  daneben  auf  einer  freien  Stelle  des  Umschlags, 
infolgedessen  er  um  so  besser  ist. 

Bei  den  mit  der  Maschine  zu  stempelnden  Briefen  musa  freilich 
die  Freimarke  stets  oben  rechts  auf  der  Aufschriftsseite  aufgeklebt 
sein,  da  andernfalls  der  Entwertungsstcmpcl  sie  nicht  trifft.  Ebenso 
können  auch  nur  solche  Briefe  mit  der  Maschine  gestempelt  werden, 
die  eiue  bestimmte  Grösse  und  Stärke  nicht  überschreiten,  da  sie 
sou-t  die  Maschine  nicht  durchlaufen.  Hieraus  ergiebt  »ich  die  Not- 
wendigkeit, dass  möglichst  ein  einheitliches  Format  in  den  Briefum- 
schlagen zur  Einführung  gelangt  uud  alle  ausscrgewohnliehen  Formate 
vermieden  werden. 

Die  Maschine,  die  etwa  4000  bis  5000  M  kostet,  liefert  in  der 
Stunde  5000  Stempelabdrücke  und  mehr,  während  ein  geübter  Hand- 
stempler  in  der  ersten  Stunde  höchsten«  4000  Briefe  abzustempeln 
vermag,  dann  aber  erheblieh  nachläast  und  bei  Fortdauer  des  Ge- 
schäfts auch  nicht  annähernd  so  viel  leisten  ' 


Mildere  Laufbahn  Im  Dienst  de»  Ober.Postdirekllous-Bealrtut 

Leipzig.  Für  die  Beslsehulablturieuteu,  sowie  dl*  mit  dem  Be- 
fählgungszeugula  für  den  einjährig •  freiwilligen  Mllltärdlenrt  von  Prlvat- 
Lehranstalten  abgegangenen  Schüler  bietet  sieh  zu  Oetern  günstige  Ge- 
legenheit, in  den  Reiehs-Pust-  und  Telegrsplisndtrnst  für  die 
mittlere  Laufbahn  einzutreten. 

l>en  Anwärtern  filr  diese  mittlere  Laufbahn  sind,  wie  die  „L.  Z."  mit- 
teilt, sämtliche  Stellen  für  Assistenten.  Post  Verwalter.  Sekretäre, 
Obersekretäre,  Bur.au-  und  Kssesnbeamte  im 
und  Telegraphenverwaltung  vorbehalten,  dl"  i 


Die  Bewerber  mUa»en,  bevor  sie  als  Post-  und  Telcgrepbeugehllfen  an- 
genommen werden  können,  das  17.  Lebensjahr  vollendet  haben.  kSnnrn  ladeaa 
auf  Wuosrb  schon  naeb  vollendetem  1«.  Lebensjahre  Sur  Ausbildung  im 
Telegrapbendlenste  zugelassen  werden. 

Anuahmegeaucbe  sind  unter  Beifügung  des  Schulabgangazeugnisaea  an 
die  Ober- 1' ostdirektion  In  Leipzig  zu  richten.  Über  die  sonst  beizu- 
fügenden Papiere,  die  Dlenstlsufbsbn  u,  ».  w.  erteilen  sämtliche  Post-  und 
Telegraphenan»talten  Auskunft. 


Uifllle. 

Auf  dem  deutschen  Dampfer  „Wartburg",  der  sich  mit  einer 
Ladung  .lute  nach  Hamburg  begiebt,  war,  wie  am  17.  d.  M.  aua  Csleutta 
telegraphiert  wurde,  Feuer  ausgebrochen.  K»  wurde  getischt.  Daa 
Schiff,  wie  die  Ladung,  sind  nur  unbedeutend  beschädigt. 

Der  deatarhe  Dampfer  „Irls",  von  Russland  nach  Kngland  mit  Ge- 
treide und  Pferden  nnterweg»,  ist  In  der  S'scbt  \«in  13.  zum  ÄÜ.  d.  M.  in 
Folge  Nebele  bei  l.sndnnn  in  der  Nabe  von  Aarhu-  gestrandet.  Pas 
Schiff  ist  voll  Wssser. 
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Das  DampfsrhifT  „Geflon"  >u«  Kopenhagen,  du  am  19.  d.  M.  früh 
to«  «talmü  abgegaage ■  wir.  Igt  am  Vormittag  unweit  dieses  Ort«!  mit  dem 
tCopenhsgenar  Dampfschiff  „Wen"  iiiinBiiidtgiug  und  g«snnkan. 
AU«  Passagier«  beider  SohtrTp  sind  itü  ttd  und  r.arh  Kopenhagen  ze. 
ireeht  worden. 

Da«  englische  Kanonenboot  „Sybille",  da»  Matro«en  landen  wollt«, 
an  d»n  Bosren  den  wtf  in  verlegen,  tat  am  16.  i.  M.  bat  8telubookfont«ln, 
übt  dar  Lambartabal,  g.etrand«t  ond  bat  Soblffbrueh  gelitten.  Dlenleon- 
itbef  t  lat  (erattet.  Walterhin  meldet«  dar  französische  Dampfer  „Mada- 
gaskar" am  17.  d.  M  ,  daaa  der  brltlacbe  Dampfer  „Kalaari"  bei 
fe-anioa  Schiffbruch  gelitten  habe  ond  S&Peraonen,  darunter  dar  Kapitän, 
dibrl  umgekomme 


8riefvwb$«l. 


blickliche  Frei*  für  australisches  Rob-Blei  ist  25',,  bis  98%  M 
dem  Londoner  monatlichen  Durchschnittspreis  f.  o.  b. 

Die  wöchentlich  ericheinende  Zeitaohrift 
dard  and  Financial  Review"  bringt  ül»er  die  ganze 
Produktion  fortlaufende  Berichte. 


(traf.  Herrn  L.  T.  Dia  erat«  Klseabahn  Im  Kaiaerreleh  Korea,  von  der 
Hafenstadt  Chemalpo  na<-b  der  Kauptatadt  SBul  lat  vor  «Inigan  Monaton 
dem  Verkehr  Ubergeben  worden.  Krbant  wurde  die  Bahn  von  einem  japa- 
ltKhen  Syndikat.  DI«  Gsaamtlingn  der  Hahn,  die  mit  der  «uropUacbca 
Vollspur  ausgeführt  wurde,  betragt  42  km.  Dl«  Baukosten  werden  auf 
rd  loOOOO  M  pro  km  angegeben.  Die  Bahn  von  SSul  naeh  Pusan  lat 
*oeh  Im  Bau.  Dia  Anlagekoaten  der  4K3  km  langen  Strecke  werden  auf 
9SÜU0  M  pro  km  tattert.    Die  Unternehmer  alnd  aneh  hier  Japaner. 


Jttdastrfelles. 

Das  Blei  Australiens. 

Kür  die  «ustmlieche  Bleigewinnuug  kommen  drei  Bezirke  in  Betracht. 

1.  Der  Bröken  Hill-Distrikt,  de« seil  Produkte  von  Tbe 
Bröken  Hill  Proprietary  Co.  Ltd.,  von  Tbe  Sulphide  Corporation,  von 
der  Smelting  Comp,  of  Auitralia  Ltd.,  gewöhnlich  Ulawarra- Hütten 
genannt,  weil  ihr  Blei  all  „lllawarra- Blei"  im  Handel  bekannt  ist, 
v<>n  den  Wallaroo  Smelting  Works,  sowie  von  den  Fremantle  Smelting 
VViirka  in  West-Australien  bearbeitet  werden. 

Kine  Verhüttung  wird  an  Ort  und  Stelle  nicht  mehr  vorgenommen. 
Die  bergmännische  Thatigkeit  beschränkt  (ich  auf  die  Förderung  de« 
und  die  Aufbereitung  von  ««genannten  Bleikonzentraten, 
der  grünte  Teil  auf  den  vorstehend  aufgeführten  Hüttcn- 
verachmolxen  wird ,  wahrend  der  kleinere  Teil  nach  Europa 
rar  Verschiffung  gelangt. 

Die  augenblickliche  Produktion  von  Bleikonzentraten  in  diesem 
l^strikt  beläuft  sich  auf  ungefähr  15250t  im  Monat  mit  einem  Durob- 
schnittigebalt  von  ungefähr  9150  t  Blei,  sodaas  man  mit  Zusatz  der 
oxydierten  Krze  die  jährliche  Produktion  von  Blei  anf  ungefähr 
112  bis  117(101)  t  veranschlagen  kann.  Von  diesen  entfallen  40600  t 
«oi  Roh-Blei,  welches  ausschliesslich  von  den  Port  Pirie-  und  Dapto- 
Hüttenwerken  hergestellt  wird,  und  zwar  l>eträgt  hiervon  der  austra- 
lische Bedarf  ungefähr  4000t,  während  die  übrigen  36  mm  nach 
Karopa  und  China  exportiert  werden;  ferner  kommen  60  900  t  auf 
nlberhaltiges  Blei,  das  ausschliesslich  nach  Europa  ausgeführt  wird  und 
schliesslich  2054)0 1  auf  Konzentrate,  die  ebenfalls  zum  Export  gelangen. 

Da  in  Eroken  Hill  Einrichtungen  in  Vorbereitung  sind,  durch 
»eiche  sowohl  die  Masse,  wie  auch  die  elektromagnetische  Aufbe- 
reitung der  gewonnenen  Erze  eine  Verbesserung  erfahren  wird,  »o 
laut  sich  mit  xiemlicher  Sicherheit  für  die  nächsten  2  Jahre  auf  eine 
iBöchmende  Produktion  rechnen. 

2.  Der  Leehan-Distrikt  in  Tasmanien  mit  der  Tasmauiau 
Smelting  Co.  Die  Produktion  in  diesem  Distrikt  ist  augenblicklich  in 
der  Abnahme  begriffen.  Im  Jahre  1H99  wurden  9150  t  Bleikonzentrate 
and  schwere  Bleierze  mit  einem  Bleigehalt  von  inagesamt  5600  t  von 
1-eehan  nach  Europa  ausgeführt.  Ausserdem  kamen  minderwertige 
Krze  zur  Verhüttung,  die  vielleicht  weitere  6100  t  Blei  ergaben.  Da- 
gegen enthält  der  August  -  Bericht  1900  für  Lechau  nur  1300  t  Blei- 
kotizentrate  und  Blciglanz  mit  einem  Bleigehalt  von  ungefähr  760  t. 
Aach  sind  die  Hüttenwerke  in  Lceban  für  diu  nächsten  Monate  ausser 
betrieb  gesetzt  Falls  nicht  neue  Gruben  erschlossen  werden ,  ist 
tuim  anzunehmen,  das«  in  den  nächsten  zwei  Jahren  eine  wesentliche 
Veränderung  in  der  Bleiproduktion  von  1899,  die  «ich  auf  etwa  1020»  t 
»Ute,  eintreten  wird. 

3.  Der  Inverell-Diatrikt  in  Neu-Südwalea  und  da»  nördliche 
Queensland.  IHc  Produkte  dieser  Distrikte  werden  augenblicklich  von 
•ien  Neu-Südwales-Hütten,  »owie  von  „The  Queensland  Smelting  Co." 
Gearbeitet:  der  Bleigehalt  »lebt  unter  3050  t  im  Jahre.  Wenn  in 
beaem  Distrikt  auch  gewisse  Zunahmen  in  langsamerer  Entwickelung 

u  erwarten  sind,  so  inuss  es  di>ch  als  nahezu  ausgeschlossen  bezeich- 
net werden,  daaa  die  Produktion  in  den  nächsten  zwei  Jahren  50H0  t 
lahrlich  übersteigt. 

Trotz  der  Fracht-Schwierigkeiten  und  der  F'.rhöhung  der  Fracht- 
'atze  nach  Europa  ist  während  der  letzten  12  Monate  eine  bedeutende 
Ansammlung  von  Bleivorräten  in  Australien  nicht  eingetreten.  Die 
Aasfahr  von  Roh-Blei  von  Port  Pirie  und  Dapto  nach  China  zeigt 
allerdings  augenblicklich  einen  bedeutenden  Rückgang;  jedoch  beaass 
bi«  jetzt  <ler  europäische  Markt  genügende  Aufnahmefilhigkeit  um  dieae 
Kztrazufuhr  von  Blei  au«  Auatralien  zu  absorbieren. 

Deutsche  Oroaakonsumenten  können  ihren  Bedarf  an  Roh-Blei 
'brekt  von  der  Bröken  Hill 
( o.  of  Australia  Ltd. 


Die  Lage  des  int 
»er  mehr.  Von  Be 


Arbeitsmarktc*  ve 
Ig  ien  wird  gemeldet,  das«  die  Aufträge  »elten 
und  nur  sobwer  zu  erlangen  sind.  Die  Walzwerke  sind  in 
der  inisaliehsten  Lage,  da  der  Verkaufspreis  den  der  Herstellung 
kaum  deckt.  In  Russland  ist  die  Krise  schon  so  stark,  daas  die  Re- 
gierung über  Mittel  zur  Abhilfe  berät.  Am  schwersten  liegt  die 
.Metallindustrie  im  Süden  Russlands  infolge  des  Aufhörens  der  Re- 
gierungsbestellungen  darnieder.  Viele  Werke  haben  ihre  Thatigkeit 
entweder  vollständig  oder  teilweise  eingestellt.  Der  Notstand  unter 
der  Arbeiterbevölkerung  ist  im  Wachsen.  Von  der  Krise  betroffen 
ist  namentlich  auch  die  Waggonindustrie.  Die  Preise,  die  die 
für  Waggons  bezahlt,  «ind  so  tief,  das»  die  Produktious- 
gedeckt  werden.  Eine  Reibe  von  Unternehmungen, 
die  in  den  letzten  Jahren  apeciell  für  die  Herstellung  von  Fasen- 
hahnwagen  errichtet  wurden,  sind  gegenwärtig  fast  ausnahmslos  zu- 
sammengebrochen oder  doch  notleidend  geworden.  Auch  vom  ame- 
rikanischen Eisenmarkt  kommen  wieder  weniger  günstige  Nach- 
richten. Die  Lage  des  Marktes  sei  bedeutend  ruhiger,  die  Etaenerx- 
lage  sei  unklar,  fertiges  Eisen  wenig  begehrt.  Trotzdem  würden  aber, 
wie  der  „ Arbeitsmarkt "  schreibt,  die  Preise  höber  gestellt  werden, 
als  der  Marktlage  entspreche,  weil  einflusareiche  Interessenten  für 
hohe  Preise  eintreten. 

Auch  der  deutsche  Eisenmarkt  zeigt  Anzeichen  einer  ru- 
nenden Verschlechterung.  Im  Rheinland  und  Westfalen 
macht  sich  im  Eisengrossgewerbe  gegenwärtig  eine  allgemeine  Ge- 
schäftstockung geltend.  Auf  allen  Werken  hat  mau  in  den  letzten 
Wochen  des  Jahres  Feierschichten  in  grösserem  Umfange  eingelegt. 
Einzelne  Fabriken  lagen  die  ganze  Weihnaehtswoche  hindurch  voll- 
ständig still,  Kündigungen  werden  vorgenommen,  ebenso  Reduktionen 
der  Löhne.  Bei  Krupp  soll  bis  zum  1.  April  noch  ca.  1000  Mann 
gekündigt  werden.  Im  Luxemburgiaohen  Bezirk  zeigt  die  Lage 
der  Eisenindustrie  ebenfalls  die  Symptome  einer  schweren  Krisis.  In 
Diffcrdingen  setzte  die  Direktion  der  Hochöfen  den  Arbeitslohn  um 
30  'i',,  herab.  An  anderen  Industrieorten  ist  der  Geschäftsgang  gleich 
ungünstig.  In  Dudelungen  und  anderwärt!  haben  die  Direktjonen 
der  Eisenwerke  die  Zahl  der  Augestellten  nnd  Arbeiter  stetig  ver- 
mindert. In  den  Gruben  von  Esch  und  Rödingen  geben  sich  die 
gleichen  Anzeichen  einer  wirtschaftlichen  Krise  kund.  Im  Aachener 
Bezirk  ist  namentlich  auf  den  grösseren  Werken  der  Montanindustrie 
in  Düren  zahlreichen  Arbeitern  gekündigt  worden.  So  wurden  bei 
den  Dürener  Metallwerken  von  Huppertz  nnd  Harkort  eine  grössere 
Anzahl  Arbeiter  entlassen,  ebenso  in  der  Maschinenfabrik  von  Banning 
&  Satz,  Die  Lage  der  Eisenindustrie  in  Oberschlesien  charakte- 
risieren die  vielen  Arbeiterentlassungen  auf  den  Hüttenwerken.  Die 
oberschlesischen  Werke  haben  während  der  Weihnachtsfeiertage,  wie 
in  der  Zeit  der  Inventur  xu  Anfang  des  Jahres,  die  Gelegenheit  er- 
griffen, den  Betrieb  so  weit  wie  nur  möglich  einzustellen.  Sowohl  das 
Inlands-  als  auch  das  Exportgeschäft  liegt  augenblicklich  sehr  schwach. 

Die  Handelsstatistik  des  Deutschen  Reiches. 

Eine  der  wichtigsten  Eigenschaften,  welche  eine  gute  Handels- 
auf den  sozialisierten  Nachweis  derArtikcl,  welche  die  deutsche  und 
die  Auslandsindustrie  im  Laufe  der  Jahre  hervorbringt.  Die  letzten 
Jahre  sind  recht  fruohtbar  in  der  Erzeugung  «olchcr  neuen  Waren 
gewesen,  und  viel  hat  zu  diesem  Fortschritt  die  elektrische  In- 
dustrie Deutschlands  beigetragen. 

In  riohtiger  Erkenntnis  der  Wiohtigkcit  der  genauen  Erfassung 
unserer  Warenzufuhr  und  Ausfuhr  wird  alljährlich  das  statistische 
Warenverzeichnia ,  welches  für  das  deutsche  Zollgebiet  giltig  iat ,  er- 
weitert, wo  sich  ein  Bedürfnis  zeigt,  Nummern  geteilt,  Waren  heraus- 
genommen und  mit  anderen  zuaatumengewiesen  u.  s.  w. 

Vom  1.  Januar  1901  ab  tritt  wieder  eine  Anzahl  solcher  Ände- 
rungen gemäss  dem  Bundesratsbcschlus«  vom  6.  Dezbr.  1900  in  Kraft, 
von  denen  mehrere  die  elektrische  Industrie  betreffen.  Elek- 
tricitätssammler  werden  von  den  feinen  Blei  waren,  elektrische  Glüh- 
laiupen von  den  Glaawareu  und  Kabel  von  den  Kupferdrähten,  welche 
mit  Kautschuk  überzogen  «ind,  getrennt  für  statistische  Zwecke  notiert. 

Ausserdem  hat  man  für  wagen  in  Verbindung  mit  Antriebs- 
maachineu  zum  Fähren  auf  Schienen,  sowie  für  Motorwagen,  je  nach- 
dem sie  dem  Personen-  oder  Warenverkehr  dienen,  l*«ondere  Nummer». 

Bei  den  Fahrrädern  kommen  die  Motorräder  besonder»  zur  An- 
Schreibung. 

Die  Manganproduktion  der  Welt 


Infolge  des  steigenden  Bedarfes  der 
werden  die  weitverbreiteten  Lager  dieae«  Erze«  mehr  als 
en  Hill  Proprietary  Co.  Ltd.  oder  der  Smelting     gebeutet.    Während  früher  der  geringe  Wellbedarf  von  Spanien, 
kaufen,  vorausgesetzt,  das«  sie  sich  verpflichten,     von  Deutschland,  insbesondere  von  Thüringen  und  Hessen,  sowie 
Ii  bestimmte  Mengen  abzunehmen.    Der  äugen-  I  von  t)  s  t  e  r  re  ic  h  -  l'ugar  n  und  zwar  hauptsächlich  von  Mahren,  ge- 
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.  ist  jetzt  Run  Und  der  Hauptlieferant  der  Welt  ge- 
worden. 

Im  Jahre  1899  wurden  nach  einer  Schätzung  im  ganzen  £00000  t 
Manganerz  erzeugt,  von  denen  auf  Ruasland  400000  t,  auf  Spanien 
und  Portugal  140000  t,  auf  Indien  77000  t,  auf  Brasilien  62000  t,  auf 
Deutschland  59000  t  und  der  Reit  auf  minder  wichtige  Produktions- 
entfielen. 

Die  Manganerzlager  in  Hraailien  »ind  erat  zum  Teil  erschlossen 
Bis  jetzt  werden  nur  die  Gruben  in  Queluz,  Miguel  Burnier 
und  (iamlarelU  im  Staate  Mina*  (ieraea  ausgebeutet,  welche  Manganit 
und  Pyroluait  in  grösster  Fülle  und  bester  Beschaffenheit  enthalten. 
In  der  (irube  Usina  Wigg  in  Miguel  Burnier  liegt  das  Erz  in  einer 
Mächtigkeit  Ton  2  Mill.  t  zu  Tage  und  ist  leicht  zu  bearbeiten.  In 
einigen  anderen  Lagern  ist  es  von  geringerer  Beschaffenheit,  da 
teils  zu  phoaphorhaitig,  teils  durch  Erde  oder  Kohle  vi 

Chile  führte  im  Jahre  1K<!>  an  23 000  t,  in  d 
zusammen  :M57  000  t  meist  nach  England  aus. 

Deutschland  hat  ebenfalls  noch  unerschlossene  Manganerz - 
„j  lß  440  t  Erz  im  Jahre  1899  produzierte. 
2358  t  Erz  und  :m  000  t  Pyrolu.it  im 
Jahre  1899  gefordert.  Die  schwedischen  Lager  sind  schwer  zugäng- 
lich, was  der  Entwicklung  der  Manganproduktion  hinderlich  ist. 

Der  Bedarf  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  an  Mangan 
wird  in  Zukunft  voraussichtlich  mehr  durch  Cuba  gedeckt  werden, 
da  die  Provinz  Santiago  auf  einer  Flache  von  4015  ha  allein  88  Mangan- 
erzgruben  besitzt.  In  den  Jahren  1890  bis  1893  beliefeu  sich  die 
Verschiffungen  von  Erz  nach  der  l'nion  auf  621101  t.  Der  Krieg  mit 
Spanien  machte  dann  dieser  Ausfuhr  ein  Ende,  sodass  1894  nichts 
und  in  den  Jahren  1895  bis  18%  nur  750  t  ausgeführt  wurden.  Nach 
Beendigung  des  Krieges  sind  viele  Gruben  von  amerikanischen  Indu- 


Wlo  aas  d.T  Abbildung,  Flg.  15  za  ersahen  Lt.  besteht  diese  Vorrieh, 
tu  nc  aus  eioer  Sattelstützgsbel ,  dir  an  hinteren  Hauptrahmenrohr  in  der 
Nahe  dm  Tretkurbelisgers  mittel«  rlues  Scharniere  festgehalten  wird,  In 
welchem  als  leicht  vor-  und  rückwärts  schwingt.  Hit  dem  Horizontalrohr 
des  Rahmena  ist  dl«  Sattelatützgabel,  wie  dt--  Abbildung  zeigt,  durrh  eine 
starke  Feder  elastisch  verbunden;  die  Befestigung  der  Feder  am  Rahmen- 
röhr  selbst  geschieht  durch  eine  Schelle,  welche  erstens  starr  umfaast.  Der 
Sattel  wird  durch  ein  In  der  Stützgabel  befestigtes  Mlttcistüek  getragen 


erunreinigt  ist. 
aten  elf  Jahren 


lagvr,  ebenso  Belgien 
In  Schweden  v 


In  den  britischen  Kolonien  befinden  sich  noch  viele  uner- 
schlossene  Lager.  In  Neusüdwales  sind  z.  B.  solche  vorbanden,  welche 
Erze  von  hohem  Metallgehalt  enthalten.  Ihre  Ausbeute  wird  aber 
erst  lohnen,  sobald  ein  Markt  für  das  Erz  gefunden  oder  eine  ein- 
i  Industrie,  welche  Mangan  verwendet,  geschaffen  worden  ist. 


Der  Kohlen-  und  Mineralreichtum  von  Schansi. 

i  Erforschungen  der  chinesischen  Provinz  Schansi 
aachende  Resultate  ergeben.  Man  ist  zu  der  An- 
sicht gelangt,  daas  der  groaste  Teil  dieses  Gebietes  mit  grossen 
Kohlenbecken  unterlegt  ist  und  daas  das  Kohlenareal  noch  grosser 
ist,  als  dasjenige  von  Pennsylvanien  in  den  Vereinigten  Staaten  von 
Amerika. 

Der  Kohlendistrikt  von  Tse-tachau  in  Schansi  umfasat  etwa 
390  qkm  und  seine  Ergiebigkeit  wird  auf  ungefähr  3  Milliarden  Tonnen 
geschätzt.  Er  ist  von  der  Küste  eine  Tagereise  entfernt;  der  Weg 
führt  zunächst  durch  eine  völlige  Ebene  uud  sodann  auf  c 
des  Plateau,  wo  aich  die  Kohlenlager  befinden. 

Die  abbaufähige  Kohle  liegt  etwa  75  m  über  einer  feuersU-in- 
haltigeu  Kalksteiiisohichl ,  unter  welcher  möglicherweise  noch  weitere 
Die  durchschnittliche  KK.zstärke  beträgt  nicht 


als  Ü\  m.    An  einer  Stelle  wird  die  Kohle  durch 
00,28  m  Tiefe  gefördert.    Übrigens  konnte  der  Abbau  in 
Gruben  vorgenommen  werden,  sodass  Schächte  und  lange  Tunnels  nicht 
angelegt  zu  werden  brauchen. 

Die  Ts«-- tschau -Kohle  ist  eine  Anthracitkohle ;  sie  hat  ein  speci- 
fisobes  Gewicht  von  1 ,5  und  ist  hart  genug,  um  in  Hochofen  verwendet 
zu  werden.    Ihr  Schwefel-  und  Aschengehalt  ist  sehr  gering. 

Weiterhin  kommt  in  diesem  Distrikt  Eisen  vor,  jedoch  in  ver- 
hältnismässig unbedeutenden  Mengen,  die  wohl  nur  einen  Abbau  au 
der  Oberfläche  lohnend  machen  werden. 

Neben  Kohlen  und  Eisen  wird  in  dieser  Gegend  auch  noch  Thon, 
welcher  sich  zu  Ziegelsteinen  uud  Töpferwaren  eignet,  sowie  Sand- 
stein und  Kalkstein  gefunden. 


Ausstellung«*.. 


Künftige  Weltausstellungen,  t»,  Berliner  Zeitschrift  „Propaganda" 
bezeichnet  bereits  wieder  drei  Weltausstellungen  sla  bevorstehend: 
1901  InSidney,  1903  in  LUttleh  und  in  St.  Louis.  Ausserdem  wird  1901 
in  Buffalo  eine  psn-smeri kanisc h e  Ausstellung  veranstaltet. 


]ttt<?  Md  Bewährtes. 

KtossfSnger  für  Fahrräder 

von  Engelbert  Hriss  in  Frankfurt  a.  M. 

(Mit  Abbildung.  Fig.  15.) 
Seit  den  ersten  Anfangen  der  Fahrrad-Industrie  war  es  das  bestreben 
der  Konstrukteure,  das  Rütteln  und  Stessen  des  Radea  soviel  wie  möglich 
zu  beseitigen.  Zuerst  versuchte  man,  diesen  «  beistand  durch  entsprechende 
Ausbildung  der  Federn  unter  dem  Sattel  zu  beseitigen.  Späterhin  erfand 
man  den  Fneumatikrelfen.  und  neuerdings  tritt  hierzu  norh  der  Stossf  Inger 
für  Fahrräder  von  Engelbort  llrlss  In  Frankfurt  a.  lt.,  Gutleutstr.  6. 


Lange    das    horizontalen  Sehenkels 
Grenzen  verschoben  werden. 

Der  Apparat  funktioniert 
Helm  Aufsitzen  wird  die  Feder  etwaa  gespannt  und 
der  Sattel  neigt  sich  merklich  nach  rückwärts. 
Jedes  Hindernis,  das  sozusagen  einen  Stoaa  von  vorn 
ausübt,  ruft  das  Ruckwlrtapendcln  dea  Sitzes  her- 
vor. Ist  dann  das  Hindernis  überwunden,  d.  h.  wurde 
der  Stoae  von  der  Feder  aufgefangen,  ao  schwingt 
diese  den  Fahrer  wieder  nach  vorn  uud  verleiht  Ihm 
Kraft  wieder,  was  er  durch 
hat;  demzufolge  wirkt 
die  Feder  förmlich  als  Akkumulator.  Je  grosser 
das  Hindernis  war,  desto  welter  schwingt  sich 
der  Sattel  zurück  and  zwar  bis  zu  X',',  cm,  ohne 
dass  sich  deshalb  die  Kntfernnng  von  den  Pedalen 
verandern  würde,  weshalb  auch  das  Verlleren 
derselben  susgeschlosasn  Ist. 

Aus  dem  Vorstehenden  gebt  hervor,  dass  der 
StoMsf&nger  sowohl  Kähmen,  wie  Kugellager  schont 
und  eine  glelcbmlaalge  Verteilung  der  Belsstung 
snf  beide  Räder  herbeiführt. 

Der  komplett«  Apparat, 
entsprechend  für  eis 

berechnet  wird,  hat  ein  Oewloht  von  800  g. 

Berücksichtigt  man,  daas  die  Anwendung  der  beschriebenen  Vorrichtung 
zur  ruhigen,  etosefrelen  Fahrt  fuhrt,  so  wird  diese  Erfindung  namentlich 
für  Tourenfabrer  und  altere  Personen  von  besonderem  Werte  sein,  umeomefar, 
ala  man  dls  Vorrichtung  an  jedem 
Stossf&agerelnrlehtung  kostet  VO  M. 


Fif.  )!     St  J..-Vi«^,-  /mr 

faaVsSatar  Hria 


Körpergewicht  des  Fahrers 
,  70-90  kg  und  80-100  kg 


Httehcoek-Lampe 


von  Johann  Welz  in  Markt-Oberdorf  in  Bayern. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  IG  u.  17.) 
Infolge  des  Rangstreit»  zwischen  Petroleum-,  Gas-,  Acetylen-  und  elek- 
trischer Beleuchtung  sind  Neuerungen  auf  diesem  Gebiete  sehr  häufig.  Trota 
der  vorzüglichen  Eigenschaften  der  neueren  Beleuchtungsarten  wird  dir 
Petroleumlampe  dennoch  lange  Ihren  Platz  als  wichtiges  Beleurntungsinlttel 
behaupten. 

Eine  Uberrsschends,  merkwürdige  Neuerung 
auf   diesem  Gebiete   stellte   seiner   Zelt  die 
„Ilitchcock-Larops"  dar,  die  Jetzt  von  Johann 
Welz  In  Markt-Uberdorf  in  Bsyero  ver- 
bessert in  den  Handel  gebracht  wird  und  bei 
der  durch  eine  Vorrichtung  der  bei  den  gewöhn- 
lichen Petroleumlampen  vorhandene  Cyllnder 
entbehrlich  wird.   Mit  dem  In  der  Abbildung, 
Flg.  17  an  der  Seite 
ein  L'hrwerk, 
Flg.  1«,  aufge. 
zogen,  da*  Im 


be- 

thatlgt,  uud 
diese  wiederum 
versetzt  eine 
Fächervortich- 
tnng  in  Rota- 
tion, wodurch 
ein  stetiger 
Luftzug  er- 
zeugt wird 
Diese 


Im  l'ntergestell  ruhend'  n  l'etrolsuniballon  hemm  und  entweicht  i 
Brenner  nach  aussen,  indem  er  glelohmaselg  um  die  Flamme  horumstreli  ht  und 
nie  einerseits  dadurch  am  Flackern  verhindert,  wahrend  er  ihr  andererseits 
Immer  neuen  Sauerstoff  zuführt,  eodaea  ein  reine«  helle»  l.icht  erzielt  wird.  IHe 
verbesserte  Hltchrock-Lsmpe  entwickelt  eine  Lichtstarke  von  28  Kerzen  und 
hst  eine  Brenndauer  von  10  Stunden.  Ds*  Untergestell  Ist  gut  vernickelt. 
Das  Uhrwerk  lässt  sich  bequem  bloßlegen  und  reinigen.  l>ie  gsuze  Lampe, 
die  nicht  leicht  ausgebissen  zu  werden  vermag,  kauu  mit  oder  ohne  Glocke 
in  Gebrauch  genommen,  sowie  aurh  mit  einer  Koetivorrlchtung 
werden,  sodass  sie  gleichzeitig  zum  Arbeiten  und  Warmen  zu 
Ist.   Sie  Ist  von  Johann  Welz  in  Markt  Oberdorf  in  Bayern  zu  beziehen. 
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fflDUSTEIELLE  RUNDSCHAU. 


XV.  JnLrr»Iisr.    Kr.  6. 


Leipzig,  Berlin  nod  Wien. 


81.  Januar  IftOt. 


In  rorU««<ad«r  MUcnrin  «athanan«*  <>rlg1n»l»i-ak»] .  AnsxU»-»  od«  CnanaCranfaa .  »lelehrtri  ob  mit  oder  ob.no  Uuetlenangab«, 

»■rinn  <Ut  ..ftaktxtU»  «WUm  -  toulrulf«*" .  W  H  PAfciad. 
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Schiffahrt. 


Die  projektierten  SehlffahrtskanSle 
In  Preussen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  18.) 

Die  preuszische  Staatsregierung  hat  bekanntlich  auf  die  ablehnende 
Haltung  des  Abgeordnetenhauses  im  August  1899  hin  ihre  Pläne  zum 
Aoibau  und  zur  Verbesserung  der  Wasserstrassen  nochmals  geprüft 
and  die  Überzeugung  gewonnen,  dass  es  sieh  empfiehlt,  das  frühere 
Bannrogramm  durch  Einbeziehung  wichtiger,  längst  geplanter  Kanal- 
und  Wasserbenprojekte  noch  auszugestalten  und  zu  erweitern. 

Als  Grundpfeiler  der  gesamten  Vorlage  bleibt  nach  wie  vor 
die  Herstellung  einet  den  Rhein,  die  Weser  und  die  Klbe  ver- 
bindenden Sehif fabrtskaoal»  tu  erster  Linie  stehen. 


c)  dem  Mittel  landkanal,  einem  Schiffahrtskanal  vom  Dort- 
mund-Ems-Kanal  bei  Bevergern  bis  zur  Elbe  in  der  Gegend 
ron  Heinrichsberg  unterhalb  Magdeburgs  mit  Zweig- 
kanalen  nach  Osnabrück,  Minden,  Linden,  Wülfel,  llildes- 
heim  Lehrte,  Peine  und  Magdeburg  einschliesslich  der 
Kanalisierung  der  Weser  von  Minden  bis  Ilamcln. 
Der  Ausbau  dieses  ganzen  Wassermangels  ist  ver- 
a  nschlagt  auf  264)784  700  M ; 

•j)  eine»  Großschiffahrtsweges  Berlin  -  Stettin 
mit  dem  Ausbau  der  Wesserstrasso  Berlin- 
Hohensaatben  41 500000  M; 

3)  der  Wasscrstraase  zwitehen  Oder  und  Weich- 
sei,  sowie  der  Schiffahrtsstrasse  der  Warthe 

von  der  Mündung  der  Xetie  bis  Posen        22631000  M ; 

4)  des  Schiffahrtsweges  zwischen  Schlesien 

und  dein  Oder-Spree-Kanal  4  100000  M. 


Fit         *•  Ä-  W»  prnjttUrrln  SekifalrutanSU  in  ^^>■>^ 


K-  kann  hier  nicht  unsere  Aufgabe  sein,  die  handels-  und  wirt- 
trhaflapolitischen,  sowie  die  militärischen  Vorteile  aufzuzahlen,  welche 
>iic  Ausführung  dieses  Gesetzentwurfes  unstreitig  zur  Folge  haben  wird. 
Sieher  ist,  dass  er  den  Warenverkehr  und  den  Güteraustausch  »ach 
allen  Richtungen  fördern  und  betten  wird. 

Ein  Blick  auf  die  Karte,  Kig.  18,  verschafft  eine  vollkommene 
Übersicht  über  das  grossartige  Projekt,  das  die  Verbindung  des 
iassersten  Westen  mit  dem  äussersten  Osten  Deutschlands  durch 
eine,  nun  kann  fast  sagen,  schnurgerade  Wasserstrasse  bezweckt  und 
die  Anlage  einer  Anzahl  von  Zuführungswegen  erheischt. 

Die  zur  Verwirklichung  der  Vorlage  notigen  Arbeiten  zerfallen  in 

I.  Die  Herstellung  und  Verbesserung  von  Waaserstrassen, 
oad  zwar 

1)  eines  den  Rhein,  die  Weser  und  die  Elbe  verbindenen  Schiff- 
fahrtskanals, des  Rhein-Elbe-Kanals;  dieser  besteht  aus 

a)  einem  Schiffahrtskanal  vom  Rhein  in  der  Gegend  von  Laar 
bis  in  dem  schon  bestehenden  Dortmund-Ems-Kanal  in  der 
Gegend  von  Herne,  dem  Dortmund-Rhein-Kanal; 

b)  mehreren  Ergänzungabauten  am  Dortmund-Ems- 
Kanal  in  der  Strecko  von  Dortmund  bis  Bevergern; 


II.    Die  Verbesserung  einiger  Klussgebiete,  an 
der  sieh  der  Staat  in  folgender  Weise  beteiligen  soll; 

1)  die  Verbesserung  der  Vorflut  der  unteren 

Oder,  bis  zu  4O9B9O00M; 

2)  die  Verbesserung  der  Vorfluts-  und  Schiffahrt»- 
Verhältnisse  in  der  unteren  Hafel,  bis  zu    9670000  M; 

3)  den  Ausbau  der  Spree,  Iii*  zu  9336lN)0M; 

Zusammen  also  3W01070Ö  M. 

Die  Erwägungen  über  die  Ausführung  des  Masurischen 
Schiffahrtskanals  schweben  noch.  Eine  Kau al i sicr u ng  der 
Lippe  ist  seitens  des  Staats  nicht  in  Aussicht  genommen. 

Es  wird,  wenn  die  Vorlage  durchgeht,  zunächst  mit  dem  Bau  des 
Kanals  begonnen  werden,  der  den  Rhein  mit  der  unteren  Ems  ver- 
binden soll;  er  ist  anf  584OO0II0  M  veranschlagt.  In  der  hierauf 
bezüglichen  Denkschrift  hebt  die  Hegierung  hervor,  dass  bei  der  von 
Jahr  zu  Jahr  fortschreitenden  Entwicklung  des  Verkehrs  die  Eisen- 
bahnen allein  und  selbst  in  Verbindung  mit  den  natürlichen  Wasaer- 
strassen  nicht  mehr  in  der  Lage  sein  werden,  den  Vcrkebrsbcdürfnissen 
der  hochentwickelten  Industrie  weiter  in  vollem  Umfange  zu  ent- 
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sprechen,  sodass  diene  den  Wettbewerb  amlerer  Länder  auf  den  eigenen, 
wie  auf  den  fremden  Markten,  mit  Erfolg  hüstelten  kann.  Kino  weitere 
Teilung  der  Arbeit  zwischen  Bahn  und  Wasser  nach  der  Richtung 
hin,  dass  das  Wasser  sieh  am  Transport  der  minderwertigen  Massen- 
güter in  höherem  Maasse  aU  bisher  beteiligt,  ist  unerhisslich.  Der 
Staatsverwaltung  wie  der  l  im  ios Vertretung  liegt  die  Pflicht  iib,  dafür 
Sorge  zu  tragen,  dass  rechtzeitig  in  zweckmässiger  Weise  eine  Er- 
gänzung der  Verkehrsmittel  erfolge,  dass  also  thunlichst  bald  mit  der 
Herstellung  einer  leistungsfähigen  WaBserstrusse  zur  Mitbenutzung  bei 
der  Beförderung  der  Massengüter  Torgegangen  werde. 

Wir  kommen  nunmehr  zu  den  Plan  des  Grosschiffahrtsweges 
Bcrlin-Stett  in.  Er  wird  mit  der  Beeinträchtigung  motiviert,  welche 
Stettin  durch  mehrere  Kannibauten  erlitten  hat,  die  in  neuerer  Zeit  aus- 
geführt worden  sind,  und  mit  den  erheblichen  Anstrengungen,  welche  die 
Stadt  selbst  gemacht  hat,  dem  ihr  drohenden  Niedergang  vorzubeugen. 
Der  zur  Vermeidung  eines  Rückschritts  erforderlichen  weiteren  Ent- 
Wickelung  des  Stettiner  Verkehrs  steht  aber  die  Unzulänglichkeit  ihrer 
dem  Verkehrsbedürfnisse  nicht  mehr  entsprechenden  Schiffahrtsver- 
bindungen mit  dem  Hinterlande,  besonders  mit  Berlin,  entgegen.  Wenn 
auch  der  Staat  mit  der  Herstellung  von  Verkehrswegen,  die  anderen 
Landesteilen  zu  gute  kommen,  Stettin  aber  ungünstig  beeinflussen, 
nicht  die  Verpflichtung  zur  Schaffung  eines  Ausgleiches  übernommen 
hat,  so  wird  doch  andererseits  auch  nicht  gefordert  werden  können, 
dass  Stettin  unter  Aufwendung  über  seine  Kräfte  hinausgehender 
Mittel  Maaasnahmeu  zur  Abhilfe  treffe,  die  nicht  nur  ihm,  sondern 
gleichzeitig  weiten  anderen  (tebieteu  zu  gute  kommen,  da  der  Ein- 
flusB,  den  die  Herstellung  einer  besseren  Verbindung  von  Stettin  mit 
dem  Hinterlande  ausübt,  sich  weit  über  die  Grenzen  einer  Provinz 
hinaus  erstreckt.  Ausserdem  hat  der  Staat  das  wesentlichste  Interesse 
daran,  das»  sein  erster  und  bedeutendster  Seehafen  in  dem  Konkurrenz- 
kampf mit  den  andern  deutschen  Häfen,  insbesondere  denjenigen  der 
freien  und  Hansastädte,  nicht  zurückbleibe.  Die  Verweisung  des 
ganzen  Massenverkehrs  auf  den  Schienenweg,  woran  vielleicht  noch 
gedacht  werden  könnte,  kommt  im  vorliegenden  Kalle  nicht  in  Frage, 
weil  dadurch  die  Beförderungskosten  nur  noch  höhere  würden.  Die 
seit  50  Jahren  bestehende  Eisenbahn  hat  im  Verkehre  zwischen  Stettin 
und  Berlin  schon  im  Wettbewerbe  mit  den  jetzt  verkehrenden  kleinen 
Schiffen  keine  erheblichen  Kraobtiucngen  an  sich  zu  ziehen  vermocht, 
obgleich  die  Bahnstrecke  nur  134  km,  der  Wasserweg  aber  1!»4  km 
lang  ist.  Dies  ist  darauf  zurückzuführen,  das  sich  die  Bahnfrachten 
doppelt  so  hoch  stellen,  wie  die  Schiffsfrachten. 

Der  Entwurf  konnte  auf  die  Strecke  von  Berlin  bis  Hobensaathen 
beschrankt  werden,  da  für  die  Strecke  von  Hohensaathcn  bis  Stettin 
Aufwendungen  im  Schiffahrtsinteresse  nicht  notwendig  sind. 

Die  Baukosten  werden  sich  voraussichtlich  durch  Beteiligung  ein- 
zelner Gemeinden  und  privater  Interessenten  verringern.  Die  jähr- 
lichen Verwaltung»-,  l'ntcrhaltungs-  und  Betrielwkostcn  dürften  höchstens 
6450UO  M  betragen.  Die  Bauzeit  wird  auf  fünf  Jahre  geschätzt,  wo- 
von ein  Jahr  für  die  Bearbeitung  des  genauen  Entwurfs  zu  rechnen  ist. 

Sodann  soll  die  durch  die  Warthe,  die  Netze,  den  Brom- 
berger  Kanal  und  die  Brahe  gebildete  Verbindung  zwischen  der 
Oder  und  der  Weichsel  für  den  durchgehenden  Verkehr  mit  Schiffen 
bis  zu  400  t  (iehalt  umgebaut  werden.  Hierfür  kommen  drei  Strecken- 
abschnitte in  Betracht:  die  Netze,  der  Bromberg  er  Kanal  und 
die  Brahe. 

Der  Lauf  der  Netze  von  ihrer  Müudung  in  die  Warthe  aufwärts  bis 
zum  Bromberger  Kanal  zerfällt  wieder  in  drei  Abschnitte.  Auf  der 
unteren,  im  Regierungsbezirk  Frankfurt  belegenen,  rund  50 km  langen 
Strecke  von  der  Ein  m  ü  ndu  n  g  in  die  Warthe  bis  zur  Drage  mün- 
dung  unweit  Kreuz  werden  nur  wenig  umfangreiche  Arbeiten  erforder- 
lich sein.  Auf  der  mittleren  rund  7B  km  langen  Strecke  von  der 
Mündung  der  Drage  bis  zur  K  Ud  do  w  mündung  bei  Usch,  der  so- 
genannten Lebhaften  Netze,  kann  die  zu  geringe  Fahrtiefe  nur 
durch  Kanalisicruug  dieser  Flusstrecke  verbessert  werden.  Zu  diesem 
Zwecke  werden  vier  Stauanlagen  neu  einzufügen  und  die  Flussufer  zu 
erhöhen  sein.  Für  die  obere  Strecke  endlich,  5H  km  lang,  welche  die 
Trage  Netze  und  die  kanalisierte  untere  Netze  enthält,  ist  der  Umbau 
der  lieiden  Schleusen  und  die  teilweise  Erweiterung  und  Begradigung 
des  \\  asserlaufes  vorgesehen. 

Für  den  Bromberger  Kanal  und  die  untere  Brahe  sind 
Umbauten  an  sämtlichen  vorhandenen  Schleusen,  mit  Ausnahme  der 
Brahemünder  Schleuse,  Verbreiterung  des  Fahrwassers,  Ersatz  der 
Rruhnauer  und  Karlsdorfer  Wehre  durch  feste  Wehre  u.  A.  m.  in 
Aussicht  genommen. 

Die  Bauzeit  ist  auf  zehn  Jahre  bemessen,  kann  aber  namentlich 
auf  der  zu  kanalisierenden  Netzestrecke  zwischen  den  Mündungen  der 
Drage  und  der  Küddow  verkürzt  werden,  sobald  auf  ihr  die  Wiesen- 
besitzer  zu  Genossenschaften  zusammengetreten  sind.  Die  Ausführung 
der  Pläne  soll  demgemäss  mir  dann  erfolgen,  wenn  die  Provinz  Posen 
oder  andere  öffentliche  Verbände  hinsichtlich  der  unteren  Netze,  von 
der  Dragemündiiug  aufwärts,  sowie  des  Bromberger  Kanals  und  der 
unteren  Brahe  für  den  durch  die  Schiffahrtsabgabcn  und  sonstige 
Einnahmen  etwa  nicht  gedeckten  Fehlbetrag  der  gesamten  Betriebs- 
und Unterhaltungskosten,  die  auf  jahrlich  100000  M  \eransehlagt  sind, 
bis  zu  einem  bestimmt  bemessenen  Hnchsthctrnge  aufkommen. 

An  dem  Aufschwünge,  der  für  alle  Zweige  des  wirtschaftlichen 
Leben*  von  dem  Ausbau  der  durchgehenden  Wasseret  rasse  von  der 
Oder  zur  Weichsel  erwartet  werden  darf,  würde  indessen  nnr  das 
nördliche  Gebiet  der  Provinz  Po*en  teilhaben  :  infolge  dessen  ist  zur 


I  Ausbaue»  der  Oder-Weichselstrasse  der  Betrag  von  2331  <K>0  M  hinzu- 
gesetzt. Es  steht  zu  erwarten,  dass  sich  mit  diesen  Mitteln  die  Leistungs- 

|  Fähigkeit  der  Schiffahrtsstrasse  der  Warthe  in  l>edcutcndem  Maasse  heben 
lassen  wird.  Die  400- 1- Schiffe  werden  in  Zukunft  hier  ebenfalls, 
wenn  auch  nicht  immer  mit  voller  Ladung,  zu  verkehren  vermögen. 
Die  geplanten  Arbeiten  -ollen  sich  aber  ganz  im  Rahmen  einer  Fluss- 
regulierung  halten.  Die  Bauten  an  der  Warthe  und  der  Oder-Weichsel- 
strasse  sind  zu  einem  einheitlichen  t tanzen  derart  verbunden,  da»  mit 
beiden  Ausführungen  erst  dann  vorgegangen  werden  soll,  wenn  hin- 
sichtlich der  Oder-Weichselstrasse  die  Interessenten  auf  die  von  ihnen 
verlangte  Beteiligung  eingegangen  sind.  (Schluss  folgt.) 


elektrische  Bahnen. 

Einführung  des  elektrischen  Betriehes  auf 
den  Linien  Mailand  -  Gallarate  -  Varese  -  Port« 
Cereslo.  -Arona  und  -Laveno. 

[Schluss.] 

Die  Hochspannungsleitungen  aus  blankem  Kupferdraht  folgen  mit 
Ausnahme  der  Linie  Torinivcnto  ■  Gallarate  dem  Bahnkörper  und  ver- 
lassen ihn  nur  in  der  Nähe  der  Tunnel,  die  sie  umgehen. 

An  einer  Anzahl  von  Stellen  wird  das  Hochspannungsnetz  durch 
auf  den  Masten  befindliche  Ausschalter  uutergeteilt,  damit  etwaige 
Störungen  im  Netz  sofort  örtlich  beschränkt  werden  können.  Die 
Ausrüstung  enthält  im  übrigen  Blitzableiter  (System  Wirt),  Strom- 
unterbrecher, Schalttafeln,  ruhende  I  mformer,  Ventilatoren,  Reaktanz- 
spulen und  drehbare  Umformer.  Die  drehbaren  Umformer  werden 
zwar  mittels  Gleichstroms  aus  der  dritten  Schiene  in  Gang  gesetzt, 
können  aber  auch  durch  die  dreiphasigen  Ströme  betrieben  werden. 

An  Abzweigungen,  Kreuzungen,  Übergängen  u.  i.  w.,  d.  h.  überall, 
wo  eine  Unterbrechung  der  dritten  Schiene  nötig  ist  ,  wird  der  elek- 
trische Zusammenhang  durch  isolierte  unterirdische  Kabel  hergestellt. 

Die  Kontaktmaschine  kann  abschnittweise  ausgeschaltet  werden, 
der  Strom  wird  durch  die  Glcisschienen  zuriickgeleitet. 

Für  den  elektrischen  Betrieb  der  Linien  Gallarate  •  Varese  •  Porto 
Ceresio  sind  20  Motor-  und  20  Anhäugewageu  vorgesehen,  die  sämt- 
lich nach  der  sog.  amerikanischen  Bauart  mit  Rahmen  und  Kasten 
hergestellt  sind,  welche  auf  zwei  Drehgestellen  ruheu.  Der  Kasten 
hat  17,H9  m  Gesamtlänge,  4,1 15  in  Hohe,  in  seinem  mittleren  Teile 
2,5H»  m  und  an  beiden  Eingangaenden  und  den  Fahrerständen  2,4  m 
Aussenhreite.  Die  Wagen  haben  Längsgang,  sind  im  übrigen  in  der  Quer- 
richtung allgeteilt  in  zwei  Abteile  I.  Klasse,  das  eine  mit  Ii;  Plätzen  für 
Raucher,  das  andere  mit  H  Plätzen  für  Nichtraucher,  ferner  in  zwei 
Abteile  a.  Klas«e,  das  eine  mit  23  Plätzen  für  Raucher,  das  andere  mit 
Itj  Plätzen  für  Nichtraucher,  und  enthalten  endlich  zwei  gedeckte  und 
bei  den  Motorwagen  in  je  zwei  Teile  geschiedene  Eingangsplattformen, 
deren  einer  Teil  als  Stand  für  den  Führer,  deren  anderer  zu  Stehplätzen 
bestimmt  ist.  Im  ganzen  fasst  jeder  Motorwagen  75,  jeder  Anhunge- 
wageu  90  Plätze,  wovon  je  63  Sitzplätze  sind.  Die  Drehgestelle 
haben  zwei  Achsen;  t>ei  den  Motorwagen  sind  alle  Achsen  angetrieben. 
Das  Bremsen  erfolgt  entweder  mittels  gewöhnlicher  Schraubenhand- 
bremse oder  mittels  der  Westinghouse- Bremse,  deren  auf  einer  der 
Plattformen  untergebrachter  Luftverdichter  elektrisch  betrieben  wird: 
dieser  speist  ausser  den  Bremsbehältern  auch  noch  einen  Behälter  für 
die  Signalpfeife.  Ein  Motor  wiegt  2,5  t.  Die  Durchschnittsleistung 
eines  solchen  beträgt  70  bis  75  PS.  Die  elektrische  Ausrüstung  der 
Bahn  ist  so  getroffen,  dass  mit  allen  Maschinen  der  Betrieb  von  zwei 
Schnellzügen  in  der  Richtung  Mailand-Gallaratc  mit  üOkm  Geschwin- 
digkeit, einem  Schnellzug,  einem  Personen-  und  einem  Omnibuszng  iu 
umgekehrter  Riebtuug  aufrecht  erhalten  werden  kann.  Jeder  Zug  be- 
steht aus  je  einem  Motor-  und  Anhängewagen,  im  Gewicht  zusammen 
von  65  t.  Die  Eilzüge  fahren  in  je  30  Minuten  von  Mailand  nach 
Gallarate  ohne  anzuhalten. 

Der  in  der  Nähe  der  Eisenbahn  Mailand-Gallarate-Arona  fliessende 
Tessin  kann  vermöge  seines  raschen  GefälleB  eine  bedeutende  Kraft 
liefern.  Zur  Kraftstation  führt  ein  Kanal  von  7,s5  m  nutzbarem  Ge- 
falle. Die  aus  dem  TeBsin  zu  entnehmende  Kraft  wird  auf  etwa 
11000  PS  geschätzt.  Die  Abdämmung  des  Flusses  soll  mit  Hilfe 
eines  beweglichen  Wehres  nach  dem  in  Frankreich  gebräuchlichen 
System  Poiree  bewerkstelligt  werden  und  aus  17'.t  drehbaren  Schützen 
bestehen,  die  bis  zur  Flussohle  reichen,  und  mit  grosser  Leichtigkeit 
gehundhabt  werden  konneu. 

Das  Kruftwerk  hat  acht  grosse  Turbinen,  von  denen  eine  im 
Rückhalt  steht,  und  welche  die  Dynamos  direkt  betreiben,  sowie  zwei 
kleine  für  die  Erregermaschinen.  Jede  Turbine  wird  1121  PS.  die 
dazugehörige  elektrische  Dynamo  742  Kw  liefern. 

I>as  Dampfmasehinenhaus  enthält  acht  Rohrenkcsscl  von  je  2f0<|m 
Heizfläche  und  12  At  Druck,  drei  Satz  Speisewasservorwärmer  mit 
sclbstthätigen ,  durch  einen  elektrischen  Motor  betriebenen  WasBer- 
reinigern,  zwei  Duplcx-Kcssclspciscpumpcn  von  25  bis  10  ebm  Leistung 
in  der  Stunde,  drei  grosse  liegende  Zweieylitider-Koiidensations-Dampf- 
maschinen  von  1410  PS  Leistung  und  11  At  Druck,  sowie  zwei  kleine 
Kondensatious-Dampfmasehitieti  von  S5  bis  125  PS  und  11  At  Druck. 

Die  grossen  Dampfmaschinen  sind  mit  dreiphasigen  \\  echsclslrom- 
dynamos  von  750  Kw  Leistung  direkt  gekuppelt.  Diese  Dynamos 
sind  für  25  Wechsel  eingerichtet  und  geben  bei  '.H  Umdrehungen 
130UU  Volt  Spannung.  Sie  gestatten  eine  Ueberlastung  von  25  °/„ 
wahrend  einer  Stunde,  oder  von  40  »„  wahrend  kurter  Zeit.  Die 
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beiden  kleinen  Dampfmaschinen  irind  mit  zwei  Gleicbstromdyuamo* 
direkt  gekuppelt,  die  rar  Erregung  der  Weohaelstroindynatno*  dienen. 

BIBlhlififa  ist,  wie  oben  gesagt,  der  Umbau  der  Mahn  mit  Dumpf 
hetrielieucn  Valbellina-Liniou  Leceo-Colico-Sondrio  und  Colieo- 


Uhiavcuna  der  Mcridional  -  Eisenbahn  im  liuntf.  Auch  hier  soll 
Wechselstrom  mi(  hoben  Spannungen  zur  Anwendung  gelangen. 

Die  grosste  Steigung  dieser  zusammen  109  km  langen  Strecken 
Itetragt,  wie  die  „Schweiz.  Buuztg."  mitteilt,  82">„  und  der  kleinste 
Krümmungshalbmesser ,  der  auf  denselben  zur  Anwendung  gelangt, 
Si.iO  tu.  Die  Kraftstation  ist  in  Morbegno  angelegt,  wo  der  Adda 
mittel»  einen  4  800  m  langen  Zuleitungskanalea  von  1  ]  qtu  Querschnitt 
25  ehtn  Wasser  entnommeu  und  mit  30  ra  nutzbarem  Gefälle  den  vier 
Reaktionsturbinen  zugeführt  werden.  Sie  enthult  vier  Maachinen- 
aggregate  au*  je  einer  Turbine  und  einer  Wechselatrorndynamo  von 
an»  PS.  Der  erzeugte  Dreiphasen -Wechselstrom  von  20000  Volt 
Spannung  bei  einer  Krei)uenz  von  15  Perioden  gelangt  in  einer  Luft- 
leitung zu  zehn  längs  der  Linie  verteilten  Transformatoren-Statiouen, 
um  hier  auf  3000  \olt  herabgesetzt  und  mit  dieser  Spannung  an  die 
aus  zwei  Drähten  bestehende  Luitleitung  als  Arbeitsstrom  abgegeben 
m  werden ;  als  dritter  Leiter  dient  der  Schienenstrang.  Der  301)0- Vok- 
Wechselstrom  wird  durch  isolierte,  in  einer  Metallröhre  eingeschlossene 
Kabel  direkt  vom  Trolley  anf  die  Primärwicklung  von  zwei  asyn- 
i'hronen  Motoren  übertragen,  welche  in  Serie  mit  zwei  weiteren  asyn- 
chronen Motoren  des  Fahrzeuges  geschaltet  sind.  Hierdurch  verfügt 
man  über  zwei  Geschwindigkeiten  von  60  km  und  von  30  km,  die 
durch  Einschalten  vou  1A  iderständen  weiter  ermnssigt  werden  können. 
I' ic  Personenzüge  sollen  sich  aus  einem  vierachsigen  Motorwagen  von 
IVOO  PS  Motorleistung  bei  ungefähr  50  t  Gewicht  und  18  in  Lunge  für 
tWl  Reisende  und  2  t  Gepäck  und  den  erforderlichen  gewöhnlichen 
Auhängcaagrn  zusammensetzen ;  vou  diesen  werden  dem  Zuge  bis  zu 
vier  Stück  beigefügt.    Die  Geschwindigkeit  für  Personenzüge  ist  im 

Mittel  auf  den  Strecken  unter  10       Steigung  mit  HO  km,  auf  jenen 

über  10\.0  Steigung  mit  30  km  in  der  Stunde  projektiert.  Zur  Be- 
förderung der  Güterzüge  sind  Lokomotiven  von  600  PS  Leistung  vor- 
gesehen, welche  auf  den  Rampen  bis  10*,,,  Steigung  eine  Zugtast  von 
"I  km  Geschwindigkeit  " 


250  t  mit  30 


weit»?  Katforntiogfii 


P«St-,  Telegraphen-  and  fcmprccbwcsci. 

Acet.vlenlleht  für  optische  Telegrapnie. 

Von  der  Versuchsabteilung  der  Verkehrstruppen  und  der  Luft- 
«cbifferabteilung  sind  bei  den  letzten  Kaisermanövern  erfolgreiche 
Versuche  auf  dem  Gebiete  der  optischen  Telegraphie  angestellt  wor- 
den. Für  die  Sende-  und  die  Aufnahme-Stationen  waren  im 
Maoüvcrgelände  an  verschiedenen  Orten  und  zwar  meist  anf  Kirch- 
türmen Signalstationen  errichtet  worden.  Ea  wurden  Funkenblitz- 
Telegramme  durch  Ileliographen  mit  | 
unter  Zuhilfenahme  des  Morsesystem»  auf 
vermittelt. 

Während  man  sich  bisher  für  die  Signalgebung  des  Drummont- 
schen  Kalklichtcs  bediente,  wurden  die  genannten  Versuche  mit 
Acetylen  in  Verbindung  mit  Sauerstoff  und  anderen  Chemikalien  vor- 
genommen. Dieses  Licht  hat,  wie  die  ,.K.  Z."  berichtet,  mehr  als  die 
dreifache  Leuchtkraft  des  Kalklichtes  und  liefert  Fuukenblitze  von 
ausserordentlicher  Stärke,  sodass  man  bei  Tage  die  Zeichen  mit  voller 
Sicherheit  auf  6  bis  X  km  und  bei  Nacht  auf  eine  Entfernung  von 
12  bis  DJ  km  wahrnehmen  kann. 

•  Vorteil  dieser  Erfindung  beruht  auf  der  erheblichen 
_  in  der  Herstellung  des  Leuohtroittel*.  Früher  mussten 
ilie  Signalabteilungen  den  erforderlichen  Sauerstoff  in  schweren,  un- 
handlichen, sogar  oft  undichten  Behältern  in  komprimiertem  Zustande 
mitführen,  während  jetzt  der  zur  Erzeugung  der  Stichflamme  erforder- 
liche Sauerstoff  von  jeder  Abteilung  mittels  einer  Silberretorte ,  die 
ein  Mann  an  einem  Ledergorte  tragt,  in  einer  Viertelstunde  hergestellt, 


Ela  Telephon  Ober  den  One»«.  Aus  New  York  wird  t.legrapUiseb 
txrlrntot:  DI«  letzt«  Numaisr  der  Electrl.  .1  Kevlew  bringt  die  Naehricht- 
dass  dl«  amerikanisch«  T-lephon  and  Telegraph  Company  dl«  Pe- 
teat*  Dr.  11.  I.  Puplns  von  dsr  Colu nbta -U nl v « rsl tat  angekauft  bat. 
DI«««  sollsn  «a  ermöglichen,  Uber  des  Ozean  za  tel epboni e ren  und 
libtrbsapt  Telephonbotsrhaft,  Uber  Land  In  jeder  gewünschten  Entfernung 
i u  s«nd«o.  Dr.  Pqpln  «rhlslt  fUr  ««In«  Erfindung  dl«  Summ«  von  800000  M 
und  -in  jährliches  liehalt  von  swomi  M  «rührend  der  Dauer  der  Patent«.  Er 
bst  IndoktloDsrollen  entworfen,  dl«  In  geeigneten  Zwlsrhenriumen  in  ein 
transatlantisches  Kabel  «Ingefahrt  werden,  wodurch  eine  telcphonlscba 
t  uterhaltung  zwischen  New  York  und  London  geführt  werden  kann. 

Der  Unterschied  zwischen  Briefen,  Drucksachen,  Warenproben 
and  Ge-.rhHfUpapl.-ren  Ist  seit  kurzer  Zeit  In  England  fortgefallen , 
•asoer  Postkarten,  Zeitungen  and  Pack'ten  glebt  es  bei  der  eog- 
Postverwaltung  eur  noch  eine  einzige  Art  von  Sendungen,  dl« 


.Uttttl",  wslabe  alle  demsplben  Porto  nnd  den  gleichen  Veraendunge- 
Tcrwhrlften  anterll«gsn.  Das  Porto  für  l«tters  betragt  ld»  K1,,  Pf  für 
III  g.  4*f«  Pf.  fdr  jede  «eiteren  1.6  g.  Di«  ganz  lnlchten  Drucksachen, 
dl«  book-post,  soweit  Ihr  Oewleht  WS  g  nirlit  Ubersehrrltet,  gcnlosssn  eine 
Pnrteerssäsalgang  von  4',  Pf.;  sonst  zahlen  sie  das  volle  Briefporto 

FUr  I>rncksach«B  beoonders  sind  dl«  d«atseh*n  Portasltz«  im  all- 
gunstiger  fttr  den  '.bs«nder,  ala  dl«  «ngllschon. 


JodttstrielkSs 

Aus  der  Petroleum -Industrie. 


m.  «.«.«.«  acit  längerer  Zeit  am  Ratzen- 
der Rh e in p  falz  zum  Zwecke  der  Er- 


llei den  Tiefbnhrunge 
buekel  im  Bienwald  in 

Schliessung  von  Petroleum  vorgenommen  werden ,  hat  man  nnn  eine 
mächtige  Gasquelle  erschlossen.  Eines  Morgens  wurde  plötzlich 
eine  fast  300  m  hohe  Wassersaule  aus  dem  Bohrloch  hereuageivorfen, 
im  Xu  füllte  sich  der  Bohrturm  mit  Gasen,  die  explodierten,  ihn 
zerrissen  und  in  Brand  setzten.  Seitdem  schiesst  anhalteud  eine 
6  m  hohe  Flamme  unter  starkem  Brausen  aus  dem  Bohrloch,  die  bis 
jetzt  nicht  gelöscht  werden  konnte  und  nicht  geringer  sein  »oll ,  als 
die  „heiligen  Feuer"  von  Baku.  Die  Gase  riechen  bituminös,  wie 
Petrolcumgasc,  und  brennen  mit  leuchtender  Flamme.  Auch  soll 
kurz  vor  dem  Gasansbruch  etwas  Erdöl  auageflossen  s 
die  Hoffnung  hegt,  bald  starke  Petro  1  eumi| uel  1  en 
Gebiete  zu  erschliessen. 

Ein«  weitere  Meldung  von  der  Entdeckung  einer  Petroleuniquelle 
kommt  aus  Peraien.  In  dem  persischen  Dorfe  Tal  lach  am 
Kaspiaehen  Meere,  nicht  weit  von  Enseli,  ist  vor  knrzem  eine  Pe- 
troleumquelle entdeckt  worden,  von  deren  Existenz  die  dortige 
Regierung  dadurch  Kenntnis  erhielt,  daas  ein  Ausländer  bei  ihr 
einen  Antrag  auf  Konzesaiouserteilung  stellte.  Die  von  der  Regierung 
angestellten  Untersuchungen  ergaben,  das«  diese  Quelle  bereits  vor 
dem  russisch-persischen  Kriege  von  den  dortigen  Dorfbewohnern  aus- 
gebeutet, jedoch  während  des  Kriege-  von  ihnen  in  der  Absicht, 
die  Quelle  nicht  dem  Feinde  auszuliefern,  derart  zugeschüttet  nnd 
bedeckt  worden  sei,  daas  man  die  Spur  vollständig  verlor.  Auf  Grund 
von  ausgeführten  Bohrungen  zeigte  es  sich,  daas  sich  die  Quelle  nicht 
sehr  tief  unter  der  Erdoberfläche  befindet.  Ihre  Auadehnung  wird  auf 
ti  km  Länge  und  1  km  Breite  angegeben.  Bei  zwei  nicht  sehr  tief 
vorgenommenen  Bohrungen  stiess  man  bereits  auf  N  aph  t  ha ,  welches 
dem  Erzeugnis  von  Baku  sehr  ähnelt.  Alle  Gesuohe  um  Konzession»- 
ertcilung  sind  vorläufig  von  der  Regierung  zurückgewiesen  worden, 
dn  sie  beabsichtigt ,  die  Quelle  selbst  auszubeuten ,  wenn  (ich  nicht 
eine  inländische  Gesellschaft  hierzu  bilden  sollte;  falls  jedoch  diesem 
industriellen  l'ntcrnehmen  von  den  Einheimischen  gar  keiu  Intercase 
entgegengebracht  werden  sollte,  wird  sie  vermutlich  doch  die  Kon- 
zession an  Ausländer  vergeben. 

Der  interessanteste  Fund  jedoch  ist  vor  einiger  Zeit  bei  Oali- 
fornien  gemacht  worden,  wo  man  dieses  Mineral  anf  höchst  origi- 
nelle Weise  aus  dem  Meeresgründe  gewinnt.  Man  bedient  sich 
dazu  eines  seetüchtigen  Pontons,  das  an  der  erwählten  Stelle  fest  ver- 
ankert wird.  Auf  ihm  sind  der  Turm  und  die  Maschinen  aufgestellt 
und  von  ihm  wird  eine  Rohre  vou  45  bis  60  cm  Durchmesser  senk- 
recht anf  den  Meeresgrund  niedergelassen  und  soweit,  wie  möglich, 
in  den  Grund  gepreaat.  tat  der  Meeresboden  hart  oder  felsig,  so  bohrt 
man  mit  Meissel  und  Nachschneider  etwa  6  bis  '.*  m  vor.  Die  Rohre 
werden  nun  bis  auf  etwa  *,,  m  von  der  Bohrloobsohle  hinuntergelassen 
und  oben  abgefangen.  In  das  Bohrloch  wird  gut  zubereiteter  ( 'einen  t 
geworfen  und  mittels  eines  Sehlägeis,  der  an  einem  Seile  befestigt 
iat,  in  die  Auasenwandung  der  Sohle  getrieben.  Dieses  Verfahren  wird 
mehrmals  wiederholt.  Um  sich  von  dem  Abschluss  des  Seewaufrs  zu 
überzeugen,  wird  das  Wasser  aus  der  Röhre  auagepumpt.  Nach  diesen 
Vorarbeiten  beginnt  das  Bohren.  Man  erreichte  bisher  eine  ansehn- 
liche Tiefe  und  stiess,  wie  die  „Allg.  Osterr.  Cbetn.-  n.  Tecliu.-Ztg." 
erfuhrt ,  auf  reiche  Petroleumlager.  Das  Ol  wird  mit  Pumpen  ge- 
hoben und  in  grosse  schwimmende  Tanks  geleitet.  Das  Bobren  auf 
See  stellt  sich  wohl  koatapicligcr,  als  auf  dem  Lande,  doch  ist  die 
Schnelligkeit  bemerkenswert ,  mit  welcher  ein  i 
einem  Ankerplatz  zum  andern  transportiert 
5  Stunden  in  Anspruch  nimmt.  (Schiusa  folgt.) 


l)le  heutige  Spiegelglas-Industrie. 

Die  deutsche  Spiegelglaa-Iudtiatrie  hat  bisher  einige 
gute  Jahre  gehabt,  nachdem  aie  vorher  lange  Zeit  durch  den  scharfen 
Wettbewerb  der  Fabriken  untereinander  faat  gänzlich  ohne  Nutzen 
arbeiten  musste.  Jetzt  scheint  es  aber  mit  den  guten  Zeiten  vor- 
bei zu  sein. 

Durch  die  Vermehrung  und  Verlierern n  der  Fabrikationsmittel 
aller  bestehenden  Spicgelglasfabriken .  sowie  durch  das  Hinzutreten 
einer  neueu  grossen,  in  Porz- Urbach  bei  Köln  errichteten  Fabrik, 
die  allein  jährlich  ungefähr  250000  qm  poliertes  Spiegelglas  liefern 
will,  während  Deutachland  in  den  besten  Zeiten  nicht  Uber  (160  («Kl  qm 
jahrlieb  verbraucht  bat ,  werden  die  deutschen  Spiegelglasfabriken  in 
der  Lage  sein,  fast  die  zweiundcinhalbfache  Menge  des  in  Deutsch- 
land zum  Verbrauche  gelangenden  Spiegelglases  herzustellen. 

Alle  deutsehen  Spiegelglasfabriken  werden  daher  in  Zukunft  noch 
viel  mehr  als  bisher  exportieren  müssen.  Anf  dem  Weltmarkte  wer- 
den aber  durch  das  Aufhören  des  internationalen  Spiegel- 
gla». Syndikat..,  welches  nur  für  ein  Jahr  abgeschlossen  war, 
demnächst  recht  niedrige  Verkaufspreise  zu  erwarten  «ein. 

Die  deutscheu  und  die  ausländischen  Spiegelglasfabriken  würden 
daher  gut  thun,  wenn  sie  ihre  Produktion  stark  einschränkten, 
denn  weder  der  deutsche  noch  der  Auslandsmarkt  vermag  die  grosse 
e  Überproduktion  aufzunehmen. 
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Nene  Koblenfunde  in  Westfalen.  Bei  Kohicnbohrungen  lo  der 
Näh«  der  Stadt  Hamm  stleis  nun  Ende  vorigen  Jahr»  an  zw«l  Stellen,  am 
Kaldrnhoferwegl  and  bei  Bockum,  auf  Kohlen,  Die  Untersuchungen 
Lager,  die  700  m  tief  sind,  ergaben  ein  abbaufähige.»  Gebirge. 


prdjanjjchrcibeit. 


Von  der  .,Mappt"',  Illustriert«  Fachzeitschrift  für  Dakoratlonsmalerel 
In  München  lat  zur  F.rlangnng  moderner  Skizzen  für  dekorative  Plafond- 
malerei  ein  Preisausschreiben  erlassen  worden.  Als  Preise  worden  1000  M 
ausgeworfen,  and  sollen  damit  fünf  Entwürfe  mit  Preisen  bedacht  werden 
und  zwar  In  folgender  Verteilung:  Erster  Preis  300  M,  zweiter  250  M  dritter 
200  M,  vierter  IbO  M,  fUnftsr  100  M. 

Die  primllerton  Entwürfe  gehen  In  das  Eigentum  des  Verlag«  Uber, 
welcher  sieh  vorbehält,  noch  weiter«  Entwürfe  «os  fr«ier  Hand 
Dieselben  werden  später  In  der  „Mappe"  veröffentlicht. 

Alle  künstlerisch  g< 
Wettbewerb*  beteiligen. 

Die  Kntwilrfe  müssen  farbig,  dem  nenzettlirhen  'Kunstfeschmsck  ent- 

1  and  durchaus  selbständige  Arbelten  sein. 
Sie  müssen  druckfertig  für  Lithographie  oder  Dreifarbendruck  aaegsführt 
n,  wobei  die  Wahl  der  Karben  freigestellt  lat. 

Sie  müssen  Im  Verhältnis  von  20  zu  30  na  sein  und  dürfen  das  Format 
i  40  zu  60  em  nicht  übersteigen. 
Bei  der  Farbengebung  muss  darauf  Rücksicht  genommen  werden .  da«» 
Reproduktion  nicht  zn  schwierig  werde. 

Die  Entwürfe  sind  mit  einem  Kennworte  nnd  mit  einem  den  Namen  des 


selte  dsa  gleich«  Kennwort  trägt,  nicht  gerollt, 
Pappen  gelegt,  an  den  Verlag  der  Mappe,  Georg  D.  W. 
frankiert  einzusenden.    Der  letzte  Termin  der 
■  einlaufende  Arbeiten  bleiben  ui 


in 

Ist  der  It 


ld.  April  1801 


ngspslaat  Velodrom 


81.  Hirz  bis 
zu  Hamburg 


abgehalten  werden.  Sie  Ist  dss  fünfte  derartige 
Boden  und  wird  Ton  dem  Verband  Norddeutscher  Fahrradhändlsr 
ins  I^ibsn  gerufen.  Sie  soll  ihre  Vorgängerinnen  durch  Umfang  nnd  vor 
allem  durch  Internationale  Beteiligung  so  Überflügeln,  dasa  sie  an  Umfang 
sogar  die  Abteilung  für  Automobile  auf  der  Pariser  Weltausstellung  über- 
treffen soll. 

Au»*trUnng  für  Verwendung:  von  Spiritus  zu  technischen 
Zwecken  In  Hall«  s.S.  1901.  Der  grosse  Erfolg,  dessen  sieb  dls  ge- 
legentlich der  letzten  landwirtschaftlichen  Ausstellung  In  Posen  veranstaltete 
Sonderausstellung  für  die  Verwertung  von  Spiritus  zu  technischen  Zwecken 
zu  erfreuen  gehabt  hat,  nnd  die  seitdem  immer  regere  Nachfrage  nach 
Spiritusapparaten  aller  Art  haben  die  Centrale  für  8  p  1  r  I  tu  •- V  ,  r- 
wertung,  G.  m.  b.  H.,  Berlin  C.  Neu«  Friedlichste.  a8'40.  dszu 
such  In  diesem  Jahr«  mit  einer  derartigen  Vorführung  an  die 
zu  treten.  Im  Einverständnis  mit  der  „Deutechen  Lendwirtechafte-Gesell- 
schaft"  wird  deshalb  der  vom  18.— 18.  Juni  1901  In  Halle  a.  S.  stattHndenden 
landwirtschaftlichen  Wanderausstellung  eine  Kollektiv-Ausstellung  von 
Apparaten  für  die  tecbnlsohs  Verwendung  von  Spiritus  ange- 
gliedert werden,  um  so  immer  w«|ter«n  kreisen  einen  umfaaaendeo  Einblick 
In  die  vielseitige  Verwendbarkeit  des  denaturierten  Spiritus  im  Haushalt, 
Im  Gewerbe  und  in  der  luduatrlc  zu  gewähren. 

Der  Kaiser  hat  in  erneuter  Bethätlgung  des  Interesses .  welches  er 
,  jüngsten  Zweige  moderner  Technik  entgegenbringt,  dl«  Stiftung  eine« 
für  dl«  beste  Leistung  «uf  dem  Gebist«  der  technischen  Ver- 


Dl«  Ausstellungsobjekte  werden  netürllrh  bei  allen  technischsn 
Verbesserungen  im  einzelnen  wieder  den  glrichen  Anwendungsgebieten  ent- 
stammen, wie  bei  der  letzten  Ausstellung.  Ea  werden  8p!  ritus -Glüh- 
lampen verschiedener  Systeme .  Koch-  und  Heizöfen,  Bratöfen  und 
Koehvorrlchtnngen  für  Splrltuagas  U.A.  m.  Im  Betrieb  vorgeführt 
werdeu;  besonderes  Gewicht  wird  aber  auch  auf  die  Ausstellung  von 
Splrltuamotoreu  gelegt  werden,  die  sich  sowohl  als  stationäre  Motore, 
wie  auch  als  Lokomobilen  In  der  kurzen  Zelt  Ihrer  Einführung  bereit«  all- 
seitig bewährt  haben. 

XcitS  nttd  Bewährtes. 

Acetylen-Tlschlampe  „Polarstern" 

voo  H.  A  Köhler'«  Sohne,  Wagen-  und  Fahrradlaternen-Fabrik 
in  Altenburg  i.  S. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  19.) 
Seitdem  die  Vervollkommnung  der  Beleuchtung  mit  Acetylenga*  In  merk- 
licher Welse  vorwärts  geschritten  lat,  hat  man  versucht,  es  auch  dem  häus- 
lichen Gebrauohe  dlenatbar  zu  machen,  und  zu  diesem  Zwecke  wiederholt 
Tischlampen  konstruiert,  die  aber  leider  all«  mehr  oder  weniger  den  Nach- 

■  locken 
wird,  dass  sieb 


lu  Altenburg  beseitigt  zu  sein  seheint.  Disae  stellt  «ine  Tischlampe 
her,  welche  den  Namen  „Polarstern"  trägt  und  In  der  Abbildung.  Flg.  19, 
dargestellt  Ist. 

Daa  Charakteristikum  dieser  Lampe  ist  sin  Gas k Uhlranm.  den  das 
entwickelte  Acetylengaa  psaeiereu  muas.  ehe  es  aus  dem  Entwickler  zum 
Brenner  gelangt. 

Dieser  KUblraam  liegt,  wie  ans  der  Abbildung  erklärlich  wird,  zwischen 
dem  Im  oberen  TeU  des  Fussgestells  befindlichen 
und  an  der  sichtbar« 
Wasserbehälter  und  dem  im 
brachten  Carbidraum  und  steht 
eine  Öffnung  In  «einem  Roden  In  ' 
nnd  die  tarn  Brenner  führend«  Rohr*  von  seiner 
Oberwand  aus  und  durch  den  Wasserbehälter  hin- 
durchgeht.  Wird  alao  der  Carbidraum  erhitzt,  ao 
werden  die  In  Ihm  entwickelten  Dämpfe  mit  dem  Gase 
durch  die  erwähnte  Öffnung  hinaufgerissen  In  den 
Kühlraum,  wo  ale  kondensiert  werden,  sodass  das 
(Jas  selbst  frei  von  allen  etwaigen  Fsushtlgkelten 
durch  die  Rohre  Uinsuf  zum  Brenner  strömt.  Die 


färb 

hludureh  i 
hintau. 

Die  Regulierung  de«  Waasers  erfolgt  mit  dem 
suf  der  oberen  Fläche  des  Wasserbehälters  anter  der 
Puilschrsube  sichtbaren  Regulierzeiger .  während 
der  unter  der  Glasglocke  befindliche  Hahn  nur 
zum  sofortigen  Verloschen  der  Flamm«  dient. 

DI«  Lampe  hat  eine  Brenndauer  von  Ii — 6  Stun- 
den und  ( 
richtnng 

1»  HK.   Sie  ist  42  cm  hoch  und 
und  wird  mit  Kugel  oder  Glocke  ans  mattem  Glas 
in  beliebiger  Farbe  geliefert.  Der  Apparat,  welcher 
durch  Gebrauchsmuster  geschützt  ist,  kann  von  der  oben  genannten  Wagen- 
nnd  Fahrradlaternen-Fabrlk  zum  Prelae  von  12  M,  einarhlieaalich  der  Gna- 


LnioD-vSchraiik-MaiiKel 

der  Union-Werke  Stephan  dt  Cie.  in  Saarlouii 
(Mit  Abbildung,  Fig.  20) 

So  nahe  der  praktische  Gedanke  bisher  auch  gelegen  hat,  den  Unterbau 
einer  Wäschemangel  als  Schrank  auszubilden,  ao  hat  er  doch  erst  ganz 
kürzlich  «eine  Ausführung  gefunden,  nnd  zwar  dnreh  eine  beksnnte  Fabrik 
hsuswlrtsrbaftllcher  Maschinen ,  die  Union-Werk  Stephan  *t  Cle,  in 
Saarlouls  (Rheinland). 

Die  Abbildung,  Flg.  20,  stellt  die  neue  Vorrichtung  so  deutlich  dar,  das» 
es  nur  wenlgor  begleitender  Wort«  bedarf.  Jeder  unnötige  Ballast,  wie  ihn 
das  bisherige  Untergestell  mit  sich  brachte,  das  aus  schwerem  Gusselsen  be- 
stsnd,  um  den  Anf orderungen ,  welche  der  Gebrauch  der  Mangel  an  dieao 
stellte,  zu  genügen,  konnte  nuomehr  fortfallen,  w«ll  der  Schrank  einem 
festen,  breiten  Unterbau  bildet, 
welcher  der  Maschine  sicheren 
Widerstand  verleibt.  Er  »teilt 
eine  nützliche  Verwendung  des 
bisher  von  dem  Gusselsengestell 
beanspruchten  Platzes  dar:  denn 
er  räumt  während  der  Arbelt 
auf,  da  Jedes  einzelne  Stück  Wa- 
sche unmittelbar,  nachdem  ss 
gemangelt  lat,  in  das  Scbubfscb 
eingeordnet  werden  kann,  sodass 

oder     Stühlen  umherzuliegen 
braucht. 

Die  Konstruktion  der  Mangel 
selbst  zeichnet  sich  dsdurch  aus. 
dasa  bei  Ihr  dls  beim  Gebrauch 
so  hinderliche  Feder- Regulierung 
über  dem  Tisch  nnd  dl«  bisher 
übliche.  unt>ei]uent«  Stellung  un- 
ter dleaem  vermieden  und  viel- 
mehr die  Feder-  und  die  Welzen- 
lagerung  voreinigt  sind,  was  eine  ganz 
Folge  hat.  Die  Union-Mangel  leistet  annähernd 
Drrhrolle,  da  ale  für  mehr,  als  16  Ctr.  Druckfählgkrlt  regulierbsr  ist. 

Um  schlleaslleh  noch  das  Äusserliche  dieses  nützlichen  Wlrtscfaaftegeffrn- 
atsndea  zu  erwähnen,  ao  wird  der  Unterbau  in  verschiedener  Weise  aunsjr- 
führt,  entweder  als  Sohrsnk  -  so  zslgt  Ihn  die  Abbildung  —  oder,  lud 
Uber  dem  Schubfach  noch  «In  Schubkasten  angeordnet  Ist,  als  Vertlkow. 
Hrettchen  rechts  ermöglicht  ein  rssches 
dient  sonstigen  schnellen  Handgriffen. 

Der  i 
jeder  : 

Mangel  richtet  i 
selbst,  welche  in 

und  Sfc'tS.b  na 
70  und  BO  M.  Der 


der  polierten  lUrtholzwslzcn  « 

von  C0,'I0  cm,  Wl,'12,h  cm.  7fVI8.6  cm 
60,  02. 


Apparat  wiegt  nur  etwa  1 
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XV.  Juhnrtng.    >r.  0.  Lelpife.  Berlin  nnd  Wien.  <■  Februar  1901. 


Nachdruck  «Irr  In  v»rli«*j«Bd<>r  ZolUehrift  enthaltenen  onctnummkri .  Auhuse  od«  ObtmMn(*I ,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  Qaell«aansTal». 
M  ohnf  uiiaeee  litwndcr»  Bewilligt»»  nie  hl  gestattet.  Wv  4«   .  P'atftocAM  JfaK'i'SM  ■  XixutriiMw".  »'  ff.  f**l.i«i(. 


^is«nbabncn. 

\  niNii  tiisni.iavsn-ri  eegen  ElsenHahn-l Ufiille. 

Eine  beachtenswerte  Erfindung  zur  Vermeidung  solcher  Ki»ctili»hn- 
InfiUe,  die  sieb  beim  Einfahren  vou  Zügen  iu  die  Bahnhöfe  und 
Stationen  zu  ereignen  pflegeu.  hat,  wie  die  „L.  N.  N-"  mitteilen ,  der 
Techniker  Dikcma  in  Leipzig  kürzlich  zum  Patent  angemeldet.  Es 
liest  ihr  im  l'rinrip  die  Absicht  zu  (»runde,  da»«  der  I. »konixt  i  v- 
iührer  mit  dem  S  t  a  t  ioos  v  or ■ t  che r  de»  midisten  Oi tes,  dem  der 
/um  zueilt,  in  Verbindung  steht,  um  »ich  mit  ihm  zu  verstän- 
digen  lind  nötigenfalls  Auftrage  oder  Warnungen  von  ihm  zu  em- 
pfangen. 

Die  Vorrichtung  ist  folgender- 
ui*u'*«n  gedacht. 

In  einer  Entfernung  um  hin 
2  km  VOM  Bahnhofe  laufen  bis  «u 
irr  Station  »elh»t  zwei  Kupfer- 
ilrjhtr,  die  >ieb  oberhalb  der  Sehie- 
Leu  und  den  Zuges  iu  Im. in- In 
Weile,  wie  l>ei  den  elektrischen 
Strasicnbahuen ,  hetinden.  Diese 
Ifidcu  I>rähte.  die  vou  l'clcgruphen- 
'tangen  und  anderen  Befotigungs- 
r.itt.  In  gehalten  werden,  lieget! 
lullig  isoliert  und  derart,  das«  sie 
«ich  «elbat  nicht  berühreu  könueu, 
»Uli  riud  Iii«  zum  Zimmer  des  Sta- 
Mi  ontähn«  geleitet.  Dort  stehen 
•it  in  Verbindung  mit  einer  elek- 
trischen Klingel  oder  einem  elek- 
trischen Lichic  und  sind  auch  mit 
Beltcriecti  verbuinlen. 

Auf  der  Lokomotive  befindet 
sieh  eint  Vorrichtung  mit  Hebel 
ueli  Art  der  auf  den  elektrischen 
«tras>eiibuhucn  angebrachten  I-enk- 
-taugen ,  an  welchen  sich  jedoch 
lea  RN  Schleife  befindet,  die  aus 
:wci  Metallteilen  besteht,  welehi' 
'■'•ncmauilcr  völlig  isoliert  sind. 

Sobald  nun  die  Lokomotive  in 
•iir  Nähe  des  Bahnhofes  an  die 
-teile,  wo  die  beiden  Drähte  be- 
ginnen, kommt,  so  berührt  die  mit 
Irr  Schleife  ver-ehenc  Lenkstange 
«ler  Lokomotive  die  liciden  Drähte 
und  bildet  zwei  tllcichstromc,  welcbe 
Jie  elektrische  Klingel  auf  der  l.o- 
>"hiotivc  sowie  diejeuige  im  Zimmer 
de»  Statu 'Ii- \ or«teher»  in  Bewegung 
-cueti.  Die»cr  k.inu  nun  von  seinem 
/minier  uii-  nach  vorher  getroffener 
I  U  rvuikunft.  d.  h.  nach  fc»tstelicn- 
deu  Bestimmungen  mit  dein  Lo*0- 
mntivführer  durch  beliebige- ,  ein- 
"der  mehrmaliges  t'uterhrerbch  de» 
Strome* ,  durch  welches  natürlich 
such  die  Klingel  ttciiu  Li-koiuotiv- 
tührer  in  Mitleidenschaft  insofern  gezogen  «ml,  al-  IrC  aufhurt  zu 
klingeln ,  dem  Lokomotivführer  Kenntnis  geben,  ob  die  Strecke  frei 
ist,  ob  der  Zug  stehen  bleiben  oder  zurückfuhren  soll. 

Die  Klingel  unf  der  Lokomotive  kanu  wueh  durch  elektrische 
l.umpchen  oder  verschiedenfarbige  Laternen  ersetzt  werden.  Der 
Lokomotivführer  mu«s  warten,  bis  dB»  Licht  erscheint ,  um  daun  an» 
<tem  nach  Übereinkommen  geregelten  einmaligen  oder  mehrmaligen 
Erloschen  und  WiederauflBuchten  des  Lichtes  zu  erfahren,  ob  er  iu 
den  Bahnhof  einfahren  darf  oder  nicht. 

Selbstverständlich  kann  ein  derartiges  System  nicht  blas  in  der 
Nahe  der  Bahnhofe,  »onderu  auch  vor  Biegungen  des  Bahndammes, 
bei  Tunneln  u.  »  w.  durch  Anstellung  vou  Drähten  eine  Verbindung 
I wischet!  dein  Lokomotivführer  und  dein  Statiouavorstand  herbeiführen. 


Neu«'  Brenisversnelie  bei  Eisenbahnen. 

Anfang  Januar  d.  J.  wurden  auf  der  Station  Gießhübel  bei  Zürich 
Versuche  mit  einer  neuerfundeucn  Distuuzbrcmse  vorgenommen.  Der 
/werk  iler  Erfindung  ist  der,  einen  im  rühren  begriffenen  Zug  durch 
Kinwirkung  vou  uu-seu  auf  die  Westinghousebremse  ohne  Mitwirkung 


de»  KahrueivoDals  zum  Stehen  zu  bringen.  Es  wurden  zehn  Probe- 
fahrten mit  einer  Zaggeschwindigkeit  von  8  bi«  4ti  km  pro  Stunde 
unternommen.  Die  Distanz,  auf  welche  der  Zug  zum  Stehen  gebracht 
wurde,  variierte,  wie  die  „Deutsche  Eiscnb  -Ztg.'"  schreibt ,  zwischen 
10  und  "6  m. 

Nach  dem  von  der  Direktion  der  Sihlthalbabu  herausgegebenen 
l 'okular  erfolgt  die  Bremsung  de»  Zuges  dadurch,  da*»  ein  Entleerungs- 
ventil, welches  in  die  Westingliousclcitung  eingeschaltet  ist,  geöffnet 
wird.  Am  Längstriiger  de»  Gepäckwagens  wird  ein  mechanischer 
Kontaktappurat  befett  igt,  wuhrend  den  zweiten  Kontakt  eine  Welle 
trügt,  die  mittels  eine»  Supporte»  um  Scliieucnfuss  angebracht  wird. 
Dieser  zweite  Kontakt  besteht  in  einem  schwingenden  Hebel,  der  au 

den  Kontakt  am  Gepäckwagen  an- 
schlugt. Hierdurch  wird  eine  Zug- 
siunge  ausgelost  und  durch  eine 
Spiral fe<ler  heruntergedrückt,  in- 
folgedessen sich  das  Entleerung- - 
ventil  öffnet.  Es  kann  vom  Innern 
de»  tiepuckvvagcus  durch  eine  be- 
bende Bewegung  an  einer  Zugstange 
sofort  wieder  geschlossen  werden. 

Der  Luftaustritt  und  die  damit 
zusammenhängende  schnellere  oder 
langsamere  Bremsung  lasseu  sich 
itlso  beliebig  regulieren.  Der  an  der 
Welle  befestigte  sehwiugende  Kon- 
takthebcl  ist  zwangliiutig  vom  Stell- 
werk aus  mit  Drahtzug  mit  der 
Wendescheibe,  dem  Haltesignal,  ver- 
bunden. Ist  da»  Signal  geschlossen, 
so  ist  der  Koiitukthebel  gehobeu, 
soibiss  beim  ('herfahren  eine  Be- 
rührung beider  Kontakte  erfolgen 
ums».  Ist  ilie  WendescheilH-  ge- 
öffnet, was  „freie  Kahrt"  bedeutet, 
s«  liegt  der  Kontakt  hebet  tief. 

Der  Appen»  hat  Isci  den  vor- 
genommenen Probefahrten  absolut 
zuverlässig  funktioniert.  Ks  steht 
daher  ausser  Zweifel ,  das»  diese 
Vorrichtung  für  die  Betriebssicher- 
heit von  grosser  Bedeutung  ist  und 
um  so  sehnellere  Verbreitung  linden 
dürfte ,  als  sie  mit  allen  Signalen, 
Weichen,  Barrieren  u.  s.  vv.  in  Ver- 
bindung gebracht  werden  kann. 

Ist  z.  B.  ein  Zug  irrtümlich 
abgelassen  worden  oder  auf  ein  fal- 
sches fielcisc  gcrmlcu,  so  wird  er 
durch  das  Zusammenwirken  vou  Sig- 
nal und  Di*taozbrcmsc  zum  Stehen 
gebracht.  So  kann  der  Zug  auch 
iu  allen  Fällen,  in  deueu  ee  unmög- 
lich ist,  den  Führer  davon  iu  Kennt 
iiiss  zu  setzen,  dass  er  ihn  halten 
lassen  »oll,  von  aussen,  also  durch 
Statiousbeamte ,  Weichen-  und 
Streckenwärter,  zum  Stehen  ge- 
bracht werden. 


Neue»  Bahnprojekt  im  Bart.  Aus  Vertretern  der  Städte  Blanken 
bürg,  .\uidhaus»n.  Badenstedt  und  mehrerer  anderer  Gemeinden  bat  »Ich  rin 
L'onilte  gebildet,  das  den  Bau  einer  Bann  vvn  der  Station  lls»»elfc]dc 
der  Uernrode-Harigerodsr  Bsbu  aber  Stiegt  nseb  der  Station  Eisfelder 
Tbslmtlhlc  der  Nnrdasasen-Wsrnigeroder  Bahn  anstrebt.  Die  Kosten  der 
Aa*filbrung  diese»  Planes  »Ind.  wie  das  .X.  T."  mltellt,  auf  TzVOon  M  ver- 
anschlagt Die  Gernrode-Uangtrodnr  Bahn  will  die  strecke  bauen,  fall«  die 
Interessierten  Stadt*  und  Gemeinden  SUUOOO  —  360000  M  Stammaktien  zelrb- 
uen  und  der  Grund  und  Uoden  unentgeltlich  hergegeben  wird.  Msu  i-rbolrt 
auch  dl*  t'nterstutiung  de»  Braan»chwejglsrb*n  Staates. 

Freie  Fahrt  zum  Kirchen-  und  Srhulhe»urhc.  in  einem  trüberen 
Erlasse  hat  daa  btyeritehe  Staatsmlnlaterlum  den  stkndig  notwendigen  und 
verpflichteten  Arbeitern  des  iliseubabnbetrleb».  nnd  llahnunterhaltunge- 
dleoetes  zum  Einkauf  von  Lebeiuvmlttelu  fr,i,  Fahrt  grwthrt.  Wl«  dir  „Zu 
d.  V.  D.  E  V."  erfabit,  hat  dasselbe  »uf  Autrag  der  4>eneraldlrekliua  olne 
neu«  Verfügung  ei-Usaeu,  derzufolg'  len  Angehörigen  dieser  Beamten  auok 
zum  Zwecke  des  Kirchen  und  Sehulliesa.  u»  Frelfshrtauawelse  nusxeatrlli 
werden,  sowie  beim  Vorhandensein  d  tn  der  bestehenden  Freifahrtordauiig 
»ngegebearn  Voraussetzung  diesen  Arbeitern  seihst  »neb  für  Ihre  Person 
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Monatlich  zvtcitnul  freie  Fallit  zum  KlrchvnUrauLhe  bewilligt  werden  darf. 
R|  i»t  zu  wüuaeben,  da»  dl«-»««  lleisplel  auch  in  den  lodern  deutschen 
Staaten  Nachahmung  ündet. 

Ein  grosser  Elsrnbahntunncl  wird  in  der  Mandschurei  erford.-r-  | 
lieh  sein    Er  Hegt  ani  dar  Eisenbahnatrecke  zwischen  Wlsdlwoatock  und 
Port  Arthur.    DI-  Vermessungen  «ind  bereits  vollcndot  and  nach  Ihnen  l»t 
«One  Länge  anf  721.1  Foss  -  2ÜOO  .n  bestimmt. 

Klektristhe  BeU«ncbtunir  drr  Eisenbahn«  mten.  nie  Direktion 
der  Kteenbahn  Pirl»-I.y on- M «dlter ra nee  hat.  bei  einigen  Zügen  probe, 
weise  »Ine  neue,  ala  ..Verbessert«  ■  System  Stone"  bezeichnete  Vor- 
richtung zur  e]ekttlatb»n  B  •  l»u  c  Ii  tung  von  Ele«nbahnzUgcn  vorlaufig  bei 
Wagen  I,  Klasse  in  Anwendung  gebra-  ht.  Di«  Stromerzeugung  geschieht 
durch  Akkumulatoren,  welch*  auf  der  Abgangsstation  geladen  and  In  einen 
zwisrhen  den  Redgestcllen  angebrachten  Hehälter  eingeschoben  werden  An 
der  Acht«  elnea  Radea  dea  zu  beleuchtenden  Waget,»  int  ein  konipen- 
dlüser  Frlk  ttoni-I) y  11  am o -  A  p  p  n r at  ungeltm- ht,  der  den  absorbierten 
Struingehalt  der  Ilutterie  nicht  nur  sofort  ersetzt ,  Mindern  auch  noch  die 
Aufspeicherung  elnea  überschüssigen  Stroini)usutums  gestattet.  Die  Akkumu- 
latorenbatterie beatebt.  wie  die  „Poly  techulmbe  Zta.hr.'-  mitteilt,  aoa  acht 
Klrzuenten  System  „Boele"  Im  Üeeinitgewlchr  von  «Ks  kg  und  produziert 
«Inen  nutzbaren  Mnkt  von  160  Amp  -restunden.  sodiss  13  Stuck  ».Kerzell 
titüblainpen  gespeist  werden  können.  Da  der  Strmniufwind  hierfür  pro 
stunde  etwa  Ml  Amp.  betragt,  würde  der  vom  Akkumulator  getpendete  Strom 
llir  die  Dauer  von  neun  Stunden  genügen,  dadurch  jedinh ,  dina  da»  Elek 
tri'  ltät*.|0antum  in  K  lner  ursprUnglli)h*n  Kraft  konstant  erhalten  wird,  ist 
•■in  Austausch  der  Akkumulatorenbatterie  auf  der  Endstation  b»zgl.  der  Be 
lenehtung  während  der  Rückfahrt  nicht  erforderlich  Die  Apparate  sind 
bereits  *t'j  lihr  im  Betrieb  und  haben  m  h  bishsr  gut  bewährt 

Personenwagen  IV.  Klasse  auf  den  rassischen  Halmen.  in  den 
amtlichen  Krelaen  Ruaaland«  wird  jetzt  die  Frag-  erwogen  Peeion-nwigen 
IV.  Klaas-  auf  allen  Eisenbahnen  Husslinde  einzuführen.  Fiab-r  war«n 
diese  Wigen  uur  für  Arbeiterfahrten  benimmt  und  worden  nur  In  dem 
Kall"  dem  Zuge  angehängt,  wenn  KO--»o  Reisende,  d.  h.  Arbeiter,  «Irh  zur 
Fahrt  gemeldet  hatten.  Ausserdem  wurden  dabei  nur  Welt*  Fahrten  berück- 
sichtigt, wl»  sie  Arbeitet  Im  rrllliiahr  zur  Zelt  der  Bestellung  der  Felder 
iinternehm-  n.  wenn  gros*«  Arbeiterm-ngen  «ich  bewegen,  um  Arbelt  zu  suchen. 
Ks  erwies  sich  jedoch  bald.  dlss  die  Arbelterbeforderung  nicht  richtig  be- 
trieben  ward--  und  dl«  Leute  in  solchen  liegend-  n.  In  denen  sie  regelmässig 
nach  Aibvit  suchten,  nicht  die  Bahn  benatzten,  sondern  Ihren  Weg  längs 
derselben  su  Fuss  zurücklegten.  Wie  die  „Ztg.  d.  V.  D.  E  .V. '  berichtet,  halt 
es  da-  Minlsterlnm  für  notwendig,  den  Arbeltern  ebenso  anf  kurzen,  wie 
aal  w.-ltcn  Strecken  billige  Uciscgelegenhelt  za  bieten  und  ausserdem  noch 
anderen  armen  Klassen  der  Bevölkerung  die  Möglichkeit  zu  sahiffen.  die 
l'berwindnng  der  grossen  Entfernungen  mit  dem  Opfer  verhältnismässig 
geringer  Mittel  zu  ermöglichen.  Di-  Einführung  der  IV.  Klasae  in  den  Ver-  1 
kehr  soll  nach  ausländischem  Muster  erfolgen. 

Jahreskarten  für  dir  ungarischen  Staatseiseabahneii.  s-it 

1  lanuar  werden  für  sämtliche  Linien  der  miirarischen  Stailaeiaeobahncn 
'ahreszeltkarten  zum  Preise  von  Inno  Kr.  für  die  erat«.  ion  700  Kr.  fUr  die 
zueile  und  von  400  Kr.  für  die  dritte  Klasae  ausgegeben.  Ausserdem  ist  für 
jede  Karte  »in-  Abfertigungsgebühr  von  '2  Kr.  zu  entrichten.  Wie  wir  be- 
reit» in  Kf. 41  d-r  Verkehr*  Ztg.  Jahrg.  19U0,  mitgeteilt  haben,  beatehen 
solch-  Karten  au- h  bei  den  öetarrei-  Iiis-  b«n  Staitabihueii  und  den  grösseren 
.isterr,  Priratbahncn.  sodaB*  nunmehr  dlo  ganze  Monarchie  derartige  Fahrt 
aosweNe  besitzt. 

EUenbahnbau  in  den  französischen  Kolonien.  Da«  -Uhr  1900 
hat  «in«  gross«  Lebhaftigkeit  im  Klsenbahnbau  der  französischen  Kolonien 
«»zeitigt.  In  Indochlna  Ist  das  Douniersche  Programm  tlUitlg  gefordert 
worden,  In  Dahomev  Ist  Infolge  der  Ersparnisse,  welche  die  Verwaltung 
de«  Oonvcrncurs  Ballot  erzielt«,  die  Strecke  der  geplanten  Eisenbahn  zum 
Niger  In  einer  Ausdehnung  von  ra-hr  «Is  100  km  bis  auf  das  Schiencnlegrn 
tertlggestcllt.  Der  Bahnban  von  Konakry  zum  Niger  ichreltet  langsamer 
vorwärts:  der  Schienenweg  Dj lhut  1- H  a r ra r  Ist  In  einer  Länge  von  150  km 
fertiggestellt  und  zwar  auf  derjenigen  Strecke,  welche  von  dieser  ganzen, 
den  ersten  Abschnitt  des  »tblopls-bcn  Elsen  ba  b  Ii  n  e  t  zes  bildenden 
Linie  van  100  km  die  gn-ssten  Schwierigkeiten  bietet 

in  diesem  fortschreitenden  Ilahnbsu  liegen  unzweifelhaft  für  die  Wert 
-rhühung  de*  französischen  kolonialen  Resltztbnms  v»rhol»«ungsvolle  An- 
.-eichen. 

Neue  tillternägen  in  Rasslaad.  Di»  ripld-  Entwicklung  der  In 
■lustri«  In  den  Oohieten  dei  •lldrusstscbcn  Bergbaues  hat  zu  der  Notwendig- 
keit einer  »ehr  betrachtlichen  Verstärkung  dea  Wagenparkes  der  Eisen 
iahneu  dieser  Laudeatelle  geführt.  So  hat,  wl«  ,.Burg«lB  lod.  u.  Hiudelsbl. 
schreibt,  allein  die  Kursk-i  hirkow-Asow-F.lsenbsbn  Im  Herbst  vergangenen 
lahr-s  HSö  neue  Fraehtwaggon»  erhalten,  darunter  l'-'u:,  gedeckte  des  normslnn 
Typus  und  150  lauge  Plattformen".  Auch  die  Charkuw-Mkolsjew er  Hahn 
ist  mit  100  ueaeu  Pluttfurm-Wigen  ausgestattet  word-u. 

Die  nenen  deutschen  Eisenbahnen  im  Jahre  1900.  unter  dieser 

I  berat  hrlft  haben  wir  in  Nr.  i  dieser  Zeitschrift  laufenden  Jsbrgsngs  eine 
Tabelle  der  im  Deutschen  R-leh'-  wahrend  de*  verflossenen  Jahres  für 
den  Personenverkehr  eröffneten  EIs«nbahn«u  zusammengestellt.  Diese 
Liste  Ist  duivb  folgende  vi- r  St  r«  c  k  en  zu  v  er  vollst  äudlgen.  welche 
im  Laufe  des  Dezembers  dem  Betriebe  übergeben  worden  sind. 

Provinz  Preussen:  Cranz-Pohethcn-Rantin :  14,8  km    cr-tTnct  aU S0.1S. 

I'ovinz  Schlesien-  Bubrek  Kirf ;  1,1  km:  I5.U, 

Königreich  WUrUmberg:  IIsfeld  Hellhronn  iSildhahnbofi;  I4  4kin:  LIJ. 
Thüringen   Küppeladorf-Oberlinil-Neuhaua;  ß.8  km.  IUK. 
Mithin  betrugt  die  (Ji-imtläng-  der  neüerullnct-n  Dshnen  nicht  nnr  IIM1, 
sondern  vielmehr  IHR  km. 


Schiffahrt. 

Die  projektierten  SehltTahrtskniiHIe 
in  Preussen. 

|Schlu»s.] 

Was  nun  >lie  Vi-rU'j>serung  einzelner  Klusslituf«  unlaniri.  »<>  ist 
hervcir/uhelieii ,  ilaa»  als  besonders  nachteilig  die  seit  187H  eingt-- 
Iretene  Veriiiehruuir  hoher  SnmmerhnchwaHser  eni]ifundeu  »inl,  ilurcli 
welche  die  unzeitigen  (Jberilutuugcn  der  tiefer  gelegenen  Teile  den 
Ihlerliruches  vermehrt  werden.  Ilie  aus  den  zahhvtrhrn  Nebenflils«eti 
in  den  tlderatrnm  gebrachten  Sünde  und  sinkstofle,  denen  die  Al>- 
lagernugs|ilätze  am  oberen  Strorulaut  und  im  Oderbruche  entzogen 
sind,  müssen  allmählich  fortschreitend  die  Nieilcrnnifcn  im  Mündungs- 
gebiete und  die  nahezu  gefälleloaen  Mündungsarme  des  Stromes  lan«;- 
lam  veraanden.  Dir  Schaffung  einer  Vorflut  ist  daher  unerlusslich  : 
das  mehr  als  700  iikm  unifussende  Oderbruch  würde  ohne  Hewitiguii); 
der  Miostände  im  Mündung«thal  im  Laufe  der  Zeil  den  Iiisher  er- 
langten Kultiirzustund  zum  Teil  wieilt-r  einbüßen.  I'ns  einzige  HilN- 
uiittel  ist  die  Hcratclluuj;  und  lnsiandhaltung  eines  tiefen,  für  die 
Abfülining  der  Sunimerliochlliilen  leistun^sfAhiiren  Stroni«ehlaiie1ie><« 
bis  un  das  natürliche  Aufnaliniebeokeu,  den  Daniwschen  See.  Hiermit 
im  /.ii-qimineuhang  werden  *ieb  dann  auch  Anlagen  icliaffeti  lassen, 
welehe  den  bisher  uueiiigedeichten  Wiesen  der  unteren  Oder  ifrosseren 
Sehnt/,  gegen  unzeitige  l'berllutungen  gewahren. 

Die  „Ost  oder"  als  Hauptstrntn  soll  nach  dem  Plan  die  au* 
dem  Oberlauf  kommenden  Wassermengeu  und  Sinkstoffe  unter  tbun- 
lichster  Aiisuntznng  des  vorhandenen  nur  sehr  gelingen  Gefälles  auf 
dem  kürzesten  Wege  dein  Dammschen  See  als  dem  natürlichen  Auf- 
uahmehecken  zuführen.  Die  „West  oder"  ist  dazu  bes-timmt ,  die 
Knt Wasserung  des  Oderbruchs  und  der  zwischen  llohen<aathen  und 
Stettin  am  linken  l'fer  der  Ostoder  belegenen  l'oldcr  und  Wiesen- 
rlüehcn  aufzunehmeu. 

Durch  die  den  naturliehen  Verhältnissen  entsprechende  Ausbildung 
des  Stromschlauehes  auf  der  Ostseite  zum  Hauptstrome  wird  nicht 
nnr  eine  genügende  Vorllutb.  sondern  auch  eine  bis  Hohensaatben 
durchgehende  Schiffahrt sstrasse  (Osllinie)  gewönnet!,  l'm  ferner  den 
\  erkehr  zwischen  der  Ost.  und  Westoder  aufrecht  zu  halten  und  l>e- 
sonders  die  Studie  Schwedt  und  Hart*  am  durchgehenden  Verkehr 
teil  nehmen  zu  lassen,  sind  Querverbindungen  zwischen  Schwedt  und 
Niedersaatheu  und  zwischen  (ireifeuhagen  und  Mescherin  vorgesehen. 
Ausserdem  soll  zur  Krhaltung  der  örtlichen  Schiffahrt  zwischen 
Schwedt  ,  Gartz  und  Stettin  und  den  zwischen  ihnen  liegenden  Ort- 
schaften der  VorHntbkanal  von  Schwedt  abwärts  bis  zu  seiner  Kiu- 
uiündung  in  die  Westoder  lici  Kriedrichsthal  der  Schiffahrt  dienen. 

Die  geplante  Vorlluthverbesserung  wird  deu  durch  die  Krnte Ver- 
luste bisher  bewirkten  Schaden  »ehr  bedeutend  verringern.  Nach  den 
angestellten  Krmitteluugen  stellt  sieb  der  Geldwert  der  alljährlich 
eingetretenen  Verluste,  welche  durch  die  Vm rlnthverbcsseruug  ver- 
hütet «erden  sollen,  auf  id.  1  4f)4  000  M ,  was  einem  Kapital  von 
4s.ö  Mill  M  entspricht. 

Die  Ausfiihrung  der  Ilauten  isl  auf  inige-smmt  15  Jahre  bemessen, 
von  denen  <lic  beiden  ersten -Iahte  für  die  Bildung  der  Deich  verbände, 
für  die  Regelung  des  Grunderwerbes  und  für  auderc  vorbereitende 
Arbeiten  zu  bennspruchen  sein  dürften.  Die  Deiehunlageu  werden  sich 
verhaltnismiusig  früh  —  voraussichtlich  schon  im  fünften  oder  sechsten 
llaujuhre  —  fertigstellen  lassen,  sodass  von  diesem  Zeitpunkte  ab  die 
Niederungen  gegen  die  Sommerhochwinser  zum  gro-sen  Teil  geschlitzt 
sein  werden. 

Die  Havel  durchmesst  unterhalb  Potsdam  bis  llavclhcrg,  14km 
oberhalb  ihrer  Mündung  in  die  Ell*-,  ein  weit  ausgedehnte»,  Haches 
Niedcruugsgcbict  von  rund  I2.')I»N>  Im  Grosse,  das  vielfach  unter 
ungenügender  Kinnenentwiuserung,  besonder!  aber  unter  den  bis  in 
die  Sommermonate  andauernd  hohen  und  in  Krmungelung  von  Deichen 
weit  ausufernden  Wasserständen,  iitilerhiilb  Rathenows  auch  unter  dem 
It  Orks  tau  des  Llbboehwasser»,  zu  leiden  hat.  Cm  den  riielslMiidru  zu 
bannen,  »oll  neben  der  Havel  ein  besonderer  Flut  weg  mit  Anlegung 
von  Vorilutkaimlen  hergestellt  werden,  die  nur  geöffnet  werden,  um 

einen  Teil  des  Hochwassers  aufzi  Innen,  hei  mittleren  und  kleineren 

Wasserst  iimlen  aU-r  geschlossen  bleiben. 

Zugleich  mit  der  Ausführung  der  VorHut kannte  sind  im  Schiff- 
fahi-tsiuteresse  llegiadigungeu  und  Durchstiche  der  Havel  au  beaondei - 
ungünstigen,  den  Schiffsverkehr  hindernden  Stellen  vorgesehen. 

Die  Vorteile,  die  im  I-andc*kulturinttresse  von  dem  geplanten 
I  nternehmen  erwartet  werden  können,  bestehen  in  einer  frühzeitigeren 
Trockenlegung  der  Niederung.  Wahrend  bisher  die  HaTel  durch- 
schnittlich erst  Mitte  -luli  uuf  ihren  mittleren  Sommcrwuaicrstand 
tie',  wird  das  in  Zukunft  zumeist  mehrere  Wochen  früher  zu  erwarten 
sein.  Dadurch  wird  erreicht  werden,  das»  die  Heuernte  entsprechend 
früher  statt  finden  kjinn ,  duss  sie  nicht  mehr,  wie  jetzt,  mit  der  Ge- 
treideernte /UMiinlnenfullt,  wobei  der  Arbeitet niangel  ganz  besonders 
fühlbar  w  ird,  und  duss  im  allgemeinen  noch  Zeit  zum  Wachst  um  und 
zur  Killte  eine-  zweiten  Schnittes  bleibt 

AI»  Bauzeit  sind  vorlaufig  sechs  Jahn  angenommen.  Im  jähr- 
lichen Durchschnitt  wurden  wahrend  dieser  Zeit  vom  Munt  rund 
ir>120no.M,  von  den  Provinzen  zusammen  rund  ■>.">! i ( KM)  M,  und  zwar 
von  der  Provinz  Brandenburg  ungefähr  380000  M,  von  der  Proviuz 
Sachsen  ungefähr  WIM»  M  aufzubringen  »ein. 

Schließlich  isl  noch  der  Plan  «liier  den  Aushau  der  Spree  zu 

ba  trankt  ea, 
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Im  Sprecwald  hat  ausser  der  mit  jedem  Hochwasser  zunehmen- 
.len  Versandung  die  weite  Ausdehnung  und  bc«onders  die  wochenlang 
anhaltende  Dauer  der  I  bereohwemmungen  Mit  Jahren  grossen  Scha- 
den verursacht.  Auch  die  ausgedehnten  Wiesenflächen  an  dem  oheren 
Teile  der  Müggel-Spree,  an  der  Drahcndorfer  Spree  und  an  der  Spree-  . 
»as«erstra*»e  von  Leihsch  l>is  zum  Wergen-Sce  sind  fast  alljährlich 
durch  die  lange  Dauer  der  hohen  Frühjahrswasserstände  geschädigt, 
«eiche  mmal  l>eini  Hinzutreten  von  Sommerhochnuten  die  Heuernte 
ft  ganz  unmöglich  machen,  besonders  trifft  dies  wegen  der  niedrigen 
Lage  der  Wiesen  bei  der  oberen  Strecke  zwischen  Leihach  und  Klüt- 
krag  zu:  in  fünf  Jahren  des  letzten  Jahrzehnts  sind  diese  im  Sommer 
überhaupt  nicht  trocken  geworden,  sodass  die  Heuernte  fast  voll- 
ständig verloren  ging.  Diese  schadenbringenden  hohen  Wasserstande 
u  der  Spreestreoke  von  l.eibsch  abwärts  haben  ihren  '-rund  in  dem 
langsamen  Zuflüsse  der  Hochfluten  aus  dem  Sproewaldc  und  in  dem 
unbefriedigenden  Zustande  der  betreffenden  Flusstrccken,  die  ein  sehr 
„'(•ringen  Gefälle ,  ausserordentlich  viele  und  starke  Krümmungen  und 
v  n-le  grosse  Scelläcben  uud  seeartige  Erweiterungen  haben. 

l»em  <•  esa mtent  wurf  znm  AusIhiu  der  Spree  liegt  —  abweichend 
mii  der  geplanten  lteguliciuug  der  schlesischcu  Gebirgstlüsso  —  die 
lUuptabsicht  /a  Grunde,  vom  Eintritte  der  Spree  in  den  oberen  Spree- 
wiila  an  —  etwa  heim  Fchrower  Damme  --  den  Abflugs  der  Hochfluten 

•  i  beschleunigen.  D  imit  alwr  ein  schädliches  Anschwellen  der  Hoch- 
..»»serwclle  im  Scheitel  vermieden  wird,  sollen  die  Wnsscrmetufcn 
-»unibch  und  zeitlich  geteilt  zum  Abflüsse  gebracht  werden.  Dies  «oll 
lurch  rmttutkanäle  erreicht  werden,  die  bedeutende  Abkürzungen  des 
r'lu«»laufcs  darstellen  und  dadurch  nicht  nur  eine  Keschleunigung  der 
llochwasserahführung,  sondern  auch  eine  Erniedrigung  dos  Flutwellen- 
«chcitels  bewirken,  indem  sie  die  Möglichkeit  gewähren  einen  Teil  ile« 
Wassers  auf  kürzerem  Wege  vorauszuschicken, 

Nach  einem  zehnjährigen  Durchschnitte  beziffert  sich  der  durch 
da«  Hochwasser  jährlich  verursachte  Schaden  auf  7H2  000  M.  Dem- 
gegenüber betragen  die  jährlichen  Unterhaltungskosten  der  uuuen  An- 
lagen  AM MX kl  M,  was  einem  Beingewinn  von  {82(100  M  entspricht. 
(  ügleich  hoher  stellt  sich  allerdings  dieser  technische  Gewinn,  weun 
der  Ilereohnung  die  schweren  Hochwasserschaden  von  1X07  zu  Grunde 
.-•■legi  werden,  deren  Wiederkehr  in  26 -jährigen  Zeiträumen  be- 

•  .Uchte«  itt, 

AI»  Bauzeit  sind  vorläufig  acht  Jahre  angenommen. 


Dur  strategische  u  Bedeutung  der  geplanten  Wasserstrasseu 
KtMul  eine  besondere  Beachtung.  Während  sich  diese  selbst 
*  irzugs  weise  zur  Beförderung  von  Massengütern  uud  zum  Transport 
'.hu  kranken  und  Verwundeten  eignen,  können  die  Schiffsgefässe  mit 
ihrem  grossen  Kassungsraum  »ls  schwimmende  bewegliche  Magaziue, 
deren  Standorte  sich  je  nach  der  Kriegslage  verlegen  lassen,  und  als 
bewegliche  Kriegslaaarettc  nutzbar  gemacht  werden. 

I  nter  den  projektierten  Wusscrstrassen  ist  die  strategisch  wich- 
tigste der  Rhein-  Kl  bc- Kanal,  weil  er  in  Verbindung  mit  den 
l<rreits  vorhandenen  natürlichen  und  künstlichen  Wasserstrahlen  einen 
Zubringer  sowohl  zu  unserer  Operationsbasis  im  Westen,  nach  dein 
liheiu,  wie  im  Osten,  nach  der  Weichsel,  Warthe  und  Oder  darstellt 
and  weil  er  eine  selbständige  Operationsbasis  bei  einer  Ver- 
teidigung unserer  Nordseeküste  bildet. 

Alle  anderen  geplauten  Ausbauten  von  Wusscrstrassen  verbessern 
'Uüachat  di  e  Leistungsfähigkeit  des  grosseu  strategischen  Wasserwegs 
«lH-lieu  der  Operationshasis  an  der  West-  und  Ostfront.  Ausserdem 
»her  bilden  tlie  verbesserten  Wasserläufe  östlich  der  Lilie,  die  Havel, 
i(ei  Finow-  und  der  Oder -Spree -Kanal,  die  Warthe  mit  der  Netze 
und  die  Weichsel  mit  dem  Krischen  und  dem  Knrischen  Haff  eine 
OperationsItAsis  bei  einem  feindlichen  Angriffe  auf  unsere  OstseckUste. 

Zwischen  dieser  und  der  Operationshasis  bilden  die  verbesserte 
Havel  mit  der  Elbe  und  dem  Elbe  -  Trave  -  Kanal ,  sowie  der  Kanal 
Ilerlin-Hohensaathen  mit  der  Oder  Verbindungsglieder .  die  für  die 
Isndetverteidigung  von  hohem  Werte  sind. 


Mexico  beabsichtigt,  da  dl«  mexiranlschen  Hafen  vou  den  D»mpfern  drr 
«..tlodlscheu  Linien  mitb*dient  werden,  die  Hamburg  Amerika  Linie,  einem 
-iii-ii  »eit  längerer  Zelt  gehegten  Wunsche  de»  llasdelsstande»  entgegen 
iiRn'tid.  einzurichten.  Kor  diese  neue  Linie  «Ind.  wie  die  „H.  B."  meldet 
oiLich»»  drei  Kracht  und  l'assag l>id«mpfer  In  Auftrag  gegeben,  von  denen 
die  I!  iL. ■  rstieg  Schlu"» w  erf«  zwei  und  dl<  Aktiengesellschaft  ,  Bremer  Vulkan  ' 
il«a  dritten  übernommen  bat.  die  Dampfer  werden  mit  den  erforderlichen 
I  latiebtnngen  verseben  Hin.  um  eine  grossere  Anzahl  von  KajUtspuasglereu 
•«ater  uud  zweiter  Klasse  aufzunehmen 

Ein  neuer  KompaM  null  von  der  Marinen,  horde  iu  Washington  ein. 
.-(ihn  werden  und  Ist  gegenwärtig  zur  Beurteilung  an  einig«  hervorragende 
-rLlante  gesandt  worden   Die  Neuheit  besiebt  In  der  Einteilung  der  Kom- 
inroar.    Diese  Ut  nkmlleb,  wie  die  „L  Z:  mitteilt,  nicht  mehr  nach 

•'kauten  von  10  zu  10  Graden,  die  auf  einem  graduierten  Rande  durch  atarke 
Llaita  nnd  die  entsprechenden  Zahlen  von  ü  !«10  bezeichnet  sind.  Der  Kr 
i-ber  dieser  Neukeit,  Leutnant-Kommandeur  Diebl,  verspricht  sich  davon 
rloe  gKiaeere  (ientuigkelt  der  Steuerung  na.  Ii  den  Kompaa«,  indem  der  Kurs 
lebt  mehr  in  der  umständlichen  Bezeichnung  nach  Hlmmsiaiichtmigeii 
•ti<tetii  na.b  liraden  angegeben  weisen  uünl-     7.  Ii  wurde  der  Kur»  „ein 


wenig  westlich"  oder  „SW  au  W',,W'  einfach  doroh  den  genaueren  Kur. 
von  „«40  Grad'  ersetzt  werden.  Die  Möglichkeit  eine»  Irrtum»  In  der  Ab 
weichung  vom  Kompasskura  würde  durch  den  Kraatz  der  Punkte  dun  b 
Grad.-  verringert  werden.  Dabei  fallt  ins  U.  nicht,  das»  nur  eine  Belehrung 
von  wenigen  Minuten  nötig  wir«,  um  die  Ablesung  des  neuen  Kompasses 
zu  verstellen  nnd  zu  beherrschen.  Zweifellos  würden  auch  alle  Segelan 
Weisungen  und  Überhaupt  alle  unf  den  Kouipses  bezüglichen  Arb.-lten  ver- 
einfacht werden. 

Kluss- Expresadampfer  ton  unerhörter  Geschwindigkeit,  die 

nicht  weniger  als  4»  Knoten  in  der  Stunde  laufen  aollen,  werden  jetzt  auf 
dem  Uudaon-Klus«  gebaut.  Abgesehen  von  der  Schwierigkeit  ihrer 
tecbnlaeben  ll-rat  cl  laug  w-rten  e|e  w.ihl  die  Srhlf fahrt  nicht  iventg 
gefih  i  den. 


Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

IU«'  iirilssten  Rallonfahrten  des  Jahres  I.HM). 

Im  abgelaufeueu  Jahre  hatte  die  Luftschiffahrt  grossere  Erfolge 
aufzuweisen,  als  in  den  letzten  zwanzig  Jahren  überhaupt.  Wie  es 
scheint,  stehen  die  l-'ranzosen  im  Hallonbau  voran.  Das  soll  namentlich 
unf  dem  internationalen  Lnftschifferkongreas  hervorgetreten  sein,  der  in 
l'aris  wahrend  der  Weltausstellung  abgehalten  wurde.  Gleichzeitig 
veranstaltete  man  verschiedene  Wettfahrten,  wie  Weitfahrten,  Dauer- 
fahrten, Huchfahrtcn  und  Ziclfahrtcu,  mit  oder  ohne  Zwischenlanden. 
Allerdings  wurden  die  groBsten  der  bisher  erreichten  Höhen  (der 
Berliner  Hcrson  9000  m  und  die  Engländer  Glaishcr  und  Coxwell 
11  000  ml  infolge  des  Handika|xsv»tem»  l Ausgleich  durch  Belastung) 
i  nicht  iilwrtroffen,  dangen  galt  bis  zum  Jahre  1S99  als  weiteste  Kahrt 
|  diejenige,  die  Paul  Kollier  und  Dejau  im  Jahre  1*71  aus  dem  bclaget- 
teu  Paris  in  18  Stunden  bis  nach  Lifjeld  in  Norwegen  trug.  Diese 
Wcitfahrt  wurde,  wie  „Stangcn's  Verkehrs-Zeitung"  schreibt,  im  Jahre 
1899  durch  eine  Fahrt  des  Grafen  fastillon  de  St.  Victor  von  Pari»  nach 
Westerwyk  in  Schweden  und  diese  im  vergangenen  Jahre  am  30.  Sep- 
tember noch  durch  die  des  Grafen  Delavaux  libertroffen,  der  die  Strecke 
Paris-Kiew,  welche  1925  km  betrügt,  in  A'i  Stunden  (*•  Minuten  zurück- 
legte und  damit  den  Weltrekord  schuf.  I  nter  den  vielen  änderet! 
kühnen  Fahrten  der  Kougresszeit,  von  denen  eine  bei  starkem  Sturme 
mit  zehn  Ballons  vor  sich  ging,  brachte  der  16.  September  1900  einen 
klassischen  Tag  für  die  Luftschiffahrt,  die  Auffahrt  von  24  Ballons, 
Siebzehn  von  diesen  fuhren  um  die  Wette  nach  einem  Ziele  und  •* 
war  ein  gro*«artiger  Anblick,  dreizehn  der  Luftschiffe  gleichzeitig  hoch 
oben  im  Luftmeere  dnhiiisteucrn  zu  sehen.  Es  war  ein  Zukunftsbild, 
wie  e«  bisher  nur  Witzblätter  und  utopische  Romane  vom  XX.  Jahr- 
hundert scherzhaft  zu  entwerfen  wagten. 

Die  Hr Ui  kosten  im  Automobil.  Klnen  bemerkenswerten  Aufschlug 
über  den  Kreta  einer  Reisestrecke  im  Kraftwagen  und  dl«  durchschnittlichen 
Kosten  pru  km  bringt  die  frauzoalacbe  Zeitschrift  l-.i  Locomotion  Automo- 
bile": sie  legt  ihren  Ausführungen  eine  Fahrt  des  Präsidenten  des  Mzzaer 
Automobilklubs  zu  Grunde,  der  kürzlich  die  rd.  22U)  km  lange  Streck«  Nizza 
Sa.voa-Bordeaux  Nizza  in  einem  vlersitzigen  Selbstfahrer  zurückgelegt  hat,  das 
mit  einem  ö-PS-Motor  auageriistet  war. 

Auf  der  Strecke  von  Nizza  durch  die  Dauphine  nach  >a\on,  die  durch 
sehr  gebirgiges  Gelände  führt  und  «13  km  lang  lat,  wurde  für  es.  70  f.  Bi-nzin 
uud  Ol,  d.  s.  fllr  11.4  e.  pro  km,  verbraucht.  Auf  den  naebaten  8N  km  de» 
eb-nfalls  »ehr  gebirgigen  Wege»  von  Ssvon  bla  Bordeaux  atellten  »ich  die 
Kosten  auf  rd.  100  f.  oder  pro  km  auf  I2,ü  g,  während  »ie  auf  dem  letzten, 
grösstenteils  ebenen  StUek  der  Strecke  von  Bordeaux  bis  zu  dem  BM  kn 
entfernten  Nizza  nur  t«  f..  d.  a.  10,7  e.  per  km  betrugen.  Im  g>-hlrgigen 
Terrain,  wo  natürlich  der  Motor  mehr  zu  leisten  bat,  kostet  di-r  km  nahezu 
.  e.  mehr,  »1b  auf  ebener  Strasse,  iterhnet  man  die  Küsten  der  ganzen  Reifte 
zusammen,  so  erglebt  »ich  für  den  km  ein  Betrag  von  l!,Kc.,  was  nicht 
teuer  genannt  werden  kann,  da  der  Motorwagen  au**er  den  vier  Fa»a»gif  ren 
noch  zahlreiche»  Gepäck  trug. 

Der  ehemalige  Hraaldent  der  Soeb  te  de»  Ingenieur»  Civil»,  der  ver- 
fangene» Jahr  mit  seinem  Automobil  etwa  4Ö00  km  zurückgelegt  bat.  »rbatzt 
tat  Kosten  einer  BtlCOkl  von  1  km  elnschUeaalleh  der  Anacbeiruug  dea 
Vehikel»  bei  einem  vlersitzigen  am  12-  13c.,  mithin  pM  Person  auf  ung— 
fähr  3,2u  c. 

Dax  llltowobll  in  der  Türkei.  Nunmehr  bat  ds»  Automobil  au.-b 
in  der  Türkei  seinen  Kinzug  gehalten.  Wie  der  „Kadmarkt"  berichtet,  hat 
kein  Geringerer  als  der  Sultan  selbst  dieser  Tage  in  Kon»Untinvpid  einen 
Motornagen  in  Kmpfang  genommen.  Die  Bestellung  des  Wagens,  eines 
I  aitzlgeu  l'baeton»,  war  Ende  vorigen  Jahres  durch  den  türkischen  Bot- 
schafter in  Berlin  ei-folgt,  der  das  Kabrzeng  auf  der  ., Permanenten  Antomv- 
bil  Auaatellung"  In  Berlin  beaichtlgt  hatte  und  von  seiner  bestechend  kom- 
fortablen Erscheinung,  wie  von  dem  tadcBosen  Funktionieren  der  Maschine 
entzückt  war.  Gleichwie  der  Schah  von  Kcraieu  bei  seinem  vorjährigen 
Aufenthalt  In  Karls  das  grosste  Intereue  für  dieses  Verkehrsmittel  zeigt. . 
war  auch  der  türkisch«  Sultan  von  «einer  neue»tou  Erwerbung  »Ufa  Höchst 
befriedigt,  derart,  da*»  er  »ofort  einigen  Hemn  »einer  I  mgebung  den  Befehl 
erteilte,  gleichfalla  da»  Pahren  zu  erlernen,  und  ihnen  »ofott  durch  den  den 
Wngen  begleitenden  Ingenieur  Im  Palastgarten  den  nötigen  t'nterrlcbt  geben 
lies«.  Ks  unterliegt  keinem  Zweifel,  da»»  dieser  neueste  Erfolg  unserer 
halnilarheu  Industrie  ein  neue»  Absatzgebiet  ersehloaaen  hst. 
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Post-,  Telegrapliei-  and  Fewprechweseii. 

Der  Tclediagraph. 

Schon  seit  geraumer  Zeit  hat  mau  sich  bemüht,  i-iti  Verfahren  zu 
linden,  da«  auch  die  Übermittlung  vun  Zeichnungen,  Photographiccn, 
Drucken  u.  s.  w.  ,  auf  telegTaphischeui  Wege  gestattet.  Man  hat  bei 
»lieseu  Versuchen,  die  auf  Jahrzehnte  zurückreichen,  nie  ein  befriedi- 
-•••nde«  Resultat  erzielt.  Erst  in  den  letzten  Wochen  ist  es  dem  Ame- 
rikaner Eruest  Himmel  von  St.  l'aul  gelungen,  mittel»  seines 
Tclcdiagraphen  in  wenigen  Sekunden  Zeichnungen,  Bilder  und 
Skizzen  auf  ziemlich  grosse  Entfernungen  zu  ütiermittelu.  IHe  von 
d«r  Reduktion  des  „New  York  Herald"  im  Verein  mit  Minen  in  an- 
deren Städten  befindlichen  Nchcurcdaktioncu  augestellten  Versuche 
»iud  in  jeder  Hinsieht  befriedigend  verlaufen. 

Der  Telcdittgraph  lehnt  sieh  im  l'riucip  an  einen  l>crcits  vor 
fünfzig  Jahren  vi.u  ("uselli  angegebenen,  aber  schlecht  funktionierenden 
Apparat  an,  und  er  stellt  eigentlich  nur  eine  Verbesserung  demselben  dar. 

Auf  der  (iobe-,  sowie  auf  der  Empfangsstation  befindet  sich  je 
ein  Cylinder,  der  durch  ein  Uhrwerk  mit  genau  gleicher  Schnelligkeit 
nm  seine  Achse  gedreht  wird.  Auf  beiden  ('«lindern  schleift  je  ein  Stift, 
der  in  Spirallinien  um  den  (Minder  herumgeführt  «ird,  derart,  diu» 
er  nach  und  nach  jede  Stelle  des  Cylinder«  berührt.  Das  zu  tele- 
graphierende Bild  wird  auf  Stanniol  aufgezeichnet  und  mit  diesem  um 
den  Cylinder  der  (tehestation  gewickelt. 

Wenu  nun  der  Stift  über  den  Cylinder  hinschleift ,  so  berührt  er 
einmal  das  den  elektrischen  Strom  leitende  Stanniol,  dann  wieder  die 
nicht  leitende  Tinte,  lk-r  durch  diesen  Stift  geleitete  Strom  wird 
also  bald  auf  den  Cylinder  und  von  da  in  die  Fernleitung  übergehen, 
bald  wieder  unterbrochen  werden,  je  nachdem  der  Stift  auf  dem  Stan- 
niol oder  der  Tinte  sich  befindet.  Die  Fernleitung  endigt  in  den  Stift 
der  Empfangsstation,  der  also  da«  Pulsieren  des^tromes  auf  der  Gcbe- 
stutiou  ganz  genau  auf  den  Cvlinder  der  Empfangsstation  übermittelt. 
Auf  diesem  befindet  sich  präpariertes  l'apicr,  das  durch  den  Strom 
blau  gefärbt  wird  und  auf  dem  also  dieselbe  Zeichnung,  wie  auf  dem 
Stanniol,  entsteht . 

Wenn  sieh  diese  Erfindung  bewahrt,  so  ist  ca  klar,  doss  sie  dem 
Zeitungswesen,  der  Polizei  und  vielen  linderen  Zweigen  de»  täglichen 
l.ebeus  sehr  erwünschte  Dienste  leisten  «ird. 


Die  neuen  l'ostvorsehrlflen.  Zu  der  »eit  l.  April  moo  gütigen 
Pastordnnng  sind  neue  AusfUhrunga-Bcstimmnngcn  erlassen  worden,  die  »m 
1.  Januar  d  J.  in  Kraft  getreten  sind  und  wesentliche  Änderunge  n  und  Er- 
gänzungen der  Fiistvorscbrift-n  enthalten  «sich.-  (ur  du  Publikum  beson- 
der» wichtig  sind. 

Kür  den  tTmfeng  der  Briefe  mit  Pappklstrben  befanden  bisher  be- 
sondere Beschränkungen  ,  die  jotzt  aufgehoben  worden  «Ind.  1)1«  Zulässig 
keil  solcher  Sendungen  richtet  sich  künftig  naeh  den  allgemein  giltigen 
(•rundsiitzen  für  die  Beschaffenheit  der  Br|cfB>-ndnug--n 

Gewöhnliche  Briefsendungcu  jeder  Art,  deren  Aufschriften  nur  die  Wob- 
uuug ,  nicht  auch  den  Nameu  des  F.mpfiingcte  enthalten  ix,  II.  Krnu  Y  in 
Leipzig,  Petersstr.  H&,  1  Treppe,  rechts),  gelangen  »nr  Beförderung;  und  Be.  | 
Stellung.  Dies  war  bisher  nur  bei  Postkarten  der  Fall.  Bei  Sendungen  nach 
Berlin  Ist  der  Adresse  such  der  Postbezirk  (Ii.,  S  ,  NO.,  «' i  und  möglichst 
auoh  die  Nummer  der  Bestell.Postsnstslt  (z.  II.  Berlin  Sil  hinzuzufügen. 

Sendungen  mit  labenden  Tieren,  deren  I  nhestellbarkeil  feststeht,  »ollen 
ohne  Weiteres  gcinä.»  der  Bestimmung  de»  Absenders  behandelt  werden, 
ohne  dasa  eine  Lagertrist  in  Frage  kommt. 

Dl«  auf  privatem  Wege  hergestellten  Postkarten  müssen  In  Funn,  Grosse 
und  Stark-  des  Papiers  den  von  Seiten  der  Post  »usgeg-beneu  Formular-  n  im 
allgemeinen  entsprechen,  doch  kann  Uber  kleinere  Abweichungen  hlnweggc- 
aehtn  werden.  Bei  Karten  mit  aufgeprägtem  Bildemchtuuek  darf  die  Prkguug 
an  den  für  die  Adresse  und  für  die  Postinarke  bestimmten  Stellen  der 
Vorderseite  nicht  sichtbar  »ein.  Bei  Postkarten  mit  Aufhebungen  mus»  die 
Klgeneehaft  des  geringen  Gewicht»  der  Postkarten  erkalten  bleiben. 

litfeuc,  gedruckte  Karteu ,  auf  denen  die  ursprüngliche  Bezeichnung 
„Postkarte"  beseitigt  oder  durch  den  Vermerk  ..Drucksache"  ersetzt  1»«, 
dilrfeu  als  Hru<  k*«cb--n  befördert  werden. 

Bucherzettel  kunnen  künftig  auch  unter  offenem  Umschlag  od- 1  unter 
Hand  eingeliefert  werden,  auch  kuun  ant  denselben  die  Bestellung  von  /•  1 
f  nngen  und  Lutcrrlcbtegegenstandcn.  wie  Tullurlen,  Globen  a.  s.  w„  erfolgen. 

Nscbnalimebetrkge.  welche  auf  beschädigten  Packeten  hatten,  s.  II.  n  erst 
einbezogen  werden,  wenu  der  vom  Eingang  der  Scuduug  amtlich  benach- 
richtigte F.mpfänger  sich  zur  AnnBhme  endglltlg  bereit  erklärt  hat 

Bei  Anträgen  auf  Zurückziehung  von  Sendungen  etc,  mus»,  wenn  dl-- 
Aufschrift  der  S«  ndung  durch  Urock  oder  mit  der  Schrribmas.  hin-  kerge- 
«teilt  war,  auch  das  Duplikat  in  dieser  Welse  abgefertigt  sein.  Die  Pn*t- 
iinstalten  sind  indes  ermächtigt,  in  besonderen  Fallen  von  der  Krfnllnng 
dieser  Bediugung  abzusehen  Wird  eine  Berichtigung  der  Aufschrift  oder 
de  Zurückziehung  einer  Sendung  Irrtiimlich  bei  der  Bestimmungs-Post- 
aiulalt,  «lutt  bei  der  Autgatic-Postsnstiilt,  nachgesucht,  »o  Ist,  wenn  sonst 
keine  Zweifel  bestehen,  duss  der  Antrag  wirklich  vom  Absender  ausgeht 
die  Aushändigung  der  Sendung  zu  beaustanden  und  eine  orduungsmasiügc 
Verfügung  de»  Absender»  durcii  l  nbc.stellbarkcitsiucMuuj;   le  t'bclzuführi  u. 

Weiterhin  ist  näher  bezeichnet  worden,  welchen  Eigener  nafttn  die  zur 
r.uip-sugnahuie  pu-llagernder  Scndung-n  berechtigenden  Ausweispapiere 
entsprechen  müssen. 

Auf  Sendungen  au  Firmen,  die  ihr  schält  uach  einem  anderen  Ort 
vertagt  haben  Buden  die  Voraehrifteu  über  die  Nacliscudnncen  Anwendung 
Wenn  po»tlagcrude  Seuduuf  u.  die  nur  mit  Buchstaben  Ziffern  oder  Worten 


bezeichnet  sind,  an  eine  bestimmte  Peraon  weiter  befordert  werden  »«IHl, 
so  gelten  diese  Seudung.n  als  neu  eingelieferte,  unterliegen  also  von  neuem 
der  Portozahlung 

War  eine  Zeltung  während  derselben  Bezngazelt  mehrfach  überwiesen, 
au  erfolgt  ihre  Kücküberwcisong  nach  jedem  der  früheren  Bczugscirte  ge- 
bührenfrei. Für  die  gleichzeitige  Überweisung  mehrerer  Exemplare  einer 
Zeitung  ftlr  einen  Bezieher  wird  die  l  bcrwelsuiigsgebllhr  nur  einfach  er- 
hoben. Innerhalb  Dctitsi  hlands  ist  die  I Verweisung  von  Zeitungen  für  eine 
im  voraus  bestimmte  Zelt  ig,  B.  vom  IT..  .'uli  bis  20.  August  u.  s.  w  .  statt- 
haft: eine»  besonderen  Antrags  zur  Bücküberwelsung  bedarf  ea  dann  nicht 
Soll  die  Überweisung  in  bestimmten  Friaten  nach  mehreren  Orten  nach  ein- 
ander erfolgen,  so  sind  die  Gebühren  für  alle  auf  einmal  beantragte  Bezugs, 
»eebeel  gleich  bei  der  Stellung  de»  Antrags  zu  entrichten- 

Unbrauchbar  gewordene  pltsapaKc  Formulare  zu  Karteululcfcu ,  Post- 
karten und  Postanweisungen  können  auch  gegen  neue  gestempelte  Formulare 
nicht  Um  gegen  Marken  umgetauscht  werden. 


baut 

Der  Dumpfer  ..Holland"  der  .Niederländischen  l>»upfscliilTabrta-tie- 
sellsehaft,  welcher  den  Dienst  zwisehen  Rotterdam  und  London  versieht,  hat 
am  lfn.  Januar  infolge  des  gewaltigen  Stunuea  früh  bei  der  Kinfnlot  in  den 
Nteuw«  Waterweg  am  Nordpier  Schiffbruch  erlitten.  Der  Kapitän 
und  elf  Mann  sind  gerettet,  die  Übrigen  neun  Venn  der  Besatzung  nnd 
vier  Passagiere  ertran  I  n  Der  Dampfer  selbst  ist  vollständig  verloren 

Ein  Güter*»*  der  schmalspurigen  Strecke  Poterbappel-Wll». 
drnff.  welcher  au»  einer  Maschine  und  7  Wagen  bestand,  wurde  am  Ii*.  Jan. 
früh  S  Uhr  iu  flotter  Fahrt  kurz  vor  dem  Fataleren  der  ..kielneu 
Brücke"  hinter  der  tlalteetelle  Ke»sel»dorf  von  dem  an  jenem  Tage 
wütenden  Orkan  erfasat,  der  sich  mit  aller  Macht  gegen  den  Zug  legte  uud 
die  Wagen  über  die  Brücke  b-zw.  den  Damm  hin n n t e rw a  r f.  -Nur  ein 
Wagen  hing  noch  au  der  Lokomotive,  welche  eben  das  F.nde  der  Brücke  ei- 
nriebt hatte,  aber  auch  er  stützte  beim  Loskuppeln  den  übrigen  nach  In  dl- 
Tiefe.  Zwei  Wagen,  die  uumittelbar  unter  der  Brücke  lagen,  »iud  fast  zer- 
trümmert. Bemerkenswert  ist  es.  dse*  Bich  nicht  allein  bereits  um  2.  Jan.  l-sli!> 
an  dieser  Stelle  ein  ähnliches  Unglück  zugetragen  hat,  sondern  auch,  dar* 
bier  am  8.  Sept.  1887  gelegentlich  des  Kirchweihfeste*  eine  bisher  unrr- 
inittclte  Vcrbreoberhaiid  den  Abendzug  zum  Abstut/,  zu  bringen  suchte 

industrielles. 

Eine  elektrische  kruftstatioii  im  l  r »aide, 

ausgeführt  von  Siemen«  &  Haiake,  A.-O.  in  Charlottenburg. 

(Uli  Abbildungen.  Fig.      M.  32J 

Wahrend  in  Europa  die  Anwendung  elektrischer  Kraftübertragung, 
meist  ihre  Überlegenheit  gegenüber  anderen  Mitteln  er*t  durch  Kentii- 
bilitntstscrcchnuugcn  beweisen  inuss,  kommen  die  Verhältnisse  m  uber- 
seeischen Laudert!  der  Klektrotcebnik  häufig  dadurch  zugute,  das» 
sich  gewisse  industrielle  Anlagen  überhaupt  nur  unter  der  Bedingung 
aufführen  lassen,  das«  eickirische  Kraftübertragung  angewendet  wird, 
weil  dort  weder  fnr  die  Herbci-ebafftitig  von  Maschinen  au  den  Ar- 
beitsplatz die  Transportmittel  ausreichen,  n.«jh  die  Hilfskräfte  für  die 
Montage  und  Hedietiiing  der  Maschine  genügen. 

lhis  zeigt  sich  nun  namentlich  bei  vielen  ausländischen  Berg- 
«erken,  die  huulig  weit  vom  Meeresstrande  und  von  der  Kisenbahti 
entfernt  tief  im  Inneren  des  Lande«  liegen  und  wenig  zugänglich  üiud. 

Was  hervorragendste  uud  der  Hetraebtung  werteste  Beispiel  liier- 
Rhr  int  das  Goldbergwerk  der  Bergwerks- A  ktien-ti  c»*l  1- 
-eliaft  Kedjaiig  l.eboug  auf  Sumatra,  welche  von  dem  bc- 
nihmteu  deutschen  llaiidclshau.se  Krdmuiiti  A  Sielckcn  in  Hatti- 
v  iu  zum  /.wecke  der  Ausbeutung  der  bei  Lebotig  Dounk  im  Inneren 
der  genannten  Insel  liegenden  (ioldleldei  in  -  Leben  gerufen  wurde 

Per  Abbau  dieser  Krzliiger  -  darülier  war  man  sich  von  Anfuug 
au  klar  versprach  nur  bei  Anwendung  maschineller  Einrichtungen 
einen  grosseren  (iewinn,  und  da  iulolge  der  I  nnn-glielikeit  einer  regel- 
mässigen Kohlenzufuhr  in  jenen  I  rwaldsgebteteu  die  Krzeugtuig  von 
llampf  mit  Nachteilen  verbunden  war.  sn  wurde  die  elektrische  Ener- 
gie für  den  Betrieb  gewühlt ,  Dieser  Kntschluss  lag  um  so  naher,  als 
die  Goldfelder  noch  den  Vorteil  einer  etwa  ;i  km  entfernt  befindlichen 
-  .»»ereii  Wasserkrnfl  haben,  und  m  erbaute  denu  Siemens  A 
Ilalske,  A.-ti. ,  eine  Kniftübirtrugungsanliige ,  von  der  die  Kig.  ^1 
u.  22  dem  Leser  ein  überraschendes  Bild  geben  werden 

Ei  handelte  sich  nun  bei  die*cm  Bergwerk  hauptsächlich  um  die 
Lieferung  elektrischer  Energie  für  sechs  Zwecke,  und  zwar: 

1.  für  ein  Pochwerk  einschliesslich  der  Steinbrecher 
zum  Verbrechen  des  (ie-«leius,  sowie  eitiM-hliesHliclt 
der  Schlemme  zum  Seheiden  de-  aus  dem  Slampl- 
»erk  komiuend.ti  Material«  in  grobe»  und  feine* 

Malaria]  .  .  rs 

2.  für  die  Erweiterung  de»  Stauipfwerke«  H",'i  ,. 
:i.  für  einen  Kompressor  zur  Erzeugung  von  Druck- 
luft für  den  Betrieb  der  Drucklufthohrnnisclnne       :U..'i  ., 

I.  für  die  Werkstttto  W  ,. 

für  die  Pnspeo  für  die  Cvunlnsiing  M 

f..  für  die  Beleuchtung  10  ., 

zusammen  al-o  III  IS 
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Zu  Punkt  3  im  zu  bemerken,  dass  an  die  Stelle  der  vorläufig  in 
genommenen    Druckluftbohrer    spater   elektrische  Bohr- 
maschinen treten  sollen,  weil  diene  weniger  Energie  beanspruchen. 

Dir  allgemeine  Situation  dieser  Anlage,  die  etwa  170  km  von  der 
Kaste  entfernt  liegt ,  die  1-agc  dea  Flusslaufe«,  der  Hochspannungs- 
leitung und  der  Gruben  ist  aus  der  Skizze,  Fig.  22,  ersichtlich. 

Die  in  einer  Entfernung  von  3  km  von  der  Grub«  gelegene 
Wasserkraft  Iwsitzt  eine  Gefälle  von  133  m.  Zunächst  wird  nur  eine 
\Va£sernienge  von  Hl  cbm  pro  Min.  ausgenutzt,  sodaB*  Bich  bei  einem 
Nutzeffekt  der  Pcltonräder  von  0,K5  eine  effektive  I  Leistung  an  jeder 
Tarliinenwellc  von  12.r>  113  ergieht.  Da»  Turbinensystem  der  Pelton- 
rmler  wurde  infolge  seiner  Einfachheit  und  »einer  grossen  Vorzüge 
für  hohes  Gefalle  gewählt,  welche«  seinerseits  eine  hohe  Tourenzahl 
für  die  Räder  liedingte,  sodass  diese  selbstverständlich  mit  den  Dreh- 
•irom-Geueratoren  gekuppelt  wurden. 

Es  lag  auf  der  Hand,  dnss  bei  der  zu  überwindenden  Entfernung 
»on  3  km  nur  die  Verwendung  von  Drehst  mm  von  hoher  Spannung 
iL  Frage  kommen  konnte.  Mim  wählte  eine  Primiimpannuug  von 
_>-JüO  Vo|t  und  erzeugt  «ie  ohne  Zwisehcn- 
-i'haltuni!  von  Transformatoren  direkt  in 
de«  Generatoren,  von  denen  jeder  10"  Kw 
catet.  gerechnet  bei  induktionsfreiem 
:ia««erem  Widerstand. 

I'userc  Abbildung,  Fig.  21.  verau- 
cuaulirbt  einen  Teil  der  etwa  3  km 
tilgen,  durcli  den  I'rwald  verlegten 
Hochspannungsleitung.  Damit  diese  durch 
Im  rasch  waelisenden  Iläume  nicht  be- 
schädigt werde,  sind  die  Masten  so  gross 
.vir  möglich  genommen .  auch  wird  sie 
in  regelmässigen  Zeitabschnitten  von  An- 
'ang  bi«  zu  Ende  revidiert.  Zum  Schutze 
•stfta  die  häufigen  Gewitter  sind  je  drei 
der  bekannten  Horner- Blitzableiter  am 
Kraftwerk,  wSe  um  Pochwerk  bei  der 
Mine  vorgesehen. 

Das  Charakteristische  und  Schwierige 
dieser  Anlage  war  durch  die  ganzlieh 
•invollkomtncuen  Wege  und  Mittel  ge- 
geben, die  für  den  Transport  bis  zum 
Hauplatze  vorhanden  waren.  Nicht  ein- 
mal eine  Feldhuhn  konnte  gelegt  werden, 
mussten  auf  kleinen 
Karren,  vereinzelt  sogar 
befördert  werden. 


gebaut  ist  und  die  Hörer,  sowie  die  Ruf-Trompeten 
sondern  durch  Gummisehliiuche  mit  dem  Telephon  vi 

Die  Anlage  ist  vor  einigen  Monaten  in  Betrieb 
und  arbeilet  zur  Zufriedenheit  der 


5umalra. 
DispDsiTiDn 
3er  eleOrisriienVr»JiBnla.rJe . 


Hieraus  entsprang  die  Forderung,  das« 
.rm  Gegenstand,  seemässig  verpackt, 
•ohwererals  höchstens  600  kg  sein  durfte. 

Kin  solch  geringes  Gewicht  Hess  sich 
i*i  den  Generatoren  und  dem  grossen 
Motor  zum  Antrieb  des  Pochwerks  durch 
einfaches  üerlegen  unter  Beibehaltung 
ler  normalen  Ausführung  nicht  erzielen 
iiul  machte  den  Entwurf  ganz 
^•ceial-Dynanioierforderlioh.  Deri 


Teil  wurde  vierteilig 
führt  und  zwar  «o,  da««  die  auf  der 
-cite  des  «unseren  giuseisvrneu  Körpers 
evendc  sog.  aktive  Ki*enmas«c,  die  an» 
einzelnen  Bleeheu  zusammengeschichtet 
't,  nicht  mit  jedem  fest  verbunden,  son- 
dern einzeln  und  aus  dem  gusaeiserneu 
hörper  bcraui-nehrubar  hergestellt  wurde. 
Ausserdem  konnten  die  Dynamos  nicht 
ertig  gewickelt,  solidem  das  Wicklungs- 
naterial  uni*»te  für-ioh  versandt  werden. 
Cm  leicht  und  sclinell  an  Ort  und  Stelle 

««kelu  zu  können,  wurden  für  die  Isolatiou  der  Wicklung  gegen  den 
Ktstnkorper  fertige  (Wimmerkästen  mitgeschickt ,  die  einfach  in  die 
■  ffenen  Nuten  de*  Eisenkörpers  zu  legen  waren. 

Die  kleineren,  sowie  die  beiden  37'  j-PS-Motoren  machten  weniger 
Schwierigkeiten,  als  die  drei  grossen  Dynamo*,  und  erforderten  keine 
Urchgreif enden  Änderungen.  I>esgleicben  konnten  auch  die  Schalt- 
nein,  die  Fernleitungen  und  die  übrigen  noch  erforderlicl>eu  Gegeu- 
-Uodc  leicht  so  unterteilt  werden,  rbiKS  l>ei  jedem  Kolli  der  Gewichts- 
'<•  hr.irunu  genügt  war. 

Der  Transport  der  einzelnen  Teile  gestaltete  sich  sehr  schwierig 
"i  ein  F.rdlieben,  brachten  ihm 


tal  lisch, 

sind. 

wordeti 


Aus  der  Petroleum- Industrie. 

fSchlu»s.| 

Auch  in  dem  Innern  von  Amerika  sind  die  rastlosen 
von  Erfolg  gekrönt  worden.  So  ist  vor  kurzem  bei  Beaumont  im 
Staate  Texas  ganz  zufällig  ein  neues  Petroleumlager  angeschlagen 
worden,  das,  wie  berichtet  wird,  bisher  aas  einem  Bohrloche  25000  rass 
täglich  ergeben  hat  und  sich  somit  grösser  erweist,  als  eine  bis  jetzt 
schon  bekannte  Pctroleum<|uelle  in  Pennsylyanieu  oder  Knasland.  Als 
das  (Ilfeld  angeschlagen  wurde,  soll  das  Ol  in  Form  eines  stetigen 
Stromes  von  GO  m  Höhe  and  15  cm  Durchmesser  herausgeströmt  sein. 
Ks  war  nicht  möglich,  das  sprudelnde  ( '1  vollständig  zu  bergen,  man 

hat  aber  sofort,  mit  der  Herstellung  von 
Reservoirs  begonnen .  deren  Bau  bald 
vollendet  sein  wird  Aus  den  Ölfcldern 
von  Ohi»  und  Penn s y  1  va ni en  strö- 
men nach  Verlautbarung  des  neuen  Fun- 
des ganze  Arbeiterzüge  nach  Texas  und 
es  ist  nicht  möglich  gewesen,  die  Leute 
iu  Beaumont  und  seiner  Nachbarschaft 
unterzubringen.  Schon  jetzt  sind  zwei 
grosse  Syndikate  und  mehrere  Aktien- 
unteroehmiiugeo  gebildet  worden,  welche 
l>eabsichtigen,  die  Olgewinnung  im  gan- 
zen Südosten  von  Texas  in  Angriff  zu 
nehmen.  Innerhalb  weniger  Tage  sind 
Hunderte  von  Bohrlöchern  niedergebracht 
und  für  Grundbesitz ,  der  bisher  H  gut 
wie  wertlos  war,  sind  fabelhafte  Preise 
bezahlt  worden. 

Nicht  minder  günstig  lautet  der  Be- 
rieht der  Ingenieare,  die  mit  der  Unter- 
!. i.-  i suchung  der  in  der  Provinz  Orin  in 
Tu  n  i  s  sich  ankündigenden  Petroleum- 
Inger  beauftragt  waren.  Danach  zeigen 
die  geologischen  Verhältnisse  und  die 
örtlichen  Beobachtungen  mit  grösster 
Sicherheit  ein  reiches  Vorkommen  von 
Petroleum  an.  In  der  ganzeu  Ebene  von 
I  a  Macta  bis  über  Tiarrtl  hinaus,  also 
auf  einer  Lauge  von  200  km,  beobachiel 
man  du«  Hervorachwitzeu  von  Petroleum 
ui  der  F.rdobernuohe,  woraus  hervorgeht, 
da*«  e*  sich  um  keine  lokale  Erscheinung, 
sondern  um  ein  riesiges  Petroleumbecken 
handelt,  wie  die  von  Baku  uud  Pennayl- 
vanien.  In  geologischer  Beziehung  zeigen 
diese  (fegenden  mit  dem  Becken  in  Tunis 
ebenfalls  die  grösste  Übereinstimmung. 
Die  bisher  ausgeführten  Sondierungen 
konnten  noch  keine  entscheidenden  Re- 
sultate herbeiführen,  weil  das  zu  durch- 
bohrende Erdreich  sehr  dick  ist  und  die 
uetroleumhaltigen  Schichten  sich  iu  einer 
Tiefe  von  500 — 550  m  befinden  und  bis- 
her kenne  der  gemachten  Bohrungen  über 
:U»)  m  hiiiausge&oiumcn  ist. 

Alle  diese  Botschaften  klingen  ausser- 
ordentlich günstig.    Freilich  wird  wohl 


sogar  etwas  übertrieben: 


nicht  jede  alle  Hoffnungen  erfüllen,  die 
sie  erweckt .  und  manche  ist  vielleicht 
sicher  aber  entsteht  die  Frage,  ob  der 
Bedarf  der  Well  überhaupt  zu  der  fortgesetzt  sioh  steigernden 
Produktion  im  Verhältnis  steht.  Uud  das  ist  entschieden  der 
Fall,  namentlich  in  einigen  Ländern  de»  Osteus.  unter  denen  Köre» 
hervorzuheben  ist. 

Die  Petroleum  •  Einfuhr  ist  hier  von  2  223!»1HM  im  Jahre  IH1I7, 
nachdem  «ie  im  .lahre  1IW  auf  1 6H1  92C.  M  gesunken  war,  im  Jahre  IMt;i 
liereits  wieder  auf  24ld.V,)1  M  gestiegen. 

Dem  Vernehmen  nach  ist  denn  auch  schon  die  amerikanische  Firma 
T  o  w  u  *  e  u  d  &  C  o.  im  Begriff ,  grosse  Petroleumspeicher  für  die 
Standard  Dil  Company  in  New  V  ork  auf  der  <' 


Mit  Rücksicht  auf  etwaige  Unvorsichtigkeiten  seitens  des  wenig 
•"-gebildeten  HedienungspersonalB  musste  natürlich  auf  möglichst  be- 
r.?i«.»iehcrc  Installation  der  Hochspannung»- Anlage  gesehen  werden. 
IHe  Aunofhaltrr.  Sicherungen,  Strom-  und  Spannungszeiger  sind  sämt- 
'•!>  in  geschloiocnru  Kästen  eingebaut.   Für  die  Leitungen  im  Innern 

(iebande  sind  durchweg  Gummikabel  mit  guter  Isolation  gewählt 
und  mit  Eiseusehelleu  an  der  Wand  befestigt  worden. 

Zur  Verständigung  zwischen  der  Primärstation  und  dem  Bergwerk 
beut  eine  Telophnuanlagc ,  dercu  Leitung  an  denselben  Masten,  wie 
die  Hochspannungsleitung,  \  erlegt  ist.  Eine  Gefährdung  bei  Benutzung 
l»r  Telephone  durch  die  llochspannungs  -  Ailingen  ist  dadurch  ver- 
holen. ,1ms  um  das  eigentliche  Telephon  noch  ein  grosserer  Kasten 


Hafen  von  Fusan  vorgelagerten  Insel  Deer  Island  zu 
der  Absicht,  daa  für  Korea  bestimmte  Ol  künftig  nicht 
nach  Nagasaki ,  sondern  nach  Fusan  zu  verladen.  Die  grossen  Segel - 
-chiffe  würden  dann  von  Philadelphia  direkt  nach  Fu«au  fahren,  von 
wo  aus  die  übrigen  koreanischen  Häfen  versorgt  werden  sollen.  Che- 
mulpo  anzulaufen,  welches  bei  weitem  den  gröBsten  Auteil  um  korea- 
nischen Pctroleamkonsum  hat ,  verbietet  sich  für  Segelschiffe  wegen 
der  sehr  gefährlichen  Einfahrt. 

Ganz  besonders  im  Aufschwung  aber  befindet  sich  die  Petroleum- 
Produktion  Indiens,  welche  im  Jahre  1899  rd.  1,5  Mill.  hl  lietrug;  von 
diesen  kamen  1,47  Mill.  hl  von  den  Petroleutmpjcllcu  iu  Indien  selbst  und 
28300  hl  von  den  Oucllcn  in  Aasam.  Die  Produktion  Burmas  wuchs 
stetig  von  172 «Kl  hl  im  Jahre  lsdäi  auf  X3ß!H3  hl  im  Jahre  )M'»\ 
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und  die  Aoslicate  des  Jahres  1KIM  übertraf  sogar  diejenige  des  vurh 
gegangenen  Jahre»  um  75"0.  Die  Ausfahr  indischen  Petroleums 


rher- 

gegangenen  Jahres  um  7ö"„.  UM  Ausfahr  indischen  Petrnleams  ist 
ebenfalU  in  der  Zonahme  begriffen ;  18911 1 1SMX)  worden  S7  7H3  hl  nach 
den  Stroits  Settlements  verschifft.  Die  Nachfrage  nach  Petroleum 
für  die  Ausfuhr  sowohl,  wie  auch  für  die  Heizanlagen  der  Dampfer  im 
Indischen  Meere  wird  voraussichtlich  noch  mehr  zunehmen.  Anderer- 
seits vir  brauch)  Indien  mehr  Petroleum,  als  es  hervorbringen  kann, 
und  1899 11 1900  bezog  es  fast  3,4  Mill.  hl  aus  dem  Aaslande,  unge- 
achtet des  Zolles  Von  1  Peiioy  =  s1  ,  Pf.  für  die  Gallone  «  4M  I,  d.  i, 
rd.  2  Pf.  auf  iliu  Liter. 


Verschiedenes. 


Reichhaltige  Marmorltger  bester  nuaiiiät  sind  au  de*  Küste  der 
italienischen  Provinz  hte.ee  zwlackcn  den  Ortschaften  otranto  and 
Custra  aufgefunden  worden.  Dir  F.otfernung  der  Lager  von  der  Meercs- 
k ilsli  betritt  nur  30 — Iii  in,  aodaae  eine  Verladung  des  Materials  auf  Segel 
harken  oder  Leichtem  mit  grikwter  Leichtigkeit  vollzogen  werden  konnte, 
zumal  sich  an  der  nahen  Rhede  bereit*  ein  kleiner  Damm  vorfindet,  an  dem 
kleinere  Schiffe  anlegen  Vinnen.  Mit  der  nächsten,  18  km  entfernten  Elsen 
babnatatlon  ist  die  Fundstelle  dnreh  die  grosse  HeereeetresBe  verbunden. 

Das  Schleifen  einer  Probe  des  in  Hede  stehenden  Marmors  hat  ergehen 
daaa  es  sieh  an  einen  ganz  hervorragend  aebonen,  gsmuttertso  Marmor  von 
grüner  Farbe  (verde  antlco  oder  vsrdollnoi  handelt,  der  zor  Inneren  Am- 
sclinulrkong  von  öffentlichen  Hauten.  Laxasgebaudcn  und  Pracbtsälsn  ganz 
besonders  geeignet  erscheint. 

Da«  Kaiserlich  deotacbe  Konsulat  in  Xsapel  erteilt  auf  Befragen  «eitere 
Auskünfte. 

Schwedens   Maschinen  -  Industrie    im  Jahre  IS99.     Die  Ein 
fuhr  von  Maschinen  und  Instrumenten  nach  Schwaden  hat  in  den  letzten 
innren  sehr  zogenommen  und  bewertete  eich  1899  auf  fast  24.75  Mill.  M.  Au 
dieser  Zunahme  waren  die  einzelnen  Masruinensorten  In  verschiedenem 
Msa*»n  beteiligt,  wie  folgt . 

1899  189.\ 
Elektrische  Maschinen  .   .   .    1  787  464  Kronen   293  176  Kronen 
M-tsllbearbeitunganiaschinen    »«74188  712992 
buchdrack-,  Streichholz-  und 

Papiermaschinen    .   .  .  ZUOOUCl  -.i:.«M  ,, 

öerberelmeseblnen   ....     383649  70  4M 

Undwlrtechafti.  Maschinen  .  I907  H4  7MI964 
Was  dlo  Ausfuhr  von  Maschinen  anbetrifft,  si>  war  die«»-,  trotzdem  der 
Rclcbthum  Schweden«  an  Eisenerzen  gerade  auf  diese  Industrie  hinzuweisen 
scheint,  nlrbt  in  demselben  Maate.-  gestiegen .  wie  dir  Hinfuhr.  Her  Wert 
der  ausgafilh  rten  Maschinen  bob  sich  nämlich  von  5,1.  Mill.  M  im  fahre 
1WK.  auf  nur  ungefähr  9,8  Mill.  M  in  .fahre  189»  und  verteilte  sich  so: 

1899  1895 
Mllchseparateren    ....   4  4UH  868  Kronen   8012  1S6  Kruges 
Holzbesrhcjtung-masrliinen      832  178  161  IM 

Teztilmaeefalnen     ....     R0H84f>  3&0  73B 

i  iltsbearbcitn  n  k'tm  steh  inen       182088  He  720 

Dampfksssel  und  Tlampfma- 

«chiuen  «381191  279199  „ 


Kenes  and  Bewährtes. 

Aselie-  und  Mülleimer 


welche  Kig.  23  link*  zeigt,  dienen  zum  Anliegen  des  Uefleeee  auf  «V»  K»nd 
der  Grube,  damit  es  beim  Auagleuen  nicht  beschädigt  wird. 

Der  Elmer  wird  in  der  Hübe  vun  In  cm.  einem  Durchmesser  von  3C  cm 
ond  einem  Gewicht  von  h'  ,  kg  zum  l'relae 
von  7  V  hergestellt,  Ist  aher  auch  noch 
In  zwei  kleineren  Nummern  zu  haben. 


mit  solbstthatiff  und  zwanglilutlg  echlieasendem  Deckel 
vou  8.  Kiefer,  Metallwarenfabrik,  Wörme  a,  Ith. 
f.Vrf  AbhiMungrn,  Fig.  XI  <>.  Vf., 

Merkwürdigerweise  bat  na  bisher  noou  krluen  Gegenstand  zur  Aafnahuie 
der  i  »glich  bei  den  häuslichen  Arbeiten  und  namentlich  In  der  Kuofae  ent- 
etebenden  Ahfillle  gegeben,  der  «ich  allgemein  hätte  einbürgern  können.  Es 
ist  nicht  zweifelhaft,  da*«  der  In  d- n  Flg.  28  u.  24  abgebildete  Asche  -  nod 
Mülleimer,  welcher  aus  der  Metallwarenfabrik  von  8.  Klefer  in 
Wörme  a.  Rh.  kürzlich  hervorgegangen  Ist.  Jenes  Ziel  erreichen  wird,  da  er 
die  mannigfachen  und  sehr  verschiedenen  Forderungen  erfüllt,  die  msn  sn 
einen  aolchen  Apparat  stellt 

Er  besteht  aus  verzinktem  Eisenblech  und  h» sitzt  einen  »rlbetthatig 
und  zwsngläutlg  echlleeeonilen  Deckel,  der  durch  zwei  nsen  an  dem  Henkel 
befestigt  Ist.  Dl»  Abbildung.  Flg.  9»,  zeigt  Ihn  geöffnet:  will  man  Ihn 
«rhUessen,  so  bebt  msn  nur  den  Henkel  nach  oben  :  dieser  Bewegung  mors 
der  Dackel  folgen,  der  eich  völlig  sehlieeaend  auf  die  Öffnung  des  Gefäeeae 
legt  und  doreh  «sine  «Isen  den  Henkel  zwingt-  unbeweglich  nach  oben  stehen 
zu  bleiben. 

Um  den  Himer  zu  offnen,  also  in  die  Hage  zu  bringen  In  welcher  er 
sieb  In  der  Fig.  28  befindet,  ergreift  man  den  uufwärtsatehenden  Henkel 
ond  drürkt  Ihn  Seitu-ärla  nach  unten,  wobei  natürlich  gleichzeitig  der  Deekel 
mitgeht,  den  mau  ebensowenig  zu  berühren  braucht,  wie  da*  Geräte  ealhat. 
we||  dieses  Selbst  eich  weder  beim  Offnen,  noch  beim  Sehlieaaen  bewegt. 

Ilm  nun  endlich  den  Inhalt  anazunr hätten ,  erfaaet  man  lull  der  einen 
Hand  den  llcukel  de«  ge«iThloa«enen  Gefäae««  und  hebt  dieses,  wie  die  zweite 
Abbildung,  Flg.  24,  veranschaulicht,  mit  der  anderen  au  dem  Handgriff, 
welcher  In  der  Abbildung,  Flg.  28,  ebenfalls  und  zwar  rechts  unten,  sl'  htfaar 
ist,  nach  oben,  wubei  der  Deekel  dieselbe  Lege  einzunehmen  gezwungen  wird, 
wir  In  d«r  Abbildung.  Flg.  28.  die  man  «leb  eben  nur  am  90"  nach  link«  g>  . 
dreht  denken  muas,  um  Flg.  24  selbst  (U  erhalten.  Die  beldeu  Elsenschienen. 


Fig.      u  24.    .tarAe-  un>l  Umltfi^r  runj  K  ktfftr.  Uttallteartm/aärik  Im  Herne«. 

Aua  den  obigen  Ausführungen  geht  zur  Genüge  hervor,  das«  dict.r 
Mülleimer  nicht  allein  den  Ansprüchen  der  Hygleine  vollkommen  genügt,  dn 
er  »teta  geschloascn  bleibt  und  daaa  seine  Renntsung  die  grösstmögllrbe 
Sauberkeit  gewährt,  well  er  selbst  Überhaupt  nicht  berührt  zu  werden 
braucht,  sondern  daaa  er  auch  Infolge  seine«  tadellosen  Äu»«eren  in  jede 
schmücke  Küche  paeat. 

Sichertieitf4-(jaH-Helbstzttti(ler  „Phoebus" 

der  Actieng-eaellachaft  Fahrrad-  und  Maschinen . Fabrik 
(vorm.  H.  W  Schladitz)  in  Dreaden-A. 

[Mit  Abbilthmg,  Fig.  3?>.) 

Die  scharre  Konkorrenz,  Jn  welcher  dsa  GaaglühUcht  und  die  elektrische 
ilelenehtong  miteinander  liegen,  bat  allmählich  den  Wunsch  immer  teger 
werden  laassn,  für  Jenes  dl«  Möglichkeit  einer  ebenso  schnellen  und  he 
i|Uenien  KntzUudnng  zu  gewinnen,  welche  seine  Rivalin  besitzt.  Sc  manche 
Vorrichtung  Ist  zur  Erreichung  diese« 
Zweckes  konstruiert  worden,  nnd  einen 
weiteren  Fortschritt  hierin  enthält  der 
Sloberhelta-Gas-Sclbatzuoder 
„Pboebua"     der     A  ctlengeeel  I  ■ 
Schaft  Fahrrad-  und  Maschinen 
Pabrlk  «vorm.  H.  W.  Sei,  iadltz)  lu 
Dresden  A. 

Seine  Verwendung  Ist,  wir  die  Ab- 
bildung, Flg.  2b,  zeigt,  «ehr  einlüde 
Nachdem  man  die  ganze  Lampe  mit- 
eatnt  dem  llun«enrohr  von  der  Gae- 
röbre  abgedreht  hat.  «ebrauht  man  auf 
Jieae  den  SelbatsOnJer  und  aaf  ihn 
wieder  die  Lampe.  Der  Apparat  lauft 
nun  vertikal  dicht  am  Cv linde c  ent- 
lsug  und  besitzt  elue  ZUndpille,  weh  bc 
unmittelbar  unter  den  Tragkranz  de« 
ryllndere  zn  llegeu  kommt. 

Öffnet  man  nun  den  Gaakebn.  an 
strömt  das  Gas  seitwärts  In  der 
Abbildung  nach  rechts  —  Iii  den  Selbst- 
zünder  und  hierauf  durch  das  sieht, 
bare  Kuhreben  aufwärts  zur  Züud 
pllle;  ee  bringt  dies«  zum  Glühen  und 
dadurch  wieder  wird  es  selbst  entzün- 
det. Die  auflodernde  Flamme  versetzt 
Ihrerseits  natürlich  dasjenige  Gas  In 
Hraud,  welches  unterdessen  durch  da« 
Hunernmhr  nsefa  dem  Hrcun-r,  dnm 
Strumpf,  im  Hauptstrom  gezogen  war. 
In  denselben  Augenblick  aber  «chllasst 
sich  selbatthatig  der  schmale  Selten 
auaweg,  sodass  durch  ihn  nach  der 
ZUndpille  kein  weiteres  Gs*  dringen 
kann 

Der  neue  Apparat  bat  den  Vorzug 
dass  man  zum  Anzünden  der  Flamme, 
wie  beim  elektrischen  Liebt,  nur  einen 
einzigen  Handgriff  zu  thun  braucht 
der  in  dem  offnen  de«  Gashabnr«  be- 
steht, Dieser  liest  sich  alau  hr-|uem 
I.  !i .  r  Im  Zimmer  anbringen,  wüh 
rend  eich  die  Lampe  «-lb«t  gleich  einet  Glühbiiie  irgend  »»  z>>n*  ander« 
befinden  kann. 

Ausoerdsm  «l,er  i»t  der  .,1'fauebUa"  ein  Ml>hct'  helt«->elii.-tzund-r  im 
wahren  Sinne  des  Wertes  deshalb,  well  er  die  Lampe  »«fort  zum  llreonen 
brlngrn  wird,  wenn  aus  Versehen  oder  freventlich  der  Gashahn  geöffnet 
worden  l*t.  Kr  «rhliesat  somit  jede  GaseupK'Blon  dieser  leider  nicht  seltenen 
Art  au». 


Hg.       aVidai  Isati  fl»j«  tlapiafhlii*;»' 
..  /'Ane'wi- 
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Elektrische  Bahnen. 

Die  Untergrundbahn  In  New  York. 

(Afit  Abbildungen,  Fig.  3G  u.  37.) 

Nachdruck  verboten. 

Wohl  i*t  natu  im  Tunnelbau  heutzutage  soweit  vorgeschritten, 
•las*  es  kein  besondere«  Erstaunen  mehr  erweckt,  wenn  man  davon 
burl,  das»  Bahnen  auch  dann  unter  der  Knie  angelegt  werden,  wenn 
.  in  lu-m-rlii  her,  durch  geographische  oder  unliebe  Beschaffenheit  be- 
dingter Grund  hierzu  nicht  vorliegt,  sondern  weil  andere  Verhältnisse 
nne  olierirdische  Anlage  nicht  zulassen;  immerhin  i-t  ein  Plan,  der 
in  dem  unternehmungslustigen  New  York  zur 
Zeit  in  der  Ausführung  begriffen  ist,  der  Be- 
trachtung wert.  Dort  reichen  bIIo  Mittel  und 
Wege  nicht  mehr  an*,  um  den  Verkehr  zu  be- 
wältigen, und  man  hat  sich  daher  entschlossen, 
eine  Bahn  zu  bauen,  welche  die  ganze  Stadt 
in  fa-t  gerader  Richtung  durchziehen  und  bei- 
nah»- ausnahmslos  unter  der  Knie  laufen  wird. 

New  York  liegt  bekanntlich  auf  einer  sehr 
langen  und  ganz  schmalen,  genau  vom  Norden 
nach  dem  Süden  gerichteten  Landzunge ;  nahe 
der  Südspitze  derselben  steht  das  Ratbaus  der 
^Udt,  an  deren  Kordende  der  Harlemlluss  k- 
ginnt.  Dieter  lauft  südwärts  und  mündet  an- 
gefulir  in  halber  Höbe  der  Milte  der  Stadt  in 
den  !•'  i»;  River,  welcher  nieeresgleich  die  Ost. 
kuste  der  Halbinsel  bespült. 

Die  Bahn  beginnt  am  Hathau-e  und  fuhrt, 
wie  schon  angedeutet,  mit  geringen  Biegungen 
genau  nordwärts  bis  zum  Anfang  des  Itarlem- 
tlus3C9  im  westlichen  Nordendc  der  Stadt.  Auf 
halbem  Wege  zweigt  eine  Seitenlinie  in  öst- 
licher Richtung  ab.  wendet  sich  kurz  darauf 
wieder  parallel  der  Hauptlinie  nordwärts,  kreuzt 
unterirdisch  den  Harlemfluss  und  gebt  dann  in 
Form  eines  Vicrtclkrcises ,  dessen  Bogen  nach 
Osten  gewandt  ist,  wieder  nördlich,  um  an  dem 
"Hliehcn  Nordrande  der  Stadt  auszulaufen, 
etwa  i»  gleicher  Hohe  mit  der  Hauptlinie. 

Die  ganze  Streckp  vom  Hathuusc  nach  einem 
der  beiden  Kudpunkle  ist  etwa  22  km  laug. 

Die  Bahn  erhält  vier  Geleise,  welche  die 
amerikanische  Normalspur  von  \JMb  ra  haben 
und  von  denen  die  beiden  inneren  für  den 
Schnellzugs-,  die  beiden  äusseren  für  den  Lokal- 
verkehr  bestimmt  sind.  Von  da  ab,  wo  die 
Seitenlinie  von  der  Hauptlinie  abzweigt ,  hat 
natürlich  jede  der  beiden  nur  noch  zwei  Ge- 
leise. Die  achtzigpfütuligen  Srbienen  liegen  auf 
Kichen  schwellen. 

Die  Abbildang,  Fig.  ■>",,  zeigt  die  Konstruk- 
tion des  Tunnels.  Oberirdisch  auf  der  Strasse 
ist  bereits  eine  elektrische  Bahn  im  flotten 
Hetriel*,  unter  ihr  wird  die  neue  l'ntergrond. 
bahn  gebaut.  Backstein-  und  Betnngewölbc  um 
geben  den  Tunnel  und  Stahlträger  stützen  ihn 
in  der  Mitte.  Der  Boden  besteht  aus  einer  He- 
••it. unterläge ,  deren  Stärke  lieh  uacb  der  Be- 
schaffenheit des  Bodens  richtet  und  mindesten» 
-t 1  cm,  bei  feuchtem  Grunde  aber  entsprechend 
mehr  betragt.  Auf  den  geglätteten  ('einen',  wird  eine  Aspbaltschicht 
und  auf  diese  eine  Filzlagc  gegeben,  dann  wieder  Asphalt  und  wieder 
Filz ,  und  dies  Verfahren  wird  so  oft  wiederholt ,  bis  die  Dicke  der 
wasserdichten  Lage  der  Feuchtigkeit  des  F.rdrcichs  Widerstand  zu 
leisten  vermag.  In  gleicher  Weise ,  wie  der  Boden ,  werden  auch  die 
Wände  nnd  die  Decke  wasserdicht  gemacht.  Diese  wird  mit  Ourtbogcn 
zwischen  Querträgern  geschlossen. 

Itcr  eben  besprochene  Tunnet  ist  der  für  die  zweigleisigen  Linien 
von  der  Abzweigstelle  an;  die  vicrgleisige  Hauptstrecke  vom  Rathaus 
bis  zur  Abzweigung  der  Nebenlinie  hat  dieselbe  Koustruktiou  des 
Tunnels,  nur  tnuss  man  sich  diesen  natürlich  doppelt  s<>  breit,  als  den 
der  Fig.  21,  und  mit  vier  Geleimt  rängen  und  zwei  Säulenlrägerreilieu 
versehen  denken. 

Die  lichte  Höhe  de»  Tunnels  beträgt  3,!«u  m ,  die  grünte  Weite 
1IV25  m  und  in  allen  zweigleisigen  Teilen  7,(5  tu. 

Da  die  Tunneldeeke  möglichst  nahe  der  StrussenolKtrHäche  liegen 
»oll,  »o  wird  die  ITnterpfliisterstrecke  durchweg  im  offenen  Bau  aus 


geführt,  der  jedoch  bei  Tage  zugedeckt  bleiben  muss,  und  zwar 


wird  nur  eine  Hälfte  der  Strasse  auf  einmal  geöffnet  werden.  Strassen- 
kreuzungen  sind  dabei  zu  überbrücken. 

Kine  Ausnahme  dieser  Baumethnde  macht  sich  zunächst  auf  dem 
viergleisigen  Teile  der  Bahn  an  einer  Stelle  —  in  der  vierten  Avenue 
—  nötig,  wo  unter  dem  l'ttaater  bereits  ein  Tunnel  für  die  elektrische 
Strassenbahn  besteht.  Die  Abbildung,  Fig.  2'i,  »teilt  dar,  wie  man  sich 
an  diese:  Stelle  gezwungen  sieht ,  den  Tunnel  der  l'ntcrgrundbaln) 
unter  dem  der  schon  vorhandenen  Bahn  anzulegen,  nnd  zwar  muss  in- 
folge der  starken  Belastung  durch  diese  der  eine  grosse  Tunnel  der 
neuen  Strecke  in  zwei  kleine  geteilt  werden,  von  denen  jeder  zwei 
Geleise  —  eins  für  Schnell-  und  eins  für  Lokalzügc  —  enthält  und 
die  eine  etwas  andere  Form  haben,  da  hier  der  Boden  felsig  ist, 
sodass  bei  ihnen  der  sog.  bergmännische  Tunnel- 
l*au  angewandt  wird. 

Dasselbe  geschieht  im  Centralpark ,  etwa 
auf  dem  halben  Wege  der  Bahn,  die  hier  ganz 
besonder-  tief  zu  liegen  kommt,  »Odas»  ein 
l.uftmigwhaeht  nach  der  Krdoherlläche  mit 
einem  elektrisch  zu  betreibenden  Ventilat  inns- 
apparat  anzulegen  ist. 

Kine  weitere  Abweichung  mu-s  bei  dem 
Ban  des  Tunnels  der  Seitenlinie  unter  dem 
Harlemttuss  gemacht  werden;  man  wird  hier 
jedes  der  beiden  Geleise  in  einer  gasseisernen, 
cvlindrischen  Röhre  führen  nnd  beide  Röhren 
mit  einer  gemeisamen ,  kräftigen  Betonumhül- 
lung  umgeben.  Der  Tunnel  liegt  mit  seiner 
Oberkante  6,4  m  unter  dem  Niedrigwasser  des 
Flusses  und  wird  zwischen  Farigdnmmcn  ber- 
ge«! eilt. 

Ks  sei  nur  DOuh  bemerkt,  da.««  wenig  nönl- 
lieb  lies  HarlemflnsM-s  die  Seitenlinie  der  Bahn 
in  einen  offenen  Kinsobnitt  lauft  und  in  eine 
.  serne  H..elilia)in  ubergeht 

Die  Bahnhöfe  sind  gleichfalls  unterirdisch. 
Von  den  Trottoir»  führen  Stufen  zu  den  Sta- 
tionen und  Perrons ,  welche ,  soweit  sie  un- 
mittelbar unter  dem  Fussteig  liegen,  Decken 
aus  Ulas  erhalten.  Die  Steigungsverhältnii«- 
sind  günstig:  an  mehreren  Punkten  linden  sieb 
kurze  Rampen  von  I  :  HK)  bis  I  :i>0;  die  »teile- 
ren  sind  zur  Erleichterung  des  Bremsens  und 
Anfahrens  an  die  Bahnhöfe  angeschlossen. 

Diese ,  wie  der  Tunnel ,  sind  mit  weissen 
glasierten  Kacheln  verkleidet  und  werden  elek- 
trisch beleuchtet ,  sodass  diese  ganze  unter- 
irdische Bnhnanhigc  ein  helles,  freundliches  Aus- 
gehen erhält. 

Betreff«  der  anzuwendenden  Betriebskraft 
wird  e«  dem  1'nteinehmer  überlassen,  das  beste 
bis  zur  Beendigung  des  (»rundbauc»  existierende 
System  zu  uiihlcn,  jedoch  keinesfalls  eins,  das 
mit  einem  Vcrhrenmmg*vorgangc  innerhalb  der 
lintergrundliabu  verknüpft  ist;  also  wird  die 
Hahn  sicher  elektrisch  betrieben  werden.  Die 
Schnellzüge  werden  die  Stadt  in  IM  Minuten 
durchfahren,  die  Lokalzuge,  welche  1:1  Mal 
hallen,  etwa  in  der  doppelten  Zeit- 

Die  Pläne  der  I  utergrundbahn ,  welche 
von  dem  Oberingenieur  William  Barclay 
Parson  des  New  Yorker  städtischen  Schnell- 
verkehr-Ausschusses  entworfen  sind,  hat  diese 
Behörde  dem  Unternehmer  .lohn  B.  McDonald  für  ,'lft  Mill.  Doli. 
=  rd.  14b',  Mill.  M  zur  Ausführung  überwiesen.  Dieser  hat  dafür  die 
ganze  Kraflerseugungsanlagc.  die  Anlagen  zur  1  Inert  ragung  der  Kraft 
mit  allen  Nebenanlagen  nnd  Werkstätteneinriebtungen  samt  dem  dazu- 
gehörigen Grund  und  Boden,  sämtliche  Betriebsmittel  und  die  Anlagen 
zur  Beleuchtung,  Lüftung  und  Signalgebnng  innerhalb  und  ausrerbalb 
der  Hahn  zu  liefern.  Dagegen  wird  der  Bahnkörper  einschliesslich  des 
Grunderwerbes  auf  Kosten  der  Stadt  hergestellt ;  dazu  gehört  der 
eigentliche  Tunnelkorper  mit  allen  Nebenarbeiten,  wie  die  Verlegung 
unterirdischer  Anlagen  und  Leitungen,  das  Abfangen  und  Abstützen 
von  Baulichkeiten,  die  Wiederherstellung  der  aufgerissenen  Strassen 
und  die  Errichtung  der  Stationen  und  des  eigentlichen  Kahnkoi  pers 
mit  allen  Gelcisaulngen. 

Die  befahrbare  Hahiianlagc  ist  dein  I  ntel tiehmer .  wie  Viel»  r 
hnnlian  in  der  „Reform"  mitteilt,  auf  einen  Zeitraum  von  Jahieu 
verpachtet  werden,  der  auf  Ansuchen  um  l!.">  Jahre  vi  Hungert  wird. 
Nach  Ablauf  der  Pachtfrist  übernimmt  die  Stadt  die  gesamte  Ein- 
richtung käuflich  von  dem  I  nteinehmer. 


r«nsdbd«  mit  Tr6f4rk-**ir*tt>~*  >mttr  4tr 
l.tnnr  Irrswr. 
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Die  Bahn ,  denn  Bau  an  mehreren  Stellen  gleichzeitig  begonnen 
und  --'(MO  Arbeiter  hcscbnftigeu  wird,  »oll  in  drei  Jahren  für  den  Ver- 
kehr  crofftiet  worden. 


Eine  neue  Schutzvorrichtung  dir  den  elektrischen  Strassen- 
hahnbetrieb  lat  End«  J  annar  nuf  der  Strassenbabu  l.iohterfelde  Steglitz 
an'  ir.!.t  Brauchbarkeit  erprobt  worden.  Sie  bcatebt  iiu  wesentlichen  au« 
einem  weichen  Folst-r,  da»  »otomatlach  am  Vorderperron  auf  die  Sebleoen 
herabfallt,  sobald  e«  an  irgend  einen  üegeustaud  anatoset.  Habel  «oll  »le 
verhüten,  du««  eine  gefährdete  Person  unter  die  Hahnraunirr  oder  dl«-  Inder 

gelangt. 

Die  Versuche  wurden  mit  einer  grossen  Puppe  sngcstallt  und  ergaben, 
nie  da«  „BT."  beliebtet.  befriedigende  Besaitete,  da.-h  liest  «Ich  bleraua 
nneb  nicht  sebllesaen,  daaa  die  Vorrlcbtnng  lebenden  Personen  gegenüttcr 
eheueu  alrber  funktioniert. 

In  Hamburg  K->Iu,  Hannover  und  anderen  Groaitädten  bat  man  wieder- 
holt die  Krfabraag  gemacht,  das*  dergleichen  mit  Pappen  angestellte  Experi- 
mente vorzüglich  gelangen,  wahrend  die  hierbei  angewandten  Schutzvor- 
richtungen trotzdem  versagten,  wenn  es  galt,  lebende  Personen  an  schützen. 

Immerhin  abar  verdient  e«  volle  Anerkennung,  daaa  neuerdings  da» 
Bestreb-n  nach  Hcrstcllnng  von  Vorrichtunzen,  die  deui  StrasceDpubllkum 
Schutz  vor  dem  Uberfehren  bieten  in  den  verantwortll'beo  Kreisen  ein  be- 
tonder»  rege»  i»t. 

Strassenbahn-Infäl]  In  Berlin.   Die  Polizeidirektion  und  die 

Klaenbabmtlrektlon  Berlin  alnd,  wie  die  „Xordd.  Allg.  Ztg."  meldet,  beauf- 
tragt worden,  die  Ursachen  der  im  dortigen  St raeeen bah n bet  rle be  vor- 
kommenden Unfälle  zu  prüfen  und  Uaaesaanmeu  zur  Verhütung  vorzu- 
schlagen l'ber  daa  nächstens  zu  erwartend«  Ergebnis  der  Ermittlungen 
»oll  gemeinschaftlich  mit  den  MlulBtern  dee  Innern  und  der  öffentlichen 
Arbelten,  sowie  mit  den  Direktionen  der  Strasacnbshngce ellacbaftrn  berathen 
werden 

Die  elektrische  Buhn  ('rlmmltschau-Meerane-Glanrhau,  deren 
Hau  dl«  Aktiengaaellarbaft  für  elektrische  Bahnen  und  Anlagen  In  Kreiden 
plant,  lat,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  D  E.  V."  mitteilt,  nunmehr  endglltlg  genehmigt. 
Ein  Mlnlaterlel  Erlas«  bat  kürzlich  die  genannte  aufführende  Gesellschaft 
davon  in  Kenntnla  gesetzt,  daaa  die  von  der  Regierung  blaker  noch  nlrht 
angenommenen  Punkte  dea  Projekt«,  wie  7  B.  die  Anschlüsse  an  die  Bahn- 
höfe In  Glauchau  und  Meerane  und  die  Benutzung  von  Unterschieb«-  und 
Kommunikationawegen.  den  Vorschlägen  der  Uesellscheft  entsprechend  die 
Billigung  der  Keglerung  gefanden  haben. 


Üijenbabnen. 

SelbstiMtige  Kupplung  der  Eisenbahnwagen. 

Bereit*  in  Nr.  U  dieser  Zeit  schri  f  l ,  Jahrgang  1900,  haben  wir 
un«  über  die  » c  1  b  » 1 1  h  ü  t  i  g  e  K  11  p  p  I  u  n  g  d  e r  Bit enb«  Im  wagen 
ausgesprochen. 

Wenn  man  nun  in  Betracht  zieht,  das»  bei  una,  wie  auch  in  uu- 
deren  Landern,  von  allen  im  Kisenbahndienst  verunglückten  Beamten 
und  Arbeitern  ein  Drittel  im  Rangierdienst  getötet  oder  ver- 
letzt werden,  so  zeigt  Bich  die  Einführung  sclbsttlmtigcr  Kupplungen, 
welche  ohne  Zwischeutreten  zwischen  die  Wagen  geht»!  werden  können, 
;il«  eine  unabweisbare  Forderung  der  Sicherheit. 

Die  ., Zeitung  de»  Verein»  Deutscher  K  i  »  e  11  ha  h  11  -  Ver- 
waltungen", welcher  als  Autorität  von  der  letzten  Technikcr- 
V  er« am m hing  erauchl  worden  war,  «ich  zu  dieser  Krage  zu  äussern, 
hat  denn  nunmehr  festgestellt,  da*«  sich  in  den  Vereinigten  Staa- 
ten ungeachtet  der  ungeheuren  Ausdehnung  des  nnrdaiuerikanischen 
Eiseubaliuuetz*»  und  ungeachtet  der  grossen  Anzahl  von  Verwaltungen, 
am  denen  c«  besteht,  die  Einführung  als  notwendig  und  zweckmässig 
erkannter  Reformen  ohne  Rücksicht  auf  die  Kosten  viel  rascher,  als 
in  irgend  einem  anderen  Lande,  vollzieht  und  daa»  es  ihnen  so  auch 
gelungen  ist,  in  einem  Zeitraum  von  Juhren  bei  rund  einer 
Million  Güterwagen  die  Anbringung  der  sellutlhntigcn  Kupplung 
durchzuführen. 

Das  Blatt  kommt  zu  dem  Sehlu*«.  du«»  die  Ausrüstung  der  im 
Verein  deutscher  Eisenbahn-  Verwaltungen  stellenden 
57000»  Güterwagen  mit  selbsttlmtigen  Kupplungen  durch  die 
oben  angeführte  Statistik  der  Unfall*  im  Rangierdienst  bedingt  wird 
und  «ich  in  einem  Zeitraum  von  zwölf  Jahren  bequem  durch- 
führen Itat 


SelbsttliStlges  Knallsignal. 

Selbst  th  a  t  i  ge  K  null  sign»  I  Vorrichtungen  an  Vorsig- 
nalen sind  seit  mehr  als  sechs  Monaten  im  Bezirk  der  Eisenhuhn- 
direktion  St.  Johan  n -Saa  r  b  r  ü  ck  e  11  im  Gebrauch  und  haben  sieh, 
wie  die  „Ztg.  d.  V.  I>.  E.  V."  mitteilt,  bisher  gut  bewährt. 

Die  von  dem  Bahnmeister  Gross  in  Merz  ig  an  der  Saar  kon- 
struierte Vorrichtung  ist  äusserst  einfach  und  geht  selbstthatig  mit 
dem  Vorsignal,  lierUhrt  nicht  das  Xormalprofil  des  lichten  Raumes, 
beeinträchtigt  nicht  da«  Stelleu  des  Signals  und  bezweckt,  bei  trüber 
Witterung,  Nebel,  Schneetreiben  u.  s.  w.  dem  Lokomotivführer  durch 
Explo«ion  der  Knallsignale  in  zuverlässiger  Weise  davon  Keuntni«  zu 
geben,  du»s  da»  Vorsignal  überfahren  oder  das  Einfahrtsignal  noch 
nicht  gegeben  i»t.    Sie  totctM  im  wesentlichen  in  einer  im  dem  einet. 


Ende  gabelförmig  auslaufenden  Stange,  welche  »ich  auf  einem  nn  dem 
Schieneiistege  befestigten  Lager  hin-  und  berbewegeu  laast  und  durch 
einen  senkrecht  am  Mast  befestigten,  drehbaren  Winkel  mit  der  Lenk- 
stange de»  Signal»  verbunden  ist ;  infolgedessen  wird  bei  der  Stellung 
de»  Signals  auf  „Halt"  der  gabelförmige  Teil  der  Stange,  welcher  die 
I'atronen  trägt,  so  nahe  au  die  Schienen  gerückt,  das»  die  Doppel- 
patronc  auf  den  Schienenkopf  zu  liegen  kommt  und  hei  Cherfahren 
durch  einen  Zug  explodiert.  Stellt  man  diu«  Signal  auf  „Kreic  Fahrt", 
so  drückt  die  Lenkstange  auf  den  Wiukel  am  Mast ,  und  die  Stange 
mit  den  I'atronen  wird  vom  Schienenkopf  heruntergezogen.  An  dem 
Gabelstück  ist  eine  Doppelfeder,  welche  die  I'atronen  festhält. 

Wird  das  Signal  gestellt,  während  ein  Zug  die  Patrone  überfährt, 
diese  also  von  den  Kadern  festgehalten  wird,  so  kann  auch  111  diesem 
Kalle  da*  Vorsignal  ohne  jeglichen  Widerstand  umgestellt  werden,  da 
alailaun  die  federnde  Verbindung  zwischen  Gabelstück  und  Tat  rotte 
gelost  wird.  Der  Bahnwärter,  in  dessen  Bezirk  das  Vorsignal  steht, 
i»t  mit  I'atronen  ausgerüstet  und  hat  stets  nach  Explosion  einer 
aolcben  fur  deren  Erneuerung  zu  sorgen. 


Einenbahnbaalea  auf  Ovlon.  Her  Bau  der  projektierten  Elsen 
bahnen  nach  dnu  Norden  der  Inael  Ceylon,  im  Kelani  Thal,  und  von  Xanooya 
naeb  Nu«aru  Kllya  und  welter  naeh  den  Hügelländern  von  Uda  Puaaellaw» 
lat  genehmigt  worden.  Die  Kosten  dieser  Eisenbahnen  sind,  den  ..Nachr.  f. 
Handel  u.  luduatrl.  "  zufolge,  auf  etwa  31',,  MilL  M  veranschlagt  worden. 

Skandinavisch«  Bahnen.  Bekanntlich  lat  vor  einigen  .lahren  zwi- 
schen der  sebwedlachen  und  norwegischen  Heulern r.g  eine  Verein- 
barung zur  Herstellung  einer  Eisenbahnlinie  von  dar  norwegischen 
Weatkilate  (Ofoten)  bla  zur  flniändlacben  Grenze  getroffen  worden. 
Der  zunächst  herzustellende  Tel)  der  aehwsdlschen  Bahn  —  von  dar  nor- 
wegischen Grenze  bis  Gellivara-  wurde  sofort  In  Angriff  genommen  . 
die  Baukosten  werden  auf  21,5  Mlll  Kronen  ->  *4,Ui  Hill.  M  veranschlagt,  von 
denen  IT  Mlll.  Kronen  aa  10,18  Hill.  M  für  den  eigentlichen  Bau.  4.:.  Mlll. 
Kronen  *•  t.,Oi  Mlll  M  fdl  rollende»  Material  be.timmt  »Ind. 

Naeh  einem  una  aua  Stockholm  zugehenden  Berichte  hat  es  sieh  aber 
In  Folge  stetiger  Preisstelgerungen  sls  unmöglich  erwiese»,  deu  Bahnten  mit 
dem  berechneten  Kostenaufwand  auszuführen.    E»  stellt  eich  nunmehr  her- 
aus, dsss  der  Ben  von  der  norwegischen  Grenze  Mb  Gellivara  30  Mlll  kr»- 
.  nen  -  33,7fi  Mill.  M  erfordern  wird. 

Auch  die  Kosten  dea  lianea  für  die  sehr  kurze  nor*egi«che  Strecke  dar 
Tranaveraalbabn,  welche  auf  6  Mlll.  Kronen  —  6,75  Mlll.  M  veransibUgt 
wurden,  haben  bereits  die  Höhe  von  8.4  Mlll.  Kronen  =  ».45  Mlll.  M  erreicht. 

Pi«  norwegische  Bahn,  weiche  durch  Uberaas  wilde  Gebirgsgegenden 
geht,  zeichnet  sich  durch  eine  Anzshl  von  Tunneln,  f<  Iseneprengnngen  nnd 
kühnen  (Lberhrüekiingen  au«. 


Schiffahrt. 

Der  neue  Relchspostdampfer  „Klautschon**. 

Am  14.  Dezember  v.  J.  fuhr  der  vom  Stettiner  Vulkau  für  die 
Hamhurg-Amerika-Linie  neu  erbaute  B  ei  chspo  s  t  d  am  p  f  e  r 
„Kiautachou"  von  Stettin  ab,  um  in  der  Nacht  zum  17.  Dezember 
nach  befriedigend  verlaufener  Probefahrt  um  Kap  Skagen  in  Hamburg 
einzutreffen. 

Er  ist  der  vierte  der  für  die  erweiterte  Beieli»po»tpampferliuie 
nach  Ostasien  erbauten  grossen  Reich»po«tdampfer,  somit  ein  Schwester- 
schiff  von  der  „Hamburg"  der  Hamhurg-Amerika-Linie,  von  „Konig 
Albert"  und  ,,1'rinze*«  Irene"  des  Norddeutschen  Lloyd.  Er  ist  ein 
D oppel »ch r au b e uda m p f e r  von  GJO  in  Lauge,  1S..S  m  Breite 
und  11,6  m  Tiefe  und  hat  11  150  Keg.-t.  Seine  Maschinen  leisten 
'.1000  1*S.  Seine  Kahrgeschwindigkeit  betragt  1H,5  Knoten.  So  über- 
trifft er  deun  die  „Hamburg"  und  den  „Konig  Albert"  noch  um  8  ni 
in  der  Länge  und  fiftO  Keg.-t. 

Die  „Kiautachou",  die  erst  am  14.  September  vom  Stapel  ge- 
laufen ist,  ging  also  genau  drei  Monate  später  schon  vollständig  fertig 
aus  Stettin.  Ihre  gewaltige  Maschinerie  lief  gleich  am  ersten  Tage 
der  Probefahrt  ohne  jede  Störung  mit  voller  Kraft  und  wies  ausser 
den  vertragsmnssigen  ÜOUU  PS  m-eb  einige  hundert  darüber  auf,  und 
zwar  arbeitete  die  ganze  Anlage  so  genau  und  gleichmässig,  das«  da» 
mächtige  Fahrzeug  dabei  vollkommen  ruhig,  ohne  Erschütterung  und 
Geräusch  seine  Fahrt  machte.  Auch  gegen  Wind  und  Wellen  hatte  e* 
seine  Tüchtigkeit  zu  zeigen  Gelegenheit,  äl«  0-  bei  der  Einfahrt  in  die 
Nordsee  Sturm  und  etarken  Seegang  fand. 

Diese  Eigenschaft  der  Sturmsicherheit  ist  für  den  neuen  Dampfer, 
der  »11»  bestem  deutschem  Stahl  gebaut  i«t ,  um  so  wertvoller, 
als  er  eins  der  wichtigsten  deutschen  Pu»»4gierschiffe  zu  werden  be- 
stimmt ist  und  den  Vorsprutig  der  deutscheu  Linie  in  der  Personen- 
beförderung gegen  die  englische  uud  französische  Konkurrenz  be- 
,  haupten  »oll.  Er  kann  au«*i-r  8<>0n  t  Ladung,  Besatzung,  Kohlen,  Ge- 
päck etc.  827  Reisende  1.  Klasse  in  117  Kabinen,  103  Reisendr  2.  Klasse 
in  34  Kammern  und  HO  Passagiere  3.  Klasse  in  Kammern  des  Zwischen- 
decks für  zwei  bis  vier  Personen  mitnehmen,  die  auf  der  langen, 
mehrere  Wochen  währenden  Reise  besonders  v;ut  untergebracht  wer- 
den müssen. 

Der  Doppelboden  des  Schiffes  hat  '."2,  dieses  selbst  14  wasser- 
dichte Abteilungen.  Den  Passagieren  steht  ein  «>0  m  langes  Promenaden- 
deck zur  Verfügung.  Die  Kabinen  sind  wohnlich,  zweckmässig  möbliert 
und  mit  Rücksicht  auf  die  Tropenfahrt  über  da«  sonstige  Maas«  hin- 
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»us  geräumig j  ferner  ist  eine  grosse  Anzahl  von  Hadem  vorgesehen. 
1>*3  Schiff  hat  elektrische  Beleuchtung  und  in  allen  seineu  Teilen  Wt 
ausgiebigst  für  -  Ventilation  gesorgt.  Alle  Wirtschaftsräunie  sind 
jtoi«  ,  mehrere  moderne  Kühlkammern  sichern  die  gute  Verpflegung 
»och  in  den  Tropen. 

Besondere  Erwähnung  verdienen  die  Gcsellsohnftsräumc,  da  diese 
«och  im  Vergleich  zu  den  bewährtesten  Vorbilden  wieder  neue  nicrk- 
bsre  Furtschritte  darstellen.  Der  grosse  Speisesaal  fasst  ungefähr 
170  Personen:  er  ist  im  rumauisierenden  Charakter  gehalten;  Möbel 
and  Teppiche  sind  blau,  die  Wände  elfcnbcinfarbig.  Wie  dieser  haben 
such  die  anderen  Gesellschaftsrüume  und  die  grosse,  ans  drei  schönen 
Zimmern  bestehende  Stuittskabinc  unter  Vermeidung  aller  sonst  üblichen 
Seiilenstoffe  eigenartig  aufgeführte  Holztäfelung,  die  nicht  nur  für  die 
Tropen  praktisch  ist,  Mindern  auch  sehr  reizvoll  uud  gefällig  aussieht. 
K:  l.icbt*ch»cht  ist  in  Verbindung  mit  Speise-  und  Gcsellscbuftssaal 
utvd  dem  stattlichen  bequemen  Treppenbau  ausgeführt  und  durch  eine 
prachtvolle  Glaskuppel  abgeschlossen.  In  dem  hellen  Gesellschaft*- 
•aal  mit  den  blauen  Mobein  fallen  die  Stickereien  der  Tischdecken 
sb  Attgold  nach  alten  Kirchengewäudcro  in«  Auge. 

Ganz  eigenartig  ist  der  Knuchxalon,  der  in  Architektur  und  Dild- 
schmuck  vlämisch  gehalten  ist  und  der  in  glücklichster  Weise  den 
Spuren  der  alten  Schiffsbaukuust  und  Schiffsausschniückung  nachgebt. 
In  der  Wandbekleidung  wechselt  dunkel  getöntes  Holx  mit  Delftcr 
Kacheln,  die  mit  alten  Wappen  und  Bildern  geschmückt  sind.  Schon 
geschnitzte  alte  Wappeu  uud  hollandische  Volkstypen  in  llolzhrand 
zieren  die  Wände,  Querbalken  uud  schmiedeeisern.  Gitter  daran  glie- 
dern den  Raum.  Die  Möbelbezügc  aus  Büffelleder  sind  praktisch  und 
ctUllig. 

BO  bietet  das  machtige  Schiff  seineu  Passagieren  ein  schönes  und 
»* otnil tclic^  Ilsitn  im  voriipbmou  dcutricttbti  Stil  und  v  formst?  I)Gutbcli~ 
Und  würdig  zu  repräsentieren  und  den  Absichten  der  deutschen  Re- 
gierung bei  Schaffung  der  Reichspostlinie  Rechnung  zu  tragen. 

Eine  aene  S  blffsgeKellschaft  bat  «Ich  In  Buenos  Aires  gebildet, 
am  die  Häfen  des  Uruguayflusses  Pslmlrs,  Fray  Hentos.  Uruguay, 
l'amndu  Concordl*  und  Salto  unter  «Ich  und  mit  Colonl»  .  Jtonte- 
»Ide«  und  Buenos  Aires  zu  verbinden.  DI«  Gesellschart  bat  zu  diesem 
Z<rrr*<-  vier  Dampfer  angekauft,  von  denen  einer  ansachlleteclch  die  Ver- 
hlodonr  zwischen  Boen»«  Aires  und  Montevideo  herstellen  soll.  Dl«  l'ssssze- 
aed  Frachtpreise  sollen  nur  die  Hälfte  der  bisher  nbllehen  betrsgen. 

Fort-,  rclegraphea-  und  f  cnuprechwejen. 

Projekt  einer  erweiterten  Rohrpostanlage 
in  Berlin. 

Kür  tlie  Stadt  Berlin  wird  jetzt  eine  Kohrpostanlage  nach  ameri- 
kanischem Muster  geplant,  welche  den  gesamten  Briefverkehr  zwischen 
den  Bahnlaofcn  und  den  einzelnen  Bcstellpostanstalten  aufnehmen  soll. 
Zu  diesem  Zwecke  wird  ein  Doppelröhren-System  projektiert,  welches 
da«  Briefpostamt  und  die  übrigen  Bestellpostanstalten  mit  den  Ilahn- 
liofspostämtern  verbinden  soll. 

Durch  die  Herstellung  einer  doppelten  Röhrenverbindnng  zwischen 
den  einzelnen  Postanstalten  ist  es  möglich .  die  Büchsen  mit  den  zn 
befördernden  Briefsendungen  fortgesetzt  einander  folgen  zu  lusscu, 
indem  die  eine  Röhre  für  den  Hinweg,  die  andere  für  den  Rückweg 
tienutzt  wird.  Kür  die  Röhren  selbst  ist  ein  Durchmesser  von  20  cm 
in  Aassicht  genommen.  Jede  Büchse  fasst  400  -MX)  Briefsendungen 
in  gewöhnlichem  Format.  Die  Kahrtgcschwindigkeit  wird  etwa  1  km 
in  der  Minute  betragen. 

Die  neue  Rohrpost  wird  sowohl  die  in  Berlin  ankommenden  Sen- 
dungen den  BestellungspnsUinstallen  zuführen,  als  auch  die  nach  aus- 
wärts gebenden  Briefe  uud  Drucksachen  nach  den  Bahnhöfen  schaffen 
«ad  die  Ortabriefe  zwischen  den  Bc*tel)uug*po*t»nstalten  auswechseln. 
Mit  der  Vollendung  dieser  Anlage  wird  der  Briefbeförderungsdieust 
in  Berlin  eine  ganz  ausserordentliche  Verbesserung  erfahren.  Gerade 
die  Beförderung  der  Briefe  innerhalb  der  grossen  Städte  verursacht 
l-rltanntlich  den  verhältnismässig  grössteu  Zeitaufwand.  Wahrend  die 
Post  anf  den  Eisenbahnen  40  —  70  km  in  der  Stunde  zurücklegt, 
tiraueben  die  Sendungen  oft  Stundeu,  ehe  sie  vom  Briefkasten  bis  in 
den  Eisenbahnxug  gelangen.  Diesem  Min  Verhältnis  wird  durch  die 
pneumatische  Beförderung  der  gesamten  Briefpost  grundlieh  abge- 
ltet der  neuen  Beförderungaweisc  wird  die  Bestellung  der 
Ortsbriefe  und  der  ankommenden  Sendungen  in  Berlin  wenigstens  um 
eine  Stunde  beschleunigt.  Namentlich  wird  es  möglich  sein,  alle 
Sendungen,  die  mit  den  wichtigen  Frühzügen  in  Berlin  eingehen,  noch 
aiit  der  ersten  Bestellung  zur  Austragung  zn  bringen,  während  jetzt 

<  in  Teil  dieser  Züge  den  Anschluss  an  die  erste  Bestellung  nicht  mehr 

<  rreicht. 

Für  die  allgehenden  Sendungen  wird  bei  allen  Zügen  die 
vLlunzeit  ganz  U-dcutcud  hinausgeschoben  werden  können,  sodass 
las  Publikum  in  die  Lage  versetzt  wird,  die  einzelnen  Postvcrbin- 
dungen  bis  zum  letzten  Augenblick  ausnutzen  zu  können. 

In  dieser  Hinsicht  kommt  noch  in  Betracht,  das»  gleichzeitig  eine 
völlige  Fniwabtung  de«  Sortiergeschäft«  für  die  abgehenden  Briefe  der 
F.rwäguug  unterliegt.  Die  abgehenden  Briefe  sollen  nämlieh  künftig  bei 
den  Stadtpostanstalten  nur  noch  nach  Kursrichtuugcn  vorsortiert  werden, 


während  das  gesamte  Keinsortiergeschäft  auf  die  Bnhnhofsposlaustalteu 
konzentriert  wird.  Mau  hofft  auf  diesem  Wege  namentlich  zu  er- 
zielen, dass  den  Bahupo»tcn  die  Sendungen  besser  vorgearbeitet  wer- 
den und  damit  auch  die  pünktliche  Beförderung  in  den  Batinposten 
in  höherem  Grade  gesichert  wird,  indem  durch  das  Zusarumenmesseii 
aller  in  Berlin  aufgelieferten  Sendungen  bei  den  Bahnhofspostämtem 
diese  eine  sehr  grosse  Zahl  direkter  Brielpostbunde  aulegen  können. 

Die  Telegraphenlinie  vom  Kap  nach  Kairo. 

Der  Bau  der  geplanten  Telegraphcnlinie  vom  Kap  nach  Kairo 
schreitet  tüchtig  vorwärts,  denn  die  Verbindung  ist  bereits  bis  80  km 
jenseits  von  Kasango  in  Deutsch  -  Ostafrika  und  etwa  1G0  km  jenseits 
des  südlichen  Endes  des  Tanganvika-Sees  gelegt,  sodass  etwa  4860  km 
der  im  ganzen  9000  km  langen  Strecke  vom  Kap  aus  beendet  sind, 
während  der  egyptischc  Telegraph  27üO  km  lang  ist.  Die  von  den 
Kingcboreneu  in  den  Weg  gelegten  Schwierigkeiten  sind  geringer,  als 
ursprünglich  angenommen  wurde.  Auch  sind  die  durch  wilde  Tiere 
und  besonders  durch  die  Elefanten  angerichteten  Schäden  ver- 
hältnismässig gering,  dagegen  ersehwert  aas  Lichten  der  Urwälder 
an  den  zu  durchquerenden  Stellen  die  Arbeiten  sehr,  und  ebenso 
stellen  sich  dem  Transport  der  Materialien  grosse  Hindernisse  in  den 
Weg.  Das  gesamte  Baumaterial  ist  durch  deutsches  Gebiet  gegangen. 
Nach  der  Fertigstellung  der  neuen  Linie  wird  der  telegrepbisc.be  Ver- 
kehr zwischen  London  und  dem  Kap  bedeutend  billiger  sein  als  bis- 
her, wo  das  durch  Seekabel  übermittelte  Wort  jetzt  3,50  M  kostet. 


Bahnpostnnftille  im  .Jahre  1900. 

Im  Reichspostgebiet  sind  im  vergangenen  Jahre  23  zur  Bahn- 
poatbeförderuug  benutzte  Eisenbahnzüge  verunglückt.  Von  diesen  Un- 
fällen sind  sechs  durch  Entgleisungen  und  zwölf  durch  Zusammen- 
stösse  mit  anderen  Zügen  herbeigeführt  worden,  während  die  übrigen 
fünf  auf  Kollisionen  mit  Prellböcken  n.  s.  w.  zurückzuführen  sind. 
In  elf  dieser  Fälle  sind  Mitglieder  des  Babnpostpersonals  verunglückt, 
und  zwar  wurden,  wie  die  „Deutsche  Verkebrs-Ztg."  berichtet,  drei 
Beamte  getötet,  während  sechs  Beamte  und  fünf  l'nterbeamte  schwere, 
«ielwnzehu  Beamte  und  neun  Unterbeamte  leichte  Verletzungen  erlitten  j 
Schaden  an  Wagenmaterial  ist  in  sechzehn  Fällen  entstanden.  Bei 
zwei  Unfällen  sind  die  Bahnpostwagen  und  die  Postladnng  fast  voll- 
ständig durch  Feuer  vernichtet  worden:  ausserdem  ist  zweimal  eine 
Beschädigung  von  Postsendungen  angerichtet  worden.  Das  Ergebnis 
von  1900  «teilt  sich  für  die  Zahl  der  vorgekommenen  Unfälle  besser, 
für  deren  Folgen  jedoch  ungünstiger,  als  der  Durchschnitt  der  letzten 
10  Jahre;  dieser  beträgt  für  die  Zabl  der  den  BahnposUügen  zuge- 
«tossenen  Unfälle  27,9,  für  die  Verletzungen  des  Personals  10/»  und 
für  die  verletzten  Beamten  20,4.  Seit  1*92  sind  zum  erstenmale  wie- 
der Bahnpostbeamte  tötlich  verunglückt. 

KrsatzpfHeht  der  Pott.  Eine  Entscheidung  des  Itelcbapostamt«  be- 
stimmt, dsss  dem  Absender  eluer  beschädigten  Sendling  als  ScbadsneraaU 
derjenige  Geldbetrag  sa  gewähren  sei,  der  erforderlieb  Ist,  um  die  Ware 
wieder  In  den  Zustand  zu  bringen,  In  welchem  sie  «leb  vor  der  Besebädi- 
gung  des  Paikets  befanden  hat.  Der  Absender  hst  also  Anspruch  suf  alle 
Kosten,  die  Ilm  bei  der  Herstellung  erws'hern,  doch  Itt  der  bei  der  Versen 
dunj  erhoffte  Gewinn  v»n  der  Bntee btWlgnng«|'rt|eht  der  l'ostv.  rwsltune  «u» 
msclillesseti. 


JMkBtfMt* 

Aug  der  Elsen-Industrie. 

Der  internationale  Eisenmarkt  ist  nach  wie  vor  schwach, 
j  Geringer  Bedarf  steht  einem  infolge  Rückgangs  de«  Verbrauches  in 
allen  Eisen  produzierenden  Ländern  ungeheuer  angewachsenem  Angebot 
gegenüber. 

In  R  u  s  s  I  a  n  d  und  den  II  a  I  k  a  n  I  ö  u  d  e  r  n  ist  der  Preis  für 
j  Importware  um  20—30  Krouen  gesunken,  wodurch  die  Rentabilität 
eiues  Kxportes  dorthin  gleich  Null  geworden  ist. 

Auch  in  Österreich  hat  die  aussergewöhnlich  strenge  Kälte 
den  Absatz  für  Baueisen  aller  Sorten  auf  ein  verschwindendes  Mini- 
mum beschränkt.  Kommer2ware  und  Stäbe,  in  allerletzter  Zeit  auch 
Kesselbleche  sind  dagegen  DOofa  ganz  gut  begehrt,  und  für  das  Früh- 
jahr verspricht  man  siehj  wie  „Pappenheim's  Osterr.-ung.  Mont.-  u. 
Met.-Ind.-Ztg."  schreibt,  eine  wesentliche  Besserung. 

Auf  dem  deutschen  Eiaenmarkte  sieht  es  noch  immer  recht 
I  traurig  aus.  In  den  Betriebsverhältnissen  und  dem  Geschäftsgang!', 
welche  nicht  nur  bei  den  schlesisohen.  Bondern  liei  sämtlichen  deutsehen 
Werken  viel  zu  wünschen  übrig  lassen,  ist  bisher  noch  keine  Wendung 
zum  Besseren  eingetreten.  Seitens  der  westfälischen  Walzwerke  sind 
in  den  letzten  Tagen  niedrigero  Preise  gestellt  worden ,  welche  dir 
oberschlcsischcn  Werke  weiter  zn  unterbieten  sich  veranlasst  sehen. 
Die  von  den  westfälischen  Werken  gemachten  Offerten  »leben  f,  M 
unter  dem  Dezemberpreis. 

Die  Marktlage  in  Belgien  bleibt  andauernd  infolge  der  holu-n 
Preise  der  Rohstoffe  und  der  geringen  Nachfrage  nach  fertigen  Erzeug- 
nissen »ehr  schlecht.  Da  eine  Eiuigung  mit  dem  Kokssyndikat  noch 
nicht  erzielt  worden  ist,  können  die  Hochöfen  ihre  Preise  für  Holl- 
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eisru  von  GS  frei,  in  Luxemburg  unil  7<l  frcs.  in  Churleroi  nicht  cr- 
massigen,  wahrend  die  Walzwerke  nur  55  — 110  treu,  bei  der  gegen- 
wärtigen Markt  lagt'  bezahlen  können.  Trotzdem  die  Konstruktious- 
werkstätten  ziemlich  gute  UeBchäftigiiug  haben,  hr>rt  mau  nur  wenig 
von  neuen  Abschlüssen  und  sind  die  Preise,  welche  notiert  werden, 
nominell.  Die  Walzwerke  verlangen  für  Eisen  Nr.  i  im  Inlandc 
145 —150  frcs. ,  während  nur  zu  14t)  f res.  Nachfrage  ist.  Für  eiserne 
Träger  steht  dem  Angebot  zu  150  frcs.  nur  Nachfrage  zu  145  frc*. 
gegenüber.  Gleiche  Unterschiede  findet  man  in  den  Preisen  von 
Mischen,  für  welche  man  für  Lieferung  im  Inlaudc  für  Eisenbleche 
IM)  frcs.,  für  Thomusstuhlbleohc  170  frcs.  und  für  Martin-Sieracnastahl- 
bleoho  180  frcs.  verlangt,  wahrend  die  Werkstätten  und  andere  Ver- 
braucher nur  155,  1115  und  175  frcs.  zahlen  wollen.  Kür  den  Kx|iort 
sind  alle  l'reisc  noch  niedriger,  und  es  kann  kein  Ahsebluss  zu  Stande 
kommen  über  135  —  140  frcs.  für  Eisen  Nr.  2,  140  frcs.  für  eiserne 
Träger  und  155  — HM»  und  170  frcs.  für  die  drei  Sorten  Illcche. 

In  England  ist  Ilämatit-Roheiscn  ruhig,  aber  fester,  nur  .'12  Hoch- 
ofen sind  im  Betrieb  gegen  47  in  der  Parallelwocbc  Kloo.  I>ic  in 
Birmtnszham  erfolgte  Herabsetzung  der  Stahlprcisc ,  hemmt  den  Ali 
snt/  amerikanischen  Stahles.  Roheisen  ist  wenig  gefragt ;  beinahe  alle 
fertigen  Artikel  liegen  schwach.  Die  inländische  Nachfrage  ist  ge- 
ring, besser  die  für  die  Ausfuhr.  Eiscugiessereieu,  Maschinenbau-  und 
Hruckenbauanstaltcn  sind  gut  beschäftigt.  Im  Westen  Schottlands  ist 
die  FeiertagBzcit  nur  teilweise  beendet ;  manche  grosse  Stahlwerke 
und  Eisenwerke  liegen  noch  still.  In  Sheffield  trat  ein  Kuckgang  in 
Stahlpreisen  ein,  was  das  Geschäft  sehr  desorganisiert  hat.  Dabei 
dauert  die  grosse  Hinfuhr  von  Amerika  und  Deutschland  im.  Eine 
allgemeine  Vereinbarung,  die  Preise  für  Hessemer-Knüppel  herabzu- 
setzen, ist  bisher  nicht  vorhanden,  aber  es  wird  allgemein  geglaubt, 
dass  bei  grosseren  Auftrugen  niedrigere  Preise  angenommen  würden. 

Amerika  ist  wieder  günstig,  Roheisen  ist  bei  massiger  Nachfrage 
stetig,  alier  die  HoheLsenvorräte  nehmen  allmählich  zu.  Verarbeitetes 
Eisen  und  Stahl  sind  behauptet.  Die  Werke  Bind  meist  gut  be- 
schäftigt, in  Drücken-,  Lokomotiven-  und  Eiscnhahnwagenbau,  sowie  in 
llaumaterialieu  sehr  flott.  Stahlschiencu  bleiben  fest,  Wcisshlceh  »tciirt. 


Die  Auskunftei  W.  Scliimmelpfeng. 

Die  Auskunftei  W.  Sch  i  m  m  el  p  f  eng  hat  ihren  Jahre>- 
berieht  für  1900  veröffentlicht,  der  wiederum  eine  Reihe  von  Mit- 
teilungen aus  dem  Gebiete  der  Krediterkuudigung  bringt,  welche  für 
alle  Kreise  der  Geschäftswelt  von  Nutzeu  sind.  Besonders  bemerkens- 
wert ist  die  gcsctzgelwrischo  Maassnahme ,  durch  welche  die  berufs- 
mässige Auskunfterteilung  seit  1.  Oktober  l'.lOO  unter  die  Bestimmung 
des  i  85  der  Gewerbeordnung  gestellt  worden  ist.  Dieses  Faktum  wird 
einer  eingehenden  Besprechung  unterzogen,  in  welcher  auch  die  Auf- 
fassung der  Dresdener  Handelskammer  Erwähnung  rindet,  dass  die  gut  ■ 
geleiteten  Auskunfteien  durch  diese  Maassregel  veranlasst  würden,  mit 
ihren  Auskünften  noch  zurückhaltender  und  vorsichtiger  zu  sein  und 
manche  Mitteilung  nicht  zu  machen,  durch  deren  Kenntnis  trotz  et- 
waiger anhaftender  l'nsichcrhcit  der  Anfragende  vor  geschäftlichen 
Verlusten  bewahrt  geblieben  wäre,  dass  aber  »m  eigentlichen  Prinzip 
nur  wenig  geändert  werde;  während  die  gleichsam  gesetzlich  verbürgte 
Zuverlässigkeit  höchstens  noch  dazu  beitragen  könne,  data  viele  Kaufientc 
sieb  solchen  Auskunfteien  zuwenden,  die  auf  Kosten  der  Zuverlässigkeit 
ihre  Auskünfte  hilliger  abgetan.  Der  Bericht  hebt  besonders  hervor, 
da»«  e»  vor  allem  die  Pflicht  der  tlberbehörde  sei,  bei  der  Ausübung 
der  gesetzlichen  Aufsicht  auf  die  schwierige  Natur  dea  kaufmännischen 
Erkundigungssystems  weitestgehende  Rücksicht  zu  nehmen.  Die  Ab- 
schnitte  „Unsere  Pinne  im  Orient"  und  ,,ltussland"  unterrichten  über 
die  Bestrebungen  der  Auskunftei,  in  diesen  Gebieten  durch  eigene 
Zweigstellen  festen  Fuss  zu  fassen ,  während  das  Schlusskapitel  „Aus 
der  Werkstatt  der  Auskunftei"  einen  Einblick  gewährt  in  die  mühe- 
volle und  verantwortungarciche  Arbeit  der  Auskunftsbeschaffung.  Die 
ausserordentliche  Entwicklung  der  Auskunftei  wird  durch  die  Ver-  - 
mehrung  der  Niederlassungen  auf  29  und  die  Erhöhung  der  Zahl  des 
Personals  von  HM 4  im  Vorjahre  auf  1014  aufs  neue  bestätigt. 


Preisausschreiben. 

Schinkel  preis.  Der  Arohltekten  verein  la  ISe  tun  hat,  wie  wir  cur 
„Ztarhr.  f.  Architektur  u.  Ingrnleurwesen''  entnehmen,  zum  Sc  hinke  I  fe  ■  t  e 
1902  folgende  Preisangaben  zu  den  üblich™  Bedingungen  aufgestellt 

Im  Hochbau    eine  VolkslilbUothek  mit  Lesehallen,  Vortragssiieii  und 
Räumen  für  Handfertlgkeltsanterrleht. 

Im  Wasserbau:  eine  Thalspene  Im  (Jueltthale  bei  .Markilssa,  und 

Im  K Is >■  ubahnbau i  die  Umgestaltung  des  Bahnhofes  Lehrt'-. 

Buu  einer  festen  Stra&senhrDcke  Uber  den  >erkur  bei  Mann- 
heim. Wettbewerb  für  alle  im  Dsutarhen  Reiche  ansässigen  deutschen  In 
genleure  and  Architekten  zur  Krlangung  von  Entwürfen.  I.  Preis  MODU  M. 
II.  Preis  TrOOOM.  III.  Preis  3O00M,  IV.  Prall  MW  M.  Die  näheren  Hedin  I 
gungen  und  Unterlagen  sind  vom  städtischen  Tiefbauamt  I,  '_'  N  gegen  Ein- 
sendung von  2T»  H  zu  beziehen,  welche  bei  Einsendung  eines  Ent»  urf<  %  rück-  ' 
vergütet  werden.    Einreichungstermin  l.  Mal  1901. 

Kanallsle ronir  von  St.  Petersburg-.  Wettbewerb  zur  Krlangung  von 

KanalisatioiuiprojekUn  und  anderen  Verfahren  zur  Beseitigung  de«  Unrates 
ans  der  Stadt.  I.  Preis  lSOOrt  Kabel  =  rd.  38700  M.  II.  Preis  ROOu  Rubel  rd. 
■.'f.BOO  lt.  III.  Preis  r-000  Rubel  =  rd.  1«  120  M.  Die  näheren  Bedingungen  snnl 
vom  Stadtamte  erhältlich.  Einreichungstermin  Hl.  Auguat  1901,  1-  l'br  mittags. 


W«b«s  Mi  Bewltirtcs. 

Plüttelseu  „Sttderland" 

vom  Induatriewerk  ,,8üderland"  von  Theodor  Hüttebräucker 
in  Mühlenrahmede  i.  W. 

(Mit  Abbildung,  Fiy.  2S,i 

Eine  hervorragende  Neuheit,  welche  geeignet  Ist.  die  beschwerliche  Arbelt 
des  Platten«  gant  weaontlleh  zu  erleichtern,  ist  das  von  dem  Industrie- 
werk  Süderland  von  Theodor  U  iltte  braue  ker  in  Mühlenrahmede 
I.  W.  suf  den  Markt  gebrachte  Plättelaen  „Hilde rland".  das  In  der  Ab 
blldong.  Flg.  2H.  dargestellt  lat. 

Dir  Eigentümlichkeit,  »eiche  es  von  allen  bisherigen  Apparate!!  dieser 
Art  unterscheidet,  Ist  die  lelehte  Lösbarkeit  seines  Griffes.  An 
diesem  sind,  wie  die  mittlere  Abbildung  soi  deutlichsten  zeigt,  unten  zwei 
metallene  (Isen  angebracht,  die  vorn  *o  weit  sind,  dasa  In  sie  die  beiden 
Knöpfe  hlnelnprcsaeu.  »eiche  jede«  der  zugehörigen  Bügeleisen  auf  seiner 
Oberfläche  trägt,  wahrend  sie  sich  nach  hinten  zn  i<>  verengern,  dssa  sie 
hier  nicht  Uber  die  Knüpfe  gestreift  werden  können,  sodass  also  nunmehr 
der  Griff  mit  dem  Bügelelsen  fe.t  verbunden  ist.    Damit  rr  dies  aber  Meine 


und  sich  nicht  während  dea  Plätten*  loslost',  enthalt  rr,  wie  die  Flgnr  zeigt, 
einen  Stift,  welchei'  durch  eine  Feder  nach  unten  gedrückt  wird  und  In  ein 
Loch  auf  drr  ObertUfbo  des  Bügeleisens  eingreift,  sodass  sich  somit  dann 
dar  Griff  nicht  mehr  vor-  oder  rückwärts  verschieben  kann  and  die  Ösen 
die  Elises  der  Knopfs  fest  umspannen. 

Will  man  nun  dlo  Bügeleisen  wechseln,  »o  zieht  man,  wie  es  in  der 
mittleren  Abbildung  eben  geschehen  Ist,  den  Stift  buch  und  somit  aus  der 
Öffnung  des  Plättelsens  heraus,  schiebt  den  Griff  soweit  rückwärts,  dsss  Ihn 
die  Knöpfe  dee  Stahles  freigeben,  und  setzt  Ihn  nun  durch  das  umgekehrte 
Verfahren  mit  einem  anderen  Plattelsen  In  Verbindung.  Diese  ganze  Mani- 
pulation ist  äusserst  einfach  und  sshr  schnell  auszuführen. 

An  dem  Griff,  der  aas  Bolz  gefertigt  Ist,  ist  unten,  wie  die  Abbildung  er- 
kennen liest,  eine  Asbest-Isolierung  angebracht,  welche  die  Übertragung  der 
Hitze  des  Eisens  auf  jenen  verhindert,  sodass  also  ein  unangenehmes  Er- 
wärmen, geschwelge  denn  ein  Verbrennen  der  Hand  völlig  ausgeschlossen  lat. 

Die  Elsen  können  natürlich  anf  Jeder  Herdplatte,  auf  Jedem  Bügel,  oder 
Gasofen  erhitzt  werden,  sie  werden  vernickelt  oder  poliert  und  In  drei 
Grossen  von  1>.'„  S  und  kg  Gewicht  geliefert.  Ja  nach  diesem  Inter- 
achleden  schwankt  der  Preis  des  einzelnen  Stahles  zwischen  l,so  und  1,90  M. 
während  der  Griff,  welcher  In  gelber,  brauner  nd»r  sebwstzer  Farbe  hertastellt 
wird,  nur  "0  oder  HO  Pf,  kostet. 

Für  besondere  Zwecke  werden  die  Elsen  auch  noch  grösser,  zu  3,  ja 
sogar  «n     kg  geliefert.   


ZeituiiKslmlter  „Bravo" 

der  Sächaiachen.  Papierwa^ennumufaktur  R.  Potok,  Leipzig. 

Unzählige  Male  lat  «rhon  darauf  hingewiesen  worden,  wie  unangenehm 
e*  ist,  dsss  man  «Ich  die  Morgenzeltong  oder  daa  Abendblatt,  das  man  nsoh 
her  beim  Kaffes  oder  nach  dem  Abendessen  gcmuthllcb  lesen  will,  häufig  erat 
vom  Fuasbodeu  vor  dar  Flarthur  aufnehmen  raus*,  und  es  glebt  gewiss 
Zeltungsleser  genug,  welche  die*  sie  geradezu  Ekel  erregend  empfinden. 
Namentlich  Im  Winter  hei  Sehue*wetter  oder  an  regnerischen  Tagen, 
wenn  die  Hausflur*  ganz  besonder«  unter  der  UnrelnUrbkelt  zu  leiden  haben, 
pflegen  die  Zeltungen  ein  aa»«er«C  unsauheres  Ausseben  zu  erhslten,  und 
die  Öffnungen  der  Wobuungsbriefkästeri  sind  selten  einmal  dazu  im  Stande, 
grössere  Zeltungen  aufzunehmen. 

Heate  aber  ki>nnen  wir  unsere  Leaer  auf  eine  wohlfeile  Neuheit  anf- 
merkssm  msohen,  welche  die  Sächsische  Papierwaren -  Manufaktur 
ILPotok  in  L.ipzig,  Nord.tr.  47.  auf  den  Markt  bringt,  den  Zeltungi.- 
h  alter  „Bravo-,  ein  Uberaus  elnfsches  Uerat.  Anf  einer  farbig  lackierten 
Bleehplntte.  welche  die  Gestalt  eines  Kc.htecke  von  11X9  cm  Gröe.c  hat  und 
mit  ansprechender  Rnndprägung  und  dem  Tltelseblld  „Zeitung-  verziert  ist.  Ist 
eine  dach  S  förmig  gebogene  Plattfeder  anfgeiüetet,  unter  »eiche  die  Zeitung 
von  dem  Zeltongsboten  geschoben  «erden  kann.  Die  Feder  wird  ebenso  gut 
ein  ddnne«  WorhenbUttehen ,  wie  die  umfangreiche,  durch  H-  Ilagan  ange- 
schwollene hauptstädtische  Zeitung  festhalten,  und  dieser  ganz  kleine 
Zeltungshalter  wird  sich  überall  anbringen  la»«en,  an  jeder  Flarthur  u.a.  w. 
Sind  die  Zcltungeboten  erst  einmal  mit  der  Einrichtung  bekannt,  und  dazu 
genogt  ja  ein  einmaliger  Hinweis,  so  wird  ihnen  die  Benutzung  des  Zeltungs- 
halters  selber  auch  be.juem  sein,  und  dss  zc|tunglrsende  Publikum  wird 
durch  die  Ingebrauchnahme  diese«  Artikel«,  dcee.-n  billiger  Preis  vou  II  Pf. 
die  Anschaffung  einem  Jeden  .  rin  .glicht,  endlich  von  einem  lang  empfundenen 
Tbelstsnd  befreit. 
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Ver^hrsYwcn  im  allgeneist«. 

Motorwagen 

der  Kondor-Fahrrad- Werke.  Aktiengesellschaft 
in  Brandenburg  a.  H. 

/Mit  AbtiiMung.  Fig.  39.) 

Die  ,.K  imdn  r- Fahrrad  .  Werke",  A  k  t  i  c  ugc»  c  1 1 s cli  a  f  i 
uirtu.  A.  L.  Liepe  ,v  H  r eea t  in  H  ra  n  de  n  h  u  rg  u.  II  .  baut  Motor- 
wagen, die  aieb  durah  einfache  Führung  und  leichtcu  l.uuf  besonders 
auszeichnen.    Die  Räder  der  Wagen  sind  mit  starken  Kelsen  veraehen 
und  laufen  auf  Kugellagern,  wodurch  ein  leichter  Gang  der  Fahr- 
nagt,  die  auch  mit  doppelter  Federung  ausgerüstet  werden,  erzielt 
wird.  Unsere  Abbildung,  Fig.  2!>,  zeigt  einen  „l'haeton",  deaaen  Vorder- 
aiti  nun  Umdrehen  eingerichtet  ist.    Der  Betrieb  dea  Wagens  erfolgt 
durch  einen  Bcuainmotor,  deaaen  Reservoir  ao  beniesten  iat,  data  eine 
einmalige  Füllung  des  Beuzinbebältera  für  eine  Fahrt  von  ca.  lliO  km 
ausreicht;  der  Benzinverbrauch  dea  Motors  betrugt  mich  den  uns  vor- 
liegenden Angaben  in  der  Stunde  für  die  geleistete  l'ferdc-llii  ke  etwa 
0,5  I.  Die  Zündung 
■ler  Ga»e  erfolgt 
hei  dicen  Automo- 
bilen durch  einen 
vübi  Motor  betrie- 
benen elektromag- 
netischen Zünd- 
apparat.    Der  An- 
trieb geschieht 
dnreb    ein  Frik- 
tionsgetrichv ,  da- 
mit dem  Motor  di- 
rekt gekuppelt  ist. 
Zar  Lenkung  der 
Fahrzeuge  bedient 
man  rieb  der  Zahn- 
uud  Geletikstangc. 
•»wie   de»  Lenk- 
kreuze*  mit  deaaen 
Hilfe     man  die 
Stampfe  der  Vor- 
derachse dreht.  Zur 
Regulierung  der 
(ieachwindigkeit 
wird  ein  anter  dem 
Steuern  iigahebel 
lienndliches  Hand- 
rad benutzt ,  bei 
Je»»en  Drehnng 
nach     link-  eine 
langsame  <iangart  und  durch  Drohung  nach  rechts  ein  schnelles  Tempo 
erzielt  wird.    Ausserdem  kann  die  Fahrgeschwindigkeit  noch  durch  die 
Zündung  reguliert  werden.    Die  Steuerung  wirkt  auf  die  Vorderräder, 
auch  sind  zwei  kräftige  Bandbremsen  vorhanden  von  denen  die  eine  auf 
die  Hinterachse,  die  andere  aof  daa  Wechselgetriebe  einwirkt, 

Ala  Motoren  werden  solche  mit  Benziubeheizung  benutzt,  welche 
1—5  PS  leisteu  und  mit  Wasserkühlung  vorsehen  sind,  und  zwar  zirku- 
liert das  Kühlwasser  durch  einen  vom  am  Wagen  angebrachten  Ripprn- 
lühlapparat.  Die  Motoren  sind  mit  einem  Wechselgetriebe  direkt  ge- 
kuppelt, welches  deu  Klickt  auf  ein  Differential  werk  überträgt,  das 
durch  Gelcnkachsen  bezw.  biegsame  Wellen  die  hinteren  Wagenräder 
antreibt.  Alle  beweglichen  Teile  des  Friktionagelriebes  und  des 
Differeutialwerk«  sind  durch  Aluminiumgehäusc  gegen  Staub  und 
Schmutz  ncwhüt/.t  und  nach  Hochklappen  der  Sitze  leicht  zugänglich. 
Daa  Ölen  der  wiebtigeren  Teile  wie  l'yliuder,  Kolben,  Schwungrad 
u.  a.  w.  geschieht  lelbstllmtig. 

Autouobllenbctrleb  In  Tunis.  Auf  den  straasen  der  Ragtataohaft 
Taeia  wird  Uellelcht  lisld  ein  regelmässiger  Automobilenbetrieb  für  Kehlende 
'Uigerichtet  werden.  Klo«  bedeutende  >  .■-«.■  1 1 •  rii n f t  In  Psrie  hat  kürzlich  bc- 
nlta  e in.  n  Vertreter  nach  Tool»  gesandt,  ,|,.r  die  Strassen  dsraufblu  studieren 
«all.  Zunächst  eolleu  folgende  Linien  eingerichtet  werden; 
11  Tunis  BUerle  Uber  Porto-Farlae, 
zi  Beja-Tabarka. 

M  Tunle  Mcdjez  el  Bsb-Tcstaur-TelKiur»ouk  Kef 
4]  Sousee-Sfax. 

Scbun  in  nächster  Zelt  werden  auf  dar  zu  «tritt  genannten  Strasse  Tonis- 
Kcf  Probefahrten  Bit  einem  AuUimohilfabi-jteug  für  IU  IL'  IViMinrn  vorge- 
»"»»'»  werde«.  |)|«  Wagen  werdi'U  mit  einer  Hucuslgorbwlniligkcit  von 
M  kaa  In  der  Stunde  verkehren. 


'S 


>*j.  39.    Mat'vvtiyrn  <tir  kirnt™-  l\<hrrnH- llecle.  A       **  /o-aWea'-wry 


Den  bekannten  l.nftsrhlffer  Dr.  Berten,  dem  stlndlicrn  Mitarbeiter 

■tu  Meteorologischen  Institut  zu  Berlin,  und  dem  Oberleutnant  In  der  buft- 
«chlfTsr-Abtelluni:  Illtdcbrsudt  tat  ea  am  10.  Januar  gelegentlich  der  von  ver- 
I  schledcucn  Tankten  de«  Kontinents  aaa  stattgehabten  Internationalen  wisaan- 
schaftlicben  Ballonfahrten  behufs  Erforschung  der atmosphärischen  VnUlt- 
I  ntas«,  der  Luftströmungen,  der  Temperatur,  dea  Luftdrucks  u.  s.  w.  gelangen, 
im  Ballon  die  Ostsee  au  Uberfilegen.  ein  Wagnis  da»  zum  «raten  Male 
glücklich  zur  Ausführung  gekommen  lat.  Nachdem  an  Morgen  vom  Eroneu. 
tl.cbeu  Observatorium  zu  Tegel  kurz  vor  Sonnenaufgang  ein  kleiner,  uobe- 
mannter  Ballon  mit  eeliistrcglstrlcrendem  Apparat  aufgrlaeaen  worden  war, 
der  bereit«  auch  wenigen  Stunden  Im  Morden  der  Mark  Brandenbarg  landete, 
stieg  um  '„3  I  hr  morgens  der  „wissenschaftlich«""  Ballon  mit  seinen  beiden 
Inaasaen  vom  Tempelhofer  Felde  auf.  Kr  fasate  etwa  laoochmGaa  und  war 
mit  alten  wltaeniebaftl teilen  Apparaten  veraehen  Um  den  Insassen  daa 
Athmen  In  höhereu  Hegionen  zd  erleichtern .  war  u.  a.  such  eine  .*«>  Liter 
Sau-ratofrlaBche  mitgegeben  worden.  Bei  eebwachem  Winde  wurde  der 
Norden  Berlins  I»  etwa  l'oü  ra  Hübe  überflogen.  Bald  setzt«  ein«  frischere 
Nordbrlie  «In,  welche  d«n  Ballon  mit  «lorr  Geschwindigkeit  von  etwa  4o  km 
In  der  Stande  In  der  Hobe  von  «twe  MOQ  m  nach  Mccklanbnrg^trellU  nnd 
I  dann  nseb  Vorpommern  trieb.   Um  1  Uhr  17  Mio.  mlttaga  befanden  sieh  die 

Insassen  dea  l.uft 
fabrzongs«  vor  Stral- 
sund, and  da  der 
Wind  noch  immer 
sndsurrnd  nördlich 
wehte ,  werde  be- 
schlossen, die  Fsbrt 
Ubrr  dss  Meer  zu 
ivsgen  Bei  dem  w«l< 
leren  Flug  bot  sieb 
denBelsendeneln  ent- 
aliekendes  Panorama 
derl  nsvl  KUgcn.  Auch 
dl«  Temperatur  war. 
je  hoher  der  Ballon 
stieg,  desto  behag- 
licher In  dsr  Höh« 
von  »UOO  m  zeigte 
das  Thennomeber 
eine  Warme  von  B°  C. 
liegen  V,«  I'hr  nach, 
mlttaga  war  man 
mitten  auf  der  Ostsee, 
die  K  liste  Deutsch- 
land« bob  alch  nur 
noch  als  ein  Dunst- 
streifen  vom  klaren 
Himmel  ab,  nnd  bald 
darauf  erlebten  dl« 
R«ls«nden  in  der 
Hübe  von  öaai  m  einen  prarhtvolleo  Sonnenuntergang.  I  n  ',,.*,  Uhr  nachmittags 
war  die  ai  bwrdlsebe  Küate  erreicht-  Trelleborg  lag  vor  Ihnen,  Dann  ging«  in 
der  Dunkelheit  iu  einer  Hohe  von  MM  ra  Uber  Haimo.  Land  und  bandskrona 
hiow«g.  Kineo  prächtigen  Eindruck  gewannen  die  l.aftsrhlffer  von  den  in 
den  verschiedensten  Farben  aufblitzenden  Leuchtfeuern  an  den  KUsten  und 
Molen  Schwedens  und  Dloemarks.  Nachdem  der  Ballon  «twu  4'  ,  Stunden 
Uber  dem  schwedischen  Festland  geschwebt,  wurde,  da  starker  Nebel  slntrst, 
die  Lauduog  besrhloaaen  nnd  um  10  l'hr  nscbta  In  der  rrovins  Smaaland 
hei  dem  Dorfe  Iloga-Ilyltan  glücklich  ausgeführt.  Im  Schnee  unter  Bäumen 
wurde  der  Ballon  geborgen,  und  die  erschöpften  Lufticblffer  fanden  nach 
längerem  Suchen  l'nterkunft  auf  einem  kleinen  Gehöft.  Am  nächsten  Morgen 
traten  sie  die  Kuckreise  nacb  Berlin  ao.  Der  Balloo  iat  vollkommen  un. 
beschädigt  und  wird  1s  nächster  Zeit  bereite  eine  neue  Fahrt  antreten. 

Selbstfahrer  Im  Eisenbahnbetrieb.  |]|«  Ustsrrrlrhlscb«  Staats- 
eiaenbiibnvcrwsltoag  steht,  wtt  die  .,Ztg,  d.  V.  I).  E  -V  '  mitteilt,  mit  der 
Firma  Bier<nz  A-  Fischer  wegen  der  Erwerbung  eine«  Benzin-S>-|bst, 
fahrera  In  V<-rhaudlnng.  Dliavr  soll  aof  einer  In  Böhmen  beiindlicban 
atautllchen  Lok  a  1  ba  b  n  ■  tr  «ck»  versuchsweise  verwendet  werden 

Auch  die  Ver» altung  d«r  A t m t b a I bab u  beabsichtigt  auf  ihr-r  l.ohal- 
bahnlinie  Sattledt- U rtlneu  einen  Selbstfahrer  zu  i  rproben. 

Schliesslich  will  anrb  das  bohmlsrhe  Landebxnbsbnsmt  suf  einer 
I. u nd eslo k s  1b sb n  ein  solches  Fahrzeug  In  Dienst  ite|l«n. 

ThsK  Cook  A'  San  (KgTpta)  Ltd..  Köln.  Dörnhof  I,  dessen  Nil- 
fabrteu  nnd  orlentrelsen  wir  in  Nr.  4  db-ser  Zeitschrift  laufenden 
Jahrgangs  besprochen  haben,  wird  In  diesem  Frühjahr  anch  drei  Gesell 
schaftsrelsen  naehSpauieu  verauatalten.  Für  die  drei  Fahrten  welche 
In  K»ln  am  14  Februar,  *m  14,  Mint  nnd  am  11.  April  beginnen,  werden 
durchweg  Hillete  I.Klasse  susgegeben, die  einsclillcssllcb  der  Elsenbshnfshrten. 
slao  von  Köln  wieder  bis  Köln  1*00  M  kosten  Der  Preis  scblleist  alle 
üblichen  Trinkgelder,  auch  die  der  Hotels,  In  lieh, 
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Die  Hochbahn  In  Tokio. 


Die  seit  längerer  Zeit  vidi  der  kaiserl.  japanischen  Staat  seiaen- 
babtiverwaltnng  geplante  Hochbahn  in  Tokio  int  vor  IrdVzem  in  An- 
griff genommen  worden.  Diese  Bahn  bezweckt  einmal  die  Herstellung 
einer  direkten  Schienenverbindung  von  Süd  nach  Nord  zivischeu  den 
beiden  wichtigsten,  weit  voneinander  entfernten  Endbahnhofen 
Shinbashi  und  Uyeno  der  in  der  Reichshauptatadt  mündenden  Tokaido- 
*taaUbahn  und  der  Nipponprivatbahu  nud  fernerhin  die  Errichtnnn 
eine*  regelmässigen  Städte  isenbahn  verkehr»  nach  dem 
Master  von  Berlin,  Ixindon  oder  Paria  im  Interesse  einer  schnellen 
Personenbeförderung  durch  die  dicht  bm&lkcrten  und  bebauten 
Quartiere  der  japanischen  Metropole.  Die  ganze  Strecke  betrugt 
<;,."ikm;  bis  jetzt  ist  uur  die  südliche  Teilstrecke  bis  einschliesslich 
zu  dem  nördlich  vom  Rathausc  bei  Yeira-Kueho  vorgesehenen  Haupt- 
bahnhnfe  beschlossene  Sache.  Die  Fortführung  der  Linie  nach  l'yeno 
achwebt  einstweilen  noch  in  der  I.uft.  Durch  diene  Verzögerung 
steigern  sich  zweifellos  die  Kosten  des  Grunderwerhes  für  die  nörd- 
liche Teilstrecke  bedeuten«!  und  ferner  bedarf  man  zur  einstweiligen 
Inbetriebnahme  der  südlichen  Teilst  recke,  wenn  rh*se  im  Bau  vollendet 
sein  wird,  zahlreicher  vorübergehender  Anlagen  für  die  Zugbildung 
auf  dem  Hauptbahnhofe,  die  spater  alsbald  w-ieder  beseitigt  werden 
müssen,  sobald  die  Bahn  bis  naoh  dem  nördlichen  Endbahnhofe  t'ycno 
durchgeführt  ist. 

Die  jetzt  in  Angriff  genommene  Linie  von  Shinbashi  bis  /um 
nördlichen  Ende  des  Ilauptbahnbofs  bei  Yeira-Kueho  stellt  einschliess- 
lich der  Stationen  eine  Länge  von  rd.  3  km  vicrgleisiger  Vollbahn- 
strecke  dar;  das  westliche  Geleispaar  dieut  für  den  Stadt-,  das  öst- 
liche für  deu  Fernverkehr.  Die  aus  der  bisherigen  Stammliahn  von 
Yokohama  nach  Tokio  südlich  von  dem  Balmhofe  Shinbashi  ab- 
schwenkende Linie  steigt  auf  einer  mit  1:110  geneigten  Kampe,  die 
durch  Dammschüttung  gebildet  wird,  bis  zu  einer  solchen  Höhe  au, 
das»  alle  städtischen  Straasen  mit  einer  l.ichthohe  von  mindestens 
1,24  m  unterführt  werden  hönnen. 

Die  an  der  ersten  Straßenunterführung  beginnende  vierteilige 
ViaduktBtrecke,  die  im  ganzen  1H  Strasseuunterführungen  enthält,  hat 
eine  Länge  von  etwa  •>  km ;  der  in  Ziegeln  gewölbte  Viadukt  soll  eine 
Breite  von  15,iiO  m  zwischen  den  Stirnen  erhalten,  während  die  Ab- 
stände zwischen  dem  ersten  und  zweiten  und  zwischen  dem  dritten 
und  vierten  Geleise  je  3,35  m,  zwischen  dem  zweiten  und  dritten  4  m 
betragen. 

Die  Spurweite  ist  die  japanische  Vollspur  von  1,067  m.  Die 
eisernen  Überbauten  für  die  Strassenunterführnngcn  werden  sämtlich 
aus  Bleohträgern  bestehen,  die  bei  den  breiteren  Strassen  noch  durch 


ie  Säulen  unterstützt  werden 
Auf  deu  guaseisernen  Überbauten  wird  die  Fahrbahu  zum  Zwecke 
der  Schalldämpfuug,  zur  Erziclung  der  Wasserdichtigkeit  und  zur 
bequemeren  Durchführung  des  gewöhnlichen  Querschwellenoberbaues 
itut  Buckelblecheu  gebildet,  auf  denen  die  Geleisliettung  ununter- 
brochen durchläuft.  Die  Linienführung  auf  der  südlichen  Teilstrecke 
ist  ziemlich  schlank,  da  stärkere  Steigungen,  als  1  :  110,  und  Krüm- 
mungen unter  400  m  Halbmesser  auf  der  freien  Strecke  nicht  vor- 


kommen. 

Ausser  dem  Haupthahnhofe  kommen  zwei  Yiaduktstationen  zur 
Ausführung,  Karaauiuori  als  Doppelstation  für  Fern-  und  Stadtverkehr, 
und  Yeira-Kueho  nur  für  den  Stadt-  oder  örtlichen  Verkehr.  Auf 
diesen  Stationen  sollen  die  Bahnsteige  durch  einen  Kost  eiserner 
Träger  gebildet  werden,  die  auf  den  Stirnmauern  der  entsprechend 
auseinander  gezogenen  Viadukte  ibre  Unterstützung  finden.  Die  Hahn- 
steige sollen  TB  cm  über  Schienenoberkante  liegen  und  durch  niedrige 
Satteldächer  überdeckt  werden,  deren  doppelte  Stützenreihen  auf  den 
Bahnnteigträgern  befestigt  werden;  die  Dächer  lassen  also  die  Geleise 
frei  und  bilden  seitlich  völlig  offene  Hallen,  ähnlich,  wie  bei  den 
Berliner  Wannseebahnstationen.  Der  Bahnkörper  für  den  Hauptbahn- 
huf  wird  darch  Anschüttung  gebildet,  die  von  drei  Quertuuneln  nebst 
ilen  zugehörigen  Gcpäcktuuncln  durchschnitten  wird. 

Der  Grunderworb  für  die  ganze  Teilstrecke  ist  beendet  und  zahl- 
reiche Gebäude,  die  dem  Bau  der  Linie  im  Wege  standen,  sind  be- 
reits abgebrochen. 

Die  Baukosten  für  diese  rd.  3  km  lauge  Teilstrecke  einschliesslich 
der  Stationen  sind,  wie  der  „Ztg.  d.  V.  D.  K.-V."  berichtet  wird,  auf 
.">i»7JiKKi  Yen  veranschlagt,  sodass  sich  das  Kilometer  viergleisiger 
Hahn  auf  rd.  4  000(100  M  stellen  würde. 

Mit  den  Vorliereitungen  zur  gänzlichen  Frcilcguiig  der  Linie, 
insbesondere  mit  dem  Abbruche  der  noch  im  Wege  stehenden  alten 
Wälle  und  Festnng^mauern  und  mit  den  Erdarbeiten  für  die  Grün- 
dung einiger  Viaduktpfeiler,  die  infolge  des  schlechten  Baugrundes 
voraussichtlich  erbebliche  Schwierigkeiten  machen  wird,  ist  im  Herbst 
l!K)0  begonnen  worden.  Der  Bau  der  südlichen  Teilstrecke  soll  in 
drei  bis  vier  Jahren  beendet  sein. 


Eisenbahnprojekte  in  C  hina. 

Noeh  ist  die  Kuhe  nicht  wieder  völlig  hergestellt,  so  treten  be- 
reits neue  Eiseiihalmpläne  in  den  Vordergrund,  welche  den  Zweck 
verfolgen,  die  vier  wichtigsten  Platze  des  chinesischen  Reiches  mit- 
einander zu  verbinden,  nämlich  Peking  bezw.  Tientsin  im  Norden, 


Schanghai  im  Osteu,  Haukau  im  t'entrum  und  Kanton  liezw. 
die  Mündung  des  WesUlusses  im  Süden. 

Die  Verbindung  von  Haukau  mit  Peking  und  Tientsin  wurde 
schon  frühzeitig  ins  Auge  gefazst.  Auf  der  nördlichen  Hälfte,  d.  h. 
vom  Gelben  Flusse  bis  Peking,  sind  die  Arbeiten  teils  vollendet,  teil» 
iu  der  Ausführung  begriffen,  und  von  der  südlichen  Hälfte  von  Hankau 
aus  sind  sie  in  Angriff  genommen. 

Zur  Vermittlung  eines  regen  Verkehrs  zwischen  Schanghai  und 
llankau  war  eine  Hahn  zunächst  noch  nicht  erforderlich,  weil  der 
Strom  selb*t  für  grossere  Sehiffe  bis  Hankau  fahrbar  ist. 

Für  den  Bau  der  Strecke  Hankau- Kanton  ist  die  Erteilung  der 
Konzession  bereits  längst  erfolgt.  Das  unternehmende  Syndikat  hat 
nun  eine  Expedition  nach  China  entsandt ,  welche  die  Trace  der 
künftigen  Bahn  feststellen  sollte,  was  mit  um  so  grösseren  Schwie 
keiten  verbunden  ist,  als  die  bisher  vorhandeneu  Karten  " 
der  Bodeugeataltnng  jenes  Gebietes  recht  unsicher  sind.  Sic 
nämlich  das  südliche  China  in  der  Hauptsache  von  einem  Gebirgszug 
durchquert ,  der  die  Zuflüsse  des  Y'angtsc  von  denen  de»  Sikiang 
scheidet.  Von  den  Verhältnissen  der  beiderseitigen  Thaler  bing  die 
Entscheiduug  über  die  leichtere  oder  schwierigere  Ausführbarkeit  der 
Eisenbahn  ab. 

Die  amerikanische  Expedition  ging  uuu  von  Wutschatigfu ,  das 
Hankau  gegenülMsr  liegt,  aus,  den  grossen  Strom  aufwärts  bis  Yo-tschou 
am  Ausflüsse  da*  Tusgtiug  -  Sees ,  weiter  deu  Siangkiang  und  später 
desseu  rechten  Znflns«  l*i  aufwärts  bis  zur  Wasserscheide  des  be- 
zeichneten Gebirges,  hinüber  in  das  Thal  des  zum  Peikiang  fliessenden 
Weiflusses  und  schliesslich  den  Peikiang  hinab  bis  Kanuin.  Wie  Bchon 
angedeutet,  gestaltete  sich  die  Durchiiuerung  der  Wasserscheide  zu 
dem  wichtigsten  Teile  der  Untersuchung.  Seit  vielen  Jahrhunderten 
geht  über  dieses  Gebirge  durch  den  Tseheling-Pass  die  grosse  kaiser- 
liche Handelsstrasse,  die  das  südliche  und  mittlere  China  miteinander 
verbindet.  Sie  überschreitet  das  Gebirge  mit  einer  Länge  von  55  km. 
Nun  haben  aber,  wie  der  „Tag"  beneblet,  die  Ingenieure  in  der  Nähe 
der  kaiserlichen  Strasse  einen  bisher  unbekannten  Paus  entdeckt, 
welcher  es  der  Eisenbahn  gestatten  wird,  das  Gebirge  in  einer  Hohe 
von  nur  325  m  zu  uberwinden. 

Dem  amerikanischen  Berichte  zufolge  ist  die  Bahnverbindung 
zwischen  Hankau  und  Kanton  ohne  besondere  Schwierigkeiten  mög- 
lich. Au  beiden  Endpunkten  der  Linie  ist  die  Strecke  eben  und  wird 
nur  bei  der  Annäherung  an  die  Bergkette  etwas  steiler,  was  unge- 
fähr I  '"„  ausmacht.  Die  Bodenbeschaffenheit  bietet  ebenfalls  keine 
Schwierigkeiten.  Da  die  Linie  ausserdem  keinen  bedeutenden  Fluss 
zu  uberschreiten  bat,  wird  auch  keine  Brücke  von  mehr  als  tili  m 
Länge  erforderlich  werden. 

Der  grosse  Reichtum  des  mittleren  und  südlichen  China  an  Boden- 
und  Industrieerzeugnissen  sichert  dieser  Bahn  einen  grossen  Waren - 
und  Personenverkehr,  der  Bich  bisher  auf  dem  Wasser  vollzogen  bat; 

2(100  Menschen  befördert, 
die  Verlängerung  dieser   Eisenlahn  von 
Kanton  aüs  nach  dem  Meere,  deren  Möglichkeit  ebenfalls  festgestellt 


Die  Beleuchtung  der  Zuge  der  sibirischen  Buhn  i»t  durchweg 
.Isktrlsch,  Hlntrr  4er  Lokoni.itWc  lauft  ein  Wagen,  der  dir  Küche,  das 
Gepäck  unter  Verschluss  und  eine  elektrische  Central.-  enthält.  Die  Dynamo 
wird  von  einer  Lav.l'seben  Dampfturbine  getrieben.  Der  Dampf  wird,  wie 
..SchwclckhsrU  Zeitschrift  für  das  Uss-  und  Wasserfscb  '  mitteilt,  Im  | 
Uauine  in  einem  kleinen  stehenden  Kessel  erzeo 
lampe  wird  elektrisch  betrieben. 

Da»  Eisenbahnwesen  In  Palästina  bietet  ein  unerfreuliches  mid. 

Die  Itahu  Rcirat-Damaskas  Ist  den  Bedürfnissen des  zwischen  diesen 
Städten  bestehenden  Handels  entsprechend  angelegt.  Ihre  Klnuabuaen  sind 
b«'b  und  würden  sicherlich  einen  Gewinn  übrig  lassen,  wenn  die  Gesellschaft 
sich  eines  beträchtlichen  Teiles  Ihrer  grossen  Schuldenlast  —  sie  hat  für 
M  Mlll.  Franken  Obligationen  ausgegeben  entledigen  würde.  Dies  man 
jedenfalls  Uber  kurz  oder  lang  geschehen,  denn  bei  einem  alljährlich  wieder- 
kehrenden l'chlbetrsg  von  einigen  HundertUusend  Hark  wird  die  Mahn 
nicht  fortbestehen  können.  Ein  Erwerb  dieser  Bahn  mit  allen  ihren  Prlvi- 
leglen  die  Konzesston  zum  Ausbsu  nach  Aleppo  unter  Reglerungsgarsntle 
einbegriffen  zu  etwa  2u,  höchstens  25  Mlll.  Franken  würde  zwar  kein 
glänzendes  Geschäft  bedeuten,  aber  alljährlich  eine  gute  Dividende  ermög- 
lichen. Die  Erwerbung  der  Bahn,  die  wohl  bald  in  Liquidation  gehen 
wird,  verdient  dl«  miete  Krwtgung  deutscher  Unternehmer. 

Der  Bau  der  Ii alss-llsnran  - Damaskus  - Bahn  ist  Ins  Storken  geraten, 
und  es  siebt  nicht  dsnarh  ans.  sie  ob  dl.-  rntcruebinrr  beiibsiclitlgt-n ,  al* 
zu  vollenden. 

Eise  nbahnplSne  für  Portugieslsch-Westafrlku.  Die  pnrtngiivis.  hr 
Regierung  hat  den  Cortes  einen  Entwnrf  Uber  den  Bsn  einer  Elsenli»  ii  n 
durch  das  portugiesische  Congogebt.  t  vorgelegt.  Die  I 
der  Provinz  Angola  gehen. 


Benguella  und  die  Bai  von  Loblto  sollen  in 
mit  guten  Hinrichtungen  versehen  werden.  I  m  di<-  Mittel  für  diesen  Bau 
zu  erhalten,  »oll  ein  Ausfuhrzoll  auf  Kaut«. buk,  wie  auf  Wolle  erhoben 
werden,  such  ein  Teil  de»  Spirituszolles  soll  dafür  Verwendung  linden.  Da 
die  portugiesische  Provinz  an  Deutnih-SUdwesUfrUa  grenzt,  ist  diese  Unter- 
nehmung such  für  rienterhland  von  Interesse. 
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Schiffahrt. 

Die  Auswandererhallen  iu  Hamburg. 

Die  ungeheuer  grosse  Zahl  der  russischen  Aus  wände  re  r  . 
Vielehe  jahrlieh  die  deutschen  Hilfen  passieren ,  achlicsst  natnrgemäss 
leieht  auch  einige  mit  ausleckenden  Krankheiten  behaftete  Elemente 
in  sieh  und  kann  Unzutraglichkeiteu  für  die  von  ihnen  passierten  Orte 
und  Bahnstrecken  mit  sich  bringen.  Deshalb  sind  im  Deutscheu  Reich 
für  diese  Auswanderung,  insbesondere  seit  dem  Cholcrajabr  leii2,  eiue 
Keine  von  Hinrichtungen  getroffeu  wurden,  die  für  die  deutsehe  Be- 
völkerung den  Schutz  vor  Kraukheitseinschleppmig,  für  die  Aus- 
wanderer selb*t  den  SchuU  vor  wirtschaftlicher  Übervorteilung,  vor 
Ansteckung  durch  kranke  Mitreisende  und  überhaupt  die  bestmögliche 
Versorgung  während  der  Heise  durch  Deutschland  bringen. 

Die  Überwachung  der  Auawanderer  beginnt  an  der  Ostgreuzc  in 
den  seitens  der  grossen  deutscheu  Khedereicu,  der  Hamburg-Amerika 
Linien  und  des  Korddeutschen  Lloyd  errichteten  KoutrnlUtatiniien, 
setzt  sieh  iu  den  besonderen  Auswanderer-Zügen  he/u .  -Waggons  und 
auf  dem  Auswandererbahnhof  Kubleben  bei  Berlin  fort  und  endet  — 
für  den  Weg  über  Hamburg  —  mit  deu  Auswandererballen  der  Ham- 
burg -  Amerika  -  Linie  am  Ü'Swald-Quai  im  Hamburger  Hafen.  Diese 
wurden  auf  Anregung  des  Hamburgischen  Staats  schon  im  Jahre  1H!M 
errichtet,  als  die  Logicrhiiuser  in  der  SUdt  den  Strom  der  zuwandern- 
den Ausländer  nicht  mehr  fassen  konnten.  Sie  werden  unter  Mit- 
wirkung de«  Hamburgischen  Staats  von  der  Hamburg-Amerika-Linic 
verwaltet. 

Die  Auswandererzüge  fahren  unmittelbar  an  die  Hallen  heran, 
wie  ebenfalls  direkt  auf  ihrer  anderen  Seite  die  Auswandererschiffe 
anlegen.  Jeder  Ankömmling  wird  zuerst  ärztlich  untersucht,  und  so- 
weit das  nicht  schon  in  Kuhleben  und  an  der  Grenze  geschehen  ist, 
werden  Gepäck  und  Kleider  desinnciert ,  während  ihr  Inhaber  ins 
warme  Bai)  geschickt  wird.  Erst  dann  dürfen  die  ankommenden 
Küsten  die  vollständig  abgeschlossenen  Käumc  der  „reinen  Seite"  be- 
treten. Dort  finden  sie  eine  Ansah!  von  Wohn-  und  Schlafsälen, 
Speisesäle,  für  die  besser  gewohnten  Elemente  der  Auswanderer  ein 
1-ogierhau»  mit  kleinen  Zimmern  und  GeselUebaftsrauiu,  kleine  —  be- 
hördlich kontrollierte  —  Läden  mit  Heisebedürfniasea,  Kleidung  u.  s.  «  ., 
eine  Kirche  und  eine  Synagoge,  ein  Lazarclh,  christliche  und  jüdische 
Küche,  sogar  eine  besondere  aus  deu  Angestellten  gebildete  Musik- 
kapelle. Logis,  Beköstigung,  Bad  uud  ärztliche  Behandlung  kosten  für 
Erwachsene  pro  Tag  1  M,  in  dem  Logierhaus  1,50  M,  50  Pf.  für  Kinder. 

Innerhalb  der  Baulichkeiten  sind  ein  Bureau  der  Hamburg- Ainenke- 
Linie  und  Verwaltungsräume  untergebracht.  Uber  jeden  einzelnen 
Auswanderer  wird  hier  ein  Protokoll  aufgenommen  und  auf*  Genaueste 
gemäss  den  gesetzlichen  Bestimmungen  Legitimation  und  Berechtigung 
zur  Auswanderung  geprüft. 

:igen  Hallen  we 


Die  jetzigen  Hallen  werden  nur  noch  bis  zum  nächsten  Jahre  be- 
nutzt werden.  Daun  treten  an  ihre  Stelle  grössere  und  schönere 
Auswandererhotels,  die  gegenwärtig  in  Verbindung  mit  den  neuen 
Hafenanlagen  für  die  Hamburg-Amerika-Linie  südlich  der  Ellie  auf 
dem  Kuhwärder  errichtet  werden.  Der  Staat  hat  für  die  neuen  Aua- 
wandererhallen "J."> i XM >  i|m  unentgeltlich  hergegeben.  Im  Anschluss 
un  die  Hallen  wird  ein  besonderer  Bahnhof  eingerichtet.  Der  Betrieb 
wird  in  der  seitherigen,  bewährten  Weise  auch  in  Zukunft  gehandhabt 
werden.  Nur  erlauben  dann  die  grösseren  im  Pavillonsyatem  erbauten 
Räume  eine  noch  geräumigere  l.'nterhringung,  da  höchstens  22  Personen 
~  >nm  kommen  werden,  Bowie  Trennung  der  Wohn-  und 
Centraiheizung,  elektrische  Beleuchtung,  getrennte  Speise- 
Christen  und  Juden,  zwei  Logierhäuser  für  besser  gewöhnte 
Auawanderer,  eine  grosse  Kirche  als  Mittelpunkt  der  Anlage  mit  ge- 
trenntem Raum  für  evangelischcu  und  katholischen  Gottesdienst,  eiue 
Synagoge,  Verwaltung*-  und  Bureau-Gcbiiude,  grössere  Einrichtungen 
für  Bäder  und  Desinfektion  und  jede  als  wünschenswert  erkannte  Ein- 
richtung sind  vorgesehen.  Die  Konzentrierung  der  Auswanderer  in  den 
Hallen  kommt  insonderheit  auch  deu  Wünschen  der  evangelischen  wie 
der  katholischen  Auswanderer-Mission  entgegen. 

Die  neuen  Hallen  werden  nach  den  Plänen  den  Architekten  Georg 
Thielen  errichtet.  Das  Modell  war  zuerst  in  Berlin  und  dann  auf  der 
Weltausstellung  iu  Paris  ausgestellt. 


Die  Entwicklung  der  Eisbrecher. 

Während  noch  vor  :!0  Jähret!  die  meisten  Häfen  Nordeuropas  im 
Winter  längere  oder  kürzere  Zeit  durch  Eishinderuissc  vom  Seever- 
kehr allgeschnitten  waren,  sorgen  heute  bei  nicht  allzu  strenger  Kalte 
überall  Eisbrecher  für  Offenhaltung  einer  Fahrrinne  und  gewahren 
dadurch  wenigstens  der  Dampfschiffahrt  die  Möglichkeit  fast  unge- 
hinderten Betriebes ;  es  werden  durch  sie  auch  Hunderttausende  an 
Frachten  dem  Seeverkehr  zugewendet,  die  früher  den  Eisenbahnen 
zufhnaen.  Das  bedeutet  einen  namhaften  üewiun  der  Kbederei  trotz 
der  hohen  Eisbreehergebühren,  der  Erhöhung  der  Versicherungsprämien 

U-  S.  w. 

Der  erste  Eisbrecher  wurde  unseres  Wissens  von  einem  rus- 
sischen Rheder  verwandt,  der  au»  einem  kleinen  Schleppdampfer 
durch  Fmbau  die  später  typische  Eisbrccherform  »ehuf,  um  die  Eis- 
bindemiase  zu  forcieren.  Diese  Form  zeigt  bekanntlieh  als  Charakteristi- 
kum da«  gänzliche  Fehlen  des  massiven  Vorderstevens.  Das  Vonler- 
teil verlief  vielmehr  bis  zu  einem  Viertel  der  Schiffsläuge  schräg  nach 
hinten  und  ging  allmählich  in  den  Kiel  über. 


Deu  Erfolg,  den  jeuer  kleine  russische  Eisbrecher  trotz  seiner 
l  n/uläugliehkeit  erzielte,  v cranlasste  Hamburg  als  ersten d e u t ■  u h e u 
Hafen  zum  Bau  eines  kräftigen  Eisbrechers  lür  die  Elbe;  es  war  dies 
der  ..Eisbrecher  I",  der  im  Jahre  1*71  vom  Stapel  lief  und  sich, 
obgleich  seine  Maschine  nur  tiOO  l's  leistete,  vorzüglich  bewährte. 

Diesem  Beispiel  folgten  die  Häfen  Skandinaviens  und  Däne- 
mark1., die  ähnliche  Fahrzeuge  bauten ,  zumeist  Ein-  und  Zwei- 
schraubenhoutc ,  aller  anfangs  auch  vereinzelte  Raddampfer.  Dabei 
wuchsen  die  Dimensionen  stäudig,  nachdem  Kopenhagen  deu  1400  t 
grossen  „Sleipuer"  mit  einer  Masehineuleistung  von  2(100  PS  in 
Dienst  gestellt  hatte. 

Auch  Amerika  Itegann  sich  Eisbrecher  zu  schaffen,  die  zugleich 
al»  Fähren  Verwendung  fanden.  Dort  bemerkte  man  dann  zufällig 
bei  dem  Kiickwärtsarbeiten  eiue«  solclien  Dampfers,  dass  durch  die 
zermalmende  und  saugende  Wirkung  der  Schraube  das  Eis  vor  dem 
Heck  ausserordentlich  leicht  zertrümmert  wurde.  Man  machte  sich 
diese  Entdeckung  zu  Nutze  uud  baute  1893  einen  Eisbrecher  mit  einer 
Schraube  am  Vordersteven,  die  „  Sa  in  te-  M  a  r  i  e  ".  Der  Erfolg  war 
unzweifelhaft  uud  alle  neueren  Konstruktionen  lassen  erkennen,  dass 
Forcieren  starker  Eismassen  gute  Dienste 


jbe  Ix 


die  vorder 
leistet. 

Grosse  Fortschritte  hat  der  Bau 
Spezialschiffe  gemacht,  si 


und  die  Verwendung  dieser 
isbrecher  „Sampn"  für  die 
finnische  und  der  „  J  erniak"  für  die  russische  Regierung  in 
Fahrt  gebracht  wurden.  Jener  fasst  2000  t,  leistet  3O0O  PS  und  hat 
vorn  und  hinten  je  eine  Schraube,  dieser  hat  HOÜO  t  bei  einer  Ma- 
schinenleistung van  nicht  weniger  als  10000  PS,  er  führt  hinten  drei 
und  am  Vordersteven  eine  Schraube. 

Die  typische  Form,  die  bei  allen  Eisbrechfahrzeugen  wieder- 
kehrt, lässt  sich  kurz,  wie  folgt,  zusammenfassen :  grosse  Breite  im 
Verhältnis  zur  Länge,  stark  eingezogener  Vordersteven 
und  runde  Flächen.  IHe  Notwendigkeit  einer  gedrungenen  Form 
erklärt  sich  daraus,  dass  der  Eisbrecher  befähigt  sein  inuss,  in  kürzester 
Frist  drehen  zu  können  und  das*  die  Rinne,  die  er  für  die  ihm  folgen- 
den Fahrzeuge  aufbricht,  hinlänglich  breit  sein  muss,  um  diese  vor 
Benohädigungeu  durch  die  Ränder  der  Eisdecke  zu  bewahren. 

Die  Leistungen  des  „Jermak"  waren  derartig,  dass  er  jegliche 
Eisbildungen  iu  der  Nord-  uud  Osttee  ohne  Schwierigkeiten  über- 
winden wird;  hat  er  sich  doch  hier  seinen  Weg  durch  10  m  starkes 
Packeis  gebahnt.  Zur  Forderung  de«  Polareises  und  zur  Aufsuchung 
des  Nordpols  wird  man  ihn  dagegen  kaum  verwenden  können,  da  der 
im  vorletzten  Sommer  unternommene  Versuch  wegen  schwerer  Havarie 
des  Schiffes  aufgegeben  werden  niusale-  Bei  seiner  umfangreichen 
Reparatur  auf  der  Werft  von  Armstrong  in  Elawick  wurde  zugleich 
eine  beträchtliche  Verstärkung  des  Buges  vorgeuommen. 

Die  Bedeutung  des  Dampfers  für  die  Handelsschiffahrt  nach  den 
russisohen  Häfen  ergiebt  sich  ohne  weiteres  daraus,  das  er  im  ersten 
Jahre  »einer  Thätigkeit  X\  Dampfer  im  Gesamtwerte  von  32  Mill.  M 
aus  dem  Eise  freimachte  und  weiteren  40  Schiffen,  die  für  Petersburg 
und  Kronstadt  bestimmt  waren,  da»  Einlaufen  in  diese  Häfen  um 
mehrere  Wochen  früher  ermöglichte,  als  es  sonst  der  Fall  gewesen 
wäre.  Es  liegt  also  bei  Verwendung  ausreichend  starker  Eisbrecher 
völlig  im  Bereiche  der  Möglichkeit,  die  russischen  und  erst  recht 
die  deutschen  Ostseehäfen  während  des  ganzen  Winters  soweit 
offen  zu  halten ,  dusB  kräftige  Dampfer  aus  und  eingehen  kötiueu. 

Ob  freilich  die  durch  das  Offenhalten  der  Häfen  diesen  und  den 
Rhcdcreien  erwachsenden  Vorteile  in  richtigem  Verhältnisse  zu  den 
Ausgaben  stehen,  die  durch  die  Anschaffung  derart  starker  Eisbrecher 
und  ihre  Benutzung  entstehen,  wird  die  Praxis  lehren.  Da  Peters- 
burg und  andere  russische  Ostseehäfen  von  Anfang  November  bis 
Ende  April  durch  Eis  vom  Seeverkehr  abgeschlossen  sind  und  der 
„Jermak"  während  des  Sommers  die  Eismassen  durchbrechen  soll, 
welche  die  Häfen  des  nördlichcu  Eismeeres  verschlossen  halten,  so  hat 
er  für  den  weitaus  grünten  Teil  de«  Jahres  Gelegenheit,  seinen  Beruf 
zu  erfüllen. 

Anders  in  den  deutsehen  Ostseehäfen.  Dort  briugt,  wie 
die  „Allgemeine  Schiffahrt s- Ztg."  ausführt,  mancher  Winter  überhaupt 
keine  Eissperre,  andere  wiederum  nur  solche  von  ganz  kurzer  Dauer, 
und  nur  selten  tritt  anhaltender  und  derart  strenger  Frost  ein,  daas 
die  Schiffahrt  für  lange  Zeit  ruhen  mu«s.  da  die  vorhandenen  Eis- 
brecher kleinerer  Dimensionen  dem  Eise  nicht  gewachsen  sind.  In 
diesen  HafenpläUen  würden  »ich  also  Eisbrecher  von  der  Grosse  des 
„Jermak"  bei  der  kurzen  Dauer  ihrer  Verwendung  uicht  lohnen.  Bclbst 
wenn  sie  wahrend  der  Übrigen  Zeit  als  Schlepper,  Bergungsdumpfer 
u.  ».  w.  fungieren  sollten.  Ihr  Betrieb  wäre  zu  kostspielig.  Auch  bleiben 
die  Fahrten  durch  das  Fi»  selbst  mit  starken  Eisbrechern  doch  stet« 
mit  einem  grösseren  Risiko  verbunden,  sodass  die  Versicherungsraten 
für  sie  von  den  Assekuradeureu  erhöht  werden ,  und  zudem  bringen 
sie  zweifellos  eine  starke  Abnutzung  der  Fahrzeuge  mit  sich.  Somit 
wird  man  in  Deutschland  wohl  mit  der  Anschaffung  vou  Eisb 
noch  warten. 

Das  hindert  aber  keineswegs,  ihren  grossen  Nutzen  iu 
schräukter  Weise  anzuerkennen! 


Hamburgs  Handelsflotte  bat  tick  im  letztabgelaofeneu  .lahr«  Kauz 
ausiirordentUch  stark  vermehrt.  Am  I.  Januar  1900  zählte  sie  437  See- 
dampfer, am  l.  Januar         dagegen  4B6.  Die  Segslaehlffe  nahmen  im  gleiebeu 
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?ojt-,  Telegraph««-  und  Fernjprechweje». 

Verlrotene  Postsendungen. 

Da«  Veriteiobni»  derjenigen  Gegenstände,  deren  Versendung  durch 
die  Post  mit  Gefahr  verbunden  ist  und  dio  infolge  dessen  you  der 
Heforderuiig  ausgeschlossen  sind,  ist  jetzt  von  der  Postverwattnng  neu 
aufgestellt  wordeu  und  unifusst: 

/.ündmittcl,  Schiessniittcl  und  Sprengstoffe,  z.U.  Schieas- 
polver,  Dynamit,  Sehiessbauuiwollo,  Kuallsilber,  Sprcng- 
61,  Nitroglycerin,  Amorces  (Kündbluttchon  für  Salon- 
pistolen); 

Eeuerwerkssätze  und  Eeuerwerkikörper,  u.  a.  auch  Schellack 
und  Strontian,  sofern  diese  beiden  Stoffe  miteinander 
vermischt,  zusammengebracht  oder  zusammengeschmolzen 
sind 

Reib-  oder  Streichzünder  und  Zündhölzchen  jeder  Art,  auch 
die  im  Geschäftsverkehr  als  „Wachskerzehen "  bezeich- 
neten Wachsstreichzünder; 

Phosphor,  Knallkorke,  Radfahrerboraben  und  Knallerbsen; 

Calciumcurbid,  gefettete  Wolle,  gefirnisate  Baumwolle,  selbst- 
cntzündliobc  Kohle; 

Minerulsüurcn ; 

Flüssigkeiten .  die  leichter  entzündlich  als  Petroleum  vom 
Entfluinmungspunkt  21,  z.  H.  Schwefeln! Im  i  ,  Benzin  und 
Kollodium. 

Die  Postanstalten  »ind  berechtigt,  in  Fallen  des  Verdacht*,  das« 
Sendungen  Gegenstände  der  geuanuten  Art  enthalten,  vom  Absender 
eine  Angabe  des  Inhalte*  zu  verlangen  und,  wenn  diese  verweigert 
wird,  die  Annahme  der  Sendung  abzulehnen. 

Bei  Auflieferung  unter  unrichtiger  Angahe  oder  mit  Verschweigung 
des  Inhaltes  unterliegt  der  Absender  nach  $  34>7  des  Strafgesetzbuchs 
einer  Geldstrafe  bis  zu  ISO  M  bezw.  entsprechender  Haft  strafe  und 
hat  ansserdom  noch  für  allen  entstandenen  Schaden  aufzukommen. 

Wie  kostspielig  die  Versendung  verbotener  Gegenstande  durch  die 
Post  werden  kann,  hut  unlängst  ein  Kaufmann  in  Stralsund  erfahren, 
der  bengalische  Zündhölzer  in  einem  Postpacket  aufgeliefert  hatte. 
Der  Inhalt  der  Sendung  war  beim  Postpacketamt  in  Berlin  explodiert 
und  hatte  noch  andere  Sendungen  in  Bruud  gesetzt,  wodurch  ein 
Schaden  von  221  M  entstanden  war.  Da  der  Absender  zu  50  M  Geld- 
strafe und  in  die  Kosten  verurteilt  wurde,  *o  kostete  ihn  die  I  m- 
gehung  der  Vorschriften  der  Postordnung  über  -.'71  M. 


Ein  Kabel  dnreh  den  Stillen  Ocean. 

Immer  dichter  werden  die  Maschen  des  englischen  Kabelnetzes 
auf  dem  Meeresgrunde :  denn  schon  wieder  dringt  die  Kunde  von  der 
Legung  einer  transpacirischeu  Telegruphenvcrbindnng  herüber,  deren 
Herstellung  England,  durch  die  Ereignisse  am  politischen  Horizont 
gedrängt,  beschlossen  und  der  Telegraphie  Construction  &  Mainte- 
nance  Company  für  die  Summe  von  :tti,7  Mill.  M  übertragen  hat. 

Die  Gesamtlänge  dieses  Kabels,  das  nur  englisches  Gebiet  berührt, 
wird  7««<;  Seemeilen  =  14  721  km  betragen. 
Ks  besteht  aus  den  Strecken : 

Vancouver-Kanuing  Uland  ;15(>1  Meilen  -    l!»i»K>,f>  km, 

Fanning  Island  -  Kidschi  -  Inseln  24  litt  Meilen  =  3**2,4  km. 
Fidsch.  -  Inseln  -  Norfolk  -  Insel  537  Meilen  =     iKMi.l  km, 

und  Xorfolk-Insel-yueensland,  Australien  s."(4  Meilen  -  1547,1  km, 
das  sind  zusammen  7**20  Meilen  =  13031,1  km; 
die  übrig  bleiben. i<  Ii  1*11  Meilen  =  ltiH'i,!!  km  fallen  uuf  die  Ijind- 
kabelstrecken,  insbesondere  die  durch  Canuda.  Nämlich  von  Van- 
couver  geht  der  Telegraph  die  Cauadian  Pacitic-Bahn  entlang  bis  nach 
Halifax  am  Atlantischen  Ocean,  wo  sich  das  Kabel  nach  England  nti- 
*chliesBt. 

Die  ausführende  Gesellschaft  hat  die  Fertigstellung  der  Arbeiten 
bis  Ende  ISH12  garantiert.  Das  Kabel  wird  längere  Spannweiten  er- 
halten und  in  tieferes  Wasser  gelegt  werdeu,  als  alle  bestehenden 
transatlantischen  Verbindungen.  Nach  den  durch  englische  Kriegs- 
schiffe vorgenommenen  Vermessungen  auf  den  betreffenden  Strecken 
ist  der  Grund  für  das  Legen  von  Kabeln  als  sehr  geeignet  befunden 
worden. 

Gcgeu  die  Schätzungen  von  ls'.l7  wird  diese*  Kabel  erheblich 
h.>hcr  zu  stehen  kommen,  da  sowohl  das  Geld,  wie  auch  die  Anlage 
selbst  in  den  letzten  Jahren  teurer  geworden  ist.  Dagegen  hat  auch 
die  Benutzung  des  Kabels  bedeutend  zugenommen  und  man  hofft, 
selbst  bei  reduzierten  Taxen  und  der  Konkurrenz  der  Ea«tcrn  Tele- 
graphic Company,  die  schon  in  früheren  Jahren  stets  die  Ausführung 
dieses  Projekts  zu  vereiteln  wusste,  nach  einigen  Jahren  auf  regel- 
mässige befriedigende  Resultate  rechnen  zu  können. 

Vom  britischen  imperialistischen  Standpunkte  aus  betrachtet,  ist 
das  neue  Kuliel  von  vornherein  ein  Erfolg,  da  keine  andere  (iross- 
niacht  imstande  ist,  Kabel  und  Telegraphen  auf  so  ungeheure  Ent- 
fernungen legeu  zu  können,  ohne  auch  nur  ciueu  einzigen  fremden 
Stützpunkt  in  Anspruch  nehmen  zu  müssen.  Immerhin  zeigt  »ich  von 
neuem,  das*  andere  kontinentale  Muchte,  vor  allem  Deutschland,  im 
Kabelbau  nicht  ruhen  dürfen,  solange  die  wichtigsten  überseeischen 
telegraphisehen  Verbindungen  unter  dem  Einflüsse  britischer  Macht- 
haber stehen  und  ihnen  ermöglichen,  den  Nachrichtendienst  de*  Erd- 
balles zu  überwachen  und  nach  Gutdünken  zu  regeln. 


AnsUndspOKldlensf.  In  dir  Stadt  Kianttehon  ist  ein  deutsche» 
!  Postamt  errichtet  worden,  dessen  Ttiitl|[lu-it  steh  auf  den  Brief..  Zeitung*. 
|  and  Fostanweisangsdienst,  oof  den  Austausrh  von  Paekaten  mit  und  ohne 
[   Wertangabc,  sowie  mit  and  ohne  Nachnahme,  ferner  »nf  Briefe  und  Kästchen 
mit  Wertangabe  erstreckt. 

Die  sts'lt  Klautsebou  liegt  ausserhalb  unseres  gleichnamigen 
Schutzgebietes:  im  Verkehr  mit  derselben  kommen  daher  nicht  dls  er- 
msselgtrn  Taxen,  sondern  die  Portositze  des  Weltpostverein*  in  An- 
wendung. Frankierte  Brief*  kosten  sonscb  20  Pf  für  je  Ii  g,  Postkarten 
10  Pf.  a.  s.  w.  Postanweisungen  sind  bis  »00  M  zulässig.  Uebtthr:  10  Pf.  für 
je  20  M,  mindestens  20  Pf.  Für  Wertbriefe  ist  der  Melstbetrsg  suf  8000  11. 
die  VcrsinherangsgebUhr,  welche  neben  dem  wie  für  einen  gleichschweren 
Einschreibbrief  zu  berechnenden  Porto  zu  zshlcn  ist,  auf  28  Pf.  für  je  240  M 
der  Wertangabe  festgesetzt :  Wertkästchen  unterliegen  derselben  Versiebe  rungs- 
gebühr  and  einem  Porta  von  2,40  M.  Poatparkete  kosten  bei  der  Leitung 
aber  Bremen  oder  Hamburg  (billigster  Weg)  l,G0  il  bis  1  kg,  2,40  11  Uber  1 
bis  r»  kg,  PostfrachtalUckc  Uber  b  bis  10  kg  U,I10  M. 

tu  Ueu  tseb-Os t s f  rlks  werden  die  Postgebühren  in  der  Rnple- 
w&hrung  erhoben,  auf  welche  ausschliesslich  such  die  neuen  Postwertzeichen 
lauten  Die  Taxen  betragen  danach  fUr  einen  einfachen  Brief  bis  20  g  5  Pesa 
oder  12  Pf.,  für  einen  Doppelbrief  (bis  2&0  g)  23  Pf.,  für  eine  Postkarte?  Pf., 
fUr  eine  «ürhe  mit  Antwort  14  Pf.,  für  eloe  Drucksache  bis  50  g  B  Pf.  u.  s.  w. 
Die  tiebühren  sind  tonsch  etwas  höher,  als  In  Deutschland  und  In  den 
übrigen  Kolunleen.  in  denen  sie  nach  deutscher  Währung  erhoben  werden. 

Seil  dem  1.  Januar  ist  Im  Zeitungsverkehr  mit  unseren  Kolonleen 
eine  erhebliche  Erleichterung  eingetreten.  Bisher  mutet«  für  dl*  Inden 
Kolonleen  durch  die  Post  bezogenen  Zeitungen  susier  dem  Erlaseprelse  für 
Deutscblsod  noch  eine  besondere  Transitgebühr  bezsblt  werden,  die  t.  lt.  bei 
eluer  *•  Msl  wöchentlich  erscheinenden  Zeitung  vierteljährlich  In  K  am erun 
und  Togo  3  M,  in  den  übrigen  Kolonleeo  B.tKi  M  betrog,  .letzt  wird  die 
Trs  nsltgebU  h  r  nicht  mehr  erhoben,  es  können  vielmehr  slle  Zeitungen 
zu  denselben  Erlssspreisen,  wie  in  Deutschland,  bezogen  werden. 
Ebenso  wird  beim  Bezog  von  Zeitungen  au«  den  Kolonie«,  der  „Deutsch- 

bneker  Anzeiger",  in  Deutschland  eins  TrsnsitgebUhr  nicht  mehr  erhoben 
Also  gelten  Im  Verkehr  mit  unserer  Kolonie™  für  Brlefacnduogen  sller 
'  Art.  Zeitungen  und  Postanweisungen  nunmehr  die  Taxen  des  inneren 
I  deutschen  Verkehre. 

Für  Telegramme  nseh  allen  Anstalten  im  französischen  roogo  werden 
fortan  einheitlich  dl*  bisher  für  Libreville  festgesetzten  Mlndeet- 
tsxen.  6.65  M  für  dss  Wort,  suf  dem  billigsten  Wege  erhoben. 

Die  PostverblndUDgen  nach  den  Mar  tun  cd,  die  bisher  von  Heichspost- 
dsmpfern  der  Zwelgllnle  Hongkong-Sydney  aufrecht  erhalten  wurden,  werden 
fortan  durch  jährlich  S  10  Mal  verkehrend«  Segelschiffe  von  Vokobsma 
(Japan)  au«  hergestellt,  well  die  Itelehspostdsmpfer  den  Hsfen  Salpan  auf 
den  Marianen  nicht  mehr  anlaufen.  Postsendungen  nach  deo  Marianeu  wer. 
den  d-suslb  fortan  Uber  .tapan  geleitet,  doch  sind  Postfrsrhtstücke  dabin 
vorläutlg  von  der  Beförderung  ausgeschlossen.  Kar  den  Postverkehr  mit 
Den  t  sch  - Neu-Cm inea  und  den  Karolinen  tritt  durch  die  Änderung  der 
Route  Hongkong-Sydney  zum  Teil  eine  Beschleunigung  ein. 

Postfracbtsttlcka  nseh  der  Kap-Kolonie  einschl.  Betschusnaland 
and  dem  Orsnje-Krclstnat  können  jetzt  sasser  Uber  Englsnd  auch  mit 
dentseben  Re|chs;io«tdampferti  der  ostsfrlkallnle  Uber  Hsmburg  direkt  ver- 
sendet werden.  Dio  tiebühreu  betragen  frei  bis  Cspstsdt,  Kust  London 
oder  Port  Elisabeth  bis  ö  kg  3  M,  Uber  I  bis  10  kg  5  M,  Uber  10  kg  für  je 
5  kg  mehr  2  M  biersu  tritt  noch  du  denUchc  Porto  für  die  Befürdernng 
bis  Hamborg  n«ch  den  gewohnlichen  inländischen  Sätzen.  Bei  der  Leitung 
über  Englsnd  sind  die  Kosten  erheblich  höher. 


Viflltc. 

Ein  britiäCher  Dampfer  ist  in  der  Trinltv  Bei  am  3.  d.M.  gr- 
strsndet;  24  Personen,  welche  an  Bord  waren,  sind  umgekommen. 

Bei  der  Entgleisung  eines  Stra«senbahnwsgens  in  Sydenhsn. 
sind  sieben  Personen  getötet  nnd  an  verwundet  worden. 

Der  deutsche  Dampfer  „Setos"  i*t,  via  ein  Telegramm  vom  ir..  d,  M. 
meldet,  bei  der  Einfahrt  in  den  Hafen  von  Bombay  mit  dem  ausfahrenden 
englischen  Dampfer  „Dngheetan"  zusammengestoseen  und  ge- 
«anken.  Hie  Wassertiefe  beträgt  an  .1er  Unfallstelle  ;>.  Der  „Dagbc- 
stan'  ist  erheblich  beschädigt. 


Briefwechsel. 

Köln.  H.rrn  K.  R.  Die  von  Schneider  *  Cle.-Creusot  auf  der  Tor- 
jahngen  Pariser  Weluusstellung  aufgestellte  Sc  bnellzuglokomntlvc 
für  Zuge,  von  1  HU  — 100 1  Gewicht  mit  120  km  Geschwindigkeit  in  der 
Horizontalen  war  14  in  lang,  hatte  zwei  gekuppelte  Räder  in  der  Mitte, 
ein  vierrädriges  Drehgestell  vorn  und  ein  secUarädrigee  hinten.  Die 
I>ainiifv''rteiluD|;  erfolgte  nach  dem  Walscharrte* hen  System;  der  Kessel 
nur  mit  Belpalr-Feuerunie  und  Tenbrluk-Helzrohren  versehen.  In  den 
üyündern  wurden  IBOO  — 2000  PS1  entwickelt.  Der  Lokomotivführer, 
deeaen  Stand  sich  vor  dem  nur  karzeu  Schornstein  befand,  verständigte 
sich  mit  dem  Heizer,  der  seinen  Platz  In  dem  hinteren  Teil  der  Maschine 
hatte,  durch  *in  Sprachrohr  «od  dnreh  Laatsltual*.  Zur  Beleuchtung 
dor  Lokomotive  uml  de*  Zuges  diente  eine  auf  jener  belltidlirhe  Lavsische 
liynsmoturblnc.  Di«  Kesseibleche,  Meten,  Zagetangen,  Trlcbatangen 
und  Kurbeln  waren  ans  SiekelstaUI.  die  grossen  Räder  aua  Guestalil. 
Der  Tender  rqbte  auf  awel  llntergestellen  und  wog  leer  24,  belastet  f.9  t. 
Er  fa»*te  2Hcbm  Wasser  und  7  t  Kohlen 
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Industrielles. 

Metalle  und  Maschinen. 


Die  Produktion  der  Hochöfen  wurde  noch  bis  in  dies«»  Jahr  hinein 
ziemlich  schlank  von  den  Abnehmern  aufgenommen.  Nunmehr  ist  auch 
hierin  ein  Wandel  eingetreten.  Der  Bedarf  der  Walzwerke  bleibt 
weit  hinter  den  Ankäufen  zurück,  infolgedessen  erfolgt  die  Abnahme 
nur  langsam.  Seit  Mitte  Januar  sammeln  sieh  daher  Vorrate  auf  den 
Hütten  an.  und  immer  näher  rückt  der  Zeitpunkt,  wo  auch  die  Hoh- 
eisenindustric  mit  einer  Einschränkung  der  Produktion  einer  I  ber« 
erzeugung  vorbeugen  muss.  Schon  jetzt  verlautet,  das«  ein  west- 
fälischer Betrieb  binnen  kurzem  einen  Hochofen  uiederblasen  werde. 
Eine  Einschränkung  der  Erzeugung  an  den  Hochöfen  würde  etwa 
35000  Arbeiter,  die  sich  auf  ea.  270  im  Betriebe  befindliche  Hochofen 


Solange  die  hohen  Preise  für  Kohle,  Koks  und  Roheisen  aufrecht 
erhalten  werden,  ist,  wie  der  „Arbeitsmarkt"  schreibt,  an  eine  Besse- 
rung der  Situation  nicht  zu  denken.  Nachdem  der  Halbzeug-Verliand 
»einerseits  mit  Preisnachlässen  vorangegangen  ist,  wird  die  Preis- 
herabsetzung von  Roheisen  immer  dringender  gefordert.  Bis  jetzt 
verhält  sich  das  Roheisen  •  Syndikat  noch  ablehnend.  In  den  Ver- 
braucherkreisen verlangt  man  eine  Ermässigung  bis  auf  70  M  pro 
Tonne ,  wozu  sich  das  Syndikat  wohl  kaum  entschlieaseu  dürfte. 
Das  Missverhältnis  zwischen  Rohstoff«  und  Fabrikatpreitcn  führt  iu 
der  Metall-  und  Maschineniudustrie  zu  Verlusten,  die  kleinere  Be- 
triebe nicht  zu  überwinden  vermögen.  Die  Faroneisen -Walzwerke 
L.  MannsUdt  &  Co.,  A.-G.  iu  Kalk  habeu  z.  B.  für  die  zweite  Hälfte 
des  Jahres  1900  einen  ungünstigen  Abschluss  zu  verzeichuen,  da  sie 
ihren  Jahresbedarf  an  Halbzeug  im  Juli  zu  deu  damaligen  hohen 
Preisen  eingedeckt  hatte.  Auf  welcher  Preisgrundlage  sieh  das 
künftige  Geschäft  entwickeln  wird  und  welche  Verluste  dem  Unter- 
nehmen noch  erwachsen  werden,  lässt  sich  vorläufig  noch  nicht  absehen. 

Dass  die  jetzige  Zeit  für  die  Bildung  von  Konventionen  nicht  ge- 
eignet ist,  zeigt  das  Scheitem  der  Verbandlungen ,  die  wegen  Bildung 
eines  allgemeinen  deutschen  Walzwerks- Verbandes  seit  einiger  Zeit  ge- 
pflogen wurden.  Das  Projekt  scheiterte  an  der  Einschützungafrage. 
Die  Ansprüche  der  Werke  erwiesen  »ich  viel  zu  hoch,  und  eine 
generelle  Einschränkung  war  nicht  durchzuführen. 

Vom  Arbcitsmarkl  werden  Betriebscinschränkungeu,  Entlassungen 
und  Lohnredaktionen  gemeldet.  Anf  der  Kntharinenhüttc ,  die  zur 
A  ,-G.  Vereinigte  Königs-  und  Laurahütte  gehört,  sind  die  Auftrage 
schon  so  zurückgegangen,  dass  wöchentlich  nur  noch  vier  Schichten 
gearbeitet  wird.  Auf  der  Dortmunder  l'nion  tritt  am  15.  Februar  eine 
Lohnliste  in  Kraft,  nach  welcher  die  Löhne  der  Arbeiter  in  deu  ver- 
schiedenen Betrieben  neugcregelt  werden.  Die  Löhne  stellen  sich 
gegen  die  bisherigen  um  ca.  10 — 26 niedriger.  Die  „Rh.-W.-Ztg." 
fügt  dieser  Meldung  hin/u ,  dass  wahrscheinlich  andere  Werke  dem 
Beispiele  der  l'nion  in  Kürze  folgen  und  die  gebotene  Gelegenheit 
ausnützen  würden.  Günstig  liegen  die  Beschäftigung*- Verhältnisse  nur 
noch  in  Ausnahmefällen ,  wenn  z.  B.  eine  dringende  Bestellung  zu  er- 
ledigen ist.  So  hat  die  Direktion  der  Königin-Marienhüttc  in  Cains- 
dorf den  Arbeitern  der  Brückenbau-Abteilung  durch  Anschlag  bekannt 
geben  können,  das  Bestellungen  auf  ca.  2400<l  t  Brückeneisen  einge- 
gangen seien.  Die  Arbeiter  werden  aufgefordert,  pünktlich  zur  Arbeit 
zu  erscheinen.  In  der  Elektrizitäts-Industrie  kommt  der  Rückgang  in 
der  starken  Betriebseinschränkung  der  Aronsehen  Elektrizitätszähler- 
fabrik in  Schweidnitz  zum  scharfen  Ausdruck.  Seit  6.  Februar  wird 
statt  10  Stunden  nur  noch  >>'  ,  bis  auf  weiteres  gearbeitet.  Die  Zahl 
der  beschäftigten  Personen  beträgt  '(00. 

Die  verzweifelte  Lage  des  Inlandsmarktes  wird  durch  die  trüben 
Aussichten  de*  Exportes  n<»eh  verschärft.  Mit  Ausuabme  der  Ver- 
einigten Staaten  liegt  das  Eisengeschäft  überall  darnieder.  Russlaml 
geht  geradezu  darauf  aus,  die  Einfuhr,  besonders  aus  Deutschland, 
möglichst  zu  erschweren.  Auf  der  Konferenz  der  russischen  Eisen- 
Industriellen  in  Petersburg  erklärten  sich  die  Vertreter  der  Koufereuz 
bereit,  die  russische  Eisen-Industrie,  sofern  es  sich  nur  um  die  Auf- 
rechterhaltuug  des  bisherigen  Betriebes  und  nicht  um  Erzielung 
höherer  Gewinne  handelt,  durch  Erteilung  grösserer  Aufträge  zu  unter- 
stützen. Die  Konferenz  ersuchte  die  Regierung,  im  Auslände  keine 
Bestellungen  zu  machen,  und  forderte  die  Eisenbahn  Verwaltung  auf. 
die  Frachten  in  der  Richtung  von  den  Häfen  nach  dem  Innern  Russ- 
laml« zu  erhöhen,  dagegen  in  umgekehrter  Richtung  zu  ermässigeu. 
Ausserdem  soll  die  Reichsbank  den  Etablissements  Vorschüsse  auf 
Lager-  und  Frachtscheine  sowie  auf  Licfcrungsbcscheinigungen  für  die 
Regierung  iu  ausgedehntere 
sisohen  Eisen-Iudustrielleu 
sonnen,  ihrerseits 


m  Maasse,  als  bisher,  gewähren.    Die  rus- 
sind  diesen  Besshlüssen  nach  selbst  gc- 
l  Export  aufzunehmen,  jedenfalls  aber  dem  Au>- 
erschweren. 


Handelsnmseen  und  Exportmiisterlager. 

Seit  längerer  Zeit  hat  man,  wie  wir  bereits  in  Nr.  49  dieser  Zeit- 
schrift, Jahrg.  1900,  ausgeführt  haben,  eingesehen,  das»  Handels- 
museen und,  was  im  Grunde  dasselbe  ist,  E  x  port  m  us  te  r I  age  r, 
ein  ausgezeichnetes  Mittel  bilden,  um  dem  Handel  iu  der  Heimat  zum 
Aufschwung  zu  verhelfen  oder  in  fremden  Unten  Eingang  zu  ver- 
schaffen. 

So  ist,  wie  die  „Spiritus-Industrie"  mitteilt,  kürzlich  in  Peters- 


burg aus  privater  Initiative,  hauptsachlich  auf  Anregung  des  Redak- 
teurs einer  kommerziellen  Zeitung  ein  ,,H  and  el  s  -  u  nd  Industrie - 
Museum"  begründet  worden.  Es  soll  nach  seinem  Programm  eine 
ständige  Ausstellung  von  Produkten  und  Mustern  der  russischen 
Landwirtschaft  und  Industrie  organisieren,  die  dem  Publikum 
zutn  unengel Iiichen  Besuche  offen  steht.  Überdies  wird  das  Museum 
den  Interessenten  alle  gewünschten  Auskünfte  und  Detailangaben  zur 
Verfügung  stelleu,  ohne  eine  Entlohnung  in  Anspruch  zu  nehmen. 
Zahlreiche  Firmen  der  Hauptstadt,  wie  der  Provinz  haben  bereits  dem 
Museum  ihre  Muster  zugesandt. 

t'nterdesscn  ist  auch  die  britische  Verwaltung  in  Zanzibar 
bemüht  gewesen,  die  Fabrikanten  (irosahritannien*  im  Interesse  des 
Ausfuhrhandels  mit  den  kommerziellen  Bedürfnissen  Zanzibar s  und 
Britisch -Ustafrikas  bekannt  zu  macheu.  Es  wurde  zu  diesem 
Zwecke  von  der  britischen  Verwaltung  ein  indischer  Verpflcgsbeamter 
zur  Leitung  eines  M  u  st  er  lag  er »  berufen,  das  in  Zanzibar  selbst 
errichtet  werden  wird.  Händlern  und  Käufern  aller  Art  wird  der 
Zutritt  freistehen.  An  die  englischen  Produzenten  ist  bereits  die  Ein- 
ladung ergangeu,  dem  Musterlager  illustrierte  Kataloge  mit  Preis- 
angaben und  den  gebräuchlichsten  Diskontsätzcu ,  sowie  Muster,  auf 
welchen  die  l>reise  verzeichnet  sind,  einzusenden.  Wie  das  „II.  M." 
erfährt,  hat  die  Regierung  von  Zanzibar  ihre  Bereitwilligkeit  erklärt, 
sich  allen  englischen  Lieferanten,  welche  daB  Mustcrlagcr  zur  Förde- 
rung des  Exportes  ihrer  Waren  benutzen  wollen,  zur  Verfügung  zu 
»teilen. 

Das  Bemerkenswerteste  jedoch  ist  wohl,  dass  sich  nunmehr  auch 
die  Japauer  eifrig  dieses  Mittels  bedienen,  um  ihren  Handel  zu 
heben.  So  haben  sie  vor  einigen  Wochen  auf  dem  Zollamte  in  Yoko- 
hama eine  permanente  M  us  te  raus*  te  1  lun  g  eröffnet.  Wenn 
sie  zwar  wegeu  der  beschränkten  Raumverhältnisse  auch  nicht  alle 
irgendwie  bedeutsamen  Importartikel  umfassen  kann,  bietet  sie  doch, 
gemäss  der  Einteilung  des  japanischen  Importtarifes  in  gefälliger  sach- 
gemasser  Weise  zusammengestellt,  eine  Übersicht  über  die  wichtigsten 
Einfuhrwaren  mit  besonderer  Berücksichtigung  derjenigen,  über  deren 
Verzollung  sich  Meinungsverschiedenheiten  zwischen  den  Importeuren 
und  den  Zollbehörden  ergeben  hatten.  Ausserdem  befinden  sich  in 
dieser  Mustersammlung  Kollektionen  der  zollfreien,  sowie  der  ver- 
botenen Einfuhrartikel,  ferner  eine  Darstellung  der  für  die  einzelnen 
Artikel  zweckmässigen  Verpackungsarten.  Unter  den  zur  Unter- 
stützung des  Zollamtes  Yokohama  geschaffenen  Instituten  liefindet 
«ich,  wie  das  Wiener  „H.  M."  erfährt,  auch  ein  chemische*  Labora- 
torium, eine  mikroskopische  Untersuchungsanstalt  und  ein  Röntgen- 
Apparat ,  der  zur  Durchleuchtung  von  Kollis  bestimmt  i«t  und  be- 
kanntlich nicht  nur  die  Auffindung  eingeschmuggelter  Wertgegen- 
stände,  sondern  auch  die  Unterscheidung  echter  und  falscher  Diamanten 
ermöglicht,  da  letztere  für  Röntgenstrahlen  undurchlässig  sind. 

Aber  nicht  nur  im  eigenen  Lande,  auch  nach  aussen  hin  wollen 
die  Japaner  ihren  Handel  heben,  und  so  haben  sie  es  denn  jetzt  unter- 
nommen, keinem  geringeren  Volke,  als  dem  deutschen  in  dieser  Be- 
ziehung Konkurrenz  zu  bereiten.  Sie  haben  nämlich  in  Bangkok  ein 
Handclsmuseum  eingerichtet,  in  welchem  japanische  Waren  jeg- 
licher Art  ausgestellt  worden  sind  und  Bestellungen  nach  den  ge- 
gebenen Mustern  angenommen  werden.  Das  sehr  gut  eingerichtete 
Museum  gewinut  mit  jedem  Tage  au  Bedeutung.  Die  Hauptkonkur- 
renten  der  Japaner  iu  Bangkok  sind  aiser  eben  die  Deutschen. 


Neue  Kohlenlager  in  Südafrika. 

Vor  eiuiger  Zeit  verbreitete  sich  die  Meldung,  dass  in  Süd- 
afrika neue  Kohlenlager  entdeckt  worden  seien  und  zwar  im 
W  a  n  k  i  c  -  D  i  s  t  r  i  k  t  von  R  b  o  d  e  s  i  a.  Sofort  wurden  Sachverständige 
von  der  Britischen  Südafrika-Gesellscliafl  dorthin  entsandt  und  «tellteu 
Untersuchungen  an;  ihr  Bericht  lautete  sehr  günstig.  Es  werden 
darin  die  Angaben,  die  bisher  in  die  Öffentlichkeit  gelangt  sind,  sämt- 
lioh  bestätigt. 

Das  Kühlenfeld  ist  etwa  18«»  englische  Meilen  =  290  km  nord- 
westlich von  B  u  I  a  w  a  >  o  gelegen  und  seine  Ausdehnung  beträgt  nach 
bisherigen  Feststellungen  miudestens  400  englische  Quadratmeilcn 
103»)  <)kni.  Die  Flölze  sollen  zwischen  5  und  16  Fuss  =  1,50  und  4,HS  m 
mächtig  sein,  wenn  auch  die  letztere  Zahl  wohl  Ubertrieben  sein  mag, 
und  da  die  Kohle  nur  40  Fuss  .-  12  m  unter  der  Erdoberfläche  liegt, 
so  gedenkt  man,  wie  das  „L.  T."  mitteilt,  den  Abbau  statt  mit 
Schachten  einfach  mit  geneigten  Strecken  betreiben  zu  können. 

Der  abbaufähige  Kohlengehalt  dieser  Lager  wird  auf  wenigstens 
1',  Milliarden  t  geschätzt,  wenn  schou  ein  Verlust  von  2<»  "„  in  Ab- 
zug gebracht  wird. 

Die  Qualität  der  Kohle  ist  Schwankungen  untenv -rfen ,  alwr  die 
Sachverständigen  haben  erklart,  dass  sie  besser  ist,  als  die,  die  in 
Transvaal,  Natal  und  dem  Kaplande  jetzt  benutzt  wird,  und  in  einigen 
Fällen  soll  sie  einen  Vergleich  mit  der  be«teu  Walliser  Kohle  aus- 
halten. 

Infolge  dieser  günstigen  Nachrichten  ist  der  Bc«chluss  gefa*«t 
worden,  die  grosse  Transafrikatiischc  Eisenbahn,  die  den  ganzen  Erd- 
teil vom  Kapland  bis  nach  Kairo  durchziehen  «oll,  mitten  durch  die 
Kohlenlager  zu  legen.  Daher  ist  anzunehmen,  da-s  mich  Fertigstellung 
dieser  Eisenbahn  bis  zum  Mittelpunkt  der  Kohlenfelder  nnd  zu  den 
Viktoriafällcn  diese  wichtige  liegend  schnell  erschlossen  werden  wird. 
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Eine  Internationale  Srhlaurhkapplnna;s>Aaii«tellunir  wird  vom 
B.  bis  10.  Hirz  i,  J.  In  HS hm lsc Ii- Kimni t r  In  dar  Turnhalle  abgehalten. 
Dies»  Staat  hat  bisher  »cb«D  oft  «In«  führende  Roll*  in  f  eaerwehrtech- 
niachen  Fragen  Übernommen.  DI»  llbmu  zahlreich«  Beschickung  loa 
tll«n  Lindern  (lebt  Z«agnla  von  der  Wichtigkeit  dieses  Unternehmens. 
Fürst  kiofky  hat  du  Protektorat  übernommen,  al«  Geecbaftalelter  tangiert 
der  ala  Feuerwehrmann  bekannt»  Verbandsobmann  Franz  Böhm.  Da  dl» 
Aasateüang  nur  den  praktischen  Zweck  Im  Aug«  bat,  wird  aie  im  einfachen 
Rahmen  gehalten  aeln. 


Preisausschreiben. 


Der  Verein  Deutscher  M  uschlnon-l  ngenleu  re  »«tat  für  da»  Jahr  i»oi 
die  unten  bezeichneten  Preiae  an»  für  die  beaten  Bearbeitungen  folgender 
Heutb-Aufgab«:  Lüftungsanlage  für  einen  Tunnel. 

„Ein  zweigleisiger  Tunnel  aalt  unzureichendem  natürlichen  Luftwechsel 
•ull  darch  Fllebkraftgeblaee  In  solchem  Umfang  gelurtrt  werden,  daea  «ich 
darin  Menseben  ohne  Nachteil  für  Ihre  Gesundheit  dauernd  aufhalten  können". 

Alle  näheren  Angabtn  zo  d«r  Aafgabe  alnd  bei  dem  w«it»r  unten  ge- 
nannten Toretand  de»  Vertina  za  erfahren.  —  Für  «Ingehende  pre)»wUrd)g» 
Losungen  werden  nach  Ermessen  dea  Preisrichter  Ausschüsse»  goldrn«  Bsutb- 
Medaillen  gegeben;  für  die  beaU  von  Urnen  ausserdem  ein  ürldprela  von  1200  II 
<  Vcltmeyr r  Preis).  —  Da*  PrelsaasMarslben  findet  anter  folg«ndcn  Bedingungen 
statt:  1)  Die  Betelllgaag  steht  nach  Fachgeaoasen,  welche  nicht  Vercinsmit 
gUeder  sind,  frei,  jedoch  mit  der  Beschränkung,  des«  die  Bewerber  das  30.  Lebens- 
jähr  znr  Zeit  der  Bekanntmachung  der  Aafgabe  noch  nicht  vollendet  oder  die 
zweite  Prüfung  für  den  Staatsdienst  Im  Masrhlnenbaufarh  uooh  nlebt  abgelegt 
und  zar  Zeit  der  Ablieferung  der  Aufgab«  die  Mitgliedschaft  dea  Vereine  er. 
langt  haben,  2)  Die  Arbeiten  »ind  mit  einem  Kennwort  versehen  bis  zum 
5.  Oktober  1901,  Mittags  IS  Uhr,  an  den  Torstand  des  Vereins  Deut- 
scher ataaohlnen-Ingenleare,  in  Händen  dea  Herrn  Gebeimen  Kom- 
misslonsrat  Glaser,  Berlin  SSV.,  Llndenatrasse  80,  einzusenden,  lat 
der  Bewerber  ein  Regierung«  •  Bauführer  und  wünscht  er,  dass  seine  Be- 
arbeitung der  Prelaaufgabe  zur  Annahme  als  häuslich»  Probearbelt  für  dl« 
zweite  Staatsprüfung  im  Maachloenbsufarb«  ai  dem  Konlgl.  Preaaa.  Minister 
der  offentliehen  Arbelten,  b>  dem  Königl.  Sächsischen  Finanzministerium 
oder  c)  dem  GroaaherzogUeh  Hessischen  Ministerium  der  Finanzen  selten* 
des  Vereine  eingereicht  werd«,  so  bat  er  anf  der  Auasenseite  des  Briefum- 
schlages eiaen  dahingehenden  Wnnacb  zu  vermerken.  .1)  das  Ergebnis  der 
Beurteilung  wird  In  der  November  Versammlung  dea  Jahr«»  1901  mitgeteilt. 
4)  Es  werden  die  Namen  derjenigen  Vprfaaaer  öffentlich  ermittelt  und  be- 
kannt gegeben,  denen  Beutb- Medaillen  zuerkannt  sind.  Die  Verfssser  hsben 
dl»  eidesstattlich»  Versicherung  abzugeben,  das»  dl«  Ausarbeitung  de«  Ent- 
wurfs aad  die  Aaferlignng  der  Zeichnungen  und  Berechnungen  ohne  fremde 
Hilfe  ausgeführt  Ist. 

Znr  Krlangang  von  Entnflrfen  filr  ein  Richard  Wagner-Uenk- 

mal  Ii  Berlin  bat  ein  Komite  folgenden  Wettbewerb  auagrschlebcn: 

Für  da»  In  Marmor  auszuführende  Denkmal,  welcbea  dl«  Greese  der 
Denkmäler  für  Ooetb«  and  Leasing  im  Tiergarten  nirbt  überschreiten  soll, 
ist  anaachlieaalicli  der  Gartenanlag»  die  Summe  von  100000  M  angenommen. 
—  Ea  alnd  plaatlaeha  Entwürfe  In  'B  der  natürlichen  Grösse  gewünscht. 
In  dem  allgemeinen  Wettbewerb  besteht  die  Auszeichnung  in  der  Berufung 
zu  einem  engeren  Wettbewerbe  unter  zehn  Verfassern.  Vou  diesen  erhalt 
jeder  ein  Honorar  von  lbOO  M,  aneb  werden  anaaerdem  die  drei  beaten  Ent- 
würfe mit  Freisen  von  äfcOO,  1W0  and  1000  M  ausgezeichnet.  —  Das  Komlt« 
behilt  sich  jedoch  die  freie  Entacbllraaung  Uber  die  Erteilung  dea  Auf 
trage«  vor.  —  Zur  Teilnahm«  zagelaeacn  sind  alle  Bildhauer  dea  Deutschen 
Kelches  ohne  Rücksicht  auf  ihren  Wohnsitz  Im  In.  und  Aaslande.  Die  FrUt 
für  die  Einsrodungen  lauft,  wie  die  „Wiener  Bauindustrie. Ztg.''  arbreibt,  am 
1.  Juni  1801  ab. 

Kncs  und  Bewährtes. 

Iiaterneiihalter,,l(leal"  für  federlose  Fahrzeuge, 

konstruiert  von  den  Fhaenomen-Fahrradwerken,  Gustav  Hiller 
in  Zittau  i.  S. 
(Mit  Abbildung,  Hg.  30.) 

Bei  federlosen  Fahrzeugen,  wie  Roll-  and  Lsstwsgen,  Fleischerwagen. 
PUrachwagen  mit  Hängesitzen  und  Schlitten,  geschieht  ea  des  Abends  sehr 
blafig.  das»  darch  die  Stusse,  welch»  Ihnen  die  unebene  Strasse  verursacht, 
die  Krtchiltterungea  der  Laterne  so  heftig  »Ind,  duas  daa  Lieht  verlöscht. 
Wir  brauchen  hier  nicht  die  Gefahren  zn  beschreiben,  welche  die»  im  Ge. 
folge  haben  kaun,  and  ea  geuligt  auch  nur  ein  kurzer  Illawela  auf  dl« 
Polizei- Verordnungen,  nach  denen  beim  Dnnkelwerden  jedes  auf  der  Strasse 
befindliche  Fahrzeug  mit  Licht  zu  versehen  lat  und  deren  Nlrhtbefolgung 
den  Wagenführer,  der  vielfach  da»  Verloschen  »einer  Lampe  garnlrht  aofort 
bemerken  kann,  in  groaae  ünann«hmll«bkelt«n  zn  versetzen  vermsg. 

Hier  schafft  thatsücbllcb  eine  kleine,  sehr  einfach«  Vorrichtung,  der 
Laternenhalter  „Ideal",  völlig  Wandel  und  es  ist  nur  zu  verwundern, 
daaa  er  noch  garnlrht  ao  recht  bekannt  grwordro  ist;  Ist  er  doch  eo  |irsk- 
tisch  und  billig,  daa«  es  Ihm  nur  zu  wünschen  wäre,  wenn  ersieh  bald  einer 
allgemeinen  Beliebtheit  zu  erfreuen  bitte. 

Er  beateht,  wie  die  Flg.  .10  zeigt,  zunächst  aaa  einer  senkrechten  Hülse, 
welche  durch  einen  an  der  Waganwsnd  lu  leicht  ersichtlicher  Weise  ange- 
schraubten massiven  Arm  an  dem  Fahrzeug  befestigt  wird,  and  einem  verti- 
kalen Träger,  der  zum  Teil  in  der  Hülse  steckt.  Er  bewagt  »Ich  beim  Stoseen 
de«  Wsgens  in  der  Hülse,  von  der  in  der  Abbildung  ein  Stilrk  aufgebrochen 


Ist.  durch  «inen  FBbrungskoIben,  den  er 
an  seinem  unteren  Ende  trägt,  zwischen 
zwei  Federn  auf  und  ab;  oben  Ist  er  in 
einem  rechten  Winkel  waagerecht  umge- 
bogen und  trügt  an  diesem  Ende  den  zur 
Aufnahme  der  Laterne  bestimm ten  ELeinm. 
rlog.  Dieser  besteht  aas  zwei  Teilen,  die 
einerseits  darch  elnScharnler.aadrereeltt 
durch  die  in  der  Figur  sichtbare  Flügel- 
schraube  verbanden  sind. 

Dia  doppelt«  Frdernng  bebt  dl«  stärk- 
sten Schlage  auf,  welche  der  Wagen  cd«r 
der  Schlitten  erhält,  und  verhindert 
das  Verlöschen  des  Lichte». 

D«r  Apparat  Ist  einzeln  durch  die 
Phaenom »n-Fa Ii rrad  werk e .  Gu- 
atav  Biliar.  Zlttaa  I,  8.  entweder 
«r-hwarz  emailliert  mit  matt  vernickelter 
FUbrungsstangr  für  4  M  odrr  ganz  ver- 
nickelt und  fein  poliert  für  &,bO  M  zu 
beziehen. 


fij.         l,*Urnrnka:tf  ..'.Inf 


Petroleum-Gaskocher  „Juwel  1I1U 

von  Gustav  Barthel  in  Dresden  -  A. 

(Mit  Abltildung,  Fig.  31.) 
Dss  .Neueste  aaf  dem  ausgedehnten  Gebiet«  der  Kochapparate  führt  die 
Abhlldong,  Flg.  81,  vor.  Es  lat  «in  P  e  t  rol  «  ura-G  aakoc  her,  den  Gustav 
Barth»!  in  Dresden-A.,  Kyn"häu»«r«trae«r  IT,  unter  dem  Namen  .,J  n  wel  III" 
bersNllt. 

Wie  der  Titel  sagt,  wird  in  db-erm  Gerät  nicht  dsa  Petroleum  selbst, 
sondern  des«««  Gss  gebrannt. 

Der  Ballon  unten  wird  nach  Abdrehen  der  Schraub«  1  mit  Petroleum 
gefüllt  und  wieder  verschlossen.  Auf  ihm  Ist  In  der  Mitte  mit  Hilfe  der 
Schraub«  7  eine  Kohr«  aufgesetzt,  welche  oben  eine  OfJhnng  :.  von  der 
Griiaae  eines  feinsten  Nadelstiche*  hat.  Auf  der  Schraube  7  nun  sitzt,  jene 
Röhre  umgehend  eine  kleine  Pfanne  3.  welche  mit  Spiritus  gerültt  wird. 
Dieser  wird  angrbrsnnt  und  wirmt  die  Höhr«  an,  «odaas  daa  Petroleum  in 


fit  JJ    rWi'at*»»'  Ulttmlm*  ,../avci  ///•■. 

dem  Ballon  Dämpfe  zu  entwickeln  beginnt,  welche  durch  die  Öffnung  *>  aus- 
strömen und  nun  durch  die  Splrltosriamine  «utzündet  w«rd«n.  Bald  wird 
der  Spiritus  ausgebrannt  aeln  und  nunmehr  besorgt  die  Flamme  dea  Petro- 
leums durch  Erwärmung  der  Rühr«,  dessen  «eitere  Verdampfung,  die  Ihrer- 
aelta  wieder  dl«  Flamme  nährt. 

Für  dl«  Verteilung  der  Flamm«  sorgt  der  Brennerkopf  6,  über  dem  der 
Re.-t  für  das  Kochgeftaa  anf  den  Oberau,  umgebogenen  Enden  dar  drei  Beine 
drr  Lampe  Il«g1. 

Km  dl«  Flamme  za  xergrOseern.  mnss  man  sich  der  Pumpe  i  bedienen, 
die  ctua  die  Lauge  des  Kadlue  des  Bsllona  and  vorn  einen  klrlurn  Gumml- 
k»lben  hat,  aodaas  daa  Petroleum  durch  fortgesetzte  Heraaazlehen  and 
lllnelnachleben  des  l'ompenetiela  In  Bewegung  versetzt  wird.  L'ni  dagegen 
dir  Flamme  zu  vrrklclnern.  hat  man  das  Schraubrhen  2.  da»  la  der  Schraube  1 
steckt  und  während  dea  Gebrauches  sonst  fest  verschlussen  za  halten  ist,  zu 
lockern:  dadnreh  wird  In  der  Schraub«  ■  eine  kleine  iiffnung,  dl«  auch  In 
der  Abbildung  sichtbar  let.  frei  und  gestattet  den  Zutritt  von  Luft  in  den 
Ballon. 

l>«r  durch  and  durch  elegant-  Apparat  wird  In  Messing  und  in  Stahl- 
druckblecu  hcrgeatellt  und  kostet  In  j«ner  Ausführung  I'.',  in  di«atr  10  M. 


Go 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


UTOUSTBJELLE  BUUDSCHAU. 


XV.  Jahrgang.    Kr.  !>. 

Leipzig,  Berlin  and  Wien. 

• 

28.  Februar  1901. 

KadulrMk  d«r  la  varlteceadar  /.«-lt»chrin  eatha 
Hl  oh»«  UMn  bMoansr«  U«wllü«ui«  stellt  gtmtmtu*. 

trn«i  Orlic1n«H.rtikel.  Au.rlif  oder  iKr..- 

rang« 

.,JV«1 

n.  (lalehTtal  ob  mit  od  er  ohne  Qa«Ufiuss;ab*, 

Elektrische  Jahnen. 

Schutzvorrichtungen  für  Strassenbahnwagen. 

(Ml  ^UOAmym,  Fig.  M  u.  33.) 

Bereit«  in  Nr.  53  dieser  Zeitschrift,  Jahrgang  1900,  halten  wir 
uber  verschiedene  in  Hannover  und  andern  Städten  angestellte  Virr- 
»aohe  mit  Schutzvorrichtungen  au  Strassenbahnen  zur  Verhütung  von 
Unglücksfällen  von  Passanten  berichtet.  Heute  »iud  wir  im  Staude, 
eine  in  Amerika  gebräuohliohe  Einrichtung  dieaer  Art  nach  der  „Bc- 
form"  im  Bilde  vor  Augen  zu  führen. 

r'ig-  32  zeigt  eine  Schutzvorrichtung,  welche  die  leiden  Haupt- 
riedingangen,  die  an  solche  Apparate  gestellt  werden  können,  erfüllt: 
sie  selbst  ist  dem  Betriebe  nicht  hinderlich  und  ihre  Konstruktion 
äusserst  einfach.    Fig.  33  stellt  sie  schematich  dar. 


hinter  Doppclwagcn  und  an  Kurven  den  entgegenkommenden  Wagen 
oft  zu  spät  sieht. 

Em  nun  den  geschilderten  Gefahren  vorzubeugen,  sind  schon  ver- 
schiedene Schutzvorrichtungen  konstruiert  worden,  die  einen  nennens- 
werten Erfolg  «bar  nicht  erzielt  haben. 

Neuerding*  ist  nun  beim  Stadtrate  eine  von  einem  Leipziger  kon- 
struierte, patentierte  Schutzvorrichtung  eingereicht  worden,  welche 
in  Gestalt  eines  an  der  Kiickseite  des  Wagens  angebrachten  Schutz- 
gitter» die  eben  genannten  Gefahren  möglichst  beseitigen  »oll. 
Diese  neue  Schutzvorrichtung  soll  zunächst  naher  geprüft  nnd  das 
weitere  dann  event.  veranlasst  werden. 


Hohe  Spannungen  auf  Vollbahnen. 

Von  den  Vorteilen,  welche  der  elektrische  Betrieb  auf  Vollbahnen 
Die  Vorichtung  besteht  in  einem  Netze,  das  in  einen  in  seinem     mit  sich  bringt,  interessieren  das  Publikum  vor  allem  die  Bc  s  ei  t  igu  ng 

t  I  de*  Kohlenraoobe*   und   die  Steigertille;  der  Fahrge- 


rückwärtigen  Teile  aufgebogenen  Kähmen  aus  Eisenrohren  gespann 
ist.  Dieser  wird  an  zwei  Auslcgerarmc,  die  um  YVagcngestcll  angebracht 
lind,  durch  zwei  üliedtrpeare  befestigt,  von  denen  das  eine  den  Bah 
men  an  der  Biege*tclle  mit  dem  Ende  der 
Autlegerarme,  das  ander«  Paar  die  Rahmen» 
enden  mit  dem  rückwärtigen  Teil  der  Arme 
verbindet.  Die  Gliederpaare  sind  durch 
Zapfen  lieweglich  befestigt  derart,  dass  sie 
normal  schräg  nach  vorwärts  geneigt  sind 
und  somit  den  Bahmen  nahezu  waagrecht 
halten.  Kommt  dieser  jedoch  mit  einem 
Verkehrshindernis  zwischen  den  Schienen 
in  Berührung,  so  werden  die  Glieder  durch 
den  Stoss  uach  rückwärts  gedreht,  der 
Kähmen  mit  dem  Netz  bewegt  sieb  mit 
«einem  vorderen  Teil  so  nach  abwärt«,  das» 
it  den  betreffenden  Gegenstand  auffängt 
«der  zum  mindesten  seit  wart»  dringt  au« 
'lern  Bereiche  der  Gefahr. 

Übrigens  giebt  e*  in  Amerika  noch 
andere  Systeme  von  Schutzapparaten,  unter 
denen  besonders  die  der  sogenannten  „Fen- 
ders"  oder  „  Schutzgitter  "  zu  nennen  sind. 
I'iese  funktionieren  teils  selbstthätig,  teils 
werden  sie  erst  im  Augenblick  der  Gefahr 
vom  Wagenführer  auf  dir  Schienen  herab» 
geladen;  andere  wieder  sind  völlig  unbe- 
weglich und  befinden  sieh  stets  in  derselben 
SteLbmg  in  geringer  Entfernung  von  den 
Schienen. 

In  Berlin  ist  man  ernstlich  damit 
•  -schäftigt,  im  Hinblick  auf  die  Zunahme 
der  Unglücksfälle  auf  den  Strassenbahnen 
Schatz  Vorrichtungen  einzuführen.  Vor  kur- 
zem bat  denn  auch  der  Minister  für  öffentliche  Arbeiten  von  Thielen 
iui  Abgeordnetenhause  erklärt,  er  und  der  Minister  des  Innern  Frei- 
herr von  Bheinbaben  hätten  einer  Beihe  von  Versuchen  wegen  der 
Anbringung  von  Schutzvorrichtungen  an  den  Wagen  beigewohnt.  Nur 
drei  Vorschläge  könnten  noch  in  Betracht  kommen,  die  Sache  müsse 
■  ich  jedoch  cr»t  im  Betriebe  bewähren. 

Auch  in  Leipzig  ist  man  eifrig  bemüht  um  die  Sicherheit  der 
Mrassenpassaaten,  hier  aber  wieder  nach  einer  andern  Bichtung  hin. 
Es  ist  nämlich  schon  längst  eine  Einrichtung  erwünscht,  welche  das 
Publikum,  ii  innen  t  lieh  an  den  Halle  »teilen  .  thunliebst  verhindert, 
unmittelbar  hinter  einem  S t r as sc nb ah n w b gen  ohne  ge- 
hörige Vorsicht  in  der  Richtung  auf  da«  «weite  Geleit  die  Strasse 
ig  übersch rei le n,  da  hierbei  ein  Übcrfahrenwerdeu  durch  einen 
entgegenkommenden  Strassenbuhnwageti  nur  zu  leicht  möglich  ist. 

Ee  tat  iwar,  wie  das  „L.  T.u  »obreibt,  doroh  die  Aufiichtt- 
beJaorde  den  Straasenbahngesellschaften  aufgegeben  worden,  daet  bei 
den  Tcrtohrifttmaiiig  stets  im  Sobrittempo  tu  bewirkenden  Vor« 
heifahren  viues  Straßenbahnwagen*  an  einem  halteuden  Strassen- 
>  ilmwagen  zur  Warnung  für  die  absteigenden  Kahrgaste  vom  Wagen- 
führer des  vorbeifahrenden  Wagens  da*  Liutezeicbcn  zweimal  ge- 
geben werde,  doch  hat  diese  Vorschrift  den  Mangel,  dass  der  Passant 


«*.  st. 


ft».  i*  u.  13. 


seb  windi  gk  ei  t. 

Die  Beseitigung  der  Bauchentwicklung  diente  als  Beweggrund  für 
die  erste  Anwendung  des  elektrischen  Bc- 
,  triebe*  in  grossem  Stile,  nämlich  auf  der 
'•\  Bahn  Baltimore  und  U h  in,  WO  der  in 
dem  langen  Tunnel  von  Baltimore  sieh  an- 
sammelnde Ranoh  die  Anwendung  einer 
anderen  Betriebskraft  übt  des  Dampfes  er- 
forderte. Aach  in  Europa  giebt  es  zahl- 
reiche ähnliche  Fälle ,  wo  in  langen  und 
beim  Bahnbau  schwer  vertucidlichen  Tunneln 
mit  starken  Steigungen  infolge  des  grossen 
Verkehres  der  Bauch  sieb  derart  ansammelt, 
das«  die  bei  dem  Lokomotivpersonal  auf- 
tretenden EntiekttogsfUle  Verkebrntö- 
rungen,  ja  sogar  Eisenbahnunfälle  verur- 
sachen können,  wie  dies  in  dem  Giovitunnel 
zwischen  Turin  und  Genna  vor  ungefähr 
einem  Jahre  thatsachlich  geschehen  ist. 

Was  die  Steigerung  der  Geschwindig- 
keit durch  Anwendung  des  elektrischen  Be- 
triebes anbelangt,  so  sind  die  mit  Dampf- 
lokomotiven erzielten  Fahrgeschwindigkeiten 
allerdings  noch  nicht  erreicht,  es  unterliegt 
aber  keinem  Zweifel ,  dass  der  elektrische 
Betrieb  zur  Steigerung  der  Zuggeschwindig- 
keiten beitrugen  wird. 

Ein  weiterer  Vorteil  de«  elektischen 
Betriebe*  liegt  in  der  Möglichkeit  der 

Kraftübertragung  .nif  grn.se  Entfernungen. 

So  war  e*  denn,  wie  der  ungarisch*  In- 
genieur Knude  kürzlich  in  einem  Vortrag 
auseinander  gesetzt  hat,  den  die  „Z.  d.  V. 
D.  E.-V."  im  Auszng  wiedergiebt,  der  (iedanke  der  Verwertung  des  in 
den  Wasserkräften  brachliegenden  Natioualkapitala,  welaher  die  itk- 
lienisehe  Begierung  bewog,  noch  im  Jahre  ls'-7  die  beiden  grossen 
Eisenbahnge^ellachaften  des  Landes,  die  Meridional-  und  die  Mittel- 
meerbahn aufzufordern,  sie  möchten  die  Frage  der  Umgestaltung  ihrei 
Linien  auf  elektrischen  Betrieh  einem  gründlichen  Studium  unterziehen. 
Es  handelte  sich  demnach  in  diesem  halle  dämm,  dass  ein  elektrisches 
Betriebssystem  ausgeaibeitet  werde ,  welches  geeignet  sei,  im  allge- 
meinen den  heuligen  Dampfbetrieb  auf  Vollbahnen  zn  ersetzen. 

Die  Mcridiiinalbabugctcllschuft  hatte  die  Drage  im  Einvernehmen 
mit  der  Budapestcr  Firma  Ganz  Ä  Co.  studiert.  Diese  Studien  führten 
zur  Anwendung  des  Wecbs  eis  t  r  omes  mit  h  ohe  n  Spa  u  nun  g  an, 
welcher  sieh  für  den  Betrieb  von  Vullbahnen  mit  schweren  Zügen  ala 
vorteilhafter  erweist.  Wechselstrom  für  ZugfordcruDg*zwccke  ist  bis- 
her nur  vereinzelt  und  mit  keiner  höheren  Spannung,  al*  750  Volt 
zur  Anwendung  gelaugt. 

Eise*  der  bisher  bestandenen  Hindernisse  für  die  Verwendung 
tod  hochgespannten  Strömen  tu  Zugforde rungazwecken  war  ihre  Gc- 
fahrliehkeit  für  da»  Leben  derjenigen,  die  mit  «tromfnhrcndeu  Teilen 
in  unmittelbare  Berührung  kommen;  denn  e*  ist  eine  nicht  au  leug- 
nende Thataaebe ,  diu*  hochgespannter  Strom,  der  mit  dem  mensch- 


nie***  Glockenzeichen ,  so  lange  er  den  entgegenkommenden  Wagen  |  liehen  Organismus  in  Berührung  kommt,  von  tödtlicher  Wirkung  sein 
oicht  sieht,  leicht  als  von  dem  Führer  desjenigen  Wagen*,  von  dem  I  kann. 


er  abgestiegen,  ausgehend  halten,  *•  «onueh  in  mi**rer*tandl  icher 
Auffassung  unbeachtet  lassen  und  »ich  dadurch  also  in  Gefahr  brin- 
gen wird. 

Und  nicht  allein  das  Vorbeigehen  kurz  hinter  einem  stehenden 
Straasenhahnwtgcn  ist  sehr  gefährlich,  sondern  namentlich  dasjenige 
hinter  einem  im  Gange  befindlichen  Wagen,  da  man  insbesondere 


Nun  ist  aber  bereit*  der  Beweit  erbracht  worden,  dast  der  elek- 
trische Strom  unter  gewissen  Verhältnissen  sogar  unter  1CK1  Volt  «chon 
lebensgefährlich  sein  kann,  datt  bingegeu  unter  günstigen  Umständen 
uueh  ein  Strom  von  gOOtt  Volt  Spannung  nicht  unbedingt  lebensge- 
fährlich ist ,  sodass  also  eine  Begrenzung  der  Spannungen  mit  Rück- 
sicht auf  deren  Lebenigefährlichkeit  keineswegs  begründet  war,  Anderer» 


-    42  - 


»eil»  müssen  gegen  die  Gefahren  der  hochgespannten  Strome  sowohl 
das  Betriebspersonal,  als  auch  die  Reisenden  durch  Sichcrheitsvorkeh- 
rungen  und  richtige  Ausführung  der  Anlagen  geschützt  werden. 

Insbesondere  müssen  die  Hochspannung  führenden  Teile  ausser 
mit  einer  dieselben  umgebenden  Isolierhülle  noch  mit  einem  ununter- 
brochenen und  zwar  guten  Leiter,  mit  einer  geschlossenen  Metallhülle 
verkleidet  werden,  welche  an  mehreren  Stellen  mit  dem  Untergestelle 
des  Wagenkastens  und  auf  diese  Weise  auch  mit  den  Schienen  leitend 
verbunden  ist.  Diese  Sicherheitsvorrichtung  wird  ferner  auch  auf 
sämtliche  Metallbestnndtcilc  des  Wagens,  insbesondere  aber  auf  den 
Deckel  des  Wagenkastens  auszudehnen  sein,  dessen  Metallhülle  gleich- 
falls mit  der  Krde  in  leitende  Verbindung  gebracht  werden  muss. 
Ferner  sind  die  Apparate  der  Wageueinriohtung  von  einander  voll- 
kommen zu  trennen,  derart,  dass  nur  eine  geringe  Handhabung  mittels 
hochgespannten  Stromes  genügt,  nämlich  Mos  das  Einschalten  de» 
Motors,  und  auah  für  diese  Handhabung  giebt  es  Hinrichtungen,  wel- 
che jede  Gefahr  ausBchliesscn. 

Auch  das  Reisten  des  Leitungsdrahts  ist  nicht  allzu  gefährlich. 
Fällt  das  abgerissene  Drahtende  auf  den  Wagen  selbst,  so  entsteht 
durch  Vermittlung  der  Erdleitung  des  Wagendeckels  ein  Kurzschluas 
und  durch  Ausschmelzen  der  nächsten  Bleisicherung  wird  der  be- 
treffende Streckenteil  einfach  ausgeschaltet.  Dasselbe  geschieht  auch, 
falls  das  abgerissene  Drahtende  die  Schienen  berühren  sollte.  Die 
einzige  Gefahr,  welche  sich  hierbei  ergeben  könnte,  wäre  also  nur 
für  den  Fall  zu  befürchten,  dass  ein  solche«  abgerissenes  Drahtende 
von  Personen,  die  den  Hahnkörper  überschreiten,  berührt  wird,  bevor 
noch  der  Draht  mit  den  Schienen  in  Berührung  gekommen  ist.  Die 
sehr  geringe  Möglichkeit  einer  solchen  Gefahr  kann  aber  schwerlich  einen 
Hinderungsgrund  zur  Anwendung  von  hochgespannten  Strömen  bilden. 

Das  Reusen  der  Drähte  konnte  allerdings  besonders  bei  Weg- 
krenzungen gefährlich  werden;  an  solchen  Stellen  aber  kann  man  die 
schon  seit  langer  Zeit  bestbewuhrten  besonderen  Sicherheitsaufhängungen 
verwenden ,  welche  im  Falle  des  Reissens  eines  Drahtes  selbstthätig 
einen  Kurzschluss  verursachen,   die   nächsten  Rleisicherungen  aus- 

Stromkreise  der  Leitungslinie  ausschalten.  Desgleichen  kann  mau  jetzt 
auf  deu  Stationen  für  die  Sicherheit  des  Publikums  in  ausreichender 
Weise  sorgen,  indem  das  ganze  Leitungsnetz  der  Station  sioli  beständig 
im  stromlosen  Zustande  befindet.  Erst  unmittelbar  vor  Ankunft  des 
Zuges  wird  jene  Linie,  auf  welcher  der  kommende  Zug  einfahren  muss, 
eingeschaltet,  um  sofort  nach  Ankunft  und  Stillstand  des  Zuges  wieder 
ausgeschaltet  zu  werden.  Hei  Abfahrt  des  Zuges  wird  dasselbe  Vor- 
gehen befolgt,  indem  die  Leitung  der  Station  so  lange  stromlos  bleibt, 
bis  der  Zug  Erlaubnis  zur  Abfahrt  erhalten  hat ,  und  auch  dann  nur 
so  lange  eingeschaltet  wird,  bis  der  Zug  die  Station  verlassen  hat. 
Hierdurch  wird  cioe  so  vollkommene  Sicherheit  des  Betriebes  erzielt, 
dass,  wenn  auch  trotz  der  entsprechenden  Aufsieht  uud  Instandhaltung 
der  Leitungen  ausnahmsweise  an  einer  Stelle  das  Reissen  des  Leitung« 
drahtes  vorkommen  sollte,  dies  unter  Strom  nur  zu  einer  Zeit  ge- 
schehen kann,  wenn  der  Verkehr  im  Bereiche  der  betreffenden  Leitung 
ohnehin  —  auch  schon  wegen  de»  in  Bewegung  hetindlichen  Zuges  — 
verboten  und  demnach  ausgeschlossen  ist. 

Was  die  Frage  betrifft,  bis  zu  welcher  Grenze  die  Steigerung  der 
Spannung  begründet  ist  und  was  als  eine  solche  Grenze  betrachtet 
werden  kann,  so  zeigt  die  Rechnung,  dass  für  die  heutigen  Bctricbs- 
verhaltnisse  der  Bahnen  eine  Steigerung  der  Spannung  über  3000  bis 
5000  Volt  in  Bezug  auf  die  Kontaklvorriehtung  und  auf  die  Wirt- 
schaftlichkeit der  Koutaktleitungen  keine  so  grossen  Vorteile  mehr 
bringt,  welche  die  Kotistruktionsschwierigkciten  von  Motoren  und 
Apparaten  für  so  hohe  Spannungen  aufwiegen  würden. 

Die  erste  Anwendung  des  beBchriebeucn  elektrischen  Betriebs- 
systems auf  Vollhahueu  wird  auf  den  Valtellinalinien  des  adriatisehen 
Netzes  der  Meridionalbahn  erfolgen,  wo,  wie  wir  iu  den  Nummern  4 
und  5  dieser  Zeitschrift  laufenden  Jahrgangs  ausführlich  beschrieben 
haben,  die  106  km  lange,  derzeit  mit  Dampf  betriebene  Linie  zwischen 
den  Städten  Lecco-Colioo-Sondrio-Chiavenna  auf  elektrischen  Betrieb 
umgestaltet  wird.   

Die  erste  elektrische  Bahn  für  Jen  UUterzugverkchr  bei 
Berlin  wird  Im  Frühjahr  eröffnet  werden.  Sie  verbindet  deu  Bahnhof 
Kummelsbarg  mit  Obe r-Sr  ■  B n  w  eide  am  rechten  Spreeufer.  Die  Ge- 
leise sind  bereit«  gelegt.  Den  Betrieb  Übernimmt,  wie  die  „Deutsche  Strassen- 
und  Kleinbahn -Zeitung"  mitteilt,  die  Gesellschaft  ftir  den  Bau  von 
Untergrundbahnen.  Ol«  Bahn  Ist  normalspurlg ;  sie  hat  die  Aufgabe,  die 
Güterwagen  der  Staate-bahn  vom  Bahnhof  Kumrne-lsburg  ohne  Umladung 
in  dl«  Höf«  der  Fabriken  an  der  Überspree  zu  bringen.  Den  Strom  wird 
die  Lokomotive  eloer  Oberleitung  entnehmen. 

Die  elektrische  Bahn  auf  dem  Mont-Blanc.  Die  ersten  Versuche, 
die  mit  der  elektrischen  Bergbahn  von  Le  Fayet  nach  Cbamonlx  vor- 
genommen wurden,  sind  glänzend  gelungen.  F.ln  Ingenieur,  der  suf  einem 
Frachtenwagen  die  MO  km  lang*  Strecke  mit  einer  Geschwindigkeit  von  5iö  km 
In  der  Stunde  zurücklegte,  konnte  In  aller  Ruh*  schreibst)  und  zeichnen. 
1»"  Personenwogen  I.  und  '1.  Klasse  werden  demnächst  in  Lsj  Fayet  ein- 
treffen,  sodass  der  Betrieb  schon  im  nächsten  Frühjahr  aufgenommen  werden 
kann  Die  neue  Bahnstrecke,  welche  die  allbekannte  Bergatrasse  über  Suiut- 
lierval«  nach  t'bamoulx  ersetzt,  Ist  ein  wahres  Meisterwerk  inüdercier 
Technik  und  fuhrt  Uber  eine  stattliche  Anzahl  romantischer  Abgründe  uud 
schöner  Aussichtspunkte.  Der  Besuch  von  Cbamonlt,  von  wo  ans  die  schonen 
Ausflüge  nach  dem  ,, Eismeere",  den  ..Bozons"  und  natürlich  such  auf  deu 
Munt-Hlane  unternommen  werden,  wird  nunmehr  Dank  der  elektrischen  Babu 
erheblich  zunehmen. 


Sckifakrt. 

Die  Industriehäfen  am  Niederrheiu. 

Die  Zahl  der  Industriehäfen  am  Niederrhein  wird  in  nächster 
Zeit  um  einen  iu  der  Nähe  von  Walsum  unterhalb  Ruhrort  ver- 
mehrt werden.  Dort  beabsichtigt  die  Gutchof  f  Dungshütte  einen 
Umschlaghafen  für  ihre  F.rzbezüge  au»  dem  Auslände,  von  Lothringen 
und  dem  Oberrhein,  sowie  für  den  Verband  ihrer  Erzeugnisse  einzu- 
richten. 

Der  Hafen  wird,  wie  die  „Zeitschrift  für  Binnenschiffahrt"  mit- 
teilt ,  durch  eine  Eisenbahn  mit  den  Werken  der  Gutehoffnungshütte 
in  Sterkrade,  Osterfeld  und  Oberhausen  verbunden. 

Niohl  weit  von  ihm  liegt  an  der  Mündung  derEmscher  in  den 
Rhein  bei  Alsum  der  Hafen  des  Steinkohlenbergwerks  „Deutscher 
Kaiser"  und  der  in  dessen  Nähe  gelegenen  Zink-  und  anderen  Werke. 

Diesem  Industriehafen  folgt  weiter  oberhalb  der  Hafen  des  Eisen- 
werks „  1> hönix"  unweit  des  grossen  fiskalischen  Umschlaghafen* 
Ruhrort ,  der  als  der  grösste  Binnenhafen  des  Kontinents  bezeichnet 
werden  muss  und  dessen  Verkehr  sich  im  Jahre  1H09  auf  5996000  t 
beliof.  Ihm  folgt  der  grosse  Hafen  der  Stadt  Duisburg,  dessen 
Verkehr  im  gleichen  Jahre  4130000  t  betragen  hat. 

Ruhrort  gegenüber  ist  bei  Homberg  ebenfalls  ein  kleinerer  In- 
dustrie-  und  Umschlaghafen  angelegt. 

Auch  die  verschiedenen  Werke,  welche  sieh  am  Rheinufer  zwischen 
der  Einmündung  des  Duisburger  Hafens  und  der  rheinischen  Eisenbahn 
bei  Hochfeld  hinziehen,  haben  sich  am  Rhein  Ladestellen  eingerichtet. 

In  der  Nähe  des  Bahnhofs  Hochfeld  hatte  bereits  die  rheinische 
Eisenbuhn  ein  Hafenbecken  neben  der  Eisenhahnhrücke  über  den 
Rhein  hergestellt.  In  der  Ausführung  begriffen  ist  ein  Industrie-  und 
Umschlaghafen  der  Stadt  Krefeld,  der  in  der  Gemarkung  Linn  ge- 
legen ist  uud  bei  Essenberg  in  den  Rhein  mündet.  Etwas  weiter  ober- 
halb ebenfall.*  auf  der  linken  Stromseite  liegt  der  Hafen  des  neuen 
Werke««  der  Firma  Krupp,  an  welchen  sich  derjenige  der  Stadt 
Uerdingen 


Peking  ein  Seehafen. 


Nordchina  steht  in  der  Hauptsache  nur  durch  die  Häfen  des 
Meerbusens  von  Tsohili  mit  der  Aussenwelt  in  Verbindung;  in  erster 
Linie  ist  es  der  Hafen  von  Tongku,  der  den  Verkehr  vermittelt. 
Hier  laden  die  grossen  Seeschiffe  ihre  Güter  in  die  Djunken  des  I'eiho 
um,  da  es  nur  kleineren  Seeschiffen  —  und  auch  diesen  nur  zu  ge- 
wissen Zeiten  —  gelingt ,  bis  nach  T  i  e  n  t  s  i  n  oder  nur  bis  nach 
TnngUchau,  dem  Hafeuort  Pekings,  hinaufzukommen.  Gegen  Ende 
des  November  friert  der  Peiho  zu,  und  es  ist  dann  auf  Monate  hinaus 
unmöglioh,  ihn  zu  benutzen,  und  auch  in  den  wärmeren  Jahreszeiten 
kommen  sehr  oft  selbst  kleinere  Schiffe  nicht  Uber  die  Sandbarre  an 
seiner  Mündung  hinaus.  Trage  kommt  er  in  unzähligen  Windungen 
dahcrgcschlichcn  und  setzt  seinen  zähen  Schlamm  unterwegs,  sowie 
an  der  Mündung  ab,  von  Juhr  zu  Jahr  sein  Bett  und  die  Barre  in  der 
See  erhöhend.  Sein  l.auf  ist  wohl  nahezu  doppelt  so  lang,  als  er 
sein  würde,  wenn  er  reguliert  wäre,  doch  zeigt  die  chinesische  Regie- 
rung für  derartige  Korrekturen  der  Natur  nicht  die  mindeste  Neigung. 

Jetzt  aber  wird  die  Zeit  gekommen  sein,  um  diesem  unhaltbaren 
Zustande  ein  Ende  zu  bereiten,  und  »war  durch  das  Kingreifen  der 
Grossmächte.  So  ist  denn  ein  Vorschlag  sehr  beachtenswert,  den 
kürzlich  Franz  Woas  im  ,. Ostaaiatischen  Lloyd"  veröffentlicht  hat. 
Er  erklärt,  wenn  China  auch  in  seinem  nördlichen  Teile,  der  zur  Zeit 
so  ausserordentlich  wichtig  in  internationaler  Beziehung  ist,  ein  wirk- 
lich offenes  Thor  für  alle  liaudcltrcibcndcn  Volker  der  Erde  erhalten 
soll ,  so  muss  dies  jetzt  erst  halb  offene  Thor  des  Peiho  gänzlich  ge- 
öffnet werden,  d.  h.  es  muss  der  Flui»  gründlich  reguliert,  es  muss 
die  verhängnisvolle  Barre  an  seiner  Mündung  in  das  Meer  beseitigt, 
ja  es  muss  notwendig  —  als  Krönung  des  Werkes  —  auch  der  Kanal, 
der  von  Tung-tschau  nach  Peking  führt,  umgebaut  werden. 

Dieser  ist  nämlich  nicht  in  dem  Sinne  ein  Kanal,  wie  wir  den 
Begriff  Kanul  auffassen ;  denn  er  besteht  aus  vier  einzelnen  Halt 
oder  Wasserläufen,  die  unter  einander  nicht  im  mindeste 
sind.  Au  jeder  der  drei  Stellen,  wo  die  einzelnen  Haltungen  stumpf 
au  einander  stosseu,  muss  deshalb  jede«  Schiff,  jede  Djunke,  ja  das 
kleinste  Boot  umgeladen  werden.  Und  auch  mit  dem  Peiho  steht  er 
in  keiner  Waaserverbindung,  auch  hier  ist  Umladung  nötig. 

Ein  richtig  angelegter  Kanal,  der  hier  durchaus  keine  Schwierig- 
keiten finden  würde,  kann  dem  gesamten  Lande,  vor  allem  aber  der 
Hauptstadt  Peking,  nur  zum  grössten  Nutzen  gereichen;  er  würde  dio 
denkbar  billigste  Versorgung  der  Stadt  mit  Lebensmitteln  und  ebenso 
eiuen  regeu  Ausfuhrverkehr  der  rechts  und  links  vom  Kanal,  oat- 
und  westwärts  vom  Peiho  gelegenen,  so  überaus  fruchtbaren,  weiten 
Laudatriche  erst  ermöglichen.  Allein  der  Anbau  vonThee,  der  jetzt 
so  gut  wie  gar  nicht  betrieben  wird ,  würde  hier  den  des  Mais  und 
Kauliau,  der  bei  weitem  nicht  so  rentabel  erscheint,  verdrängen, 
und  damit  würden  die  aufgewandten  Kosten  dermaleinst  völlig  gr- 
deckt  sein. 

Der  Umbau  des  Kanals  wird  etwa  '_'  Mill.  M  erfordern,  die 
Regulierung  des  Peiho  weitere  3  Mill.,  und  ,i  Mill.  sind  für  die  jetzt 
gänzlich  unzureichende  llafeneuluge  iu  Tongku  auszuwerfen.  Alles  in 
allem  würden  somit  H  Mill.  M  notig  sein.  Das  ist  in  der  Thut  gegen 
die  300  Mill.  M,  welche  da.^  preussisehe  Kanalprojekt  erfordert  ,  das 
wir  in  Nr.  6  dieser  Zeitschrift  laufenden  Jahrgangs  beschneiten ,  eine 
über  die  nicht  ein  Wörtchen  zu  verlieren  ist ;  wie  bald 
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den  diese  geringen  Ausgaben  wieder  eingebracht  sein ,  mit  denen 
andrerseits  eine  geradezu  musterhafte  Wasserstras««  geschaffen  würde ; 
denn  es  wäre  damit  zu  erreichen,  dass  unter  Umständen  kleinere  See- 
schiffe unmittelbar  bis  nach  Peking  gebracht  werden  können,  in  jedem 
Falle  aber  braucht  es  dann  nur  einer  einmaligen  Umladung  in  Tongku 
oder  Ticntiin,  um  alle  Seefrachlgüter  den  Pekinger  Kaufleoten  unmittel- 
bar vor  die  Thüre  tu  setzen,  und  die  Erzeugnisse  der  überaus  fleissigen 
chinesischen  Hände  würdeu  ohne  Schwierigkeiten  den  umgekehrten 
Weg  nehmen. 

Der  Kanal  selbst  soll  und  wird,  gleich  der  Weser  bei  Bremen, 
ilie  Barre  wieder  wegwaschen,  die  er  sich  in  der  unbewachten,  chine- 
sischen Zeit  vor  die  Thüre  legen  durfte. 

Die  Krage ,  wie  die  Kosten  für  ein  derartiges  Unternehmen  auf- 
zubringen sind,  würde  am  besten  beim  Friedensschluss  gleichzeitig  mit 
derjenigen  der  zukünftigen  Finanzwirtschaft  Chinas  zu  lösen  sein.  Die 
Ausführung  und  Überwachung  des  Unternehmens  selbst  muss  selbst- 
verständlich in  die  Hände  der  Europäer  gelegt,  werden,  wobei  dem 
ymnzen  Unternehmen  —  seiner  Natur  entsprechend  —  sehr  wohl  der 
internationale  Charakter  gewahrt  bleiben  kann. 

Es  ist  nicht  wahrscheinlich,  das*  die  Chinesen  diesem  Unternehmen 
widerwillig  gegenüber  stehen  werden ;  wenn  sie  auoh  gegen  alles,  was 
wie  eine  Eisenbahn  aussieht,  ein  starkes  Misstrauen  haben,  so  sind 
die  Kanäle  ihre  Speoialität,  ihre  Liebhaberei,  mögen  sie  solche  bisher 
such  nur  halb  oder  doob  wenigstens  unzureichend  angelegt  haben. 
Sie  werden  den  Vorzug  der  neuen  Art  von  Wasserstraßen  bald  zu 
tehiitzen  wissen.  Von  Bedeutung  ist  dabei  endlich  auch ,  dass  die 
vielen  Kulis,  die  jetzt  zur  Bedienung  der  Peiho-Djnnken  dienon,  weiter- 
hin unter  der  Herrschaft  der  neuen  Wasserstrasse  ebenfalls  reichlich 
Lohn  und  Auskommen  linden. 
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Adressierung  von  Postsendungen. 

Es  ist  eine  auffällige  Wahrnehmung,  daas  die  Zahl  der  infolge  1 
ion  Mangeln  in  der  Adressierung  u. s. w.  unbestellbar  bleiben-  ] 
den  Postsendungen  seit  Jahren  im  Steigen  begriffen  ist. 

Wie  die  Statistik  der  Reichspost  ausweist,  haben  von  der  Gesamt- 
zahl der  im  Jahre  189»  eingelieferten  über  2'/,  Milliarden  Sendungen 
über  2  Millionen  nicht  bestellt  werden  können  und  amtlich  eröffnet 
werden  müssen,  weil  der  Empfänger  nicht  aufzufinden  war  und  der 
Absender  sich  auf  der  Aussenseitc  nicht  bezeichnet  hatte. 

Von  diesen  unbestellbaren  Sendungen  konnte,  wie  die  Blatter 
mitteilen,  etwa  1  Million  noch  an  die  durch  den  amtlichen  Eröffnung*-  | 
tusschuss   ermittelten    Absender   zurückgegeben    werden,  während 
l<8M2tt  Stück  endgiltig  unbestellbar  blieben. 

Das  Verhältnis  der  unbestellbaren  Sendungen  zur  (tesaratzahl  der  auf-  ] 
gegebeneu  Sendungen  hat  sich  gegen  das  Vorjahr  um H  Proz.  verschlechtert.  1 

Die  Zunahme  der  unbestellbaren  Sendungen  ist  besonders  bei  den 
Postkarten,  Drucksachen,  Warenproben  und  Geschäftspapieren  hervor- 
getreten, was  darauf  hinweist,  dass  die  Adressierung  gerade  dieser 
Versendungsgegenstande  mit  geringerer  Sorgfalt  hergestellt  wird. 

Im  Durchschnitt  sind  von  je  1  Million  aufgelieferten  Sendungen 
der  betr.  Art  21»  Briefe,  '.»52  Postkarten,  180  Druksachen,  Waren-  ! 
proben  und  Geschäftspapiere ,  2  Wertbriefe  und  5  Packete  endgiltig 
unbestellbar  geblieben. 

Die  Ursache  ist  hauptsächlich  in  folgenden,  durch  die  Absender 
verschuldeten  Mängeln  zu  suchen: 

1)  Der  Käme  des  Empfängers  oder  der  Bes t i ■  m u ngs- 
ort  waren  weggelassen: 

2)  der  Empfänger  war  ungenau  bezeichnet  (es  fehlte 
Vorname,  Stand,  Wohnung,  Strasse,  Hausnummer,  auch  war 
bei  Sendungen  nach  Grosstädten  nicht  angegeben,  ob  der 
Adressat  im  Vorder-,  Hinter-  oder  Gartengebäude,  in  wel- 
chem Stockwerke,  Flurteile  u.  s.  w.  er  wohnte); 

3)  beim  Vorhandensein  mehrerer  gleichnamiger  Orte 
fehlte  die  Angahe  der  Bestimmungspostanstalt 
oder  die  zusätzliche  Bezeichnung  des  Bestimmungsortes . 

4)  dieSchriftzüge  waren  unleserlich  oder  in  einer  un- 
bekannten Sprache  geschrieben; 

öi  hei  vielen  Briefen  und  besonders  Postkarten  fehlte  die 
Frankierung,  infolge  dessen  die  Empfänger  die  An- 
nahme verweigerten,  die  Rückgabe  an  den  Absender 
war  nicht  möglich,  weil  dieser  unterlassen  hatte,  auf  der 
Sendung  Namen  oder  Adresse  anzugeben. 
Die  Absender  können  zur  Verringerung  der  unbestellbaren  Sen- 
dungen, welche  nicht  allein  der  Fan  eine  ganz  erhebliche  Arbeit 
verursachen ,  sondern  auch  vielfach  für  Absender  und  Empfänger 
nicht  geringe  Vcrtlrieaslichkeiteu  im  Gefolge  haben,  wesentlich  bei- 
tragen, wenn  sie  folgende  Punkte  beobachten: 

a)  Die  Adresse  ist  recht  sorgfältig    auszufertigen  : 
und  in  jedem  Kalle  der  volle  Name  und  Wohn- 
ort des  Absenders  auf  den  Sendungen  anzugeben; 
bi  bei  Postkarten  empfiehlt  es  sich  ferner,  stets  zuerst 

c|  in  der  Aufschrift  wer§e  der  Empfänger  und  der  Be- 
stimmungsort   deutlich    und   so    bestimmt  be- 
zeichnet,    dass    jeder  Ungewissheit    vorgebeugt    wird;  , 
dazu  gehört  auch,  dass  wenigstens  bei  grösseren  Orten  die  ] 
Wohnung  des  Empfängers,  und  zwar  nicht  ullciu  nach 


Strasse  und  Hausnummer ,  sondern  auch  nach  Gebäude- 
teil und  Stockwerk  angegeben  wird ; 

d)  bei  Sendungen  nach  Berlin  ist  zur  Beschleunigung  der 
Bestellung  ausserdem  die  Bezeichnung  de*  Postbezirks 
und  der  Nummer  des  Postamts,  von  dem  die  Sendung 
bestellt  oder  abgeholt  wird,  dringend  erforderlich,  z.  B.: 
Herrn  Kaufmann  Karl  Müller  in  Berlin  NW  ti,  Albrccht- 
strasse  7,  Hinterhaus,  3  Treppen  links; 

e)  gehört  der  Bestimmungsort  zu  den  weniger  be- 
kannten Orten,  so  empfiehlt  sich,  «eine  Lage  durch  An- 
gabe des  Staates,  der  Provinz,  eines  grösseren  Flusses 
oder  Gebirges  u.  s.  w.  zu  beichnen ; 

f)  bei  Orten  ohne  Postanstalt  ist  ausser  dem  Bestimmungsort 
stets  noch  die  Postanstalt  anzugeben,  von  welcher  die 
Sendung  bestellt  wird  oder  abgeholt  werden  soll. 

Bemerkenswert  ist  ein  Special-Erl  aas,  den  vor  kurzem 
die  Kaiserl.  Obernostdirektionen  in  Bromberg  und  Posen  ver- 
öffentlichten und  den  wir  daher  hier  anfügen  wollen ;  er  bezieht  sich 
auf  den  obigen  Punkt  a ,  nach  welchem  in  der  Aufschrift  der  E  m  - 
pfänger  und  der  Bestimmungsort  deutlich  und  so  be- 
stimmt bezeichnet  sein  müssen,  das«  jeder  Ungewissheit  vorgebeugt 
wird,  und  führt  folgendes  aus: 

1.  Bei  Sendungen,  für  welche  die  Postverwultung  Ge- 
währ zu  leisten  bat,  d.h.  Paoketen,  Postanweisungen,  Einschreib- 
briefen und  Briefen  mit  Wertangabe ,  muss  die  ganze  Aufschrift  in 
einer  jedem  Postbeamten  verständlichen  Sprache  uugegeben  sein. 
Hierbei  sollen  allgemein  gebräuchliche  Anreden  in  frem- 
der, z.  B.  polnischer  Sprache,  von  denen  vorausgesetzt  werden  kann, 
dass  ihre  Bedeutung  auch  den  der  fremden  Sprache  nicht  mächtigen 
Beamten  bekannt  ist,  nicht  beanstandet  werden ;  für  die  aus 
der  Anwendung  solcher  Ausdrücke  entstehenden  Weiterungen  und 
Unzuträglichkeiten  übernimmt  indessen  die  Postverwaltung  ge- 
mäss §  27  IU  der  Postordnung  keine  Verantwortung.  Sen- 
dungen, die  den  Anforderungen  nicht  entsprechen,  werden  von  den 
Postanstalten  nicht  zur  Beförderung  angenommen. 

2.  Auch  bei  gewöhnlichen  Briefsendungen  nach  dem 
Inlandc  (Briefen,  Postkarten;  Drucksachen,  Gesohäftspapieren  und 
Warenproben)  muss  die  Aufschrift  der  Regel  nach  in  allgemein 
verständlicher  Sprache  abgefasst  sein.  Finden  sich  indessen 
solche  Sendungen  mit  fremdsprachiger  Adresse  im  Briefkasten  vor, 
so  werden  sie,  wenn  der  Bestimmungsort  verständlich  angegeben  ist, 
der  Bestimmungspostanstalt  zugeführt,  welche  die  Bestellung  ver- 
slieht, sofern  sie  über  die  Adresse  nicht  im  Zweifel  ist.  Bestehen 
jedoch  Zweifel,  so  lind  die  Sendungen  der  bei  der  unterzeichneten 
Olserpostdirektion  eingerichteten  Über  setzungssteile  zuzuführen. 
Dorthin  gelangen  auch  die  Briefsendungen ,  deren  Bestimmungsort  in 
unverständlicher  Weise  angegeben  ist.  Kann  die  Behändigung  der 
Sendungen  auch  nach  Mitwirkung  der  übersetzungsstelle  nicht  er- 
folgen, so  werden  die  Sendungen  als  unbestellbar  behandelt. 

Das  Publikum  wird  hiernach  in  seinem  eigenen  Inseresse  ersucht,  sich 


Unzulässige  Postsendungen.  Nach  stD«r  Entscheidung  d«a  Relchs- 
Postamts  sind,  wie  die  „L.  Z."  mitteilt,  Brief  Sendungen  In  dreieckigen 
Umschlägen,  wie  solch»  lu  letzter  Zelt  häufig  aufgeliefert  wurden,  vom 
Poatverkehr  ausgeschlossen. 

Ferner  sind  Karten  In  Form  von  BlnrgUssrn  sur  offenen  Versen- 
dung als  Postkarte  oder  Drucksache  nicht  zulässig.   Solche  Ksrten  dUrfen 


Wille. 

Auf  der  Ptuusjlvanlabahn  ist  im  21.  d.  M.  abends  der  von  New 
York  nach  Atlantic  City  bestimmte  Expresszug  mit  einem  von  Cemb- 
den  (Xewy -Jersey)  nach  Trenton  gehenden  Zuge  zuaammeageitoaaen. 
Dabei  wurden  11  Personen  getüdtet  und  1B  verletzt. 


JMistricIta 

Handel  und  Verkehr  in  Riautsehou. 

Obwohl  unser  Pachtgebiet  von  Kiuutschon  von  den  Einwirkungen 
der  chinesischen  Wirren  keineswegs  verschont  geblieben  ist,  kann  den- 
noch von  einer  Zerstörung  erheblicher  Werte  nicht  die  Rede  sein. 
Nach  dem  Berichte  des  Gouvernements  über  die  Zeit  vom  1.  Oktober 
1S9!»  bis  1.  Oktober  19U0  trateu  die  wirtschaftlichen  Schädigungen 
lediglich  in  einer  Verzögerung  der  einzelnen  Unternehmungen  zu  Tage, 
die  die  Verwaltung  unter  Anstrengung  aller  verfügbareti  Kräfte  und 
Mittel  zu  vermeiden  bemüht  war. 

So  wurde  vor  allem  ein  Stillstand  in  den  Bahnbauten  verhindert. 
Die  aus  dem  Innern  zurückgekehrten  Beamten  und  Arbeiter  wurden,  wie 
wir  bereits  früher  berichteten,  sofort  auf  der  Strecke  Tsingtnu- 
Kiautschou  beschäftigt,  sodass  diese  Strecke,  die  teilweise  Bchon  in  Be- 
trieb ist,  dieses  Krühjahr  gänzlich  dem  Verkehr  übergeben  werden  wird. 

Während  die  chinesische  Postverbindung  nach  dem  Innern  eben- 
falls unterbrochen  ist,  hat,  wie  der  „Tag"  ausführt,  der  deutsche 
Post  verkehr  eine  erfreuliche  Zunahme  erfahren.  Kr  beförderte 
647192  Briefsendungen .  .KKrH  PackitM-tidnngen  und  50W  Postanwei- 
sungen im  Befrage  von  4>.»7t>44  M,  sowie  19031  Zeitimgsnunimern. 
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Der  Schiffsverkehr  im  Hafeu  von  Taingtau  belief  sioli  auf 
182  Dampfer  mit  einem  Tonncnirehalt  von  21079H  t  und  10  Hegel- 
schiffe mit  Ki  :>,'i>>  t.  An  Hafengebühren  worden  über  22  SOI)  M  ein- 
genommen. Der  Bericht  betont  die  Herstellung  einer  regelmässigen 
direkten  Verbindung  der  Kolonie  mit  dem  Mutterlande ,  Bobatd  sich 
nach  der  Fertigstellung  der  Bahn  btt  Innere  der  Provinz  der  Handel 
heben  wird. 

Der  Handel  Tsingtau»  laust  «ich  au*  der  ohinesischen  Zoll- 
Statistik  ziffernniässig  übersehen.  Die  im  Schutzgebiet  verbliebenen, 
also  nicht  zur  Verzollung  gelangten  Waren  bestanden  grösstenteils 
ans  Baumaterialien,  Werkzeugen  und  Lebensmitteln  für  die  euro- 
päische Bevölkerung. 

Die  Ein-  nnd  Ausfuhr  von  und  nach  China,  die  über  das  Krei- 
haf  enge  Inet  gelangt,  ist  bis  jetzt  nicht  erbeblich  und  wird,  mit  Aus- 
nahme von  Petroleum ,  Baumwollwarcn ,  Hauten  und  Robgcflcchtvn, 
durch  chinesische  Kaufleute  vermittelt.  Ein  Aufschwung  des  Handels 
und  eine  rege  Beteiligung  seitens  des  deutschen  Kaufmann*  lüsst  sieh 
jedoch  erst  uach  der  Eröffnung  bequemer  und  billiger  Verkehrswege 
mich  dem  Innern  uuil  der  Hebung  Mit  Bmienreichtümer  erwarten. 

Der  (icsnmlbandel  mit  dem  chinesischen  Uebiet  in  der  Zeit  vom 
I.  Juli  1899  bis  30.  Septbr.  UHs»  wird  auf  ungefähr  86%  Mitl.  M  ge- 
schätzt. Die  Warenausfuhr  nach  Deutschland  belief  sich  in  Borsten 
auf  (iäOUO  M,  in  Kuhhäuten  auf  HtilNK)  M,  in  Seide  nnd  Seidenwaren 
auf  1)8000  M,  in  Hnudefellen  anf  9400  M,  in  Strohgetkchten  auf 
27000  M. 

Für  die  künftige  Entwicklung  kommt  auch  der  Bergbau  im 
llmterlande  in  Betracht.  So  haben  die  Untersuchungen  und  Bohr- 
versuche  eine  Reibe  von  Steinkohlenlagern,  sowie  mehrere  Eisenlager 
längs  der  Bahnlinien  nnd  innerhalb  der  15-kin-Zone  ergeben ;  auch  ist 
mit  der  Begrenzung  der  Bergwerksfelder  zunächst  im  Kevier  von 
Weih-sieu  begonnen  worden. 


Ausstellungen. 


Die  Ausstellung  Ihr  Allgemeine  Hygiene,  Posen  1901,  welche 
vosa  vi.  Marz  bis  8.  April  In  den  Rannen  nnd  im  Garten  dt»  Apollo. 
Theaters  auf  Veranlassung  des  Deutsrhen  Bundes  für  Volkswakl  stattfindet, 
stellt  sich  vornehmlich  dl«  Aufgabe,  di«  Rntwlckeluug  der  industriellen  und 
gewerblichen  Thktigkelt  suf  den  verschiedenen  Gsblcten  der  Hygiene  vorzu- 
führen. Sie  Ist  zur  praktlerhen  Fordernng  der  llundeabrstrebungen  bestimmt. 

P«r  Grundplan  nmfasst  folgende  sieben  Abteilungen:  1.  und  2.  Ge- 
sundheit«- und  Wohlfahrtspflege ;  3.  F.rzlchnng  und  Unterricht;  4.  Wohnungs- 
wesen; f>.  Krank  an  pflege;  6,  Spiel  und  Sport;  7.  Lltteratur  der  einzelnen 
Abteilungen. 

Die  erbebUrbe  Verbesserung  und  der  relehe  Zuwachs  te«h- 
nisrbsr  Hilfsmittel.  Uerite  und  Apparate,  welch*  der  Allge- 
meinen Hygiene  dienen,  zeigt,  welcher  nichtigen  nnd  umfang- 
reichen Industrie. tiebiete  die  Hygiene  beute  bedarf.  Programms 
und  Bedingungen  sind  kostenfrei  vom  Ausstellnngsboreau,  Apollo- 
Theater,  zu  beziehen. 

Preisausschreiben. 

Der  YorKitxende  der  Londoner  Rönttrcn-C-C'se.lsrhiift 

bat  für  ••lnr  Rüntgen-R'ibri'  xum  Zwneke  «.»vrubl  pbnto^nipbi- 
n'hiT  Aufnahmen,  wie  um  h  der  Beobachtung  mit  phaapbureaclerei.- 
dem  Schirm  eine  goldene  Medaille  genilftet. 

Zar  Bewerbung  xugeliti.Nen  aioil  Kabrlkiiuteu  aller  Nationen. 
IM«?  Kjnunndiin*;  d>*r  betreffenden  Rühre  au  die  Löudooer  Hönt£en< 
(.«goUncbaft  hat  bia  1.  Mai  1901  zu  erfolgun. 

Neues  nnd  Bewährtes. 

Die  Scharlach-Lampe  und  der  Revolver- 
Brenner 

von  Otto  Scharlach  in  Nürnberg. 

(Mit  Abbildungen,  Ftf.  MSGJ 
Rüstig  schreitet  die  Aoetylenbelenchtung  vorwärts.  Wie  dsa 
elektrische  dem  Oaslicht  nnd  dieses  wieder  jenem  fortgesetzt  den  Rang  abzu- 
laufen sucht,  so  Ist  dem  öl  und  Petroleum,  die  für  viel«  Verhältnisse  des  tag- 
llcheu  Lebens  noch  durchaus  niobt  entbehrlich  geworden  sind,  In  dem  Acetylen 
ein  scharfer  Widersarher  entstanden,  der  sieh  jenen  beiden  gegenüber  schon 
manchen  Vorteil  zu  erringen  gewarnt  hst,  und  oiebt  tum  Mindesten  Ist  es 
die  Firma  Otto  Seharlaeh  in  Nürnberg,  welche  Ibm  zu  immer  neuen 
Krfvlgea  verhelfen  hat  und  verhilft. 

Die  beiden  charakteristischen  Punkte,  in  denen  sieh  die  Scbarlnrh- 
Lamp«  von  den  bisherigen  unterscheidet ,  eind  der  K  n  I  e  bebet  m  oment- 
versebluss  und  die  Regulierung.  Jener  brsurgt  die  sebnelte  und  gas- 
dichte Verbindung  zwischen  dem  Karhidbchiilter  und  der  Lampe  und  die 
ebenen  bequeme  und  rasche  Lüeung  beider  voneinander.  Die  Abbildung, 
Flg.  34,  zeigt  den  rechten  Kniehebel  gtMhMt  Er  Ist  mit  dem  elaen  End« 
dnrrli  ein  Sebnrnier  sn  dem  Oberteil  der  Liiupe  befestigt,  wahrend  er  an 

seinem  anderen  Kai-  eine  Schraube  besitzt,  welche  beim  s  i  II  n  der 

Hebel,  wie  der  linke  in  Fig.  'II  andeutet  und  die  beldeu  ebenfalls  geschlossenen 
in  der  Abbildung,  Fig.  M,  auf  die  wir  uDteu  zu  sprechen  kommen,  deutlich 
zeigen,  unter  den  oberen  Itsud  des  Karlildbehait»rs  eingreifen,  um  diesen 


fest  su  die  Lampe  snxupreesrn.  llnt  nseb  längerem  Gebrauch  die  Gummi- 
dichtung an  Klsstiritat  verloren,  so  kann  durrh  Vorwärtsbewegung  der 
aleinen  siehtbsren  Flligelsebraube  in  dem  Kugelgrlenk  sofort  wieder  ein 
«««dichter  Verschluss  hergestellt  werden 

Dl«  Regulierung  geschieht  durch  den  in  Flg.  Ü4.  rechts  sichtbaren 
Zeiger,  welcher  durch  einen  Urlff  und  ein  Zahnradeben  an  einem  mit  Ziffern 
versehenen  Zahnaegment  hin  und  her  bewegt  werden  kann.  Hierdurch  wird 
«In  Kanal,  der  den  Wasserbehälter  mit  dem  Kerbldranm  verbindet,  mehr 
oder  weniger  («öffnet,  sodass  ein  schwächeres  oder  stärkeres  Tropfen  oder 
ein  vullstaadigsr  Abecblnes  de«  Waessrs  srzlelt  wird. 

Der  Preis  dieser  neuen  Scharlach-Lampe  variiert  iwlseben  lh,f>0  nnd  10  M. 

Such  begrllssenswsrter  vielleicht ,  als  dies«  beiden  Vervollkommnungen, 
Ist  nun  eine  Vorrichtung,  mit  der  die  genannte  Firma  einer  Unannehmlich- 
keit abhilft,  welche  dem  Rsdfshrer  nicht  selten  passiert.  Dsa  ist  der 
Re  volver-B  un- 
ser, den  Flg.  üb  In 
seiner  Befestigung 
in  der  Lampe  dar. 
stein,  Ea  handelt 
sich  hierbei  um  «in 
einfache«  L'meobal- 
tsn  zweier  Brenner, 
-  di«,  wie  die  Abbil- 
dung veranschau- 
licht, nebeneinan- 
der auf  einer  ova- 
len Scheibe  sitzen. 
Diese  wird,  wenn 
das  Licht  verlö- 
schen sollte,  well 
der  Brenner  sieb 
plötzlich  verstopft 
oder    aus  Irgend 

einem  anderen 
Grunde  versagt, 
kurz  herumgedreht 
□nd  damit  Ist  der 
neue  Brenner  ge- 
brauchsfähig ,  Bo- 
dos»   die  FBhrt 

unverzüglich  fortgesetzt  werden  kann.  Die  sichtbare  Fesltteilfvder  ver- 
hindert «in«  Überdrshung  der  Brenneraebeibe,  sowie  deren  willkürliche  Ver- 
stellung infolge  von  starken  Erschütterungen  des  Rades. 

Natürlich  lassen  sich  di«  Brenner  selbst  wieder  sehr  leicht  in  der  be- 
kannten Welse  durch  Ab-  und  Anschrauben  auswechseln. 


Fif.  34-3*.    Ä>A«i-frf;A-/.d«./»c  «n.i  ,        -,n.    M.ti  0#M  S       iu.-A  ttj  \'m**rr</. 

Übrigens  esl  hier  erwghnt.  das«  Srbarlarh  auch  eine  «ehr  einfache  und 
bequeme  Brennar-Relnlgnng  erfunden  hat.  die  Jeder  Lampe  beigegeben 
wird;  sie  besteht  In  einer  kleinen  Aueblasekspsel,  welche  die  Form  des 
Brenners  bst  und  Uber  diesem  an  dessen  Fuese  aufgeschraubt  wird,  sodaaa 
sie  den  Brenner  mantelsrtlg  umglrbt.  Oben  bat  sl«  eine  ventllartlge  Öff- 
nung und  mit  dieser  bringt  man  die  Luftpumpe  des  Rsdes  in  derselben  Weis« 
In  Verbindung,  wir  es  mit  dem  Ventil  des  Radeeblsuehes  geschieht ;  so 
vermag  mnn  nun  den  Brenusr  von  oben  durch  zubissen,  da  erfahrungageznfcsis 
beim  Durcbblascn  von  unten  der  Schmutz,  der  in  den  Brennerkanälen  sitzt, 
erat  recht  In  die  i'ffnnng  getrieben  wird  und  diese  verstopft. 

Zum  Schluaa  kommen  wir  suf  die  bereits  eben  beiläufig  erwähnte  Ab- 
bildung, Fig.  IUI,  zu  «prerheu;  es  ist  eine  kleine  ,  V  n  I  v  e  r»  a  Ii  am  p  e  "  . 
welche  die  genannte  Firma  neben  den  Fahrrad-,  Automobil,  und  Wagen- 
latenien,  dla  sie  bekanntlich  fabriziert,  zum  Tragen,  llüngen  und  Stellen 
geeignet  konstruiert  baL  Sie  wird  für  Muntagearkellen  mit  grossem  Vor- 
teil zu  benutzen  eeln,  wo  e«  eich  darum  handelt,  an  eine  bestimmte  stelle 
ein  helle«  Licht  zu  werfen,  ebenao  In  Olesscreleo  zum  Ablrnchtan  der  Sand- 
formen.  Sie  Ist  für  10  H  zu  beziehen. 


Goo«; 
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Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


7.  Marz  WM. 
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lUkthvIol  ob  mit  od«  ohne  QuUtuifib«, 


BawUUron«  nicht  i«utui. 


A«rH«  4«  ,.  r-ddurii«  M<u<M+r*   Miliar",  »'  H  llloarf. 


Skljtrijche  Bahn». 


Die  Holmenkollenbahii, 

erbaut  tod  der  Elektrizität*-  Aktiengesellschaft 
vorm.  Schuckert  A  Co.  in  Nürnberg. 

(Mit  Abbildung,  Füj.  WJ 
Ungefähr  5  km  in  der  Luftlinie  gemessen  nördliob  von  Christ  ia- 
ui»  liegen  die  herrlichen  Wal  d  par  t  i  e  e  u  von  Holwenko  1 1  c  u 
und  Krogneraäterveien,  und  schon  längst  war  man  mit  dem 
Plane  umgegangen,  diese  wunderbaren  (legenden  den  Bewohnern  und 
Besuchern  von  Norwegeu»  Hauptstadt  durch  zeitgemässe  Verkehrs- 
mittel zugänglicher  zu  machen.  Der  Dampf  .vagen,  dessen  Rauch  und 
Geräusch  sich  mit  der  reinen  Luft ,  der  friedlichen  Ruhe  und  der 
Nstuxvchüuhcit  jener  Landschaften  wenig  vertragen  hätte ,  kouote 
hier  nicht  in  Betracht  kommen,  und  so  gewann  denn  eine  Gesell- 
«ehalt,  welche 
sich  zur  Ver- 
wirklicbuog  je- 
ne« Projektea 
gründete,  die 
Klektrizi- 
t  at  i-Aktien- 
gesellachaft 

vormals 
schlickert  iV 
Co.  in  Nürn- 
berg rar  Hcr- 
«tellung  einer 

elektrischen 
Bahoanlage  auf 
der  ernannten 
strecke. 

Dieae  nimmt 

ihren  Anfang 

etwa  1  km  nörd- 
lich von  Chri- 

itiania  bei  M  a  - 

joritnan,  wo 

die  „OhriBtiauia 

Kiekt  risk  Spor- 

>  ei"  bereit»  eine 

Krsftstat  iou  Iss- 
um, soditaa  die 

>ie*ell»chaift  für 

da»  neue  liiter- 

uetimeu  vou  der 
Erriehtuiig 

einer  eigenen 
Strorocen- 

I  r  a 1 e  absehen 

konnte ,  da  es 

ihr  gelang,  mit  jener  Aktiengesellschaft  ein  Abkommen  zu  treffen.  Hier- 
nach liefert  diese  aus  ihrer  Maschinenstation  in  Majoratocu  den  He- 
triebsstrotn  fül  die  Hnlmenknllenbahn  gegen  Vergütung  der  Selbst- 
rrzeugungskosteu  und  eine  jährliche  Prämie  für  Abschreibung  und  Ver- 
zinsung. Sie  hat  zu  diesem  /wecke  ihre  Maschinenanlage,  die  bisher 
ins  drei  Sätzen  zu  je  100  PS  bestand,  entsprechend  dem  Bedu-f  der 
neuen  Hahn  nm  einen  weiteren  Satz  von  250  I'S  vermehrt. 

Von  Majorstuen  aus  nun  läuft  die  Tracc  doppelgleisig  immer 
aordwärta,  zunächst  geradeaus  bia  Kroeu  und  vou  da  au«  in  einem 
last  halbkreisförmigen ,  nach  Osten  zu  offenen  Bogen  über  Diakon- 
hjemtnet  und  Vindcrcn  in  die  unmittelbare  Nähe  des  Kranken- 
asyls  lisDiti d, 

Nun  geht  es  scharf  nordwestlich  über  Rüs  bis  Sie  nid al.  Dieser 
Ort  bildet  die  Mitte  des  Weges  Hier  befindet  sich  eine  Akkumu- 
latorenstation zum  Ausgleich  des  von  der  „Cbristiania  Klektrisk 
Sporvei"  gelieferten  Betriebsstromes.  Hier  hört  die  doppelgleisige 
Spar  auf  nnd  beginnt  die  einfache. 

Sie  führt  zunächst  in  einer  langen  Schlinge  nach  dem  nordöstlich 
telegenen  Graakammeu  und  von  hier  wieder  in  nordwestlicher 
Richtung  bis  (iullcraazen  zwischen  mächtigen  Felswänden  hindurch. 

Von  diesem  wundervollen  Teil  der  Strecke  giebt  die  Abbildung, 
F%  37,  ein  klares  Bild. 

Wieder  biegt  der  Wagen  um,  und  zwar  diesmal  genau  nordwärts 
hi<  Vettak ollen,  sodann  nordwestlich  bis  S  kaada  l  en  und  weiter 
«in  wenig  südwestlich  auf  Krogner9äterveien,  um  schliesslich 
nach  ununterbn »ebener  Fahrt  im  Walde  in  fast  südlicher  Richtung  in 
der  Endstation  von  Holmenkollen  auszulaufen. 


Wenn  die  zweigleisige  Strecke  von  der  Anfaugsstalion  bis  Slemdul 
MI  km  lang  war,  ao  iat  die  eingleisige  von  da  all  bis  zur  Lud- 
station 3,32  kni,  der  ganze  Weg  also  tj,fi'.i  km.  Der  kleinste  Kurveu- 
radius  beträgt  75  m  in  Verbindung  mit  einer  Steigung  von  1  :  30.  Im 
übrigen  stellt  sich  die  mittlere  Steiguug  auf  1 : 27,  die  maximale  auf 
1:2»,  während  die  Geaamterhrbung  der  Bahn  mit  1S2  m  angegeben 
wird.  i 

Es  wäre  noch  zu  bemerken,  iksss  auf  der  eingleisigen  Linie  zwei 
Ausweichen  vorhanden  sind,  die  eine  auf  der  Station  Graakammen,  die 
andere  in  Vettakollen.  Vor  der  Haltestelle  Krogneraäterveien  bedurfte 
es  des  Baues  einer  Wegeüberführung.  Man  wählte  f  hierfür  eine 
Motaierbrfteke,  deren  Spannweite  H,5  m  und  deren  Breite  4  m  beträgt, 
dir.-  Tragfähigkeit  ist  für  einen  Raddruck  von  3  t  berechnet. 

Im  Illingen  machten  sieb  bei  dem  Bau  der  Bahn  einesteils  Hei- 
tlingen durch  feste  Steinlage  nötig,  weil  der  Boden  vielfach  sehr 
lehmig  ist,  audernteils  aber  wieder  schwierige  Kclssprcngungeu. 

Die  Leitung  ist,  wie  die  Abbildung  zeigt,  oberinlisch,  der  Strom 

wird  durch  eine 
Kon  taktstau  ge 
mit  Rolle  ab- 
genommen, die 
Kiiokleitung  er- 
folgt durch  die 
Schienen. 

Sehr  wichtig 
ist  es,  dass  die 
Holmenkolleu- 
babn  eine  Tele- 
phon -Anlage 
mit  acht  festen 
Stationen  und 
mit  Anschlnsa- 
stelleu  an  allen 
Halteplätzen 
besitzt,  um 
einen  sicheret! 
und  weitver- 
zweigten Nach- 
richtendienst zu 
ermöglichen. 

Die  Halte- 
stellen und  die 
Wegeübergängf 
werden  durch 

elektrische 
Glühlampen 
erhellt. 

Alle  zu  der 
Bahn  gehörigen 
f  iebände  sind  in 
dem  gefälligen 
norwegischen 
Stil  gebaut. 

Ks  beiluden  sieh,  wie  die  „Elektrotechnische  Zeitschrift"  schreibt, 
zur  Zeit  12  Motor-  und  1<I  A  Dhängewugen  mit  je  Di  Sitzplätzen 
und  zweimal  H  Stehplätzen  auf  den  Plattformen  im  Dienst.  Jeder 
W «gen  ist  2  in  breit  und  »>.:'  m  laug  und  mit  einer  elektrischen  und 
einer  Handbremse,  sowie  einer  Blitzschntzvorrichtung  und  einem  Not- 
ausschulter  ausgerüstet. 

Man  verspricht  sich  von  der  neuen,  eigenartigen  Hahn  vielseitige, 
grosse  Erfolge.  Nicht  allein  der  Touristenverkehr  wird  sich 
durch  sie  beben,  sondern  es  wird  sieh  auch  zur  Winterzeil,  wenn 
der  Soh  litten-  und  der  Schnecachuhsport  in  seine  Rechle 
tritt,  bei  Krogneraäterveien.  der  liegend  am  die  vorletzte 
Station  am  Nordende  der  Strecke,  ein  angeahntes  Treiben  entwickeln. 
Mitten  im  Walde  liegt  dieser  Ort,  und  vou  hier  aus  zweigen  die  herr- 
liehsteu  Wege  nach  allen  Seiten  hin  ab. 

Ausserdem  hat  die  unternehmende  tiesellschaft  und  davon  er- 
hofft sie  mit  Recht  einen  bedeutenden  finanziellen  Gewinn  neben 
dem  Bau  der  Bahn  auch  entlang  derselben  die  Gründung  einer  zweifel- 
los »ehr  zukunftsreichen  V i  1 1 eu kol o ni e  zur  That  «erden  lassen.  Sie 
hat  mit  den  Besitzern  der  längs  der  Strecke  liehudliehen  Grundstücke 
Vereinbarungen  getroffen,  um  gegen  freie  Überlassung  von  Terrain 
für  die  Hahn  und  Wege-Anlagen  die  angrenzenden  liniudstücke  für 
Ansiedelungen  aufzusohiiessen. 

Um  somit  bald  auch  einen  allgemeinen  regen  Vor  o  rt  s  v  e  r  k  e  h  r 
ins  Leiten  zo  rufen,  sind  die  Geleise  nomiulspurig  angelegt  worden, 
auslas»  jederzeit  die  Verbindung  der  neuen  Strecke  mit  den  Sirassen- 
biihnen  von  Christiauiu  und  damit  der  einheitliche  Batrieh  beider  vor- 
genommen werdeil  kann.    Vorläufig   geht  netten  dem  Doppclgrleise 
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der  unteren  Strecke  bis  Slemdal  in  gleichem  Niveau  mit  dieser  ein 
5  ni  breiter  Fahrweg  bin,  von  dem  an«  man  auf  ebenfalls  neu  ange- 
legten Seitenstraßen  nach  den  einzelnen  Yillcnquartieren  gelangt. 


Eime  Erweiterung  des  elektrische!  Betriebe«  de 
Untergrundbahnen  steht  sehen  für  die  nächste  Zelt  bevor. 

Dl«  erst«  Linie  dieser  Art,  die  bekanntlich  durch  amerikanisch»  Uater- 
«rbsut  worden  Ist,  hat  sich  schnell  eine  gross«  B.Uebtheit  bei  der 
ingen.  von  der  sie.  «I«  die  ..LZ."  schreibt,  nur 
;  dem  Scherznamen  „Xweipfennlgrohr"  bezeichnet  wird. 
Überhaupt  kann  Ja  ein  Zweifel  darüber  nicht  bestehen,  dass  für  anter. 
Irdische  Bahnen  der  elektrisobe  Betrieb  der  einzig  richtige  lat.  Die  Fahrt 
unter  der  Krd«  Ist  bei  Dampfbetrieb  äusserst  ungesund  und  unaoge- 
nehm,  der  Keuch  kommt  nlerasls  aas  dem  Tnnacl  heraus,  dringt  In  die 
Vagen  ein ,  wird  In  Mengen  von  den  Pa»agl«r«n  «lng«atm«t  und  Ubersieht 
alles  mit  einer  8ebmutzeeblcbt ,  die  an  den  Eisenbahnwagen  selbst  auf  die 
Daner  gar  nicht  an  beseitigen  »t.  Alle  Versuche,  ein«  auarslchend«  Ven- 
tilation der  Bahntunnel«  zu  schatTen,  sind  ohne  «In  bcfrtedlgsndss  Ergebnis 
verlaufen. 

en  Londonern  die 
die  alten  Untergrund. 

noch  mehr  in  Misskredit  gekommen  und  die  Aufnahme  des  elek- 
i  Betriebes  ist  für  letstere  wahrscheinlich  geradezu  eine  Kzlatenzfrage. 
F.s  besteht  nunmehr  die  Abslebt,  die  wichtigste  und  verkehrsreichst« 
Strecke  der  Londoner  Untergrundbahnen,  die  Metropolitan  Dlatrlct 
Railway,  für  den  elektrischen  Betrieb  umzugestalten,  L«lder  steht  dl«*em 
Besrbluss  noch  «Ine  erhebliche  Schwierigkeit  entgegen,  well  dieselben  Tunnel 
auch  von  einer  Reihe  von  Fernbahnen  benutzt  werden,  dl«  dann  ebenfalls 
für  diese  Strecken  elektrischen  Betrieb  «nnehmen  musstee. 

In  Amerika  glebt  a«  übrigen*  schon  Bshnbof«,  an  d«ren  Einfahrt  allen 
>  Dampflokomotive  durch  eine  elektrische 


de« 
nur 


rtgelegenneltsn 


Bergbaues  Im  Ursl  usren  die  dortigen  Tram 
schwseb  entwickelt.  Alle  Bahnen  im  Berghaubesirk  dea  Ural  zusammen 
genommen  haben  bis  jetzt  nur  einen  Schienenstrang  von  81 U  Warft  aa 
3:tS,K4  km  Lange,  wovon  IM»  Werft  =  180,03  km  anf  dl«  Demldowaehen  Fab- 
riken, 100  Werft  —  100,68  km  auf  den  Bognclowsklseben  Bezirk,  40  Werft 
--  42,67  km  auf  Alapajewak  und  32  Werft  *-  221,47  km  auf  Lyswa  kommen. 

Zur  Zelt  sind  Voruntersuchungen  zum  Zweck  der  Anlag«  neuer  Linien 
im  Gange,  die,  wenn  sie  zur  Ausfuhrung  kommen,  die  < ieeamtlange  dea 
Schlenennetzsa  auf  I7M  Werft  -  1911,07  km  erhöhen  würden.  Eine  Linie 
soll  dl«  Lyewensklaeb*  Fabrik  mit  der  b««teh«nd«n  Linie  Samara-Slatouat 
Ins  Lange  von  720  Werft  =  768,0*  km  haben 
Lange  von  7R0  Werft  r-.  810,75  km,  soll  In 
Newjanak-Irblt-Teberlnskojs  fuhren. 

Di*  n«n»n  Bahnen  werden  der  Entwicklung  dea  Bergbau« 
betriebe*  Im  Ural  In  bobem  lleasac  förderlich  «ein. 

Elektrische  Bahn  Knin->  eupel.  Das  von  den  Ingenieuren  Ferrara 
und  Onerrs  In  Neapel  dem  Ministerium  der  öffentlichen  Arbeltaa  unter, 
breitete  Projekt  einer  elektrischen  Bshnv«rblndung  von  Rom  und  Neapel 
ist  nunmehr  von  der  Regierung  genehmigt  worden.  Diese  Bahn  soll  zwei- 
gleisig gebaut  worden  und  unter  möglichster  Venneidaug  von  Steigungen 
und  Kurven  nahe  der  Kilste  Uber  Caneelln,  Mondragone.  Mlnturno,  UarigUano, 
Formla,  Fondl  Terraelna  und  Cietsrna  führen.  Ausserdem  soll  diese  Bahn 
durch  eine  Abzweigung  Uber  Maranu-ijaagllano  mit  der  hochgelegenen  könlgl. 
Sommerroaldenz  Capodlmonte  verbunden  werden.  Di»  Fahrzait, 
wirtig  b',',-7  Stundan  betragt,  wird  durch  den  elektrischsn 
2ir.  km  langen  Streeks  auf  3  Standen  herabgesetzt  werden.  Die  Kraftquelle 
für  diesen  Batrieb,  der  mit  leichten  häufigen  Zügen  aaeachUeeeUeh  für 
Reisende  eingerichtet  wird,  soll  durch  hydraulische  Anlagen  erzielt  »erden. 

Eine  Schwebebahn  Brüssel-Antwerpen  ist  von  der  Greeiiaehaft 
Cockerill  in  Konkurrens  gsgsn  dsa  von  der  Firma  Empain  deponierte  Projekt 
geplant.  Die  Gesellschaft  wird  bei  der  Regierung  um  die  Konzession  anr 
Errichtung  einer  Schwebebahn  nach  den  bekannten  Leninschen  Patenten, 
die  bereit»  vor  längerer  Zeit  angekauft  wurden,  sinkommen.  Die  neue  Bahn 
soll  In  derselben  Weise,  wie  dl«  Linie  F.lb«rfeld-Bsrmen  Uber  die  Wupper 
gebaut  tat,  Uber  die  Senne  geführt  werden  von  der  Mitte  der  Stadt  BrUaael 
(Place  de  Brouckere)  bl«  nach  Sanucgat  und  von  dort  Uber  den  direkten 
Weg  von  Matlnea  nach  Antwerpen  nach  t.tzUrer  Stadt.  Da  Infolge  dieser 
Konstruktion  viele  kostspielige  und  langwierige  Arbeiten  gespart  werden, 
kann  dies«  Linie  rascher  fertig  gestellt  werdan,  wa«  dem  Projekt  vor  dem 
jenigen  Kmpalu  einen  grossen  Vorteil  einräumt 

Verglelch  zwischen  amerikanischen  und  europäischen  Tram- 
ways.  Der  Voraprnng.  den  Amerika  in  manchrr  Richtung  vor  Europa  be- 
sitzt, iat  In  einer  treffenden  Weta«  in  d«m  ,,Stre«t  Railway  Journal"  be- 
leuchtet, aus  welchem  hervorgeht,  daas  die  grösst*  Stadt  der  Welt,  London, 
mit  ca.  6,5  Mil!.  Einwohnern,  um  110  km  weniger  Tramwayllnlen  ala  Cleve- 
land tühloi  besitzt,  dessen  Bevölkerung  875  000  Seelen  betragt. 

Dl«  nachfolgende  Zusammenstellung  enthUt  die  Langen  der  Tramway- 
ln  europäischen  nn 

in  ersterem  Weltteile  In  Bezug  anf  ihre 


die  ungen  der  Linien  sind  In  Kilometer  angegeben:  .New  York  City 
Paris  :un  Philadelphia  W3,  Wien  266:  Chicago  161»,  Berlin  486;  Brooklyn 
Hl»,  St  Petersburg  ISO:  St.  Louis  b60,  Liverpool  IS»:  Baltimore  62b,  BrUaael 
131:  CUvtland  fr»,  Dublin  1S1:  Clnolnnatl  427,  Lyon  106;  st.  Francis*» 414, 
Amsterdam  I »1 :  Pittsburg  488,  I  -cd»  27 ;  Buffalo  240.  Dresden  61 :  Detroit  364, 
Leipzig  1(8;  Waahlngton  Hl,  Rom  49;  New-Orlsaas  344,  Kopenhagen  64. 


«Eisenbahnen. 

Eisenbahnprojekt  in  Deutsch - 
Ostafrika. 

Über  die  Verkehrsverbiltnisse  um  Nyansasee  wird  der  „  DeuUch- 
ostafrikanischen  Ztg."  von  einem  Deutschen  aus  Kort  Johnston,  dem 
engliach-oentralafrikanischen  Hafen  am  Auafluas  des  Sbireflosses  in  den 
Nyassasee,  geschrieben : 

„Im  Verhältnis  zu  der  Entfernung  von  der  Küste  und  den  unge- 
heuren Transportschwierigkeiten ,  welche  von  dort  her  zu  überwinden 
sind,  herrseht  ein  ungewöhnlich  reges  Treiben  auf  dem  Nyassa,  in 
seinen  Hafenstädten  und  den  angrenzenden  Gebieten.  Gegenwärtig 
sind  in  der  Hauptsache  noch  die  englischen  Hufen  Fort  Johnston  und 
Koronga  die  wichtigsten  Stapel  platze  der  aus  Ginde  kommenden  Ein- 
fuhrwaren; in  ersterem  Orte  haben  sieb  deshalb  anch  die  beiden 
gröasteu  Transportgesellschaften ,  die  „Flottille  Company"  und  die 
„  Afrikan  Lake«  Company"  niedergelassen.  Jedoch  von  dem  Augen- 
blick an,  in  welchem  der  Nyasaa  von  der  deutsch  -  ostafrikanischen 
Küste  mit  dem  indischen  Ocean  durch  einen  Schienenstrang  verbunden 
sein  wird,  muss  sich  der  Schwerpunkt  des  ganzen  Handels  dieses  Sees 
auf  das  dortige  deutsche  Gebiet  und  die  deutschen  Häfeu  verschieben. 
Schon  lange  beabsichtigt  englisches  Kapital ,  Fort  Johnstnn  mit  der 
portugiesischen  I'omba-Bay  am  indischen  Ocean  durch  eine  Bahn 
Nach  Aussage  von  Fachleuten  würde  man  auf 


Strecke  mit  erheblich  mehr  technischen  Schwierigkeiten  zu  kämpfen 
haben,  ala  die  Deutschen  anf  der  Streoke  Kilwa-Wiedhafeu  zu  ülier- 
winden  hätten.  Höhere  Beamte  im  britischen  Gebiet  haben  ver- 
sichert, dass,  falls  die  Deutschen  innerhalb  einiger  Jahre  nicht  mit 
dem  Bahnbau  begonnen  hätten,  man  sich  von  englischer  Seite  in  An- 
betracht der  sicheren  Kentabilität  zu  dem  Bau  entschliessen  würde : 
man  zögere  nur  noch,  weil  es  als  selbstverständlich  gelte,  dass  Deutsch- 
land demnächst  mit  den  Bahnarbeiten  beginnen  werde  und  der  Bau 
der  erheblich  teureren  ei 
brochen  werden  müsste. 

Der  Dampferverkehr  auf  dem  See  ist  in  den  letzten  Jahren  stets 
ein  sehr  reger  gewesen.  Allerdings  laufen  gegenwärtig  die  meisten 
englischen  Privat-  und  Begicrungsdanipfer  grosser  Reparaturen  wegen 
nicht.  Der  deutsche  Regierungsdanipfer  „Hermann  v.  Wissmann"  ver- 
mag allein  bei  weitem  nicht  den  Warenverkehr  auf  dem  See  naeh 
den  deutschen,  englischen  uud  kongostaatlieben  Ufern  zu  bewältigen, 
trotzdem  er  stets  40  bis  50 1  Ladung  führt  und  seine  Fahrten  be- 
schleunigt. Warum  noch  keine  deutsche  Gesellschaft  einen  Dampfer 
unter  deutscher  Flagge  für  die  Fahrten  auf  dem  Nyassasee  erbauen 
licss,  ist  unerklärlich,  wenn  man  bedenkt,  dass  der  „Hermann  v.  Wiss- 
mann"  gegenwärtig  jährlich  über  120000  M  einbringt  und  der  Verkehr 
sich  noch  ständig  nebt." 

Wir  haben  wiederholt  an  dieser  Stelle  darauf  hingewiesen,  da«« 
«las  Kingreifen  des  Mutterlandes,  besonder*  durch  den  Hau  von  Eisen- 
bahnen, für  eine  gesunde  Entwieklung  der  Kolonien  von  höchster 
Wichtigkeit  »ei.  Was  die  Centraibahn  für  den  Viktoria -Nyanza -See, 
das  bleutet  für  den  Nyasaa  eine  Linie  nach  der  Küste. 


Vem  Leipziger  Centralbahnbof.  wie  wir  r  .-r.it»  in  Kg.  4»  dieser 
Zeitschrift,  Jahrg.  1900  berichtet  haben,  waren  neuerdings  die  Vorarbeiten 
la  der  Frage  dea  Leipziger  Ceatralbahnbofe  emsiger  betrieben  worden.  Ende 

lnlfelpzlg'ztsammengetreten.  'rreusen'war  durch  je  1*4  BavollmkehUgte 
aus  dem  Finanzministerium  und  dem  Ministerium  der  öffentlichen  Arbelten 
und  zwei  Beamte  der  Klsenbehndlrektl.m  Halle  vertreten,  t'nter  den  acht 
elehelachen  Vertretern  bemerkt«  msn  aueb  den  Generaldirektor  dar  sich- 
siechen  Staatabahnen  v.  KLrcbbacb.  Der  Zweck  der  Konferenz  war  dl*  Ver- 
einigung sämtlich«  r  Bahnhof*  in  Lelpalg.  den  bayerlachen  Bahnhof 
auagenommen ,  so  einem  C*ntralbahnhof  mit  etwa  20  Gleisen  nsch  Art 
des  Centralbahnbof  s  in  Frankfurt  a.  M  Um  die  Beuten  ohne  Beein- 
flussung des  Betriebe»  ausfuhren  zu  können,  Ist  für  1902  die  Errichtung 
eine«  Inbsrimsbshnhofe*  auf  dem  Gelinde  dea  Hotels  ., Stadt  Rom"  gaplant. 
Alle  In  Leipzig  «InmUndenden  Hauptlinien  werden  voraussichtlich  in  die 
Richtung  dea  Borlinsr  Bahnhofes  verlegt.  Daa  am  Magdeburger 
Hegende  Steoeramt  soll  dem  Projekt  zum  Opfer  fallen.  Ferner 
Neugestaltung  d«r  Bahnhofaverhiltuiaa«  In  Leipzig  die  Beseitigung  de« 
jetzigen  Übergabebahnhofes  mit  sieb.  Dem  Vernehmen  nsch  tritt  an  seine 
Steile  ein  grosser  Ranglerbahnhof  in  Engelsdorf  Im  (Jäten  und  ein  neuar 
Güterbahnhof  bei  Rttekmarsdnrf  Im  Westen  von  Leipzig.  Über  daa  Ergebui» 
der  Verhandlungen  verlautet,  dasa  wenn  auch  die  Entscheidung  Uber  wichtige 
Punkte  noch  von  der  nihereo  Erörterung  und  von  weltereu  Vorarbeiten  ab- 
hinglg  gemacht  werden  muas,  so  ist  doch  insoweit  eine  Übereinstimmung 
erzielt,  ala  demnächst  sowohl  von  d«r  Eisenbahndirektion  Halle,  ala  von  der 
(ieneraldirektlnn  der  sächsischen  Staatselsenbabnen  Bureau*  In  Leipzig;  er- 
1  diese  auf  den  gewonnenen  Grundlagen  mit  apeciellen  Planungen 
werden  können.  Nach  Lage  der  örtlichen  Verhältnisse  muss  zu 
der  Anlagen  fttr  den  Güterverkehr  Bedacht  | 


die  elektrische  Beleuchtung  eingeführt  worden.  Dluas  Relenchtnngssvet«m 
beruht  darauf,  dasa  jedem  Wagen  «In«  kleine  Dynamomaschine  beigegeben 
wird,  welche  Ihren  Antrieb  nnmlttelbsr  von  einer  Wagenachse  durch  die  Be- 
wegung daa  fahrendrn  Zngea  erhilt  und  die  Beleuchtung  teils  direkt  be- 
streitet, teils  zur  Ladung  von  Akkumulatorenbatterien  dl«nt,  welche  bei 
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terminderter  Zuggesebwlndlgkeit, 


h«1>   beim  Stillstand  de«  Zuges  dl« 
nmenwlrken  von  Dynamo  und 
,  Elektro- 

Art  der 

«tri« 

i  fort. 

Dar  preuaelnehe  Minister  fUr 
Landwirtachaft  und  Foreten  hat,  wie  da«  ,.L.  T."  meidet ,  an*  Aalaaa  der 
zahlreichen  und  ausgedehnten  Waldbrand«,  vun  welchen  Im  Frühjahre  v.J. 
die  Staatafo rat re viere  heimgeeaeht  worden  «lad.  dl«  folgenden  von  Ihm  für 
xveekmäasig  erachteten  Maassnaumen  zur  Beschränkung  dar  durch  den 
Faakenauawurf  der  Lokomotiven  hervorgerufenen  Waldbrände  bei  dem 
Minister  der  öffentlichen  Arbfite u  In  Anreruog  gebracht: 

1.  Auf  den  aar  landwirtschaftlichen  Nutzung  verpachteten  8lch«rhelU- 

i  vor  der  Reif« 


melat 

i  Wald, 
"...rser. 

8.  in-  «nr  Wundbaitang  der  Sicbsrheltestreifen  erforderlirben  Arbelten 
eiod  Anfang  Märs,  sobald  die  Witterung  eolche  geatattet,  auaiafttbren  und 
erforderlichen  Falle«  Im  Laufe  dea  Sommer«  in  wiederholen. 

4.  Aach  der  Boden  der  mit  Laubholi  bepflanzten  8ieberhelts«trelfen  lat 
tob  feuerfangendem  BodenUberiug  thunllobjt  frei  und  weul raten«  In  breiteren 
;.rnü.-elfen  wund  in  halten. 

a.  Bai  höheren  DsamschUttnngen,  wie  Überhaupt  an  gefährdeten  Stellen, 
Kind  im  Beataade  parallel  mit  den  Srhntzstrsifsn  und  In  Entfernungen  mit 


In  etwa  gleicher 

■lad.  innerhalb  dleaer  Bieherbeltsgräben  lat  der  BodenBberiug  Im  BeaUnd« 
an  beseitigen. 

i>.  Während  andauernder  Trockenheit  lat  ein  auagedehnter  Patrouillen- 
dl-net  der  Bahnwärter,  welche  dann  «teta  eine  Schaufel  bei  «ich  au  führen 
haben,  einzurichten,  auch  alnd  läng«  der  Eisenbahnen  aueaer  den  Bahn- 
wärtern IU  «olchen  Zeiten  Brandwachen  aufxuatellen- 

7.  Die  1»  der  Nähe  feuergefährdeter  Waldungen  belegenen  Bahnwärter- 
häoeer  aind  mit  den  uäeheteu  Bahnatatlonen  und  vlellaleht  euch  Forethansern 
telephonlscb  xu  verbinden.  Belm  Anabruch  eine*  durch  den  Klaenhahnhetrleb 
eniataadenen  Waldbrandee  aind  dar  zutUndlge  Oberförster  nnd  Forster 
•rltena  d«r  Eleeobnhnverweltung  tel«gr»phl«ch  zu  benachrichtigen. 

«.  Dem  Zngpenraaal  Ut  alljährlich  einzuachärf en ,  daaa,  aowelt  ea  «Ich 
irgend  ermöglichen  läast,  während  anhaltender  Darre  innerhalb  feuerge- 
fährdeter Waldteile,  die  durch  Warnungstafeln  oder  durch  welaetn  Ölfarben- 
tn«tncb  dar  Telegrapbenatangen  kenntlich  «u  machen  aind.  keine  Kohlen 
sifrssehütten  alnd,  daa  Feuer  nicht  in  achüren  Ut,  die  Aachkaaten  nicht 
io  uffnen  «lnd  und  bei  Steigungen  nnd  Kurven  thnnliehat  ltngism  an 
fibren  tot. 

Per  Maniater  dar  Öffentlichen  Arbeiten  hat  die  königlichen  Eleenbahn 
dlrektlonem  >ernulasat,  «Ich  baldmögllehat  über  die  Zweckmässigkeit  und 
Parehfhhrbarkeit  dleaer  Vorsehläge  in  gestern  und  in  berichten, 


Prakt-  Masch.  Konnte."  1801,  Hr.  b 

e,  mit  einem  angehängten  leeren  Personenzug«  von  acht 
vlerachalgen  P*r«on«nwagen  und  einem  iwelaehslgen  Puffer- 
eigen hat  man  auf  dem  Dreieck  W erd an- R riehen barh -Zwickau -Wer- 
ita  in  Sschsen  vorgenommen,  und  zwar  auf  dleeer  Strecke  gerade  deahalb, 
m  da*  Verhalten  der  groeaen  nnd  schweren  Srhoellzugsmaechlne  und  de« 
Zur«»  za  den  besonderen  Karvea-  and  Stelgang«verh«Utniaaan  dleaea  Teil«« 
der  Staatebahnen  au  beobachten.  Daa  bla  jetzt  erzielte  Ergebnla  tat  ata  ein 
■awrordantllch  gUnatlgei  «u  bezeichnen. 

Der  F.lsenbahnbau  In  den  Vereinigten  Stuten  Im  Jahre  1900. 
Wenngleich  der  Bau  neuer  Eisenbahnlinien  während  da«  Jahres  1900  In  fast 
allen  Teilen  der  Vereinigten  Staaten  eifrig  betrieben  warde,  so  tot  doch  nach 
den  bla  jetit  vorliegenden  Berichten  die  Gesamtlänge  der  Im  letzten  Jahr 
'ertig  gestellten  Linien  ein  wenig  geringer  als  im  Jahre  1X89.  wo  die 

*&88  Mellen  -  7Hf»..-.  km  betrog 

n  Steigungen,  Vermeidung  von  Kurven, 
der  Schienen  and  der  Ran  von  Dopp*Lgel«lsen  sind  während  des 
i  an  vielen  dar  groaaan  Ktovnbahnnetze  in  eolchcr  Ao*d«hnang 
worden,  daaa  manche  von  den  geplanten  N'enhantea  zurück 
('•teilt  werden  manten.  Verbesserungen  dleaer  Art  alnd  In  den  letzten 
beiden  Jahren  in  gröaaerem  Hmfange  auagefUhrt  worden,  ala  Je  zuvor,  and 
erforderten  fast  die  volle  Anapannung  der  Ingenieure  und  der  Arbeitskräfte, 
»wie  daa  geeamte  zur  Verfügung  atehende  Kapital  Ausserdem  wurde 
«weifellos  mit  der  Ausführung  vieler  Plan«  zurückgehalten,  bla  die  Präsl- 
■i uten wähl  vorüber  war,  nnd  es  Ist  saeh  nicht  unwahrscheinlich ,  daaa  die 
für  Htahtoehleuen  nnd  für  da«  Ol 
fertig  gestellt 


neuen  *■  8966,4  km  Schienen  gelegt  worden,  von  denen  WhU  Mellen  —  BttUO  km 
««Ith  die  17  f  rossen  Oesellschaftrn  Im  Westen  und  Süden  gabant  worden  sind. 
Seinen  Höhepunkt  erreichte  der  Klaenhahnbau  in   den  Vsralnlgten 

wurden. 

Mit  den  im  Jahre  1800  neu  erbauten  Strecken  hat  das  KlaenbahnneU 
der  V«relulgt*n  Steatan  elaa  Gesamtlänge  von  195165  Mellen  -  314  083  km. 


JcMfatoL 

Ein  Seetransport  um  die  Welt  in  304  Tagen. 

Eine  staunenswerte  Reise  am  die  Welt  machte  der 
grosse  Hamburger  Postdampfer  „Bosnia",  dem  die  wichtige  Aufgabe 
zugefallen  war,  zusammen  mit  drei  etwas  kleineren  Dampfern  für  die 
deutsche  China  •  Expedition  die  in  Amerika  angekauften  Pferde  nach 
der  Rhede  vun  Tuku  in  überführen.  Da«  Schill  ging  am  4.  Juli  I 90U 
westwärts  von  Hamburg  in  See  und  kam  von  Asien  her  am  24.  Januar  1901 
wieder  auf  der  Elbe  an.  Über  diese  auasergewöhnlicbe  Reiae  (riebt 
der  Reiaeberieht  des  Kapitän«  H.  Schmidt  intereaaante  Anf«ohlüs*e. 

Die  „Bosnia"  ging  als«  am  4.  Juli  au«  Hamburg  mit  Stückgut - 
laduug  für  Philadelphia  nnd  Baltimore  ah.  In  Philadelphia  fand  sie 
am  17.  Juli  eine  Weisung  ihrer  Rhederei,  der  Hamburg- Amerika-Linie, 
vor,  mit  8000  t  Kohlen  nach  San  Krancisoo  /u  dampfen,  um  von  dort 
Pferde  und  Maultiere  für  die  deutsche  Kavallerie  nach  Taku  zn  bringen. 
I'uter  Leitung  der  amerikanischen  Viehtransport  -  Inspektion  wurde 
sofort  damit  begonnen,  in  sämtlichen  verfügbaren  Decks  Pferdeställe 
nach  Maassgabe  der  für  einen  solchen  Transport  bestehenden  gesetz- 
lichen Verordnung  m  bauen.  Diese  Arbeiten  wurden  während  der 
ganzen  Reise  nach  San  Francisco  vom  26.  Juli  bis  IX  September 
und  im  dortigen  Hafen  fortgesetzt,  ebenso  die  Herstellung  der  erforder- 
lichen Ventilatoren. 

Am  21.  Auguat  passierte  das  Schiff  (ap  Horn  und  hatte  darauf 
einen  starken  Sturm  zu  bestehen.  Trotzdem  »teilte  ea  »ich  in  San 
Francisco  heran«,  dass  die  „Bosnia"  mit  ihrer  47-tägigen  Reise  bei- 
nahe  einen  Rccord  geschaffen  hatte.  Nur  ein  englischer  Passagier- 
datupfrr  und  ein  amerikanisches  Kriegsschiff  hatten  je  einmal  diese 
Fahrt  um  Cap  Horn  ein  wenig  schneller  gemacht.  Die  „Bosnia"  war 
durchschnittlich  11,8  Knoten  gefahren,  und  ihre  Maschinen  waren 
während  der  ganzen  47  Tage  nur  einmal  für  2  Stunden  gestoppt  ge- 
wesen. Sie  war  mit  ihren  743t>  Reg.-t  und  ihrer  Tragfähigkeit  von 
113<)0t  Schwergut  da*  gmsate  Schiff,  das  jemals  im  Hafen  von  San 
Francisco  gelegen  hat.  Ks  war  demnach  auch  schwer,  dafür  einen 
geeigneten  Platz  am  Ouai  zu  finden,  und  das  Löschen  der  Kohlen,  wie 
das  Laden  der  mitzunehmenden  Futtermittel  machte  grosse  Schwierig- 
keiten. 

Die  Stallungen  für  die  Pferde  waren  während  der  Fahrt  soweit 
fertiggestellt  worden,  wie  das  mit  den  au  Bord  befindlichen  Hilfs- 
mitteln möglich  war.  Jedoch  genügten  sie  den  Anforderungen,  welche 
sich  die  Linie  für  die  bestmögliche  Ausführung  der  Pferdetrans- 
porte stellt«,  noch  nicht,  und  so  mussten  im  Hafen  ausgedehnte  Ände- 
rungen und  Verstärkungen  vorgenommen  werden.  Etwa  150  —  200 
Zimmerleute  waren  täglich  dabei,  die  Ställe  umzubauen.  Häutig 
wurden  auch  die  Nächte  zu  Hilfe  genommen.  Durch  sämtliche  Decks 
wurden  Rohre  von  45-HO  cm  Durchmesser  gelegt,  die  in  einem  Ab- 
stand von  2  zu  2  m  mit  t|uadrati»chen  Öffnungen  versehen  waren. 
Eine  nene  an  Bord  aufgestellte  elektrisohe  Maschine  setzte  acht  kleinere 
Windmaschinen  in  Bewegung,  welche  frische  Luft  durch  diese  Rohre 
in  die  Stallungen  trieben.  Jeder  Stall  hatte  eine  Länge  von  2,10  m 
bei  m  Breite.  Die  Höhe  war  in  den  drei  Decks  verschieden.  Die 
Dimensionen  der  einzelnen  Ställe  erscheinen  etwas  klein,  jedoch  waren 
sie  absichtlich  so  gewählt ,  um  den  Pferden  das  Hinlegen  unmöglich 
zu  machen,  Während  der  ganzen  Fahrt  nach  Taku  sollten  sie  stehen, 
denn  es  ist  bei  aolchen  Transporten  wiederholt  konstatiert  worden, 
data,  wenn  die  Pferde  lieim  Transporte  sich  erst  einmal  legen,  «ie 
entweder  überhaupt  nicht  oder  nur  mit  grösster  Schwierigkeit  und 
(iefahr  wieder  hoohiuriohten  sind.  Für  den  Fall,  data  sich  liei  einem 
oder  dem  anderen  Tiere  Müdigkeit  einstellte,  waren  in  jedem  Stall 
Vorrichtungen  getroffen,  um  die  Fitose.  von  dem  Gewichte  des  Körpers 
entlasten  in  können.  Den  Pferden  wnrde  eine  breite  Segeltuchschlinge 
unter  den  Leib  gelegt,  «leren  vier  Enden  in  unter  Deck  angebrachten 
Augbolzen  befestigt  wurden,  sodass  das  Pferd,  wenn  es  «ich  hinlegte, 
in  der  Schwebe  gehalten  wnrde. 

Zu  gleicher  Zeit  lagen ,  wie  bereits  oben  angedeutet ,  noch  drei 
andere,  nicht  ganz  so  grosse  Dampfer  in  San  Francisco,  welche  für 
den  Transport  der  Pferde  und  Maultiere  bestimmt  und  eingerichtet 
Der  erste,  welcher  den  Hafen  verliess,  war  die  „Same*"  mit 
nnd  Mault 


ltieren,  dann  folgte  die  „Nürnberg",  mit  480 
Pferden,  hierauf  die  „Alesiu"  mit  »5t!  Maultieren,  und  zuletzt  also 
kam  die  „Bosnia"  mit  1182  Pferden  nnd  Maultieren,  «amtlich  Schiffe 
der  Hamburg- Amerika- Linie  ausacr  der  „Nürnberg",  die  dem  Nord- 
deutschen Lloyd  gehört.  Stallungen  w  uro  ii  auf  der  „Boenia"  für 
11!W  Tiere  vorbanden.  Demnach  blieben  3tl  Stulle  in  sieben 
separaten  Räumen  leer,  die  als  Hospital-  und  als  Reservestnlle  wahrend 
de*  Reinigen*  dienten.  Die  meisten  der  Tiere  hatten  vordem  über- 
haupt noch  nie  einen  Stall  gesehen;  kein  Wunder  also,  dam  58  Pferde 
und  drei  Maultiere  auf  der  Fahrt  eingingen.  I>ie  Temperaturen  in 
den  Ställen,  die  alle  6  Stunden  gemessen  wurde,  differierte  zwischen  1« 
und  26°  C,  was  eine  »ehr  günstige  Wanne  für  Pferdeställe  ist. 

die  \  herfahrt 


In  HM,,  Tagen  machte  die  „Bosnia"  die  (  herfahrt  nach  Japan 
(Kobe),  in  weiteren  8',,  Tagen  nach  Taku,  wo  sie  auf  der  Rhede  etwa 
24  deutsche  Dampfer,  ausser  den  zehn  kleinen  Schiffen,  die  den  Ver- 
kehr auf  dem  PeinoHnaa  vermittelten,  antraf.  Vom  7. —  II.  November 
wurden  die  Pferde  nnd  Maultiere  von  der  „Boania"  auf  Küatendampfer 
verladen,  die  sie  nach  dem  Pferdedepot  in  Tongku  brachten.  Sodann 
gab  die  „Bosnia"  ihren  Restbestand  an  Futtermitteln  an  die  . .  A.  I  >  - 
ab ,  die  zur  Verfügung  des  Oberkommandos  blieb ,  und  trat  am 
1!»,  November  die  Rückreise  von  Asien  an.    In  Saigon  nahm  sie  eine 
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LuduDg  Reis  für  Singapore,  Antwerpen  and  Hamburg,  Wohlbehalten 
unil  nach  guter  Fahrt  kam  daa  Schiff  von  seiner  Reise  um  die  Welt, 
•He  zugleich  eine  glänzend  bestandene  l'rohc  unf  seine  Leistungsfähig- 
keit  war,  am  24.  Januar  wieder  auf  der  KU*  an. 


Ein  neuer  Kohlensänre-Kf Linn gsgurteL  Ein«  wichtige  Krflndung 
auf  dem  Gebiete  des  Rettangaweaena  ward«  von  H.  Ltlntug  in  Hamburg. 
Krater  Ofuzier  der  Hamborg-Amerlka-Llnls,  g «macht  and  bei  eilen  seefahren- 
den Staaten  ran 
gürtel,  der  Im 

kleinen  StahlfUsrhe  in  Koppelsebloesform  and 
Ms.hb.ren  Gürtel  von  luftdichter  Scido  heatebt  B.t 
wird  durch  einfachen  Handgriff  am  Koppelachloea  du  flüssige  Oes  frei  and 
der  (Hirtel  damit  aufgeblüht.  Dimer  ist  derart  konstruiert,  dass  er,  ao  aar- 
gebllht,  unter  die  Ana«  greift.  Seiner  grossen  Leichtigkeit  wegen  eolt  der 
Gürtel,  wie  die  ..ZUchr.  für  die  gesamte  Kohlensaare -Industrie' ,  schreibt, 
auf  dem  Waseer  beatändig  getragen  werden  und  au  dem  Zwecke  ein  gefällig«* 
Äuaaere  erhalten.  Auaaer  für  Fahrten  auf  den  Oeean,  auf  Seen  und  Flüssen 
durfte  der  Apparat  aneb  für  die  Marinen  der  veraehledenen  Linder  In  Au 
i  da  er  leicht  mit  den 


Die  Schiffahrt  auf.  dem  Kongo  gleht  einen  Begriff  von  der  Eni- 
wiükelungafahlgkett  afrlaaniacher  Kolonien.  Ende  Dezember  1801  brachte 
Stanley  den  kleinen  „En  Avant"  ala  eraten  Dampfer  nach  dem  Stanley  Pool: 
gegenwärtig  alnd  achon  103  Dampfer  auf  dem  oberen  Kongo  vorhanden,  von 
denen  2V  dem  Kongostaate  und  19  mehreren  belglarben  Geaelleehaften  ge 
huren.  Die  Framoaen  haben,  wie  die  ,,L.  N  N."  eebroiben,  in  den  letalen 
zwei  Jahren  89  Dampfschiffe  nach  llrazzavillc  gebracht.  Die  Holunder 
haben  10  Schilfe  daselbst,  die  Dentachen  2  am  Ssngs-Gobo,  die  Engländer  3, 
die  Amerikaner  ein».  Bemsrkcnawert  iat  die  gross*  Rührigkeit  der  Fran- 
zosen. In  drn  eraten  16  Jahren  alnd  mit  Not  nur  DO  Dampfer  dahin  ge- 
bracht worden;  nach  Eröffnung  der  Kongobahn  aind  aber  in  zwei  Jahren 
ala  00  am  Stanley-Pool 


Post-,  Telegraph«-  und  ftmjprechwej«. 

Das  Telegraphen -System  Sibiriens. 

Vor  etwa  40  Jahren  unterbreitete  der  ruasiavhe  Minieier  der  Wege 
und  doa  Verkehrs  General  Tschcwkin  dem  sibirisoheu  Comitc  den 
Vorschlag  einer  tclcgraphischcn  Verbindung  vou  St.  Petersburg  mit 
der  Küste  des  Gelben  Meeres  Dieser  Vorschlag  wurde  angenommen 
und  gleichzeitig  die  Ausdehnung  dieser  Linie  durch  ein  Kabel  von 
der  Seeküste  uaub  Amerika  angeregt.  Die  Arbeiten  auf  dieaer  grossen 
Linie  wurden  bald  begouuen  und  Kode  1N6I  war  die  Linie  Kasan- 
Tiumeti  in  einer  Länge  von  1446  km  fertiggestellt.  Sie  bildete  daa 
erste  Bindeglied  zwischen  dem  europäischen  Hussland  und  Sibirien. 
Kin  Jahr  spuler,  wurde  die  Linie  verlängert  bis  Omsk  und  t Hii;t 

war  Irkutsk  am  Baikalsee  erreicht.  Der  weitere  Ausbau  wurde  dem 
Amerikaner  C  o  1 1  i  n  s  ühertraKcn,  der  den  Bau  einer  Linie  von  einem 
der  nordwestlichen  l'acitic-Staaten  uher  Britisch-Columbia.  die  Behrings- 
strasse  und  über  den  Teil  von  Asien,  der  vou  dem  Ochotskischcu 
Meer  begrenzt  wird,  uneh  der  Mündung  de»  Amur  Vorschlag.  Für 
die  Herstellung  dieser  Linie  vou  Irkutsk  nach  der  I'ucificküste  be- 
willigte die  russische  Regierung  den  Betrag  von  2,*8  Mill.  M.  Diese 
Linie  wurde  1*66  in  Augriff  genommen,  man  begegnete  jedoch  uner- 
mcsslichcn  Schwierigkeiten.  I»er  Maugel  jeglicher  Verkehrsmittel 
machte  die  Vermessung  der  Linie  und  den  Transport  der  erforder- 
lichen Materialien  beinahe  unmöglich.  Die  letzteren  mussteu  auf 
weite  Kntfemungen  von  Lasttieren  transportiert  und  die  Wege  durch 
den  dichten  erwähl  geschlagen  werden.  Alle  für  den  Bau  and  die 
Ausrüstung  der  Linie  erforderlichen  Materialien  —  mit  Ausnahme  der 
Telegrapheustangen .  welche  an  Ort  und  Stelle  beschafft  wurden  — 
muasten  lausende  von  Meilen  über  den  Oeean  nach  Nieolajcwsk  ver- 
werten.   In  vielen  l-ullen  niUBsten  die  Isolatoren  an  Baumen 

Zum  Zweck  eiuer  schnelleren  Beförderung  in  das  liniere  hatte 
die  Tclegrsphcnvcrwaltuiig  einige  Dampfer  gekauft,  welche  den  Ainur- 
uml  Schilks  -  Klus»  befahren  sollten;  aber  diese  Hilfsmittel  - 


sich  bald  als  ungenügend,  da  die  Schiffahrt  auf  dic-.cn  Flüssen  nur 
wahrend  weniger  Monate  des  Jahres  möglich  ist.  Man  war  deshalb 
auch  genötigt,  längs  der  Linie  Wohnhäuser  zu  bauen.  Aber  trotz 
aller  dieser  Schwierigkeiten  und  Gefahren  wurde  das  Werk  dennoch 
fortgesetzt,  sodass  im  Jahre  1H66  die  Linie  von  Irkutsk  bis  nach 
Wcrkuediusk  und  Strcteusk  ausgedehnt  war.  Zu  gleicher  Zeit  waren 
Telegraphcnstangen  längs  ullcr  undvreu  Teile  der  Koute  errichtet 
worden  zur  Verbindung  der  Linie  mit  dem  beabsichtigten  Kabel. 

Im  Juli  de»  Jahres  1H66  war  inzwischen  das  transatlantische 
Kabel  zwischen  F.uropa  und  Amerika  fertig  geworden,  weshalb  man 
die  Arleait  au  der  russisch  -amerikanischen  Tclcgraphenlinic ,  welche 
schon  gute  Fortschritte  gemacht  hatte,  einstellte,  weil  die  amerika- 
nische Gesellschaft  es  für  unmöglich  erklärte,  mit  dem  transatlantischen 
Kabel  irgend  wie  KU  konkurrieren.  Zu  gleicher  Zeit  ordnete  die 
rassische  Regierung  die  Einstellung  der  Arbeiteu  für  die  Fortsetzung 
der  sibirischen  Linie  an.  Nichtsdestoweniger  machte  sich  in  Verwal- 
tung«- uud  einrlussreichen  ILitidelskreisen  in  Russland  mehr  und  mehr 
die  Erkenntnis  geltend,  dass  die  ungeheuren  Gebiete  Sibiriens  nur 


mittels  eines  ausgedehnten  Telegriipheti»vstems  erfolgreich  beaufsichtigt 
und  erschlossen  werden  konnten  und  im  Mai  des  Jahres  1*6!)  ordnete 
ein  kaiserlicher  l'ka*  die  Verlängerung  der  sibirischen  Telegrapben- 
linie  bis  Blagovestchensk,  ChaharowBk,  den  Hafen  von  Nowgorod  und 
Niknlaiewak  an. 

Im  Juni  1*6!)  wurde  die  Arbeit  auf  der  Linie  nach  Stretensk  wie- 
der aufgenommen.  Achtzehn  Monate  später  war  die  telcgraphische 
Verbindung  mit  Chabarowsk  hergestellt,  und  1871  der  Stille  Ooean 
bei  Wladiwostock  erreicht.  Zu  derselben  Zeit  wurde  die  alte  Tele- 
graphenlinie <  habsrowsk-Nikolejewsk,  welche  bis  dahin  nur  politischen 
Zwecken  diente,  von  der  Telegraphen  Verwaltung  übernommen.  Itamit 
war  endlich  die  grosstc  Telegruphetilinie  der  Welt  hergestellt ,  denn 
diese  Linie,  von  Kasan  nach  Wladiwro»tock ,  hat  eine  Lange  von 
KHSS.110  kni.  Zur  Zeit  der  Fertigstellung  der  sibirischen  Telegntphcu- 
liuie  'begann  auch  die  Dänisch -Nordische  Telegrapheugesellschaft  mit 
der  Leguug  des  Kabels  von  Wladiwostock  nach  Nagasaki,  Japan,  und 
von  Nagasaki  naoh  Schanghai.  Sie  begann  ihre  Arbeiten  im  August 
1K7I  und  am  5.  November  desselben  Jahres,  acht  Monate  nach  Kt- 
öffnuug  eines  Tolegraphcnamles  in  Wladiwoatock ,  wurde  das  erste 
Telegramm  über  die  sibirische  Tclegrapfaenlinie  zwi; 
Amerika,  Australien  und  die  Länder  Ostasien»  gesandt. 

Allerdings  war  die  sibirische  Telegrapheolinie,  noch  mit  vielen 
Mängeln  behaftet,  besonders  in  dem  Teile  östlich  von  Irkutsk  und  im 
Amurgebiet.  Dies  ist  jedoeb  niobt  verwunderlich,  weuu  man  die  i'ro- 
stände,  unter  welchen  die  Linie  gebaut  wurde,  betrachtet.  Eiuer  der 
gröasten  Ülselstiuide  war,  daas  der  4  mm  starke  Draht  si 
riaoher  und  technischer  Beziehung  als  ungenügend  erwies, 
daher,  die  Linie  mit  Draht  von  6  mm  Stärke  auazurüab 
dies  erst  1894  und  IHDfi  ausgeführt.  Seitdem  arbeitet  die  Linie  in 
befriedigender  Weise. 

Der  letzte  Krieg  zwischen  Japan  und  China  zeigte  den  grossen 
Wert  der  sibirischen  Tclegrapbenliuie,  aber  gleichzeitig  stellte  es  aich 
heraus ,  dasa  weitere  Vervollkommnungen  nötig  waren.  Vor  allem 
konnte  die  Linie  die  grosse  Zahl  der  Telegramme  nicht  bewältigen, 
indem  aie  fast  täglich  chiffrierte  Depeschen  von  mehreren  tausend 
Worten  zu  befordern  hatte.  Um  diesen  ("beistand  zu  lajaeitigen,  er- 
richtete die  russische  Regierung  l*!Mi  eine  zweite  Linie  vou  Omsk 
über  Tomsk  und  Irkutsk  nach  Stretensk,  unter  gleichzeitiger  Ver- 
mehrung der  Zahl  der  Hughes  -  Apparate  in  den  Amtern  in  Tomsk, 
Irkutsk,  Stretensk,  Blagovestchensk,  Chabarowsk  und  Wladiwostock. 
Daneben  wurde  während  des  Jahrea  1897  eine  direkte  Linie  von  Libau 
über  Moskau,  Samara,  Omsk,  Tomsk,  Krasanoiarsk  nach  Irkutsk  er- 
richtet und  die  Übertrager  in  den  Ämtern  in  Kansk  und  Obi  ver- 
doppelt. Neben  der  grinsen  Huuptliuie  hat  das  sibirische  Telegraphen- 
netz  eine  beträchtliche  Anzahl  vou  Zweiglinien,  darunter  einige  von 
der  grössten  Wichtigkeit.  Besonders  hervorragend  unter  diesen  sind 
die  Linien  Omsk-Taschkent  über  Seniipalatituk  und  Vcrnv ,  die  Linie 
nach  Kiatka,  einer  Stadt  an  der  chinischen  Grenze,  die  Linie,  welche 
Chclampo  mit  Blagoweatchensk  verbindet  und  t'hun-Tun  mit  Nowo- 
kiewsk  in  der  Nabe  von  Wladiwostock.  Erwähnt  sei  noch  die  von 
der  russischen  Regierung  im  Jahre  1HSI  errichtete  Linie  uach  der 
Insel  Sachalin. 

Die  amtlichen  Ausweise  über  die  Thätigkcit  des  sibirischen  Tele- 
graphensystem»  zeigen  das  stetige  Wachstum  des  Verkehres  auf  den 
verschiedenen  Linien.  Während  des  ersten  Jahres  nach  Eröffnung 
der  Häuptlinge  nach  Wladewoslock  war  die  Zahl  der  beförderten  Tele- 
gramme 4.H24I-J.  Im  Jahre  18*5  stieg  die  Zahl  auf  3409961.  Die 
Aufbebung  des  sog.  Zonentarifs  im  Jahre  IHsfi  hatte  einen  grossen 
Einfluss  auf  den  Geschäftsverkehr  des  sibirischen  Telegraphen.  Im 
Jahre  1**7  war  die  Zahl  der  über  die  sibirischen  Linien  beförderten 
Telegramme  2076149,  der  Verkehr  stieg  somit  in  kaum  zwei  Jahren 
um  .r>73 16H  Telegramme.  Während  der  folgenden  zehn 
die  mittlere  jahrliche  Zunahme  auf  266 001)  Telegramme. 


Die  auf  den  Bodenseedampfern  aufgelieferten  I 

durften  bisher  mit  Post  wart  zcle  be  n  aller  Uferetssieu,  der  Kelch». 
po»t,  von  Beyern,  Württemberg.  Österreich  uder  der  Schweis, 
frankiert  werden.  Aus  dieser.  lediglich  zur  Erleichterung  für  des  reisende 
Publikum  getroffenen  v»r»<  hrift  vi  sr  seltene  der  Briefmarkensammler  Kapital 
für  Ihre  Ssmmelzweeke  geschlagen  worden.  Indem  sie  fortgesetzt  In  grosseren 
Mengen  Sendungen  auflieferten,  bei  denen  Im  einfeinen  gleichzeitig  Merken 
aller  Staaten  verwendet  waren.  L'm  diesem  aHssbrsuch  zu  steuern,  tat  jetzt 
bestimmt  worden,  dsss  die  während  der  Hsbrt  In  die  Seblffsbriefkssten  ge. 
legten  Sendungen  iwir  mit  Postwertzeichen  der  f  Un  f  V  f  e  rs  t  n  »  t  en 
beklebt  werden  küunen.  dorh  dürfen  suf  einer  Sendung  nicht  Harken  vir. 
schledener.  sondern  nur  elnea  und  desselben  Staates  verwendet  sein, 
widrigenfalls  die  Sendung  als  unfrsnklert  za  betrs-hten  Ist 

Die  wlhrend  de»  Aufenthalt«  des  Dampfers  In  einem  llsfenort 
aufgelieferten  Briefe  mü»»cn  mit  Wertzeichen  des  ^Ostgebietes  frankiert 
sein,  zn  dem  der  Hsfenort  gebort. 

Eine  grossartige  Leistung  der  drahtlosen  Telegraph!?.  Mar- 
ouui  let  ea  mit  seinem  verbe»»erten  Apparat  kürzlieh  gelungen.  Botschsften 
von  den  Msarda  nsch  St.  rstharine  zu  senden,  eine  Entfernung  von  200 
englischen  Vellen  —  km  in  der  Luftlinie.  Jetzt  besteht  ein  vollständig 
ungestörter  Verkehr  zwischen  den  beiden  Punkten  und  Mareen!  empfingt 
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Briefwechsel. 


Breslau.  Herrn  F.  1).  Nach  d«i  buher  In  Geltung  stehenden  Bestimmungen 


Nach  diesen  Vorschriften  haftet  dl«  Bahn  aueb  nicht 
der  Elsenbshn  In  den 

suUcotn  Gepäck  von  dm  Reisenden  zur  einstweiligen  Verwahrung 
übernehmen.  In  der  am  1.  Januar  vergangenen  Jahres  In  Kraft  rr 
traf-nan  deutschen  F.ttenbehnverksursordnung  l*t  d*n  F.tsrobehnver- 
waltnogen  dl*  Hefton*  aufsrlegt  für  dla  Ocpa<  k träger  sowohl,  sls  für 
diejenigen  Personen,  welche  ai  L  In  dan  Ststloneo  all  dar  Verwahrung 
daa  Handgepäcks  befassen.  Dia  Aufnahme  gleichartiger  Bestimmungen 
In  daa  oaterrelehlsch-nngsriechc  Betrtebsreglement  let  zunächst  wohl 

» Unankämmllch. 
ben.   Die*  let 

erklkrlleh,  daea  SehsdenensprBcbe,  die  von  Parteien  gegen  Ge- 
oder  Gepackverwakrer  bei  den  öatarr.  Verwaltungen  geltend 
rems  M  und  ala  barrundet  erkannt  wurden,  durt 
selben  za  Lasten  der  von  den  Gepäckträgern  und  -Verwahrern 
befriedigt  an  werden  pflegen. 

Herrn  P.  B.  Die  kleinste  Jamal»  gebaute  und  In  Gebrauch 
genommene  Dsmpfeiscnbehn  wurde  von  Garlgle  für  die  Aueatellnng  In 
i>m*ba  mit  einer  Brhienenlange  von  304  m  hergestellt.  Die  Lokomotive 
war  bla  In  die  kleinsten  Klnaelhelten  die  genaue  Narbblldnng  einer  groasea 
Personenzuglokoraollve.  Die  Gesamtlänge  von  Lokomotive  mit  Tender 
betrag  S.S  m.  Der  Keaael  hatte  Sfc  m  Dnrchooeeeer,  war  aas  Suhl,  auf 
eisen  Druck  von  800  Pfund  geprüft  und  enthielt  M  1  Waaaer.  Dia  Trieb- 

hub  von  10  cm.  Daa  Gesamtgewicht  der  Lokomotive,  dereu  Schornstein 
Oberkante  63  cm  Ober  die  Schienen  reichte,  bellef  eich  anf  SM  kg. 

Jid«rtr.elles. 

Der  Einfluss  des  Südafrikanischen  Krieges  auf 
die  deutsche  Industrie. 

Bei  dem  heutigen  Ineinandergreifen  der  Handelsintcressen  der 
Volker  übt  jeder  bedeutendere  Krieg  nach  einen  Hindus*  auf  die  Oe- 
•chiftslage  der  Staaten  aus,  welche  nicht  uu mittelbar  von  dem 
Waffengetriebe  betroffen  sind.  Jeder  grosse  Krieg  hat  eine  Wirk  mit: 
in  die  Kerne.  Kineo  schlagenden  Beweis  für  die  Richtigkeit  dieser  Be- 
hauptung geben,  wie  Herrn.  Pili  im  „L.  T."  ausführt,  die  Äusserungen 
der  deutschen  Handelskammern  üli«r  die  Wirkungen  dea  Südafrikani- 
schen Kriege,  auf  die  deutsche  Industrie.  Ihr  Sinn  und  Inhalt  »oll 
hier  kurz  wiedergegel>en  werden. 

Einer  der  wichtigsten  deutschen  Industriezweige,  die  deutsche 
Textilindustrie,  ist  in  erster  Linie  von  den  Kriegswirren  berührt 
norden.  Der  direkte  Absatz  Deutschlands  in  die  Bocrenstaaten  war 
zwar  noch  geringfügig,  weil  die  Engländer  es  verstanden,  die  deut- 
schen Fabrikanten  durch  Anssprengung  falscher  Gerüchte  kopfscheu 
zo  machen,  um  selbst  eine  Handels-Suprematie  auszuüben;  aber  es  ist 
ein  offene«1  Geheimnis,  dass  fortgesetzt  grosse  Mengen  deutscher  Waren 
nach  England  geliefert  wurden,  um  von  den  Exporthäusern  dann  nach 
Südafrika  verschifft  zu  »erden.  Dieser  indirekte  Handel  wurde  zunächst 
Ifetrübt.  .Aber  euch  iu  England  seilet  war  die  Kaufkraft  geschwächt, 
ind  daa  ist  sehr  begreiflich.  Der  Sinn  für  Prunk  und  Putz  in  der 
Garderobe  erlahmte  vor  der  Misere  dieses  Krieges,  der 
Opfer  an  Menschenleben  und  Geld  forderte,  und  die 
England  liefen  spärlicher  ein,  als  sonst  vor  dem  Kriege.  Die  jrn.sse 
Zahl  der  englischen  Niederlagen  beeinflusstc  die  englischen  Textil- 
centren  in  verhängnisvoller  Weise. 

Die  U  nsioherheit  der  Wollpreise  brachte  eine  Unsicher- 
heit im  Disponieren  für  die  deutschen  Spinner  und  Fabrikanten  mit 
»ich.  Wohl  änderte  sich  mit  der  ersten  Niederlage  der  Boeren  dieses 
Bild  etwas  zu  Gunsten  unserer  Industrie,  aber  heute  ist  es  nicht  abzu- 
sehen, welcher  Art  die  Einflüsse  der  nächsten  Zeit  sein  werden. 

Aach  eine  Beeinträchtigung  der  Wollzufuhren  brachte 
der  südafrikanische  Krieg  mit  sieh.  Wenn  man  bedenkt,  dass  in  letzter 
Zeit  ziemlich  die  Hälfte  des  Bedarfes  an  Mohairwolle  aus  Kapland 
irrdeckt  wurde,  so  wird  man  einfetten,  dass  der  Krieg  Verlegenheiten 
»«reiten  und  die  Eiubtasse  der  dortigen  Wnllproduktion  um  so  fühl- 
Urer  werden  musate,  als  Australien  an  Leistungsfähigkeit  ganz  be- 
deutend, nämlich  von  1596000  Ballen  im  Jahre  Wi5  auf  1261000 
Hallen  im  Jahre  1H99,  zurückgegange u  ist. 

Wie  schon  diese  eine  Branche  lehrt,  kann  man  zwei  Arten  der 
Kinwirkungen  dieses  Krieges  unterscheiden ,  einmal  diejenige  auf  den 
Handel  mit  Transvaal  und  dem  Oranjef reistaat,  das  andere 
Mal  die  Einflüsse  auf  die  Handelsgeschäfte  mit  England,  dem 
Mutterlande  aowohl,  wie  seinen  Kolonieen.  Wir 
hier  natürlich  anf  diejenigen  Industriezweige  beschränken,  hei 
diese  Einflüsse  in  markanter  Weise  hervortreten. 

Wo  der  Luxus  in  Krage  kommt,  waren  diese  EinHüsse  am  stärksten. 
*<>  litt  in  künstliohen  Blumen  und  Schmucksachen  das 
!>e>chaft  mit  England  ausserordentlich  und  wies  eine  besondere  Preis- 
steigerung auf.  Äusserst  fühlbar  war  das  Ausbleiben  der  Ordrea  in 
Irrenden,  Sebnitz  und  Neustadt.  Die  Zufuhr  des  Rohmaterials  nahm 
sehr  ab  und  die  Notierungen  stiegen  teilweise  um  60 — 75  Proz.  Die  Ver- 
r  der  Fabrikate,  namentlich  der  Reiher,  musste  in  einer  Zeit,  wo 
mit  dem  Oelde  zurückgehalten  wurde,  die  Kauflust  eindämmen. 


Auch  in  der  Stock-  und  Seh i rm f ab ri kat i on  liese  das 
Exportgeschäft  nach  England  in  den  letzten  Jahreu  erbeblich  nach. 

Bei  l.nxusgeschäften  kommt  in  erster  Linie  der  Handel  mit  Ju- 
welen, Gold-  und  Silberwaren  in  Krage.  Namentlich  die 
Steinschleiferei  wurde  stark  in  Mitleidenschaft  gezogen.  Iu 
Hanau  stellten  sechs  Diamant  Schleifereien  ihren  Betrieb  ein,  da  es  an 
Material  fehlte;  war  doch  die  Auebeute  an  Rohdiamanten  am  Kap  so 
zurückgegangen ,  dass  man  nichts  zu  schleifen  hatte.  In  Brillanten 
ging  gute  Ware  um  40—60  Proz.  in  die  Höhe.  Ein  Vorteil  kann  aber 
darin  nicht  erblickt  werden,  denn,  wie  eine  Enquete  der  ..Deutschen 
Goldschmiede-Zeitung"  ergeben  hat,  ist  deshalb  das  Jnwelengcsobäft 
der  Goldschmiede  euoh  vergangene  Weihnachten  ein  sehr  unbefriedigen- 
des gewesen. 

In  Luxuskartonnagen  fehlte  ebenfalls  England  als  Käufer. 

Anders  steht  es  mit  den  Spielwaren,  namentlich  den  Zinnfiguren. 
Bei  einigen  Dresdner  Kabriken  hörten  die  englisoheu  Bestellungen  mit 
dem  Ausbruche  des  Krieges  überhaupt  auf.  Kreilich  hat  diese  Brauche 
auch  wieder  einen  Vorteil  aus  dem  Kriege  gezogen,  denn  „Boeren- 
Bleisoldaten"  waren  so  stark  gefragt,  dasa  die  Kabriken  nicht  genügend 
liefern  konnten. 

Wie  die  Spielwareubranche ,  so  bat  auch  der  Buchhandel 
Nutzen  aus  dem  Kriege  gezogen. 

Dagegen  wurde  sogar  der  Appetit  auf  I-eckereieo  zurüokge- 
drungt.  Der  Absatz  an  Schokoladen,  Zuokerwaren,  Biskuits, 
Waffeln  u.  s.  w.  nach  England,  der  ziemlich  bedeutend  war,  ist  zu- 
rückgegangen. Auch  Maschinen  für  die  Schokolade-Industrie,  sonst  viel 
nach  England  begehrt,  Hessen  im  Umsätze  ganz  bedeutend  nach. 

Einen  Ausfall  an  Bestellungen  erlitten  ferner  die  Kabriken  für 
Musikinstrumente,  die  sonst  ebenfalls  einen  hervorragenden 
Absatz  nach  England  und  auch  nach  den  Boerenstaaten  hatten.  Bei 
einer  Fabrik  des  Dresdener  Bezirks  wurde  das  englische  Geschäft  in 
Pianofort  en  durch  den  Krieg  völlig  lahm  gelegt.  Die  Ausfuhr  nach 
Natal  und  Kapland  musste.  gegen  Ende        ganz  eingestellt  werden. 

Niehl  anders  lag  es  hei  bauswirtschaftliohen  Maschinen 
und  Apparaten,  sowie  bei  technischen  Gegenständen  ans 
Messing,  Rot-  und  Ziukguss,  wo  naturgemäss  eine  scharfe  Be- 
einträchtigung der  Abschlüsse  mit  England  erfolgte. 

Lebhaft  bedauert  wurde  der  Ausfall  des  südafrikanischen  Ge- 
schäfte in  der  K  ähmasohinenbranehe. 

Die  aussichtsvollen ,  neu  angeknüpften  Verbindungen  mit  Süd- 
afrika in  Feuerspritzen,  Sprengwagen  u.  s.  w.  wurden  durch 
den  Ausbruch  des  Krieges  wieder  zunichte  gemacht. 

Bekanntlich  macht  Deutschland  auch  in  Lampen  und  Lampen- 
brennern ein  gutes  Geschäft  mit  dem  Auslände:  namentlich  war 
neben  Oatafrika  Südafrika  ein  guter  Abnehmer  gewesen  und  aus 
Transvaal  liefen  sonst  zahlreiche  Aufträge  ein.  Sie  sind  aber  infolge 
des  Krieges  ausgeblieben  oder  konnten  nicht  effektuiert  werden,  so- 
dass auch  dieser  Industriezweig  im  Umsatz  herabgedrückt  wurde. 

So  sehen  wir,  dass  die  verderblieben  Einflüsse  des  Krieges  weiter 
reichen,  als  man  glauben  will.  Die  Vorteile,  welche  er  einigen 
Hrnocben,  wie  der  Leder-,  Papier-,  Sohuh  -  und  Spielwaren- 
fabrikation  gebracht  hat,  sind  dagegen  verschwindende. 

Mehr  fällt  sohon  ins  Gewicht,  dass  durch  die  Kriegsdienst- 
leistungen in  England  die  Arbeitsleistungen  schwieriger 
geworden  sind  und  deshalb  die  Konkurrenz  der  englischen 
Industrie  an  Intensität  verlieren  muss.  Diese  günstige 
Gelegenheit  auszunutzen,  ist  Sache  der  deutschen  Kaufleutr  und 
Fabrikanten,  so  lange  der  Krieg  andauert. 

Übrigens  haben  auch,  worauf  noch  zum  Schluss  aufmerksam 
gemacht  sein  möge,  die  anderen  Kriegswirren  der  letzten  Zeit 
unsern  Handel  mehrfach  beeinträchtigt.  Daa  gilt  von  Nordamerika 
und  Spanien,  wie  anoh  von  den  chinesischen  Unruhen.  Mit 
Spanien  hebt  Bich  ja  jetzt  der  Handel  wieder  langsam,  was  aber  Ostasien 
anlangt,  hat  er  noch  nicht  wieder  den  bisherigen  Höhepunkt  erreicht. 

So  erzeugen  die  gegenwärtigen  Unruhen  eine  Unsicherheit 
der  geschäftlichen  Verhältnisse,  welche  deren 
ausscbliesst,  wenn  nicht  bald  eine  Wandlung  eintritt. 

Industrie  -Spionage. 

Die  Nordamerikaner  heben  bekanntlich  immer  die  Überlegenheit 
ihrer  Arbeitsmethoden  gegenüber  denjenigen  anderer  Länder  hervor. 
Dass  sie  es  aber  auch  keineswegs  verschmähen,  jede  Gelegenheit  zu 
benutzen,  um  auch  in  die  Arbeitsmetboden  des  Auslandes,  insbesondere 
Deutschlands,  Einblick  zu  bekommen,  ist  ebenso  bekannt. 

Besonders  hat  nun,  wie  das  „Leipz.  Tagebl."  ausfuhrt,  Sachsen 
mit  seiner  hochentwickelten  Textil-  und  Maschinenindustrie  unter 
diesem  Spionagesystem  zu  leiden ,  wie  zahlreiche  dann  und  wann  in 
der  Presse  erörterte  Fälle  darthon.  Vielfach  trifft  indessen  den 
Fabrikanten  selbst  ein  grosser  Teil  der  Schuld.  Es  wird  den  Aus- 
ländern nicht  selten  so  leicht  gemacht,  ihre  Kenntnisse  auf  Kosten 
unserer  heimischen  Industrie  zu  bereichern,  dass  sie  Thoren  sein 
iu üisten,  wenn  sie  nicht  von  der  ihnen  gebotenen  Gelegenheit  aus- 
giebigen Gebrauch  machen  würden.  Es  gab  eine  Zeit  in  Deutsch- 
land, die  auch  jetzt  noch  nicht  ganz  vorüber  ist,  wo  der  deutsche 
Fabrikant  stolz  darauf  war,  wenn  er  sich  der 
ansländisohen  Volontärs  „rühmen"  konnte, 

Wenn  wir  jetzt  mit  einem  gewissen  Gefühle  des  Unbehagens  die 
Entwicklung  der  Industrie  und  des  Aussenhandels  der  Ver.  Staaten 
betrachten,  so  müssen  wir  uns  in  unserem  Innern  selbst  sagen,  dass 
wir  diese  Entwicklung  durch  die  Sorglosigkeit,   mit  der  wir  uns 
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unsere  Geheimnisse  haben  ablauschen  lassen,  zum  grossen  Teile  selbst 
gefördert  haben.  Am  besten  beweisen  dies  die  vor  kurzem  veröffent- 
lichten Zahlen  des  endgültigen  statistischen  Ergebnisses,  nach  welchem 
der  Export  Deutschlands  nach  den  Vor.  Staaten  im  Jahre 
nicht  grosser  war,  als  vor  zehn  Jahren,  wahrend  die  Einfuhr  der 
Vor.  Staate«  nach  Deutschland  von  69  Mill.  Doli,  im  Jahre  leiH-t  auf 
156  Mill.  Doli,  im  Jahre  1889  gestiegen  ist. 

Da  das  alte  Spionagesystem  infolge  der  vergrößerten  Wachsam- 
keit der  durch  trübe  Erfahrungen  gewitzigten  Fabrikanten,  sowie  der 
auf  den  Verrat  Ton  Geschäftsgeheimnissen  gesetzten  gesetzlichen 
Strafen  jetzt  bedeutend  gefährlicher  geworden  ist  als  früher,  so  ist 
man  namentlich  von  seilen  der  Amerikaner  auf  ein  nenes  Verfahren 
verfallen,  welches  dem  früheren  an  Wirksamkeit  nicht  nachsteht,  i 
Dasaelbe  wird  hauptsächlich  von  den  Vertretungen  der  organisierten 
amerikanischen  Fabrikanten  uud  Exporteure  ausgeübt  ,  wie  z.  B.  von 
dem  gewöhnlich  unter  dem  Namen  des  „Philadelphia- Muse  ums" 
bekannten  „International  Commeroial  Bureau"  in  Phila- 
delphia, sowie  vom  Verein  der  amerikanischen  Exporteure  „Tbe 
Ex  porters'  Asaociation  of  Aroeriaa".  Diese  Institute  senden 
an  deutsche  Handel-  und  Gewerbetreibende  Anfragen,  in  welchen  sie 
weitestgehende  Auskunft  über  kommerzielle  und  industrielle  Verhält- 
nisse verlangen,  ao  beispielsweise  über  die  Produktionsverhältnisse 
bestimmter  Waren,  die  Namen  der  Fabrikanten,  welche  letztere  an- 
fertigen, die  Bezugsquellen  für  ihre  Rohprodukte,  die  Menge  der  pro- 
duzierten Waren ,  ihre  Absatzgebiete  u.  a.  m.  Eine  sachgemässe  Be- 
antwortung derartiger  Aufragen  raus»  für  unsern  Handel  und  Gewerbe, 
die  nachteiligsten  Wirkungen  haben.  Die  Handelskammer  in  Köln 
hat  denn  auch  auf  eine  hierauf  bezügliche  Anfrage  erklärt,  daas  die 
Kaufleute  und  Gewerbetreibenden  dringend  gebeten  werden,  vor  Ab- 
gabe ihrer  Antwort  erst  die  Meinung  der  Handelskammer  einzuholen. 
Die  Erfülluug  dieses  Wunsches  ist  in  der  That  dringet»!  geboten, 
denn  es  ist  für  die  berufenen  Vertreter  von  Handel  und  Industrie  in 
hohem  Maasse  wertvoll,  wenn  sie  durch  Übermittlung  derartiger  An- 
fragen von  den  Absichten  unserer  ausländischen  Konkurrenz  recht- 
zeitig Kenntnis  erhalten  und  dadurch  in  den  Stand  gesetzt  werden, 
erforderlichenfalls  zur  Abwehr  geeignete  Maassnahmcn  zu  treffen,  be- 
vor ea  zu  spät  ist. 

Die  Gefahr  der  Industrie  -Spi  ige  ist  schon  öfter  an  ituitlieher 

Stelle  betont  worden.  So  bat  /.  H.  der  jeuige  Reichskanzler  Graf 
Bülow  vor  einem  Jahre  im  Reichstage  erklärt,  daas,  wenn  wir 
deutiohe  Handelskammern  im  Auslau  de  errichteten ,  wir 
au*  Reciprocitätagründen  auch  ausländische  Handelskammern 
in  Deutschland  zulassen  mausten,  was  die  Gefahr  der  Industrie- 
Spionage  erhöhe.  Übrigens  ist  diese  Ansicht  schon  von  Bismarck  im 
Jahre  1HS6  öffentlich  aufgestellt  worden. 

Nicht  minder  gross  würde  die  Gefahr  uuf  dem  Gebiete  der  In- 
dustrie-Spionage für  uns  sein,  falls  der  vor  kurzem  aufgetauchte  Plan 
der  Errichtung  eines  vom  österreichischen  Staate  subventio- 
nierten und  unter  seinem  maassgelteuden  Einnusae  stehenden  Kom- 
missionshausc«  in  Hamburg  verwirklicht  werden  sollte,  denn 
ohne  Zweifel  soll  das  Komniissionshaua  dem  gleichen  Zwecke  dienen, 
wie  eine  österreichische  Handelskammer,  nur  hat  man  die  harmlose 
Form  eines  „Koniuiiasionsbauses"  gewählt,  weil  nach  der  bisherigen 
Haltung  unserer  maassgebenden  Kreise  eine  Handelskammer  jedenfalls  i 
nicht  ihre  Billigung  finden  würde. 

Preisausschreiben. 

Q'Aut  Erlangung  von  modernen  Kassadenent  würfen  bat  d»r  Vor- 
lag von  Seemann  &  Co.  in  Leipzig  einen  Wettbewerb  »abgeschrieben. 
Derselbe  erstreikt  sieb  aaf  drei  Fassaden.    Es  sind  iu  entwerfen: 
We  Fassade  eines  eingebauten  städtischen  Hauses  von  10  m  Breite 

mit  Krdgescbosa  and  swel  Obergeschossen : 
die  Fassade  eine*  eingebauten  städtischen  H»o*e«  von  13  in  Breite 

mit  Erdgcachoe»  und  drei  Obergeschossen ; 
die  Fusade  eine*  Eckhauses  (rechtwinkelig)  von  IG  m  UaupUtraaaen- 
front  mit  ErugeScutiM  und  drei  Obergeschossen. 
Hedingung  für  den  Entwarf  ist.  du*  die  Formgebung  eins  durchaus 
moderne  ist.  Zum  Bewerbt  eingeladen  sind  Architekten  deutscher  spreche. 
Di«  P reise  bestehen  In  einem  1.  and  einem  2.  Frei*  fUrJed*  Faasadengsttung. 
Die  Gesamtsumme  der  Preis«  betragt  4000  u .  welters  1000  M  sind  für  An-  1 
kaufe  bestimmt.  —  Die  Preise  betragen:  für  die  IV  m-Faaead«  1.  Preis  1000  M, 
•>.  Preis  büO  11,  für  dl«  12  m- Fassade  1.  Preis  1000  M  ü.  Pr»l»  400  st,  für  die 
10  m-Faaaade  1.  Preis  HOO  M,  '1.  Preis  BOO  >!  and  werden  den  relativ  besten 
Entwürfen  zuerteilt.  —  Ausserdem  behält  sich  der  Verlag  vor,  weitere  Ent- 
würfe für  den  Betrag  von  je  loOM  nach  Vorschlag  des  Preisgerichte  anzu- 
kaufen. Denselben  steht  ea  frei,  sieh  am  Wettbewerb  um  alle  drei  Fassaden 
oder  um  eine  einzige  F&aaade  zu  beteiligen.  Die  Zeichnungen  sind  bla 
31.  Mal  1901  einzureichen.  —  Das  ausführliche  Auaecbr«tb«n  ist  kostenlos 
durch  dl«  Verlagsbuchhandlung  Seemann  &  0o>  in  Leipzig  zu  beliehen. 


JTttts  ottd  Bewährtes. 

Westentaschen  -  Brleffiffner 

der  Sächsischen  Papierwaaren-lHsuiufalttur,  R.  Potok  in  Leipzig. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  WJ 
Einen  Westentaschen-Brieföffner,  der  auch  als  Lesezeichen  verwandt 
werden  kann,  hat  die  Sichel  sehe  Paplerwaaren-Msnufaktnr, 
It.  Potak,  Leipzig,  in  den  Handel  gebracht. 


Flg.  3H  z«lgt  das  niedliche  Instrument  in  der  Hälfte  seiner  natürlichen 
Grösse.  Ea  ist  aas  Aluminium  hergestellt,  mit  Ornamenten  geziert  und  fein 
poliert  Da  sein  Preis  ein  auaserordentlicb  geringer  lat.  so  eignet  ea  sich 
recht  gut  zu  Rekl*mezw.-cken.  zum»!  da  «ich,  wie  dl«  Abbildung  veranschau- 
licht, anf  seinen  beiden  Seitenflächen  Gravierungen  anbringen  lassen.  Wie 
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sein  Verne  verrät,  kann  das  laichte  und  klein«  Uteneil  bequem  In  der  Westen- 
tssrh«  oder  aneh  Im  Portemann*!  getragen  werden. 

Ke  koatet  im  F-lnxelvorkaof  lEi  Pf.  und  iat  darch  dl«  oben  genannte  Firma 
in  Leipzig,  Xorditraas«  47,  wie  *nch  in  jedem  anderen  ScbrclbwsreDgeecbäft 
zu  erhalten. 


Der  neue  Klappsitz  „Komet"' 

von  Wolter  Hyrnn  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  39  u.  tO.) 

Wir  freuen  uns,  mit  dem ., Komet"  unaern  Leaern  «Inen  unacheineod  äu««*ret 
prakti*eben  und  haltbaren,  dabei  einfach  konatrnlerten  Klappsitz  voratellen 
zu  können,  der  den  grossen  Vorzug  besitzt,  wenig  Kaum  zu  beanspruchen. 
Gerade  in  Jetziger  Zelt,  wo  die  Verfügung  des  Bundesrates  Ji  139  b.  Abs.  1 
der  Gewerbeordnung,  die  Sltzaogelegenbelt  für  Angestellte  in  offenen  Ver 
kaufssteilen  betreffend,  in  Kraft  tritt,  verdient  der  In  zwei  Konstruktionen 
und  vier  verschiedenen  Ausführungen  hergestellte  Klappsitz  besondere  uV 
sebtung,  da  er  den  Bedürfnissen  der  mehrten  Geschäft«  entsprechen  wird. 

Der  -Sessel  wird  freistehend  and  als  Wsndsitz  ausgeführt.   Flg.  39  stellt 
einen  freistehenden,  eclbstthätlg  hocbklsppendan  Sitz  dsr,  der  zweckmässig 
überall  dort  Verwendung  finden 
kann,  wo  Wandaltze  nicht  anzu- 
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de*  Holze«  dunkel  oder  beU  lecklerteff  Klseneäule,  dl«  auf  d«m  Fusahoden 
aufgeschraubt  werden  kann  und  al*  Fuas  dient.  Der  mit  einer  starken 
Spiralfeder  umwickelte  Bolzen  dient  sie  Verbindung  zwischen  Fuss  und  Klapp- 
brett,  wobei  die  einerseits  sm  Sitz,  anderseits  am  Bogel  de»  Kisanfusses  be- 
festigten Enden  der  Spiralfeder  das  «elb*tth*tige  Aufklappen  des  Bitzrs 
bewirken. 

Flg.  40  zeigt  eine  in  gleicher  Weise  konstruierte  umlegbare  Silz, 
fläch«,  welche  sich  vorzugswslse  zur  Anbringung  au  Kegalen  Signet,  In 
denen  sieh  Käatrn  bsflnden.  Beachtenswert  ist  «s,  «las»  der  8ltz  dieser 
zweiten  Konstruktion  nicht  nur  •elbsttbilig  hochklappt .  sondern  sieb  aueb 
Ale  Konsole  »elbstthatig  sn  dl«  Wand  legt,  ausserdem  aber  dl«  Kästen  in 
den  Regalen  ateta  frei  und  ungehindert  benutzt  werden  können. 

Heid«  Klappsitze  beanspruchen  in  hochgeklapptem  Zustande  nur  IU  cm 
Baum  und  dürften  »Ich  Oberall  dort  zur  Anschaffung  empfehlen ,  wo  Raum- 
mangel herrscht.  Die  doreb  Ihre  Klsppsitzelnrichtungen  für  l'Llvenütkt«. 
gebaude  in  Deutschland  wohlbekannte  Finna  Walter  Hyan  in  Berlin  O. 
Blsnkeofeldeatr.  11  liefert  dieae  Klappeitze  zu  den  Preisen  von  ö  M  und 
.i,5o  M  pro  Stück. 
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XV.  Jalirranir.    K>.  II. 


Leipzig,  Berlin  nnd  Wien. 


14.  Marz  1001. 


Neehdrwek  der  In  rorlleaTender  Zeitschrift  enthalten«!!  Orl(tulsrttk*l .  Amilljf  oder  Übersetzungen .  fletehrlel  ob  mit  od«r  ohne  QaeUernvaujsbe. 
ist  ohi»  uim  besonder«  1Ww111I«-qii«  Dicht  gestatte«.  Aurea«  de»     ."•  jimcln  JfsjdMsr«.  XOmMnUmr",  >'  H  CUmmd. 


Post-,  TtUgrsphn-  and  f «rnjpr ccbwcsen. 

Hughes-Typendruck-Telegrnph 

von  8i«m«na  &  H&lsko,  A.-O.  in  Berlin -Charlottenburg. 
..l/c  Abbildungen,  Fig.  41—43.) 

Neobdruok  rsrbotsi». 

Der  sinnreich  eingerichtete  Mechanismus  des  Hughes -Apparates 
wurde  zuerst  stets  durch  ein  schweres  Gewicht  betrieben,  welches  der 
Beamte  mit  Hilfe  einer  Tretvorrichtung  nach  jedem  Ablauf  aufzog. 
Es  lag  der  Gedanke  nahe,  die  Arbeit,  die  daa  fallende  Gewicht  leistete, 
eiorm  Motor,  der  keiner  Bedienung  bedarf,  zu  übertragen.  Diese 
Aufgabe  hat  die  Siemen«  &  Halake  A.-O. 
in  allgemein  ansprechender  Weite  dadurch  ge- 
lost, dass  sie  einen  zweckmässig  konstruierten 
Elektromotor  verwendete.  Da  heutzutage  fast 
jedes  grossere  Telegraphenamt,  wenn  nicht  eine 
eigene  elektrische  Anlage  für  motorische  und 
Belcochtungszweoke ,  so  doch  wenigstens  An- 
schlms  an  eine  solche  besitzt ,  so  haben  die 
Hugbes- Apparate  mit  Elektromotor  •  Antrieb 
bereits  ausgedehnte  Anwendung  gefunden  und 
werden  mit  der  Zeit  die  alten  Apparate  mit 
Gewichts- Antrieb  gänzlich  verdrängen,  zumal 
der  ganze  Aufbau  auf  dem  Apparattisch  be- 
deutend einfacher  wird.  In  Abbildung  Fig.  41 
geben  wir  ein  Bild  de-  Hughes-Apparate«  mit 
GewiehU-Aotrieb. 

Hei  Apparaten  mit  elektrischem  Antriebe 
sind  die  beiden  langen  Platinen ,  welche  die 
Achsen  des  Gewichtakettenrade*  und  der  Üher- 
aetznngaräder  tragen,  entsprechend  dem  Fort- 
f all  dieser  Räder,  erheblich  verkürzt.  Dagegen 
ist  hinter  dem  Apparat  der  Elektromotor  auf- 
gestellt, dessen  Verbindung  mit  der  Brems- 
regler-Achse ans  der  Abbildung,  Fig.  43,  er- 
sichtlich ist.  Die  Übertragung  der  Bewegung 
des  Motors  auf  die  Hauptwelie  erfolgt  in 
gleicher  Weise  durch  Kegelrad-Antrieb. 

Der  für  den  genannten  Zweck  besonders 
konstruierte  Gleichstrom -Motor  wird  gewöhn- 
lich für  66  oder  110  Volt  Spannung  gewickelt, 
wobei  ««in  Stromverbrauch  0,43  bezw.  0,25  Amp. 
beträgt.  Derselbe  kann  auch  für  jede  andere 
Spannung  zwischen  90  und  110  Voll  gewickelt 
werden. 

Zur  Erhaltung  der  konstanten  l'inlaufszahl 
dient  der  Bremsregler  der  Sieniens  &  Halske 
A.-G. ,  welcher  sich  gegen  die  älteren  Rege- 
iungsTorricbtungen  durch  seinen  zweckmässigen 
Aufbau,  durch  grössere  Betriebssicherheit  und 
durch  leichtere  Einstellbarkeit  auszeichnet.   Er  be- 
steht aus  der  senkrechten  Welle,  welche  unten  mit 
einem  abgerundeten  Zapfen  anf  der  abgerundeten 
K' p (flache  der  Einstellschraube  läuft.    Das  obere 
Lager  ist  ein  Zapfenlager.    An  der  Welle  sind  mit 
Blattfedern  die  Kugelführungsstangen  befestigt,  auf 
denen  sich  die  Schwungkugeln  verschieben  lassen. 
Für  diese  Verschiebung  der  Kugeln  auf  deu  Füh- 
nmgtstaiigen  dient  folgende  Einrichtung: 

Im  oberen  Teile  der  Welle  ist  ein  centraler 
Schütz  angebracht,  in  welchem  sich  der  Regelung»- 
stift  verschieben  kann.  Derselbe  trägt  oben  einen 
Ansatz  und  lauft  mit  demselben  in  dem  Futter  der 
Kegelnngaschrauhe  j  an  seinem  unteren  Ende  sind 
mittels  Schrauben  zwei  Stahldrälite  befestigt,  welche 
die  verschiebbaren  Kugeln  tragen.  Durch  Drehung 
der  Regelnngssohraube  wird  der  Stift  gesenkt  oder 
gehoben,  und  dementsprechend  werden  »iob  auch 
die  Schwungkugeln  hetien  und  senken.  Man  kann 
also  diese  Hebung  und  Senkung,  durch  welche  die  Seliwingungsilauer 
des  Kegelpendels  verändert  wird,  während  des  Betriebes  vornehmen. 

Von  weiteren  Verbesserungen,  welche  die  Siemens  iV  Halske  A.-G. 
»n  den  Tun  ibr  gebauten  Typcndruck  -  Telegraphen  getroffen  hat,  ist 
noch  die  in  Fig.  4*2  dargestellte  Papierführung  zu  erwähnen,  welche 
iTOtl  ihrer  scheinbaren  Nebensächlichkeit  für  den  sicheren  Hetrieb  des 
Apparates  eine  nicht  zu  unterschätzende  Wichtigkeit  hat. 

Damit  sieh  der  Papierstreifcn  nicht  seitlich  verschiebt,  hatte  man 
schon  früher  Vorrichtungen  angebracht,  welche  den  Streifen  mit  sanftem 
Druck  auf  der  Druckwalze  festhält,  ohne  jedoch  die  erforderliche 
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Vorwärtsbewegung  zu  hindern,  Diese  Vorrichtungen  hatten  den  Mangel, 
das*  sie  den  Druck  auf  den  Papierstreifen  nicht  leicht  und  sieber 
regeln  Hessen.  Die  Siemens  &  Halske  A.-G.  wendet  nun  einen  kleinen 
Stablblechstreifen  an ,  dessen  eines  Ende  durch  einen  Ausschnitt  ge- 
gabelt nnd  entsprechend  der  Rundung  der  Druck  walze  gebogen  ist. 
Dieses  Gabelende  hebt  sich  anf  die  Walze,  drückt  den  Papierstreifen 
an  und  lässt  zwischen  seinen  beiden  Zinken  den  Papierstreifen  für  die 
Iledruckung  frei.  Das  andere  Ende  des  Stahlst  reifen«  ist  in  eine  dreh- 
bare, am  Druckwerk  befestigte  Buchte  eingelassen,  welche  einen 
kleinen  Arm  mit  einer  Kopfschraube  trägt. 

Diese  Schraube  stellt  Bich  auf  die  Druckachse,  nnd  man  erkennt 
leicht ,  das«  mit  der  Verstellung  der  Kopfsvhranbe  der  Druck  der 
Zinken  auf  den  Papierstreifen  abgeändert  wer- 
den kann. 

In  allcmcuester  Zeit  ist  seitens  der  Finna 
schliesslich  noch  eine  weitere,  ganz  erbebliche 
Vervollkommnung  des  Hugbes-Apparates  inso- 
fern getroffen  wurden,  als  eine  einfache  Kom- 
bination von  Elektromotor  und  GewichtBantrieb 
gefunden  wurde ,  welche  gestattet ,  im  Augen- 
blick dea  Versagen*  de«  elektrischen  Antriebe« 
den  Gewicht«  •  Antrieb  einzuschalten ,  aodas« 
also  eine  Betriebsunterbrechung  zur  Unmöglich- 
keit wird. 

Dass  der  elektrische  Antrieb  der  Hughes- 
Apparate  dem  Beamten  eine  grosse  Erleichte- 
rung bei  der  Arbeit  gewähren  wird ,  war  vor- 
auszusehen. Diese  Erwartung  hat  sich  auch 
bestätigt.  In  den  deutschen  Telegrapbenämtern, 
welche  bis  heute  mit  der  neuen  Hetriebsform 
ausgerüstet  sind,  werden  die  Vorzüge  des  elek- 
trischen Antriebes  ausserordentlich  geschätzt. 

E«  würde  zu  weit  führen ,  eine  genaue 
Beschreibung  sämtlicher  deutschen  Typen- 
druckerunlagen  den  vorauf  gegangenen  Mit- 
teilungen ülter  Neukonstruktionen  am  Hnghes- 
Apparat  folgen  tu  lassen;  statt  dessen  wollen 
wir  uns  auf  die  Schilderung  einer  einzigen,  daa 
Typische  eines  modernen  Telegraphenamts 
ausserordentlich  charakterisierenden  Anlage  be- 
schränken, nämliob  der  des  Telegraphenamts 
in  Nürnberg. 

Beginnen  wir  mit  der  Stromerzeugungs- 
stätte.   Der  Strom  aus  den  Leitungen  des 
städtischen   ElektricitätBwerkes    in  Nürnberg 
konnte  für  die  in  Frage  kommenden  Zwecke 
nicht  verwendet  werden,  weil  das  Elektriaitäts- 
werk  für  Wechselstrom  erbaut  ist  und  diese 
Stromart,  sowohl  für  den  Betrieb  der  Hughes- 
Apparat-Motoren,  als  Buch  für  den  Zweok  des 
Telegraphieren«   nicht   benutzt  werden  kann. 
Man  mu«*te  deswegen  eine  Stromumformer-Anlagc 
einrichten.     Es  wurden  vier  Wechaelstrommotore 
für  50  Perioden  nnd  2  PS  Leistung  aufgestellt,  von 
denen  jeder  eine  Gleiobslrom-Ncbcnachlusa-Dynamo- 
masebine  antreibt.  Zwei  dieser  Dynamos  geben  bei 
110—125  Volt  einen  Strom  von  etwa  11  Amp.  bei 
1-IUi  1'mdrebungcu  in  der  Minute.    Dieselben  wer- 
den abwechselnd  in  Betrieb  genommen  und  laden 
je  nach   Bedarf  eine  Linien-  oder  eine  Hughca- 
Akkumulatoren-Batterie.  Die  beiden  anderen  Dyna- 
mo« haben  nur  W  Volt  und  geben  bei  1410  Um- 
drehungen in  der  Minute  80  Amp.;  diese  beiden 
Niederspannungsmasohinen  dienen  zum  Laden  der 
Mikrophon-  und  der  Lokal-Akkumulatoren. Batterie. 
In  demselben  Räume  ist  auch  die  Schalttafel  an- 
gebracht. 

Von  der  Schalttafel  aus  wird  der  Strom  den 
Akkumulatorenbatterieen  zugeleitet,  welche  sich  iu 
vier  Gruppen  gliedern:  die  Ratterieen  für  die  Linien- 
leitungen, die  Batterie  für  den  Hughea-Betrieb,  die  Lokalbatterie  für 
die  Morse- Apparate  und  die  Mikrophonbatterie. 

Für  die  Linienleitungen  «ind  drei  Akkumulatorenbatterieen  von  je 
"Hl  Zellen,  der  Type  de«  sogenannten  Telegraphen-Elements,  vorgesehen. 
Die  sämtlichen  /eilen  einer  Batterie  sind  in  Reihe  geschaltet ,  und 
von  5  zu  5  Zellen  =  10  zu  Hl  Volt  ist  eine  Abzweigung  an  die  Reihe 
gelegt,  welche  zu  dem  ll-tei)igen  Hchelumsehalter  führt.  Für  jeden 
einzelnen  Schatthebel  sind  drei  Koutakte  vorhanden ,  welche  wir  hier 
kurz  mit  I,  II  und  III  bezeichnen  wollen.  Stellt  man  die  Hebel  einer 
Batterie  auf  die  Kontakte  I,  so  liegt  der  positive  Pol  der  Batterie  au 
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Knie,  wübrcud  die  zehu  folgenden  Abzweigpunkte  der  Batterie  zu 
einem  Linienwahler  geleitet  sind  und  dort  beliebig  mit  den  einzelnen 
Linien  verbunden  werden  können.  Hei  der  Verbindung  der  Hebel  mit 
III  tritt  eine  analoge  Schaltung  ein,  nur  ist  dann  der  negative  Pol 
der  Batterie  an  Knie  gelegt  und  die  zehn  Folgepunktc  sind  mit  einem 
zweiten  Linienwahler  verbunden,  durch  welchen  die  einzelnen  Linien 
an  positive  ltatteriepole  gelegt  werden  können. 

In  der  Verbindung  mit  II,  also  in  der  Mittelstellung,  liegt  die 
Batterie  au  dem  Doppelurnschatter,  welcher  sie  mit  der  ladenden 
Dynamomaschine  verbinden  kann. 

Jede  der  drei  Batterieen  dient  dem  gleichen  Zwecke,  und  ei  können 
dieselben  also  beliebig  in  Benutzung  genommen  werden ;  während  eine 
der  Batterieen  die  Linien  betreibt  und  die  zweite  als  Itcaervc  dient, 
kann  ilie  dritte  geladen  werden. 

Damit  in  jeder  Linie  bei  den  verschiedenen  Spannungen  von  10 
Hl  HIO  Volt  die  Stromstärke  von  1  Amp.  nicht  überschritten  wird, 
sind  die  von  den  Akkumulatoren  kommenden  Drähte  zu  WitVllllllllll 
kiisten  geführt.  Die  einzelneu  Widerstünde  für  jede  der  zehn  aus  der 
Hutterie  abgezweigten  Leitungen  werden  durch  zwei  parallel  geschal- 
tete (iluhlumpeii  gebildet  '  von  denen  eine  eingeschaltet,  die  ambro 
ausgeschaltet  ist  und  als  Reserve  dient. 

Der  Doppelliuienw  ähler,  mit  dem  aus  der  eingeschalteten  Li  Dien- 
batterie   beliebig    der  positive  oder 
negative  Strom  in  der  entsprechenden 
Spannung  abgenommen  werden  kann, 
ist  in  einem  Schrank  untergebracht. 

Wir  bemerken  noch,  dass  beim 
Amt  in  Nürnberg  die  vorgeschriebene 
höchste  zulässige  Stromstärke  für  die 
Morselimen  1  Amp.  beträgt  und  dass 
die  Kapaeität  jeder  Batterie  13,5  Am- 
perestanden ist,  dieselbe  also  etwa  in 
15  Betriebsstunden  entladen  ist. 

Die  Batterie  für  den  Hughe*- 
Motorcnbetricb  besteht  ebenfalls  aus 
nO  Zellen  der  sog.  Telegraphentype. 
Ks  ist  vorgesehen  worden ,  das«  die 
Motorc  auch  durch  den  Minehiiieii- 
strom  betrieben  werden  und  das«  »uch 
die  Batterie  wahrend  dieses  Betriebes 
geladen  werden  kann.  Natürlich  be- 
darf es  für  diese.  Kalle  einer  Änderung 
der  elektromotorischen  Kraft  der  Ma- 
-ebine,  für  welche  einerseits  die  Fchl- 
maguetrheostate  und  zur  Herabminde- 
rung  der  l>eim  Laden  erhöhten  Mu- 
schinenspannung  entsprechende  Vor- 
schaltwiderständo  dienen. 

Für  die  Lokalbaiterie  der  Morse- 
apparate werden  vier  Zellen  benutzt, 
von  denen  je  zwei  durch  den  Um- 
schalter bei  der  Ladung  in  Reibe  und 
beim  Betrieb  parallel  geschaltet  sind. 
Während  das  eine  Paar  mit  der  Orts- 
leitung verbunden  ist,  kann  das  andere 
geladen  werden  und  dient  nach  be- 
endigter  Ladung  als  Reserve. 

Iu  gleicher  Weise  sind  auch  für 
die  Mikrophonbatterie  vier  Zellen  un- 
geordnet ,  von  denen  je  zwei  in  Reihe  -leben ;  von  deu  beiden  auf 
niese  Weise  gebildeten  Hattcrieu  dient  die  eine  dem  Betriebe,  wahrend 
die  andere  zur  Aushilfe  bereit  steht  oder  geladen  wird.  Die  Mikro- 
phonzelleu  sind  aber  erheblich  grösser,  als  die  Telegraphenelemente, 
da  sie  bei  M'J  Amp.  Kut  ladest romstärke  eine  Kapaeität  von  .'125  Ampere- 
stunden  haben. 

Sämtliche  Batterieen  siud  im  ßutterieenrimmer  auf  Renalen  auf- 
gestellt.   


Rcntcnxahlingen  dnreh  die  Pest.    Kar  dir  durch  dt*  fostsustslttn 

zu  zahlenden  rnfallreuton  kommt  künftig  du  verändertes  Hulttaiizsformiilsr 
iu  de  r  OrOsTSO  eines  Viertelbogens  zor  Anwendung.  Dieses  Uulttnnitsformulur 
niuss  such  bei  einmaligen  Zahlungen,  die  bisher  suf  den  Anweisungen  selbst 
i|ulttiert  wurden,  verwendet  werdeo.  In  der  Unterschrift  mos*  stets  vubi 
Kiopfluger  sein  Wnhimrt  angegeben  werden,  auch  wenn  sr  sich  In  einem 
anderen  nrt*  sufbsltsn  Milte.  In  der  amtlichen  Bescheinigung  der  Unter- 
schrift Ist  eine  handschriftliche  Eintragung  des  Nsm.-ns  drs  Kiuvfsagers 
■lieht  mehr  erforderlich.  Die  alteu  Kenten. |Ulttungcn  k.innen  nach  bis  zum 
:il,  Mlrz  verwendet  werden.  Bei  der  Veränderung  seines  Wohnsitzes  konnte 
der  Rentenempfänger  bisher  die  Vermittlung  der  flliMlelt,  bei  welcher 
•er  seine  Rente  erhob,  twsekl  I'berwelsang  der  Itente  sa  die  Hostsnstslt 
seines  neuen  WohnurteB  aar  dsnn  tu  Ans|irurh  uehni-'u .  wen»  beide  Otts 
inuerbslb  des  Bezirks  derselben  ilberpostdircktlon  gelegen  waren:  anderen- 
falls  musste  der  Autrae  beim  Vorstaude  der  Beruf*g*nosf«nscbs>t  mlef  Aus 
fubrungsbehiirds  gcstftlt  werden.  Kortsn  werden  Anträge  snf  künftige  Aus 
zublung  einer  Unfallrente  durch  eine  andere  rostsnstslt  von  der  bisher 
zahlenden  Fostanstslt  such  dann  entgegengenommen  und  weitergegeben, 
»enu  der  neue  Wohnsitz  des  Empfänger*  in  einem  anderen  i  iberpoBtdlrektlons. 
bezirk«  Hext. 


r 


tüsenbabn». 

Eine  Insclhahii  nach  Dalmatien. 

Bahnverbindungen  durch  Trajekte  sind  selbst  unter  schwierigon 
Verhältnissen  ober  grosse  Meerengen  in  Schweden,  Norwegen  und 
Dänemark  hergestellt  worden,  und  zuletzt  kam  auch  ein  derartiges 
Trajekt  auf  der  grossen  sibirischen  Eisenbahn  zur  Ausführung  —  zur 
Fortsetzung  der  sibirischen  Kist-nbahn  von  Irkutsk  nach  Sretensk 
über  den  Baikalsee. 

Iu  neuester  Zeit  beschäftigt  man  sieh  auch  in  Osterreich  mit 
einem  solchen  Trajektprojekte ;  man  will  von  Istrieii  mittels  Trajekten 
über  die  Inseln  Cherao  und  l'ago  nach  dem  dalmatinischen  Festbinde 
eine  Inaelbahn  bauen. 

Die  projektierte  Bahn  soll  iu  der  Station  l.upoglava  der  öster- 
reichischen Staatsbahnen  abzweigen  und  durch  das  Bogljunsizzathal, 
vorbei  am  Ccpiesee  iu  die  Bucht  von  Fianoua  lim  ganzen  2*  kml 
führen.  Von  der  Bucht  von  Fianoua,  in  deren  Nähe  die  Kohlen- 
feldcr  von  Albona  liegen,  würde  mini  mit  einem  Triijcktdumpfer  uuf 
die  Insel  (berso  (Puiito  Prestcuizal  hinüberfahren. 

lb-r  Meere-kanal  zwiseben  dem  istrianischen  Festlande  und  der 
lusel  (  berso  ist  dort  nur  Ii  km  breit;  mit  einem  Tnijektdampfer  von 

15  Knoten  per  Stunde  würde  die  ganze 
(j  herfahrt  alao  nur  ',  Stunde  Zeit  in 
Anspruch  nehmen.  Von  der  Punta 
Prcateniza  ginge  die  Bahn  longa  der 
Westküste  der  Insel  Chcrso  zum  gleich- 
namigen Hauptorte,  dann,  einen  kurzen 
Tunnel  passierend,  in  das  Thal  des  Lago 
di  Vrauu,  und  mit  einem  Tunnel  aus 
demselben  heraus,  neuerlich  zur  West- 
küste, zur  Stadt  Ossero  und  sodunu 
längs  der  Küste  zur  Punta  Sau  Andrea. 

Aus  der  tiefeingesobnittenen,  wel- 
IrngeschUtzten  Bucht  von  San  Andrea 
uuf  (  berso  würde  mit  einem  Trajekt- 
dumpfer  die  Überfahrt  zur  Insel  Pag» 
ll'untaloni)  herzustellen  sein.  Diese 
Seefahrt  samt  Aus-  und  Einlaufen 
lies  Schiffes  wurde  etwa  eine  Stunde 
dauere.  Die  Huhn  konnte  dann  die 
ganze  Insel  Pago  der  Lunge  nach  durch- 
fahren und  von  der  Südspitze,  den  dor- 
tigen Mecreskanal  „Stretto  di  Ljubac'* 
auf  einer  eisernen  Brücke  übersetzend, 
dos  Festland  von  Dalmatien  erreichen. 
Von  der  Puntu  Artiua  wurde  dann  die 
Hahn  auf  der  Westküste  der  Halbinsel 
Hojoete  nach  Zar»  geführt  werden. 
Die  neue  Bahnlinie  wäre  oa.  2isM  km 
Hnt  lang,  worauf  auf  die  Insel  Cherao  75  km, 
auf  die  Insel  Pago  CO  km,  auf  die  bei- 
den Meerengen  25  km,  auf  das  dalma- 
tinische Festland  20  km  entfallen,  und 
würde  weder  besondere  technische 
Schwierigkeiten  noch  ausserordentliche 
hohe  Baukosten  erfordern. 

Die  Bahnlinie  würde  aber  noch 
keineswegs  die  kürzeste  Verbindung 
zwischen  dem  1'entrum  der  Monarchie  und  Dalmatien  abgeben. 
Einer  Bahnlinie  über  Karlstadt  müsste  der  Vorzug  eingeräumt  wer- 
den, weil  ihr  Betrieb  viel  leichter  zu  erhalten  ist,  als  derjenige 
einer  Iiiael-Kiihnlinie  und  dieselbe  thutsuchlich  etwas  kürzer,  als  die 
ersten-  ist.  Hingegen  hätte  die  Insel-Bshulinie  den  Vorzug,  dass  aie, 
wie  die  „Verk.-Ztg."  betont,  unabhängig  von  etwaigen  tarifarisebeu 
Maussregeln  seitens  Ungarns  sein  würde. 

Was  die  Bedeutung  einer  dalmatinischen  Insclbalin  für  den  Welt- 
verkehr  und  den  mitteleuropäischen  Handel  betrifft ,  so  durfte  die- 
selbe sicher  in  erster  Linie  dein  Fremdenverkehre  zu  statten  kommen, 
den  Strom  der  Reisenden,  welche  hauptsächlich  günstige  \erkchis- 
Verhältnisse  beanspruchen,  nach  dem  Süden  fordern  und  jedenfalls 
dazu  beitragen,  dasB  Dalmatien,  dessen  Küste  in  jeder  Beziehung,  wua 
Nuturseboubeit  betrifft,  mit  der  italienischen  und  französischen  Riviem 
konkurrieren  kann,  der  civilisiertcn  Welt  zugänglicher  gemacht  werde. 
Auch  würde  diese  Insclbalin  die  Idee  einer  Küstenbabn,  welche  ja 
früher  oder  spater  gebaut  werden  soll  und  welche  alle  längs  der 
Im,-',  hegenden  prächtigen  dalmatinischen  Häfen  miteinander  ver- 
binden wird,  zur  Realisierung  bringen.  Die  im  F.nt-tchen  begriffenen 
dalmatinischen  und  istrianischen  Kurorte  würden  durch  deu  Ausbau 
dieser  Hahn  entschieden  Nutzen  ziehen  und  den  wünschenswerten 
Aufschwung  nehmen.  In  erster  Linie  würden  die  Kurorte  auf  den 
yuanieriseben  Inseln  profilieren;  von  Ossero  konnte  beispielsweise 
eine  lluhuabzweigung  auf  die  Insel  Lussin  bis  nach  Lussinpiccolo  hei  - 
ge-tellt  werden,  sodass  dieser  Kurort  eine  direkte  Verbindung  mit 
dem  Festlande  erhalten  würde. 

Andrerseits  würde  die»«'  Inselbahn  jedoch  den  Haiidelsverhult- 
nissen  .b  r  Monarchie  keinen  nennenswerten  Nutzen  bringen  und  auch 
kuum  da/u  beitragen,  dass  die  dalmatinischen  Hafen  in  kommerzieller 
Hinsieht  einen  Aufschwung  erfahren.  Von  .1er  istrianischen  Stuatsbahn- 
statiou  l.upoglava  his  Zaru  würde  diese  Bahn  Länder  und  liebiete 
durchziehen,  welche  keinen  besonderen  Handel  uud  Produktion  auf- 


Digitized  by  Google 


»eisen ,  am  den  Betrieb  einer  Bolchen  Eisenbahnverbindung  zu  er- 
halten und  zu  alimentieren.  Sic  würde  daher  den  Zwischenverkehr 
larar  fordern  und  jedenfalls  strategischen  und  militärischen  Zwecken 
iD  eminenter  Weise  dienen,  nicht  aber  Österreichs  Handel  und  In- 
dustrie unterstützen  und  jenen  Erwartungen  entsprechen,  welche 
['almatien  auf  die  Herstellung  einer  Eisenbahnverbindung  mit  der 
Monarchie  zu  setzen  berechtigt  ist.  In  kommerzieller  Hinsicht  kamt 
lieber  /.weck  nur  durch  die  Eisenbahn  Spaluto  -  Knin  -  Karlstadt  er- 
reicht werden ,  welche  geeignet  ist ,  einen  Teil  Bosnieus  mit  seiueu 
Naturas-hät/cu  und  die  dem  Verkehre  bisher  vollkommen  entrückten 
Teile  Kroatiens  der  Außenwelt  /u  crsehliessen  und  dem  Handel  Spalalns 
und  anderen  Hufen  Dalmatieus  neue  Absatz-  und  l'roduktioiisgebirte 
u  schaffen. 

>eae  Schnellzuge  der  österreichischen  SDdbnhn.  seit  i.  Februar 

«1.  J.  vrkebrt  zwlacheo  Wien  und  Triest  ansarr  den  bisherigen  Srlim-Il 
türm  täirlitih  je  '-in  neuer  Narhtscbnellzug  in  jeder  Ulrhtung.  Ilurrh  den 
.oaWi^n  am  7  I'hr  Abends  abgebenden  neu<-n  Schnellzug  wird  die  4türz«ste 
Yerfei&dnag  narb  Wnedlg  über  Mnnfatrone- t^rvlgnuno  bergestellt.  1  > ■  ■  r 
uir-it'-  Wagen,  welcher  bisher  über  Marburg  Verität)!1!  bat,  wird  nun.  wie 
die  „Ztg.d.  V.  D.  K.-V."  arbreibt,  Uber  I.aibacli  Tarvia-Villaeh  und  zwar  xwl- 
«Im  Irleat  nnd  Laibach  mit  den  neuen  Schnellzug,  n  geführt  werden,  wo- 
durch die  Fabrtdaurr  Triest  Münrheu  um  i\  Stunden,  jene  in  der  liegen- 
rt'btuB»  um  »".  Stunden  abgekürzt  wird. 

Schiffahrt. 

Her  kohlen  verbrauch  der  Dampfer. 

Der  Kohlen  verb  rauch  der  Iran  *  a  1 1  a  n  t  i »  c  h  e  u  K  i  e  »  e  ti  - 
lampfer  bietet  gerade  der  Gegenwart ,  wo  mau  ho  viel  von  einer 
(«vorstehenden  Erschöpfung  der  Kohlenlager  zu  boren  bekommt,  eine 
anziehende  Krage.  In  den  letzten  Jahren  hat  das  Wettrennen  nach 
•lern  ituhra  der  schnellsten  Sohiffsreise  zwischen  Europa  und  Amerika 
einen  l'tnfang  angenommen,  wie  nie  zuvor,  und  »eineu  Ausdruck 
in  dem  Kau  von  Schiffen  ganz  ungewöhnlicher  Grösse  gefunden.  Mim 
Lann  da«  letzte  Deccnnium  deB  vergangenen  Jahrhunderts  in  dieser 
Beziehung  als  die  „Epoche  der  Doppelscnraubendampfer"  bezeichnen, 
da  durch  die  Einführung  der  Doppclschraube  eine  grössere  Geschwin- 
digkeit erzielt .  aber  auch  grössere  Maschinen  und  denigemäs*  eine 
Steigerung  der  Heilkraft  bedingt  wurden. 

IHe  amerikanischen  1  lampfer  „Paris"  und  „New  York"  waren  die 
entea,  an  deuen  die  durchgreifenden  Neuerungen  in  der  Verwendung 
•ier  Doppc|schraul>e  zur  Ausführung  kamen.  Sie  haben  von  ihrer 
ersten  Fahrt  au  ausgezeichnete  Erfolge  in  Geschwindigkeit  und  See- 
tüchtigkeit geludert,  sind  aber  auch  verantwortlich  zu  machen  für 
l<i  Beginn  einer  neuen  Aera  des  Kohlen  verbrauch',  der  schliesslich 
Ii«  Pampfcrgesellsclufteti  dahin  gebracht  hat,  der  weiteren  Entwick- 
1  jng  mit  einiger  Sorge  eutgegeti  zu  sehen. 

Die  „Paris"  war.  wie  das  „1,.  T."  anführt,  der  erste  Dampfer,  der 
nut  einer  mittleren  Geschwindigkeit  von  -»()  Knoten  in  der  Stunde  die 
Kette  von  New  York  nach  Uucenstowii  in  erheblich  weniger  als  sechs 
Tagen  zurücklegte. 

Daun  kamen  zwei  weitere  englische  Schiffe,  „Tentonic"  und 
..Majestic",  die  zwar  grosser  waren,  aber  die  Geschwindigkeit  der 
„Paris"  nicht  erreichten  und  demgemäß«  auch  weniger  Betriebskosten 
irrursachten.  Die  „Teutonic"  verbrauchte  hei  1HIKKI  indizierten 
lferdestarkcn  nur  »Kit  =  IUKKI  Otr.  Kohlen  täglich. 

Ein  neuer  Rekord  wurde  dann  durch  die  beiden  grossartigen 
liiunpfer  der  englischen  Cuuardlinie  ..  I.uvani'"  und  ,.  Campania "  auf- 
stellt, Die  ..Campania"  mit  einer  Itnnmvcrdrungnng  von  RHHNit 
entwickelte  3O000  PS  und  eine  Geschwindigkeit  von  '2-  Knote«;  der 
K'<hlenverbrauch  stieg  aber  auch  auf  47Ii  t  =  9500  Ctr.  täglich. 

In  jener  Zeit  empfangen  die  transatlantischen  Schnelldampfer  ihren 
siiitznimen  .,  Kohlcnfresscr"  und  die  Dampfcrgcscllschaftcn  mussten 
"Ch  eingestehen,  das*  eine  weiten*  Herabsetzung  der  Evhrtdatier  nur 
•isrtb.  weh  grossere  Schiffe  und  eiuen  noch  grosseren  Kohlenvcrbrauch 
m  erreichen  wäre. 

laiiDcrhin  hat  der  „Kaiaer  Wilhelm  der  Grosae"  des  Norddeutscheu 
1-  ijd,  der  die  ..Campania"  um  2«  Kus«  in  der  Länge  und  um  DK»)  t 
i:  iler  Kaumverdriinguug  übertrifft,  einen  grossen  Triumph  der  deut- 
•ehen  Scbiffsbaukiinst  bedeutet;  denn  er  schlug  die  Geschwindigkeit 
'ts r  „I  ämpauia "  uoch  um  mehr  als  Knoten  pro  Stunde,  wiewohl 
i'm  PS  weuiger  zur  Verfügung  standen  und  das  Schiff  nicht  «Hier- 
h* Iiiich  grosser  war.  t'nd  dabei  betrug  der  Kohlenvcrbrauch  nur  nm 
»•iii  Weniges  mehr,  als  bei  der  „Campania",  nämlich  !><)0  statt  47.ri  t. 

Für  die  beiden  gröasten  Dampfer,  die  seither  gebaut  worden  sind. 
'i*!i  „Occanie"  und  die  „Deutschland",  fehlen  genauere  Angaben  über 
'Im  Kohleuvcrbrauch ;  doch  ist  auch  vorluutig  dessen  Hohe  noch 
keine  so  wichtige  Frage,  das*  sie  die  Genugthuung  au  die  unülier- 
'offenen  Leistungen  de«  zuletzt  genannten  deutschen  Schiffes  Iteein- 
iru-htigen  rausstc. 

Wahrend  der  „Ocoauic"  mit  'JSthsll'S  la-züglich  der  Fahrt  ge- 
-ihwindigkeit  b«soudera  hervorragende  Erfolge  nicht  erzielte,  hat  die 
.Iirntaehland"  mit  X'jlKKll'S  nnd  allerding»  auch  dem  grössten  Kohlen- 
lerbraueh,  der  jemals  auf  einem  Dampfer  vorgekommen  i«t ,  die  on- 
-rhurtc  Geschwindigkeit  von  SM  Knoten  als  Durchschnitt  nachweisen 
.  nnen. 

Jetzt  sind  bereits  wiederum  zwei  Schifte  im  tlnu  begriffen,  die 
au  »in^sc  und  lrf>istungaf  ibigkeit  auch  die  ..  Deutschland "  and  den 
Jlceanic"  noch  bedeutend  übertreffen  sollen. 


Briefwechsel. 

München.  Herrn  P.  l>.  Der  International«  Peuerwebr-Koogreaa  wird  an- 
Uaatieh  der  „Ioternatlnnalen  Anaatellung  für  Fauerarbutx  und  Feuer- 
rettangs» e»en  Berlin  IStOl"  In  dleaem  Jahre  vom  ».  Juni  In  Berlin 
atatttlnden.  Ole  Leitung  dea  Kongresse*  Il--gt  In  den  Bünden  dea  Grand 
Cosaell  lutarnatlonal  dea  SapeuraFonipiera,  deaaen  Vorsitzender  der 
rnaslaebe  Kelcbagraf  Kamai-owaky  aud  deaa«n  atrllvertretrnder  Vor* 
sitzender  Hi'anddlrektor  Vt'est-ihalen  In  Hansl.urg  iat.  Anmeldungen  für 
den  Kongreaa  «lud  au  d^n  Letztgenannten  zu  richten. 


Jndn$.rielle$. 

Die  T<»rffaser- Industrie. 

Versuche,  die  Torffaser  auszuscheiden  und  zu  verspin- 
nen, waren  schon  früher  unternommen  worden,  aber  mau  hatte  keine 
Erfolge  zu  verzeichnen.  Im  letzteti  Jahrzehnt  ist  es  nun  gelungen, 
aus  dem  Torf  die  Katern  auszuscheiden  und  sie  zu  (iespinusteu  für 
Watte,  Decken,  Teppiche,  l'apier  und  Kleider  herzustellen. 

So  brachte  lHiKl  Deraud  eint-  Torffaser  in  den  Handel,  die  er 
Beraudinc  benannte.  Dieselbe  erwies  sich  aber  in  der  Praxis  nicht 
als  ein  gutes  (iespinnstmatcrial ,  denn  sie  war  hart,  spröde,  konnte 
nicht  leicht  gebleicht  und  gefärbt  werden  und  hatte  ihre  Absorptions- 
fähigkeit verloren. 

Be-saer  schon  gelaug  es  dem  Ingenieur  Zschörner  in  Wien,  au« 
dein  Torfe  eine  Faser  zu  gewinnen,  die  sich  besser  zum  Verspinnen 
eignete.  Zschorner  gewinnt  die  F"a«er  auf  trockenem  Wege  ohne  jede 
chemische  Beimengung  und  bekommt  dadurch  eine  Wolle  ,  die  «ich 
zwar  zum  Spinnen  feiner  Garne  nicht  eignet,  aber  biegsam  und  elastisch 
genug  ist,  um  grobe  Gewelan  daraus  erzeugen  zu  können.  Sie  zeichnet 
aioh  aus  durch  grosse  Absorptionsfähigkeit,  wirkt  desinfizierend,  leitet 
die  W'arme  schlecht,  brennt  nicht,  sondern  glimmt  nur,  ist  ziemlich 
fest  und  sehr  billig. 

Zschöruer  stellte  zunachat  Torfwatte  her.  Diese  wird  als  Ver- 
band- und  Wundwatte  für  Menschen  und  Tiere  verwendet  und 
als  Füllmaterial  für  Polster  und  Decken  benutzt.  Seine  (iarne  ver- 
spann er  auch  dann  zu  Stricken,  Decken  und  Teppichen.  Die  Abfälle, 
die  dabei  entstehen,  dienen  zur  Herstellung  von  l'apier,  l'appc  und 
Tapeten. 

Bei  weitem  grössere  Erfolge  erzielte  Karl  Geige  in  Düssel- 
dorf. Kr  stellte  aus  der  Torffascr  ein  feines  Gespinnstmatcriul  her. 
das  die  Absorptionsfähigkeit  nicht  eingehüsst  hat  und  sich  gut  bleichen 
und  färben  lässt.  Geige  isoliert  zuerst  mechanisch  die  I 'Hanzcnstofle, 
behaudclt  sie  dann  mit  Säuren  und  Alkalien  und  kocht  die  fettlösen- 
den Flüssigkeiten,  wodurch  die  festen  Zellen  zerstört,  die  nicht  ge- 
wünschten Stoffe  in  den  Bastzcllen  aufgelöst  und  ausgewaschen  wer- 
den, sodass  die  Torfwolle  fast  nur  aus  reiner  Cellulose  besteht.  Die 
Geigewhe  Torfwolle  i»l  weich,  elastisch,  mit  allen  guten  F*.igcn»chaften 
der  Anderen  Torfpmdukte  ausgestattet  und  in  in  ihren  spiunerischen 
F'.igeuschaften  der  Schafwolle  ahnlich.  Mau  verfertigt  aus  ihr  unter 
Zugabe  von  Baum-  und  Schafwolle  Kleiderstoffe  und  verschiedene 
Game. 

Die  To  r  f  k  1  e  i  d  e  rs  t  o  f  f  e  saugen  im  Sommer  den  Schweiss  auf 
und  halten  sich  darum  trocken  und  im  Winter  sind  sie  warm.  Die 
Filzfabrikantcu  stellen  aus  der  Torfwolle  schöne  To  r  f  f  i  1  z  h  ü  tc  her. 

Gelingt  es,  die  Torffaser  noch  weiter  zn  zerlegen,  so  wird  man 
aus  ihr  auch  feine  Garne  zu  Wrirk  waren  zu  bereiten  vermögen. 
Hierzu  würde  sich  das  Torfgewebe  sehr  gut  eignen,  wegen  seiner  Ab- 
sorptionsfähigkeit, seiner  schlechten  W'ärmeleitung  und  seiner  Billigkeit. 

Ausser  Kleiderstoffen  erzeugt  Geige  Decken  und  Teppiche,  dar- 
unter auch  Knüpf-  oder  Smyrnateppiche ,  die  sich  bleichen  und 
färben  lassen. 

Die  Gcigesehc  Torfwattc  gilt  als  billiges,  aber  »ehr  brauchbares 
Verbandmaterial,  weil  sie  die  Wundsckrctc  leicht  aufnimmt, 
sodass  die  Wunde  immer  rein  und  trocken  ist.  Aach  »Is  l'nterlage 
für  Schwerkranke  und  zur  A  u  s  po  |  s  t  er  u  ug  der  Schienen 
ist  sie  gut  zu  verwenden.  Aus  den  Abfällen  macht  Geige  eiasnfalla 
l'apier,  das  «ich  hell  furlien  host.  Haas  die  Geigesche  Torffaser 
ihre  Festigkeil  behält,  geht  daraus  hervor,  dass  sie  »ich  zu  gurt- 
arligen  Bändern  für  Transmissionen  benutzen  lasst. 


Verbrauch  und  Produktion  von  Teakholz. 

Der  Verbrauch  von  Teakholz  nimmt  seit  eiuigen  Jahren  be- 
Schi ff  »bau  und  beim  Bau  von  Eisenbahnwagen  wird  es  in 
F'.uropu  immer  mehr  auch  zur  Täfelung  von  Häusern  und  zu 
ähnlichen  Zwecken  benutzt. 

Dein  Wach  st  ume  der  europäischen  Flotten  verdankt 
der  Teakholz. verbrauch  besonders  seiue  Zunahme,  denn  trotz  der 
bestehenden  Neigung,  zum  Baue  der  Kriegsschiffe  möglichst  wenig 
Holz  zu  verwenden,  ist  es  uucli  auf  diesen  für  die  Auslegung  der 
Innenwände  und  zur  Eiudachuug  der  Geacbütze  unentbehrlich;  beim 
Baue  eines  Schlachtschiffes  werden  ungefähr  ltKNM  Teakholz  benötigt. 

Dieser  gesteigerte  Verbrauch  konnte  aus  Birma  allein,  welches 
in  frühereu  Jahren  der  einzige  Lieferant  dieser  Holzart  war,  nicht 
gedeckt  werden:  es  werden  aber  in  neuerer  Zeit  mich  vonSiam  be- 
deutende Mengen  auf  deu  Markt  gebracht. 
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Das  Teakholz  von  Birma  wird  zwar  für  besser  gehalten  und  die 
englische  Marineverwaltung  weigert  sieh  noch  immer,  siamesische* 
Teakholz  zn  übernehmen,  doch  wird  « 
als 


Verschiedenes. 


Aapbaltlager  |B  Venezuela.  Bei  B ermüde*  In  Venezuela  wurde 
tangenes  fahr  ein  Peebsee  entdeckt,  der  den  berühmten  „Pccb-See", 
i  Lande  glattweg  Pltcb  Lake  genennt,  Im  Südwesten  von  Trinidad 
sogar  noch  Übertrifft.  Er  Ist  zehnmal  so  gross  und  liefert  einen  Asphalt, 
der  noeh  reiner  Ist  als  Jener  der  südlichen  Antillenlnasln ,  ds  er.  wie  das 
.,H.  M"  erfahrt.  97»,,  Asphslt  enthalt,  während  derjenlfs  von  Trinidad  nur 
erglebt.  Wenn  auch  dieser  ftlr  den  Fall,  dass  sich  die  Angaben  in 
vollsm  Umfang«  bestätigen,  nicht  mehr  wie  bisher,  den  Asphaltniarkt  bc- 
herrschen  wird,  so  kommt  seinen  Produzenten  doch  noch  fernerhin  der 
stellende  Bedarf,  sowie  die  bequeme  und  billige  Verschiffung  zugute. 

Der  Aufschwung  der  russischen  Naphtbalndustrle  ist  im  abge- 
laufenen Jahre  ein  ganz  hervorragender  gewesen.  In  der  Zelt  vom 
1.  Januar  bis  zum  1.  Dezember  1900  wurden  auf  der  Halbinsel  Apecheron 
MH900000  Pud  =  8991000  t  Nsphtha  gewonnen,  eine  Ziffer,  die  bisher  noch 
nleht  erreicht  worden  ist.  Wenn  man  die  Ausbeute  dea  Monats  Dezember 
mit  551000000  Pud  -  W.OOOOt  annimmt,  was  wohl  nicht  eu  hoch  gegriffen 
Ist,  m  erglebt  sieh  eine  Jahresproduktion  von  rd.  600000000  Pud  -  rd. 
9840000  t  Naphtha. 

Im  Vergleich  mm  Jahre  1884,  wo  sie  297000000  Pud  -  4865000  t  be- 
trag, hat  sich  also  die  Naphthaproduktlon  verdoppelt. 

Die  Preise  sind  In  dieser  Zelt  nicht,  wie  man  erwarten  sollte,  gefallen, 
sondern  sie  sind  um  das  Fünffache  gestiegen.  Ein  Pud  Naphtha  kostete  am 
Froduktlonaorts  1H94  3,1  Kop.  10  Pf.,  18»:.  6.5  Kop.  •»  21  Pf.,  IHM  18,9»  Kop. 
=  45  Pf.  und  1900  annähernd  16  Kop.  —  4M  Pf. 

Entsprechend  der  Gewinnung  von  Rohnapntha  ist  auch  die  Produktion 
von  Leuchteten  und  anderen  Erieaguisaen  gsstiegsn.    Es  wurden  sus  dem 
Gebiet  von  Baku  ausgeführt  in  den  ersten  10  Monaten  Hern 
109,8  Mlil.  Pud  =  1  788700  t  Leuchtole 

11,3    ||       „   —    18b  100  t  Schmieröle 
861      .,       „  =  4  875  200  t  HUckstinde  und 

S6.8   „      „  =   602  800  t  Naphtha,  das  sind 
418,3    „       „  =^  6861 8O0t  insgesamt. 
Im  allgemeinen  hat  sich  das  Jahr  1900  für  die  Naphthalndustrie  ala  ein 
sehr  günstiges  erwiesen,  ds  nicht  nur  die  Gewinnung  von  Robuephtha  und 


und  Rsttnngsrorkehrungen 
daa  auch  diesem  Teil  der 
sichern  wird. 


Gange  nod  versprechen  «in  Ergebnis, 
Ine  grosse  Anziehungskraft 


Wurenrerpackung  für  tropische 
snd  Export  Journal"  macht  in  einem  Artikel  auf  die  Feuobtigkelt  der  Luft 
aufmerksam,  welche  In  n«tindlsn  und  In  allen  tropischen  Gegenden  durch 
die  heftigen  tropischen  Kegengtlsse  erzeugt  wird,  und  auf  die  zerstörenden 
Einwirkungen,  welche  diese  feucht»  Luft  suf  viele  europäische  Msnufaktnr- 
waren  ausübt  Textilwaren  Leder,  Bücher  und  Schrelbwarsn  sind  den  Stock- 
flecken aoagesetzt,  nnd  auch  die  Erhaltung  der  Waffen,  Mosserscbmiedewaren 
und  Uberhaupt  der  Metallwnren  erfordert  eine  beständig«  Aufmerksamkeit. 

Keine  Ware,  welche  für  die  Einflüsse  der  Hitze  empfänglich  ist,  kann 
in  Indien,  ohne  der  Beschädigung  ausgesetzt  zu  werden,  lange  in  den  Lager- 
hausern aufbewahrt  werden.  Die  Feuchtigkeit  der  Luft  wirkt  derartig  tuf 
Gewebe,  welche  usch  Lange  gemacht  nnd  ausgemsssen  werden,  ein,  dsas  sie 
in  verschiedenen  Gegenden  Indiens  such  verschiedene  Langen  aufweiaen. 
In  Bombay  z.  B.  schwanken  dichtgewebte  ungestärkte  Cellcogewebe.  welche 
der  Luft  ausgesetzt  sind,  im  Februar,  dem  trockensten  Monst  im  Jabre,  von 
Tag  zu  Tag  bis  zu  3",',,  in  der  Lange. 

Stahl-  und  Elsenwaren  halten  sich  am  besten,  wenn  die  Kisten  mit  Bay- 
wood,  welches  ein  leichtere«  Mahagoniholz  ist,  oder  mit  einem  anderen  ab- 
sorbierenden Holze  verkleidet  werden,  welches  In  helassm  Znstande  mit 
Pareffluwschs  gut  durchtränkt  wird. 

Solcha  Verpackungen  sind  ebenso  gut  angebracht  bei  Versendung  von 
Waren  nach  Südamerika,  Westindien.  Mexiko  u.  s.  w. 


Aosst«llungen. 


Eine  international«  Ausstellung  für  Nahrungsmittel,  Kochkunst 
und  Hygiene  wird  im  AprU  d.  J.  In  Belgrad  unter  dem  Protektorat  der 
Königin  von  Serbien  veranstaltet  werden,  deren  Ehrenpräsidium  der  serbische 
Handelemlnlster  angenommen  bat.  Zum  Zweck  der  Veranstaltung  dieser 
Ausstellung  ist  ein  Komlte  mit  dem  Sitz  in  Belgrad  gebildet  worden,  wel- 
ches bereit  Ist,  den  Interessenten  die  er.,  unechten  Informationen  zu  er- 


Daa  „Centralcomitc  der  Deutschen  Vereine 


PWersrhulransstellnng. 

vom  Kothen  Kreuz"  beabsichtigt 
für  Feuerschutz  und  Feuerrettungswesen  Berlin  190U'  mit  den  dem  „Rothen 
Kreuz"  angeschlossenen  Verbünden  und  VereiueD  gemeinsam  eine  grossarUge 
Sonderausstellung  zu  veranstalten.  In  der  letzten  Woche  heben  mehrfach 
Beratungen  der  beteiligten  Vorstände  hlarüber  stategefunden.  —  Die  Baupläne 
der  ,. Internationalen  Ausstellung  für  Feuerschutz  und  Feuerrettungsweeen 
Berlin  190t11  sind  nunmehr  fertiggestellt  uin  die  Geschäftsführung  lat  bereite 
mit  der  Aufstellung  dsr  Orgsnlsstlonepläne  für  das  Übangs-  und  Versuch» 
feld  der  Ausstellung  beschäftigt.  Die  Verhsndlurgen  betreffs  der  Errlrh- 
i  Vorführung  der  hierbei  wünschenswerten  Schutz- 


Preisausschreiben. 


Cm  fBr 

ist  ein  Wettbewarb  ausgeschrieben  worden.  Die  Herstellungskosten  sollen 
nicht  Uber  36  000  M  betragen.  Die  Preise  alnd  auf  1000,  COO  und  400  M  be- 
messen. Da  der  In  Aussieht  genommene  Pietz  in  einem  Hof  der  Universität 
liegt,  ist  es  erwünscht,  hlersuf  Rücksicht  zn  nehmen.  Zum  Bewerbe  zuge- 
lassen sind  nur  deutsche  BUdhsner.  Die  Arbeiten  alnd  bis  zum  1.  Juni  d.  .1. 
einzureichen  Bedingungen  und  Unterlagen  können  durch  die  Direktion 
des  Sculealachen  Museums  für  Kunstgewerbe  und  Altertümer 
zu  Brealan,  Graupenatrasse  IIa,  kostenfrei  bezogen  werden. 

Für  die  beste  Darlegung  der  tärilnde.  auf  weiche  das  Rosten  der 
eisernen  Dampfhelzungsrobre  und  Gefässwsndungen  bei  geschlossenen  Wsrw- 
wesaerbereitongskesseln,  durch  welche  frisches  Wasser  stetig  zuflleaet. 
zurückzuführen  ist,  und  die  auf  genügend«  Versuche  gestützte  Angsbe  von 
ptaktlach  brauchbaren  Mitteln,  nm  das  Rosten  wlrkssm  zu  verhindern,  hat 
Magistrat  einen  Preis  von  3000  M  susgesetzt. 

ist  der  31.  Dezember  d.  J 


unser  Bild, 
hen  benutzt 


fteiies  flttd  Bewährtes. 

Verstellbare  Staffelei-Konsole 

von  C.  Herrfoxth,  Jalouaien-Fabrik  in  Lochau  bei  Döllnitz. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  ii.) 

Als  eine,  sus  lackierten  Blechplatten  haltbar  zussmmengeartzte  Staffelei 
präsentiert  sich  eine  neue,  verstellbare  Staffelei-Kon 
Fig.  44  zeigt.    Sie  kann  ebenao  gut  zum  Hängen,  als 
werden.    Zwei  mittels  Scharniere  mit  einer  Hinter- 
wand  verbundene  Tafeln  sind  derartig  angeordnet, 
daaa  die  obere  an  ihrem  unteren  Ende  mit  Haken 
versehen,  sls  Grundlage  für  die  aufzustellenden 

Lochern  der  zweiten  unteren  befestigt  werden  kann, 
deren  umgescblsgener  breiter  Rand  die  aufzustellen- 
den Gegenstands  festhält.  Diese  elgensrtlge  Kon- 
struktion ermöglicht  c«,  die  darauf  gelegten  Gegen- 
stand* in  gut  lesbarer  Stellung  vor  die  Augen  zu 
führen,  ganz  gleich,  ob  die  Staffelei  hoch  oder  nie- 
drig angebracht  ist.  Diese  -Staffelei,  die  such  zu- 
sammengeklappt werden  kann,  und  sich  durch  ihre 
Ausstattung  ebenso  für  ein  Bureau,  sls  für  daa  Wohn- 
zimmer zum  Daraufstellen  von  Briefen,  Photo- 
graphien, Glückwunsch-  und  Ansichtskarten  eignet, 
ist  zum  Preiee  von  75  Pf.  pro  Stück  von  C.  Herr- 
furth, Jalousien -Fabrik  in  Lochau  bei  Döll- 
nitz, Saalkrela,  zu  beziehen.  Gegen  Einaendung 
einer  Mark  in  Briefmarken  wird  sls  nach  allen 
franko  vereandt 


Flg.  44.  TVsteHvarr 
«M/eW-goasvl«. 


Kaffee-Aufguss-Maschlne 

von  Gebrüder  Eberatein  in  Dresden -A. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  4S.) 
Nsch  den Prlnclplen  der  Kaffeezubereitungsmethoden  berühmter  Chemiker 
ist  eine  neue  Kaffee-Aufgueemsschlne  konstruiert,  welche  die  Königlichen  und 
Groaaherzogllchen  Hoflieferanten,  Gebrüder  F.bersteln  in  Dresden  auf 
den  Markt  gebracht  haben.  Bei  diesem  Apparat  wird  daa  gesundheitsschäd- 
liche Kochen  dee  Ksffees  vollständig  vermieden, 
haben  nämlich  ergeben,  dass  die  richtige  Fil- 
tratlonsdaner  eine«  die  Verdauung  anregen- 
den, wohlschmeckenden  Kaffees  ungefähr 
10  Minuten  beträgt.    Auf  diese  Filtrations- 

in  Bezug  suf  Gross»  nnd  sufznnchtuende 
Ksffeemenge  konstruiert.  Alle  guten,  wohl 
schmeckenden  Stoffs  werden  durch  dss  suf 
zuglessende  Wasser  In  dieser  Zeltdsuer  treff- 
lich ausgolangt,  während  die  schlechten,  der 
Gesundheit  schädlichen  Substanzen  im  Kaffee- 
sstx  zurückbleiben. 

Die  Maschine  besteht  aus  einem,  mit  fest- 
arhlleaecndeiu  Deckel  versehenen  Kaffeetopf, 
der  atatt  dea  Bodens  awsi  abhebbare  Sieln- 
enthält,  zwischen  welohe  der  feingemahlen«  Fit  .  4  :  ttyH-Atffnm  UmnMnt 
Kaffee  zu  schütten  ist.  Nach  Bedeckung  des- 
selben mit  dem  nsch  rechts  zu  schrsnbenden  oberen  Sieb«  wird  die  ganze  Ma- 
schine suf  einmal  voll  gut  kochende»  Waascr  gegusaen,  welche«  in  den  he- 
wuaaten  1U  Minuten  zum  Durchlauf  gelangt.  Da  daa  genau«  Einhalten  der  für 
'  jede  Mascblnengroseo  vorgeschriebenen  Kaffee-  und  Waasermengen  im  Interesse 
«Ines  wirklich  guten  Kaffac«  durchaus  gebuten  erscheint,  wird  jeder  Auf- 
gues-Masculn«  «in  Kaffeemsass  beigegeben.  Dies«  praktische  Maschine, 
welche  in  \V«la»bleeb,  weisser  Emaille  oder  Fayence  mit  Blumen  hergestellt 
wird,  ksnn  In  sieben  Grossen  zu  2-  20  Tassen  im  Preise  von  2,r,U  7,50  M 
von  der  oben  angegebenen  Firma  I 
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Wettbewerb  um  den  Entwurf  eines  Kinpfaiufs- 
gebäuden  auf  dem  neuen  Hauptbahnhofe 
In  Hamburg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  M  u.  47.) 

Nachdruck  Terbolen. 

Zar  Fi  lai.gung  eines  Entwurfes  für  (Im  Empfangsgcbäudc  and 
die  architektonische  Gestattung  der  Bahnsteighalle  auf  dem  Hamburger 
Hauptbahnhofe  hatte  die  Königl.  Kisenbahndirektinn  Altona  im  Früh- 
jahr v.  J.  einen  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Trotz  alier  anderweit 
ausgeführten  grossen  Bahnhof» bau! ichkeit  e  n  musste  die  immerhin  noge- 
wnhnlichc  Aufgabe  einen  Btarken  Reiz  auf  die  Architekten  ausüben, 


sich  mit  Aussicht  auf  Erfolg  au  Wettbewerbe  beteiligte ,  mühselig 
mit  zahlreichen  Hindernissen  und  Beschränkungen  ablinden. 

Trott  dieser  ungewöhnlich  hohen  zeichnerischen  Anforderungen, 
die  an  die  Bewerber  gestellt  wurden,  waren,  nach  der  „Deutschen 
Bauzeitung",  bis  zum  21.  Dezember  19  Entwürfe  mit  286  Blatt  Zeich- 
nungen eingetroffen.  Am  23.  Januar  trat  da*  Preisgericht  zusammen. 
Ks  setzte  »ich  aus  sechs  preussischen  Beamten  und  Architekten ,  je 
einem  aus  München,  Dresden  und  Karlsruhe  und  sechs  Hamburger 
Herren  zusammen. 

Nach  der  ersten  Besichtigung  der  i. heran«  beachtenswerten  und 
hervorragend  guten  Arbeiten  wurde  von  vornherein  der  künstlerisch 
sehr  interessante  Entwurf  „Qrüne  Scheibe"  ausgeschlossen.  Der 
Verfasser  hatte  sich  nämlich  bewnsBter  Weise  nicht  an  jenes  an- 
fangs erwähnte  Bauprogramm  gehalten,  »ondere  in  der  Absicht,  zu 
beweisen,  dass  für  den  Entwurf  eines  Empfangsgebitudes  in  Hnmhnrg 


ei}.  «< 


ruf.  il. 

Fig.      u.  47.    Z.  .1.   Il>/Itoirrrfr  um  Jen  Entwurf  einet  tmfifangtgeKdndet  auf  dem  neuem  ttavptt-aknkpfe  in  UamAmru. 


wenn  dieser  nicht  durch  überaus  bindende  Vorbedingungen  stark  ab- 
geschwächt wordon  wäre.  Die  zwölf  Bahngeleise ,  welche  durch  die 
Empfangshalle  hindurchführen,  liegen  nämlich  alle  in  stärkeren  oder 
schwächeren  Kurven.  Daher  müssen  auch  die  fünf  Hauptbahnateige, 
die  sechs  Dienstbahnsteige  uud  die  Stützen  des  dreischiftigeu  Hnllen- 
Itches  sich  diesen  Kurven  anpassen.  Obwohl  letzteres  im  Mittel- 
•oim  72,7  m  weit  und  30  m  hoch  vorgeschrieben  war ,  konnte  die 
Halle  dennoch  kaum  entsprechend  zur  Geltung  gebracht  werden,  weil 
4er  Bahnkörper  ülier  ti  in  unterhalb  der  Strasscnglciche  liegt.  Kaub 
'l*tn  Lageplan  mussten  ferner  die  Scutirzenwändc  der  grosseu  Hallen- 
tum  auf  der  linken  Seite  an  die  Steinthordanimbrüoke  stossen; 
»Jbrend  vorn  die  eng  zusammenlaufenden  Geleise  ein  Kuben  der 
Front  auf  Eisenpfeilern  bedingten.  Demnach  fehlte  jeder  Kaum  fUr  eine 
monumentale  Breitenentwicklung  des  Fundaments.  Zu  all  dem  kommt 
der  Mangel  einer  Vorfahrt  an  der  Haaptfront,  da  letztere  gleichsam 
schwebend  über  dem  120  m  breiten  Schienenfelde  sich  erheben  sollte. 
Kreier  künstlerischer  Ausgestaltung  blieben  nur  die  kurzen  Seiten- 
f-'oaten  des  Stationsgebäudes  überlassen.  In  diesen  knapp  HO  m  lan- 
INB  und  in  Hinsicht  auf  Ausbauten  sehr  beschränkten  Teilen  des  Ge- 
Vtudes  musstc  das  ganze  architektonische  Gegengewicht  zum  Ausdruck 
gebracht  werden,  welches  die  113,8  m  breite  und  160  m  lange,  an 
ihren  Abaehtoaawänden  stark  konvergierende  Halle  forderte.  An  Stelle 
'ingebundenen  Sohaffeus  und  Aufbauen*  musste  detngemäss  jeder,  der 


I  ein  hessefos  Programm  aufgestellt  werden  könnte,  als  das  von  der 
Eisenbahndjrektion  Altona  ausgeschriebene,  sich  frei  und  ungebunden 
seinem  künstlerischen  Empfinden  überlassen.    Das  Preisgericht,  wel- 

|  ches  zur  Prüfung  dieser  Frage  nicht  befugt  war,  musste  deshalb, 
wie  erwähnt,  verfahren. 

Nunmehr  teilte  sieh  da«  Preisgericht,  wie  wir  der  „Ztg.  d.  Ver. 

1  Deutscher  Eisenb.-Verwaltgn."  entnehmen,  in  drei  Gruppen  von  je  drei 
Architekten  und  einem  Ingenieur,  von  denen  jede  die  nach  I.oos  be- 
stimmte nähere  Prüfung  von  sechs  Arbeiten  übernahm.  Nachdem 
das  F.rgebuis  schriftlich  niedergelegt  worden  war,  wurden  auf  Grund 
gemeinschaftlichen  Beschlusses  sämtlicher  Preisrichter  zunächst  sechs 
und  dann  nochmals  sechs  A  rbeiten  ausgesondert ,  bis  für  die  eugerc 
Wahl  nur  noch  sechs  Entwürfe  übrig  blieben.  Keine  dieser  Arbeiten 
zeigte  eine  hervorragende  Überlegenheit.  „In  Anbetracht  der  grossen 
Zahl  von  tüchtigen  Arbeiten  und  in  Anerkennung  der  erheblichen 

i  Mühewaltung"  entsohloss  sich  das  Preisgericht  von  der  Krniaehtiguug 
des  Programms  Gebrauch  zu  machen  and  anstatt  der  vorgeseheneu 
Preise  von  12<K>0,  000*  und  zweimal  3000  M,  zwei  Preise  von  je 
SINK)  M  und  zwei  von  je  40410  M  zu  verteilen. 

Die  zwei  ersten  Preiso  wurden  mit  13  gegen  2  Stimmen  dem 
Entwürfe  „Sprich  für  in  ich"  vom  Bauinspektor  E.  Möller  in 
Altona  and  mit  S  gegen  7  Stimmen  dem  F.ntwurfe  ,,W(  i  h  nach  t  s- 
ruthe"  von  eleu  Architekten  Reinhardt  und  Süs*engufh  in  Char- 
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lottenburg  zuerkannt.  Die  zweiten  Preise  erhielten  „lüOO" 
Architekt  Jürgen  Kröger  in  Berlin  mit  10  Stimmen  und  „Alst er" 
Verfasser  Baurat  Schwan  in  Altuna  mit  12  Stimmen.  „ Ki  aen"  Otto 
Sturm  in  Frankfurt  a.  M.,  „B r n n e  1  le sco "  und  „Brahma"  Paul 
Huber  in  Frankfurt  a,  M.  wurden  mit  je  1501»  M  zum  Ankauf 
empfohlen. 

Der  Kntwurf  „Sprich  für  mich1'  des  Bauinspektor 
Müller  in  Altona,  den  unsere  Abbildung,  Fig. 4*5,  veranschaulicht, 
zeichnet  «ich  durch  einen  wohldurchdachten,  allen  betriebstechnischen 
Anforderungen  trefflich  entsprechenden  Grundriss  au*.  Klar  ent- 
wickeln lieh  die  Fassaden  aus  dem  Grundriss  und  drüoken  in  ihrer 
Linienführung  die  Zweckbestimmung  dea  ganzen  Gebäudes  au*.  Ob- 
wohl es  der  Architektur  im  ganzen  und  in  den  Einzelheiten  etwas  an 
eigenartiger  Frische  der  Empfindung  fehlt,  sind  die  überaus  gut  an- 
gelegte Hanptachsenteilung ,  die  geräumigen  Vestibüle  mit  den  für 
Handgepäck  praktisch  benutzten,  runden  Eckbauten,  die  in  Kreuz- 
form angeordneten ,  hellen  Wartesäle  mit  ihrem  nen  hinzugefügten 
äusseren  Verbindungsgange  vor  deu  doppelarmigcn  Bahnsteiirtreppeu, 
die  bequem  gelegenen  Fahrkartenschalter,  die  geräumige  Halle  für 
Strassenbuhnverkehr  und  ihr  kundig  konstruierter  Niedergang  zu  dem 
fünften  Bahnsteige  am  Glockengi  esserwall  vortrefflich  durchgeführt. 

Kinen  ausserordentlichen  Gegensatz  zu  diesem  ernsten ,  auf  das 
Notwendigste  beschränkten  Kntwurf  bildet  die  wundervolle,  eben- 
falls mit  dem  ersten  Preise  ausgezeichnete  Arbeit  der  Architek- 
ten Reinhardt  und  Süssenguth  in  ('  har  I  o  tt  eu  bu  rg,  die 
wir  in  ihrer  interessanten,  phantasie vollen,  mit  Meisterhand  aufge- 
bauten Architektur  modernen  Stiles  unseren  Lesern  in  Abbildung,  Fig.  -17 
vor  Augen  führen.  Neben  dem  Vorzuge  trefflichster  Massenverteilung 
machen  sich  leider  —  neben  dem  unvergleichlich  überlegen  gestalteten 
Aufbau,  der  freilich  nur  mit  der  kleinen  Umgehung  eines  Programm- 
gesetzes so  imposant  in  Erscheinung  treten  konnte,  da  die  auf  30  m 
festgesetzte  Hohe  der  Halle  zu  einer  Scheitelhöhe  von  80  m  umge- 
wandelt wurde  —  vereinzelte  Maassubfehler  geltend. 

Wegen  der  klaren,  geradlinigen  Anlage  des  Grundrisses  und  der 
guten  Belichtung  aller  Räume  wurde  der  Entwurf  des  König- 
lichen Bauratea  E.  Schwarz  in  Altona  mit  dein  2.  Preise 
gekrönt.  Seine  Behandlung  der  Eisenkonstruktion  und  seine  Ansicht 
des  Bahnhofes  von  der  Steinthordammhrücke  beweisen,  mit  welcher 
Meisterschaft  der  Verfasser  dem  Charakter  der  Fachwerkbogeu  ge- 
recht zu  werden  vermag.  Da  jeduch  der  Verbindungsweg  ausserhalb 
der  Halle  fehlt,  ist  der  Verkehr  zu  den  verschiedenen  Bahnsteigen 
etwas  erschwert.  Auch  erscheint  die  Betonung  der  Mitte  der  Haupt- 
verbindungshalle, wegen  des  nicht  mit  ihr  zusammenfallenden  Bahn- 
steig-Niederganges, ungerechtfertigt. 

Die  Arbeit  des  Architekten  J.  Kroger,  welche  gleichfalls 
mit  dem  2.  Preise  ausgezeichnet  wurde,  besitzt  zwar  den  Verbindungs- 
gang zu  den  verschiedenen  Bahnsteigen,  wird  aber  durch  deu  eng  be- 
grenzten Niederrang  zu  dem  rechtsseitigen  Bahnsteig  am  Glocken- 
giesserdamm  beeinträchtigt.  Der  mit  grosser  Gewandheit  gruppierte 
Aufbau  bringt  die  mächtigen  Verhältnisse  der  Architektur  in  überaus 
monumentaler,  vornehmer  Wirkung  zur  Geltung.  Doch  erscheinen 
die  Ausgänge  aus  den  Vestibülen  durch  allerlei  Vorbauten  beengt, 
wie  auch  die  Fahrkartenschalter  sich  fast  bis  zum  Auagang  ausdehnen. 

Der  sonst  in  mancher  Hinsicht  sehr  interessante  Entwurf 
„Eisen"  zeigt  mancherlei  Mängel  im  Grnndriss.  Die  Achsen  sind 
unklar  durchgeführt  und  die  Treppe  nach  dem  fünften  Bahnsteig  ist 
geradezu  unzugänglich  angeordnet. 

Durch  seine  künstlerisch  vollendete  Aussen- Architektur  mit  ihrer 
wundervollen  Kuppel  ist  der  Entwurf  „Rrahms"  beachtenswert : 
während  „Bruuellesco"  zwar  einen  etwas  unfertigen  Eindruck 
hervorruft,  doch  mancherlei  Vorzüge  aufweist,  welche  besonders  den 

Unter  den,  zumeist  durch  irgend  eine  Abweichung  vom  Bau- 
prngramm,  vor  der  engeren  Wahl  zurückgestellten  Entwürfen  zeiohnen 
sich  viele  als  äusserst  beachtenswert  aus.  Wohl  die  bedeutendste 
unter  diesen  12  Arbeiten  mit  dem  Kennworte  „Bilde  Künstler, 
rede  nicht",  zeigt  in  den  interessanten  Umrisslinien,  der  reizvollen 
Auwendung  des  Eisenfachwerkes  der  Hauptfront  und  dem  mächtigen 
Lichtfenstcr  für  die  Halle  die  Meisterhand,  die  selbst  unter  misslichen 
Umständen  künstlerisch  individuell  und  charakteristisch  zu  schaffen 
vermag. 

„1901"  erfreut  durch  seineu  schönen  altdeutschen  Stil,  der  in 
„Ratio"  etwas  trocken  erseheint,  während  die  vorzügliche  Durch- 
bildung de»  Eisenwerkes  in  letzter  Arbeit  überrascht.  Auch  der  Ent- 
wurf „Zern"  mit  seiner  vornehmen  Renaissance- Architektur  und 
„Kum  doch  einmal  en  bitschen  neuer  ran"  mit  deu  selt- 
samen Zeltdachveatibüleu  sind  anerkennenswerte  Arbeiten  tüchtiger 
Meister. 

Mit  Opfermut  und  Hingabe  haben  sich,  wie  man  sieht,  eine  statt- 
liche Zahl  deutscher  Architekten  der  schweren  Aufgabe  unterzogen, 
aller  obwaltenden  Schwierigkeiten  Herr  zu  werden  und  neue  über- 
raschende Gedanken  zum  Ausdruck  zu  bringen.  Erwünscht  wäre  es, 
dass  manchem  dieser  Winke  Beachtung  gezollt  würde  und  nicht,  wie 
so  oft  schon,  an  entscheidender  Stelle  SparMimkeit-rüeksiehteu  vor- 
herrschen. Solange  es  noch  Zeit,  möge  man  weisen  Sinnes  die  Umge- 
staltung der  Hamburger  Centrulbahnhufsanliigen  überlegen  und  die 
endliche  Entscheidung  so  treffen,  das*  das  Beste  gewählt  werde,  auf 
da»s  kommende  Zeiten  von  der  .Schönheit  und  praktischen  Durch- 
bildung des  vollendeten  Werkes  noch  Nutzen  zu  ziehen  vermögen. 

Mit  wie  hoher  Spannung  übrigens  nicht  nur  die  technische  Welt, 
sondern  auch  das  gesamte  Publikum  der  Entwicklung  dieser  für  die 


Zukunft  Hamburgs  so  bedeutungsvollen  Frage  entgegen  komm 
der  ausserordentliche  Andrang  zu  der  jüngst  eröffneten  Ausstellung 
dieser  Preisarbeiten  in  der  Kunathalle  zu  Hamburg. 


Die  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen. 

Im  Elektrotechnischen  Verein  in  Berlin  entspann  sich  unter  dem 
Vorsitz  des  Staatssekretärs  des  Reictispostamts  v.  Podbielski  eine 
interessante  Erörterung  über  die  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen. 
Ingenieur  Dr.  Büttner  leitete  die  Besprechung  über  die  Einführung 
elektrischer  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen.  Den  Aasgangspunkt 
seiner  Darlegung  bildete  das  Eisenbahnunglück  bei  Offenbach.  Dieses 
halte  den  Elektrotechnikern  erneuten  Anlass  gegeben,  den  Stand  der 
Elektrotechnik  in  Bezug  auf  die  Eisenbahnwagen-Be- 
leuchtung zu  prüfen.  Ein  grosser  Teil  der  europäischen  und 
amerikanischen  Bahnen  sei  schon  ganz  oder  teilweise  zur  elek- 
trischen Wagenbeleuchtung  übergegangen  (V  D.  Red.).  Auf 
der  Pariser  Ausstellung  kamen  auf  '2'.*  ausgestellte  Wagen  mit  elek- 
trischer Beleuchtung  dereu  nur  neun  nichtdeutsche  mit  Gas.  Immer- 
hin sind,  soweit  sich  die  neuesten  Zahlen  ermitteln  Hessen,  jetzt 
76000  Wagen,  darunter  die  Hälfte  nichtdeutsche,  mit  Gas,  und  etwas 
über  8000  Wagen  mit  Elektrioität  beleuchtet. 

Es  giebt  zwei  Systeme  der  elektrischen  Wagenbeleuchtung: 

1.  durch  Dvnamomaschinen,  unterstützt  von  Akkumulatoren; 

2.  durch  Akkumulatorenbatterien  allein. 

Die  Kraft-  und  Lichtquelle  kann  eine  einheitliche  für  den 
ganzen  Zug,  oder  eine  besondere  für  jeden  Wagen  sein.  In  jedem 
Falle  sind  mehrere  Stromerreger  uud  Stromkreise,  sowie  doppelte, 
voneinander  unabhängige  Leitungen  anzuordnen,  am  Störungen  vor- 
zubeugen. Die  Dynamos  erhalten  ihre  Energie  durch  die  Bewegung 
des  Zuges  selbst,  wobei  dir  ungleiche  Geschwindigkeit  durch  sinn- 
reiche Vorrichtungen  ausgeglichen  wird;  auch  hängen  die  Dynamos 
pendelnd  unter  dem  Wagen.  Auch  die  Batterien  Bind  unter  dem 
Wagen  angebracht. 

Empfehlenswert  für  unsere  deutschen  Verhältnisse  erscheint 
nur  das  reine  Akknmulatorcnsystem  mit  getrennter  Strom- 
ouelle  für  jeden  einzelnen  Wagen.  Die  Ladung  der  Batterien,  die 
ihrer  Schwere  wegen  am  besten  im  Wagen  zu  erfolgen  hat,  bean- 
sprucht zwei  bis  drei  Standen  und  kann  sehr  gut  auf  den  Kuhestationen 
vorgenommen  werden. 

Bei  einem  Vergleich  mit  dem  jetzt  bei  uns  herrschenden  Misch- 
gas-System  ergiebt  sich  hei  ungefähr  gleicher  Belastung  der  Wagen, 
gleicher  Helligkeit  und  geringeren  Kosten  für  die  Lampctistunde  die 
Ersparnis  vieler  Brennstunden  wegen  der  bequemen  Aus-  und  Ein- 
schaltung des  elektrischen  Lichtes,  der  Möglichkeit  der  besseren  Ver- 
teilung des  Lichtes,  dessen  grösserer  Gleichmässigkeit,  der  Vermeidung 
der  Verschlechterung  der  Luft  durch  Russ,  Rauch,  Kohlensäure  und 
der  geringeren  Gefährlichkeit  bei  Zusammenstossen  nach  Art  des  Un- 
glücks bei  Offenbach. 

Das  Gewicht  der  Misobgasbehälter  und  Leitungen  bei  einer 
Einrichtung  für  5  Flammen  zu  15  Normalkerzen  und  einer  Brenn- 
dauer von  27  Stunden  beträgt  -150—480  kg,  das  Gewicht  der  Akku- 
mulatorenbatterien für  5  Lampen  zu  lti  Kerzen  beträgt  4.'W  kg. 

Die  Kosten  des  Mischgases,  das  zu  75",  aus  Fettgas  und  zu 
25",,  aus  Acetylengas  besteht,  betragen  einschliesslich  aller  Neben- 
spesen  für  die  Lampenbrennstande  2,55  Pf.,  die  der  elektrischen  Be- 
leuchtung ebensoviel.  Wo  eine  Ladung  der  Batterien  im  Wagen 
nioht  angängig  ist,  kann  eine  Auswechslung  der  Batterien  eintreten. 

Die  Einführung  der  elektrischen  Wagenbeleucbtung  auf  den 
prenssischen  Staatsbahuen  würde  ein  Anlagekapital  von  etwa  86  Hill.  M 
erfordern,  eine  Summe,  die  bei  dem  Milliarden-Etat  der  Eiscnbahn- 
verwaltung  als  geringfügig  bezeichnet  werden  kann.  Kiscnbabndircktor 
Garbe  machte  gclteml,  das«  die  (iasbeleuchtungsaulage  das  Unglück 
weder  verschuldet,  noch  vergrössert  habe.  Der  Brand  wurde  nicht 
vom  ausströmenden  Gas  verschuldet,  sondern  von  den  »1 — S  (entuern 
glühender  Kohlen  der  Lokomotive  des  Lokalzuges  verursacht  und  von 
den  glühenden  Gasen  genährt,  die  aus  den  Heizröhren  der  aufgefah- 
renen Maschine  -tri. inten.  Der  Wagen  und  die  Fahrgäste  mussten 
bei  dem  Zusammen* toss  so  wie  so  verbrennen.  Das  bischen  Gas  hat 
die  Feucrgefahrlichkeit  kaum  vermehrt.  Man  sollte  die  Unruhe  im 
Publikum  über  die  Gasbehälter  lieber  vermindern,  aher  nicht  j 
Gasingenieur  Gerdea  vertrat  die  Ansicht,  dass  die  elektrische 
tung  nicht  nur  nicht  sicherer,  sondern  gefährlicher  sei  als  Gas  und 
fragt,  was  denn  die  zwei  oder  drei  Unfälle  besagen  wollen,  bei  denen 
das  Gas  doch  nicht  einmal  die  Ursache,  sondern  nur  in  sekundärer 
Weise  mitwirkte,  angesichts  der  absoluten  Sicherheit  der  130<HIO  »ei* 
UM  Jahren  mit  Gas  beleuchteten  Eisenbahnwagen,  gegenüber  den  vielen 
Fällen,  in  denen  die  Elektricität  durch  Kurzschluss  selbst  eine  Feuers- 
gefabr  herbeigeführt  habe.  Staatssekretär  v.  Podbielski  erwähnt,  dass 
man  bei  der  Post,  die  seit  dem  Jahre  1S'J2  ihre  Wagen  elektrisch  be- 
leuchtet, damit  »ehr  zufrieden  und  auoh  noch  nicht.»  passiert  <-ei.  Geh. 
Olterbaurat  Wiehert  vom  Eisenbahnministerium  äusserte  sich  dahin : 
Für  jetzt  erscheine  eB  nicht  ratsam,  das  vorhandene  System 
durch  elektrische  Beleuchtung  zu  ersetzen,  und  zwar  aus 
vier  Gesichtspunkten.  1.  Aus  betriebstechnischen  Gründen  kann  nmu 
das  einzigbewährte  und  empfehlenswerte  Akkumulatorensjstem  nicht 
einführen,  weil  es  nicht  möglich  ist,  die  Wagen  initiier  zwei  bis  drei 
Stundcu  lang  zur  Ladung  der  Batterien  ausser  Betrieb  zu  setzen. 
Dazu  geborte  nicht  nur  eine  bedeutende  Vermehrung  des  Wagenparks, 
auch  eine  erhebliche  Erweiterung  der  Bahnhofe  urJ 
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geleite.  Auch  das  Auswechseln  ist  auf  den  Bahnhöfen  nicht  vorzu- 
nehmen, tf.  Was  den  SicherheiUstandpunkt  betrifft,  so  ist  durch  Gas 
noch  kaum  ein  Unglück  herbeigeführt  worden.  3.  Der  I.ichtoffekt  i*t 
durch  die  Verwendbarkeit  und  Mischbarkeit  des  Aeetylens  zu  guntten 
des  Gase«  verschoben.  4.  Die  Wirtschaft  liehe  Seite:  Die  Betriebskosten 
bei  der  elektrischen  Beleuchtung  stellen  sich  etwas  hoher,  wir  wollen 
sagen  gleich;  aber  da  fallen  die  HO — 40  Millionen  Anlagekosten  ins 
liewicht.  Der  EnUehlu**,  die  elektrische  Beleuchtung  einzuführen,  die 
nicht  sicherer,  nioht  heller,  nicht  billiger  und  beque- 
mer ist,  wird  also  sehr  schwer.  Versuche  brauchen  wir  nicht  zu 
machen.    Wir  »eben  ja,  wie  es  sich  anderswo  bewahr!. 

Im  Au schl us*  an  diese  Ausführungen  ist  es  von  Wert  zu  wissen, 
da**  noboD  vor  dem  Unfall  bei  Offenbaoh  der  internationale  Eisen- 
babukongre«*  »ich  mit  der  Zugbeleuohtung  im  allgemeinen  beschäftigte 
and  dabei  den  fraglichen  Tunkt  behandelte,  welche  von  den  beiden 
in  Betracht  kommenden  Beleucbtungsarteu  die  grossere  Sicherheit 
gegen  Keuersgefahr  bietet.  Es  wurde  dabei  ilarauf  hingewiesen,  da*» 
Fragestellung  überhaupt  keine  Berechtigung  babe,  weil  die 
r  der  Eisenbs 


(las  beleuchtete  Wagen.  Es  wurde  m 
einxiiseu  Kalle  die  Zerstörung  eines 
<.a<l*Wuehti>tig  verursachten  Brand 


bahnwagen  mit  Gas,  praktisch  gesprochen, 
vollkommen  gefahrlos  oder  wenigstens  e  ben  so  ge  f  a  h  r  1  o» 
sei,  wie  die  elektrische  Beleuchtung.  Bei  beiden  liegt  die 
Möglichkeit  einer  Explosion  oder  eines  Brandes  so  fern ,  das«  die 
Rücksicht  darauf  bei  der  Wahl  der  ßeleuchtungsart  gar  keiue  Holle 
spiele.  Bas  Kettga*  wird  in  Amerika  seit  IHtft  angewandt,  und  heute 
laufen  auf  den  amerikanischen  Bahnen  ungefähr  16000  mit  diesem 

ahnend  dieser  Zeit  nur  in  einem 
Wagens  durch  einen  von  der 
bekannt.  Niemal*  ist  ein  venin- 
■  Zug  durch  diese  Beleuchtung  in  Braud  gesteckt  worden.  Man 
einige  Male  dahingehende  Behauptungen  aufgestellt ;  bei  ge- 
Nachtorschung  hat  sich  aber  immer  ergeben,  das*  das  Feuer 
durch  andere  Einflüsse  verursacht  sei.  Und  in  dem  einzigen  nach- 
gewiesenen Falle  lag  die  Sache  so,  da*»  au*  einer  undichten  Stelle 
der  anter  starkem  Druck  stehenden  Leitung  Gas  ausgeströmt  war,  da* 
sieb  in  einem  abgeschlossenen  Baume  des  Wagen*  angehäuft,  mit  I .oft 
gemischt  und  an  einem  Streichholz  oder  einer  offenen  Flamme  ent- 
rindet hatte.  Schon  seit  Jahren  werden  übrigens  die  Leitungen  so 
ungelegt ,  das*  unter  Druck  stehende*  Gas  nicht  in  die  Innenräume 
der  Wagen  gelange;  Ausströmungen  grösserer  Mengen  in  »olche 
Rauine  können  daher  nicht  mehr  vorkommen.  Andrerseits  sind  mehr- 
fach Wagen  von  den  elektrischen  l.eituug« o  aus  in  Brand  gesetzt 
worden.  Innerhalb  der  letzten  zwei  Jahre  allein  wurde  eine  ganze 
Anzahl  von  Triebwageu  vollständig  durch  Feuer  zerstört ,  dess.cn  Ur- 
sache allerdings  nicht  Lichtstrom  war,  aber  doch  immerhin  der  elek- 


Von  der  preußischen  r  Isenbahnverwaltsng  sind  &W4  Personen. 
MS  <T«pickwagen  für  be*t*b«nde  Bahnen  und  S44  Ivrsonen-  und  Gepäck- 
fur  dl*  Im  Jahrs  1901  neu  zu  eröffnenden  Bahnlinien  in  Bestellung 
/'«ben  worden.  Von  den  eratgedachten  Personenwagen  sind  4d  zweiachsige 
Ihuchgang  sw*g«n  II.  und  III.  Kisise .  „'  14  zweiachsig«  Durrhgangawagen 
IV.  Klais«,  85  iwetschalge  Abteilwagen  IV.  Klasse.  17I>  dreiachsige  Abteil- 
wagen III.  Klasse  und  41>  dreiachsige  Abteilwagen  II.  und  III.  Klasse.  Die 
Wagen  verteilen  «leb  *uf  all*  Kleenbahn-Dlrektlousbazlrke,  Elberfeld  und 
le  meisten.  —  Oes  weiteren  sind  8030  Guterwagen 
;  in  Bestellung  gegeben.  Davon  entfsUsa  »31 1  auf  den 
«Ruhr),  1883  auf  Brssl.u,  1304  auf  Köln,  StiS  auf 
,  BW)  auf  Hannover.  600  auf  Magdeburg,  der  Iteat  verteilt  sieh  auf 
. -rschledene  andere  Bezirks.  Nur  Frankfurt  a.  M.,  Königsberg  L  Pr.,  Foeen 
and  Stettin  erhalten  kein*  neuen  W*g«o.  Was  die  Haltung  der  Uuterwagtn 
»nbelangt,  ao  *oll*n  ziOo  Kohlenwagen,  1000  Kokswsgen  und  ja  aOuo  offene 
und  bedeckt*  Güterwagen  sein.  Der  Rest  verteilt  alch  auf  Viehwagen, 
kohlen  trieb  terwagen ,  Langholzwagcn ,  Kalkdeckelwagen ,  Plattform»  Seen, 
tlohlglaswagen,  Beiik*Mslw*gen  etc. 

Frank  ierung  ton  Ellgut  In  Österreich.  Die  österreichisch«  staata- 
rtatabahn- Verwaltung  hat  vor  einiger  Zeit  durch  Einführung  von  Kränkle. 
ranrsmarken  eine  überaus  slnfaeb«  Abfertigung  einzelner  Kolli  ermlaslgten 


ÜUter  nicht  nur  In  Stationen  und  besetzten 


hei  der  Aufgabe  von  UUtern 
wesentlich  verringert,  well  die  Anafertigung  eine» 
und  das  FrachUtUck  mit  der  Adresse  und 
der  Bezeichnung  des  Inhalts  der  .Sendung,  aowle  mit  der  Marke  zu  ver- 
sehen Ist. 

Bei  diesem  Verfahren 
Haltestellen,  sondern  auch  in 
gegeben  worden. 

Dl«  Benutzung  der  Kranklerungamarke  war  ursprünglich  auf  Stück« 
ernässigten  Ellgutes  beschrankt,  und  zwar  könnt*  ein«  oO-Hellermarke  zur 
Beglelehnng  der  Transportgsbühren  bei 
bis  zu  10  kg  auf 
von  |0-*0  kg  auf 

f*ch«r  wanach*  au*  den  Kreisen  der  Verfrachter  wurde,  am  I.  Januar  eine 
Ausgestaltung  der  Pranklsruugimethod«  eingeführt,  nach  welcher  dl«  De- 
fürderungagrens«  auf  400  km  bezw.  SOU  km  i'rwtitsrt  wurd«  und  die 
Franklerungemarks  aueb  zur  Begleichung  der  TransportgebUbrcn  b«i  ge- 
wöhnlichen EllguUtUcksn  Verwendung  Huden  kann. 

Projektierte  Eisenbahnlinie  «wischen  St.  Petersburg  und 
Odepsa.  l>as  russische  Verkehrsmlnisterium  wurde  vom  Czaren  beauftragt, 
Ue  Vorarbeiten  zu  einer  zweiten  Eisenbahnverbindung  zwischen  8t  P«t«rs- 

Wl«  das  „V.-Bl.  f.  E.  u.  Seh."  meldet,  soll 


Fabrlaetadt.  und  .tark  kultivierte 

mlsst  rund  1&00  km, 

während  die  projektiert«  Trae*  IHM  km  Läng,  betragen  würde.  Di.  Renta- 
bllltät  dleaer  neuen  Linie,  welche  in  »treteglacher  und  verkehrapolitlseher 
Hinsicht  als  kürzeste  Verbindung  zwischen  Ruasland*  Metropole  und  Suez 
-  via  Dardanellen -Schwarze*  Meer  —  von  Bedeutung  wäre,  wird  in  eiugo- 
w«lht«n  Kreisen  Sic  ge*lch«rt  beurteilt.  Die  Fahrt  zwischen  Sl.  Petersburg  - 
Odessa  wurd«  —  statt  wie  bisher  49  Stunden  —  nur  29  Stunden  lu  Anspruch 
nehmen. 

TageMchnellxfige  Köln-Berlin.  Uant  Schreiben  de*  Ministers  der 
öffentlichen  Arbeiten  vom  17.  vorigen  Monats  sollen  zufolge  der  Eingabe 
der  Westdeutschen  Verkehrskommlseion  de*  Verbände*  reisender  Kautieute 
vom  16.  .November  vorigen  Jahre«  dl«  TageMchnellzllge  mit 
Köln  und  B*rUn  Uber  Hannover  t.Nr.  13  und  14»  vom 
I.  Mal  ab  täglich  v.rkehren. 

Da«  Br*Chwe!webnch.  Viel  Sehrelbew.rk,  Zelt  und  Arger  würden 
erspart,  wenn  da*  Beschwerdebuch,  Jeuer  Zopf  au*  vormirzliclier  Zeit,  als 
das  Porto  noch  hoch  und  daa  Publikum  aebrelbunlustiger  als  heat  tu  Tag« 
war,  abgeschafft  werden  würde.  Die  Poatverwaltung  hat  es  längst  *d  acta 
gelegt.  Nur  die  Elaenbabnverwaltung  hält  e*  noch  hoch  in  F.brru.  l'nd 
duch  wurd«  gar  manche  Einschreibung  unterbleiben,  wenn  der  Reisende 
dem  In  der  llaat  und  Elle  dea  Verkehrs  oft  die  rahige  Überlegung  schwindet, 
der,  wie  die  Schrift  derartiger  Bücher  *o  oft  zeigt  —  vom  Rrlselirber  nervi)* 
erregt,  Zelt  gehabt  hätte,  kalten  Blute«  die  Sache  zn  durchdenken.  Wer 
wirklich  Unrecht  erlitten,  »ollt«  «eine  Beschwerde  brieflich  anbringen  Au* 
BllllgkelUrüekslchten,  nm  dem  Publikum  da*  Porto  zu  ersparen,  könnt«  die 
Verwaltung  derartige  Briefe  durch  ihre  Stationen  annehmen  und  tl*  Eiasn- 


wurd«  bestimmt,  das»  dl«  in  der 

D«uta«bl*nde  vom  15.  November  IS98  vorg«»cbri*b«n»n  1 
auch  nach  Einführung  der  neuen  El*«nbahnv«rkehr*ordnuBg  vom  26.  Oktober 
1RS9  noch  bis  zum  31.  Dezember  1SU0  elnucblitwlirh  verwendet  werden 
durften.  Da  noch  Jetzt  grösaere  Bestände  von  den  alten  Formularea  ver- 
bunden sind,  *o  hat  das  Reichs«isenb*hn*mt  die  Frist  für  d« 
bis  zum  31.  Dezember  1801  «Insrhlirsslich  erstreckt 


Schiffahrt. 

Schnelldampfer  und  Yachten. 

Als  der  Oceandampfer  „Arizona"  im  Jahre  ISS1  mit  16  Meilen 
Dureh*chnittsgeschwindigkeit  bei  seiner  Überfall«  von  Euro]>a  naoh 
Nordamerika  eine  Leistung  aufwies,  die  allgemeines  Staunen  erregte, 
galt  die  Anerkennuog  dem  Oceanrenner ,  der  eine  Reihe  von  Tageu 
und  Nächten  hindurch  diesen  Rekord  schuf.  Dampfer,  welche  gleiche 
Geschwindigkeiten  erzielt  hatten,  gab  es  damals  schon  lange,  doch 
waren  das  solche,  welche  für  Uceanfahrlen  und  lange  Reisen  über- 
haupt nicht  in  Betracht  kamen. 

Bereits  Ende  der  40er,  Aufang  der  .Vier  Jahre  gab  es  nuf  den 
Flüssen  Nordamerika*  Dampfer,  die  IT  Meilen  stündlich  laufen  konnten, 
Hachgehende  Raddampfer  mit  mehrstöckigen,  luxuriös  eingerichteten 
Aufbauten,  wie  sie  heute  noch  auf  allen  grösseren  Flüssen  der  Ver- 
einigten Staaten  verkehren,  auch  «on*t  in  anderen  Ländern  vielfach 
gebaut  werden,  aber  in  keiner  Weise  auch  nur  einen  entfernten  Ver- 
gleich in  Bezug  auf  Schnelligkeit,  Bequemlichkeit,  Sicherheit,  Grösse 
und  Wert  mit  einem  Ocean- Schnelldampfer  auahalten.  Der  Rad- 
dampfer überhaupt  hat  für  den  Fluss verkehr,  wie  als  Passagier- 
schiff  und  Yacht  Eigenschaften,  die  sich  seiner  Verdrängung  durch 
den  Schraulsendampfer  bis  heute  erfolgreich  entgegenstellten,  «(un- 
gleich in  neuester  Zeit  Doppclschraubendanipfer  von  sehr  geringer 
Tauchung  —  bis  0,54  ni  —  anscheinend  den  tlachgehenden  Itaddampfer 
in  seichten  Gewässern  zu  verdrängen  scheinen.  Wenn  man  aber  die 
sogenannten  „Schncllfahrten"  amerikanischer  Flussdampfer  liest,  ist 
wohl  darauf  zu  achten,  dass  es  sich  meist  um  eine  Thitlfahrt  handelt. 
Es  ist  dann  von  der  uugegebeneu  Zahl  die  mitunter  sehr  beträcht- 
liche Stromgeschwiudigkeit  abzuziehen,  wodurch  die  thatsächliche 
Leistung  arg  zusammenschrumpft. 

Von  älteren  bekanuten  Schuelldampfern,  mit  16  Meilen  Fsdirt  und 
darüber,  seien  als  älter  wie  „Arizona"  erwähnt :  „Victoria  and  Albert", 
Yacht  der  Konigin  vou  England,  ein  hölzerner  Kaddampfer,  der  unter 
dem  Namen  „Wiudsor  Castle"  im  Januar  1855  vom  Stapel  lief.  Da* 
2470  t  deplacierende  Schiff  galt  damals  als  eiu  Meisterwerk  der  Schiff- 
I muk unst  und  lief  16,5  Meilen.  Die  Königin  Viktoria  hatte  nur  diese 
Yacht  benutzt ,  die  heute  noch ,  mit  neuen  Maschinen  und  mehrfach 
erneuerter  Kesselaninge,  lfi.K  Meilen  in  der  Stunde  Fahrt  machen 
kann.  Die  ehemalige  preussiache  Königsyacht  „Grille",  die  1857  bei 
Normand-IIavre  vom  Stapel  lief,  ein  IlöO  t  grosser  hölzerner  Schraube n- 
dampfer,  konnte  nur  15  Meilen  laufen,  eine  Geschwindigkeit,  die  es 
dem  Schiffchen  erlaubte,  sich  noch  1870  bei  lliddensee  dem  französi- 
schen, an  Schnelligkeit  unterlegenen,  Panzergeschwader  zu  nahen. 
Heute  dient  „Grille"  als  Instruktionsschiff  für  Offiziere.  Der  Sultan 
Abdul  Aziz  Hess  „Jessedlm"  von  lli,5  Meilen  Fahrt,  ,,1'erlevi  Neyaich" 
von  17,5  und  „Mahrussuh"  von  18,5  Meilen  Fahrt  bauen.  Letzterer, 
ein  hölzerner  Raddampfer,  1865  abgelaufen,  ist  :1140t  gros«  und  ge- 
hört dem  Vicekönig  von  Ägypten,  Abbas  Pascha.  Von  den  Yachten 
gekrönter  Häupter,  soweit  sie  über  16  Meilen  schnell  sind,  seien  au- 
geführt: „Hohcnzollcrn",  des  deutschen  Kaisers  vielbenutzte  Yacht. 
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lauft  fast  22  Meilen  und  bat  4187  t  Deplacement.  Der  in  Kopenhagen 
1*95  abgelaufene,  5557  t  grosse  Kusse  „Standart"  ist  ebenso  schnell, 
der  Russe  ..Polarnaja  Swejda"  von  3040  t,  abgelaufen  1*90,  kann  19,5 
Meilen  laufen,  „Sträla"  von  287  t,  1891  in  Krankreich  zu  Wasser  ge- 
bracht, 17  Meilen,  und  die  neue  Yacht  des  Königs  Eduard  V!I.  von 
Kurland.  „Victoria  and  Albert",  abgelaufen  im  Mai  1898  zu  Petnbroke, 
4700  t  Wasserverdrängung,  ist  bei  den  Probefahrten  Knde  1900  auf 
20,53  Meilen  gekommen.  Alle  fünf  sind  J)op|iet.iehraubenibunpfer. 
Die  Radyacht  „Miraraar"  de»  Kaisers  von  Österreich,  1850t  gross, 
1*72  abgelaufen  und  1890  mit  nenen  Maschinen  und  Kesseln  versehen, 
lauft  17  Meileu. 

Belgien  besitzt  eine  grossere  /.»hl  »ehr  schneller  Raddampfer,  die 
der  Regierung  gehören  und  als  Postschiffe  dienen.  Sie  werden  von 
„Marineoffizieren"  befehligt,  obwohl  die  ganze  lielgische  Kriegsmarine 
nur  ans  dem  kleinen  Aviso  „Ville  d'Anvers",  der  zugleich  zum 
Fiscbereiscbutz  dient,  und  den  Segelschiffen  „Ville  de  Bruges"  und 
„Ville  d'Ostende"  besteht.  Drei  von  jenen:  „Ville  de  Douvres",  „Prince 
Albert"  und  „Ka  Flandre",  je  fioOt,  lanfen  Iii  Meilen;  „Princesse 
Henriette",  621 1,  „Princesse  Josephine"  von  637  t,  „Leopold  II."  von 
800  t,  „Rapide",  767  t,  kommen  auf  21  Meilen,  und  „Marie  Henriette", 
«11  t,  „Princesse  Clementinc",  902  t,  auf  21  Meilen. 
Dampfer  sind  in  den  Jahren  188«  bis  1896  abgelaufen. 


Als  1H98  der  Krieg  zwischen  den  Vereinigten 
ausbrach,  charterten  oder  kauften  erstere  viele  schnelle  Yachten  und 
sonstige  Privatfahrzeuge.  Über  16  Meileu  können  von  diesen  er- 
standenen Yachten  laufen  „Visen"  früher  „JoBephine",  80fi  t  Wasser- 
verdrängung, JBcorpion"  früher  „Sovereign"  850  t,  der  auf  17,8  Meilen 
kommt ,  und  „Glouchester"  von  786 1,  der ,  mit  vier  5,7  cm ,  vier 
4,7  cm  Scbnelladern ,  2  Mitralleusen  armiert,  beim  Versuch  des  Ad- 
iniruls  Cervera,  die  Blokade  von  Santiago  de  Cut»  zu  brechen,  die 
beiden  spanischen  Torpedoboot-Zerstörer  „Furor"  und  „Pluton"  durch 
( iesehützf euer  zum  Sinken  brachte.  „Grccham",  906  t  gross,  17  Meilen 
schnell,  dient  jetzt  als  Zolldampfcr  in  New  York,  uud  „Mo.  Calloch" 
von  1280  t  soll  die  amerikanischen  Fischer  im  Beriugsmeer  besch 
Io  Deutschland  bezeichnet  mau  wohl  die  Dampfer  der 
Stettin -Swinemünde- Rügen,  darunter  die  alte  „Freya",  sowie  die 
Dampfer  Hamburg-Helgoland .  wie  die  „Allgem.  Schiffahrta-Ztg."  sich 
ausdrückt,  gnlauterweise  als  Schnelldampfer,  auch  die  „Vineta",  die 
von  Dan/ig  nach  Heia  und  auch  gelegentlich,  obwohl  ohne  Kabinen, 
nach  Bortiholm  geht,  als  „Schnelldampfer";  sie  sind  es  aber  nicht. 
Wohl  alici  besitzt  der  Norddeutsche  Lloyd  zwei  reizende  kleine  Rad- 
dampfer, die  bis  |s  Meilen  Geschwindigkeit  erreichen.  Ks  sind  die* 
die  nach  Norderney  gehende  „Nixe"  uud  „Niijade",  705  und  725  t 
gross,  mit  Maschinen  von  2000  PS.  Alle  diese  Schiffe  und  Fahrzeuge 
stellt  in  Bezug  auf  Schnelligkeit,  soweit  es  nicht  "" 
das  Modcllboot  „Turbinia" 


Verkehrswesen  in  allgemeine«. 

Der  Verkehr  der  Zukunft. 

Wenn  wir  im  verflossenen  Jahre  in  Nr.  40  dieser  Zeitschrift  in 
Kürze  der  „Schnellzüge  der  Zukunft"  gedachten,  so  galt  es 
nur,  das  Ideal  den  Lesern  vorzuführen,  welches  den  Vertretern  der 
vcrkehrstcchnischen  Zweige  vor  Augen  schwebt.  Seiner  Verwirk- 
lichung ist  mau  nunmehr  bereit-  einen  grossen  Schritt  näher  ge- 
kommen, und  wir  «rollen  nicht  unterlassen,  hierauf  des  näheren  ein- 
zugehen. 

Bei  einer  Audienz,  welche  Kaiser  Wilhelm  kürzlich  dem  Geheim- 
r.it  Rathenau,  dem  Leiter  der  Werke  der  Allgemeinen  Klektricitäta- 
(iesellschaft  gewahrte,  wurde  bekanntlich  die  Eisenbahn  der  Zukunft 
besprochen.  Der  Kaiser  äusserte  sich  zu  gunsten  einer  volligen 
Im  Gestaltung  des  gesamten  Isisenbahnbetriebes.  In 
den  Dienst  des  Personentransport  Verkehrs  müsse  die  elek- 
trische Kraft  treten,  wahrend  dem  Gütertransport  bis  auf 
weiteres  noch  der  Dampf  als  Betriebsmittel  erhalten  werden 
müsse. 

Die  Notwendigkeit  der  Herstellung  elektrischer  Schnell- 
b  uh  neu  zur  direkten  Verbindung  zwischen  Berlin  uud  den  grossen 
Stadt«»  de*  Reiche»  wird  denn  auch  bereits  allgemein  anerkannt.  I'nd 
sicher  Ware  es  ein  grosser  Triumph,  wenn  Deutschland  in  der  Schaffung 
dieses  modernsten  Verkehrsmittels  die  Führung  übernehmen  könnte. 

Daher  balien  sich  im  luteresse  der  Realisierung  dieses  Gedankens 
hervorragende  Industrielle  und  Bankinstitute  zur  Gründung  einer 
Studien  -  Gesellschaft  vereinigt ,  der  bekannte  Ingenieure, 
Finanziere,  Offiziere  und  Gelehrte  angehören. 

Das  Resultat  der  Beratungen  dieser  Gesellschaft  wird  voraus- 
sichtlich noch  im  Laufe  dieses  Jahres  in  die  Erscheinung  treten  in 
dem  Ret  riebe  einer  elektrischen  Schnellbahn,  welche  der 
Gesellschaft  durch  den  Kriegsminister  zur  Verfügung  gestellt  ist, 
uamlich  der  Milit arbahn  Berlin-Zossen.  Man  hofft,  das«  ea 
gelingen  wird,  diese  Strecke  in  12  Minuten  zurückzulegen,  also  hier 
eine  Geschwindigkeit  von  200  bis  250  km  per  Stunde  mit  Fahrzeugen 
zu  erreichen,  von  denen  das  eine  die  Allgemeine  Kiek tricitüta-f {«Seil- 
schaft und  das  andere  die  Firma  Siemens  Je  Halske  A.-G.  erbaut.  Die 
Fahrzeuge,  die  das  Ausseben  eines  Schlafwagens  halsen,  bieten  Raum 
für  50  Personen. 

Gelingt  der  Versuch  auf  der  geplanten  Strecke  vr.n  30  km,  dann 
würde  die  Zeit  nicht  mehr  fem  «ein ,  wo  mau  von  Berlin  beispicls- 


ich  Hamburg  in  wenig  mehr  als  einer  Stunde,  und  in  Ab- 
von  10  Minuten  gelangt,  wo  das  Kursbuch  gewissenuaassen 
ausser  Kurs  gesetzt  wird,  weil  dann  Berlin  mit  den  Grosstädten  des 
Reiches  ohne  jede  Zwischenstation  in  schnellster  Aufeinanderfolge  der 
Wagen,  gleichwie  jetzt  mit  den  äusseren  Vororten  durah  den  elektri- 
schen Sohnellbahnverkehr  verbunden  sein  wird. 

Mit  der  Erhöhung  der  Fahrgeschwindigkeit,  die  jetzt  dureh- 
schuitllich  60  km  für  die  Schnellzüge  betragt,  auf  250  km  bei  den. 
stet«  nur  aus  einem  grossen  Fahrzeuge  bestehenden ,  elektrischen 
Schnellzügen  würde  dann  das  Ideal  der  Zukunftsbahn  erreicht  sein. 

So  werden  bereit«  eingehende  Versuche  von  der  Firma  Siemens 
&  Halske  A.-G.  auf  einer  Versuchsstrecke  in  Gross-Lichterfelde 
vorgenommen,  welche  sich  durch  die  ganze  Teltowcr  Strasse  bis  zur 
Zehlendorfer  Grenze  hinzieht.  Hier  wurden  auch  seiner  Zeit  die  Ver- 
suche zur  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  Vnllhahnen  für 
gewohnliche  Züge  veranstaltet,  welche  ja  bereit«  auf  der  Wannsee- 
bahn vor  einiger  Zeit  erfolgt  ist,  und  spater  wurden  auf  der  gleichen 
Strecke  die  Proben  für  die  Kmwandlung  des  Dampfbetriehes  der 
Berliner  Hochbahnen  in  elektrischen  vorgenommen.  Jetzt  nun  han- 
delt ea  sich  beoouders  darum,  für  die  kolossal  schnelle  Drehung 
der  Räder  die  erforderlichen  technischen  Kinrichtungen 
herzustellen. 

Wenn  wir  die  sibirische  Bahn 'einmal  als  vollständig  aus- 
gebaut annehmen,  die  eine  direkte  Verbindung  von  London  und  Paris 
über  Berlin  und  Peking  nach  Tientsin  darstellt,  so  wird  sich  die  Reise 
um  die  Welt,  die  uoch  Magelbacns  auf  3  Jahre  und  der  50  Jahre 
später  lebende  Francis  Drake  auf  2  Jahre  10",  Monate  annahm, 
in  etwa  50  Tagen  vollenden  lassen.  Die  folgenden  Ausführungen, 
bei  denen  die  ausgerückten  Strecken  den  Landweg,  die  eingerückten 
den  Seeweg  bezeichnen,  werden  dies  klar  stellen. 

km  Tage 

Von  London  nach  Tscheljabinsk  5H53       7 '  . 

„   Tscheljabinsk  nach  Wladiwostok  7204  18 

„    Wladiwostok  nach  Awoniori   770  1", 

Awomori  nach  Yokohama   7  Di  1 

„       Yokohama  nach  Victoria  und  Vancouver    7778  10',, 
„    Vancouver  nach  Brookville  (Ontario»  .  450*1  . 

„    Brookville  nach  New  York   579f. 

New  York  nach  Liverpool   560*i 

„    Liverpool  nach  London  ......  ■     311/  " 

im  ganzen  33  327  49 

Von  dieser  Distanz  fallen  19 171  km  auf  die  Laudreise  und 
14156  km  auf  die  Seefahrt,  also  31  Tage  zu  Lande  oder  auf  Flüssen 
und  18  Tage  zur  See,  während  die  Route  über  Suez  und 
Colombo  8586  km  zu  Lande  und  30744  km  zur  See,  also  13  Tage 
auf  dem  Schienenwege  uud  54  Tage  per  Dampfer  ausmacht.  Die 
transsibirische  Route  hat  deshalb  den  Vorteil,  die  Seereise 
um  etwa  zwei  Drittel  abzukürzen,  was  für  die  der  Seekrankheit  aus- 
gesetzten Passagiere  nicht  zu  unterschätzen  ist.  Ausserdem  werden 
im  ganzen  auf  dorn  neuen  Wege  17  Tage  gespart. 

Hinsichtlich  einer  möglichen  Steigerung  der  Fahr- 
geschwindigkeit der  gegenwärtig  benutzten  Lokomotiven  und 
Dampfer  ist  zu  konstatieren,  dass  trotz  der  neuesten  Verbesserungen 
im  Maschinenwesen,  die  Kisenbahncn  eine  bedeutendere  Fahr- 
geschwindigkeit als  100  km  per  Stunde  nicht  auszuhalten  vermögen. 
Cm  die  Fahrgeschwindigkeit  der  Expressiüge  zu  beschleunigen, 
müssten,  wie  das  „L.  T."  schreibt,  daher  nouh  schwerere  Maschinen 
als  die  jetzt  benutzten  von  50  bis  70  t  eingestellt  werden.  Da  aber 
die  schweren  Maschinen  das  Geleis  in  sehr  starker  Weise  ausnutzen, 
so  müsste  der  Oberbau  noch  ganz  wesentlich  verstärkt  werden  und 
auch  dann  liessc  sich  die  Fahrgeschwindigkeit  nur  um  ein  Geringes 
beschleunigen,  die  Kosten  würden  aber  so  erheblich  erhöht,  werden, 
dass  kaum  jemand,  oder  <laa«  vielmehr  keine  Bahuverwaltung  sie  auf  sieb 
nehmen  möchte,  da  der  erreichte  F^ffekt  ausser  Verkältni»  steheu  wurde. 

Die  einzige  Abhilfe  ist  daher  von  der  Klektricität  zu  erwarten, 
mit  der  man  die  Fahrgeschwindigkeit  zu  vergrössern  hoffen  darf, 
ohne  dadurch  die  Sicherheit  der  Fuhrgaste  beeinträchtigen  zu  niüBseu. 

Mit  der  Klektricität  als  Motorkraft  glaubt  man  die  Fahr- 
geschwindigkeit der  Expressiüge,  die  gegenwärtig  60  bis  80  km  pro 
Stunde  beträgt,  um  etwa  50  Proz.  vergrössern  zu  können,  da  man 
auf  den  gegenwärtig  für  den  Oberbau  benutzten  Schienen  bei  elek- 
trischer Triebkraft  90  bis  120  km  pro  Stunde  zurückzulegen  vermag. 

Wird  demnach  erst  Klektricität  durchweg  im  Bahnverkehr  ver- 
wendet, so  wird  man  von  Brüssel  nach  Paris  in  2'  ..  Stunden  fahren 
können;  die  Fahrt  von  Paris  nach  Nizza  wird  nicht  mehr  als  10  Stun- 
den, jene  von  Pari«  nach  Konstantiuopel  33,  von  Calais  nach  Brindisi 
21  Stunden  erfordern. 

Aber  damit  ist  die  Höchstgeschwindigkeit  noch  keineswegs  er- 
reicht, denn  wenn  der  Habnoberbau  nur  um  etwas  verstärkt  wird,  so 
dürfte  man  mit  einer  Geschwindigkeit  von  200  bis  250  km  pro  Stunde 
fahren  können,  sodass  man  von  Paris  nach  Brüssel  in  1 1  s,  \on  Paris 
nach  Berlin  «der  Nizza  in  5,  von  Paris  nach  Lissabon  in  10  und  von 
Paris  nach  Petersburg  oder  Konstantiuopel  in  15  Stunden  gelangen 
würde. 

Gelingt  es,  auch  Ruaslaud  zur  Anwendung  der  Klektricität  als 
Motor  auf  der  sibirischen  Bahn  zu  bewegen,  so  wird  die  Reise  um 
die  Erik  sich  statt  in  den  bisherigen  50  Tagen  fortan  in  37  Tagen 
machen  lassen,  sodass  auch  in  dieser  Hinsicht  eine  Krsparung  von 
13  Tagen  eintritt. 
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Post-,  Telegraphen-  and  f  ewprtchwes». 

Deutsch-kolonialer  Postverkehr. 

Zu  den  für  den  Postaustausch  zwischen  Deutachland  und  seinen 
Kolonien  bisher  getroffenen  Erleichterungen  trat  am  1.  Januar  eine 
weitere  hinzu,  die  den  Zeitungsbezug  durch  die  Post  betrifft.  Bisher 
setzte  sioh  der  Bezugspreis  für  die  in  den  deutschen  Kolonien  durch 
die  l'ost  bezogenen  Zeitungen  aus  dem  Erlasapreise  für  Deutschland 
und  einer  Transitgebühr  zusammen,  die  sich  bei  den  einmal  in  der 
Woche  und  seltener  erscheinenden  Zeitungen  in  Kamerun  und  Togo 
auf  vierteljährlich  60  Pf.,  in  dm  übrigen  Kolonien  auf  vierteljährlich 
HO  Vf.,  bei  häufiger  erscheinenden  Zeitungen  auf  50  bcaw.  ttO  Pf.  für 
da*  jedesmalige  Erscheinen  in  der  Woche  belief,  Für  eine  sechsmal 
in  der  Woche  erscheinende  Zeitung  machte  di«  Transitgebühr  also 
'in  Vierteljahre  in  Kamerun  und  Togo  8\fi()  l'f.  =  3  M,  in  den  (ihrigen 
Kolonien  6  \  HO  l'f.  -  3  M  H4I  l'f.  aus.  Seit  1.  Januar  kommt  diese 
Transitgebühr  in  Wegfall,  sodass  in  den  Schutzgebieten  alle  Zeitungen 
und  Zeitschriften  zu  denselben  Preisen  wie  in  Deutschland  selbst  durch 
die  Post  bezogen  werden  können.  Für  die  in  den  Kolonien  erscheinen- 
den Zeitungen  ( Ostafrika :  Deutach-Ostafrikanische  Zeitung;  Kiantschou: 
Deutsch- Asiatische  Warte;  Deutsch-Südwcstafrika :  Windhoeker  An- 
zeiger) wird  beim  Bezug  in  Deutschland  gleichfalls  keine  Transitge- 
bühr berechnet. 

Es  gelten  nunmehr  im  deutsch-kolonialen  Postverkehr  die  Tarif- 
Hedingungen  des  inneren  deutschen  Verkehr»  für  Briefsendungen  aller 
Art,  für  Postanweisungen  und  für  den  Zeitungsbezug.    Für  Druck- 
sachen .  Gescbäftspepierc  und  zusammengepackte  Gegenstände  besteht 
daneben  in  Abweichung  von  den  Inlands  Vorschriften  die  Bestimmung, 
dass  Sendungen  dieser  Art  gegen  entsprechend  höhere  Gebühr  bis 
zum  Meistgewichte  von  2  kg  (im  Inlande  nur  1  kg)  zugelassen  sind. 
Für  den  Packetaustausch  zwischen  Deutschland  und  den  Schutzgebieten 
kennen  die  deutschen  lulandslaven  schon  deshalb  nicht  Anwendung 
finden,  weil  die  Parke te  nach  und  aus  den  Kolonien  einer  Seetransit- 
gebühr, und  unter  Umständen  zu  gunsten  der  etwa  an  der  Beförde- 
rung beteiligten  Zwischenverwaltungcn  einer  Landtransitgebühr  unter- 
liegen. Der  Packetverkehr  mit  den  Kolonien  ist  in  den  letzten  Jahren 
jedoch  ebenfalls  wesentlich  erleichtert  worden,  teils  dadurch,  dass  die 
Scetransitsätzc,  insbesondere  für  Pnckete  bis  1  kg,  nach  Verständigung 
mit  den  Schiffsgi-sellachaftcn  eine  Herabsetzung  erfahreu  haben,  teils 
auch,  dass  mit  den  Kolonien  ein  Austausch  von  Paoketen  bis  zum 
Gewichte  von  10  kg  zu  niedrigen  Porteisätzen  ermöglicht  worden  ist. 
Nur  nach  ?wznoa,  wohin  keine  direkte  deutsche  Schiffsverbindung  besteht, 
können  durch  die  Post  Paokete  Uber  .">  kg  noch  nicht  versandt  werden. 

Alle  diese  Erleichterungen  werden  im  Zusammenhange  mit  den 
zur  Ausgestaltung  der  Fluteinrichtungen  in  den  Kolonien  selbst  fort- 
gesetzt getroffenen  Maassnahmen  ohne  Zweifel  dazu  beitragen,  den 
Po«tt«rkehr  der  Kolonien,  und  damit  ihr  Wirtschaftsleben,  zu  fordern 
oa<!  zu  beleben. 

Dass  der  Umfang  des  Postverkehrs  der  deutschen  Kolonien  schon 
je'rt  nicht  unerheblich  ist,  beweisen  die  in  der  neuesten  Statistik  der 
fteiehs-Post-  und  Telegrapbcu -Verwaltung  darüber  veröffentlichten 
Ahk-n.  nach  welchen  in  den  deutschen  Schutzgebieten  für  das  Jahr 
1*1*9  gegen  das  Vorjahr  fast  durchweg  eine  Steigerung  des  Postver- 
kehrs  zu  verzeichnen  ist.  Beim  Briefverkehr  der  »ich  1899  für  alle 
Schutzgebiete  auf  rund  1,6  Mill.  Sendungen  belief,  betrug  die  Zunahme 
B7JS  \,  beim  Parkelverkehr  31,9  \,  und  beim  Postanwcisungsverkebr 

Hinsichtlich  der  Zahl  der  Brief-  und  Packetsendungen  steht  an 
erster  Stelle  Deutsch -Ostafrika,  wo  der  „Deutschen  Verkehrs  ■  Ztg." 
zufolge  520  6*10  Briefsendungen  und  5445  Packete  ein-  und  abge- 
zogen, sowie  »14  Hl«t>  Zeitungsnummern  abgesetzt  sind.  Betreffs  de* 
t'  nlanweisungsvcrkehr»  hat  I'cutsch-Südwcstafrika  mit  rd.  3  Mill.  M 
die  höchste  Zahl  aufzuweisen.  Fasst  man  die  Gesamtzahl  aller  Post- 
sendungen zusammen,  so  ergeben  sioh  für  Deutsch-Ostafrika  6OÖ2I0, 
für  Deutsch-Süd  westafrika  483 285,  für  Kiantschou  459921,  für  Kamerun 
1S135Ö,  für  Togo  83HOJS,  für  Deutsch-Ncn-Guinca  41091,  für  Samoa 
*»16«  utid  für  die  Marschall-Inseln  12922,  zusammen  1  8390110  Sen- 
iaiigrn.  Für  das  Gebiet  der  Karolinen  Marianen,  und  Palau-Inseln 
liegen  Zahlen  über  den  Umfang  des  Post-Verkehrs  noch  nicht  v.r. 

Jttdttstrteltes. 

Der  Schatz  des  deutschen  Gläubigers  im 
Auslände. 

Wohl  jedem  Exporteur  ist  es  bekannt ,  mit  welchen  Schwierig- 
leiten  er  zuweilen  zu  kämpfen  hat,  um  von  einem  ausländischen  Ab- 
nehmer den  Kaufpreis  für  die  ihm  gelieferte  Ware  zu  erhalten.  Der 
Wert  günstiger  Zolltarife  u.  s.  w.  wird  für  den  ausländischen  Exporteur 
wesentlich  beeinträchtigt  durch  Gesetzesvorschriften  und  ein  Prozess- 
>  erfahren,  durch  welche  ihm  die  gerichtliche  Verfolgung  seiner  An- 
sprüche fast  bis  zur  Unmöglichkeit  erschwert  wird.  Die  Ausländer 
haben  dies  freilich  bei  uns  noch  nicht  gefühlt,  denn  sie  sind  in  der 
angenehmen  Lage,  ihr  (tuthaben  in  Deutschland  ebenso  billig  und  gut 
einziehen  zu  können,  wie  jeder  Deutsche,  denn  im  Auslande  ist  das 
Prozessieren,  wie  jeder  Eingeweihte  weiss,  nicht  nur  ln-deuteud  teurer 
als  l*i  uns,  sondern  auch  der  Erfolg  in  den  meisten  Fällen  unbe- 
friedigend.   Hierzu  tragt  wesentlich  der  Umstand  bei,  dass  bei  den 


Rechtsanwälten  des  Auslandes  häufig  ganz  andere  Begriffe  von  Standes- 
ehre und  Standesptlichten  herrsoben  als  bei  den  uusrigeii,  die  Inter- 
essen des  ausländischen  Auftraggebers  werden  oft  äusserst  mangelhaft 
wahrgenommen ,  ja,  hantig  werden  sogar  unter  Aufwendung  beträcht- 
licher Kosten  eingeklagte  und  auch  schliesslich  an  den  Keobtsanwalt 
bezahlte  Beträge  von  diesem  nicht  einmal  ordnungsgemäss  abge- 
liefert. 

Derartige  Vorkommnisse  sind  beispielsweise  schon  in  Galizien 
und  der  Bukowina  nichts  Aussergewöhnlichcs.  Bei  der  Abwicklung 
der  in  diesen  Ländern  häutigen  Konkurse  macht  sich  ausserdem  aufs 
Empfindlichste  entweder  die  Lückenhaftigkeit  des  Strafgesetzes  oder 
eine  äusserst  mangelhafte  Anwendung  desselben  bemerkbar. 

Das  deiche  gilt  auch  in  He/ug  auf  die  Behandlung,  welche  den 
sog.  „Sohlitteufahrcrn",  diesen  modernen  Raubrittern ,  in  zahlreichen 
Ländern  zu  Teil  w  ird.  Jahre  hindurch  dürfen  diese  dunklen  Existenzen 
|  vor  den  Augen  der  ausländischen  Behörden,  welche  kein  wirksames 
Mittel  zu  ihrer  Bekämpfung  («sitzen,  ihr  Gewerbe  treiben,  bevor  sie 
wirklich  der  wohlverdienten  Strafe  zugeführt  werden.  So  sollen  allein 
in  Amsterdam  nicht  weniger  als  c*.  120  „Firmen"  notorisch  nur 
vom  Warenach  windet,  und  zwar  bedauerlicher  Weise  hauptsächlich  auf 
Kosten  deutscher  Häuser  existieren. 

Ahnlich  oder  noch  schlimmer  als  in  Holland  liegen  die  Verhält- 
nisse in  England,  wie  dies  durch  die  verschiedenen,  bekannten 
Schlittcnfahrerprozcsso  schon  wiederholt  vor  Augen  geführt  ist.  Wer 
in  England  prozessieren  will,  muss  von  vornherein  damit  rechnen, 
dass  nsch  unseren  Begriffen  ans  Unglaubliche  grenzende  und,  wenn 
das  Objekt  nicht  gerade  bedeuteud  ist,  dieses  übersteigende  Kosten 
entstehen.  So  ist  vor  einiger  Zeit  in  Manchester  ein  Prozeas  zu 
gunsten  einer  deutschen  Firma  entschieden,  welcher  bei  einem  Objekte 
1  von  38  Lstrl.  nicht  weniger  als  gegen  6001)  M  Kosten  verursacht  hat. 
Unter  solchen  Umständen  verzichtet  mancher  Exporteur  lieber  auf 
sein  Guthaben  in  England,  als  dam  er  es  dort  einklagt. 

In  vielen  Ländern  ist  es  sogar  bo,  dass  die  gewinnende  Partei 
ebenso  wie  die  verlierende  ihre  Kosten  seibat  tragen  muss. 

Der  Wunsch  nach  Beseitigung  derartiger,  unsere  Handelsinteressen 
direkt  und  indirekt  schädigender  Zustände  ist  durchaus  Itegründet. 
Leicht  zu  erfüllen  würde  dann  in  dieser  Hinsicht  der  Vorschlag  sein, 
dass  sich  diejenigen  Länder,  mit  denen  Deutschland  in  ein  Vertrags- 
verhältnis tritt,  zu  verpflichten  hätten,  Deutschland  gegenüber  die 
«ültigkcit  der  Bestimmungen  des  im  Mai  1899  in  Kraft  getretenen 
Haager  Vertrages  zuzugestehen ,  nach  welchem  für  die  Ange- 
hörigen der  Staaten,  welche  ihn  unterzeichnet  haben,  die  Verpflich- 
tung zur  Sicherheitsleistung  aufgehoben  wird,  welche  nach  den  Ge- 
setzen verschiedener  Staaten  von  ausländischen  Klägern  um  deswillen 
zu  leisten  ist,  weil  sie  im  Staate  keinen  Wohntitz  haben  oder  nicht 
die  Staatsangehörigkeit  besitzen.  Wir  würden  daduroh  erreichen,  da«» 
ein  in  dem  betreffenden  1-aude  klagender  l>eut*cbcr  von  einer  Sicher- 
heitsleistung entbunden  würde,  was  natürlich  auch  auf  der  anderen 
Seite  der  Fall  sein  würde  für  den  Angehörigen  der  betreffenden  frem- 
den Nation,  wenn  er  in  Deutschland  klagt.  Letzteres  würde  zwar 
für  uns  unter  Umstunden  einen  Nachteil  gegen  die  jetzigen  Vor- 
schriften bedeuten,  der  jedoch  reichlich  aufgewogen  würde  durch  den 
uns  auf  der  anderen  Seite  erwachsenden  Vorteil. 

Ferner  bestimmt  der  Haager  Vertrag,  dass  alle  eine  Verurteilung 
zur  Tragung  der  Kosten  des  Verfahrens  aussprechenden  Urteile  in 
allen  Vertragsstaaten  auf  Antrag  für  vollstreckbar  zu  erklären  sind, 
und  der  Richter  sich  bei  Erteilung  der  Vollstreckbarkeitserklärung 
nur  darauf  zu  beschränken  hat,  zu  prüfen,  ob  das  Urteil  rechtskräftig 
ist  und  ob  eine  authentische  Ausfertigung  desselben  vorgelegt  wird. 

Ebenfalls  würdig,  durch  eine  internationale  Verständigung  in  allen 
Kulturstaaten  eingeführt  zu  werden,  ist,  wie  das  „L.  T."  ausfuhrt, 
;  ein  ebenso  eigenartiges ,  wie  wirksames  Mittel,  welches  in  den  V  e  r  - 
I  einigten  Staaten  von  Nordamerika  gegen  die  sog.  „Sehl itten- 
f  ahrer"  in  Anwendung  kommt.  Die  Post  Verwaltung  des  genannten 
Landes  besitzt  nämlich  das  Recht,  gegen  Schwindelfirmi-n  sog.  „Be- 
trugsbefehle" zu  erlassen.  Diese  bewirken,  dass  die  davon  Be- 
troffenen von  jeder  Benutzung  der  Postanstalten  in  den  Vereinigten 
Staaten  ausgeschlossen  werden.  Alle  Briefschaften,  Geldsendungen 
\  u.  s.  w.,  die  für  solche  Firmen  bestimmt  sind,  werden  durch  die  Post- 
verwaltung angehalten,  mit  einem  Stempel  versahen,  aus  dem  ersicht- 
lich ist,  da»-  die  Firma  unehrliche  Gesehufte  betreibt,  und  an  den 
Absender  zurückgeschickt.  Der  (ieneralpostmeister  ist  zur  Ausferti- 
gung eines  „Betrugshefehls"  ermächtigt,  wenn  vollständige  Beweise 
dafür  vorliegen,  dass  eine  Unternehmung  nur  zu  betrügerischen 
Zwecken  errichtet  ist.  Zwar  werden  durch  eine  solohe  Maassuahme 
nur  die  allerschlimmateu  Gauner  betroffen,  doch  damit  Ware  schon 
viel  gewonnen,  denn  ein  „Betrugahefehl"  würde  in  der  That  geeignet 
sein,  jenen  unsauberen  Elementen  ihr  Handwerk  ausserordentlich  zu 
erschweren,  während  die  Warnungen  der  Polizeibehörden  und  der 
Preise  erfahrnngsgemäs»  in  weiten  Kreiseu  keine  genügende  Beachtung 
I  finden. 

Unschwer  würde  sich  die  Zahl  der  obigen  Vorschläge  noch  ver- 
grossern  lassen.  Mögen  diese  nun  auch  verwirklicht  werdeu.  Niemals 
werden  sie  dein  Exporteur  diejenigen  Eigenschaften  und  Einrichtungen 
ersetzen,  deren  Verwertung  oder  Benutzung  auch  schon  jetzt  die 
Voraussetzung  bilden  für  den  Erfolg  im  Auslandsgeschäft. 

Vor  iillen  Dingen  soll  man  auch  auf  diesem  Gebiete  nicht  den 
Wert  der  Selbsthilfe  unterschätzen,  deren  Bedeutung  für  die 
Löaung  wirtschaftlicher  Aufgaben  schon  längst  erkannt  und  oftmols 
gewürdigt  worden  ist.  Was  .1er  Einzelne  nicht  zu  leisten  vermag, 
lässt  sich  durch  engen  Zusainmensehluss  Vieler  erreiche».  Dieser 
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Erkenntnis  ist  seiner  Zeit ,  als  die  Kapitalistenwelt  durch  die  rasch 
aufeinanderfolgenden  Zahlungseinstellungen  und  Zinskilrzungen  ver- 
schiedener Lander  grosso  Verluste  erlitten  hatte,  die  Anregung  rar 
Errichtung  eines  allgemeinen  Schutzvereins  zum  Schutze  der  ge- 
schädigten Bondholdcrs  entsprangen.  Ihr  verdankt  der  „Transvaal- 
Schutzvcrcin",  sowie  der  „Schutiverein  für  liandelainteresscn  in 
Rumänien"  seine  Entstehung  uud  last  not  least  auch  der  „Internatio- 
nale Verband  der  Vereiue  Kreditrefonu"  zum  Schutze  gegen  schäd- 
liches Kreditgeben,  dessen  ca.  7i>0  Geschäftsstellen  über  Deutschland, 
Österreich-Ungarn ,  Holland ,  die  Schweiz ,  England ,  Schweden  Nor- 
Danemark  u.  s.  w.  verbreitet  sind. 


Die  Lage  der  Textilindustrie. 

Die  Textilindustrie  befindet  sich  in  einer  immer  noch  recht  ge- 
drückten Lage;  sie  liegt  nicht  ganz  darnieder,  sondern  ist  in  einer 
Rckouvalesoen/  begriffen,  die  sogar  Rückfälle  befürchten  lässt.  Be- 
trachtet man  die  Geschäftslage  der  diversen  Textil-Aktien-Gesellachaften 
aus  deren  Geschäftsberichten ,  mi  scheint  sogar  ein  Grund  rar  Beun- 
ruhigung nicht  vorhanden  zu  sein.  Viele  Etablissement«  der  Woll- 
industrie sowohl,  als  der  Baumwollfabrikation  haben  ziemlich  gut  ab- 
geschnitten; durchweg  schlecht  sind  nur  die  Kammgarnspinnereien 
weggekommen. 

Trotz  der  grossen,  streng  eingehaltenen  P  r od uk  t  i 0 n »ei  n - 
schrankung  der  deutsebeu  K a in  tu ga r  n s p i n  11  e r  mussteii  infolge- 
dessen die  Garnlagcr  gewaltig  zunehmen,  deren  Realisierung  danu 
nebst  den  grossen  Abschreibungen  auf  dem  Zuglager  die  grossen  Ver- 
luste zeitigten.  Weniger  zu  leiden  hatten  die  Baumwollspinnereien, 
wenigstens  soweit  sie  sich  rechtzeitig  mit  Rohmaterial  gedeckt  hatten. 
Auch  für  diese  Etablissements  gestaltete  sich  die  Geschäftslage 
schwierig.  Die  kolossale  Preissteigerung  des  Rohstoffe» ,  welcher  die 
Garapreise  nicht  entsprechend  folgen  konnten,  musste  unausbleibliche 
Verluste  im  Gefolge  haben.  Befriedigend  kann  auch  hente  noch  nicht 
die  Lage  der  Baumwollindustric  genannt  werden.  Der  durch  die 
Preiskulmination  der  Baumwolle  sichtlich  zurückgegangene  Konsum 
in  Baumwollwarcn  musste  auf  Spinnerei  wie  Weberei  gleich  ungünstig 
einwirken,  wenn  auch  Anzeichen  vorhanden  sind,  dass  die  nächste  Zeit 
eine  Besserung  iu  der  Nachfrage  bringen  wird.  So  wird  in  der 
süddeutschen  Bautn  Wollindustrie  eine  abermalige  Produk- 
tionseinschriiiikung  durchgeführt  werden.  Auf  einer  Versammlung  von 
3.ri  Kinnen,  denen  21'i<00  Webstühle  geboren,  ist,  wie  der  „Arbeits- 
ninrkt"  schreibt ,  festgestellt  worden,  dass  die  gegenwärtige  Arbeits 
lieschränkung  etwa  IH  ",,  der  Webstühle  beträgt  und  auf  minde- 
stens 25  ",,  während  des  ganzen  zweiten  (Quartals  zu  erhöhen  und 
aufrecht  zu  erhalten  ist.    Ebenso  sollen  die  anderen  Webereien  Süd- 


land zum  AuschlusH  aufgefordert 

In  allerjüngster  Zeit  ist  in  einigen  Teilen  Süddeutschlands  die 
Lage  der  Bnumwolluidustrie  etwa»  besser  geworden,  so  namentlich  in 
dir  Gegend  von  Augsburg.  Die  Spinnereien  sind  mit  Aufträgen  bis 
Juni  versehen.  Auch  für  da«  dritte  Vierteljahr  «iud  schon  Bestellun 
eingegangen.  


Preisausschreiben. 


Eins  andere.  nicht  minder  rmpfehleaewerte  Neuheit,  tat  dar  „Mo.na 
Montier  Ständer  Nr.  8",  den  dieselbe  Firma  für  Radfahrwerkstatten 
Flg.  4»,  stellt  den  massiven,  festen  Apparat 
an  der  Wand 


\ 


bsr- 


Moenania- 


lackiert,  seine  llaltetelle  sind  mit  Leder  ausgeschlagen.  Er  kostet  I 
seiner  schweren,  soliden  Ausführung  pro  Stuck  28  M,  b*l  drei  bis  fünf  Stfle k 
8b  M,  soll  er  an  der  Wand  oder  au  der  Werkbank  angeschraubt  werden,  so 
wird  die  Guaeiule  überflüssig;,  wodurch  aicb  sein  Frei*  um  r.  kl  niedriger 
Im  übrigen  wird  der  Apparat  auch  doppelermlg  für  46  M  geliefert. 


7.n  den  Reproduktionen  mich  Bildern  Arnold  BockUns.  weich, 
sur  Zelt  Im  Vordergrunde  des  allgemeinen  Interesses  stehen,  worden  in  letzter 
Zelt  vielfach  eigens  angefertigte  Kabmen  In  den  Handel  gebracht,  welche 
dem  Charakter  des  betreffenden  Bildes  oft  mit  gutem,  öfters  aber  auch  mit 
weniger  gutem  Geschmack  «ng.passt  waren.  Mit  Rücksicht  auf  letzteren 
Umstand  hat  sieb  die  Photographlarb«  Union  In  München,  in  deren 
Verlage  die  riockllnsrhen  Bilder  ale  Pbntogravüre  und  Kohledrnoke  erschienen 
sind,  entschlossen,  durch  Vermittlung  der  „Dekorativen  Kunst".  Zeitschrift 
für  angewandte  Kunst,  ein  Preisausschreiben  für  künstlerische  Entwürfe  zu 
Rahmen  fdr  Iliicklinbtldrr  zu  veranstalten. 

Ee  sind  drei  Frelse  ausgesetzt,  namllrb :  IUW  M.  200  M.  100  M.  —  AU 
letzter  Elnlieferungatermln  für  dl.  Entwürfe  Ist  der  »1.  Mal  15.01  ausgeben. 

Die  ausführlichen  Bedingungen  für  diesen  Wettbewerb  sind  In  den  März- 
heften  der  Zeitschriften  „Dekorative  Kunst",  „Knnst  fUr  Alle"  und  „Die 
Kunst"  abgedruckt,  auch  werden  dleeelbeu  von  der  Redaktinn  der  ..Dekora- 
tiven Kunst",  München  XX,  Nympbenburger  Strasse  SB,  auf  Wnnscb  porto- 
frei versandt. 

Jf«cj  and  Bewährtes. 

Moenaiiia-  Fahrrad-Ständer 

von  Val.  Rockenmeyer  in  Wurzburff-Grombühl. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  48  u.  49) 
Einen  Fahrrad-Stander,  der  sich  ganz  vorzüglich  für  Geschäfte  und  Aus- 
stellungen eignet,  bringt  Val.  Roekenmryer  iu  Wttrzburg-Grorabübl 
auf  den  Markt. 

Er  lat.  wie  die  Flg.  4h  zeigt,  mit  einem  auf  drei  Rädern  fahrbaren  Unter- 
gestell ausgestattet,  welche«  jederzeit  die  beiiucuiete  Transportierung  eine. 
Fahrrades  gestattet,  das  sich  auf  dem  Ständer  beiludet. 

Der  ,  M  oenan  la-Ständ  .  r  Nr.  1  A".  so  hclsst  der  praktische  Gegen- 
stand. Ist  zum  Preise  von  2.S0  M.  bei  Abnahme  von  60,  100  «der  200  Stück 
Jedoch  für  a,10  bezw.  S  und  l,9f.  M  pro  Stück  zu 


Fledermaus-Sturmlaterne 

von  Fr.  Stübgen  &  Co.  in  Erfurt. 
fiWif  Abfindungen,  Fig.  SO  u.  61) 
Viele  Im  lisndel  befindliche  Sturmlaternen  rechtfertigen  diese  Bezeicb- 
nong  nur  In  geringem  Maeeac,  da  sich  ihre  Konstruktion .  sobald  grüeecre 
Anforderungen   an   sie   gestellt  werden,   mehr  oder  weniger  ungenügend 
erweist.    Die  in  der  Abbildung,  Flg.  M   wiedergegebene  „Fledermaus- 
Sturmlaterne"  von  Fr.  Stübgen  * 
Co.  In  Erfurt  erfüllt  die  Bedingungen, 
Iten  gerich- 
teten, befugen  ! 

Ihre  Glasglocke  Ist  nämlich  so  ein- 
gerichtet, dass  ale  eich,  wenn  es  gilt, 
die  Laterne  anzuzünden,  in  die  Hohe 
heben  liest.  Sie  umschllesst  da«  Licht 
vollständig,  besitzt  nur  oben  einen  Ab- 
zug für  dl.  heisa«  Luft  und  ruht  auf 
eluem  tischen ,  durchlöcherten  Teller, 
der  die  Sturmsleherhelt  mit  bedingt. 
Indem  die  Flamme  durch  die  Löcher 
mit  der  äusaeren  Luft  In  unmittelbare 
Verbindung  gebracht  wird.  Wird  also 
beim  Nlederstossen  der  Flamme  die 
Luft  eutzogen.  so  wird  dieselbe  von 
unten  her  wieder  ersetzt. 

Die  Abbildung  Fig.  üO  versnschan- 
licht  den  tjuerschnitt  des  Brenners, 
sowie  des  Olhcbältera,  der  sus  einem 
Stuck  hergestellt  ist  und  in  einem  Elscn- 
mantel  hangt.  Das  fluche  Rohr,  In 
.  «leb  Docht  und  Schraube  he- 
finden,  I»t  kanneliert,  sodass  d-r  Docht 
'benden  Pu 


Dochtaeheide  unllcgt  und  seine  Tolle  Ssugkraft  entwickeln  kann.  Ausser- 
dem Ist  durch  diese  Anordnung  ein.  Verbindung  zwischen  Flamme  und  Öl- 
behälter geschaffen :  die  sich  im  Bastln  entwickelnden  Gase  kennen  iitsn  aar 
Flamme  aufsteigen  und  werden  mit  verbrannt. 

Die  „Fledermaus. Sturmlaterne"  bat  nach  den  uns  vorliegenden  Mittel- 
lungen einen  nur  geringen  Ölverbrauch  und  ist  vollkommen  exploslonsslcher. 
•tarken  Drahtbügel 
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XV.  Jahrgang.   Nr.  1.1.  Lelpxlg,  Berlin  und  Wien.  -    •„>>.  Marx  mOl. 


NMhdrwk  dar  ta  tot  lies  ander  ZaJteelirtA  enthaltenen  Or%tnaJartlkal ,  Aiusttf«  oder  jDhor»«>tiuiiKcn .  Kletahrlel  ob  mit  od«r  ohne  {fuellenangabr, 
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SkHtrijche  Bahnen. 

Der  elektrische  Betrieb  der  Wanuseebalm. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  63—54) 

Der  elektrische  Probebetrieb  «1er  von  Berlin  ausgebende»  Wann- 
•cebahn.  von  welchem  wir  unseren  Lesern  im  Februar  1898  Mitteilung 
machten,  hat  seit  einigen  Monaten  zur  definitiven  Einführung  des- 
selben geführt.  Sollte  dieser  Versuch  im  Laufe  der  Zeit  sich  in  der 
Praxis  weiter  bewähren,  wird  wobl  auf  allen  Berliner  Vorortbahnen, 
der  Stadt-  and  Ringbahn  statt  des  Dampfes  der  elektrische  Betrieh 
eingerichtet  werden. 

Bei  der  Einführung  des  elektrischen  Betriebs  kam  es  weniger 
nif  grosse  Fahrgeschwindigkeit  als  darauf  an ,  Halt-  und  Anfahrtzeit 
abzukürzen.  Die  Differenz  zwischen  gewöhnlicher  und  abgekürzter 
Anfahrt-  und  Anhaltezeit  ist  bei  den  dicht  aufeinander  folgenden 
Haltestellen  der  Vorortlinien  eine  betriiobtliche. 


die  Leitschieue  mit  Schutzbrettern  versehen ,  welche  nur  einen  engeu 
Schlitz  für  die  Berührung  des  Gleitkontaktes  frei  lassen.  Übersteigtritte 
in  Abständen  von  100  m  (Fig.  63)  dienen  zum  bequemen  überschreiten 
der  Leitungsanlage.  Auch  sind  an  allen  passenden  Stellen  Warnungs- 
tafeln für  die  Belehrung  des  Publikums  xufgestellt. 

Zwei  starke  Sammelbtilterien ,  von  denen  je  eine  an  den  End- 
stationen der  Leitung  —  auf  dem  Potsdamer  Bahnhof  zu  Berlin  und 
in  Zcbleodorf  —  errichtet  sind,  gleichen  den  Spannu»g«abfall  aus  und 
bewirken  einen  Ausgleich  in  der  Leitungsapannung.  Bei  sinkender 
Spannung  —  wenn  ein  Zug  heranfahrt  —  entladen  »ie  »ich ;  sie  füllen  sich 
bei  normaler  Spannung,  wenn  kein  Zog  in  der  Nähe  ihre  Energie  be- 
ansprucht. 

Zur  Stromentnahme  i--.  jeder  Motorwagen  mit  drei  Gleitsrbuhen 
auf  jeder  Seite  versehen ,  von  denen  drei  gleichzeitig  auf  der  Strom- 
schiene hinschleifen. 

Die  Motoren  sind  direkt  auf  die  Wagenachscu  gesetzt.  Dadurch 
wird  jede  Zahuradübcrsctzung  vermieden. 

Da  jeder  Motor  unter  normalen  UmaUudcu  100  PS  leistet ,  ist 


fit.  13.  Antit 

An  der  ganzen  Fahrzeit  wird  demgemäss  wesentlich  Zeit  er- 
•)*rt.  Bei  den  elektrischen  Waniuveebahtizügen  begnügte  man  sich 
aiit  der  MaximalgeBchwindigkeit  der  sonstigen  mit  Dampf  betriebenen 
Uannseezüge  und  bat  die  enteren  einfach  dem  übrigen  Dampfbetriebe 
^gegliedert,  ohne  den  Fahrplan  zu  verändern. 

Acht  fabrplanmässigc  elektrische  Züge  pro  Tag .  deren  beide 
.-.■reu  Wagen  je  drei  angetriebene  Achten  besitze»,  verkehren  zwi- 
icbcn  Berlin  und  Zehlendorf. 

Wie  wir  schon  mitteilten,  liefert  das  Siemens  ,v  Halske'sohc  Kruft- 
*erk  der  elektrischen  Strassenbahn  zu  Gross- Lichterfelde  die  not- 
«rr.dige  Energie,  welche  durch  Oberleitung  dem  Bahnhof  Steglitz  zu- 
iftfiihrt  wird. 

Eine  Schienenleitung,  deren  konstruktive  Ausführung  unsere  Fig. 
:>3  u.  54  veranschaulichen ,  nimmt  den  elektrischen  Strom  auf  und 
leitet  ihn  mittels  Oleitkontakten  den  Motoren  zu.  Diese  Schienen- 
leitung besteht,  wie  unsere  Abbildungen  veranschaulichen,  aus  einer 
Mromschiene,  welche  aus  alten  Eisenbahnschienen  hergestellt,  /.wischen 
leiden  Geleisen  mittels  Hartgummi-Isolatoren  auf  Sattelhölzern  be- 
festigt ist.  Die  I.eitung  zwischen  deu  Ueleisen  wurde  angeordnet, 
damit  die  Bahnarbeiter  beim  llerenuahen  eines  Zuges  schnell  beiseite 
io  treten  vermöchten,  ohne  die  Leitung  zu  übersteigen.  Hat  der  elek- 
'rische  Strom  den  Motor  durchströmt,  kehrt  er  durch  eine  der  bei- 
'len  Fahrschienen  nach  der  Kraftxtation  zurück. 

(legen  die  Gefahr  unabsichtlicher  Berührung  ist,  wie  Fig.  54  zeigt, 


I  a>j  U'«»5Wa.-«^«. 

|  die  Gesamtleistung  der  sechs  Motoren  MIO  PS,  dieselbe  kann  jedoch 
beim  Anfuhren  auf  nominell  KHK)  PS  erhöht  werden.  Der  Strom- 
verbrauch steigert  sieb  in  diesem  Falle  bei  0<Hi  Volt  Spannuug  auf 
1200  Ampere. 

Jeder  Motorwagen  besitzt  einen  Klektricitätszählcr,  von  welchem 
jederzeit  der  Verbrauch  au  Strom  abgelesen  werden  kann.  Zndem 
werden  regelmässige  Aufschreibungen  und  Messungen  in  der  Kraft- 
cent rale,  wie  in  den  Motorwagen  unternommen,  um  Spauuongsverbält- 
nissc,  Stromverbrauch  und  Materialabnut/iuugeu  genau  übersehen  zu 
können. 

Die  Fahrgeschwindigkeit  betrugt  |o  km  pro  Stunde;  die  Anfabr- 
zeit  wurde  bisher  auf  HO  Sekunden  normiert ,  wahrend  welcher  Zeit 
der  Wagenzug,  den  unsere  Abbildung,  Fig.  52,  darstellt,  ungefähr 
',  km  läuft.  Bei  voller  Fahrt  winl  auf  einer  durchschnitt  liehen  Weg- 
strecke von  1*0  m  der  Zug  in  HO  Sekunden  zum  Stehen  gebracht. 

Die  fahrplanmäßige  Zeit  der  Ii!  km  langen  Strecke  Bertin-Zehlen- 
dorf beträgt  '2'A  Miauten.  Die  Anfcnthaltszeiten  der  elektrischen 
Züge  konntcu  daher  auf  allen  Stationen  mit  einer  Minute  bemessen 
werden.  Natürlich  muss  diese  Zeit  auch  hei  vollster  Besetzung  der 
Züge  —  21>  Achsen  mit  "ilfll  t  —  eingehalten  werden. 

D»  man  über  die  Kosten  dieses  Betriebes  im  Vergleich  zur  Dampf- 
lokomotivetihcforderurig  noch  nicht  genau  orientiert  ist.  «erden  augen- 
blicklich in  beiden  Betrieben  genaue  Notierungen  zur  Feststellung  der 
Kosten  unternommen. 
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Nach  den  bisher  beobachteten  Erfahrungen  haben  die  elektrischen 
Züge  den  grossen  Vorteil  einer  bei  weitem  ruhigeren  Gangart. 

Auch  das  störende  Zisohen,  Schnauben  nnd  Stoßen,  sowie  die 
unangenehmen  Dampf-  und  Rusahelästigungeii  fallen  f nrt .  wodurch 
sich  beim  Publikum  für  die  Benutzung  der  elektrischen  Zuge  eine 
stetig  wachsende  Vorliebe  entwickelt. 


Die  Fortschritte  und  Aussichten  de»  elektrischen 
Betriebes  auf  Haupt-  und  Sekundärbahuen. 

Im  Verein  für  Forderung  de«  Lokal-  und  Strassenhahnwesens  in 
Wien  hielt  der  Vereinspräsident,  beh.  aut.  Civil-Ingenieur  K.  A.  l.iffer 
einen  Vortrag,  aus  dem  wir  folgenden  Auszug  zusammenstellen. 

Die  Krage  der  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf  Eisen- 
bahnen bildet  schon  seit  Jalm-n  einen  Gegenstand  ernster  Studieu  für 
die  gesamte  technische  Welt.  Abgesehen  von  den  auf  den  Bahnhöfen 
zu  Rangierzwecken  verwendeten  elektrisebeu  Motoren  und  der  auf 
der  Paris  -Lyon-  Mittelmeerbahn  versuchsweise  in  Betrieb  gesetzten 
l<eihmann-Lokomotive,  ist  der  Betrieb  mit  elektrischen  Motorwagen- 
Zügen  und  elektrischen  Lokomotiven  nur  im  Tunnel  der  Baltimore- 
Ohiobahn,  der  Buffalo-Locksportlinie  und  der  jungst  eröffneten  5t5..'l  km 
langen  Streokc  der  Albany-  und  Hudson-Eisenbahn  in  Nordamerika, 
in  Europa  auf  der  Londoner  Untergrundbahn,  der  Vcrlängeruugslinic 
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Die  Baltimore  and  Ohio  -  Railroad  W-cndete  ihre  Tnnnel 

unter  der  Stadt  Baltimore.  Sie  führte  auf  ihren  f'ntergrundlinieii 
und  ihrer  Gürtellinie  um  die  Stadt  den  elektrischen  Betrieb  ein.  um 
den  Unannehmlichkeiten  de»  Bauches  und  der  Gase,  welche  beim 
Dampflokomotivenbctriob  unvermeidlich  sind,  zu  entgehet). 

Beim  elektrischen  Betriebe  obengenannter  Eisenbahnlinien  zeigte 
es  sich,  dass  die  gegenwärtig  auf  den  Eisenliahneu  benutzten  Motoren 
schwere  und  leichte  Züge  auf  denselben  Geleisen  mit  demselben  Ver- 
kehr wie  die  Dampflokomotiven  zu  bewegen  vermögen.  Die  Motorwagen 
sind  auf  Drehgestelle  montiert  und  können  mit  ein  oder  zwei  Motoren 
versehen  sein.  Man  kann  somit  einen  Personenwagen  zur  Lokomotive 
umwandeln,  wodurch  dessen  Gesamtgewicht  für  die  Zugkraft  ausgenützt 
wird.  Die  Personenwagen  der  New  Häven  and  Hartford -Railway  Ive- 
sitzeu  7<i  Sitzplatze.  An  ihrem  einen  Ende  sind  zwei  Motoren  auf  einem 
Drehgestell  angebracht,  an  ihrem  anderen  Ende  sind  die  Wagen  mit 
einem  Drehgestell  des  gewohnlichen  Typs  der  Personenwagen  versebeo. 
Bei  geringer  Benutzung  verkehrt  dieser  Wageu  allein,  während  er  l»ei 
grossem  Andränge  auch  die  notwendigen  Beiwagen  mitzieht.  Zuge 
von  73  t,  welche  aus  einein  Automobil-Personenwagen  und  zwei  Bei- 
wagen bestehen ,  fahren  mit  einer  Schnelligkeit  von  4H,3  km  pro 
Stunde.  Jeder  dieser  Züge  weist  174  Sitzplätze  auf.  Mit  zwei  Moto- 
ren auf  jedem  Drehgestell  eines  soleben  Personenwagens  erhält  man 
ein  Adhäsionsgewicht  von  45,3ß  t:  mit  70  Personen  besetzt  7«  i  t;  ein 
Gesamtgewicht,  für  welches  die  Zugkraft  ausreichend  ist. 


der  Orlcsnsbahu  bis  zum  Quai  d'Orsay  in  Paris  und  in  neuester  Zeit 
auf  der  Wannseebahu  bei  Berlin  iu  Anwendung  gekommen.  Es  ist 
daher  begreiflich ,  dass  die  für  den  Verkehr  der  Zukunft  so  bedeutungs- 
volle Frage  der  Einführung  de»  elektrischen  Betriebes  nicht  allein  die 
roaassgebendeii  Kreise  Amerikas,  sondern  auch  Europas  interessiert, 
woselbst  besonders  in  Deutschland,  Krankreich,  England,  Italien,  Östcr- 
reich-Uugarn  und  der  Schweiz  sich  ernste  Bestrebungen  dafür  geltend 
machen,  obwohl  es  noch  an  den  notwendigen  Erfahrungen  mangelt. 
Diese  Krage  beschäftigte  daher  auch  im  September  letzten  Jahres  den 
in  Paris  tagenden  internationalen  Eiscnbulin-Kongres*. 

Der  Vertreter  für  die  Vereinigten  Staaten  Amerikas  N.  II.  Heft, 
Chief  of  Electrica!  Departement,  New  York,  New  Häven  and  Hartford- 
Railroad,  konstatierte  in  »eiuern  sehr  umfangreichen  Bericht,  dass  die 
Gesellschaften  „New  York,  New  Häven  und  Hartford  Railroad",  die 
„Pennsylvania  Railroad",  die  „Baltimore  and  Ohio  Railroad"  schon 
seit  dem  Frühjahr  1H1»5  den  elektrischen  Betrieb  teils  im  regelmässigen 
Verkehr,  teil«  versuchsweise  eingeführt  hätteu.  Die  Gesellschaften 
seien  dazu  getrieben  worden  durch  die  Konkurrenz  der  elektrischen 
Sekundarbahneu,  welche  in  gewissen  Gegenden  ihren  mit  lhinipf- 
lokomotiveu  betriebenen  Hauptbahueu  einen  unendlichen  Schallen  und 
eine  Verringerung  der  Einnahme  Iiis  zu  HO  "„  zugefügt  hatten. 

Charles  P.  Clark,  der  Präsident  der  New  Y'orkbahn  hatte  des- 
halb schon  Ih'.H  seineu  Aktinnareu  vorgeschlagen,  den  elektrischen 
Betrieb  einzuführen ;  ihm  ist  die  erste  Anregung  der  Verwendung  von 
Elektrizität  als  Belriebskraft  auf  gewohnlichen  Vollbahnen  zu  danken. 
Der  Verkehr  der  Strecke  hob  sich  überraschend  nach  Einführung  de» 
elektrischen  Betriebes.  In  dem  am  30.  Juui  lH'H)  endigenden  Ge- 
schäftsjahre beförderte  die  Gesellschaft  fast  61  Mill.  Menschen.  Die 
aus  dem  Personenverkehr  überschritt  K5  Mill.  frc«.,  welche 
p  der  Gesamteiunahme  repräsentiert. 
Zur  selben  Zeit  ermächtigte  aus  den  vorher  erwähnten  Grün- 
den auch  die  „Pennsylvania  Railmad"  ihren  Präsidenten  George  B. 
Roberts,  den  elektrischen  Itctrieb  auf  der  Zweigbahn  Bordentown- 
Mt.  Holly  der  Abteilung  Ambov  einzufühlen.  Die  Umwandlung  war 
im  Juli  1  H!»ft  beendet. 


Bei  den  Lokomotiven  eines  normalen  Personenzuge»,  die  im 
Weichbildc  der  Stadt  verkehren ,  findet  sich  ein  Gesamtgewicht  vou 
75,3  t.  I>avou  sind  nur  32,ii  t  für  die  Adhäsion  nutzbar;  mithin  ver- 
bleiben 12,7  t  totes  Gewicht. 

Die  erhalteneu  Ergebnisse  des  elektrischen  Betriebes  auf  jeneu 
gmssen  amerikanischen  Eisenbahnen  1  «weisen,  dass  nunmehr  die  Ati- 
wendung der  Elektricität  aus  dem  Versuobsstadium  herausgetreten  ist 
und  in  Zukunft  auf  Streoken,  die  eiueu  starken  Verkehr  aufweisen, 
oder  wo  aus  wirtschaftlichen  Gründen  häufige  Eahrten  erforderlich 
sind,  an  Stelle  des  Dampfes  treten  wird. 

Geradezu  staunenerregend  sei  die  Entwicklung  der  elektrischen 
Sekundarbahneu.  1H8H  wurde  die  erste  Linie  von  einiger  Bedeutung 
eröffnet.  Am  3<i.  Juni  WM,  dem  Ende  des  Geschäftsjahres,  waren 
nicht  weniger  als  1031  verschiedene  Gesellschaften  mit  25  750  km 
Geleise,  41  <H)0  Motorwagen  und  7700  Anliiingewagen  vorbanden.  I>a« 
Geaamtkapital  dieser  Gesellschaften  belicf  sieh  auf  *,5  Milliarden  frc».; 
ihre  Obligationsschuld  auf  3,5  Milliarden  fres.:  sie  beforderten  314t» 
Milliarden  Personen  und  die  Einnahme  aus  diesem  Verkehre 
7H5  Millionen  fres. 

Nachdem  der  Berichterstatter  ehemalige  und  neue  SohienentypeD, 
Kruftstationen,  Akkumulatorenbatterien,  Übertragung  und  Kückleitung 
de»  Stromes,  sowie  die  modernen  Kahrbetriebsmittcl,  Motoren,  Unter- 
gestelle, Räder,  Bremsen,  Heizung  und  Beleuchtung  der  Wagen,  Wagen- 
remisen,  Fahrpreise,  l'msteigebillets  und  Betriebskosten  bchandclthat , 
hebt  er  hervor,  dass  die  geringsten  Ausgaben  auf  die  Sekundärbahneo , 
welche  grosse  Bevolkerungsccutren  kreuzen,  die  grossten  Ausgaben 
auf  die  Bahnen  fallen,  welche  kleine  Städte  berühren  oder  parallel 
mit  Dampfbahnen  laufen.  Wenn  bis  jetzt  Sekundärbahnen  sich  um 
die  Konzeasionen  für  elektrische  Strecken  beworben  und  so  den  Dampf- 
bahneu  Konkurrenz  gemacht  hätten,  würde  sich  .lies  in  Zukunft  andern. 
Die  grossen  Eisenbahn-Gesellschaften  mit  Dampfbetrieb  würden  um 
diese  Konzessionen  eiukomtuen,  auch  Nebenlinien  bauen,  welche  die 
in  der  Nähe  liegenden  kleineren  Städte  und  Sommerfrischen  verbänden 
und  zu  guusten  ihres  Personenverkehr»  in  die  Bevolkerungscentren 
grosser  Städte  vordringen.    Immer  hautiger  wurden  dabei  elektrische 
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Halmen  mit  auf  Land-  und  Madt-trasseu  gelegten  Geleisen  und  einem 
eekundärbahnähnlichen  Verkehre  erbaut  werden,  welche  nur  den  ein- 
zigen lotersohied  aufzuweisen  haben  würden,  da9«  ihre  Fahrgeschwin- 
digkeit in  den  Straasen  der  Städte  eine  geringere  aein  wurde,  als  auf 
den  VcrbindnngMtredicn  zwischeu  den  Städten.  Anf  Grand  gesetz- 
licher Mittel  seien  die  elektrischen  Sekundärbahnen  in  den  Bereich 
der  grossen  Dampfeisenbahnbetriebe  eingedrungen  and  hätten  die 
Schranken  geöffnet ,  welche  beide  Betriebe  bisher  umgrenzten.  Die 
/akunft  allein  würde  lehren.  »b  beide  als  Freunde  oder  Feinde  »ich 
(»egegnen.  mit-  oder  nebeneinander  existieren  würden. 

(Sehlins  folgt.) 

tisubahfle». 

Haftung  der  Bahn  für  Kunsteegenatande. 

Nach  einem  vor  kurzem  ergangenen  l'rteile  des  Oberlandcsgorichts 
-  München  siod  unter  „  K  u  n*  t  gege  n  » t  an  den  ",  die  nach  $  50 
der  Verkehr»' irdnuug  und  Zutatzbestimmuugen  hierzu  nur  unter  der 
Bedingung  zur  Beförderung  auf  der  Kiaenbahn  übernommen  werden, 
da«»  sie  alt  solche  ausdrücklich  im  Fraobtbriefe  bezeichnet  sind  und 
<ia«i  ihr  Wert  im  Frachtbriefe  angegeben  ist,  „Werke  der  bildenden 
1  in  verstehen,  welchen  durch  eine  künstlerische  Gestaltung  —  im 
isatz  zur  handwerks-  oder  fabrikmässigen  —  ein  besonders  hoher, 
das  gewöhnliche  Maaaa  übersteigender  Wert  innewohnt". 

solche  Kunstgejreustünde  müssen,  wie  die  „L.  '/.:'•  ans  dem  l'rteile 
hervorhebt .  al*  solche  ausdrücklich  im  Frachtbriefe  bezeichnet  sein, 
damit  nicht  die  Haftung  der  Kiaenbahn  nach  §  89  der  Vcrkehraord- 
nang  ausgeschlossen  ist.  Wenn  der  Frachtführer  die  Beschaffenheit 
dieser  Gegenstände  etwa  aus  anderer  Quelle  kenne,  su  sei  dennoch 
•eine  Haftung  nicht  begründet. 

Eine  Bezeichnung  wie  „Denkmal-GipsMudie"  entspreche  nicht  den 
Krfordeniisaeti  des  $  5«)  der  Verkehrsordnung.  Denn  e«  sei  nicht 
richtig,  das«  eine  jede  diese  Bezeichnung  tragende  Sache  als  Gattung 
unter  den  Begriff  „Kostbarkeit"  oder  „Kuiutgegenstand"  falle.  So 
wenig  jedes  Ölgemälde  als  solches  einen  künstlerische»  Wert  besitze, 
v  wenig  müssten  „Denkmal-Gipsstudien"  einen  solohen  Wert  haben ; 
es  komme  auf  den  Verfertiger,  ob  er  Anfänger  oder  Laie  oder  Künst- 
irr sei.  und  auf  den  Grad  der  Ausführung  an,  um  beurteilen  tu  können, 
ob  etwas  Unfertiges,  für  die  Kunst  Wertloses,  oder  ein  Kunstwerk 
vorliege .  der  Ausdruck  „Studie"  deute  gerade  auf  etwas  l.'nfertige», 
auf  einen  Versuch,  etwas  za  schaffen,  hin,  ohne  dass  gesagt  sei,  nb 
dieser  Versnob,  za  etwas  als  Kunitgegenstand  Fertigem  geführt  habe. 
Di«  Bezeichnung  „Denkmal-Slndic"  allein  könne  daher  auf  den  Kunst- 
wert des  Gegenstandes  noch  nicht  schliessen  lassen,  und  selbst,  wenn 
(ine  solch«'  Bezeichnung  für  Kunstgegenstände  handelsüblich  wäre,  so 
kioint«  damit  noch  nicht  die  Vorschriften  in  $  5<i  der  Verkehrsordnang 
mit  ihren  Folgen  beseitigt  werden. 

Die  Haftung  des  Frachtführers  sei  darnach  aber  selbst  in  Fällen 
rer  Handluni 


hi -«williger 


se  ausgeschlossen. 


Das  Relseburean  Otto  Erb  in  Zürich  unternimmt  im  April  mehrere 
tVetellscaaftarelaen  nach  der  Rlvlera  und  Algier  Tunis.  Besonderen  Ge- 
sas* für  die  Teilnehmer  verspricht  die  zwölftäglge  Gesellschaftsreise  zu 
'•ii  „Früh  lingafeaten  in  Nizza"  und  der  Besuch  der  dortigtn  Karne- 
.  der  Blomenaplele,  internationalen  Begatten  u  *.  w.  Diese 
am  4.  April  in  Zürich  und  endet  in  Nlztt,  von  wo  aus 
.  die  Wahl  der  Eoate  über  Marseille,  Lyon,  Genf,  Lausanne 
»ad  Ben  nach  Zürich  Krück  frei  steht.  An  diese  Reis,  anschliessend  wird 
ua  1«.  April  von  Nizza  aus  eine  lOUglge  Afrikarels«  via  Marseille, 
Alz>r  nach  Konstantine.  Blskra.  der  schönsten  Oase  der  Sahara  mit  hsrr- 
lli-hea  Dattelpalmenwald,  nnd  Tunis  veranstaltet.  Die  Reise  kann  entweder 
aar  als  litsglgs  Nizza  Rlvlera  Kahrt  oder  In  Verbindung  mit  der  Afrtka- 
Trar  als  KB  tagige  Rlvlera-Afrlka-Rela«,  oder  such  nnr  als  lOtiglge  Afrlka- 
fahrt  mitgemacht  werden.  Interessenten  wird  das  Programm  grstls  tuge- 
•  mdt  Anmeldungen  für  diese  (tetellachaftsrelten  sollen  bis  iptt<«tens  den 
31  Marz  nseb  Zürich  gerichtet  werden. 

ROrkfahrkarteo  in  Ostcrverkchr.    Zar  Erleichterung  dieses  Ver- 

nd  den  folgenden  Tagen 


cn  19.  April  d.  J.  verlängert. 
Die  Klickfahrt  mnas  bis  Ii  Ihr  Mitternacht  des  letzten  Geltnngstages  ange- 
treten nnd  darf  dann  nicht  mehr  unterbrochen  werden.  Diese  Verkehrt- 
•rltlcfaterunjc  findet  snch  snf  den  direkten  Verkehr  mit  den  sächsischen 
and  oldenbarglachen  Staatebahnen,  mit  der  Maln-Neekarbahn  und  den 
ptenMischtn  Prlvatbthnen  Anwendung.  Der  Antritt  der  Hinreise  mnss  am 
"inj stag#  der  Rückfahrkarte,  bei  bescheinigter  Verspätung,  spätestens  am 
ztrsatfolgenden  Tage  stattfinden.  Im  Verkehr  mit  den  bayerischen,  wUrttcm- 

.•i»-Vn  nnd  badischen  statte  bahnen,  den  Reichseltenbahnen  In  Ell 
I'itbrtngen  nnd  den  pfilalacben 
'iltuagsdausr  von  zehn  Tagen, 


Jdiffibrt. 

Die  rusairiche  Handelsmarine  Im  Jahre  1900. 

Die  russische  Handelsflotte  ist  gegenwärtig  in  einem  auaacrortlent- 
liehen  Stadium  der  Entwicklung  begriffen,  welche,  wenn  sie  auch 
sieht  mit  derjenigen  der  deutschen  Handelsflotte  verglichen  werden 


kann,  immerhin  dir  Aufmerksamkeit  auf  sich  lenkt,  umsomebr  wenn 
man  sioh  vergegenwärtigt,  wie  weit  die  Handelsachiffahrt  Ruaalanda 
noch  vor  etwa  zwanzig  Jahren  zurüokstand.  Zu  jener  Zeit  wehte  die 
manische  Handelsflagge  nur  auf  einer  beschränkten  Zahl  von  Dampfern 
und  einigen  hundert  finnischen  Seglern,  die  den  Holzhandel  vermittel- 
te». Es  wurden  nicht  nnr  fast  alle  internationale»  Transporte  unter 
fremder  Flagge  ausgeführt,  sondern  es  entging  auch  noch  ein  grosser 
Teil  der  Küstenschiffahrt  den  russischen  Frachtschiffen. 

Seitdem  hat  sich  die  Lage  wesentlich  geändert  nnd  beute  zählt 
die  russische  Dampfcrflotte  fast  700  Fahrzeuge  mit  einem  Wert  von 
rd.  1WI  Mill.  M.  Die  sich  progressiv  bemerkbar  machende  Vermehrung 
des  Tonnengehalt»  führte  die  russische  Regierung  bekanntlich  zum  Kr- 
last  des  Gesetzes,  dos  die  Küstenschiffahrt  unter  den  einzelnen 
Teilen  des  Reiches  ausschliesslich  der  russischen  Flagge  vorl>ebält. 


Die  grosse  Wichtigkeit  dieses  Erlasse«  ist  U-icbt  einzi 
bedenkt,  dass  auch  der  Seetransport  zwischen  dem 
und  asiatischen  Russland  durch  einen  besonderen 


europäischen 
Paragraphen  mit 

unter  den  Beigriff  „  Küstenschiffahrt "  einbezogen  ist.  Die  Ereignisse 
in  China  veranlassten  zwar  die  Regierang  vor  einigen  Monaten  den 
letzten  Teil  dieses  Dekrets  vorübergehend  aufzuheben  und  zwar  auf 
Grund  der  ausserordentlichen  Truppentransporte  und  der  bedeutenden* 
Verschiffung  an  Kriegsmaterial  nach  dem  fernen  Osten.  Diese  Ver- 
günstigung ist  indes  am  Anfang  dieses  Jahres  wieder  ausser  Kraft 
getreten  uod  daher  von  nun  an  auch  die  grosse  Kabotage,  d.  h.  der 
Verkehr  zwischen  den  Häfen  des  Baltischen  und  des  Schwarzen  Meeres 
und  den  Besitzungen  Russlands  am  Stillen  Ooean  ausschliesslich  russi- 
schen Sohiffen  vorbehalten. 

Der  Wetteifer  der  europaischen  Nationen  hat  die  Regierungen 
auch  zu  einer  Beaufsichtigung  und  Förderung  ihrer  Transportmittel 
zur  See  geführt ;  die  Handelsflotten  sind  auf  diese  Weise  wichtige 
militärische  Faktoren  geworden  und  die  einzelnen  Staaten  baU-n  die 
Notwendigkeit  erkannt,  ihre  Rhedereien  durch  verschiedene  Mittel 
zur  Vergrösserung  ihrer  Schiffsbestände  zu  veranlassen.  Auch  dir 
russische  Regierung  teilt  diese  Ansicht  und  hat  darnach  gehandelt, 
l'oter  anderem  hat  sie  schon  seit  längerer  Zeit  die  Gesamtkosten  der 
von  den  Dampfern  ihrer  Flotte,  die  zwischen  den  europäischen  und 
asiatische.»  Häfen  Russlands  verkehren ,  an  die  Suezkanal  •  Kompagnie 
zu  zalilendeu  At>gal>cn  auf  sich  genommen  und  tragt  femer  zwei 
Drittel  der  Kosten,  sofern  der  Bestimmungsort  der  Schiffe  ein  fremder 
Hafen  ist.  Ks  ist  begreiflich,  dass  derartige  Vorteile  ganz  entschieden 
zur  Entwicklung  der  nationale»  Schiffahrt  zwischen  Russland  und 
Asien  beitragen  müssen.  Die  Resultate  dieser  systematischen  Be- 
günstigung des  Seehandels  Bind  unverkennbar  nnd  werde»  in  Zukunft 
sicher  noch  mehr  hervortreten.  Mit  Rücksicht  auf  diese  Förderung 
haben  sich  denn  auch  in  den  letzten  zwei  Jahren  bereits  mehrere  neue 
Dnmpfichiffahrtsuntemehmungen  gebildet  and  es  sind  heate  fünf  neue 
Gesellschaften  zu  verzeichnen,  die  sich  sämtlich  der  Vermittlung  des 
Verkehrs  nach  dem  fernen  Osten,  also  nach  der  Küste  Ostsibirien«. 
Japan»  und  Chinas  widmen  wollen. 

Als  erste  erschien  im  Jahre  1HH!»  die  Russiech-Osta.s.atisehe  Daropf- 
schiffahrtagesellschaft  auf  dem  Pinne,  die  mit  einem  Aktienkapital  von 
3  Mill.  Rbl.  ausgestattet  ist.  Dir  Gesellschaft  verfügt  z.  Zt.,  wie  die 
„Allg.  Schiffahrt  s-Ztg."  meldet,  über  -1  Dampfer  von  zusammen  27  (XX)  t 
Raumgehalt ,  die  inzwischen  ihren  Dienst  zwischen  der  Ostsee  und 
Wladiwostok  aufgenommen  haben.  Zwei  dieser  Dampfer  stammten 
aus  der  Flotte  der  mit  der  Gesellschaft  eng  verbundenen  dänischen 
Ostasiatischen  Kompagnie,  nämlich  die  „Mala ja"  und  „Kitai"  von  je 
6000  t ,  einer,  die  „Koreja"  von  75m»  t  ans  Flensburg  uod  der  letzte, 
die  ..Mandschurin"  von  75O0  1  aus  Kottenhagen.  In  demselben  Jahre 
wurden  die  Gesellschaften  Neptun  (Kapital  I  Mill.  Rbl.)  und  Russ 
(Kapital  1  Mill.  Rbl.)  gegründet.  Ihnen  folgten  im  Jahre  1H00  noch 
die  Dampfschiffahrt«-  uud  Handelsgesellschaft  Ocetvn  und  die  Nordische 
Dampfachiffahrtsgesellscbaft,  beide  mit  einem  Kapital  von  je  •-'  Mill.  Rbl. 

Was  die  Fortschritte  der  grossen,  älteren  Gesellschaften  im  ver- 
flossene» Jahre  anbelangt,  so  zählt  jetzt  die  Ruttische  Dampfschiff- 
fahi  tsgesellschaft  63  Dampfer,  die  im  Laufe  des  Jahres  zum  Teil  durch 
Regiernngstranspnrte  derart  in  Ansprach  genommen  waren,  dass 
eine  Anzahl  von  fremden  Dampfern  gechartert  werden  mutzte.  Sie 
hat  Ende  Februar  er.  eine  neue  Schiffahrtslinie  zwischen  Odessa 
und  dem  Persischen  Meerbusen  durch  den  Dampfer  „Korsiloff"  er- 
öffnet, der  mit  einer  Ladung  Güter  und  zahlreichen  Handelsagenten 
nach  den  persischen  Hufen  abging.  Die  Gesellschaft  beabsichtigt,  die 
folgende»  Dampfer  auch  in  den  ostafrikanischen  Küstenplätzen  an- 
legen zu  lassen ,  um  den  Handel  zwischen  Russland  and  Abcssinien 
zu  fordern. 

Auch  die  Freiwillige  Flotte  hat  im  letzten  Jahre  einen  stattlichen 
Zuwachs  erfahren,  den  Frachtkreuzer  „Motoow"  von  11000  t,  sn«laas 
sie  heute  über  6  Passagierkreuzer  und  8  Frarhtdampfer  von  zusammen 
KU  000  t  verfügt.  Ein  weiterer  Dampfer  von  1-1(100  t  befindet  sich 
noch  im  Ban.  Diese  Gesellschaft  sucht  durch  billige  Cberfnhrtsprei.se 
besonders  die  zahlreichen  Auswanderer  Mittelratslands  an  sich  zu 
ziehen,  die  eich  im  nstasiatischen  Russland  ansiedeln  wollen. 

Es  steht  wohl  zu  erwarten,  dass  jetzt,  nachdem  die  letzte  Klausel 
des  Schutzgesetzes  für  die  Küstenschiffahrt  in  Kraft  getreten  ist,  sich 
weiten"!  rassisches  Kapital  den  maritimen  Unternehmungen  willig  an- 
wenden wird.  Den  grössten  Schaden  davon  aber  dürfte  wohl  die 
englische  Handelsflotte  zu  tragun  haben ,  deren  Frachtschiffe  mehr 
und  mehr  aus  dem  ausländischen  Dienst  verdrängt  werden ,  je  mehr 
die  anderen  Nationen  ihre  eigene  Handelsachiffahrt  subventionieren. 
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Deutschlands  Export  194)0. 

Der  deutscht'  Aussenhandel  190O  wertet  in  Einfuhr  auf  5833,3  Mill. M, 
in  Ausfuhr  auf  45t>5,3  Mill.  M,  somit  hätte  der  Import  (fegen  du 
Vorjahr  um  49,7  Mill.  M,  der  Export  um  18<i,i>  Mill.  M  zugeiiomruen. 
Wenn  sohon  die  l'.'iKk-r  Bilanzziffern  nur  vorläufige  sind  und  die  de« 
finitivcu  voraussichtlich  weit  höhere  Handelsziffern  aufweisen  werden, 
so  ist  doch  der  Überscbuss  des  Versands  1900  Regen  1K99  immerhin 
als  recht  stattlich  zu  bezeichnen. 

E»  kann  nicht  wunder  nehmen,  da**  fast  alle  Iodustricgruppen 
an  dem  günstigen  Resultat  beteiligt  sind. 

Die  Eisen-  und  Mascbi n enind ust r i e u  scheinen  besonders 
erfolgreich  in  der  Warenverschickung  gewesen  zusein;  an  Eisenwaren 
gingen  190»  für  473,4  Mill.  M  (gegen  4.' 1,4  Mill.  M  in  1899)  ins  Aus- 
land, an  Instrumenten,  Maschinen,  Fahrzeugen  für 281,7  (250,5)  Mill.  M. 

Auch  in  der  M  etal  lind  ust  rie  sind  die  Kxportergebnisse  über- 
wiegend zufriedenstellende;  die  Bleiwarcnausfuhr  betrug  1900  aller- 
dings nnr  17  (18'l()  Mill.  M,  aber  an  Knpferwaren  gingen  für  139,2 
1127,2)  Mill.  M  ins  Ausland,  an  Zinnwaren  für  10,9  (9,1)  Mill.  M. 

Überraschen  muss  indessen,  wie  das  „L.  T."  schreibt,  das  wenig 
befriedigende  Resultat  bei  den  Droguen  in  Hohe  von  347,9  I3G4..6) 
Mill.  M,  dasselbe  sieht  jedoch  nur  scheinbar  ungünstig  aus.  Wie  wir 
nämlich  schon  früher  hervorhebet»  konnten,  ist  dnroh  die  Aufteilung  der 
Haminelnummer  224  bei  den  Droguen  eine  genauere  Schätzung  der  hier 
in  Krage  kommenden  Waren  ermöglicht,  was  zur  Folge  hatte,  dass  der 
Wert  anscheinend  1899  um  etwa  30  Mill.  M  zu  hoch  angenommen  ist. 
Um  so  viel  steht  die  Summe  wenigstens  1900  tiefer;  berücksichtigt 
man  dieses  wichtige  Moment,  so  lässt  sich  nicht  mehr  behaupten,  dass 
die  chemische  Industrie  einen  Exportrückgang  zu  verzeichnen  habe. 
Lediglich  die  leider  nicht  entbehrlichen  Sammelnatnmcm  haben  früher 
ein  verzerrtes  Zahlcnbild  geschaffen. 

Die  Textilindustrie  blickt  allerdings  auf 
Exportzifferu :  die  Baumwollwaren-Ausfuhr  hatte  1900  die  Mi 
300,9  (2*13,4 1  Mill.  M  erreicht,  auch  in  Uinenwaren  32,9  (2(5,7 )  Mill.  M. 
war  der  Absatz  ein  guter,  schlechter  indessen  bei  den  Seidenwaren 
170,1  1181,2)  Mill.  M  und  bei  den  Wollwaren  354,9  (359,3)  Mill.  M,  doch 
mag  die  definitive  Wertfeststellung  hier  noch  mancherlei  ausgleichet!. 

WaB  die  A  r  t  i  k  c  1  d  c  r  L  a  n  d  w  i  r  t  s  c  h  a  f  t  anlangt,  so  zeigt  sich 
fast  durchweg  die  Tendenz  der  Import  Verringerung  und  Exportstei- 
gerung. Beim  Koggen  bat  die  Einfuhr  100,2  (64,91  Mill.  M  beträcht- 
lich zugenommen,  auch  beim  Hafer,  die  Weizenausfuhr  ist  um  14  Mill.  M 
in  die  Hohe  gegangen,  die  Häute-  und  Felle,  die  Holz-  und,  was 
besonder»  schmerzlich  berührt,  die  Eicreinfuhr  zeigen  stattliche  Im- 
portsteigerungen. Beim  letzteren  Artikel  haben  wir  nun  glücklich  die 
100  Mill.  M  überschritten,  eine  so  exorbitant«  Summe  für  diesen  Ar- 
tikel, welche  ins  Ausland  wandert,  dass  man  doch  endlich  mit  ernsten 
Mna^srcgeln  hiergegen  vorgehen  sollte. 

Bei  der  Gruppe  Materialwaren  verzeichnen  wir  eine  Zu- 
nahme der  Ausfuhr  von  Kohzucker,  die  111,5  |97,7|  Mill.  M  betrug. 

Die  Versanderhöhung  hei  den  Kurzwaren  154,1  (141,6)  Mill.  M 
fällt  sehr  ins  Gewicht. 

Die  Steigerung  in  der  Verschickung  der  Papierwaren  113,5 
(97,3)  Mill.  M  erklärt  sich  aus  den  eigenartigen  Verhältnissen  der 


An  Thonwaren  sind  fast  7  Mill.  M  mehr,  70,9  (64,1)  Mill.  M 
ins  Ausland  grgaugvii. 

Bei  den  litterarischen  nnd  K  unstgegenstäuden  156,5 
(139.2)  Mill.  M  nimmt  der  deutsche  Export  ja  ständig  zu. 

Die  Ausfuhr  von  Glaswaren,  Pelzwerk,  Steinwaren  war 
noch  besonders  erfolgreich. 

Vergessen  wollen  wir  aber  nicht,  nochmals  der  Kohlen  zu  ge- 
denken, deren  Export  sich  im  Jahre  1900  auf  267  (233,6)  Mill.  M 
stellte,  obwohl  man  von  der  Kohlennot  nicht  mehr  redet.  Die  milde 
Witterung  nach  dem  langanhaltenden  Frost  im  laufenden  Monat  wird 
der  Kohleuvcrhältnisse  hoffentlich  beitragen. 


?rctsaD55cbretbcn. 


Der  Verein  zur  Beförderung  de* 

hat  folgende  drei  Preise  ausgeschrieben: 

1.  5000  M  und  dl«  silberne  Denkmünze  für  die  beste  Arbelt  Uber  die 
Furchung  der  Fluaselsenwalzen.  1)1«  Arbelt  soll  als  Fortsetzung  der  im 
Jahre  lmii  preisgekrönten  Arbelteu  die  Fortschritte  In  der  Furchuug  der 
Flnaaelaenwalzen  Ms  zur  Gegenwart  dsrstetlen  und  Schlutsfulgeruugen  für 

der  Furchen  fllr  Jeden 
wurde  der  U..  Nov.  er. 

2.  ai«H>M  aud  die  gros«  goldene  Medaille  ftlr  die  best*  Arbelt  Uber  die 
l'ntersqehong  der  mit  koncentrlertem  Sauerstoff  gewonnenen  Generator-Gas«. 
Die  Arbelt  soll  die  von  Hempe)  theoretisch  entwickelten  neuen  Methoden 
der  Helzgaagewinnung  und  der  Verbrennung  der  Gase  auf  Ihre  technische 
Durchführbarkeit  experimentell  und  rechnerisch  prüfen  mit  Rücksicht  auf 
die  Verwendung  von  LInde-l.uft  zur  Krzengqng  von  Generatorgasen  fllr  den 
Betrieb  von  llclzanlsgen  und  Gasmaschinen,  F.insendungstermln  Ist  der 
I.  Nov.  d.  .1. 

o.  31*10  M  und  die  silberne  Medaille  für  die  beste  Arbelt  betreffend  die 
tntersuebung  von  Explosionen  und  Zersetzungen,  die  bei  Aoelvlen  ohne 
nachweisbare  äussere  Einwirkung  auftreten.  Es  soll  «xperluieut.ll  reatge- 
stellt  werd-n,  welches  dl«  Ursachen  die«er  Erscheinung  elnd.  zumal  Inwic 


und  Aestyten  und  MeUllacetylide  mitwirken.  A 
a*odung«n  wird  der  lb.  Nov.  1903  angegeben. 

Aach  der  Pollok  Preis  Ist  von  neuem  ausgeschrieben  worden,  da  dlo 
erste  Ausschreibung  keine  brauchbar«  Konstruktion  ergeben  bat.  Bekannt- 
lich handelt  es  sich  um  «Inen  Appsrat  zur  Rettung  ans  Seenot  bei  Schlffs- 
uatergangen.  Von  den  Im  vorigen  Jahre  eingegangenen  Apparaten  erhielt 
nur  einer  einen  Preis  von  HissiM.  doch  ist  die  ursprüngliche  Hohe  den 
Preises  durch  nachträgliche  Stiftung  wieder  ergänzt  worden.  Gesuche  um  Zu- 
laaauug  zum  Prelsbeworh  sind  an  den  Direkter  des  Signslwe««n«  bei  der 
»  In  Havrs,  K  spitzln  S.  DeebaiUe,  an  richten. 


Jfeaej  »id  Bewährtes. 

SIcherhelts-Brotkasteii  „Hansa" 

der  Bergedorfer  Holrnrerke  in 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  55  st.  56.) 
Vlolfaeh  ist  es  gebräuchlich,  sieb  zur  Kmpfsngnsht 


Klinke  der  ThUr  aufgehängt  werden.  So  b«qa«m  dieser  Branob  ist,  hat  er 
doch  den  Nackteil,  dass  die  betreffenden  Taschen  oder  Bentel  keine  Sicher- 
heit gegen  Diebstahl  der  Britehen  gewähren.  Eine  Vorrichtung,  welch« 
dieser  Anforderung  entspricht  nnd  absolute  Sicherbelt  gegen  unbefugte  Wrg- 
nsbme  des  Fruzuvtilckbrote«  bistet,  Ist  der,  In  nebenstehenden  Abbildungen, 
Flg.  66  u.  66,  dargestellte  Slcherhelts-Brotksaten  „Hansa",  der  von  den  Berge- 
dorfer Holzwerken. 
Parkett-  nnd  llolawarea- 
Fabrik  In  Bergedorf  auf 
den  Markt  gebracht  wird. 


nung  dureh  einen  Schutz- 
deckel  mechanisch  ver- 
schlossen wird.  Nachdem 
man  dl«  Britchen  hinein- 
gesteckt, muss  man  den 
Deckel ,  welcher  selbst- 
tbttigschlleest,  and  rücken, 
sodass  der  Kasten  nnr 
nsch  erfolgter  vollstän- 
diger 


n,. «  u  w 

Letztere  geschieht  durch 

eine,  am  Ftuae  der  ltuokwand  in  Scharnieren  befestigt«  Klappe,  die  «nch 
In  unserer  Abbildung.  Fig.  ab,  alchtbar  ist.  Flg.  66  zeigt  die  Hinterwand  des 
Kastens  mit  dem  Sebliessblech,  mittels  welchem  dl«  Vorrichtung  an  einer  am 
Tbarpf oa'.cn  angebrachten  Schraube  derart  befestigt  wird,  dass  der  schmale 
Einschnitt  des  Schlieaableobs  der  Thür  zugewendet  ist.  Der  Abstand  des 
,, Hansa'1  von  der  Tbilrleiste  wird  durch  elue  Sperrleiste  ausgefüllt,  sedsea 
nach  dem  Sehlleasen  der  Thlire  ein  Abheben  des  Kastens  unmöglich  wird. 

Die  Vorrichtung,  welche  durch  Gebrauchsmuster  geschützt  wurde,  wird 
In  vier  verschiedenen  Grössen  von  UXIzMl  bezw.  «  cm.  sowohl  einfach 
weis»  als  such  poliert,  mit  und  ohne  Sleh«rheltedeckel  ausgeführt  und  ist 
In  allen  Hausetands.Geschltten  oder  direkt  von  den  Bergedorfer  Holzwerken 
In  Bergedort  zum  Preise  von  l,!»  und  2,M)  M  bezw.  t  nud  B  M  zu  bezi-h'n. 


Schiiiirselwulst 


von  Carl  RechUn  in  Berlin, 

(JIM  AfMdung,  Fig.  57.) 
Eine  praktische  Neuerung  zum  Hohlschleifen  und  Reinigen  von  Bleistift- 
spitzen ist  die,  in  nebenstehenden  Abbildungen  dargestellte 
die  von  Carl  Rechlin  in  Berlin  auf  den  Markt  gebracht  ariraV 
Der  Apparat  Ist  «in 


mit  Sehlelfpspler  um- 
wickelte  Walz«  belln- 
det.  An  einer  Selten- 
wand  des  Kästchens 
Ist  ein«  Pluschbtlrate  D 
(Flg.  (.7,  vi  sngebrseht, 
zum  Abwischen  der 
abgeschliffenen  Spitze. 
Infolge  der  wulstigen 
Form  de 
erhalt  d 

spitze  eine  hohl«  Ge- 
stalt, was  fllr  den 
Zelcbntr  vorteilhafter 
ist.  sie  eine  auf  ebenem 
Schmirgelblock  oder  Felle  hergestellte  kegelförmige  Spitze.  Der  Blelstnnb 
wird  von  dem  Behälter  sufgenommen,  sodass  ein  Beschmutzen  des  Zeichen- 
tisches vermieden  wird.  Ist  die  Schuilrgelirulst  aheenutzt,  so  erneuert  man 
sie  durch  Aufrollen  eines  frischen  Streifens  Hcbleifpspier 

Der  Artikel  wird  In  allen  Zelchcnbureaux  u  s.  sr,  rasch  Anklang  finden 
und  Ist  von  Carl  Kechlln  In  Berlin  C  Spandaueretr.  «H  zum  Preise  von 
;,o  Pf.  und  10  Pf,  Poito  in  beziehen. 


H».  J?    ScMr-jtlwuttt  m  Varl  AmMM  im  0»r4.« 
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CUKtrische  Bahn». 

Mir  elektrische  Hoch-  und  Untergrundbahn 
zu  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  58  u.  SO.) 
Aua  dem  Geschäftsbericht  15*10  der  Berliner  elektrischen  Hoch- 
uad  Untergrundbahn  ersehen  wir,  du»  die*««  Unternehmen  der  Vollen- 
dung naht. 

Nachdem  im  vergangenen  Jahre  die  zustehenden  Behörden  die 
letzten  Baugenehmigungen  erteilten,  wurde  die  Arbeit  auf  der  ganzen 
Strecke  mit  voller  Kraft  gefördert. 

Schwierige  Lieferung«  Verhältnisse ,  die  »ich  besonders  bei  den 
Kitenwerken  fühlbar  machten,  beeinträchtigten  zuweilen  den  Kaufort- 


auf der  Wcstlinic  von  der  Lutherkirohe  bia  zum  Zoologischen  Garten 
ein.  Durch  dieses  „durchschlitzte"  Haus  drang  der  llochbahnbau  in 
die  Bülowstrass«  ein.  Die  Werksteinunterbauten  für  den  Bahnhof 
„Potsdamerst  rasse"  und  für  die  Strasscnüberbrücknngen  wurden  in 
dieser  Strasse  fertig  gestellt ;  die  eisernen  Viadukte  bis  zur  Zieten- 
at rasse,  also  bis  iur  Berliner  Wcichbildgrcnze,  errichtet, 

Erst  nach  den  mannigfaltigsten  Schwierigkeiten,  welohe  die  Schöne- 
herger und  Charlottenburger  Gemeinden  der  Gesellschaft  in  den  Weg 
legten,  wurden  Mitte  des  Jahres  nach  Zustimmung  des  königlichen 
Polizeipräsidiums  die  Arbeiten  in  diesen  Vorstädten  begonnen,  und 
der  Widerspruch  der  Stadtgemeinde  Scböneberg  im  Wege  der  Be- 
sebwerdeinstanz,  privatrechtliche  Interessen  durch  schiedsrichterliche« 
Verfahren  geordnet. 

Nur  bis  zum  Nollendorfrilatz  bleibt  die  Linie  Hochbahn.  Von 
hier  senkt  sie  sich  bis  zur  Risenachcntrasse  unter  die  Strassenoher- 


f\).  U.    tut  AtucilMUjrtiKk  <ttr  rJ«*(WJC*si»  Jfat*-  nmd  f««ryrii»rf*«A«  lu  UtrKm. 


gsng.  Anhaltend  gutes,  frostfreies  Wetter  selbst  iu  den  leUteu 
Monaten  des  verflossenen  Jahres  ermöglichten  es  jedoch  der  ausführen- 
den  Aktiengesellschaft  Siemen^  •'■  nalske  das  Banprograniui  ein- 
zuhalten. 

Die  Steinarebitektur  und  der  gröbste  Teil  der  Kiaenkoustrukt  ion 
»urde  für  die  grosseren  Haltestellen:  Stralauer  Thor,  Schlesiaohe« 
Thor  und  Hallcschcs  Tbor  fertig  gestellt.  Die  Strassenüherbrückung  um 
Hslleschen  Thor,  die  grosse,  eiserne  Brücke  über  die  Anhalter  Bahn  und 
a>a  Landwehrkanul,  welche  von  der  Möckemstrasse  bis  zur  Trebbiner- 
itrassc  geht ,  wurdeu  ausgeführt.  Die  eisernen  Viadukte  wurden  auf 
'fem  „Ueleisdreieck"  oder  richtiger  „Anscblussdrcicck*'  errichtet,  dessen 
echt  verwickelte  (ieleisfübruiig  aus  unserem  beigegebenen  Kärtchen, 
Kiif.  .W,  ersichtlich  wird,  wenn  muri  beio  biet,  das«  die  diekge/etebueten 
^triebe  bochliegende,  die  dünngezeiebneten  dagegen  tiefliegende  tie- 
leise  vorstellen.  Nachdem  der  Hriiekenzug  über  die  tieleise  des  l'ots- 
<lamer  Aussenbahnhofe«  gebaut  worden  war,  wurde  diese  mehr  als 
'•  km  lange,  zusammenhangende  Viaduktstrecke,  von  der  Warschauer 
Krücke  bis  znr  Lntberkirchc ,  durch  Abdeckung  der  Fubrbahn,  Auf- 
bringung der  Kieaunterliettuiig  und  Legung  der  Schwellen  und  Schienen 
••dort  betriebsfähig  gemacht  und  schon  seit  Monaten  Versuchsfahrten 
'inten»  urfen. 

Die  Durchbrechung  de«  Hause«  BSlowatraMM  7<>  leitete  die  Arbcitcu 


Häcbe  hinab  und  führt  als  Cntergi-niidUihn  unter  Kleiststrasse,  Witten- 
bergplatz.  Tauenzicuatrassc  und  Auguite-Vicforiaplatz  znm  Stadtltahn- 
hof  Zoologischer  Garten. 

Auf  Sehöucbergcr  Gebiet  wurden  sämtliche  Werksteiitpfciler  bis 
zur  r'ahrbehnhohc  hoebgeführt  und  die  notwendigen  Hisenkonstmktioncn 

I  in  Bestellung  gegeben. 

Mit  Vornahme  umfangreicher  Kanalbauteu  wurdeu  in  ('barlotten- 
burg  am  Augusle-Vicloriaplatz  die  Tunnelarbeiteii  eingeleitet  und  in 
östlicher  Kiehtung  fortgesetzt,  nachdem  der  naolitragliche  Kinspruch 
des  Kiicheubau  verein«,  wegen  zu  naher  Vorhcifuhning  des  Kabulnimels 
an  der  Kaiser  Wilhelm  lieduchtniskirebe  durch  hinzugezogene  Sach- 
verständige als  ungerechtfertigt  abgeschlagen  worden  uar. 

Auch  am  Potsdamer  Bahnhof  wurde  gleichzeitig  mit  Tuiiuelavlieiteii 

1  begonnen.  Die  vom  tielcisdrcicck,  Fig.  öS,  kommende  Hochbahn  sebkl 
sich  nämlich  nach  Überschreitung  des  LsndwcbrkanaU  allmählich  auf 
dem  Hinterlande  der  Grundstücke  Kotbcncrstnuse  2U— 15,  neben  dem 
Kiuglmbuhofe ,  auf  einer  Kampe  biuab,  tritt  hinter  dem  Grundstück 
K'.thenerstrasae  14  iu  den  Tunnel  hinein  und  setzt  Bich  unter  der 

I  Koniggratzerstriisse  fort,  wo  die  Auszieh-  und  I'msct/gclcisc  liegen 
sollcu.  Nur  in  dieser  Strasse  wurde  der  Tunnelbau  unter  Anwendung 
von  Druckluft  mittels  Senkkasten  in  Angriff  genommen,  da  der  Berliner 
Magistrat  ausdrücklich  eine  tiefere  (tründiiug  de«  Tunnels  verlangte. 
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Alle  übrigen  Tunnelhauten,  au  der  Ankunft  meile  de»  Potsdamer 
Bahnhofes  sowohl ,  als  in  Charlottenburg  unter  der  Taueuxienstrnase 
wurden  in  offener  Baugrube  vorgenommen,  der  Grundwasserspiegel 
durch  Abpumpen  bis  zur  Sohle  dea  Tunnelkörper*  herabgeseukt. 

Auch  das  Kraftwerk  ist  baulich  fertig  gestellt.  Der  Kinbau  der 
Dampfmaschinen,  Kessel  und  Dynamomaschinen,  die  Auaführung  der 
Rohrleitungen  und  der  mechanischen  Kohlenförderung  folgten. 

Neben  dem  Endbahnhuf  wurde  auf  dem  Betriebsbahnhofe  an  der 
Warschauer  Brücke  das  Eisenwerk  des  Schuppens  für  die  Unter- 
stellung des  Wagenparks  aufgestellt.   Der  Ausbau  der  dazu  gehörigen 

»>  crKsiaucn  in  den  unleren 


Bahnviaduktes  - 
wurde  begonnen.  43  M<>- 
torwageu  und  21  Anhänge- 
wagen sind  bestellt  worden 
und  sämtliche  grösseren 
Aufträge  auf  Arbeiten  und 
Lieferungen  für  Bau  und 
Auarüstung  der  elektrischen 
Hoch-  und  Untergrundbahn 
abgeschlossen  und  in  der 
Ausführung  begriffen. 

Sollte  der  Teilbetrieb 
auf  der  Strecke  Warschauer 
Brücke-Potsdamer  Bahnhof 
nicht  schon  in  der  zweiten 
Hälfte  dieses  Jahres  er- 
öffnet werden,  so  beabsich- 
tigt man  den  Gesamtbetrieb 
auf  der  ganzen  Linie  Anfang 
Januar  1902  aufzunehmen. 


Hoohlwihnvertrages  hatte 
die  Aktiengesellschaft  Sie- 
mens A  Ilalskc  auch  die 
Erbauung  der  Flachbahn 
von  der  Warschauer  Brücke 
nach  dem  Central  Viehhof 
übernommen,  die  am  1.  Ok- 
tober dieses  Jahres  be- 
stimmt dem  Verkehr  über- 
geben werden  «oll. 

Die  Berliner  Hoch-  und 
Untergrundbahn  verfügte 
bisher  über  eine  Summe  von 
200000t«  M;  12500000  M 
waren  durch  Aktien  ge- 
zeichnet ;  7  600  000  M  durch 
Schuldverschreibungen  ge- 
deckt worden.  Du  mit  dem 
Beginn  dieses  neuen  Ge- 
schäftsjahres weitere  Geld- 
mittel erforderlich  sind, 
werden  < 
Antrüge 

stattfindenden  Grneralvcr- 
sammlung  zum  Austrage 
gelangen. 

Als  gute  Vorbedeutung  für  dieses  grosse  Berliner  Vcrkclirswerk 
weist  der  Geschäftsbericht  uuf  die  Resultate  der  jüngst  eröffneten, 
elektrischen  Teilstn-eken  der  Stadtbahnen  von  Pari*  und  London  hin, 
die  nach  Kauart  und  Betriebweise  der  Berliner  Hooh-  und  Unter- 
grundbahn verwandt  sind  und  fast  dieselbe  Balinlänge  aufzuweisen 
haben. 

Die  Pariser  M.  tropolitain  eröffnete  um  19.  Juli  IWs»  ihre  10.«  km 
lange  Strecke  und  beförderte  15000000  Personen. 

Die  Icntral-Londonbuhu  weist,  eine  Lätigenuusdehnung  von  10,.'»  km 
auf.    Sie  wurde  seit  dem  30.  Juli  19t«  befahren  und  erfreute  sich  bis 
eine«  Zuspruches  von  14  500000  Fahrgästen. 


1)1«  Fortschritte  uiid  Aussichten  des  elektrischen 
Betriebes  auf  Haupt-  und  Sekniidürbahnen. 

ISchluss.] 

Auvcrt,  Ingenieur  Principal  du  materiel  de  U  t'oninagnic  des 
Chemins  de  fer  de  Paris  ü  Lyou  et  ü  la  Moditerranec  und  Mäzen, 
lnspeeteur  Principal  du  materiel  de  la  traction  de  la  l'ompagnie  des 
chemins  de  fer  de  l'Ouest  fruncais  verfassten  gemeinsam  ein  ExpoB' 
über  alle  Länder,  mit  Ausschluss  der  Vereinigten  Staaten  Amerika« 
über  die  Anwendung  de*  elektrischen  Betriebes.  Sie  konstatieren  darin, 
«las*  dieser  teils  versuchsweise,  teils  im  normalen  Betrieb  uuf  ulleu 
Linien,  nicht  nur  der  Sekundär-  und  Spccialbahncn,  sondern  auch  auf 
gewissen  Strecken  der  grossen  Buhniielze  fortnehmte.  Du  allen  diesen 
elektrischen  Retriebieinrichtungen  jedoch  eine  verhältnismässig  kurze 
Anweudungszeit  zu  ti runde  liegt,  vermöchte  ein  abschliessendes 
l'rtcil  kaum  ausgesprochen  zu  werden;  deshalb  hatten  sich  auch  fast 
alle  gefragten  Berichterstatter  darauf  beschrankt ,  die  augei 
Systeme  und  die  Einrichtungen  des  elektrischen 
?u  setzen. 


Zuge* 
Diese 


lu  seinem  Resmue  erklärt  Auvert ,  das»  die  Danipf/ukomo- 
tive  mit  sehr  verschiedener  Geschwindigkeit  funk- 
tioniere, während  die  elektrische  Lokomotive  nnrbei  einer 
gewissen  Schnelligkeit  ökonomisch  arbeite.  AufSekun- 
därbabnen  könneeine  solche  konstante  Geschwindigkeit 
ohne  grossen  Nachteil  genügen,  jedoch  nicht  auf  den 
grossen  Bahnlinien. 

Nach  dem  System  Sprangue  könnten  alle 
Motorwagen  und  samt  lieh  von  einem  Führen 
Züge  böten  für  Strecken  im  Weichbilde  der  Städte 
linien  grosse  Vorteile. 

Bisher  wurde  Gleichst rom  am  meisten  bevorzugt.  Wechsel- 
strom mit  hoher  Spannung  sei  jedoch  für  die  Beförderung  auf 
weiten  Transportwegen  vorzuziehen,  da  mittels  statischer  Transforma- 
toren die  Spannung  verringert  werden  könne.  In  Italien  sei  letzterer, 
wie  es  scheine ,  mit  grossem  Erfolge  verwendet  worden.  Kurz ,  d  e  r 
el ek t r i sob e  B e t r i eb  sei  mit  deu  gegenwärtig  bekannten 
Mitteln  auf  Sekundärbahnen  leicht  anwendbar,  wäh- 
reud  dies  bei  den  grossen  Streoken  noch  nicht  der  Fall 
wäre. 

Mäzen  resümiert  Hefts  Bericht,  aus  welchem  ersichtlich 
wird,  das*  der  elektrische  Betrieb  in  den  Vereinigten  Staaten  Ame- 
rikas nur  auf  den  drei  grossen  vorgenannten  Eisenbahnen  funktioniere. 
Alle  anderen  Betriebe  seien  eher  mit  Tramways  grosser  und  mittlerer 
Leistungsfähigkeit  zu  vergleichen.  Wahrend  Heft  der  Meinung  ist, 
dass  der  elektrische  Betrieb  in  kurzer  Zeit  auf  den  grossen  Eisen- 
bahnlinien eingeführt  werden  würde,  stützt  sich  Maxen  mehr  auf  die 
von  Auvert  gemachten  Vorbehalte. 

Der  Präsident  der  2.  Sektion,  Jules  Ludwigb,  Mit 
Magu&teuhauses  und  Präsident  der  kgl.  i 
folgende  Sohlusifolgeruugen : 

,Auf  Sekundärbahnen  scheint 


tglied  des 
beantragt 


anwendbar;  für  den  Betrieb  der  grossen  Eisenbahnen,  ausgenommen 
in  ganz  besonderen  Fällen,  kann  man  das  Problem  dieser  Anwendung 
noch  nicht  als  gelöst  betrachten,  wenigstens  nicht,  wenn  es  sich 
darum  handelt,  lange  und  schwere  Züge  zu  befördern"  und  stellt 
beide  Teile  " 


ratung. 

Eruest  Gerard,  Ingenieur  eu  chef,  lnspeeteur  de  la  direction 
du  serviee  de  la  traction  et  du  materiel  des  chemins  de  fer  de  VEtat 
beige,  ohef  du  oabinet  du  ministre,  wünscht,  das«  der  zweite  Teil  der 
Schlussfolgening  bezüglich  der  langen  und  schweren  und  der  kurzen 
und  leichten  Züge  abgesondert  behandelt  werde.  Er  glaubt,  dass  für 
diese  letzteren  das  Problem  des  elektrischen  Betriehes  gegenwärtig 
gelöst  sei;  anderseits  erblickt  er  aber  grosse  Schwierigkeiten  darin, 
Schnellzüge  im  Gewicht  von  250  bis  300  t  mittels  Elektricität  zu  be- 
fördern. G.  Rigoni,  Ingenieur,  Mitglied  des  Comitc  de  l'association 
des  tramways  Italiens,  führt  die  guten  Ergebnisse  an,  welche  durch 
die  Anwendung  der  mehrphasigen  Ströme  in  der  Schweiz  geliefert 
wurden.  Auvert  bezeichnet  einige  Schwierigkeiten  bei  der  Anwen- 
dung dieser  Ströme,  welche  in  der  Praxis  beinahe  zu  konstanten  Ge- 
schwindigkeiten führen ,  die  man  im  Falle  des  Erfordernisses  nicht 
überschreiten  kann.  Rigoni  aber  missl  diesen  Schwierigkeiten  keine 
grosse  Bedeutung  zu. 

Eine  Diskussion  entspinnt  sieh  über  die  Stromubnahmc,  au  welcher 
Rigoni,  Oerard,  Maxen,  Baudry,  Ingenieur  cn  chef  du  materiel  et  de. 
la  traction  de»  chemins  de  fei-  de  Pari»  et  Lyon  et  ä  la  Mcditerranee, 
und  Henry  tairo,  Ingenieur,  sous  chef  de  serviee  ä  la  direction 
transports  de»  chemitos  de  fer  l 
nehmen. 


mciidinnaux  (n'-seau  de  l'.\driatii|ue)  teil- 


Rigoui  empfiehlt  die  Auweudung  der  oberirdischen  Stromzu- 
Inhrunif  für  mehrphasige  Ströme  mit  hoher  Spunuung;  die  anderen 
Redner  glauben ,  das»  nach  den  dennuligen  Ergebnissen  der  Versuche 
die  Leitungsschiene  vorzuziehen  sei,  wenn  die  Geschwindigkeit  eine 
gewisse  Grenze  überschreite. 

M.  v.  Leber,  k.  k.  Ministerialrat  im  osterreich.  Eiscnbahnmiui- 
steriutu,  erblickt  in  der  direkten  Anwendung  »ehr  hoch  gespanuter 
Ströme,  welche,  wie  es  scheiut ,  in  Italien  zugelassen  sind,  gewisse 
Schwierigkeiten.  Rigoni  erwidert,  ibiss  mau  in  der  Schweiz  infolge 
der  angestellten  Studien  dazu  gelangte,  die  Anwendung  hoher  Span- 
nungen als  hinreichend  »ieher  zu  betrachten.  Cairo  fügt  hinzu,  da-sx 
dies  auch  in  Italien  der  Kall  sei;  er  giebt  einige  Details  über  die  hu- 
gewendeten  Vorsiehtsruaassrcgcln  beim  Gebrauch  dieser  S|>annungeii. 
Diese  Krage  gab  Aulass  zu  einer  langen  Diskussion. 

In  der  Praxis  sei  es  wichtig,  deu  Selbstkosten  des  elektrischen 
Betriebes  Rechnung  zu  tragen. 

Solacrnup,  Ingenieur  en  chef  du  materiel  et  de  tu  traction 
des  chemins  de  fer  du  Paris  i  Orll  aus,  mochte  die  technischen  Studien 
von  den  wirtschaftlichen  der  Krage  vollständig  getrennt  sehen,  nach- 
dem die  gegenwärtige  Schwierigkeit  des  elektrischen  Betriebes  beinahe 
gänzlich  wirtschaftlicher  Natur  sei.  Aber  diese  Meinung  wird  von 
mehreren  Mitgliedern  bekämpft.  Es  würde  übrigens  schwierig  sein, 
die  Frage  der  Selbstkosten  des  elektrischen  Betriebes  bei  den  Eisen- 
bahnen mit  einiger  Genauigkeit  zu  erörtern.  Ein  anderes  Element, 
welchem  man  besonders  Rechnung  zu  trugen  habe,  sei  die  Bedeutung 
des  Verkehr»  der  in  Betracht  kommenden  Bahnlinie. 

Clerault,  Ingenieur  en  chef  du  materiel  et  de  la  traction  de» 
chemins  de  fer  de  lOncst  und  v.  Leber  bemerken,  da»»  es  verfrüht 
sein  würde ,  auszusprechen,  das«  die  Krane  des  elektrischen  Betriebes 
selbst  für  Sckundäi'eisenlMihnen  gelölt  MI.  Was  die  Haupt  bahnen  be- 
trifft, macht  Campiglio,  Ingenieur,  President  de  ITuioti  des  chemins 
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de  «er  Italien  d'int.nt  loeal,  die  Bemerkung,  dm«  die  Elektricität  zu 
einer  neuen  Betriebsart  mit  leichteren  und  öfteren  Zügen  führen  könnte. 

Haudry,  Ingenieur  eu  ehef  du  tnateriel  et  de  la  trection  den 
rbrmin*  de  fer  de  Pari»  ä  Lyon  et  ä  la  MiHÜterreuee,  beharrt  auf 
iiiT  Bedeutung  der  bisher  mit  den  mehrphasigen  Strumen  gemachten 
Anwendungen  und  weist  auf  die  Dienste  hin,  welche  dieselben  im 
leiden  berufen  erscheinen 

Beide  Sektionen  gelanget!  sodann  zu  folge  ndenSchluns- 
antragen,  welche  auch  von  der  Plenar  Versammlung  des 
Kongresse»  unverändert  angenommen  wurden: 

„Der  Kongrcs»  konstatiert,  dass  die  beim  elek- 
tntrheu  Betriebe  erzielten  Fortsehritte  die  Einfüh- 
rung denselben  auf  gewissen  Eisenbahnlinien  ge- 
statten, welche  unter  besonderen  technischen  oder 
wirt  sebaft  liehen  Bedingungen  sieb  befinden.  Man  kann 
übrigen»  die  Aufgabe  dieser  Auwendung  nicht  als  vor- 
teilhaft gelöst  ansehen,  weun  es  sieh  darum  handelt, 
slleu  Anforderungen  des  Betriebes  zu  cutsprechen, 
besonders  aber,  um  schwere  Züge  mit  grosser  (>e- 
M'liaindigkeit  auf  laugeu  Strecken  zu  befördern''. 

Am  all  dem  geht  hervor,  dass  die  Meinungen  hervorragender 
Fachmänner  über  die  Lösung  der  Frage  des  elektrischen  Betriebes 

Nene  Bremsrersnche.  Ein«  Probefahrt,  bei  der  dl«  elektrisch» 
Hrtms»  aaf  Ihre  Brauchbarkeit  geprüft  wurde,  fand  »af  d«r  Milittrcisen- 
bahs  Berlin-.!  uterbog  »tatt.  K»  beteiligten  »ich  an  dieser  Fahrt  der  Klssn- 
baüaminieter  Thielen ,  der  Iaapaktor  der  Verkehrstruppen,  Gentrallsatnant 
Rothe,  eise  Aaxahl  höherer  Kleenbahnbeamter  und  Qflizlcr»  der  drei  Eisen- 
bahnregtaeuter  IKer  Zag  mit  der  neuen  Brems  Vorrichtung ,  der  auf  dem 
aUlitirbtkabsf  zu  Behfineberg  bereit  »Und,  hat  110  Achsen  und  fahrt  mit 
eiter  Ji > tutge* hwladlgkelt  von  inj  km  tu  der  Stunde.  Dl»  elektrische 
Kremse  «oll  ao  vortrefflich  wirken ,  daaa  der  Zug  anf  60  m  b»i  der  schnell- 
sten Geschwindigkeit  zum  Stehen  gebracht  werden  kann. 


Cisetbabsci. 

»ue  St  liiK'll/ü^c  Im  Sommerfahrplan. 

Der  neue  Sornruerfahrplan  bringt  namentlich  auf  den  Leipzig 
naher  berührenden  internationalen  Reiserouten  bedeutende  Krweite- 
rangen  und  treten  infolgedessen  auch  in  den  Kurten  direkter  Wagen 
wesentliche  Änderungen  ein. 

In  der  Richtung  nach  Bayern  wird  vorm.  8,45  vom  hiesigen 
Haicrischen  Bahnhof  ein  Sohnellzug  abgefertigt  werden,  welcher  unter- 
wegs nur  in  Neumark,  Reiohenbaeb  i.V.  und  Plauen  i.  V.  anhält  und 
virm.  11,55  in  Huf  anlangt,  woaelbat  er  direkten  Anschluas  sowohl 
nach  Regensburg  -  München,  als  auch  nach  Bamberg -Würzburg  findet. 
Weser  Sehnelbrag ,  welcher  bisher ,  jedoch  nur  im  Sommer,  verkehrte 
und  nun  voraussichtlich  im  ganzen  Jahre  beibehalten  werden  wird, 
nimmt  in  Reichcnbach  i.  V.  den  Anschlusa  von  einem  von  Dresden 
Haupt  hahnbnf  7,05  und  von  Chemnitz  8,")«  vorm.  abgehenden  Schnell- 
zuge auf.  Der  eine  Anschlusa -Schnellzug  verläset  Hof  mittags  12,06 
und  kommt  in  Regeusburg  3,07  und  in  München  5,43  nachm.  an.  Da- 
stUen  erreicht  man  noch  Auachluss  nach  Rosenheim  -  Kufatcin  u.  s.  w. 
und  Salzburg.  Der  andere  Anschluss-Schnellzug  geht  in  Hof  12  mit- 
tag, ad  und  trifft  in  Bamberg  2,20,  in  Würzburg  4,03  nachm.  und  in 
•einer  Fortführung  abend*  7,20  in  Heidelberg,  7,46  in  Mannheim, 
8  in  Ludwigshafen,  10,15  in  Neukirclieu,  10,56  in  Saarbrücken,  nachts 
12**14  in  Metz  und  früh  9,19  in  Paris  ein.  Die  neue  Verbindung  hat 
i.  uch  den  lieaouderen  Vorteil,  dass  iiuui  mit  ihr  in  Bamberg  noch  den- 
jenigen Auachinas  nach  Nürnberg  (Ank.  nachm.  4,171,  Stuttgart  (Ank. 
\3"),  Angsburg  (Ank.  8,121  und  Lindau  (Ank.  nachts  12,301  erreicht, 
a eichen  bia  jetzt  der  7,10  vom  hiesigen  Bayerischen  Bannhof  ab- 
fahrende Schnellzug  vermittelt. 

Faat  noch  günstiger  gestaltet  sich  die  Verbindung  von  Bayern 
•»eh  Leipzig  und  Berlin.  Sie  vermittelt  ein  Schnellzug,  der  mittags 
1.30  in  München  und  2,50  in  Regensburg  abgeht  und  abends  «,13  in 
Hi>(  anlangt.  Von  dort  gehen  2  Anschluss-Schnellzüge  weiter.  Der 
eine  fahrt  «,18  und  ohne  Unterwegsaufenthalt  bin  Leipzig  durch,  wo- 
'elb«t  die  Ankunft  abends  8,50  «tattfindet ,  zum  Auachluss  an  den 
"  •Vi  nach  Bitterfeld  -  Berlin  (Ank.  nachts  11,501  abfahrenden  Schnell- 
ing; der  andere  folgt  6,26  nach  Reichcnbach  i.  V.-Chemnitz-Dresden. 
Letzterer  trifft  7,45  abends  in  Reichcnbach  i.V.,  9,28  in  Chemnitz 
md  11,1«  in  Dresden  Hauptbahuhof  ein.  Er  bedient  auch  Plaueu  i.V., 
Neumark,  Zwickau,  tilaiu-liau.  Flöhe,  Dderun  und  Freiberg.  Für  die 
Interessenten  vou  Werdau,  Crimmitschau,  (Sösanitz  und  Altcnbnrg  i*t. 
bjfleich  der  neue  Leipzig  -  Berliner  Schnellzug  unterwegs  nicht  hält, 
i  f  Benutzung  der  neuen  Verbindung  doch  dadurch  möglich,  dass  sie 
Kl  Reichcnbach  i.  V.  mit  dem  Dresdner  Schnellzuge  fahren  und  dort 
auf  den  Abendpersuneuzug  nach  hier  übergeben,  der  dusclbst  künftig 
ent  7,49  abgefertigt  werden  soll. 

Auch  im  Binnenverkehr  ergeben  sich  durch  die  neuen  Sehuell- 
•iige  guu-tige  Anschlüsse.  So  vermittelt  der  vorm.  7,<'f>  vou  Dresden 
'Weitende  Schnellzug  iu  Flöha  Auachluss  in  Richtung  Aunalicrg,  in 
Kemnitz  nach  Stollberg  und  Aue -Adorf,  in  Zwickau  luioli  Werdau- 
'  nintnitschau  and  Wilkau.  Di  r  neue  Schnellzug  von  Hof  nach  Drcsdeu 
ü.iuüit  wichtige  Anschlüsse  in  Neumark  von  Greiz,  in  Glauchau  von 
i'Mijg- Waldenburg,  in  (Kemnitz  aus  dem  Erzgebirge  (Srhwurzetiherg- 


[  Aue)  auf  und  erreicht  in  Chemnitz  einen  solchen  an  den  9,46  vorm. 
nach  Burgatidt-CoBsen  abgehenden  Personenzug.  Dem  Vernehmen  nach 

'  soll  in  Chemnitz  auch  der  Anschluss  in  der  Richtung  Döbeln  -  Riesa, 

i  Leisnig  und  Rosswcin  gesichert  werden. 

Unter  dem  zahlreichen  Neueningen,  die  die  neuen  Sehnellzüge  mit 

'  Bich  bringen,  ist  noch  hervorzuheben,  das*  der  Frübschnellzug  von 

:  Dresden  nach  Chemnitz  (Abf.  llauptbahnbof  Dresden  5,20)  und  der 
Abendschncllzng  Chemnitz  -  Dresden  (abends  9,52  in  Dresden  fällig  i 

'  in  Wegfall  kommen.  An  deren  Stelle  werden  zum  Anschluas  an  die 
bestehen  bleibenden  Chemnitz-Reiahenbacher  Schnellzüge,  Abf.  Chem- 
nitz 7,15  vurm.  und  Ank.  Chemnitz  8,02  abends,  Personenzüge  treten, 
die  Dreiden-llauptbahnhof  früh  4,40  verlassen  and  in  Chemnitz  7,08 
früh  eintreffen,  in  anderer  Richtung  abends  8,15  von  Chemnitz  ab- 
gehen und,  unter  wesentlicher  Beschleunigung ,  schon  abend»  10,38  iu 
Dresden-Hauptbahnhof  ankommen  werden.    Der  letztere  Zug  wird  in 

I  Chemnitz  auch  fernerhin  den  Anschluas  von  dem  Leipzig  -  Luusigker 
Sohnellzuge  aufnehmen,  der  künftig  schon  «,32  von  Leipzig-Dresdner 
Bahnhof  abgehen  und  8,09  in  Chemnitz  anlangen  soll.  Der  Schnell- 
zug 8,  welcher  nach  dem  Winterfahrplan  Dresdcn-Hnuptbahnhof  4,08, 
Dresden  -  Neustadt  4,20  vcrläsat  und  6,11  nachm.  in  Leipzig  eintrifft, 
verläset  nunmehr  Dresden  ■  Hauptbahuhof  nachm.  4,0n,  Dresden -Neu- 
■tadt  4,10  und  trifft  bereit»  6,00  nachm.  in  Leipzig  ein.  Ein«  Krüher- 
legung hat  auch  der  bisher  nachm.  8,02  ab  Dresden  -  Hauptbahnhof 
verkehrende,  in  Rieaa  9,34  eintreffende  Personenzug  erfahren.  Derselbe 
vorlaut  ab  1.  Mai  den  Hauptbahnhof  Dresden  bereit»  7,47  nachm., 
Dresden-Neustadt  7,5h  und  trifft  in  Rieaa  9,18  ein. 

Die  neuen  Schnellzüge  werden  Wagen  1. — 3.  Klasse,  unter  diesen 
voraussichtlich  auch  durchlaufende  bis  München  bezw.  nach  rhein- 
ländiscbeu  Orten  führen  und  ohne  Platzgebühr  benutzbar  sein. 

Für  den  Schnellverkehr  zwi»chen  Berlin  und  Frankfurt  a.  M. 
ist  im  Sommerfahrplan  ebenfalls  eine  weitere  Verbesserung  vorgesehen. 
Danach  werden  die  Schnellzuge  3  und  4 ,  welche  bisher  als  Doppel- 
züge der  Schnellzüge  13  und  14  nur  in  der  Zeit  vom  1.  Juni  bit  zum 
15.  September  befördert  worden  sind,  während  der  ganzen  Sommer- 
fahrplanperiode, alao  vom  1.  Mai  bis  30.  September,  gefahren  werden 
Ausserdem  wird  vom  1.  Juli  an  unter  dem  Namen  „Schweizer- 
Expreai"  ein  neuer  Lnxusxug  zwischen  Berlin  und  Amsterdam 
einerseits  und  der  Schweiz  anderseits  verkehren.  Der  Berliner  Teil 
des  Zuges  verbotst  den  Anhalter  Bahnhof  in  Berlin  nachmittag»  3,40 
und  kommt  nach  einigem  Aufenthalt  in  Halle,  Erfurt,  Bebra,  Elm 
und  Offeubach  11,42  abend»  in  Frankfurt  a.  M.  an.    Von  dort  geht 

'  er  über  Worms  -  Straasburg  -  Basel  nach  Luzern ,  wo  er  8,00  morgens 
eintrifft.  In  Bebra  erreicht  den  Berliner  Zog  der  1,52  von  Hamburg 
abgehende,  über  Hannover  und  Rassel  geleitete  hanseatische  Teil  des 
Zuge».  Dieser  soll  Anschlags  an  die  Dampfer  der  Hainburg-Amerika- 
Linie  erhalten.  Der  Amsterdamer  Teil  des  Schweizer  -  F'xpress  wird 
völlig  selbständig  von  Amsterdam  und  dem  Haag  über  Utrecht,  Arn- 
heim,  Wesel,  Oberhausen,  Duisburg,  Düsseldorf,  Köln,  Bonn,  Koblenz, 
Mainz ,  Frankfurt ,  Biblia,  Mannheim,  Karlsruhe.  Basel  und  Chur  zum 
Anschluas  an  die  Alpenpost  nach  Thusis  geleitet.  Die  Fahrzeiten  der 
beiden  sich  in  Frankfurt  und  Basel  kreuzenden  Züge  werden  so  ein- 
gerichtet, das»  auf  den  beiden  Stationen  Reisende  von  einem  Zug  auf 
den  andern  übergehen  können.  Die  Rückfahrt  dca  Berliner  Teils  des 
Schweizer-Express  erfolgt  von  Luzern  11,00  abend».   Frankfurt  a.  M. 

'  wird  er  6,05  verlassen,  um  schon  12,01  in  Halle  und  2,10  auf  dem 
Anhulter  Bahnhof  in  Berlin  einzutreffen.  Der  Schweizer-Express  wird 
auch  die  schnellste  tägliche  Verbindung  zwischen  Berlin  und  Frank- 
furt a.  M.  bilden.  Er  braucht  von  Berlin  nach  Frankfurt  nur  8,02, 
von  Frankfurt  nach  Berlin  8,05  Stunden,  während  die  schnellsten 

[  D-Züge  immer  noch  mehr  als  9  Stunden  zwischen  Berlin  und  Frank- 

'  furt  a.  M.  laufen. 

Der  „Ri v iera-Kx p reas Berlin-  Mcntone,  der  seit  Neu- 
jahr verkehrt  ,  hat  bekanntlich  Abzweigungen  von  Altona  -  Hamburg, 
von  Bremen  und  vou  Amsterdam,  die  zum  Teil  in  Bebra,  zum  Teil 

I  in  Frankfurt,  u.  M.  mit  dem  Berliner  Zug  vereinigt  werden.  Während 
der  Berliner  Teil  des  Zuges  anfangs  sehr  weuig  Zuspruch  fand,  sind 

,  jetzt  bei  jeder  Fahrt  sämtliche  Plätze  ausverkauft.  Auch  der  Amster- 

!  dam-Haager  Teil,  der  längs  de*  Rheins  herauf  kommt,  findet  lebhafte 
Benutzung.  Nicht  so  der  hanseatische  Zweig  des  Zuge».  Inabesondere 
ist  der  von  Bremen  naoh  Hannover  geführte  Teilzug  fast  gamicht 
benutzt  worden.  Dieser  Teil  hat  deshalb  seine  Fahrten  bereits  ein- 
gestellt. Dagegen  fährt  jetzt  von  Hamburg  ein  vollständiger  Luxus- 
zug mit  Speise-  und  Schlafwagen  über  Hannover  nach  Bebra  zum  An- 
schlusa an  den  Berliner  Riviera-Zug. 


Elacnbabnprojekt  Ionen- Aachen.  in  der  belgischen  Kammer 
kündigte  der  Verkehrsminister  kürzlich  den  Bau  einer  neuen  Bahn  zwischen 
Luven  und  Aachen  an,  welche  die  Fahrt  von  Oetende  bis  an  die  deutsche 

'  (irenze  um  eine  voll»  Stunde  verkürzen  würde.  Die  Jetzige  Unis  über 
Brüssel,  Ltltticb,  Tervlers  und  Herbesthal  i»t  durch  Gelkadeaohwierigkeiten 
,n  dem  gewundenen  Vesdrethal  and  bei  An»  zu  langsamen  Fahren  und  Um- 
wegen gezwangen,  während  die  in  Auasicht  genommene  Linie  von  Löwen 
Uber  Tongern,  bei  Vise  dicht  an  der  holländisch  -  belgischen  Uronze  Ale 

|  Maa»  ttberscbrelteod,  beinahe  gar  keine  tielandes«hwlerlgkelten  zu  Uber- 
winden haben  wurde.  Die  Verhandlungen  Ober  den  Ann.  hin»«  der  Unle 
bezw.  deren  Fortsetzung  auf  deutschem  Gebiet  sollen,  wie  ds»  ,.B.  T."  sehreibt, 
unmittelbar  eingeleitet  werden.     Nach  der  Vollendung  diese»  Bahnbaues 

|  werden  Ostonde  und  Aachen  durch  ein«  nahezu  schnurgerade  Linie  »er. 
banden  »ein.   
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Schiffahrt. 

Direkte  Fraehtdampferverblndung 
zwischen  Hamburg  und  Chicago. 


TffcphiJruck  ▼  erlioten 


Die  amerikanischen  Eisenindustriellen  an  den  grossen  Binnenseen 
bähen,  an  die  Ausfuhr  zu  beben,  sieh  schon  seit  langer  Zeit  mit  dem 
Gedanken  einer  direkten  Dampferverbindung  ihrer  Häfen  mit  Europa 


wurde  für  Rechnung  der  North  Weitern  Steam- 
ship  Co.  in  Chicago  der  erste  der  vier  neuerbauten  transatlanti- 
schen Dampfer  der  „North  Western'*  vom  Stapel  gelassen,  der  dem 
direkten  Verkehr  Chicago-Europa  dienen  soll.  Beine  drei 
noch  auf  der  Werft  befindlichen  Schwesterschiffe  „North  Eastern", 
„Nortown"  und  „Northman"  werden  wahrscheinlich  noch  in  diesem 
Monat  vom  Stapel  laufen. 

Der  „North  Western"  hat,  wie  wir  der  „Allgemeinen  Sohiffahrts- 
Zeitung"  entnehmen ,  einen  Raumgehalt  von  3300  t ,  ist  78  m  lang, 
12,8  a  breit  und  besitzt  einen  Tiefgang  von  8,1  m.  Seine  Triplc- 
Expaasionamaachinen  verleihen  ihm  eine  Schnelligkeit  von  15  Kuoten. 
Schon  am  15.  April  soll  der  „North  Western"  seine  erste  Reise  von 
Chicago  über  Detroit,  durch  den  Wellandkanal  und  den 
St.  Lorenzair  nm  nach  Liverpool  und  Hamburg  antreten. 

Da  der  Wellandkanal  nur  eine  Tiefe  von  4,27  m  besitzt, 
könnte  der  Dampfer  in  Chicago  entweder  nur  einen  Teil  seiner  La- 
dung einnehmen  und  müsste  diese  in  Montreal  vervollständigen, 
oder  in  Port  Colburn  beim  Eingang  in  den  Kanal  ableichtern  und 
au  der  Mündung  im  St.  Lorenzstrom  die  abgeleichterto  Ware 
wieder  einnehmen.  Weil  man  sich  für  den  letzten  Fall  entschied, 
wurden  die  Dampfer  schon  mit  den  erforderlichen  Einrichtungen 
versehen,  um  die  notwendigen  Leichterschiffe  zu  schleppen. 

Auoh  die  Carnegie  Co.  hat  zum  Export  ihre»  Stahles  nach 
Europa  vier  englische  Dampfer,  „MonkB  Häven",  „Leaneid",  „Paliki" 
und  „Theann"  von  je  2500  t  Ladeverinügen  gechartert,  die,  sobald  die 
Wiedereröffnung  der  Schiffahrt  auf  den  Binnenseen  erfolgen  kann,  vom 
Erie-See  aus  direkt  die  Fahrt  nach  Liverpool  und  anderen 
europäischen  Häfen  antreten  sollen. 

Diese  neue  transatlantische  Frachtroute  beträgt  bis 
Liverpool  6030  km,  ist  daher  278  km  kürzer  als  der  6308  km  um- 
fassende Weg  New  York-Liverpool.  Dagegen  beansprucht  die  Zurück 
legung  dieser  kürzeren  Entfernung  wegen  der  27  Schleusen  im 
Wellandkanal  eine  längere  Zeitdauer.  Au»  diesem  Oruude,  als  auch 
wegeu  der  Behinderung  der  Grosschiffahrt  durch  die  ungenügenden 
Abmessungen  im  Wellandkanale ,  ferner  des  Umstände*  wegen,  das» 
die  amerikanischen  Erzeugnisse  bei  Benutzung  dieses  Wasserweges 
das  benachbarte  Kanada  passieren  müssen,  entstand  der  Gedanke  und 
die  Ausarbeitung  eines  neuen  Kaiutlprojektes.  Nach  diesem  Plane 
soll  der  neue  Wasserweg  nur  durch  Unionsgebiet  führen 
und  so  tief  und  breit  Angelegt  werden,  dass  ihn  die  grössten 
Ozeandampfer  durchfahren  können.  Der  Kanal  soll  von 
0  s  w  e  g  o  mit  Benutzung  des  M  o  h  a  w  k  bis  C  o  h  o  e  s ,  durch  das 
Mohawkthal  nach  einer  geeigneten  Mündungsstelle  am 
Hudson    führen,    der    bis  Troy   benutzt  werden   könnte.  Der 


Mohawk  müsste,  um  dement  . 
fast  seiner  ganzen  Länge  nach  vertieft  und  mit 
werden.    Während  der  Kanal  selbst  36,6  in  breit  geplant  ist, 
die  Breite  des  Flusses  61  bis  122  m  betragen. 

Auf  der  Strecke  Little  Fall»- Korne  konnte  entweder  der 
Mohawk  oder  der  gegenwärtige  Kanal  für  die  Grosschiffahrt  fahrbar 
gemacht  werden.  Westlich  von  Korne  würde  der  Kanal  bis  24 
amerikanische  Meilen  (48,3  km)  unterhalb  Syracuse  und  nördlich 
bis  Oswego  den  natürlichen  Waaserläufen  folgen  können.  Ein 
kurzer  Kanal  mit  Schleusen  müsste  sodann  von  New  London  bis 
/.um  Oneidasee  gegraben  werden,  von  wo  der  Wog  durch  den 
Oneida-,  Samoa-  und  Oswegofluss  bis  in  die  Nähe  von  Clyde 
führen  würde.  Nördlich  von  Syracuse  bis  Oswego  konnte  ent- 
weder der  Oswegokanal,  der  Oswegofluss  oder  der 
Ontariosec  befahren  werden. 

Da  dieser  Kanal  für  e  rst  kl  assi  ge  Ozeandampfer  projektiert  ist, 
mui>  die  Fahrstrasse  überall  bis  auf  9,15  niTiefe  ausgebaggert  werden.  Die 
Kostendes  ganzen  grossen  Projektes  würden  sich  auf  865  Mill.  M  belaufen. 

Aus  etwas  eigennützigen  Gründen  -  da  nach  dem  Bau  dieses 
grossen  Kanälen  der  iiordamerikauisehen  Metropole  ein  Teil  des  gegen- 
wärtigen Occanvcrkebres  und  die  Verfrachtung  der  War«  entzogen 
werden  würde  —  ist  man  in  New  York  mehr  für  die  Vertiefung 
des  Eriekunales  eingenommen. 

Wie  nun  auch  die  Entscheidung  ausfallen  möge,  in  jedem  Falle 
wird  die  Verwirklichung  eines  dieser  Projekte  noch  geraume  Zeit  bo- 
antprueheii-  Deshalb  können  wir  jetzt  nur  mit  den  heutigen  Ver- 
hältnissen rechnen  und  überlegen,  ob  die  deutsche  Schiffahrt 
von  dem  direkten  Dampfer  verkehr  mit  den  amerika- 
nischen Binnenseen  zur  Zeit  Nutzen  haben  würde.  Ein  umfang- 
reicher Passagier-  und  Postbeförderungsverkehr  ist  durch  die  lange 
Fahrtdauer  durch  den  Wellundkanal  und  die  Möglichkeit  der  Indienst- 
stellung nur  kleiner  Dampfer  von  vornherein  ausgeschlossen.  Dagegen 
wäre  der  europäischen  r  mcbtschiirährt  eine  direkte  Verbindung  mit 
Chicago  und  den  übrigen  Häfen  der  amerikanischen  Binnenseen  wohl 
anzuraten,  da  —  trotz  der  Transportsehwierigkeiten  bis  zur  Ostküste 
der  Vereinigten  Staaten  —  gerade  dieses  Gebiet  mit  seiner  weitent- 
ue fruchtbare 


Westen  mit  seinem  enormen  Getreidereichtum  schon  jetzt  der  Schiffahrt 
den  erheblichsten  Teil  der  Fracht  geliefert  hat.  In  Chicago  ankernde 
Frachtschiffe  hätten  daher  wohl  stets  auf  eine  volle  Ladung  nach 
Europa  zu  zählen,  während  der  an  und  für  sich  lebhafte  Export- 
verkehr Deutschlands  nach  den  Vereinigten  Staaten  wohl  auf  die 
regste  Unterstützung  von  Seiten  der  Städte  Quebec,  Montreal,  Toronto, 
Buffalo,  Cleveland,  Detroit,  Milwaukee,  Dulutb  und  zumal  Chicago 
zu  rechnen  haben  würde.  Von  Seiten  der  deutschen  Rhedereien  wird 
aus  diesen  Gründen  den  ersten  direkten  Fahrten  der  amerikanischen 
Dampfer  von  Chicago  nach  Europa  das  lebhafteste  Interesse  geschenkt. 
Abzuwarten  bleibt  allerdings  für  die  Lebensfähigkeit  dieser  direkten 
Waaserverbindung,  ob  sich  hinsichtlich  der  Kanalfnhrten  keine  Schwierig- 
keiten ergeben  werden  und  —  wie  hoch,  für  die  ausländischen  Schiffe 
die  Gebühren  für  die  Benutzung  dieser  Fahr»  tras.se  sein  werden. 

Die  Ausfuhr  nach  Slldrnssland  betreffend,  macht  dir  Deutsch« 
I.f. ante -Linie  Hamburg,  welche  seit  wenigen  Jahren  den  Verkehr  narb  den 
slidrasalscben  Hsfea  durch  Klaschlius  derselben  In  den  billigen  kombinierten 
Eisenbahn-  und  Seefraehtentarlf  aufgenommen  hat,  die  deutschen  Exporteure 
darauf  aufmerksam,  dasa  als  flir  gewisse  Waren  den  Warenempfängern  1  r 


gilt  dies  für 

Handwerkzeuge  und 
Maschinen.  Ais  Drsprungsattsct«,  die  in  Rasslaad  anerkannt  werden,  gelten 
(IrlgiaalfaktareD,  welche  v«n  «Iner  rassischen  diplomatischen  oder  konsula- 
rischen Behörde,  «iner  Handelskammer,  der  Polizei  dnreb  amtliches  Siegel 
beglaubigt  sind.  DU  Atteste  müssen  alle  Einzelheiten,  Art  der  Ware.  Zahl 
der  Kolli,  Marke,  Sommer ,  Brutto,  und  Nettogewicht,  enthalten.  Auf  den 
Transport  der  Waren  za  Wsassr  oder  zu  Lande  haben  die  Bestimmungen 
selbstverständlich  keinerlei  Elnlluss,  sondern  lediglich  auf  die  Zollformali- 
täten, die  nach  Möglichkeit  zu  erleichtern,  auch  im  Interesse  der  Kxp..r- 
teure  liegt.   

Post*,  Telegraph«»-  flfld  Fiwpwhwejw. 

Die  AliholfScher  bei  der  Post. 

Die  twabsichtigte  Verwirklichung  der  Einrichtung  von  Ahhol- 
fächern  der  deutschen  Reichspost,  über  die  wir  bereits  in  Nr.  1  dieser 
Zeitschrift  berichteten,  wird  durch  folgenden  Gesetzentwurf  bestätig!, 
der  eine  Änderung  de»  Gesetzes  über  das  Posttaxwesen  vom  2H.  Okt. 
1871  bezweckt  und  dem  Bundesrate  zugegangen  ist.  Im  £  K  tritt  au 
Stelle  de»  zweiten  Absatzes  folgende  Bestimmung:  «iehllhren  für  Post- 
sclieine  über  die  F.inlieferung  von  Sendungen  zur  Post  und  Pack- 
kamraergeld  sind  nicht  zu  erheben,  ebensowenig  Gefaohgebühren  für 
abzuholende  Briefe  und  sonstige  Gegenstände,  sofern  nicht  die  Post- 
verwaltung dem  Empfänger  auf  seinen  Antrag  ein  ihm  unmittelbar 
zugängliches,  verach  liessbares  Ahholcrfach  überLisst. 
Die  Bedingungen  für  die  Überlassung  solcher  Fächer  werden  durch 
die  Postordnung  festgesetzt.  In  der  Begründung  des  Gesetzentwurfes 
wird  mitgeteilt ,  dass  diese  verschlicssbareu  Abholungsfächer  zuerst 
von  der  nordamerikanischen  Postrerwaltung  eingerichtet  und  sodann 
Erprobung  1878  in  Bremen  und  1882 


und  in  neuerer  Zeit  in  Württcmlicrg  hergestellt  worden  seien.  Die 
Einrichtung  habe  sich  bei  dem  Handels« tande  dieser  Städte  grosse 
Beliebtheit  erworben.  In  neuerer  Zeit  hätten  die  Handelskammern 
in  grosser  Zahl  die  Einfuhrung  der  Abholfuoher  als  für  den  Handels- 
stand dringend  erforderlich  und  von  erheblichem  Nutzen  befürwortet. 
Die  Reichspostverwaltung  wolle  den  vielseitigen  Wünschen  entgegen- 
kommen, könne  dies  aber  mit  Rücksicht  uuf  die  dadurch  entstehenden 
erheblichen  Mehrausgaben  nur  dann,  wenn  ihr  gestattet  würde,  für 
die  Fachbenutzung  eine  Gebühr  von  den  Teilnehmern  zu  erheben,  wie 
das  in  anderen  Ländern  auoh  geschehe.  Die  Gebühr  soll  zunächst 
anf  jährlich  12  M  für  ein  Faoh  von  gewöhnlicher  Grosse  und  uuf 
18  M  für  grössere  Fächer  festgesetzt  werden.  Die  ve 
Abbolungsfächer  sollen  dem  Publikum  ausser  während  det 
Sohalterdienststunden  auch  zu  anderen  Zeiten  —  mit 
Nachtstunden  —  zugänglioh  gemacht  werden. 

Was  die  allgemeine  Einführung  dieser  Einrichtung  betrifft,  ist 
das  Vorgehen  der  Rcichspostbehörde  nur  anzuerkennen.  Gegenüber 
der  hohen  Gebührcuforderung  der  Rcichspost  ist  zu  bemerken,  dass 
in  Stuttgart  die  Benutzung  dieser  Abbolfiicher  schon  seit  Jahreu  ganz 
kostenfrei  ist. 

Die  württembergitebo  Post  gebt  dabei  von  dem  ganz  rieht  iifeu 
anken  aus,  dass  diese  Einrichtung  eine  Entlastung  für  ihre  Be- 
amten bedeutet  und  dass  ein  Misabrauch  dieser  Einrichtung  nicht  zu 
befürchten  sei,  da  die  Abholung  der  llriefschaften  dem  Adressaten 
Kosten  verursache;  wird  doch  für  diesen  Zweck  sein  eigenes  Perxonul 
in  Ansprach  genommen.  Vom  Standpunkte  der  würtlembergi»cln?ii 
Pöstvcrwaltung  aus  ist  das  Verlangen  der  Rcichspost  eine  antedilu vinlo 
Kilirieh tun»,  Ks  wurden  früher  in  Stuttgart  allerdings  auch  Gebühren 
erhoben,  aber  im  wesentlichen  zu  einer  Zeit,  da  man  noch  mit  Gulden 
rechnete. 

Der  Reichspost  Verwaltung  dürfte  die  Begründung  für  die  Kr- 
hebung  einer  Mietgebühr  schwer  fallen,  denn  die  einmaligen  Ausgaben 
für  die  Anlage  des  Kastenbehaltcrs  werden  durch  die  Arbeitsersparni»  zur 
Genüge  verzinst.  Eine  kleine  Gebühr  bis  höchstens  H  M  wäre  auti-r 
dem  Gesichtspunkte  zuzugestehen,  dass  dadurch  Leute,  die  eine  klein«' 
Korrespondenz  und  viel  Zeit,  sie  abzuholen,  haben,  abschaltet!  wür- 
den, die  neue  Einrichtung  zu  missbraui-heii. 
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PusIwerUelrbeii  fltr  die  deutschen  $chnt«|rebte»* 
Poetanstallen  im  Auslande  werden  bis  auf  welter»«  torb 
1»  In  Berlin  KW  iBrUtli.tr»»i  an  einer  eigen«  Wenn  be- 
i  vortauft.  Die  Auegab«  umriiMt  fügende  Wertzeichen:  a)  für 
dt*  £cbatzg«bt«t«  Deuts  b  Neu  lialnea.  Deutsch  Sddweelafrlk« .  Kamerun 
Karolinen.  Kl»  .t«  lan  Marianen.  Msraballlnaeln,  Ssmoa,  Togo:  alle  fUr  dt* 
Iteirliepoetgrbiet  ausgegebenen  Wert«  imlt  Augibnr  de*  n  I  Pf.)  mit  •  lnem 
für  all*  Schutzgebiete  gemeinsamen,  nur  durch  den  Namen  de*  Schutzge- 
biet«» unterschiedenen  Markenbilde;  b)  für  du  Schutzgebiet  DeaUrh-Oet- 
afrlka    Freimarken  in  ä  r  «»  (6  Pf.i,  3  Peea  >7  Pf.>,  U  Pe*i  (lz  Pf.).  10  Put 

s:t  Pf !,  i  r.  Pr«»  (34  Pf.),  20  p***  <«r»  Pf.i,  sr>  p««*  i&6  Pf  ),  «o  peaa  i»o  pf.>, 

1  Kop!«  ll,4&  M>,  «  Rupien  (2.90  Mi,  »  Rupien  <4.a»  Mi;  Postkarten  zu  3  Paaa 
.7  Pf.i  3-r»  FeM  <  14  Pf.t  Ii  Pe»*  (19  Pf.i  nnd  5  -,-  &  P«a*  (514  Pf.i:  et  für  di* 
.IroUcUrn  Pueteaetalt.n  im  Aualande  (TUrkel,  Cbto*.  Marokko):  die  für  dt* 
K-lchepoetgebict  abgegebenen  Poetwertaelchen  iWerte  wie  unter«!,  milder 
Ausnahm*,  dam  In  der  Türkei  die  Freimarken  an  3  Pf.  und  Postkarten  in 
■  H  »n«f»U*n,  dagegen  Streifbänder  au  &  Pf.  hinzutreten.    1)1«  hier  In  Be- 
tracht kommenden  Postwertzeichen  tragen  einen  Überdruck,  und  «war  für 
die  Türkei  den  Gegenwert  In  der  Plaeterwibrung,  für  .Marokko  den  Laude«- 
i;i«j»n  and  den  Gegenwart  In  der  Poetswütirung,  für  Cbln*  (mit  Ausnahme 
v<  u  KuqU  bau)  den  Landesnamen.    Sämtliche  Postwertzeichen  werden  in 
den  ursprünglich  «lagedrnrkten  Nennwerte  abgelassen.  Kolonlal-Poatwert- 
leirb'«  können  auch  brieBlib  von  der  Verkaufsstelle  beäugen  werd«n.  In 
.li-.rn,  Kalle  iat  der  Betrag  vom  Beateller  unmittelbar  durch  frankiert«  Post- 
anweisung an  da«  Postamt  19  In  Berlin  Sff  'Beut liatraaaei  -liiiueenden  Auf 
dem  Abeeuuitt«  der  PoaUnweUung  bat  der  Absender  «eine  Adre**«  deotlleb 
in  Freimarken  alnd  nicht  zullaslg.    Dl«  Bestellung 


xrnserkt  werden 

:  wird  r«  alrb  jedorb  empfehlen,  eie  brleflleh   frankiert i  oder  agf  einer 
zu  bewirken.    Die  Verkaufaatelle  «endet  die  beateilten  Poatwert- 
unter  „Einschreiben"  und  Einbehaltung  dea  entfallenden  Porto«  dem 
unmittelbar  xu.   Die  Poatanatalt  am  Wohnorte  dee  ßcsteller«  be- 
sieh nieht  mit  der  Vermittlung.    Die  nir  die  deutschen  SchntagebUte 
Hellten  Postwertzeichen  früherer  An*gaben  werden  von  der  Poe»  Bleut 
loebr  verkauft. 

Weibliche  DepeschenboteB.  hvkanntllrb  werden  in  grauen  Studien 
wie  Leipzig.  Frankfurt  ».  M.  «.  e.  w.  aur  Beatellung  vun  Telegrammen  vor- 
«ugswtlas  IM  der  flebul«  entlassen«  Knaben  benutzt.  Wie  da«  ,.B.  T."  er- 
fitrt.  wurden  kürxHch  In  England  Veranehe  mit  im  enUprccbendcn  Alter 
l  Mädchen  unternomm.n.  Die  wahrend  einer 


Briefwechsel. 


t  raahfurt  a.  M.   U«rrn  J.  Fr.   Khr.nprei*.  und 

la  ao  groeeem  Umfange  zur  Verfügung  eteben.  wie  der 
i  „Internationalen  Auaatellnng  für  Feuerschutz  und  Feu»r- 
rettang*w«*rn  Brrlln  Hell'      Di'  ilrutocbr  Km»  rm ,  die  preuaalarhen 
Ministerien  de«  Innern  and  für  Handel  and  Gewerbe,  die  Regierungen 
von  Sechsen.  Baden.  He«*eu ,  Sachsen -Weimar,  Anhalt,  Braunst  hweig, 
Serhsen-Kobnrg-Gotha.  Sacheen-Mclningrn,  Saeh«en- Altenburg,  8chwerz- 
burg-SODderahaneen,  die  frtle  and  H«n««aUdt  Lübeck .  dl«  St»dti«<h* 
Feuer- Soe teilt  der  Provinz  Brandenburg,  die  drei  Keuer-Soeirtäten  der 
Provini  8ech**n,  da*  BrltUb  Flre  Prävention  Commit-  haben  goldene. 
«,  broueoe  Medaillen,  aowle  namhafte  B«trif»  für 
Regierungen  und 
in  Auaelcbt  gietellt.   Dazu  werden  die  von 


Ao*«t«ller,  der  Irgend  welche  hervorragende 
gebührende  Anerkennung  findet. 


waren  »ehr  befriedigend  and  führten  »ehlleeellrh 
aua.  du«  die  jnngen  Damen  ihre  KonknrrenUu  verdrängten.  Die  Kandi- 
daten, dir  *n*  «Jlen  umliegenden  Bezirken  angestellt  wurden.  .  r»  le»«u  «leb 
veit  billiger  und  dienstfertiger  «1*  Knaben.  Sla  vergeudeten  keine  Zelt. 
Iiu-r  Rertlekaicbtlgang  de«  Faktum«,  data  ale  die*elbe  Bezahlung  erhielten, 
ergab  airh  im  allgemeinen  eine  wraentliche  Kraparnia  gegenüber  der  Ver- 
wendung von  Knaben.  Bia  jetzt  t«t  man  zur  Einführung  einer  beatlmmten 
r&lform  n<K*h  nicht  geschritten ,  nur  ein  am  Arm  zu  tragende«  Abzeichen 
«etat  «uf  den  Staad  der  weiblichen  Rotengangrr  bin 

Zur   Vermeidant-  «an  MlMubriurhcn  dex  Fernsprecber«  bei 

li-lcgrnphi.rbrn   PoMaD«ieUun»;eo  hat  d««  Rrlclupoetamt  neuerdiiig« 
da.«  die  Empfangean.Ult  fünf  Minuten  nach  beendigter  Aufnahme 

Ichnet  i«t,  anzurufen  hat.  Die 
zebradr  An.talt  wiederholt  dann  da«  Telegramm.  Ehe  die  Wi«d«rfaolung 
•rfolgt  |«tt  darf  da«  Telegramm  nicht  weitergegelten  werden.  Zur  Vermei- 
dung naaotiger  Verzögerung,  n  hllt  «Ich  dl«  gebende  An.talt  zur  Wieder- 
tolnaf  berwlt. 

für  den  1'ernKprerhrprkebr  mit  Frankreich  wird  beabsichtigt, 
f.r  den  Naehtdlenat  Abonnemente  einzuführen.  In  Betracht  kommen 
Merfdr  natargemkaa  nur  dl*  Städte,  dl«  Jetzt  «chon  NacbtdUnst  baben.  also 
Berlin.  Köln  und  Paria.  Die  Gebühr  dürft«  wnhl  di«  Hälfte  des  Mr  den 
T»r  (e*tgr«»uten  Betrags  ausmachen .  andase  ein  Narlitgeaprath  zwl»ch«n 
Berlin  und  Carla  im  Abonnement  bla  zur  Dauer  von  drei  Minuten  nur  2 ,öü  M 
«Mten  würde.    Die  neue  Einrichtung  »oll  In  der  Hauptaach-  Im  Interesse 

wird   eine  weitere  Ausdehnung 
berichten,  hat  daa  d»nl«.h-»chwedl*cl.. 

>nz«a«lon>-n  für  Her.tellung  von 
r.-p bonanlagen  in  den  groaarn  russiarbrn  .Stidten  erhalten  bat,  nunmebr 
nie  den  Behörden  in  Petersburg,  Mo»k*u,  Warschau,  Odessa  und  Riga  Kon- 
trakte irewehlosaen    Die  AnUgeko.ten  betragen  ungefähr   IT,  Hill  M  Die 
ist  für  18  lehre  erteilt. 


Jfldnstrielles. 

Der  IjOhiiabzug  bei  unverschaldeten  Arbelts- 


Wsthrend  der  Dauer  des  alten  ßeabts  war  es  Ueptlogenheit  mancher 
ArlK-itgeber,  Frincipale  n.  s.  w.  ihren  Angestellten  für  kürzere,  unver- 
schuldete Dienst versäumnisae  einen  Abzug  am  Lohn  oder  Gehalt  nicht 
zu  maohen,  wenn  ein  Angestellter  durch  kurze  Krankheit,  Todesfälle 
in  Familie  »der  Teilnahme  an  Kontrnllveraammlnngen  n.  a.  w.  vorüber- 
gehend zur  Arbeitsleistung  verhindert  war,  obwohl  eine  gesetzliche 
Verpflichtung  hierzu  nicht  existierte.  Das  neue  Bürgerliche  Recht 
jedoch  spricht,  wenn  keine  besonderen  Vereinbarung*)))  beider  Parteien 
vorhanden  sind,  dem  Angestellten  einen  Anspruch  auf  da*  volle  Ge- 
halt zu,  nach  i  616: 

Der  zur  Dienstleistung  Verpflichtete  wird  de»  Anspruchs  auf  die 
Vergütung  nicht  dadurch  verlustig,  da»«  er  für  eine  verhältnis- 
mässig nicht  erhebliche  Zeit  durch  einen  in  seiner  Person 
liegenden  Grund  ohne  sein  Verschulden  an  der  Dienstleistung 
verhindert  wird.  Kr  tuusa  sich  jedoch  den  Betrag  anrechnen 
lassen,  welcher  ihm  für  die  Zeit  der  Verhinderung  aus  einer  auf  Grund 
gesetzlicher  Verpflichtung  bestehenden  Kranken-  oder  l'n- 
f  » 1 1  v  er  si  c  heru  n  g  zukommt. 

Diese  Bestimmung  findet  Anwendung  sowohl  bei  Arbeits-  oder 
Dienstverhältnissen  von  längerer  Dauer,  als  auch  bei  solchen,  die  nur 
für  kurze  Zeit  oder  mit  kurzer  Kündigungsfrist  eingegangen  sind. 
Die  Dauer  des  Arbeits-  oder  Dienstverhältnisse«  ist  insofern  von  Be- 
deutung, als  der  Begriff  „verbältniamässig  nicht  erhebliche  Zeit"  so 
aufzufassen  ist,  als  die  Datier  der  Dieustverhinderung  mit  der  Länge 
des  eratereu  Zeitraums  in»  Verhältnis  zu  setzen  ist.,  Kör  den  einzelnen 
Kall  werden  uoch  sonstige  Umstände  in  Betracht  kommen,  wenn  be- 
urteilt werden  soll,  ob  die  Verhinderung  nur  die  gesetzlich  festgesetzte 
Zeit  gedauert  bat.  Vereinbarte  Akkord-,  Stück-  und  Stundenarbeit 
scbliesst  die  Anwendung  des  §  616  nicht  aus.  In  solchen  Fällen  ist 
für  die  Dauer  der  Verhinderung  der  durchschnittliche  Verdienst  fest- 
zustellen. 

Bei  Meinungsverschiedenheiten  über  die  Anwendung  des  g  616 
zwischen  Principal  und  Angestellten  haben  sich  beide  Parteien  dem 
Spruch  einea  etwa  angerufenen  zuständigen  Richters  zn  nnterwerfeu. 

Kür  Werkmeister,  Techniker,  Betriebsbeamte  und  ähnliche  An- 
gestellte, die  gegen  feste  Bezüge  dauernd  angestellt  sind,  sowie  Hand- 
lungsgehilfen und  -Lehrlinge  gelten  noch  besondere  Bestimmungen, 
naen  denen  sie  für  die  Dauer  von  «eeb*  Wochen  einen  Anspruch  auf 
ihre  seitherigen  Bezüge  behalten,  wenn  lie  durch  unverschuldetes 
Unglück  an  der  Leistung  der  Dienste  verhindert  »ind.  (4  DM  G.-O. 
nnd      63,  76  d.  H.-ü.) 

Haniielssachverstündige  Im  Ausland. 


Hei  mehreren  deutschen  Koiisularbehördeu  im 
in  neuerer  /.eit  Haudelssachverstäiidige,  welche  berufen  sind,  die  dem 
Generalkonsul  auf  wirtschaftlichem  Gebiet  zugewiesene  Thätigkeit  zu 
ergänzen  und  praktisch  uuszuliauen.  Die  besondere  Aufgabe  des 
Haudelssacbverständigen  besteht  darin ,  dem  keimi.clien  Handel  und 
seinen  nach  dem  Auslände  entsandten  Vertretern  durch  praktische 
Ratschläge  und  Fingerzeige  die  Wege  zu  /eigen  und  /u  ebnen ,  auf 
denen  -ich  eine  erfolgreiche  Bethätigung  der  Abfcatzbestrchuugeu  der 
deutschen  Industrie  im  Auslände,  nach  der  jeweiligen  Lage  der  wirt- 
schaftlichen Verhältnisse  ermöglichen  lässt.  Auch  hat  der  Handels- 
•achverständige  auf  die  Gefahren  aufmerksam  zu  machen,  die  dem 
deutschen  Gewerbe  etwa  durch  dessen  eigene  Versäumnisse  oder  durch 
das  Fortschreiten  ausländischen  Gcwerbencisses  drohen,  und  auf  be- 
achtenswerte Neuerungen,  wie  das  Aufkommen  neuer  Rohstoffe,  ihre 
Bearbeitung,  neue  Krfinduugeu,  vervollkommnete  Arlieitsmcthnden  und 
sonstige  bemerkenswerte,  wirtschaftliche  Krsehcimingcn  des  Auslandes, 
die  iii  seinem  Bezirke  hervortreten ,  hinzuweisen ;  überhaupt  ist  es 
seine  Pflicht ,  über  alle  Vorgänge  im  Auslernte  /u  tierichten ,  die  für 
ilie  deutsche  Industrie  und  den  deutschen  Haudel  von  Nutzen  und 
Interesse  sein  knunten.  Kbenso  bat  er  die  Aufmerksamkeit  der  aus- 
ländischen Abnehmerkreise  auf  die  Leistungen  und  die  Leistungsfähig- 
keit der  deutschen  Industrien,  sowie  auf  die  geltenden  Bc;rug«lie<liiigtingru 
und  die  günstigen  Bczugsgelcgeuhciten  hiuzuleuken. 

Demnach  besteht  die  Aufgabe  des  HandeUsacbverstaudigeu  dann, 
sieb  allen  handclstechnischcu  nnd  sonstigen  unmittelbar  praktischen 
Krageu  der  Forderung  und  Krwciternng  des  Absatzes  der  heimischen 
Ausfulirerzeugniase,  unter  Hinweis  auf  die  Absatzmöglichkeiten,  Absatz- 
bedingungen und  Absatzwege  zu  widmen. 

Zur  Zeit  liefindeu  sich  Hundelssachverständigc  hei  den  Generalkonsu- 
laten in  Bnenos-Aj res,  Konstantinopel,  New  York  und  St.  Petersburg. 

Die  Absicht  der  Regierung,  nach  und  nach  mit  der  Kntsenduug 
weiterer  Sachverständigen  vorzugehen,  wird  in  Handels-  und  Indu.tr«  - 
kreisen  daher  freudig  liegriisst. 

Von  der  Thätigkeit  der  Handelssacli verständig™  kann  ein  Krfolg 
jedoch  nur  erwartet  werden,  wenn  diese  Posten  mit  solchen  Personen 
Iwsetzt  werden,  die  den  Anforderungen,  die  ihr  Amt  an  sie  stellt,  auch 
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völlig  gewachsen  sind.  Dm  ihre  Aufgaben  sich  fast  ausschliesslich  auf 
kaufmännischem  und  handelspolitischem  Gebiete  bewegen ,  so  int  es 
selbstverständlich,  dass  man  bei  Auswahl  der  Handelssachverständigeu 
in  erster  Linie  Mitglieder  des  Handelsstandes  berücksichtigte,  welche 
die  Bedürfnisse  von  Handel  und  Industrie  genau  kennen  und  mit  der 
Praxis  mehr  Kühlung  haben,  als  man  dies  vou  Juristen  oder  sonstigen 
Akademikern,  die  eine  ausreichende  kaufmännische  Praxis  nicht  durch- 
gemacht haben,  verlangen  kann.  Nicht  ein  reicher  Schatz  juristischen 
oder  theoretischen  volkswirtschaftliche»  Wissens  vermag  dem  Handels- 

mögliobst  vollkommenen  Aus- 
allein  die  Krfah- 

ruugon  eines  praktischen  Kaufmanns,  verbunden  mit  den  für  jeden 
Industriellen  unentbehrlichen  technischen  Kenntnissen,  zu  denen  sich 
noch  eine  durch  jahrelangen  Aufenthalt  in  den  betreffenden  Ländern 
erworbene  Vertrautheit  mit  den  wirtschaftlichen  Verhältnissen  und 
den  Informationsqnellen  gesellen  sollte,  deren  di 
dige  zur  Ausübung  seines  Berufe»  bedarf. 


sachverständigen  die  Befähigung 
füllung  seines  Postens  zu  geben,  sondern  einzig  und 


Feier  des 

TOM  Baden  soll,  wir  die  „Badisch.  Gcwrrboztg."  schreibt, 
ruhe  «las  I  u  bllä  u  ms  Ku  natsuss  tel  I  u  ug  veranstaltet  werden. 

Die  Ausstellung  wird  Werke  der  Malerei  und  Plastik  nmtssaen 
Im  wesentlichen  auf  Schöpfungen  lebeeder 
Es  wird  dabei  besonderer  Wert  darauf  gelegt, 
heltllehen  EllteansateUung  gewahrt  bleibt. 

Znm  Ankauf  ausgestellter  1 
grossere  Sünnas  xur  Verfügung. 

Dir  Rriiffnang  der  Ausstellung,'  welch«  etwa  xwel  Monate  dsa 
wurde  auf  den  Tag  des  fünfzigjährig? n  Reglerungejnblläums ,  d 
1902,  festgesetzt. 


in  Karls- 


ern  soll. 
14.  April 


sonderen  Hsfan  versehen,  Ka  llsgt  dsber  in  der  Hsnd  des  Konaumeatea, 
durch  Scbllessen  und  Offnen  desselben  eine  beliebig«  Zahl  von  Breaaern  la 
Benutzung  an  nehmen  l'as  Anzünden  kann  jedoch  such  ia  der  Weise 
geschehen,  dass  ein  Brenner  der  Gruppe  mit  ZUndnamm«  und  besonderer  Künd- 
leitung veraehsn  wird,  durch  welche  beim  öffnen  des  Hahues  so  dem 
Grnppenbreuner  die  übrigen  Flammen  sich  entzünden. 

Kineo  weiteren  Fortschritt  bildet  eins  Lyra  mit  schräg  steilbsreas 
Schirm,  Die  Lyra  trägt  einen  aussen  griln  emaillierten ,  innen  weise 
lackierten  Blechsehlrm,  um  dessen  Hals  sich  aussen  ein  drehbarer  Ring  mit 
beweglichem  Belaetungssttlck  legt.  Der  Schirm  selbst  ruht  auf  einen  Auf- 
lagefalz,  welcher  jedoch  nur  einen  Halbkreis  einnimmt  und  aa  der  eines 
8elte.  die  Lyra  im  Profil  gesehen,  offen  Ist.  Verschiebt  man  das  Belastung» 
stück  nach  der  offenen  Saite  des  Anflagefalzes,  so  kippt  der  Schirm  nach 
dieser  Seite  und  reflektiert  dss  Liebt  nach  der  eilig  ii£B«*flaass'ileii  Richtung. 
Dl«  Vorrichtung  dürfte  sich  besonders  aar  Beleuchtung  von  Wandtafeln  In 
Seaulzimmern,  zqr  Bslenehtung  von  Zeichentischen,  In  Wsrkstattso,  Küchen  etc. 
«ignsn. 


Xnc?  flfld  Bewährtem 

Neuerungen  für  {«asglühlichtbeleuchtiing 

der  Deutschen  Oaa^luh licht  ■  Aktiengesellschaft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  tO  u.  61.) 

Die  Deutsche  Qasgltthlicht-Aktiengesellschaft.  herlin  C.  Mol- 
keomarkt  b,  bringt  eine  Reihe  praktischer  Neuerungen  in  Beleuchtungs- 
körpern und  Armsturth  für  liaeglUblicbt  In  den  Handel. 

Dae  Bestrebsn,  für  dls  Beleuchtung  grosserer 
Räume    Wsrtesäls,  Werkstätten,  Turnhallen  etc., 
ohne  Komplizierte  nnd  tenre  Hilfsmittel  eine  mög- 
lichst Intensive  Lleht.|nell«  zn  schaffen,  führte  zur 
Kontraktion  einer  I  bla  S  ftammigen  Hruppen 
brennerlsmpe,  deren  Klnriebtung  aus  Flg.  00 
ersi.  litlloh  ist.    Dnroh  die  Anwendung  «Ines  eylln- 
drlsrh  konischen  Innenreflekturs  i   wird   soeh  die 
Leurittkraft  der  Inncnnelten  der  BreDner  In  vor- 
teilhaftester Woisr  nutzbar  gemacht.    Der  Licht- 
effekt  wird  dadurch  wesentlich  erhöht  und  durch 
dl«  Strahlenbrechung  eine  itlelihmaaalge  Beleuch- 
tung erzielt.    Die  Lampen  sind  durch  eine  als 
Detektor  auagebildete  Wulat  D,  welche  «Ich  über 
einer  kreisrunden   Öffnung   beflndet,    vor  Luft- 
zag  und  Verunreinigungen 
von  ..ben  geachlltxt.  Der 
ringförmige    Schlitz,  in 
den  ilie  Oyllndcr  hinein-  , 
reichen ,  dient  nicht  nur 
aar  Aufnahme  und  znm 
Schutz  der  Cj- linder,  son- 
dere ifleichzoitig  zum  An 
alind*  n ,     Indem  mittels 
einer    gewöhnlichen  An- 
zündelampe,   dnreh  Kln- 
führen  derselbnn  an  einer 


Un  älteres  Modell 

für  Hängelampen  hat  xur  Ermöglichung  der  vertikalen  Ve 
ebenfalls  weitere  Verwendung  gefunden  für  einen  vertikal  verstellbaren 
Doppelarm.  welcher  In  Fig.  Hl  dargestellt  Ist.  Die  horizontalen  Arme  sind 
mit  der  vertikalen  Gasleitung  und  mit  den  Lampen  durch  Gelenke  ver- 
bunden: die  Höhenlage  der  Lampen  kann  dnreh  Uber  Rollen  geführte 
Schnuren  mit  Kette  zum  Einhaken  nach  Wnnsch  eingestellt  werden.  Die 
Ist  zur  I 


zwei  Hrennern,  dlo  Knt- 
Zündung  fast  geräuschlos 
erfolgt.  Ziindilammen  sind 
also  überflüssig,  wodurch 
fUr  jeden  Brenner  eine 
Oasersparnl-s  von  minde- 
stens |  1  stündlich  erzielt 
wird.  Der  Hanpthshn  der 


was  hei  Unterhaltung  von 
Immer  brennenden  Zünd- 
Hammen  nicht  mliglich  ist. 

Daa  gleichzeitige  Anzünden  aller  zu  der  Gruppe  vereinigten 
schiebt,  indem  dnrrh  Ziehen  an  einer  Kette  der  Hahn  H  zur 
öffnet  und  die  vorher  angezündete  Spiritus-  oder  Öllampe  In  die  Nähe  der 
eines  Cy lindere  gebracht  wird     Feder  Brenner  ist  mit  einem  be- 


K  aruui 
i  Brenn 


J  ««- 
r  ge- 


und  hat  vor  den  üblichen  Stopfbüch 
stossfrelen  Beweglichkeit 
wünschenswert  erscheint. 


in  Hrilim. 

den  Vorzug  der  leiohtesv 
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140-t-Schnellzus-I^k«motive 

von  8chneider  &  Co.  in  Creusot. 

■        (Mit  Abbildung,  Fig.  62.)      Nachdruck  verboten. 

1%«  Beitreben  die  Geschwindigkeit  der  F.iseuliabnzuge  zu  erhöben, 
hat  naturgemäss  zur  Konstruktion  immer  stärkerer  Maschinen  geführt, 
ru  1  lumpt  «ächlicli  in  den  letzten  Jahren  hui  ihr  I.:..-.mh..  tiwnhau  Kaiu 
bedeutende  Fortschritte  zu  verzeichnen  gehabt.  Derartige  besonder* 
achtrere  Kilzug.  Lokomotiven  zahlten  zu  den  interessantesten  nnd 
grössten  Ausstellungsobjekten ,  welche  die  vorjährige  Pariser  Aus- 
stellung darbot. 

Neben  der  in  Heft  5  de»  „Prakt.  Masch.-Konatr."  beschriebenen 
Rieaenlokomoti  vo  der  Kgl.Sächs.Staats  bahnen  und  der  in  Heft  7  de- 
taillierten neuen  Lokomotive  der  Kgl.  Preuss.  Staatsbahnen  erregte 
auch  die  von  SchneiderACo.  in  Creusot  ausgestellte  Schnell- 


Im  übrigen  unterscheidet  sich  diese  Hnuart  vor  anderen  durch 
den  Stand  des  Lokomotivführers,  der  hier,  wie  Fig.  62  veranschau- 
licht, vom  auf  der  Lokomotive  vor  dem  Schornstein  Platz  gefunden 
hat.  Der  Lokomotivführer  verständigt  Bich  mit  dem  Heizer  durch  ein 
Sprachrohr  und  Läutesignale. 

Seitens  der  pfälzischen  Eisenbahnen  werden  gegenwärtig 
zwischen  Neustadt  a.  II.  und  Wcisaenburg  Probefahrten  mit  dieser 
Lokomotive  und  einem  Personenzuge  von  200 1  unternommen  j  die 
Resultate  aollen  den  Erwartungen  voll  entsprechen. 

Die  Leistung  der  kgl.  sächsischen,  wie  der  abgebildeten  Maschine 
treten  besonders  zu  Tage ,  wenn  man  ihre  Geschwindigkeiten  mit  den- 
jenigen vergleicht,  die  auf  den  Haupteiscnbahncn  Europas  innegehalten 
werden.  Die  grösate  Geschwindigkeit  hat  bekanntlich  der  Zug  von  Paris 
nach  Bordeaux  (Süd-Express»,  welcher  die  14»  km  lange  Strecke  Dax- 
Bordeaux  mit  einer  Geschwindigkeit  von  93,5  km  pro  Stunde  zurücklegt 
und  für  die  gesamte  Länge  eine  durchschnittliche  Geschwindigkeit  von 
91,2  km  erreicht.  Auch  auf  der  Strecke  Angoulcme-Bordeaux  und  Paris- 
St.  Qucntin  werden  Geschwindigkeiten  über  90  km  pro  Stunde  erreicht. 


f'if  «3.    /<«-1-AV*mU«<p-  tatOtaaflM  ro»  ScK*HiUr  4-  Ca,  im  Crtutat. 


im  nMct 


Abbildung,  Fig.  62,  wiedergiebt,  a  11- 


t  ug-  Lo  komotiv 
gemeine*  Aufsehen. 

Sie  stobt  an  Fahrgeschwindigkeit  zwar  den  vorgenannten  deut- 
lach,  da  muu  mit  der,  von  der  Sächsischen 
Rieh.  Hartmann.  A. -G.  in  Chemnitz  kon- 


Eilzug-Lokomotive  auf  der  Strecke  Leipzig-Dreaden  eine 
Tiwinrlipkeit  von  130  km  bereits  erzielt  hat,  erreicht  je- 
doch immerhin  die  noch  beträchtliche  Leistung  von  120  km  pro 
Stunde,  ist  also  im  stände,  einen  Eisenbahnzug  mit  einem  Gewicht 
von  200  t  mit  einer  Schnelligkeit  von  100  km  auf  ebener  Bahn  fort- 


Dicsc  Lokomotive  ruht  vom  auf  einem  vierrädrigen  und  hinten 
auf  einem  sechsrädrigen  Drehgestell,  und  hat  in  der  Mitte  vier  Trieb- 
reder,  die  einen  Durchmesser  von  2/)  m  aufweisen.  Der  Dampfkessel 
besitst  183  Feuerrohre  von  je  0,07  m  Durchmesser.  Der  Rost  hat 
eine  Grösse  von  4,68  <|m;  die  Geaamtheizlliiche  beträgt  297,7  qm. 
Ihe  Verteilung  des  Dampfes,  der  eine  Spannung  von  16  At  erreicht, 
arftfei  nach  dem  Walaohaort  sehen  System.  In  den  vier  Cyliudcru, 
die  Ul  m  I>nrohmesser  haben,  werden  1800  bis  2000  PS  entwickelt. 
Oer  Kolbenhub  beträgt  0,7  m.  Die  Kesselbleche,  Nieten,  Zugstangen, 
Triebstangen  und  Knrbeln  sind  aus  Nickelstahl,  die  grossen  Räder  aus 


während  in  England  der  Nord-Express  mit  87,7  km  stündlicher  Ge- 
schwindigkeit fährt.  Diese  Schnellzugsgeschwindigkeiten  erreichen  die 
schnellsten  Züge  anderer  Länder  nicht.  In  den  europäischen  Staaten 
verkehren  Schnellzüge,  deren  grösate  Geschwindigkeit  pro  Stunde  in 
Deutschland  82,3,  in  Belgien  79,6,  in  den  Niederlanden  75,4,  in  Öster- 
reich-Ungarn 73,2,  in  Italien  67,1,  in  Russland  61,7,  in  Dänemark  59,6,  in 
Schweden  57,1 ,  in  der  Schweiz  55,7 ,  in  Spanien  49,3 ,  in  der  Türkei 
42,4  und  in  Griechenland  33,7  km  beträgt.  Die  längsten  Strecken, 
welche  in  Deutachland  ohne  Aufenthalt  durchfuhren  werden,  erreichten 
ihre  grossten  Zuggeschwindigkeiten  zwischen:  Wittenberge -Hamburg 
82,3  km  pro  Stunde,  Berlin-Wittenberge  79,4,  Stendal-Hannover  78,0, 
Bielefeld-Dortmund  77,4,  Berlin-Halle  77,1,  Bremen-Harburg  77,0,  Ber- 
lin-Leipzig 76,9,  Osnabrück-Bremen  76,3,  Licgnitz-Sommcrfeld  74,6, 
Konitz-Dirschau  72,*,  Kerlin-Landsberg  72,5,  München-Rcgenshurir  t.'Ai,, 
Passau-Rcgcnsburg  68,7,  München-Kufatein  67,5,  München-Salzburg  67,0 
uud  München-Nürnberg  66,0  km  pro  Stunde. 


Das  Gewicht  der  Maschine  ohne  Tender  beträgt  81  t. 

Zur  Beleuchtung  der  Maschine,  sowie  des  Zuges  dient  eiue  de  La- 
»alsohe  Ibtmpfturbine,  die  eine  Dynamomaschine  betreibt.  Als  Bremse 
find  die  W  e  s  tinghou  ■  e  -Dremae  Anwendung. 

Der  Tender  ruht  auf  zwei  Drehgestellen,  wiegt  leer  21  t,  belastet 
iS  t.    Er  faaat  28  cbm  Wasser  und  7  t  Kohlen. 


Proberahrteti  der  neuen  Klesenlokoraothe.  Mit 

Maschinenfabrik.  Akt.-tiea.,  «vorm.  Kleb.  Hartmana)  Chemnlt«  für 
die  aächaieebe  Staatababn Verwaltung  hergestellten  grossen  visrey  lind  ri  gen 
Schnellznglokouiotlve,  dl«  auf  sine  Ucaebwlndigkelt  von  W,  km 
In  der  Stund«  berechnet  Ist  and  Im  „l'rakt.  Masch. -Konatr."  1901,  Nr.  (• 
naher  beschrieben  Ist,  wurden  Knde  März  auf  der  l.lale  Leipzig.  Kieea- 
Dresden  mit  einem  Versuchszuge  weitere  Proken  sngrstellt.  DerVeranebs- 
zug  führte  sechs  gros*«  \leracbslg*  Personenwagen  mit  einem  Schutz.  (Pack- 
maiater-i  Wagen  im  Gesamtgewicht  von  etwa  üoo  t  und  bat  die  1 16  km  lange 
bla  nach  Leipzig,  Dresd.  Hbf.  in  I  Stund*  2t  Mio. 
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zurückgelegt,  Kin  Halten  nnterwrg»  fand  nicht  statt.  Der  Versochszng 
hatte  den  Hau|itbahnhof  »rctden  vorm.  10  I  hr  Ü3  Min.,  Dresden- Neott., 
wo  einige  Minuten  Auf.-nlL.lt  war,  dagegen  erat  10  Uhr  4.0  Min.  vertanen 
und  laugte  mittags  IS  Uhr  1  Min.  »af  dem  hiesigen  Dretduer  Bahnhof  an. 
Auf  der  Rückfahrt  narh  Dresden  Tarittta  der  Versuchszug  den  hiesigen 
Dreailner  Bahnhof  nui-tim  I  I  hr  S4  Min.  Da*  Wiedereintrelfen  In  Drcsdrn- 
Neuat.  «»III«  ä  Uhr  4T.  Min.,  in  Drraden  llaujithhf.  S  Uhr  M  Min.  erfolgen. 
Auch  in  dieser  Riebtang  wurde  dl«*  Fahrt  Leipzig. Dreaden-X.  nur  1  Stunde 
21  Min.  dauern.  Dia  Fahrgeschwindigkeit  betrug  105  km  pro  Stunde. 
Dem  Vernehmen  narh  waren  die  Fahrzeiten  angenommen  von  DreBden-X. 
bia  Coawig  (14,1  km)  mit  :t,  Coawig  PrteatewiU  (17:.' km)  mit  llJJt,  Prleate.  I 
witz-Ules«  <1K,S  km>  mit  12,6,  Rieaa-Oschnlz  mit  10  Min.,  Otcbtta-Dtblen  ' 
iy.C  kui)  mit  7,5,  Dahlen-Würzen  mit  10,5.  Würzen  Bartdarf  mit  10  und  Bor»- 
dorfLelpzig  mit  9  Minuten. 

Verpflichtung  der  Eisenbabnbeumtn  zum  Tragen  von  Dlenst- 

kleldDBkT.  Die  königliche  Elseobahndlrektlon  in  Berlin  ordnet,  an.  dal* 
vom  I.  Mal  dieses  Jahres  »n  all«  Beamten  dca  F.iaenbahndlcnstcs,  die  in 
unmittelbare  Berührung  mit  dem  Publikum  treten,  ao  vor  allem  auch  die 
(•ütercvpodltions -Vorsteher,  Outer- F.vr.cdlenten,  Statlonakassen-Rendtntcn. 
Ststinna-Kinnchmrr  und  sämtliche  Schalterbeamte  Üicnatkleidung  anzulegen 
haben. 

F.a  wird  dabei  auf  den  Mlnlsterialcrlasa  vom  18.  Oktober  Um  verwiesen, 
wonach  alle  mittleren  und  unteren  Beamten  bei  nllen  liienetverrlcutnngen 
eine  Joppe  von  bestimmter  Form  zu  tragen  liabi-n  und  zu  dieaer  .foppe,  reap. 
zu  diesem  Unlformrock  vollständige  Dienstkleidung  unerlJbulich  ist.  Für 
unbedingte  liarehfllhrnng  dloaer  Vorschrift  haben  die  Dienatatellenvorateher 
zu  aorgen;  dlo  Inspcktlon«vor»Unde  tollen  die  Befolgung  voratehender  V»r- 
fligung  überwachen. 

Weibliche  Beamte  bet  den  preußischen  Bahnen.  Der  Minlater 
der  öffentlichen  Arbeiten  hat  kurllich  in  einem  F.rlast  ao  die  Kitenbaho- 
dlrektlou  bemängelt,  daaa  die  hlnetellung  weiblicher  rertonen,  namentlich 
für  die  Fahrkortcnautgabc  und  für  den  Tetcgrapbendlenst.  nieht  *n  ^em 
erwünschten  Umfange  vor  eich  gegangen  sei  und  in  einzelnen  Direktion«-  ! 
bezirken  Frauen  überhaupt  noch  nicht  beschäftigt  «erden.    F.»  toll  bei  den  I 
Verwaltungen  künftig  auf  »lue  vermehrte  Rlneti  Illing  von  lillfa-Fahrkartts-  ! 
auageberinuen  Bedacht  genommen  und  In  jedem  Falle  beim  Abgang  minn- 
lieben  Peraontlt  geprüft  werden,  ob  naoh  Lage  der  Veibiltnlase  die  frei  ge- 
wordenen Stellen    nicht    durch    weibliches   Hilfspersonal   besetzt  worden 
kimnen.     Ferner   aoll   im  Fei  naprechdlenst  der  Eisenbahn  die  Verwen- 
dung welhllcben  Personal«  überall  da  Ins  Aug«  gefnsst  werden,  wo  die«  naeh 
den  Vorschriften  zuUaalg  ist  und  die  örtlichen  Verbiltnlsae  es  gestatten, 
Der  Minister  behalt  sieh  vor,  nach  Jahresfrist  Uber  den  Umfang  der  Be. 
»chäfllgung  weiblicher  Pertonen  neue  Brbebungen  anzustellen,  um  darant 
tu  ersehen,  ab  die  in  Frage  kommenden  Vorschriften  Uberall  dlo  gehörige  j 
Beachtung  gefunden  haben. 

Die  erste  Eisenbahnlinie  in  Montenegro,  eine  schmalspurige  Kiton- 
bahn,  die  Ihren  Ausgangspunkt  in  Antivarl  nnd  ihren  Endpunkt  In  Nlkele 
nehmen  soll,  wird  zu  bauen  henbslebtlgt.  Die  Regierung  hat  bereit»  be-  ! 
kennt  gemacht,  dass  der  Bau  im  Subavisslonswege  vergeben  werden  soll. 
Die  Lange  der  Linie  wird  ICo  km  betragen.  Der  Bau  m nee  Innerhtlb  eines  [ 
Zeiträume  von  drei  Jthren,  und  zwar  Ms  «um  1.  Juli  1904,  tu  Kode  ge- 
führt sein. 

Vervollständigung  der  Verkehrsmittel  In  I  rnpruay.  tn  Uruguay 
soll  demnächst  von  der  iirugnaytehen  Centrtlbtbn  die  Linie  nach  Mercedes 
fertiggestellt  und  das  Eisenbahnnetz  nach  Westen  tu  erweitert  werden. 
Ausserdem  ist  wie  dlo  ,  Deutsche  La  Plata  Ztg."  echrelbt.  die  Anlegung  von 
Verschiffungsplan!,  n  In  Colonia  und  der  Btu  Mn  Brücken  Uber  die  FliiMc 
Santa  Lucia  und  San  Jose  beabsichtigt. 

Eröffnung  der  Strecke  Onon  •  KutulsklJ  -  Bor\)a.   Seit  einigen 

Wochen  Ist  der  amtlichen  „Handels-  und  Iuduetrlezcltung"'  zufolge  der  zeit- 
weilige Verkehr  der  Onon-Kiitalskij-Borsja  Eisenbahn,  der  Kaldato» sehen 
Zweigliule  der  Transbaikalhahn  eröffnet  norden.  Die  Lauge  Jer  neueröffneten  I 
Streike  betrügt  »1  Weist  nnd  enthält  zwei  Stationen:  Turga  und  Komumaja. 
Die  (IrsaniUuadehnnng  der  ganzen  Zwelgliule  von  der  Station  Kutaiskij  bis 
Kltalskaja-Ürtnltz»  betragt  Werst. 

Iber  die  Lösung  von  PlaUkarten  beim  Übergang  au«  einem 

Durchgangs  . Di-Zuge  in  einen  unmittelbar  anacblicasendcn  D  Zug  gelten  seit 
längerer  Zelt  auf  den  preussieebon  StnaUbahoen  Beetimmungeo.  die  »n- 
e-uclnend  nicht  allgemein  bekannt  »Ind.  Hiernach  Bind  nur  auf  solchen 
Stationen,  »uf  denen  die  D-Züge  f»brplauraa»slg  enden  oder  beginnen,  wie 
zum  Beispiel  in  Berlin  und  Hamburg-Altona,  bei  einer  Weiterfahrt  stets 
neue  Platzkarten  zu  losen.  Auf  Zugkreuzungsstatiourn  dagegen  erhalten 
die  Reisenden  mit  direkten  Fahrtausweisen,  die  ihre  Reise  mit  dem  nächsten 
anschliessenden  D-Zuge  fortsetzen,  gegen  Abgabe  der  bisherigen  Platzkarten 
für  die  Weiterreise  gebührenfreie  Platzkarten.  Falls  die  vorher  ge- 
lösten Platzkarten  schon  nach  einer  Station  der  Ausehlusstreckc  gelten 
sollten,  werden  sin  von  dem  Zugführer  des  neuen  D-Zuges  auf  die  neun  I 
Wagen-  und  Platznummer  umgesehrieben.  Unter  denselben  Voraussetzungen 
kann  hei  einem  mebrmsligen  Übergang  aat  AneouluBeziige  auch  ein  mehr- 
maliger gebührenfreier  Umtauaeh  der  Platzkarten  erfolgen. 

tlahnho.bclcurhlung  mit  Aretjlen.  Nachdem  die  auf  den  Bahn- 
höfen Hnchioll  und  Hergatz  versnchswelae  eingerichtete  Aeetylenbeleuchtung 
zufriedenstellende  Resultate  .-rgeb,  geht  die  bayerische  Staatsbahnverwaltung 
dazu  Uber,  diese  Bnlcuchtungsart  auf  kleineren  und  mittleren  Stationen  ein- 
zuführen, So  wurde  vor  kurzem  der  Bahnhof  Ilassfurt  an  die  Acetylen- 
0 anträte  Augebnrg-Oherhauscn  angeschlossen.  Der  Bahnhof  liberhsusen  hat 
seit  einigen  Tagen  ebenfalls  Aeetylenbeleuchtung  erhalten  und  sind  für  die 
Habuhofc  Harburg  bei  Donauwörth  und  Prüfening  bei  Regenaburg  Aoetyleu- 
anlagen  In  Ausführung  begriffen,  denen  bald  »eitere  Antigen  feigen  dürften. 


SctlMrt. 

Der  Arbeitsplan  der  Hamburg-Amerika-LInie 
für  190t 

I»ie  Hamburg.  Amerika-Linie  weist  auch  im  laufenden  Jahr  wieder 
eine  beträchtliche  Ausdehnung  ihrer  Tliutigkcil  auf,  soweit  die  Ver- 
mehrung ihrer  Holte  uml  die  jüngsten  Vertrüge  ül>cr  licteiligung  an 
bestehenden  Linien  es  ihr  ermöglichen.  In  den  letzten  neun  Monaten 
hat  die  Gesellschaft  ihre  in  Betrieb  befindliche  Flotte  allein  um  über 
DSU  OHO  Kcg.-t  vermehrt  uml  verfügt  augenblicklich  üIht  93  Oeeati- 
dampfer  mit  Ml 649  t  und  108  Flußschiffe  mit  20bT>7  t.  Ausserdem 
befinden  sich  im  Hau  1U  Oceandampfcr  mit  1213011  t  uud  27  Kluss- 
fahrzeuge mit  7-lti2  t,  von  denen  der  grösste  Teil  cbenfallt  noch  im 
Laufe  dieses  Jahres  in  Betrieb  genommen  werden  soll  und  deshalb 
im  Arbeitsplan  bereits  berücksichtigt  ist.  Im  ganzen  disponiert  somit 
die  Hamburg- Amerika-Linie  über  «11(167  Reg.-t  nnd  ist  mit  der 
Schiffahrtgesellschaft  „Norddeutscher  Lloyd"  die  grösate  Rhcdcrei 
aller  Länder. 

Mit  diesem  Schiffspark  werden  von  der  Hamburg- Amerika- Linie 
zum  Teil  mit  anderen  Rhedercicn  gemeinsam  25  verschiedene  Linien 
betrielicn.  Zwischen  Hamburg  und  New  York  wird  ein  wöchent- 
licher Sohnelldampferdieust  mit  den  vier  berühmteu  Doppclsehniubeu- 
Schnelklnmpfert.  der  Linie  („Deutschland",  „Kürst  Bismarck",  „Auguste 
Victoria",  „Columbia")  unterhalten.  Ausserdem  wird  mit  vier  grossen 
und  zwei  kleineren  Post-  und  I'assagicrdnmpferu  eine  zweite  wöchent- 
liche Linie  zwischen  Hamburg  und  New  York  fortgeführt.  Dazu  tritt, 
als  dritte  eine  in  Zukunft  ebenfalls  wöchentliche  Linie,  auf  der  ab- 
wechselnd Schiffe  der  Huinburg  -  Amerika  •  Linie  und  der  Hamburger 
Rhederei  Sloman  gehen.  Die  vierzehntägige  Scandia-Liiiie  der  Gesell- 
schuft  besteht  zwischen  Stettin  und  New  York.  Wöchentlich  ver- 
kehren eine  Anzahl  Schiffe  zwischen  Hamburg  und  Baltimore, 
etwa  zwölftägig  Dampfer  zwischen  Hamburg  und  Philadelphia. 
Je  nach  Bedarf  gehen  monatlich  zwei-  bis  dreimal,  oder  auch  öfter, 
Schiffe  von  Hamburg  nach  Boston.  Die  Verbindung  von  Hamburg 
nach  Canada,  Halifax  und  stromaufwärts  nach  Montreal  (im  Winter 
statt  dessen  mich  l'ortland)  soll  etwa  sechzehn-  bis  achtzehntugig 
unterhalten  werden. 

Nach  West  in  dien  und  Mexiko  gehen  sieben  bis  ach)  Dampfer 
im  Monat,  die  sieben  verschiedene  Linien  («fahren.  In  Zukuuft  soll 
zu  diesen  noch  eine  direkte  Linie  Hamburg  -  Mexiko  und  eine  Linie 
New  York  -  Weslindieu  treten.  22  Dampfer  sind  im  laufenden  Jahre 
speciell  für  den  westindischen  Dienst  bestimmt  worden.  Naeh  Ncw- 
Orleant  und  Galvctton  verkehrt  einmal  im  Monat  ein  Dampfer.  Auf 
der  Strecke  (ienua-New  York  verkehren  etwa  zweimal  monatlieb 
Passagier-  uud  Krachtdampfer ;  im  Winter  tritt  der  Schuelldampfer- 
dienst  (ienua-New  Y'ork  hinzu,  den  die  Hamburg  -  Amerika- Linie  und 
der  Norddeutsche  Lloyd  gemeinsam  besorgen. 

Gleichfalls  gemeiusam  werden  von  den  beiden  genannten  Linien 
die  Fahrten  nach  Ostasien  besorgt,  sowohl  die  vierzehntagige 
Reichspostdampferlinie  nach  Ostasien,  auf  der  seitens  der  Hamburg- 
Amerika  -  Linie  ausser  den  in  Fahrt  befindlichen  grossen  Reiehspost- 
dampferu  „Hamburg"  und  „Kiautschuu"  später  zwei  noch  etwas  grossere 
Schiffe ,  die  jetzt  im  Bau  sind ,  eingestellt  werden  sollen.  Zu  der 
Frachtdampfcrlinie  von  Hamburg  nach  Ostasien  (drei-  bis  viermal 
monatlich  l  stellt  die  Hamburg- Amerika- Linie  13  Sellin.-  Mit.  zwei 
anderen  Gesellschaften  zusammen  unterhält  die  Hamburg  •  Amerika- 
Linie  die  Linie  Now  York -Ostasien  durch  den  Suezkanal ,  auf  der  sie 
vierteljährlich  zwei  Dampfer  stellt;  dafür  sind  wer  Dampfer  bestimmt 
worden. 

Nach  Südamerika  ist  von  diesem  Jahre  ab  ein  gemeinsamer 
Dienst  mit  der  Hamburg- Südamerikanischen  Dampfschiffahrt» -Gesell- 
schaft eingerichtet  worden,  mit  wöchentlich  drei  bis  vier  Abfahrten. 
Au  den  vier  Linien  naeh  Nordbrasilien ,  Mittelbrasilien,  Südhrnsilic u 
uud  den  La  Ptuta-Stnatcn  beteiligt  sieh  die  Hamburg- Amerika- Linie 
zu  einem  Drittel  und  stellt  hierfür  14  Dampfer.  F.bcnso  ist  die  Ge- 
sellschaft in  Zukunft  an  den  Fahrten  der  Kosmos  -  Linie  nach  der 
Westküste  von  Amerika  beteiligt  und  wird  dorthin  alle  zwei 
Monate  einen  Dampfer  »enden. 

Ausser  den  für  diese  regelmässigen  Linien  bestimmten  Schiffen 
sind  einige  Dampfer  in  Reterve  gehalten,  um  diese  oder  jene  Linie 
je  nach  Bedarf  durch  Kinlegung  von  Kxtrudanipfem  verstärken  und 
um  Ersatzmauuschafteu  für  das  ostasiatiache  Expeditionskorps  be- 
fördern zu  können.  Eine  Sonderstellung  im  Fahrplan  nimmt  endlich 
die  neue  Dampfyacht  „Prinzessin  Victoria  Louise"  ein,  die  das  ganze 
Jahr  hindurch  für  Vergnügungsreisen  zur  Verfügung  steht  und 
die  nach  Westindien,  ins  Mittel-  und  Schwarze  Meer,  um  England, 
nach  dem  Nordkap,  in  die  Ostsee  etc.  gehen  wird.  Zeitweise  steht 
auch  der  Schnelldampfer  „Auguste  Viotoria"  wieder  für  Beine  alljähr- 
liche Orient-  bezw.  Nordlutidfahrt  zur  Verfügung. 

Die  Hamburg-Amerika-Liiiie  hat  ausserdem  noch  für  andere  Ge- 
sellschaften den  Passagierdienst  zu  besorgen,  so  besonder»  für  die 
Deutsche  Ostafrika- Linie,  deren  Dampfer  jetzt  in  beiden  Richtungen 
ganz  Afrika  umkreisen,  desgleichen  für  die  Südamerika-Linie  und  für 
die  I'nion  -  Dampfer.  Auf  eigenen  Schiffen  ha)  die  Linie  in  Jahre 
l!KH»  uliein  ca.  1C00II0  Personen  übers  Meer  befördert,  gegen  101Ü76 
im  Jahre  1  s;r*i.  Ahnlieh  wachsen  auf  nllen  Gebieten  die  Leistungen 
unserer  grossen  deutschen  Rhedcrci-Gesellschnften,  in  gleichem  Maasse 
auch  ihr  Erfolg  und  ihre  Anerkennung  im  internationalen  Wettbewerbe. 
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post-,  Telegraphen-  and  ferttjprecbwejett. 

Der  Telegraph  Im  Yukongeblet 

Seit  der  Eröffnung  des  enteil  transatlantischen  KsbeW  im  Jahre 
t*W  h»t  die  Entwicklung  dea  nordumerikanischen  TclegTaphcnsystcms 
D»uh  Nordwesten  lange  Zeit  geruht  Krttt  die  Entdeckung  der  (Sold- 
*'•  Ider  im  Klondykcgcbict  bat  die  Notwendigkeit  einer  Telegraphcn- 
verbindung  wieder  dargethun ,  und  ziemlich  in  gleicher  Zeit  haben 
Iii  kanadische  und  die  nordamerikanische  Regierung  Vorkehrungen 
••.troffen,  auch  das  Yukongcbiet  in  den  Rercich  ihrer  Tclegrapheu- 
»nlsgen  einzuschliessen. 

Die  kanadische  Linie  beginnt  bei  A«hkr<.ft  am  Thomyson  River 
in  Rritiach-Colnmhien  und  ^elaopt  über  Hazclton  am  Skecnarlussc  bis 
Telegraph  ('reck  am  Stikine.  \  •  !   geht  der  Telegraph  in  nord- 
westlicher Richtung  der  Meeresküste  parallel  bis  zum  Atlin  und  Ben- 
uetlsec  und  wendet  sich  nun,  um  in  etwas  mehr  nördlicher  Richtung 
DmwB  City  zu  erreichen,  von  wo  er  sich  bis  Fort  Cuduhy  nn  der 
tirenzc  von' Alaska  fortsetzt.  Die  gunzc  Linie  von  Ashkroft  bis  Cu- 
dahy  liat  eine  Länge  von  2300  km. 

Dieselbe  wird  erguuzt  von  der  Hmcrikaniscben ,  die  von  Vahles 
am  Princ«  William  Sund  zunächst  den  Yukon  bei  Fort  Egbert  oder 
Kogl*  City,  an  der  kanadisch  .amerikanischen  Grenze  Fort  (  udahy 
gegt-nulicr,  erreicht.  Von  hier  nus  folgt  der  Telegraph  dem  Laufe  <les 
Yakuo  bis  Fort  Gibbon,  etwas  unterhalb  der  Einmündung  des  Tauana- 
rlu.se«.  Alsdann  fuhrt  die  Linie  weiter  nach  St.  Michaels  an  der 
Külte  des  Rchringsmecres  und  von  du  nach  Unalaklik  und  Kap  Nemo. 
l>ie  (iesnnitliingc  von  Valdes  bis  St.  Michaels  beträgt  276»  km,  wozu 
noch  220  km  Kabel  von  St.  Michael*  nach  l'nalnklik  und  Noinc 
kommen.  Wie  die  „Elcktrot.  Ztschr."  schreibt ,  ist  bis  jetzt  nur  die 
Verbindung  Iii«  Tauann  vollendet ,  während  diejenige  bis  Nome  von  I 
der  Ala»k»  (»intncrcial  Co.  durch  ein  Notkabel  hergestellt  wurde. 
Ks  unterliegt  jedoch  keinem  Zweifel,  dass  mit  Fintritt  des  Frühlings 
die  Ariieiten  vollendet  werden  und  von  Alaska  aus  der  Anschluss  an 
das  sibirische  Landnetz  zur  Ausführung  kommen  wird. 


bst  sich  das  Reichsgericht  für  dir  ünzuläselgkclt  dir  Pfändung  von  Post 
>»dasg»n  ausgesprochen.  Auf  die  Nachricht  bin.  dass  «Incm  Ihrer  Schuldner 
durch  dl«  Post  «In«  Geldsendung  ausgehandigt  werden  sollte,  erwirkte  eine 
Buk  »laen  Pfändangsbescblusa.  Das  Postamt  beachtete  denselben  Jedoch 
nkbt,  vorauf  die  Bank  gegen  den  Posttlskus  auf  Zahlung  der  betreffen. 
dm  Summe  klagte  and  beim  Landgericht  und  Oberlandesgericht  auch 
durchdrang.  Das  Reichsgericht  wies  Jedoch  dls  Klage  ab.  Indem  es  aus. 
rüLrtr,  das  Postatut  hatte  dem  Pfändungsbesebluss  nur  durch  einen  Verstoss 
tfgea  die  Knverletzllchkeit  dea  Briefgeheimnisses  nachkommen  konn>-D. 
I'ras  am  einen  der  Poat  zugestellten  Pfäudongebcsehluss  wirksam  zu  machen, 
nias«  dem  Gläubiger  und  dem  Oerlehtsvollzleher  das  Vorliegen  von  Ben- 
dangen  an  den  Adressaten,  dem  die  Pfändung  g*lte,  mitgeteilt  werden,  und 
darin  liege  «ine  Verletzung  des  Briefgeheimnisses.  Welter  »ei  nach  $  3ü 
der  Postordnung  &■■«,  Absender  geatattet.  Uber  eine  Postsendung  solang«  zu 
»TfSg«n,  als  als  noch  nicht  In  den  Häuden  de«  Adressaten  sei.  Der  Ab 
Halst  kiinne  die  Sendung  aunohl  zurückverlangen ,  als  auch  Ihre  Adresse 
abtadern,  die  Post  gebe  mit  dem  Absender  nnd  nicht  mit  dem  Adressaten 
*la  Vertragavcrbältnia  ein.  Kln  tiläublger  des  Adressaten  kiinne  deshalb  j 
■-in  Anrecht  auf  die  Sendung  nicht  geltend  machen.  Wenn  der  Klager  auch 
•raun,  er  habe  mit  a<'lnem  Pfänduugabeaebluea  nur  beabsichtigt,  die  Aus 
k«*£iasg  de»  Oeldes  hinzuhalten,  so  sei  auch  dies  bedenklich,  denn  wie 
lang«  soll*  wohl  eine  Sendung  dureh  die  Pust  zurückbehalten  werden?  Die 
Kiage  der  Bank  sei  daher  abzuweisen. 

Billige  TelcpnCBle.  Btkanntllch  hängt  die  Benutzung  d«s  Telephons 
>«  der  Hoho  der  Gebühr  «b.    Zahlreich«  Versuche  In  Amerika  haben  cr- 

•eo  den  Beiträgen  d»r  «rb..ht«n  Teilnehmerzahl  nicht  nur  aufgewogen ,  son 
d<ra  sogar  Ubertrorreo  werden.  In  San  Francisco,  einer  Stadt  von  RfiUOts.) 
rUnwohnern  ist  dl«  Zahl  der  Teilnehmer  von  <i«ou  auf  SO 400  gestlagen, 
isrndem  man  die  Gebühr  um  die  Halft«  ermäaslgt  bat.  Auch  in  Chicago 
hat  man.  wie  die  ..Bayer.  Verkbl."  berichten,  den  Versuch  gemacht,  die  Ge- 
sprächsgebühr von  40  Pf.  auf  SO  Pf.  zu  ermäsalgrn.  Dl«  Heil-Telephon  Com- 
pany, die  dort  d«n  Betrieb  in  Händen  hat,  Hess  in  Voraussieht  der  Zunshme 
ter  Tdlnebmerzabl  ihre  Werkstätten  »■>  einrichten,  dass  täglich  lOo  Tele. 
;Ui.csppsrate  geliefert  werden  können.  Sie  stellt  ihre  Apparate  Uberall 
aaf.  wo  ihr  ein«  tägliche  Einnahme  von  mindestens  40  Pf.  garantiert  wird. 
W.»e  Ge»ellscbaft  bat  auch  einen  sinnreichen  Apparat  herstellen  lassen, 
»•Uber  In  einer  kleinen  eisernen  Bllehse  ob-rhulb  des  Sprechapparat«»  das 
Mdatlirk:  In  Kmpfang  nimmt  und  die  Verbindung  mit  der  Telephoncentrale 
rmm.lt  Ist  die  Leitung  belegt,  wird  das  Geld  sofort  zurückgegeben, 
iMtm  die  Central«  einen  Strom  von  110  Volt  nach  der  betreffenden  Auto- 
=«-abileh»e  schickt,  welcher  einen  stsrken  Magneten  ds»  Geldstück  aus 
dT  Büchse  herauswerfen  la*at. 

Briermarkea«Entwerluag  in  Ruwtland.  F.ln«  Neuerung  auf  dem 
•biet«  der  Postmarken-Abstempelung  ist  vorerst  filr  Moskau  «IngefUbi-t 
v  riia,  um,  falls  als  sich  bewährt,  snf  das  ganz«  russisch«  Kelch  annge- 
■l'Sit  ii  werden.  Im  die  Ablösung  nnd  Wiederverwendung  gebrauchter 
HutM  zu  verbind,  ro.  kommen  jetzt,  wie  dl«  „Bayer.  V.  Bl."  berichten,  hei 
Moskauer  Po«t»o«talt»n  Poststempel  zur  Anwendung,  die  beim  Auf- 
cu  k<a  Ausa.'bnitte  «Us  d«r  Marke  an  vier  Stollen  deraelhen  hervorrafen. 
-sa«  auf  dies«  Wei«  gestempelt«  Postmarke  kann,  auch  wenn  sl»  vom 
*«aptlab.trark  gesäabsrt  Ist,  nicht  mehr  West**  verwendet  w«rd«n. 


ttfMt. 

Ein  F.iaenbahnoufall  er«lgn«tc  sieh  am  8.  April  anf  dem  Bahnbote 
in  Stolp.  Beim  Heransetzen  an  den  Personenaug  22  entgleiste  ein  Personen, 
wagen  dnreh  vorzeitige  Welcbenumstellung.  Hierbei  wurde  ein  Mann  getötet. 

In  Mindon  entgleiste  am  S,  d.  M.  der  von  Altenbeken  nach  Herford 
fahrende  Personenzug  b"r,  von  Herford  Infolge  «Ines  Schienenhrucbes.  Ausser 
der  Maschine  entgleisten  mehrere  Wagen,  darunter  einige  mit  Reisenden 
besetzt.  Vier  Reisende  und  ein  Wagenwärter  haben  leichte  Verletzungen 
davongetragen.    Di«  Strecke  war  um  Mitternacht  wieder  fahrbar. 
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Magdeburg.  Herrn  J.  D.  Allerdings  sind  seit  dem  Jshre  1870  deutsch» 
Renegaten  Im  Aualande  Immer  seltener  geworden.  Dass  sie  jedoch  noch 
nicht  susgestorben  sind,  zeigt  ein  Ks  II,  der  sich  unlängst  in  Sheffield 
zugetragen  hat.  In  einer  Sitzung  dsr  dortigen  Handelskammer  erklärte 
«In  naturalisierter  Deutscher  Namens  Kayser.  der  Chef  nnd  Mltlnhsber 
des  bekannten  Sh«ftlsld«r  Stahlwerks  Kayaer,  Ellison  dt  Co,  der  deutsche 
Ksnfmsnn  Übertreffe  den  englischen  nur  In  der  Kenntnis  fremder 
Sprachen,  stohe  aber,  was  persönliche  Fähigkeit,  Kleies  und  Geschick 
anbelangt,  weit  hinter  dem  F.ngländer  zurück.  Dieser  Herr  Kayeer 
scheint  vergessen  zu  haben,  dasa  er  sslbet  als  deutscher  Kaufmann  nach 
Sheffield  kam  und  dsss  er.  wie  die  Leiter  anderer  Sbefrlelder  Werk«,  welche 
noch  heute  Deutsch«  sind.  Ihre  Positionen  doch  lediglieb  deutscher 
Fähigkeit  und  F.uergl«  zu  verdanken  bsben.  Besonders  bemerkenswert 
ist  dabei,  dass  gersd.  die  Firma  Kayser.  F.lllson  K  Co.  den  groasten 
Teil  Ihrer  Wsrc  nsch  Deutacblsnd  verkauft  Ks  wäre  daher  zu  wünschen, 
das«  die  deutschen  Abnehmer  von  Shrffl«lder  Stahl,  dsr  d«m  d«atsch«n 
Fabrikat  Ja  doch  nur  gleichwertig  Ist,  künftig  Ihre  Aufträge  nur  deut- 
schen Kinnen  zukommen  lassen ,  anstatt  solche  Unverfrorenheit  der 


Jndostrielles. 

Der  Niedergang  der  Metall-  uud  Ma*clilneu- 
IiHliiHtrie  und  die  Syndikate. 

Seit  Anfang  Juni  vorigen  Jahres  steht  die  Abwärtsbewegung  im 
deutschen  Wirtschaftsleben  fest.  Für  die  Erschütterungen,  von  deueu 
seit  damals  der  Mnrkt  bewegt  oder  bedroht  wird,  giebt  es  ein  gemein- 
sames, deutlich  crkennliare»  Ceutruni :  die  Metall-  uud  Masehinen- 
industrie,  deren  Situation  wir  in  den  letzteu  Nummern  dieser  Zeit- 
schrift wiederholt  behandelt  haben.  Die  Lage  derselben  ist  nicht 
günstig,  aber  auch  nicht  verzweifelt,  und  wird  »lies  davon  nbhungen, 
ob  der  Industrie  die  Erholung  erleichtert,  micr  ob  nie  ihr  erschwert 
und  unmöglich  gemacht  wird. 

Die  gegenwärtigen  Schwierigkeiten  der  Metuli-  und  Maschinen- 
Industrie  liegen  weniger  im  Niedergange  der  l'rcise,  als  darin,  dass 
mit  dem  Niedergang  der  l'reise  eine  Verteuerung  der  Rohstoffe 
verbunden  ist.  Eiscngiesscreicn,  Walzwerke,  Maschinenfabriken  haben 
sich  mit  einer  Herabsetzung  der  l'reise  für  ihre  Fortigfabnkate  befreun- 
den müssen,  wahrend  diejenigen  für  Roheisen,  Kohle  nnd  Koks  nicht 
nur  dieselben  geblieben,  sondern  teilweise  sogar  erheblich  gestiegen  sind. 
Von  Seiten  der  Eisenverbrnncher  wird  namentlich  dus  Roheisen-Syndikat 
bestürmt,  eine  Preisherabsetzung  eintreten  zu  lassen,  doch  hat  dieses 
Syndikat  den  Beschluss  gefasst ,  an  den  Freisfestsetzungen  für  1:11*1 
nichts  zu  andern.  Als  Entschuldigung  für  diese  Haltung  Hess  das 
Roheisen-Svndikat  verlauten,  dass  nicht  an  ihm  die  Schuld  liege,  son- 
dern vielmehr  am  Koks-Syndikat.  Die  Hütten  hätlcn  sich  bei  ihrem 
Rezug  von  Koks  auf  l'reise  festlegen  müssen,  die  ihnen  eine  Herab- 
setzung des  Roheisen- l'reise'  unmöglich  machten.  Das  Koks-Syndikat 
dagegen  lehnt  nicht  nur  jede  Preisherabsetzung  ab,  sondern  schränkt 
sogar  noch  die  Produktion  ein,  um  seine  exorbitant  hohen  Preise  auf- 
recht zu  erhalten. 

Hei  der  Kompliziertheit  der  Metall-  und  Maschinen-Industrie, 
ihrer  Fabrikate  uud  ihrer  Preisberechnung  kaun  man  den  Niedergang 
der  Preise  nicht  mit  deutlichen  Ziffern  belegen.  Zu  zweifeln  ist  aber 
an  diesem  Niedergauge  nicht.  So  wurden  die  (Irobldcch-Preisc  zu 
Anfang  des  Jahres  teilweise  bis  auf  die  Hälfte  herabgesetzt,  wobei 
allerdings  gleichzeitig  die  Rabatte  abgeschafft  wurden.  Ebenso 
deutlich  zeigt  sich  der  Niedergang  bei  staatlichen  Vergebungen.  Im 
Januar  d.  Js.  bewilligten  die  Waggon-  und  Lokomotivfabriken  dem 
preussischen  Eiscubahnminister  einen  durchgehenden  Absehlag  von 
2  *i„  auf  die  Preise  vom  September  vorigen  Jahres  ;  die  Verwaltung 
;ibcr  nahm  dies  nicht  au ,  sondern  verlangte  und  erreichte  einen  Ab- 
sehlag von  4"„.  Der  Verband  der  süddeutschen  Walzwerke  h:it  An- 
fang Februar  seine  bereit«  einmal  im  November  herabgesetzten  Preise 
nochmals  um  20  M  ermüssigt  «für  Flusseisen  auf  I.TO,  für  Sehweis»- 
eisen  auf  140  M  l. 

Was  kann  die  Folge  davon  sein: 

Wenn  in  den  Zeiten  weichender  Preise  von  den  Rohstoff-Syndi- 
katen die  vorhandene  ('hermacht  dazu  benutzt  wird,  um  hohe  l'reise 
tu  halten  oder  zu  »teigern,  so  kann  dadurch  für  eine  kurze  Zeit  Ge- 
winn abfallen.  Dann  aber  ist  nur  zweierlei  tnögüch.  Entweder  die 
in  Bedrängnis  geratenden  Werke   verweigern  die  Abnahme;  dann 
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mehren  sich  die  Zwat>K>verkäufe ,  die  die  Rohstoff-Preise  etosswcise 
herahdrüolten ,  oder  die  Werke,  die  zur  Abnahme  verptliohiet  sind, 
suchen  ihren  Verpflichtungen  nachzukommen,  bis  die  schwächeren  der 
Reihe  nach  zusammenbrechen.  Daas  die  eigene  Lage  der  Rohstoff- 
Syndikate  ihnen  etwa  die  unbedingte  Ausnutzung  ihrer  Maclitlage  zur 
Notwendigkeit  mache,  laut  sich  in  keiner  Weise  behaupten.  Vom 
Koks-Syndikat,  da«  die  Führung  übernommen  bat,  lasst  sich  sogar  du« 
Gegenteil  ziemlich  wahrscheinlich  machen.  Fast  50 " „  der  im  Koka- 
Syndikat  vertretenen  Erzeugung  werden  durch  Gesellschaften  geliefert, 
die  im  letzten  Jahre  eine  Dividende  von  11—80%  verteilten.  Diese 
Gewinne  rubren  zwar  nicht  aus  dem  Kukiigeschäft  allein  her,  sondern 
geben  den  DurchaehnitUgewinn  jeder  Aktiengesellschaft;  sie  gestatten 
aber  immerhin  einen  Kucksehlus*  auch  auf  das  Koksgeschäft. 

Seit  lüugerer  Zeit  hat  »ich  in  der  Leitung  der  Syndikate  die 
Änderung  vollzogen,  das*  hinter  den  Ilauptbcteiligtcn  fast  durchweg 
grosse  Bankhäuser  stehen,  welche  im  Aufsicbtsrut  dieser  Gesellschaften 
vertreten  liud  und  daher  niitzusprecheu  habeu,  in  welcher  Richtung 
die  Mitglieder  des  Koks-Syndikats  sich  bezüglich  der  Alettimmung 
über  die  Preisnormierung  zu  verhalten  haben.  Mau  sollte  meinen, 
schreibt  „Der  Arbeitsmarkt",  dais  dureb  die  Verbindung  mit  der 
Bankwelt  gerade  ein  Moment  weitblickender  Ocachaftsleitung  in  die 
Syndikate  hineinkommen  musste,  was  aber  bedauerlicherweise  nicht 
der  Fall  ist.  Vielmehr  dienen  die  steigenden  Kurse  au  der  Börse 
dazu,  den  Glauben  zu  verbreiten,  dass  die  augenblicklichen  Geschäfta- 
gewinne  den  inueren  Wert  der  Papiere  steigern,  wiewohl  man  sich 
bei  ruhiger  Überlegung  das  Gegenteil  sagen  wusi.  Wenn  eine  Unter- 
nehmung hohe  Preise  uur  dadurch  erzielt ,  daas  sie  sie  den  Kunden 
mit  Zwang  und  Druck  aufnötigt,  so  ist  es  kaufmännisch  richtig ,  ihre 
Papiere  wegen  der  augenblicklichen  Gewinne  nicht  höber,  sondern 
wegen  des  drohenden  Rückschlages  niedriger  zu  bewerten ,  während 
umgekehrt  bei  vernünftiger  Preisherabsetzung  weit  eher  eine  Befesti- 
gung gerechtfertigt  wäre. 

Ein  Mittel  gegen  die  Ubergriffe  der  Syndikato,  das  schnell  und 
sicher  wirkt,  liegt  darin,  die  F. inf ubrtarif e  auf  den  preuasi- 
schen  Staat  «bahnen  herabzusetzen.  Die  in  England  lagern- 
den Koksvorrätc  werden  dann  auf  den  deutsehen  Markt  strömen  und 
die  deutschen  Verbraucher  befreien.  An  einer  solchen  Tarif- Herab- 
setzung sind  nicht  bloss  die  Unternehmer,  sondern  ganz  ebenso  die 
Arbeiter  interessiert.  Wenn  die  von  den  Syndikaten  betroffenen  In- 
dustrien in  ihren  freien  oder  nach  dem  Dandelakammergesetz  ge- 
schliffenen Organisationen  sich  an  die  Eiaenbabnverwaltung  wenden 
und  ihnen  Masaenpetitionen  aua  den  Gewerkschaften  der  Metallarbeiter 
zu  Hilfe  kommen,  bo  würde  aller  Wahrscheinlichkeit  nach  schon  die 
drohende  Möglichkeit  eines  Erfolge«  die  Rohstoff-Syndikate  zum  Nach- 
geben veranlassen  und  ihnen  die  auf  ihnen  lastende  Verantwortung 
zum  Bewusstsein  bringen. 


ftasstellugefl. 


AusMelluiifr  in  ttarcelona.  Vom  Ml  April  bin  zum  29.  Juni  d.  u. 
wlrii  in  Barcelona  von  dar  Priivin*ial-r>t'patatlon  «in«  Autabellung  ein- 
LelmlM'har  Kohlen  \  crno»t*lt' t  werden.  Vit  di«t«rr  wird  Darb  einem  Bericht 
clr-t»  Kuin-rl.  ilrnorttl  Konnulnt*  In  lUrrHaim  eine  Anas  teil  an*  van  HelZQQgi1 
und  itüitunK« -Sy «lernen  nebtt  Zubehör  und  von  Vorrichtungen  tur  möglichst 
vollkommenen  Auanützung  der  HrenuatuflV  verbanden  »ein.  zu  welcher  auch 
auttländiiicbi-  AmmteUfr  zugelamra  werden.  Die  Jury  Ist  ermächtigt ,  He 
lohnungen  für  die  i  (tage*  teilten  Apparate  varznachlagen. 

Ali  AuHBtellangilukal  dienen  die  beiden  Seitenschiffe  de«  itftdtiacheu 
Uuaeutna  der  aUnatleriacbeo  Nachblldungrn, 


Preisausschreiben. 


Preisausschreiben  des  Verein»  Deutscher  Gerber,  Der  .Venia 
Deutscher  Gerber'  erllaat  rin  Preisausschreiben  folgenden  Inhalts: 

,  Wie  können  dir  Abwässer  der  Oerherelen  am  einfachsten  und 
wlrkssmsten  unschädlich  gemacht  und  gekürt  »erden,  sodass  sie  bei 
Einführung  In  die  ürTcntltchen  Haebe  und  Pluaslaafe  den  Anforde, 
rungeo  der  Behörden  entsprechen V"  Vorschläge  unter  Beifügung  der 
erforderlichen  Zeichnungen  mit  Beschreibung  und  Angahe  der  ilna 
und  Betrirbsunkoston. 
Festgesetzt  für  diese  Arbeit  Ist  als  erster  Preis  1000  M,  als  zweiter 
600  M  und  als  dritter  aoo  M. 

Dl«  Bedingungen  sind  von  genanntem  Verein,  Berlin  C,  Uatbausstr.  I, 
kostonlos  erhältlich. 


j\cfl?5  and  Bewährtes. 

Doppelkopf-Dralitiineel 

der  Patent.Doppelkopf-Drahtnagel-Fabrik  in  Crossen  a.  (>. 

(Mit  Abbildung*»,  Fig.  ti3  it.  64J 
Bekanntlich  wurden  biUber  zum  Befestigen  der  Leitungsdrahte  für 
Schwaohstroiuanlagcn  (•wiibnllche  Drahtnägcl  verwendet,  welch«  «rat  dann 
ganz  eingeschlagen  werden,  wenn  der  Drabt  um  dieselben  herumgewickelt 
Ist.  Dies«  Art  der  Befestigung  lat  nicht  nur  umständlich,  sondern  führt 
auch  leicht  tlne  Beschädigung  der  Isolierung  des  Drahtes  herbei.  Eine 


V 


Neuerung,  weiche  diesen  Übelstsnd  vollkommen  vermeidet,  sJnd  nr  von  der 
Patent. Do ppelkopf-Drahtnagslfabrlk,  G«a.  m.  b.  H.  In  Crossen  a.0. 
In  den  Mandel  gebrachten  „Dopnelkopf-Drahtnig«!".  wie  sie  In  aebeusteben- 
den  Abbildungen,  Plg.  6»  u.  64,  dar- 
gestellt sind. 

Dieselben  werden  fertig  ringe, 
»rhlsgen.  und  erst  nachher  wird  der 
Drabt  um  den  rollenartigen,  vor- 
stehenden Knopf  gewickelt,  wobei 
ein  Abgleiten  des  Drahtes  ausge- 
schlossen lat.  Bot  Verlegung  der 
Leitung  kann  letzterer  leicht  abge- 
nommen werden.ohne  Beschädigungen 
an  der  Wand  zu  verursachen. 

FUr  den  tiebrauch  als  Elsten, 
nsgel  dient  ein  Muster,  das  Plg.68  ver- 
anschaulicht und  im  Gegensatz  zum 
vorhergebenden  einen  verschwindend 

kleinen  Abstand  der  beiden  Kopfe        f         V  V 
zeigt.    Belm  Scbllciscn  einer  Kiste  Hf.  <TJ. 

oder  dergl.  wird 
dieser  Nagel  soweit 
eingeschlagen,  bis 
der  untere  Kopf  in 
das  Holz  hinein- 
getrieben Ist  und 
so  den  Scbluas  be- 
wirkt, wie  «in  ge- 
wöhnlicher Nagel, 
während  der  obere 
Kopf  noch  etwas 
vorsteht. 

Eigens  für  dl« 
llsatleraug  mit 
solchen  Nageln  ein- 
gerichtet Ist  der 
In  Flg.  64  abge- 
bildete Hammer, 
welcher  auf  dem 
Stiele  einen  Nagel. 

zieher  tragt,  der  Hg,  (3  a> (f 

ähnlich  einerZange 

In  EW«1  Backen  endet,  welch  letztere  gegeneinander  einen  vorn  Walteren, 
nach  hinten  sich  verengenden  Schutz  bilden  nod  somit  die  eigentliche  Zange 
darstelleu.  Soll  ein  Deckel  entnagelt  werden,  so  setzt  man  den  llnoim«r,  wie 
Plg.  64  zeigt,  auf  denselben  und  zieht  Ihn  gegen  den  Nagel,  damit  der  Nagel- 
kopf In  den  Schlitz  gelangen  und  sich  festklemmen  ksno.  Dnrch  Anheben 
des  Hammerstieles  liest  sich  der  Nagel  gcrads  herausziehen  und  kann  daher 
von  neuem  verwendet  werden. 

Die  Doppelkopfnagel,  die  neben  der  vielfachen  Wirderbenutzung  noch 
den  Vorteil  einer  Schonung  der  Emballagen  aufweisen,  werden  in  allen 
Grossen  angefertlct  Der  Hammer  mit  Nagelzieher  wird  in  seih»  vor. 
«ehtedetien  ilr  '«seil  hergestellt  und  Ist  in  Jedem  Elsen»  arengeachäft  oder  bei 
der  Patent-Doppelkopf-  Drahtnagei- Fabrik,  Urs.  m.  b.  H.  In  Proseen  a.  O. 
zum  Preis«  von  1,26  M  Ms  V  M  käuflich. 


rV  K4. 


Schere  mit  Verzahnung 

vou  Fritz  Müchler  in  Kettmann,  Khuld. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  Kr,.) 
In  vielen  Geschäften,  Werkstätten  u.  *.  w.  ist  ea  zweifellos  als  C  beistand 
empfunden  worden,  daas  man  mit  den  gewöhnlichen  Scheren  dickere  Stoffe 
wie  Loder,  Pappe,  Tuche,  Filz  und  drrgl.  nicht  durchschneiden  kann,  ohne 
mit  der  Hand  einen  erheblichen  Druck  ausüben  zu  ciilaseo.  Eine  Schere, 
dl«  sich  für  obige  Zwecke  besooders  eignet,  ist  die  von  Fritz  H  lichter  In 


r«0.  '15.    Ä-Aree  t../t  IVel*lAen»v 


Mottmann  erfundene,  in  Abbildung.  Flg.  tt,  dargestellte  „Scher*  mit  Ver- 
ishnuug". 

Dlc*»lb'  ist,  wie  die  Abbildung  erkennen  liast,  auf  einer  Seite  mit 
Zähnen  versehen,  sodass  ein  Gleiten  oder  Nachgeben  derselben  unmöglich 
wird  und  man  im  stände  ist,  mit  derselben  dicke,  schwere  Stoff«  bequem  rn 
durchschneiden  Der  Artikel  ist  sauber  gearbeitet  und  mit  Patents rhraubt-n 
varsnhen,  sodass  «in  Li>ckerwcrdeu  der  Teil«  vultlg  susgesc blossen  Ist.  Kr 
Ist  durrh  Gebrauchsmuster  geschützt  und  kann  von  Fritz  HUrhlsr  in  Hett- 
manu,  Rheinland,  bezogen  werden. 
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NMbdrack  der  In  »orU>w«tul«r  ZattaezutR  aathaltanm  Origtiialartikel ,  AussUx«  od«-  n>«t.«iuiii»n    gleichviel  ob  mit  oder  ahn.-  QmäBmwm »»•. 
i.t  ohne  um»  bwulan  BrwUllrun«  nl.  hl  irmtaSMt,  Burmm  Jf  ..frakm-:Sm  MtucMmtn- *wi™H«r",  w  H  Vtomd. 


elektrische  Bahn». 

Duplex  -  St  rassenbahn wagen 

der  Helios  Elektricit&U  Aktiengesellschaft  in  Köln-Ehrenfeld. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  OH  H.  67.) 
Eine  St  ra**eohahu  Verwaltung,  die  allen  Anforderungen  de»  fuhren 
den  Publikum»  gerecht  werden  wollte,  sahe  «ich  genötigt ,  für  deu 
Winter  gesehlosaene,  für  den  Snmmer  offene  Wagen  laufen  zu  lausen, 
also  einen  doppelten  Wagenpark  zu  unterhalten,  was  jedoch  die  Reu- 
tabiliut  des  Unternehmen»  stark  in  Krage  stellen  würde.    Man  suchte 
biibrr  /wischen  diesen  beiden  »ich  widersprechenden  Anforderungen 
an  dem  Stras^enbahnbelrieb  zu  vermitteln,  indem  man  auf  Kosten 
der  Annehmlichkeiten  de»  Kahren»  auch  im  Sommer  geschlossene 
Motorwagen  laufen  lies»,  dagegen  die  im  Sommer  wegen  des  stärkeren 
Verkehr*  mehr  al»  im  Winter  erforderlichen  Aubängewagen  offen  kon- 
struierte. Dabei  rrgieht  sieb  aber  der  weitere  Nachteil,  da»»  bei  rasch 
eintretendem  Witterungs- 
wechsel, r .  B.  einem  pb  >t /■ 
lieh  hereinbrechende»  (le- 
w ittcr,  ilie  offenen  Wagen 
keinen  Schutz  gewahren, 
wahrend  die  geschlosse- 
nen zur  Bewältigung  des 
Andranges     nicht  hin- 
reichen. 

I>a  »ich  diese  Mängel 
in  letzter  Zeit  immer 
fühlbarer  gemacht  halte», 
hat  man,  um  nach  Mög- 
lichkeit mit  dein  ein- 
fachen Wagenpark  aus- 
zukommen ,  neuerdings 
einen  Wagen  konstruiert, 
<le*aen  Seitenwande  her- 
au»nebinbar  waren.  Diese 
t'tnwandlung  des  ge- 
schlossenen in  den  offenen 
V\agen  kann  jedoch  nur 
im  Depot  vorgrnomraeu 
■erden.  El  bleiben  daher 
die  Mängel  bestehen,  die 
•ich  bei  plötzlieh  eintre- 
tendem Witterungswech- 
sel ergeben. 

Neuerdings  kon»truierte 
r-.  iii  in  Amerika  einen, 
mit  dem  Namen  „Duplex- 
VVageu "  bezeichneten 
Stra9senbahnwri(en,  der 
auf  der  Strecke  in  kür- 
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-•est er  Zeit  von  einem  geschlossenen  in  einen  offenen  Wagen  verwandelt 
wenden  kann  und  umgekehrt.  Die  Seileuwände  dieses  Wagen»  Ite- 
-tehen  aus  Fensterrahmen  und  darunter  liegenden  Bollwänden ,  die 
■  wischen  den  Wagi-nrippen  auf-  und  abliewegt  werden  können.  Bei  dem 
ersten  Ihiplcxwagcn,  welchem  man  eine  Tonnenform  gegelten  hatte, 
jcigte  »ich  der  t beistand,  das»  der  Wagen  an  seiner  Ikidenrliiahe  zn 
schmal  war,  um  den  Passagieren  hinreichend  Baum  für  die  Küsse 
zu  bieten. 

I  uiere  Abbildung,  Fig.  l»4i,  zcigl  einen  Duplexwngcn  neuester 
Konstruktion  der  Helios  Kickt  rioit  ül*  Aktiengesellschaft 
m  Koln-Khrenfeld,  die  das  alleinige  Ausfiihruugsrcebt  dieser  Wagen  für 
den  europäischen  Kontinent  besitzt  Bei  diesem  Modell  ist  für  den 
Waten  eine  hinreichende  Breite  der  Bndentliiche  dudureb  gewonnen, 
da*«  die  Seitenrippen,  zwischen  welchen  die  Iteweglicheu  Wrag«iiwä»do 
führt  sind,  sich  geradlinig  auf  die  Bodenlluche  aufsetzen  und  erst 
in  ihrem  oberen  Teil  in  eiuen  Kreisbogeu  mit  dem  Kudiu*  der  halben 
Wagenbreite  gebogen  werden.  Du»  Profil  des  Wagen»  lauft  daher, 
wie  in  Fig.  *5*i  ersichtlich,  nach  oben  etwas  breiter  aus,  wodurch  den 
Fahrgästen  Raum  zur  bequemen  Bewegung  mich  de»  Oberkörper-,  ge- 
ltet en  wird. 

Die  Keuster  bestehen  aus  gebogenem  tilase  und  sind  in  Metallrahmen 
_•>■:»•. t ;  die  Küllungen  unter  den  Fenstern  dagegen  sind  au«  einzelnen 
M*hen  in  F'orm  von  Jalousien  gebildet ,  sodass  sowohl  die  gerade 
Klacbe  unter  dem  Fenster  ausgefüllt  werden  kann,  als  auch  die  Mög- 
lichkeit geboten  ist,  die  Füllung  in  den  oberen  Bogen  hineinzuschieben. 
I)amit  nun  beide  Seiteuwände  gleichzeitig  unter  das  Dach  geschoben 
werden  können,  hat  jede  Seite  besondere  Nuten  in  den  zugehörigen 
W'agenrippeii ,  wie  aus  der  scheniatisoben  Darstellung,  Kig.  H7.  deut- 


lich zu- ersehen  ist.  Ks  lüsst  sieh  entweder  ein  Fenster  allein  in  die 
Höhe  schieben ,  welche»  dann  in  der  obersten  Stellung  durch  einen 
selbsttb.it ig  einschnappenden  Riegel  festgehalten  wird  oder  man  kann 
auch  du»  Keuster  zugleich  mit  der  Rollwand  heruufziehen.  wobei  dann 
die  letztere  durch  eiuen,  nm  unteren  Teil  befindlichen  Riegel  unter 
dem  Dache  festgehalten  wird.  Kenster  und  Roll  wund  können  durch 
einen  .Schnappriegel  miteinander  derart  verbunden  werden,  das«  beim 
Hochschieben  der  Rollwand  und  geöffnetem  Fenster  sich  beide  Teile 
kuppeln  und  gemeinschaftlich  heraufgehoben  und  wieder  herabgezogen 
werden  können. 

Die  im  Vorstehenden  beschriebene  Konstruktion  des  Wagen»  i«l 
einfach  und  wenig  kostspielig.  Dabei  zeigt  die  äussere  Form  des- 
selben ein  gutes  Aussehen.  Die  I  mwundlung  von  einem  geschlossenen 
Wagen  in  den  offenen  und  umgekehrt  kann  in  wenigen  Minuten  auf 
der  strecke  geschehen,  l'm  bei  offenem  Wagen  da»  Einsteigen  von 
der  Seite  erfolgen  zu  lassen ,  befindet  sieh  uu  jeder  Längsseite  ein 
Trittbrett,  das  bei  geschlossenem  Wagen  aufgeklappt  werden  kann. 
Du»  Innen-  eines  Duplexwagen»  j,t  eiDfaeh,  aber  elegant  ausge- 
stattet und  verbindet  die 
denkbar  grös*te  Bequem- 
lichkeit mit  '  den  An- 
sprüchen, die  man  an 
Strassenbahiiwagcn  zu 
stellen  pflegt.  Die  Sitze 
sind  nach  amerikanischem 
Muster  quer  zur  Längs- 
achse des  Wagens  aufge- 
stellt. In  der  Milte  ist. 
ein  Längsgang  freige- 
lassen, da  hei  geschlosse- 
nen Seitenteilen  der  Zu- 
gang von  den  Perron»  aus 
erfolgen  rauas.  Die  Ruek- 
lehnen  der  Sitze  sind  be- 
weglich angeordnet,  so. 
das«  dieselben  nach  He- 
belten umgeklappt  wer- 
den können,  je  nachdem 
man  e»  vorzieht,  in  der 
Fahrtrichtung  oder  mit 
■lein  Rücken  zu  derselben 
zu  sitzen.  Zu  diesem 
Zwecke  wird  die  Rüek- 
lebne  von  einem  in  Sitz- 
hohe drehbar  angeord- 
neten Hebel  getragen,  der 
durch  «einen  anderen  Ann 
mit  dem  Sitze  in  Verbin- 
dung steht.  Beim  l'ni- 
klappen  der  Rüekleliue 
nach  der  einen ,  bewegt 
sich  der  Sitz  gleichzeitig 
nach  der  anderen  Seite,  sodass  das  l'rotil  des  Sitzes  in  beiden  Stel- 
lungen einer  bequemen  Haltung  des  Oberkörpers  entspricht. 

Ausser  den  bisher  beschriebenen  Vorteilen  besitzt  der  Duplex- 
wagen  noch  einige  Hinrichtungen ,  die  der  Beachtung  wert  sind.  So 
ist  z.  H.  der  Kührerstand  für  sich  abgesondert,  sodass  der  Wagenführer 
bei  seiner  wichtigen  Thätigkeit  von  Fahrgästen  nicht  behelligt  wird. 
Ausser  deu  Thüren  in  den  beiden  Stirnwänden  des  Wagens,  durch  die 
da»  Innere  abgeschlossen  wird,  besitzen  auoh  die  Perrons  vcrschliess- 
bare  Thüren .  das  ist  besonders  bei  rauher  Witterung  für  die  AuBsen- 
»trecken  von  Wichtigkeit,  da  ja  auf  diesen  das  Aus-  und  Einsteigen 
nicht  so  häufig  stattfindet,  als  im  Innern  der  Stadt.  Bei  vollständig 
abgeschlossenem  Wagen  geschieht  die  Lüftung  durch  zwei  iu  der 
Decke  hctinillichc  Längsseblitze,  die  mit  einer  auf  dem  Wagcndacb 
befindlichen  Lüftungslaternc  kommunizieren.  Der  iu  der  Abbildung 
gezeigte  Wagen  ruht  iiuf  zwei  zweiachsigen  Drehgestellen.  Bei  »olclieu 
Wagen  fällt  das  bei  zweiachsigen  Wagen  himlig  auftretende,  überaus 
listige  Schaukelu  fort.  Selltstvcrstiuidlieh  IiUiI  'ich  der  Duplexwagen 
auch  zweiachsig  haue». 

rnterrlcht  für  Waireiifiihrer  elektrischer 
Straßenbahnen. 

Die  zahlreich  vorkommenden  l'nglücksfallc  durch  die  elektriscbcu 
Strassenbahucu ,  die  besonders  in  Berlin  bis  zu  einer  hochgradigen 
Krregung  der  öffentlichen  Meinung  geführt  haben,  sind  zum  gcwisH-u 
Teil  ganz  fraglos  dem  Imstande  zuzuschreiben,  dnss  die  Wage/D  rubrer 
nicht  so  vollkommen  durchgebildet  sind,  dn»s  »ie  in  jedem  Augen- 
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Micke  »»fort  dir  richtige  Maasanahinc  zu  ergreifen  vermochten.  Die 
K.lektrotechnik  ist  verhältnismässig  noch  zu  jung,  uiu  der  Erkenntnis 
allgemeine  Geltung  verschafft  zn  haben,  das*  der  Kührer  einea 
elektrischen  Strassenbahnwagens  nicht  viel  weniger 
gelernt  haben  m  u  s  s ,  als  ein  L  o  k  o  m  o  t  i  \  fuhrer.  In  einer 
Beziehung  werden  an  ihn  sogar  höhere  Anforderungen 
gestellt,  indem  er  dem  grosstädtischen  Verkehr  gegcnülier  eine  Hube 
und  Überlegung  wahren  muss,  die,  wie  das  „L.  T."  schreibt, 
bei  dem  Lokomotivführer  nur  selten  auf  die  Probe  gestellt  wird. 

In  Anerkennung  dieser  Umstände  hat  die  grosse  elektrische 
Strassenbahn  -Gesellschaft  in  New  York  eine  Schule  für  Wagenführer 
eingerichtet,  die  geradezu  als  Muster  hingestellt  worden  kann.  Ihr 
Zweck  iat,  ihren  Schülern  eine  vollendete  Ausbildung  in  der  Führung 
elektrischer  Wagen  zu  gehen,  und  zwar  bezieht  sich  diese  auf  folgende 
Hauptforderungen:  Der  Wagenführer  »oll  eine  i  n s  t  i  nk  t  m iis s i ge 
Kenntnis  in  der  Bedienung  aller  maschinellen  Teile 
des  Wagens  besitzen,  sodass  er  im  gegebnen  Kalle  nicht  erst 
braucht,  waa  er  zu  thun  hat-,  die  l'nterweisung  mu-s 
vollständig  ausgerüsteten  Wagen  und  zunächst  an  einem 
Orte  und  nicht  im  wirklichen  Dienst  erteilt  werden ,  damit 
des  Lernenden 


ärztlichen  Untersuchung  für  geeignet  befunden  sind,  " 'i  ■  .',:eh  die 
Qualifikation  als  absolut  zuverlässige  Wagenführer  erwerben.  Die  Ein- 
führung dieses  Unterricht*,  hat  sich  bei  der  New  Yorker  Stratseubahn, 
wie  es  nicht  anders  zu  erwarten  war,  ausgezeichnet  bewährt.  Eine 
Nachahmung  dieser  Maassregel  kaun  daher  den  Verwaltungen 
gi («städtischer  Straßenbahnen  nur  dringend  empfohlen  werden. 


Elektrische  Untergrundbahn  in  Trlest.  Mit  d>r  Umwandlung  der 
Pferdebahn  in  eine  elektrische  Straaacnbabn,  welch*  «rat  kürzlich  )o  Trl«st 
durchgeführt  wurde,  sind  auch  einige  neos  Strecken  In  Betrieb  genommen, 
die  sich  besonderer  Frequenz  erfreoon,  »o  dl«  Verlängerung  vom  Stastsbabn- 
hof  In  St.  Andrea  bis  Servols.  Nanmehr  soll,  wl«  der  „Klektrotecbnlker" 
schreibt,  eine  elektrische  Untergrundbahn  gebaut  werden,  die  vom  HolzpUU 
(Piazza  I.egn.i,  dem  topographischen  Mittelpunkt  des  .Stadtgebietes  aua- 
gehend, direkt  durch  zwei  Tunnels  nach  St.  Andrea  fuhrt  und  dort  In  der 
Mb«  des  Commussl- Gaswerkes  EU  Tage  tritt.  Die  Tunnels  sind  mit  Hut» 
und  ,175  m  Länge  geplant,  die  Baukosten  derselben  sind  auf  1,8  Mlll.  K  ver- 
anschlagt, einschliesslich  Urund.  und  Ueliaudr-Klnlosangen.  Die  Gtnmt- 
strecke  der  Bahn  wird  dann  8.4&  km  betragen  und  von  Ssr.  Sab»  nach  St. 
Anna  zn  den  Friedhöfen  und  zurück  nach  dem  Holzplatz  führen. 

Die  Muntblunrbahn.  Nachdem  die  Teilstrecke  von  Le  Payet  bis  Ina 
Chamanittbal,  Uber  deren  Fertigatellnag  wir  bereite  in  Nr.  9  dieser  Zeit- 
schrift berichtet  haben,  diesen  Sommer  in  Betrieb  genommen  wird,  »oll  auch 
die  Verbindungsstücke  mit  dem  Montblsnc-Iiipfel  bald  in  Angriff  gsnommau 
werden.  Die  Kntfernung  von  La  Fayet  bia  lee  Houcbea  beträgt  et»»  IS  km,  die 
von  les  Houcbea  bla  zum  kleinen  Obaervatortum  etwa  1 1  km.  Die  letzte  Strecke 

Elnacbnitten  In  die  Felswände  werden  swdlf  Stationen  errichtet,  von 


und  Vorkehrungen  erfordern,  da 
mit  den  Unzukömmlichkeiten  der  atmospblriaclien  Depression  wlrkssm  be- 
gegnet werden  kann.  Von  der  Endstation  bia  »or  llergspltze  wird  voraus- 
sichtlich eine  Drahtseilbahn  hergestellt  werden.  Die  elektrische  Kraft 
centrale  wird  an  der  Arve  lin 


{isnbakict. 
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Die  New  Yorker  (iesellschait  hat  demzufolge  im  dritten  Stock 
ihres  grossen  Wagenschuppens  einen  sehr  geräumigen  Saal  eingerichtet, 
in  welchem  der  Aufseher  der  Gesellschaft  den  Unterricht  erteilt.  Zu- 
nächst werden  alle  Schüler  einer  strengen  ärztlichen  l'utersuchung 
unterworfen,  die  sieh  auf  Gehör,  Sehschärfe  und  Kai  bensinn  erstreckt. 
Nebeneinander  ist  in  diesem  Kaum«  eine  grosse  Zahl  von  Stellhebeln 
und  Kremsgriffen  angebracht,  wie  sie  der  Wagenführer  zu  handhaben 
hat,  und  der  Lehrer  unterweist  die  Schüler  zunächst  in  deren  Bedienung, 
indem  er  ihnen  ein  Zeichen  giebt,  den  Wagen  anfahren  bezw.  halten 
zu  lassen.  Jede  falsche  Stellung  der  Hebel  wird  sofort  gerügt.  Dieser 
Unterricht  wird  solange  fortgesetzt,  bis  die  Schüler  die  Hebel  richtig 
handhaben ,  ohne  auf  sie  hinzusehen ,  da  sie  im  Dienste  selbst  deren 
richtige  Stellung  im  tiefübl  haben  und  ihr  Augenmerk  nur  auf  den 
Vorkehr  richten  müssen.  Sind  darin  genügende  Kortaehritte  erzielt, 
kommt  der  Schüler  auf  das  Gestell  eines  Wagen«,  der  mit  Bezug  auf 
die  maschinelle  Einrichtung  vollständig  ausgerüstet  ist.  Der  Gang 
lies  Strome«  im  Wagen  und  die  Wirkung  der  Bremsen  wird  durch 
besondere  Einrichtungen  veranschaulicht ;  überhaupt  müssen  die 
Schüler  daran  die  gesamte  Konstruktion  des  Triebwerkes  kennen 
lernen.  Die  Schüler  Hetzen  »ich  vor  den  Wagen,  einer  besteigt  die 
vordere  Plattform  und  hat  nun  die  vom  Aufseher  erteilten  Anord- 
nungen auszuführen.  Er  wird  dabei  von  den  Mitschülern  überwacht, 
und  diese  müssen  ihn  auf  etwaige  Fehler  aufmerksam  machen.  Des 
»eiteren  bezieht  sich  der  Unterriebt  auf  die  Vornahme  kleinerer  Uc- 
parntureu  und  die  Bcaehtuug  aller  dabei  nötigen  Voraicht»tuaassrege!n. 


er  angehende  Wagenführer 
Verkehr  in  Dienst  gestellt, 


Vorschulung  beendet  ,  so  wird 
auf  einer  Strecke  mit  geringem  Verk 
wobei  er  von  einem  Lehrer  10  Tage  oder  länger  beaufsichtigt  wird. 
Erst  dann  kommt  er  auf  eine  Extraliste,  die  ihn  zur  endgiltigeii  Ati- 
stellung befähigt. 

Wie  wichtig  diese  gründliebe  Ausbildung  ist  .  ergiebt  sich  allein 
aus  der  Thatsache,  da«»  nur  etwa  zwei  Küuftel  derer,  die  nach  der 


Die  Eisenbahnen  in  Niederländisch-! mlien. 

Die  erste  Ei*enl«hn  in  dem  grossen  holländischen  Kolonialreich 
wurde  im  Jahre  1S63  durch  eine  Privat-Gescllschaft,  die  Neder- 
I  a  ii  ds  ch-i  n  di  sehe  Sp  o  o  rw  ege  n  tu  ua  t  seh  u  p  pi  - ,  unter  staat- 
licher Zinsgarantie  gebaut.  Es  war  dies  eine  kurze  Linie  von  Sania- 
rang  nach  den  Vorstenlauden  mit  einer  gleichfalls  kurzen  Zweigbahn 
nach  Ambarawa.  Die  Spurweite  war,  wie  in  den  Niederlanden,  auf 
1,435  tu  bemessen,  doch  nahm  man  später,  als  derselben  Gesellschaft 
die  Konzession  für  den  Bau  der  5t>  km  langen  Eisenbahn  Batavia- 
Buitenzorg  erteilt  wurde,  eine  Spurweite  von  l,tM>7  tu  an,  welche  dann 
auch  für  alle  spateren  Eisenljahnbautcu  maatsgebend  geblieben  ist. 

Nach  Vollendung  dieser  Anlagen,  die  sich 
vortrefflich  verzinsten,  beteiligte  sich  auch  die 
Begiemng  am  Bahnbau  und  nahm  im  Jahre  1875 
den  Bau  der  Linie  Soerabaja-Pusoerocan-Malang 
in  Angriff  und  zugleich  Vermessungen  der  Linie 
Buitenzorg- Bamloeug  vor.  Seitdem  bat  der  Bau 
von  Eisenbahnen  nicht  geruht,  sodass  Java  gegen- 
wärtig 1 7*54  km  Bahnstrecke  in  Betrieb  hat,  wuhrend 
sich  weitere  '217  km  im  Bau  befinden.  Die  Privatthätigkeit  bat  hieran 
beträchtlichen  Anteil  genommen.  Die  Java-Spoorwcgmaatschappij  und 
die  18K4  gegründete  Bataviascbo  Üoetcrspoorwcgtnaatschappij  erbauten 
Linien  von  24,5  bezw.  44  km  Länge  und  die  Nederlandseh  -  indische 
Tramwaymaatscbappij  legte  eine  24/)  km  lange  Bahn  an,  auf  welcher 
die  Triebkraft  ohne  Lokomotiven  durch  Dampf  mit  hohem  Druck  auf 
den  Endstationen  geliefert  wird.  Diese  Strecke  hat,  wie  auch  die 
Pferdebahneu ,  eine  Spurweite  von  1,1*H  in.  Im  Jahre  1H*4  erhielt 
die  Sctnarang  Ioana  Slootntrurawaymaatschappij  die  Konzcssion  für  eine 
171  km  lange  Bahn  und  die  (Jost  Java  Stoonitrammaatschappij  die 
Konzession  für  zwei  Baluieu  von  20  bezw.  34  km  Lunge. 

Auf  Sumatra  sind  ebenfalls  Dampf-  wie  Trambahnen  angelegt 
worden.  In  Atjeh  wurde  im  Jahre  l-«2  aus  strategischen  Gründen 
die  Linie  Oleh-Ieh-Kotaradja  eröffnet,  an  die  »ich  mehrere  andere  an- 
sehliesaen.  Auch  an  der  Westküste  von  Sumatn.  »ind  Bahnen  auge- 
legt worden,  die  sämtlich  vom  Staate  betrieben  werden.  Nur  an  der 
Ostküste  hat  die  Deli  Spoorwegniaatsohappij  »eil  1.HS3  mehrere  Linien 
gebaut,  die  von  den  Hafeuplat/en  zu  verschiedenen  Plantagen  führen. 
Im  ganzen  besitzt  Sumatra  312  km  Eisenbahneu,  ohne  die  elektrischen 
Bahnen  der  B&tavia  Elektrische  Traiutnaatschappij ,  welche  die  Liuie 
Buitenzorg  -  Sadjira  mit  Abzweigungen  und  die  Linie  Soekaboetni- 
I.euwiliang-Sagranten  mit  einer  Zweigbahn  nach  Parakan  Lima  ange- 
legt hat. 

Die  niederländisch-indischen  Buhnen  weisen  durchschnittlich  gute 
Krträge  auf.  Im  Preise  der  drei  Wugcnklassen  besieht  ein  ituflallcnd 
grosser  Unterschied.  Kuckfahrkartei,  sind,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  D.  E.  V." 
schreibt,  nicht  vorhanden.  Die  Personenwagen  zerfallen  in  zwei,  durch 
eine  Thür  verbundene  Abteilungen,  in  denen  die  Bänke  mit  deu 
Schienen  parallel  laufen,  eine  Einrichtung,  die  sich  vorzüglich  bewahrt. 
Zu  lieidcn  Seiten  der  Wagen  sind  Plattformen,  auf  welchen  der  Aufent- 
halt wahrend  der  Fahrt  erlaubt  ist.  Zwischen  der  ersten  und  zweiten 
\\  iiL-enkliisse   besteht   kein   wesentlicher  I  literschied.    Die  Sjtze,  anf 
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Klasse  ein  Lcderpolster  liegt,  sind  in  beiden 
aus  Rohr.  Die  Aufschriften.  Fahrpläne  u.  I,  w.  sind  durchweg  in  drei 
Sprachen  abgefasst ,  nämlich  holländisch ,  chinesisch  und  malayiseh. 
Ihu  Bahnpersoual  rekrutiert  «ich  au«  Javanen,  in  den  höheren  Stellen 
au«  Mischlingen  und  Holländern.  Die  Lokomotiven  und  da«  für  den 
Hau  der  Wagen  nötige  Eiseninatcrial  werden  au«  Kuropa  belogen, 
I  i  Java  w-eder  Eisenerze  noch  Eisenwerke  liesitzt.  Kür  Eiseuhahn- 
«chwellen  liefert  da«  fast  unverwüstliche  Teakholz  das  beste  Material, 
auch  kommen  die  Arbeitslöhne  kautn  in  Betracht.  Dagegen  mangelt 
e»  namentlich  an  gutem  Material  zum  Unterbau  uud  das  Gelände  for- 
dert Hunderte  von  teilweise  »ehr  teuren  Brüoken. 

Noch  vor  zwanzig  Jahren  führten  nur  drei  Linien  in  das  Innere 
von  Java,  die  jetzt  mit  einander  verbunden  »ind.  Nicht  nur  das  sanft 


sreneigte  Tiefland  de»  nördlichen  Küstengebiets  „die  Kornkammer  Java»" 
tat  von  Schienensträngen  durchzogen,  auch  die  von  der  Natur  weniger 
reich  ausgestaltete  Südküate  hat  eine  Hahn,  welche  von  DaUvia  aus 
den  befestigten  Hafen  Tjilatjag  an  der  Südküste  erreicht  und 
lUfenplatz  mit  Soerahaja  über  Djokjakarta  und  Soerakarta  ver 


Der  liaderM'hnellzng  Dresdea-TepUtz-Ksrlabad  verkshrt  wieder  vom 
V:  April  d.  J.  an.  Er  fahrt  11  L'hr  50  Min.  vormittag!  vom  Hauptbubohof 
la  Preedea  ab,  trifft  i  l'br  In  Teplltz  und  4  Uhr  »8  Mio.  nachmittag*  In 
Der  Zu»  führt  1.— 8. 
tat  nur  «wo  l'lstzgebübr 

Wie  die  Muncuener  „Allg.  Ztg." 

von 

Genehmigung  erteilt. 
Ob  dl*  Kuhn  all  Privat-  oder  Staatabahn  gebaut  werden  wird,  ist  noch 
unentschieden.  Dies«  Frage  unterliegt  zur  Zelt  noch  den  Erwägung»  in 
dar  betreffenden  Mtnlsterislluatanz.  Sicherem  Vernehmen  nach,  dürft*  jedoch 
ka  Bayern  kelnesfalla  welter  »U  ein  Stück  aber  Scbellenberg  hlnaua  gebaut 
wardea.  In  Österreich  bedarf  ea  nicht  der  Herstellung  einer  neuen  Bahn, 
da  von  Salzburg  aua  eine  Dampftrambahn  aalt  Vollspur  bis  Dracbsnloch 
■  Lon  seit  Jahren  verkehrt.  Da*  swlschen  Drachenlocb  und  der  Landee- 
gnaxe  Hegende  Stück  wird  aber  ohne  Zweifel  noch  lange  linausgebaut 
bleiben,  auch  weun  die  grundsätzlich  genehmigte  Bahn  Berchtesgaden- 
Sehellenberg-Landeagrenze  hergestellt  sein  wird,  was  Ubrlgena  noch  geraume 
i  darrt*. 

■d-Tegernsec.  Der  Bau  einer  Eisenbahn  von  Gmund 
wird,  der  ,.Aug*b.  Abd-Ztg."  »ufolg»,  noeb  in  diesem  Jahr« 
:  bl*  zum  Herbat  mit  dea  UanpUrbelten  fertig  sn  werden, 
ds  die  Lange  der  Bahn  nicht  ganz  4  km  beträgt.  Die  Urunderwcrbungcn, 
dir  zum  grüsaeren  TeU  nur  auf  dem  Wege  der  Xwangtcntelgnung  durchge- 
führt Warden  konnteo,  kosteten  aebr  viel,  und  vergroaaerten  dl*  Baukosten 
ziemlleh  beträchtlich.  Ea  soll  nur  eins  Zwischenstation  In  8t.  (Jnlrln  er- 
richtet werden;  der  Bahnhof  In  Tegerns**  kämmt  auf  eine  Anbohe  links 
von  der  Staataatrs*««.  Gins  Fortsetzung  der  Bahn  bis  Kottaeh  und  Kreuth 
Ist  ebenso  nur  die  Frage  weniger  Jahr*.  Die  Verwaltung  der  Schaftlseb- 
ümuadener  Itsbn  hat  nur  ungern  di*  Bahn  bl»  Tegernsee  fortgesetzt,  ds  die 
aese  Strecke  mehr  Maschinen,  Wsgen  und  Personal  benötigt,  ohne  die  Aua- 
rabea  deckende  Einnahmen  zu  versprechen.  Die  Zahl  der  Züge  wird  daher 
nicht  sebr  reichlich  sein.  Dagegen  baut  die  Privatbahn  ein  Dampfboot,  daa 
auf  dem  Tegernsee  von  Gmund  aus  Fahrten  bis  Wiessen,  Tegernsee  und  zum 
Endpunkt  des  8c«s  ausführen  und  d*n  Zugverkehr  ergänzen  soll. 

Meldung  von  Zugverspa.  tnngen  durch  den Streckenfernsprecber. 
1'**  Oberhsbnsmt  Nürnberg  bat  kürzlich,  wie  una  berichtet  wird,  nach- 
stehende Verfügung  erlassen:  Ks  wird  in  Erinnerung  gebracht,  daas  auf  den 
Str>-cken  mit  Bahnwärterfernspreener  die  weaentllcbereo  Zugverspätungen 
den  Hahnwärtern  und  d*n  Schraakenzleherpustea  telephonisch  mitzuteilen 
•ind,  damit  die  Schranken  nicht  unnötigerweis«  lange  geschlossen  gehalten 
«erden  müssen.  Diese  Mitteilung  hst  bei  Verspätungen  von  Personenzügen 
voa  10  Minuten  ab,  von  Güterzügen  von  HO  Minuten  ab  rechtzeitig,  spätester.« 
zur  fahrplanmäaalgsn  Abfahrtszeit  dea  Zuges  und  zwar  JeweUe  in  der  Fabrt- 

Dle 


de«  nächaten  Zuge«  und  dergl. ,  da  sebwsr  belsdens  Fuhrwerke  wie 
Schlitten  nnd  Langholsfubrwerke  erfsbrungsgemäs«  häutig  die 
I  berfabxten  lange  Zelt  belegen  und  eventuell  dann  noch  Uber  die  Bahn 
fahren  können. 

Eilzüge  für  Getreideexport  in  Kussland. "  In  Huselsnd  tat  bei  Ge. 
treidetran«porten  auf  Eisenbahnen  gesetzlich  ein  sehr  hohes  Manko  zulässig : 
l»lm  Rvport  In  Sieker,  darf  es  '!%\,  beim  Transport  In  geschüttetem  Zu- 
stande sogar  1  *0  betragen.  Schon  lange  haben  Uetreldehand«l  und  Land- 
wirtschaft gegen  diese  hohen  Msnkozlffern  Einspruch  erhoben  nnd  beim 
Verkebrsmlnisterlum  Gesuch«  ui 

Wie  dl*  CentrsUtelle  für 


für  den  Getreidetransport:  eine  Msaasregel,  die  auch 
Klagen  abzustellen  geeignet  ist.  Bei  Benutzung 
Züge,  für  die  ausser  den  tsrlfmäaslgen  TraneportgebUhren  noeb  eine 
Zuarhlagagebubr  von  ungefähr  !«9  Pf.  pro  km  sn  erlegen  alnd.  garantleren 
<lie  Elsenbahnen  nicht  nur  für  rechtzeitige  Zustellung,  sondern  auch  für 
die  Ablieferung  des  vollen  Gewicht*    Diese  Oetreldeeil         sollen  nur  auf 


Schiffahrt. 

Die  neuen  französischen  Kanalprojekte. 

Angesichts  der  Kämpfe  um  die  preusaische  Kanalvorlage  ist  es 
von  besonderem  Werte,  daas  Frankreich,  das  bekanntlich  Preuasen  an 
Kanälen  sehr  überlegen  ist  und  daher  gewiss  Gelegenheit  gehabt  hat, 
betreffs  der  Kanäle  Erfahrungen  zu  sammeln ,  neuerdings  zur  Vor- 
nahme weiterer  ausgedehnter  Kunalbautcu  sebreitet.  Die  vom  Mi- 
nister der  öffentlichen  Arbeiten,  Haudjn,  der  Abgeordnetenkammer 

Schiffahrtswege  und  Arbeitcu  in  den  Seehäfen  und  zwar : 
Kanäle,  welche  die  .Scheide  mit  Dunkirchen  verbinden;  Seine- 
Rhonekanäle  des  Süden«  und  Garonnc,  zwischen  Castets  und  Bordeaux. 

Schiffahrtswege :  Chicrakanal ;  Kanal  von  der  Scheide  zur  Maas . 
Nordkanal ;  Ourquekanal  j  Loirckanal  zwischen  Nantes  und  Angers ; 
Orleauskuus.1 ;  Kumt!  von  Moulin«  nach  Sancoius ;  Kanal  von  der  Loire 
zur  Rhone;  von  Marseille  zur  Rhone  uud  von  der  Rhone  nach  Cette. 

Arbeiten  in  den  Seehäfen  von  Dünkirchen,  Dieppe,  Boulogne, 
Havre,  Rouen,  Saint -Nazaire,  Nantes,  Bordeaux,  Bayoune,  Cette  nnd 
Marseille. 

Von  den  im  ganzeu  mit  tili  Mill.  fres.  veranschlagten  Kosten, 
die  also  diejenigen  der  preussischen  wasserwirtschaftlichen  Vorlage 
mich  weit  übertreffen,  entfallen  auf  den  Ausbau  und  die  Verbesserung 
der  schon  vorhandenen  WasBerstrassen  41  Mill.  frc«. ,  auf  den  Bau 
neuer  Kanüle  etwa  45?  Mill.  fres.  und  der  Rest  anf  die  Hafeuarbeitcn 
der  genannten  Städte.  Die  Ausgaben  sollen  auf  1<>  Jahre  verteilt 
werden.  Der  Staat  trägt  wie  das  „Journal  dea  transporta"  berichtet, 
32ti  Mill.  free.  bezw.  1140  Mill.  fres.  bei,  während  der  Rest  von 
'271  Mill.  fres.  von  den  Interessenten  aufgebracht  wird.  Kür  die 
Schaffung  neuer  Wasserwege  wurden  ausgesetzt  anf  den  Kanal  von 
der  Loire  zur  Rhone  etwa  110  Mill.;  auf  den  Schetde-Maaskaual 
80  Mill. ;  auf  den  Nordkanal,  der  die  Kohlenbecken  der  Departement« 
Nord  und  Pas  de  Calais  mit  Pari»  in  direkte  Verbindung  setzen  soll 
und  mit  dem  Dortmund-Rheinkanal  oder  dem  Mittellandkanal  zu  ver- 
gleichen ist,  60  Mill.;  auf  den  Kanal  von  Marseille  zur  Rhone 
111,4  Mill.  froa.  Kür  diesen  Kanal ,  der  von  allen  Parteien  der  fran- 
zösischen Kammer  zur  Hebung  von  Marseille  für  notwendig  erachtet 
wird,  war,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  1).  B.  V."  schreibt,  schon  vor  zwei 
Jahreu  ein  Gesetzentwurf  eingebracht,  alter  hingeschleppt  worden. 
IHe  Rhone,  welche  zwar  nahe  bei  Marseille,  alter  in  einem  Snmpfdeltn 
mündet,  war  daher  für  diese  Seehandelsatadt  bisher  nutzlos,  während 
der  Strand  noch  gefährliche  Klippen  birgt.  Die  Stadt  bezw.  die 
Handelskammer  von  Marseille  würde  wegen  der  Hälfte  des  Kosten- 
beitrags zur  Erhebung  einer  Kanalaltgabe  berechtigt  sein.  Weiter  int 
der  Chierskanal  mit  40  Mill.  fres.,  die  Verlängerung  des  Ourquekanal* 
mit  :i«i  Mill.  fres.  veranschlagt  u.  s.  w. 

Besonders  charakteristisch  ist .  daas  gleichzeitig  mit  der  Regie- 
rungsvorlage auch  von  der  Handelskammer  von  Douai  der  Bau  des 
Nordkanala  beschlossen  wurde,  dessen  Ausführung  nach  einem,  durch 
den  Ingenieur  Klatncnt  aufgestellten  Projekt  etwa  50  Mill.  fres.  kosten 
soll ,  also  ungefähr  ebensoviel  wie  die  Kaualstrceke  Dortmund-Rhein. 
Zur  Ausführung  dieses  Plaues  will  die  Handelskammer  von  Douai 
15  Mill.  beisteuern,  15  Mill.  sollen  vom  Staate  und  '20  Mill.  von  den 
beteiligten  Kohlcngesellschaften  getragen  werden.  Wieweit  die  Re- 
gierungsvorlage sich  mit  diesem  Plane  deckt,  ist  vorerst  nicht  ne- 
tt.   Jedenfalls  scheinen  die  f 


der  Meitiung  zu  »ein,  daas  der  Wa 
der  Kohle  sohadet,  sondern  streben  mit  allem  Eifer 
Wasserweg  an.  Auch  diese  Thatsache  milaste  bei  der  b 
Entscheidung  der  preussischen  Kanalvorlage  gebührende  Erwägung 
linden,  damit  alle  Parteien  einig,  zu  einem  nationalen  Werke  zusammen- 
zuwirken, das  augenscheinlich  geeignet  ist,  die  Wohlfahrt  des  Landes 
zn  fördern  und  zu  stärken. 


Der  Strassburger  Hafen. 

Nach  einer  Mitteilung  des  Statthalters  der  Reicbslaude  «ind  die 
betten  zur  Verbesserung  der  Rbeinwa*ser>tra«8e  oberhalb 
soweit  vorgeschritten,  das«  sie  voraussichtlich  i 
Sommers  zum  Abschlusa  kommen  werden;  mit  den 
arbeiten  soll  «»fort  begonnen  werden. 

Solange  oberhalb  Mannheim  die  bisherigen  ungenügenden  Waaser- 
Verhältnisse  keine  Änderung  erfahren,  wird  ea  Strasshurg  unmöglich 
«ein,  «einen  neuen  Hafen  zu  voller  Entwicklung  zu  bringen.  Das  von 
der  Stadt  für  die  neuen  Anlagen  bestimmte  Gebiet  liegt  bekanntlich 
auf  der  Siioreninsel  zwischen  dem  Rhein,  dem  kleinen  Rhein  und  der 
Rbeinatrasae  und  bedeckt  ein  Areul  von  1 270000  t|ni.  Durch  diese 
Lage  ist  Vorsorge  getroffen ,  data  eine  sich  später  als  notwendig  er- 
weisende Vergrösserung  der  Anlagen  auf  keine  Schwierigkeiten  atösat. 


in  ermöglichte  die  Wahl  gerade  dieses  Platze«  eine  gute  Ent- 
wicklung des  I  nischlagsverkehrs.  da  die  ueuen  Bauten  mit  dem  elaass- 
lothringischen  Kanalnetz  und  dessen  Fortsetzung  nach  Frankreich  uud 
Belgien  hinein  in  unmittelbarer  Verbindung  stehen. 

Die  Kosten  de»  eigentlichen  Hafeubauc*  haben  bisher  rund  H  Mill.  M 
betragen.  Kecb.net  man  jedoch  die  sonstigen  Baukosten,  wie  diejenigen 
für  Entwässerung,  Beleuchtung,  Beschaffung  von  Huft-udampferu  uud 
Kranen,  sowie  die  an  das  Reich  zu  zahlende  Ktilsehitdigung  für  Frei- 
lassung des  Geländes  von  Hiivonlx-schrunkutigcn  hinzu,  so  ergicht  sich 
eine  Summe  von  rund  7  Mill.,  zu  denen  die  Litudeaverwiiitmig  von 
Elsas«  -  Lothringen  lllKUMHi  M   beisteuerte.     Ihtfür  siud  zwei  Hnfeti- 
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hecken  geschaffen  worden,  der  H  »  n  «I  «1  s  hn  '  i  i  udi!  der  Indus tri  e- 
hafen,  deren  ersterer  bei  einer  Breite  von  100  m  eine  l'ferlisnge 
von  "2H00  in  l>esitzt ,  wahrend  letzterer  eine  Durchuittsbrcitc  von 
110  ni,  die  »iah  an  beiden  Huden  auf  Wl  ni  verringert,  und  eine  I>ängc 
von  2700  ni  hat.  Mit  der  Stadt  steht  das  Hafrtigelnndc  durch  die 
Rbeinatrasse  und  durch  eine  Brückeu-  und  Strassenanlnge  ülecr  den 
kleinen  Rhein  in  Verbindung,  Anschlnssgeleise  fuhren  zum  Bahnhof 
Stmsshurg-  Neudorf.  Von  Seiten  der  Stadt  Straasburg  wurden  an 
Hochbauten  bisher  errichtet  ein  Hafenverwalttingsgebäude,  in  dem 
«ich  vorläufig  aneb  die  Zoll-,  Eisenbahn-  und  l'ostabfertigungsstelleu 
lietinden  und  am  Handelshafen  ein  Lagerbaus  und  eine  Werftballe. 
Das  Lagerhaus  wurde  im  September  v.  .1.  in  Betrieb  genommen.  Das 
Gebäude  hat  einen  Knssungsraum  von  nahezu  :21I000  t  Getreide  und 
besteht  aus  den  Abteilungen:  Silo- Abteilung  mit  45  Silos  aus  Eisen- 
beton, Fassungarauni  je  300  t ;  Schüttboden-Abteilung  mit  grossen  und 
kleinen  Schüttboden,  auf  fünf  Stockwerke  verteilt,  der  elektrisch  be- 
triebene Elevator,  der  zur  Entladung  de»  Getreide«  au*  den  Schiffen 
dient,  hat  eine  Leistungsfähigkeit  bis  zu  150t  Schwerfrucht  in  der 
Stunde:  Stüekgut  -  Abteilung  mit  einer  eigenen  standigen  Zollalj- 
fertigungsstellc;  Keller-Abteilung,  enthaltend  über  2000  .*in  cetnentierte 
Kcllerruumiicbkeiten  zur  Einlagerung  von  ölen  etc.  nebst  Zollkeller. 
Zur  Ausladung  an  den  beiden  letzten  Abteilungen  dienen  zwei  elek- 
trische Portalkrune  von  je  I  t  Tragfähigkeit.  Kerner  ist  das  Lager- 
lmus mit  einem  Fahrstuhl  für  alle  Stockwerke  und  mit  sechs  Luken- 
winden versehen,  die  elektrische  Betriebe  haben.  Ausserdem  sind  vor 
dem  Lagerhausi*  grössere  Terrains  für  Lagerung  von  Gütern  im  Freien 
vorhanden  und  durch  vier  Geleise  geeignete  Verbindungen  zum  Bahn- 
hof Strassburg-Neudorf  geschaffen  worden. 

Während  da*  frei  bleibende  Gelände  am  Handelshafen  für  später 
notwendige  Erweiterungsbauten  reserviert  bleibt,  hat  die  Stadt  in- 
zwischen am  zweiten  Teile  der  Anlage,  am  ludustriehafen .  bereits 
grossere  Komplexe  veräussert  und  dabei  einen  Krlos  von  ruud 
1  %  Mill.  M  erzielt.  Von  den  sieben  verschiedenen  Industrietirnicu, 
die  »ich  hier  ansiedeln  wollen,  haben  bereits  zwei  ihre  Betriebe  er- 
öffnet, während  eine  dritte,  wie  die  ,,  Allg.  Schiff.  Ztg."  erfuhrt,  in 
nächster  Zeit  ihre  Thätigkeit  aufnehmen  wird.  Auch  in  dem  übrigen 
Teile  des  Hafens,  soweit  er  für  industrielle  Anlagen  und  Wohnplätze 
bestimmt  ist,  hat  die  Stadt  bereits  grössere  Flächen  zu  günstigen  Be- 
dingungen veraussern  können. 

Infolge  der  Mängel,  die  eine  grosse  Entfaltung  der  Schiffahrt  auf 
dem  unregulierten  Überrhein  hindern,  konnte  sich  bisher  der  Strass- 
burger  Hafenverkehr  nur  in  massigem  l'mfange  entwickeln.  Immerhin 
stieg  er  in  den  Jahren  1H92— 1S9!I  von  11000  t  auf  314000  t;  in 
ähnlichen  Verhältnissen  nahm  der  Eisenbahnverkehr  des  Hafens  zu 
und  auch  die  Kannlschiffahrt  der  Stadt  erfuhr  eine  entsprechende  Be- 
lebung. Da»»  die  Durchführung  der  beabsichtigten  Regulierung  des 
Schiffahrtsweges,  die  es  möglich  machen  wird,  auch  mit  tiefergehenden 
Schiffsgefässcu  während  einer  längeren  Zeit  des  Jahres  den  Hafen  zu 
erreichen,  dem  Verkehr  der  Stadt  einen  mächtigen  Aulrieb  geben 
wird,  steht  daher  ausser  Krage. 

F.mdcncr  Hafrnverkehr.  Orr  Kmd«ner  An«s*nhaf«n  and  dl*  neue 
Schleuse  sind,  wahrend  der  Ausacnhafen  Anl«g*p)ätz«  von  to  nt  unter  Hoch- 
wasser  erbalt.  nur  für  SeblrTe  von  rslcbllch  i»  m  Tiefgang  zugänglich,  well 
der  Dresupel  der  18H'Z  erbauten  Sceschlsuse  auf  K,f>  m  unter  ord.  Hochwasser 
liezt.  Ausserdem  Ist  die  äcbieus*  nur  mit  einem  Fluesthorpssre  veraeb*n. 
»od»»»  die  Sellin"*  bei  hohen  nuten  nleht  eher  geschleust  werden  konueo, 
«1»  bis  d*r  Waaserstand  auf  Ordinar-Hoebwasser  zurückgegangen  Ist  und  sl*- 
d«b«r  oft  1*  4  Stunden  warten  müssen,  bevor  ab  einlanfeo  können  Ferner 
l.t  dl*  Kammer  der  .schleus«  nicht  mit  vertikalen  Wänden,  sondern  der 
Billigkeit  halber  mit  schrägen,  mit  Hasalt  g*pila*t«rt*n  n  -  hangen  ver- 
sehen, auf  denen  die  Schrsubendsmpfer  Oefabr  laufen ,  dl*  Schraubenflügel 
abzubrrelien.  Knill  leb  beträgt  die  nutzbar*'  Breit*  de*  Sehlensenlaufs  und 
der  Thor*  nur  16  m,  während  z.  II.  die  von  Bremerhaven  m  breit  Ist  und 
dl*  dreifach*  Länge  hat.  Daher  wäre,  wie  die  „Allg.  Sehls".  Ztg."  schreibt, 
die  Errichtung  einer  neuen  Seeschleuse.  wofür  dl*  Kosten  von  der  Regierung 
auf  I00OOÜO0  M  veranaehlagt  «Ind.  ein*  dringende  Notwendigkeit. 

Im  v*rgang*n*n  -Uhr*  sind  an  b*ladenen  S»a-  und  Flnssohllfen  *ln 
und  ausgegangen  zossmmen  7404  mit  einem  Rsumgcbslt  von  3o:i  IHil  Reg.-t. 
Im  lahr.*  IMf»  stellte  »Ich  die  Zahl  der  Schiff*  auf  MOS  mit  182  397  Heg.  t 
und  Im  Jahr*  1380  auf  <MTü  Seblffo  mit  1U7  I1H  R*g.-t.  Kanalsehlffe  kamen 
im  Jahr«  !!*»•  an  407  mit  I7ai70t  Tragfähigkeit. 

(MafrifculiBle  de*  ÖaterrelchUcuen  Lloyd»,  obwohl  die  Verband- 

lnng»n  zwischen  der  Osterr.  und  Ungar.  Regierung  noeh  nleht  viilUg  zum 
Abseblusa  gekommen  »lud,  kam:  der  regelmässige  Dienst  der  Oetsfrlkalini« 
de*  Lloyds  für  1!R>1,  wl*  das  „11.  M."  erfährt,  als  gesichert  »«trachtet  werden. 
Ks  sollen  im  Laufe  d.  .Is.  fünf  definitiv*  Hin-  und  Rückfahrten  zwischen 
Trlest  und  SUdoetafrlka  stattlinden,  wobei  für  den  Bedarfsfall  no*  b  zwei 
Kventualfahrten  in  Auasieht  genommen  sind.  Nachdem  die  ungarische  Regie- 
rung Ihre  prlnclplclle  Bereitwilligkeit,  sieb  an  der  Subventlonlernng  dieser 
Fahrten  zu  beteiligen,  ausgesprochen  bat,  schweben  nur  noch  Verhandlungen 
Uber  das  Maaas  dieser  Beteiligung.  Ebenso  wird  In  dem  Itlnrrär  dl*  Dlspo- 
ulerung  der  Fahrten  erfolgen,  die  derart  geschieht,  da«*  Im  Sommer  ein 
längeres  Intervall  eintritt,  während  die  Mehrzahl  der  Fahrten  Im  Herbst 
in  rascher  Aufeinanderfolge  ststtllnden  »erden. 

Mit  besonderer  Rücksichtnahme  auf  die  nstsfrik anlacht  Linie  bat  die 
Staataelaentishnverwaltuug  Im  luterese*  der  Forderung  de*  F.vport«  für  Holz 
und  Cemeot.  welch«  In  d*r  Ausfuhr  nach  Südo«Ufrik«  *in*  wichtige  Roll« 
spielen,  speelelle  Tarlferniässlgnngen  teil«  In  Aussieht  g.  nummm.  teil»  schon 
beschlossen. 


Post-,  Telegraphen-  nid  Fewprtcbwuti. 

Drahtlose  Tclegraphie, 

System  Braun. 

Im  Gegensätze  zu  Marooni,  der  mit  sehr  kurzen  Wellen  arbeitet 
und  besonders  durch  Anweudung  des  Righi  -  Senders  bemüht  war,  die 
Wellenlänge  noch  mehr  herahzudrückeu,  oiieriert  Braun  mit  unzweifel- 
haft langen  elektrischen  Wellen.    Er  benutzt  die  Entladungen  von 
Kondensatoren  in  Induktionsspulen,  die  den  Sender  entweder  direkt 
i  speisen  oder  ihre  Energie  auf  den  fnukeulosen  Sender  induktiv  über- 
i  tragen.    Damit  werden  sehr  energische,  reine,  schwach  gedämpfte 
i  Schwingungen  erzeugt.    Gleichzeitig  wurde  da»  Gebiet  der  verweml- 
I  baren  Wellen  durch  die  Versuche  von  Braun  erweitert.   Diese  Wellen 
|  ermöglichen  eine    abgestimmte"  Tclegraphie  und  gleichzeitig  ver- 
besserte Erupfängrratiordriungen.   Da»  Problem  der  Abstimmung  kann 
in  drei  verschiedenen  Arten  gelost  werden:  11  mittel»  mechanisch  an- 
geordneter, durch  geeignete  korrespondierende  Signale  ausgelöster, 
|  isochron  auf  leriden  Stationen  laufender  l'hrwerke;  21  auf  akustischem, 
B)  auf  elektrischem  Weite.    Das  dritte  Verfahren  ist  die  elektrische 
Abstimmung.    Schnell  verklingende  Schwingungen,  wie  sie  ohne 
Benutzung  von  Kondensatoren  im  Sender  entstehen,  bieten  nach  ihm 
wenig  Aussicht.   Anders  aber  ist  es,  wenn  die  Wellen  den  Empfänger 
längere  Zeit  hindurch  anregen.   Dann  entstehen  scharf  ausgesprochene 
Resonanzen.   Eine  Gcissler-Röhre  leuchtet  in  einem  auf  grossere  Ent- 
fernung durch  Klaschetientladungen  erregten  Kreise  hell  auf,  sobald  er 
abgestimmt  i«t ,  schwächer,  wenn  die  Stimmung  geändert  wird.  Er» 
\  setzt  mau  «las  leuchtende   Ruhr  durch  einen  (ohacrer  oder  einen 
Mikroplmukoutakt ,    so  kann  man  auf  dieser  liekuimteu  Eigenschaft 
j  eine  allgestimmte  Tclegraphie  anflinuen.    Die-«e  Vorrichtung  zeigt  sich 
alier  empfindlich  gegen  äussere  Eingriffe,  wie  sie  in  der  l'raxis  nicht 
zu  vermeiden  sind;  auch  ist  ihr  Kesonanzbezirk  noch  nicht  in  der 
nötigen  Schärfe  abgegrenzt. 

Die  Aufgabe  besteht  also  darin,  abzustimmen  und  gleichzeitig  die 
Empfängerwirkung  zu  erhöhen.  Wird  aber  nach  dieser  Eingrenzung 
der  Aufgabe  die  vom  Empfänger  angesammelte  Energie  einmal  al« 
gegeben  betrachtet,  sodass  ihr  ganzes  (Quantum  nicht  mehr  gesteigert 
werden  kann,  »o  bleibt  nur  übrig,  »ic  auf  den  empfangenden  Apparat, 
ähnlich  wie  die  Lichtstrahlen  durch  eine  Linse,  zu  koneentriereu ,  so- 
da»»  sie  möglichst  ausschliesslich  ihm  zugute  kommt.  Versuche  zeigen, 
wie  die  elektrische  Energie,  die  den  Empfänger  pariert ,  auf  den 
zwanzig-  und  mehrfachen  Wert  koticentrii-rt  werden  kann.  Die 
Energie  wird  in  Korm  elektrischer  Energie  lokalisiert;  mau  kann  sie 
iu  Warme  verwandeln  und  »ie  in  dieser  für  einen  Mikrophonkontakt 
günstigen  Korm  auf  ihn  einwirken  lassen;  oder  man  kann  «ie  in  die 
für  den  ('ohaerer  günstigste  Korm  umwandeln  und  dicM-n  an  die  ge- 
eignetste Stelle  bringen,  sodass  er  sieh  ihrer  Wirkung  nicht  entziehen 
kann.  Die  Apparate  können  auf  eine  gegebene  Schwingung  schürf  »b- 
ge«timmt  werden.  Sehr  geringfügige  Änderungen  der  Abstimmung 
setzen  die  in  dem  Empfangsapparate  koneentrierte  Energie  sofort 
herab.  Nur  in  dem  abgestimmten  Teile  des  Empfänger-*  lokalisiert 
sich  die  zugehörige  Energie,  den  anderen  Teilen  wird  sie  entzogen; 
Empfängerteile,  die  nicht  auf  die  gewünschte  Schwingung  abgeglichen 
sind,  werden  gleichzeitig  vor  unbeabsichtigter  Einwirkung  geschützt, 
lhiniil  ist  natürlich  auch  da»  Problem  der  sog.  MultiplexteTcgraphie. 
d.  h.  der  gleichzeitigen  Aufnahme  mehrerer  Depeschen,  die  von  ver- 
schiedenen Wcllenarten  herrühren,  durch  denselben  Empfängcrdruht 
in  einer  neuen  und  »ehr  vollkommenen  Weise  gelöst. 

Briefmarken-Blocks.  Im  Int*re«e  der  Bc.|u*-mllchkeU  des  Publikum« 
bnt  die  ungarisch«  Postdirektion  «ine  eigenartig*  Einrichtung  getroffen. 
Damit  Jedermann  ««inen  Itricfmarkenvorrat  bis  zum  Zeltpunkt  d*r  Benutzung 
rein  und  unbeschädigt  zu  erhalten  vermag,  bat  dl*  Poetdirektion  Brief 
marken-Btock»  in  Verkehr  gesetzt.  Dlsee  haben  dl*  llcstalt  kleiner  band, 
lieber  Konponfaeft«,  der*  n  einzeln*'  Blätter  ans  Je  sechs,  durch  ein  Blatt 
Ölpapier  geschutzton  Briefmarken  b«st*b«n.  Jede*  Heft  enthält  vier  Blätter, 
j  somit  24  Briefmarken.  Das  SehutzMatt  de«  lö-HeUer  Jlarkenblock«  ist  rot, 
;  dss  der  sb-n.llcr-Msrken  ehamoiefsrben  und  diu  der  »t-Heller-llsrken  gras- 
grün Da«  nasser*  Sehutzbtatt  des  Blocks  enthält  einen  Auszug  aus  dem 
Brltfposttarlf.  Jeder  Block  Ist  am  zwei  Heller  teuerer,  sie  der  Oe««mtw«rt 
der  In  Ihm  *  ntbalt«n«n  Briefmarken. 

Die  neueröffnete  Fernsprechverbindung  Berlin-Bnrdeaui  ist 
die  längst«  der  Jetzt  Im  Clebrsuch  befindlichen  Spreehlcituugen.  Sie  stellt 
eine  Entfernung  v**n  nicht  weniger  sls  ]MM>  km  dar.  Die  Strecke  Leint 
Paris  beträgt  hierton  1UUU  km:  der  Rest  entfällt  auf  die  zweite  Verbindung 
Paris  ■  Bordeaux.  DI«  Verständigung  zwischen  Berlin  und  Bordesm  let 
nach  den  angestellten  Sprechversncben  ein«  recht  gut«.  Die  bisher  längste 
Sprechverbindung  im  deutschen  Verkehr,  Berlin -Hemel,  hat  IMMi  m  Länge. 

Telephonieren  mit  Scheinwerfern  und  KogenlnmpeD.  Professor 

Tb.  Simon,  welcher  zuer«t  auf  die  Krschcinung  der  ..»ni-ecbenden  Bogen- 
lampe" aufmerksam  gemacht  bat,  teilt  jetzt  die  weitere  Thatsache  mit.  das* 
dl«  Schallwellen  der  Bogenlampe  fioh  laug»  .Ines  Scheinwerfer«  mit  unver- 
änderter Kraft  fortsetzen.  E«  kann  demnach  auf  weit*-  Strecken  mit  Hilfe 
eines  .«cbeluwerfer«  dureb  dl*  spr.'ch«n*l«  Bogculamp*  drahtlos 
tBlcphonlert  werden.  Professur  Hlmon  bebt  nun  hervor,  ««lebe  Vor 
Uli«  dies  für  dl«  Schiffahrt  biet**.  Nachdem  die  Seeschiffe  »bn.  bln  elek. 
trlacbe  Scheinwerfer  mit  sich  fuhren.  Ist  es  Ihnen  hiernach  auch  mozltil;. 
mit  Hilf*  d«r  ..sprechenden  Bogenlampe"  sich  auf  hoher  See  auf  elnfscbe 
und  leichte  Welse  telephonltcb  zu  verständigen. 
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Briefwechsel. 


Berlin.  Herrn  J.  11.  Allerding«  tollt«  a*.  h  Meldung  verschiedener  Z*\- 
tangta  du  Problem  einer  gutfanktloulerenden  Schutzvorrichtung  b«l 
der  Berliner  Straaaenbahn  endglltlg  gel&at  »ein.  sodass  demnächst  ein» 
gros*«  Anzahl  Wagen  mit  der  Vorrichtung  veraehen  würden.  Wir 
lndeu  von  anständiger  Stelle  mitgeteilt  wird,  haben  die  bisherigen  Ver- 
such« ta  einem  endglltlgcn  Entschlüsse  noch  nicht  geführt.  Ea 
worden  nenn  verschiedene  Syatcme  von  HcbutsvorriehtUDgen  a-jf  Ibra 
Brauchbarkeit  geprüft,  Jedoch  fUr  die  Berliner  Verhältnis*«  ala  un- 
praktisch befanden.  Uaaselbe  war  aarh  der  Fall  bat  dem  wiederholt 
welche«  dl«  .Straaaenbahn  In  Hannover  eingeführt 
jede»  der  geprüften  Syrtema  neben  ver- 
Vnrzüge,  die  bei  der  Scbutavorrleh. 
für  die  Berliner  Straaaenbahn  möglicbat  verwertet  werden.  Die 
Auseicht  anf  Einführung  hat  «Ine  Vorrichtung,  die  dem  amerika- 
Sy«t«m  ähnelt,  aber  für  Barllaer  V.rhaltolsse  wesentlich 
umgestaltet  wird. 
Brark  i.  B.  Herrn  K.  A.  Da»  ans  Pari»  angekündigte  n«a«*te  lenkbar* 
l.uftx  ti I tT  worde  aelni'r  Zelt  vom  französischen  Krlegamlniateriam  mit  Be- 
•ohlag  belegt  and  einem  Aaaecbae»  aar  Prüfung  Überwiesen.  Her  Kr- 
ilnder  ltt  ein  nptlker  aae  dem  Städtchen  l.luiog««  Namen»  Portr<;. 
Oer  Vorzog  der  neuen  Konstruktion  lat,  wie  dar  Mitarbeiter  dar  ..All«; 
Wie»,  her."  erfährt,  in  der  Herstellung  eine«  besonders  laichten  and 
Motor«  begründet.  Während  aaf  den  bisherigen  lenkbaren 
i  bei  dem  dea  Grafen  Z«pp«lln  zum  Antrieb  Apparat* 
worden,  dl«  In  der  Form  annähernd  mit  der  Schiffaachraub* 
.  bal  Pcrtr*  d«r  Propeller  in  einem  bohlen  Schaft, 
der  an  jedem  Ende,  ein  In  einem  Rahmen  susgespannt*s  Stückchen  Stoff 
oder  dUnnea  metallisches  Blatt  tragt,  du  den  Luftwiderstand  aufnimmt. 
Belm  Atifetiag  wird  dl«*»**  Blatt  durch  den  Motor  g«g*n  die  Luft  ge* 
preaet.  während  ea  aich  heim  Abatieg  nach  Innen  auaaromenfaltet.  Xaherea 
ist  blahcr  oiebt  bekannt  geworden.  Auaaerdem  erbtlt  daa  Luft*ehlff 
einen  Ballon,  und  zwar  aind  die  Propeller  in  der  Höh«  dea  Ballon»  und 
nicht  io  derjenigen  der  Gondel  angebracht,  wodurch  die  Wirkungen 
ebenfalls  erhöht  werden  und  die  Abfahrt,  aowle  dl*  Landung  erleichtert 
«erden  eollen.  DI*  Zahl  und  dl»  Wirksamkeit  der  Propeller  können  ohne 
;  de«  Gesamtgewicht«  varmehrt  Warden.  Vortäuttg 
It  kleinen  Modellen  In  Llmogea.  Perlgarn*  und  Paria 
i.  die  vorzügliche  Ergebnl«*«  geliefert 


Jadostricllcs. 

Die  deutsche  elektrotechnische  Industrie 
im  Jahre  1900. 

Die  elektrotechnische  Industrie  Deutschlands  hol  nach  im  ver- 
.mogenen  Jahre  ihre  führende  Stellung  unter  den  europäischen  Nationen 
vollauf  behalten.  Wie  einflussrcich  du»  von  deutschen  Firmen  ge- 
gegebenc  Vorbild  ist.  konnte  mau  beim  Besuche  der  Pariser  Welt- 
ausstellung deutlieh  sehen.  Uuter  den  Ausstellungsobjekten  ausländi- 
scher elektrotechnischer  Firmen  begegnete  man  allenthalben  Typen, 
deren  Entstehung  und  Ausbildung  selbst  bis  ina  einzelne  auf  deutsch« 
Vorbilder  zurückzuführen  «ind.  Das»  da»  Ausstellungsland  selbst  in 
dieser  Beziehung  keine  Ausnahme  machte,  ist  schon  aus  dem  Im- 
stande erklärlich ,  dass  die  gTnssten  deutschen  elektrotechnischen 
Firmen  mit  französischen  Häusern  mehr  oder  weniger  eng  verbunden 
»ind ,  und  so  die  Geistesarbeit  der  deutschen  Ingenieure  mittelbar 
such  in  dem  fremdländischen  Erzeugnis  zum  Ausdruck  kommt.  Atter 
nicht  nur  in  geistiger  Beziehung  hat  Deutschland  in  der  Elektro- 
technik eine  führende  Stellung  unter  den  Nationen  Europas,  sondern 
auch  iu  materieller  Hinsicht.  Hat  doch  unlängst  eine  deutsche  Firma 
dir  Lieferung  der  gesamten  maschinellen  Einrichtung  für  eine  Lon- 
doner Cen  trale  im  Umfange  von  25  ODO  l'S  übernommen. 

Die  Entwicklung  der  Elektricitätswcrke  schreitet  noch  immer 
vorwärts.  Am  1.  Marz  lrHM)  waren  in  Deutschland  652  solcher  Werke 
mit  einein  Auscblusswcrte  von  rund  äöOÜUO  KW  im  Betrieb.  Von 
diesem  Anachluss  entfallen  63  °„  für  Beleuchtung»-  und  ,17  \  für 
Kraftzwcckc.  Am  1.  Oktober  des  Bcrichsjahrcs  hatte  sich  die  Zahl 
der  Elektricitätswcrke  auf  712  vermehrt  ,  was  für  den  Zeitraum  vou 
7  Mon.vten  eineu  Zuwachs  von  60  Werken  ergiebt.  Sehr  Itcmerketis- 
wert  i«t  die  Thataacbe,  da-s«  der  Motoreti-Auschlu»»  schneller  wachst, 
»;«  der  Licht-Anschlus».  Dn»  Kleingewerbe  hat  die  Bequemlichkeit 
und  Billigkeit  des  elektrischen  Kraftbetriebes  erkannt  und  »ich  dem- 
entsprechend eingerichtet.  Indes  ist  trotz  der  grossen  Entwicklung 
der  Klektricitätswerke  in  Deutschland  du»  elektrische  Liebt  den  we- 
niger bemittelten  Kreisen  noch  nicht  genügend  zugänglich  gemacht. 
Dieter  1' instand  hängt  mit  dem  bisher  gebräuchlichen  Tarifsystem  zu- 
sammen,  nach  dem  die  Kosten  der  l-aiui-eubiennstuiide  sich  für  Ab- 
nehmer ,  die  viele  Lampen  wenige  Stunden ,  und  andere  Abnehmer, 
die  wenige  Lumpen  viele  Stunden  lang  brennen,  gleichstellen.  Da  die 
letztere  Almehmcrkategoric  jedoch  die  Werke  erheblich  weniger  belastet, 
als  die  erstere,  so  macht  sich  unter  den  Unternehmern  das  liest  reifen 
geltend,  durch  eine  entsprechende  Umgestaltung  des  Tarife»  die 
loseren  Kunden  zu  licgüustigen.  Auf  diese  Weise  hofft  man  zugleich 
«ueb  Aboebmer  au»  den  weniger  bemittelten  Kreisen  der  Bevölkerung 
zu  erlangen.  Alsdann  aber  würden  au  die  Leistungsfähigkeit  der 
Werke  grösaere  Ansprüche  gestellt  and  Erweiterungen  nötig  werden, 


die  der  elektrotechnischen  Industrie  noch  weitere  lohnende  Beschäfti- 
gung sichern  könnten. 

Ein  gleich  fördernder  Einttuss  ist  auch  von  der  nunmehr  erfolgten 
praktischen  Einführung  der  Nernatlainpe  zu  erwarten.  Sehr 
wichtig  für  die  weitere  Entwicklung  des  Geschäftszweige»  i»t  da»  iu 
den  letzten  Jahren  mehr  und  mehr  zur  Geltung  kommende  Bestreben, 
unter  entsprechender  Vcrgrösscrung  den  Versorgungabereich 
der  Centralen  weit  auszudehnen.  In  dieser  Hinsicht  ist  Berlin  bahn 
brechend  vorgegangen.  Durch  die  Aufstellung  grosser  Maschinen,  die 
Verwendung  hochgespannten  Drehstrome«  und  durch  eine  musterhafte 
Organisation  des  ganzen  Betriebe»  ist  M  den  Berliner  ElektriciUt»- 
werken  möglich  geworden ,  Strom  zum  Betriebe  von  Motoren  und 
anderen  gewerblichen  Zweoken  in  den  umliegenden  Gemeinden  zu 
einem  Preise  für  die  KW -Stunde  abzugeben,  der  4  bis  5  Pf.  unter 
dem  Prei»e  liegt ,  den  die  (iemeinde  von  ihren  Abnehmern  fordern 
müsstc ,  wenn  sie  den  Strom  iu  einem  eigenen  kleinen  Elektricitäta- 
werke  erzeugen  würde.  In  dem  mit  dem  80.  Juni  l'.sOO  abschliessen- 
de- Betriebsjahre  halten  beispielsweise  die  Berliner  Elektncitätawerke 
in  Berlin  und  »einen  Vororten  für  Beleuchtung  rd.  12  Mill.,  für  ge- 
werbliche Zwecke  etwas  über  17  Mill.  und  für  Strassenbahnen  rund 
20  Mill.  KW -Stunden  abgegeben.  Bemerkenswert  an  diesen  Zahlen 
ist  nicht  nur  ihre  absolute  Grösse,  sondern  auch  der  Umstand,  dass 
die  Abgabe  von  Strom  für  gewerbliche  Zwecke,  also  hauptsächlich 
für  motorische  Kraft,  gegenüber  der  Stromabga.be  für  Liebt  bedeutend 
überwiegt.  K»  ist  das  ein  Beweis  für  die  auch  anderweit  gemachte 
Beobachtung,  dass  die  Industrie  die  Vorteile  der  elektrischen  Belricbs- 
kraft  immer  mehr  zu  würdigen  und  auszunützen  lernt.  Aber  nicht 
nur  im  Auichlus»  an  städtische  Centralen  findet  der  Elektromotor 
ausgedehnte  Anwendung,  sondern  auch  in  Fabriken,  die  eigene  Strom- 
crzcugungsaulageti  haben.  In  den  Industriebezirken  des  Kheinlaude», 
Wc»tfalen»  und  Schlesien»  ist  gegenwärtig  kaum  ein  grössere»  Werk 
zu  finden ,  da»  nicht  in  mehr  oder  weniger  ausgedehntem 
elektrischen  Betrieb  verwendet.  Allerdings  »ind  die  Bedürfnisse 
Werke  für  Motoren  noch  lauge  nicht  befriedigt,  sodass  Bestellungen 
auf  Motoren  bei  den  elektrotechnischen  Firmen  in  grosser  Zahl  wäh- 
rend des  Jahres  eingelaufen  sind  und  voraussichtlich  auch  in  der 
Zukunft  einlaufen  werden.  Ein  ansehnlicher  Teil  dieser  Bestellungen 
kommt  der  Berliner  Industrie  zugute ,  die  es  verstanden  hat ,  solche 
Motoren  in  einer  für  die  verschiedenen  Zwecke  geeigneten  Weise  aus- 
zubilden, und  sie  jetzt  als  Massenartikel  fabriziert. 

Bei  der  wirtschaftlichen  Bedeutung,  welche  der  elektrische  Strom 
als  Betriebskraft  für  die  Industrie  hat,  ist  es  natürlich,  dass  mau  unab- 
lässig bemüht  ist,  die  Kosten  der  Stromerzeugung  herabzusetzen. 
Die  Berliner  Elektricitätswcrke  erreichen  dieses  Ziel  durch  Ver- 
wendung sehr  grosser  Maschinen ,  die  mit  überhitztem  Dampf  ge- 
trieben werden.  Ein  weiterer  Fortschritt  in  dieser  Richtung  wird 
von  der  sog.  Kalt-Dampfma»chino  erwartet ,  die  ohne  Ver- 
mehrung des  Brennstoffverbrauches  die  Leistung  der  Heiss-  Dampf- 
maschine um  .'10  bi»  50  °„  vermehrt. 

Schliesslich  i»t  der  Gasmaschine  zu  gedenken,  die  in  jüngster 
Zeil  so  verbessert  worden  ist,  das»  sie  eine  ebenbürtige  Konkurrentin 
der  Dampfmaschine,  nicht  nnr  für  kleine,  sondern  auch  für  grosse 
Leistungen  gewordeu  ist. 

Auf  dem  (iebiete  der  elektrischen  Bahnen  war  die  elektro- 
technische Industrie  im  Jahre  1WK)  ebenfall»  stark  beschäftigt. 

Ein  Arbeitsgebiet  von  grosser  Ausdehnung  hat  die  Elektrotechnik 
vor  sieh  iu  dem  elektrischen  Betrieb  von  Voll  bahnen.  Allerdings 
ist  augenblicklich  in  Deutschland  erst  ein  bescheidener  Anfang  mit 
der  \\ annseehahn  gemacht  worden,  während  in  Norditalien  zwei 
grössere  Bahnlinien  für  elektrischen  Betrieb  umgebaut  werden. 

Der  hier  gegebene  kurze  l  berbliok ,  den  wir  dem  .Jahresbericht 
des  „Vereins  Berliner  Kaufleute  und  Industrieller"  eutnehmen,  zeigt, 
das»  die  Beschäftigung  der  elektrotechnischen  Industrie  im  abgelaufenen 
Jahre  äusserst  rege  war  und  ihre  Aussichten  auch  für  die  Zukunft 
nicht  ungünstige  »ind.  Allerdinga  lies»  infolge  der  Abnauung  der  bis- 
herigen Konjunktur  in  der  zweiten  Hälfte  dea  Jahres  bei  einigen 
kleineren  und  mittelgroetcn  elektrotechnischen  Firmen  die  Thatigkeit 
etwas  nach ,  und  auch  grossere  Firmen  fingen  an ,  die  Geschäftslage 
weniger  freundlich  zu  beurteilen. 


Erarhliesrmiig  von  Kohlengruben  in  den 
Niederlanden. 

Nach  einem  der  zweiten  Kammer  der  niederländischen  General- 
Stauten  vorgelegten  Entwürfe  soll  in  dem  Gebiete  der  Provinz  Lim- 
burg der  Betrieb  von  Steinkohlcnminen  von  Staatswegen  in  die  Hand 

Die  «iesetzesvorlagc  entspricht  iu  erster  Linie  fiskalischen  Inter- 
essen, wenn  auch  die  günstigen  Ergebnisse  der  in  Limburg  schon  be- 
stehenden Privutbergwerkc  für  den  Entsehluss  der  Regierung  anf  Ein- 
führung eines  staatlichen  Bergwerkbetriebs  nicht  ohne  Bedeutung  ge- 
wesen »ind.  I»cr  Entwurf  bezweckt  vielmehr  vor  allem,  das  Land  iu 
der  Versorgung  mit  Kohlen  von  der  Privntindustrie,  insbesondere  den 
ausländischen  Kohlcusyndikuten,  thunliehst  unabhängig  zu  machen. 

Der  Umfiing  des  für  die  »lautliche  Ausbeutung  iu  Aussicht  ge- 
nommenen Gebiet*  stellt  »ich  «uf  etwa  14  osm  b«.  Daneben  bleiben 
fn«t  60001»  bereit«  iu  Konzession  gegebenen  Gebiet»  für  die  private 
Ausbeutung  übrig.  Hinsichtlich  der  Ertnigsfuhigkeit  jenes  tiebiet» 
und  der  Tiefe  der  Kohlenlager  liegen,  nach  einem  Berichte  de»  Gene- 
rnlkonsulats  in  Amsterdam,  günstige  Schätzungen  vor. 
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Die  geuauere  Feststellung  deB  nötigen  Dctrieliskaiiitals  ist  in  der 
Itcgründung  apalerer  KrwMgnng  vorbehalten.  Die  Koaten  einer  voll- 
ständigen Einrichtung  für  den  lictrieb  von  zwei  Schiebten  mit  Maschinen 
etc.  werden  »uf  rund  i',  Mill.  Gulden  geschützt. 

In  neuerer  Zeit  hat  sich  die  Aufmerksamkeit  der  Interessenten 
auch  auf  die  Kohlenfelder  in  Bayah  in  der  Residentschaft  Uataiu  auf 
■luv»  gerichtet.  Die  niederländische  Regierung  hat  zur  Erforschung 
der  Bavah-Eager,  welche  eine  grosse  Ausdehnung  hahen  sollen,  einen 
Ingenieur  ent-andt,  um  sich  über  die  Beschaffenheit  und  die  Mächtig- 
keit der  Kohlen  Kenntnis  zu  verschaffen,  Die  Ausbeutung  der  Kohlen- 
felder ist  aber  bisher  von  Seiten  der  niederländischen  Regierung  bei 
dem  Mangel  jeglicher  Eisenbahnverbindung  zwischen  den  Kohlenfeldern 
und  der  Meeresküste  nicht  in  die  Hand  genommen  worden.  Neuer- 
dings soll  sich  jedoch  «ine  («sellsc-huft  gebildet  httbeu,  um  die  Aus- 
lieutung  der  Rayah-Kohlcnhiger  ins  Werk  zu  setzen. 

Aueh  in  Niederländisch  -  Borne«  «ollen  neue  Kohletifelder  »usge- 
iR'Utet  werden.  In  Sunilwij»  ist  eine  tieselLehuft  gegründet  worden 
zum  Abbau  der  Kolilemniiien  auf  l'ulo  Natigka,  eiuer  lusel  un  der 
Küste  von  Nicderlimdisch-Bonieo.  Das  Kapital  Isetrigt  rUMUMNi  fluiden. 
Die  Kohle  ist  in  grosser  Menge  gefunden  worden  ;  sie  ist  zur  Dampfer- 
feuerung  geeignet.  Der  Hcrgwerkabetrieb  hat  begonnen  und  am  1.  Okt. 
v.  .1.  waren  bereits  loOO  t  Kohle  zur  Verschiffung  fertig. 


Ausstellung«.. 


Eine  Fachausstellung  für  dir  holzverarbeitenden  (ienerbc 
und  Industrien  In  Innsbruck  wird  von  der  dorttgtn  Handels-  und  0.- 
werbekammer  «Innsbruck.  Meinhardstrasse  Nr.  18»  solasallrh  de«  Schlosses 
eine,  durch  den  k.  k.  Gewerbefordcrungsdienst  df*  Handelsministeriums  ab- 
gehaltenen Wandrrkurees  fllr  B.utlscblcr  veranstaltet.  Die  Ausstellung 
«o««t  vom  88.  April  bis  einschliesslich  18.  Mal  d.  I,  statt  und  nmfasst  folgende 
Gruppen: 

I.  Motoren  and  ms.chinrll«  Einrichtungen  zur  Holzbearbeitung; 
8.  Werkz.ngo; 

it.  Gegenstände  und  Materialien  zum  Zusammenfügen,  Vollenden  und 

Veraeb4in.ro ; 
4.  Erzeugnis«  al 
t,.  I.itteratur. 


Verschiedenes. 


Beitritt  Deutschlands  zur  Internationalen  1'ainn  zum  Schutze 

de*  gevterbllelieii  Eigentums.  Wie  verlaut«!,  hat  das  deutsehe  Reith, 
vorbehaltlich  der  Zustimmung  seiner  g-aetzgebendeu  Fakturen,  seinen  Rel- 
tritt  zur  internationalen  Union  zum  Schutze  des  gewerblichen  Eigentums 
Vollzügen.  Diese  Union,  zu  der  die  ineisten  Kalturstauteu  geboren,  bezweckt 
•■ine  internationale  Einigung  der  gewerblichen  Rflchtesrbulzvcrhältuissc, 
Deutschland  bat  der  Union  stets  elu  grosses  Interesse  entgegengebrsrbt, 
könnt,  .leb  aber  bisher  nicht  entsch Hessen ,  ihr  als  Mitglied  beizutreten, 
well  früher  einzelne  Bestrebungen  der  Union  mit  ge»  «iblle heu  Itechtsachntz- 
vcrhtlt Bissen  Deutschlands  nicht  harmonierten.  AI.  es  sich  Anfangs  der 
ueuuzlger  Jahre  herauaatellt. .  das.  auf  eine  baldige  Änderung  dieser  Be- 
strebungen der  Union  nicht  zu  rechnen  sei,  schlug  Deutscblsnd  den  Weg 
der  Elozelversündlgung  mit  anderen  Landern  ein  und  traf  im  Anschluss 
au  die  Handelsverträge  ver»<  hledeue  Abkommen  dieser  Alt.  lu  neuerer  Zelt 
jedoch  sind  innerhalb  der  Union  Änderungen  vor  sieb  gegangen,  welche  ts 
Deutschland  Immer  mehr  ermöglichten,  deu  Gedank-n  eines  Beitritts  in  Er- 
wägung zu  ziehen.  Das  zeigte  sich  auch  lu  deu  verschiedensten  Äusserungen 
der  Reglerungavertreter,  namentlich  In  denen,  dls  gelegentlich  der  vor  ein 
paar  Jahren  zu  llerllu  abgehaltenen  Konferenz  zwischen  deu  Rechtsschutz 
Interessenten  Deutschland,  und  Österreich-Ungarns  Helen.  Die  letzten 
Brüsseler  Verhandlungen  haben  den  Ausschlag  gegeben.  Da  lu  den  letzten 
Jahren  auch  andere,  früher  dieser  internationalen  Vereinigung  fernstehende 
Minder  ihr  beigetreten  .lud.  l.t  zu  erwarten,  da.,  nunmehr  die  internatio- 
nale Vereinheitlichung  de.  gewerblichen  Rechtsschutzes  gute  Auasiebten  auf 
3llkummeiien  Ausbau  habe. 

Die  Starke  der  Arbeitgeber-  nnd  Arbeiterorganisationen  In 


durfte  grosser  sein,  als  in  den  meisten  andern  europäischen 
Dls  Anzahl  der  Arbeitgebervereine ,  die  unter  dem  Gcsamtnamrn 
.Dänischer  Arbeitgeber-  und  Melsterv.reln''  organisiert  sind,  beträgt  jetzt 
M  mit  717.'  Mitgliedern,  ausserdem  sind  1U  grössere*  Arbeltgeber  unmittel- 
bare Mitglieder  der  Ceutraloiganlsatlon.  An  Arbelterfacbverelnen  bestehen 
zur  Zelt  II».'-  mit  im  gauzeu  "Jtianö  Mitgliedern:  davon  gehören  109  Fach- 
vereine mit  U.Oüt;  Mitgliedern  nicht  zum  Centraiverband  der  Arbeiter. 
ArbcItcniniulherMcberunr  In  Kiissland.  nie  Frage  der  Arbeiter 

Unfallversicherung  tritt  nnnraebr  auch  in  Ruaslsnd  In  den  Vordergrund  de. 
„ffentlieheu  lnterasses.  Im  FrUhj.hr  1U0U  beschäftigte  .Ich  der  Kongress 
der  Naphthaindnstrlellen  in  R.ku,  dann  der  Kongress  der  slldrusaiarhen 
Montanindn.trlellen  mit  dieser  Krage,  und  endlieb  befaest  man  sieb  auch  in 
Regierungskrelsen  mit  dar  Arbelterversichernng.  Das  Finanzministerium  bat 
seinerzeit  eine  Kommission  ernannt,  die  ein  Arbeiterversicherungsgesetz 
ausarbeiten  sollte.  Der  Entwurf  Ist  nun,  wie  das  ..U.M.''  erfahrt,  fertig, 
gestellt  und  gelangt  Doch  diesen  Monat  an  deu  Reicharat.  Hbwobl  dls  In- 
dustrie  de.  (.'Zarenreiche,  im  letzten  Jahrz-bnt  einen  gewattigen  Aufach« uog 
genommen  hat.  l.t  bisher  f.lr  die  arbeitende  Klasse  fast  nichts  geschehen. 
Nur  88,8 "  „  der  rns.l.chen  Fabrikarbeiter  sind  versichert.  Soviel  Uber 
die  neue  Vorlage  bekannt  geworden  ist,  berücksichtigt  sie  nicht  alle 
Industriezweige,  nnd  die  durch  einen  Unfall  arbelts-  und  erwerbsunfähig 


gewordenen  Arbeiter  können  nur  auf  einen  Teil  Ihres  Arbeitslohn,,  Anspruch 
erheben.  Sollt,  der  Entwurf  anch  angenommen  werden  und  dt,  Bra,  Gesetz 
nach  .Inigen  Monaten  in  Kraft  treten,  wird  dl.  Unfallversicherung  doch 
noch  sehr  unvollkommen  bleiben  unu  lorch  neue 
ganzt  werden  müssen,  immerhin  ist  dieser  Anfang  von 
Bedeutung 

Schwimmende  Kohlennlcderlage  in  Barcelona. 

General  de  (Ibra.  Publica«  hat  einem  Unternehmer  die  Erlaubnis  erteilt, 
eine  schwimmende  Kuhlenniederl.ge  Im  Hafen  von  Barcelona  zu  verankern. 
Die  hier  lagernden  Kohlen  .lud,  wenn  sie  nicht  gelandet  werden,  zollfrei. 
Sie  sind  jedoch  der  Abgabe  de.  dereebo  de  de.c.rga  >•  carga  au  die  Junta, 
de  Ubr.s  del  Puerto  nnterworfen.  Bei  dieser  Niederlage  können  die  den 
Hafen  von  Barcelona  besuchenden,  ulebt  Küstenschiffahrt  treibenden  Schiffes 
sich  mit  Kohlen  für  Ihren  Bedarf  versehen:  die  Kosten  sind,  ds  kein  Zoll 
auf  den  Kohlen  ia.tet,  natürlich  verhkltnlamaaaig  billiger  als  am  Lande. 
Der  Konzessionär  raus.  Innerhalb  dreier  Monate  nach  Aushändigung  de« 
UewllUgqug.erl.s.es  dem  Haf.nk.pltän  die  erforderlichen  Antrüge  wegen 
Anweisung  eines  Ankerplatzes  und  Erlas«  der  Anordnungen  Uber  die 
Bemannung  und  Beleuchtung  des  schwimmenden  Docks  u.  s.  w.  stellen. 
Innerhalb  sechs  Monat,  nach  der  darauf  erfolgten  Verfügung  muss  die  Ein- 
richtung fertiggestellt  s»ln.  widrigenfalls  die  gleich  aufang.  zu  hinterlegende 
Sicherheit  von  Mt«i  Peseta  verfällt. 

Die  in  diesem  Falle  erteilte  Erlaubnis  Ist  nsch  einem  Berichte  de»  Kais 
Genersl  Konsulste.  In  Barcelona  nicht  als  Monopol  aufzufassen.  Dia  Ver- 
waltung bebalt  sich  vor,  Anderen  die  gleiche  F.ilsubnls  zu  gewähren. 


XttC5  and  Bewährtes. 

FlelseliHaftpresse 

vom  Alexanderwerk  A.  v.  d.  Nahmer,  Akt  -Oes.  in  Remscheid 

(Mit  AMriMuiui,  Fkj. 

Nicht  Immer  ist  dem  Pati-uten.  der  oft  kaum  Im  Stande  ist,  die  wenige, 
sorgsam  gewählte  Krankennahrung  zu  genlessen,  der  rertlge  Fleisch  Extrakt 
des  Handels  schmackhaft  und  bekömmlich,  und  die  durch  das  Auskochen 
darin  enthaltenen  Salze  sind  nur  wenigen  Kranken  angenehm.  Schon  ] 
war  «.  das  Bestreben  der  Arzte,  schmackhafteren 
und  vor  allem  leichtverdaulicheren  Flelschsaft  her- 
zustellen: doch  acheitnrt.  biaber  dieser  Plan,  da 
dieser  frische  Saft  stet«  rwsch  verdarb  oder  gleich 
nsch  der  Herstellung  genossen  werden  museto,  Di. 
Eisengießerei  und  Mascbinenfsbrik  Alexander- 
werk  A.  von  der  Nahmer,  Akt.-liea,  Rein- 
scheid  bringt  nun  eine  ., Fleiscbsaftpresse"  in  den 
Handel,  welche  obige  (.'beistände  beseitigt  und  es 
ermöglicht,  kurz  vor  den  Genuas  ein  beliebiges 
ijuantuw  Satt  herzustellen,  sodass  Verluste  dur.h 
Verderbeu  unmöglich  werden. 

Unsere  Abbildung.  Flg.  68.  veranschaulicht  diese 
Prsaae.  Sie  besteht  aus  einem  gusseisernen  Mantel, 
in  welchem  elu  Preeekorb  hangt,  und  einem  halb- 
kugeligen Preaskolben.  Da.  Fleisch  wird  fein  ge. 
hackt  in  die  Presse  gebracht,  langsam  gekeltert  und 
kann  SO  bis  auf  4o  %  seines  Saftes  ausgenutzt  werden. 

Preaskorb  und  Kolben  sind  verzinnt  und  lassen  sich  nsch  jedesmaligem  <ie- 
brauch-  leicht  reinigen,  Die  Prc.a  besitzt  ein  kräftiges  Fussgcstell  und 
kann  an  Jedem  Tisch  angeschraubt  werden. 

Den  Vertrieb  dl.ser  Flelschaaftpreese  hst  die  Firmn  I,  E.  Degner-Hrrlin  C 
Übernommen  und  kann  erster,  von  derselben  zum 
Prel.e  von  Ul.&U  M  bezogen  werden. 


.•a/r;*cew. 


Boerens  federnder  Kroii- 
stempel. 


1 Mit  Abbildung,  Fig.  >'.».) 

Nachdruck  verboten 
Die  mannigfachen  Fehler  nnd  Nachtelle  der 
gebräuchlichen  Uaudstempel  sacht  eine  ebenso 
sinnreiche,  wie  einfache,  durch  D.  R.  '«.  M.  ge- 
schützte Neuerung:  Boercnsfederuder  Kron- 
stempel .hinstellen.  Wie  uu.-rc  Abbildung, 
Flg.  68,  deutlich  verans>  haullcht .  mUsseu  die 
zwei,  kreuz»els  überelnandergelegteu.  zwischen 
lirln"  und  Druckplatte  eingeschalteten  Stahlfedern 
jede  unbeab.ichtigte  Hin-  und  llerbewegung  der 
Hand  beim  Stempeln  aufnehmen,  wodurch  eine 
gleichmäßige  Verteilung  des  Druckes,  gleich- 
missige  Färbung  und  somit  ein  wirklich  «suberer 
Abdruck  bedingt  wird.  Diese  federnden  Krön- 
Stempel  alnd  auf  vernickelte  Mrtallplatten  montiert,  werden  auf  Wunsch 
jedoch  auch  mit  Holznutergestell  und  In  verschiedenen  Glossen  geliefert 
Der  Preis  de.  federnden  Griffes  botragt  i'.t»  Pf.,  stellt  sich  jedoch  bei  Bezug 
von  Uber  1UU  Stock  auf  6Ü  Pf  pro  Stuck.  Derselbe  ist  von  der  Boerenai  heu 
Stempelfabrik  In  Köln  a.  Rh.  n  bezieben. 
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VerKchrswcjcu  in  allgeneine«. 

Sehaltapparate  für  elektrisch  betriebene 
Fahrzeuge 

der  Allgemeinen  Elektricitftt»-Qe»ell»e.haft,  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  70  u.  71.) 
"  Die  Schaltapparate  für  elektrisch  bctriel  enc  Fahrzeuge,  wie  sie 
die  AI  Igemei  ne  E 1  ok  t  rici  1 1 t  »-Q  ese  11  seh  k  ft ,  Berlin,  her- 
stellt ,  umfassen  eile  Einzelapparntc ,  Schelter  und  Me»im«t romt-tit e, 
welche  für  den  geregelten  und  sicheren  elektrischen  Ketrieb  von  Falir- 
zeugen  erforderlich  sind. 

Der  besseren  Übersicht  wegen  können  alle  fur  ein  Fahrzeug  er- 
forderlichen Apparate  in  einem  gemeinsamen  Gehäuse  untergebracht 
und  somit  in  einfachster  Weise  vor  dem  Führersitz  angebracht  wer- 
den, wie  die*  au* 
unserer  Abbil- 
dung, Fig.  70,  er- 
sichtlichist. Diese 

kompletten 
^chaltapparate 
werden  in  zwei 
'■rossen  herge- 
stellt, die  kleine- 
ren   für  Ström- 
st ärkeo    bis  30 
Amp.,  die  grösse- 
ren   für  Strom- 
stärken   bi*  50 
Amp. :  beide  ver- 
wendbar für 
>pannungen  bis 
lt*0  Volt. 

Jeder  Schalt- 
spparat  iat  in  ein 
Im  er  teil  and  ein 
Oberteil  gctreiiot, 
In  dem  onteren, 

rechteckigen 
Kasten  sind  die 
■-ehalt  walze  nebst 
Antriebsvorrich- 
tung, sämtliche 
Anachluaa  klem- 
men sowie  eine 
ao  der  Kontrol- 
lerachse ange- 
brachte ,  unten 
näher  beschrie- 
bene Auslosung 
eingebaut. 

Die  Schalt- 
walze gestattet 
acht  Stellangen. 

Die  Bethätigung  erfolgt  darch  einen  AntriebBhebel,  der  entweder  direkt 
auf  der  Achse  der  Schaltwalze  sitzt,  bezw.  durch  eine  Räderübersetzung 
••irr  ein  ähnliche«  Zwischenglied  mit  ihr  in  Verbindung  steht. 

Im  oberen  Gehäuseteil  befinden  sich  alle  übrigen  für  die  Installation 
notwendigen  Teile  nnd  zwar:  Eiu  regulierbarer  Brems-  und  Vorschult- 
widerstand,  zwei  einpolige  Ladesicherungen,  eine  Ladcdose  mit  Stöpsel, 
zwei  Ladeklemmen  für  gewöhnlichen  Drahtanschlass,  ein  Umschalter 
für  Ladung  and  Entladung,  ein  Minimal  aussoli  alt  er,  ein  Maxinialaus- 
schalter,  ein  Ana-  nnd  Umschalter  für  die  Wagcnhcleiichtang ,  eine 
Sieberang  für  dieselbe,  ein  Messwiderstand  für  die  Meßinstrumente  und 
ein  kombiniertes  Volt-  and  Amperemeter  für  Ladung  und  Entladung. 

Da*  Äussere  des  Scbaltapparatcs  zeigt  Fig.  70;  während  Fig.  71 
die  innere  Einriehtang  veranschaulicht. 

Die  Ladeklemtnen  für  gewöhnlichen  Drahtanaehlus*  dienen  zur 
Aashilfe,  wenn  kein  Stöpsel  zum  Linien  vorbanden  seiu  sollte.  Der 
Minimalauaschalter  liegt  im  Ladestromkreise  und  schaltet  bei  beendigter 
l-adong  der  Batterie  »ellwttbätig  aas.  Der  Maximaleus*ch*lter  unter- 
Irricht  den  Motorstromkreis  bei  unzulässig  hoch  angewachsener  Strom- 
«tirke. 

Beide  Apparate  sind  derartig  mit  dem  Umschalter  für  Ladung 
und  Entladung  verbanden,  das.-  hei  Drehung  desselben  nach  der  einen 
oder  anderen  Seite  der  Maximal-  bezw.  MinimalausHchalter  selbstthätig 
wieder  eingerückt  wird.  Die  Ausschaltang  des  Umschalters  kann  auch 
durch  achsielen  Schlag  oder  Stosa  auf  den  Handgriff  erfolgen.  Der 
liriff  ist  nnr  in  der  Halt  Stellung  abnehmbar. 


H).  M     I.A.  SdMttapparatf  ruf  tttktriKl.  SSfrfSSfWS  RslMlsgjS        rfW    l«jri«r/«s  KUHrittälß'IntlUe»*/!  Heilim. 


Der  Aas-  und  Umschalter  für  die  Wngenbeleuchtüüg  lässt  sich 
auf  vier  Stellungen  einstellen,  auf  der  ersten  brennt  der  vorn  am 
Wagen  befindliche  Scheinwerfer,  auf  der  zweiten  die  beiden  Seiten- 
laterncu,  auf  der  dritten  alle  drei  Lampen,  nährend  auf  der  vierten 
alles  ausgeschaltet  ist. 

Ein  link*  unten  am  Oberteil  angebrachter,  mit  ..Zurück"  be- 
zeichneter Hehel  bethätigt  die  schon  erwähnte  Auslösung  an  der  Achse 
der  Sobaltwalze.  Darch  diese  Vorrichtung  wird  eine  plötzliche  Um- 
kehrung  de»  Ankerstromes  bei  voller  Fahrt,  also  ein  plötzliches 
Schalten  von  „Vorwärts"  über  die  Rrem*»tellungen  hinweg  nach 
„Rückwärts"  verhindert ,  da  andernfalls  eine  starke  Überlastang  and 
eventuell  ein  Durchbrennen  des  Anker«  eintreten  konnte.  Die  Scbalt- 
walze  wird  vielmehr  in  der  letzten  Bremsstelluug  selbsttbätig  arretiert 
und  kann  erst  durch  Druck  mit  dem  Fuss  auf  den  genannten  Hebel 
wieder  ausgelöst  werden,  wodureh  ein  direktes  Umstellen  des  An- 
triebshebels der  Hchaltwalzc  von  „Bremsen"  auf  „Rückwärts"  unmög- 
lich i*t. 

Die  Abmes- 
sungen derSohalt' 
apparate  sind 
äusserst  gering ; 
auch  die  Montage 
ist  sehr  einfach. 
Der  Apparat  wird 
am  zweckmäsaig- 
sten  vor  dem 
Führersitz  ange- 
bracht und  zwar 
so,  dass  das  Ober- 
teil oberhalb,  das 
Uuterteil  unter- 
halb de*  Wagen- 
bodens  zu  sitzen 
kommt,  Fig.  70. 
Es  sind  dann  itr 
diglich  noch  die 
Anschlüsse  für 
Motor  und  Bat- 
terie ,  sowie  die 
Leitungen  für  die 
Beleuchtung  ta 
verlegen. 

Die  Schalt - 
upparatc ,  deren 
Gewicht  45  bezw. 
7b'  kg  betragt, 
ermöglichen  also 
ineinfaeherWeite 
die  Ceiitralisatiou 
sämtlicher  für  ein 
elektrisch  betrie- 
bene^ Fahrzeug 

erforderlichen 
Ausrüslongsteile. 
Sic  genügen  dabei 

allen  Ansprüchen,  die  in  Bezug  auf  geringes  Gewicht,  kleine  Ab- 
messungen, einfache  Montage  sowie  sicheren  und  ökonomischen  Betrieb 
gestellt  werden  können. 

Die  Brief  taubeiipoHt  auf  dem  Atlantischen  Ocean. 

Die  im  vorigen  Sommer  von  französischer  Seite  unternommenen 
Versuche,  einen  Brieftaubenverkehr  zwischen  transatlantischen  Dam- 
pfern und  deren  Heimatsbafen  zu  unterhalten,  sollen  am  15.  März 
d.  J.  wieder  aufgenommen  worden  sein.  Am  I.  Not.  1900  mussteu 
diese  interessanten  Versuche  wegen  des  herannahenden  Winters  ein- 
gestellt werden.  Vom  April  bis  einschliesslich  Oktober  vorigen  Jahres 
liess  man  auf  französischen  Postdampfem  im  ganzen  .'Mi  Brieftauben 
frei.  Ihn  ou  gingen  '2  zu  '»runde  oder  gelangten  nicht  nach  ihrem 
heimatlichen  Schlag  zurück.  "Hl  Tauben  durchmaaBsen  Entfernungen 
von  150 — 300  Seemeilen  und  M  legten  noch  grössere  Strecken 
zurück.  Meistens  vollendeten  die  Tauben  ihre  Reise  in  weniger  als 
24  Stundeu:  eine  z.  B.  verlies*  den  Dampfer  um  5  Uhr  vormittag» 
und  langte  bereits  um  '2  Uhr  nachmittags  in  ihrem  Schlage  an,  nach- 
dem sie  324  Seemeilen  durchflogen  hatte.  Sic  hatte  demnach  eine 
Geschwindigkeit  von  3(1  Seemeilen  pro  Stunde  oder  (Vi',  km  ent- 
wickelt. Derartig  günstige  Resultate  sind  das  Ergebnis  einer  sorg- 
fältigen Auswahl  des  bei  den  Versuchen  verwendeten  Hricftiiuheu. 
materials,  llei  einem  Brieftaubenexperiment  ,  da*  mau  I > 7 7  ran  St. 
Nazaire  aus  verunstaltete,  kamen  von  2C,\  Tauben  noch  1 13  unterwegs 
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um.  Augenblicklich  sind  die  Städte  Kenne"  uud  Cherhourg  die  ('eulren 
dos  Bricftaubcusporte«  über  See.  Die  auf  der  Ausreise  begriffenen 
Schiffe  senden  ihre  Brieftauben  nach  Renne«,  heimkehrende  Schiffe 
dagegen  nach  <'herbourg,  um  dort  den  Forlschritt  der  Reise  und  dann 
ihre  bevorstehende  Ankunft  zu  melden.  Sie  müssen  demnach  Tauben 
au»  Kenne«  uud  Tauben  aus  Cherbourg  mit  auf  die  Ausreise  Dehnten. 
Ki  fehlt  nur  noch ,  dass  auch  Brieftauhenzücbtcr  jenseits  dva  Ocean« 
sich  mit  dieser  Art  des  Sport«  beschäftigen.  Dann  werden  die 
sohuellen  transatlantischen  Dampfer  nur  noch  ganz  kurze  Zeit  dem 
Verkehr  mit  dem  diesseitigen  oder  jenseitigen  Gestade  de»  Atlantiseben 
Oceans  entrückt  sein,  da  sie  noch  lange  nach  der  Abreise  uud  bereit» 
beträchtliche  Zeit  vor  der  Ankunft  mit  Hilfe  der  Brieftauben  Nach- 
richten ana  Land  befördern  konueu. 


/.  .4    V     :.'f  1 1  r.,  r  i,v  /tir  ttett>lK\  .VMf *f  FakritUfi. 


Ein  Motor*  age«  der  mit  flüssiger  Laft  betrieben  wird,  wurde 

unl&ngst  auf  einer  Ausstellung  In  New  York  vorgeführt.  Steine  Eigenart 
gegenüber  dem  gewöhnlichen  Autumaoll  beruht  auf  der  Konstraktion  dar 
Teil«,  die  zur  Aufnahme  der  llUaslgen  Luft  beatlmmt  sind,  rjninlttelbar 
hinter  dein  Sitz  befindet  sieh  ein  kupferner  Behälter,  lo  den  die  (lässige 
l.aft  eingefüllt  wird,  davor  ein  zweiter  unter  dem  Sitz,  der  die  flüssige  Luft 

aus  dem  ersten 
'.  >  Hader  gareeka 
Verdunstung  auf- 
nimmt.  Oanz  vorn 
ist  endlich  ein 
dritter  kleinerer 
Elckiltrr  aar  Regu- 
lierung des  Drucks 
angebrauht.  Der 

Hammelbehilter 
besteht  aus  zwei 
konzentrischen  Cy- 
llndern,  der  innere 
Cyllnder  nimmt  die 
rtüsalg«  I.nft  aar. 
Vouibin gehen  vier 
Röhren  ans,  die  auf 
derAusseuSelte  dss 
bebauter«  austre- 
ten. Die  erste  führt 
die  verdunstete 
l.aft  In  den  zwei- 
ten Cyiinder,  die 
zweite  endet  In 
einem  in  der  (bissi- 
gen Luft  beilud- 
liehen  Sehlangen- 
robr  und  steht  mit 
der  Aiisscsluft  lo 

Verbindung,  die  bei  ihrem  Eintritt  durch  Ihre  hohe  Temperatur  dir  Ver- 
dunstung der  Flüssigkeit  beschleunigt.  IMe  dritte  Ist  ein  Sicherheitsventil, 
die  viert«  dl«  Leitung  zum  Einfüllen  dar  Ladung.  Die  Isolierung  des  Be- 
hälters mit  der  flüssigen  Luft  lat  angeblich  eine  so  vollkommene,  dass  der 
Druck  nach  IU  Stunden  K'  ,  kg,V«n  nicht  Ubersteigt.  Das  Usfährt  soll  nsrh 
„Scisntlfle  American"  mit  einer  einmaligen  Ladung  eine  Streeks  von  80  km 
zurlieklegen  kiinnen.  Zwei  Manometer  zeigen  den  Stand  dea  Druekes  in  den 
Cyllndern  an.   Als  Sebiinfer  dieser  Konstruktion  wird  Prof.  Trljilrr  gensnnt. 

CiSwHbaltt». 

Die  l  saiiiharnhuliii 
und  die  deutseh -ostafrlkaniHche  reiitralbalm. 

Siebdruck  verboten. 

1.  Di«  Uaambarababn. 

I  m  da»  fruchtbare,  üppige  Hinterland  Deutsch-Gstafrikas,  in  dem 
alle  tropischen  Getreide-  und  liemüscarten ,  Ol-  und  Südfrüchte  in 
reicher,  zweimaliger  Ernte  gedeihen,  dem  Verkehr  zu  erschliesaen, 
müssen  neue  Verkehrswege  geschaffen  werden.  Der  hier  und  da  durch 
vereinzelte  ucuungelegtc  Kunst  Strassen  erleichterte  Karawanen  verkehr 
und  die  bisher  einzige  ('annibarti buhnstrecke  genügen  dem 
nicht  im  entfernteste.!!. 

Schon  seit  längerer  Zeit  sind  duslutlb  die  verschiedenartigsten 
Plaue  aufgetaucht,  um  durch  den  Bau  neuer  Eisenbahnlinien  den  natür- 
lichen Reichtum  de»  Landes  liesser  auszunutzen ,  dessen  Wälder  herr- 
liche Nutzhölzer  bergen  und  dessen  Buden  für  Tabak  ■,  Kuffee  und 
Theeanprianzungeu  wie  geschaffen  erscheint.  So  weist  der  Plantagcnhau 
iu  der  bisher  fertiggestellten  Strecke  zwischeu  Tanga  und  Muhesa, 
welche  13  km  betragt,  schon  jetzt  die  schönsten  Erfolge  auf. 

Der  Ausbau  der  5ö  km,  bis  zu  der  vorläufig  in  Aassicht  genomme- 
neu Endstation  Korogwe  schreitet  rüstig  fort. 

Die  Isainharabahu  besitzt  eine  Spurweite  von  Im,  ist  eingleisig 
uud  den  Bedürfnissen  entsprechend  eingerichtet.  Die  Stalioncu  der 
bisher  eröffneten  Strecke  sind:  Tanga  mit  dem  im  Villetistil  uusgc- 
fiibrten  DirektiousgvbHUile ,  l'ongwe,  Steinbruck,  Ngotueiiy 
uud  Muhesn.  /.wischen  den  beiden  letzten  Orten  ist  aus  Sparsam- 
keit srilekaiehtcu  bei  Chcrsolireitung  der  dort  befindlichen  Steigung  die 
Anlage  von  doppelten  Spitzkehren  zur  Anwonduug  gelangt.  Die  Bahn- 
linie, welche  im  Zickzack  die  Hohe  erklimmt,  erfordert  daher  mehr- 


fach Kopfstatinnen.  Dieser  umatändliche,  ja  selbst  gefährliche  Betrieb 
der  doppelten  Spitzkehren  wird  selten  und  in  Deutschland  z.  B.  nur 
bei  Elm  zur  Ersteigung  der  Wasserscheide  zwischen  Main  und  Fulda 
angewandt. 

Das  l'ersonal  der  l:sambarnstreckc  setzt  sieh  ans  Europäern  und 
Eingeborenen  zusammen.  Schwarze  werden  als  Heizer,  Bremser  etc. 
verwendet ,  die  sich  bei  grosser  Anstelligkeit  im  Dienste  als  aehr  ge- 
wissenhaft erweisen. 

Ala  das  Deutsche  Reich  die  Verwaltung  der  Linie  übernahm, 
waren  die  Betriebsmittel  in  unglaublich  elender  Verfassung;  die; 
meisten  Maschinen  in  Reparatur  und  nur  eine  einzige  Lokomotive, 
„Deutschland",  noch  gebrauchsfähig,  die  aber  auch  schon  nach  kurzer 
Zeit  versagte.  Trotzdem  wurde  der  Betrieb  nie  eingestellt  und  die 
Fahrten  regelmässig  vier-  bis  sechsmal  wöchentlich  unternommen, 
eine  für  afrikanische  Verhältnisse  ganz  beträchtliche  Leistung, 

Nach  der  „Reform"  bat  die  I  sumhara  bs.hu  während  der  Ictztcu 
sechs  Monate  des  Jahres  1899:  1 Weisse,  2957  Farbige,  0  Stück 
Vieh,  16000  kg  Gepäck,  235000  kg  Stückgüter  und  IHK)  000  kg  Wagen- 
ladungen von  Tanga  nach  Muhesa  befördert.  Zurüok  nach  der  Küste 
wurden  115  Weisse,  1XH7  Farbige,  23120kg  Ucpick,  18  Stuck  Vieh. 
4 »12  kg  Stückgüter  nnd  2lH>uX  kg  Wagenladungen  mitgeführt. 

Die  Ergebnisse  des  Rechnungsjahres  |sH!i  haben  auf  der  Strecke 
TungH-Miihesn  im  Personenverkehr  IMiOO  Rupien  ergeben;  der  Güter- 
verkehr 4H0U0  Rupien.  Dabei  hat  die  Vcrkchrscinnabmc  im  zweiten 
Vierteljahre  1!H)0  eine  Steigerung  von  30",,  erfahren:  es  ergeben  «ich 
also  recht  günstige  Aussichten  für  die  Zukunft,  da  Ncbcncinuahmru 
aus  Werkstätten,  Steinbruch-  und  Kalkbreuncreibetrieb  noch  hinzu  ge- 
rechnet werden  müssen. 

Bei  den  Erdarbeiten  der  Endst recke  Muheaa-Korngwe,  die 
jetzt  wohl  beendet  sein  dürften,  werden  fast  ausnahmslos  schwarze 
Arbeiter  verwendet.  In  Scharen  strömten  sie  im  Juli  herbei.  Infolge 
des  vorhergegangenen  Nahrungsmangels  hatten  sie  im  Innern  Hunger  zu 
leiden,  da  ihre  FeMf  rächte  in  diesem  Monat  noch  der  Reife  harrten. 
Als  alter  im  August  und  September  die  Erutc  begann  und  Lebens- 
mittel in  Fülle  vorhanden  waren,  desertierten  die  Arbeiter  in  Scharen 
bis  zu  St)  Mann.  Der  Ersatz  musste  von  weit  her,  von  Pangani  und 
üagamoyo  herbeigeschafft  werden.  Über  Arheitermangel  konnte  trotz- 
dem nicht  geklagt  werden,  da  ungefähr  400  bis  tUMs  Schwarze  stets 
zur  gleichen  Zeit  beschäftigt  wurden. 

l'm  die  Kosten  für  das  teure  Bruchsteinmauerwerk  bei  Brücken 
und  gemauerten  Durchlassen  zu  verringern,  wurden  Versuche  mit 
Brennen  von  Ziegeln  unternommen,  die  einen  recht  befriedigenden 
Erfolg  hatten.  So  ist  jetzt  dicht  an  der  Station  Muhesa  eine  Ziegelei 
eingerichtet  worden,  die  monatlich  »>i«H.Mi  bis  ;uM"«t  Ziegelsteine  zu 
liefern  im  stände  ist. 

2.  Die  neuprojektierte  deutach-oatafrikaniache  Centraibahn. 

Als  eiu  dringendes  Bedürfnis  dea  deutaeh-ostuf  rikuniseheu  Kolonial- 
gebiclca  hat  sich  der  Bau  einer  Centralbahn  herausgestellt,  welche  die 
gut  bebauten,  zum  Teil  sehr  fruchtbaren  Vorlandschaften  ['kann  und 
Usarumo  mit  dem  blühenden,  dichtbevölkerten  Seengebiet  ver- 
binden «oll.  Nach  übereinstimmenden  Berichten  namhafter  Forscher 
und  Reisender,  wie  Stutdey,  Dr.  Stuhlmann,  Dr.  Peters  und  Schlebach, 
sowie  nochmaliger,  von  amtlioher  Seile  verunlaastcn  neuen  Erfor- 
schungen würden  l'kami  und  die  Llugurruberglandachaflou  für  Plan- 
tagenbau überaus  geeignet  sein.  Die  katholischen,  trefflich  gedeihen- 
den Missionsaustalten  iu  den  U  I  u  g  urru  berge  u  würden  schon  jetzt 
im  stände  sein,  den  Überfluss  ihrer  reichen  Erzeugnisse  an  die  Küste 
zu  werfen,  wenn  geeignete  Verkehrswege  vorhanden  wären.  Auch 
KiBerawe,  die  seit  sieben  Jahren  gegründete,  blühende  evangelische 
Miaaionsanstalt  der  Puguberglande,  südwestlich  von  Dar-ea-Salaam 
leidet  unter  demselben  Mangel. 

Um  diesen  Notständen  abzuhelfen  sind  als  erster  Teilbetrag  für 
den  Bau  einer  Centralbahn  der  Strecke  Dar-cs-Salaam-Mrogoru 
2000000  M  genehmigt  worden.  Die  Baukosten  dieser  230  km  langen 
Linie  sind  auf  15  Mill.  M  veranschlagt  worden.  Das  Kilometer  würde 
mithin  einen  Aufwand  von  65  217  M  erfordern. 

Tabora,  der  Knotenpunkt  allen  Karawnuenvcrkchrs  nach  dem 
Innern,  wo  die  Wege  nach  dem  V  i  k  t  or  ia- N  j  uu  s  a  und  Ruanda, 
sowie  nach  dem  Tanga nyikaaee  and  Udyidyi  sieh  zweigen,  ist 
natürlich  auch  ala  Knotenpunkt  des  dereinstigen  ostafrikanischeti  Eisen- 
bahnnetze« in  Aussicht  genommen. 

Nach  Aufzeichnungen  des  Hauptmannes  Schlabach  würden  sieb 
dem  Bau  der  Strecke  M  rogo  ro-Tabora  übrigens  keine  grosseren 
Schwierigkeiten  in  den  Weg  stellen.  Die  Kosten  für  daa  Kilometer 
dieser  Eisenbahn  wurden  sieb  ungefähr  mit  denen  der  Linie  Dar-ea- 
Suloam-Mrogoro  decken.  Dach  würde  «ich  die  lünge  dieser  Bahn 
von  1) u  r •  es -Sa I aam  bisMrogoro,  welehe  über  M  pi y  i  zu  267  km 
angenommen  war,  bei  direkter  Führung  auf  230  km  verringern. 

Die  Entfernung  Dar-ea-Salaatit-Tnbora  würde  DHU  km,  die 
von  D  a  r-e  s -Sa  1  aa  tu  nach  dem  V  ikt or  i a  •  N  \  a  u  z u  12M  km  und 
die  von  D  ir -e  s-Sa  I  a  am  nach  dem  T»  nga  n  y  i  k  a  see  1441  km  be- 
tragen. 

Eine  cudgiltige  Entscheidung  über  die  Wahl  der  Spurweite,  die 
für  Bau-  uud  Betriebskosten  von  ungeheurer  Bedeutung,  ist  noch  nicht 
gctroffcll,  Am  meisteu  Aussicht  auf  Erfolg  scheint  die  Kapsehe  Spur- 
weite von  :  .i  •■>  tu  zu  halten.  Doch  giebt  es  Stimmen,  die  für  eine 
Schmalspur  von  noch  gerinwrer  Weite  sind ,  oder  aus  praktiacbeti 
tiründen  die  englische  Spurweite  vorziehen,  du  in  absehbarer  Zeit  die 
englische  Sudnord  hahn  deutsche»  (iebiet  berühren  dürfte 

Nach  den  Erfahrungen,  die  mau  bisher  in  Afrika  gemacht  hat, 


•  Zeit  die 
nicht  hat, 
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»ich  der  Baufortsohritt  der  neu  zu  eröffnenden  t'entralbahn  im 
günstigsten  Kalle  anf  100  km  im  Jahre  belaufen.  Wahrscheinlicher 
ist  es  jedoch,  dass  durchschnittlich  nur  Mi  km  fertig  stellt  werden 


Kür  die  Bauzeit  von  Dar-cs-Salaam  nach  Mrogoro 
demgemätt  :t  Jahre,  bis  Tabora  13  Jahre  und  bis  zum 
V  ikt  or  i  a-Ny  ania  16  Jahre  annehmen  müssen. 

Einen  Tankt,  den  die  Bahnlinie  auf  alle  Fälle  berührt,  ist  Mi- 
fi«i  im  Ki  n  gani  t  hal,  wo  sich  der  günstigste  Platz  zur  Über- 
brückung dieses  Flusse*  bieten  würde.  Zur  Regenzeit  haben  die  ge- 
waltigen Wessermassen  in  dem  verhältnismässig  »cbnialcn  Flussbett 
keinen  Raum  und  überschwemmen  stellenweise  die  umliegenden  Län- 
dereieu  in  einer  Breite  von  4 — 5  km.  Hier  jedoch  treten  die  Ufer 
*>  nahe  an  den  Strom  bereu,  ilaas  das  fliersohwemmiuigsgebict  auf 
einige  hundert  Meter  eingeengt  wird. 

Mrogoro,  Besidenz  des  mächtigen,  deutschfreundlich  gesinnten 
.Ncgerfürsteu  Kiugo  und  Hauptort  der  fruchtbaren  Landschaft  0  kami 
ist  als  spätere  Fortsetzung  der  Eisenbannatrecke  nach  dem  deutschen 
Binnenseeschutzgehiet  gedacht  worden.  An  Stelle  seines  ausgedehnten 
bisherigen  Karawanen  verkehrt  nach  der  Küste,  würde  —  da  die  Ent- 
fernung schon  lohnt  und  240  km  betrügt  —  Mrogoro  jedenfalls  die 
Dienste  der  Eisenbahn  stark  in  Anspruch  nehmen,  sodass  voraussicht- 
lich in  kurzer  Zeit  der  Eisenbahnbau  Dar-cs -Sa  1  aa  m  -  M  rogoro 
als  ertragreiches  Unternehmen  bezeichnet  werden  dürfte. 

  (Schluss  folgt.) 

Vom  Leipziger  Ontralbahnhof.  Nachdem  bei  dro  kürzlich  »<■• 
I  :  iogeoeD  Vsrhsndlanjrco  zwischen  dar  sächsischen  und  prfutsischen  Ntssts- 
regleruug  eine  grundsätzliche  Klnlgung  Uber  die  Anlage  de*  Leipziger  Ceo- 
tralbahnhofea  erzielt  worden  ist,  hat  oiaa  Re^i-nw« rtlr  In  den  von  beiden 
Staaten  In  Leipzig  errlchtetra  Btubureaux  mit  der  Ausarbeitung  der  Detail- 
plane  begonnen.  Wie  verlautet,  wird  der  Crntralbabnhot  nur  wenig  hinter 
den  Jetzigen  Dresdner  Bahnhof  zurückgelegt.  Die  Front  dea  künftigen 
Bahnhofes  soll  sieh  vom  Dresdner  Bahnhof  bis  ziemlich  zum  Thüringer 
Hahnhof  erstrecken.  Der  jetzige  RUenburger  Bahnhof  wird  in  Zukunft  (für 
strecke)  hauptsächlich  dem  Güterverkehr  dienen,  dar 
Ukalverkebr  naeh  den  südlichen  Vor- 


Schiffahrt. 

Österreichische  Kanalprojekte. 

In  einer  Versammlung  von  österreichischen  Abgeordneten  ver- 
schiedener Fraktionen  wurde  der  Beschluss  gefasst,  aus  eigener  Initia- 
tive einen  Oesetzentwurf  über  den  Bau  von  Kanälen  und  die  Sehiffbar- 
maebung  von  Flüssen  einzubringen.  Diesem  Entwürfe  zufolge  sollen 
ein  I'»n  mi -Od  er- K  Bna  1  mit  Fortsetzung  zur  Weichsel  und  zum 
Dnje»ter  und  ein  Donau-Moldau-Elbe-Kanal  hergestellt  wer- 
den, wobei  die  Flusstrcckcu ,  welche  in  dio  Trace  der  zu  schaffenden 
fallen,  schiffbar  zu  mnohen  sind.  Die  dem  Entwürfe  bei- 
Begründung weist  auf  die  grosse  Entwicklung  der  Wasser- 
uud  insbesondere  auf  die  Verhältnisse  in  Deutschland  hin 
die  schleunige  Ausführung  der  geplanten  Wasser- 
strassen als  eine  zwingende  Notwendigkeit  ,  um  dem  Austausch  von 
Rohprodukten  wie  Industrieerzeugnisisen  zwischen  Südost-Europa  einer- 
und Nord-  und  Nordwest  -  Kuropa  uud  Amerika  anderseits  neue  Im- 
puUe  zu  geben  und  den  notwendigen  Aufschwung  zu  verleihen. 

Dieser  beachtenswerte  Kntschluas  hat  wiederum  einmal  die  Auf- 
merksamkeit auf  die  österreichischen  Schiffahrtsverhältuisse 
Infolge  mangelnder  Flussregulierungen  und  Kanalbauten  entfallet 
dem  gesamten  Handel  Österreichs  diesseits  der  Leithe  nur  etwa  14,5  "}t 
auf  den  biniieuläodischen  Schiffsverkehr,  während  in  Deutschland  die 
Biriuenwasxserstrassen  etwa  23  *.'„  des  Gcsamtgiitcrverkehrs  bewältigen. 
Kine  Verbesserung  des  österreichischen  Wasscrstrasseuuetzes,  die  eine 
stärkere  Entwicklung  der  Binnenschiffahrt  des  Donaureiches  ver- 
blassen würde,  müsste  »weifellos  diesem  Missverhältnisse  wesent- 
lich abhelfen  und  dem  nationalen  Wirtschaftsleben  zum  Segen  ge- 
icichen. 

Iler  Dona u - M n 1  da u • K I  he  -  K a n a 1  soll  von  der  Donau  bei 
Korneuburg  in  der  Nahe  von  Wien  abzweigen  und  bei  Budweis  zur 
Moldau  führen,  die  von  hier  ab  bis  zur  Mündung  auf  eine  Mindest- 


iMen  von 


von  2.1  m  gebracht  werden  nio«.  Klieuso  ist  die  Elbe  von 
k  bis  Aussig  auf  eine  Tiefe  von  2,1m  zu  bringen.    Der  Kanal 


is»  für  Schiffe  von  62,5  in  Länge,  8  tu  Breite,  1,75  m  Tauch- 
tiefe und  .'S.Ii  m  grösster  Erhebung  über  den  Wasserspiegel  geplant, 
-<ia«!«  ijtHM-Schiffe  ungehindert  von  Wien  bis  Aussig  uud  weiter  auf 
di-r  Donau  resp.  Elbe  verkehren  können.  Die  Abmessungen  des 
Kanals  sollen  80  m  Breite  am  Wasserspiegel,  1H  m  an  der  Sohle  uud 
2,1  m  Tiefe  betragen,  während  für  die  einschiffigen  Schleusen  eine 
Lange  von  67  in,  eine  Breite  *,6  m  und  eine  Drempcltiefc  von  2,5  in 
vorgesehen  ist. 

Ein  anderes  Projekt  eines  Donau  -  Mol  dan  -  Kan  a  I  s  nimmt 
eine  Verbindung  der  Donau  bei  Linz  mit  der  Moldau  bei  Hohenfurt 
in  Aussicht ,  welche  mittels  eine»  Schiffahrt  skamds  uud  einer  doppel- 
-liurigen  Schiffseisenbahn  hergestellt  werden  »oll.  Eine  kurze  Kanal- 
«trockc,  die  bei  Liuz-l'rfahr  beginnt,  führt  im  Douautieflandc  direkt 
Ml  zum  Eingaugc  des  sog.  Haselgrabent  Indes.  An  dieser  Stelle 
«ehlie«»t  die  Schiffseisenbahn  an,  die  das  ganze  Hnselgrabenthalgebiet 
durchzieht.  Am  oberen  Endpunkte  dieser  Buhn  beginnt  die  Scheitei- 
des Kanals,  die  ohne  L'uterbreebung  bi«  an  die  Moldau  führt, 


|  woselbst  der  Abttieg  zum  Flusa  ebenfalls  mit  Hilfe  einer  Bahn  erfolgt. 
Die  Anlage  für  den  Schiffstranaport  besteht  also  ausser  der  Vorkanal- 
strecke  nur  in  einer  Bahn  für  den  Aufstieg  zur  Schcitelhaltuog,  in  der 
Scheitclhaltung  sellut,  die  24,4  km  lang  ist,  und  in  dem  Abstieg  von 
dieser  zur  Moldau.  Die  Luftlinie  von  der  Donaubrücke  bei  Linz  bis  zu 
der  Moldaubrücke  bei  Hohenfurt  beträgt  35,2  km,  die  gesamte  Kanal- 
und  Bahiianlage  nur  87,5  km.  Die  Bahn  im  Haselgralrenthal  ist  9  Inn  lang 
und  wird  in  einer  40  bit  50  "„„  kontinuierlich  übergehenden  Steigung 
angelegt.  Sie  fördert  die  Schiffe  in  einem  Zuge  direkt  425  m  hoch 
aus  dem  Donautiefland  znm  südlich  gelegenen  Hafen  der  Scheitel- 
haltung  im  oberen  Winkel  des  Haselgrabeuthales.  Hier  durchbricht 
letztere  mittels  eines  etwa  1\  km  langen  Tunnels  die  Wasserscheide 
zwischen  Haselgraben  und  Rodl  hezw.  Sturmbach  uud  erreicht  damit 
die  Lehnen  des  Hochterrains  von  Zwettel  au  der  Rodl  und  Leon- 
fclden.  I'nter  Berührung  von  Rading.  Beifmaas,  Woiset  schlag  und 
Kaltenbrunn  endet  die  Kanal  -  Scheitelhaltung  oberhalb  Hohenfurt  in 
einem  kleinen  Hafen.  Von  diesem  aus  führt  zwischen  Stift  und  Stadt 
Hohenfurt  die  doppelspurige  Bahn  nach  einem  kleinen  Hafen  am 
Moldautlusse.  Dir  Speisung  der  Seheitelhaltuug  soll  mittels  eines  aus 
der  Moldau  bei  Heu  raff  abzweigenden,  etwa  18  km  langen  Gerinnes 
vou  I  cbm  Leistung  pro  Sekunde  geschehen,  das  in  den  ober  Hohen- 
furt gelegenen  Hilfen  einmündet.  Der  Betrieb  soll  auf  dem  Kanal 
wie  auf  den  Auf-  und  Ahstiegiahntlationen  ausschliesslich  elektrisch 
sein.  Die  Kraftquelle  bildet  die  Kataraktenstreekc  der  Moldau  bei 
der  Teufelsmauer  bei  Hohenfurt,  woselbst  auch  in  der  Zeil  des  ge- 
ringsten Wasserstandes  mehr  denn  10000  PS  zur  Verfügung  stehen. 
Obwohl  nur  ein  Teil  dieser  Kraft  in  Anspruch  genommen  werden  soll, 
wird  die  Leistung  der  Gesamtanlage  doch  leicht  30  Schiffe  von  650  t 
jeden  Tag  in  jeder  Richtung  ermöglichen.  Wie  die  ,,Ztschr.  f.  Binnen- 
schiffahrt" erfährt,  hat  das  österreichische  Handelsministerium  für 
dieses  Projekt  die  Vorkonzession  bereits  erteilt. 

Von  ebenso  grosser  Bedeutung  ist  der  projektierte  Donau- 
Oder-Kanal,  der  von  Wien  ab  durch  das  March  gehen,  bei  Weiss- 
kirchen  die  Wasserscheide  zwischen  der  Ostsee  und  dem  Schwarzen 
Meere  überschreiten,  bei  Mährisch  -  Ostrau  das  dortige  Kohlenrevier 
streifen  und  schliesslich  bei  Oderberg  in  der  Nähe  der  schlesischeu 
firenzc  in  die  Oder  münden  soll.  Zur  Lberwiudung  des  Höhenunter- 
schiedes dürften  aus  technischen  und  finanziellen  Gründen  geueigte 
Ebenen  zur  Ausführung  gelangen. 

Was  die  Verbesserung  der  natürlichen  Flusslaufc  an- 
belangt, »o  steht  der  Wunsch  mich  einer  Begulierung  der  Donau  an 
erster  Stelle.  Zwar  ist  in  dieser  Richtung  bereits  muuehes  geschehen, 
allein  der  natürliche  Charakter  der  Donau  auf  österreichischem  Ge- 
biete, namtich  der  eines  Gehirg->ttussei  mit  starkem  Strome  und 
schwankendem  Wassci-stande,  verlangt  dauernde  Amelioratiousarbeiteu, 
wenn  nicht  das  bisher  Erreichte  wieder  verloren  geben  soll. 

In  den  Jahren  1HK6  bis  1S96  wurde  an  der  Strecke  von  Pas-uu 
bis  Wien  nach  einem  einheitlichen  Plane  gearbeitet  und  eine  merk- 
liche Vertiefung  des  Fahrwat*ers  erzielt ,  "sodass  heute  durchgängig 
eine  Watsertiefe  von  1,5  m  vorhanden  ist.  Die*e  Tiefe  wird  inde» 
von  den  Interessenten  als  nicht  ausreichend  bezeichnet,  vielmehr  eine 
weitere  Verbesserung  des  Fahrwassert  auf  etwa  2  ui  angestrebt,  da- 
mit überall  Fahrzeuge  von  einer  Tuuebtiefe  bis  zu  1,K0  m  ungehindert 
verkehrcu  können.  Käme  dann  noch  hinzu,  dass  Bayern  durch  ähn- 
liche Arbeiten  auf  der  Strecke  Hegentburg-Passau  einen  Wasserstand 
von  1,7  m  zu  erreichen  suchte,  so  würde  sich  der  Donau  verkehr 
zweifellos  weit  günstiger  entfalten  köuncu,  als  es  heute  der  Fall  ist. 
Immer  dringender  wird  die  Frage  der  Aulage  von  Winterschutzbäfen 
an  der  Donau,  die  seitens  der  österreichischen  Regierung  bisher  nicht 
gebaut  worden  sind,  aber  unbedingt  gebaut  werden  müssen,  wenn  die 
Schiffahrt  nioht  ernst  Höh  geschädigt  werden  soll.  .Erhebliche  Regu- 
lierungsarbeiten erfordert  ausser  den  galizischen  Wasserstrasscu  noch 
die  Weichsel,  nachdem  die  auf  Grund  des  russisch-österreichischen 
Vertrags  vom  Jahre  1K72  ausgeführten  Arlieiten  ihren  Zweck  nur  un- 
vollkommen erfüllt  haben. 

Wie  sehr  es  an  der  Zeit  ist,  dass  man  in  Osterreich  endlich  ent- 
schlossen an  den  Bau  eines  Wasserstrassennetzes  geht,  zeigt  am  besten 
das  grosse  Kanalprojekt  der  ungarischen  Regierung,  bei  welchem  es 
sich  um  nichts  Geringeres  als  um  die  Herstellung  einer  \\  assttrxt  rassc 
von  der  Ostsee  zur  Adria  handelt. 

Diese  Wasserstrassc  würde  an  die  641  km  lange  schiffbare  Oder- 
strecke  von  Stettin  bit  Koscl  anknü 
vou  70  km  die  Kanalisierung 
Oderberg  würde  der  Kanal  das  I 
soheide  durchschneiden  und  mit  Benutzung  mehrerer  Flüsse  der 
Waagthal -Don  au -Oder- Kanal  errichtet  werden.  In  Ver- 
bindung damit  wird  die  Szercd-Komorncr  Strecke  des  Waagtlusses  in 
einer  Lange  vou  i(3  km  schiffbar  gemacht  werden.  Von  hier  aus  soll 
die  Wasserstrassc  die  Donau  entlang  über  Komorn,  Ofen-Pest,  Vukovar 
uud  dem  62  km  langen  Vukovar  •  Samaler  Kanal  entlang  zur  Save, 
dann  die  Save  entlang  bis  Sissek  und  von  dort  die  Kulpa  entlang  bis 
Karlstadt  oder  Brod  fübreu.  Von  Brod  bi»  Fiume  würde  die  Schaffung 
einer  53  bit  60  km  laugen  Wasserstrasse  versucht  werden.  Die  ganze 
Wasserstrassc  von  Stettin  bis  Fiume  hätte  eine  Lunge  von  22011  km, 
wovon  1400  km  auf  natürliche  schiffbare  Wasserst  rasten  entfallen. 
Die  Strecke  der  mit  verhältnismässig  geringen  Kosten  schiffbar  zu 
machenden  Flüsse  betragt  420  km,  die  Lange  des  thatsächlich  auszu- 
bauenden Kanals  :ts0  km.  Ks  wird  betont ,  dass  auf  der  gutueu 
Strecke  keine  besonderen  technischen  Schwierigkeiten  zu  besorgen 
seien,  und  dass  der  neue  Kanal  Ihm  seiner  naturgemassen  Wichtigkeit 
für  den  deutschen  Levanteverkehr  die  Städte  Budapest  uud  l  iu 


■  an  uic  im  am  lange  tcuini.are  uaer- 
I  anknüpfen.    Von  da  ist  in  der  Länge 
der  Oder  bit  Odcrbcrg  geplant.  Von 
i  Olsathal  oberhalb  der  Jablunkawasser- 
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zu  internationalen  Handelsplätzen  von  groaater  Bedeutung  erheben 
würde.  Bei  der  bekannten  Thatkruft,  welche  die  ungarische  Kcgie- 
rnng  in  grossen  wirtschaftlichen  Fragen  entfaltet,  bildet  die  Nachricht 
von  dem  Bestehen  eines  offiziellen  Projekts  zu  einer  solchen  Kanal- 
Verbindung  eine  ernste  Mahnung  für  die  österreichischen  Lande,  «ioh 
den  Vorrang  nicht  ablaufen  zu  lassen. 


VnfSltc. 

Ein  i: i wnbahn-l  nplBi'k  wird  sas  Petersburg  gemeldet.  Bei  Saretow 
an  dtr  Wolga  «m  17.  d.  Ms  fuhren  14  Wsgen,  dl«  Ton  der  Maschine  losge- 
rissen waren,  auf  einen  Personenzug  auf.  VUr  Personenwagen  und  d<-r 
Postwegen  wnrden  zertrümmert.  Fliuf  Personen  wurden  Kttödtst,  sechs 
erlitten  achw*re,  fünfzehn  leichte  Verletauuf«. 


industrielles. 

Arbeitslosigkeit  und  Krankenkassen. 

I>ic  Krankenkassen  berichten  jetzt  allgemein  über  eine  starke  Zu- 
nahme der  Kranken,  wie  sie  seit  vielen  Jahren  nicht  zu  konstatieren 
war.  Sind  schon  die  Monate  Februar  und  Marz  die  ungesundesten 
des  ganzen  Jahres ,  so  brachten  sie  dieses  Jahr  eine  so  hohe  Anzahl 
von  Krankheitsfällen,  wie  nie  zuvor.  Pie  Krankenhauser  sind  zur 
Zeit  stark  besetzt,  teilweise  sogar  Überfüllt.  Vornehmlich  ist  ea  die 
Influenza,  die  wieder  stark  umgeht,  auch  Kheumatismus  und  Erkrau- 
kungen  der  Atmnugsorgane  sind  sehr  häutig.  IV r  hauptsächlichste 
l'aktor  der  ausserordentlichen  Belastung  der  Krankenkassen  ist  aber 
die  zur  Zeit  bestehende  Arbeitslosigkeit.  Der  Geschäftsbericht  der 
Bockenheimer  Ortskrankcnkassc  zu  Frankfurt  a.  M.  für  das  Jahr  1!MX) 
stellt,  wie  der  „Arbeitsmarkt"  schreibt,  fest ,  daas  unter  dem  Mangel 
un  Arbeitsgelegenheit  die  Krankenkassen  besonders  stark  zu  leiden 
haben.  Eine  weit  verbreitete,  aber  oberflächliche  Auffassung  führt 
diese  Mehrbelastung  ohne  weiteres  darauf  zurück,  dass  die  Arbeits- 
losen Krankheit  simulieren.  In  zahlreichen  Fällen  liegt  sieher  der 
gegenteilige  Orund  vor.  Kin  sich  krank  fühlender  Arbeiter  zieht,  so 
lange  er  Arbeit  hat,  diesen  Verdienst  den  apiirliehcn  Bezügen  aus  der 
Krankenkasse  vor,  auch  in  vielen  Fällen  noch  dann,  wenn  sein  körper- 
licher Zustand  Schonung  erfordert.  Erst  wenn  zu  der  bestehenden 
Krankheit  auch  Arbeitslosigkeit  hinzutritt,  nimmt  er  die  Kranken- 
kasse in  Anspruch.  In  diesem  Sinne  darf  allerdings  gesagt  werden, 
dass  Arbeitslosigkeit  auf  diu  Belastung  der  Krankenkassen  ähnlich 
wirkt  wie  eine  Epidemie. 


Verschiedenes. 

Wellblefbelnfahr  Dach  Mexiko,   in  Mexiko  wurden  die  zur  Er 

nebtung  vou  Plafonds  und  Dächern  benutzten  hölzernen  Dlppelbäunie  im 
letzten  Jahrzehnt  bei  den  meisten  Bauten  durch  eisern«,  mit  Wellblech- 
platten  Ubsrspsnnte  Träger  ersetzt.  Im  Jahre  ltKm  wurden  Wellblerbplatten 
Im  Werte  von  «5750  i  Importiert.  Der  Einfuhrwert  von  18U9  beUef  aleb 
bereite  auf  127  760  f  Dieser  Artikel  wird  zumeist  von  Großbritannien,  den 
Vereinigten  Staaten  und  Deutschland  geliefert.  Die  einzelnen  Lieferanten 
machen  einander  scharfe  Konkurrenz:  die  Bestellungen  werden  an  Jene 
Firmen  vergeben,  welche  möglichst  schnell  und  billig  zu  liefern  im  Stande 
sind.  Die  Nachfrage  beschrankt  sich  keineswegs  auf  die  Hauptstadt.  Well- 
blech ist  vielmehr  In  der  ganzen  ltepubllk  ein  begehrter  Artikel. 

Der  Bergbau  In  Bulgarien.  Der  Mineralreichtum  Bulgariena  ist 
nicht  nnbedeuteud:  such  wurde  durch  ProbcsrbUrtüngeu  das  Vorhandensein 
neuer  Minerallen  und  Minen  konstatiert.  S.  wurden  Im  Jahre  189!»  In  der 
Sab«  des  Dorfes  Kusstar,  Im  Bezirk  Varns,  grosse  Mangsnerzlsger.  nahe 
dem  Dorfe  Karamanltza,  im  Bezirk  KUatendU,  sowie  in  der  Oegend  des 
Dorfes  Dümerll  im  Burgsser  Bezirk,  Biel-  and  Kupfererzlsgcr  konstatiert. 
Bei  rationeller  Ausbeutung  wurde  dsher  der  Bergbau  für  die  Bevölkerung 
eine  neue  beträchtliche  Elnnsbme<|uelle  bilden  können,  doch  ist  die  Zahl 
der  Im  Betrieb  stellender.  Bergwerke  aus  denen  hauptsächlich  Kohle  ge- 
fordert wird,  eine  verschwindend  kleine:  wahrend  die  Übrigen  I.sger,  die 
Kupfer.  Antimon.  F.Isen,  Blei,  Zink  n.  s.  w.  enthalten,  nahezu  gsr  nicht 
ezploltlert  werden.  Von  selten  des  Fürstlichen  Ackerbaumlnlaterlnjue  werden 
alljährlich  eine  grosse  Anzahl  Konzessionen  zu  Schürfungen  erteilt,  ohne 
jedoch  zur  Entstehung  von  nergbsu-rnternchmungen  zu  fuhren,  ds  diese 
Hechte  vorwiegend  zu  Spekulationazweckea  erworben  werden.  Allerdinga 
stellt  slrh  der  Begründung  einer  Montanindustrie  der  empfindliche  Kapital, 
mangel  hemmend  in  den  Weg,  weshalb  die  Anfluge  des  bulgarischen  Berg. 
Iisnes  ein  ungünstige»  Resultat  aufzuweisen  haben  und  einige  l'nterneh- 
mungeu  dieser  Art  wieder  eingegangen  sind.  Nachdem  es  In  letzter  Zelt 
gelungen  Ist.  suil&ndiarue  Kapitalisten  für  die  Unternehmungen  zu  Inter- 
essleren, kenn  man  annehmen,  daas  der  Bergbau  dennoch  Wurzel  fassen 
wird.  Wie  der  „Deutsche  Steinbildhauer'  erfahrt,  giebt  sich  namentlich  in 
Belgien  Interesse  für  bulgarische  Minen  kund. 

Von  den  Im  Jahre  18!>9  erteilten  Konzessionen  ist  die  bedeutendste  die 
zum  Betrieb  elDes  Kupferbergwerks  in  der  Oegend  von  Plakalnltza ,  das 
eine  Ausdehnung  von  ti\  ha  hat.  Die  wichtigste  Kohlenmine  Ist  die  hei 
Pernlk,  welche  vom  Staate  betrieben,  jährlich  BOflöO  10Ö0O0 (  liefert.  Das 
Produkt  wird  grösstenteils  Im  Inland«  verbraucht,  nur  kleinere  Mengen 
«erden  nach  Kumänlen  ausgeführt. 


Weites  in.  8«w&hrtes. 

Hosenstreeker  „Hansa" 

der  Bergedorfer  Holzwerke  in  Bergedorf. 

( "HU  Abbildung,  Fig.  72.) 
Kin  neuer  Artikel,  der  Infolge  seiner  praktischen  Anordnung  besondere 
Beachtung  verdient,  lat  der  von  den  Bergedorfer  Holzwerken  In 
Bergedorf  auf  den  Markt  gebrachte.  In  nebenstehender  Abbildung.  Flg.  72, 
dargestellte  Hosenstrecker  „Hansa". 

Derselbe  hat  die  Form  eines  gewöhnlichen  Kleiderbügels,  tragt  jedoch 
au  einer  Seite  eine  Spannleiste,  welche  In  den  Einschnitten  zweier  Helten  - 
baoken  beweglich  lat   Um  daa  


Beinkleid  anznblngen,  schiebt 
man  die  Leiste  In  den  Rinnen 
hoch,  legt  ersteres  unterhalb 
des  Saumes  auf  den  Bügel  und 


drückt  die  Leiste  in  die  alte  >V-  «*■    H-tnuirt.-tr,  Haita- 

Lage    zurück,    wodurch  daa 

Beinkleid  featgehalten  wird.  Soll  letzteres  wieder  entfernt  werden,  so  tnnes 
man  die  Leist*  noch  etwas  mehr  narh  oben  drücken. 

Der  „Hansa"  kann  auch  als  Kleiderbügel  benutzt  werden:  er  lat  izn 
Stande,  gleichzeitig  mehrere  Beinkleider  aufzunehmen,  wodurch  sich  aelnr- 
Anwendung  wesentlich  hilliger  stellt.  Die  Neuheit,  die  geeignet  ist,  jede 
Hose  dauernd  in  Fscon  zu  erhalten,  steht  unter  Gebrauchsmusterschutz  und 
kann  In  allen  einschlägigen  Geschäften  oder  auch  direkt  von  den  Bergedorfer 
Holzwerken  In  Bergedorf  zum  Preise  von  0,75  M  bezogen  werden  und  durfte- 
steh  Infolge  Ihrer  Einfachheit  und  soliden  Ausfuhrung  bald  In  jedem  Heus.- 
einführen. 


Regulierbare,  elektrische  Tischlampe 

vou  Hugo  Helberger  in  München-Thnlkirchen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  73  u.  74.) 

Bekanntlich  wird  es  sls  sehr  unangenehm  empfunden,  wenn  narbts,  nur 
Licht  zu  macheu,  eine  UlUhlampc  plötzlich  grell  aufleuchtet,  wie  dies  bei 
den  gewöhnlichen  Ein-  und  Ausschaltern  der  Fall  ist.  Eine  praktische 
.Neuerung,  bei  welcher  die  Leuchtkraft  der  Lampe  allmählich  gesteigert  and 
eventuell  auf  Jeder  dem  Auge  angenehmen  lichtstark-  festgehalten  werden 
kann,  bilden  die  von  der  Firma  Hugo  He  Iberger  In  München  konstruierten 
tragbaren,  elektrischen  Tischlampen  mit  eingebauten  KeguUeraehsltern. 

Nebenstehende  Abbildung,  Flg.  73,  zeigt  eine  solche  Lampe  In  englischem 
Stil.    Der  Bebalter  befindet  sich  direkt  unterhalb  der  Umpe  und  Ist  so 


Ftf.  73  m.  U.    RtptUtr'we.  tltktrUctk*  TlKktamp*. 


Diese  Ausführung  eignet  sich  hauptsächlich  für  den  Schreibtisch.  Fig.  74 
stellt  eine  Lampe  Im  Renaissancestil  dar,  bei  welcher  der  Schalter  so  eln- 
gebsut  Ist,  daas  der  Itegullerknopf  seitlich  »Uzt-  Sie  eignet  sich  für 
Boudoir*,  Schlafzimmer  u.  dergl.  Mittels  des  Sparachalte»  können  die 
Lampen  für  jede  beliebige  Helligkeit  eingestellt  werden,  sodass  sie  sowohl 
als  Lese-  sls  auch  als  Naclitlichtlampen  benutzt  werden  können.  Ein-  klein 
gedrehte  Lampe  braucht  entsprechend  weniger  Strom,  w.. durch  eine  grosse 
Ersparnis  erzielt  wird. 

Eine  sls  Nachtlicht  brennende  16  kerzige  Lampe  konsumiert  nscb  den 
Angeben  obiger  Finna  pro  Nacht  für  etws  %  Fl  Strom,  wahrend  dieselbe 
l  Lsmpe  ohne  Spsrschalter  durch  einen  Schirm  sbgcblendet  für  24  Pf.  Strom 
]  erfordert.  Neben  der  Rivparnis  bieten  diese  Lampen  hoch  den  Vorteil  einer 
ScbnniiDg  der  Augen  und  Nerven  und  dürften  daher  in  allen  Kreisen  grossen 
Anklsng  linden.  Sie  sind  gesetzlich  geschützt  nnd  können  von  der  Firnis 
Hugo  Helberrer  in  Miinrhcn-Thslklreben  bezogen  werden 
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Schiffahrt. 

Vom  Norddeutschen  Lloyd  In  Bremen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  73—79J 


XAAbdruek  v»Tbot«ii 
L  Des  Norddeutschen  Lloyd  augenblickliche  Bedeutung. 

Als  im  18,  Juni  Ihöh  der  erste  Seodampfer  „Bremen"  des  neu- 
gegründeten Norddeutschen  Lloyd  mit  nur  einem  Kajüten-  und  '.»3 
Zwischendeck  pasaagieren ,  sowie  150  t  Frachtgut  die  Weser  hinab- 
dampfte,  um  nein«  erste  Fahr»  nach  New  York  anzutreten,  hatte  nie- 
mand, »neb  nicht  der  hoffnungsvollste  Sanguiniker,  die  riesenhafte 
Fortentwicklung  uud  künftige  internationale  Bedeutung  dieser  jungen 
I>»rupf*ehiffahrtgeseHschaft  voraussagen  können.  Ein  unendlich  inter- 
essanter und  kennzeichnender  Bewein  für  diese  Behauptung  sei  nnsern 
Lesern  in  folgendem,  sicherlich  überraschendem  Zahlenvergleiche  vor- 
geführt. 


mehr  als  501*0  PS ;  darunter  befinden  sieb  Schnelldampfer ,  welche 
eine  Stärke  von  18000  bis  38000  PS  besitzen.  TO  Dampfer  dienen 
ausschliesslich  dem  Üccanvcrkchr,  wahrend  45  Dampfer  an  der  indisch- 
chineaisohen  Küste  die  Verbindung  herstellen. 

35  Flusadampf er,  117  Leichterfahrzeuge  und  Kohlcnprähme 
vervollständigen  die  imponierende  Seemacht  des  Norddeutschen  Lloyd. 

Der  Tonn  enge  ha  1 1  der  ganzen  Flotte  belicf  sich  im  Jahre  1858 
auf  15255  t  und  wuchs  bis  zum  Jahre  UKW  anf  540119  t  an, 

Ihre  Mascbinenst  «rke  betrug  1S99  :  421  «75  PS. 

Die  durchlaufene  Seemeilen/ah I  der  Lloydflotle  betrug 
im  Jahr«  1858:  28  520  Meilen  und  steigerte  sieb  nur  im  transatlanti- 
schen Verkehre  im  Jahre  1D00  auf  4 707 000  Meilen;  das  bedeutet 
mehr  als  21Hmal  den  l'mfang  der  ganzen  Krde. 

Bis  zum  Hl.  Dezember  ihm  lief  orderten  die  Lloyddampfer 
auf  tramvoceanischen  Reisen  (1 6048 1  Personen,  wovou  253  225 
allein  auf  das  Jahr  1900  kommen.  An  Ladungen  transportierten 
sie  2  707  218  ehm. 

Staunenerregend  wie  der  Kohlcnverbrancb  ist  der  Proviant- 


Fig.  73-    SckntUiampjir  „AThhcv  H'iJAsOw  //.*'  no:k  stimr  VvtletiiMmp. 


Im  Jahre  1858  begann  der  Norddeutsche  Lloyd-Bremen  acin  l'nter- 
nebmen  mit  einem  Grundkapital  von  12  Mill.  M;  1WI0  betrug  allein 
der  Kohlen  verbrauch  seiner  Schiffe  über  20 J,  Mill.  M.  Diesen 
Zahlen  analog  gestaltete  sich  die  Fortentwicklung  dieser  DauipfschifTnbrU- 
gesellschaft ,  die  sieh  mit  der  Hamborg -Amerika -Linie  in  die  Wclt- 
•..  r  rschaft  auf  allen  Meeren  teilt.  30,  sieh  regelmässig  wiederholende 
Schiffahrt* Verbindungen  des  Lloyd  bilden  ein  Nets  um  die 
ganze  Erde.  Davon  fahren  sechs  Linien  allein  nach  Nordamerika, 
vier  nach  Südamerika,  zwei  nach  Ostasien,  eine  nach  Australien;  vier 
Xweiglinicn  achliesaen  sich  der  IM  asiatischen  Hauptlinie  an ;  neun 
Zweigliiiien  dienen  dem  Küsten-  und  Inselverkehr  des  Ostens  uud  vier 
Linien  vermitteln  den  Seeverkehr  Europas.  Eine  umfangreiche  Sce- 
•chleppschilfahrt  nach  Hamburg ,  sowie  Fliuachiffahrt  auf  der  Weser 
gehören  ausserdem  zum  Betriebe  der  Gesellschaft. 

In  Iseutschland  verfügt  der  Norddeutsche  Lloyd  über  ein  Per- 
sonal von  3858  Personen;  darunter  befinden  sich  fünf  Geschäfts- 
Vtiter,   2111   technische ,  313  kaufmännische  Angestellte  nnd  über 

•  Arbeiter.  Die  Besatzung  der  Schifte  jedoch  belauft  sich  auf 
5»500  Mann. 

In  seinen  Betrieben  au  Land  arbeiten  44  Kraftmaschinen  mit 
2173  ind.  Pferdekräften,  14  Dynamos  mit  1506  Volt  und  3615  Amp, 
und  457  Arbcitsmasohinen. 

Eine  Welt  für  sieh  ist  die  stattliche  Lloyd-Oceauflotte.  Ein- 
schliesslich der  Neubauten  umfasst  sie  U5Seedampfer  mit  508823  Reg.-t 
Brutto- Kaumgehalt  und  3H9680  ind.  Pferdestärken.  35  dieser  Dampfer 

•  ind  Schnell-  und  Doppelichraubendanipfcr.   2-1  Schiffe  verfügen  ul*r 


verbrauch  dieaes  machtvollen  Beherrschers  der  Meere.  Er  belicf 
sich  im  Jahre  19U0  auf        Mill.  M. 

Ende  l'JOO  verfügte  die  Gesellschaft  über  ein  Kapital  von  112 
Mill.  M. 

Neben  seinem  Schiffspark  besitzt  der  Norddeutsche  Lloyd  ein 
grosses  liegendes  Vermögen:  in  Bremerhaven  ein  Trocken- 
dock  mit  Reparaturwerkstätten ,  Magazine  für  Proviant-  und  Schiff»- 
uusru-tungen ,  eiueu  Landungsplatz  mit  Bahnhof  und  Wartehalle  mit 
Gepäckabfertigung  für  Reisende,  Koblcuscbuppen  und  verschiedene 
Lagerschuppen  für  abgehende  und  ankommende  Güter.  In  Bremen 
gehört  ihm  ein  Proviantamt,  mit  welchem  eine  Dampfwäscherei, 
kleinere  Werlutätteuiiulageti  mit  einer  Gicsserci  und  eine  Gepäck-Ab- 
fertigungshalle verbuudeu  sind.  In  New  York  legen  die  Lloyddampfer 
in  ihren  eigenen  Pieraulageu  an,  die  mit  Wartehallen  nnd  Paokhau» 
verseben  sind  und  jetzt  eine  bedeutende  Vergrößerung  erfahren. 

Eigene  Betriebs-  und  M  a  sc  h  i  n  e  n  in  spek  lioue  n  besitzt 
er  in  Genua,  New  York  und  Hongkong;  eigene  Kohleudcpots  in 
vielen  auswärtigen  Häfen.  Verschiedene,  in  »einem  Privatbesitze  be- 
findliche Konfrontationen,  eine  Suuil  alsslati  on  in  Bio 
Braneo  bei  Santos  und  ähnliche  Anlagen  in  den  verschiedensten 
Hufenstädten  erleichtern  seineu  Paasagicren  das  Reisen. 

In  Bremerhaven  verfügt  er  seit  kurzem  über  dns  fröastf)  deutsche 
Troekendock,  das  neuerbaute  Kaiserdock,  welches  er  für  eine 
jährliche  Pacht  summe  vom  Bremischen  Staate  in  eigene  Verwaltung 
übernommen  hat. 

Eine  der  beachtenswertesten  Neuerungen,  die  der  Lloyd  geschaffen 
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hat,  tat  da*  im  April  litOO  zur*Heranhihlung  eines  tüchtigen  Offizier- 
pcrionals  für  »eine  Flutte  in  Dienst  gestellte  und  zur  Aufnahme  vnn 
100  Kadetten  geciguete  Schul- 
schiff, die  schlanke  „Herzogin 
Sophie  Charlotte",  welche  ihre 
erste  Heise  nach  Philadelphia 
und  .Inpmi  utiterualini  und  in 
midister  Zeit  beendet  hat. 

Sehr  interessant  und  den  An- 
fordeningen  deutaeherSchiffabau- 
kunat  durchaus  entsprechend  ist 
die  von  der  Lloyddirektion  in  Bre- 
merhaven gegründete  Schiffs- 
modell -  S  o  h  1  e  p  p  v  c  r  «  u  O  b  «  - 
station*i,  welche  den  Zweck 
hat,  bei  der  Konstruktion  neuer 
Schiffstypen,  die  in  Hinsicht 
auf  Ladefähigkeit,  Schnelligkeit 
und  Köhlern  erhrauch  zweckdien- 
lichste  Sehiffaform  festzustellen. 

Auch  die  drahtlose  Tele- 
graphie  hat  die  Gesellschaft  in 
ihre  Dienste  gezogen,  wodurch 
es  den  auf  See  befindlichen 
Schiffen  ermöglicht  wird,  unter- 
einander und  mit  den  Stationen 
der  drahtlosen  Telcgraphie  an  der 
Küste  in  Verbindung  zu  treten. 

Ein  stattliches,  turmgekröu- 
tes  Ve  r  w  al  t  ungagebu  ud  e 
buut  der  Lloyd  zur  Zeit  in  Bre- 
men ,  welche«  schon  in  seinem 
Au-vereu,  Fig.  7B,  von  der  ge- 
bietenden Stellung  dieser  bedeu- 
tenden .  internationalen  Dampf- 
schiffahrt gcscllschatt  Zeugnis  ab- 
/ul«-ireti  berufen  ist. 

Den Truppent  ranapor- 
ten  nach  China  stellte  die 
Gesellschaft  12  Truppentrans- 
portdampfer,  1  Lazaretschiff  und 
einen  Dampfer  zur  Beförderung 
von  Kriegsmaterial  zur  Ver- 
fügung. Auf  10  Truppentrans- 
portdampfern  beförderte  sie  vom 
•_"7.  Juli  bis  7.  September  1900: 
1 1  2UH  Mannschaften ,  Offiziere 
und  Schiffsbesatzung  von  Bremer- 
haven nach  China,  und  lieferte 
für  diese  ganze  Menschenmenge 
den  notwendigen  Proviant.  Auf 
dem  Dampfer  „Köln"  folgten 
dann  noch  der  Marinc-Ablösungs- 
trausport  und  auf  dem  „Sachsen'' 
Generalfeldmursohall  Graf  Wal- 
dersee mit  seinem  Stabe  den  schun 
vorangegangenen  14  Schiffen. 

H.  Di«  Entwicklung 
de«  Norddeutschen  Lloyd. 

Der  grossen  Schnelligkeit. 
Sicherheit  und  Bequemlichkeit 
der  Dampfschiffe ,  ihren  regel- 
mässigen und  häutigen  Fahrten, 
ihren  guten  Verbindungen  und 
der  Verwendung  modernster  Er- 
findungen und  Typen  hei  deu 
neuen  Schiffskonstruktionen  ver- 
dankt der  Norddeutsche  Lloyd 
seine  Beliebtheit  beim  nationalen 
und  internationalen  Hcisepubli- 
kum. 

Folgende  Daten  aus  der  Ge- 
schichte des  Nord deut sehen  Lloyd 
legen  am  besten  Zeugnis  für 
seine  »ich  immer  blühender  ga> 
«teilend«  Fortentwicklung  ab. 

Nachdem  im  Laufe  des  Jah- 
res 1S5S  noch  3  Schweaterscbitle 
der  schon  erwähnten  „Bremen" 
in  Dienst  gestellt  worden  waren, 
eröffnete  der  Lloyd  damit  einen 
regelmässigen  v  icrzehutügi- 
g  e  n  Verkehr  Ton  Bremen 
nach  New  York.  Schon  Mitte 
der  sechziger  Jahre  zeigte  es 
►ird,  das«  die  bisherigen  Einrich- 
tungeti  nicht  mehr  zur  Bewältigung  des  stets  anwachsenden  Ver- 
kehre* genügten.   Nachdem  drei  neue  Occandampfcr  erworben  worden 
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waren,  wurde  1SH7  ein  wöchentlicher  Verkehr  zwischen  Bremen 
und  New  York  ins  Leben  gerufen  und  den  Lloyddampfcrn  zugleich 

die  Beförderung  der  ameri- 
kanischen Polt  anvertraut. 
>■!'-  liess  der  Lloyd  vier 
Scnranbendanipfer  vom  Stapel 
und  eröffnete  mit  ihnen  die  Linie 
nach  Baltimore.  Kine  18"s 
eröffnete ,  regelmässige ,  vier- 
zehntägige  Dampferverbin- 
dung nachäüdamerika  brachte 
eine  sehr  bedeutende  Krweitc- 
rung  des  Liniennetzes.  Die  Not- 
wendigkeit einer  Teilung  dieser 
neuen  Linie  in  zwei  gesonderte 
Routen ;  Brasilien  und  La 
1'  I  a  t  a  stellte  sich  sehr  bald 
danach  ein. 

Der  Scbiffhautcchuik  gelang 
es  inzwischen  die  Fahrgeschwin- 
digkeit der  Dampfer  immer 
mehr  n  erhoben.  In  den  sech- 
ziger Jahren  betrug  diese  nur 
acht  Seemeilen  die  Stunde,  er- 
reichte Mitte  der  siebziger  Jahre 
zwölf  Seemeilen  und  steigerte 
sieh  «chon  Kndc  desselben  Jahr- 
zehntes auf  sechzehn  See- 
meilen. Anfang  der  »chziger 
Jahre  begann  der  Lloyd  mit  dem 
Bau  seiner  Sehnclldiimpfcrflotte. 
Im  Laufe  von  zebu  Jahren  stan- 
den zwölf  stolze  Schnelldampfer 
im  Dienste  seines  überseeischen 
Verkehre*. 

Als  IKSH  der  Norddeutsche 
Lloyd  den  Betrieb  der  vom  Reich 
unterstützten  Kciebspoal- 
dampferlinie  nach  O  s  t  - 
a  s  i  e  n  und  A  n  s  t  r  a  1  i  e  u  über- 
nahm, mit  Zweiglinien  nach 
Japan,  Neu- Guinea  und 
Sumatra,  begann  für  ihn  eine 
neue  l'eriode  der  Kutwicklung. 
Anfang  der  neunziger  Jahre  er- 
öffneten acht  mächtige,  vorzugs- 
weise für  Zwischendeckverkehr 
und  Ladung  bestimmte  Schnell- 
dampfer die  Liuie  Genua- 
Gibraltar-New  York. 

tiünstig  gestaltete  sich  zu 
gleicher  Zeit  auch  der  Verkehr 
auf  den  Reichspoatdampferlinien. 
Die  Sehwesteraclüffe  „PreuBsen", 
„Bayern",  „Sachsen"  muasten 
umgebaut  und  um  70  Fuss  = 
'2l,n7  m  verlängert  und  die  deut- 
schen Werften  mit  dem  Bau 
eines  neuen  Schiffttypg :  dem 
„Duppelschraubendarapfer"  be- 
traut werden. 

Auf  die  innere  Ausstattung 
der  Schiffe  wurde  schon  seit 
Einführung  der  Schnellpoat- 
dnmpfcr  ciu  *tct«  wachsender 
Wert  gelegt.  Die  Ausbildung 
der  ScbilTsiin'hitektur  zeitigte 
mit  jedem  Neubau  Itetnerkens- 
werle  Fortschritte;  e»  entstan- 
den i'rutikraumc  von  bisher  un- 
erhörter Pracht.  Siehe  unsere 
Abbildung .  Hg*  TD,  welche  da* 
Speiseahninef  I.  Kajütte  des 
HkVbnellpi  jtdampfsrs  „Trave" 

veranscluiulichl. 

In  Hinsicht  auf  Weite  und 
Grösse  ih  r  Dimensionen,  luftige 
Anorilniiiig  >umt  lieber  PasBagier- 
raumc  und  Schönheit  der  Aus- 
stattung ireben  die.  dem  neuen 
Si  lütlsiyp  der  „  Darharossa- 
K bisse"')  angehörenden  Doppel- 

sehiaubeu  -  l'assagierdampfcr : 
„Friedrich  der  Grnsae",  „Barba- 
rossa", vergl.  den  lhimensalon 
diese*  Schiffes,  Kig.  7*  unserer 
Abbildungen,  „Königin  Luise", 
Bremen"  weit  über  das  Maas»  der  bisherigen  LloJ ddampfer  hinaus. 


»|  Beseht»  dro  Artikel  vom  H.  August  UM  la  unserer  I  >ift  üb« 
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IKe  clten  erwähnten  Dumpfer  worden  in  Bezug  auf  besondere 
Hobe  und  Weit«  der  Paasagierräuiue  und  luftige  Auftauten  mitaebiffs, 
m  «eichen  alle  Passagiereiurichlutigen  liegen,  noch  durch  die  nur  für 
den  Tropeuverkehr  bestimmten  Keichspostdampfer  „Prinz  Heinrich", 
dessen  elegant  lichagliches  Rauchzimmer  untere  Abbildung,  Fig.  77 
veranschaulicht,  und  „Prinz •  Regent  Luit[ii)ld"  übertrnffen,  die  beide 
\*\H.  ausschliesslich  au»  deutschem  Material,  auf  der  Werft  von 
F.  Söllichau  in  E'hing  erbaut  wurden.  (Schlus*  folgt.) 

Der  neue  Haren  der  Ilambur^-Aiiierika-Linie 
aur  Kuhwiirder  in  Hamburg. 

Die  Hamburg-Amerika-Linie  teilt  in  ihrem  letzten  Jahresberichte 
mit,  dass  anstatt  der  jetzt  von  ihr  innegehabten  (Juris trecken  im 
Hamburger  Freihafen ,  neue  grössere  Hafenanlagcn  südlich  der  Elbe 
auf  Kahwärder  für  sie  im  Bau  begriffen  sind. 

Von  den  vier  auf  Kuhwärdcr  vom  Staate  geplanten ,  groaaen 
Häfen  aind  die  Sccschiffhäfcn  D  und  ('  und  der  Fluscchiffhafcn  D  seit 
l»'.»t  bezw.  1IÜI8  in  Angriff  genommen  und  die  Arbeiten  energisch 


nafen  zu  paaaicren  haben,  und  damit  die  Gefahr  der  Schiff  azuaammeu- 
stösse  abnimmt.  Dagegen  sieht  sie  ein  gewisses  Risiko  darin,  dass 
die  Frage  einer  leistungsfähigen  und  zuverlässigen  Verbindung  des 
neuen  Hafens  mit  der  Stadt  noch  nicht  gelöst  ist.  Sie  «oblagt  dem 
Staat  die  Erbauung  einer  Schwetiefähre  vor.  Ein  noch  grössere*  Ri- 
aiko  muss  aie  in  der  nicht  ausreichenden  Tiefe  des  Fahrwasser*  der 
Elbe  erblicken.  Für  die  Riesenschiffe,  deren  Einstellung  für  die  Ham- 
borg-Amerika-Linie  geradezu  eine  wirtschaftliche  Notwendigkeit  ge- 
worden ist  und  dies  in  Zukunft  vielleicht  in  noch  steigendem  Maasse 
sein  wird,  entateben  auf  der  Elbe  grosae  Schwierigkeiten.  Die  grössten 
Schiffe  müssen  schon  jetzt  mit  erheblichem  Aufwand  von  Geld  und 
Zeit  auf  der  l'nterelbe  einen  Teil  ihrer  Ladung  in  Leichter  loschen. 
Ausserdem  geraten  nur  allzu  häufig  Schiffe  der  (iesellxchuft  auf  den 
Grand.  Der  Jahresbericht  spricht  die  Hoffnung  aus ,  dass  der  Staat, 
um  die  Konkurrenzfähigkeit  dea  Hamburger  Hafens  zu  erhalten,  in 
der  Korrektion  den  Fahrwassers  der  l'nterelbe  mit  möglichster  Be- 
schleunigung fortfahren  werde. 


gefordert  worden.  Der  Seeachiffhafen  C 
ist  von  vornherein  im  Einverständnisse 
Mit  der  II sunburg- Amerika-Linie  zu  dem 
Zweck,  im  ganzen  an  diese  verpachtet 
zu  werdeu,  gebaut  worden.  Der  Staat 
hat  es  ültcrnommen,  diesen  Hafen  mit 
»Ilm zugehörigen  Anlagen:  (Juaimauem, 
Brucken  ,  Laudestelleu ,  l'fahl werken. 
Losch-  und  Ladeachnppen  mit  Zubehör, 
einer  elektrischen  Centralstatiou,  Kra- 
nen ,  Beleuchtung ,  Mobiliar ,  Kohlen- 
'iuai,  Strassen  u.  a.  f.  zu  bauen.  Der 
Hafen  C  »ollte  insgeaamt  1115-15(1  i|in 
■TOM  werden  und  eine  Waasertiefe  von 
etwa  7'ä  m  gegenüber  dem  mittleren 
Niedrigwaimeratande  erhalten.  Nach 
Fertigstellung  übernimmt  die  Hamhurg- 
Amerika-LiDie  den  ganzen  Hafen  gegen 
eine  Jahrestnietc  von  HOiM«K>  M  für 
J.'i  Jahre,  wobei  da»  Gas-  und  Wasser- 
geld  sowie  die  Gebühren  für  die  Eisen- 
'■»hnauschliisse  nicht  inbegriffen  aind. 
Sie  übernimmt  anch  die  Instandhaltung 
Her  Anlage.  In  die  Vermietung  dea 
Hafen*  ist  der  ausserhalb  der  ver- 
mieteten Flachen  auf  dem  nördlichen  Hofl  des  Hafens  errichtete  grosse 
Kran  von  7.1  t  Tragkraft  einbegriffen,  den  die  Gcacllechaft  auch  an- 
deren Itenut/ern  gegen  Entgelt  zur  Verfügung  »teilt.  Nunmehr  tritt 
:iaeh  der  „Allg.  Schiff-Ztg.",  eine  erhebliche  Vcrgrosaerung  dea  Hafcna 
der  llamhorg. Amerika-Linie  eiu,  indem  zu  Hafen  C  ein  Teil  des,  als 
HuiKhiffhafeu  projektierten,  südlich  auslassender.  Hafens  D  angeglie- 
dert wird.  Die  Flache  wächst  von  HiTi  4SI)  auf  254  2«0  .|m,  die  Pacbt- 
-umme  von  ßjj  auf  1,3  Hill.  M.  Der  neue  Plan  verändert  und  er- 
weitert in  mannigfacher  Weise  den  Kauplatt  für  Hafen  C;  er  bringt 
die  Anstiefung  des  F'lmachiffhnfen«  D  zu  einem  Sccschiffhafen,  sowie 
die  Anlage  von  (Juni*  und  Schuppen  an  dessen  Nordsfite  neu  hinzu. 
Auf  der  Südseite  wird  nunmehr  durch  eine  Pfahlrcihc  ein  neuer  Flusa- 
•■rhiftWen  F.  abgetrennt.  Gleichzeitig  beabsichtigt  der  Senat  den 
Kahwärder  Hafen  durch  Errichtung  von  drei  Verwaltungsgebäuden 
für  die  Hafenverwaltung,  Polizei  und  die  Hafenlootacn  zu  vervoll- 
»tandigeo.  Di«  Gesellschaft  darf  hoffen ,  fortan  einen  ausreichenden 
Raum  für  ihren  neuerdings  beispiellos  gewachsenen  Betrieb  zu  erhalten. 
>ie  verspricht  sieh  auch  insofern  einen  Vorteil  von  den  neuen,  unter- 
halb des  älteren  Hafens  gelegenen  Ailingen,  als  die  zahlreichen  Schiffe 
der  Gesellschaft  in  Zukunft  nicht  mehr  fast  den  gatuen  Hamburger 


Kf.'H,    ftatnritAakr*  auf  Hrtn  Daiupftr     A  t"'.,i  ...e\ 

Eisenbahnen. 

J)ie  Usambarabahii 
und  die  deutseh -OHtafri- 
kanlsehe  Centralbahu. 

[Schlnsa.] 

Xscbdrack  snrbitt.n. 

Dar-es-Salaam  mit  »einem 
vorzüglichen  Hafen  und  seiner  gün- 
stigen Lage  inmitten  des  deutach-oat- 
afrikanischen  Kolonialgebictea  würde 
durch  diese  neue  Verbindung  mit  dem 
Hinterlande  «lauernd  die  ihm  gebüh- 
rende erste  Stelle  unter  den  deutsch- 
oatafrikaniachrn  Handelshäfen  einzu- 
nehmen vermögen. 

Unter  Beihilfe  der  Koloniaiverwal- 
tnng  wurde  im  Jahre  1898  von  einem 
Komitee  der  Plan  und  der  Kostenüber- 
schlag der  Eisenbahnlinie  Dar-cs- 
Sa  1  a am- M rogoro  auagearlteitet  nnd 
belief  sich  hei  Zugrundelegung  einer 
Spurweite  von  0,75  m  auf  1 1  85O00O  M. 

Dieses  Projekt ,  welches  auf  einer  Verbindung  der  Küatenorte 
Dar-es-Salaam  liagamoy et  fusate,  zwischen  denen  sich  ziemlich 
in  der  Mitte  die  Linie  nach  Mafisi  abzweigen  sollte,  ergab  mancher- 
lei Nachteile,  unter  anderem  einen  groasen  Umweg  zn  gunsten  Ra- 
gamoyoa,  welchea  infolge  seines  bedeutenden  Haudelvcrkchrcs  mit 
dem  gegenüber  liegenden  Zauzibur  in  den  Eisenbahnbetrieb  hinein 
gezogen  werden  aollte.  Da  die  Ausführung  dieses  Projektes  jedoch 
vorausaichtlich  einen  grossen  Teil  des  Verkehres  aus  dem  Innern 
Afrikas  nach  liagamoy,,  abgelenkt  haben  würde,  daa  keinen  Hafen, 
sondern  nur  eine  Heede  besitzt,  würde  Dar-es-Salaam,  der  Haupthafen 
und  llauptort  der  ganzen  deutschen  os| afrikanischen  Kolonie  aueser- 
ordentlicli  geschädigt  worden  »ein.  Ans  diesen  Gründen  neigt  man 
jetzt  mehr  dein  Plaue  zu,  Dar-cs-Salajim  in  moglicht  direkter  Linie 
mit  Matisi  zu  verbinden  und  ltagamoyo  mir  durch  eine  Nebenbahn  an 
Dar-es-Salaam  KW  Usch  Ii«  SSJOU,  Dieser  letzte  Plan  wurde  jedoch  wieder 
fallen  gelassen,  da  lliiganiuyo  schon  mit  Dur-es-Salaam  durch  Dampf- 
acliiffe  in  Verbindung  steht  und  iniin  erkannte,  ■Ins-  vorläufig  mit 
jedem  Fuss  Kiseiibnhniiiatcrial  die  Erschliessung  Innerufrikaa  in  An- 
griff N  nehmen  Wirt, 
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Erforschungen  des  Gebietes  zwischen  Dar-cs-Salaam 
und  Mafisi  zeigten  zudem,  dass  aas  einer  direkten  Eisenbahn- 
verbindung Dar-es-Salaam-Mafisi  über  Kola  keine  grosseren 
Schwierigkeiten  erwachsen  würden.  Diese  Linie  hat  ausserdem  den 
Vorteil ,  dass  sie  30 — 10  km  erspart  und  die  fruchtbaren  Puguberg- 
lande  direkt  durchschneiden  würde. 

Der  Reichstag  hat  bei  der  Besprechung  des  Kolonialetats  sowohl 
die  1 Million  zur  Fortsetzung  der  Bahn  Tanga-Coroi|ue  bis  Mombo, 
als  auch  die  2  Millionen  zur  Herstellung  des  ersten  Stückes  der  Cen- 
tralbahn  Dar-es-Salaam-Mrogoro  au? Sparsamkeitsrücksichten  gestrichen. 
An  maasagebender  Stelle  wird  jedoch  gerade  für  die  Bewilligung  der 
Eisenbahnbaugelder  zur  Erschliessung  Deutach-Afrikas  eifrig  gearbeitet, 
da  alte,  welche  die  deutsch  -ostafrikanischen  Verhältnisse  aus  eigener 
langjähriger  Erfahrung  gut  kennen  lernten ,  einmütig  für  den  Bau 
der  Centralbahn  eintreten,  unter  ihnen  in  erster  Reihe  die  deutschen 
Verwaltungsbeamten,  deren  Urteil  ein  vorwiegend  praktisches  und 
darum  von  hohem  Werte  ist.  Wie  die  „Deutsche  Kolonialzeitung'* 
bewies,  wird  die  Umklammerung  unseres  ostafrikanischen  Be- 
fremde Eisenbahnen  eine  immer  beäugstigendere !  Im 
Osten  ist  die  Ugandabahn  mehr  als  zur  Hälfte  vollendet.  Im  Süden 
beginnen  die  Schiret  haibahn  und  die  Kapstadt-Kairobahn  den  deutsch- 
ostaf rikanischen  Handel  zu  bedrohen  ;  im  Westen  ziehen  ihn  die  beiden 
Linien  nach  den  Stanleyfällen  un  sioh  und  im  Norden  zeigt  wiederum 
die  Linie  Kapstadt-Kairo  daa  Bestreben,  unser  ileutsch-ostafrikaniscbes 
Gebiet  zu  einem  Hinterlande  des  englischen  Ägyptens  zu  machen.  Ge- 
fahr ist  im  Verzage  und  da*  Ansehen  Deutschlands  fordert  gebieterisch 
Abhilfe.  Aus  all  diesen  Gründen  hat  sich  unter  Führung  der  Deut- 
schen Bank  ein  Konsortium  gebildet,  welches  bei  Zinsgarantie  de» 
Reiches,  den  Bau  der  Eisenbahn  bis  Mrogoro  für  24  Mill.  M  ausführen 
will.    Das  Auswärtige  Amt  hat  dem  Bundesrat  sofort  diese  Vorlage 


die 


am  15.  März 


diese  Vorlage  jedoch  an  deu  Reichstag  gelangte,  hat  die  Dresdener 
Bank  sich  bereit  erklärt,  den  Bau  der  Eisenbahn  Dar  •  es  -  Salaanr- 
Mrogoro  um  fünf  Miliinnen  billiger  auszuführen.  Natürlich  mu»s  der 
Reichstag  dieses  neue  Angebot  beachten,  umsouiehr,  da  der  Kosten- 
anschlag der  Dresdener  Bank  dem  Vorkostenaoschlagt-  de»  Kolonial- 
amtes:  Den  15  Millioneu  des  Oberstleutnant  Gerding  recht  nahe 
kommt.  Wie  die  Entscheidung  ausfallen  möge :  Die  Bahn  inuii  ge- 
baut werden  schon  um  der  Deutschen  Ehre  willen,  trotzdem  es  ver- 
einzelt« Kolouialpolitiker  giebt ,  die  keinen  wirtschaftlichen 
Nutzen  von  ihr  erwarten. 

So  hält  Dr.  Hans  Meyer  die  Errichtung  der  Centralbahn  für 
wirtschaftlich  vollkommen  überflüssig  und  unergiehig.  Es  gäbe  in 
Deutsch -Ostafrika  zu  wenig  auszuführen,  um  die  Erbauung  einer  so 
kostspieligen  Bahn  zu  rechtfertigen. 

Vergleiche  mit  Hahnhauten  unter  ähnlichen  Verhältnissen  hätten 
ihn  zu  der  Meinung  geführt,  ditss  eine  1000  km  lange  Eisenhahnstrecke 
ins  Innere  einen  Kostenaufwand  von  250  Mill.  M  erfordern  würde. 
Man  dürfe  auch  in  keinem  Fall  die  englische  Ugandabahn  in  Betracht 
ziehen,  bei  welcher  hauptsächlich  politische,  nicht  wirtschaftliche 
Gründe  mitspielten. 

Dr.  Hans  Meyer*  Befürchtungen  hinsichtlich  der  Ilnrentahilität 
dieser  Centralbahn  werden  durch  Aufstellungen  des  deutschen  Gouver- 
nements von  Dar  -  es  -  Salaam  in  der  „Deutschen  Kolonialzeitung"  am 
besten  bekräftigt : 

»iOOO  schwarze  Träger  werden  alljährlich  vom  deutschen  (inuverne- 
rueut  nach  dem  Innern  gesandt.  Jeder  dieser  Träger  muss  eine  Last 
von  30  kg  befördern.  Da  eine  Karawane  zum  Zurücklegen  dieser 
Strecke  1*2  Tage  bedarf,  so  belauft  sich  der  Kostenaufwand,  welcher 
der  Kolonialvcrwaltung  inklusivo  Begleitung  and  Verpflegung  dieser 
Träger  erwächst,  auf  rd.  Mi  1100  M.  Die  ganze,  von  den  otHIO  Trägern 
fortgeschaffte  Last  von  180  t  würde  von  einer  Eisenbahn  in  zwei 
Tagen  bewältigt  werden  können ,  und  einschliesslich  Begleitung  und 
Verpflegung  nur  genau  die  Hälfte  kosten.  Neben  dieser  direkten  Er- 
sparnis von  3:1 000  M  würden  die  Waren  besser  erhalten,  das  Expc- 
ditionsmatcrial  weniger  verbraucht,  die  Reisenden  selbst  bedeutend  an 
Zeit  und  Kräften  gewinnen. 

Übertragt  man  die  Kostenersparnis,  welche  bei  den  »1000  Gou- 
vernementstragern  berechnet  sind,  auf  die  S6000  Träger,  die  jährlich 
die  Küstenorte  Dar-es-Salaam,  Bagamoyo,  Sandani  nach 
Innerafrika  abschicken,  so  wird  ein  Gewinn  von  mehr  als  470000  M 
zu  verzeichnen  sein. 

Diesen  470000  M  würden  die  Betriebskosten  von  55Oj00Ö—  titXiOOO  M 
gegenüber  stehen.  AU  ziemlich  sicher  dürfte  man  annehmen ,  dass 
die  verhältnismässig  kleine  Differenz  dieser  beiden  Summen  durch  die 
Hebung  de*  Verkehres  ausgeglichen  werden  würde. 

Die  unmittelbare  Folge  des  Ceutralbahnbaues  würde  eine  bessere 
Ausnutzung  der  an  der  Strecke  gelegenen  Flautagcugclände  ergeben. 
Auch  die  Schwarzen  würden,  sobald  sie  den  Vorteil  des  Exportes  und 
des  Bahuvcrkchrcs  erkannt  hatten,  ihre  Laudcreicn  besser  bestellen 
und  der  Bahn  neue  Einnahmequellen  eröffnen. 

Das  Cecil  Rhodesschc  l'rojekt  einer  Süduordbabn,  welche  das  Kap- 
land mit  Ägypten  verbinden  soll,  ist  nicht  ohne  Wichtigkeit  für  die 
gewissenhaft«,  cndgiltige  Entscheidung  einer  Fortführung  der  Küsten- 
bahn bis  Tabora. 

Die  R  h  o  des  sehe  S  ü  d  n  o  r  d  b  a  h  n  wurde  zwischen  dem  T  a  n  g  a  - 
nyika-  und  Kikwusec  in  deutsches  Gebiet  eintreten,  Tabora  be- 
rühren und  an  der  Ost  »eile  de»  Ta  n  g  an  y  i  k  asees  und  der 
Westseite  des  Vi  k  t  o  r  i  a  -  N  y  a  n  s  a  Deut»eh-0»Ufrika  wieder  ver- 
lassen. Schon  ist  der  Vorläufer  der  Südnordbahn  —  die  T« 
linio  —  genehmigt  wordeu.    Deutschland  kann  sieh  auf  die 


kaum  einem  so  gewaltigen,  civilisatorischcn  Werke,  wie  dieses  ungeheure 
Südnordeisenbahnnetz  sein  würde,  widersetzen,  ohne  die  Forderungen 
der  Kultur  zu  benachteiligen. 

Baut  Deutschland  seine  Centralbahn  im  Anschlnss  ad  die  Kodesscbc 
Südnordbahn  nicht,  so  wird  der  gesamte  Verkehr  Dcutsch-Ostafriku», 
in  jedem  Falle  aber  mehr  als  die  Hälfte  von  der  englischen  Bahn 
aufgesogen,  oder  mittels  der  Ugaudabahu,  der  englischen  Linien  nu 
der  Ostküste  durch  Natal  oder  mittels  der  Südnordbahn  direkt  dem 
Kaplande  zugeführt  und  abgelenkt. 

Deutschland  würde  also  ohne  weiteres  jede  Ausnutzung  und 
jedenEinflussin  seinen  eigenen  deutach-ost  afrikanischen 
Kolonien  verlieren. 

Unter  diesen  Voraussetzungen  ist  die  deutsche  Centralbahn  auch 
von  englischer ,  hauptsächlich  Cecil  Rhodrsscher  Seite  stets  als  gute» 
Geschäft  betrachtet  worden.  .*•«•  hat  Cecil  Rhodes  vor  Jahresfrist, 
seinerseits  den  Vorschlag  gemacht ,  falls  das  nötige  Baukapital  nicht 
von  deutscher  Seite  zu  erlangen  wäre,  es  unter  massiger  Zinsenver- 
gütung des  Deutschen  Reiches  von  englischem  Kapital  vorzuschieasen. 
Dabei  enthielt  er  sich  ausdrücklich  jeder  Forderung  für  eine  Betrieba- 
kostvngarantic.  Nach  «einer  Meinung  müsstc  sich  die  deutsch -ost- 
afrikanische Centralbahn  schon  in  deu  ersten  Jahren  verzinsen. 

Deutschland  bat  auf  dieses  Anerbieten  bisher  keinen  besonderen 
Wert  gelegt.  Da*  Anerbieten  eines  so  umsichtigen  und  erfahrenen 
Kenners  afrikanischer  Kolonial  Verhältnisse  erhält  bei  der  Entscheidung 
über  diese  Bahnstrecke  erst  seine  volle  Bedeutung. 

Wollten  wir  uns  selbst  auf  den  Standpunkt  stellen,  dass  die 
afrikanische  Centralbahn  ein  wenig  lukratives  Unternehmen  wäre,  so 
könnten  wir  doch  die  Behauptung  verteidigen,  dass  sie  gebaut 
werden  mümte. 

Oder  sollte  Deutschland  in  seiner  Fürsorge  für  seine  Kolonien 
anderen  Weltmächten,  vor  allem  England,  nachstehen  wollen?  — 

Post-,  Telegraphen-  und  Fcrujprechwejeii. 

Telephonlscher  DurchgaD^verkebr. 

Die  Entwicklung  und  Verbreitung  des  Fernsprechverkehrs  soll 
jetzt  eine  bedeutende  Forderung  durch  eine  Einrichtung  erfahren,  die 
darin  besteht,  das»  der  Fernsprecbmittelpunkt  Berlin  auch  als  Durch- 
gangs- oder  Verinittlungsstation  für  diesen  Verkehr  dienen  kann. 

Bisher  endeten  die  Fernsurechlinien  in  Berlin  Der  Osten  des 
Reichs  konnte  mit  dem  Westen,  der  Süden  mit  dem  Norden  uioht 
unmittelbar  telephonisch  verkehren.  Eine  telephouische  Verständigung 
zwischen  Breslau  und  Stettin  oder  zwischen  Frankfurt  a.  M.  und 
Posen  konute  nur  in  der  Weise  erfolgen,  dass  Breslau  oder  Frank- 
furt mit  Berlin  spraoh  und  Berlin  dann  mit  Stettin  oder  Posen  ver- 
kehrte. Die  Einrichtung,  dass  Berlin  eine  Verbindung  Breslaus  mit 
Stettin  oder  Fraukfurt  a.  M.  mit  Posen  herstellen  und  einen  unmittel- 
baren telephonischeu  Verkehr  dieser  Orte  ermöglichen  konnte,  be- 
stand bisher  nicht.  Statt  diese  Einrichtung  zu  treffen,  wurde,  wenn 
ein  dringendes  Verlangen  nach  solchem  unmittelbaren  Verkehre  sich 
geltend  machte,  eine  besondere  direkte  Linie  gebaut.  So  ist  z.  B. 
Hamburg  unter  Umgehung  von  Berlin  mit  Leipzig  und  Stettin  direkt 
verbunden.  Nun  soll  aber  die  Telephoncentrale  Berlin  auch  als  Ver- 
mittlung*- und  Durchgangsstation  für  den  Fernsprechverkehr  ein- 
gerichtet werden.  Der  Umbau  des  sog.  Fernamtes  beim  Hauptfern- 
sprechamt [riebt  dazu  Gelegenheit. 

Die  Einrichtung  scheint,  so  schreibt  das  „B.  T.",  sieh  von  selbst 
zu  verstehen,  sodass  die  Frage  entsteht,  weshalb  sie  nicht  schon 
längst  getroffen  worden  sei.  Bei  näherer  Betrachtung  ergeben  sich 
jedoch  auch  gewichtige  Gründe  dagegen.  Der  Fernsprechverkehr 
Berlins  mit  den  Provinzen  und  der  Provinzen  mit  Berlin  ist  viel 
wichtiger  als  der  Fernsprechverkehr  der  ostlichen  und  unrdlichen 
Gegenden  des  Reiches  mit  den  westlichen  und  südlichen.  Wenn  nun 
Berlin  Gespräche  dieser  Gegenden  untereinonder  vermittelt,  M  ist  es, 
so  lange  dieser  Verkehr  dauert,  in  seinem  eigenen  Verkehr  mit  den 
Gegenden  entweder  beschränkt  oder  behindert.  Spricht  Frankfurt  a  M. 
über  Berlin  mit  Posen,  so  kann  Berlin  in  dieser  Zeit  einen  Draht 
nach  Frankfurt  und  einen  Draht  nach  Posen  nicht  benutzen.  Ist  für 
die  betr.  Verbindungen  gar  nur  ein  Draht  vorbanden,  so  kann,  wah- 
rend der  Westen  mit  dem  Osten  und  der  Süden  mit  dem  Norden 
verbunden  ist,  Berlin  nach  keiner  der  vier  Itichtungen  sprechen.  Die 
Verwaltung  hat  allen  Anlass ,  eine  solche  Benachteiligung  Berlins  zu 
vermeiden.  Die  bewusstc  Einrichtung  wird  zwar  getroffen;  doch  soll 
von  ihr  nur  ein  beschränkter,  den  Berliner  Verkehr  uicht  beeinträch- 
tigender Gebrauch  gemacht  werden. 

Ohnehin  bedeutet  die  Einrichtung  in  gewissem  Siune  eine  De- 
centralisiernng  und  die  natürliche  Folge  jeder  Dezentralisierung  ist 
eine  Einbusse  der  Bedeutung  der  Centrale.  Dadurch,  dass  die  Tele- 
phonlinicn  in  Berlin  endeteu,  war  die  Hauptstadt  der  Stapelplatz  für 
alle  aas  den  verschiedensten  Richtungen  einlaufenden  Nachrichten. 
Berlin  wur  nicht  nur  bedeutsam  wegen  der  Meldungen,  die  es  über 
die  Ereignisse  erstatten  konnte,  deren  Scliauplat/.  es  bildete,  es  war 
auch  wichtig  wegen  der  Menge  von  Nachrichten ,  die  ihm  von  allen 
Seiten  zugingen,  und  die  es  nach  allen  Seiten  weitergab.  So  lange 
Berlin  für  den  Fernsprechverkehr  nur  Mittelpunkt  und  nicht  auch 
Vermittlungspunkt  war,  machte  es  den  Vermittler  für  die  bei  ihm  zu- 
sammenströmenden Nachrichten.  Diese  Vertiiittlerthatigkeit  muss  an- 
nehmen, sobald  es  die  Vermittlung  im  Fernspreebverkehre  abgeben 
muss. 
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\curr  Rohrpost  Ire  Iber.  D«n  luftdichten  Abarblne*  eine*  Rohrpoat- 
ioc«>  bildet  bekanntlich  ein  Vereehlueakolben ,  Treiber  genannt.  Dleaer 
besteht  aae  einem  leslerüberzogensn ,  massiven  Holzeyllnder,  »n  welchem 
•las  eehelbenformlge,  mit  eehrigen  Einschnitten  ttrubnf  Ledermansrhette 
befsstigt  hat  Dem  bisher  gebrtaehllchen  Treiber  haftet  dir  Mangel  an,  du» 
bei  denjenigen  Robrpostatörnngen,  dl«  Infolg«  Mlssverstchsn«  der  Signal- 
«eichen  durah  vorzeitige«  Wechseln  der  Betrlebekraft  (von  Druck  »(  Vakuum 
oder  umgekehrt)  nnd  der  dadurch  hervorgerufenen  Ruckwartebewegang  de« 
7.uk««  verenlaeet  worden  »Ind.  In  fut  allen  Pillen  dl«  Ledermanacbette  «leb 
•  •  i.rt-n  Treiber  und  Fnbrrohrwandung  festgeklemmt  and  anf  dl*»«  Wele« 
'In  «r«lt«r*«  Fortbewegen  d«»  Zöge«  unmöglich  gemacht  hat. 

Xeaerdluga  lat  es  nun  den  Maachlnenmelatern  der  Ober-PoatdlrektloD 
Berlin  gelangen,  einen  Treiber  in  kon*trai«r»n,  welcher  gtelrhuisealg  «In« 
Vor-  and  Rücknirtsbewegung  erlaubt.  DI«  n«a«n  Treiber  erhalten  vor  der 
Manschette  ■•Inen  Absatz,  der  einen,  am  dl«  Dick«  der  ManaebetU  geringeren 
Durthme«»«r,  ala  der  übrige  Teil  du  Treiber«  hat.  Hierdurch  wird  der 
Maaaenette  Im  Falle  de«  fmkrempelna  bei  der  RuekwirUbcwegnag  genügend 
Spielraum  g«wahrt.  Die  mit  den  neuen  Treibern  In  nmfangrelrbem  Maasae 
angeetellten  Vcrancbe  haben,  wie  dl«  „Dcutache  Verk.-7.tg."  berichtet,  ein 
darrheu  gUnatlge»  Ergebnle  geUefert.  Ihre  allmähliche  Einführung  lat 
deahalb  ang«ordnrt  worden. 

>eoes  deutsch-englisches  Kabel,  wie  dl«  „l.  n  s."  berichten,  ut 

Ende  vorigen  Monata  In  Emden  mit  der  Legung  eine«  neuen  Kabele  »wischen 
Daotarbland  and  England  begonnen  worden.  Da«  Kabel,  nunmehr  daa  sieb- 
zehnte zwieehen  Deataebland  nnd  Grosabrltannlrn  wird  am  sogenannten 
Trerkfabrtekanal  entlang  gelegt  und  nimmt  dann  »einen  Weg  Uber  die  an  der 
Küstsnbahn  belegenen  Urtachaften  Sonrhuern  und  Loggereuni  bla  an  die 
Küste  nach  (irretilel,  von  wo  aas  «e  Ubers  Watt  nach  Borkum  und  dann 
durch  die  See  nach  Bacton  (Knglandt  gelegt  wird. 

Telegrsnimgebuhreil.  Nach  dem  vom  Rel'hapostamt  neu  berauage- 
grbenen  Tarif  für  Telegramme  alnd  dl«  Wortgebühren  nach  einer  gräaaeren 
Anzahl  vun  Lindern  bedeutend  ermiaalgt  worden.  Die  nenen  hierunter 
aufgeführten  Worttaxen  traten  am  1.  April  In  Kraft.  Die  Worttaxe,  deren 
frübare  Hobe  In  Klammern  angegeben  Ist,  betrügt  jetzt  für  Telegramme 
narb  der  Kapkolonie.  NaUl,  Oranja-Frelstsst,  Südafrikanische  Republik  3  V 
fii»  Pf.  '«  11  10  Pf.).  Deutsch -Sudw.stafrlka  II  M  80  Pf.  (4)130  Pf>,  Nord- 
Rhodesla.  Xraaaaland  III  (III  &r,  Pf.),  Inael  Aar«nal«n,  St.  Helena  3  M  CO  Pf . 
4  M  10  Pf  ).  Argentinien  4  M  HO  Pf.  (5  sl),  SUd-  nnd  Weat-Auetrallen  3  M 
m  Pf.  •«  M  9<)  Pf.»,  Tasmanien  3  M  6n  Pf.  (i  M  lb  Pf.>,  Bolivien  5  M  95  Pf. 
ifi  M  3t  Pf>,  Pernanibnc«  9  M  10  Pf.  (4  Ml,  Chile  f.  M  96  Pf.  (6  M  S5  Pf  ), 
Ecuador  b  k  95  Pf.  iß  M  »»  Pf.i,  Paraguay  4  M  »0  Pf.  ir,  Ml,  Peru  5  M  K  Pf- 
H  M       Pf  ),  rmgnay  4  M  10  Pf.  (6  Ml. 


Kiflllc. 

Der  Schnellzug  Wles-Krsksu  warde  in  der  S'acbt  vom  St>.  tnm 
K,  April  bei  der  Bahnstation  Pohl  von  einem  Güterzuge  gestreift,  wodurch 
dl«  Lokomotive  und  die  letzten  drei  Wagen  dee  Hehnellzuga  entglelaten. 
i'er  Lokomotivführer  de-»  Güterzuge  wurde  getüdtet.  nenn  Reifende  und  vier 
B«bnb*dlen»tcte  wurden  verletzt. 

Pf  r  englische  Dampfer  „Tasher",  mit  Salz-  und  Uetreldeladung 
von  Aden  na<  h  Manrltlua  unterwegs,  lat  während  »chwaren  Seegänge»  auf 
Klippen  bei  Barkley  Islet  geworfen  nnd  vollständig  wrack  g.  worden.  Von 
8t,  Mann  Bceataung  alnd  etwa  40  ertrunken.  Der  an  Bord  befindliche 
K.  ionialaekivtar  Bower  leitet«  dl«  Bergungsarbeiten.    Der  Kapitän  Uegt 


Briefweclisfl. 

Mratshunr.  Herrn  .1.  O.  Der  Bau  der  Zwelgllnirn  der  Metropolltain 
In  Paria  achreitet  rUstig  vorwärts.  K«  wird  nicht  mehr  lange  dauern, 
»o  können  die  Pariaer  Uber  die  ganzen  äusseren  Boulevard»  de»  rechten 
Seine-Lfcr»  vom  Ktolle  -  Platze'  nach  der  Flaee  de  ia  Nation  gelangen. 
Insvlaehen  alnd  anch  die  Voranschlag»  und  PUlne,  sowie  die  Abateckuag 
der  korrespondierenden  .Zwriglinie  Uber  die  kuaaeren  Boulevard»  dea 
linken  Seine- Tfer»  fertig  gestellt  worden.  Die»«  Zweiglinie  geht  vom 
Trocadriu.Platzr  dea  rechten  Ufar»  ans,  fallt  unterirdisch  bia  rar  Krise, 

der  Place  du  Maine  zn  gelangen.  Von  'hier  ans  wird  ei'e  bla  zur  Place 
St.  Jae-iue«  wieder  unterirdisch  and  überschreitet  dsnn  zum  zweiten 
Male  die  Seine,  am  anf  der  Stetion  Berry  in  die  rechtsufrige  Metropoll- 
taln  zu  münden.  Sie  erhalt  von  hier,  bl»  zum  Trocadcro.  nicht  weniger 
als  18  Stationen  und  berührt  dl«  Bahnhof«  Gar«  Mont-Psrnasae  and 
("rar*  de  Sceaux. 

>ürnbrrir.  Herrn  E.  I).  Die  Fahrkarten -  Automaten  auf  den  preua. 
alscbes  Bahnhöfen  in  Leipzig  alnd  sehen  länger?  Zelt  aufgeatellt.  In 
den  Vorhallen  de«  Magdeburger-,  Thüringer-  nnd  dra  L.-Plagwitz- 
Llndenaner  Bahnhöfen  alnd  Fahrkartenautomaten,  welche  Fahrkarten 
4.  Klasse  nach  stark  frequentierten,  an  den  Apparaten  besonders  be- 
zeichneten Stationen  gegen  Einwurf  der  dem  PreUe  der  Fahrkarten  ent- 
»pre«b«nden  Geldstücke  selbattbltlg  verabfolgen.  Die  Einrichtung  lat 
hauptsächlich  Im  Intereaae  de«  reuenden  Publikum«  getroffen  worden 
and  hat  den  Zweck,  bei  starkem  Andränge  an  den  gewöhnlichen  Vsr- 
kaufaarhaltern  den  Relaenden  unangenehme«  Warten  za  rreperen  and 
ihnen  die  Möglichkeit  zu  geben,  wenn  Elle  geboten,  »leb  »ebne»  in 
den  Besitz  der  gewünschten  Fahrkarten  zu  setzen.  Welche  (ieldat)loke 
in  den  Apparat  zn  werfen  alnd .  l«t  an  der  Vorderseite  de»  letzteren 


fttotrictlcs. 

Der  deutsche  Werkzeugmitöchinenbau. 

In  viner  ji'.rt'it  in  Kolli  abgehaltenen  Anaachuasitrang  dea  Verein* 
deutscher  Werkzeugiiin»eliiiietifalii-ikaiitcti  »nrde  über  die  Schritte  be- 
raten, die  zur  Abwehr  dea  ainerikaniechcn  Wettlieuerhes  auf  dem  Ge- 
biete de»  ArVerkzcugma^ehitienbaue»  zu  thun  wären.  Anknüpfend  an 
den  vor  einigen  Monaten  der  deutseben  l*re»»e  zugesandten  Artikel, 
der  die  Für  die  aiuerikanischen  Maschinen  in  Deutschland  verbreiteten 
Reklumen  und  unwahren  Itehaujitungen  zurückwies,  wurde  an  der 
Hand  neuerer  Thateaehen  im  Werkzeugmaschinengeachäft  nachgewicaeD, 
da»s  der  deutaohe  Werkzeugmaschinenbau  dem  ameri- 
kanischen vollkommen  ebenbürtig  sei  und  den  Vergleich 
mit  dc»»eti  Krzeugtiiaaeii  nicht  zu  scheuen  habe. 

Der  deutsehe  Werkzeugmaschinenbau  hat  sieh  die  Kehren  der 
Vergangenheit  und  die  Anforderungen  der  Gegenwart  dazu  dienen 
lassen ,  »eine  schon  vordem  erreichte  hohe  I/ciatnngufähigkeit  »tets 
weiter  zu  »teigern  durch  Vervollkommnung  und  bedeutende  Erweite- 
rung seiner  Retriebfanlagen.  K-  wird  ihm  zweifellos  gelingen,  den 
deutscheu  Bedarf  ausschliesslich  zu  decken,  wenn  ihm,  neben  einer  den 
deutschen  Verhältnissen  angemessenen  Zollpolitik,  die  von  den  deutschen 
!  Abnehmern  von  Werkzeugmaschinen  zu  verlangende  nationale  Gerechtig- 
keit gegen  seine  hervorragenden  Leistungen  zur  Seite  stehen  wird. 

Von  einer  für  den  deutschen  Werkzeugmaschinenbau  keineswegs 
unrühmlichen  Entwicklung  des  Werkzeugmaschinengeschafts  in  Deutsch- 
land giebt  die  Ilandelsstatistik  des  Jahres  l!Nk>  zum  erstenmal  zu- 
verlässige Kunde.    Auch  schon  vorher  war  es  in  allen  Fachkreisen 
I  zur  Genüge  bekannt ,  dass  Amerika  hauptsächlich  die  leichteren  Ma- 
schinen ,  die  gangbare  Handelsware .  liefere  und  Deutschland  im  Rau 
von  schweren  Werkzeug-  und  Spccialtnascbiucn  Hervorragendes  leiste, 
wie  daa  die  Ausrüstung  der  grossen  Maschinenfabriken  im  In-  und 
Auslände  mit  deutschen  Maschinen  beweist.   Nunmehr  wird  aber  auch 
I  durch  die   besondere  Aufführung  von  Werkzeugmaschinen  in  der 
I  deutschen  Handelsatatistik  in  einwandfreier  Weise  dargethan,  wie  die 
!  zur  Zeit  dea  jüngsten  wirtachaf fliehen  Aufschwünge«  in  Deutachland 
I  durch  den  ungewöhnlichen  Rcdarf  stark  gestiegene  Einfuhr  von  ame- 
I  rikaniachen  Werkzeugmaschinen  neuerdings  zurückgeht.    Zugleich  ist 
daraus  zu  ersehen,  daas  der  in  den  letzten  Jahren  durch  Xeuanlagen 
und  Erweiterungen  zu  grosser  Leistungsfähigkeit  gelangte  deutsche 
Werkzeugmaschinenbau  das  Inland  selbst  zu  versorgen  im  stand"  iat. 
Die  Leistungsfähigkeit  des  deutschen  Werkzeugmaschinenbaues  und  die 
Markttage  für  Werkzeugmaschinen  werden  durch  die  amtlichen  Ziffern 
über  den  deutschen  Auaaenhandol  in  diesem  Zweige  gekennzeichnet. 

Danach  belief  sich  im  Jahre  U«00  die  Einfuhr  an  Werkzeug- 
maschinen in  Deutschland  auf  t ,  die  Ansfuhr  aber  auf  !!2«7  t. 
Lnter  den  eingeführten  Maschinen  stammten  47f>9  t  aua  den  Vereinig- 
ten Staaten  von  Amerika,  sodas«  die  amerikanische  Einfuhr  an  solchen 
Maschinen  im  Monatadurchscbnitt  dea  ganzen  Jahres  4(10  t  betrug. 
Im  Laufe  des  Jahrca  Ii«*)  sank  diese  monatliche  Einfuhr  von  475  t 
;  im  ersten  Vierteljahre  auf  288  t  im  Dezenili  r  und  Mief  sich  im 
I  Januar  1901  «ogar  nur  noch  auf  1 7f>  t.  Demgegenüber  stieg  die  Aus- 
I  fuhr  von  73,*>  1  im  Monatsdurchschnitt  de»  ersten  Vierteljahres  l!KKl  auf 
770  t  im  Monatsdurchschnitt  des  ganzen  Jahres  1900  und  anf  790  t 
|  im  Januar  1901 ,  sodass  im  letzteren  die  Ausfuhr  mehr  als  das  Drei- 
\  fache  der  gleichzeitigen  gesamten  Einfuhr  von  230  t  ausmachte. 

Mit  Sicherheit  iat  zu  erwarten,  das»  das  Ausland,  besonder» 
Amerika,  alle  Anstrengungen  machen  wird,  den  Absatz  nach  Mittel- 
europa aufrecht  zn  erhalten ,  und  wure  es  auch  zu  Schleuderpreisen, 
insoweit  e«  sich  darum  handelt,  die  l'berproduktion  der  eigenen 
Industrie  auf  den  fremden  Markt  zu  werfen.  Die  Hinneigung  des 
amerikanischen  Grosskapitals  zu  Trustbildungen  auf  weiten  Gebieten 
der  imlnstriullen  Thütigkeit  lei»tet  einer  solchen  Entwicklung  der 
Dinge  Vorschub.  I>cr  deutsche  Werkzeugmaschinenbau  würde  am 
empfindlichsten  getroffen  werden,  wenn  seine  Erwcrbsthätigkeit  einem 
solchen  Angriffe  schutzlos  preisgegeben  und  seine  Kraft  in  dem  jetzt 
[  noch  erfolgreichen  Wettbewerbe  auf  dem  internationalen  Markte  da- 
durch gelähmt  werden  würde.  Die  (iewuhrung  eines  angemessenen 
Zollschutze«  für  Werkzeugmaschinen  mu»s  daher,  wie  das,,L.T." 
hervorhebt,  als  eine  durchaus  begründete  Forderung  erscheinen. 

„PatentamtUcn  geschlitzt!" 

Wenn  der  Inhaber  eines  eingetragenen  Warenzeichens  seine  Ware 
mit  der  Rezeichnung  „patentamtlich  geschützt"  anpreist,  so  verstnsat 
er  gegen  5  1  de»  Gesetzes  zur  Bekämpfung  des  unlauteren  Wettbewerbs. 
Die  9.  Kammer  für  Handelssachen  beim  Landgericht  I,  Rerlin,  sprach 
sich  nach  den  „RUttcrn  für  Rechtspflege"  —  in  einem  L'rteil  w>m 
17.  Oktober  1900  dahin  aus,  das»  der  in  Rede  siehende  Vermerk  be- 
züglich der  vom  Reklugten  fubrizierten  und  vertriebenen  Ware  eine 
unrichtige  Angabe  thnlsiichlichcr  Art  enthält,  welche  geeignet  ist,  den 
Anschein  eine«  besonders  günstigen  Angebots  hervorzurufen.  Indem 
der  Reklagte  die  Wure  ul«  „patculamtlieh  geschützte"  bezeichnete, 
erregte  er  in  dem  Leser  de«  Vermerkes  den  Irrtum,  das«  ihm  die 
Ware  durch  ein  Patent  geschützt  sei,  wahrend  in  Wahrheit  ihm  nicht 
die  Ware ,  sondern  ihre  Bezeichnung  durch  ein  Wortzeichen  ge- 
schützt war.  Dies«  unrichtige  Angabe  thatsächlichcr  Art  hat  aber 
der  Beklagte  geständlich  durch  den  Aufdruck  auf  die  von  ihm  fabri- 
zierte und  vertriebene  Ware  gemacht  Wenn  nun  auch  nicht  jede 
unwahre  Angahe  bezüglich  der  W  are  auf  dieser  selbst,  oder  auf  .  nu  r 
an  derselben  befindlichen  l'.tikette  als  eine  Mitteilung,  welche  für  einen 
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grösseren  Kreil  von  Personen  bestimmt  i*( ,  anzusehen  ixt ,  ao  trifft 
dies  doch  im  vorliegenden  Falle  zu,  weil  der  Reklagte  die  Ware  selbst 
mit  dem  Aufdruck  als  Reklame  benutzt  bat.  Der  Beklagte  bat 
übrigens  dem  Anspruch  des  Klagers  auf  l'nterlassung  der  beanstandeten 
Bezeichnung  sofort  nachgegeben;  er  wollte  nun  von  den  Kosten  der 
Klage  befreit  sein,  weil  bei  einer  Benachrichtigung  durch  den  Kläger 
er  sich  dem  Anspruch  gefügt  haben  würde  und  dadurch  die  Klage 
überflüssig  geworden  wäre.  Diesen  Antrag  hat  das  Cericht  abgelohnt 
mit  dem  Hinweise  darauf,  dass  der  Thatbeitand  de«  §  1  des  Gesetze* 
zur  Bekämpfung  des  unlauteren  Wettbewerbs  vorliegt.  Die  weitere 
Begründung  sagt:  „Wer  gegen  $  1  des  Gesetzes  vutn  '27.  Mai  1*96 
handelt,  begeht  stets  eine  objektive  Rechtsverletzung.  Wer  aber  eiDC 
«trafbare  Handlung  begeht,  giebt  stets  dem  durch  dieselbe  Verletzten 
oder  auch  nur  in  seinem  Intcressenkreise  Berührten  mit  dem  Augen- 
blicke der  Begehung  der  Handlung  Veranlassung  cur  Krhebuog  der 
Klage,  und  e*  braucht  deshalb  derjenige,  dem  das  tiesetz  ein  Klage- 
recht  giebt,  den  Schuldigen  vor  Anstrengung  der  Klage  nicht  erst 
davon  in  Kenntnis*  zu  setzen,  dass  er  von  seinem  gesetzlichen  Hecht« 
(iebrauoh  macheu  wolle,  um  »ich  vor  der  Kostenlast  zu  schützen." 
Der  Beklagte  hat  daher  dadurch,  dass  er  die  von  ihm  fabrizierten 
Waren  mit  dem  streitigen  Vermerke  versah ,  sie  mit  demselben  zum 
Kaufe  nusbot,  dem  Kläger  Veranlassung  zur  Erhebung  der  Klage  ge- 
geben und  werde  deshalb  in  die  Kosten  des  Rechtsstreits  verurteilt. 


tostellisgefl. 


In  der  Abteilung  Hausbedarf  (Inden  Autosom  •  dl«  Gruppen: 

MuMlar  und  Zubehör,  Kunstwerke,  Bekleidung  und  WIsrhe,  Wirt- 
schafte- und  KU< benclnrlrhtungen.  Xshrunga-  und  Gsnuasmittcl, 
sowie  Verschiedenes 
Für  hervorragende  Leistungen  Süllen  Staats- Itedatllen,  gestiftete  Ehren- 

und  Diplome  verlieben  werden. 
Zuschriften  sind  an  den  Ansstellungslelter  C.  Eckhuff,  Berlin  SW,  Kcch- 
strasse  Mb  zn 


Vcrjchüdcncj. 


Kohlenfonde  In  Algerien,    in  verarbledenen  Teilen  Algerlens  sind 
kürzlich  sowohl  Steinkohlen  als  auch  Braunkohlen  gefunden  wurden.  Oh- 
leb  die  aufgefundenen  Kohlen  Ihrer  IJualltit  nach  nicht  mit  den 


sein  als  die  achuttlsehen  Kohlen,  »eiche  In  grossen 
zum  Verbrauch  im  Innern  des  Landes  eingeführt  werden.  Wenn  die  Kohlen 
in  hinreichenden  Mengen  In  Algerlen  gefördert  werden  können,  so  steht  zu 
>-rwurten,  dass  die  meisten  algerischen  Werke,  welche  bis  dshin  schottische 
Kohlen  verbraucht  haben,  sich  In  Zukunft  Ihren  Bedarf  aus  den  algerischen 
drüben  verschaffen  werden.  Das  grösste  Hindernis  für  die  Erschliessung 
der  Gruben  besteht  In  den  Transportschwierigkelten.  Ks  verlautet  Jedoch, 
das«  in  knrzer  Zelt  verschiedene  Klsenbahullulen  in  Augriff  genommen 
werden  sollen,  welche  das  Land  erschlossen,  um  die  Gruben,  deren  Betrieb 
zur  Zelt  unmöglich  Ist,  nutzbar  zu  machen.  Billige  Arbeitskräfte  sind  Im 
Lande  vorhanden,  da  Schwarz*  und  Kabyleo  Im  Lande  umherwandern  und 
Arbelt  suchen,  auch  Wasser  steht  In  der  Kegel  reichlich  zur  Verfügung. 
Algerien  wurde  sonsch,  wenn  die  Kolonisten  und  Kapitalisten 
eher  Im  Lande  selbst  als  in  Krankreich  anlegen  würden,  als 
Isnd  für  Mineralien  eine  Zukunft  vor  sieb  haben 
den  Kolonie  aufschwingen  können. 

Die  KUtenf«brik«(l«ll  in  Datum.  Die  Pelruleumezportilnnen  In 
Bstum  benötigen  zur  Versendung  ihrer  Ware  nach  dem  Osten  bin  im  Jahre 
etwa  10—  12'ia  HUI,  Kisten.  Das  Petroleum  gelangt  nämlich  in  Blecbgefissen 
zur  Ausfuhr,  von  deuen  je  zwei  stets  In  einer  Kiste  versandt  werden.  Die 
Kisten  werden  dort  aus  trockenen  tannenen  Brettern  hergestellt.  Diese 
Bretter  wurden  noch  vor  sieben  Jahren  zum  grossten  Teil  aus  Osterrrich- 
l'ngsru,  besonders  sus  Galizleu  und  der  Bukowina,  eingeführt,  »ihre od  nur 
10  Proz.  von  russischen  Sagemühleu  bezogen  wurden.  In  letzter  Zelt  haben 
sieh  Jedoch  die  einheimischen  Sagemühlen  Immer  mehr  bemüht,  die  flir  die 
Kisten  erforderlichen  ({ualltttten  herzustellen.  Im  Jahre  law  hsbeu  sie 
birelte  67  Proz.  dos  Klstenbrclterhedarfs  in  Batum  geliefert;  aus  Österreich 
wurden  daher  nur  noch  33  Proz  bezogen.  Die  Schwierigkeit  der  Anfertigung 
dieser  Bretter  besteht  nicht  nur  In  dein  socursteu  Sagen  derselben,  was 
durch  geeignete  Maschinen  erreicht  werden  ksnn,  sondern  In  dem  gehörigen 
Trocknen  der  Bretter,  wozu  nicht  wenig  Aufmerksamkeit  und  verschiedene 


ftlr 

der  Verbund 
Zelt  vom  16.-20.  Mal  er.    Dieselbe  wird 
ein«  grosse  Beschickung  erfahren.    Die  Auastellung  wird  in  dem  schönen, 
geräumigen  Saale  des  städtischen  Kaufhauses  stattlinden. 

Eine  Ausstellung  für  Frauenbeatreanngen  nnd  Hausbedarf 
wird  in  der  Zslt  vom  II.  Msl  bis  16.  Mal  d.  J.  vom  „Deutschen  Bond  für 
Frsuenerwerb"  In  den  Räumen  der  Phllharmunle  in  Berlin  veranstaltet. 
Die  Ausstellung  soll  ein  möglichst  vollständige»  Bild  von  dem  heutigen 
Stande  der  Kraaeoerwcrbsvsrbiltolsse  darbieten.    Ferner  aollen  neue  nnd 

Schau  gebracht  werden. 

Prausnb««trebungcn  umfasat  die  Gruppen: 
t,  KUnstlerlnnenberufe,  kaufmännischer  Beruf,  Kinder- 


Jfuts  nnd  Bewährte*. 

Bewegliche  RingbraiiHe 

von  W.  Lungen  in  Köln-Deutz. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  SO.) 
Brausespparat.  walcher  beim  Gebrauch  den  ganzen  Körper 
bestrahlt  und  es  ermöglicht  die  Wasaerauaatrahluog 
ohne  Unterbrechung  den  Korper  entlang  zu  fuhren.  Ist  die  von  W.  LUngeo 
In  Köln-Deutz  erfundene  ..Bewegliebe 
Ringbraus*",  wie  ale  in  nebenstehender 
Abbildung,  Flg.  HO,  dargestellt  ist. 

Dieselbe  besteht  aus  einem  Metall, 
hohlrlng  von  ungefähr  SO  mm  Durch- 
messer, weicher  so  bemessen  ist,  das»  er 
beim  Gebrauch  den  Körper  in  gleich, 
maasiger  Entfernung  umglebt.  Die  Innere 
Seite  des  Ringes  Ist  mit  feinsn  Lochern 
versehen,  damit  daa  lu  den  Ring  ein 
strömend«  Wai 
Strahlen  auazi 
ist  zur  bequemen  ] 

»ett liehen  Griffen  veraehsn  und  besitzt 
sn  der  Aussenselte  «inen  Stutzen,  an 
welchen  zur  Verbindung  mit  der  Wasser- 
leitung sin  Schlauch  angeschraubt  wird. 
Letztsrar  «rev -glicht  ea  ausserdem,  die 
Kingbrauae  wahrend  dea  Gebrauchs  den 
Körper  entlang  zn  führen.  Bei  der  Ring- 
douebe  wird  kein  Wasser  unnötig  ver- 
braucht, wie  bei  anderen  Douchsn.  Jode« 
WsassrUUch.n  trifft  den  Korper  und 
rieselt 
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tum  dieselbe  Wirkung  erreicht.  Scbltcs*- 
Uch  bistet  das  Wegfaltsn  des  Spritzens 

den  Vorteil,  daa*  die  bewegliche  Ringbrana*  in  jedem  Zimmer  verwendet 
werden  kann. 

Der  Apparat  wird  in  drei  Grossen  geliefert,  für  Kinder.  Erwschsear 
und  besonder«  stark«  Personen.  Er  ist  durch  Gebrauchsmuster  geschützt 
und  kann  von  W.  Lüngen  In  Koln-Deutz  zum  Preise  von  5.  0  und  7  )l  be- 


Soenueekens  Ideal-BOcberscbräiike. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  81-83J 
Einen  in  jedsr  Beziehung  praktischen  Gcdsnken  ver«  irkllcbtt 
Soenneekens  ldesl-BUcherschrknke ,  dir  sus  einzelnen  BUcberkUsten  mit 
Sookel  ond  Kopfstück  besteben  und  nicht  nur  eine  vollkommen  etsubge- 
schützte  Aufbew  ahrung  der  Bibliothek.  Noten,  Sammlungen  etc.  ermöglichen 
sondern  auch  je  nach  der  vorhandenen  Bücberzahl,  den  schmäleren  oder 
breiteren  Wandtiarhen  ein  beliebiges  Zussmmenatellenund  Illnzufügi-n  weitetet 
Abtelle  gestatten,  wie  dlea  unsere  Abbildung,  Flg.  KU  veranschaulicht.  Eis 
grosser  Vorzug  dieser  zusammenfügbaren  Ideal- Bücherschränke  besteht  in 
Ihrer  elnfschen  Konstruktion;  ein  einziger  Handgriff  vermag  die  aufeinander 
gestellten  Kesten  zu  einem  Gemen  zn  verbinden.   Die  in  vier  Grössen  vor- 

ne  Breite  von  SS  cm  besitzen,  dsgegen  In 


der  Hoho  zwischen  27  cm  und  43  cm  und  in  der  Tiefe  zwischen  Kl  cm  Ms 
37  cm  variieren,  vermag  mau  daher  je  nach  Wunsch  in  beliebiger  Orüssc, 
Zahl  nnd  Zusammenstellung,  wodurch  such  die  äussere  Form  unserer  Ab 
bildung,  Fig.  8ü,  bedingt  wird,  zu  einem  Schranke  zu  vereinigen.  Die 
Kasten  werden  entweder  versohllessbsr  oder  unverschlieasbnr  geliefert. 
Alle  ü  b  e  re  in  a  nd  erst  e  hen  de  n  BUchersbtelle .  ganz  gleich,  ob  sie  die 

81  u.  Sz  -  scbUesst  und  öffnet  ein  einziger  Hrtilüse.i  durch  eine  I  nfdrehung 
aus.  Die  Kasten  kennen,  ds  sie  laicht  sind.  au.  I;  auf  Schranken 
linden.  Sr.cnncckens  Idcal-Hll.  hers.  hrsnkc  können  ls 
Elche,  Nueebauui  oder  Mahagoni,  deren  llotzfsibe  nseli  Uelleben  den  vnrhsn 
denen  Möbeln  sngepasst  wird,  auch  mit  feiner  Holzschnitzerei.  Im  Preise  Iii 
sehen  Sd,  :w  bis  60  M  für  den  einzelnen  Kasten  im  Preise  zwischen  13— W  M 
für  den  Sockel  und  Im  Preise  zwischen  IS  Iii  M  flir  das  Kopfstück  von 
F.Soeuneeken,  Sebrelbweren-  und  Kontormöbel  Ksbrlk  in  Bonn.  Berlin,  Fried 
rl.  liBtr.7».  Leipzig,  Sternwarten*». 4«  und  Wien,  Muhlgasse  lio  bezogen  werdeo. 
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XV.  Jahri-ansr.    Nr.  19.                                         Lflp/lp,  B«rlln  und  Wien. 

9.  Mal  1901. 

NMMnHk  d«r  In  vorU«g«cid«nr  ZcdteehriA  »MltZi  altem  eo  Ori".inala.rtlkrl .  AnHQfe  oder  l'bersot 
i«  iIh  llllll  batwavdar«  Bsr«rUll#rim»-  alakc  f«in«t.                                                     «mu  4« 

■mi(rD ,  uleiehvlel  ob  mit  oder 

„frihlldn  M<uM%m  -  KimltrukUwr 

ohne  QnttU.MU.ngab«, 

',  W  S.  Ulltmd. 

Sddfftkrt. 

Vom  Norddeutschen  Lloyd  In  Breineu. 

(Mit  Abbüthmge»,  Fig.  8i—sHJ 

(Sellins»)  Xaehttraek  \«rbol«n. 

Durch  iliv  immer  mehr  wachsenden  Forderungen  nach  noch 
schnellerer  uud  bequemerer  Passagier»  erbiudung  auf  der  nordat  laoti- 
schen Linie  wurde  die  Lloyddirekliou  veranlasst,  der  Aktiengesell- 
schaft „Vulkan"  den  Bnn  eine«  Rie*end«>ppel»chrauben •  Sohnellpost- 
dampfers ,  wie  er  bisher  noch  nicht  bestand,  zu  überleben.  Wie  be- 
kannt, lief  dieses  mächtige  Schiff,  der  „Kaiser  Wilhelm  der 
Grosse"*)  am  4.  Mai  l***.l7  iu  Gegenwart  Sr.  Maj.  de»  Kaisers  und 
vou  ungefähr  90000  Personen  in  Stettin  vom  Stapel.  Am  16,  Sept. 
denselben  Jahre»  wurde  es  in  Amerika 
bei  »einer  ersten  Landung  v<m  einer  un- 
geheuren Menschen  menge  al»  Wunder- 
werk  deutscher  Schiffsbaukunst  em- 
pfangen und  an  einem  Tage  allein  van 
WOUO  Personen  iu  «einem  Dook  zu 
Roboten  besichtigt.  Sein  elegante», 
künstlerisch  vollendetes  uud  luftige» 
<•cscll.cbaftsziiii.ncr  stellt  unsere  Ab- 
bildung. Fig.  H<;s  dar.  l>er  ruhige  Gang 
.,Kai»er  Wilhelm  de»  (iroaseu'%  bei 
dem  dureh  die  seitlich  angeordneten 
Kirle,  HC.  „Sehlingerkiele'4  die  lästigen 
Schlingerlicwcgungeu  fast  völlig  aufge- 
holten sind,  wird  durch  keine  Vibrationen 
beeinträchtigt,  welche  bisher  stets  den 
Schiffen  mit  grosser  Maschinenkraft 
eigen  gewesen  waren.  Die  Maschinell 
sind  nämlich  uacb  dem  Schlickscheu 
•"■yateiu  derart  ausbalanciert,  dass  sich 
die  Schwingungen  der  mächtigen  Massen 
nicht  auf  den  Schiflakörper  übertragen. 
Dies«  Vorzüge,  in  Verbindung  mit  »ei- 
ner überaus  grossen  Schnelligkeit ,  die 
durchschnittlich  pro  Stuude  22  23  Mei- 
len beträgt  •  haben  diesem  Kol««»  de* 
Meeres  auch  seine  Beliebtheit  beim  rei- 
•euden  Publikum  erhalten,  wodurch  er 
'lauernd  allen  Hoffnungen  zu  entsprechen 
vermag ,  welche  die  Verwaltung  hei 
»einen]  Hau  an  ihn  knüpfte.  Eine  wert- 
tolle  Vermehrung  der  Sebuelldampfer- 
dottC  erfuhr  der  Lloyd  im  Jahre  UNK) 
'lurch  den  Mfi  Fuss  i  |rHi,42  ni)  langen, 
3j  Fuss  <  I5.HI  iu)  breiten,  ebenfalls  von 
der  Werft  des  „Vulkan"  in  Stettin  ge- 
bauten D»ti>pf<t  „Kaiserin  Maria 
Theresia".  Kurze  Zeit  diente  da» 
.  blanke  .  mit  drei  mächtigen  Schoru- 
il  einen  versehene  Schiff  dem  Verkehr 
llremen  •  New  York.  Im  Januar 
l'Htll  erschien  es  zum  erstenmal  auf 

•  ler  Rhede  von  (ieuua,  tat  aber  inzwischen  wieder  iu  dau  Dienst  auf 
'ler  norüatlantisehen  Route  eingestellt  worden. 

Zugleich  mit  der  Scbiiclldampferrlotte  machte  auch  die  Rcichs- 
poatdanipfcrrlotte  grosse  Fortaehritle.  Die  hohen  luftigen  Räume  dar 
lUrharossadatnpfer  hatten  »ich  in  den  Tropen  so  gut  bewahrt,  da»» 
aueb  die  neuen  Rcirh«po«tdumpfcr  im  wcscutliehcu  dieser  Konstruktion 
nachgebildet  wurden.  Als  erster  Dampfer  dieser  vcrgro«*crtcu  und 
verbesserten  (»ruppc  von  Neubauten  der  Rarbarossaklassc,  trat  am 
I  Okt.  1*18»  der  Reicbsposldampfcr  „König  Albert"**)  seilte  erste 
Vabrt  an  und  eröffnete  damit  zugleich  die  regelmüssige  vierzehn* 
tagige  Dampfcrvcrbitiduug  nach  Ost  asi  e u.  Dicaea  gewaltige,  atolzc 
"s'hiff  mit  »einem  hochauf  ragenden  Aufbau,  neben  dem  gewöhnliche 
Dampfer  wie  Kinderapielzeug  erscheinen,  veranschaulicht  uuser  Mihi, 
I  ur  Hl.  „Prinze«»  Irene"  uud  „Grosser  Kurfürst"  folgten, 
Zwei  Reiebspiastdampfrr ,  welche  dem  „König  Alberl"  an  Bedeutung 
und  "»vhoiibrit  nicht  nachstehen. 

„Prinze«»  Irene",  da«  Schwcstcrsebiff  de»  Doppclschruubrti- 

•  lampfer»  „König  Albert"  und  ebenso  wie  dieser  von  der  Werft  des 
„Vulkan"  in  Stettin  erbaut,  hat  über  Deck  eine  Länge  von  615  Fuss 

•i  V*L  drn  Artikel  „Der  Seha«l)<Ua]>rer  Kaiser  Wilhelm  d*r  Gross»' 
in    rillst»*.-  Vsrk.-Zt-j."  van  zK.  ilktnlisr  IHM. 
••>  Vgl.  Sr.  I»  vom  10.  Mal  IW>, 


1160,11  ml  ist  also  noch  etwas  länger  als  „König  Albert".  Ihre  Breite 
beträgt  60  Fuss  (18.28  m)  Ihm  einer  Seitentiefe  vou  38  Fuss  (r\,  1 1,58  m). 
Sie  mi«»t  etwa  HO")  Registerton*  Brutto;  ihr  Deplacement  betragt 
bei  28  Fuss  (8.33  ml  Tiefgaug  lIMaH)  t  uud  ihre  Tragfähigkeit  in 
Schwergut  uabezu  lU&OO  t. 

Kieseln  wuchtigen  neuen  Typ  gehört  als  dritter  der  seit  Mai  liM») 
in  Fahrt  befindliche  Doppclschnuibenpostdiiiupfcr  ..(irosser  Kur- 
fürst" an,  der  ebenfalls  eine  Reihe  w  esentlicher  Neuerungen  aufweist, 
unter  anderen  nur  einen,  dafür  aber  sehr  geräumigen  Speisesaal 
1.  Klasse,  sowie  ungewöhnlich  grosse  und  bciiuenic  Schlafkabinen-Ein- 
richtungen für  Kajütcnpassagicre.  (Vergleiche  unsere  Abbildung  Fig.  85.) 
Die  llauptdinieiisioneii  de«  „Grosser  Kurfürst"  »iud:  Länge  über  Deck: 
r.M,<-.  Knss  (177,25  tu),  Breite:  62  Fuss  (18,89  in)  uud  Tiefe:  39  Fuss 
(II,SH  m).  Bei  einem  Raiimgebult  von  12200  Registertons  besitzt  er 
ein  Deplacement   von  22000  t  und  eine  Tragfähigkeit  von  121X10  I 

Sehwergut.  Seine  Hinrichtungen  sind 
für  etwa  35(1  Passagiere  I.  Klasse  und 
1M1  Passagiere  IL  Kajüte  vorgesehen. 
2300  Reisende  III.  Klasse  konuen  in  den 
heideu  grossen  Zwischendecken  unterge- 
bracht werden.  Der  „Grosse  Kurfürst" 
ist,  wie  die  beiden  vorgenannten  uud 
alle  übrigen  Dampfer  der  Barbarossa* 
klassi'.  mit  Schliugerkieleu  veraeben. 
Die  erste  Kajüte  liegt  ganz  für  sich  iu 
den  tuitschift  belegenen  Aufhauten  die 
II.  Klasse  ist  in  einer  langen  Poop  unter* 
gebracht.  Künstlerisch  vollendet,  luftig 
und  geräumig  sind  Speisesaal  mit  Vor- 
plätzen, Rauch-  und  Gesellschaftszimmer 
nach  den  Entwürfen  des  Bremer  Archi- 
tekten I.  G.  Poppe  ausgestattet.  Da»  lieht 
gehaltene,  luftige  Damenzimmer  des 
Dampfers  „Grusser  Kurfürst"  führt  unser 
Bild,  Fig.  83  vor.  Der  Speisesaal  1.  Klasse 
liegt  auf  dem  unteren  Promenadendeck, 
(vgl.  unsere  Abbildung,  Fig.  88.)  Gesell- 
schaft»- und  Rauchzimmer  I.  Klasse  auf 
dem  oberen  Promenadendeck.  Das 
Gcscllachaflsziinnirr  befindet  sieb  im 
vorderen  Teile  des  Deckhauses  und 
nimmt  die  ganze  Breite  desselben  ein. 
Konzertflügel,  Bücherschrank  und  eine 
Reibe  von  Schreibt ischen  tragen  zu 
seinem  behaglich  eleganten  Eindruck 
bei.  Auch  die  hei  den  (Kranfahrern  so 
belichten  Vorplätze  sind  geräumig  und 
mit  reichlichen  Sitzgelegenheiten  ver* 
scheu.  Die  Einrichtung  der  II.  Kla»»r 
verdient  besonders  hervorgehoben  zu 
werden.  Der  sehr  geraumige ,  elegant 
ausgestattete,  mit  Pianino  und  aus* 
i eichenden  Tischen  und  Sitzen  ver- 
sehene Speisesaal  reicht  von  Ihird  zu 
Bord  der  Poop.  Das  bliebst  behagliche 
Rauchzimmer  uud  eiu  Damenzimmer  im 
Deckhause  auf  dem  Poopdeck  werden 
selbst  verwohnten  Ansprüchen  genügen.  In  zwei  grossen  Abteilungen 
de«  llauptdcckcs  siud  vcrschliessbare ,  für  nur  2  bis  4  Zwischendeck* 
Passagiere  bestimmte  Kammern  eingerichtet ;  wahrend  je  uaoh  Bedarf 
iu  den  übrigen  Abteilungen  der  III.  Klasse  offene  Betten  mit  den 
erforderlichen  Tischen  uud  Bänken  aufgestellt  werden.  Reichliche 
Deckfläcbc  ist  für  die  dritter  Klasse  Fahrenden  auf  Deck  vorgesebeu. 
Die  Decks  für  die  Kajütenpassagiere  besitzen  feste  Sonnendecks,  während 
die  III.  Klasse  mit  wegnehmbaren  Souneusegeln  eingerichtet  sind. 
Die  Laderäume  enthalten  etwa  15000  ehm.  DaTon  siud  iMM»  cbm  als 
Hohlräume  eingerichtet.  Acht  grosse  Luken  mit  vier  hydraulischen 
Kränen  und  eil  groen  Dampfwinden  bedieueu  die  Laderäume.  Aus 
starken,  losen  Aukcni,  welche  in  den  Klüsen  mit  einer  mächtigen 
Dampf  winde  von  t'laree  (hapmaun  ,V  Co.  gefahren  werden,  besteht  das 
Ankergeschirr.  Zwei  schwere  Dampfmaschinen  bewegen  da»  Ruder; 
eine  von  ihnen  ist  als  Rcscrvt-maschine  gedacht.  Von  der  Kommando- 
steile  der  beiden  Kommandobrücken  aus,  können  sie  mittels  hydrau- 
lischer Tlicrlragung  leicht  in  Tbätigkcit  gesetzt  werden.  Vier  kräftige 
Dampfgangspillen ,  von  denen  zwei  auf  der  Back  uud  zwei  auf  der 
Poop  stehen,  dieueu  zur  Bearbeitung  der  schweren  Trossen.  Ungefähr 
1IMXI  (llühlaiupeu  erleuchten  alle  Riiiiuie  des  Sehldes.  Sie  werden  von 
drei  Dynamos  ge«pei-t.  von  denen  schon  zwei  im  stände  siud  den  er- 
forderlichen elektrischen  Strom  zu  liefern.  —  Ein  wasserdichter,  von 
vorn  In«  biuten  iliirehlanfendet  Doppelboden,  in  Verbindung  mit  zw«. II 
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bis  zum  Oberdeck  rcicbeudcn  Qucitichotten  und  22  grosse  Kettungs-  ,        Nl  Ken  diesem  grasen,  »tätlichen  Si-liifl"  i»t  der  „Vulkim"  inmi  ■ 

boote,  die  uuT  den  Sonnendecks  aufgestellt  sind,  bilden  die  Siuber-  blicklich  mit  dem  Tti<u  eines  in  den  Dimensionen  noch  bedeutend  ri- 

heitseinrichtungen  des  ,,tirosscn  Kurfürst".  —  Die  beiden  Maschinen  weiterten  Doppcl*chrBulM.-nschnullpnstdiimpfers  vom  Lloyd  beauftragt, 

bestehen  uus  sorgfältig  ausbalancierten  vierfnehen  Expansionsmaschine!!  |  iter  im  Bau  begriffen  ,  nach  »einer  Fertigstellung  früher  undenkbar* 

von  zusammen  HtKJtl  ind.  PS.    Die  (ylindcrdurchmcsaer  betragen  27 ■',„  Fortschritte  iu  der  Schiffshnukunst  aufweisen  loll.     Der  mit  vier 

Kims  (£,419  in),  41  Fus«  (12,49*;  m),  59  Fuss  (17,983  m)  und  Hä*.,  Fu*s  Schornsteinen  ausgestattete  „  K  a iser  W  »1  he  Im  IL",  siehe  Abbildung. 

(25,2914  ml.    Der  gemeinschaftliche  Hub  beträgt          Fuss  (Hi.l'.ei  ml.  Fiy.  75  in  der  vorigen  Nummer  unserer  „Verkehrs-Zeitung",  wird  eine 

l>ic  Maschinen  setzen  zwei  vicrflügeligc ,  bronzierte  Sehrauben  in  He-  1  Länge  von  215,31  rn  -  7<n;  Fus»  erhalten;  sein  lN>ptacement  wird 

wegung,  welche  bei  90  l'mdrchuugru  in  der  Minute  dem  Schiff  eine  j  84 700 Tonnen  und  «ein  Hanmgehalt  19500  Reg.-t  brutto  |t'i5tK»  nettot 

Schnelligkeit  VOM  mindestens  15  KtHltCU  geben.    In  fünf  cylindriseben  betragen.    HKlKMt  iudioierte  Pferdekraft  sollen  seine  Maschinen  In- 

Duppelkesacln  und  zwei  Fincnderkcsseln  mit  natürlichem  /ug,  diu  Zirei  sitzen.   Die  Ausstattung  des  „Kaiser  Wilhelm  II."  wird  für  17t!0  l'ie.- 

(■nippen  mit  zwei  mächtigen  Sehnrnateiuen  bilden,  wird  der  für  die  i  giere,  950  Kajüten-  und  Hill  Zwischcndeckreisendc  vorgesehen. 

MiiM-liioe  erforderliche  Dampf  erzengt.    Die  gesamte  Heizfläche  be-  I         Wissenschaft  uud  Kunst  vereinigen  sich  demnach,  um  auch  ini 

trugt  8B000  Quadraths«  (2418  <|m),  die  Kostll.ielm  der  ."Iii  Feuer  7(Kl  ,  „Kaiser  Wilhelm  II.",  wie  im  „Kronprinz  Wilhelm",  ein  Werk  zu 

Quadrat f uns  |ti5qm).    Kessel  und  Myelone  iiiol  für  einen  Dampfdruck  schaffen,  dass,  wie  unser  K:ii>cr  zum  Stapcltauf  des  ,, Kronprinz  Wil- 

von  213  l'fund  pro  Qnadratzoll  ( 15,3  kg,<|cm)  konstruiert.  |  heim"  telegraphierte,  ..allzeit  der  Welt  verkünde,  duss  im  Deutsclica 


fiy.  SS.    lla»*e*ti*»mtr  auf  thtmyf*r  K«rfifir\  M(e>JK,    tit'*lhc%aft*:tmn%tr  auf  /tampftr  ..Kalter  tt'ittiftrt, Ate  Grettw. 


rtü  St.    Staat'  U auf  «,'nea,  Reicttperhiampfer, 


Durch  den  Ankauf  von  25  englischen  Dampfern  für  den  indo- 
chinesischen Kü-iteudieust  erfuhr  die  Norddeutsche  Lloydrlottc  Ende  1*99 
eine  starke  Yergrösserung.  Die  ostasiati sehen  Fahrten  wurden  jetzt 
verdoppelt  und  eine  I  Itagige  Fuhrt  abwechselnd  von  Bremerhaven  und 
Hamburg  direkt  über  China  und  Japan  eingerichtet,  während  die  neu- 
augckuuflcn  Dampfer  die  Linien  S  i  u  ga  por  e-  Ha  n  gk  o  k  -  Ho  r  n  c o 
und  Baugkok-Swutow- Hongkong  befahren.  Auch  auf  dein 
.1  au  I  se-K  i  ang  stellte  der  Lloyd  eine  regelmässige.  Dampfer- 
Verbindung  her;  die  Ncu-liuitica-l.iuic  wurde  Juli  1900  bis  Sydney 
verlängert  und  eiue  Anscblusslinie  zwischen  Schanghai.  Yap. 
Her  b  c  r  t  »  h  ö  b  c .  Sy  d  n  e  y  gegründet. 

Vor  einigen  Wochen  lief  in  Stettin,  ein  vom  „Vulkan"  erbauter 
|lo|ipi'lsehrauben -Sebnellpustdampfer  vom  Stapel,  der  im  September 
diese»  Jahres  in  die  Fuhrt  inieh  New  York  cingcstclll  werden  soll  und 

an  (iröase,  Schnelligkeit  und  komfortabler  Kiuriefatang  alle«  bisher  Kr» 

i.iehte  übertreffen  sollte  und  übertrifft.  Dieser  neue  Dampfer,  4e»Wl 
Puthe  der  Deutsebe  Kronprinz  ist,  der  zu  seinem  Stapeilauf  in  Stettin 
eintraf,  trugt  ilen  Nuuieii  .,  Kronprinz  Wilhelm  Da»  Schiff  bi-sitzt 
eine  Lunge  von  2*12,34  m  ~<5<7  Foea,  ein  Deplacement  von  21  HHi  t, 
einen  Raumgehull  von  15001*  l{eg.-l  brutto  und  5»iOO  netto,  eine 
Maschiuetikraft  von  33H00  iudi/ierten  Pferdestärken  und  eine  Besatzung 
voti  550  Mann.  Der  neue  Doppclsrhrauhen-Scbncllpo-.tdumpfcr  ist  für 
IfJDO  Passagiere  eiiigerieblet  J  HO»  Personen  können  in  der  Kajüte. 
7tH>  Im  Zw isehendeeU  unteigetnueht  werden. 


\olk  'Mint kraft  und  Foternehmungsgeist  nie  erschlaffen,  sondern  von 
tresehlecbt  zu  tieschlecbt  in  immer  erhöhtem  Fluge  sieb  forterticn, 
•  lein  Yaterlande  zum  Segen". 


€i5cttbalinen. 

Die  Sicherheit  des  Eisenbahnbetriebes. 

Anlässlich  des  Eisenbahnunglücks  bei  Offrnbach  wurden  bekannt- 
lich im  Iteichstiigc  verschiedene  Vorschläge  über  Verbesserungen  im 
Eisenbahnbetriebe  gemacht  uud  besonders  die  Notwendigkeit  von  Kot- 
t huren  an  D-Wagen  betont.  Gelegentlich  der  Beratung  des  Etats  de« 
Kcichseisenbuhnatnts  machte  der  Präsident  desselben  nähere  Mittei- 
lungen über  die  Hauptergebnisse  der.  vor  w  enig  Wochen  stattgehabten 
Konferenz  der  Ei«cnbahnverwaltungcn  über  V  c  r  be  s  seru  ngen  v»u 
Hinrichtungen  bei  den  Ki>ctihu  hneti  zur  FCrhohutig  der  Sicher- 
beit  und  Bequemlichkeit  des  reisendeu  Publikums  und  des  Personal», 
uns  denen  folgendes  hervorzuheben  ist : 

Die  Betriebsordnung  ist  durch  eine  Vorschrift  zu  ergänzen,  wo- 
nach sumtliche  Blocksignalc  mit  Vorsignalen  auszurüsten  »ind.  und 
die  Laudesaiifsiehtsbehonlen  festzusetzen  hüben,  welche  AusfahrtsignaV 
mit  Vorsignalen  versehen  werden  sollen. 

Ks  cmpliclilt  sieh,    mit  der    elektrischen  Streekenblockung  in 
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grosserem  l'mfnug  Einrichtungen  zur  ■«Ibsttfauti^ren  Mitwirkung  der 
Züge  )>ci  der  Blockung  und  Entblockuug  zu  verbindeu.  —  Hierdurch 
»oll  der  /weck  erreicht  werden,  mit  untere n  Hinrichtungen  die  Vor- 
teile der  selbsttätigen  Blocksigunlc  zu  verbinden,  ohne  deren  Nach- 
teile in  deu  Kauf  nehmen  zu  müssen. 

Nach  Fertigstellung  der  elektrischen  St  rockenblock  ung  in  dem 
durch  5»  1  Ziffer  5  der  Betriebsordnung  gegebenen  Umfang  soll  auf 
eine  mich  weitere  Ausdehnung  dieser  Einrichtung  Bedacht  genommen 
«erden. 

Kine  Kommission,  bestehend  aus  Vertretern  der  Stnatseisenbahn- 
Verwallungen  von  l'rcu» -m ,  Hävern,  Sachen  und  Baden,  soll  unter 
Mitwirkung  des  Reichs-Kisenbahnmnts  Untersuchungen  und  gegebenen- 
falls Versuche  darüber  anstellen ,  ob  et  möglich  sei ,  die  sieht  huren 
Vorsignale  durch  zuverlässig  ««irkende,  borbar«  Signale  zu  ergänzen. 
Hörbare  Signale  werden  ja  jetzt  vielfach  empfohlen ;  untere  Betricbs- 
teohniker  ziehen  jedoch  im  allgemeinen  ihre  Zuverlässigkeit  in  Zweifel, 
diese  Krage  soll  deshalb  jetzt  eingehend  geprüft  werden. 

I>ie  Kupplung  toll  verbessert  und  Versuche  mit  amerikanischen, 
selhsttbntigen  Kupplungen  gemacht  werden.  Auch  soll  vermieden 
werden,  das»  Gegenstände  deu  Geleisen  zu  nahe  angebracht  werden, 
damit  »ich  nicht  Beamte  daran  »lotsen  und  dal«ei  verunglücken  können, 
l'ie  verschiedenen  Bremsvorrichtungen  wurden  einer  Spcciitlkommission 
.zur  Prüfung  überwiesen. 

Was  den  Bau  der  D -Wagen  betrifft,  war  man  einstimmig  der 
Meinung,  da»  es  unmöglich  sein  würde,  Thüren  in  denselben  anzu- 
bringen, ohne  deren  Widerstandsfähigkeit  in  bedenklicher  Weise  zu 
\  erringe™.  Dagegen  wurde  in  Ansticht  genommen,  die  Fenster 
der  D-Wagen  derart  auszubilden,  dass  sie  im  Notfalle  als  Ausgänge 
l*nnt/t  werden  können,  da  thataiichlich  bei  dem  Offenbacbcr  Unglück 

•  ich  sieben  Personen  durch  die  Fentter  gerettet  haben.  Auch  »ollen 
Schutzvorrichtungen  an  den  r'enstcrn  so  angebracht  werdeu, 
das»  sie  jederzeit  ohne  Gewalt  entfernt  werden  können.  Kleine 
Leitern  tollen  ebenfalls  in  jedem  Wagen  bereit  gehalten  werden. 
I  nsere  Techniker  sind  der  Ansicht,  dass  die  holländischen  Wagen 
nicht  so  widerstandsfähig  sind  wie  unsere  D-Wagen  mit  vollständig 
geschlossenen  Seitenwänden.  Ausserdem  sind  bei  den  holländischen 
Wagen  die  Korridore  weit  schmäler  als  bei  den  untcrigen ;  jene  siud 
nur  60  cm  breit,  wahrend  bei  uns  bis  jetzt  "S  cm  alt  das  Mindest- 
mass für  den  Gang  festgesetzt  sind.  In  Zukunft  werden  die  Korri- 
dore ni>ch  breiter  sein.  Was  den  Bau  neuer  Wagen  betrifft,  so  ist  es 
zweifelhaft,  ob  es  sich  empfiehlt,  Seitenthüren  bei  den  D-Wagcn  an- 
zubringen ;  es  sollen  in  dieser  Beziehung  noch  Versuche  gemacht  wer- 
den. Von  der  preußischen  Staatseisenbalm -Verwaltung  sind  gegen- 
wärtig einer  oder  sogar  zwei  derartige  Züge  in  Ausfahrung  begriffen 
und  werden  demnächst  eingestellt  werden.  Betrefft  des  Vorschlags, 
dt»  das  Publikum  bei  Benutzung  der  D- Wagen  stets  die  eine  Thür 
nis  Kingang,  die  andere  als  Ausgang  benutze,  hatte  die  preuttische 
Maatseisenhahn  -Verwaltung  versucht ,  auf  der  Strecke  Berlin-Eydt- 
kuhnen  nnd  im  Bezirk  der  Altonaer  Kisenbahudirektion  diese  Übung 

•  umfuhren.  I>er  Versuch  ist  aber  wieder  aufgegeben  worden.  Sicher 
wäre  es  ein  gros  «er  Vorteil,  wenn  das  Publikum  sieh  daran  gewöhnen 
möchte.  In  Bezug  auf  Schutzwagen  am  Knde  de»  Zuges  ist  zu  be- 
merken, dass  am  Anfange  des  Zuge«  der  Schutzwagen  vorgeschrieben 
ist,  am  Ende  nicht;  doch  wird  er  in  vielen  Valien  geführt.  Eine 
derartige  Vorschrift  würde  jedenfalls  viele  Schwierigkeiten  haben .  da 
die  Züge  sowie  so  schon  schwer  belastet  sind. 

Inzwischen  hat  auch  der  preussische  Minister  für  öffentliche 
Arbeiten  zur  Erböhnng  der  Betriebssicherheit  der  Eisenbahnen  einige 
Verfügungen  erlassen,  ans  denen  die  „D.  V.-Zlg."  mitteilt'.  Zunächst 
sind  die  Vorschriften  für  die  Anmeldungen  zu  den  Centratfond*  für 
Stellwerks-,  elektrische  Sioherungsanlagen  und  Ausfabrsignalc  einer 
Änderung  unterzogen.  Danach  sind  die  Anmeldungen  nach  der  Reihen- 
tilge  der  Dringlichkeit,  nicht  streckenweise,  aufzuführen  und  so  be- 
nimmt zu  bezeichnen,  dass  aus  der  Anmeldung,  nicht  erst  au«  der 
Begründung,  ohne  weiteres  ersehen  werden  kann,  ob  es  sich  um  die 
Herstellung  neuer  Stellwerke,  um  die  Erneuerung  veralteter,  unzu- 
länglicher Stellwerke  oder  um  die  Erweiterung  vorhandener  Stell- 
werke handelt.    Bei  den  Anmeldungen  für  die  elektrische  Strecken- 

 kling  ist  davon  auszugehen,  -dass  sie  in  der  Regel  zunächst  nur 

für  zweigleisige  Hauptbahnen  mit  einem  Verkehr  von  vier  Zügen  und 
mehr  in  der  Stunde  oder  mit  einer  planmässigen  Zugfolge  von  weniger 
ab  zehn  Minuten  in  Frage  kommt.  Der  Streckcubloekung  vier- 
Mdriger  Form  ist  der  Vorzug  zn  geben.  Vorrichtungen  zur  Mit  - 
■  irkong  des  Znges  bei  der  Bedienung  des  Eudteldes  sind ,  soweit 
nötig,  z.B.  wenn  mehrere  Strecken  in  einem  Bahnhofe  unmittelbar 
nebeneinander  einmünden  und  Verwechslungen  der  Züge  durch  den 
i'.ndweichensteller  möglich  erscheinen,  vorzusehen  und  zu  begründen. 
Vor  Streckenblocksigualen  sind  Vorsignale  vorzusehen.  Sodann  hat 
irr  Minister  die  Eisenbahndirektionen  da*on  benachrichtigt,  «tat»  von 
der  Herstellung  der  Abhängigkeit  zwischen  Riegel-  und  Fahrst  rasscii- 
liebel  in  Stellwerken  derart,  dass,  nachdem  das  Signal  auf  Halt  ge- 
•U'llt,  erst  die  Kiegclbebel  in  die  Ruhelage  gebracht  werden  müssen, 
bevor  der  Fahrst rassenheliel  zurückgenommen  werden  kann,  abzu- 
gehen ist.  Die  Stellwerkswärter  sind  durch  geeignete  Unterweisung 
'a  einer  sachgeinässcu  Bedienung  der  Stellwerke  zu  veranlassen, 
such  ist  das  Aufschneiden  einer  Weiche  jedesmal  streng  zu  ahnden. 


Eine  Besrhleinlgung  der  Berlin -Wien  r  NarhtsrhnclDiigc  ist 

nuf  n<-cloo  dea  Hoanaerfahrplane*  In  Aussieht  genommen.  Oer  Wiener 
*  hnrllzng  wird  erst  e,4o  .utt  B.si  vom  Anhalter  llsbnhof  abfahren  und 


nach  10  Min.  langem  Aufenthalt  In  Dresden  gm  ai  i'.>  ■  ■  i  M"rgeu  fjnb  7,41 
statt  T.fjO  eintreffen.  Die  Abkürzung  <lnr  Fabrtdtusr  beträgt  als«  24  Min. 
In  umgekehrter  Klebtung  Wien-Berlin  »Ird  dir  Fahrzeit  fstt  um  das  Doppelte, 
ntnllrh  um  47  Min.  verkürzt  werden.  Dieser  Schnellzug  fährt  von  Wltn 
fl.HO  ab  und  trifft  10,1»,  statt  frUber  11,01  In  Derlln,  Anlislter  Hababef,  ein. 

Haftpflicht  der  Eisenbahn.  Hm  Entscheidung  von  weittragender 
Bedeutung  fällte  die  »rste  Clvllkammcr  des  Landgerichts  zo  Prtnkenthel 
in  der  Pfalz.  I>er  Besitzer  einer  Nsturbe^lsnttslt  hat  als  Ines***  des  as» 
S.  November  189*  bei  der  pftlzlscben  Eisenbahnstation  Rahrbach  entgleisten 
Baseler  Schnellzugs  ein  Nervenleiden  davongetragen,  das  Ihn  znr  Aufgel.* 
seiner  ThiiUgkelt  iwang.  Kr  stellt«  deshalb  an  die  Verwaltung  der  Pfil- 
zischen  Eisenbahnen  ScbadeDerastzaneprUtbe.  die  von  dieser  nicht  anerkannt 
worden.  Dl*  nunmehr  bei  dem  zuständigen  Landgericht  angestrengte  Ent- 
■ubidtgungeklage  war  von  dem  Erfolg  begleitet,  dsaa  das  Gericht  die  Ver- 
waltung der  Pfälzischen  Eisenbahnen  verurteilte,  dem  Kläger  eine  jährliche 
Rente  In  Hobe  seines  früheren  Einkommens,  sowie  einen  einmaligen,  dss 
fünffach*  Jahreseinkommen  ausmachenden  Betrag  nnd  den  Ersatz  für  er- 
wachsen* Kosten  zn  bezahlen. 


pojt-,  Telegraphen-  nnd  fernjprecbwejen. 

Bestimmungen  ül>er  verschllessbare  Abholungs- 

fleher. 

Zu  dem  Gesetze  vom  11.  Marz,  betr.  Änderung  des  Gesetzes  über 
das  Potttaxweseu  im  Gebiete  de«  tischen  Reichs  vom  ÜH.  Oktober 
1K71,  worüber  wir  bercitt  in  Nr.  U  d.  ..Vcrk.-Ztg  "  berichtet  haben,  sind 
nunmehr  mittels  Erlasses  des  Staatssekretärs  des  R.  P.  A.  Ausführungs- 
lieslimmungen  herausgegeben  worden. 

Während  seither  in  Mannheim  nur  gewöhnliche  Briefsendungen 
und  Zeitungen,  in  Bremen  ausserdem  Ablieferungsscheine  zn  einge- 
schriebenen Briefsendungen  durch  die  verschtiestbaren  Abholungsfächer, 
denen  jetzt  die  abgekürzte  Bezeichnung  „Schliessfächer"  beigelegt 
worden  ist,  ausgegeben  worden  sind,  hat  sich  die  Post  Verwaltung 
jedenfalls  auf  Grund  der  guten  Erfahrungen  —  entschlossen,  künftig 
auch  Postpacketadresten,  Ablicferungstchcine  zu  Wertbriefen  und  Post- 
anweisungen in  die  Fächer  aufnehmen  zu  lassen.  Es  itt  dies  sowohl 
im  Interesse  de*  Publikums,  daB  seine  Postsachen  nicht  mehr  an  ver- 
schiedenen Stellen  abzuholen  braucht,  als  auch  als  Vereinfachung  des 
Ausgabegctohäftt  zu  begrütsen. 

Die  Bestimmung  Uber  die  Pottanstalten,  bei  denen  Schliessfücbor 
einzurichten  sind,  hat  sich  für  dieses  Etatsjabr  das  R.  P.  A.  vorbe- 
halten ,  während  sie  künftig  zur  Zuständigkeit  der  0.  P.  D.  gehören 
wird.  Voraussetzung  der  Einrichtung  soll  sein,  dass  bei  der  Post- 
anstatt  schon  jetzt  Ausgabedienst  besteht,  dass  der  erforderliche  Raum 
vorhanden  ist  und  dass  sich  eine  zu  den  Einrichtnngskosten  in  ange- 
messenem Verhältnisse  stehende  Zahl  von  Teilnehmern  findet.  Die 
O.  P.  D.  haben  die  Postanstalten  vorzuschlagen,  bei  denen  die  Ein- 
richtung von  Schliessfäcbern  sich  empfiehlt.  Die  Entscheidung  wegen 
Überlassung  nnd  Zurückziehung  der  Schliessfächer  ist  dem  Vorsteher 
der  Postanstalt  üliertrageu.  Dieser  hat  auch  zu  bestimmen,  zu  welchen 
Zeiten  ausserhalb  der  Postschalterdieuststnnden  die  Fächer  dem  Publi- 
kum zugänglich  zu  machen  sind.  In  Fullen,  in  denen  ein  Bedürfnis 
vorliegt,  insbesondere  wo  wichtige  Posten  ausserhalb  der  Schalter- 
dienststunden eintreffen ,  wird  die  Abholung  gestattet  soweit  die 
Offenhaltung  der  Abholungsräume  ohne  besondere  Kotten  und  ohne 
Bedenken  für  die  Sicherheit  angängig  ist,  im  allgemeinen  jedoch  mit 
Ausschluss  der  Zeit  von  10  l.'hr  abends  bis  Ii  Ihr  früh. 

Auf  kürzere  Fristen  als  ein  Jahr  können  von  den  0.  P.  D.  unter 
besonderen  Umständen,  namentlich  für  Badeorte,  Sommerfrischen 
u.  s.  w.,  Schliessfächer  überlassen  werden  gegen  Erstattung  der  that- 
sächlicben  Kosten,  mindestens  aber  der  halbjährigen  und  höchstens 
der  ganzjährigen  normalen  Gebühr  für  ein  Fach  der'-  bet  reffenden 
Grötse. 

Auster  einem  Exemplare  der  nachfolgenden  „Grundsatze"  erhält 
jeder  Fachnehmer  auoh  eine  „Anweisung  über  das  bei  Leerung  der 
Schliessfächer  zu  beobachtende  Verfahren",  die  Anordnungen  zur 
Verhütung  Ton  Beschädigungen  der  kunstvollen  und  deshalb  empfind- 
lichen Yale- Verschlüsse  und  zur  Sicherstellung  der  alsbaldigen  Rück- 
gabe fehlsortierter  Sendungen  enthält. 

Die  Grundsätze  für  die  (  herlassung  veracblietsbarer  Abbolungs- 
fächer  lauten  nach  der  „Deutsch.  Verk.-Ztg.": 

I.  Mittels  der  vcrschliessbaren  Briefabholungsfachert Schliessfächer l 
können  ausgegeben  werden:  gewöhnliche  Briefsendungen  jeder  Art, 
Zeitungen,  Postpacketedresscu,  Ahliefemngsscheiuc  zu  Wert-  und  Ein- 
sehreibbriefen, sowie  Postanweisungen.  Sind  die  Sendungen  mit  Nach- 
nahme behaftet  oder  können  sie  ihret  l'mfangcs  wegen  nicht  in  die 
Fächer  aufgenommen  werden,  so  wird  der  Fuchinhaber  durch  Einlegen 
einer  Karte  benachrichtigt  ,  dass  er  sich  zur  Empfangnahme  am  Aus- 
gabese-helter  melden  muss.  Dasselbe  geschieht  bei  Scudungcn,  die 
mit  Porto  belastet  sind,  wenn  der  Empfänger  nicht  das  Porto 
stunden  lässt. 

Dic-Bcnachricblignngskartcn  siud  in  der  Grösse  nnd  Stärke  der 
Postkarten  aus  farbiger  Pappe  hergestellt  und  mit  dem  Vermerk 
„Weitere  Sendungen  am  Ausgabeschalter"  in  grossem  Schwarzdruck 
verschen.  Wo  es  notwendig  ist,  können  auch  besondere  Karten  fiir 
grosse  Sendungen,  für  Porto-  oder  Nachnahmesendungen  eingeführt 
werden.  Bei  Aushändigung  der  betreffenden  Sendungen  nimmt  der 
Attlgmbebeamtc  die  Bcnachrichtiguugskarten  zurück. 


Digitized  by  Google 


94  — 


2.  Kä  ist  zulässig,  diis»  t-iii  Alilmlcr  für  ciucu  Teil  seiner  Pott« 
Sendungen  vou  ilct»  gew<  ihnlicbcn  Abholungsvcrfnhren  und  für  einen 
anderen  Teil  von  einem  Scbliess fache  (iebraueh  macht  oder  einzelne 
Haltungen  von  l'ostaeiidiiugcu  von  der  Abholung  überhaupt  ausschliesst 
und  sich  bestellen  Insst,  beide«  aber  nur.  soweit  auch  bei  dem  gewöhn- 
lichen Abholung*verfahren  eine  Trennung  uach  Klassen  von  Sendungen 


3.  Der  Antrag  auf  Clierlassung  eine-  Sehliessfacbes  ist  achriftlich 
an  die  I'ostanstalt  zu  richten,  bei  der  die  Abholung  erfolgen  soll. 
Dem  Antrage  sind  nachbezeichnete  Krklaruogcn  beizufügen: 

a)  eine  gewöhnliche  Ahboluiigserkliirung  nach  Maassgabe  der 
darüber  bestehenden  Vorschriften  (vgl.  $  42  der  Postordnung 
vom  iM).  Marz  im«)), 
hl  eine  Bescheinigung,  in  welcher  der  Fachiuhabcr  den  Empfang 
eines  Exemplars  dieser  Urundsätzc,  eiuer  „Anweisung  über 
das  bei  Leerung  der  SchlieBsfächer  zu  beobachtende  Ver- 
fahren" sowie  der  znm  Fache  gehörenden  Schlüaael  aner- 
kennt und  die  Verpflichtung  übernimmt,  die  ihm  bekannt 
gegebenen  Vorschriften  genau  zu  beachten  und  die  Kosten 
für  die,  durch  sein  Verschulden  etwa  erforderlich  werden- 
den Instandsetzungen,  Erneuerungen' und  Veränderungen  des 
Schlosses  und  der  Schlüssel  zu  tragen.  Formulare  zu  diesen 
Erklärungen  werden  von  der  Postanstalt  unentgeltlich  ver- 
ubfolgt. 

■4.  Von  dem  Verlaste  eines  Schlüssels  hat  der  Kachinbaber  als- 
bald der  I'ostanstalt  schriftliche  Anzeige  zu  machen.  Die  Benutzung 
de«  Fachs  wird  alsdann  ausgesetzt  und  das  Schlo»»  auf  Kosten  des 
Fnchiuhabcrs  geändert.  Dio  Beschaffung  neuer  Sahlüsscl  durch  den 
Fachiuhaber  oder  »eine  Leute  ist  verboten. 

5.  Für  die  Überlassung  eines  Schlicssfachs  nebst  zwei  Schlüsseln 
wird  eine  jährliche  Gebühr  von  12  M  bei  gewöhnlicher  Grosse  1 14  cm 
Hohe,  lf  cm  Breite,  36  cm  Tiefe)  und  vou  18  M  bei  grosserem  I  m- 
fang  erhoben ,  die  vierteljährlich  im  voraus  zu  entrichten  ist.  Die 
Ülicrlassuug  geschieht  zunächst  auf  die  Dauer  eine»  Jahres.  Fallt  der 
Endpunkt  nicht  mit  dem  Ablauf  eines  Ka'endervierteljahre*  zusammen, 
so  dauert  die  Überlassung  bis  zum  Ablaufe  des  Vierteljahres.  Erfolgt 
nicht  drei  Monate  vorher  eine  schriftliehe  Kündigung,  so  verlängert 
sich  die  Überlassung  auf  unbestimmte  Zeit  unter  Vorbehalt  einer 
dreimonatlichen ,  nur  bis  zum  Ende  eines  Kalendervierteljahres  zu- 
lässigen schriftliehen  Kündigung. 

6.  Fall«  ein  Fachinhaber  die  Überweisung  von  mehr  als  zwei 
Schlüsseln  wünscht,  hat  er  die  Kosten  für  die  weiteren,  nur  durch 
die  Postbchorde  zu  beschaffenden  Schlüssel  besonders  zu  zuhlen. 
Diese  Schlüssel  müssen,  eliensu  wie  die  unter  fünftens  erwähnten 
beiden  Schlüssel,  bei  Aufgabe  der  Fachbenutzung  ohue  besondere  Ent- 
schädigung der  I'ostanstalt  abgeliefert  werden. 

Seile  Kartenbriefe.  nie  zweiteiligen  Ksrtonbriofe,  welche  an  stelle 
d«r  altersn  dreiteiligen  nach  Aufbraach  d«r  Bestände  traten,  sind  bereits 
Im  Vcrkphr.  Die  letzt«  Ausgab*  der  neuen  Kartenbrief«  weicht  von  der 
vorhergehenden  Insofern  noch  etwas  ab,  als  die  Durchloebnug,  um  ein 
Klnrelssen  bei  der  Behandlung  ien  l>lenstbetrlebe  zu  verhüten,  nicht  ganz 
durchgeführt  ist.  Von  dem  Umfang,  In  dein  das  Publikum  von  den  neuen 
Wertzeichen  Gebrauch  macht,  wird  es  abhängen,  ob  auch  Kartenbriefe  ru 
t.  Pf.  für  den  Lokotverkebr  zur  Ausgabe  («langen. 

Fernsprecher  im  Straaxenbannnagen.  Neuerdings  kommen  In 
New  York  auf  einigen  Unten  In  den  Stressenbshnwsgen  Fernsprecher  zur 
Verwendung,  um  In  Notfällen  zwischen  dem  Wagen  und  der  .Kraftstation 
«der  dem  Bureau  ein«  Verbindung  herzustellen.  Dl«  Ferospreebleltang  Ist 
an  den  Pfosten  der  Bahnstrecke  angebracht.  Dl«  Verbindung  zwischen  einem 
stationären  Fernsprecher  auf  dem  Wagen  und  der  Fernspr^cbllnle  erfolgt 
mittels  zweier  Baken,  die  lieb  am  Ende  «Iner,  einer  Angelrnte  ähnllebon 
-stsngc  und  einer  zwischen  den  beiden  Hsken  befindlichen  Schnur  befinden. 


Preisausschreiben. 


Einen  Preis  für  eine  Entdeckung  auf  dem  Gebiet  der  Kiektricität 

oder  des  Magnetismus  wird  fortan  allj&hrlleh  die  Pariser  Akademie  der 
Wissenschaften  aussen  reiben.  Der  Advokat  Harry  William  Christmas  In 
London  bst  ihr  ein  Legat  von  100000  fres.  vermacht ,  dessen  Zinsen  dazu 
dienen  «ollen,  dio  Forschungen  auf  den  erwähnten  Gebieten  zn  fördern. 


AflSStellöngen. 


Auasiellnng  fBr  rerrierte  Owebe  in  Ronen.    Eine  ,\u«st«iiung 

Tür  verzierte  Gewehe  wird  In  Könen  1d  der  Zelt  von  .lall  bis  .September 
•II  Jahres  atattrtud-'U.  Unentgeltlich  können  daselbst  derartige  Gewebe 
sowohl  von  französischen  als  auch  von  ausländischen  Fabrikanten  u.  s  w. 
ausgestellt  werden. 

Die  Ausstellung  wird  aus  vier  Hauptabteilungen  bestehen: 

1.  Geschichte  der  Gewebe  -  Verzierung  von  ihrer  Entstehung  «n 

bis  zam  Jahre  WO; 
■i.  die  verzierten  Gewöhn  im  Jshre  1901 ; 

4.  dss  Verfahren  nnd  die  Materialien  der  Oeweb«  Verzierung. 
■V     Zur  Ausstellung  können  gelangen  bedruckte,  gefärbte,  broschierte  und  In 
«Vieler  Welse  verzierte  Gewebe  aus  jeglichem  .Spinnstoff,  aus  Wolle.  Daum 
will«,  Heide.  Chinagras,  Jute  n.  «.  w. 


Kine  internationale  landwirtschaftliche  Ausstellung  In  Prag 
1901  In  Verblndnng  mit  einer  Ausstellung  von  landwirtschaftlichen  Maschinen 
und  Gerat««  wird  von  der  Landwirtschaftliche«  Centralgessllsehaft  für  öat 
Königreich  Böhmen  In  der  Zelt  vom  Hi.  bis  19.  Mal  abgehalten  werden.  Hie 
za  dieser  Ausstellung  aus  dem  Ausland«  einlaufenden  zollpflichtigen  Gegen 
stände  werden  znr  Vormerkbshandlung  an  das  K  K.  Hanptzollamt  in  Frtz 


Jfeaes  ettd  Jewlt»r.ej. 

•generativ- Apparat  für  GasglUhlleht 

der  ..Regenerator"- Gesellschaft  für  Beleuchtung-sweaen  m.  Ii.  II. 
in  Berlin  SW. 

(Mit  16* .,'  / i-ji,  Fig.  SU  n.  90.) 

Kschdrwck  verbot«« 
Ea  vergebt  wohl  keine  Woche ,  in  der  nicht  dem  endlosen  Gebiete  <l>  t 
I!c leuchtungewesens  eine  neue  Verbesserung  der  bisher  im  Gehrauch  lr 
P.ndtlchen  Vorrichtungen  bekannt  wurde.  Namentlich  daa  GasglUhlleht  nt 
ea,  dss  fortgesetzt  neue  Erfolge  erzielt,  »eiche  Ihm  seine  Kzlstenz  nehm 
seinem  ärgsten  Rivalen,  dem  elektrischen  Lichte,  sichern.  Eine  wahrhaft  Ubti 
lang  iat  der  Regen  erat!  v  .  Ap  pa  rat,  den  di«  Fig.  H9  u.  k> 

die«  geschieht  auf  folgende,  sehr  einfache  Welae. 

Von  der  zu  installierenden  Lampe  nimmt  man  Zuerst  den  Brennerkmb 
mit  dem  Cylindar  und  dem  GlühkJirper  ab  und  schnobt  dann  daa  MI«cbrobr 
und  die  DUs«  herunter.  Sodann  setzt  man  die  Abachluaachels  auf,  die  mar 
mit  der  Einloehdüs«  festschraubt.  Ist  da«  MondstUrk  des  Rohres  an  lacr. 
sodsas  die  Absehluascbalo  zu  locker  sitzt,  so  legt  man  in  dieselb«  unter  dp 
KlnlochdUss  «ine  odor  mehrere  Vnterlegscb»lben  bis  die  Schale  festsitzt. 

Jetzt  bat  man  erst  «Ins  kurze  FrUfnng  vorzunehmen.  Man  zündet  öat 
Gas  an  und  misst  di«  Miscbtiamme,  Diese  mnss,  wenn  di«  Hohe  des  Glüü 
strumpfe«  normal  Ist,  d.  b.  wann  sie  vom  Brenner- 
rand bis  zur  Gabolsenkung  des  Strumpfhalters 
gemessen  7  cm  beträgt,  ; 


des  Kopfes  der  Düse  mit  einer  feinen  Reibahle  von  unten  nach  oben  soweit 
sufzubobren,  bis  di«  Flamm«  die  oben  genannte  Hohe  erreicht  hat. 

Nun  schraubt  man  wieder  daa  anfangs  abgenommene  Mlechrobr  und  die 
DUse  der  Lampe  anf  diese  fest  und  setzt  den  alten  Brennerknrh  mit  dem  Oy. 
linder  nnd  dem  Strumpf  auf.  Dieser  wurde,  wenn  man  jetzt  die  Lampe  an 
zündete,  nur  zur  Hälfte  voll  Licht  sein.  Setzt  man  dagegen  nun  den  in  der 
Fig.  90  sichtbaren  grossen,  äusseren  Regenerativrylinder  auf  die  Abstbluet- 
athale  auf,  so  füllt  binnen  wenigen  Augenblicken  das  Licht  den  gsnzen 
GlUhkorper. 

Bevor  man  jedoch  den  HegeneratlvcyUnder  aufsetzt,  ist  es  nötig,  die 
des  ursprünglichen  llrenuerkorbes  mit  einer  Blechschere  zo 


Such  .  to  Minuten,  n-l-slil  dei  *.i».crr  C>  linder  ->'■'•■-.  nu  I  lal,  »TMloM 
der  GlUhkorper  dl«  höchste  Leuchtkraft  mit  einer  Stärke,  die  bei  einem 
gleich  geringen  Gasverbrauch  von  keinem  andern  GlUbllcbt  derselben  Grosse 
erreicht  wird. 

Dsss  man  den  bekannten  dreiallellgen  Träger  für  Lampenschirme 
auch  hier  anbringen  kann,  ist  »elbaU ersUndllcb.  Als  praktische  Neuheit 
«el  der  Regeneratoi-Scblrmträger  genannt,  den  dieselbe  Firma  fuhrt 
und  de«»en  Anwendung  Klg  RH  zeigt.  Ein  einfacher  MesslDgring  der  »uf 
den  Regenerativcylindcr  aufgesetzt  wild,  dient  gleichzeitig  zur  Coiitilf nwp 
dea  inneren  Oylloders. 

Der  Apparat  wird  von  der  Gssellschsft  f U r  Beleuc I, t u ng b we ses 
m.  b.  H.  „Regenerator'-  in  Berlin.  SW  4«.  b.  reeBtellt  und  ist  u.a.  dnrcS 
dl«  Firm«  Mack  *  Bol.u,  Leipzig.  Neumsrkt  Bl,  zu  " 
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VcrKchrswcjcn  im  allgemein«.. 

Vorrichtung  zum  Transport  von  Fahrrädern 
auf  der  Eisenbahn 

v.m  Eduard  Gradlmiller  in  Wien  IX 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  91  B.  92.) 
Kc  unverpackt  abgelieferten  Fahrräder  im  Packwagen  nicht 
ge  Umfallens  oder  Verwicklung  mit  »uilorvn  Kadern 


tunget 


Da 

■alten  infolge  l 
■  ■der  weniger  («schädigt  wer 
den  und  besondere  Einrich- 
u  ihrer  Unterbringung 

wurde  schon  wiederholt  von 
verschiedenen  Seiten  angeregt, 
im  Packwagen  Gestelle  unter- 
zubringen, wie  sie  bereit«  an- 
derwärts im  Gebrauch  sind. 

Eine  solche  Vorrichtung 
ist  die  von  Eduard  G  r  a  d  I  • 
m  i  1 1  e  r  in  Wien  konstruierte, 
in  unseren  Abbildungen,  Fig. 
'.'1  u.  1<2  dargestellte,  welche 
liereit»  auf  der  l>ari«er  Welt- 
ausstellung durch  ihre  Ein- 


annehmlichkeitcu  für  Eisenbahn  Verwaltungen  und  Publikum  vermieden, 
und  die  Krage  de»  Fahrradtransport«  als  Keisegepnck  auf  Eiseubabucn 
durfte  damit  in  einer  beide  beteiligten  Faktoren  gleich  befriedigenden 
Weise  endgiltig  gelost  »ein. 

Das  Wort  „Automobil".*) 

Nkchdruok  vexlioleii. 

Unsere  Muttersprache  scheint  nicht  immer  im  stände  zu  «ein, 
der  rastlo*  fortschreitenden  Tcchuik  für  die  Itenenuungen  ihrer  Neu- 
bildungen die  [«««enden  Aus- 
drucke zu  liefern,  da  sie  häu- 
tig zu  Fremdwörtern  ihre  Zu- 


faabuug 
hat.  Fig. 


jüngsten 


humum 

g.  01  zeigt  den  (^ucr- 
»chuitt  eine?  Eisenbahn  -  Ge- 
päckwagen« ,  der  mit  dem 
neuen  Apparat  ausgerüstet  ist. 

Die  Vorrichtung  ist  auf- 
klappbar.   Wird  sie  nicht  ge- 
braucht ,   so  kann   mau  sie 
tlacb  gegen  die  Wand  drückeu, 
s.»dxs«  nahezu  der  ganze  Raum 
de*  Wagen«  zur  Verfugung 
»Übt,  da  erstcre  im  aufge- 
klappten Zustande  nur  2,4  cm 
\>>n  der  Wand  absteht  und  von  zwei  Hie- 
m'lu  «elbstthatig  festgehalten  wird.  Ist 
ein  Kad  zu  verladen,  so  wird  die  Vor- 
richtung von  der  Wand  abgezogen  und 
das  Rad  in  aufrechter  Stellung  auf  dem 
Hinterrad  rollend ,  in  die  Vorrichtung 
hineingeschoben.    Letztere  ermöglicht 
die  Unterbringung  von  drei  Kadern  auf 
einen  Kaum  von  1  .|m,  gestattet  aUo 
in  einem  normalen  Gcpäckheiwagcn  den 
Trmn»|Mjrt   von  82  Fahrrädern.  Die 
Vorrichtung  ist  «o  koustruiert ,  das« 
kein  Kad  beschädigt  wird  und  jedes 
beliebisre  sofort  entladen  werden  kann. 

Für  ausscrgcwohnlichc  Falle  oder 
au  gewissen  Tagen  für  stark  von  Rad- 
fahrern frequentierte  Züge  durfte  die 
Beigabe  eine»  für  .'12  Küdrr  eingerich- 
teten Gepäckwagens  geuiigen.  Für 
Güter-  bezw.  Gepäckwagen,  die  dauernd 
mit  dieser  Vorrichtung  eingerichtet  wer- 
hat  Gradlmiller  eine  noch 
jedoch  nicht  aufklai.pbarc 
Art  von  Ständern  konstruiert.  Fig.  92 
veranschaulicht  das  Innere  eines "  mit 
dieser  zweiten  Vorrichtung  ausgestat- 
teten Wagens.  Hei  diesen  ist  weder 
beim  Einbringen,  noch  beim  Heraus- 
nehmen eine  besondere  Manipulation 
erforderlich.  Nach  den  Angaben  Gradl- 
millers  hat  diese  Art  bei  der  Gcpäck- 
abgabc  Wien -Südbahnhof  bereits  Ver- 
wendung gefunden  uüd  lassen  sieh,  der  „Ostcrr.  Eisenbahti-Ztg."  zufolge, 
auf  einen  Raum  von  10,5  m  Tiefe  uud  t>,.">  m  Breite  121»  Kader,  bei 
weiteren  Meter  Tiefe  weitere  zwölf  Vorrichtungen  Uta bringen. 
Durch  die  Einführung  der  neuen  Vorrichtung  ist  eine  Kesebiidigiiug 
roa  Fahrrädern  sowohl  während  des  Transportes,  als  auch  wahrend 
der  Lagerung  ausgeschlossen ,  indem  durch  diesellwu  der  Platz  be- 
stimmt wird,  wo  die  Fahrruder  in  dem  Gepäckwagen  zu  verladen  und 
in  der  Gepäckabgabc  aufzubewahren  sind.    Besonders  würden  alle  ru- 


ft«, n 
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Merkmal  des 


eubildungen,  gegen  deren  Be- 
zeichnung sich  da«  deutsche 
Sprachgefühl  bisher  vergeb- 
lich wehrte,  ist  das  hassliehe, 
zudem    aachlich  unrichtige 
Wort  „Automobil",  oder  „ Au- 
tomobile "•     Die  einlache 
Übersetzung  „Selbstfahrer" 
vermag  sich  nicht  einzubür- 
gern, weil  dtts  Automobil  eben 
kein  Selbstfahrer  ist.  Die  Ver- 
deutschung de»  Wortes  „Auto- 
mobil" müsstc  ein,  die  Auto- 
mobile  augenfällig  von  ande- 
ren Fahrzeugen  unterscheid- 
bares  Merkmal  an  sieb  tragen 
und  nicht  nur  den  Technikern, 
sonderndem  ganzen  Volke  ver- 
ständlich, diese  Kennzeichen 
zum  Ausdruck  bringen.  Be- 
sonders der  Volkswitz  hat  sich 
der  Verdeutschung  de«  Wortes 
„Automobil"  bemächtigt.  So 
entstanden  „Töff-Töff",  der 
„Taap-Taapwageu",  die  „Ben- 
zindro&cbkc"  und  andere  Spottnamen. 
Der  süddeutaohe  Au»druck  „Schnauferl" 
hat  dein  Automobilklub  in  Stuttgart  so- 
gar den  Namen  „Allgemeiner  Schnauf  crl- 
Klub"  gegeben.  Diese  und  ähnliche  Be- 
zeichnungen, auf  örtlich  umgrenzten 
Gebiet cii  entstanden,  vermochten  sieh 
natürlich  nicht  im  ganzen  Reich  Ein- 
gang zu.  verschaffen,  da  ihnen  der 
allgemein  volkstümliche  Ton  fehlte. 
Das    „Automobil"   ist    ein  Wagen, 
der  nicht  an  die  Spurbahn  gebunden 
ist  uud  sich  von  anderen,  auf  freier 
Strasse  verkehrenden  Fuhrwerken  da- 
durch unterscheidet,  das«  er  durch  An- 
wendung mechanischer  Triebkraft  be- 
wegt wird.    In  diesem  Sinne  sind  die 
Bezeichnungen  „Kraftwagen"  und  „Mo- 
torwagen" aufgetaucht.  „Kraftwagen" 
wird  schwerlich  allgemeine  Aufnahme 
linden,  da  sich  unter  diesem  Namen 
"  lohten  des  Volkes  nichts 
•rmogen.    „Motor"  ist 
Zeit    häufig   in  Anwendung 
Wort ,  weshalb  „Motor- 
wagen" mehr    Aussicht    auf  Erfolg 
haben  würde,  trotzdem  es  nur  zur 
Hälfte    deutsch,    zur    Hälfte  auch 
Fremdwort  ist.    Besser  wäre  deshalb 
„Maschinenwagen",  „Benzinwagen"  oder 
„elektrischer    Wagen".  „Maachiueu- 
wagen"  bringt   das  charakteristische 
Verkehrsmittels  ebenso  deutlich  zum  Ausdruck, 

s«  es  nicht  wie 


wie  „Motorwagen",  besitzt  jedoch  noch  den  Vorzug,  da 
ein  Fremdwort  klingt,  da  das  unmittelbar  der  latein 


•>  Das  „Mahlrad",  dem  wir  < 
„Automobil*-;  wir  brhalten  jedoch,  bis  «In  be 
mehr  grbrtur-hlloh*  I 


s«ur.lbt  zwar 

die 
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entlehnte  Wort  „Maschine"  längst  das  Bärgerreoht  in  unserer  deutschen 
Sprache  gewonnen  hat. 

Dio  Worte  „Bcnzinwagen"  und  „elektrischer  Wagen"  werden 
schon  vielfach  angewandt.  Sie  wurden  aicher  durchdringen,  wenn  nie 
auch  in  der  Technik  Aufnahme  fanden.  Die  Worte  „AntomobilUt, 
Automobilfafarer,  Autoiiiobilismus,  könnten  leicht  der  betreffenden  deut- 
schen Bezeichnung  nachgebildet  werden.  Automobilist  und  Automohil- 
fahrcr  könnten  durch  „Wagenführer"  ersetzt  werden,  oder,  sofern  man 
den  Unterschied  zwischen  dem  Führer  eine«  gewöhnlichen  \Vngen*  und 
eines  Maschinenwagen»  hervorheben  will,  dem  „Radfahrer"  aualog 
„Maschinenfahrer"  benannt  werden.  Für  „  Autoiuobiliamua*'  könnte 
„  Masehinenfubrwesrn "  in  Vorschlag  gebracht  werden.  Trotzdem  es 
kein  schönes  Wort  ist,  klingt  es  deutsch  und  lässt  sich  von  der  deut- 
schen Zunge  beijuern  aussprechen.  Vielleicht  ermuntern  diese  /eilen 
einen  erfinderischen  Wortbildner  dazu ,  unsere  Sprache  durch  eine 
passende  Bezeichnung  von  dem  unschönen  Wort  „Automobil"  zu  be- 
freien, da  „das  Problem  der  Verdeutsohung  des  Automobil  oder 
Automobile"  hiermit  nicht  als  gelöst  hingeatelit  werden  soll. 


elektrische  Jahnen. 

Projekt  einer  Ringbahn  in  St.  Petersburg. 

Nach  dem  Vorbilde  der  westeuropäischen  Hauptstädte  soll  nun 
auch  St.  Petersburg  eine  Ringbahn  erhalten  und  liegt  bereits  ein 
Projekt  vor,  das  von  dem  Ingenieur  Balinski  vertreten  wird  und  nach 
folgenden  Gesichtspunkten  ausgearbeitet  worden  ist : 

Die  ganze  Anlage  besteht  aus  einer  Ringbahn  uu.l  einigen  Radial- 
linien, die  sämtlich  in  einen  Ceutralbehnhof  einmünden ;  die  Ringbalm 
verbindet  sämtliche  in  Petersburg  einmündenden  Eisenbahnlinien  mit 
einander.  Die  Länge  der  Bahn  betragt  100  km,  die  Oleiaweite  ist  die 
der  russischen  Normalspur.  Die  Bahn  soll  als  eine  auf  eisernen  Triigern 
laufende  Hochbahn  erbaut  werden;  in  den  Vororten  wird  sie  aufge- 
schüttet, am  Obwodnykaoal  soll  sie  gleichfalls  auf  eisernen  Trugern 
ruhen;  doch  sollen  die  Zwischenräume  zwischen  diesen  derart  aus- 
gemauert werden,  dass  die  gewonnenen  Räume  als  Speicher  benutzt 
werden  können.  In  einigen  besonders  breiten  Strassen  der  Residenz 
sollen  an  Stelle  der  Speieher  vornehm  ausgestattete  Liidcnruunie  treten. 

Die  Newa,  ihre  Arme  uud  die  verschiedenen  Kanüle  sind  dem 
Projekt  zufolge  11  mal  zu  überbrücken.  Die  Brücken  werden  in  Eisen 
auf  Granitpfeilcrn  ausgeführt  und  tragen  nicht  nur  ein  Doppelgleis 
der  Bahn,  sondern  sie  dienen  gleichzeitig  dem  Fuhrwerks-  und  Fuss- 
gängerverkehr.  Die  Bahn  wird  zahlreiche  Stationen  haben,  die  ent- 
weder mittels  Treppen  oder  Aufzügen  zu  erreichen  sind.  I>er  Central- 
bahnhof,  der  auf  der  Stelle  des  gegenwärtigen  ObuchowliospitaU 
geplant  wird,  soll  der  Mittelpunkt  für  sämtliche  in  Petersburg  ein- 
laufenden Personenzüge  und  auch  gleichzeitig  für  den  gesamten  haupt- 
städtischen Verkehr  werden. 

Der  Verkehr  auf  der  Metropolitenhahn  ist  eiu  dreifacher:  1.  der 
Vcrkehi-  der  Personenzüge  der  Metropnlitanbahu ,  2.  der  Verkehr  der 
Personen-  und  Güterzüge  der  einmündenden  Haupthalinen ,  3.  der 
Verkehr  der  Güter-  und  Personenzüge  auf  den  Vorortlinien.  Die  be- 
wegende Kraft  ist  ausschliesslich  elektrisch.  Die  Züge  folgen  je  nach 
zwei  Minuten  aufeinander  uud  cutwiekelti  eine  Schnelligkeit  von  42,7 
bis  74,7  km  in  der  Stunde 

Die  Durchführung  des  grosaurtigen  Projekts  wollte,  nach  der 
„St.  Petersburger  Zeitung",  eine  englische  Aktiengesellschaft  in  die 
Hand  nehmen,  wobei  vorausgesetzt  wurde,  das*  sumtliches,  aus 
Amerika  und  England  etwa  einzuführende  Zubehör  vom  Zoll  befreit 
würde.  Die  Kosten  des  Bahnprojekts  sind  nach  dem  Voranschlage 
auf  190000000  Rbl.  angenommen  und  zwar  entfallen  davon  auf  die 
Verwaltung  6000000  Rbl.,  auf  Grundbesitz  17 100000  Rbl.,  Bau  der 
Ringbahn  94500000  Rbl.,  Centraibahnhof  und  Stationen  11900000  Rbl., 
Brücken  45  000  000  Rbl . ,  rollendes  Material  uud  Hilfsanlagen  sowie 
Verechiedenes  IC 500 000  Rbl.  Die  Verzinsung  wird  für  das  erste  Be- 
triebsjahr mit  1,5  ",,  für  das  zehnte  bereits  mit  6  berechnet.  Die 
ganze  Anlage  soll  in  fünf  Jahren  fertig  gestellt  werden. 

Die  Einwohner  der  Stadt  können  die  Verwirklichung  des  gras- 
artigen Planes  nur  auf  dos  lebhafteste  wünschen,  da  ihnen  auf  diese 
Weise  die  Möglichkeit  gegeben  ist,  dem  verseuchten  Centrum  zu  ent- 
fliehen und  irgendwo  an  der  Peripherie  in  menschenwürdiger  Um- 
gebung zu  leben.  Natürlich  fehlt  es  nicht  an  Stimmen,  welche  die 
geplaute  Anlage  der  Bahn  als  einen  Eingriff  in  die  Rechte  der  Stadt 
bezeichnen,  ebenso  sind  auch  von  Seiten  der  Regierungskommis*ion  einige 
Punkte  offen  gelassen  und  vom  Finanzminister  die  Befreiung  vom  Zoll 
strikt  zurückgewiesen  worden.  Ks  dürften  daher  noch  manche  Opfer  ge- 
bracht werden  müssen,  ehe  das  Unternehmen  in  Angriff  genommen  wird. 

Eine  eigenartige  Verwendung  ron  Motorwagen  hat  man  in 

Italien  versucht.  Auf  Strecken,  deren  Verkehr  das  Einlegen  eines  besonderen 
Personenzuges  nicht  lohnen,  aber  den  gänzlichen  Ausfall  desselben  nicht 
rechtfertigen  wurden,  liast  man  Motorwagen  auf  dem  S<hlenengelela  ver- 
kehren. Der  erste  Vernarb  wardr  aaf  der  Strecke  Bologna  Moden»  mit  einem 
elektrischen  Akknraulatoronwagen,  der  GH  Flitze  enthielt,  mit  befriedigendem 
Rrfolg  ausgeführt.  Der  Wagen  legt«  die  Strecke  einschliesslich  des  Aofeat 
halte*  in  drei  Stationen  in  6b  Minuten  zurück.  Man  beabsichtigt  auch 
Wagen  mit  Benzinmotoren  einzustellen.  Auch  die  Österreichisch«  Staats 
bahnverwaltung  soll  ähnliche  Versuch'  anstellen. 

>"eue  Bremse  für  Straßenbahnen.  Die  Grosse  Berliner  Strassen 
bahn  hatte  vor  einiger  Zeit  vier  Wagen  Versuchs»  eise  mit  der  Luftdruckbremse, 


System  B&rkes  k  Co.,  mit  welcher  die  Wagen  der  <l  rosten  Leipziger 
Strassen  Kuhn  schon  seit  Jahren  versehen  sind,  ausgerüstet,  Dasselbe  b*. 
steht  In  der  Anordnung  der  LuftcntfUhrung  und  Lufteatweicbung.  Unter  dta 
Slt*pUtzen  de*  Wsggons  sind  Windkessel  angebracht,  die  sieh  bei  der  Bewegun  > 
des  Waggons  automatisch  unter  bedeutendem  Druck  rüllsn.  Von  den  Kessels 
führen  Ri>brenlettungen  nach  den  Plattformen,  auf  welch  letzteren  BlehSanj. 
rohr»  erheben.  An  den  Saugrohren  befinden  sich  Hebel,  die  von  den  Wae-u- 
führern  mit  Leichtigkeit  gcbandhsbt  werden.  Durch  eine  halbe  DreUuir 
des  Hebels  wird  die  Luft  aus  dem  Kessel  hinausgedrängt.  In  dem*ett»n 
Augenblick  pressen  sich  die  Bremsklötze  gegen  die  Bäder  und  bringen  du 
Wsgen  zum  Stehen.  Durch  eine  Kontrolluhr,  die  an  der  Spitze  des  Saue 
rohres  angebracht  tat.  vermag  der  Kührer  sofort  zu  erkennen,  ob  die  Brems« 
ordnungBmassIg  funktioniert  oder  nicht.  Wie  daa  .,Bayr.  Bora.  u.  Hand -Hl 
'  erfahrt,  hat  sich  dieselbe  ao  vorzüglich  bewkbrt,  dass  die  Betrtehaverwaltang 
'  eine  grosser*  Zahl  von  Wsggons  damit  ausrüsten  will.  Zunächst  aoll.n 
Jedoch  nur  die  leichteren  zweiachsigen  Motorwagen  mit  der  neuen  Hreawr 
versahen  werden,  nährend  sie  bei  den  schweren  Akkumulatorenwagea  Ii 
Rücksicht  aaf  deren  groases  Eigengewicht  vorlaullg  nicht  zur  Verwendaoi 
kommen.  Ka  stellt«  sich  nämlich  heraus ,  dass  bei  schweren  Wagen  die 
sofort  zum  Stillstand  gebrachten  Käder,  sobald  die  Uelelae  schmierig  tiU, 
wie  Schlittenkufen  eine  Strecke  weitergleiten,  todasa  bei  ungünstiger  Wiitr- 
rung  die  Handbremse  in  Tbatlgkelt  gesetzt  werden  mnss.  .Sind  die  (ieleiar 
trocken,  vollzieht  sich  daa  Bremsen  dagegen  leicht  und  schnell:  vor  allen 
wird  auch  daa  unangenehme  Stosaen  der  Wagen  bejm  Anbremsen  völlig 
vermieden.  Eine  grössere  Anzahl  von  Anhängewagen  wird  ebenfalls  mit 
Anschluatleltung  veraeben,  sodass  ZUge  mit  Luftdruck-Bremsvorrichtumri) 

Eisenbahnen. 

Die  geplant«?  NftchsiHche  Nordostbalin. 

In  Bezug  auf  die  Dichtigkeit  des  Eisenbahnnetzca  verdient  diu 
Königreich  Sachsen  besondere  Erwähnung;  es  steht  mit  lh,*  km  auf 
je  100  i|km  Fläche  vielen  anderen  Staaten  voran  und  nimmt  in 
statistischer  Beziehung  die  drittgrösste  Stelle  in  Deutschlands  Eisen- 
bahnnetz ein.  Es  ist  mit  Eisenbahnlinien  reichlieh  versehen  und  man 
konnte  mit  Rücksicht  auf  seinen  Flächenranm  von  nur  14  99.'!  <|km  nml 
auf  seine  Einwohnerzahl  von  3  bis  4  Mill.  das  Bedürfnis  zum  Bau  ge- 
winnbringender Linien  bezweifeln. 

Ein  Blick  auf  die  Eisenbahnkarte  aber  zeigt,  duss  die  Landstrich* 
im  Nordosten  des  Königreichs  im  Verhältnis  zu  den  übrigen  Teilen 
des  Landes ,  hauptsächlich  zum  Westen  und  Südwesten,  gerade  mit 
Eisenbahnlinien  bisher  recht  stiefmütterlich  bedacht  worden  ifad. 
Wenn  auch  die  liegend  nicht  so  besonders  dicht  bevölkert  ist,  so 
liegen  darin  emporblühende  Städtchen,  wie  Radeburg,  Königsbrück 
mit  Garnison  und  grossen  Sehiessübnngsplätzeu,  Bad  Schwepnitz,  das 
berühmte  Augustusbad  mit  angrenzender  vielbesuchter  Sommerfrische, 
Bad  Liegau  au  der  fischreichen  Röder,  dann  Knmenz  mit  Textil- 
industrie, Pulsnitz,  mit  der  weltbekannten  Pfefferküchlerei ,  Groß- 
röhrsdorf als  Mittelpunkt  der  l.ausitzer  Textilindustrie  mit  Lern- 
Weberei,  Baumwoll-  und  Wollvcrarbeiiuug ,  Elstra,  Königswartha  mi- 
bedeutender  Fischzüchterci ,  Weissctiberg  i.  S.  u.  s.  w.  Einerseits  be- 
sitzen einige  dieser  Orte  bereits  für  die  Personenbeförderung  und  den 
gegenseitigen  Austausch  der  Erzeugnisse  günstige  Scbienenverbia- 
dungen,  wie  beispielsweise  Kamenz  mit  Grossrohrsdorf ,  Königsbrück 
mit  Schwepnitz,  Radeburg  mit  Moritzburg,  andrerseits  darf  man  aber, 
wie  die  ,,Ztg.  d.  Vcr.  d.  Eis.-Verw.'1  ausführt,  den  gewaltigen  l'm»^ 
nicht  übersehen,  welchen  Reisende  und  Güter  zu  machen  gezwungen 
sind ,  wenn  es  sich  um  den  Eisenbahnverkehr  zwischen  den  Plätzen 
Riesa,  Grossenhain,  Radeburg,  Königsbrück,  Groisröhrsdnrf  oder 
Kumenz,  Konigswurtha  und  Wcisscnbcrg  i.  S.  untereinander  handelt. 
Wie  die  durch  den  Fuhrmann  beförderten  Güter  gelaugt  der  Fnsi- 
gänger  heutzutage  schneller  von  Grossenhain  nach  Radeburg,  von 
Ebtra  mich  Konigswartba  oder  von  Radeburg  nach  Königsbrück,  ab 
der  Reisende  oder  das  Gut  mit  der  Bahn.  Diese  Behauptung  wird 
durch  folgende  Angaben ,  denen  für  die  rCisenbahnfahrt  der  Winter- 
fahrplan und  für  den  Fussgüuger  1  km  ss  15  Minuten  nls  Unterlage 
dienten,  bestätigt.  Abgesehen  davon,  duss  derjenige,  welcher  von 
Radeburg  nach  Königsbrück  reist,  in  Radebeul,  in  Dresden  -  Neustadl 
und  oft  auch  in  Klotzsche,  also  dreimal,  umsteigen  muss ,  braucht  er 
zu  dieser  Fahrt  ab  Radeburg  6,20  vorm.,  an  Königsbrück  12,19  nach» 
5  Stunden  59  Minuten,  während  er  zu  Fuss,  unter  Beuutzung  der 
15  km  langen  Landstrasseuvcrbindung  zwischen  Radeburg  uud  Königs- 
brück, in  etwa  3  Stunden  sein  Ziel  erreicht.  Fährt  man  7,41  vorm 
in  Elstra  ab,  so  gelangt  man,  ebenfalls  mittels  dreimaligen  Umsteigen.' 
in  Kamenz,  Arnsdorf  und  Bautzen,  um  11,.">9  vorm.  in  3  Stunden 
5»  Minuten  nach  Neschwitz  i.  S.,  und  um  11,55  vorm.  in  4  Stunden 
14  Miuuten  nach  Königswartha;  der  FuBsgänger  braucht  dagegen  ani 
der  Landstrasse  nur  2  Stunden  50  Minuten  bezw.  3  Stunden.  Ähn- 
lich verhält  es  sich  mit  einer  Reise  von  Grossenbain  mich  Radebur^. 
Die  sächsische  Baiin  fahrt  den  Reisenden  mittels  zweimaligen  l  ni- 
steigen*  in  Priestewitz  und  Radebeul  von  Grossenhain  nach  Rudebunr 
in  3  Stunden  29  Minuten,  während  man  zu  Fuss  auf  der  Chaussee 
über  Kalkreuth  in  derselben  Zeil  nach  Radeburg  gelangt  und  unter 
Benutzung  der  preussischen  Strecke-  bis  SchuufcUl  uud  ab  hier  bis 
zum  noch  12  km  etitfernt  liegenden  Städtchen  Radeburg  im  ganzen 
nur  2  Stunden  10  Minuten  braucht.  Diese  Gegenüberstellungen  führCL. 
zu  der  Überzeugung,  do*s  die  Bahnverbindungen  in  den  eben  ge- 
schilderten Grenzen  recht  ungünstige-  sind.    Schon  im  Interesse  der 
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Landesfin&azcn  kann  die  Beseitigung  dieses  fühlbaren  (.beistände*  nur 
eine  Krage  der  Zeit  »ein.  /um  Zwecke  dieser  Verkehraverbeaserungen, 
zur  Entlastung  Dresdens  von  dem  bedeatendeu  Güterverkehr  der 

"ie 


Strecke  l^eipzig-Görlitz  über  Ries»,  10II  die  geplant«  sächsische 
Nordostbahn  dienen.  Ihre  Bedeutung  und  Rentabilität  hangen 
natürlich  von  verschiedenen  Umstanden  ab,  welohe  im  voraus  nicht 


nioht 

beurteilt  werden  können.  Abgesehen,  dass  die  Nordostbuhn 
ein  neues  Gebiet  der  sächsischen  Industrie  erschlichst  und  von 
grossem  Nutzen  für  die  Landwirtschaft  »cm  wird,  kann  man  mit 
Sicherheit  jetzt  schon  auf  ihre  Mitwirkung  bei  der  liebung  der 
sächsischen  Finanzen  rechnen. 

Die  geplante  Hahn  zweigt  in  Riesa  von  der  Leipzig  -  Dre«- 
d  e  n  e  r  Linie  ab,  fährt  zunächst  über  W  i  1  d  c  n  h  a  i  ti  nach  Grossen- 
ha  in  und  weiter  bis  zur  künftigen  Station  Reinersdorf.  Hier 
wird  sich  aller  Wahrscheinlichkeil  nach  die  Linie  gabelförmig  teilen, 
und  zwar  in  nordöstlicher  Richtung  nach  Kamen*  und  in  südöst- 
licher Richtung  nach  Radeberg.  Weser  Strang,  ul»  Schmalspurbahn 
gedacht,  würde  sich  dem  Flusslauf  der  Roder  anschmiegen  und  die 
Bezeichnung  „Rodert halbahn"  erhalten.  Die  Linie  diente  alsdann 
dem  Verkehre  der  Ortschaften  M  i  t  te  1  -  Eber s b ach,  Radeburg, 
<ir ii ss-Dittmannsdorf,  Medingen,  Hermsdorf  bei  Dresden, 
Grünberg,  Seifersdorf,  Bad  Liegau  und  Augustusbad  unter- 
einander und  erlangte  bei  der  Kndstation  Radeberg  den  Anschluss  an 
die  Hauptstrecke  D  r  e  s d e  n  -  G  ö  r  I  i  t  z.  Die  nordöstliche  Abzweigung 
würde  als  vollspurige  Bahn  diu  Verkchrsstellen  Kalkreuth,  Lötz- 
achen, Tauscha,  Königsbrück,  Reichenau  bei  Königsbrück, 
Neukirch,  Brauna,  Kamenz,  Jesau  an  der  Schwarzen  Elster, 
Nebelschütz,  PauHchwitz,  Crostwitz  und  Ratibor  miteinander 
verbinden.  Die  nächste  Weitcrführang  der  Linie  über  Merk», 
Ztchilliohau,  Klix,  Guttau,  Buch  wähle  und  Borat  h  Ihm 
Wrissenberg  i.  S.  ist  für  den  Bau  bereits  bewilligt  und  mündet  iu 
diesem  Orte  in  die  bereits  dem  Verkehr  " 
Weisscnberg  i.S.-Löban. 


Ein  Tunnel  unter  dem  Solent. 

Ein  interessantes  Projekt  für  den  Bau  eines  Tunnels  unter  dem 
Meeresarm  Solent  zur  Verbindung  des  englischen  Eisenbahnnetzes  der 
London  and  South  Western  Railway  mit  demjenigen  der  Insel  Wight 
wurde  unlängst  dem  englischen  Parlament  zur  Genehmigung  vor- 
gelegt- Wie  da*  „Journal  des  transports"  meint,  erhofft  man  von 
dieser  Bahn  neben  den  Erleichterungen  des  Verkehrs  noch  den  stra- 
tegisclien  Vorteil  einer  sicheren,  raschen  Truppenüberführnng  vom 
llnuptlager  in  Aldershot  zur  Verteidigung  der  Insel. 

Infolge  des  milden  Klimas  wiihrend  des  ganzeu  Jahres  ist  der 
Personenverkehr  der  Intel  Wight  mit  dem  englischen  Festland  sehr 
i-vdi-utend  Bisher  wurde  derselbe  durch  Fährboote  zwischeu  Ports- 
tu"ut  h  und  Ryde  vermittelt,  welche  zur  I iiierfahrt  25  Minuten  branchleu. 
IIa*  Umladen  von  Gütern  und  Waren  ist  jedoch  mit  grossen  Zeitver- 
lusten verbunden,  cWnso  werden  duroh  häutige  Nebel  u.  s.  w.  bedeu- 
tende Verspätungen  und  Unterbrechungen  im  Fährdienst  verursacht. 
Um  dieses  zu  vermeiden,  beabsichtigt  die  London  and  South  Western 
Railwav  einen  Tunnel  unter  dem  Meere  herzustellen,  sodass  ihre  Züge 
ohne  Fahrtunterbrechung  auch  auf  der  Insel  verkehren  können. 

Der  Ausgangspunkt  der  neuen  Linie,  welche  den  Meeresarm  an 
seiner  engsten  Stelle,  die  nur  2,4  km  misst,  unterführt,  ist  in  Brockeu- 
hurst  l>ei  Lymington,  und  der  Endpunkt  auf  der  Insel  bei  Frctbwater, 
wo  sie  sich  den  übrigen  Linien  uach  Cowes,  Dewport  und  Ventnor 
auachliesat.  Die  Gesamtlänge  der  Bahn  soll  einschliesslich  des  Tunnels 
nur  «i,4  km  betragen.  Der  Teil  unterhalb  des  Meeres  eingerechnet, 
sollen  nur  etwa  3  km  Tunnelbau  erforderlich  werden.  Wie  die  an- 
gestellten Untersuchungen  ergaben,  bietet  das  Erdreich  der  Ausfüh- 
rung keine  besonderen  Schwierigkeiten.  Der  Tunnel  kann  bis  zur 
VWresinhli  in  gewöhnlichem  Mauerwerk  ausgeführt  w.T.b-n,  MattMd 
man  den  Teil  unter  dem  Meere  nach  dem  Syetem  „Grcathead"  bauen  will. 

Die  ganze  Bahnlinie  soll  Kurvcuform  erhalten.  Die  Neigungen 
zu  beiden  Seiten  werden  so  angelegt ,  dass  sie  sich  in  ihrem  tiefsten 
Punkte  in  der  Mitte  des  Solent  treffen.  Die  Strecke  aoll  nach  Art 
i  mit  zwei 


Lösung  von  Platzkarten  aaf  den  bayerischen  und  französischen 
StaatseUenbahnen.  Bezüglich  dar  Erhebung  dar  Plstzssrtcngebubr  In  D- 
Zägen  auf  bayerischen  Staatselsenbahnstrecken  scheinen  in  den  Krels«n  de* 
Publikum»  Immer  noch  Zweifel  tu  bestehen.  Ks  tat  daher  angezeigt,  bat  heran- 
nahender Rslsszelt  aaf  dl«  beatahenden  Bestimmungen  von  neuem  aufmerksam 
tu  uenn.    Verpflichtet  zur  Lösung  einer  Platzkarte  iat  in  Bayern  aar 


D-Zug  zur  ununterbrochenen  Fahrt  von 


von  dar  baye- 

rtsrban  Abgang«-  bis  znr  Bi-stlmmungasUtlon.  Nicht  verpflichtet  znr 
I-  '«eng  von  Platzkarten  sind  Reisende ,  die  Fabrtauswsis*  da«  Inneren 
bayerischen  Verkehrs  nsch  einer  bsysrlsehen  Zwischen-  oder  Grenzstation 
»«sitzen.  Eise  Verpflichtung  aar  Losung  von  Platzkarten  tritt  für  die 
bayerische  Staatsbshnstrecke  auch  dann  nicht  sin,  wenn  derartige  Uelsend« 
den  gleichen  D-Zug  nüt  einem  anderen  Fahrtausweis  znr  Weiterfahrt  Uber 
die  bayerlaeb*  Grenzatatlon  hlnsus  benatzen;  es  Ist  hierbei  glslcbglltlg,  ob 
dies  satt  schon  früher  gelösten  Fahrkarten  geschieht  oder  ob  die  Fahrkarten 
erst  aaf  der  Grenzstation  gelöst  Warden.   Nicht  verpflichtet  zur  Lösung  von 

eines  direkten  Kahrtsue- 


wslsaa  sind,  dem  SobalTnsr  Jedoch  erklären,  dass  sie  den  D-Zug  nnr  bis  zu 
einer  bayerischen  Zwischen-  oder  Orenzststlon  benutzen  wollen.  Ent- 
achllessen  »irh  solche  Reisende  jedoch  zur  Weiterfahrt  mit  dem  gleichen 
D-Zug«.  Uber  die  bayarüK 
traglich  die  PlatzgcbUhr  sb  der  1 
Kontrai«  hierüber  ksnn 
KUcksleht  auf  die  Grenzen  auf  dar  Gosamtsti-eeke  begleitet.  leicht  geübt 
werden.  In  allen  Fallen,  In  denen  eine  Verpflichtung  znr  Lösung  von  Platz- 
karten nicht  besteht  wenn  also  sin  D-Zug  nur  anf  einer  Strecke  der  baye- 
rischen Staatsbahn  benutzt  wird  oder  wenn  der  D.Zug  zwsr  Uber  die 
bayerische  Grenzstation  hinaus  nscb  einer  sächsischen  oder  prensslschen 
Station  benutzt  wird,  der  Reisende  aber  zunächat  nur  mit  einem  Fahrtaus- 
weis des  Inneren  bayerischen  Verkehrs  versehen  tat,  besteht  jedoch  dir 
Möglichkeit,  sich  durch  Losung  und  Bezshlnng  einer  Plstxksrt»  einen  b<- 
■tlmmten  Plstz  —  auch  Im  Vorverkaufe  -  ftlr  die  ganze  Reise  sn  sichern, 
was  namentlich  während  der  Reisezeit,  wenn  die  Züge  eurk  gefüllt  sind, 
von  Interesse  sein  wird.  In  aolehem  Falle  Ist  dir 
ständlich  für  dls  gsnse,  von  der 

brochen  Im  D-Zoge  znrllckf elegt«  Strecke  zu  entrichten.  In 
hieran  Ist  zu  erwähnen,  dsaa  dir  Einrichtung  der  Platzkarten  nunmehr  such 
auf  den  französischen  Stsatsbahnen  zur  Anwendung  kommt,  sodass  sich  die 
Reisenden  für  die  Schnellzug*  und  gewisse  Evpresszüge  bestimmte  Putze 
loa  voraus  sichern  können.  Anf  dem  Bahnhofe  Parla-Montparnssee  kann 
dies  während  des  ganzen  .Ishres,  in  Roysn  während  des  Summe  (betriebe« 
und  in  Bordeaux  während  des  Winterbetriebes  gegen  Baxahlung  von  I  fre. 
für  alle  Klassen  geschehen.  Dl*  nsch  der  Bildung  des  Zuges  und  bis  zum 
Augenblick  der  Abfahrt  noch  verfügbaren  Plätze  können,  zum  Preise  von 
60  cts.  für  die  L  und  IL  Klasse  und  für  25  cta.  für  die  III.  Klssse  im  vorsna 
geaichart  werden.  Wie  die  „Ztg.  d.  V.  D.  E.  V."  schreibt,  beabsichtigen  die 
anderen  grossen  franzöali 
Staates  za  folgen  und  das 


Schlafwagen  Berlin  -Warschau,  pi»  |D  den  ZUgen  51  und  r,z 
zwischen  Bsrlln  und  Alexandrowo  vrrkebrsndsn  Scblsfwsgen  der  prensslsrhen 
Staatabshnen  werden  vom  18.  Mal  d,  J.  ab  bla  Warschau  durchgeführt 
werden,  um  die  Reisenden  dar  Unbequemlichkeit  des  Wsgcnwechaets  in 
AIrxsndrowo  zn  entbeben.  Für  di*  ganze  strecke  Berlin-Warschau  werden 
Bettkarten  zum  Prelae  von  10.65  tl.)  und  K.44  H  III.  Kl  uns  tu  ausgegeben 
werden.  Daneben  bleiben  die  bisherigen  Bettkarten  für  die  Teilstrecke 
Berlin. Aiexandrowo  zum  alten  Preise  bestehen.  Der  Vorverkauf  dar  Bett- 
karten fUr  die  Richtung  nsch  Warschau  erfolgt  In  Bsrlln  bei  der  Fahr- 
kartenanagabeatelle  Bahnhof  Friedrichatraase,  im  amtlichen  Reisebureau 
(Potsdamer  Bahnhof)  und  Im  Internationalen  Relaebnreau,  Unter  den 
Linden  »9,  für  die  Richtung  nach  Berlin  bei  Station  Warschau  der  War«,-  hau 
Wionor  Eisenbahn.  Die  Vormerkungagrbübr  beträgt  M>Pf.; 
Von 
N  Pf. 


und  Groaa-LlcbUrfrld«  mit  den  gekuppelten 
Verbund-Sehnellzu(*maacblnen  nsuastor  Raaart  ein*  Versuchsfahrt  ver 
anataltst.  Der  für  diesen  Zweck  zusammengestellt*  20  Achsen  stsrke  Zug 
bestand  aus  fllaf  vi* racheigen  Scbnsllzugwagon.  Der  Fahrplan  wurde  mit 
110  km  Grundgeschwindigkeit  In  der  Stunde  berechnet.  Zuschläge  wurden 
nur  für  Ab-  und  Anfahren,  nicht  aber  für  die  Durchfahrt  durch  die  Bahn, 
böfs  oder  an*  anderen  Gründen  gegeben.  Die  Fahrzeit  war  fUr  dl*  KB, 6  km 
lang«  Strecke,  die  in  beiden  Riehtungen  längere  Steigungen  Im  Verhältnis 
von  I  zu  200  anhält,  In  der  Richtung  von  Wittenberg  narh  Berlin  zu  M>, 
In  d*r  umgekehrten  Richtung  zu  61  Minuten  angenommen.  Auch  war  von 
vornherein  In  Aussicht  genommen,  die  Geschwindigkeit  In  den  G*fällstrrckcn 
Mb  zu  120  km  in  der  Stund*  zu  steigern.    Der  von 

Oross  Llebtsrfrlds  In  49',,,  In  der  umgekehrten  Richtung  In  60", 
und  zwsr  Im  allgemeinen  fshrplsnmässlg  und  ohn»  J*den  Anstand  zurück. 
Dls  Reisegeschwindigkeit  betrug  demnach  in  der  einen  Richtung  104,3  km. 
In  dar  anderen  101,7  km  In  der  Stunde.  Dl*  höchst*  festgestellte  Gr- 
eebwindlgkelt  stltg,  wie  „Stangen*  Verk«hrs-Ztg."  berichtet,  iu  (i •  falle  1  zu 
200  suf  etws  124  km.  In  der  Steigung  1  zu  2iK>  sank  dl*s«lbe  suf  «tws  100  km 
In  der  Stund*.  Die  Techniker  waren  übereinstimmend  der  Ansicht,  dss* 
dieser  Probezug  ruhiger  fuhr,  als  gewöhnliche  Schnellzüge  nnd  dass  bei 
solcher  Geschwindigkeit  von  Gefshr  nicht  die  Rede  sein  könne,  selbstver- 
ständlich untsr  der  Voraussetzung,  dsss  sich  derGberbsu  In  gutem  Zustande 
befindet.  Jedenfalls  Ist  dss  Ergebnis  dle*er  Versuchsfsbrt  sehr  erfreulich, 
ds  hierdurch  gezeigt  wurde,  dsss  ein*  bedeutend«  Erhöhung  der  Fahrge- 
aebwlndlgk«lt  uus*r«r  Eisenbahnen,  möglieh  wäre. 

M entrungen  Im  Eisenbahnbetrieb.  Gegenwärtig  werden  mit 
Änderungen  sn  der  Kupplung  der  Wsgen  verschiedene  Versuch«  gemacht 
Der  Rlsenbshndirektlon  in  Erfurt  sind  allein  für  weitere  Versuch.  In  diesem 
EuUJ.br.  10000  M  zur  Verfügung  gestellt.  Die  Frsgs,  ob  d«r  amerikanische 
Kuppelkopf  an  dsrsslbvn  Stelle,  an  d«r  zur  Zelt  der  normals  Zughaken 
angebracht  Ist,  saxuordnon  ist,  soll  zunächst  Im  technischen  Ansschuss  de« 
Vereins  deutscher  Elsenbsbagsaellacbaften  erörtert  werden.  Jedenfalls 
mBaaten  dl*  aelbattbätlgen  Kupplungen  der  Güterwagen  In  Anbetracht  der 
Sicherheit  der  Elsenbshnbssmten  möglichst  schnell  und  allgemein  eingeführt 
werden;  ds  zur  Zelt  nicht  weniger  sls  ein  Drittel  sämtlicher  verunglückten 
Arbeiter  und  Angestellten  dem  Ranglerdienst  zum  Opfer  fallen.  Wie  man 
berechnet  bat,  wurden  dl*  deutschen  Elsenbshnverwsltung*n  «inen  Zeitraum 
von  12  Jshrsn  bedürfen,  um  bei  ihren  bTOOO  Güterwsgrn  die  selbstthätige 
Kupplung  durchzuführen.  Wl«  die  „Schweizer  Bauleitung '  berichtet,  haben 
di»  amerikanischen  Eisenbahnen  Innerhalb  «Iner  Frist  von  "',Jabr*n  nnge. 
fähr  eine  Million  Guterwagen  mit  dl««er  e-lbetthktlgen  Kupplung  ausgestalte- 
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Die  Verwaltung  der  Sächsischen  Stsataelsenbabncn  liiert  jetxt  In  einigen 
Personenwagen  verauebswelae  Schilder  mit  der  Aufschrift  „Rauchen  ver- 
boten"' oder  „Rauchen  gestattet"  aobrlugen.  Diese  pra.'lse  Angabe 
soll  die  häufigen  Streitigkeiten  beseitigen,  die  oft  während  der  Eisenbahn- 
fahrt  zwiseben  Raacbero  and  Nichtrauchern  entstehen.  Ebenau  dürfte,  wie 
das  T."  erführt,  die  elektrische  Erleuchtung  der  Eisenbahnwagen 
nicht  mehr  allzulange  auf  sich  warten  laaaen.  Die  Verwaltung  der  Staats 
elgenbahnon  hat  jetzt  in  einigen  Personenwagen  erster  und  zweiter  Klasse 
die  elektrische  Beleuchtung  versuchsweise  eingeführt  and  hingt  ee  von  den 
Kceultaten  dieses  Verauchee  ab,  ob  diese  Neuerung  durchgeführt  wird. 

Schiffahrt. 

IM«  Kci.eutiii.g  der  Wasserstrasseu  im  Krleire. 

Die  Hcdi  itui  .'  <k'r  Wiisserstrassen  im  Kriege  int  eine  doppelte: 
Kine  tni  1  i  t  ü  r  i  *  c  h  c  in  Bezug  uuf  die  Interessen  der  Landesverteidi- 
gung, u»nl  eine  wi  r  1  s  eh  n f  1 1  i  eh  e  in  Betreff  der  Aufrcchtcrhaltung 
der  produktiven  Thütigkoit  des  Landes  wahrend  der  zeitweisen  Ein- 
stellung lies  gesamten  rUsenbahn-Oüterverkehrs,  während  welcher  Zeit 
die  Oüterbeforderung  »us«cblics»lich  auf  die  Wasser-  und  I.undstrusseti 
angewiesen  ist.  Iii  militärischer  Beziehung  ist  bereits  wiederholt 
darauf  hingewiesen  wurden,  welche  hohe  Bedeutung  im  Kalle  eine« 
Krieges  die  WaK*erstra**en,  besonders  der  nach  Annahme  der  Kiinal- 
vorlage  herzustellende,  alle  Strome  vom  Rhein  Iiis  zur  Weichsel  ver- 
liiiidende  (irossehiffnhrtswcg  Italien  würden. 

Leider  ist  es  dessen  ungeachtet  nicht  gelungen,  die  Knnalgegncr 
von  der  grossen  Wichtigkeit  der  Wassetstrasscn  im  Kriege  zu  über- 
zeugen. Ks  ist  dies  wohl  darauf  zurückzuführen ,  do*s  erst  hei  der 
zweiten  Kanalvorlagc  die  Militärverwaltung  Stellung  zu  dersell«  n  gc- 
iiommeti  hat,  und  dadurch  die  irrige  Meinung  entstanden  ist,  dass  die 
Hervorhebung  der  militärischen  Interessen  nur  den  /.weck  verfolge, 
der  Kanalvorlage  Vorspaundieustc  zu  leisten.  Ausserdem  sind  bisher 
fast  ausschliesslich  die  Interessen  der  Landesverteidigung  in  den  Vor- 
dergrund gestellt,  die  wirtschaftlichen  Interessen  des  Landes  dagegen, 
deren  Wahrnehmung  allerdings  nicht  der  Militärverwaltung  obliegt, 
nur  nebenher  gestreift  worden,  und  endlich  gel<eu  sich  die  Kanalgegncr 
der  Täuschung  hin,  nach  den,  ohne  militärische  Inanspruchnahme  der 
Waflserstrasscn  erreichten  Krfolge  im  letzten  französischen  Kriege, 
auch  in  einem  zukünftigen  Kriege  die  durch  den  Rhein-Wcser-Klhc- 
Kumil  verbundenen  Wiisserstrassen  entbehren  zu  können.  Kin  auch 
nur  flüchtiger  Vergleich  zwischen  dem  Jahre  1 S70  und  heute  lässt  die 
ungeheuren  Kortsehritte  erkennen,  welche  sieb  in  Betreff  der  Ver- 
mehrung des  Heeres  und  der  wirtschaftlichen  Kntwicklung  des  Landes 
vollzogen  haben,  und  welche  ungleich  höheren  Ansprüche  derngemäs» 
an  die  Tninsportleistungen  der  Eisenhahnen  und  Wa*scrstrasscu  in 
militärischer  und  wirtschaftlicher  Beziehung  im  Falle  eines  Kriege« 
gestellt  werden  müssen.  Wahnyi'l  damals  die  Oesamtstürke  des  deut- 
schen Heeres,  soweit  es  die  französische  Grenze  überschritten  hat, 
lüllul  Offiziere  und  Beamte,  sowie  1113254  Mannschaften  betrug, 
wovon  jedoch  beim  erslen  Aufmarsch  der  Armee  nur  lti<«JO  Offiziere 
und  Beamte,  sowie  440ÖOO  Mann,  135 (KU)  Pferde  und  U00O  Geschütze 
und  Fahrzeug»'  nach  Frankreich  befordert  wurden,  dessen  ungeachtet 
nl>er  schon  während  einer  Zeit  von  ungefähr  Ii  Wochen  vom  ersten 
Mohiliiutchuiigstagc  au  eine  in  den  erstell  4  Wochen  vollständige  Ein- 
stellung des  gesamten  Güterverkehrs ,  und  erst  dann  eine  beschrankte 
Zulassung  desselben  stattfuml,  wird  jetzt  bei  der  inzwischen  erfolgten 
Verdoppelung  des  deutschen  Heeres  im  Falle  einer  Mobilmachung  die 
Einstellung  des  Güterverkehrs  von  entsprechend  längerer  Dauer  sein 
und  sieh  auch  wahrend  des  Krieges  öfter  wiederboleu,  als  dies  187071 
der  Fall  war.  Wenn  schon  damals  zeitweise  die  Kohlen-  und  Wagen- 
not  «o  groiia  war,  dass,  um  nur  ein  Beispiel  anzuführen,  selbst  einige 
vom  Ruhr-Kohlenrevier  entferntere  Eisenhahnen  zur  Sicherung  ihres 
Kohlenliednrfs  die  Züge  militärisch  begleiten  licsseti  ,  so  wird  die  im 
vorigen  Jahre  vorübergehend  eingetretene  Kohlenkmipphcit  noch  mehr 
ül>erzeugeii ,  welche  Folgen  im  Falle  eines  Kriege«  allein  schon  die 
Einstellung  des  Kise>ibahnk»hleuverkehrs  auf  die  Ihsuer  von  6  bis 
ri  Wochen  auf  unser  ganzes  wirtschaftliches  Leben  halien  imiss,  und 
von  welcher  nicht  hoch  genug  zu  schätzenden  Bedeutung  es  ist,  einen 
wenigstens  teilweisen  Ersatz  dafür  in  den  Wasserstrassen  und  ihrer 
Verbindung  mit  dem  Ruhr-  und  Obcrschlcsischcu  Kohlenrevier  zu  haben. 

Wird  besonders  erwogen,  dass  seit  dem  französische!)  Kriege  unsere 
Stcinkolilenbeforderuiig  von  2".2  7«'>r>377  t  auf  1"1 1)76014  t  gestiegen 
ist,  so  scheint  kein  Opfer  gross  genug,  um  uns  gegen  eiue  zeitweise 
Einstellung,  bez.».  Einschränkung  der  produktiven  Thatigkcit  des  Lan- 
des zu  schützen.  Glücklicherweise  bedarf  es  jedoch  zur  Erreichung 
die-es  Zweckes  keiner  grossen  Opfer,  da  nach  Angalie  des  Fiiiiiuz- 
miiiisters,  die  mit  Annahme  der  neuen  Kanalvorlage  eintretende  finan- 
zielle Belastung  bei  einer  nur  drei prozent igen  Verzinsung  des  Kanals 
jährlich  nur  3  Mill.  M  betragen  würde  und  dabei  als  eine  «Hieraus 
massige  Versicherungsprämie  dafür  angesehen  werden  kann,  dass  im 
Falle  eines  Krieges  die  produktive  Thätigkeit  de*  Laude*,  iusbesouderc 
durch  Bezug  der  unentbehrlichen  Kohle  auf  dem  Wasserwege  nicht 
vollständig  unterbrochen  wird. 

Nach  dem  Vorstehenden  wird  man  ohne  Übertreibung  behaupten 
können,  ila»s  ein  zukünftiger  Krieg  ohne  vollständige  Ausnutzung  der 
durch  den  Khein-Wescr-Elbe-Kanal  verbundenen  Wiisserstrassen  gar 
nicht  zu  denken  ist,  und  dass  es  daher,  wie  die  „Zeitschrift  für 
Binnenschiffahrt"  schreibt,  ein  unverantwortlicher  Fehler  »ein  würde,  die 
Herstellung  der  gro-M-u  Biuucnwasserstrassen  uoch  langer  zu  verzögern. 


Die  Zunahme  dea  Verkehrs  auf  dem  .\ordort*eekanal  macht 
die  Verbreiterung  de«  ProBI«  an  verschiedenen  Stellen  notwendig.  Me 
Schiffe  werden  dann  ohne  Zeltverluit  einander  ausweichen  können.  Hie 
Arbeiten,  welche  260 nOO  M  erfordern,  beginnen  in  dleaem  Frühjahr,  tilelih 
zeitig  bat  das  kaiserliebe  Kanalamt  sechs  Hamburger  Schnelldampfer  ge- 
mietet, am  einen  glatten  Scbleppzagsverkehr  tu  ermügllrben.  Blaher  massten 
die  Segelschiffe  vielfach  bei  Holtenau  und  Brunsbüttel  längere  Zeit  aof 
Srhlepperbllfe  warten. 

Hamburg*  Seeschiffahrt  im  ersten  Vierteljahr  1901.   im  ersten 
Vierteljahr  1901  hat  alch  im  Mainbnrger  Hafen  trotz  dea  ungünstigen  Wintert 
die  Tonnage  der  angekommenen  Seeschiffe  gegenüber  der  gleichen  Zeit  dea 
vorigen  Jahres  von  1778400  auf  17SW413  Reg.-t  Netto  vermehrt.  Diese, 
wenn  auch  geringe  Zunahme  der  Tonnage  ist  durch  da*  Hinzukommen 
einiger  ganz  groaaer  Dampfer  erreicht  norden,  obaehon  die  kleineren  Schiffe 
in  diesem  Winter  in  nicht  unbeträchtlich  verringerter  Zahl  ankamen.  Die 
Zahl  der  verkehrenden  Schiffe  lat  in  der  nämlichen  Zelt  kleiner  geworden: 
|   die  Segler  habeu  von  677  auf  Ml  abgenommen,  die  Dampfer  von  2008  auf 
i   ISM.    Von  transatlantischen  Häfen  alnd  etwas  mehr,  von  europäisch»» 
;   weniger  Schiffe  ala  im  Winter  1900  angekommen  «347  bozw.  !40I7>.  In 
Havarie  oder  wegen  des  Eises  museten  1S0U:  10,  1901 :  20  aualaufrude  Schiffe 
von  der  Unterelbe  wieder  zurückkommen. 

Seite  Bainpferllnle  zwischen  Antwerpen,  Uavrc-  und  Mexiko. 
Die  „SocletedesAffreteurareanls''  von  Paria  und  Ha  vre  wird  in  nächster 
Zeit  eine  regelmässige  Daaipferllnle  auf  der  Strecke  Antwerpen-Havre. 
Havanna-Verarruz-Tampleo-Progreao.Nea  ilrleana  eroffnen.  Di»  Abfahrt  soll 
am  30.  jedes  Monate  von  Antwerpen  und  am  R.  dea  darauf  folgenden  voa 
Havre  stattfinden. 

Die  erate  Abfahrt  fand  am  30.  Marz  von  Antwerpen,  am  f..  April  TU 
Harre  aus  statt  und  die  Ankunft  in  Neu-Orleana  let  am  Ib.  Mai  erfolgt. 

Ala  erster  RttckfabrtaUg  von  Nen-Orleana  ans  lat  der  I.  Juni  In  Aus 
eicht  genommen. 

Venezianisch-albanische  Dampferllnle.  Zur  Hebung  de«  Handeie- 
nnd  Postverkehrs  zwischen  Venedig  und  Albsnien  wird  die  Italienisch« 
Schlnshrtagrsellscbeft  „PaglsV'  die  periodische  Verbindung  zwischen  Venedig 
und  San  Giovanni  dl  Medua  unterhalten.  Anstatt  wie  bisher  alle  14  Tage, 
wird  seit  dem  1,  Mkrz  d.  J.  wöchentlich  einmal  ein  Dampfer  die  Hafen 
Triest,  Zsra,  Ancona,  Fremitl,  Bari.  Brindisi.  Velona,  Duratzo  and  Antivaii 
anlaufen. 

Post-.  Telegraphen-  Md  fsrttjprecbwejeij, 

Doppelbrierkasten. 

Nachdem  mit  der  Herstellung  leesonderer  Briefeinwürfe  für  OrU- 
briefc  u.  9.  w,  und  für  die  nach  auaaerhalb  gerichteten  Sendungen  m 
den  Schaltervorriiuroen  der  Postämter  günstige  Erfahrungen  gemacht 
worden ,  sollen  zwecks  weiterer  Mitheteilignng  des  Publikums  am 
Sorliergeschaft ,  wie  der  Staatssekretär  des  Keichspostamts  bei  der 
Budgetberatung  angekündigt  bat,  nun  auch  auf  den  Strassen,  zunickst 
versuchsweise  in  Berlin,  Briefkasten  mit  besonderen  Abtei- 
lungen uud  Einwürfen  für  Orts-  und  Fernbriefe  aufge- 
stellt werden.  Hie  Abteilung  für  Ortsbriefe  soll  gelheu,  die  für  Fern- 
briefe blauen  Anstrich  erhalten.  Ausserdem  tragen  die  an  der  Vorder- 
seite angebrachten  Einwurfsklappen  die  Aufschriften  „Für  den  Ort" 
und  „Nach  ausserhalb". 

Die  Einstellung  von  Doppelhriefkasten  dieser  Art  dürfte  wohl 
bald  in  weiterem  Umfange  erfolgen,  da  das  Publikum  in  seinem  eigenru 
Interesse  von  der  gebotenen  Einrichtung  umfangreichen  liebraucli 
machen  dürfte  uud  damit  für  die  Post  eine  Entlastung  eintritt. 


Einheitliches  Brlefformat.  Bei  der  Konferenz  Im  Reichs  Postamts 
mit  den  Handelsvertretungen  hatte  bekanntUch  der  Staatssekrelür  des 
Kelehspowlsints  u.  a.  hervorgehoben,  was  für  einen  erheblichen  Wert  «Sic 
Verwendung  eines  einheitlichen  Briefformate  für  den  Poetdienstbetrieb  haue* 
würde  und  die  Kandelsvertreter  ersucht,  bei  den  betreffenden  Fabrikant« 
im  Sinne  der  Poetvcrwaltung  zu  wirken.  Wie  berichtet  wird,  aollen  dem- 
nächst Papier-  und  Kavcrtfahrikanten  in  Berlin  zusammentreten,  am  über 
Forin  und  Farbe  der  Knverte,  sowie  gleichzeitig  über  die  Gestellung  d»r 
Tm-schlage  für  Drucksachen,  die  den  Bedürfnissen  einer  bequemen  uai 
sicheren  t'oitbefürdernng  angepaeet  werden  sollen,  zu  beraten. 

Uriefstempclmaschlnen  beabsichtigt  das  Kelchs  •  Poetamt  In  er- 
weitertem Maasse  einzuführen.  Seit  mehreren  .tahren  Ist  beim  Brlrfpost- 
amt  in  Berlin  eine  elektrische  Stempel maschlne  aufgestellt,  welche  sich  üt 
allgemeinen  bewährt  hat.  Das  Rc|.-hepo*iamt  hat  nun  noch  6  Stück  solch« 
Stempelmaschlnen  bestellt.  Sic  werden  von  der  bersteilenden  Firm*  alt" 
verkauft,  sondern  lediglich  vermietet.  Von  den  6  Maschinen  soll  eine  de» 
Postamt  Iii  in  der  Beuthetrasse,  dne  «weite  dem  Po.tsmt  8  in  der  Tauben 
Strasse,  eine  weitere  einem  dritten  Berliner  Poetamt  mit  grosserem  BrH 
verkehr  überwiesen  werden.  Dem  Publikum  soll  ferner  Gelegenheit  gegeben 
werden,  die  Maschine  zu  lusicbligeu,  indem  eine  vierte  Maschine  fllr  4m 
Relchspostmusriini  erworben  werden  soll.  Zwei  Maschinen  kommen  nscb 
Leipzig.  Diese  Maschinen  liefern  als  Aufgaliestempel  vier  lange  parallel 
verlaufende  Linien,  neben  die  der  eigentlic  he,  runde  Ort»-  uud  Datnmste»!"! 
gesetzt  Ist. 

Kin  praktischer  Krfolg  der  drahtlosen  Trlcgrapble.  Der  Eafttaa 
di*  von  nutende  nach  Dover  verkehrenden  Postdampfers  „l'rlnzeeae  Clenie n 
tlne-1,  die  mit  einem  Apparat  zur  drahtlosen  Tclegrephte  susgeHlst»t  I»' 
berichtet,  dasa  er  bei  seiner  letzten  l'berfabrt  von  Dover  nach  Osteode  W 
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dem  fraozöiiiachen  Leuchtschiff,  di»  sr.  Seemellen  vor  DUnklrehen  liegt,  um  . 
refiihriicbe  Sandbknke  zu  bezeichnen,  durch  Signal«  angebalten  ward«.  Kr 
rrfnttr  nan,  diu  du  Leuchtschiff  nicht  Im  stände  war,  In  der  folgenden  : 
Nacht  Lieht  zu  geben,  venn  nlebt  Bllfe  von  Lind  kirne.    Der  Poetdampfer 
sandte  sofort  eine  drahtloae  Depesche  nach  I.«  Panne  an  der  belgischen 
Kii.te,  von  wo  ans  die  .Nachricht  weiter  mit  dem  Landtelegraph  nach  Duo- 
Ur.  ben  befördert  wnrde.   Infolged«eaen  langte  In  kurzer  Zelt  ein  Boot  auf 
dem  Leuchtschiff  an  und  nahm  an  dleaem  die  notwendige  Reparatur  und 
Krginiung  vor.    Wäre  die«  nicht  geacbeben,  ao  bitte  daa  Leuchtschiff  in 
der  betreffenden  .Nacht  aelnen  Dienet  nicht  vergeben  können,  nnd  die  Folge 
davon  wäre  wahrscheinlich  gewesen,  daaa  dieses  oder  jenes  Schiff  auf  die  : 
geflhrllchen  Sandbünke  geraten  wäre.   Zum  eraten  Haie  hat  also  dl«  draht-  j 
lytr  Telegraphle  vermutlich  mr  Rettung  von  Menschenleben  beigetragen. 

Drahtlos«  Tele*Taphle  nur  d«n  Hnwal-Inseln.  Der  Plan  der 
Amerikaner  auf  den  llawal-luaeln  ein  vollständiges  System  drahtloacr  Tele, 
graphie  elniurlrbten,  iat  jetzt,  dem  „L.  T.''  zufolge,  cur  Durchführung  ge- 
lllllHl  Dir  Hauptinsel  Honolulu  Ist  mit  allen  übrigen  der  Hruppe  ver. 
landen.  Ebenso  können  sich  die  verschiedenen  Inseln  unter  einander  ver- 
sündigen. Die  Stationen  sind  bereits  fertig  gestellt  und  die  vorgenommene 
Prüfung  ergab  «In  znfrlsdrustcllendea  Resultat.  Der  Telegraphendlenet  uro- 
faeat  alle  Inseln  mit  Ausnahme  von  Kanal.  Eine  Station  befindet  sich  auf 
H.snolulu,  ein«  »weit«  anf  Hllo,  dl«  auch  als  Zwlseheuatatlon  di«nt.  e|ne 
dritte  anf  d«r  loael  Lanal.  Von  hier  ana  können  Depeschen  mit  dem  Kabel 
nach  der  laael  Mani  welter  befördert  werden.  Die  llenntiung  der  draht- 
btN  Telegraph!«  Iat  auch  dem  Publikum  frelgeatellt. 


Briefwechsel. 

Görlitz.   Herrn  I,  E.    Wiederholt  ist  Beschwerde  darüber  geführt  worden, 
daaa  bei  leeren  abgehängten,  dicht  hinter  den  zur  Abfahrt  ! 
bestimmten  Zügen  aufgestellten  Vagen  nicht  Immer  genügende 
Voralchtemnaaarefeln  getroffen  werden,  um  einer  Irrtümlichen  Benutzung  j 
durch  Reisende  vurznbengsn.   Neuerdings  hat  der  preuealacbe  Minister  i 
der  <<n*entlichen  Arbelten  angeordnet,  daaa  zurückbleibende  Wagen,  ■leren 
Stellung  zur  Annahme  verleiten  kann,  daaa  ale  zu  einem  zur  Abfahrt 
bestimmten  Zuge  gehiiren.  In  der  Hagel  veraehloaaen  zu  halten  aind  und 
daas  der  Zugschluas,  auch  nach  der  Seite  dea  Bahnatelga  möglichst 
deutlich  kenntlich  zu  machen  Ist.    Soweit  nötig,  sind  die  Reiseuder. 

reebtzeltig  auftuklaren  und  auf  die  richtigen  Wagen  zu  verweisen. 


•Industrielles. 

Siibinissfonsuiiweseii  im  Baugewerbe. 

Her  /weck  der  «nbruissinnsweisen  Vergebung  von  Arbeiten  ist  der, 
die«ellicn  mögliehst  zu  ihrem  wirkliehen  Werte  zu  verdingen  und  unwohl 
ler  Preissteigerung  durch  Monopolisierung,  als  auch  der  Prcisdriickung 
•  iurch  gewissenlose  Spekulation  cntgcgenzuarl>eilen.  Sie  hat  auch  den 
»eiteren  Zweck,  Isri  ueueu,  eigenartigen  Bauten,  für  welche  noch  keine 
Anhaltspunkte  vorliegen,  »olehc  Iiis  zu  einem  gewissen  (irade  zu  schaffen, 
wodurch  sich  Mittclprcisc  ergehen  und  Erfahrungen  gesammelt  werden, 
die  einen  weiteren  Alb—  ermöglichen.  So  ist  die  Submission  ge- 
eignet, eiu  Grii*«unteruehniertuni  zu  schaffen,  das  mit  hervorragenden 
.Mitteiii  ausgestattet,  die  Preise  der  Konkurrenz  beeinflussen  und  ökono- 
mische Fortschritte  anbahnen  kann. 

Neben  diesen  Vorteilen  licsitren  solche  Grossuntcrnchmcti  indes 
auch  den  Nachteil,  miudergrosso  und  weniger  kapitalkräftige  Firmen 
in  ein  gewisse»  Abhängigkeitsverhältnis  herulizudrücken  und  eine 
iH-cimierung  de«  mittleren  Handwerkerstände!!  herbeizuführen.  Wie 
A.  Hoffmaun  in  der  „Deutschen  Bauhütte"  ausführt,  wird  ein  solches 
lleralMlrückcn  nur  eintreten,  wenn  Ausführungen  grossen  Styl«  -pür- 
lieh  werden:  weun  der  Grossuntcrnehnier  sich  auch  kleineren  Auf- 
zuwendet,  um  Kapital  und  Arbeitskraft  nicht  brach  liegen  zu 
In  «..leben  Füllen  kann  da«  Großunternehmen  Bngar  zu  einem 
schweren  wirtschaftlichen  Schaden  führen.  Immerhin  ist  dieaer  Um- 
■tand  mit  den  Vorteilen  dea  Grossunterachmertum.s  in  den  Kauf  zu 
nehmen,  solange  es  sich  um  reelle  Firmen  handelt. 

Wesentlich  anders  verhält  es  sich  aber,  wenn  Unternehmungen 
auftauchen,  die  sich  durch  unlautere  Mittel  Ausführungen  zu  ver- 
schaffen wissen  und  Preise  halten,  die  eine  Uuterhilanz  ergeben  müssen. 
I  m  mit  Lieferungen  im  (raiige  au  bleiben,  werden  solche  zu  jedem 
Preise  übernommen  und  die  achUesaliche  Folge  bildet  der  grosse  Krach, 
der  noch  zahlreiche  kleine  Lieferanten  und  Handwerker  mit  sieh 
reiast.  Solche  Unternehmungen  sind  ein  Krebsschaden,  ihre  Unter- 
stützung durch  Übertragung  von  Lieferungen  ein  Verbrechen  gegen 
die  Entwicklung  geaunder  Verhältnisse.  Die  ausschreibende  Behörde, 
die  «ich  leider  oft  genug  die  Unterbielung  der  Bewerber  zu  nutze 
macht  und  die  Ausführung  zu  dem  geringsten  Preis  vergiebt,  der  nach 
■  ler  eigenen  Überzeugung  der  Behörde  Verluste  bringen  muss.  tollte 
•liihrr  gegen  »olcJie  Unternehmer  Front  machen  und  ihnen  unter 
keinen  rm«ti>ndrn  den  Zuschlag  erteilen. 

Obwohl  es  gewisse  Merkmale  giebt ,  die  ein  derartiges  Unter- 
nehmet! charakterisieren,  ist  daa  Erkennen  für  die  ausschreibende  Be- 
hörde doch  schwierig.  Daa  niedrige  Augebot  allein  ist  nicht  man«*- 
gebend,  da  «ehr  wohl  der  Fall  vorliegen  kann,  das»  eine  junge  Finna 
•ich  mit  einem  geringen  Verdienst  zufrieden  giebl  und  durch  Rührig- 
keit ,  gute  Disposition,  billige  Einkaufe  etc.  die  gleiche  Oiinlilüt  der 


Lieferung  erzielt ,  als  die  eines  Mehrfordernden  gewesen  sein  würde. 
Auch  kann  eine  Grosstirma  auf  einen  angemessenen  Erfolg  verzichten 
oder  teure  Geräte  und  Arbeitauiaachinen  besitzen,  die  sich  bereits 
bezahlt  gemacht  haben ,  und  so  die  Konkurrenz  unterbieten.  Filmen 
von  weniger  soliden  Grundsätzen  wiederum  sind  im  stände  die  Mit- 
bewerber zu  unterbieten,  in  der  Hoffnung  auf  Nebenarbeit  am  gleichen 
Orte  oder  ausserkontraktliche  Arbeit  und  Nachlieferungen  bei  der- 
selben Gelegenheit,  die  dann  um  to  teuerer  berechnet  werden,  um  ao 
den  Verdienst  wieder  herauszuschlagen.  Da«  schlimmste  Unternehmer- 
tum ist  aber  dasjenige ,  das  darauf  ausgeht,  Lieferanten  und  Hand- 
werker um  ihren  Verdienst  zu  betrügen.  Ohne  Innehaltung  besonderer 
Spezialitäten  beteiligen  sich  derartige  Firmen  au  allen  möglichen  Sub- 
missionen und  übernehmen  bald  Hoch-  und  Tiefbauten,  bald  Bahn- 
l^aulen  etc.  ohne  die  erforderliche  Specialkeuntnis.  Da  ein  solcher 
Unternehmer  heute  hier,  morgen  dort  Ausführungen  übernimmt,  ist 
es  für  den  Ausschreiber  der  Submission  natürlich  schwer,  diese  Sach- 
lage zu  erkennen,  auch  würden  etwaige  Becherchen  über  frühere 
Submissionsergebnisse,  an  denen  die  betreffende  Firma  beteiligt  war, 
wenig  nützen,  da  die  Umstände,  die  den  niederen  Preis  erklären 
könnten,  »ioh  jeder  Beurteilung  entziehen.  Des  weiteren  ist  die  aus- 
schreibende Behörde  auch  nicht  befugt  sich  Auskünfte  darüber  zu 

I  >6  schlaff  t?D  . 

Die  Warenlieferanten,  welche  die  Angaben  eines  Schwindelunter- 
nehmens unmöglich  auf  ihre  Wahrheit  prüfen  können,  sollten  daher 
/.um  Selbstschutz  greifen.  Haben  sie  «loch  in  den  Submiationaliaten 
alle  Mittel  dazu  in  Händen  oder  können  sie  sich  verschaffen.  Zeigt 
es  sich  dann,  dasa  eine  Firma  häufig  und  besonder«  auf  allen  mög- 
liehen Gebieten  mit  Schleuderpreisen  figuriert,  so  ist  Miaatrauen  «ehr 
am  Platze.  Hin  anderer  Weg  liegt  in  dem  XuaammenschluM  der 
Baulieferanten  zu  einem  Syndikat,  daa  ein  Bureau  errichtet,  zur  Prüfung 
und  Überwachung  obiger  Verhältnisse  und  Warnung  der  Mitglieder  vor 
den  schadliohen  Firmen. 


Die  Lohnzahlung  bei  plötzlicher  Vernichtung 
des  Geschäftsbetriebes. 

Das  Gewerbegericht  Mühlbausen  hat  die  Frage,  ob  ein  Arbeit- 
geber, dessen  Fabrik  abgebrannt  ist,  seinen  Arbeitern  den  Lohn  bis 
zum  Ablauf  der  Kündigungsfrist  weiterzahlen  muss,  verneint.  Eine 
andere  Meinung  vertritt  Horrwitz  (Recht  des  Handlung«  -  Gehilfen, 
Berlin)  in  Bezug  auf  die  kaufmännischen  Angestellten.  Er  zählt  Un- 
glücksfälle, welche  die  Sache  oder  die  Person  des  Prinzipal«  betreffen, 
z.  B.  Abbrennen  der  Geschäftsräume,  unter  die-Fälle  des  (j  63  H.-G.-B. 
und  hält  dementsprechend  den  Gcscbaftsberrn  für  verpflichtet,  die 
vereinbarte  Vergütung  auf  die  Dauer  von  6  Wochen  weiter  zu  ge- 
währen. Ander«  Staub  in  seinem  Kommentar  zum  H.-G.-B.  (S.  262  zu 
(j  63):  „Liegt  die  Dieustverbinderung  in  der  Person  dea  Dienatbe- 
rechtigteu,  so  liegt  Annalimeverzng  vor  und  der  Prinzipal  muss  die 
Vergütung  gewahren  ....  Wenn  aber  kein  Teil  schuld  ist ,  so  liegt 
Unmöglichkeit  der  Erfüllung  vor  und  ea  fällt  der  Vergtitungaaiisprueb 
fort.   <?;  323  B.  G.-B.  —  Beispiel:  die  Fabrik  brennt  ab.)" 

S  323  B.  G.-B.  beatimmt :  Wird  die  aus  einem  gegenseitigen  Ver- 
trage dem  einen  Teile  obliegende  Leistung  infolge  eines  Umstände» 
unmöglich,  den  weder  er  noch  der  andere  Teil  zu  vertreten  hat,  so 
verliert  er  den  Anspruch  auf  die  Gegenleistung.  Dem  weiteren  Begriff 
geht  aber  zweifellos  der  engere  vor,  d.  h.  dieser  allgemeinen  Rechts- 
vorschrift tritt  der  den  Sonderbestimmungen  Uber  den  Dieustvertrag 
angehörende  ;  >'  I  ü  B,  G.-B.  einschränkend  gegenüber:  „Kommt  der 
Dieustberechtigte  mit  der  Annahme  der  Dienste  in  Verzug,  so  kaun 
der  Verpflichtete  für  die  infolge  de*  Verzugs  nicht  geleisteten  Dienste 
die  vereinbarte  Vergütung  verlangen  .  .  . 

Staub  scheint  au/uuehmeu,  daas  der  Verzug  verschuldet  sein  muss, 
wenn  er  vom  Oeschüftsbcrru  vertreten  werden  soll  oder  das«  über- 
haupt nicht  „Verzug"  vorliegt,  Mindern  „Unmöglichkeit",  was  aber  in 
der  Wirkung  auf  dasselbe  hinausläuft.  ■ 

Nach  |M8  B.  G.-B.  kommt  der  Gläubiger,  hier  der  Dienslbe- 
rechligtc,  ohne  weiteres  in  Verzug,  wenn  er  die  ihm  angebotene 
Leistung  nicht  annimmt.  Das«  er  nicht  annehmen  kaun,  dasa  er  also 
den  Verzug  nicht  verschuldet,  darauf  kommt  es  nicht  an.  Sowohl  die 
erste  wie  die  zweite  Kommission  zur  Beratung  des  B.  G.-B.  haben 
diesen  Standpunkt  eingenommen  und  die  Motive  wie  auch  der  Plancksche 
Kommentar  sprechen  sich  in  gleichem  Sinne  aus,  letzterer :  „Der  Vor- 
zug des  Gläubigers  tritt  ohne  Rücksicht  darauf  ein,  ob  dem  Gläubiger 
ein  Verschulden  zur  Last  fällt  (Hier  nicht".  Wenn  es  also  auf  ein 
Verschulden  nicht  ankommt,  so  treten  die  Rechtsfolgen  des  Verzuges 
ein,  d.  h.  die  Haftung  für  die  vereinbarte  Vergütung. 

Um  festzustellen,  was  sich  aus  diesen  Erwägungen  als  praktisches 
Ergebnis  herausschält ,  mit  anderen  Worten:  welches  Verhalten  im 
gegebenen  Falle  für  den  Geschäftsmann  wie  für  den  Angestellten  die 
meiste  Aussicht  auf  Richtigkeit  bietet ,  musB  noch  auf  die  sozial- 
politische Seite  des  Gegenstandes  hingewiesen  werden  —  der  Arbeit- 
nehmer ist  der  Schwächere,  der  Arbeitgeber  ist  der  Stärkere,  auf  ihm 
ruht  die  wirtschaftliche  Gefahr  des  Unternehmen«,  wie  ihm  der  Erfolg 
gehört  —  und  dann  ist  der  Schluss  berechtigt ,  dass  die  Annahme, 
Lohn  ii.ler  Gchult  seien  im  Falle  dei  Vernichtung  des  Betriebes  bis 
I  zum  Ablauf  der  Kündigungsfrist  weiterzuzahlen,  die  grossere  Aussicht 
auf  gerichtliche  Anerkennung  habe. 


•■eil, 
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Verschiedenes. 


Xnderuaff  der  Zeugnisse  für  die  Pruftinir  tat  Slmiishanfarh. 

In  der  km  S8.  April  4.  J.  abgehaltenen  Sitzung  de*  Verein«  deulecber  Ma- 
schinen Ingenieure  berichtete  der  Vorsitzende  über  die  Änderung  der  Zeug, 
uikae  für  die  PrUfung  Im  Staatabeufacb.  Die  f ruber  erteilten  Prädikate : 
..Hinreichend",  ,, ziemlieb  gut",  „gut"  and  „(ehr  gut"  werden  nunmehr  durch: 
„Beefcknden",  „gut  bestanden",  „mit  Auszeichnung  beatanden"  eraetxt. 
lauteres  Prädikat  wird  erteilt,  wenn  die  sämtlichen  anderen  „gut''  and 
mindestens  «wel  derselben  ,,»eh,r  gut"  lauten.  Besonderer  Wert  »oll  hinfort 
dem  Autfkll  der  Klkusur-Arbsltsn  beigemessen  werden;  Indem  da»  Prädikat 


die 

l  „aehr  gut"  befanden  »Ind. 
I.ehrkunte  dir  Heiter  and  Maschinisten  in  Kuhrort.  Zar  Heran 
blldung  geschulten  Heiz-  and  M«s«hlnenperson«l*  In  Schiffahrt»-  wie  In 
stationären  Betrieben  hat  in  Rabrort  eine  Veraammlung  von  Intereaaenten 
für  den  nächsten  Winter  einen  Lehrknrsus  beschlossen.  In  welchem  der 
Unterricht  jedoch  nicht  auf  der  Schulbank,  sondern  vor  Keeael  and  Maschine 
erteilt  werden  »oll.  Die  Handelakammer  bat  »leb  ebenfalls  zur  Forderung 
dea  Veraurbea  bereit  erklärt.  Wie  der  „ Arbeltamarkt"  berlehtet,  Ist  der 
Kammer-Syndikus  mit  den  Vorarbeiten  beauftragt.  Ferner  warde  angeregt  für 
die  beabsichtigten  Kurse  auch  die  Ausbildaug  von  Lehrbeizern  zu  empfehlen. 

Nsaüfinabmpn  seren  Arbeitslosigkeit  In  Untern.  Die  andauernd 
strenge  Kälte  Im  vergangenen  Winter  hatte  kllenthalbrn  eine  groesa  Arbeit«, 
not  im  Gefolge.    Das  bayerische  Ministerium  des  Innern  sah  »ich  daher 


In  der  den  Stadtgemelnden  and  anderen  Behörden  zugestellten 
KnUchlieaaung  wird,  wie  wir  aus  München  erfahren,  dsraaf  hlngswlrsen, 
dae»  bei  den  alch  schwieriger  geataltenden  Arbeit«-  und  Verdlenatverbalt- 
nlssen  thunliebat  darauf  Küekslcht  zu  nehmen  sei,  den  Arbeitern  Beacbäfli- 
gung  und  Verdienet  tu  schaffen  und  in  erhalten.  IH>  inzwischen  durch 
Kutlaaaung  von  Arbeitern  In  einzelnen  Industriezweigen  eins  Besserung  der 
Verhältnisse  nicht  eingetreten,  sowie  dnreh  Kürzung  der  Arbeitszeit  eine 
Verminderung  der  Verdlenatgelegenhelt  sieb  fortdauernd  bemerkbar  macht, 
hat  du  Ministerium  neuerdlnga  die  staatlichen  und  gemeindlichen  Behörden 
veranlasst,  ihr  Augenmerk  auf  thunliebat«  Schaffang  von  Vsrdienetgelegen- 
heit  zu  lenken.  Auch  die  St  rannen  und  Fluaebsuamter,  soi 
worden  verwnleest,  für  Fortsetzung  der  begonnenen  Arbeiten 

Verwendung  der  vor- 

Mittel  bedacht  za  »ein  und  hierbei  In  erster  Linie  Inländische 
Arbeiter  zu  beschäftigen.  Ferner  seien  all«  Vorbereitungen  für  den  Beginn 
der  Bauten  so  rechtzsltig  slnsulelten,  das«  die  Ausführung  keine  Verzüge, 
»rleide.  In  gleicher  Wetae  ael  fltr  Beschleunigung  der  Bauten,  die  aus 
■  oder  Dlatrlktamltteln  za  bestreiten  sind,  entsprechend  Sorge  zu  tragen. 
Den  Gemeindebahorden,  insbesondere  der  grosseren  Städte  wurde  nahe  gslegt, 
gleichfalls  ihr 


Ausstellungen. 


Eine  Ausstellung  Dir  Hygiene,  Flachere!  und  Vorrichtung 
reffen  HeennfSlle  In  Ostend»  findet  im  Angust  und  September d.  J.  unter 
dem  Protektorate  des  Königs  der  Belgler  mit  Organisation  seitens  der 
städtischen  Verwaltung  atatt. 

Allgemeine  Hj  tir  \  iiistdlnng  in  Karlsbad.  Dieae  Anaateiiung. 

welche  in  der  Zeit  vom  10.  Auguat  bis  Anfsng  September  1901  lu  Ksrlsbad 
•tattflndet,  soll  die  Gebiets  der  Gesnndheits-  und  Krankenpflege,  der  ge- 


ltaynea  schwebende«  Schreibzeug  kenn,  wie  aua  unserer  Abbil- 
dung, Flg.  IS,  ersichtlich  ist,  frei  hängend  an  jedem  Pultbrett  mittel«  zwei«? 
Klammern,  In  der  für  den  Schreiber  bequemsten  Lage  festgeklemmt  und  to 
jedem  Augenblick«  wieder  entfernt  werden.  In  einem  vernickelten,  ver- 
silberten oder  sntlk  gehaltenen  Geet.ll  ruhen  die  beiden  Tlutenbebältcr, 
d«r»n  schmale.  langgebogene,  einer  Flasche  ähnliche  Korper  ebenen  viel 
lub.lt  fassen,  sie  die  üblichen  grossen  Bureau-Tintenfässer.   Durch  ver- 


soll  mit  der  Au»st»lluog  ein  Inter- 
Prelswettbewerb  verbunden  werden. 
Internationale  Flschereiansstellung  In  St.  Petersburg  IMS. 
Die  Kalasrlieb  rusel*che  Flacberelgeaellachaft  beabsichtigt,  Im  Februar  und 
März  dea  .lahrea  l'JOS  In  St.  Petersburg  eine  Internationale  Fiacherelau«. 
Stellung  zu  veranstalten.  Dlewe  Ausstellung,  zu  welcher  nloht  nur  russische, 
sondern  auch  susländische  Aussteller  zugelassen  werden,  «oll  ein  Bild  von 
dem  gegenwärtigen  Stande  der  Flacherei  auf  dem  Meere  und  den  Süssge. 
wiissem  geben,  und  gleichzeitig  auch  alle  mit  der  Fischerei  in  Zusuuiraeu- 
haftg  stehenden  Industriezweige,  wie  die  Konservierung  und  Nutzbarmachung 
der  Fisch«,  die  künstliche  Fischzucht  u.  a.  w.  umfaaseu.  Sie  wird  neun  Ab- 
teilungen enthalten,  und  zwar:  l)  Fischerei  Im  allgemeinen,  »I  Scrllsckerel 
nnd  Fischerei  in  SUs«  Gewä»sern,  3)  Gerste  zum  Fischfang  und  dergleichen. 
41  die  Produkte  der  Fischerei,  5)  ihre  Bearbeitung  und  Mittel  zu  ihrer 
Konservierung,  B)  Hinrichtung  von  Flariiereianetalten ,  7)  Fi*chcrci»port, 
hi  Aquarien  and  ihr»  Bevölkerung,  9)  wisscnscbsftlicbs  Untersuchungen  über 
dss  Leben  der  Fie>her  und  Mittel  za  selnsr  Hebang.  Während  der  Aus- 
stellung wird  ein  internationaler  Flsoherelkongress  tagen,  der  sich  mit  der 
Beratung  Uber  Frsgan  von  allgemeiner  Bedeutung  für  die  Fischerei  be- 
schäftigen soll.  An  die  Aussteller  werden  Prämien,  goldene,  silberne  und 
bronzene  Medaillen,  Ehrendiplome  und  tieldbelohnungen  verteilt  werden. 


ffenes  und  Bewährtes. 

Haynes  schwebendes  Selirelbzeut?. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  93  «.  9t.) 
Di«  praktischen  Amerikaner  haben  vor  einiger  Zelt  ein 
den  Markt  gebracht,  welche»  den  grossen  Vorteil  besitzt , 
is  Schreibtische»  zu  beanspruchen. 


Schreibzeug  suf 
Plitz  auf 


%  M  «.         II  •jw  sctweSisJes  Shrrilwnf. 

schiebbare  Metalldeckel  können  die  TintcnbsbältniMs  nsch  Belieben  gei.fTn-: 
und  geschlossen  werden.  In  beksnnter  Welse  sind  sie  mit  einem  kleinen 
Trichter  versehen,  dsmlt  dl»  Tinte  immer  dleselbs  Tief«  bewahre  und  dir 
Feder  beim  Eintauchen  nicht  Übermässig  voll  werde.  Ein  gläsernes  Schw  amm 
bussln,  sn  dessen  Stelle  such  suf  Wunsch  «In  drittes  Tlntcngefäss  eingefügt 
werden  ksDn.  rubt  zwischen  den  beiden  vorerwähnten  Tintrufasaern  und 
vervollständigt  dae  praktisch  erdacht»  und  konstruiert«  Schreibzeug.  '• 
nach  der  Ausstattung  kann  es  im  Preise  von  «,7&  M  bl»  8,76  M  von  der 
Firma  Üroyen  A  Blehtmaun  in  K..ln  bezogen  werden. 

Strassburger  Sparkocb&esch.rre. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  !>'>  u.  HÜ.) 
Bei  den  teuren  Kohlenpreisen  haben  aleb  viele  Hausfrauen  von  den 
grossen  Kohlcnkocbbcrden  ab-  und  den  praktischen  und  spsrasmeren  ö*> 
und  Petroleumberden  zugewandt  So  viele  Vorzüge  diese  neueren  Kicker 
auch  aufweisen,  so  machte  sich  bisher  doch  stets  der  | 
merkbar,  dass  nur  ein,  resp.  zwei  Kochgeschirr«  sufgestelll  ' 
und  der  notwendig«  \v»rmwa»aertopf  meist  ausaer  Gebrauch  gesetzt  w«r. 
Wenn  »her  mehrere  Gerichte  herzustellen  waren ,  konnte  dies  nur  nsebeit- 
»nder.  mit  einem  gewissen  Verlust  sn  Zelt  nnd  Brennstoff  bewerkstelligt 
werden,  resp.  musste  die  Zullucht  wieder  zu  dem  verlsssenen  Kohlenkotli 
herd  genommen  werden.  Diesem  I  beistände  beugen  die  jüngst  erfundenen 
Sparkochgeschlrre  vor,  welch» 
seit  kurzer  Zelt  anter  der  Be- 
zeichnung „Strassburger 
Sparkochgeschlrre"  In  den 
Handel  kommen.  Sie  ermög- 
lichen es  za  gleicher  Zelt,  ohne 
Mehrverbraach  von  Brenn- 
material, Uber  einer  Flammen- 
■  iffnung  Je  nach  Belleben  *  4 
Spel«euabzukoehen,sl«honnscr» 
Abbildungen,  Fig.  sr.u.Wi.  Dle*e 
neuen  Topfe,  welche  sns  grau- 
wolkigem, emailliertem  Blech, 
oxydiertem  Gusa,  feuerfester 
Erde  und  aua  Welssblecb  herge- 
stellt werden,  setzen  sich  aus 
einem,  je  nach  Belieben  gewähl- 
tem Satze  von  dreiviertel-, 
halb-,  drittel-  und  Ilmtal  kl  eil 
förmigen  Kochgeschirren  zu- 
sammen, vgl.  unsere  Abbildung, 
Flg.  U5.  die  gemeinsam  einen 
Kreis  bilden  und  auch  verschie- 
dene Höhe,  Flg.  9«.  also  ver- 
schieden  grossen  Inhalt  hsben 
können.  Die  Töpfe  sind  fest  und 
solide  gearbeitet  Sie  dürften 
bsld  überall  in  Gebrauch  kom. 
men ,  da  bei  ihrer  Benutzung 
.Ine  vollkommene  Ausnutzung 
von  Plstz  und  Wärme  statt 
findet  nnd  jeder  Uausfrau  sofort 
der  grosse  Vorteil  klsr  sein 
mus»,  den  die  SpsrkochgeBehlrre 
gewöhnlichen  Topfen  gegen- 
über aufweisen.  Die  Nparkocbgescblrre  sind  in  den  verschiedenste»  Ab- 
führungen uud  Zusammenstellungen  in  je  drei  ürosseu  vorhanden,  von  dene* 
OllaHJ  I,  30  cm  Durrbmesser,  zum  Gebrauch  auf  dem  Gasherd  am  vorteil- 
hsftesten  ist.  Die  Geschirre  von  Grösse  II  besitzen  Vi*  cm  Durchmesser  fi*- 
fur  den  Bedarf  kleinerer  Kamillen  berechnet  und  »erden  besuDdcrs  suf  Pstw 
leumkachern  benutzt:  während  die  Geschirre  der  III.  Grösse  von  W 
Durchmesser  für  eine,  hiwhstens  zwei  Personen  b-ttlmmt  sind,  Nach  b' 
lieben  k>  nnen  die  Garnituren  auch  aus  Stücken  der  verschiedensten  A" 
zussmmengestellt  werden.  Der  direkte  Versend  geschieht  dnn-b 
A.  Friedelsheim,  Str««»bnrg  1.  K  ,  SeeIosgs.se  14:  doch  Werl'" 
«l»  wohl  in  korzer  Zeit  in  allen  bc»«,  reu  Msgszinen  für  Küchengerät*  1 
banden  sein,  ds  sich  nach  unserer  Meinung  ihr  V.  rkauf  «ehr  lobneu  <"' 
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Yereiichslofeomotive  der  bayerischen  Staats- 
bahnen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  U7.) 

Von  den  anf  der  Pariser  Weltausstellung  ausgestellten  deutschen 
Riesenlokomotiven  «ind  die  lieideu  hervorragendsten  tiereit  i  in  lieft  6 
und  7  de*  „Prakt.  Maseh.-Konstr."  naher  lieschrieben  worden.  Auch 
haben  wir  über  die  damit  angestellten  Probefahrten  in  der  „Verk.- 
Ztg."  wiederholt  berichtet. 

In  nebenstehender  Abbildung,  Fig.  97,  fuhren  wir  unseren  Lesern 
eine  höchst  eigenartige,  in  der  Lokomotivfabrik  von  Kmuss  &  Co. 
iq  München  für  die  bayerischen  Staatsbahnen  gebaute  Lokomotive 
vor,  welche  sich  von  anderen  I.okomotivsystemen  wesentlich  unter- 
scheidet ,  indem  die  Zugkraft  der  mit  I  grossen  Triebrädern  aus- 
gerüsteten Maschine  durch  Einschaltung  eines  dritten,  gewöhnlich 
nicht  in  Thatigkeit  gesetzten  Triebraderpaarcs ,  für  welches  auch  be- 
sondere Cy  linder  u.  s.  w.  vorhanden  »ind,  nicht  unwesentlich  ver- 
mehrt werden  kann.  Die  Maschine  hat  auf  der  Weltausstellung  das 
Interesse  aller  Fachleute  in  hohem  Grade  erregt ,  da  die  besondere 


Die  Gesamtrosttlächc  beträgt  2,918  <|m.  Der  cylinderförmigo  Kessel 
enthält  238  Feuerrohre  von  4/,  his  5,1  cm  Durchmesser  und  5,100  m 
Länge.  Dieselben  haben  eine  Heizfläche  von  198,50  u,m;  die  Gesamt  - 
hcizllüche  l>ctriigt  210,85  qni.  Die  neue  Maschine  ist  mit  einer 
Wcstingbouse-Bremso  und  mit  einem  tieseh» indigkeitsmesser  (System 
Haushacltcr)  ausgerüstet.  Der  zu  dieser  Lokomotive  gehörige  Tender 
ist  der  bei  den  bayerischen  Staatsbahnen  allgemein  übliche. 


Eine  Eisenbahn-Fachschule  In  München. 

Nach  umfangreichen  Vorbereitungen  wird  nunmehr,  wie  die 
„Münch.  Allg.  Ztg."  mitteilt,  in  kürzester  Frist  in  München  eine  Vor- 
schule  für  Eisenbahnbeamte  ins  Leben  treten.  Ausser  dem  Vorstand 
und  dem  Admiuistrativpersonal  Bind  vier  Beamte  als  Lehrkräfte  in 
Aussicht  genommen.  Der  Besuch  wird  obligatorisch  sein.  Der  Unter- 
richtsknrsus  soll  ein  Semester  dauern.  Zu  dieser  Vorschule  werden 
die,  das  wissenschaftliche  Qualinkationszeugsis  für  den  einjährig-frei- 
willigen Militärdienst  besitzenden  Bewerber  für  den  mittleren  Eisen- 
bahnbetriebs- und  Verwaltungsdienst  nach  zweimonatlicher  Praxis  ein- 
lierufen.    In  der  Fachschule  wird  der  Unterricht  über: 


Flf.!t>.      Vtt  VtCJkii -\   ,rt  dtr  'iiyr-if'Ai.i  >V  i ütMf. i .\-nrn. 


Einrichtung  zur  zeitweisen  Vermehrung  der  Zugkraft  im  Lokomotiven-  ; 
ju  ganz  neu  ist. 

Die  neue  Lokomotive  ist  als  Schuellzugslnkomntive  gebaut ,  sie 
hat  hinter  den  vier  grossen  Triebriidcrn  uoeh  ein  paar  kleine  Trag- 
räder, während  sie  vorn  auf  einem  vierrädrigen  Achswageu  ruht. 
Zwischen  den  beiden  Kiiderpaareu  des  letzteren  befinden  sich  auf  einer 
i  «sonderen,  in  vertikaler  Richtung  verstellbaren  Achse  zwei  kleine 
Triebräder,  deren  Radreifen  keine  Flauschen  haben,  und  für  welche, 
wie  au«  der  Abbildung  ersichtlich,  ganz  vorn  besondere  Dampfcylindcr 
vorhanden  sind.  Für  gewöhnlich  sind  diese  kleinen  Triebräder  nicht 
in  Thatigkeit  und  ihre  Achse  befindet  sich  dann  in  der  oberen  Lage. 
Zur  Geltung  kommen  also  nur  die  vier  grossen  Triebräder. 

Soll  nun  die  Zugkraft  der  Lokomotive  bei  starker  Steigung  der 
Huhustreeke  hezw.  bei  grosser  Belastung  vermehrt  werden,  so  werden 
die  kleineren  vorderen  Triebräder  durch  Senken  ihrer  gemeinschaft- 
lichen Achse  auf  die  Schienen  gedrückt  und  die  Hilfsmaschioc  ange» 
«teilt,  indem  auch  den  oben  genannten,  besonderen  Cylindem  Dampf 
zugeführt  wird.  Besondere  Sicberheilsvorkefaningen  verhindern,  das» 
der  Dampf  früher  in  die  Cyliudrr  tritt,  als  die  kleinen  Triebräder 
ihre  richtige  Tiefstellung  eingenommen  habeu,  und  umgekehrt  können  j 
lie  Rader  erat  dann  gehoben  werden,  wenn  die  Dampfzufuhr  zu  den 
Iii  tu-)  lindern  abgesperrt  ist. 

Das  Au-  und  Abstellen  der  Hilfstriebmder  uud  ihrer  Maschine 
.••  «chieht  iu  denkbar  einfachster  Weise  mittels  Hchelnbertragung  vom 
Mand  des  Lokomotivführers  aus,  und  kmin  ohne  Bedenken  auch  bei  I 
voller  Fahrt  vorgenommen  werden. 

Die  Länge  «Ter  Lokomotive  beträgt  11,59  in,  ihr  Cewieht  68  t. 
Die  Hanptcylinder  für  Hoch,  uud  Niederdruck  haben  einen  Durch- 
meseer  von  432  hezw.  t>40  mm,  und  der  Kolbenhub  beträgt  650  mm. 
Die  vier  grossen  Triebruder  habeu  einen  Durehmesser  von  1,8158  m 
und  die  zwei  kleineu  vorderen  Triebräder  einen  solehen  von  997  mm. 
Die  Hilfscylinder  (für  die  kleineu  Triebräderl  haben  einen  Durch- 
messer von  2fH<  mm  und  der  Kolbenhub  betrugt  hier  394  mm.  Der 
r'eoerrost  hat  eine  Länge  von  l.f-20  m  und  eine  Breite  von  1,797  m. 


iO  Organisation,  Verwaltung,  Schriftenverkehr,  Berichte,  Proto- 
kolle,   allgemeine   Dienstpflichten,  Discipliuarvorschriften, 
Uniformierungsvorschriften,  Bemessung  der  täglichen  Dienst- 
zeit, Freifahrtswesen,  l'rlauh,    militärische  Verhältnisse, 
Imhuärztliehcr  Dienst; 
b)  Verständnis    des    graphischen    Fahrplans,  Fahrdicnstvor- 
sebriften,  Signnlordnung,  Bahnpolizei,  Telegraph  und  Tele- 
phon; w 
e)  Güterdienst ,   Eisenhahngeograpbic,   Ubergabs-   und  Uber- 
nahmsdienst,  verloreue  und  herrenlose  (iegensländc,  Wagen- 
verwendung,  Wagenbescbädigung,  Zollverhältnisse ; 
di  Schaltcrkontrole,  Kassasturz,  Rechnungen  über  Transport- 
einnahmen, Rechnungsabschluss 
erteilt  werden.  Ob  dieser  riesige  Stoff  mit  irgend  welchem  Erfolg  in 
der  kurzen  Zeit  eines  Semesters  bewältigt  werden  kann,  möchten  wir  denn 
doch  iu  Frage  stellen.   Wir  vermissen  in  diesem  I.ehrplaue  uueh  eine 
Vorlesung  über  die  technischen  Einrichtungen  der  Eisenbahnen,  welche 
ja  unzweifelhaft  niebt  riehtig  gehaudhabt  werden  können,  wenn  das 
Verständnis  für  ihr*  Principien  und  ihren  Zweck  nicht  vorhanden  ist. 
Die  Iteforntbedürftigkeil  dieses  Lehrplanes  wird  sich  jedenfalls  binnen 
kürzester  Zeit  herausstellen.    Während  des  Besuches  der  Fachschule, 
die  auch  den  bisherigen  Telegrnphenkurs  ersetzen  soll,  werden  die 
Besucher  Taggchler  erhalten  uud  immer  etwa  U0  in  einem  Kurs  ver- 
sammelt sein.   Nach  Beendigung  des  jeweiligen  Facbschulkursii*  habru 
die  Bewerber  sich  der  Aufnahmeprüfung  zu  unterziehen.    Nach  dem 
Bestehen  dieser  Prüfung  erfolgt  die  Zulassung  des  Bewerbers  als 
Aspirant  und  dessen  Überweisung  iu  den  Bezirk  eines  Oberbshnumts 
zum  Antritt  einer  zweijährigen  Vorhi-reitungspraxis.  Diese  Aspiranten 
erhalten  bis  zur  Anstellung  als  Adjunkten,  die  wieder  vom  Bestehen 
einer  umfangreichen  schriftlichen  und  mündlichen  Prüfung  abhängig 
gemacht  wird ,  MouatshezOge.    Immerhin  ist  diese  Einrichtung  ein 
erfreulicher  Sehritt  zu  einer  möglichst  gründlichen  Ausbildung  des 
Personal«  und  eine  »eitere  Gewahr  für  die  Sicherheit  de-  lluhuli- 
triebes, 
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Uber  das  Hochnehmen  von  Lokomotiven  durch  Hebebörke, 
die  unter  Benutzung  de»  Motor»  d«r  Schiebebühne  angetrieben  werden,  gab 
der  Reglerunga-  und  Baurat  Corde«  in  der  Sitzung  d-a  Verein*  Deutscher 
Ingenieure  nähere  Erklärungen.  Soll  eine  Lokomotive  angehoben  werden,  ao 
geaeblebt  diea  In  der  Welse,  dass  zunächst  die  zum  Anheben  dienenden 
Winden  unter  die  Lokomotive  gebracht  werden,  Hierauf  wird  der  elrktrlache 
Motor  der  Schiebebühne  mittele  hobler  Tranemleelonewellen  wieder  mit  den 
Lokomotiven  gekuppelt  und  letztere  durch  Galische  Ketten  untereinander 
verhunden.  Wird  nunmehr  der  Elektromotor  angelaeeen.  erfolgt  das  Heben 
und  Senken  der  Lokomotiven  In  durchaus  gleichmäselger.  stossfreler  Welae. 
Während  früher  beim  Hochnehmen  mit  Hilfe  von  Handwinden  durchschnitt- 
lieb  10  Leute  beschäftigt  waren,  elnd  Jetzt  einschliesslich  dee  Wtrtere  dea 
Schiebebühnemotors  nur  B  Mann  erforderlich.  FUr  jede  zu  hebende  Loko- 
motive werden  darchiehnlttlieh  1« ,  Stunde  an  Zelt,  an  Koeten  4  M  geapart. 

Projekt  «Iner  Schlfftelfienbahn  mischen  Bordeaat  uad  Jiar- 

bonne.  Der  Plan,  den  atlantlaeben  Ocean  mit  dem  K Ittelmeer  Uber  Frank- 
reich  zu  verbinden,  lat  nicht  neu.  Viele  Jahre  hat  aleh  Frankreich  mit  dem 
Gedanken  beschäftigt,  einen  Kanal  fdr  Kriegsschiffe  zur  echnelleren  Verbin- 
dung zwischen  beiden  Meeren  zu  bauen.  Da  nun  die  Ausführung  dletea  Projekte 
an  dem  enormen  Koatenaufwand  geeeheltert  Ist.  hat  aii  h  In  Frankreich  eine 
Gesellschaft  „Soedete  fram,alse  dee  chemlna  de  fer  A  navlrra"  gebildet,  um 
eine  Eisenbahn  von  Bordeaux  nach  Narbonne  zum  Transport  selbst  griisster 
Schlachtschiffe  bia  zu  15000  t  herzustellen.  Die  Bahn  soll  Im  allgemeinen 
der  bUber  bcsbalehtlgtcn  Kanallinie  folgen.  Man  will  den  Bau  so  ein- 
richten, das«  im  liafen  von  Bordeaux  und  Narbonne  das  zu  befordernde 
Schiff  in  eine  Schleusenkammer  fahrt,  in  welcher  sich  ein  Wagen  befindet, 
dessen  oberer  Teil  einem  Schwimmdock  gleicht.  Belm  Abnlessen  dea  Waaaers 
aua  der  Schleusen kammer  senkt  »Ich  dae  Schiff  in  daa  Schwimmdock  und 
wird  In  demselben  durch  hydraulische  Pressen  gestutzt.  Der  Dockwagen 
etebt  mit  IMiO  Bädern  auf  zehn  parallel  laufenden  Schienen  und  hat  elek- 
trischen Antrieb.  Man  hofft  dem  Fahrzeug  eine  Fahrgeschwindigkeit 
von  20  km  pro  Stunde  zu  geben,  sodass  die  Schiffe  In  weniger  nie 
24  Stunden  von  einem  Hafen  zum  andern  gebracht  werden  können.  Im 
weeentltcben  würde  ee  sich  um  dieselben  Vorkehrungen  nnd  Arbelten  bandeln, 
wie  beim  Ein-  und  Ausladen  eines  Schiffes  In  einem  Schwimmdock.  Man 
»chatzt  die  gesamten  Baukosten  auf  rund  fiin  Hill.  free. 

Seae  »mache  jtar  Signalüdcrnng  ton  GelelHwetren  bei  Dunkel- 
heit. Bekanntlich  hatte  die  bayerische  Staatsbshnverwsltnng  in  letzter  Zelt 
ausgedehnte  praktische  Versuche  mit  violettem  Lichte  vorgenommen,  wobei 
sieh  ergab,  dass  die  genannte  Mischfarbe  nicht  genügend  weit  erkennbar 
iat.  Weitere  Proben  mit  gelbem  Liebt  zeigten,  dass  letztere  Farbe  zwar  auf 
grosse  Entfernungen  siebtbar  ist.  dass  aber  helles  Gelb  sieh  zu  wenig  vom 
angeblendeten,  sogenannten  weissen  Licht  der  Petroleumlampe  unterscheidet, 
während  dunkle*  Gelb  für  ,,rot*'  gehalteu  werden  kann.  Ks  wurde  nun  ver- 
sucht, das  neben  ,,rot"  nnd  „grün"  erforderliche  Nachteignul  durch  Neben- 
einanderstellen verschiedener  Farben  zu  erhalten.  Um  hierbei  thunlirhst 
an  Laternen  zu  sparen,  wurde  die  Einrichtung  getroffen,  die  aonst  nach 
rünkwtrt«  geleiteten  I.icbtatrahlen  mittels  eines  Neusllberretlektors  seitlich 
aus  der  Laterne  und  sodann  durch  einen  Spiegel  nach  vorne  zu  werfen. 

Auf  diese  Welse  wurden  unter  Benutzung  einer  einzigen  gewöhnlichen 
Mastsignallaterne  mit  einem  Knndbrvnner  von  12",  und  einer  Lichtstärke 
von  14  Normalkerzen  zwei  Lichtquellen  gewonnen,  die  man  mit  verschiedenen 
Tönen  der  Farben  grün  nnd  gelb  abwechselnd  blendete.  Ein  sehr  deutliches, 
mit  keinem  anderen  Nschtalgnal  zu  verwechselndes  Bild  ergab  bei  einem 
Abstand  von  4M)  mm  zwischen  den  Mittelpunkten  der  Blonden  die  Zusammen- 
etellung  von  ,. griin"  und  „hellgelb",  sodass  Auesicht  besteht,  hiermit  einer 
L  jsung  der  Frage  zur  Erreichung  einheitlicher  Signale  nni  deutschen  Eisen- 
bahnen naher  zu  kommen. 

Es  Ist  erfreulich  zu  sehen,  wie  die  Versuche  zur  Erhaltung  der  Betriebs. 
Sicherheit  durch  verbessertes.  Signallicht  Immer  weitere  Fortschritte  ergeben, 
lieht  man  jedoch  davon  aus.  das«  ein  möglichst  weithin  sichtbares,  heilea 
Licht  bei  trüber,  nebliger  Witterung  das  Haupterfordcrnls  bMbt.  so  er- 
scheint ee,  wie  die  „D.  V.  Ztg."  dazu  meint,  nicht  unangebracht,  einen  Vor- 
schlag zu  wiederholen,  der  bezweckte  des  Nachtsignal  dem  Tagsignal  ent- 
sprechend zu  gestalten,  sodass  auch  des  Nachts  nur  die  gemde  oder  sehrage 
Stellung  für  „Half  oder  „Freie  Fahrt"  In  Frage  kirne. 

Sckifikrt. 

Antwerpen  als  Freihafen. 

In  Antwerpen,  das  durch  unzulängliche  Scbiffahrtscinriohtungcn 
unlängst  an  Verkehr  eingebuast  hatte,  tragt  muu  »ich  seit  einiger  Zeil 
mit  gmaicn  Hünen ,  durch  deren  Verwirklichung  muri  den  dortigen 
Verkehr  auf  eine  bisher  ungeahnte  Höhe  zu  bringen  hofft.  Vor  allem 
ist  man  dem  (ieilanketi  näher  getreten,  Antwerpen  in  einen  Frei- 
hafen umzuwandeln.  Die  dortige  Handelskammer  veröffentlichte  vor 
einiger  Zeit  einen  ausführlichen  Berieht  über  diese  Krage  nnd  kam 
dabei  zu  dem  Schlüsse,  dass  die  Umwandlung  Antwerpens  in  einen 
Kreihalen  zweifellos  ein  grosser  Kurtachritt  sei,  der  Antwerpen  zu 
grosser  Hlütc  bringen  und  auch  die  industriellen  und  kommerziellen 
Verhältnisse  von  ganz  Belgien  günstig  beeinflussen  würde. 

Der  zur  Ueratuug  der  Kreibafenfrage  eingesetzte  Ausschuß  empfahl 
der  Handelskammer  sich  für  du»  Projekt  zu  erklären,  Antwerpen  in 
einen  Kreihafen  umzuwandeln  und  die  beteiligten  Behörden  zu  ver- 
anlassen, zur  weiteren  rriifung  der  Krage  eiue  grosBerc  Kommission 
einzuberufen.  Nach  Veröffentlichung  des  Berichtes  den  Ausschusses 
machte  sich  gegen  diesen  Vorsehlag  eine  Opposition  bemerkbar,  die  es 
für  richtiger  erklärte,  wenn  man  erat  weitere  Dock-  und  (JuaibauUn 


I  ausführte  und  die  Wirkung  dieser  Hafen  Verbesserungen  abwarte,  be- 
vor mau  einem  so  ausgedehnten  Projekte  naher  trete.  Ihnen  gegen- 
:  über  wurde,  wie  die  „Allg.  Schiff. -Ztg."  berichtet,  von  der  arideren 
I  Seit«  wiederum  geltend  gemacht,  es  sei  verfehlt,  wollte  man  beute  für 
die  Dock-  und  Quaibuuteu  Millionen  aufwenden,  während  man  sich 
nach  ein  paar  .labren  doch  cutschliensen  müsse,  unter  neuen  Aufwen- 
dungen innerhalb  de»  Weichbildes  der  Stadt  ein  Kreihafengebiet  zu 
schaffen. 

Angesichts  der  grosaen  Vorteile,  die  Hamburg  und  Bremen  durch 
die  Errichtung  von  Zollansschlüssen  erzielt  halien,  hat  die  Idee  der 
Errichtung  eines  Ereihafena  in  Antwerpen  jedenfalls  sehr  viel  für  sich. 
Antwerpen  ist  nicht  allein  Einfuhrhafen  für  Belgien;  wäre  dies  der 
Kall,  so  würde  das  Freihafen-Projekt  nur  massige  Bedeutung  für  die 
Stadt  haben.  Es  erhält  aber  einen  beträchtlichen  Teil  seiner  Bedeu- 
tung durch  den  Transitverkehr  nach  und  von  den  deutschen  Rhein- 
Innden  und  Westfalen.  Diesen  Verkehr  zu  erhalten  und  nach  Kräften 
:  zu  steigern,  ist  eine  Lebensfrage  für  die  Stadt,  denn  ohne  ihn  würden 
1  die  grossen  Handelshäuser,  die  heute  dort  thätig  sind,  zurückgehen  und 
schliesslich  verkümmern  oder  sich  anderen  Platzen  zuwenden,  und  Ant- 
werpen müsste  von  der  Stellung  eines  internationalen  Welthafens  zu 
einem  Hafenplatz  von  lokaler  Bedeutung  herabsinken.  Im  übrigen 
würden  nach  Ansieht  der  Handelskammer  die  Früchte  der  Umwand- 
lung der  Stadt  in  einen  Kreihafen  nicht  Antwerpen  allein  zu  gute 
kommen:  vor  allem  würden  die  bclgisehcu  Bahnen  einen  mächtigen 
Antrieb  erhalten,  denn  in  dem  Maas**,  wie  die  Schiffahrt  Antwerpens 
durch  die  Erleichterung  des  Transitverkehrs  zuuähme,  würden  auch 
andere  Geschäftszweige ,  Importeure  und  Exporteure  und  Industrielle 
ihren  Geschäftskreia  erweitern  und  den  Hahnen  neue  Transporte  zu- 
führen konnen. 

Die  Ausführung  des  Planes  deukt  man  sich  folgendermaaasen : 
Der  Hafen  soll  in  der  Weise  ausgedehnt  werden,  dass  ein  neues  Bett 
für  die  Scheide  geschaffen  wird ,  das  in  Verbindung  mit  dem  alten 
Strombette  als  Bassin  eine  Insel  begrenzt.  Diese  Iusel  soll  dann  das 
Kreihafengebiet  bilden,  in  dem  jegliche  Kberwachung  seitens  der  Zoll- 
behörde aufzuboren  hätte.  Die  weitere  Entwicklung  würde  sieh  dann 
|  ähnlich  wie  in  Hamburg  und  Kopenhagen  vollziehen:  Auf  der  Insel 
konnten  grosse  industrielle  Werke  aller  Arl  errichtet  werden,  die  ihr 
'  Rohmaterial  aus  dem  In-  und  Auslande  beziehen,  und  die  produzierten 
Waren  exportieren  würden,  ohne  irgend  welche  Zollformalitäten  er- 
füllen zu  müssen.  Es  unterliegt  wobl  keinem  Zweifel,  dass  die  Be- 
freiung von  den  Behinderungen  eines  komplizierten  Zollsystems  für 
manche  I  nternehmnngen  äusserst  anregend  wirken  würde  nnd  dass 
Antwerpen  daher,  trotz  der  beträchtlichen  Aufwendungen,  die  es  zur 
Durchführung  des  ganzen  Planes  zu  tünchen  gezwungen  wäre,  seine 
Anstrengungen  belohnt  »eben  würde. 

Ein  zweites  Projekt,  das  von  der  Antwerpener  Handelskammer 
selbst  vertreten  wird,  mochte  die  ganze  Stadt  in  das  Kreihafengebiet 
eingeschlossen  haben.  Es  ist  indes  sehr  fraglich,  ob  die  Regierung 
einer  so  weitgehenden  Maassrcgcl  ihre  Zustimmung  erteilen  würde; 
wahrscheinlicher  ist  jedenfalls,  dass  die  Regierung  die  Abgrenzung 
eines  Teiles  der  Stadt  als  Kreihafengebiet  vorziehen  würde  und  im 
Hinblick  darauf  dürft«  sich  jedenfalls  da»  erste  Projekt  der  Schaffung 
einer  Insel  empfehlen. 

Fahrplan  dea  Norddeutschen  Mord  ihr  1901.  Aus  dem  neuesten 
Sommerfabrplan  des  Norddeutschen  Lloyd-Bremen  für  daa  .labr 
1901  entnehmen  wir.  das»  von  drei  Schnellpostdampfem :  ,,Lahn".  „Kala»r 
Wilhelm  der  Grosse"  und  ..Kaiserin  Marls  Theresia"  allwöchentlich  Je 
eine  Fahrt  von  nnd  nach  Bremen  Uber  Soutbampton.  eventuell  auch 
Cherbourg-,  New  York  unternommen  werden  nnd  am  17.  Sept.  d.  .1.  der 
neuerbaute  „Kronprinz  Wilhelm"  gleich  mit  seiner  ersten  Reise  in  die 
regelmässige  Dampferverbindung  dieser  Linie  eingestellt  werden  soll. 

Ebenso  werden  wöchentliche  Fahrten  von  den  Schnelldampfern  „Aller". 
„Werra-  ..Trave',  „Hobenzollern"  zwischen  Genua,  Neapel,  Gibraltar. 
New  York  stattfinden. 

All*  von  und  nach  Bremen  Uber  Soutbampton.-  cNeutuell  auch  Cher 
bonrg-Ncw  York  fahrenden  Post-  uud  Doppehv  hraubenpostdumpfer  werden 
Kajüten-  und  Zwlschendeckspasaaglere  befördern.  Die  auf  dieser 
Tour  verkehrenden  Doppelschraubenpostdampfer  der  Barbaroasaklasae 
„Barbarossa",  „Friedrich  der  Grosse",  „Kontgin  Luise".  „Bramen"  nnd  „Grosser 
Kurfürst"',  aowie  die  Doppelscbrsobcu -Postdsmpfer .  „Rhein",  „Main"  nnd 
„Neckar"  besitzen  Kuhlräumo  zur  Aufnahme  leicht  verderbender  Guter. 

Die  direkt  zwischen  Bromon-Baltimorc  verkehrenden  Dampfer 
befordern  sämtlich  Kajüten-  and  ZwUrhcndeek.passeglere. 

Direkt  zwischen  Rrcmen-Galvceton  verkehren  am  1.  Mai:  Dampfer 
„Borkum",  am  ti.  Juni  Dampfer  „Norderney"  nnd  am  3.  Juli:  Dampfer 
„Borkum". 

Dampfer  „Heidelberg"  geht  am  U>.  Mal  von  Bremen  Uber  Ant- 
werpen, Lelxoea-Oporto,  Lissabon  nach  Babia,  Rio  de  Janeiro 
nnd  Santo*.  Er  befördert  nicht  nur  Zwiscbendeckspaseagiere  nnd  Ladung 
sondern  auch  in  beschränkter  Zahl  Paassgiere  in  der  Kajüte. 

Die  Dampfer:  „Roland",  „Trier"  und  „Mainz"  unternehmen  am 
4.  Mal,  1.  Juni,  29.  Juni  direelbe  Heise,  doch  werden  sie  auch  Pernamburo 
berühren.  Durch  Anschlussdampfer  findet  dann  eine  ferner--  Güterbeförderung 
nach  Paranagua.  Häo  Franclako,  Deaterro  und  Rio  <irande  do 
Sal  atalt. 

Zwischen  Bremen  nnd  La  Plata  Uli'-r  Antwerpen,  Southamp 
ton.  Corufla.  Vlllagarcla  —  eventuell  Vlgo,  Madeira  —  Montevideo 
Huen-s  Aires  werden  In  kürzerer  Zelt  als  einmal  Im  Monat  Je  el n  Selon- 
dampfer  verkehr-n.  der  Kajüten-.  Zwlsebcndeckspassaglere  und  Lsdunr 
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befördern  wird.  In  der  Zwlaehanzelt  wird  noch  je  ein  Dampfer  dieselbe 
Reise  uoUrneüBi-n .  der  nur  für  Zwiachendeekapaaeagiere  und  Ladung  be- 

Auf  der  Strecke  Brcoen-Hambarg.Oataaien  »ird  allmonatlich 
je  elu  I>impfer  von  Bremen  nnd  ein  Streiter  allmonatlich,  doch  vier- 
zehn Tage  apätar  ala  der  Bremer  Dampfer  von  Hamburg  abfahren.  DU 
von  Bremen  abgehenden  Dampfer  laufen  bei  der  Auafahrt  auch  Rotterdam 
an,  während  beide  Dampfer,  sowohl  der  von  Bremen  ala  auch  der  von  Ham- 
burg aualanfende:  Antwerpen,  Bonthampton,  Genua,  Neapel,  Port 
Said,  Colombo,  Penang,  Singapore,  Hongkong,  Schanghai,  \ags- 
aakl.HlogoiKobe)  und  Yokohama  berühren  werden.  Durah  die  Dampfer  dea 
Norddeutschen  Lloyd ;  „Dell",  „Sumatra",  „Aaaban"  tat  In  Penang  Aneebluas 
nach  Sumatra  vorgesehen  und  nach  Rangoon  durch  Dampfer  der  Brltlab 
Indla  S.  S.  Co.  In  Siogaporc  finden  die  Ralaenden  Anaehluaa  mittele 
Dampfer  dea  Xorddentaeben  Lloyd  nach  Sumatra,  Bangkok,  Borneo  und 
Manila  and  durch  die  Dampfer  der  Koninklljke  Paketraart  Maatachspplj 
nach  Batavla.  Samarang  und  Soerabaya  und  ferner  nach  liatavla, 
Macaessr.  Neu  Guinea,  Queensland  und  Sydney  durch  den  Kelche- 
[Katdampfer  ..Stettin".  In  Hongkong  iat  vierteljährlich  Anachluea  nach 
Yap,  Nea-Gulnea,  Townaville,  Brlabane  und  Sydney  durch  den 
Keicbapoatdampfer  „Nu*n  Tung".  In  Schanghai  Iat  aleta  Anachluaa  nach 
Talngtan  (Klaatachaui  und  Chefoo.  Alle  vierWoc.ben  verkehren  Kracht* 
dampfer  zwischen  Bremen  und  Ostaalen. 

Auf  der  Strecke  Bremen- Australien  läuft  im  Sommer  allmonatlich 
ein  Dampfer  über  Antwerpen.  Snntbampton.  Gonna.  Neapel,  Port 
Said,  Colombo.  Frcmantle,  Adelaide,  Melbourne  und  Sydney, 
dea  Jahre«  je  zwei  Dampfer 


Zwlachen  Bremen  und  London  wird  jeden  Dienatag.  Donneratag  und 
Sonnabend  ein  Dampfer  verkehren. 

Zwlachen  Bremen-Hull  vermittelt  jeden  Mittwoch  und  Sonnabend  ein 
den  Verkehr. 


?ost-,  Tekgrapt.cn-  nnd  f  erajpr«chw«s«. 

Bio  automatisches  Fernsprech-Vermittluiissanit. 

Bereit»  in  Nr.  40  u.  52  Je»  Jahrgangs  1900  bähen  wir  den  l/e*er 
mit  der  Einrichtung  unserer  Telejdinncentralen  vertraut  gemacht  und 
ge/eigt ,  wie  mit  Hilfe  der  Stöpsetung  die  Verbindung  zwischen  den 
einzelnen  Teilnehmern  hergestellt  wird.  Die*  iat  nur  durch  Vermitt- 
lung von  Beamten  oder  Beamtinnen  möglich,  während  man  in  Amerika 
bereit«  Automatische  Vermiltlungsapparatc  konstruiert  und  neuere 
Centralen  damit  einzurichten  beginnt.  So  besitzt  z.  B.  New  Bedford, 
Mao.,  ein  derartige«,  automatische*  Kcrnsprech -Vermittlungsamt. 

i  dem  sonstigen  Gebrauche  iat  die  Centrale  im 
»  inmitten  der  Hauptgescbäftsgegend  gelegenen 
untergebracht,  weil  sämtliche  Leitungen  unter- 
irdisch in  da«  Amt  eingeführt  sind.  Die  Vermittlungsanatnlt  ist  für 
Iotas)  Abonnenten  berechnet,  vorerst  aber  nur  für  IHK)  Anschlüsse 
eingerichtet,  wovon  5<l0  bereits  besetzt  sind.  Die  Leitungen  verlassen 
da*  Amt  in  einem  System  unterirdischer  Köhren  aus  Holz,  in  Ccmcnt 
verlegt ,  und  ziehen  sich  in  geschlossenen  Zügen  durch  die  Haupt- 
geschäft «Strasse,  mit  einem  Kabelbrunuen  für  fast  jeden  Häuserblock. 
Ks  sind  1<S  '25-,  5<i-  und  100  paarige  Bleikabel  verlegt;  das  Linien- 
netz amfasst  insgesamt  X  km  unterirdische  Linie,  3,2  km  I.nftkabcl 
und  !»'>  km  blanke  Leitungen  auf  Holzgestangeti.  Die  Jahresgclmhr 
für  ein«  unbegrenzte  Zahl  von  Gesprächen  soll  vor  Inbetriebnahme 
des  automatischen  Amtes  200  bis  400  M  betragen  haben;  die  Auto- 
matic Telephone  Comp,  erhebt  100  M  jahrlich  für  eineu  Wohnungs- 
anschluts  und  15ll  M  für  einen  (ieschoftsansohluss.  Das  in  New  Bed- 
ford zur  Anwendung  gekommene  System  iat  das  der  Strowger  Auto- 
matic Telephone  Exchange  Co.  Bei  diesem  System  kann  sich  der 
rufende  Teilnehmer  durch  einige  wenige  Handgriffe  nu  seinem  eigenen 
Telephone  automatisch  mit  jedem  anderen  Teilnehmer  verbinden,  ohne 
das«  dabei  noch  irgend  welche  dritte  Person  in  Thutigkeit  tritt.  Ist 
die  verlangte  Nummer  Isssetzt,  so  kann  der  Kufende  da»  Gespräch 
nicht  stören,  sondern  wird  vielmehr  von  dem  Besetztsein  der  ge- 
wünschten Nummer  in  Kenntnis  gesetzt.    Da«  Telephongeheimnis  ist 


durchaus  gesichert.  Auch  auf  dem  Amte  kann  niemand  ein  im  (sauge 
l>enndliches  (resprach  mit  anhören.  Die  Knergie  zum  Hetriebc  der 
automatischen  Apparate  auf  dem  Amte  und  zur  Ingangsetzung  der 
Wecker  bei  den  Teilnehmerstellen  wird  von  auf  dem  Amte  aufgestell- 
ten Akkmulatorenbatterien  und  Motorgcneratoren  geliefert.  Eine 
I'rimarbatterie  bei  den  Teilnehmerstellen  dient  zur  Erregung  der 
Magnete,  die  den  Stromerzeuger  zum  Weckeu  mit  der  Leitung  ver- 
K  niden. 

Beim  Anruf  stellt  der  Teilnehmer  durch  Drehen  eiuer  Metnll- 
»uheilie  zunächst,  je  nach  der  Anschlussnutnmcr,  eine  Reihe  von  Ver- 
bindungen her,  um  sodann  durch  Druck  auf  einen  Knopf  au  seinem 
i.ehnuse  die  Anrufmaschine  auf  dem  Amte  mit  seiner  Leitung  zu  ver- 
binden. An  der  Vorderwand  eines  jeden  Gehäuses  sind  nämlich  die 
Zahlen  von  II  bis  9  auf  einem  kleinen  runden  Melallziffcrnhlatt  ange- 
bracht-, jeder  Zahl  gegenüber  befindet  sich  eine  kleine  Vertiefung. 
Die  Mctallscheibe  kann  mittels  der  Vertiefungen  leicht  mit  der  Hnnd 
im  Sinne  des  Uhrzeigers  so  weit  herumgedreht  werdeu,  daa*  jode 
Zahl  auf  dem  Ziffernblatte  die  tiefste  Stellung  erreicht.  Ut  dies  ge- 
schehen und  wird  die  Scheibe  sodanu  wieder  losgel»»«eu,  so  kehrt  sie 
sofort  in  die  ursprüngliche  Lage  zurück.  Sobald  die  erste  Stellen- 
in die  tiefste  Stellung  ge- 


bracht worden  ist,  wird  eine  elektrische  Verbindung  hergestellt  und 
der  selbständige  Apparat  auf  dem  Amte  beginnt  eine  Bewegung  zur 
Bildung  einer  Zahl,  die  jene  Ziffer  an  der  iiussersten  Stelle  links  eut- 
halk  Wird  durch  Drehen  der  Metallscheibo  die  zweite  Zifter  der  ge- 
wünschten Nummer  in  tiefste  Stellung  gebracht,  so  macht  der  Apparat 
auf  dem  Amte  eine  weitere  Bewegung  behufs  Bildung  einer  Zahl,  die 
die  beiden  Ziffern  in  richtiger  Folge  von  links  gerechnet  enthält.  In 
dieser  Weise  geht  das  Spiel  weiter,  bis  die  verlangte  Nummer  und 
damit  auch  die  erforderlichen  Verbindungen  hergestellt  sind.  Ein 
Druck  auf  den  Knopf  am  Gehäuse  des  rufenden  Teilnehmers  schliesst 
demnächst  den  Stromkreis  der  l'rimärbatterie  zu  einem  Elektro- 
magneten, durch  welchen  der  Stromerzeuger  für  den  Anruf  auf  dem 
Amte  mit  der  Anschlussleitung  verbunden  und  damit  sowohl  der 
Wecker  bei  dem  rufenden  als  auch  bei  dem  verlangten  Teilnehmer 
in  Gang  gesetzt  wird.  Vor  Drehung  der  Anrufscheibe  ist  der  Hörer 
vom  Ilaken  abzuheben ;  nach  Beendigung  des  Gespräches  und  vor 
einem  zweiten  Anruf  inuii  der  Hörer  wieder  angehäugt  werden.  Ein 
Abläuten  ist  weder  erforderlich  noch  möglich.  Durch  Anhängen  de« 
Hörers  wird  der  Stromkreis  unterbrochen  und  zugleich  worden  die 
bestehenden  Verbindungen  zwischen  den  beteiligten  Stellen  aufgehoben. 

Im  Durchschnitt  nimmt  der  Anruf  bei  einem  Netz  mit  höchstens 
vierstelligen  Ansohlussuummern  5  Sekunden  in  Anspruch;  die  Ver- 
ständigung ist  der  „  Klektr.  Ztschr."  zufolge ,  ebensogut  wie  bei 
Systemen  mit  Bedienungspersonal  auf  dem  Amte.  Jede  Teilnehmer- 
steile  iat  mit  dem  Amte  durch  eine  Doppelleitung  verbunden.  Wird 
die  Mctallscheibe  am  Gehäuse  eine«  Teilnehmers  in  Drehung  versetzt, 
so  werden  die  Verbindungen  der  beiden  Arwchlussleitungcn  des  Teil- 
nehmers so  geändert,  dass  Stromstössc  den  elektromagnetischen 
Mechanismus  im  Amte  dergestalt  erregen,  da««  eine  metallische  Ver- 
bindung zwischen  der  rufenden  und  der  verlangten  Stelle  zu  stände 
kommt.  Durch  dass  Niederdrücken  des  Aurufdruokknopfcs  wird  die 
Erde  als  dritter  Leiter  zwischen  die  beiden  Stellen  und  das  Amt  ein- 
geschaltet; die  Erdverbindung  dauert  aber  nur  so  lange,  als  die  Au- 
rufverbindung  an  beiden  Stellen  in  Thutigkeit  ist.  Während  des  Ge- 
späches  besteht  nur  eine  rein  metallische  I.eiluugsvcrbiudung  ohne 
Erde. 

Auf  dem  Amte  ist  jede  Doppelleitung  an  einen  kleinen  nicht 
mehr  als  80X15X1"  om  einnehmenden  Apparat  geführt,  der 

den  wesentlichsten  Teil  des  ganzen  Systems  ausmacht.  Der  Apparat 
setzt  «ich  aus  einer  Reihe  beweglicher,  durch  Elektromagnet«  be- 
thätigter  Kontakte  zusammen.  Den  Strom  zur  Erregung  der  Magnete 
liefert  die  Batterie  auf  dem  Amte,  die  einzelnen  Stromstösse  richten 
sich  nach  der  Bewegung  der  Scheibe  am  Gehäuae  der  rufenden  Stelle. 
In  Amtern  mit  1<X>  Anschlüssen  und  weniger  ist  für  jeden  Teilnehmer 
nur  ein  solcher  Apparat  erforderlich.  In  diesem  Kalle  stellt  der 
Apparat  der  rufenden  Stelle  zugleich  auch  die  Verbindung  mit  dem 
der  gerufenen  Stelle  her.  Bei  einer  Teiluehmerzabl  bis  zu  lllOO  wer- 
deu die  erforderlichen  Verbindungen  auf  dem  Amte  mittels  eiuer  von 
zehn  Stammleitungcn  hergestellt ,  von  denen  jede  nach  einer  Gruppe 
ähnlicher  Apparate  führt.  Einer  der  Apparate  der  Stammleitungeu 
stellt  dann  «elbstthätig  die  Verbindung  mit  dem  Apparate  der  ge- 
wünschten Anschlussnummer  her.  Bei  mehr  als  ION)  bis  zu  10000 
Anschlüssen  -  wie  dies  für  New  Bedford  zutrifft  —  stellt  die  mit 
der  rufenden  Stelle  verbundene  erste  Stammleitung  zunächst  die  Ver- 
bindung mit  einer  weitereu  Stammleitung  und  diese  sodann  die  Ver- 
bindung mit  der  gerufenen  Stelle  her.  Bei  dem  lOliOO-Teilnehuier- 
System  sind  auf  dem  Amte  für  jeden  angeschlossenen  Teilnehmer  un- 
gefähr l'j  «edeher  Apparate  erforderlich. 

Neuerungen  Im  Postverkehr.  Daa  Retehspoataint  hat  eine  Reihe 
von  Neuerungen  verfügt,  dl«  am  1.  d.  M.  in  Kraft  getreten  sind.  Im 
Verkehr  mit  den  deutockon  Postanstalten  In  Marokko,  alao  in  CasabUnra, 
Mazagan,  Mogador,  Saffl  und  Tanger  werden  Briefe  und  Käatrhen,  sowir 
Postpackete  mit  Wertangabe,  bis  zum  Betrage  von  8000  M  zugelaaaen.  Vom 
Absender  Ist  für  Wertpacket«  das  gewöbnUche  Porto,  für  Wertbriefe  das 
Porto  und  die  Einschreibgebühr,  für  Wartkisteben  1  M  CO  Pf.,  für  all*  drei 
Kategorien  ferner  «Ine  Veralcherungagebühr  von  16  Pf.  Tür  je  340  M  der 
Wertangabe  oder  einen  Teil  zu  entrichten.  Der  Packetverkeur  nach  Teingtan 
Im  Schutzgebiet  Kiaotaohan  lat  wie  folgt  neu  geregelt:  Parket»  von  t>  in  kg 
koaten  HM  150  Pf.;  Wertangabe  lat  hl*  10000  H  anläasig.  Dieselben  Be 
atimmungen  gelten  fUr  die  deutschen  Poatanatalten  in  Cbina.  also  Futacbau 
Hankau.  Klaatsrbau  (Stadti.  Peking,  Schanghai,  Tienlaln,  Tongkn  und  Tachifu, 
ausgenommen  Ist  Futachau.  Auch  nach  Wladiwostok  werden  Packttc  an- 
genommen. Nach  der  Ooldküete  werden  Jetzt  Poetparksto  von  1  .'.  kg  für 
1  M  <!0  Pf.  bla  3  M  60  Pf.  befördert.  Zugelaaaen  sind  ferner  Packete  bis 
b  kg  nach  den  Stationen  der  Drienteiaenbabu  Adrianopel,  Baba  Eskl,  Kon- 
atantlnopel  et«,  gegen  ein  Porto  von  Ii  M  HO  Pf.  Im  Verkehr  mit  Montenegro 
and  Braallien  wird  Poatanwelaungadlenat  eingeführt.  Die  Anweisungen  sind 
in  der  Frsnkenwährnng,  deren  124  gleich  UJO  M  gerechnet  werden,  ausge- 
stellt. Die  Anweisungen  nach  Montenegro  sind  bis  lOOft,  nach  Braallien  bis 
MX)  Franken  zulässig.  Endlich  iat  die  Im  Mal  votigen  Jahres  versuchsweise 
eingeführte  Verwendung  von  Eilboten  zur  Beförderung  von  Telegrammen 
Orten  mit  Telegraphennn.talten  «ndglltlg  zogelaascn. 

deine  durch  Potttfabneuire.  Kur 

amt  München  in  den  Nacht-  and  frühen  Morgenstunden,  in  denen  de/llek 
frische  Trambababetrieb  ruht,  die  Trambahngeletae  benutzen.  Wie  die 
„M.  N.  N."  melden,  sollen  um  Pferdefuhrwerk  zu  sparen,  in  Zukunft  auf  den 
Gelelsen  der  Trambahn  vom  Hanptpoatgebäude  an  der  Reaidenzatraae«  znoi 

Kourgoua  der  Poat  befördert  werden. 
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industrielles. 

Deutsetilands  Aussenhandel  Januar-März  11)01. 

Der  Aussciihnndel  der  Hnupthandelsstaatcn  weint  im  ersten  Viertel 
des  laufenden  Jahres  keiue  tosender*  günstigen  Ziffern  *uf.  Die 
Handelsbewegung  »teilt  lioli  z.U.  bei  England  so,  du«  der  lm|>ort 
gegen  die  gleiche  Zeit  des  Jahres  IWW  um  4,'J  Mill.  M  zugenommen ; 
Export  aber  urn  i,A  Mill.  M  abgenommen 
'  indel  anl 


Iiaumwüllwnren 


1901 
79,7 


Textil- 
Industrie 


Metallwaren 
und 


Wollwnren   W,l 

Leinenwaren   6,2 

Scidcnwarcn   f  1,1 

Kleider,  Leibwäsche  etc.  .  .  34,3 

Blciwaren                          .  3,4 

Kupferwaren   2H,1 

Eisenwaren   13M 

Zinkwaren  

Zinnwaren  


Industrie 


Drogucn,  Apothekerwaren, 


B,0 
2,7 


Olatwaren  . 
Hulzwaren. 
Kautschukw 
Lederwaren 
I 


Der  deutsche  Export 
deutschen  Tarif b  für  1901 


pier  waren  

Seifen  uud  Parfüiuerien  .  . 

l*honwaren  

teht  bei  der  Mehrzahl 
:ioch  höher  als  1BW. 


H2,l 
11,6 
32,3 
12,9 
37,6 
27,3 
3,8 
15,6 


1SMK) 

85,1 
95,4 
9,9 
95,4 
37,4 

4,1 
31,8 
113,2 
7,1 

2,5 
68,7 

*6,t; 
11,7 
32,7 
16,6 
39,3 
2H,7 
4,0 
14,9 


1899 
69,1 
87,6 

7,1 
87,6 
35,3 

3,5 
29,7 
106,2 

8,4 

2,1 
55,4 

83,0 
9,8 
27,1 
17,0 
41,5 
22,5 
3,6 
12,4 


Gruppen  des 


Preisausschreiben. 

Die  Barmer  Teppichfabrik  Torwerk  k  Co.  in  Barmen  erläset 


ein  PrelssUBSchrrlbcn  auf  sogenannte  Patent- Viktoria-' 
auf  mechanischem  Webstuhl  hcrge«t«llte,  den  Smyrna- 
fn«l  gleichwertige  War*  bezeichnet.    Für  die  besten 
Preise  ausgesetzt:  zu  1000,  «00  nnd  400  M. 

nie  Entwürfe  slod  bis  «um  1.  Juli  J.  J.  einbauenden.    Nähere  Be 
sind  sus  dem  Prospekt  zu  ersehen,  der  den  Bewerbern  von  der 


drei 


Aösstelltwgett. 

Eine  loternutlonalo  Automobil-Ausstellung  lindet  In  der  Zelt  vom 
n,  Mal  bis  Ö.  Juni  d.  J.  in  Wien  statt. 

Landwirtschaftliche  Anttstellnng  In  Slawjansk.  in  der  im  Kreise 
lelum  des  Gouvernements  l'bsrkow  gelegenen  Stadt  Slswjansk  wird  in  der 
Zelt  vom  21.  September  bis  3.  Oktober  d.  J.  eine  landwirtschaftlich*  Ana- 
atellung  stattfinden.  Es  wird  eine  besondere  Abteilung  für  landwlrtecbart- 
Hohe  Maschinen  und  Geriite  gebildet  werden,  wom  «ueb  ausländische  Ksbri- 
werden.  Man  wird  Vereuche  mit  landwirtschaftlichen 
en.  Der  Verkauf  der  susgestellten  Gegenständ*  wird 
Anmeldungen  zur  Beschickung  der  Ausstellung  »lud  bis  zum 
14.  I.  Toll  sn  das  Ausstellungskomlte  unter  der  Adrease  der  Landschaft« 
verwsltung  In  lelum  zu  richten.  Die  Annahme  der  Ausatelluniregegcnstände 
wird  Tom  S.    M,  September  (20.  August  bis  7.  September  e.  St  '  erfolgen. 

Hlawjansk  ist  eine  Stadt  von  IRuuO  Einwohnern,  liegt  an  der  Linie 
Loeowsja-Konstsntlnowka  der  Kur.k  Cbarkow-Scwsstopoler  Elsonbshn  ond 
hat  einen  bedeutenden  Getretdebaiidel.  Die  Semstwo  in  lalnm  wird,  nsch 
einem  Berieht  dee  Kaiserlichen  Konsulat«  in  Kiew,  in  diesem  Jabre  eine 
.Niederlage  landwiit».  baftllcher  Maschinen  und  Geriite  - 
daher  eine  Beschickung  der  Ausstellung  mit  m  .glirh.t 
artigen  Gegenständen 


W«  den  deutschen  Außenhandel  anlangt,  sr,  srliliesst  dieser  für 
Januar-Marz  wie  folgt  ab:  Einfuhr  1901  1357,7  Mill.  M  gegen  1483,7 
im  Vorjahre;  die  Ausfuhr  1901  belicf  sich  auf  1125,8  gegen  1198,5 
Mill.  M  im  Jahre  |9Q0l  Ei  bedeutet  also  dem  Werte  nach  ein  Minus 
bei  der  Einfuhr  um  13t!  Mill.  M,  bei  der  Ausfuhr  um  72,7  Mill.  M. 

Die  Abnahme  des  Einfuhrwert«  bei  gleichzeitiger  Steigerung  der 
Importmenge  findet  ihre  Erklärung  durin,  dass  daB  Quantum  der  ein- 
gebrachten Kohlen ,  Erden  und  Erze  zwar  grosser  war,  aber  diesem 
Fku  l>ei  den  hochwertigen  Waren  ein  erhebliches  Minus  gegenüber- 
trat.  Besonders  abgenommen  hat  namentlich  die  Zufuhr  bei  den 
Gruppen:  Drogucn,  Eisen  und  Eisenwaren,  Getreide,  Maschinen, 
Kupfer  und  Kupferwuren,  Materialwaren,  Petroleum,  Steinwarcn,  Teer, 
Pech  u.  s.  w.,  Thon-  und  Wollwaren.  Das»  wiederum  der  Exportrück- 
gang im  Werte  nicht  grösser  ist,  kommt  daher,  da**  die  Verringerung 
der  Ausfuhr  zum  grinsten  Teil  auf  den  geringeren  Kohleuexport  und 
den  geringeren  Versand  in  der  Gruppe  der  Erden  und  Erze  entfallt. 
Die  Eisenwarenausfuhr  dagegen  hat  zugenommen.  Auffällig  ist  aller- 
dings der  Rückgang  bei  Drogucn,  Thonwaren  und  Steinen. 

Berücksichtigt  man,  dass  es  sich  bei  der  Bewertung  für  1901  nur 
erst  um  provisorische  Ziffern  handelt,  so  steht  es  um  unsoren  Export 
doch  besser,  als  es  auf  den  ersten  Augenblick  aussieht. 

Zur  nuberen  Orientierung  lassen  wir  die  wichtigsten  Kxportdaten 
folgen;  es  betrug  Deutschlands  Ausfuhr  in  Millionen  Mark: 

Januar — März 


Verschiedenes. 

Frrlchtung  von  ArbeHskaramcrn  in  Frankreich.  Nachdem  der 
Hsndelantlnlater  In  seinem  Dekret  vom  2.  Januar  er.  die  Bildung  vo»  ArbelU- 
kammern  >orgeacben  hatte,  alnd  die  Pretesten  nunmehr  aufgefordert  worden, 
die  Gründung  solcher  In  die  Wege  zu  leiten.  Die  Behörden  Und  angewiesen 
die  Interessenten  Uber  ihre  Meinung  zu  befragen.  Ale  Interessenten  gelten 
die  Syndikate  der  Unternehmer  und  der  Arbeiter,  di*  Handeiakanmern,  die 
(lewcrbegerlcbte  und  die  Arbeitsb-irson.  Auf  Grund  der  eingebenden  Be. 
richte  wird  alBdann  vom  Minister  die  Entscheidung  getroffen,  ob  eine  Kammer 
zu  errichten  ist.  Die  Arbeltskammern  alnd  nur  für  grüeaere  indnstriecentreu 
berechnet  nnd  verpflichtet,  Ermittlungen  Uber  Arbeiterfragen  anzustellen 
und  Gutachten  abzugeb.n;  auch  haben  «le  bei  gewerblichen  Streitigkeiten 
vermittelnd  einzugreifen.  Die  Mitglieder  der  Arbeitakammem  werden  nur 
für  Ihre  Zeltveraäumnl»  entschädigt  Die  Kosten  Ubernehmen  die  Kommunsi- 
betw.  Provinilalverwaltungen.  Für  die  Sitzungen  sind  die  Bürgermeistereien 
und  ander«  öffentliche  Gebinde  tur  Verfügung  zu  stellen. 

Bedarr  von  Kesset-HelxrShren  nnd  Drahtseilen  in  Süd-Afrika. 
Gemüse  einer  Nachricht  sus  Johannesburg  soll  daselbst  Jetzt  eine  lebhafte 
Nachfrage  nach  Kessel-Helzrubren  und  Drahtseilen  für  die  Wltwnterarand- 
Minen  herrseben.  Dl«  Jlssssc  für  dl«  meistbegehrten  Bühren  sind  B',,  bis 
1«','  .  engl.  Fuss  Lang«  und  3'1,  bis  4  Zoll  Durchmesser.  Bühren  mit  den 
zalntztgenannten  Dimensionen  werden  am  nötigsten  gebraucht.  Von  Draht- 
eellen werden  hauptsächlich  solche  mit  einer  Länge  von  2000,  25*00,  8000 
engl.  Fus«  und  dsrllber.  sowi»  mit  einem  Durehmeaaer  von  l1'»  Zoll  verlangt. 
Obgleich  in  den  südafrikanischen  Häfen  verhältnientästlg  b«dentend*  Vor- 
räte dieser  Wat  en  liegen  und  nur  auf  eine  günstige  Gelegenheit  zur  I 
rung  warten,  «oll  ea  doch  für  1 
wert  sein ,  Angebote  sur  Lieferung  von  Röhren  oder  Sellen  an  die  Agenten 
der  Randminen  in  London  und  Paria  «bzugeben. 

Keaes  and  8«wäbrte$. 

Begleltvcrn.erk8klappe  „Bon  voyage" 

von  Otto  Saupe  in  Chemnitz  i.  S. 
rMit  Abbildungen,  Fig.  fS  «.  99J 
Dl«  blaherlge  Art  und  Wels«  der  Bczettelong  von  Fahrrädern  beim 
Transport  auf  der  Elsenbahn  bringt  oft  Unannehmlichkeiten  und  unliebsame 
Störungen  mit  Bloh,  da  durch  Abrelesen  oder  Beschädigung  der  Begleitver- 
merke leicht  Verwechslungen  etc.  entstehen  können.  In  Kadfshrerkreiaen 
durfte  daher  ein«  von  Otto  Ssup«  In  Chemnitz  unter  dem  Namen  „Boa 
voyage"  in  den  Hendel  gebrachte  Neuerung  besonderen  Anklang  linden.  Es 
Ist  ein«  in  nebenstehenden  Abbildungen,  Flg.  SB 
u.  99.  dargestellte  Klappe  zur  Fshrradwcrkzeug- 
tssche  die  dazu 
dient  bei  Auf- 
gabe d«s  Rades 
ala  Passsglergut 
den  Anhänge- 
zettel  oder  Be- 

gleitvermerk 

aufzunehmen. 
Flg.  !«*  zeigt  die 
selbe  obne.Fig.ti9 
mit  der  enUpre- 
chenden  Gepäck- 
natnmer.  Dl* 
Klappe  läaat  sich 
sn   j«der  Ksbr- 


an-  «7  s*  „  k>. 

bringen.  Sie  wird 

in  der  nnteren  Ecke  durch  einen  Doppelknopf  befestigt,  deckt  im  gewöhnlichen 
Zustande  die  Vorderteile  der  Tesche  und  wird  vom  Verschloesdeokel  festge- 
halten. Bei  Aufgsb*  des  Rade«  als  Paaeaglergut  läa«t  man  die  Klappe  her- 
unterfällen: worauf  der  Klaenbahnzettel  auf  dleaer  aufgeklebt  wird.  Die« 
gewährt  den  Eiaenbabnbeantten  leichten  Überblieb  und  verhütet  da«  bei 
Durchsicht  der  Räder  jetzt  unvermeidliche  Gegenelnsnderstosa*n,  Umwerfen 
und  dergi.  Der  Artikel  iat  durch  Gebraucbeinuater  geschützt  und  kann  von 
Otto  Ssupe  In  Chemnitz  t-  S.  bezogen  werden. 

Rechentafel  „Monopol" 

von  Jacobi  &  Zocher  in  Leipzig. 
Die  Zahl  der  mechanischen  Hilfsmittel  sur  schnellen  nnd  sicheren  Er- 
mittlung der  Resultat«  von  Rechenaufgaben  lat  nicht  gering.  Eine  Rethen- 
maschloe,  die  an  Einfachheit  all«  bisher  erachlenenen  Übertrifft,  lat  die  von 
der  Firm«  Jacobl  *  Zoeber  in  Leipzig  In  den  Handel  gebrachte  Rechen 
tafel  „Monopol". 

Diceelbe  besteht  ans  einem  Karton,  auf  welchem  die  Multiplikation*- 
reenltate  der  Zahlen  CO  bis  HO  verzeichnet  sind.  Zum  Schatte  gegen  Be- 
schädigungen Ist  der  Karton  In  einen  llolzrahmen  elngefaast.  Letzterer  hat 
zwei  seitliche  Rinnen,  In  denen  ein  nolzllneal ,  auf  welchem  die  Kult! 
pllksnten  sngegeben  sind,  auf-  und  sbge«ehoben  wird.  je  nachdem  mau  in 
multiplizieren  oder  zu  dividieren  hst,  Dss  Resultat  lat  in  den  betreffenden 
Rubriken  leicht  zu  finden.  ..Monopol''  wird  nicht  nur  In  der  Werkstatt, 
•ondern  ebenso  in  Bureaux,  Kontoren  etc.  »ehr  gern  gebraucht  werden.  Die 
Tsfel  lat  gesetzlieh  geschützt  und  kann  nou  der  Firma 
In  Leipzig,  natstra'se  f>.  l.ezogen  werden. 


r  Firma  lacbi  t  Zocher 
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INDUSTBJELLE  BTODSCHAIJ. 


XV.  Jahrgang. 

5r.  2S. 

Leipzig,  Berlin  and  Wien. 

»0.  Mal  1901. 

KMbdraok 
IM  aha«  muri  V 

«•r  in  *orll4»jaod<*  Zottaclutn  «ikiltra« 
MKU»  B«willic«>B  nleht  I«MM. 

■  Orlglulmrtlkal,  AvMttc«  od«r  t 

t«iiilnii|ro,  flftlchrlel  ob  mit  oder  ahn«  Qaeljaoanfsb*, 

m»  S*>     Fr*±n*:»4*  MtucMmt*.  ImmlUir",  W  B.  Cik—d. 

?t5t-,  TcUgrapbctt-  tid  Fernsprccbwesci. 

Der  sehnurlose  Klappeuschraiik  für  kleinere 
Vermittlungsstellen, 

System  Mix  &  Oenest. 

(Mit  Abbildungen.  Fig.  HMt—102.) 

Je  allgemeiner  sich  von  Tag  zu  Tay  der  Gebrauch  den  Telephons 
auf  allen  Arbeitsgebieten  des  modernen  Leben«  einbürgert,  am  80 
blutiger  entsteht  die  Aufgab«,  kleinere  Vermittlungsstellen  für  eine 
beschrankte  Aniutbl  von  Leitungen  einzu- 
richten. Dieaea  allerwärt«  in  rascher  Zu- 
nahme begriffene  Bedürfnis  stellt  zugleich 
aa  die  zur  Vermittlung  dienenden  Apparate 
eine  Reihe  neuer  Anforderungen.  Immer 
mehr  umaate  nämlich  die  Itedienung  in  ver- 
hältnismässig ungeschulte  und  weniger  acht- 
same Hände  gelegt  werden.  Anderseits 
wurde  die  Beseitigung  etwaiger  in  den  Vcr- 
mittlangsapparaten  auftretender  Störungen 
umständlicher  und  kostspieliger ,  je  mehr 
»ich  der  Gebrauch  auf  abgelegene  Orte  er- 
streckte, wo  sachverständige  Hilfe  schwer 
herbeizuschaffen  ist. 

Grösttmögliche  Einfachheit  der  Bedie- 
nung und  höchste  Betriebssicherheit  auch 
unter  weniger  sorgfältiger  Behandlung  sind 
daher  für  Apparate  dieser  Art  zur  ersten 
Bedingung  geworden.  Grosse  Anwendungs- 
gebiete, wie  z.  B.  die  allgemeine  Verwendung 
des  Telephons  im  Eisenbahnbetriebe  können 
durch  die  Erfüllung  dieser  Bedingung  erst 
erschlossen  werden.  Ibis  Bestreben  der  l'ost- 
Terwaltuugcu ,  den  einzelnen  Tclephonan- 
schlüssen  eine  wirksamere  Ausnutzung  da- 
durch zu  sichern,  das«  eine  mehr  oder  min- 
der grosse  Anzahl  von  Nebenstellen  an  dem 
Uaoptanschluss  teilnehmen,  kann  zum  grossen 
Teil  nur  durch  die  Anwendung  eines  Appa- 
rates von  Erfolg  «ein,  welcher  jenen  An- 
forderungen entspricht.  Überaus  zahlreiche 
Telcphouanlagcn  für  kommunale,  industrielle, 
kaufmännische,  landwirtschaftliche  Betriebe 
sind  an  die  Verwendung  eine*  Veriiiittlungs- 
apparates  solcher  Art  geradezu  gebunden. 

Diesen  Ansprüchen  genügt  der  von  der 
Aktiengesellschaft  Mix  <t  Genett  in  Ber- 
lin \V  ,r>T  eingeführte  Klappeuschraiik  für 
kleinere  Vermittlungsstellen  vornehmlich 
durch  zwei  Merkmale. 

Er  vermeidet  den  unablässige  Störungen 
verursachenden  Gebrauch  von  Verbindung»- 
schnüren  und  gestattet,  jede  Verbindung  auf 
die  denkbar  einfachste  Weise  durch  Ein- 
setzen eines  losen  Stöpsels  in  eine  Klinke 
und  Ausziehen  desselben  herzustellen  und 
zu  lösen. 

Das  I'rincip  der  Einrichtnag  veran- 
schaulicht die  dargestellte  Schaltung  eines 
Schränket  für  6  Doppelleitungen  (Fig.  lOttj. 
Bei  svch*  Anschlüssen  können  folgende  Ver- 
bindungen vorkommen :  1  mit  it.  4,  .">.  ■'.  j 
•i  mit  5,  4,  5,  6;  S  mit  4,  5,  6:  4  mit  5, 
*>:  *>  mit  ti.  Im  ganzen  sind  daher  15  Ver- 
bindungen möglieh.  Zur  Herstellung  dieser 
Verbindungen  «ind  an  der  Vnrdcrwaztd  des 
Apparate«  in  pyramidenförmiger  Anordnung 
15  Klinken  augebracht,  mittel«  welcher  die 
an  der  Klinke  augezeigte  Verbindung  da- 
durch hergestellt  wird,  da«»  in  dieselbe 
einer  der  zweiteiligen  Stöpsel  I,  II,  III, 
IV,  V,  VI  eingesetzt  wird. 

Au  die  Klein  inen  1  ab,  J  ab,  :tab  u.  *.  f. 
«nid  die  Doppelleitungen  der  angeschlossenen 
Sprechatelten  1,  2,  3  u.  s.  f.  angelegt.  Es  bedarf  keiner  imbereu  Aus- 
fuhrung, das«  durch  Verbindung  sämtlicher  a-  «der  sämtlicher  h- Klem- 
men untereinander  und  mit  Erde  die  Schaltung  sofort  auch  für  Einzel- 
leitungen benutzt  werdeti  kann. 

Fassen  wir  die  Leitung  I  ins  Auge.  Sic  führt  von  den  Klciutocu  1  ab 
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zunächst  zur  Klinke  kl,  von  hier  zu  Klinke  I  und  zur  Klappe  Kl. 
Bevor  die  1-eitimg  die  Klinke  1  erreicht,  ist  sie  abgezweigt  und  führ! 
mit  dieser  Abzweigung  der  Reihe  nach  zu  den  Klinken  1-2,  1-3,  1-1, 
1-5,  Mi.  Von  Klinke  1  geht  eine  Verbindung  zu  detn  Klemmenpaar  A 
ab.  An  letztere*  ist  ein  Sprechapparat  gewöhnlicher  Bauart  ange- 
schlossen. 

Der  Betrieb  gestaltet  sieh  folgendermaassen :  Angenommen  die 
Sprechatelle  1  wünsche  eine  Verbindung  mit  der  Sprechstelle  5.  Die 
Sprechstelle  1  entBcndet  ihren  Rufstrom.  Derselbe  kommt  über  die 
Klemmen  1  ab  zu  Klinke  k  1,  Klinke  1  und  Klappe  K  1.  Die  Klappe 
fällt  ab  nnd  zeigt  damit  an ,  dass  die  Sprechstelle  I  eine  Verbindung 
wünscht.  Die  deu  Klappeuschraiik  bedienende 
l'erson  setzt  hierauf  einen  der  Stöpsel  I,  II 
u.  s.  f.  in  die  Klinke  1  ein,  nimmt  das  bei 
A  ab  angeschaltete  Telephon  ans  Ohr  und 
erfährt,  dass  Sprechstelle  I  mit  Sprech- 
stelle 5  zu  sprechen  wünscht.  Hierani  wird 
der  Stöpsel  ans  Klinke  I  ausgezogen  und  in 
Klinke  1-5 eingesetzt.  Die  Verbindung  iat 
hergestellt.  Dieser  Vorgang  Hndet  für  jene 
Betriebsart  statt,  bei  welcher  der  erst«  Teil- 
nehmer den  zweiten  selbst  anruft.  Soll  die 
Vermittlungsstelle  den  verlangten  Teilneh- 
mer anrufen,  so  wird  nach  Abfragen  der 
Stöpsel  aas  Klinke  1  gezogen ,  in  Klinke  5 
eingesetzt  and  am  Sprechappanit  gerufen, 
Ist  Antwort  erfolgt,  so  wird  der  Stöpsel  aus 
Klinke  6  gezogen  and  in  Klinke  1-5  ein- 
gesetzt. Durch  das  Einsetzen  des  Stöpsels 
in  Klinke  1-5  ist  der  durch  die  mittlere  Feder 
gebildete  Kontakt  in  dieser  Klinke  unter- 
brochen und  damit  die  zur  Klappe  K  5  füh- 
rende Leitung  abgeschaltet  worden.  In  der 
durch  deu  Schrank  bewirkten  Verbindung 
zwischen  den  beiden  Teilnehmern  1  and  5 
ist  nur.  die  Klappe  des  Teilnehmers  1  ein- 
geschaltet. Au  letzterer  erscheint  das  SohluB»- 
zeichen,  sobald  einer  der  verbundenen  Teil- 
nehmer durch  Entsendung  eines  Stromes  der 
Vermittlungsstelle  die  Beendigung  eiues  Ge- 
spräche* anzeigt.  Ist  dies  geschehen,  so 
wird  der  Stöpsel  au»  Klinke' 1-5  entfernt: 
also  die  Verbindung  somit  gelost. 

Da  der  Schrank  häutig  von  Personen 
bedient  werden  muss,  welche  sich  nicht  stän- 
dig in  dem  Kaum,  in  welchem  der  Apparat 
aufgestellt  ist,  aufhalten  oder  die  Klappen 
beobachten  können,  »o  ist  die  Vorkehrung 
getroffen,  dass  nel>en  dem  sichtbaren  Zeichen 
durch  das  Fallen  der  Klappe  noch  ein  im 
Aufstellungsraum  oder  an  einem  entfernten 
Orte  hörbares  Signal  auf  deu  Anruf  ciuer 
Sprechstelle  hin  erfolgt. 

Eine  Batterie  von  einigen  gewöhnlichen, 
bei  Haustelephonanlngen  üblichen  Elementen 


ist  bei  WH  ab  angeschaltet.  Wird  ein  Stöpsel 
in  die  Klinke  W*  eingesetzt,  so  ertönt  der 


ler 

oImmi  am  Apparat  angebrachte  Wecker,  so- 
bald eine  der  Anrufklappcn  fällt,  solange, 
bi«  die  Klappe  wieder  emporgehobeu  wird. 
Wird  bei  W'ab  ein  zweiter,  an  einem  ent- 
fernten Orte  aufgestellter  Wecker  ange- 
schaltet und  ein  weiterer  Stöpsel  in  \V:  ein- 
gesetzt, so  erfolgt  da*  hörbare  Signal  auob 
an  jenem  entfernten  Orte. 

Mit  Hilfe  der  Klinken  kl,  k2,  u.  s.  f. 
können  die  an  deu  Klappenschrank  ange- 
schlossenen Teilnehmer  durch  Einsetzen  von 
Stöpseln  mit  Schnüren  mit  au  anderen 
Sehrunken  derart  angeschlossenen  Sprech- 
stellen verbunden  werden. 

Aus  dieser  Möglichkeit  ergiebt  sich  ein 
wesentlicher  Vorzug  des  Apparates  insofern, 
als  er  schon  für  :!  Anschlüsse  mit  ."1  Ver- 
bindungsklinken ausgeführt  wird  und  ge- 
stattet, eine  Vermittlungsstelle  genau  dem  wachsenden  Bedürfnis 
entsprechend  zu  vergrosBern,  ohne  eine  grossere  Anzahl  von  Klap|teu 
in  Vorrat  anlegen  zu  müssen.  Dieser  Vorteil  Ut  um  so  hoher  anzu- 
schlagen als  bei  weiter  wachsendem  Bedarf  die  Zusammenstellung 
mehrerer  kleinerer  Apparate  immer  wieder  aufgelöst  und  durch  einen 
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yrösscren  ersetzt  werden  kann,  wobei  die  kleinen  Einzclapparut«  ihren 
vollen  Wert  und  ihre  uugeschmälcrte  Brauchbarkeit  behalten. 

Insofern  es  gerade  ilie  kleineren  Vermittlungsstellen  sind,  für 
welche  die  möglichste  Billigkeit  der  ersten  Anlage  eine  Hauptbcsliugung 
bildet,  anderseits  die  Notwendigkeit  der  Vergrösserung  am  häufigsten 
einzutreten  pflegt  uud  am  wenigsten  vorauszusehen  ist,  sichert  diese 

Eigenschaft ,  sich  dem  augenblick- 
lichen Bedürfnis  vollkommen  anzu- 
schmiegen ,  dem  Apparat  das  wei- 
teste Anwendungsgebiet.  Die  Ver- 
bindung zweier  Schränke  geschieht 
durch  doppeladrige  Schnüre  mit 
Stöpseln,  welche  an  ein  oder  meh- 
rere Paar«  der  Klemmen  1  ab,  2  ab 
u.  s.  w.  angeschlossen  werden ,  wo- 
l*ei  die  dem  betreffenden  I'aare  zu- 
gehörige  klappe  als  Schlussklappc 
bei  der  Verbindung  mit  einer  Tril- 
nehmerleitung  de*  Naehbarapparatcs 
eingeschaltet  bleiht. 

Gegenwärtig  wird  der  Klappen- 
schrank ,  auch  Pyramideuschrnnk 
genannt  ,  für  ;t,  4,  5,  B,  10  und 
12  Anschlüsse  ausgeführt.  Die  Ab- 
bildungen. Fig.  101  u.  102  zeigen  die 
Ansicht  zweier  Ausführungen  zu  5 
und  10  Anschlüssen.  Die  Deutsche 
Reich »p ost Verwaltung  allein 
hat  in  der  kurzen  Zeit,  seit  welcher  die  Konstruktion  auf  den  Markt 
gebracht  worden  ist,  5000  Stück  teils  bexogeu,  teils  in  Auftrag  gegeben. 

Sollen  die  vorstehenden  Apparate  in  Verbindung  mit  sehr  laugen 
Leitungen  (Fernleitungen)  benutzt  werden,  so  werden  zu  denselben 
kleine  Ansatzksstcheu  geliefert,  welche  diesen  Gebrauch  bequem  und 
allen  Bedürfnissen  entsprechend  ermöglichen. 


Öffnung  tuuiste  vielmehr  jeder  andern  Arbeit  vorgehen  und  zwar  um- 


somehr,  da  die 
dem 


>ru  .irncit  vorgenen  i 
aus  dem  Gewahrsam  der  l'ost,  suo- 
in  die  Hunde  de«  Kassierer*  gelangt  war. 


Unbeanstaiulet«  Annahme  einer  Postsendung 
durch  den  Empfänger. 

Hin  von  einer  Firma  in  0.  gegen  die  Reiohs-Post Verwaltung  an- 
gestrengter Rechtsstreit  wegen  Krsatxleistung  für  eine  angeblich  wah- 
rend der  Postbeforderung  aus  einem  Briefe  mit  Wertangabe  ent- 
wendete Geldsumme  ist ,  wie  die  „D.  V.-Ztg."  leerichtet ,  durch  das 
rechtskraftige  l'rteil  de*  I .andgericht»  in  0.  vom  10.  Dezember  1900 


zu  guusten  des  Posttiskus  entschieden  worden.  Für  die  Abweisung 
der  Klage  ist  der  l' instand  entscheidend  gewesen,  dass  der  Kassierer 
der  Firma  den  Geldbrief,  welchen  er  von  dem  mit  der  Abholung  der 


Postsachen  leeauftragt  gewesenen  Bolen  um  10,15  vorm.  iu  Empfang 
genommen,  erst  um  3,45  nachm.  geöffnet  hatte.  Das  betreffende  Er- 
kenntnis ist  besonders  bemerkenswert  wegen  der  Krorterungeu  über 
den  Begriff  der  „unbeanstandeten  Annahme  einer  Postsendung  durch 
den  Empfänger".  In  letzterer  Beziehung  ist  in  dem  Erkenntnisse  fol- 
gendes ausgeführt. 

Nach  !;  7  des  Gesetzes  über  das  Postwesen  des  I deutschen  Keiahs 
vom  2*.  Oktober  1H71  begründet  die  ohne  Erinnerung  geschehene 
Annahme  einer  Sendung  die  Vermutuug,  dass  liei  der  Aushändigung 
Verschluss  und  Verpackung  unverletzt  und  das  Gewicht  mit  dem  bei 
der  Einlieferung  ermittelten  übereinstimmend  befunden  worden  ist. 
Eine  solche  ohue  Erinnerung  geschehene  Annahme  der  Sendung  liegt 
hier  vor.  Da  die  Lage  der  Post  Verwaltung,  die  den  Beweis  für  die 
äussere  Fnverletztheit  einer  Senduug  und  die  I" herein«! liuinuug  des 
Gewichts  zu  führen  hat,  hinsichtlich  dieses  Beweise»  ungemein  ver- 
schlechtert wird,  wenn  sie  nicht  sofort  Nachforschungen  anstellen 
kann,  so  kommt  iu  Frage,  ob  die  Bestimmung  des  (;  7  a.  a.  0.  bezüg- 
lich der  ohue  Erinnerung  geschehenen  Annahme  nicht  so  uufgefasst 
werden  mu«s,  da>»  eine  Beanstandung  sofort  bei  der  Aushän- 
digung geschehen  müsse,  wobei  es  gleichgültig  wäre,  ob  diese  Aus- 
händigung an  den  Adressaten  setbst  oder  an  den  zur  Abholung  er- 
mächtigten Boten  geschehen  ist ,  da  durch  willkürliche  Maassnahmen 
lies  Adressaten  die  Stellung  der  Post  nicht  verschlechtert  werdeu  darf. 
Will  man  da>  aber  ablehnen,  weil  der  Adressat  regelmassig  erst  nach 
Öffnung  des  Briefes  iu  der  Lage  ist,  Ausstellungen  zu  machen,  eine 
unmittelbar  bei  der  Aushändigung  des  Briefes  erfolgende  Öffnung  aber 
in  manchen  Fallen  nicht  möglich  ist,  so  ist  doch  zweifellos  auf  eine 
ohne  Erinnerung  geschehene  Annahme  der  Sendung  zu  schliesscn,  wenn 
die  Sendung  in  die  Hände  des  Adressaten  selbst  gelaugt  ist ,  uud 
dieser  nicht  unverzüglich,  das  hei*st  ohue  schuldhaltc*  Zögern,  etwaige 
Beanstandungen  aumeldct.  Ob  er  thatsäcblich  die  Sendung  nach  Em- 
pfang geöffnet  hat  oder  nicht,  macht  nichts  aus,  sofern  für  ihn  nur 
die  Möglichkeit  der  Feststellung  des  Inhalt«  vorlag.  Wenn  er  sie 
nicht  öffnet,  so  thut  er  da»  eben  auf  seine  Gefahr;  deuu  er  kann  nur 
auf  eigene  Kosten,  nicht  auf  Kosten  der  Postverwaltuug  nachlässig  sein. 

Im  vorliegenden  Falle  ist  die  Sendung  um  10.15  vorm.  in  «lie 
Hunde  des  Kas  ierers  ircliingl  erst  um  1,3h  nachm  il  dii  Vnzeigi 
über  das  Kehlen  eines  Teils  des  Betruges  in  dem  Geldbriefe  bei  ilcni 
Postamt  erfolgt.  Hier  um»»  daher,  da  Gründe,  die  dem  Kassierer  die 
sofortige  Feststellung  eines  Mangels  und  entsprechende  Beanstandung 
unmöglich  machten,  nicht  vorlagen,  eine  ohne  Eriimeruui:  gebliebene 
Annahme  angenommen  werden.  Dass  er  viel  xu  tbuu  hatte  und  es 
ihm  besser  in  »eitle  Arbeit  pa*ste.  «Iis-  Öffnung  der  Rclda— d—g  zu 
verschieben .  kann  nicht  als  solcher  Grund  angesehen  «erden.  Die 


Poslpackct  und  PaatfrachtatBcfc.  D«r  interscbl.d  zwischen  den 
R»grMTen  ,.P»stpaoket"  und  „PoetrrachtetUck"  Ist  für  dir  Versendung  von 
Packetsn  durah  die  Post  wichtig  und  anscheinend  noch  nicht  genügend  be- 
kannt, daas  wir  es  für  angezeigt  halten,  diesen  Unterschied  klarzulegen  und 
dabei  auf  dl*  Vorteile  hinzuweisen,  welch»  die  Versendung  als  „Poatparkst" 
vor  der  anderen  Art,  namentlich  Im  Übersee  verkehr  voraus  hat.  Zunichst 
Ist  die  Gewichtsgrenze  von  b  kg.  hezw.  nach  einigen  Staaten  vun  3  kg,  für 
die  Pnstpsckete  zu  brachten.  Hat  man  nnn  eine  Sendung  von  ItO  kg  zn 
versenden,  so  wird  *a  vorteilhafter  aeln,  die  Ware  In  4  Poetpackete  zn  je 
f>  kg  za  verpacken,  als  In  ein  KraehtatUek  zn  »0  kg.  Das  Port«  wird  im 
st  niedriger  »ein,  dl»  Poetpackets  bleiben  vom  Aufgabeort« 
In  den  Händen  der  Postverwaltuugen ,  wkbrend 
PostfrsebtstUck*  zwar  In  IKsatsrhlsnd  bei  den  Poetschsltera  aufgeliefert 
werden,  dl»  Weiterbeförderung  aber  vom  deutschen  Ansgangshafsn  an,  den 
Spediteuren  überlassen  werden  muss,  da  die  fremden  Poitverwaltuugen 
wühl  „Postpaekete'',  aber  keine  „Postfracbtitilck»"  Übernehmen.  I>1*  Spedi- 
teure »enden  die  Frachtstücks  als  Frachtgut  an  ihre  ausländischen  Agentrn, 
welche  dann  wieder  die  Zustellung  sn  die  Empfänger  vermitteln.  Die  Zu. 
Stellung  vom  AusschUfungBhafen  nach  dem  Innern  de«  Lande»  Ist  oft  zeit- 
raubend und  nicht  selten  mit  hohsn  Ko«ten  filr  d«n  Empfanger  verknüpft. 
Hierbei  zeigt  «ich  ein  weiterer  und  wichtiger  Vorteil  der  „Poetpackete"'. 
•st  immer  durah  da»  vom  Aufgeber 
irt« 


Kmpfinger  fast  nie 
viel  teurer  und  dl«  Gebühren  kiinnen  nicht  voll  vom  Absender  getragen 
werden.  Ausserdem  traten  bot  der  letzteren  Art  vielfach  noch  recht  hohe 
Koninlatsgebilhren  hinzu.  Kar  die  Versendung  als  Postpscket  ist  femer  die 
Einhaltung  einer  Ausdebnnngegrenze  (von  meist  60  cm  In  j»d«r  Richtung 
oder  von  'Jh  dm=i  notwendig,  iileae  Grausen  sind  für  die  verschiedenen 
Staaten  uad  für  die  verschiedenen  Leitweg«  nicht  ganz  glet  bmawlg  worüber 
aber  jedes  Postamt  Aufschlns»  giebt.  Eine  weitere  Beschrankung  filr  Post 
packet«  Ist  die  Wertangabe,  welche  meist  garnicht  oder  doch  bis  zu 
iledrlgen  Betrage  gestattet  ist. 
die  Vorteils  grosserer  Billigkeit,  «owle  ! 


wenn  dies  Überhaupt  nach  Art  der  Senduox 
ausfubrbsr  Ist. 

kabelrerbindnng  zwischen  Japan,  Forwusa  nnd  den  Pescadore* 

Inseln.    Ssch  .-inen,  Bericht  de»  Kai*.  K-.n«Jlats  Ii.  Tameiil-Twatntla  ist 

hei  Beginn  d.  .1.  der  japanische  Ksbeldampfer  Uklnawamaru  von  Moji  nach 
Kormosa  abgegangen,  um  ein  neues  zweite»  kabel  von  Anplng  nach  Makung 
auf  den  Peecadoree  zu  legen  und  das  jetzige,  des  durch  «Inen  Tslfun  Im 
Oktober  v.  1.  zerstört  wurde,  zu  reparieren:  dl«  Reparaturkosten  «ollen 
»r.OOO  M  betragen:  die  1 
von  ca.  600000  M. 
Dem  Vernehme 

and  Japan  durch  «In  direkte»  Kabel  von  Tsmsnl  nach  Nagasaki  eine  zweite 
zn  »ohaOfen;  der  gegenwärtige  Verkehr  geschieht 
ans  Uber  Yaveysnis.  Ssfs  nnd  o«htnia  anf  den  Ltuklulnselo 
nach  Ohsms  snf  Klushlu.  Die  Kosten  diese»  neuen  Ksbets  werden  «uf 
GBOOllOO  M  geschätzt. 

Eisenbahnen. 

Die  Kttstenbahn  In  Togo. 

Im  Reichhaushaltsetat  i»t  die  erste  Rate  für  eine  im  AuscUwi 
au  die  bewilligte  Landungsbrücke  zu  bauende  Küstcubshn  von  Lome 
nach  Kleinpopo  bewilligt  worden.  Nach  .leii  von  der  Regierung  zu 
dieser  Etatsposition  gegebenen  Erläuterungen  soll  die  Spurweite  dieser 
Bahn  75  cm  betragen.  Da  eine  den  gc.etzgeU-nden  Körpern  gegen- 
über festgelegte  Verpflichtum; ,  diese  Spurweite  beizubehalten ,  nicht 
besteht,  so  tritt  einer  der  besten  Kenner  des  1  ogogehiete»,  der  Berg- 
assessor a.  D.  Hupfeld,  in  der  ..Deutschen  Kolonialzeitung"  lebhaft  für 
die  Wahl  der  Meterspur  ein  und  weist  nach,  das»  die  Küsteahahu 
keineswegs  eine  blosse  nebensächliche  Art  Zufuhrgolcise  für  die  Lau- 
dungsbrückc  sei.  In  ziemlich  naher  Zeil  werde  Bich  eine  Verlängerung 
der  Küstctibahu  hi»  an  den  Mono  all  notig  herausstellen,  um  mogliebst 
viel  von  dem  Verkehr  diese»  Stromes  für  uns  zu  sichern.  Die  Strecke 
Kleinpopo- Mono  sei  etwa  -M  km  lang,  gegen  12  km  Mouo-Klerapopo, 
ihre  Ausführung  daher  naheliegend.  Erwäge  man.  das»  die  Franzosen 
bereits  eine  Bahn  von  Wydab  nach  Kotuna  bauen,  so  würde  man  die 
Anfange  einer  grossen,  alle  Handelsplätze  jener  hafculoseu  Küste  ver- 
bindenden Küstenhahn  besitzen.    Das  fehlende  Stück  Abanakwe  um 

M  »- Wydab  würde  nur  gegen  30  km  lang  werden.   Die  Bahn  Wydab- 

Kotonu  hat  die  Meterspur  ebenso  wie  die  bereit»  im  Bau  begriffene 
französische  Hinterlaudbahii ,  welche  mit t weg»  /.wischen  Kol  omi  und 
Wvduh  von  der  franzosischen  Küstcnbahu  abzweigt  uud  über  Ahom> 
zunächst  nach  Puraku  geht,  um  später  bis  an  den  Niger  fortgesetzt 
zu  werden.  Diese  Bahn  stellt  einen  Teil  de«  grossen,  im  Entstehen 
bcsrriffetien  Fasetibahniiclses  vou  r'raiizosiseh-Wcstafrika  dar,  von  dem 
die  Strecken  Dakar -Sankt  Louis,  Kayes  am  Senegal  -  Bammako  am 
Niger,  Konakry  -  Kardnmanig  bereit»  im  Betrieb  oder  Bau,  weitere 
grosse  Strecken  projektiert  sind,  uud  das  Projekt  eine»  Anschlüsse« 
durch  eine  Saharabahn  an  das  algerische  Eisenbahnnetz  doch  auch 
nicht  mehr  von  der  Tagesordnung  verschwinden  wird. 
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Solle  nun  unter  Togogebiet  sioh  wirtschaftlich  selbständig  cnt- 
so  sei  iler  Bau  einer  Hinterlandbahn,  welche  im  Norden  den 
an  die  Eisenbahnen  des  französischen  Haut-Dahomey  her- 
stellt und  mit  der  französischen  Hinterlandbahn  der  Dahomeykolonie 
den  Wettbewerb  aufnimmt,  eine  Lebensfrage.  Sie  würde  Ton  Ixime, 
wo  die  Laoduugsbrüeke  angelegt  wird,  ihren  Ausgansspunkt  zu  neh- 
men haben  and  müsste  zunächst  unter  Durchquerung  der  produktions- 
reichen  Ölpolraeuzone .  welche  bereits  auf  15  km  Entfernung  von  der 
Käste  beginnt,  die  fruchtbaren,  aussichtsreichen,  durch  die  Sicherheit 
der  meteorologischen  Verhältnisse  ausgezeichneten  Landschaften  am 
Kusse  des  Hauptgebirges  in  der  Gegend  von  l'alitue  zu  erreichen 
suchen.  Für  später  würde  eine  Fortsetzung  am  gut  bewässerten, 
fruchtbaren  Oxtnbbauge  des  Gebirges  hinauf  nach  dem  viehreichen 
Atsdcpame,  sowie  eine  Abzweigung  nach  Westen  bis  an  den  Volt»  in 
Betracht  kommen.  Vorauszusehen  sei  schliesslich  eine  Fortsetzung 
der  Linie  L>me-Atakpame  nach  Norden  nach  dem  Tshantsho-Gebiete. 

Die  Wahl  der  75  cm -Spurweite  für  die  Kiistenbahn  würde  daher 
auch  für  die  Hinterlandbsnn  präjudixiercn .  da  man  in  demselben 
Schuticebiete  nicht  zwei  Bahnsysteme  mit  verschiedener  Spurweite 
anlegen  kann.  Letzten  aber  ertragsfuhig  zu  gestalten,  ist  nur  durch 
Annahme  der  Meterspur  möglich,  welche  den  Anschluss  an  das  fran- 
zösische Eisenbahnnetz  gewährleistet. 

Aus  diesem  Grunde  darf  die  jetzt  in  Angriff  zu  nehmende  erste 
Strecke  der  Küstenhahn  in  keiner  andern  als  in  der  Meterspur  gebaut 
werden.  Die  Mehrkosten  des  Unterbaues  werden,  da  Geländesohwicng- 
keiten  nicht  vorliegen,  verschwindend  gering  sein.  Oberbau  und 
rollendes  Material  könnte  aber  bei  einer  in  Auasicht  zu  nehmenden 
Geschwindigkeit  von  etwa  15  km  sebr  leicht  gehalten  werden.  Daher 
würden  die  Mehrkosten  nicht  erheblich  genug  sein,  um  eine  Nicht- 
beachtung der  allgemeinen  Gesichtspunkte  zu  rechtfertigen ,  welche 
für  die  Wahl  der  Meterspur  au«»cblaggel>cnd  sein  dürften. 


Xeue  Elsenbahiibauten  In  Kussland. 


In  der  etindigen  Kommission  für  russische  Eisenbahnbauten 
ist  neuerding»  da*  Projekt  einer  neuen  Eisenbahnlinie  Moskau-Kasan- 
Kjschtymsk  geprüft  worden, 

Der  gegenwartig  einzige  Ausgang  der  grosseu  sibirischen  Eisen- 
bahn, die  Ssamara-Slatouster  Eisenbahn,  ist  derart  mit  Frachten  über- 
bürdet, dass  sie  nicht  mehr  imstande  ist,  die  ihr  zum  Trausport  über- 
gebeueu  Güter  zu  bewältigen,  weshalb  es  durchaus  notwendig  erscheint, 
den  Frachten  der  sibirischen  Eisenbahn  einen  anderen  Ausweg  zu 
schaffen.  Als  solche  Auswege  sollen  die  sog.  Nordbahn,  welche  Wjntku 
über  Wologda  mit  St.  Petersburg  verbinden  toll ,  und  die  von  der 
Moskau- Kasanischen  Eisenbahngesellschaft  projektierte  Linie  Moskau- 
•n-Kysvhtynisk  dienen. 
Der  Hau  der  ersten  dieser  beiden  Eisenbahnen  ist  eudgiltig  fest- 
hereits  wegen  Vergebung  der  Haue*  Vi 


An  dem  Bau  der  zweiten  ist  in  gewissem  Grade  die  Moskau- 
Kasanische  Eisenbahngesellschaft  interessiert,  da  sie  sohnn  eine  Eisen- 
bahnlinie von  Moskau  nach  Kasan  besitzt.  In  Anbetracht  der  drin- 
genden Notwendigkeit ,  den  sibirischen  Frachten  sobald  als  möglich 
einen  Ausweg  zu  schaffen ,  erachtete  es  die  Eiseubahnkommission  für 
angezeigt ,  den  Ban  und  den  Betrieb  der  Bahn  Moskau-Kasan- Kysoh- 
tymsk  der  Moskau  -  Kasanisohen  Eisenbahngesellschaft  zu  übertrafen, 
jedoch  unter  der  Bedingung,  dass  die  ganze  Linie  nicht  in  Teilstrecken, 
sondern  mit  einem  Male  gebaut  werde,  und  dass  die  Gesellschaft  ao- 


nietallurgisehcu  Fabriken  in  Auftrag  gebe, 
andere  Bahnlinie  soll  die  Städte  Poltawa  und  Jekateriuoalaw 
nnd  ICH»  km  lang  werden.  Die  KonzesBionsfrist  soll  Kl  Jahre 
nach  Verlauf  von  20  Jahren  soll  indes  der  Regierung  das 
Kerbt  zustehen,  die  Bahn  zu  einem  angemessenen  Preise  käuflich  zu 
übernehmen.  Die  projektierte  Linie  durchschneidet  eine  sehr  frucht- 
bare und  dicht  bevölkerte  Gegend.  Sie  wird  ohne  Zweifel  hier  bald 
eine  intensivere  Kultur  der  Landwirtschaft  nnd  eine  Entwicklung  der 
Industrie  landwirtschaftlicher  Produkte,  wie  z.  B.  der  Branntwein- 
brennerei, Kühenzuckerfabrikatiou,  Mühlenindustrie,  Olschlägerei  u.s.w. 
biTVt.rntffti.   !•:»•  Go-iu-ri."  I  Po'.tawa  ;«t  f-ir  die  Kuben/ uekerWiri- 


katiun  sehr  geeignet,  besitzt  bisher  aber  nur  sehr  wenig  Zuckerfabriken, 
und  »war  wohl  hauptsächlich  wegen  des  Mangels  an  Eisenbahnverbin- 
dungen und  der  damit  verbundenen  Schwierigkeit  Steinkohlen  zu  er- 


halten, was  um  «o  fühlbarer  ist,  als  die  ganze  Gegend  wenig  Holz 
hat.  Aus  diesem  Grunde  konnte  sich  die  Industrie  hier  nur  schwer 
rickein;  die  Bevölkerung  war  allein  auf  die  Landwirtschaft  ange- 
sen.  welche  ungeachtet  der  guten  Ernten  die  ganze  Bevölkerung 
doch  nicht  genügend  beschäftigen  konnte.  Hieraus  erklart  »ich  die 
im  Poltawaisohen  Gouveruetm-nt  sehr  verbreitete  Maasenatuwanderung 
der  Bauern,  welche  im  Sommer  zu  Feldarbeiten  in  die  südlichen 
Gouvernements,  im  Winter  auf  die  Zuckerfabriken  im  Gouvernement 
Ki;ew  und  Podolieu  ziehen.  Nach  der  neuerdings  erfolgten  Erbauung 
mehrerer  Eisenbahuen  iu  dem  Poltawaischen  Gouvernement  hat  sieh 
die  Iudustrie  merklich  zu  entwickeln  angefangen,  weshalb  mit  Sicher- 
heit anzunehmen  ist,  dass  die  jetzt  projektierte  Hahn  wesentlich  znr 
Erstarkung  der  Industrie  beitrugen  wird. 

Die  Dringlichkeit  de»  Baues  dieser  Eisenbahn  wurde  von  der 
anerkannt. 


Probefahrt  mit  einer  amerikanischen  Lokomotive  auf 
barer.  Staatebahnen.  Anfang  d.  M.  unt 
Genaraldlrcktlon  der  bayerischen  stsatsbshnen  mit  der  i 
belogenen,  */»  gekuppelten  Sohneltzuglokomotlve  S  *(J  Nr. 
fahrt  von  München  nach  Salzburg  und  znruok.  Dsa  Ergebnis  war  sshr  be- 
friedigend. Der  I'robezug  batts  ein  Wegengewicht  von  8U0  t  und  wurde,  wie 
dl»  „Ztg.  d.  V.  D.  i-V."  mitteilt,  In  Steigungen  von  1  :  bl«  1  . 100  mit  M 
bis  60  km,  auf  ebener  Strecke  mit  108  km  Geschwindigkeit  in  der  Stund« 
befördert.    Kuhlen-  und  Wasserverbrauch  waren  normal. 

Nene  Brem»!  ersuche.  Vor  kurzem  haben  auf  dar  Strecke  Langen- 
Bludenx  der  Arlbergbabo  Versuchsfahrten  mit  Bremsen  neuester  flsuart  zur 
Erprobung  ihres  Verhalten«  Im  Hetiiebe  auf  langen  .Stellrampen  und  In 
langen  Zügen  stattgefunden.  Den  Im  Auftrage  des  KisentiabumlnUterlums 
veranstalteten  Probefahrten  haben,  ausser  den  Vertretern  der  beteiligten 
Firmen,  Beamte  zahlreicher  In-  und  ausländischer  Hausverwaltungen  Lei 
gewohnt.  Für  diese  Probefahrten  waren  Je  i 
and  90  Personenwagen  mit  der 
V» 


mit  Hille  einer  doppelten  Luftleitung  für  die  sog.  Westlaghouse-Doppelbr 
eingerichtet.  Die  Voreurb.sfsb.rtea  fanden  nach  einem  festen  Pregra 
statt,  sodass  alle  Bremssysteme  unter  vollkommen  gleichen  Verhältnissen 
znr  Anwendung  kamen.  Am  ersten  Versuchstage  waren  Zuge  mit  Ü0,  am 
zweiten  Tags  mit  2?»  und  am  dritten  Tage  mit  .10  Wagen  im  Verkehr:  die 
Probest  recke  Ist  2»  km  lang  liegt  in  einem  (Jefitle  von  B0*|'M.  Programm- 
gemäss  aotlte  diese  Strecke  mit  einer  glelchmlsslgen  Uesehwlndlgkelt  von 
IIb  km  In  der  Stande  durchfahren  und  das  Anhalten  der  Züge  an  zwei  | 
bezeichneten  Stellen  dnreb  Bethltigung  der  .Schnellbremse  bewirkt  we 
Die  Aufgabe,  welche  die  Bremsen  zu  erfüllen  hatten,  war  dahin  I 
dass  die  Bewegung  des  Zages  gleichmassig  mit  8J>  km 


als  Folge  des  Bremsens  vermieden  werde.  Dieser  schwierigen 
Aufgab»  bat  sich,  wie  die  ..Ztg.  d,  V.  D.  R.-V."  mitteilt,  nur  die  automstisch» 
Vakuombremse  vollkommen  gewachsen  gezeigt;  si»  »rwles  sieh  insbesondere 
In  Beiug  auf  den  ruhigen  and  glelchnitseigen  Gang  des  Zuges  den  anderen 
Systemen  Uberlegen.  Auch  in  der  Schnellbremewlrkuog  lieferte  die  auto 
matlache  Vakuumbremae  das  beste  Ergebnis.  Die  Ergebnisse  der  Versuchs 
fahrten  slad  such  von  dem  Gesichtspunkts  dsr  Einführung  einer  durch, 
gehenden  Bremse  bei  den  Güterzügen  von  Bedeutung,  well  durch  die  Versache 
unter  Verwendung  von  Zügen  mit  30  Wegen,  zur  Lösung  dieser  Insbesondere 
vom  nullit 


Beitrag  geliefert  wurde. 


Zelt,  wie  die  „Rallwsj  News" 
mit  der  Aufgabe  betraut , 

den  Beisenden  und  dem  Zugpersonal  in  Vor 
schlag  zu  bringen.  Der  naeh  eingehenden  Untersuchungen  vom  Anssrhuss 
darüber  erstattete  Bericht  wurde  von  den  Elsenbahngesellsohaften  einer 
Prüfung  unterzogen.  Als  bestes  System  für  die  Verbindung  zwischen  den 
Reisenden,  dem  Lokomotivführer  und  dem  Schsffner  wurde  eine  suf  tcilwelaer 
Anwendung  der  Luftbremse  beruhende  Einrichtung  gewählt.  Die  Südwest- 
bahn  bat  nun  bereits  einen  beträchtlichen  Teil  lhrea  Fahrmateriala  mit 
Jenor  Einrichtung  versehen  nnd  wird  naeh  and  nach  alle  Ihre  Wagen  damit 
ausrüsten.  Die  Reisenden  sind  im  stände,  durch  einfache»  Ziehen  sn  einer 
der  In  jeder  Ecke  des  Abteils  angebrachten  Ketten  ein  Notsignal  zu  geben 

Elektrische  Bahnen. 

Elektrische  Schnellbahnen. 

I  her  die  Vorversuche,  die  auf  der  Strecke  Berlin-Zossen  statt- 
finden sollen,  bringt  die  „Studiengesellschaft  für  elektrische  Schnell- 
bahnen" iu  ihrem  Geschäftsbericht  eingebende  Mitteilungen,  denen  wir 
folgendes  entnehmen:  Der  Oberbau  der  Militäreisenbahn,  auf  der  die 
Versuche  mit  Genehmigung  der  Heeresverwaltung  gemacht  werden 
sollen,  wird  auf  das  Sorgfältigste  reguliert  und  au  Stellen,  wo  es  not- 
wendig erscheint,  entsprechend  verstärkt."  Als  Betriebsstrom  ist  Dreh- 
strom von  hoher  Spannung,  etwa  1*10(10 — 1200Ü  Volt,  gewählt  wor- 
den, der  von  drei  oberirdisch  geführten  Kupfcrlcitungcn  den  Fahr- 
zeugen zugeführt  werde«  soll.  Als  Stromquelle  soll  die  Krafterzeugungs- 
stätte der  Berliner  Elektrieitütswerke  an  der  Oberspree  dienen.  Die 
Lieferung  der  vorläufig  zu  beschaffenden  zwei  Motorwagen,  deren 
jeder  etwa  2*2  m  lang  und  Kaum  für  40  bis  50  Personen  erhalten  soll, 
ist  der  Firma  van  der  Zypcn  &  Cbarlier,  der  Allgemeinen  Elcktrici- 
täts-Gcsellschaft  und  der  Siemens  &  Halske  Aktiengesellschaft  in  der 
Weise  übertragen,  das«  die  erstgenannte  Firma  die  eigentlichen  Wagen 
haut  und  jede  der  Filektricitätstirmeu  für  einen  der  Wagen  die  elek- 
trische Ausrüstung  liefert.  Als  Grundlage  'ur  die  Konstruktion  der 
Wagen  und  ihre  Ausrüstung  ist  angenommen,  dass  mit  einer  Ge- 
schwindigkeit bis  zu  2i*i  km  in  der  Stutide  gefahren  werden  kann. 
Jeder  Wagen  wird  mit  vier  Motoren,  die  zusammen  I  WO  bis  .'1000  1*S 
abzugehen  im  stände  sind ,  und  mit  den  erforderliehen  Transforma- 
toren, Sehaltapparatcn  u.  s.  w.  ausgerüstet.  Bei  den  Versuchen  handelt 
es  sich  nicht  nur  darum,  die  Wagen  und  die  elektrischen  Hinrichtungen 
für  eine  grosse  Geschwindigkeit  zu  erproben,  sondern  auch  darnber 
Erfahrungen  zu  sammeln,  wie  sich  der  vorhandene  Oberltau  beim  Be- 
triebe mit  schweren  elektrischen  Fahrzeugen  und  bei  Anwendung 
grosser  Geschwindigkeiten  verhält  und  wie  gegebenenfalls  ein  hierfür 
geeigneter  Olerhau  auszubilden  ist. 
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Dass  man  auch  in  anderen  Staaten  dem  elektrischen  Schnellverkehr 
ein  reges  Interesse  entgegen  bringt ,  zeigt  eine  Meldung  der  „Frnnkf. 
Ztg.",  wonach  in  Brüssel  mit  Bestimmtheit  verlautet,  das«  der  König 
beschlossen  habe,  auf  den  Bau  eine»  weiten  Netzes  elektrischer  Eisen- 
bahnen hinzuwirken.  Brüssel  soll  mit  Ostends,  Antwerpen  und  1'ariB 
elektrisch  verbunden  werden.  Die  Fuhrt  von  Brüssel  nach  l'uris  -oll 
zwei  Stunden  dauern.  Die  Verhandlungen  mit  der  frauz. tischen  Re- 
gierung :  hat  der  König  persönlich  geführt.  I»ic  Kosten  für  das  ge- 
sind auf  etwa  eine  Milliarde 


Die  neuen  Schutzvorrichtungen  an  Straßen- 
bahnwagen. 

Nachdem  nunmehr  in  Berlin  die  Versuche  zur  Feststellung  einer 
geeigneten  Bauart  für  Schutzvorrichtungen  an  Stnisscnbahnwugcn, 
vorläufig  zum  Abschluss  gelangt  sind,  worüber  wir  s.  Zt.  eingehend 
belichtet  haben,  wird  über  die  Einrichtung  und  Wirkungsweise  dieser 
Schutzvorrichtung  folgendes  mitgeteilt  : 

Die  Versuche  und  die  Festlegung  der  Bauart  sind  vom  (ich.  Bau- 
rat  Bork  und  dem  Heb.  Buurat  Professor  darbe  unter  Mitwirkung  der 
Betriebs-  und  Werkstatt ruorguue  der  Stras*cnhahuge*ellachnft  vorge- 
nommen worden,  Grundsätzlich  wurde  davon  ausgegangen,  da»  an  die 
Schutzvorrichtungen  die  uochsteheuden  Anforderungen  zu  stellen  sind : 
Vor  dem  Wagen  zu  Fall  gekommene  Personen  miUseu 

aufgefangen  werden; 
vor  dem  Wugen  s  t  e  h  e  u  d  o  d  e  r  g  e  b  e  u  d  a  n  g  e  f  a  h  r  e  u  e  Per- 
sonen sind  durch  Vermeidung  eines  unelastischen  Stosaes 
gegen  schwere  Verletzungen  zu  schützen; 
den  in  vorgenannter  Stellung  befindlichen  Personen  ist  Gelegen- 
heit zu  bieten,  sieh  un  Griffen,  welche  an  der  Vorder- 
wand angebracht  sind,  anzuklammern. 
Der  erstgenannte  Zweck  wird  durch  einen  Fangkorb  erreicht, 
dessen  vordere  Kante  gegen  die  Pufferbohle  des  Wagens  etwas  vor- 
springt und  sich  für  gewöhnlich  in  der  für  das  Fahren  erforderlichen 
Hohe  über  dem  Strasscnpllaster  befindet.    Soll  die  Vorrichtung  in 
Wirksamkeit  treten,  so  wird  sie  durch  den  Fahrer  herabgelassen.  Dies 
erfolgt  gleichzeitig  mit  dem  Anstellen  der  elektrischen  Bremse ,  kann 
alier  auch  durch  einen  Fusstritt  bewirkt  werden.    Der  zweiten  Be- 
dingung wird  dadurch  entsprochen,  das«  einerseits  die  vorstehenden 
Puffer  MTW.  Zug»tangenköpfe  durch  Anbringung  eines  Gelenkes  zum 
l'mklappen  unter  den  Wagen  eingerichtet  sind,  anderseits  die  vordere 
Plattformwatid  entweder  mit  einem  elastischen  Vorsatzgitter  oder  mit 
einer  nur  über  die  Pufferbohle  sieh  erstreckenden,  federnden  Vorlage 
ausgestattet  ist.    An  eiuem  der  im  Betriebe  befindlichen  Wagen  ist 
statt  der  letzteren  versuchsweise  eine  (iummibekleidung  angebracht. 
Der  dritten  Atiforderung  wird  durch  Anbringung  von  zwei  Handhalien 
genügt,  welche  an  der  vorderen  Plattformwand  in  handlicher  Hohe 
angebracht  sind  und  sich  über  die  ganze  Breite  des  Wagens  erstrecken. 
I>iese  Griffe  sind  zur  Abschwachung  der  Stosswirkuug  cbcnfall»  federnd 
angebracht. 

Die  bisher  mit  diesen  Vorrichtungen  ausgestatteten  zwei  Wagen 
sind  Anfang  Mai  dem  regelmässigen  Betriebe  übergeben  ;  zunächst  ist 
die  Ausrüstung  von  fünfzig  Wogen  in  Arbeit  genommen.  Die  weitere 
Ausrüstung  de»  gesamten  Wagenparks  wird,  dem  „B.  T."  zufolge,  so- 
fern sieb  im  regelmässigen  Betriebe  nicht  uoch  etwaige  Änderungen 
als  wünschenswert  herausstellen  sollten,  in  derselben  Weise  erfolgen. 


Schiffahrt. 

Ein  neues  Schaufelrad. 

Die  bisher  üblichen  Schaufelrader  mit  beweglichen 
eine  beschrankte  Verwendungsfähigkeit,  da  sie  infolge  der,  die  Winkel- 
Stellung  der  Schaufeln  bewirkenden,  einseitigen  Excentersteuerang  und 
des  damit  verbundenen  Ecken*  der  Schaufeln  in  ihren  Lagern  eine 
gewisse  Breite  nicht  überschreiten  dürfen.  Ihre  Verwendung  ist  also 
nur  möglich  bei  Fahrzeugen  von  verhältnismässig  geringer  Grosse 
und  bedingt  ülierdies  infolge  des  Eckens  bedeutende  Kraftverluste 
uud  fortwährende  Reparaturen.  Diese  ('beistände  werden  auch  da- 
durch nicht  gehoben ,  dass  man  die  Schaufeln  z.  B.  beim  Heckrad  in 
der  Lange  teilt  and  die  Maschinenkraft  in  der  Mitte  de«  so  entstan- 
denen doppelten  Schaufelrades  angreifen  lässt.  Man  vermehrt  da- 
durch nur  Kraftvcrhiste,  welche  bei  schiefliegendem  Schiffe  oder  seit- 
lich andringendem  Wogengang  so  bedeutend  werden,  dass  die  bis- 
herigen Schaufelräder  auch  als  Heckräder  für  die  Hochseeschiffahrt 
sich  als  unbrauchbar  erwiesen. 

In  der  letzten  Sitzung  des  Central  Vereins  für  Hebung  der  deut- 
schen Fluss-  und  Kanal  Schiffahrt  war  das  Modell  eines  neuen  Schaufel- 
rades mit  beweglichen  Sehrauben  ausgestellt,  das  nach  dem  Crtcile 
von  Sachverständigen  eine  wesentliche  Verbesserung  der  bisher  ge- 
bräuchlichen Kader  aufweist ,  und  jene  Nachteile  vollkommen  ver- 
meidet. 

Auf  der  Hauptwelle  des  Hades ,  die  an  beiden  Enden  je  eine 
Kurbel  zum  Hefestigen  der  Pleuelstange  tragt,  sitzen  Treibkreuze  (est 
auf.  welche  unter  sich  durch  Wellen  verbunden  und  zu  einem  festen 
tiestelle  vereinigt  sind.  Die  beiden  Enden  der  Hauptwelle  sind  in 
lose  gelagert.    Die  auf  den  Excentern  «itzen- 


den  Ringe  dienen  als  Nahe  für  Steuerkreuze,  die  mit  OM  Trahkreuzcu 
durch  geeignete  Vorrichtungen  verbunden  sind  und  von  diesen  den 
Antrieb  erhalten.  Die  einander  gegenüberliegenden  Enden  der  Arme 
der  Steuerkreuze  sind  durch  Wellen  verbuuden,  welche  mittels  Rollen  - 
schieber  in  Kulissen  am  Hucken  oder  im  Innern  der  Schaufeln  gleitet). 
Die  Enden  der  einander  gegenüberliegenden  Anne  der  Treibkreuze 
sind  durch  Zapfen  mit  den  Kuderplatten  gelenkig  verbunden.  Dns 
aus  der  Hauptwelle,  den  Treibkreuzen  und  Wellen  bestehende  Gestell 
überträgt  die  Muselünenkraft  direkt  und  gleichmüssig  auf  die  Ruder- 
platten,  wahrend  die  Steuerkreuze,  die  durch  die  Wellen  ebenfalls  zu 
einem  festen,  eine  excentrische  Kreisbahn  beschreibenden  Gestell  ver- 
einigt sind  und  von  den  Treibkreuzen  Antrieb  erhalten,  somit  also 
ebenfalls  unmittelbar  unter  der  direkten  Einwirkung  der  Maschinen- 
kraft  steheu.  Sie  übermitteln  diese  gleichfalls  den  Kuderplatten,  in- 
dem sie  zugleich  die  Einstellung  des  jeweiligen  Winkels  der  Schaufeln 
zur  Wasserfläche  gleichmüssig  und  ohne  Eckungen  bewirken,  was  bis- 
her bei  Schaufelrädern  mit  beweglichen  Schaufeln  nicht  der  Fall  war. 


Der  Erfinder  hat,  wie  die  „All*  Schiff .- Ztg. "  mitteilt,  sein 
Schaufelrad  noch  dahin  vereinfacht,  das»  acht  Wellen  in  Wegfall  kom- 


und  Wirkung  zu  beeinträchtigen.  Jene 
dem  Rücken  jeder  Schanfelplatte  in  Kulissen  auf 


men,  ohne  »eine  Stabilität 
Welle,  welche  auf 

Rollenschiebern  gleitet,  ist.  durch  einen  Zupfen  ersetzt,  der  an  der 
Schuufelplatte  befestigt,  in  einem  Schlitz  des  Armes  des  Steuerkreuzes 
auf  Friktiousrolleu  gleitet,  um  die  Schanfelplatte  in  den  entsprechen- 
den Winkel  zur  Wasserfläche  zu  stellen.  Die  anderen  vier  Wellen, 
welche  die  gegenüberliegenden  Anne  der  Treibkreuze  zn  festen  Ge- 
stellen verbinden,  können,  wenn  soust  der  Propeller  entsprechend 
Bciuer  jeweiligen  Aufgabe  stabil  gehalten  ist ,  ev.  gleichfalls  iu  Weg- 
fall kommen. 

Infolge  der  rationellen  Ausnutzung  der  Triebkraft  de«  Dampfes, 
durch  die  gleiohmassige  und  direkte  Einwirkung  derselben  auf  die 
Srhaufelplatteu  und  die  ausschliessliche  Verwertung  derselben  zum 
Trieb,  sichert  der  neue  Treibapparat  eine  uicht  unbedeutende  Kohlen 
ersparnis.  Samtliehe  Konstruktionsteilo  können  beliebig  kompakt  ge- 
staltet werden,  sodass  ein  Zerbrechen  oder  vorzeitiges  Abnutzen  als 
ausgeschlossen  gelten  darf;  insbesondere  aber  kommen  infolge  des 
Eckens  der  Lagerstellen,  die  bisher  so  häutig  aufgetretenen  Repara- 
turen ganz  in  Wegfall. 

Der  Schaufelradpropeller,  eiue  Erfindung  des  Gasmesserfabrikauten 
Friedr.  Heise,  Berlin  ('  22,  arbeitet  vor-  und  rückwärts  gleich  zuver- 
lässig und  gleichmüssig,  ruhig  und  stossfrei  auch  bei  hohem  Wellen- 
gang und  schiefer  Lage  des  Schiffes.  Bei 
selbständige  Propeller  geteilt,  gewährt  er 
korper  auf  der  Stelle,  selbst  ausser  der  Fahrt  dadurch  in 
dass  die  beiden  Räder  entgegengesetzt,  das  eine  vor-,  das  i 
würts  treibend,  arbeiten. 

Das  Schaufelrad  kann  iu  jeder  beliebigen  (irosse  hergestellt,  dem 
grossten  und  kleinsten  Fahrzeug  angepasst  werden. 


Projekt  einer  l  berbrttckung  des  Kleinen  Belt.  Die  königlich 
dänische  Regierung  bat  <lir  Oberbruckung  Je«  Kleinen  llelt.  welcher  das 
Festland  Dänemark  Uütlandi  v«m  der  Insel  Hünen  trennt,  beschlossen.  W» 
dem  Waiser  eine  Spannweite  von  640  m  nnd  mit  Inbegriff 
ur  (o-winnung  des  Terrainnlveans  am  Laude 
herzustellenden  Fortsetzungen  eine  Usasiatlängs  von  990  ni.  Ii)«  sur  Durch- 
fahrt der  Heescbiffe  salbst  grüsster  Dimensionen  i"  stimmte  mittler«  iitfnuug 
Ist  mit  M,l  m  uud  die  Hübe  im  Mittel  der  Brilckenspanniing  mit  37,6  m  lll.er 
dem  Wasserspiegel  hemsssen. 

Wie  die  „Ostrrr.  Elsenb.  Ztg.-'  erfährt,  bewirbt  sich  bereits  «In  englisches 
Konsortium  um  die  Ausführung  des  üessmtbaues  zum  Koatenpreia  von  rund 
17  Mlll.  11.  Die  Verbindung  der  beiderseits  der  brücke  einmündenden  Eisen- 
bahnlinien wird  zur  Vermeidung  der  Belastung  durch  Lokomotiven  dnirh 
Stshllrossebinen  mit  Drshtselllietrleh  vermittelt  werden. 

Schiffsverkehr  durch  den  Snerkanal  Im  Jnhre  11X10.  x.cu  der 
Zusammenstellung  der  Soezksnal- Kompagnie  sind  im  Jahre  IftOO  durch  den 
Ksnal  3441  SenltTc  von  1a6S99M  Reg -t  Brutto-Raamgeualt  und  978816«  Reg..t 
Netto- Hanmgebslt  gefahren.  Der  Transitverkehr  durch  den  Suezkanal  u In- 
fusate Im  Jshre  1899:  3607  Schiffe  von  13  811.900  lteg.-t  Brutto-Ksuingobalt 
und  9HS6  0Ö»  "eg.  t  NettoHaumgebalt. 

Während  des  verflossenen  Jahres  war  die  britische  Flagge  mit  ltl8t> 
Sohltlen  em  stärksten  vertreteo;  es  folgten  sodann  die  deutsche  mit  4<I2, 
die  frsnzöeiachc  mit  Z8F>,  die  niederländische  mit  23V,  dieiisterreirb-nngsrisrbe 
mit  IV«,  die  nissische  mit  100,  die  ltsllentscbe  mit  BV,  die  japanische  mit 
63.  die  spanische  mit  34,  die  oorweglsohe  mit  30.  die  türkische  mit  ÜS,  die 
diinUclie  mit  27,  die  smerikeniache  mit  V»  Schiffen  und  slsdsnn  die  Uhrigen 
Flaggen. 

Oer  Brutto- Rautngehalt  der  bedeutensten  Flsggen  stellte  »Ich  in  Pro. 

»mt-Bruttoraamgehaltes  für  des  .lahr  U'oO  .und  IhBt},  wie 
ritische  MS.7  <6:.,M,  deutsche  lä  Uo,8),  französische  B,ft  (6,»i,  nieder- 
6,ä  (4,21,  spanisch»  1,1  <L2>,  Italienische  1,8  il,b),  russische  3,3 
11,9)  österreichische  3.4  (2,7)  and  japanische  2,G  (2,3). 

Hie  licaamtzsbl  der  Reisenden,  welche  im  Jahre  19IM)  den  Kanal  durch- 
fuhren hellet  aleb  auf  28VUOO,  wovon  1MH0»  Militürper»onssl  waren.  I  oter 
den  letzteren  befanden  sich  47(*si  Rui-seu.  43'»*)  Krenzu.an,  2«tooo  Deutsche, 
loooü  Engländer  u.s.  w. 
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industrielles. 

Die  Verelcherungspflicht  ausländischer 
Arbeiter. 

Kaeh  §  i  Absatz  2  des  lnvalidenvenicberungsgesctzcs  ist  der 
Rundesrat  befugt,  zu  bestimmen,  rtass  Ausländer,  welchen  der  Aufent- 
halt im  Inlaude  uur  fttr  eine  bestimmte  Dauer  behördlich  gestattet 
ist,  und  die  naoh  Ablauf  dieser  Zeit  in  das  Ausland  zurückkehren 
müssen,  der  Versioberuugsptiicht  nicht  unterliegen.  Sofern  eine  solche  1 
Bestimmung  getroffen  wird,  haben  Arbeitgeber,  welche  solche  Aus-  j 
länder  beschäftigen,  nach  näherer  Bestimmung  des  Reichs- Versicherungs- 
anites  denjenigen  Betrag  an  die  Versicherungsanstalt  zu  zahlen,  den 
aie  für  die  Veraicherung  der  Ausländer  aus  eigenen  Mitteln  würden  I 
entrichten  müssen,  wenn  deren  Versicherungspflicht  bestände. 

Auf  Grund  der  eingangs  erwähnten  Gesetzesbestimmung  hat,  wie  1 
der  Vontand  der  I^andes-VersicherungsanBtalt  in  »einem  Amtsblatt  , 
Isckaunt  giebt ,  der  Bundesrat  beschlossen,  dass  polnische  Arbeiter 
russischer  und  österreichischer  Staatsangehörigkeit,  welohen  der  Aufent- 
halt im  Inlaude  nur  für  eine  bestimmte  Zeit  behördlich  gestattet  ist, 
und  welche  nach  Ablauf  dieser  Zeit  in  das  Ausland  zurückkehren 
müssen ,  der  VersichernngspHicht  naeh  dem  Invalidenversicherung«- 
gesetxe  nicht  unterliegen  sollen,  sofern  diese  Arbeiter  in  inländischen 
Isud-  oder  forstwirtschaftlichen  Betrieben  oder  in  deren  Nebenbet rieben 
beschäftigt  werden,  und  daas  diese  Bestimmung  vom  1.  April  1901  ab 
in  Kraft  treten  soll.  Da»  Reichs  -  Versicherungsamt  hat  hierzu  fol- 
gende Bestimmungen  erlassen: 

Jeder  Arbeitgeber,  der  Ausländer  beschäftigt,  welche  nach  dem 
vorerwähnten  Bundesratsbesehlusoe  von  der  Yersichcrungspflieht  befreit 
sind ,  hat  dies  binneu  drei  Tagen ,  von  dem  spateren  Beginn  der  Be- 
schäftigung ab  gerechnet,  dem  Vorstände  der  Versicherungsanstalt 
anzuzeigen.  Der  Vorstand  übersendet  dem  Arbeitgeber  darauf  ein 
Muster  für  eine  Nsohweisung,  welohe  der  Arbeitgeber  für  jedes  Viertel- 
jahr genau  und  vollständig  auszufüllen  und  bis  zum  15.  des  ersten 
Monat«  des  nächstfolgenden  Vierteljahres,  also  erstmalig  bis  zum 
15.  Juli  dieses  Jahres,  dem  Vorstande  der  Versicherungsanstalt  zurück- 
zusenden hat.  Nach  Prüfung  der  Nachweisung  wird  von  der  Ver- 
sicherungsanstalt der  für  das  abgelaufene  Vierteljahr  zu  entrichtende 
Betrag  festgesetzt  und  vom  Arbeitgeber  unter  Zusendung  einer  Ab- 
schrift der  Kachweisung  eingehoben. 

Die  Krankenkassen  und  Gemeindebehörden ,  welchen  in  Sachsen 
die  Einziehung  der  Beiträge  für  die  Invalidenversicherung  übertrugen 
ist ,  haben  also  nach  den  jetzt  getroffenen  Ausführungsbestimmungec 
für  die  nach  obigem  befreiten  Arbeiter  keine  Beiträge  zur  Invaliden- 
versicherung einzuheben.  Es  ist  aber  zu  beachten,  das»  die  Befreiung 
sich  nur  auf  die  Invalidenversicherung,  nicht  auch  auf  die  Kranken- 
versicherung bezieht.  Die  Befreiung  erstreckt  sich  insbesondere  nicht 
auf  polnisch  sprechende  Arbeiter  deutscher  Staatsangehörigkeit,  auch 
nicht  anf  polnische  Arbeiter  russischer  oder  österreichischer  Staats- 
Singehörigkeit,  welche  etwa  zeitweilig  in  gewerblichen,  nicht  als  land- 
wirtschaftliche Nebenbetriebe  anzusehenden  Ziegeleien,  bei  Erdarlieiten, 
Bauten  n.  s.  w.  beschäftigt  werden,  oder  welche  ohne  zeit  liehe  Be- 
schränkung ihres  Aufenthaltes  in  Deutschland  landwirtschaftliche  oder 
andere  Arbeiten  verrichten! 

Die  Arbeitgeber  der  naoh  obigen  Bestimmungen  von  der  Ver- 
Mcherungspflicht  befreiten ,  ausländischen  Arbeiter  seien  schliesslich 
darauf  aufmerksam  gemacht,  da**  sie  naeh  $  1  TU  des  Invaliden-  | 
versicheruugsgesets.es  vom  Vorstände  der  Versicherungsanstalt  mit 
Geldstrafe  bis  zu  300  M  belegt  werden  können ,  sofern  sie  die  ihnen 
nach  $  4  Absatz  2  des  Gesetzes  obliegendeti  und  vorstehend  liezeich- 
neten  Verpflichtungen  wegen  anteiliger  Beitragszahlung  nicht  erfüllen. 

Arbeitgeber,  welche  in  die  Anzeigen  oder^ Nachweisungeu  Ein-  ; 

ran"paü»t«UhmU0^ 


Der  Kauf  nach  dem  Bürgerlichen  Gesetzbuch.*) 

Kaufen  und  verkaufen  kann  man  nioht  bin«  bewegliche  und  un- 
bewegliche Sachen,  sondern  auch  Rechte,  wie  Korderungen,  Dienst- 
barkeiten ,  Patentrechte  u.  dg!.  Kür  gewisse  Kalle  des  öffentlichen 
Verkaufs,  namentlich  für  den  Verkauf  im  Wege  der  Zwangsvoll- 
streckung, tritt  eine  Beschränkung  bezüglich  der  als  Käufer  zuge- 
lassenen Personen  eiu,  indem  Gerichtsvollzieher  und  ahnliche  zur  Lei- 
tung öffentlicher  Verkaufe  berechtigte  Personen,  sowie  deren  Gehilfeu 
bei  dem  ihnen  aufgetragenen  Verkauf  weder  für  sich,  noch  al»  Ver- 
treter eine*  anderen  kaufen,  noch  einen  anderen  für  sich  kaufen  lassen 
dürfen.  Handeln  sie  dem  zuwider,  so  ist  der  Kauf  zwar  nicht  nichtig, 
-ii:.  Bestand  hängt  jedoch  davon  ab,  ob  die  beim  Verkauf  Beteiligten 
•  Schuldner,  Eigentümer  und  Gläubiger  —  ihm  zustimmen,  d.  h.  im 
voraus  darin  einwilligen  oder  ihn  nachträglich  genehmigen.  Verweigert 
einer  von  ihnen  seine  Zustimmung,  an  muss  ein  neuer  Verkauf  auf 
Kosten  des  „früheren  Käufers"  stattfinden,  wobei  dieser  früher»'  Käufer 
für  einen  etwaigen  Mindererlös  aufzukommen  hat. 

•>  Wir  entnehmen  diese  Aeaführungen  dem  sehr  prsktlschen,  nutsUehen 
Bork«  von  O.  Pflisr:  ..GemelnversUndUch«  Darstellung  de«  Bürgerlichen 
Gesetzbuches"  tV.rlag  von  Otto  Maler  In  Ravensburg),  sut  welche«  wir  be- 
reits la  .Nr.  13  u.  IIS,  Jahrg.  IIKni,  dieser  Zeitschrift  verwiesen  haben. 


Nicht  nur  die  Giltigkeit  eines  solchen  Vertrags,  sondern  auch  die 
Wirksamkeit  der  Übertragung  der  in  solcher  gesetzwidrigen  Weise 
verkauften  Sache  hängt  von  der  Genehmigung  der  Beteiligten  ab :  der 
Käufer  wird,  ehe  diese  erteilt  ist,  nicht  Eigentümer  der  ihm  öber- 
gebenen  beweglichen  Sache.  War  eine  unbewegliche  Sache  Gegen- 
stand des  Kaufs  und  bat  der  Käufer  die  Auflassung  und  Eintragung 
ins  Grundbuch  erwirkt,  so  hindert  zwar  die  l'nwirksamkeit  de«  Kauf- 
vertrags den  Eigentumsübergang  nicht,  aber  dieser  unterliegt  der  An- 
fechtung; die  Sache  kann,  nachdem  der  Kauf  für  unwirksam  erklärt 
ist,  dem  Käufer  nach  den  Grundsätzen  Uber  ungerechtfertigte  Bereiche- 
rung abgefordert  werden. 

Ein  wesentlicher  Unterschied  besteht  ferner  darin,  ob  eine  Saohe 
zur  Probe,  nach  Probe  oder  auf  Probe  gekauft  wird.  Ein  Kauf  zur 
Prujee  begründet  für  den  Käufer  keinerlei  besondere  Ansprüche ,  da- 
mit, dass  er  sagt,  er  kaufe  die  Sache  zur  Probe,  erklärt  er  dem  Ver- 
kaufer nur,  warum  er  die  Sache  kaufe.  Dies  geht  den  Verkäufer  nichts 
an,  er  ist  daher  auch  in  keiner  Weise  verantwortlich,  wenn  der  Käufer 
von  dem  Probekauf  nachher  nicht  befriedigt  ist.  Ebenso  gilt  nichts 
Besonderes  für  einen  Kauf  nach  Besicht,  einen  Kauf  mit  der  Erklä- 
rung des  Kaufers,  dass  er  die  Sache  vor  Abschluss  des  Kaufes  ge- 
sehen habe :  daraus  i»t  höchstens  der  Verzicht  anf  die  Geltendmachung 
sichtbarer  Mängel  abzuleiten. 

Ein  Kauf  nach  Probe  oder  nach  Muster  ist  ein  unbedingter,  ein 
festgeschlossener  Kauf,  bei  dem  der  Verkäufer  zusichert .  dass  dir 
Sacht  dieselben  Kigeuschaften  habe,  wie  du  Probe  nder  da>  Muster, 
die  dem  Käufer  vorgezeigt  und  übergeben  worden  sind.  Ks  linden 
also  auf  einen  solchcu  Kauf  die  Bestimmungen  über  Gewährleistung 
für  Mängel  der  Sache  Anwendung,  und  der  Käufer  hat,  wenn  die  er- 
kaufte Sache  der  Prolte  oder  dem  Muster  nicht  entspricht ,  die  Wald 
zwischen  Wandelung,  Minderung  des  Kaufpreises,  dem  Anspruofa  auf 
Lieferung  vertragsmassiger  Ware  und  dem  Anspruch  auf  Schaden- 
ersatz wegen  Nichterfüllung  des  Vertrags. 

Wer  eine  Sache  auf  Probe  oder  auf  Besicht  kauft,  behält  sich 
vor,  entweder  die  Sache  nur  zu  erwerben,  wenn  sie  ihm  gefallt,  oder 
den  Erwerb  rückgängig  zu  machen,  wenn  sie  ihm  missfallt.  Wenn 
kein  anderer  Wille  der  Beteiligten  erweislich  ist,  soll  der  Kauf  auf 
Probe  im  rrstcren  Sinn,  als  „unter  der  aufschiebenden  Bedingung  der 
Billigung"  geschlossen  gelten.  Der  Verkäufer  ist  an  den  Vertrag  so- 
fort gebunden,  der  Kaufer  erst,  wenn  er  die  Billigung  erklart  hat. 
Ist  für  diese  Erklärung  nicht  schon  im  Vertrag  eine  Krist  bestimmt, 
so  kauu  der  Verkäufer  dem  Käufer  eine  angemessene,  d.  h.  eine  zur 
Vornahme  der  Probe  oder  zur  Untersuchung  der  Sache  hinreichende 
Krist  setzen,  während  der  er  ihm  diese  Untersuchung  gestatten  muss. 
Erklärt  sich  der  Käufer  binnen  dieser  Krist  nicht,  so  kommt  es  darauf 
au,  ob  ihm  die  Sache  zur  Vornahme  der  Prolie  oder  1'ntersuchung 
übergeben  oder  ob  aie  im  Besitz  des  Verkäufers  gebliel>en  ist ;  im 
enteren  Kall  gilt  das  Schweigen  des  Käufers  als  Billigung,  der  Kauf 
als  geschlossen,  im  zweiten  Kall  gilt  der  Kauf  als  abgelehnt.  Schliess- 
lich ist  noch  zu  bemerken,  dass,  wenu  die  auf  Probe  verkaufte  Saebe 
durch  Zufall  zu  Grunde  geht,  die»  stets  der  Schaden  des  Verkäufers 
ist ;  dagegeu  hat  der  Käufer ,  wenn  die  Sache  ihm  zur  Vornahme  der 
Prolie  übergeben  ist,  für  jede  schuldhafte  Beschädigung  einzustehen. 


Äfljjtellflageti. 

Internationale  Kanalnaagtellnng  von  modernen  Dekoration»- 
gegen§tilnden  In  Turin  im  Jahre  1902.  in  den  Monaten  April  bis 
N'overober  nächsten  Jahres  wird  In  Turin  eine  Internationale  Ausstellung; 
von  modernen  Dekorstiooegegenataudea  stattfinden. 

Es  werden  daselbst  Gegenstände  ausgestellt  werden,  die  zur  Aus- 
schmückung des  Innern  and  Äusseren  von  Hinsera ,  sowie  such  zur  Ver. 
zlcrung  von  Strassen  dienen.  Mo  z.  B.  wird  dl«  Ausstellung  eins  grosse 
Auzshl  von  fsln  bemalten  und  plastischen  Dekoratinnsssrhsn  für  Wohn- 
raum« enthalten,  ferner  ThQren,  Fenster,  <l««lmso,  Ofen.  Kirrhenfenatcr, 
Mossikarbeiten ,  Stoffe,  Tepplehe,  Tischtücher,  Spitzen,  Stickereien,  Papier, 
tapeten,  Felle,  Matten,  gegossene,  geschmiedete,  getriebene  und  claelierte 
MecaUwaren,  Waffen,  Ilelsvorrirbtangen  und  Bsleaobtungsgrgeustknde,  M«bel. 

liSngesohJlder  u-  s.  w. 

Die  Aussteller  sollen  des  Ausstellungsraum  unentgsltliah  Uberlaasen 
erhalten;  nur  eins  gerluge  F.losebrsibsgsbUhr  Ist  zu  entrichten. 


Preisausschreiben. 

Zur  Erlangung  eine»  liesebwlndlgkeltsinessers  für  Motorwagen 
bei  elektrischen  Stressenhahnea  hat  dl»  Direktion  der  Grossen  Berliner 
Strsssenbshn  einen  allgemeinen  Wettbewerb  ausgeschrieben.  Zur  Verteilung 
gelsngt  ein  Preis  von  3wW  und  von  l&ou  M.  Die  Apparate  bezw  Konstruk- 
tionen sind  der  Gesellschaft  bis  zum  1.  Sept.  d.  J.  fnnko  einzuliefern  und 
derselben  kostenfrei  suf  die  Dsuer  von  vier  Monaten  zur  Inbetriebnahme 
resp.  zur  Ausprobierung  zu  überlassen. 

DI«  Bedingungen  und  I  nterlageu  können  von  der  Direktion  Berlin  SW 
Frledrlchstr.  SIN  bezogen  werden. 
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Verschiedenes. 


Dcutochlnnd*  Maschinen-Einfuhr  und  Ausfohr  1900.  Die  deutsche 

riltir nindtiFlrtr  bat.  trotz  der  in  der  letzten  Hälfte  de«  vergangenen 
labre*  eingetretenen  Gwscbäft*nauh«it,  no<'b  ganz  erfreulich«  Gcachäfts- 
ergebnlss*  «nfzuwclsen.  Dies  tatst  sieb  daran»  erkennen,  dass  die  Dlvlden- 
den  der  Maachlnsnbnn-Aktlcn-Gesellschsften  für  1900  melat  ebenso  boeb  aind 
wie  für  daa  vorhergegangen«  Jahr,  and  auch  dl«  Ausfuhr  deutscher  Mu- 
ei'hioen  n».-b  dem  Ausland»  ab«rnala  gestiegen  is*.  D«m  geg«nüb«r  mua* 
allerdinga  zugestanden  werden,  daa«  «Ich  aneh  di«  Einfuhr  ausländischer 
Maschinen  erhobt  bat.  Eingeführt  wurden  Im  Jahr»  I9u0  an  Maschinen 
aller  Art  98B5&8  Dz.  im  Wert.  Ton  78.6:.  Mill.  M ,  wogegen  im  Jahre  1889 
die  Einfuhr  nor  mit  837 f»70  Dz.  und  «r,,GS«  Milk.  M  Wert  angegeben  wer. 
Sonach  aind  im  verflossenen  Jabre  dem  Gewicht«  nach  u,4  0  „  mehr  ^lem 
Werte  nach  jedoch  für  19,0*0  mehr  Msschlnen  aus  d«m  Anstände  bezogen 
worden  als  In  dem  vorb«rg«g»ngen«n  Jahre.  Der  Unterschied  In  der  Zu- 
nahme zwischen  Gewicht  und  Wert  rührt  dsber.  daas,  vom  I.Januar  i  >  l 
ab,  die  meisten  Maschinen  nach  dem  Zweck«  ihrer  Verwendung  im  Zolltarif 
bezeichnet  werden.  Von  der  gesamten  Einfnhr  ausländischer  Maschinen 
stammten  allein  39,1  "„  aus  Engtand  und  31  "„  ans  den  Vereinigten  Staaten. 
Unter  letzterem  Posten  befanden  aleb  allein  6CU„  landwirtschaftlich«  Ma- 


Dle  Aosfnhr  dsutsrh.r  Maschinen  beltof  fleh  im  Jahr«  1800  aof 
2341,177  Dz.  im  Werte  von  181  Mill.  M  gegen  2 188 0Ö8  Dt.  mit  einem  W«rt« 
von  177,8  Mill.  M  Im  vorhergegangenen  Jahre.  Mitbin  hat  sich  die  Ausfnbr 
dem  Gewicht«  nach  um  6,1";,, .  dem  W«rt«  nach  Jedoch  nur  um  1%%  ge- 
steigert. Ks  mag  dabei  der  Ruckgang  in  der  Konjunktur  mit  berücksichtigt 
►ein.  Die  meisten  deutschen  Maschinen  gehen  nach  Kutafand,  das  im  ver- 
flossenen Jahr*  19,1",,  der  gcaamten  Masc  hinenausfohr  Deutschlands  auf- 
nahm. Dann  folgt  Frankrstch  mit  11,1  %.  Der  grosse  Abaatz  deutscher 
Maschinen  bei  unseren  westlichen  Nacbbsrn  mag  wohl  ein«  Folge  der  Pariser 
Weltausstellung  sein.  Ferner  «rhirtten  Österreich-Ungarn  10,7%,  Kellen 
7.6  ♦,'<, .  die  Niederlsnde  4,4%  u.  s.  w.  Im  Jsbrs  1900  wurden  14M018  Dz. 
Muchinen  mehr  aua-  als  eingeführt.  Der  Ausfuhrwert  war  um  102,0  Mill.  M 
hoher  als  der  W.rt  dar  F.Infuhr. 

Absatmcelen-enbelt  für  Waren  der  elektrotechnischen  Industrie. 

In  Madrid  bat  alch  kürzlich  eine  ElektileltäteUasollschaft  „Soeledad  General 
Gallega  d.  El.otrlcidad"  mit  einem  Kapital  von  2  Mill.  Pesetaa  g.bildet. 
Zwei  Ingenieure  der  Gesellschaft.  Krneato  Presaer  und  Adolfo  Barl«  in  Ma- 
drid haben  bereit«  Auftrag  erhalten,  die  erforderlichen  Maschinen  u.  a.  w. 
anzuschaffen. 

Ein»  zweite  Gesellschaft  hat  «ich  in  Saragossa  unter  dem  Namen 
„Soeledad  de  Aprovcchamlento  del  Rio  Gallago"  mit  einem  Kapital  von 
3&00000  Pesetas  gebildet.  Auch  dies«  wird  eine  bedeutend«  Menge  Ma- 
schinen, Apparate  n.  a.  w.  benötigen. 

Die  Anfgabe  des  Technikum*.    Einer  Kundgebung  der  Direktion 
de»  kantonalen  bernischen  Technikums  lu  Buredorf  entnehmen  wir  folgende, 
Kennzeichnung  der  Anfgabe,  welche  diesen  Anatalten  zukommt. 

den  Zweck,  Ingenieur«  und  Architekten  heranzubilden.  Dl«  Aufgab«  des 
Technikums  besteht  vielmehr  In  der  Heranbildung  der  für  Handwerk.  In- 
duatrie  und  Technik  ao  wichtigen  Klasse  von  Technikern  mittlerer  Stufe, 
die  in  den  verschiedensten  Stellungen  sie  Hsumeister,  Bauführer,  Bahn,  und 
Wegemelater,  Konstrukteur*',  Werkmeister,  Betriebsleiter .  Chemiker  u.  s.  w. 
anregende  und  lohnend«  Beschäftigung  linden,  besonders  dann  wenn  sie  vor 
ihrem  Eintritt  Ina  Technikum  eine  mehrjährige  praktische  Lehrzeit  in  einem 
gut  geleiteten  Etablissement  oder  bei  einem  tUcbtlgen  Meister  durchge- 
macht haban. 

Rußlands  /.uckererxengnnfr  Im  Jahre  1900  nnd  1901.  Dl« 

.Technische  Uaaellscbaft"  zn  Kiew,  dem  Mittelpunkt  der  Znekerlndustrle  in 
Russland,  hat  dl«  Zuckererzeogung  dieses  Landes  im  Jahre  1D0U  auf 
l.hKMOOO  Pud  geeehätzt,  wovon  HBOOüOu  Pud  zur  Ausfuhr  gelangt  sind. 
Nsch  der  vorläufigen  Schätzung  wire  für  daa  Jahr  1901  ein  Zuckerertrag 
von  4BO3BOU0  Pud  zu  erwarten,  wovon  d*r  inländische  Markt  SWOOOOOu  Pud 
Urde.  In  den  letzten  30  .lehren  ist  in  Uuaalsnd  die  Zucker, 
um  380O00O0  Pud.  der  Verbrauch  von  Zucker  um  27000000  Pnd 
gestiegen. 

Hcssemer-Slabl-Introts  und  .Schienen  Erzenem;  in  den  Ver- 
einigten Staaten  im  Jabre  194)0.  Nach  Angaben  der  Produzenten  soll 
sich  im  Jshre  11*00  die  Erzeugung  von  Bewetner  Stahl- Ingota  In  den  Ver- 
einigten Staaten  von  Amerika  auf  1 684  770  t  belaufen  haben,  gegen  7b86  3N4  t 
Im  Vorjahre;  ale  soll  also  um  901584  t  oder  ungefähr  12  %  zurückgegangen 
«ein.  Die  Produktion  dea  Jabrea  1888  war  die  griiswte  in  der  Geschichte 
der  llessemer  Stahlindustrie  der  Vereinigten  Stsaten;  man  hofft,  ihre  Höbe 
trotz  des  scharfen  Wettbewerbe  dea  Slemena-Martin  Stahlea  bald  wieder  zu 

nach  „Iron  Age"  folgeudermaassen :  Fennaylvanien  »489  t  Im  Jahr« 
1901J  gegen  3069  t  im  Vorjahre,  Ohio  138»  t  gegen  11179  t,  Illinois  1110  t 
gegen  1211t.  andere  Staaten  «12  t  gegen  727  t  im  Jabre  189!«. 

Von  den  Produzenten  der  Bealemcr  Stahl  Ingot«  wurden  aus  Besamter 
Stahl  im  Jahre  liKKi  im  ganzen  231.1821  t  Schienen  hergestellt  gegen 
22411767  t  Im  Jahre  1889.  Die  Erzengang  von  Beasemer-Stsblscbienen  Im 
Utzten  Jahre  war  die  bedeutendste  bisher  erreichte.  Daa  Vorjahr  kommt 
an  zweiter  und  daa  Jabr  1887,  wo  2044818  t  dieser  Schienen  fabriziert 
wurden,  an  dritter  Stelle.  Die  geringen  Mengen  der  aus  gekauften  Luppen 
und  alten  Schienen  hergestellten  Besaenier-Steblechleueu  sind  In  den  ange- 


Jahre  Angaben  noch  nicht  vorlagen.  Auf 
itflclen  allein  1193  Tausend  t. 
Die  Hauptinasa-  der  Beescner  Stsblschie nen  Produktion  entfällt  suf  die 


mittelstarken  Sorten,  während  dünne  und  besonders  schwer«  1 
aammen,  dem  Gewichte  nach,  rcjcht  ganz  die  Hälfte  d«r  Mittelaorten  aus- 
machten. Unter  Hinzurechnung  der  Schienen  aua  Slemene-Martln-Stabl  und 
aua  Elsen  wird  dl«  Gsaamtertsugung  von  Schienen  in  den  Vereinigten 
Staaten  im  lahre  1800  auf  2400000t  geschätzt,  sodass  beinahe  sämtliche 
Schienen  in  jenem  Gebiet«  aus  Basse  ine;  Stahl  hergestellt  werden. 

Xene  Kohlenlager  in  <•« ll/.ien.  Wi«  aua  Lemberg  gemeldet  wird, 
werden  bei  Jezioro.  In  der  Nähe  dea  Punkte«,  wo  dl«  Grenzen  Österreich» 
mit  denen  Dentachtanda  und  Rusalanda  zusammentreffen,  seit  einigen  Wochen 
mit  Erfolg  Bohrungen  tot  Steinkohle  vorgenommen.  Es  war  dort  unlängr-t 
In  der  Tlsfs  von  250  m  «In  Kohlenflöz  Ton  %m  entdeckt  worden;  die. 
weiteren  Bohrungen  ergaben  in  der  Tiefe  von  296  m  ein  Lager  von  1%  in 
Stärk«.  Man  erwartet,  daa»  die  Mntungsn  weiterhin  noch  ergiebige  Lager 
aufdecken  werden.  Die  künftige  Kohlengrube.  In  der  Näh«  i 
und  schiffbarem  Strom,  wird  aehr  günstig  g«l«gen  sein. 


Jftt u  nnd  Bewährtes. 


sns  Xlt-kelblech 
von  Hermann 
Jsbrgsng  I9M1, 


Lineal  mit  auswechselbarem  Lftsehhoden 

von  Hermann  Wacker  in  Leipzig. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  103J 
Ein  praktischer  Artikel  für  den  Schreibtisch  ist  daa 
hergestellt»  Lineal  mit  auswechselbarem  I.oacbboden 
Waekor  in  Leipzig.    Bereite  in  Nr.  44  der  „Verkebreztg.* 
haben  wir  auf  die  Vorteil«  dieses  Lineala 
hingewiesen  nnd  daaselb«  im  Bild«  vor- 
geftthrL  X.ben.tebend«  Abbildung,  «ig. 
103,  zeigt  den  Querschnitt  dieser  Neu- 
heit.    Diasslb«  kann 
nasser  Schrift,   z.  B. 
schluas,  bsl  Unterstreichungen  in  Briefen 
et«-  verwendet  werden.  Die  I-iischkarton- 
Einlage,  di«  leicht  erneuert  werden  und 
sl»  gewöhnlicher  1 
von  d«r  Pultplatte. 

Dss  elegant  aussehende  Linesl,  welches  durch  Gebrauchsmuster  Nr.  124  1 16 
geschützt  ist.  ksnn  von  Hermann  Wacker  in  Leipzig,  Neumarkt  16,  Hob- 
Hof,  znm  Preise  von  1,80  M  franko  bezogen  werden. 


Neues  Schrelb-Lesepult  und  Schreibzeug 

von  I>,  Präger  in  Pirna. 
fJHYf  Abbildungen,  Fig.  104 — WH.) 
Ein  kleine«  praktische»  Schreib-  und  Lesepult,  welch«*  den  Vorteil 
grosser  Leichtigkeit  besitzt,  sich  liberal!  dort,  wo  daa  bette  Licht  zu  linden 
Ist,  also  auf  jedem  Tisch«,  jedem  Fensterbrett  benntz«n  läast,  atellt  unser« 
Abbildung,  Fig.  im  u.  H«  dsr.  Das  Schrsihpult  besteht  aus  einem  Brett 
ans  amerikanischem  Eichenholz,  daa,  wie  man  aus  dem  Bilde,  Flg.  1UB,  deut- 


Ueh  zu  erkennen  vermag,  auf  keilförmigen  FUasen  ruht  und  dadnreh  echräg 
geatsllt  wird.  Die  »o  erzielte  Neigung  entspricht  jener,  welche  die  Kinder 
von  den  Xormal-Scbulbänken  der  neueren  Scbnlausstattungen  her,  g.wöbnt 
welche  aneh  am  vollkommensten  den  von  der  Hygiene  gestellten 
otgegenkommt.  Aus  unseren  beiden  Abbildungen  wird  er- 
mit  der  Schreibplatte  «In  kleineres,  auf-  und  nieder  klappbaren 
Brett  mittel« Scharnieren  verbunden  ist;  es  dient  sls  Bücherstütze.  In  der 
auagefrästen  Rille  zwischen  Schreib-  und  Lesepult  können  in 
Zustande  bequem  Federhalter,  Bleistifte 
etc.  untergebracht  werden.  .1«  nach 
der  Grosse  von  28x48  bis  zu  4n\ 
65  em  ist  daa  auch  mit  Stolf Überzug  vor- 
handene und  durch  D.  11.  G.  M.  13311.11 


D.R.CM.A. 


ge.chutzte  Pult  Im  Preise  von  l,M 
7  M  erhältlich. 

Dss  dazu  pssepnde  Schreibzeug, 
siebe  unsere  Abbildung.  Flg.  l'»>,  zeich- 
net sich  durch  «-Inen  sehnigen  Boden 
von  anderen  aus.  Seine  Bauart  be- 
fähigt e»,  nicht  nur  suf  der  oberen 

Kante  dea  geneigten  Scb  reibpulte»,  sondern  auch  ohne  jede  Veränderung  auf  borl 
zoutalen  Fluchen  gerade  zu  stehen.  Je  nachdem  die  zwei  Locher  de«  hülzerneu 
Schreibzeuges  mit  Tintenfässern  oder  Tuscbnäpfcheu  gefüllt  werden,  kann  das 
ebenfalls  durch  D.  K.  (i.  M-  geschützte  Schreibzeug  such  Ingenieuren,  Tech- 
nikern. Zeichnern  bei  ihren  vcr»chledeuen  Arbeiten  nutzbar  weiden.  Seine 
Auschaffungskoeteu  belaufen  sich,  durch  Grösse  und  Holzart  beiinilusst,  auf 
l.iO-äf.&O  M. 

Schreib-  und  Lesepult,  sowie  Schreibzeug  sind  In  den 
vorrätig  oder  auch  direkt  von  L.  Prager,  Pirna,  Techn 
ru  bfxtoheii 
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«Mbdroek  dar  In  vorUvcvadOT-  Z«ltMhrU(  »atkaltMtu  IDfMkMNl ■  Aiuettffe  odtrr  (b>iHlsu|n,  gl*l«hrl«l  ob  mit  od  sc  ofca*  Qu«U«ttaBB"S>b«, 
u*r*  bMOOdar*  UswllUsraaa  nicht  gr.t.rtrt  «HTM«  6m  „PratritcJu*  JfoidUM.  KMUruJtttur" ,  W  H  CHmtki. 


Schifahrt. 

Das  l'nterseefooot. 


Schon  seit  längerer  Zeit  ist  ilie  I  uterseelioot frage  in  den  Vordergrund 
il«*«  lutercsscs  der  seefahrenden  Nationen  getreten.  In  Frankreich  und 
den  Viieiuigteu  Staaten  ist  da«  Unterseeboot  bereit«!  au»  dein  Stadium  des 
ri-ineu  Versuchsobjekts  herausgetreten  und  aJ.i  kriegshrauchbare  Watte 
in  den  Marineetat  eingereiht  worden.  Auch  Kngland  baut  neuerdings 
•eehs  dieser  Fahrzeuge  tuioh  amerikanischem  Muster.  Nur  die  deutsche 
Manne  verhalt  sieh  abwartend  und  beschrankt  sich  auf  die  Beobach- 
tung der  Fortschritte  dieser  Waffe  Ihm  den  anderen  Nationen.  Wenn- 
die  technischen  Details  von  den  letzteren  auf  das  Strengste  ge- 
!  •    ii   jehalteu  werden,  »o  ist  man  doch  genügend  unterrichtet,  um 


taucht  es  unter.  Die  Strecke  ist  zu  weit,  um  Iiis  zum  Sehusa  unter 
Wasser  bleiben  zu  könueu;  es  ist  vielmehr  nötig,  noch  einmal  auf- 
zutauchen, um  die  Richtung  nnd  Kntferuuug  zu  Kontrollieren.  Dies 
soll  auf  eiue  Kntfernung  von  7< M )  bis  H4 u >  m,  also  innerhalb  der  Sicht- 
weite, geschehen.  Trotzdem  hält  man  es  nicht  für  gefährlich,  weil 
der  Feind  die  Richtung  nicht  weiss,  und  seine  Aufmerksamkeit  nicht 
mit  gleicher  Schürfe  auf  die  ganze  Wasseroberfläche  ausdehnen  knnn : 
ausserdem  dem  lutcrseehool  ein  Moment  genügt,  um  sich  zu 
orientieren.  Sowie  dies  geschehen,  tancht  es  wieder  unter,  giebt 
auf  ca.  -_!  n>  bis  J.Vi  m  «einen  Schuss  ab  nnd  führt  unter  Wasser  fort. 

Der  Angriff  auf  ein  sich  bewegende«  Ziel  ist  uach  demselben 
Trincip  ausgeführt ,  viel  komplizierter.  Wenn  das  Unterseeboot  den 
Feind  im  Augenblick  vor  dem  L'ntert Buchen  sichtet,  so  weiss  es,  da«s 
er  nicht  an  diesem  Orte  bleibt,  sondern  sich  weiter  Itewegl.  Es  iuuss 
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-ich  \ou  <h  r  Verwendung  des  l'uterscch.M.tes  im  Kriege,  «einer  Thntig- 
knt  und  den  Vorteilen,  welche  es  eiuer  Mariuc  gewähren  kanu,  nach 
dem  jetzigen  Stande  seiuer  Entwicklung  den  richtigen  Hegriff  MI 
mar  heu. 

Die  Halbmonatsschrift  „l.a  Marine  f rmieaisc "  bespricht  in  ihrer 
letzten  Nuiumer  den  jetzigen  Stand  der  1'utcrsccbonl  frage  in  Frank- 
rrieh  und  liehan  blt  u.a.  auch  die  voraussichtliche  Taktik  der  Unter- 
l..!r  auf  <iruud  der  bisherigen  Versuche.  Dieselheu  Indien  er- 
gebt«, dass  das  l'uter»eebool  ,  wenn  es  von  der  Oberfläche  fahrend 
•  ieh  einem  Panzerschiffe  nähert,  niemals  auf  eine  weitere  Kntfernung 
»I»  I  ."««>  m  gesichtet  wird,  und  zwar  bei  ganz  klarem  Wasser  und 
.Her  See.  Ist  die  Wasseroberfläche  auch  uur  leicht  gekräuselt, 
Mi  kann  das  Unterseeboot  sich  dem  Feinde  noch  mehr  niihcru, 
ohne  befilrchteu  zu  müssen,  iresiohtet  oder  gar  mit  Erfolg  beschossen 
zu  werden. 

Keim  Augriffe  auf  ciu  sich  nicht  bewegendes  Ziel  (verankertes 
Schiff)  nähert  sich  das  Unterseeboot  dem  Feinde,  au  der  t H.orllache 
fahrend,  ihn  als»  sehend,  bis  auf  ca.  l:Hm  m.  Naehilem  es  iluiin  die 
Kichtung  sich  gut  gemerkt  und  mit  dem  Koiu|m<  .  verglichen  hat, 


«einetl  Kurs  also  auf  den  l'unkt  richten,  dun  der  Feind,  je  nach  der 
Geschwindigkeit .  bis  zum  Wiedel  auf taui-hr ti  des  Unterseebootes  er- 
reicht IuiIh-u  kann. 

1*1  es  sehou  au  und  für  steh  eine  schwierige  Sache,  auf  einen  "e- 
dachtcu  l'unkt  los  zu  fahret,  so  muss  der  Angriff  vereitelt  werden, 
sowie  der  Feind  seinen  Kurs  oder  seine  Schnelligkeit  ändert.  Dies 
für  da»  l'uterseeboot  ungünstige  Verhältnis  kanu  sich  nur  verschieben, 
wenn  es  gelingt ,  seine  (ieschwiiuligkeit  gnuz  erheblich  /u  steigern, 
sodass  es  ein  auf  diese  Weise  verunglücktes  Manöver  sehneil  wieder 
korrigieren  kann.  Chancen  hat  dagegeu  das  UntcrseelM.ot  für  den 
erfolgreichen  Aturriff  gegen  Schiffe,  welche  in  einem  blockiert!  u  Hafen 
eingeschlossen  sind,  uud  solche,  welche  aussei halb  der  Itloekiidelinie 
veruukerl  liegen.  Di.  -ee  Teil  eiues  künftigen  Seekrieges  »unle  uueli 
hei  ilem  jetzigen  Statute  des  I  iiters.elu.ote*  der  einzige  »ein,  welcher 
es  als  einen  neueu  Fiiktnr  hervortreten  liessc.  Duss  die  Franz ostu  iu 
erster  Reihe  dam  !»crufeii  sind,  mit  dieser  neuen  VVaOc  Versuch«  an- 
zustellen, ergiebt  sieh  aus  dem  Verlaufe  der  gcsehiehtlichen  UreigiU'«*. 

Hei  der  grossen  Sorgfalt  ,  mit  der  die  \crm»1  wörtlichen  Stelle« 
iu  Deutschland  alle  Fortsehnt te  der  Technik  für  hricgci  ische  Evru- 
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tualitutcn  überwachen ,  l»»*t  sieh  mit  Sicherheit  erwartet) ,  dass  aueli 
hei  uii-  nicht«  versäumt  werden  wird ,  uns  rechtzeitig  in  den  Besitz 
eitler  Waffe  zu  setzen ,  die  »ich  einer  Hotte  gegenüber  als  wertvoll 
erweisen  dürfte,  welche  ihre  (lierlegenheit  durch  Abschneiden  von 
Zufuhren  auszunutzen  sucht.  Kür  die  Beurteilung  dieser  Krage  i>t  e* 
jedenfalls  von  Bedeutung,  das»,  wie  das  „B.  T."  berichtet,  schon  seit 
längerer  Zeit  sowohl  von  einer  l'rivatwerft  in  Kiel,  al»  auch  von  der 
durch  ihre  Specielitat  im  Torpedoweseu  dazu  wohl  besonders  berufenen 
Schichauwerft  Versuche  mit  einen  l'utersecboote  gemacht  werden. 

Der  Verkehr  auf  dem  Kaiser  Wilhelm-Kanal.   i>«r  Kalter  WH 

helniKaual  wurde  vom  I.  Januar  bis  Hl.  Marz  1901  von  85fü8  Schiffen  (gegen 
Ü7H4  Schiffe  In  demselben  Vierteljahre  IMO)  mit  einem  Netto  Rauwgebalt 
vun  MHWa  Reg.  t  ilSWO:  &7MH26  Reg  ti  benutzt;  es  wurden  nach  Abzug  des 
■  uf  die  Kanalabgabe  in  Anrechnung  zu  bringenden  Klblootsgelde« .  sn  0S> 
buhren  3Uu  «4b  11  <t!KHJ:  31UÜW  M)  entrichtet. 

Im  Rechnungsjahre  UaJU  haben  2!l(Hö  Schiffe  (gegen  JOIVTü  Schiffe  im 
Rechnungsjahre  1839)  mit  einem  Nett.. .  Raumgehalt  von  4*M20M  Reg  t 
(tsa'J:  3  44S7C7  Reg  t)  den  Ksnal  beuuttt  und.  nseb  Abzug  des  Elbloota- 
geldes,  sn  (!..bilhren  KiatlMIIM  (1889:  ÜW99I.I  ».  «Ulrich  tat  Habe)  Ist  der 
Voranschlag  der  Gebühren  um  Vlfiyrjl»  M  Überschritten  worden.  Iilessr  Vor- 
anschlag muaa  denig«mäas  die  Summe  von  1915)01X1  M  betragen  haben.  Iis 
lu  den  Etat  für  1ÜUO  sn  Klnnshueu  des  Ksnalsmtos  l9r.7tiOOM  eingestellt 
sind,  so  sind  die  übrigen  Einnahmen,  aus  lllet-  und  Psrhtccträgen,  Beltrligeu 
von  Interessanten  fdr  raterhaltung  von  H'-trlcbsanlsgen ,  Krinas  aus  Ver 
kusscruugen  u.  s.  «r.  auf  4Ü0OMM  veranschlagt.  Ist  b«l  diesen  Einnahmen 
In  Wirklichkeit  nur  der  Etatsaaecbiag  erreicht,  so  würde  sich  die  gesamte 
Einnahm-  beim  Kaiser  Wilhelm  -  Ksual  für  IHK)  auf  'i\UUrj  M  belaufen 
Die  Auagaben  für  das  Kanalamt  sind  sof  !M*äi  1*2  M  für  IUOO  veranschlagt. 
Ist  in  Wirklichkeit  dies«  Hümme  eingehalten.  »..  haben  jetzt  bereits  die 


Im  laufenden  Rechnungsjahr  l!AH  wird  eich  voraussichtlich  schon  «In  Cber- 
schuss  von  »;i  Ulli.  11  ergeben.  Das  ist  »In  Zeichen  einer  sehr  erfreulichen 
Entwicklung  dea  Kanalverkehra,  denn  noch  Im  .Isbr«  l«97  ergab  sieb  ein 
Fehlbetrag  von  fast  I  Ulli  M  b-1  einer  Einnahme  von  <■>,»  MM  M  In  vier 
Jahren  hat  sich  aleo  die  Einnahme  mehr  als  verdoppelt. 

(istttbalMfl.. 

Die  Eisenbahnen  in  ItritiHeh-Iiidleu. 

Der  K.iscubahnbau  in  Indien  hat  in  den  letzten  Jahren  erhebliche 
Kurtachritt«  gemacht.  Die  Länge  der  in  den  Jahren  |K!l5/9<>  bis 
18991900  iu  Betrieb  gesetzten  neuen  Bahnstrecken  belief  »ich  auf  r.l 
71*00  km.  Die  Gesamtlänge  der  IJahnen,  die  am  Hl.  Mar/.  ÜHKi  dein  Ver- 
kehr eröffnet  waren,  betrug  :lH(Mkl  km.  Ausserdem  waren  bis  zu  diesem 
Ihttum  Schienenwege  vun  &<)0<)  km  im  Bau  begntten  oder  genehmigt. 

Von  den  Bahnlinien,  die  sieh  Kude  Marx  l!*H>  im  Betrieb«  In- 
famien, hatten  -.'1  SOO  km  Normal..  15250  km  Meter-  und  SttOkiu  Special- 
«purweite.  1X170  km  entfielen  auf  Staatsbahuen  im  Betriebe  von 
Privatgesellschaften,  9150  auf  Staatshahncn  im  Betriebe  des  Staates. 
4190  auf  Dahnen  im  Betriebe  der  sogenunnten  „garantierten  (iesell- 
schatten",  denen  der  Staat  einen  bestimmten  Zi  infus-  auf  das  Aulairc- 
kapital  garantiert  hat,  20»iO  auf  Bahnen  der  sogcuuuuteu  „aasiited 
t'ompamcs",  die  vom  Staate  auliveutioniert  sind,  2125  auf  Bahueu  im 
Besitz  von  Vasallenstaaten,  die  von  Priv atgesellschaftcu  verwaltet 
werden,  255  auf  Bahnen  im  Besitze  von  Vasallenstaaten,  die  von  der 
indischen  Regierung  verwaltet  werden,  1710  auf  Bahnen  im  Besitz  und 
Betrieb«  vun  Vasallenstaaten  und  1 1H  km  auf  fremde,  auf  portugiesischem 
oder  Irmu. ■sichern  Gebiete  befindliche  Bahueu. 

Die  wichtigsten  während  des  Jahres  ls;P.U'.K>)  croflueteii  Bahn- 
liuien  sind  folgende: 

Die  ISO  km  laug«  Strecke  der  Ka*t  Iudia  Kttilua.v  von  Mugbal 
S.irai  nach  <iyn,  die  12ti  km  lange  Linie  der  South  Behar  Kailwnv  von 
Gyn  nach  1  .uekeesenu ,  zwei  122  km  lange  Teilstrecken  der  an  der 
Nordwestgrenze  Indiens  betiudlieheu  strategischen  Bahn  zwischen  Mari 
uud  Attock ,  die  Strecke  der  Tapti  Valley  Railway  von  Vyara  nach 
Amalucr  (172  kuil,  die  Teilstrecke  der  Biua-(iooua-Bariiu  Hailwity  von 
(iouna  nach  Bürau  (IIS  km),  die  Hai  km  lauge  Strecke  der  Beuoiil  and 
North  Western  Itailway  von  Burauni  Junctiou  nach  Thaiiuh  Bihpur, 
die  Strecke  von  Meiktila  nach  Myingyan  im  Birma  |92  km),  die  250  km 
lange  Teilstrecke  der  llydcrnbud-i.'odavari-Vallev  Rnilway  von  Maumad 
nach  Sailu,  die  1(1  km  lauge  Strecke  von  Dehari  nach  l'dadpore,  durch 
weicht-  die  HaupNtadt  v«u  Udaipore  in  Kadsebputaua  Kisenbahuver- 
hindung  erhalten  hat,  zwei  IU3  km  lange  Teilstrecken  der  Jodh|>ore- 
Bikanir  Bailway  in  Rad-schputaua  un<l  die  Strecke  der  (iwalior  Light 
ltailways  von  Sipri  über  (iwalior  nach  Bhinil  in  (iwulior  |2irj  km). 

Nach  Ablauf  des  verflos-scnen  KinanzjahrcH  wurden  zwei  Teil- 
strecken der  llydcrabad -Godavary -Valley- Railway  ,  die  Strecke  der 
nach  der  chinesischen  (irenze  führenden  Mandalav-Kuuloii-Babu  von 
Sednev  nach  dem  klimatischen  Kur-  und  Gcbirgsoit  Muyruyo  [4t  kuil 
uud  die  Bahn  von  Sagniug  nach  Alou  (115  km l  eröffnet;  die  beiden 
letzten  Bahnlinien  befinden  sich  in  Birma. 

Von  den  im  Berichtsjahre  1H99J900  genehmigten  Schienenwegen 
in  einer  Länge  von  1172  km  entfielen  auf  kommerzielle  Linien  Ulli,  km 
und  auf  militärische  Bahnen  B6  km.  Von  den  komiiterziellM  Strecken 
sind  die  wichtigsten:  die  Liute  der  Bengnl  Nagpur  Railway  von 
Miduupure  nach  Bujudib,  eine  Bahn  von  Minima  in  der  Präsident- 
schaff  Madras  nach  Toni  Torai ,  von  wo  die  Bahn  spater  nach  der 
zwischen  Ceylon  und  dem  iudischeti  Kestlaude  gelegenen  Insel 


warum  weitergeführt  werden  soll,  eine  Bahn  von  JineveJJv  in  iler 
Prusideutachaft  Madras  durch Travancorc  hindurch  nach  dem  in  dir-t-m 
Staate  an  der  indischen  Westküste  gelegenen  Urte  Quilon,  eine  Bahn 
in  Birma  von  Letpadan  ulier  Heuzada  uacb  Bassein  und  eine  Strecke 
der  Jodhpore-Bikaiiir  Railway  von  Suratgarh  nach  Bhatinda.  Die 
militärischen  Linien  sind  eine  normalspurige  Bahn  von  Pcsbawar  nuch 
dem  am  Eingänge  des  nach  Afghanistau  führenden  Khaiherpasse»  ge- 
legenen Orte  Jamrud  und  eine  specialspurige  Bahn  von  Nowahera  nach 
dem  auf  dem  Wege  zum  Malakaudpass  gelegenen  Orte  Dargni. 

Daa  gesamte  Kapital,  das  in  Indien  in  Eisenbahnen  angelegt  int, 
beziffert  sich  uacb  einem  Berichte  des  Kais,  (ieneral  -  Konsulats  in 
Kalkutta  auf  ungefähr»'  Milliarden  M.  DieXettoeiunahmcu  im.labre  1MSJH 
und  im  Jahre  IH99  repräsentierten  eine  Verzinsung  des  angelegten 
Kapitals  \ou  .">,:«>  und  von  5,37  •/„. 

Neue  Eisenbahnen  in  Argentinien.  Die  von  der  srgentlnisclion 
Südbahn  vorgelegten  PUne  tum  Ausbau  der  Linie  nach  Ensenada  alud  a>e- 
Ebeaso  hat  die  argentinische  SUdbabu  die  Erlaubnis  tur 
von  OUterzUgea  auf  der  neuen  Malpu  LnJan  Linie  erlangt.  UtesM 
Hahn  führt  durch  gross«  Wslnländereien  Die  Eröffnung  der  Linie  MsJpu- 
Ri»d»o  del  Mcdlo  sollte  Im  Mars  »taltnnden.  Via  daa  ,.lt.,srd  of  Trade 
Journal''  berichtet,  soll  in  Dk'bster  Z«lt  der  Bau  einer  neuen,  ungefähr 
liu  km  langen  Elaenbahnllnle  zalschen  Vlllagnay  und  foueordia  lu  der 
t'r.ivinz  Entre  Rios  beginnen. 

M%  Tclegrapttes-  und  femsprccliwcsc«. 

Kin  Kabel  naeli  Island. 

Ihts  bisher  so  abgeschiedene  Islam)  soll  jetzt  auch  Anschluß  an 
das  Wcltkabelnetz  erhalten.  Weun  die  (iniserinscl  dieses  Vorteil» 
teilhnftig  wird,  so  hat  sie  dies  sowohl  wirtschaftlichen,  als  auch 
Wissenschaft  liehen  Erwägungen  zu  verdanken.  Die  „lirosse  Nordische 
Telegraphengescllschaft"  iu  Kopenhagen  will  das  Kabel,  durch  welches 
die  England  gehörigen  Orkney-  und  Shetbuidiuseln  mit  dem  nörd- 
lichen Schottland  verbunden  sind,  von  den  Shctlandinseln  aus  über 
die  Karöer.  die  bekanntlich  dänischer  Besitz  sind,  uacb  Is! 
Da  aber,  wie  das  „B.  T."  erklärt,  mit  diesem  Kabel  keine 
zu  macuen  »iud ,  so  verlangt  die  bezeichnete  Gesellschaft  i 
Die  Beträge,  die  das  islandjache  Althiug  uud  der  dänische  Reichstag, 
welche  diu  Nächsten  dazu  wareu ,  zur  Verfügung  stellten,  genügten 
ihr  nicht,  und  sie  wandte  sich  an  eine  Atizabl  benachhartcr  Staaten 
mit  dein  Vorschlage,  ihr  gegen  freie  Zusendung  telcgniphischcr  Wetter- 
bericht« für  die  Meteorologie  ist  Island  eiue  ungemein  wichtige 
Station  Beihilfen  zu  dem  Kabelbau  zu  gewähren.  Knglnud  uud 
Krutikrrieh  lehnten  jedoch  dieses  Anerbieten  ab.  Darauf  trat  auf  einem 
der  letzten  Metcorologcukoiigrcssc  das  Meteorologische  Institut  in 
Kopenhagen  mit  dem  Vorschlage  auf,  dass  die  meteorol.vgischeu  In- 
stitute iu  Kuropa  und  Amerika  »ieh  zum  Bezüge  \..u  telegraphiscbcn 
Wetterberichten  von  den  Karoer  und  Dland  verpflichten  mochten. 
Dies«  Anregung  fand  iu  Kurland  und  Schweden  Zustimmung.  Nach- 
dem von  NordwestdeuUchhiud  aus  betont  wurde,  dass  die  deutschen 
Kischereifabrzeuge,  immer  mehr  gezwungen  sein,  nördlichere  (iewasscr 
uud  namentlich  auch  die  bei  Island  aufzusuchen,  weil  auch  die  Wettcr- 
naebi'iehten  von  Island  und  den  Karoer  für  Schiffahrt  und  Landwirt- 
schaft in  Nord-  und  Westeuropa  schätzbar  seien,  hat  sieh  jetzt  Deutsch- 
land bereit  erklärt,  einen  jährlichen  Beilrag  von  HHKMJ  Krouen  zu 
leistcu.  In  demselben  Sinn  hat  sich  Norwegen  entschieden.  Nunmehr 
glaubt  die  „Crosse  Nordische  Telegraphengesellschaft"  das  l  uter- 
nehmeu  wagen  zu  könueu;  so  wird  man  sich  binnen  kurzem  auch  mit 
Dlaud  auf  neuzeitliche  Weise  verständigen  können. 

Klnzlchung  der  PosUeltungsgelder  durch  die  Orfsbrlcftraircr. 
Die  im  Interesse  des  Publikums  versuchsweise  eingeführte  Abholung  vou 
Zeitungsgeldern  durch  die  Rrirftiagcr  lu  den  Wohnungen  u.a.  «.der  P«at> 
bczleber  hat  allgemein  Beifall  gefunden  und  soll  endglltlg  beibehalten  wer 
den.  Das  Erheben  der  Zeitungsgelder  (ludet  regelmtsslg  tu  der  Zelt  vom 
Ib.- W  des  letzten  Monats  In  Jedem  Vierteljahr  (Marz.  Juni,  September. 
Dezemberi  statt  Das  Ksstellpersoual  wird  eich  darauT  bevbränkan ,  die 
bisherigen  Bezieher  unter  Vorzeigung  der  Bestellzettel  zu  befragen,  ib  der 
Welterbezug  der  auf  diesen  eingetragenen  Zeltungen  u.  a.  v..  erwünscht  ist 
nnd  bejilieudeufalls  die  hierfür  au  zahlenden  Betikge  ei  heben.  Das  neu« 
llestellzettelformtilsr  enthält  unterhalb  di  r  Elntrsguug  elnan  sbtrennbareu 
ttnlttungsvordruck.  Nach  Empfang  der  sich  ergebenden  Summe  füllt  der 
Brlertiäger  den  Vordruck  aus  nnd  zielt  die  Quittung  an  den  Bezieher  ab. 
Diese  ist  der  l'ostbeh<ird>-  gegenüber  ein  vollgllttger  Belag  über  die  Zahlung«, 
lelatuug.  Wird  der  Heileher  nl^ht  su getroffen  oder  ist  aus  sonstigen 
tirilU'len  die  Einziehung  bei  der  ersten  Vorzeigung  nicht  sngänglg,  so  wird 
dl«  Vorzeigung  wkedorholt,  falls  ulrbt  bei  der  ersten  Vorzeigung  dl«  Er- 
neuerurig der  Zeltuugsbeetellung  endglltlg  abgelehnt  worden  ist.  Zeitungen, 
die  der  Bezieher  nicht  mehr  Im  ».teilen  will,  können  vun  Ihm  oder  dem  be- 
stellenden Boten  ini  Bestellzettel  gestrichen  werden.  u  üuscht  ein  Bezieher 
iKK-h  sndere  Zeitungen  zu  bestellen  ,  dsnn  können  diese  vou  ihm  oder  dem 
Hrl'-driger  Im  Beitellzettel  nachgetragen  »eiib  n.  B<  Stellungen  auf  Mm 
dshln  noch  nicht  bezogene  Zeltungen  dürfen  die  Briefträger  aber  nur  unter 
Vorbehalt  der  nachträglichen  l'rüfuiig  durch  die  Postanstalt  annehmen. 
Dem  Publikum  iat  such  geatattet ,  die  Einziehung  von  Zeltungsgeldern  bei 
der  Postanstalt  schriftlich  zu  beantragen  Für  derartige  Beatellsrbreibui 
oder  BestelUarten  kommt  kelue  liebühr  zur  Erhebung,  sie  können  in  die 
Brlefkaaten  gelegt  oder  den  bestellenden  Boten  mitgegeben  werden. 
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Jndustriellts. 

hie  Ontrale  SehifTbauerdamiii-Liiiäeiistrasse 
der  Berliner  Elektrlcitäto-Wcrke, 

ausgeführt  ilurcli  die  Allgemeine  ElektriciUUa-Geeellachaft  Berlin. 

(Mit  AhbilAungtn,  Fig.  107  u.  JOH.) 

Nu  IiJcul  iL  verbolea. 

Die  gross te  von  den  vier,  inHerliu  selbst  gelegenen  sechs 
Stationen  der  Berliner  Elektricitäts  - Werke  ist  die  Cen- 
trale Si'hif fbauerdamm-Luisenstrassc  mit  'JMKXI  PS. 

Im  Jahr«  IKST)  eröffnet ,  war  die  Station  ursprünglich  nnr  r.ur 
Krzeagnug  von  Ktektricitüt  für  Beleuchtung  und  kraftautrieb  mittel» 
Elektromotoren  bestimmt.  Der  ältere,  nach  dem  Schiffbauerdamui 
hin  gelegene  Teil  dieser  Anlage  dient  auch  gegenwärtig  noch  diesen 
/wecken.  Dem  Maschinen-  und  Kesselhaus«  ist  direkt  an  der  Strassen- 
f r-mit  des  Sohiffbauerdammcs  das  stattliche,  in  einfach  edlem  Stil  ge- 
haltene V  e  r  • 
■  j I lungsge- 
bau  de  vorge- 
baut. Das  da- 
binterliegende, 

durch  einen 
schmalen  Licht- 
bof  davon  ge- 
trennte Kes- 
selhaus ist 
mit  dem  eben- 
falls zu  ebener 
Knie  liegenden 
Maschinen- 
bau *  t  verbun- 
den und  besitzt 
zwei  Schorn- 
steine. Ks  ent- 
hält elf,  in  zwei 
Reiben  aufge- 
stellte Wasser-  ■ 
r>dirkessel ,  Sy- 
stem Steiumul- 
ler,  und  znar 
sechs  Stück  mit 
einer  Heizfläche 
von  je  AI.'!  um 
und  fünf  Kes-et 
mit  einer  sol- 
chen von  je  1;V_' 
•|tn.  ("nmittel- 
bar  ans  dem 
Kesselbaus  ge- 
langt man  in 
den  Maschinen- 
raum, Fig.  l«**, 
woinciner  Reihe 
die  fünf  grossen 
'teilenden  Yer- 

bonddamjif- 
maschinen,  von 
denen  jede  mit 
zwei    Dy  Iis  mo 
maachiaen  gc- 

ku|>pelt  ist . 
Platz  gefunden 
haben.  I>ie  er- 
sten drei  Ma- 
schinen bc-dtzen 
je  ISUOPS.  Ihre 

Dynamos  erzcujren  Gleichstrom,  welcher  auf  einer  Schalttafel  vereinigt 
und  dann  dem  Leitungsnetze  zugeführt  wird.  Die  beiden  letzten  Dampf- 
dyuamu«  von  je  20!K)  PS  liefern  hochgespannten  Drehst rum  für  3IJ<»> 
Volt,  der  in  der  Centrale  Markgrafcnstrasse  in  Gleichstrum  verwandelt, 
al>  Betriobsstrotn  dient,  da  der  stets  wuchernde  Verbmuch  ilieser  letzten 
Station,  in  der  kein  Platz  zur  Aufstellung  neuer  Stromerzeuger  ver- 
banden ist,  diese  Kinriohtung  notwendig  machte.  Sieben  hohe  Kendler 
erhellen  vom  Hofe  aus  das  Maschinenbau'«.  Dieser  Hof  dient  nicht  nur 
zum  Anfahren  und  Abladen  der  Kohlen,  zurn  Abfahren  der  Asche  und 
Schlacken,  sondern  verbindet  auch  die  beiden  Abteile  der  Centrale 
Sehiffliaucrdamm  und  I<uiscnstrasse  (vgl.  Fig.  101  , 

Die  Gcsamtanorduung  der  Centrule  Luisen  st  ras  sc  weicht, 
wie  schon  Fig.  107  erkennen  lusst,  vollkommen  von  der  der  Abteilung 
S'hiffbtiatrdumm  ab.  Weil  es  bei  der  Abteilung  Luisensl  rnssc  sehr 
an  Raum  mangelt,  liegt,  nie  man  sieht,  der  Kesselraum  oberhalb  de* 
Maschinenraumes;  der  "Ii  m  hohe  Schornstein  erhebt  sieh  unmittelbar 
neben  dem  Gebsude. 

In  einer  Rohrleitung,  die  sich  in  eiuem  besonderen,  .1  m  hoben 
Zwischenstück,  zwisebeu  Kc»m-I-  und  Maschinenraum  beiludet,  wird,  »ie 
die  später  erseheinende  Abbildung  deutlich  veranschaulicht ,  der  im 
Kessclbautc  erzeugte  Dampl  gesammelt  und  durch  senkrecht  nach  uuten 
führende  Rohre  den  Dampfmaschinen  zugeführt.  Die  Daitipfmu*chincii 
entsprechen  in  |edcr  Hinsicht  den  neuesteu  Anforderungen  der  Technik. 


Ky.  litt.    Matck\*t*>Mnt,  V«ö"«i<rf.  i'dmi.i 


Sic  arliciten  mit  Kondensation  uud  erhallen  die  hierzu  erforderlichen, 
etwa  HKXl  cbm  Wasser  iu  der  Stunde  aus  der  Spree.  Das  ausgenutzte 
Kühlwasser  lliesst ,  nachdem  es  in  einem  Klärbrunnen  gereinigt  ist, 
wieder  in  die  Spree  zurück ;  die  hierzu  notwendigen  Rohrleitungen 
sind  in  dem  Kabelkeller,  vgl.  den  Querschnitt  Nr.  24  unserer  „V.  /..". 
Centrale  l.uisenstrassc,  untergebracht,  der  auch  die,  von  der  Centrale  nach 
dem  Verteilungsnetze  in  der  Stadt  führeuden  elektrischen  Kabel  enthält. 

Im  Maschinenräume  der  Centrale  l.uisenstrassc 
stehen  drei  Dam  p  f  d  y  na  m  o  Ol  a  schinen  von  je  :vm;  l*S.  Mit 
ihren  vier  Cylindcru  und  zwei  Rcdicnungsgalleiicn  rageu  sie  bis  an 
die  Decke  des  15  m  hohen  Raumes  hinauf.  Die  Maschinen  sind 
als  zwei  Kurbclmaschincn  gebaut.  Jede  besitzt  einen  Hochdruck-, 
einen  Mitteldruck-  und  zwei  N iederdruckey linder.  Der  oben  sitzende 
Hochdruckcylinder  mit  einem  darunter  befindlichen  Uiederdnick- 
ej linder  bethütigen  die  eine  Kurbel,  während  der  Mit  tcldruckcy  linder 
und  der  zweite  Nicderdruckeylindcr  auf  die  andere  Kurbel  eiuwirkcu. 
Zwei  Ständer  stützen  im  Verein  mit  zwei  massiven  StabUäulen  die 
Cyliiider,  verbinden  sie  unmittelbar  mit  der  Grundplatte  und  bilden 

auf  diese  Weise 
ein  durchaus 
stabiles  Ginnte. 
Auf  jeder  Mn- 
schiue  licfiudct 
sich  auf  der  er- 

licB  Salltrie  der 
Maschinisten- 
stand  mit  ib  n 
Handrädern  für 
die  Ventile,  den 

Manometern 
elc:  von  hier 
uus  erfolgt  auch 
die  ganze  He.be 
nun^dciDainpf. 
mnsebine. 

Aul  ebener 
Krdu  bildet  eine 
Seitenabteitung 
des  Maschinen- 
raumes dcuOl- 
ra  ii  in  .welcher 
das  Schiuier- 
uuiterial  für  die 
Dampfmaschi- 
nen enthalt  Iii 
einem  Nebcn- 
Itelass  sind  zwei 
elektrisch  I«- 
triebeue  Ccn- 
t  r  i  f  ii  g  u  I  - 
,  pumpen  auf- 
gestellt, welche 

das  Kessel- 
*|i«isewass«r  in 
einen  über  dem 

Kesselmunic 
liegenden  He- 
hälter  beför- 
■  dern.  Au  jeder 
1  SeitedcrOaiupf- 
maschiue  steht 
eine  der  sech  s 
groBseuli  leich  - 
stroin-Dyua- 
momasebi- 
nen,  welche  un- 
mittelbar von 
derKurbelwellc 

angetrieben  werden.  Jeder  derselben  vermag  bei  H5  Unidrchungcu  iu  der 
Miuute  und  290  bis  -Js*i  Volt  Spannung  ül>er  1000  Kilowatt  zu  leisten. 

Das  Magnetgestell  von  6  m  Durchmesser  tragt  zur  Kr- 
zeugung  lies  magnetischen  Fehles  10  Magnetpole.  Der  Anker  besitzt 
.'i.H  in  Durchmesser  und  fillOmni  Breite.  Er  ist  mit  Trommelwicklung 
versehen,  deren  einzelne  Kupferstebc  nahtlose  Mikanituiuhüllungen 
isolieren.  Den  Kommutator  bUdeu  BMI  Lamellen  au«  hart  gezogenem 
Kupfer,  welche  mittels  Glimmer  gegenseitig  isoliert  sind.  Am  Pol- 
geb&UM  ist,  völlig  unabhängig  vom  Aussculager  der  Maschine,  der 
llürslciisterii  untergebracht.  Seine  Verstellung  erfolgt  durch  eine 
Si'liraiilM-nspiiiib'1  mit  Handrad.  Von  den  liürstciibolzcu  gelangt  der 
Strom  in  kupferne,  iuucrhalb  des  liiirstensterucs  geschützt  ruhemle 
Saiuiiielriuge,  und  über  kräftige  Klemmen,  durch  biegsame  Kupfer- 
seilo  nach  steil  Haiiptkleiiiineu  der  Dyuamo. 

Im  Kesselraum  der  Luisen*!  ra*sc  sind  in  zwei  Reihen  acht 
Kessel,  je  von  Hir.l  < | m  Hciidhichc  aufgestellt.  Die  mich  System 
Heine  gebauten  Wasscrröhrenkrssel  liefern  nassen  Dampf  von  II  kg<|cm 
Spannung,  welcher  in  einem  l'berhitzcr  bis  auf  :H*l  C  überhitz  t  uild 
Ihidiirch  werden  vor  allem  fast  vollkommen  Verluste  au  Kondeusations- 
hmmt  in  den  Rohrleitungen  und  den  Daniphiuischiucucy  lindern  ler- 
mieden.  Diese  Anorduiiiig  in  Verbindung  mit  der  Konstruktion  und 
Wirkungsweise  der  Dampfmaschinen  und  Dynamos  ermöglichte  es.  das», 
uach  Mitteilung  seitens  der  A.  F.  G.,  l.:i  kg  Dampf,  <M>  kg  höhlen  ent- 
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wirken,  dureb  die 


sprechend,  wahrend  des  uornialcu  Betriebes  für  ciue  indicierte  Pferdc- 
»tärkeuatunde  verbraucht  wurden ,  und  für  eine  Kilowattstunde,  nur 
f>,7  kg  Dampf  =  M$  kg  Kobleu. 

Auch  die  abziehenden  Heizgase  werdeu  so  viel  als  möglich  aus- 
genutzt und  müascn,  noch  ehe  sie  durch  deu  Schornstein  abgehen, 
einen  Vorwärmer  passieren,  in  welchem  sie  einen  Teil  ihrer 
W  arme  an  das  Kesaelspeiscwasser  abgeben,  «odaas  diese»  mit  erhöhter 
Temperatur  in  die  Kencl  hiueintritt.  In  dem  Vorwärmer  sind  näm- 
lich sohlanircnformig  gebogene  Kohren  aufgestellt,  welche  da*  Kessel- 
speisewasser  durchtlicast,  wahrend  die  Heizgase  den  Vorwärmer  durch- 
'»  Dampf  betriebene  Ke«  s  e  1  s  pe  i  s  I  p  u  m  pen  be- 
Vorwärmer  hindurch,  die  Speisung  der  Kessel. 

(Sehlu«»  folgt.) 

Neue  Kohlenlager. 

Aus  dem  Kaukasus  kommt  die  Nachricht  von  der  Entdeckung 
neuer  Steinkohlenlager  im  Tkwarczelsker  Forstrevier  auf  beiden 
Ufern  der  (ialisga  im  (iouverneuieut  Kutais.  Die  angestellten  Krmitt- 
lungen  lassen  auf  eine  reiche  Ausbeute  und  eine  vortreffliche  Be- 
schaffenheit der  Kohle  schliessen. 

Dus  vorläufig  an  fünf  Punkten  durch  Schürfungen  untersuchte 
Areal  von  45*/j  H1""  besitzt  eine  Kohicuschiebt  von  ungefähr  138  m 
Starke.  Am  reichhaltigsten  erscheint  da»  '.<  <|km  umfassende  Kohlen- 
lager auf  dem  linken  Vfer  der  (ralisga.  Die  ganze  Ablagerung  be- 
sieht aus  vier  Plötzen  von  verschiedener  Stärke,  die  durch  Kohlen- 
schieferschichten  vou  einander  getrennt  sind.  Der  unterste  Klotz  er- 
reicht stellenweise  eine  Stärke  vou  15  in ,  der  zweite  und  dritte  eiue 
solche  von  je  1 1 ,  m  und  die  ol>erste  Schicht  ist  etwa  •  ,  m  stark. 
Die  Kohlenmenge  auf  dem  linken  I  fer  der  liulisga  wird  auf  73  Mill.  t 
berechnet,  wahrend  der  Vorrat  des  zweiten  Areals  auf  41  Mill.  t  ge- 
schätzt wird.  An  den  drei  übrigen  Punkten  sollen  ebenfall«  bcilcutende 
Vorräte  vorbanden  sein. 

Die  Tkwarczelsker  Steinkohle  ist  auf  ihre  Qualität  hin  iu  ver- 
schiedenen Laboratorien  und  Inatituten  unteraucht  worden;  als  ihre 
wertvollste  Kigenschaft  erscheint  ihre  Verkokungsfähigkcil.  Sie  liefert 
bis  zu  7(1".  mehr  /Hier  weniger  blasenreichen  Koks,  und  iu  ent- 
sprechend gebauten  Ofen  erhalt  mau  etwa  tili"),  zu  metallurgischen 
Operationen  vollkommen  geeigneten  Koks.  Der  Aschegebalt  betrugt 
in  der  reinen  Koblcumasse  3,5  6,5  */„  und  im  Kok»  5—9  X  i  der 
Schwefelgebalt  ist  sehr  gering. 

Auf  dem  untersten,  mächtigsten  Klotz  ist  bereits  ein  Stollen  au- 
gelrgt  und  eröffnet  worden,  ebenso  sind  die  Vorarbeiten  zum  Abbau 
auf  den  nnderen  Stellen  in  Angriff  genommen.  Gleichzeitig  wird  eine 
neue  Hafeniinlagc  iu  einer  uördlicb  von  Oozetiicz.vri  belegenes  Ducht, 
welche  Schutz  gegen,  die  nordwestlichen  Winde'  bietet,  sowie  eine 
Kiseiibnhn  /.ur  Verbindung  des  Kohlenreviers  mit  dem  Meere  pro- 
jektiert, l'lier  da»  Vorhandensein  von  Kohle  auf  Spitzbergen  sind 
ebenfalls  neue  Nachrichten  eingetroffen.  Man  wusste  zwar  längst  dass 
Spitzbergen  Steinkohlen  birgt,  doch  herrschte  bis  iu  die  jUugate  Zeit 
I  uklarheit  iil*r  die  Ahbauwürdigkcit  der  dort  vorhandenen  Kohlen- 
Hotze.  Augeregt  durch  den  erstaunlichen  Kidileureichtuui  der  Bärcn- 
iusel,  den  deutsche  Unternehmer  iu  Beschlag  nahmen,  sind  in  Nor- 
wegen verschiedene  (.iesclla  •haften  entstanden,  die  Küpeditiouen  nach 
Spitzbergen  sandten.  K.ine  der  zuletzt  heimgekehrten  Kxpeditioneu 
kann  nach  ihrem  3's  monatlichen  Aufentluilt  auf  Spitzbergen  auf 
außerordentlich  gute  Ergebnisse  zurückblicken.  Wie  einer  der  Teil- 
nehmer, Ingenieur  Nilsou.  berichtet,  wurden  au  verschiedenen  Tunkten 
des  Kiafjorda  gro*»e  steiukoblenführende  tiebiete  in  Besitz  genommen, 
sowie  Versucbsbcrgbau  betrieben  und  alles  zum  Bergwerksbetrieb  für 
diesen  Sommer  vorbereitet. 

Man  bat  bereit»  Arbeilerwohnuugcii  errichtet  und  sie  mit  Proviant 
und  (»ernten  verseheu.  Die  Kobleullotze  voti  1,7^  bis  3  m  Mächtig- 
keit befinden  sioh  über  dem  Wasserspiegel.  K.in  Teil  der  Kohlen  ist 
iH-sser  uls  die  allgemeine  Sorte,  von  welcher  vom  Cape  Bohemann  eine 
Ladung  mitgebracht  und  auf  den  Staatsbahuen,  wie  in  audereu  Be- 
trielieu  erpndit  worden  ist,  die  jedoch  den  Nuehteil  hat,  im  Keuer- 
rnuiii  eine  Menge  poröser  Schlacke  zu  hinterlassen.  In  üree  Habour 
kommen  auch  Schiniedekoblen  vor. 

Von  einer  anderen  Expedition  wurden  in  der  Advent -Bai  aus- 
gedehnte Kohleufelder  entdeckt.  Die  Kohle,  die  dem  Anthracit 
ähneln  soll,  wurde  von  Sachverständigen  untersucht  uud  vou  guter 
Qualität  befunden.  Eine  <ic*cllschaft  zur  Inbetriebnahme  dieser 
Kohleufelder  soll  in  Troudhjetu  gebildet  werden. 


Ausstellungen. 


Die  Wander- Ausstellunar  der  deutschen  lundnirlsi  halls  •  Ue- 
Seilschaft  wird  in  der  Zeit  vom  13.  bl«  IS.  Juni  er.  In  Halle  ».ftJ.  atattduden. 
In  Jahre  1904  wird  In  Düsseldorf  eine  Industrieausstellung 

atattdndeu,  die  da»  ganz«  Usblet  di-r  Industrie  und  di'a  tiewerbea  umfassen 
oud  »iah  u.  a.  auch  aar  Maschinenwesen  und  (ieeaudbettapllege,  auf  Hau.  und 
Ingenieerweaea,  auf  Lnfallverhütung  und  Wnblfabrtaelarlchtuugen  erstrecken 
wird.  Die  Uruppen  für  Maarblncnwes«n  und  Klekti-utecbnik  dürften 
wohl  dl*  hervorragendsten  werden.  DI*  gewaltig-  Maschinenhalle  der  Au» 
Stellung  bedeckt  dato  Flaebenraum  von  14b«  .(ta 
wird  in  der  Mssublu.-iib.Ue  die  elektrische  Centrale 
Dainpfdynauioa  von  Umj  :1i*hi  PS  beunepruchen.  In  der  Centrale  wird  eiue 
elektrisch»  Kratt  vou  HMJM  W  erzeugt   weiden.    Sie  wird  alle  die  dort 


vereinigten,  mannigfaltigen  und  grouartlgen  Maschinen  antreibet,,  ausser- 
dem  Liebt  und  Kraft  für  das  ganze  Uebäude  liefern,  Kontaileo  erleuchten 
und  iu  eonatlgon  Beleuobtunga«fi*ekten  aller  Art  verwandt  werden.  1>1« 
staunenerregende  Kutwlckluug  der  elektrischen  Industrie  in  den  verHosaenen 
zwei  Jahrzehnten  wird  hier  zum  eraten  Male  in  einem  grosaulrkenden 
(ieaamtbllde  gezeigt  werden.  Die  gronnten  Firmen  de»  auattellenden  Bezirke 
haben  von  vornherein  für  Ihre  Ausstellung  eigene  (lebaude  in  Anaaicbt  ge- 
nommon.  He  wird  vou  Krupp  ein  architektonisch  wirkungsvolle»  Uebaude 
errichtet  und  der  grOiate  (lefecbtamaet  ausgestellt  worden,  den  die  Kriegs»- 
ntarln*  kennt,  daneben  drehbare  Panzertürme,  Panzerplatten  und  0e»olio*«f 
aller  Art. 

Auch  die  Klsenbubnverwaltung  baut  eluen  eigenen  grosat-n 
Pavillon. 

Die  üruppe  für  Wohlfahrtspflege  wird  alle  Klariehtongen  der  üffent- 
Uehen  und  privaten  Qesundheltspllege,  alle  WohlfahrUelnrichtungcu  zum 
Schutze  der  Arbeiter,  sowie  auch  auf  allgemeinem  socialen  (ieblete  unifassein. 
Ka  fallen  darunter  sowohl  kommanale  Kinilehtangen  wie  Genesungsheime-, 
Krankenbiuscr,  Asyl*  und  Heilanstalten,  Hader  und  hygienische  Laboratorien, 
wie  auch  die  Einrichtungen  zur  Unfallverhütung,  zur  (Jewerbebygiene  ujjtl 
zur  Wohlfahrt  In  Fabriken.  Veretaeu  etc. 


ffcöcj  and  Bewährtes. 

l>lter  mit  Plattform 

vou  X.  Barth  iu  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Via  u.  110.) 

DI*  Leiterfabrik  von  M.  Harth  In  ilerlin  bringt  unter  dem 
„Patent-Leiter"  «ine  neue  Konstraktion  auf  den  Markt,  die 
Fabrikaten  gegenüber  durch  besondere  Sicherheit  auszeichnet 

Das  Charaktrrlatisrb*  dleaer  Leiter 
Hegt  darin,  das»  »leb  beim  Aufstellen 
derselben  »elbstthätlg  eine  Plattform  bil- 
det, welch»  Uberdlr»  von  drei  S»lten  mit 
einer  Brüstung  umgeben  tat.    Helm  Zu 
s»mmenklapn«n  d«r  Leiter  wird  die  In 
Scharnieren  bewogllrlie  Plattform  gegen 
die  Tritt«  hochgeklappt.    Der  die  Leiter 
Benutzende  bat  auf  der  Plattform  ge- 
nügend Kaum  zur  frelan  Bewegung  nnd 
Ist  dureh  die  Brüstung  geg>a  Absturz 
gesichert-    Flg.  1  IU  zeigt  ein»  Ausfüh- 
rung mit  besondere  breitem  Standplatz, 
Flg.  in»  eine  aolebe  mit  einer  schonten 
Tischplatte  auf  der  Brüstung.  IU*  Leiter 
wird  lu  vereebledeuen  ti  rossen  ausgeführt.    Für  eine  Zi  mm  er  lw.be 
betragt  ihre  Höhe  l,S  m.  die  der  Plattform  I S  m  uud  Ihr  Mralcht 
Sie  ist  iu  den  mehrten  llaoshaltung»-  und  Mohelgeechaften ,  eoale 
Fabrik  von  M.  B.rlb.  Herlin  l>.  Frucbtatrasee  s,  zum  Preise  von  1«  1 
IS,  io  M.  je  nach  der  tiröase.  kautlleh. 


Nasaen 


fit  Ivj  *  II«,    teilt.-  .„■! 


II  kr. 
In  d.  i 


ScliutzvorrichtiiHg  für  Mikrophone 

von  der  Aktiengesellschaft  Mix  &  Genest  iu  Berlin. 
(Mit  Al'liildung,  Fig.  Hl.) 
Die  durch  ihre  Fernaprocbappatate  vtibmllehst  bekannte  Aktiengeeel |. 
»chaft  Mi*  Ii  llenest  in  Berlin  bringt  einen  neuen  Artikel  auf  dm  Markt , 
der  allen  Fernsprechteilnehmern  mit  »Igeiinn  Ansehius»  leicbft  «lllkoinmen 
aeiu  dürft',  Ks  Ist  eine  triehterr..riulge,  elastisch*  Ii  u  miul  -  M  e  mb  ran  e  . 
»eiche  an  den  Uaud  dea  Mikrophon  Spiechtrlchtcia  sufge.tülpt  wird  und 
diesen  vollständig 


Dieae  Vorrich 
tung.  die  andere 
Abbildung.  Flg.  III 
versnachaullc-bt. 
achUtzt  somit  nicht 
nur  dl«  Schall- 
platte dea  Mikro- 
phon« vor  Feuch- 
tigkeit und  Verun- 
reinigung, sondern 
den  Teil 


her  als  S.  hutzmlt  Hj.  III.    Ä  W.r,./,  ,  •*(„.«  .Viie^tW. 

tel  em|ifobleneu 

starren  Celluloidplatten  gegenüber,  die  als  lieaousnzlioilcu  wirken  nnd  dl<- 
Worte  unvirttindlich  machen,  erweist  «Ic  h  die  ela»tl*i  h<  Menibrauc  für  die 
Sammlung  der  Schallwellen  als  überaus  gunstig  und  erleichtert  die  Ver- 
ständlichkeit durch  Milderung  der  natürli.  Ii  harten  Time  der  Stimme.  Diese 
ilummi  Membrane  kann  an  Jedem  Apparat  sngebracht,  leicht  abgeuommeu 
uud  nach  erfolgter  Reinigung  ebenso  beijueui  wieder  angeaelzt  werden.  Sie 
ist  iu  allen  einschlägigen  tleaehiften  i»der  auch  bei  Mix  &•  (.«nest.  lleillu  W. 
HilIowe.tr.  II  kiotllch. 
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Cisenbabnefl. 

Elektrische  Steuerung  der  Luftdruckbremsen 
an  Eiscubahnzflgen. 

In  der  am  21.  Mai  d.  J.  abgehaltenen  „Versaturoluug  d.  V.  D. 
Masch.-Ing."-Bcrlin,  hielt  Ingenieur  Wagner  einen  Vortrag  über 
elektrische  Steuerung  der  Luftdruckbremse«  und  die 
damit  auf  der  M  il  i  t ä  r- Ei  neu  • 
babn  gewonnenen  Versuchter- 
g  c  b  n  i  |  s  e. 

Bei  allen  vorzüglichen  Eigenschaften, 
welche  die  Luftdruckbremsen,  insbesondere 
die  von  keinem  anderen,  im  Betriebe  er- 
probten .System  bishing  übertroffeue 
Westinghousc-Brcmsc  auszeichnen,  ist  hier 
doch  die  zu  langsame  Übertragung  der 
Bremskraft  von  einem  Fahrzeuge  zum  an- 
deren als  Mangel  zu  empfiuden.  Dieser 
ist  eine  Folge  der  pneumatischon  Steue- 
rung. Derselbe  hat  bewirkt ,  dass  in  die 
Betriebsordnung  für  die  Haupteisenbabncn 
Deutschlands  die  Bestimmung  aufgenom- 
men werden  musste,  das*  Züge  von  mebr 
als  GO  Achsen  nicht  mehr  mit  Luftdruck- 
bremse allein  befördert  werden  dürfen. 
Hieraus  folgt,  dasa  Güterzüge  und  Militär- 
züge, letztere  bei  eiuer  normalen  Stärke 
von  110  Achsen,  der  Vorteile  der  konti- 
nuierlichen Luftdruckbremsen  verlustig 
gehen.  Hierin  wird  sofort  Wandel  ge- 
schaffen, wenn  die  pneumatische  Steuerung 
nur  noch  im  äussersteu  Notfalle  Verwen- 
dung findet  und  für  alle  sonstigen  Betriebs- 
erfordernissc  durch  eine  elektrisch*1  Steue- 
rung ersetzt  wird.  Mit  der  Einführung 
der  Elcktricitat  als  Mittel,  die  Luftdruck- 
bremsen zu  steuern ,  wurden  diene  sofort 
von  den  ihnen  bis  dahin  noch  anhaftenden 
Unvollkommenheiteu  befreit  und  sind  da- 
durch brauchbare  Mittel  zur  Verwendung 
an  den  kurzen,  wie  auch  an  den  längsten 
Zügen  geworden. 

Der  dem  System  der  elektrischen 
Steuerung  der  „Siemens"  elektri- 
schen Steuerung  für  Luftdruck- 
bremsen zu  Grunde  liegende  Gedanke 
beruht  im  wesentlichen  darin ,  dass  den 
pneumatischen  Bremsapparaten  noch  je  ein 
zwischen  der  Hauptleitung  und  dem  Brems- 
ey linder  eingeschaltetes  Steuerventil  hin- 
zugefügt wird.  Diese  Steuerventile  sind 
von  der  Lokomotive  ans  auf  elektrischem 
Wege  mittels  eines  einzigen,  durch  den 
ganzen  Zug  laufenden  Kabels  zu  bethätigen 
und  offnen  während  der  Dauer  dieser  Be- 
thatigung  der  in  der  Hauptleitung  befind- 
lichen Druckluft  einen  Weg  in  die  Brcmsoy linder.  Durch  die  so 
bewirkte  Verminderung  des  Hanptleitungsdruokes  werden  in  der  be- 
kannten Weise  die  Steuerungsvnrriehtungen  in  den  Funktionaventilen 
in  Tbätigkeit  gesetzt  nnd  lassen  nun  auch  ihrerseits  eine ,  der  Ver- 
minderung des  Hauptleitungsdruckes  entsprechende  Menge  von  Druck- 
luft aus  den  Hilfsluft behältern  in  die  Bremacylinder  überströmen.  Die 
elektrische  Steuerung  der  Luftdruckbremsen,  neben  welcher  übrigens 
die  pneumatische  Steuerung  auch  ferner  noch  verwendet  wird ,  dient 
als«  nur  zum  gleichzeitigen  Anziehen  si.mtlicber  Bremsen  der  Züge, 
während  das  Lösen  der  Bremsen  wie  bisher,  *o  auch  ferner  nur  auf 
pneumatischen)  Wege  erfolgt. 

l>er  Vortragende  erläuterte  die  Einzelheiten  nn  der  Hand  von 
Zeichnungen  und  betriebsfähiger  Modelle  in  anschaulicher  Weise  und 
faxte  sodann  die  Vorzüge  der  „Siemeus"-Steuening  wie  folgt  zusammen: 
1.  Die  Handhabung  der  Bremsen  ist  namentlich  hinsichtlich 
■ler  Bctricbsbrcrnsungeu  an  längeren  Ziigeu  ganz  erheblicli 
leichter,  als  bei  den  nur  pneumatisch  gesteuerten  Luft- 
druckbremsen. 

'J.  Selbst  die  längstcu  Züge  kouueu  durchaus  stossfrei  gebremst 
werden,  einerlei,  ob  die  Bremsen  nur  mastig  angezogen 


3.  Die  Bremswege  gestalten  sieh  selbst  bei  kürzereu  Zügen 
schon  erheblich  kleiner,  als  sie  ohne  elektrische  Steuerung 
sind.  Dieses  Verhältnis  wird  um  so  güusliger,  je  grösser 
die  Länge  der  Züge  ist. 

4.  Bei  der  elektrischen  Steuerung  wird  alle  Luft  in  den  Brcms- 
cyliudern  nutzbar  gemacht,  bevor  sie  zum  Entweichen  in 
die  Ausaenluft  gelangt;  infolgedessen  gestaltet  sich  der 
Brernsl>etrieb  erheblich  sparsamer  als  bisher. 

5.  Anstelle  des  jetzt  meistens  gebräuchlichen  % zölligen  Kupp- 
lungsschlauches geuügt  eiu  einzölliger  Schlauch. 

Ii.  Bei  rein  elektrischer  Bethätigung  der  Bremse  ist  der  Voll- 
druck in  den  Brcmscylindero  sohou  bei  einer  sehr  geringen 
Verminderung  des  Hauptleitungsdruokcs  erreicht.    Da  es 
nun  unnötig  ist,  auch  die  Lokomotiven  und  Tender  mit  je 
einem  elektrischen  Steuerventil  zu  versehen,  so  ergiebt  sielt 
als  Vorteil  dieser  geringen  Druckermässiguug  in  der  Haupt- 
leitung, dass  bei  allen  Betriebsbremsungen  ihre  Bremsen 
mit  erheblich  geringerer  Kraft  als  bisher  angezogen  werden. 
7.  Die  Kcgulierfäbigkeit  der  Bremse  ist  die  denkbar  bcate. 
H,  Bei  den  nur  pneumatisch  gesteuerten  Luftdruckbremsen  ver- 
gehen stets  viele  Sekunden,  bevor  es  möglich  ist,  die  Bremsen 
nach  dem  Lösen  zum  aweiten  Male  anzuziehen,  ein 
Übclstand,  der  sich  beim  Einfahren  in  Kopfstationcu  schon 
öfters  als  gefahrbringend  erwiesen  hat;  bei  einer  elektrisch 
gesteuerten  Bremse  er" 
sofort ,  augenblicklich 
Stromkreis  geschlossen  ist 
'J.  Ein  geschlossener  Stirnwandbahn  im  Zuge  beraubt  den 
Führer  nicht  mebr,  wie  bisher,  der  Möglichkeit,  die  Bremsen 
des  abgeschlossenen  Zugteiles  anzuziehen. 
Auf  der  Militarbabu  Berliu-Zosscn-Jüterbog  fauden  in  tiegenwart 
von  Vertretern  der  preussischen  und  ausländischen  Eisenbahnver- 
waltungen  mit  dieser  Bremse  Versuche  statt,  die  unter  den  ver- 
schiedenartigsten Verhältnissen  günstige 
Resultate 


i* "  ■  - •  — ..  ■■  • .  ^  • .  

rfolgl  dagegen  da*  Anziehen  der  Bremse 
■  nach  dem  Lösen,  sobald  nur  der 


Die  Schadenersatzpflicht 
der  Elsenbahn. 

Von  Dr.  Georg-  Efjer,  Re>rierungsrat 
in  Berlin. 

Der  $  SS  der  neuen  Eisenbahuver- 
kehrsordnung  giebt  im  Ausohluss  an  Ar- 
tikel 41  des  Internationalen  Übereinkom- 
mens über  den  Eiseubahnfracht  verkehr 
und  das  ueue  H.-G.-B.  dem  Grundsätze 
Ausdruck,  dass,  wenn  der  Schaden  durch 
Vorsatz  oder  grobe  Fahrlässigkeit  der 
Eisenbahn  herbeigeführt  ist,  in  allen  Fallen 
Ersatz  des  vollen  f"  " 
den  kann. 


H).  tri. 


<Ttit  JMS«  tollt  II)  «.  mi 


eine  Verschärfung  der  Schadi 
der  Eisen  bahn  sowohl  im 
dem  alten  H.-G.-B.  wie 


denersatzpflicht 
Vergleich  mit 
auch  mit  dem 


nach  dem  alten  H. 
vollen  Schadens  eiu 


werden,  oder  ob  sofort  die  Maximalkraft  ausgeübt  wird.      |  ausführt,  dieser  Fassung 


Internationalen  übereinkommen ,  denn 
G.-B.  tritt  die  Verpflichtung  zum  Ersatz  des 
wenn  derselbe  durch  dasjenige  schuldbare  Ver- 
fahren des  Frachtführers  bezw.  der  Eisenbahn  oder  ihrer  I.cute  ent- 
standen ist ,  welches  das  alte  H.-G.-B.  als  „tHisliche  Handlungsweise'* 
bezeichnete.  Der  Begriff  „bösliche  Handlungsweise"  ist  weder  iden- 
tisch mit  Arglist  ulleiu,  noch  mit  Arglist  und  grolier  Fahrlässigkeit 
vereint.  Nach  den  Protokollen  de*  alten  H.-G.-B.  hat  man  vielmehr 
darunter  zunächst  allerdings  die  Arglist  im  eigentlichen  Sinne,  ausserdem 
aber  auch  den  höchsten  Grad  der  Nachlässigkeit  zu  verstellen,  namentlich 
jeneu  frevelhaften  Mutwillen ,  der  zwar  die  Beschädigung  nicht  beab- 
sichtigt, sich  aber  bei  seinem  Handeln  der  damit  verbundenen  Gefahr 
bewusst  ist  und  dennoch  das  Handeln  nicht  ändert.  Hie  Folgen  einer 
so  unbestimmt  gehaltenen  Grenze  und  Ausdrucks« eise  äusserten  sich 
in  zahlreichen  Meinungsverschiedenheiten  ober  eleu  Umfang  dieses 
nur  dem  deutschen  H.-G.-B.  eigenen  Begriffes.  AU  daher  der  an  sich 
in  fast  allen  Staateu  anerkannte  Grundsatz  in  das  Internationale  liier- 
einkommen  Aufnahme  finden  sollte,  nahm  man  von  diesem  Ausdrucke 
als  i.i. geeignet  Abstand  und  wählte  die  Begriffe  „Arglist"  und  „grobe 
Fahrlässigkeit".  Die  Verkehrsordnuug  vom  15.  Nov.  18;e>  jj  ss  hat  sich, 
wie  Keg.-Kat  Dr.  Georg  Eifer  in  der  „Ztg.  d.  Vcr.  d.  Kiseuh.-Verw." 

angeschlossen  und  bestimmt,  dass  die  Vcr- 
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gütung  de»  vollen  Schadens  in  ulleu  Fiillcu  gefordert  werden  kann, 
wenn  er  infolge  der  Arglist  oder  der  grolicu  Fahrlässigkeit  der  Eisen- 
hahn  entstanden  ist.  Damit  wurde  die  Haftung  der  Eisenbahnen  er- 
höbt, weil  nach  obigem  der  Begriff  der  bo»iiehcn  Handlungsweise 
wesentlich  enger  ist ,  als  die  Begriffe  der  Arglist  und  der  groben 
Fahrlässigkeit  vereint ;  es  wurde  mithin  den  Eisenbahnen  eine  »trengerc 
Ersatzpflicht  auferlegt. 

Voraussetzung  für  den  Anspruch  auf  Vergütung  des  vollen  Scba- 
dons  ist,  dass  überhaupt  ein  von  der  Eisenbahn  zu  vertretender 
Schaden  entstunden  ist ,  d.  h.  ein  aus  dem  Eisenbahntransport 
herrührender,  auf  die  Bestimmungen  des  neuen  H.-O.-B.  und  der 
Verk.-Ordn.  sieh  gründender  Schaden.  Es  s:nd  hier  nicht  uur  Schäden  ans 
Verlast ,  Minderung  und  Beschädigung  des  Gutes  sowie  aus  der  Ver- 
säumung der  Lieferfrist  gemeint,  sondern  alle  Schäden  aus  dem  Eisen- 
bahntransport,  welche  durch  Vorstatz  oder  grobe  Fahrlässigkeit  der 
Eisenbahn  verursacht  sind,  gleichviel  ob  durch  Verletzung  der  Ver- 
tragspflichten oder  nicht,  ob  durch  die  Ausführung  oder  Nichtausfüh- 
rung de«  Frachtvertrags,  ob  ein  Frachtvertrag  abgeschlossen  ist  oder 
nicht,  ob  die  Forderung  also  auf  Grund  des  Vertrages  oder  ausser- 
vertragamüsaig  geltend  gemacht  wird,  mithin  nicht  nur  in  Fällen  des 
gauxen  oder  teilweis en  Verlustes,  der  Beschädigung  oder  Verspätung, 
sondern  auch  bei  Zuwiderhandlungen  gegen  die  Bestimmungen  de» 
§  453  des  neuen  H.-G  B  ,  $  •'■  der  Verk.-Ordn.,  z.  B.  hei  unberech- 
tigter Ablehnung  de«  Transports,  Verletzung  der  Reihenfolge  bei  der 
Beförderung  u.  s.  w.,  Befolgung  der  Verfügungen  des  Absenders  ohne 
Vorweisung  des  Frachtbriefduplikats,  einstweiliger  Verwahrung  des 
Gnies  u.  s.  w. 

Eine  weitere  Voraussetzung  ist,  dass  der  Schaden  durch  Von,! 
oder  grobe  Fahrlässigkeit  der  Eisenbahn  herbeigeführt  ist. 
„Vorsatz"  ist  die  wissentliehe  rechtswidrige  Handlungsweise  derartig, 
das»  der  Handelnde  den  Erfolg  seines  Handelns  erkennt  und  voraus- 
siebt, also  das  bewusste  Wollen  der  Rechtswidrigkeit.  Es  gehört 
hierzu  nicht  notwendig  die  böse  Absicht  der  Schädigung.  „Grobe 
Fahrlässigkeit"  dagegen  Ist  ein  besonders  hoher  (irad  der  Ausscracht- 
lassung  der  im  Verkehre  erforderlichen  Sorgfalt,  ein  erhebliches  Maa*s 
von  Nachlässigkeit,  achuldbarer  Unwissenheit  oder  Mangel  au  ge- 
höriger, im  Verkehre  üblicher  und  gebotener  Aufmerksamkeit.  Ks 
ist  kein  ganz  fest  umgrenzter  Rechtsbegriff ;  der  Mauastub  der  im 
Verkehre  erforderlichen  Sorgfalt  ist  anzulegen.  Ist  diese  in  besonders 
schwerer  Weise  nach  den  von  der  Verkehrsanschauung  gestellten  ob- 
jektiven Anforderungen  verletzt ,  so  liegt  grobe  Fahrlässigkeit  vor. 
(irolie  Fahrlässigkeit  wird  sieh  häutig  dem  wissentlichen  Vorsatz 
nähern;  im  B.  G.-B.  werden  beide  regelmässig  nebeneinander  gestellt. 
Deuuoch  sind  beide  Begriffe  nicht  gleichbedeutend;  es  bleibt  eine 
Grenze  zwisebeu  dem  wissentlichen  und  dem  nicht  wissentlichen, 
wenngleich  grobfahrlässigen  Handeln  (F.  Endemann  a  n.  <>.  1  IUI 
Anm.  2).  Beides  kann  in  positiven  Handlungen,  aber  auch  in  Unter- 
lassungen bestehen.  I^eiobtc  Fehler,  geringfügige  Versehen  uud  uner- 
hebliche l'tlichtwidrigkeitcn  gehörigen  nicht  zum  Begriffe  der  grobeu 
Fahrlässigkeit.  Es  liegt  auf  der  Hand,  dasa  hier  für  die  richterliche 
Beurteilung  im  Streitfalle  nach  Lage  der  besonderen  Verhültuiste  eiu 
weiter  Spielraum  bleibt.  Einerseits  kommt  iu  Betracht,  das»  nach 
der  eigenartigen  Natur  des  Eisenbahnbetriebes  das  Publikum  sich  voll 
auf  die  Maaasuahmcu  der  Eisenbahnen  zum  Schulze  und  zur  Borg- 
fältigen  Ausführung  des  Transportes  verlassen  muss  und  jedes  Ein- 
greifen in  diese  ausgeschlossen  ist,  anderseits  aber  auch,  das«  die 
Schnelligkeit  und  Gefährlichkeit  de»  Eisenbahntransportes  sowie  die 
grosse  Häufung  desselben,  die  Schwierigkeit  der  Übersicht  und  Kon- 
trolle, Fehler  und  Verschen  als  entschuldbar  oder  leicht  erscheinen 
lassen,  welche  bei  auderen  Transportarten  und  unter  anderen  Verhält- 
nissen als  schwere  anzusehen  »eiu  würden.  Duuach  kann  je  nach  Lage 
des  einzelnen  Falles  dio  Beurteilung  eine  »ehr  verschiedenartige  sein, 
ob  unrichtige,  ungeeignete  oder  verspätete  Verladuug  oder  sonstige 
Fehler  derselben,  Verwechslung  und  Fehlleitung  der  Güter,  Verschlep- 
pungen —  insbesondere  bei  schnell  verderblichen  Gütern  — ,  unrich- 
tige", irrige  oder  unterlassene  Zolldeklaration,  unrichtiges  oder  ver- 
spätetes Benachrichtigen,  Expedieren,  Abliefern,  ungenügende  Sehutz- 
maasarcgclu  u.  ».  w.  al»  auf  grober  Fahrlässigkeit  oder  leichtem  Ver- 
schulden beruhend  zu  erachten  sind.  Auch  der  Vorsatz  der  Kisen- 
bahnangestcllten  und  anderer  Personen,  deren  »ie  »ich  bei  Ausführung 
des  von  ihr  übernommenen  Transports  bedient,  fallt  hierunter.  I>ie 
Eisenbahn  kann,  wenn  die  schädigende  Handlung  unter  der  Voraus- 
setzung, das«  sie  vou  ihr  selbst  ausgegangen  wäre,  sl»  Vorsatz  oder 
grobe  Fahrlässigkeit  erscheinen  würde,  diese  Bewertung  der  Hand- 
lung nicht  deshalb  bestreiten,  weil  sie  von  einem  ihrer  Leute  aus- 
gegangen ist.  Ebensowenig  kann  sie  geltend  machen,  die  betreffende 
Handlung  beruhe  deshalb  nicht  »uf  Vorsatz  oder  grober  Fahrlässig- 


keit, weil,  wenn  man  nur  die  Person  ihre»  Organs  in  Betracht  ziehe, 
es  nach  Lage  der  Sache  au  einer  Voraussetzung  »einer  Oualilikation 
fehleu  würde.  Es  liegt  auf  der  Hand,  das»  die  Bestimmung  des  (i  SM, 
wenn  »ic  nicht  auch  auf  die  Leute  der  Eisetibahn  ausgedehnt  werden 
würde,  Uberhaupt  bedeutungslos  uud  überllüasig  sein  würde.  Der 
Schaden  musa  durch  die  vorsätzliche  oder  grobfahrlässige  Handlung 
oder  Unterlassung  der  Kiseuliahti  bezw  ihrer  Leute  verursacht  sein. 
Ks  genügt  nicht,  dass  die  bezügliche  Haudlung  u.  s.  w.  bei  dem 
Transporte  überhaupt  vorgekommen ,  zeitlich  oder  ortlieh  damit  zu- 
sammengefallen ist;  vielmehr  ist  erforderlich,  dass  durch  sie  der 
Schallen  herbeigeführt  ist.  Aber  es  braucht  uur  die  wirkliche,  nicht 
die  notwendige  Folge  gewesen  zu  sein.    Ks  können  zu  der  Handlung 

gleiehviel 
Handlinie: 


bedingt  war  oder  uicht.  Es  reicht  also  aus,  da«»  sie  wilwirkeiid  «rar, 
wenu  nur  festgestellt  wird,  daas  ohne  sie  der  Schaden  überhaupt 
nicht  oder  nicht  in  dem  vorliegenden  Umfange  eingetreten  wäre. 
Bei  mitwirkendem  Verschulden  der  Eisenbahn  und  des  Absenders 
bezw.  Empfängers  ist  nach  Lage  des  besonderen  Falles  entscheidend, 
wessen  Verschulden  als  das  vorwiegende  den  Schaden  verursacht  hat. 
Für  die  Bemessung  des  Umfang»  des  zu  leistenden  Schadenersatzes 
ist  in  diesem  Falle  iii«l»e»ondere  der  Umstand  entscheiden«' 
der  Schaden  vorwiegend  von  dem  einen  oder  anderen  Teile 
ursacht  worden  ist.  Der  Entsebädigungsbercchtigtc  hat  den  Nach- 
weis für  da»  Vorhandenlein  der  beiden  Voraussetzungen  zu  erbringen, 
also  sowohl  dafür,  daas  ein  Sehaden  überhaupt  entstanden,  wie  auch 
dafür  er  durch  Vorsatz  oder  grobe  Fahrlässigkeit  der  Eisenbuhn  luvw. 
ihrer  Leute  verursacht  iat.  Der  Beweis  hat  »ich  uuf  das  Vorhanden- 
sein und  die  Hohe  dea  Schaden*  »owie  auf  die  vorsätzliche  oder  grol>- 
fabrläasige  Handlung  bezw.  Unterlassung  der  Eisenbahn  oder  ihrer 
Leute  und  den  ursächlichen  Zusammenhang  zwischen  beideu  zu  er- 
strecken. Sind  mehrere  derartige  Handlungen  vorgekommen,  so  wirsi 
der  Nachweis  einer  dcrsell>en  geuügen ,   wenu  »ie  die  Ursache  de» 


Liegen  die  vorerurterten  Voraussetzungen  vor,  so  kann  die  Ver- 
gütung dea  vollen  Schadens  gefordert  werden.  Die  Forderung  iat 
Riadann  nicht  auf  die  in  den  HO  bis  87  der  Verk.-Urdn.  bezeich- 
neten Wertgrenzen,  den  normalen  Ersatz  dea  gemeinen  Handclswcrten 
bezw.  gemeinen  Wert,  den  verringerten  des  5;  Hl ,  den  bi»  zum  de- 
klarierten Höchstbetrag  gesteigerten,  od. r  die  vcrhältnis»mäs»igeu 
Frachtanteile  beschränkt.  „Voller  Schaden"  bedeutet  mehr,  als  diese 
begrenzten  Beträge;  es  kann  frei  von  allen  Schranken  sowohl  der 
wirkliche  Schaden  wie  auch  der  entgangene  tiewinn,  das  ganze  indi- 
viduelle Interesse  de»  Berechtigten,  insoweit  es  überhaupt  nach  irgemi 
welcher  Richtung  hin  durch  die  vorsätzliche  oder  grobfahrlässige 
Handlungsweise  der  Eisenbahn  oder  ihrer  I-eute  verletzt  ist,  gefordert 
werdcö.  Es  gehören  dahin  Nachteile  durch  Konventionalstrafen,. Ver- 
last an  Kundschaft,  Reisekosten,  Entwertung  der  Ware  durch  Ände- 
rung der  Konjunktur,  der  Mode,  der  Vcrkaufsgelegenheit  u.  s.  w.  Deu  Be- 
weis für  deu  vollen  Schaden  und  für  die  Höhe  der  danach  beanspruchten 
Entschädigungsbeträge  hat  der  Eutschädigungsberechtigte  zu  führen. 

Die  Vergütung  beachränkt  Bich  alao  keineswegs  auf  die  Schäden 
aus  Ycrluat,  Beschädigung  und  Verapätung  aua  dem  Eisenbahnfracht- 
vertrage,  sondern  erstreckt  sich  auf  alle  Fälle,  in  weicht- n  überhaupt 
aus  dem  Eisenbahntransport  durch  Vorsatz  oder  grobe  Fahrlässigkeit 
der  Eisenbahn  ein  Schaden  entstanden  iat,  gleichviel,  ob  durch  Ver- 
letzung der  Vcrtragspflicbtcn  oder  nicht.  Andernfalls  würde  die 
Hinzufügung  der  Worte  „in  allen  Fällen"  ohne  Zweck 

volle  Schaden  zn  ve 


noch  andere  Thatsachen  als  mitwirkend 
ob  der  Eintritt  dieser  mitwirkenden  Thatsachen 


... , 
jene 


Zeitkarten  in  Österreich.  Mit  Rücksicht  auf  die  günstig«  Auf- 
nahm», welche  die  Im  Jahre  1R89  vnn  dVr  österreichischen  Staat»eieenbahn- 
Verwaltung;  zum  ernten  Mal»  eingeführten  IT.-  und  mi.tilgif.rn  Zettkarten  für 
die  Eisenbahnen  im  Salzksmmergut  gefunden  haben,  bette  »ich  die  Staats- 
eleenbahn-Vcrwaltung  entschlossen,  diese  Zeltkarten  aueb  für  bestimmte 
Verkehregeblcte  in  Böhmen  und  Galliirn  einzuführen,  In  der  diesjährigen 
Heisezelt  werden  d>  la  R*de  «lebenden  Zeltkai ten  für  daa  Salzkammergut, 
da*  nürdliebe  und  südlich«  «.tarnen,  fowlr  daa  iiatllrhe  und  u  estliche  Gallzleu 
ausgegeben  werden.  Die  Preise  der  Zeitkarten,  welche  die  beliebig  oftmalige 
Uefabrune;  der  zum  (leblet  der  Zeitkarten  gehörigen  Bahnlinien  gestatten 
und  die  gröaate  Freizügigkeit  gewähren,  sind  ktiaaerst  misalg  gestellt.  Will 
der  Beaitzer  der  Zeitkarte  die  Reise  In  einer  nicht  zum  fiablete  der  Karte 
gshürlgen  Station  der  österreichischen  Stuatsbahnen  antreten  oder  beendigen, 
und  anschllesaend  an  Jene»  Gebiet  weitere  Ausflug«  Im  Bereichs  der  oster- 
rrlebiachea  Staat.bahoen  und  der  Südbahn  unternehmen,  *t>  kann  er  gleich- 
seitig mit  der  Zeltkarte  Fahrscheine  zur  einmaligen  Befebrung  der  ausser- 
halb des  Zeltkartengebietes  gehörigen  Dabnatrreken  lösen  Die  Hinrichtung 
der  AnacWuaafahrachelnn  erleichtert  die  Benutzung  der  Zeitkarten  ungemein. 
Hie  Anscblueafahrechclne  werden  znm  gleichen  Preise  wie  die  Vereiosfahr- 
scheloe  berechnet  und  gelten  zur  einmaligen  Fahrt  Innerhalb  einer  Zeltdauer 
vnn  4ft  Tagen. 

Weibliche  Einenbahnbeanife  ia  Kussland.  Allmählich  werden  auch 
den  russischen  Freuen  immer  mehr  neue  Berafagcblete  er* rbloisrn.  Nach- 
dem bereits  früher  die  Verwaltung  der  privaten  Rjiean-Urnlskcr  Bahn  beim 
Verkchremlnlstcrlnm  um  die  Erlaubnis  nat'bgeaurht  hatte,  Frauen  ula 
Kontrotlbeamte,  sowie  In  den  Kanzleien  anzustellen  und  ihr  Orsnch  ge- 
nehmigt worden  war,  sind  nun  auch  die  Direktionen  mehrerer  ebenfalls 
Privatgesellschaften  gebt.rigen  Eisenbahnen  dem  Beispiel  gefolgt.  Die»« 
Verwaltungen  elnd  »ogsr  noch  einen  Schritt  welter  gegsngrn,  indem  sie 
dem  Verkehrsminister  den  Vorschlag  machten,  den  Frsucn  zu  gestatten,  die 
Kurse  für  Eleenbahnbeamte  zu  besuchen.  Im  rnseiseben  F.iacDbabndlenate 
werden  zwar  schon  seit  Jahren  Frauen  in  verschiedenen  Stellungen  be- 
schäftigt; In  Zukunft  iollen  sie  auch  die  meisten  derjenigen  Amter  bekleiden 
dürfen,  die  aie  bisher  noch  nicht  Innehatten.  Der  Vcrkchramlulster  bat, 
wie  daa  „B.  T."  berichtet,  genehmigt,  das»  Frauen,  die  Institute  oder  Gynsna- 
elen  absolviert  und  hierauf  die  Kurse  für  Ela.nbabnbcemt.-  besucht  haben, 
aowohl  ala  Kassenbeamte,  als  auch  ale  Gehilfen  der  Statlonavorstchei  an- 
geatellt  werden  können. 

Bun  der  Eisenbahn  DJIbutl-Harar.  Nach  einer  amtlichen  Mit- 
teilung iat  der  Bau  der  Eisenbahn,  welche  Djlbull  an  der  franzüaisehen 
Somaliküste  mit  Ilarar  verbinden  «oll.  unter  normalen  Verhaltnlasen  fort- 
g«»cl.i  Uten.  Am  1.  Februar  diese»  Jahre»  war  der  Seblcueuweg  1*8  km  weit 
gelegt.    Milte  Februar  Ist  Adele  tCHbmi  err.l.ht  nuiden. 
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SkKtrischc  Jahnen. 

Eine  elektrische  Bahn  von  St.  PctersfcurK 
nach  Moskau. 

Kin  neues,  bedeutsame»  Bahnprojekl  wurde  unlängBt  dem  russi- 
schen Ministerium  für  Wegebauten  vorgelegt.  Ks  handelt  «ich  um 
Jen  Plan  einer  elektri»cheu  Schwebebahn  von  St.  Petersburg  nach 
Moskau  von  dem  bekannten  russischen  Ingenieur  Romanow ,  der  be- 
reits im  vorigen  Sommer  in  Gatschina  eine  kleine  elektrische  Sehwebe- 
hahn nach  einem  von  ihm  erfundenen  System  gebaut  hat.  welche  recht 
befriedigende  Kesnltato  lieferte.  Romanow  will  nuu  sein  erprobtes 
System  in  grossem  Stile  auf  der  langen,  fast  schnurgeraden  Eisen- 
bahnlinie der  Nikolaibabti  nnwenden,  die  seit  Jahren  den  Anforde- 
rungen de*  Güter  verkehr»  nicht  mehr  gewnobsen  ist.  An  Stelle  des 
Dampfbetriebe»  zu  ebener  Krde  soll  der  elektrische  Betrieb  eiuer 
Hangebahn  eingeführt  werden.  Die  Kasten  dieser  Neuanlage  werilen 
auf  etwa  201)  Mill.  M ,  die  jährlichen  Betriebskosten  bei  einer  Fahr- 
geschwindigkeit der  Güterzüge  von  120  km  pro  Stunde,  auf  uahezu 
30  Mill.  M  geschätzt. 

Wahrend  bei  diesem  Projekte  vor  allem  die  Bewältigung  des 
Güterverkehrs  ins  Auge  gefosst  wurde,  arbeitete  ein  Ingenieur  Kach- 
kine  den  Pinn  einer  cl  cktrtsch  betriebeneu  Vollbahn  aus,  den  er  kürz- 
lich in  Vorschlag  brachte. 

Die  Kosten  für  den  Bau  dieser  t«0  km  langen  Strecke  sollen, 
wie  das  „Journal  des  trntiiporta"  erfährt,  etwa  270  Mill.  M  betragen, 
wovon  2»H1  Mill.  auf  den  Bau  des  Bahnkörper«,  40  Mill.  für  die  Ein- 
richtung von  40  Generator-Stationen  und  30  Mill  für  die  Anlage  der 
Kraftcentnden  \  eranschlagt  sind.  Die  in  Anwendung  kommende  Fahr- 
ge«chwindigkcit  soll  mindesten*  150  km  pro  Stunde  betragen,  sodass 
man  die  Entfernung  von  St.  Petersburg  bis  Moskau  einschliesslich  der 
Aufenthalte  in  längstens  fünf  Stunden  zurückzulegen  vermöchte. 

Kür  den  Betrieb  der  Linie  sind  kurze  Züge  von  ft  Wagen  mit  je 
3.-)  Sitzplätzen  gedacht,  welche  in  Abständen  von  10  Minuten  in  jeder 
Richtung  abgelassen  werden  sollen.  Bei  einem  tägliohen  Verkehr  von 
12000  Reisenden  und  einem  Fahrpreise  von  18  M  für  die  erste,  10  M 
für  die  zweite  und  7  M  für  die  dritte  Klasse,  hofft  man  eine  jähr- 
ne  von  mindestens  30  Mill.  M  zu  erzielen.  Die 
u  zur  Krzeugung  des  nötigen  Betriebsstroms 
die  natürliche  Kraft  auszunutzen,  an  den  vor- 
Klüssen,  Wasserfällen  und  Strömen  gebaut  werden. 


Die  elektrische  Brrninubnbn.  Sühon  Im  Jahr*  lfi!>»  haben  dlo  eid- 
genössischen Behörden  dl»  Koufsslon  «um  Bau  einer  elektrischen  Eisen- 
bahn von  Ssraaden  (O-aub^nden)  nach  tsinpoeologno  iltaltrniirhe  Oronzn 
mit  Abzweigung  nach  St  Moritz  nnd  fonti-eslna  erteilt.  Da  nach  einiger 
Zeit  die  Albalsbsbn  (St.  MorltzTbnal»),  sowie  die  italienische  Veltllner  Bahn 
Soodrlo-Tlrano  eK.nael  «erden,  dürft»  sich  der  Fremdenverkehr  n»ch  dem 
BynloapaM  bedeutend  steigern.  Deshalb  wurde  das  Projekt  einer  elek- 
trischen Beralnababn  entworfen,  für  die  grgenwirilg  von  »<h».el«erirclnn 
ltalieaiaehen  lind  um  Kapitalisten  Studien  gemacht  werden.  Uureh 

dir««  Bahn  und  die  Veltllner  Bahn  würde  eine  ununterbrochen«  F.Ucnbsbii. 
v  erbindang  zwischen  Malland  und  Chur  hergestellt,  worsn  sowohl  Im  Kanli  n 
üraubunden,  namentlich  Im  RngadiD.  als  In  ubcritallen  grnne  Kr* »rtungen 
geknüpft  werden.  In  Dberltsllen  nimmt  man  an,  dies  es  der  Stadt  Mailand 
ermöglicht  warde,  infolg«  der  Berninabahn  die  Bedürfe!»»-  des  Kugadln», 
dla  wahrend  der  Premdensalaon  sehr  bedeutend  »Ind.  tu  decken.  Wenn  die 
Uibn  gebaut  Ist,  wird  da»  Kngodln  ohne  Zweifel  von  den  Italienern  in  den 
Leinten  Sommermonaten  viel  mehr  besucht  werden,  als  gegenwlrtlg  Da» 
Organ  der  Italienischen  Bahnen  erwartet,  des»  alle  inaassgebrnden  Körpcr- 
•i  h.ften  den  Plan  einer  Klaenbabn  von  Tlrano  nach  Ssmsdcn  lebhaft  unter- 
•tiltzen.  Die  Berninabahn  würde  tum  Teil  die  bestehende  Bernlnastrasso 
h.noUen.  AI»  Stationen  alnd  vorgesehen:  Ssniaden,  Pontresina.  Bernlna- 
talls,  B»rnlnaho»pls,  Poschlavo,  I.«  Pres«,  Bruslo  nnd  Csmpoeologno.  1)1* 
Länge  der  Bahn  betragt  dem  JU  T."  zufolge  t>t  km.  die  Spurweite  1  m. 

Motor« igen  auf  I.nknlbahnen.  wie  die  „Ztg.  d  V.  I».  K.-V."  be- 
richtet, soll  aof  d»r  Verblndungallnle  Br U »Loboslt x  der  Personen- 
verkehr  durch  Benzln-Selbatfahrwagen  'System  Daimler'  vermittelt  Werden. 

Die  Österreichische  Staataba hn v e r w al t u ng  plant  auf 
von  Ihr  In  Böhmen  betriebenen  Lokalbahnen  mit  seh»  kotieret 
glelchfalla  die  Einführung  von  Selbatfahrwagen. 

K.benao  aoll  auf  der  Oberösterr»lcbl»ohen  Lokalbahn  Sattled- 
(■rünau  der  Betrieb  mit  Motorwagen  nach  demselben  Sy»tem  eingeführt 


Zwei  elektrische  Gebirgsbahnen  in  den  französischen  Pyrenäen, 
welche  die  Toller  einem  grue»eren  Verkehr  ersrhlleesen  nnd  beide  das  Dorf 
ilerrtitte,  F.nd*tatlon  einer  In  dem  berühmten  Wallfahrtsorte  1,00  nie«  von 
der  grossen  Hauptllnle  Bsyonue-PauToulouse  abzwelgen<!en  Nebenbahn,  zum 
Auegangspnakte  haben,  sind  der  ,.Ztg.  d.  V.  I».  E.-V.'  zufolge  vor  kurzem 
dem  Betrieb«  übergeben  worden.  Beide  führen  nach  Oeblrgeaiädiehcn,  die 
durch  Ihr»  trefflleben  Warmbäder  bekannt  sind:  die  eine  nach  l  äuteret»,  die 
ander«  nach  Lnz.  läuteret«  Hegt  am  Klngenge  In  fünf  dor  aehünaten  Hoch- 
gebirgethller  der  Pyrenäen,  worunter  das  secnrelcho  Vsl  de  Ijttoar.  Die 
Hahn  von  l'ierrtttte  nach  Lnz  folgt  dem  Oave  de  Pnu  genannten  Fluase  und 
erleichtert  den  Besuch  dea  1»  Thal«  desselben  gelegenen,  von  IH 
Wasserfallen  belebten  grossartigen  Fe|»enaniphlthcaters  von  «svarnle. 


5clifaHrt. 

SchitTahrtssuhsidien  und  Postkontrakte. 

In  den  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  arbeitet  gegen- 
wärtig eine  starke  Partei  am  Zustandekommen  eines  sehr  weitgehenden 
Gesetzes  über  Schiffahrtssubsidion.  Dabei  wird  auch  viel  mit  Hin- 
weisen operiert,  dass  in  anderen  Ländern  fast  alle  Schnelldampfer 
Regierimgssubsidien  erhielten.  Das  englische  Schiffahrtsblatt  „lair- 
play"  widerspricht  mit  Recht  dieser  Behauptung  und  weist  darauf 
hin,  dass  die  englischen  Schnelldampfer  gar  keine  Subsidicn  erhielten. 

Die  Entschädigung  für  die  Besorgung  der  Post  sei  ebensowenig 
als  StaatsunterstflUung  anzusehen,  wie  etwa  Private  mit  der  Uber- 
Weisung  von  Frachten  und  Passagieren  eine  Linie  „subventionierten". 
Die  Reichspoatdampferlinicn  übernähmen  für  die  Postentschädigung 
sehr  gewichtige  Gegenleistungen  in  der  Verpflichtung,  mit  besonders 
guten,  teuren  und  schnellen  Schiffen  zu  fahren,  einen  regelmässigen 
Fahrplan  itreng  inne  zu  halten,  ohno  Rücksicht  darauf,  ob  zur  Ab- 
fahrtszeit das  Schiff  ausreichend  Reisende  nnd  Krachten  erhalten  hätte. 
Die  Regierung  sei  ebenso  wie  jeder  Private  ständig  bemüht  ,  die 
saebgemäase  Beförderung  ihrer  Post  von  den  Gesellschaften  so  billig 
als  irgend  möglich  zu  erhalten.  Auf  Strecken,  wo  nicht  erst  der  Post- 
vertrag der  Regierang  eine  Garantie  für  regelmässige  Fahrten  geben 
müsse,  las»e  »ich  die  Regierung  überhaupt  nicht  auf  Zahlung  einer 
bestimmten  Summe  ein,  sondern  bezahle  den  Transport  der  Post  nach 
der  jeweiligen  Leistung.  Alles  das  habe  mit  Subsidieu  zur  allgemeinen 
Hebung  der  Schiffahrt  nichts  zu  thnn,  ebensowenig  die  Jahreszahlung 
der  englischen  Admiralität  von  126*000  M  für  Ii  englische  Schnell- 
dampfer, die  im  Kriegsfalle  als  Hilfskreuzer  benutzt  wci 
mit  Rüoksicht  darauf  tiarer  gebaut  nnd  auch  in  der  Au 
der  Räume  für  Fracht  beschränkter  seien.  Diese  Ausführungen 
so  zutreffend,  dass  wir  nur  wünschen,  die  Engländer  möchten  sie  nicht 
gleich  wieder  vergessen,  sobald  tie  den  überlegenen  Wettbewerb  der 
neuesten  deutschen  Schnelldampfer  erörtern.  Diesen  führen  sie  am 
liebsten  auf  die  reichen  Staat  'Unterstützungen  zurück  und  verschwei- 
gen, daas  Deutschland  ebenso  wie  England  seinen  Schiffen  lediglich 
eine  Entschädigung  für  die  Besorgung  der  Post  zahlt.  Nach  der  Auf- 
stellung des  „Fairplay"  zahlt  England  jährlich  etwa  15  Mill.  M  für 
die  transatlantischen  und  die  Reichspostliuicn ,  Deutschland  da- 
gegen nur  7.H  Mill.  M.  England  zahlt  allein  an  die  White  Star 
Line  und  die  Cunard  Line  für  die  Post  nach  New  York  2,3  Mill.  M, 
während  Deutschland  seinen  viel  grösseren  Gesellschaften  für  die 
ganze  transatlantische  Post  nur  annähernd  1,5  Mill.  M  gewährt.  Da 
die  Union,  die  den  grössten  Teil  ihrer  Post  und  der  Postgcldcr  den 
heimischen  Schiffen  zuzuwenden  sucht ,  trotzdem  genötigt  ist ,  den 
heiden  deutschen  Gesellschaften  etwa  60000  M  für  ihren  Anteil  an 
der  amerikanischen  Post  zu  bewilligen ,  so  erhellt  auch  daraus ,  dass 
sieh  die  deutsche  Entschädigung  in  sehr  massigen  Grenzen  hält.  Nicht 
durch  Subsidien,  sondern  im  Gegenteil  bei  geringerer  Bezahlung  des: 
deutschen  überseeischen  Postdienstes  hnt  die  deutsche  Schiffahrt  ihre 
Erfolge  errungen. 

Das  gleiche  gilt  den  übrigen  Handelsmarinen  gegenüber.  Die 
Union  giebt  nach  dem  „Fairplay"  schon  jetzt  7  Mill.  M  für  ihreu 
überseeischen  Postdicnst  aus.  Frankreich  subventioniert  seinen 
Schiffbau  mit  i»,2  Mill.  M,  seine  Handelsmarine  mit  9,41  Mill.  M 
und  giebt  für  verschiedene  Postlinicn  noch  gegen  2n.fi  Mill.  M  aus. 
Italien  giebt  seiner  Schiffahrt  li.'.l  Mill.  M  Postgcldcr,  ausserdem 
noch  über  2  Mill.  M  Schiffahrt*-  und  Schiffbauprümicn.  Die  Post- 
entschädigun g  beträgt  in  Ost  crrcich-Uugarn  7  Mill.  M,  in  Spa- 
nien 6,7  Mill.  M,  in  Russland  —  einschliesslich  der  Rückerstattung 
der  Suezkanal-Gebührcn  —  5,6  Mill.  M,  in  Japan  Ul,6  Mill.  M. 
Dazn  kommt  z.  B.  in  Amerika  und  Russland  die  sehr  wesentliche 
Unterstützung  der  eigenen  Schiffahrt  durch  Ausschluss  der  Kon- 
kurrenz, indem  die  Küstenschiffahrt  den  Schiffen  der  eigenen  Flagge 
vorbehalten  bleibt.  In  all  den  letztgenannten  Ländern  ist  weder  die 
Schiffahrt  noch  das  Wirtschaftsleben  und  damit  die  wirtschaftliche 
Bedeutung  des  Postdienstes  so  weit  entwickelt  als  in  Deutschland,  die 
Aufwendungen  der  Staaten  sind  also  relativ  beträchtlicher.  lHc  deutsche 
Schiffahrt  ist  aber  trotzdem  dadurch  nicht  in  ihrer  Konkurrenzfähig- 
keit beeinträchtigt  worden.  Aus  eigener  Kraft  zu  ihrer  Machtstellung 
gelangt,  hat  sie  sich  auch  noch  immer  im  stände  gezeigt,  aus  eigener 
Kraft  diese  Mellnng  zu  behaupten. 


Die  Abdümmung  des  Zuidersees. 

In  einer  vor  kurzem  in  Paris  abgehaltenen  Konferenz  der  Mit- 
glieder des  internationalen  Geologenkongresses  hielt  der  Geologe  und 
Wasserhautechniker  Vau  der  Veur  einen  Vortrag  über  die  national- 
ökonomischen Vorteile  einer  Abdämmung  uud  Trockenlegung  des 
Zuidersees,  sowie  über  die  Modalituten  der  technischen  Durchführung 
dieses  grossen  Werkes. 

Nach  dem  von  der  holländischen  Regierung  dem  Parlament  vor- 
gelegten Projekt  soll  das  Riiinenmeerbassiii,  welches  zwischen  den 
Forts  Harlingen  und  Heide»  von  der  Nordsee  au»  in  südlicher  Rich- 
tung sich  zwischen  den  Provinzen  Geldern,  Oberijssel  und  Südbolland 
tief  ins  Land  einbuchtet,  an  der  engsten  Stelle  der  Einmündung  in 
die  offene  See  durch  einen  etwa  30  km  langen,  mit  einer  entsprechen- 
den Anzahl  von  Schleusten  ausgestatteten  Danim  abgesperrt  werden, 
dessen  Kronenhohe  Min  ii,4  tu  über  dem  höchsten  Wasserstande  dem 
Niveau  von  Amsterdam  entspricht.    Da«  Innere  des  Bassins  soll  durch 
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gleichfalls  mit  Schleusen  versehene  Dumme  in  ein«  Anzahl  kleinerer 
Hecken  geteilt  werden,  innerhalb  welcher  die  «uecesive  Versandung 
sich  «clh-trhsttig  vollziehen  »oll. 

Zwei  vom  Schlussdiuniti  «UM  in  senkrechter  Richtung  führende 
Datum«,  deren  gegenseitig«  Entfernung  den  Verkehr  grosser  Seeschiffe 
gestatten,  werden  einen  bis  Amsterdam  führenden  Kanal  bilden,  wah- 
rend  ein  breiter  Durehstich  in  der  schmalen  Landenge,  welche  die 
gegen  Westen  gerichtete  Bucht  von  Amsterdam  und  deaseu  Hafen  von 
der  Nordsee  trennt,  eine  zweite  auch  für  grossere  Dampfer  geeignete 
Wnsserstrassc  herstellt,  welche  den  in  grossem  Stil  umzubauenden 
Hafen  von  Amsterdam  mit  dem  Meere  verbinden  wird.  Die  Kostet! 
dieser  Anlugen ,  deren  Krbauuug  eiuen  Zeitraum  von  .'10— 3.r>  Jahren 
erfordern,  sind  wie  das  „Hände  Is-Museum"  (Wien)  erfahrt,  auf  etwa 
31*  Mill.  M  bemessen,  dneh  gewinnt  das  Land  hierdurch  ein  (iebict 
fruchtbarsten  Ackerlandes  von  mindestens  2110000  ha  zum  Durch- 
schnittspreise von  .1.W0  M  pro  ha.  Kiue  weitere  Krrungensoheft  int 
die  Beseitigung  der  (iefahr  mächtiger  Springfluten,  die  bekanntlich 
im  Zuidersee  mit.  besonderer  Heftigkeit  uuftreten  und  bedeutenden 
Schaden  anrichten.  Wie  verlautet,  wendet  die  Regierung  diesem  Pro- 
jekt grosse  Aufmerksamkeit  zu.  Der  holländische  Staatsrat  hat  be- 
reit« »eine  vorbehaltslose  " 


Deutsche  SeesrhteppsehHTabrt.  Die  Schleppschiffahrt  Uber  Bat, 
dies«  erst  vor  wenigen  Jahren  in  grösserem  rmfang*  aufgenommene  Art. 
Kruchtschiffahrt  <u  betreiben,  gewinnt  it. Uj  grossere  Bedeutung  nnd  bat 
dementsprechend  In  Jüngster  Zelt  einen  mächtigen  Aufschwung  genommen 


In  »rater  Linie  beteiligt.  Bremen  übertrifft  bierin  Harn 
bürg,  da  es  bei  dar  beschrankten  Leistungsfähigkeit  dar  Weaer  als  Absstz- 
geblet  für  seine  Seezufuhreu  von  Jeher  die  Küstenschiffahrt  sehr  gepflegt 
und  dem  Sohloppverkehr  seine  besondere  Aufmerksamkeit  gewidmet  hat. 
Von  der  Ueaamtaabl  der  Im  Jahre  IlMXi  im  Nord-  und  Ostseegebiete  im  See- 
verkehr verwendeten  17h  deutschen  Schleppschiffen  mit  .VHS*  Keg.-t  Brutto- 
Baumgehalt  entfielen  nach  der  ,.Allg.  Scblff»hrt*Ztg."  auf  Bremen  104  mit 
31396  Hex.  t.  auf  Hamburg  58  mit  199'z»  Reg  t.  der  Keat,  mit  Ausnahme 
eines  Sehleppecblffes,  das  nach  der  Provinz  Bannover  gebort«,  anf  Schleswig- 
Holstein.  Der  Kaiser  Wilhelm-Kanal  hat  wesentUch  zur  Forderung  und 

erst  eine  ungehinderte  fahrt  zwischen  Nord-  nnd  Ostsee  möglich  wurde, 


Landern,  sowie  von  dort  nsch  deutschen  .Nordseebäfen  hst  bedeutend  zoge- 
noiumen;  auch  in  dantachen  Ostseehäfen  Ündet  die  Sceirhleppschlffthrt  gute 
Beschäftigung.  Betreffs  der  Oröaaenverhtltnlase  der  moderneu  Schlepp- 
schiffe nimmt  Hamburg  den  ersten  Plstz  ein.  da  Bich  der  Durchschnitts- 
llaumgehalt  anf  311  Usg.-t,  dagegen  bei  Bremen  auf  308  Reg.-t  atellt;  wesent- 
lich x-  Hoger  L't  derselbe  bei  Schleswig- Holstein. 


Post-,  Telegraphen-  und  Fcrujprcchwejcn. 

Mehrfach -Telegraphie,  System  Rowland. 

Zwischen  Berlin  und  Hamburg  werden  z.  Zt.  Versuche  mit  einem 
Mehrfach -Telegraphie -System  angestellt,  das  von  dem  kürzlich  ver- 
storbenen Professor  Henry  A.  Rowland  von  der  John  Hopkins  Uni- 
versität in  Baltimore  (Maryland)  erfunden  worden  ist.  Das  Patent 
für  alle  zivilisierten  Länder  hat  die  Rowlnud  Telegraphie  Cotupauy  in 
Baltimore  inne,  welche  die  Apparate  im  vergangenen  Jahre  auf  der 
Weltausstellung  in  Paris  dem  Publikum  im  Betriebe  vorführte  und 
jetzt  bestrebt  ist,  die  europäischen  Tclegruphenvcrwultungcu  für  die 
Einführung  des  Systems  zu  interessieren. 

Der  Rowland-Telcgraph  gehört  zu  den  Apparaten  für  absatzweise 
Mchrfaeh-Telegrapbie,  d.  h.  die  Leitung  wird  den  einzelnen  Apparaten 


Wechsel  zur  Telegrummübermittlung 
wiesen  und  ist  daher  zu  einer  bestimmten  Zeit  immer  nur  mit  einem 
einzigen  Apparatsntzc  verbunden. 

Der  zum  Betriebe  des  Rowland  Telegraphen  erforderliche  Strom 
wird  von  einer  Wcjh^elstrommaselime  erzeugt  und  dauernd  in  die 
Leitung  gesaudt.  Das  Princip  der  Zeichengabe  besteht  darin,  da*« 
beim  Telegraphieren  eines  Buchstaben*  oder  Zeichens  der  Wechsel- 
strom momentau  uuterbroohen  wird.  Hierdurch  werden  beim  em- 
pfangenden Amte,  dessen  Apparate  mit  denen  des  gebenden  synt'hron 
taufen,  Relais  in  Thätigkcit  gesetzt,  welche  durch  Vermittlung  von 
Ortsbattcricn  uud  Elektromagneten  den  Druck  des  Buchstabens  be- 
wirken. Die  Strotuuutcrbreebuug  erfolgt  durch  einen  Zeichengeber, 
welcher  einer  Schreibmaschine  ähnlich  sieht  und  mit  einer  Klaviatur  aus- 
gerüstet ist,  die  für  jeden  Buchstaben  oder  für  jedes  Zeichen  einen  Druck- 
kuopf  besitzt  und  zur  Ingangsetzung  von  II  Tastenhebelu  dient.  Vorhan- 
den sind  bei  jedem  Amte  4  Geber  und  4  Empfänger,  sodass  im  ganzen 
gleichzeitig  *  Telegrummc  auf  einer  Leitung  gewechselt  werden  können. 

Der  Ktnpfiinisapparut  ist  ein  Typendrucker,  unterscheidet  sieh 
von  deu  bisher  angewandten  Apparaten  dieser  Art  jedoch  dadurch, 
das«  das  Telegramm  nicht  auf  einen  fortlaufenden  Streifet),  der  auf 
das  Telegrammformular  aufgeklebt  werden  muss,  sondern  auf  ein 

rirri'i-f  ,    v,.u   u,-:r:    luil'f  ;il ihtut ciet-M   l'npii  r  1  >:n :'i   n'.iniL'kt    Wird.  Die 

einzelnen  Zeilen  stehen  senkrecht  zur  Längsachse  dieses  l'apierbandes; 
die  Absätze  zwischen  der  Auftebrift  uud  dem  Text  sowie  zwischen 
den  einzelnen  Telegraniiiien  wenleu  durch  Drucken  einer  bestimintcn 
Taste  der  Klaviatur  erreicht.  Vom  l'apierbande  weiden  die  einzelnen 
Telegramme  durch  Abschneiden  getrennt. 


Die  Leistungsfähigkeit  des  Rowland -Telegraphen  befrihjt  för  ge- 
wöhnlich 40  Worte  in  der  Minute  für  jeden  Geber,  kann  aber  bis  auf 
IUI  Worte  gesteigert  werden.  In  der  Stunde  können  hiernach  bei 
H  Gehern  H  X  40  X  60  =  19200  Worte  verarbeitet  werden.  Die 
Leistungsfähigkeit  übertrifft  mitbin  diejenige  des  Typendrückers  von 
Baudot  wesentlich,  da  zwei  mit  Vierfsch-Bandot-Apparatcn  betriebene 
Leitungen  nicht  mehr  als  S\I»M  =  13200  Worte  in  der  Stunde  zu 
bewältigen  - 


Postkarten  Im  Verkehre  mit  dem 
mang  auf  Seit*  3r,  des  deutschen  Brlefpoattarlfs  müssen  von  der  Privat- 
Industrie  hcrgeatellt«  Poetkarten,  am  nach  dem  Auslände  versandt  werden 
zu  können,  auf  der  Vorderselte  deutlich  den  Titel  „Poetkarte"  tragen:  die 
Hlnzufttgung  der  Übersetzung  dieses  Titels  In  franiöalacher  Sprache  wird 
zwar  ala  erwünscht  bezeichnet,  aber  nicht  unbedingt  in  Anspruch  genommen. 

Wenn  hiernach  von  deutscher  Helte  Privat -Postkarten  mit  der  Bczclrn- 
uung  .Postkarte",  ohne  den  Titel  „carte  poatale"  gegen  die  Postkarten!«  x  • 
zur  Veraendung  nach  anderen  Lindern  zngelaasen  werden,  ao  beruht  dlea 
darauf,  dass  die  Vorschrift  Im  zweiten  Absätze  des  Art.  XV  %  1  der  Voll- 
zngsordnung  zum  Weltpoatvert rage .  wonach  Postkarten  dea  Inneren  Ver- 
kehr* eines  Lande*  Im  Internationalen  Verkehre  —  vorauageaetzt,  da*«  die 
Gesetzgebung  de*  Aufgabelande*  es  gestattet  —  gegen  dl*  Tun  fUr  Post- 
karten versandt  werden  dürfen,  wenn  • 
■chrlebenen  Titel  „carte  poatale"  oder  dl*  i 
Titele  in  der  Sprache  de*  Uraprungslsndes  tragen,  nach  %  fl  desselben 
Artikels  auch  für  die  im  Privatweg*  hergestellten  Postkarten  gilt.  Von 
and*r*n  Puat  Verwaltungen  wird  In  derselben  Weise  verfahren;,  beispielsweise 
*lnd  für  den  Verkehr  mit  dem  Aualande  zugel***en: 

in  Belgien:  Priv*t-Postk*rten,  welche  nur  die  Bezeichnung  „Postksart" 

traget)) 

In  «irossbrltannien:  Prlvat-Postkarten  mit  der  Aufschrift  „Post-Card"; 
In  Österreich    Privst- Postkarten,  welche  den  Titel  „Korrespondenz, 
karte  -  oder  „Postkarte"  tragen. 

Im  Gegensätze  hierzu  w»r  in  Frankreich  vor  einiger  Zelt  ein«  Ver- 
fügung erlassen,  da**  Privat  Postkarten  au«  anderen  Ulndern,  »eiche 
die  Bezeichnung  „carte  poatal*"  trügen,  als  nicht  zur  Beförderung 
die  Postkartentave  geeignet  anzusehen  und  daher  al«  Briefe  zu  taxieren  i 
Ks  ist  erklar»  •«,  dsa*  dies«*  Vorgehen,  durch  ds*  anch  Postkarten  aua 
Deutschland  in  grosser  Zahl  betroffen  wurden,  lebhafte  Beschwerden  sowohl 
der  Empfänger  wie  anch  der  Absender  zur  Folge  hstte.  Erfreulicher  Welse 
hst  sich  die  Französische  Postvcrwaltnng  entschlossen,  die  erwähnte  Ver- 
fdguog  zurückzuziehen.  Demzufolge  werden  in  Krsnkrcieh  Postkarten  jeder 
Art  aus  Deutschland .  vorausgesetzt,  dsas  sl«  richtig  mit  10  Pf.  frankiert 
sind,  d*n  Empfängern  wieder  ohne  Ansatz  von  Porto  ausgehändigt,  wenn 
sie  auch  nur  die  Bezeichnung  „Poatkirte"  tragen. 

Elektrische  Automobile  Im  Postdienst.  Die  franz.. sieche  Post- 
hst  seit  einiger  Zelt  in  Paria  versuchsweise 
Kraftwagsa  In  Dienst  gestellt,  um  den  Brief- 
verkehr  swisehen  den  einzelnen  Poetin 
Sorge  getragen,  dea  Wagen  In  den  verschiedensten  > 
verrichten  zn  Issesn,  wo  er  einmal  sich  nur  suf  ebenen  Strassen  bew 
ein  anderes  Mal  mehr  oder  weniger  betrachtliche  Steigungen  zu  n* 
hatte,  nnd  such  sein»  Lenkungsflbigkelt  im  Gewühl  der  belebtesten  Strassen 
suf  die  Probe  gestellt  wurde.  Hauptsächlich  galt  ea  festzustellen .  ob  man 
die  jetzt  vorgeschriebenen  Fahrzeiten  der  Brlefpoatwsgeu  verkürzen  kennte 
nnd  am  wieviel.  —  Dl*  Versuche  sind  dem  „Radmarkt"  sufolge,  derart  aua- 
gefallen, dass  der  die  nötigen  Fuhrwerke  ftlr  dl*  Post  stellsnde  rnternehmer 
bereits  beim  L'nterstsatssekreUr  für  das  Postwesen  um  die  Ermächtigung 
nachgesucht  hat,  die  sämtlichen  durch  Pferd*  gezogenen  Wigan  durch 
Motorw»gen  zu  ersetzen.  ~  Im  Durchschnitt  Ist  ca  möglich  gewesen,  eine 
Strecke,  für  welche  jetzt  So  Miouten  F.brzelt  festgesetzt  »Ind.  bequem  In 
IT.  Minuten  zurückzulegen;  d.bei  ksnu  der  Motorwsgsn  Lssten  bis  800kg; 

dl«  jetzt  Üblichen  Fshrzeuge  nur  MW  lsden  konnten. 


Briefwechsel. 


Lübeck.  Herrn  K.  Fr.  Die  Kabelllotte  der  Welt  besteht  gegenwartig  sus 
«0  Dampfern,  die  fast  beständig  auf  dem  Meere  schwimmen,  um  das 
ungeheure  System  der  Telegrsphenksbel  stets  in  Ordnung  zu  Leiten. 
Sieben  Dsmpfer  gehören  den  Regierungen,  die  übrigen  den  Kabel-Gesell. 
Schäften.  Zehn  Xabeldampfer  sind  allein  Eigentum  der  drei  bedeutend- 
sten englischen  Ksbelfsbriksn ;  der  gr  iente  davon  halt  etwa  6000  t  und 
bat  bereits  2.'i00  Seemeilen  Tiefseeksbol  suf  einer  einzigen  Fshrt  gelegt. 
S'iran.    Herrn  J.  P.    Die  Abnutzung  von  Eisenbahnschienen  ist  i 

Abnutzung  sind  dls 
der  Luft,  zumsl 
slerte  Dampf  der  Lokomotiven  In  Verbindung  mit  den 
oft  Kohlensäure  und  schvetllge  Säure  enthalten,  wirken  schädlich  auf 
die  Oberfläche  der  Schi-neu  ein.  Besonders  leidet  auch  der  Fuss  der 
letzteren  unter  der  dauernden  Einwirkung  der  feuchten  Bettung.  Dnrcli 
Versuche  wurde  festgestellt  dsss  Eisenbahnschienen  Im  Laufe  von 
7  Jahren  9,H  kg  an  (tewicht  verloren  hatten,  was  einen  Jahrlichen  Ge- 
wichtsverlust von  lj>tl7  kg  bedeutet.  Die  Analyse  des  Eisens  ergab  dost 
Vorhandensein  von  Schwefel  und  Scbwefelverblndungen,  die  sich  alt- 
mählich  gebildet  hatten.  Bemerkenswert  Ist  der  ('instand,  dass  bei  den 
In  nordsüdlicher  Richtung  gelegenen  Schienen  die  Abnutzung  lufolgo 
des  Kliirtus.ee  des  Erdmsgnetl.mus  eine  grosser,  ut,  als  bei  Schienen, 
die  in  anderer  Richtung  liegen. 
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industrielles. 

IHe  Centrale  KrhitTlMuerdamni-LulseiiBtrasse 
der  Berliner  ElektrieltSte-Wcrke, 

■  ■■■  ige!  ihrt  ilarcb  die  Allgemein«  ElektriciUt« -O esells r h aft  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  119  u.  113.) 
[Schluas.] 

Eine  elektrisch  angetriebene  Kohlenforderungs-Anlago 
«chafft  vom  Hofe  au«  die  Kuhlen  bin  in  den  Kesselraum.  Mittel« 
einer  Aufzugsvorricbtung  wird  die  Kuhle  durch  Transportliänder  vom 
Keller  au^  nnd  weiter  ebenfalls  durch  Transportbänder  nach  dem  un- 
mittelbar über  dem  Kesselraum  befindlichen  Kohlenbunker  hinauf  be- 
fördert. 

Im  allgemeinen  wird  der  hier  auf  der  Station  Luisenstrasae  er- 
zeugte Strom  für  den 
Betrieb  der  elek- 
trischen Strassen-  —  — 
bahnen  Berlins  ver- 
wendet. Doch  wenn 
der  Bedarf  an  Strom 
für  Bclcucbtungs- 
zwecke  nicht  durch 
die  Contrale  Schiff- 
bauerdamm  gedeckt 
werden  kann .  wird 
anch  die  eine  oder  an- 
dere Dampfdynamo 
der  Centrale  Luisen- 
vtrasse  auf  das  Bc- 
Icuchtungsnetz  ge- 
schaltet ,  indem  aie 
an  die  Schalttafel  der 
Central  e  Sehiffbauer- 
damm  angeschlossen 
wird  nnd  von  hier 
aus,  mit  den  Dynamos 
dieser  Station  ge- 
meinsameren Strom 
nbgiebt.  Falls  eine 
iler  Maschinen  in- 
f>>lgc  eines  Defektes 
betriebsunfähig  ist, 
tritt  dies  ebenfalls 
ein  ,  wodurch  die 
Luiscnstrasse  eine 
wertv<  il  le  Reserve  f  u  r 
den  Licht  bei  rieb  der 
elektrischen  Werke 
bildet. 

Die  Regelung  und 
l'lierwaebong  der 
Stn-mlieferung  für 
■Im  Bahnbetrieb  und 
die  l'mschaltung  der 
Dynamo  für  Hahn- 
betrieb Huf  Licht- 
betrieb  "der  umge- 
kehrt bewirkt  die 
Schal tougsaD- 
läge.  Auf  einer 
Galleric  in  gleicher 
Hobe  mit  dem  Ma- 
sebinistenstand  sind 
■lie  Sehalttafeln  au- 
gebracht. Mittels 

kräftiger  Kupferschienen  wird  der  Strom  von  den  Haupt  klemmen  der 
Dynamomaschinen  nach  der  H aup t maach i ne n s cb a  1 1 1 af e  1  ge- 
leitet, an  deren  Seiten  sieb  die  beulen  V  e  r  t  e  i  1  u  n  g  *  t  a  f  c  1  n  f ür  den  Bahn- 
betrieb befiudeD.  Kür  jede  Dynamo  siud  an  der  Hanptmaschinentafel 
ein  Voltmeter,  ein  Amperemeter,  ein  Umsohlaghebel  und  die  uötigen 
Sicherungen  vorgesehen.  Jede  Dynanm  hisst  sieb  durch  einfache« 
Im  legen  des  Schaltbebels  auf  Bahn  oder  I.icht  umsehalten.  Vor  der 
Hanptsehalttafel  stehen  die  zur  Spaiiuuugsregnlierung  dienenden  Neben- 
sehlassrrgulatorea.  Für  den  Bahnbetrieb  wird  je.  eine  der  beiden 
von  einer  Dampfmaschine  äuget  riebenett  Dynamo»  hintereinander  ge- 
schaltet, wodurch  die  erforderliche  Spannung  von  oa.  5(kl  Volt  erreicht 
wird.  Von  den  Saramelschienen  der  Sclmlttafelu  /»eigen  die  Zu- 
führungslcitungcn  für  das  Bahnuet/.  ab.  Die  für  jede  Abzweigung  be- 
stimmten Apparate  aind  auf  den  Bahnverteiluiigsachalt tafeln  angebracht. 
Besondere  Erwähnung  verdienen  die  Maxi  malausschalt  er, 
welche  den  Strom  selbstthätig  unterbrechen,  ehe  sciue  Stärke  in  einer 
der  Zuleitungen  eine  gefährliche  Hohe  erreichen  kann. 

Zur  grösstmöglichsleu  Sicherheit  des  Betriebe*  und  zur  unbe- 
dingten Ausgleichung  jeder  Spaunuug>schwatikung  in  den  BDgescblossc- 
uen  Anlagen  sind  Akkumulatorenbatterien  eingerichtet.  Iu 
Zeiten  geringen  Verbrauchs,  besonders  in  den  Nuclitstunilen  zwischen 
I  und  ti  I  hr  werden  die  Akkumulatoren  geladen ,  indem  ihnen  von 
den  Dynamos  der  Centrale  Strom  zugeführt  wird. 

Die  Lieht  ha  Iterio  der  Centrale  Schiffbaucrdaiuiu-Liiiicii-tra^c 


Fif.  tl)     Dau4p/,ly*am«t  dtr  CnlraU  l.uimiUuitr. 


setzt  sieh  aus  zwei  parallel  geschalteten  Reiben  von  je  140  Elementen 
zusammen.  Jede  Reihe  kanu  eine  Stromstärke  vou  21XX)  Amp.  drei 
Stunden  lang  liei  einer  Spannung  von  2X130  Volt  leisten. 

Die  Spannung  der  A k k u ■  u  1  a t orenzel len  fallt  während  des 
Entladen» ,  steigt  wahrend  des  Ladens;  deshalb  wird  es  notwendig, 
durch  Zu-  oder  Absehalten  einer  Anzahl  Zellen  die  erforderliche 
(ileicbmasiigkeit  der  Spannung  zu  erreichen.  Dies  geschieht  aelbst- 
tbutig  durch  elektrisch  angetriebene  Zel  I e n »oh a  I  te  r.  Diese  stellen 
die  Zeilenzahl  der  Batterie  immer  derart  ein,  das  während  des  Ladens 
und  Entladens  ununterbrochen  Strom  mit  der  erforderlichen  kon- 
stanten Betriebsspannung  in  das  Heleuehtungsnetz  geliefert  werden 
kann.  Sowohl  für  den  Licht-  als  auch  für  den  Bahnbetrieb 
steht  je  eine  Akkumulatorenbatterie  in  Bereitschaft.  Hei  der  Bahn- 
batterie ist  es  jedoch  nicht  unbedingt  notig,  die  Spannung  stets  kon- 
staut zu  halten,  da  sie  dem  hauptsächlichen  Zweck*  dient,  die  starken, 
anunterbrochen  erfolgenden  und  oft  stossartig  wirkenden  Belastung*- 

Schwankungen  za  mil- 
dern .  deshalb  wurde 
von  der  Einrichtung 
einer  telbsttliätigeu 
Zellenscbaltuug  für 
»ie  abgesehen.  Diese 
Bahu-oderPuf  fer- 
batterie  besteht 
tu  diesem  Zwecke 

aus    2M  hinterem 

ander  geschalteten 
Klemcuten ,  welche 
hei  einer  Spannung 
von  800  Volt  eine 
Stunde  lang  1400 
Amp.  liefern  können. 

Zuführungs- 
kabel bewirken  die 
Leitung  des  elek- 
trischen Strome«  von 
den  Schalttafeln  nach 
den  verschiedenen 
Teilen  der  Leitungs- 
netze. Lichtkabel  so- 
wohl ala  auoh  Bahn- 
kabel bestehen  aus 

eisenarmiert  en, 
asphaltierten  Blei- 
kabeln. Durch  be- 
sondere Eisenkon- 
strnktionen  sind  sie 
an  der  Decke  und 
an  den  Wänden  der 
Kübel  kell  er  lief  est  igt, 
in  weloheu  aie  bis 
an  die  beidenSt  rassen 

Schiffbauerdamm 
nnd  Luisenstrasae  ge- 
führt und  an  Kabel- 
Schalttafeln  atige- 
achloaien  werden, 
welche  Sicherbcits- 
vnrrichtuugen  für 
jede  Leitung  besitzen 
uud  von  denen  sie 
weiter,  direkt  nach 
der  Strasse  hinaus, 
geleitet  werden. 

Um  bei  der 
grossen  Anzahl  Kabel 
jederzeit  ein  schnel- 
les Auffinden  zu  erleichtern,  sind  sie  zu  diesem  Zwecke  auf  eine  be- 
sondere Weise  nummeriert,  iudem  ein  mit  der  entsprechenden  Nummer 
versebenes  Metallband  um  jedes  Kabel  gelegt  ist.  Da  besonders  die 
Italiuzufübrungsleitungen  von  sehr  verschiedener  Länge  sind,  ist  auch 
der  Spamiungsverlust  sehr  verschieden.  Zusatxmasohinen  sind 
daher  vorgesehen,  welche  ans  einem  Gleichstrom  -  Elektromotor  und 
einer  vou  diesem  angetriebenem  Dynamo  beateheu. 

Aua  dem  Maschinen-  und  Kesselhause  der  Anlage  I.ui«euslra»se  ge- 
langt man  in  einen  zweiten  Hof,  der  diese«  Gebäude  von  dem  Ver- 
waltungsgebäude der  Luisenstra*se  «cheidet.  Dieses  zweite 
Verwaltungsgebäude  enthält  die  Räume  für  die  Direktion,  Bureaux 
der  Berliner  Kick trici tat»- Werke;  auch  siud  hier  die  technischen 
Bureaux  für  die  Ncuaalagen,  die  Betriebsleitung,  die  Abteilung  für 
Kabelverlegung  und  die  für  Statistik,  «owie  die  Verkehrsabteiluug 
untergebracht ;  letztere  steht  unmittelbar  mit  den  Abnehmern  in  Ver- 
bindung uud  überwacht  sämtliche  Ansehlussanlagen. 


Gefahren  flir  die  deutsche  Industrie. 

Es  ist  noch  nicht  lange  her,  Bcit  die  amerikanische  Land- 
wirt schuft  sich  planmussig  und  einheitlich  zu  dem  Zwecke  organi- 
sierte, den  europäischen  Markt  zu  erobern  uud  dauernd  ihrer 
Herrschaft  zu  unterwerfen.    Dieses  mit  /»her  Energie  verfolgte  Ziel 
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Abteilungen. 


Preisausschreiben. 


Verschiedenes. 


ist  bekanntlich  auch  in  dem  Maassc  erreicht  wurden,  dä's  Chivjagn 
preishestimmend  für  den  europäischen  Markt ,  insbesondere  den  (>c- 
trridemarkt ,  geworden  ist.  -letzt  deuten  alle  Anzeichen  darauf  hin, 
dass  die  amerikanische  Industrie  sieh  anschickt ,  dem  Beispiel 
der  amerikanischen  Landwirtschaft  zu  folgen.  Während  früher  die 
europ üis che  lud  u*1  ri e  den  Markt  beherrschte  und  die  Vcr.  Staaten 
als  ihr  natürliches  Absatzgebiet  ansah,  beabsichtigt  nunmehr  diese 
selbst  sich  den  europäischen  Markt  zu  erobern  und  der  europäischen 
Industrie  das  Feld  in  Europa  streitig  zu  machen.  Die  Vereinigung 
der  grüssten  amerikanischen  Industrien  in  riesige,  ungemein  kapital- 
kräftige Trusts  und  die  Erwerbung  ganzer  Klotten  von  Seeschiffen 
für  die«c  industriellen  Vereinigungen  lassen  keinen  Zweifel  darüber, 
welches  Ziel  sich  die  amerikanische  Industrie  gesteckt  hat.  Wer  die 
Amerikaner  kennt,  wird  auch  keinen  Zweifel  darüber  hegen  können, 
dass  der  wirtschaftliche  Kampf  gegen  die  europäische  Industrie  mit 
iiusscrstcr  Energie ,  Zähigkeit  und  Rücksichtslosigkeit  geführt  werden 
wird,  und  dass  demzufolge  die  europäische  Industrie  alle  Ursache  hat, 
sich  rechtzeitig  nach  Kräften  für  diesen  Kampf  zu  rüsten,  wenu  sie 
ihn  mit  einiger  Aussicht  auf  Erfolg  aufnehmen  will. 

Ihiss  sieh  die  Lander  und  Staaten  Europas  zu  gemeinsamer  Ab- 
wehr gegen  den  überseeischen  Angriff  vereinigen,  erscheint  lniiauer- 
1  icherweise  ausgeschlossen.  Die  deutsche  Industrie  wird  daher 
den  Kampf  für  sich  aufnehmen  müssen,  und  es  wirft  sieh  von  selbst 
die  Krage  auf,  oh  sie  für  einen  solchen  Kampf,  der  zweifellos  den 
Charakter  eines  Existenzkampfes  annehmen  wird,  vxill  genistet  ist, 
oder  was  zu  diesem  Ende  tioch  zu  geschehen  hat.  Ohne  diese  Krage 
vertiefen  zu  wollen,  beschränken  wir  uns  darauf  hinzuweisen,,  du** 
durch  die  Gesetzgebung  des  Reiches  in  den  letzten  Jahren  die  Kon- 
kurrenzfähigkeit der  deutschen  Industrie  nichts  weniger  als  gestärkt 
wurden  ist.  Von  deu  Bestrebungen,  den  Unternehmern  das  zur  Ent- 
wicklung der  vollen  Kraft  der  Industrie  uutige  Bestimmungsrecht  über 
ihre  Betriebe  ganz  oder  zum  Teil  ju  entreinen,  hat  die  Gesetzgebung 
des  Reiches  unsere  Industrie  teils  mit  erheblichen  Ausgaben  sozial- 
politischer Natur  belastet,  teils  sie  in  der  Bewegungsfreiheit  erheblich 
eingeschränkt. 

Wie  wohlthalig  diese  Maassnchmen  nach  anderer  Richtung  hin  1 
gewirkt  haben,  so  bedeuten  sie,  wie  das  „L.T.44  dazu  meint,  doch 
sämtlich  eine  Steigerung  djy-  Produktionskosten  für  unsere  Industrie  1 
und  demzufolge  eine  Schwächung  ihrer  Widerstandsfähigkeit  gegen 
den  drohenden  überseeischen  Angriff.  Angesichts  der  hieraus  ent- 
stehenden Gefahren  muss  es  daher  jedenfalls  als  eine  unerlässliche 
Korderung  weiser  Wirtschaftspolitik  bezeichnet  werden,  dass  für  die 
folge  von  allcu  gesetzgeberischen  Maassnahuien  Abstand  genommen 
wird,  welche  die  Konkurrenzfähigkeit  unserer  Industrie  durch  Ver- 
mehrung ihrer  Lasten  oder  durch  Beeinträchtigungen  ihrer  freien  Be- 
wegung zu  vermindern  geeignet  siud. 


Line  Mo.oren-Aiiwtellnng  in  Wehiao  .  Oatproussen ,  wir«!  in  der 
MI  »um  za.  Juui  bis  f.  .lull  d.  J.  abgehalten  werden.  Dieselbe  »,.11  Motoren 
aller  Art,  sowie  Arbritamascbinrn  und  BtBtkSrMU  für  die  Sweeka  der. 
Landwirtschaft  und  des  Handwerks  umfassen. 

Anmeldungen  siad  bis  zum  ir,.  Juni  nn  ds*  Ausstelluugsbnrean  Magistrat 
Webluu  zu  richten,  das  noch  Auskunft  erteilt  und  l.»|t-n'l»n  und  Anmelde 
foruiulare  versendet. 


Zur  Krlnniriitir.  von  Entwürfen  dir  den  >cuban  einer  Volks- 

schale  schreibt  dia  Stadt  Deutsch -Krön"  einen  Wettbewerb  nntcr  den 
deutschen  Architekten  aus.  Ks  sind  im  ganzen  drrl  r'r-isc  auegesetzt,  zd 
IöOO,  1000  und  MX)  M. 

im»  Entwürfe  sind  bis  I.  August  1901  an  den  Magistrat  einzureichen, 
von  dem  die  genaueren  Hedlngungen  für  den  Wettbewerb  koBtenloa 
werden  kimnen. 


Das  Internationale  Arbeitsamt  In  Kusel.     Am  i.    :.a  hat  das 

internationale  Arbeitsamt  in  Itssel  seine  Tbatlgkcit  begonnen,  Ons  Amt  soll 
d»r  internationalen  Vereinigung  für  I ceetzllchcn  Arbcltcrschutz  znr  Seite 
steheu.  Ks  soll  d»n  Politikern  und  den  Verwaltungen  das  wissenschaftliche 
Itustzeug  liefern  und  das  Material  sammeln  für  die  Fortsetzung  der  legis 
latlven  und  administrativen  Tbltlgkult  auf  dem  Gebiet«  des  Arbeiters,  hutze*. 
statutsngeniass  sind  dem  Arbeitsamt*  folgende  Aufgaben  zugewiesen:  Ka 
•all  ela»  periodische  Saramluog  der  Arbelterechutzgeectzc  aller  Läuder  in 
frauz»al£.cbcr .  deutscher  und  englischer  Sprache  herausgeben  oder  einer 
solchen  Veröffentlichung  eclne  Mithilfe  leisten,  bleue  Sammlung  aoll  ent- 
halten:  al  den  Worttaut  oder  Hauptinhalt  aller  In  Kraft  stehenden  Gesetz«, 
Verordnungen.  Beschlüsse  oder  Krlusae,  betreffend  den  Arbeltet-schutz  1  tu 
allgemeinen,  namentlich  derjenigen  lib-r  Frauen,  und  Kinderarbeit,  iilier  die 
F.tnsckräukuug  der  Arbeltszeit  erwachsener  niännllchtr  Arbeiter,  über  Sonn- 
tageruhc,  periodische  Ituhezriten  und  über  gefährliche  Gewerbe:  t"  eine 
geschichtliche  Darstellung  dieser  Gesetz«  und  Verordnungen ;  c  deu  Um;;»t 
Inhalt  der  amtlichen  Berichte  und  Srhriftstdeke  Uber  die  Aualegnng  und 
Vollziehung  dieser  Gesetze,  Verordnungen,  llesehlilsse  oder  KrhUsc.  I)a  die 
Leitung  diese«  Amtes  derzeit  mit  dem  Gcueralaokretarlat  der  Intcruntlmsl.  n 


Vereinigung  für  gesetzlichen  Arbelterachutz  verbunden  l»'r  hat  diese«  Amt 
znglairh  die  Aufgabe:  d>  das  .Stadium  der  Arbeitet  gesctzgebDDg  za  erleichtern 
und  besonders  den  Mitgliedern  der  Vereinigung  Uber  die  in  Kraft  stehenden 
Gesetze  und  deren  Anwendung  In  verschiedenen  Ländern  Auskunft  ze  geben  : 
endlich  ei  durch  Ausarbeitung  von  Denkschriften  oder  In  anderer  Welse  das 
Studium  der  Frag«  zu  fördern,  wie  die  verschiedenen  Arbeltcrtchutzgeaetx- 
geliungen  In  Übereinstimmung  gebracht  werden  können,  und  wie  eine  Inter- 
nationale Arbeiterstatistik  einzurichten  ist. 

Lieferant  von  Schreibmaterialien  und  BureanbcdtlrfnlMien 
nach  dem  Kapland.  Hie  Abteilung  Mr  Klsenbsbnwesen  des  Gouv.rnc- 
ments  der  Kapkolonie  ersucht  nach  „The  Board  of  Trade  Journal"  um  AV>- 
gabe  von  Angeboten  für  Lieferung  von  Schreibmaterialien,  Burcaubedilrf- 
nlsscn  n.  s.  w.  snf  fünf  Jahre,  vom  1.  Januar  ltRri  bis  31.  Dezember  l»OG. 
l'roben  können  lu  Augenschein  genommen  werden,  und  Angeiionformula «•<•, 
Lieferongeliodlngongen  etc.  sind  erhältlich  bei  den  Geschäftsstellen  der  F.ls«»n- 
babnen  In  Kapstadt  und  dem  Generalagenten  der  Kapkolonie  in  London, 
S\V  Vlctotla  Stieet  HS.  Verslegelte,  auf  das  vorgedrucktc  Formolar  Be- 
schriebene Angebote  mllsaen  bla  zum  31.  Juli  U'UI  In  der  Amtsstelle  den 
Controller  and  Auditor-General  lu  Kapstadt  abgegeben  sein  nod  die  Auf- 
schrift tragen:  „Tender  for  l'rlutlug,  Statkmery  etc." 


flenes  and  Bewährtes. 

riiiveisiil-Flle«eiifHiiKer  „Mofiqalto" 

von  Citri  Bender  I,  Dotzheim  bei  Wieabnden. 

•  M,t  AMMmtg,  *W- 
In  lindliehen  Haushaltungen,  Gsstwlitsehaften,  Wohnungen  in  der  Nshe 
von  Ställen,  überall  dort,  wo  sich  die  listigen,  zuweilen  sogar  glftigm 
Fliegen  unnütz  machen,  wird  aus  sanitären  Rücksichten  sowohl,  als  auch 
aus  Gründen  der  lielnllebkrlt  der  durch  [).  R  P,  10691(1  geschlitzte  l'niver- 
sil  Fliegenfänger  Mofuutto  willkommen  sein,  da  unstreitig  kaam  ein  prsk- 
tla, herer  Apparat  für  den  unästhetischen .  doch  notwendigen  Fsng  dieser 
zahlreichen  Insekten  auf  den 
Milkt  gokxinmcu  ist.  Der  File, 
genfknger  ..Moauolto'"  besteht  aus 
einem  langen,  schwarzgestricke. 
nen  Faugstock,  dessen  oberes 
Baal  mit  einem  Knopf  zum  Au- 
foaaeti  Veraehen  ist  und  dessen 
unteres  in  einem  stabilen,  breiten 
llolzfuaae  steckt,  der  an  dieser 
Verbtndnngaatelle  mit  einer  un- 
ten spitzen,  nach  oben  offenen 
Hlcehtulle  versehen  ist.  In  dieser 
belindet  sieh  der  eigens  dazu  ;>ru 
parierte  FLiegcnlelin .  der  nicht 
nur  besonders  gut  klebt,  sondern 
sogar  die  Figenachsft  besitzt,  die 
Filegen  anzuziehen.  F.iu  ebenfalls 
mit  der  breiten  Seite  nach  oben 
gerlchtetea.  mit  z»  el  Henkeln  ver- 
mit  einem,  mit 
durchlöcherten 
Deckel  wird  über  den  Fangstock 
gestreift.  I  m  Fliegen  zu  fangen, 
füllt  man  deu  l.elmbehilter  mit 
etwas  Lelm  an,  drückt  das  Srhüpf- 
eleb  in  denselben  und  fährt  10* 
dann,  dasselbe  mit  einer  liaud  an 
beiden  Henkeln  fabsend,  um  Fuug- 
Stabe  einmal  auf  uud  ab.  wodurch 
dieser  mit  Lelm  zum  Fangen  be- 
strichen wird.  Hingt  der  Fang 
Stab  voll  Filegen,  So  »lederhole 
mau  das  Auf.  und  Abstreichen 
den  S.hopfdeCkels  lu  derselben 
Welse,  »lebe  unaere  Abbildung. 
Fig.  114.  Dadurch  werdeu  alle 
toten  Fliegen  auf  deu  Deckel  des 
SchGpfaiebee  abgebtTclu  uud  der 
Stab  zugleich  zu  nabeln  Fang' 
vorbereitet.  Der  an  den  Fliegen 
lelberu  klebende  Lelm  löst  aicb 
nach  kurzer  Zeit  ab  und  tropft 
durch  die  Schlitze  des  Deckel»  und 
die  Locher  d*a  Scuöpfalebe*  wie. 
der  In  den  Lelmbtihälter  zurück. 
Dadurch  wird  ein  sparsamer  Vcr 
brauch  des  Leime»  erzlchlt.  Die  toten  Fliegen  neiden  dur.  h  clnfaihce  Ab- 
nehmen dos  über  dem  Sehöpfsiebe  bellndliehen  Deckel«  entfernt,  wodurch 
jeder  unangenehme  Geruch  ausgeschlossen  wild.  Für  nächtlichen  Ftl-gen- 
fsng  kann  eiu  mit  einem  Nnchtltcht  ausgestatteter  Uetlcktor  zu  d»-m  iiber- 
rusi'Uend  liitllgeu  Trclse  von  S5  Pf,  dem  MetajMlCo"  lteigcgebeu  werden, 
di  r  die  Stcchlllcgen  BtTtth1  und  sie  dein  Fsngstsbc  zufilhrt. 

Dieser,  wie  man  sieht,  sehr  einfach  zu  bedienende  Fliegenfänger  Dt 
inklusiv  einer  IlUchsr  Leim  im  Preise  von  1,40  M  ohne,  und  Im  Fi  rite  von 
i.f.h  M  mit  Iteilektor,  von  Carl  Ilendcr  I,  Dotzheim  bei  Wiesbaden,  an 
beziehen. 


nj.llt.    i  Hicrml-llUfto/^ftr  ,.U..-,-ilo ' 
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EIu  selhstthatlges,  h«r-  iiihI  sichtbares  Sleher- 
heitsslenal. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Uö—lis.l 
Obwohl  die  Ursachen  der  Eisenbahnunfälle  sehr  mannigfaltig 
sind  und  nicht  unter  einem  Gesichtspunkte  behandelt  werden  können, 
mos*  doch  zugesehen  werden ,  da««  eine  oder  die  andere  der 
h;<ulig*trn  Ursachen  durch  entsprechende  Vorkehrungen  beseitigt 
werden  können. 

Nachgewiesen  ist.  dass  die  meisten  Eisenbahnunfälle  auf  das  Über- 
sehen der  optischen  Signale  zurückzuführen  sind,  was  um  so  schwer- 


Fig.  117  die  gesamte  Anordnung  des  Signalapparates  erkennen  lu--t 

An  dem  Stander  a,  dessen  Ausleger  Iiis  über  die  Mitte  des  irrl  - 

ragt  ,  berindet  sich  ein  bewegliches  Auscblagstück  c,  das  bis  an  da* 
höchst  zulässige  Ladeprofil  herunt erreicht  und  so  mit  einem  Finger 
des  Aufsätze*  b  auf  der  Lokomotive  in  Berührung  treten  kann.  Da» 
um  die  Achse  d  drehbare  Anschlägst üek  c  ist  mit  der  Signalleitung 
verbunden:  wird  also  bei  gezogenem  Haltesignal  nach  unten  gedreht 
und  in  Stellung  gebracht..  Gleichzeitig  wird  auch  eine  Scheibe  e  ver- 
tikal gestellt  und  dient  so  als  weiteres  optisches  Vorsignal. 

Der  »uf  der  Lokomotive  angebrachte  Aufsatz  h,  dessen  Ausführung 
aus.  den  Kig.  11»'.  n  11*  ersichtlich,  ist  mit  einem  Gestänge  verbunden, 
welches  mit  zwei  federnden  linken  an  dem  Kontakttinger  hängt.  So. 
bald  letzterer  niieh  der  einen  oder  anderen  Seite  gestossen  wird,  giebt 
er  nach  und  Iii.»«!  da«  angehakte  (Jestiingo  herunterfallen,  das  mit  dem 


yif.  IIS.   z.  A.  Kim  .riwi.ii'y»  KU-  un4  ..  »-  ....  *    ,.  ..:„,,..: 


wieifender  wird,  als  diese  letzteren  einen  Grundpfeiler  für  die  Betriebs- 
sicherheit bilden.  So  vortrefflich  die  Apparate  funktionieren  nmgen, 
beruht  ihre  Wirkung  doch  nnr  auf  der  Sichtbarkeit  für  den  Lokomotiv- 
führer, die  leicht  aufgehoben  werden  kann,  wenn  z.  B.  in  Sturmniichten 
der  Wind  das  Lieht  auslöscht ,  es  bei  Nebel ,  dichtem  Schneefall  un- 
sichtbar wird,  wenn  Distauzsigualc  in  Krümmungen  stehen  «der  in 
grossen  Stationen  der  Ausblick  des  Lokomotivführers  durch  Dampf, 
Rauch  »der  Staub  behindert  wird. 

In  Nr.  6  der  „Verk.-Ztg."  haben  wir  über  das  sclbsttbütige  Knall- 
signal Iterichtet,  da«  seit  Ende  v.J.  im  IHrcktionsbczirk  St.  Johann- 
Saarbrücken  zur  Anwendung  kommt.  Im  nachstehenden  soll  der 
Signal  ii  pparat,  welchen  Anton  v.  Sponar- Künsdorf ,  Wien, 
konstruiert*  und  der  auf  verschiedenen  österreichischen  Bahnstrecken 
seine  Brauchbarkeit  und  Zuverlässigkeit  erwiesen  hat ,  besprochen 
werden. 

Der  Apparat  zerfällt  in  zwei  Teile,  deren  einer  an  einem  festen 
mm  Tragen  der  Vorsignale  verwendbaren  Ständer  angebracht,  wahrend 
der  andere  auf  der  Lokomotive  oder  einem  audern  Fahrzeug  befestigt 
wird.    Fig.  115  zeigt  eine  Lokomotive  mit  dieser  Sicherung,  wahrend 


Ventil  der  Dampfpfeife  derart  verbunden  ist,  dass  bei  seinem  Herunter- 
fallen ein  hörbares  Lnutsignal  gleichzeitig  mit  der  Bremse  in  Tliatiir- 
keit  tritt. 

Bei  eingleisiger  Bahn,  wo  das  Haltesignal  nur  nach  einer  Kiehtung 
hin  wirken  darf,  wird  das  Anschlagstuck  an  einem  Scharnier  aufge- 
hängt, damit  es  in  der  einen  Kiehtung  den  erwünschten  Widerstand 
bietet,  während  in  der  anderen  Kiehtung  zwei  einseitig  bewegliche 
Klappen  i  von  zwei  un  dem  Kopf  des  Aufsatzstiieke*  h  befestigten 
Hörnern  getroflen  werden  und  diu  Anichlagstück  zur  Seite  schieben, 
damit  es  den  Auslösetinger  nicht  beeinflussen  kann. 

Auf  Veranlassung  der  österreichischen  Biihnbehnrden  wurden 
mehrere  Geleise  mit  dem  Apparate  nn«gerü»tet  und  nnter  den 
schwersten  Bedingungen  erprobt.  Hin  Versuebszng,  der  mit  einer 
(ieschwindiirkeit  von  Hl  km  pro  Stunde  das  Haltesignal  überfuhr, 
wurde,  wie  der  „Eisenbahn-Werkmstr."  schreibt,  durch  die  Vorrichtung 
auf  600  m  Distanz  «clbstthutig  zum  Stehen  gebracht.  Ein  weiterer 
I'robezng  wurde  unter  Mitwirkung  des  Lokomotivführer«  auf  2« H >  m 
Distanz  gestellt  «Uni  ein  Personen*!!  ir,  der  ebenfalls  den  Signal  Stander 
|  passierte,  auf  ^K>  m  zum  Stehen  gebracht. 
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Piene»  Sichcrheitssijrnal ,  das  weder  durch  Sturm,  Reifen  oder 
Schnee  lieeinfUust  wird,  kann  an  jeder  Stelle  der  Geleise  oder  Strecken 
angebracht  werden. 


Alpen-Sondcrziiire.  Die  diesjährigen  sächtlaebcn  Alpen. Sonder- 
zOg«.  welch»  an  29.  Juni,  13.  and  2t).  lall,  low!«  am  14.  August  von  hier 
verkehren,  verlassen  den  bleetgeo  Bayerischen  Bahnhof  nachmittag«  8  Ubr 
lb  Mio. .  Altenburg  4  Ubr  t8  Min.,  abssnltz  4  Ubr  16  Min..  Crimmitschau 
t.  Uhr  6  Min.,  Warden  t>  Ubr  14  Min.  und  treffen  abends  7  Uhr  bS  Mio.  lo 
lief  »In  Am  29.  Juni  findet  hier  dl«  Weiterfahrt  8  Uhr  45  Min.,  dl«  Ankunft 
in  München  früh  6  Ubr  SO  Min.  statt,  am  I».  Jäll,  2u.  Juli  und  14.  Augost 
dagegen  erfolgt  die  Abfahrt  von  Huf  eebon  H  rbr  :<••  Mio  .  die  Ankunft 
lo  München  früh  b  rbr  SO  Hin.  Hellend« nach  RoaenhelavKufeteln  bezw. 
Freilassing-Bad  Relchenbell-Brrehtesgaden  und  Salzburg  rinden  Weiterbe- 
förderung mit  Sonderzog,  welcher 
vormittag«  9  Uhr  1  Min.  von  München 
abgebt,  wahrend  für  dl»  Weiterfahrt 
in  der  Richtung  nach  Ioimrnatadt- 
Lindsu  am  SO.  .'nol  der  früh  7  Ubr 
42  Min.  abgehend«  .Schnelling,  ao  il»n 
übrigen  Tagen  jsdoch  tbenfall»  ein 
Sonderzug  mit  Abfahrt  von  MUnrhcn 
vormittag»  S  Uhr  38  Min.  nnd  An- 
kunft Lindau  nachmittags  2  L'br 
32  Mio.  zur  Verfügung  «tebt  Ein 
weiterer. Sonderzag  nach  Ul  m-Frled- 
rlcbabafen  einer-  und  nach  Stutt- 
gart andererseits  wird  bl»r  am 
19. . Uli  abgelassen,  und  zwar  erfolgt 
die  Abfahrt  auf  dem  bieaigen  Baye- 
rleoben Bahnhof«  ebenda  9  Uhr,  von 
Altenburg  10  Dhr  8  Min.,  von  ttoeanltz 
10  l'br  31.  Min,,  von  CrimnüUrhan 
10  Uhr  61  Min.,  von  Verden  11  l'hr 
9  Mio.,  von  Reiohenbaeb  1.  V.  II  I  hr 
49  Min.  Mit  Ihm  erreicht  man  am 
2U  Juli  Stuttgart  vormittag«  11  ("br 
28  Min..  Ulm  II  L'br  bö  Min.  und 
Kriedrirhahafcn  oaehmlttaga  3  Uhr 
45  Min.  Dieser  Sonderzog  bat  aurb 
Anacbluaaverblnduog  von  Dresden- 
Uheinnltz  her  uod  zwar  findet  die 
Abfahrt    von    Dresden- Hauplbabn- 


zwisehen  Berner  Oberland  nnd  üenfersee.  Diese  Linie  »oll  von  Spitz  am 
Thunereee  suagebeod  durch  daa  grosse  Simmenthai.  Uber  Saaoen 
durch  daa  waadlländlaohe  Oberland  mittele  Tunnel  den  Cot  d«  Jemen 
durchschneiden  uod  nach  Montrenz  geführt  werden:  ele  wird,  sobald  ihr 
Ban  durch  Subventionen  der  Kantone  Bern  und  Waadt  gesichert  let,  «Ina 
der  schönsten  und  Interessantesten  Bahnen  der  Erde  sein,  da  »I«  die  land- 
schaftlich herrllcbtten  Punkte  der  Sehwelz  berührt,  erschlleeat,  verbindet. 
Dieser  zukünftigen  Linie  Splez-Montreaz  dürfte,  aller  Wahrscheinlich- 
keit nach,  anch  ein  »ehr  gnter  Erfolg  getlohert  sein,  well  sie  nleht  nur  den 
Verkehr  Montrenz. lnterlaken  anf  wenige  Stunden  reduziert,  sondern 
anch  lndnatrlell  und  landwirtschaftlich  drei  sehr  entwicklungsfähige  Hoch- 
tbiler  dem  Verkehre  öffnet.  Die  erste  Strecke:  Bplez-Brlenbach  Ist 
bereit»  dem  Betriebe  übergeben,  an  dem  zweiten  uod  vierten  StUek:  Krlen- 
bacb-Zwelslmtnen  undMontboven-Montren*  werden  gebaut  and  such 
daa  dritte  Stück:  Montbovon-Saanen-Zwelalmmen  Ist  bereits  nuanciert. 

Die  beiden  ersten  Strecken  alnd 
wegen  de»  voraussichtlich  starkem 
OUter Verkehrs,  der  sich  besonders 
anf  Holz-  nnd  Viehtrsnsport» ,  Ver- 
sorgung zahlloaer  Kor-  nnd  Badeorte 
erstrecken  wird,  normalipniig  ge- 
baut, wahrend  die  Übrige  Bahn  mater- 
«purlg  angelegt  wird. 

Die  Eisenbahnen  Kurlands 
im  Jahre  l»00.  Nach  den  Angaben 
der  ..St  Peterab.  Ztg."  omfasets  das 
gesamte  Eisenbahnnetz  Ruislsnds  am 
1.  Januar  ISeoi  »twa  bbKüo  km. 
48232  km  entfallen  davon  auf  daa 
europäische  nnd  7R9B  km  auf  daa 
asiatische  Russlsnd.  Von  der  Gesamt- 
lange  alnd  »439  km  zweiglrialg  aus- 
geführt. Im  Hau  begriffen  waren  am 
Region  d,  J.  2208  km  Staatahahnen 
nnd  3819  km  Privat-  nnd  Zufnbr- 
babnen,  Nicht  eingeschlossen  sind 
hier  die  Im  Baa  begriffenen  Strecken 
N*agsdan-Cbineslache(lrenze(lbl6kol 
uod  Cbarbln-Port  Arthur  nebat  Zweig. 
Haien  (lObs  kmi. 

Die  l  iranda-Elseababn.  Von 
der  Ugandi-Elsanbabn  sind  bis  jetzt 
772  km  Scfalrnea  gelegt.  Auf  einer 
Strecke  von  SIC  km  sind  die  Erd- 
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hat  abend«  6  l'br  b  Mio.,  von  Tharandt  «  L'br  31  Min.,  von  Prelberg  7  Uhr 
W  Min.,  von  Chemnitz  abends  8  l'br  4b  Min ,  von  St.  Egldlen  S  I  hr  26  Min., 
von  Glauchau  9  L'hr  öO  Min.  nnd  von  Zwickau  abends  1U  L'hr  3  Min.  statt. 
Am  13.  und  2U.  lull,  sowie  am  14.  August  kommen  auch  SonderzUge  nach 
den  Alpen  von  Dresden.  Chemnitz  nnd  Olsuchau  au»  anr  Abfertigung.  Diese 
verlassen  den  Hanptbahnhof  Dresden  nachmlttaga  2  1  br.  Tharandt  2  Uhr 
2«  Min.  und  Freiberg  3  Cbr  2b  Min.,  Chemnitz  nachmittags  5  Uhr  30  Min., 
St.  Egidien  abend»  ü  I  hr  13  Min.  und  endlich  sm  13.  Jnll  und  14.  August 
Glauchau  abends  E  l'br  3U  Min.,  Zwickau  6  l'hr  !.B  Min.,  RelrbeDbach  1.  V. 
7  •  l.r  4b  Min.,  Plauen  L  V.  8  l'hr  3b  Min.,  dagegen  am  20.  Jnll  achon 
Glane han  abends  8  Uhr  10  Min..  Zwickau  5  Uhr  38  Min.,  Uelebenbaeh  L  V. 
7  Ubr  2b  Min..  Flauen  i.  V.  ebenda  8  Uhr  20.  Min.  Die  Ankunft  in  München 
erfolgt  am  anderen  Tage  früh  zwlechen  Ii  and  7  Chr.  Zar  Weiterreise  nsch 
Knfsteln  bezw  Salzburg  und  Lindau  bieten  «ich  such  hier  die  vorerwähnten 
SonderzUge  dar. 

Direkte  Verbindunr;  zw  Indien  Berner  Oberland  und  tienlersec. 
T>ie  Befürchtung,  daes  die  Verstaatlichung  der  fünf  Schweizer  Hauptbahnen 
auf  den  Bau  neuer  Strecken  lähmend  wirken  konnte,  bat  sich  nicht  bewahr- 
heitet Abgesehen  von  vielen  kleinen  Strecken  wird,  wie  „Der  Beutechntkrr " 
-vbrelbt.  zur  Zeit  eifrig  eine  grossere  Alpenbahn  gefordert,  die  direkte  Linie 


arbeiten  fertiggestellt.  Man  hofft,  daes  die  Strecke  vor  dem  nächsten 
November  bereit»  den  Viktoria  Nysnza  erreichen  wird.  Die  Eisenbahn 
»oll  nach  „La  Depeeks  foloniale"  Im  Juni  11K»2  vollendet  sein. 

Habnprojekt  Karlsbad-Merkels* rflah  Die  Schwierigkelten,  welche 
»loh  dieser  bereit»  In  einem  frUberen  Lokalbahngesetze  »lchergeatelUen 
Bahn  infolge  der  ursprünglich  io  Aussiebt  genommenen  Einmündung  In  den 
Ceotrslbabnhof  Karlsbad  entgegenatellten,  waren  die  f  rasche,  daas  sie  bisher 
nicht  zur  Konsesslooierung  gelangen  konnte  Nunmehr  erseheinen  der 
,Zlg.  d,  V.  D.  B.  V."  zufolg«,  dUe«e  Schwierigkeiten  dadurch  behoben,  daaa 
die  Herstellung  des  Anscblusese  sn  die  Buarhtchrader  Bahn  durch  einen 
nächst  Dellwitz  zu  errichtenden  Bahnhof  erfolgen  soll.  Der  böhmische 
I.sndtsg  bst  «.  Zt.  die  Übernahme  der  Staatagarantie  für  daa  Vorzugakapital 
beschlossen  nnd  halt  diese  Zusicherung  aufreibt  Ebenau  bewilligte  die 
Regierung  dem  Unternehmen  ein»  Unterstützung  von  SOOtlti  Kr.  Die  reichen 
Kaolin-  und  Kohlenlager  de»  von  der  neuen  Dahn  zu  durchziehenden  Ue> 
biete«  dürften  ihr  ein  hinreichende»  Ertragnis  sichern. 
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Schiffahrt. 

Die  Binnenschiffahrt  Belgiens. 

Der  Binnenschiffahrt  Belgiens  steht  ein  »ehr  verzweigtes  Netz 
von  Wa-'f  n-t  raisen  zur  Verfügung,  das  aua  den  zum  Teil  kanalisierten 
Flusalaufen  der  Scheide  und  Maas  und  ihrer  Nebenflüsse ,  sowie  aas 
/am  Teil  von  alten  her  stammenden  künstlichen  Verbindungsstrassen 
besteht.  Abgesehen  von  den  Kanälen,  die  Gent  und  Brügge  mit  dem 
Meere  verbinden,  sind  die  Kanalverbindung  Brüssels  mit  der  Scheide, 
der  ('ampinekanal  zur  Verbindung  der  Maas  und  der  Scheide,  sowie 
der  Kanal  von  Charlcroi  nach  Brüssel  von  besonderer  Bedeutung. 

Das  Setz  der  Wasserstrassen,  das  eine  Ausdehnung  von  2100  km 
bat,  ist  jedoch  nicht  nach  einheitlichem  System,  sondern  von  Fall  zu 
Kall  und  zu  verschiedenen  Zeiten  erbaut.  Es  leidet  uuter  der  Ver- 
schiedenheit der  Profile  und  der  Tiefe  und  entspricht  deshalb  nicht 
ganz  den  modernen  Erfordernissen.  Immerhin  wurden  auf  den  Binnen- 
was*erstrassen  im  Jahr«  1H!<8  ca.  -18  Mill.  t  Güter  (und  zwar 
:*b  £50000  t  im  inländischen  und  !M.*>5000  t  im  internationalen  Ver- 
kehr! bewegt  gegen  50  Mill.  t  auf  den  Eisenbahnen.  In  Tonnen- 
Kilometern  »teilte  »ich  nach  Schätzungen  von  kompetenter  Seite  das 
Verhältnis  wie  folgt: 

Im  Jahre  1HÖ6  betrug  der  Frachtverkehr  der  belgischen  Staats- 
bahnen 2290  Mill.  tkm,  wahrend  der  Verkehr  der  belgischen  Wasser- 
straßen im  Jahre  189*  sieh  auf  KK2  Mill.  tkm  belief.  Die  Leistungen 
der  Bahnen  zu  denen  der  Kanäle  verhielten  sich  also  wie  '£,(> :  1,  wo- 
bei die  Transportkosten  im  Durchschnitt  auf  der  Bahn  auf  0,0442  fro  , 
auf  dem  Wasserwege  auf  0,016H  per  tkm  berechnet  werden. 

Antwerpen  benutzt  das  belgische  Wasserst rassennetz  fast  nur  für 
<leo  Verkehr  mit  dem  Inlande  und  für  einen  geringen  Teil  des  Waren- 
verkehrs mit  Frankreich.  Für  die  Binnenschiffahrt  mit  Deutschland 
ist  Antwerpen  darauf  angewiesen,  die  Unterscheide  und  die  hollän- 
dischen Wasserstrassen  zum  Wal  und  zum  Rhein  zn  benutzeu.  Der 
Wasserverkehr  Antwerpens  mit  Deutschland,  der  sich  nicht  über  die 
belgischen  Wasserstrassen,  sondern  die  Scheide  hinab  über  den  Bhciu 
vollzieht ,  hat  sich  am  schnellsten  entwickelt.  Er  hat  sich  allein  in 
dem  letzten  Jahrzehnt  fast  verdreifacht.  Bemerkenswert  ist  dabei, 
dass  diese  Entwicklung  unter  Einstellung  grosserer  Fahrzeuge  erzielt 
worden  ist.  Da*  durchschnittliche  Fassungsvermögen  der  Schiffe  im 
(ieut'ch-bclgischen  Verkehr  hat  sieb  iu  19  Jahren  von  300 — 400  t  auf 
•100— 700  t  gehoben.  Im  Verkehr  mit  dem  belgischen  Binnenlande 
ist  die  Entwicklung  eine  bedeutend  langsamere  gewesen.  Die  Krklit- 
rong  liegt  hauptsächlich  in  der  geringen  Tiefe  und  iu  der  Ilngleich- 
gkeit  der  belgischen  Wasserstrassen. 

Über  den  Binnenschiff ahrtsverkehr  Antwerpens  im  Jahre  1900 
triebt  das  Hafenamt  eine  genaue  Übersicht,  nach  welcher  sich  die 
Zahl  der  eingelaufenen  Schiffe  auf  32990  belief,  deren  Rauminhalt 
4  994  247  t  betrug,  während  33 HM  Schiffe  mit  5 301  i) Int  Raunigchalt 
ausliefen.  Ausserdem  sind  l»57T  Schiffe  mit  8MS848  t  Gehalt  durch 
die  Seeschleuseu  in  die  Bassins  im  Transit  nach  dem  Campinekanal 
•  ingetreten  und  4496  Schiffe  von  544  0*5  t  Fassungsvermögen  vom 
('ampinekanal  aus  im  Transit  durch  die  Seeschleusen  nach  der  Ober- 
nnd  Interschelde  ausgegangen. 

Die  bedeutendste  Binnenwasserstraße  für  Antwerpen  ist,  wa*  In- 
tensität des  Verkehrs  betrifft,  die  von  den  deutschen  Scbiffahrtsge- 
.ellschaften  befahrene  l'nterschelde-Rhcinverbindung  durch  Hollaud. 
Immerhin  bietet  diese  Verbindung  für  die  Schiffahrt  Unbequemlich- 
keiten, die  den  Wunsch  nach  einem  direkten  Kanu:  von  Antwerpen 
zum  Rhein  fortdauernd  bestehen  lassen.  Von  dem  Netz  der  belgischen 
Wasserstrassen  sind  die  Oberscheide  (Gent  bis  Tournai)  und  ihre 
Nebenflüsse  (Verhinduug  nach  Brüsselj,  sowie  der  ('ampinekanal  für 
Antwerpen  von  besonderer  Bedeutung.  Die  Industrie  im  Maasgebiet 
Lntticb.  Cbarleroi  u.  a.|  ist  bei  dem  jetzigen  Zustand  der  Kanäle  für 
den  Verkehr  mit  Antwerpen  sehr  auf  den  Eisenbalinweg  angewiesen, 
der  auch  für  Luxemburg  und  eiuen  Teil  von  Südwestdeutschland  be- 
sonders in  Betracht  kommt.  Der  Kiseubahnfrachtverkehr  Antwerpens 
stand  hinter  dem  Verkehr  der  Binnenschiffahrt  zurück.  Von  dem  in 
Antwerpen  eingeführten  (ietreide  wurden  etwa  mit  Ausschiffen 
und  1 ,  mit  der  Eisenbahn  nach  den  Verbrauchsgebieten  befördert. 

Die  Wünsche  nach  Verbesserung  der  belgischen  Binnensohiffahrts- 
vrrhaltnisse  sind,  nach  einem  Bericht  des  Kaiserl.  General-Konsulats 
in  Antwerpen,  auf  folgende  Punkte  gerichtet :  Einheit  der  Tiefen-  und 
Profilverhältnisse  nnd  der  Schleusecmauase  der  Wasserwege ;  Auf- 
hebung der  bestehenden  Kanalgebühren;  Verstaatlichung  aller  Kanäle 
behufs  einheitlicher  Verwaltung;  Ersatz  des  Spannbetriebs  durch 
Dampf  oder  Kiekt  riatat :  Beleuohtung  der  Kanäle  für  den  Nacht- 
betrieb; Offenhaitang  der  Kanäle  im  Winter;  Vermeidung  von  Be- 
triebsunterbrechungen bei  Reparaturen  u.  s.  w. 

Die  Regierung  beschäftigt  sich  in  diesen  Richtungen  mit  ver- 
schiedenen Plänen.  So  wird  an  der  Erweiterung  und  Vertiefung  des 
Kanals  vou  Cbarleroi  nach  Brüssel  eifrig  gcarlieitct.  Zwischen  Seneffe 
und  Arquennes  werden  fünf  neue  grosse  Schleusen  angelegt ,  die  am 
1.  Oktober  1902  fertig  sein  sollen.  Des  weiteren  soll  der  auf  die  Pro- 
vinz Brabant  fallende  Teil  des  Kanals  noch  erweitert  werden.  Die 
Arbeiten  sollen  gleichzeitig  mit  den  Arbeiten  zur  Anlage  eines  See- 
hafens in  Brüssel  beendet  sein. 


Die  Deutsche  Gesellschaft  zur  Ret  tun«:  SrhifThrilrbiirer  ver- 
«eadet  soeben  lhrsn  Geschäftsbericht  ftlr  dss  RcbnurizsjBhr  11I0O190I.  wl« 
derselbe  der  lo  Oldenburg  *bg«hsltensn  Generalversammlung  vorgelegt 


jähr  14  mal  mit  Erfolg  thitlg  gewesen  und  haben  durch  Rettungsboot« 
UM)  Menschenleben  aus  Ssenot  gerettet.  Die  Zahl  der  durch  die  Oessllsehsft 
seit  lbrer  Begründung  geretteten  Personen  Ist  dsmlt  sof  2817  gestiegen. 
W ihrend  dl«  eigenes  Rettungsmannschaft««  e«it  Oktober  1890  von  tätlichen 
Unfällen  Im  Rettnngedlanst*  verschont  gsbllebsn  «Ind.  war  In  diesem  lahn- 
«In  besonders  schweres  Unglück  an  beklsgen.  dss  Im  vergangenen  Herbst« 
vier  Mann  d«a  zweiten  ElbleachUchiff«« ,  Angestellten  des  Hamburger  Staates, 
bei  dem  todesmutigen  Versuche,  dl«  Besatzung  des  vor  dsr  Elbe  gestrandeten 
Vlenaaaters  „H.  Blschon"  zu  rsttsn,  das  Leben  ko«tets.  Aus  der  Laeiss- 
8tiltung  sind  Im  letzten  Keebnungsjsbre  Prämien  Im  Betrsge  von  2712,90  M 
verteilt  worden.  Die  Zahl  der  Rettungsstationen  betritt  120  gegen  116  Im 
Vorjahr«.  Davon  befinden  sich  76  *n  derOataee  nnd  H  an  derN'ordice 
<  M  sind  Doppelstationen,  ausgerüstet  mit  Boot  nnd  Raketraappsrat;  M>  Bwits- 
und  16  Raketenstationen.  Dl«  tiseamtelnnsbm«  bellef  sich  auf  295671.30  M 
gegen  »I6s«'.«.2«  11  Im  Jahr«  189»  1900.  Die  (iesamtaaagabe  bsUef  sich 
auf  26RS70.25  M  gegsn  213629,87  M  Im  Jahr«  1899  1900. 

Briefwechsel. 

Berlin.  Herrn  Peter  Wolf.  Wir  atlmmen  Ihnen  vollkommen  bei,  dsss 
wir  dl«  Einrichtung  der  Parlasr  Untergrundbshn,  nach  welcher  deren 
Plure  und  Treppen  durch  etark«,  eiserne  Geländer  für  dl«  Ankommen- 
den und  Abfahrenden  durchfeilt  wurden,  für  eebr  praktisch  halten,  und 
durch  sie  allein  d«r  Kleaenverkahr  dea  vorigen  Jahres  ohne  Gedränge 
und  In  verhältnismässiger  Rohe  abgewickelt,  sich  herstellen  Haas. 

Vergleichen  wir  dagegen  daa  Ein-  and  Aussteigen  bei  unseren  D-Zuges, 
wo  auf  den  Zwlschanatatlonen  dss  Publikum  sich  sn  sll«a  ThUren  eat- 
gtgen  arbeitet,  so  wird  msn  nur  dem  Vorschlage  beistimmen  können, 
die  Ein-  und  Ausgänge  durch  Schilder  kenntlich  zu  machen  und 
Im  Innern  der  Wagen  die  Richtung  zu  den  Ausgängen  durch  An- 
schläge anzugehen.  Wir  glauben,  das«  steh  bei  dieser  Anordnung 
eines  geteilten  Ein-  und  Ansstelgeverkehrs,  die  lsagen  D-Wsgen  schneller 
entleeren  würden,  als  dies  jetzt  der  Fall  ist,  wo  sich  alle«  dringt  und 
schiebt  und  das  unvermeidlich«  Hendgi-pick  die  gsaze  Sscb*  nicht 
angenehmer  macht.  Wenn  die  Einging«  der  Lokomotive,  uod  die 
Ausginge  dem  Ende  jeden  Wagens,  also  dem  Ende  des  Zuges  zuge- 
kehrt angenommen  werden  würden,  sa  lägen  beide,  bei  iwel  aneinaader- 
gekuppelten  Wsgen,  dicht  nebeneinander.  Dss  Aufsuchen  dsr  Ein- 
ginge würde  demnsch  nicht  mehr  Mühe  verursschen  sls  j«tst.  Zu- 
dem hst  Ihr  Voraehlsg  den  Verzug  sosserordentlleh  billig  zu  sein,  da 
einige  hundert  Zettel  mit  Aufdruck  1b  den  gangbarsten  europäischen 
Sprachen  gehalten,  zu  einem  ersten  Versuche  genügen  «urdeu. 


Judostrielltf. 

Zur  Bekämpfung  der  Arbeitslosigkeit. 

Mit  Rücksicht  auf  die  in  manchen  Betrieben  bervorgetreteneu 
Anzeichen  eines  wirtschaftliehen  Rückganges  lenkt  eiu  Rundschreiben 
dea  Ministers  des  Innern  die  Aufmerksamkeit  der  zustaudigeu  Rc- 
giernngsorgane  erneut  auf  die  Förderung  der  freiwilligen  Tätigkeit 
auf  dem  Gebiete  der  Fürsorge  für  Arbeitslose,  iusbesnuderc  auf  die 
weitere  Ausgestaltung  der  Arbeitsnachweise  und  der  Arbcilcrkolonien. 

Bei  Schaffung  und  Erweiterung  orgauiseher  Verbindungen  zwi- 
schen den  einzelnen  Arbeitanaohweisestetlen  wird  namentlich  dahin  zu 
wirken  sein,  dass  die  in  den  Industriegebieten  vorhandenen  allgemeinen 
Nachwciseanstalten  mit  demjenigen  der  landwirtschaftlichen  Bezirke 

i  und  überhaupt  mit  den  von  den  Landwirtechaftakammern  und  den 
von  den  Handwerkskammern,  Innungen  u.  drgl.  eingerichteten  Nach- 
weisestellen  Fühlung  soeben,  um  bei  Freiwerden  von  industriellen 
Arbeitskräften  diese  tbnnlichst  wieder  der  Landwirtschaft  und  dem 
Handwerk  zuzuführen.  Bei  dem  auf  dem  platten  Lande  und  vielfach 
auch  in  den  kleiuen  Städten  herrschenden  Mangel  an  Arbeitern  liesse 
sich  eine  immerhin  nicht  unerhebliche  Zahl  Arbeitsloser  auf  diese 
Weise  unterbringen. 

Soweit  die  Arbeitsvermittlung  versagen  sollte,  ist  in  den  Arbeiter- 
kolonien ein  Mittel  gegeben,  um  den  Arbeitslosen  bis  zur  Beschaffung 
neuer  Arbeitsgelegenheit  ein  Unterkommen  zu  beschaffen.  Wenn  auch 
die  vorhandenen  Arbeiterkolonien  in  ihrer  gegenwärtigen  Gestalt  nicht 

i  ausreichen,  um  bei  wirtschaftlichen  Krisen  einem  nennenswerten  Teil 

J  der  Arbeitslosen  Unterkunft  tu  geivähren,  so  wird  es  doch  möglich 
sein ,  durch  eine  Vergrössernng  derselben  oder  durch  die  NeubegrUn- 
dung  weiterer  Arbciterkolouien  und  für  den  Fall  besonders  umfang- 
reicher Arbeitercntlassungen  in  Zeiten  starken  wirtschaftlichen  Rück- 
ganges durch  die  Anlage  von  besonderen  Notstandskolonien  auf  urbar 
zu  machenden  Udländereien  denjenigen  Arbeitslosen  vorübergehend 
Beschäftigung  zu  geben,  für  deren  Aufnahme  die  jetzigen  Arbeiter- 
kolonien nicht  ausreichen.  Um  die  in  diesen  Anstalten  aufgestauten 
Arbeitskräfte  sobald  wie  möglich  dem  wirtschaftlichen  Verkehre  wie- 

;  der  zuführen  zu  können,  werden  die  Anstalten  mit  Arbeitsnachweisen 
zu  verbinden  and  diese  den  Arbeitsnachweisverbänden  anzugliedern 
oder  mit  geeigneten  nicht  gewerbsmässigen  Arbeitsnachweisestellen  in 
dauernde  Verbindung  zu  setzen  sein.  Nötigenfalls  wird  auf  die  Pro- 
vinzialvcrbändc  dahin  einzuwirken  sein,  dass  sie  Mittel  zur  Verfügung 
stellen,  um  die  Arbeiterkolonien  zu  erweitern  und  durch  die  Neu- 
brgriiridung  von  weiteren  Arbcitcrkolonien  und  von  Kotatandskolonicn 
zn  ergänzen.  Nach  den  bisherigen  Erfahrungen  steht  zu  erwarten, 
dass  «ich  die  in  Betracht  kommenden  Verbände  sachentsprechenden 
Anregungen  gegenüber  entgegenkommend  verhalten  werden. 
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Kür  den  Aufcnthaltsweehsel  zum  Antritte  der  durch  die  Arbeit», 
nachweise  vermittelten  auswärtigen  Arbeitsstellen,  ebenso  für  die  Be- 
förderung der  Arbeit-lusen  zu  den  Arbeiterkolnnien  und  Notstands- 
kolomcn  verdient  in  der  großen  Mehrzahl  der  Kalle  die  Kiaeiihahn- 
(ahrt  den  Vorzug  vor  dem  Wandern  auf  der  Landstraase.  Behuf» 
Erleichterung  der  Eisenhahnbeförderung  in  solchen  Kälten  hat  der 
Minister  der  PlfalltlidlCl  Arbeiten  «ich  grundsätzlich  damit  einver- 
standen erklärt,  Arbeitsuachwciscstellcu,  welche  die  nötige  Bürgschaft 
bieten,  widerruflieb  die  Vergünstigung  zu  gewähren,  da?»  sie  (iut- 
«cheiue  ausstellen,  für  welche  von  den  Kahrkartenausgabcstellen  Kahr- 
knrten  verabfolgt  werden  und  ül>cr  die  monatlich  zwischen  den  Xach- 
weiseMellen  und  Eisenbahn  abgerechnet  wird. 

So  wurde  auf  Antrag  der  kgl.  K.isenbahndirektiou  zu  Breslan  be- 
reit- seit  längerer  Zeit  widerruflich  und  versuchsweise  genehmigt, 
dusi  die  Arbeitsnachweise  des  Magistrats  und  des  Evangelischen 
Vtrcinilwum  in  Breslau  und  die  CcntrstlansUlt  für  Arbeitsnachweis 
jeglicher  Art  für  ilie  Kreise  l.ieguitz  Stadt  und  Land  in  l.iegnitz  den 
Arbeit  suchenden  I'crsonen  zur  Heise  nach  den  von  den  Nachweise- 
stellen  vermittelten  auswärtigen  Arbeitsstellen  Gutscheine  ausstellen, 
gegen  die  von  den  Kahrkartenau^gnbcstellen  l'ahrkurteu  zu  dem 
regelmässigen  Preise  verabfolgt  weiden.  Ober  die  Kalirgelder  rechnen 
die  Arbcitsuachweisestellen  mit  den  Eisenbahnen  monatlich  ab.  Von 
der  Stellang  einer  Sicherheit  sind  die  genannten  Xachweiiestcllen 
einstweilen  befreit.  Die  Vergünstigung  soll  auch  noch  weiteren  öffent- 
lichen Arbcitsnuehweisestellen  der  Kommunen  und  gemeinnützigen 
Vereine  und  Ausfallen,  welche  die  nötigen  Bürgschaften  bieten,  wider- 
ruflich gewährt  werden,  sofern  sich  nach  der  pflichtmässigen  Prüfung 
der  zuständigen  Behörden  ein  Bedürfnis  darnach  ergeben  sollte. 


ftttssttllttflgen. 


Eine  sclmimraende  Ausstellung-.  Die  praktischen  Amerikaner 
werden  ein  Projekt  zar  Ausführung  bringen,  das  In  Österreich  unter  dem 
Handclsminlster  Dr.  Bserurcittier  'geplant ,  in  der  Jahres-Versammluuir  der 
< isterrclchlscb-rngarischsn  Colnnial  Gesellschaft  im  '/ü.  April  lb'JH  ausfuhr, 
lieh  besprochen  wurde,  j*doch  nicht  zu  Stande  kam.  Ein  a  me  rlk  a  nlsc  hee 
Schiff  wird,  versehen  mit  nll-n  Industrie. Erzeugnissen  Amerikas,  von 
New  York  aualanfeD,  in  den  Hendclacmporicn  der  iistküsteSüdainerlkas 
anlegen,  sodann  Süd- und  <>»t  af  ri k n  berühren,  vonZanzlbar  nach  Bom- 
bay, Coioaibo,  durch  den  Golf  von  Bengalen  nach  Slngapo re  geben, 
die  Hauptbafenplätze  Sumatras,  Java»  und  Australien«  besuchen,  von 
dort  Neu- Guinea,  die  molukkisehen  Inaein,  Nord. Borne«,  dl« 
rh  Hipp  inen,  Slam,  Cor  binebi  na,  die  chinesischen  und  jap  an  lachen 
Häfen  anlaufen  und  Uber  die  San  d  vr  ich- 1  nse  I  n  längs  der  Westküste 
Südamerikas  dnrrh  die  Magelhaensstraase  zurückkehren.  Die  Heise 
wird  zwei  'ahr  dauern.  Die  Kosten  dieser  Ausstellung  werden,  wie  der 
,,Tsg"  schreibt,  durch  eine  Korporation  bestritten,  welche  das  Monopol  des 
Alleinverkaufs  aeitena  der  beteiligten  Industriellen  für  die  zu  bereisenden 
Ländergebiete  erhält  und  die  Vorläuferin  einer  grossen  Kxporl-Gcaellsebsft 
sein  wird.  Anschliessend  an  vorstehende  Mitteilung,  erinnert  der  „Export*1, 
dnas  die  „Deutsche  Kxportbank "  in  Verbindung  mit  dem  „Centraiverein  für 
Handclsgrograpkle  u.  ».  w.-'  bereits  im  Jsbre  IHst;  eine  schwimmende  Aus- 
•tellung  deutscher  Industrieerzragnisse  nlebt  nur  projektiert, 
sondern  auch  ausgeführt  bat,  und  zwar  mit  recht  gutem  Krfolge  für  viel» 
daran  beteiligte  Aussteller,  wie  such  für  die  Ausdehnung  dos  deutschen 
Handel»,  insbesondere  mit  Marokko,  was  ans  der  H«nd»l«»tatl»tlk  des  dent- 
sehen  Reiches  leicht  zn  ersehen  ist.  Di»  „praktischen"  Amerikaner  ahmen 
»l«o  nur  eine  Idee  nach,  welrhe  bereits  vor  16  Jahren  von  den  Deutschen 
praktisch  ausgeführt  wurde.  Als  die  Leiter  d«r  Expedition  IVO,  mit  der 
Idee  »iner  schwimmenden  Ausstellung  an  die  liffentllebkelt  traten,  hat  die 
deutsche  Tagsspress»  es  als  Ihre  Anfgsbs  erkannt,  in  Jeder  nur  erdenklichen 
Welse  an  dem  Unternehmen  berumzuuorgeln. 

Erst  heute  —  also  nach  ir,  Jahren  wird  von  der  deutschen  Presse  In 
obigem  Artlksl  angegeben,  dssa  dl»  Idee,  nachdem  sie  jstit  von  den 
Amerikanern  auszuführen  beabsichtigt  wird,  praktisch  und  gut  ist 

HM  Allgemeine  Ausstellung  fllr  Handel,  bewerbe  nnd  In- 
dustrie, sowie  Nahrungsmittel  und  Gesundheitspflege  veranstaltet 
der  „Verein  Dessauer  Kaufleute"  unter  dem  Protektorate  des  Erbprinzen 
Fried  rieb  von  Anhalt  in  Dessau.  Hohe  stsstliehe  und  städtische  Ausxeleh 
nnngen  stehen  zur  Verfügung,  doch  soll  die  Prämierung  unter  behördlicher 
Aufsieht  vollzogen  werden,  um  dem  Medaillenhandel  scharf  entgegen  zu  treten. 


Preisausschreiben. 


/.ur  Erlangung;  um  Entn nrfsskizzen  für  die  Anlage  nnd  Aas- 
ireMaHnnir  eines  Platzet«  behufs  l'reilegang  de»  kiinlgl.  Schlosses 
and  des  SchloMtelches  zu  Königsberg  i.  Pr.  wird  vom  Magistrat  unter 
den  Architekten  Deutschlands  ein  Wettbewerb  eröffnet 

Die  Entwürfe  müssen  spätestens  am  10.  August  1901  an  den  Magistrat 
zu  Königsberg  L  Pr.  portofrei  abgesandt  werden. 


ein  erster  Preis  von  SM.)  M 

ein  zweiter  Preis  von  1500  „ 

ein  dritter  Treis  von  100»  „ 
Bedingungen  und  sonstige  l'nterlsgen  für  den  Wettbewerb  sind  gegen 
Einsendung  von  3  11  vom  Mae/lstrste  zu  Königsberg  i  Pr.  in 'beziehen. 
Die  Einsender  von  Entwürfen  erhellen  die.»  :<  M  zurück. 


Kues  and  Bewährtes. 

Transportable,  freistehende  Fl  lesen  badewanne 

von  der  Rothenfelder  Blechwnrenfabrik  und  VerzinkungaAneta.lt. 

Kiliale  des  Langscheder  Walzwerk  und  Verzinkereien  Akt-Gesellsch. 
in  Bad  Rotkenfelde  (Hannoveri. 
r.V.'f  Ahbiliiungtn.  Fi.j.  11»  ».  lSn.\ 
Rice  freistehende,  trsnsportable  Fllesenbsdew.nne,  durch  D.  R-P.  94H47 
gesetzlieh  geschlitzt,  wird  seit  kurzer  Zeit  von  der  flothenfelder  Blerhwar«  zi- 
fabrlk  in  Verkehr  gebracht.    Diese  nene  Fllesenbndewnnne ,  welche  nicht 
wie  die  früheren,  nur  in  beschränkterem  Msssse  verwandten  Flles»enli»<l.-- 
wsnnen  eingemauert  zu  werden  braucht,  besteht  aus  einem  äusseren,  starken, 
rostsieheren  MeUllmsntel,  welcher  durch  illesensrtlge  Prägung  nicht  aur 


ein 


■lanstaa 


Aussehen,  son* 
dern  aneh  eine 
sehr  vorteil- 
hafte Verstei- 
fungerhält. An 
der  Innenseite 
dieses  Metall- 
msntels  sind 
die  hart  ge- 
brannten,  ans 
bestem  Mate- 
rial hergestell- 
tau  Fayence, 
tli- seil  kunst- 
voll  eingefügt 
Das  zur  Ver- 
wendung gelsn- 
gende  liinde- 
mlttel  vereinigt 
Metall  und  Flie- 
sen in  derart 
Inniger  Verbin- 
dung, das»  der 
Wanne  dadurch 
die  fsste  Form 


kelt 


>v#.  m. 

»elte  de»  Metall-  c7».  Iii  «.  CM    Tr«n;.»rtaH,  cVftWWelcwe. 

mnntel»  nnd 

Fliesen  können,  je  nseh  Geschmack.  In  eln.-m  weissen  oder  bunten  Muster  ge. 
wählt  werden.  Anstrich  und  Lackleruug  sind  eingebrannt.  Ein  polierter  Holz- 
oder  Elaenrabmen  deckt  die  Wanne  oben  ab,  die  mit  f  her-  und  Ablanf  verseben 
Ist.  Reinhaltung  und  Reinigung  sollen  bei  diesen  nenen  Fllesenw  annen  schneller 


beim  Gebrauch  als  die  dickwandigen  Kachelwannen.  Wichtig  für  die  Be- 
nutzung ist  such  der  Umstand,  das»  die  Fliesenwanne  durch  medizinische, 
säure-  und  salzhaltige  Bäder  nicht  angegriffen  wird  Die  Wannen  werden, 
wie  unsere  Bilder  veranschaulichen,  in  zwei  Modellen  geliefert  und  sind  von 
der  Kothenfelder  Blechwarenfahrlk  und  Vrrzinknngsanstalt,  Bsd  Rothenfelde  in 
Hannover  zum  Preise  von  166    litt  M  Inkl.  Verpsrkung  nnd  Ventile  zol 

t.esellwliaftsspiel  „Tlmo" 

von  Alfred  Thieme  in  Leipzig. 


Ein  unterhaltendes,  dabei  sehr  leicht  zu  erlernendes,  neues  Spiel  Ist 
Tlmo,  welches  für  slle  Knltnrstaaten  gesetzlich  geschützt  wurde.  Tlmo 
besitzt  den  grossen  Vorzug  nicht  nervensnfregend  zu  wirken,  ds  e»  kein 
Hsssrdsplel  ist,  sondern  zum  Denken  anregt  Es  setzt  »Ich  sus  einem 
schschbr*ttartlg  in  Felder  eingeteilten,  grossen  Spielplan,  der  mit  einer 
Menge  der  verschiedenartigsten,  chsrskteristtsch  gehaltenen  I*»nd»chsfts- 
bllder  scheinbar  regellos  bedeckt  ist,  In  der  Mitte  ein  kleines  zusammen- 
hängende* Operstlonsfeld  freklässt  und  zwei  Gruppen  von  Figuren  den 
drei  Gensdsrmcn  und  den  droi  Vngabnndon  zusammen  ,  die  gemeinsam  In 
einem  Karton  untergebrsebt  sind.  Einer  der  Mitspieler  übernimmt  die  drei 
Genedarroen.  der  sndere  die  drei  Vsgshnnden,  doch  laest  sich  ds*  Spiel  auch 
»o  variieren,  das»  die  Figuren  nnter  die  »ech«  Mitsptel.r  verteilt  werden, 
die  «ich  natürlich  in  zwei  scharf  feindlich  gesinnte  Lager  teilen.  Znnächst 
nehmen  die  drei  Gensdsrmcn  beliebig  Aufstellung  snf  dem  Plsn,  sodann  die 
drei  Vagabunden,  so  weit  als  möglich  von  diesen  entfernt.  DI*  Anfgabe 
der  drei  Gensdannen  und  das  Ziel  de*  Spieles  Ist  es,  dl*  Vagabnnden  einzeln 
oder  zusammen  gefangen  zu  nehmen.  Doch  können  such  die  Vsgshunden 
die  drei  Gensdannen  überwältigen,  oder,  wie  es  in  den  Spielregeln  helsat 
„festrücken".  Nur  auf  den  schwarzen  <(uadrsten  dsrf  geruckt  nnd  keine 
Figur  übersprungen  werden.  Doch  können  beide  Parteien,  soweit  es  möglich 
Ist  und  so  lange  keine  Figur  übersprungen  wird,  mit  einem  Zuge  sämtliche), 
in  einer  Diagonale  liegenden  schwarzen  Felder  Uberspringen.  Beide  Partelen 
müsseu  nacheinander,  sobsld  »I»  sm  Zug»  sind,  unentwegt  vor-  oder  rück- 
wärts weiter  rücken,  da  •«  kein  Stehenbleiben  glebt.  Als  f*«tg*rückt  gilt 
ein*  Figur,  wenn  sie  bewegungslos  geworden  ist,  woranf  sie  von  der  gegne- 
rischen Partei  gefangen  genommen  nnd  vom  Spielplan  entfernt  wird.  Die 
zuletzt  auf  dem  Plan  sieh  behsnptende  Partei  hat  gewonnen.  Das  wirklich 
originelle,  für  den  Famlllentlseh  empfehlenswerte  Spiel,  welches  leicht  un<! 
schnell  von  Alt  nnd  .Inng  begriffen  wird,  ist  von  Alfred  Thieme.  Timo- 
Versandt,  Leipzig,  Plsnenscber  Platz  Nr.  :i  Kl  beziehen. 
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Ver  fchrjwesen  in  allgemeinen. 

Die  Klnsehieiieiiliahii, 

8y»tem  A.  Lehmann. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  lSt  —  lj:>.) 

Der  Gedanke  der  Einschienenbahn  int  nicht  neu.  Die  Schwierigkeit 
»einer  Verw  irklichung  liegt  in  der  Herstellung  iler  erfoiderlicheu  Stand- 
festigkeit und  in  der  Erhaltung  de»  Gleichgewichtes  der  Wagen.  Man  loste 
diese  Aufgabe  daher  in  der  Weite,  du«.«  der  Schienenstrang  hochgelegi 
und  der  V\  agen  aufgehängt  wurde.  Diese Schwebebahnen  halsen  iti  jüngster 
Zeit  eine  erfreuliche  Ausgestaltung  erfuhren,  doch  eignen  sie  »ich  nur 
iii  geringem  Ma.i««e  für  Feld-  und  Industriebahnen  wegen  der  Indien 
Anlageknatcri  und  de»  für  diese  Zwecke  zu  wenig  einfachen  Betriebes, 
liier  hut  gerade  das  ein- 
»ch  reuige  tieleise  ganz  be- 
sonderen Wert,  weil  e» 
die  Anordnung  ungewohu- 
lieh  scharfer  Hogeu  ge- 
stattet, wodurch  vielfach 
erst  die  Möglichkeit  der 
Anlage  einer  Kahn  ge- 
geben wird. 

Die  Breiteuseer  Ma- 
schinenfabrik und  Kiseu- 

f esserei  I, eh  mann  & 
eyrer  in  Wieu  baut 
Einscbienenliahuen  nach 
dem  System  A.  I/ehiiianu, 
bei  welchen  der  Gleis- 
sträng  au»  breitfüssigen 
Schienen,  Fig.  122,  und 
an«  Killeiischieneii .  Fig. 
12.1  u.  125,  gebildet  wer- 
den katin.  Dir  Anwendung 
der  letzteren  cmplichlt 
«ich,  wenn  di  r  Schienen- 
strang in  Bcl»u  oder  in 
l'rlaster  zu  legen  ist.  Sie 
wenlen  aus  zwei  geknp- 
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Bei  den  Wagen  wurde  die  Anordnung  de«  Traggcstclles  in  der 
Weise  durchgeführt,  duss  es  gleich  dem  < bestelle  der  vierrädrigen 
Wagen  die  Last  von  der  Mitte  de«  Wagengestellc*  aus  gleichmäßig 
nnd  sicher  nach  den  Seiten  hin  stützt.  Seitentrager  wurden  nicht 
angewendet.  Das  Trnggestell  ist  deshalb  nicht  gerade-durchlaufend 
von  einem  Rad  zum  auderen  angordnet,  annderu  biegt  nach  beiden 
Seitcu  hin  aus.  lhirch  diese  Gestaltung  wird  für  die  Plattform  des 
Wägern  an  den  hauptsächlich  beanspruchten  Seitenteilen  bei  geneigter 
Stellung  und  beim  Entladen  ciue  tragfahige  I'ntcrstützung  geschaffen 
und  auch  die  Möglichkeit  geboten,  beiderseits  Stützen  anzubringen, 
die  um  die  Schicneuhohe  über  da«  Gelände  emporragen  und  bei 
geneigter  Stellung  des  Wagens  auf  dem  Erdboden  aufrollen ,  ihm 
also  für  alle  Kalle  genügende  Standfestigkeit  verleihen.  Diese 
Stützen  wirken  auch  zugleich  bremsartig  um)  verhindern  nament- 
lich das  Abrollen  der  Fahrzeuge  auf  geneigter  Bahn. 

Die  Fahrzeuge  besitzen 
an  den  Stirnseiten  in  ihrer 
Längsachse  jp  ein  gelen- 
kiges Laufrad,  das  je  nach 
der  Form  der  Schien«  an 
der  Ijiuftlachc  mit  einer 
Nut  oder  einem  Wulst 
zur  Verhütung  von  Ent- 
gleisungen versehen  ist. 
Die  Hadachscu  laufen 
in  michslellbaren  Kugel- 
lagern ;  die  Bügel ,  in 
denen  sie  gelugert  sind, 
sind  lotrecht  angeordnet 
und  um  lotrechte,  mit 
Kugel  führutig  ausgestat- 
tete Zapfen  drehbar.  Die 
Bremsvorrichtung  nebst 
federndem  Bremsklotz  ist 
mit  dorn  Laufrade  un- 
mittelbar verbunden,  so- 
dass sie  alle  waagreebten 
Drehiingeu  de»  Bades 
mitmacht  und  hei  jeder 
Stellung  desselben  in 
Wirksamkeit  treten  kann. 
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pelteu,  breitfussigen  Scbieuen,  Fig.  1211,  oder  aus  einer  für  diesen  Zweck 
\n  »onders  gewalzten  Schiene  mit  zwei  Laufflächen,  Fig.  ISS,  gebildet. 
Im  erstereu  Falle  ruhen  sie,  wie  auch  die  einfache  brcitfu«sige  Schiene 
auf  eisernen  (Jueisr-hw  eilen  von  .'UM  mm  Lange,  auf  denen  sie  durch 
Stahlklammem  festgehalten  werden ;  im  zweiten  Falle  liegen  »ie  auf 
ludzeruen  Langschwellen.  Der  Schienen«! rang  wird  aus  Elementen 
zusammengesetzt,  deren  Länge  je  nach  der  Bestimmung  der  Bahn  als 
mehr  oder  weniger  dauernde  Anlage  1,»ni,  auch  2  ii  m  betrugt. 
Auch  die  Bogeneleniente  werden  iu  gleicher  Lauge  ausgeführt.  Zur 
Ausgleieliuiig  von  Höhenunterschieden  dienen  I  m  lange  Schienen- 
stücke. Die  Weichen  sind  einfach  und  handsum ;  die  letzte  Schiene 
im  llauptstrange  vor  den  Zweigstrangen  ist  beweglich  angeordnet  und 
mit  dem  Fu»«e  verstellbar. 

Bei  dem  Gleise  aus  Formrillensehienrn  sind  Bogemtücke  und 
W  eichen  aus  Gniaeisen.  Behufs  Verbindung  der  Schiciienelemente  sind 
an  einem  Kode  der  Schiene  zwei  Qakenlasrhen  angenietet,  die  den 
Schienrnstcg  umfassen  und  in  eine  eiserne  Dopptdkliuke  der  Gegen- 
schiene eingreifen;  diese  Klinke  kann  sich  in  einem  Schlitz  im  Selm  iieti- 
«leg  auf-  und  abhe wegen  ;  es  i«t  also  trotz  des  sicheren  \  1 1  «ehlus«e» 
in  der  Längsrichtung  und  trotz  der  Verhinderung  seitlicher  Vcr-chic- 
Innig  eine  lotrechte  Bewegung  möglich,  «o<las»  sich  der  Schienenstrang 
den  l'nebenbeiteo  des  Bodens  «ehr  leicht  ansvhiuiegt. 


Zur  Führung  und  Herstellung  des  Gleichgewichtes  bei  der  Fahrt 
dienen  heinu«ziehl>are  Hebelarme,  die  aus  eisernen  Kohren  gebildet 
und  bcil.iulig  Tri  cm  über  Scbiriicnhohe  angebracht  sind.  Der  Arbeiter, 
der  den  Wagen  zu  schieben  bat,  kann  also  bei|uem  angreifen  und  die 
Scitcnsehw anklingen  leicht  aufheben,  Fig.  124.  Die  Wagen  können 
als  l'lattlormwMgen,  Miibleiiwageii  u.  «.  w.  gebaut  werden. 

Die  Wagen  für  l'crsunruterkrlir  erhalten  eim  Tragfähigkeit  bis 
zu  Hi.iOkg.  Sie  werden  nl«  riatlloriiiwagen  mit  Sitzgelegenheit  ge- 
baut. Fig.  121  zeigt  einen  Wagen,  der  durch  Zugtiere  befördert  wird. 
Die  Balancierstangen  sind  hier  zu  einem  Kähmen  ausgebildet,  in  wel- 
chen das  I'ferd  eingestellt  wird,  und  der  an  letzterem  10  befestigt 
ist ,  da««  alle  Schwankungen  des  Wagens  von  deu  Zugticreu  aufge- 
nommen werden. 

Die  Einschienenbahn  las»!  sieh  leicht  in  eine  Zwci«chiriirnl.iihn 
umgestalten,  indem  ein  zweiter  Schienenstrang  gelegt  und  die 
Schwellen  der  beiden  Strange  durch  Spurhalter  iu  der  erforderlichen 
Entfernung  unverrückbar  erhalten  wenlen.  Ebenso  werden  zwei 
Wagen  durch  die  llebcl-tangen.  die  beim  Ein-chicnc  nwagen  zur  Führung 
dienen,  zu«ammi  ngekuppeli  und  durch  Diagoualtragcr  versteift. 

Zum  Zwecke  des  mechanischen  Betriebes  wird  in  geeigneter  Hohe 
über  der  Laufschiene  an  .lochen  aus  Holz  oder  Ei«rn  eine  Führung«- 
schiene  angebracht ,  an  welcher  die  von  den  Fahrzeugen  aufrageudeu 
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Kührungsstangcn  mit  ihren  Gleitgahcln  mit  Stahlkugeliucchanismus 
gleiten,  während  gleichzeitig  eine  vollkommene  Stabilisierung  der 
Wagen  auf  der  Laufschiene  erreicht  ist.  Die  Gleitgahcln  mit  Stahl- 
kugelmcchanismus  sind  derart  beweglich  angeordnet,  dass  sie  »ich 
sclbstthätig  einstellen ,  wodurch  Höhenunterschiede  de*  Schienen- 
strande«  ausgeglichen  »erden.  Für  schwere  Latten  <md  lauge  Wagen 
ist  die  Anordnung  von  zwei  Kiihningx.it ungeri  mit  Gleitgahcln  an  den 
Stirnseiten  des  Wagens  vorgesehen.  Die  Kiihruugntiiugeo  können 
umgelegt  werden,  Bodas«  ein  Aussctxen  iler  Wagen  möglich  ist. 

In  dieser  letztbeschriebencu  Form  kann  die  Einschienenbahn  auch 
als  Brcmsbcrgbnbn  vorteilhaft  Anwendung  finden.  Dm  Seil  wird 
oberhalb  dea  Wagens  über  der  Last  au  deu  Führungsstangen  ange- 
kuppelt :  überdies  sind  lo»e  billigende  Sciltragstsngt  n  mit  Gleitgahcln 
angebracht,  die  aber  keiue  Vertikalbcwegiing  haben  und  dazn  dienen, 
da«  Drahtseil  in  entsprechender  Hohe  zu  ballen,  wodurch  unter 
anderem  liei  endlosem  Seilbetrieb  die  Stutioticu  über  dem  Knihoden 
anzulegen  ermöglicht  wird. 
Soll  eine  derartige  Ein- 
schienenbahn mit  Motoren 
betrieben  werden,  so  muss 
eine  Vorrichtung  vorhanden 
«ein,  welche  den  Wagen  sicher 
in  seinem  Gleichgewichts- 
zustände erhält,  wozu  eine 
über  dem  Wagen  auf  Stützen 
befestigte  Leitschiene  dient, 
auf  welche  sich  der  Wagen 
mittels  Gleitgaheln  stützt. 

Kine  solche  Dahn  bietet 
aleo  nicht  nur  genügende 
Sicherheit,  sondern  auch  im 
Vergleiche  zu  ZweiBchicneu- 
bahnen  wesentliche  Vorteile, 
welebe  sich  auf  die  billige 
Anlage,  leichtere  Ausfüh- 
rung, selbst  bei  uugünstigen 
Terrainverhältuisacn,  sowie 
leichte  Transport  fähigkeit 
iiifulgc  des  geringen  Ge- 
wichtes bezieben,  sie  wird 
daher  aowuhl  für  Lokalbah- 
nen all  such  für  elektrisch 
lietriebenc  Schnellbahnen  im 
Fernverkehr  von  Bedeutung 
sein. 


Behandlung 
von  Luftballons  und  der 
zu  Ihnen  gehörigen  wfssen- 
Kehnftltehen  Apparate. 

Zum  Zwecke  wissenschaftlicher  Er- 
forschung der  höheren  Luftschichten 
lässt  mau  fast  in  allen  Staaten  Europas 
von  Zeit  zu  Zeit  kleinere  oder  grossere 
Luftballon*  steigen,  die  Instrumente 
tragen,  welche  auf  einer  geschwärzten 
l'apierflache  sclbstthätig  Aufzeichnungen 
über  die  Temperatur,  die  Feuchtigkeit 
n.  s.  w.  ausführen.  Kür  diu  nächaten  Jahre 
finden  derartige  Auffahrten  an  dem  er- 
sten Donnerstage  eines  jeden  Monat» 
gleichzeitig  in  England,  Frankreich, 
El»a*a-Lot bringen.  I'reussen,  Österreich, 
Buycni  und  Rußland  statt,  zuweilen  auch 
an  anderen  Tagen.  In  I'reussen  erfolgeu 
•lieielben  seitens  des  Aronautischen  Ob- 
servatoriums des  kgl.  meteorologischen  Instituts  am  Tegeler  ScbitSf 
platz  bei  Berlin. 

Da  diese  Ballons  unbemannt  sind,  d.h.  uor  Apparate,  aber  keine 
l'eraoneu  trugen,  musa  man  erwarten,  daas  aie,  von  vcratiiinligen 
Lcnten  gefunden,  in  zweckmässiger  Weise  aufltewahrt  und  zurück- 
geachickt  werden.  Km  den  Bewohnern  die  Möglichkeit  einer  sach- 
geraassen  Mitwirkung  bei  dieseu  wichtigen  und  in  allen  Kullnrstaaten 
geübten  Versuchen  zu  gewahren,  und  Verlusten  an  fiskalischem  Eigen- 
tum, sowie  an  wissenschaftlichem  Material  thunlichst  vorzubeugen, 
hat  der  preußische  Minister  lies  Innern  zur  Bekanntmachung  an  das 
l'ublikum  an  sämtliche  Regierungspräsidenten  folgenden  Erlass  ge- 
richtet, und  die  Behörden  ersucht,  die  Befolgung  anzuempfehlen  liezw. 
zu  überwachen. 

Zum  Emporheben  der  Instrumente  werden  meistens  Luftballons, 
die  mit  Gas  gefüllt  sind,  gelegentlich  aber  auch  DracheriHiichcn  ver- 
wandt, die  au  einem  Stuhhlraht  gehalten  und  durch  die  Wirkung  des 
Windes  znm  Aufsteigen  gebracht  wenlen.  Die  Ballons  sind  entweder 
aus  Stoff,  aus  Gummi,  oder  aus  Papier  hergestellt:  an  ihrem  unteren 
Teile  halten  sie  eine  Öffnung,  aus  der  man  durch  vorsichtiges  Drücken  auf 
den  Kalloti  das  lins  entleeren  kann,  besonders  leicht,  wenn  diese  •  itt- 
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nung  hierbei  nach  oben  bringt,  Papierhallons ,  deren  Hülle  an  aick 
ohne  Wert  tat,  können  ohne  weitere*  durch  Zerreissen  entleert  wit- 
den.  Bei  dieser  Thiitigkeit  ist  selbstverständlich  jedes  offene  Feuer 
mit  grösstcr  Sorgfalt  fern  zu  halten,  iln  das  (ins  leicht  zum  Kxptix 
dicreu  gebracht  werden  könnte.  Ballons  aus  Stoff  und  Gummi  mÜSMQ 
mit  thünlichBter  Sorgfalt  behandelt  und  deshalb  z.  B.  ans  llaumen 
möglichst  ohne  Verletzung  frei  gemacht  werden.  Die  zu  demsellien 
Zwecke  benutzten  Drachen  halten  die  Gestalt  eines  viereckigen  offenen, 
aus  Holzstähen  bestehenden  Kastens,  der  teilweise  mit  BunmwollstoH 
hekleidet  ist.  Befindet  »ich  noch  ein  längere«  Stück  Stahldraht  im 
dem  Drachen,  ao  ist,  falls  die  Möglichkeit  vorliegt,  daas  dieses  eine 
elektrische  Stromleitung  berühren  kann,  jedes  Krgreifen  desselben  mit 
den  blossen  Händen  oder  Berühren  mit  unbedeckten  Körperteilen 
sorgfältig  zu  vermeiden.  Dagegen  beseitigt  ein  um  die  Hunde  ge- 
wickeltes trockenes  Tuch  jede  Gefahr.  Man  vermeide  jede  unnötige 
Beschädigung  des  sehr  zerbrechlich  gebauten  Drachens. 

Ist  der  Ballon  oder 
Drache  lx>i  starkem  Winde 
noch  in  schneller  Bewegung, 
so  ist  bei  deu  Versneben  ihn 
festzuhalten,  mit  aller  Vor- 
sicht zu  verfahren,  um  nicht 
umgerissen  und  hierbei  be- 
sclntdigl  zu  werdet,.  Kii> 
schnelle«  t.'mschtiugcti  der 
herabhängenden  Leine  um 
einen  festen  Pfahl  oder  Daum 
ist  am  vorteilhaftesten,  um 
seine  Bewegung  aufzuhalten. 

Das  an  dem  Ballon  oder 
Drachen    hängende  Instru- 
ment   ist   von  besonderem 
Werte  und  xunas  deshalb  mit 
der  äusaersten  Vorsieht  lw- 
haudelt  werden.  Sobald  man 
das  mit  Metallpapier  beklei- 
dete  kleine   Körbchen,  in 
dem  der  Apparat  nnterge- 
bnieht  ist,  in  der  Luft  er- 
greifen kann,  oder  wenn  mau 
es   am   Erdboden   oder  in 
einem  Baume  hängend  findet, 
schneide  mau  es ,  ohne  int 
geringsten  mit  deu  Kingeru 
hineinzugreifen,  ab  und  stelle 
e»  uncrönWt  vorsichtig  bei- 
seite, wenn  möglich,  in  cineu 
geschützten  Baum ,   wo  es 
mich   vor  dem  Regen  be- 
wahrt ist.  Sind  an  dem  Körbchen  noch 
besondere  Vorschriften  angebracht,  so 
führe  man  dien-  sofort  aus,  z.B.  wenn 
•/ein  ten  wird,  au  einer  besonders  bezeich- 
neten Schnur  so  lauge  zn  ziehen,  bis 
eine  Feder  aufschnappt,  was  zum  Zweck 
hat  ,  eine  nacht raglichr  Zerstörung  de* 
auf  mit  Huss  geschwärztem  Papier  er- 
folgten Aufzeichnungen  zu  verhindern. 

Ballon,  Net«,  Fallschirm,  Drachen 
und  »Mo  zugehörigen  Teile  sind  ebenfalls 
sorgfältig  aufzubewahren. 

Bei  allen  innerhalb  des  Königreichs 
Prcusaeu  und  der  übrigen  deutschen  Bun- 
desstaaten ,  ausser  dem  Reichslande  Kl- 
sasa  -  Lothringen,  Bayern,  Württemberg 
uud  llinlcn,  gefundenen  Ballon»,  Drachen 
und  Apparaten  ist  sofort  eine  telegraphi- 
sehc  Depesche  an  das  Aronsutiache 
Observatorium,  Rein  icke  ndorf- 
Wost  liei  Berlin,  abzuschicken,  in  der 
die  Adresse  des  Finders  genau  angegeben 
ist.  Auch  bei  ausländischen  Ballons,  die  nicht  selten  in  Nord-  und 
Mitteldeutschland  landen,  ist  zuerst  eine  solche  Depesche  nach 
Reinickendorf  -  Berlin  zu  schicken.  Ballon  und  Apparat  werden  ent- 
weder abgeholt ,  oder  nach  weiter  erfolgender  Vorschrift  durch  die 
Post  zurückgefordert  werden. 

Kür  jeden  aufgefundenen  und  in  saebgemässer  Weise  behandelte« 
Ballons  oder  Apparat  wird  an  den  oder  die  Finder  eine  Helobnuni! 
gezahlt,  die  um  ~i  bis  M  betragen  kann,  je  nachdem  die  Bergung 
mehr  oder  weniger  sorgfältig  erfolgt  ist,  worüber  sich  das  kgl.  me- 
teorologische Iustitut  die  Entscheidung  vorbehält;  ausserdem  werden 
olle  sonstigen  Kosten,  auch  für  die  DepeBche,  zurückerstattet.  Im  Kalle 
vou  Streitigkeiten  wird  das  betr.  kgl.  Landratsamt  ent scheiden,  weh 
eben  Personen  die  Belohnung  gebuhlt. 

Die  Polizei-  und  Gemeindebehörden  werden  ersucht,  der  sack- 
gemässen  Ausführung  obiger  Vorschriften  die  thtinlichste  Förderung 
und  Unterstützung  zuteil  wenlen  zu  lassen. 

Ganz  besonders  ist  durch  Belehrung  und  gelegentliches  gutes 
Beispiel  darauf  hinzuwirken,  da»  jedes  Öffnen  oder  Berühren  drr 
Apparate  in  ihren  inneren  Teilen ,  die  sehr  leicht  zerbrechlich  simL 
ganz  besonders  ober  in  der  mit  geschwärztem  Papier  oder  Metall 
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überzogenen  Walze  oder  Trommel  den  wissenschaftlichen  Wort  des 
Aufstieges  unwiderruflich  vernichtet  und  das»  auch  im  diesem  Grunde 
Ate  Hube  der  Bctohnmig  in  erster  Linie  davon  abhangt ,  ob  die  Auf- 
/eiohnuneen  durch  die  Schuld  oder  riigesehicblic)ikeit  der  Kinder  ver- 
dorlwn  sind  oder  nicht. 


Eine  neue  Oninlbu»llnie  mit  Trolle) -Sjstem.  Anr.ng  .tun!  hat 
»Inf  Omnibaallul«  mit  oberirdlarher  Znleltqng  der  elektrlacben  F.nergir, 
«oirenannte»  Trollev-Systein.  dl«  lienelimtgung  der  «ach«l«clicn  Regierung  ge- 
funden, und  bereit«  diesen  Monat  «oll  ein  T«il  der  Streek»  dem  Verkehr  über- 
leben werden.  Ks  bandelt  »Ich  um  die  Anglledarung  an  d«n  (nutn  Ver- 
kehr den  idyllisch  gelegenen  Blelathale«  bei  Konigsteln  In  der  »BehaUchen 
Schweiz.  Während  Mäher  nur  Po#t  nnd  Botenfubrwerk  den  Verkehr  In  dem 
nicht  allein  von  Knrgl«ten  und  Fremden  besuchten,  sondern  auch  sehr 
ln  luatrlcreiehru  Thals  vermittelten,  «oll  nunmehr  ein  regelrechter,  halb- 
«tilndiger  Omnibusdienst  nach  dem  System  Srhlemann  sowohl  dl»  Personen- 
wie  die  Po*t-.  flepiek-,  Stück-  und  EIlgutBefürd«ning  bewältigen.  Die  Im 
nächsten  Monat  au  »rinnende  Streeke  Ist  2.4  km  lang  und  verbindet  die 
Stadt  K.inl<»teln  mit  dem  Badeort.  K.inlgsbrunn.  Per  weitere  Ausbau  wird 
alsdann  nach  dem  Bad  Schw.U.rmbble  durchgeführt.  Die.  «unäehst  zur 
Verwendung  kommenden  Omnibusse  fassen  je  SO  Personen.  Die  Stiomzurilh. 
nag  erfolgt  durch  solche  Kontaktvorrlrbtnngen ,  die  ein  aeltllcbes  Ab. 
•*eieh-n  d-s  Wagen»  vom  StromfUbrnngsdraht  um  .'Im  gestatten,  »od«»»  es 
möglich  wird,  mit  einem  anlehen  Omnibus  jedem  entgegenkommenden  Fahr- 
ae-jg  auszuweichen  oder  •»  «u  Uberholen.  Begegnen  »Ich  zwei  Omnibusse 
der  geschilderten  Art,  so  Ist  durch  eine  geeignete  Manipulation  aueb  hier 
•-in  bequemes  Ausweichen  ermöglicht,  hie  erforderliche  F.lektricltilt  liefert 
das  städtische  KlektrlcltAtswerk  zu  Künlgsteln,  Sollte,  an  s»-bnc*relrh»n 
Wlntertagea  eine  Benutzung  der  Wagen  unthunllch  erscheinen,  sn  wird 
dafür  Sorge  getragen,  daas  der  liienst  durrli  Motorschlitten  versehen  wird. 
Auf  diese  Weise  Ist.  wie  dl«  „Deutsche  V.rk -7.tg,"  schreibt,  das  an  lleb- 
jl.  hrn  nie  grotesken  Schönheiten  so  reich«  Biclathal  dem  grossen  V«rk«hr 
•ngesehlosaen  worden,  ohne  das«  B«hn«tr»ngc  nnd  o,nalmend«  Lokomotiven 
das  ileaaintblld  störend  beelnltnaaen  konnten. 

Eine  l'ntenrrond-StHfenbahn  In  Paris.  F.ine  unterirdische  stufen 

bahn  Ist  In  Paria  projektiert  worden.  Sie  soll,  wie  wir  den  „Mitteil.  d.  V. 
f.  d.  F.  d.  L.  n.  Stra»aenbahn»eaena  '  entnehmen,  in  einer  H)  km  langen,  ge 
echloaeenen  Kreislinie,  von  der  Avenue  de  lopera  auagehend,  diese,  sodann 
die  groaaen  Boulevard»,  den  Boulevard  de  Sewastopol,  die  Strsssen  Tnrblgo. 
Haltard.  Pont-Seaf  und  Hivoll  unter  dem  Pflaster  passleren,  um,  den  1'lstz 
1-*  Th--;«tre  francal«  unteriuerend,  aehlieaslleh  wieder  aur  Avenue  de  l"Opt-ra 
ku  gelangen.  Behufs  möglichst  rascher  Beförderung  will  man  die  Stufen- 
liahn  mit  vier  Plattformen  versehen,  wahrend  die  der  Weltausstellung  nur 
■l^r-n  drei  beaaas.  Die  erat»  Plattform  wird  unbeweglich  aeln .  die  «weite 
»ich  mit  1,1  m.  die  dritte  mit  .1  m  und  die  vierte  mit  r,  in  lie.chwlodlgkelt 
pr..  Sekunde,  also  IM  km  pro  Stunde  bewegen. 


Cisetsbahnctt. 

Von  der  Orleansbahn. 

Nsehdrutik  vsrbotea. 

Nächst  der  Nordbuhn  ist  die  Paris-Orli'auababn ,  im  Volkstuuudc 
kurzweg  die  „Orb  ansbahn"  genannt ,  die  IIau]itlinie  unter  den  franzö- 
sischen Bahnen ;  sie  gehört  nebenbei  zu  den  Eisenbahnen ,  welche  die 
grosste  Schnelligkeit  aufzuweisen  haben  und  spielend  Ort  und  Zeit  zu 
überwinden  scheinen.  Die  Orleansbahu  endete  bisher  am  Bahnhof  von 
Austertitz,  von  wo  sie  sich  au  der  Südseite  der  Seine  in  faxt  gerader 
Richtung  über  Orleans.  Bloi«,  Tours,  Poitiers,  Angouleme  und  l.ibourne 
nach  Bordeaux  wendet  und  bei  Ha»tidc,  der  anderen  Endstation,  eine 
Lange  von  585  ktn  vom  Bahnhof  von  Anaterlitz  an.  aufzuweisen  hat. 
Neben  dieser  Hauptlinie  sind  noch  einige  ihrer  kleinen  Nebenstrecken 
I ■.achtenswert;  »o  von  Bordeaux  aus  eine  Nebenlinie,  die  um  die  Stadt 
führt  und  lici  St.  Jean  iu  Berührung  mit  der,  Frankreich  und  Spanien 
verbindenden  Südbahn  tritt.  In  Orleans  und  Tours  hingegen  liegen 
«iie  Durcbi.'angstationcn  der  Hauptstrecke  so  weit  von  den  Studien 
entfernt.  da«s  zwei  2 —  3  km  lange  Zwcigstrcckcn  mich  den  Bahn- 
stationen der  Städte  führen  müssen ,  von  denen  besonder»  die  von 
Tours  bci|iiem  und  elegant  eingerichtet  ist. 

Im  Heft  14,  Jahrg.  1  *•.<:■  unserer  Zeitschrift  haben  wir  ..Dia  elek- 
trische Einrichtung  der  Orb-ani-K.iscnbahn  in  Paria"  besprochen  und 
nber  die  auszuführenden  Arbeiten  für  die  Verlängerung  der  Buhn  und 
die  Kinrichtnng  des  neuen  Kndhahnhofes  berichtet.  Wir  haben  anch 
die  Grunde  erläutert,  weshalb  die  Orhansgesellsehuft  die  Erlaubnis 
erhielt,  ihre  Linie  bis  znm  Quai  d'Or»ay  zu  verlängern  und  ihren  Knd- 
lahnhof  teils-  auf  deu  Ruinen  des  alten,  im  Jahre  1871  abgebrannten 
J'-.ur  des  Cnmpte>".  teils  auf  dem  Terrain  einer  wenig  benutzten 
Kaserne,  inmitten  des  ra*ch  pulsierenden  Pariser  Verkehralebena  zu 
<  rhaaen.  Dieser  alte  Rechnungshof,  sowie  die  Kaserne  geborten  dem 
Staat  und  wurden  von  der  <ö.»*ell  schalt  zu  einem  entsprechend  billigen 
I'reise  erworben.  Di«  Griindeinlosung  der  gesamten  Streekenvcrhingc- 
runit  vom  Buhnhof  von  Austerlit*  bis  /um  Quai  d'Orsay 
l.«trug  12,3  MbH.  fres. 

l'nter  Anwendung  eines  Ocfälle«  \»n  II  pro  Mille  wurden  die 
beiden  Hauptgoleiw  unter  dem  VerwnMungsgebiinde  de  Ansterlitz- 
bahnhofe«  durchgeführt,  unter  dem  Place  Vnlbubcrt  fortgi-selzt  und 
eine  rntcrpfla«terbnhn  angelegt,  welche  unter  dem  hier  ausserordent- 
lich breiten  tjnai  der  Seine  geführt,  um  Quai  ddraay  endet.  Diese 


i  Unterpflasterbahn  ist  zum  Teil  eingewölbt,  zum  Teil  unter  Ver- 
Wendung  von  Trägern  eingedeckt. 

AI»  geradezu  monumentales  Hau  werk  präventiert  sich  der,  in 
lichten  Karben  und  Verkleidungen  gehaltene  Kopfbahnhof  am  Ouai 
d'Orsa)  mit  »einer  eisernen  Oberlichthallc  von  40  m  Spannweite.  Die 
Geleise  dieae»  'l  ieBiahuhofe!*  liegen  (i  m  unter  der  Straasenobernäche. 
Wartezimmer,  Kas»en,  (iepackexpeditionen  und  Kan/Ieien  liegen  im 
Strasseiiuivcan. 

Obgleich  dieser  Kahuhof  Kopfalation  ist,  wurde  dennoch  die  Ein- 
|  richtang  getroffen,  das«  zwei  (ieleiao  sich  bis  zum  Endbahnhof  der 
Westbahn  auf  der  lnvaiiden-Esplanade  fortsetzen,  wodurch  die  beideu, 
zusammen  17000  km  umfassenden  Linien  der  Orleans-  und  Wcatbahn 
(  »ich  im  Herzen  von  Pari«  vereinigen,  ein  für  daa  reisende  Publikum 
nicht  genug  zu  schützender  Vorteil. 

Der  Quai  d'Oraay.Bahuhof  besitzt  sechs  breite,  dem  öffentlichen 
Verkehr  dienende  und  zwei  achmnle  Bahnsteige  die  nur  für  Dienst- 
zwecke bestimmt  sind.  Die  Bahnsteige,  welche  0,ei5  m  über  den 
Schwellen  liegen ,  sind  so  eingerichtet,  das»  Ankunfts-  und  Abfahrt h- 
geleise  vollständig  getrennt,  aUo  alte  Ankunftsgeleise  und  alle  Ab- 
fnhrt>gcleise  nclteneinander  liegeu.  Dadurch  wird  jede  Vermischung 
der  ankommenden  und  abfahrenden  Reisenden  vermieden.  Dieae 
Anordnung  machte  vor  dem  Bahnhof  des  Quai  d'Oraay  eiue  Anzahl 
von  Kreuzweichru  notwendig,  welehe  ein  Kreuzeu  der  ein-  und  aus- 
fahrenden Züge  bedingen. 

An  der  Stirnseite  des  Bahnhofes  liegt,  dem  Gebäude  der  Ehren- 
legion via-ii-vi»,  da»  im  elegantestcu  Styl  eingerichtete  Terminus- 
Hotel. 

Am  Ende  des  Hahnhofes  selbst  leefindet  sich  die  elektrische 
i  Schiebebühne,  die  zum  Vorschieben  der  elektrischen  Lokomotiven  von 
I  einem  Geleise  zum  andern  dieut  und  eiue  Tragefähigkeit  von  541 1 
!  besitzt.  Die  ganze  Bahnverläugeruug,  Kndbabnhof  und  Grundeinlnsung 
inbegriffen,  wurde  mit  einem  Knstetiaufwande  von  40  Mill.  frea.  iu  der 
unglaublich  kurzen  Zeit  von  14  Monaten  hergestellt. 

Schon  von  vornherein  wurde  bei  dieser  neuen  Verlängerungabahn- 
atreckc ,  die  fast  dauernd  im  Tunnel  hinführt ,  der  Dampfbetrieb  aus- 
geschlossen. Bei  dem  Oberau»  regen  Verkehr  —  durchschnittlich  150 
Züge  am  Tage  —  wäre  es  unmöglich  gewesen,  Tunnel  und  Tiefba^n- 
hof  d'Orsay  genügend  zu  vcutilieren.  Auch  hatte  man  sofort  berechnet, 
dass  die  vom  Hauptnetz  der  Bahn  einlaufenden  Dampfmaschinen  mit 
ihren  nach  dem  Quai  d'Orsay  geschleppten,  schweren  Zügen ,  um  zu 
ihren  Depots  zurückkehren  zu  können,  die  ganze  Strecke  wieder 
hätten  durchlaufen  müssen  und  berechnete  die  Zahl  dieser  unnötigen 
Wege  mit  3*  "'„.  D»  die  Orlcnnsgesellschaft,  wie  wir  schon  mitteilten, 
deu  Maschiueuwechscl  auf  dem  Au»tcr!itr.buhuhof  nicht  zu  fürchten 
hatte,  und  die  Gesellschaft  zudem  im  Begriffe  stand,  eine  grosse  elek- 
trische Kraftanlage  auszuführen,  um  du»  Gaslicht  auf  ihren  schon 
(»erstehenden  Bahnhofen  von  Austerlitz  uudlvry  in  elektrische  Be- 
leuchtung umzuwandeln,  war  c»  natürlich,  das»  sie  auch  die  Klek- 
tricität  als  Beförderungsmittel  für  ihre  neue  unterirdische  Ver- 
längerungsliuie  nach  dem  Quai  d'Orsay  wählte.  Sie  betraute  die 
Thomson  Houstongesellschaft  mit  der  Anlage,  die  »ich  mit  vollkommen- 
stem Erfolge  dieser  Aufgalie  unterzog,  für  welche  »ie  in  Europa  noch 
kein  Beispiel  hatte.  Die  notwendigen  Vorstudien  für  den  Austausch 
und  die  elektrischen  Maschinen,  von  denen  auf  einer  so  stark  und 
lebhaft  befahrenen  Strecke  wie  die  Orb-ansbahn  »ehr  viel  verlangt 
wird,  uiussten  deshalb,  wie  bekannt,  iu  Amerika  vorgenommen  werden. 

Wie  die  „Revue  Industrielle"  meldet,  standen  der  Gesellschaft 
für  die  elektrische  Kraftanlage  verschiedene  Plätze  zur  Verfügung. 
Sie  eutschloss  sich  dazu,  einen  4  km  abwärts  an  der  Seine  gelegenen 
Platz  am  Güterbahnhof  von  Ivry",  nahe  der  Tolbiacbrücke,  ungefähr 
BflOO  U  vom  Quui  d'Orsay  entfernt,  zu  wählen.  Bei  dieser  weiten 
Entfernung  war  e»  ökonomischer ,  einen  Strom  von  hoher  Spannung 
in  Anwendung  zu  bringen  und  ihn  in  Nebeuatationen  auf  die  not- 
wendige Starke  umzuwandeln.  Da  der  Dreiphasenstrom  sieh  für  alle 
Zwecke  eignet,  wählte  man  einen  Dreiphaaenstrom  von  5500  Volt, 
der  in  den  Neleenatationen  der  Kraftoentrale,  in  den  Bahnhöfen  von 
AustcrliU  und  Oraiy  iu  die  notwendige  Spannung  von  550  Volt  trans- 
formiert wird.  Eine  Glcitsehiene ,  welche  seitwärts  neben  der  Kehr- 
schiene »ich  befindet,  dient  auf  der  Strecke  und  in  den  Bahnhöfen 
zur  Entnahme  des  Strome». 

Beim  Auswechseln  der  Lokomotiven  auf  dem  Bahnhof  von  Auster- 
litz  ist  die  Einrichtung  getroffen,  das»  die  elektrische  Lokomotive 
den  Dampfbahnzug  auf  einem  Scitengelei -e  erwartet ,  während  die 
abgekoppelte  Dampflokomotive  auf  einem  zweiten  Seitengeleise  fährt. 

Jede  der  acht  in  Dienst  gestellten,  elektrischen  Lokomotiven  ist 
vicrachsig,  besitzt  zwei  Elektromotoren  und  eine  Leistungsfähig- 
keit von  500  IS.  Bei  einem  Kigengewicht  von  15  t  befördern 
diese  elektrischen  Lokomotiven,  binnen  V  Minuten,  25» I  t  schwere 
Züge  vom  Austerlitzbahuhof  nach  dem  Kudbahnhof  am  Quai  d'Orsay. 

Die  Beleuchtung  der  beiden  Bahuhöle  mit  dem  Betrieb  der 
Schiehebühne  und  der  Aufzüge  erfordert  pro  Jahr  1,4  Mill.  Kilowatt- 
stunden Elektrioitut,  Kür  den  Betrieb  der  150  Züge  pro  Tng  berechnet 
mau  im  Jahre  12HO000  Kilowattstunden.  Heim  Anfahren  einer  Zug- 
last  von  200  t  werden  5t>0  Kilowattstunden  lienötigl ,  wahrend  die 
Kahrstrecike  selbit  nur  250  Kilowattstunden  Kiekt  riettat  bedarf. 

Mit  dieser  ihrer  neuen  Einrichtung  ist  die  Orleansgeselltchaft 
sehr  zufrieden.  Auch  bei  deu  Reisenden  findet  die  Verlängerung  der 
Orlcansbahnst recke  «ehr  viel  Anklang,  wie  der  stark  sieh  »teiuertnle 
Balmvcrkehr  zeig».  Die  Orb-an«gesellsch»ft  hat  sieh  deshalb  dazu  ent- 
««blossen,  aueb  aur  ihrem  übrigen  Lokalbahuuetze  die  elektrische 
Traktion  einzuführen. 
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SIeHtrische  Bahnen. 

Die  Zilge  der  Berliner  Hochbahn. 

Über  die  künftigen  Hochbahnzüge  der  Berliner  elektrischen  Hoch- 
und  l'nterigrundbahn  teilte  Regicrungslmumcistcr  Sehwiegcr  in  der 
letztsju  Sitzung  de»  „Vereins  deutscher  Ingenieure"  folgenden  mit: 

Auf  der  elektrischen  Stadthahn  werden  vorläufig  21  Züge  ver- 
kehren, deren  jeder  aus  drei  12  m  langen,  »uf  Drehgestellen  ruhenden 
Wagen  bestehen  wird.  Am  Kopfe  und  «in  Kode  laufen  Motorwagen 
vi>n  gelber  Farbe,  in  der  Mitte  ein  karminrot  gestrichener  zweiter 
Klassewagen.  Die  Motorwagen  stellen  die  dritte  Klasse  dar,  der 
vordere  ist  für  Kaueher,  der  hintere  für  Nichtraucher  bestimmt.  Auch 
der  Beiwagen  enthalt  ein  Kanohabteil.  Die  Wagen  haben  einen  breiten 
Mittelgang  und  I.ängssitze  nach  Art  der  New  Yorker  und  Chicagoer 
Hochbahnwagen,  die  sich  zur  Massenbeförderung  vorzüglich  eignen, 
sofern  nicht  längere  Keinen  in  Betracht  kommen.  Die  Sitzreihen  »ind 
in  Abteile  zu  je  drei  Plätzen  geteilt,  welche  durch  Querwände  und 
eine  Iii«  zur  Wagendeoke  reichende  Messingstange  abgetrennt  sind. 
Kür  Handstützen  ist  überall  ausreichend  Sorge  getragen,  damit  die 
Fahrgaste  beim  Hin-  und  Aussteigen  durch  das  Anfahren  oder  Bremsen 
des  Zuges  nicht  in*  Schwanken  gebracht  werden.  Nahe  dem  Knde 
des  Wagens  «ind  in  die  Seitonwand  zwei  breite  Schiebet hüren  ange- 
ordnet, die  gleichzeitig  zwei  1'ersoDen  den  Durchgang  gestatten. 

Beim  Kinsteigen  gelangt  man  zunächst  iu  einen  Vorraum,  auf 
deu  der  Mittelgang  einmündet ;  auch  hier  bieten  Geländer  den  Fahr- 
gästen willkommene  Stutzpunkte.  Da  der  elektrische  Betrieb  ein 
Vcnjualmen  der  Wagentlächeii  nicht  befürchten  lägst,  so  kann  überall 
ein  heller  Anstrich  gewählt  werden,  der  den  Wagen  der  Hochbahn 
ein  freundlicheres  Aussehen  giebt,  als  es  die  Waggons  der  Kisenbahu 
bieten.  Die  elektrische  Krleuehtung  der  Wagen  geschieht  durch  deko- 
rativ ausgebildete  Beleuchtungskörper. 

Auch  ist  auf  der  Hochbahn  für  bequemes  Ein-  und  Aussteigen 
gesorgt.  Die  Bahnsteige  sind  sn  angeordnet,  dass  die  Fusslmden  der 
haltenden  Wagen  sieh  mit  ihnen  iu  gleicher  Höhe  beiluden  und  auch 
bei  lebhafterem  Andränge  Fnglücksfälle  durch  Straucheln  beim  r'.ia- 
und  Aussteigen  gänzlich  ausgeschlossen  sind.  Neben  der  durch  diese 
Anordnung  gebotenen  iiliersichtUehkeit  der  l'lutze  wird  auch  die 
gleichiuüssige  AnInge  der  sämtlichen  Haltestellen  les  wird  ulierall  auf 
dem  in  der  Fuhrrichtung  rechts  belegenen  Bahnsteige  ein-  und  aus- 
gestiegen! eine  Beschleunigung  der  Zugabfertigung  zur  Folge  haben, 
sodass  die  Reisegeschwindigkeit  der  Hochbahn  noch  grosser  als  bei 
der  Stadt-  und  Ritighsdin  sein  wird.  Die  notwendigen  IUI  Wagen, 
welche  zur  Zeit  in  einer  rheinischen  Fabrik  gebaut  werden,  erfordern, 
dem  ,.B.  T."  zufolge,  einen  Kostenaufwand  von  nahezu  zwei  Mill.  Mark. 

Elektrische  SrhaeHbahnea.  Her  Bahnkörper  der  der  Bahnlinie 
Drrsdcn-Elsterwerds  Zossen  Berlin  «wischen  Berlin  und  Zf**»n  nebenbei 
laufenden  Mllltarbaha-Strrrke  Berlin  Zusseu  Jüterbog  wird  jetzt  für  die  Ver- 
suche dar  Studien-Gesellschaft  für  elektrischen  Schnellverkehr  hergsrlrbtet. 
Wenn  auch  vorläufig  eine  Fahrgeschwindigkeit  von  lliukni  In  der  Stund» 
werden  soll,  H  Ist  doch  eine  Verstärkung  de*  lnter- 
der  Schwellen  als  nötig 
Bahnvcrwaltuag  übernimmt  die  Verantwortung  für 
erst  die  Versarb*  selbst  werden  volle  Aufklärung  geben,  wie  weit  man  mit 
der  Verstärkung  des  l'ntsrbanes  bei  derartigen  Kcburllfahrteu  wird  geben 
müssen.  Aneh  die  Masten  fUr  die  Oberleitung  werden  auf  der  Strecke 
Berlin-Zossen  bereit«  verlegt,  lue  ersten  Versuche  mit  dem  so  hochwichtigen 
elektrischen  Betrlsbe  werden  sieb  darnach  bsld  in  unserer  nächsten  Nähe 
beobachten  lassen. 

Elektrische  Schnellbahn  Manchester-Liverpool.  i>e  r  Entwurf  F.  R. 
Bsbrs  für  eins  elektrische,  einsrhienlge  Schnellbahn  zwischen  diesen  beiden 
Städten  'vgl.  Nr.  1  und  iu,  Jahrg.  1900  d.  Ztg.).  dem  im  vorigen  Jsbre  die 
psrlsmsntariscbe  (ienebailgnng  versagt  wnrde.  ist  von  dem  In  diesem  Jahr« 
mit  der  Prüfung  betrauten  Psrlsn-.entsauaerhusee  genehmigt  nud  dem  Parla- 
ment zur  Annahme  empfohlen  worden.  Die  Vorlag-  scheiterte  Im  vorigen 
Jahrs,  abgesehen  von  einer  Itsihe  anderer  Einwände,  vornehmlieh  an  dem 
Widersprach  der  -Stsdt  Salford,  die  sieb  dagegen  sträubte,  die  Strecke  über- 
irdisch durch  Ihr  Stadtgebiet  führen  itu  lassen  und  im  letzten  Augenblicks 
den  üedsnken  eines  Tanneis  in  die  Erörterung  ward  In  der  diesjährigen 
Vorlage  war  daher  eine  znm  Teil  als  1'nterprlaste.rtnniirl,  zum  Teil  sIs 
offener  Klnsrhnltt  suftretende  Interführung  durch  Sslford  nach  Manchester 
vorgesehen,  dl«  Indessen  wider  Erwarten  von  neuen  von  Sslford  bekämpft 
wurde.  Die  im  vorigen  Jahre  beanstsndete  zu  geringe  Berücksichtigung 
der  Interessen  d»r  anliegenden  Ortschaften  zwischen  Manchester  nnd  Llver 
pool  trat  In  diesem  Jahre  nlebt  hemmend  suf.  da  Widersprüche  dieser  Art 
inzwischen  gedämpft  worden  wsren  Aach  In  Bezug  suf  die  Betriebssleher 
helt.  die  Im  vorigen  Jsbre  besonders  im  Hinblick  auf  die  Bremsfrsge  snge 
zweifelt  wnrde,  wusstr  F.  B.  Bebr  In  diesem  Jshre  Jureb  Vorführung  eines 
von  ihm  erfundenen,  in  doppelter  Welse  (elektrisch  und  mechanisch,  wirken- 
den Blocksignals ,  sowie  durch  den  Nachwels  der  geulls-uden  Wirksamkeit 
einer  Vereinigung  von  Westlngunusc-  und  elektrischer  hrenise  die  (ieinüter 
»o  beruhigen.  Dagegen  fand  er  heftigen  Widerspruch  vun  sämtlichen  in 
Manchester  nnd  Liverpool  verkehrenden  grossen  Klseubsbngeerllsebsften 
und  ebenso,  wie  erwähnt,  von  der  Stsdt  Sslford.  Trotzdem  gelangte  der 
Ausscbuss  zu  dem  F.ntsebtussc  ,  die  Vorlage  zu  empfehlen,  und  vcrlsngte 
nur  eine  ausdrückliche,  der  Vorlage  anzufügende  Erklärung,  dass  die  Wagen 
so  gebaut  wurden,  dass  ihr  Schwerpunkt,  der  ,.Ztg.  des  V,  D,  E.-Vcrw."  zu- 
folge, In  vollbesetztem  Zustande  mindestens  Vi.  engl,  Zoll  unter  die  ober 
kante  der  Tragschieue  zu  liegen  käme. 


?Mt-,  TwUgraptui-  ttnd  Ftraspuchwtscn. 

(aesprSchsabounemeutN  für  die  Nachtzeit 
Im  Berliner  Fernverkehr. 

Nach  einer  im  „Reich sanzeiger"  veröffentlichten  Bekanntmachung 

•  Kmctke  sind  vom  M,  Mai  & 


im  Fernsprechverkehr  Be  r  I  i  n  ■  K  o  I  n  für  die  Nachtzeit  nel>cn  Einzel 
gesprichen  auch  Abouneiueuts  auf 


Gesprächs  Verbindungen  ; 
lässig,  die  taglich  zwischen  denselben  Teilnehmern  zu  denselben  Zeiten 
hergestellt  werden.  F'ür  den  Abonnementsverkchr  gelten  die  nach- 
stehenden Bedingungen. 

1.  Jedes  Abonnement  umfasst  mindestens  die  Dauer  eines  Monats 
Es  kann  jederzeit  beginnen ,  aber  die  Monatsduuer  wird  stet«  voit- 
folgenden  1.  oder  Mi.  des  Monats  ab  gerechnet.  F'ür  die  Zeit  Irä 
zum  Iteginu  des  Monatiabonuements  ist  der  anteilige  Betrag  der  M>- 
natsabomienientagehühr  mit  der  ersten  Monatsgebühr  zu  entrichten 
Die  Lösung  de»  Abounemetit«  findet  nur  statt  mit  Ablauf  des  15.  oder 
zu  Ende  eines  Monats. 

F'Or  Abonnementsgeapriiehe  ist  die  Hälfte  der  (iebuhren  gleich 
langer,  gewöhnlicher  Tagesgespräche  zu  entrichten.  Die  Ocbühr  ist 
im  voraus  fallig.  Bei  Berechnung  des  Mon*tsbetrnges  wird  der  M.~ 
nat  zu  30  Tagen  gerechnet. 

Bju  Erstattung  von  Uebülireii  für  nicht  benutzte  Oesprichsvsr- 
bindungen  erfolgt  nicht.  Ist  indessen  die  (iesprnchszeit  nicht  oder 
nicht  völlig  ausgenutzt  worden,  weil  der  Betrieb  gestört  war,  so  winl 
dem  Teilnehmer,  wenn  möglich,  iu  derselben  Nacht  ein  Ausgleich  ge- 
boten. Ist  wegen  Störung  des  Betriebes  das  Gespräch  überhaupt  nickt 
zu  Staude  gekommen,  und  hat  ein  Ausgleich  nicht  erfolgen  können, 
so  wird  auf  Antrag  des  Teilnehmers  ein  Drcissigstel  der  Monatsgehulu 
für  dn»  Gesprach  zurückgezahlt. 

2.  Der  Antrag  auf  Ül<erlas»ung  eines  Abonnements  ist  bei  der 
Vermittlungsnnstalt  am  Ort  anzubringen,  mit  welcher  auch  dir  Zesi 
der  Ahonnemenlagesprnchc  im  voraus  vereinbart  wird. 

Die  Mindestdnuer  eines  Gesprächs  betrügt  »i ,  die  Höchstdauer 
12  Minuten. 

;l.  Abonncmentsgesprachc  dürfen  nur  iu  Angelegenheit  des  Teil- 
nehmers oder  der  zu  seinem  Hausstände  oder  Geschäfte  gelionKi'i; 
Personen  geführt  werden. 

Die  gleichen  Bedingungen  finden  künftig  auch  auf  die  Brnutzonü 
der  Fernsprechverbindung  B e  r  l  i  n  ■  K  •» p e  n  h  ■  ge  n  Anwendung.  Di' 
liebühr  für  Abomiementsgespräche  zwischen  diesen  Orten  betragt  nuß- 
mehr  für  je  .'I  Minuten  Sprechzeit  1,."h)  M. 

Abschaffing  der  Briefmarken.  Nach  einer  Meldung  der  .Bay- 
rischen Verkebrsblätter"  Ist  Im  Poatgebäude  zu  ("brietianla  kurzlieh  Hl 
Franklerungsautomat  vorgeführt  worden,  der  die  Freimaiken  ganz  tnVr 
Dilsal«  nischt.  Mit  Hilfe  dieser  sinnreichen  Vorrichtung  erhält  man  nach 
Einwerfen  einer  Münze  von  5  oder  10  Örs  -  ti  »der  1U  Pr.  sntsprscheD.i 
auf  deu  Brief  gedruckt,  welcher  Stempel  besagt,  dsss  dss  !- 
Ist  und  sn  Stelle  der  Freimarken  gilt 
derartige  Antoinsten  in  Norwegen  neben  Jeden 
anzubringen.  So  wie  dls  Sache  dargestellt  ist.  konnte  er  drt 
Anschein  gewinnen,  ala  hätte  man  es  hier  mit  einer  ganz  neuen  Krnadoaf 
zu  thun,  dem  jedoch  nlebt  so  ist.  F.s  dürfte  nicht  überflüssig  tu  beton» 
sein,  dass  der  l'ian  des  Krsatzes  der  Briefmarken  durch  den  Frankuateinp'l 
deutschen,  specirll  bsyerischen  l'rspmngs  ist.  Der  k  b  Betrlcbslngenl'O' 
J.  Baumann  ist  bereits  1.  J,  1897.  unseres  Wissens  zuerst  in  der  „Augs- 
burger  Abendztg."  In  einem  hochinteressanten  Artikel  für  die  Beseitig«»! 
der  Briefmarken  und  für  deren  Ersatz  durch  den  Frankoetcmpel  und  sutu 
■•tisch  kassierende  and  stempelnde,  an  öffentlichen  Plätzen  aufgestellt' 
Appsrste  eingetreten. 

Telephonische  Neuerungen.  In  Skandinavien,  dem  Gebiete,  w»«er 
raueb  des  Fernsprechers  am  vollendetsten  nnd  verbrritetsten  ist,  H"J 
in  der  jüngsten  Zeit  einige  telephonisrh.  F.inrichtungen  getroffen  w>rd« 
die  sllgemrlner  Beachtung  we,t  erscheinen.  In  Chriatisnla  haben  di< 
Droachkenhslteplätse  Ansehlnss  sn  dss  FernsprechneU  erhalten.  Eis« 
solchen  Msassnahme  ist  in  Berlin  schon  vor  Jahren  das  Wort  gerei-t 
worden,  es  Ist.  wie  das  „B.  17'  dszu  bemerkt,  nicht  gerade  ein  Bubm« 
Zeugnis  für  die  Hauptstadt  des  deutschen  Kelches,  dsss  sie  sich  liier»'1 
der  Hauptstadt  Norwegens  hat  zuvorkommen  Iseseo.  Wenn  msn  sieb  ver- 
gegenwärtigt, welche  ('mstände  das  Herbeihole»  einer  Droschke  oft  ver 
urssebt,  uiuss  msn  sich  erstaunt  fragen,  weshalb  msn  die  bewusste  Kl»- 
rlehtunc,  die  obendrein  unschwer  zu  verwirklichen  Ist.  nicht  schon  laue'' 
getroffen  hat.  Berlin  ist  die  Stsdt  mit  den  meisten  FernsprschanacblüM'i' 
aber  eine  Droschke  telephonisch  zu  bestellen,  das  gebt  nicht  an.  Man  ka' 
Telephon  In  der  Wohnung  aber  wenn  man  bei  schlechtem  Wetter  elo'r 
Droschke  bedarf,  muss  man  bei  Wind  und  liegen  umherirren,  bevor  •»» 
der  ersehnten  habhaft  w  ird.  Christiania»  Iteisplel  bald  nachzuahmen,  bst« 
Berlin  alle  1  r.eebe. 

Eine  sndrro  bemerkenswerte  tclephonlerbe  Neiiernng  wird  in  SebwSsW 
getroffen  Zar  Sicherung  des  Tclephongehciranlsses  hat  man  dort  eine  Vor 
rlcbtung  erfanden,  die  «s  den  beiden  Sprechenden  lisfutl  snxelgt,  weut  i>- 
liespr^ch  %om  Fernsprechamt  aus  belsuscht  wird.  Die  Vorrichtung  »lid 
für  ein«  tlcbütir  von  (i  Kronen  jäbrllrb  d-  n  Fernspreehteilnelimern  zur  V.  t 
fügung  gestellt.  Auch  hier  scheint  es  sich  um  eine  nachahineuaw'ertr  KJC 
riehtung  zu  handeln.  Zu  berücksichtigen  ist  freilich  dass  die  Belauscht:; 
eines  Telepbongesprächa  nicht  nur  vom  Fernsprechsait  ans,  sondern  i'J 
durch  andere  Teilnehmer  (ffolgM  ksun.    Wie  ott  Ist 


Es  soll  beabsichtigt  sein, 


wenn  suu 
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den  Hurer  MI  Obr  Luit,  unfreiwilliger  Zeuge  einer  Vnt-  rbnlrnng,  dl«-  andere 
Teilnehmer  miteinander  führen:  Di«»  durch  Induktion  ermöglichte  Bf 
laiuohnng  id  bindern,  l»t  dir  brwueete  Vorrichtung  schwerlich  acgethsn. 
Wer  In  diesem  Punkt»  ganz  sicher  geben  will,  not«  fleh  wohl  oder  uhH 

Auflieferung  Ton  Eilbriefen  und  Telegrammen  durch  die 
Strasscnbabncn.  Der  Straaeenbahngesellarhaft  in  ItrUaael  lat  durch  diu 
k,..azce»lnnstirkand-  die  Verpflichtung  luf-rb  st.  der  Telegrepbenvcrwaltung 
unentgeltlich  die  Anbringung  einet  kleinen  Briefkastens  au  den  beiden 
Stirnseiten  jeden  Motorwagens  zu  gestatten.  Diese  llriefkästcn,  von  denen 
immer  nur  der,  bei  der  jeweiligen  Fahrtrichtung  vorn  liegende  geöffnet, 
der  andere  eher  gesperrt  ist,  biiben  den  Zweck,  dem  Publikum  die  Anliefe- 
rung vou  nrdnungsmäselg  durch  Tclcgraphenfrelmarken  frankierten  Tele- 
grammen und  von  Kllbrirfen,  deren  Annahme  und  llestcllung  der  Tele, 
grapnenverwattung  obliegt,  EU 
in  dleee  Kiefen  gelegt  werden. 

An  den  Knd-  and  Krenzungspunktcn  der  Streesrubehnllnlen 
i«  Leeren  der  Briefkästen  nnd  geben  die 
>an  dlensrhntrTelegrapbenaDete.lt  oder  leiten  sie  a«f  aaecbliesecnda 
Straseenbahneu  Uber,  wenn  dlee  «nr  raschen  Hefurderung  der  Sendungen  an 
Ihren  Bestimmungsort  zweckmässig  let.  Die  Klnrlrhtnng  wird  von  dem 
Publikum  atark  benatit.  Sie  bietet  a.  a.  die  Möglichkeit.  Eilbriefe  noch 
karz  v.  r  Abgang  der  Puetztlge  naeh  den  Bahnhöfen  zu  «enden  and  In  Vor- 
orten, eowle  In  abgelegenen  Stadtteilen  auch  bei  Dlenstsrblues  der  näcbst- 
gelegrnrn  Telegraphenauatalt  <z.  B.  Sonutagei  Telegramme  und  KU  ortete  nach 
dem  Haupt-Tt-legraphenamt  nnd  nach  den  Bahnhöfen  In  Hrueael  zu  schicken, 
von  wo  ihre  Weiterbeförderung  gesichert  let. 

Gegenwärtig  lind  alle  Motorwagen  auf  den  Brüsseler  .Straeeenbahnen 
mit  Briefkästen  auagerUatet.  Die  regelmässige  Leerang  einer  n>  groeeen 
Zahl  Bri.fklUten  erfordert  im  Verhältnis  zu  der  Zahl  der  Sendungen  Mm 
za  hohe  Aa.gsben.  Die  belgiacbe  Verwaltung  gebt  daher  wir  die  ..Deutacbe 
n.  Kleinbahnztg.''  mitteilt,  mit  dem  Plane  um,  die  Zahl  der  bieten 


KiBhoitltrhP  Dienstzeit  für  die  Kernspreehvormlttlonirslmtor 
lat  aelt  dem  l.  .Innl  hei  den  Oberpostdlrektlonsbezlrken  Berlin  nnd  Potedem 
eingeführt.  Danartl  kann  der  Fernsprecher  jetzt  in  den  Vororten  Überall, 
wie  in  Berlin  aelbat ,  in  der  Zelt  von  7  I  hr  morgens  bin  IU  l'br  ebenda 
benutzt  «erden.  Ka  lat  zu  wilnachen,  das«  die  anderen  obcrpostdlrektionrn 
dieaem  Beiaplele  folgen,  waa  von  der  Geschäftswelt  mit  Freuden  begrlleat 
werden  wurde, 

t.in  neuer  Brlefmarken-Ent vi crtunrnstedipel  lat  aelt  einiger  Zeit 
bei  der  Kelehspnstvcrwaltung  Im  Gebrauch.  Kr  beateht  ana  alebrn  horizon- 
talen Linien  In  der  Läng»  von  6  7  cm.  In  der  Mitte  lat  ein  freier  Ranm 
gelassen.  In  dem  aloh  inmitten  der  Burhetnben  D  und  R  (»enterbe  Reich*, 
poet.  dl*  Kslserkrcne  befindet.  Kln  beigefügter  kleiner,  runder  Stempel 
glebt  die  Aufgabezelt  genauer  ale  bisher,  nämlich  nach  halben 


Briefwechsel. 


Nürnberg.  Herrn  lt.  P.  Eine  neue  Art  der  Stromverteilung  für 
elektrischen  Bahnbetrieb  ietGeorgeWettlngbouae  patentiert 
wordeu.  Die  F.nergieverteilung  erfolgt  auf  langen  Linien  bekanntlich 
derart,  daea  der  In  der  Generatoratation  erzeugte,  hochgespannte  Weebael. 
atrom  an  verachledenen  Punkten  mittele  Transformator  und  Umformer 
in  niedrig  geapaunten  Gleiebatrom  umgewandelt  und  dieser  den  Wagen- 
motoren  zugefilbrt  wird.  Wrstingbouee  zeigt  nun.  daee  ea  in  besonderen 
Fallen,  d  b.  bei  verhältnismässig  aehwaehem  Verkehr  anstatt  dieses 
Vertellangseystems  vorteilhafter  sei,  die  Bahnlinie  In  mehrere  Teile  zu 

I  0  nti  r Station .  die  durch 
wird,  mit  Energie  zu  versorgen.  F.r  erwähnt. 


Bei  dem  von  Ihm 

Systeme  hätte  ein  Zug  seinen  Abgang  von  der  F.nd- 
Unleratatlon  zu  melden,  in  welcher  dann  der  Gas- 
motor angelaaaen  und  die  elektrische  Knergle  In  die  Leitung  gesendet 
wird.  Diese  rjnterstation  glebt  die  Meldung  weiter  und  stellt  Ihren 
Motor  wieder  ab,  nachdem  der  Zug  ihre  Abteilung  durchlaufen  bat. 
F.rst  bei  der  nächsten  Meldung  Uber  den  Abgang  eines  Zuges  treten  dir 
l'nterstatlonen  der  Reihe  nach  wieder  In  Wirksamkeit. 
Vom  finanziellen  Standpunkte  aue  läset  sich  ein  F.inwand  gegen  dieses 
wohl  kaum  erbeben,  «b  es  stier  auch  den  betriebstechnischen 
gen  genügen  wird  dsrf  wohl  mit  Rseht  bezweifelt  werden. 
M.  Es  thut  uns  leid,  dasa  Sie  Herrn  Wolfe  und  unsere 
n:  nach  uneerer  Meinung  läset  eich  durchaus  nichts 
gegen  das  Prinelp  der  D-Wagen  sagen.  Wer.  wie  wir,  viel  gereist  ist, 
die  grosaen  Vorzüge  der  D-Wagen  zu 


und  gar  nicht  mit  denen  der  engen  beschränkten  Kotipecwagen  ver- 
glichen werden  können,  die  eigentlich  nur  dem  I.nkalverkehr  za  dienen 
vermögen.  Vielleicht  könnten  die  Korridore  der  D-Wegen  für  unge- 
hemmteren Verkehr  noch  breiter  gehalten,  die  Fenster,  besonders  nach 
unten  bin,  nnrh  erweitert  werden:  auch  könnten  die  Stangen,  zum 
Schutze  des  (ilasra  entweder  ganz  entfernt,  oder  durch  einfachen 
Griff  zu  entfernen  sein,  um  diesen  Auegang  in  Fällen  der  Not  nicht  zu 
gefährden.  Eine  dritte  Thür  würde  In  jedem  Falle  Immer  eine  Schwächung 
der  Horizontalkonstruktion  bedeuten,  wenn  sie  ja  souel  auch  mancherlei 
i  wäre.   Verbesserungen  lassen  aicb  überall 


Ji.dD5tric.tts. 

Aus  dem  Textllgewerbe. 


I».W.gen. 


Die  Lage  itu  Eis*««  und  Hadcu  bat  aicb  im  Laufe  des  .Monats 
April  weiter  verschlechtert.  I>ie  Rohstoffpreise  gehen  /war  zurück, 
vermögen  aber  den  Geschäftsgang  nicht  zn  beleben.  Die  Weliereien 
haben  grösstenteils  Ite  t  r  ich  se  i  n  so  h  r  ün  k  un  ge  n  vorgenommen : 
der  (rarnverbrnuch  i»t  daher  kleiner  als  Minst ,  was  zur  Kulm  halten 
wird,  da»-  auch  die  Spinnereien  ihre  Erzeugung  einschränken  müssen. 
Trotz  der  starken  Bctricliscinschrüukungen  >u  den  Webereien  ist  die 
Erzeugung  immer  noch  grösser  als  der  Verbrauch.  Bei  tleu  gegen- 
wärtigen ttaropreiseu  ist  jede»  Geschäft  für  den  Weher  mit  Verlust 
verbunden.  Auch  aus  dem  Auslände  laufen  fortgesetzt  Nachrichten 
von  neuen  Betriebacinschrünkungcn  ein. 

Die  I.  e  i  ne  ns  p  inner  Helarien  s  sind  zu  einer  Generalversamm- 
lung zusammengetreten,  um  eine  allgemeine  Betriebsreduktion  von 
des  Geauuiterzeugriisac*  zu  bcschlieascn.  Ks  wird  beabsichtigt,  auch 
die  französischen  I-einenspiuner  zum  Beitritt  in  die  geplante  Kon- 
vention nufziifordem ,  die  gleicherweise  über  einen  Mangel  an  Roh- 
material wie  nn  Absatz  der  fertigen  Waren  klagen. 

Kür  die  ungünstige  I-agc  auf  dem  Arbeitsmarkt  spricht  auch  die 
Lnhnreduktinn  ,  die  die  Vereinigung  der  8 1  üek  f  ür  her  des 
Wupperthals  vorgenommen  hut.  Die  Lohnliste  vom  I.  Mira  HMNt 
wurde  durch  die  ungünstigere  vom  1.  Sept.  1X1ÜI  ersetzt.  Männliche 
Arbeiter  von  30  Jahren  und  darüber  erhalten  für  lGstümlige  Arbeits- 
zeit 1,75  M  Mindcstlobu .  unch  der  Leistung  steigend  bis  3,35  M. 
Weibliche  Arbeiter  von  IS  Jahren  nnd  darüber  erhalten  i  M  Mindest- 
Iflhn,  steigend  bis  3,2'i  M.  (  iserstunden  werden  mit  ',',„  des  Tago- 
lohnes  |  5  I'f.  vergütet.  Die  betroffenen  Karlier  haben  bereits  eine 
grosse  Protestversamrnlung  abgehalten,  doch  werden  sie  angesichts 
der  gegenwartigen  Lage  sich  in  die  Lohureduktion  linden  müssen. 

Kür  die  französische  Textilindustrie  ist  ein  Arbeitgeber- 
Syndikat  ins  Leben  geniten  worden,  durch  welches  den  Gefahren,  die 
den  gemeinsamen  Interessen  sowohl  der  Arbcitgelier  wie  der  Arlteitcr 
durch  die  Gesetzgebung  drohen,  entgegengetreten  werden  soll.  AI» 
Ziele  der  Vereinigung  «erden  genannt:  1)  Den  Industriellen  durch 
Vermittlung  ihres  Syndikats  geeignete  Ratschlaget  deren  »ie  zur  Ver- 
teidigung ihrer  Interessen  bedürfen,  zu  geben;  3)  die  Vorbereitungen 
vou  Gesetzen  sowie  die  Muaarcgcln  der  Regierung,  &nweit  solche  von 
Interesse  für  die  Arbeitgeber  und  Arbeiter  der  Textilindustrie  sind, 
genau  zu  verfolgen:  3)  die  Gesetzgebung  des  Auslandes,  sofern  »ie  die 
Textilbranchc  betrifft,  einem  eingehenden  Studium  zu  unterwerfen: 
4)  alle  Syndikntsltestrehungen  im  Auslande  und  in  Krankreich  selbst 
zu  verfolgen.  Der  neuen  Vereinigung  haben  sich,  wie  „Der  Arbcits- 
markt"  schreibt,  sofort  22  der  bedeutendsten  Syndikate  der  Leinen-, 
Hanf-,  Wedle-,  Baumwolle-,  Jute-  und  Seidenbranche  angeschlossen 
und  zwar  gehören  die  betreffenden  Syndikate  den  verschiedensten 
Distrikten,  namentlich  Lyon,  Roubaix,  Lille,  Koueu,  Amiens,  Kpiual, 
Taris,  St.  Quentin,  Kiers,  Roannc,  Trois,  Klheiif,  Konrmie»  an.  —  Die 
Baumwollindustriellen  der  Departements  Meurtbe  et  Moscllc  und 
Haulc-Saönc,  sowie  des  Territoriums  von  Hclfort  hielten  am  13.  Mai 
in  Epinat  eine  Versammlung  ab,  in  der  beschlossen  wurde,  behufs 
Einschränkung  der  l'rodnktion  vom  IT«.  Mai  ab  jeden  Sonnabend  die 
arbeitenden  Kabriken  ruhen  zu  lassen,  bis  die  vorhandenen  Vorräte 
abgesetzt  sind.  Damit  die  Arbeiter  keineu  Schilden  erleiden,  soll  eine 
Erhöhung  der  Löhne  erwogen  werden. 

Nach  einer  Meldung  aus  Montreal  verlautet ,  da**  amerikanische 
Kapitalisten  mit  dem  Plane  einer  Zusaminensclilicssung  aller  Hann  - 
wollindiistriellen  in  den  Vereinigten  Staaten  umgingen.  Einer  ihrer 
Vertreter  sei  gegenwärtig  in  Montreal  anwesend,  um  die 
Kabriken  zu  hewegen,  in  den  Ring  niit  einzutreten. 


Vom  Elsengewerbe. 


Das  Roheisensyndikat  hat  sich  endlich  herbeigelassen,  eine  Aus- 
fuhrvergütung  von  10  M  für  die  Tonne  auf  diejenigen  Mengen  (Jua- 
lituti-l'uddelstahleisseu,  die,  von  dem  Syndikat  zu  den  gegenwärtig 
giltigen  Kreisen  bezogen  werden,  zu  gewahren.  Die  Vergütung  wird 
auf  die  nachweislich  ausgeführten  Menucu  des  Kabrikata  gegelien  und 
zwar  nach  Maasagabe  der  in  der  Tonne  ausgeführte!!  Kabrikals  wirk- 
lieh enthaltenen  Koheiaemiiengc-  Die  Ausfiihrvrrgütung  wird  vom 
1.  Mai  bis  31.  Pc/br.  gewahrt.  Ob  dieaes  Entgegenkommen  noch  im 
stände  ist,  die  immer  schwierigere  Lage  im  Eiseugewerbe  zu  bessern, 
ist  sehr  fraglich.  Hatte  das  Roheisensyndikal  schon  früher  und  weit- 
gehender Eutgegeiik  inen  gezeigt,  so  wiiren  die  Kreise  mancher  Er- 
zeugnisse nicht  so  tief,  wie  es  nunmehr  der  Kall  ist,  gesunken.  Augen- 
blicklich liegt  das  Geschäft  in  fast  allen  Branchcu  des  Eisengewerbes 
stark  darnieder. 

Aus  dem  niederrhciuiscb-we»tfalischeii  Bezirk  werden  umfassende 
A  r b e i  t  e r  k  ü ti  il  i  g ii  n  gen  gemeldet.  Es  handelt  sich  dabei  nieist 
um  Kachiirbcitcr,  wie  Schmiede,  Schlosser,  Dreher  u.  s.  w..  sodass  es 
für  die  Enlla-sscncn  sehr  schwer  wird,  in  ihrem  Berufe  neue  Beschäf- 
tigung zu  finden.  Viele  wenden  sieh  an  die  Kohlenzechen,  wo  sie  aber 
gleichfalls  abgewiesen  werden.  Da  auch  in  den  anderen  (Jcwerlsen 
des  Bezirks  der  Andrang  von  Arlieitsuchetiden  gross  ist,  so  sind  zur 
Zeit  die  Herbergen  von  stellenlosen  Wanderern  fast  überfüllt.  Hecht 
schlimm  soll  es  nach  Zeitungsnachrichten  auch  in  den  Kruppschen 
Werkst.dten  aussehen.    So  wurden  «clion  vor  längerer  Zeit  die  Ar. 


beiterbest ändc  in  verschiedenen  Werk»tatteti  »lark   vermindert.  An. 
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fang»  April  null  itn  l>irckU>rintu 

cntlassungcn  in  grosserem  Maasstahe  eintreten  zu  laaseu.    Mhii  sprach 


worden  »ein,  Arbeitcr- 


vuu  einer  Kündiguug,  diu  im  ganzen  frtkXi  Arbeiter  troffen  sollte.  Zu 
einer  solchen  Kündigung  ist  ei  indessen  nicht  gekommen,  Jn  es  der 
Kruppscheu  Fabrik  im  Laufe  dos  Monats  Mai  gelungen  war,  durch 
Aufträge  Spaniens ,  Schwedens  und  Argentiniens  neue  Beschäftigung 
für  ihre  Arbeiter  zu  erhalten.  Diese  Auftrage  sollen  aber,  wie  „I>er 
Arbeitsmarkt"  berichtet,  zu  so  niedrigen  Preisen  hereingenommen  sein, 
das»  die  Akkordlöhne  bedeutend  herabgemindert  wurden.  Die  Arbeits- 
bedingungen hegen  augenblicklich  so  schlecht,  dass  die  von  der  Militar- 
werkstatt  in  Spandau  entlassenen  Arbeiter,  denen  Beschäftigung  hei 
Krupp  zugesichert  war,  die  ihnen  gebotenen  Bedingungen  nicht  aeeep- 
tieren  konnten,  wollten  sie  eimgermaassen  ihre  frühere  Lel>eii*.haltimg 
beibehalten.  Äusserst  trübe  sieht  es  auch  im  Lothringer  Hezirk  au«. 
Dax  Luxemburger  Rohei*ens}ndikat  niuss  die  bisherige  I5prn/.entige 
Troduktionseinschrunkung  noch  weiter  erhöhen.  Im  Hecken  von  l.ongwy 
wurden  IM  Hochofen  ausgeblasen,  wobei  das  dortige  Syndikat,  da«  bis- 
her den  Hütten  4S  ".„  ihrer  Produktion  abnahm ,  neuerdings  erklärt«, 
nur  noch  10"  u  der  Produktion  unterbringen  zu  können.  Infolgedessen 
bestellten  die  lothringischen  Hochofen  weitere  Koksmengen  ab,  was 
eine  unerfreuliche  Rückwirkung  auf  den  rheinisch-westfälischen  Kohlen- 
und  Koksmarkt  ausübt. 


ftasstellanget.. 


Dl«  kunstgewerbliche  Ausstellung  für  Bekleidung,  wel.h«  der 
Verband  „Modcn-Akademl«  cn  Leipzig"  »°r  einigen  Jahren  beschlossen  list 
wlnl  Tum  14.    30.  Septcmb»r  a.  o.  Im  K  ryatallpalast  zu  Leipzig  atatt- 

ISiiden, 

Zar  Ausstellung  gelangt  die  gesamt«  Boklcidung.  Ausser  der  all  Ke- 
rubinen Kl«id«rinod«  wird  auch  die  Kleidang  nach  künstlerischen 
Entwürfen,  dann  die  H e form k leid» nc  mit  Ihren  hygienischen 
Korderangen  ausgestellt  werden,  Ins  Frauen-  und  MKnnergewand  jeder 
itlchtung  soll  voll»  Beachtung  finden.  Auch  Zlerrat  In  kunstgeu erblicher 
Darbietung  wir)  nicht  fehlen.  Kerner  sind  zur  Ausstellung  zulässig  Bilder, 
Zeichnungen,  einschlägige  Fach-  und  Modenzoltungcn.  sowie  Burher  und 
S.brlften. 

Das  Programm  und  die  Oc«chaft«ordnnng  der  Ansstellang  Ist  dnreh  die 
Leitung  der  kunstgewerblichen  Ausstellong,  Leipzig.  Tbeaterplatz  1  iVer- 
band  ..Moden-Akademie" >  erhältlich. 

Ein«  Ausstellung  dir  Moorkultur  nnd  Torfindnstrie  wird  der 
..Verein  zar  Förderung  der  Moorkultur  Im  Deutschen  Uelcbe"  im  Februar 
des  luhrea  1900.  zu  Berlin  veranstalten.  Ks  soll  ein  möglichst  umfangreiches 
Bild  des  heutigen  Standes  Aal  Moorkultur  und  der  (lewinnung  und  Ver- 
wertung des  Torfes  vorgeführt  werden. 

Weltausstellung  '»  S1,  Louis  Hl  Jahre  1003.  v«m  Präsidenten 

dor  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  Ut  das  vom  Kongress  augenomiuene 
(iesetz  über  dln  im  Inbre  |M>  In  St.  Louia  abzuhaltend« .  Internationale 
Ausstellung  unterzeichnet  wurden  Dem  Gesetze  zufolge  Ist  eine  besondere 
;  in  Aussieht  genommen,  zu  deren  Hanllchktdten  1  MULM 
aind.  Für  die  Ausstellung  seibat  ist  eine  Subvention  von 
!io  MM.  M  bewilligt  worden.  Zur  Beschickung  der  Ausstellung  aollen  die 
fremden  Länder  ».  Zt.  aufgefordert  werden.  Den  aus  fremden  Lindern  zur 
Auaatelluug  gelangenden  (iegenMauden  wird  Zollfrelhelt  gewahrt  werden. 


Preisausschreiben. 


Kln  für  dl«  Landwirtschaft  nichtige«  Preisausschreiben  tat 

von  dem  Verbände  der  landwirtschaftlichen  Vereine  Italiens  zusammen  mit 
dem  landwirtschaftlichen  Verelue  lu  Padua  und  Florenz  veröffentlicht  worden. 
K»  handelt  sich  darum,  ein  genaues  und  zuverlässige»  Verfahren  zur  Be- 
atlniinung  der  Qualität  für  Schwofeiblute  und  fllr  Mischungen  vonSehwefel 
und  schwefelsaurem  Kupfer  zu  Hoden. 

Für  die  Beantwortung  dlea.r  Krage  ist  ein  Preis  von  Dual  Llro  lu  Gold 
auagoaetzt  worden,  indem  darauf  hingewiesen  wird,  dasa  die 
Schwefel  zur  Bekämpfung  von  Pflanzcnkrankheiten  ungemein 
nnmiueu  bat.  daaa  ib-r  der  Scbwofel  und  im  besonderen  seine  Mischungen 
mit  schwefelsaurem  Kupfer  vielfach  In  sehr  minderwertiger  ((uaUtät  herge- 
atellt  und  geliefert  werden. 

Die  Preiearbeiten  müssen  bis  zum  1.  März  Itu*  an  das  Hauptamt  der 
..Kederazlone  ituliana  del  Cnnsorzi  agraii''  in  Pleoenra  gesandt  werden:  ihre 
Prüfung  liegt  einem  von  der  Acc.adrmla  del  Llncel  In  Horn  zu  ernennend-n 
1.   Dar  Wettbewerb  Ist  «in  völlig  Internationaler. 


Verschiedenes. 


Torflager  in  I  rugliar.  Grosse  Torflager  aollen  sich  Inden  Departe. 
ments  Maldonado  und  Horba  beiluden.  Biaber  sind  dies«  Naturschätze 
uo.  b  uiebt  In  grösserem  Maussc  »usgebeutet  worden.  Zwei  kapitalkräftige 
I  ntemehuicr  aus  Argentinien  haben  begonnen,  I 'nterauekungsn  über  die 
Ausdehnung  und  Tiefe  des  Torflagers  und  über  die  Qualität  des  Produktes 
»nzustellen.  Kalls  das  Resultat  ein  befriedigendes  ist.  sollen  dort,  wie  die 
.Deutsche  Presse.  Buenua  Aires"  meldet,  bald  bedeutende  industrielle  AllluL'cn 
geaehaireo  werden,  um  Presstorf  herzustellen,  der  in  Montevideo  sowohl  wie 
auch  in  Buenos  Aires  and  am  La  Plata  überhaupt  guten  Abaatz  lindet. 


XcttfS  nnd  Bewährte;. 

Slsnler-Schrelbmaschine. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  136.) 

Rio  praktischer  Apparat  zum  Zeichnen  von  Kisten.  Parketsn. 
Drucken  von  Plakaten,  Preisschildern  et*.  Ist  dt«  von  der  Firma  «ro 
&  lilohtmann  In  Kuln  und 

I** 


Berlin    auf   den    Markt  ge 

brachte ,  In 

Flg.  1*6 
amerikanische  Slg- 
nier-Srhrelbmaachizte. 

Diese  ist  eine  automa- 
tische Druckmaschine  mit  II 
Buchstaben,  Zahlen  und  Zel 
chen.  Si«  lauft  auf  Kadern 
Her  dl'-  bedruckte  Flache, 
druckt    mit  einem  einzigen 


O0r 


tut 


stellt    gleichzeitig    den  Ab 


n$.  vi 


her.  Die  Färbung  geschieht 
durch  ein  automatisches  Tin- 
tenreservolr.  dessen  einmalig« 
Füllung  zum  Adressleren  von 
ungefähr  luuo  Sendungen  aus- 
reicht. Die  Maschine  Ist 
-I>,o  cm  hoch,  21, b  ctu  laug 
nnd  14  cm  breit.  Ihr  Gewicht 
betragt  .1.6  kg.  Die  Signier- 
Schreibmaschine,  die  in  Urarbafta-  und  Verwaltungebureanv  Anwendung 
findet,  Ist  von  der  Firma  Uruyc»  A-  Ulel.tmann,  Köln  und  Berlin,  l 
von  40  U  zu  beziehen. 


Reform-ZelchemlreitM'k 

von  Kümmel  &  Schnabel  in  Darmatadt. 

(Mit  AMnUlung,  Fig.  137.) 
Durch  Verbea.erung  der  Werkzeuge  beim  Zeichnen  wird  die  Leistungs- 
fähigkeit dca  Technikers  nnd  Ingenieurs  erb'  bt.  Eine  Neuerung,  welche  in 
Fachkreisen  groasen  Anklang  rinden  durfte.  Ist  das  durch  unser«  Abbildung, 
Fig.  127  veranschaulichte,  von  der  Firma  Kümmel  \  Schnabel  In  Darm- 
Stadt  in  den  Handel  gebracht«  lteforui-Zelchendrei«ck  mit  fuasartlgen 
Linterlagen, 

Ka  ist  zur  <i»nllg«  bekannt,  wie  lastig  und  zeitraubend  beim  Ausziehen 
von  Zeichnungen  das  Warten  auf  Eintrocknen  der  Tusche  Ist  und  wie  bantig 
daa  ltiuwegscbieben  des  Winkels  Uber  eine  frisch  gezogene  Linie  ein  Vcr- 


Fig.  II 


Ai.-A#s.i/Ci>,  i. 


w  ischen  zur  Folge  hat.  Das  neue  Zelebtndrele.  k  gestattet  infolge  seiner 
fuasartlgen  l  uterlugeu  ein  Hlnwegechi>-brn  Uber  eine  frisch«  Tuschllnte, 
ohne  elu  V  er  wischen  zu  verursacheu.  also  auch  «In  ununterbrochenes 
Arbelten. 

Dia  fussartigen  Unterlagen  »lud  derart  su  den  Ecken  angebracht,  das« 
die  Anlage  au  die  Helfe,  bleue  In  keiner  Weis«  gc(t„rt  ist  und  d«r  Winkel 
auch  zum  Konstruieren  gebraucht  werden  kann,  wl«  aus  Fig.  1S7  er- 
sichtlich ist  Da»  lteform  Zelcheudreleck  wird  In  acht  verschiedenen  üruasen 
h-rcestellt.  uSmlleh  zu  einer  Lange  der  Hypotenuse  von  13  M>  cm  beim 
4.V  Winkel  und  einer  solchen  der  grossen  Kathete  beim  110  -W  inkel  Ks  Ist 
durch  Gebrauehemuster  üeschützt  und  In  allen  Papier-  und  Schreibwaren- 
handlungen zum  Preise  von  8H  Pf.  bis  l.:C  M,  je  nach  der  Grosse,  kaufte h. 
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Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Die  AiitomoMlwet.falirt  Parls-Berllu. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  MSJ 

Nicht  nur  in  den  Kreisen  der  Automobilisten  Modern  euoh  in  den 
wirf  testen  Sehiehten  de«  Publikum»  halle  nmn  dem  grotten  Automobil« 
wettfthren ,  welches  in  der  Zeit  vom  28.-29,  Juni  stattfand ,  mit 
Spannung  entgegengesehen.  Anf  der  Rietenttrecke  von  HUB  km, 
welche  die  Metropolen  Frankreich»  uud  Deutschlands  verbindet,  kam 
der  Wettkampf,  ttt  dem  trab  rd.  290  Fahrzeuge  beteiligtes,  tun  Aus- 
trag. 

Bekanntlich 
gingen  die 

Fahrten  in 
zwei  Abtei- 
lungen vor 
tiefe.,  derart, 

das«  eine 
Knute  für  die 
..Rennfahrer" 
eine  tndere, 

abweichende 
für  die  ,,Tou- 
riateofahrer" 

vorgesebrie- 
ben  war. 

Dieser  Be- 
stimmung ge- 
oi»  waren 
auch  die  Fahr- 
zeuge beider 
Routen  tebr 

verschieden. 
Während  die 

Touristen 
mehr  Wert  auf 

ihr  körper- 
liebea  VVohl- 
betinden  wäh- 
rend derFahrt 
legten,  und 

ihre  Vehikel 
in  erster  Linie 
bequem  und 
iraktiscb  ein« 
gerichtet  we- 
ren,  hatten  die 

Kennfahrcr 
ihre  Aufmerk- 
«.imkeit  aus- 
aehli  esslich 
auf  die  Lei- 
stungsfähig- 
keit und 
Schnelligkeit 
ihrer  Kraft- 
wagen -.-ir  leb- 
tet.   An  der 
Tonristen- 
fahrt  am 


Sthurrrr»  Thurm  -^^Anlomebd 


TOT 


Mtvttum  -Jtmrt  - 
hthmobil 


22.— 29.  Juni 
betten  183,  an 
der  Sehnell- 

fabrt  67,  Automobile  Teil,  von  welchen  nennzehatel  französischen 
Typen  angehören. 

Die  meist  gebräuchlichen  Automobilfahrzeuge,  wie  sie  anf  der 
T'Un-'tcuftthrt  vertreten  waren,  haben  wir  schon  det  öfteren  be- 
schriehen uud  nehmen  nunmehr  Anlass  unseren  Lesern  die  Rennwagen 
im  Bilde  vorzuführen,  l'naere  Abbildung,  Flg.  128,  neigt  sechs 
Typen,  von  denen  einer  deutschen  und  fünf  f  raun  .»lachen  l'rsprungs 
waren.  Wie  schon  aus  Fig.  12S  ersichtlich  ist,  nimmt  der  Motor  und 
seine  Zubehörteile  einen  wesentlichen  Itaum  de»  Wagene  in  Anspruch, 
da  jn  dessen  Konstruktion  und  Kraftleistung  den  Ausschlag  giebt. 
Mehrere  der  Konkurrenten  hatten  bereits  an  früheren  Rennen  mit 
Krfolg  teilgenommen  uud  Geschwindigkeiten  von  85— 91  km  pro  Stunde 
entwickelt.  Kin  Wagen,  System  Keiner,  hatte  bei  der  Probefahrt  den 
Kilmneler  in  80  Sekunden  surltokgelegt.  Die  meiste»  Vehikel  sind 
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mit  Benzinmotoren  ausgerüstet,  weil  dieses  Feuerungsmaterial  auf 
allen  Statiouen  leicht  zu  Iwsohaffen  ist,  während  das  Neuladen  vou 
Akkumulatoren  sieh  schwieriger  Kcstallet. 

Die  Automobile  betten  durchschnittlich  zwei  Insassen,  welche  sich 
in  der  Führung  abwechselten. 

Da*  lebhafte  Interesse,  das  diesem  Distaotfabren  tu  teil  wurde, 
gab  sich  «uoh  aus  den  gestifteten  Preisen  nnd  Diplomen  kund.  8c 
hatte  der  Deutsche  Kaiser,  Präsident  Lochet,  der  König  von  Belgien 
nnd  der  tiruesberzog  von  Luxemburg,  die  Stadt  11  anno v er  eto.  kost- 
bare Kbrenpreise  für  die  Rennfahrer  gestiftet.  Von  den  Touren  f*L  rem, 
die  in  zwei  Klassen  starteten,  nämlich  als  Fahrzeuge,  die  in  Bezug 
auf  die  Regelmässigkeit  des  Marsches  einer  ständigen  Kontrolle  unter- 
worfen waren 
und  solche, ilie 
nnr beim  Start 
und  bei  der 
Ankunft  an 
den  verschie- 
denen Taget- 
Stationen  kon- 
t radiert  win- 
den, erwarben 
entere  das 
Anrecht  anf 
je  ein  Diplom, 
das  die  Durch- 
schnittsge- 
schwindigkeit 
der Fahrzeuge 
nnd  die  fest- 
gestellte 
Durch- 
schnittsge- 
schwindigkeit 

mich  Aus- 
zügen aus  den 
KontToUaet- 
teln  bemerkt, 
während  die 
keiner  Kon- 
trolle unter- 
worfenen 
Fahrzeuge 
ein,  lediglich 
die  AutnuV 
rang  der  Fern« 
fahrt  feststell- 
ende* Diplom 
erhielten. 

I  ler  erste 
Rennwagen, 
der  durchs 
Ziel  ging,  war 
ein  70  PR- 
Mcrs  -  Auto- 
mobil, daa  be- 
reite in  der 
am  2».  Mai 

stattgefun- 
denen grossen 
Konkurrenz 
Pnria- Bor- 
deaux Sieger 
war :  der 


s  weile  ein  Pan- 

hanl  -  Levaasor,  daa  von  1896  bis  1899  bei  allen  Wettfahrten  Sieger 
blieb  und  im  vorigen  Jahre  an  oh  den  aweiten,  dritten  nnd  vierten 
Preis  errungen  hatte.  Ala  Dritter  ging  wiederum  ein  Mora-Aotomobil 
durchs  Zier  Die  Wagen  legten  durchschnittlich  etwa  7U~km  pro 
Stunde  zurück,  was  der  Schnelligkeit  unserer  gewöhnlichen  Schnellzüge 
gleichkommt. 

War  doch  die  genannte  Fernfahrt  mit  in  erster  Linie  berufen, 
dem  Zwecke  der  technischen  Vervollkommnung  den  Automobils  zu 
dienen  und  eine  Vergleiohsprobe  anf  Schnelligkeit  nnd  Betriebssicher- 
heit au  sein  und  neue  Anregungen  an  geben,  Verbesserungen  anzu- 
bringen, deren  Notwendigkeit  »ich  hei  dieter  Krnftleistuug  etwa  heraus- 
stellen würden. 
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Rückfahrkarten  mit  4*tfi&teer  Glltigke»  auf 
den  preußischen  Staatsbahnen. 

Eine  gerade  in  der  jetzigen  Reisezeit  doppelt  allenthalben  will- 
kommene Kunde  ist  es,  die  soeben  hinausdringt  in  die  Welt.  Man 
weiss,  dam  bisher  nur  die  »üd  deutschen  Eisenbahn-Verwaltungen 
es  waren,  welche  ihren  Rückfahrkarten  eine  zehntägige  Giltigkcits- 
dauer  verliehen  haben.  Es  bleibe  dahingestellt,  ob  daB  p  r  eu  s  s  i  s  c  h  e 
Eiaenhuhn-Miiiisteriuni  lediglich  die  Absicht  gehabt  hat,  die  einer 
Vereinheilliohung  des  Eisenbahnwesens  widerstreitenden,  süddeutschen 
Eiscnhahnverwaituugcn  zu  Ubertrumpfen  oder  —  nb  es  von  dem  «ehr 
dankenswerten  l'rincipe  beseelt  war,  endlich  einmal  da*  Interesse  der 
Reisenden  wirklieh  voll  und  ganz  wahrzunehmen,  soviel  steht  jeden- 
falls fest,  dass  es  eine  ganz  bedeutende  und  wertvolle, 
verkehr« politische  Maassregel  Preuasens  bedeutet,  wenn 
wir  im  „StaatBauzeiger'-  Folgendes  lesen. 

„Nachdem  unter  den  deutschen  Regierungen  ein  Einverständnis 
üIht  die  einheitliche  Regelung  der  l'ersouen-  und  Gepucktarife  der 
Eisenbahnen  nicht  erzielt  ist,  wird  auf  den  preussisch-heBsischen  Staats- 
hahueu  nunmehr  eine  Änderung  der  Personentarife  durchgeführt,  die 
eine  wesentliche  Vereinfachung  dieser  Tarife  zur  Folge  hallen  wird. 
Y  om '4.  Juli  d.  J.  ab  «erden  alle  Rückfahrt  karten  zu  den  jetzigen 
regelmässigen  Freisen  (das  heisst  dem  anderthalbfachen  Preise  der 
lV-rsonenzugskarte)  zwischen  Stationen  der  preussiseh-hesaisehen  Staats- 
bahnen ,  die  ausschliesslich  von  diesen  Hahneu  bedient  »erden,  eine 
(liltigkcit  von  45  Tagen  haben.  Die  tiiltigkeit  erlischt  —  wie.  jetzt 
schon  bei  den  zusammengestellten  Fahrscheinheften  —  zur  Mitternacht 
des  46.  Tages,  sodass  die  Rückfahrt  spätestens  au  diesem  Tage  beendet 

l>ic  Rückfahrkarten  von  kürzerer  (iiltigkeit  zu  ermüasigten  Preisen 
(nach  dem  Harz,  Thüringen  etc.)  bleiben  einstweilen  besteheu,  doch 
wird  ihre  Aufhebung  baldthunlichst  erfolgen;  ebenso  werden  in  Zu- 
kunft Sommerluirten  auf  den  preussisch-hesaiseheu  Staatahahnen  nicht 
mehr  ausgegeben  und  besondere  Preiscrmu-ssigungcn  für  Ausstellungen, 
Kongresse,  Festlichkeiten  u.  dgl.  nicht  mehr  gewahrt  werden.  . 

Da  die  kouigl.  Stantsrcgicrung  besonderen  Werl  darauf  legte,  das« 
diese  Verkehrserleichterung  noch  den  zahlreichen  Ferietireisenden  zu 
(iuto  kommt,  so  ist  ihre  sofortige  Durchführung  beschlossen,  und  sind 
Anweisungen  au  die  Direktionen  erteilt  worden,  das»  vom  4.  Juli  an 
alle  gewöhnlichen  Rückfahrkarten,  auf  denen  eine  kürzere  (ieltungs- 
dauer  aufgedruckt  ist,  ohne  Änderung  des  Aufdruckes  die  verlängerte 
Oiltigkeit  besitzen. 

Man  bedenke,  dass  es  im  tirunde  genommen  nicht  weniger  al» 
drei  erwünschte  (iahen  sind,  welche  dein  Heisenden  da  auf  einmal  — 
just  am  richtigen  Zeitpunkt  noch  dazu  in  den  Sehn**  füllen :  (ültig- 
keitsdauer  der  Rückfahrkarten  auf  einen  Zeitraum  von  45  Tagen, 
Benutzung  auch  ohne  Zuschlag  auf  Schnellzügen  und  da»  Recht  auf 
i?5  kg  Freigepäck.  Dass  der  geplante  Wegfall  gewisser  früherer  Ver- 
günstigungen als:  Fahrpreisermäßigungen  für  bestimmte  Falle,  Aus- 
stellungen u.  s.  w.,  Sommerkarten  etc.  diese  Freude  irgendwie  zu  be- 
einträchtigen im  stände  ist,  darf  man  kaum  annehmen,  weungleich 
die  weitere  Existenz  der  vielbeliebten  „Sonderzüge"  dadurch  wohl 
m  Frage  gestellt  werden  konnte.  Indessen :  Wir  stehen  nun  einmal 
vor  einer  „Reform"  im  preusiisehen  Eisenbahnwesen  und  begrüsaeu 
dieselbe  um  so  freudiger  als  wir  uns  der  Hoffnung  nunmehr  hingeben 
dürfen,  dass  diese  so  überraschend  kommende  „erste"  Reform  zu 
(iunsten  der  Reisewelt  voraussichtlich  nicht  die  letzte  sein  wird.*) 


Lloydexpres*.  Der  Norddeutsch*  Lloyd  In  Brcm«n  bereitet  Im  Verein 
mit  der  Verwaltung  der  preussiechen  Staat«elB«nbahnen.  den  Kelchselsen 
baüueu  in  Elsas*  Lothringen  und  der  Italienisch«»  Mlttelmerrbahn ,  sowie 
der  Internationalen  Nchlafwagengeseilsuhaft  dla  Einführung  eines  usuen 
Luxuszugcs  vor,  der  den  Nsmeu  „Lloydexpreaa"  erhalten  wird.  Kr  soll  die 
norddeutschen  Hanssstadte  mit  (lenaa  verbinden,  um  eine  Kommunikation 
zwischen  dsn  Dampferlluleu  des  Lloyd  im  atlantischen  Ot-ean  und  Im 
mittelländischen  Meer  herzustellen.  Der  Zug  soll  ausser  von  Hamburg  aurh 
von  Berlin  Ansebluss  erhalten  und  so  ein  Glied  der  schnellsten  Verbindung 
«wischen  Deutschland  und  "«tasten  bilden.  Kr  wird  von  Hamborg  und 
Bremen  über  Kuln  und  Bonn  da«  linke  rthetnufer  entlsng  geführt  werden. 
Wahrscheinlich  Uber  Mainz  geleitet,  wird  er  durch  dl«  l'falz  und  Eleass 
Lothringen  nsch  Basel  gehen,  um  «her  den  St.  Gotthard  nach  Uenus  zu 
gelsngen.  .Schwierigkeiten  nischt  angeblich  allein  noch  dl«  (Jutthardbshu, 
die  in  Erwartung  der  Verstaatlichung  bis  Jetzt  uoch  keine  Luvuaziige  zu. 
g-Ussen  hst.  Wie  dl«  „Ztg.  d.  V.  1).  K.  V."  berichtet,  wurde  der  Fahrplan 
di  s  neuen  R\  r-ss  bereits  auf  der  intirnstlonaleu  Kil.rpUnkonferenz  in 
Budapest  festgesetzt.  Der  neue  Zug  wird  Bremen  um  9  l'br  morgens  ver 
lassen  und  nach  einer  Fahrt  vou  23  Stunden  in  Genua  eintreffen.  Der 
Berliner  Teil  des  Zage«  muss  vom  Anhalter  Bahnhof  rtw«  gegen  In  I  hr 
morgens  abgehen,  am  wahrscheinlich  in  Mslnz  mit  dem  hutieeatlacben 
Teil  vereinigt  zu  werden.  Zum  Anseblus*  »n  die  Dampfer  de«  Lloyd  wird 
<T  zweimal  in  der  Woche  verkehren.  Dl«-  liampfrr  laufen  eine  .Stunde  nsch 
Ankunft  des  U„yd»\pre«a  vom  Hafen  von  Genua  au«. 

•)  Von  dt-n  prentsiseben  Klaenbabn  Verwaltungen  --ollen  übrigens  «1t 
das  „Cheuin.  Tageblatt '  sus  sngeblich  gut  luforuii-rter  Unelle  erfahrt  bereits 
auch  mit  den  sächsischen  und  s'ddde  utaeheu  Verwaltungen  Verhsud 
lungen  zu  einer  gleichen  Maaasuahuie  im  Verkehr  mit  den  sacbslachcn  und 
aüdd-Uts.  h-n  Stationen  eingeleitet  «elu. 


Seilfahrt. 

Die  deutsche  Schiffahrt  auf  dem  Vangtse. 

Die  grossen  Fortschritte,  welche  die  deutsche  .Schiffahrt  und  der 
deutsche  Handel  in  Oatamieu  dank  der  Rührigkeit  und  Intelligenz  der 
deutsehen  Rheder  uud  Kaufleute  seit  einigen  Jahren  machen,  werden 
I  von  den  Engländern  mit  wachsendem  Interesse  und  Neide  verfolgt. 

Von  welch  unrichtigen  Voraussetzungen  betreffs  der  Herrschaft  der 
I  englischen  Flagge  in  den  ostasiali sehen  Ocwäissern  sie  zum  Teil  dabei 
ausgeben,  zeigt  wieder  einmal  eine  Interpellation,  welche  dieser  Tstyre 
im  englischen  Unterhaus«  an  die  Regierung  gerichtet  wurde. 

I'uter  anderem  wurde  angefragt,  ob  der  Regierung  die  Erklärnujz 
dea  Generaldirektor«  der  Haniburg-Amcrika-Liuic  bekannt  sei,  das* 
diese  Linie  gemeinsam  mit  dem  Norddeutschen  Lloyd  die  Errichtung 
eines  Dam  pf  sc  h  i  f  f  i)  ien  st  es  auf  dem  V  angt  aef  luss ,  soweit 
dieser  schiffbar  sei,  beabsichtige.  Der  FnterstaatBsekretär  des  Äusseren 
begnügte  »ich,  darauf  zu  erwidern,  dass  der  Regierung  darüber  nichts 
zur  Kenntnis  gekommen  »ei.    Er  sah  es  wohl  nicht  als  seine  Auf- 
gabe au,  den  Interpellanten  über  die  jedem  Kundigen  wohlbekannte 
Tbatsache  zu  belehren,  dass  es  sich  tsei  den  fraglichen  l'länen  der 
Ilamburg-Aiuerika-Linio  gar  nicht  um  eine  neue  Errichtung  eines 
deutschen  Dampfschiffahrtxdienttcs  auf  dem  Yangtse  handeln  kann, 
sondern,  wie  der  „Leuchtturm"  mitteilt,  nur  um  eine  Erweiterung 
und  Stärkung  der  schon  seit  beinahe  zwei  Jahren  auf  diesem  wichtig- 
sten Strome  (Masieus  verkehrenden  deutschen  Dampferflotte. 
Der  Norddeutsche  Lloyd  hat  bekanntlich  schon  im  Derbste  noch 
den  Vereinbarungen,  die  licueraldirektor  Dr.  Wiegand  auf  seiner  für 
die  deutsche  Schiffahrt   in  Ostasien  bo  bedeutungsvollen  Reise  im 
Dezember  1s:im  getroffen  hatte,  eine  Fahrt  auf  dem  Yangtse  bis  nach 
Haukow   eingerichtet   und    im    nächsten  Jahre    zusammen   mit  der 
Bremer  Firma  Rickmers  nach  (  hungking  am  oberen  Yangtse  ausge- 
dehnt,  dergestalt,  das*  seither  regelmässig  auf  dem  unteren  Yangtse 
bis  Haukow    io   zweimal    wöchentlichem  Dienst   der  Norddeutsche 
Lloyd  drei  Dampfer  und  die  Firma  Rickmers  zwei  Dampfer,  auf  dem 
|  mittleren  Yangtse  von  Haugow  bis  lchang  in  vierzebntägigem  Dienst 
l  der  .Norddeutsche  Lloyd  einen  Dampfer,  und  auf  dem  oberen  Yangtse 
|  von  lchang  bis  Chungking  in  vierwochentlicbem  Dienst  die  Firma 
Rickmers  einen  Dampfer  verkehren  lassen. 

Infolge  dieser  Einrichtungen  hat  die  deutsche  Flagge,  welche  vor 
der  Reise  de«  Generaldirektors  Dr.  Wiegand  auf  dem  Yangtse  über- 
haupt uoch  nicht  vertreten  war,  in  den  letzten  zwei  Jahren  solchen 
Aufschwung  genommen,  dass  nach  einer  Statistik  vom  Januar  l'.Kll 
die  Flaggen  im  regelmässigen  Schiffahrtsverkehr  auf  dem  Yangtee  sich 
folgendermaassen  verteilen:  Deutsche  Flagge  hV.fiö  t,  englische  16470  t, 
jupanische  4014  t  uud  chinesische  G.TI'.t  t.  Vor  kurzem  hat  die  Ham- 
burg-Amerika-Linie  die  Dampfer  der  Firma  Rickmers  angekauft  und 
wird  nunmehr  den  Dienst  anf  dem  Yangtse  gemeinsam  mit  dem  Nord- 
deutschen Lloyd  fortsetzen.  Der  Interpellant  im  englischen  Fnter- 
bause  hat  also,  wie  das  „II.  T."  dazu  meint ,  ein  von  Sachkenntnis 
wenig  getrübtes  I'rteil  an  den  Tag  gelegt,  wenn  er  die  Mlüttermcldung 
über  die  Plaue  der  Ilaniborg-Amerika-Linie  duhiu  auffasste,  als  sollte 
die  deutsche  Flagge  jetzt  erst  auf  den  Yangtse  gelangen.  Sie  hat 
vielmehr  schon  bisher  unter  allen  dort  vertretenen  Flaggen  au  zweiter 
Stelle  gestanden.  Durch  die  Beteiligung  der  Hamburg-Amerika-Linie 
wird  ihre  achtuugsgebietendc  Stellung  in  der  ostasi atisehen  Küsten- 
und  Flusschiffahrt  noch  weiter  erhöbt  werden. 


V  rrmehrnng  der  Stahl-Flusx  I  i  fl .  .  Die  .Notwendigkeit,  das  Eigen 
gewicht  der  Schiffe  ohne  Schädigung  ihrer  konstruktiven  Festigkeit  und  Trag- 
fähigkeit nach  Möglichkeit  zu  vermindern ,  hat  in  den  letzten  Jahren  zu 
einer  verhältnismässig  raschen  Vermehrung  der  Stahltlu««<  bitte  geführt.  So 
fahren  nach  der  ..Ztachr.  f.  Binnenschiffahrt"  im  Frühjshr  Ihm;  auf  dem 
Kheln  nnd  seinen  Nebelige** ässern  nur  r>  preu  «sisc  h  e ,  14bclgl»cho  und 
1.1  niederländisch«  stählerne  Segel,  and  Srhlrppkibnn  von 
1.774,  UM  ond  BIM  t  Tragfähigkeit.  Im  Krühjahr  lläll  hingegen  fuhren  «n 
derartigen  Stahlachlffen  «*  badlache  mit  Hfi3l4  t,  t,  baverlsch«  mit  278S. 
1  bremisches  mit  .125,  1  r  la»  ««  1  o  t  h  ri ngl.  c  h  es  mit  1301.  M  hessisch« 
mit  10&26,  17*  preuaslschc  mit  1NIS9H,  2  w U r tt emh e rgtscb «  mit  4KV.. 
also  211»  deutsche  Stahlscblffe  mit  2H3  !H)7  t  Tragfähigkeit.  Hierzu  kommen 
DM!  belgische  mit  «0123  unJ  l.'ü.  niederländische  mit  74>.tH,  zusammen 
»21  nlchtdeuts.  be  Schiffe  mit  134741  t  Tragfähigkeit.  Am  Tonnen««- 
bslt  sämtlichsr  ö79  Kheln  Stablschlffc  ist  das  deutsche  Kelch  mit  «17.B  "!„, 
Belgien  und  Holland  zusammen  mit  .12.2  "  „  beteiligt.  Der  Tonnengehalt  der 
Holzschiffe  ist  fsst  durchweg  hersbgegungen.  Im  Frühjshr  IHM  waren  noch 
341,2  %  aller  Kbelnecblffe  von  Holz,  im  Frühjahr  1.  J.  nur  noch  23  "1.  I'ntrr 
den  deutschen  lEhcluschlffen  und  den  preu«ai«chen  im  besonderen  wsren 
Anfang  189«  noch  20,4  ",'„,  bezw.  16,8  von  Hol«,  fünf  Jahre  »päter  nnr  noch 
M  bezw.  5,6 o,'«.  Aba-dut  zugen..mmen  dagegen  hat  der  Itaumgebslt  der  Holz- 
schiffe  belgischer  Flagge,  und  zw.r  von  1177!>2  »of  IMlKOt. 

Eine  neue  deutsche  Duinprerllnie.  Die  durch  den  Ankauf  seitens 
der  Hamburg  Amerika  Linie  nunmehr  In  d«uts'hc  lUnde  libergegangeue 
l.lpher  englis«  he  Atlasllnl«  hst  den  Hlcnet  zwischen  Ne»  Vork  und  .lanialku 
(wöehentllch)  wie  zwischen  New  Wirk  Haiti  und  Kew  York-fentralsmerika 
seit  30  Jahren  versehen.  Heu  l'lenst  besorgen  sieben  Dampfer  von  durch 
«<bnltUl<  h  3U0 1.  DU  Linie  soll  seitens  der  neuen  Besitzeria  sofort  er- 
weltert  werden. 
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Form  und  Re^chafTenhoit  der  Briefe. 

Auf  der  im  Februar  d.  J.  im  Reichs-Postamte  mit  Vertretern  der 
Händel;-  und  ludustrickreisc  abgehaltenen  Konferenz  haben  bekannt- 
lich auch  Besprechungen  über  Mn»s«nahraen  zur  Er/ieluiig  einer  den 
Bedürfnissen  de?  l'ostbetriehs  entsprechenden  Beschaffenheit  der  Brief- 
sendungen stattgefunden.  Ks  kam  zur  Erörterung ,  das«  die  glatte 
Abwicklung  des  Briefverkehrs  in  lästiger  Weise  erschwert  werde  durch 
•lie  übergrossc  Verschiedenheit  der  Driefformale ,  durch  den  Mangel 
an  t •  Iricbmässigkei  t  in  Aufkleben  der  Freimurken  und  durch  die  oft 
(geringe  Übersichtlichkeit  der  Aufschrift." 

Hei  den  Briefumschlägen  kommen  die  mannigfnehsten  Grössen  — 
vom  Folioformat  bis  zum  Miniaturformat  und  die  eigentümlichsten 
Farmen  zur  Verwendung.  Diese  Verschiedenarligkeit  ist  für  den  l'o«t- 
I  »-trieb  äusserst  lästig;  sie  verlangsamt  das  Snrtiergcschäft ,  macht 
die  Vereinigung  zu  Briefbundeu  schwierig  und  halt   da«  Stempel- 

Briefmiuter : 


oberen  rechteu  Kcke  der  Aufschriftseite  ein  oder  zwei  Markenfelder, 
wie  auf  dem  anliegenden  Muster  vorgedruckt  werden.  —  Hinsichtlich 
des  Firmenaufdrucks  ist  im  Interesse  der  Deutlichkeit  der  Stempelung 
noch  ein  anderer  Gesichtspunkt  hervorzuheben.  Die  Stcmpelmaachinen 
liefern,  wie  das  Schema  ergiebt,  einen  reichlich  die  rechte  Hälfte  des 
oberen  Randes  der  Brief  umsehläge  deckeuden  Abdruck.  Damit  die 
Deutlichkeit  dt«  eigentlichen  Aufgmhestempels  —  Angabe  des  Orte» 
und  der  Zeit  der  Auflieferung  —  nicht  durch  den  Firmenaufdruck 
beeinträchtigt»  werde,  empfiehlt  es  sich,  diesen  auf  die  linke  Koke  des 
oberen  Randes  zu  beschränken  oder  am  linken  Seitenrande  des  Um- 
schlags anzubringen. 

Zu  guusten  des  Sortierdicnstc«  wnrde  iu  der  Konferenz  darauf 
hingewiesen,  dass  auf  grösstc  Übersichtlichkeit  der  Aufschrift,  insbe- 
sondere auf  schnelles  Erkennen  des  Bestimmungsortes  Wert  zu  legen 
wäre.  Zur  Erfüllung  dieses  Verlungens  würde  es  wesentlich  beilragen, 
wenn  auf  den  Umschlägen  —  wenigstens  den  mit  Aufdruck  versehenen  — 
unten  rechts  für  die  Augabc  des  Bestimmungsortes  ein  starker  Strich, 
wie  bei  den  von  der  l'ostverwaltung  herausgegebenen  Formularen  zu 
Postkarten,  Postanweisungen  etc.,  vorgednickt  würde,  um  die  Nieder- 
schrift des  Bestimmungs- 
ortes an  dieser  Stelle  zu 
sichern  und  so  dio  Orts- 
angabe au»  der  Aufschrift 
hervoreuheben. 

Kurz  zusaminengefasst 
hat  hiernach  die  l'ostver- 
waltung in  Bezug  auf 
Erleichterung  des  Brief- 
verkehrs  folgende  Wün- 
sche an  das  Publikum: 

1.  Verminderung  der 
Zahl  der  Brief  for- 
mate  und  nament- 
lich Beseitigung  der 
ganz  kleinen  For- 
mate ;  möglichst  all- 

Semeine  Verwen- 
ung  von  Umschla- 
gen in  Quartformat 
für  Geschäftsbriefe; 
i,  Vordruck  von  Mar- 
kcnfeldern  auf  den 
Umschlägen ; 
.'I.  Beschrankung  des 
Firmenaufdrucks  auf 
die  obere  linke  Ecke 
oder  die  linke  Seite 
des  Umschlags; 
4.   V  ordmek  oiues  sl 
keu  Strichs  für  deu 


rechts. 

Bei  dem  wesentlichen 
Anteil  der  Geschäftswelt 
am  Briefverkehr  würde  es 
von  grösster  Bedeutnug 
sein,  wenn  von  dieser  Seite 
die  angegebenen  Gesichts- 
punkte willfährige  Be- 
rücksichtigung funden. 


geschuft  auf.  Vor  allein  gilt  dies  von  den  ganz  kleinen  Umschlugen 
und  solchen  von  nicht  rechtwinkliger  Form.  Die  stetige  Zunahme 
des  Verkehrs  drängt  auf  grusele  Beschleunigung  der  post  technischen 
Behandlung  der  Bricfsetldungeti,  namentlich  auch  der  Stempelung,  für 
welche  die  weiteste  Verwendung  von  Steiupeliiiiischitieti  im  Bcdütfni«se 
liegt.  Der  vollen  Ausnutzung  solcher  Maschinen  steht  aber  diu 
Mannigfaltigkeit  der  Briefumschläge  hindernd  entgegen.  In  der  Kon- 
ferenz wurde  die  Berechtigung  des  Verlangens  nach  einheitlichen 
Fi-rmaten  unerkannt  uud  die  Möglichkeit  zugegeben,  duss  wenigstens 
von  der  Geschäftswelt  den  Bedürfnissen  nach  dieser  Richtung  hin 
durch  thuiilichst  allgemeine  Verwendung  des  schon  jetzt  bei  Geschäfts- 
briefen Iw-vorzugteii  Quartformat*  Rechnung  getragen  werden  könne. 

Noch  mehr  als  das  ungleiche  Format  bildet  der  wechselnde  Sitz 
d«-r  Freimarken  ein  Hindernis,  die  Stempelung  mit  Maschinen  auszu- 
führen. Der  Muschiiicnstempcl  trifft  nur  eine  bestimmte  Stelle  des 
Umschlag*,  die  obere  rechte  Ecke.  Befindet  sieh  die  Marke  dort 
nicht,  so  unterbleibt  die  Entwertung.  Auch  bei  der  Uandstempelung 
»lort  e-s  den  glatten  Fortgang  des  Stcmpelgeschäfts  ungemein,  wenn 
dia  Murkvu  bald  auf  der  einen,  bald  auf  der  anderen  Stelle  den  Um- 
schlags sitzen.  Deshalb  ist  durch  $  :i  II  der  l'ostordiiung  die  Auf- 
klcbung  der  Marken  in  der  oliercn  reckten  Ecke  der  Aufschrift  seile 
ausdrücklich  vorgesehrieben,  sodass  der  l'ostverwaltung  das  Keeht 
zustände,  von  dieser  Bedingung  abweichende  Sendungen  zu  beanstanden, 
was  allerdings  bis  jetzt  nicht  geschehen  ist. 

Damit  die  gedachte  Vorschrift  besser  beachtet  wird,  Imlt  die 
■hs  -  Postverwaltung  es  für  zweckmässig,  duss  auf  allen  Brief- 
chlugen,  dio  mit  Firmeuaufdruck  ete.  versehen  werden,  in  der 


Drahtlose  Telegraphle  Im  Kongoslaal.  aus  Brüssel  kommt  die 
Nachricht,  daes  der  Kongostaat  mit  der  MarcGnl-Compegnle  sin  i  t>-r-lt> 
kommen  w«tu  Einrichtung  der  Teiegrapble  "hu.  Drillte  suf  seinem  Staats, 
gebiete  getroffen  hat.  Zunähst  soll  IIa  Metbode  auf  dem  unteren  Kongo 
znr  Anwendung  kommen,  wahrscheinlich  v« 
sb,  von  da  aus  sollen  in  Abständen  von  100  zu  IM..  I 
werden.  Nachdem  der  untere  Kongo  damit  versehen  Ist.  will  dls  Kongo- 
reglerung,  den  ,  I.  N.  N.'1  sufolge,  Ihre  telrgrapbische  Verbindung  nach  dem 
Innern,  die  gegenwärtig  b-i  ('i>|ullbatvilln  aufhört,  nach  der  neuen  Methode 
weiter  ausdehnen:  sie  wird  die  Stationen  längs  des  Flusses  von  Coqullbat- 
vllle  bis  xu  den  Stanley-Pallen  mit  MarcoolApparaten 


IllflilC. 


Ela  schwerer  Unfall 
fshrt  I>srls-Herlin  in  Keims,  wo  der  Kannfahrer  llraeler  (Dritten  mit 
seinem  Vehikel  ein  Kind  tot  gsfshren  hat.  —  An  einer 
bei  Düsseldorf  stlessen  zwei  Wagen  suaammen,  die  Fahrzeuge 
ins  Publikum,  wobei  ein  Kuabe  schwer  verletzt  wnrde.  lies  weiteren  ist. 
dem  „B.  T."  zufolge,  der  erste  deutsche  Wegen  bei  tirossort  mit  voller 
Wucht  gegen  einen  Baum  gefahren  und  wurde  vollständig  zertrümmert. 

erlitt  teil.  leichtere,  teils  schwere  Verletzungen 
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LindwIriMiiartlirhrr    k'ongress    und   Aufstellung   io       ih  . 

Z« lieber  dam  IL  und  14  Juli  d.  Ii  wird  io  Gerte  In  Schweden  der  IS.  aligc- 
mein«  schwedische  landwirtschaftliche  Kongres*  abgehalten,  an  den  fleh 
ein«  umfangreiche  Ausstellung  sn«c)ilte»e«n  wird  Da  dl«  Ausstellung  eine 
•ebr  vollständig«  and  in  Bezog  auf  I'ferde.  Produkte  der  Kk»efabrlk«tl«n 
and  arbeitende  Molkereien  die  gröastc  aller  lg  Schweden  bisher  abgehaltenen 
ähnlichen  Ausstellungen  in  werden  acbelnt,  so  dürft«  dieselbe  auch  daa 
Interesse  der  beteiligten  Krelae  du  Auslands  verdienen. 

Die  Aufteilung  umfasst  Pferde,  Rinder,  Scbaf«,  Schweine.  Geflügel, 
Bienenzucht,  tierate  nnd  Maschinen.  Tier-  und  Pllanzenpmdukte  aowle  In 
der  Landwirtschaft  verwendbare  Produkte.  Milchwirtschaft  nebal  Maaculnen, 
Unräten  und  StiilTen  Ii;  Mulkerelen,  »ltaenscbaftllcbe  llilfaoilttel  zur  Förde- 
rung der  Milchwirtschaft.  Milch  und  Milchprodukte  In  kuneervlerteni  Zu- 
«lande.  Küae.  Separator..  Itadiator  und  Centrlfugmclrrcicn  Im  Bellleb« 
•owie  auch  eine  Volk« meiere!  an«  Dalckarllen,  Forstwirtschaft,  (iärtnerel. 
Fischerei  nnd  wissenschaftliche  llllfsoiltti-1  Welter*  Au>kilufte  jeder 
Art  erteilt  das  Sekretariat  der  Landwirtschaftlichen  Ausstellung,  Stskel- 
gatan  U>,  Gene. 

Hne  landnirtsrharillrhe  Ausstellung  wird  von  der  ,,Gem«tn- 
nützlgen  und  landwirtschaftlichen  lieeellscbsft  für  SUd  Uv  land"  au  28  .  29. 
und  SO.  Juli  in  Wenden  veranstaltet.  Die  Auastellung  erstreckt  «leb  auf 
land-  nnJ  foratwirt»  haftliebe  Maschinen  und  Gerate,  sowie  auf  lsndwlrt- 
acbsftlicbe  flilfamittel  aller  Art. 

Interea«enten  erhalten  nähere  Mitteilungen  durch  die  tteacbäfteetelte 
de«  Dsutsc-b-Russkscben  Verein«,  Berlin  SW.  Könlggtitzeretr.  49,  und  durch 
da*  „Aasstellungskomltc  Wenden''. 

I  ine  internationale  Ausstellung  «an  Itelpiichtungsiiiatoriallen 
und  (icrilen,  mit  besonderer  Berücksichtigung  der  elektrischen  and  d«r 
Ac«tyl«nbeleuchtung  Bildet  In  Herbat  dieses  Jahren  In  St.  Petersburg  statt 
Wie  „Bürgels  Industrie-  u.  Handelsblatt''  acbrelht,  erwartet  man  eine  rege 
Beteiligung  der  einschlägigen  deuUeheu  Fabrikation  an  dieser  Ausstellung. 


Preisausschreiben. 


Prelsanssch reiben  für  Lieferung  von  (.tlterwagei  mit  eigener 
Treibkraft  tu  militärischen  /necken  Dir  die  englische  Heere»- 

terwttltunif.  Der  englische  Stsatssekretkr  flir  Kriegswesen  hst  drei  Preise 
von  MO  Pfd.  Ster!  .  2h0  Pfd  Sterl.  and  Ha)  Pfd.  Merl,  ausgesetzt  für  drei 
Güterwagen  mit  eigener  Triebkraft,  welche  »Ich  durch  eine  Reib«  von  Pro- 
beii  vor  der  Kommission  fdr  mechanischen  Transport  als  zu  miliUrierben 
'/wecken  am  besten  geeignet  erweisen.  Dl«  Proben  aollen  am  4.  Dezbr.  1  »Ol 
beginnen.  Firmen  oder  Personen.  »Hohe  sich  an  dem  Wettbewerb  in  be- 
teiligen wlinschen.  sollen  bis  ruiu  1.  Sept.  1901  an  den  s-  kretar  de«  Me- 
chaulcal  Transport  Üowulttce,  War  offle«,  Uorae  Uuard-  Wbltehall- 
l.oudon  Ihre  Adresse  einsenden. 

Der  Wagen  mua*  zur  Verwendung  auf  unebenen  Strassen  und  lu  be- 
srhrsuktcr  Weise  auch  zur  fahrt  über  Feld  geeignet,  überhaupt  ebenso  wie 
ein  gewöhnlicher  Lsodwagcn  zu  gebrauchen  sein  nnd  [inrebgüngo  von  7  engl. 
Fast  fi  Zoll  Hreite  (2,3  m>  passieren  können.  Kr  mos«  eine  1-sdung  von 
netto  r>  engl.  Tons  i  .  rdjuo  kg-  fortzuschaffen  und  davon  II  Ton*  in  sich 
selbst  and  2  Tons  In  einem  Anbsngewsgcn  aufzunehmen  im  Stande  sein, 
Ulea«  Gewichte  verstehen  sich  ohne  den  Feuerung»  and  Wasserbedarf,  welchen 
der  Wagen  allein  noch  besonders  mitfuhren,  musa.  Kur  Jede  engl.  Tonn« 
Ladaug  »oll  eine  Laderlache  von  16  ("uadrstfuas  =  1,386  i|m  zur  Verfügung 
stehen;  dl«  LadetUebe  dea  aslbstfabrenden  und  des  Auh&ngewagena  aull  von 
'/  Kuaa  {0,6»99  m>  hohen  abnehmbaren  Sei  ton-  und  Kepfw&nden  umgebeu 
aelu.  Die  Hohe  der  Plattform  Uber  dem  Erdboden  «oll  bei  dem  Selbstfahrer 
im  ladefertigen  Zustand  nicht  mehr  ala  4  Fuss  3  Zoll  11,298  m),  beim  Au- 
häogewagen  nur  4  Fuaa  iljilü  ml  betragen.  Der  Wagen  soll  mit  voller 
Ladung  nnd  dem  vnllbelasteten  Anhänger-  1.  auf  Strusen  mit  festem  (Irund 
und  In  gutem  Zustande  ein*  Geschwindigkeit  von  K  engl.  Meiler.  12,8  km 
In  der  Stunde;  '.',  snf  gewlibnlirfaon  Strsssen,  such  mit  Ste|gnng*o,  eine 
anlrhe  von  dnrcbsrhnlttllch  r>  engl.  Mellen  8  km  erreichen  nnd  3,  auf 
gewöhnlichen  Strassen  eine  Steigung  von  I  :  8  ohne  Hilfe  Uberwinden 
können.  Die  unteren  Teile  der  Maschinerie  sollen  mit  dauerhaften  Schutz- 
vorrichtungen verseben  werden  und  mit  Ausnahme  dea  Getriebe«,  das  »o 
hoch  als  möglich  anzubringen  Ist,  nicht  weniger  als  18  Zoll  -  0,4b"  u  Ab- 
stand vom  Krdbodau  haben  DI»  Triebräder  Solleu  ulcht  weniger  als  4  Fuss 
<i  Zoll  U.S72  mi  Durchmesser  und  nicht  weulger  als  9  Zoll  (0,232  iu>  Helfen, 
breite  haben:  die  Keifen  sollen  mit  dlagonaleu  Streifen  versehen  aeln. 

Über  dl«  Art  d-  r  Maschin«  oder  der  zu  verwendenden  Feuerung  werden 
keine  Vorschriften  gemacht,  nur  Soli  Öl  miteluem  Kutllsmmuugspuukt  unter 
"i*F  =  24"C  vom  liebrauch  auegeachloaaen  aeln.  lu  Kalle  der  Verwendung 
vun  Daini>rmaacktnou  wird  eine  auswechselbare  Einrichtung  flir  fest«  und 
nlfeuerung  gewünscht. 

Nähere  Einzelheiten  sind  von  dem  Komit-  e  zu  erfahren. 


Verschiedenes. 


l'SrdertinsT  der  di-ulsclien  «irlsihaftlichcn  Interestcn  In  lupim. 

Mio  deutschen  Kaurieut«  in  Yokohams  und  Tokio  bab«n  nach  einem  Bericht 
d*s  Kaiserl.  (leneral  Konsulat»  In  Yokohama  vor  einiger  Zelt  einen  Verein 
gegründet,  der  den  Namen  „Deutsche  Vereinigung"  erhalten  bat  und  die 
.Vifgab-  haben  soll,  deutsche  wirtschaftlich«  Intoreeaeu  In  Japan  zu  ver- 
treten und  rn  fördern.    Der  Y'erein  beabsichtigt ,  bei  wichtigen  wirlri  haft 


liehen  Kragen  mit  undereii  Vereinen  in  Jnpau  und  i»»ta-len  daeolb« 
Ziel  verfolgen,  gemeinsam  zu  wirken,  hauptsächlich  auch  mit  dem  In  Ham- 
burg gebildeten  Oataaiatiaebeu  Y'erein  Fühlung  zu  halten. 

Der  neue  Verein  hat  die  erforderlichen  Schritte  getban ,  um  -in. 
wöchentlich  erscheinende  dentschs  Zeitung  lisch  dem  Muster  dea  Hstasiw- 
Useben  Lloyd  in  Schanghai  Ins  Lehen  zu  rufen  Die  Herausgabe  dea  Blatte?» 
soll  von  dem  Redskteur  de«  Oetsslatlerhen  Lloyds  und  einem  Berliner  Ver- 
lage erfolgen.  Die  deutschen  Firmen  In  Japan  baben  tur  l'nterstiltzunjc 
dea  Unternehmen«  für  dl«  Dauer  von  drei  Jahren  eine  Jahrlich*  Garantie 
von  0000  Yen  gezeichnet. 

.Ibsut/celctrenbrlt  flir  Rüttrherinascbioen  nach  Argentinien. 
Seitdem  lu  Brasilien  ein  höherer  Kingsagazoll  fdr  Mehl  In  Säcken  ,  ala  für 
Solches  In  Kassern  besteht,  führen  dir  argentinischen  Kaufleute  diese  War« 
durtbiu  lediglich  In  letzterer  Verpackung  ein.  t'nter  diesen  Umständen 
dürfte  eich  lu  Argentinien  eine  gute  Abeatzgelegenbeit  für  Böttcher 
maschlnen  bieten. 

Elektrische  Ventil»!  nren  und  Automohllrulirreuirp  nach  Brl- 
tlsch-Indlea.  nie  Amerikaner  fuhren  bereit*  elektrische  Ventllstoren  nacb 
Kritisch  Indien  ein.  Da  jedoch  zur  Zelt  die  Nachfrage  nach  diesem  Artikel 
bedeutend  grosser  ist  sis  das  Angebot,  so  durfte  der  Handel  mit  solchen 
Ventilatoren  daselbst  bis  auf  weiter«!  Y'«rdlenet  versprechen.  DI«  amerika- 
nischen Y'entilatoren  sind  Übrigens  von  geringem  l'nifange.  Die  Flügel  der 
•«lb«n  haben  eine  Lange  von  nicht  mehr  als  3"  —  7,5  cm,  wahrend  In  Indien 
vielfach  ein«  solche  von  10  —  16  cm  verlangt  wird.  Aach  Aatoaiobllfehrzeuge 
würden  in  Brltlsch-Indlen  Abistz  rinden.  Durch  Einrichtung  einer  Nieder- 
lage von  derartigen  Fahrzeugen  In  Bombay  könnten  dort  wohl  gute  Ge- 
schäft* abgeschlossen  werden. 

f  Inirenleiir  HngrO  Luther,  der  Brt6>f»l  der  Donau  .Regulierung  *m 
sog.  ,. Eisernen  Thor"  und  Begründer  der  beksnntrn  Maschinenfabrik  nnd 
MühlenbiiUanstalt  Q,  Luther,  A.-O.  in  Braunsrhw  elg  ist  iu  lioalar 
geatorben. 


■Neues  nnd  Bewährtes. 


Elektrische  Hand-BelMichtiingsapparute 
„Naflitsoiine" 

der  Bergmann*  Induatriewerke  iu  Gag-genau. 

(Mit  Ahbiiiimtgrn,  Fig.  1SU  u.  130.) 

Viele  In  der  elektrischen  Beleuchtung  zur  Verwendung  gelangend« 
Lampen  waren  meist  für  einen  bestimmten  Zweck  und  Ort  eingerichtet, 
sodass  nie  an  anderer  Stelle  nicht  benutzt  werden  konnten.  Bergmanns 
1  ud  u  *  t  ri>  werke  in  tiaggenau  bringen  unter  dem  Namen  „Nacht- 
sonne'  eine  Anzahl  kleiner,  traoatjortabler  Bcleuchtungaspnarate  in  den 
Handel,  die  sich  bald  grosser  Beliebtheit  erfreuen  dürften 

Unsere  Abbildungen  versnschauiieben  einige  Ausführungen  diraer  neuen 
Artikel.  Fig.  i;ui  stellt  einen  Handleuchter  dar.  der  sich  besonders  fUr 
den  liatisgobrsucb  eignet,  praktisch 
und  bei|uem  zu  tragen  ist  und  fdr 
Moment-  und  Dauerheleuchtung  ver- 
wendet werden  kann.  Der  Leuchter 
besteht  aus  ein»r  feinen  Nlck»lgar- 


fbL  /:':».    l'tektritckel  ntterHit 
nsara«*j|ua*j  •«#  i«  Isttifu/if.. 
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nitur  mit  Mllchglsskerze  und  ist  auT  einem  gedlerteu  Holzktstcben,  In  welcbo 
dls  Llcbtpatr>incn  untergebracht  sind,  mootiert.  Flg.  Vi9  zeigt  »ins  Taschen  - 
latarn*  in  Etuiform,  Daa  Lieht  derselben  wird  durch  «lue  Linse  und 
Ueilektor  verstärkt  und  wssgererbt  nach  vorn  geworfen,  sobald  der  Deckel, 
wie  aus  der  Abbildung  «rsicbtllch,  umgelegt  wird. 

Die  Apparate  sind  samtlich  mit  Moment,  uud  Dsuerkontakt  versehen 
nud  »erden  In  verschiedene«  Grössen  und  Ucbt«türken  auegeführt.  FUr 
den  (lebrauch  In  Schlafzimmern,  Garderoben.  Küchen,  in  Magazinen  and 
likumen,  In  welchen  brennbaro  oder  explnsible  Stoffe  lagern,  etc.,  kurz 
überall  da,  w»  ein  ttsum«uloB«a  Licht  v»n  kurzer  Dauer  erwünscht  Ut,  sind 
diese  „KacütsoiiiK  u"  elupfeblelisu  ert. 
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Leipzig;,  Berlin  and  Wien. 
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IMMmll  d«r  In  TarUaumdsr  Xottsotulfi  «BtlMÜtoaon  OtlBlMlMMM ,  AussOgo  oder  6b«wamii| 
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«d  .  ob  mit  odor  olu>«  Quoll— «afbo. 

iVddbütA«!  JfoisUaM  -  lamlrullnf  ',  W  B.  Cltm 


Ctettrische  Bahnen. 

Die  Pariser  Stadtbahn. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  13t.)  Nachdruck  »crbutro. 
Die  Vorgeschichte  der  „Metropolituin"  reicht  Iii*  im  Jahr  1 855  zurück, 
■Ii  man  daran  dachte,  mit  ihrer  Hilfe  die  Lebensmittel  der  Vororte 
schneller  im  Ikrz  der  Französischen  Metropole  zu  befördern.  Eine  Menge 
Pläne  tauchten  nacheinander  auf;  darunter  einer,  nach  welchem  die 
Haditt  oberirdisch,  eintchienig ,  mit  hängenden  Wagen  und  hangender 
Lokomotive  projektiert  wurde,  wie  die»  jetzt  bei  der  Bahn  zwischen 
Düsseldorf  und  Elberfeld  der  Fall  ist.  Die  Pariser  Stadtverwaltung 
jedoch  verhielt  sich  allen  Projekten  gegenüber  ablehnend.  Dies  än- 
derte sich  auch  nicht,  als  in  den  Jahren  1872,  1H77,  1H$7  und  ISH9 
die  Sache  aus  den  verschiedensten  Gründen  immer  von  neuem  erörtert 
and  mit  zum  Teil  vortrefflichen  rinnen  der  bedeutendsten  französi- 
schen Ingenieure  belegt  wurde.  Die  Kommune  widersetzte  sich  von 
vornherein  jedem 
von  einer  Eiscnbahu- 
geaellschaft  geplan- 
ten Bahnprojekt.  Sie 
wollte  keine  „Stadt- 
bahn"  entstehen 
lassen,  die  von  ihr  un- 
abhängig, dem  Ein- 
rtuss  der  grossen,  in 
l'ari*  einmündenden 
Eisenbahnlinien  aus- 
gesetzt war,  da  sie 
selbst  für  alle  Zu- 
kunft sich  die  Herr- 
schaft ül>er  die  neu 
zu  gründende  Stadt- 
bahn zu  sichern  ge- 
dacht«. 

Inzwischen  hatte 
sich  die  öffentliche 
Meinung  immer  mehr 
für  Erbauung  einer 
Stadtbahn  erwärmt, 
sodass  die  Frage  in 
Hu -s  blieb,  bis  die 
Kammer  im  Jahre 
IftSl  sich  veranlasst 
sah  ,  dem  „von  der 
Kommune  selbst*' 
eingereichten  Pro- 
jekt einer  elektri- 
schen Stadtbahn  zu- 
zustimmen. f'3  Mi  Z-  A.;  K* 
Nach  diesem  Plane 

wurden  »He  Durchlässe  und  Tunnels  der  zum  gröaaten  Teil  unter-  | 
irdischen  Stadtbahn  so  gebaut ,  dass  sie  nur  den  kleineren  Wagen 
nnd  Lokomotiven  der  Metropolitain  selbst  Durchlas«  gewähren  und 
den  grösseren  Dimensionen  der  Fernbahnfahrzcugc  verschlossen  bleiben. 
Wenn  also  die  <r*-ossen  Eisenhabnge>ellschafteii  jemals  eine  direkte 
Verbindung  mit  der  Stadtbahn  anstreben  sollten,  würden  sie  gezwungen 
sein,  sich  allen  von  der  Kommnne  gestellten  Bedingungen  zu  unter- 
werfen, oder  —  sich  eigene  Verbindungslinien  zu  erbauen,  eine  für 
k»  Zukunft  des  Pariser  Schnellverkehr«  äusserst  günstige  Aussicht. 

Das  ganze  konzessionierte  Netz  der  Pariser  Stadtbahnlinien  tun- 
fasst  62  km.  Davon  sind  10  km  unterirdisch  geplant,  11  km  fallen 
»uf  Einschnitte  und  ebenso  viele  sollen  auf  Viadukten  geführt  werden. 
Drei  je  von  Ost  nach  West  laufende  Querlinien  und  drei  diese  kreu- 
zende. Von  Nord  nach  Sud  führende  Eisenbahnverbindungen  sollen 
durch  eine  Paria  umfasseude  Gürtelbahn  vereinigt  werden. 

Tunnellierung  und  Tracenführung  des  ganzen  Netzes  hat  die  Stadt 
übernommen,  während  die  „SociHe  de  Metropolitain"  sich  für  dia 
Herstellung  der  Baulichkeit  verpflichtete  und  den  Betrieb  führt. 
Jede  Behinderung  des  Strassenverkehrs  wurde  vermieden,  da  der  Bau 
•ler  unterirdischen  Strecken  unter  Anwendung  des  „ Schildes "  vorge- 
nommen wurde.  Ein  Tunnel,  der  unter  der  Seine  durchführt  und  die 
Stationen  Quai  de  Conti  und  Ruc  St.  llonore  verbindet,  wird 
durch  zwei  mächtige  Eisenrohren  gesichert.  Ventilationsvorrich- 
tungen  sind  nirgends  vorgesehen.  Für  die  notwendige  Luft- 
erocticning  sorgen  die  Bahnhofe,  welche  ungefähr  :>'  h>  m  voneinander 
entfernt  liegen. 

Die  Fahrpreise  jeder  beliebigen  Strecke  des  ganzen  Netzes  sollen 
erster  Klasse  25  cts.,  zweiter  Klasse  15  cts.  nnd  retour  •_*n  cts.  be- 


tragen. Von  jedem  Billet  wird  ungefähr  ',,  des  Preises  von  vorn- 
herein znr  Abschreibung  der  Unkosten  eingezogen ,  welche  die  Stadt 
für  die  von  ihr  ausgeführten  Bauten  verausgabte.  Der  Kilometer  des 
normalsnurig  gebauten  Bahnnetzes  kostet  ungefähr  "J HOOOOO  fres.  Der 
Kostenüberschlag  der  Arbeiten,  welche  der  Stadt  zufallen,  ist  auf 
ISO  Mtll.  fres.  berechnet,  während,  wie  der  „Reform"  zu  entnehmen, 
der  Betriebsgenossenschaft  noch  ungefähr  50  Mill.  fres.  Unkosten  zu- 
fallen. 

Die  gesamte  Metropolitain,  einschliesslich  aller  Nebeubesband teile 
wie  Stromerzeugungsaniagen  und  drgl. ,  soll  nach  H6  Jahren  der 
Pariser  Stadtverwaltung  zufallen.  Betriebsmittel,  Werkzeuge, 
Dienstgebäude  und  Zugänge  zu  den  Haltestellen  kann  sie  dann  zu 
einem ,  durch  ein  Schiedsgericht  festgestellten  Preise  erwerben ;  denn 
ihr  Rückkaufsrecht  beginnt  schon  mit  dem  1.  Mai  1910. 

Die  bis  jetzt  fertig  gestellte  und  im  Juli  vor.  J.  dem  Verkehr 
übergebene  Strecke  der  Metropolitain,  ist  zweifellos  die  „wich- 
tigste" des  ganzen  Bahnnetzes,  da  sie  Stadtteile  kreuzt,  in  welchen 
sich  das  ganze  Geschäfts-  nnd  gesellige  Leben  der  französischen  Capi- 
tata abspielt,  und  ihre 
tteiden  Endpunkte 
zudem  die  „Gürtel- 
l»ahn"  Iterührvn. 
Sie  durchschneidet 
Paris  vom  „Bois  de 
Boulogne"  bis  zum 
„Bois  de  Vincennes'% 
führt  in  achtzehn 
Stationen  von  der 
Porte  Maillot 
über  den  Place  de 
l'Etoilc,  wo  sich 
zwei  Nebenlinien 
nach  dem  Place 
du  Trocad<°To  und 
der  Porte  Dbu- 
phine  abzweigen, 
über  die  Champs 
Elyscex,  Tuile- 

r  t  e  «  ,  Palais 
Royut,  Hotel  de 
ville,  Place  du  la 
Bastille,  gare  du 
Lyon,  Rue  de 
Rcuilly,  Place  de 
la  Nation  nach  «ler 
„E  nd  *  t  a  t  i  o  n" 
Porte    de  Vin- 


OCtlUCH. 

Diese  ganze  Bahn- 
strecke i*tals„l' uter- 
pnWerbahu"gebaul. 
Selbst  die  Stationen 

liegeu  unter  der  Erdoberfläche,  nur  der  Bahnhof  Plane  de  la 
Bastille  befindet  sich  in  einem  Einschnitt.  Sämtliche  Tunnel  be- 
sitzen, wie  „Genie  Civil"  berichtet,  eine  liebte  Weite  von  0,15  m 
und  eine  lichte  Höhe  von  4,6  m  zwischen  Schwclleuoberkante  und 
Gewölbeschcitcl.  Meist  liegen  sie  knapp  unter  dem  Strasseupllaster 
nnd  passen  sich  der  Steigung  der  Strassen  an.  Die  Richtungsverhält- 
nisse  sind  oft  ungünstig  und  weisen  zuweilen  Krümmungshalbmesser 
von  76  m  auf,  am  Place  de  la  Bastille  sogar  50  tu.  Das  Um- 
kehren der  Züge  wird  durch  Schleifen  vermieden,  die  unter  Zugrunde- 
legung von  Bogen  mit  30  m  Krümmungshalbmesser  augelegt  sind. 

Die  Stationen  zeigen  grösstenteils  die  gleiche  Bauart.  Von  einem 
Fu'stcige  oder  einem,  inmitten  der  Strasse  liegeuden  Standplatz  ans, 
führt  eine  offene ,  durch  ein  eisernes  Geländer  abgeschlossene ,  3  m 
breite  Treppe  in  den  ungefähr  3  m  unter  dem  Strassenniveau  liegenden 
Vorraum,  welcher  Billetsehallcr,  Hcizungs-  und  Bücherkiosk  enthält. 

(Schiusa  folgt.) 


Purin?  Stadtbahn. 


Akkumulatorenbetrieb  auf  der  Kgl.  Bayerisch- 
Pfälzischen  Eisenbahn. 

Der  elektrische  Betrieb  mittels  Akkumulatoren  hat  den  Zweck, 
auf  Strecken  mit  verhällniamäaaig  schwachem,  aber  nicht  unwichtigem 
Verkehr  an  die  Stelle1  der  schweren,  mehr  Betriebskosten  uud  Personal 
erfordernden  Dampfzüge  zn  treten.  Auf  solche  Weise  können  Vororte 
mit  den  Hanptorteu,  ferner  bedeutendere  Stationen,  auf  denen  Schnell- 
züge nicht  halten,  mit  Schnellzugstationen  zu  den  passendsten  Zeiten, 
auf  welche  der  gewöhnliche  Eisenbahnverkehr  gemeiniglich  Rücksicht 
nicht  nehmen  kann,  verbunden  werden. 
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AI.  die  Kgl.  Bayeri.eh-Pfälzische  Bahn  Kuh  im  J.hre  16». 
zunächst  versuchsweise,  rur  Einführung  des  Omuibusbetriebes  auf 
..Hauptbahnstrecken"  entschloß,  hatte  aie  nach  Ausführungen  des 
Direktiontrat  Gay  er  im  .,  Elektrotechn.  Verein  Mannheim  -  Ludwigs- 
hafen" bereits  günstige  Erfahrungen  iu  ähnlichem  Betriebe  auf  einer 
schmalspurigen  Bahn  au  verzeichnen  gehabt.  AU  Versuch»»! recken  wur- 
den Ende  Januar  1896  die  Linien  Ludwigshafen-Ncuatadt  (30  km) 
und  Ludwigabafen- Worms  i.'J  km)  gewählt.  Die  anfänglich  bei  den 
Akkumulatoren  sich  ergebenden  Misstände  wurden  bald  behoben,  sodass 
Ende  1HW  Batterien  seitens  der  Akkumulntorenfabrik  A.-(i.  Berlin 
(früher  Hagen)  zur  Verfügung  standen,  die  den  gestellten  Ansprüchen 
bin  in  befriedigender  Weise  gewachsen  waren, 
leue,    dem  Akkunmlatorenbctricb    besser  ent- 


sprechende Wagen  angeschafft,  mini  lieb  zwei  vierachsige  von  17,8  m 
Länge  und  3  m  Breite  mit  je  112  Sitz-  und  Stehplätzen  (bei  Benutzung 
eines  Endabteils  als  II.  Klasse  nur  mit  je  106  Plätzen)  und  zwei  drei- 
achsige mit  je  68  Sitzplätzen.  Diese  Wagen  fahren  je  nach  Bedürfnis 
allein  oder  mit  1 — 2  Anhängewagen  zu  je  50  Sitzplätzen. 

Die  Motorwagen  sind  nach  Art  der  D-Wagen  mit  mittleren  Gang 
gebaut ,  die  Ecken  zur  Verminderung  de*  Luftdruck*  etwas  abge- 
schrägt und  an  jedem  Ende  des  Wagens  zwei  Thören ,  wie  auch 
ausserdem  an  den  Seiten  noch  je  sechs  Thürcn  angebracht.  Unter 
26  der  36  aufklappbaren  Sitzbanke  beiluden  sieb  mit  Isolazit  und 
Linoleum  ausgekleidete  Holzkasten  zur  Aufnahme  der  aus  156  Ele- 
menten bestehenden  Akkumulatoren-Batterie,  unter  den  übrigen  zehn 
Sitzbänken  sind  Heizkörper  für  Brikettheizung  untergebracht.  Die 
sonstige  elektrische  Ausrüstung  des  Wagens  besteht  aus  zwei  vier- 
poligen Motoren,  welche  mittels  einer  Zahnrad-Cbersetzung  von  1 :  3  auf 
die  beiden  Achsen  des  einen  Drehgestelles  arbeiten,  den  beiden  Fahr- 
schaltern ,  den  erforderlichen  Sicherungen ,  Aulasswiderständen,  Meß- 
geräten und  Zubehör,  »amtlich  geliefert  von  der  Elektricitäta- 
A.-0.  vorm.  Sehuckert  tt  Co.,  Nürnberg.  Ein  Wagen  wiegt  voll- 
besetzt 63  t,  wovon  15  t  auf  die  elektrische  Ausrüstung  entfallen.  Die 
Akkumulatorenbatterie  hat  eine  entsprechende  Reserve,  um  nicht  zu 
tief  entladen  zu  müssen.  Die  negativen  Platten  werden  nach  30 — 
40001)  Wagenkilometern  regelmässig  mit  neuer  Masse  bestrichen  und 
hat  man  damit  gute  Erfahrungen  gemacht.  Die  Geschwindigkeit  der 
Wagen  ist  normal  15  km  pro  Stunde  und  werden  täglich  mit  den 
3  oder  4  vorhandenen  Wagen  413  km  in  24  Fahrten  zurüokgelegt. 
Der  vierte  Wagen  dient  lediglich  als  Reserve. 

Ausser  auf  den  oben  genannten  beiden  Strecken  verkehren  die 
Wagen  auch  noch  auf  den  Linien:  Lndwigshafen-Schifferstadt 
und  Lud wigshaf en-Erankeuthal,  Neustadt-Landau  und  Neu- 
stadt-Dürkheim, Landau-Winden  und  Landau-Annwcilcr. 
Der  Herstellungspreis  eines  betriebsfertigen,  vieraohsigen  Wagens  be- 
läuft sich  nach  dem  „Elektroteohn.  Anz."  auf  55000  M  (22500  M  für 
den  Wagen  und  32  5(10  M  für  die  elektrische  Einrichtung ) ,  die  Be- 
triebskosten betragen  pro  Wagenkilometer  27,5  bezw.  21  Pf.  gegen 
26  Pf.  pro  km  für  einen  gleichwertigen  Dampfzug.  Während  ander- 
weitige gleichartige  Versuche,  beispielsweise  auf  der  Strecke  Bcrlin- 
Wannsee  noch  zn  keinem  vndgiltigen  Resultat  führten,  hat  der  Akku- 
mulatorenbetrieb auf  der  Kgl.  Bayerisch- Pfälzischen  Bahn,  nachdem 
anscheinend  seine  „Brauchbarkeit  auf  Vollbahnen"  erwiesen  ist,  sich 
fcplgedessen  rasch  eingeführt  und  sogar  bereits  eine  ansehnliche  Ver- 
kehrssteigerung zur  Folge  gehabt. 

Aber  auch  in  anderen  Ländern  hat  man  in  neuester  Zeit  Ver- 
suche mit  Automobilbetrieb  anstatt  Lokomotivbetrieb  für  Vollbahnen 
eingeleitet. 

So  wird  z.  B.  voraussichtlich  im  Herbst  d.  J.  auf  der  nieder- 


österreichischen  Südwestbahn  der 
bahnwagen,  erbaut  von  der  Österreichischen  Daimler- Mo- 
toren-Kommanditgesellschaft  Bierens,  Fischer  A  Co., 
Wien,  in  Verkehr  kommen.  Die  Form  desselben  ähnelt  im  wesent- 
lichen der  eines  Personenwagen*  III.  Klasse,  doch  wird  unter  den 
Hoden  de»  Fahrzeug»  ein  30  PS  viercylindriger  Motor  mit  den  An- 
triebsmechanismen eingebaut,  welcher  dasselbe  selbstthntig  mit  Ge- 
schwindigkeiten bis  zu  40  km  pro  Stunde  fortzubewegen  im  stände 
ist  und  Bctriebsiuatcrial  für  eine  zehnstündige  Fahrt  mit  sich  führt. 
Im  Winter  wird  das  Kühlwasser  für  die 
verwendet. 

Die  franzosische  Nordbahn  rüstet  sich  ebenfalls 
sprechenden  Versuchen,  für  welche  ein  mit  SOpfcrdigem  Panhard  * 
Lcvassor- Motor  ausgerüsteter,  kleinerer  Wagen  von  im  allge- 
meinen gleicher  Konstruktion  wie  bei  Automobilen  probeweise  einge- 
stellt ist.  Sicherlich  werden  auch  diese  fremdländischen  Versuche  kein 
underes  Resultat  als  unsere  deutschen  zeitigen.  Mit  anderen  Worten : 
Die  Einführung  des  Akkumulatorenbetriehs  wird  sich  schon  jetzt  du 
überall  lohnend  erweisen,  wo  ein  verhältnismässig  billiger  Strom  er- 
hältlich und  die  zu  befahreiide  Strecke  bis  zur  nächsten  Ladegelef 
heit  nicht  zu  weit,  wie 


Einheitliche  Fahrscheine  bei  der  Berliner  Strasscnbaha.  »le 

Berliner  Strsssenbahn  -  (ieaelUohaft "  hat  auf  einigen  Linien  die 
mit  Fshrscbeinen  versehen,  w.lcbe  dl»  Kupl.rzango  über- 
flüssig tuschen.  Zu  dem  Zwerk  Ist  j>d.  .streck.  In  vl.r,  an  den 
der  Fahr»rbelne  dqreh  Burhstaben  gekennjelebnet«  Teile 
le  vom  Fahrgast 


'der 
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Rückfahrkarten  mit  .5t3giger  Giftigkeit 
zwischen  preussischen  und  anderen  reiehs- 
deutschen  Stationen. 

Schneller  als  allgemein  erwartet  hat  die  Anregung  des  preussisohen 
Eisenbahn-Gewaltigen  bei  den  südlichen  Nachbarn  Gegenliebe  gefunden 
und  die  frohe  Ferienbotschaft  hallt  bereits  nueb  im  übrigen  Deutach- 
land wieder.    Sind  doch  selbst  sämtliche  Regierungen  durch  den  in 

kurz 


rataf  Nummer  d.  Ztg.  .c».^»...«.««, 
MinistcrialErlass  vollkommen  überrascht  worden! 

Während  aber  mit  mehreren  reichsdeutschen  Ländern  noch  Ver- 
handlungen über  die  Ausdehnung  der  dankenswerten  Ne 
rungauvh  auf  den  Wechsel-,  Verbands  - und  Durchgang 
Personenverkehr  mit  preusaischen  Stationen 
Schwebe  sind  und  indessen  allerhand  Wundermären  —  beispiels- 
weise das»  Württemberg  gar  den  Rückfahrkarten  jegliche 
Beschränkung  hinsichtlich  deren  Giltigkcitsdauer  nehmen  will,  mit 
welcher  Anordnung  der  Handstreich  des  preussischen,  Eisenbahn- 
ministers allerdings  noch  übertrumpft  würde  —  in  der  Öffentlichkeit 
auftauchen ,  liegen  diesbzgl.  präoisc  Zustimmungen  bislang  nur  aus 
Sachsen,  Baden,  E Isas ■  -L o t h ri ngc n  und  der  Pfalz  vor, 
während  Bayerns*)  und  Württembergs  definitive  Entschlicsann- 
gen  im  eigensten  Intercase  aioherlich  auch  in  aller  Bälde  zu  erwar- 
ten sind. 

Bedauerlicherrnnassen  soll  die  praktische  Ausführung  des  am 
4.  Juli  d.  J.  in  Kraft  getretenen  Minislerial-Erlasses  an  diesem  Datum 
in  Preussen  noch  mehrfach  versagt  haben ,  weil  den  Fahrkarten- 
Schalterbeamten  die  neue  Reform  amtlich  noch  nicht  bekannt  ge- 
geben war. 

Über  die  Grenzen  der  Reform  ist  man  ebenfalls  noch  vielfach  im 
Zweifel.  Deshalb  benötigt  der  Hinweis,  dass  in  Preussen  z.  B.  als  Rück- 
fahrkarten zu  geringeren  ab>  den  normalen  Preisen  bisauf  weiteres 
beibehalten  werden,  also  nur  für  die  ihnen  aufgedruckte 
Dauer  gelten:  1.  Die  Sonntagakarten ,  2.  die  I4tägigen  Summer- 
karten  nach  Thüringen,  3.  die  lOtägigen  Sommerkarten  nach  dein 
Harz,  4.  die  30tägigen  Sonderzugkarten  nach  Dresden,  Schandau, 
Hamburg,  Kiel,  Glücksburg,  Westerland,  Wyk,  Amrum,  Norderney, 
Borkum ,  Lakolk  und  Büsum ,  5.  die  1  tägigen  Sonderzugkarten  nach 
Freienwalde  etc.,  Stettin  und  Swinemünde  und  6.  die  Arbeiterkarten. 
Immerbin  wird  man  jedoch  in  jedem  Falle,  wo  Sommer-  und  Rück- 
fahrkarten zu  haben  sind,  guttbun,  sich  zu  fragen,  welche  Fahr- 
karten-Sorte sich  im  Preise  wohlfeiler  stellt. 

Auch  ist,  genau  wie  bei  den  bisherigen  Rückfahrkarten,  auf  eine 
Rückfahrkarte  mit  45tägiger  Giltigkcit  nur  eine  einmalige  Un- 
terbrechung der  Reise  gestattet. 

Bemerkenswert  erscheint,  dass  Sachsen  das  erste  rcichsdentsche 
Land  gewesen  ist,  welches  sich  die  verkehrspolitische  Maassregel 
Preussens  zu  eigen  gemacht  und  schnellstens  für  den  inneren  wie  für 
den  Anssen-Verkehr  angeordnet  hat,  wenngleich  einleuchtet,  dass  jede 
Zögerung  in  dieser  Hinsicht  fast  gleichbedeutend  mit  einer  Ablenkung, 
zum  mindesten  aber  mit  einer  Beeinflussung  des  immerhin  starken, 
preussisohen  Verkehrs  nach  dem  landschaftlich  schönen  Sachsen  gewesen 
wäre.  Übrigens  wird  durch  die  besprochene  Neuerung  das  Reisen  iu 
Sachsen  speciell  noch  mehr  verbilligt,  als  dies  unter  der  gleichen  Er- 
leichterung auf  preussischen  Bahnen  der  Fall  ist.  Die  sächsischen 
Rückfahrkarten  sind,  soweit  es  sich  um  die  Benutzung  von  Personen- 
zügen handelt,  nämlich  an  und  für  sich  schon  wohlfeiler  als  die 
preussischen. 

Das  Ausrechnen  des  Verfalltages  der  Rückfahrkarten 
mit  verlängerter  Giltigkeit  müsste  übrigens  nicht  minder  im  Intercase 
der  Bahnsteigschaffuer  als  gewisser  Kategorien  von  Reisenden  thun- 
lichst erleichtert  werden  und  würde  sich  dieserhalb  empfehlen, 
den  Rückfahrkarten  statt  des  bisherigen  Datum  des  Ausgabetages  den 
Termin  des  Verfalltages  —  die  Monatszahl  in  grösserer 
Ausprägung  —  anfzustempeln. 

Nachdem  die  die  R  ei  ohsc  i  senbah  n-G  cm  ei  n  sch  «f  t  ersicht- 
lich anstrebende  preußische  Behörde  sich  im  Moment  den  Anschein 
gegeben  hat,  als  ob  sie  eudlich  iu  vcrkehrspolitischor  Beziehung 
massig  und  energisch  vorgeben  wolle,  inuss  es  unbediugt  eine 
nächsten  Aufgaben  sein,  baldmöglichst  in  ihrem  Verwaltungsgebiet  auch 
die  Fahrpreise  entsprechend  herabzusetzen.  Dann  erst  wer- 
den aller  Voraussicht  nach  Bahnen  und  Reisende  in  gleicher  Weise 
ihren  Vorteil  von  dem  für  unser  Zeitaller  des  Verkehrs  so  bedeutung» 
vollen,  amtlichen  Sehritt  zu  ziehen  vermögen,  durch  welchen  mi; 
einem  Schlage  die  bisher  cinigermaasseu  gering  geschätzte  Rückfuhr- 
karte fast  ausschliesslich  zum  „Fahrtausweis  der  Reiscndeu"  wird. 


Ferienkarten  In  Sachsen,  uie  Ausgab,  von  Ferienkarten  im 
Bereich  der  sächsischen  Staatsbahnen  erfolgt  auch  In  diesem  Jahre 
für  dl«  Dauer  der  grossen  Somnierachnlferien.  Näheres  «rglsht  dl.  an 
allen  Fahrkartenschaltern  der  aichaischen  Stastabahnsn  angeschlagen»  ll«- 


,.Auf  den  saehalaohen  Staatauabnen  und  den  mit  verwalteten  Prtvstbshnen 

•)  Wie  verlautet,  hält  Bayern  da.  Verfahren  Preuasena  als  zu  weit- 
gehend  and  beabsichtigt  darum,  dessen  Beispiel  lediglich  In  Beza»; 
anf  dou  Wechsel- Verkehr  ni 
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werden  In  diesem  Samru-r  ««genannt«  Ferltnkarten  für  dl«  I.,  II.  und  III. 
Klaue  «mzegobc  a.  Ei  sind  die«  gewöhnlich'  Monatakarten  und  Monate- 
nebenkarten, dl«  aber  statt  aaf  dl«  Dauer  ein-«  Kaiende rmunatea  auf  die 
Zelt  vom  19.  Juli  (dem  Beginn«  der  grauen  Kommenchulfariou)  bis  xam 
18.  Auguat  d.  J.  Mitternacht  feiten.  Ea  können  geloet  werden:  Ferlenmonata- 
karten  In  dar  Zeit  vom  19.  bli  tum  31.  Juli  d.  J  ,  Feriannebenkarteu  In  der 
Zeit  »um  19.  Jnll  bla  18.  Ansaat  d.  J,  Zar  Erlangung  d«r  Nebenkarten  Ut 
..  .  n  ^  R*  u  1 . .  i ,  .1  n «,  der  » ^  r~t««  [m»  1  ix  c*i  t  p  Ii  ic  rd  f*  od  Ol*  dftff  1Q9  aDtl*)  vo  1**$  tÄO  d  0*1 
nnUr  Verwcndnng  dea  vorge»ehrUb«n«n  Vordruck««  darüber  btizubrlngen, 
daaa  die  PeraoueB,  für  welche  dl«  Nebenkarten  beantragt  werden,  m  dein 
betreffenden  Banaatand«  gebären.  —  Im  Übrigen  gelten  dl«  Im  Peraonen-  nnd 
Gepacktarif«  der  aaehaUehea  m«  anbahnen  vom  1.  Janaar  1900  enthaltenen 
Beatlamongea  Uber  Monatskarten  oad  Monatanebsnkarten  aneb  für  die 
Ferienkarten." 

Stückgüter  .  Krank lerungamar  kei  der  französischen  Hahnen. 
Die  französischen  Eiaenbahngeaellachaften  werden  künftig  aar  Frankleruug 
der  von  Ihnen  beförderten  Stückgüter  besondere  Marken  anageben.  Die 
Staatabaha  hat  dies«  achon  aelt  einiger  Zelt  In  Cmleuf  gesetxt,  and  die 
I.ienete  der  neuen  Erhebnngaart  der  Befürdernngakoaten  aollen  der  „Dentaeben 
Verk,-Z«g."  aafolg«.  erheblich  aeln.  Die  Marken  «isd  auf  amtlichen  Bahn- 
höfen an  haben  nnd  werden  ohne  welter«  F5rmllchk.it  auf  den  Frachtbrief 
gekUbt.  Dl«  Vorteile  «ollen  für  einen  „regelmässigen"  V.rs.ad.r  aehr 
wesentUehe  aela .  iadem  «r  aaeh  d«r  er»tea  Sendung  bereit«  weiss,  wie 
viel  ..In  Stuck  kostet  nnd  fUr  dl«  folg«nd«n  Sendungen  «ich  nur  mit 
entsprechenden  Markee  ia  vrr»«bcn  hat.  Dann  wird  daa  Stüek  aaf  dem 
Bahnhof  wie  «in  Brief  anf  der  Poat  anff*g«b«a.  Dl«  Marken  d«a  Staate- 
bahnnetze«  aeigen  eine  Lokomotive  and  in  «wel  Medaillons  den  Wert  der 
Marke  oad  dl«  Wort«:  „reasau  d«  l'Etat"  (Staatanetx).  Ausgegeben  werden 
«*cb«  Werte  In  stehe  verschiedenen  Farben  xa  6,  10,  40,  bli  et«,  und  1  nnd 


SckifiM. 

Unterseeische  Slgnalaufnahuie  mittels  Fern- 
hörers. 

Nach  einer  Mitteilung  im  ersten  Maiheft  dea  „Kleolrieal  World 
and  Kngineers"  aind  neuerdings  an  Bord  einea  eisen»  zu  diesem  Zweok 
hergerichteten  Bootes  „Soabell"  Versuche  mit  einer  neuen  Methode 
des  küralioh  verstorbenen  Prof.  Elisha  Gray  und  von  A.  J.  Munday 
rar  Zeicbengebung  von  der  Küste  aus  und  unter  See  ausgestellt 
worden. 

Durch  einen  Schacht  inmitten  des  Schiffsrumpfea  konnte  eine 
Glocke,  welche  anf  elektrischem  Wege  zum  Tönen  gebracht  wurde, 
mittels  einer  Winde  bis  zu  beliebiger  Tiefe  herabgelassen  werden.  Kin 
Benzinmotor  von  6  PS  treibt  zu  diesem  Zwecke  eine  kleine  Dynamo 
auf  dem  Schiffe.  Die  Glocke  kann  entweder  eine  Keihe  kurz  nuf  ein- 
ander folgender  Schläge  oder  nur  einzelne  Schlage  geben.  Auf  diese 
Weise  lassen  sieb  leicht  Nachrichten  übermitteln,  wenn  jeder  Buch- 
stabe dei  Alphabets  durch  eine  bestimmte  Zahl  von  Sohlägen  darge- 
stellt wird.  Auf  einem  Tastenbrett  wie  bei  den  Schreibmaschinen 
aind  7  Schlüascl  angeordnet,  welche  duroh  Drahte  von  der  Dynamo 
ans  mit  einem  die  Glocke  in  Gang  setzenden  Kommutator  verbunden 
sind.  Anf  einer  Tafel  vor  dem  Tastenwerk  sind  die  entsprechend 
bezifferten  Buchstaben  des  Alphabeta  aufgezeichnet.  Anstatt  die 
(ilocke  von  einem  Schifte  herabzulassen,  kann  man  lie  auch  an  einer 
Boje  dauernd  verankern  und  in  beliebiger  Tiefe  und  Entfernung  vom 
(ieatade  unter  Waaser  halten.  In  dieaem  Falle  würde  der  Strom  zur 
Bethätiguug  des  Klöppels  von  der  Küste  aus  mittels  unterseeischen 
Kabelt  der  Glocke  zugeführt  werden  müssen. 

Zum  Auffangen  der  unterseeischen  Time  wurden  verschiedene 
Empfänger  benutzt,  die  pneumatisch,  elektrisch  oder  mechanisch 
wirken.  Im  unteren  Räume  de«  Schiffe«  in  der  Nabe  de»  Schiffskicls 
kann  man  mit  unbewaffnetem  Ohre  auf  Entfernungen  von  mehr  als 
eine  Seemeile  den  Ton  der  l'nteraeeglocke  hören.  Mit  Hilfe  eines  an 
das  Ohr  und  die  Sobiffawanduug  gelegten  hölzernen  Stabes  ist  die 
Entfernung,  auf  welohe  man  noch  hören  kann,  beträchtlich  grösser. 
Mit  einem  zinnernen,  nuf  ein  Stück  Gasrohr  aufgeschraubten  nnd 
durch  eine  Zinnmembran  abgeschlossenen  Hörrohr,  welches  mit  dem 
verschiedenen  Ende  nach  unten  1  m  tief  unter  Wasser  getaucht 
< wurde,  Hess  sich  die  Hörweite  auf  3  Meilen  bringen.  Auf  noch 
-groaeere  Entfernuugen  —  bis  zu  12  Meilen  —  konnte  man  die  Glocke 
'mittel«  elektrischer  Kmpfnngaapparatc  hören,  deren  unter  Wasser  zu 
unkende*  Knde  entweder  einfach  über  Bord  gelegt  oder  an  beiden 
Seiten  des  Bugs  unterhalb  der  Wasserlinie  befestigt  wurde.  Das  ver- 
senkte Ende  des  Empfängers  wird  durch  Drähte  mit  einem  tragbaren 
Fernhörer  verbunden.  Prof.  Gray  hat  eine  Verbesserung  dea  Em- 
pfanger* angegeben,  naoh  welcher  ein  Läutewerk  auf  dem  Schiffe 
•elbstthätig  ertönt,  sobald  die  Untcraeeglncke  sich  in  Gang  setzt,  und 
zwar  folgt  der  Empfänger  genau  den  einzelnen  Glookenschlägen. 

Munday  hat  nenerdinga  eine  Metbode  erdacht,  um  eiu  von  offener  See 
kommende*  Schiff  sicher  in  den  Hafen  zu  steuern.  In  ein  und  dem* 
-elben  Abstände  von  der  Hafeneinfahrt  sind  zwei  elektrisch  zum  Tönen  zu 
bringende  Glocken  versenkt,  welche  gleichzeitig  mittel*  Kabclzufuhrnng 
zum  Anschlagen  gebracht  werden.  Da  «ich  die  Schallwellen  im  Wasser 
wie  in  der  l.uft  gieichmässig  schnell  auabreiten,  muss  das  Schiff,  um 
die  Glocken  zu  gleicher  Zeit  zu  vernehmen,  gleich  weit  von  beiden 


entfernt  sein.  Da  die  Glocken  von  verschiedener  Tonhöhe  sind,  kann 
der  Beobachter  bei  ungleichmäßiger  Entfernung  an  der  Höhe  dea 
Tum'  nnd  aus  der  Uiuge  der  Ze-itintervaltc  dnreh  einen  Bliok  auf 
leine  Seekarte  ohne  Mühe  feststellen ,  ob  sich  das  Schiff  mehr  nach 
Norden  bezw.  Süden  oder  nach  einer  anderen  Richtung  bewegen  muss, 
um  die  Glocken  gleiehmässig  zu  huren  uud  so  die  richtige  Einfahrt 
zu  finden-  Mittels  Aufstellung  einer  dritten  Glocke  kann  eine  Art 
„akustischer  Triangulation"  hergestellt  und  dadurch  die  Lage  des 
Schiffe»  noch  genauer  festgestellt  werden. 

An  den  Versuchen,  welche  zufriedenstellend  verlaufen  sein  sollen, 
haben  der  „Elektrotechnische  Zeitschrift"  zufolge  hervorragende 
Fachmanner  der  Mariuebehurden  der  Vereinigten  Staaten,  sowie  Ver- 
treter mehrerer  ausländischer  Behörden  Teil  genommen. 


Der  Verkehr  auf  den  deutschen  Wasserstrassen. 

Die  „Vicrteluihrshefte  zur  Stati.tik  des  Deutschen  Reioha"  ver- 
öffentlichen in  Nr.  2  lfd.  Jahrg.  einige  Zusammenstellungen  über  den 
Verkehr  auf  den  deutschen  Waascrstraasen  in  den 
Jahren  1872  bis  1899,  welche,  ohne  eine  „vollständige"  Dar- 
stellung dieses  Verkehr«  zu  geben,  zum  mindesten  die  Entwicklung  der 
Binnenschiffahrt  an  den  ,,llauptvcrkehrspunkten"  der  deutschen  Ströme 
innerhalb  dieaes  Zeitraumes  klarlegen.  ■ 

Specicll  das  Jahr  1899  ist  für  den  Schiffs-  nnd  Güterverkehr  auf 
fa«t  allen  deutschen  Wnsserstrasscn  günstig  gewesen.  Gute  Wittorungs- 
und  Wassorstandsrcrbältnissc,  sowie  der  andauernd  zufriedenstellende 
Staud  von  Handel  und  Industrie  haben  gegen  das  Vorjahr  teilweise 
noch  eine  Steigerung  dea  Schiffs-  und  Güterverkehrs  bewirkt.  In 
Breslau  z.  B.  ist  der  gesamte  Güterverkehr  auf  der  Oder  (d.h. 
Eingang,  Abgang  und  Durchgang  zusammengerechnet)  von  2019000  t 
im  Jahre  1898  auf  2287000  t  im  Jahre  189*  gestiegen,  während  er 
im  Jahre  1890  nur  1240000  t  betragen  hatte.  In  Hamburg  sind 
auf  der  Oberelbe  bei  Eutcuwärder  1899  zu  Berg  durchgegangen 
2959000 1  gegen  1 910000 1  im  Jahre  1895  und  1 550000 1  im  Jahre  1891. 
An  der  deuta eh- österreichischen  Zollgrenze  bei  Schandau 
aind  auf  der  Elbe  durchgegangen  zu  Berg  (Ausfuhr  nach  Österreich) 
1899  :  431000  t  gegen  323000  t  im  Juhre  1895,  zu  Thal  (Einfuhr  au« 
Österreich)  1899  :  2898000t  gegen  220son0t  im  Jahre  1895.  In 
Berlin  «ind  auf  der  Spree  angekommen  zu  Berg  1899  :  2901000  t 
gegen  2753000t  im  Jahre  1895,  zu  Thal  1899  :  2131000t  (1895: 
1888000  t).  Diese  Zahlen  beziehen  sich  nur  auf  den  Wasserverkebr 
innerhalb  des  Weiehbildes  der  Stadt  Berlin,  während  Anachreibungen 
über  der.  weit  grösseren  Schiffsverkehr  der  Vororte  nicht  nachgewiesen 
aind.  In  Emmerich,  au  der  holländischen  Grenze,  betrug  der  Güter- 
verkehr auf  dem  Rhein  beim  Durchguug  zu  Berg  ( Einfuhr  aus  Holland) 
1899  :  8409000  t  (1895:  48si>Oi>0  t),  l*im  Durchgang  zu  Thal  (Aus- 
fuhr nach  Holland)  1899  :  3048000  t  11895:  3 048 ODO  t).  In  Ruhrort 
lind  auf  dem  Rhein  abgegangen  zu  Berg  1899:  2478000  t,  zu  Thal 
1936000  t,  während  für  da*  Jahr  1895  die  entsprechenden  Mengen 
1964  000  t  bezw.  1737  000  t  betrugen.  Hier  gelangen  fast  nur  Stein- 
kohlen zur  Verladung.  In  Mannheim,  dem  bedeutensten  Hafen- 
platz für  den  Güterverkehr  zwischeu  dem  unteren  Rhein  einerseits 
und  Süddeuttchland  und  Österreich  anderseits,  siud  auf  dem  Rheiu 

angekommen  zu  Berg  1899:  .•  !>;.  I  (1895:  24340M.lt»  und  zu 

Thal  abgegangen  1899:  443000  t  (1*95  :  365 (XXI  t).  In  vorstehenden 
Angaben  ist  das  Flossholz  ausser  Betracht  gelassen. 


Kanal-  und  Flusschlffahrt  In  Bayern.  Auf  der  kürzlich  in  Augs- 
burg abgehaltenen  Generalversammlung  dea  „Vereins  zur  Hebung  der 
Kanal  -  nnd  Flusachiffahrt  In  Bayern  wnrde  von  Prof.  Dr.  E bebe rg- 
F.rlaagan  in  einem  Vortrag«  die  ..Notwendigkeit"  für  Bayern  betont,  in 
1  der  Auabildung  aeinea  Blnnenarhlffalirtsnetze«  nicht  zurückzubleiben. 

E«  handalt  «Ich  In  Bayern  In  erster  Linie  darum,  fUr  daa  rechts- 
rheinische Gebiet  dnroh  eine  Ulstnngsfablgc  Wasaerstrsaae  Anachlua«  an 
den  Rhelnverkcbr  zu  erlangen,    Zu  dem  Bebnfe  Ist  der  Donau-Malnkanal 

zufuhren,  über  den  Se.hln*abrt«vsrkehr  auf  dem  Donau. Mainkanal  nnd  die 
Ergebnis««  der  Kettenschleppscbiffahrt  auf  der  bayerischen  Malnatrrrke  Im 
Jahre  1H99  entbilt  daa  „Archiv  für  Eisenbahnwesen"  Im  diesjährigen 
Mal- .lunlheft  Angaben.  Der  177,6  km  lange  Ludwlge-(Dnnau-Maln-)Kanal 
wurde  In  den  Jahren  1834  bis  1816  vom  bayerieeben  Staat  für  Rechnung 
einer  Akticnge«ett«chaft  gebaut  und  nach  Vollendung  gegen  Vergütung  der 
Verwaltuogskoaten  betriehen,  bla  der  Staat  den  Kanal  Im  Jabre  1863  erwarb. 

Die  HauptbetrlebeergebnUae  des  Kanals  Im  Jahre  1899  Im  Vergleich 
zum  Vorjahre  «Ind  die  folgenden:  Den  Kanal  befahren  1760  .1714)  be- 
ladene,  IUI  (147:1.  leer.  Seblffe  and  944  |84S>  Flosse,  die  bewegte  GUter- 
m*s*.  belief  »leb  auf  1WM3  (157  919)  t.  Die  Durehaehnltubel.atung  einte 
KohltTe.  betrug  8*,»  <M.7>  t,  die  Schwere  eine*  Flosse«  10.*  1 10.3)  t.  liegen. 
Uber  dleeen  nicht  gerade  günstigen,  lode»  bei  den  völlig  unzureichenden 
Abmcaeuugcn  des  Kanals  nicht  befremdenden  Ergebnissen  zeigt  die  Ketten- 
•ebleppschiffabrt  auf  der  bayerischen  Mainstrecke  Im  Jahre  1MI9  ein  erfreu. 
Höhere«  Bild.  In  diesem  Jahre  wnrde  der  Metrie),  der  staatlichen  Ketten- 
Schleppschiffahrt  bis  Ochsenfurt  ausgedehnt  und  fsnil  die  Eröffnung  der  Teil- 
strecke  WUrzburg-Ochaenfurt  am  HS.  Angn«t  1899  statt  Ilcr8rbl«|ipdlen«l  von 
BUrgetadt  bla  Lohr  wird  von  einer  Privatgesellschaft  gegen  Entschädigung 
für  Abnutzung  der  Kette  ausgeübt.  Die  an  III  Tagen  in  Dienst  stehenden 
|  drei  Kettendampfer  beförderten,  wie  dl-  „Ztg.  d.  V,  D.  KV."  erfahrt,  in  18*8 
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gegen  1H3B:  Ü6K  (MS)  leere  und  7M>  i374>  beladene  Fahrieoge.  Die  Trag- 
fähigkeit d«r  Fabrtmxe  betrug  «4 ttfö  l»IGi2i  t,  das  Gewicht  der  Ladung 
■ihi»»  Wtäti  t  bei  1I54IS  <5436>  SehleppschUTabrttkm. 


Pojt-,  7«kgraph«n-  nttf  peruspreebwejea. 

Der  Rildertelegraph. 

CJfrt  /ttNMiqf,  Fi'»-.  «.»,) 

Die  Bestrebungen ,  «inen  Apparat  zur  Übermittlung  von  Zeich- 
nungen, Photographien  etc.  auf  telcgrapbischcm  Wege  zu  konstruieren, 
haben  bereits  zur  Erfindung  de*  Tele-  Autograpben  und  Tele  •Dia- 
graphen, welche  beide  in  Nr.  40  Jahrg.  !!'•»>  uud  Nr.  <>  lfd.  Jahrg.  der 
„Verkchrsztg."  näher  beschrieben  siud,  geführt  und  beruht  die  Hin- 
richtung dieser  Apparate  bekanntlich  auf  dem  Frinoip  de*  schon  vor 
ca.  fünfzig  Jahren  von  Ca  sei  Ii  konstruierten  „l'antelegraphen". 

(»emäss  dessen  befindet  sieh  auf  der  liebe-,  sowie  auf  der  Em- 
pfangsstation ein  rotierender  Cylinder,  auf  welchem  je  ein  Stift  in 
Spirallinien  so  schleift ,  duss  er  allmählich  jede  Stelle  de*  Cylinder* 
berührt.  Das  zu  telegraphierende  Bild  wird  auf  Stanniol  aufgezeichnet 
und  dieses  um  den  Cylinder  der  Seudestation  gewickelt.  Schleift  nun 
der  Stift  über  den  Cylinder,  *o  berührt  er  bald  da*  stroraleitende 
Stanniol,  bald  die  nichtleitende  Tinte.  'Der  Strom  gelangt  durch  den 
Stift  in  die  Fernleitung,  welche  in  einem  Stift  der  Empfangsstation 
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endet.  Das  Pulsieren  des  ersten  Stiftes  wird  also  dem  mit  präpa- 
riertem Papier  umwickelten  Cylinder  der  Endstation  übermittelt  uud 
so  die  Zeichnung  oder  Schrift  wiedergegeben. 

Eine  weitere  Vervollkommnung  dieses  Apparates  ist  der  auf  der 
Panamerikanischen  Ausstellung  in  Buffalo  ausgestellte,  neue 
Fernzeichner  Klektrograph,  hei  welchem  durch  eine  besondere 
Vorrichtung  das  zu  übermittelnde  Bild  auf  der  Sendestation  ver- 
größert und  auf  der  Empfangsstation  wieder  verkleinert  wird.  Mau 
erreicht  auf  diese  Weise,  dass  alle  Feinheiten  des  Originals  besser 
und  schärfer  wiedergegeben  werden,  als  dies  mit  den  früheren  Appa- 
raten möglich  war. 

Unsere  Abbildung,  Fig.  132,  veranschaulicht  ein  solches  „tele- 
graphiertes" Mild,  wie  es  mit  dem  Elektrographen  erzielt  wurde. 

Weitere  Versuche,  Bilder  auf  eine  Entfernung  von  140km  (bei- 
spielsweise von  St.  Louis  über  Chicago  nach  Cleveland)  zu  über- 
mitteln, sollen  gleichfalls  vorzügliche  Resultate  ergeben  haben.  Der 
Wert  des  Elektrographen,  insbesondere  für  das  Zeitungswese» ,  liegt 
demnach  auf  der  Hand.  Wünschenswert  bleibt  nur,  dass  der  Apparat 
auch  derartig  hillig  hergestellt  wird,  dass  seine  ausgedehntere  Ver- 
wendung sich  ermöglicht  und  er,  gleich  dem  Telephon,  überall  ange- 
bracht werden  kann. 


Der  Ferndrucker 

von  Siemen«  &  Halak»,  A.-G  ,  in  Berlin-Charlottenbiirg, 

Da*  Telephon,  durch  welche*  der  Privat-Telegraphie  eine  so  unge- 
heure Ausdehnung  verschafft  worden  ist,  hat  gerade  auf  seinem 
eigenen  tlebiele  neue  Bedürfnisse  hervorgerufen  und  den  Wunsch  ge- 
zeitigt ,  neben  der  Ijtut-Telegraphie  auch  eine  einfache  Schrift -Teli- 
grapbie  zu  besitzen,  deren  Handhabung  keine  Cbung  erfordert.  Diese« 
I  Bedürfnis  führte  zu  zahlreichen  Erfindungen  und  ganz  besonders  hat 
man  sich  um  die  Konstruktion  eines  einfachen  „Druck-Telegraphen" 
bemüht,  welcher  die  Depesche  in  üblichen  Schriftzeichen  nieder- 
schreibt. Die  Forderungen  der  Einfachheit,  der  Zuverlässigkeit  und 
der  Billigkeit  des  Apparates  sind  freilich  allesamt  schwer  zu  erfüllen 
und  erst  seit  kurzer  Zeit  ist  die  Herstellung  eines  solchen  Druck- 
Telegraphen  für  den  Privatverkehr  gelungen.  Es  ist  die»  der  F  e  r  n  - 
d  r  u e k e  r  von  Siemens  &,  Halske,  A.-li.,  in  Berlin-Charlottenburg, 
welcher  in  seinen  beiden  Funktionen,  aU  Sender  und  als  Empfänger, 
im  folgenden  besprochen  wird. 

Für  die  erstere  Thätigkeit  dient  eine  Tastatur,  welche  wie  die 
der  Schreibmaschinen  gestaltet  und  deren  Handhabung  rasch  erlernt 
ist.  üher  dieser  Tastatur  erhebt  sich  das  Werk ,  in  welchem  ein 
Typenrad  durch  ein  Uhrwerk  in  Umlauf  gesetzt  wird.  Dieaes  Bad, 
welches  vorn  über  einem  Papierstreifen  liegt ,  wird  im  Empfänger 
durch  den  Tastendruck  am  Sender  angehalten  und  auf  den  Papier- 
streifen niedergedrückt ,  wobei  der  Buchstabe  der  niedergedrückten 
Taste  zum  Abdruck  auf  dem  Papierstreifen  kommt.  Wird  der  Tasten- 
druck am  Sender  aufgehoben,  so  setzt  sieh  das  Typenrad  wieder  in 
Bewegung  and  kann  durch  einen  neuen  Tastendruck  in  gleicher  Weise 
zum  Anhalten  und  mit  dem  neuen  Buchstaben  zum  Abdrucken  ge- 
bracht werden.  Wird  die  Sender-Arbeit  eingestellt,  so  wird  da*  l'hr- 
werk  des  Empfängers ,  welches  sich  beim  Beginn  der  Arbeit  selbst- 
thätig  in  Bewegung  setzte,  auch  selbsttbätig  angehalten. 

Diesen  Ferndrucker  kann  man  an  Stelle  de  Telephons  einschalten 
und  die  in  Abwesenheit  des  Teilnehmers  anlangenden  Nachrichten  in 
Schrift  aufnehmen  lassen.  Zweckmässiger  wird  es  indes  sein,  ihn  auf 
einer  besonderen  Leitung  arbeiten  zu  lassen ,  weil  man  dadurch  von 
Störungen  im  Tclephonnctz  unabhängig  wird.  Man  kann  den  Fem- 
drucker auch  weiter  benutzen,  indem  mau  eine  gewisse  Anzahl  dieser 
Apparate  in  eine  Leitung  einschaltet.  Dauu  kann  jeder  einzelne 
Apparat  allen  anderen  eine  „Cirkulardepesche"  zusenden  oder  eine 
„Centrnlstcllc"  den  sämtlichen,  mit  ihr  verbundenen  Ferndruckern  in 
beliebigen  Zwischenräumen  Nachrichten  zuleiten. 

Mub  wird  sich  z.  B.  leicht  vorstellen  können,  das«  zahlreiche 
solche  Apparate  in  den  Bureuux,  Banken,  lieschäftshäusern,  Zeitung*- 
redaktiouen  u.  s.  w.  aufgestellt  sind  und  nun  laufend  von  einem 
Depcschcnburcau  Nachrichten  über  neueste  Ereignisse  zutelegraphiert 
erhalten ,  sodass  eine  wichtige  Nachricht  in  wenigen  Minuten  über 
die  ganze  Stadt  verbreitet  wird.  In  grossen  Industriebetrieben 
kann  der  Chef  die  in  Frage  kommenden  (Jeachafistitcllen  von  wichtigen 
Muax*ushroeu,  Anordnungen  und  Ereignissen  gleichzeitig  unterrichten. 
In  gleicher  Weise  können  auch  die  einzelnen  Pnlizeiburcaux  einer 
Stadt  mit  dem  Hauptpolizciamt  und  ebenso  die  einzelnen  Feuerwehr- 
stelleu mit  ihrer  Centrale  verbunden  werden.  In  allen  diesen  Fällen 
aber  gewinnt  der  Hauptvorzug  des  Apparates  »eine  (jeltung,  da** 
nämlich  die  Nachricht  bleibend  fixiert  ist  und  also  als  Urkunde 
zu  dienen  vermag.  Der  Apparat,  welchen  du«  Beicbspostamt  bereit* 
längere  Zeit  mit  besten  Erfolgen  erproben  liest,  wird  demnächst  in 
Berlin  öffentlich  eingeführt  werden  und  liegt  seine  Verwertung  in 
den  Händen  der  (i.  m.  b.  II.  „Elektrischer  Ferndrucker",  Berlin  SW, 
Cbarlottenstr.  15b.  Zur  Zeit  befindet  ersieh  auf  der  Internationalen 
Feuerwehr-Ausstellung,  Berlin,  Kurfürsteudntnm  und  beim 
Wolffscben  Telegrapheubureau  im  Retriehe. 


Briefwechsel. 

Tewpclhof.  Herrn  K.8t.  Her  In  Nr.au  unserer  Zeltschrift  veröffentlli  bt»  Brief 
an  Herrn  P.  Wolf  hat  der  Redaktion  »Ine  unvermutet*  Hochflut  der  ver- 
schiedenartigsten Zuschriften  und  Vorschlage  eingetragen  und  zeigt 
deutlich,  wie  lebhaft  »Ich  sowohl  dss  Publikum  als  such  die  maase- 
gebenden  techniaohen  und  Verwaltungs-Kreise  mit  dem  Gedsuktn  einer 
Unigeataltung  der  Eisenbahnwagen,  vielleicht  loch  des  Eisenbahnver- 
kehres überhaupt,  beschäftigen.  Ob  ein  wirklich  nennenswerter  Erfolg 
aus  dieser  (lewegong  erzielt  werden  wird,  bleibt  allerding*  vorläufig 
abzuwarten. 

Geradeso  unausführbar  und  —  verzeihen  Sie  —  ein  wenig  ., kurios"  er- 
sobelnt  aus  aber  Ihr  Vorschlag,  Aussteigeüllnungen  Im  Dache  der  Wagen 
anzubringen.  Glauben  Sie  wirklich  an  die  Möglichkeit,  diese  Öffnungen 
»tets  gegen  alle  Unbilden  der  Witterung  wlderatandefahlg  zu  erhalten, 
damit  Im  Augenblick  der  Gefahr  kein  Anquellen,  kein  Eintrocknen  etc. 
diesen  Kettucgsweg  verbarrikadierte,  selbst  wenn  die  Lag«  des  Wagen« 
zufällig  mal  diese  AueSteigebffnuegen  eo  legen  sollte,  dass  sie  für  den 
Notfall  als  ..ThUren"  zn  dienen  hätten?  Unserer  Überzeugung  nach  wird 
kaum  jemals  eine  Rettung  auf  diesem  Wege  erfolgen  können,  vielmehr 
würden  eher  mancherlei  Unannehmlichkeiten  den  «eisenden  vielseitigen 
Gmud  zu  Klagen  abgeben. 
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industrielles. 

Auszug  nus  der  (jebnhreiiorduung  der  Archi- 
tekten und  Ingenieure  MOL*) 

1.  G  r  u  n  «1  k  » 1 7.  c  für  il  i  e  Bemessung  der  (i  c  b  ü  hre  n. 
l>io  Gebühren  werden  im  allgemeinen  nach  der  Bausumme  in 
Rechnung  gestellt  und  zwar  für  Vorarbeiten  und  Ausführungsarbeiten 
r  „Bauausführung"  ist  nicht  die  „Bauunternehmung"  zu  verstehen) 
,    Kür  erstere  ist  die  Summe  des  Kostenanschlages  oder  — 
solange  ein  Kostenanschlag  noch  nicht  aufgestellt  ist  —  die 
Kostenschützung  maassgebend,  für  letztere  die  Summe  der  Baukosten. 
Vorarbeiten  sind : 

a)  der  Vorentwurf  in  Skizzen  nebst  KostcnschitzuDg  und  ge- 

hotenenfalls  Krlauterungshericht, 
bl  der  Entwurf  in  solcher  Durcharbeitung ,  da.«  danach  der 

Kosteuanschlag  o)  aufgestellt  werden  kann, 
cl  der  Kostenanschlag  zur  genauen  Krmittlung  der  Baukosten, 
d»  die  Bauvorlagen,  bestehend  in  den  zur  Nachsuchung  der  be- 
hördlichen Genehmigungen  notigen  Zeichnungen  und  Schrift- 


e)  die  Bau-  und  Wcrkzcichnuugcu  in  einem  für  die  Ausführung 
genügenden  Maasstabe. 

f|  die  Oberleitung.  Diese  utnfasst  die  Vorbereitung  der  Aus- 
schreibungen, den  Kntwurf  der  Vertrüge  über  Arbeiten  und 
Lieferungen,  die  Verhandlungen  über  die  Vertrüge  mit  den 
Lieferanten  und  Unternehmern  bis  zum  Vertragsabschlüsse ; 
die  Bestimmung  der  Fristen  für  den  Beginn,  die  Fortführung 
und  die  Fertigstellung  der  Bauarbeiten;  die  Überwachung 
der  Bauausführung;  den  Sehriftswechsel  in  den  bei  der  Aus. 
führung  vorkommenden  Verhandlungen  mit  Behörden  und 
dritten  Personen;  die  Prüfung  und  Feststellung  der  Bau- 
rechnungen. 

Die  für  die  Berechnung  der  Gebühren  in  Betracht  zu  ziehende 
Gesanitbausumme  umfasst  sämtliche  Kosten,  welche  für  den  Bau  auf- 
gewandt werden,  mit  Ausschluss  der  Kosten  des  Grunderwerbe«  und 
der  Bauleitung,  sowie  der  Gebühren  für  den  Architekten  und  In- 
genieur. 

Die  Zahlung  der  Gebühren  berechtigt  den  Auftraggeber  nnr  zu  ein- 
maliger Ausführung  des  gelieferten  Entwurfes,  Benutzung  zu 
holter  Ausführung  ist  von  neuem  gebührenpflichtig. 

Wird  nur  der  Vorentwnrf  als  eine  in  sich  abgeschlossene 
geliefert,  so  erhoben  sich  die  Gebühren  um  die  Hälfte. 

Werden  für  eine  Baustelle  mehrere  Vorentwürfe  nach 
neu  Bauprogrammen  verlangt,  so  ist  jeder  Vorentwurf 


Für  Umbauten  erhoben  sich  die  Gebühren  den  erforderlichen 
Leistungen  entsprechend,  mindestens  aber  um  die  Hälfte. 

Werden  seitens  eines  Lieferanten  oder  Unternehmers  Provisionen 
odi-r  Bal«tte  auf  Bestellungen  gewährt,  so  fallen  diese  dem  Bau- 


und  da- 


H.  Nebenkosten. 
In  die  festgesetzten  Gebühren  sind  nicht 
her  vom  Auftraggeber  besonder»  zu  vergüten: 

die  Kosten  aller  für  die  Aufstellung  des  Entwurfes 
Unterlagen ; 

die  Kosten  der  besonderen  Bauleitung ,  d.  b. 
der  Bauführer,  Bauaufseher,  Bauwächter  u.  s.  w.j 

bei  lloobhauten  die  Gebühren  der  mit  statischen  Berechnungen, 
Konstruktionen,  maschinellen  Anlagen  u.dgl.  betrauten  Ingenieure; 
bei  Ingenieurbauten  diejenigen  des  mit  der  künstlerischen  Aus- 

Architekten 


Gruppe  1:  Schuppen,  Schönnen,  Ställe,  Lagerhäuser,  Sicher, 
Schlacht-  und  Viehhofe,  Werkstätten,  Fabriken;  Abort-  und 
Barackenbauten : 

Gruppe  2;  Wohn-,  Gast-,  Kaufhäuser,  Markt-  u.  prnv.  Hallen- 
banten,  Geschäft*-,  Bureau-,  Vcrwaltungs- ,  Verkehrs  -  Ge- 
bäude etc. ; 

Gruppe.'):  Kirchen,  Hochschulen,  Theater,  Rathäuser  etc.: 
Gruppe  4 :  Denkmäler,  Brunnen,  Fest-  und  Trauerdekorationen  etc.: 
(•ruppe  5 :  Möbel  und  kunstgewerbliche  Gegenstände. 

Die  Ausbausumme  umfaaat  den  auf  den  Au.- bau  und  die  Aus- 
schmückung des  Bauwerke«  fallenden  Teil  der  Bausumme. 

V.  Berechnung  der  Gebühren  der  Architekten. 

Die  Grundgebühren  der  Tal<olle  in  den  Gruppen  I  bis  IV  ent- 
sprechen den  am  Kopfe  der  Spalten  2  bis  5  bezeichneten  Mindest- 
sätzen für  das  Verhältnis  der  Ausbansumme  znr  Bausnmme  und  wer- 
den für  jedes  weitere  Hundertstel  dieses  aus  dem  Kostenanschläge 

in  Spalte  0  angegebenen  Zuschlag  erhobt 
An  Einzclgebühreu  werden  berechnet 

(a)  Vorentwurf    ....    10 1 
b)  Entwurf  901 
c)  Kostenanschlag  ...  71 
d)  Bauvorlageu  ....  3 
für        |  e)  Kauzeichnungen  . 
Ausführung»- !         u.  Werkzeichnimgei 


III.    Besondere  Gebühren. 
Für  nach  der  Zeit  zu  vergütende  Arbeiten  sind 
für  die  erste  Stunde    20  M, 
für  jede  fernere    „         5  „  . 
Für  Reisen  im  Inlandc  «ind  ausser  den  im  §  4,  24  und  SB,  oder 
<S  6  nnd       8  bis  10  aufgeführten  Gebühren  3t»  M  für  den  Tag  zu 
vergüten.  Neben  diesem  Tage*satxe  «ind  die  Auslagen  für  Fahrten,  Ge- 
päckbeförderung und  Arbeiter  zu  erstatten. 

Die  Leistungen  von  Gehilfen  werden  deren  Stellung  entsprechend 
in  Rechnung  gestellt. 

TV.  Grundlagen  der  Berechnung  der  Gebühren 

der  Architekten. 
Die.  Gebühren  für  die 
Bereitung  und  Ausführung  von  B 
sowohl  nach 
al«  nach  der  Art, 
als  nach  der  Ansbau 
der  Bauwerke  bemessen. 

Nach  der  Art  der  Bauwerke  werden 


der  Architekten  bei  der  Vor- 


*i  i.  -I..IM"  der  vollstitndlji-n  GebuhrnDordnang  sind  zum  Preise  von 
10  Pf.  das  Muck  von  dsr  ütsehsftsstell..  des  V«r*lns  dsutsehor 
larsBl.ure,  Bsrlln  .NW,  Charlott*nacr.  48,  zu 


,801 

10; 


10 


■  J 

»gen  ...    20  U, ) 
iichnimgen.    2o  /  *    60  ' 
  90  20j 


Hundertstel 
der  in  der 

Tabelle 
angegebenen 


Gebühren  der  Architekten  in  Prozenten  der  Rausumme. 


i. 

2. 

3. 

4. 

5.  | 

*  1 

7. 

In  den  Gruppen 

Für 

I 

11 

III 

rv 

I  bis  IV 

V 

Grundgebühr 

Zu«eh!ag 

3 
d 

1  tausummen 

beim  Verhältnis  der  Auahausumme 

Im 

a 

bis  M 

zur  Bausun 

ine  bis 

j= 

>o 

SP 

so 

je  tu« 

JZ 

tos 

mehr 



E 

- 

— — -~-j= 
1000 

li,l)0 

9,00 

12,00 

lf>,oo 

0,1.10 

21,00 

2000 

5,60 

8,40 

11,2t) 

14,00 

0.125 

19,60 

m 

s 

3  000 

5,30 

8,00 

10,60 

13,30 

0,120 

18,6t) 

L 

4  (»W 

5,10 

7,70 

10,20 

12,80 

0,115 

17,90 

1 
1 

5  000 

4,90 

7,40 

9,80 

12,3t) 

0.110 

17,20 

6000 

4,80 

7,20 

9,60 

12,00 

0,108 

16,80 

9 

7  000 

4,70 

7,00 

9.40 

11,70 

0,1 1.  HS 

16,40 

■ 

13 

8  000 

4,60 

0,90 

9,20 

11,50 

0,104 

16  lo 

9000 

4,55 

6,1*5 

9,10 

11,40 

0,103 

15|95 

s 
sc 

10000 

4,50 

6,80 

9,00 

11,30 

0.102 

15.80 

3 

15  000 

4,30 
4,10 
4,00 

6,50 

8,6t) 

10,80 
10.30 

0,097 

15,10 

1 

20  000 

0,20 

8,20 

0,093 

14,50 

25  000 

6,00 

s.oo 

10,00 

0.090 

14,00 

30000 

3,90 

5,85 

7,80 

9,70 
9.50 

0.088 

13,60 

350t» 

3,80 
3,70 

5,70 

7,60 

<  l,t  »86 

13,30 

40  000 

5,55 

7,40 

9,30 

0,084 

13,00 

50<K>0 

3,60 

5,40 

7.20 

9,»X> 

0,1  »81 

12,60 
12,20 

60  ODO 

,  3,50 

5,25 

7.00 

8,70 

0,079 

O 

70000 

3,4i) 

5,10 

6,80 

8,50 

0,077 

11,90 

| 

s* 

H0O0O 

3.35 

5,05 

6,70 

8,40 

0,076 

11,75 

90000 

3,30 

5,00 

6,60 

8,30 

0,075 

11,60 

a 

100  IHK) 

3,25 

4.D5 
4,70 

6,50 

8,20 

0,074 

11,45 

I 

150000 

3.10 

6,20 

MO 

0,070 

10,90 

§ 

-*-» 

200  000 

3,00 

4.50 

6,00 

7,50 

0,067 
0,065 

10,50 

250001» 

2,'JO 

1,30 

5,80 

7,2t» 

10,10 

300  000 

8,80 

1,20 

5,60 

7,00 

0,063 

9,80 
9,65 

350000 

2,75 

4,10 

5,50 

6,90 

0,062 

400  000 

2,70 

4,00 

5,41» 

6,80 

0,061 

9,50 

tm 

- 

500  00* ) 

2.65 

8,90 

5,30 

6,6t) 

0,059 

9,25 

600O00 

2,60 

3,H0 

5,20 

6,40 

<yif>8 

9,110 

7(H»  000 

2,55 

3,75 

5,10 

6,:w 

0,<©7 

8,85 

i 

800  '  MM) 

2,50 

3,70 

5,00 

6,20 

0,006 

8,70 

'.tooooo 

2,45 

3,65 

4,90 

6,10 

0,055 

8,55 

i 

101 10  000 

2,10 

3,60 

4,80 

6,00 

0,054 

8,40 

1 

1250  00t) 

2,30 

3,45 

4,60 

5,80 

0,052 

8,10 

150I»0U0 

2,20 

3,3») 
3,20 

1,45 

6,60 

0,050 

7,80 

2  000000 

2,10 

4,30 

5,40 
5,20 

0,O»9 

7,50 

2  500  000 

2,05 

3,10 

4,15 

O.KIT 

7,25 

3  000000 

2,00 

3,00 

4,00 

5,00 

0,015 

7,00 

a 

4  000000 

1,95 

8,90 

3,90 

4,90 

0,(»44 

6,85 

<s 

5  000  IKK» 

1,'JO 

2,90 

3,80 

4,80 

0,<»43 

6,70 

5 

6  000000 

1,85 

2,85 

3,70 
3,65 

4,7t» 

0,0-12 

6,55 

7  000  000 

1,H0 

2,HO 

4,60 

0,041 

840 

10  000000 

1,75 

2,70 

3,55 

4,50 

0,040 

6,30 

VI.  Art  der  Berechnung  der  Gebühren  der  Ingenieure. 

Für  die  (»ebührenberechnung  werden  die  Ingenieurarbeiteu.  sofern 
»ie  nicht  als  Hochbauten  nach  II  zu  verrechnen  sind,  in  drei  Gruppen 
geteilt  und  zwar  in  solche,  die 
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A)  nach  Hundertsteln  der  Baukosten  (§  8), 

B)  nach  der  Lauge  der  Linie  ii  IM, 

C)  nach  der  Grosse  der  Fläche'  i 10) 

vergütet  werden.  Die  Gruppe  A  zerfällt  in  vier  Bauklassen  1,  2,  3 
und  4. 

Alle  Arbeiten,  deren  Baukasten  den  Betrag  von  5000  M  nicht  er- 
reichen, dürfen  nach  den  äätzen  für  Zeitgehuhren  ($  4,  25)  verrechnet 
werden. 

Die  Anteile  der  Einzelteistnngen  an  der  Gesaintgebühr  werden 
für  Ingenieurarbciten  folgendermaassen  festgesetzt: 


Bezeichnung  der  Einzelleistung 


Teil- 
betrage in 
Hundert- 
steln 


a)  Voreulwurf  und  Kostenschätzung 

b)  Entwurf  

et  Kostenanschlag  

dt  Bauvorlngcn  

el  Hau-  und  Werkzciebnungen  .  .  . 
f)  Oberleitung  der  Bauausführung  . 


25 

30 

5 
10 

30 


liausummc 

Baukluss 

e 

M 

1 

■> 

3 

4 

&oon 

s,n 
8,7 

12,0 

10,0 

IHM 

10000 

l'i.ü 

13,4 

13,4 

20  000 

*.< 

11,7 

11,7 

90000 

5.H 

7,& 

10,6 

10.6 

40000 

7,4 

!i,9 

!»,9 

50 1*00 

4,7 

7,0 

*A 

9,3 

6(>mH> 

4,;> 

6.« 

»,2 

8,8 

70000 

4,:i 

«,5 

9fi 

8,4 

80000 

4,1 

ß,3 

X,« 

8,0 
7,7 

!N)000 

4,0 

«,2 

8,G 
8,5 

100000 

3,!> 

«,0 

7,.l 

150  000 

3,5 

5,« 

7,1t 

6,2 

200  000 

3,4 

6,2 

Ifi 

5,5 

»Hl  ODO 

3,2 

4,8 

6,8 

4,9 

4O0U00 

3,2 

4,« 

6,4 

4,6 

600000 

3,2 

4,4 

6,0 

4,4 
4,3 

OtkiOOO 

3,2 

4,3 
4,2 

5,6 

7WO00 

3,1 

5,3 

4,2 

800000 

8,1 

4,1 

5,2 

4,1 

Oooooo 

3,0 

4,1 

5,1 

4,1 

l  oou  ooo 

3,0 

4,0 

5,0 

4,0 

2000000 

2,7 

3,H 

4,5 

3.6 

3000000 

2,4 

3,2 

4,0 

8,2 

VII.    a)  G  cbü  h  rens  ät  ze  für  Arbeiten,  welch«  nach  der 
Bausumme  vergütet  werden. 

Hierher  gehören  alle  Bauwerke,  welche  nicht  nach  den  Be- 
stimmungen für  die  Gruppen  VII  b  und  c  zu  berechnen  sind,  nämlich: 

Hnuklas-c  1.  Brücken,  gerade  feste  bis  10m  Spannweite,  Erd- 
arbeiten jeder  Art,  Anlagen  zur  Fortleitung  nnd  Verteilung  der  Eick- 
tricität.  Gerinne  für  Wasserleitungen  ohne  Kunstbauten,  Rohrleitungen 
ohne  Abzweige,  einfache  Strassenanlagen,  einfache  feste  Wehre. 

Bauklasec  2.  Einfache  Anachlussgeleise  und  Bahnhofe,  unter- 
irdische Behälter  für  Flüssigkeiten ,  feste  Brücken  von  10  bi»  30  m 
Spannweite,  Anlagen  zur  Entwässerung  von  Städten,  Fabrikgebäude 
mit  maschineller  Einrichtung,  Anlagen  zur  Gewinnung,  Reinigung, 
Aufbewahrung  und  Verteilung  von  Gas  und  Wasser,  Heizungsanlageti, 
Installationen  für  Eick  tricität ,  Gas  und  Wasser,  einfache  Kmi- 
struktioneu  für  Hochbnutcu,  Lüftungsanlagen,  Speicher  mit  maschi- 
neller Einrichtung,  Wasserbauten  für  Kraftgewinnungsanlageu. 

Bauklasae  3.  Schwierige  Anschlussgeleiie  und  Bahnhofe,  ober- 
irdische Bebälter  für  (rase  und  Flüssigkeiten,  bewegliche  Brücken, 
schwierige  Konstraktionen  für  Hochbauten,  grosse  Brücken  Uber  30  m 
Spannweite. 

Bauklasse  4.  Maschinentechnische  Anlagen  aller  Art,  komplette 
Fabrikanlagen  für  die  verschiedensten  Zwecke. 

Gebühren  der  Ingenieure  nach  Hundertsteln  der 
B  a  u  s  u  m  m  e. 


Die  Gebührensätze  für  diese  vier  Bauklassen  sind  nach  der 
folgenden  Zusammenstellung  ">  Hundertsteln  der  Bausumme  zu  be- 
rechnen. Die  Knusummc  wird  wich  der  uäeh»t  unteren  Stufe  abge- 
rundet, so  lange  die  <>ebühr  dadurch  hober  ausfallt. 

b)  Gebührensätze  für  Arbeiten,  welche  tiaoli 

der  Länge  der  Linie  vergütet  werden. 
Deicbaulngeo,  Strasieuaulagen.    Die  tiebübren  betragen  für  I  Im 
Lunge  bei 

einfachen  schwieligen 
Verhältnissen 
800  M  2WO  M. 


Haupteiseubahuen ,  Neben-,  Klein-  und  StrasseubaJinon  aller  He- 
triebsarteu,  I<eilunjrs-  und  Schiffahrtakanäle.  Die  Gebühren  betragen 
für  1  km  Länge  lici 

einfaofaen  schwierigen 

Verhältnissen 
1200  V  36t>0  M. 

c)(iebühren*iilzc  für  Arbeiten,  welche  nach  der  Fläche 
vergütet  werden. 
Bebauungspläne.  Die  Gebühren,  welche  den  Teilleistungen  a)  und 
b)  in  §  7,  40  entsprochen  und  eintretendenfalls  nach  dem  Verbältnia 
1  : 1  zu  teilen  sind,  betragen  für  1  ha  Fläche  bei 

ein  fachen  schwierigen 
Verhältnissen 
20  M  60  IL 

Bewässerung«-  und  Kutwiisserungxaiilsgcn  für  landwirtschaftliche 
Zwecke.    Die  Gebühren  betragen  für  1  ba  Fläche  bei 

einfachen  schwierigen 
Verhältnissen 
80  M  90  M. 


Jfeoe*  nnd  Bewährt«. 

Adolphs-Schrilnke 


von  A.  Heinem&nn  &  Co.  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  133.) 

Zahlreiche  Brand*  nnd  Einbruch«  haben  die  Erwartnn|rn  bergt,  der 
Sicherheit  der  bisherigen  Kaesenscbränke  vlelfsrb  getäusrht  und  genugsam 
erwiesen,  d**s  dls  Schränke  mit  Asrhenfullnng  dem  Intensiven  Feo»r  wenig 
Widerstand  leisten,  well  beim  Thflrstock  derselben  dl*  Inneren  Kleenwtnde 
mit  dem  äusssren  F.lscnmsut*l  In  direkter  leitender  Verbindung  sieben,  die 
Hitze  sich  also  schnell  naeb  Innen  fortpflanzt.    Überdies  haben  »leb  In  ge- 
öffneten  Schranken  an  Stell*  der  Füllungen  von  ausgebrannter  Asche  oder 
Infusorienerde  häufig  ganz  andere  Materlallen  vorgefunden,  w»bl  geeignet 
das  0*wlcht  der  Schränk*  zn  erheben,  nicht  aber  als  Uoll*nnlttel  zn 
dienen,   Bei  solch  ungeeignetem  Ftlllosgemsterisl  unterliegen  die  Elsen 
platten  los  Lauf*  der  Zelt  noch  Korrosionen  durch  Rostbildungen ,  welche 
dl*  Wand«  von  Innen  nach  aussen  zerstören.    Auch  Ist  dl«  Starke  der  Pin 
zsrung  und  dls  Be- 
schaffenheit dar 
Füllungen  bei  fer- 
tigen Schränken 
alten  Systems  nicht 
xn  erkennen. 

Wesentlich  In- 
ders Ist  dies  bei 
den.  von  obiger 
Finna  auf  dar  ge- 
genwärtigen In- 
terna  tl  o  n  a  1  e  □ 
Atteste  11  ong  fUr 
Feuerschutz  u. 
K'-tt  nngswesei). 
Berlin,  ausgestell- 
ten ,  auf  Feuer- 
sieberheit  öffent- 
lich erprobten 

Adolphs- 
Srhranken,  b*l 
welchen  die  Innere 
Eisenwaud  ganz  in 
Wegfall  kommt,  da- 
gegen der  Aussen, 
manlel  entspre. 
chendverslärktlst. 
Ule  Inneren  Wände 

dieser  Schränke  bestehen  aus  feuersicherem  Holz,  sodsM,  von  Scblosa  ued 
Tresor  abgesehen.  Im  Innern  Oberhaupt  keine  Kiaentelle  vorbsnden  sind. 
Der  äussere,  selbst  bei  den  kleinsten  S<L ranken  nicht  unter  Timm  stark* 
Hantel,  welcher  such  in  einer  Stärke  bis  zu  IS  mm  ausgeführt  wird,  Ist 
aua  Flusstablblech ,  aus  einem  Stuck  gebogen  und  Im  TbUrrabmen  durch 
einen  L'mfassungirlng  verstärkt.  Die  Tbilrzapfen  und  Säulen  liegen  In  dem 
Kähmen,  sodass  dieselben  zu  durchsägen  oder  Kinlirurhswerkzeoge  an- 
zusetzen untauglich  ist  An  Stelle  der  Riegel  sind  durchgehende,  innen  Uber- 
greifende Pretllelseu  angeordnet.  Die  Thür  liegt  rundum  in  Feuerfalzcn. 
Oegen  Anbohren  können  die  Schränke  zudem  noch  durch  eins  t'ompound- 
t'anzeracg  geschlitzt  werden.  Die  Adalphs-Srhriinke,  welche  einen  grosseren 
Nutzungsranin  bieten  und  daher  elue  mannigfaltigere  Verwendbarkelt  be- 
sitzen als  die  seither  Üblichen  Kassen»«  blinke .  werden  in  verschiedenen 
UrOsten  nnd  Preislagen  sowohl  sla  ein,  und  zweitourige  Ksesenschränke  wie 
auch  als  Dokumenten-,  Pult  Schränke  etc.  ausgeführt.  Die  Dokunienten- 
«cL ranke  weisen  wegen  Ihre*  leichteren  Aussenmantels  günstigere.  Innere- 
Kann    und  (lewichtsverhältniase  suf. 

Unsere  Abbildung.  Flg.  I!)U,  zeigt  einen  solchen  Sehrsnk  In  Kassen- 
schränkt orm.  Die  neuen  Xssseuscbränke  sind  gesetzlich  geschlitzt  und 
können  vou  A.  Uelnemann  ät  Co.,  Berlin  ä\v,  Chsrluttecstrasse  18,  oder 
deren  Vertretern  In  allen  grosseren  Städten  bezogen  werden, 
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(tektrisckc  Bahn». 


Die  Pariser  Stadtbahn. 

(Vit  AoWWimjeii,  Fig.  134—136.) 

(Schluss.]  Xwbdruca  »ertoleo 

Bevndere»  Interesse  verdient  die  auf  allen  Stationen  eingeführte 
.i  u  t  o  m  ii  t  i  s  c  h  e  Fahrkartenausgabe.  Der  Automat ,  welcher  mit 
Hilfe  von  vier  kleinen  Stempeln  aschinen  auf  jede  Fahrkarte  Stunde 
und  Minute  der  Ausgabe  aufdruckt,  registriert  gleichzeitig  die  Menge 
der  einzelnen  Karten  und  int  nach  „Genie  oivfl"  im  stände,  in  der 
Minute  320  Karton  absotteupeln. 

Unsere  Abbildung,  Fig.  134,  zeigt  einen  solchen  „Fahrkarten-Auto- 
maten", an  deasen  Oberteil  die  Einwurföffnungen  für  die  Geldstucke, 
sowie  die  Billetöffaungen  »ich  befinden.  Im  mittleren  Teile  sind  die 
Stempelmaschiuen  und  Zählapparate  und  im 
Sockel  ein  Elektromotor  untergebracht ,  der 
die  Stempeln) a schineu  in  Ueog  tettt.  Au*  die- 
sem Raum  führt  ein  Oang  zu  den  beiden  Trep- 
pen, welche  denZugang  zu  den  Bahnsteigen  beider 
Yerkehririchtungen  vermitteln.  Einige  grössere 
Stationen  halten  von  der  Strasse  oder  einem 
Platze  aus  zwei  entgegengesetzte  Zugänge,  wo- 
durch selbst  bei  stärkstem  Sonntagsverkehr 
Stauungeu  den  l'ublikum  vorgebeugt  wird. 

Dia  Haltestellen  Porta  fiaillot,  Porta 
ile  Vincenue»  und  Porta  Dauphiue  alnd 
,,  lloppelstationen"mil  gesonderten  Ankunfts-  und 
A  hf  ahrtaateigen.  Sobald  die  Züge  nämlich  ihre 
Keisenden  abgesetzt  haben,  durchfahren  sie  ein 
Wendeglri»,  wodurch  jedea  Rangieren  erspart 
wird,  und  kehren  an  die  Aukuui't «stelle  zurück, 
um  neue  Fahrgäste  aufzunehmen  und  in  nun- 
mehr umgekehrter  Richtung  die  Rahnstrecke 
zu  durchlaufen. 

Alle  Haltestellen  besitzen  eine  lichte  Weite 
von  14,1  in  und  eine  lichte  Höhe  von  5  m.  Auf 
beiden  Seiten  sind  75  tn  lange  Bahnsteige  von 

4  m  Breite  vorgesehen ,  die  (1,85  m  über  die 
Schienenoberkante  ragen  und  so  angelegt  «iml, 
das*  ihre  Oberfläche  mit  dem  Fussboden  der 
Wagen  in  gleicher  Linie  liegt.  Die  Stationen 
haben  halle  Cbamotteplattonprlasterung  und  au 
den  Wänden  Eroailziegelbedeckung.  Sie  wer- 
den von  je  3»  Glühlampen  ü  16  Kerzen  und 

5  weissen  Bogenlichtlampen  von  -  Amp.  mit 
Lieht  überflutet  und  gewähren  einen  freund- 
lichen Anblick.  Auch  die  Stirnwände  der  an- 
«chlie**enden  Tunnelstrecken  sind  mit  je 
22  Glühlampen  versehen  uud  die  Strecke  selbst 
ist  in  Entfernungen  von  je  SS  m  mit  elektri- 
schem Licht  ausgestattet ,  welches  aus  kleinen 
Nischen  berrorttrab.lt.  An  der  Beleuchtung  ist, 
wie  man  sieht,  durchaas  nicht  gespart  worden,  sodass  der  Unterschied 
zwischen  Tageslicht  und  TuDuelbeleuchtung  wenig  augenfällig  erscheint. 

AI*  Schienen  sind  Vignole-Schienen  von  62  kg  tu  und  15  m  Lange 
gewählt  worden,  die  mit  ruhenden,  0,74  n  gegeneinander  vereettten 
Stoasen  auf  18  mit  Kraoaot  imprägnierten  Buchenschwellen  von  ja 
2,2  m  Länge  lagern.  Unter  den  Schienen  befinden  «iah  in  S  m  Ent- 
fernung 2,5  m  lange  Schnellen,  deren  Enden  in  isoliert  angebrachten 
Stühlen  je  eine  Doppelkopfschiene  tragen,  welche  als  Glcitschione 
dient.  Die  Rückleitung  dea  elektrischen  Stromes  erfolgt  durch  die 
lieleUeschieuen,  welche  zu  diesem  Zwecke  an  ihren  Enden  mit  15  mm 
starken  Kupferdrähteu  verbunden  sind. 

Die  Züge  setzen  sich  aus  einem  Motorwagen  uud  meist  einem 
Heiwagen  erster  und  zwei  Beiwagen  zweiter  Klasse  zusammen.  Die 
l»ei(uem  eingerichteten  „Personenwagen"  siud  zweiachsig,  besitzen  eine 
Kastenlänge  von  8,7  m ,  eine  Höhe  von  3,2  m  und  eine  Breite  von 
2,4  tn.  Em  Gang  von  0,S5  m  Breite  teilt  die  Quersitze.  In  jedem 
Wagen  befinden  sich  M  Sitzplätze,  doch  vermögen  ausserdem  noch 
20  Personen  stehend  Platz  zu  finden.  Der  Wagen  hat  an  den  Huden 
.eder  Seite  je  eine  Schiebethür,  sowie  je  einen  freien  Platz.  Acht 
Glühlampen  an  der  Decke  und  vier  Glühlampen  au  den  Stirnwänden 
erleuchten  jeden  Wagen. 

Ähnlieh  sind  auch  die  „Motorwagen"  gebaut.  Sie  enthalten  an  deu 
Stirnseiten  den  abgeschlossenen  Raum  für  den  Motorwagenfuhrer; 
Kommutator,  Stationsanzeiger ,  Schalt  upparat  für  elektrische  Be- 
leuchtung und  Heizung  und  die  Luftpumpe  für  die  durch  eigenen, 
kleineu  Elektromotor  bethätigte  Bremse  sind  ebcufalls  in  diesem 
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Räume  untergebracht.  Den  notwendigen  Arbeitsstrom  entnimmt  jeder 
Wagen  mittels  eines  Gleitschohes  den  Gleitschienen. 

Die  beiden  Elektromotoren  weisen  eine  Leistungsfähigkeit  von 
je  lMÜ  PS  anf  und  besitzen  zwar  die  Fähigkeit,  die  Züge  mit  einer 
Geschwindigkeit  von  iJß  lern  per  Stunde  zu  bewegen,  doch  beträgt  die 
gegenwärtig  geforderte  Durchschnittsschnelligkeit  nur  :iu  km  die  Stunde. 

Fünf  vertikale  Compound-  und  Kondensation*  -  Dampfmaschinen 
von  je  2fi00  )•>,  die  70  Umdrehungen  in  der  Minute  machen  uud 
direkt  mit  den  Dynamomaschinen  gekuppelt  sind,  erzeugen  in  einor 
eigenen  Centrale  zu  Beroy  deu  elektrischen  Drehstrom  von  5000  Volt 
Spannung,  welcher  iu  eioer  Unterttalion  auf  tiOO  Volt  transformiert  wird. 

Im  interesie  eine«  gefahrloten  Verkehrs  wurde  den  „Signaleinrich- 
tungen" besondere  Aufmerksamkeit  geschenkt.  Zur  Blockierung  ist  daa 
System  Hall  in  Anwendung  gekommen,  welches  aus  einer  automati- 
schen Einrichtung  besteht,  mittels  deren  der  Zug  selbst  mit  Hilfe  eines 
an  der  Fahrsehiene  angebrachten  Pedal«  da«  Signal  auf  „Halt"  stellt, 
wodurch  das  zweite  hinter  ihm  liegeude  wie- 
der frei  wird.  Eine  Funktionierung,  welche 
jeden  Zug  durch  zwei  S-.gt  nb-  deckt  Weuu 
also  ein  Zug  die  hinter  ihm  liegende  Block- 
station schlirsat ,  öffnet  er  dadurch  die  bisher 
geschlossene ,  zwcitvnrletzte,  ein  Zeichen,  wel- 
ches den  Stationen  al»  Ein-  und  Ausfahrts- 
signal gilt.  Natürlich  stehen  die  Stationen 
auch  telephonisch  miteinander  in  Verbindung. 
Alle  Bahnstrecken  zwischen  den  Haltestellen, 
welche  länger  als  5ml  m  sind,  werden  durch 
Siguale  unterteilt ,  um  durchweg  den  Zwci- 
M  in  vi  Jen  verkehr  durchzuführen. 

Ein  Blechkaaten  von  0,8  m  im  Quadrat 
mit  einem  weissen  und  einem  grünen  Fenster 
enthält  die  ausschliesslich  benutzten  Licht- 
siguale  Ein  Elektromagnet,  zwischen  welchem 
ein  Hebet  pendelt ,  der  in  eine  Scheit»c  von 
Aluminium  übergeht,  befindet  sich  in  dem 
Kasten  und  blendet  nach  Bedarf,  je  nachdem 
die  Slreoke  frei  oder  besetzt  ist,  nie  Fenster. 
Durch  eine  entsprechende  Schaltung  der  Glüh- 
lampen erfolgt  mittels  de«  Betnebsttroines 
von  550  Volt  Spannung  die  Beleuchtung  der 
Signale. 

Die  Zuge  folgen  sich  alle  11—7  Minuten. 
In  jedem  Wagen  hält  sich  ein  Kondukteur  auf, 
der  die  Schiebethüren  tchliesst  und  den  Nauen 
der  nächstfolgenden  Station  ausruft.  Hierauf 
verlassen  die  Passagiere,  welche  an  dieser 
Haltestelle  auszusteigen  wünschen,  ihre  Plätze 
uud  begeben  sieh  auf  den  schon  erwähnten 
freien  Raum  au  der  Ausgangathüre,  «ras  ein 
äusserst  schnelle*  Aua-  und  Einsteigen  ermög- 
licht, sodass  der  Aufenthalt  au  jeder  Station 
nur  anf  %  Minute  vorgesehen  tat.  Da  daa 
Publikum  aioh  selbst  »ehr  gut  erzogen  hat, 
wird  der  Verkehr  musterhaft  durchgeführt 
und  auch  daa  Anfahren  und  Anhalten  der  Züge  nimmt  die  denkbar 
kürzeste  Zeit  in  Anspruch. 

Nach  all  diesen  Einzelheiten  kann  dieae  bisher  eröffnete  Strecke  der 
Metropolttaiu  mit  Recht  als  in  jeder  Hinsicht  rnustergiltig bezeichnet  wer- 
den uud  legt  der  Bau,  welcher  von  den  ausführenden  Ingenieuren  iu 
kaum  1' ,  Jahren  dem  Betrieb  übergeben  worden  ist,  ein  vortreffliche« 
Zeugnis  von  der  Leistungsfähigkeit  der  französischen  Ingenieure  ab. 
Mit  der  Herstellung  des  gesamten  Üuhnuctzca  denkt  man  in  4— 
5  Jahren  fertig  zu  sein  und  wird  au  praktischer  Durchführung ,  Be- 
quemlichkeit und  Erfüllung  ästhetischer  Anforderungen  die  Metro- 
politain  nicht  so  leicht  von  einer  anderen  Stadtbahn  übertroffen 
werden  können.  Voll  Genugtbuung  konstatieren  die«  die  auf  ihre 
Hauptstadt  so  stolzen  Pariser  und  bezeugen  durch  fteissige  Benuttuug 
dem  stetig  wachsenden  Unternehmen,  daa  schon  vom  19.  Juli  bis 
19.  Septbr.  v.  J.  eine  Frequenz  von  rd.  4015530  Peraoocn  aufzuweisen 
hatte,  ihre  Dankbarkeit. 

Elektrische  Bahn  VMea-Pressburg.  Die  am  17.  Jan»  ct.  genehmigte, 
elektrische  Bahnlinie  Wien- l*r«**barg  wird  vom  Fressbnrger  Krönung». 
tiOgtl-Platze  aus  Uber  die  Pre»»burger  Frsoz-JosofbrUcke,  mit  Berührung 
voa  Halnburg  Dud  FUebameod,  bis  Vinn  geführt  werdea,  bei  welchem  AdUss 
such  der  Ben  -tun  FIUgelgel«ls»s,  mit  RerMhruog  der  Station  Ligetfslu  der 
traosdaaublacheo  Lokalbahnen ,  zur  Abwicklung  dr»  [.astverkebrs  erfolgt. 
Gtne&Dte  Strecke  wird  Back  der  „Ztg. D.  V. D.  S.-V,"  al*  vellspurige  Lokslbsbo 
•rateilt  und  als  Itetrisbekrsft  In  Prtasburg  und  Wien  selbst  tllelcbstrom,  tut 
der  Übrigen  Streck*  ab«  eta  andere*  StroaurjrsUia  aar  Verwendung  gelsugrn. 
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Das  Umsetzen  von  Eisenbahnwagen  von  deut- 
scher auf  russische  Spurweite  und  umgekehrt. 

Eine  Vorrichtung  mm  I'msetzen  von  Eisenbahnwagen  von  der 
deutschen  auf  die  russische  Spurweite  und  umgekehrt  ohne  I'  m- 
laden  der  Waren  int  vom  Direktor  der  Marieuburg-Mlawkacr  Eisenbahn, 
Baurat  Breidtprecher,  erfunden  worden.  Aula«  dazu  bot  die  bisher 
bestehende  Notwendigkeit,  wegen  der  Ve r ich i ede n h e 1 1  der  deut- 
schen und  russischen  Spurweite  —  1,436  und  1 ,52.*>  in  -  alle  Waren 
auf  dem  Grenzbahnhof  umzuladen,  womit  natürlich  l'nxuträglichkeitcu 
aller  Art,  insbesondere  Verluste  an  Zeit  und  Ocld,  stetig  vcrbuudcu 
gewesen  sind.  Der  nur  »Ü  mm  betmgendo  Spurunter»chied  gestattet 
uuoh  nicht  die  Anwendung  von  Rollböckcu,  wie  sie  beim  Über- 
gang von  normalspurigen  Eisenbahnwagen  auf  Schmalspurbahnen  in 
der  Weise  üblich  »ind,  dass  die  ganzen  Eisenbahnwagen  uuf  schmal- 
spurige Gefahrte  aufgeladen  werden. 

Baurat  Breidsprccher  hat  nun  Wagen  erbaut,  welche*ohne  Um- 
ladung lediglich  durch  Einwechslung  der  Achsen  nebat 
Rädern  mit  geringem  Zeitaufenthalt  von  der  einen  Spur  auf  die 
audere  übergehen  können,  wobei  zu  statten  kam,  dass  die  Bestimmungen 
Russlands  und  Deutschlands  für  die  Herstellung  der  Güterwagen  nur 
unwesentlich  von  einander  abweichen. 
Daher  konnte  ein  Wagenoberbau,  d.  h. 
ein  Rahmengeatell  mit  Boden  und  Auf- 
bau nach  einheitlichem  Muster 
hergestellt  werden,  welches  deu 
Vorschriften  beider  Länder  trotz 
der  verschiedenen  Spurweite 
genügte.  Dasselbe  war  der  Eall 
bei  den  zu  dem  Wagenobergestell 
gehörigen  Laufachseu  mit  ihren  Rä- 
dern, in  der  Starke  der  Achswellen 
und  Achaschenkel,  sowie  bei  den  Ein- 
zelheiten der  Räder  und  der  Achs- 
buchsen. Verschieden  ist  allein  der 
Sitz  der  Naben  der  Rader  auf  der 
Achswelle,  welcher  sich  nach  den 
Leiden  Spurweiten  zu  richten  hat. 
Eür  die  Durchhringung  eines  so  ge- 
bauten Wageu»  von  der  eineu  Spur 
auf  die  andere  ist  daher  nur  die 
Auswechslung  derAchseu  er-  1  - 
forderlich.  Da  der  Oberkastei)  ledig- 
lich mit  den  an  seinen  vier  Wagen-  X—  - 
federn  angebrachten  Platten  und  Dor- 
nen ohne  Sobraubetibefestigung  auf 
deu  Achsbuohsen  ruht ,  so  lässt  Er- 
finder den  Wagenoberkasteu  mittels 
untergeführter  Seiteuwageu  abfangen, 
von  deu  Achsen  nehmen  und  ihn 
darauf  auf  besonderen,  der  Hauptbahn 
parallel  laufenden  Nebeubahucn  eine 
bestimmte  Strecke  lang  horizontal 
weiterbewegen.  Bei  dieser  Bewegung 
lösen  sich  die  Achsen  des  Wagens 
selbstthätig  auf  einer  im  normalspurigen  Hauptgeleise  angelegten 
schiefen  Ebene  aus  dem  Obergestell  und  rollen  in  eine  Grube,  in  welcher 
die  Achsen  für  die  andere  Spurweite  bereit  steheu.  Die  Achsen 
werden  mittels  besonderer  Fangvorrichtungen  aus  der  (irubc  bei  der 
horizontalen  Weiterbewegung  de*  Oberkastens  wieder  auf  einer  an- 
steigenden schiefen  Ebene  aufgeholt  und  unter  den  Oberkastcu  ge- 
bracht, sodass  dieser  auf  der  anderen  Spur  nunmehr  weiter  laufcu  kann. 

Die  auf  dem  Grenzbahnhof  Illowo  hergestellten  l'm»atzeinrich- 
tungen  ermöglichen  nach  der  „Ztg.  d.  V.  D.  E.-V."  die  gleich- 
zeitige Überführung  von  5  Eisenbahnwagen  in  ge- 
schlossenem Zuge,  der  von  der  Lokomotive  der  einen  Spurweite  über 
die  Grulie  geschoben  und  dort  von  der  Lokomotive  der  anderen  Spur- 
weite aufgenommen  und  weiter  geschoben  wird.  Die  hierzu  erforder- 
liche Zeit  beträgt  nur  (>  Minuten  und  werden  dafür  nur  zwei  Arbeiter 
in  Anspruch  genommen,  während  das  gewöhnliche  Einladen  der  Waren 
einer  Wagenladung  je  nach  deren  Art  und  Eignung  4— 1>  Arlnsiter  und 
mindestens  40  Minuten  (bei  Getreide  in  loser  Schüttung)  erfordert, 
bei  den  meisten  Waren  aber  etwa  2—2'),  Stunden  dauert. 

Von  noch  grösserer  Wichtigkeit  als  der  Gewinn  an  Zeit  und  Arbeits- 
kraft ist  aber  das  Vermeiden  der  mit  dem  ('miaden  verbundenen,  un- 
ausbleiblichen Beschädigungen  und  Verluste.  Die  Kosten  der  so 
eingerichteten  Wagen  sind  nur  um  etwa  30  50  M  höher  als  die  der  ge- 
wöhnlichen Wagen,  die  einfachen  Anlagen  (Grube,  Seitenwagen  mitGeleiae 
u.  s.  w.)  bedingen  gleichfalls  sehr  massige  Aufwendungen.  Die  Preussi- 
SL-be,  wie  die  Russische  Regierung  haben  die  Zulassung  der  nach 
vorstehender  Beschreibung  erbauten  Specialwagvn  bereits  genehmigt 
und  die  Zollämter  in  entsprechender  Weise  angewiesen,  sodass  die 
Wageu  nach  den  betreffenden  Bestimmungsorten  durchlaufen  können. 

Diese  zweckmässige  Neueinrichtung  durfte  fortan  die  Verkehrsbe- 
ziehungen mit  Russlaud  wesentlich  fordern  und  die  durch  die  abweichende 
Spurweite  bisher  errichtete  künstliche  Schranke  nach  Möglichkeit  In- 
seitigen, namentlich  wofern  die  Verwendung  der  Erfindung  auch  uuf 
den  übrigen  Cbergangsbahuhofcn  nach  Russlaud  in  Halde  statthat. 
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Verkehrsordnungen  für  Automobile. 

Durch  Verordnung  der  Königl.  Sächsischen  Ministerien  des  Innern 
und  der  Finanzen  vom  3.  April  DKM  sind  über  den  Verkehr  mit 
Kraftfahrzeugen  auf  öffentlichen  Wegen  neue  und  *eb r 
eingehende,  für  das  gesamte  Gebiet  des  Königreichs 
Sachsen  giltige  Bestimmungen  erlassen  worden,  welche  bereits 
vom  I.  Juni  d.  .1.  an  in  Kraft  getreten  sind. 

Danach  müssen  Kraftfahrzeuge  (Motorwagen  wie  Motorfahrräder), 
und  zwar  auch  die  zur  Zeit  schon  im  Betrieb  befind- 
lichen, durch  die  Polizeibehörde  daraufhin  besichtigt  und  geprüft 
werden,  ob  dieselben  allenthalben  den  bestehenden  Vorschriften  ent- 
sprechen. Ist  dies  der  Kall,  so  hat  die  Polizeibehörde  hierüber  eine 
Bescheinigung  auszustellen  und  «bis  Fahrzeug  mit  einer  von  der  Königl. 
Kretshauptmunnschaft  zu  bestimmenden  Krkennungsnuiumer  in  der 
durch  die  Verordnung  näher  bestimmten  Weise  versehen  zu  lassen. 
iJer  Führer  des  Fahrzeugs  hat  die  betr.  Bescheinigung  stets  l>ei  sich 
zu  führen. 

Den  mit  der  Herstellung  von  Kraftfahrzeugen  sich  befassenden 
F  a  b  r  i  k  f  i  r  m  e  n  indessen  kann  auf  Ansuchen  von  den  zuständigen 
Polizeibehörden  gestattet  werden,  ihre  im  Bau  begriffenen  Fahrzeuge  zur 
von  Probefahrten  ohne  vorherige  behördliche 
Prüfung  und  ohne  Krken- 
nungsnuiumer auf  einzelnen,  von 
der  Behörde  zu  bestimmenden  öffent- 
lichen Wegen  einzufahren.  Die  Ge- 
nehmigung Ist  unter  Vorbehalt  joder- 
zeitigen Widerruf»  und  nur  dann  zu 
erteilen,  wenn  die  Persönlichkeiten 
der  Gesuchsteller,  sowie  der  mit  der 
Vornahme  der  Probefahrten  Vertrau- 
ten, hinreichende  Gewähr  bieten,  dass 
I'nzuträglichkeiteu  dabei  vermieden 
werden.  Über  die  erteilte  Erlaubuis 
wird  eine  Bescheinigung  ausgestellt, 
welche  der  Leiter  dea  einzufahrenden 
Fahrzeuges  während  der  Probefahrt 
bei  sieh  fuhren  und  auf  Erfordern 
den  Poli/ei-  und  Strasseuaufsicbts- 
beamten  vorzeigen  »oll. 

Die  gleiche  Genehmigung  kauu 
Fabrikanten  und  Händlern  auch  in 
Ansehung  fertiger  Kraftfahrzeuge  er- 
teilt werden,  jedoch  ausschliesslich 
für  solche  Fälle ,  in  denen  es  sich 
darum  handelt,  das  Fahrzeug  einem 
Käufer  zur  Ansicht  und  Probe  vor- 
zufahren. Wenn  dagegen  Fabrikanten 
iHler  Händler  aus  Reklame-  oder  an- 
deren Zwecken  als  den  hior  angeführ- 
ten mit  Kraftfahrzeugen  Fahrten  auf 
öffentlichen  Wegen  unternehmen  wol- 
len ,  so  ist  das  nur  statthalt,  wenn 
die  Fahrzeuge  auf  behördliche  Prü- 
fung zum  Verkehre  auf  den  öffent- 
lichen Wegen  zugelassen  und  mit 
einer  Erkennuiigsuuiniuer  versehen  sind. 

Für  den  Pol  i ceibezi rk  Berlin  ist  ebenfalls  eine  „Verord- 
nung über  die  Regelung  des  Verkehr»  der  Kraftwagen"  vom  Ober- 
präsidenteti  der  Provinz  Brandenburg  genehmigt  und  vom  Berliner 
Polizeipräsidium  veröffentlicht  worden.  Sie  tritt  am  15.  d.  Mts.  in 
Kraft  und  enthält  in  nicht  weniger  als  38  Paragraphen  Bestimmungen 
über  Beschaffenheit  uud  Ausrüstung  der  Fahrzeuge,  polizeiliche  Kon- 
trolle, sowie  Obliegenheiten  der  Eigentümer  und  Führer.  Von  den 
letzteren  wird  verlaugt,  dass  sie  über  18  Jahre  alt  und  mit  den  in  Be- 
tracht kommenden  initschinelleu  Einrichtungen  bezw.  deren  Hand- 
habung völlig  vertraut  sind  und  sich  hierüber  durch  die  Bescheinigung 
einer  Behörde,  einer  behördlich  beaufsichtigten  Fahrschule  oder  eines 
behördlich  anerkannten  Sachverständigen  auszuweisen  vermögen. 

Die  Fahrzeuge  selbst  müssen  leicht  zu  handhabende  Lenk-,  sowie 
sicher  wirkeude  Bremsvorrichtungen  beaitzeu  und  dürfen  weder  über- 
mässiges Geräusch,  lästigen  Rauch  bezw.  Dampf  noch  üble  Gerüche 
verursachen.  Durch  die  Bremsvorrichtungen  muss  der  Wagei;  auf 
trockenem  Aspbaltpflastcr ,  I»ei  einer  Fahrgcachwindigkett  von  15  km 
in  der  Stunde,  auf  oiue  Entfernung  von  höchstens  *  m  zum  Stillstände 
gebracht  werden  können.  Auf  städtisch  angebauten  Strassen,  sowie 
während  der  Dunkelheit  darf  die  Fahrgeschwindigkeit  der  eines  im 
gestreckten  Trabe  befindlichen  Pferdes,  die  mit  15  km  pro  Stunde 
angenommen  wird,  nicht  überschreiten.  An  unüberaichtlichen  oder 
vci -.i In  - 1 v  '.'ju'-i  stellen,  auf  schlüpfrigen  odci  gekrümmten  Wegen, 
beim  Passieren  von  engen  Straelen,  Brücken  und  Thoren,  beim  Ein- 
biegen in  Strassen,  bei  Ein-  sowie  Ausfahrten  aus  Grundstücken  u  s.  w., 
ebenso  wenn  Pferde  oder  andere  Zugtiere  \or  dem  Automobil  scheuen, 
ist  diese  Geschwindigkeit  entsprechend  zu  verringern,  d.uf  aber  an- 
derseits am  Tage  ausserhalb  der  Bebauiingsgrcnze  angemessen  erhobt 
«erden,  sobald  gerade  und  Übersicht  liehe  Wege  dies  gestatten. 


r.g.  tie. 
l  a    Ott  Mw 
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Deutsche  Einheitemarke  und  Abreennunss- 
verfahren  im  Wechselverkehr. 

I>ie  Aufrollung  der  Frage  der  Vereinheitlichung  der  deutschen 
Briefmarken  in  der  württenihergischen  Abgeordnetenkammer  hat  der 
I' k.'i'^p:t"-i-  mehrfach  Veranlassung  (jc^eben ,  die  postsdiaekeu  Be- 
ziehungen zwischen  den  drei  im  Deutschen  Keiche  bestehenden  Post- 
\  I rwaltungeu  tu  erörtern.  Die  einzelnen  Notizen  rloasen  im  allge- 
ao»  sachkundigen  Federn,  nur  ab  und  zu  sind  kleine  l'nge- 
iten  mit  unterlaufen.  So  zeigte  »ich,  das»  besonder»  hinsichtlich 
rechnungs  Verfahrens  im  gegenseitigen  Verkehr  der  drei 
noch  vielfach  irrige  Anschauungen  ver- 


Lbrechnungs 
chen  Po 
breitet  sind. 

Infolge  der  Sonderstellung  Bayerns  und  Württemberg*  hin- 
sichtlich ihres  l'ostwcaeus  messen  die  Postciniiabjnin  dieser  Staaten 
nicht  zur  Reichskasse,  sondern  in  die  „Staatskassen"  der  beiden  Lander. 
Da  jedoch  nach  Artikel  70  der  Reichsverfassung  zur  Bestreitung  aller 
gemeinschaftlichen  Ausgaben  u.  a.  auch  die  Kinnahmen  aus  dem  „Post- 
und  Telegraphenwesen1*  zu  dienen  haben  und,  insoweit  dieselben  durch 
diese  Kinnahmen  nicht  gedeckt  werden,  sie  durch  Beiträge  der  einzelnen 
Kundesstaaten  nach  Maassgebe  ihrer  Bevölkerung  aufzubringen  sind, 
■0  folgt  daraus,  dass  Bayern  und  Württemberg  deshalb,  weil  diese 
Staaten  im  Besitze  ihren  selbständigen  Postwesens  geblieben  sind, 
rben  höhere  Matrikularbeitriige  an  das  Keioh  »«zahlen  müssen,  was 
vielfach,  nicht  genügend  bekannt  ist.  F.ine  gegenseitige  Abrechnung 
über  die  Betriebseinnahmen  findet  zwischen  den  drei  deutschen  l'ost- 
verwaltungen  nur  in  beschränktem  Umfunge  statt. 

Für  die  Briefpostscn  düngen  des  Wechselverkehr«,  mit  Aus- 
schluss der  Postanweisungen  und  der  Zeitungen  des  Postvertriebs,  be- 
zieht jede  Verwaltung  diejenigen  Beträge  an  Porto  und  Gebühren, 
welche  in  ihrem  Gebiete  erhoben  werden.  Die  Gebühren  für  Post- 
anweisungen des  Wechselverkchrs  werden  zwischen  der  Postver- 
waltung des  Aufgabegebietes  und  der  l'ostvcrwaltung  des  Bestimmungs- 
gebiete*  halbacneidlich  geteilt.  Kbenso  gelangen  die  Zeitungs- 
geb iihren  im  Wechsel  verkehr  zwischen  der  bestellenden  und 
absendenden  Postanstalt  halbscheiillich  zur  Verteilung.  Die  Beträge 
an  Porto,  an  Eiuschreib-  und  Versicherungagehühren  für  die  Packet- 
post Sendungen  des  Weohselverkehrs ,  sowie  die  nach  Maassgabe 
der  Verträge  mit  dem  Auslände  auf  Deutschland  entfallenden  Porto- 
uud  Gebührenanteile  für  die  Packetpoataendungeii  des  Durchgangs- 
verkehrs, bilden  eine  gemeinschaftliche  Hinnahme,  welche  unter  die  be- 
teiligten Postverwaltuugen  nach  bestimmten  Prozentsätzen  verteilt 
wird.  Diese  Prozentsätze  werden ,  wie  die  „  Bayer.  Verkehrs- 
b]<ttter"  beriohten,  nach  dem  Maasstabe  der  Portoauteile  ermittelt, 
welche  für  die  iu  einem  gewissen  Zeitraum  wirklieh  beforderten 
Sendungen  des  Weohselverkehrs  und  des  Durchgangsverkehrs  für  jedes 
Gebiet  entfallen. 

Wie  man  sieht,  würden  bei  Aufrechterhultuug  dieses  Abrechnungs- 
Verfahrens  im  Falle  der  Einführung  der  „Kiuheitsmarke"  jeuo  Beträge 
ausser  Rechnung  bleiben,  die  auf  Freimarken  entfallen,  welche  in 
einem  anderen  Gebiete  als  dem  ihrer  Verwendung  gekauft  wurden. 
Metren  die  Summen ,  um  die  auf  solche  Weise  die  eine  oder  andere 
Verwaltung  geschädigt  würde,  auch  nicht  erheblich  ins  Gewicht  fallen, 
so  kann  doch  selbstverständlich  keine  Finanzvcrwaltung  zugeben,  das« 
dem  Publikum  auch  nnr  die  Möglichkeit  geboten  ist,  auf  die  Ge- 
staltung einer  der  wichtigsten  Einnahmeu  des  Staates  nach  Willkür 
einen  bestimmenden  Finiluss  ausüben  zu  können. 

Mit  Rücksicht  darauf,  sowie  in  Ansehung  des  Umstandes,  dass  heute 
die  verschiedensten  Gebühren  durch  Postwertzeichen  verrechnet  wer- 
den, würde  tliatsachlieh  das  bisherige  Abrechnungsverfahren  völlig  hin- 
fällig. Der  Gesamter!..»  aus  dem  Absatz  der  KinheiUtnarke  in  den 
drei  deutschen  Postgebieten  würde  eine  gemeinschaftliche  Einnahme 
bilden,  die  nach  vorher  festzusetzenden  Prozentsätzen,  ähnlich  wie 
dies  bei  der  gemeinschaftlichen  Fahrpoelcinnabmc  geschieht ,  an  die 
beteiligten  Verwaltungen  zu  verteilen  wäre,  eine  Aufgabe,  die  sich 
keineswegs  durch  Einfachheit  auszeichnen  würde. 

Übrigens  wird  sich  ja  schon  demnächst  zeigen,  auf  welche  Weise 
Württemlterg  die  Frage  zu  bwen  gedenkt.  Wie  man  erfährt,  hat 
die  von  Seiten  der  Volksvertretung  gegebene  Anregung  znr  Einführung 
der  Reiehspostmarke  in  Württemberg  den  Erfolg  gehabt,  dass  ein 
bezgl.  Gesetzentwurf  bereits  in  Ausarbeitung  begrineu  ist  und  der 
Kammer  sobald  als  möglieh  vorgelegt  werdeu  wird. 

Elle  neue  drahtlos«  Telegraphie  bat  nach  dein  „B.  T."  der  russi- 
■  'bs  i'berst  IMIasudaki  erfunden.  Die  Neuerung  soll  auf  Msrcnols  F.r- 
rtadung  fussen  und  clor  unterirdische,  drahtlos*  Telsgrsphle  »reni- 
Urhen.  bei  welcher  die  Wellen  sich  lelrbtrr  und  weiter  durch  d--n  Krdboden 
ubertragen  sls  durch  dl«  l.uft.  Der  Oberst  hst  •..•lue  Krflndung  In  dem 
Vllleoerte  V"slaet  bei  Paria  angobllch  bereits  mit  bestem  Erfolge  versucht. 


Jricfwechjd. 
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solche  Rückfahrkarten  mit  «tiglger  Ulltlgkcit,  »eiche  die 
aarh  von  Dsmpf erllolsn  la  sieh  ecblleeaeii. 
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Undustrielles. 

Die  russlsehe  Industrie. 

Ein  übersichtliches  Bild  des  Wachstums  der  Fiibrikindustrie  in 
Russlnnd  ergiebt  sich  aus  dem  „Berichte  des  russischen  Finanzministe- 
riums über  das  Reichsbudget  für  das  .tahr  1901".  Die  allgemeine 
Lage  der  Industrie  Russlands  wird  durch  folgende  " 
gekennzeichnet : 

Industriezweige 

Verarbeitung  von  Textilstoffen  .  . 

„  „   NahrnngiBtoiTcn  .  .  17 

„    tierischen  Stoffen.  .  «7,7 

Holzstoffen    ....  lli.S 


1877  1*87 

lkr<"itiktK'&  io  M: 

»7,7  464,2 


Papierindustrie   12,7 


Chemische  Industr 

Keramische  Industrie  

Herstellung  von  Metullfabrikaten .  .  . 
Sonstige,  in  den  obigen  Gruppen  nicht 


10,5 

20,4 


37,-.« 
79,4 
2.5,7 
21 
21,5 
29 
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47,9 
72,6 
3-1,3 
25,6 
.15,8 
32,3 


«9,3    12C,ti  102,3 


8,(1 
641 


Hl,4 

-!>J 


19,5 
1010 


•«5,7 
132 
102,9 
45,5 
69,1! 
«2,« 
310,ti 

41 
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und  betrug  die 


Zusammen 

In  den  Jahren  1892 — 1.-97  ging  •..mit  das  Wachstum  der  Industrie 
viermal  schneller  vor  sich  als  im  Zeiträume  von  187H — 1887.  Nicht 
nur  eine  quantitative  Vermehrung  der  Produkte  ist  eingetreten,  son- 
dern auch  eine  Vervollkommnung  der  Betriebe.  Industriezweige,  die 
im  Anfange  der  siebziger  Jahre  erst  im  Entstehen  waren,  stehen  jetzt 
iu  hoher  Blüte. 

Die  Entwicklung  de»  Bergliaues  speciell  zeigt  folgende  Tabelle 
Produktion,  dem  „Haiidels-Museum"  zufolge,  an: 
1H77    1HS7    1*92    1897  1898 

in  Millionen  Päd  (1  fad  —  Ifi'f,  k«> 
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Die  Ver 


Steinkohlen    .  . 

110 

277 

424 

«K4 

71« 

Kaiihtha  .... 
Roheisen.   .  .  . 

13 

167 

296 

IT* 

507 

23 

36 

«4 

113 

134 

n; 

22 

n 

30 

30 

suhl  .  . 

3 

14 

31 

74 

90 

das 


jduktion  erfolgreicl 
aber  nicht  genügen 


und  Steinkohle 


Hieraus  geht  hervor 
schritten  ist.  Der  Nachfrage  konnte 
steigerte  sich  die  Einfuhr  von  Rohe 
teuerung  der  Erze  und  Steinkohle  tritt  nicht  nnr  in  Kussland,  sondern 
auoh  auf  dem  Weltmärkte  auf.  Diese  Erscheinung  erklärt  sieh  nament- 
lich aus  der  starken  Entwicklung  der  Industrie,  des  Eisenbahnnetzes 
und  der  Schiffahrt.  Da  nun  diese  Erwerbszweige  in  Rusaland  den 
intensivsten  Fortschritt  aufweisen,  so  äussert  sich  auch  die  Verteuerung 
der  erwähnten  wichtigsten  Produktionsstoffe  gerade  hier  am  stärksten. 

Bia  1  s;»4  hatten  die  russischen  Kohlengruben  noch  keinen  festen 
Absatz.  Der  genannte  Aufschwung  und  die  Verteuerung  der  vegeta- 
bilischen Heizstoffe  forderten  den  Übergang  zu  mineralischen  Heiz- 
inittcln.  1*97  begann  die  Nachfrage  stark  zu  steigen  und  der  Berg- 
bau konnte  den  Anforderungen  nicht  nachkommen.  Die  Entwicklung 
der  einzelnen  Industriezweige  im  Laufe  des  Jahrzehnts  wird  im  Be- 
richte durch  eine  Durchsohnittsprozentziffer  pro  Jahr  veranschaulicht. 
Die  Produktion  der  Montanindustrie  vergrosserte  sich  im  Verhältuis 
zu  der  Gesamtsumme  der  Produktion  jährlich  um  ll,2"„.  die  chemische 
Industrio  um  10,7",,,  die  Holzindustrie  um  9,3,  die  metallurgische  um 
*.4,  die  keramische  um  8,  die  Fuaerstoffiuduetrie  um  7,8  und  die 
Papierindustrie^  3,2  »,'„.    Zu  bemerken  ist  noch,  da»,  auch  die  He- 

mittel"'  um  l,7«fc 


um  4\  und  die  Produktion  von 
en  ist. 


tosstcUttWi. 


Internationaler  Ingenleur-Kongres*.  Anfang  September  d.  I,  wird 
la  U 1  s  a  g  o  w  anllLaallcli  der  gegenwartig  dort  statthabenden  „Allgemeinen  A 
Stellung"  eine  Internationale  Vereinigung  von  Ingenieuren  tagen. 
Als  BeratungsgegenaUnde  sind  dafür  In  Aussicht 
Strassen-  u.  Klelnbahn-Ztg."  zufolge: 
fahrt,  Maschinenwesen,  Schiffs.  Ol 
ladaatrle,  Bergbau,  städtisches  Ueauadbeltsweaen,  (Jas  und  Ktsktrlcltat.  Von 
Vnrtrlgen  für  die  einzelnen  Sitzungen  sind  bereits  die  folgenden  angemeldet: 
Der  Dortmund  Kmshuien-Kanal ,  der  Clydetlass  und  der  Hafen  von  Glasgow, 
dar  siigenbllrkllrhe  Staad  der  russischen  Waassrstrassen  und  die  geplanten 
Verbesserungen  derselben,  dls  Arbeiten  in  Mississippi,  die  neuesten  Ver- 
besserungen in  der  Heleuehtnng  und  Betonaung  der  Soskiiatrn  u.  a.  m.  Im 
Aesculus*  an  die  Sitzungen  worden  nach  Besichtigungen  vun  Ms*tb!neu> 
fsbriken,  Werft-  und  sonatigen  Interessanten  Anlagen  In  und  um  Ulaagaw 


?ret5aa55chreiben. 


Prelsbew erbung  Dir  die  konstru  ktlon  einer  Brllrke 
Garonne  in  Toulouse.  Mit  einer  Anmeldefrist  bis  zum  IS.  Aueaet  d.  .1. 
Ist  eine  Prslsbewerbuug  für  die  Konstruktion  einer  Brücke  von  HO  m  Liuge 
Uber  die  Usronne  in  Toulouse  öffentlich  snageeebrieb^n  wurden.  Fiir  die 
-  Prämien  von  MWO,  :tooo,         nnd  loou  fr»,  ver. 

sind  durch  die  Stadtverwaltung  von  Toulouse  zu 
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Nähere 
erfahren. 
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Verschiedenes. 


Krrirhiunir  einer  technischen  RcIchKbehürde.  m«  «rate  Sitzung 
dpa  Auaacbuases  für  dl«  Errichtung  einer  technischen  Reichs 
behörde  hat  In  Berlin  vor  karzein  anUr  zahlreicher  Beteiligung  der  Vit- 
treter  der  maaaegebendnn  Körperschaften  atattgehabt.  Kür  die  Organisation 
der  neuen,  liugst  als  dringend  notwendig  von  der  Induatrie  anerkannten 
Behörde  wird  am  zwockm&aelgsten  von  einem  der  bereite  bestehenden  Rclcbs- 
ämter  susxugehea  acln  und  zwar  kiinnte  beispielsweise  da*  Reichs.!  natlzsmt 
In  (aat  allen  Beziehungen  all  vorbildlich  gi-lten.  Risher  «raren  die  tech- 
nischen Angelegenheltan  In  den  Ressorts  der  veracbladenen  Relchaänitcr 
zerstreut,  die  In  Aussicht  atehendo  T'nteratellung  der 
sämtlichen  technischen  Angelegenheiten  unter  ein  be- 
aonderea  Relcbaamt  wird  aomlt  auch  eine  gewUae  Ent- 
lastung der  beatehenden  \ roter  notwendigerweise  eilt 
»loh  bringen.  Die  Rechte  und  Aufgaben  dea  neu  ZU 
kreierenden  „Technischen  Relcbaamt"  «  erden  in  Kurie 
•  pecitiziert  etwa  folgcndermaiissen  sieh  Im  Interraae  der 
Induatrie  zusammensetzen  niü»*en  Das  „Technische 
Relcbaamt"  bat  die  Vorbereitung  der  lu  daa  lieblet  der 
Technik  einschlägigen  (lesetzcntwUrfe  und  deren  Ver- 
tretung vor  dem  Bundesrate  und  dem  Reichstags  zu  Über- 
nehmen, ferner  die  Ilesrbeltnng  der  AuefUbrungabe- 
atlnitnnngen  und  dls  Regatarbtung  sonatiger,  vom  tech- 
nischen Standpunkt  aus  etwa  erwünschter  Gesetze.  Die 
Überwachung  der  Ausführung  der  apeelell  dls  Technik 
betreffenden  Gesetze  kommt  der  neuen  Hi-lchabehörd» 
gleichfalls  zu  und  tbanso  bleibt  zu  wUnacben,  dasa  Ihr 
da»  technische  ITntsrricbtswesen  unteratellt  wird,  soweit 
daa  Reich  darauf  F.lnfluss  bat.  .Schliesslich  wird  vor 
dta  „Technische  Relcbaamt"  auch  die  Un- 
zahl von  Aufgaben  der  modernen  Technik 
gehören,  für  deren  Beratung  und  Begutach- 
tung bislang  keine  besondere  Behörde  vor- 
handen war  nnd  die  darum  meist  zunächst 
von  Privatpersonen  behandelt  wurden,  um 
dann  erat  Irgend  einer  Behörde  zur  Begut- 
achtung unterbreitet  zu  werden,  was  mit. 
unter  zu  unliebsamen  Verschleppungen  ge. 
fuhrt  hat. 

Ein  ..deutsches"  Bauwerk  l.t 
merkwürdigerweise  daa  Erste,  was  dem 
Reisenden  bei  der 

Ankauft    In    der         M^k.  •  

„neuen"  Veit  in« 
Auge  füllt.   Ks  int  ii 
die  weltberühmte        bJNb:  lB 
Hängebrücke 
zwischen  New 
V  ii  r  k  und  Brook* 
lyn,  bekanntlich 
eine  Glanzleistung 
dentacher  Inge, 
nleurkunat,  her- 
rührend von  dem 
verstorbenen  Inge- 
nieur   J  o  b  n  A. 
RObllng.  Auf  der 

gegenwärtigen 
Panamerikani- 
schen Auastel- 
lung In  Buffalo 
lat  ein  zlerllebea, 
kleine«  Modell  ge- 
nannter Brücke 
auageatellt,  ein 
g  r  Oaa  erea  Modell 
wäre  mit  Rücksicht 
auf  die  hervorra- 
gende Bedeutung 
dieses  „Wahrzei- 
chens von  New 
Vork"  Jedenfslla  mehr  sm  Platze  gewesen. 

Petrulenrafunde  in  Alaska.  Daa  amerikanische  Schatzamt  hat  Uber 
die  Aufllndung  von  Petroleum  in  der  Näh«  vom  Forty-Mlle  Creek  In 
Alssks.  dicht  bei  der  Mündung  dieses  Bachea  in  den  Vukon,  amtliche 
Nachrichten  erhalten.  Aucb  In  der  Umgegend  von  PortL'larence,  HS  engl. 
Meilen  nordwestlich  vom  Cape  N'ome  lat,  nach  ,.Iron  Aga'",  öl  erbohrt 
worden. 


Sauren  Umzugratalten,  wodurch  der  ranzige  Geruch  and  (iesebmark  hervor- 
gerufen wird.  Ist  nun  daa  Offenbleiben  der  olgefäase  oder  ulflsechen  auch 
einerseits  vorteilhafter,  well  ea  den  fluchtigen  Sturen  den  Abzug  gestattet, 
so  lat  damit  doch  auf  der  anderen  Seite  der  Nachteil  verbunden,  dasa  Staub, 
kleine  Insekten,  Bakterien  etc.  In  die  Flasche  gelangen  und  daa  Öl  Verna- 
reinigen  können. 

Ein  Klaacbenveracblnaa ,  der  diese  libelalände  beseitigt,  ist  der  von 
Jungk  &  Hngemann  In  Hannover  auf  den  Markt  gebrsrhte  Patent- 
kork,  beatebend  aua  einem  mit  einem  Rbbrchen  und  einen  durchbrochenen 
Metallkopf  veraebenon  Stöpsel.  Dnrcb  Kopf  und  Röbrehen  ist  also  eine 
Verbindung  der  Lnft  mit  dem  Flaaehenlnnern  hergestellt.  Um  zn  vermelden, 
dasa  beim  Umfallen  einer  Flaacbe  deren  Inhalt  durch  die  Löcher  dea  Kopfes 
austritt,  Ist  der  Stöpsel  ttbrrdies  mit  rinrm  Ventil  ver- 
sehen, welches  sna  siner  Verjüngung  des  Röhrchena  und 
einer  auf  einem  Stift  ruhenden  Kugel  besteht,  die  beim 
Umkehren  der  Flasche  das  Röhreben  abechlleest. 

Dar  durch  lt.  R.-P.  geschützte  Artikel  durfte  auf 
jeden  Ks»  einen  vorteilhaften  Veraebluaa  fdr  Ülgafänae 
abgeben  und  alsbald  in  jedem  Hauehalte  Aufnahme 
Duden.  Die  obig«  Klrnia  liefert  den  Patentkork  zum 
Prela  von  öü  Pf.  pro  Stück  nnd  lat  von  ihr  aucb  daa 
bez.  Patent  zu  erwerben. 


n>  14». 


/.(»reu  *»• 


lfei.es  und  Bewährtes. 

Patentkork 


von  Jungk  &  Hagemann  in  Hannover. 
Die  Im  Haushalt  gebräuchlichen  Speiseöle  sind  nscbgewleacner  Welle 
dem  Verderben  weniger  ausgesetzt,  wenn  die  angebrochene  Flasche  nicht 
wieder  verkorkt  wird,  sondern  Olfen  bleibt.  Eine  sowohl  durch  die  Er- 
fahrung erprobte  ala  such  wissenschaftlich  begründete  Tbatsaehe.  welche 
auf  der  Eigenschaft  gewieser  Bestandteile  dea  Öles  beruht,  akh  In  dUchtlg« 


Saiiiniel- Apparat  flir  Zettel, 
Listen  etc. 

von  C.  A.  Steinbach  in  Leipzig  -  Btöttcntr. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  f. 77— 141 ) 

Einen  Sammelsppsrst  für  Zettel 
Listen  etc.  bringt  die  Metallwarenfabrik 
von  C.  A.  Steinbach  In  Leipzig. Stötteritz 
In  den  Handel,  welcher  Ersatz  für  gebundene 
Kataloge,  Regiatratoren  etc.  bezweckt.  Der- 
selbe stellt  eine  Art  Sammelkaaten  dar,  In 
welchem  Zettel.  Llaten  u.  dgl.  In  einer  be- 
stimmten urdnung  gesuuimelt  und  festge- 
stellt werden  kennen. 

Nebenstehende  Fig.  MO  veransebsullcht 
den  nenen  Sammelkssten  Im  geschlossenen 
Fig.  141  Im  Usbrauchszuatand.  Derselbe  be- 
steht   aus  eln-i 
starken  Holzlelate 
mit    einer  durch 

Metallschienen 
teilweise  verdeck- 
ten Hohlkehle,  In 
welcher  kleine  Ms- 
tallklammern  lso- 
fen,  an  deren  obe- 
rem Teile  mittels 
sua  dam  Metall  er- 
drückter Spitzen 
die  Zettel,  Llaten 
etc.  in  dar  aua 
Flg.  1»9  ersieht 
liehen  Wels«  be- 
festigt werden. 
Durch  Andrücken 
einer  verschieb- 
baren  Platte  an 
eine  ebenfalls  auf. 
und  abklappbare 
Endplatte  werden 
die  Klammem  mit 
den  Papieren  an- 
einander gepreeet 
und  In  der  ge- 
wünschten Reihen- 
folge festgehalten. 
Um    neue  Stücke 

einzufügen  oder  bereits  festgestellte  herauazunehuien ,  lockert  man  nnr  die 
Veraeblueaplatte  reap.  deren  Feststellschraube. 

Der  Sammel-Apparat  wird  gewöhnlich  In  einsr  Länge  von  75  cm  und  in 
einer  Breite  von  Vi  cm  geliefert,  ksnn  sber  such  In  anderen  Maaseen  ange- 
fertigt werden,  um  ein  Berühren  der  Zettel,  Listen  etc.  von  nebeneinander 
gereihten  Kasten  zu  vermeiden.  Die  Kndplatte  dea  SamancI-AppsratH  besitzt 
zwei  Rillen,  in  welche  eine  Karte  mit  entsprechender  Bezeichnung  einge- 
schoben wird. 

Für  Inatitute,  bei  denen  die  Neuerung  auf  ausgedehntere  Verwendung 
zu  rechnen  hat,  konatrulerte  Steinhart!  einen  besonderen  Durchstcrb-  und 
Befestigungeapparat,  der  in  Flg.  137  u.  Iis»  dargeatcllt  ist. 

Dsr  durch  D.  U.  G.  M.  geschützte  Appsrat  wird  von  der  Metsllwsrru 
fabrlk  C.  A.  Steinbach  in  Leipzig-Stötteritz  zum  Prelae  von  9,&U  M  netto, 
die  zum  Befeatlgen  der  Zettel,  Llaten  etc.  nötigen  Klammern  zum  Prelfe 
von  ö  M  pro  Mille  und  der  Dnrchatcchapparat  zum  Prelae  von  4,f.ü  M  gr. 
liefert. 


eos  C.  A.  Sttin'mh  in  Itiftiy  Sut<t<  <:>. 
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Leipzig,  Herün  and  Wien. 


H.  Juli  1801. 


;  dw  In  v«rtfrt-f«-acl«-r  ZaMaalulIt  «Uh*JUsn«i  Ort|Ctii»l»rt1k«l.  Aautlf  e  oder  frb«n»Hil»«»P .  »l.lcHrlW  ob  mit  odw  oh»«  QusUeul 
bWMdiri  BewUlltrnnil  nicht  (WtetUit.  «kr«»«  dw  ,.A-aW*dUa  MaMH—m-Ko—truHmr",  W.  B  CilowL 


Schifahrt. 

Von  der  Hamburg- Amerika- Linie. 

'.Mit  Abbildungen,  Fig.  142  u.  143.) 

Nachdruck  verbot». 

Von  der  Segelschiffehrt  :nr  Verwendung  der  Dampfkraft,  von  der 
früher  vorwiegenden  Küsten.ohiffahrt  in  der  Ostsee  zum  Kreuzen  aller 
Mimt.-,  von  gelegentlichen  Frachtfehrten  zur  Einrichtung  regelmässiger, 
liesehleunigter  Passagier-  und  Frachtdampfcrlinicn,  >o  gewaltig  iat  im 
19.  Jahrhundert  die  deutliche  Schiffahrt  fortgeschritten. 

Zunächst  wurde  mit  amerikanischen  Segelschiffen  im  Jahre 
18*»  «ioe  „regnläre  Paketschiffahrt"  für  Post',  Personen-  und  Fracht- 
befiirderuag  zwischen  Hambarg  und  New  York  geschaffen,  nach  deren 
schnellem  Ende  die  Firma  Slomann  in  Hamburg  von  neuem  eine 

Schiffahrts- 
linie n»ch  New 
York  einrich- 
Ute. 

Einen  be- 
sonderen Auf- 

schwnng 
nahm  dieser 

Schiffsver- 
kehr aber  erst 
nach  der  im 
Mai  1847  er- 
folgten Grün- 
dung der 
„Hambarg- 
Amerika- 
nuchen 
Paket- 
f  ahrt  -  Ak- 
tien-Getell- 

»chaf  t", 
jetzt  kurzweg 
als.JIamburg- 
Amenka  -  Li- 
nie" bezeich- 
net. Von  ihr 
wurden  zuerst 
zwei  „  Segel- 
schiffe "  für 
den  Verkehr 

zwischen 
Hamburg  und 
New  York  ge- 
baut I  haupt- 
sächlich für 
eine  vervoll- 
kommnete Be- 
f  lirdemng  von 
Aas  Wanderern 
bestimmt,  aus 
welchem  be- 
scheidenen Anfang  dank  des  weitsichtigen  Vorgehens  hanseatischer 
Kaufleute  die  ausgedehnte,  deutsche  Schiffahrtsgesellschaft  von  heute 
entstanden  ist,  ein  Unternehmen,  an  dessen  Betriebsam  fang ,  Schiffs- 
park, Kapitalkraft  und  Bedeutung  wohl  keine  ausländische  Gesell- 
schaft heranreicht. 

Das  erste  Schiff  der  „Hamburg-Amerika-Linie"  war  das  1*47 — 
1-4-  in  Hamburg  gebaute  Segelschiff  „Deutschland",  welches  bei  einer 
Aufnahmefähigkeit  von  '-'IM  Auswanderern  und  20  Kajütspassagieren 
717  Registertonnen  faBste  und  für  die  damaligen  Verhältnisse  als  ein 
ebenso  grosses,  wie  schönes  Schiff  gelten  durfte.  Nach  anfänglichen 
Schwierigkeiten  vermehrte  die  Gesellschaft  bald  die  Zahl  ihrer  Schiffe 
auf  sechs,  welche  im  ganzen  40(10  Registertonnen  hielten  und  jährlich  je 
Reisen  nach  New  York  und  zurück  machten,  wobei  in  der  Hegel 
<lie  Hinfahrt  42  Tage,  die  Rückfahrt  etwa  30  Tage  dauerte. 

Diese  Segler  erwiesen  sich  jedoch  nur  allzuschnell  als  der  Kon- 
kurrenz und  vor  allem  den  Ansprüchen  des  Verkehrs  nicht  dauernd 
gewachsen  und  man  schritt  im  Jahre  1H54  bereits  zur  Anschaffung 
zweier  „Dampfer",  die  1855  in  Dienst  gestellt  wurden.  Einer  der 
beiden  —  der  erste  deutsche  Handel sdampf er  im  regelmässigen  über- 
seeischen Verkehr  —  war  die  in  England  gebaute  „Borussia",  welche 
eine  (ir«s>e  von  202ti  Registertonnen  erhielt  und  in  der  Stunde 
12  Knoten  lief. 

Die  guten  Erfolge  dieses  ersten  Dampfers  veranlassten  in  Bälde 


Flg.  Hl.    foftdempftr  ..  JVssry frastfo"  der  Bambus?- Jwriim- Cinil. 


den  Bau  weiterer  Dampfschiffe,  sodass  die  Flotte  der  Hamburg- 
Ainerike-Liuie  fortwährend  wachs. 

AU  dann  im  Anfang  der  Hier  Jahre  die  ausländischen  Sehiffahrt- 
Gesellaohaflen  mit  dem  Bau  von  „Sohnelldampfern"  für  den  Verkehr 
nach  New  York  l>egannen.  um  den  Anforderungen  an  einen  beschleu- 
nigten Pott*  und  Paasagierdienst  besser  entsprechen  zu  können, 
schlos«  sieh  diesen  Bestrebungen  selbstredend  auch  die  Hambnrg- 
Amerika-Iinie  an  und  lieas  die  „Hammonia"  bauen,  welche,  im  Jahre 
1893  fertig  gestellt,  mit  noch  einigen  anderen  Schiffeu  für  die  New 
Yorker  Fahrten  Verwendung  fand. 

Den  Ansprüchen,  welche  man  an  einen  modernen  Schnelldampfer 
stellt,  war  jedoch  auch  dieses  Schiff  auf  die  Dauer  nicht  gewachsen, 
weshalb  gegen  Ende  der  80er  Jahre  die  weit  leistungsfähigeren 
und  noch  jetzt  im  Betrieb  befindlichen  Schnelldampfer  „Auguste 
Victoria  ••  und  „Columbia*'  und  gleich  darauf  die  beiden  Schnell- 
dampfer „Fürst  Bismarck"  und  „  Normaunia  "  in  Auftrag  gegeben 

wurden. 

Dem  letz- 
ten Jahrzehnt 
war  es  vorbe- 
halten ,  der 

Hamburg- 
Amerika  •  Li- 
nie einen  bei- 
spiellosenAuf- 
schwung  zu 
bringen.  Die 
Flotte  wurde 

stark  ver- 
mehrt und  das 
im  Jahre  1847 
nur  465000  M 

betragende 
Aktienkapital 

stieg  in 
grossenSprün- 
gen,  ..ndass  es 
sich  1880  be- 
reits anf  15 
Hill.  M  und 
l'.WO  gar  auf 
80  Hill.  M 
belief.  Neue 
Linien  nach 
Philadelphia, 
Boaton,  Balti- 
more ,  nach 
Canada  uad 
Mexiko .  von 
Stettin  and 
Genua  nach 
New  York, 
nach  Ostasien 
und  nach  Süd- 
amerika wur- 
den eingerich- 
tet. 

Allein  der  Güterverkehr  über  Hamburg  nach  und  von  New  York 
wuchs  bo  schnell  ins  Riesenhafte,  dass  nur  ganz  gewaltige,  neue 
Schiffe  ihn  noch  bewältigen  konnten  und  bo  haut,  denn  die  Gesell- 
schaft in  den  Jahren  18H5 — 18HH  die  grossen  Frachtdampfer  der  sog. 
„P"- Klasse:  die  Postdampfer  „Pennsylvania"  (Fig.  142),  „Pretoria", 
„Patricia"  und  „Graf  Walderaee". 

Wie  die  geräumigsten  Frachtdampfer  besitzt  die  Hamburg-Amerika- 
Linie  auch  den  raschesten  „Schnelldampfer",  die  im  Jahre  ltMXi  vom 
Stettiner  Valcan  gelieferte  „Deutschland",  welche  wir  bereits  in 
Nr.  4  u.  <>  der  „Verk.-Ztg.",  Jahrg.  l'.Mr,  ausführlich  beschrieben 
haben.  Die  ersten  Schiffe  der  Gesellschaft  kreuzten  den  Ocean  in 
42  Tagen.  Die  ..Deutschland"  hat  neuerdings  auf  ihrer  schnellsten 
Reise  von  Land  zu  Land  5  Tage,  7  Stunden  und  .'IS  Minuten  gehraucht, 
also  die  grösste  Schnelligkeit  erreicht,  welche  bis  jetzt  in  der  Handels- 
marine der  ganzen  Welt  überhaupt  erzielt  worden  ist.  Diese  Schnellig- 
keit ist  sowohl  durch  die  Bauart  des  genannten  Schiffes  als  auch  durch 
sehr  leistungsfähige  Maschinen  desselben  bedingt. 

An  sich  ist  die  ausgiebigste  Verwendung  der  Dnmpfkraft  für  die 
Schiffahrt  im  Laufe  der  letzten  Decennien  so  alltäglich  geworden,  dass 
erst  ein  Vergleich  mit  den  Verhältnissen  an  Land  die  hohe  Stufe  un- 
serer Schiffsmascbinentechnik  deutlich  vor  Augen  fuhrt. 

L'm  beispielsweise  das  vorerwähnte  Schilt  durch  Menschenki  dt 
fortzubewegen,  wäre  die  («IIa  Kraft  von  4WHXI0  Ruderern  einzusetzen 


oder,  um  sie  mit  der  Eisenbahn  zu  vergleichen,  die  Kraft  von  et»» 
36  schweren  Schnellzuglokomotiven  erforderlich.  Unsere  Abbildung, 
Fig.  143,  zeigt  eine  Vierfach-Expansions-Maschine,  deren  die  „Deutsch- 
land'' zwei  besitzt. 

Die  einzelnen  Linien  und  Dampferverbindungen  haben  wir  in 
Kr.  15  der  „Ycrk.-Ztg."  erwähnt  und  konstatieren  daher  nur,  das»  der 
Arbeitsplan  der  Hamburg-Amerika-Linie  wieder  eine  beträchtliche  Aus- 
dehnung aufweist.  Die  Oesellschaft  nennt  zur  Zeit  über  98  Ocean- 
dampfer  mit  480528  Tonneu  und  121  Flutscbiffe  mit  25  30!)  Tonnen 
ihr  eigen;  im  Bau  befinden  sieh  16  Occaudampfer  mit  9S6UO  Tonnen 
und  15  Flussfahrzeuge  mit  4773  Tonnen,  von  welchen  der  grösstc  Teil 
noch  im  Laufe  diese«  Jahres  in  Betrieb  genommen  werden  «oll  und 
im  Arbeitsplan  auch  berücksichtigt  int.  Die  Gesellschaft  verfügt  somit 
zur  Zeit  insgesamt  über  615210  Registertonnen ,  wahrend  die  grösste 
ausländische  Reederei,  die  englische  „British  India  Steaui  Nav,  Co.", 
nur  37»  770  Tonneu  aufzuweisen  hat. 

All  diese  Leistungen  aber,  an  welche  selb«»  die  gesamte  Handels- 
marine der  meisten  Nutionen  nicht  heranreicht,  sind  da«  Werk  eitler 
einzigen  deutschen  Schiffahrtgesellschaft ,  deren  Bctriebauiiifang  mit 
dem  geschäftlichen  Erfolg  im  internationalen  Wettbewerb  in  gleichem 
Maasse  wächst. 

Deutschland 
und  der  Suez- 
Kanal. 

Über  den  Verkehr 
durch  den  Suez -Kanal 
liegt  jetzt  einc„Statistik" 
von  Eröffnung  de»  Ka- 
nnls  an,  also  Uber  einen 
Zeitraum  von  31  Jahren, 
vor  und  ist  von  Inter- 
esse, die  Knt  wick  lung  des 
Anteils  der  verschiede- 
nen Nationen  aus  diesem 
Kanalverkehr  zn  ver- 
folgen. 

Deutschland  stand 
in  den  ersten  12  Jahren 
an  der  7.  Stelle  in  der 
Reihe  der  den  Kanal  be- 
fahrenden Völker ;  Eng- 
land, Frankreich,  Hol- 
land, Österreich,  Italien 
nnd  Spanien  waren  ihm 
weit  voraus.  Vom  Jahre 
1S82  an  waren  Öster- 
reich, Italien  und  Spa- 
nien, im  Jahre  1886  Hol- 
land und  seit  lH'X  auch 
Frankreich  überholt. 
Vom  Jahre  1H90  an  hat 
Deutschland  nach  Eng- 
land den  bei  weitem 
gross ten  Anteil  am  Ka- 
nalverkehr. Im  letzten 
Jahre  betrug  der  Anteil 
Englands  545,7  u„,  der  Gesamttnnnage,  derjenige  Deutschlands  15  " „,  wäh- 
rend dann  erst  Frankreich  mit  8,5",  folgte.  Gegen  das  Vorjahr  ist  die 
Beteiligung  Englands  um  faat»»\  zurückgegangen,  während  diejenige 
Deutschlands  um  mehr  als  4  ",,  gew«vb«en  ist.  In  diesen  Zahlen  sind 
allerding«  die  Militärtransporte  enthalten,  welche  im  letzten  Jahre  für 
England  wesentlich  geringer  waren  als  für  Deutschland. 

(lanz  auffallend  gross  ist  die  Zunahme  des  deutscheu  Verkehrs 
in  den  beiden  ersten  Jahrzehnten  seit  Eröffnung  des  Kanals  gewesen. 
Aber  abgesehen  von  der  ersten  Periode,  in  welcher  auch  andere  Nationen 
sehr  erhebliche  Zunahmen  aufweisen,  da  sieh  mit  der  Durchfahrt  durch 
den  Suez-Kanal  natnrgeinäsa  ganz  neue  Handelsbeziehungen  eröffneten, 
zeigt  doch  Deutschland  noeh  im  zweiten  Jahrzehnt,  von  1880  bi*  181*0, 
eine  Zunahme  an  der  Verkehrsbeteiligung,  wie  sie  in  jener  Zeit  von 
keiner  andern  Nation  auch  nur  annähernd  erreicht  worden  ist.  In 
jenem  Zeitraum  stieg  der  <  iesani»  tonnen gehalt  der  deutschen  Schiffe, 
welche  den  Kanal  passierten,  um  1293 \,  während  England  und 
Frankreich  nur  Zunahmen  von  116  "'„  bozw.  106  *.„  aufzuweisen  hatten. 
Im  folgenden  Jahrzehnt,  von  1890  bi»  1900,  ist  die  Zunahme  de« 
deutsohen  Anteils  zwar  nicht  mehr  so  gewaltig,  aber  mit  180  "„  immer- 
bin noch  sehr  bedeutend.  England  hatte  iu  dieser  Periode  eine  Zu- 
nahme von  nur  4',,*„  der  Tonnage. 

Eine  auffällige  Zunahme  des  Verkehr«  zeigt  im  letzten  Jahrzehnt 
auch  Russland.  Doch  dürfte  hier  der  Hauptanteil  auf  Kriegsschiffe 
und  Truppentransportdampfer  entfallen,  da  85°,  der  russischen  Tou- 
nage  auf  die  Freiwilligen-Flotte  kommen. 

Eine  Überraschend  schnelle  Entwicklung  hat  dagegen  der  japa- 
nische Verkehr  in  den  letzten  vier  Jahren  genommen,  welcher  bis  189*5 
noeh  ganz  unbedeutend  war.  Bekanntlich  unterhält  die  japanische 
Scliiffahrtagcsellschaft  „Nippon  Ynsen  Kaisha"  seitdem  regelmässige 
Fahrten  zwischen  Japan  und  europäischen  Häfen  mit  ausserordentlich 
hoher  Beihilfe  der  japanischen  Regierung. 

Unter  deu  deutschen  Sehiffabrtsgesellscbaften,  welche  am  Kanal- 
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verkehr  beteiligt  sind,  stehen  zwei  Bremer  Reedereien,  del  „Nord- 
deutsche Lloyd"  und  die  Deutsche  Dampfscbiffahrtsgesellschaft  „Hansa", 
an  erster  Stelle;  fast  *>,  des  deutschen  Verkehr»  fällt  diesen  beiden  Ge- 
sellschaften zu.  Übertroffeii  wird  der  „Norddeutsche  Lloyd"  im  Kanal- 
verkebr  selbst  naoh  Abzug  der  Truppentransportdampier  nur  durch 
die  „Peninsular  and  Oriental  Steam  Navigation  Company"  und  die 
„Hansa"  nur  durch  diese  nnd  die  französische  „Compagnie  des  Messa- 
geries  maritime«". 

Bellevllle-  oder  cyllndrlsctae  Kessel? 

Um  die  Belleville-  oder  cylindri sehen  KesseUysteme  auf  Vorzüge 
und  Leistungsfähigkeit  zu  prüfen,  hat  das  englische  Marine- 
Ministerium  zwei  Kreuzer  zweiter  Klasse,  deren  einer  mit  Belle- 
ville-  nnd  deren  anderer  mit  oylindrischen  Kesseln  ausgerüstet 
ist,  eine  Probefahrt  unternehmen  lassen,  in  deren  Verlauf  beide 
Schiffe  die  Strecke  von  Devonport  nach  Gibraltar  und  zurück 
nach  Portsmouth  durchlaufen  werden. 

Um  ein  den  wirklichen  Eigenschaften  der  beiden  Systeme  ent- 
sprechendes Ergebnis  dieser  Probefahrt  sicher  zu  stellen,  haben  einer- 
seits beide  Kreuzer  ein  und  dieselbe  Quantität  gleichartiger  Kohle  au 
Bord  genommen  und  ist  die  erste  Hälfte  der  Fahrt  so  eingerichtet, 

dass  dieser  Kohlenvor- 
rat, abgesehen  von  etwa 
80  für  etwaige  Zufällig- 
keiten auf  jedem  Schiff - 
zurückbehaltenen  Ton- 
nen, aufgebraucht  wird. 
Da  anderseits  zudem 
die  Maschinen  in  ihrer 
Arbeitsleistung  insoweit 
beschränkt  Bind,  als  nur 
7000  PS  entwickelt  wer- 
den »ollen,  wird  vor- 
aussichtlich ein  ziem- 
lich genaues  Er- 
gebnis über  den 
Kostenverbrauch 
de»  einen  oder  anderen 
Kesseltyps  erzielt  wer- 
den. 

Der  Feststellung  der 
grüssten  Schnel- 
ligkeit« -Leistung 
in  dieser  Krenzerklasse 
wird  die  Rückreise  die- 
nen. Auch  hier  dürfte 
das  Ergebnis ,  soweit 
nicht  ungünstige  Witte- 
rungsverhältnisse oder 
sonstige ,  unvorherge- 
sehene Umstände  das- 
selbe beeinflussen,  eine 
Entscheidung  darüber 
bringen,  welchem  der 
beiden  Kesselsysteme 
faktisch  der  Vorzug  ge- 
bührt.. 

Überwachung  und 
Regulierung  des  beiderseitigen  Kohlen  Verbrauches,  wie  auch  Feststellung 
des  Rekords  erfolgt  duroh  eine  an  Bord  der  Schiffe  befindliche 
„Kessel  -  Kommission". 

Der  Hervorhebung  wert  erscheint  schliesslich,  dass  naoh  Ansicht 
englischer  Sachverständiger  der  mit  Kesseln  nach  System  Bcllc- 
v  i  1  le  ausgerüstete  Kreuzer  wenigstens  aus  dem  „Wettbewerb  um  dio 
kürzere  Fahrtdauer"  als  Sieger  hervorgehen  sollte,  weil  seine  Maschinen 
eine  grössere  Umdrehungszahl  aufweisen.  Die  Wettfahrt  endete  jedoch 
mit  dem  Siege  des  mit  Röhrenkesseln  versehenen  Kreuzer». 

SchlfabrtSTerblndungen  mit  Island.  Dia  Pskstboot«  d«r  ..United 
»trjn-.nl-.jp  Company"  In  Kopenhagen  fahren  Jetzt  jährlich  18  oisl  von  Kopen- 
hagen Ubtr  Lelth  und  die  Karoer  Inseln  nach  Island  und  zwei  kleiner«,  der- 
selben Gesellschaft  gehörende  Schiffe  fuhren  In  dea  Monat,  n  April  bis  Ok- 
tober sechs  Reisen  rings  um  Island  aas.  Eine  andere  PrlTs«ontern»hninrg 
hat  nenr  Verbindungen  mit  Island  aber  verschieden»  norwegisch«  Häfen 
und  die  Firoer-lnselu  eingerichtet  nnd  zwei  kleinere  Dampfer  der  Firma 
0,  Watbners  Helm  In  Seydisjord  besuchen  ebenfalls  die  Häfen  von  Island . 
Die  Finna  Thor.  K.  Tullnlu»  unterhält  mit  zwei  kleinen  Fahrzeugen  »Inen 
regelmässigen  Verkehr  zwischen  Norwegen,  Schottland,  den  Firoer  lnseln 
und  den  östlichen  Häfen  Islsnds  und  schliesslich  lässt  auch  die  Firma  Louis 
Zollner  In  Xewoastl«  während  des  Sommers  einige  Schiffe  zwischen  Islsod 
and  verschiedenen  britischen  listen  fahren.  Diese  Entwicklung  des  .Schiffs- 
verkehr« muss  um  so  bemerkenswerter  erseheinen,  wenn  man  »n  die  mangel- 
haften Verblödungen  zurückdenkt,  welche  noch  vor  wenigen  Jahren  bestanden. 

Eloe  (slanr.lelstnag  deutschen  Schiffbaues  haben  neuerdings  dl* 
Howaldtswerke  bei  Kiel  vollbracht.  81«  haben  näoiUob  nach  dem 
T."  in  nnr  5  Monaten  18  Tagen  ein  ftlr  die  schwedische  Handels- 
flotte bestimmtes  Thurmdeck-Dampfschiff  von  11000  t  Deplsecment  und 
7M»  t  Ladefähigkeit,  Samens  „K ronprina  Gnsta v",  «rbsut.  Am  Iis.  Januar 
1901  wurde  der  Kiel  gelegt,  am  18.  Mal  er.  fand  der  Stsp.-Ilauf  statt  nnd  am 
ii.  .toller,  konnte  das  Schiff  von  den  schwedischen  Reedern  Übernommen  werden. 
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tisettbabui. 

Die  Haftung  der  Eisenbahn  für  die  Eisenbahn-  ' 
gepScktriiger. 

Die  bisher  nicht  anerkannte  Haftpflicht  der  Kiscnbahn -Verwal- 
tungen für  die  Eisenbahngepacklrager  folgert  Dr.  Eger  in  den  „Einen* 
Lahurechtliehen  Entscheidungen  und  Abhandlungen"  aas  folgendcu 
Ausfährungen : 

„Im  Unterschiede  vom  früheren  Zustande  besteht  jetzt  auf  Gruml 
de»  i.  37  der  Eiscubahuverkebrsorduung  vom  2«.  Oktober  1899  die 
Vrlicht  der  Eisenbahn,  auf  den  Stationen  nach  Maassgabe  des  Isc- 
eteheuden  Bedürfnisses  ( »epäckträger  zu  bestellen,  deren  Thätigkeit  im 
Stationsbereiche  unter  die  Verantwortlichkeit  der 
E  ise  nbahnver  walt  uu  g  fällt.  Ein  weiterer,  wichtiger  Fortschritt 
int  darin  zu  erblicken,  dass  die  < Gepäckträger  jetzt  verpflichtet 
find ,  da;  Reise-  und  Handgepäck  nicht  allein  nach  und  von  den  Als- 
fertiguugsstellcu ,  sondern  auch  nach  und  von  den  Wartesälen,  Auf- 
Itewahrungsräumen  auf  dem  Bahnhofe  zu  besorgen.  Dabei  ist  jedoch 
tu  bemerken,  da»»  sie  nur  das  Reise-  und  Handgepäck ,  dessen  Mit-  i 
nähme  nicht  ausgeschlossen  ist,  zu  befördern  brauchen,  und  dass  die 
Tbatigkeit  des  Gepäckträgers  sich  stets  im  S  tat  i  on  s  bereiche, 
d.  h.  „auf  den  dem  I'crsonen-  und  Gepäckverkehr  gewidmeten  An- 
lageu"  abwickeln  «nuss.  Trägt  er  z.  B.  das  (iepäck  vom  Bahnhof  in 
die  Stadt,  so  entfallt  mit  dem  Verlassen  jener  Stationsanlagen  die 
Haftpflicht  der  Eisenbahu  für  Verlust  u.  «.  w. 

Nach  dieser  Auffassung  schliefst  der  Reisende  einen  Frachtvertrag 
mit  der  Maassgabe,  dass  die  volle  Vertretung  aus  demselben  den 
Reisenden  gegenüber  die  Eisenbahn  übernimmt,  und  zwar  ebenso,  wie 
wenn  «las  Gepäck  der  Eisenbahn  selbst  zur  Beförderung  aufgegelien 
wäre.  Es  liegt  hierin  eine  Art  „Deloredere-Steheu  der  Eisenbahn  für 
den  Gepäckträger ",  sodass  der  letztere  überhaupt  nicht  von  einem 
geschädigten  Reisenden  in  Anspruch  genommen  werden  kann.  Die 
Eisenbahn  haftet  danach  nicht  etwa  solidarisch  mit  dem  Gepäckt  rager, 
sondern  allein  und  ohne  weitere*  dem  Reisenden,  kann  jedoch  ihrer- 
seits als  Auftraggeberin  Regres*  bei  dem  Gepäckträger  nehmen." 

Die  >om  Ccntralnmt  in  Bcru  herausgegebene  ,,Zt sehr. 'für  den 
iuteraat.  Frachtverkehr"  bespricht  diese  Angelegenheit  ebenfalls  und 
pflichtet  der  „Ztg.  d.  V.  D.  E.-V."  zufolge  der  Ansicht  bei,  dass  die  Oe- 
pucktruger  im  Sinne  der  431  und  45*  de«  Deutschen  Handelsgesetz- 
buchs den  „Leuten"  der  Eisenbahn  zuzuzählen  sind ,  für  welche  letz- 
tere haftet  und  dereu  etwaiges  Verschulden  sie  zu  vertreten  hat. 
In  dieser  Haftpflicht  mache  es  keinen  Unterschied,  ob  die  Gepäck- 
träger als  „Angestellte"  der  Bahn  in  deren  Dienst  und  Lohn  ständen  J 
oder  ob  sie  als  selbständige  Gewerbetreibende  lediglich  unter  der 
Aufsicht  der  Bahnverwaltung  arbeiteten.  Entscheidend  sei  der  Um- 
stand, dass  die  Gepäckträger  kraft  ihrer  Stellung  freien  Zutritt  und  in- 
folgedessen auch  die  Gelegenheit  zu  schädigenden  Handlungen  besassen. 

Bei  der  eminenten  Entwicklung  des  modernen  Reiseverkehr»  sind 
diese  Ausführungen  von  nicht  zu  unterschätzender  Bedeutung  und  re- 
präsentieren gleichzeitig  eine  weitere  Erleichterung  und  Siche- 
rung unsere*  heutigen  \  erkehrslebens. 


Englische  und  deutsehe  Ostafrika- Bahnen. 

Von  einer  deutschen  OsUfrika-Bahn  zu  sprechen,  bedarf  ange- 
sichts der  bedauerlichen  Gleichgiltigkeit ,  die  sich  gegenüber  dem 
Projekte  der  verhältnismässig  kleinen  Bahnstrecke  I)ar-es-Salaam- 
Mr-'goro  im  Reichstage  zeigte,  gewisse rmaaasen  der  Entschuldigung. 
Oiebt  es  doch  leider  selbst  in  den  Reihen  von  Afrikafurschern  eine 
Anzahl  von  Männern,  die  Eisenbahnen  iu  OsUfrika  für  ein  utopisches 
Verkehrsmittel  betrachten,  weil  sie  trotz  ihrer  wissenschaftlichen  Ver- 
dienste am  unsere  deutsche  Kolonie  Ostafrika  dooh  kein  Augcnmaass 
für  deren  wirtschaftliche  Erschliessung  besitzen.  Mau  nenne 
dagegen  einen  englischen  Afrikaforscher  oder  -Reisenden ,  der  nicht 
für  den  englischen  Rahnbau  von  der  ostafrikaoischen  Küste  nach  dem 
grossen  Victoria-See  eingetreten  ist!  Binnen  kurzer  Zeit  wird  diese 
gegen  8flii  Meilen  grosse  Bahnstrecke  fertig  gestellt  sein,  den  ganzen 
Handel  von  den  Seen  nach  der  englischen  Seite  hinüberziehen  und  damit 
Deutschland  auf  viele,  fast  unwiederbringliche  .lahre  überflügeln,  wenn 
•ich  Deutschland  nieht  entschliesst,  seinerseits  mit  Inangriffnahme  von 
Bahnbauten  zur  Erschliessung  seines  Seengebietes  energisch  vorzugehen. 

Welchen  gewaltigen  Kintltrs*  die  von  Mombassa  aus  nach  dem 
Innern  Afrika»  gebende,  mit  Aufwand  grosser  Kapitalien  gebaute  eng- 
lische Bahn  auf  deu  Handel  bereits  auszuüben  vermag,  davon  giebt 
eine  englische  Veröffentlichung  der  Ansicht  des  kürzlich  nach  Mom- 
basan  zurückgekehrten  Biichof*  Tuckcr  eine  annähernde  Vorstelluug. 
Wahrend  vor  zehn  Jahren  Bischof  Tucker  zur  Reise  von  Uganda  nach 
Mombaesa  volle  fünf  Monate  brauchte,  legte  er  sie  jetzt  in  2"  Tagen 
zurück,  und  wenn  im  September  die  Bahn  den  Nordrand  des  Victoria- 
see* erreicht,  wird  dies  innerhalb  weniger  Tage  geschehen  können. 
Durch  diese  Bahn  ist  dann  eine  Basis  für  alle  Handelsoperationen  ge- 
schaffen auf  800  Meilen  weit  von  der  Küste  bis  zum  Nordrande  des 
Victoria««-*.  Von  diesem  Punkte  aus  können  dann  nach  jeder  Rich- 
tung Haudelsstrassen  gehen,  die  jedeu  Teil  Centraiafrika»  bis  zum 
Süden  berühren.  Deutsche  Kaufleute  haben  dies  bereits  eingesehen 
und  errichteten  hier  auf  englischem  Gebiet  \\  arenuiederlagen ,  da 
durch  die  Bahn  günstigere  Bedingungen  für  sie  herrschten  als  auf 
deutschem  Gebiete.    Für  Uganda  verspricht  sich  Bisehof  Tuckcr  eine 


gewaltige,  politische  und  kommerzielle  Entwicklung.  Auf  den  grossen 
Binnenseen  beherrscht  Fngland  auch  bereits  durch  drei  Dampfer  den 
Handel ;  dagegen  besteht  von  der  Küste  von  Moml>assa  aas  kein 
direkter  britischer  Verkehr  mit  Earopa.  Das  hat  schon  in  England 
Neid  und  Eifersucht  erregt,  sodass  der  ..Daily  Express"  kürzlich  die 
britische  Regierung  aufforderte .  doch  auch  britische  Dampfer  nach 
Mombussa  zu  subventionieren :  denn  so  sehr  man  auch  an  die  „offene 
Thür"  glaube,  so  habe  man  doch  nicht  für  die  Deutschen  Uganda 
erschlossen  und  nicht  die  kostspielige  Bahn  für  sie  gebaut  I 

Also  in  England  erkennt  man  anumwunden  deu  Unternehmungs- 
geist de*  deutschen  Kaufmannes  an,  welcher  sich  jeden  Verkehrsweg 
sofort  zu  nutze  macht.  In  Deutschland  alser  hält  man  eine  Deutsch- 
Ostafrikabahn  für  eine  t'topie  und  giebt  aus  unangebrachter  Spar- 
samkeit die  wirt schuf lliche  Entwickelung  unserer  zukunftsreichen  Ko- 
lonie Ostafrika  iu  die  Abhängigkeit  von  dem  Wohlwollen  Englands! 

Bau  neuer  Eisenbahnen  in  Argentinien.  Dsr  Hafen  Saiarla  ist 

nach  einem  eng tischen  Koasulat*be  rieht  die  Endstation  von  sechs  Eisen- 
bahnen, welche  »um  Teil  mit  anderen  Linien  Im  Innern  Verbindung  haben. 
Fünf  von  diesen  Dahnen,  nämlich  die  Argentinische  Centraibahn,  die  Linien 
Buenos  Ayres-Rosarlo,  Cordoba-Rosarlo,  die  groswc  Sudbaha  von  Santa  Fe 
nach  Cordoba  and  die  Weatbnbn  in  Santa  F-  sind  britische  Unternehmungen, 
die  eine  Übrigbleibende  ist  in  französischen  Händen.  Die  Argentinische 
Centraibahn  and  die  Buenos  AyresRoasrlo-ElsenbahngeaeUschaft  haben  kürz- 
lich, erster»  dorch  Übernahme  dsr  Westelaenbahn  Santa  Fe,  letztere  durch 
Erwerbong  der  grossen  Südbahn  Santa  Fc-Cordoba,  Ihren  Besitz  um  126  bei» . 
82  englische  Mellen  vergri.saert  und  wird  durch  die  fortschreitende  An« 
dehnnng  dleasr  beiden  Bahnen  für  die  Landwirtschaft  und  Viehzucht  neue», 
fruchtbare*  Land  erschlossen. 

Ferner  hat  maa  klirxllcb  mit  dem  Bao  einer  neuen,  schmalspurigen 
Bahn  zwiachen  Buenos  Ayres  und  Rosa rio  begonnen,  wodurch  die  dritte 
lishnverlilnduDg  zwiachen  den  beiden  Städten  entsteht,  und  wird  nach  deren 
Vollendung  eine  Verblndong  zwischen  den  Kleeubaliaen  im  Innern  mit  der 
Hauptstadt  der  Republik  hergestellt  sein,  die  von  Boeno*  Ayres  bis  Salts, 
ungefähr  000  englische  Mellen,  mit  der  Bahn  zu  fahren  ermöglicht.  Der 
Verkehr  und  die  Einnahmen  auf  allen  diesen  Bahnen  sind  Im  laufenden 
Jahre  gestiegen  und  auch  die  Zukunft  bietet  für  die  Elsenbahnen  Argen- 
tinien* gute  Aussichten. 

Eine  neae  Streckenbronue.  Seit  längerer  Zelt  werden  schon  Ver- 
snohe  mit  besonderen  Vorkehrungen  gemacht,  nm  ElscnbahnzUge  von  be. 
stimmten  Punkten  der  Strecke  aus  zom  Stillstand  bringen  zu  könuen 
Die  Schweizer  Hraler  and  Boltzhaaser  haben  den  ü s t e rre je hisc be n 
Elsenbaunbebürden  eine  neae  Brems«  vorgelegt  und  fand,  wie  die  „Ztg.  d 
V.  D.  E..V."  berichtet,  vor  kurzer  Zeit  auf  der  Strecke  Tulln-Absdorf 
der  österreichischen  Staatsbahnen  mit  einem  Sonderzuge  eine  Prob«  mit 
derselben  in  Anwesenheit  zahlreicher  Oberbesmter  von  Staate-  und  anderen 
Bahnen,  »owie  von  Vertretern  des  Eisenbahn-  und  des  Kelcbskrlegs- 
ministerlum*  statt.  Bei  einer  Geschwindigkeit  von  96  km  in  der  Stunde  ward* 
der  Zag,  aus  einem  Gepäckwagen,  zwei  visraebaigen  Durehgsiigt«  agen  and 
einem  ebenso  grossen  Salonwagen  bestehend ,  nach  einem  Bremswege  \ on 
TU  m  auf  ebener  Strecke  nach  48  Sek.  zum  Stillstande  gebracht.  Dann 
folgten  Proben  mit  einer  Geschwindigkeit  von  60  km  in  117  Sek.  bei  einem 
Bremswege  von  298  m,  von  16  km  in  7  Sek.  mit  22,5  m  Bremsweg,  von  11  km 
In  5  Sek.  mit  8  m,  von  92  km  In  41  S«k.  mit  619  m,  von  6»  km  in  22  Sek.  mit 
263  m.  Bei  einer  Geschwindigkeit  von  6  und  10  km  versagte  die  Bremae. 
Die  Bremsang  selbst  erfolgt«  ohne  merklichen  Stoss.  Die  Vorrichtung  be. 
steht  aas  zwei  von  einander  unabhängigen  Teilen,  deren  einer  sich  an  den 
Fabrbetrlebsmltteln  and  deren  anderer  sieh  an  den  Geleiaen  bei  Weichen  vor 
Stationen,  Wagendbergängen  oder  an  sonatigen  Pnnkten  beendet,  von  welchen 
au»  die  Brems«  bethitigt  werden  soll.  Der  erste  Teil  bat  also  die  specielle 
Aufgab»,  einen  fühlbar  werdenden  Hebelanaenlsg  an  die  zweite.  Im  Geleise 
benndllcho  Vorrichtung  In  ein«  Bremsautlosung  umzusetzen. 

Neue  Eisenbahnpersonen« Acen.  Die  Sächsische  StaaUeisen- 
bahnvarwaltung  hat  jetzt  eine  neue  Art  von  Personenwagen  io  den  Betrieb 
eingestellt,  di«  darch  ihre  ungewöhnliche  Läng«  in  dl»  Augen  fällt. 
Dl«  Wagen  ruhen  auf  zwei,  ans  j»  2  Achsen  bestehenden  Drehgestellen,  »lud 
nach  dem  Abbsilaystem  «rbaut  and  enthalten  1  Abteil  I.  Klasse.  3  Abteile 
II.  Klaas«  und  6  Abteile  111,  Klasse  6  Toiletten  dienen  zur  Be<|nemUchkeit 
der  Heleenden.  Ein  aolcher  Wagen  hat  an  jeder  Längaaelte  ••  Abteilthiiren. 
9  Thürfenster.  18  Selten-  und  3  Abortfenat«r,  demnach  zusammen  «0  Fenster. 
Selbatveretändllch  sind  dl«  neuen  Wag.n  Im  Übrigen  mit  allen  Erforder 

besonders  ruhigen  Gang. 

Der  „Schweiger  Express",  täglich  zwischen  Berlin  and  Lnzern 
verkehrend,  verläset  in  den  atonalen  Juli  bis  September  Berlin  8.40 
nachm.  and  hat  eine  Fahrtdauer  von  a«ehzehn  Stunden.  Er  berühre  Halle 
6,43,  Erfurt  7,25,  Orlenbach  11,28,  Frankfurt  »M.  11,42,  Worms  12,66,  Ludwigs  - 
hafen  1,17,  Straatbnrg  1.  Ela.  3,10.  Basel  6,30  and  llaft  morgens  8.10  in 
Lnzern  ein.  Der  neue  Lnxoazng.  gleichzeitig  di«  schnellst«  VerbDidanz 
zwischen  Barlin  und  Frankfurt  a  M  in  nur  8  8tund«n  herstellen,!, 
nimmt  in  Strassburg  i  Kl»  den  ..London  <>jt»nde-S<h  Welz  Expre**"  In  sich  auf. 

Für  die  Einführung  der  <; riffln -Räder  auf  den  Russlsrhrn 
Eisenbahnen  hat  sich  nach  der  „N.  Fr.  Pr."  das  Russische  Eisenbahn- 
ministe  rluui  ausgesprochen,  nachdem  deasen  derzeitiger  Leiter,  der  früher« 
»merlkanlaehe  Eisenbahn -Ingenieur  Chilkow.  In  der  von  der  Mas.hlner.- 
fabrlk-Aetleu-GewILchaft  Ganz  ■  Co.  in  Budapest  gemeinsam  mit  dortigen 
Stahlwerken  und  der  Firma  Grlffln  &  Singer  errichteten  Fabrik  die 
Herstellung  dieser  amerikanischen  llartgussrlder  studiert  und  Versuch« 
mit  denselben  angestellt  hat. 
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Port-,  Telegraphen-  and  fertisprecbwej«. 

IMe  VerniittlungHanstalteii  der  Pacific  Staates 
Telephone  and  Telegraph  Company. 

Die  von  der  vorgenannten  Gesellschaft  in  den  Staaten  Kalifornien, 
Oregon,  Washington,  Nevada  und  Idaho  in  den  letzten  Jahren  cinge- 


von 


richteten  Vcrmittluugsanstalten  mit  Vielfachbetrieh  haben,  wie  wir 
der  „Elektrotechnischen  Zeitschrift"  entnehmen,  eine  ungemein 
schnelle  Entwicklung  durchgemacht,  was  mm  Teil  mit  darauf  zurück- 
zuführen war,  das*  in  diesen  Centralen  in  Anpassung  im  die 
Verkehrsbedürfnisso  der  in  Betracht  kommenden  Tcilnebmerkreise 
den  sonst  gebräuchlichen  Schultungen  abweichende  Anord- 
Apparate  und  Bctricbseiurichtungen  zur  Einführung  ge- 
laugt ist. 

Wahrend  in  Amerika  neuerdings  für  gewohnlich  die  Vermittlung*- 
anstaltcn  nach  dem  „Central  Battery"-  bezw.  „Common  Battery"- 
Systcm  eingerichtet  werden,  wobei,  wie  auf  den  deutschen  Vermitt- 
lungsauataltcn,  dieTciluchmerlcituugen  in  Vielfachschaltung  die  Schrank- 
tafeln  durchlaufen ,  damit  jede  Schrankbeamt in  die  von  einem  bei  ihr 
auf  Klappe  liegenden  Teilnehmer  gewünschte  Verbindung  zur  Aus- 
führung bringen  kann,  sind  die  Ansohlusaleitungen  in  den  Aiutalten 
der  Pauiho  Company  nur  gegenüber  von  zwei  Heamtinneu  auf  Klinke 
gelegt.  Eine  dieser  Beamtinnen  wird  als  „A"- Beamtin,  die  zweite 
al*  „B"-Kcamtin  bezeichnet.  Die  A-Beanitinneu  haben  den  Anruf  der 
Teilnehmer  zu  beantworten,  die  B -  Beamtinnen  vervollständigen  im 
Zusammenarbeiten  mit  den  A-IJeaintinnen  die  herzustellenden  Ge- 
sprächaverbiudungen  und  besorgen  das  Aufrufen  dea  verlangten  Teil- 
nehmers. Bei  den  alteren  Anstalten  sitzen  die  A-  und  B-Beamtinnen 
abwechselnd  nebeneinander;  neuerdings  erhalten  die  A-Heamt innen 
ihren  Arbeitsplatz  auf  der  einen  Seite  dea  Vermittlungsraumes,  die 
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B-Beamtinnen  ihren  Sitz  auf  der  anderen  Seite.  Bei  dem  älteren 
System  folgen  immer  zwei  Abteilungen  mit  Anrufklappen  und  Abfrage 
klinken  auf  zwei  Abteilungen  mit  Verbindungsklinken ;  auch  endigt 
die  Teilnehmerleitung  nur  auf  einer  von  A  und  B  gemeinschaftlich 
benutzten  Klinke.  In  den  neueren  Anstalten  endigt  die  Anschluss- 
lcitung  vor  der  A-Beamtin,  führt  aber  von  da  auch  zu  der  gegenüber- 
sitzenden B  •  Beamtin.  Das  System  wird  aus  diesem  Grunde  als  da* 
„System  mit  Zweifaohklinken"  bezeichnet.  An  der  vorerwähnten  Ab- 
grenzung der  den  Beamtinnen  zufallenden  DienstvorrichtuDgen  ist  bei 
dem  naueren  System  jedoch  nichts  geändert. 

Aua  vorstehendem  geht  hervor,  dass  zur  Herstellung  einer  Ver- 
biuduug  auf  einem  und  demselben  Amte  dieselben  Griffe  vorzunehmen 
sind,  wie  sie  bei  den  «onst  gebräuchlieben  Schaltungen  erforderlich 
werden,  wenn  der  rufende  und  der  verlaugte  Teilnehmer  an  ver- 
schiedene Ämter  angeschlossen  sind.  Vor  jeder  B- Beamtin  befindet 
Bich  eine  Anzahl  von  Stöpseln,  deren  Zuleitungen  in  Vielfachschaltung 
an  jeder  A- Beamtin  auf  Klinken  vorbeiführen.  Wird  bei  einer 
A-Ileamtin  eine  Verbindung  verlangt ,  so  drückt  sie  den  Sprochkreis- 
kontakt  vor  ihr  nieder,  der  sie  mit  der  B- Beamtin  verbindet,  vor 
welcher  der  gewünschte  Teilnehmer  auf  Klinke  liegt.  Sic  teilt  B  so- 
dann  die  gewünschte  Nummer  mit,  worauf  B  einen  der  vor  ihr  be- 
findlichen Stöpsel  in  die  gewünschte  Klinke,  wenn  frei,  einführt  und 
die  Wecktaate  drückt,  (iteiuhzeitig  sagt  sie  der  A-Beamtin  die  Kum- 
mer des  benutzten  Stöpsels  zurück,  worauf  diese  das  zweite  Ende  der 
zum  Abfragen  benutzten  Stöpselscbuur  in  die  entsprechende  Ver- 
bipdang»ki£kt  einsetzt. 

Was  die  Einzelheiten  de«  Betriebes  nach  dem  ultereu  System 
anlaugt,  so  sind  die  Tciluehmerstelleu  mit  Trockenelementen  für  den 
Mikropboubctrieb  ausgerüstet  und  so  geschaltet,  dass  eine  Htl-Volt- 
Battcrie  auf  dem  Amte  eine  Klappe  zum  Fallen  bezw.  durch  Be- 
thätigung  eine»  Relais  eine  Lampe  zum  Globen  bringt,  sobald  der 
Vi  ridi  -rrr  »<>i»  Haken  gcn.in:t«e:i  wird  Setzt  die  'l  RtWUtill  Ad 
Abfrogcstöpscl  in  die  Teilnehmerkliuke  ein,  so  richtet  sich  die  Klappe 
«elhstthütig  auf  bezw.  erlischt  die  Lampe.  Solange  nicht  sämtliche 
Anrufe  beantwortet  sind,  leuchtet  eine  besondere  Kontrollampe  an 
dem  betr.  Arbeitsplatz.  Nach  Niederdrücken  des  llörschlüssels ,  Ab- 
fragen,  Anrufen  der  in  Krage  kommenden  B- Beamtin,  deren  Kopf- 
telcpbon  in  Vielfachschaltung  an  einem  Sprechkreiskontakt  vor  jeder 
A-Heamtin  liegt,  und  nach  erhaltener  Antwort  von  B  setzt  A  sodann 
das  zweite  Ende  der  AbfrageatonscUchnur  in  die  ihr  namhaft  ge- 
machte Verbindung, klinke,  worauf  B  den  verlangten  Teilnehmer  auf- 
ruft. Hierbei  kommt  eine  weisse  Lampe  ins  (Hüben,  die  wieder  er- 
lischt, sobald  der  Teilnehmer  antwortet.  Hängt  nach  beendetem  Ge- 
spräch der  rufende  Teilnehmer  seinen  Fernhörer  wieder  an,  so  wird 
dadurch  der  Sprechstromkreis  auf  einer  Seite  unterbrochen,  auf  der 
anderen  Seite  dagegen  Erdschluss  hergestellt ,  whb  ein  Aufleuchten 
einer  Signallampe  vor  der  A- Beamtin  zur  Folge  hat  und  diese  zum 
Trennen  der  Verbindung  veranlasst.  Hierdurch  kommt  die  Glühlampe 
zum  Erloscheu.  Wenn  der  gerufene  Teilnehmer  seineu  Fernhörer 
anhangt,  leuchtet  eine  rote  I.ampe  vor  der  B- Beamtin  auf,  die  wie- 
der erlischt,  sobald  die  Ii- Beamtin  den  Verbindungsstopsel  heraus- 
zieht und  in  die  Ruhelage  bringt.  Hat  aber  A  die  Verbindung  noch 
nicht  aufgehoben,  so  kommt  die  rote  I.ampe  bei  B  erneut  zum  Leuch- 
ten, sobald  der  Stöpsel  sein  Kuhclagcr  erreicht  hat.  Auf  diese  Weise 
wird  eine  unzeitige  Wiederverwendung  einer  noch  nicht  freien  Ver- 
hindungsleitung  verhindert.  Da'-  System  ist  auch  für  solche  Anschluss- 
Duppvllcitungen  ausgebildet,  welche  von  zwei  bezw.  zehn  Teilnehmern 
gemeinschaftlich  benutzt  werden. 


Bezüglich  der  Anordnung  der  Vielfachtafeln  i»t  Zf  bemerken, 
da»  die  A-  und  B- Sehränke  «olche  mit  aufrechtstebendea,  a-j,nkt.n. 
feld  sind  und  vorspringende  Schlüsselbretter  besitzen.  Jede  Tafel 
ist  in  drei  Abteilungen  geteilt  und  enthalt  die  Vcrbindnng,kb'nken, 
Abtrageklinken  und  Streifen  mit  Signal-  und  Schlusalampen.  Auf 
dem  horizontalen  Schlüsselbrett  sind  bei  den  A-Scbränken  die  ver- 
schiedenfarbigen Stöpaelpaare  mit  Schnur-  und  Rollgewicht,  sowie  die 
Hörsohlüasel  und  in  doppelter  Reihe  die  Druckkontakte  für  die 
Sprcchleitnngen  nach  den  B- Schränken  untergebracht.  Letztere 
tragen  auf  ihrem  horizontalen  Teile  die  mit  Zahlen  versebenen 
Stöpsel  mit  den  Zuleitungen  zu  den  Verbindungsklinken  der  A-Schränkc, 
eine  Reihe  von  Aushilfsstöpseln  zur  Herstellung  von  Verbindungen 
in  Aushilfsverbindungsleitungen  für  den  Kall,  dass  einmal  die  regel- 
mässig benutzten  Verbindungsleitungen  zwischen  den  A-  nnd  B- 
Schranken  aämtlieh  besetzt  sein  sollten,  ferner  Hörschlüssel  für  die 
Schnurverbindungen ,  Antwort-  und  Schlusalampen ,  sowie  schliesslich 
die  RnfschlüsBcl ,  welche  sich  unmittelbar  vor  den  Beamtinnen  be- 
finden. Die  Rufschlüssel  sind  bei  Schränken  für  Anschlussleitungen 
mit  mehreren  Teilnehmern  mit  cyklischen  Zählvorricbtuogen  aus- 
gerüstet, die  anzeigen,  auf  welcher  Leitung  geweckt  und  wie  viel 
Weckzeieben  gegeben  wurden.  Dies  bat  den  Zweck,  die  Beamtin  für 
den  Fall ,  dass  der  Weckruf  nicht  beim  ersten  Aufruf  beantwortet 
werden  sollte,  in  den  Stand  zu  setzen,  ohne  Nachfrage  nochmals  den 
gewünschten  Teilnehmer  herauszurufen.  Jeder  Anrufschlüsscl  für 
gemeinschaftliche  Anscblussleitungcn  mit  mehreren  Teilnehmerstellcn 
hat  einen  roten  Druckknopf  für  den  einen  Zweig  der  Doppelleitung 
und  einen  schwarzen  für  den  anderen  Zweig.   Ausserdem  ist  er  mit 


Zweig. 

einem  Schlüssel  zur  Auslosung  des  Zahlers  versehen. 

Bei  einem  Vergleieh  zwischen  den  sonst  üblichen  Scbranksystemen 
und  dem  der  Pacific  Company  spricht  zu  Ungunsten  der  letzteren  der 
Umstand,  dass  zur  Herstellung  einer  Verbindung  zwischen  Teilnehmern 
desselben  Amtes  stet*  zwei  Beamtinnen  mitzuwirken  haben,  worunter 
die  Schnelligkeit  der  Bedienung  naturgeiuäss  leiden  tnuss.  Demgegen- 
über wenden  die  Anhänger  des  Paeihc-Systetus  ein ,  dass  in  Orten 
mit  ausgedehntem  Fernsprechnetz  und  mehreren  Vermittlungsanstalten 
die  Zahl  der  Verbindungen  zwischen  Teilnehmern  eiues  und  desselben 
Amtes  im  Verhältnis  zur  Gesamtzahl  der  überhaupt  hergestellten 
nur  gering  sei,  und  dass  es  im  Interesse  der  Gleich- 
mässigkeit  und  eines  geordneten  Betriebes  liege,  wenn  die  Verbindungen 
auf  einem  und  demselben  Amte  nicht  schneller  vor  sieh  gingen  als 
bei  Verbindungen  zwischen  zwei  getrennten  Ämtern.  Auf  der  anderen 
Seite  sei  es  wirtschaftlich  nicht  zu  rechtfertigen,  dass  zu  gunsten  der 
verhältnismässig  wenigen  Verbindungen  zwischen  Teilnehmern  eines 
und  desselben  Amtes  so  hohe  Kosten  aufgewendet  würden,  wie  sie 
bei  Durchführung  jeder  Anschlussleitung  durch  die  Klinken  der  Viel- 
fachtafeln entständen.  Im  weiteren  lasse  die  Einrichtung  der  Pacific- 
Sehränke  eine  leiebte  Vergrößerung  der  Anlage  zu,  ohne  dass  die 
vorhandenen  Schränke  bezw.  deren  Verbindungen  dabei  in  Mitleiden- 
schaft gezogen  würden  und  ohne  das«  hei  Vergrössernng  des  Amte» 
auch  die  auf  den  Teilnehmer  berechneten  Kosten  für  die  Amtseinrich- 
tung eine  Steigerung  erführen.  Dieser  Punkt  mag  allerdings  bei  den 
Verhältnissen,  wie  sie  in  San  Francisco  und  den  übrigen  Orten  der 
Paeitie-Staaten  in  Betracht  kommen,  von  besonderer  Bedeutung  sein. 
Jedenfalls  muss  der  Betrieb  der  Bcll-Telephonocntralen  in  diesen  Orten 
den  berechtigten  Anforderungen  entsprechen,  was  daraus  gefolgt  wer- 
deu  kann,  du«s  die  Indepcudcnt- Gesellschaften  in  den  Pacific-Staaten 
noch  keinen  festen  Fuss  gefasst  haben  und  dass  ferner  beispielsweise 
in  San  Francisco  die  Zahl  der  Teilnehmer  von  Ki~'J  am  31.  Dezember 
lxüö  auf  '21  755  am  31.  Januar  dieses  Jahres  gestiegen  ist. 

Die  Vorteile  de«  sog.  Zwcifachkliukcnsystems  gegenüber  dem  al- 
teren System  mit  abwechselnd  nebeneinander  sitzenden  A-  und  B-Be- 
amtinnen ergeben  sich  uns  dem  l'malande,  dass  die  B-Beamtinnen 
sämtlich  bei  einander  sitzen,  das«  stark  belastete  B- Schränke  ent- 
sprechend besetzt  «erden  können  und  das»  sieh  die  B-I 
gegenseitig  auszuhelfen  vermögen. 


Briefwechsel. 


Mainz.  Herrn  E.B.  Ha*  von  Ihnen  angefragt«  Tcstalln  Ist  ein  Schutz- 
mittel für  Mein  und  Omenta rbcltsn  gegen  WittcrungseinflüfSe ,  be- 
stehend aus  zwei  hellen,  nacheinander  aufzutragenden  Lesungen,  welche 
durch  chemische  t'msetzuns;  mit  dsm  Matorinl  eine  unbislichc  Ver« 
bludouic  eingehen.  Letzteres  wird  dadurch  wasserabweisend,  ohne  Aars 
Struktur  and  Farbe  leiden  und  entsteht  kein  gtasnrsrtiger  Überzug;, 
die  Luftdnreblasslgkelt  bleibt  als«  dem  M»terl»l  »rlisiten.  Mit  Tc.talin 

lleton  u.  »,  w.  härten  und 
■handelte  Cement  t'uU. 

arbelt.-n  sind  abwaschbar.  Sis  können  dasselbe  also  bei  dem  beregten 
Krankenhanebsu  mit  Vorteil  verwenden. 
Meissen.  Uerm  U.  K.  sie,  kommen  mit  Ihrem  praktischen  Vorschlage, 
betr.  die  Erleichterung  der  Kontrolle  dar  Ablanffrlet  dor  Rück- 
fahrkarten mit  IBtaftgai  til  Itlgkeit ,  leider  zn  spät.  Vit  Kgl.  Genersl- 
direktion  der  sächsischen  Stsotsbahnen  laset  beieits  eine  Tabelle  in 
IlucLdrut  k  aufertlgen.  welch*  in  der  ersten  Spalts  den  Tag  dtt  Ab- 
laufes und  in  der  zwlten  spalte  den  crMcn  Tsg  der  4.'itägigeu 
I!enulziiH|rsfri»t  auf  ein  ganze»  Fnhr  ersichtlich  macht. 
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industrielles. 

Das  Gewerhegeriehtssesetz  in  seiner  neuen 
Gestalt. 


Nachdem  der  Reichstag  am  9.,  10.  und  13.  Mai  die  „Novelle 
zuin  Gewerbegerichtsgesetz",  in  der  Hauptsache  nach  den  Beschlüssen 
der  Kommission .  angenommen  hatte,  entspann  sich  ein  geräusch- 
voller Streit  um  die  entscheidende  Stellungnahme  de»  Bundesrate«. 
Freunde  und  Gegner  der  Vorlage  vertraten  in  der  ihnen  zur  Ver- 
fügung «tehenden  Presse  ihre  stark  auseinandergehenden  Ansichten 
und  bis  in  die  jüngsten  Tage  hinein  war  sehr  ungewis»,  wie  die  Ent- 
scheidung fallen  würde. 

Der  deutsche  Uandclstag,  verschiedene  Handelskammern,  die  Ver- 
bände der  Industriellen  und  eine  Reihe  bedeutender  Zeitungen  hatten 
gegen  die  Novelle  oder  doch  wenigstens  gegen  einzelue  Bestimmungen 
derselben  ihre  Stimme  erhoben,  aber  noch  ein  besondere«  Interesse 


Haudeläminister  Gelegenheit  hatte,  in  einer  »ooialpolitischen  Frage 
v»n  höchster  Wichtigkeit  zu  zeigen,  welche  Wege  er  auf  diesem  Ge- 
biete zu  gehen  vorhabe.  Sollte  er  etwa  seinen  Einfluss  gegen  da* 
Zustandekommen  der  für  viele  Unternehmer  lästigen  Neuordnung  der 
gewerbegerichtlichen  Befugnisse  geltend  gemacht  halten,  so  ist  an- 
scheinend seine  Meinung  nicht  durchgedrungen ;  denn  der  „Reichsanz." 
vom  29.  Juni  er.  meldet: 

„Der  Bundesrat  hat  am  24.  Juni  d.  J.  unter  dem  Vorsitz  des 
Staatssekretärs  de«  Innern,  Staatsminister  Dr.  Grafen  v.  Posadowsky- 
Wehner,  eine  Plenarsitzung  abgehalten,  in  welcher  der  vom  Reichstag 
beschlossene  Kntwnrf  eines  Gesetze«  betr.  Abänderung  de»  Gesetzes 
über  die  Gewerbegerichte,  angenommen  wurde." 

Damit  ist  die  Sache  entschieden  und  zwar  zu  gunston  der 
Arbeiter.  Zwecklos  wäre,  den  Streit  der  Meinungen  fortzusetzen, 
die  Industrie  muss  sich  eben  mit  der  Neuerung  al 
nur,  sich  auf  eine  rein  sachliche  Bespt 
»timmung<-n  der  Novelle  zu  beschränken. 

Der  Zwang,  ein  Gewerbegericht  zu  errichten,  besteht 
für  alle  Gemeinden,  von,  nach  der  jeweilig  letzten  Volkszählung,  mehr 
als  20000  Einwohnern.  Auch  ohne  das»  Arbeitgeber  oder  Arbeiter 
einen  Antrag  stellen,  kann  die  Landescentralhehörde  die  Errichtung 
eines  Gewerbegerichte*  anordnen.  Die  Zuständigkeit  der  Ge- 
werbegerichte  erstreckt  «ich  ohne  Rücksicht  auf  die  flöhe  de«  Gegen- 
standes auf  alle  Streitigkeiten  über  den  Antritt,  die  Fortsetzung  oder 
Auflosung  des  Arbeitsverhältnisses,  über  Inhalt  und  Aushändigung  von 
Arbeitsbüchern  und  Arbeitszetteln,  Zeugniasen  und  Lohnzahlung»- 
bische  rn,  über  die  Herausgabe  von  Zeugnissen,  Papieren,  Gerätschaften 
und  sonstiger  Gegenstände,  die  dem  Arbeitgeber  übergeben  worden 
sind,  über  Vertragsstrafen  und  Schadenersatz  wegen  gesetz-  und 
vertragswidrigen  oder  sonst  unrichtigen  Verhaltens,  über  die  Berech- 
nung uml  Anrechnung  von  Versicherungsheitragen,  anch  über  An- 
sprüche, die  auf  Grund  der  Übernahme  einer  gemeinsamen  Arbeit 
von  Arbeitern  gegeneinander  erhoben  werden.  Der  vertragsmässige 
Ausschluss  der  Zuständigkeit  des  Gewerbegerichts  zu  gunsten 
eines  anderen  Schiedsgerichts  ist  nur  dann  zulässig,  wenn  bei  diesem 
Schiedsgericht  Arbeitgeber  wie  Arbeiter  in  gleicher  Zahl  unter  einem 
Vorsitzenden,  der  weder  das  eine  noch  das  andere  ist,  zusammen- 
wirken. In  örtlioher  Hinsicht  ist  zuständig  da«  Gewerbe- 
gericht am  Krfüllungsorte  oder  am  Orte  der  gewerblichen  Nieder- 
lassung. Der  Wohnort  kommt  nur  dann  als  Gerichtsstand  in  Betracht, 
wenn  beide  Streitenden  an  demselben  Orte  wohnen.  Sind  hiernach 
mehrere  Gewerbegerichte  zuständig,  so  kann  der  Kläger  nach  Be- 
lieln-n  zwischen  ihnen  wählen.  Für  die  Wahlberechtigung  sind 
die  Vollendung  des  25.  Lebensjahre-«  und  Wohnung  oder  Beschäftigung 
im  Wahlbezirke  als  Bedingungen  vorgeschrieben.  Wählbar  als 
Mitglied  de«  Gewerbegerichts  (Beisitzer)  ist  nur,  wer  das  30.  I-ebcns- 
jahr  uberschritten  und  im  letzten  Jahr  vor  der  Wahl  nicht  Armen- 
oiiterstützung  aus  öffentlichen  Mitteln  bezogen  hat.  Als  Arbeitgeber 
gelten  »olehe  Gewerbetreibende,  die  in  der  Kegel  mindestens  einen 
Arbeiter  das  ganze  Jahr  hindureh  oder  zu  gewissen  Zeiten  beschäf- 
tigen. P>ei  Streitigkeiten  über  die  Fortsetzung  oder  Wiederaufnahme 
der  Arbeit  kann  das  Gewerbegericht  als  Einig  ungsnmt  angerufen 
werden.  Erfolgt  die  Anrufung  nur  von  einer  Seite,  so  bat  der  Vor- 
sitzende dahin  zu  wirken,  das»  auch  dar  andere  Teil  zur  Anrufung 
de»  Einigungsamtes  seine  Zustimmung  giebt.  Überhaupt  soll  der 
Vorsitzen  de  nach  Möglichkeit  in  allen  geeigneten  Fällen 
den  Streitenden  die  Anrufung  des  Einigung» am t es  nahe- 
legen. 

Es  folgt  die  am  meiiten  bekämpfte  Bestimmung  de* 

4  t'.2c: 

„Der  Vorsitzende  ist  befugt,  zur  Einleitung  der  Verhandlung,  so- 
wie in  deren  Verlauf,  an  deu  Streitigkeiten  beteiligte  Personen 
vorzuladen  und  iu  vernehmen.  Er  kann  hierbei,  wenn 
das  Eiuignugsamt  gemäss  §  62  oder  62a  angerufen  wor- 
den ist,  für  den  Fall  des  N  i  cht  erseli  e  inen  s  eine  Geld- 
strafe bi»  100  M  androhen.''  Damit  ist  der  Verhandlungs- 
zwang vor  dem  Gewerberioht  als  Eiuigungsamt  „Gesetz"  geworden. 
Da*  al»  Einigungsiiiiii  thätige  Gewerbegericht  soll  «ich  ausser  dem 
Vorsitzenden  au»  Vertrauensmännern  der  Arbeitgeber  und  Arbeit- 
nehmer in  gleicher  Zahl  (mindestens  zwei)  zusammensetzen.  Die  Ver- 
trauensmänner konneu  von  den  Streitenden  vorgeschlagen  werden; 
geschieht  die«  nicht,  so  werden  sie  von  dem  Vorsitzenden  ernannt. 


Personen,  die  an  den  Streitigkeiten  beteiligt  sind,  dürfen  nicht  Ver- 
trauensmänner sein.  Dem  Vorsitzenden  ist  das  Recht  eingeräumt, 
nach  Verständigung  mit  den  Parteien  unbeteiligte  Personen  (höchstens 
zwei)  als  Beisitzer  mit  beratender  Stimme  zuzuziehen.  Die  Gewerbe- 
gerichte sind  zu  gutaobtlichen  Äusserungen  über  gewerbliche 
Angelegenheiten  an  die  Behörden  verpflichtet  und  haben  das  Recht, 
in  ebensolohen  Angelegenheiten  Eingaben  an  die  Behörden  und  die 
gesetzgebenden  Körperschaften  zn  richten. 

Die  Zuständigkeit  der  Gewerbegerichte  kann  durch  Ortsstatut 
auf  die  vorläufige  Entscheidung  von  Streitigkeiten  aus  dem 
(iesindeverhältnis  ausgedehnt  werden,  jedoch  findet  eine  Zu- 
ziehung von  Beisitzern  bei  solchen  Verhandlungen  nicht  statt. 

Die  neuen  Bestimmungen  sind  am  2.  Juli  er.  veröffentlicht 
den  und  treten  mit  dem  1.  Januar  1902  in  Kraft. 


Deutscher  Aussenhandel  in  landwlrtschaft- 
üchen  Maschinen. 

Die  landwirtschaftlichen  Maschinen  verdanken  zumeist  dem  Mangel 
au  Arbeitern  und  den  hohen  Lobneu  iu  der  englischen  und  amerika- 
nischen Landwirtschaft  ihre  Entstehung.  Auf  dem  Kontinent  traten 
derartige  Verhältnisse  erst  Decetmien  später  ein  und  unsere  Landwirt- 
sehaft  profitierte,  schreibt  das  „L.  T.",  von  den  Erfahrungen  und  Er- 
findungen  de»  englischen  und  amerikanischen  Maschinenbaues.  An  den 
Reparaturen  der  eingeführten  Maschinen,  welche  im  lulande  vorge- 
nommen werden  mussten,  entwickelte  sich  die  heimische  Fabrikation 
landwirtschaftlicher  Maschinen,  welche,  wenn  sie  auch  bei  weitem  noch 
nicht  den  Inland- (»darf  deckt,  doch  eine  erfreuliche  Entwicklung  ge- 
nommen hat ,  in  vielem  Vorzügliches  leistet  und  in  einer  Reihe  von 
Specialitäten  eine  bedeutende  Ausfuhr  besitzt. 

Über  deu  Zweig  des  landwirtschaftlichen  Maschinenbaues  uml 
seine  Beziehungen  zum  Aussenhandel  bringt  der  soeben  erschienene 
erste  Teil  der  zweiten  Hälfte  der  verdienstvollen  Arbeit  des  Reichs- 
tag«- und  preussischen  Abgeordnetenhaus-Mitgliedes  tieorg  Gothcin 
„Der  deutsche  Ausfuhrhandel,  Materialien  und  Be- 
trachtungen" (Kerlin  1901,  Sieinenroth  &  Troschel)  folgende  Fest- 
stellungen: Nahezu  der  Einfuhr  kommt  aus  den  Vereinigten  Staaten, 
über  1  „  aus  England,  je  4 — 5".  aus  Belgien  und  Schweden.  Die  Ge- 
samteinfuhr hat  im  Jahre  190"  2H«25  t  betragen.  Die  Ausfuhr  er- 
reichte gleichzeitig  12956  t.  Ungefähr  die  Hälfte  derselben  geht 
nach  Kussland,  wohin  sie  sich,  seit  landwirtschaftliche  Maschinen  vom 
Zoll  befreit  sind,  ausserordentlich  gehoben  hat.  Wie  in  dieser  Be- 
ziehung der  russische  Handelsvertrag  zunächst  auf  die  Grenzgebiete 
iu  Deutschland  gewirkt  hat,  erhellt  aus  folgendem  Berieht: 

Ehe  Russland  »ich  gegen  die  Maschineneinfuhr  durch  »o  hohe 
Zolle  absperrte,  waren  in  Dirsehau,  Thorn,  Soldau,  Strasburg  i.  Pr., 
Lautenburg,  Lyck,  Stallupönen,  Inaterburg  kleine  Fabriken  für  land- 
wirtschaftliche Maschinen  und  Geräte  entstanden,  die  ihren  Haupt- 
absatz  in  Russland  suchten.  Mit  der  russischen  Absperrung  sanken 
sie  fast  zu  blossen  Reparaturwerkstätten  herab;  seit  dem  Vertrag 
aber  haben  »ich  nach  und  nach  die  alten  Beziehungen  wieder  an- 
knüpfen lassen.  Die  ersten  Anzeichen  zeigten  sich  bereits  1894  und 
im  folgenden  Jahre  wurde  das  Geschäft  lebhafter.  1R96  wurden 
namentlich  viel  Lokomobilen  und  Dreschmaschinen  bezogen,  1897  be- 
richtet  eine  Fabrik,  dass  sie  20  Wagen  Häckselsehncidemaschinen, 
eine  andere,  dass  sie  15  Garnituren  Dampfdreschmaschinen  dorthin 
abgesetzt  habe,  und  mit  jedem  folgenden  Jahr  hut  sieh  die  Lebhaftig- 
keit des  Absatzes  gesteigert.  Anfang«  wurden  die  Ersatzteile  für 
Maschinen  mit  einem  höheren  Zoll  belegt  als  die  letzteren  selbst, 
;  aber  auch  darin  ist  Remedur  eingetreten.  Leipzig,  Chemnitz,  Halle, 
;  Nordhausen,  Mannheim,  Braunschweig.  Hannover,  Posen,  Bromberg, 
|  Berlin,  Beppen,  Frankfurt  a.  M. ,  Heilbronn,  München ,  M. -Gladbach 
I  n.  s.  w.  betonen,  das»  der  mit  Russland  abgeschlossene  Vertrag  für 
|  die  Fabrikation  landwirtschaftlicher  Maschinen  sich  als  äusserst  vor- 
teilhaft erwiesen  habe,  da  Russland»  Bedarf  darin  sehr  gross 
und  Deutschland  in  erster  Linie  an  dessen  Deckung  beteiligt 
sei.  Man  kann  wohl  sagen,  dass  erst  von  diesem  Vertrage  an  ein 
neuer  Aufschwung  der  Fabrikation  landwirtschaftlicher  Maschinen  in 
Deutschland  datiert,  der  auch  der  heimischen  Landwirtschaft  zu  gute 
kommt. 

Die  Lage  des  Arbeltsmarktes. 

Die  Lage  des  Arbeitsmarktes  ist  zwar  nach  wie  vor  gedrückt, 
doch  sind  bis  jetzt  keinerlei  Anzeigen  dafür  vorhanden,  dass  infolge 
der  Bankbrüche  und  ihrer  Wirkungen  auf  deu  Geldmarkt  dieser  Druck 
■ich  noch  verschärft  hätte.  Nach  den  Ausweisen  der  an  den  „Arbeits- 
markt" angeschlossenen  Krankenkassen  ist  im  Laufe  des  Monats  Juni 
die  Zahl  der  Beschäftigten  nur  ebenso  wie  sonst  nach  deu  Kruhjuhrs- 
»teigerungen  ein  wenig  zurückgegangen  (um  3  *„  gegen  4  im  Vor- 
jahre. An  den  öffentlichen  Arbeitsnachweisen  drängten  sich  zwnr  im 
Juni  um  100  offene  Stellen  14*,7  Arbeitsuchende,  wahrend  es  in  dem 
entsprechenden  Monat  des  Vorjahre*  nur  10K.S  gewesen  waren.  Aber 
jene  Zahl  zeigt  im  wesentlichen  nur  dasselbe  Bild  wie  der  unmittel- 
bar vorangegangene  Monat  Mai  (145,3).  Weit  eher  als  die  Bank- 
brüche kann  dem  Arbeitsmarkt  eine  Verschärfung  der  gedrückten  Lage 
von  dem  Vorgehen  der  Syndikate  droben.  Das  Kokssyndikut  hat,  um 
den  bedrängten  Industrien  ja  nicht  billigere  Preise  bewilligen  zu 
müssen,  seine  Produktion  noch  weiter  bis  auf  33  ",,  eingeschränkt 
da»  Luxemburg- Lothringische  Koheisetisyiidikat  »ogar  bis  auf  35  «•„. 


Digitized  by  Google 


—   160  - 


Ycrjchicdetw. 


Torflndn»trie  In  Schweden,   in  Schweden  ist  «in  scharfer  Wett- 

bewerfe  zwischen  Steinkohlen-  und  Torf-Feuerung  entstanden  und 
sollen  für  dl«  Erforschung  der  Torflager  de*  Landes  besondsre  Ingenieure 
angestellt  werden.  In  vielen  netrieben  tat  die  Torffeuerung  an  Stelle  der 
Stelnkoblenverweudung  bereit*  etngeflibrt  worden.  In  Karpaland  atellt  eine 
Raffinerie  jährlich  MXK>  t  trockenen  Torf  her  and  werden  daran»  achteckige, 
feetc  nnd  dichte  Jlrlketta  mit  Maacbtnea  gepreaat,  von  denen  manch» 
Ut— ßO  Tauaend  Torfzlcgel  von  je  I  kg  Gewicht  Im  Tage  liefern.  Da  Im 
lehre  1900  noch  fllr  100  Hill.  Kronen  =  e«.  11W  Hill.  M  englUche  Stein- 
kohlen  nach  Schweden  eingeführt  worden,  erachelnt  die  Fenernngafrage  für 
i  groaser  Wichtigkeit  nnd  aoU  anch  die  schwedische 
die  Verwendung  von  Torf  aar 


von  l'abrrlsdern,  xtoiorwatten,  Warenteilen,  Öl  nnd 


Viele  Elaenwarenbandlungen  In  Japan  machen  «in  gnte*  Geschäft  mit 
Zweirädern  und  einige  haben  aleb  sogar  inr  F.lnfnhr  von  Motorwagen 
bewegen  laaaan.  Die  Nachfrage  nach  Fahrrädern  lat  «ehr  lebhaft,  Repara- 
turwerkstätten aind  von  den  Händlern  eingerichtet  worden  und  Fahrräder  aller 
Konatruktlonen  und  aller  Lander  werden  In  Japan  tum  Verkauf  gestellt. 

Da  In  letzter  Zelt  die  Wagenbauer  In  Japan  inr  Beratellang  von  Per- 
eonen-  and  Frachtwagen  nach  abendländischen  Mnatern  Ubergegangen  aind 
und  den  zweirädrigen  japanlachen  Karren  mit  langen  Delchaeln  von  vier- 
rädrigen P«hrzeug«n  der  Rang  atreltlg  gemacht  wird,  lat  auch  eine  lebhafte 
Nachfrage  nach  eiaernan  Wagentellen  entstanden.    Wagenfedern  aind 


nur  sehr  unvollkommene  Federn 

Farben  aller  Art  nnd  Kirnla  hält  jeder  japanische 
feil.  Früher  pflegte  man  die  znm  Haasbau  verwendeten 
Hölzer  an  beizen  und  die  Nachfrage  nach  Ölfarben  war  nicht  >«hr  grosa, 
aber  In  neuerer  Zelt  werden  viel  Ölfarben  eingeführt  and  gebraucht.  l>le 
Preise  aind  im  Verhältnis  zu  dem  Wert«  der  eingeführten  Sorten  ziemlich 
hoch.  Auch  Schmlen-lc  werden  in  den  F.laenwarenbaudlungcn  verkauft 
nnd  erfreuen  aleb  seitens  der  vielen  Im  Lande  bellndllcfaen  Fabrikanlagen 
nnd  aeitena  der  Bergwerke  einer  lebhaften  Nachfrage,  Cvllnderti!  wie  auch 
hart'«  Schmierfett  werden  stark  vrrlangt  nnd  häufig  mit  dem  Doppelten 
Ihres  Werten  von  den  Verbrauchern  bezahlt.  Im  Lande 
na  Tlerfctt  und  aua  Koprah  gefertigt,  welches 
von  den  Philippinen  eingebt. 


ftflSSltllaeigcn. 


Eine  Aisstellnntr  fllr  l  nfall-Schnti  und  VerhUInng, 

und  Ki  mmirswcsen  ilndet  in  der  Zelt  vom  5. — XI.  Oktober  er.  In  Frank- 
furt a.  M.  »tatt.  Ihr  Zweck  lat,  alle  von  der  Gesetzgebung  nnd  der  Technik 
auf  dem  Gebiete  der  Vorkehrungen  zur  Verhütung  von  Unfällen  und  ent- 
a brechenden  Hllfelelatnngen  erreichten  Fortschritte  In  ein  BUd  zusammen- 
zufaaaen.  Anfragen  aind  an  das  Ausstelluugabaraau  in  Frankfurt 
a.  M.,  Zell  86,  zu  Hebten. 

I  ine  Brauerelmasrhlnen-Ausütcllunir  mit  besonderer  Berücksichti- 
gung der  Kraftwagen  für  Biertransport  und  einem  Prclebewerb 
für  die  beste  Brauerel-Dampfk  esse  Ifene  rang  wird  vom  1).  18.  U  kt.  er. 
in  Berll  n  stattfinden.  Die  Annteldangen  haben  bis  14.  September  er.  spätestens 
zu  erfolgen  und  werden  Anmeldebogsn  von  der  Veraneha-  und  Lehr- 
anatalt  fllr  Brauerei,  Berlin  N  «:.,  See.traa»-.  Inatltat  fUr  Gärung«- 
Bewerbe  Ubereandt. 

Zur  Auaatellung  gelangen  vorzugsweise.  1.  Brauerei  Maschinen  und 
-Apparate  jeder  Art,  ü.  Einrichtungen  nnd  Apparate  »ur  Erzeugung  dea 
Dampfe*  In  der  Brauerei  als:  Fcuemngsanlagen  für  Dampfkessel  mit  mög- 
|l«hatM  Berücksichtigung  der  raachfreien  Feuerungen,  sowie  Dampf  Uber- 
hltzer,  3.  Einrichtungen  und  Apparate  aar  Überwachung  des  Dampfkessel- 
betrlebes.  Wasesr-  und  Kohlenmees-  bezw.  Wlegevorrlcbtungcn ,  Raacbgai- 
kontrolle  durch  Analyse  Temperatur-  und  Zagmessang.  llrizwertbestlmmang 
der  Brennmaterialien,  4.  Einrichtungen  zur  Ableitung  dea  Dampfnaasers  aua 
dem  Krlscbdampf  und  Ableitung  dea  Dampfwaaaera  aua  den  Dampf-Koch- 
apparaten  mit  beaonderer  Berücksichtigung  der  Rüekleltung  desselben  In 
den  Dauipfkeaael ,  Dampfwaaaer-  oder  Iiampfmeaaapparate,  £>.  Dampfpfannen 
nnd  Dampfdarren.  «.  Einrichtungen  zur  Erzeugung  von  llel. «waaser  In  der 
Brauerei  und  7.  Motorbierwagen. 

Für  den  Prclebewerb  sind  drei  Preise  auageaatzt;  eine  grosse  silberne, 
eine  klein«  silbern«  nnd  ein«  bronzene  EbrcndcnkmUnze.  Abgesehen  von 
der  Brauchbarkeit  fUr  Brausreikessel  werden  bei  der  Bewertung  des  Appa- 

lmg,  wodurch  es  möglich  wird,  die  Leiatangsfihigkelt  des  Dampfkessels 
vnn  7.1»  — ar>  kg  Dampf  für  je  1  <im  und  Stunde  zu  wechseln,  sowie  die 
Rauchloaigkeit  bei  Verwendung  einer  gewöhnlichen  Steinkohle  und  der 
Koklensäurcgehalt  der  Abgase  und  I.uftUberachus«  geprüft. 

Als  Ziel  wird  die  Oewlnnung  einer  Fenerungsanlage  für  Steinkohle  be- 
trachtet, welch«  an  jedem  Flammrohrkessel  ohne  erhebliche  Kosten  ange- 
bracht werden  kann  und  gestattet,  da-s  einmal  auf  1  qm  Heizfläche  nnd 
Stunde  7,b  kg,  dal  andere  Mal  it<  kg  Dampf  gebildet  werden  kann,  ohne 
dass  der  Kofalensäurrgehslt  der  abziehenden  Heizgaae  wesentlich  verändert 
nnd  ohne  dasa  ein«  wesentlich«  Rauchbildung  entsteht.  Anzugeben 


Ist,  ob  der  betreffende  Apparat  bereits  Im  Betriebe  gswcaCi  *o»-ye  „b  er 
durch  Patent  oder  Gebrauchsmusterschutz  geeetzlich  geactiUUt  Ut  Dem 
Bewerbungsschreiben  muss  das  Ergebnis  einer  ev.  bereit«  <TfoJ»tw  FriiljlBg 
beigefügt  werden.   


Preisawcbreiben. 


Per  Verein  fllr  Eis.  nbahnknnde  r.u  Berlin  h  st  die  folgenden 
beiden  Preiaaufgaben  zur  Bearbeitung  bla  1.  August  1902  gestellt: 

I.  FUr  den  Verachiebedlenat  aind  unter  Würdigung  der  bekannten  Mittel 
zur  Regelung  der  Ueaebwlndlf keit  ablaufender  Wagen  Vorschläge  zur  Vor- 
drang der  Einrichtungen  zu  machen. 

II.  Auf  Orund  der  hl*b«rlgen  Erfahrungen  lat  eine  wiaacnschaftliche 
der  Urundzüg«,  sowie  der  Vor-  und  Nachtelle  für  die  Anordnung; 


wobei  sowohl  die 
durch  Dampf  ala  durch  Elektrlcltät  au  erörtern  tat. 
FUr  die  «rat«  Aufgab«  lat  ein  Preis  von  600  M,  für  die  zweite  ein  erster 
Preis  von  1WX)  ät  und  «In  zweiter  Preis  von  600  M  ausgesetzt.  Bewerber 
erhalten  die  Programme  der  Aufgaben  mit  den  näheren  Bedingungen  auf 
Wunsch  von  der  Geacbäftaetelle  des  Verein«,  Berlin  W  66,  Wllhelmitraase 


Kral?  nnd  Bewährt«*. 

Spiritus-Piatt^ii-Erhltzer 

r  Gaa-Kochapparatefabrik  Schöne  &  Co.  in 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  ltt—Hfi) 
Ala  Rslsuohtungsmlttet  wie  als  Heizmaterial  erobert  sich  der  Spiritus 
Immer  weitere  Absatzgebiete.  In  welchem  Maasa»  er  eich  den  Ansprüchen 
der  einzelnen  Vcrwendangsarten  anzupassen  vermag,  zeigen  beiaplelawela« 
die  neuen,  von  der  D«saau*r  (laa-Kocbapparatefabrlk  Schöne  &  Co.,  G  m. 
b.H.,  In  Dessau  auf  den  Markt  gebrachten  Spiritus -Plätten. Erhitzer, 
welche  in  nach»tcb«nden  Abbildungen.  Fig.  144-146,  dargestellt  i 

Der  Apparat  trägt  (Fig.  146)  seitwärts  einen  kleinen  I 
und  hst  in  einer  Mulde  des  Foasgeetells  eine  Reihe  von 
weUen,  über  welch«  dl«  I 


Platt«,  wl«  Flg.  146  ersichtlich  »seht. 


f'<»-  NA  «».  14«. 

Flf.  IM— MA    SfiriUt  ruim-F.rhilitr  der  btttautr  ««»- AV»»r,i*,  ofe/.itW  i 
"-1  4'  Ol..  0.       ä,  U,  in  tAfSMu. 


n  in 
oder 
den- 


FUr  Wäschereien,  Schneiderwerkstätten  etc..  bei  denen  BUgcleise 
Gebrauch  aind,  liefert  obig«  Firma  kleine  iifen  mit  Luftvorwärnmcg 
Erhitzer  mit  Kippvorrichtung  nach  Fig.  144  und  können  die  Elsen  auf 
gerade  ala  auch  seitlich  erhitzt  werden,  je 
lus«m  Griff  versehen  sind. 
Dl«  Apparat«  erhitzen  die  Bügeleisen  bei  lassen 
verbrauch  achuell  und  glelchmässlg.  psssen  zu  allen  Grössen 
ala  einfache  und  zweifache  Erhltzar  (Flg.  141)  oder  auch  für  eine  grOaser« 
Auzahl  Bügeleisen  hergestellt. 

Der  Versand  der  neuen  und  praktischen  Apparate  erfolgt  direkt  von 
obiger  Firma,  von  welcher  die  Erhitzer  zum  Preise  von  !7,öoM  für  ein  und 
32,U>  M  für  zwei  BUgelelaen  zu  bezishen  «Ind. 
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XV.  Jahrgang    Nr.  31. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


1.  Anglist  1901. 


IM  Ohl 


enthaltsam  OrlciiuUmrtikal , 


Eisenbahnen, 

Die  voraussichtliche  Wirkung  der  Kttckfahr- 
karten  mit  45tägiger  Glltlgkeit. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  147  u.  US.) 

Kai 


Anzahl  von  Tagesbliittern  wartet 


Hinweise  auf,  das»  die  finanzielle  Wirkung  < 
mit  45  tagiger  (iiltigkeit  in 

e  von  ol  4  0  Millionen  M 


Lesern  mit  dl 
fubrung  der 

fiskalischen  Mindereinnah 
besteben  werde. 

Wir  können  die- 
ser pessimistischen 
A  »siebt  nicht  bei- 
«tintmen,  entlich, 
weil  um  die  er- 
wähnte Summe  von 


„Steigerung  des  deutschen  l'crsonenvcrkehra  in  den  Jahren  189099", 
wie  solche  Hg.  147  zur  Ansicht  bringt,  folgern. 

Daa  die  letzten  9  Jahre  umfassende  „Diagramm"  verlegt  «ich  iu 
4  Abteilungen,  deren  linksobere  die  Anzahl  der  beförderten 
Personen  in  Millionen  und  deren  reehtsoln-re  die  A  n zahl  der 
Personen-Wagen  in  Tausenden  registriert,  wahrend  link»  unten  die 
zurückgelegten  Personen  -  K  i  lo  met  e  r  in  Milliarden  und  rechts 
unten  die  Kinnahmen  des  Staates  in  Millionen  M;<rk  ersieht- 


gegriflen  er« 
«eheint  und  «wei- 
ten» ,  weil  die 
praktische  Krfah- 
rungbereits  gelehrt 
bat,  dass  ein  Aus- 
fall, den  nach  kal- 
kulatorischer Er- 
mittlung eine  Ver- 
kehrsverbilligung 
bringt,  regelmässig 
durch  eine  gewisse 
isVer- 


nicht  augenblick- 
lieh, so  doch  we- 
nigstens in  abseh- 
barer Zeit ,  nicht 
nur  wett  gemacht, 
sondern  sogar  in 
ein  direktes  Mehr 
gewandelt  wird. 
Als  Unterlage 


^Pje.,Sfeig(rtuiff  dex  Person. -lerkeJtrti  aufd.deulsc/ie/i  EisenbaJuicji  /Wim. 


ZaAldcr&rförtltrt.PrrsanrrihstJftlJi/meJtHrfriif 
St     St    SS    S*    SS     36    97    SS  SS 


IkrZaAi Wrrfos.jtbyen/tnrausutdtnJ  betrag- 
/ISO  St     St    SJ     S*     SS    St  ~  9T    98  S» 


lieh 

Sie  leicht  erkennbar,  hat  sich  die  Menge  der  wahrem!  oben- 
fenannten  Zeitraumes  beförderten  Personen  nahezu  ver- 
loppelt.  Sie  betrug  1890  nur  426  Millionen  und  stieg  von  Jahr  -zu 

Jahr  auf  464,  48«, 
521,  513,  592,  646, 
692.  756,  und  KOfi 
Millionen  iu  1899. 

Dans  mit  die- 
ser rapiden  Steige- 
rung des  Personen- 
verkehrs die  Ver- 
mehrung der 
Personenwagen 
Hand  in  Hand  geben 
musste,  leuchtet  ge- 
nugsam ein.  Im 
Jahre  18'JO  belief 
sich  dieselbe  auf 
263D9  und  wuchs 
in  den  folgenden 
Jahren  auf  27  512, 
28  901  ,  20  675, 
30  364,  31423, 
32  391,  33  664, 
36086  und  36638 
in  1890  an,  was  eine 
Erhöhung  des 
rollenden  Ma- 
terials nm  40,3°0 
ergiebt. 

Personen- 
Kilometer  wur- 
den auf  deutschen 
Itahustrecken  im 


Verteilt! n<j  der  ZMruvkyeleyten  Perao/tetdi/ometer  auf  die  rt'er  Wagenklattt&U 


HM 


IL  Klam 
mn  mm.  km 


IH90 
IH99 


301  MM.  km       2r,r,t  MM.  km 


III.  KImn 

.Uls  M,ll.  i  m 
Ulli  MM.  km 


IV.  Kla$M 
14C  MM.  km 

M6:i  MM.  hm 


Fi,.  W  h.  US.    X.  A  :  W«  I 


n,.  iu. 


für  die  Richtigkeit  dieser  Behauptung  muss  die  ThaUacbc  angesehen 
werden,  dass  z.  B.  auf  den  ungarischen  Bahnen  seit  Ein- 
führung des  in  Deutschland  langst  vergeblich  angestrebten  „Zonen- 
tarifs" Verkehr  wie  Einnahme  sieh  nahezu  verdoppelt  haben  und 
auf  den  elektrischen  Strassen  bahnen  Berlins*)  seit  Ein- 
führung de»  „Allgemeinen  10- Pfennig-Tarifs"  Verkehr  wie  Einnahme 
gleichfalls  um  etwa  das  Dreifache  gegen  früher  gestiegen  lind. 
Welches  Wachstum  nach  den  beiden  vorangedeuteten  Richtungen 

knnftUwAe*res!^ 

•)  Im  strikt»  degensst»  hierzu  treten  sorbso  dls  Verwaltungen  d«r 
beiden  elektrischen  8trt«utob»ha-Ge»»U»rb»ften  In  Leipzig  mit  dem  Be- 
kenntet« In  dl*  Öffentlichkeit,  dass  Ihr»  Betrleb»elDn»bmen  seit  Ktnfubruug 
dea  „Allgemeinen  Zehn-Pfennig- Tarifs'*  sich  wesentlich  verringert  bitten. 
Mas;  auf  der  einen  Seite  SD  diearr  Mlnderelanslim»  der  zcg rnwirtlge,  ver- 
•rhlecbterte  Geschäftsgang  Sebald  tragen.  *o  meinen  wir  doch,  dass  die 
Hauptursaehe  erwähnter  Erscheinung  auf  der  Tbst»acbe  beruht,  dass  Leipzig 
hlnaiehUlcb  »eines  Verkebrs  nach  nicht  viilllg  zur  ,,Oros»tsdt"  snsgerelft 
l»t.  Und  aar  Im  wirklichen  Gro»stadt-V»rk«br  mit  seinem  Hssten  and  Jsgen 
nach  G»wlan  and  Vergnügen  kann  die  „Meng»"  e«  bringen'  Ked. 


I  Jahre  1H0O  1 1 224000  000  zurückgelegt,  im  Jahre  1893  bereits  12,5 
Milliarden,  im  Jahre  1896  schon  ülier  15  Milliarden  und  im  Jahre 
1899  gar  1H«02(MK)(KKI,  demgemäß  also  eine  Zunahme  nm  ea. 
66*i',,  stattgefunden  bat. 

Die  staatlichen  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  end- 
lich anlangend,  so  normierten  sich  diese  im  Jahre  1890  auf  nur 
335,8  Mill.  M,  im  Jahre  1899  aber  schon  auf  502000000  M  und  doku- 
mentieren somit  gleichfalls  eine  gewaltige  Vergrösserung. 

Die  Verteilung  der  zurückgelegten  Personen  -  Ki  1 o- 
meter  auf  die  v  ier  Wagenklassen  zeigt  Fig.  118,  wobei  ledig- 
lich von  ueuem  die  läng»tl>ekannte  und  darum  keineswegs  sehr  über- 
raschende Thatsaebe  zum  Ausdruck  gelaugt,  dass  gerade  von  den 
weniger  begüterten  Bcvolkerungsschichten  die  deutschen  Eisenbahnen 
am  meisten  benutzt  werden. 

Somit  bisst  sieh  nicht  leugnen,  das»  diesen  speciell  das  lluupt- 
verdienst  un  den  fortgesetzt  sieh  steigernden  Kinnahmen  der  Eiscu- 
bnhnverwaltung  aus  dem  Personenverkehr  zufällt  und  ihnen  darum 
eine  gewisse  ,,  Berechtigung "  nicht  abzusprechen  ist ,  bei  weiterer 
Durchführung  der  so  glücklieh  preussi«eher6cits  angebahnten  Pcrsoneu- 
Tarif-Reform  ihre  Interessen  an  erster  Stelle  gewürdigt  »u  sehen. 


Digitized  by  Google 


Die  neuen  I» -Zug-Wagen. 

Die  ersten  neuen  D-Zug-Wagen,  nach  deren  Muster  im  Laufe  iler 
Zeit  alle  übrigen  Wagen  abgeändert  werden  sollen,  »iud,  wie  das 
„B.  T."  lieriehtet,  auf  der  Strecke  Berlin-Köln  via  Hildcsbeim 
dem  Verkehr  Ubergehen  worden. 

Soweit  die  Änderungen  den  Zweck  haben,  bei  einem  Unfall,  durch 
welchen  die  Auagaugathüren  und  die  Verbindung  von  Wagen  zu  Wagen 
nngaiigltfir  werden,  den  Reisenden  deu  Ausgang  durch  die  Fenster- 
öffnungen xu  erleichtern,  entsprechen  sie  den  in  der  vom  Kciehseiscn- 
hahnatut  einberufenen  Konferenz  vom  14.  bi*  lß.  Februar  d.  J.  auf- 
gestellten (irundsäUen.  Die  Sachverständigen  waren  bekanntlich  der 
Ansicht  ,  das»  das  jetzige  System  der  Durchgangswageii  für  die  Itci- 
seuden  inaoferu  die  grösatmöglicho  Sicherheit  biete,  als  die  durch 
Seitenthtiren  niebt  geschwächten,  konstruktiv  mit  dem  Untergestell 
verbundenen  Wiinde  dem  Wagenkasten  eine  ausserurdeutliche  Wider- 
standsfähigkeit gegen  Stöste  verleihen,  während  Wagen  mit  Seiten- 
thuren nicht  die  gleiche  Festigkeit  hätten,  die  Thören  erfahrungs- 
niässig  sich  bei  Zuaammenstöaacn  und  Knlgleisungen  festklemmten  und 
alsdann  da»  Knikommen  durch  die  kleinen  Thürfenster  schwieriger 
sei  als  durch  die  grossen  Fensteröffnungen  der  D-Zugwagen.  Weaa 
auch  nicht  ausgeschlossen  sei ,  da*»  durch  neuere  Kouairakboncn 
trotz  des  Kinbaues  von  Seitenthuren  eine  gleiche.  Vearttgkeif  erreicht 
werden  könne  und  diese  Frage  daher  «eittsr  in  studieren  seiu  wird, 
konnten  die  Sachverständigen  doch  amr  empfehlen ,  »elbst  bei  neuen 
Wagen  die  bisherige  Bauart  beizubehalten,  da  es  notwendig  erschien, 
für  die  schnell fuhrcinifn  D-Züge  F'nhrzcuge  von  der  grossteu  Wider- 
standsfähigkeit, n  »er« enden.  Dagegen  wunle  etu|ifohlen,  bei  neuen 
Wugeu  che  Seit  en  gäuge,  dio  Fenster-  und  Thür  Öffnungen 
ibunHcttst  itu  verbreitern  und  gewisse  Hinrichtungen  tu  treffen, 
um  deu  Keisenden  den  Notausgaug  durch  die  Fenster  zu  er- 
leichtern. 

Hei  den  vorhandenen  Wogen,  um  welche  es  sich  zunächst  handelt, 
hat  eine  Verbreiterung  der  Scitcngangc  und  der  Thülen  allerdings 
nicht  vorgenommen  werden  können,  weil  dadurch  eiue  fast  vollständige 
Krneueruug  des  Wagenkastens  notwendig  geworden  wäre.  Die  Ver- 
breiterung dor  Fenster  hat  sich  jedoch  in  den  Wogen  dritter 
Klasse  ermöglichen  lassen  nnd  sind  sämtliche  F'enster  so  eingerichtet, 
daas  sie  bis  zur  Fcnstcrbrüstnng  herabfallen,  währeud  gleichzeitig 
über  den  Fenstern  Lüftungsklappen  eingebaut  und  dio  sämtlichen 
festen  F'enster  zu  Kotansgängen  eingerichtet  wurdeu. 
Die  früheren,  grossen,  H  mm  dicken  Spiegelscheiben  der  D-Zug-Wagen 
erster  und  zweiter  Klasse  sind  durch  nach  aussen  zu  öffnende  Flügel- 
fenster, d.h.  in  der  Mitte  geteilte  Fenster,  ersetzt,  die,  für  gewöhn- 
lich mit  einer  Plombe  verschen,  durch  einen  kruftigen  Kuck  sofort 
geöffnet  werden  können.  Die  Lage  der  Fenster  ist  so  angeordnet, 
daas  man  auch  in  den  ersten  nnd  zweiten  Klu»e-Abteilcu  aus  je  einem 
Fenster  des  seitlichen  durchgehenden  (langes  ins  Freie  spritigeu  kann. 
Aussen  sind  unterhalb  der  Fenster  Griffe  und  Tritte  au- 
gebracht, die  allerdings  nur  wenig  vorstehen,  da  die  Wagen  die  vor- 
schriftsmässig  zulässige  Ausladung  schon  nahezu  erreichen. 

Auch  im  Iuncrn  der  Wagen  erfolgten  hinsiohtlich  der  Bcqucni- 
liehkeit  und  Sicherheit  für  das  Publikum  bedeutende  und  kost- 
spielige Änderungen.  So  lassen  sich  die  Querthüreu  in  den  Seitcii- 
giingen  durch  einen  besonderen  Schlossuiechauismu»  von  beiden 
Seiten  aus  öffnen  und  leicht  in  die  gesell  1  o  »se  n  e  Mittelstellung 
bringen.  In  deu  Abteilen  erster  Klasse  haben  ferner  die  unbequemen, 
hnebklappbarcn  Rüekeulchneii  niedrigeren  Polstern  mit  losen  Kopf- 
kissen Platz  gemacht,  auch  sind  die  Armaehlingcn  so  ausgebildet, 
dass  man  sich  an  ihnen  bei  Gefahr  oder  erfolgtem  Zusammenstoß 
durch  das  F'enster  am  Wagen  nach  aussen  herablassen  kann.  Am 
Fenster  sind  innen  seitlich  und  in  der  Mitte  feste  Bügel  und  Hand- 
haben zu  gleichem  Zwecke  angebracht ,  ebenso  olierhalb  des  Fensters 
eine  eiserne  Stange  statt  der  früheren  hölzernen,  welche  die  Vorhänge 
trägt.  Von  kleineren  Neuerungen  sind  zu  erwähuen,  dass  man  in  den 
Abteilen  dritter  Klasse  stutt  der  einen  breiten,  hochzustellenden  Tisch- 
klappc  an  jedem  F'enster  jetxt  deren  zwei  angeordnet  hat.  Die  Damp f  - 
heizung  weist  insofern  einen  hygienischen  Fortschritt  auf,  als  sie 
unter  den  Sitzbrettern  und  im  l.äugsgange  hoch  vom  Fussbodcn  an- 
geordnet worden  ist ,  um  allen  Schmutz  unter  den  Heizrohren  weg- 
fegen zu  können.  Ausserdem  sind  die  neuen,  mit.  grosser  Bequem- 
lichkeit eingerichteten  Aborte  jetzt  für  Damen  und  Herren  getrennt 
worden.  Auch  die  Bei  eu  ch  t  ung  mit  Mischgas  hat  man  durch  neue 
Betlcktoreu  und  entsprechende  Vermehrung  der  F'lammeuzahl  in  den 
einzelnen  Abteilen  bedeutend  heller  gestaltet. 

Da  die  getroffenen  Änderungen  den  Katschlägen  von  Sachver- 
ständigen entsprechen  und  anderseits  die  F^iscnhahuverwaltung  offen- 
bar sich  angelegen  sein  lusst,  nach  Möglichkeit  auch  den  Wünschen 
des  Publikums  Rechnung  zu  tragen,  darf  man  hoffen,  dass  die  Neu- 
einrichtungen, wenn  auch  nicht  das  nach  dem  heutigen  Stande  der 
Technik  Erreichbare,  so  doch  mindestens  einen  gehörigen  Schritt  vor- 
wärts auf  dem  Wege  der  Verbesserung  unserer  Bahuwagen  bedeuten 
werden. 

Mlssbrnurhlirhc  Anwendung  der  Westinghousebremse  oder 
nicht.'  Zufolge  Kots.  bllcMung  der  Ueucr»ldlrektlun  der  bayerischen 
Staataelaenbabneu  haben  die  Obcrbahn&mter  nunmehr  la  jedem  ein- 
zelnen Falle  darüber  zu  bestimmen,  ob  das  Ziehen  der  Notbremse  In 
Wahrung  berechtigter  Interessen  bezw,  nus  en  tse  b  aldb»  re  n  Verseben 
geschehen  nnd  daher  keine  Strafanzeige  zu  erstatten  ist.  Die  Stationen 
hingegen  habsn  In  allen  Fällen,  In  welchen  dl«  Xotbrtms«  gezogen  wurde. 


i  obn«  dass  eine  Gefahr  für  die  Sicherheit  der  Reiaenden  d^tf  ^et  jragtt 
j  drohte,  von  dem  KeUeudrn,  welcher  die  Bremse  ausgelöst  bat,  »o/Pfa  deMelbe 
|  nicht  In  stände,  sich  Uber  seine  Person  auszuweisen  oder  die  Annahme  be- 
gründet ist.  dass  er  sich  der  lleatrafuug  entziehen  werde,  tarn  Zwecke  der 
Sicherun,;  des  Strafvollzuges  den  Huchstbelrag  der  angedrohten  fteldatrafe. 
d.s.  !Xl  II,  zu  erbeben  und  an  das  vorgesetzte  uberbahnanit  einzusenden. 
Diese»  erstaltet  dann  aarh  der „Ztg  d. V.D.K  -V." eutweder  unter  Übermittlung; 
dea  erhobenen  Geldbetrages  Anzeige  an  den  zuständigen  Anitaanwalt  oder 
aber  «teilt  den  Heldbetrag  sofort  dein  Kelsenden  zurück,  wenn  die  Nicbtarhuld 
desselben  entschieden  ist. 

Die  Dono  Kbcnbahnstrecke  Gmund-Tegernsee,  deren  F.r..fruung 

noch  Im  Laufe  diese»  Jahre»  erfolgen  »oll,  wird  in  Ihrer  Läng«  von  nicht 
ganz  4  km  nur  eine  Station  In  St.  (Julrla  erhalten.   Der  Hahnhof  In  Tegei  n- 
{  ■««  kommt  Unk*  der  Stuat*»tra»»e  auf  die  Anbuhe  In  unmittelbar»  Nabe  der 
!  dortigen  Anwe»eu  und  bleibt  die  Fortsetzung  der  Bahn  bi»  ftottacb  und 
j  Kreuth  den  nach.teo  Jahren  ov.  vorbehalten. 


Post-,  Ttkfnylft-  DBd  Ftrasprcchwu«.. 

Die  Telegraninibestelluiig  In  Belgien. 

Die  Bestellung  der  Telegramme  geschieht  in  Belgien  ausschließ- 
lich durch  Knaben  im  Alter  von  12— Iii,  höchsten»  1H  Jahren.  Nach 
der  Annahme  müssen  diese  zunächst  sich  ihre  Dienstanweisung  einprägen 
und  sich  darüber  durch  eine  kleine  Prüfung  ausweisen ,  sodann  wer- 

i  den  sie  einige  Tage  einem  älteren  Hüten  beigegeben  und  erst  hierauf 
in  den  Dienst  eingestellt.    Für  jeden  Neueiutreteuden  zahlt  die  Telc- 

i  graphenverwttltung  in  die  Kleidcrkasse  -JO  fres.  für  einen  vollständigen 
Dicustutizug  nebst  Käppi  im  Beschaffungswerte   von  40  fres.  Die 

I  fehlenden  20  fres.  hut  der  Bote  in  monatlichen  Katen  zu  3  fres.  abzu- 
zahlen. Die  Hoten  erhalten  von  Anfang  au  regelmässigen  Unterricht 
im  Uesen,  Rechnen  und  Schreiten,  sowie  im  Französischen  und  l'lnm- 
ländisehen,  wodurch  dio  Telegraphenverwaltung  die  Lücken  auszu- 
füllen sucht,  welche  infolge  Fehlens  eines  staatlichen  Schulzwaiige»  in 
der  allgemeinen  Bildung  der  meisten  jungen  Leute  vorhanden  «nid. 

Hei  Dienst  Vernachlässigungen  tretcu  die  nachgenannten  Strafen 
ein:  Warnung  (nvcrtisscmcnt),  Ordnungsruf  (ruppel  n  l'ordrel,  Ver- 
weis (reprimande) ,  Ausschliessung  vom  Dienste  für  einige  Tage  und 
Kutlassuiig,  welch  letztere  z.  H.  stattfindet,  »otin  ein  Hole  sieh  binnen 
Jahresfrist  drei  Verweise  zugezogen  hat.  Bevor  zu  scharfen  Mnass- 
regcln  übergegangen  wird,  versucht  man  durch  Kitern  oder  Vormünder 
auf  die  Säumigen  einzuwirken. 

Heim  Beginn  seines  Dienstes  nimmt  der  Bote  die  Telegramm- 
tasche und  eine  kleine  Nummermarke  aus  Blech  in  FImpfang,  deren 
Nummer  mit  der  nu  seinen  Käppi  befindlichen  übereinstimmt ,  hängt 
die  Marke  in  der  Reihenfolge  seiner  Ankunft  au  eine  Tafel  und  setzt 
sich  in  derselben  Reihenfolge  auf  eine  der  Hänkn  im  Bntcnzimmer. 

Die  Ankuiiftsformulare  für  Telegramme  tragen  einen  Absehuitt, 
der  u.  a.  das  Bcstelluugsbucli  vertritt.    Sobald  bei  der  Abfertigung»- 

\  stelle,  deren  Beamte  in  grösscron  Ämtern  durch  eine  Schatteranlage 
von  dem  Bnlenziiiimcr  getrennt  sind,  eil:  Telcgr  iiiuu  eingeht .  klopft 

!  der  AbfertigiiDgsbcnmte  au  das  ScbalterfenMcr ,  ruft  dadurch  den  am 
längsten  anwesenden  Boteu  heran,  füllt  den  Namen  des  F.iupfangers, 
die  Nummer  de»  Bestellers  und  endlich  dio  Zeit  der  Ubergabe  auf 
dem  Abschnitt  aus,  trennt  diesen  ab  und  übergiebt  das  Telegramm 
dem  Boten.  Jedes  Telegramm  wird  für  sich  abgetragen,  wenn  nicht 
etwa  gleichzeitig  mehrere  Telegramme  für  denselben  Empfänger  vor- 
liegen. 

Dicnattelegramme  im  Innern  des  Gebäude»  sind  von  den  zuletzt 
angekommenen  Boten  unentgeltlich  abzutragen,  eine  Bestimmung,  die 
|  den  Zweak  hat,  zu  verhüten,  dass  den  Boten  durch  derartige  Gänge  die 
Gelegenheit  zum  Verdienen  geschmälert  wird.  F'ür  andere  Telegramme 
werden  in  Brüssel  je  5  et»,  bis  1 1  km  und  Hl  cts.  auf  grössere  F^nt- 
feruungen  au  die  Boten  gezahlt.  Früher  mussten  die  Empfänger  auf 
dem  Abschnitte  des  Telegramm»  den  Empfang  bestätigen,  der  Bote 
bekam  also  den  Abschnitt  mit  auf  den  Hcstcllgang.  Wie  die  „Dtsch. 
Verk.-Ztg."  schreibt,  ist  die  Ouitlungslcistung  seit  einigen  Monaten 
allgemein  abgeschafft  worden,  nachdem  ein  längerer  Versuch  in  Brüssel 
und  Antwerpen  das  Unbedenkliche  dieser  Maassregel  gezeigt  hatte. 
Hestellvermerke  werden  von  den  Boten  nicht  gemacht. 

Nach  der  Hückkehr  nimmt  der  Bote  seine  Nummermarke  von 
ihrem  alten  Platz  an  der  Tafel,  hängt  »ic  an  die  letzte  Stelle  und 
setzt  »ich  dementsprechend  neben  den  vor  ihm  zurückgekehrten  Hoten. 
Die  Hlechmurken  wandern  also  an  der  Tafel  immer  weiter.  Bleibt 
eine  Marke  auffallig  lange  au  ihrem  Platze,  so  nimmt  sie  der  Auf- 
sichtsbeamte  au  sich.  Der  Bote,  welcher  sie  an  der  Tafel  nicht  findet  , 
inuss  sie  von  dem  Beamten  zurückerbitten  und  dieser  untersucht,  ob 
eine  ungerechtfertigte  Verzögerung  vorliegt.  Hat  der  Abfertigungs- 
beamte  dem  Boten  aufgegeben,  ihm  üIkt  die  Bestellung  eines  Tele- 
gramme* nach  der  Rückkehr  irgend  welche  Auskunft  zu  erteilen,  so 
liefert  der  Bote  vor  Antritt  des  Bestellgangcs  seine  Marke  an  den 
Ahfertigiingsbcumteu  ab,  auf  welche  Weise  verhütet  wird,  dass  ein 
solcher  Auftrag  in  Vergessenheit  gerat.  Auf  ihren  Bestellgüugen 
werden  die  Boteu  durch  besondere  Beamte  nachhaltig  kontrolliert  und 
auch  die  sonstigen  Bennien  der  Telcgraphenverwaltung  sind  zur  An- 
zeigt- von  Dienst  Vernachlässigungen  verpflichtet.  Die  Holen  dürfen 
nie  mit  einem  anderen  Besteller,  sondern  müssen  stets  allein  gehen, 
sie  dürfen  niebt  an  den  Schaufenstern  stehen  bleiben,  bei  Benutzung 
der  Straßenbahn  nicht  wahrend  der  Fahrt  auf-  und  abspringen,  müssen 
eine  rasche  Gangart  einhalten  u.  a.  w. 
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Ausserdem  werden  die  Boten  zu  verschiedenen  Tageszeiten  durch 
den  Abfcrtiguugsltcatntcn  in  folgender  Weise  unvermutet  kontrolliert. 
Anstatt  die  Abschnitte  der  den  Hüten  übcrgcbciicn  Telegramme  so- 
gleich dein  mit  dem  Ordnen  de»  Telegramm-Materials  betrauten  Ke- 
imten zu  überweisen,  behält  letzterer  für  eine  halbe  Stunde  die  Ab- 
schnitte zurück  und  nimmt  die  Kummernmarkcn  der  betreffenden  Boten 
etwa  B— 10  Minuten  nach  ihrem  Abgange  an  sich.  Die  Hoten  müssen 
daher  nach  ihrer  Rückkehr  die  Murken  beim  Abfcrtiguiigsbcsmtcn 
abfordern  und  dieser  kontrolliert  nun,  ob  die  auf  die  Bestellung  ver- 
wendete Zeit  angemessen  ist. 

Such  Beendigung  de»  Uigliohep  Dienste« ,  welcher  in  der  Kegel 
X  Stunden  umfasst,  liefert  der  llotc  »eine  Znhlmarkcn  ab,  nachdem 
er  den  Betrag  des  verdienten  Lohnes  in  ein  in  seinen  Knuden  ver- 
bleibendes Notizbuch  eingetragen  hat.  I»cr  betreffende  Beamte  prüft 
die  Eintragung  und  rückt  die  Zuhl  in  eine  Gegenunchwcisung  ein. 
Ain  Kndc  des  Monats  werden  gleichzeitig  mit  der  Auszahlung  des 
Verdienstes  die  Eltern  oder  Vormünder  von  dessen  Hohe  benach- 
richtigt. Der  Monatsverdienst  bewegt  «ich  in  der  Begel  zwischen 
40  und  50  fres.,  steigt  aber  in  einzelnen  Fällen  bia  auf  IVO  fres.  Beim 
Haupt -Telegraphenamt  in  Brüssel  sind  jetzt  etwa  350  Tclcgrumm- 
lwsteller  beschäftigt. 

Wenn  die  Boten  das  1«.  Jahr  erreicht  hal>eD,  steht  es  ihnen  frei, 
sich  der  Prüfung  zum  Tclegraphierclcven  zu  unterwerfen.  Poch 
ziehen  die  meisten  vor,  sieb  mit  Hilfe  der  erworbenen  Kenntnisse 
einen  anderen  Beruf  zu  suchen,  da  ihnen  nur  bis  höchstens  zum 
IH.  Jahre  gestattet  wird,  als  Tclcgrapbcnhotcti  weiterzudieucn.  Die 
Hinrichtung  hat  sich  gut  bewährt  und  diu  Bestellung  der  Telegramme 
vollzieht  sich  mit  grosser  Schnelligkeit  und  Pünktlichkeit.  Wäre  die» 
nicht  der  Kall,  so  würden  bei  den  geringen  Entfernungen  Innerhalb  des 
Landes  und  bei  dem  dichten  Eisenbahnnetze  mit  «einen  zahlreichen 
Zugverbindungen  die  Telegramme  in  vielen  Fullen  nicht  schneller  an 
ihren  Bestimmungsort  gelangen  als  z.  B.  gleichzeitig  eht'i-ächickto 
Briefe  oder  gleichzeitig  abgereiste  Personen.  Es  ist  deshalb  lür  die 
belgische  Telegniphenverwaltung  geradezu  eine  Lebensfrage,  die  Tele- 
gramme nicht  nur  *o  schnell  als  möglich  zn  befördern,  sondern  auch 
thunliehst  rasch  den  Empfängern  zuzustellen. 


Elektrisch  betriebener  l'ostbahnhof.  Das  neos  Postgobäud« 
an»  Lehrter  Bahnhof  In  Berlin,  »«lehn  seiner  Vollendung  entgegengeht, 
wird  einen  lediglich  für  die  Zwenke  der  FoetbefSrderung  eingerichteten 
Habnbvf  bilden  nnd  elektrischen  Betrieb  erhalten.  Der  Hau  liest  zwlsehen 
I-ehrtcr  Feruhsbnhof  und  Invalldcnstraase  in  der  Tiefe.  Auf  vier  parallel 
Isnfend'n  l'errons  sind  aeht  Geleise  paarweise  verteilt,  die  Raum  g.'ben 
f  Jr  je  zwei  Bshnpoetwsgen  zu  je  10  m  bäoge.  Somit  können  gleichzeitig 
seebzehn  restwagen  verladen  werden.  Besonders  wertvoll  für  den  r««l- 
betrleb  ist,  via  da»  ,.B.  T."  hervorhebt,  die  vollständige  D nabb in 1 1 g - 
keil  von  Bedürfnissen  des  II  ah  nbe  t  rlebea.  Eine  Drehscheibe  bringt 
dleWsgen  aaf  einen  gemelnramen  Strang,  der  durch  einen  Tannel  unter 
der  Invalldenstrassc  mit  den  Geleisen  der  Bahn  verbunden  wird.  Die  Dreh- 
sebelbe,  sowie  ein  Sptllwcrk,  das  die  Wagen  durrb  den  Tunnel  befördert, 
werden  ebenfalls  elektrisch  betrieben,  welebe  Hinrichtung  der  Poetverwtltung 
die  Kosten  für  die  Gestellung  einer  Rangierlokomotive  erspart.  Die  Ver- 
ladung von  Pncketen  auf  dem  Bahnhof  ist  eine  der  bedeutendsten  von  Berlin, 
indem  dort  nlebt  nur  der  geasnte,  umfangreich.*.  Hamburger  Verkehr  zur 
Verladung  gelsngt,  sondern  auch  der  Verkehr  narh  Hannover  nnd  Köln  über 
I-ehrte.  Aach  der  elmlge  während  des  ganzen  Jahres  verkehrende  Post- 
souderzng,  welcher  naebU  II  i:hr  110  Minuten  nach  Hamburg  gebt,  »lrJ 
aaf  den»  Bahnhof  zusammengestellt  werden.  Der  Neubau  sollte  bis  Hude 
lull  vollendet  nnd  In  Betrieb  genommen  werden, 

D*«  BC.e  Fernamt  Berlin.  Durch  ein  völlig  neues  System  bat  die 
Aktlenge, ellschaft  Mit  k  Genest  In  Berlin  beim  dortigen  Haupt  J 
Fernsprechamt  die  Möglichkeit  «esehtfTen.  das»  die  bez  Fernleitungen  nicht  | 
nur  mit  den  Teilnehmern  der  an  ihren  Enden  befindlichen  Tolcphonaulagen, 
»oedern  auch  unter  eich  verbunden  werden  können .  sodass  durch  die 
Vermittlung  Berlin»  nunmehr  etwa  1TU0  Städte  untereinander  verkehren 
können. 

Diese  Neuerung  In  der  Entwicklung  de»  tolepbonlechea  Fersortverkehrs 
selehnct  »leb  durch  Betriebssicherheit,  sowie  durch  geringeren  Zeltbedarf 
fdr  Herstellung  b«zw.  Lösung  der  Verbindungen  aus,  Vorteile,  welche  da- 
durch erreicht  sind,  das»  ein  groeaer  Teil  der  bisher  zur  Herstellung  der 
Verbindungen  erforderlich  gewesenen  Hsndgrlft>  durch  sei bst t kät 1 g 
»irkende  Einrichtungen  ersetzt  und  somit  dl«  Möglichkeit  von  Irrtümern 
bei  Herstellung  der  einzelnen  Verbindungen  auf  ein  Mindeatmaa»»  ver- 
ringert wird. 

Eine  Auskauftet  fnr  postalische  Fragen  wird  in  der  von  der  Elsen- 
bahnverwaltung  bisher  für  ihren  Re.sort  mit  Erfolg  susgclibten  Welse  dem- 
nächst lu  Berlin  eröffnet.  Um  Uber  alle  Fragen  dea  Post.  Itohrpost-, 
Telegraphen-  und  Fernsprechverkehr«  und  »wer  nicht  nur  Uber  Taven  und 
V»raen4ung»bediagnagen.  Seblusezelten  etc.,  sondern  auch  Uber  Leitwege, 
Brfürderuagadauer  u.  s.  w.  genaueste  Auskunft  geben  zu  können,  wird  dies« 
..peataliaehe  Aaskuaftet"  natürlich  mit  allen  einschlägigen  Hilfsmitteln  aus- 
gestattat  aud  ihre  Bedienung  einem  ebenso  redegewandten  als  möglichst  riet- 


elektrische  Bahnen. 

Elektrische  Anlagen  In  Griechenland. 

in  Griechenland  machte  Bich  im  vergangenen  Jahre  auf  dem  de. 
biete  der  Etectricitat  eiue  lebhafte  Bewegung  geltend,  welche  einiger, 
maassen  auch  den  deutschen  Eirungenschaftco  auf  diesem  Felde  zu 
gute  gekommen  ist.  So  hatte  die  Athener  Gasgcscllschaft  eine  elek- 
trische Centrale  errichtet,  welche  vorläufig  mit  zwei  (iaaiuotoren  von 
je  *3N)  PS  arlieitet.  Die  Lieferungen  für  die  Ioatallation  und  die  Kabel 
wurden  deutschen  Werken  übertragen  Die  beiden  Gasmotoren  konnten 
dagegen  wegen  der  Kürze  der  Lieferungsfrist  von  dem  deutschen  Hause 
nicht  übernommen  werden  und  fielen  einer  englischen  Firma  zu,  welche, 
>  jedoch  auch  nur  mit  einer  Verspätung,  die  verabredete  Zeit  inuehalteu 
konnte. 

Die  Eisenbahn  Atheu-Pirüua  hat  sich  als  Gegen  leistnog  für 

Ieine  Verlängerung  der  ihr  von  der  Begierung  gewährten  Monopoli- 
sierung des  Schienenweg»  verpflichtet,  die  l'mwnndlung  ihrer  10  km 
betragenden  Strecke  auf  elektrischen  Betrieb  innerhalb  dreier  Jahre 
auszuführen,  wober  die  Elektrische  Gesellschaft,  welche  in  Gemeinschaft 
mit  der  Thomson  Houston  tiesellschaft  in  Paris  und  einer  deutschen 
Firma  arbeitet ,  den  Zuschlag  erhalten  hatte.  Auch  ist  nach  einem 
Bericht  des  Kais.  (Icneral-Konsulats  iu  Athen  eine  grössere  Teilnahme 
deutscher  Häuser  an  den  Lieferungen  als  gesichert  zu  betrachten. 
Dieselbe  tiesellschaft  traf  ferner  ein  Abkommen  mit  der  Trainway- 
(icsctlschaft  für  die  Einführung  des  elektrischen  Betriebe*  auf  den 
Strasscubahucu  und  auf  der  Dampftratnwayhahn  nach  Phalerou  (7km) 
an  der  Meeresküste.  Die  bisherige  Centrale  in  Athen  arbeitet  mit 
einer  Dampfkraft  von  1000  PS,  eiue  neue,  zweite,  in  Phal  eron  bereits 
im  Bau  begriffene  Centrale  wird  mit  Dauipfmaachineu  vou  vorläufig 
2000  PS  arbeiten.  Die  Lieferungen  der  Kesacl  fielen  an  Deutsehl«  nd, 
die  der  Dampfmaschinen  an  die  Schweiz.  Mehrere  Städte  in  der  Pro- 
vinz und  auf  verschiedenen  Inseln  des  .Ionischen  und  Acgäisehen  Mecrea 
sind  mit  der  Einführung  der  elektrischen  Beleuchtung  vorgegangen  und 
habeu  meistenteils  für  die  Installation  deutsche  Gasmotoren  mit 
(icneratorgasapparaten  deti  bedeutend  billigeren,  englischen  Motoren 
vorgezogen. 

Elektrische  Bahnen  anf  den  Kanarischen 
Inseln. 

Zwischen  dem  Hafen  von  Santa  Cruz  und  der  Stadt  La  Laguna 
ist  nach  einem  amerikanischen  Konsulutsbericht  au»  Teneriffa  eine 
elektrische  Bahnverbindung  hergestellt  worden  und  erwartet  mau,  dasa 
sich  neben  der  Personenbeförderung  ein  beträchtlicher  Güterverkehr  ent- 
wickeln wird,  bei  welchem  als  llauptausfuhrartikel  der  Insel  besonders 
Früchte  iu  Betracht  kommen.  Die  Krafterzeugungsstation  liegt  iu  La 
Cuesta,  halbwegs  zwischen  den  beiden  Städten,  in  einer  Hohe  von 
32.'»  in,  wahrend  La  Laguna  MO  m  Über  dem  Meeresspiegel  liegt.  Die 
Hahn  soll  eingleisig  und  mit  Olierleituug  nach  dem  T  r  o  1 1  e  y -System 
eingerichtet  werden  Ausserhalb  der  Städte  gedeukt  mau  hölzerne 
und  eiserne  Masten  zu  verwenden,  in  den  Studien  »elbst  sind  an  den 
Häusern  befestigt«  Drähte  über  die  Strassen  gespannt.  Die  Konzession 
für  die  Linie  umfasst  diu  ganze  Streoke  zwischen  Santa  Cruz  und  Urs- 
luv»,  doch  wird  vorläufig  von  der  gegenwärtigen  Endstation  bis  zur 
Fertigstellung  der  ganzen  Strecke  nacb  der  Stadt  Oratava  ein  regel- 
mässiger Autoruobiivcrkehr  eingerichtet.  Die  Gesamtlänge  der  Linie 
beträgt  etwa  43  km.   Die  Bauausführung  hat  die  „Cnmpania  Electrica 

de  Tramvin  de  Tcncrifle"'  übern  men.    Eine  belgische  Gesellschaft 

hat  ein«  Konzession  für  eine  doppelgleisige  Bahn  zwischen  den  Hufen 
von  I.uz  und  Las  Palma»  auf  der  Insel  Gran  Cnnaria  erhalten. 
Diese  Bahn,  welche  G't  bi»  *  km  weit  au  der  Sccküstc  entlang  geben 
soll,  wird  vou  beiden  geplanten  Linien  die  wichtigste  werden,  da  Las 
Palmin  die  eigentliche  „Hauptstadt"  auf  den  Kanarischen  Inseln  uud 
der  Handelsverkehr  hier  beträchtlich  grösser  ist  als  auf  Teneriffa. 


Der  Betrieb  der  gleislosen  Blelathalbaho  mit  elektrischer 
Oberleitung  l»t  am  10.  Juli  er.  eröffnet  worden.  Die  Beförderung  eratreekt 
sich  vorläufig  in  23  Tageafahrtea,  Ten  Stadt  Künigateln  bis  zur  Rod- 
et» t  Ion  Papierfabrik  Hutten  und  umgekehrt,  nur  auf  l'eracnen.  Die 
Dauer  der  Bergfahrt  beträgt  M  nnd  die  der  Tbalfabrt  15  Minuten.  Die 
weitere  Fortsetzung  der  Bahnstrecke  narh  dem  Güterbahnhofe  und  nach 
Schweizermühle  wird  demnächst  statthaben  und  dann  auch  Güterverkehr 
eingeführt  werden. 

Unfälle. 

Anf  einem  Dreimaster,  der  mit  Petroleum  beladen  In  QlidvlgM 
ankam,  war  am  24.  Jnll  Feuer  ausgebrochen ,  wobei  ein  Zollbeamter  und 
II  Mann  der  Besatzung  verbrannten. 

Die  Stettiner  Dampfer  .„Kernl"  nnd  „Stettin'*  sind  in  der  Nacht 

vom  ÜT>.  tum  21».  .lull  zussmmeng.stossen.    letzterer  Ist  gesunken. 

K.ln  Elsenbabnunfall  wird  ana  Basel  berichtet.  Der  Klsässer  P-r- 
•ouenzug  Basel  Slrassburg  ist  bei  einer  Kurve  nahe  der  Outerstation  M  lohann 
am  S4.  v.  Mta.  entgleist,  wobsl  die  Lokomotive,  sewle  ein  Perscnenwsgen 
gänzlieb  zertrümmert  »urden.  Zwei  Personen  fanden  hierbei  den  Tod, 
zwei  erlitten  schwere,  mehrere  leichte  Verletzungen. 
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Jttdvstriellts. 

Kohlenbergbau  in  der  Türkei. 

Braunkohle  findet  «ich  an  vielen  Stellen  Kleinoaicns,  dient  jedoch 
nur  tum  l.okalverbrauche.  Die  bedeutende  Orube  int  bei  Maudjilik 
in  iler  Provinz  Bruasa,  die  dort  gewonnene  Braunkohle  wird  aber 
nur  nur  Röstung  und  zur  Heizung  der  Gebla»emawbinen  in  den 
Werken  von  Halia  verwendet,  während  nmn  cur  eigentlichen  Schmelzung 
englisch«  Kohle  braucht.  Bei  dem  Steigen  der  Preise  für  letztere, 
wie  überhaupt  der  SteinkohlenprcUe  auf  dem  Weltmärkte  gewinnen 
die  reichen  Steinkohlenlager  an  der  Nordküstc  Kleinasiens  mehr  und 
mehr  an  Bedeutung  und  ist  namentlich  die  *og.  Herakleakohle  bereits 
öfters  eiuer  I'utersuehung  unterzogen  und  für  gut  erklärt  worden. 
Auch  soll  die  „Societe  d'  HernoUe"  in  neuerer  Zeit  in  die  Lage  ge- 
kommen «ein,  einen  regelmässigen  Betrieb  einzuführen.  I>a  die 
türkische  Regierung  einen  umfassenden  Gebrauch  von  dem  ihr  kon- 
traktlich zugestandenen  Rechte  macht ,  60°,,,  der  geförderten  Kohle 
tum  festen  Preise  von  12  fre*.  pro  t  für  aiob  zu_  enluebmen ,  wird 
selbst  für  den  Kall,  das«  die  Herakleakohle  im  Laufe  der  Ausbeutung 
der  vorhandenen  Lager  nooh  an  (iUte  gewinnt,  schwer  halten,  das 
vorhandene  Defizit  in  einer  absehbaren  Reihe  von  Jahren  zu  er- 
gänzen. Auch  cutsteht  nach  der  „Österr.-l'ugar.  Montan-  u.  Mctallind. 
Ztg."  bei  der  Förderung  der  Kohle  und  ihrer  spateren  Sortierung  angeb- 
lich so  viel  Kohlenstaub,  dass  der  Wert  des  Brennmaterials  beein- 
trächtigt wird  und  c«  besonderer  Heiz-  und  Keuervorrichtungcn  be- 
dürfte, um  den  dadurch  entstehenden  Verlust  au  Heizkraft  weniger 
fühlbar  zu  macheu.  Ausserdem  aber  liisst  »ich  bei  der  geringen  Starke 
der  einzelnen  Koblcnscbichten  nicht  vermeiden,  dass  Schiefer  und 
andere  fremde  Bestandteile  »ich  mit  der  Kohle  vermischen  und  diese, 
einstweilen  wenigstens,  zum  Wettbewerb  mit  der  englischen  Kohle 
ungeeignet  machen.  Die  Heizkraft  der  Herakleakohle  verhalt  sich 
zur  englischen  wie  10:31.  Wie  mächtig  übrigens  die  vorhandenen 
Lager  sind,  ist  schon  daraus  zu  ersehen,  dass  die  jährliche  Forde- 
rung aas  den  iu  Betrieb  befindlichen  Gruben  auf  3000000  bis 
4  OU0 000  Doppelccntuer  geschätzt  wird. 


JUssttllflvgta. 


Permanente  Industrie  -Ausstellung  deutscher  Fabrikate  In 
Barcelona.  Das  von  Direktor  David  Ferrer,  t'onaajo  Clento  295  bis, 
an  dletem  bedeutendsten  Haudelaeentrum  Spaniens  geplant«  Unternehmen 
erscheint  geeignet,  deutschen  Handel  in  Spanien  zu  grosserer  Bedeutung  zu 
bringen  als  bisher  der  Fall.  Die»  soll  durch  ständige,  wie  auch  durch  rlrku- 
llerende  Musterkollektionen  deutscher  Waren  erreicht  werden,  aodaas  der- 
gestalt einerseits  der  spanischen  Kaufmannschaft  die  Kenntnis  gangbarer 
deutscher  Artikel,  Ihrer  Qualitäten,  Preise  etc.  und  anderseits  den  Aus- 
stellern aus  der  deutschen  Handclawrlt  die  Anknüpfung  von  Ge«chift»bc 
ziehungm  mit  »psnlsohen  Firmen,  deren  Haoddsnsanrcn  n.  e.  w.  erleichtert 
wird.  Das  „Comerelo  Internsclonsl",  als  eine  Art  „Industrieller  Uonat*- 
rsvue"  gratis  durch  ganz  Spanien  und  Portugal  versandt,  wird  im  Anschluss 
hieran  Aussteller  uod  ausgestellte  Waren  eingehend  besprechen  und  Über- 
dies soll  ein  „HandelsbUreau"  In  einschlägigen  Fragen  erschöpfende  Auskunft 
erteilen. 

Dl«  Benutzung  der  neuen  Institution  wird  sich  demnach  sp«clell  für 
«olebe  Firmen  empfehlen,  welche  weder  in 
noch  daselbst  einen  Vortreter  haben. 


Aluminlumverbrauch  In  Indien. 

Vor  ein  paar  Jahren  sind  in  Madras  durch  die  dortige  „Sohool 
of  Art"  Versuche  mit  der  Verarbeitung  vou  Aluminium  zu  dem 
/wecke  gemacht  worden,  einen  neuen  Industriezweig  einzuführen,  der 
ohne  grosses  Kapital  betrieben  werden  könnte.  Anfänglich  hielt  es 
schwer,  das  Interesse  des  Publikums,  welches  dort  zu  Lande  wie 
überall  jeder  Neuerung  Misstrauen  entgegenbringt,  zu  wecken,  allein 
bald  brach  sich  die  Überzeugung  vom  praktischen  Werte  der  aus 
Aluminium  verfertigten  Gegenstände  für  den  Hausgebrauch  Buhn  und 
die  Nachfrage  stieg  von  Tag  zu  Tag.  Während  der  letzten  12  Jahre 
sind  in  Madras  durchschnittlich  2t»  t  =  oa.  2090011kg  Kupfer  und 
1111  t  =  etwa  1141000  kg  Messing  eingeführt  worden,  welche 
bisher  spcciell  zur  Herstellung  von  tiefiisseu  Verwendung  fanden. 
Seit  Einführung  des  Aluminiums  jedoch  ist  der  Verbrauch  vorgenann- 
ter Metalle  wesentlich  gesunken,  weil  Aluminium  sich  gegenwärtig 
um  ein  Drittel  billiger  stellt  als  Kupfer  und  mit  Messing  zur  Zeit 
al  pari  steht.  Nach  den  Marktkonjunkturen  zu  urteilen,  dürfteu,  so 
bemerkt  ein  österreichischer  KoiiHulatsberieht  aus  Madras,  Kupfer  und 
Messing  demnächst  noch  mehr  im  Preise  steigen ,  wodurch  sich  die 
Chancen  des  Aluminiums  weiterhin  bessern,  was  auch  von  Seiten  euro- 
päischer Firmen  schon  durum  Berücksichtigung  erfuhren  sollte,  weil 
Aluminianifabrikate  in  Indien  nicht  nur  in  die  mittleren  Bevölkerung»- 
schichten  und  auch  in  die  Armee  Hingang  gefunden  haben ,  wo  bei- 
spielsweise Kochgeschirre  aus  Aluminium  mit  Vorliebe  erworben  wer- 
den, sondern  auch  bereits  dos  Silber  in  reichen  Häusern  zu  verdrängen 


PNisansschreibcti. 


FBr  die  Erfindung  eines  Branntwein  - 

welche«  In  der  Verwendung  vorteilhafter  Ist  als  die  jetzt  , 
Chemikalien  und  dabei  der  Regierung  eine  vollkommene  Garantie  bietet, 
Ist  der  frsnsüslscben  Kammer  ein  Gesetzentwurf  Uber  Bewilligung  < 
Preises  von  IJOOOO  f  res.  vorgelegt  worden. 


Vcr5cbiede«c5. 


Die  belgische  Textilindustrie  macht  seit  ungefähr  sechs  Monaten 
eine  nicht  unerheblich«  Krlels  durch.  Die  Aibcltestundra  in  den  Fsbiikcn 
werden  verringert,  zahlreiche  Arbeiter  entlassen,  und  alles  läset  befürchten, 
dass  dl«  Lag»  noch  schlimmer  werden  wird.  DI«  11  Tischen  dlefc»  Rückganges 
sind  v«rschi«d«n«r  Art  und  leiden  zunächst  dl«  Weberelen  mehr  sls  dl»  Spinne- 
reien; denn  dies«  schiltst  süsser  einem  hohen  Zollsstz«  ein  Syndikat.  Der 
Hauptgrund  scheint  In  der  Überproduktion  anliegen,  welch«  der  im  Vorjahr 
ausgebrochen«  Textilirbeltersnostsad  ein  wenig  einschränkte  und  so  dl« 
Jetzig«  Krim  um  einige  Moo»te  vertagt«. 

Koblenfunde  in  Griechenland.  Bei  dem  Dorfe  Meidsn-Keraaaia  in 
der  Provinz  Kalabaka  (Thesasllen»  soll  d»r  „ÖsUrr.-Ungsr.  Montan-  und 
MeUllindustrlo-Ztg,"  zufolge  ein  Kolenfeld  im  Umfange  von  90000  um  ent- 
deckt worden  sein.  DI«  dort  abgebaute  Kohl«  dürfte  nach  bereits  angestellten 

id 

vermutet  man  in  Jem 
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Jims  Otis  ocwuncs. 

Neue  Garderobenhttlt4»r 

von  Emil  Heinrich  in  Köln. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  149  u.  150) 

von  Emil  Heinrich  In  Köln  bringt 
Gsrderobeoartikel  auf  den  Markt,  dl»  Infolge  Ihrer  einfachen  und 


Anordnung  allgemein»  Verwendung  finden  durften. 

Fig.  149  »teilt  einen  zusammenklappbaren  Kleiderbügel  dar,  der,  ans 
atarktm  Stahldrabt  angefertigt,  «in  starke»  StotTband  bealtzt,  welche» 
von  den  Enden  der  Arme  nach  dem  Hakan  führend  dem  Rockkragen  »einen 
gnten  Sita  erhält.  D»r  Artikel  ist  benaem  In  der  PsletotUsehe  zu  tragen, 
jeder  Zelt  mit  sich  geführt  werden. 


Ivrren Iv5cn-u. ' 
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sndere  N»uhelt  Ist  der  In  Fig.  150  i 
Uerrenhos«nhslt«r",  welcher  aas  zwei  gleich  gmueu,  dünnen,  mit  Tech  Uber- 
zugenen  Holzleisten  besteht,  dl»  Sa  beldeu  Kaden  mit  Löchern  vere»ben 
»lud.  Durch  diese  OdTuuogen  werden  zwei  SohnUre  gesogen,  dir  sich  mittels 
Knoten  b«f«»tlgt  and  durch  einen  Mekelksken  geschürzt  zeigen.  Das  Klei- 
dungsstück hält  sieh  In  diesem  Halter  durch  »ein  Eigengewicht  fest.  Indem 
die  beiden  l<eleten  umso  enger  aneinander  gepresst  werden,  je  givsser  dava 
Gewicht  des  ersteren  liejtw,  der  Zug  vun  unten  ist. 

Dl«  neuen,  ebenso  «lnfschen  als  praktischen  GurderutisnhilUr  I 
In  alleu  einschlägigen  Geschäften  erhältlich. 
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XV.  Jahricang.    Kr.  33.                                        Lelpiig,  Berlin  und  Wien. 

x.  Anmst  ItOI. 

nuhdraek  dar  In  iorUi«wd«r  XaltacZMlR  enthallmwi  OrlgUualartik«! .  Aussog«  Oda«  t: 
Iii  oha«  iDMn  bawndara  Barsrlllasreus»  »»«1««  «««•»«»».  »«r« 

HiMO»a|M),  gl«l«hrt«l  ob  mit  oder  ohne  OueUeuag ab« , 

l«  aa>  „«roaeiaeAa«  JToMMaaa-  AViajfaUcw",  IT.  B. 

elektrische  Bahnen. 

Die  Schutzvorrichtung  an  den  Motorwagen  der 
Grossen  Berliner  Strassenhahii. 

fjflf  Abbildung,  Fig.  J ■">}■)     Nachdruck  TerbuleD. 

Die  Zunahme  der  rnglüoksf&lle  auf  den  elektrischen  Straßen- 
bahnen b«t  in  Berlin  in  letzter  Zeit  ernstliche  Veranlassung  zur 
schleunigen  Einführung  von  Schutzvorrichtungen  an  den  Motorwagen 
gegeben. 

Bei  den  zahlreichen,  mit  verschiedenen  Apparaten  angestellten 
Versuchen  ging  man  naturgemiiaa  von  dem  Grundsätze  aas.  da*«  die 
Vorrichtungen  vor  dem  Wagen  zu  Fall  gekommene  Personen  auf- 
fangen, stehend  oder  gehend  angefahrene  I'eraonen  regen  schwere 
Verletzungen  schützen  nnd  den  Ver- 
unglückten Gelegenheit  bieten  sollen, 
»ich  an  Griffen  anklammern  zu  können. 

V  ie  wir  in  der  „Verkehra-Zcituug" 
v.  lfd.  Jahrg.,  Nr.  Ii,  berichtet  haben, 
wurden  Anfang  Mai  zwei  Wagen  der 
,,t  irmsen  Berliner  Strassenbahu''  probe- 
weise mit  den  neuen  Schutzvorrich- 
tungen ausgestaltet  und  sind  wir  heute 
im  stände,  unseren  Lesern  die  neue 
Vorrichtung  auch  im  Hilde  Tor  Augen 
zu  führen,  was  wir  der  „Illustrirtcn 
Zeitung"  verdanken. 

Das  Ausser«  der  Wagen  wird,  wie 
aus  nebenstehender  Abbildung,  Hg.  151, 
erkennbar,  nur  wenig  geändert.  In 
einer  Höhe  von  etwa  Iii  cm  vom  Strassen- 
pfhuter  ist  ein  Kangkorb  angebracht, 
der  den  ersten  beiden  der  oben  speciri- 
sierten Bedingungen  entsprechen  dürfte. 
Ktwa  1  m  höher  laufen  zwei  Greif- 
■tangen  über  die  Wagenfront  hin. 

Wird  ein  zu  Fall  gekommener 
i'asaant  von  dem  Fangkorb,  welcher 
vom  Wagenführer  jederzeit  durch  einen 
Fusstritt  oder  durch  Anziehen  der  elek- 
trischen Bremse  auf  die  Strassenaohle 
hinabgelassen  werden  kann,  erfasst,  ao 
wird  die  StoBswirkung  und  eine  damit 
verbundene,  schwere  Erschütterung  von 
einem  Gittervorsatz  oder  einer  federn- 
den Bohle  aufgefangen  bezw.  gemildert, 
während  die  Grüfstangen  dem  Fallen- 
den noch  einen  Anhaltspunkt  bieten. 

Man  hat  so  alle  Momente,  welche 
bei  derartigen  Fullen  in  Betracht  kom- 
men dürften,  subjektiv  wie  objektiv 
zu  berücksichtigen  sieh  bemüht  und 
darf  demgemäss  annehmen,  dass  diese 
neue  Schutzvorrichtung  auch  wirklichen 
„Schutz",  wenigstens  gegen  schwere  Verletzungen,  Verstümmelungen 
etc.,  in  der  Foljge  bieten  wird. 


Elektrische  Schnellbahn. 

Wie  bereits  in  Nr.  26  der  „Verkehrs-Zeitung"  berichtet  wurde,  hat 
der  Oberbau  der  Militarbahn  Berlin-Zossen- Jüterbog  iu  letzter 
Zeit  die  für  die  Versuche  der  „Studicnguaellacbaft  für  elektrische  Schnell- 
bahnen" nötig  erachtete  Verstärkung  erfahren.  Die  Probefahrten  dürften 
also  nicht  allzu  lange  mehr  auf  sich  warten  lassen,  nachdem  nunmehr 
von  der  ..Allgemeinen  Eleklricitäts-Gcsellschaft"  ein  Schnellbuhn- 
wagen fertiggestellt  ist. 

Dieser  ist  ungefähr  2*2  tu  lang  und  besitzt  an  jedem  Ende  einen 
Führerstand,  sodass  also  der  Führer  stets  am  Vordcreudc  des  Wagens 
seinen  Stand  nehmen  kann,  ganz  gleich,  welche  Fahrtrichtung  einge- 
sehtagen wird.  Der  Wagen  ruht  auf  zwei  dreiachsigen  Drehgestellen,  deren 
jedes  durch  zwei  Elektromotoren  von  jciiatiPS  normaler  und  750  PS 
maximaler  Leistung  angetrieben  wird,  die  vier  Elektromotoren  ent- 
wickeln also  zusammen  bis  zu  3000  PS.  Sorgfältig  durchkonstruierte 
Schaltapparatc  und  Sicherungen,  elektrische  Beleuchtung  wie  Heizung, 
eingehende  Vorrichtungen  für  die  Bremsung  etc.  vervollständigen  die 
gesamte  Einrichtung. 

Den  erforderlichen  Strom  liefert  die  ..Centrale  Oberspree"  der 
Berliner  Elcktricitätswerke   in  drei  oberirdischen  Leitungen;  die 


Fla  iil.   2*  A.    Di»  8c\vtt9*rricltume>  am  44t  MvMrvojra  «V  Oroeae» 
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Stromabnahme  erfolgt,  mittels  senkrechter  Bügel ,  von  welchen  zwei- 
mal drei  Stück  auf  dem  Dache  des  Wageus  angebracht  sind. 

Die  Bedingungen,  welche  eine  elektrische  Schnellbahn  zu  erfüllen 
hat,  sind  von  uns  schon  des  öfteren  näher  erörtert  worden  und  sollen 
die  zu  einer  genauen  Feststellung  der  wirtschaftlichen  Fberlegenheit 
gegenüber  dem  Dampf  bei  VeOlbabnbctrieb  erforderlichen  Unterlagen 
nunmehr  durch  Versuche  festgelegt  werden.  Die  Geschwindigkeit 
wird  zunächst  auf  etwa  200  km  pro  Stunde  getrieben,  ohne  dass  dies 
uls  endgiltigc,  obere  Grenze  gelten  soll.  Weitere  Hauptpunkte  der 
vorzunehmenden  Untersuchungen  sind  die  Konstruktion  der  Fahrzeuge, 
der  Kraftbedarf  und  die  Beanspruchung  des  Oberbaues;  auch  soll  fest* 
gestellt  werden,  inwieweit  der  elektrische  Betrieb  eine  grössere 
H  e>[  ue  m  l  ich  k  ei  t  des  reisenden  Publikums  ermöglicht  und 
unter  welchen  Verhältnissen  auch  bei  geringereu  Geschwindigkeiten 
er  der  Dampflokomotive  gegenüber  sich  angenehmer  und  billiger  ge- 
staltet. 

Jedenfalls  haben  die  Versuchsfahr- 
ten auf  der  „Wannseebahn"  zufrieden- 
stellende Resultate  gezeitigt;  den»  die 
preussische  Eiscnbahnverwaltung  plant 
zwei  weitere  Strecken  im  Berliner  Vor- 
ortgebiet für  elektrischen  Bahnbetrieb 
einzurichten,  nämlich  die  1.-  km  lauge 
Linie  N  ie  der  schön  weide  -Spind- 
lersfeld  und  die  bisherige  Militär- 
bahnstrecke Maricnfelde-Zossen. 


Bedarf  an  elektrischen  Strassen- 
huhnwagen  In  Amsterdam,  i  irgci 
ir.elster  und  Magistrat  der  Stadt  Amster- 
dam haben  dl*  V«rg«bung  van  ungefähr 
140  elektrischen  Strasetnbabuwagcn,  fUr 
Oberleitungebetrieb  eingerichtet.  Öffentlich 
ausgeschrieben.  Angebot«  werden  bis  zum 
Montau,  den  2.  September,  mittag-* 
12  Uhr  Im  Stadthaus«  daselbst  entgegen- 
genommen. Di«  genaueren  Bedingungen 
sied  zum  Prrtte  von  0,7f>  rl.  von  der  etidll. 
sehen  Druckerei  zu  beziehen.  Weitere 
Auskunft«  erteilt  die  Direktion  der  eUdtl. 
sebtn Strs«»cnb«hnen  in  Amsterdam.  Nl«w« 
Aehtorgraeht  IM. 

Neue  elektrische  Bahnen.  Die  elek- 
trisch« Dahn  swisebeu  X 1  cd a räch ön - 
weld«,  Ober»cbiinweld«  undCüpe- 
n  1  e  k  eröffnet  d»n  vorläufig  viertelstündigen 
Betrieb  am  Ib.  August  er.  —  Her  Bau  der 
elektrisches  Fernbahn  Halle-Meraebnrg 
schreitet  rüstig  vm  warte.  Wahrscheinlich 
wird  der  Betrieb  drr  Teilstrecke  Halle- 
Ammendorf,  deren  Unterbau  bereit«  f«r- 
tlg  Ist,  schon  Im  Spätherbst  eröffnet  wer- 
den können. 

Elektrlsrhe  Ilafan  nach  der  Insel  If.  Di«  Insel  If  bei  Mareen]« 
wird  demnächst  durch  «Ine  elektrisch  betriebene,  unterseeisch«  Bahn  mit 
der  aog.  t'aneblere,  dem  Hafendamm  von  Marseille,  verbunden  werden  und 
ist  ala  Kabrtdauer  fllr  di«  .Strecke  von  ungefähr  4,6  km  «twa  ein«  halb« 
Stund«  in  Auasicht  genommen.  Für  den  zweigleisig  gedachten  Betrieb  s«ll 
ein  Tunnel  von  cyllndrlscber  Form  gebaut  werden  and  ist  dl«  Fahre»- 
sebwlndigkelt  per  Stund«  auf  16  km  normiert,  sodass  Hin-  und  ttUckfahrt 
In  HO  Minuten  erfolgen  kann. 

Elektrische  Kraftübertragung  von  Steiermark  narh  dem  Wiener 
Bezirk.  Mit  d«r  Errichtung  einer  grossen  elektrischen  Kraftübertragung 
vi>n  der  oberateirlsehen  Salza  nach  deo  Vitier  Basirk  b«achlftlgt« 
sich,  wl»  der  „F.lrktrnlrcbn.  Anzeiger"  beriebt«!,  jüngst  der  ,.V«rbsnd  von 
Industriellen"  in  Wien,  wobei  darauf  hingewiesen  wurde,  dass  in  Amerika  dl« 
Mtttt*rgeB«llacbaft  des  Unternehmens,  die  Ueoeral  Electric  Company  mit 
Kraftübertragungen  auf  1  HO —  140km  bei  Betrl«haapannnng«u  bl*  zu  4U000  Volt 
s«hr  befriedigend  arb«itst.  Die  lAngcnautdehnung  de«  fUr  Österreich  ge- 
plsnten  K«ts*s  b«tr«gt  ungefähr  ISO  km,  wetbalb  »leb  «ine  Prlnsaienasnung 
von  «OOUfl  Volt,  dl«  In  Wl«n  fjiiOOO  Volt  Kraft  erglcbt,  rmpnefalt.  Znr  Siche- 
rung «Ine«  stetigen  B«trl«ba  Ist  «in  in  eich  geschlossenes  Leitungsnetz  und 
dl«  Anlage  von  IG  Unters  tatlonsn  In  Aussiebt  genommen.  Das  ganze  Werk 
durfte  End«  19uM  betriebsfähig  «ein.  fslts  die  Geldbeschaffung  demnächst 
«rfolgt.  Vor  der  Hand  soll  Mitte  September  ein«  Bealcbtifuog  der 
Wasserkraft'  der  Salza  an  Ort  und  Stalle  durch  Industrielle  des 


Wiener  Bezirke«  vorgenommen  werden. 
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Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Die  Kunst  des  Fliegens. 


Fnter  den  Versuchen  zur  Losung  de»  Flugproblem»  hiit  der 
am  19.  und  13.  Juli  er.  stnttgcfundcnc  Aufstieg  Santos  Dumont» 
das  meiste  Aufsehen  erregt ,  nachdem  da«  erste  Fahrzeug  desselben, 
welches  wir  bereit»  in  Nr.  4f»,  Jahrg.  1900  dieser  Zeitung,  beschrieben 
habeu,  inzwischen  verschiedene  Verbesserungen  erfahren  hat. 

Das  Luftschiff,  welche*  die  Form  einer  Cigarre  mit  zugespitzten 
Enden  zeigte ,  hat  jetzt  einen  neuen,  leichten  Motor  von  1)1  IN  zum 
Antrieb  der  Luftschraube  und  eine  wesentlich  bessere  Steuerung  er- 
halten ;  der  Ballon  selbst  mimt  Mm  Lunge,  hat  6  m  Kreisdurchmesser 
und  fasat  etwa  5W  cbm  fias.  In  der  Mitte  des  Gondelgestells  be- 
findet sich  der  Motor,  sowie  der  Sattel  des  Aeronaulen,  welcher,  einem 
Motorcyklisten  vergleichbar,  durch  Treten  der  l'ednle  die  Maschine 
in  Bewegung  setzt  und  dabei  die  Leiikvorriohtung  des  Steuers  diri- 
giert. 

Bei  dem  ersten  offiziellen  Aufstieg  »ar  es  Santo»  Dumont  ge- 
lungen, den  Eifelturm  zu  umfliegen,  ja  sogar  an  der  Aufstiegstelle 
zu  landen ,  wobei  er  eine  Geschwindigkeit  von  mindestens  4»  m  pro 
Sekunde  erzielte.  Der  Luftschiffer  hofft  jedoch,  in  der  Folge  die 
Leistung  der  Luftschraube  von  200  Touren  in  der  Minute  noch  zu 
erhohen,  um  allen  berechtigten  Forderungen  geniigen  zu  können. 

Da  diese  Probefahrten  indessen  bei  denkbar  günstigstem 
Wetter  —  bei  Windstille  —  stattgefunden  halten,  bleibt  immer 
noch  sehr  fraglich,  so  meinen  wir,  wie  das  Luftschiff  sich  bei  stark 
bewegter  Luft  verhalten  wird.  Der  Schwerpunkt  des  Flug- 
problems liegt  ja  aber  gerade  darin,  einen  stärkeren  Widerstand 
der  Luft  zu  besiegen.  Fahrt  ein  Ballon  in  der  Hiebt ung  des  Windes, 
so  hat  er  keine  Geschwindigkeit;  soll  er  aber  gegen  den  Wind  ge- 
führt werden,  so  muss  die  l ieschwindigkeit  des  Ballons  diejenige  des 
Windes  noch  ziemlich  übertreffen ,  sofern  er  überhaupt  gelenkt  wer- 
den soll.  Kino  derartige  Leistung  ist  aber  von  einem  Ballon  um  *o 
weniger  zu  erwarten ,  als  sein  Volumen  dem  Winde  einen  solchen 
Widerstand  bietet,  das*  ausserordentlich  kräftige  Antriehsmechanismen 
erforderlich  und  durch  deren  erhöhtes  Gewicht  wieder  eine  grossere 
tiasmenge,  also  ein  grösserer  Ballon  nötig  wäre. 

Weniger  Widerstand  als  für  den  Ballon  bietet  die  Luft  der  „dvua- 


Der  Konstrukteur  dieses 
drei  Personen  mit  einer 
befördern  zu  können. 


Flugapparates  giebt  sich  der  tj0ffnaag  hin, 
Geschwindigkeit" von  etwa  20  km  ;,n, Stuude 


i  Flugmaschinc".  welche,  den  Vogelflug  nachahmend,  durch  ent- 
sprechende Konstruktion  von  Flugfläcben  Luftwiderstand  erzeugt  und 
diesen  zum  Fliegen  benutzt.  Bei  starkem  Winde  hätte  der  Flug- 
teebniker  dem  Bullondiegcr  gegenüber  den  wesentlichen  Vorsprung, 
die  Luftströmung  selbst  als  bewegende  und  tragende  Kraft  verwerten 
zu  können,  sodass  die  mitgeführte,  motorische  Kraft  lediglich  für 
Steuerungszwecke  in  Betracht  kiime. 

Ein  solcher  Flugapparat   ist   der  von  dem  Wiener 
Kress  konstruierte  „Drachenflieger.'' 

Derselbe  stellt  sich  als  ein  etwa  17  m  langes  Sehlittcnboot  dar, 
welches  einen  langen  Schnabel  uud  zwei  Kiele  besitzt,  die  zugleich 
die  Kufen  des  Schlittens  für  den  Fall  bilden,  das.  »ich  das  Fahrzeug 
auf  einer  Eis-  oder  Sehuccfläcbe  bewegt.    Ein   Motor  bringt  zwei 


Fahrzeug  mit 
Schlittenboote 


erstrebten  Ziele 


Ausser  dieser  Probefahrt  soll  kommenden  Herbst   Ii  eine  solche 

mit  einem  von  Dr.  Hartoti  für  das  englische  Kriegsministcrium 
erbauten  „Flugapparate"  stattfinden,  welcher  aus  einer  Maschinerie  mit 
einer  Plattform  besteht,  die  an  einem  cigarreuformigen  Ballon  hangt 
und  in  jeder  Richtung  gesteuert  werden  kann.  Eine  waagrechte 
Flache  dient  zum  Auf-  oder  Abstieg.  sowie  zur  Beibehaltung  einer 
geraden  Fahrt  in  gleicher  Höhe  und  ein  senkrecht  gestellter  Aoro- 
plati  zur  Steuerung  nach  reibt-  und  links.  Das  Gleichgewicht  wird 
durch  zwei,  au  jedem  Ende  angebrachte,  halbgefüllte  Wasserlfassins 
hergestellt,  deren  Inhalt  man  von  einem  in  das  andere  pumpt,  sobald 
em  Ende  schwerer  zu  werden  beginnt  als  du»  andere.  Ibr  Ballon 
ist  in  gasdiehle  Abteilungen  zerlegt,  deren  jede  bei  Benutzung  der 
Maschine  in  Kriegsfällen  noch  einen  zweiten  Ballon  enthalten  konnte. 


Segelluftschrauben  in  Drehung,  welche 
eschwindigkeit  vorwärts  bewegen.  Über 
sind  stufenweise  Segel-  und  Drachentlachen  angeordnet,  deren  jede 
Itei  waagrechtcr  Bewegung  des  Fahrzeugs  eine  noch  ungestörte  Luft- 
säule trifft.  Zur  Lenkung  dient  ein  grosses  waag-  und  ein  senkrechtes 
Luftsteuer. 

Der  Aufstieg  dieses  Drachenfliegers  vollzieht  sich  etwa  in  fol- 
gender Wrcisc:  Wird  der  Motor  angelassen,  so  bohren  sich  die 
Schraubenflügel  in  die  Luft ,  setzen  hierdurch  das  Fahrzeug  in  Be- 
wegung und  der  dabei  entstehende  Stirnwind  trifft  auf  die  Drachen- 
flachen,  welche  er  mit  Auftriebskraft  versieht.  Mit  dem  Einsetzen 
des  Auftriebes  verringert  sich  die  Schwere  des  Apparates,  welche  bei 
steigender  Eigengeschwindigkeit  und  zunehmender  Auftriebsrichtung 
immer  mehr  entlastet  wird.  Das  Fahrzeug,  welches  erstlich  auf  der 
Wasserfläche  gleitet,  hebt  sieh  infolge  dieser  Krifteverschiehung 
immer  mehr  vom  Wasser  empor,  bis  die  Tragkruft  der  Lb-achen- 
llüchen  das  Gewicht  des  gesumten  Flugapparates  übertrifft.  Sehwebt 
letzterer  frei  in  der  Luft,  so  kann  ihm  durch  die  vorgesehenen  Steuer 
jede  beliebige  Richtung  gegeben  werden. 

Da  der  Erfinder  dieser  Flugmaschinc  in  nächster  Zeit  mit  dem 
Apparat  Probefahrten  anzustellen  beabsichtigt ,  so  wird  sich  bald  er- 
weisen, wie  weit  ihm  die  Lösung  des  Flugprohlem«  gelungen  ist,  und 
erscheiut  wünschenswert,  dnss  ihn  etwaige  Konstruktion."  ' 
sonstige  technische  ruvollkominetibeiteu  v 
nicht  ablenken. 


Verbot  de«  Verkehr»  tob  Kraftnagen  In  der  Schwel«.  Bereits  im 
vorigen  Jahrs  haben  verschiedene  schweizerisch"  Kantone,  so  (Jrao  bünd  e  o  , 
TesalD  und  Tri,  das  Überschreiten  Ihrer  Grenzen  mit  Kruft  trafen  nnd  deren 
Verkehr  auf  den  öffentlichen  Strassen  allgemein  verboten  und  trots  «Her  Be- 
mühungen der  freunde  IN  Automobilsports  halten  sie  dss  Verbot  auch  fUr 
den  laufenden  Sommer  aufrecht,  angeblich  well  sonst  der  gesemte  Verkehr 
»uf  den  Kanton»trs**au,  namentlich  der  Postverkebr.  schwer  g*fahrd*t 
werden  würde.  AI«  spezieller  Grund  wird  »ngefObrt.  dsss  die  Führer  der 
Kraftwagen  zu  der  Zelt,  wo  Ihnen  die  Wege  noch  frei  gegeben  waren,  fast 
ausnahmslos  mit  so  rücksichtsloser  .Schnelligkeit  gefahren  seien,  dsss  nicht 
nur  die  mit  ausserordentlich  hoben  Kostsn  erbauten  Kunststrassen  Schaden 
erlitten,  soudern  auch  die  Fuhrwerke  und  Fueaganger  auf  Ihnen  sich  stan- 
dig la  Lebensgefahr  befunden  hätten.  Die  genannten  Kantone  sollen  der 
,, Deutschen  V«rk.-Ztg."  zufolge  entschlossen  sein,  die  Kraftwagen  ohne. 
Ausnahme  von  Ihrem  Gebiet*  fernzuhalten. 

Automobllhetrieb  in  Tonis.  Auf  den  Strassen  der  Regentschaft 
Tunis  wird  demnächst  ein  regelmässiger  Automobilbetrieb  Tür 
Reisende  elogelichtet  werden  nnd  hat  kürzlich  bereit»  eine  grosse  Parise  r 


folgend*  Linien  eingerichtet  weiden;  Tunls-Illzerta  über  PortoFsrins, 
Tabarka.  Tunls-Medjsz  el  Hub  Teetour  Teboursouk-Kef  und  Sousse-Sfsv,  M« 
Probefahrten  sollen  mit  einem  Fahrzeug  für  10— IS  Personen  stattfinden  und 
die  Wagen  mit  duer  Höchatgeacbwlndlgkcit  von  20km  pro  Stunde  verkehren. 

Zun  Verkehr  mit  Kraft  fahnengen  auf  öffentlichen  Wegen. 
Xnchdem  aus  beteiligten  Kreisen  in  Ansehung  gewisser  und  Insbesondere 
solcher  Kraftfahrzeug*  bei  welchen  der  Motor  Im  hinteren  Teile  dt-a 
Fahrzeuges  offen  nnd  ohne  Verkleidung  angebracht  Ist,  der  Einwand 
erhoben  worden  war.  dsss  dl*  hintere  Laterne  zu  I nt z I nd ungen  aua- 
tretender  Gase  und  F.sploeloDen  Veranlassung  geben  könne,  hat  das  elch- 
slechs  Ministerium  im  Aoscblnas  an  die  in  Nummer  29  dieser  Zeltung 
auf  it  142  wlederg*g*b*nen  Verordnungen  neuerlich  bestimmt,  dsaa  bei  der 
Prüfung,  wenn  nötig,  unter  Zuziehung  geeigneter 
r,  auch  mit  darauf  geachtet  werde,  dsas  die  für  die  iteleurb- 
taug  der  Krkeanungs-Nunimer  vorgeschriebene  Laterne  thunliehst  derge- 
stalt angebracht  werde,  dsss  etws  austretende  Gase  nicht  durch  die  Flamme 
der  Laterne  entzündet  werden  kennen  nnd  eine  Erhitzung  des  Motors 
durch  die  Laterne  ebenfalls  ausgeschlossen  sei. 

Ferner  soll  in  der  Art  der  Anbringung  der  Übrigen*  nicht  von  der  Be- 
hörde zu  liefernden,  sondern  von  dem  Besitzer  des  Kraftfahrzeuges  selbst 
zu  beschanVuden  Krksnnun  ga-N'ommer  der  freleste  Spielraum  gelassen 
und  nur  vorgeschrieben  werden,  daes  sich  dieselbe  au  der  Rückseite  de* 
Fahrzeugs  befinden  soll,  damit  ale  aach  nach  erfolgtem  Vorüberfahren  ab- 
gelesen werden  könne.  Die  Summer  kann  auch  Im  Ulaaa  der  Latent*  i 
angebracht  werden. 

Ds  sich  herausgestellt  hat,  dsse  bei  Z  w  elr» d  e in  dl 
bringende,  zweite  Laterne  vielfach  das  Auf-  und  Abstelgen  stört,  bat  das 
Ministerium  die  prüfenden  Polizeibehörden  bis  auf  weitere»  ermächtigt, 
von  dem  Erfi>rdernlaae  einer  zweiten  Laterne  zur  Beleuchtung  der  an  der 
KUokselte  des  Zweirades  anzubringenden  Erkennunga-Xnmmer  dann  abzu- 
sehen, wenn  dl*  vordere  Laterne  die  Krkennuugs-Numnier  trägt.  Klner 
hiernach  erteilten  Au»nshmegenehmigung  soll  in  der  dem  Besitzer  nuszu- 
susdrüeklleh  Erwähnung  gethan  werden. 


tisenbabiw. 

Von  der  ßerliuer  Stadtbahn. 


Nachdem  in  den  amerikanischen  Grosstädten  auf  den  1 
fast  allgemein  der  Dampfbetrieb  in  elektrischen  umgewandelt ,  die 
Londoner  l'ntergrnudbuhn  durch  die  Bauchplugc  zu  einer  ähnlichen 
Muassregel  gedrängt  wird  uud  neue  städtische  Hoch-  und  Tiefbahnen 
von  vornherein  nur  noch  elektrisch  ungelegt  werden,  ist  wiederholt 
der  Vorsehlag  gemacht  wurden .  die  Berliner  Stadtbahn  ebenfalls  für 
elektrischen  Betrieb  umzubauen. 

Da  es  sich  gegebenenfalls  um  eine  Ausführung  handeln  würde, 
bei  welcher  die  Klcktricitätsgesellscbiiften  ihr  ganzes  Können  zu  be- 
thätigen  in  der  Lage  waren,  siüd  derartige  Vorschläge  nur  erklärlich. 
Der  Stuat  selbst  verhalt  sich  dazu  in  der  Weise,  da»s  er  einerseits: 
gewaltsame  Schritte  vermeiden,  anderseits  aber  den  Gesellschaften 
ebensowenig  die  Gelegenheit  vorenthalten  will,  zu  zeigen,  wie  weit 
ihre  Leistungen  gehen, 
sondern  auch  um  die 
und  darüber  bündelt. 

Der  Stadtbahuvcrkebr  ist  eben  kein  St rassenbuhnverkehr,  welcher 
mit  Kinzelwagen  und  vielleicht  noch  1 — 2  Heiwagen  zu  rechnen  hat, 
und  unterscheidet  sich  von  den  bisher  gebauten .  elek Irischen  Stadt- 
bahnen durch  die  Schwere  der  Züge,  Zieht  man  noch  in  Betracht, 
was  für  ein  Kapitalaufwand  nötig  wäre,  um  eine  mit  derartig  schweren 
Zügen  zu  betreibende  Stadtbahn  u>m  Dampfbetrieb  auf  den  elek- 
trischen zu  briugen,  so  wird  mau  deu  Standpunkt  der  preussischen 
Staat »I >ahu Verwaltung  würdigen,  wenn  sie  zunächst  die  Leistungsfähig- 
keit der  Berliner  Stadtbahn  erhöhen  will,  indem  sie  die  Zugstarke 
von  und  Kl  Wagen  auf  welleicht  14  Wagen  bringt,  bis  auf 
weiteres  unter  Beibehaltung  des  Dampfbetriebes,  der 
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ic  Beförderung  schwerer  Züge  von  zehn  Wagen 
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bisher  zu  Anständen  in  keiner  Weise  Veranlassung  gegeben  hat. 
Bei  solcher  Vermehrung  der  Wagenzehl  soll  gleichzeitig  dahin  ge- 
strebt werden,  die  Zu  gl  äuge  doeh  möglichst  einzuschränken, 
und  zwar  dadurch,  dass  der  von  den  Puffern  und  Zugvorrichtungeu 
eingenommene,  bisher  recht  erhebliche  Abstand  der  einseinen  Wageu 
vermindert  wird.  Man  will  zuuächst  jeden  zweiton  Wagcnabstaud 
«olchcrgestalt  verkleinern.  Daneben  wird  als  dritte  Maassregel  eine 
Erhöhung  der  Bahnsteige  erwogen,  indem  gleichzeitig  bei  den 
Wagen  zu  der  üblichen  Bauart  über  den  Achsbuchsen  liegender  Federn, 
verbanden  mit  höherer  Lage  des  Kussbodens,  übergegangen  wurde 
Die  Stationen  sind  dementsprechend  umzuändern.  Durch  diese  Muass- 
rcpeln  hoflt  man  eine  solche  Erhöhung  der  Leistungsfähig- 
keit der  Stadtbahn  zu  erreiohen,  dass  es  vorerst  weder  der  Einfüh- 
rung der  elektrischen  Betriebsweise  noch  der  (  berbauung  der  SUdt- 
bahn  mit  einer  Schwebebahn,  wie  sie  ebenfalls  angeregt  worden  int, 


Wohl  bedarf  die  Reichshauptstadt  längst  neuer  städtischer  Ver- 
kehrsmittel, besonders  solcher  auf  Viadukten  oder  Tunneln,  damit  auf 
ihuea  schneller  und  regelmässiger  gefahren  werden  kann.  Dies 
aber  mit  der  Frage  der  1  mwandlung  der  Stadtbahn  anf  elektrischen 
Betrieb  zu  verschmelzen,  kann  zu  keinem  befriedigenden  Resultate 
fuhren,  weil  der  Gesamt  verkehr  in  einer  Stadt  wie  Berlin  nie  und 
nimmer  durch  eine  einzige  Linie  bewältigt  werden  kann.  Was  hier 
not  thnt,  ist,  wie  die  ,,/tg.  d.  V.  D.  E.-V."  ausführt,  die  Hin/u- 
fdgung  neuer  Verkehrswege,  welche  in  grosserer  Zahl  an  der 
Zu-  und  Abführungdes  Verkehrs  teilnehmen,  sich  vom  Linien- 
zug der  Stadtbahn  loslösen,  den  ganzen  Stadtkörpcr  wie  ein  Netz  von 
Adern  überziehen  und  sowohl  dem  Verkehr  von  aussen  nach  innen 
als  auch  im  Innern  selbst  zu  dienen  vermögen. 

Mit  dem  Bau  der  Hoch-  und  Untergrundbahn  ist  der  Anfang  ge- 
macht nnd  nur  die  Angliederung  neuer  Liniein  un  diesen  Stamm 
notwendig.  Daun  wird  der  „Berliner  VcrkehrBnot"  cl>enso  schnell  ab- 
geholfen sein,  als  der  Ausbau  der  neuen  Linien  gefordert  wird. 

Ob  indessen  die  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  der  Berliner 
Stadtbahn,  deren  Betrieb  bisher  unseres  Wissens  zu  keinerlei  _ An- 
ständen Anlas»  gegelten  hat,  ebenfalls  in  der  AnInge  ungezählter  Kapi- 
talien für  den  elektrischen  Betrieb  zu  suchen  ist,  bleibt  doch  immer- 
hin sehr  fraglich.  Wohl  aber  dürften  die  oben  erwähnten  Verbesse- 
rungen im  Stande  sein,  die  Leistungsgrenze  der  bisher  60  Mill.  Per- 
sonen im  Jahr  befördernden  Stadtbahn  noch  um  ciuige  20  Mill.  Per- 


Erleichterung  im  Frachtverkehr. 

Die  Bestimmung,  das*  Sendungen  nach  Verkehrsateilen  der 
Sächsischen  Staatsbebn  mit  beschränktem  Güterverkehr 
ohne  Kassenführutig  für  gewöhnlich  nur  frankiert  auf- 
werdeu  sollen,  wird  vom  1.  August  er.  aufgehoben.  Von 
Termin  ab  können  Sendungen,  welche  dem  Fraukatur- 
nicht  unterliegen,  auch  auf  solohen  Verkehrst clleu  aufge- 
geben werden,  sofern  der  Absender  bei  der  betr.  Kartierungsttntion 
eiu  Frachtkredit-konto  hat. 

Kerner  wird  vom  gleichen  Zeitpunkte  ab  für  solche  Verkchrsstellen 
auch  die  Annahme  von  Sendungen  mit  N*aahnahme-Belastuug 
unter  nachstehenden  Bedingungen  zugelassen:  1.  Die  Nachnahmen  sind 
von  den  Absendern  in  der  Regel  auf  den  Kartierungsstationen  in 
Empfuug  zu  nehmen  oder  sie  können  auf  Antrag  durch  die  Tost  und 
iwar  entweder  einzeln  oder  halbmonatlich  oder  monatlich,  gegen 
Kürzung  der  I'ortokosteu,  übersandt  werden  j  2.  Nachnahme-Nachweise 
werden  nicht  erteilt;  3.  Haar -Vorschüsse  kommen  nicht  zur  Gewäh- 
rung: -t.  die  Kartierungsstation  entscheidet,  ob  im  einzelnen  Fall  eine 
Nachnahme  in  angegebener  Höhe  zulässig  ist.     Eine  nachträgliche 

Nachnahme  ist 


erst  erhielt  die  Finna 
nung  der  I 
gegeben*  I 
Iis  ob«  Fabriken  für  dlo 


Auftrag,  einige  Schnellsoglokomotiven  für  Rech- 
so  liefern,  da  einige  vorher  in  Arbeit 
Blatier  hatten  ausschliesslich  eng- 
Ägyptens  gearbeitet. 


Eime  tranzüslsrh-rbinpsitrhc  Eisenbahn.    Schon  frUher.  In  der 
krlnt  der  Konzessionen  Chinas  sc  die  europäischen  Machte,  wurde  Frank- 
reich das  Recht  zum  Dan  einer  Elsenbahn  vouTongklng  aus  in  das  Herz 


der  Provinz  Y  Unnau  zugestanden.  Der  Ceneralgourernenr  von 
i  vornehmen,  deren  Ergebnisse  dl* 
dem  Parlament  vorzuschlagen,  dass  die  Verhand- 
lungen mit  einer  Oesellacbaft  zwecks  Bau  und  Betrieb  der  Eisenbahnlinie 
der  Kuloul»  selbst  Ubertragen  werden  sollte.  Wie  „Staugeos  Verk.-Ztg" 
erfahrt,  bat  dl*  Kolonie  nunmehr  ein  Abkommen  getroffen,  nach  welchem 
dl*  Gesellschaft  den  Bau  der  etwa  4(1«  km  langen  Strecke  von  l.aokai  nach 
der  Hauptstadt  Yttnnsn  und  deu  Betrieb  dieser,  *owi*  der  von  der  Kolonie 
•rbauten,  AM  km  langen  Bahn  von  Haiphong  nach  l.aokai  anf  die  Dauer 
von  71  Jahren  Übernimmt.  Daa  zum  Bau  und  Betrieb  der  YUnnanbabn 
•rfordcrllrh«  Kapital  wird  aof  101  Ulli.  fres.  geschätzt.  Da  bei  dieser  Strecke 
auf  IM  km  l.4ng*  «lue  Steigung  von  MX)  m  zu  Überwinden  Ist,  wird  der 
Betrieb  ziemlich  kostspielig  »ein.  doch  rechnet  man  auf  einen  starken  Ver- 
kehr  der  Bergwerk«  Ylinnan»,  deren  Reichtum  die  Minen  der  anderen  Pro- 
vinseu  übertrifft.  Der  ratgebende  Ausscbuss  für  die  öffentlichen  Arbeiten 
in  den  Kolonien  hat  sich  bareits  für  die  Annahme  dle.ee  Projektes  erklärt. 
►  -'■"»  »a,,n  Psrlsment.  welchem  dies  j»tzt  vorliegt,  seine  Genehmigung 
erteilen  dürft*. 

Deutsche  Lokomotiven  für  Ägypten.  Di*  ägyptische  Regierung 
hat  usrb  der  „Ztg.  d.  V.  D.  E.-V."  der  Msschlnenfabrlk  vou  Henachel  & 
Sohn  In  Kastel  den  Auttrag  »rtellt,  25grossv  Pe  rsonen  zu  glok  om  ot  1  v  en 
für  Rechnung  der  igrptl»eh*n  ntaatselsantiahn  a az nf  e  rt  Ige  n.  Vor  kurzem 


Port-,  Telegraphen-  and  pewprtcbwesci.. 

Elektrische  Postsaehenbefttrderiiiig. 

Seit  1.  März  d.  .1.  besteht  in  Frankfurt  a.  M.  die  Einrichtung, 
dass  die  gesamte  Postsachenbeförderung  zwischen  dem  Haupt postamte 
(1)  anf  der  Zeil  und  dem  Bahnhofs-Postamt  |«.i|  in  der  Nahe  des  Haupt- 
bahnhofs durch  elektrisch  betriebene  St  rnsaenbabu  wagen  vermittelt 
wird.  Zur  Verwendung  kommen  hierbei  Motorwagen,  von  denen  fünf 
ständig  im  Dienst  und  zwei  zur  Aushilfe  sind. 

Die  Clierführung  der  Versande  vou  und  nach  den  Postämtern 
1  und  !t  geschieht  in  folgender  Weise.  Der  dem  Motorwagen  ausser 
dem  Führer  beigegebene  Begleiter  übernimmt  beim  Postamte  1  die 
Brief-  und  Geldbriefbeutel,  sowie  die  Wi-rtwsrenstiicke  innerhalb  der 
Postdiensträume,  am  sie  zu  dem  bereitstehenden  Motorwagen  zu 
bringen,  in  welchem  sie  während  der  Fahrt  in  der  Wertsachenab- 
teilung verwahrt  werden.  Heim  Postamt  9  werden  diese  Gegenstände 
durch  Knterbeainte  des  Bahnhofs-  und  des  inneren  Dienstes,  wie  im 
Verkehr  mit  einer  Bnhupost,  an  den  Motorwagen  herangebracht. 

Die  gewöhnlichen  Pakete  erhalten  in  beiden  Richtungen  —  kurs- 
weite getrennt  —  Beförderung  uaeh  dem  Verfahren,  welches  bei  dem 
Be-  und  Entladen  der  geschlossenen  Päckcreiwagen  beobachtet  wird. 
Aus-  und  eingeladen  werden  die  gewöhnlichen  Pakete  durch  l'nter- 
heamte  des  inneren  Dienstes  der  beiden  Postämter.  Wert-  und  Paket- 
rätime  werden  von  dem  Amt  am  Anfangspunkt  verschlossen  und  von 
dem  Amt  an  der  Endstation  geöffnet:  die  Schlüssel  bleiben  im  Ge- 
wahrsam der  Postämter.  Zur  Erhöhung  der  Sicherheit  der  Werl- 
ladung sind  die  Thüren  zum  Wertraum  noch  mit  Vorhängeschlossern 
versehen;  die  Schlüssel  hierzu  führt  der  Begleiter  mit  sich.  Als 
Wagenführer  fiuden  Fnterbeamte  Verwendung,  welche  durch  die 
Bctriebtdirektion  der  Städtischen  Strasseubahu  im  Führen  der  Motor- 
wagen und  der  Handhabung  der  Sicherheitsvorschriften  gründlich 
ausgebildet  worden  sind  nnd  ihre  Befähigung  durch  eine  Prüfung  nach- 
gewiesen haben.  Die  Führer  sind  für  den  diensttüchtigen  und  betriebs- 
fähigen Zustand  der  von  ihnen  übernommenen  Wagen  verantwortlieb. 

Zur  Unterstellung  der  Motorpostwagen  iBt  auf  der  Anfangs-  und 
Endstation  je  eine  Wagenhalle  hergerichtet  worden:  diejenige  beim 
Postamt  1  bietet  Raum  für  6,  diejenige  beim  Postamt  {»  für  einen 
Wagen.  In  erstcrer  ist  ausserdem  eine  WerkBtätte  eingerichtet 
worden ,  in  welcher  kleinere  Instandsetzungen  der  Motorwagen  vor- 
genommen werden  können. 

Die  Einrichtung  hat  sich  bis  Jetzt  in  jeder  Hinsicht  bewährt  und 
hat  gegenüber  der  früheren  Beförderungsart  mancherlei  Vorteile. 
Diese  bestehen,  ausser  einer  nicht  unerheblichen  Kostenersparnis,  in 
der  Verminderung  des  Fuhrverkehrs  nuf  den  Posthofeu  und  auf  dem 
sehr  belebten  Strassenzugc  zwischen  den  beiden  Postämtern,  sowie  in 
der  grosseren  Ruhe,  mit  welcher  das  Verladcgeschäft  auf  den  Post- 
hofeu vor  sich  geht. 

Die  Fahrten  sind  den  Abgangs-  und  Ankunftszeiten  der  Eisen- 
bulinzüge  so  angopasst,  dass  die  Versande  für  mehrere  Kiscnbahuzüge, 
die  in  kurzer  Aufeinanderfolge  den  Haupthalmhof  verlassen  oder  da- 
selbst ankommen,  gemeinschaftlich  Beförderung  erhalten. 

Verzögerungen  in  der  Postbcforderung  haben  bisher  in  keinem 
Falle  stattgefunden.  Sogar  bei  starkem  Schneefall  hoben  die  Wagen 
regelmässig  und  ohne  Störung  verkehrt.  Ausserdem  kommt  schliess- 
lich noch  in  Betracht,  dass  von  deu  elektrischen  Kraftanlagen  au»  für 
den  Strassenzug ,  über  welchen  die  Motorpostwagen  fahren,  drei  ver- 
schiedene Stromzuführungen  bestehen,  somit  Gewähr  vorhanden  ist, 
der  Motor- Postbetrieb  auch  in  Zukunft  ohne  störende  l'nter- 
vor  sich  gehen  wird. 


Lautsprerhende  Telephone.   Auf  der  gegenwärtigen  „Internate 

nalen  Ausstellung  für  Feuerschutz  nnd  Fen*rr*ttung*wesen"  in  Berlin  fühlt 
dl«  Aktlengtsellachsft  Mix  k  Genest  In  Berlin  «In.  Anzahl  dieser 
Apparat«  In  veränderter  Anlage  praktisch  vor.  In  ihrer  verbe-aserten  Kon 
stmktion  bedarf  letztere  weder  besonders  klüftiger  Batterien  noch  beson 
derer  Schaltungsanordnung.  Ist  vielmehr  in  der  allgemein  üblichen  Normal 
Schaltung  ausgeführt  und  verdankt  Ihre  ausserordentliche  l.sutwlrknng  in 
erster  l.lnlc  dem  Nah-  und  Kern-Mikrophon  erwähnter  Aktiengesellschaft. 
Dem  Zwecke  der  Vorführung  dient  eine  Srblelfenlcitung,  die  eine  Länge 
von  7  km  hat  und  die  Koje  der  AusattUtr  mit  deren  Centrsl*  verbindet. 


Unfälle. 


Ein  EiKMbahnailfall  ereignete  sich  am  I.  d.  Mts  bei  Pfaffenhofen  In 
llsyern.  Der  7.B7  abeuds  von  München  abgehende  Sohnellzug  MUncUeu 
Berlin  erlitt  7z  Minuten  Verspätung.  Der  Schrsnkeui* arter  1«  Amniendorf 
nahm  an.  dnss  dieser  Zug  der  um  dieselbe  Zelt  dl*  Strecke  passierend--  D- 
Zug  i  sei.  nnd  «rhloss  daher  Irrtümlicher» cl.e  die  Schranke  bei  .lein  letzterer. 
Zuge  nicht.  In  demselben  Augenblicke  als  der  D-Zug  r,  hcranrrl.ranH  ksm 
pasalerte  ein  Zwclapknner  das  Halingelelsc  Das  liescblrr  winde  von  der 
Maschino  erfasst  und  die  beiden  Insassen,  sowie  ein*  der  Pferde  Von  den 
Rädern  bis  zur  unkenntlichen  Masse  zermulmt. 
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industrielles. 

Adolf  Blelchert  t- 


Mit  Adolf  Bleichen,  dem  Iuhaber  der  Finna  Adolf  Hleioben 
&  Co,  tu  Leipzig-Gohlis,  i»t  am  29.  Juli  er.  ein«  Persönlichkeit 
hingegangen,  deren  Name  in  der  Grossimlastrie  de«  In-  und  Auslände) 
allezeit  mi(  Ehren  genannt  wurden  ist  und  genannt  »erden  wird, 
weil  er  der  Begründer  der  dentachen  Drahtscilbuhti- 
Industrie  gewesen  iat. 

Der  Verstorbene,  gelt,  am  31.  Mai  1845  in  Dessau,  wirkte  zu- 
nächst als  Ingenieur,  sputer  als  Oheringenieur  in  einigen  Maschinen- 
fabriken zu  Bitterfeld  und  Schkeuditz,  an  welch  letzterem 
Platze  er  ein  eigene«  Unternehmen  zum  Kau  rou  Drahtseilbahnen  be- 
gründete, an  weichem  vorübergehend  sein  Soeiu«  Otto  beteiligt  war, 
wahrend  welcher  Zeit  die  Firma  „Bleichen  A  Otto"  lautete. 

In  diese  Zeil  fielen  die  ersten  Versuche  zum  Bau  von  Drahtseil- 
bahnen, welche  indessen  erst  ihre  eigentliche  Verwertung  fundeu,  als 
Adolf  Bleichen  im  Jahre  1S7I5  in  K  e  u  ach  ü  n  e  f  el  d  bei  Leipzig  eiue 
Fabrik  zum  Bau  vou  Drahtseilbahnen  -  in  Firma  „Adolf  Bleichen " 
errichtete  und  hier  die  Verwertung  seines  Systems  in  chemo  intelligenter 
alt  ingeniöser  Weis«  durchzuführen  begann.  In  bc«chr.iuktcn  Verhält- 
nissen nahm  das  Unternehmen  seilten  Anfang,  doch  bald,  uuehdeni  du« 
Ktablissemeut  im  Jahre  1881  auf  einem  nnrd- 
lich  vontiohlis  belegenen,  umfangreichen  Areal 
«einen  Sitz  gefunden,  entwickelte  es  sich  unter 
der  Firma  „Adolf  Bleiahert  &  t°o."  zu  einer 
blühenden  Fabrikanlage,  ltd.  130»  Drahlseil- 
hahnanlagen,  die  seitdem  von  der  Firma  bis  auf 
den  heutigen  Tag  nicht  nur  in  Deutschland,  son- 
dern auch  in  fast  allen  europäischen  Kultur- 
Staaten  und  in  überseeischen  Ländern  für  die 
verschiedensten  industriellen  Zwecke  ausge- 
führt wtorden  sind,  legen  glänzend  Zeugnis  ab 
für  die  Intelligenz  und  die  Energie,  womit  die 
Firma  und  ihr  Leiter  Erfolge  gewannen.  .Mit 
scharfem  Blicke  weit  ausschauend,  hat  Adolf 
Bleicher!  sein  Werk,  die  eigenste  Schöpfung 
seines  Geistes,  zu  steigender  Entwicklung  ge- 
führt, in  rastloser  Arbeit  gefördert  und  aua- 
gebaut und  ihm  hohe  technische ,  wie  indu- 
strielle Bedeutung  zu  verleihou  verstanden. 

Der  Heimgang  des  trefflichen  Mannes,  wel- 
cher noch  viel  auf  seinem  Gebiete  hätte  wirken 
können,  wird  in  weitesten  Kreisen  der  bl- 
and ausländischen  Grossindustrie  schmerzlich 
empfunden. 

Die  österrek'hiseh-uusarlseho 
ko  hleiiBii  ure- 1  iid  utrt  r  ie. 

Xftcäiiruck  retteten, 

Ein  Fabrikationsgebiet  erst  der  letzten 
paar  Jahre  stellt  für  Oaterreieh-Uugarn  die 
bei  uns  in  Deutschland  hochentwickelte  Kohlensäure-Industrie  dar.  Das« 
in  so  kurzer  Zeit  von  einer  Entfaltung  derselben  bei  unsern  nächsten 
Nachbarn  nicht  die  Bede  sein  kann,  selbst  wenn  man  in  österreichi- 
schen Gastwirtkreisen  z.  B.  sich  nicht  meist  so  «ehr  schwer  zur  An- 
schaffung von  Kohlensaure  -  Apparaten  für  den  Bierausschank  ent- 
schlösse, liegt  nicht  zum  wenigsten  an  den  diversen  Schwierigkeiten, 
welche  sich  der  Einführung  dieser  Industrie  in  Österreich-Ungarn  bis- 
her entgegengestellt  haben. 

Zunächst  verschafft  «ich  hier  Geltung,  daas  die  Mehrzahl  der 
österreichischen  Siidawe*serfabrikenv  «ich  von  dem  augestammten, 
wenn  auch  unsauberen  und  und  umständlichen  Arbeiten  mit  „selhst- 
eutwiekelter"  Kohlensaure  nicht  trennen  kann  und  nie  Grund  für 
diese  ihre  Anhänglichkeit  die  grossen  Koaten  vorschützt,  welche 
angeblieb  aus  der  t'miindeniug  der  bisherigen  Apparate  entstehen 
sollen.  Wir  aagen  „angeblich";  denn  in  Wirklichkeit  sind  diese 
Auslagen  meist  nur  geringfügiger  Art. 

Wunderbar  geradezu  aber  mus«  ferner  erseheinen,  wenn  die 
österreichische  Ärztewelt  gegen  die  Verwendung  der  flüssigen  Kohlen- 
saure in  der  Genußmittelindustrie  „sanitäre  Bedenken"  laut  werden 
lasst.  Wir  in  Deutschland,  die  wir  im  Gegensatze  zu  dem  in  (Öster- 
reich und  seineu  Kronlutidern  Jährlich  verbrauchten,  verhältnismässig 
geringen  (Quantum  von  rd.  1300000  kg  flüssiger  Kohlensäure  mehr 
als  das  Fünfzehn  fache  binnen  Jahresfrist  konsumieren,  haben 
nachteilige  Wirkungen  derselben  an  irgendwelchen  Organen  noob 
nicht  wahrzunehmen  Gelegenheit  gehabt  ,  im  Gegenteil  wir  möchten 
die  flüssige  Kohlensaure  weder  beim  Bier-  noch  beim  Mineralwasser- 
Ausschank  aus  bekannten  Ursachen  um  keinen  l'reis  mehr  vermissen. 

Als  anderweitiger,  die  Entwicklung  der  Kohlensäure -Industrie  in 
Österreich  unterbindender  Faktor  tritt  die  „hohe  Fracht"  bei  deren 
Versand  in  Erscheinung.  Dies  iat  in  der  Tuet  ein  I  beistand,  dessen 
Existenz  sieh  uieht  fort  leugnen  ln*sl,  indem  jn  bekanntlich  der 
einballierende  Stahlcylinder  fast  2',mal  soviel  Gewicht  hat  als  die 
in  ihr  eingeschlossene  KohleuHiuire,  oder  mit  anderen  Worten:  für 
10  kg  Kohlensaure  kommen  etwa  22  kg  leere«  tiewicht  in  Ansatz. 
Heclmet  man  hierzu  die  Gepflogenheit  der  österreichischen  Buhnen, 


Wo//  £/«ir»«r(  f. 


diesea  Gewicht  „nach  oben  bin"  —  in  diesem  Falle  also  luf  ^^g_ 
abzurunden,  ao  ergiebt  sieh  hieraus,  daas  die  Fr«chtspe«ea  /yP  Kohlen- 
säure viermal  so  hoch  sind  als  der  l'reis  des  Produkte«  je|bst. 

Ebenfalls  ein  uieht  zn  unterschätzendes  En t srick luogsbemm  ni* 
bildet  die  schon  eingangs  erwähnte  „Gleiohgiltigkcit"  der  bez.  Fabri- 
ken —  Österreich  -  Ungarn  zahlt  im  ganten  deren  nur  acht  —  and 
Interessenten  gegen  alle  Neuerungen  auf  dieaent  Gebiete.  Bis  Ende  1899 
deckte  die  hochentwickelte  deutsche  Kobleusäure  -  Industrie  den 
wenn  auch  nur  geringen  Bedarf  der  österreichischen  Kraulender.  Die 
von  genanntem  Zeitpunkte  an  in  Kraft  getretene  rigorose  Handhabung 
der  Zollvorschriften  bezgl.  der  leeren  Stahlflascheu  erreichte  gerade 
das  Gegentoil  des  angestrebten  Zweckes:  eiue  „Schutzmeassregcl"  für 
die  österreichische  Industrie  sollte  sie  «ein ,  eine  „Erschwernis"  für 
deren  Entwicklaug  wurde  sie  insofern,  als  sie  jener  jede  Gelegenheit 
zur  Benutzung  von  deutschen  Neuerungen  und  praktischen  Behelfen 
raubte, 

Wcun  zu  den  im  vorstehenden  aufgezahlten  Nachteilen  schliess- 
lich noch  der  hinzukommt,  dass  die  wenigen  Werke  der  Branche  sich 
fortgesetzt  in  den  Preiseu  für  ihre  Produkte  unterbieten  und  dadurch 
jedes  ziclbewusste  Zusammengehen  im  eigenen  Interesse  von  vorn- 
herein ausgeschlossen  bleibt,  so  darf  mim  nicht  erstaunt  sein,  dass 
diese  Industrie  in  ganz  Österreich-Ungarn  sozusagen  nieht  vom  Flecke 
kommt  gegenwärtig  Berlin  nebst  Umgehung  allein  beinahe  doppelt 
ao  viel  flüssige  Kob'cns.iure  das  Jahr  hindurch  verbraucht  wie  die  ge- 
samte österreichisch-ungarische  Monarchie  zu- 
sunus, 

Industrie  und  l.erghnu  Nor- 
lvegeii*  Im  Jahre  1900. 

Die  Lage  der  norwegischen  Industrie  war 
im  Jahre  P.HJU  im  allgemeinen  wenig  befrie- 
digend, wenngleich  für  einzelne  Industrie- 
zweige (Holz,  Holzschliff,  Celluhise,  Papier, 
Schilf  «bau  1  der  Betrieb  lohnend  war.  Auf  ein 
günstiges  Jahr  blicken  die  Papierfabri- 
ken t  c  n  zurück.  Wohl  hatte  sieh  das  Roh- 
material für  diese  Industrie  sehr  verteuert, 
aber  infolge  des  starken  Mangels  an  Papier, 
welcher  sieh  in  Europa  wie  in  Amerika  ein- 
stellte, trat  eine  bedeutende  Preissteigerung 
für.  diesen  Artikel  ein.  Für  Zeitungspapier 
wurden  um  nahezu  5<r>  0  höhere  Preise  erzielt, 
während  für  andere  Papicrarten  die  Preis- 
steigerung 2' Ii  bis  30"  ,,  ausmachte.  Einzelne 
Fabriken  hatten  allerdings  noch  altere  zu 
billigeren  Preisen  geschlossene  Lieferungsvcr- 
tnige  zu  erfüllen  und  konnten  daher  die  gün- 
stigen Preiskonjnnktnren  nicht  ausnutzen. 

Die  norwegischen  Schi f f sbau  we r  f ten 
nnd  die  mit  denselben  in  Verbindung  stehenden 
Maschinen  bauwerkstatten  waren  wäh- 
rend des  Jahres  l!«*l gut  beschäftigt  und  haben 
durch  die  eingelaufenen  Bestellungen  noch  ge- 
nügende Arbeit  bis  1902.  Am  Schlüsse  des  ver- 

fangenen  Jahres  waren  Iis  Dampfschiffe  von  zusammen  47ti50  Reg.- 
bns  Brutto  auf  norwegischen  Werften  im  Bau  begriffen.  Der  Bau 
von  hölzernen  Segelschiffen  ist  verschwindend  klein  geworden.  Zu 
Ende  des  vergangenen  Jahres  standen  nur  4  solcher  Schiffe  mit  zu- 
sammen 830  Keg.-Tons  Netto  auf  norwegischen  Werften.  Nach  dem 
Jahresliericht  des  Borsenkomitees  zu  Christiania  sind  die  norwegischen 
Schiffsbauwerften  in  steigendem  Maasse  nicht  nur  seitens  der  inlnu- 
diBohen  Reedereien  sondern  auch  seitens  des  Austandes  mit  Auftragen 
für  den  Bau  von  Dampfern  versehen  worden. 

Die  Textilindustrie  hatte  im  vergangenen  Jahre  insbesondere 
unter  den  wechselnden  Freisen  der  Wolle  und  der  starken  Preiserhöhung 
für  Baumwolle  zu  leiden.  Hohe  Arbeitslöhne  nnd  hohe  Steuern  er- 
schweren für  Norwegen  den  Mit  bewarb  mit  anderen  Ländern.  Dazu 
kommt  für  die  meisten  Betriebe  die  Schwierigkeit,  geübte  Arlieiter  zu 
bekommen.  Die  Wollenwaronfabri kanten  verlangen  einen  höheren 
Schutzzoll ,  um  dadurch  auch  zur  Herstellung  besserer  und  feinerer 
Waren  in  den  Stand  gesetzt  zn  werden,  wogegen  indessen  seitens  der 
Handler  dieser  Warengattung  bisher  mit  Erfolg  protestiert  wurde. 

Für  den  llauptartikel  der  norwegischen  Stein  i  ndust  rie,  be- 
hauend) Granit,  waren  die  Preise  im  vergangenen  Jahre  sowohl  im 
Auslande  als  auch  im  lulande  etwas  niedriger  als  im  vorhergegangenen 
Jahre  und  die  Ausfuhr  zeigte  eine  kleine  Abnahme.  Trotzdem  die 
Exporteure  mit  Arbeiterausständen  und  anderen  Schwierigkeiten  zu 
kämpfen  hatten,  wird  das  Ergebnis  des  Jahres  doch  ala  im  ganzen 
befriedigend  bezeichnet.  Das  Hanptabsatzgehiet  für  Granit  ist  Eng- 
land, wahrend  Deutschland  sich  in  den  letzten  Jahren  zum  Vorteil 
seiner  eigenen  Steinbrüche  mehr  zurückgezogen  hat.  Der  Krieg  in 
Südafrika  soll  im  Jahre  1 1HX ►  hemmend  auf  die  Banthätigkeit  in  Eng- 
land gewirkt  und  dadurch  einen  Kückgang  in  der  norwegischen  Aus- 
fuhr nach  dort  verursacht  haben.  Von  anderen  Steinarten,  welche 
zur  Ausfuhr  gelangen,  sind  Kleberstein  und  Marmor  zu  nennen,  von 
welchen  indes  bisher  nur  unbedeutende  Mengen  ausgeführt  wurden. 

Die  Ausbeute  aus  den  norwegischen  Kupferwerken  und 
Seh wefelkiesg ruhen  belief  »ich  auf  etwa  1301  MIO  t,  wovon  91  1 10  t 
ausgeführt  wurden.    Der  jährliche  l'roduktionswert  der  norwegischen 
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Kupferwerke  und  Kiesgruben  wird  auf  reichlich  4  Millionen  Kronen 
Der  Betrieb  dieser  Bergwerke  hat  bei  dem  hohen  Stand 


der  Kupferpreise  ohne  Zweifel  einen  guten  Gewinn  abgeworfen. 

Für  die  staatlichen  Silbergruben  bei  Hengsberg,  deren  jähr- 
liche Silbergewinnung  »ich  auf  etwa  5000  kg  belauft,  war  das  Betriebs- 
riyebnis  de«  Jahre*  I'.mi  nicht  günstiger  als  in  den  vorhergegangenen 
Jahren ,  was  nicht  allein  auf  die  niedrigen  Sil I erpreise,  sondern  auch 
darauf  zurückgeführt  wird,  dass  die  früher  ergiebigsten  Gruben  in 
den  letzten  Jahren  nur  ein  verhältnismässig  silberarmc«  Material 
lieferten.  In  den  Goldwäschereien  in  Kinnmarken  wurden  nach 
einem  Bericht  des  Kais.  Geueral-Konsulats  in  Christiania  im  ver- 
gangenen Jahre  gegen  10  IHK»  Kronen  (iold  gewonnen. 

Von  den  Nickelwerken  und  N iokelerzgruben,  welohe  in 
den  Jahren  189*  den  Betrieb  einstellen  mussten,  haben  einige 

im  vergangenen  Jahre,  wenn  auch  vorläufig  in  beschränktem  Umfang, 
wieder  Bearbeitet ,  da  bei  der  ausgedehnten  Verwendung  von  Nickel- 
stahl die  Aussichten  auf  günstige  Betriebsergehnisse  sich  wesentlich 
gebessert  haben.  Die  Ausfuhr  von  Eisenerz  ist,  obwohl  steigend, 
immer  noch  ziemlich  unbedeutend  und  betrug  im  Jahre  1900  etwa 
30000  t.  Eine  liessere  Ausnutzung  der  zahlreichen  Kisenlager  steht 
schon  längere  Zeit  auf  der  Tagesordnung  und  ist  in  dieser  Richtung  die 
iu  jüngster  Zeit  erfolgte  Erwerbung  der  ausgedehnten  Eisenerzlager 
in  Dunderlandadalen  durch  eine  kapitalkräftige,  englische  Gesellschaft 
bemerkenswert. 

Industrielle  Fortschritte  in  Serbien. 

Die  Industrie  des  Königreicht  Serbien  hat  in  den  letzten  paar 
Jahren  unstreitig  erhebliche  Kurtschritte  gemacht. 

In  erster  Linie  bezieht  sich  dies  auf  die  /.  uokerfabrikation  des 
lande»,  seitdem  im  Juli  11MIO  die  Kgl.  serbische,  einem  deutschen 
Konsortium  konzessionierte  Zuckerfabrik  in  Belgrad  dem  Betrieb  über- 
gelten wurde.  Hier  waren  während  der  ersten  Robzucker-Oampagne 
ungefähr  fiOO  und  nachher  250  Arbeiter  beiderlei  Geschlechts  in 
Thatigkeit,  mittels  deren  pro  Tag  bis  750Ü  Doppelccntner  Kuben  ver- 
arbeitet werden  köunen.  Die  serbische  Rübe  ist  von  guter  Qualität 
und  hat  im  Durchschnitt  Uü,  Polarisation,  auch  ist  der  aerbiache 
Bauer  ihrer  Kultur  im  grossen  und  ganzen  gewogen.  I>er  Umsatz  dea 
Belgrader  Etablissements  betrug  bisher  etwa  40  Wagen  monatlich, 
meist  Würfelzucker;  Hutzucker  war  minder  verlangt  und  wurden  die 
nämlichen  l'reise  angelegt  wie  für  den  bisher  den  serbischen  Markt 
[«-herrschenden  ungarischen  Zucker.  Die  Notierungen  für  serbischen 
Zucker  bewegten  sich  auf  dem  Markte  zwischen  68-  78  frea.  Silber 
pro  Doppelccntner  einschliesslich  Verpackung 

Ihe  beiden  in  Serbien  bestehenden  Tuchfabriken,  heisst  ea  in 
einem  Konsulatsbericht  aus  Belgrad  weiter,  liefern  seit  längerer  Zeit 
l>ereits  hauptsächlich  Tuche  und  Decken  für  die  Armee,  während  der 
Hauptteil  der  Bekleidnngsbedürfnisse  der  Bauern  noch  immer  im 
Wege  der  Hausindustrie  gedeckt  wird. 

In  Stalatz  ist  im  Jahre  ISOO  von  der  serbischen  Eisenbabn- 
verwaltung  ein  Werk  für  die  Herstellung  von  Buchenschwellen 
begründet  wurden,  wobei  Maschinen  wie  Schienen  für  die  nach  dem 
Werke  führende  Waldbahn  aus  Deutschland  bezogen  wurden.  Be- 
merkenswert erscheint,  dass  die  betr.  Anlage  so  eingerichtet  ist,  dass 
sie  nach  Ausnutzung  der  Uuchenwaldungen  in  Stalat/  an  andere  Orte 


amerikanischen  Holzvnrräte  erscheint  uns  im  übrigen  l 
da  die  voraussichtliche  Preissteigerung  des  mit  Nutzholz 
Landes  dem  irrationellen  und  untersohiedlosen  Holzschlag  zum  l 
Teil  Einhalt  thut  nnd  im  Forstwesen  auch  jenseits  des  Well 
wissenschaftliche  Methoden  immer  allgemeiner  zur  Anerkennung  ge- 
langen werden ,  welohe  sich  u.  a.  in  erster  Reihe  auf  eine  systema- 
tische Verhinderung  bezw.  Eindämmung  der  Waldbrände  erstrecken 


Forstwirtschaft  und  Holzhandel  in  den  Ver- 
einigten Staaten. 

Während  früher  die  einschlägige  Produktion  nur  in  kleinem 
Maasstabe  und  mit  recht  primitiven  Mitteln  betrieben  wurde,  kom- 
men heute  moderne  nnd  wissenschaftliche  Principien  auf  obigem 
Wirtschaftsgebiete  zur  Anwendung,  und  Maschinen  wie  bedeutendes 
Kapital  bilden  gegenwärtig  in  der  Entwicklung  des  amerikanischen 
Forstwesens  mauasgebende  Kaktoren. 

Dieser  Wechsel  erklärt  sioh  zum  Teil  aus  der  Steigerung  des  In- 
landbedarfs,  zum  Teil  aus  der  Besorgnis,  die  Holzvorhite  des  Landes 
ki  nuten  sich  zu  schnell  erschöpfen. 

Kerner  bat  die  in  den  europäischen  Staaten  befolgte  rationelle 
Forstwirtschaft  vom  Holzbestande  nur  das  der  Wiederaufforstung 
entsprechende  Quantum  zu  schlagen,  zur  Folge  gehabt,  dass  die 
sen  europäischen  Konsumenten,  besonders  in  hartem  und  Bauholz, 
in  neuer  Zeit  für  ihren  Bedarf  auf  die  Ver.  Staaten  und  Canadn 
»wiesen  sahen. 

Alle  diese  Ursachen  haben  ersichtlich  eine  geradezu  enorme  Ent- 
wicklung des  amerikanischen  Holzhandels  herbeigeführt  und  aus  einem 
(«eschaft  von  ursprünglich  lediglich  lokaler  Bedeutung  ist  im  Laufe 
der  Zeit  ein  Welthandel  geworden,  was  wohl  am  deutlichsten  die 
Hütt sache  charakterisiert,  dass  im  letzten  Fiskaljahr  insgesamt  an 
Nutzholz  und  Bauholz,  wie  überhaupt  an  Holzfabrikaten  für  ruud 
.VI5SW4I6  Dollar  =  ca.  252  W2060  M  zur  Ausfuhr  gelangten. 

Das  mit  Holz  bestandene  Areal  der  Ver.  Staaten  beträgt,  wie 
die  „N.  V.  H."  dem  neuesten  „Ausweis  des  geologischen  Bundesamtes" 
entnimmt,  10<»44»6  Quadratuicilen  oder  .'17  \  des  gesamten  Land- 
areal»  und  sind  Michigan,  Wisconsin  und  Minnesota  als  Staaten 
mit  grösster  Banhotzproduktion  von  ziemlich  gleicher  Bedeutung,  wev 
«setzen  sich  in  ihrem  Bereiche  allerband  Holzwaren  -  Industrien  mit 
frrosatem  Erfolge  entwickelt  haben. 

Die  eingangs  erwähnte  Befürchtung  des  Vcrsch winden*  der  nord- 


Dlc  Erdöldistrikte  in  Texas. 

Seit  der  Auffindung  der  ersten  Ölouelle  im  südöstlichen  Texas 
bei  Be a  u  m  o  n  t  Atifang  Januar  d.  J.  wurde  die  Bohrt hätigkeit  energisch 
fortgesetzt.  Bereits  Ende  März  wurde  eine  zweite,  gleich  ergiebige 
Quelle  entdeckt  und  seither  bis  Aufang  April  wiederum  drei,  also  bis 
dahin  zusammen  fünf,  welche  alle  innerhalb  eines  Umkreises  von 
weniger  al«  einer  halben  Meile  von  der  zuerst  erbohrten  entfernt 
liegen  und  unter  einem  gleichmäßig,  starken  Drucke  stehen,  der 
Hi  i  Pfund  per  Quudratzoll  betragen  soll.  Dies  sind  selbstredend  nur 
lieiläufige  Schätzungen,  da  die  Quellen  bisher  nur  versuchsweise  ange- 
bohrt wurden. 

Man  hält  es  nämlich  für  das  Beste,  das  Ol  in  seinen  unter- 
irdischen Reservoirs  zu  belassen,  so  lange  sichere  Absatzgelegenheiten 
für  diese  enormen  Mengen  noch  nicht  gefunden  Bind.  Doch  füllte  die 
zuerst  gefundene  Quelle  einen  Behälter  von  :iüO0o  Fass  in  ca.  12  Stun- 
den. Der  letzten,  am  2.  April  d.  J.  erbohrten  Quelle  entflossen  inner- 
halb weniger  Minuten  1000  Fass  mit  solcher  Gewalt,  dass  ein  grosses 
Loch  in  die  Erde  gerissen  wurde,  was  eine  Leistungsfähigkeit  von 
5O01K) — 75000  Fa**  pro  Tag  ergäbe.  Ausserdem  waren  Anfang  April 
15  weitere  Bohrungen  in  der  Nähe  von  Beaumont  im  Gange,  deren 
jede  6-  S  Wochen  in  Anspruch  nahm  und  ca.  «000  Doli.  =  ca.  26  000  M 
kostete.  Die  Tiefe  der  ersten  Quelle  beträgt  1.140  Fuss,  jene  der  vier 
anderen  1000—1060  Fuss. 

Teils  aus  ökonomischen,  teils  aus  Sicherheitsrücksichten  wurde  von 
gesetzeswegen  verboten,  die  Strömung  der  erbohrten  Quellen  unge- 
hemmt fliesaen  zu  lassen;  vielmehr  müssen  die  einmal  zum  Ergus» 
gebrachten  Ölbrnnncn  möglichst  bald  eingedämmt  werden.  Bemerkens- 
wert ist  auch  das  Vorkommen  ausgedehnter  Schwefellager  inmitten 
der  ölführenden  Schichten. 

Die  Ausdehnung  der  Pctroleumlager  ist  noch  nicht  mit  Sicher- 
heit festgestellt,  doch  soviel  ist  gewiss,  dass  sie  über  die  Grafschaft 
Jefferson,  in  welcher  Beaumont  liegt,  biuausreichen  und  auch  in  den 
Grafschaften  0 ränge,  Liberty  und  Hardin  vorkommen.  Bei  Sabine 
Päss  in  der  Grafschaft  Jefferson  fliesst  das  Ol  sogar  ins  Meer  und 
übt  dort  auf  einer  Mache  von  zwei  Quadratmcilen  längs  der  Küste 
einen  die  MeereBstürme  mildernden  Einfluss  aus. 

Die  Bevölkerung  von  Texas,  insbesondere  jene  von  Galvestoo 
und  Beaumont,  ist  von  einem  heftigen  Spekulationafieher  ergriffen, 
sodass  die  in  der  Nähe  der  Öldistrikte  gelegenen  Ländereie»  zu  enormen 
Preisen  gekauft  und  verkauft  werden  Auch  wurden  bereits  nach  eitu-tn 
Konsulatsbericbt  aus  Galveston  eine  Menge  Aktiengesellschaften  zur 
Pctroleumgcwinnung  gegründet. 

Im  südöstlichen  Texas,  so  in  Houston  und  Galveston,  beginnen 
die  Fabriken  bereits  mit  Erdöl  zu  heizen  und  erklären  sieh  von  dem 
damit  erzielten  Resultate  sehr  befriedigt ,  da  an  Kosten  ca.  .Vi",,  im 
Vergleiche  zu  der  von  weither  zu  beziehenden  Kohle  erspart  werden 
und  überdiea  noch  eine  Minderausgabe  für  Arbeitslöhne  eintritt.  Auch 
lässt  sich  die  Erdölheizung  mit  weit  grösserer  Genauigkeit  regulieren 
als  die  Kohlenfeuerung.  Während  man  Anfangs  glaubte,  das  Texiisol 
sei  zum  Raffinieren  zu  schwer,  wurde  neuerlich  daraus  ein  gutes  Iiafti- 
nadeprodukt  hergestellt.  Da  die  Eigentümer  der  bisher  eibolirteu 
Quellen  nicht  über  Mittel  und  Erfahrungen  verfügen,  welche  die  Pro- 
duktinn und  der  Transport  de«  Erdöles  erheischen,  Italien  sie  sich  un 
die  „Standard-Oil-Company"  gewendet,  um  von  ihr  Unterstützung  zu 
erlangen  und  liess  diese  bereits  vor  einigen  Wochen  durch  einen  ihrer 
Tankdampfer  30(10  Fass  des  Beaumotit-Ötes  behufs  Untersuchung  nach 
New  York  1 


Haftung  bei  Unfällen  In  Geschäftsbetrieb. 

Nsebdrack  TsrboU>a 
Der  Unfallversicherungspflicht  unterliegen  die  wenigsten  Handlungs- 
gehilfen: sie  erstreckt  sich  sjieciell  nur  auf  solche,  die  Stellungen  in  ver- 
sicherungspflichtigen Betrieben  bekleiden  und  durch  die  Art  oder  den 
Ort  ihrer  Thatigkeit  körperlicher  Gefahr  ausgesetzt  sind.  Natürlich 
kommen  Unfälle  überall  vor.  Die  Arbeit  an  Regalen  und  Schränken, 
das  Herunterlangen  eines  Stückes  Ware  oder  einer  Schublade,  die  Be- 
nutzung einer  Leiter  oder  Treppe,  das  Auspacken  von  Waren,  die 
Arbeit  in  Schaufenstern,  Lagerräumen  und  Kellern,  das  alles  kann, 
selbst  in  den  kleinsten  Geschäften,  zu  einem  Arm-  oder  Beinbruch, 
einer  Verstauchung,  Verletzung,  Blutvergiftung,  kurz  zu  einem  Unfall 
Gelegenheit  geben,  welcher  den  Betroffenen  arbeitsunfähig  macht. 

Wie  stellt  sich  die  Entschädigungspflicht  des  Geschaftthcrru  bei 
einem  solchen  Unfall  des  Angestellten  und  wer  hat  die 


Kurkosten  zu  tragen? 

Die  Meinung,  dass  der  Gcschäftsherr  für  die  Unfälle,  welche  sich 
in  seinem  Betriebe  ereignen,  ohne  weiteres  aufzukommen  habe, 
ist  »ehr  verbreitet,  aber  sie  ist  „ falsch'-.  Es  treffen  ihn  keine 
anderen  Verpflichtungen  als  die  gesetzlich  für  den  Krankheitsfall 
(unverschuldetes  Unglück!  vorgeschriebenen.  Ist  der  Betroffene 
ein  kaufmännischer  Gehilfe  oder  Betriebsbeamter,  Werkmeister.  Tceh- 
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niker,  so  wird  der  Geschültsberr  nach  «  K3  ll.-(i.-B.  und  $  133c  (i.-O. 
den  Gebalt  auf  die  Dauer  von  längstens  sechs  Wochen  weiter  zu  zahlen 
haben  und  ausserdem,  soweit  „freie  Station"  besteht,  eine  Geld- 
entschädigung  für  diese,  wenn  sie  wegen  des  Aufenthalts  im  Kranken- 
hanse nicht  benatzt  werden  konnte.  I)ie  eigentlichen  Kurkosten  gehen 
aber  nicht  zu  Lasten  dea  GeBchiftsberru,  sie  sind  Sache  des  Betroffenen. 
Gehört  dieser  einer  Krankenkasse  an,  so  tritt  hinsichtlich  der  Kur- 
kosten die  Kasse  für  ihn  ein.  Ist  er  nicht  für  den  Krankheitsfall 
versichert,  aber  versicherungspflichtig,  so  gewahrt  ihm  die  zuständige 
Krankenkasse,  was  er  Satzung* gemäss  zu  fordern  hätte,  wenn  er  ver- 
sichert wäre  und  nimmt  den  Geschäftsherrn  anf  Krsatz  ihrer  Aus- 
lagen in  Anspruch.  Ist  er  nicht  versichert  und  nicht  versicherungs- 
pflichtig, so  tragt  er,  wie  gesagt,  seinen  Schaden  selbst. 

Anders  stellt  sich  die  Suche  aber,  wenn  den  (iesebüftsherrn 
direkt  oder  indirekt  ciu  nachwvialiaras  Verschulden  an  dem  In  fall 
trifft.  Sind  z.  B.  Goschäftslcitern  oder  -Treppen  in  schlechtem  Zu- 
stande, gefährliche  Stellen  in  der  Nahe  von  Aufzügen,  Treppen  u.  a.  w. 
nicht  genügend  verwahrt ,  so  liegt  ein  Verstoss  gegen  4  112  II.-G.-B. 
vor  und  den  Gescbäftsberrn  trifft,  wenn  aus  solcher  l'rsache  dem 
Angestellten  ein  l'nfall  zustoßt,  die  Verpflichtung  zum  vollen  Schaden- 
ersatz. Der  Umfang  dieser  Verpflichtung,  der  durch  die  M  H4U — 8-Ni 
I).  ii  -II  näher  bestimmt  wird,  reicht  weit  über  Gehalt  und  Kurkosten 
hinaus. 


Stellungen. 


Eine  perwiancnlo  Ausstellung  von  Fabrikaten,  landwirtschaft- 
lichen und  Hcrghan-Krzeugnissen  «all  Im  April  190»  in  OnroPreto 
tu  Brasilien  eröffnet  werden,  fremden  Laadern  wird  die  Beteiligung  ebenfalls 
gestattet  und  der  erforderliche  Kaum  kostenlos  zur  Verfügung  gestellt  werden, 
i'er  belgische  Konsul  In  Oaro  Preto  empfiehlt  dl«  Ausstellung  von:  Kohren  f\lr 
Trinkwasser-Leitungen.  Schlessweffeo.  Mesner» »reo.  Ksnsterglss,  Thon-  und 
Eisenwaren,  Material  für  Feldbahnen,  landwirtschaftlichen  Geräten  und 
Mascblaea,  Brauereigeraten.  Cement,  Firnis,  Zink-  und  Bronsesrtlkeln  etc. 
Mle  Provinz  teilt  sich  la  zwei  verschiedene  Teile:  In  dem  einen  wird  vor- 
wiegend Landwirtschaft,  In  dein  aodereii  hauptsächlich  Hergban  betrieben.  Für 
enteren  kommt  namenlllcb  die  Einfuhr  von  landwirtschaftlichen  Apparaten 
lo  Betriebt,  während  i-tzterrr  all«  für  den  Bergbau  erforderlichen  Artikel 
uns  dem  Auslände  zollfrei  bezieht.  Dlee«  Zollfreiheit  erstreckt  sieh  anch  anf 
Schienen  und  rollendes  Material  zur  Erzbeforilerung. 


Yerjcniedeaej. 


Die  Potznollfabrlkatlon  Im  MHnchen-Gladbacher  Industrie- 
bcilrke.  Eine  deutsche  Tevtilfabrikation,  welch«  von  der  allgemeinen, 
wenig  gUnsttgen  läge  der  deutschen  Textllfabrikationen  eine  bemerkens- 
wert* Ausnahme  macht,  Ist  nach  dem  dortigen  Handelakammerberlcbt  die 
Erzeugung  von  Putzwolle  Im  Mlinchcn-Glsdbacbsr  Bezirk«  In  derKbeln- 
provlnz.  Sie  wird  daselbst  von  ungefähr  lu  Firmen  betrieben,  von 
welchen  sechs  bis  sieben  zn  den  grössteu  dieser  Art  in  Deutschland  ge 
huren.  Dl«  stetig  wsebseud«  Nachfrage  nach  Pntzuiaterlal  fuhrt  zu  be- 
ständigen Erweiterungen  der  betr.  Fabriken,  von  welchen  einige  4000—  bOUOkg 
Patzwolle  »glich  herstellen,  ohne  Uber  den  geringsten  Vorrat  zu  verfügen, 
während  sl«  Ihr«  Produktion  auf  Monate  hinaus  fest  vergeben  bsben.  Das 
Rohmaterial  für  Putzwolle  besteht  bekanntlich  In  den  Abfallen  deutscher 
Webereien,  doch  werden  grosse  Mengen  von  weissen  and  bunten  Hanmwoll-, 
Schlicht-,  Leinen-  und  Jatefäden  aas  Italien,  Spanien  und  Ostindien  be- 
zogen. Die  Preise  der  Rohstoff«,  wie  auch  jene  der  weissen  und  bunten 
Putzwolle  werden  selbstverständlich  von  dem  Stande  der  Baumwollnotlc- 
rungen  In  weltgebendem  Maasen  b«»lnHuast. 

Bayerische  Holzausfuhr  narh  dem  Khelnlaad.  Die  bayerische 
F.lscnbshnverwallung  ist  zu  der  Ansicht  gelaugt,  das*  sieh  die  bayerische 
H  nlzausf  u  b  r  spceiell  nach  Westfalen  und  Ubelnland  wesentlich  ver- 
grussern  läast,  insofern  die  bisherigen  Tarifs  für  Bretter  eine  Krmasai- 
gung  erfahren,  uud  ist  deshalb  au  dl«  preusalsch«  Elsenbaboverwaltung 
mit  dem  Ersuchen  um  eine  g  le ic  he  Maasauabine  herangetreten,  welche  /. 
noch  eingebenden  Erhebungen  unterliegt. 

Phosphatf  rnben  in  Tonis.  Zur  Ausbeutung  der  grossen  Lager  von 
pboepborsaurem  Kalk  von  Metlaoul,  welche  ungeffhr  193  «tusdrstrncllen  ein- 
nehmen und  In  einer  Tiefe  von  etwa  12  m  liegen,  hat  ein«  Gesellschaft  die 
Konzession  auf  i!»  Uhr«  erhalten.  Wie  die  „Üaterr.  Ztsrbr.  f.  Berg-  u.  Hütten- 
wesen" berichtet .  Hess  die««  ein«  Elsenbahn  von  rd.  12  km  Lange  von  der 
Gafsa-Oase  zu  der  Gowlnaungsstell«  uud  eine  zweite  nach  Sfai  zur  Seekdslc 
erbauen,  wo  dss  Mineral  auf  die  Schiffe  verladen  wird.  Die  Gesellschaft 
zahlt  dem  Staate  «In«  Abgab«  von  I  frc.  für  die  Tonne  Phosphat  bis  zon 
Betrage  von  72000  fres.  jährlich  und.  wenn  dieser  Betrsg  erreicht  Ist,  für 
dl«  nächsten  tOOOflO  t  0,3b  frc.  für  dl«  Tonne.  Vier  iiaitptlager  sind 
vorbanden,  dss  ein«  von  4  m,  die  anderes  von  1,GK — ii  m  Mächtigkeit.  Die 
Lager  «ntbsltrn  1<$  M%  trlbasischea  Kalkpbosphat,  sind  also  «ehr  reich. 
Ii""  Arbeiter  sind  In  der  Grube  und  bei  der  Eisenbahn  beschäftigt,  die 
Ausbeute  erreicht  gegenwärtig  2*0000 1. 

Kxport  von  Thnnfliesen  nach  Südamerika.  Die  atidsmerikaulschcn 
Staaten  importieren  bedeutende  Mengen  von  Tbonfiiescn  nnd  hst  In  diesem 
Uaschiftsiweige  die  englische  Industrie  bislang  grossere  Erfolg«  erzielt  als 
die  französisch«.  In  England  wurde  nämtlcli  auf  die  hohen  Gewichtszölle 
dieser  Länder  B«dacbt  genommen  nnd  eine  möglichst  leichte  Ware  geliefert, 
während  die  Franzosen  dl«  dicken,  schweren  Stücke,  welch«  sl«  für  den 
heimischen  Gebrauch  zu  erzeugen  pflegen,  auch  Ins  Ausland  ssnden.  Die 
DicksderThontllesen  soll  beim  Export  nach  Südamerika  l  em  nicht  Übersteigen. 


Htm  nnd  BewHbrtc5- 

Rarbarossa-Jagfl-  und  -Feld.sfoefe 

von  Albrecht  Kind  in  Hunstig-  Lei  Dieringhausen. 
(Mit  Ahlrildnngtn,  Fig.  ISS  m.  153.) 

Einen  nenrn  fsgd-  und  Peldstock  mit  der  Bezeich- 
nung „Bsrbarnssa'',  der  sich  durch  Einfachheit.  Festig- 
keit nnd  Leichtigkeit  aaszeichnet,  bat  Albrecht  Kind 
in  Hunstig  bei  Dieringhausen  (Rhelnld.)  und  Berlin  C, 
Koeenslraase  1,  In  den  Handel  gebracht. 

Derselbe,  in  den  Flg.  IM  u.  |K!  dargestellt, 
wird  ans  bestem  Eachenholz  gefertigt  and  trägt  eine 
als  Sitz  ausgearbeitet«  Platte  mit  einem  bequemen 
Handgriff.  Cm  den  Stock,  welcher  trotz  geringen  Ge- 
wichtes ein  Biegen  oder  Brechen  völlig  ausschliefst,  als 
Stuhl  zu  benutzen,  schraubt  man  die  Holzplatte.  Fig.  lb», 
ab  und  mittels  einer  In  der  Mitte  der  Platt«  angebrachten 
Uolzinutter  wieder  an. 

Zur  Vermeidung  des  EinSinkens  Ins  welche  Erdreich 
kann  Uber  der  Stshlepltze  dea  Stockes  eine  kleine  Alu. 
mlnlumplstte  aufgeschraubt 
werden,  deren  Gross«  sich 
Je  narh  dem  Gewicht  and 
der  Bodenbescbaffenhelt  aus- 
wechseln  laset. 

Kln  anderer,  ähnlich  kon- 
struierter Gegenstand,  für 
Picknicks  etc.  besondere  ge- 
eignet, ist  der  BarbaroaM- 
F«ld  tisch  mit  sbnebm- 
bsrer  Aluminium-  und  Tisch- 
platte. 

Die  gesetzlich  geschütz- 
ten Barbarossa- Artikel  wer- 
den  sicherlich  bei  .Hgern. 
Touristen,  OfBrieren  etc  Bei- 
fall linden  und  sind  in 
den  einschlägigen  Geschäften 
käuflich. 


Fi  f.  Iii.  >V  HS. 

Fig.  139  SL  f-ilL    Har'&roua-JnfA-  t.s.rf  Vtldttnd 
r,.«  .[."'.  trkt  Kin4  in  llumuig 


»ue  («arten -Seheren 

von  Friodr.  Bronga  in  Solingen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  tS4  u.  J&&J 
F.lns  neue  BlamenpftUckscbcre.  wie  sie  In  Fig.  IU  dargestellt  ist,  wird 
von  Frledr.  Branga  In  Solingen  auf  den  Markt  gebracht.  Auf  den  Schnei, 
den  dieser  Schere  sind  zwei,  etwa  10  mm  hob«  Stahlfedern  angeordnet, 
welch«  den  abgeschnittenen  Blumenstiel,  ohne  Ihn  zu  verletzen,  derart  fest- 
halten, daaa  «In  Umknicken  der  Blume  unmöglich  wird.  Ausserdem  beiludet 
sich  am  Seberengewerbe  noch  ein  kräftiger  Drahtabscluirlder  nnd  an  den 
Flngerüsen  eine  Falzklemme,  welche  die  Seher«  mit  der  Blume  ans  der 
Hand  zn  legen  ermöglicht.  Der  durch  D.  R.  G.  M. 
geschlitzte  Artikel  ist  aua  bestem  Stahl  geschmiedet. 


rtf.  r.t.  fiy.  m 

Ij4  u,  tii.    .Vene  (j"arl«a  SiA*ceti  eaej  Frirls.  Bramel  in  tulingim. 

Eine  andere  praktische  Neuheit  obiger  Firnis:  ein  Taschenmesser  in 
Verbindung  mit  einer  starken  Gartenschere  zeigt  Flg.  IM.  Im  dleSchcre  zn 
i  trnen,  dreht  msn  den  etwss  vorstehenden  Hebel  A  in  der  mit  D  bezeichneten 
Pfellrichtung,  wodurch  die  Scherenblsttcr  B  und  C  mittels  eines  Mitnehmer 
Stiftes  snfgeklappt  werden,  während  man  beitn  Schilessen  derSebercden  Hebel 
A  In  umgekehrter  Richtung  mit  den  Klingen  U  nnd  V  In  das  Heft  zurückführt. 

Anstatt  mit  einer  grossen  Messerklinge  wird  dieser  Artikel  auch  mit 
einer  starken  Gsrtensäge  ausgestattet. 

Das  Taschenmesser  <H.  K.-P.  Nr.  UJD4MI  Ist  nebst  der  Blnmcnprlilckerbere 
In  allen  einschlägigen  Geschäften,  wie  au>  b  direkt  von  »Ufer  Firma  in  erhalten- 
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VerKehf5wcscn  in  allgcmeincti. 

Dalmler-35 pferdteer  Mercedes-Wagen. 

{Mit  Abbildung,  fit).  15G.)  Nashdrock  »«rleMen 
Der  neueste,  von  der  Da  i  tu  I  er-Mo  t  oren-G  escllscha  f  t 
Cannstatt  gelmute  Rennwagen  nennt  sich  M erce des wagen.  Der- 
selbe, in  Fig.  156  dargestellt,  ist  mit  einem  viercv  Urningen  Motor 
ausgerüstet,  welcher  35 — 10  l'S  leistet  und  im  Viertakt  arbeitet.  Die 
Zündung  erfolgt  elektro-magnetisch. 

I  m  diese  der  jeweiligen  Tonrenzahl  des  Motors  entsprechend  im 
Günstigsten  Momente  herbeizuführen,  ist  sie  verstellbar  eingerichtet  und 
zwar  so,  da**  für  eine  höhere  Tourenzahl  der  Zündmoment  früher,  für 
eine  niedrigere  später  herbeigeführt  wird,  wodurch  man  den  günstig- 
sten Wirkungsgrad  des  Mntors  erreicht. 

Die  Verstellung  der  Zündung  geschieht  automatisch  mit  der  Tou- 

i  tiim  litiVn  iiiig 

Die  Kühlung  des  Motors  erfolgt  durch  W asser,  welches  mittels 
einer  Centrifugalputnpe  in  den  Motor  gedrückt  wird ,  der  tu  diesem 
/weck  mit  einem  Doppel  man  tel  versehen  ist.  Das  warme  Wasser  leitet 
man  ans  dem  Motor  in  den  KQblapparat ,  wo  es  wieder  auf  seine  ur- 
sprüngliche Tetn-  ^ 
peratar  abgekühlt 
wird. 

Dieser  Kübl- 
apparat  »teilt  sich 
als  eine  neue,  sehr 
sinnreich  durch- 
dachte Konstruk- 
tion dar ,  welche 
eine  überaas  grosse, 
direkt  vom  heisscu 
Wasser  umspülte 
Kühlfläche  im  klein- 
sten Raum  ermög- 
licht. Dabei  ist  nur 
ein  geringes  fjuaii- 
totn  Kühlwasser  (ea. 
12  1|  nötig,  wovon 
den  ganzen  Tag 
In'rf-hstena  1  —  t  I 
nachgefüllt  werden 
müssen. 

Der  Antrieb  de* 
Wagens  vom  Motor 
aus  geschieht  durch 
vier  Paar  Stirnräder,  entsprechend  den  vier  (ieschniodigkeiten  de« 
W»gcns,  und  zwar  in  der  Weise,  dftss  immer  nur  ein  Räderpaar  im 
Eingriff  ist. 

Dei  Antrieb  der  Hinterräder  erfolgt  mittels  Kettenrüder  und 
Kr  tu. 

Die  vier  verschiedenen  Geschwindigkeiten,  sowie  die  Vorrichtung 
7uiu  Rückwärtsfahren  werden  durch  einen  einzigen  Handhebel  bet  bil- 
ligt. Die  Vorder-  und  Hinterräder  laufen  auf  Rollenlagern ,  wodurch 
neh  die  Reibung  auf  ein  Minimum  reduziert. 

Die  Lenkung  findet  mittels  Globoidsehnecken  statt,  wodurch  so- 
wohl der  tote  Gang  als  auch  die  StftMC  auf  da*  Lenkrad  vermieden 
werden. 

Km  leichtes  und  sicheres  Handhaben  der  Lenkung  wurde  durch 
eine  sinnreiche  Lenkzapfen-Knnstruktiou  des  Ingenieur  Komruerzieurat 
Lorenz  in  Karlsrohe  erreicht ,  indem  der  Drebpuukt  für  die  Lenk- 
achse  nach  der  Mitte  des  Vorderrades  verlegt  wurde,  sodass  alle  Srösse 
in  der  Vorderachse  aufgefangen  werden,  ohne  auf  die  Leukung  schäd- 
lich wirken  zu  können. 

Der  Wagen  ist  mit  drei  Itremseu  ausgerüstet,  zwei  l-'ussbretusen 
und  einer  Hundbremse,  von  weichet)  jede  einzelne  beim  Vorw  ärts-  und 
Rückwärtsgang  des  Wagens  im  stände  ist ,  densellien  in  Gefällen  zu 
halten. 

Die  Schmierang  des  Motors  nud  des  Wcchselwerks  geschieht 
automatisch  von  einer  Schmierpumpe  ans,  die  ein  grösseres  Quantum 
Öl  fa««t  ,  welehe«  für  eine  ganze  Tagestour  ausreicht,  ohne  nachge- 
füllt norden  zu  müssen.  Diese  Olpunipe  ist  au  der  Spritzwand  be- 
festigt and  mit  einem  Schaaglas  versehen,  sodass  der  Führer  den  je- 
weiligen Oleland  genau  kontrollieren  kann. 

Da  Wechselnder-  wie  Motorgehäuse '  öldicht  abgeschlossen  sind, 
laufen  sowohl  die  Wechselräder  als  auch  die  Motorachsc  und  Kurbct- 
«tangen  beständig  im  Ol ,  wodurch  die  vollkommenste  Schmierung 
erreicht  wird. 

Ausserdem  befinden  sich  un  der  Spritzwand  zwei  Stück  Druck- 


Fig  /5«;.    fAa'mfcr-Jl  pjtr.liytr  JuV/cft/f#  Mapes. 


öler,  die  man  bei  forcierter  Kahrt  zur  grösseren  Sicherheit  von  Zeit  zn 
Zeit  einer  ausreichenden  Schmierung  von  der  Hand  in  Thätigkeit  sclit. 

Das  Renzinreserviiir  fasst  soviel  Renzin,  das*  ea  für  eine  10— 
12  stündige  Kahrt  vollständig  ausreicht. 

Bei  der  Konstruktion  des  Wagens  wurde  ein  grosses  Gewicht  auf 
die  Stabilität  desselben  gelegt  und  dieses  Bestreben  durch  da«  mög- 
lichste Ticilegeu  des  Schwerpunktes  im  vollste»  Maassc  erreicht.  Trotz- 
dem über  die  obere  Rahn>r»h»he  nur  ßo  cm  beträgt,  ist  der  tiefste 
Funkt  des  Motor-  und  Triebwerkes  vom  Hoden  noch  ca.  22  cm  entfernt. 

Dietieschwindigkeiten,  welche  man  mit  dem  Merccdcswageu  erzielen 
kann,  betragen  zwischen  10  und  110  km,  wobei  man  bei  der  enteren 
Geschwindigkeit  Steigungen  bis  zu  32\  zu  überwinden  im  stände  ist. 

Das  tiewicht  des  kompletten,  reisefertigen  Wagens  mit  Karrosscric, 
öl ,  Wasser  and  Ben/in  belauft  sich  auf  nur  ca.  1200  kg,  was  für  die 
Dauerhaftigkeit  der  Pneumatik-  von  grosser  Bedeutung  erscheint. 
Ks  ist  auch  bis  jetzt  trotz  der  längsten  Touren,  welche  diese  Wagen 
durchlaufen  haben,  vgl.  „Verkehrs-Zeitung"  Nr.  27,  „Automnbilwctt- 
fahrt  i'aris-lterliu",  ausser  der  natürlichen  Abnützung  kein  l'neurontik- 
defekt  zn  verzeichnen  gewesen. 

Die  Ausführung  des  Wagens  ist  bis  in  die  kleinsten  Details  eine 
sehr  solide  und  exakte  und  das  Gesamtbild  trotz  grosser  Leistungs- 
fähigkeit des  Wagens  ein  ebenso  harmonische»  als  elegantes. 


Mit  ei iii-iii  Last- 
danipftnotorfahr- 

zeug  bat  in  jüngster 
Zeit  die  K  i  s  e  a  b  a  b  o  - 
brlgade  In  llerlln 
Probefahrten  In  der 
dortigen  Umgegend 
unternommen.  Das 
Fahrzeug  bat  ein« 
Länge  von  etwa  b  tu, 
besitzt  «Ine  Trag. 
t  fahigkelt  von  Uber 
WOG  kg  nnd  legt  be- 
laden In  der  Stands 
8,  otibolsdrn  M  km 
zurück.  Dl«  Vsrwen- 
dung  dieses  neu- 
artigen Vehikel*  s«U 
«v.  für  Manöver, 
zwecks  in  Aussicht 
genommen  sein. 

Kraftfahrordnunir  für  Brandenburg.  Di«  Krsftfahrordnung  für 
Brsodenbnrg  entspricht  Im  allgemeinen  den  Bestimmungen  des  Berliner 
Polizeipräsidenten  und  tritt  am  1.  September  er.  in  Kraft.  Darnach  tat 
der  Antrag  auf  Zuteilung  einer  F, r k eo nu n gs n um m c r  beim  Landrat, 
in  Städten  Uber  MOUO  Einwohner  bei  der  Ortepolizeibetuird«  m  stellen. 
DI«  Geschwindigkeit  darf  In  der  Dankelhelt  und  Innerhalb  d«r  Ort- 
schaften etwa  II  km  In  der  Stunde  nicht  Uhersch  reiten,  derb  kannst« 
ausserhalb  der  Orte  angemessen  erhöht  werden.  Wettfahrten  auf  Öffent- 
lichen Strassen  und  Flitzen  bedürfen,  «ofein  sie  die  Grenzen  «Ines  Kreises 
nicht  übcre-rlireiten,  der  fSenebmlgnng  des  Landrata,  In  Stadtkreisen  der 
OrtspolUelbehord«.  Sofern  dl«  Wettfahrten  aber  Uber  mehrer«  Kreis« 
geben,  Ist  die  Zustimmung  des  bezw.  der  Regierungspräsidenten  erforder- 
lich. 

Da*  Antonohll  am  Äquator.  Die  Regierung  des  Kongostaates 
bat  von  Kapitän  Carton  die  Nachricht  erhalten,  das»  die  von  Ihm  unge- 
legte Cbsusae«  längs  des  Kongo  nahezu  vollendet  sei  und  soll  dieser  Weg, 
welcher  von  Sangololo  bei  Mandl  seinen  Ausgang  nimmt,  hsaptaärhlirh 
durch  Motorwsgen  tiatzbsr  gemacht  werden.  Ähnlich  wl«  Frsnkrelrh  ilrg 
Norden,  will  der  Kongostsat  das  Herz  des  erbwsrzep  F.nlt«lls  dem  Verkehr 
mit  Hilf«  dl«s«s  modernen  Verkehrsmittels  ererbllesren.  Dl«  Autcuinblle, 
welche  einer  belgischen  Firma  in  Auftrag  gegeben  sind,  aollen  mit 
Spiritus  betrieben  werden,  den  man  in  einer  zu  diesem  Zweck«  In  Btnsa 
«dar  Matadl  zu  «rrlchteuden  Brennerei  ans  der  Toplnamborptlanze  und 
anderen  ähntlrbrn  Fruchten  des  Landes  gewinnen  will. 

Line  mi  eilr-  Kallonfahrt  Ober  die  Alpen  beabsichtigt  In  dlre<m 
.tsbre  der  Italienische  Kapitän  Spelterlnl  zu  machen,  welcher  bekannt- 
lieh  schon  einmal  vom  Kanton  Wallis  g«gen  Westen  nach  Frankreich 
mit  »eine ei  Hullen  aufgefahren  Ist,  vgl.  Kr.  36.  .Ishrg.  IL'oO  dieser  Zeitung. 
Zum  Transport  des  Waascrstolfgasea  für  die  Fällung  dea  Ballons  aind  IWO 

Stablcyllnder  notwendig,  dl«  insgesamt  elu  tie*lcht  von  rd.  '_-  kg  haben. 

Der  Aufstieg  erfnlgl  diesmal  an  anderer  Stelle,  nämlich  in  St.  Moritz 
•Kanton  CirsnbLinden •  K.nde  August  eder  Anfang  Hcptetubi-r 
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Nachklänge  zur  Personentarif-Reform. 

Nachdruck  ▼•rbtttDa. 

Zum  Zwecke  sicherer  und  schneller  Orientierung  de*  Reiaepuhli- 
kums  wie  der  Bahnsteig-Beamten  Ober  den  Ablaufstag  der  45- 
tiigigen  Rüokfahrkarten  wird  im  „B.  T."  der  Vorschlag  gemacht,  den 
Lösungsstempel  auf  den  Rückfahrkarten  gän z  1  i oh  w e gf  ■  1 1  en 
und  dieselben  vor  Antritt  der  Reise  lediglich  mit  dem  Stempel  des 
Ablauftages  versehen  zu  lassen,  wodurch  die  Möglichkeit  eines 
„Vorverkaufs  ungestempelter  Fahrkarten"  sich  biet«. 

Wir  meinen,  dasa  eine  derartige  Erledigung  der  Abstempelungs- 
frege  der  Ruckfahrkarten  nnter  Umständen  einer  grossen  Annehmlich- 
keit für  einen  Teil  der  Reisewclt  gleichzustellen  wäre,  bezweifeln 
jedoch,  da»»  die  Eisenbahnverwaltung  auf  die  Ausgabe  „ungestempelter" 
Karten  eingehen  wird,  obgleich  seit  Einführung  der  „Bahnsteigkarten" 
kaum  mehr  die  Gefahr  einer  beliebig  often  Fahrtunterbrechung  seitens 
der  Besitzer  einfacher  Fahrkarten  vorliegt.  Übrigens  vermögen  wir 
dem  erwähnten  Vorschlag,  so  viel-  Vereinfachung  und  Bequemlichkeit 
er  für  den  Erwerb  von  Rückfahrkarten  seitens  der  Reisenden  bieten 
och  nur  eine  immerhin  „untergeordnete"  Bedeutung  zu  zu  er- 
uud  halten  darum  für  angemessener ,  statt  fernerer,  weit- 
schweifiger Erörterungen  des  angezogenen  Thema  uns  lieber  der 
Betrachtung  zweier  „Kardinalfrugon"  auf  dem  Gebiete  der  Rückfahr- 
karten zu  zu  wenden,  mit  deren  Behandlung  sich  die  Tagespresse  bis 
jetzt  nur  höchst  stiefmütterlich  hefasst  hat,  wir  meinen:  Die  mehr- 
malige Fahrtunterbrechung  bei  Reisen  auf  Rückfahr- 
karten  und  die  beliebige  Wahl  der  Rückfahrt-Strecke 
bei  Vorhandensein  mehrerer  Verkehrswege. 

In  ersterer  Hinsieht  wäre  im  Interesse  der  Reisenden  sehr  zu 
beklagen,  wenn  —  wie  es  bis  jetzt  den  Ansehein  hat  —  die  den  Ver- 
kehr gewaltig  einengende  Vorschrift  bestehen  bliebe,  das»  nur  eine 
einmalige  Unterbrechung  je  hin  und  zurück  statthaft 
wäre.  Liegt  doch  klar  auf  der  Hand,  dass  ein  Reisender  vmi  Berlin 
nach  Frankfurt  ».  M.  beispielsweise  gern  von  Naumburg  aus  einen 
Abstecher  in*  romantische  Uuatrutthal  und  von  Eisenach  aus  eine 
Besichtigung  der  kulturhistorischen  Wartburg  unternehmen  wurde. 
Wie  die  Verhaltnisse  jetzt  liegen,  wäre  unter  solchen  Voraussetzungen 
der  Reisende  genötigt,  zur  Erzielung  der  gewünschten  Fahrtunter- 
brechung nur  immer  für  Teilstrecken  Rückfahrkarten  zu  lösen  und 
solche  hin  und  zurück  abzufahren,  was  den  Schalterbeamtcn  wie  dem 
reisenden  l'ublikum  die  gleiche  Belästigung  verursachte. 

Wir  sehen  nioht  ein,  warum  besagte  Annehmlichkeit,  welche  ja 
den  „Rundreisehefton"  bereits  innewohnt,  aich  nicht  auch  auf  die 
Rückfahrknrten  ausdehnen  lassen  sollte ,  um  so  mehr ,  als  ja  dem 
Eisenhahu-Fiskus  aus  dieser  Konzession  sicherlich  keinerlei  Nachteil 
erwächst.  Ihm  kann  es  vollkommen  gleich  sein,  ob  die  Rückfahrt  auf 
Grund  „einer  einzigen"  Karto  oder  unter  Vorlage  „mehrerer",  nur  auf 
Teilstrecken  lautender  Fahrkarten  zurückgelegt  wird. 

Eine  mindestens  ebenso  wichtige  Rolle  in  der  „Vervollkommnung" 
der  Rückfahrkarten-Reform  spielt  sodann  die  Erledigung  der  Frage, 
ob  der  Inhaber  einer  Rückfahrkarte  absolut  gezwungen  ist,  auf 
derselben  Linie,  auf  welcher  er  hingefahren,  beim  Vorhandensein 
mehrerer  Verkehrswege  auch  die  Rückfahrt  zu  bewirken.  ■ 

In  dieser  Hinsicht  sollten,  um  nicht  noch  langer  nachzuhinken, 
unsere  norddeutschen  Eisenbahn-Direkt  innen  sieb  Bayerns  jahrelange, 
diesbezügliche  Gepflogenheit  zum  Muster  nehmen. 

Beispielsweise:  Ein  Reisender  löst  in  München  eine  Rückfahr- 
karte nach  Roseuheim,  so  steht  ihm  das  Recht  zu,  auf  allen  nach 
dem  Ausgangspunkt  Müuohcn  führenden  Strecken  zurückzufahren.  Es 
mag  angenommen  werden,  der  Reisende  will  ab  Landsbut  zurück- 
fahren, so  bat  er  nur  die  Rückfahrkarte  München-Roseuheini  am 
Fahrkartenschalter  mit  dem  Re9tätigung$vernieik  der  „Giltigkeit  ab 
Laudshut"  versehen  zu  lasseu.  Allerdings  wird  in  diesem  Falle,  weil 
die  Entfernung  12  km  mehr  beträgt,  für  diese  Wegstrecke  eine  „Zu- 
schlagskarte" zu  lösen  sein,  während  bei  gleicher  Kntfernuug  vom 
Ausgangspunkt    der  Reise   selbstredend  jegliche  Zuzahlung 


hleil 

Die  Vorteile  dieser  «peeifiseh  bayerischen  Einrichtung  leuchten 
ein  und  erscheint  gerade  jetzt  der  Zeitpunkt  zu  ihrer  Einführung 
in  den  anderen  Rciehs-Luudern  besonders  geeignet. 

„Mehrmalige  Fahrtunterbrechung"  auf  der  einen  Seile,  „beliebige 
Wahl  de«  Hüekfahrt -Weges"  auf  der  anderen  Seite,  *u  rnuss  unter 
Ausscrachtlit.ssuog  von  verhältnismässigen  Nebensächlichkeiten  wie  die 
eingangs  erwähnte,  dereu  Wert  für  den  kleinen  Mann  nur  ver- 
schwindend sein  kann ,  in  Zukunft  das  Feldgeschrci  all  derer  lauten, 
welche  wirkliche  Erleichterungen  des  Verkehr»  anstreben.  Das»  diese 
Bemühungen  in  absehbarer  Zeit  «ich  von  Erfolg  gekrönt  zeigen  wer- 
den, ist  kaum  Wust  lieb  anzuzweifeln,  nachdem  —  nicht  zum  wenigsten 
unter  dem  jahrelangen  Drucke  der  öffentlichen  Meinung  —  mil  glück- 
licher Kühnheit  und  mit  gleich  günstigen  Resultaten  für  den  In-  wie 
für  den  teil  weisen  Auslandverkehr  die  längst  angestrebte  „Pcrsonen- 
tarif-Reform"  endlich  in  die  Wege  geleilet  bat:  Der  Bahnbrecher 
Thielen.  K. 

Mehr  Lieht  Im  Llsenbahnwairon !  Das  Kelsen  auf  der  Eisenbahn 
ist  immer  uoeü  mit  luaucü-rlei  tJuzuträglicbkelten  verbunden,  zu  denen  in 
erster  Reibe  die.  echtechte  \V ug u u  b*? 1« a ch t u u g  in  den  verschiedenen 
Formationen  vom  Personen-  bis  zum  l.uvuezur  zahlt.  Alkm  Anschein  nirli 
schenkt  dir  Kl»eul>iuuver*'sltauÄ  den  anuestrenxtesteu  liMnühanjeii  unserer 


hervorragenden  Beleucbtungsteebnlker  nur  wenig  Interesse  and 
dem  traditionellen  Plntsch  «eh«n  System  trotz  der  Errungenschaften  eiste 
Auer  von  Welsbarb.  eines  Kernst  n.  a.  absolut  treu. 

Dass  «Ine  bessere  Beleuchtung  der  Eisenbahnwagen  durchaus  notwendig 
Ist,  dsrttber  dürft«  sich  dl«  Elaenbahnverwaltnng  znlndeatsna  ebenso  klar 
»«In  als  der  RelBende,  welcher  gegenwärtig  nach  Eintritt  der  Dunkelhett 
nkbt  mehr  Im  stand*  Ist,  dl«  unvermeidlich«  Langeweile  durch 
LektUre  zu  bannen. 

Aach  in  Bezug  auf  Wagenbalenebtusg  sind  manche  ausländ!»' 
babnv«rwaltang«n   uns  stark  „Uber".     In  Norwegen  beispielsweise  l-t 
schreibt  das  „B  T",  über  Jedem  Sitzplatz  ein« 
bracht,  welche  ms 

Lesen  In  nächster  Nähe  zu  haben,  in  dea  französischen  und  belgischen 
Wagen  (ladet  sich  ebenfalls  elektrische  Beleuchtung  verwandt  und,  wen« 
dlesalhe  aoeh  nicht  gerade  als  ganz  ausreichend  fUr  obenerwähnten  Zvrri 
zn  erachten  ist,  so  verdient  gleichwohl  Anerkennung,  dass  die  nerv:» 
machende  Deckenbeleuchtung  Dach  deutschem  Muster  der  angonehm  rabif 
wirkenden  Seitenbeleochtung  gewichen  ist. 

Wir  halten  demgemas*  die  Lösung  der  BeUnchtungsfiage  in  ge- 
schildertem Sinne  unstreitig  für  eine  der  n  ftc  h»ten  Aufgaben  der  Klstu- 
bihnverwsltung,  welche  hoffentlich  zar  Abkürzung  der  Torturen  der  Reisen- 
den nicht  mebr  allzulange  auf  sich  warten  lisst. 

KmanripationsgeHist.  Ein  passiver  Wlderstsnd  gegen  das  derzeitig 
allgemeine  Vorgehen  der  deutschen  F.iasnbabnverwaltungcn  spricht  aas  elr.fr 
Bekanntmachung  der  Direktion  der  A 1  tdamm-Kolbe rger  Eisenbahn 
nach  welcher,  wie  das  ,,B.  T."  mitteilt,  die  Rückfahrkarten  dieser  Privat- 
hahn  für  den  Binnen  verkehr  Oolloow-Kolberg  wie  bisher  nur  d  r»i 
Tags  gelten.  Dies  erscheint  mn  so  bedauerlicher  und  unverständliche 
als  einerseits  an  der  genannten  Strecke  mehrere  gut  frequentierte  Seebad«' 
wi«  x.B.  Kolberg.  Deep,  Host,  liegen,  and«rselt«  dl*  erwähnt«  Eleeabibr.- 
verwaltuag  die  -töUgig«  Ulltlgkeltadauer  der  Klickfahrkarten  Im  V Kalkt 
mit  den  preusalaehen  Stationen  bereits  zugestanden  hat. 


Schiffahrt. 

Die  voraussichtliche  Bedciitims  des  amerika- 
nischen Schiffswerften -Trustes. 


Zeitung  Hinweis  erfolgt,  dass  vorder 
—  und  I 


Sohim  vielfach  ist  in 
Hand  der  europäische  Schiffbau  —  und  ganz  speciell  der  deutsehe 
und  engtisohe  —  sich  eine  geradezu  dominierende  Stellung  erworl*n 
haben,  wahrend  der  amerikanische  Schiffbau  an  seiner  vollen  Ent- 
faltung bislang  durch  den  Umstand  gehindert  wurde,  dass  dio  Rer- 
»tellungskosten  der  Schiffe  sieh  drüben  wesentlich  hoher  stellten  ifa 
auf  europäischen  Werften.  Diese  Erscheinung  findet  sich  in  den  über- 
aus hohen  amerikanischen  Arbeitslöhnen  begründet,  gegenüber  denen 
selbst  der  dortige,  erheblich  geringere  Preis  der  Rohmaterialien  nicht 
schwerer  ins  Gewicht  zu  fallen  vermag. 

Wenn  jetzt  die  amerikanischen  Tageeblättcr  von  der  Neubegriln- 
ilung  eine*  Verbandes  amerikanischer  Werften  unter  dem  Gesaia-- 
nainen  „l'uited  States  Ship  Building  Co."  zu  berichten  wissen,  t*>  « trd 
der  europäische  Schiffbau  nicht  einen  Augenblick  darüber  unschlüssig 
sein  dürfen,  das*  mit  der  Bilduug  dieses  neuesten  aller  amerikanischen 
Truste  der  europäischen  Sehiffbaukunst  ciue  mit  der  Zeit  geradezu 
gefahrdrohende  Konkurrenz  auf  dem  Felde  des  internationalen  Wett- 
bewerbe» für  die  Folge  unbedingt  erwachst. 

Beteiligt  sind  an  dem  neuen  Trust  fast  alle  grösseren  aroerik»' 
nischen  Schiffswerften  (u.  a.  dio  Nowport  New»  Ship  Building  anu 
Dry  Dock  Co.,  Newport  News,  Va. ;  Tbc  Union  Iron  Works,  San  Fran- 
cisco ;  The  Rath  Imn  Works  Ltd.  und  die  Hyde  Windlass  Co  ,  Math. 
M.;  Lewis  Niron»  Creseetit  Ship  Yard  und  die  Samuel  L.  Moore  anJ 
Sons  Co.,  Elizabcthport ,  N.  J.;  die  t'auada  Mauufacturing  Co.,  t'sr- 
teret,  N.  J.l,  deren  gesamte  jährliche  Leistungsfähigkeit,  dio  laufenden 
Reparuturarbeiten  ungerechnet ,  auf  rd.  3cMl(XK)  t  unter  Mitwirkung 
einer  Arbeiterschaft  von  gegen  24 IHM)  Mann  und  eines  Stahlverbrauch' 
von  ca.  27500t)  t  pro  Jahr  geschätzt  wird. 

Um  auf  ilie  Vorteile,  welche  dieser  Trust  angeblich  bringen  wird, 
nunmehr  überzugeben,  so  sollen  dieselben  zunächst  darin  gipfeln,  d»-s 
jedem  der  genanuteu  Werke  nur  diejenigen  Aufträge  mir  Ausführniur 
überwiesen  werdeu,  welche  um  tueistcu  mit  seiner  Einrichtung  har- 
monieren. Weiter  glaubt  man  »ich  Rohmaterialien  wie  :  Holz,  Eisen. 
Stahl  etc.  billiger  als  jetzt  besorgen  zu  können  und  endlich  sollen  die 
bisher  iu  der  einzelnen  Anfertigung  ziemlieh  teuren  Ausriiatungsartikc'- 
bei  gemeinsamer  Bestellung  als  ,, Massenartikel"  zu  wesentlich  bil- 
ligeren Preisen  erlangt  werden  gegen  bisher. 

E»  bündelt  sieb  also,  wie  man  sieht,  um  eine  Art  von  „Genossen- 
selmfts-  Produktion",  bei  welcher  überdies  die  praktischen  Erfahrungcr 
de»  einen  Werkes  dem  anderen  zugute  kommen  werden  ,  die  jetzige 
Gehcimniskrumcrci  also  ein  Eude  erreicht.  Die  tiefahr  für  den  euro- 
päischen Schiffbau  der  Gegenwart  aber  wird  unstreitig  darin  zu  suchen 
sein,  dass  die  Amerikaner  unter  diesen  Voraussetzungen  ihre  Spens- 
litäten  in  noch  grosserem  Umfange  als  bis  jetzt  auszubilden  Gelegen- 
heit haben  und  dass  sie  zufolge  grosserer  Ausdehnung  de»  MsMchineo- 
betriebe«  die  menschliche  Arbeit  baldmöglichst  einzuichrttnken  in  die 
Luge  kommen  werden. 

Dadurch  jedoch  steht  einerseits  den  hoben  Arbeitslöhnen  »is  dem 
wie  eingangs  erwähnt,  „ungünstigsten  Faktor"  in  der  bisherigen  Ent- 
wieklung  des  amerikanischen  Schiffbaues  eine  Herabsetzung  in  Aui- 
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sieht  und  ebenso  werden  naturgemäss  die  ohnedies  schon  niedrigen 
Rohmaterialpreise  von  der  neuen  Ringbildung  eitiigercuaaüsen  profitieren. 

Worauf  die  amerikanischen  Bestrebungen  hinzielen,  ist  sozusagen 
ein  öffentliche«  Geheimnis.  Niehta  anderes  strebt  man  an  jenseits  des 
grossen  Wassers,  als  den  Preis  der  Kriegsschiffe  wesentlich  herab- 
zumindern. Wenn  darum  die  europäische  Schiffbaukunst  nicht  bei 
Zeiten  bemüht  ist,  dieser  drohenden,  amerikanischen  Konkurrenz  einen 
haltbaren  Damm  entgegenzustellen,  so  kann  ihr  passieren,  dass  sie 
bei  der  bekannten  transatlantischen  Geschäftsrührigkeit,  ehe  sie  denkt 
und  mehr  als  ihr  lieb,  ins  Hintertreffen  gedrängt  wird. 


Feraonendampfer  mit  Dampft  urbinen.  Der  erst«  für  P.rson- 
Turbinen  gebaute  Dampfer  ist  jüngst  «uf  dsr  Werft  tob  Drnay  In  Dnm- 

76,2  m  lang,  hat  Bb.r  Dsrk^ln*  Breite  tob  9,Um,  bis  zum  Promenaden- 
doek  MI  m  Tiefe  und  soll  '/OK*  Passagier«  aufnehmen,  Von  den  drei 
Dsrnpftarbinen,  System  Parson,  Sitzes  die  Hocbdrucktarbln«  aaf  dsr 
mittleres  Welle  and  zwei  XlederdruckturblneB  Je  auf  einer  seitlichen  Welle 
DI*  mittler«  Wall*  ist  sott  einer,  dl«  s«ltlicb«n  W«U«n  mit  J«  zwei  Schiris- 
achrauben  v«rs«bsa,  sodass  ins  ganzen  fUnf  Prop«ll«r  vorbaadoB  «lad.  Man 
erwartet,  berichtet  die  ,, Reform",  von  dem  Schiff  zum  Teil  in  Aabetraebt 
dea  geringen  Maeeblr.engewlnhtes  «in*  Geschwindigkeit  vob  20  Knoten,  ela 
Schweetersebtff,  das  mit  Schaufelrädern  aufgerüstet  Ist,  Haft  18  Ksoten. 

Verbindung  des  Finnisch. n  Meerbusens  mit  dem  Ladogasee. 
Die  Verbindung  des  Kindischen  Meerbusens  mit  dem  Ladogasee  soll  unter  Be- 
nutzung des  Wuot-See«  durch  elo  System  von  Kanälen  und  Sehleueenweraen 
hergestellt  werden.  Wie  die  „St.  Petersburg.  Ztg."  beruhtet,  sind  die  Vor- 
arbeiten  bereits  Im  Oaage  und  werden  die  allerdings  nicht  nnbedeotenden 
Terralnaehwlerlgkelten  nach  dem  Urteil  von  Fachleuten  als  Uberwindbar  In 
terhnUeher  Beziehung  ersehtet. 


Post-,  Telegraphen-  und  Fcnsprctfewisci. 

Der  Behrscbe  Nachtsignalapparat. 

L>a  dnreh  die  Anwendung  von  Lichtsignalen  nach  den  bisher  üb- 
lichen Systemen  ausserordentlich  leicht  Irrtümer  entstehen  konnten,  \ 
hat  das  neue  „Internationale  Signalbuch"  solche  Lichtsignale  nur  in  I 
sehr  beschränktem  Maasse  eingeführt.    Mannigfache  Versuche,  hier 
eine  Vervollkommnung  herbeizuführen,  blieben  erfolglos  und  machten 
das  Signalisieren  bei  Dunkelheit  fast  illusorisch,  obgleich  gerade  hei 
Nacht    eine    gegenseitige  Verständigung    voneinander  begegnenden 
Schiffen  rc-p.  von  Schiffen  zu  Land  notwendiger  Ut  als  bei  Tage. 
Eine  Erfindung,  welche  geeignet  ist,  der  Seeschiffahrt  mit  Verhältnis-  ! 
massig  einfachen  Mitteln  ein  Nachtsignalsystem  zu  geben,  das  es 
ermöglicht ,  auch  bei  Nacht  in  präciser  und  sicherer  Weise  zu  kor- 
respondieren und  zwar  selbst  auf  grosse  Entfernungen  von  10  See- 
meilen und  mehr  hin ,  während  bekanntlich  die  Tagesflaggensignale 
mit  geübtem  Auge  und  gutem  Glas  höchstens  auf  zwei  Seemeilen  sicht- 
bar sind,  ist  der  Behrsche  Xachtsignalapparat. 

Derselbe  besteht  aus  dem  Itaketengewehr  und  einem  Raketen- 
kasten.  Letzterer  enthält  in  einzelnen  Fächern  die  ein-,  zwei-  und 
drei  steinigen  Signalraketen ,  welche  in  Aluminiumhülsen  hermetisch 
abgeschlossen  sind  und  aus  dem  eigens  hierfür  konstruierten  Raketen- 
gewehr abgeschossen  werden.  Dieses  hat  zwei  Läufe  und  einen  Ab- 
zug. Das  Magazin,  welches  vier  Patronenkammern  enthält,  wird  seit- 
warta  in  den  Gewehrrahmcn  in  Führungsnuten  aus-  und  eingeschoben 
und  ruht  auf  zwei  kurzen  Achsstiften  in  Achsenlagcm ,  in  denen  es  j 
durch  eine  Einschnappfeder  festgehalten  wird.  Nach  Abgabe  zweier 
Schüsse  wird  auf  die  Einschnappfeder  gedrückt,  das  Magazin  wird 
gedreht  und  die  beiden  anderen  Patronen  liegen  schussbereit. 
Die  itaketen  selbst  tragen  die  Buchstaben  der  Klaggen  des  neuen 
..Internationalen  Sipnulbucbcs"  und  werfen  ein,  zwei  oder  drei  Sterne 
oder  Blitze  aus  in  den  Farben  rot,  grün  und  weiss.  Ausserdem  sind 
folgende  vier  Raketen  vorgesehen :  Anrufsignal ,  Signalbuchrakete," 
Gruppenzeichen  und  Widerrufsignal. 

Das  Abgeben  der  Signale  vollzieht  sich  nach  dem  Anruf  etc. 
in  der  Weise,  da*«  der  Signalmann  die  mit  den  Buchstaben  kor- 
respondierenden Signalraketen  einzeln  aus  den  entsprechenden  Fächern 
des  Rakctcnkaslen»  herausnimmt,  sie  der  Reihe  nuch  in  die  Patronen- 
kammern des  Gewehr»  schiebt  und  sie  dauu  abschieast ,  natürlich  in 
kleinen  Zwischenräumen,  um  dem  Signalempfänger  zum  Erkcnucn  und 
Notieren  der  Signale  Zeit  zu  lassen.  Da  die  Patronenkammer  beim 
Laden  au»  ihrem  Lager  herausgenommen  werden  muss,  ist  eine  un- 
trügliche Kontrolle  vorhanden,  da.«  die  Raketen  auch  in  der  richtigen 
Reihenfolge  in  die  Patronenkamroer  kommen  und  somit  in  derselben 
Reihenfolge  altge<chosseu  werden.  Beim  Empfange  der  Signale  sind 
die  Raketen  nach  den  verschiedenen  Karben  und  Formen  leicht  zu  er- 
kennen, in  den  betreffenden  Buchstaben  in  der  Buchstabenrubrik 
einzutragen  und  nach  dem  „Internationalen  Signallmchc"  zu  entziffern. 

Ais  besonders  wertvoll  ist  auch  die  mit  dem  Signalapparate  ver- 
bundene F'.inrichluug  der  Leinenwurf-,  l*epesehen-  und  Olrakete  zu  be- 
trachten, welche  bei  Unfällen  «ehr  erhebliche  Dienste  zu  leisten  vermag. 

Di*  Leinenwurf rakete  nimmt  beim  Verlassen  des  Gewchr- 
laufe» einen  mit  einer  dünnen  Leine  versehenen  Wurfring  mit,  der 
durch  Federn  über  dem  Laufe  leioht  festgehalten  wird.  Die  Öffnung 
de»  Wurfringes  ist  konisch  und  mit  dem  erweiterten  Teil  nach  unten 
einueriebtet .  snda«a  er  sich  auf  der  vorn  zugespitzten  Rakete  fest- 
klemmt und  beim  Abfeuern  von  ihr  mitgerissen  wird.   Um  ein  Reissen 


I  oder  Abbrennen  der  Leine  zu  verhindern ,  welohe  in  einer  Keinen- 
trommcl  liegt ,  ist  zwischen  der  Keine  und  dem  Ringe  eine  Spiral- 
feder eingeschaltet,  die  sieb  bei  Beginn  des  Abwickeins  auseinander- 
ziebt  und  so  die  Anfangsgeschwindigkeit  der  Leine  ermftssigt.  Die 
Rakete  trägt  bei  der  bisherigen  Ladung  die  Leine  etwa  150  m  weit, 
doch  Hesse  sich  bei  einer  Verstärkung  der  treibenden  Kraft  eine  be- 
trächtliche Erweiterung  des  Aktionsradius  erzielen. 

Die  Depeschen  rakete  ähnelt  der  Wurf  rakete,  doch  hat  sie 
iin  Innern  für  die  Aufnahme  der  Depesohe  einen  Hohlraum,  dessen 
Kopf  abgeschroben  werden  kann.  Nach  Einlage  der  Depesche  schraubt 
man  den  Kopf  fest  auf  und  »chic»st  nach  Befestigung  des  Wurfringes 
mit  der  Leine  auf  der  Laufmündung.  An  der  Keine  wird  die  Ant- 
wort, welche  drüben  biueingelegt  wurde,  herübergezogen. 

Die  Olrakete  h  ,  welche  zur  Beruhigung  der  See  dienen  sollen, 
sind  bis  zu  %  ihres  inneren  Raumes  mit  200  g  Ol  gefüllt.  Line 
Explosionskammer  liegt  im  Innern  der  Olkammer  und  bringt  letztere 
naber  oder  weiter  vom  Schiffe  zur  F'.xploaion,  je  uaeh  der  Entfernung, 
in  welcher  die  Rakete  ins  Meer  geschossen  wird.  Dadurch  verteilt 
sich  das  Öl  auf  eine  grössere  Wasserfläche  und  trägt  zu  deren  Be- 
ruhigung hei. 

Ein  Vorteil  des  Behrscheu  Systems  ist  dabei,  du»»  es  sich  nicht 
um  neue  Signale  handelt ,  sondern  eben  das  System  mit  dem  „Inter- 
nationalen Signalhucht"  in  Einklang  ncbraeht  und  für  Tag-  und  Nacht- 
at, mit  volle  Einheitlichkeit  erzielt  ist.  Während  die  bisher  üblichen  Rake- 
ten nach  woehenlangem  Lagern  überhaupt  nicht  mehr  funktionierten  und 
daher  des  öfteren  völlig  wertlos  waren,  können  die  Behrscheu  Patronen 
jeglichem  Witterungswechsel  ausgesetzt  werden,  ja  sogar  wochenlang 
im  Wasser  liegen,  ohne  zu  versagen.  Den  besten  Beweis  für  die 
Zweckmässigkeit  des  Systems  aber  bildet  schliesslich  die  Thatsaohe, 
dass,  der  „Allgem.  Schiffahrts-Ztg."  zufolge,  mehrere  unserer  grossten 
Reedereien,  so  der  „Norddeutsche  Lloyd",  die  Deutsche  Dampfscbiff- 
fahrtagesellschaft  „Hansa"  etc.  nach  eingehenden  Versuchen  die  Aus- 
rüstung ihrer  Dampfer  mit  den  Behrschen  Apparaten  beschlossen  haben. 

Die  neuen  Briefmarken  der  Vereinigten  Staaten. 

(Mit  Abbildung,  Fitj.  JüTJ 
Die  neuen  Briefmarken  der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  sind 
am  1.  Mai  er.  in  den  Verkehr  gelaugt.  Es  sind  insgesamt  sechs 
Marken  im  Wert  von  1,  2,  4.  5,  H  und  10  Cent»,  welche  sowohl  ver- 
schiedene Farben  als  auch  wechselnde,  bildliche  Darstellungen  auf- 
weisen.    Wie  die  nachstehenden  Abbildungen,  welche  wir  der  „lllu- 
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strirten  Zeitung"  verdanken,  zeigen,  stehen  diese  Marken  ganz  im 
Zeichen  de«  Verkehrs. 

S<>  zeigt  die  Zeichnung  der  1  Cent-Marke  einen  Uinnensee-Schncll- 
dumpfer,  die  2  Cents-Marke  einen  dbcrland-hXpresszug  und  die  4  Cents- 
Marke  ein  Automobil,  du»  wohl  hier  zum  ersten  mal  auf  einer  Brief- 
marke abgebildet  i»t.  Die  5  Cents-Marke  stellt  die  Ningarahrucke  dar. 
die  s  Cents-Marke  eine  Kanalsehleuse  mit  Schiffen  und  die  10  Cent  s- 
I  Marke  endlich  einen  Owarischuclldampfer. 



Unfälle. 

Wer  Dampfer  „Oceunlc"  der  white  Star  Uni«,  welcher  am  S.d.  Mte, 
,  in  (<ueensto»n  aoksm,  beliebtet  er  »•-!  im  Irischen  Ksnsl  mit  dem  Küeteu 
dsmpfer  ..KlBcor»-'  zusumnisnK«Bt.>»een.  welcher  sank.,  Sieben  Personen  fsnden 
I  dabei  ihren  Tod. 
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Judustrielles. 

Publikationen  Im  AhscIiIhss  an  die  Neu- 
regelung der  deutschen  Gewerbegerichte. 


deshalb  die  gegenwärtig  von  < 
deutschen  Gcwcrbcgcricbtc  (vgl. 


XMkdraok 

Der  praktischen  F.rfahrung  der  letzten  Jahre  ist  vorbehalten  ge- 
blieben, in  öfteren  Fullen  die  betrübende  Thatsache  aufzudecken,  das» 
da«  den  bisherigen  (icwerbegeriohten  zur  Verfügung  »teilende  Material 
—  vornehmlich  das  statistische  —  ai:  Vollzähligkeit  wie  an  Zuver- 
lässigkeit gar  manches  zu  wünschen  übrig  liisst. 

Höchst  berechtigt  und  demgemäss  ebenso  beifallawert  erscheinen 
von  der  bevorstehenden  Neuregelung  der 
■  ..Vcrkebr.-Zeituug"  lfd.  Jahrg.,  Nr.  34t, 
S.  149i  gewisscrniaiuscn  stillschweigend  diktierten  Restrehungen  der 
Archivvcrwaltutig  des  „Verbandes  deutscher  Gewerbegerichtc",  in 
thunliohster  Halde  für  diese  bedeutungaroiche  Gattung  von  Recht- 
sprechung auf  amtlichem  Material  fussende  Unterlagen  zu  schaffen, 
deren  Genauigkeit  jedem  Zweifel  widersteht. 

Dies  soll  zunächst  durch  drei  Publikationen  geschehen, 
zu  deren  Ausarbeitung  man  siob  bereits  der  Mitwirkung  auch  von 
ausländischen  Praktikern  und  (ielehrtcn  geuugsam  versichert  hat,  so- 
dass nunmehr  wirklich  ein  ebenso  umfassendes  wie  genaue»  Material 
■iber  bestimmte  Themata  in  der  Folge  deu  neuen  Gewerbegeriehten 
zur  Verfügung  stehen  soll. 

Wohl  die  ernte  Stelle  wird  darunter  der  geplanten,  ebenso  aus- 
gedehnt wie  sorgfältig  zu  haltenden  Aufstellung  einer  „Statistik  der 
nach  der  neuen  Novelle  zur  Einsetzung  von  tiewerhegerichten  ver- 
pflichteten Gemeinden"  eingeräumt  werdeu  müssen.  Iiisher  hat  es  an 
einer  solchen  arg  gefehlt  und  mancherlei  Schwierigkeiten  erwuchsen 
hieraus  dem  ticscbäftsbctricbc  der  Gewerbegerichte. 

tllcicbcrmnasscn  als  erforderlich  stellt  sich  im  weiteren  die  in 
Aussicht  genommene  „Bearbeitung  der  Statuten  sämtlicher  deutscher 
Gfwcrbegerichte"  dar,  »oll  eine  Unterlage  für  die  gesetzlich  not- 
wendig gewordenen  Statutenänderungen  für  alle  Zeit  zur  Hand  «ein. 

Kmllich  verleibt  die  neue  Novelle  bekanntlich  den  Kiniguugs- 
ämtern  bei  (ielegcnheit  von  Ausständen  hezw.  Aussperrungen  ge- 
steigerte Befugnisse  gegen  ehedem.  Demgegenüber  aber  erscheint  im 
Interesse  der  beschleunigteren  Beseitigung  von  Streitfällen  wie  die 
vorgenannten  nunmehr  dringend  geboten,  das»  die  Mitglieder  der 
F.inigungsäiuter  zum  mindesten  mit  den  „Grundzügen  der  gleich- 
artigen ausländischen  Hinrichtungen"  Bescheid  wissen.  Diese  Kennt- 
nis aber  in  möglichstem  1  tufange  zu  verbreiten,  bezweckt  die  dritte 
der  in  Angriff  genommenen  Publikationen. 

Wünschen  und  hoffen  wir  schliesslich,  dass  der  Wert  aller  drei 
Arbcitcu  in  Balde  ein  obligatorischer  »erde,  auf  dass  das  mittels 
dieser  in  anerkennenswerter  Weise  angestrebte  Ziel  der  Archiv- 
iltung  des  „Verbandes 
sich  als  in  ».einen 
Institution  erreicht  erweise. 


eher  Gc Werbegerichte "  in  aller 
Umfange  im  Interesse  der  Neu- 


sollt« auch  der  Staat  aufmunternd  und  helfend  durch  Ausatz  eines 
höheren  Zolle»  auf  ausländische  —  namentlich  die  merklich 
österreichische  —  Holzware 


IMe  Sächsische  Möbelindustrie. 


Da»  derzeitige  Durniedcrliegcn  von  Handel  und  Wandel  zieht  auch 
in  dem  so  überaus  gewerbtleissigen  Königreich  Sachsen  immer  neue 
l'ttbrikationskrcisc  in  Mitleidenschaft. 

So  t.  Ü.  ist  langst  bekunnt,  da«s  auf  dem  Gebiete  der  „einfacheren" 
Holzwaren-Herstellung  das  betriebsame  Erzgebirge,  spectell  in  der 
„Uuxusmobel-Industrie"  .lohuiingeorgcnstadt,  sich  <laB  Heuomm.-e  hober 
l.eistungsfiihikeit  im  Laufe  der  Zeiten  erworben  bat. 

Besonder*  der  letzterwähnte  Industriezweig  hatte  schon  bislaug 
schwer  durch  deu  Druck  der  russischen  wie  iiordamcrikauischen  Zolle 
zu  leiden,  doch  fundierte  wenigstens  der  einheimische  Absatz  die  Branche 
in  einigermuassen  entschädigender  Weise.  Wie  anders  jetzt!  Die 
drückenden  Wirtschaftsveihultuisse  der  Gegeuwart  machen  selbst  den 
sogenannten  besitzenden  Klassen  Einschränkungen  ihrer  Ausgaben  für 
Uuxuszwecko  zum  Gebot  und  leiten  sie  vielfach  zur  Erkenntnis  über, 
dass  billige  Kabrikmöbcl,  wofern  sie  nur  ein  schönes,  geschmack- 
volles Äussere  aufweisen,  gleichen  Zweck  wie  Kunstmohel  verrichten. 

Wollte  man  indessen,  was  leicht  naheliegt,  aus  letzterer  Erschei- 
nung günstige  Schlüsse  auf  die  Gestaltung  der  Mobelfabrikation  über- 
haupt ziehen,  so  wurde  ein  Irrtum  alsbald  zu  Tage  treten;  denn  was 
auf  der  einen  Seite  die  Wendung  der  begüterten  Klassen  zu  einfache- 
rem Mobiliar  hin  den  Fabriken  einbringt ,  da*  wird  anderseits  fast 
völlig  durch  die  fast  gänzlich  mangelnde  Kauflust  der  wenig  bemit- 
telten Kreise  der  Bevölkerung  absorbiert. 

Was  Wunder,  «las»  unter  diesen  I  mstandeu  die  Lagerräume  viejer 
Möbelfabriken  eine  mehr  oder  minder  stilvolle  „Komplettierung"  auf- 
weisen wie  vordem  nur  in  seltenen  lallen,  da>s  weiter  die  Mobelpreisc 
stark  gedrückt  sind  und  sich  nur  mit  knapper  Not  auf  einem  den  ver- 
teuerten Rohniaterial-Au-lageu  halbwegs  »iigopassten  Niveau  zu  er- 
halten vermögen  und  dass  endlich,  um  bloss  ins  Geschäft  zu  kommen, 
die  Zahlungstermine  wesentlich  ausgedehnt  werden  müssen. 

Wenn  die  sächsische  Möbelindustrie  bi«  jetzt  noch  so  ziemlich  frei 
von  Katastrophen  geblieben  ist  und  voraussichtlich  auch  für  die  Fer- 
nerzeit bleiben  wird,  hat  sie  dies  allein  dem  vorsichtigen  (iebuhren  der 
einschlägigen  Firmen  hinsichtlich  Einkauf  der  Rohmaterialien  und  Au-- 
inbiung  der  Arbeit  zn  danken.    So!ch  verständiger  Disposition  aber 


AtS55tel!ongen. 


Ernte  Stettiner  AnstteHuDg  für  Haus-,  Herd-,  lieaundhelH. 
pflege,  WohnungsmeifeB.  XabruB|n..  and  G  ein*»  mittel  1901. 

in  fler  Zelt  vom  7.-  SU.  September  er.  zu  Stettin  Im  dortigen 
hause  stattfindende  Ausstellung  soll  alles  das  in  drei  tiruppen 
faseen,  was  zur  richtigen  Gestaltung  von  Hau»  und  Herd  ala  Stätte  der 
destschen  Familie  erforderlich  Ist.   Anmeldescheine  nebat  Programm  sind 

■u  In  Stettin.  Konzerthau» 


Verschiedenes. 


Vom  Beilen  Zolltarif-Enttrurf.  Interesse  erheischt  bei  tm beseht, 
netem  Entwarf  u.a.  die  Tsrltlerung  der  K  1  *  .-nba  hn«  et  w  et  t  e  D .  weift* 
wie  folgt  vorgeschlagen  ist:  Sehwellen  aus  hartem  Hüls  bedingen  0,40  M 
per  l>oppelcentnor  oder  .1,20  M  per  Festmeter,  Schwellen  au»  weichem  Holl 
0,40  11  per  Doppelcentner  on.l  2.40  M  per  Festmctcr.  Iiisher  war  der  autonome 
Satz  für  sämtliche  Schwollen  ü,40  U  per  Dopprlcentner  und  2,40  M  per  Fset- 
raeter,  der  Vertr.gse.tz  O.'.IO  per  ftoppelrentner  1.R0  M  por  Featmeter;  diye 
durfte  bisher  keine  Längsseite  gesagt  «ein,  was  jatzt  statthaft 
let.  Aaf  Imprägnierte  Sehwellen,  welche  bisher  wie  nicht  imprägnierte  be- 
handelt wurden,  wird  im  Entwurf  ein  Zuschlag  von  2.4o  M  per  Fostmettr 
besw.  o.HO  M  per  Dnppelerntner  für  Schwellen  au»  Hartholz  festgesetzt,  für 
Schwellen  aus  welrhem  Holz  aber  ein  Zuschlag  von  ebenfall»  2.40  Ii  per 
Kestmeter  oder  0.40  11  per  Doppeleentner. 

Ab^at/gelegenhclt  von  Heren  crksitiaschlnrn  und  Pumpen  narli 
Japan.  Deutsche  Werke,  welrbe  obengenannte  Fsbrlkste  berstrllen,  »ollteu 
weder  Mühe  noch  Arbeit  scheuen,  diesen  Erzeugnissen  ein  lohnendes 
Absatzgebiet  auf  der  Insel  Kiusbiu  zu  »ehsffen,  indem  die  dortigen. 
japaaUchezi  Kohlengraben-Gesellsrhaften  einerseits  kapitalkräftiger  zu  »er- 
den und  anderieit«  nach  europäischen  Methoden  «u  arbeiten  anfange» 
bezügliche  Auskünfte  erteilt  unter  Sl'ja  das  „Dentsrhs  Esportburestt  A. ■«." 
Berlin  W. 

Nene*  und  Bewährtes. 

N  otverbaudschrank 

von  Eugeu  Weber  in  Dreaden-Strehlen. 
(Mit  Abbildung,  Fif.  JOS.) 

der  hygienischen  Fortsehritte  der  Neuzeit  dürfte  es  kaum  noch 
bezw.  eine  Familie  gebeu,  lu  welcher  nicht  in  (Je.talt  einer  H»os- 
Taechenapotheke  für  erste  Hilfe  bei  Unglücksfällen  Vorsorge  getro»eo 
wird.  Ein  neuer  Artikel  einschlägiger  Art  Ist  der  von  Eugen  Weber  U 
Dresden- Strehlen,  itvc krlUerstr.  I,  »af  den  M.rkt  gebrachte  ..Notverband- 
schrank".  welches 
Flg.  K'H  darstellt. 

Aosstsrkem.ver- 
ntrkelten  Zinkblech 
mit  fester  Gl.sthürc 
hergestellt,  ist  der- 
selbe  mit  dem  nütz 
liebsten  Msterlsl  in 
ausreichender  Meng.- 
und  beeter  Cbersleht 
saegoststtet.  So  fin- 
den sieb  In  den  drei 
obersten  Fächern  je 
ein  I'.ket  ehemUrh- 
reine,  wie  such  Ksr- 
bol  und  Eisenehlorl.l- 
Waltc,  ttiihrend  die 
fünf  Staudttasrhcn 
lloffmann»-  und  Hui- 
driantropfsn,  esslg. 
'  «an  r«T  honerde,  Ljsul 
und  Kreolin  entbal 
|  tcn.  Drei  verschiedene 
Grossen  MullblnJen 
I  au  ß,  8  nnd  10  ein 
llreito  und  to  in  Länge 
sind  de»  weiteren 
in  schmalen  Fi.  hern 
untergebracht  und 
Augenhlnde,Verband. 

tnrh.  Outtaper-hBp»iiier,  l.ederiniger  ]l-itplla»ter.  Schere,  N»de!n.  Scher»»«» 
etc.  haben  »cblloslich  in  einem  Schub  Aufnahme  gefunden.  Ein  derartig  »«»• 
gest.tteter  Verbandkasten  wird  sicherln  allen  kreisen  grossen  Anklang  linden 
am  so  mehr  als  er  In  jeder  Grösse  und  Ausstattung  angefertigt  werden  k»«- 
Die  praktische  Neuheit  Ist  vou  oli-ngensonti  r  Firm»  frnnko  und  Inkl.  Ver- 
packung 'Mustereendungen  von  5  Jl  sn  franko)  zum  PreUe  von  K>  M  «u  »» 
,  ziehen. 


n,  n».  mniimaiiflimi  esa  t:^n  r«*«/-  >» 
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UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 

UND 

INDUSTBIELLE  ETMDSCHAU. 


XY.  Jahren  ir. 

Kr.  it. 

Leipzig,  Berlin  and  Wien. 

SS.  Angut  1901. 

IM  oass»  wim  fr 

dar  In  "irll<, 
—Des*  1  Hm 

rcodof*  Twllmtiilft 
Ul%m«  Dicht  i«n 

«atbalUa«t>  OrlclulKrtikel .  Amtfi  »dar  fth— M— | 
»tt«t.                                                         Aar»«  4m  „Pn 

.  gl«l«tftvl«l  ob  mit  oder  ohni        sllslal^gatlS . 

■*«•*•*•  JfocMiMa-  Xi>u(nriMW",  IT,  AT.  Cila-al 

ScUliM. 

Das  HospitalsehlfT  „Gera"  der  deutseben  Chlna- 
Expedttlon. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Iü9—16i.) 

NctMraok  r  ..  i,. „ 
Mit  au  erater  Stelle  uuter  den  bi*  in  die  kleinsten  Einzelheiten 
hinein  vortrefflioh  organisierten  Zweigen  unterer  Heereaeinriehtung 
steht  zweifelaobne  das  Lazarc ttwescu.  Wie  sehr  sich  im  Laufe  der 
letzten  drei  Jahrzehnte  gerade  nach  dieacr  Kivbtung  hin  die  atantlicbe 
Fürsorge  für  die  unvermeidlichen  Opfer  einea  ev.  Kriege»  vervoll- 
knnimnet  hat,  dafür  erbringt  einen  neuen,  glänzenden  He» ein  die  Ana- 
»tat  tun«  des  seiner  Zeit  nach  China  entsandteu  Lazarettdampfers  „(«era." 


günstigen,  durch  Oberlioht  noch  verstärkten  Lieht  Verhältnisse  halber 
zum  Operatiunszitnmer  eingerichtet  and  erwies  sich  seihst  der  um- 
fangreichsten Beanspruchung  gegenüber  all  hinreichend  geräumig. 
Den  dort  ihres  Amtes  waltenden  Chirurgen  stand  hier  u.  a.  auch  ein 
grosser,  von  der  Firma  Siemen«  a  Halske  A.-G.  in  Berlin  ge- 
lieferter Köntgeuapparat  für  schmerzlose  Untersuchungen  innerer  Ver- 
letzungen zur  Verfügung.  Dicht  daneben  und  darum  Operateuren  wie 
Heilgebilfen  mühelos  zugänglich,  lagen,  nur  durch  eine  Holzwand  ge- 
trennt, die  Aufbewahrungsräume  für  das  Verbandzeug  und  die  chirur- 
gischen Instrumente. 

Die  Ilaupträume  des  Lazarett*,  welche  360  Kranke  fassen  können, 
befanden  sich  im  Zwischendeck  und  waren  mit  200  Schwmgbetten  (für 
Schwerkranke  in  erater  Linie  bestimmt)  ausgestattet,  deren  Hinrich- 
tung die  mehr  oder  weniger  heftigen  Schaukelbewegungen  des  Schiffes 
thunlichst  auagleicbt. 


ftf.  /«.     ■■.<!'■:•    II...,  .f,il.  v,<  ..c 

Die  ,,(icra"  ist  ein  Passagierdampfer  des  Norddeutschen  Lloyd 
von  5OU0  Registertonnen  und  3200  Ffcrdckräitcn.  Wenn  auch  nicht 
in  unserer  Absicht  liegen  kann,  hier  all  die  erstaunlich  zahlreichen 
Kleinigkeiten  aufzuführen,  mit  denen  die  moderne  Heilkunde  dieses  | 
hinsichtlich  seiner  inneren  Hinrichtung  nunmehr  in  der  I'raxia  erprobte 
und  dabei  heatens  bewahrt  gefundene  Schiff  im  Tunkte  der  Pflege 
verwundeter  Soldaten  ausgerüstet  bat,  so  nehmen  wir  doch  gern  An- 
las«, in  Form  einea  kurzen  Rundgange*  wenigstens  einen  annähernden 
Begriff  von  der  inneren  Hinrichtung  die-c»  Lazarettschiffes  zu  geben. 

Unsere  Fig.  IfiO  zeigt  den  Längsschnitt  des  Schiffes  und  läast 
gleichzeitig  erkennen,  wie  einerseits  Promenaden-  und  Zwischendeck 
und  anderseits  Ober-  und  Hauptdeck,  mit  einem  Wort  also  sämtliche 
Deeks  de«  Schiffes  für  die  Aufnahme  viui  Verwundeten  vorgesehen 
«unleo.  Erfreulich  ist ,  das«  die  Ventilation  all  dieser  Räume  sieh 
selbst  in  der  heUaeaten  Zeit  stets  als  ausreichend  erwiesen  und  in 
kühleren  Klimaten  sogar  die  schon  ursprünglich  vorbandeneu  Luftzu- 
fübrungs-Einrichtungcn  für  die  Krankeusnle  völlig  vom  sanitären  Stand- 
punkte aus  genügt  haben. 

Der  grosste  und  luftigste  Raum  der  „Orrn",  der  sonstige  Salon 
erster  Kajüte  im  vorderen  Teil  des  Deck  •  Aufbaues ,   wurde  seiner 


m"  Jtf  JtKtict\i*  CJktna  •  Fjrptdition. 

Als  Aufenthaltsort  für  die  im  (ienesungsstadiuni  befindlichen 
Offiziere  war  der  frühere  Damensalon  eingerichtet  worden  und  der 
sonst  als  Rauchaalon  erster  Kajüte  bestimmte  Raum  fungierte  als 
Speiaczimmer  für  Arzte  und  Schiff*oflizier*.  Alle  diese  Räume  waren 
weiss  lackiert  und  hatten  diek  mit  Linoleum  belegte  Fußböden. 

Das»  eine  vortrefflich  ausgerüstete  Apotheke,  ein  Laboratorium 
für  bakteriologische  Untersuchungen,  ein  SVäschedesinfektinnsapparat, 
30  verstellbare  Zimmerventilatoren,  eine  photographiache  Hinrichtung 
mit  Dunkelkammer,  ein  Destillator,  mittels  dessen  Mecrwasser  trink- 
bar gemacht  wird,  sich  an  Bord  befanden,  beweiat  ebenso  wie  die  ge- 
räumigen Hiskammern  zur  Konservierung  der  Nahrungsmittel ,  mit 
welch  umsiehtiger  Füraorge  alles  bis  ins  kleinste  bedacht  wurde. 

Die  Zuginge  zu  den  unter  Deck  befindlichen  Räumen  waren  ausser- 
ordentlich zweckentsprechend  mit  Fahrstühlen  versehen ,  die  einen 
schmerzlosen  Transport  der  Verwundeten  gestatteten. 

Auch  das  l'ml«etlen  der  Kranken  wurde  in  ebenso  einfacher  wie 
sinnreicher  Weise  bewerkstelligt  und  zwar  durchgängig  mit  Hilfe  der, 
wie  obeu  bemerkt,  als  „Schwinge-Kojen''  konstruierten  Retten. 

In  die  Kopf-  und  Fussbretter  der  Kojen  waren  nämlich  kleine 
Einschnitte  gemacht,  sodass  kurze  Struppen  mit  ihrem  einen  Auge  um 
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die  Achsen  gelegt  werden  kannten,  mit  «eichen  die  Kojen  zum 
Schwingen  in  den  Angeln  ruhten.  Mit  dem  anderen  Auge  der  Struppen 
waren  die  Kojen  an  den  eisernen  Stangen  befestigt,  welohe  der  Lange 
der  Knjc  entsprechend  verkürzt  und  statt  der  einfachen  Ilaken  mit 
Sichcrtieit»haken ,  Fig,  159,  veraeben  wurden.  Zur  sicheren  Bettung 
der  Kranken  bei  der  Übernahme  waren  breite  Haltcgurte  aua  Segel- 
tuch gefertigt,  die,  um  die  Koje  herumgelegt,  ein  Herausfallen  der 
Kranken  beim  zufälligen  Schwanken  uder  Kippen  der  K«je  wahrend 
des  Hcissens  verhüteten. 

Die  Übernahme  der  Verwundeten,  »eiche  die  Abbildung.  Kig.  161 
veranschaulicht,  erfolgte  ebenfalls  bereits  mit  Hilfe  der  Betten  nnd 
r war  schildert  die  „Marine-Kundschau"  diesen  bemerkenswerten  Vor- 
gang wie  folgt: 

War  durch  irgend  ein  Veratändigungsmittel  zum  Herüberholen 
verwundeter  Cbinakrieger,  sei  es  nun  von  anderen  Schiffen  oder  auch 


Der  Emdener  Seehafen. 


Ursprünglich  lag  Km  den  an  dem  tiefen  Fahrwasser  der  Ems 
und  auch  das  Kindringen  des  Meeres  in  die  Landschaft  hatte  die  Tiefe 
des  Fahrwasser»  nicht  tu  beeinflussen  vermocht.  Im  Kaufe  der  Jahr- 
hunderte jedoch  wioh  die  Km«  immer  weiter  nach  Südwesten  zurück 
und  nur  mit  grossen  Kosten  konnte  nunmehr  die  drohende  Versandung 
der  3  km  laugen  Fahrrinne,  welche  Finden  noch  mit  dem  Flussbett 
verhand,  verhindert  werden. 

1  nier  der  preussiacben  Regierung  wurden  darum  mächtige  Sohlenseii 
für  Schiffe  bis  Ii  m  Tiefgang  gebaut,  sowie  die  Fahrrinne  und  der 
Binnenhafen  vertieft.  All  aas  aber  genügte  nicht ,  am  Fjmden  seine 
einstige  Bedeutung  wiederzugeben ;  fehlte  ihm  doch  vor  allem  das  Hinter- 
land als  Absatzgebiet  für  seine  Industrie  und  der  Seeverkehr,  welcher 
Emdens  Industrie  und  Handel  neue  Absatzgebiete  erschlieascn  sollte. 


>■>.  jso. 


vom  Lande  her,  auf- 
gefordert worden ,  M 
»etzte  die  Dampf- 
pinasse mit  den  Boo- 
ten der  „Gera"  im 
Schlepp,  deren  jedes 
sechs  Kojeu  bequem 
zu  fassen  vermochte, 
schleunigst  von  Bord 
ab  uud  ging  langsseits 
des  signalisierenden 
Schiffes.  Für  Schwer- 
kranke wurde  gleich 
eine  fertig  bezogene 
Koje  nebst  Krankeii- 
hemil  mitgegeben. 

War  bei  Ankunft 
am  Bestimmungsorte 
der  zu  übernehmende 
Kraukc  bereits  in  seine 
eigene  Koje  gebettet, 
so  wurde  er  mitsamt 
derselben  ins  Boot  ge- 
nommen, die  leere  von 
Bord  der  „Gera"  mit- 
gebrachte Koje  alter 
als  Ersatz  zurückge- 
lassen, d.  b.  also  es 
kam  jedes  Fmbetteu 
ajbaolsl  in  Wegfall. 

An  die  „Gern" 
zurückgelangt,  wurden 
die  Transport  boote  un- 
terhalbder  Ladvbuume 
langsseits  gelagert,  die  Kojeu  nunmehr  mittel»  der  beschriebenen 
Hcissvorrichtung  an  Deck  gcbi««1  und  von  dort  durch  die  früher  er- 
wähnten Fahrstuhle  in  die  unteren  Decks  hinabgelassen  hezw.  >n  die 
leerstehenden  Stutzen  der  betreffenden  Lugerstatte  eingebangi. 

Daas  die  Ausübung  dieses  Bewegungsprozesses  anfänglich  luament- 
lieh  bei  bewegter  See)  gerade  nichts  leichtes  war,  ist  klar.  Aber 
auch  hier  brachte  im  Laufe  der  /.eil  die  Übung  des  l'<  rsonals  es  bis 
zur  Meisterschaft,  wofür  die  Thatsacbe  genugsam  Zeuge  ist,  dass  bei- 
spielsweise vor  Taku  von  dein  ungefähr  eine  Seemeile  von  der  „(iera" 
entfernten  Lazarettschiff  „Savoia1*  in  etwa  zwei  Stunden  nicht  weniger 
uls  -11  Schwerkranke  hinübergenonimeu  zu  werden  vermochten. 

Damit  aber,  wie  ültcrhaupt  mit  der  ganzen  überaus  umsichtig 
augeurdueten  nnd  fast  allen  l'rincipien  der  modernen  (iesundheitslehre 
möglichst  Rechnung  tragetiden  Hinrichtung  des  Lazarettschiffes  „(iera" 
hat  der  Norddeutsche  Lloyd  von  neuem  bewiesen,  wie  ihm  allezeit 
das  „Wohl  und  Wehe"  »einer  Passagiere  am  Herzen  liegt,  ganz  be- 
sonders ab-r,  welchen  Segen  die  Schiffahrt  im  Dienste  der  modernen 
Heilkunde  in  schweren  Zeiten  zu  stiften  vermag. 
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Beiden  Anforde- 
rungen hat  die  Gegen- 
wart glänzend  Genüge 
geleistet. 

Der  Dortmund- 
Kins-Kanal  hat  das 

Hinterland  er- 
schlossen, Emden  zum 
Stapelplatz  für  die 
Erzeugnisse  der  rhei- 
nisch-westfälischen In- 
dustrie gemacht  und 
den  Seeverkehr  eroB- 
net  der  Anfang  d.  Mt». 
dem  Verkehr  über- 
gebene,  ueue  Hafen, 
dureb  welchen  auch 
der  Kanal  erst  seine 
eigentliche  Verbindung 
mit  der  See  erbalt. 
Bekanntlich  mündet 
jener  in  den  neuen 
Emdeiier  Binnenhafen 
unmittelbar  bioler  der 
Schleuse,  welche  Bin- 
nenhafen und  Aoaaeu- 
bafeu  trennt  und  den 
Ausgleich  für  die  Wi- 
derseitigen Tiefen  bil- 
det. Während  nimlidi 
der  Binnenhafen  7  m 
W  aasertiefe  hat,  weil« 
der  Ausscnhafen  eine 
Tiefe  von  11, m 


die  sich  nur  längs  der  östlichen  (Juaimauer  etwas  verringert. 

Schon  erheben  sich  aaf  dem  westlichen  (juai  mächtige  Schuppe«; 
die  Hamburg-Amerika-Linie  hat  hier  ihre  Niederlassung  errichtet 
und  ein  Gewirre  von  Schienensträngen,  gegen  das  Watt  hin  durch 
einen  kolossalen  Deich  vor  Überschwemmungen  gesichert,  vermittelt 
die  Verbindung  mit  der  Eisenbahn 

Von  dem  Binnenhafen  zweigen  sich  mächtige  Soudcrbassina  ab, 
deren  Ffer  schon  längst  von  grossen  Firmen  als  Lager-  und  Lade- 
plätze in  Anspruch  geuummen  sind. 

Hierzu  kommt,  dass  die  Reichspostversvaltung  Emden  zur  groaston 
deutschen  Kabelstatinn  erhoben  und  das  offiziöse  Tele- 
gruphenbureau  daselbst  eine  groaae  Agentur  errichtet  bat. 
die  speciell  dem  transatlantischen  Verkehr  dienen  soll. 

Somit  siud  alle  Vorbedingungen  für  einen  neuen  Aufschwung  der 
Stallt  Fmden  in  hervorragendstein  Fuifaiige  gegeben  und  liegt  die 
Erwartung  nahe,  daas  an  deren  Hand  sich  zu  neuem  Glanz  und 
frischer  Blüte  in  der  Fernerzeit  entwickele  wird:  der  F.iudener  St*- 
verkehr. 


Goog 


—    Ki7  — 


Der 


Eisenbahnen. 

Ausbau  der  Rhiitischeii  Bahn. 


Nachdem  der  Schweizerische  Bundesrat  im  Sommer  den 
Bau  der  r.».»  km  langen  Vorderrheinlinie  Reich enau-Ilanz  und 
der  62,8  km  langen  Albulahahn  Thnsia-St.  Moritz  genehmigt 
hatte,  wurden  die  Arbeiten  sofort  in  Angriff  genommen. 

Die  ersterwähnte  Linie  Reiohenau-Ilanz  zweigt  von  der  be- 
stehenden Linie  nach  Thusis  oberhalb  der  Rheinbrücke  bei  Reichenau 
ab  and  geht  durch  das  Vorderrheinthal ,  welche*  früher  auf  eine 
Strecke  von  etwa  10  km  faat  unzugänglich  war ,  da  der  Rhein  sich 
im  Laufe  der  Zeit  ausserordentlich  tief  in  den  Flimser-Bergsturz  ein- 
Auf  dieser  Strecke  werden  die  L'fer  oft  duroh 
!  Wände  gebildet,  welche  in  turmartigen  Können  bis  zu  300  m 
ansteigen  und  von  welchen  sich  häufig  Steine  ablösen,  weshalb 
•  lie  Bahnanlage  durch  Schaffung  eines  Kallbodens  gesichert  werden 
musa.  An  drei  Stellen  ist  die  Bahn  im  Tuunel  zu  fuhren  and  beläuft 
(ich  die  gesamte  Tnnnellänge  auf  TH7  m. 

Die  bei  weitem  grösate  und  vor  allem  kostspieligste  Arbeit  be- 
steht jedoch  in  den  etwa  >>  km  langen  Rheinwahrbauten,  welche  min- 
destens 100ÜÖ0  cbm  Steine  erfordern  und  deren  Kandierung  im  ver- 
flossenen Winter  —  bei  Niederwasaer  —  hergestellt  wurde. 

Eine  Besonderheit  der  Rheinlinie  dürften  die  von  den  Zwischen- 
Stationen  Trina,  Versam,  Valendas-Sagens  und  Kästris  zu 
den  hochgelegenen  Ortschaften  Trins,  Versam,  Valendas  und 
Sagens  herzustellenden  Zufahrtstrassen  bilden,  welche  eine  Länge 
von  rd.  *•  km  erhalten. 

An  Kunstbauten  endlich  sind  drei  Rheinbrücken  von  55  bis  60  tu 
Wette  and  eine  Olennerbräoke  von  1)7  m  Spannung  zu  errichten. 

Die  Linie  Thu*is-St.  Moritz  führt  über  Tiefenkastel, 
Fi  Ii  sur  nach  Bergün,  durch  den  Albulatunnel  nach  Spinas, 
Revers,  Samaden  und  Celerina,  St.  Moritz.  Von  der 
12 1 ,  km  langen  Strecke  Thusis  -  Tiefenkastel  liegen  der 
„Schweizer  Bauzeitung"  zafolge  etwa  33  *0  in  Tunneln ,  während 
27  Thnlübergiinge  und  Lehnenviadukte  mit  l.:l  km  Gesamtlänge  er- 
forderlich sind.  An  Zwiachcnstationen  erhält  diese  Strecke,  deren 
Steigung  bi.  25  \„  beträgt,  nur  zwei,  nämlich  Sils  und  Solis. 
Zwischen  Tiefenkaatel  und  Kilisur  wird  ein  140m  langer  und 
:V>  m  hoher  Viadukt ,  »owie  ein  6,5  m  über  dem  Wasser  liegender 
I.andwasserübergang.  der  sechs  Öffnungen  zu  20  m  erhält  und  in 
eiuen  Bogen  von  100  m  Radius  gelegt  werden  muss,  errichtet.  An 
diesen  l.andwas*erviadukt  sohlicsst  »ich  ein  217  m  langer  Tunnel, 
worauf  die  Bahn  die  Station  Kilisur  in  einer  Höhe  von  lORIS  m  er- 
reicht. Haltestellen  sind  bei  Suruva  und  Alvanen  angeordnet 
und  die  Anlagen  in  Kilisur  so  eingerichtet,  das»  der  geplante  An 
ichlnaa  von  Davoa  her  ohne  Schwierigkeit  stattfinden  kann.  Hinter 
Kilisur  macht  die  Bahn  eine  Schleife,  erhebt  «ich  Iii«  zu  ihrer  hoch- 
von  35  *■„.,  und  erreicht  nach  Passieren  von  weiteren 
ukten  das  1376  m  hoch  gelegene  Bergün.  Zur  Er- 
der  Hohe  von  l'reda  1 17U2  m)  vor  dem  Albulatunnel  war 
eine  künstliche  Entwicklung  erforderlich,  welche  die  direkte  Ent- 
fernung um  5,5  km  übertrifft.  Mit  Rücksicht  auf  die  Schneeverhalt- 
uiBsc  in  dieser  Region  wurde  die  Bahn  möglichst  auf  freien  Dämmen 
geführt  und  diese  in  Einschnitten  durch  Ausschlitzuug  gegen  das  Thal 
freigelegt. 

Der  etwa  5,S66  km  lange  Albulatunnel  weist  bis  zur  Mitte 
eine  Steigung  von  10*„„  von  hier  aus  aber  ein  G«fallc  von  2"01)  auf  I 
und  besitzt  eine  Lichthohe  von  5,3  in.    Die  Bohrungen  werden  zu  i 
beiden  Seiten  gleichzeitig  vorgenommen  und  sind  bereits  soweit  vor- 
geschritten, dass  der  Durchschlag  voraussichtlich  etwa  Oktober  DHU» 
erfolgen  wird. 

Vom  südlichen  Tunnelausgang  aus  fuhrt  die  Strecke  auf  einem 
hohen  lamm  neben  dem  Bevennbach  von  Spinas  nach  Revers  und 
and  Samnden.  Hinter  dieBer  Station  durchbricht  sie  durch  zwei  Tunnel 
die  enge  Innschlucht  und  endet  schliesslich  in  einer  Bucht  des  Seen 
von  St.  Moritz 

Die  Kosten  beider  Streckeu  sind  durchschnittlich  auf  2300M0  bis 
210000  fres.  pro  km  veranschlagt  und  soll  die  Helricbscroffuuug  zum 
Beginn  der  .Saison  HWK1  erfolgen. 


Daas  Preutsen  in  mancher  Einzelheit  den  Vorschlägen  und  Wün- 
achen  der  »aohsen-weimarischen  Regierung  seinerseits  nicht  Rechnung 
trug  (z.  B.  in  der  Linie  Jena-l'orstendorf  statt  Jena-Burzel,  sowie  be- 
sonders auch  bezüglich  der  Hünfelder  Linie  über  Eiterfeld,  wo- 
durch Geisa  nur  duroh  eine  Seitenbahn  in  Wenigentaft  angeschlossen 
werden  kann),  hat  mannigfache  Begründungen,  welche  man  in  Weimar 
nicht  verkennen  darf,  so  gern  man  ja  dort  auch  andere  Tracierungen 
gewünscht  hätte.  Am  wichtigsten  und  am  günstigsten  für  Sachsen- 
Weimar  ist ,  wie  das  ,,B.  T."  schreibt ,  der  Verkauf  der  Kelda- 
bahn  an  l'reuascn. 

Bezüglich  der  Bedeutung,  wcleho  die  in  Frage  kommenden  Bahn- 
projekte für  die  Allgemeinheit  haben ,  sei  besonders  betont ,  dast  in- 
folge derselben  auch  Süddeutschland  ein  besonderer  Nutzen  zu  gute 
kommen  wird,  ebenso  den  Gegenden  des  Mittelrheingcbietes  und  des 


Neue  Bahnen  in  Thüringen. 

Der  Landtag  von  Sach  a  cn-  Wci  m  ar-  K  i  a  en  ach  hat  »ich 
jüngst  mit  einem  Stautsvertrag  beschäftigt,  welcheu  die  Regierung 
mit  l'reuasen,  Alteuburg  und  M  c  i  n  i  n  g  e  n  zu  dem  /.»eck  ab- 
geschlossen hat,  verschiedenen  Amtsbezirken  und  Städten  des  Gross-  j 
herzogtoms  die  Vorteile  neuer  Eisenbahnverbindungen  j 
zu  verschaffen. 

Selbstredend  stehen  diese  Plane,  deren  Ausführung  in  die  Hand 
der  pn  ossischen  Regierung  zu  legen  i*t,  zum  grösseren  Teil  auch  mit 
allgemeinen  Interessen  iu  Verbindung,  da  sie  ja  dio  Erweiterung 
und  Ausgestaltung  de«  gesamten  deutschen  Eisen  bah n- 
uetzes  involvieren.  Dass  bei  einer  so  überaas  komplizierten  Vor- 
lage dieses  oder  jenes  Detail  den  Wünschen  einzelner  I.andesteile 
nicht  ganz  ao  entspricht,  wie  das  lokale  Interesse  zu  fordern  «cht-iut, 
lag  in  der  Natur  der  Sache  durchaus  begründet  und  so  ist  die  Hoff- 
nung sicherlich  keine  irrige,  dass  der  Landtag  uberall  den  besten 
der  Regierung  anerkennend,  die  Vorlage  iu  ihren  Gruodzügen 


Berlin 


Es  handelt  sich  näm- 


ngreioh  Sachsen. 

lieh  nm  eine  ganz  erkebliohe  Abkürzung  der  Schienen- 
wege durch  die  nun  in  Aussicht  stehende  Korrektion  der  Tra- 
cierung  Hanau-Bebra,  von  der  auch  die  Thüringische  Bahn 
erhebliche  Abänderung  erfährt,  unter  anderem  auch  am  einzelne  Ver- 
kürzungen im  Betrage  von  über  60  km  (Route  Kulda-Meiningen). 

Dass  bei  den  Aufstellungen,  welche  Preussen  für  die  von  ihm  so- 
wohl für  eigene  Rechnung  neu  auszuführenden,  als  auch  vollspurig 
auszubauenden  Eisenbahnen  gemacht  hat,  das  strategische  Mo- 
ment eine  besondere  Rolle  spielen  mnaste,  liegt  auf  der  Hand.  Ausser- 
dem gab  ea  mancherlei  Bedenken  bezüglich  der  Wassergefahr, 
bei  einzelnen  Strecken  auftauchen  musaten.  Alles  in  allem 
hat  aich  die  Regierang  den  Dank  des  Landes  unbedingt  durch  diesen 
Staats  vertrag  erworben,  dessen  einzelne  Punkte  schon  aeit  langer 
Zeit  zu  den  umständlichsten  und  schwierigsten  Verhandlangen  Anlas» 
gaben. 

Folgen  der  Personentarif-Keforni. 

Durch  einen  Erlass  des  Kisenbahnministera  wird  die  Aufhebung 
aller  Sommerkarten.  A  n  seh  1  uss -R  Ii  ck  f  ahrkarte  n  und 
festen  Rundrpiaekarten  innerhalb  der  p re u a« i sohe ti  Bahnen 
vom  l.  Oktober  dieses  Jahres  ab  augeordnet.  Auch  die  Son- 
dersage mit  besonders  ermässigten  Fahrpreisen  nach  dem  Harz 
und  nach  Kreienwalde,  Stettin  uud  Swine  münde  fallen  mit 
Schlnsa  der  Sommerfahrplanzcit  fort.  Derartige  Kegieaonderzüge  dürfen 
fortan  nur  noch  zum  einfachen  Fahrpreise,  Messnnderzügc  aber 
überhaupt  nicht  mehr  gefahren  werden.  Ebenso  werden  die  in  den 
Bezirken  Magdeburg,  Berlin,  Halle  und  Hannover  bestehenden  Coupe- 
f  ahrkarten  am  I.Oktober  abgeschafft.  In  den  Son  ntags  k  a  rt  eu 
tritt  eine  Einschränkung  insofern  ein,  als  alle  Karten  dieser  Art,  von 
deuen  innerhalb  eines  Jahres  nicht  mindestens  300  Stück  verkauft  sind, 
aufgehoben  werden.  Neue  S  on  n  t  ags  kar  t  e  n  werdeu  nicht 
mehr  eingeführt.  Sonntagskarten  mit  niedrigeren  Prei- 
sen werden  anf  den  einfachen  Knbrpreis  erhöht.  AU  Ersatz  für 
die  mit  einer  Kusatonr  verbunden  gewesenen  Sommerkurten  können 
Ermessen  der  Eisenbahndirektiou  Rückfahrkarten  mit  Giltig- 
roehrorcu  Stationen  zum  Preise  der  Ditrchsohnittscntfcrnuiig 
ausgegeben  werden.  Nicht  berührt  hiervon  wird :  die  Einrichtung  der 
zusammenstellbaren  Fahrscheinhefte,  die  Monatskarlen,  die  Zeitkarten 
für  Schüler,  die  Arbeiter-,  Wochen-  und  Rückfahrkarten,  die  Knhrpreis- 
ermaasigungen  für  Gesellschaftsreisen  von  mindestens  30  Personen, 
für  akademische  Ausflüge,  für  Schulfahrten  und  Ferienkolonien,  sowie 
für  milde  Zwecke.  Endlich  können  auch  die  Ke  r  i  e  u  s  o  n  d  e  r  z  ü  ge 
nach  Süddeutschland,  Hamburg  etc.  wie  biaher  gefahren  werden. 

Seue  internationale  Klsenbahnfrachtbriefc.  Kar  den  Verkehr  mit 

dem  Ausland«  werden  mit  dem  10.  Oktober  K'ol  neue  Klaenbakn- 
f ra  0  h  tb  rief  e  eingeführt.  Iiis  bisherigen  Formular«  sind  zur  Benutzung 
nur  noch  bis  zum  y.  Oktober  l&Oü  unabänderlich  zugelassen. 

Dir  6,32  km  lange  Neubaustrecke  Blankenstein  •  Marxgriin 
Ist  Mitte  August  er.  mit  d«n  Stationen  Lichtenberg,  Oberfrankco  und 
Holle  eröffnet  werden.  Damit  ist  ein  neues  Verbindungsglied  zwischen  den 
preusaieeben  und  den  ba.v  *  rls  e  hen  Staatabahneo  hergestellt,  Indem 
die  neu«  Linie,  In  Triptis  von  der  Stricke  Leipzig.  Y  rnbe  t  teils  ab- 
zweigend, In  Marzgrllu  Auachluaa  an  die  bayerische  Lokalbahn  Hof. 
MarxgrUn  Bad  Stehen  hat. 

Holzbefordernng  auf  russischen  Eisenbahnen,  in. 
für  die  Beförderung  von  „Brennholz'   anf  dsa 

nach  der  ,.St.  Petersburger  Ztg  "  vielfach  dadurch  mlsabränehlirh 
nutzt  worden  sein,  das»  zur  Bearbeitung  geeignete,  kurze  Balken  und 
Klötze  als  ..Brennholz''  verladen  wurden.  Die  KUenbahnverwaltung  hat 
deshalb  bestimmt  daas  fortan  nur  noch  geapaltenre  Holz  vnn  nicht 
mehr  als  drei  Vtersrhok  —  0,13«  ui  Lknge  oder  .Stücke  und  Klotz*  vou 
Brennholz,  deren  Durchmesser  fünf  Werechok  —  o,^i:i  m  nicht  übersteigt, 
nach  dem  rrmatslgten  Frachtsätze  befördert  »erden.  Nur  Kspenholz 
soll  auch  In  Klotzen  bis  zu  drei  Ars.  hin  =  a.l.H  m  Lange  zu  dum  für  ..Brenn- 
holz"  geltenden  Tarifsatze  angenommen  werden. 

>eue  Zahnradbahn,  llle  Genehmigung  zur  Ausführung  der  Vor- 
arbeiten für  den  Bau  einer  Zahnradbahn  von  Feilnbach  ibel  Bad 
Aibling)  auf  den  Wendelstein  ist  einem  Münchener  t'ivlllngenlriir 
vor  zahlreichen  anderen  Bewerbern  erteilt  worden. 

Yerkehrsverbesserunr.  infolge  der  gesteigerten  Zunahme  des  Ver 
kehr«  auf  der  Bahnstrecke  Lindau-Kempten  hat  sieh  notwendig  gems.  ht, 
vorgenannte  «recke  zweigleisig  .nsznbanen  und  liegt  das  /weit-  i.elels 
bereits  zwischen  Lindau  und  Rothenbach 
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gehen  musste,  erscheint  natürlich,  dass  gi 
die  zahlreichsten,  sundern  auch  die  all 


Port-,  Telegraph««-  tand  F«ri>pr«chw«>«. 

Die  fremden  Postimstalten  in  der  Türkei. 

Der  neuerliche  Postzwist  der  Pforte  mit  den  europäischen  Mach- 
ten hat  die  Frage  der  Berechtigung  der  fremden  Postaustalten  in  der 
Türkei  von  neuem  in  den  Vordergrund  gerückt ,  nachdem  diese  auf 
den  früheren  Postkougressen  von  den  türkischen  Delegierten  zwar  dea 
öfteren  berührt,  aber  jedesmal  abgelehnt  wurde. 

Die  Entstehung  vorerwähnter  Poatanstalten  in  der  Türkei  reicht 
im  allgemeinen  viel  weiter  zurück,  als  für  gewöhnlich  angenommen 
wird.  Jedenfalls  steht  fest,  dass  die  regelmässige  Beförderung  der 
diplomatischen  und  Konsularkorrespondcnz  durch  eigene  Kuriere  in  der 
Türkei  vor  etwa  vier  Jahrhunderten  etwa  in  Aufnahme  gekommen  ist. 
Hierzu  stellte  die  Pforte  immer  die  Begleitmannschaft  zwecks  Sicher- 
heit in  den  unwirtlichen  (iebieten  und  bei  einigen  Postkursen  auch 
die  Kuriere.  Solohergestalt  wurde  der  „  Kurierdienst "  immer  weiter 
ausgebildet  und  schliesslich  in  der  Meise  für  das  Publikum  dienstbar 
gemacht,  dass  die  Kuriere  ausser  den  diplomatischen  Depeschen  gleich- 
zeitig auch  die  Korrespondenz  der  in  der  Türkei  ansässigen  Staats- 
angehörigen zur  Beförderung  übernahmen.  Aus  diesen  Anfängen 
heraus  entwickelte  sich  im  Laufe  der  Jahre  allmählich  ein  regel- 
mässiger Postdienst ,  der  mit  der  vermehrten  Ansiedelung  der  Frem- 
den iu  der  Türkei  und  mit  der  Ausdehnung  der  Handelsbeziehungen 
des  Landes  bald  einen  solchen  Einfang  annahm,  dass  auf  den  Ge- 
sandtschaften zur  Wahrnehmung  der  Postdienstgeschäfte  „besondere 
Bureaux"  errichtet  werden  mussten,  aus  denen  späterhin  die  „organi- 
sierten" Postanstalten  hervorgegangen  sind. 

Da  die  Postexpedition  zu  Lande  nach  Europa  seiner  Zeit  über 
Österreich  als  den  einzigen  europäischen  Grenzstaat  der  Türkei 

gerade  dieses  l.and  nicht  nur 
Postanstalten  in  der 

Türkei  besitzt. 

Als  Datum  der  Gründung  einer  förmlichen  österreichischen  Post- 
anstalt iu  der  Türkei  kann  im  übrigen  etwa  der  Fricdensschluss  von 
Passaro witz  1 174*1  gelten,  nach  welchem  die  österreichische  Ver- 
tretung tu  Komttautinopel  einen  regelmässigen  Bef 
Privatbriefen  nach  und  von  dieser  Stadt  einrichtete. 

Gegenwärtig  bestehen  in  der  Türkei  l einschliesslich  der  Levante) 
33  österreichische  Postanstalten  (1  Botscbäftspustanit ,  3  ärarische 
Postämter,  4  Konsular- Postexpeditionen  und  25  Lloydcxpeditiouenl. 

Auf  Österreich  folgt  dem  Alter  nach  Rus*laud,  welche*  bereits 
im  Jahre  1790  drei  eigene  Pustämter  in  der  Türkei  unterhielt,  und 
zwar  inJassy,  Bukarest  und  Konstantinopel.  Die  jetzt  in 
der  Türkei  bestehenden  17  russischen  Postaustalten  sind  Scbiffspoat- 
agenturci»  und  werden  ausschliesslich  durch  Angestellte  der  „Sebwar- 
zen-Meer-Gesellsebaft  für  Handel  und  Schiffahrt"  verwaltet. 

Französische  Postanstalten  giebt  es  24  in  der  Levante,  dar- 
unter 17,  bei  denen  der  Dienst  von  Beamten  dir  „Mesaageries  mari- 
times" wahrgenommen  wird. 

England  bcötzt  sier  Postämter  in  der  Türkei,  Italien  mir 
noch  drei.  Die  in  K  u  n  s  t  an  t  in  itpel,  Stnyrnu  und  Beirut  früher 
unterhaltenen,  italienischen  Postaustaltcn  sind  im  Jahre  1**3,  die 
griechische  Post  1881  eingegangen.  Auch  Ägypten  halte  früher  eine 
eigene  Poatanstalt  in  der  Türkei,  welche  aber  ebenfalls  im  Jahre  l^Hl 
zur  Aufhebung  gelangt  ist. 

Deutschland  kam  erst  verhältnismässig  später  als  die  anderen 
Länder  zur  Einrichtung  eigener  Postanslalten  im  Auslände.  Das 
älteste  deutsche  Postamt  im  Auslande  ist  das  in  Konstau- 
tiuopel,  welohes  am  1,  März  1H7<>  unter  dem  Namen  „Pnstageutur 
des  Norddeutschen  Bundes"  in  Wirksamkeit  trat.  Diese  Bezeichnung 
wurde  nach  der  Wiedererstehung  des  Deutschen  Reiches  in  „Deutsches 
Reieh»postaiiit"  und  zehn  Jahre  später  llSSOl,  als  das  damalige 
General  •  Postarat  und  General -Telegraphenamt  die  gemeinsame  Be- 
zeichnung „Rcichs-Postarnt"  erhielt,  in  „Kaiserlich  Deutsches  Postamt" 
abgeändert.  Aus  Anlas«  der  Kaiserreise  nach  Palästina  wurde  be- 
kanntlich in  Jaffa  eine  deutsche  Postanatalt  errichtet  und  am 
1.  März  1!.<I0  traten  neben  der  bereits  bestehenden  Filiale  iu  Stambul 
eine  zweite  in  Pera,  sowie  weitere  Pustaustalten  in  Jerusalem, 
Beirut  und  Smyrna  iu  Wirksamkeit.  Bezüglich  de«  l'mfaugs  des 
Verkehrs  rangiert  das  deutsche  Postamt  iu  Kouatantinnpel ,  wie  die 
„Deutsche  Verkehra-Zeitung"  berichtet,  /.war  mit  manchen  Sendungen 
DMA  als  zweites,  drittes  und  viertes  unter  den  fremdeu  Postanslalten; 
die  Exaktheit  des  Dienstes  u.  s.  w.  aber  anbelangend,  ist  es  zweifellos 
eines  der  ersten. 

Die  anfänglich  ^ur  Befriedigung  eines  notwendigen  Verkehrs- 
l*durfnisses  ins  Leben  gerufenen,  fremden  PoBtaustalten  in  der  Türkei 
konneu  heute  zum  grossen  Teil  auf  eine  langjährige,  erfolgreiche  Wirk- 
samkeit zurückblicken.  Allerdings  dienen  sie  im  wesentlichen  nur 
dem  „internationalen"  Verkehr.  Die  Wahrnehmung  des  „inneren" 
Verkehrs  bleibt  selbstredend  Sache  der  türkischen  Post,  bei  deren 
Beurteilung  iu  Berücksichtigung  gezogen  werden  muss,  das«  die 
Regelung  de«  türkiseben  Postwesens  infolge  der  grossen  Ausdehnung 
de«  bekanntlich  voneinander  grundvers  " 
Osn.anisehen  Reiches  vor  der  Hand 
Schwierigkeiten  zu  kämpfen  hat. 


Elektrisch  verschlossene  Briefkästen. 

Eine  neue  Art  elektrisch  verschlossener  Briefkästen  wurde  Uii- 
lieh  in  der  Pennsylvania  Avenue  zu  Washington  eingerichtet. 
Briefkästeu  besitzen  neben  dem  gewöhnlichen,  mechanischen 
elektrisches  Scbloss,  welches  nur  durch  eiueti  von  der  CenAiale  »o, 
eingeschalteten  Elektromagneten  geöffnet  werden  kann.  Jeder  der 
numerierteu  Briefkästen  ist  mit  einem  uhrwerkähnlichen  Apparat  »d< 
dem  Postamt  elektrisch  verbunden.  Die  erforderlichen  Kabel  sind 
den  Kabelkanälen  der  Lichtanlage  verlegt,  welcher  auch  der  geringe 
erforderliche  Strom  entnommen  wird.  Der  Cent ralapparat  eriuür/lictt 
nur  die  Öffnung  des  elektrischen  Verschlusses  de»  ersten  Briefkasten). 
Nach  Öffnung  desselben  schliesat  der  Cent  ralapparat  automatisch  <ka 
Stromkreis  zwischen  ihm  und  dem  zweiten  Briefkasten,  aodaas  nunmehr 
der  Briefträger  auch  diesen  Kasten  mittels  Schlüssels  zu  öffnen  vermag 
Der  sich  bei  Entleerung  nach  diesem  System  abspielende  Vorgang 
ist  der  folgende:  Nachdem  der  Beamte  auf  dem  Postamt  dem  Brief- 
träger genügende  Zeit  gelassen  hat,  den  ersten  Briefkasten  seiner 
Sammelstrecke  zu  erreichen ,  drückt  er  auf  einen  elektrischen  Knopf, 
wobei  der  Elektromagnet  des  Briefkastenscbloss^a  einen  Metallriegel 
zurückzieht.  Der  Kasten  kann  nunmehr  mittels  Schlüsscia  geöffnet 
werden.  Sowohl  heim  offnen  als  beim  Schliesien  der  Thür  des  Brief- 
kastens wird  die  Nummer  desselben  auf  dem  Zifferblatt  der  Central- 
uhr  registriert.  Die  Öffnung  des  ersten  entriegelt  den  elektrischen 
Verschluss  des  nächstfolgenden  Kastens  und  bo  fort,  sodass  die  Streckt 


von  der  Centrale  unabhängig  ist.  Es  kann  jedoch 
derer  als  der  nächstfolgende  Kasten  geöffnet  werden.  Der  Briefträger 
ist  somit  gezwungen,  die  Kästen  in  der  vorgeschriebenen  Reihenfolge 
zu  leeren,  während  unmöglich  ist,  einen  Briefkasten  beim  Entleeren 
zu  überschlagen.  Da  die  Zeit  bis  zur  Erreichung  des  ersten  Brief- 
kastena,  die  Dauer  des  OfTenblcibens  jedes  Kastens,  die  zur  Erreichum; 
des  nächsten  Kastens  erforderlich  gewesene  Zeit  und  endlich  die  ge- 
samte zur  Entleerung  der  Kästen  gebrauchte  Zeitdauer  für  jeden 
Strcckenbeamtcu  auf  dem  Postamt  verzeichnet  wird,  so  sind  die  brief- 
»ammelnden  Beamten  genötigt,  ihre  Arbeit  sorgfältig  und  obne  Zeit- 
vergeudupg  zu  verrichten. 

Dieses  System  bietet  daher  eine  sichere  Garantie  für  eine  ord- 
numrwnässige  Briefbefördcrutig.  Der  clektrisehe  Verschluss  der  Brief- 
kästen ermöglicht  dem  Briefträger,  ein  elektrisches  Läutewerk  suf 
dem  Postamt  in  Thaligkeit  xu  setzen  und  auf  diese  Weise  einip; 
wichtige  Nachrichten  nach  dem  Postamt  zu  senden,  wobei  die  Zsil 
der  Glockenschläge  den  Morsezeichen  entspricht.  Auch  bietet  der 
doppelte  Verschluss  Schutz  gegen  Diebstahl.  Das  System,  welches  der 
„III.  Ztg.  f.  Blechiud."  zufolge  in  den  Pustämtern  von  Boston,  New 
York  und  Philadelphia  zufriedenstellend  arbeitet,  kann  ebew 
zur  Öffnung  von  Haus-  nud  Stubenthürvn  unter  der  Kontrolle  de* 
Portiers  Anwendung  finden. 


Eine  der  längsten  Tclegrapheolinien  der  Welt  ist  die  aitärittt» 

Linie  Kasan- Wladlwostork.  Ihr*  fast  9000  km  umfassende  Anlage  Dst 
zehn  .lahra  gedauert  und  mussten  bei  der  Erbauung  ungeheure  Schwierig 
kälten  Uberwunden  werden.  Die  Aufwendung  der  greisen  Kosten  für  dir- 
Linie  llndet  ihr«  Rechtfertigung  in  deren  Wichtigkeit,  insofern  sls  dlesslbf 
auch  die  Verbindung  Europas  mit  China  und  Japan,  sowia  mit  AostrslKa 
vermittelt. 

Eine  neue  postalische  Vertilgung,  »er  langjährigen  Gepflogsnh.it 
grosser  Ilandlungshauaer  etc.,  ihr«  Postanweleungsformular»  sieb 
selbst  herzustellen  hat  die  rostverwaltungnunmehrlnsofernelopl.il- 
Hohes  Ende  gemacht,  als  sämtlichen  Relcnspustamtern  neuestens  aufgegeben 
ist.  nur  solche  Einzahlungskarten  anzunehmen,  welche  den  Vermerk  ..Ge- 
druckt in  der  Relchsdrnckerel"  tragen. 

Molnrbetrieb  im  Dienste  der  Postverwaltung.  Der  «rste  roit- 
Moturwagen  wurde  in  Berlin  in  Betrieb  gestellt.  Jetzt  ist  Dresden  dlest  - 
Beispiel  gefolgt,  somit  die  zweite  Stadt  Im  Deutschen  Reich,  In  welcher  41« 
Postverwaltung  «Ich  eines  ..Selbstfahrers"  bedient.  Das  Fahrzeug,  konstruier' 
vom  Ingenieur  Schwarz  von  den  Max-Werken  and  erbaut  vom  wsett- 
fnbrikanten  R.  Llebsrhar  in  Dresden.  Ist  «peci«ll  fllr  den  Post-Paket- 
Traneport  bestimmt.  Dasselbe  zeichnet  sich  durch  gefällige  Form  aas  and 
wird  durch  zwei  Elektromotoren  von  S  PS  bewegt,  deren  Speisung  darrt 
eine  bdehst  praktisch  angeordnete  Akkumulatorenbatterie  im  unteren  Teils 
dos  Wagens  erfolgt,  welch«  im  stsnde  ist.  dl«  Energie  fllr  jedesmal  eok» 
Fahrw.g  zu  liefern.  Sollte  e|,-b  dieser  Probewagen  bewahren,  ist  i 
Einstellung  derartiger  Fahrzeuge  in  den  postalischen  Betrieb  in  der  i 
In  Aussicht  genommen. 


Briefwechsel. 


Riesa.  Herrn  B  II.  Ds»s  ds«  fsst  ununterbrochen*  Klappern  der  Fenster- 
scheiben eine«  Eisenbahnwagens  unter  1'mstünden  aufregend  suf  4u 
Nervensystem  wirken  kann,  leuchtet  uns  vollkommen  ein  und  bedarf 
keinerlei  Erörterung  Ihrerseits.  Dl«  von  Ihnen  znr  Abhilf«  crwithulttt 
Übelatandsa  vorgeechlsgene  Prüfung  de«  Zustande«  aller  elnielnea 
Wagonsbteilo  während  der  Fahrt  aber  würde  sich  unserer  Ansicht  »«et 
nur  mit  1'herwlndnng  von  Schwierigkeiten  abgesehen  von  den  Durez- 
gsngswsgen,  ausfuhren  lassen.  Wir  meinen  indessen ,  das«  «Ich  1» 
vorliegenden  Fall  die  Anlage  «Ines  eogensnnten  „Scbüttelgeleiies"  ja 
Herelche  jeder  Eisenbahnwagen  Reparaturwerkstatt  gut  bewähren  ward», 
welch  letztere  kelu  Wagen  verlassen  sollte,  otra*  vorher  mittels  ««- 
uannter  Vorrichtung  auf  ruhigen  Hang  geprüft  worden  zu  sein. 
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industrielles. 

Das  Petroleum  In  Produktion,  Handel  nnd 
Verbrauch. 

Bis  zum  Jahre  1897  uahmeu  die  Vereinigten  Staaten  von  Nord- 
amerika in  der  Petroleumgewinnung  die  ernte  Stelle  ein.  Von 
1h;»h  an  wurden  sie  jedoch  von  Russland  überflügelt.  Beide  Länder 
zusammen  bringen  über  der  gesamten  Pctroleumansbeute  der  Erde 
auf.  In  den  Jahren  1898— 19U)  war  die  l'roduktion  auf  der  Kaukasus- 
Halbinsel  Apsehcron  grosser  als  die  ganze  Ausbeute  der  Vereinigten 
Staaten.  Beim  russischen  Mineralöl  ist  die  Gewinnung  noch  nioht 
halb  ■•>  gross  wie  beim  amerikanischen,  dagegen  können  die  rus*i»chen 
Raffinerien  bei  nochmaliger  Verarbeitung  der  Rückstände  einen 
grösseren  Prozentsatz  Schmieröl  erzielen  als  die  amerikanischen.  Im 
Laufe  der  beiden  letzten  Jahrzehnte  sind  bei  der  russischen  Petroleum- 
industrie  die  Rückstände  das  Uauptprodukt,  die  Leuohtole  das  Nebeu- 
produkt  geworden.  In  den  Vereinigten  Staaten  wird  Petroleum  vor- 
nehmlich im  appalachisohen  Gebiete  und  im  Lima-Indianer-Territorium 
gewonnen,  welche  über  91  "„  der  gesamten  Produktion  lieferten.  Die 
l'roduktion  in  Österreich-Ungarn,  Rumäuien,  Canada,  Niederländisch- 
indien  und  Britisch -Ostindien  ist  auch  nioht  unbedeutend.  Deutsch- 
land besitzt  Erdolquellen  im  KUoss,  in  der  Provinz  Hannover  (bei 
Peine  uud  Wietze  a.  d.  Aller),  sowie  am  Tegernsee. 

Die  Petroleu  mau  »fuhr  aus  Russland  und  Amerika  wurde 
durch  den  zuoebmendcu  Bedarf  an  Produkteu  der  Mineralölindustrie 
und  durch  die  Umgestaltung  der  Transportmittel,  instiesondere  durch 
die  Kinführung  der  Tankwagen  und  Tankschiffe  begünstigt.  Die 
amerikanische  Ausfuhr  erreichte  ihren  Höhepunkt  1897.  Die  russische 
Auifuhr  ist  zwar  ebenfalls  bedeutend  gestiegen,  bleibt  aber  hinter  der 
amerikau isoheu  nooh  zurück,  da  die  Zunahme  der  russischen  Produktion 
im  lnlande  Verwendung  lindet.  Das  Hauptabsatzgebiet  ist  natürlich 
Kuropa,  das  in  den  letzten  Jahren  %  der  gesamten  Ausfuhr  er- 
halten hat.  Der  weitaus  stärkste  Abnehmer  des  amerikanischen  Roböls 
ist  Kraukrcich.  Das  russische  Rohöl  geht  hauptsachlich  nach  Gross- 
britannien. Von  der  Rnhuaphtha  uud  den  leichten  Petrolcumdestil- 
laten  gehen  der  ganzen  amerikanischen  Ausfuhr  nach  Deutschland 
und  Grossbritannien.  Von  ihrem  mineralischen  Schmieröl  setzen  die 
Vereinigten  Staaten  40  "„  nach  tirossbritannien  ab.  Russland  setzt 
-ein  Schmieröl  namentlich  nach  Deutschland  und  Frankreich  ab,  deren 
Bedarf  seit  IHH1  bedeutend  gestiegen  ist.  In  Leuchtöl  hat  sich  die 
russische  Konkurrenz  auf  dem  europäischen  Markte  erst  in  den  letzten 
Jahren  bemerklicher  gemaoht.  Kr-'  seit  I8!t8  ist  Russland  bestrebt, 
für  sein  Leuchtöl  ein  grosseres  Absatzgebiet  zu  erwerben  uud  nament- 
lich in  Deutschland  sind  Stimmen  laut  geworden,  die  Konkurrenz  des 
rmsisohen  uud  amerikanischen  Petroleums  bei  der  Erneuerung  der 
Handelsverträge  auszunutzen.  Den  energischen  Bestrebungen  der  russi- 
schen Petroleumindustrie  ist  es  zuzusehreiben,  dass  die  Bezüge  Gross- 
l.ritanniens  an  russischem  Leuchtöl  zum  Schaden  des  amerikanischen 
gestiegen  sind.  Dabei  ist  man  in  Russland  bestrebt,  den  Kxport 
weiter  nach  Möglichkeit  zu  fördern.  Unter  den  Abnehmern  amerika- 
nischen Lcuchtöis  rangiert  Deutschland  jetzt  an  dritter  Stelle, 
wahrend  e-  nach  den  ,,Vicrteljahrsheften  zur  Statistik  des  Deutschen 
Reiches"  <1'.*M,  I)  189192  noch  den  ersten  Platz  eingenommen  hatte. 
1899  bezog  Deutschland  aus  den  Vereinigten  Staaten  an  rohem  Mineralöl 
:(!>.")  t.  an  Naphtha  uud  leichten  Dcstillatiunsproslukten  4711!  t,  an 
Leuchtöl  115  125  t  und  au  Schmieröl  und  schwerem  Parafhnöl  8231t. 
Rassland  führte  im  selben  Jahre  nach  Deutschland  an  Leuchtöl 
Pud.  an  Minerslscbmierol  SM8000  Pud  aus.  Bemerkenswert 
ist  die  beträchtliche  Ausfuhr  uueh  der  Türkei  und  Ägypten.  Der 
Verbraueh  von  M  1  u  era  I  ■»  I  r  ii  c  ks  l  i  n  den  zu  Heilzwecken  hat  in 
den  letzten  Jahren,  namentlich  in  Hussland,  sehr  grosse  Fortschritte 
gemacht.  Alle  Schiffe  auf  dem  Kaspisec,  dem  Schwarzen  Meer  und 
auf  der  Wolga,  die  Bahnen  Centralasiens,  des  Kaukasus  und  Südruss- 
Und*  gebrauchen  diese  Rückstände.  Auch  für  die  rnssische  Industrie 
sind  sie  ein  wichtiges  Brennmaterial,  da  Kohlen  dort  nicht  in  genügen- 
der Menge  vorhanden  sind.  So  wurden  1**9  1  :i3ti  Ms  >  t  Rückstände 
au«  Baku  verschickt  und  1886  1 29."»  878 ,  1896  dagegen  sogar 
2  91*151 1  t  Naphtha  auf  russischen  Bahnen  verbraucht. 

Die  Preise  für  Rohöl  und  die  Destillate  darnns  sind  jetzt  wesent- 
lich niedriger  als  vor  3,1  —10  Jahren.  Diese  Vorbilligung  ist  eine 
Folge  der  Zutiahme  der  Produktion,  der  Verbesserungen  in  der  Be- 
handlung und  in  dem  Transportwesen.  Am  niedrigsten  waren  die 
Preise  in  den  Jahren  1*92—1891,  sind  jedoch  von  da  ab  nicht  uner- 
heblich gestiegen.  Von  welcher  Bedeutung  schon  eine  geringe  Preis- 
erhöhung ist,  geht  daraus  hervor,  das»  eine  solche  von  I  Pf.  pro  kg 
eine  Mehrbelastung  Deutschlands  um  etwa  7',  ilüL  M  ausmachen 
wurde. 


Die  deutsche  Fahrradindustrie. 

Nachdruck  serbolon. 

Ks  ist  ein  offenes  Geheimnis,  dass  speciell  in  Deutschland  die»« 
Brauche  arg  darniederliegt  und  nur  diejenigen  Werke  noch  mit  Vor- 
teil zu  arbeiten  vermögen,  welche  bezeichnet«  Fabrikation  am  ehesten 
aufgenommen  und  demgemass  ein  besonderes  Renommee  mit  ihren 
Marken  sich  errungen  haben. 

(reht  man  den  Gründen  dieses  Rückganges  nach,  so  werden  die- 
selben sich  als  verschiedener  Art  herausstellen,  nicht  zum  wenigsten 
auf  der  Krscheinung  sieh  aufbauend,  dass  die  vornehme  Welt  dem 


Radfahraport  nicht  mehr  in  dem  l'mfaDg  huldigt  wie  noch  vor  meh- 
reren Jahren,  folgedessen  der  Absatz  von  Laxiumodrlleu  geringer  ge- 
worden ist  und  al*  Hauptabnehmer  für  billige  Räder  die  breiten 
Massen  der  Bevölkerung  figurieren. 

Der  Verkauf  von  Fahrrädern  mittels  Gutscheinen  (sogenanntes 
Schneeballen-Systcm),  die  mannigfachen,  dem  in  Rede  stehenden  SjHjrt 
potizeiliehcrseita  auferlegten  Beschränkungen ,  der  Mangel  an  beson- 
deren Radfahrwegen  und  vor  allem  die  Erleichterung  der  Hinfuhr 
amerikanischer  Fabrikate  seien  kurz  als  besondere  „Krebsschäden" 
der  deutschen  Fahrrad-Branche  hervorgehoben. 

Gerade  in  letzterer  Hinsicht  läast  der  neue  Zolltarif  untere  ein- 
heimischen Werke  wieder  in  der  Hoffnung  auf  bessere  Zeiten  aufatmen. 
Fast  zollfrei  konnte  bislaug  Amerika  seine  Fahrräder  bei  uns 
einführen,  ja  deu  transatlantischen  Fabrikanten  war  sogar  noch 
überdiea  die  Möglichkeit  geboten,  zur  Ersparnng  von  Zollgebühren 
die  einzelnen  Rad  teile  herüberzusenden  und  auf  deutsch  ein 
Boden  erst  zusammenstellen  zu  lassen. 

Wenn  jetzt  der  neue  Zolltarif-Entwurf  statt  de«  früheren  Satze* 
j  von  21  M  einen  solchen  von  150  M  —  d.  b.  etwa  se  oh  stach  höher 
|  als  bisher  —  normiert,  so  wäre  mit  der  ev.  Verwirkliehaug  dieses  An- 
j  satzes  unseren  deutseben  Werken  wirklich  sehr  gedient ,  indem  sich 
j  dadaroh  eine  ihrer  brennendsten  Existenzfragen  gelöst  zeigt ,  sodass 
zu  erwarten  stünde,  dass  wieder  neue  Blüten  ansetzte:  eine  der  popu- 
lärsten Industrien  der  Gegenwart. 

Die  i  a  -■•  de*  Arbeitsmarktes. 

Uber  Beschäftigungsgrad  und  Ent  bissungen  von  Arbeitern  in  den 
Betrieben  der  Metall-  und  Maachinenindustrie  find  an  verschiedenen 
Orten  Umfragen  vorgenommen  worden.  So  ist  in  24  Metallgiessereien 
Berlins  mit  156  Arbeitern  die  Arbeitszeit  bis  auf  7,  6,  ja  bis  auf 
4  Stunden  herabgesetzt  worden.  In  weiteren  20  Betrieben  mit  4(53 
Arbeitern  wird  über  grossen  Beschaff  i gungs ruangcl  geklagt,  sodass  es 
sehr  häutig  vorkommt ,  dass  die  Former  nioht  nur  stunden-,  sondern 
sogar  tagelang  ohne  Beschäftigung  sind.  Ans  Chemnitz  wird  von 
i  sieben  Geschäften  eine  direkte  Ablohnung  der  Arbeiter  infolge  mangeln- 
der Bestellung  gemeldet,  während  in  sieben  anderen  Geschäften  einer 
notwendig  werdenden  Entlassung  von  Arbeitern  durch  eine  Ver- 
kürzung der  Arbeitszeit  vorgebeugt  worden  ist.  Dagegen  wird  aus 
ungefähr  sechzehn  Geschäften  eine  bedeutende  Verringerung  der 
I  Arbeiterzahl  gemeldet,  aber  die  Arbeiter  sind  nach  dem  Berichte 
I  „selbst  gegangen",  „beurlaubt  worden"  oder  „selbst  weggeblieben" 
I  wegen  zu  geringen  Verdienstes  oder  weil  sie  anderwärts  Beschäftigung 
fanden  etc.  Wie  furchtbar  die  Krise  speciell  über  die  Masehinen- 
industrie  in  Chemnitz  hereingebrochen  ist,  wird  daraus  ersichtlich, 
dass  die  Verringerung  der  Arbeiterzahl  innerhalb  eines  Jahres  in 
[  mehreren  Geschäften  weit  100  übersteigt.  Nur  drei  Betriebe  sind 
verzeichnet ,  wo  voll  gearbeitet  wird  und  eine  Verminderung  der 
Arbeiterzahl  nicht  stattgefunden  hat.  In  Bochum  ist  der  Betrieb 
selbst  in  dem  gröaiten  industriellen  Unternehmen  des  Bezirks,  dem 
Bochumer  Verein,  stark  reduziert.  Auf  einigen  Werkstätten  dieses 
Betrielici  ruht  der  Betrieb  gänzlich.  Bis  jetzt  brachte  man  die 
Arbeiter  dieser  Werkstätten  in  anderen  nooh  voll  beschäftigten  Ab- 
teilungen unter,  sodass  I'*ntlassungen  noch  nicht  nötig  waren.  In 
Mannheim  bat  die  Maschinenfabrik  Lanz  seit  dem  Beginn  der  Krise 
bis  jetzt  ca.  lOHJ  Arbeiter  entlassen.  In  München  endlich  haben,  wie 
der  „Arbeitsmarkt"  berichtet,  namhafte  Betriebe  ihren  Arbeiterstamm 
fast  um  die  Hälfte  reduziert. 


Der  maschinelle  Bedarr  Chinas. 

Von  in  China  gangbaren  Maschinen  kommen  in  erster  Linie  solche 
mit  Dampfbetrieb  in  Betracht  und  ist  auf  diesem  Fabrikation«, 
gebiet  die  Konkurrenz  zwischen  den  verschiedeneu  Ktablissements 
Amerikas,  Euglands  und  Deutschlands  begreiflicherweise  eine  sehr 
grosse.  Ferner  finden  Kvoenter-  und  hydraulische  Pressen 
Alesatz,  letztere  namentlich  für  die  Fabrikation  von  Geschnsshülsen. 
Für  Holzbearbeitungsmaschinen  ist  in  China  infolge  der 
grossen  Holzarmut  des  Landes,  der  sehr  billigen  Arbeitslöhne  und  des 
geringen  Bedarfes  von  mit  der  Maschine  verarbeitetem  Holze  nur  ein 
»ehr  beschränktes  Feld.  Selbst  in  den  grösseren  Kegierungsarseualen, 
wie  in  Shanghai  und  Tie  ut  sin,  »iud  nur  »ehr  wenige  solche  Ma- 
schinen vorhaudeu  und  »erden  in  Shanghai  sogar  die  Gcwchrsehaitc 
mittels  Handarlieit  verfertigt,  wahrem!  der  schone  Satz  englischer  Ma- 
»obineu  unbenutzt  dasteht.  Die  Arsenale  beziehen  fallweise  auch 
Sägegatter  und  Hobelmaschinen,  welche  für  die  Erzeugung 
von  Pulver-  und  Patronrnkisten  verwendet  werden.  Die  noch  ganz 
primitive  Privatindustrie  dieses  Riesenreiches  beuötigt  derlei  Ma- 
schinen überhaupt  nicht. 

Die  Lieferung  von  Maschinen  für  grosse  Unternehmungen  zählt 
in  China  zu  den  sogenannten  Regierungsgesehäften. 

Kleinere  Maschinen  für  Handbetrieb,  Feuerspritzen  u.  dgl.  werden 
von  beliebigen  Firrueu  importiert,  weil  für  derlei  Geschäfte  kein 
eigener  Apparat,  das  sogenannte  „Departement  für  Kegierungsgeschafte," 
notwendig  ist.  Insbesondere  sind  es  Sod  a  wa  s  s  e  r  u  p  par  a  t  c  ,  welche 
sieh  itumermebr  verbreiten  und  in  welchen  sich  der  Bedarf  in  der 
Folge  noch  >ehr  steigern  dürfte.  Auf  Grund  eines  vorgezeigten  Kata- 
loge«, auch  wenn  er  noch  so  praktisch  illustriert  wäre,  kauft,  so  be- 
merkt ein  osterreichiseher  Konsulii'sbcricht.  der«  hiuesc  einen  solchen 
Apparat  jedoch  nie,  er  will  ihn  funktionieren  sehen. 
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ftowtellBttjen. 


ia*$t«lliini7  für  (■ehändc- Ausstattung  und  nioderno  Einrich- 
tung In  Lissa  I.  P.  Das  Unternehmen,  mit  welchem  eine  Ausstellung  von 
»'.iThRnd  praktischen  Artikeln  für  Hans,  Hof.  Kuebe,  Keller  and  Harten  in 
Verbindung  steht,  rindet  Im  Herbat  diese*  Jahre«  statt  and  kann  die 
Ki  n  ;>r  f  e  rung  der  Ausstellungsgegenstände  nach  vorheriger  Anmeldung  hei 
der  Gsschäftsleltung  —  Markt  Nr.  23  —  vom  1 !.  September  er.  ab  erfolgen. 


Verschiedenes. 


Widerspruch  (regen  den  Zolltarif-Knln  urT.  Zu  denjenigen  säch- 
sischen Fabrikat).. nsiwelgen .  welche  Ursache 
haben,  mit  Ihrer  Behandlung  Im  neuen  Zolltarif 
Entwarf  nicht  einverstanden  tu  aalo.  zählt  n.  a. 
auch  die  cb  emieebe  Indaatrle.  Dleee  leidet 
nlmllch  anerkanntermaassen  sehr  atark  nnter 
der  Einfuhr  von  Schwefelsäure  an*  Öster- 
reich, wahrend  letiterea  Land  dieae  Säure 
mit  einem  Zull  belegt  und  damit  deutschem 
Fabrikat  den  Eingang  nach  Österreich  unmtig- 
Hell  macht.  Schwefelsäure  eoll  aber  auch  zu- 
kUnftlg  teil  frei  In  Deutschland  eingehen.  Die 
chemischen  Fabriken  hatten  zwsr  einen  Zoll  anf 
diesen  Artikel  beantragt,  aber  demgegenüber 
haben  dl*  Konsumenten  Widerspruch  erhoben. 

l'rieil.  Kruppsche  Gasstablfabrik  i.u 
Ensen.  Laut  Geschäftsbericht  waren  dort  Im 
Jahre  1900  In  Thitlgkelt:  ca.  1600  diverse  Öfen, 
Scbmledefeuer  etc.,  ca.  4600  diverse  Werkieug- 
and  Arbeltsmascbloen,  132  Dampfhämmer  mit 

zusammen  269126  kg  Fallgewicht,  Uber  80  hydraulleche  Freesen .  darunter 
zwei  van  je  6000 1,  eine  von  2000  und  eine  von  1200  t  Druckkraft,  316 
atehende  Dampfkessel,  497  Dampfmaachlnen  von  I  bis  3600  FS  mit  auaammen 
41 218  PS,  668  Krise  mit  auaammen  6963X01)  Tragfähigkeit. 

Auf  den  Huttenwerken  wurden  Im  Jahre  1900  im  Durehaobnitt  tiglich 
zusammen  ca.  1877  t  Elaeneri  aus  eigenen  Urnben  verhattet.  Di«  Kohlen- 
förderung aas  den  eigenen  Zechen  <lnkl.  Hilter  und  Hanuibaii  betrug  Im 
Durchschnitt  pro  Fürdertag  ca.  6316  t 

Im  Jahre  11KKI  worden  an  Kohlen.  Koks  und  Briketts  verbraucht:  In 
der  Qasstahlfabrlk  Ensen  937  171 1  (Im  Üurehachnitt  pro  ArbslUtag  IHM  t  oder 
acht  EletnbahnzUge  i  4U  Wagen  von  10  t),  auf  den  Übrigen  Werken  CM  126  t, 
also  im  ganzen  In  allen  Betrieben  der  Finna  1 691129»  t  oder  6307  t  pro  Tag. 

Der  Verbrauch  an  Waaeer  war  Im  Jahre  1900  1694«  1 13  cbm ,  waa  dem 
Waeserverbrauch  der  Stadt  Amsterdam  entspricht.  Die  Länge  der  Leitungen 
zur  Verteilung  des  Wasaera  betrug  192,6  km  Brdleitungen,  117,6  km  Lei- 
tungen Innerhalb  der  Uebiude  mit  1676  Wasseret  blebern  Innerbalb  der 
Leitungen,  463  Hydranten  und  «21  Feuerbihnen. 

Der  Verbrauch  an  Leuchtgaa  betrug  Im  Jahre  1900  I87ISO00  cbm  «Ver- 
brauch der  Stadt  Leipzig  In  der  gleichen  Feriode  2U36800U  cbm,  der  Stadt 
Breslau  18302000  cbm)  für  2668  Straseendammen  und  »Sola  Flammen  In  den 
Warkatitten.  Die  (leasmtlinge  der  Erdleitung  betrug  100,30  km,  die  Gesemt- 
linge  der  Inneren  Leitungen  246,06  km.  Das  Gaawerk  der  (iuaatahlfabrlk 
nimmt  die  sechst«  Stelle  unter  den  Uaawerken  dea  Deotacbcn  Reiches  elu. 

Zur  Vermittlung  des  Verkehrs  dienen  u.  a.  ein  normelapnrige*  Eisen- 
bahnnetz mit  direktem  Gelelaanscbluss  an  die  Stationen  der  Staatabahn 
Essen  Haiiptbabnhof,  Eaaen  Nord  und  Bergebtirbeck  (der  Verkehr  mit  diesen 
drei  Stationen  geschieht  z.  Z.  durch  tiglich  60  Zilgei  mit  ca.  62  km  Geleisen. 
18  Tender-Lokomotiven  uud  701  Wagen;  ferner  «in  schmalspuriges  Elssn- 
bahnneta  mit  47  km  Geleisen.  28  Lokomotiven  und  12IB  Wegen. 

lu  der  Probleranatalt,  aowle  In  den  Versuchsanstalten  den  Blechwalz- 
werke und  Schienenwalzwerke  wurden  Im  Jahr  1900  Im  ganzen  ca.  81000 
Festlgkeltsvereucbe  ausgeführt. 

Die  Arbeiterkolonien  der  Gusetahlfabrlk  in  Essen  umfassten  am  1.  April 
1900  die  Kolonien  Baunibuf,  Nordbuf.  Westend.  Cronenberg,  Friedrlchsbof. 
Sehederhof,  Alfredshof.  Alteuhof  ifiir  Invalide  und  penaloulerte  Arbeiter) 
mit  4210  Fsmlllenwohnungen  für  Arbeiter.  Die  Gesamtzahl  der  von  der  Firma 
Fried.  Krupp  bis  1.  April  I9UÜ  errichteten  FumlUenwobnuugen  betragt  4863. 

Nach  der  Aufnahme  vom  1.  April  19U1  betrug  die  Gesamtzahl  der  auf 
deu  Kruppschen  Werken  beschäftigten  Fersouen  einschliesslich  3S23  Be- 
amten: 40U77.  Von  diesen  entfallen  anf  die  Gnaatablfabrik  Eaaen  26925, 
das  Oruaonwerk  In  Buckau  2968.  die  Uermanla  in  Berlin  und  KM 
4731,  dia  Kohlenzechen  6291,  die  Hüttenwerke,  Sehiessplstz 
Meppen  etc.  0162. 


Neues  und  Bewährtes. 

Temperlerbare  Schnell-Douclie 

von  Otto  Koop  &  Co.  in  Hamburg. 
(Mit  AbMdmigcn,  Fig.  162 — IdS.) 
Selbst  bei  vorhandener  Badeelurlcbtung  mit  iifeo  unterbleibt  das  täg- 
liche Bad  doch  meistens,  well  die  Herstellung  von  temperiertem  Wasser  zu 
umständlich  nod  zeitraubend  Ist  uud  ein  tigliches  Vnllbsd  zu  grosae  Kr. 
«chlaffung  des  Körpers  verursacht.  Würde  man  schnell  und  billig  Brause- 
bäder von  beliebiger  Temperator  herstellen  können,  erfuhren  dieselben  auch 
«Ine  regere  Benatzung,  da  solche  mit  Ihrem  anfänglich  warmen,  sieb  allmäh- 
lich über  abkühlendem  Ws»e»r  erfrischend  wirken.    I.i-Jder  sind  die  melden 


Doaebe-F.lniicbtnngen  an  die  Wuaerleltuog  angeschlossen,  deren  Temperatur 
Im  allgemeinen  sine  viel  zu  niedrige  Ist. 

Ein  Appsrat,  der  in  kürzester  Zelt  beliebig  temperierte  RiaueeUger 
liefert,  Ist  dla  temperierbsr*  Sohnell-Douehe  tob  Otto  Koop  de  Co,  In  llsm. 
bürg.  Stablbof  Kalaer  Wilbelmatrasse.  Diese,  In  unteren  Abbildungen,  Fit. 
162 — 166  dargestellt,  besteht  aus  einer  Flamme,  deren  helsse  Verbrensnnp- 
gaae  durch  einen  Uber  derselben  befindlichen  Hohlkegel  aufgefangen  «od 
der  Wasserleitung  angeführt  werden,  und  laset  sich  an  Jeder  BadeelnritV 
tung  anbringen,  wobei  eine  («aarlamme  oder  ein  Spiritusbrenner  als  Winm- 
quelle  dient.  Infolge  der  Form  des  Appa- 
rate« wird  anf  das  Leitungswasser  «Jn 
grosserer  Ileiitffekt  ausgeübt,  sodass  be- 
reits Innerhalb  drei  Minuten  ein  Doucke- 
bad  Ton  30"  bergastellt  ist. 

Attch  In  Wohnungen,  welebe 
kein«  Badeelnrichtnng  besitzen. 
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erfüllt  die  Schnell-Douche  In  leichter  und  billiger  Weise  den  Zweck  der  kost- 
spieligen Bad eeinrlriitungen.  Indem  eich  dieselbe  Im  Schlafzimmer  oder  In  Jedtn 
kleinen  Räume  ohne  viel  MUbe  und  Kosten  anbringen  läset.  Flg.  1H3  zeigt 
den  neuen  Appsrat  bei  einer  bestehenden  Badeelnrirhtoog,  Fig.  164.  wie  er 
fUr  Schlaf-  und  Toilettenaltumer  Verwendung  findet  und  zwar  genügt  hier 
eine  Flachwanne  von  ca.  1  m  Durchmesser.  Eine  Einrichtung,  In  welcher 
die  Sebnelldonchn  Tor  dem  Aualaufhabn  eingeschaltet  und  ala  Wurmwaater- 
Erzeuger  für  Wasch-  und  Spülbecken  dient,  veranschaulicht  Flg.  165. 

Die  durch  D.  R.-P.  91B62  geschätzte  Sehnelldouche  kenn  ala  das  sla- 
faefaats  Brausebad  fürs  Hans,  wie  für  gewerbliche  Anlagen  gelten  lad  ilt 
von  oben  genannter  Firma  je  nach  der  Ausstattung  zum  Preise  von  8t 
bezw.  40  M  zu  beziehen. 


Zei#erteltttraph 


der  Herzog  Teleaeme  Co.  iu  New  York. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IVO,) 

Utters  dem  Kamen  ..Twenty-Uve  Signal  teleaeme''  bringt  die  Herzog 
Ts  tose  nie  Co.  in  St»  York  einen  Zelgertelegruphen  für  Hotels,  Loglethluer, 
etc.  auf  den  Msrkt,  deu  nebenstehende  Abbildung,  Fig.  IM,  darstellt. 

Der  Apparat  kann  In  jedem  Zimmer  eingerichtet  und  cur  besonder» 
Bequemlichkeit  dea  Reisenden  vom  Bett  erreichbar  an  der  Wand  angebracht 
werden.  Wie  aua  der 
Ahhildungzu  erseben.be. 
steht  er  aus  einer  zln*er- 
blattihnllchen  Scheibe. 
In  deren  Mitte  ein  Zeiger 
angebracht  und  deren 
Rand  In  26  Felder  ein- 
geteilt ist.  Das  mittelste 
obere  Feld,  suf  welchem 
der  Zeiger  steht,  wenn 
der  Apparat  nicht  be- 
nutzt wird,  zeigt  die 
Nummer  des  Zimmer*  an. 
wihrrnd  die  Übrigen 
26  Felder  die  Bezeich- 
nungen der  Wünsche 
tragen,  welche  Ton  den 
Gästen  am  häutigsten 
geäussert  werden. 

Der  Zelgertelegrsph 
Ist  mit  einem  Relais  In 
dem  Hutelburcaa  ver- 
bunden, sodass  die  Aus- 
führung einer  Bestellung 
Ton  dort  aus  sofort  an- 
geordnet werden  kann, 
ohne  das*  alch  das  Per- 
sonal erst  nach  deu 
Wunsche  dea  Zlunicrln habere  zu  erkundigen  braucht.  WiU  der  Fremde  Feder 
und  Tinte,  so  dreht  er  den  Zeiger  auf  das  vierte  Feld,  verlangt  er  warmes 
Wasser,  auf  das  zwölfte  u.  a.  w. 

Obwohl  In  vielen  Hotels  besondere  Telephonaulsgen  %orbaadrn  slld. 
scheinen  die  Wunsche,  welche  sich  suf  einem  solchen  Zelgertelegrapben  er- 
drücken lassen,  fUr  die  meisten  Falle  doch,  auszureichen,  während  dieser 
Apparat  dem  Telephon  gegenüber  noch  den  Vorteil  bealtzt,  dasa  Irgend  welebe 
Ansteckung,  wie  sie  hei  Mikrophonen  mögücb  ist,  ganz  In  Wegfall  koasait 
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VerHebrjwejca  in  allgemeinen. 

Das  Luftschiff  von  Santos  Dumont. 

[MÜ  Abbildung,  Fig.  167.)      Nschdrank  terliotvil 

Dir  Lotung  de*  r'lugproblerui,  welche  bald  durch  Konstruktion 
leukbarer  Ballons,  bald  durch  rein  dynamische  F'lugniasohiuen  ange- 
strebt wird,  ist  bis  beute  trotz  allem  nooh  nicht  gelungen.  Gleich- 
wnhl  haben  die  mannigfachen  Misscrfnlge  und  Enttäuschungen  nicht 
vermocht,  die  Erfinder  bczw.  Konstrukteure  vi>u  ihrem  Ziele  abzu- 
lenken. 

Wiederholt  haben  wir  auf  die  verschiedenen  Versuche  hingewiesen, 
welche  sowohl  von  r'lugtechitikern  als  auch  von  Halloufliegern  in 
jüngster  Zeit  unternommen  wurden.  I'nter  den  Letzteren  dürfte 
der  vielgenannte  Brasilianer  Santos  Dumont  insofern  am  ehesten 
einen  Erfolg  zu  erzielen  im  stände  sein,  als  ihm  beträchtliche  Mittel 
zor  Verfügung  stehen,  die  ihm  ermöglichen,  jede  Krfalnuug  zu  weiterer 
Vervollkommnung  seine»  l.uft.»chiffes  zu  verwerten. 

Sein  erstes  Luftschiff  baute  Dumont  —  wie  mau  weiss  bereits 
vor  fünf  Jahren.  Inzwischen  bat  er  vier  neue  Fahrzeuge  konstruiert, 
deren  jedes  eine  nicht  un- 
wesentliche Verbesserung 
des  » or hergehenden  bil- 
dete. Den  letzten  dieser 
lenkbaren  Ballons,  mit 
welchem  er  in  Paris  vom 
I^ingchanins-Pnrk  aus  den 
Kiffettann  tunsegelte  und 
jüngst  bei  einem  neuen 
\  ersuch  soviel  Missge- 
«-'hiok  erfuhr,  stellt  unsere 
Abbildung,  Fig.  Iti7,  dar. 

Der  Ballon  hatte  zur 
Verminderung  des  Luft- 
widerstandes die  Form 
einer  Cigarre  mit  zuge- 
spitzten Enden,  beaass  ein 
Steuersegel  und  trug  an 
Stelle  dertiondel  ein  llam- 
bmgestell  mit  einer  Luft- 
schraube, dem  Motor  und 
einem  Korb  au-  Weiden- 
cefleebt  Die  BmMonlifltl« 
fasste  etwa  f>50  chm  <ia», 
hatte  einen  Durchmesser 
v  nn  "',*>  m  und  von  einem 
Ende  zom  anderen  eine 
Lauge  von  :i4  m.  Ihr  Ge- 
wicht betrug  154t  kg,  während  der  ganze  Ballon  nach  „Engineer"  | 
2li>  kg  wog. 

Das  Bamhiisgestell  war  '.»,4  ru  lang  und  mit  der  Ballonhülle  durch 
kräftige,  mit  Seide  umwickelte  Drähte  verbunden,  sodass  es  zur  Ver- 
steifung des  Luftschiffe«  uud  somit  zur  leichteren  Lenkbarkeit  beitrug. 
Wie  aus  beigegelieuer  Figur  ersichtlich,  war  das  Gestell  durch  Vuerrippeu 
verstärkt,  zwischen  der  dritten  uud  vierten  Kippe  der  Korb  und  zwischen 
der  achten  und  neunten  Rippe  der  Mutor  angebracht ,  welcher  das 
um  hinteren  Ende  unter  dem  Stcuersegel  angeordnete  Luftrad  oder 
Propeller  in  Rotation  versetzte.  Diese  Anordnung  war  durch  die  Ver- 
teilung de»  (iewieble*  bedingt,  zu  deren  Regulierung  noch  ausserdem 
drei  l*m  lauge  Drahte  mit  Laufgewichten  unter  der  Ballonhülle  vor- 
gesehen waren. 

Der  Mutor  war  eiu  Dipfcrdiger  Petroleumuntor,  System  Buchet, 
welcher  mit  Hilfe  einer  Triebkette  vom  Korb  ausangelaascn  wurde  und 
die  Luftschraube  in  Drehung  versetzte.  Er  machte  pro  Minute  nahe- 
ia  SOOO  rmdrcbuugeD,  die,  auf  die  Schraube  übertragen,  diese  pro 
Minute  Jt»)  bis  210  Drehungen  machen  Hessen.  Der  Propeller  ttesass 
iwpi  Flügel  von  je  '2  m  Länge,  also  einen  Durchmesser  von  4  m.  In 
den  Gcstellteilen  zwischen  Motor  und  Korb  narcu  die  flaschenartigen 
Petroleumbchälter  ungeordnet.  Zur  Kühlung  des  Motors  befanden 
-ich  über  demselben  Alutniniumflügcl  angebracht,  die  durch  Riemen 
in  Drehung  versetzt  wurden. 

Wie  aus  Pari«  gemeldet  wird,  will  Santos  Dumont  bis  1&.  Septem- 
ber er.  einen  nenen  Ballon  konstruieren,  dessen  Antriebs-  und  Lenk- 
apparat noch  leichter  sein  soll  als  der  obige.  Die  nächste  Fahrt  wird 
vielleicht  eine  bessere  Lenkbarkeit  des  Luftschiffes  gegen  bisher  bringen 
und  erweisen,  ob  die  grosse  Abhängigkeit  des  Ballon»  von  den  Zufällen 
des  Windes  mehr  oder  weniger  beseitigt  werden  kann. 
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Das  Automobil  als  Armeefahrzeug. 

NaoBjiirae*  verboten 
Das  Automobil  kann  zwar  noch  auf  keine  lange  Entwicklung«, 
dauer  zurückblicken,  bat  «ich  aber  doch  sehr  schnell  bereit*  die  ver- 
schiedensten (iebiete  des  Fuhrwesen»  erschlossen  und  gewinnt  fort- 
gesetzt mehr  Terrain. 

Speciell  auf  militärischem  Gebiete  steht  ihm  unleugbar  eine  grosse 
Zukunft  bevor,  seitdem  man  in  den  verschiedeneu  europäischen 
Armeen  mit  diesbezüglichen  Versuchen  günstige  Erfolge  erzielt  hat. 
Beispielsweise  liess  Italien  schon  seit  Jahren  beim  Getiieknrp»  Benzin- 
uiotorwagen  verwendeu  und  Österreich  suchte  ebenfalls  das  Auto- 
mobil für  Personenverkehr  und  Vcrpllegungedienst  zur  Manovcrzeit  in 
Anwendung  zu  bringen.  Bei  deu  deutschen  Truppenübungen  wer- 
den bekanntlich  die  vor  xwei  Jahren  begonnenen  Versuche  fortgesetzt 
und  die  Militärverwaltung  plant  sogar  erweiterte  Anwendung  von 
Automobilen.  Auch  R  u  s  s  I  a  n  d ,  das  bisher  zum  Fortschaffen  von 
Lasten  Strasscnlokomotiveu  benutzte,  hat  neuerdings  Lastwagen  ein- 
geführt, die  mit  Spiritus  bctrielien  werden. 

Als  am  weitesten  fortgeschritten  zeigt  sich  natürlich  Frank- 
reich, dem  das  Verdienst  gebührt,  schon  frühzeitig  über  den  Wert  des 

Motorwagens  im  Kriegs- 
dienste Versuche  angestellt 
untl  ausgezeichnete  Resul- 
tate erzielt  zu  halten.  Das 
interessanteste  dieser  fran- 
zösischen Armee -Auto- 
mobile, welche  in  den 
letzten  Manövern  so  be- 
rechtigtes Aufsehen  erregt 
haben,  war  bekanntlich  ein 
„Leuchtturmwagen**,  der, 
mit  einem  Scheinwerfer 
versehen,  zur  Abbuchung 
hezw.  Rekognoszierung  des 
Geländes  bei  Kacht  diente. 

Wie  günstig  in  Frank- 
reich speciell  das  Urteil  den 
Motorwagen  im  Heeres- 
dienst überhaupt  sein 
muss,  geht  u.  a.  auch 
daraus  hervor,  daas  die 
französischen  Militär- 
behörden angclilieh  Ver- 
einbarungen treffen  wollen, 
um  i'cmi  Ausbruch  eines 
Kriege»  alle  im  Privatbe- 
sitz befindlichen  Motor- 
wagen für  den  Armee- 
bedarf aufkaufen  und  sich  auf  solche  Weise  für  den  Kriegsfall  einen 
grossen  Park  von  Motorwagen  sichern  zu  können. 

Es  liegt  auf  der  Hand,  das»  die  Schnelligkeit  der  Automobile, 
welche  selbst  bei  Umwegen  diejenige  der  Fäscnbehn  übertrifft,  für 
den  Melde-  und  Nachrichtendienst  ungeheure  Vorteile  schafft,  ganz 
abgesehen  von  der  Verwendung  zur  Lntcrstüt/.ung  oder  teilweise  zum 
F^rsatz  der  Trainkolonnen,  welche  Bich  für  den  Nachschub  von  Lebens- 
mitteln und  Munition  schon  oft  als  unzulänglich  erwiesen  halsen. 
Gerade  für  die  Armeen  der  Grossmächle  wird  bei  einem  Aufmärsche 
so  ungeheurer  Truppenmassen  die  Frage  der  Verpflegung  immer 
schwieriger,  weshalb  mau  direkt  genötigt  ist,  selbst  aus  grösseren 
BtttferutiaaCB  den  notigen  Proviant  herbeiznsohaften.  In  gleichem 
Meusse  wird  der  Selbstfahrer  auch  im  F'cstungskricgc  wie  in  der 
F'eldschlacbt  tum  raschen  Transporte  von  Geschützen  etc.  brauch- 
bar sein. 

Wirkliche  Kriegserfahrungen  mit  dem  Selbstfahrer  zu  machen,  ist 
bis  jetzt  England  allein  in  Südafrika  vorbehalten  gewesen  und  zwar 
traten  die  Fahrzeuge  bei  diesem  Aulass  hauptsächlich  für  den  Lasten- 
transport  in  Verwendung.  Beim  Ausbruche  des  Krieges  Stauden  — 
wie  man  aus  den  Tageszeitungen  weiss  —  dem  cngli-chcn  Ober- 
kommando zunächst  eine  Anzahl  Strussc-ulokonintiven ,  wie  wir  sie  in 
Xr.  50  der  „Verkchra-Zcituiig",  Jahrgang  1900,  naher  l>csehriel  i  n 
haben,  und  dann  stahlcjcpanzerte  I.okornotncu  mit  mehreren  ge- 
l>an/erten  Wagen  zur  Verfügung. 

Auf  dem  Kriegsschauplätze  hatten  die  Dainpf-Autonuibile  aller- 
dings unter  dem  Wassermangel  der  meisten  l.andereicii  sehr  an 
Nutzen  eingehlixst ,  in  Kulturländern  jedoch  dürften  obige  Nachteile 
weniger  ins  Gewicht  fallen  uud  die  vorhandenen  Strassen  wcwutliche 
Erleichterungen  bieten. 

Auch  in  F.nghiml  werden  übrigens  die  Versuche  mit  den  Auto- 
niobitfabr/cugcii  fortgesetzt,  wie  >l.i«  in  >r.  J7  des  lfd.  Jahrgang« 
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berichtete  Preisausschreiben  erkennen  lu»«t,  und  hat  niun  dort  bereits 
zwei  neue  Motorwagen  konstruiert ,  welche  mit  Benzinmotoren  ver- 
liehen und  mit  Scbnellfeucrgeschützen  ausgerüstet  sind. 

Somit  bleibt  nur  zu  wünschen ,  du»«  die  Regierungen  bezw.  die 
Militärbehörden  bei  späteren  Auftragen  auch  der  P  r  i  y  n  t  i  n  d  u  « t  r  ie 
Gelegenheit  geben,  ihr  ganzes,  bedeutendes  Können  auf  diesem  Gebiete 
zu  belhutigen.   

Verkehrsslcberung.  Gleich«!«  neuerdings  die  Sehwelz  (vgl.  Nr.  3». 
BL  IM!,  lfd.  Jahrg.  dieser  Zeitung)  and  Frankreich  dam  Automobilsport 
Im  IntertlB«  der  «llgemelnen  Sicherbelt  eloen  gesetzlichen  Dsmm  entgegen- 
gestellt haben,  scheint  man  in  letztsrem  Lande  nunmehr  auch  dem  Rad. 
rennen  energisch  zu  Leibe  geben  r.a  wollen  Wenlgatane  lat  ein  erster 
Vorstoaa  In  dieser  Beziehung  neueatens  im  Seine-Departement  ertolgt. 
Indem  dort  alle  Radrennen  polizeilich  untersagt 


{isttbabatn. 

Die  Fahrtunterbrechung  auf  Rückfahrkarten. 


Vor  kurzem  wurde  in  der  Tagespresse  die  Fnvollkommenhett  der 
neuen  Rückfahrkarten  behandelt  und  u.  ».  darauf  hingewiesen ,  dass 
die  Fahrtunterbrechung  auf  den  Rückfahrkarten  He  r  lin-  M  ü  n  chen 
wie  bei  den  Rundreiseheftcii  beliebig  oft,  auf  solchen  Berlin- 
Frankfurt  n.  M.  dagegen  nur  einmal  gestattet  sei. 

Infolge  dieser  Angriffe  hat  sieh  die  Berliner  Eisenbahn- 
ilirektioil  veranlasst  gesehen,  /.u  dem  Sachverhalt  Stellung  zu  neh- 
men d.  h.  zu  erklaren,  dass  der  Reisende  gemus»  !;  25  der  Eisenbahn- 
Vcrkehrsordnung  da*  Rechl  hat ,  bei  Riickfahrkarteu  ilie  Fahrt  auf 
dem  Hin-  und  Rückweg»'  je  einmal  zu  unterbrechen,  sofern 
die  Fahrkarte  nach  dem  Verlassen  des  Zuges  sofort  dem  Station*, 
beumten  zur  Anbringung  des  l'nterbrechungsvormerks  vorgezeigt  wird. 

Neben  Kontrollruoksichteu  war  bei  dieser  Bestimmung  auch  au- 
geblich  darauf  Bedacht  genommen,  da.«  die  Grosse  der  gewöhnlichen 
Fahrkarten  eine  mehr  als  zweimalige  Bescheinigung  der  Fahrtunter- 
brechung nicht  zulasst. 

Bei  den  für  die  Strecke  Berlin-München  ausgegebenen  Rückfahr- 
karten erklart  sich  die  Zulassung  mehrmaliger  Fahrtunterbrechung 
aus  de,u  Fmstand,  dass  diese  Fahrtausweise  in  Form  von  Fahr- 
scheinheften hergestellt  sind,  »eil  hier  mehrere  Verwaltungen  be- 
teiligt sind,  zwischen  denen  eine  Verrechnung  und  Zuweisung  der 
Fahrgeldantcile  stattzufinden  hat.  Hei  diesen  Fahrscheinheften  iHund- 
reiseheften  )  jedoch  ist  gestattet,  die  Fahrt  beliebig  oft  zu  unier- 
brechen und  zwar  auf  den  Endstationen  der  einzelnen  Fahr-eheine, 
sowie  den  besonders  beuanuten  Aufenthaltvtatioucn  ohne  weiteres, 
auf  anderen,  also  willkürlichen  Haltestellen  nur  nach  Kinholung  des 
l'nterbrechungsvermcrk«  des  l*t reffenden  Stationsvorstehers.  Fürs 
erste  haben  derartige  Rückfahrkarten  den  Ansehein  einer  anschliessen- 
den Reihe  von  Kiuzelkarten  und  fürs  zweite  bieten  sie  auch  mehr 
Raum  für  die  erforderlichen  Vermerke. 

Bei  den  Kurten  der  Strecke  Her  I  i  n  •  Frank  f  u  r  t  a.  M.  kommt 
obige  Zusammenstellung  einzelner  Fahrscheine  nicht  in  Anwendung, 
ila  die  ganze  Linie  in  |>  re  us  si  s  oh  er  Verwaltung  ist,  eine  etwaige 
Abrechnung  unter  den  einzelnen  Iiirektionen  daher  nicht  eintritt. 

Sieht  mau  von  !j  2f>  der  Eisenbahn- Vcrkebr*ordnung  ab,  so  kann 
du*  kleiue  Format  der  Kisenbahnhillet«  doch  nicht  als  „stich- 
haltiger" Grund  in  Betracht  kommen,  um  eine  so  weitgehende  Er- 
leichterung im  Reiseverkehr  noch  langer  dem  Publikum  vorzuenthalten 
und  liesse  sieh  bei  nur  etwas  gutem  Willen  von  seilen  der  Eisenbahn- 
vcrwaltungeu  gewiss  eine  leichtere  und  einfachere  Bestätigung  der 
Fahrtunterbrechung  einführen,  als  das  meist  unleserliche  Geschreibsel 
der  Bahn-  bezw.  Station« 


Benutzung  der  Speisewagen.  Eine  angebllchfUr  »eitere  Kr  eise  des  rei- 
senden Publikums  bereob.net«  Neuerung  hinsichtlich  der  II  a n  u  t  z  u  n g  der  in  den 
Schnellzügen  vormittags  8  I  hr  Iii  Min.  vom  Bayerischen  Bahnhof  In  Leipzig 
Ub«r  Rcgcnsburg  nach  München  und  mittags  13  l'hr  lo  Min.  von  dort  Uber 
Regensburg  nach  Leipzig  laufenden  Speise  wagen  lat  am  1.  August  er.  einge- 
führt worden.  Wahrend  nämlich  bisher  eine  Benutzung  dieser  Wagen  nur  den 
Reisenden  1.  und  2.  Klasse  gestattet  war,  können  sie  nnnmsbr  auch  von 
Kellenden  3.  Kinase,  jedoch  mir  auf  die  [isner  der  Klnnabme  warmer 
Speisen,  benutzt  werden,  soforn  eine  Zoschlsgekarte  mm  Preise  von  M  H, 
b.lm  Zugführer  gelost  wird.     Der  Aufenthalt  im  Speisewagen  darf  aber 

in  der  Benutzung  dieses  Wsgens  beschrankt  wurden.  Bei 
Spelsewsgen  führenden  Schnellzügen  bleibt  jedoch  dl« 
dleae  Wagen  nur  für  Reisende  1.  und  2.  Klasse  benutzbar  sind,  auch  ferner 
hin  besUb«n. 

BetriebserolTnung.  Dl«  stsstlirh«  Nebenbahn  Kosten-Grits  wird 
für  den  Verkehr  am  1.  September  er.  eröffnet, 

B«l  den  badlachen  Staatsbsbnen  Ist  dl«  37,24  km  Isnge  Hsuptbahn 
Neustad t-U Ufingen  unl  die  12  Iii  km  lang«,  normalspurlge  Nebenbahn 
Waldklrch-Klzaeh  Mitte  August  er.  dem  Uesamtv»rkebr  übergeben  worden 


€IcKtrt5chc  Bahnen. 

Die  Wiener  Stadtbahn  Im  Jahre  1900. 

Der  Betrieb  der  Wiener  Stadtbahu,  welcher  bekanntlich  aul 
(fand  eines  provisorischen  Vertrages  bis  zum  Schlüsse  1901  vom 
österreichischen  Staate  für  eigene  Rechnung  geführt  wird,  hat  auch 
im  vergangenen  Jahre  eine  weitere  Entwicklung  erfahren. 

An  Personen  gelangten  5M245  Mill.  gegen  Ii» (Vi«  Mill.  im  Jahr. 
1899  zur  Beförderung.  Berücksichtigt  man  den  Umstand ,  dass  die 
untere  W  i  e  nt  b  a  1  -  Linie  erst  Ende  Juni  1K99  in  Betrieb 
wurde  und  vergleicht  den  Verkehr  der  beiden  letzten  Halbjahre, 
ergiebt  sich,  wie  die  „Zeitschrift  des  osterr.  Ing.-  n.  Archit.-Ver."  be- 
richtet, eine  Frequenz  von  14:11'.»  Mill.  Personen  für  1900  gegenülier 
13  Hai  Mill.  für  1H99.  Die  höchste  Tageafrc<iuenz  wurde  im  zweiten  Halb- 
jahr 1900  mit  rd.  21<20tkl  Personen  erreicht,  wogegen  rieh  die  im  Halb- 
jahr 1B99  auf  etwa  2t »7  t Mit»  Personen  bezifferte.  Hie  Betriebseinnahmen 
in  1900  beliefen  sich  anf  4 «Hin«)  Kr.  gegen  3357400  im  Vorjahr, 
die  Ausgaben  auf  4  833  200  Kr.  gegen  3*73250  Kr.  im  Jahre  18». 
Der  Betrieliskosten-Abgang  l>etrug  somit  im  Jahre  1900  151 680  Kr. 
gegenüber  515850  Kr.  in  1899. 

Die  k.  k.  Slaatslittbn  Verwaltung,  welcher  seinerzeit  u.  a.  das  Recht 
eingeräumt  wurde,  auf  ihr  geeignet  erscheinenden  Strecken  der  Wiener 
Stadtbahn  die  Einrichtung  des  elektrischen  Betriebes  betreffende 
Versuche  anzustellen,  hat  zur  Durchführung  dieaes  Versuches  die 
Strecke  H  eiligen  st  a  d  t  •  Mi  chelb  eu  e  rn  gewählt  und  ist  deren 
Ausrüstung  bereits  soweit  fertig  gestellt ,  daas  nunmehr  mit  einem 
aus  vier  Wagen  bestehenden  Zuge  Probefahrten  angestellt  werden  konn- 
ten. Diese  bezogen  sich  bisher  ausschliesslich  auf  die  technische 
Prüfung  des  Fahrens  selbst,  w  ie  auch  auf  das  Verhalten  der  einzelnen 
Einrichtungen  unter  Strom.  Bei  der  Einrichtung  des  zweiten  Teile» 
des  Versuchszuges  (xwei  Motor-  und  zwei  Beiwagen)  «ollen  die  ge- 
wonnenen Erfahrungen  verwertet  werden,  sodass  alsdann  zum  End- 
zweck der  Vornahme,  uamlich  zur  Ermittlung  des  finanziellen  Erfolge» 
gegenüber  dem  Dampfbetrieb,  geschritten  werden  kann. 

Im  Bereiche  der  Gürtel-  undVorortlinic  beschrankten  sich 
die  Arbeiten  nach  dem  „Bericht  und  Kecbnungs-Abschltiss  der  Kom- 
mission für  Vcrkehrsaulagen"  nur  auf  kleinere  Ergauzungsarbeiten.  An! 
der  W  i  e  n  t  h  a  1  -  L  i  n  i  e  aber  wurde  der  Personcutunuel  in  der  Halte- 
stelle  Meidling-Hauptstrasne  fertiggestellt  und  ebenso  die  Ausarbeitung 
der  Detailprojekte  bei  der  Dona  u  k  a  n  al  I  i  n  i  c  fortgesetzt. 


»Herflug  an  Strassenbahnnagen.  Die  Anwendung  der  Kontakt 
rolle  bei  elektrischen  Straesenhahnen  hat  den  1  beistand  ans  Licht  gezogto 
das»  die  Leinen  an  den  Leltungaatangrn  des  öfteren  vom  Winde  hin-  tni 
hergetrieben  werden,  wodurch  häufig  ein  Aussr ringen  der  Stangen  herW 
geführt  wird.  Die  Grosse  Berliner  Straeaenbshn  bat  deahalb  netnr- 
dlnga  an  den  Auaaanselten  der  Perrons  einzelner  Wagen  versuchsweise  Rollet 
zur  Befestigung  der  Leinen  snbrlugen  lassen,  welche  mit  «laei  Ver 
rlchtung  versehen  sind,  dank  deren  die  Leinen  nicht  mehr  lose  bersl- 
hängen,  sondern  sich  sclbsttbatlg  aufrollen.  Damit  Ist  den  Schaffners  1» 
sofern  ein«  wesentliche  Erleichterung 
Kreuzungen  dl«  Leinen  nicht  mehr  wl« 
das  Ausspringen  der  Rolle  zu  vermelden 

Kleinbahn  Hörnum-Sylt.  Der  Hamburger  Nordseellnle  Ist 
gelungen,  eine  Verbesserung  der  Da  m  pf  c  r  ver  bind  n  ng  nach  Syl- 
zur  AuafUhrnng  zu  bringen  An  dem  SUdend«  d«r  Insel  Sylt  nämlich  ■ 
Hörnum  benannt  hat  die  Llnl«,  wl*  die  „Ztg.  d.  V.  D.  E-V."  berichtet,  eis» 
eiserne  Lsndungabrüeke  erbauen  und  zwischen  dieser  und  dem  BsoVri 
Westerland  eins  Kleinbahn  herstellen  lsssen.  Durch  diese  Anlsr-: 
wird  In  erster  Reihe  die  Verbindung  von  Ebb«  und  Flnt  unsbhinglg  at/i 
damit  dl«  bisherige  uuregelmasslg«  Laadung  In  Munkniarsrh 
De«  w«lt«ren  entfallt  für  die  Fahrgaste  das  bisher  so  v 
ungünstigen  WasaerverhSltnlsse  bedingte  Ausbooten 
Dampfer,  da  nunmehr  dl«  Roisenden  direkt  an  d«r  llörnumer  Laiidozf'- 
brück«  aus-  bezw.  einsteigen  können.  Kln  weiterer  Vorteil  d«r  neuen  Unl- 
besteht  darin,  dase  die  Relae  Helgoland-Sylt  gegen  früher  nm  3 
Stunden  verkürzt  wird  und  zukünftig  dl«  eigentliche  S«*f«hrt  «leb  ssf 
l'.'i— 2  StUDden  beschrankt.  Auch  Ist  mit  Eröffnung  der  neuen  Sylter  Unl' 
möglich  geworden,  eine  tägliche  direkte  Dsmpferverblndung  Hsmborc- 
Sylt  einzurichten  und  anschliessend  dsrsn  «ine  tägliche  Wattdsmpfervrr 
blndung  nach  Amram  und  Wyk  s  Fuhr  bcrzuet«ll»n. 

Elnsrhienlge  Feldbahnen.  Die  elnschienlge  Feldbsbn  nach  Syst.-- 
Calllet  wurde  nsch  entsprechender  Adaptierung  seitens  der  k.  k.  Scbir*»- 
vereuehskommlsslon  In  Wien  hinsichtlich  Ihrer  Verwendbarkelt  in  Trat,» 
porten  von  Munition,  Schanzzcng  u.  s.  w.  auf  verhältnismässig  kurze  Knt 
fernungen  seitens  de«  k  k.  technischen  Militärkcmltccs  In 
gehenden  Erprobung  unterzogen.  Der  nsch  mehreren 
zuletzt  ihr  «&okg  Belastung  konstruierte  Plateauwagen  mit  i 
Kasteneprelien  kBnn  bei  voller  Ausnutzung  «einer  Tragfähigkeit  lin  eb»«n 
Terrain  von  1 — 4t,  bei  Steigungen  bis  1,0  von  vier  Mann  leicht  fortbesett 
werden.  Bei  grosseren  Transpotten  suf  längere  Strecken  konnten  r»'1 
Wsgen  nebeneinander  OUe|el»u«|te  92  cml,  mehrere  such  hint<r»in»s>I»' 
gekuppelt  »erden  und  «lud  die  Verbindungen  gleich  einfach  hemisteli"1 
wie  zu  Ibsen.  Das  Schiene npmfll  ist  jene»  der  Fcstungsfeldbsbn  lind  ka,s 
diese  Elnschlenrnbshu  nsch  ,.Dsii«»i»  Arme.Ktg  "  bei  »ntsprec liender  K<«| 
blnstion  der  Bogeueleniente  von  -  m  und  N  m  Hsdlui 
kstl<iiien  der  Augrlffsbstterlen  Verwendung  huu>u. 
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Schiffahrt. 

Drahtlose  Telegraphle  Im  Interesse  der 
Schiffahrt. 

Bei  der  anerkannten  Bedeutung  der  Funkentclcgraphie  für  daa 
Seeweaen  hat  bereits  vor  längerer  Zeit  die  Anlage  von  einschlägigen 
„Versuchastationen"  in  Helgoland,  Cuxhafen  und  Borkum 
und  gleichermaßen  die  Ausrüstung  der  Feuerschiffe  der  Aasaenelbe 
und  des  Feuerschiffe«  „Borkum  Riff"  mit  entsprechenden  Apparaten 
statt  gehabt.  Soweit  es  aich  bisher  nur  um  verhältnismässig  kleinere 
Kutfernungen  handelte,  haben  die  im  Laufe  der  Zeit  stetig  vervoll- 
kommneten Apparate  gemeinsam  mit  der  zunehmenden  Gewandtheit  in 
der  Bedienung  derselben  allmählioh  bessere  Versuchsreaultatc  ergeben 
und  man  ist  jetzt  dazu  übergegangen,  mit  Hilfe  unserer  entsprechend 
ausgerüsteten  Linienschiffe  zu  untersuchen,  ob  und  auf  welche  „grösser?" 
Distanz  sich  mittel»  der  gebräuchlichen  Apparate  Nachrichten  ver- 
mitteln lassen.  FUr  Friedens-  wie  Kriegszwecke  erscheint  eine  be- 
friedigende Losung  letzterer  Aufgabe  gleich  bedeutungsvoll  und  wird 
dieselbe  ev.  nicht  allein  die  Anlage  drahtloser  Telegraphenatatiotien  an 
weiteren  Kostenpunkten,  sondern  sogar  die  netzartig«  Überspannung 
der  gesamten  Küste  mit  derlei  Stationen  zur  Folge  halten. 


Elektrisch  betriebenes  Schwimmdock. 

Im  Hafen  von  New  York  hat  kürzlich  die  Morse  Iron  Works  it 
Dry  Dock  Co.  ein  Schwimmdock  erbaut,  welches  in  seiner  jetzigen 
Anlüge  im  stände  ist,  Schiffe  bis  zu  15000  t  zu  docken. 

Da*  Riesenbauwerk,  welches  der  Eigenart  seines  elektrischen  Betrie- 
bes wegen  Beachtung  verdient,  besteht  aus  5  voneinander  unabhängigen 
Ponton«  von  je  24  m  Länge,  3H  m  Breite  und  lti,H  m  Hohe.  AU  Bau- 
material ist  bestes  Kiefernholz  verwendet  worden.  Jeder  Ponton  ist 
in  r,  Kammern  geteilt  und  enthält  auf  seinem  Boden  zwei  elektrisch 
hetrirlwn«  Centrifugalpumpen  mit  einer  Fordermenge  von  je  397000 
bis  272400  1  per  Minute  bei  einer  Saugrohrweile  von  3  X  500  mm. 
Jede  Pumpe  hat  3  Saugrohr«  und  dient  im  normalen  Betriebe  zur 
Kntlccrung  dreier  Kammern.  Doch  können  für  unvorhergesehene 
Fälle  die  »ich  entsprechenden  Kammern  auch  duroh  Offnen  de*  Ab- 
sperrschiebers derart  miteinander  verbunden  werden,  dass  eine  Pumpe 
allein  die  F.ntleerung  eines  Pontons  ausführen  kann.  Die  Anordnung 
mehrerer  Kammern  gestattet,  das  Doek  schief  zu  stellen  und  so  auch 
Schifte  zu  docken,  die  auf  einer  Seite  liegen.  Jede  der  Pumpen  wird 
von  einem  75  PS-Iiiduklionsmotor  angetrieben,  mit  welchem  sie  auf 
einer  über  16  m  langen  vertikalen  Achse  gekuppelt  ist-  Die  Motoren 
sind  hoch  über  den  Pumpen  und  dicht  unter  der  Plattform  unter- 
gebracht und  von  gut  abgedichteten  Gehäusen  umgeben. 

Die  Stromlieferung  besorgen  die  Werke  der  Edison  Electric 
llluminating  Company  of  Brooklyn,  welche  Drehst rom  von 
fifiOII  Volt  und  25  Perioden  liefern,  der  durch  800  KW-Trunsformutorcn 
»uf  240  Volt  herabtransformiert  wird.  Die  normale  Betriebsspannung 
der  Motoren  beträgt  240  Volt,  der  Anlauf  findet  bei  140  Volt  statt. 
Die  Transformatorenstation  ist  am  Lande  in  einem  besonderen  Ge- 
bäude untergebracht,  in  welchem  eich  auch  die  Schaltvorrichtnngen 
für  die  Motoren  befinden.  Für  die  Luftkühlung  der  Transformatoren 
ist  ein  Gebläse  mit  einem  2  PS-Induktionsmotor  aufgestellt.  Im  Fall 
der  Beschädigung  der  Hochspannungsapciselcitung  ist  ein  Reserve* 
kahel  vorgesehen.  Der  den  Transformatoren  entnommene  Strom  wird 
zu  einer  aechsteiligen  Schalttafel  geführt.  Fünf  Abteilungen  dienen  für 
die  Motoren,  die  sechste  enthält  die  Hauptschalter,  nämlich  8  ein- 
l>olige  Mxment-Messerschalter,  sowie  2  Drehstromzähler.  Einer  der- 
selben ist  in  die  Hauptsammeischiene  geschaltet.  Ein  Stationsvolt- 
meter ist  an  einem  Ausleger  seitlich  drehbar  angeordnet.  Die  5  Motor- 
Schaltbretter  entsprechen  den  5  Pontons  und  enthalten  für  jeden  Motor 
einen  dreipoligen  Vmschalter  in  Ül  und  ein  T  h  o  m  so  n- Amperenieter 
für  Wechselstrom.  Auf  der  Rückseite  liegen  unten  die  Ilauptsammel- 
•chieneo ,  oben  die  Anlaufssammelschienen ,  ferner  2  Schalter  für  die 
letzteren.  Die  Drehstromzahter  besitzen  Stromtransformatoren  und 
zwar  sind  die  letzteren  der  Hauptzäbler  für  normal  2-iOO  Amp.  mit  einem 
Übersetzungsverhältnis  von  140:1,  die  der  Anlaufszähler  für  normal 
1200  Amp.  mit  einem  Übersetzungsverhältnis  von  HO:  I  eingerichtet. 
Für  eine  Zeit  von  ca.  30  Minuten  sind  Überlastungen  bis  zu  8500 
bezw.  2000  Amp.  zulässig.  Die  Motoren  des  Docks  werden  gänzlich 
von  dieser  Sehalttafel  aus  beherrscht  und  nach  dem  Aulauf,  wenn  sie 
ihre  normale  Tourenzahl  von  250  Umdrehungen  per  Minute  erreicht 
haben,  von  den  Anlaufsaohienen  auf  die  Hauptschienen  tieschaltet.  Die 
Bogenlampen  zur  Dockheleuchtung  werde»  der  „Kiekt  rotechn.  Ztsehr." 
infolge  durch  Zwcipbasen  •Wechselstrom  von  2500  Volt  und  30  Pe- 
rioden gespeist. 

Soll  ein  Schiff  gedockt  werden,  so  offnen  sich  die  unter  der 
Wasserlinie  befindlichen  Schleusen ,  die  Kammern  füllen  sich  mit 
Wasser  und  das  Dock  sinkt  bis  zu  der  gewünschten  Tiefe  ein,  worauf 
die  Schleusen  wieder  geschlossen  werden.  Das  Schiff  wird  bineiu- 
bugsiert  und  vertaut.  Sodann  beginnen  alle  Pumpen  gleichzeitig  ihre 
Arbeit,  der  Sohiffskiel  setzt  aich  auf  die  Kielbocke  des  Docks  und 
■las  Schiff  entsteigt  allmählich  dem  Wasser.  Ein  grosser  Vorteil  der 
ist  der,  dass  nur  eine  der  jeweiligen  SebifTsgrosse 
in  Gebrauch  zu  nehmen  i»t.  Die  Leistungs- 
im  Bedarfsfalle  auch  noch  gesteigert 


Erleichterung-  der  kanalschlffahrt.  Eine  beuteebnlaebe  Neuheit 
zur  Erleichterung  der  Kanalachiffabrt  Ist  kürzlich  In  England  ein- 
geführt worden.  Dieselbe  stellt  sich  als  eine  eigenartige,  geneigte  Ebene 
Im  Grand-.Tuuctlon  Cenel  hei  Kexton,  Lelceeterebire ,  dar.  welche  an  Stelle 
einer  ungenügenden  Schleusentrepp»  von  zehn  Elnzelechleusen  angelegt 
wurde.  Hie  Überwindet  einen  Höbanunteraehled  voo  HÜ.WI  m  und  kunn 
zwei  geklrTe  von  je  38  t  oder  ein  Sehiir  von  70 1  auf-  oder  abwarte  be- 
fördern.  Zu  diesen  Bebufe  werden  auf  seht  Laufschienen  der  1  : 4  geneigten 
Rhene  zwei  Trüge  von  114,4  za  Länge,  4,6  m  Breite  and  l,b  m  Tiefe  geführt, 
und  swsr  der  eine  ab-,  der  andere  aufwärts  an  je  vier  Hellen,  welche  zur 
Überwindung  der  Reibung  nnd  Gewichtsdifferenz  durch  Dsuipfinasrhlnen  ihre 
Bewegung  erhalten.  Die  Anlage  sali  sich  bis  Jetzt  rerbt  gut  bewährt  beben, 
da  die  Hebung  beiw.  Senkung  nur  lt>  Minuten  erfordert,  daher  etwa  3000  t 
in  lastundigem  Betrieb  nsrb  jeder  Richtung  befördert  werden  können. 

Beteiligung  Deutschlands  an  der  Küstenschiffahrt  In  Cbln«. 
Neben  dem  Norddeutschen  Lloyd  lat  nunmehr  aaeh  die  Hamburg- 
Amerika. Linie  In  die  ehlneauohe  KüatenschWTahrt  eingetreten  und  hat 
zwei  Dampfer  der  „< letaelatlarhen  Handelsgeaellaehaft"  zu  diesem  Zwecke 
angekauft,  die  auf  Ihrer  Kehrt  zwischen  Kanton,  Hongkong  und  Shanghai 
welter  verkehren  werden.  Gleichzeitig  hat  die  Hamborg  Amerika  Linie  lisch 
einem  Koneuleteberlrbt  eine  eigene  Agentur  In  Hongkong  errichtet.  Die 
von  dort  aas  betriebene  KllstensrhllTabrt  nseb  den  chinesischen  Vertraga- 
häfen .  aowle  nach  den  Hufen  llinterindiona  steht,  soweit  *a  aich  um 
Schiffe  europäischer  Bauart  handelt,  In  der  Hauptsache  unter  der  eng- 
lieehen  Flagge.  Auaeerdem  sind  nur  die  Franzoaen  mit  sechs  Schiffen, 
die  zwlaeben  Hongkong  und  den  franzoalerhen  Häfen  Indo-Chlnas  fahren 
sowie  die  chlnealscben  Dampfer  der  ,, China  -  Herchanta  Steam  Navl- 
Co."  zu  nennen,  deren  etws  lfc  mit  14UO0  bla  15000  Netto-Heg-t  In 
verkehren.    Die  Zahl  der  deutschen  KUatendnmpfer,  welch« 


teile  nach  wechselnden  Orten  fahren,  beträgt  M  i 
Reg.  t.  Davon  gehören  13  Dampfer  dem  „Norddeutschen  Lloyd"  und 
ebenso  viele  der  „Oeteslatischen  Handelsgesellschaft",  welche  In  letzter 
Zelt  eine  Reibe  von  Schilfen  für  die  Kuetenfahrt  angekauft  hat.  Die 
Zahl  der  englischen  Schiffe  beläuft  sich  auf  64  mit  rd.  74 000  Netto- 
Reg.-t.  wovon  je  etwa  gb  Schiffe  der  „Indo-Cblna  Steani  Navigation  Co." 
und  der  „China  Navigation  Co."  gehären. 


Unfälle. 


Der  Alaska-Dumpfer  ..Isländer"  der  CanaJUch.-u  Pecitu  Gesellschaft 
atiese  era  16,  d.  Mts.  In  der  Nähe  von  Juneeu  in  Alaska  mit  einsm  Eisberge 
zusammen.    Der  Dampfer  sank;  65  Pereonen  ertranken. 

Der  Dampfer  „Cltr  ot  (.olgonaa"  ist  im 

Unwetters  gekentert,  wobei  17  Personen  un 


JndBstricIles. 

Die  deutsche  (  iearrenfabrlkation. 


gkc.t 


Nachdruck  verholen 

Die  durch  hohe  Preise  des  Rohmaterial»  und  niedere  Preise  des 
Fabrikates  kurz,  al»er  ausreichend  gekennzeichnete  Lage  der  deutschen 
Cigarrcnfebrikation  hat  -  wie  man  weiss  — ■  schon  vielfach  /u  An- 
regungen von  den  verschiedensten  Seiten  Veranlassung  gegeben,  wel- 
che allesamt  dahin  zielten,  dass  die  deutschen  Cigarrenfabrikauteu 
sich  ebenso,  wie  in  anderen  Industrien  bereit»  geschehen,  zu  „Kar- 
tellen" zu-*uWnschlies»en  und  durch  Preisfestsetzung  ihre  Industrie 
wieder  rentabel  wie  ehedem  machen  sollten. 

Man  mnsste  indessen  wegen  der  eigentümlichen  Verhältnisse  iu 
der  Tabak-Industrie  diese  Idee  bald  wieder  fallen  lassen,  denn 
t'igarrcn  sind  keineswegs  ein  Artikel,  für  den  sich  ein  allgemein 
giltiger  Preis  festsetzen  lissl.  Hängt  doch  einerseits  ihre  (Qualität  nicht 
nur  von  der  (iütc  des  verarbeiteten  Tabaks ,  sondern  auch  von  der 
prozentualen  Mischung  der  einzelnen  Tabaksortcu  ub  und  anderseits 
bestimmt  aich  der  Preis  der  Cigarren  nicht  uur  durch  den  Kosten- 
punkt des  verarbeiteten  Tabaks  und  des  gezahlten  Arbeitslohnes, 
sondern  auch  durch  die  Spesen  der  Ausstattung  wie  des  Vertriebes 
der  Ware. 

Hierzu  kommt,  dass  sich  vielleicht  die  „grosslcn"  Fabrikanten 
ober  gewisse  Bedingungen  der  Fabrikation  und  der  Preisfestsetzung 
einigen  können,  aber  die  Tauscude  von  „kleinen"  Fabrikanten  würden 
sich  an  kein  Abkommen  binden,  vielmehr  die  Gelegenheit,  durch  eine 
solche  Konvention  der  grossen  Fabrikanten  für  ihr  billig  angebotenes 
Produkt  leicht  Käufer  zu  finden,  mit  Freude  begrüssen  und  ausnutzen. 
Ihre  Zahl  würde  sich,  sobald  die  grossen  Fabrikanten  eine  Ein- 
schränkung der  Fabrikation  verabreden  würden,  wahrscheinlich  sofort 
vermehren. 

AN  eine  gewissermaassen  neue  Erscheinung  präsentiert  «ich  da« 
immer  starker  hervortretende  Bestreben  der  grossen  Fabrikanten, 
durch  Eröffnung  von  Verkaufsläden  iu  verschiedenen  Stadt| 
in  direkten  Verkehr  mit  den  Konsumenten  zu  treten.  I 
allerdings  schwer  verkennen,  dass  für  den  Fabrikanten  uur  all/u  ver- 
lockend erscheint  ,  neben  dem  Fabrikations  -Verdienst  auch  noch  den 
Gewinn  des  Detaillisteu  für  sich  zu  nehmen.  Aber,  ob  dieses  F.xpen- 
ment  auch  in  allen  Fällen  glückt,  bleibt  abzuwarten.  Jedenfalls  i-t 
zu  dessen  Durchführung  ein  nicht  unbedeutendes  Organisationstalent 
erforderlich  und  zweiten«  fragt  »ich,  ob  der  Leiter  der  Fabrik  seine 
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Arbeitskraft  nicht  besser 
seiner  Fabrik  widmet,  als 
verkauf  zersplittert. 

Einen  weiteren  Schaden  hat  die  deutsche  Cigarrcnindustric  dadurch, 
das»,  nachdem  schon  die  Sonntagsruhe  einen  Teil  de*  Cigarrctiverknufe« 
aus  den  Cigarrenlädeu  in  die  dem  <  Jastwirtsgewerbe  in  mannigfacher  Form 
zu  eigenen  Räume  gedrängt  hat,  diese  Verschiebung  durch  die  gesetz- 
liche  Einführung  des  ..Ncnu-l'hr-Ladcuaolilussc«."  fortgesetzt  worden  ist. 

Die  Gastwirte  sind  aber  zum  (tröascren  Teil  l-aicu  im  Tubakgc- 
sebaft  und,  während  der  Cigiirrcuhatidlcr  darauf  hält,  nur  gute  Ware 
n  führen,  um  sich  mittels  ihrer  Kundschuft  zu  gewinnen  und  zu  er- 
halten, Insst  sich  der  Gastwirt  leicht  verleiten,  die  ihm  von  aus- 
wärtigen Fabrikanten  angebotenen,  billigen  Sorten,  besonders  wenn 
sie  durch  *chnnc  Ausstattung  blenden,  zu  kaufen.  Auf  solche  Weise 
geht  den  bessere  Ware  liefernden  Fabrikanten,  die  natürlich  auch  auf 
Preise  halten  müssen,  ein  Teil  ihres  Kundenkreises  verloren. 

Wir  sprucheu  im  vorhergehenden  von  der  ,, Ausstattung1*  der 
Ware  und  können  nicht  umhin,  auch  in  dieser  Hinsicht  auf  eine 
Schwierigkeit  hinzuweisen,  welche  die  deutsche  Cigarrenfabrikation 
bedrückt.  Infolge  eines  „Ringe«"  ist  nämlich  eine  sehr  liedeutendc 
Verteuerung  der  Cedern-  und  Erlenholz- Fouruiere  und  damit  der 
<  igarrenkisten  eingetreten.  An  und  für  sich  erscheint  allerdings  kaum 
wunderbar,  wenn  in  einer  Zeit,  wo  alle  Preise  in  die  Hohe  gehen, 
auch  die  Preise  der  „Fouruiere"  zu  den  Cigarrenkiaten  heraufgesetzt 
werden ,  aber  bei  der  ohnedies  schon  schwierigen  Lage  der  f'iuarren- 
industrie  und  der  anscheinenden  rnmöglichkeit,  die  Preise  der  Cigarren 
entsprechend  zu  erhöhen,  wird  die  Preiserhöhung  der  Fouruiere  ganz 
besonders  schwer  empfunden.  An  Vorschlägen,  wie  diesem  PbeUtande 
abzuhelfen  ist ,  hat  es  bislang  nicht  gefehlt.  Möglicher» eise  eut- 
schtiesst  nnii  sich,  die  Packung  iu  llolzkisten  gutixlich  aufzugehen 
und  an  ihre  Stelle  Pappkisten  treten  zu  lassen,  welche  schon  seit 
Jahren  in  »ehr  guter  Ausführung  hergestellt  werden 


Das» 


unsere  deutsohe  Cigarrenfabrikation  auch  im  Auslande 
sehen  steht,  hat  sieh  bei  den  mannigfachsten  Anlässen 


ge- 
nugsam erwiesen.  Der  Absatz  nach  dein  Auslände  erstreckt  sich  über 
Kussland,  Schweden,  Norwegen,  Holland,  England  nebst  Kolonien, 
Schweiz,  Ägypten  und  Argentinien,  wahrend  die  Monopolstaateu  und 
■lie  l'iiion  für  den  regulären  Verkehr  gänzlich  ausscheiden. 

Von  den  vorerwähnten  Staaten  ist  England  um  aufnahmefiihig- 
steu.  Leider  sind  alier  dortzulande  die  Zolle  so  hoch,  du*.*  auf  das 
Mille  Cigarren  im  Gewichte  von  10  Pfund  engl,  einige  tjO  M  Zoll  zu 
entriohteu  sind  (pro  1  Pfd.  engl,  netto  0  *h  •>  d  |  10  "'„  Kriegsauf- 
sehlagi.  Nur  äuaaerater  Anstrengung  und  gediegener  Leistung  gelingt 
es  darum,  unter  »oloben  Verhältnissen,  »ich  in  England  ein  Absatz- 
gebiet zu 
t  igarren 

sehen  werden,  aber  das  zum  „Ehrennamen"  gewordt 

„warrsttited  Genna« 
ersetzt. 

Der  Verkehr  nach  Kussland  wird  durch  noch  höhere«  Zoll 
erschwert  als  der  nach  England.  1'mgekehrt  aber  sind  gerade  Kuss- 
Und  und  England  wie  Ägypten  starke  Lieferanten  für  den  deutschen 
„Cigarettenkonsuiii".  Dass  man  aber  iu  jedem  besseren  Geschäft  der 
Haupt-  und  ProvinzinUtädte  mehrere  Sorten  russischer,  englischer, 
ägyptischer  und  anderer  (  igaretten  zu  verschiedensten  Preisen  vor- 
lindet,  erklärt  sich  dadurch,  dass  der  deutsche  Zoll  von  270  M  pro 
100  kg  (  igaretten  der  erfolgreichen  Einfuhr  guten,  fremden  Fabrikates 
•  Weise  sich  entgegenstellt. 


e*»en.    N'ach  wie  vor  müssen  die  nach  dort  gehenden 
icr  Provenienz  mit  dem  Stempel  der  Herkunft  ver- 
aber  da«  zum  „Ehrennamen"  gewordene  „made  in 
»ich  besser  durch  „warrmlcd  Genna«  manufaoture" 


Anj5tel.Bt.ge1.. 


Prcijaujjchrciben. 


Japanische  Landesausstellung  W08.    tu  Osaka  wird  im  Krüh. 

llng  and  Sotnmrr  19o3  elno  jspsnlscbc  I.ande«au»«tellung  etatttlnden.  Die 
Kosten  derselben  werden  vom  Staat«  getragen  mit  Ausnahme  dor 
Ausgaben  für  dir  Aufstellung  der  Objekte. 

Industrie-  und  Kunstausstellung  In  Wnlrerhampton  1902. 
Mlieas  englische  Ausstellung  verspricht,  In  Ihrem  groaearllgen  l'mrange  das 
wichtigste,  derartige  Unternehmen  seit  der  Zelt  der  „lirosecu  Jubiläum* 
Ausstellung  zu  Manchester  IHK,"  zu  werden.  Als  Ausetellungsplan  Ist  der 
bekannt  prächtige  Westend  Park  netist  unli*Kcnden  «runden  koatenloe 
zur  Verfügung  gestellt  worden. 


I-Or  in  Deutschland  durchweg  hergestellte  Marine- Chrono- 
it  die  Hamburger  Seewarte  »Inen  Wettbewerb  ausgetrieben. 
Im  ganzen  sind  sechs  Preise  ausgesetzt  und  zwar  zu  IMHI,  IHK),  1000, 
isio,  «OD  und  70U  M.    Letzter  Anmclduog.Tcrmln  ist  der  lt..  ok  tober  d.  J. 

Zur  Erlangung  von  /.elrlintmiren  zweckdienlicher  Arbeiter- 
Wohnungseinrichtungen  haben  der  ..Rheinische  Verein  zur  Forderung 
d*a  Arbelteinohnuiigswesens  In  liUsseldorr'  und  die  ..Firma  Krapp  Iu  Lesen" 
ein  gemelusehaftlirüce  Pi-elaausachrelbeu  erlassen. 

Verlaugt  werden:  Bat  würfe  der  Elurliutungsg'geustiude  f.lr  drei  Kanme. 
sowie  eine  farbige  Innenperspektive  und  der  zugehörige  Mobctvertellunga- 
plan. 

Ausgesetzt  werden  je  ein  Preis  zu  luooM,  7,:>u  und  buoM,  sowie 
zwei  Preis«  zu  je  11U0  U.  Zur  Beteiligung  zugelassen  «lud  alle  In 
Iicat.chlend  »nals.lgen  Künstler  wie  MübelfsbrUanten,  und  kennen  die  | 


Bedingungen  vom  Bareau  des  genannten  Vereins  In  Düsseldorf.  Aden 
straeae  1.  bezogen  werden. 

Kntwürfe  sind  bis  16.  Oktober  er.  bei  der  Direktion  des  Kaan 
gewerbemusenm«  In  Düsseldorf  i 


Verschiedenes. 


Ein  industrieller  Lichtblick.  Die  industrielle  Thätlgkeit  In 
den  Strafanstalten,  dureb  welche  den  freien  Arbeltern  eine  an  naglsli Ii« 
Konkurrenz  geboten  wird,  soll  furtsu  nach  II ögllc  h k e  1 1  gan  zllcb  aaf. 
gehoben  werden.  Von  der  Direktion  dea  Znohthsuse*  In  Snnnenburg  z.  B 
welche  In  Laufe  der  letzten  .lahre  schon  einige  andere  Arboitebetnebe  aus  der 
AnaUlt  entfernt  hat,  ist  jetzt  aueh  einer  Berliner  St  r  u  m  pf  w arenf a br ik 
der  Vertrag,  wonach  diese  eine  gr  .a«ere  Anzahl  Sträflinge  beschäftigte,  ge 
kündigt  wurden.  Diner  Betrieb  bort  schon  Im  Laufe  dea  Monats  auf  und 
sollen  die  frelgewordenrn  Arbeitskräfte  znr  Herstellung  von  Bedarfagcen 
standen  für  Staats-  beza.  Militärbehörden  beschäftigt  werden.  Den, 
Vernehmen  nach  werden  In  nächster  Zelt  auch  die  weiterbin  noch  bestehen- 
den Arbeite',  ertrage  mit  einer  Berliner  t'lgarrenflrma  nnd  zwei  so»- 
witrtlgro  Fabriken  gekündigt  werden,  sobald  sich  ein  weitere»  Feld  zurVer 
wsndung  der  licfsageneitarbelt  fUr  StaatsbedUrfnlsse  eröffnet  haben  wird 

Dieselmotor.  Der  Finna  „Vereinigte  Maschinenfabrik  Augsburg  ani 
Haecbinenbaa  Ueaellarbaft  Nürnberg  A.-G.",  Werk  Augsburg,  Ist  von  der 
russischen  Regierung  Auftrag  auf  einen  100  PS-Zweleylinder-DleseUacbr 
erteilt  worden.  Der  Motor,  zunächst  für  dl«  elektrische  Beleuchtung  bei 
den  bevorstehenden  Hochzaltsfelerllrbkelten  bestimmt,  soll  später  dauernd 
für  die  Schloisbeieuchtnng  Verwendung  linden. 

Unklarheit  Im  neuen  Zolltarif-Entwurf.    Für  Quebracbohoiz 
In  Bloi  ken  schreibt  der  neue  Zollterlfmtwurf  einen  Klngangazoll  von 
!«  für  1UO  kg  vor    Huebrarbo- Blocke,  werden  aber  bekanntlich  vlelfark 
auch  noch  zu  anderen  Zwecken  als  zum  «erben,  wie  z.  Ii  znr 
ala  Eisenbahnschwellen   eingeführt   und   haben  gegenwärtig 
mehrere    deutsche   Klsenbahn  -  Verwaltungen    grosse  Sendungen 
Schwellen  In  Argentinien  bestellt.    Kur  Eisenbahnschwellen  betragt  aber 
wenn  sie  mit  dar  AM  bearbeitet  sind,  der  Klngangazoll  nur  U.iu  V  diu), 
wenn  sie  ganz  unbearbeitet  sind,  nur  o.-.'o  M  für  100  kg.    Es  entsteht  Ihn 
hier  die  Frage,  ob  Ijuebracno-Holz  In  jedem  Falle  dem  Zoll  von  2  M  unter- 
worfen werden  oder  ob  je  nach  dem  Verwendungszweck  ein  Satz  \on  1  II 
bezw.  vou  0,90  oder  0.4.O  U  in  Anwendung  treten  soll.   Jedenfalls  wird,  na 
l'nklarbriten  zu  vermeiden,  eine  Erläuterung  xu  dem  Tarif  entwirf 
gegeben  «erden  müssen. 

Kues  nid  Bewährtes. 

Spirituskocher  „Matador** 

von  Ehrich  A  Graetz  in  Berlin. 
(Mit  Abliilttung,  Fig.  168.) 
Klu  neuer,  auf  sehr  kleinem  Raum  zusammenlegbarer  nnd  daher  für 
die  Heise  besonders  geeigneter  Kocbapparst  ist  der  von  F.hrlch  k  Green 
in  Berlin  SO,  Eleenstrnsse  9X  33.  auf  den  Markt  gebrachte,  in  Flg.  WO  dir 
geatellte  Spirituskorher  , Matador''. 

Derselbe  besteht  nas  einem  zerlegbaren  Drelfosageetell ,  dessen 
mittels  gestanzter  Makro  In  einen  Ring  eingehakt  werden,  welcher  | 
zeltig  den  Splrltusbebklter  trägt     Der  King  Ist  zu  diesem  Zwecke 


dern  i 

einer  Spannfeder 
versehen,  sodass 
eine  stabile  und 
doch  leicht  lösbare 
Verbindung  der 
einzelnen  Teile  ge- 
aebaffen  lat 

Der  Brenner 
weist  ebenfalls  eine 
praktische  Ein- 
rlchtung  auf.  Sein 
Haie  besitzt  oben 
eine  Reihe  von'  Isen 
und  iu  der  Mitte 
einen  dicht  anlie- 
genden, bohlen 
Runddocbt,  sowie 
eine  nach  uuten 
vertiefte,  mit  Uber 
greifendem  Rand 

versehene  Kapsel,  deren  Wandung  an  der 
Im  Hoden  dieser  KapBel  Ist  eine  Docht  hüls»  vorgesehen,  In  welcher  'fa 
Asbestvolldocht  steckt 

Die  Flamme  brennt  In  der  Vertiefung  der  Knpael,  erhitzt  die  W»»äOJ* 
und  somit  den  an  derselben  anliegenden  lUcsd  <  bt,  wodurch  eine  Vergssi" 
de«  sngess-jeten  Spiritu»  erfolgt.  Die  Dumpfe  eutweieben  durch  die  rf 
wähnten  Ilsen  nnd  brennen  gleb  h  Stichtlauiuien  eine  intensive  Bitze  rt 
zeugend  Zum  Verkleinern  und  Ausliischen  dieser  Flammen  dient  eine  n]1 
llandgrin*  versebene  Kappe. 

Der  praktische  Artikel  dürfte  sich  ra»rb  ein  weltea  OebraarhaW 
erobern  und  Ist  von  oben  genannter  Firnis  zu  beziehen. 
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INDUSTBIELLE  RUNDSCHAU. 


XV.  Jahrgang.    Nr.  30. 


Leipzig,  Berlin  ond  Wien. 


ö.  September  1901. 


N&cbdraek  dar  tu  roTU«w«-nd«r  ZalUckrUt 
tat  oho«,  mm  b«*aa<1«r*  BewUUg-ani;  sieht 


tlisItMian  <>rt£tn»]*rt3k«>l .  Austts;«  oder  Cl»iMtrajiK«a  ,  gtolehTtal  ob  mit  oder  ohne  ^Jraellanansrab«, 

»mau  -Um  „PraHiteim  M—€M—n-  KimttrwkUmr" ,  W  H.  ntand. 


{Ittfrischc  Bahnen. 

Die  Bei^schwebebahn  Loscliwitz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1G0.)     Kubilrack  »*rto«*D 

In  Losch  witz  hei  Dresden  ist  neuerdings  ein  Verkehrsmittel  dem 
Betriebe  übergeben  worden,  das  durch  seine  Eigenart  die  Aufmerk- 
samkeit der  weitesten  Kreise  zu  beanspruchen  berechtigt  erscheint : 
Die  erst«  Bergsehwebebahn. 

Die  neue  Bahn  ist  nach  dem  Muster  der  vielbesprochenen  Langcn- 
seben  Schwebebahn  (vgl-  „Verkehrs-Zeitung"  HW,  Nr.  15,  S.  s*-)  ge- 
baut .  welche  bekanntlich  über  dem  Uette  der  Wupper  den  Verkehr 
zwischen  Elberfeld  und  Barmen  vermittelt.  Sie  zeiohnet  sich 
»her  vor  dieser  einerseits  dadurch  ans ,  dass  sie  auf  einer  Längen- 
erstreckung von  280  m  innerhalb  'i  Minuten  einen  Höhenunterschied 
von  >i>  in  überwindet  und  anderseits  dadurch,  dass  sie  durch  ent- 
sprechende Verlän- 
gerung bejsw.  Ver- 
kürzung der  Wei- 
ler ganz  besonders 
geeiguet  ist ,  »ich 
allen  Terrain  -  Un- 
ebenheiten anzu- 
passen. 

I'bereinstimniend 
m  it  der  Langen» 
sehen  Schwebebahn 
hat  diu  neu  eröff- 
nete Losch  witzerzu- 
Dachst  das  Prinoip 
d.  b.  die  frei  pen- 
delnde Aufhängung 
des  Wagen»  an  einer 
Schiene.  liemcin- 
«am  i»t  lieiden  Käh- 
nen ferner  der  Ent- 
wurf ,  herrührend 
von  der  Konti- 
nentalen <ie»ell- 
schaft  für  elek- 
trische l '  ii  t  c  r  • 
ii  e  Ii  tu  nn  gen  in 
Nürnberg,  der  Be- 
sitzerin des  Kugen 
Langensohen  Ta- 
lente«, welche  sieb 
zum    Zwecke  der 

konstruktiven 
Durchbildung  mit 
der  früheren  Ma- 
schinenbau -  Aktien- 
gesellschaft iuXüru> 
•ierg,  jetzigen  Vereinigte  Maschinenfabriken  Augsburg  und 
Nürnberg  verbunden  hat. 

Vou  der  vorgenannten  „Kontinentalen  (tesellscbaft"  hat  die 
Aktiengesellschaft  Elcetra  in  Dresden  das  Projekt  käuflich  über- 
n<  minien  uud  dann  zur  Ausführung  gebracht. 

Die  Aufgabe,  das  «»genannte  Rochwitzer  Hochplateau  von  Losch- 
witz au-  mittels  einer  Baiin  erreichbar  zu  machen,  bot  vor  allem  die 
Schwierigkeit,  da*«  zwei  Strassen  —  die  Viktoria*tras»e  und  der  erste 
Steinweg  —  zu  überschreiten  waren,  ohne  das»  der  Kusagünger-  wie 
der  Wagenverkehr  gestört  werden  durfte.  In  der  Ebene  würde  das 
keinerlei  Schwierigkeit  bereitet  halten,  die  starke  Steigung  jedoch  — 
die  Bahn  überwindet,  wie  bereits  bemerkt,  auf  2ö<»  m  Lange  eine 
Hobe  von  80  m,  mithin  eine  mittlere  Steigung  von  H2  "„  —  machte 
die  Anwendung  eine«  Drahtseile*  bezw.  /ahiistitiigenantriebes  unumgäng- 
lich. Beide  Antriebsarten  «chliesser.  indessen  in  den  zu  kreuzenden 
Strassen  einen  ungehinderten  Verkehr  au*  uud  war  deshalb  das 
Sc  b  webebah  n-Sy  st  ein  allein  in  erster  Linie  geeignet,  die  be- 
sagten Schwierigkeiten  befriedigend  zu  losen. 

Die  nenc  Losch  witz er  Bergschwebe  bahn  unsere 
Illustration,  Fig.  ltiö,  zeigt  einen  Wagen  widirend  der  Sehwehefabrt, 
und  sind  wir  im  Text  teilweise  den  in  mehreren  Tages-  und  Fach- 
xcitutigeri  veröffentlichten  Ausführungen  gefolgt  —  beginnt  Pillnitzer- 
strasse'i,  uuweit  de*  Endpunktes  der  beiden  Dresdner  St rassenbahnen, 
und  führt  —  nach  Überschreitung  der  Viktoriastrasse  und  de*  ersten 
Steinwege»  —  anf  die  Hochwitzcr  Höbe,  dieht  neben  der  bekannten 
„Loscbwitzhöhe"  endigend..  Anfangs-  wie  Endpunkt  der  Bahn  werden 
durch  zwei  geschmackvolle  Stationsgebäude  gebildet,  deren  untere« 
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mit  Fahrkarten-Verkauf,  Warte-  und  Buruaurüumcn  ausgestattet  ist, 
während  das  obengelegene  ausser  den  gleichen  Räumen  auch  noch  die 
Mnschinenanlage  enthält,  dereu  Schornsteine  in  zwei  Eckaufsät/eu  des 
(iebäudes  unauffällig  untergebrucht  sind. 

Den  Bahnkörper  bilden  dreiunddreissig  Husstählerne,  aus  Winkel- 
eisen und  Blechen  genietete ,  vertikale  Joche,  welche  bis  anf  eine*  — 
das  zur  Aufnahme  aller  Längskrüftc  dienende  Aukorjoeh  —  als  sog. 
„Pendelstütren"  konstruiert  sind.  Jedes  Pendeljoch  stützt  Bich  auf 
ein  gewaltiges,  tief  in  den  Boden  reichendes  Betonfundament,  mit  dem 
es  durch  feste  Anker  verbunden  ist.  Das  vorerwähnte  Ankerjoch, 
d.  i.  die  feste  Stütze,  an  welcher  die  gesamte,  etwa  .'KU»  t  =  6000  Ctr. 
wiegende  Eisenkonstruktion  ihren  Halt  findet,  wurzelt  mit  seinen  vier 
Küssen  in  vier  mächtigen  Fundamentklötzen.  Durch  mehrere  starke 
Stützmauern,  sowie  durch  ein  höchst  sinnreiches  Entwässerungssystem 
ist  der  ganze  Bergabbang  gegen  jede  Bewegung  des  Bodetis  gesichert. 

Aul  die  dreiunddreissig  Joche  lagern  sich  zwei  Längsträger  von 
kastenförmigem  (Querschnitt  auf,  welche  an  seitlich  aussagenden  Armen 

der  Joche  bcfe*tigt 
sind.  Jeder  Langs- 
trager  dient  wieder 
der  eigentlichen 
Fahrschiene  als  I  n- 
terlage.  Aul  deu 
Kiihrscbicticn  be- 
wegen »ich  die  bei- 
den, untereinander 
durch  ein  Druhtscil 
verbundenen  Re- 
triehswageu  mittels 
zweier  Laufrader 
abwechselnd  auf 
und  all.  Alu  An- 
fangs- und  Knd. 
puukte  der  Kulm 
senken  sich  die 
Kabrschienent  rager 
soweit  herab,  du»s 
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und  Bahnsteig  in 
gleicher  Hube  lie- 
gen, was  ein  mühe- 
loses  Besteigen  und 
Verlassen  des  Wa- 
L'eiis  gewährleistet. 
Entsprechend  der 
rnregelmiissigkeit 
des  Bergabhatiges 
und  der  Notwendig- 
keit, der  Bnhiilinie 
eine  gleichförmige 
Steigung  zu  geben, 
erbeben  sich  die 
Stiitzen  in  der  Mille 
bis  schliesslich  die  Fahrschiene  f»«t 


I  zu  immer  bedeutenderer  Höbe , 
l.~>  m  über  dem  Boden  hinführt. 

Wie  schon  erwähnt,  sind  die  auf  den  lieiden  tieleisen  laufenden 
Waffen  durch  ein  Drahtseil  fest  verbunden.  Der  Antrieb  geschieht 
m  der  Weise,  dass  das  Seil  in  der  oberen  Station  um  ein  System  von 
grossen  Seilscheiben  gefrönt  ist,  welch«  mittels  Zahuradervorgelege 
von  zwei  !Mt pferdigen  Lokomobilen  augetrielieti  werden.  Je  nachdem 
der  Maschinist  die  Steuerung  umlegt,  wird  das  Seil  in  der  einen  oder 
anderen  Richtung  abgewickelt. 

Kür  den  normalen  Betrieb  mit  je  einem  Wagen  au  jedem  Kmle 
des  Seiles  reicht  eine  Lokomobile  aus.  Die  zweite  dient  als  Reserve 
und  tritt  nnr  dann  zur  Unterstützung  ein,  wofern  bei  grossem  An- 
dränge jedem  Hetriebswagen  noch  ein  gleich  grosser  Beiwagen  vorge- 
I  setzt  wird.  Jede  Lokomobile  kann  Sit  PS  entwickeln.  Jeder  Wagen 
ist  für  III  Personen  bemessen;  beide  Stirnseiten  sind  vollständig  ver- 
glast, lhe  Ausstattung  ist  einfach,  aber  geschmackvoll  gehalten  und  ent- 
spricht im  allgemeinen  der  der  zweiten  Klasse  der  Stantsbahuen.  Jeder 
Wagen  wiegt  liesetzt  12  t  gleich  240  Ctr.  Ihis  tlusstuhldrabtseil  von 
4,4  cm  Durchmesser  bietet  gegenüber  der  grössten  auftretenden  Be- 
anspruchung noch  eine  mehr  als  zehnfache  Sicherheit.  Die  Form  des 
Wagen«  weicht  von  der  aller  bekannten  Fahrzeuge,  auch  der  in  Elber- 
feld benutzten,  wesentlich  ab.  Der  treppenformig  abgesetzte  Wagen- 
kasten hangt  frei  an  zwei  kräftigen,  uns  Flusstahltrugcrii  und  Blechen 
gebildeten  Hiingebügeln,  in  denen  die  Laufruder  gelagert  sind. 

lianz  besonders  grosse  Sorgfalt  ist  auf  die  Durchbildung  der- 
jenigen Einrichtungen  verwendet,  die  zur  Kegel  u  n  g  de  »  Bet  rieb  es 
und  zur  Sicherung  gegeu  I'n  gl  ü  c  k  s  f «  1 1  e  bestimmt  sind 
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Ein  sinnreiches  „Signalsystem"  mit  siebt-  und  hörbaren  Signalen 
uaoh  Art  der  im  Eisenbahnbetriebe  gebräuchlichen  dient  zur  Rege- 
lung der  Alifahrt  und  Ankunft  der  Züge.  Die  Hedieuuiig  dieser  fahr- 
Signale  gesahieht  vom  Maschinenbaus«  und  von  den  Bahnsteigen  der 
oberen  und  unteren  Station  au«.  Ausserdem  ist  jeder  Wagen  noch 
mit  einer  aas  Signalgeher  und  Telephon  bestehenden  „Notäigruitein- 
richtung"  aasgerüstet,  die  es  dem  Schaffner  ermöglicht,  sich  wahrend 
der  Fahrt  von  jedem  Punkte  der  Bahnstrecke  ans  mit  dem  Maschi- 
nisten, weun  nötig,  in  Verbindung  zu  setzen,  -leder  Wagen  ist  mit 
drei  besonders  wirksamen  „Bremsen"  nach  dein  bewährten  System 
Bücher- Durrer  verseben,  von  denen  /.wei  a  u  t  o  m  a  t  i  sehe  schon 
bei  dem  geringsten  Nachlassen  der  Seilspannung  in  Tbätigkeit  treten, 
indem  sie  den  Wagen  durch  Anpressen  kruftiger  Bremazungen  an  die 
Fahrtohienen  tum  Stellen  bringen.  Die  dritte  Bremse  lksst  sieb  von 
der  Plattform  des  Wagens  aus  mittel«  Handrades  beteiligen.  Über- 
die»  hat  jeder  Wagen  noch  zwei  „Brcraerollcti*'  aur  Verhütung  etwaiger 
übermässiger  Pendelschwingungen,  die  jedoch  nach  den  bisherigen 
Erfahrungen  niemals  in  Tbätigkeit  zu  treten  brauchen. 

Die  dritte  (iruppe  von  Sicherbeitseinriehtungeu  hefindet  sich  im 
.Maschinenhause.  An  einer  von  der  Seiltrommel  liethätigten 
Zeigervorriohtang  kann  der  Maschinist  jederzeit  den  jeweiligen  Stand 
der  Wagen  auf  der  Strecke  erkennen  und  darnach  da«  Arbeilen  der 
Dampfmaschine  regeln.  Vor  einer  Überschreitung  der  zulässigen  | 
grössten  Fahrgeschwindigkeit  warnt  ihn  ein  selbstthatige*  Läutesigual. 
Die  Uauptsicherheit  liegt  jedoch  darin,  dass  der  jeweils  auf  der  oberen 
Station  ankommende  Zug  selhatthatig  eine  Bremsvorrichtung  aus- 
löst, welche  die  Betriebsmaschine  auf  alle  Fälle  -  unabhängig  von 
der  Aufmerksamkeit  des  Maschinisten  zum  Stehen  bringt,  sodass 
ein  Auffahren  der  Wagen  an  ihren  Endpunkten  und  eine  Überanstren- 
gung des  Seiles  auf  alle  Fälle  aasgeschlossen  ist  Natürlich  ist  auch 
dafür  gesorgt,  dasa  der  Maschinist  das  (Jetriebe  von  Hand  bremsen 
kann. 

Die  eigentliche  Bauleitung  des  neuen  Meisterwerkes  befnnd  sich 
in  den  Händen  des  Ingenieur  Postuvauschitz  von  der  M  a  •  c  h  i  n  e  n  • 
bau  A  k  t  i  e  n- (i  e  s  e  1 1 «  ob  a  f  t  Nürnberg,  welcher  auch  die  Liefe- 
rung der  gesamten  Eisenknustruktion  und  der  Wagen  übertragen  war. 
Die  maschinelle  Einrichtung  für  den  Drabtseilbetrieb  ist  von  der 
„Kette**,  Deutsche  Elhschiffahrts- Gesellschaft  in  Übigau  ibei  Dres- 
den) geliefert,  die  beiden  Lokomobilen  stammen  von  der  Firma  Sack 
t  Kieselbach  in  Bath  bei  Düsseldorf,  die  elektrische  Einrieb- 
tung  von  der  Klektricitäts- Aktiengesellschaft  vormals 
Sehackert  &  Co.  in  Dresden  uud  das  Drahtseil  endlieh  von 
Feiten  A  Guilleaume  Carlswerk  A.-G.  in  Mülheim. 

Die  I.oachwitzer  Bergschwebebahn  ist  darauf  berechnet,  Ihm  einer 
Fahrtzeit  von  3  Minuten  und  Iii  stündiger  Betriebsdauer  täglich  rd. 
350U0  Personen  nach  beiden  Richtungen  hiu  zu  befördern,  gewiss  eine 
respektable  Verkehrsleistung. 
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Die  Sicherung  der  elektrischen  Oberleitungen 

in  Herl  in.  Nsebdruck  verboten. 

Durch  die  Tageapresse  lief  in  den  letzteu  Wochen  die  Nachricht, 
dass  auf  den  Linien  der  „Grossen  Berliner  Strassenhahn"  seit  einiger 
Zeit  die  Drahtbrüche  nahezu  epidemisch  zu  werden  beginnen  und 
demgemaas  die  allgemeine  Sicherheit  des  Verkehrs  sich  wesentlich  be- 
droht zeigt.  Man  wird  besagte  Kalamität  in  der  Hauptsache  nicht 
etwa  auf  das  Alter  der  Drahte,  sondern  vielmehr  auf  die  Verwendung 
der  Rollen  zurückzuführen  haben,  welche,  meist  mit  gTosser  Kraft 
gegen  die  Verhiuduugateile  der  Drahte  anschlagend,  diese  unschwer 
brechen,  was  beim  sogenannten  Bugelsystetu  von  Siemens  A  Halske 
A.-G.  nie  vorkommen  kann. 

Bislang  ist  bei  derartigen  Verkehrsstörungen  der  Grossen  Berliner 


Bsenbahn  immer  „die  Berliner  Feuerwehr"  als  Helferin  in  der  Not 
Aber  seitdem  neuerdings  teils  durch  bervorschiessende 
Flammenblitze,  teils  durch  herabfallende  Drähte  Mannschaften  mehr 
oder  weniger  schwer  verwundet  worden  sind ,  scheint  man  derartige 
Hilfeleistungen  an  kompetenter  Stelle  nicht  ganz  mit  der  einfuchsten 
Sicherung  des  Lebens  der  Feuerwehrleute  in  Kinklang  bringen  zu 
kennen  und  die  sonst  als  ziemlich  saumselig  bekannte  Verwaltung 
der  Grossen  Berliner  Strassenhahn  hat,  da  nebenbei  jede  längere  Ver- 
kehrsstörung ihre  Kinuahmeu  notgedrungen  vermindert,  sich  darum 
schleunigst  genötigt  gesehen,  im  Verein  mit  einer  gründlichen  Re- 
vision ihrer  sämtlichen  Oberleitungen  eine  ev.  Erneuerung  der- 
sellien  zur  Vermeidung  weiterer  Druhtbrüche  ins  Werk  /u  setzen. 

Alicr  nicht  genug  damit'  Diu  Grosse  Berliner  Stnisscnbahn  hal 
ausserdem  noch  mit  gleicher  Schnelligkeit  Versuche  in  (lang  gebracht, 
welche  nicht»  (icriugercs  bezwecken,  als  das  Herabfallen  der  Drahte 
gn  nzlieh  unschädlich  zumachen.  Die  betreffenden  Experimente 
stützen  sich  auf  die  Erfahrung,  du**  die  Draht brüi'he  durchweg  an  den 
A  u  f  b  a  n  u'  p  ii  n  k  t  c  tj  des  Drahtes,  also  nicht  an  dessen  freier  Strecke 
erfolgt  sind,  und  hat  man  durch  Beobachtungen  herausgefunden,  das« 
ein  au  den  Aufhäiigepinikte n  ine^ehriichter  II  i  1 1  s  il  ra  b  t .  der  die  Be- 
fi-stij*uugs. teile  nach  beiden  Seilen  bin  überspannt,  die  geeignetste 
Abwehr  bietet.  Bei  einem  ev.  Drahthruch  bleibt  nämlich  der  Fahr- 
draht an  diesem  „provisorischen"  Draht  hangen,  wodurch  jede  Ge- 
fährdung des  Verkehrs  ausgeschlossen  .  rscheiut.  Auch  .steht  nach  den 
erzielten  Ergebnissen  nicht  zu  befürchten,  dass  bei  l  uterlassung  des 
Abhebens  der  Rolle  und  be-chleunigtem  Hinwegfabren  über  die  Bruch- 
stelle der  Hilfsdruht  von  dem  nachfahrenden  Wagen  verletzt  wird. 
Man  siebt,  .las  Mittel  im  und  für  sioh  ist  ganz  einfach,  nur  sollte  die 


Grosse  Berliner  Straaseubahn  ihren  sonstigen  Principien,  was  Ausfüh- 
rung von  Neuerungen  anlangt,  entgegen,  mit  der  durchgehenden  Au- 
briugung  geschilderter  Voraichtsmaaasregel  in  ihrem  eigenen  Interesse 
nicht  allzulange  warten  lassen. 


Schifahrt 

Der  Rückgang  der  Ostsee-Reederei. 

,  SachdruckTeerboton  « 

Unleugbar  bleibt  die  Thatsache,  dass  die  deutsche  Ostsee-Reederei 
Jahr  ans  Jahr  ein  immer  mehr  zurückgebt,  dass  alle  Bemühungen  in 
den  deutschen  Ostseehäfen,  selbst  die  der  Regierung,  sich  gegenüber  den 
anscheinend  unüberwindlichen,  wirtschaftlichen  Kalamitäten,  welche 
an  diesem  traurigen  Rückgang  Schuld  tragen ,  fortgesetzt  nutzlos  er- 
weisen. 

Betrachtet  mau  beispielsweise  die  gegenwärtige  Reederei  voe 
Königsborg,  so  kann  man  sich  kaum  der  traurigen  Einsicht  ver- 
schliessen,  dass  diese  heute  etwa  auf  dem  Standpunkt  steht,  welch« 
sie  vor  genau  100  Jahren  einnahm.  Die  Reederei  von  Dil  lau  ist 
ganz  verschwunden,  die  von  Danzig  auf  den  dritten  Teil  etwa  de> 
früheren  Bestandes  zurückgegangen  und  nurStettiu  hält  sich  wenig- 
stens einigermaassen  noch  auf  der  alten  Höhe.  Aneh  Rostock  and 
Wismar  sind  von  schweren  Verlusten  heimgesucht  und  nur  Lübeck 
allein  scheint  sich  neuerdings  etwas  heben  zu  wollen. 

Sacht  man  nach  Gründen  für  diese  Erscheinung,  so  findet  man 
deren  mancherlei,  doch  würde  man  Unrecht  thun,  wenn  mau  dafür  in 
erster  Reihe  und  allein  den  NordosUee-Kanal  mit  seiner  Begünstigung 
der  Nordseehäfen  verantwortlich  machen  wollte. 

Man  wird  vielmehr  richtiger  diesen  ganzen  Rückschritts-Projt«» 
unter  der  bestimmenden  Einwirkung  des  Entwicklungsgesetzes,  wei- 
ches die  gesamte  moderne  Volkswirtschaft  beherrscht,  zuschreiben 
müssen-  nämlich  der  immer  riesenhafteren  Ansammlung  des  Kapital- 
and  seiner  Leistungen,  der  immer  koncentrierteren  Zusammen f»««unc 
in  Grossbetriebe,  welche  den  Nordseehäfen  von  vornherein  ein  prozen- 
tual steigendes  I  bergewicht  über  die  Ostseehäfen  verschafft. 

Aber  ganz  abzusehen  davon!  Land-  und  forstwirtschaftliche  Pro- 
dukte wurden  von  England  in  früheren  Zeiten  vorzugsweise  su> 
der  Ostsee  und  besunders  auch  aus  den  preussischen  Ostseehafen  im- 
portiert. Später  bezog  dieses  Land  in  immer  stärkerem  Maasse  Wollr 
aas  Australien  und  dem  Kapland,  Holz  aus  Kanada.  Wahrend  dir 
deutschen  Länder  in  der  ersten  Hälfte  des  vorigen  Jahrhunderts  Met 
hauptsächlich  Getreide  exportierten,  ging  Deutschland  nach  und  nach 
dazu  ülier,  ein  mehr  Getreide  „importierendes"  Land  zu  werden,  »a» 
namentlich  seit  dem  Jahre  1**0  der  Fall  ist. 

Zwar  waren  and  sind  die  preussischen  und  auch  die  mecklen- 
burgischen Häfen  immer  noch  Aasfuhrhäfen  für  deutsches  Getreide, 
aber  die  Bedeutung  des  Handelszweiges  an  and  für  sich  hat  »bse 
nommen  und  damit  das  ehemalige  Obergewicht  der  Ostseehafen,  wel- 
ches hinsichtlich  der  Leistungsfähigkeit  der  Reederei  thatsächliok  um 
die  Mitte  vorigen  Jahrhundert«  und  noch  etwas  spater  bestanden  hat. 


kanalprojekte  in  Bayern.  Seit  einiger  Zelt  wird  In  Bsvers  «JV 
Verbesserung  und  Vervollkommnung  der  vorhandenen  V/asserstrsseen  v 
plant.  So  soll  der  Donan-Malnkanal  über  Welssenburg-Dollnstel* 
Steppberg  gerührt  werden,  am  dadurch  at  fln  eben  and  Augsburg  In  nÜsrr 
Verbladung  zum  Kanal  zu  bringen.    Augsburg  selbst  soll 


mit  der  Hanau  erhalten.  Auf  dies..  Projekt  wurde  hei  Anlage  c 
fllr  die  Lach-Klektricltitawerke  In  der  Welse  Rücksicht  genommen,  dass  M'l» 
solchen  Abmessung»  erfolgt«,  welch,  der  künftigen  Schiffahrt  keine  Hiader- 
ulsse.  bieten.  Hie  .SrhleusenauUg«  beateht  aus  zwei  Kammerschleosen.  dorrb 
welche  das  vorhanden«  ««füll«  von  1U— 11  m  Uberwunden  werdea  ssna 
Diese  .Schleusen  besitzen  «Ine  nutzbare  Lange  van  je  41  m  und  eiue  Brei" 
von  jo  H.ti  in.  llle  Bedienung  der  StBiuinthore  uud  der  Schieber  fllr  die  Bs* 
laufe  geschieht  mittels  Klektrleltft. 

Da  die  Donau  Uber  Uegensburg  bezw.  Kehihelm  aufwärts  m*»  »•  '•' 
geeignet  Ist.  Gro&schltlahrt  zu  ermöglichen,  soll  durch  eln«n  SelUaksss: 
neben  der  Stromrinne  ein  (ii-oasculffabrUWt|  von  Kehlheim  bis  tlltn  h'r; 
gestellt  werden,  lies  «eiteren  wird  nach  bayerischen  Zeitungen  ein  Ksns. 
projektiert,  der  München  Uber  I'„ttine«  mit  der  Donau  verbindet.  Dl' 
Kosten  dieses  Wasserwege,  werden  mit  V,  »0  Hill.,  diejenigen  der  Sit«* 
Kehlhelm-flm  mit  70  Hill  M  veranschlagt. 

Fllr  die  Grösse  des  Kohlrnverbraurhes  auf  dcntscbrn  Schiffe« 
evl»tlerenz.Z  »war  kein,  bestimmten  Ziffern,  abei  ds*  V.  rlirsuehsqusntunil»»*' 
sieh  Immerhin  ziemlich  genau  berechnen.  Jso  bat  z.  B,  «il*  „Hamburg  Ar-rriks 
Linie-  «Inen  jährlichen  Kohleaverbrsuch  von  IM1I1.  t.  darunter 
nur  ■',  deutscher  Kohl«     Der  Xettti-Kaamgebslt  Ihrer  Oresn- Ds«*r'*r 
betragt  Uber  SOOlMi  t  und  der  Tmneiigehslt  der  ganzen  dentacben  I)sinJ><'* 
tlotte  erreicht  ziemlich  die  fünffache  Summe     Sonach  laust  sieb  aBB*»«« 
dass  die  deutschen  Seeschiff*  «Inen  Kuhlenbedsrf  von  t.  Mill ,1  htbrc-  »<■ 
dem  sie  jedoch  nur  «In«  Million  t  In  d* ut ia he r  Ws i»  decken  Lr»»f 
man,  dass  sb  Steinkohlen  gegenwärtig  über  HM  JULI  in  Dsuts'blstil  V 
fordert  werden,  s«  erscheint  obige  Menge  äusserst  gering  und  deuifBiss»»»'* 
.ii-hts  des  eiiglitelien  K..hlctt»U.fubl  Zolle,  geboteu.  dSS  llltererfe  u"r~* 
sehen  Reedereien  wieder  In  grös.erciu  Maa.se  auf  Deckung  der  b>dst«  • 
deutscher  Kohle  hinzulenken.    Jedenfslls  l.t  e.  von  der  grossteo  W 
tung,  wenn  der  Absatz  der  deutschon  Kohlenlnduslri«  «a 
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Srhlffe  el<h  - .•  t i c  vergr.-eaert.  Aber  hier  begegnet  man  uufflUlger  Welse 
Klagen  darüber.  du>  diu  Lieferung  d«r  deutschen  Kohle  nicht  regal- 
miiaif  und  In  genügender  Meng»  geschehe,  da  min  gerni'  mehr  deut- 
sche Kohle  terwenden  würde,  wenn  man  sie  nur  bekommen  konnte. 


die  Privathahnen  gearbeitet  haben, 
0.«56  Mill.  t  auf  die  Zufuhrbahnen 


Der  russische  Eisenbahnbetrieb  im  Jahre  1!HM>. 

Die  von  der  statistischen  und  kartographischen  Abteilung  den 
Verkehrsmiuiateriums  veröffentlichten  Betriebsergebnisse  der  russischen 
Eisenbahnen  für  das  Jahr  1  900  zeigen  nachstehendes  Bild : 

Die  Hauptbahnen  im  europäischen  Russland  erreichten  bis  zum 
l.  Januar  1901  eine  Lunge  von  41210  Werst  (  =  ca.  43  S>70  km  |  gegen 
4i ' 293  Werst  |  =  ungefähr  42 9W  km >  im  Vorjahre.  Davon  waren  28 180  km 
im  Staatalsrtriebe  und  1Ö4B0  km  im  Privatbetriebe.  Hierzu  kamen  noch 
1  l.Vi  km  (Zufuhr-)  Lokalbahnen,  sodass  sich  das  europäische  Eisenbahn- 
netz Rasalands  zu  Ende  des  Jahres  HM  10  auf  4ö  12t)  km  belief.  Die 
Länge  der  asiatischen  Eisenbahnen  Rasalands  stieg  im  verflossenen 
Jahre  vou  K312  km  auf  7580  km.  Das  gesamte  rassische  Eisenbahn- 
netz halte  demnach  za  Anfang  des  Jahres  HM)1  eine  Aasdehnung  von 
.ri2  700  km. 

Im  al>gelaufenen  Jahre  sind  auf  diesen  Bahnen  im  ganzen  !)1 536905 
Personen  befordert  worden  gegen  87  904  881  Personen  im  Jahre  1899. 
<  M .gleich  die  absolute  Ziffer  eine  Steigerang  erfahren  hat,  ist  die  Zahl 

i  km  zurückgegangen.  Diese  relative 
i  Gründe :  erstens  sind  die  neu  ernffne- 
■  Mehrzahl  nach  von  den  Hauptvcrkehrsoentren  entfernter, 
während  die  bisherigen  in  bevölkerteren  Gegenden  belegen  sind ;  zwei- 
tens sind  die  Abonnements-  und  Retonrbillets  aufgehoben  worden.  Es 
worden  befördert:  auf  den  ^taat »bahnen  des  europäischen  Rasslands 
6.I1HT>852,  auf  den  Hauptlinien  der  Privatbahnen  24178  057,  auf  den 
(Zufuhr-)  Lokalbahnen  226149'.»  und  auf  den  asiatischen  Bahnen 
1  y«\  497  Personen. 

Der  Güterverkehr  belief  sich  auf  121  Mill.  t  gegen  110,4  Mill.  t 
im  Vorjahre.  Die  Gesamtmenge  der  Frachten  hat  also  trotz  der  Er- 
öffnung de»  Verkehrs  auf  den  neuen  Linien  fast  keine  Veränderung 
erfahren.  Von  den  Frachtgütern  des  Jahres  1900  entfallen  82,5  Mill.  t 
die  Staatsbahnen,  welche  im  allgemeinen  bedeutend  intensiver  als 

!,4  Mill.  t  auf  die  Privatbahnen, 
und  1 .  t .-  i  Mill.  t  auf  die  asiatischen 

Bahnen. 

Die  Brutto-Einnahmc  dea  Eisenbahnnetzes  pro  1900  ist  auf  etwa 
1*85  Mill.  M  berechnet  worden  gegen  1622  Mill.  M  im  Vorjahre.  Davon 
entfallen  auf  die  Staatabahncn,  welche  etwas  mehr  ala  die  Hälfte  des 
ganzen  Netzes  auamachen,  1161  Mill.  oder  nicht  ganz  Zweidrittel  der 
Totaleinnahme,  auf  die  Hauptlinien  der  Privatbahnen  mit  etwa  * ,  des 
Netr.es  515,2  Mill.  oder  annähernd  der  Einnahmen,  auf  die  (Zufuhr-) 
Lokalbahnen  6,166  Mill.,  auf  das  ganze  europäische  Netz  somit 
16*2,366  Mill.  M  und  auf  die  asiatischen  Bahnen  102,6  Mill.  M.  Hier- 
nach erweisen  sich  die  Staatsbahnen  im  Durchschnitt  als  am  meisten 
gewinnbringend,  die  Privatbahnen  halten  die  Mitte,  die  (Zufahr-) 
Lokalbahnen  dagegen  arbeiten  verhältuismäaaig  schwach. 

Die  durchschnittliche  Jahreseinnahme  pro  km  »teilte  sich  bei  den 
Maatshahnen  auf  40751  M,  bei  den  l'rivatbahnen  auf  332X2  M,  bei 
den  (Zufuhr-)  Lokalbahnen  auf  5361  M,  im  ganzen  europäischen  Netze 
auf  40  595  M,  bei  den  asiatischen  Bahucn  auf  13536  M  und  auf  dem 
gesamten  russischen  Eisenbahnnetze  auf  33*71  M. 

l'.rwelteruBg  transatlantischer  Verkehrsmittel.  Die  Atehlaon-, 
Ti.prka  and  Santa  Fc-Kleenbahngceellechaft  ist  Im  Begriff,  mit  der  llaiu. 
bnrg-Amerlka- Linie  einen  Vertrag  ahzasehliesaen,  wonacb  letztere  halb- 
monatliche Fahrten  «wischen  San  Diego  .CaUfornleni  und  den  Phlll p. 
plnen.  sowie  anderen  Pnnkten  In  Aalen  einrichten  soll.  DI« 
Pa-lfie  Klseobahnfesallaebaft  will  die  Zabl  Ihrer  Dampfschiffe  Im 
l».  hen  Verkehr  vergT..«eern  und  die  Oreat  Nortbern-EUcnbahngeaellacbaft 
der  Vereinigten  Staaten  von  Amerika  baut  vier  gnume  Dampfschiffe,  welche 
fdr  den  Verkehr  mit  China  and  Japan  bestimmt  «Ind. 

HoanUgsrs.be  Eisenbahnverkehr.  Vor  ungefähr  4  Jahren  hatte 
In  iieterrelch  daa  Elsenbahnmlnlatarlam  fdr  den  Frae  h  te  n  v  erkebr  der 
Staatabahnen  die  Sonntagsruhe  eingeführt,  und  die  meiaten  Privat- 
t. atmen  sich  dieser  Maaaaregel  angeachloeaen.  Thataachllch  tat  aber  dl« 
[larehfubrong  der  Sonntagsruhe  nur  zum  Teile  möglich  gewesen,  da  die 
.tarierenden  Länder  samt  und  sundera  den  Güterverkehr  am  Sonntag  upf- 
r---bt  «rblelten  nnd  hierdurch  eine  bedeutende  Stockung  der  OUtertrsne- 
;«vrte  in  d«n  Grenzstationen  eintrat.  Deshalb  bat  daa  Eiaenbahnmlniatcrium 
.tle  damals  verfügte  F.lnschrankung  dea  Güterverkehr«  an  Sonn-  nnd 
wieder  aufgehoben.  Ob  nicht  die  gleiche  F.tnecbrankung  aua 
a  In  absehbarer  Zelt  auch  In  Deutschland  in 
F. rtfall  gelangen  wird? 

leer  Phonograph  im  praktischen  liahndienxt.    Zar  praktischen 

Verwendung  im  Bahndlenat  Ist  neuaatena  nach  der  „N.  F.  P."  der  Phono- 
graph, allerdinga  vorläufig  nur  veraurhawelae ,  auf  dem  Wiener  ilaupt- 
l-a  hnbof  erstmalig  herangezogen  worden.  Die  abfahrenden  Züge  werden  dort 
nii-bt  mehr,  wie  blaher  Üblich,  anter  Angabe  dea  Bestimmungsortes,  der 
Stationen  und  dea  betreffenden  Bahn«tolgea  vun  einem  Beamten  iaut  auage- 
rufen.  eundera  die«.-  Ankündigung  erfolgt  durch  den  elektriecb  l.ctbütlgtcn 
Phon-igrapben,  welcher  für  dienen  Zweck  naturlieh  ein  besonder«  laut- 
spreebendee  Ktemplar  aeincr  Art  sein  mos«,  um  sieb  in  dem  lärmenden 
iietümme!  des  Wiener  Haaptbahnliofea  Überall  deatllch  vernehmlich  zu  machen. 


Fort-,  T«Icgr»pliti-  und  7ercspr«t,w«sw. 

Der  Ersatz  für  eingeschriebene  Briefsendungen. 

Der  Verpflichtung  der  Post,  durch  geeignete  Behandlung 
die  richtige  Aushändigung  der  eingeschriebenen  Sendungen  zu  sichern, 
steht  bekanntlich  das  Recht  des  Absenders  gegenüber,  von  der 
PoBt  den  Nachweis,  dass  die  Sendung  ordnungsmäßig  an  den  Em- 
pfangsberechtigten behändigt  wurde,  za  verlangen.  Ist  die  Post  hierzu 
nicht  im  stände,  so  hat  sie  dem  Absender  Schadenersatz  zu  leisteu. 
Diea  war  nicht  immer  der  Kall,  vielmehr  hat  sich  dieser  Grundsatz 
erst  allmählich  Geltung  verschafft  und  wird  auoh  heute  noch  nicht 
allgemein  anerkannt. 

In  Preussen  wurde  die  Ersatzpflicht  der  Post  erst  durch  das 
Poatgesetz  vom  Jahre  1852  festgelegt  and  dem  Absender  die  Möglich- 
keit gegeben,  sich  für  den  Verlast  eines  Briefes  oder  einer  ähnlichen 
Sendung  eine  Entschädigung  zu  sichern,  sofern  ein  besonderes  Inter- 
esse an  der  Bestellung  der  Sendung  vorwaltet. 

Betreffs  der  Ersatzleistung  für  die  mit  fremden  Ländern  aus- 
getauschten Sendungen  kann  das  Postgesetz  nur  insoweit  Anwendung 
linden,  als  abweichende,  internationale  Verträge  nicht  bestehen. 

Gegenwärtig  enthalten  jedoch  alle  in  Betracht  kommenden  Ver- 
träge mit  den  t  cataetzungen  des  l'ostgesetzes  mehr  oder  weniger  über- 
einstimmende Vorschriften  über  die  Garantier  " 


loht  der  Post,  weshalb 
Frage  der  Ersatzleistang  den  betreffenden  Verträgen  gemäss  be- 
urteilt wird. 

Im  Weltpost  verein  ist  diese  Frage  auch  bis  heute  noch  nicht 
einheitlich  geregelt.  Der  Grundsatz,  für  jeden  verloren  gegangenen, 
eingeschriebenen  Brief  eine  Entschädigung  von  50  fres.  (die  preussi- 
schen  l'ostgesetze  bestimmten  14  Thaler)  zn  gewähren,  war  zwar 
wiederholt  auf  den  Postkonferenzen  184W  und  1874  ; 
pfohlen  worden,  fand  aber  eine  ziemlioh 

Klausel  „es  sei  denn,  dass  die  betreffende  Verwaltung  nach  den  Ge- 
setzen ihres  Landes  für  den  Verlast  von  rekommandierten  Sendungen 
im  Innern  ihres  Gebietes  nicht  verantwortlich  ist".  Nachdem  1875 
Belgien  und  1878  England  die  Ersatzpflicht  ebenfalls  auerkannten, 
wurde  die  Nichtanwendung  der  Ersatzleistung  durch  den  Pariser  Welt- 
postvertrag (1878)  nur  noch  den  aussereuropäischen  Ländern  zuge- 
standen, bei  welchen  dies  durch  durch  die  Unsicherheit  und  sohlechte 
Beschaffenheit  der  l'ost Strassen,  die  l'nzulänglichkeit  der  Beförde- 
rungsmittel etc.  bedingt  ist. 

Im  Laufe  der  Jahre  ist  die  Zahl  dieser  Länder  immer  kleiner  ge- 
worden. Verwaltungen,  die  noch  hente  eine  EnatzpAicht  ablehnen, 
sind:  Süd-  und  Westaustralieu,  Tasmanien,  Kapkolonie,  Natal,  Oranje- 
Freistaat,  Paraguay,  l'eru,  Argentiniache  Republik,  Brasilien,  Ekuador, 
Kanada  und  die  Vereinigten  Staaten.  Dass  gerade  die  letzteren  an 
dieser  Ausnahmestellung  festhalten,  ist  mehr  wie  auffallend. 

Hat  ein  Land  die  Ersatzpflicht  nicht  übernommen ,  so  sind  nach 
dem  im  Weltpostvereine  beobachteten  Grundsatz  der  Gegenseitigkeit 
auch  andere  Staaten  nicht  ersatzpflichtig.  Gerät  z.  B.  eine  einge- 
schriebene Sendung  aua  Kanada  auf  englischem  oder  deutschem  Ge- 
biet in  Verlust,  so  hat  weder  der  Absender  noch  der  Adressat  ein 
Anrecht  anf  Ersatz.  In  entgegengesetzter  Richtung  gilt  das  Gleiche. 
Handelt  es  sich  jedoch  um  eine  aus  Deutschland  herrührende,  auf 

die  deutaohe 

Postverwaltung  aus  Billigkeitsriicksirbten  die  für  Einschreibesendungen 
festgesetzte  Entschädigungsgebühr.  Die  Entschädigung  hierülier  steht 
der  „Deutsch.  Verk.-Ztg."  zufolge  nur  dem  „Keiehs-Postamte"  tu. 

Werden  Einschreibsendungen  von  Spanien  durch  Brasilien  nach 
Chile  befördert,  d.  h.  zwischen  zwei  die  Ersatzpfliaht  anerkennenden 
Ländern  im  Transit  durch  ein  solches  gesandt ,  das  die  Garantie- 
leistung nicht  angenommen,  so  kann  die  Trauaitverwaltung  bei  Ver- 
lust der  Sendung  nicht  ersatzpflichtig  gemacht  werden.  Dagegen  ist 
die  Aufgabcverwultung  nicht  berechtigt ,  dem  Absender  gegenüber 
uuter  Hinweis  auf  die  Vorschriften  des  Zwischenlandes  die  Ersatz- 
ptlicht  abzulehnen.  Etwaige  Ansprüche  sind  vielmehr  nach  den  Fest- 
setzungen dea  Weltpostvertrag»  zu  bemessen,  und  hat  in  solchen  Kälten 
diejenige  Verwaltung  deu  Schaden  zu  tragen,  welche  die  Sendung  an 
die  ZwischenverwaUung  ausliefert,  also  meist  die  des  Aufgabelandes. 

Der  Betrag  der  Entschädigung  in  jedem  Verlustfalle  ist  daltci 
nicht  als  Ersatz  eines  wirklichen  Schadens  aufzufassen  und  kommt 
es  gar  nicht  darauf  an,  welches  der  Inhalt  der  verlorenen  Sendung, 
bezw.  wie  hoch  sich  der  w  i  r  k  Ii  c  he  Seh  aden  belief.  Begnügt  «ich 
der  Absender  mit  einem  geringereu,  dem  thatsuchlich  erlittenen 
Schaden  entsprechenden  Einschädigungsbeträge ,  so  ist  die»  lediglich 
ein  freiwilliges  Entgegenkommen  der  Poat  gegenül>er. 

Im  Gegensatze  zu  dem  Erwähnten  legen  England  «ml  einige  «einer 
Kolonien  im  inneren  Verkehr  die  Hohe  des  t ha t «n vhl i chen  Wertes 
der  Sendung  und  des  erlittenen  Schilden»  der  Feststellung  de«  Er- 
satzes  zu  Grunde,  wobei  allerding*  die  Entschädigung  bestimmte  Meist- 
satze nicht  übersteigen  darf. 

In  anderen  Lindern  entspricht  der  Enlsehiidiguugshctriig  vielfach 
dem  im  Wellpnstvereinsverkebr  vorgesehenen  Satz.  Kr  betragt  in 
Itelgien,  Luxemburg,  der  Schweiz,  Hulgarien  und  Rumänien  40  Sl,  in 
den  Niederlanden  42  M.  in  Spanien  und  Ägypten  40  M.  Niedrigere 
Betrage  leisten  liaterrcich.rugurn  (34  M),  Dänemark  und  Nin-wegcn, 
sowie  Kusslnnd  (22  M).  Schweden  hut  55  M  vorgesehen  und  England 
je  nueh  der  gezahlten  Versieherungsgebubr  bis  zu  21'«'  M.  Iii  Erank- 
rvieh  wird  für  eingeschriebene  Briefe  und  Postkarten  im  Verlustfalle 
25  free.,  für  andere  eingeschriebene  Sendungen  1"  fres.  vergütet. 

Wie  in  Deutschland,  haftet  die  Post  auch  in  den  meisten  anderen 
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Landern  nur  für  den  Verlust  von  eingeschriebenen  Sendungen, 
nicht  »her  für  die  Hcschädi  guiig,  eine  Vcrordnuug,  die  mit  den 
modernen  Rcchtsauschauuugen  durchaus  nicht  im  Einklang  steht. 
Eine  Ausnahme  bilden  wieder  England  und  einig«?  Kolonien,  die  für 
Beraubung  iMler  Beschädigung  von  Einschreibsendungen  im  iunern 
Verkehr  Ersatz  leisten.  L>at»ei  ist  zu  erwitbncn ,  das*  die  Schweiz 
ausser  im  Verlustfnlle  auch  bei  Yen  ogerung  von  mehr  »1» 
2  4  Stunden  eine  Vergütung  von  15  frea.  gewährt.  Wie  wenig  diese 
Aulfassung  der  Ersntzptlicht  der  Host  ivon  England  abgesehen)  mit 
den  üblichen  Ree htsgrunds ätze»  ühereiiistimint ,  ist  aus  folgen- 
dem Beispiel  zu  UMkni  A  sendet  an  H  einen  Betrag  in  Stantspapiereu 
oder  Hriefmarken  |kt  Einlage  in  einem  Brief,  den  er  einschreiben 
liisst.  Dieser  kommt  auch  an.  ist  jedoch  ersichtlich  verletzt  und  de* 
Inhalte«  beraubt.  Der  Absender  A  wird  gegen  die  Postverwaltuug 
klagbar,  die  Klage  aber  mit  dem  Hinweis  abgewiesen,  das«  ein  Ver- 
lust der  Sendung  nicht  eingetreten  sei,  die  Sendung  habe  vielmehr 
nur  erheblichen  Schaden  erlitten,  sei  also  beschädigt  und  für  „Be- 
schädigungen" eingeschriebener  Sendungen  halte  die  1W  keinen  Er- 
satz zu  gewähren. 

Zwischen  der  Auslegung  der  Post  und  der  de*  Publikum«  besteht 
hier  offenbar  ein  Gegensatz,  der  entschieden  im  Sinne  des  Publikums 
ausgeglichen  werden  muas.  Mit  Recht  fragt  man  nämlich,  was  »oll 
dann  die  Einrichtung  der  „eingeschriebenen  Briefe'4  überhaupt  noch 
bezwecken  V 

Jedenfalls  wird  das  Reichs-Postamt  zur  Annullierung  dieses  Miss- 
standes von  der  ihr  zustehenden  Entscheidung  den  weitgehendsten 
Gebrauch  machen  und  „aus  Hilligkeitsriieksiehten"  eine  rechtlich  zu- 
stehend'' Ersatzleistung  gewähren. 

Gänzlich  ausgeschlossen  ist  die  Ersatzptlicht  der  Post  im 
innern  deutschen  Verkehr,  wenn  der  Verlust  durch  eigene  Fahr- 
lässigkeit des  Absenders  oder  durch  die  u  n  |  b  w  c  n  d  b  a  r  o  u 
Folgen  eines  Naturereignisses  herbeigeführt  wurde.  Dieser 
■  letztere  Au*«ohlussgmnd  gilt  auch  im  Weltpoatverkehr. 

Der  Weltpostvertrag  geht  jedoch  noch  weiter  als  das  deutsche 
Postgesetz  und  sehliesst  die  Garantieleistung  in  jedem  Kalle  höherer 
Gewalt  aus.  Seit  einigen  .fahren  sind  Belgien,  die  Siederlande,  Däne- 
mark ,  Norwegen,  Schweden,  Kussland  und  Ägypten  dahin  einig  ge- 
worden, für  Einschreibsendungen  des  internationalen  Verkehrs  ohne 
Einschränkung  zu  haften,  was  sich  aber  nur  auf  diese  Länder 
untereinander  bezieht. 

Ein  französisches  Kabelnetz. 

In  den  letzten  Jahren  hat  Frankreich  der  weiteren  Ausdehnung 
seines  reichen  Kolonialbesitzes,  dessen  Sicherung  nach  innen  und 
aussen,  sowie  der  Verbindung  zwischen  den  überseeischen  Hafen  und 
denen  de«  Mutterlandes  durch  regelmässig  verkehrende  Post-  und 
Traiisporldampfer  ganz,  besondere  Aufmerksamkeit  und  gewaltige  Auf- 
wendungen geopfert.  Man  suglc  sich  jedoch  mit  Recht,  das»  die 
Weltmacbtstellung  einer  Nation  sieh  nicht  allein  und  lediglich  durch 
die  Grenzen  seiner  kolonialen  Besitznngen  bestimmt,  sondern  dass  man 
zur  Erhaltung  einer  solchen  auch  an  anderen,  in  der  oder  jener  Be- 
ziehung wichtigen  Punkten  seinen  Eiutlus«  geltend  machen  muss  und 
hierzu  ein  weil  verbreitetes  Netz  ülserseciscber  Kabel  notwendig  hat. 
Die  Entwicklung  eines  solchen  Kabclnctzcs  steht  aber  mit  der 
Krage  der  kolonialen  Entwicklung  in  direkter  Beziehung:  denn  ein- 
mal hui**  mau  selbstverständlich  neu  zu  errichtende  Linien  an  be- 
reits bestehende  des  Koloniulwcsen*  «nschliessen,  ein  anderes  Mal  bieten 
gerade  die  überseeischen  Besitzungen  die  Möglichkeit,  jenem  Kalsel- 
uetz  den  hohen  Grad  des  Schutzes  uitgedeiheu  lassen  zu  können,  wel- 
chen  es  unbedingt  notwendig  hat. 

Schon  vor  mehreren  Jahren  wurde  in  Krauk  reich  die  Frage 
eigener,  staalhchcr  Kabellinien  auf  die  Tagesordnung  allgemeinsten 
Interesse*  gesetzt.  Ncnerdiug«  ist  sie  wieder  zu  einer  aktuellen  ge- 
worden iiiul  man  hat  sie  in  der  Kammer  einer  besonderen  Kommis- 
sion üU-rwiesco,  die  vom  poliliaeben,  militärischen  wie  auch  vom 
volkswirtschaftlichen  Standpunkt  Kabel  fordert,  welche  ausschliesslich 
französisches  Eigentum  sind.  Die  Kabel  sollen  möglichst  von  ver- 
schiedenen, aber  auch  nur  von  befestigten  Punkten  der  Küste  des 
Mutterlandes  ihren  Ausgang  nehmen,  ferner  «ollen  alle  Latidungs- 
stellcn  der  Kabel  im  Mutterlttnde  durch  einen  Kbcrlandtelcgraphen, 
der  unabhängig  von  den  übrigen  Tclcgrapheiiliincu  ist,  verbunden  und 
auch  in  den  Kolonien  und  überseeischen  Besitzungen  .  sowie  auf  neu- 
tralem Gebiete  thuulichst  in  die  Nahe  liefest igter  Punkte  verlegt 
werden.  Schliesslich  sollen  die  Linien,  soweit  es  irgend  ."ingiingig,  nur 
in  tiefem  Wasser  angelegt  und  so  viele  Zw ischeiistatiouen  als  angängig 
auf  dem  Gebiete  neutraler  oder  befreundeter  Staaten  vorgesehen  werden, 
sowie  die  verschiedenen  Kabelnetzc  untereinander  unabhängig  und 
auch  derartig  angelegt  sein,  dass  Gelegenheit  gegeben  ist,  an  Stelle 
von  in  Kriegszeiten  zerstörten  Strecken  neutrale  Linien  einzuschalten. 

Um  allzu  bedeutende  Ausgaben  zu  vermeiden,  wurde  zunächst,  wie 
Oberstleutnant  Hühner  in  den  „L.  N.  N."  ausfuhrt,  vorgeschlagen,  im 
Atlantischen  Occun  Dakar,  Cnyenuc,  Cotenou  (Dahomey)  und  Libre- 
ville, im  Indischen  Oeejiti  Madagaskar  und  Reutti. m,  ferner  Indo-China, 
im  Mittelländischen  Meer  Griechenland,  Russlaud  und  Palästina  und 
schliesslich  Süd-Amerika,  Niederluiidisch-Indieii,  Philippinen,  China  und 
Mandschurei  zu  berücksichtigen.  Die  gesamte  Anlage  würde  dem- 
entsprechend in  vier  einzelne  Kal>elnetze  zerfallen  und  zwar  in  ein: 

Südatlantisohes  Netz,  das  die  Linien  Rochefort  -  Dakar, 
Dakar-Cotenou,  Coteuoii-Libreville,  Libreville-Mossam.  de,  (Süd-Angola, 
Westküste  Afrikal,  Mossam- des-Kort-Daupbin  lim  Südosten  von  Mada- 


.  gaskar.  Fnrt-Daupliin-Löureuco-Maruue« ;  ferner  Dakar-Rucnos-Ayres 
und  Dakar-t'ayenne  »mfasst. 

Netz  des  Indischen  Oocans  mit  den  Linien  Tamatavc  (Ma- 
dagaskar l-Siunt-Deiiis  (Keiiuion)  und  Saiut-Denis-Ratavia.  Diese?  Netz 
j  würde  durch  die  bereits  im  Jahre  1*115  angelegte  Linie  von  Moznnibi.me 
au  der  Ostküste  Afrikas  nach  Majunga,  einer  Hafenstadt  an  der  Nord- 
i  koste  von  Madagaskar  vervollständigt.  Majunga  und  Kort  Dauphin 
sind  filier  Land  verbunden,  sodass  hier  auf  Madagaskar  die  Verbindungs- 
stelle zwischen  den  beiden,  soeben  behandelten  Kabelnetzcii  stattfinden 
würde.  Das  Netz  des  Chinesischen  Meeres  soll  die  Linien  Saigoo- 
Poulo  Coudor,  Saigon-Pontaniak  (Westküste  von  Borne«.  1-Ratavia,  fer- 
ner Saigon-Maeao  mit  anschliessender  fbcrlandvcrbinduiig  nach  ('an- 
tou,  weiter  Mucao-Amoy,  Arno) -Shanghai,  Shanghai-Port  Arthur,  Port 
Arthur-Taku  mit  anschliessender  Laudlinie  nach  TicntBin,  nach  Haiphotii: 
(Tongking)  und  Verzweigungen  einerseits  nach  der  russischen  Grenze, 
andernteils  wieder  nach  Macao,  schliesslich  Saigon-Mauillu  cuthalten. 

Das  Netz  de»  ostlichen  Mittelländischen  Meeres  mit 
den  Linieu  Rizerta-Krgaatirin  (Laorion  in  Griechenland),  Ergastiria- 
Seba'topol  und  Ergastiria-Beirut. 

Zu  erwähnen  ist  noch,  dass  Bizerta  zwar  nicht  direkt  mit  dem 
französischen  Mutterland,  aber  wohl  durch  Ülierlandtelegraph  bis  Al- 
gier bezw.  Orou  mit  Marseille  und  Port  Veudrei  verbunden  ist  und 
da**  weitere  Kabellinien  zwischen  Brest  und  Amerika  bereits  l>estehen. 

Die  Anlage  und  l'nterhaltung  eines  derartig  ausgedehnten  Kabel- 
netzes wird  selbstverständlich  sehr  grosse  Ausgaben  bedingen,  die- 
j  selben  werden  jedoch  zweifelsohne  auch  nutzbringend  werden. 

Auch  Deutschland  bedarf  eines  unterseeischen  Kabelnetzes,  das 
bekanntlich  in  den  Linien  Emden-Vigo  und  Emden-Azorcn-New  Y>.rk 
einen  bescheidenen  Anfang  genommen  hat.  Noch  sind  unsere  Kolo- 
nien auf  die  Benutzung  englischer  Linieu  angewiesen.  Angesicht» 
dieser  Tliat suche  verdienen  die  Anstrengungen,  welche  Frankreich  macht, 
um  seine  I  nabhangigkeit  von  fremden  Einflüssen  zu  wahren,  unis.m.h.- 
Interesse. 

FBr  die  MiHtarhrlfffaDben-Znrhtstation  wir«,  in  Spandau  «ia 
eigenes  Oebäude  errichtet,  das  am  l.  Januar  IHM  bezogen  werden  st.ll 
I  Dasselbe  wird  mit  elneni  t  m  hoben  Turm  verseben,  von  wu  aus  später  die 
nach  .Spandau  geschickten  Tauben  der  Vereine  aller  liegeuiien  Deutschiaads 
attHeblaaen  werden.  ii.rlln  mit  Spandau  Ist  sodann  die  „Cen1rslst»lle 
des  deutschen  Itrleftaubenwesena'*. 

Post  und  Telegraph  in  Korea.  Da*  koreanisch.'  Post-  und  Tele, 
grapüenweeen  ist  noch  1»  der  Entwicklung  begriffen.  Kür  da«  lnlsnd  bs- 
steht  «eit  Ihm;  ein  na.h  europäischem  Muster  eingerichteter  posrdin.et 
zwischen  den  hauptsächlichsten  Städten  und  Häfen  Ke-rese,  Kln  snslin 
dlaeber  Pcstdienst  ist  dagegen  erst  seit  Januar  l!s«>  eingerichtet  Amtllrhe 
Berichte  über  IIa  koreanische  l'nst  sind  bisher  noeh  nirbt  erschienen. 

Im  Gotlhurd-Tuntiel  Ut  ain  Fernspreehkabel  gelegt  und  dir 
Uall  Lmitra  .bezw.  Zürich.. Lugano-Ohiusso  für  den  Fernaprr.  bverkebr 
erutroH  worden.  Die  Gestmtlängc  des  Kabels  beträft  Ififüs)  m.  vvovoo  HU:* 
snf  deu  Tunnel  entfallen.  Auf  der  Sord-  und  Sudseite  Ist  das  Kabel  von 
der  Tuunelniündung  weg  n..cb  je  auf  eine  Lange  von  rd.  77t.  m  durch  u> 
Itannhufa  (ioarhcnsn  und  Airolo  In  besonderen  F.tscnksn*l<0  weiter- 
geführt und  mündet  in  Kabelhauschen  sus,  in  denen  der  Ansehlus*  an  die 
Luftlinie  »tatthndet 

Die  Telephonie  ohne  Drubt  nach  System  ,.1'rceec-  Ist  zwischen  dtr 
Itathlin-Insel  und  dem  Orte  liallyrastle  .Grafschaft  Aotrim .  Xordlrlsndj  n 
folgralch  erprobt  worden.  Diese  Telephonie  verdient  ihren  Nsmen  aar  la 
bedingtem  ürsde:  deuu  sie  ist  eigentlich  eine  Telegraphl*  ohn*  Drskt. 
bei  der  nur  der  bei  dem  .Mam.nl  System  angewandt.-  Koharer  dnrcii  eis 
Telephon  ersetzt  wird.  Mittels  des  Telephons  werden  aber  nicht  dir  Laut. 
4fr  menschlichen  Stimme  direkt  übertragen,  eimd-rn  da*  iisr&uscn  ein1'» 
t.'legraplilsoheu  Apparates,  an  dein  bekanntlich  ein  geübter  Telegr»|'hist  den 
lubslt  der  Depesche  abhören  kann.  Dieses  Verfahren  ermöglicht  ein« 
schnellere  Ibeitragung  als  da.  Marconlscho.  Die  Kntferuung  »«Ischen  de» 
beiden  genannten  Stationen  beträgt  in  engl.  Meilen  und  wurde  an  der  Sende- 
Station  auf  de-  Insel  .-ine  Drabtepnle  v.,n  einer  Melle,  in  Ball.veaaU»  'iae 
aolehe  von  sechs  Mellen  Lange  benutzt. 

Internationaler  Telephnnterkehr.   Die  t.legrsphisch»  Verbindar-g 
zwischen  Windhuk  und  Deutschland  Ist  in  den  letzten  Wochen  eruffaet 
1   und   damit  die  Hauptstadt    unserer  d  .•  n  t  s<  h  sU  d  we  s  t  ai  rl  kanisebe n 
Kolonie  iu  den  ..InternaUoualen  Telegraphenveik.  br"  zur  lienogthuung  aller 
Koleuialfreunde  miteinbezogen  worden. 

Kifllle. 

Der  deatsche  Dampfer  „Lusltanla"  ituu  in  der  Nacht  vom 

auf  den  Iii),  August  er.  Ii  Mellen  von  dcnCasbets  mit  dem  spanlf  her,  Dampfer 
,I.omboco"  xussiiinion  und  sank.    Vier  Msnn  der  Besatzung  sind  urtnMtt« 

Anf  dem  Dumpfer  „City  of  Trenlott",  der  am  as.  Angust  ar.  van 
i'hliadelphia  nach  Trenton  unterwegs  war,  brach  Infolge  einer  EvplostTO 
Keuer  aus.    7  Pers^men  wurdcu  get-'trl,  'Jü  verletzt. 

Die  deutsche  Danipfharkax!>e  .«KlaaUehnu",  der  Homtuigtr 
Reederei  Tebsea  gahurlg,  ist  Kude  Angust  er.  auf  der  Kshrt  von  llcugkeng 
nach  Tslngtau  unweit  das  Leuchtturms  von  Dodd  Island  auf  der  Hübe  vca 
|   ABioy  verbrannt.    Vou  der  Mannschaft  wurden  nur  zwei  Mann  gerettet,  elf 
Übrige  Itesstzung  kam  In  den  Klammen  und  Kloten  um. 

Die  engliache  Yacht  „Frlheten"  wurde  unweit  Klinteham  Uotb 
landl  vom  BUta  getrotf«in  und  sank.  Die  Besatzung  ging  samt  und  «onder. 
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Industrielles. 

Amerikanische  Trnstfoestrelmngen  In  Belgien. 

Die  Tugesprc»se  registriert  die  Nachricht,  dass  zwischen  der  Pitta- 
burg  (iluworktri  Anociition  und  einigen  führenden  Glas- 
fabriken de*  belgischen  Bezirke«  Chart croi  Unterhandlungen  betreffs 
Absehiiis«  einer  Art  von  ..internationaler  Industrie  -  Gemeinschaft" 
sehwebea. 

1'ntersuoht  mau  die  'Ursachen  dieser  amerikanischen  „Annäherung", 
so  wird,  wer  Land  und  Industricvcrbültnisse  der  Provinz  liainaut, 
zu  welcher  der  obenerwähnte  Bezirk  Charleroi  zählt ,  aus  eigenem 
Augenschein  kennt,  «ich  tagen,  dass  amerikanischer  Spekulationsgeist 
mit  jener  einen  überaus  kühnen  und  spekulativen  Tric  zum  Nachteil 
der  belgt sehen  Industrie,  wie  überhaupt  des  belgischen  Staatswesens 


Bereit*  von  der  Sution  Manage  aus,  an  welchem  PuuKte  die 
Zweigbahn  Manage- Möns  eines  der  ergiebigsten,  belgischen  Stein- 
kohlenreviere, das  sogenannte  „Centre",  durchsehneidet,  drängt  sich 
einem  die  Überzeugung  auf,  dass  hier  der  industrielle  Hauptmittel- 
pnnkt  de*  Königreichs  Belgien  belegen  ist.  Noch  deutlicher  aber 
dokumentiert  sich  dieser  grossartige  Kind  rock  bei  der  Anfahrt  von 
Marcbienues  her,  der  letzten  Station  vor  Charleroi,  dem  Centrai- 
punkte speoiell  der  belgischen  Eisenindustrie.  Ringsum  schaut  hier 
der  Blick  auf  hunderte  von  hohen  Schornsteinen,  grösstenteils  Stein- 
Kohlengruben ,  Kisenwerken,  Hochöfen  und  Glashütten  angehnrig,  und 
auf  zahlreiche,  im  Brüsseler  Kanal  ruhende  Schiffe,  deren  Krachten 
sich  aus  deu  mannigfachen  Produkten  vorbenannter  Industrien  zu- 
zeigeu. 

Diese  bevorzugte  Stellung  aber  verdankt  der  Bezirk  Charleroi  in 
erster  Reihe  besonderen,  örtlichen  Vorteilen  für  die  Krlangung  ge- 
wisser Rohmaterialien,  unter  denen  erweislich  die  Steinkohle  oben- 
nnsteht.  Ihr  unermeßlich  weite«  Lager  erstreckt  sieh  beinahe 
durch  das  gesamte  belgische  Königreich  hinduroh,  in  zwei  Haupt- 
bassius  zu  beiden  Seiten  des  Sambrc- Flusses  geteilt.  Von  diesen  letz- 
teren ist  das  westlich  belegene  als  das  Beträchtlichere  festgestellt :  es 
erreicht  spcciell  bei  Charleroi  von  Norden  nach  Süden  eine  Breite  von 
einigen  °Jt)  km  und  wendet  sich  dann  nneb  dem  obenerwähnten  M  o  n  s 
and  weiter  nach  Valencienues  und  Douai  zu. 

Zu  dieser  dem  belgischen  Lande  von  der  gütigen  Natur  v< 
Gabe  tritt  alsdann  noch  eine  dem  Belgier  eigentümliche,  fast 
gleichlich  dastehende  Vervollkommnung  auf  einzelnen  Industriegebie- 
ten ,  welche  bereits  seit  mehreren  Generationen  dem  Königreich  auf 
dem  Weltmarkt  mit  einen  der  ersten  Platze  gesichert  bat. 

Zu  jenen  hat  bisher  besonders  auch  die  belgische  Glasin- 
dustrie gehört.  Ihre  Spiegclglaifabrikate  haben  bekauutlioh  Welt- 
ruf und  dem  Lande  selbst  nicht  zum  wenigsten  zu  seiner  vorstehend 
angedeuteten  Suprematie  verholfeu. 

Nicht  etwa  Mangel  an  technischem  Können,  sondern  vielmehr  die 
bekannten,  vielfachen  Arbeiterunruhen,  Arbeitseinstellungen  sind  leider 
•Sebald  an  einem  gewissen  Küekgaug  der  -ernannten  Fabrikation  ge- 
worden, sodasa  es  den  auf  gleichem  tiebiet  nicht  eben  ganz  so  leistungs- 
fähigen Nachbarstaaten  Frankreich  und  England  verhältnismässig 
leicht  ermöglicht  wurde,  neuerding«  die  angestammte  Position  der 
belgischen  Glasindustrie  auf  dem  Weltmärkte  ernstlich  zu  bedrohen. 

Um  diese  Sachlage  gründlich  für  ihre  Spekulatiousxwecke  aus- 
nützen ku  können,  haben  sich  nunmehr,  da  sie  den  Zeitpunkt  für  ge- 
eignet hielten,  die  Amerikaner  in  Charleroi  unter  der  Maske  teilnahms- 
voller Geschäftsfreunde  eingestellt,  in  Wahrheit  aber  mit  dem  Hinter- 
gedanken, den  gesamten,  so  überaus  industriereicheu  und  darum  hoch- 
wichtigen Bezirk  Charleroi  aufzukaufen  bezw.  mit  dem  Dollar  zu 
investieren.  Mit  einem  Wort:  Die  wertvollste  Gegend  de«  belgischen 
Königreichs  sollt«  zu  einem  Spielball  amerikanischer  Spekulationsucht, 
tratiaatlutitischcr  Trustwillkür  gestaltet  werden. 

Zum   Glück  für  Land  und  Industrie  durchschaute  die  geplante 
Transaktion  der  Amerikaner  die  sprichwörtliche  bel- 
Verschlageuheit.     Anstatt  nämlich  die  amerikanische  Dollar- 
_aft  zur  Begründung  eines  Trustes  im  Bezirk  Charleroi  zhzu- 
_    sind  die  dortigen  lluttengcsellsehaftcu  zu  dem  Entsehluss  ge- 
langt, uut  er  sich  selbst  eine  Vereinigung  im  Genre  des  beliebten, 
überseeischen  Trustsystems  ins  Leben  zu  rufen  und  nach  Zustande- 
kommen des  Projekts  den  so  hilfsbereiten  Yankees  einen  Teil  der  An- 
eihe  ev.  zu  reservieren. 

Dn-.  aber  war  entschieden  das  Klügste,  was  die  Hütteubesitzer 
von  t  barlcroi  nicht  minder  in  ihrem  Eigenintcrcsse,  wie  in  dem  des 
Stntttc«  thun  konnten.  

Industrielle  Ofahmi  der  Gegenwart. 

Nachdruck  reib,  teo 
Noch  sind  die  schweren  Folgen  der  industriellen  I  ' bei  Produktion, 
der  'uUgemein  schlechten  Weltlage  nicht  überwunden,  noch  liegen 
zahlreiche,  ehedem  blühende  Industrien  im  Kxistenzkanipfe  darnieder 
und  schon  tritt  ein  neues,  nicht  minder  folgenschweres  Hindernis  der 
allgemeinen,  wirtschaftlichen  Besserung  und  neuem  Aufschwung 
hemmend  eulgegcn. 

Untere  Industrie,  welche  auf  deu  Absatz  am  Weltmärkte  unbe- 
dingt ««gewiesen  ist,  darf  eine  Beeinträchtigung  ihres  Exportes  um 
so  »euiger  erfahren,  als  ihr  damit  die  schwersten,  iiiier-.etil.aieu  Schaden 
zugefugt  »erden.    Durch  Zolldifferenzen  mit  den  Hanptabsatzgebieteti 


aber,  wie  solche  der  neue  Zolltarif- Entwurf  heraufzubeschwören  nur 
allzusehr  geeignet  erscheint ,  durften  nicht  allein  Tauseude  von  In- 
dustriearbeitern brotlos,  sondern  sogar  der  weitaus  grösste  Teil  de« 
Volkes  in  seinem  Hinkommen  geschwächt  und  zu  einer  niedereren 
Lebenshaltung  herabgedrückt  werden. 

Mit  dieser  Verminderung  der  Kaufkraft  der  Bevölkerung  dürfte 
man  »ohwerlich  eine  Stärkung  des  inneren  Marktes  erreichen,  und 
wird  derselbe  nie  im  stände  sein,  den  verloren  gegangenen  Export 
zu  ersetzen  ttezw.  selbst  aufzunehmen. 

Deutschlands  Industrie,  die  erweislich  vor  dem  Abscblus*  der 
jetzt  bestehenden  Handelsverträge  schwer  darniederlag ,  hat  durch 
letztere  allein  —  wie  feststeht  —  ihren  teilweise  geradezu  blühenden 
Kxport  erreicht,  der  nunmehr  durch  die  neue  Zollpolitik  abermals  in 
•einem  Fortbestehen  bedroht  wird. 

Wie  weit  die  Regierung  von  dem  veröffentlichten  Satz  der  ein- 
zelnen Industrie-  und  NahruugslH-darfsartikel  abzuweichen  gedenkt, 
bleibt  abzuwarten.  .Jedenfalls  alter  ist  die  Erwartung  gerechtfertigt, 
data  eine  derartige  Begünstigung  der  Landwirtschaft  auf  Kosten  der 
Industrie  und  des  Handels  unterbleil>en  und  niemals  Gesetzeskraft  er- 
langen wird.  

Das  Rokssyndlkat.  u^umm^mm. 

Seit  mehreren  Jahren  bereits  steht  eine  Abwärtsbewegung  im 
deutschen  Wirtschaftsleben  fest.  Die  Erschütterungen,  welche  den 
Markt  seitdem  bewegt  haben ,  sind  jeduch  weniger  im  allgemeinen 
Preissturz  als  vielmehr  ganz  specjell  darin  zu  suchen,  dass  mit  dem 
Niedergang  der  Preise  auch  gleichzeitig  eine  Verteuerung  der  Roh- 
stoffe fortgesetzt  verbunden  war.  Die  Syndikate  und  vor  allem  da* 
Kokssyndikat  1  Lessen  aus  dem  Grunde  sogar,  um  ihre  exorbitant 
hohen  Preise  aufrecht  zu  erhalten,  Produktianseinschränkungen  bis  tu 
88%  eintreten. 

Dass  bei  der  ungünstigen  Konjunktur  der  Metall-  und  Maschincn- 
indostrie,  welche  in  ganz  besonderem  Maasse  als  ein  Spiegel  der  Ge- 
samtlagc  betrachtet  werden  kann,  die  eigene  Situation  dem  Koks- 
syndikate eine  unbedingte  Ausnutzung  seiner  Macht  aufgedrängt  haben 
sollte,  vermag  wohl  nicht  ohne  weiteres  behauptet  werden,  da  bei- 
spielsweise von  Syndikats-Gesellschaften  im  Vorjahre  noch  11 — 3t)  \ 
Dividende  verteilt  werden  konnten. 

Von  allen  Syndikaten  aber  hat  es  gerade  das  Kokssyndikat  ver- 
eine monopolartigc  Position  thatilichst  auszunutzen,  trotzdem 
aftlich  weder  gesund  noch  vernünftig  erscheint,  zur  Zeit 
der  Depression  die  Preise  zu  halten,  welche  wahrend  der  Hoch- 
konjunktur erreicht  worden  sind.  Ein  Mittel  gegen  derlei  Über- 
griffe der  Rohstofferzeuger,  nämlich  die  Herabsetzung  der  Einfuhr- 
tarife, wurde  zwar  vom  Staate  nicht  angewendet,  doch  hat  die 
Direktion  der  Preusaischen  Staatsbahnen  den  Kokssyndikat  insofern 
einen  Riegel  vorgeschoben,  als  sie  ihren  ganzen  nächstjährigen  Redarf 
an  Koks  von  Nicht  syudikatszechen  entnimmt.  Der  Preis,  zu  wel- 
chem der  Abschluss  erfolgte,  sowie  die  Hohe  des  Quantums  kommen 
dabei  weniger  in  Betracht,  als  die  Thatsache,  dass  die  Preusaiscben 
Staats  bahnen  nunmehr  ihren  ganzeu  Bedarf  bei  Zechen  decken,  die 
nicht  zum  Syndikat  gehören,  worin  man  mit  Fug  und  Recht  ein 
für  die  künftige  Gestaltung  der  Rohstoffpreise  bedeuts 


Auf  alle  Falle  werden  sowohl  das  Koks-  als 
Syndikate  aus  diesem  Vorgang  eine  Lehre 
weiten  Blick  aneignen,  den  man  im  Grunde 
Rückhaltes  an  grossen  Banken  bereits  jetzt  bei 
setzen  müssen. 


zufolge 
hätte 


ftBjsttllgijra. 


H8hrend  der  Dauer  der  diesjährigen  Leipziger  Michaelbmesse 

hst  dl»  „Elektrotechnische  Gesellschsft  zn  Leipzig"  snm  ersten  Mal  eine 

Branche" 

veranstaltet,  die  sich  speelell  auf  Erzeugnisse  nnd  Wa 
Leipziger  1 
Eine 

mittel,  Annenverptlegung,  Gesundheitspflege.  VolkaernätiruDg, 
Wirtsebsflsweaen   andet   la  WUrzburg  vom  3  1.  bis  So.  September 
er.  statt. 


VerscWfdwes. 


Ehrenrettung  deutscher  IngenleurkunsL  to  Nr,  M  dieser  Zeitung 
vom  taufenden  Jshrgsng  war  suf  8.  1«  der  Hinweis  erfolgt,  dass  die  weit 
berühmte  Hängebrücke  zwischen  -New  York  und  Brooklyn— es» 
Erste,  vrs«  bei  der  Ankunft  In  der  ..neuen"  Welt  ins  Aug»  lUlt  —  von  einem 
deutschen  Ingenieur  J ohn  A.  Kübeliug  errtehtet  worden  l.t.  Seit- 
dem lat  durch  die  Tageescltungen  die  Kunde  gegangen,  daaa  dl"  Brücke  zum 
Teil  schadhaft  geworden  sei  und  darum  gesperrt  werden  musste. 

Man  war  anfangs  nur  allzu  sehr  geneigt,  den  Schaden  »uf  das  Konto  de« 
doutachen  lirlirkenbanera  zu  Betzen,  da  bei  einem  solchen  Werke  grosse 
Schwankungen  der  Temperatur  für  alle  Falle  berücksichtigt  werden  müssen. 
Neuerdings  Ist  aber  vou  fachmannl»cher  Seite  festgestellt  worden,  dass  der 
Schaden «n  der  Brooklyuer  llsugebrücke  lediglich.  Ihrer  Verasch  lässigun  g 
durch  die  amerikanischen  llchordcn  zuzuschreiben  i«i  „Engineering 
News  •  hat  darüber  Erhebungen  »ngestellt.  deren  Resultat  sich  In  den  Worten 
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..Mangel  an  Schmlerüt  und  Anstrich"  zuBamniaufesst.  Dl«  Räog*s.täbe.  wel- 
ehe  achadbaft  geworden  waren,  betten  »lrh  nämltcb  nicht  etwa  infolge  der 
jüngsten  grossen  Hit«,  wie  vielfach  angenommen  wurde,  verbogen,  sondern 
waren  einfach  durchgerostet.  Daneben  jedoch  uiuea  notwendig  der  bez'dg- 
liehe  Banachaden  noch  auf  die  vom  Erbauer  selbstredend  nicht  vorge- 
aebene,  allzuatarke  Belaatung  zurückgeführt  werden. 

Dl»  geaamte  deutacbe  lugenleur-Welt  aber  wird  ea  mit  Befriedigung  er* 
füllen,  daaa  hlx  jetzt  in  dem  Riesenwerke  einea  ihrer  Angehörigen  ein  Kon- 
atraktlonafebler  nicht  bat  nachgewieaen  werden  künnen,  der  Weltruf  dlea«« 
-.Wahrzeichen  von  New  York*'  alio  aueb  für  alle  Fernerzelt  featataht. 

Herstellung  von  Thiinmsphu.sphalinehl  In  Rilä&land.  Nachdem 
im  vorigen  Jahre  von  den  Lowltschcn  Werken  In  Podollen  der  Versuch  ge- 
macht worden  war,  Tbomaepbospbatmehl  herzustellen,  das  Unternehmen  aber 
anscheinend  keine  Zukunft  bat,  weil  die  in  der  dortigen  Gegend  gewonnenen 
Schlacken  eh  wenig  phoepborsäurehaltlg  sind,  wird  jetzt  in  Mariapol  In 
alner  daselbst  von  den  Westdeutschen  Tbomaspbosphat-W erben  erbauten 
Mühle  Thomsspbwphatmehl  erzeugt,  das  »Inen  Gehalt  von  1E>  '.  18"  „  Phos- 
phorsäur*  baaltien  »oll  and  daher  Aussicht  hat.  dam  ausländischen  Wettbe- 
werb In  diesem  DUngerstoffe  dl«  Spitze  zn  bieten.  Dl«  Schlacke  wird  In 
Kugelmühlen  bla  zur  Mehlfelnhelt  gemahlen,  wobei  dl«  groaa»T*o  stucke 
zoerat  ein  Brechwerk  zu  passieren  haben.  l>le  Anlage  let  seitens  der 
genannten  Werke  auf  Grund  elnea  Vertrage*  mit  der  „Boclete  anonym*  de 
la  Provldenc«  raaae"  in  Mariapol  erbaut  worden.  Dem  Vernehmen  nach  bat 
dl«  Provldence  rnaae  gemtaa  den  getroffenen  Vereinbarungen  das  Grund- 
stück für  die  Fabrik  an  stellen  und  die  bei  dem  Stsbltrzeugungaprozese 
ihrer  Thomasanlage  abfallende  Phoepboneblack«  den  Weatdeutacben  Werken 
zn  einem  festgesetzten  Preise  zo  liefern,  wofUr  einen  Anteil  am  Rein- 
gewinn dar  Aufbereitungsanlage  hat  nnd  nach  zehnjährigem  Betrieb  In  den 
Alleinbesitz  derselben  gelangt.  Ähnliche  Vertrage  sind  nach  einem  Kon- 
auiataberlcbt  ans  Odeaaa  aeitena  der  .. Westdeutschen  Tbomaapbosphat- 
werke"  anch  mit  der  „Sooleto  nietallurgti|Ue"  in  Taganrog  und  mit 
der  gleichnamigen  Gesellschaft  In  Kertsoh  abgeschlossen  worden;  doch 
achweben  zur  Zelt  noch  Beratungen  darüber,  ob  auch  an  dleaen  Orten 
Muhleuanlagen  errichtet  odar  die  Hohschlacko  nach  Marlupol  zor  Verarbei- 
tung gebracht  werden  soll.  Als  Abaatzgeblct  ist  zunächst  Kuaeland  ina 
Auge  gefaaat,  deaaen  stetig  zunehmender  Bedarf  an  Thomaaphoaphatmehl 
bisher  durch  Bezog  aus  dein  Auslande,  darunter  la  erheblicher  Menge  au> 
Deutachland,  gedeckt  wurde.  Spater  hofft  man  filr  das  Produkt  auch  im 
Auslände,  namentlich  In  Italien  und  Spanien,  Abnehmer  zn  linden. 

ElnrangKioll  i""1  Turillernoir  roi  Fusholz..  Vom  ,.D«at»cbnn 
Forstveraln"  ist  eine  Klngabe  an  den  Bnndearat  gerichtet  worden ,  den  Eln- 
gangazall  anf  elcbonoa  Faaaholz  Im  Minimaltarif  künftig  auf  1  M  pro 
100  Itg  feetzus«ts«n.  Durch  einen  derartlgsu  Zoll  würde  abar  nicht 
allein  da*  deutache  Buttehcrgewerbe  geschädigt  werden,  aondern  zugleich 
alle  auf  die  Verwendung  von  Fassbolz  angewiesenen  Gewerbazwelge.  Ver- 
schiedene Böttcher- Vertretungen  haben  sieb  gegen  diese  Anregung  aus- 
gesprochen. So  hat  auch  der  ..Verein  der  Fassfabrikanten  und  Scbäfrter- 
melster  In  München"  der  Handels-  und  (iswerbekammsr  f Or  Oberbayern  eine 
Petition  Uh«r*andt,  in  welcher  beantragt  wird,  den  Zoll  auf  lü  Pf.  für  100  kg 
herabzaastzan,  keinesfalls  aber  eine  Erhöhung  de*  bisherigen 
Zolles  eintreten  zu  laaatn. 

»■•trieliscr-teili-mn-f.  Auf  der  Kaiserlichen  Werft  in  Danzlg  macht 
sich  gegenwärtig  eine  gruaae  Uautbätigkeit  bemerkbar,  die  eich  vor  allem 
auf  eine  Verdoppelung  der  Käume  für  daa  Maaebinenbau-Ueasort 
erstreckt.  Dies-  angeblieh  griiaate,  bauliche  Erweiterung  Seit  dem  Be- 
steben genannter  Werft  dürfte  aieb  notwendig  gemacht  haben,  um  die 
Leistungsfähigkeit  der  Werft  dem  Anwachsen  unserer  Marine  entsprechend 
nnpassen  zu  kiinnen. 


Heues  nnd  Icwftrtis. 

Pllegels  Diimpftopf 


von  iien  Internationalen  Metallwerken  Joaef  Fliepel  in  Mallmitz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  170.) 
Dls  bisher  gebräuchlichen  Dsrnpfkochtöpfc  entsprachen  vielfach  nicht 
berechtigten  Ansprüchen:  teil*  erwlea  eich  bei  Ihnen  die  Dichtung  al* 
mangelhaft,  teils  war  der  Verschluss  zu  umständlich ,  teil»  blättert«  daa 
Email  mit  der  Zeit  ab  und  gab  dem  Tupf  ein  unappetitliches  Ausseben  und 
endlich  war  auch  die  Explosionsgefahr  uiebt  In  allen  Fällen  direkt  ausge. 
schlössen. 

AI*  ganz  vorzügliche  Nenbelt  auf  diesem  Gebiete  bringen  die  Inter- 
nationalen Metallwerke  Joaef  Flieget  In  Mallinltz  Jetzt  einen 
lUinpftopf  auf  den  Markt,  der,  weil  er  alle  obenerwähnten  Mlsatindc  ent- 
behrt, wirklich  empfehlenswert  erscheint. 

Der  neue  Dämpftopf,  wie  lbn  unsere  Abbildung.  Fig.  17»,  offen,  vom 
L'ntorsats  abgenommen,  darstellt,  beateht  aus  einem  linterteil  aus  email- 
liertem Eisenblech  mit  obenabgesetztem  Rand,  in  den  ein  kräftiger  Porzellan- 
ring  mit  pIsngaschltfTencr  Oberkante  eingekittet  iat.  Der  Deekel  lat  ebenfalls 
aus  Porzellan  mit  geschliffener  Auflagerliehe,  sodass  beide  PorzslInnHärben, 
wenn  anfelnaodergtprust.  vollkommen  abgedichtet  werden.  Ata  Verschluss 
iat  deshalb  Porzellan  gewählt,  wall  es  Im  Gegensatz  zu  Metall,  bekanntlich 
der  einzige  Körper  ist,  welcher  keinerlei  Wärmeber IntluMung  unterliegt, 
mithin  eine  „dauernde"  Dampfdichtigkeit  garantiert. 

Auf  dem  Deckel  lat,  wie  aus  der  Abbildung  ersichtlich,  «In  verzinnter 
Steg  fest  und  Uber  demselben  «In  Verschlnsebalken  federnd  angebracht. 
Durah  t'mlegen  de*  zwischen  beiden  gelagerten  Hebels  mit  e-tcentrlscher 
Uasis  kann  dieser  Verachlnasbalkeu  gehoben  werden.    Am  Unterteil  des 


Toptea  sind  ferner  zwei,  schräg  znr  Achse  stehende  Handgriffe  bsfestlgt, 
die  gleichzeitig  al*  Verscbluaskrampen  dienen. 

F.ln  Explodieren  de*  Topfea  kann  insofern  nicht  erfolgen,  als  der  Ver- 
seblussdeeksl  dss  Balkens  —  wie  vorsngegeben 
—  federnd  lat.  bei  ubergroeser  Dampfspannung 
also  nachzugeben  vermag. 

DI«  Vorteils  de*  neuen  Dämpftopfes,  wel 
eher  sich  ebensosehr  zur  Zubereitung  einzel- 
ner  Speisen  ala  aach  zum  gemeinschaftlichen 
Dämpfen  von  Fleisch,  Gemüsen,  Kartoffeln 
etc.  durchaus  bewahrt,  erscheinen  demgesuäss 
nicht  allein  darin  begründet,  das*  dl«  Spei- 
sen In  ihm  aebtnaek-  und  nahrhafter  werden, 
sondern  beim  Gebrauch  desselben  wird  Über- 
dies eine  bedeutende  Ersparnis  an  Brenn- 
material erzielt.  Sobald  nämlich  die  Speisen 
bei  vollem  Feuer  einmal  zum  Kochen  gebracht 
sind ,  kann  der  Topf  an  eine  weniger  belsee 
Stell*  geruckt  bezw.  da«  Feuer  oder  bei  G»a-, 
Petroleum-  und  Spirituskochern  die  Flamm* 
klein  gestellt  «erden,  da  trotzdem  ein  Gar- 
dämpfen stattßndet  und  zwar  achneller  ala 
bei  offenen  bazw.  mit  ]oe«o  Deckeln  versehe- 
nen Topfen. 

Fliegeis  Dämpftopf  repräsentiert  in  Wirk- 
lichkeit sin  praktisches  KUchenutenall  für  den 
Gebrauch  der  Hausfrau,  darf  daher  auf  all- 
gemeine Anerkennung  in  Kochkrelaen  berechtigten  Anspruch  erbeben  und 
wird  in  jeder  besseren  Klsenwarcnhandlung  In  acht  halbhohen  und  boh«n 
Griisaen     in  verzinnter  oder  emaillierter  Ausstattung  —  zu  Preislagen  von 
Ii  :  18  M  vorrätig  gehalten. 


Zühlist  i  »Hin  •Schneider 

von  Huppe  *  Bender  in  Offenbach  a.  Main. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  171.) 
Dir  In  öffentlichen  Lokalen  wl«  Im  Hanse  zum  allgemeinen  Gebrauch 
bereitgestellten  Zahnstocher  werden  vielfach  mlsebrkucblich  benutzt  bezw, 
zeigen  sich  von  Stsub  verunreinigt. 

Beiden  C  freiständen  abzuhelfen,  bat  «ich  dl«  Finna  Hupp«  A  Bender  In 
Orlenbach  a.  Main  unter  Nr.  113014  den  nebenstehend  abgebildeten  Zabn- 
»tocher*cbne|der  patentieren  Isaeen. 


«».  »70.  ftiftfii  Dimr/topf  r-m 
Jtn  '-».vr-v.v.T  ijm  M«r<f  Nieeri  ra 
Auer  t'Utftl  im  MuJIjiU-. 


f'e> /* J.  t     '  '  '<•*<■       r-.-a  Ii ...  .' ■      /ffsder  in    ^'.-.r  .     u.l  v«tn. 

Derselbe  besteht  aas  einem  Fn**ge*tell,  saf  welchem,  eine  stark«  Hülse 
mit  einem  Schneidemesser  befestigt  Ist,  Von  einem  in  dieser  Hülse 
steckendsD  Klötzchen  von  länglich-ovalem  ((uerschnttt  werden  durch  Auf- 
ziehen und  Niederdrucken  de*  Messer«  die  Zahnstocher  abgeschnitten. 
Daa  Einsetzen  vorerwähnten  llotzklotzch«ns  erfolgt,  indem  man  dasselbe  mit 
dsm  zugespitzten  Ende  zwischen  die  Sperrfeder  schiebt,  zuerst  nieder- 
nnd  dann  soweit  nach  hinten  drückt,  bis  die  Federenden  einschnappen. 

Daa  not  »liehe  Gerät,  dessen  Verschluss  Im  Knhezustnnde  selbstt  bätig 
geschieht,  indem  nach  dem  Abschneiden  jedes  einzelnen  Zahnstochers  das 
1,.,-ei  Messer  sich  wieder  vor  der  Öffnung  befindet,  durfte  sieb  für 

den  Tsfelgebrtucb  aus  hygienischen  Gründen  schnell  einbürgern  und  ist  von 
den  Fabrikanten,  welche  auch  F.rsetzklützchen  liefern,  direkt  au  beziehen. 
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VerfahrjwescB  in  sllgcntiici* 

Automobil  Spider-Tomieau 

der  Bociete  anonyme  de«  Automobile«  Peugeot  in  Pari«. 

(Mit  Abladung,  Fig.  172.)    N..M,«k  ,.,bnt.» 

Die  französische  Autoroobilindustrie  steht  bekanntlich  an  erster 
Stelle  unter  ihresgleichen,  was  die  neuliche  Kernfahrt  Paris-Berlin  zur 
Genüge  bewiesen  hat. 

Den  bedeutendsten  französischen  Systemen  wird  man  unstreitig 
auch  da»  System  Peugeot  zurechnen  müssen,  dessen  konstruktive 
Einzelheiten  zuletzt  im  „l'rakt.  Masch.-Konstr.",  Jahrgang  1900,  Nr.  4, 
S.  27  dargelegt  wurden. 

Hin  in  neuester  Zeit  in  Frankreich  zu  grosser  Beliebtheit  ge- 
langtes Motorfahrzeug  dieser  Bauart  ist  die  Vniturctte  Spider- 
To  uneau,  welohe  Fig.  172  darstellt.  Dieselbe  ist  etwa  2,65  m  lang, 
1,35  m  breit,  hat  eine  Hohe  von  2,2  m  und  ein  Gesamtgewicht  von 
etwa  540  kg. 

Der  Motor  ist  ein  l'ctroleummotor,  System  l'ougcot,  «weicylindrig 
und  mit  Wasserkühlung  versehen.  Das  Rahmcngestell  ist  aus  Stahl, 
ohne  Lötung  hergestellt.  Die  Rader 
l>esitzen  Metallfelgen,  sowie  Naben  aus 
^tahl  und  lialx'n  65  mm  starke  Pneu- 
matiks. Der  Durchmesser  der  Vorder- 
räder betragt  65.  der  der  Hinterräder 
*<l  cm. 

Das  vorbesebriebene  Automobil 
Spider-Tonneau  kann  mit  drei  ver- 
schiedenen Geschwindigkeiten  fuhren. 
Von  diesen  gilt  als  höchste  Geschwin- 
digkeit ca.  30^35  km,  als  geringste  etwa 
«>  ;  S  km  pro  Stunde.  Mit  letzterer  lassen 
»ich  noch  Steigungen  von  10  :  12*l0  über- 
winden. 

Weiter  ist  jedca  dieser  Motorfahr- 
zeuge mit  einem  Itadiator  zum  Kühlen 
des  Wassers  ausgerüstet  und  besitzt  zwei 
Bremsen ,  von  denen  die  eine  als  Fun*-, 
die  andere  als  Hebelbremse  gedacht  ist. 
Beide  Bremsen  wirken  sowohl  auf  den 
Antriebsmechanismus  als  auch  auf  die 
Iteidcn  Treibräder,  wodurch  es  möglich  wird,  den  Wagen  auf  eine 
sehr  kurze  Distanz  zu  arretieren.     Die  Zündung  erfolgt 


«„.  173. 
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von  Akkumulatoren  als  Stromspeichcrn.    Der  Verbrauch  an 
I ,  sodass  sich  die  Bet 


Vrr- 
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Betriebskonten  für  den 


retrolcnm  beträgt  *.',  '.  * 
km  auf  rd.  4  Pf.  stellen. 

An  Petroleum  führt  das  Automobil  rd.  20  I  in  einem  Reservoir 
mit,  an  Kühlwasser  ein  Quantum  gross  genug,  um  per  PS  ea.  20  :  25  I 
pro  Stunde  auf  die  Cyliuderkühlung  verwenden  zu  können. 


Das  Automobil  als  Leichenwagen.  Das  erste  Begräbnis  mittels 
Automobil  Ist,  wie  Londoner  Zeitungen  melden,  za  Coventry  tKnglandi 
erfolgt.  Der  auf  so  modern«  Wels»  zu  Habe  gebrachte  war  ein  Abge- 
stellter der  P a I  m  I e r  M o t ore  n - (J  e  s e 1 1 s o h » f  t  und  erfolgt«  dl«  t'berf  lihrung 
«einer  sterblieben  Überreste  demgemles  auf  einem  Daimler-Motor  vuo  I  PH. 
Der  Wagen  wir  fUr  seluen  Zweck  in  eine  Art  Laffele  verwandelt,  die 
(Uder  und  anderen  Teile  Schwerz  lackiert  und  eine  besondere  Vorrichtung 
angebracht,  den  Sarg  soviel  ala  möglich  vor  Erschütterung  zu  bewahren. 

AI penotrai.se.  Die  Anlage  einer  neuen  Alpenetratae  ist  geplant. 
Wie  die  „S  F.  t."  mitteilt,  soll  dieselbe  ein«  Strecke  vtelt  mit  der  bekann 
tea  FlnstermUnzatraasn  auf  der  Tymlcr  Seite  |iarall«l  gehen,  im 
Übrigen  aber,  ubne  österreichisches  Oeblet  zu  berühren,  auf  dem  linken 
Innufer  teilweise  erst  in  Felsen  gesprengt  werden.  Die  neue  Strasse  hat 
den  Zweck,  dem  Kemna  un-Tu  ala,  welehee  bislang  keinen  direkten  Ver- 
bindungsweg mit  dem  Schweizer  Mutterland»  hatte,  die  fehlende  Verbindung 
co  verachaffen,  indem  aie  vom  Sa mnan n  Tha le  nach  der  Kngadlner- 
Strasse  fahrt. 

Automobil  -  Verbot.  Use  Polizei  -  Prialdlom  von  Potsdam  bat 
neuerdinge  eine  lange  Itelbe  von  StraasenzUgen  Im  vorbenannten  Stadt- 
kreise für  den  Verkehr  mit  Kraftfahrzeugen  gesperrt.  Diese 
Maaaaregel  erscheint  insofern  gerechtfertigt  als  in  und  am  Potsdam  wegen 
der  vielen,  baulichen  und  aonatlgen  Sehenswürdigkeiten  b.  kenntlich  ein  sehr 
starker  Verkehr  herrscht. 


Cistnbskm 

Die  Sfieiislwiien  Staatsbahnen  im  Jahre  1900. 

Die  Betriebslange  der  Sächsischen  Stautsbahnen  hat  sich  im  Vor- 
jahre durch  Eröffnung  der  20,24  km  langen,  vollspurigen  Nebenbahn 
Zwoiiitz-Scheibcnherg,  der  2,21  km  langen  Fortsetzung  der 
Schmalspurbahn  Zittau-Reichenau- Markersdorf  bis  Herins- 
dorf in  Bobinen  i österreichische  Landesgrenze  >,  und  durch  den  Uber- 
gang  der  «  km  langen  Industriebahn  Zwiekau-Krossen -Mosel  in 
den  sächsischen  Staatsbesitz  abermals  erhöht  und  betrug  daher  am  Ende 
de«  Jahres  1900  insgesamt  30:14,02  km.  Ausschliesslich  der  Industrie- 
bahn Zwickau-Krossen-Moscl  und  der  elektrisch  betriebenen  Strassen- 
bahn  Kölzschenbroda-Drcsdcn  befanden  sich  hiervon  3003,15  km  im 
Kigcntum  der  sächsischen  Staatsverwaltung. 

Von  der  Betrichslnngv  dienen  uaeb  dem  Bericht  des  Statistischen 
Bureau  der  Sächsischen  Staalsbahueu  298.1,28  km  dem  Personen-  und 
Güterverkehr,  50,74  km  ausschliesslich  dem  Güterverkehr.  2174,70  km 
«ind  ein-,  *59,32  km  zwei-  und  mehrgleisig,  180K.58  km  werden  ala 
Huuptbuhncn ,  815,1h  km  als  vollspurige  und  410,215  km  als  schmal- 
spurige Nebenbahnen  betrieben.    In  Prozenten   entfallen  28,14  auf 

zwei-  und  mehrgleisige,  sowie  31,47  auf 
eingleisige  Vollspurhauptbahnen ,  26,87 
auf  Vollspurbahnen  und  13,52  auf  Schmal- 
spurbahnen.   Unter  Hinzurechnung  der 
von  der  sächsischen  Staatsverwaltung 
mitbalricbenen  95,09  km  Privatbuhneu 
l Zittau- Reichenberg ,  Zittau-Oybin-Jons- 
dorf,  Oberhohndorf-Reinsdorfer  Kohlen- 
bahn  n.  s.  w.)  belief  sich  die  Länge  der 
unter  konigl.  sächsischer  Staatsverwal- 
tung stehenden  Eisenbahnen  am  Schlüsse 
des  Jahre«  191X1  auf  3129,11  km  gegen 
3103,67  um  Schlüsse  1899.   Davon  sind 
370,31  ausserhalb  der  Grenzen  des  König- 
reich» Suchsen  gelegen  und  zwar  41,15 
in  Preusscn,  13,04  in  Bayern,  39,75  in 
Sachsen -Weimar ,  0,90  in  Sachsen -Mei- 
uingen,    133,12  in  Sachsen- Altenburg, 
35,26  in  Reusa  ä.  L.,  46,1*0  in  Reusa  j.  I.. 
und  60,111  km  in   Böhmen.     Da  aber 
im  Königreich  Sachsen  noch  150,32  km 
unter  fremder  Verwaltung  liegen,  M  utnfaaste  die  Gesamtlänge  der  im 
Königreich  Sachsen  betriebenen  Bahnen  Ende  1900  2901»,  12  gegen 
2888,1«  km  im  Vorjahr,  das  ist  durchschnittlich  auf  100  .,km  Flächen- 
■  erbei  zählte  mau  Ende  1900  45  Anschlusspunkte 
156  Anscblusspuukte  im  eigenen  Bahnbereiche, 
Fortsetzung  und  4  Kreuzungen  in  Schienenhöhe 
der  seltenen  Dichtigkeit  des  sächsischen  Bahn- 
vou  den  205  Ansohluss-  und  Kreuznngspunkten 
durchschnittlich  je  einer  auf  11,89  km  Betriebslange  entfällt. 

Bis  zum  Schlüsse  des  Berichtsjahres  sind  für  den  Bahnbau  im 
ganzen  967,206  Mill.  M  aufgewendet  worden,  worin  1,188  Mill.  M 
Bau-  bezw.  Anlagekapital  für  die  Strassenbabnlinie  Kötzschenbroda- 
Dresden  und  165,647  Mill.  M  für  Fahrbetricbsmittel  einbegriffen  sind. 

Von  den  Neubaulinien  geht  die  Strecke  Chemnitz-Weehsel- 
b  u  r  g  in  absehlmrer  Zeit  der  Vollendung  eutgegen,  während  die  Ab- 
arbeiten für  die  Linien  Bi  soho  f  *  wer  da- F.  1«  t  r«  noch  im  Jahre 
1900  vollendet,  bei  den  Linien  ('  b  ein  n  i  t  z-Obergr  ü  na,  Lotten- 

f rün-Theuma,  Mylau  •  Lengenfeld,  Reichenbach  i.  V., 
leinsdorf  fortgesetzt  und  für  die  Linien  R  cichenau  -  II  i  räch  - 
felde,  Thum -Ehre n fr iede rsd o rf  -  0 ey e r,  Nchitzschcn- 
Kreptewitz  begonnen  werden  konnten. 

Der  Bestand  der  Fahrttetriebsmittel  umfa-nle  am  F.nde  de«  Jahre 
1900  insgesamt:  1302  Lokomotiven,  879  Tender,  I  Motorwagen,  3629 
Personen-,  31136  Gepäck-  und  Güterwagen,  sowie  195  Postwagen. 
Bei  den  Lokomotiven  zeigte  sich  ein  Zuwachs  von  71  Stück. 

Die  Personenwagen  hatten  im  Ijiufe  des  Berichtsjahre»  einen 
Zugang  von  325  Stüok  und  dürften  damit  namentlich  unter  den  jetzigen 
Verhältnissen  auf  Jahre  hinaus  genügen.  Daher  werden  die  kost- 
spieligen Neubauten  künftig  vermindert .  vielmehr  nur  Ersatzbauteu 
aus  dem  Erneuerungsfouds  notig  werden ,  die  den  Stnatshaushaltsetat 
nicht  Itelaaten.  Von  den  Personenwagen  waren  27D>  zweiachsig. 
422  dreiachsig.  496  vieraohsig  und  1  »eebauebsig. 

Die  Gcpuck-  und  Giiterwngeu  halten  im  Berichtsjahre  einen  Zu- 
gang von  1367  Stück  gehabt,  wiibrend  der  Ahganj  nur  405  Stück  be- 
trug. I'nter  diesen  Wagen  befanden  »ich  605  Gepäckwagen,  II  171  ge- 
deckte Guterwagen  und  19  357  offene  Güterwagen.  Der  Gr«aiutl>«-«taud 
der  verfügbaren  Gepäck-  und  Güterwagen  betrug  somit  31  136  Stüok. 
Die  Beschaffungskosten   der  am  Kode  de»  Berichtsjahre»  Vor- 


raum 19,40  km. 
an  fremde  Bahuen, 
37  Endpunkte  ohne 
in  Bahnhöfen.  Von 
netzes  zeugt ,  das» 
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bandencii  Betriebsmittel  betrugen  für  Lokomotiven  nebst  Tender« 
645!»7  738  M,  für  Motorwagen  :»Dö74  M,  für  Personenwagen  32  H51  471  M, 
für  Gepäck-  un.l  Güterwagen  7!»674  152  M,  im  ganzen  177  1511 '.KW  M  oder 
11506571  M  mehr,  »U  Hau-  und  ausscrgcwöhnliche  Fond*  gewülirten. 

Die  Kosten  für  die  Unterhaltung.  Erneuerung  und  Ergänzung 
der  Betriebsmittel  und  der  maschinellen  Anlagen  in  den  H  Staats- 
Imli Ii- Werkstätten  beliefen  sich  im  ganzen  auf  II  146  53"  M.  Davon 
entfielen  5  60-14«!»  M  auf  L<<hne,  4  850  61(5  M  auf  Materialien  und 
tili  426  M  auf  sonstige  Ausgaben.  Weiter  wurden  hier  für  die  Be- 
schaffung von  Lokomotiven  und  Tendern  noch  166  467  M,  von  Per- 
sonenwagen IHK  342  M  und  von  Gepäck-  und  Güterwagen  43!«  375  M 
ausgegeben,  sodass  sich  der  Gesamtaufwand  auf  II  HKS  714  M  stellte. 

Befördert  wurden  im  Jahre  l'.HH)  auf  gewöhnlichen  Fahrkarten 
«7244  472  Reisende  gegen  65236840  im  Jahre  1K!*9.  Der  Verkehr 
zeigte  also  eine  weitere  Zunahme  um  3,0S"/n.  Von  der  Gesamtzahl 
der  Reisenden  entfallen  auf  den  Binnenverkehr  !*,330;.,  auf  den  di- 


rekten Verkehr  2,93  und  O,74*0  auf  den  Durchgangsverkehr.  Von 
wurden  insgesamt  1441»;  Mill.  Personenkilometer  zurück- 


den  Reisenden  wurden  insgesamt 

gelegt,  von  denen  136«,Ö  Hill,  auf  vollspurige  und  37,4  Mill.  auf 
schmalspurige  Linien  eutfailen. 

Von  der  Einnahme  aus  der  Personenbeförderung  entfielen  82,50  "i„ 
auf  den  Binnen-,  11,138  auf  den  direkten  und  5,82"„  auf  den  Durob- 
gaugsverkehr. 

Der  Fahrpreis  jeder  Person  betrag  in  I.  Kl.  5,tk>  M  |6,71),  iu 
II.  Kl.  1,47  M  (1,44),  in  III.  Kl.  0,5«;  M  (0,55),  in  IV.  KL  0,33  M 
(0,33),  für  jede  Militürpcrson  0,63  M  (0,64)  und  durchschnittlich  für 
jede  Person  überhaupt  0,5«  M,  genau  wie  im  Jahre  lK'Ji». 

Die  Einnahme  für  eine  Person  und  ein  Kilometer  «teilte  sieb 
durchschnittlich  in  1.  Kl.  auf  7,07  I'f.  (gegen  7,67),  in  II.  Kl.  auf 
4,63  Pf.  (4,621,  in  III.  Kl.  auf  2,78  Pf.  (2,52)  und  in  IV.  Kl.  auf 
l.KH  Pf.  (1,92),  überhaupt  daher  auf  2,78  Pf.  (2,87)  und  zwar  im 
Binnenverkehrs  auf  2,62  Pf.  (2,70),  im  direkten  Verkehre  auf  3,72  Pf. 
(3/J3)  und  im  Durchgangsverkehre  auf  4,47  Pf.  (4,52).  Auf  jede» 
Kilometer  mittlere  Bannlänge  betief  sich  die  Einnahme  durchschnitt- 
lich auf  13156  M  |12'J4D). 


GlltlgkeltMlauer  der  Rückfahrkarten  Im  Auslandrerkehr.  Di« 
französischen  und  belgischen  Kalmen  babsn  den  Antrag  dsr  prsutsl- 
seben  Stastsbshoen  betreffend  Verlängern.,:  der  üiltlgkcltsdnuer  dsr  Rliek- 
fahrkarten  eef  4b  Tag*  abgelehnt.  Demnach  bleibt  e*  Im  Verkehr  zwischen 


»aders.lt.  bei  der  bisherige»,  weit  kürzeren  Glltigk.it.  Indessen  Ist  su- 
lässig,  derartige  Rückfahrkarten  auf  preusai.chcm  wls  Überhaupt  auf 
deutschem  Gebiet  voll  d.  h.  46  Tage  auszunutzen.  Der  Inhaber  einer 
l'ztaglgen  Rückfahrkarte  Berlin-Paris  ist  also  beispielsweise  berechtigt, 
die  Heise  auf  der  Rückfabrt  In  Küln  su  unterbrechen  und  daselbst  bis  zum 
45.  Tag«  nach  Lösung  der  Rückfahrkarte  zu  verweilen. 

Bahnprojekt.  Eine  fUr  Güter,  und  Personenverkehr  bestimmte  Eisen- 
hsbn  soll  demnächst  von  Scbmledeb.rg  Uber  Baschvorwsrb,  Et«in»<*lrT«n, 
Amsdorf.  Seidorf  und  Giersdorf  nach  Hereisdorf  n.  K  bszw.  Wsrmbrunn 
gefuhrt  werden.  Vorbereitend''  Erhebungen  Uber  den  sv.  zn  erwartenden 
Güterverkehr  sind  bereits  eingeleitet. 

Die  Kl.  lnbahnsl  recke  Puttbus. Blnz-Stetlln  hat  seit  ihrer  jüngsten 
Eröffnung  hinsichtlich  dsr  Frequenz  bereits  die  Erwartungen  derart  Uber- 
troffen, dsss  dio  Anzahl  der  Lokomotiven  wie  der  Wagenpark  vermehrt  werden 


Hentschen-I.lssa  wird 


U  eine  Voll- 


Schifahrt. 

Lübeck  und  der  Klbe-Trave-Kanal. 

Seitdem  vor  nunmehr  einem  Jahre  der  Klbe-Trave-Kanal  dem 
Betrieb  übergeben  wurde,  ist  in  Lübeck  ein  neues,  frisches  Lehen 
her  rot-gewachsen ;  denn  im  Wettbewerb  mit  anderen  Häfen  und  Handels- 
plätzen war  es  nötig,  kräftig  die  Flügel  zu  regen.  Dies  aber  konnte 
erst  seit  der  Eröffnung  des  Elbc-Trave-Kauals  stattfinden,  seit  welcher 
sich  Unternehmung  an  Unternehmung  reiht  und  ein  verjüngtes  Gross- 
gewerbe an  der  kürzlich  eröffneten  Wasserstrasse  Wurzel  zu  fassen 
beginnt. 

Da»  erste  halbe  Verkehr«;ahr  de*  Kanal,  brachte  Lübeck  einen 
Güterumschlag  von  cu.  100000»,  zu  dem  ein  Durchgangsverkehr  von 
reichlich  200  <KM)  t  Schiffsraum  hinzukam.  Dazu  bricht  sich  unter  den 
beteiligten  Kreisen  mehr  und  mehr  die  Überzeugung  Bahn,  dass  die 
Grundlage  der  Verkehr>entwioklung  nicht  allein  auf  die  Ostsee  be- 
grenzt bleiben  dürfe,  sondern  dass  man  auch  den  Nordsee  verkehr 
mit  Hilfe  des  Kanals  heranziehen  müsse.  Eine  der  hervorragendsten 
Aufgaben  der  Zukunft  bleibt,  in  dieser  Hinsicht  das  nachzuholen,  was 
man  bisher  vernachlässigt  hat,  womit  Wiederau  der  Ausbau  der  Schiff- 
fahrt nach  den  oberelbischen  Häfen  zusammenhangt. 

Die  Schiffahrt  auf  dem  Kanal  hat  sich  hauptsächlich  de.  von  der 
Handelskammer  verwalteten  Kegiescbleppdampferbctriebea  bedient  und 
dabei  die  besten  Erfahrungen  gemaobt.  Die  streng  durchgeführte 
Kegelmässigkeit  in  der  Innehaltuug  der  Fahrten  hat  «ich  in  kurzer 
Zeit  eingebürgert  und  findet  jetzt  allseitige  Anerkennung.  Handelt  es 
sich  einmal  um  grosse,  besonders  eilige  Gütermengen,  die  den  Aüschluss 
an  bald  fällige  Dampfer  noch  erreichen  .ollen,  so  werden  Kxtrafuhrten 
eingelegt.  Neben  dieser  Regieacbleppsohiffnhrt  «iud  noch  sechs  Scbrau- 
l'L-nlndedampfer  zur  Ladeschleppschiffahrt 


Sehlcppbcdiirfni*  in  jeder  Hinsicht  Genüge  geleistet  wird.  Im  ersten 
Jahre  ist  der  Kauul  von  157s  Schiffen  befahren  worden,  die  in  sieb 
eine  Tragfähigkeit  von  2230001  darstellten  und  mittels  deren  116000  t 
wirkliche  Güter  befördert  worden  »iud.  An  dem  getarnten  Güter- 
verkehr sind  die  Hafen  der  rnterellte,  hauptiiehlich  Humburg,  mit 
47  000  t,  die  der  Mittelellie  mit  33000  t,  die  der  Uberelbe  mit  16000  t 
und  die  Häfen  des  Kanals  selbst  -  ohne  Laueuburg  —  mit  20000  t 
beteiligt.  Der  mit  Hamburg  erreichte  Verkehr  mit  44O0O  t  und  der 
mit  den  Häfen  der  Mittelelbe  von  rWINK)  t  Gütern  ist  umso  bemerkens- 
werter, als  Lüheck  auch  bisher  mit  seinem  Klbhinterlande  im  Eisen- 
buhnwege  keinen  grossen  Verkehr  unterhalten  hat. 

Das  bisher  zu  Tage  getretene  Ausbleiben  des  oberelbischen  Verkehrs 
erheischt  jedoch  Maassrcgeln.  die  diesen  Verkehr  herbeiziehen,  da  die 
Kraftentwicklwig  nach  dem  Westen,  wie  die  „Zeit  sehr,  f.  Binnenschiff." 
schreibt,  dringend  notwendig  und  unerlässlich  ist,  wenn  die  bautccli- 
nischen  Ziele  des  Kanals  wirtschaftlich  erfüllt  werden  sollen.  In 
Humburg  haben  H5  des  ganzen  Klbgüterverkehrs  Nordscebeatitn- 
mungen  resp,  Nordsceursprung  und  nur  5  \  gehören  der  Ostsee, 
während  der  übrige  Ostseeverkehr  Hamburgs  aus  dem  Nordseeverkehr 
hervorgeht.  In  dieser  Anschauung  der  Dinge  enthüllen  sich  die  eigent- 
lichen grosseren  Ziele  des  Kanalutiteniehmens,  welche  langsam  erstrebt 
werden  müssen. 

Um  auch  mit  dem  wachsenden  Seeverkehr  gleichen  Schritt  zu 
halten,  ist  die  Verbesserung  und  Vertiefung  de-  Seeweges  Bedürfnis 
geworden,  das  der  vermehrte  Güterverkehr  nach  dem  Binncnlande,  das 
Heranziehen  grösserer  Seeschiffe  und  die  mehr  zu  forcierende  Nonl- 
«eeschiffabrl  immer  zwingender  gestalten.  Die  im  Seewege  der  Trave 
bisher  erreichte  Wessertiefe  von  5,5  :  6,6  m  bei  mittlerem  Wasser- 
stande reicht  für  den  fortschreitenden  Tiefgang  der  grösseren  Dampfer 
und  Segler  nicht  mehr  aus.  Man  will  deshalb  das  Fahrwasser  von 
der  See  bis  nach  Travemünde  und  im  Travemiinder  Hafen  auf  H  m, 
die  Tiefe  vom  Travcmünder  Hafen  bis  zur  Stadt  zunächst  auf  7,5  m, 
später  aber  jene  Tiefe  auf  8,5  ro  und  diese  auf  H  m  bringen.  Ausser- 
dem ist  ein  grosser  Travcdurchstich ,  durch  den  die  Navigiernng 
nach  Lübeck  für  grössere  Fahrzeuge  wesentlich  erleichtert  werden  wird, 
geplant.  Diese  Arbeiten  sind  für  Lübeck  um  so  wesentlicher,  als  die 
Stadt  dadurch  ihre  zum  Teil  ungünstige,  geographische  Lage  als  ein- 
seitiger Ostseehafen  korrigieren  kann,  da  der  Klbe-Travekanal  sie  dem 
Verkehr  mit  Westeuropa  und  überseeischen  Gebieteu  erschlossen  hat 
und  ihr  die  Benutzung  der  Elbe  und  ihrer  Sammelkraft  ermöglicht. 


Klo  Konsortium  hsl,  wie  die  „Hamb ..Nachr."  melden, 
«In  Terrain  von  ongsfahr  1000  m  t  ferUnge  suf  I.em  w trder  an  der  Weser, 
gegenüber  Vegesack,  käuflich  erworben,  um  dort  eine  neue  Sehlffawerf  t 
nebst  Doekanlage  «Inzurichten. 

Transatlantischer  Anlagehafen.  Dover  soll  als  Anlagebsfen  für 
die  Hamburger  und  Bremer  transatlantischen  Dampfer  sn, ersehen 
sein,  wie  sich  die  „Krankf.  Ztg."  aus  London  schreiben  liest. 

HrbifTahrt-Unternehnnig.  Dl«  Begründung  einer  österreichi- 
schen Schiffahrt- Gesellschaft  ist  in  Wien  geplsnt.  Als  Sitz  der  neuen 
Reederei  ist  nach  dsr  „N.  F.  Pr."  Kiume  ausersrhen.  «Ine  Filiale  soll  in 
Trlest  etsbliert  werden.  Der  anfängliche  ScblftVpsrk  vun  2h  Dampfern 
wird  allmählich  noch  um  zu  Fahrzeuge  für  den  Orient-,  Indo-Cbisa-  nnd  den 
transoccsnlsrhen  Dienst  vermsbrt  werden. 

Port-,  Ttltgraphti-  und  fiwpwhw«s«. 

Neue  Kabel  projekte. 


Das 
noch 
englischen 


Australien 


Kabel  von  Vancouver 
ist  noch  nicht  gelegt  und  schon  wieder  dringt  die  Kunde  von 

Kabelpluuen  in  die  Öffentlichkeit.  In  dritter  Lesung 
hat  neulich  das  Unterhaus  die  neue  Kabelbill  angenommen  und  somit 
mich  der  ueuen,  zwischen  Sierra  Leone  und  Asccnsion  projek- 
tierten Telcgrapbenverbindiiug  zugestimmt. 

Iu  der  Begründung  zu  dem  Gesetzentwurf  wurde  ausgeführt,  das- 
der  telegraphische  Verkehr  mit  Südafrika  bis  jetzt  über  die  afrikanische 
Westküste  und  zwar  über  Lissabon,  Madeira,  St.  Vincent,  Bathurst, 
Sierra  I<eoue,  Goldküste,  Louuda  etc.  geleitet  wird,  die  ~ 
Verkehrs  jedoch  eine  gerade  Strecke  erforderlich  macht. 

Die  „Bestem  Telegraph  Company-  hat  daher  im 
Jahre  eine  neue  Liuie  von  Porthcurno  in  Cornwal  nach  Kapstadt 
gelegt,  die  nur  Mudcira,  St.  Vincent,  Aseension  und  St.  Helena  berührt. 
Natürlich  hatte  die  britische  Regierung  ein  besondere*  Interesse  daran, 
die  Flottenstatiou  Sierra  Leone  an  diese  neue  Linie  anr.uschliessen. 
Nach  dem  darüber  vereinbarten  Vertrage  i»t  die  Anlage  innerhalb 
sechs  Monaten  herzustellen  und  gebt  nach  Ablauf  von  zwanzig  Jahren 
vom  Beginn  des  Betriebe»  au  in  den  Besitz  der  Gesellschaft  über. 
Für  Legung  und  Instandhaltung  leistet  die  britische  Staatskasse  einen 
jährlichen  Beitrag  von  etwa  (lOtHst  M  auf  die  Daner  von  zwanzig  Jahren. 

Auch  dieses  neue  Unternehmen  zeigt,  welche  Anstrengungen  Eng- 
land macht,  sich  sein  bis  vor  Jahren  unbestrittenes  Knbclmonopol 
noch  ferner  zu  erhalten,  gauz  abgesehen  von  dem  ebenfalls  seiner  Voll- 

beu"  vom  Kap  mich  Kairo. 

der  langgehegte  Plan  der  Amerikaner,  Sun  Francisco  mit  den 
Sandwich-Inseln  zu  verbinden  und  von  hier  den  Anscbluss  über 
die  Marianen  zu  den  Philippinen  zu  gewinnen,  in  Buhle  zur  Ausführung 
gelangeu  dürfte. 


endung  entgegen  gebenden  „Uberlandtcletfrapheu"  vom  Kap  mit 
Anders  als  in  Afrika  liegen  die  Aussichten  im  Stillen  Oc 
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Aber  auch  Frankreich  ist  eifrig  bc»tre))t,  sich  betreff«  der 
überseeischen  Telegraphenvcrbiudung  vou  England  unabhängig  zu 
tnacheu  und  die  Regierung,  gedrängt  durch  die  Kreignisae  am  poli- 
tischen Horizont,  bemüh!  «ich,  die  Vorbereitungen  in  dieier  Ange- 
legenheit zu  Knile  im  fahren.  Ein  Gesetzen t warf  «oll  eingebracht 
werden,  der  eine  frunzöaiachc ,  direkte  Verbindung  zwischen  Chitin 
uud  Induchiua  ««baffen  wird.  Zwischen  Amoy  und  Tu  ran  existiert 
bereit!  ein  französisches  Kabel,  das  diesen  Sommer  in  Betrieb  ge- 
nommen wurde.  Von  Arno)'  au«  findet  Indochiua  Verbindung  mit 
dem  transsibirischen  Telegraphennet/  und  wird  so  bezüglich  der  Vcr- 
biitduog  mit  Frankreich  vou  England  unabhängig. 

Ausserdem  wird  eine  direkte  Verbindung  von  Drc«t  mit  dem 
Senegal  und  deren  Verlängerung  naoh  Amerika  in  Erwägung  ge- 
zogen. Desgleichen  sollen  die  Besitzungen  im  Indischen  Oceau  und 
an  «1er  Westküste  Afrikas  angeschlossen  werden  und  hat  die  Regie- 
rang  dem  Parlament  vorgeschlagen,  Anlage  und  Betrieb  dieses  Netze» 
einer  Gesellschaft  zu  übertragen. 

All  diese  Bestrebungen  zeigen  abermals,  den  vor  allem  Deutsch- 
land, sofern  es  seine  Weltmacbtatellnng  nicht  aufzugeben  beabsichtigt, 
nicht  ruhen  darf,  eigene  Kabellinien  zu  bauen,  welche  den  Nach- 
richtendienst von  englischer  Willkür  und  Kontrolle  zu  befreien  er- 
möglichen.   

Die  Telegraphle  ohne  Draht  In  Afrika.  Die  französisch»  Regie- 
rung beschäftigt  sich  gegenwärtig  mit  riiinen,  die  auf  «In«  umfangreiche 
Verwendung  der  drahtlosan  Telegraph!«  In  den  Kolonien  und  der  Eindose- 
spbär«  Frankreichs  In  Afrika  abzielen.  I>er  Kolonlalmlnlster  bat  den  Leiter 
de*  Post-  und  Telegrapbenwesena  mit  einer  besonderen  Mission  betraut,  die 
Ihn  zunächst  nach  Seaegamblea  und  dann  nach  dem  f ranaöalachen 
Kongogebiet  rubren  wird.  Er  soll  dort  die  technischen  und  klimatischen 
Bedingungen  untersuchen,  welche  für  eine  Einführung  der  drahtlosen  Tele- 
graphle  zwischen  Rufleque  und  Gores  in  Srnegamblen  rlnerselta  und  swl- 
achen  Libreville  und  Denis  am  Oahun  anderseits  In  Betracht  kommen  wür- 
den. Ks  bandelt  eich  darum.  festzustellen,  ob  die  Starke  der  magnetischen  und 
atmosphärischen  Erscheinungen,  sowie  die  Eigenschaften  der  Erdoberfläche  ein 
Hindernis  rar  die  Übertragung  von  Signalen  durch  die  elektrischen  Wellen 
darbieten  oder  nicht.  Falls  die  Versuche  die  Ausführbarkeit  ergeben,  soll 
ein  Netz  von  Stationen  für  drahtlose  Telegraphle  in  den  dortigen  franzö- 
sischen Kolonien  eingerichtet  werden.  In  weiterem  Felde  liegt  die  Ausfüh- 
rung, von  Plänen,  die  sieh  mit  der  Benutzung  der  drahtlosen  Telegraphle 
Im  Gebiet  dar  Sa  barische  n  W üsts  beschäftigen.  Die  Durchquerung der 
VTüate  durch  einen  Telegraphen  wird  als  ein  mehr  und  mehr  dringliches 
RedUrfnW  erachtet,  aber  der  Verlegung  eines  gewöhnlichen  Telegraphen 
stehen  grosse  Hindernisse  sntgegsn.  Nicht  nur  die  oberirdische  Leitung 
würde  dort  sosserordentllch  schwierig  anzulegen  und  zu  erhalten  sein, 
sondern  nneh  die  Unterhaltung  fester  TelsgraphensUtlonen  wlro  kostspielig 
und  vielleicht  unmöglich.  Die  drahtlose  Telegraphle  bietet  weit  günstigere 
Aussiebten,  well  sIs  dls  Leitung  überflüssig  macht  und  ausserdem  gestattet, 
dl«  Stationen  nach  Bedarf  au  verlegen.  Ea  wird  bsabalcbtlgt,  zwei  mit 
Marronl- Apparaten  ansgsrüstete  Abteilungen  useh  dem  Sudsn  zu  schicken, 
die  von  der  Oese  Tnst  bszw.  von  Tinibukto  aasgehen  and  aufeinander 
unter  Benutzung  der  gewöhnlichen  KarawaneaetrasB«  losmarschieren 
sollen.  Auf  dieser  Strecke  würde  sine  Begegnung  einerseits  mit  feind- 
lichen Nomaden,  anderseits  mit  Berglügen  vermieden  werden.  Diese  Strasse 
geht  ganz  darc h  ein  Dünengebiet ,  da»  von  einigen  wasserhaltigen  Pützen 
unterbrochen  wird,  die  wenigstens  zur  vorübergehenden  Anlage  von 
SUtlonen  geeignet  sein  wUrdea.  Die  beiden  Expeditionen  bitten  langsam 
vorzurücken.  In  bestimmten  Abständen  Stationen,  zu  errichten  und 
durch  diese  die  Verbindung  mit  ihrem  Ausgangspunkt  aufrecht  zu  er- 
halte», bis  als  aufeinandertreffen.  Es  wird  auf  eine  Unterstützung  der 
Unternehmung  seitens  der  dort  wohnenden  Berbentämme  gerechnet,  wel- 
che sich  bisher  den  Europäern  gegenüber  friedlich  gezeigt  haben.  Diess 
Stimme  bitten  wegen  Ihrer  ständigen  Handelsbeziehungen  zu  den 
Nomaden  von  Süd  Marokko  und  zu  denen  der  Oasen  Tuat  und  Tidlkett  ein 
eigene«  Iatersase  sn  der  Errichtung  einer  telegraphieren  Verbindung.  Zur 
Begleitung  der  Kspeditlonen  könnten  die  Saharischen  Truppen  benutzt 
werden,  welche  sich  In  der  Mission  Koureau-Lamy  und  In  der  kürzlich 
erfolgten  Besetzung  der  Oasen  bereits  bewährt  haben. 


ijriciwccöjci. 

Strastbunr  1.  E.  Herrn  O.  B.  Gewiss.  Auch  dls  Firma  Fried.  Krupp 
Orusouwerk  Ist  aaf  der  Panamerikanischen  Ausstellung 
(Buffslo)  vertreten  und  zwar  mit  ihren  von  sämtlichen  Staaten  für 
Zwecke  der  Küstenverteidigung  eingeführten  Drebtürmen.  Der 
emeiiksnlsebe  Ingenieur  Uullford  Smith  hat  zu  dem  Aufstellung« 
Objekt  »Ine  „Sondcr-BroscbUre"  verfasst ,  welch»  auf  Wunsch  kostenlos 
verabfolgt  wird.  Man  ersieht  Übrigens  hlersus  von  neuem,  wie  die 
Amerikaner  fortgesetzt  bestrebt  bleiben,  f  rem  dl  indlsc  he  Fabrikat« 
auch  In  entsprechen  !•  r  literarischer  Gewandung  dem  allge- 
meinen Verständnis  näher  zu  rücksn.  Unsere  deutschen  Fsbrtksoten 
beben  eich  noch  Licht  durchweg  dazu  bskebrt,  bei  Beteiligung  an  Aus- 
stellungen in  fremden  lindern  die  einschlägigen  Broscbürsn,  Pro- 
spekte ete.  aueh  allemal  in  der  betr.  Landessprsche  verfssst 
auszulegen,  wie  sie  Ja  überhaupt  erat  In  den  letzten  Jahren  zu  einer 
verbesserten  „typographischen"  Ausstattung  der  einschlägigen  Druck- 
sachen, vorwiegend  nach  amerikanischen  Muntern,  übergegangen  sind 


industrielles. 

Die  amerikanische  Kfibenzucker- Produktion. 

Der  Rübenbau  nimmt  in  den  Vereinigten  Staaten  langsam,  aber 
»tetig  zu  und  macht  namentlich  in  Californicn  beträchtliche  Fort- 
schritte, wie  auch  in  Causa«,  Missouri,  Waehington  und  Michigan  der 
Rüben-Produktion  wachsende  Aufmerksamkeit  geschenkt  wird. 

Anderseits  erhielt  im  Vorjahre  apcciell  iu  Michigan  diese  Indu- 
strie einen  schweren  „Schlag" ,  indem  da«  Übergericht  dieses  Staate« 
die  Entscheidung  gefallt  hat ,  dass  die  Zahlung  einer  Prämie  Seiten« 
des  Staate*  verfassungswidrig  sei.  In  Michigan  ist  nämlich ,  wie  iu 
anderen  Staaten  der  Union,  der  Versuch  gemacht  worden,  die  Rüben- 
zucker-Produktion durch  Gewährleistung  einer  staatlichen  Prämie  zu 
hclien ,  welche  den  Fabrikanten  von  Rübenzucker  für  ihre  Produkte 
unter  der  Bedingung  gezahlt  werden  sollte,  dass  die  von  ihnen  kon- 
sumierten Rüben  im  Staate  selbst  gebaut  und  zu  einem  »pecifizicrtcii 
Minimalpreis  gekauft  worden  sind.  Das  erwähnte  Erkenntnis  wurde 
mit  der  Erklärung  begründet,  dass  eine  Besteuerung  nur  für  öffent- 
liche, keinesfalls  aber  für  private  Zwecke  statthaft  sei  und  ist  mit 
dieser  principiellen  Verwerfung  der  Rübenzucker-Prämien  auch  in 
anderen  Staaten  der  Union  eine  Opposition  gegen  diese  Art  der  För- 
derung der  Znokerindustrie  wachgerufen  worden. 

Am  Schiusa  des  Jahre*  1900  bestanden  nach  der  „N.  Y.  H."  in 
,  den  Vereinigten  Staaten  37  Rübenzncker-Fabrikeu  mit  einer  täglichen 
Vcrarbeitnngs-Kapacität  von  rd.  22310  t  =  ca.  22310000  kg  Rüben 
I  and  einer  Produktions-Kapacität  von  rd.  2-10000  t  -  etwa  240000000  kg 
Zucker,  an  welcher  als  die  beiden  „grössten"  amerikanischen  Rübcn- 
zucker-Iabriken  die  Spreckels  Sugar  Co.,  in  Sabinas,  Cal.,  mit 
3000  t  =  ungefähr  SOOOOOOkgunddicAmerioanBeetSngarCo. 
in  Oxnard,  Cal.,  mit  2000  t  =  2000000  kg  täglicher  Produktion 
Teil  hatten. 

Der  Petroleummotor  im  Dienste  der 
Hochseefischerei. 

Wo  jetzt  der  Dampf  bereits  nahe  daran  ist,  der  billigen  Segel- 
kraft im  Fischfänge  den  Todesstosa  zu  geben,  da  die  letztere  nicht 
ermöglicht,  den  dem  Verderben  ausgesetzten  Fang  mit  Sicherheit  aus 
der  Verne  rechtzeitig  an  Land  zu  befördern,  auch  Flaute  den  Fang  zu 
sehr  beeinträchtigt,  ist  neuerlich  dem  Segelfahrzeug  ein  atarker  Ver- 
bündeter in  den  l'etroleummotorcn  erwachsen. 

Dos  erste  Motorfahrzeug  mit  voller  Segeltakelage,  der  „Matador", 
gehörte  einem  Bremer,  nach  dessen  Plänen  ea  gebaut  war,  and  seine 
Einrichtung  ist  bis  jetzt  für  Motorfahrzeuge  durchaus  mnttergiltig 
geblieben. 

Dasa  der  „  Matador "  in  der  Fischerei  anfänglich  nicht  rentierte, 
lag  in  der  Abneigung  der  Seeleute  gegen  Neuerungen  überhaupt  und 
in  der  Lieferung  eines  gänzlich  unbrauchbaren  76  PS-Motors.  Ferner  ist 
nach  dem  ,.Lcuchtthunn"  auch  der  Hochseefischerei-Sektion  der  Vorwurf 
nicht  zu  ersparen,  dass  sie  Subvention  des  Schiffes  ablehnte,  weil  der 
Besitzer  seine  Versuche  selbst  bezahlen  könne.  Wäre  derzeit  Subvention 
bewilligt  worden,  so  ist  anzunehmen,  dass  die  Motoren-Fabrik  nicht 
gewagt  hätte,  den  Motor  so  zu  liefern,  wie  es  geschah,  und  damit 
hätte  der  „Motorbetrieb"  schon  zehn  Jahre  früher  der  „Fischerei" 
dienlich  sein  können. 

Sicher  ist,  dass  „Matador"  die  Benutzung  von  Scherbrettern  beim 
Fange  einführte  und  solche,  sowie  seinen  Motor  in  England  uud 
Dänemark  zeigte,  worauf  die  Engländer  mit  Einführung  der  Scher- 
netze vorgingen,  dagegen  die  Dänen  Motorschiffe  bauten.  Letztere 
rentieren  so  gut,  dass  auch  die  Norweger  nunmehr  zum  Bau  von  Motor- 
und  Segelfahrzeugen  sich  anschicken.  Da  die  Netze  beim  Fange  dea 
Reiasena  halber  nicht  mehr  über  5  Knoten  Fahrt  geschleppt  werden 
dürfen,  90  findet  nur  eine  begrenzte  Fortbewegungskraft  vor  dem  Netze 
Verwendung  and  wird  meistens  Wind  dazu  genügend  Kraft  liefern. 
Giebt  eine  Hilfsmasehine  bei  fehlendem  Winde  Ersatz  oder  auoh  nur 
teilweisen  Ersatz,  so  ist  natürlich  ebenso  gut  damit  zu  tischen,  wie 
mit  Dampf.  K»  wurde  behauptet,  kleinere  Fahrzeuge,  mit  Petroleum- 
motoren  ausgerüstet,  beaässen  nicht  genügend  lebendige  Kraft,  um  das 
Netz  durchaus  gleichmäsaig  zu  ziehen,  Gesetzt  den  Fall,  das  wäre 
richtig,  so  würde  dagegen  ein  um  so  grösaerer  Netzverbraucb ,  die 
Rentabilität  belastend,  in  die  Waagschale  fallen. 

Wenn  aber  auch  in  der  Praxis  die  Zweckmässigkeit  der  Petroleum- 
motoren  für  Hochaeetiachereibetrieb  bereits  genügend  erwiesen  ist,  to 
kommt  doch  eine  Sache  aehr  in)  Betracht ,  sofern  Schiffe  auf  hoher 
See  ihren  Fang  abgeben  und  ihren  Proviant,  sowie  Maschinenbedarf  er- 
gänzen «ollen,  nämlich  die  Möglichkeit,  Motorfahrzeugen  durch  Schläu- 
che Petroleum  zukommen  zu  lassen,  während  Dampfern  Kohletiüber- 
nahme  auf  See  doch  wohl  »ehr  schwer  fallen  dürfte.  Aus  diesem 
Grunde  scheint  die  Zeit  nicht  mehr  fern  zu  sein,  wo  rasche  Dampfer- 
tranaportgelegcnheit  und  Motorflottentischerei  eiuen  bedeutenden  Um- 
schwung in  unseren  Hoohseefiscbereibetrieb  bringen  uud  die  Dumpfer 
nur  für  Transport ,  nicht  jedoch  mehr  für  den  Fang  Verwendung  fin- 
den werden. 


Ziegelfabrikation  auf  Formosa. 

Für  die  Zicgrlfabrikation  ist  nuf  der  Insel  Formnsa  viel  gute 
Thonerde  zur  Herstellung  ordinärer  Steine  vorbanden  und  wird  das 
erforderliche  Rohmaterial  in  einer  ungefähr  einen  halbe«  Fuss  tiefen, 
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t.rubc  durch  Vertuengung  von  Thon  mit  Wmmt  und 
Sand  gemischt ,  worauf  man  e«  vmi  einem  Ochsen  »o  lauge  durch- 
treten liiBst,  bis  die  notige  Wat i(fkcit  vorhanden  ist.  Zur  Verwendung 
gelangen  in  der  Regel  für  die  Fabrikation  gewöhnlicher  Steine  drei 
Teile  Sand  mit  siebeu  Teilen  Thon  und  werden  die  frischen  Steine 
mit  der  Hund  in  entsprechenden  hölzernen  (icfüascn  geformt.  Auf 
solche  Weise  kann  ein  lhirelisehnittsarbeilcr  pro  Tag  "iiki  Iiis  *IN)  Stück 
Steine  fertig  mauhen ,  besonder»  gewandte  Arbeiter  bringen  es  in 
gleicher  Zeit  selbst  bis  auf  12»W  Steine,  wofür  nie  per  Tausend  1  bis 
LQO  Yen  (  =  ca.  4  Ml  *>  Ml  aU  ArbeiUlohu  erhalten  I»ic  Mehrzahl 
der  japanischen  Ziegeleien  verfügt  über  gutgebaute  Ofen,  deren  jeder 
monatlich  ungefähr  HKH.NW  Steine  fertigstellt,  wobei  als  Feuerung«- 
material  Formcis« •  Kohle  gebraucht  wird,  die  Tonne  zu  4  Yen 
( =  rd.  12  M).  Per  fertige  Stein  wird  zu  7  Iüh  11  Yen  (  =  etwa  29  bis 
15  Ml  verkauft.  Hcsondera  bestellte  Stein. |ualitutcn  erreichen  I'reiae 
bis  zu  20  Yen  I  --  gegeu  8t)  M).  Das  Arbeiterpersonal  setzt  »ich  au* 
Chinesen  zusammen,  wahrend  die  Japaner  die  besseren  Stelleu  1h-- 
kleidcn.  Hemcrkenswerl  erseheint  schliesslich,  daas,  wie  ein  amerika- 
nischer Kousulat-bcrieht  meldet ,  in  den  Ziegeleibetrieben  Forin  usfts 
noch  keine  Maschinen  zur  Verwendung  kommen.  Die  Bin  Uli  r  u  n  g 
von  Thonbcarbeit  ungsmaschinen  nach  dort  würde  «ich  deui- 
gemäss  gut  rentieren,  um  so  mehr  als  die  japanischen  Kinnen 
grosse  mhWMT  mit  beträchtlichen  Kapitalien  repräsentieren. 


Yerjcbiedeaes. 


Bedrängnisse  der  deutschen  Farbwaren-Industrie.  Die  ungün- 
stige Lage  der  Textilindustrie  pt'ret  regelmässig  aurh  den  Parbwarrnliendcl 
In  Mitleidenschaft  zu  ziehen.  Gegenwärtig  benachteiligt  In  letzterer  Branche 
In«  Mlaverbältnls  zwischen  Rohstoff  und  Verkaufspreis  den  ticschäftsgsng 
sehr  atsrk.  Dazu  tritt,  daaa  die  ausländischen  Ettraklfabrlken  -  namentlich 
<Ue  fran »öslsrhen  und  die  amerikanischen  stetig  lbre  ijberpruduk- 
tlon  auf  den  deutschen  Markt  werfen.  Die  Zollverhältniaae  (lud  fUr  das 
Ausland  sehr  günstig,  da  in  Deutaebland  der  niedrigste  Klngangezoll 
fUr  Fsrbbolzeztrakt  beBtkht.  »Unlieb  B  M  per  10»  kg,  wahrend  Frsnkr.ich 
einen  Elngangazoll  vun  ncht  Hark  und  Ruasland  gar  einen  aolchen  »im 
4y,«ii  M  fUr  liKI  kg  erhebt.  Angeaichta  deeeen  sind  die  Bestrebungen  der 
deutschen  Extraktfabrikanten  naeh  einer  Herabsetzung  der  hohen  Eingangs- 
zeile In  den  genannten  Lindern  oder  einer  Erhebung  dea  deutschen  Ein- 
fuhrzolles sichtlich  gerechtfertigt. 

Ausfuhr  vun  Lokomobilen  an.«  farossbrltannlen  im  ersten 
Halbjahr  ISMM.  Die  ticsamtausfubr  von  Lokomobilen  Im  eisten  Halbjahr 
1901  erreichte  einen  Wert  von  3B189Ü  ,f  —  rd.  7*3781.10  K  gegen  407  IIB  und 
:i7ßülsfi  t  —  »M'iiW  bezw.  7t>S67io  M  In  dem  gleichen  Zeitraum  der  beiden 
Vorjahre.  Der  grüsste  Teil  der  ausgeführten  Lokomobilen  Ist  naeh  den  ver- 
schiedensten Lindern  des  enropälsc ben  Kontinents  gegangen.  Nach  Austrat- 
aalen  wurden  für  17971)  f  —  ungefähr  3694UU  H  Lokomobilen  exportiert 
gegen  IHÜM  und  1 1 6r,7  t  -  et »I  365140  bezw.  2B3MOM  in  den  eraten 
aecha  Monaten  der  beiden  Vorjahre. 

Die  deutsche  Hegelturhweberel.  Dieser  Zweig  der  TcUilinduatii. 
hat  zwar  in  Bezug  auf  Arbeitsmethoden  und  l.oliu  Verhältnisse  In  den 
letzten  Jahren  keine  wesentlichen  Änderungen  erfabien,  dorh  lat  das  Roh- 
material In  lange  nicht  erlebter  Welse  Im  Preis«  gestiegen  Von  Jute, 
Haumwolle  und  lltnf  sind  wenigstens  noch  ältere  Vi. r rite  vorhanden,  an 
Flachs  leidet  die  Industrie  Jedoch  zufolge  der  letzten  Mlsaernten  geradezu 
Not  und  sind  beispielsweise  helle  Flacbaaortan  ungeachtet  um  die  llilfle 
erhöhter  Preise  nur  eohr  schwer  zu  haben.  Unter  diesen  Verständen  nimmt 
ea  nloht  Wnnder,  wenn  in  aolehen  Füllen,  wo  die  Sogeltuchweberel  nl«  bt 
tuen  Qsrnsbachluaee  laufend  für  ihren  Iladarf  gedeckt  Ist,  vielfach  eine 
Betrlebaelnachränkung  oder  aelbst  lletriebselnatellung  PlaU  greift,  deren 
Eude  alch  erst  am  SchluaB  dea  laufenden  JahreB  d.  h.  nach  der  nenen 
flachsernt«  In  den  Monaten  (iktober  November  absehen  Uesen  wird. 
HolTentlleh  dringen  die  höheren  ilrwehsprelse  mittlerweile  allgemeiner  durch, 
da  die  Webereien  allein  unmöglich  noch  lange  die  derzeitigen,  buhen  Usie. 
preise  tragen  können. 

Krida  In  der  ungarischen  Miihleniudtistrie.  obgleich  mehrere 
ungarische  Mühlen  schon  seit  Wochen  ganz  ausser  Betrieb  sind,  haben  die 
ilosamlbeatäude  der  Budapeatsr  Mühlen  ein«  geradezu  horrende  Ziffer  er- 
reicht, für  deren  normalen  Absatz  gegenwärtig  keinerlei  Aussiebt  besteht. 
Täter  Solehen  Umstanden  haben  die  betreffenden  Intereaaeutenkreiae  es 
neuerdings  für  geboten  erachtet,  Verhandlangen  bezüglich  einer  aofoit  in 
krart  zu  setzenden  Betrlebsreduktloa  aufzunehmen,  die  jedoeb  trotz 
der  vorherrschenden,  drückenden  Lage  zu  keinem  Kea'ultat  führten, 
da  es  untauglich  war,  den  verschiedenen  Nonderltitercaaen  genügend  Rech- 
nung zu  tragen.  Als  besonders  wichtiges  Moment  dürfte  hierbei  der  Im- 
stand  erscheinen,  daas  die  Verhandlungen  lu  Betieff  einer  Betricbsreduktlon 
/.u  einer  Zeit  gesebehen  sind,  wo  In  früheren  Jahren  kaum  uennenawerte 
Vorrite  vorhanden  waren. 

BauiHMollhundel  In  der  Türkei.  DU  Türkei  produziert  eine 
ziemlieh  grosse  Menge  Haumwolle,  wovon  ein  Teil  In  den  inländischen  Ver- 
brauch übergeht  und  der  Ur»t  zur  Ausfuhr  gelangt,  welch  letztere  eich  auf 
nahe  an  lo  Mill.  Hallen  pro  .luhr  belauft,  Konatantlnopcl.  das  von  den 
rroduktlnnsorten  zu  weit  entfernt  lieft,  ist  bei  diesem  Handel  wenig  be 
teiligt  und  kauft  mehr  Haumwolle  ein,  als  es  verkauft,  Der  Handel  mit 
Bunmwollcngnrn  und  llaitniwoMenetouVu  war  vor  2o  Jahren  noch  ganx  In 
Händen  England«,  wahrend  seit  dieser  Zelt  Deutschland  von  .'ehr  zu 
I.Iii  mehr  an  Boden  gewinnt.  Ebenso  breitet  Italien  seinen  Abeatz  von 
Ii  i  um  wollen  waren  In  der  Türkei  Immer  mehr  au».   Neuerdings  sind  Übrigens 


auch  Im  Lsnde  selbst  Fabriken  von  Baumwullwaren  entstanden.  Perslen 
machte  früher  grosse  Einkäufe  von  Baumwollcnatolfen  in  Kunatantlnopel : 
jedoch  wird  dieses  Land  wohl  bald  für  den  tlirklachrn  Handel  verloren  eein, 
da  liusalaad,  welche»  In  der  Bauutwollenweberel  grosse  Fortschritte  gemacht 
hat,  bedeutende  Heudungen  nach  Peralen  schaff'.  Die  Vereinigten  Staaten 
führen  besondere  Stoffe,  die  für  die  Armee  bestimmt  sind,  ein.  ilsterreich 
liefert  gr>'aatentells  feine  Baumwollstoffe  und  Frankreich  Neuheiten  für  Damen. 

Absatzgelcsrcnhelt  dir  deutsche  Werkzeuge  In  Russland.  Der 
russische  Bedarf  au  Werkzeugen  wurde  bisher  von  drei  Landern  gedeckt, 
t,  rosshrltanntrn  und  Frankreich  lieferten  die  besaeren,  Deutsch- 


land die  billigeren 
der  naubegrllndoten , 
die  Amerikaner  i 

dem  Markt  erschienen,  doch 
hiedsnen  BehandlUDi 
voraussichtlich  kanm  behaupten 


durch  den  Preisdruck 


Jfföcj  »ad  BcwSttrtes. 

Eine  Lampe  für  drei  Beleucbtuoit^arteu. 

(Mit  AhhiUlangtH.  Fig.  173  u.  17 1.) 
Auf  keinem  technischen  Gebiete  bat  in  den  letzten  Jahren  ein  heftigerer 
Itaugatreit  getobt  ala  Im  Beleuchtungaweasn.  Das  Uss  wallte  daa 
Petroleum  verdringen,  musate  Jedoch  bald  den  Kampf  mit  einem  viel  gefähr- 
licheren Gegner  aufnehmen:  dem  elektriacben  Licht.  Noch  lange  lat  die  Ent- 
scheidung  nicht  gefallen,  Inzwischen  aber  hat  auch  die  bescheidene  Petroleum- 
lampe Ihren  Platz  den  briden  mächtigen  Rivalen  gegenüber  zu  behaupten 
verstanden. 

Eine  smarlkanlsrhe  Fabrik  In  Trenton,  New  Jeraey,  Ver.  Btaatcn, 
stellt  nämlich  eine  Lampe  her,  welche  für  Petroleum-,  l.ae-  und  elek- 
trische Beleuchtung  zu  verwenden  lat.  In  Flg.  174  Ist  der  Brenner  durch 

wahrend  Fig.  173  die 


Einrieb- 
tung  der  Lampe 
erklärt. 

Der  Petro- 
leumballon  be- 
findet alrbselbst- 
veratiudll'h  Im 
Fuaae  der  Lampe 
und  wird,  wie 
dleBiider  zeigen, 
durch  eine  ver- 
acbliesabar»  «tlT- 
nung  an  seiner 
oberen  Rundung 
gefüllt.  Mitten 
hindurch  läuft, 
wie     „La  Vis 

Seicnt!n<|ue" 
achreibt,  ein  ver- 
tikaler Kanal, 
In  welchem  ent- 
weder ein  Kaut 


ATy.  173. 
Hji  273  u.  /JJ. 


H)  174. 

I.tuuf  1*r  rfe«i  ftele>i-»f.r»Jlartf< 


für  Uaa  oder  die 
Leitungedrahte 
für  den  elektri- 
schen Strom  lie- 
gen. Jener,  so- 
wie diese  werden 
oberhalb  des 
Ballons  mit  den 
zugehörigen  Be- 
fesUgnngsatellen 
verbunden. 

Der  Deebt  für  die  Petroleumbel.-ucbtung  läuft  rings  um  den  ge- 
nannten Kanal  herum  und  mundet  kurz  über  dem  Hai«,  welcher  auf  den 
Ballon  angeordnet  ist.  unmittelbar  über  den  vier  Haltern,  zwischen  weleben 
der  CyUuder  eingesetzt  wird 

Soll  die  i>ampe  für  elektrisches  Licht  benutzt  werden,  an  wird,  wie 
Flg.  173  durch  punktierte  Linien  andeutet  und  Fig.  174  wirklieh  xelgt, 
direkt  Uber  den  oben  beschriebenen  Petroleumbrenner  die  Glühbirne  ange- 
achrsubt,  während  die  Stromzuführungadrihte ,  welche  durch  den  oben  ge- 
nannten, vertlkul  den  Ballon  durchziehenden  Kanal  gelegt  sind,  an  eine 
elektrische  Leitung  angeschlossen  werden, 

FUr  die  Verwenduug  von  Bll  achllesslieh  werden  daa  llunsenrohr  mit 
dem  Struiopfbrenner  ebenfalla  über  dem  Petroleumbrenner  aufge.etzt  und 
der  ljuiumiechlsuch  mit  Irgend  einer  ilasleltung  in  Verbindung  gebracht. 

Ks  bedarf  welter  keiner  Erwähnung,  das«  die  aiimtllchen  Vorbereitungen 
für  die  Inatandaetzung  der  Lampe  zu  der  elnrn  oder  der  anderen  Beleuch- 
tung sehr  elufacb  alnd  und  äusserst  wenig  Zeit  beanspruchen. 

Der  Preis  der  ganzen  Lampe,  «n  welcher  die  vollen  Einrichtungen  für 
alle  diel  Heleoehtungsarten ,  also  der  Ballon,  der  t'yHnder.  der  Docht,  die 
tilubblrne,  der  strumpf ,  die  Znleitungsdrähtc  und  der  Kiintsebnkschlsneh 
mit  dem  Verbindungsstück  geliefert  werdon  b>  trägt  für  die  einfachen 
Mod-Ile,  welche  die  Abbildungen  zeigen  und  die  doch  erben  recht  »rag tat 
sind,  nur  W  M. 
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SdHtttt 

Der  Schnei ldampfer  „Kronprinz  Wilhelm M 

des  Norddeutschen  Lloyd. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  175.)    Nsciuiruck  rtetottt, 

Kid  neuer  Riesen-Schnelldampfer  wurde  diesen  Monat  vom  Nord- 
deutschen Lloyd  in  Bremen  in  Dienst  gestellt.  Es  ist  der  Dampfer 
„Kronprinz  Wilhelm",  der  am  'M>.  Marz  d.  J.  auf  der  Werft 
des  „Vulcan"  in  Stettin  vom  Stapel  lief.  .Bisher  war  das  grösste  und 
•ohneliste  Schiff  der  Schnelldampfer  „Kaiser  Wilhelm  der  Grosse". 
„Kronprinz  Wilhelm"  gehört  demselben  Typ  an,  ist  indessen  noch 
um  einige  Meter  länger  aU  sein  Schwesterschiff  und  wird  vnraussiebt- 
lich  such  seine  Geschwindigkeit  noch  übertreffen,  sodass  die  Sohncll- 
dampferlinic  Bremen  -  New  York  einen  glänzenden  Zuwachs  er- 
halten hat. 


»on  .  alalc&tlsl  ob  mit  »drr  oH».  Q««U«ujis;ab», 

•\  W  B.  CTta»a\ 


mit  seinem  reichen  Kigurensohmuck  und  einen  stimmungsvollen 
Hintergmml  geben  die  mit  feinstem  Seidenbrokat  bespannten  Wand- 
ftächen  des  Salon».  Auch  die  anderen  Baume  sind  mit  feinstem 
küuxllcri«chrui  (ie*chrii«ck  ausgestattet,  so  dn*  in  barockisiereuder 
Renaissance  gehaltene  l/e«e-  und  Schreibzimmer  mit  seinen  grossen 
inbaltreichen  Ribliothekscbrünkcn,  den  zierlicheu  Schreibtischen  und 
den  in  Gold  schimmernden  Vorhängen,  sowie  der  Rauchsalon,  dessen 
gesamtes  Holzwerk  aus  blau  gebeiztem  Eichenholz  besteht.  Xu  bo- 
sonderer  Zierde  gereicht  ilrm  Reuchsftlon  ein  Gemälde,  welchem  die 
Unterschrift  trägt  „Unsere  Zukunft  liegt  nuf  dem  Wasser"  und  für 
dieses  Kaiscrwort  eine  fesselnde  künstlerische  Itarstellung  gieht. 

Wahre  Perleu  künstlerischer  Innen  •  Architektur  sind  die  Stuats- 
kabinen,  vor  allem  durch  die  Wahl  der  Farbenstimmung  in  den  ein- 
zelnen Räumen.  Dabei  ist  alles  auf  das  beste  für  den  praktischen 
Gebrauch  durchdacht  und  angeordnet.  Ebenso  zeigt  sich  die  Salon- 
einrichten?  der  zweiten  Klasse  sehr  geschmackvoll  vorgesehen. 

Dass  bei  dem  Rhu  dieses  Schilfes  für  die  denkbar  besten  Siohcr- 


Fl§.  17).    Orr  S-kntlldaffltr  „Kmp 

Der  Dampfer  „  Kronprinz  Wilhelm "  ist  ein  DoppelachrBuben- 
dampfer  von  202  m  Länge,  J' ',!  m  Breite  und  1-1, 1  m  Tiefe.  Der 
Raumgvhalt  des  Schiffes  wird  etwa  13000  Brutto- Reg.-t ,  die  Wasser- 
verdrängung des  vollbeladenen  Schiffes  "Ji:KH>  t  betragen.  Der 
Dampfer  ist  aus  bestem  deutschen  Stahl  als  Vierdeckschiff  erbaut. 
Die  äussere  Erscheinung  des  Schiffes  ist  dieselbe,  wie  diejenige  des 
Schnelldampfers  „Kaiser  Wilhelm  der  Grosse",  ebenso  besitzt  dasselbe 
wie  dieser  vier  mächtige  Schornsteine.  Das  Schiff  enthält  Einricb- 
tungen  für  die  Beförderung  von  etwa  il.'xt  Pas-sgieren  erster,  '150 
zweiter  Klasse  und  7'to  Zw i-chendeckspassagiereu.  Die  Wohnräume 
der  Pas ss giere  erster  Klasse  befinden  sich  -amtlich  mittschiffs  auf 
dem  llanpl-,  Uber-  and  Promenadendeck ,  alle  Zimmer  sind  mit 
gTÖsstcm  Komfort  ausgestattet.  Vier  l.uxuskahinen ,  bestehend  aus 
Wohn-,  Schlaf-  und  Badezimmer,  und  ferner  acht  Staatszimmer  mit 
je  einem  Schlaf-  und  Badezimmer  sind  vorhanden.  Wie  die  erste 
Klasse,  so  weist  auch  die  zweite  Klasse  alle  Bequemlichkeiten ,  wenn 
auch  in  etwas  anderer  Art,  auf. 

Die  Speisesäle  und  Salons  des  Dampfers  sind  Meisterwerke  der 
Innenarchitektur  and  Dckorationskuust,  Der  Speisesaal  erster  Klasse 
enthält  414  Sitzplätze.  Der  Plafond  and  die  Wunde  sind  mit  Gä« 
rnälden  geschmückt.  Uber  dem  Saal  erbebt  sich  der  hohe  l.icht- 
-cbacht,  den  eine  Glaskuppel  überwölbt.  Eine  breite  Treppe  führt 
vom  Speisesaal  empor  in  den  Gesellschaftssalon,  der  durch  ein  lebcns- 
groise»  Porträt  des  Kronprinzen  Wilhelm  geschmückt  wird.  Einen 
wundervollen  Durchblick  zeigt  der  oberste  Teil  des  Licht  schachte*, 


Ki  irrUrtm"  In  ...VWrfn>l«rira  /.foyrf". 

|  heitscinrichtungon  Sorge  getragen  ist,  versteht  sich  von  selbst. 
Ausser  einem  Bich  fast  über  die  ganze  Länge  des  Schiffes  erstrecken- 
den, ans  2t  wasserdichten  Abteilungen  beziehenden  Doppelboden  ist 
das  Schiff  noch  durch  15  bis  zum  Oberdeck  hinaufgeführte  tjuer- 
schotte  und  ein  l.ängsschott  im  Maschinenraum  in  17  wasserdichte 
Abteiluugen  geteilt.  Als  wichtige  Neuerang  ist  besonders  zu  erwähnen 
die  Einführung  des  sogenannten  Dorrschen  Thürversehlusses,  welcher 
ermöglicht,  sämtliche  unter  Wasser  befindliehen  Thüreu  der  Schotten 
durch  einen  einzigen  Druck  von  der  Kommandobrücke  aus  gleich- 
zeitig zu  sohliessen.  Auf  der  gleicheu  Höhe  stehen  die  Pumpanlagcu, 
die  Keuerlöscheinrichtung  und  die  Bootaausrüstung.  Um  einen  ruhigen 

<  Gang  des  Schiffes  zu  erzielen,  wurden  die  Maschinen  nach  dem  be- 
kannten S  c  h  I  i  c  k  »chen  System  ausbalanciert.  Ausserdem  ist  dieser 
Dumpfer  mit  Sehl  ingerkielen  ausgerüstet.  l>ss  Schiff  wird  in  allen 
seinen  Räumen  elektrisch  erleuchtet  und  sind  etwa  p.im  Lampen  vor- 
gesehen, welche  vou  vier  DiapfdyMtDomasehiucn  bedient  werden, 
von  denen  jede  eine  Stärke  von  H*»"»  Ampere  bei  100  Volt  Spannung 

|  besitzt.  An  Bouten  wird  das  Schiff  Ii*  Rettungsboote  und  *>  llalb- 
klappboote  führen. 

Die  beiden  Maschinen  bestehen  aas  zwei  sechacylindrigcii,  vier- 
fachen Expansionsmaschinen  von  insgesamt  :!.">' *m  PS.  welche  dem 
Schiffe  eine  Geschwindigkeit  von  £1  bis  21  Seemeilen  in  der  Stamle 
geben.  Der  erforderliche  Dampf  wird  in  Iii  Kesseln,  und  zwar  in 
12  Doppcl-  und  I  Einfach  kesseln ,  gewonnen.  Der  K.-htcnvrrbraiich 
stellt  sich  auf  etwa  500  t  pro  Tag;  die  Bunkcrniumc  vermögen  ein 
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Quantum  *M  4450  t  Kuhle«  aufzunehmen.  Die  Mannschaft  licsteht 
aus  über  ätäl  Personen. 

Oer  Dampfer  ..Kronprinz  Wilhelm"  enthalt  eine  Reihe  bemerkens- 
werter neuer  technischer  K  i  n  r  i  ch  t  u  ngen.  So  ist  eine  ver- 
zweigte Tclephonaulage  zwischen  den  verschiedenen  Ressorts  vorge- 
sehen. Femer  hut  sich  du«  Bedürfnis  herausgestellt,  das  Bureau  des 
t  »bersteward*  rti  vergrosseru ,  sodass  es  dem  Bureau  eines  modernen 
Hotels  entspricht,  wo  da«  Publikum  sich  in  alleu  die  Reise  betreffen- 
den Kraben,  in  Billctungclcgcnhciteii,  Gepnckfragen,  Zimmerangclegcn- 
lieiten  u.  s.  w.  Rats  erholen  kann.  Besondere  Sorgfalt  ist  auf  die 
Wirtsehafts-Riiume  verwandt.  I»ie  Kühlräume  zur  Aufbewahrung  des 
Proviants  sind  ausgedehnter  al«  auf  den  bisherigen  Dampfern  und 
grosse  1.  in  de  «che  Kismaschinen  sorgen  für  die  Aufreehterhaltung  der 
nötigen  kalten  Temperatur  in  den  Kühlräumen  und  in  den  im  Schiff 
verteilten  Kühlschränken  und  Trinkwasser-Kühlern.  Die  Küche  ist 
selbstverständlich  mit  zahlreichen,  modernen  Apparaten  ausgestattet. 
Besonders  sympathisch  wird  auch  die  Neuerung  begrüsst  werden,  das* 
sich  Uber  jedem  Bett  der  Passagiere  ein  Druckkuopf  für  die  elektische 
Klingelleitung  befindet,  sodass  die  Passagiere,  wenn  sie  nach  dem 
Steward  rufen  wollen,  nicht  das  Bett  zu  verlassen  oder  sich  nicht  von 
dem  Sopha  zu  erheben  brauchen,  um  zu  der  bisher  neben  der  Thür 
angebrachten  Klingel  zu  gelangen.  Eine  ähnliche  Bequemlichkeit  bie- 
tet aueh  die  Anordnung  der  Ausschalter  der  Lichtleitung  über  jedem 
Bett.  Xu  bemerken  ist  noch ,  dass  die  Staats-  und  Luxuskabinen  mit 
dem  Mherstewards-Bureau  durch  eine  Telephon-Anlage  verbunden  sind. 
Der  Aufstieg  zum  Mastkorb  erfolgt  auf  dem  Dampfer  „Kronprinz 
Wilhelm"  nicht  mehr  aus*erh»lh,  sondern  auf  einer  Leiter,  die  inner- 
halb des  Mastes  angebracht  ist.  Der  Mastkorb  ist  mit  der  Kommando- 
br ticke  durch  ein  Sprachrohr  verbunden,  was  gleichfalls  zur  Sicherheit 
lies  Schiffsdienstes  beitrugt.  Sämtliche  Uhren,  welche  sich  in  den 
Salons ,  auf  den  Vorplätzen ,  in  der  Küche  u.  s.  w.  befinden ,  werden 
von  einer  Centrale  aus,  die  sich  im  Kartenhaus  befindet,  auf  elektri- 
schem Wege  reguliert.  Auch  ist  der  Dampfer  mit  einem  Apparat  für 
drahtlose  Tclegraphic  ausgerüstet. 

Dieser  Schncllposttlampfer  de«  „Norddeutschen  Lloyd'4  bietet  somit 
einen  neuen  Fortschritt  deutscher  Schiffsbaukuust  um!  stellt  eine  Ver- 
besserung des  transatlantischen  Verkehrs  dar,  wie  man  sie  noch  vor 
einigen  Jahren  nicht  für  möglich  gehalten  hat.  Ein  neuer  Rieseu- 
dampfer,  von  einer  deutschen  Werft  gebaut,  wird  über  die  Meere 
fahren,  Handel  und  Verkehr  fordern  und  zum  Ansehen  des  deutschen 
Namens  beitragen. 


Das  Feuerlöschwesen  auf  See. 

Der  Ausbruch  eine»  Brandes  an  Bord  auf  hoher  See  gehört,  wie 
hinlänglich  bekannt ,  zu  den  schlimmsten  Unfällen ,  die  einem  Schiffe 
zustossen  können,  ohne  dass  es  trotz  der  mannigfachsten  Versuche 
bis  jetzt  gelungen  wäre,  ein  Mittel  zu  linden,  um  die  Schiffbrande, 
die  zum  grössten  Teil  durch  Selbstentzündung  der  Ladungen,  vornehm- 
lich der  Kohlenladungen,  entstehen,  zuverlässig  zu  verhindern  und, 
wenn  doch  ausgebrochen,  zu  ersticken. 

Zur  Verhinderung  der  Selbstentzündung,  beispielsweise  von  Kohlen- 
ladiingen,  ist  bekanntlieh  vor  allem  nötig,  dass  die  Ladung  absolut 
trocken  ins  Schiff  kommt.  Vor  .Iah reu  empfahl  der  Schiffbau- 
Ingenieur  Kraus,  starke  Stahltubeu  mit  flüssiger  Kohlen- 
saure, die  an  der  Mündung  zugelötet  seien,  in  der  Kohlenladung  zu 
verteilen.  Bei  einer  Selbstentzündung  sollte  dann  durch  Abschmelzen 
des  Stöpsels  die  eingeschlossene  Kohlensaure  frei  werden  und  das 
Feuer  ersticken.  Allein,  da  die  ersten  Ansehaffungsknsten  reichlich 
hoch  waren,  fand  der  Plan  nioht  den  Beifall  der  Reedereien ,  obwohl 
der  Preis  einer  neuen  Füllung  der  Tuben  für  jede  weitere  Reise  nur 
etwa  ein  Fünftel  der  Ansohaffungskosten  betrugen  hätte. 

Kine  andere,  nur  in  Kisenschiffen  ausführbare  Methode  brachte 
der  Hamburger  Schiffbau-Ingenieur  Steinhaus  in  Vorschlag.  Bei 
ihr  sollte  der  durch  Selbstentzündung  im  Innern  der  Ladung  ent- 
standene Brand  durch  Wasser  direkt  geloscht  werden.  Steinhaus 
wollte  nämlich  im  Schiffsboden  fest  einfügende  Klappen  anbringen, 
die  bei  einer  Selbstentzündung  geöffnet  werden  konnten,  um  das  See- 
wasser eindringen  zu  lassen.  l)er  Krfinder  suchte  durch  eingebende 
Berechnungen  nachzuweisen,  das»  man  in  einein  mit  Kohlen  beladeneu 
Schiff,  das  Wasser  bis  zu  zwei  llritt«!  Hobe  der  Udung  steigen  lassen 
keime,  ohne  das  Schiff,  wenigstens  bei  einigermau«sen  ruhigem  Wetter 
in  Gefahr  zu  bringen.  Sobald  das  Feuer  geloscht,  sollte  die  Klappe 
vom  Deck  aus  wieder  geschlossen  und  das  Wasser  ausgepumpt  wer- 
den. Auch  dieser  Vorschlag  ist  nicht  zur  praktischen  Ausführung  ge- 
kommen. Dagegen  hat  sich  die  Maassrcgel,  die  in  KohU-niadungen 
etwa  entwickelten  (rase  durch  möglichste  Ventilation  abzu- 
leiten, »ehr  bald  eingebürgert  uud  wird  jetzt  von  allen  grosseren 
Schiffen  ausgeführt,  die  mit  Kohlenladungeu  weite  Reisen  zu  machen 
haben. 

Berechtigtes  Aufsehen  erregten  Hude  des  verflossenen  -labre*  die 
Versuche  mit  dem  <■  ron  wal  dachen  Lo sch  v e r  fahren ,  bei  denen 
wiederum  Kohlensaure,  aber  in  rationellerer  Weise,  zur  Anwendung 
gelangt.  Das  System  (ironwalds  charakterisiert  sich  dadurch,  ilass  ein 
im  Schiffsraum  ausbrechendes  Feuer  automatisch  auf  Deck  ge- 
meldet, vom  Deck  aus  beobachtet  uud  vom  Deck  uus 
gelöscht  werden  soll.  In  der  Hauptsache  besteht  das  neue  System 
in  der  Anordnung  geeigneter  Kommuuikationsrobre,  welche  jedes  ein- 
zelne Sohiffsubteil  mit  dem  Oberdeck  verbinden  und  als  Sicherheits- 
ventile wirken.  Von  der  Hauptleitung  zweigen  sieh  die  Seiteundire 
alt,  welche  in  Entfernung  von  :««)  mm  mit  runden,  von  feiner  Unze 


bedeckten  Ausströmuiigsoffnungen  von  S  mm  Ihirchniesser  versehen 
sind.  Ausserdem  erhalt  jeder  Laderaum  je  nach  »einer  Grösse  ein 
bis  drei,  mit  einem  Sicherheitsventil  versebene  Expaneionsrobre,  welche 
bei  einem  im  Raum  entstehenden  Überdruck  die  überflüssige  Luft  und 
die  Gase  entweichen  lassen.  In  jedem  dieser  Rohre  hängt  ein  Alarm- 
thermometer, das  mit  einem  Läutewerk  verbunden  ist.  Letzteres  tritt 
bei  Steigen  der  Temperatur  über  f>0  in  Thätigkeit,  wobei  auf  einem 
Schaltbrett  eine  hervorspringende  Nummer  zeigt,  wo  das  Feuer  zu 
suchen  ist.  Nach  einer  solchen  Alarmierung  wird  ein  Kohlensäure- 
bchältcr  mittels  Schlauches  mit  dem  Rohrsystem  verbunden,  in 
dessen  Bereich  der  Brantl  ausgebrochen  ist.  Die  unter  einem  Mini- 
mahlruck von  7  At  in  den  Raum  strömende  Kohlensäure  verdrängt, 
von  unten  nach  obeti  strebend,  die  dem  Feuer  Nahrung  gebende  Luft, 
welche  bei  ihrem  Abzüge  auf  das  in  dem  Abzugsrohr  befindliche  Thermo- 
meter einwirkt ,  todass  an  ihm  stetig  die  Höhe  der  Temperatur  be- 
olwcbtet  und  somit  das  Abnehmen  und  Erlöschen  des  Feuers  kon- 
trolliert werden  kann. 

Zur  Verhütung  von  Selbstentzündungen  und  Explosionen  von 
Kohlenladungen  schlagt  der  Krfinder  vor,  nach  eingenommener  Ladung 
die  im  Raum  befindliche  Luft  durch  Einführung  einer  geringen  Menge 
Kohlensäure  in  ein  nichtcxplosives  fiasgemenge  umzuwandeln  und  ein 
solches  während  der  Reise  zu  unterhalten,  wobei  natürlich  die  Venti- 
latoren ausser  Thätigkeit  zu  setzen  wären. 

Die  bisherigen  Versuche  mit  dem  f  ironwaldsclien  System  haben 
ein  günstiges  Resultat  ergeben  und  sind,  wie  die  „Allgem.  Schiffahrt«- 
Ztg."  berichtet,  Unterhandlungen  im  Hange,  die  darauf  hinzielen,  dass 
der  .,Norddeutsche  Lloyd"  auf  einigen  seiner  Dampfer  die  Methode 
einrichten  lässt.  Von  dem  Ausfalle  weiterer  Versuche,  von  der  Be- 
währung des  Systems  in  der  Praxis  und  von  der  Höhe  der  Einrich- 
tung«- und  Unterhaltungskosten  wird  es  im  wesentlichen  abhängen,  ob 
weitere  Reederkreise  sich  der  neuen  Methode  ebenfalls  zuwenden  wer- 
den. Ihre  Vorteile  sind,  vorausgesetzt,  dass  sie  sich  völlig  bewähren 
wird,  jedenfalls  nicht  zu  unterschätzen:  Vor  allem  wird  eine  grossere 
Sicherheit  von  Mannschaft,  Schiff  und  Laduug  erzielt  und  die  Ladnng 
durch  das  Lösohgas  nicht  Iteschitdigt  oder  verdorben.  Ferner  käme 
in  Betracht,  dass  die  Assekuradeure,  selbst  bei  einer  Ermässigung  der 
Versicherungsprämien,  besonders  bei  Kohlenfrachteu  Ersparnisse  durch 
Verminderung  der  Unfälle  und  der  Totalverluste  erzielten,  während 
den  Reedereien  wohl  der  Vorteil  erwüchse,  das»  sie  geringere  Prämien 
für  ihre  mit  dem  Gronwaldschen  System  ausgerüsteten  Schiffe  zu 
zahlen  hatten  und  die  Reparaturen,  welche  heute  nach  Brandschäden 
notwendig  sind,  erheblich  herabgemindert  uns!  weniger  kostspielig 
würden. 

Dass  die  Frage  der  Schaffung  von  wirksamen  und  einfachen 
Mitteln  zur  Verhütung  der  Selbstentzündung  von  Kohlenladungen  wie 
überhaupt  von  Schiffsbranden  sowohl  für  die  Reedereien  als  für  die 
Versicherer  und  insbesondere  für  die  Besatzungen  eine  hochwichtige 
ist,  wird  niemand  in  Abrede  stellen  können.  Denn  wenn  anch  in  den 
letzten  Jahren  diese  Gattung  von  Schiffsunfällen  an  Zahl  beträchtlich 
abgenommen  hat ,  so  kommen  doch  nioht  minder  Selbstentzündungen 
al»  auch  sonstige  Schiffsbrände  noch  immer  allzu  oft  vor  nnd  gar 
manches  Schiff,  das  als  verschollen  in  den  Verlustlisten  geführt  wird, 
dürfte  sicherlich  durch  eine  solche  Katastrophe  seinen  Untergang  ge- 
funden haben. 


Dortmnider  Hafem erkehr.  Dl*  Zunahm«  de»  V«rksbr*  Im  Dort- 
munder Hafen  in  den  ersten  fünf  Monaten  dieses  Jahres  Ist  sehr  bedeutend. 
Mutete  Im  vorlzen  .1  alt r*  an.  h  der  Kanal  von  M  Unster  abwärts  bis  Gleesen 
wegen  notwendiger  Wledcrherstellungsarbelten  vom  1(1.  Januar  Ms  16.  April 
gesperrt  werden,  sodass  ein  Verkehr  mit  den  Emshäfen  susgesc bioseen  blieb, 
so  wsr  In  diesem  .tsbre  der  Kanal  durch  Frost  vom  3.  Januar  bis  H.  Idars 
vollstindlz;  geschlossen.  Immerbin  konnte  die  Schiffahrt  in  1901  rnnd  vier 
Wochen  länger  voll  betrieben  werden.  Indessen  bat  sueh  wahrend  der  er- 
wähnten Kanaiarcrre  des  Vorjahre»  die  .ScblOrabrt  zwischen  Dortmund  und 
Münster  keineswegs  ganz  geruht.  Angekommen  sind  so  Schiff  Im  Dort- 
munder Hafen  von  Anfsng  Jsnusr  bis  Anfang  Juni  ISO!  rond  Sl  OHO  t  Hilter 
aller  Art  kVM»  rund  WWÜ  tt.  dagegen  abgegangen  zu  Schilt  In  dem  gleichen 
Zeitraum  litul  rund  lH»bO  t  (19O0  rund  HibC  ti.  Der  tiesamtverksbr  von 
Jahresanfang  bis  Kode  Mai  er.  bellet  sich  demnach  auf  rund  40000  t  gegen 
rond  17000  t  im  Vorjahre,  wss  eine  Zunahme  von  mehr  als  13D°„  bedeutst. 

Das  grüsste  Elbachia*.  Auf  der  Wsrft  der  Klbacbif  fshrtsgeeell- 
»chaft  ..Ketts"  wird  gegenwärtig  dss  grusst«  Elbachia',  welches  bisher 
Überhaupt  erbant  worden  Ist,  In  L'eblgan  fertiggestellt.  Ks  handelt  sich 
uui  eise  Transportziiis  für  einen  Hsmburger  Schiffseigner,  die  eins  Breite 
von  l'z  m  nnd  eine  i,änge  von  MOm  bat.  Das  Schiff  ist  slso  nur  wenig 
kurzer  als  der  1 1  oean d e m  ]>  fe r  ..Co  1  a  in  bis".  Infolge  der  gewaltigen  Orissae 
reduziert  sich  der  Tiefgang  auf  nur  40  cm.  wahrend  die  Zill*  Im  belsdenen 
Zuetsnde  1.40  m  tief  Im  Waaser  geht.  Zur  Beschleunigung  der  Kehrt  Ist  dss 
Schirl  mit  einer  kleinen  Sehraubenmasebin»  auageetsttet  und  vermag  »e 
einige  Klscubshnzüga  Ladung  In  seinem  Itlesenlclb»  aufzunehmen. 

.Nene  l.andangsstelle  In  Togo,  wie  bereits  in  Nr.  ss,  s.  loti  u.  iot 
laufenden  tabrgsnges  dieser  Zeitung  berichtet,  wsr  in  Togo  die  Krbsnung 
einer  besonderen  Land  n ngs  b  r  üek e  In  Aussicht  genommen  worden. 
Die  Brücken  Bsnsnstslt  zn  Onstsvsbnrg  ibel  Mainz I  hat  bereite  Auftrag 
erhalten,  In  Lome  eine  grosse  Landongsbntrke  in  Rlacnkonstruktiun  herzu- 
stellen, zn  deren  Aufstellung  eich  ein  Mainzer  Ingenieur  mit  Monteuren 
nach  unserer  Kolonie  In  Togo  begeben  wird. 
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Die  Eisenbahn  I>M;hlbutf-Harrar-Ad<lIs-Al>eha. 

l'nter  den  kolonialen  rnternehmungen  der  Gegenwart  ist  du*  in 
der  Ausführung  l>egriffene  Bahnlinie  von  Dschibuti  nach  Harrar  und 
Addia-Aheha,  der  ahessinischen  Hauptstadt,  eine  der  interessantesten, 
denn  das  durch  sie  mit  dem  Meere  zu  verbindende  Land  ist  wohl- 
habend, fruchtbar  und  kulturreich,  war  aber  mit  der  übrigen  Welt 
bis  jetit  fast  gam  ohne  Verbindung. 

Die  beiden  von  der  Eisenbahn  durchzogenen  Länder  sind  Harrar 
nnd  Sohoa,  von  denen  erstere»  eiu  Bergland  iat.  Die  451X10  Ein- 
wohner zählende  Hauptstadt  Harrar  liegt  auf  halbem  Wege  nach 
dem  Meere  und  bildet  den  wirtschaftlichen  Stapelplatz  des  südlichen 
Abeasinieii».  Die  Hochebenen  von  Sohoa  bringen  durch  Verschieden- 
heit ihrer  Höhen  die  Vegetationen  und  die  Kulturen  der  verschieden- 
sten Zune»  hervor.  Die  Industrie  ist  in  Abeasinien  noch  im  Anfangs- 
•tadium ,  doch  wird  die  Spinnerei  und  Weberei  von  Kaumwolle  und 
die  Zubereitung  de*  Leder«  mit  einem  gewissen  Grad  von  Kunst- 
fertigkeit geübt. 

Kis  jetzt  ist  Al>essinien  mit  dem  Meere  durch  fünf  Karawanen- 
«trwsscn  verbunden,  von  denen  nur  die  französische  von  Dschibuti 
nach  Harnir  und  Schoa  und  die  englische  von  Zedah  nach  Harrar 
wirkliche  Bedeutung  hatten.  Die  Karawanen  brnuebeu  durchschnitt- 
lich 25  bis  30  Tage  von  Dschibuti  nach  Harrar  und  40  Tage  bis  zwei 
Monate  von  Dschibuti  nach  Schoa.  Die  Transportkosten  belaufen  sich 
auf  280  bis  350  fres.  für  die  Tonne  von  Dschibuti  nach  Harrar  und 
auf  250  bis  325  fre».  für  die  Tonne  von  Zeilah  noch  Harrar.  Sobald 
eine  Eisenbahn  die  Erzeugnisse  des  Laude»  unter  verhältnismässig 
billigen  Bedingungen  be  fordert ,  wird  sich  der  Ausfuhrhandel  Abessi- 
niens bedeutend  beben. 

Der  Ausgangspunkt  der  im  ßnu  befindlichen  Kahn  ist  der 
Tor  kurzem  entstandene  Hafen  Dschibuti,  welcher  eine  tiefe  und 
woblgvschützle  Reede  wie  auch  süsses  Wasser  besitzt  und  sich  darum 
zum  natürlichen  Hafen  Abessiniens  besonder«  eignet.  Der  schon  irn  Bau 
befindliche,  WK)  m  lange  Hafendamm  wird  durch  Gclei-Miiisehlns«  mit 
der  Eisenbahn  verbunden  und  schon  jetzt  hat  die  „Compagnic  des 
Messageries  Maritimes"  ihre  Kohlenstation  von  Aden  nach  Dschibuti 
verlegt. 

So  wird  dieser  französische  Hafen  dereinst  grosse  Vorzüge  vor 
den  englischen  Häfen,  welche  kein  süsses  Wasser  haben,  besitzen  und 
eine  grosse  Bedeutung  gewinnen ,  wenn  nicht  fiskalische  Scherereien 
ein  Hindernis  für  diese  neue  aufblühende  Kolonie  bilden  und  die  Kauf- 
leute and  Industriellen  als  die  hauptsächlichsten  Faktoren  für  ihr  lie- 
hen dadurch  zurückschrecken. 
Der  erste  Gedanke  des  Baues  einer  Bahn ,  die  das  Innere  de« 

tauchte  nach    Gi  nie  civil" 
20  Jahren  auf,  sodaas  der  Xegus  im  Jahre  18H4 


an  zwei  Europäer,  den  Schweizer  llg  nnd  den  Franzosen  Che  fueux, 
die  Konzession  sowohl  für  die  Bahn  Dschibuti-Harrmr-Addia-Abeba  all 
auch  für  alle  in  Zukunft  zu  erbauenden  Bahnen  in  Abesainien  erteilte. 
Die  beiden  Ingenieure  gründeten  I  Mi»»  die  „Compagnie  imperiale  des 
ehemius  de  fer  ethiopiens",  und  traten  ihr  ihre  Konzession  ab.  Die 
Bedeutung  derselben,  deren  Zeitdauer  auf  Hil  Jahre  läuft,  ist  durch  die 
von  Menelik  gewährten  Garantien  und  Vorrechte,  wie  z.  B.  die  unent- 
geltliche I  berlaasnng  des  zum  Bau  der  Bahn  nötigen  Geländes  in  einer 
Breite  von  1  km  und  das  Recht  der  Erhebung  von  Taxen  ron  dem 
Werte  der  zu  befördernden  Güter  u.  a.  w.,  ganz  beträchtlich  gestiegen. 
Das  Recht  der  Festsetzung;  von  Personen-  und  Gütertarifen  ist  nur 

h^büien  Ta'rtfe^nicht  überschreiten  dürfen!'  D^Lmle"  selbst' «hält 


Meterspur  und  geht  direkt  von  Dschibuti  nach  Addis-Abeba,  auf  hal- 
bem \Sege  jedoch,  bei  Addia-Harrar,  wird  eine  Zweigbahn  nach 
dem  l»v50  m  hoch  (telegenen  Harrar  abgehen. 

Von  den  jetzt  im  Bau  befindlichen  ersten  225  km  sind  165  km 
bereits  im  Betriebe  und  haben  die  Kunstbauten  auf  dieser  Strecke  mit 
Ausnahme  der  Viadukte  von  ("hebele  und  Holl -Holl  die  gewöhn- 
lichen Verhältnisse.  Krsterer  hat  eine  Weite  von  156  tu  und  eine 
Hohe  von  20  tu,  letzterer  eine  Weite  von  13h  und  eine  Hoho  um 
2h  m  über  der  Sehlucht.  Beide  zeichneu  sieh  durch  grosse  Leichtigkeit 
und  Einfachheit  ihres  Baues  ous.  Ausser  den  beiden  Endbahnhofen 
von  Dschibuti  und  Addis-Harrar  wird  die  Bahn  noch  eine  bestimmte 
Zahl  von  Stationen  und  Haltestellen,  die  mit  Ausweichgleisen  für  das 
Kreuzen  der  Zuge,  mit  Einrichtungen  für  die  Wassereutuuhmc,  mit 
Wohnhäusern  für  die  Wärter  und  verschiedeneu  kleinen  Magazinen 
veneben  werden,  erhalten.  Eine  telegraphische  und  eine  tclcphouischc 
Leitung  bedienen  die  Bahn.  Die  Bahnarlwiter  sind  teils  Italiener  und 
Griechen ,  teils  A raber  und  Eingeborene.  Die  Gesellschaft  lässt  die 
Arbeiten  nicht  direkt  ausführen,  sondern  übergiebt  sie  kilometerweise 
an  Akkordarbeiter,  meistens  Italiener  oder  Griechen,  denen  sie  die 
notigen  Ger»!  schuften  liefert. 

Infolge  der  starken  Steigungen  und  der  geringen  Krümmungs- 
halbmesser der  Babn  musste  eine  Lokomotivart  gewählt  werden,  welche 
eine  Last  von  ungefähr  x  t  auf  die  Achse  nicht  erheblich  über- 
schreiten durfte.  Die  Lokomotiven  haben  sechs  gekoppelte  Räder 
und  vorn  eine  Lmufadue.  t'ylinder  wie  Triebwerk  sind  aussen  an- 
gebracht, um  ihre  Untersuchung  und  Unterhaltung  zu  erleichtern. 
Die  Lokomotiven  wurden,  ebenso  wie  die  Personen-  und  zum  Teil 
auch  die  Güterwagen,  mit  Luftdruck-  und  zum  Teil  mit  automa- 
tischen Vakuumbremsen  versehen.  Knie  Lokomotive  kann  einen  Zug 
von  85  t  mit  einer  Schnelligkeit  von  30  km  in  der 


aber  die  Steigungen  30  mm,  so  fährt  der  Zug  nur  mit  einer 
Itigkeit  von  15  km  in  der  Stunde.  Mit  Ausnahme  eines  Salon- 
wagens mit  Drehgestellen  sind  die  Personen-  und  Güterwagen  zwei- 
achsig und  den  Eisenbahnwagen  der  meisten  Bahnen  mit  Meterspur 
ähnlioh.  Seit  dem  14.  Juli  1Ü00  herrscht  ein  ziemlich  regelmässiger 
Betrieb  zwischen  Dschibuti  und  dem  Bahnhof  von  Dona  nie.  Seit 
dem  15.  Mai  11*01  erreichen  die  Züge  schon  Lassaret  in  einer  Ent- 
fernung von  162  km  und  man  hofft,  die  ersten  225  km  bald  dem 
Betriebe  übergeben  zu  können. 

Natürlich  kann  bei  der  gegenwärtigen  kurzen  Bahnstrecke  nur 
ein  vorläufiger  Betrieb  eingerichtet  werden;  denn  ehe  (ho  Bahn  nioht 
Harrar  erreicht,  sind  die  Kaulleute  noch  auf  den  Karawanenverkehr 
angewiesen,  l/m  aber  von  Anfang  im  den  Verkehr,  welcher  hauptsäch- 
lich zwischen  dem  Innern  des  Landes  und  Aden  besteht ,  an  sich  zu 
ziehen,  hat  die  Bnhngesellseliaft  zusammen  mit  der  Ostafrikanischen 
Gesellschaft  einen  besonderen  Küstenschiffahrtsdienst  eingerichtet, 
welcher  direkt  Aden,  Hodeidelo  und  die 
mit  Dschibuti  verbindet. 


Fahrtbcurhleunignng  auT  preuatiseben  Bahnen.  Ein»  allgemeine 
Erhöhung  d«r  Fahrgeschwindigkeit  wird  allmählich  bei  d>n  Ii. Zagen  der 
preaaslschen  SUatebahaen  zur  Durchführung  gebracht,  nachdem  die 
Verbesserung  der  Betriebsmittel,  lnsbraunder«  der  Lokomotiven,  dies«  Maas» 
nähme  ermr.gllokt  hat.  DM  beiden  schnellsten  Zug«  Deutschlands,  dts  ewl- 
•rhen  Herlin  and  »siubarg  verkehren, 
ein« 

erhleunigong  scbnellfshrcndsr  DurebgsngszUge  Ist  aber  auch  für  anders 
Strecken  geplsnt  und  gslsngt  snf  verschiedenen  Linien  bereits  mit  Ein- 
führung des  Winterfahrplans  aza  1.  Oktober  er.  zur  Ausführung. 
Ho  wird  nach  dem  soeben  erschienenen,  endglltlgen  Entwurf  zum  Winter- 
fabrplan  der  strecke  Herlin  - Halle  und  Berlin -  Leipzig  der  D-Zug  X  von 
Merlin  uaeh  Frankfurt  s.  M.  um  20  Minuten  spater  als  jetzt  von  Berlin 
abgelassen.  Dieser  Zeitverlust  Ist  In  llalle,  su  der  Zug  zum  ersten  Mslr 
halt,  schon  wieder  elugrholt,  sodas*  er  dort  zur  selben  Zelt  wie  bisher  an- 
knmmt.  Kr  verkehrt  vom  1.  Oktober  er.  an  ab  Berlin.  Anhalter  Bahnhof 
9  Uhr  2b  Minuten  abends,  Halls  an  10  Uhr  ht  llloaten.  Eine  ähnliche  Be- 
schleunigung «rtthrt  der  D  Zug  ztl  von  Berlin  nach  München.  Er  wird 
vom  I.  Oktober  er.  an  den  Anhalter  Bahnhof  10  Minuten  später  als  jetzt 
verlassen  und  trotzdem  zur  selben  Zslt  In  Leipzig  eintreffen.  Er  wird  ver 
kehren:  ab  Berlin  10  Uhr  Bf.  Min.  abend.  Leipzig.  Bsrllner  Bahnhof,  au 
iv  Uhr  51  Min.  nachts  n.  s.  w.  Auch  den  Personenzügen  scheint  eine 
Beschleunigung  zu  Teil  werden  zn  sollen.  So  wird  der  Abendzng  nach 
Luckenwalde  VO  Min.  später  als  bisher.  1>  Ihr  90  Min..  Berlin  verlassen 
und  nur  13  Min.  später  als  bisher  In  Lucksnwsld«  eintreffen.  Ebenso  wird 
di-r  Personenzug  Ü  örlltz -Berlin,  sb  Görlitz  7  Ihr  bb  Min.  morgens, 
lb  Min.  früher  als  bisher  In  Berlin  eintreffen. 

Vml-si'nl- Krenner- i:\prenMllnT.  In  Rücksicht  auf  dl«  Steigerung 
des  Verkehrs  nach  dem  Süden  wird  der  Nord -S I d-B renne rKzpreas- 
zug  In  diesem  -Jahre  schon  vom  1.  September  er.  ab  wieder  bis  und 
ah  Mailand,  und  zwar  täglich,  durchgeführt.  Dlaaer  Zog  bat  be- 
kanntlich zwischen  Berlin  und  Malland  nur  HB  munden  Fahrtdsuer  und 
vermittelt  sonach  dl«  kürzeste  und  be,,neni.te  V.rblodung.  Hierbei  Ist  noch 
von  Vorteil,  daas  die  . 

gangspunkten  recht  passende  sind.  !a  der  : 
dl.  Abfahrt  von  B.rlln.  Anhalter  Bahnhof,  abends  10  I  hr  lb  ; 
Bayerischen  Bahnhof  In  Leipzig  nachts  Iz  Uhr  Hb  Min.  und  von  München 
vormittags  8  Ihr  hb  Min.  Die  Ankunft  in  Mailand  Badet  sbsnds  R  I  hr 
bf>  Min.  statt.  In  der  umgekehrten  Richtung  vsrläast  der  Ex pressxug  Mai- 
land vormittags  II  I  hr  Üb  Min.  und  trifft  abends  10  Uhr  I  Min.  In  München, 
früh  b  Ihr  r.u  Min.  in  Berlin,  Anhalter  Bahnhof,  «in. 

Aufhebung;  um  IttiadreUebeften.  Am  I.  Oktober  er.  werden  der 
,,Koln.  Ztg."  snfolgs  die  Rnndreiaehef t«  in  folgenden  Verkahren  sufgc- 
hoben:  rhetalach-süddeutech-österrvichischer  Rnadreiseverkehr;  sildwest- 
deutscher  KnndrciMvsrksbr;  deutsch -schwelzeriachsr  Rnndretseverkshr ; 
Internationaler  Kundreiaeverkohr  mit  Frankreich  und  England;  desgleichen 
mit  Italien:  franz>:-Biscb-b«lgl«ch-deutech-akandlnsvlsch-nnnländischer  Rund 
teil 

In  Württemberg, 
welche  dabin  zielt,  dass  auf  dl.  G.- 
Bsetimmungsatstion  der  znr  Berechnung 
i.  auf  die  übrigen  Gepäckscheine  aber  der  Tarif- 
sstz  für  I  km  und  I  kg  gedruckt  werde.  Da  das  Qspack  erfahrungagenilea 
fast  Immer  mit  grosser  Hast  abgefertigt  zu  werden  pflegt,  so  würde  die  an- 
gr.tr.bte  Maaasnahma  In  der  Tbat  dem  Reisenden  eine  gawias*  Kontrolle 
über  den  von  ihm  gezahlten  Frachtbetrag  ermögUchen  und  deren  Einführung 
nicht  allein  In  Württemberg,  sondern  aoeb  bei  den  übrigen  Elsen, 
bahnverwaltungen  Im  Interesse  dss  reUenden  Publikum«  wünsehrne 
wert  «rsch«lncn. 

t'eaeridcherheit  der  preussUthen  Eisenbahn  •Persnnennniren. 
Nach  einer  Verfügung  des  preusslschen  Ministeriums  der  öffentlichen  Ar- 
beiten «oll  fortan,  um  die  Feuersicherheit  der  Eisenbahnwagen  zn  steigern 
abgesehen  von  Versuchen,  die  Personenwagen  in  iler  Folge  ohne  Selten, 
gäng.  so  herzustellen,  dass  dl«  Reisenden  sich  In  Notfällen  möglichst  »chnell 
retten  k»nnen  —  neuerdings  darauf  Bedacht  genommen  werden,  dass  da.  Ms 
tsrlal  der  Wagen  bei  ev,  Bränden  den  Flsmmcn  greiseren  Widerstand  ent 
gegensetzt,  Zu  diesem  Zwecke  sind  Proben  Im  (lange,  dl«  H  l«er  für  die 
W»genka«ten  nnd  die  zur  Ausfüllung  der  HoUlriume  verwende- 
ten Materlallen  feuersicher  zu  machen     Wie  wir  erfshren,  soll  ble 
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zur  Gewinnung  eines  erprobten  Verfahrens  für  dl»  Trinkall«  vorerwähnter 
Füllstoffe  Waaserglaa  verwendet  werden.  Aach  sind  v*raneb*»clse  As- 
heat-Fueaböde  n  In  deu  Wagen  angebracht  worden. 

Simplontunnel.  llber  du  Forteebreiten  4«  Bauarbeiten  an  diesem 
Kloeenwerk  wird  berichtet,  dses  bei  Hchluaa  des  Monat  Juli  rd.  1)471  m 
fertig  gestellt  waren,  davon  I.H83  m  auf  Mbwelteriacbcr  und  40MH  m  aur 
Italienischer  Seit».  Die  nördliche  Gal«ile  wardr  täglich  MH  m  In  dem 
Krystsllgesteln,  die  südlich*  4,44  tu  In  dem  angetroffenen  Gnela  welterge- 
trleben.  Der  zu  bewilligende  Waeeerzunuee  bellet  alrh  in  ersterer  auf 
11U  L  In  letiterer  auf  215  1  In  der  Sekunde.  Die  GeaamttabI  der  am  Tunnel- 
bau besohkftlgten  Arbalter  beziffert  aleb  gegenwärtig  nnf  SSM. 

Tunnelbau.  Pae  englische  Parlament  hat  einem  Antrage  der  Regie- 
rung zugestimmt,  die  Insel  Wh  Igt  mit  der  Kilete  durch  einen  unter 
seeischen  Kanal  «u  verbinden,  welcher  eine  Lange  von  4U  km  bealtzen 
und  etwa  in  Mlll.  II  ko»t-n  wird.  Die  Arbelten,  Uber  welche  bereite  In 
Nr.  M  laufenden  Jahrganges  dleeer  Zeltung  auf  Ü.'fi  dea  nlheren  berichtet 
wurde,  werden  Im  September  nächsten  Jahrea  begonnen  werden  und  rechnet 
man  auf  eine  Vollendung  Innerbalb  elnea  Jahrea.  Man  wird  dann  von 
London,  wie  „Moav.  Ueogr."  berichtet,  nach  der  lueel  Wblgt  In  !',;  Stauden 
mit  der  Klaenbshn  fahren  können. 

SflddeutS<  Im-  ElsenbaUUirCmelnSrhait.  Die  Verbandlungen,  welche 
vurerat  nur  zwlacben  Bayern  uud  Württemberg  gepflogen  worden  aind, 
haben  berelta .  wie  die  „Pfalz.  Presse*'  berichtet,  zu  einem  allgemeinen 
rbrrelukommen  zwlacben  den  beiden  Regierungen  gefuhrt. 
Nunmehr  kommt  oa  darauf  an,  wie  aieb  da«  Grosahc  rangtuin  Baden  und 
die  Direktion  der  Relchebabn«  n  dazu  atellen,  bezw,  welche  F.lnsebrankung 
oder  Erweiterung  des  zwlacben  Bayern  und  Württemberg  provisorisch  Ver- 
einbarten dnreh  die  Genannten  etwa  veranlaget  wird.  Deshalb  lässt  aleb 
auch  der  gegenwärtige  stand  der  Frage  nicht  praclaieren.  Aber  jedenfalls 
let  durch  daa  Übereinkommen  zwischen  Bayern  und  Württemberg  ein  guter 
Schritt  vorwarte  gethan.  Daa  endglltlge  Ueeultat  der  Verhandlungen 
zwischen  den  vier  Kontrahenten  wird  kaum  vor  Ende  Oktober  zu  er- 
warten aeln. 

elektrische  Bahnen. 

IMe  elektrische  Straßenbahn 
„SiMra  Rluglinien"  in  Stockholm. 

Die  Stadt  Stockholm  hebt  -ich  bekanntlich  Im ■iCTllffil lllhj  nach 
der  Südseite  hin  empor ,  sodass  der  Stadtteil  „Söder"  mehr  denn 
Im)  m  höher  ah  die  eigentliche  Stadt  liegt.  Man  erreicht  dienen  hoch- 
gelegenen Teil  durch  zwei  Elevatoren  hezw.  Fahrstühle  oder  mittels 
einer  Dampfstrusaeuhahu,  die  mit  einer  l'fei°del>ahii  in  Verbindung  «teilt. 
I>a  da*  Terrain  sehr  hügelit."  ist,  haben  die  Pferde  einen  «ehr  auatreugen- 
den  Dienst  und  müssen  hier  und  da  Keservepfenle  uugespauut  wer- 
ilen.  Ausserdem  klagten  die  Bewohner  stets  über  belästigenden  Rauch 
und  Lärm  seilen«  der  Darupfbabn,  weahalb  die  Stadthcböidc  die  Ein- 
führung von  elektrischem  Betrieb  beechloss. 

Die  Ausführung  de»  elektrischen  Teiles  des  t.'iiterucbtuens  wurde 
der  l'nion  Klektricitäts- Gesellschaft,  Her  Ii  n  übertragen. 
Die  notigen  elektrischen  (ieneratureu  werden  von  der  schwedischen 
Allmiinna  Sveutki  elektriska  A  k  t  i  e  b  o  1  aue  t  -  V  es  t  e  r  aa 
gebaut,  welche  Gesellschaft  Oberbau  and  Untergestell  zu  den  Motor- 
wagen, sowie  Faahwerk,  Leitungsmasten  u.  a.  w.  liefert. 

Die  StrasBenbahn-Gesellschaft  führte  die  Oherhauarbciten,  sowie 
die  Gebäude  etc.  selbst  aus.  Die  alten  Schienen  wurden  durch  ueue, 
schwerere  ersetzt  und  da  die  Rückleituug  durch  die  Schienen  geschieht, 
wurden  diese  an  jedem  Schienenstoss  mit  einander  elektrisch  verbun- 
den. Dies  geschah  ohne  Lotung  in  der  W  eise,  daas  zwei  etwa  7  mm 
starke,  verzinnte  Kupferdrahte  von  etwa  1  iu  Länge  an  den  Schienen- 
enden  durch  passend  geformte  Kisenkeile  festgeklemmt  wurden.  Bei 
der  ulteu  Bahn  Stockholm-D j u rah n  1  m  wurden  die  Schienenver- 
bindungen  aus  K überhandem  mit  Hilfe  dea  elektrischen  Stromes  zu- 
»amniengcschweisst,  indessen  zeigte  sich  nur  allzubald,  das«  in  einem 
Lande  wie  Schweden  die  örtlichen  Verhältnisse  dies  verbieten.  Im 
Frühling  nämlich  fror  das  Schncewusser  über  Nacht  au  stark,  das«  die 
tncistcu  Verbindungen  bisgerissen  wurden  und  der  Widerstand  der 
Hückleitung  stellenweise  sehr  gross  wurde.  Auf  Grund  dieser  Erfah- 
rungen wurde  die  »Ik'H  erwähnte  Bcfeatiguiigsart  gewählt,  wobei  der 
Draht  in  einigen  Krümmungen  »ich  dicht  au  die  Schienen  nusehmiegt, 
sodass         frierende  (ii  undwaaaer  keinen  Schaden  verursachen  kann. 

Zur  Verwendung  gelangt  durchweg  Überleitung  und  da  die  Linie 
—  ausser  un  bestimmten  Stelleu,  un  welchen  die  einander  begegnenden 
Wagen  ausweichen  können  —  eingleisig  ausgeführt  ist ,  wurden  zwei 
Obcrlcituiigsdruhte,  einer  für  jede  Fahrtrichtung,  vorgesehen.  Die  Zu- 
leitung zu  den  Wagen  geschieht  durch  Kontaktstaugeu  nach  dem 
„Tndlcy  "-System. 

Die  Kraftstation  in  der  B  r  ün  n  ky  rk  a  gat  a  n  umfasst  Koselan- 
lage, Dampfmaschinen,  Dynamos  mit  Zusatztnuschincn,  Akkumulatoren- 
l'ufferbatterie  und  Wasserversorgung.  Die  KesselanUge  besteht,  wie 
der  „Elektrot.  Auz."  erfährt,  aus  vier  Zvvci-Flnttiinrohrke««elti  mit  je 
7'l,')''.|m  Heizfläche  bei  10  At  I  ber  druck.  Die  Wasserversorgung  irc- 
schiebt  aus  einem  Bohrloch,  welches  direkt  in  den  Granitfelsen  bis 
zu  30  m  Tiefe  getrieben  ist.  Zwei  direkt  wirkende  Dampfpumpcii, 
deren  Konstruktion  sich  der  bekannten  Wurthingtonpumpe  nähert, 
fordern  das  Wasser  in  eine  ( 'ementeisteme.  Da«  fnr  die  Konden- 
satoren der  Dampfmaschinen  nötige  Kühlwasser  wird  durch  eine  CetV 
trifnge    in    einen    Turm    gebracht,    wo    es    gcgcustronicuile  Luft 


abkühlt  uud  von  wo  es  wieder  in  den  Comcnthehälter  zuräoW- 
Hiesst. 

Kb  sind  drei  Dampfmaschinen  vorgesehen,  von  denen  jedoch  vor- 
läufig nur  zwei  aufgestellt  werden,  um  später  je  nach  Bedarf  die  An- 
lage ergänzen  zu  können.  Sie  leisten  je  275  I'S  bei  150  Touren  in 
der  Minute.  Die  stehenden  Verbunddampf musohinen  wurden  direkt  mit 
den  Gleichstromgeneratoren  gekuppelt.  Dieselben  sind  seehspolig  und 
verbrauchen  bei  550  Volt  250  bis  275  l'S.  Sie  haben  einen  Wirkungs- 
grad von  rund  <M  ",„.  Kin  Hebekrau  von  8000  kg  Tragfähigkeit,  uuf 
Längsschienen  über  den  ganzen  Maschiuensaat  beweglich,  erleichtert 
die  Montage,  sowie  eventuell  Reparatur.  Parallel  mit  den  Generatoren 
sind  als  Pufferbatterie  2ß7  Akkumulatorzellen  von  150  Amperestunden 
Kapacität  geschaltet,  um  Stromstösse  auszugleichen.  Die  Ladung  dieser 
Batterie  geschieht  mit  Hilfe  einer  Zusatzdynamo  von  50  bi*  1!«0  Volt 
und  IIA  Ampere  Leistung.  Diese  Maschine  wird  von  einem  Elektro- 
motor gleicher  Grösse  von  550  Volt  Spannung  angetrieben.  Neben 
dieaem  Maschinenaggregat  befindet  sich  die  vorhin  erwähnte  (eiitri- 
fugalpumpe  für  das  Kühlwerk.  Die  Maschinenhalle  ist  «ehr  geruuuiip, 
grosse  Seitenfenster  spenden  hinreichend  Licht.  Daa  Schaltbrett  iat 
aus  Marmor  und  enthält  alle  nötigen  Instrumente  uud  Apparate. 

Jeder  Motorwagen  besitzt  zwei  Motoren  zu  normal  35  PS.,  welche 
jedoch  kürzere  Zeit  um  fast  100  "„  überlastet  werdeu  können-  Kür 
die  feinere  Geschwiudigkeitsabatufung  sind  endlieh  zwei  Hauptwiiler- 
stände  und  ein  Zusatzwiderstand  vorgesehen.  Ausserdem  werdeu  die 
üblichen  Parallel-  und  Serienschaltungen  durch  den  Kontroller  vor- 
genommen. 


Elektrische  Hahn  la  Marienbild.  1>1.  Tram  dieser  neuen,  ungefähr 
i  3  km  langen  Hahn  wird  nach  der  ,.N.  Kr.  Pr  "  vom  Ilahnbof  der  8taatabahnrn 
nnd  dem  benachbarten,  städtischen  Klektrlcltutewerk  lange  der  Bahnhof- 
und  Kaiserstrasae  bis  znr  Marlenbader  Mühle  ond  von  dort  bl«  zu  den 
lladehkuaern  geführt  werden.  In«  bauliche  Anlage  wird  die  Firma  Arnoldl 
In  Wien,  die  elektrisch*  die  Finna  üaaz  tt  Co.  In  Hudapeat  ausfuhren. 
Oer  für  den  Betrieb  erforderliche  ülelcbetrom  wird  dem  Marlrnbader  F.lek- 
trlcltHtewerk  entnommeu  und  mittele  Oberleitung  den  Motorwagen  zuge- 
führt werden. 

Elektrische  Bahll  HaHe-Merfceburg.  Die  Arbeiten  an  der  elek- 
trischen Hahnlinie  Halle -Merseburg  «lad  nunmehr  soweit  fortgeschritten, 
daaa  die  Teilstrecke  Halle- Ammendorf  berelta  fertiggestellt  lat.  Der 
Übergang  über  die  Geleit*  der  Sttatselseubabnatrrcke  Ilalle-Kaaael  wurde 
durch  einschnitte  vollzogen,  sixlass  der  Inbetriebsetzung  der  genannten 
Teillinie  kein  beeonderea  Hindernis  mehr  entgegensteht.  Die  reraonenwageu 
mit  Abteilen  für  dl*  1.  und  Ü.  Klasse,  sowie  die  Anhangewagen  sind  eben 
falle  bereite  fertiggestellt.  F.rstere  sind  Ilm,  letztere  nur  4  tu  lang.  Die 
Oberleitung  muast»  beim  Bahnübergang  auf  der  Meraeburger  t  bauaaee  der 
citaatsbabn  wegeu  unterbrochen  werden,  sodaae  die  Motorwagen  die  kurze 
.strecke  ohne  besondere  Kraftzuf ithrung  durchfahren. 

»r  elektrische  Betrieb  der  Meridlonaluabnllnle  Lecco-Collcn 

mit  Abzweigungen   nach  Chiavenna  und  Beadrio  Ist  In  der  zweiten 
Septemberhalfte  eröffnet  worden. 

Eine  dritte  KL-iliubn.  obwohl  der  Klgl  am  Vlerwaldatttter  See 
|  schon  mit  zwei  Bergbahnen  bedacht  iat  ielue  von  Vltznau  uud  eine 
von  Arth  aufgebend),  wird  jetzt  eine  dritte  Rlglbahn  von  Weggla 
aus  geplant,  die  als  etektrlach*  7-ah nradhingeba hn  gedacht  iat. 
zwlachen  Weggla  und  Hlglkulm  nur  einen  Haltepunkt  In  Klglkaltbad 
erhalten  und  bluea  die  Hälfte  der  Fahrzelt  der  bisherigen  Kiglbahuen 
gebrauchen  aoll. 

Betrleb»abernahme.  Die  von  der  ElektrleltkU-Ge«ellachaft  Kummer 
4;  Co.  In  Dresden  erbante  Bahnatre.  ke  M  n  rna  u -K  oh  Igr  u  b -0  berammer- 
gan  wird  am  1.  Oktober  er.  von  der  konlgi.  bayerischen  8taatababnver- 
waltung  elnatwellcn  übernommen  und  betrieben.  Auch  dl*  elektrisch* 
Leitung  ai>ll  genau  geprüft  werden,  aodaaa  der  elektrische  Betrieb  bald 
möglich  werden  durfte. 

Von  LIltltel-KnblfBZ  nach  Metternich  wird  demnachet  durch  die 
Koblenzer  .Straaaenbahn  (Jeeellechaft  eine  cloktrteche  Klelnbahu-Straseeobahu 
eingerichtet. 

pojt-,  T<l»jfiphw-  ond  fcrnjprecbwejctt. 

Der  deutseh -rrimz«sis(  he  Fernspn»ehverkehr. 

Der  deutsch-französische  Fernsprechverkehr,  welcher  vor  nunmehr 
einem  .labre  zunächst  zwischen  Herl  in  und  PariB,  sowie  zwischen 
Frankfurt  a.  M.  und  Pari»  eröffnet  worden  ist,  hat  im  ersten 
Jahre  seines  Besteheus  einen  erfreulichen  Aufschwung  genommen. 
Die  Eröffnung  der  vereinbarten  weiteren  Verkehrsbczichungen  konnte 
}cdneh  noch  nicht  erfolgen,  weil  die  Spreohversuehe  zwischen  den  in 
Betracht  kommenden  Orten  zunächst  kein  zufriedenstellendes  Ergebnis 
geliefert  hatten.  Daher  wurde  zwischen  den  liciden  Tclegrapbeu- 
verwaltungcn  verabredet,  die  noch  erforderlichen  Sprcchvcrsnehe 
weiter  fortzusetzen  und  den  Spreebv erkebr  erst  dann  aufzunehmen, 
wenn  zwischen  den  einzelnen  Orten  eine  durchaus  befriedigende  Ver- 
ständigung sichergestellt  wäre. 

So  wurde  der  Sprcehverkehr  eröffnet: 

Am  1.  September  l'IMi  zwischen  Magdeburg  und  Parit,  sowie 
Köln  und  Paris:  am  1.  November  lflOO  zwischen  Leipzig  und  Paris, 
Hamburg  und  l'nris ,  Köln  a.  Rh.  und  Fontniuebteuu  und  Versailles, 
Frankfurt  n.M.  und  St.  Deuis,  Fontainehleau ,  Orleans  und  Melau : 
am  1.  Februar  ll'Ol  zwischen  Potsdam  und  Pari»,  t'harlottenburg  und 
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Pari«.  Berlin  und  Versaille*,  Melun,  Fontainebleau,  Orleans,  Lyon,  I.e 
Havrc.  Rouen,  Dieppc,  Kllieuf,  St.  Denis,  Epernay  uml  Reim«,  mischen 
Frankfurt  a.  M.  iiuil  Lyon,  Konen,  Le  Ha  vre,  Elheuf,  Dieppe,  Epernay 
iiml  Kein»;  am  20.  Mar»  IWM  zwischen  Berlin  uml  Bordeaux,  Frank- 
furt a.  M.  uml  Bordeaux ;  am  1.  Juli  VXH  zwischen  Berlin  und  Chälnua 
a.  Marne,  Canilirai,  Valeneiennes,  Soissotis,  Compiegne,  Ormuy,  Aruien», 
Rcauvais  und  Tour»,  zwischen  Frankfurt  u.  M.  und  denselben  Orten, 
sowie  Dunker*|uc  uml  Dijou,  xwisehen  Metz  und  Valeneiennes,  Dieppe, 
Soiswons .  Compiegne,  Beauvais,  Atnicu»  und  Tour*.  Auf  deu  für  den 
Grenzverkebr  bestimmten  beiden  Verbindungsleituugen  Metz -Nancy 
und  Mülhausen- Beifort  wurde?  der  Betrieb  schon  August  1M0  in  vollem 
Umfange  aufgenommen.  Die  Zahl  der  Orte,  welche  auf  diesen  Lei- 
taugen  in  Spreehverkebr  miteinander  geeelxl  werden  konnten,  ist  im 
Laufe  des  vorihwseuen  Jahre*  erheblieh  vermehrt  worden.  Kür  die 
Bedürfnisse  des  (trentverkehr»  wurde  ferner  zwischen  Altmiinsterol 
uud  Beifort  eine  neue  Fernapreoh-Verhindungsleitung  hergestellt  und 
zwei  weitere  Leitungen  Markireh  -  St.  Die  uud  Wesserling  -  Le  Thillot 
werden  binnen  kur/'     in  Betrieb  genommen  werden. 

Auf  diesen  Leitungen  werden  St.  Die  mit  Markiroh,  Sohlettstadt, 
Benfeld  und  Kolmar  i.  K.,  sowie  zahlreiebeo  anderen  Orten  im  Elsass 
nnd  in  Baden,  Le  Thillot  mit  Wesserling,  Thann,  Mülhausen  i.  K-, 
A  t ki roh.  Kolmar  i.  K  ,  Gebweiler,  Maamüuster,  St.  Ludwig  uud  Strass- 
i.  E-  in  Verkehr  treten. 
Die  Fest»etzung  der  Gesprächsgebühren  erfolgt  allgemein  unier 
:  von  Zonen.  Line  Übersicht  OU-r  die  zur  Erhebung 
bührensätze  ist  bereits  auf  S.  Jiö  des  Jahrgangs  l'.XX) 
der  „Verkehrszeituug"  gebracht  worden. 

Ende  November  15XK)  wurde  zwisohen  Berlin  und  Köln  einerseits 
und  Paris  anderseits  der  Nachtdienst  für  Kiuzclgcspräche 
unter  denselben  Bedingungen  wie  für  Tagesgespräche  eingeführt  und 
seit  dem  15.  Juni  er.  sind  für  die  Nachtzeit  ancli  Abonnements  anf 
solche  Gespraehsverhindungen  zulässig,  die  täglich  zwischen  denselben 
Teilnehmern  zu  denselben  Zeiten  hergestellt  werden.  Kür  den 
Abonnementsverkehr  ist  zwischen  den  beiden  Telcgrapheuverwaltungen 
ein  „Arraugctneot  fratioo  -  allemaud  relatif  »ux  Communications  tri«- 

getroffen  worden,  nach  welohem  jedes 


die 


Monats  umfasst.    Es  kann 


jederzeit  beginnen,  aber  die  Monatsdauer  wird  stets  vom  folgenden 
1.  oder  16.  des  Monats  gerechnet.  Für  die  Zeit  bis  zum  Beginn  des 
M<>natsabonnemcnts  ist  der  anteilige  Betrag  der  Monatsabimnements- 
gebühr  mit  der  ersten  Monatsgebühr  zu  entrichten.  Die  Lösung  des 
Abonnements  findet  nur  statt  mit  Ahlauf  des  15.  oder  zu  Ende  eines 
Monats.  Für  Abonnemcutsgcapraohe  ist  die  Hälfte  «1er  Gebühren 
gleichlanger,  gewöhnlicher  Tagesgespräche  zu  entrichten.  Die  Gehuhr 
ist  im  voraus  fällig.  Bei  Berechnung  des  Monatsbetrags  wird  der 
Monat  zu  -SO  Tagen  berechnet.  Eine  Erstattung  von  Gebühren  für 
nicht  benutzte  Gesprächsverhindungen  erfolgt  nicht.  Ist  indes  die 
Gespräohszeit  nicht  oder  nicht  völlig  ausgenutzt  worden,  weil  der 
Betrieb  gestört  war,  so  wird  dem -Teilnehmer,  wenn  möglich,  in  der- 
selben Naeht  ein  Ausgleioh  geboten.  Ist  wegen  Störung  des  Betriebes 
ein  Gespräch  überhaupt  nicht  zustande  gekommen  und  hat  ein  Aua- 

Seich  nicht  erfolgen  können,  so  wird  auf  Autrag  ein  Dreissigstel  der 
onatsgebühr  für  das  Gespräch  zurückgezahlt.  Der  Antrag  auf  Über- 
lassung  eines  Abonnements  ist  bei  der  Vcrmittluugsanstalt  am  Ort 
anzubringen,  mit  welcher  auch  die  Zeit  der  Abonncmeutsgespräehc 
im  voraus  vereinbart  wird.  Die  Miudestdaucr  eines  Gespräch*  be- 
tragt 6,  die  Höchstdauer  12  Minuten.  Abonnementsgespräche  dürfen 
nur  in  Angelegenheiten  des  Teilnehmers  oder  der  zu  seinem  Haus- 
stande oder  Geschäfte  gehörigeu  Personen  geführt  werden. 

Im  Verkehr  zwischen  den  beiden  Hauptstädten  wenlen,  der 
„Deutschen  Verkehrs -Ztg."  zufolge,  in  beiden  Richtungen  zusammen 
monatlich  etwa  50t)  Einzelgespriiche  geführt. 

Wie  sich  aus  der  bisherigen  Entwicklung  und  dem  Umfange  des 
Verkehrs  ersehen  lässt,  ist  durch  die  Eröffnung  der  deutsch-französi- 
schen Fernjpreohbeziohungen  einem  dringenden  Verkehrsbedürfnis 
Rechnung  getragen  worden  und  findet  das  gute  Einvernehmen,  wel- 
ches erfreulicherweise  zwischen  deu  beiden  benachbarten  Kulturvölkern 
besteht,  jedenfalls  durch  die  Ausdehnung  des  Fernsprechverkehrs 
weitere  rörd 


Briefwechsel. 


Rostnrk.  Hsrrn  B.  O.  81*  meinen  jedenfalls  dss  vom  Ingenieur  v.  Anrcp 
,  »t  russ.  Fuss  lange  and  10  ras«.  Fuss  br»lt«  „Msss«orettungs- 
»&  Personen  mit  Lebensmitteln  fllr  etwa  20  Tar«  aufio- 
nehmeo  Ins  Stande  Ist.  In  Riga  hat  kürzlich  auf  der  Düna  sin*  Prob« 
ailt  dieser  Krnedoag  stattgehabt,  welche  «In  sehr  zufriedenstellendes 
Resultat  ergab.  Um  die  Leistungsfähigkeit  d*s  Masseorcttungebootes 
zu  prllfen.  war  dasselbe  nämlich  mit  vier  Personen  and  mit  122  700  kg 
Ballast  beladen  worden.  Das  auf  seinem  Helling  In  ein«  nach  unten 
£■  rirtitete  Lage  versetzte  Boot  »aaste,  sowie  es  losgekoppelt  war,  mit 
grosser  Oeechwlndifkelt  unter  Waaser,  anter  dem  e«  eine  Kurve  von 
ISO  ras«.  Vus»  Lang*  beeebrlab.  Nachdem  ee  wieder  an  der 
aufgetaucht  war,  trieb  «a  durch  eigene  Kraft  noch  260 
ohn»  daas  die  zu 
Dl»  Tragwatte  dles*r 


bedarf  keiuea 


gl*lcb  gut 


jFndtxstrietles. 

Markt-  und  KralltverhiUtnisse  in  Xftypten. 

Kaohdrtlek  verboten 

In  dem  Konkurrenzkämpfe,  welchen  die  einzelnen  produzierenden 
Länder  auf  dem  Markt  in  Ägypten  führen,  spielt  die  Kredit  -  und 
Preisfrage  eine  uusserst  wichtige  Rolle. 

Selbstverständlich  erhält  hier  wie  anderswo  jene  Offerte  deu  Vor- 
zug, die  dem  Käufer  die  grössere  Konvenienz  bietet.  Die  Vorteile 
eines  Angebots  werden  aber  in  Ägypten  ander«  beurteilt  als  in  «uro 


Dort  gilt  nach  Konsulatsberichleu  die  „billigste"  Ware  im  all- 
gemeinen «D  die  vorteilhafteste,  auch  wenn  die  Minderwertigkeit  ihrer 
Qualität  im  Verhältnis  zur  teureren  Ware  noch  weit  grosser  als  der 
Preisunterschied  beider  Qualitäten  ist.  Der  „Kostenpunkt"  spielt  eben 
auf  dem  ägyptischen  Markte  eine  weit  grossere  Rolle  als  in  anderen 
Handelsemporien.  Darum  dürften  sich  hier  für  Waren  geringerer 
Qualität,  jedoeh  zu  sehr  billigen  Freisen  immer  Käufer  hü- 
llen, während  teurere  Offerten,  selbst  wenn  sie  infolge  weitaus 
besserer  Qualität  preis»  ü  rd  ig  er  erscheinen,  vielfach  auf  keine 
Abnahme  rechnen  können. 

Eine  zweite,  uusseret  wirksame  Waffe,  einen  Konkurrenten  zu  ver- 
drängen, ist  die  Kreditgewährung,  da  mau  von  dem  Geschäfts- 
verkehr in  Ägypten  mehr  als  anderswo  behaupten  kann,  dasa  die  Serie 
de«  dortigen  kommerziellen  Leben«  —  der  Kredit  ist.  Diese  Tbnt- 
aaohe  begreift  sich,  wenn  man  bedenkt,  das*  der  ägyptische  Geschäfts- 
mann in  Anbetracht  der  grossen  Entfernung  von  den  Bezugsorten  viel 
grössere  Warenlager  halten  muss,  als  andere  Kauflcute  zu  halten 
pflegen  und  er  sehr  wohlhabend  aeiu  müsste,  um  dieselben  ans  seinen 
eignen  Mitteln  allein  bestreiten  zu  können. 

Wer  mit  Ägypten  arbeiten  will,  mns*  sich  daher  von  vornherein 
mit  dem  Gedanken  vertraut  machen,  der  ägyptischen  Kundschaft  eine 
umfangreiche  Krediterteilung  einzuräumen.  Ganz  aussichtslos  ist  daher, 
wenn  Firmen,  wie  so  oft  geschieht,  ihre  Vertreter  dahin  instruieren, 
mögliehst  viele  Geschäft«  gegen  Barzahlung  abzuschliessen  oder  bei 
Bestellungen  mimlestens  eine  entsprechende  Bcangabung  zu  fordern. 
Derartige  Bedingungen  können  nur  bei  «ehr  wenigen  Artikeln,  hin- 
sichtlich welcher  gar  keine  Konkurrenz  zu  fürchten  ist,  gestellt  werden. 
Anderseits  aber  ist  auch  vor  einer  Übertreibung  in  der  Kreditgewährung 
zu  warnen.  Die  letzten  Jahre  haben  eine  entschiedene  Verschlimme- 
rung in  dieser  Hinsicht  gebracht,  indem  in  vielen  Branchen,  in  wel- 
chen früher  eine  Kreditgewährung  von  drei  bis  vier  Monaten  üblich 
war,  die  Ziele  in  ganz  unproportioniertem  Muassc  verlängert  worden 
sind.  Eine  Zahlungsfrist  von  sechs  bis  acht  Monaten  ist  keine  seltene 
Erscheinung,  kursieren  doch  selbst  Wechsel,  welche  auf  1*  bis  12  Monate 
ausgestellt  sind.   Dass  die  Kundschaft  einen  derartigen  Kredit  gern 


in  Anspruch  nimmt,  ist  ja  begreiflich  und  mag  es  vorkommen,  dass 
sie  eher  von  einem  Geschäfte  absteht  alt  auf  einen  Kredit  von  langer 
l>auer  zu  verzichten.  In  solchem  Falle  aber  ist  es  ihr  eher  um  den 
Kredit  zu  tbun  als  um  die  War«  selbst ,  und  entspricht  ein  der- 
artiges Vorgehen  weder  den  allgemeinen  und  kommerziellen  Verhält- 
nissen, nooh  ist  es  mit  dem  Begriffe  und  Wesen  des  Handels  verein- 
trar, da  durch  den  letzteren  der  Umsatz  von  Geld  und  Ware ,  aber 
nicht  deren  Inimobilisierung  erreicht  werden  »oll. 

Der  Umsatz  läast  sich  elien  nicht  durch  äussere  künstliche  Mittel 
erzwingen ,  sondern  wird  von  der  wirklichen  Aufnahmefähigkeit  des 
Landes  selbst  bestimmt,  weahalb  sehr  wünschenswert  wäre,  wenn  von 
den  Exporteuren  dieses  Extrem  ebenso  vermieden  würde  wie  eine  zu 
grosse  Zurückhaltung  bei  Einräumung  von  Krediten. 

Die  Zukunft  der  deutschen  Spiel warenindiistrie. 

Deutsche  Spielwaren  sind  berühmt  und  begehrt  in  der  ganzen 
Welt.  Durch  rastloses  Schaffen  nnd  unermüdlichen  Fleiss  ist  es  diesem 
Industriezweig«  gelungen,  sich  anf  «lern  Weltmarkte  einen  der  ersten 
Plätze  zu  erobern  und  ist  es  keine  Lbertreibnng  zu  sagen,  dass 
die  Spielsachen  der  meisten  Kinder  aller  Völker  und  Rassen  der  Erde 
in  deu  Thälern  des  Thüringer  Waldes  und  des  Erzgebirges  oder 
alier  in  deu  Fabriken  von  Nürnberg  und  Fürth  gefertigt  werden. 

In  den  erstgenannten  Gegenden  stehen  die  Spielwaren  aus  Holz, 
Papiermache,  Glas  und  Porzcllau  in  erster  Reihe,  während  in  Nürn- 
berg- Furth  die  Erzeugung  von  Zinnsoldaten  eine  grosse  Rolle  spielt. 
Vielfach  hat  man  überdies  nur  wenig  Begriff  davon,  um  welch  enorme 
Summen  es  sich  bei  diesem  verhältnismässig  kleinen  Industriezweige 
handelt  und  dass  die  Zahl  derjenigen,  deren  ganze  Existenz  von  dem 
Gedeihen  der  Spielwarenindustrie  abhängt,  etwa  auf  (W  :  7000t»  Personen 
zu  bemessen  ist. 

Im  Kreise  Sonneberg  l Thüringen I,  einem  der  „Hauptsitze"  <ler 
deutschen  SpielwareninduBtric,  ist  beispielsweise  die  volle  Hälfte 
der  Bevölkerung  wirtschaftlich  direkt  \on  der  Blüte  dieser  Indu- 
strie abhängig.  Den  Wert  der  durch  diesen  Produktionszweig  jahrlich 
erzeugten  Waren  berechnet  man  auf  «I  :  fiö  Mill.  M.  Nicht  weniger 
als  fünf  Sechstel  hiervon  gehen  ins  Ausland  und  nur  H>  : 
12  Mill.  bleiben  uuf  dem  deutschen  Markt. 

Wie  schon  aus  diesen  Ziffern,  welche  wir  dem  dritten  Heft  der 
Sohriftenserie :  „Das  Interesse  der  deutschen  Industrie  an  den  Handels- 
verträgen" entnehmen,  hervorgeht,  ist  das  Schicksal  der  deutschen 
Spielwareniudustrie  auf»  engste  mit  der  Gestaltung  unserer  Handels- 
politik verflochten.    Eineui  lohnenden  Geschäft  mit  dem  Auslande 
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Z.illc  entgegen.  Frankreich,  Öster- 
reich-Ungarn unil  Italien  *.  B.  waren  früher  namhafte  Abnehmer 
deutscher  Spielwaren.  Unter  dem  KinHua*«  wiederholter  Zollerhohun- 
gen  in  den  hOer  Jahren  gingen  inde>  die  Beziehungen  mit  ihnen  mehr 
und  mehr  zurück.  Ertt  die  Handelsverträge  von  1K!I2 91  trugen 
wieder  frischeres  l.ehen  in  den  tiesohäftsverkehr,  insbesondere  schufen 
«io  die  lang  vcrniissle,  heilsame  Sicherheit  und  Stetigkeit.  Ein  Ver- 
gleich des  Jahren  UKW)  ruit  dein  Jahre  l.-!e.»  zeigt,  dass  die  dentsebe 
Spielwareu-Auefuhr  nach  den  fünf  Haupt •Ycrtragsstaattm  »ich  weit 
mehr  als  verdoppelt  hat. 

Kbensu  wichtig  aber  ist  auch,  dass  der  Spielwarenfabrikaliou 
neue  Absatzmärkte  erschlossen  werden,  zu  denen  sie  heute  nur  be- 
scheidenen Zutritt  hat.  Sic  kann  deshalb  lediglich  dann  mit  einer  ge- 
wissen Beruhigung  der  Znkuult  entgegensehen,  wenn  die  bestebeuden 
freundschaftlichen  Handelsbeziehungen  aufrecht  erhalten  bleiben  und 
neue  angeknüpft  werden. 

Die  Vereinbarung  eines  einheitlichen  Zollsatzes  für  Spielwaren 
aller  Art  in  den  fremdländischen  Tarifen  an  Stelle  der  gegenwärtig 
vielfach  üblichen  Verzettlungen  unter  den  verschiedensten  Tarif- 
imsitioneu,  je  nach  dem  Material,  ist  daher  von  grosser  Wichtigkeit. 
Noch  dieser  Richtung  hin  kaun  der  neue  deutsche  Zolltarif,  welcher 
für  Spielwaren  aller  Art  eine  einzige  Position  mit  einem  massigen 
Zoll  vorsieht,  vorbildlich  wirken,  trotzdem  der  Entwurf  im  allge- 
meinen schwere  Befürchtungen  innerhalb  dieser  Industrie  hervorrufen 
muss,  da  »ich  auf  einer  solchen  Basis  ein  Abscbhis*  brauchbarer 
Handelsverträge  in  der  Folge 


Die  amerikanische  Oleomargarine-Industrie. 

Iber  die  Entwicklung  dieser  Industrie  in  Amerika,  durch  deren 
geradezu  rapides  Wachstum  dem  BuHerhandel  eine  so  schwere  Kon- 
kurrenz erwachsen  ist,  dass  die  amerikanischen  Karmer  und  Molkerei- 
besitzer in  ihrem  Kampfe  gegen  die  Kunstbutter-  Interessenten ,  die 
Schlaehthansbesitzcr  des  Westens  nfid  die  Baumwollsameiiölfabriken 
im  Si'nlcn  im  vorigen  Jahre  die  Einbringung  eiuer  auf  Unterdrückung 
des  Verkaufs  von  Üleomargarinc  in  Konkurrenz  zu  dem  Naturprodukt 
abzielenden  tiesetzcsvorlage  im  Kongress  durchsetzten,  hat  das  Acker- 
bau-Ministerium in  Washington  aus  diesem  Anlass  einen  Bericht  ver- 
öffentlicht, dem  nach  der  „N.  Y.  H."  folgende  Puten  über  Produktion 
und  Ausfuhr  von  Oleomagariue  zu  entnehmen  sind. 

In  den  Vereinigten  Staaten  existieren  z.  Z.  ca.  15  Oleoroergarine- 
fabriken,  deren  Produktion  besonders  in  den  beiden  letzten  Jahren 
grosse  Fortschritte  gemacht  hat.  Hie  monatliche  Durcb-chuitts- 
produktion  jener  au  Olcomargarinc  hat  im  letzten  Fiskaljahre  nicht 
ganz  !i  Mill.  l'fund  gegen  nahezu  7  Mill.  l'fund  im  Vorjahre  betragen, 
und  nimmt  hinsichtlich  der  Produktion,  wie  des  Konsum?  Illinois  die 
erste  Stelle  ein. 

Ken  bedeutendsten  Verbrauch  im  Jahre  I5MT0  zeigten  folgende 
Staaten:  Pennsylvania  mit  II  433341,  Ohio  mit  SHSOOffil,  New  Jersey 
mit  ;.*7.V.>7f>,  Indiana  mit  3 \m 22* ,  Khode  Island  mit  3594  !W*  uud 
Missouri  mit  3188313  Pfund. 

Unter  deu  ausländischen  Abuehmern  von  Oleomurgarine  steht  im 
letzten  Jahre  Deutschland  mit  1  Wl  569  Pfuud  an  der  Spitze,  dem 
sich  Britisch  Westindien,  tirossbritannien,  Dänisch-  und  Franzosisch- 
Westindien,  Kuba,  Porto  Rico,  Britisch  Guyana,  Havai  und  die  Kap- 
kolouie  anreiben. 


ABjjlellongen. 


Die  vierte  Internatinnalp  Ansstellnnir  Dir  Automobile  und 
Fahrräder  wird  In  d*r  Zslt  vom  an.  Dezember  er.  1  n  den  lUumcn 
des  tirand  Pslale  iCtiamps-Klysce«)  zu  Paris  atattllnden. 

I«  Bremen  «ladet  vom  It.— VI.  Oktober  or.  eine  Auastclluug 
für  Neuhelten  uud  Erfindungen,  sowie  (lewerbe  und  Industrie 
statt.  AI*  Aaa.tellungelokal  wird  das  «Iren»  für  derlei  Zw.ck«  errichtete,  beet- 
geelguete  Parkhaus  des  Bürgerpsikcs  In  Verwendung  genommen  werdeD. 


Preisausschreiben. 


Da«  SUdUral  In  St.  I'otf  r>burir  hat  für  die  Ausarbeitung  von  Pro- 
Ickten  der  Stundilten  Palais-  und  Ocbts-ltrUck«  n  Uber  den  Plus»  „Grosse 
Newa"  und  der  Verbindungen  dieser  brücken  mit  den  Ufern  eluen  Wett- 
bewerb ausgeschrieben.  Interessenten  stehen  die  allgemeinen  Bedln- 
gungeu  und  technischen  Angaben  zum  llsapis.jekt  beider  Brilekeu  tin 
russischer,  französischer,  deutscher  und  englischer  Sprechei  zur  Ver- 
fügung, ebenso  der  PUn  des  Ortes,  auf  welchem  die  Brileken  und  Ihre 
Verbindungen  mit  den  Ufern  aufgeführt  werden  sollen,  ferner  Piotllauslchten 
der  anliegenden  Ufer,  des  Klusse»  und  der  ijusls.  nebst  dem  geologischen 
Hu«rscholtt  des  Klussbettes  Im  Uayou  der  zu 
ausserdem,  betreffend  das  Projekt  der  Palals-Brückc, 
der  Piasstroiuung  Im  Bereich«  der  Brücke.  Als  letzter  Termin  für  die  Kln- 
reichung  eine*  jeden  der  genannten  Projekte  Ist  der  1.14.  September 
1Ü02  snge.etit  worden. 


Verschiedenes. 


Htm  York-Brooklyner  HangebrBrke.    zu  diesem  Bauwerk  Urtst 

Behörden  New  Yorks  gegenwärtig  ein  Intereessntes  Projekt 
essen  Leistungsfähigkeit  auf  verhältnismässig  .ehr 
einfache  Welse  verdoppelt  »erden  kann.  Nach  Ansicht  von  Fachmännern 
mnaa  es  nämlich  als  auageachloeaen  Kelten,  dass  alle  noch  so  eurgfiltig  soa- 
gefuhrtea  Verbesserungen  und  Verstärkungen  der  Brücke  der  Dbermlsalgen 
Belastung,  wie  solche  dem  Bauwerk*  tagtäglich  tvgl.  „Prakt.  Maech  K»n»tr." 
1901.  Nr.  19,  s.  löu  u.  ff.i  zugemutet  wird,  auf  die  Dauer  genügen  kennen. 
Der  dentsclie  Ingenieur  W.HIldenbraud  hat  darum  vorgeschlagen,  vier  neue 
Tragkabel  Uber  die  Türme  der  Brücke  tu  legen  und  an  dieselben  Uber  den 
jetzigen  eluen  zweiten  Spann  zu  bangen,  der  sozusagen  ein*  zweite  Ktasr« 
bilden  würd*.  Die  Jetalge  Brücke  konnte  dann  ganz  dem  Strassenbsbn-  und 

für  einzelne  Fuhrwerke  aller  Art,  Reiter,  Kadfshrer  und  hussganger  als  Ver- 
kehrastrseae  dienen.  Dl*  Geaamtkoeten  dieser  zweiten  Ktsg»  würden  «j<  h  auf 
etwa  aWWOOO  Dollara  (lMXKMsJÜ  M)  stellen.  Dabei  könnt«  dl*  Arbeit  Inner- 
halb längstens  fünf  Jsbren  ausgeführt  werden,  ohno  dar«  der  Verkehr  aiirb 
nur  einen  Augenblick  geat.rt  würde. 


ffeues  Btid  Bewährtes. 


Eine  Weltuhr. 

<Mit  AhfnUung,  Fig.  J7tl.i 
Da  ein*  genaue  Kenntnis  der  Zelt  in  unseren  Tagen  geradezu  Bcdüifni» 
geworden  Ist,  würde  sicher  eine  Lücke  ausgefüllt,  wenn  in  der  Geographie 
den  bisherigen  Angaben  Uber  die  Bevölkerung  und  andere  Verhalt- 
nlsse  grosser  Stidte  auch  aolohe  über  deren  Lokalzelt  angereiht 
würden. 

Von  diesem  Grundsätze  ausgehend,  die  genaue  Zeltkenntnla  allgemein 
veratftndlich  zu  machen,  hat  der  Kranzoae  L.  Grattery  einen  Apparat 
konstruiert,  der.  auf  «leeensehaftlirlien  Thatsarhrn  basierend,  In  einer 
ebenso  einfachen  wi*  praktischen  Welse  die  Zeltunterachled*  der  melatcD 
HsuptaUdt«  d«r  Erde  registriert. 

Bekanntlich  dreht  sich  dl«  Erde  von  Westen  nach  Osten  In  24  Standen 
einmal  um  Ihre  Acheo  und  In  365  Tagen  *inmal  um  dl*  Soune.  Infolge 
Ihrer  kng*lförmlgen  Gestalt  ksnn  sie  der  Sonn*  nur  die  halbe  Oberfläche 
zukehren,  sodass  die  24  Stunden  d»s  Tage«  sich  In  IS  Tsges-  und  IS  Nacht 
stunden  einteilen.  Ist  aber  Tag  und  Nacht  d»r  Zsltraum.  welcher  erforderlich 
wird,  dsmit  dl«  in 
wendet .  «o  ent- 
spricht der  Zeit- 
raum von  einer 
Stund«  lf>  Lau- 
gengraden  und 
der  einzelne  i.iiti 
gengrad  würde 
in  vier  Miauten 
durchlaufen  wer 
den.  Kbenso  weiss 
jeilennsnn,  dasa 
Mittag  der  Zeit- 
punkt ist,  sn  w*l- 
chem  die  Sonne 

am   hoch  eleu 
steht,  der  Sehst- 


K.rdkagel  sich  einmal  ganz  der  Sonne  zu- 


slso  die 


hat.  Besitzt  nun 
ein  Objekt  Im 
Westen  wie  Im 
Osten  die  gleiche 
Schsttenl&nge,  so 


darf  daraua  g«- 

schloKBen  werden,  dass  eine  Meiidimnverschiedenheit  nicht  vorhsuden  Ist. 
Nimmt  man  belsplelswcUe  den  Zeitunterschied  zwischen  Paris  uud  London 
mit  acht  Minuten  an,  ao  wird  die  Sonne  in  Pari»  den  Meridian  genau  mittag« 
(Ii  Uhr),  lu  London  jedoch  erst  acht  Minuten  spater  bezeichnen,  d  h.  nach- 
dem die  hrde  sich  um  "°  weiter  gegen  Osten  gedreht  hat-  Der  Zeitunter- 
schied, der  In  Paris  sich  mittsgs,  wenn  man  so  esgen  will,  im  Westen  des 
.Merldlsns  befand,  wird  sieh  In  London  Im  Osten  deeselb< 
zu  folgern  Ist.  das«  die  beiden  Städte  den  ZeltdllTerenzen  en 
einander  entfernt  sind. 

Grattery  hat  nun,  wie  ans  obiger,  dem  ,,La  Vie  ScieutilJ'jue*'  entnomme- 
nen. I'lg.  171»  ersichtlich,  ein  P 1  a  nlep  b  M  r  u  m  der  Stundenzahl  ent- 
sprechend eingeteilt  und  laset  Uber  dieses  elu  vertikales  Band  von 
einem  Uhrwerk  alle  vier  Minuten  um  einen  Meridian  welter  verschieben. 
Auf  die««  Weine  ist  msn  in  der  Lage,  die  elnKelnen  Tagesstunden  aller  «uf 
dem  PlenUphkrum  verzeichneten  Stadt«  d*s  Erdballs  abzulesen  und  dl« 
nicht  verzeichneten  nsch  ihrer  ungefähren  Lage  »u  bestimmen. 

Im  allgemeinen  Verkehrsieben,  in  Hstdel  und  Srblffshlt  wie  in  der 
Industrie  dürft«  dieso  sn  »Ich  hiichst  einfach*  und  trotzdem  genügend  g.  neue 
Zeltregbitrlerung  v>.n  Vorteil  sein.  Sl«  erlekhtei t  dem  klud  in  der  Schul* 
das  Veretiudul«  der  Sonnenbewegung,  wie  sie  auch  im  Post-  und  Tele- 
grsphendlenst,  bei  der  Marine  etc.  ein«  genaue  Orientierung  der  Zeit  cr- 
migllcht. 
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€UKtrt5che  Bahnet.. 

Die  Motorwagen  der  Yaltellinanahn. 

(.Wit  .  I  Mm  r./n  ;i  . Ftj.  /T7  M   178 J 

Nichtituek  sartjeitvn 

Die  Einführung  de»  elektrischen  Betriebe«  auf  ilcn  Linien  M  u  i  - 
land.Gollaratc-Varesc-rortoCereaio.Arooä-Lavcno. 
»«wie  lerjeuigi  ii  Leoen  -  Fol  ico  ■  S  und  r  i  o  uud  ('  ol  i  c<>  •  Chi*« 
veuua  der  Meridional  -  Eisenbahn  wurde  Iwreits  zu  Beginn  diese* 
Jahrgangs  der  „Verkehrszeitung^  eingehend  behandelt  uud  null  heute 
einer  der  dort  im  Verkehr  stehenden  Motorwagen  besprochen 
werden. 

Vorausgeschickt  sei,  dass  sich  die  Personenzüge  der  neuen  elek- 
trischen Dahnen  aas  einem  vicrachsigen  Motor» «Ken,  sowie  den  er- 
forderlichen Anbätjgcwageu  zusammensetzen  uud  bei  einer  Steigung 
bis  10  •■„,  mit  einer  Geschwindigkeit  von  80       60  ktu  pro  Stunde 


der  Luftleitung  untomatisrh  ungepasst.  Der  Strom  gelaugt  durch 
doppelt  isolierte  Kabel  zunächst  iu  den  Verteilutigsapparat  in  der 
Führeraliteilung,  wo  er  eiuen  Teil  »eiuer  Energie  an  einen  Trans- 
formator von  H  KW  abgiebt,  welcher  zum  Metriehe  des  Luftkoinprcesors, 
sowie  zur  Heizung  und  Beleuchtung  dient.  Ausserdem  weint  die 
elektrische  Ausrüstung  noch  einen  Stromunterbrecher  auf,  der  aus 
eiuer  horizontalen  Metallscheibe  besteht ,  die  auf  der  oberen  Fluche 
sechs  vertikale  Zapfen  und  auf  ihrer  unteren  Fläche  eine  Vertikal- 
nohse  mit  Haken,  welche  in  ein  Getriebe  eingreifen,  besitzt.  Wird 
diese  Scheibe  hoebgehoheu,  so  dringen  die  vertikalen  Zapfen  in  sechs 
kupferne,  porzellaniaolierte  Hülsen.  Drei  derselben  sind  mit  der 
Stromleitung,  die  anderen  drei  mit  den  Motoren  in  Kontakt.  Auf 
diese  Weise  wird  der  Strom  aus  der  Luftleitung  direkt  in  die  Mo- 
toren geführt.  Senkt  man  jedoch  die  Scheibe ,  sn  wird  der  Strom 
unterbrochen  und  gelangt  nicht  in  die  Motoren,  aondern  tritt  in  die 
als  Rückleitung  dienenden  Schienen. 

Um  den  W'egcnführer  gegen  die  mit  dem  Auftreten  von  Kurz- 
»cjilu**  ete,  verbundenen  Gefahren  zu  schützen,  ist  Vorsorge  getroffen, 
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fahren.  Die  Motorwageu,  deren  einer  in  Fig.  177  nach  der  „Zeitacbr. 
d.  Usterr.  Ingenieur-  n.  Architekten-Vereins"  dargestellt  ist,  ruhen  auf 
zwei  zweiachsigen  1'rchgcstcllcD .  welche  ll,.*>  m  mittleren  Abstand 
voneinander  haben.  Der  Radstand  im  Drehgestell  selbst  betragt  "2,:>0  tu. 

Der  Wagenkasten  ist  IS,  10  m  lang.  -,70  tu  breit  und  sitzt  auf 
einen  aus  I-Kiscn  hergestellten  Rahmen ,  der  durch  Traversen  und 
Federn  mit  den  Drehgestellen  verbunden  ist.  Der  Wagen  selbst  be- 
lügt als  rasawgierraum  zwei  Abteile,  deren  einer  für  24  Reisende 
erster  Klasse,  der  andere  für  :t-J  Reisende  dritter  Klasse  einge- 
richtet ist,  wozu  noch  der  Kaum  auf  der  Plattform  hinzukommt, 
welcher  für  III  I'ersnneu  ausreicht.  Zu  beiden  Seiten  der  Wagen  sind 
abgeseheu  von  den  Abteilen  für  die  Wageuführer  uud  die  mit  igen 
elektrischen  Hinrichtungen  noch  zwei  getrennte  Räume  —  eiuer  für 
(iepäck  uud  der  andere  für  die  Luftkompressoren  der  Bremsen,  so- 
wie für  die  WaaBerklosetts  —  untergebracht. 

l'ntcr  dem  Wagenkasten  wurden  die  Rheostatc  und  die  Trans- 
formatoren angeordnet,  welche  letzteren  den  aus  der  oberirdischen 
Leitung  entnommenen ,  hochgespannten  Arbeits»! nun  auf  Nieder- 
spannnng  umwandeln.  Ebenso  siud  dort  die  erforderlichen  Hriz.mg.- 
und  ßelcnchtungsapparatc  untergebracht.  Bei  letzteren  ist  übrigen* 
die  Einrichtung  getroffen,  dnss,  im  Fall  die  gewöhnliche  Beleuchtung 
versagt,  eine  Akkumulatorenbatterie  besondere  Lumpen  speist. 

Die  Stromabnahme  geschieht  nach  dem  Trolleyayatetu,  und  besitzt 
jeder  Wagen  zwei  l-eitungsstaugen ,  die,  auf  dem  Dache  drehbar,  in 
einer  Entfernung  von  etwa  12  in  voneinander  angebracht  sind.  Die 
Neigung  der  Leitungastangen  wird  durch  ein  Pressluftvcntil  der  Höhe 


das»  der  Stromunterbrecher  erst  daun  gehaudhabt  «erden  kann, 
wenn  das  Trolley  sich  gesenkt  hat,  also  die  Leitung  im  Wagen  selbst 
stromlos  ist.  Soll  der  Wagen  etwa  wegen  eines  Hindernisses  auf 
dem  tieleise  plötzlich  angehalten  werden,  so  braucht  der  Führer  den 
Unterbrecher  nur  um  seine  vertikale  Achse  zu  drehen,  wodurch  die 
leitende  Verbindung  zwischen  den  Zapfen  und  Naben  sofort  unter- 
brochen wird. 

Jeder  Wage»  ist  mit  vier  Motoren  ausgerüstet ,  von  denen  jedes 
Drehgestell  zwei,  nämlich  einen  für  hohe  und  einen  für  uiedere 
Spannung  trägt.  Die  Motorwellen  sind  mit  den  Achsen  der  Lauf- 
rüder  elastisch  gekuppelt.  In  einem  besonderen  Transformator  wird 
der  hochgespannte  Arbeitsstrom  auf  etwa  :><•>  Volt  transformiert  tllul 
von  hier  je  nach  der  zu  erzielenden  Fahrgeschwindigkeit  dem  einen 
'•der  anderen  Motor  zugeführt.  Die  Motoren  für  niedergespauuten 
Strom  verleihen  den  Fahrzeugen  eine  Geschwindigkeit  von  3t)  km, 
die  für  hochgespannten  eine  solche  von  Iii)  km  pro  Stunde:  jedoch 
können  diese  Geschwindigkeiten  dureh  Einschaltung  von  Widerstünden 
noch  weiter  reduziert  werdeu. 

Eiue  nicht  unwichtige  Neuerung,  welche  auf  den  Valtelliua. 
Linien  zuerst  in  Anwendung  gebracht  wird ,  ist  schliesslich  auch  die 
Anordnung,  das?  die  Hochspannung  führenden  Leitungen  in  den 
Stationen  uortual  stromlos  sind  und  nur  Strom  erhalten,  sobald  ein 
Zug  auf  der  betreffenden  Station  einfährt  oder  von  ihr  abfahrt.  Ausser 
diesen  Motorwagen  verkehren  auf  obigen  Linien  noch  Güterzüge,  die 
von  elektrischen  Lokomotiven  gezogen  werden,  «leren  Untergestell  in 
Fig.  ITH  veranschaulicht  wird. 
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Regelung  der  Fahrgeschwindigkeit 
der  Berliner  Strassenbahn. 

Die  Direktion  der  Grünen  Berliner  Strassenhahii  bat 
kürzlich  ihrem  Personal  einen  Dienstbefchl  zugehen  lassen,  der  eine 
bessere  Regelung  der  Fahrg e»cli windigkeitcu  zu  be- 
wirken bestimmt  ist. 

Danach  sollen  in  den  Dienstfahrpliineu  neben  den  Abfahrt«-  von 
jetzt  ab  anoh  die  An  k  o  n  f  t  «Zeiten  an  den  Endstationen  angegeben 
werden,  und  »oll  es  Pflicht  der  Fahrer  und  Schaffner  »ein,  die«e  Fahr- 
zeiten mit  peinlichster  Sorgfalt  innezuhalten  und  mit  Vorbedacht 
alle«  zu  vermeiden,  was  zu  einer  Verspätung  oder  Verfrühung 
führen  konnte-  Sind  fem  irgend  welchem  Grunde  dennoch  Ver- 
spätungen entstanden ,  aoll  der  Schaffner  durch  schnellere  Ab- 
fertigung an  den  Haltepunkten  danach  streben,  das  Versäumte 
nachzuholen,  auch  darf  die  vorgeschriebene  Fahrgeschwindig- 
keit ausnahmsweise  etwas  erhöht  werden;  doch  ist  letzteres  in 
der  Leipziger-,  in  der  Potsdamers  trasse  (bis  Lütznwstrassc),  in  der 
Kurfürsteustraasc  (von  Schill-  bis  Maas«en«tra»se)  und  in  der  Maasen- 
Strasse  (von  Lützow-  bis  Nollendorfplatz l  unzulässig  und  verbleiht  es 
in  allen  diesen  Strassen  bei  der  vorgeschriebenen  Höeh»lgeschwindig- 
keit  von  10  km  per  Stunde.  Die  zulässigen  Fahrgeschwindigkeiten 
auf  den  übrigen  Strecken  werden  au  den  Oberleitungsmasten  durch 
farbige  Hinge  bezeichnet  Werden,  und  zwar  bedeutet:  ein  hell- 
roter Ring  um  deu  Maat  in  halber  Höhe  eine  zulässige  Höchst- 
geschwindigkeit von  Iii  km  in  der  Stunde,  ein  blauer  Ring  eine 
solche  von  20km  und  ein  gelber. Ring  eine  solche  von  25km  per 
Stunde.  Wechselt  die  Höchstgeschwindigkeit  an  einem  Punkte,  so 
bedeutet  der  uuterr  Hin.'  die  aufzugehende,  der  obere  Ring  die 


diu*  das 


Fig.  17*.    t'Aierytitttt  fitut  VskomiXii*  >Ur  I  .lUVUt'aiitaAu. 

neu  anzuwendende  Höchstgeschwindigkeit.  Die  Anwendung  höherer 
Fahrgeschwindigkeiten  ist  auf  alle  Fülle  unstatthaft  und  wird  ohne 
Ausnahme  bestraft. 

An  diesen  neuen  Dienatbefehl  knüpft  die  Direktion  der  Grossen 
Berliner  Straßenbahn  die  Hoffnung,  das»  Verfrübungcn  in  der  An- 
kunft, unentschuldbare  Verspätungen  in  der  Abfahrt  und  Verstösse 
gegen  deu  Fahrplan  und  die  Bestimmungen  ul>er  die  Inuehaltung  der 
Fahrgeschwindigkeit  für  die  Folge  sorgfältig  vermiedet)  werden. 

Elektrischer  Betrieb  In  Mexiko.  Guadalajara,  dia  UaapUtadt 
des  mexikanischen  Staats»  Jallsco,  bistet  nai'b  einem  österreichi- 
schen KnnaolaUberlebt  —  ui-li»t  fmgagend  sehr  gUnetige  Bedingungen 
für  »lektrUrhcn  Metrleb,  lodern  der  um  di»  Stadt  herum  in  einem  weiten 
[tagen  Messende  Lerma-Kluaa  oder  Rio  de  Ssotlag»  bei  J  uanaeatlan 
dm  bekannten,  wichtigen  Wasserfall  dleeea  Namen»  bildet,  dessen  Kraft, 
ungefähr  HiOOOPS.  bereit»  autn  Teil  durrb  entsprechende  elektrische  An- 
lagen zum  Betriebe  Vau  Fabriken  und  zur  Uel«u<  btung  da*  'M  km  entfernten 
(iuidalajara  benutzt  worden  lat.  Auaaer  diesem  natürlichen  Wasserfall  aber 
sind  länge  des  mit  beträchtlichem  tierille  weitertiieaaendeo  Hin  Grande  ood 
erlner  kleinen  Nebenflüsse  kUustllebe  Waaserfille  hergestellt  bezw.  im  Hau 
begriffen.  So  ist  z,  B.  bei  der  Tototlanbrtieke,  üü  km  von  der  Stadt,  ein» 
Kraftstatlon  von  öUUOPS  vollendet,  Jedoch  noeb  nicht  benutzt;  bot  dorn 
Znaammenllusse  mit  dem  Kio  Verde.  U  km  von  (Iuidalajara.  lat  eine  Kraft- 
station vod  101)00  PS  faat  fertig.  Diese  lat  teilweis«  dazu  beatluunt,  dia 
Pumpen  der  vno  der  Kegler«  Dg  unternommenen  Wasser  werke  au  bewegen 
iwozu  die  Allgemeine  Kl e k t  ri<  ltä ta- Ü csellse haf t  In  Berlin  die 
Maschinen  and  Einrichtung  liefert),  teilweise  aoll  ele  anoh  zu  Helenohtuiiga- 
zweckan  und  zur  geplanten  Einfuhrung  des  elektrischen  Betriebe»  der 
Straaaenbabnen  in  dar  Stadt  dienen.  Ein  dritter  Wasserfall  in  nun, Ittel 
barer  X&he  dar  Stadt  treibt  auf  elektrischem  Wege  zw«!  BanmwollfabrlkeD. 
lat  mit  einein  dritten  IleteurhtunKanDternahmen  verbanden  und  kann  noch 
Uber  ungefähr  looo  rs  verfügen.  Hieran«  geht  hervor,  dass  der  hei  weitem 
grOBäte  Teil  der  bereit»  zur  Verftlgnng  »tobenden  Kraft  nneb  unbenutzt 
liegt  uud.  wann  man  in  Betraebt  ziebt  da«*  auch  «nnatige,  bei  elektrischen 


Einrichtungen  mitwirkende  Unntände  whr  glinstig  Hegen  und  da«» 
Brennmaterial  nicht  nur  In  Guadalajara,  »andern  Überhaupt  im  Lande  jeden 
Tag  hüher  Im  Preise  steht,  aa  lat  anzunehmen,  dass  der  Staat  Uilaeo  mit 
Bezog  auf  Industrie  elaer  guten  Zukunft  antgagensloht, 

tisenbalittt» 

Die  Schantuugbahn. 

Als  wir  Im  September  ISfto  über  den  Stand  der  deutschen  Einen- 
huhnbauten  in  der  Provinz  Sehautong  beriohleteu  i  vgl.  Nr.  31»  d.  ZtK-b 
waren  die  Zustände  des  chinesiaehen  Reiches  derart  verworrene,  dass 
die  Zukunft  der  deutschen  Kolonisation  in  jenen  Gebieten  von  Vielen 
mit  ernster  Besorgnis  betrachtet  wurde.  Das  Eingreifen  der  Groaa- 
mmhtc  hat  neuerdings  wieder  friedlicheren  Zuständen  Raum  geschafft, 
und  mit  neuerwachter  Teilnahme  wenden  sich  unsere  Blicke  der  Knt- 
vrickhmg  dea  deutschen  Unternehmens  am  stillen  Ooeau  zu.  Unter 
«»   Umstünden  bringt  ein  in  den  ,, Preußischen  Jahrbüchern"  ver- 
öffentlichter Aufsatz  über  die  „  Vcr  k  eh  r  *  v  c  r  h  äl  t  n  i  sse  u  nd  den 
Kisenhithnhau  in  der  Provinz  Schantung''  willkommene 
Aufklärung. 

Die  Proviuz  Schantung.  welche  aich  längs  des  Golfs  von  Pet&oliili 
bis  zum  llwangho  und  an  diesem  aufwärts  bis  jenseits  dea  be- 
rühmten Kaiserkanals  erstreckt,  besitzt  einen  Flächenraum  von  rd. 
1Ö41HKI  <ikm  und  eine  Einwohnerzahl  vod  25  :  30  Millionen,  Die  nach 
dem  gcllicn  Meere  entspringende  Halbinsel  ist  gebirgig,  der  fest- 
ländische Teil  der  Provinz  uinfasst  dagegen  ein  zusammenhängendes 
Tiefland,  da»  der  „groaaen  chinesische»  Ebene"  augebort.  Trotz  der 
grossen  Volkadichte,  die  derjenigen  de»  Königreich»  Preuiaen  um  du« 
doppelte  überlegen  ist ,  stehen  die  Verkehrswege  und  Verkehrsmittel 
jenes  Landes  noch  auf  einer  sehr  niedrigen  Stufe.  Der  einzige  grossere 
Fluss,  welcher  es  durchschneidet,  ist  der  Hwanghn  und  dieser  ist 
durch  seine  reissende  Strömung  für  einen  durchgehenden  Schiffsverkehr 
durchaus  ungeeignet.  Eine  grössere  Wasaerstras««  besitzt  demnach 
nur  der  iiuascrstc  We«tcu  der  Provinz,  an  deren  Grenze  der  Kaiscr- 
kuuul  entlang  führt.  Aber  dieser  ist  vielfach  atark  versandet,  sodass 
er  nur  noch  von  kleinen  Schiffen  benutzt  werden  kann,  allein  auch 
für  diese  ist  die  Fahrt  oft  erschwert  und  mit  starken  Aufenthalten 
verbunden.  Anschlu9s  an  deu  Seeverkehr  hat  der  Kanal  nur  weit  im 
Süden  und  im  Norden  durch  deu  Yangtsekiang  und  den  Peiho,  für 
Schantung  hat  er  also  nur  die  Bedeutung  einer  llinnenstrasse.  Der 
Handel  dieser  Provinz  und  ihrer  Hauptstadt  Tsinaufu  ist  daher  vor- 
wiegend auf  die  Benutzung  von  Landwegen  und  auf  den  Transport 
mit  Tragtieren  oder  Schiebknrreti  angewiesen. 

Als  llauptverl>iiidiiag**tra«se»  benutzt  der  Verkehr  die  folgenden 
drei  Wege: 

Von  dem  am  Ufer  dea  llwangho  belegenen  Tsinanfu  führt  ost- 
wärts über  Tachingtschoufu,  Wcihsicn  und  Laitscboufu  eine  stark  be- 
nutzte Laodstrasae  nach  dem  fast  an  der  Spitze  der  Halbinsel  Schan- 
tung belegenen  llafettorte  Tschifu.  Letzterer  ist  seit  ISliO  den 
Europäern  ul«  Vertragshafen  geöffnet,  und  »ein  Umsatz  in  Ein-  und 
Ausfuhr  war  im  .fahre  1899  auf  einen  Wert  von  23  Mill.  Taels 
(68  Mill.  Mi  angewachsen. 

Kitt  zw  eiter  Haupt  weg  geht  von  Tsinanfu  in  südöstlicher  Rich- 
tung über  Taingauftt  nach  \  it  schoufu  und  wird  hier  von  der  dritten 
Hauptltuie  geschnitten,  die,  vonYihsien  am  Kaiserkanal  ausgebend, 
in  nordwestlicher  Richtung  nach  Tschutscböngsien  führt  und 
nördlich  von  dort  in  der  Gegend  von  Weihsien  sich  mit  der  erstge- 
dnohleii  HuiulcUstrassc  verbindet. 

In  richtiger  Erkeuntnis  der  bestehenden  Verhältnisse  hat  sich  die 
Linienführung  der  Schaiitmighuhn  mich  Möglichkeit  den  eben  be- 
schriebenen drei  Verkehrswegen  nugex'hlosaeo. 

Wie  wir  in  Nr.  39  auf  S.  232,  Jahrg.  191k)  d.  '/..  mitteilten,  nimmt 
die  Bahn  ihren  Anfang  am  Seehafen  Taingtau,  dem  Sitze  des  deut- 
schen Gouverneurs,  und  umgeht  von  hier  in  durchweg  nordwestlicher 
Richtung  die  Meeresbucht  von  Kiautschou.  Bis  zu  dieser  Stadt  ist 
sie  seit  dem  s.  April  er.  dem  Betriebe  übergehen  und  wird  jetzt  täg- 
lich mit  eiuem  Zuge  hin  und  zurück  befahren.  Von  dort  setzt  sie 
aich  in  mehr  westlicher  Richtung  über  Kiiunti  nach  Weihsien  fort,  und 
verkehren  bis  zu  dem  99  km  von  Tsingtuu  belegenen  Kauiiii  auf  ihr 
«eit  Anfang  Juui  d.  J.  bereits  Buuzüge.  Die  offizielle  Eröffnung  der 
2t>  km  langen  Teilstrecke  Kiitutschou-Kaumi  ist  nach  neuen  Berichten 
am  S.  September  er.  erfolgt,  und  sind  damit  ltkl  km  der  ersten 
deutsebru  Eisenbahn  in  China  vollendet.  Die  Arbeiten  auf  der  weiteren 
Strecke  hofft  man  bis  zum  nächsten  Frühjahr  fertig  stellen  zu  können 
und  damit  den  Anschluss  an  die  von  Tsinanfu  nach  Tschifti  führende 
grosse  Strasse  und  zugleich  das  erste  Kohlenfeld  zu  erreichen, 

Von  Wcihsicn  aus,  wo  die  Arbeiten  an  den  Bergwerken  bereits 
wieder  aufgenommen  sind,  soll  die  Bahn  einen  direkt  westlichen  Ver- 
lauf nehmen.  Sie  berührt  die  als  Scidcnbandelsplütze  berühmten 
St., die  T  -  c  h  i  n  g  t  »ebou  f  u  und  Ts ch  o u  t « u u  n  t *C h ou  und  erhält 
zwischen  beiden  eine  Abzweigung  nitoh  dem  wichtigen  Kohlenfelde 
von  Poschuii.  Bei  der  Provinzialhtiuptstudt  Tsinanfu,  die  210  km 
son  Weihsien  entfernt  liegt,  schlicht  sieh  die  projektierte  Bahnlinie 
zunächst  in  südöstlicher  Richtung  dein  Verlaufe  der  obengedaebten 
zweiten  Handelsstr&sse  an  und  führt  sodann  über  die  Städte  \eitt- 
schoufu,  Tsusien  und  Töngsien  nach  Vihsien,  wo  ein  ausgedehnte» 
Kohleufeld  angeschlossen  wird ,  auf  dem  eine  ganze  Anzahl  altet 
chinesischer  Schächte  in  lohnendem  Betrieb  stehen.  Von  hier  soll 
mach  dem  Bauplan  die  Bahn  in  nordöstlicher  Richtung  nach  Yit>ch«ufii, 
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WO  ebenfalls  bedeutender  Kohlenbergbau  herrscht ,  weiter  geführt 
und  »odanii  in  Kiiutni  an  die  Linie  T«ingt»u-T«inauiu  angeschlossen 
werden. 

Wa*  die  Aiiaaichteti  für  deu  wirtschaftlichen  F.rfolg  die»c«  l'ntcr- 
nehmeus  anlangt,  w  ist  in  erster  Reihe  zu  bemerken,  da*«  der  gc- 
iamt«  auswärtige  Handel  Schantuuga  in  Einfuhr  und  Ausfuhr  «ich  in 
früherer  Zeit  über  K  iautiohou  bewegte,  bin  er  seit  1S»HI  infolge 
der  Eröffnung  Teehifu«  all  Vcrtragsliafeu  nach  diesem  abgelenkt 
wurde.' 1  Es  besteht  kein  Zweifel ,  das«  nach  Fertigstellung  der  Kahn 
dieser  Handel  sich  «einem  alten  natürlichen  Wege  wieder  zuwenden 
wird,  und  schon  jetzt  hut  die  Ansiedelung  einiger  weniger  europäischer 
huufleute  in  Tsingtau  genügt,  um  einen  Teil  de-«  Verkehre»  au»  dem 
Hinterlande  wieder  der  so  überaus  günstig  gelegenen  llueht  von 
Kiautschou  zuzuführen.  Da»»  eine  auf  deu  Kaum  von  145000  <[km  zu- 
sammengedrängte Kev<dkerung  von  30O0OOO0  Menschen  der  Hahn  einen 
»tarken  Personen-  und  tiüterverkehr  tuführen  muss,  ist  uach  den 
Erfahrungen,  welche  man  in  dieser  Beziehung  in  allen  Weltteilen  ge- 
macht hat ,  an  sich  schon  nicht  zu  bezweifeln.  Wa»  aber  den  Gütcr- 
verkehr  anlangt,  so  haben  au  der  Hand  der  chinesischen  Zollstatistik 
die  sorgfältigsten  Erhebungen  stattgefunden  und  zu  dem  Ergebnis 
geführt,  das«  «chon  die  zur  Zeit  auf  den  Landwegen  lieh  bewegenden 
Transporte  der  Halm  einen  einträglichen  Betrieb  sichern  werden.  Es 
steht  alier  namentlich  mit  Kücksieht  auf  die  von  der  Bahn  berührten 
Kohlcnfeldcr,  die  mm  Teil  erst  jetzt  dem  bergmännischen  Betrieb 
aufgeschlossen  werden,  eine  ganz  ausserordentliche  Steigerung  des 
Güterverkehres  in  Aussicht.  Ha  sich  zugleich  innerhalb  der  Kohlen- 
felder an  verschiedenen  Stellen  Eisenerzlager  gefunden  haben,  so  sind 
alle  Vorbedingungen  für  eine  günstige  industrielle  Entwicklung  des 
weiten  Gebietes  gegeben.  Der  hohe  Nutzwert  der  Poschanknhle  ist 
schon  jetzt  durch  Brcnnprobeii  auf  einem  deutsehen  Kriegsschiff  fest- 
gestellt und  hat  ergeben,  dass  sie  der  besten  englischen  Cardiffkohlc 
nur  wenig  nachsteht. 

Stdlten  sich  in  der  Folge  auch  die  Zustande  im  Innern  < "hinan 
friedlicher  uud  ruhiger  gestalten,  «o  würde  sieh  dadurch  die  Möglich- 
keit eröffnen,  von  T»iimnfu  au*  die  Bahn  in  westlicher  Richtung  uach 
der  Provinz  Schausi  fortzusetzen,  wo  die  gro»-ten  Kohlenlager- 
stätten der  Welt  entdeckt  worden  sind.  Ihirch  eine  Fortsetzung  in 
nördlicher  Bichtung  aber  könnte  der  Anschluss  an  die  Bahn  von 
Tientsin  nach  Peking  gewonnen  werden,  und  da  die  Reede  von 
Taku  und  die  Mündung  des  Peiho  alljährlich  im  Winter  längere  Zeit 
durch  Eis  belagert  sind,  so  wäre  in  dieser  Zeit  dann  Tsingtau  der 
Zugangshafeu  für  die  chinesische  Hauptstadt. 


Bahnbanprojckt  Neustadt -Weidhausen.   Dan  preus«i»ch«  Eiaon. 

babumlnlsterinm  bat  ...in»  Zustimmung  »u  dem  Bahnbauprojekt  Neu«  t ad t - 
Weldhauaen  erteilt  unter  der  Voraussetzung,  da««  die  inelningnicben  ein- 
schiffen Heublacb  .-.  Mupparg  an  die  Bahn  »geschlossen  werden. 

Der  Bau  einer  Eisenbahn  zwischen  drn  Bahnhöfen  Wahren, 
Berliner  Bahnhof,  Schenefeld  nnd  Heiterer  Blick  wird  von  der 
königlich  preaaslschen  Staatabahavtrwaltung  projektiert.  Zar  Vornahme  der 
generellen  Vorarbeiten  haben  die  ktlnlgl.  eiche.  Ministerien  dee  Innern  und 
der  Finanzen  bereits  ihre  Genehmigung  erteilt. 

Neuerung  In  der  Gepäckbeförderung,  t'ni  gelegentlich  von  unlleb- 
aaraen  Verspätungen  In  der  Ankunft  dea  Ketasgepicks  die  Meiernden  m  .'ig- 
liehet  eehnell  wiederum  In  dessen  Besitz  zn  setzen,  bat  die  K»nlg>.  Elsen- 
bahndlrektlon  Berlin  angeordnet,  dase  dae  verspätet  eintreffende  Relsege. 
paVk  den  Empfängern  anf  Wnneoh  kostenfrei  In  Ihre  Wohnung  zugeführt 
wird.  Voraussetzung  Ist  jedoeh.  dasi  es  sieh  «perleil  um  ..aufgegebene» 
Keleegepick  bandelt  nad  der  Hebend«  nleht  etwa  dsdurrk.  da«*  er  ilter. 
Eisenbahn-,  Poet-  oder  «onetige  Hefördcrungszelebcn  an  dem  Gepirketürk 
belassen  bat  und  daaselbe  infolgedeesen  veraehleppt  worden  let,  an  der  Ver. 
•pätung  «etbat  Schuld  hat.  Empfehlanawert  let  In  derartigen  Killen,  dsas 
der  BeUende  bei  der  Oepiok  Abfertigungaat.  11-  des  Ankunftabahnbofa  «eine 
genaue  Adreue  anglebt  und  die  Zusendung  de«  Grpkck«  narb  der  Wohnung 
beantragt. 

Vcrlichrjwcjctt  in  allyctncinctt. 

Automobile  als  RelsegepHck. 

Auf  den  f  ra  n  zü«  i  sehe  n  Buhnen  hat  die  Einladung  und  Ausla- 
dung von  Selbstfahrern,  die  mit  Personen-  und  Schnellzügen  als  Briac- 
gepäck  abgefertigt  wurden,  vielfach  zu  unliebsamen  Zugverspntungen 
Vcranlaasuug  gegeben,  sodass  »ich  die  grossen  Eisenbahngesellschaftcn 
zu  einem  gemeinsamen  Vorgehen  gegen  diesen  Mißstand  eutscblossen. 
Imrcb  übereinatimmende  Dienstbefehle  ist  daher  augeordnet  worden, 
da* s  Salbet faluer  und  Motorräder  zur  Abfertigung  als  Reisegepäck  nur 
ilann  zuzulassen  »iud,  wenn  ihre  lirosse  die  I  nterbringung  im  Pack- 
wagen gestattet  uud  ihr  (iewieht  unverpaakt  1 W  >  kg  und  bei  Verladung 
in  Kisten  100  kg  nicht  übersteigt.  Gegen  diese  Anordnung  haben  «ich 
die  beteiligten  Kreise  mit  verschiedenen  Beschwerden  au  den  Minister 
iler  öffentlichen  Arbeiten  gewandt,  und  dieser  hat  daraus  Veranlassung 
genommen,  den  Eiseubahnverwaltungeu  durch  einen  Bundcrlas«  die 
Abänderung  der  Verfügung  »nhennzustcllen.  In  diesem  Erla«s  wird 
darauf  hingewiesen,  dass  nach  der  Rechtsprechung  des  Kastatiomdiofc* 
das  Beeilt  der  Reisenden  auf  Abfertigung  ihrer  Sachen  als  Reisegepäck 
nur  insoweit  ein  beschrankte«  i»t,  als  zwingende  Rücksichten  die  Aus- 
und  Einladung  bei  Personen-  nnd  Schnellzügen  und  die  1  nterbringung 
im  Packwagen  uumöglich  machen.   Demnach  handele  es  sich  hier  um 


,  eine  rein  thatsacbliehe  Frage,  die  nur  von  Fall  zu  Fall  entschieden 
und  nicht  nach  einem  willkürlichen  rnterscheidungsmerkmale  durch 
eine  allgemeine  Regel  abgethun  werden  könne.  Auf  diese  Zumutung 
haben  die  Bahnverwaltungen  erwidert ,  dass  e»  ihnen  völlig  ferngele- 
gen habe,  dem  Publikum  die  Aufgabe  solcher  Sachen  zu  beschränken, 
die  thatsächlich  als  Reisegepäck  verladen ,  befördert  und  ausgeladen 
werden  könnten.  Diese  Möglichkeit  sei  aber  im  Einzelfalle  nicht  immer 
»o  leicht  zu  entscheiden,  da  der  Abfertigungsbeamte  der  Aufgabestation 
nicht  immer  darüber  unterrichtet  sein  könne,  welche  I  mstande  iu  die- 
ser Beziehung  auf  der  Empfangsstation  und  auch  auf  den  zwischeu- 
liegenden  ümludcstationen  obwalteten.  Aus  diesem  Grunde  hätten  sie 
es  für  zulässig  und  angebracht  erachtet,  durch  Festsetzung  eines  be- 
stimmten Gewichtes  diejenige  Grenze  zu  bezeichnen,  innerhalb  deren 
eine  nachteilige  Beeinflussung  de»  Ganges  der  Züge  zweifellos  vermie- 
den werden  könnte.  Das  „Journ.  des  tranap.",  als  unsere  (Quelle,  fügt 
hinzu,  dass  weder  in  Deutschland,  noch  in  Eugland,  noch  auch  in  den 
Vereinigten  Staaten  ein  vierrädriger  Selbstfahrer  als  ein  „Gepuckatück" 
angesehen  wird  und  es  auch  in  Frankreich  zur  Zeit  noch  zahlreiche 
Leute  giebt,  die  diese  letztere  Auffassung  keineswegs  für  an  unrichtig 
lullten. 


Automobile  bei  den  Dangiger  EaUcrmanövern.  Bei  diesem 
millUrleeben  Anlas«  «ind  im  ganzen  10  Automobilwagen  lur  Verwendung 
gelangt.  Davon  waren  «leben  Eigentum  de«  Mllltiruskns.  die  Übrigen  drei 
aber  von  einer  reiehalindlacheu  Kabrlk  probeweise  inr  BenuUnng 
gestellt.  Eine«  der  letzteres  Kahrzenge  «oll  bereits  die  Fahrt  Psris-Berlln 
mltgemaebt  haben.  Die  sämtlichen  Wegen  repräsentierten  eine  Auswahl 
der  verschiedensten  Konstruktionen  und  Systeme  nnd  schwankte  Ibra  Fahrt 
gescbwindlgkelt  swlsrben  40  and  ttf>  km  in  der  Stunde.  Vor  den  Übrigen 
Fsbrzengen  zeichnete  «leb  das  von  Kaiser  Wllhehm  II.  benutzte  Automobil 
nach  der  „Dans.  Ztg."  speeiell  durch  hochelegante  Ausstattung  und  hell- 
graue Farbe  an«. 

Aalomohllvcrordnnng  in  Frankreich.  Da«  vom  französischen 
Staatsrat  ausgearbeitete  Antomobllreglement  Ist  vom  Ministerium  der  öffent- 
lichen Arbelten  ata  zu  streng  befunden  nnd  dsrum  bei  mehreren  Pars- 
graphrn  eine  mildere  Fassung  angeordnet  worden.  Es  steht  jedoeh  bereits 
fest,  da««  Antomobllrennen  nur  aalt  Erlaubnis  dea  Frifekten,  welcher  znvor 
die  Ansicht  de«  Malre  einholt,  möglich  sein  werden  nnd,  wenn  da«  Kennen 
mehr  als  ein  Departement  dnrchsehneldet.  nnr  uuter  Zustimmung  des 
Ministeriums  de«  Inneren.  In  den  Städten  darf  die  Schnelligkeit  der  Motor 
fabrzeuge  nicht  SO,  In  kleinen  Ortschaften  nicht  30  km  pro  Stunde  Über- 
steigen. 

Wettfahrten  mit  Automobilen  auf  öffentlichen  Wegen,  Straaaen  und 
Pützen  hat  der  preusalacbe  Minister  de«  Inneren  «ngealehts  der  trsurigrn 
Erfahrungen  tel  der  Automobllf«rnf«brt  Berlin  Pari«  verboten. 

Aotoranhilsteuer  in  Belgien.  Mit  dem  1.  Januar  1  «02  wird  In 
Belgien,  wie  „L'lndependence  Beige"  berichtet,  eine  Besteuerung  der  Auto- 
mobile eingeführt.  Die  Taxe  Ist  anf  50  free,  jihrllrh  pro  Wagen  fUr 
jeden  In  der  Provinz  ane&sslgen  Automobllbealtzar  fr«tge«.Ut.  fall«  dar 
Motor  nleht  mehr  als  «ech s  Pferdekriftc  leistet  Automobile  von  mehr 
als  «ech«  Piordekrlrten  zahlen  Jihrllrh  pro  PferdekraU  10  free. 
Falsche  Angaben  von  Automobilisten  aber  die  Anzahl  der  verwendeten 
Pferdekrifte  verfeilen  einer  Busse  von  WO »OD  irr«.,  an  dsren  Stelle  Im 
Mcbtvemiögenafsll  Gefingnls  von  1  .'  8  Tagen  tretet!  kann. 

Eine  Ballonfahrt  Uber  da«  Mittelländische  Meer  wird  Anfang 
Herbat  d.  .1.  der  fransöaiacbe  Aeronaut  Graf  Henri  de  la  Vanlv  unter- 
nehmen. Die  Bedeutung  dieser  Ballonfahrt  geht  Uber  die  einer  rein  aport- 
llcben  aeronautischen  (Tnternebmung  blnaua,  denn  die  LufUehlfferevpedition, 
die  ausser  dem  Führer  de  la  Venia  «n«  den  Grafen  Castlllon  de  Saint- 
Victor.  Henri  Herve  nnd  zwei  SchlffsofHzleren  besteht,  wird  ihr 
Hauptaugenmerk  wieBenschaftllcb-marinetcchnbchen  Dlngsn  zuwenden. 
Der  Bsllon,  für  den  bereite  suf  dem  „Isthme  de»  Ssblettes"  bei  Tonion 
ein  SO  m  hohes  Schntahaus  hergerichtet  ist.  wird  3100  cbm  fassen  und 
mittele  der  Sauerstoffapparate  gefüllt  werden,  wie  .1.  die  frnnzöebcheu 
LufUrhlffersbtellungen  für  Füllungen  .  en  route"  benutzen.  De  la  Vsulx 
gedenkt  ««lue  Luftreise  mit  seinen  Gefihrten  an  Abend  bei  massigem  Nord- 
weatsvlnd«  anzutreten.  Dieser  Wind  dürft«  den  Ballon,  der  «Ich  wihrend 
der  Nacht  In  einer  Höhe  von  2000  ;  3000  m  halten  soll,  nsch  dem  südlichen 
Teile  von  Sardinien  treiben  und  die  Ankunftszelt  daselbst  mit  dem  ersten 
Morgengrauen  zuesmmenfsllen.  Von  dort  sn  soll  der  Bsllon.  welcher  für 
eine  gsna  minlmsle  Schwebehohe  montiert  wird,  wihrend  de«  Tages  mog- 
liehst  niedrig  Uber  dem  Meeresspiegel,  die  gleiche  Windrichtung  such  nnten 
vorausgesetzt,  der  nordafrlksnlscben  küate  zustreben.  Webt  indessen  In 
den  unteren  Luftschichten  Südwind,  ao  wird  der  Ballon  wiederum  aelne  alte 
Schwebehöhe  aufsuchen.    In  letzterem  Kall«  würden  allerding,  die  vielen 

aollen,  nicht  vorgenommen  werden  können.  Gerade  die«e  aber  bilden  mit 
den  Hauptzweck  dleeer  Bsllonfahrt.  Die  Luft«,  hlffer  werden  Übrigen«  eine 
grosse  Anzshl  Brieftauben  mitführen,  um  durch  sie  Nachricht  nach  Hause 
gelangen  au  lassen.  Des  weiteren  soUte  der  Ballon  von  einem  Torpedoboot 
begleitet  werden  und  für  den  Fall,  dase  der  Ballon  Infolge  eiuee  zu  «tarken 
Winde«  dem  Uealcbtakrels  des  Torpedobootes  eotaebwinden  aollte.  am  Tage 
Bojen  in»  Meer  geworfen,  In  der  Nacht  jedoch  innerhalb  gewisser  Zeitab- 
schnitte C«lrlumphospborstücke  aasgeworfen  werden,  die  l>el  der  Beruh, 
rnng  mit  Wasser  durch  die  intensive  Verbrennung  des  aleb  hierbei  ent- 
wickelnden Waassratoffea  eine  Art  Lichtsignale  für  das  Torpedoboot  bilden. 
Nach  den  letzten  Meldungen  l»t  jedoch  die  Hegleitung  durch  dn  Torpedo- 
bi>ot  lallen  gelassen  worden. 
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UnfStle. 


Ein  EUrnbAhnnnclEh'k  wird  aus  New  York  gemeldet.  Auf  d«r  Station 
i)la«a«Ba"helei  »tiea*  um  IN.  d.  Mt».  »in  Güterzug  an  eloen  Wn^.  u 
ana   Boston   kommenden  Personenzuges   und   schleuderte   ihn  vom 
Diimmr  hinab,  wob-l  secas  l'ersoncn  getötet  und  acht  verwundet  worden. 


Jndnstricllcs. 

Der  Handel  Deutschlands  mit  den  Kolonien. 

Der  Handel  Deutschtands  mit  seinen  Schutzgebieten  zeigt  für  das 
letzte  .lahr  wiederum  eine  erfreuliche  Zunahme.  Währen«!  bisher  nur 
der  über  Hamburg  gehende  Hundel  mit  «Jen .Kolonien  sieh  feststellen 
Iii  ss,  giehl  die  Kcich*«lati»tik  jetzt  einen  f'berbliok  <lc*  gesamten 
deutschen  Hamlets  mit  unseren  uiwraeci-sehen  Ke.iitr.UDgm, 

Die  Kinfubrwerte  unoh  Hentsclitand  beliefeu  sieh  lMt >l>  au«  Dcutsch- 
OttafHn  aut  Uill.  gegen  0,964  im  Jahre  1899,  au»  Deut*ch-Süd- 
wvatafrika  i>,  SIT  Mill.  gegen  i',lt»i>  Mitl.,  au*  Kamerun  und  Togo  4,W'> 
Mill.  gegen  11,1115  Mill. ,  au?  Neuguinea,  Mnrshall-.  Karolinen-,  l'alau- 
und  Mariancn-lnsclti  tl.llll  Mill.  gcjren  ll,"2s  Mill.  im  Vorjahre  und  aus 
Samna  0,fi<ai  Mill.  M. 

Iber  Kinutschou  liegen  abgeschlossene  Berichte  nicht  vor,  doch 
durfte  der  Kinfuhrwert  etwa  0,1  Mill.  M  erreichen. 

Von  den  Einfuhrartikeln  au-  Densch-Ostafrika  ist  Koprah  dem 
(Gewichte  nach  mit  H»iHi,4  t  <IWR»  nur  5,2  tl  der  bedeutendste  Artikel, 
ferner  Erdnüsse  mit  :il!l  t  <18«J!I  nur  2  t  i,  Ebeubolz  mit  l?.~iK,t»  t  M2151, 
Kaffee  mit  218,5  t  |20?0|:  dagegen  ist  die  Kautsrhukeinfuhr  im  Werte 
von  8öS0:K)  auf  2.">2<K»il  M  zurückgegangen. 

Au*  Deufaeh-Südvvcslafrik»  bildet  (iuano  den  zur  Zeit  wichtigsten 
Ausfuhrartikel :  es  kamen  davon  nach  Deutschland  lyiHI  15>K»»,4  t  gegen 
1896^  t  im  Vorjahre,  Ferner  wurden  für  CllilN)  M  Strnussfedern  uach 
[leutschlutid  eingeführt,  wahrend  die»cr  Artikel  bisher  fast  ausschliess- 
lich naoh  England  bezw.  ülier  Capatadt  nach  dort  ging. 

Au»  Kamerun  und  Togo  wurden  dem  Gewichte  nach  l'almkcrnc 
und  l'almol  an  erster  Stelle  eingeführt,  nämlich  4174  t  Paluikernc 
IlHfl'l  24S4..S),  Palm»!  752  t  (098,6),  während  Kautschuk  mit  22000t»»  M 
dem  Werte  nach  an  erster  Stelle  steht, 

I>ic  Ausfuhr  aus  Deutschland  nach  den  Schutzgebieten  bewertete 
sich  im  -Uihro  l'.«»>  bei  Dentaeh  •  Oslufrik»  auf  3,1« H  Mill.  gegen 
2,704  Mill,  M  im  Vorjahre,  bei  Deutseh-SüdweaUfrika  auf  5,U§  Mill. 
gegen  f>,<l83  Mill.,  bei  Kamerun  und  Togo  auf  H,4s3  Mill.  gegen  7,^71 
Mill.  M,  bei  Neuguinea,  Marshall-,  Karolinen-,  Patau-  und  Marianen- 
Inseln  auf  0,712  Mill.  gegen  0,(1  Mill.  M  und  bei  Samoa  auf  0,1!»8  Mill. 
gegen  0,1h»,  Mill.  M  IW. 

Nach  Kiautschou  wurden  für  5,.;  Mill.  M  exportiert, 
l'nter  «len  Ausfuhrartikeln  nach  Dcutsch-l  »stafrika  und  Deutach- 
Siidwestafrtka  waren  Eiaeuliahubaumaterinlicii  der  Hauptausfuhrartikel, 
während  nach  Kamerun  und  Togo  dem  Werte  nach  Schiesspulver 
den  ersten  1'latz  einnimmt.  Iledeuteiide  Einfuhrartikel  sind  dann 
noch  Hei«,  ('erneut.  Hau-  und  Nutzholz,  Salz,  Hier  und  Branntwein. 

So  gering  diese  Zahlen  verhältnismässig  auch  sind,  zeigen  *ic  doch 
die  grosse  Aufuahmefnhigkoit  unserer  Schutzgebiete  für  Ausfuhrartikel 
und  spornen  Deutsehland  au,  seineu  Kolonien  mehr  Pflege  »«gedeihen 
zu  lassen  als  Iiisher.  Diese«  Eintreten  de*  Mutterlandes  verzinst  »ich 
zweifelsohne  langsam,  aber  sicher  und  gestaltet  sieh  jedenfalls  ertrug- 
als  »oustige  auslandische  riiteriiehmutigeil. 


Die  nleilerosterrelehlsehe  Fahrzeug-Industrie. 

Nachdruck  verbaten. 

In  der  Fahrzeug-Industrie  Niederostcrreichs  kommen  hauptsäch- 
lich drei  Klassen  von  r'ortbrwegungsmitteln  in  Betracht:  Die  Strafen- 
Wagen  (Eipjipngen  und  Lastwagen),  die  Automobile  uud  die  Fahrrader. 

Was  zuuäehst  die  Equipagen  anlangt,  so  macht  sich  hier  «eil 
ein  paar  Jahren  eine  vollständige  Erschlaffung  der  ehemals  sehr  ren- 
tablen Fabrikation  geltend,  deren  li-sachen  dreifache  sind,  nämlich: 
die  hohen  Prohibitivzölle  der  Nachhuratuateii,  die  durch  den  letzten 
Handelsvertrag  gezeitigte  Verlahmuug  der  Ausfuhr  nach  Kussland  und 
die  Koukurreuz  der  fortgesetzt  mehr  erstarkenden,  deutscheu  In- 
dustrie auf  dem  internationalen  Weltmarkt. 

I  berdics  vermögen  die  Fabrikanten  zufolge  der  gesteigerten  Hob- 
niatcrialpreisc  uud  der  erhöhten  Lohne  auf  der  einen  Seite  nicht  mehr 
das  richtige  Oleichgewieht  zwischen  Pruduktions-  und  Verkaufspreis 
herzustellen,  anderseits  aber  scheuen  sie  sieh  bei  «1er  ohne«iie*  nicht 
lebendigen  Kuul1u*t  die*  Missverhaltnis  als  (irund  für  eine  llerauf- 
setzung  der  bisherigen  Verkaufspreise  auszunutzen.  So  bleibt  ihnen 
also  nur  die  Hoffnung  übrig,  das*  bei  Festsetzung  fernerer  Handels- 
verträge der  Staat  die  Wiedcraufriehtung  der  genannten  Industrie 
energisch  ins  Auge  fassen  und  namentlich  das  russische  Absatzgebiet 
durch  entsprechende  Maassnnhmcn  der  notleidenden  Branche  von 
neuem  erschhessen  wird. 

Der  niederosterrciehische  A n t  om  o b  i  Ii  s m us  ist  z.  Z. 
im  Aufblühen  begriffen.  Wohl  hat  er  bereits  verschiedene  Kinderkrank- 
heiten durchgemacht  und  wird  verschiedene  noch  durchmachen  müssen, 
doch  soviel  steht  heute  bereits  fest,  dass  er  einer  kerngesunden  Basis 
nicht  ermangelt.  I  m  auf  diesem  Gebiete  wenn  auch  nur  schrittweise 
v  orwartszukommeu,  erscheint  ein  gemessenes  Vorgehen  selbst  bei  grosser 
Sachkenntnis  und  genügenden  Barmitteln  geboten,  der  allzugrosse  Sau- 
guiniamua  hat  in  jüngster  Zeit  erst  wieder  in  zwei  grossen  Betrieben 
—  in  Graz  und  nahe  Wien  -   bittere  Enttäuschungen  hervorgerufen. 


Gefragt  sind  vornehmlich  die  sog.  Voiturettes,  die  Motocyclea  und 
die  Lastaulomobile,  weniger  die  teuren  Luxus-  und  rfennwag'cn,  sowie 
die  schweren  Keisewageu.  l'nter  den  Autouinhil-Systenicn  stehen  die 
Hcnziu-Automobile  bislang  au  erster  Stelle,  doch  sind  neuerding»  auch 
allen  Anforderungen  genügende  Elektp'-Antomohile ,  sowohl  für  Per- 
sonen- als  für  l.asteniieforderung  berechnet,  der  Öffentlichkeit  vorge- 
führt und  beifällig  aufgenommen  worden. 

Die  nicderostcrreichischc  Fahrrad  -  Industrie  endlich  betimlet 
sieh  bereit«  »eil  ein  paar  Jahren  in  einer  Krise,  deren  Ende  zwnr  noch 
nicht  bestimmt  abzusehen  ist  ,  deren  Höhepunkt  aber  momentan  er- 
reicht »ein  dürfte.  Viel  zur  Verschlechterung  der  Ahsalzverhältuisae 
in  diesem  Sportartikel  hat  die  eigentümliche  Erscheinung  beigetragen, 
dass  —  ganz  im  Gegensatz  zu  deutschen  und  auch  anderen  Verhält- 
nissen —  die  Damenwelt  sich  vom  Kadfahrcn  mehr  und  mehr  zurück- 
zuziehen beginnt ,  vermutlich  weil  es  den  Beiz  der  Neuheit  bereit» 
verloren  hat.  Erwägt  man ,  dnss  in  Anlehnung  hieran  auch  ein  tfc- 
wi««er  männlicher  Teil  «ies  Publikum*  mehrfach  'ein  Intcre  m 
irgend  einem  anderen  Sport  zuwendet,  so  wird  es  leicht  begreiflich, 
das*  heute  in  Niederosterreieh  ein  gutes  Fahrrail  nur  noch  >u  viel 
Kronen  Ii  Krone  HO  Pf.  etwa»  kostet  als  früher  Gulden  (1  Gulden 
=  ca.  I,«»  M). 

Bei  der  hervorragenden  Wichtigkeit  des  Fahrrades  für  den  Ver- 
kehr wäre  es  indessen  ein  Kuriosum  unserer  Zeit,  verschwände  «lio 
Maschine  im  Niedcrösterreiehisehen  mehr  und  mehr,  wahrend  ihr 
Konsum  in  anderen  Landern  fortgesetzt  erstarkt. 

Eine  Sanierung  der  Verhältnisse  in  der  niedei  österreichischen 
Fahrradindustrie  müsste  ihren  Ausgangspunkt  in  der  Neuhelebiuig 
des  Allgeuieiuiiiteresses  fnr  besagte  Sportgattung  haben  und  wird  sehr 
angemessene  l'nterstützung  von  vorn  herein  in  dem  I  mstande  finden, 
das«  dem  Auslande  der  Absatz  seiner  Fabrikate  durch  entsprechenden 
Stück/oll  wesentlich  erschwert  ist. 


ftflSSttllBttgen. 


Die  renale  Ausstolliioir  für  Fahrräder  und  Motorfahrzeuge  in 
Brunei  wird  In  den  Tagen  vom  15.  .'  23.  Hirz  190-j  ataltündcn.  Wie 
alljährlich  wird  dlrseihe  von  der  Socict.-  Royale,  l'aloa  WIw«  de  Belgbiue, 
vi' ranstaltet. 


Jim}  and  Biwlbrtes. 


„Apo",  I  nlversal-Blelstlftspltzer 

für  alle  Schreib-  und  Zeichenatifte 
von  G.  8challer  *  Co.  in  Konatans. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  ITH.) 
Alle  biiber  Im  OebrnaTb  gewesenen  Bleistiftspitzer  leiden  an  dem  (  bei. 
Stande,  dasa  »ie  r.ir  gut  funktionieren,  solange  ale  neu  sind ,  sieh  nach 
erfolgter  Abnutzung  gar  nicht  oder  nur  sehwer  wieder  in  atand  «etzen 
lasten  und  In  der  R-gel  nur  zum  Spitzen  guter  Bleistifte  verwendbar,  fnr 
Bunt-  Osler  Kohlenstlfte  dagegen  niebt  zn  gekraoeben  sind.   Mit  dem  neuen 
.1).  K.  ii.  M  >  Blelstlftsjiltzer  ,  Apo"  laset  aleh  jeder  SUft ,  tei  er  welch  oder 
hart     111*1-,  Kohl*-  »der  Farbatlft  — ,  Ja  nach  Bedarf  Bit  kurzer  od*r  langer 
Spitze  ValMlMa,  letzterea  Ist  besonders  wichtig  für  ZelrhcnbDreaux,  wo 
gewöhnlich  lange  Spitzen  gebraucht  werden. 


ill*  5.*,*,'«.-  *s.;  ZVr'AeiMfiYre. 


I)«r  .,Apo"  hat,  wie  die  Abbildung  zeigt,  Form  und  Grösse  einen  zier- 
lichen llrlefbesehxerers,  als  welcher  er  auch  benutzt  werden  kaBU.  Kr  be- 
steht aas  zwei  aufeinander  verschiebbaren  Teilen,  einer  bohlen  Käseplatte, 
welche  den  Abfall  aufnimmt,  der  »Ich  beim  Spitzen  erglebt,  and  dein  hobel- 
förmigen  "bortell.  In  den  durch  zwei  Schräubcben  gehalten  ein  Stablmeeaer 
eingesetzt  Ist.  I>as  Meeser  Ist  verstellbar  und  kann  rnm  Xacbschleifen  ohne 
Mllhe  heraaegenomno-n  werden.  lier  zu  spitzende  MIU  wird  mit  leichtem 
üruek  über  das  Messer  geführt  und  gleichzeitig  gedreht,  wodurch  sich  eine 
tadellose  Spitze  erzielen  laset,  ungleich  die  Abnutzung  des  Messer«  so 
gering  ist,  das«  dasselbe  jahrelang  Dienste  leisten  kann,  aind  doch  auch 
Kreatzmesser  zu  haben,  todaaa  der  Apparat  für  unbegrenzte  Ilaoer  zu  ge- 
brauchen ist.  Zu  beziehen  ist  der  lll-lstlftspltztr  ..Apo"  zum  Preis«  von 
l.;oM  vun  deu  meisten  Schreib-  und  Zetchenuaatulalkandlungen  oder  von 
deu  Fabrikanten  «.  Schall-r  *  «.'o.  In  KonstaBZ. 


Digitized  by  Googl< 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


INDUSTRIELLE  ßUHDSCEAU. 


XV.  Jahrgang.    Kr.  40. 


Irelpzlg,  Berlin  und  Wien. 
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h  M.hdraek  dvr  ka  vwliif  W>1»  Zmtt^ötiHfi  onthalteDeo  imjrliiJfclArtlk«il ,  A mutig*  »dar  frtKUPtsMHiyg«  ,  ftlvlebvlal  ob  mtt  oder  ohne  QuAllraanffsftb», 
Ut  «.hn..  UMr«  bMOBd«r«  HcnrUUipui«  ataht  («wtaUett.  Amtm«  <*w     Pro******  Afa#tA#«#»  -  JbWpri*««.?-'-,  IT  B.  CXUtrU. 


Seilfahrt. 

Das  Schiffshebewerk  zu  Foxton. 

(Mit  AbbiUungrn,  Fig.  180  u.  1H1) 

Hei  den  ältesten ,  primitivsten  Vorrichtungen ,  ein  Schirl  au» 
einem  Kanal  in  eiuen  anderen  höher  oder  tiefer  gelegenen  überzuführen, 
wurde  da«  Schiff  meist  mittel«  Winden  nuf  einer  schiefen  Ebene  in  die 
gewünschte  |j»ge  gebracht.  Später  kamen  die  Kammer-  oder  Kchncht- 
schleuscn  in  Anwendung,  bei  denen  das  Schiff  gewissermaasseu  iu 
einem  mit  Wasser  gefüllten,  grossen  Troge,  eben  jener  Kammer,  gefasst 
nnd  schwimmend  ge- 
holten und  nieder- 
gelassen wurde.  So 
einfach  und  sicher 
diese*  Verfahren  nun 
auch  erseheint ,  so 
war  doch  auch  bei 
ibn>  ausser  dem  Auf- 
wand an  Wasser  nnd 
Kraft  ein  solcher 
an  Zeit  erforderlich, 
der  die  Schiffsfracht 
nicht  unerheblich 
verteuerte.  Bei  dem 
immensen  Warcn- 
uud  (iüterverkehr 
unserer  Tage  ist  nun 
aber  ein  Zeitverluft 
oder  eine  Zeiterspar- 
nis von  nicht  zu  un- 
terschätzender Be- 
deutung, auch  giebt 
es  ja  viele  Markt- 
und  Konsumartikel, 
welche  eine  rasche 
Beförderung  gerade- 
zu verlangen.  Dies  ist 
denn  auch  die  Ver- 
anlagung gewesen, 
das*  man  neben  der 
Schleuse    das  sog. 

mechanische 
Hebewerk  zur  An- 
wendung brachte, 
als  dessen  hervor- 
ragendste Vertreter 
bisher  die  beiden 
grossen  hydrauli- 
schen Schiffshebe- 
werke zu  La  Eon- 
viere  in  Frankreich 
und  Henrichen- 
burg  in  Westfalen 
gelten.  Zu  ihnen  hat 
■ich  seit  kurzem  du» 
neue  Schiffshebe- 
werk hei  F'ox  t  n  n, 

Leicestershire  iu 
Kngland  gesellt,  wel- 
ches dir  Stelle  von  zehn  Kammer-  bezw.  Schnobt  schleusen  vertritt. 

Die  Kauanlage  besteht  n.  der  Hauptvach«  aus  zwei  grossen  Tanks, 
die,  auf  acht  Radsätzen  ruhend,  i  vgl.  Fig.  18*1  u.  1*1 1  auf  vier  (ieleiw 
paaren  nebeneinander  die  schiefe  Ebene  zwischen  dem  unteren  Kanal 
und  der  Scheitelhaltung  inf-  bszw.  abwärts  gleiten.  Jeder  Tank  misst 
HO'X  15' X 15',  sodass  zwei  Flusschiffc  von  33  t  Inhalt  oder  eins 
von  Tti  t  Raum  auf  dem  Wasserinhalte  der  Tanks  schwimmend  gehoben 
oder  gesenkt  werden  können.  Heide  Wagen  sind  mit  einander  durch 
Drahtseile  so  verbunden,  dass  »ie  'ich  gegenseitig  ausbalawnieren ,  in- 
dem sie  sich  stets  in  entgegengesetzter  Richtung  bewegen,  d.  Ii  wahrend 
der  eine  sieh  die  schiefe  Ebene  aufwart«  bewegt,  mlli  der  andere 
darauf  abwärts.  Befindet  »ich  der  eine  Wagen  oben  nuf  der  Scheitel- 
lisltnng,  su  ist  der  andere  unten  (vgl.  Fig.  1*1).  Sollte  nieht  gerade 
eino  gleichzeitige  Auf-  und  Abführung  von  Seh  Heu  um-  dem  unteren 
iu  den  oberen  Kanal  und  umgekehrt  möglich  »ein,  so  wird  der  Tunk, 
in  welchem  sich  kein  Schiff  beiludet,  mit  soviel  Wasser  gefüllt.  dü«s 
er  ebenso  schwer  wird  wie  der  bcladciie. 

In  Fig.  I Kl  sind  wie  schon  angedeutet  beide  Wagen  in  den  End- 
stellungen  gezeichnet,  der  eine  oben  an  der  Schcitclhaltung,  der  andere 


Fif.  ttO  «.  Itl. 


an  der  Mündung  de*  unteren  Kanal*,  wo  die  Schiffe  von  einer  Seitcn- 
•chleuse  aus  eingeladen  werden.  Am  oberen  Kaualeude  wird  der  Wagen 
etienfalls  mit  Hilfe  einer  Seitetischleuse  beladen  bezw.  entladen,  sodass 
ein  Wasserverlust  fast  gänzlich  ausgeschlossen  ist. 

Die  Bewegung  der  Scbleusenthore  geschieht  mit  Hilfe  von  Druck- 
nasser. 

Die  zum  Hebewerk  gehörige  Kraftanlage  besitzt  eine  Zwillings- 
Ilochdruckmaschine ,  welche  mit  Kondensation  arbeitend ,  die  Korder- 
trommeln bethätigt ,   über  die  die  ?  "-Stahldraht«eile  laufen,  mit 
deren  Hilfe  die  beiden  Wagen  gehoben  und  gesenkt  werden.  Da  letztere 
sich  gegenseitig  ausbalancieren,  so  hat  die  Maschine  eigentlich  nur 
die  durch  Reibung  entstehenden  Widerstünde  zu  überwinden.  Sie  be- 
thätigt   die  Trom- 
meln durch  ein  ent- 
sprechend kräftige* 
Schneckengetriebe 
und  betreibt  gleich- 
zeitig eine  Duplex- 
pumpe ,  welche  das 
migcviiugtc  Wasser  in 
einen  Akkumulator 
drückt,  dessen  Di- 
mensionen   so  be- 
messen   sind ,  das» 
man  die  nutere  und 
obere    Schleusend  ul- 
tima gleichzeitig  öff- 
nen resp.  achlicssen 
kann. 

Der  Vorteil  des 
neuen  Schiffshebe- 
werke!' gegenüber 
den  gewöhnlichen 
schiefen  Ebenen  be- 
steht darin,  dass,  ab* 
gesehen  von  deu  iu 
Wegfall  gekomme- 
nen Wasscrvertusteii 
da*  Überscbleusen 
von  zwei  Flußschiffen 
in  jeder  Hichlunu, 
welche*  nach  dem 
alten  Verfahren  1 '  4 
Stunden  dauerte,  nuf 
12  Minuten  verkürzt 
ist.  Dadurch  haben 
sich  die  Betriebs- 
kostun bei  einer  täg- 
lichen Leistung  von 
GO00  t  und  15  Mi- 
nuten   1'ause  Meli 

jeder  Kahl  1  uach„l'.ll- 

gincering"  inklusive 
der  Kohleu,  Schmier- 
material ,  Aufsicht 
und  Reserve- Arma- 
turen auf  24,5  M 
vermindert. 

Fif.  III. 
I  "  S  *.V»»r''n tri  tu  >  •<■•< 


r<t  Mi'. 


Die  Yergrosseriuig  der  amerikanischen 

Handelsflotte.  IfSjsMMei  •sÄessjsji 
Eine  Fähigkeit  muss  auch  der  Neid  den  amerikanischen  l'nter- 
uehmern  zugestehen,  und  zwar  die,  die  Welt  durch  die  (irossartigkeit 
ihrer  l'rnjekte  in  Staunen  zu  setzen.  Die  gesamte  industrielle  Pro- 
duktion ruht  in  den  Händen  weniger  Trusts;  was  Wunder,  wenn  diese 
Didlark oiiige  auch  darnach  streben,  deu  Schiffsbau  und  den  traus- 
nceaniaeheu  Verkehr  unter  ihre  Kontrolle  zu  bringen. 

Dass  man  in  Amerika  bestrebt  ist,  sich  der  transatlantischen 
Schiffahrt,  im  welcher  uuiii  bisher  durchaus  nicht  in  einer  Weise  be- 
teiligt war,  wie  es  der  timtnziellen  Macht  und  der  Küstenausdehnung 
entsprechen  müsste,  intensiver  zuzuwenden,  kommt  doch  in  der  Er- 
werbung der  Leyland-Line  nachdrücklich  zum  Ausdruck.  Ehen*" 
sahen  wir  im  verllosseneu  Jahre  eine  Subvcutionsbill  auftauchen,  die, 
wie  bestimmt  versichert  wird,  in  der  nächsten  Kouprcslagwiir  Ende 
laufenden  .1  diu  -  in  „veränderter"  Form  von  ucuciu  vorgelegt  werden 
soll.  Diesen  beiden  Schritten  wird  alier  sicherlich  noch  mancher 
folgen,  und  amerikanische  und  englische  Blätter  wollen  wissen,  das* 

Digitized  by  G 


■ 


-    19fi  - 


man  im  Lande  der  Trust»  mit  dem  Ankauf  der  Lcylaud-,  We»tdndia- 
Pacific-  und  White  -Star  •  Line  noch  nicht  nm  Ziel«  «ei  und  noch 
vor  allem  den  Verkehr  zwischen  London  und  New  York  kontrollieren, 
sowie  andere  grosse  Dampfergc»ell»ehaften  -  vermutlich  die  Ame- 
rican- und  die  City-Line  erwerben  wolle.  Worauf  dieses  Vorgehen 
hinsteuert ,  liegt  klar  auf  der  Hand ,  mau  sucht  eine  genügend 
grosae  Dampferflotte  zur  Verfügung  zu  bekommen,  um  nicht  nur 
amerikanische  Produkte  auf  den  übrigen  Weltmarkt  zu  werfen ,  son- 
dern auch  eine  Art  Weltmonopol  für  eigene  Erzeugnisse  zu  schaffen 
und  jede  andere  Konkurrenz  zn  vernichten  bezw.  aufzusaugen. 

Besonder«  bemerkenswert  ist,  das«  von  der  gesamten  amerikani- 
schen Handelsflotte  bisher  kaum  ein  Sechstel  im  Dienste  des  Ausscn- 
handcla  stund,  der  übrige  Teil  aber  für  die  Kii»tcn*ebi  (fahrt  in  An- 
spruch genommen  war.  Da  jedoch  der  ganze  atlantische  Verkehr  in 
den  Händen  deutscher,  englischer,  belgischer  und  französischer  Ge- 
sellschaften liegt,  «lieht  der  neue  Trust  sein  Ziel  dadurch  zu  erreichen, 
das«  er  entweder  samtliche  atlantische  Linien  zu  einem  Syndikat  ver- 
einigt, oder  vielleicht  einige  davon  aufkauft  he.zw.  sich  einen  grossen 
Kintiuss  auf  dieselben  zu  erwerben  sucht  und  dann  den  anderen  eine 
scharfe,  wenn  anch  schmutzige  Konkurrenz  bereitet,  nm  sie  auf  diese 
Weise  nachgiebiger  und  seinen  Plänen  gefügiger  zu  machen. 

Das»  die  Amerikaner  auch  die  Kontrolle  über  unsere  Schiff- 
fabrtsgoscllichaftcnzu  erlangen  suchen,  dürfte  ebenfalls  keinem 
Zweifel  mehr  begegnen,  nnehdem  sieh  die  Nachricht  bestätigt,  das« 
grossere  Posten  vou  Aktien  deutscher  Sohiffahrt*ge*ell»chuft«n  in  ame- 
rikanische Hunde  übergegangen  sind.  Ob  das  Morgan-Syndikat  sein 
Ziel  allmählich  erreicht  und  Unternehmen  von  so  ausgeprägt  natio- 
nalem Charakter  au  sich  reiaseu  kann,  bleibt  abzuwarten. 

An  dem  deutschen  Volke  aber  liegt  es,  mit  allen  Kräften  sich 
gegen  diese  neue  (iefahr  der  amerikanischen  Konkurrenz  zu  wehren 
und  sich  jederzeit  vor  Augen  zu  halten ,  welchem  Schicksal  ihre 
blühendsten  1'nternehmen  anheim  fallen  müssen,  wenn  deren  weitere 
tnd  unterstützt  oder  gar  in  irgend  einer  Weise 
trialativc  Reglementierung      gehemmt  und  gehindert  wird. 

SrhlrTsTerkehr  In  den  bremischen  Haren  im  Jahre  1900.  Dem 

laut  Jahresbericht  d«r  Brcmiarbcn  Deputation  filr 
pro  1500  der  Seblffaverkehr  überall  eine  Steigerung 
Im  SlcherhslUhafen  umfasato  der  Seiverkehr  3o7  Fahrzeuge 
mit  92007  ebin  gegen  SM  F.brzeuge  mit  1.9 9S6  ebm  Im  Vorjahr»,  den  Frei- 
hafon  besuchten  8448  Fahnen««  mit  »166504  Reg.  t  gegen  lHf.8  Fahrzeug« 
mit  I  1(6400  Reg.-t  im  Vorjahr.  Die  oben  genannten  344S  Fahrzeuge  setzten 
sieh  susammen  au«  16(6  Seeschiffen  und  17HH  Fluasfahrzeugen.  und  befanden 
sich  unter  den  lfi&r,  Seeschiffen  KIS4  Dampfer.  Der  Verkehr  Im  Holl-  und 
Fabrikenhafen  umfasate  «BIS  Fahraeuge  mit  1616V8H«g.t  gegen  «74 
Fahrzeug«  mit  154 (WO  Reg.-t  im  Vorjahr.  Dl«  Hafen  In  llremerhafen 
frequentierten  I7z4  Seeachiffr  mit  1429MB  Reg  -l  gegen  1011  Seeschiffe  mit 
1380G05  Reg.-t  Im  vorhergehenden  .fahre. 

Neuer  Schiffst»  p.  Mit  den  Linienschiffen  ,,H"  und  ...I".  wrlehe  un. 
langst  anf  der  Qermanlawerf t  in  Kiel  und  «nf  der  Sehichauwerft  in 
D*B*lt  Auftrag  gegeben  sind,  soll,  wi«  der  „Hin.  r..ur ?  »lasen  will,  ein 
neuer  Unienaenlfratyn  geschaffen  worden.  Während  die  Sebiöfe  der 
Wlttelsbaehklasa«  ein  Deplacement  von  11S00  t  haben,  I 
Linienschiff-  13000  t  umfaasen  und  auaser  mit  neuen  ! 
feuerkanonen  mit  Maschinen  auagerliatat  werden,  welche  »Ine  Fahrgc. 
aehwludigkoit  von  SO  Seemeilen  ermöglichen. 

Haftpflicht  der  Reeder.  Belm  F.lnlaufen  in  den  New  Yorker 
Hafen  atleaa  vor  «In  paar  Wochen  dor  Dampfer  ..SaginaW  von  der  Clyde 
Line  mit  dem  Hambarger  Dampfer  ,,Porsia"  zusammen.  Hierbei  wurden 
auch  zwei  an  Bord  des  letzteren  Schiffes  bebndllcb«  Kinder  deutscher  Aua- 
wanderer verletzt.  Der  Vater  des  einen  Kindes,  weleb  letzterem  ein  Arm 
abgenommen  werden  muaste.  erhob  beim  Xew  Yorker  fierieht  eine  Schaden- 
ersatzklage gegen  dl«  Reederelen  helder  Schiffe  Dasselbe  erkannte  den 
Anspruch  für  begründet  und  erklarte  ausdrücklich,  daas  die  dem  flefurdorungs- 
vertrage  eingefügte  „Klausel",  nach  welcher  der  Passagler  gegen  die  Reeder 
dnen  Haftpflichtanspruch  von  höchsten«  KU!  Dollars  geltend  machen  kCnne, 
nicht  zu  Recht  bestehe.  Dem  Kläger  wurde  demzufolge  gcrichtsscitig  «Ine 
Entschädigung  von  isuuo  M  zugesprochen. 

TritJektschltT.  Im  Auftrage  de*  ka&adlschon  F-lsenbahnailnlstcra  hat 
eine  Xewcasteler  Werft  für  d«n  f  berfabrtverkehr  ub«r  die  Straits  of  Canso 
in  Neu- Schottland  ein  neues  Trsjektscbiff  erbaut,  welches  zur  Zeit  nsch 
„X.  Y.  H."  auf  dem  Tyue  Probefahrten  ausfährt,  welch«  den  Nachweis  der  ge- 
forderten Tragfähigkeit  und  Fihrtgeachwindigkcit  erbringen  sollen.  Das 
Schiff  soll  Im  Stande  sein,  ausser  einer  Srhnellzugslokomotlv«  und  dem  dazu 
gehurigen  Tender,  deren  U«wicht  auf  118  t  angenommen  ist,  neun  Pullman- 
Wsgen  von  ca.  M  m  Lange  oder  eine  entsprechende  Anzaul  CUterwsgen  zu 
transportieren.  Zugleich  Ist  der  Dampfer  nach  Art  eine«  Eisbrechers  kon 
«trillert,  um  auch  wahrend  der  Wlntennonate,  In  denen  der  Verkehr  durch 
nichtige,  von  Flut  nnd  Sturm  In  die  Streit«  getriebene  Eismassen  bisher 
unmöglich  gemacht  war,  dl«  Verbindung  aufrecht  erhalten  zu  können. 
Dleacr  Aufgab«  entsprechend,  besitzt  das  Schiff  sechs  Expatislonsrnssililneu 
von  Je  ISMO  PS  und  au  jedem  Ende  eine  zum  Aufbrechen  des  Eises  bestimmte 
Propeller-Schraube  von  anssergewühnllcher  Stärke.  Auch  ist  durch  den  Ein- 
bau einer  Kadervorrichtung  an  Buir  und  Heck  eine  Steueruni:  de«  Schiffes 
naeh  vorwärts  und  rückwärts  ermöglicht.  Nach  der  Beendigung  der  Probe, 
fahrten  wird  der  Dampfer  »«gleich  seiner  Bustlaimang  zogefuhrt  werden, 
sieh  In  den  industriellen  Kreisen  Ksnsdss  von  dem- 
erhebliehe  Verkebrsst«lg«rung  zwischen  d.  r  Kap- Breton- Insel 
und  dem  Festland,  wie  ganz  »peclell  ein«  Ftlnieroog  de»  In 
Wicklung  begrlfJontn  Kohlen-  und  Stahlhandels  von  Sydney. 


{isc»bat.fltfl. 

I'.ik  EisenbahuuiiifllU'k  bei  l'alota. 


chteteri  die  Tageszeitungen  über  einen 
eh  zwischen  Palota  und  Turn-Scverin 


Knde  vorigen  Monats  bene 
schwell  ii  Eisenhahnunfall,  der 
in  Rumänien  zugetragen  hatte. 

Der  Donnerstag  den  III.  September  nachmittag*  von  liukarest  ab- 
gegangene Eilzug  wurde,  «o  («richtet«  die  „Neue  Kreit  Pre»sc",  Punkt 
!  Uhr  nachta  von  der  Station  Palota  vor  Turn -Severin  abgelassen. 
Unmittelbar  darauf  kam  ein  l'etroleumzug  mit  16  vollen,  je  1(1  t  ent- 
haltenden Reservoirwagen  in  die  Station  und  trat  alsbald  die  Weiter- 
fahrt an.  Von  Palota  an  hat  die  Ilahustrecke  ein  starkes  Gefalle.  l»er 
Eilzug  fuhr  mit  vorgeschriebener  Oeschwindigkeit  von  3ä  ;  40  km  iii 
der  Stunde,  als  plötzlich  der  llremser  des  letzten  Wagen«  (der  Xujr 
Instand  aus  einem  Schlafwagen  und  je  zwei  Waggons  erster  und 
zweiter  Klasse)  von  einem  im  Dunkel  der  Nacht  nachfahrenden  Zu  tri* 
Notsignale  vernahm.  Die  Bremsen  des  Petrolcumzugc«  hatten  niim- 
lich  vermutlich  den  Dienst  versagt  und  die  kolossale  Last  stürzte  in 
rasender  Kile  vorwärts.  Das  Personal  de«  Schnellzugs  wu«*te  »ich 
die  Nutzeichen  nicht  zu  erklären  und  brachte,  anstatt  rascher  xu 
fahren,  auf  offener  Strecke  und  zum  grössten  Unglück  gerade  in  einem 
tiefen  Einschnitte  den  Kilzug  zum  Stehen.  Dieser  Missgriff  wurde 
wohl  auch  durch  den  l'mstnnd  mit  herbeigeführt,  dass  der  Bremser 
in  seiner  Verwirruug  die  Notleine  des  Eilzuges  gezogen  hatte.  Eine 
Sekunde  später  war  das  Unglück  geschehen.  Der  Petroleumzug ,  der 
die  Strecke  von  Palota  bis  zur  Unglücksstättc  in  (i"2  Minuten  hiittc 
zurücklegen  sollen,  w«r  thatsäehlieh  in  7  Minuten  dort  angelangt  und 
fuhr  mit  solcher  Kraft  in  den  Schnellzug  hinein,  duss  beide  Züge  bueh- 
stuhlich  zertrümmert  wurden.  Nur  die  Lokomotive  des  Eilzuges  und 
die  l>eiden  letzten  Caissonwngen  des  Petrnleumzugta  losten  sieh  ul>  und 
blieben  fast  unltcuchädigt.  Die  Wirkung  des  ZusammeustoBses  war 
eine  entsetzliche.  Aus  vierzehn  Reservoirs  ergoss  sieh  das  Petroleum 
wie  ein  Sturzhach  den  abschüssigen  Einschnitt  hinunter  auf  den  Schnell- 
zug, nnd  die  Klüt  wurde  von  der  Lokomotive  de«  Lastzuges  in  Brnnd 
gesetzt.  Im  Nu  waren  beide  Züge  und  die  gauze  Strecke  weit  hinnutcr 
von  einem  Kluuimenincere  umgeben,  aus  dem  die  markerschütternden 
Hilferufe  der  in  den  Waggons  eingeschlossenen  Opfer  ertöntem.  Der 
Bremser  de»  letzten  Wagens  des  Pclroleutnzuge.s  rettete  sich  durch 
eiuen  Sprung,  ebenso  gelang  es  dem  Heizer  und  dem  Lokomotivführer, 
Maschine  und  Tender  abzukuppeln  und  nach  Turn-Severiu  zu  fahren, 
von  wo  aus  die  rumänische  Bahnbebörde  von  dem  Unglück 
verständigt  und  Hilfe  gesandt  wurde.  Zwei  Reisende  konnten  die  nahe 
Böschung  erklimmen,  die  übrigen,  sowie  das  ganze  Personal  beider 
Züge  fanden  ihren  Tod. 

Einer  späteren  Meldung  zufolge  »iud  von  den  3K  Reisenden  des 
Eilzuge«  32  umgekommen,  ausserdem  acht  Bedienstete;  sechs  Persoueu 
sollen,  da  schwer  verwundet,  in  das  Spital  nach  Turn-Severin  be- 
fördert worden  sein. 

Dicton  Berichten  gegenüber  stellte  die  „Agenee  Koumaine"  fest, 
das*  sieh  in  beiden  Zügen  insgesamt  nur  31  Personen,  nämlich 
18  Eisenliahnbedieustete  und  Di  Keiseude,  befanden,  von  denen  sieben 
Beamte  und  zwei  Passagiere  getötet,  eine  Person  schwer  und  Iii  mehr 
oder  weniger  leicht  verletzt  wurden.  So  erfreulich  auch  der  Um- 
stand, da*«  die  Zahl  der  Opfer  in  Wirklichkeit  nicht  die  ursprünglich 
gemeldete  ll-he  erreicht  hat,  unterliegt  doch  keinem  Zweifel,  daas 
die  Katastrophe  durch  ein  Vergehen  oder  grobe  Kabrlii«igkeit  herbei- 
geführt worden  ist.  So  teilte  nneb  ein  ungarischer  Postbeamter,  der 
zwei  Tage  naeh  dem  Ereignis  die  t'nglüek«»telle  passierte,  einigen 
Bukarestcr  Zeilungeu  mit,  dass  ein  Weichenwärter  ihm  erzahlt  bähe, 
der  Vcrkchrsbeumtc  in  Palota  habe  den  Petroleumzug  anderthalb 
Minuten  nach  Abgang  des  Sehnellzuges  aus  der  Station  fahren  lassen. 
Angeblieh  hatten  die  Bremsen  des  Lastzüge«  versagt,  was  jedoch  nicht 
erwiesen  werden  könne.  Der  l'etroleumzug  sei  infolge  des  besagten 
Defektes  mit  einer  (ieschwindigkeit  von  Hl  ;  Inn  km  in  der  Stunde 
die  abschüssige  Strecke  hin  mit ergerast  und  in  einem  300  ;  4110  m 
langen  Einschnitt,  der  überdies  eine  Kurve  bildet,  von  rüc  kwärts  in  den 
Eilzug  hiueingefahren. 

Wenn  die  eingeleiteten  rntersuchuiigen  auch  die  Schuld  eines 
Beamten  bisher  nicht  ganz  feststellen  Hessen,  kann  doch  nicht  l.e- 
banntet  werden,  dass  das  Versagen  der  Bremsen  der  einzige  (.rund 
und  die  eigentliche  Veranlassung  der  Katastrophe  geworden  war.  Soldat 
zugegebenen  Kalles  kann  dieser  U instand  doch  nur  als  ein  beigeord- 
neter Kaklor  in  Betracht  kommen,  denn  die  frühere  Abfahrt  und  fahi- 
planrnässig  höhere  (ieschwindigkeit  des  Eilzuges  mussten  diesem  im- 
mer gegen  den  Lastzug  einen  bedeutenden  Vorsprang  sichern.  Des 
weitereu  fragt  man  sich  unwillkürlich,  ob  die  Bahnstrecke  schon  in 
der  Station  Palota  ein  derartige»  Gefalle  aufweist .  das»  der  zweite 
Zug  so  rasch  ins  Hollen  kam  und  musste  derselbe  Zug  doch  auch  fre- 
bremst  worden  sein,  che  er  in  Palota  einfuhr.  Wenn  alter  die  Sehwer- 
kraft  infolge  de«  Gefälle»  dem  Zuge  eine  so  eminente  Geschwindigkeit 
verleihen  konnte,  da.«»  er  trotz  der  spateren  Abfahrt  dieselbe  Strecke 
in  7  Minuten  zurücklegte,  zu  welcher  der  Schnellzug  mindesten« 
""i1,  Minuten  gebraucht  hat,  so  liegt  die  Auflassung  sehr  nahe,  da*«  eine 
Anfahrzeit  überhaupt  nicht  in  Betracht  kommt  uud  der  Güterzug  vor 
Palota  nicht  anhielt,  sondern  die  Station  durchfuhr.  Der  Verkehrs- 
lieamtc  aber  hat  dann  den  Pctroleumtransport  weder  reglemeut- 
mässig  angenommen,  noch  ihn  Hofgehalten.  In  diesem  Kalle 
konnte  allerdings  ein  Versageu  der  Bremsen  auf  der  Stricke  vor 
Palota  eingetreten  sein,  doch  wird  die* 
lastende  Eventualität  durch  die  Meldung 
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tag  anderthalb  Minuten  nach  Abgang  des  Personenzuges  abge- 
fertigt hat.  Hat  er  die»  gethan,  tut  war  der  Güterzug  auch  zuvor 
angenommen,  also  auch  gebremst  worden,  ein  Beweis,  das»  die  Brem- 
■rn  noch  in  Palma  ihren  Zweck  erfüllten.  Andernfalla  aber  wäre  es 
Sache  de«  Zugpersonals  gewesen,  in  der  Station  die  etwaigen  Bremsen- 
defekte zn  melden  und  dann  zu  beseitigen,  nimmermehr  jedoch  konnte 
der  Verkehrsbeauite  dem  Zuge  dann  die  Abfuhrt  erlauben,  wenn  er 
nicht  überzeugt  war,  dass  die  einzelnen  Mechanismen  des  Zuges  in 
l  »rdnuug  gehracht  und  eine  Fortsetzung  der  Fahrt  gestatteten.  Welche 
Gefahren  die  Streoke  Palota-  Turn  -Severin  durch  ihre  Gefälle,  noch 
dazu  tiei  Nacht,  jedem  Eisenbahnzug  bereiten  konnte,  nmsste  nicht 
nur  dein  Verkehrsbeamten,  sondern  auch  vor  allem  dem  Lokomotiv- 
führer und  dem  anderen  Zugbegleitungspersonal  bekannt  sein,  da  sie 
alle  sicherlich  in  der  Nacht  vom  l'.t.  zum  20.  vor.  Mta.  nicht  zum 
ernten  mal  auf  ihren  Posten  waren. 

Möglicherweise ,  da««  sich  die  eigentliche  Ursache  und  damit  der 
oder  die  Schuldigen  feststellen  lassen.  Soviel  aber  ist  aus  der  ganzen 
Sachlage  zu  entnehmen,  dass  die  Katastrophe,  nicht  nie  diejenige  bei 
Ottenbach  durch  ein  Zusammentreffen  mehrerer  misslicher  I  mstande 
herbeigeführt  wurde,  sondern  durch  grobe  Fahrlässigkeit  und  Pflicht- 
verletzung des  betreffenden  Personals  entstanden  ist  uud  daher  hatte 
vermieden  werden  können. 

Passaglerverhebr  »eatsrbUnd.fMeirelrh- Rußland,  in  aller- 
näehst.r  Z.it  wird  .in  zwlaeben  den  beteiligten  Bebnv.rwaltungen  abge- 
schlossene» (rherelnkommen  1b  Kraft  treten,  betreffend  dl*  Eröffnung  eine« 
direkten  Paasaglerverkehre  für  dl«  deutsehen  österreichischen  und 
«ttdwestrnaaiaohen  Eisenbahnen  auf  der  Tour  Uber  Wolotsehik  und 
Krakaa.  Wie  der  deutacb. russische  Verein  zur  Pfleg»  und  Förderung 
der  gegenseitigen  Handelsbeziehungen  mitteilt,  wird  russlarhsraelts  In 
dieser  Direktion  die  Stadt  Odessa  der  Abfertlguagsort  sein,  für  die  deut- 
seben Babnen  die  Städte:  Breslau.  Berlin.  Leipzig,  Bremen  und 
Hamb  arg.  Zwilchen  allen  vorgenannten  Bahnstationen  sollen  Passaglere 
erster,  zweiter  und  dritter  Klasse  befördert  werden.  Dia  fbr  erste  und 
Uralte  Klaas«  Im  Verkehr  mit  Breslau,  Berlin  und  Leipzig  ausgegebenen 
Btllets  werden  das  Bcrht  geben ,  gegen  «Inen  besonderen  Preiszuschlag  die 
Sehneil.  und  Kurlerzüge  zur  Fahrt  zn  benutzen.  Gepäck  Im  Gewichte  bla 
zu  af.  kg  et»  Pfund  ruaelaehi  wird  auf  den  deutschen  und  russischen  Bahnen 
kostenlos  befördert,  dagegen  gewähren  die  österreichischen  Bahnen  kein 
Frelg.päek. 

Neue  bayerische  Personenwagen.  Zwei  von  der  üenereldlrektlon 
der  bayerischen  gtaataeisenbahnen  nach  deren  besonderen  Entwürfen  gebaut« 
Auasichtswagen  II.  Klasse  wurden  kürzlich  auf  d*r  Strecke  Bad-Relehen- 
hali-Berchtaagedrn  In  Betrieb  gestellt,  sie  haben  nach  amerikanischer 
Art  v«rst*llbar«  Rücklebnen  der  Sitzplatze,  wodurch  ea  den  Reisenden  mög- 
lich ist,  nach  Belleben  entweder  sich  einander  gegenüber  oder  alle  nach 
gleicher  Richtung  bin  zu  setzen;  die  beiden  Plattformen  der  Wagen  sind 
verachliessbar.  Ine  Beleuchtung,  Vlfl  überhaupt  auch  die  Innere  Ausstattung 
der  Wagen,  w.lrbs  Mittelgang  haben  und  mit  Abortelnrichtnng  verwehen 
sind,  entsprechen  vollkommen  allen  Anforderungen 

l>ss  weiteren  hat  genannte  Verwaltung,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  D,  F.isvnb.- 
Verwaltg."  schreibt,  auch  die  Lieferung  tteu.r  vleracbslg.r  Personenwagen 
I.  II.  Klaas*  mit  Selteneingang  i.O- Zugwagen)  vergeben.  IIa  dl*  *.  Zt.  aus 
Anläse  de*  Olfenbacher  1'nfalla  vorgenommenen  Prüfungen  derartiger  Wagen 
bekanntlich  deren  besonder«  Festigkeit  ergeben  haben ,  ea  jedoch  ala 
wünschenswert  erscheinen  lleassn,  bei  Unfällen  «In  Entkommen  aua  Ihnen 
leichter  zu  gestalten,  als  dlea  bei  den  jetzt  Im  Betrieb«  stehenden  D-Zug* 
wsg«n  unter  Umstanden  d«r  Fall  s«ln  kann,  wurde  daher  hauptsächlich  dl« 
Verbreiterung  des  Seltengange»,  der  Stirnplattfarm  und  d*r  Auagangsthttrrn, 
die  .«ebaffung  grosser,  weit  herablaasbarer  Fenster,  dl«  Anbringung  van 
Trittstufen  und  AnhaltgrtffVn  behufs  Erleichterung  des  Auastelgene  n.  s.  w. 
sie  notwendig  erachtet.  Ferner  hielt  man  zum  Anabau  des  Wageninnere 
auch  die  Verwendung  von  möglichst  aehwer  entzündbarem  Material  uud 
imprägniertem  Uola,  sowie  den  feuersicheren  Abanhluss  der  Wagenböden 
gegen  die  darunter  Hegenden  Gasbehälter,  dann  das  Mitführen  von  Feuer, 
l.acbbomhen  für  angezeigt,  wodurch  es  den  Reiaenden  möglich  würde,  ent- 
etrbeudes  Fener  zu  unterdrücken  u.  a.  w.  Bei  Anfertigung  der  neuen  Wagen 
aollen  dies«  Anrrgnngan  möglichst«  Berücksichtigung  flndrn. 

?05.>,  Telegraphen-  flld  Fernjprecbwejen. 

Der  Fostauftrag. 

Im  Kalenderjahr  sind  im  Reichspostgebiet  inageaamt  64759U 
Stück  Postaufträge  mit  einem  Betrage  von  rd.  b*HMb  Mill.  M  ver- 
mittelt worden.  Diese  Zahlen  geben  den  besten  Beweis  dafür,  wie 
die  bestehende  Hinrichtung  für  die  Geschäfts-  uud  llandelswelt  von 
Wert  ist.  Trotzdem  herrschen  noch  grosse  Zweifel  darüber,  in  wel- 
cher Weise  man  sich  des  Postauftragaverfahren«  zu  bedienen  hat. 

Im  Wege  des  Postauftrngs  können  Gelder  bis  H00  M  eiuschliess- 
lich  oder  Wechsel  zur  Kinbolung  der  Annahmeerklärung  versandt 
werden.  Dem  Postnuftrage  zur  (ieldeiuziehuug  sind  die  einzulösenden 
Papiere  Emittierte  Ucchnutig,  Wechsel,  Zinsscheine  u.  s.  w.)  zur  Aus- 
händigung an  denjenigen,  welcher  Zahlung  leisten  soll,  beizufügen. 
Item  Postaufträge  können  mehrere  Quittungen,  Wechsel  u.  s.  w.  zur 
gleichzeitigen  Einziehung  von  demselben  Zahlungspflichtigen  beige- 
fügt werden ,  doch  darf  die  Gesamtsumme  des  einzuziehenden  Betrags 
sott  M  nicht  üliarsteigen.  tu  dem  Formular,  welches  dem  Postauftrag 
beizufügen  ist,  mua«  Name  und  Wohnung  des  Absenden,  ferner  Name 


und  Wohnung  der  Person ,  die  Zahlung  leisten  soll ,  nnd  der  einzu- 
ziehende Betrag  —  Marksumme  in  Zahlen  und  Buchstaben  —  ange- 
geben sein.  Ausserdem  ist  die  Zahl  der  Anlagen  einzurücken:  auch 
ist  gestattet,  den  Tag  anzugeben,  an  welchem  die  Einziehung  des  Be- 
trages erfolgen  soll.  Dieser  Tag  ist  dann  für  die  Vorzeigung  des 
Postauftrags  muassgebend.  Die  Ausfüllung  dieses  Formulars  kann 
ganz  oder  teilweise  durch  Druck  mit  der  Schreibmaschine  bewirkt 
werden.  Zu  schriftlichen  Mitteilungen  darf  das  Postauftragsformular 
jedoch  nicht  benutzt  werden,  ebenso  ist  die  Beifügung  von  Briefen 
unzulässig.  Der  Absender  hat  den  Postunftrag  oebst  dessen  Anlagen 
unter  verschlossenem  Umschlag  an  die  Postanstalt ,  welche  die  Ein- 
ziehung  bewirken  soll,  abzusenden. 

Soll  die  Vorzeigung  an  einem  bestimmten  Tage  geschehen ,  so 
[  darf  die  Eiulieferung  des  Auftrags  nicht  früher  als  sieben  Tage  vorher 
'  erfolgen.  Verlangt  der  Auftraggeber  für  den  Fall,  dass  bei  der  ersten 
!  Vorzeigung  des  Postauftrags  vom  Empfänger  keine  Zahlung  erfolgt, 
die  sofortige  Räekseudung  desselben ,  so  ist  aolohcs  durch  den  Ver- 
merk :  „Sofort  zurück"  auf  der  Rückseite  des  Formulan  zu  bezeichnen. 
Auch  steht  es  dem  Absender  frei,  zu  verlangen,  dass  der  Postauftrag 
und  dessen  Anlagen  nach  einmaliger  vergeblicher  Vorzeigung  nicht 
an  ihn  zurück,  sondern  an  eine  andere  Pereon  weitergesandt  werden 
soll.  Dieses  Verlangen  ist  unter  Angabe  der  vollständigen  Adresse 
dieser  Person  durch  den  Vermerk:  „Sofort  an  N.  in  N."  auf  der  Rück- 
seite des  Postauftrags  auszudrücken.  Wünscht  der  Auftraggeber,  dass 
die  Weitereendung  an  eine  znr  Aufnahme  des  Wechselprotestes  be- 
fugte Person  geschieht,  so  genügt  der  Vermerk :  „Sofort  zum  Protest", 
ohne  dass  es  der  namentlichen  Bezeichnung  einer  solchen  Person  be- 
darf. Vermerke  wie:  „Nach  drei  Tagen  zurück"  oder  „Nach  zwei 
Tagen  zum  Protest"  sind  nicht  zulassig. 

Für  einen  Postauftrag  an  ein«  deutsche  Postaustalt  werden  an 
Gebühren  30  Pf.,  sowie  die  für  Übermittlung  des  etwa  eingezogenen 
Geldbetrages  tarifmässige  Postanweisutigsgcbühr ,  für  einen  Postauf- 
trag zur  Besorgung  des  Wechseluocepta  au  Port»  30  Pf.  und  für  die 
Rücksendung  des  angenommenen  Wechsels  nochmals  90  Pf.  erhoben. 

Die  Ausfertigung  u.  s.  w,  der  Postaufträge  zur  Einholung  der 
Weohsel-Annahmeerklärung  hat  so  wie  die  der  Gcldeinziehung  zu  er- 
folgen. 

Die  Postauftragsformulare  zur  Acceptbolung  und  zur  Geldeiu- 
ziehnng  sind  von  den  Postanstalten  zum  Preise  von  5  Pf.  für  10  Stüek 
zu  beziehen. 

Bei  Postaufträgen  zur  Acceptholung  ist  das  erste  Porto  vom  Auf- 
traggeber voraus  zu  bezahlen,  während  die  Rückscnduugagebühr  bei 
Übersendung  des  angenommenen  Wechsels  dem  Absender  angerechnet 
wird. 

Die  Rücksendung  der  Postaufträge  beider  Arten  oder  deren 
Weitersendung  an  einen  anderen  Empfänger  oder  an  eine  zur  Auf- 
nahme des  Wechselprotestes  befugte  Person  erfolgt  ohne  neuen  Ge- 
bührenansatz. 


Drahtlose  Telegraph.«.  MarcenU  drahtlos*  Telegraphl.  b.relUt  sieh 
Immer  mehr  aua.  Engllsahe  Blatter  melden  Jetzt,  daas  demnächst  «in  der- 
artiger Naehrlrbtendlenat  zwischen  Kngland  und  Auatrallsn  eingerichtet 
werden  wird  und  ebenso  hofft  man,  auch  In  Bald*  ein«  ähnlich«  Verbindung 
zwischen  Kuropa  und  Amerika  Ina  Leben  rufen  zu  können. 

Postkarteaverkehr  in  Frankreich,   du  Benutzung  der  Postksrt* 

In  Frankreich  tat  ganz  im  Gegensatz  za  deatschen  Verhältnissen  a«hr 
gering,  wohl  meiat  wegen  des  hohen  Portos  von  10  cts.,  welches  für  lnlsnd- 
wlo  Auslandbeförderung  daaaelb*  lat.  Während  Im  Jahr*  1890  In  lleotaeh- 
land  "93  Mlll.,  la  Oroaabrltannlen  SS?  MM.,  in  Österreich  8«H  Mtll.  Post- 
ksrten  aufgegeben  worden  sind,  kam  Frankreich  nur  auf  63  Millionen. 

L Oer  die  Zustellung  von  Postsendungen  an  mehrere  Personen 
hat  da*  R«lcb*po*tamt  folgende  neu«  Bestimmungen  getroffen :  Sind  Sen- 
dungen mit  Wertangabe,  Postanweisungen  oder  ElD»chrc)b*s*nduug«n  an 
Eheleute  oder  namentlich  bezeichnet»  Familienmitglieder.  Miteigentümer 
oder  Miterben  oder  an  mehrere  Personen,  dl«  zusammen  ein  Geschäft  be- 
treiben oder  In  aonatlger  Verbindung  *t«ben,  ohne  dasa  ale  eine  Handel*. 
(Irma  bilden,  gemeinschaftlich  gerlrht«t,  ao  darf  dl*  Bestellung  nur  an  all« 
In  der  Aufschrift  benannten  l'»raan«n  gemelnscbsftilcb  gegen  «lolttung  aller 
•rfolgen.  Einer  einzelnen  von  Ihnen  Ysönncn  die  Postsendungen  nur  dsnn 
ausgehändigt  werden,  wenn  die  Personen  eine  Vollmacht  genjeinscbaftllrät 
anafertigen,  dareb  die  jede  für  sich  allein  oder  eine  bestimmt«  Person  zur 
Empfangnahme  der  Paataendnagen  ermächtigt  wird.  Unterhält  «in*  Firma 
u.  a.  w.  an  einem  anderen  Ort*  «in  Zweiggeschärt,  so  Ist  für  dl*  Ausbändi- 
gung d*r  nach  dlea«m  Ort  an  dl*  Firma  oder  daa  Zweiggeschäft  gerichtet, 
Sendungen  au  unter»,  beide»  ob  die  n**cbäftast*ll*  *in«  b*ndelag*rlehtlich 
eingetragene  Zweigniederlassung  oder  ob  sie  obn*  Eintragung  im  Handeln- 
den Vorschriften  für  baadelsgerlchtUcb  eingetragene  Firmen  v erfahren.  Bei 
dan  übrigen  ZwelguUdsrUssuDgen  hst  die  Kinns  zum  Nachweis*  d*r 
Empfatujrsberecbtlgung  des  Geschäftsvertreters  ein«  auf  dessen  Namen 
lautende  PostvoUmacbt  bei  der  Postanetalt  des  Zweiggeschäft**  nlederzu- 
lagen.  Bedingung  für  dl«  Aushändigung  sn  nicht  eingetragen«  Zw*lggs- 
aebäft*  lat  jedoch ,  da««  an  deren  Sitz*  keine  mit  der  Firma  des  Auftrag  - 
gebera  glelchlautsnd«  Finna  sich  befindet,  Auf  Zweiggeschäfte  solcher 
Handelsfirmen,  deren  HsuptnUderlaaaungsort  eich  Im  Ausland  befindet,  linden 
dies.-  Bestimmungen  jedoch  keine  Anwendung.  Ausländische  Firmen  haben 
eine  im  R«lcb*po*tg*bl«t«  bestehend»  Zweigniederlassung  unter  Bestellung 
ein-.  Prokuristen  od*r  «lata  Generalbevollmächtigten  la  dl*  Handelaregisler 
eintragen  zu  Uesen.  bisse  alnd  dann  auch  zur  Ausstellung  von  Postvoll- 
maehten  fUr  daa  ganz*  K«ichapoetgebl«t  berechtigt. 
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industriell«. 

Industrie-  und  Gewerbe-Ausstellung 
Dnsseidorf  lt>0.S. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  18S—1SC.) 

Im  Herzen  der  beiden  iudiiatrie-  uiiil  gewerbercichsten  Provinzen 
Deutschlands,  in  der  Industrie-,  Maler-  und  Gartenstadt  Düsseldorf 
bereitet  »ich  für  das  kommende  .lahr  eine  Ausstellung  viir,  auf  welcher 
Rh ci n l  an d  ,  We s tf  al  en  und  die  N  aehbar bezirke  den  Hewei« 
zu  führen  gedenken,  das*  nicht  Furcht  vor  einer  Niederlage  sie  von 
der  letzten  „Pariser  Weltausstellung"  zum  Teil  ferngehalten  hat,  son- 
dern das*  für  dies«  Nichthcteiligung  die  Gründe  auf  einem  ganz  an- 
deren Gebiete  lagen,  absonderlich  am  sprichwörtlichen  Raummangel. 
Mit  doppelter  Gcnngthunng 
wollen  darum  in  Düneidorf 
rheinische  Industrie  und  rhei- 
nisches   Gewerbe    in  ihrer 
weltbekannten  Bedeutung  die 
Gelegenheit    ergreifen,  zu 
zeigen,  dass  wir  den  fround- 
lichcn  Wettbewerb  mit  an- 
deren Nationen   nicht  nur 
nicht  scheuen ,  sondern  dasa 
wir  sogar  auf  manchen  Gebie- 
ten noch  grossere  Leistungen 
aufzuweisen  haben  »1*  andere 
Nationen. 

Die  ausserordentliche 
industrielle  Entwicklung  der 
mannigfachen  rheinisch-west- 
fälischen Industriebetriehe  iu 
würdiger  Form  vorzuführen 
bedurfte  e«  in  erster  Reihe 
des  geeigneten  Ausstellungs- 
gelände*. Der  „Gartenstadt" 
DUaseldorf  konnte  e*  an 
einem  »olchen  naturgcroiiss 
kaum  fehlen.  I'ngefähr  >'•>  '  ha 
gross,  wird  dasselbe  einer- 
seits vom  Rheinstrom  be- 
grenzt und  stosst  anderseits 
an  den  reizvollsten  Teil  der 
Stadt,  den  sogenannten  „Hof- 
garten"  an,  von  weleher  gart- 
uerischen  Perle  ein  grosser 
Abschnitt    in    das  Gebinde 

selbst  mit  einbegriffen  wurde.  Dreimal  so  gross  als  bei  der  letzten 
Düsseldorfer  Ausstellung  von  1KM>  und  doppelt  so  gross  als  bei  der 
diesjährigen  Internationalen  Ausstellung  zu  Glasgow  ist  daa  Terrain,  auf 
welchem  im  Jahre  ISHri  der  Kiese  „Industrie"  seine  Wunder  entfalten 
will  als  eine  Mosaik  vaterlandischen  Gewerberleisses  an  den  Lfcru  de« 
vaterländischen  Stromes. 

In  welch  grosaartigem  Umfange  dies  geplant  ist ,  zeigt^  genug- 
sam unsere  Abbildung  Fig.  1  welche  einen  panoramaartigen  überblick 
ans  der  Vogelschau  über  das  gesamte,  sich  etwa  *2  km  weit  am 
Rhein-Strom  hinstreckende  Ausstellungsgelände  bietet. 

Aber  noch  in  einer  anderen  Hinsicht  wird  die  nächstjährige 

Düsseldorfer  Ausstel- 
lung alle  ihre  Vorgän- 
gerinnen übertrumpfen : 
durch  ihr  geradezu  herr- 
liches ,,  Kntree  ".  Rau- 
schende Uaumriesen  wer- 
den beim  Eintritt  in  das 
Gelände    die  Besucher 
empfangen,    das  Auge 
wird  auf  alten,schattigen 
Alleen  ruhen,  auf  saf- 
tigen Wiesen,  mit  einem 
Wort:  auf  einem  ent- 
zückenden Stück  Natur, 
Uein  iiugcpiKSt  wei- 
den selbstredend  auch 
die  Ausstellung»  bauten  gestaltet  sein  müssen.    Einheitlich  die 
(iesamtanlage  der  Architekturen,  aber  individuell  und  mannigfach  die 
einzelnen  Baulichkeiten,  so  niuss  hier  notwendig  der  Wahlspruch  lauten. 

Gleich  beim  Austritt  ans  dem  „Hof garten"  wird  der  Blick  auf 
den  gewaltigen,  einen  Langsdurchnicsser  von  Kl'i.'.i  m  zeigenden  Aub- 
stellungspalaat  der  Weltfirrua  Friedrich  Krapp  mit  seinen  wuch- 
tigen Panzert i innen  and  dem  etwa  ">D  m  emporragenden  Gefechts- 
maste  ruhen,  wie  ihn  Fig.  wiedergiebt.  Lässt  sich  «ine  „Triumph- 
strasse rheinisch- westfälischen  Gnessgcwcrbe*  würdiger  eröffnen V 

Weist  aber  dieses  Bauwerk  in  seinen  massigen,  imponierenden 
Formen  sofort  auf  «eine  Bestimmung  als  l'nterkunft  der  gigantischen 
Fabrikate  »peciell  der  rbcitiisch-wcstfulj.«oheii  Eisen-  unil  Stahlindustrie 
biu,  so  erscheint  der  lienaehbarte,  durch  Kiir-  181  veranschaulichte 
Hau  de*  Herder  Vereins  dazu  berufen,  durch  seine  künstlerisch 
elegant«  Gestaltung  den  wuchtigen  Kindruck  des  Kruppsehen  Aus- 
stelluugspalastea  entaprechend  zu  mildern. 


Gegenüber  auf  der  Oataeiic  dieser  grossen  Hauptairnsse  wird 
sich  das  einzige,  monumentale  Gebäude  der  Ausstellung  erheben, 
welches  nach  Schiusa  nicht  der  Vernichtung  anheimfallen  soll :  der 
in  unserer  Fig.  |K5  wiedergegebene  K  u  ns  l  p  nl  u  •  t ,  and  ihm  zu- 
nächst soll  die  gewaltige  Maschinenhalle,  deren  Inneres  Fig.  1  HC 
wiedergiebt,  mit  ihren  grossen  Kesselhäusern  und  hochragenden 
Dampfschornsteinen  der  Ausstellung  den  eigentlichen  industriellen 
Charakter  aufdrücken. 

Die  Auastellungamaschinenhalle  repräsentiert  den  gross  ten 
Bau  des  Ausstellungsgeländes  nächst  der  Hauptindustriehalle.  Ganz 
in  Eisen,  Stein  und  Glas  erbaut ,  wendet  das  gewaltige  Gebtmde  der 
Ausstellung  die  Giebelseite  seiner  drei  Langschiffe  dem  Khein  zu. 
Seine  Architektur  wird  sich  der  Eisenkonstroktinn  möglichst  an- 
schmiegen and  demgemäss  in  ihrer  originellen  Ausbildung  sicherlich 
eine   vorzügliche  Wirkuug  erzielen.    Der   Riesenbau,         m  lang, 
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-Mi  m  breit  and  mit  den  zugehörigen  Anbauten  eine  Gesamtfläche 
von  •JiN.hl  ,|m  bedeckend,  soll  den  auserlesensten  und  modernsten 
Erzeugnissen  der  rheinisch-westfälischen  Masohinenindustrie  ein  Heim 
bieten  und  ausserdem  die  bedeutendste,  elektrische  Centrale  enthalten, 
welche  bisher  je  auf  einer  Ausstellung  zu  sehen  war,  mit  einer  an- 
sehnlichen Heilie  von  Dampfdynamos  bis  zu  PS  und  einer  Ge- 
samtleistung von  15000  PS, 

Welch  ein  l'nterschied  gegen  die  Düsseldorfer  Ausstellung  des 
Jahres   liWO!     Dort    war   die  jetzt   allgewaltige   Elektrizität  nur 
durch  eine  kleine  Bahn  von  wenigen  hundert  Metern  Länge  mit  ent- 
sprechenden Miniaturwagen  und  ausserdem  mit  dem  geringfügigen  II«- 
leuchtungsapparat  von  zwölf 
elektrischen    Lampen  und 
einem      Centrallieht  ver- 
treten.    Auf    der  jetzigen 
Ausstellung  wird  eine  elek- 
trische Riindliahn  mit  den 

Normalspurgeleisen  der 
Staatshalt!!  3'  ,  km  lang  das 
Ii.  lande  umkreisen  und  aus 
Tausenden  von  Lampen  am 
Abend  das  elektrische  Liebt 
erstrahlen. 

iSchluas  folgt.) 

#V  164.    .4u/afrifu*y*fr44tc/r  </#i  IlmrArr  l'trtimt 

Stroh-  und  Kpanflechterel  im  Usterreleliisehen 
Teile  des  Krzseldrges. 

Nachdruck  v«lbol#n_ 

Dic  Stroh-  und  Spantlechteiei  im  Erzgebirge  ist  eine  Saisonarbeit, 
deren  Hauptteil  in  die  Zeit  zwischen  der  zweiten  Hälfte  Oktober  und 
Weihnachten  fällt ,  was  mit  den  Verhältnissen  im  Flvchtwarcnbsndel 
zusammenhangt  ,  da  Iiis  Weihnachten  namentlich  die  Lieferungen  für 
das  Ausland  zu  stände  gebracht  werden  müssen,  lianz  atoekt  die 
Flechterei  selten,  denn  auch  wahrend  der  Sommermonat«  wird  täg- 
lich von  einer  Flcchterin  wenigstens  ein  Stück  geflochten ,  um  du* 
allernöligate  llargcld  zu  beschallen. 

Der  Verdienst  aus  der  Strohflechterei  wechselt  sehr  nach  der 
Jahreszeit,  er  steigt  »in  herbaten  in  den  Wintermonaten ,  namentlich 
im  November  uud  Dezember,  und  sinkt  am  tiefsten  in  den  Sonimcr- 
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i  gleicht1 

schaffen  nach  verschiedenen  Händlern  machen  sich  Variationen  in  der 
Bezahlung  iU*rM'lben  Flechtarbeit  bemerkbar. 

Die  Bezahlung  der  Flechterci  geschieht  uAch  dein  Stück.  Als 
Einheit  gilt  hierbei  die  sogenannte  Mandel  d.  i.  bei  Strohgeilechten 
riu  12  m,  I.i  i  Spangeflechten  ein  24  m  lange*  Stück  Hand  oder  Kärt- 
chen, das  iu  einer  Lange  von  einem  halben  Meter  aufgewickelt  wird. 
Ha  da»  Stück  in  der  Kegel  nicht  nachgemessen,  sondern  aufgewickelt 
verkauft  wird,  so  muss  es  gewöhnlich  etwas  länger  sein  als  vorhin 
angegeben,  da  sich  das  Maass  heim  Aufwiokeln  von  seibat  verlängert, 
eine  Differenz,  die  zu  Ungunsten  der  Arbeiter  verrechnet  wird. 

I»ie  Preise  für  eine  Mandel  sind  auch  verschieden  je  nach  der 
Art  der  Flechtarbeit.  Ausschlaggebend  ist  das  Muster  hezw.  bei  den 
verschiedenen  Mustern  die  Zahl  der  Schläge  nnil  Knioker  d.  h.  die  die 
i  bildenden,  durch  Umbrechen  des  Rohtuaterialstreifetia 


merkwürdiger  aber  und  geradezu  charakteristisch  für  das  kaufmännische 
Niveau  der  Händler  ist  der  1'nistand,  da«*  die  Allerdings  verhältnis- 
mässig geringe  Warenmenge,  welche  von  Österreich  selbst  verbraucht 
wird,  ausschliesslich  ihren  Weg  über  Sachsen  nimmt  und  dabei  einer 
doppelten  Verzollung  unterliegt,  nämlich  sowohl  bei  der  Einfuhr 
nach  Sachsen  als  auch  bei  der  Wiedereinfuhr  nach  Österreich,  ein 
Vorgang,  der  selbst  durch  den  geringen  Zoll  kaum  gerechtfertigt  er- 
scheint. 

Die  im  Erzgebirge  hergestellten  Strnhgetlechte  gelten  als  sehr 

Gte  Ware  and  zwar  in  dem  Maassc,  das«  sie  wegen  ihres  Preises  im 
lande  kaum  konkurrenzfähig  sind -und  von  den  Massenartikel  her- 
stellenden Strohhntfnbrikantcn  nicht  verwendet  werden  können.  In 
Osterreich  werden  heute  neben  italienischen  und  schweizerischen  Ge- 
flechten, namentlich  sächsische,  daneben  noch  in  ziemlicher,  alljähr- 
lich steigender  Menge  japanische  und  chinesische  Geflechte  verarbeitet, 

auch  selbst  in  den  dem  Erz- 
gebirge zunächst  belegenen 
Strohhut  fabriken  in  Tcplitz. 
Die  Spangenccbt*  i  " 


Weg 
.  doch 


wie  die 

werden  sie  in  bedeutend 
grösserer  Menge  als  diese 
auch  in  Österreich  selbst  ver- 
braucht. Der  Nutzen,  welcher 
aus  deni  Absatz  von  diesen 
Klechtwareu  dem  Handler 
»elb»t  erwachst,  ist  sehr  ver- 
Grösser  ist  der- 


1**71  Grldadu. 

entstandenen  Ecken,  ferner  uueh  die  Zahl  der  verwendeten  Halme, 
bezw.  die  Anwendung  von  einfachem  und  doppeltem  Halm. 

Zur  Herstellung  eines  gegenwärtig  ziemlieh  gangbaren  Artikels 
der  Branche,  nämlich  für  vierschlägige  l'ltautasicware  I Spangeriecht), 
benotigt  eine  geschickte  Arbeiterin  3  ;-3',l1  Stundon,  mindergeübte 
natürlich  längere  Zeit.  Die  l'reiBe  der  StruhgeHechtc  stellen  sich  ähn- 
lich wie  die  der  Spangcflechte  nur  mit  dem  Cntei-schiedc ,  dass  hier 
nur  Stücke  von  12  m  in  Betracht  kommen,  was  für  die  Arbeiter  da- 
durch ausgeglichen  wird,  dass  sie  bei  der  eigentlichen  Strohflechtetei 
doch  eine  Vorbercitungsarbcit  zu  leisten  haben,  welche  bei  der  Bast- 


ao  hinge 
Arbeit  teuer  ist.  Die  Mei  ^ 
der  hergestellten  Gedrehte 
kann  ziemlich  hoch  ver- 
anschlagt werden,  und  ist  die 
Rolle,  welche  die  erzgebir- 
gischc  Flcchtcrvi  nicht  nur 
für  die  durch  sie  beschäftig- 
ten Personen,  sondern  auch 
für  den  ganzen  Industrie- 
zweig, soweit  er  in  Öster- 
reich vorkommt,  spielt,  un- 
streitig bedeutender  als  man 
vielfach  annimmt.  Er  verdient  zweifelsohne  grossere  Beachtung  von 
kompetenter  Seite  als  ihm  gegenwärtig  im  allgemeinen  geschenkt  wird. 

rnfühigkelt  als  Eiitlassunpsgruiul. 

Nscbdrark  T«xt>ot*o. 

Untüchtige  Gehilfen  sind  leider  bei  den  gegenwärtigen  noch  immer 
vielfach  mangelhaften  Aushildungsverhältnissen  keine  Seltenheit.  Mau 
findet  sie  nieht  nur  unter  den  Bescheidenen,  denen  die  geringste  Be- 
zahlung recht  i»t  und  die  daher  die  Gehälter  herunterbringen,  sondern 
man  findet  sie  auoh  unter  den  in  jeder  Hinsicht  Anspruchsvollen.  Sehr 
oft  kommt  es  dann  schon  kurz  nach  dem  Antritt  zu  Aus«" 


llechterei  entfallt  und  das*  die  Arbeit  mit  Stroh  grössere 
längere  Zeit  erfordert,  letzteres  zum  Teil  wohl  deshalb,  weil  bei  der 
Strohdechterei  die  Streifen  des  Rohmaterials  viel  kürzer  sind,  als  die 
sehr  hingen  Spanstreifen. 

f?Dic  Flechtarbeit  ist  durchaus  keine  gesundheitsschädliche  Bc- 
schäftigung.  Es  giebt  hierbei  keine  Staubentwicklung,  keine  an- 
strengend oder  schwierig  zu  handhalH-nde  Werkzeuge,  die  Arbeit  ge- 
stattet zu  sitzen  und  ermöglicht  eine  aufrechte  Haltung  de*  Ober- 
körpers. Auch  wird  das  Auge  wenig  in  Anspruch  genommen.  Dazu 
dürfte  die  Höhenluft  des  Erzgebirges  vielfach  einen  günstigen  Ein- 
Hubs  ausüben. 

Wenden  wir  uns  nunmehr  den  Absatzverhältnissen  der  Produkte 
dieser  Industrie  zu,  so  fällt  vor  allem  die  primitive  Weise  ins  Auge, 
mit  welcher  der  ganze,  diesen  Absatz  vermittelnde  Handel  organisiert 
ist.  Am  bemerkenswertesten  erscheint,  da**  überhaupt  der  ganze 
Handel  in  den  Randen  vou  Ausländer»       -Sachsen        liegt.  Noch 


Setzungen,  zur  Kündigung  und  vielleicht  gar  zur  Entlassung.  Die 
Krage  wie  weit  sich  ein  un f  ä hi ge r  G ehi I f e  der  s o f o r t i gen 
berechtigten  Entlas- 
sung aussetzt,  ist  daher 
von  besonderem  Interesse. 

Untüchtigkeit  im  allge- 
meinen genügt  nicht  zur  frist- 
losen Auflösung  des  Dienst- 
verhältnisses, der  Prinzipal 
muss  sich  bescheiden  und  die 
Kündigungsfrist  einhalten, 
er  hatte  vorsichtiger  sein 
können.  Eine  Steigerung  der 
allgemeinen  ltntuehtigki.it  je- 
doch ist  gefährlich.  In  einem 
Falle  hatte  der  Prinzipal 
seinen  Koimnia ,  der  sich 
tagsüber  oft  verrechnete  und 
dadurch  dem  Geschäft  Scha- 
den und  l'nanuehtnlichkeiteu 


achte,  als  unfähig  zur  Erfüllung  der  über- 
entlassen, wurde  aber  auf  die  Klage  des 
»tsgericht,  als  auch  vom  Landgericht  Essen 


Entlassenen  sowohl  vom  Amtsgericht,  i 
zur  Weiterzahlung  des  Gehaltes  bis  zum  Ahlauf  der  gesetzlichen  Kün- 
digungsfrist vernrteilt,  weil  nieht  nachgewiesen  werden  konnte,  dass  der 
schlechten  Dienstausübung  des  Klägers  Nachlässigkeit  oder  Böswilligkeit 
zu  Grunde  lag.  Vom  Landgericht  wurde  ausdrücklich  darauf  hingewiesen, 
dass  aus  dem  Mangel  der  verlangten  Fähigkeiten  nur  ein  Grand  zur  Kün- 
digung, nicht  aber  zur  sofortigen  Entlassung  entnommen  werden  könne.  - 
Zu  einem  entgegengesetzten  Urteil  gelangte  das  Amtsgericht  Lübbenau 
und  in  der  Berufung  das  Landgericht  Cottbus,  al*  ein  Gehilfe 
Klage  erhob,  weil  »ein  Prinzipal  ihn  wegen  Unzuverlässigkcil  beim 
Einschreiben  kreditierter  Waren  ohne  vorherige  Kündigung  entlassen 
hatte.  Hier  handelte  es  »ich  um  einfache  Notierungen  und  es  kam  nieht 
Unfähigkeit  ins  Spiel,  sondern  Nachlässigkeit.  Beide  Gerichte  fiihrtcu 
übereinstimmend  aus,  dass  falsche  oder  unvollständige  Eintragungen 
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für  einen  Geschäftsmann,  der  doch  auf  »«ine  schriftlicher)  Aufzeich- 
nungen angewiesen  sei ,  eine  erhebliche  (iefuhr  mit  sich  bringen ;  die 
Klage  wurde  deshalb  in  beiden  Inatanzen  abgewiesen. 

Also  nicht  Unfähigkeit,  sondern  erst  N  achlitssigkeit  oder 
Bn«  Willigkeit  als  Ursache  der  mangelhaften  Pflichterfüllung  rerniag 
eine  sofortige  Aufhebung  des  Dienstverhältnisses  zu  Itegründen.  Da» 

»ein,  Nachlässigkeit  aber  enthält  immer  ein  Verschulden,  denn  durch 
ptlichtgeiuüsse  Sorgfalt  ist  Schaden  vermeidbar.  Unfähigkeit  ist  nur 
dann  ein  vollgültiger  Kntlassungsgrund ,  wenn  bestimmte  Fähigkeiten 
ausdrücklich  verlangt  worden  sind  nnd  der  Angestellte  deren  Vor- 
haudenseiu  zugesichert  hat,  obwohl  er  wnsste,  dass  er  sich  damit  einer 
Unwahrheit  schuldig  machte.  Die  gleiche  Beurteilung  erfährt  aber 
auch  das  Kehlen  gewisser  einfacher  Kenntnisse ,  die  ihrer  Natur  nach 
für  einen  Handlungsgehilfen  sozusagen  selbstverständlich  sind  und  da- 
her nicht  besonders  «tmbcduugeti  zu  w 


Preisausschreiben. 


Zur  Erlanirnng  geeigneter  EnlnBrfe  für  ein  (irmnä-sluni  nnd 
eine  KealvollansUlt  bat  dt«  Raudcputation  d.r Stadt  Brsmcn  einen  Wett- 
bewerb  ausgeschrieben. 

Es  Bind  fünf  Fraise  ausgesetzt ,  n&mlteh  ein  erster  Preis  von  41«.»*  M 
zwei  zweite  Preise  von  je  3000  M  und  zwei  dritte  Preise  von  je  1090  u. 
Ausserdem  bleibt  der  Ankauf  von  Entwürfen  zum  Betrage  von  je  1000  M  vor- 
behalten. Zum  Bewerbe  zurelaeeen  sind  alle  deutschen  Architekten.  Dt* 
Entwürfe  sind  bis  zum  16.  Dezember  d.  J.  bei  der  Regleruugsksnztsl  in  Bremen 
einzureichen. 

Ein  grosse«  Preisausschreiben  bat  die  Pariser  Zeltschrift  ,.L  Inge- 
nieur Franca!»"  für  fünf  besondere  niltzllcb*  Krflndungen  ausgetchrloben 
Uli«  Aufgaben  sind  folgende:  1.  Ein  lolehter  Akkumulator  als  «ins  der  wich- 
tigsten Erfordernisse  für  die  Automobllindnstrle.  2.  Ein  leichter  Motor  Im 
besonderen  für  die  Anwendung  auf  Motorwagen  und  Luftschiffen.  3,  Eine 
Industrielle  Auanutzung  des  Spiritus  In  der  Form  eines  Heiz-  »der  Beleucb- 
tungeapparata  oder  einea  Motors,  oder  einer  Vorrichtung  zum  Karbonleren, 
die  die  Verwendung  dea  Spiritus  In  den  bestehenden  Motoren  gestatten 
wurde:  mau  wird  sn  dieser  Stelle  auch  Erfindungen  berücksichtigen,  die 
«Ich  auf  die  Anwendung  snderar  Denaturlcrtingsmittel  an  Stelle  von  Methylen 
beziehen.  4.  Ein«  Erfindung  zur  Änderung  der  Geschwindigkeit  während 
der  Ksbrt  für  Fahrräder.  5.  Eine  Erfindung  von  allgemeiner  Nützlichkeit, 
dea  täglichen  Gebrauch«  In  Frage  kommen. 


Verschiedenes. 


Konkurrent  de»  Lederleims.  Dl« 
bat  bislang  trotz  befriedigenden  Umsatzes  ihr«  Prslse  nicht  erhöhen  können, 
obgleich  eine  Verteuerung  der  Rohmaterialien  eingetreten  Ist.  Dies  kommt 
dsher,  well  dl«  ausländische  Konkurrenz  zu  sehr  auf  dlo  Preis«  druckt. 
Indem  dl«  Einfuhr  nach  Deutschland  durch  niedrige  Zollsätze  begünstigt 
wird.  Überhaupt  haben  die  Preise  für  das  Kohmsterlal  eich  in  letzter  Zelt 
übers u»  hoch  gestaltet,  well  Amerika  viel  Leimleder  dem  deutschen  Merkt 
entnimmt  und  dadurch  den  Preis  für  diesen  Artikel  erhobt.  Eine  scharfe 
Konkurrenz  droht  dem  I.eilerlelm  auch  noch  dureb  das  Caeein,  welches 
aus  Amerika  billig  eingeführt  wird,  wo  man  es  bei  der  Milchzueker-Fabii- 
katlon  als  Nebenprodukt  gewinnt. 

Kllckg-ang  In  der  deutschen  Kettenfabrikation,  in  besagtem 
Industriezweige  zeigen  sich  gegenwärtig  wenig  zufriedenstellende  Verhält- 
ulase.  Die  Handelsverträge  haben  erweislich  anf  das  deutsche  Kettcnge- 
«bäft.dessenAbsstzgeblet»  hauptsächlich  Deutschland,  die  Schweis,  dertirient, 
Indien  und  Südamerika,  speclell  Argentinien  sind,  wenig  F.innues,  well  unter 
Patentschutz  gearbeitet  wird  und  ds»  Auslsnd  nsoh  Deutschland  nicht 
e\portleren  kann,  Eine  starke  Schädigung  des  einheimischen  Hendels  wird 
liesonders  durch  die  fortgesetzt  unsichere  Lage  des  Klsenmarktes  im  allge- 
meinen nnd  speciell  den  bedeutenden  Prelsrlickgsng  für  Rohstoffe  bezw.  Ilslb- 
fabrlkate,  wi«  auch  für  fertige  Ware  herbeigeführt. 

Schwierigkeiten  in  der  ungnrUi'hen  Werkzeug-  Industrie. 
Die  Situation  Im  Berelehe  der  ungarischen  Werkzeng-lndnstrle  hst  sich 
neuesten»  nsch  dem  ,.P.  1.."  dersrt  kritisch  gestaltet,  dass.  um  nicht  zufolge 
sn  Bestellungen  wie  uberhsupt  der  sllgemeinen  He- 
den Betrieb  In  Balde  ganz  nnd  gar  elnatellen  zu  müssen, 
»ich  die  Fabrikanten  an  da»  ungarische  Ministerium  mit  dem  Ansuchen  sn 
die  ungsrlseben  Stnstsbshnen  gewandt  haben,  Bestellungen  auf  in  naher 
Zukunft  notwendige  Werkzeuge  schon  jetzt  zu  erteilen,  um  einer  Betrieha- 
rlneehränkung  der  privaten  Fabriken  möglichst  vorzubeugen.  Die  beteiligten 
Kreise  hoffen  mit  der  ihnen  in  dieser  Beziehung  zugesicherten  Unterstützung 
de,  StasUminlsterlums  über  die  Schwierigkelten  des  Momente«  hinwegzu. 
kommen. 

Kussixcher  Cement.  Die  Ausfuhr  der  sn  der  Küste  des  Schwarzen 
Meeres  benndllehen,  relctihsltlgen  l^ger  von  natürlichem  Cement  bat  seit 
IKM7,  In  welchem  .lehr«  der  Zoll  «uf  den  Import  von  Cement  such  suf  das 
Schwarze  Meer  auagedehnt  wurde,  eine  grosse  Entwicklung  erfahren.  Die 
iVmentgesellsctisft  In  Noworossijsk ,  die  Kt*bll»»ements  In  Rostow  sm 
Don,  die  Anonyme  I  em.ntfabrlk  In  (»de»»»  und  die  russische  Schwarze 
Meor-fio«elUeh»ft  Ilafern  den  heuten  ru»»lschon.  natürlichen  i'ement. 
Hie  »üdruseieene  Cemcntfabrikatlon  gewinnt  mit  jedem  fahre  an  Ausdehnung, 
und  sind  für  diesen  Industriezweig  infolge  dee  Vorhsndeneeln»  \on  natür- 
liebem  ('erneut  die  Produktlonabedingungen  sehr  günstige. 


Mfihlenlndastrle  In  der  TUrkel.    t>  «xiatier»o  lm  .«andsebak 

Adrianopel  6,  Im  Sandsehak  Klrk  Kli»»e  i,  Im  Sandaeblk  Kodosto  lö.  Im 
Sandschsk  Galltpoll  2,  Im  Sandsehak  OümUldsehlna  3,  im  Vllayet  rneammen 
L-7  Dampfmühlen  mit  einer  jährlichen  Geaamtmehlproduktlon  von  ca.  764 100  q. 
Iilpse  Dampfmühlen  Bind  kleiner  Dlmenalon  und  arbeiten  mit  Mühlsteinen. 
Typisch  für  dieselben  sind  die  Adrlanopeler  MUhlen  mit  Lokomobilen  von 
cä.  SO;  100  PS  (etwa  3U  «ugl.  nom.  PS).  7  —  8  Mahlsteinen  I f rnnziniacher 
Provenienz,  Durchmesser  zumeist  1  m  3U  cm,  (iewlcht  dea  doppelten 
Steine«  ca.  MX)  kg.,  welche  in  dem  untersten  Stock 
(Systems  bssso  monture).  Die  Siebapparate  befinden  sich  in  den 
Etagen  und  sind  zumeist  älteren  Systems  (lokaler  Konstruktion  i 
A.  Millot,  Zürich).  Die  Relnlgnngsapparate  (Siebe  mit 
tungen)  sind  zumeist  nsch  amerikanischem  System  konstruiert,  resp.  amrrika- 
nlacher  Herkunft  (G.  T.  Smith).  Dies«  MUhlen  arbeiten  nach  einem  öster- 
reichischen Konsulsbsbericht  faat  immer  nur  für  fremde  Rechnung  und 
produzieren  durchwegs  nur  eine  einzige  Sorte  Mehl,  welche  nie  ganz  rein 
ist.  Die  türkischen  Konsumenten  wollen  nämlich  kein  tsdelloa  relnea  Mehl 
haben,  damit  nieht  zu  viel  an  Gewicht  dea  Getreides  verloren  geht. 

Abaalxgelegcnhelt  für  RelsenthUlsung»  •  Maschinen  In  Mada- 
gaskar. Nach  einer  Mitteilung  »u«  dem  Norden  von  Madagaskar  bietet 
»Ich  daselbst  eine  günstige  Gelegenheit  für  den  Absstz  von  RelscntbUleunge- 
Msschlnen.  DI«  RelBknltur  hat  daselbst  noch  keine  so  bedeutende  Aus- 
dehnung sngenoiumcn,  dass  der  Gebrauch  gro«««r  Schälmaschinen  «ich  lohnen 
würde.  Anderseits  ist  sb«r  des  von  den  Eingeborenen  zur  EnthUlsung  dea 
Reises  angewandte  Stampf  verfahren  durohsua  ungenügend.  Kleine  Schäl- 
maschlnen  würden  daher  den  Reisprlsnzern  von  Madagankur  willkommen 
sein.  Sie  müssten  dsuerhsft,  elnfsch  zn  behandeln,  auch  von  leichtem  Gange 
«ein ,  entweder  zum  Handbetrieb  oder  zur  Verbindung  mit  Treibriemen, 
welche  durch  die  Kraft  von  Wasserfällen  In  Bewegung  gesetzt  werden 
konnten,  eingerichtet  und  «Inen  nicht  zu  hohen  Preis  bsben. 

Die  nordamrrikunisrhen  ('he<reaux>Eabrtken  heben  nach  der  ,.N. 
V.  H."  auf  einige  Wochen  ihren  Betrieb  eingestellt  wegen  Mangels  an 
rohen  Zl»genf«ll«n.  DI*  Preise  der  letzteren  »ind  In  jllng»t«r  Zelt  derart 
In  die  Höh«  gegangen,  daee  ein  stsrker  Verlust  bei  Einsrbcltung  derselben 


Hrbnefellager  In  Chile.    Der  chilenische  Schwefel  ist  von  susge. 

-nhelt,  nnd  bilden  die  Salpeterwerke  In  den  Provinzen 
Tarapaeu  aoin  Absatzgebiet,  wo  er  bei  der  .lodgewinnung  und  bei  der  An- 
fertigung von  Sprebgpulver  Verwendung  findet.  Die  Schwierigkeiten  bei 
der  Gewinnung  sind  beträchtliche,  da  die  In  einer  Höbe  von  »&■»>  :  4UOO  an 
gelegenen  Lager  and  die  klimatischen  Verhältnisse  den  Abbau  nur  während 
der  Sommermonate  Oktober  bis  April  gestatten.  Die  Bodenverhältnisse 
bieten  nach  einem  Konsulataberlcht  au»  Taltal  keine  nennenswerte  Schwierig- 
keiten zur  Anlage  von  Wegen  für  den  Betrieb  p«r  Achse  vom  Endpunkt« 
der  Elsenbahn  bis  zu  den  Schwsfellsgsrn ,  jedoch  sind  die  Transportkosten 
erheblich,  Indem  die  Entfernung  In  der  Luftlinie  SO  km  beträgt. 
Englisches  Papier  In  Hullen.  Englsnds  Papierindustrie,  zu  deren 
Absatzgebiet  bis  in  die  jüngste  Zelt  hinein  auch  Italien 
tznlande  Immer  mehr  an  Boden,  was  auf  das  Wachstum 
iplerlnduatrie  zurückzuführen  Ist.  Letztere  verfügt  zur 
Zeit  bereits  Uber  4 LI)  einschlägige  Etablissement«  in  allen  Teilen  de«  Lan 
de«.  Auch  auf  dem  Gebiet  der  Tapeteofabrihatlon  beginnt  Italien  leistnnge- 
fähiger  zu  werden,  sodass  der  bisherige  Lieferant  Frankreich  hinsichtlich 
Absatz  bereite  eine  Elnbusse  sn  üeeebäftabezlebungen  zu  beklagen  hat.  Ein 
Junget  unternommener  Versuch  «agllacherselta.  Llnrrueta  Tapeten  In  Italien 
abzusetzen,  Bchelterte  an  der  hohen  Prelaforderung,  doch  dürft«  nach  einem 
englischen  Konsulat»  beliebt  ein  billigerer  Artikel  gleichen  Genre*  jedenfalls 
Aussicht  auf  lohnenden  Absatz  In  Italien  haben. 


Jfenes  nnd  Bewährtes. 

Ksseutriiger  „Liebling" 

von  Brunn  &  Kr  es«  in  Deuben. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  tu?.) 
Eine  Neuheit  auf  dem  Emailwareninarkte  lat  der 
von  der  EmaUUerhiltte  und  Koohgeseblrrfabiik  Brenn  * 
Kreta  In  Deuben  bei  Dresden  fabrizierte  Essenträger 
„Liebling". 

Derselbe  zeichnet  sich,  wie  Flg.  1S7  veranschau- 
licht,  durch  einen  ebenso  elnfsdion  wie  praktischen 
Deckelversehin»»  aus,  Indem  Uber  den  Deckel  elno 
Spsnnfeder  geht,  welche  In  den  i'sen  zu  beiden  Saiten 
den  nötigen  Halt  findet  und  leicht  hin-  und  herge- 
schoben werden  kenn.  Durch  den  Federdruck  liegt 
der  Deckel  dicht  und  fest  auf  und  hält  die  Speisen 
länger  warm,  als  es  bei  den  bisher  gebräuchlichen  Ge- 
schirren der  Fsll  war:  auch  Ist  ein  Verschütten  des 
Inhalts  beim  Hinfallen  ausgeschlossen.  Auster  dieser 
Spannfeder  weist  der  neue  Essenträger  eine  zur  Auf- 
nahme eines  Lötfels  dienende  Ose  auf, 

Dl«  Emallllernng  dee  Topfes  Ist  äussel 
neue  Artikel  such  in  Arbeiterb rels.n  rase 
l»t  in  allen  einschlägigen  Geschäften  käutUeb. 


Fl).  141.  )i«H,>e 
„Ai.Mi.y     c  «  B,»un 
4   (GSJM  im  fw-c». 
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holprig,  Berlin  and  Wien. 


10,  Oktober  1»01. 


KxihdrDek  dar  In  TmUafatf«  ZattaohrUl  «Ol 
bwndarr  Bewllllg-ring  nicht  gaatattM 


an  OrtgtaalarUkal ,  Awtflf ■  oder  fr» ■  i ■■>■■■■, im   gl»lnhil»l  ab  mit  oder  ahne  ^flUemBfibr, 
Airraa«  äer  ..  /v-Ueur-l-  JTibIh«-  XimuraMaar".  V  JT.  Ulla** 


Sitt-ischc  Bahn». 

Die  Versuchs- Motorwagen  für  die  elektrische 
Schnellbahn. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  ISS.)  Maahdraak  Ttibol.n 
Bekanntlich  «»nie  von  der  Allgemeinen  K 1  e k t r i citä ts- 
Gesellschaft  »«wie  von  Siemen»  &  llalske  A.-G.  für  die  Versuche 
der  „Studiengeaellschaft  für  elektrische  Schnell  bahnen"  je  ein  Motor- 
wagen  gebaut,  welche  nunmehr  zur  Verfilmung  stehen  and  demnächst 
für  die  eigentlichen  Versuchsfahrten  fiir  Verwendung  kommen  werden. 

Diese  Fahrzeuge  aind  etwa  22  m  laug  bei  einer  Breite  von  2X4)0  mm 
und  ruhen  anf  zwei  dreiachsigen  Drehgestellen ,  deren  jede»  durch 
zwei  Klektromotoren  von  je  250  PS  angetrieben  wird.   Jeder  Wagen 
wiegt  etwa  W>  t ,  hat  an  jedem  Kode  einen  Kübrentanit  und  vermag 
lo  ;  60  Personen  aufzunehmen.    Zur  Sicherung  der  Fahrgaste  und 
des  Falirpcrsonala  sind  die  Personeuräutue  uml  auch  der  Führerraum 
ohne  stromführende  Teile.    Die  Leitungen  befinden  sich  teila  unter 
•lern  Wagenkasten ,  teila  unter  dem  Dach   und   alle  Apparate  und 
Sicherungen  sind  in  der  Mitte  des  Wagens  in  einem  besonderen,  nach 
•Heu  Seiten  gut  isolierten  Raum  unter- 
gebracht. Gesteuert  wird  vom  Führer- 
stand  ana  durch  zwaugluutige  Über- 
tragung  nach  den  Apparaten  im  Mittel- 
räum.  (Im  eine  Hctrichsstockung  durch 
Schadhaft  werden  eines  Teileader  elektri- 
schen Ausrüstung  iu  vermeideu,  wurde 
letztere  zweiteilig  vorgesehen ,  deren 
jede  iwri  Motoren  mit  den  zugehörigen 
Widerständen,  Anlassern,  Einschalte™ 
und   Sieberungen,   einen  llaupttrans- 
furmator  mit  Luftschaeht  für  die  Küh- 
lung,   Sioberung    und  Lnftbcliällcr, 
jinwie  einen  Stromabnehmer  aufweist. 
Ausserdem  ist  jeder  Führcratand  mit 
den  nötigen  Mesaeiurichtutigen  ausge- 
stattet.   I  nscre  Abbildung,  Fig.  ISA, 
veranschaulicht  einen  solchen  Versuchs- 
wagen und  liest  die  äussere  Form,  die 
Stromabnehmer  und  Oberleitung  er- 
kennen. 

I  m  die  mechanischen  Ein- 
richtungen dieser  Wagen  zu  prüfen, 
hatte  mau  eine  Schneilzuglokomotivr 
vor  diiwlben  gespannt .  welche  von 
der  Kisenliahndirektion  Herlin  cur  Ver- 
fügung gestellt  worden  war.  Mit 
kleineren  Geschwindigkeiten  beginnend 
war  man  allmählich  zu  der  höchsten  auf  den  preussisebeu  Staatahuhneii 
zulässigen  Fahrgeschwindigkeit  von  1*0  km  pro  Stunde  fortgeschritten. 
Bei  diesen  Fahrten  erwiesen  sich  nun  sowohl  die  mechanischen  Ein- 
richlnngcn  der  Wagen,  als  auch  die  Bremsen  u.  t,  w.  nl*  brauchbar, 
auch  liefen  die  Wagen  hei  der  grössten  Geschwindigkeit  noch  ruhig. 

Knde  September  wurden  diese  Versuche  eingestellt,  die  Lokomo- 
tive der  Staatsbahn  zurückgegeben,  nnd  aoll  nunmehr  mit  den  Fahrten 
mit  elektrischer  Energie  begonnen  werden.  Xu  diesem  liehufe  will 
man  vorher  noch  die  Einrichtung  für  die  Zuführung  des  elektrischen 
Stromes  einer  eingehenden  Prüfung  unterziehen.  Von  besonderem 
Interesse  ist  hierbei  die  Leitungsanlage,  welche  ganz  abweichend  von 
den  bisher  üblichen,  seitlich  an  hohen  Maaten  angeordnet  ist.  Die 
Speiseleitong  leitet  den  Strom  von  10 ODO  Volt  von  dem  Kraftwerk 
in  Oberschöneweide  über  Knkn«  nach  Marienfelde,  wo  er  an  die  Fahr- 
leitung angeschlossen  wird.  Letztere  besteht,  wie  auch  die  Zuleitung 
■us  drei  Drähtcu,  welche  hier  in  I  tri  Abstand  übereinander  liegen  und 
zwar  befindet  sich  der  tiefste  5,50  m  und  der  höchste  7,5o  m  über  dem 
Erdboden.  Die  Stromabnehmer  der  Wagen  drucken,  wie  ans  Fig.  ISH  zu 
ersehen  ist,  nicht  von  unten  gegen  die  Leitungen,  sondern  bestreichen 
dieselben  seitlich ,  sodass  das  Durchhängen  des  Arbeitsdrahles  eine 
Einwirkung  anf  den  Stromabnehmer  nicht  haben  kann.  Ist  die  elek- 
trische Ausrüstung  der  23  km  langen  Strecke  geprüft,  so  soll  wiederum 
mit  einer  geringereu  Geschwindigkeit  begonnen  und  allmählich  zu  solchen 
von  1*2*1,  140,  150  1cm  nnd  weiter  steigend  um  10  zu  10  km  fortge- 
schritten werden. 

L>er  Hauptzweck  diesrr  kostspieligen  und  schwierigen  Versuche  soll 
nicht  etwa  in  der  Erreichung  der  lmhcu  Geschwindigkeit  von 200  s  SÖOktU 
allein  liegen ;  sie  sollen  vor  allem  über  den  elektrischen  Betrieb  von  Voll- 
Kuhnen  und  ül*r  die  möglichen  technischen  und  wirtschaftlichen  Grenzen 
desselben  Erfahrungen  und  l'nlerlageii  schliffen,  au  Hund  deren  dann  die 
Weiterentwicklung  des  elektrischen  Fernverkehre*  vor  sich  geben  kann. 


Die  elektrischen  Straßenbahnen  In  Sachsen. 

Der  Betrieb  elektrischer  Straßenbahnen  im  Königreich  Sachsen 
bat  sich  bezuglich  der  beförderten  Persoueu  und  der  Zahl  der  Wagen 
und  der  Leistung  der  Motore  um  etwa  400  "'„,  nnd  in  lle/ug  auf 
Streokenlunge  um  rd.  150  "j,  gegen  das  Jahr  1*406  gehoben. 

Elektrische  Strassenbahnunternehmungen  giebt  es  im  Königreich 
Sachsen  in  Dresden  und  Leipzig  je  2,  in  Chemnitz,  Zwickau  und 
Plauen  i.  V.  je  1,  wozn  noch  die  Sekundaner  elektrische  Strassenbahn, 
die  Meissner  Strassenbahn ,  die  Lossnil /buhn.  die  Dresdner  Vorort- 
hi.hnen  und  die  Leipziger  Aassrnbabu-Aktiengesellschaft  kommet).  Die 
Streckenlänge  dieser  »amtlichen  Hahnen  betragt  277,65  km  und  die 
Kctricbslüngr  stellt  sich  auf  350,33  km,  und  zwar  kommen  auf  Dresden 
1  L-."'.i  km  Betriebs-  und  B&SO  km  Streckenlänge,  auf  Leipzig  149.31  km 
Hetriebs-  uml  108,7!)  km  Streckenlänge,  auf  Chemnitz  3*,0I  km  Be- 
triebs- uml  2H,71t  km  Streckenlänge,  auf  Zwickau  15,23  km  Betriebs- 
und 11,211  km  Streckenlänge,  auf  Plauen  i.  V.  4,Nl  km  betrieb«-  und 
Streckenlänge,  auf  die  Schandauer  elektrische  Bahn  M,:m  km  Betriebs- 
und  Streckenlunge,  auf  die  Meissner  Straasenbahn  4,64S  km  Betriebs- 
und  Streckenlänge,  auf  die  Löasnitzbuhn  7,22 km  Betriebs-  und  Strecken- 
länge, auf  die  Dreadner  Vorortbahn  3,51  km  Betriebs-  und  3,1.3  km 

Streckenlänge  und  uuf  die  Leipziger 

m    .     ,     Auasenbuhn    5.Ü2   km   Hetriobs-  und 

1,81  km  St  recken  hinge.  Di«  Zahl  der 
•amtlichen  Bahnen  zur  Verfügung 
stehenden  Motorwagen  betrag  Ende 
1'smi  H44  ohne,  1*4  mit  Akkumula- 
toren und  44Xt  Anhängewagen.  Auf 
den  Motorwagen  befanden  sich  1 0  27t» 
Sitz-  und  165'.rH  Stehplätze,  anf  den 
Anhange» agen  7324  Sitz-  und  «fiftft 
MehplätZ*. 

Im  ganzen  wurden  im  Jahre  UM) 
I  17  >;i;.i,!Mi  Personen  befördert.  Täg- 
lich fuhren  mit  der  elektrischen  Hahn 
im  Durchschnitt  43HH13  Persoimn,  und 
zwar  in  Dresden  0151121 ,  in  Leipzig 
173&HK,  in  Chemnitz  38993,  in  Zwickau 
8993,  in  Plauen  4>MK> ,  mit  der  Sobau- 
ilauer  elektrischen  Strassenbahn  tl-sfi, 
mit  der  Meissner  Strassenbahn  9681, 
mit  der  l.össnitzbahn  4241,  mit  der 
Dresdner  Vorortbahn  «00  und  mit  der 
Leipziger  Aueseubahn  1131  Personen. 

Die  Zahl  der  I  nf  die  beim  elektri- 
schen Strosaenhahnhetrieh  betrug  ins- 
gesamt IMi:  201,  1K!)7:  164»,  1H9«: 
141,  1«)H:  17s,  1900:  33H.  Im  Jahre 
llHaJ  fanden  23  Zusammenstöss«  mit 
Strassen-  und  Eisenbahnwagen,  74  Zusammenstösse  mit  Fuhrwerken 
und  Zugtieren  und  130  Zu*ammeii«to.»e  mit  Fuaagängern,  Reitern 
und  Radfahrern  atatt.  Beschädigungen  durch  elektrischen  Strom  kamen 
2  vor  und  Verletzungen  beim  Auf-  und  Abspringen  zogen  sich  «2 
Personen  zn.  Leichtverletzt  wurden  194)0:  188,  schwer  verletzt  78 
und  getötet  21  Personen,  wonach  sich  die  Gesamtzahl  der  verletzten 
Personen  im  Jahre  DMK)  auf  290  stellt.  Von  denen  entfallen  auf 
Dresden  132,  auf  Leipzig  124),  auf  Chemnitz  17,  auf  Zwickau  7,  auf 
Plauen  1,  auf  Meissen  9  und  auf  die  Löasnitzhabn  4-  Auf  I  •»«ns»> 
von  der  stnuaeubahn  beförderte  Personen  kommen  demnach  1,27 
leicht,  0.53  schwer  und  'U>>  totlioh  verletzte. 

Line    ■■tomatische  Sicherheit»«,  orrlrhtnng  für  Krenzungen 

elektrischer  Htru»»enbabnon  sraril»  von  d»r  Leipziger  ROktrlscben  Strassen- 
bahn  («instruiert  und  versuchsweise  Uber  der  Kreuzung  Hsrkort  und 
Waobterstraaae  angebracht.  IM»  Klgaalgabuog  erfolgt  durch  dl»  Motorwagen, 
und  sind  au  dleai'ia  Hahafe  In  «fwli.fr  Entfernung  vor,  sowls  kurz  hinter 
der  Kreuzung  auf  .1-0  Oberlsltungsdrähtnn  jeder  der  heilen  kreuzenden 
8tra*»enbahnen  Kontakt- Apparat«  angebracht,  welche  beim  Passieren  der 
Rolle  des  Motorwagens  angehoben  werden  nnd  einen  Ntrnmkrels  schlössen. 
Hierdurch  werden  die  In  dar  ttbar  der  Kreuzung  brhndlleben  Klgoallaterne 
angebrachten  UlUhlampen  vorübergebend  zum  (ilUhen  und  zum  Verl",  h.  n 
gebracht,  aoslaas  während  das  Passieren»  der  Motorwagen  in  der  Mgnal- 
laterne  baute  Sehelben  alchtbar  werden.  Kür  die  krausenden  W»g»u  »r- 
»i  heint  In  der  Slgnsllatern*  alt  Warnsignal  «In  rote»  Urht,  wlhreod  In  dar 
Fahrtrichtung  des  di«  KontaktvorrlcbttiDg  betbttlgemlen  Wagens  ein  grUoaa 
Licht  erscheint,  als  Kontrolletgnal  dafür,  dasa  der  Apparat  funktioniert  bat. 
Die  roten  Scheiben  tragen  dl«  Aufschrift  „Halt",  und  dienen  somit  gleichzeitig 
als  warnangszelcben  für  eeavblrrfllhrer  etc.  Der  Slgn«l»pp»r»t  welcher 
zur  vollsten  Kafr1«d»ab«0  funktioniert,  bringt  «In»  erb«blleh»  Krsparnla 
an  Anfalcbtaperaonal  mit  «leb  and  durfte  bald  allgemein  »Ingefuhrt  werden 


Jeuf .V iftfpr*  /er  elelfroci»  8clnitt*>*kmtn  Hfr  All'j*«* eines 

.   »•"•.-»■•/i  <■  Htm*. 


by  VjO 


{istabahatfl. 

Der  Winterfahrplan  1901/02. 

Wenn  auch  der  diesjährige  Winterfahrplan  wie  immer  durch  den 
Fortfall  der  nur  für  den  Sommer-  und  Hadeverkehr  während  der 
Hauptreisezeit  eingelegten  Züge  eiue  Einschränkung  erfuhrt,  «o  «ind 
ilnvli  viele  uud  zweckmässige  Zugvermehrungeii  and  Zugvcrleguugen 
zur  Verbesserung  der  Verbindungen  für  den  Nahverkehr  und  zur  Her- 
stellung^ von  Anschlüssen  an  durchgehende  Zugvcrbiiiduugcn  iu  Aus- 

den  wird. 

Zur  Erleichterung  de»  Verkehre*  zwischen  der  Wext-  und  Ostküste 
Sehleswig-Holsteiu»  ist  ein  neue«  Zugpaar  am  Nachmittage  *wt- 
"lusum  M.  und  Heide  vorgesehen,  durch  da«  unmittelbare  Au- 
vou  uuil  nach  Jül.ek  und  Flensburg  ohne  lungere  fbergangs- 
/.eiten  gewonnen  werden.  Auf  der  Strecke  Kberswalde-r'reicnwalde 
wird  ein  bisher  nur  im  Sommer  beförderter  Abcndzug  auch  für  den 
Winter  beibehalten ,  zwischen  Wriezeu  uud  .Tädickendorf  zur  Abkür- 
zung der  langen  Zugpau*c  in  der  Mittagsstunde  ein  neuer  Zug  ver- 
kehren und  durch  Abladung  de»  ernten  Morgcnzuges  von  Werneuchen 
nach  Merlin  bereit»  von  Wriezen  und  die  Durchführung  des  letzten 
jetzt  in  Werneuchen  endigenden  Abendzuge*  bin  Wriezeu  auch  den 
weiter  von  Berlin  entfernten  Ortschaften  die  gewünschte  Früh-  und 
späte  Abendvcrbindnng  mit  der  Reichsbauplstadt  geboten.  In  der 
Provinz  Ostpreuaaen  werden  insbesondere  auf  einigen  langen  Neben- 
bahnstrecken  erhebliche  Verbesserungen  durch  Verinehrung  der  Züge 
/wischen  Alienstein  und  Suldau,  zwischeu  Hohenstein  und  Osterode, 
zwischen  Zinten  und  Heilsberg,  sowie  zwischen  l.yck  und  (ioldap  her- 
beigeführt werden.  Soweit  angängig,  ist  dabei  auch  auf  eine  Beschleu- 
nigung der  Zug«  und  die  Abkürzung  ihrer  Fahrzeiten  bedacht  ge- 
nommen. Auch  in  der  Provinz  Posen  «ind  Zugvermehrnngen  auf 
den  Strecken  Wrescbcn - (tuesen ,  Frankfurt -Bcutscbcn  und  Mescritz- 
Zielenzig  vorgvwhen,  sowie  im  Interesse  des  geselligen  Verkehres  an 
zwei  Tagen  in  der  Woche  von  Posen  spute  Aliendzüge  nach  Wreschen. 
Schroda  uud  Huk  in  den  Fahrplan  aufgenommen.  Im  oberschle- 
»i sehen  Industriegebiet  siud  teils  zur  Kürzung  längerer  Zagpausen, 
teils  zur  Herstellung  neuer  Anschlüsse  auf  den  Strecken  Myslowitz- 
Oswieeim,  Taruowitz-Kattowitz,  Konigshütte-Chorzow  uud  Loslau-Kyh- 
nik  neue  Züge  eingelegt,  um  den  lebhaften  Verkehrsbeziehungen  dieser 
Orte  untereinander  und  mit  den  wichtigsten  Orten  de*  Üebietes  aus- 
reichend Rechnung  zn  tragvu.  Der  Personenzug  047  zwischen  Soest 
und  Paderborn  findet  die.  schon  lange  gewünschte  Fortsetzung  nach 
Holzminden,  wodurch  für  letzteren  Ort  eine  spate  Abemlverbiiidimg 
aus  den  Richtungen  Kassel- Warburg  und  Hannover-Herford  hergestellt 
wird.  Im  weiteren  wird  zwischen  Paderborn  uud  Hamm  über 
Soest,  durch  Kinlegung  eiues  neuen  Zugpaares  eine  Zugverhinduug  her- 
gestellt, die  für  deu  Verkehr  zwischen  dem  Ruhrgebiet  und  Münster 
einerseits  und  den  Stationen  der  Strecke  Soest-Paderlioru  anderseits 
von  besonderer  Wichtigkeit  ist.  Zum  ersten  mal  soll  auch  in  diesem 
Winter  das  bisher  nur  wahrend  der  Sornmerfahrplanzcit  zwischen 
Scharzfeld  und  St.  Andrcusborg  verkehrende  letzte  Xugpaar 
am  Abend  lieibchalten  werden.  Im  Bezirk  der  kouiglicheti  Eisenbahn- 
direktion  in  St.  Johann-Saarbrücken  wird  durch  Kinlegung  eines 
neuen  Zugpaares  zwischen  Hermeskeil  uud  Birkenfeld  über  Türkismühle 
die  schon  lange  gewünschte  Fröhverbimtung  von  Trier  uaob  der  Nahe 
uud  dem  Rhein  und  umgekehrt  hergestellt.  Im  rheinisch-west- 
fälischen Industriegebiet  ist  die  Kinlegung  einer  so  grossen  Anzahl 
neuer  Züge,  in  Aussicht  genommeu,  dass  sie  alle  einzeln  aufzuzählen 
hier  zu  weit  führen  würde.  Sind  auch  die  Strecken,  auf  denen  diese 
Züge  verkehren,  mit  Rücksicht  unf  die  Dichtigkeit  des  Kiscuhahunct ze» 
dieser  <iegend  im  allgemeinen  nur  kurz,  so  werden  die  neuen  Züge 
doch  als  zweckmässige  Bindeglieder  zwischen  deu  liereits  bestehenden 
Verbindungen  für  die  Hebung  und  schnelle  Abwicklung  des  Verkehres 
von  besonderem  Vorteil  uud  den  beteiligten  Kreisen  hoch  willkommen 
sein.  Für  den  Verkehr  der  Reich» h a u p t s t ad t  ist  besonders  her- 
vorzuheben, das*  die  fortschreitende  Kntwieklung  der  Vororte,  die 
rege  Bautätigkeit  daseiet  uud  die  Zunahme  der  Bevölkerung  er- 
weitert." "" 


nötig  gemacht  hat.  Dies  gilt  insbesondere  von 
der  Wauuseebahn,  wo  das  Bedürfnis  auf  Ausdehnung  des  dichteren 
Zugbetriebes  .über  Zehlendorf  hinaus  selbst  für  deu  Winter  nicht  mehr 
zu  verkennen  ist.  In  den  Nuchinittitgsstundcn  weiden  daher  ucht 
Zugpaare  zwischen  Zehlendorf  und  Wautisee  gegen  das  Vorjahr  mehr 
durchgeführt  «erden.  Hinsichtlich  de*  vom  Anhalter  Bahnhof  aus- 
gehenden Vorort.zngverke.hre*  sind  einschneidender»'  Veränderungen  im 
Kabqilnu  bis  zur  Verlegung  dieses  Verkehre*  nach  dem  Potsdamer 
Ringbahnhofe  nicht  vorgesehen.  Wann  die«-  Verlegung  vorgenommen 
werden  wird,  lii*»t  sieh  zur  Zeit  noch  nicht  mit  Sicherheit  übersehen. 
K*  darf  indes  angenommen  werden,  ao  sehreibt  die  „Ztg.  d.  V.  D. 
Ki*eub.-Verw.",  dass  nach  erfolgter  Verlegung  auch  eine  Vermehrung 
di  r  Vorortzüge  nach  Itruss-Liehterfcldo-Ost  und  Zossen,  sofern  sieb 
ein  Bedürfnis  dafür  geltend  macht,  eintreten  wird. 

Hinsichtlich  der  Zugverbiudungcn  für  den  grossen  und  durch- 
gehenden Verkehr  ist  eine  Einschränkung  gegenüber  dem  Snnimer- 
fahrplau  bis  auf  den  Fortfall  der  ausschliesslich  dem  Bade  verkehr 
dienenden  Züge  nicht  eingetreten,  und  werden  daher  die  am  I.  Mai 
d.  J.  neu  eingelegten  Schnellzüge  zwischen  Königsberg  i.  Pr.  und 
Breslau,  zwischen  Kassel  und  Köln  über  die  obere  Ruhrthalbahn,  zwi- 
schen Erfurt  und  Saugerhauseu,  zwischen  Bremen  und  Hannover,  «>• 
emen  uud  Hamburg,  zwischen  Berlin  und  Stettin, 


zwischen  Köln  und  Münster,  ferner  zwischen  Köln  ul><|  forh'n  u.  *.  w. 
auch  im  Winter  befördert.  Im  Fahrplan  der  Zilgv  J.1  und  D.'t  zwi- 
schen Köln  und  Berlin  tritt  dabei  insofern  ein  Änderung  ein.  als  Zug 
D8  zwar  wie  bisher  dem  Zuge  13  von  Köln  folgt,  jedoch  vor  ihm 
in  Berlin  eintrifft.  Auch  die  Schnellzüge  Nr.  35  und  Nr.  38  Breslau- 
Krieg,  Nr.  7«  Rreslau-Licgtiitz  und  Nr.  UM  104  Segan-l.icgmlz ,  die 
bisher  zur  Kntlastuug  der  Schnellzüge  Nr.  3,  5  und  H  nur  im  Souuner 
verkehrten,  werden  für  den  Winter  beibehalten.  Zur  Verbesserung  der 
Verbindungen  zwischen  Frankfurt  a.  M.  uud  Stras.sburg-Basel  durch 
die  Pfalz  wird  ferner  eiu  neues  Sehnell/ugpaar  zwischen  Worms  und 
Mainz  mit  Abfahrt  von  Worms  2,52  nachm.  und  Abfahrt  von  Mainz 
4,55  nachm.  eingelegt.  Auch  die  Riviera-Expresszüge  von  Amsterdam 
und  Berlin  über  Frankfurt  a.  M.  werden  während  der  Badezeit  an  der 
Rivicra  befördert  werden;  elwnso  ist  die  Hinrichtung  eines  neuen 
Luxuszuges  zwischen  Berlin  und  Süditalicn  gesichert,  dessen  Abfahrt 
von  Berlin  im  Laufe  des  Vormittag»  uud  dessen  Ankunft  daselbst  am 
Altern!  erfolgt.  Ein  neuer  „Berliti-Neapel-Kxpres*-"  wird  vom  16.  Jan. 
ab  über  deu  Brenner-Rom  verkehren,  zwischen  Berlin  uud  München 
titglich.  Schliesslich  werden  auch  die  jeden  Winter  gefahrenen  „Ex- 
press-Züge" nach  dem  Süden  wieder  in  Kurs  gestellt. 

Neue  Schnellzüge  zwischen  Lindau  und  St.  Margaretheu  ermög- 
lichen durchgehende  Verbindungen  München-Zürich  auf  dem  Schienen- 
wege, und  zwischen  Müucheu  und  Oenf  siud  durchgehende  Wagen  vor- 
gesehen. Die  Vollendung  der  Bodcnscegürtelbahu  bringt  gleichfalls 
eine  Verkürzung  de*  Schienenweg» 
diese  Route  sowohl  über  Lindau-Radolfzell  als 
in  10  Stuudcn  zurückgelegt  werdeu 


Die  Zage  Dreiden-Hlen  und  umgekehrt,  welche  nachmittag!  4,56  Uhr 
vom  Dresdener  Hauptbahnbof  abgaben  and  vormittag*  7  Uhr  In  Wien  'Staats- 
babnhof)  ankommen  sowie  In  umgekehrter  Richtung  abends  Ul.lft  Ubr  von 
Wien  abfahren  und  vormittags  9,46  t'hr  in  Dresden  i.flsaptbsbnbflf)  ein- 
treffen, führen  seit  1.  Oktober  Schlafwagen  der  Internationalen  S<-hlaf- 
wagnngescllschsft.  Anschlüsse  an  diese  Züge  vermitteln:  in  der  Richtung 
narli  Wien  der  2,06  t'hr  nachmittags  von  Leipzig  abgebende  Personenzug, 
In  der  RirMnag  von  Wien  der  mittags  12,29  Ubr  daselbst  ankommende 


Im  Personenverkehr  der  fcachstsrhen  Bahnen  stehen  mehrere 

bevor  die  zum  Teil  mit  der  vor  kurzem  durchgeführten  allge- 
Verlängeruog  der  RUekfshrksrten.Glltigksit  zusammenhangen.  Zu- 
war am  SO.  September  die  Bestimmung  in  Kraft  getreten,  das*  auf  gc- 
RUokfshrksrtcn  die  Reise  an  einem  beliebigen  Tsge  innerhalb 
der  45-taglgen  Geltungsdsner  angetreten  werden  darf.  Die  Hinreise  braucht 
also  nicht  mehr  am  Tage  der  Fsbrkartenlüaung  ausgeführt  zu  werden,  doch 
wird  ausdrucklieb  darauf  aufmerksam  gemacht,  dass  durch  den  späteren  Au* 
tritt  der  Reise  eine  Verlängerung  der  Geltungsdauer  der  Rückfahrkarten 
nicht  herbeigeführt  wird  und  dass  sich  die  Neuerung  bis  auf  weiteres  nur 
auf  Rückfahrkarten  des  sachslaohtn  Binnenverkehrs  erstreckt.  Ausserdem 
werden  vom  1 .  November  au  kelneFabrschelnbUcher,  die  bisher  an 
»0  Fahrten  in  beliebiger  Richtung  mit  Perso 
ausgegeben  werden.    Die  bis 

81.  Dezember  1908.  Zu 


»leb  die  SUatsbahn Verwaltung  veranlasst,  well  ein*  Vereinfachung  des 
Fakrkartenweaens  geboten  erscheint,  vor  allem  aber  wegen  der  bedauerlichen 
mlsabrauchllcben  Benutzung,  die  jene  FsbrsehelnbUrber  von  vielen  Helten 
erfahren.  Klusn  gewissen  F.rsatz  bietet  die  üben  erwähnte  Krweltarung  der 
Benutzung  der  gewöhnlichen  Rückfahrkarten,  wodurch  die  Möglichkeit  ge- 
geben ist,  mehrere  Rückfahrkarten  auf  einmal  zu  entnehmen  und  nach  einan- 
der su  benutzen.  Auch  die  sognnsnnten  A  r  b  ei  t  e  r  -  W  o  c  h  e  n  k  s  rt  e  n, 
glltlg  10  Tsge  zu  ta  einfachen  Fahrten,  haben  wiederholt  zu  betrügerischen 
Handlungen  Veranlssenng  gegeben,  die  sich  trotz  aller  Kontrollmsassregein 
nicht  bsben  vsrmeldcn  lassen.  Diese  Karten  werden  daher  vom  1.  November 
dass  sie  künftig  nur  noch  zu  6  Hin-  oder  Rtlckfshrten 
folgenden  Wochentagen  gelten. 


Briefwechsel. 


Magdeburg.  Herrn  J.  11  Mit  Telpherage  bezeichnet  man  alle  jene 
Einrichtungen  zur  Güterbeförderung,  bei  weloken  die  Fahrzeuge  dnreh 
Kloktrleltät  auf  eine  bestimmte  Entfernung  transportiert  werden,  ohne 
dass  am  Fahrzeuge  selbst  eine  Kontrolle  Uber  dasselbe  susgeübt  wird. 
In  diesem  Sinne  sind  die  Telpherage. Einrichtungen  am  besten  mit  Draht- 
seilbahnen, wie  solche  zum  Transport  von  Kohlen  in  Bergwerken  tie- 
nutzt werden ,  zu  vergleichen,  nur  des*  bei  denselbeu  Elektrlcltnt  die 
treibende  Kraft  Ist.  und  die  Motoren  lieh  au  Wagen  leibst  belinden. 
Telpherage -Hinrichtungen  eignen  sich  nicht  zur  Beförderung  schwerer 
Lssten,  sondern  nur  für  solche  Transporte,  bei  denen  geringe  Lasten  in 
rascher  Aufeinanderfolge  befördert  werden  sollen.  Nsiueutll.  Ii  für  den 
Transport  von  Getreide  und  Ackerbsuprodukten .  von  Kohlen,  Bruch- 
steinen u.  s.  w.  ist  die  Anwendung  der  Telpherage  von  grossen  Vorteil. 
Diese  Einrichtungen  werden  eingeteilt  in  Kabelbahnen,  bei  welchen  die 
Wagen  sich  auf  Lnftkabeln  frcisohwtbend  weiter  bewegen,  In  Kohr- 
bahnen, die  ober-  und  unterirdisch  verlegt  werden  können,  in  erhöhte 
Gelelsbabnen  und  In  .Schmslspnrbshnen.  Von  illcseu  haben  die  Kabel- 
bsbnen  die  grösste  Bedeutung.  Die  Anlsgeknsten  derselben  sind  relativ 
gering,  die  Betriebskosten  sind  niedriger  als  bei  Seilbahnen,  auch  die 
Dauer  derselben  soll  grosser  sein  als  die  der  letzteren. 
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Industrie-  und  (iewerbe-Ausstelluiifc 
Düsseldorf  1902. 

(Mit  AMnMunge»,  tSg.  189—193.) 
[Schluss.J 

Zwei  weiteren  imposanten  Beuten  ist  an  der  weiter  nach  Nnrden 
abzweigenden  Strosse  Platz  uuguwic*en :  (1cm  l'n villi >n  der  G  ute- 
ri offnungshülte  vereinigt  mit  der  Deutzer  Gasmotoren- 
f  abrik  und  dem  Gebäude  de«  Her  gbau  Ii  ob  eu  Vereiu». 

L'usere  Abbildungen, 
Fig.  189  n.  190  bringen 
diese  interessanten  Bau- 
lichkeiten zur  An*icht, 
uud  ersieht  man  daraus, 
tbuut  beide  in  ihrer  Irnich- 
tigen  Ausdehnung  so- 
wohl, alt  iu  ihrer  Ausge- 
staltung hervorragende 
Ausstellungsarchitek- 
tnren  bilden. 

Zeichnet  aich  der 
Pavillon  der  Oatchoff- 
uungshütte  mit  seinem 
eleganten  Kiscnfachwerkbau  durch  die  kühnen, 
4S  m  aufstrebenden  Türme  au»,  welche  mit 
Absieht  die  Eiaenkonstruktion  zeigen,  an  ini- 
ixmiert  anderseits  du*  eine  Ifcidenriaohe  von 
mehr  denn  6000  ■  |tn  bededeende  Gebäude  des 
tlergtmulichen  Vereins  durch  die  ihn  hekro 
tteude ,  bia  zur  äuaaersten  Spitze  4.r>  m  hohe 
Kuppel. 

Neben  einschlägigen  Modellen  und  Zeich- 
nungen wird  dieser  mächtige  Bau  einen  der 
interessante  st  en  Teile  der  getarnten  Ausstel- 
lung, nämlich  die  Darstellung  der  Entwick- 
lung de»  rheinisch-westfälischen  Bergbaues  in 
den  letzten  zwei  Jahrzehnten,  beherbergen. 

Auf  der  Weataeite  dea  Ausatellungsge- 
1  ande*  werden  ea  besonders  die  Anlagen 
dea  deutschen  Betouvereina  sein, 
welche  daa  Interesse  der  Bau  weit  auf  aich 
ziehen.  Sie  steigen  von  dem  auf  9  m  über 
Düsseldorfer  Pegel  liegenden  Gelände  bil 
zum  Rheinstrom  hinunter  und  haben  die  Be- 
stimmung, in  überzeugender  Weise  die  Fähig- 
keit dea  Betonbaues,  monumentale  Formen 
vollendet  darzustellen,  zu  zeigen. 

Auf  der  gleichen  Seit«  der  Haupt  verkehrs- 
atrasse der  Ausstellung  werden  alsdann  auch 
die  Gebende  dea  Boehumer  Vereins  für 
Bergbau  uud  Uusatahl- 
fabrikation  und  der  Rhei- 
niseben  Maschinen-Me- 
tallwarenfabrik in  Düs- 
seldorf errichtet.  Beide  Bau- 
lichkeiten lassen  sich  als  die 
architektonischen  Glanzpunkte 
des  westlichen  Strasaentraktcs 
unschwer  aus  Fig.  192  n.  193 
erkennen.  Ernst  und  würdig 
wirkt  der  mächtige  Glocken- 
turm des  ersteren  Gebäudes, 
reizvoll  malerisch  iat  der 
äussere  Treppenaufgang  dea 
z»  eitgi-nannleu  angelegt. 

Nach  Süden  zu  auf  der 
entgegengesetzten  Strassen- 
aeite  wird  sieh  die  mit  ihren 
Anbauten  nahezu  .'WHHHI  um 

Bodennäche  bedeckende 
llanptindustriehulle  in 
einer  Länge  von  425  m  und 
einer  Breite  von  75  in  ausdehnen ,  architektonisch  besonders  durch 
einen  achteckigen,  von  mächtiger  Kuppel  gekrönten  Bau,  w  elidier  vom 
Erdboden  bia  zur  Spitze  60  tu  ini«at,  gekennzeichnet,  her  nach  Westen 
hin  liegende  Vorbau  des  Kuppelbauea  ist  durch  das  in  grossen  können 
gehaltene,  mächtige  Portal  hervorgehoben,  von  dem  Kig.  1!H  ein  an- 
sehnliche* Bild  giebt. 

Im  Norden  werden  schliesslich  an  die  lluuptindustriehalle  noch 
zwei  besonders  reizvolle  Architekturen  angrenzen:  der  Pavillon 
der  Eisenbahndirekt  iouen  und  die  Hallen  der  Vereinigten 
Waggonfabriken. 

Im  ganzen  wird  die  „Industrie-  und  Gewcrbe-Auaatellung  MOB", 
wie  wir  einer  durch  vornehme  und  gediegene  typographische  Aua- 
stattung  ausgezeichneten ,  jüngst  versandten  Prupagandaschrift  der 
Leitung  der  Veranstaltung  zu  entnehmen  in  der  Lage  sind,  mehr  denn 
hundert  verschiedene  liebäude  und  Pavillons  umfaasen,  und  etwa 
2300  Aussteller  werden  hier  das  beste  von  dem  vorfahren,  was  auf 


dem  Gebiete  von  Industrie  and  Gewerbe  menschliche  Intelligenz  uud 
Betriebsamkeit  gemeinsam  produzieren  in  „  Kbeintand  •  Westfalen." 

Glückauf  I 
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Deutsche  KlektrieltStswerke. 

Ebenso  wertvoll  als  schätzenswert  tuus*  eiue  Arbeit  bezeichnet 
werdcu,  der  sich  der  „Berliner  Elektrotechnische  Vereiu"  iu  letzter 
Zeit  unterzogen  hat.  Es  handelte  -ich  nämlich  darum,  eine  Statistik 
der  deutscheu  Elektricitütswerke  zu  erhalten,  soweit  dies«  öffentlichen 

oder  gemeinnützigen 
Zwecken  dienen. 

Besonders  inier- 
*  essante  Aufschlüsse  zu 

dem  Thema  giebt  eine 
neu  eingeführte  Kubrik 
über  die  Höbe  des  An- 
lagekapitals, das  aller- 
dings   nur  schätzungs- 
weise aufgestellt  werden 
konnte ,    da    nur  von 
40  "„  der  Werke  genaue 
Angaben  einliefen.  That- 
aaehe  ist,  dass  318  Werke 
mit  einer  Gesamtleistung  von  137508  Kw  ins- 
gesamt 2*23 7.r>t> 4H1  M  kosteten,  dass  demnueb 
die  EntatehongskoBteu  für  1  Kw  Maschinen- 
leistung  I62H  M  ausmachen,  was  für  sämt- 
liche Werke  mit  rd.  290000  Kw  Leistung 
ein  Anlagekapital  von  rd.  472  Mill.  M  ergeben 
würde. 

Die  grossartige,  wirtschaftliche  Bedeutung 
der  Elektrotechnik  wird  so  recht  klar,  stellt 
man  diesen  Anlagewert  von  rund  einer  hal- 
beu  Milliarde  M  mit  der  Zeil  in  Vergleich, 
in  »Richer  derselbe  investiert  wurde.  Dar- 
nach waren  bia  Ende  1888  14  Werke  in  Be- 
trieb gesetzt.  Dann  folgen  die  Jahre  1889 
und  1890  mit  je  H  Werken  und  1891  i  1890 
mit  13  ;  69  Werken.  Von  diesem  Zeitpunkte 
an  macht  aich  der  rapide  Aufschwung  bemerk- 
bar, welcher  im  Jahre  1898  mit  144  Werken 
seinen  Höhepunkt  erreicht  und  in  den  letzten 
vier  Jahren  durchschnittlich  124  Werke  in* 
Leiten  rief.  Da»»  auch  derzeit  noch  keine 
iibennäsaige  Abnahme  eingetreten  ist,  geht 
daraus  hervor,  dass  augenblicklich  90  Werke 
im  Bbu  begriffen  oder  beschlossen  sind. 

Im  ganzen  waren  am  1.  April  er.  in  Deutsch- 
land 768  Elektiicitatswerke  im  Betriebe,  d.h. 
gegenüber  dem  Vorjahr»!  litt  Werke  mehr. 
Von  diesen  Centralen  versorgen  einige  weite 
Gebiete  mit  Strom;  in  einem  Falle  werden  sogar  66  OrUohaften  im 
rmkreiae  von  16-rW  km  von  einer  einzigen  Kraftstelle  aus  mit  Strom 
versorgt.    Inigesamt  steht  aber  mindestens   1200  Ortschaften  des 
Deutschen  Reiches  der  elektrische  Strom  für  Beleuchtung»-  und  Kraft- 
zwecke zur  Verführung.  Von 
allen  Werken  werden  81,3  u„ 
ausschliesslich  mit  Gleichstrom 
betrieben,  während  die  Ma- 
schincnlcistung     der  reinen 
(ileichstroiliccntralcn  nur  43,8 
und  die  Gesamtleistung  nnr 
49  \  derjenigen  aller  Werke 
beträgt  und  gegen  da»  Vor- 
jahr aogar  um  einige  Prozent 
zurückgegangen  ist.  Diese  Er- 
scheinung ist  iu  der  zunehmen- 
den  Verwertung  des  Wechscl- 
und    Drehstrnma  begründet, 
der  erst  in  l'nteratatioueu  auf 
Gleichst roi:i  transformiert  und 
als   solcher  den  Verbrauchs- 
stellen zugeleitet  wird.    Derzeit  sind  43  Drehstrom-Gleichstromwerke 
mit  K<;il8.ri  K»  Maschiucnleistnng  und  102611  Kw  Gesamtleistung  iu 
Betrieb,  sodass  also  diese  gemischte  Betriebsart  eine  ganz,  bedeutende 
Hebung  aufweist,  während  die  Zahl  der  reinen  Drehst  romwerke  nur 
um  Weniges  zugenommen  hat.    Folgende  Tabelle  giebt  über  die  ver- 
M-hiedcneti  Betriebsarten  Aufsohlusa. 
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Werke 

in  0.„  tfeitrn  «Jtt* 

■  T    Ä    :  T 

IjuUtuaa 
In  Km 

/-iinahm- 
in  "*„  ffrffea  ilaa 
Vurjslii 

Glciclistrom  . 

624 

19,1 

1  729  49 

:i9.« 

Wechselet  roiu 

44 

4,» 

27547 

27,7 

46 

IM 

41634 

16,7 

Dn-hstroiii  n.  Gleichstrom 

43 

13,2 

102511 

119,9 

Wceliaelstroiu 

U.  Weich- 

ström  .  . 

10 

66,7 

69  79 

310.C 

Monocyoliache 

<  ii-neni 

i 

0 

950 

20,3 

Digitizec 
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Hinsichtlich  der  Betricbskräite  werden  tiü,.'i  »Her  Werke  mit 
Dampf  allein  betrieben.  Die  Ma-chini-tiU-.it utiR  derselben  betrHgt 
H0.7 der  gesamten  Masehincnlcirtung  »11er  Werke.  Die  Masaer. 
kraftwerke  »itul  bei  der  grösstenteils  fluchen  Beschaffenheit  de»  Landes 
sehr  gering  entwickelt  und  weisen  nur  ein  grossere»  1'nterm'hinen, 
namlieb  die  grosse  Kraftanlage  in  Rhein  fei  den,  auf.  Hituliger 
ki.uimen  kombinierte  Anlagen  vor,  bei  welchen  ein  Teil  Dampf  oder 
Ma*»er  als  Reserve  zu  dieneu  hat.  Nachstehende  illwraicht  er- 
läutert dieBc  Verhultuisae : 

„  ,  •  ,  .  Anzahl  der  Gesamtleistung 

Hetr.eb.kn.ft  Warte  in  Kilowatt 

Dampf   4»i3  USo-Josi 

M'asser   73  IMU 

Gaa   IB  3H« 

Klektrieitut  (anderer  Werkel  .  .  .  4  ÄS 

Wind.   1  MO 

Wasser  und  Dampf   170  35Wiy 

M'asser  und  Gau   5  304 

Dumpf  und  Gau   1  28fi 

M'asser  und  Benzin   B  DM 

Wasser,  Dampf  und  Gas   I  i'A 

Klektricitut  und  Dampf   8  Da) 

Elektrieität  und  Wauer   2  150 

Nicht  angegeben   "J  — 

In  Sachen  der  Leistungsfähigkeit  der  einzelnen  Merke  habe.. 
S6yl  *„  aller  Werke  über  100  Kw.  Masehiuenleistung,  3H  M'erke  leisten 
mehr  als  2tl00  und  10  M'erke  mehr  ats  BODO  Kw.  Von  dienen  letzteren 
»iud  insbesondere  die  Werke  B  e  r  1  i  »  •  0  be  r  s  p  r  e  e  (j2207,r>  Kw). 
Berlin-Moabit  (DJ  41»4  Kw),  Rheiufeldeu  (1234>0  Kw)  und 
M  ü  u e h  e ..  ( 1 1  300  Kw.)  hervorzuheben.  Die  38  Werke  mit  mehr  als 
je  21*10  Kw  Leistung  liefen,  u.ehr  Strom  als  alle  übrigen  730  Merke 
zusammen,  da  ihre  gesamte  Leistungsfähigkeit  mehr  als  1Ü2000  Kw 
beträgt. 

Die  Anachlusswertc  aind  fortwährend  geBtiegeu ,  wobei  die 
Zunahme  der  Elektromotoren  besouders  auffällt.  In.  Jahre  D.I01 
waren  an  die  vorhandeueu  7ÜS  Werke  angeschlossen :  3 403 2oT>  Glüh- 
lampen zu  üo  Watt ,  G427£  Bogeulampen  zu  10  Atup.  und  141414  PS- 
Klektromotoren,  wobei  der  Stromverbrauch  für  besondere  /«ecke  als 
Elektrolyse,  Heizung  u.  ».  w.  nicht  in  Rechnung  gezogen  wurde.  Der 
Anscldua»wert  der  Elektromotoren  lieträgt  derzeit  3'i",  der  Gesamt- 
leiatungafähigkeit  aller  Ceutrnleu.  Die  Gesamtleistung  aller  in  Deutsch- 
land angeschlossenen  Motoren,  ausschliesslich  der  Straasenbahnmotoren, 
kann  aber  auf  34OD00  PS  geschätzt  werden,  wenn  mau  die  hier  nicht 
berücksichtigten  Ein/elaulagcn  einbezieht.  Endlich  stehen  noch 
12!5<>H">  Eleklrieitäts/ähler  iu  Verwendung. 

So  interesaant  »II  diese  Aufklärungen  über  die  deutsche  Elektri- 
eität, welche  Wir  der  „Kickt rotevhniscl.cn  Zeitschrift"  entuehuieu,  auch 
sind,  ao  vermögen  sie  gleichwohl  kein  erschöpfendes  Bild  der  Lage 
dieser  Industrie  /...  gewahren.  Immerhin  aber  liefern  selbst  die  in 
Betracht  gezogenen  Angaben  von  40  "u  aller  deutscheu  Werke  einen 
treffenden  Beweis  dafür,  das»  «1er  Siegeslauf  der  deutschen  Elektro- 

Gebiete  dürXilt" 

Aus  dem  Textilffewerbe. 

Im  Bezirk  Meeraue  bleibt  der  Geschäftsgang  nach  wie  vor  un- 
befriedigend. Eine  grosse  Zahl  Webstühle  steht  leer.  Einige  Betriebe 
haben  die  Arbeitszeit  erheblieh  reduziert ,  da  ueue  Ordre«  verhältnis- 
mässig wenig  vorhanden  sind.  Etwas  besser  kann  mau  den  Geschäfts, 
gang  iu  den  Färbereien  und  Appreturen  bezeichnen.  Zwar  hui  i  n  die 
Garufärhereieu  nicht  mehr  vidi  zu  thun,  doch  lassen  die  hier  über- 
llüssiiieu  Arbeitskräfte  sieh  iu  den  Stuckfärbereien  beschäftigen,  die 
/um  Teil  sogar  mit  Überstunden  arbeitel,  müssen.  Recht  ungünstig 
lit  es  den  gelernten  Webern,  die  immer  mehr  von  weiblichen 
verdrängt  werden.  Bezeichnend  für  die  Notlage  dieser 
Arbeiter  i»t  es,  dass.  in  Glauchau  Vertreter  der  M'rherinnu.igeu  von 
Hohenstein,  Lichtenstein,  Calluberg,  Mceninc,  Glauchau  und  l'mgebung 
die  Absendi.ng  einer  Petition  an  die  Handelskammer  Chemnitz  be- 
schlossen habe..,  um  eine  Einschränkung  der  weiblichen  Arbeitskräfte 
in  der  Textilindustrie  herbeizuführen  und  mehr  als  bisher  die  gelernten 
Weber  zu  berücksichtigen.  Die  Hetrietrseinschrankungen  in  der  Baum- 
w. Ölindustrie  des  Bocholt  er  Bezirks  erstrecken  sich  auf  1242  Web- 
stuhle, während  auf  4441  Stühlen  gearbeitet  wird.  Es  kann  darnach 
aiigeuommeu  werden,  dass  zur  Zeit  etwa  600  ;  700  Arbeiter  weniger 
l>esehäftigt  werden  als  in  normaler  Geschäftszeit.  Von  42  Webereien 
arbeiten  nur  noch  Di  die  volle  Woche,  von  denen  wiederum  in  dreien 
der  Arbeitstag  um  1 V,  -=  1"/,  Stunde  gekürzt  ist.  In  21  M  ebereieu 
wird  nur  uoeh  fünf  Tage  gearl>eilet,  in  füuf  Webereien  gur  nur  noch 
vier  Tage.  Ausserdem  sah  sich  eine  Reihe  von  Etablissement»  zu 
l.ohuherahsctzuugen  veranlaast.  Grosser  Arbcitsmangel  herrscht  in  den 
llaudwebereien  des  Eulengebirges.  Die  Herstellung  halbwollener 
Koufektionastoffe  für  Berliner  Rechnung  st'»ckt  vollständig.  Um  der 
Not  abzuhelfen,  hat  die  Militärbehörde  einen  sehr  grossen  Teil  ihres 
Bedarfs  an  M'olldeckcn  nach  diesen  Bezirken  unter  der  Bedingung 
vergeben,  du*s  die  Decken  nur  von  Hiindwebeni  angefertigt  werden. 

Aus  der  Tu  ch  brau  eh  e  lauten  die  Berichte  noch  immer  unerfreu- 
lich. Die  Klaue  mächte  sich  bereits  bemerkbar,  als  im  Dezember  »lud 
Januar  die  Fabrikant«^  mit  ihren  Wiuterkullektionen  hervortraten. 
DU  Kaufkraft  der  Bevölkerung  ist  so 


Lande  zogen ,  nur  recht  spär- 
auch  die  Händler  mit  ihren  Be- 


den ,  die  mit  neuen  Mustern  durch 
liehe  Konimissionen  erhielten  und 
Stellungen  hei  den  Fabrikanten  t 
in  Posen  und  Preu-scn  ist  der  Konsum  der  ländlichen  uud  klcin- 
städtiachen  Bevölkerung  durch  die  schlechte  Ernte  ausserordentlich 
geschwächt  worden.  IVn  kleinen  Händlern  und  den  Schneidert, 
mangelt  der  Kredit,  und  »0  ist  bereits  jetzt  eine  grosse  Anzahl  be- 
dauerlicher Zahlungseinstellungen  zu  verzeichnen. 

(iegen  die  Nachtarbeit  der  Frauen  und  Kinder  in  den  Spinnereien 
erklärten  sieh  die  italienischen  Textilindustriellen.  Die  bedeutendsten 
Firmen  der  Provinzen  Bergamo  und  Breacia  haben,  wie  der  „Arbeit  h- 
markt''  erfährt,  eine  darauf  bezügliche  Eingabe  an  deu  Ministerpräsi- 
denten gerichtet.  Für  die  deutsche  Baumwollinduatric  wäre  ein  Gesetz 
von  groascr  Wichtigkeit,  als  sieh  die  Kon- 
Baumwollindustric  dadurch  fühlbar  muelit, 
sie  iiifolge  der  Auadehmmg  der  Krauen-  uml  Kinderarbeit  billiger 
fabrizieren  kann  »la  die  deutsche  Industrie. 


»s 


VtWttitllflUS. 


Was  als  fttfircrnii  s  Geräusch  gilt  wurde  kürzlich  vom  Oberversal 
tungsgeriebt  entschieden.  Ria*  Kiieabandlong  in  Langenseh» albach  hatte 
Ihr  Lager  von  eisernen  Trägern  auf  einen,  frei-  n  Platze,  worüber  Beschwer, 
den  laut  wurden,  dasa  beim  Abladen  und  Zerkleinern  der  Träger  ein  ,. mark- 
erschütternde«, die  Gesundheit  gefährdendes  Geriuaoh"  entstehe.  Auf  Umnil 
eines  krslsphyslkal  Gutachtens,  welches  ausführte,  daaa  iu  der  N&he  dea 
Platzes  nervös»  Leute  aohnen  und  das  Geräosch  saf  die  Personen  gesund- 
heitsschädlich nnd  unangenehm  wirke,  wurde  dnreh  ein-  behördlich!  Ver- 
fügung der 

Abtaden  noch  bei  Zerteilen  der  Träger  ein  die 
Geräusch  entatehe.  Gegen  diese  Verfügung  legte  die  1 
Hauhütte"'  berichtet,  beim  Oberverwaltnngagerlebt  Berufung  ein  und  beatritt 
die  ZulMaaigkclt  dieser  Verfiigoag  Im  Htnbllrk  auf  die  Vorschriften  der 
Ueiverbi-ordnung  and  stellte  In  Abrede,  dasa  sie  durch  die  Art  lbrea  Geschäfts- 
betriebes die  Anwohner  in  Ihrer  Huhs  gestört  oder  Ihre  Gesundheit  geschä- 
digt habe.  Das  Oberverwaltnngagerlebt  entschied  au  Gunsten  des  Klägers 
und  fährte  aus.  dass  die  Entscheidung  davon  abhängig  zu  machen  eel.  ob 
die  von  dem  Betriebe  der  Firma  ausgehenden  Geräusche  die  Gesandbett 
uder  gar  das  Leben  der  Anwohner  in  gefährden 
nicht  der  Kall,  ao  ael  die  Vertilgung 
weil  ea  nicht  Aafgabe  der 
achUUen,  die  Ihnen  listig  i 
aundhslt  und  Leben  nahmen.  Vielmehr  bleibe  den  Anwohnern  Überlassen 
ihre  vermeint  II  eher.  Rechte  dem  Kläger  gegenüber  im  ordentlichen  KeehU- 
wege  geltend  su  machen.  Krankhaften  Personen  wäre 
•Inen  ruhigen 


fttifS  Bfld  Bewahrt«*. 

C  'hampague»>UahH 


(Mit 

Trotzdem  dl 
wird,  kann  man  doch 
dieses  .Stärkungsmittel  nicht 
Glaa  erbslten.  nnd  der  Übrige 
wie  überhaupt  Jede  ange- 
brochene Flasche  sllmsb 
lieh  an  Wert  verliert.  Ver- 
langt der  Kranke  andern 
tags  wieder  ein  Glaa.  su 
musa  eine  neue  Flsscbe 
geöffnet  «  erden,  was  diese 


Fig.  194.) 
Champagners  allgemein  anerkannt 
In  HosptUlrrn  nnd  im  Prirstbsose 
Der  Patient  darf  meist  nur  «in  kleine» 
verliert  i 


teuert. 

Ein  Artikel,  weloher 
diesen  Übelstand  beseitigt, 
Ist  der  von  der  Erle  8pe. 
ctalty  Company  In  F.rie,  Pa., 
fabrltlerte  „Cbampagnar- 
Hshr.'  wie  »r  in  Flg.  IU4 
nach  ,,tn>n  Age"  darge 
stallt  Ist.  Derselbe  bst 
ite- 


Flg.  HM,  Ski.  1,  welcher  jedoch  l.obl  lat  and  in 
der  Mitte  durch  ein  Ventil  geschlossen  wird.  Als  Ikibrerspltze  ist  in  das 
vertikale  Rohr  ein  Zinnagel  mit  kegelflrrmlgam  Kopf  eingesteckt,  welcher 
naeb  dem  Eindrehen  In  den  Kork  einer  Flasche  zu  Kodon  sinkt  und  die 
Austtusarchre  öffnet,  Flg.  1H4,  Skz  2.  Das  Ventil  kann  dnreh  Drehen  des 
llahnkopfea  auf  seinen  Sitz  dicht  aufgeschraubt  werden  ,  sodass  der  Inhslt 
der  Flaa<he  zurückgestellt  und  wieder  verwendet  werden  kann,  ohne  an  der 
liualltät  Elnbosse  rn  erleiden. 

Ks  liegt  auf  der  Hand,  daas  dieser  praktische  Artikel  infolge  seines 
Vorzuges  sich  sowohl  in  Krankenhäusern,  Kur  and  ltsdebotels,  als  auch  im 
Prlvathauabalt  raseli  einführen  wird. 
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XV.  Jahrirunif. 

Kr.  43. 

Leipzig,  Berlin  nnd  Wien. 

17.  Oktober  1901. 

•Hlimt 
tat  ahaa  — —  b 

dar  ta  voTUag-andwr  Zattaahrut  «nUxa 
•onda.  BawOUcva«  nicht  |c**tattM. 

tonen  UTajlnalanikal .  Aaastlga  oder  ObaiiiHaimaa 

aWaaa  4m  „Ptmk 

o ,  (lalabTtai  ab  n 
rnn^n  rmMnn  ■  &a 

i>  »der  oaat  Qaallenancaka, 

umbtir".  P7  AT.  OVlaad. 

Schiffahrt. 

Neue  Paclflc-Dampfer. 


f.Vit  zioosfdsinjsii,  Fig.  195  u.  19G.) 

Nachdruck  rcrbotfo. 

Während  die  in  Europa  nnd  vor  allem  in  Deutschland  gebauten 
Oceanriesen  meint  Paasagierdampfer  sind ,  legt  mau  in  Amerika  mehr 
Gewicht  auf  die  Bestimmung  als  Fracbtdampfer,  und  werden  natür- 
lich die  amerikanischen  Schiffe  dementsprechend  nach  einem  von 
unserem  ziemlich  abweichenden  Typ  geltaut.  Besonders  charakte- 
ristisch sind  in  dieser  Hinsicht  die  neuen  Dampfer  der  I'acitie  Mail 
Steamihip  Company  in  San  Francisco,  welche  mit  ihren  Schiffen 
„Korea''  and  „Siberia"  eine  Verbindung  Nordamerikas  mit  Ostasien 
unterhalt. 

Diese  Ocean- 
dumpfer,  dereu 
einer  nach  dem 
„Kngineer"  in 
Fig.  19ö  darge- 
stellt ist,  sind  die 
grössten  Schiffe 
ihrer  Art,  wel- 
ehe  bisher  in  den 
Ver.  Staaten  vom 
Stapel  gelassen 
worden.  Sie  sind 
von  der  New- 
p  o  r  t  News 
Ski pbui  Id ■ ng 
a  od  D  ry  Dock 
Company,  Va., 
gebaut und haben, 
Uber  alles  gemes- 
sen, eine  Lange 
von  IT-.."-  m  and 
zwischen  den  Per- 
pendikeln eine 
solche  von  lftö  rn, 
l>V.<m  Breite  und 
eise  Höhe  von 
12  m.  Der  Raum- 
gehalt  beJrigi 
r<L  I2<"K>  Reg.-t 
nnd  die  Wasser- 
verdrängung bei 
einer  Ladetiefe 
von  8,1  m  etwa 
I* -Kai  Brutto- 
Reg.t 

An  Passagie- 
ren können  die 
Schifte  etwa  150 
erster  Klasse  und 

I  dritter 
Klasse  aufneh- 
men. Besonders 
auffallend  ist  bei 


/>*.  IV)  ¥.  IM. 

die  Einnahme  und 


diesen  Fahrzeugen  da*  offene  Reling,  was  für 
Löschung  iler  Ladung  von  Vorteil  sein  dürfte. 

Die  Dampfer,  welche  auoh  mit  Segeleinrichtung  versehet)  sind, 
besitzen  Dnppelschrauheu ,  die  von  zwei  Vierfache  xpansionsiuasobincn 
von  zusammen  IKtXMt  PSi  betrieben  werden  und  ihnen  eine  Ge- 
schwindigkeit von  18  Knoten  verleihen.  Die  ("yliuder  der  erwähnten 
Maschinen  haben  H4>, I *2.">.  1  ?.ri  und  '.'.">))  cm  Durchmesser ,  während  der 
Kolbenhnb  Iii.")  cm  betragt.  Auch  sind  Cyliuder  nnd  Kurbelwellen 
so  gut  aasbalanciert,  das»  die  Vibrationen  auf  ein  Minimum  reduziert 
sind.  Sechs  Doppelender-  und  zwei  Eincndrrkesscl ,  System  Sc<>tch, 
von  je  1>  m  Durchmesser  und  einem  Arbeitsdruck  von  11,1  kg'icin 
liefern  den  notigen  Dampf.  Die  Kohlenbunker  haben  ein  Fassungs- 
vermögen von  2j<N)  t. 

Die  Amerikaner  betrachten  diese  Konstruktion  uls  eine  gelungene 
Vereinigung  des  Personen-  und  Fraehtdampfer*  und  halten  diese 
Modelle  als  typisch  für  den  künftigen  Ocetiufrachtilampfer,  der  allen 
Anforderungen  des  modernen  Verkehrs  zu  entsprechen  im  stände  sein 
dürfte. 


Die  Schlffahrtsbewefniiig  DUuklrchens. 

Trotz  der  grossen  Konkurrenz  der  Häfen  Antwerpen  and  Rotter- 
dam bewegt  sich  der  Verkehr  Dünkirchena  fortgesetzt  in  aufsteigender 
Richtnng.  Im  Jahre  DAX)  wurden  die  Uafencinrichtungeu  Dünkirchens 
van  neuem  erweitert,  und  die  französische  Regierung  ebenso  wie  diu 
Handelskammer  von  Dünkirchen  schrecken  vor  keinem  Opfer  zurück, 
um  diesen  Hufen  seinen  Konkurrenten  gewachsen  zu  erhalten,  sodass 
in  einigen  Jahren  Dünkirchen  vermöge  seiner  Hufencinriohtungen  an- 
streitig einen  hervorragenden  Platz  uutcr  den  Seestädten  der  Nordsee, 
einnehmen  dürfte.  Die  Wichtigkeit  des  Hafens  von  Dünkirchen  wächst 
l»cstündig,  nur  wird  von  den  dortigen  Geschäftskreisen  lwdaucrt,  daaa 
die  absolut  unerlässlichen  Verbesserungen  nicht  mit  solcher  Schnellig- 
keit ausgeführt  werden,  da--  zeitweilige  Störungen  vermiedeu  werden. 
Nicht  selten  ereignete  es  sich  während  der  letzten  (ieschäftssaison, 

iltts«  Dampfer- 
ladungen kürzere 
oder  längere  /eil 
auf  den  Quais  von 
Dünkirchen  la- 
gerten, blosa  aus 
Manuel  so  rollen- 
dem Material,  für 
ihre  Beförderung 
ius  Binnenland. 

Die  (Han- 
del «  kam  mV  r 
von  Dünkir- 
cheu hat  viele 
Mühe  verwendet, 
um  diesem  für 
den  Handel  des 
Platzes  sehr  un- 
vorteilhaften Zu- 
stand abzuhelfen. 
Vor  allem  war 
sie  bestrebt,  von 
der  Eisenhahn- 
vcrwnltung  eine 

hinlängliche 
Menge  von  Wag- 
gans zu  erhalten, 
um  die  Beförde- 
rung der  zur  See 

einlangenden 
Waren  mit  ge- 
nügender Schnel- 
ligkeit bewerk- 
stelligen zu  kön- 
nen. 

Der  Waggon  - 
mangel  allein  wir 
jedoch  nicht  die 
einzige  Ursache 
der  Transport- 
Schwierigkeiten. 
Der  Hauptgrund 
liegt  vielmehr  in 
der  ungenügen- 
den Grösse  der  zum  Abladen  der  Waren  bestimmten  Quais.  Die- 
sem f  beistände  abzuhelfen,  giebt  es  nur  ein  Mittel,  nämlich  die  Er- 
richtung von  Gulcisen  und  Dampfkranen  au  den  Punkten  des  Hafer- 
datnmes,  wo  »ich  solche  Einrichtungen  bisher  noch  nicht  befinden. 
Man  befürchtet  sonst,  ilass  Dunkirehen  ein  ähnliches  Schicksal  erleidet 
wie  Antwerpen,  dessen  Handel  mangels  geeigneter  Lade  Vorrich- 
tungen mm  grossen  Teil  auf  Rotterdam  abgelenkt  wurde. 

Behufs  Forderung  der  Sohiff.ibrtsbewegung  Dünkirchens  hat  neuer- 
dings die  Muijieipalverwaltutig  die  auf  die  Pu«tdnmpfcr  gelegte  Taxe 
von  0/>l  fre.  aufgehoben  und  die  Handelskammer  Schritte  eingeleitet, 
um  mittels  Unterstützung  der  andern  Handelskammern  im  Norden  und 
Osten  Frankreichs  Dünkirchen  zum  Ausgangspunkt  einer  Posl- 
dnmpfervcrhimlung  zwischen  Frankreich  und  Nordbraxilien 
zu  macheu.  Ks  wurde  auch  bereits  beschlossen,  ein  zweites  Maga/in  als 
Depot  für  den  zum  Versand  bestimmten  Zucker  zu  erbauen,  ebenso  ein 
Im  id  ntleres  Warenlager  für  Wolle,  desgleichen  einen  Stall  für  Viehtrans- 

5 »orte.    Aber  alle  diese  sicherlich  nützlichen  Massnahmen  können  ihr 
'iel  nicht  erreichen,  so  lange  die  hierdurch  angezogenen  Schiffe  im  Hafen 
van  Düukircheu  nicht  hopiem  und  ohne  Zeitverlust  entluden  können. 
Zu  dem  Zweck  aber  müssten  unter  alleu  1'tntHaadfn  folgende  Ar- 
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bciteu  ausgeführt  werden :  Die  Vcrgrösserung  des  Hafens,  diu  Ausfüh- 
rung einen  Kanal»,  welcher  die  Marne  und  die  Sanne  verbindet,  die  Er- 
richtung eine»  Kanäle»  von  der  Scheide  zur  Maa«  mit  einer  Verlänge- 
rung bis  Longwy  am  Vereinigungspunkte  der  Grenzen  Frankreichs, 
Belgien»,  Luxemburgs  und  endlich  die  Errichtung  de»  Nordkanals. 

Nach  Einfügung  neuer  Eisenbahnlinien  herrscht  kein  Verlangen. 
Man  halt  das  bisher  bestehende  Netz  der  nordfranzösischen  Eisen- 
bahnen vielmehr  für  ausreichend.  Dagegen  erscheint  dringend  nut- 
wendig, dass  die  in  Nordfrankreich  tbätigen  Eisenbahngcsellachaften 
unverzüglich  ihr  rollendes  Material  den  Bedürfnissen  des  Handels  ent- 
sprechend vergrößern,  und  hat  die  „Compagnie  du  chemin  de  fer  du 
Nord"  bereits  »ehr  bedeutende  Auftruge  für  Eiscnbahnmuterial  vergeben. 

Als  am  31.  Juli  1H79  50  Hill.  fres.  für  die  Vergrößerung  des 
Hafens  von  Dünkirchen  votiert  wurden,  belicf  «ich  die  Hafenbawegung 
im  Kingang  und  Ausgang  auf  57H1  Schiffe  mit  1,6  Mill.  t.  Im  Jahre 
lhfis  hatte  der  Schiffsverkehr  folgende  grossere  Dimensionen  ange- 
nuninieo :  Der  Tonnengehalt  der  Schiffe  belief  sich  nach  einem  Kon- 
«ulatshericht  auf  3,42  Mill. ,  das  Gewicht  der  ein-  und  ausgeführten 
Waren  auf  3  Mill.  t.  Unter  diesen  Umstünden  konnte  die  franziwische 
Regierung  daher  deu  von  der  Handelskummer  Dünkircben  und  vom 
„Conseil  gi-ucral  du  Nord"  ausgebenden,  auf  die  Vergrösscruug  des 
Hafens  hinzielenden  Wünschen  nur  zustimmen  und  wurde  im  März  l'.Na  • 
ein  Vorprojekt  aufgestellt.  Knde  19t  Kl  waren  die  bezüglichen  Arbeiten 
schon  in  Durchführung  begriffen,  sodass  Knde  1901  der  Hafeu  bereit« 
um  einige  km  Quais  mehr  zum  Kntladen  haben  dürfte  als  bisher. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  für  Dünkirchcu  ist  die  Kertigstvllung 
jener  oben  erwähnt cu  Kanalstrecke ,  welche  die  Marne  mit  der 
Sanne  verbinden  «oll.  Durch  sie  »ollen  die  HandeUoent  reu  in  Nord- 
und  West  frank  reich  Lyon  um  eine  Strecke  von  17t*  km  näher  ge- 
bracht werden.  Die  gegenwartige  Kntfernung  zwischeu  Lyon  und 
Lille  betragt  1011  km.  Sie  wird  durch  den  Kanalbau  auf  KW,  kiu 
vermindert  werden,  Va  1  en ci en ne s ,  gegenwärtig  Ü'JH  km  von  Lyon 
entfernt,  würde  sodann  von  diesem  l'latze  nur  km  entfernt  sein. 
In  ähnlicher  Weise  würden  die  Städte  Lcns,  Cambrai,  Douai, 
ArraB,  St.  Quentiu  und  Rheim»  gewinnen.  Auch  Dünkirchen 
würde  statt  1097  km  ektueller  Kntfernung  von  Lyon  bloss  919  km 
besitzen.  Die  Schiffahrt  zwischen  Nordwestfruukreich  und  den  Gegen- 
den an  der  Sanne  würde  eine  Verkürzung  um  1 3  Tage  erfahren.  Auch 
würden  viele  Waren,  welche  jetzt  wegen  der  anzulangen  Fahrtdaucr 
nicht  auf  dem  Wasserwege  gehen,  dann  auf  diesen  abgelenkt  werden. 

Das  dritte  Erfordernis  für  dio  Erweiterung  des  Verkehr»  von 
Dünkirchen  ist  der  Bau  des  Sehcldc-Maas-Kanulen  samt  seiner 
durch  Kanalisierung  des  ('hier*  (Nebenfluss  der  Mim»)  bis  Longwy. 
Ursprünglich  hätte  die  Kanalisiemng  de»  Chiers  dem  Baue  des  Maas- 
Scheide  -  Kanale9  vorangehen  sollen ;  nber  die  Handelskammer  von 
Dünkircheu  erhob  dagegen  Einspruch,  und  so  wurden  beide  Arbeiten 
gleichzeitig  vorgenommen.  Die  Kanalisierung  des  Chiers  für  sieh 
allein  (ohne  gleichzeitigen  Anschluss  der  Maas  an  die  Scheide  und 
jene  Kanäle,  welche  die  Scheide  auf  französischem  Gebiete  mit 
Grav  elingen  und  DU  n  k  i  r  ch  en  verbinden)  hätte  nämlich  nur  deu 
Verkehr  im  Gebiete  der  oberen  Maa»  nach  Belgien  abgelenkt  und 
ihn  den  uordfranzösischen  Häfen  entzogen.  Man  erhofft  nunmehr  eine 
baldige  Fertigstellung  der  Binnenwasserstrasse  DUnki rohen- Longwy. 

Wenn  aber  alle  diese  Hafen-  und  Kanalbauten  den  gehofften  Vor- 
teil für  den  Handel  und  Verkehr  Dünkirchens  bringen  sollen,  so  wird 
es  nötig  sein,  den  Kaufleuten  noch  eine  Reihe  weiterer  Erleichterungen 
zu  gewähren,  welohe  ihnen  in  den  fremden  Konkurrenzhafen  gewuhrt 
werden.  In  erster  Liuie  ist  die  Krrichtung  einer  „Freihafenzoue"  für 
Dunkirohen  notwendig.  Fast  nooh  wichtiger  wäre  es,  wenn  die  Hafcn- 
vcrwaltung  DunkirchcuB  nach  dem  mustergiltigen  Heispiele  von  Mar- 
seille eingerichtet,  wenn  der  zollfreie  Veredlungsverkehr  auf  eine 
weitere  Reihe  von  Artikeln  erstreckt  und  die  Verbesserung  der  binnen- 
ländischen Eisenbahnlinien  und  Wasseratrassen  Frankreichs  mit  mehr 
Kifer  betrieben  würde. 

Wie  viel  in  Dünkirchen  selbst  noch  zu  bessern  ist,  erhellt  daraus, 
daas  e«  noch  bi»  in  die  neueste  Zeit  nur  über  ein  einzige*  tager  für 
den  zum  Export  bestimmten  Zucker  verfügte.  Trotz  der  grossen 
Räume,  welche  dieses  Lager  dem  Zuokerhaudel  bot ,  entspricht  es 
dennoch  dessen  Hedürfnissen  durchaus  nicht  mehr,  und  die  zum  Depot 
angemeldeten  Zuckermengen  überstiegen  regelmässig  bei  weitem  seinen 
Fassungsrauni.  Es  soll  nun  ein  neues  Zuckerdepot  von  118,o4  m  Länge 
und  39,84  m  Breite  errichtet  werden,  welches  aus  einem  Erdgcscho*», 
auf  welchem  sich  noch  drei  Stockwerke  aufbauen ,  besteht-  Dieses 
wird  dem  Zuekcrhaudel  im  Winter  von  1901  auf  1902  zur  Verfügung 
gestellt  werden  und  sicher  enorme  Zuckertnengeu  aufzunehmen  haben, 
erwägt  man  die  stundige  Zunahme  in  der  Fabrikation  dieses  Artikels. 

Dor  Hafen  von  Dünkirchen  verfügt  bereits  schon  seit  längerer 
Zeit  über  einen  Kran,  der  Kolli  bis  40  t  ohne  Schwierigkeiten  heben 
kann.  Dieser  Kran  konnte  aber  selten  benutzt  werdeu,  weil  die  Mehr- 
zahl der  Kolli  nicht  mehr  als  10  t  betrag.  Diese  kleinen  Kolli  wer- 
den mit  ebensoviel  Zeitverlust  behandelt  ala  jene,  welche  20t  und 
mehr  wiegen.  Um  diesem  Ubelstandc  abzuhelfen,  wurde  ein  beweg- 
licher Kran  für  Kolli  bis  10  t  erbaut. 

Knde  1899  bestand  die  Handelsflotte  Dietkirchens  au«  272  Fahr- 
zeugen (Segler  und  Dampfer)  von  H9  701  Reg.-t.  Im  taufe  des  Jahres 
1900  stiegeu  diese  Ziffern  auf  2H9  Fahrzeuge  von  9M*u3  Reg.-t.  Ks  steht 
zu  erwarten,  daas  die  Reeder  von  Dünkirchen  in  ihren  Bemühungen  zur 
Vergrosserung  ihrer  Flotte  fortfahren  werden,  zumal  da  die  stets  zu- 
nehmende Handelsbewegung  dieses  Hafens  ihnen  lleschäftigung  für 
alle  Schiffe  gewährleistet,  welche  aic  mittels  der  ihnen  zur  Verfügung 
Kapitalien 


Ciscttbah««.. 

Eine  Elsenbahn  in  Kamerun. 

Wir  haben  achon  wiederholt  darauf  hingewiesen,  dasa  der  Bau 
von  Eisenbahnen  für  Kolonien  das  einzig  zweckmässige  Mittel  der 
Kultivierung  und  Entwicklung  bedeutet.  Was  Nordamerika  in  den 
letzten  Deccnnien  geworden,  dankt  es  einzig  seinen  Bahnen,  ohne  die 
e*  nie  einen  so  eminenten  Aufschwung  genommen  hätte. 

Um  ao  freudiger  begrüssen  wir  dio  Nachricht,  dass  auch  unseren 
Kolonien  das  Verkehrsmittel  der  Kisenbahn  zu  teil  werden  soll  und 
die  Schutzgebiete  nunmehr  ihrem  bisherigen  wirtschaftlichen  Tief- 
stand entrissen  werden  sollen.  Wie  die  „Deutsche  Kolonialzeitung" 
erfährt,  hat  sich  ein  Konsortium  gebildet,  dass  die  Bahn  Victoria- 
Mundamc  im  Kamerungebiet  zu  bauen  beabsichtigt  und  schon  in 
allernueh-ter  Zeit  mit  den  Vorarbeiten  beginnen  wird.  Da  durch 
die»e  Bahn  der  Grundstein  zu  der  so  unbedingt  notwendigen  Er- 
schliessung Kameruni  gelegt  wird,  dürfte  es  von  Interesse  »ein,  zu 
erwägen,  welohe  Bahnen  überhaupt  im  Laufe  der  nächsten  Jahre  vor- 
aussichtlich für  Kamerun  in  Frage  kommen. 

Ks  sind  drei  Linien,  die,  abgesehen  von  ihrem  strategischen  Werte, 
für  die  einzelnen  Interessenten  Kameruns,  seien  es  Pflanzer  oder  Kauf- 
leutc,  besonders  erwünscht  sind.  Die  wichtigste  von  diesen  ist  die- 
jenige, welche,  von  Victoria  ausgehend,  an  deu  Abhängen  des 
Kameruuberges  entlang  über  Mundame  in  der  Richtung  nach  Ti.ito 
und  Bali  weitergeben  würde.  Durch  die  Streoke  Victoria- Mundame 
werden  die  fruchtbaren  Gelände  am  Kamerunberg,  die  zum  weitaus 
grössten  Teil  schon  in  Hunden  von  Pfhinzungagesellschaften  sind,  er- 
schlossen. Diese  Gesellschaften  halten  den  mach  ein  grosses  Interesse 
an  dem  Bau  dieser  Bahn ,  zumal  durch  eine  derartige  Verkehrs- 
erleichterung  die  Anwerbung  von  Arbeitern  in  dem  bevölkerten  Hinter- 
land erleichtert  wird.  Ein  fast  gleich  grosses  Interesse  haben  die  in 
Victoria  und  Mundamc  ansässigen  Handelsfirmen.  Wenn  dieselben 
auch  mittels  Boot  ihre  Waren  den  Mungo  hinauf  und  hinunter  bringen 
konneu,  so  ist  doch  zu  berücksichtigen,  das»  die»  nur  während  einer 
Dauer  von  vier  Monaten  im  Jahre,  und  »war  während  der  Hegenzeit, 
möglich  ist.  Kin  weiteres  Interesse  bat  die  Nordwest  -  Kamerun- 
Gesellschaft.  Ihr  Konzessionsgebiet  wird  durch  die  Bahn  Victoria- 
Mundauic  der  Küste  näher  gerüokt  und  durch  die  Verlängerung  dieser 
Bahn  geradezu  crschloss 
ersten  Teilstrecke  eine 
mögliob. 

Kine  zweite  Bahn  kommt  zur  Erschliessung  des  Wute-Landes 
in  Betracht.  Da  der  Sanaga  bis  Eden  schiffbar  ist,  würde  diese 
Bahn  von  hier  aus  den  Sauaga  hinaufgeben,  um  die  fruchtbaren 
und  bevölkerten  Distrikte  von  Wute  zu  erscbliessen.  Eine  dritte 
Bahn  niüssto  deu  Njongfluss  oberhalb  der  Tappenbeck- 
Schnellen  mit  der  Küste  verbindeu.  Da  der  Njongfluss  oberhalb 
dieser  Schnellen  bi»  weit  ins  Innere  hinein  schiffbar  zu  sein  scheint, 
würde  hierdurch  da»  südliche  Hinterland  bis  nahe  zur  Ost  grenze  er- 
schlossen und  zugleich  da»  Gebiet  der  Süd-Kamcrun-Gescllschaft  mit 
der  Küste  verbunden.  Selbstverständlich  kotinen  diese  drei  Bahnen 
nicht  zu  gleicher  Zeit  in  Angriff  genommen  werden;  sie  zeigen  aber, 
eine  wie  grosse  Bedeutung  die  Bahnen  für  die  wirtschaftliche  Er- 
schliessung Kameruns  haben ,  und  ferner ,  dass  die  Strecke  Victoria* 
Mundame  zu  allererst  gebaut  werden  muss.  Ist  aber  erst  die  Strecke 
Victoria- Mundamc  vollendet,  wird  es  nicht  mehr  lange  dauern,  und 
wir  werden  auch  in  Kamerun  in  bequemen  Eisenbahnwagen  deu  Ur- 
wald, an  Stelle  dessen  allerdings  dann  bald  üppige  Rtlanzungen  sich 
ausdehnen  werden,  durcheilen,  und  neben  der  Hohenstution  Buea  wird 
man  auf  bequeme  Weise  die  geaüuderen,  fruchtbaren  und  bevölkerten 
Bezirke  deB  Hinterlandes  erreichen  können. 


lieh  iBt  nach  Fertigstellung  dieser 
des  fruohtbaren  Bakossygebirge« 


Elektrische  Abfahrtsaiizeiger  für  Eisenbahnen. 

Der  Wert  der  flüchtigen  Zeit  kommt  nirgends  »o  zur  Geltung 
wie  auf  der  Kiaenbahn.  Viele  haben  schon  zu  ihrem  Leidwesen  die 
unangenehme  Erfahrung  gemacht,  das»  »ie  trotz  allen  Ablauten»  und 
Ausrufens  durch  den  Bahulmf-portier  den  Itetreffenden  Zug  versäum- 
ten. Es  fehlt  eben  an  einem  Meldeapparat,  welcher  die  Abfahrts- 
Züge  von  Minute  zu  Minute  —  und  doch  genau 


zeit  der 
anzeigt. 

Diesem  Ubelstandc  könnte  nun  ein  Apparat  abhelfen,  welchen 
Dr.  v.  K ritsch  in  Wien  erfunden  hut,  und  stellt  diese  Erfindung 
eine  bedeutsame  Neuerung  auf  dem  Gebiete  der  Ki*cnbabnuhreu  dar. 
Dieser  Meldeapparat  ist  im  wesentlichen  eine  Uhr,  welche  die  Zeit 
nur  in  Minutenzahlen  ausdrückt.  Doch  werden  diese  Zahlen  mit  dem 
Fortschritte  der  Zeit  nicht  erhöht,  sondern  verringert,  Bodass  nach 
entsprechender  Einstellung  der  Miuutenziffern  stets  die  Zeit  sichtbar 
wird,  welche  dem  Reisenden  noch  bis  zur  Abfahrt  eines  Zuges  übrig 
bleibt. 

Dieser  Abfahrtsanzeiger  besteht  der  „Oiterr.  Vcrk.-Ztg."  zufolge  in 
seiner  Hauptsache  aus  einer  elektrisch  betriebenen  Ubr  und  verschiedenen 
Abfahrts-Riehtuiigstafelii,  welche  von  Minute  zu  Minute  in  retrograder 
Kichtung  anzeigen,  wie  viel  Zeit  dem  Heisenden  noch  zur  Verfügung 
steht. 

Kommt  z.  B.  also  der  Heisende  15  Minuten  vor  der  Abfahrt  auf 

an  einem  Knotenpunkte  zu/  Mittagszeit  ^aus ,  wo  der  Aufenthalt  auf 
15  Minuten  bemessen  wurde,  *o  zeigt  ihm  die-e  Meldeuhr  in  der 
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nächsten  Minute  «Iii-  Zahl  14.  in  der  folgenden  13  u.  *.  vr.  bis  auf 
1  Minute. 

Die  Einstellung  des  Aiuteigewerkes  kann  durch  einen  Bahntecaniten 
uder  den  Bahnhufsrestaurateur  mechanisch  oder  auch  auf  elektro- 
magnetischem Wege  bewerkstelligt  werden.  Von  diesem  Augenblicke 
kd  gelit  die  Ihr  selbstthatig  weiter,  die  Minuten  laufen  bis  auf  Null 
ab  und  das  betreffende  l'hrwerk  schaltet  sich  automatisch  von  selbst 
aus.  Dies  ist  dann  der  Moment,  wo  die  Abfahrt  des  Zuges  erfolgt. 
l>ie  betreffende  Fahrtrichtung  ist  jetzt  durch  eine  weisse  Tafel  ge- 
kennzeichnet, während  die  übrigen  für  andere  Züge  geltendeu  Fuhrt- 
ansagen  unabhängig  weiter  und  verschiedenartig  funktionieren.  Ausser- 
dem giebt  dieser  Apparat  zwei  Minuten  vor  Abgang  de»  jeweiligen 
Zuge»  durch  elektrische  Glockenhammerschlnge  bekannt,  das»  eine  An- 
fahrt unmittelbar  bevorsteht. 

I>a»  nervöse  Hasten  der  Reisenden,  die  noch  immer  Chren- 
differenicn  befürchtend,  zur  Kassa  oder  aus  den  Wartesälen  stürzen 
und  jeden  Beamten  oder  Bediensteten ,  dem  sie  begegnen ,  mit  der 
Krage  nach  der  noch  zur  Verfügung  stehenden  Zeit  belästigen,  würde 
bei  allgemeiner  Aufstellung  dieser  Meldcapparatc  von  selbst  aufhören, 
und  kunute  da»  Publikum  iu  den  Restaurationen  ruhiger  seine  Mahl- 
zeiten einnehmen  und  ebenso  kleine  Besorgungen,  wie  Einkauf  von 
Zeitungin,  Aufgabe  eines  Telegramms  u.  drgl.  ohne  soviel  Hast  und 
Beunruhigung  vornehmen.  Die  Abfahrtsuhr  weist  ihneu  klar  und 
deutlieb  die  noch  übrige  Zeit  nach,  und  das  Glockensignal,  zwei 
Minuten  vor  Abgang  des  Zuges,  ist  in  allen  Räumen  deutlieh  hörbar. 
Es  könnte  somit  hei  staatlicher  Anwendung  dieses  Abfahrtsanzeigers, 
das  jetzt  noch  gebräuchliche  Ausrufen  der  abfahrenden  Züge  über- 
flüssig werden.  Der  Fremde  versteht  das  Ausrufen  überhaupt  nicht 
und  der  Einheimische  hat  es  oft  mit  der  unreinen,  monotonen  uud 
nicht  dialektfreien  Aussprache  de»  Ausrufers  tu  thun ,  sodass  der 
Zweck  in  diesem  Kalle  nicht  immer  erreicht  wird. 


Die  ThUnerschlii^Slehenine;  der  Eisenbahn- 
wagen. 

Die  Neuzeit  hat  dorn  reisendem  l'nbliknm  mannigfnohe  Sicher- 
heitsvorrichtuugcu  und  Bequemlichkeiten  der  Eisenbahnwagen  gebracht. 
So  dankenswert  diese  auch  sind,  so  erscheint  indessen  damit  noch 
nicht  Alles  das  erschöpft,  was  die  Eisenbahnverwaltung  für  das  Wohl 
ihrer  Passagiere  thun  kann. 

Namentlich  iu  einer  Hinsicht  ist  man  im  I-aufe  der  Jahre  ziemlieh 
auf  demselben  Flecke  stehen  geblieben:  wir  meinen  im  Punkte  der 
Thürschlnssicherung  der  Eisenbahnwagen.  Zwar  bei  den  Lokal-  und 
Stadtbahn*  Ugen  ist  man  vielfach  bereits  —  allerdings  auch  im  Inter- 
esse einer  rascheren  Zugabfertigung  —  zu  Thürversohluss -Vorrichtungen 
übergegangen,  die  das  Öffnen  auch  von  innen  gestatten  und  bei  denen 
die  Thülen  auch  bei  einfachem  Zuschlagen  geschlossen  bleiben. 

Anders  bei  den  Fernzügen  I  Dort  hat  sich  bisher,  wie  der  „Ei».- 
Werkmeistci"  schreibt,  der  übliche  Thürversohlnss  iu  keiner  Weise 
mit  dem  Stand  der  modernen  Technik  iu  Einklang  zu  setzen  gewusst. 
Nach  wie  vor  werfen  die  dienstbeflissenen  Schaffner  »um  Schrecken 
nervöser  Menschenkinder  Tag  uud  Nacht  die  Thüren  tu,  nach  wie  vor 
wartet  vorzugsweise  das  schwächere  Geschlecht  auf  kleineren  Stationen 
auf  das  Öffnen  der  Thür  seitens  des  Schaffner»,  um  im  Notfall  sich 
dann  selbst  mit  dem  Fenster-  und  Thürversohluss  zur  Erlangung  der 
Kreiheit  befassen  zn  müssen. 

Ganz  zeitgemäss  ist  unter  solchen  Verhältnissen  eine  neue,  zum 
Patent  angemeldete  Erfindung,  die  sich  auf  die  durchgehende, 
mechanische  Thürv  erachluss-Sicherung  bezieht. 

Diese  Thürverschluss-Sicherung ,  welche  n.  a.  auch  das  Offnen  der 
Thüren  der  Wagen  nach  der  „falschen"  Seite  hin  ein  für  allemal  be- 
heben würde,  tritt  durch  einmaliges  Ziehen  eines  Knopfes  durch  den 
Schaffner  für  den  ganzen  Wagen  iu  Thätigkeit.  Mit  auderen  Worten: 
Durch  einmaliges  Drüeken  auf  der  Seite,  wo  ausgestiegen  werden  soll, 
können  sämtliche  Thüren  des  betreffenden  Wiigcns  unoh  Belieben  ge- 
öffnet und  wieder  zugemacht  werden. 

Die  Wagenthür  bekommt  dadurch  also  eine  gewisse  Ähnlichkeit 
hinsichtlich  ihrer  Bewegungsfähigkeit  mit  der  „Zimmerthür",  wodurch 
unleugbar  dem  reisenden  Publikum  ebenso  sehr  wie  der  Eisenbahn- 
Verwaltung  —  letzterer  namentlich  durch  Ersparnis  an  Schaffner- 
personal  —  eine  gewisse  Annehmlichkeit  geboten  wird. 

Rechnet  man  hinan,  dass  die  Kosten  des  neuen  Thürvcrschlusses 
»ich  nicht  eben  höher  stellen  nls  die  des  bisherigen  „Vorreibor- 
Systeras",  das»  ferner  der  neue  Verschluss  mit  Leichtigkeit  an  den 
vorhandenen  Wagen  angebracht  werden  kann,  so  konnte  mun  im 
Grunde  genommen  die  Einführung  besagter  Neuerung  nur  empfehlen. 

Gleichwohl  indessen  dürfte  kaum  anzunehmen  sein,  dass  die 
Eisenbahnverwaltung  diesem  Wunsche  günstiges  Gehör  leihe.  Man 
wird  ihr  dies  auch  aus  Billigkeitsrücksichten  knum  verdenken  dürfen ; 
denn  die  Nachteile  der  neuen  Thürverschluss-Sicherung  würden  sich 
bald  für  sie  wie  für  die  Reisenden  grösser  erweisen  als  die  Vorteile. 

Eine  einfache  Thürklinke,  welche  sich  von  innen  wie  von  aussen 
gleich  gut  öffnen  läast,  repräsentiert  nämlich  nicht  allein  eine  grosse 
Gefahr  für  das  Reisepublikum,  sondern  auch  für  die  Eisenbahnver- 
waltung, für  welche  sie  »ich  zu  einer  ständigen  Quelle  gefährlicher 
Betriebsunfälle  in  naheliegender  Weise  ausbilden  würde.  Und  aus 
diesem  letzteren,  maassgeblichen  Grunde  schon  wird  kaum  darauf  zu 
rechnen  sein,  dass  den  Personenwagen  der  deutschen  Bahnen  in  ab- 
sehbarer Zeit  der  in  Reite  stehende,  im  Princip  »onst  ganz  anerkennens- 
wert« Thürversohluss  zu  Teil  wird. 


In  der  Sebnellznirsterblnilung  Köln- Berlin  ist  ssit  1.  Oktober 
d.  J.  Insofern  sie«  Änderung  eingetreten ,  als  dsr  Schnellzug  Ü  3  nicht 
mehr  1,4V,  sondern  schon  12,b8  von  Köln  abgelassen  wird.  Er  fahrt  Uber 
Düsseldorf,  Duisburg.  KsMn-Borhnm  und  von  Dortmund  welter  vor  dem 
Schnellings  Nr.  13  (12,44  ab  Ktilm,  der  bestehen  bleibt  nnd  Uber  Düssel- 
dorf. Duisburg,  Oberhausen,  Wann«  verkehrt.  Zag  D3  trltTt  In  Dortmund 
2, ob.  In  Bsnnover  b.bb,  in  Berlin  9.48  abends  ein,  Schnellzug  13  dagegen 
3.02  in  Dortmund,  6,30  abends  In  Hsnnovsr  und  10,42  abends  in  Berlin-Fr. 
Kit  dem  Schnellzuge  D3  erfolgt  sonach,  trotz  spaterer  Abfahrt  von  Köln 
um  14  Minuten,  Ankunft  in  Dortmund  7  Minuten,  in  Hannover  3&  Minuten 
und  in  Berlin  M  Minuten  früher  al«  mit  dem  Znge  13.  Reisende  nach  Dort- 
mond, Hamm,  Bielefeld,  Minden,  Hannover,  Stendal  und  Berlin  werden  daher 
besser  den  Schnelling  D  »  (U£S  von  Köln)  benatzen. 

Der  neue  Expresaxug  Berlin-N  eapel,  der  erstmalig  am  Ib.  Januar 
verkehrt,  wird  auf  der  Streek-  von  Berlin  nach  Neapel  18 mal  anhalten.  Die 
Stationen  sind  folgende:  Leipzig,  Relehenbach,  Hof,  Kegenaburg,  München, 
Kufeteln,  Innsbruck,  Brenner.  Franzensf  este ,  Bozen,  Trlent,  Als,  Verona. 
Modcns,  Bologna,  Florens,  Chiusl  nnd  Rom.  Der  Zug  wird  vor  allem  eine 
neue  Tageeverbindong  mit  M  Uneben  schaffen,  da  d»r  Nord . Süd  -Brenner- 
;  Express  bei  Kacbt  diese  Strecke  befahrt.  Der  Berlin-Neapel  Expresasug  geht 

10  Uhr  morgens  vom  Anhalter  Bahnhof  ab  und  trifft  12  Uhr  12  Min.  In 
Leipzig,  I  Uhr  40  Min.  In  Relehenbach,  .1  Uhr  In  Hof,  b  Ohr  60  Min.  in 
Regensbnrg  und  nseh  zehnstündiger  Fahrt  7  Uhr  Mi  Min.  abends  in  Manchen 
ein.  Der  Zug  verkehrt  Uber  München  hinan»  zweimal  In  der  Woche,  Er 
erreicht  Kufstein  9  Uhr  29  Min.,  Innsbruck  lu  Uhr  4»  Min..  Brenner  12  Ubr 

11  Min  ,  Frsnzensfeste  1  Uhr  27  Min.,  Bozen  I  Uhr  48  Min.,  Trlent  3  Ubr 
f.7  Min  ,  Als  4  Uhr  43  Min.,  Verona  b  Uhr  49  Min.,  Modena  7  Uhr  43  Min , 
Bologna  8  Uhr  20  Min.,  Florenz  12  Uhr  mittags,  China!  2  Uhr  t>9  Min.,  Rom 
6  Uhr  37  Min.  und  Nespel  10  Uhr  80  Min.  ebenda.  Florenz  wird  also  von 
Berlin  In  24,  Korn  in  31',',  Standen,  statt  «ie  bisher  in  36  ;  41  Stunden, 
Neapel  In  36','i  Stunden  zu  erreichen  »sin.  Die  Rückreise  erfolgt  von  Neapel 
ebenfalls  des  Morgens  um  8  Uhr  lb  Min.,  sodass  Berlin  am  anderen  Abend 
um  I  Uhr  erreicht  wird.  Von  Rom  geht  der  üegenzug  1  Uhr  lo  Min  ,  von 
Florenz  6  Ubr  57  Min.  abend»,  von  Verona  12  Uhr  49  Min.  nsehts,  von 
München  11  Uhr  vormittags,  von  Rsgensburg  12  Uhr  &7  Min.,  von  Leipzig 
endlich  6  Ubr  83  Min.  abends  ab. 


Elektrische  Bahnen. 

Die  Schutzvorrichtungen  an  Straßenbahnwagen. 

In  der  Anfang  Septemlier  in  Stuttgart  «tattgefunileneu  Versamm- 
lung des  Verbandes  deutscher  Straaaeubahn-  und  Kleinhahtivervinltuugcu 
referierte  Oberingenieur  l'ötz-Hamburg  über  die  Sohutzvorriehtungeu 
an  Strassenbahn wagen  und  machte  nachstehende  Ausführungen. 

Von  den  in  Deutschland  verwendeten  Schutzvorrichtungen  hat  sich 
|  bis  jetzt  dem  unmittelbar  vor  den  Rädern  angebrachten  festen 
Bahuniumcr  noch  keine  andere  Vorrichtung  überlegen  gezeigt;  für 
eine  gute  Wirkung  der  ßahnraumer  ist  es  erforderlich,  dass  derselbe 
sieh  höchstens  sieben  bis  acht  Centiiueter  über  dem  Pflaster  befindet, 
und  dass  eine  vorzüglich  wirkende  Bremse  vorhanden  ist.  Die  An- 
bringung seitlicher  Scbutzbrctter  zwischen  den  Rädern,  sowie  die 
Ausstattung  der  Anbangewagen  mit  den  erwähnten  Bahnriiumcrn  ist 
zu  empfehlen.  Über  Stangen  und  Netze  an  den  Perron»  zum  Fest- 
halten gefährdeter  Personen,  sowie  ül>er  Schutzgitter  zwischen  Motor- 
und  Aiihiiiiire wagen  »ind  weitere  Erfahrungen  abzuwarten. 

Die  Vertreter  von  Hannover  und  Berlin  bezeichneten  die  Erfah- 
rungen ,  die  man  mit  den  dort  eingeführten  Schutzvorrichtungen 
(Fangnetze  und  dergleichen)  gemacht,  als  sehr  befriedigend,  während 
von  anderer  Seite,  ebenfalls  uuter  Hinweis  auf  die  Erfahrungen  der 
Praxis,  der  Wert  die»er  Vorrichtungen  nU  sehr  problematisch  bezeich- 
net und  darauf  hingewiesen  wurde,  das»  die  hierdurch  gebotenen  Vorteile 
wieder  durch  gewisse  Nachteile  aufgehoben  würden.  Zu  den  sichersten 
Sohutzvorriehtungeu  gehörten  zu  allererst  aufmerksame  und  tüchtige 
Wagenführer,  gute  und  rasch  srirkende  Bremsen,  sowie  Schutzvor- 
richtungen dicht  vor  den  Rädern  in  geringer  Entfernung  von  der 
Strassenolierfläehe.  In  der  folgenden  Dehatte  wurde  anerkannt,  dass 
das  Berliner  und  das  Hannoversche  Sohutzvorriehtungstystcni,  welches 
wir  in  Nr.  !<  und  32  der  Verkehrsztg.  d.  J.  erläutert  hahou ,  dem  ge- 
forderten Ideal  noch  am  nächsten  komme.  Der  Schwerpunkt  liege  aber 
darin ,  dass  ein  System  nicht  für  alle  Verhältnisse  tauge  und  dass  es 
daher  der  Zeit  überlassen  bleiben  müsse,  wie  sich  jede  einzelne  Ver- 
waltung mit  den  verschiedenen  Systetneu  ubrinden  wolle.  Die  Behör- 
den sollten  durum  nicht»  Cnniogliehe*  verlangen  und  an  bestimmte 
Erfindungen  nicht  zu  grosse  Erwartungen  knüpfen,  vor  allem  aber 
weniger  rasch  mit  dem  Aufzwingen  eines  oder  des  anderen  System- 
iii einer  Stadt  sein.  Die  Verwaltungen  selbst  lütten  gewiss  da»  grosse 
Interesse  an  dieser  Krage. 


Veraarhsbetrieb  mit  Motorwagen  auf  den  bayerischen  Staats- 
bahnen. Auf  der  Lokalbahn  Aat*  Ii  i.rg  - Haunstetten  wurde  kürzlich 
ein  Motorwagen  mit  elektrischem  Antrieb  filr  den  Personenverkehr  in  Dienst 
gestellt,  Der  Wsgen  führt  den  notigen  Strom  in  einer  Speicherbatterie  mit. 
hat  40  Sita-  und  auf  den  Plattformen  zusammen  lb  Stehplatze.  Auf  den 
Plattformen  alnd  abgeschlossen»  FllhrersUnde  sngsordnet.  In  welchen  man 
dl»  Scbalt-Regullervorrtolitnngen ,  sowie  dl»  Handgriffe  Mr  die  Bremse 
untergebracht  hat.  Die  Ausrüstung  besteht  au»  zwei  auf  die  Achsen  wirken 
den  Motoren  von  j»  60  PS.  Dl»  Batterie  hst  120  Klemente  mit  178  Amp-re- 
stunden,  Der  Motorwagen  sieht  noch  einen  AnhSngewagen  nnd  erreicht 
tisch  der  „Ztg,  d.  V.  D.  E.V."  eine  Oe.chwindlgkeit  von  40  km  pro  Stund». 
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Eine  neue  Befestigung  der  Strassenbahoscblenen  im  isphalt 
bat  dU  Cmii  Berliner  Straaaenbahn  jetzt  versucht,  an  die  durch  dU 
schweren  Akkumalatorenwsgen  veruraachtea  Abbrfiekelungen  and  dadurch 
verursachten  unaufhörlichen  Ausbesserungen  der  Aspbaltbefeatlgung  than- 
liehst  ia  vermeiden.  Im  Verein  mit  der  städtischen  Tlefbauvcrweltong  wird 
nämlich  au  beiden  Selten  der  Schienen  ein  schmales  Hulzpfleater  »erlegt, 
daa  etwa  10  cm  breit,  In  Eichenholz  hergestellt  und  dazu  beatlmmt  ist, 
der  Wagen 


Za  dem  Versorba  lat  die  vielbefahrene  Strecke  in  der  Pols, 
swlsohen  der  Knrfllraten-  and  BUlowatrass«  verwendet  worden. 
Ob  die  Neuerung  weitere  Anwendung  Huden  wird,  hingt  natürlich  von  dem 
Auafall  dleeea  ersten  Verancbea  ab. 

Die  clektrischr  Slrassenbahn  als  Feuerwehr.  In  Ronen  wird 
demnächst  eine  Neusrang  eingeführt  werden ,  die  für  den  Feuerschutz  nnd 
die  Bekämpfung  von  Branden  wohl  daa  Modernete  nnd  Vollkommenste  dar- 
stellt, wae  gegenwärtig  erdacht  werden  kann.  l>er  dortige  Branddirektor 
hat  nämlich  den  Behörden  einen  Vorecblag  aar  Anenntaang  der  elektrischen 
straa*«nbahnl«ltung  an  Feaerlöecbsweckvn  unterbreitet.  In  Honen  Und 
ch  alle  grösseren  Strassen  mit  einer  Oberleitung  für  Bahnlinien  v»r- 
,  und  lautet  jener  Vorschlag  nun  dahin,  dasa  an  verschiedenen  be- 


deu  aollen,  die  durch  Klektricltit  zu  treiben  alnd.  Heim 
Feuera  wurden  die  Pumpen  durch  eine  Welche  anf  daa  Straeaenbabngiileta 
gebracht  und  im  schnellsten  Tempo  bia  vor  daa  durch  Feuer  gefährdete 
Haaa  gefuhrt  werden.  Die  Drahtleitung  glebt  nicht  nur  die  Kraft  zur  Be- 
förderung dea  Pumpenwagena,  eonderu  aetit  auch  die  Pampe  eelbat  in  Be- 
wegung. Wenn  der  Straasenbahnverkebr  während  der  Bekämpfung  eines 
grosseren  Brandes  eine  Störung  erleidet,  so  scheint  dsa  ale  daa  kleinere 
l  h<  i  betrachtet  an  werden,  wenigstens  alnd  die  Behörden  von  Kouen  angeb- 
lich zur  Annahme  dee  Vorscblsges  bereit.  Ks  Ist  bemerkenswert,  daaa  ein 
so  hervorragende.  Fachblatt  wie  der  Londoner  „Rlectrlclan"  seinerseits 
nichts  gegen  diese  Neuerung  einzuwenden  findet,  sondern  ale  im  Gegenteil 
als  eine  vichtige  Ausnutzung  der  elektrischen  Strasaenbabnen  für  daa 
Allgemeinwohl  bezeichnet. 

Die  erste  Probefahrt  anf  der  Berliner  elektrischen  Hochbahn 

find  Anfang  September  auf  der  Strecke  zwischen  den  Bahnhöfen  Hsllasches 
Thor  und  MöckernbrUeko  und  darüber  hinaus  bis  zum  sogensnnten  Olelsd  releck 
statt.  Der  Zug  war  von  der  Endhaltestelle  Warachauer  Brücke  nach  dem  Halle- 
sehen  Thor  gebracht  wurden.  An  der  Spitze  und  am  Schluaa«  des  Zuge«  befand 
aleb  je  ein  Motorwagen  von  gelbar  Farbe  für  die  Fahrgäste  III.  Klasse  and 
In  der  Mitte  der  für  Fahrgäste  II.  Klasae  heatlmmte  Wagen,  der  einen 
Anstrich  erhalten  hat.  In  dem  vorderen  Motorwagen  hatten 
r,  Ingenieure  nnd  Uberbeamten  der  Hochbahn  Platz  genommen. 
Die  Probefahrt  wurde  mit  voller  Geschwindigkeit  (30  km  In  der  Stunde) 
ausgeführt,  dies*  aber  einige  Male  auch  erheblich  überschritten  (bis  43  km). 
Ks  galt  vornehmlich,  festzustellen,  ob  die  elektrischen  nnd  maschinellen 
Einrichtungen  des  Zngea  unter  allen  Umständen  tadellos  wirken.  Die 
Motoren,  welche,  je  nach  der  Fuhrt  ricktuug  abwechaelnd  in  Tbätigkelt  ge. 
Setzt  wurden,  bewährten  alch  vorzüglich .  ebenao  ging  die  Stromabnahme 
überall  glatt  von  atatten.  Die  Wagen  alnd  bekanntlich  beiderseitig  mit 
Uleltschubeu  versehen,  well  die  Arbeitsschienen,  von  denen  sie  den  Strom 
abnehmen,  anf  den  Hoehbahnstrecken  zwischen  beiden  Schienensträngen,  in 
den  Tanneistrecken  aber  aoaaerhalb  derselben,  an  den  Selten  der  Tunnel 
Der  Probezng  nahm  auch  die  hinter  der  Hsltoatelle 
o»  1:88  ohne  jede  Schwierigkeit, 
i  Fahrgeschwindigkeit  waren  In  den  Wagen 
keine  Stoaawlrkungen  oder  sonstigen  Erschütterungen  wahrzunehmen.  Auch 
dir  übrigen  Züge  sollen  nach  nnd  nach  eingefahren  werden,  sodass  sich  auf 
der  Hochbshn  in  nächster  Zelt  schon  ein  recht  flotter  Probeverkehr  ent- 
wickeln wird.  Sollten  die  Bauarbeiten  auf  den  übrigen  Strecken  der  elek- 
trlachen Stadtbahn  ebenso  rüstig  wie  blabsr  fortschreiten,  eo  wird  der 
eigentliche  Betrieb  sehon  im  Dezember  d.  J.  eröffnet  werden  können. 

Die  erste  Probefahrt  mit  elektrischer  Energie  der  Vctaueh«. 
Motorwagen  für  die  elektrische  Schnellbahn,  deren  Einrichtung  nnd  Vor- 
prüfung wir  In  Nr.  41  der  Verkehraztg.  beschrieben  haben,  hat  nunmehr 
stattgefunden.  Wie  die  ,.L.  N.  N."  erfahren,  hat  man  eine  Oeaehwlndigkelt 
von  I0O  km  pro  Stande  erzielt  und  .ollen  die  Fahrten 
.teilend  verlaufen  sein  Gleich  bei  der  ersten  Fahrt  sollen  die 
elektrischen  Betriebes  ovldent  hervorgetreten  sein,  und 
weitere  elektrische  Fahrten  mit  weiterer  Steigerung  itr  Geschwindigkeit 
unternommen  werden,  ledenfalls  dürften  die  nächsten  Versuche  erweisen 
•rla  weit  eine  erhöbt«  Geschwindigkeit  von  200  |        km  als  praktisch 


Post-,  Ttlegrapbett-  und  fernspmbwejefl. 

Pas  Recht  auf  das  Telephon. 

föne  für  Vermieter  wie  für  Mieter  nicht  unw  iehtige  Entscheidung 
hat  ihn  Landgericht  xu  Ostrown  gefallt.  Ein  dortiger  Mieter  heab- 
siehtigte,  9ich  zu  geschäftlichen  Zwecken  den  Telcphouanachluss  her- 
stellen zu  lassen.  Der  Wirt  weigerte  sich,  der  l'ostverwsltung 
gegenüber  seine  Zustimmung  zu  der  Herstellung  des  Kcrnsprechun- 
aohlufses  zu  erklären,  wahrend,  wio  bekannt,  ■>hne  eine  solche 
Genehmigung  des  Hauseigentümer»  die  Pott  dem  Antrage  auf  Bcwirkung 
einer  solchen  Verbindung  nicht  »taltgiebt. 

Der  Mieter  wurde  gegen  »einen  Hauswirt  klagbar,  welcher  dem 
„It.  T."  zufolge  vor  Gericht  »eine  Weigerung  damit  begründete,  das* 
"i  Anlage  des  Fernsprechers  sein  Haus  der  Hlit/gefabr  in  vermehr- 


tem I  in  fange  ausgesetzt  sein  würde.  Diesen  Grund  wollte  der  Kläger 
aber  nicht  gelten  lassen  und  bezeichnete  das  Verhalten  dea  Beklagten 
vielmehr  als  Chikane,  da  alle  anderen  Hauseigentümer  am  Orte  die  von 
ihren  Mietern  erbetene  Zustimmung  ohne  weiteres  erteilt  hatten. 

Das  Landgericht  jedoch  erkannte  auf  Abweisung  der  Klage  unter 
der  Begründung:  Dass  der  Vermieter  verpflichtet  ist,  dem  Mieter  die 
Wohnung  zu  dem  vertragsmässigen  hezw.  zu  dem  verkehraüblichen 
tiebrauch  zu  überlassen  und  sie  während  der  Dauer  dea  Mietsver- 
haltnisscs  in  entsprechendem  Zustand  zu  erhalten.  Es  fragt  sich  also, 
ob  für  einen  Geschäftsbetrieb  höherer  Art  und  grösseren  Umfange« 
in  einer  Stadt  von  12000  Einwohnern  das  Vorhandensein  eines  Tele- 
phons als  erforderlich  tu  erachten  ist  oder  nicht.  Das  Landgericht 
hat  in  Erwägung  gezogen,  daas  zur  Zeit  des  Vertragsabschlusses  eine 
Fernsprechstelle  am  Orte  noch  nicht  bestand,  dass  auch  zur  Zeit  der 
Klageerhebung  die  Einrichtung  erst  im  Entstehen  begriffen  war  und 
dass  bis  dahin  nur  vereinzelte  Anschlüsse  stattgefunden  haben.  Unter 
solchen  Umständen  war  es  der  Meinung,  das»  von  einem  „gemeinge- 
wohnliehen"  Gebrauch  einer  Fernsprecheinrichtung  zur  Zeit  noch  nicht 
die  Hede  sein  könne  und  dass  regelmässig  ein  zwingendes  Bedürfnis 
hiernach  in  einer  so  kleinen  Stadt  mit  geringen  räumlichen  Entfer- 
nungen nicht  anerkannt  zu  werden  vermöge.  Anders  läge  die  Sache, 
wenn  du»  Mietsgrundstuck  aich  in  einer  grossen  Stadt  befände,  in  der 
allenthalben  Geschäfte  von  einiger  Bedeutung  eine  Telephonverhindung 
besitzen ,  sodass  man  ohne  weiteres  auch  annehmen  könne ,  der  Ver- 
mieter werde  den  bestehenden  Gepflogenheiten  und  deu  aus  ihnen 


Der  Nachtdienst  Im  Fernsprechverkehr  wurde  nach  einer  Mit- 
teilung dea  ,,Ralch.auxeigers"  vom  I.  Oktober  ab  zwischen  Berlin  and 
München,  Berlin  und  Nürnberg,  Frankfurt  und  München,  sowie 
Frankfurt  nnd  Nürnberg  eingerichtet.  Dia  Beatimmungen  Uber  die  Be- 
nutzung der  Ferneprechvernindnnga-  Leitungen  zur  Nachtzeit,  nach  denen 
Neehtfernspreebverblndungea  von  9  Ihr  abends  bla  7  Uhr  Vormittage  im 


nnd  bia  9  Uhr  vormittags  im 

können,  gelten 
geepriche,  gewöhnliche  und  dringende,  die  unter  de 
wie  sm  Tsgs  zulässig  sind,  können  nur  zu  durch  Abonnements  nicht  be- 
legten Zelten  abgewickelt  werden.  Daa  Abonnement  umfaast  mindestens  dl« 
Dauer  elnea  Monat«,  und  Ist  für  Abonnementsgespräche  die  Hallte  der  Ge- 
bühren für  gleich  lange,  gewöhnliche  Tagesgespräche  zu  entrichten.  Die 
Mindestdaner  eines  Gesprächs  beträgt  aechs,  die  Höchstdauer  12  Minuten. 

In  Draaden  aoll  nach  einer  Mitteilung  dea  kaiserlichen  Fernsprech- 
amtes an  den  Rat  dar  Stadt  der  Nachtdlenat  demnächat  probewrlae  eingeführt 
werden;  doch  liegt  über  den  Zeitpunkt  der  Einführung  ein  dednlUver  Be- 
i  achluaa  noch  nicht  vor. 

Die  drahtlose  Telegraphle  In  der  russischen  Flotte  hat  neuer- 
dlngs  eine  bedeutende  Erweiterung  erfahren.  Der  vor  wenigen  Tagen  nach 
Kronetadt  von  den  Häfen  dea  Schwarzen  Meeres  zurückgekehrte  ruaaiarh« 
Erfinder  Popow,  welcher  die  drahtlose  Telegrapbte  auf  den  Schilfen  der 
.praktiacben  Escadre  der  Flotte  dea  Schwarzen  Meeres"  clnrichtttc.  hat  so 
günstige  Ergebnisse  erzielt,  daaa  aeine  Apparat«  auf  den  meleten  der  Schill« 
der  Flotte  dea  Schwarzen  Meerea  aufgestellt  werden.  Innerhalb  der  Oataee- 
Flotte  aollen  die  Popowschen  Einrichtungen  auf  den  Schiffen  des  l'nter- 
rlcbts-Mlnsn-Geecbwadera  In  Transnnd  Verwendung  linden.  Anrb  auf  dem 
üeschwader  des  Stillen  Orcsne  sind  dem  ,.L.  T. '  aufolgo  die  Popowschen 
Apparate  auf  einigen  Schiffen  In  Gebrauch. 

KrrirhtuBg  ton  Telcgraphenleltungen  In  Arabien.  Dl«  Tele- 
grafenleitungen in  Arabien  aollon  erweitert  werden  und  zwar  wird  zu- 
nächst ein«  neue  Llnl«  «wischen  Bas.ora  und  Nedseh,  welchea  Im  Innern 
Arabiens  liegt,  hergestellt.  Sodann  bcateht  die  Absicht,  die  Tclrgiapbrn- 
llnlen  In  der  südlichen  Provinz  Jemen  mit  den  nördlichen  Linien  in  Hedjaa 
IU  verbinden  und  .oll  die  betr.  Linie  in  Luhija  beginnen,  die  Küate 
dea  Rotben  Meerea  entlang  geben  und  an  der  südwestlichen  Ecke  von  Hedjaa 
bei  Litb  endigen,  tlberdiea  ist  der  türkischen  Postverwaltung  ein  be- 
sonderer Kredit  zur  Erneuerung  der  unterseeischen  Kabel  zwischen  Oalata 


und 


tOtlll 


1 1 


TclecrnphenneU  Tripolitanlen«  besitzt  zur  Zelt  eine  Länge 
von  nur  910km,  wobei  das  englische  Kabel,  daa  Tripolle.  Malta  und  Kon- 
«tanllnopel  verbindet,  nicht  berücksichtigt  lat.    Nach  der  „Revue  d'Urlenl" 


Das 


Telegrapbenllnle  von 
SU)  km  bla  Moreuk  uud  Uhat  begonnen  und  soll  In  nächster  Zelt  eine  tele- 
graphlache  Verbindung  zwischen  Tilpoll  und  Fcaaan  hcrgcetellt  werden. 

Postkarten  mit  aufgeklebten  Brierrhen  ,oiicD  in  Zukunft  vor. 
aucheweiae  zur  Versendung  gegen  die  H  rieft«  xc  zugelassen  werden,  sofern 
die  kleinen  Umschläge  der  ganzen  Fläche  nach  auf  die  Karten  aufgeklebt 
alnd.  Nach  der  Postkartentaxn  frankierte,  derartige  Karten  sind  als  unzu. 
reichend  frankierte  Brief«  zu  behandeln. 

Kabelrerblndung  Cjperns.  Cypern  verfügt  bis  jetzt  nur  über  ein 
einziges  Kabel,  welche«,  der  ..Kastem  Telegraph  Company"  gehörig,  l.ar- 
nacca  uilt  Kgvpteu  verbindet.  DI«  türkische  Regierung  kann  sich  näm- 
lich nicht  eutachlleasen ,  das  fsst  Immer  unterbrochene  Kabel  mit  Syrien 
wieder  In  Stand  setzen  zu  la«s»n.  obwohl  .1«  nach  einem  Konsalat. bericht 
als  zwei  Jahren  beständig  darum  angegangen  wird. 
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Das  neue 


Jndttstrtclles. 

Kaiserllehe  Patentamt  in  Berlin. 


(Mit  Abbildung,  Fig.  197.) 
Die  Räumlichkeiten  des  Kaiserlichen  Patentamts  in  Berlin  genügen 
schon  seit  Jahren  nicht  mehr  für  den  ungeheuren  und  stets  wachsen- 
den Betrieb,  der  sich  dort  zu  vollziehen  hat,  und  es  besteht  daher 
die  Absicht,  ein  gänzlich  neues  Gebäude  für  diese  Zwecke  zu  errichten. 
Um  zunächst  die  geeigneten  Entwürfe  für  die  Anlage  zu  gewinnen, 
hat  die  Regierung  vier  Berliner  bezw.  Charlottenburger  Architekten- 
firmen  aufgefordert,  solche  im  Wettbewerb  zu  liefern.  Was  den 
äusseren  Stileharakter  und  den  formalen  Schmuck  der  Baulichkeiten 
betrifft,  so  war  hieriti  den  Architekten  völlig  freie  Wahl  gel 
Als  Banplatz  steht  ein  umfangreiches  Terrain  in  der  Gestalt 
unregelmäßigen  Vierecks  zur  Verfügung,  dessen  Lage  zwischen  der 
Gitschiner-  und  Keuenburgerstrasse  einerseits  und  der  verlängerten 
Alten  Jakob-  und  Alexandrinenstras&e  anderseita  unsere  Abbildung 
Fig.  Hl"  zeigt.  Über  die  eigenartig  komplizierten  Anforderungen, 
welche  hinsichtlich  der  Zahl ,  der  Gruppierung  und  der  Art  der 
inneren  Räumlichkeiten  zu  stellen  waren,  sind  eingehende  Beratungen 
mit  den  Architekten  gepflogen  worden,  nachdem  man  diesen  zuvor 
Gelegenheit  geboten  hatte,  den  Betrieb  im  Patentamt  uuter  sach- 
kundiger Leitung  kennen  zu  lernen.  Kür  da»  auf  Grund  dieser  um- 
fassenden Vorbereitungen  ausgearbeitete  Bauprogramm,  sowie  für  die 
Lösung  der  den  Baumeistern  hierdurch  gestellten  Aufgabe  im  all- 
gemeinen gewinnt  man  am  besten  dadurch  Verständnis,  dass  man 
Einblick  in  den  verwickelten  und  vielseitig  ineinander  greifenden 
Geschäftsgang  bei  den  einzelnen  Abteitungen  für  das  Patentwesen 
nimmt,  wie  wir  dies  im  folgenden  aus- 
führen. 

Der  Geschäftsverkehr  de»  Reichs- 
Patentamtes  zerfällt  in  drei  Gruppen: 
Patentwesen ,  Gebrauchsmuster  nnd 
Warenzeichen.  Die  Leitung  liegt  einem 
Präsidenten  und  vier  Direktoren  ob,  von 
welchen  einer  Techniker  und  drei  Juristen 
sind :  jedem  Direktor  sind  ein  technisches 
Mitglied  zur  ('berwachung  des  Unter- 
suchungsmaterials, sowie  mehrere  juristi- 
sche Hilfsarbeiter  nnd  ein  Vorsteber  zur 
Verwaltung  beigeordnet.    Die  drei  ge- 

same  Dienststellen,  und  zwar  fie  An- 
nahmestelle, die  Kasse,  die  AuBlegehalle, 
den  Lesesaal  für  die  Techniker,  die  Bü- 
cherei, die  Druckerei,  die  Druckschriften- 
stelle, die  Modellzimmer,  die  Aktcn- 
oentralstelle,  die  Wirtschaftsraume  und 
Magazine;  weiter  einen  Raum  für  Fahr- 
räder. 

Kommt  ein  Patent,  Gebrauchsmuster  oder  Warenzeichen  zur  An 
sei  es  auf  persönlichem  oder  schriftlichem  Wege,  so  wird  das 
selbe  von  der  Annahmestelle  empfangen  nnd  von  dieser  zur 
leitet,  welche  die  Vormerkung  und  Gcbnhrcnaufstellung  vorni 
spater  die  Einzahlung  der  Patentjahresgebühren  kontrolliert;  alle 
Ein-  und  Auszahlungen  finden  nur  hier  statt.  Von  da  gelangt  es,  je 
nachdem  es  Patent,  Gebrauchsmuster  oder  Warenzeichen  ist,  an  die 
betreffenden  Abteilungen,  beziehungsweise  deren  Vorsteher,  zur  Auf- 
zeichnung auf  den  Index ,  worauf  die  Eingabe  au  die  einzelnen  An- 
meldestellen dieser  drei  Amter  weitergegeben,  der  guschiiftswässigen 
Bearbeitung  und  Vorprüfung  unterworfen  wird. 

Mit  dem  Beschreiten  dieses  Geschäftswelt is  tritt  die  Trennung 
und  entsprechend  fachmässige  Behandlung  einer  jeden  Anmeldung  ein. 

Hat  eine  Patentanmeldung  das  Vorprüfungsverfahren,  in  erster 
Linie  durch  technische  Hilfsarbeiter,  in  der  Folge  durch  technische 
Mitglieder  ausgeübt,  bestunden,  so  wird  dieselbe  an  einen  Bericht- 
erstatter l-ehufs  Vortrags  in  der  niiebsten  Abteilungssitzung  über- 
wiesen. 

Das  Vorprüfungsvcrfahren  ist  das  wichtigste  und  wird  deshalb 
gründlich  und  umfassend  vorgenommen,  an  der  Hand  von  Prüfungs- 
material der  verschiedensten  Art ,  Büchern ,  deutschen  und  ausländi- 
schen Patentschriften  u.  s.  w.  Auch  wird  mit  den  Parteien  noch 
schriftlich  und  mündlich,  auch  durch  Patentanwälte  als  Vertreter  ver- 
handelt.   Für  diese  Zwecke  stehen  Säle  zur  Vorführung 

und  Räume  für  Vc 
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gegenständes  event.  eines  Modelles 
zur  Verfügung. 

Nachdem  die  Abteilungssitzung,  unter  Leitung  des  Abteilung*- 
Vorsitzenden,  die  Patentanmeldung  angenommen  hat  und  die  Aus- 
legung beschlossen  ist,  werden  alle  bezüglichen  Schriftstücke,  Patent- 
anmeldung und  Unterweisungsdruckschriften,  in  der  Auslegehalle  dem 
Publikum  zur  Einsieht  vorgelegt. 

Diese  Auslegung  dauert  zwei  Monate,  und  geht  die  Anmeldung 
von  hier  an  den  Berichterstatter  wieder  zurück,  welcher  sie  nach  Be- 
handlang der  eingegangenen  Einsprüche,  nach  Anhörung  der  An- 


Diese  Patentrolle  liegt  in  einem,  dem  Publikum  zugänglichen,  be- 
stimmten Zimmer  auf;  der  Anmelder  erhält  nach  Fertigstellung  der 
Patentschrift  die  Patenturkunde. 

Bei  den  Gebrauchsmustern  ist  der  Geschäftsgang  zumeist  kürzer, 
und  gelangt  die  Gebrauchsmuster-Anmeldung  nach  der  Aufnahme  in 
den  Index,  durch  die  Anmeldestelle  an  den  technischen  Hilfsarbeiter 
zur  weiteren  Überprüfung  und  schliesslich  zur  Eintragung  in  die  Rolle 
für  Gebrauchsmuster. 

Die  Akten,  das  Gebranchsmuster,  sowie  die  Modeltstücke  liegen 
für  das  Publikum  ebenfalls  offen  aus;  bierfür  aind  Räume  neben  der 
Auslegeballe  vorgesehen. 

Bei  der  Warenzeichen-Abteilung  werden  die  Anmeldungen  nach 
der  Aufnahme  in  den  Index  durch  Beamte  unter  Benutzung  des  zur 
Verfügung  stehenden  und  schon  vorhandenen  Kartenmaterials  uber- 
prüft. 

Die  Zeichenkartcnstcllc  bat  nach  Angabe  des  betreffenden  Be- 
amten eine  Anzahl  ähnlicher  Warenzeichenabbildongen  zur  Ergänzung 
der  Akten  anzufertigen,  und  es  wird  dann  in  gleicher  Weise  in  Sitzun- 
gen die  Anerkennung  des  angesnehten  Warenzeichens  festgestellt. 

Zunächst  wird  die  Eintragung  des  Warenzeichens  in  die  Rolle 
der  Warenzeichen  veranlasst  und  die  Anfertigung  eines  Bild-Druck- 
stookes  angeordnet,  damit  die  Veröffentlichung  im  Reichsanzeiger  er- 
folgen kann.  Auch  die  Wareuzeichenrollc,  Modelle  u.  a.  w.  siud  neben 
der  Auslegchalle  dem  Publikum  zugänglich  Alle  abgeschlossenen 
Akten  werden  bei  der  Aktencentralstelle  hinterlegt. 

Zur  Bewältigung  des  mechanischen  Dienstes  für  die  Bewegung 
des  umfangreichen  Untersuchungsmatcrials  etc.  stehen  Aufzüge  für 
Akten,  Fahrstühle,  Korridorwagen  in  Betrieb. 

Da  gleichzeitig  das  Publikum  in  der  Auslegehalle  bedient  werden 
muas,  will  die  Anordnung  der  dazu  not- 
wendigen Räumlichkeiten  und  dereu  Ver- 
bindung mit  den  entsprechenden  Trans- 
portmitteln wohl  überlegt  sein. 

Das  Reichspatent  amt  besitzt  eine 
eigene  Maschinen-  nnd  Kesselanlage  für 
Heizung,  Lüftung  und  elektrische  Be- 
leuchtung, sowie  ein  weitverzweigtes 
Netz  elektrischer  Klingclwcrkc. 

l"m  einen  Begriff  von  der  Zahl  der 
zu  beschaffenden  Räumlichkeiten  zu 
geben,  sei  erwähnt,  dass  in  der  Neu- 
anlage in  10  Raumgruppen  unterzu- 
bringen sind :  a)  Räume  für  allgemeine 
Zwecke  und  für  das  Patentwesen,  bi 
Räume  für  die  Anmeldestelle  für  Ge- 
brauchsmuster, c)  Räume  für  die  Abtei- 
lung Warenzeichen,  dl  Räume  für  die 
Kanzlei,  e)  Räume  für  Hu)  Kanzlcidiener, 
n<)  Scheuerfrauen,  Dienstwohnungen. 
Allein  das  Patentamt  selbst  benötigt 
4  Sitzungssäle,  12  Zimmer  für  Abteilung*- 
vorstände,  80  Zimmer  für  technische 
Mitglieder,  Räume  für  126  technische  Hilfsarbeiter,  92  Bureauheamte, 
90  Räume  für  die  Beschwerde-Abteilung,  Wartezimmer,  Zeichensale, 
Glashallcn  für  Lichtpausen  und  Photographie. 

Bei  den  Entwürfen  für  diese  grossartige  Anlage  handelte  es  sich 
neben  der  zweckmässigen  Ausgestaltung  des  Grundrisses  überdies  darum, 
eine  künstlerische  (ieaamtwirkung  nach  aussenbin  zu  erzielen.  Auf 
die  Art,  wie  die  einzelnen  der  genannten  im  Wettbewerb  auftretenden 
Arohitektentirmen  die  angedeuteten  Aufgaben  zu  lösen  versucht  haben, 
kann  hier  nioht  näher  eingegangen  werden.  Die  „Deutsche  Rauztg." 
bringt  in  ihren  Nummern  vom  7.  und  14.  Sept.  hierüber  ausführliche 
Mitteilungen,  auf  die  wir  verweisen.  Erwähnt  sei  nur.  daHS  die  Firma 
Solf  A  WichardB  in  Berlin  für  ihren  Entwurf  im  Stile  deutscher  Klein- 
arohitektur  den  ersten  Preis  erhielt. 


wird 
im 


die  Abteilung  auf  An 
in  die  Patentrolle  eini 
bekannt 


f  ber  Metalle  und  Maschinen. 

Der  Roh  eisenmarkt  befindet  sich  in  grosser  Notlage,  die  da» 
Syndikat  trotz  aller  Anstrengungen  und  aller  Härte  gegen  seine  Ab- 
nehmer doch  nicht  hat  abwenden  können.  Die  Vorräte  sind  so  gross, 
dass  nur  durch  eine  weitere  ganz  bedeutende  Einschränkung  Verbrauch 
und  Erzeugung  wieder  in  Einklang  gebracht  werden  können.  In  Ober- 
Schlesien  («finden  sich  von  den  85  Hochofen  zur  Zeit  nur  noch  27  in 
Betrieb.  Wie  wenig  vertrauensvoll  die  Hochofenwerke  in  die  Zukunft 
blicken,  zeigen  die  niedrigen  Oebote  für  Puddcl-  und  Schweis»chlaekeu 
zur  Lieferung  für  nächste»  Jahr.  Die  Preise  sollen  nicht  viel  Uber  die 
Hälfte  der  diesjährigen  Sätze  hinau«gehen.  Wie  gefährdet  manche 
Zweige  des  Kiaeugewerbes  sind,  da*  zeigt  die  Eingabe  von  25  Puddel- 
walzwerken  an  den  Halhzeugverltand ,  in  welcher  unter  anderem  ge- 
sagt wird :  Bei  dem  zur  Zeit  bestehenden  Miss  Verhältnis  zwischen  den 
Preisen  für  Halbzeug  und  den  Verkaufspreisen  für  Walzeiscn,  Blechen 
u.  a.  w.  müasten  die  reinen  Walzwerke  in  kürzester  Zeit  zum  Erliegen 
und  zum  Ruin  gebracht  werden.  Die  Lage  des  Blechmarktcs  ver- 
schlechtert sich  zusehends.  Für  Schiffsblcchc  treffen  hin  und  wieder 
noch  grössere  Auftrage  ein.  In  den  andern  Grobblechen  i»t  »l>er  die 
Nachfrage  »o  stark  zurückgegangen,  dass  die  Werke  fortge»etzt  Feier- 
schichten einlegen  müssen.  So  ist  zur  Zeit  da»  Blechwalzwerk  Schultz- 
Knaudt  in  Essen  so  ungenügend  lieschaftigt ,  dass  schon  seit  Ende 
Juli  wöchentlich  zwei  Feierschichten,  sowohl  für  die  Tages-  als  auch 


Digitized  by  Google 


-    210  - 


für  die  Nachtschichten  eingelegt  werden  müssen.  Die  Feierschichten 
siud  so  sehr  zu  ciaer  stehenden  Einrichtung  geworden,  du»  sie  nicht 
einmal  mehr,  wie  auf  andern  Werken  üblich,  durch  Anschlug  bekannt 
gegeben  werden. 

Die  Berichte  über  den  Geschuf U^ang  der  Bergischcu  K 1  e  i  n  e  i  s  c  n  - 
und  Stahlindustrie  hinten  äusseret  Ungunst ig.  In  vielen  Fabriken 
wird  wöchentlich  nur  drei  Tage  geariwitci.  In  der  Maschinen- 
brauche  finden  immer  noch  zahlreiche  Entlassungen  statt.  So  wird 
au»  tteiehenlaach  berichtet,  da««  Mitte  September  nicht  nur  empfind- 
liche Lohnreduktionen  eingetreten  seien,  sondern  auch  zahlreiche  Ar- 
beiter die  Kündigung  erhalten  hätten.  In  Braunschweig  aind  in  der 
dortigen  Maschine  nliauanstak  dem  „Arbeitsmarkt"  zufolge  am  15.  Sept. 
gegen  MO  Mann  gekündigt  worden.  Gegen  die  gleiche  Zeit  dea  Vor- 
jahres beschäftigt  die  Fabrik  schon  etwa  500  Arbeiter  weniger.  In 
der  Zweigfabrik  des  Dürkoppschen  Unternehmen»  in  Oldesloe  bei 
Hamburg,  in  der  hauptsächlich  Fahrräder  hergestellt  werden  und  zeit- 
weilig 250,  zuletzt  130  Arbeiter  beschäftigt  waren,  ruht  der  Betrieb 
vollständig.    Die  Arbeiter  sind  sämtlich  entlassen. 

Verhältnismässig  gut  siud  noch  die  deutschen  Waffen-  und  Muni- 
tionsfabriken beschäftigt.  Namentlich  ist  für  den  Export  viel  ;u  thun. 
Die  Solinger  Waffenfabriken  verzeichnen  trotzdem  recht  flauen  Ge- 
schäftsgang. Sonst  aber  haben  nur  solche  Gesellschaften  einen  Aus- 
fall an  ihren  Ertragnissen  zu  erleiden,  die  durch  die  Verbindung  mit 
andern  Industriezweigen,  so  z.  B.  der  Kabrradbrauehe,  geschädigt  wor- 
den sind.   

Holzproduktion  der  Türkei. 


Die  meisten  der  in  der  südlichen  Türkei  im  Bezirke  Kroja 
sehen  den  Flüssen  Mat  und  Umi  liegenden  Wälder  sind  Staatsbe- 
sitz oder  zwischen  dem  Ärar  und  den  Gemeinden  streitig.  Die  in  dem 
Gebiete  der  nordalbutiesischen  Alpen  im  Kirithale  und  die  in  Mirdita 
Waldkomplexe  dagegen  siud  grösstenteils  Gemeindebesitz, 
sind  Eichen,  Bucbeu,  Escheu  und  Firnen;  in 


gelegenen  Wa 
Die  Bestäude 


Gebirgsregionen  kommen  alle  Arten  der  Nadelhölzer  vor. 

Die  im  Gebirge  gelegenen  Bestände  siud  meistens  überständig  und 
werden  fast  gar  nicht  ausgebeutet,  nur  das  für  die  unmittelbare  Um- 
gebung dea  Waldes  benotigte  Bau-  und  Brennholz  wird  systemlos  ge- 
schlagen. Der  Grund  ist  der  Vollständige  Mangel  au  Kommunikationen 
und  Waaserläufcn,  die  sich  znm  Flossen  benützen  Hessen.  Ausserdem 
botreiben  die  Oebirgsbauerii  eine  sehr  primitive  Holzschnitzerei  als 
Hausindustrie,  indessen  beschrankten  sich  Erzeugnisse  derselben  auf 
eine  Keibe  sehr  roher  Geräte  als  Ruder,  Schaufeln  für  Brotbackerei, 
Tröge,  Bottiche  etc.  von  denen  die  ersteren  aus  Buchen-,  die  letzteren 
aus  Fichtenbolz  hergestellt  werden. 

Die  an  der  Meeresküste  gelegenen  Widder  sind  sumpfig.  Das 
Holz  derselben  wird  in  den  Winterniouateu  mit  ganz  primitiven  Werk- 
zeugen von  der  einheimischen  Bevölkerung  geschlagen,  dann  in  eigens 
angelegten  Wassergraben  zum  Meer  nach  der  Heede  von  Sehl i uz» 
geschwemmt  und  auf  Dulciguotenbarken  verladen.  Diese  Holzproduktiou 
erstreckt  sich  auf  Breunholz  und  auf  Werkholz.  Ersteres  wird  teils 
von  I Unternehmern  nach  Alexandrien  und  Malta  geschickt,  teils 
kaufen  es  die  Kapitäne  der  Dulctgrmtcnbarkcn .  welche  es  dann  für 
eigene  Rechnung  wieder  verkaufen.  Duleignotenbarken  von  durch- 
schnittlich 200  t  Fuasuiigsraiini  beschäftigen  sich  mit  dein  Export  von 
Bronuholz  nach  Ägypten  und  macheu  in  der  Exportsaison,  welche  von 
April  bis  Oktober  dauert,  gewöhnlich  bloss  eine,  seltener  zwei  Fahrten 
von  Albanien  nach  Alexandrien.  Das  Werkholz,  und  zwar  Klotze, 
geht  nach  Neapel,  Genua,  Marseille  und  ein  kleiner  Teil  auch  nach 
Fiume.  In  denselben  Wäldern  und  einigen  in  der  Nähe  der  Stadt 
Scutari  gelegenen  Waldungen  wenlen  auch  Holzkohlen  gebrannt, 
von  denen  auch  ein  grosser  Teil  nach  Alexandrien  und  Tripuli  in 
Afrika  exportiert  wird.  Immerhin  ist  die  Au»l*utung  der  Wälder 
noch  der  lukrativste  Zweig  der  Urproduktion  der  Türkei,  und  ist  Holz 
der  bedeutendste  Exportartikel.  Einige  richtig  angelegte  Strassen  und 
eine  von  gesunden  l'riucipieu  geleitete,  staatliche  Foratwirtschaftspllege 
wurden  nach  einem  Konsulatsbericht  den  Handel  mit  Holz  zu  einer 
tjnelle  des  Reichtums  für  einen  Teil  dos  Landes  machen,  da  die  Qualität 
der  Hölzer  eine  sehr  gute  ist,  besonders  in  den  Gebirgsgegenden  und 
einige  seltene  und  gesuchte  Holzarten,  wie  Ulmen,  in  grosserer  Menge 
•a  finden  sind. 

In  der  Umgebung  von  Scutari  kommt  z.  II.  die  haumförmige  Haide 
lalbanesiseh  MreUeh  genannt)  recht  hautig  vor,  dereu  Wurzelst ooke 
zu  Holzpfcifen  sog.  briar  -  l'feifeu  verarbeitet  werden.  Vor  einigen 
Jahren  versuchte  ein  französischer  Industrieller  aus  Marseille,  die 
aus  den  Wurzelst.. cken  dieser  Haidcuart  erzeugten  Klotze  zu  exportieren 
und  lieferte  Buch  mehrere  HNH)  kg  nach  Wien,  wo  diese  l'fcifen- 
scbneideindnstric  stark  betrii-l>eti  wird ,  musste  aber  nach  einiger  Zeit 
zufolge  I'lackereien  der  tuskiacheii  Behörde  das  Unternehmen  aufgeben. 


Afl55tellöflgea. 


Eine  Motorwagen-  Auwtollnng  In  Leipzig  «ird  vom  i».-f  ti.  Okt. 
Im  Kryetall.  Palast  suttllndeu.  Dies*  Ausstellung  wird  zum  erst-nuiate  dl* 
deutavh«  Automoblllnduatrl*  vollständig  vertreten  sehen,  und  werden  weit 
über  300  Motorwagen  aller  Art  Zeugnis  von  der  Entwicklung  dieser  In- 
dustrie ablegen.  Der  Verein  Deutscher  Motorfahrzeug  industrieller,  dee*cii 
Mitglieder  all h  an  der  Ausstellung  beteiligen,  hat  beschlossen,  seine  General- 
versammlung ebenfalls  In  Leipzig  abzuhalten. 


Preisausschreiben. 


ar  Bearbeitung 

bla  l.  August  190S 

der  bekannten  Mittel 
aar  Regelung  der  Geschwindigkeit  ablaufender  Wagen  Vorschlags  zur  Ver- 
beseernng  der  Einrichtungen  zu  machen. 

Auf  Urund  der  bisherigen  Erfahrungen  ist  eine  wlesenschaftlicbe  Dar- 
stellung der  UrundzUge,  sowie  der  Vor.  und  Nachteile  für  die  Anordnung 
von  Bahnen  mit  gemischtem  Betrieb  —  Kelbaogastrecken  und  Zahnatangea- 
strecken  -  gegenüber  reinen  Itelbnogsbahnen  an  geben,  wobei  sowohl  die 
Betriebsweise  durch  Dampf  als  durch  Elektrizität  zu  erörtern  ist. 

PUr  die  erste  Aofgabe  Ut  ein  Preis  von  WO  M,  fUr  die  zweite  ein  « 
Preis  von  1500  M  nod  ein  zweiter  von  100  M  ausgesetzt.  Programai 


H  iÜ3  frei 


Jtcnej  oad  Bewährtes. 

Rauchfackel 

von  A  Heinemann  A  Co.  in  Berlin. 
(Mit  AbWdung,  Ftg.  198J 
In  den  Verkaufalokalen  der  Kaufleule.  Clgarree-  und  Clgarettenband- 
lungen  findet  man  vielfach  zur  Bequemlichkeit  der  Knoden  eine  kleine 
Flamme,  welche  durch  einen  Schlauch  an  eine  Gasleitung  angeecMusccn  und 
von  dieser  gespeist  wird.  So  nUtsllcb  diese  Einrichtung  fUr  die  betreffenden 
Ueaehäfte  auch  ist,  fehlte       bisher  doch  an  einer  Flamme,  die  an  jeden  be- 
llebigeu  Ort  gebracht  werden  konnte,  also  von  einer 
Schlauchleitung  etc.  völlig  unabhängig  war.  and 
war  man  In  aolchen  Fallen  gezwungen,  die  nicht  un- 
gefährlichen Streichhölzer  zu  Hilfe  zu  nehmen. 

Das  Speclalgeschaft  für  praktische  Bureau- 
Artikel  von  A.  Helnemsun  .v  Co.  In  Berlin  SW, 
Charlottsnstraeee  18  bringt  unter  dem  Kamen  ..Hauch- 
fackel"  einen  Artikel  In  den  Handel,  der  dem  Ge- 
brauch  obiger  Flammen  ein  grosseres  Gebiet  elnzu- 
räumen  verspricht,  da  er  an  jedem  Orte  sowohl 
Im  Geschäft  als  auch  Im  Privathause  verwendet 
werden  kann.  Die  itaachfuckel  Flg.  besteht  aus 
einer  Splrltuslauipe,  deren  kugelförmiges  Bassin 
untan  beschwert  und  nach  Art  der  Schlffalampen  in  zwei  Bingen  drehbar  ist. 
81e  eteht  also  jederzeit  aufrecht,  gleichviel  wie  der  Griff  gehalten  wild  oder 
wie  man  ale  auf  den  Tisch  legt.  Die  Metalltell.  sind  fein  vernickelt,  der 
Griff  schwer«.  Holz.  Die  Rauchfackel.  die  selbst  In  den  feinsten  Ranch- 
Ist  zum  Preise  von  4,M)  M  VOn  obiger  Firma 


WEMlVs 
SEIFENSPENDER , 


Wend»  Seifenspender. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1H9.) 
Trotz  des  Bestreben«,  dem  Relaenden  alle  erdenklichen  Anoch 
zu  bieten,  sind  doch  In  zahlreichen  Hotels  und  öffentlichen  Lokalen  die 
Tolletteelnrichtungen  nicht  von  solcher  lleachaffenlielt,  wie  mau  ea  vom 
hyglenlaehen  Standpunkt  der  Gegonwart  aus  zu  erwarten  berechtigt  ist. 
Anderaelta  wird  das  Gebotene  wieder  vielfach 
mlaabraucht,  ohne  dasa  einem  solchen  l'nfng 

oder  Diebstahl  K  Inhalt  gethan  werden  kann.  -  Cj 

Nicht  selten  trifft  man  daher  dl«  zur  Verfü- 
gung eichenden  Seifen  an  Ketten  befestigt 
oder  in  antomaUsch  eich  öffnenden  Behältern, 
dls  wiederum  nicht  immer  suverlk««lg 
funktionieren. 

Ein  neuer  Artikel,  der  obige  Übelstände 
beseitigen  soll,  ist  der  von  F.  TU  Yv'end  Ii  de. 
in  Straasburg  .Bi.chbeim  auf  den  Markt  ge. 
brachte  „Seifens  pender".  Fig.  Ite;*,  weicheren  die 
Wand  augeschraubt  wird  und  ein  Stückchen  zu 
entnehmen  ermöglicht,  das  für  eine  WaachuBg 
genügt.  Derselbe  besteht  aus  zwei  kleinen, 
an  einer  Platte  befestigten  Nl.kel.-yllndern, 
In  welchen  munzenähnllcbc  Seifen  plättchen 
enthalten  sind.  Im  unteren  Teile  dieser  Cy. 
Hader  d.  h.  also  unterhalb  der  Plattchen  ist 
je  eine  Feder  vorgesehen,  welche  die  letzteren 
nach  oben  drückt.  Wird  nun  oben  ein  Selfen- 
plättchen  entnommen,  so  pickt  da»  naebete 
an  dessen  Stelle.  *oda*e  Immer  ein  Selfen- 
plilttcheu  gebrauchafertlg  Ist.  Wenn  jeder  Hj,  m,  Wert  «r.f>«v««.i#c 
Cyllnder  geleert,  schraubt  mau  dessen  Boden 

sb,  füllt  neue  Selfenplittchen  ein  und  »chlle«l  den  Cyllnder  dann 

Der  Vorzug  dieses  neuen  Seifenspender,  liegt  unstreitig  vor  »Hern  in 
der  Beseitigung  einer  Ansteckungsgefahr,  und  dürft«  jener  aue  diesem  <i run- 
de ausser  in  Restaurants  etc.  nsmentllch  auch  in  Sanatorlrn, 
u.  «.  w. 


Digitized  by  Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


INDUSTRIELLE  RUNDSCHAU. 


XV.  Jahrgang.    Kr.  43. 


Leipzig,  Berlin  nnd  Wien. 


24.  Oktober  1901. 


Xuhdrnek  der  In  TorUealwoler  Zortatluiri 
I  bwodm  BvwUUcvn«  nicht 


mtkaltni«  OrtgtD4tla>rtlke,l ,  AuarO««  oder  frborsa«aiina;*a 


S  loleJi  viel  ob  EBjt  oder  ohne  fsveUe.naa»;ab*, 


Vcrkc1ir5WC5<n  in  allgencinn. 

Das  Renuautoinobll  Panhanl-Iievassor. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  3<)U)  KicUiuok  «»rs<in 
Kiner  Jer  l»ckainile*teu  französischen  Automobiltype,  welcher  van 
IJ-Üö  bis  lHirH  bei  »llen  Wettfahrten  Sieger  blieb  und  Buch  bei  der 
Autoiuohilwctt fahrt  I'aris-Derlin  den  zweiten  Preis  errang,  ist  der- 
jenige Punbar  d  -  L«  ttttor  der  Sociote  Anonyme  des  anc. 
ctablis«.  Panhard  <t  Levas«or  iii  Paris,  Avenue  d'lvry  19. 

Diese*  Vehikel,  da»  für  zwei  Fahrer  eingerichtet  war,  gewährt 
da«  Mild  Fig.  2tX).  Sein  Motor  wird  Ton  der  oben  genannten  Firma 
mit  dem  Samen  ..Cetitsure"  bezeichnet  und  ist  ein  vierzylindriger,  der 
im  Viertakt  arbeitet  und  elektromagnetische  Zündung  besitzt.  Kr 
leintet  normal  30  TS.  Die  Kühlung  erfolgt  durch  Waaser,  das  in 
einem  Rippcnkurper  cirkuliert.  Der  Benzinbehälter  ist  aus  Aluminium 
gefertigt. 

Per  Antrieb  der  Wagens  erfolgt  durch  Kettenräder  und  Ketten. 
Ihe  verschiedenen  Fahrgeschwindigkeiten,  sowie  die  Vorrichtung  zum 
Rückwärtsfahren  werden  durch  einen  Handhebel  hethiitigt. 

Dans  der  Wagen 
auch  mit  den  not  igen 
Hand-  und  Fusabrcnisen 
und  mit  celbstthatiger 
Schmierung  versehen  ist, 
sowie  die  Ruder  in  Kugel- 
lagern laufen  und  gute 
Pneumatiks  besitzen, 
braucht  wohl  nicht  be- 
-onders  betont  zu  wer- 
den. 

Motorwageu- 
Aashitellunt;  in 
Leipzig  1901. 

Nschdrack  rerboten, 

I  -!it  deu  Iii»  jetzt 
abgehaltenen  Motor- 
wagen ■  Ausstellungen 
darf  die  eben  in  Leip- 
zig beendete  eine  um 
40  grossere  Bedeutung 
beanspruchen,  als  sie  gewissermaassen  eine  internationale  war,  indem 
sich  nicht  nur  die  deutsche,  sondern  auch  die  französische,  belgische 
und  österreichische  Motorwagen -Industrie  daran  in  umfangreichstem 
Maasstabe  beteiligte.  Wareu  doch  insgesamt  weit  über  3iki  verschiedene 
Motortype  auf  der  Ausstellung  vertreten,  unter  denen  man  so  ziemlich 
-die  Klassen  der  Wagenindustrie  iimlen  konnte,  beginnend  mit  dem 
hocheleganten  „Rrautwagen"  der  Magdeburger  Motor-  und 
Motorfahrzeugwerke,  G.  m.  b.  H.  in  Magdeburg- Neustadt,  und 
endend  mit  dem  darch  seiue  riesenhaften  Dimensionen  auffälligen 
..Rollwagen".  Das»  neben  den  Motnrwageu  selbst  auch  die  zur  ller- 
-tellung  der  Motoren  und  der  Wagen  notigen  Specialartikel  in  um- 
fänglichem Maansluhr  vertretet]  waren,  bedarf  wohl  kaum  besonderer 
Hervorhebung.  Gerade  in  dieser  Hinsicht  boten  die  französischen 
Aussteller  ganz  hervorragende  Leistungen,  wahrend  die  deutsche 
Industrie  es  sich  hatte  mehr  ungelegen  sein  lassen,  ihre  fertigen  Pro- 
ilokte  der  grossen  Gesamtheit  vorzuführen.  An  der  Spitze  sämtlicher 
Aussteller  marschierte  unstreitig  die  Firma  de  Dietrich  &  Cie-  in 
Niederbronn,  nicht  nur  bezüglich  der  Menge  der  Ausstellungsobjekte, 
sondern  auch  betreffs  der  Oualittit  derselben.  Die  von  der  genannten 
Firma  ausgestellten  Motorwagen  der  verschiedensten  Art  nnd  Aus- 
führung neigen  durchgängig  eine  tadellose  völlig  saebgemnss«  Aus- 
führung, wa»  sich  im  gleichen  Umfange  von  manchen  anderen  der 
Ausstellungsobjekte  nicht  sagen  lässt.  Sehr  nahe  stehen  den  Objekten 
der  vorgenannten  Finna  diejenigen  von  Cndell  &  Cie.  in  Aachen. 
Bielefelder  Maschinenfabrik  vorm.  Dürkopp  A  Co.  in  Biele- 


feld,  Allgemeine  Antomobi Igesel I »chaf t  in  Berlin,  Kondor- 
K.  N  a  c  k  e  in  Coswig  u.  a.  in. 


Fahrradwerke  A.-G.  vorm.  A.  1..  Liepe  &  Hreest  in  Brandenburg, 


Was  nun  dio  Einzelausfübrungen  der  Ausstellungsobjekte  anbe- 
trifft, so  können  wir  uns  hier  selbst  verständlich  nur  auf  allgemeine 
Angaben  einlassen;  wir  behalteu  uns  vor,  darüber  später  ausführlich 
hier  in  der  „Techn.  Rdsch."  zu  berichten,  möchten  vor  allem  aber 
hervorheben,  da*a  fast  sämtliche  Ausstellungsobjekte  das  Beatreben 
erkennen  lieisen,  sowohl  die  Forin  des  Untcrwagcns,  als  auch  die 
Konstruktion  de»  Motor«  an  sich  und  den  zugehörigen  Antriebs-  und 


Übertragungsmechanismen  möglichst  zu  vereinfachen.  Ein  diesbezüg- 
liches hochinteressantes  Beispiel  bot  der  neue  f'ntcrwagcn  der  All- 
gemeinen A u t o m obi Igesel  1  schaft  in  Kerlin,  dessen  Motor 
weder  mit  Kiemen  noch  mit  Kette  die  Hinterradachse  bethätigt,  sodass 
demgemäss  alle  bisher  üblichen  Zwiachenmeobamsmen  und  übertragen- 
den Elemente  vollständig  fortfallen,  und  an  deren  Stelle  gewiss  der 
Motor  selbst  als  übertragendes  Element  getreten  ist.  Infolge  dieser 
ThaUache  stellte  das  Untergestell  diesen  Wagens  ein  „Nun  plus  ultra" 
von  Einfachheit  dar.  Demgegenüber  sucht  Wilhelm  Schönst  in 
Kassel  seinen  Motorwagen  dadurch  zu  einem  allen  Ansprüchen  ge- 
nügenden auszugestalten,  das»  er,  sich  au  amerikanische  Muster  an- 
lehnend, mit  expandierenden  Riemenscheibco  als  Ühertragungselement 
arbeitet.  Es  scheint  jedoch,  als  ob  dem  Konstrukteur  selbst  diese 
augenscheinlich  etwas  komplizierte  Konstruktion  doch  nicht  die  Voll- 
kommenheit bedeutet  hätte,  da  er  sich  bei  seinen  neuesten  Typen 
entschlossen  hat,  als  Reserve  den  allbekannten  Zahnräderantrieb  wie- 
der einzuführen.  An  und  für  sich  macht  dieses  Untergestell  einen 
durchaus  wohldurchdachten  Eindruck.  Dass  weiterhin  die  »eil  Jahren 
in  der  Automobilindustrie  bekannte  Firma  Benz  &  Co.,  Rheinische 
Gasmotoren  -  Fabrik  A.-G.  in  Mannhein,  ebenfalls  vertreten  war,  be- 
darf bei  dem  Rufe,  den  die  Bcnischcn  Maschinen  in  der  Technik 

gemessen ,  wohl  kei- 
ner besonderen  Hervor- 
hebung. 

Neben  den  Motor- 
wagen  hatte  naturgemäß 
das  Motor -Zwei-  resp. 
Dreirad  die  gebührende 
llerücksichtigung  gefun- 
den, und  merkwürdiger- 
weise war  gerade  in  die- 
ser Hinsicht  Behr  viel 
Neues  vertreten.  Ge- 
radezu auffällig  bezgl. 
seiner  konstruktiven 
Durchführung  ist  das 
„Cyklon  -  Motor  •  Zwei- 
rad" der  Cyklon- 
Fahrrad-  und  Ma- 
schinenfabrik 
Franz  Hüttel  in 
Erlau  i.  S.,  bei  welchem 
der  in  eiue  kleiue  Reise- 
tasche passende  Motor 
direkt  vorn  an  der 
Vorderrad  -  Galicl  montiert  und  dadurch  dem  Fahrer  selbst  in  jedem 
Moment  zur  Kontrolle  frei  gegeben  ist.*]  Der  mit  zwei  niedlichen 
Schwungrädern  versehene  Motor  ist  in  seiner  ganzen  Form  dem  Rad 
selbst  angepasst  und  scheint  gcwiisermaasseti  ein  untrennbares  Ganzes 
mit  ihm  zu  bilden.  Gleich  vorzüglich  sowohl  hinsichtlich  der  Kon- 
struktion, als  auch  der  Form  können  die  „Motor-Dreiräder"  der  Fahr- 
radwerke Slavia  Laur in  ,v  Kieme nt  in  Jungbunzlan  ge- 
nannt werden. 

Was  die  Ausstellung*- Objekte  der  Fahrrudmesse  anbelangt,  so 
unterschieden  sich  dieselben  dadurch  ganz  wesentlich  von  denen  der 
Motorwagen-Ausstellung,  dass  es  hier  dem  Fabrikanten  mehr  darauf 
ankam,  den  Wiedvrverkäufer  von  der  vorzüglichen,  konstruktiven 
Durchbildung  seiner  Fabrikate  zu  überzeugen.  Demgeiiias»  fand  mau 
hier  sehr  viele  Specialitäten  von  Fahrrädern,  deren  konstruktive  Aus- 
führung tliatsächlieb  kaum  etwas  zu  wünschen  übrig  Hess.  Auf  diene 
Teile  hier  einzugehen,  liegt  weit  ausserhalb  des  Rahmen»  dieses 
Artikels,  weshalb  nur  nooh  erwähnt  sei,  das»  eine  der  Haupt-Objekte 
der  Motorwagen-Ausstellung  die  grosso  elektrisch  angetriebene  Rad- 
nabe darstellte,  deren  Kngeln  einen  Durchmesser  von  annähernd 
HO  mm  hatten,  woraus  man  sich  ohne  weiteres  ein  Bild  von  der 
Nabe  selbst  machen  kann.  Ebenso  möchten  wir  nicht  unterlassen,  der 
Leipziger  Wer  kz  eug  •  M  a«  ob  i  ne  u- F'ab  r  i  k  vorm.  W.  von 
Pittler,  A.-G.,  in  Leipzig -Wahren  für  ihre  der  gesamten  Fahrrad- 
Industrie  vorgeführten  Werkzeugmaschinen  die  gebührende  Anerkennung 
auszusprechen.  (Sohluss  folgt,  i 

Die  Linie  \>  urzen-Ellcnburg,  welche  bekanntlich  der  Eisenbahn- 
verbindung entbehrt,  wird  oanteebr  mit  Automcibilnanibusten  befahren, 
and  soll  sieh  die  ■sjsvi  Kinrlrhtnng  zunehmender  llraatzong  erfreuen. 

Zwischen  Schlldberg  und  der  Grenzstadt  Grabes«  »ollen  vom 
II..  Noveoibor  »b  taglieh  mehrmals  Motorwagen  verkohren.  .teder  Wagen 
wird,  dem  ,  Elcktroterhn.  Anzeiger"  zufolge,  Platz  fUr  IG  Pfrssntn  und  einen 
boaondereo  lUuoi  für  Genick  aufweisen. 
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Eisenbahnen. 

Zur  Vereinheitlichung  des  deutschen 
Eisenbahnwesens. 


rugsicuung  wiro.  outu  eiwa  nuuuesieti*  ein  .>arir  eriorueru, 
Ausführung  der  grossen  Hahn  Bologoje  •  Siedle« ,  deren  Tra- 
m  rollen  Gange  ist,  wird  sicher  mehrere  Jahre  in  Anspruch 
Eine  unmittelbare  Bedrohung  des  Frieden*  in  absehbarer 


Zur  Pet^uncntmrlfrcforni.  Die  He.eitigung  der  billigen  Sondcrterife 

Ist  eine  bedauerlich-  ncgleiterechoinung  der  mit  der  Einführung  der  46-täglgeu 
ulltlgkeltiMlau.-r  der  Rückfahrkarten  in.  Werk  geeetzten  Tnrifreform  und 
wlrj  In  d-n  weitesten  Kreleen  «ekmerzlleu  eiupfuudeu.   So  wurje  denn  auch 


Die  Geschichte  de«  Eisenbahnwesen»  in  Deutschland  reißt ,  da«» 
mit  Verminderung  der  zahl  reichen ,  verschiedenartigen  Systeme  und 
Verwaltungen  die  Rente  und  I>eistuugsfuihigkeit  der  Hahuen  »tetig 
gewachsen  sind,  and  zwar  um  so  mehr  je  ausgedehnter  der  Bezirk 
der  einzelnen  Verwaltungen  gew<irden.  Mit  Rücksicht  hierauf  und  auf 
die  gesteigerten  Ansprüche  an  die  Leistungsfähigkeit  aller  Verkehrs- 
mittel ist  daher  jeder  engere  Zusaiumenschluss  der  verschiedenen 
Verwaltungen  mit  Geuugthuung  aufzunehmen. 

Die  neuerdings  mehrfach  angeregte  Frage  eines  Anschlusses  der 
süddeutschen  Hahnen  an  die  preussi«eb-hc»si»ohc  Eiscnbahngemcin»chaft 
fand  vor  allem  in  Württemberg  lebhafte  Erörterung  und  wurde 
sowohl  in  der  dortigen  Abgeordnetenkammer  als  auch  auf  dem  Handels- 
kammertag  eingehend  behandelt.  Das*  der  Wunsch  nach  einer  Verein- 
heitlichung des  deutschen  Eisenbahnwesens  besteht,  geht  schon  au» 
der  Erklärung  de»  württembertrischen  Verkchrstninisters  hervor,  wenn 
er  betont,  die  Politik  einer  volligen  Isolierung  «ei  undurchführbar  und 
es  müsse  eine  finanziell  günstige  Vereinbarung,  wenn  auch  auf  anderer 
Grundlage  als  der  de*  preussiach-hessiseben  Verlrage»,  angestrebt  wer- 
den. Auch,  auf  dem  bereit»  erwähnten,  Ende  vorigen  Monats  in 
Stuttgart  stattgehabten  Handelskammertag,  wurden  ähnliche  Vorschlage 
gemacht  und  ein  Antrag  angenommen,  in  welchem  die  Vereinheit- 
lichung des  deutschen  Eisenbalmwesens  und  der  Anschlug*  der 
'Jahnen  an  die  preuasisch- hessische  Eiscnbahnge- 
'aus  volkswirtschaftlichen,  finanziellen  und  politischen 
i  .runden  als  vorteilhaft  und  dringend  wünschenswert  bezeichnet  wird. 

Wenn  auch  diese  Resolution  in  der  Abgeordnetenkammer  noch 
manchem  Widerspruch  begegnen  wird,  kann  der  Ansohlu«»  Württem- 
bergs doch  nur  mehr  eine  Krage  der  Zeit  sein.  Die  Thalsuche,  da»* 
die  Main-N'eckarbahn  mit  Heginn  des  nächsten  Jahres,  d.  h.  ab 
1.  April,  in  die  preussisch -hessische  Eisenbuhngemeiutchaft  eintritt 
und  sieh  die  badisehen  Staat« bahnen  ebenfalls  dem  Verbände  an 
schliessen  wollen,  dürfte  zur  Beschleunigung  dieser  Krage  wesentlich 
beitragen,  wenn  auch  über  den  zu  betretenden  Weg  im  einzelnen  noch 
keine  Klarheit  hemoht.  Nachdem  e»  aiser  gelungen  ist ,  die  eigen- 
tümlich verwickelte  und  schwerfällige  (ieslaltung  der  Eigentums-  und 
daher  auch  der  Verwaltungsverhältnisse  der  Main -Neckar -Bahn  einer 
Änderung  uod  Vereinfachung  zu  unterziehen,  wird  «ich  auch  zwischen 
den  übrigeu  noch  ausserhalb  der  Gemeinschaft  stehenden  Verwaltungen 
in  Württemberg  und  Bayern  und  der  letzteren  eine  Verständigung 
erzielen  lassen,  welche  die  Selbständigkeit  der  einzelnen  Verwaltungen 
wahrt  und  durch  die  Eisenbahiicinheit  noch  wirtschaftliche  Vorteile 
verbürgt.   

Eine  strategische  Bahn  in  Russland. 

Eine  gegen  Deutschland  gerichtete,  neue  «trategische  Bahn  in 
Ruasland,  die  den  wahren  Verkehr»intere»sen  nur  wenig  entspricht 
und  vor  allem  französischen  Wünsoheu  gerecht  werden  soll,  ist  un- 
längst in  Angriff  genommen  worden.  Die  Hahn,  um  die  es  sich  ban-  ; 
delt,  ist  eine  etwa  Il  m*  km  lange  Linie,  welohe  zwischen  die  grossen 
Bahnstrecken  St.  Petersburg  -  Wilna  -  Warschau  und  Moskau  -  Brest 
Litowsk -Warschau  eingeschoben  und  von  Bologoje  nach  Siedice 
führen  wird.  Sie  »oll  dem  „B.  T."  zufolge  al»  normale  Vollbahn 
gebaut  werden  und  gebt  von  der  grossen  Bahn  St.  Petersburg-Moskau 
von  der  Station  Bologoje  in  direkt  südwestlicher  Richtung,  vermut- 
lich über  l.ida  zur  Bahn  Brest  Litowsk -Warschau,  die  sie  bei  Siedice 
erreicht.  Diese  neue  Hahn  ist  also  zur  Entlastung  der  beiden  Haupt- 
bahnen bestimmt,  und  mus»  man  in  Krankreich  dieses  Mittel  zu  einem 
schnellen  Aufmarsch  der  russischen  Truppen  an  der  Westgrenze  sehr 
bald  zur  Stelle  haben  wollen,  dass  man  von  Russland  diesen  Bahubau 
verlangt,  denn  die  genannten  Bahnen  St.  Petersburg- Warschau  und 
Moskau  •  Warschau  l>e»itzeu  eine  ganz  ausserordentlich«  Leistungs- 
fähigkeit und  kouneii  bei  einem  Aufmarsch  eine  so  hohe  Zahl  von 
Zügen  befördern ,  das»  bereits  jetzt  in  verhältnismässig  kurzer  Zeit 
oin  grosser  Teil  des  russi&chcn  Heeres  an  die  rleutaohe  Grenze  ge- 
worfen werden  kaun. 

Die  hierdurch  erstrebte  Beschleunigung  des  Aufmarsches  fallt 
aber  umso  schwerer  in»  Gewicht,  als  Russland  zur  Zeit  bereits  den 
Aufmarsch  seiner  gegen  Osterreich  bestimmten  Ileeresteilc  durch  den 
Bau  der  grossen  strategischen  Linie  L  0*0  w  a  ja- Pol  t  a  wa  -  K  i  c  w- 
Kowcl  gleichfall»  zu  beschleunigen  sucht.  Ein  grosser  Teil  dieser 
Bahn  ist  bereits  fertig,  zum  Teil  schon  im  Betrieb,  nur  da»  schwie- 
rigste Stück ,  durch  das  l'oljessje  -  tiebiet ,  i»i  noch  zu  vollenden. 
Seine  Kertigstellung  wird  noch  etwa  mindesten*  ein  Jahr  erforden; 
und  die 
eierung  im 
nehmen. 

Zeit  wird  also  durch  den  Bau  beider  Bahneu  nicht  herbeigeführt, 
trotzdem  aber  durch  ihre  Vollendung  die  Off.  usivkraft  Russlauds  be- 


anf  dem  Sacbssn-Annaltlarbrn  Rtädtctag  la  Quedlinburg,  auf  welchem  die 
Städte  Aacherelebeu,  Bernburg,  Bltterfrld,  Barg,  Calbe  a.  S.,  Cothan,  Delitzsch. 
Deaaaa,  Kilenbnrg,  Erfurt,  Helbersteitt ,  Hall«,  Langensalza,  Magdeburg, 
Merseburg,  Mublhsusen  i.  Tb.,  Naumburg  *.  8.,  Nordhausen,  Osebersleben. 
Stsssfnrt.  Stendal,  Tangermilnde,  Weisaenfels,  'Wernigerode,  Wittanberg  und 
Zeitz  vertreten  waren,  eine  Resolution  angenommen ,  die  für  die  Belbe. 
haltung  der  Sonntagaaonderzuge,  der  Sommer-  und  Sonntagakarten  eintritt . 
In  gleichem  Sinne  wurde  die  Haodelakammer  in   Halberstadt  bei  dem 


Fehrkartenweaen.  luabeaondere  hlnalcbtUcb  der 
karten  im  Harzverkehre,  vorat  eilig,  worauf  der 
keines  weg*  eine  Beaeltigung  samt  lieber  Sonntagakarten  und  SondcrzUge 
für  Relaen  nach  dem  Harz  beabsichtigt  »el.  Ea  würden  vielmehr  auch 
künftig  insoweit  Sonntagakarten  auagegeben  und  Sonderzüge  abgelassen, 
als  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  ein  Bedürfnis  hierzu  vorliegt.  Jedoch 
werden  die  Prelae  hierfür  gleich  denen  In  dem  ganzen  Qeblete  der  preua- 
slacb  hessischen  Stsatababnsn  auf  die  Hälfte  der  Poraonenzugakartru  fest- 
gestellt, was  allerdings  Erhöhungen  einer  Anzahl  der  Jetzt  Im  (leblete  dea 
Harzes  erhobenen  Fahrpreise  bedinge.    Dieselben  seien  aber,  Insbesondere 


durch  elno  Vermehrung  dea  Fernverkehrs  susgeglirbrn  werden,  da  Infolge 
der  Verlängerung  der  Gsltungsdsuer  der  Rückfahrkarten  der  Harz  für  all» 
die  Qeblete  leichter  und  billiger  erreichbar  iat,  die  blabsr  nicht  durch  Aus- 
gabe vod  Sommerkarten  bevurzugt  waren,  auch  alle  Hommerkarten,  die  bla- 
her  eine  kürzere  Dauer  hatten  und  deren  Benutzung  mit  gewiesen  Be- 
schränkungen verbunden  war,  nunmehr  die  längere  Dauer  erhalten  und 
auch  zur  Benutzung  der  Schnellzuge  und  zu  dem  Genus*  dea  Freigepäck» 
berechtigen. 

Erleichterungen  im  Italienischen  Rnndrelsererkehr.  Gleichwie 

Im  deutacbeu  Eisenbahnverkehr,  giebt  ea  auch  Im  Italienischen  fest«  nnd 
zueammenstHlhere  Rundrelaehefte.  und  kann  der  Bezug  der  ersleren  l 
lieh  auf  verschiedenen  grüeaeren  deutachen  Stationen  erfolgen,  und 
la  Harkwibrung,  während  die  znaammeaatellbaren  Rundrelaehefte  immer 
von  einer  der  gröaaeren  Italienischen  Stationen  bezogen  werden  müssen  ata 
welche,  waa  Deutschland  anbetrifft,  einzig  die  Stationen  Verona  und  Malland  in 
Betracht  kommen.  Der  Vorteil  der  zusammenstellbaren  Rundrelaehefte  gegen 
dl«  teaten  Rundrelaekarten  liegt  In  der  Natur  der  beiden  Syateme  selbst,  iat 
jenaelta  der  Alpen  der  gleiche  wie  dteaeelta  und  durfte  ala  allgemein  bekannt 
vorausgesetzt  werden.  Her  Bezug  der  italienischen  zusammenstellbaren  Fahr- 
scheinhefte Ist  aber  bisher  mit  so  vielen  Schwierigkeiten  verbunden  gewesen, 
dass  es  für  L'nkundlge  faat  eins  I  nmuglichkeit  war,  sich  diese  Fahrkarten 
«irdnungsmäaslg  vorher  und  rechtzeitig  zu  besorgen.  Abgeaohen  von  den 
vielfachen  Abweichungen  gegen  die  deutache  Prexle,  lat  ea  ateta  die  Frelabe- 
reebnung  geweaen.  welche  erstens  wegen  Ihrer  Münzart,  sowie  der  Xebeube 
träge,  Stempel,  Scbnellzugeznschlag,  dem  nach  Italien  Reisenden  »llerhand  Irr- 
tümer, und  zwar  aebr  unangenehmer  Art,  brachten.  Um  nun  dem  Reis«, 
Publikum  aus  Deutschland  den  Bezug  der  zosammenatollbaren  italienischer. 
Fahrscheine  zu  erleichtern,  Ist  seit  dem  16.  September  d.  .1.  eine  ..Bezugs 
stelle  für  Italic  Clerk-  Rundrelaehefte  In  Basel"  errlebtet  worden, 
welche  die  Fahrscheinhefte  der  ltsllenlschen  Mlttelmeerbsbn  und  der  adrle 
tiseheu  Bahn  in  Markwäbrung  sbglebt  oder  versendet.  Die  Freite  der 
einzelnen  Abschnitte  sind  dersrtig  berechnet  resp.  umgerechnet,  das*  der 
bekannte  Zuacblag,  sowie  die 

Totalsumme  der  einzelneu  Abschnitte  such  die  übrigen  NebenbezUge  gleich 


In  Markwährung  von  allen  übrigen 
Nähere  AafacblUsse  Uber  diese  nei 
stelle  auf  Anfrage  per  Poatkarte. 


Schiffahrt. 

Das  unterseeische  Torpedoboot. 


Kachdruck  .erboten. 
Obgleich  da»  Gesamtergebnis  der  letzten  französischen  Versuche 
mit  Unterseebooten  ein  recht  minderwertiges  war  und  man  namentlich 
den  Hauptfehler  derselben,  da»  mangelnde  Sehvermögen  unter  Waaser, 
nicht  im  mindesten  zu  beseitigen  wu»»te,  sind  neuerdings  von  andern 
Staaten  gleichfalls  Maaasnabmen  lur  Losung  diese»  Problems  ergriffen 
worden. 

So  lasst  »ich  Schweden  von  dem  Ingenieur  Enroth,  der  bei 
dem  von  ihm  geleiteten  Hau  de»  Nordenfeltschen  Untcrwasserbootc« 
reiche  Erfahrungen  gesammelt  und  als  hervorragender  Kachmanu  auf 
dem  cinschlugigeu  liebtete  betrachtet  werden  kurin,  einige  Probeboote 
von  ganz  neuer  Konstruktion  bauen,  und  verspricht  man  »ich  für  die 
Küstenverteidigung  grossen  Nutzen  von  diesen  Fahrzeugen.  Nach  den 
Plänen  des  Krfiudcrs  »oll  ein  solches  l  nterwn«»erboot  2fi  tu  lang,  4  m 
breit  und  'A' .  m  hoch  »ein  und  eine  Wasserverdrängung  von  14:?  t 
beim  Segeln  an  der  Oberfläche  und  14li  t  unter  dem  W  asserspiegel 
haben.  Mit  zwei  Tripelex|Hiu»ioii»maschineii,  die  auf  je  eine  Schraube 
wirken,  »oll  es  über  Wasser  12  und  unter  Wasser  ll'i.  Knoten  zurück- 
legen können,  unter  Wasser  also  mehr  als  alle  bisher  praktisch  er- 
probten  Boote  dieser  Art.  Zum  Treiben  der  Maschinen  wird  Dampf 
von  zwei  Wasscrrohrkeswln  nnd  unter  Wasser  komprimierte  Luft  oder 
Dampf  benutzt.  Wärme  und  Luft  sollen  für  mindesten»  10  Stunden 
M  >i  Knoten  Fahrt  magaziniert  werden  können.  Im  Vorder-  und 
liinterscbitt  befinden  »ich  Luftbehälter,  in  denen  die  Luft  auf  2<>  At 
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Druck  eingepresst  wird.  Durch  Ein-  und  Auspumpen  von  Wasser  in 
ach-  oylindrische  Tanks  wird  das  Boot  gesenkt  oder  gehoben,  und  ge- 
schieht ersteres  in  i>i  ;  2»  Sekunden.  Zur  Regulierung  der  Tiefenlage 
dienen  horizontale  Ruder  und  hydrostatische  Pistons.  Die  verbrauchte 
Lnft  zieht  durch  die  Schrnubenwellcn  ab.  Die  Konstruktion  des  Bootes 
gestattet  ein  Untertauchen  bis  zu  60  m.  Vier  Stück  45  cm-Torpedos, 
zwei  nach  vorn  uud  zwei  nach  hinten  in  der  Längenrichtung  de* 
Bootes,  bilden  die  Bestückung. 

In  K unland  werden  ebenfalls  Versuche  angestellt,  und  soll 
der  Schiffskörper  eines  von  dem  Sohiffsingenieur  Kuteinikow  und 
dem  Leutnant  zur  See  Kolbassjew  konstruierten  Unterseebootes  schon 
soweit  fertig  gestellt  sein,  dass  man  nur  noch  die  einzelnen  Teile  zu 
vereinigen  hat ,  um  nach  Einfügung  der  Motoren  das  Fahrzeug  ge- 
brauchsfähig dem  Wasser  zu  übergeben.  Die  Form  des  Bootes  ist 
cigarreniörniig  mit  einer  grossen  Auskehlung  lang«  des  oberen  Endes 
des  Fahrzeuges.  Zu  beidcu  Seiten  des  Vorderteils  sind  Flügel  ange- 
bracht, welche  die  Stellung  des  Bootes  nach  oben  oder  nach  unten 
vermitteln. 

Auch  die  englische  Admiralität  hat  ihre  frühere  Ansicht  von 
der  Nutzlosigkeit  der  Unterseeboote  geändert  und  den  Vereinigten 
Staaten  das  Recht,  den  „Holland"  in  fünf  Exemplaren  herzustellen, 
abgekauft.  Der  Rumpf  dieser  Fahrzeuge,  die  nach  „Engincering" 
etwa  1I»,3  m  Länge,  3,58  m  Breite  und  120  t  Gesamtdeplacement  Dt> 
sitzen  werden,  ist  äusserlich  so  angeordnet,  dass  ein  Anlegen  oder 
Anhalten  sich  dem  Dahingleiten  des  Fahrzeuges  nicht  entgegensetzen 
und  an  irgend  welchen  Hemmnissen,  Stricken  oder  Ketten  festsetzen 
kann.  Zahlreiche  wasserdichte  Schotten  sind  vorgesehen,  und  die 
Stärke  der  Kiaenplatten  gestattet  30  m  unterzutauchen.  Der  obere 
Teil  besitzt  ein  10  m  langes  Plateau  mit  einem  kleinen  Aussichtsturm. 
Die  vier  stählernen  Steuerruder  werden  durch  Haken  hinten  am 
Fahrzeug  getragen;  zwei  horizontale  dienen  zur  Orientierung  beim 
Untertauchen  und  zwei  vertikale  zur  Lenkung.  An  der  OberHächc 
bewegt  ein  ICO  PS-Gasolinmotor  das  Boot,  und  vermag  es  -WO  Meilen 
mit  y  Knoten  Geschwindigkeit  zurückzulegen.  Während  des  Unter- 
tauchen! wird  der  Gasolinmotor  durch  eiueu  Elektromotor  ersetzt, 
der  dem  Boot  7  Knoten  Geschwindigkeit  verleiht.  Gespeist  wird  der 
Elektromotor  von  einer  Akkumulatorenbatterie,  deren  Ladung  beim 
Fahren  auf  der  Oberfläche  geschieht.  Die  Boote  aollen  für  den  Flu*»- 
und  Meeresdienst  dienen  und  eine  Armierung  von  einem  vorn  ange- 
brachten Torpedolanoierrohr,  dessen  Mündung  sich  0,6  m  ül*r  der 
Wasserlinie  6ffnet,  erhalten. 

Eine  Vermehrung  ihrer  Fahrzeuge  wird  demnächst  die  franzö- 
sische Kriegsmarine  durch  Indienststellung  weiterer  vier  Untcr- 
wmsserbooU  erfahren.  Infolgedessen  schickt  mau  sich  an ,  den  Hafen 
des  östlich  von  Nizza,  nahe  der  italienischen  Grenze  gelegenen  Städt- 
chens Villefriwcbe  zum  Stntionsort  der  Hauptzahl  dieser  Fahrzeug- 
klasse  auszubauen.  Die  ihrer  baulichen  Vollendung  entgegengehenden 
Fahrzeuge  haben  die  Namen  Sirene .  Espadon,  Silure  und  Triton  er- 
halten. Dieser  Umstand  zeugt  von  neuem  von  dem  Interesse,  welches 
man  in  Frankreich  der  Frage  der  unterseeischen  Schiffahrt  entgegen- 
bringt und  berechtigt  zu  der  Annahme,  dass  die  Erfahrungen,  welche  man 
in  dieser  Beziehuug  bisher  gesammelt,  ein  befriedigendes  Resultat  doch 
erreichbar  erscheinen  lassen.  Man  bat  wohl  Villefranche  als  Statians- 
ort  für  jene  Fahrzeuge  gewühlt,  weil  man  sich  sagt,  dass  mittels  der 
Küstenbuhn  eine  Überführung  der  Boote  an  jeden  bedrohten  Küstcn- 
pnnkt  in  kürzester  Zeit  zu  bewerkstelligen  ist,  wohingegen  anderseits 
die  Möglichkeit  vorhanden,  jene  Boote  auch  in  kürzester  Zeit  an  einer 
Verteidigung  der  Insel  Korsika  teilnehmen  zu  lassen.  Die  nur  150  km 
betragende  Strecke  nach  den  Küsten  der  Insel  soll  schon  zu  wieder- 
holten Malen  von  derartigen  Booten  zurückgelegt  worden  sein. 

In  letzter  Zeit  ist  auch  Brasilien  in  dieser  Richtung  bemüht, 
Ingenieur  Mello  Marques 
des  Präsidenten  un 


Turhinenschlffe. 


Nach  den  anfänglichen  Erfolgen  der  englischen  Torpedofahrzeuge 
„Turbinia"  uud  „Viper",  welch  letzteres  nunmehr  an  den  Felsen  der 
Insel  Aldemey  gescheitert  ist,  *chirn  man  infolge  den  enormen  Kohlen- 
Verbrauch«  dieser  Schiffe  hauptsächlich  bei  hohen  h'nlirl «*- -cL« imliL,-- 

komme^"^""«^  g^lsT*' 
I'robefahrtsresultate  des  Passagierdampfer«  „King  Edward  III." 
ilienen  jedoch  eine  nähere  Beachtung,  da  sie  der  Turbine  als  Fr 
vregungsmittel  eine  weite  Perspektive  eröffnen. 

Schon  der  Bau  dieses  Schiffes  ist  insofern  eigenartig,  als  man  nicht, 
wie  gewöhnlich ,  eine  Maschine  für  ein  Schiff ,  sondern  vielmehr  ein 
^eltifl  für  die  Maschine  gebaut  bat.  Die  Gesellschaft  Farson  konstru- 
ierte eine  Turhinenmaschitic  von  grosser  Leistungsfähigkeit ,  welche 
Husserdem  dem  bisher  nicht  erreichbaren  Erfordernis  der  Kohleii- 
asparsanikeit  möglichst  Rechnung  trug,  und  lies»  nachher  einen  Schiff* 


langten 
ver- 

Fortbe- 


korper  um  dieselben  herum  bauen,  sodass  also  nicht,  wie  gewöhnlich, 
•las  Deplacement  des  Schiffes,  sondern  vielmehr  die  Grös-c  der 
maschinellen  Anlage  die  Basis  bildete.  Das  Resultat  ist  ein  sehr 
gutes,  „King  Edward  III."  hat  eine  Dauergeschwindigkeit  von  _M  Kno- 
ten erreicht,  und  sein  Kohlenverbrauoh  ist  geringer  als  bei  den  obigen 
Turbincnscbiffen  der  Fall  war.  Dazu  kommt ,  das«  die  Vibrationen 
Minimum  reduziert  worden  sind,  was  bei  Fluss-  und  Küsten- 
wohl ins  Gewicht  fallen  dürfte. 


Dieser  unerwartete  Erfolg  eines  englischen  Dampfers  schmilzt 
jedoch  sehr  zusammen,  wenn  man  in  Betracht  zieht,  dass  es  sich  um 
ein  Fahrzeug  handelt,  das  nur  Fahrten  kurzer  Dauer  zurücklegen  soll, 
obwohl  ihm  eine  Geschwindigkeit  von  21  Knoten  und  die  Raumer- 
sparnis durch  die  weniger  Raum  beanspruchende  Turbinenanlage  für 
den  Transport  von  Reisenden  and  Gütern  sehr  zu  statten  kommen 
wird.  Wenn  aber,  wie  verlautet,  die  Cunard-Gesellschaft  beabsichtigen 
soll ,  transatlantische  Turbinenschiffe ,  die  mit  einer  Geschwindigkeit 
von  26  Kuoteu  laufen  sollen,  zu  bauen,  so  wird  es  damit  noch  gute 
Wege  haben. 

Vor  allem  handelt  ei  sich  bei  Oceandampfern  um  Schiffe  ganz 
verschiedener  Art,  welche  nicht  wie  der  „King  Edward  III."  für  kurze 
Zeit  eine  hohe  Geschwindigkeit  zu  leisten  haben,  sondern  eine  bestän- 
dige, gleichmäsaige  Beanspruchung  der  Maschinen  erfordern,  wozu  sich 
die  Turbine  kaum  ausbilden  lassen  wird  ohne  beträchtliche  Änderungen 
in  der  Konstruktion,  was  aber  sehr  wahrscheinlich  eine  Überschrei- 
tung des  auf  den  I  leeanricsen  deu  Maschinen  zugewiesenen  Raumes 
zur  Folge  hat.  Ob  schliesslich  die  Turbinenmaschine  auch  für  Kriegs- 
schiffe Vorteile  bieten  winj,  hUtt  »ich  erst  nach  Inngen  Erfahrungen 
mit  dem  kleinen  Turbinenschiff  erörtern.  Die  beiden  obigen  Kriegs- 
schiffe, die  ' 
als 
und 


fe ,  die  lediglich  als  Reuner  gebaut  wurdeu ,  konnten  auch  kaum 
»estimmend  bezeichnet  werden,  weil  sie  selbst  nur  Versuchsobjekte, 
obendrein  sehr  schlecht  bewithrte,  waren. 


Zar  Regelung  des  Verkehrs  auf  dem    Kaiser-Wilhelm  -h  .r  ni 

ist  vorn  kaiserlichen  Kanalamt  In  Kiel  sine  neue  Betriebsordnung  erlassen. 
Danach  Ist  u.  s.  die  Bestimmung,  dass  die  Abgabe  für  die  Durchlsasung  von 
Baggern  für  jeden  einzelnen  Fall  vom  Kanaiamt  festzusetzen  sei,  aufge- 
hoben, diese  Abgabe  vielmehr  allgemein  auf  0,60  11  für  jede  Reg letertoiiue 
im  Durchgangsverkehr  festgesetzt.  Bagger  gelten  stets  als  beladen"  Rata 
zeuge.   Die  Vorschriften  Uber  den  Lootsenswang,  über  die  loatrnlerung  der 


dss  Einlaufen  In  den  Vorhafen  und  Durchschleusen,  Uber  die  Fshrt  durch 
den  Kanal,  aber  dss  Schleppen  von  Fahrzeugen  n.  s.  w.  sind  vielfachen 
Änderungen  und  Ergänzungen  unterworfen.  Nach  den  neuen  Anordnungen 
leistet  das  Reich  such  keinen  Ersatz  für  Schaden,  welche  einem  Fahrzeug« 
bei  Beförderung  mittels  eines  Schleppdampfers  der  Kanalverwaltung  durch 
etwaiges  Verschulden  der  Besatzung  des  Schleppdampfers  oder  sonstigen  sn 
der  Beförderung  des  geschleppten  Schilfes  beteiligten  Personals  der  kanal- 
verwaltung  Innerhalb  des  Kanalpollzelbezlrks  zugefügt  werden.  Von  altge- 
meinem  Interess*  ist  sn  h  die  neue  Bestimmung,  dass  einer  gesandhelts- 
polizelllohen  Kontrolle  auch  jedes  den  Kanal  befahrend«  Schiff  unterliegt, 
suf  welchem  «in  auffälliges  Sterben  unter  den  Bstten  beobachtet  ist.  Die 
Dampfer  haben  künftig  regelmässig  beim  Durchfahren  des  Kanals  lbr» 
eigene  Jlaec-blnenkraft  zu  benutzen.  Der  Tarif  ftlr  die  Fahrt  ist  nlrbt  ge 
ändert,  der  für  die  Schleppiöhne  jedoch  hat  die  Infolge  der  neuen  Anord- 
nungen notwendige  Umgestaltung  erfahren. 

Deutsche  Schnelldampfer  -  Verbindung  zwischen  \nrdafrika 
und  KcW  York.  Die  von  der  Hamburg-Amerika  Linie  zwischen  New  York 
und  Italien  unterhaltene  SchneUdampferllnle  hatte  mehrere  Jahre  hindurch 
auch  den  französischen  Hafen  Algler  in  Ihren  Fahrplan  einbezogen,  und 
ihre  zwischen  Genua  und  New  York  laufenden  Dampfer  hatten  regelmässig 
diesen  Hafen  berührt ,  bis  etwa  vor  drei  Jahren  dl«  damals  In  der  Presse 
auftauchenden  Gerächte  Ober  angebliche  Pestfälle  in  Algler  dem  Anlaufen 
ein  Ende  bereiteten. 

Seit  Jeuer  Zelt  haben  «ich  die  Behörden  und  die  BeviHksruog  von 
Algerlen  unablässig  bemüht ,  dl«  namburg-  Amerika  Uni«  zur  Wiederauf. 
nähme  lhr«r  fahrten  nach  Algler  zu  bewegen,  unter  dem  Hinweis  darauf, 
dass  dies  für  den  Fremd«uvsrk«hr  und  das  weitere  Aufblühen  der  Stadt 
von  grüsster  Wichtigkeit  wir«.  Ala  nun  vor  kurzem  wieder  von  Seiten  der 
höchsten  Regierungsstelle  dahingehende  Schritte  bei  der  Gesellschaft  unter- 
nommen wurden,  hat  sich  letatere  entschlossen,  Ihre  Sohuetldampfer  in 
kommender  Saison  wieder  Algler  anlaufen  zu  lassen.  Der  allgemein  geäusserte 
Wunsch,  dl«  Schiffe  wi«d«r  In  Algler  au  sehen,  Ist  slcherlirh  ein  neuer  Be- 
weis fUr  dl«  Wertschätzung,  deren  sich  die  Hamburger  Schnelldampfer  in 
französischen  Hafen  erfreuen. 


Briefwechsel. 


Hamburg.  Herrn  J.  D.  Der  schnellste  Zog  Europas  Ist  doch  beksontllrb 
der  s.  Zt.  bei  Dax  entgleiste  Express  Paris  Bordeaux.  Er  erreicht  gewöhn- 
lich SS.Gkm  in  der  Stunde,  fuhr  jedoch  damals,  wie  wir  ausdrücklich 
hervorgehoben  habeu  Uber  100  km.  Au  zweiter  Stelle  stehen  zwei  Schnell- 
zuge zwischen  London  und  Edlnburg  mit  Sb,!>  km.  Dann  kommt  der 
D  Zug  Hamburg  -  Berlin  mit  84,1km.  Im  allgemeinen  leisten  die  eng- 
lischen Bahnen  in  dieser  Beziehung  —  von  dem  oben  snfgefUbrten  einen 
Falle  abgesehen  erheblich  mehr  als  die  französischen.  Von  den  aebt- 
nndvierzlg  schnellsten  Zügen  Englands  erreichen  Iii,  in  Frankreich  nur 
neun  eine  Durchschnittsgeschwindigkeit  von  Sil  km  uud  mehr  in  der 
Stunde.  Die  Vorzüge  der  deutschen  Bahnen  bestehen  hauptsächlich 
darin,  dass  sl«  suf  das  KsleebadUrfni«  der  Zwlschenortr  und  der  Reisen- 
deu  zw»lt»r  und  dritter  Klasse  weit  grossere  Rücksicht  nehmen.  So 
fahren  z.  lt.  in  Frankreich  nur  «echs,  in  Deutschland  «b.r  IC  ZUg-  mit 
dritter  Klasse  unter  d«n  U  schnellsten  ZUgen  der  beiden  Länder.  Cber 
»Okm  fahren  in  Deutschland  fdnf  Züge  zwischen  Berlin  und  Hamburg 
und  zwei  zwischen  Halle  und  Berlin,  nämlich  DM  und  1140  Uber  70  km 
einer  Barlin -Hamburg,  vier  Berlin -Uderberg,  vier  Berlin- Thoiu.  zwei 
Berlin. Leipzig,  olner  Berlin-Köln  und  zwei  Frankfurt- Satel  Uber 
Strasburg. 
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«Industrielles. 

Lichtblicke  in  der  gegenwärtigen  Wirtschafts- 
lage. 

Seit  sich  im  wirtschaftlichen  heben  Deutschlands  ein« 
Hückwärtsbewegung  recht  bemerkbar  gemacht  hat  und  auf 
lichteten  ein  Rückschlag  erfolgte,  scheint  allniählig  eine  Stimmung 
l'latz  zu  greifen,  welche  die  Bedeutung  dieses  Stillstandes  und  teil- 
weisen  Rückschlages  vielleicht  doch  überschätzt.  Wenn  es  in  den 
Stimmungsberichten  bisweilen  scheinen  will,  als  ob  unsere  blühende 
Ausfuhr  ganzlich  im  Zusammenbrechen ,  unsere  Handelsflotte  ohne 
Beschäftigung  sei,  stehen  dem  Thutsachen  entgegen,  die  doch  wieder 
zu  >iuer  Ermutigung  beitragen. 

So  herrscht  in  Kupferhammer,  wo  ilandelsminister  Möller  und 
sein  Bruder  grosse  Kabriketablissements  besitzen,  ein  glänzender  Ge- 
schäftsgang. Wie  die  „Rhein.  Westph.  Ztg."  meldet,  laufen  bei  den 
Werken  de  Handetsministers  fortgesetzt  so  viele  Bestol langen  ein, 
das«  sogar  übersohichteu  gemacht  werden  müssen.  Ebenso  weist  die 
Statistik  der  ersten  neun  Monat«  1901  für  die  Hamburger  Seeschiffahrt 
gegenüber  der  gleichen  Zeit  von  HMD  nicht  nur  keinen  Rückgang, 
sondern  sogar  einen  namhaften  Fortschritt  auf.  Zwar  sind  nur  WJ4 
Schiffe  gegen  lOKHi  im  Vorjahre  von  Hamburg  abgegangen,  jedoch 
ist  die  Tonnage  von  >>  110231  auf  R35ÖH1:;  gewachsen.  Das  Bekannt- 
werden  der  nähern  Zahlen  am  Jahresschlüsse  dürfte  ergeben,  dass 
wiederum  die  grosseren  Schiffe  der  Hamburger  Reedereien  eine  An- 
zahl von  kleineren  fremden  Schiffen  überflüssig  gemacht  haben.  Und 
zwar  zeigt  sich  diese  Erscheinung  wie  bei  den  Dampfern  so  bei  den 
Segelschiffen,  deren  Tonnage  von  657  000  auf  6851100  gewachsen  ist, 
wahrend  ihre  Zahl  von  3314  auf  3210  zurückging,  auch  hier  durch 
Hindus*  der  grossen  Hamburger  Schiffe. 

Insbesondere  in  dem  überseeischen  Verkehr  nach  aussereuropa- 
i  sehen  Häfen  ist  von  einem  Rückgang  nichts  zu  spüren.  In  diesem 
Verkehr  hat  auch  die  Zahl  der  Schiffe  gegenüber  1900  von  MOS  auf 
1052  zugenommen,  und  es  ist  bekannt  genug,  dass  die  durchschnitt- 
liche Tonnage  gerade  in  diesem  Verkehr  beständig  wächst.  Auch  inso- 
fern ist  keine  Verschlechterung  zu  konstatieren,  al«  die  Zahl  der  leer 
verkehrenden  Schiffe  nicht  zu-  mindern  allgenommen  hat.  Von  trans- 
atlantischen Häfen  kamen  überhaupt  nur  zwei  Schiffe  leer,  nach  trans- 
atlantischen Häfen  ginge«  1901:  86  leer  (im):  99,  1»!«»:  102,  1898: 
KW;  nach  europäischen  Hafen  gingen  1901:  2392  leer  (1900  :  2698). 
Diese  Zahlen  Uber  den  Schiffsverkehr  zeigen  zugleich  schon,  dass  es 
mit  dem  deutschen  Außenhandel  nicht  gar  so  rapid,  wie  manchmal 
behauptet  wird,  bergab  geht.  Die  Einfuhr  des  deutschen  Reichs  war 
Januar-September  1900  :  29  22,  1901:  2936  Mill.  t.  Die  ersten  Monate 
des  laufenden  Jahres  /.eigen  ja  freilich  nach  der  Statistik  des  deut- 
schen Reiches  eine  Verminderung  der  Ausfuhr-Zahlen,  doch  sei  darauf 
hingewiesen,  das»  sich  diese  Verminderung  der  Ausfuiirzahleu  in  den 
Monaten  Juni,  Juli  und  August  nicht  mehr  fortgesetzt  hat. 

Nehmen  wir  unsere  Hauptiudustrien,  so  finden  wir  für  die  Metall- 
industrie eine  Ausfuhr  im  Juni  1901  von  20088t!  (1900:  139854), 
im  Juli  1901:  210139  t  (19«0:  138995),  im  August  1901:  222746  t 
(1900:  147  893).  Nicht  so  günstig,  aber  auch  nicht  besonders  un- 
günstig liegt  die  Sache  in  der  Textilindustrie,  deren  Ausfuhr 
war  im  Juni  1901:  17121t  (19»«l:  18769),  im  Juli  1901:  2011s  t 
(1900.  19  145),  im  August  1901:  20  181  t  (1900:  18910).  Die  che- 
mische Industrie  weist  gleichfalls  einen  Fortschritt  auf.  Sie  führte 
auB  im  Juni  1901:  75262  t  |19<i0:  67361),  im  Juli  1901:  75279  t 
(1900  :  61839).  im  August  19(11:  84»«  t  (1900  :  74615). 

Was  speciell  wieder  die  überseeische  Ausfuhr  anlangt,  bo  giebt 
eine  Zusammenstellung  von  26  wichtigen  Ausfuhrartikeln  nach  den 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  einen  Anhalt;  dorthin  wurden  von 
diesen  26  Artikeln  ausgeführt  im  Juni  1901:  702040  t  (1900  :  408353), 
im  Juli  1901:  677863  t  (1900:  510390),  im  August  1901:  786326  t 
(1900:  639347).  Wenngleioh  an  der  Steigerung  dieser  Zahlen  die  Aus- 
fuhr von  Aliraumsalzen  den  stärksten  Anteil  hat,  so  sind  doch  auch 
eine  Anzahl  von  andern  Artikeln  in  günstiger  oder  mindestens  nicht 
iu  ungünstiger  Lage. 

Es  soll  mit  den  angeführten  Zahlen  keineswegs  über  die  ungün- 
stigere (leBtaltung  der  manuigfachen  Zweige  des  wirtschaftlichen  Lmt 
hinweggetäuscht  werden,  wühl  aber  ist  vor  einseitiger  Ülearschätzui 


:ung 

einer  Krisis  zu  warnen.  Auch  solieiut  die  Stockung  für 
uicht  so  sehr  auf  Abnahme  der  Kaufkraft  oder 
("bcrspannutig  der  l'roduktion  zurückzugehen  als  auf  eine  Stockung 
der  Warenzirkulation,  des  Handels,  welche  durch  die  Erschwerung  des 
Kredits,  durch  die  Zusammenbrüche  einzelner  Banken  und  Anstalten, 
durch  da»  mangelnde  Vertrauen  an  den  Börsen  veranlasst  wird.  Wah- 
rem! bei  aufsteigender  Konjunktur  die  Waren  nicht  selten  sofort  von 
•ler  l'roduktionsBtätte  zu  den  Orten  des  voraussichtlichen  Verbrauchs 
liewegt  und  auf  Vorrat  vom  Handel  selbständig  übernommen  werden, 
ist  der  Handel  in  manchen  Zweigen  jetzt  weniger  kaufwillig  oder 
lcistungsfidiig  und  wartet  vor  seiner  Versorgung  die  Bestellungen  ab. 
Dadurch  i*t  eine  vorübergehende  Stockung  in  der  Bewegung  der 
Güter,  eine  ungünstige  l.agc  auf  dem  Seefrachtenmarkt  und  eine 
grossere  Schwierigkeit  des  Absatzes  bedingt,  die  aber,  soweit  sie  nier- 
mit  zusammenhängt,  nicht  länger  anhalten  dürfte,  als  der  durchschnitt- 
liche Zeitraum  zwischen  rrodnklioo  und  Konsum  der  einzelnen  Waren 
beträgt. 


AfiSStellongett. 


Eine  Internationale  Buchdruckgewerbc-AngstrUnng  In 

soll  In  der  Zeit  vom  1.  Man  Iiis  30.  April  1902  veranstaltet  werden. 

Die  Ausstellung  soll  alles  umfassen,  was  die  Buchdruckerkuust  tan  allge- 
meinen betrifft,  ferner  Erzeugnisse  and  Fortschritte  der  graphischen  Kunst, 
englische,  Kolonial-  und  ausländische  Zeltungen  und  Zeitschriften,  dl«  Papler- 
fabrikatlon,  die  Chromotypograpble,  die  Lithographie,  das  pbotomechnnisrbe! 
Dru-k  verfuhren,  Einbände,  Druck- und  Setzmaschinen,  Druckeracbwärzc  n.s.w. 
Anfragen  sind  zu  richten  an  William  iL.  Lawton,  London.  Cryetal  Palaee. 

Eine  Internationale  Pholographle-K unstatisstellunir  soll  mit  der 
Internationalen  Knnatausstellnng  von  modernen  Dekorationsgegenetanden 
In  Tarin  Im  Jahr»  1902  verbanden  werden.  Auf  dsr  letzteren  sollen  nur 
wirkliche  Kunstwerke  <ar  Ausstellung  i 


Verjchiedettes. 


Die  deutsche  l.arklndastrle  hat  selbst  auf  dem  Inlandsmarkte  noch 
sehr  mit  der  aunländiechen  Konkurrenz  namentlich  mit  derjenigen  von  Eng- 
land, Rolland  und  Nordamerika  zu  kämpfen.  So  etleg  auch  die  Einfuhr  von 
Lacken  und  LackArniaeen  Im  letzten  Jahrzehnt  von  i;W>  auf  HOO  t.  was  jedoch 
kelneswega  auf  die  geringe  Leistungsfähigkeit  der  einheimischen  Fabriken, 
ala  vielmehr  auf  die  alte  Voreingenommenheit  der  Verbraucher  flir  aus- 
ländische Erzeugnisse  und  auf  den  Umstand  zunickzuführen  ist,  das»  die> 
KonknrreaaUndar  für  die  wichtigsten  Rohprodukte  keine  Z 
haben.  Dies  tat  namentlich  bei  Leinöl  der  Fall,  auf  welches 
jetzt  schon  einen  Elnfnhrtoll  von  48  M  für  1  t  netto  erbebt,  d 
tarif-Entwurfe  noch  auf  72  M  erhöht  worden  Ist.  Auch  sonst  steht  dsa 
Aasland  günstiger  da.  .So  gewinnt  z.  B.  Nordamerika  das  Terpentinöl  und 
führt  England  das  Holzöl  zollfrei  ein.  London  und  Amsterdam  alnd  die 
Hauptmarkte  für  Kopale:  die  englischen  und  holländischen  Fabrikanten 
können  daher  die  dortigen  Auktionen  schneller  und  mit  geringeren  Unkosten 
besuchen  und  die  vorteilhaftere  Auawahl  unter  der  Auktionawars  treffen. 
Die  Leistungsfähigkeit  unserer  Lackinduatrle  dürfte  am  besten  durch  die 
Auafnhr  ihrer  Produkte  bewleeen  aeln,  welche  Innerhalb  der  letzten  zehn 
Jahr«  von  550  t  auf  1500  t.  mithin  um  etwa  a00"„,  gestiegen  Ist,  Durch 
llerhfihung  und  die  daraus  resultierende  Preissteigerung  de» 
aber  die  mühevoll  angebahnten  Eiportverblndnagen  voll- 
ständig verloren  gehen,  da  Leinöl  bla  au  G0"o  den  Iteetandteil  von  Öllacken 
bildet  und  England,  mit  dem  wir  auf  dem  Weltmarkte  hauptsächlich  kon- 
kurrieren müssen,  schon  heute  wegen  der  billigeren  Rohmsteriallenprelse 
und  wegen  dsr  auf  langjährigen  Erfahrungen  beruhenden  Fabrikation»- 
w«lse  gegen  uns  bedeutend  im  Vorspränge  ist.  Hinzuzufügen  wäre  noch, 
dass  zu  «Inlgen  Lacksorten  besonder«  Qualitäten  von  Leinöl  benötigt  wer- 
den, welche  bisher  Im  lnlandc  noch  nicht  erhältlich  alnd,  bei  einem  Einfuhr- 
zoll von  Vi  M  pro  t  aber  einen  Bezug  als  lohnend  In  Frage  stellen  müssen, 


Jta.es  and  Bewahrtes. 

Slcherlieitnss'hraube 


von  F.  H.  Schott  in  M. -Gladbach. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  301.) 

Die  Firma  F.  11.  Schutt  in  M. -Gladbach  bringt  eine  ihr  durch  Patent 
Kr.  118070  geacbUtzte  „Sickerheitaaehranbe'°  auf  den  Markt,  welche  den 
Zweck  bat,  Warenkisten  aller  Art  auf  dem  Transport  gegen  daa  Offnen  dnreh 
Unbefugte  su  aichern. 

Wie  aus  nebenstehender  Abbildung,  Flg.  SOI,  ersichtlich  ist,  gleicht 
diese  neue  Schraube  in  Ihrer  i 

unterscheidet  sich  aber  von  dieser  dadurch,  daaa  der  Einschnitt 
Si  tten  des  Schraubenziehers  nicht  aur  dem 
iaaaeren  riachen  Kopfteile,  sondern  sich  In 
einer  konischen  Aushöhlung  Innerhalb  des 
Schrauben  kopfoe  befindet.  Dl«  Schraube  wird, 
sei«  die  gewöhnliche  Holzschraube  fest  einge- 
dreht 
durch 
man 
prägen 


i  r«  u.-f.i„i^ei. 


Schraubenkopf  presst. 

Durch  .Ins  Aufpressen 
ein  Ansetzen   eines  Schrau 
hindert,  auch  kann  die  Plombe  von  einem 
Unberufenen  nicht  ersetzt  werden,  da  jeder 
die  Handele,  oder  Fabrikmarke  aufgeprägt 
Ist.    Je  zwei  solcher  Sloherb«ltaschranben 

durch  den  Deckel  und  den  Boden  in  eine  Kiste  eingedreht,  gewahren  also 
vollkommenen  Schutz  gegen  unbefugtes  offnen, 
beim  Empfang  der  Waren  sofort  feststellen,  üb 
braucht  man  nur  den  Schraubenzieher  in  der  Richtung  der  t 
köpf  angebrachten  Merkzeichen  durch 
erstercr  In  den  zum  Ein-  und  Ausdrehen  dienenden  Einschnitt  eingreift. 

Für  Firmen,  welche  Ihre  Waren  in  Kisten  verpackt  zum  Versand 
bringen,  dürfte  dieser  Artikel  von  nicht  zu  unterschätzendem  Werto  «ein. 
Er  kann  inkl.  der  dazu  benötigten  Plomben  in 
von  obiger  Firma  bezogen  werden. 
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CUktriscbc  Bahnen. 

Die  oberschleslschen  elektrischen  Klein- 
bahnen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  303  u.  2033 

Naabdrnek  TcrboUn 
Di«  starke  Entwicklung  de*  Poraoncn-  und  Güterverkehr«  in  Ober- 
■oblriien  führte  in  den  letzten  Jahren  zur  Anlüge  zahlreicher  elektrisch 
betriebener  Kleinbahnen.  So  wurden  die  Städte  Bttutbcn,  Kattowitz 
und  Myslowitz  durch  eine  Bahn  verbutideu,  an  welche  durch  Ab- 
zweigungen auch  die  Städte  Königshütte  und  Lipine  angeschlossen  sind. 

Auf  verschiedenen  Strecken  der  Kattowitzer  und  Heutheuer  Km-- 
chaus-ce  verläuft  die  Bahnstrecke,  deren  gesamte  Ausführung,  sowie 


leitung,  die  an  Kisenmasten  mit  Auslegern  oder  an  Straascnüher- 
spanmingen  befestigt  ist.  Damit  ein  etwaiger  Defekt  in  der  Kontakt- 
loitung  keine  Störung  auf  der  ganzen  Strecke  hervorruft,  sind  auf 
jeden  Kilometer  Streckenunterbrecher  eingebaut.  Die  mit  einem 
Friller  behaftete  Teilstrecke  der  Stromleitung  kann  nls.<  ausgeschaltet 
werden,  während  der  Betrieb  auf  den  übrigen  Streoken  aufrecht  er- 
halten bleibt. 

Zur  Vermittlung  de»  Verkehr»  dienen  zwanzig  vierachsige  Motor- 
wagen mit  je  30  Sitz-  und  10  Stellplätzen,  fünf  zweiachsige  Motor- 
wagen mit  je  14  Sitz-  und  13  Stehplätzen  und  zwanzig  vierachsige 
Anhiingewagen  mit  je  :!()  Sitz-  und  10  Stehplätzen.  Die  Motorwagen, 
von  denen  ein  Untergestell  in  Fig.  •JtW  veranschaulicht  ist,  sind 
an  jeder  Aph'e  mit  einem  Motor  von  12,5  l'S  ausgerüstet.  Die  An- 
hxngcwagen  sirjd  derart  eingerichtet,  das«  sie  eveut.  zu  Motorwagen 
umgebaut  werden  können.    Ausser  einer  mechanischen  Handbremse 


\ 
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der  Hau  der  Anlagen  für  die  Stromlieferung  der  Klektrizitäts- 
Aktiengesellachaft  vorm.  Schuckert  &  Co.  in  Nürnberg 
übertragen  werden  war,  mit  Rillonschieneunberbau  direkt  auf  dem 
Strasscnplanum ,  während  auf  andereu  Strecken  ein  eigener  Bahn- 
körper mit  Viguolschieucn  auf  imprägnierten  kiofernen  Sehwellen  an- 
gelegt ist,  wie  Fig.  208  zeigt.  Bei  der  Herstellung  des  Bahnkörpers 
waren  sUllenwei*e  nicht  geringe  Schwierigkeiten  zu  überwinden  und 
sogar  grössere  Bauwerke  erforderlich.  Im  ganzen  waren  etwa  "DXHJcbui 
Erdmasseu  zu  Isawegeu,  au  vielen  Punkten  Stütz-  und  Futtermaucrti 
zo  errichten,  sowie  eine  sehr  grosse  Zahl  von  Durchlassen  und  eine 
Schleus«  anzulegen,  wofür  zusammen  7t#sl)  cbm  Mauerwerk  erforder- 
lich waren.  So  musste  bei  Beutben  ein  6  m  weiter  Durchlass  auf 
Pfahlrost  fundiert  und  eine,  gewölbte  Brücke  von  H  m  Spannweite,  in 
Kosdzin  eine  solche  mit  fünf  Öffnungen  von  je  :t  m  Spannweite  ge- 
baut werden ,  ferner  in  Mystowitz  eine  eiserne  Brücke  von  5m,  in 
Ober  -  Heiduck  eine  »olehe  von  3,5  m  und  in  Bagno  eine  von  St  m. 
Ausserdem  waren  sechs  grosse  Uuterfühningen  unter  verschiedenen 
Bahnstrecken,  sowie  eine  Oberführung  von  _'">  m  Länge  in  Lipine 
herzustellen  und  an  Kanalisationsarbeileu  gegen  H'.HK)  in  mit  teil- 
weise beträchtlichen  Kohrdurcbmessem  und  Schachten  auszuführen. 

Wie  ichoD  aus  Fig.  203  ersichtlich  iat,  erfolgt  die  Zuführung  des 
elektrischen  Strome«  zu  den  Wagen  durch  eine  oberirdische  Koutnkt- 


besitzen  die  Wagen  noch  elektrische  Bremsung.  Die  Regulierung  der 
Fahrgeschwindigkeit  geschieht  durch  verschiedene  Schaltung  der  Mo- 
toren und  Vorscbalten  von  Widerstunden,  und  zwar  sind  bei  deu 
zweiachsigen  Wagen  beim  Anfahren  die  Motoren  hintereinander ,  bei 
voller  Fahrt  parallel  geschaltet,  bei  den  vierachsigen  Wagen,  wo  die 
Moloren  eines  Drehgestells  stets  hintereinander  geschaltet  sind ,  wer- 
den diese  (Truppen  ebenfalls  hintereinander  und  dann  parallel  ge- 
schaltet. 

Die  Krufloculrale  in  Nieder-Heiduck  besitzt  vier  Dynamomaschinen, 
welche  zur  Abgabe  von  Gleichstrom  und  Drchstroin  eingerichtet  sind. 
Zwei  derselben  \ersi.rgc  u  die  Strecke  Beuthcii-Kattowiu  mit  den  Ab- 
zweigungen nach  l.ipiue  und  Königshütte  direkt  mit  (ileichstrom  von 
n'ixi  Volt.  Bei  starkem  Betriebe  werden  die  Maschinen  durch  eine 
Akkumulatorenbatterie  von  ÄK)  Klernenten  und  einer  Kapacität  von 
-JiNi  Amp.-St.  unterstützt,  welche  bei  schwächerem  Betriebe  geladen 
wird.  Die  dritte  llauptdynamo  erzeugt  Drehatrom  von  Sfif»  Volt,  die 
vierte  dient  als  Reserve.  Die  Dynamos  erhalten  ihren  Antrieb  von 
vier  stehenden  Compound- Dampfmaschinen  von  je  PSi,  welche 
mit  Kiuspritzkondeusation  arbeiten.  Den  erforderlichen  Dampf  liefern 
vier  Wasserrohrkcssel  von  je  lfc>t>,8  qm  wasserberührter  Heizlhiohe 
und  l"At  Druck. 

Der  von  der  dritten  Dynamo  erzeugte  Drehatrom  wird  durch 
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drei  Transformatoren  von  je  17t»  KW  auf  eiue  Spannung  von  4K00  Volt  /war  waren  die  Vorteile  des  Antrieb«  durch  *wei  Jjntoren  schon 
gebracht  und  durch  eine  Leitung  von  11,2  km  Längt)  atoh  einer  in  längst  bekannt,  doch  verbi.t  in  tnitnclieti  Fällen  einesteils  der  hohe 
Ehwdkfa  gelegenen  Unterstation  übertragen.  Kör  die  Fernleitung  Preis  und  anderseits  dm  Fehlen  geeigneter  Motorkonjiroktionen  ihre 
wurden  auf  einzelnen  Strecken  unterirdisch  verlegte  Kabel  verwendet.  Anwendung. 

In  der  Unterstation  sind  ebenfalls  zwei  Transformatoren  von  je  HO  KW  Die  Allgemeine  K le k t r i cit ä t a-G eic  1  lscha ft  in  Berlin 

aufgestellt,  von  welchen  einer  zur  Reserve  dient.  Der  hier  auf  iitlö  Volt  hat  für  Traktionazwecke  eine  Reibe  Neukonstruktionen  von  Motoren 
gebrachte  Drehstrnm  wird  durch  zwei  rotierende  Umformer  von  je  fertig  gestellt,  die  nach  Ansicht  de»  Vortragenden  in  Bezug  auf 
12»  KW  in  Gleichstrom  von  »WO  Volt  umgewandelt  und  dient  zur  Leistungsfähigkeit  und  Preis  das  hixber  Kehlende  ergänzten.  Bei  einer 
Speisung  der  Strecke  Kattowitg-Myslowiti.  Schliesslich  i*l  in  der  Unter-  den  Dienst  auf  der  Anschlußbahn  N iederaeliöneweide  -  Rummelaburg 
Station  noch  eine  Akkumulatorenbatterie  von  2iX)  Klemcnten  mit  versehenden  elektrischen  Lokomotive  trat  übrigens  eine  Erscheinung 
200Arop--St.  Kapncitiit,  aowia  ein  Zusatzinasebiiitnaguregat  zum  leiden  zu  Tage,  die  bei  der  Berechnung  elektrischer  Lokomotiven  Dicht 
derselben  aufgestellt.  ausser  Acht  gelassen  werden  darf:  Sobald  nämlich  die  Lokomotive 

angelaufen  war,  stellte  es  sich 
heraus,  dass  ihr  thatsächlicher 
Krnflbedarf  hinter  dem  unter  An- 
wendung der  gebräuchlichen  For- 
meln berechneten  zurückblieb.  Ks 
empfiehlt  sich  daher,  die  zur  Be- 
rechnnngelektrischer  Lokomotiven 
dienenden  Formeln  einer  Nach- 
prüfung zu  unterziehen.  Noch 
eiue  andere  bemerkenswerte  Er- 
scheinung trat  bei  jeuer  Loko- 
motive auf :  Sie  zog,  auf  sandigem 
(ieleise  stehend,  in  scharfer  Kurve 
einen  Zug  an.  Der  Stromverbrauch 
war  ein  entsprechend  hoher,  nnd 
die  Zugorgane  wurden  scharf  an- 
gespannt. Da  geschah  es ,  daas 
die  Rüekleitung  der  grossen  Strom- 
menge  nicht  durch  die  Rüder  der 
Lokomotive  zu  den  Schienen,  son- 
dern durch  die  besser  leitenden 
Untergestelle  der  Wagen  und  un- 
ter Ichhaftem  FunkensprUhen  zwi- 
schen den  Pufferplaltcn  erfolge. 
Zur  Vermeidung  dieser  ungefähr- 
lichen, aber  doeb  bei  Unkundigen 
Sehreeken  erregenden  Erscheinung 
empfahl  der  Hedner,  zwischen 
Achse  und  Achsbuchsen  eine  ein- 
fache Stromleitung  durch  Kupf  er- 
bür sten  herzustellen. 


Elektrischer  Betrieb  anf  Versehulr-  und 
Auschlussgelelsen. 

In  der  Ende  vorigen  Monats  abgehaltenen  Sitzung  des  „Vereins 
deut.  Mascb.-Ing."  zu  Berlin  hielt  Rcgierungs-Dauführcr  Tischbein 
einen  Vortrag  über  „Elektrischen  Betrieb  auf  Verschuh-  und  Ansohluss- 
geleisen".  Er  betonte  darin,  dass  die  Wirtschaftlichkeit  des  elektri- 
schen Betriebes  mit  den  Stromerzeugungskosten  steht  und  fällt  und 
führte  weiter  aus,  dass  über  die  Wirtschaftlichkeit  de»  elektrischen 
Lukomolivbetriebe»  ein  abschliessendes  Urteil  zu  fallen  noch  nicht 
möglich  sei,  da  die  Zahl  dir  ernst  zu  nehmenden  Unterlagen  und  die 
Betriehsverlniltnisse,  sowie  die  Bedürfnisse  der  einzelnen,  in  Krage 
kommenden  Anlagen  zu  verschieden  sind,  am  in  allen  Fällen  auf 
Grund  der  vorhandenen  Unterlagen  mit  Sicherheit  den  Nachweis  der 
Wirtschaftlichkeit  führen  zu  können.  Auch  seien  die  Kosten  der 
Stromerzeugung  örtlich  überaus  verschieden. 

Als  äusserste  Grenze  für  einen  wirtschaftlichen  Lokomotivbelrieb 
bei  Stromzuführung  von  ausseu  kann  höchstens  die  Summe  ton 
IM  Pfennigen  und  bei  Akkuiuulatnreuhetrieb  von  1t)  Pfennigen  für  die 
Kilowattstunde  angenommen  werden.  Ks  sind  jedoch  Kalle  bekannt, 
iu  denen  weit  unter  der  angegebenen  Höbe  stehende  Preise  gefordert 
und  bezahlt  werden.  So  bezieht  das  bekannte  Walzwerk  von  Schulz- 
Kuaudt  in  Essen  als  Grossabnehmcr  seinen  Strom  für  Ii  Pfennige  pro 
Kilowattstunde.  Bei  der  Werkstätten-Inspektion  Glciwitz  stellen  sieb 
die  Stromkoslen  für  die  dortige  Vcrscbublokomotive  auf  1 1  Pfennige 
für  die  Kilowattstunde.  Iu  letzterem  Falle  ergab  die  Einführung  des 
elektrischen  Betriebes  gegenüber  dem  Dampfbetrieb  eine  jährliche 
Ersparnis  von  rund  l'Jött  M 

Der  Vortragende  erläuterte  sodann  iir  eingebender  Weise  die 
Stromzuführung,  sowie  die  Betriebsmittel  und  gab  ohne  weiteres  zu, 
dass  bei  Verwendung  eines  ausgedehnten  Olterlcituugsnetzes  die  über- 
sichttichkeitder  Bahnanlage  verliert,  auch  die  Betriebs- 
sicherheit in  nicht  zu  unterschätzender  Weise  gefährdet  wird, 
du  Brüche  der  Oberleitung  nicht  seiton  sind.  Hut  die  Rangier- 
lokomotive eineu  ganz  bestimmten,  iu  sich  abgeschlossenen  Raugicr- 
bezirk,  so  empfiehlt  sich  die  Anwendung  des  Trolley-Automoteiirs  von 
Lombard  (■  ue  r  in ,  der  von  der  Gesellschaft  fürelektrische 
Industrie  zu  Karlsruhe  für  Deutschland  ausgeführt  und  konstruktiv 
durchgebildet  worden  ist. 

Bei  der  Konstruktion  der  Lokomotiven  ist  als  wesentlichste 
Neuerung  die  grundsätzliche  Anwendung  von  zwei  Motoren  zu  nennen. 


Die  elektrische  St rassenbaha 

nur  Sprcen  fer  z  w  lachen  B  e  r  1  i  u  and 
Köpenick  wird  tum  nächsten  Krflb- 
jabr  vollständig  fertiggestellt.  Satt 
Mitte  Augast  Ist  bereits  dl«  Teilstrecke  vom  Bahnhof  Nieds rsohönw «Id c 
Uber  Obersehünwelde  bis  zur  Küpenlcker  Btadtgrenze  Im  Betriehe,  und  nun 
in-  hr  Ist,  dem  H.  T."  zun  Ige,  der  Geesllsebsft  für  den  Bas  von  l  otergrund 
bsboen  In  Berlin  anch  die  Konzrssion  aar  Fortführung  der  Bsbn  von  Ofcaf 
*choo«*«id«  bis  (ooi  Soblossplatz  In  Köpenick  anf  50  Jabre  erteilt  wonlea. 
Eins  Fortsetzung  nach  Frlrdrlelishsgru  and  GrUnsn  dürfte  in  kurzer  Zelt 
folgen.  Die  Zwiechonstreek«  Treplow-Nlederacbbiicwoidc  soll  ebenfalls  mit 
Beginn  des  Frühjahr*  In  Angriff  genommen  werden,  audasa  ein  wichtiger 
Teil  der  „Berliner  ii»tbaknen",  wls  der  offizielle  Titel  lautet,  hergestellt 
sein  wird. 

Oer  Fahrplan  der  Berliner  Horh-  nnd  Untergrundbahn,  deren 

erste  Strecke  vom  llahohof  Warschauer  Brücke  bis  zum  Uallescben  Thor 
schon  Milte  Dezember  dem  Verkehr  Ubergeben  werden  soll,  Ist  noch  nicht 
bis  In  die  Einzelheiten  vollendet.  Auch  besbelcbtlgt  die  Betriebsleitung 
durch  Kahrverennhe  erst  genau  festzustellen,  wls  viel  Zelt  die  Beförderung 
der  Zug«  von  einer  Station  aar  andern  In  Ansprach  nehmen  wird,  ehe  man 
die  genaoo  Festsetzung  der  Fahrzeiten  bestimmt.  Jedenfalls  wird  sber  die 
grosstmoglichete  Schnelligkeit  zu  erreichen  versucht  and  Ist  zu  erwarten, 
dsea  die  Hoch-  und  Untergrundbahn  noch  etwas  schneller  eis  die  Stadtbahn 
fahren  wird,  hie  zugelassene  Höchstgeschwindigkeit  von  ftö  km  pro  Stunde 
zieht  die  Möglichkeit,  die  Beförderungszelten  zu  verringern,  nnd  dürfte  sieb 
vielleicht  eine  mittler«  Uescbwlodlgkslt  von  30  km  ergeben,  da  der  elek- 
trische Betrieb  aueb  ein  rascheres  Anfahren  und  Halten  ermügUcht  als  der 
Dampfbetrieb.  Keohnet  man  den  Aufenthalt  anf  den  Stationen,  der  nach 
Möglichkeit  knapp  bemessen  werden  and  nur  ',,  Minute  betragen  soll,  blntn, 
so  erbalt  man  «Ine  Rets»geechwlndlgkelt  von  etws  26km  also  dkm  m«br 
sIs  die  Stadtbahn.  Die  «twa  4  km  betragend«  F.ntfernong  vom  Zoologisches 
Iii!  teu  bis  Potsdamer  Platz  mit  den  dazwischen  liegenden  Stationen  Witten, 
bergplsta,  Nollendorfplatz  und  Potsdamer  Strasse  wtlrde  dtmnaeh  in  ü~-9 
Minuten  zurüokgelegt  werden  künoen.  Zum  Vergleich  führt  die  „Ztg.  d.  V. 
D.  K--V."  an,  dass  die  westliche  Berliner  Vorortbahn  vom  Bahnhof  Zoolo- 
gischer Garten  bla  zur  I.lnkatraase  am  Potsdamer  Platz  liz  \  ii  Minuten 
braucht.  Auf  der  Horhbahu  wird  man  die  gleiche  Strecke  bla  Bahnhof 
Warschauer  Strasse  trotz  der  zehn  Zwischen*  tatlunen  lo  18— -ltt,  vielleicht 
20  Minuten  befahren. 

Die  elektrische  Bahn  Triest-Oprina.  «eiche       bi  rar  dl«  Ver- 

aiirgnng  Trieat*  mit  Lebensmitteln,  als  auch  a!a  Aualingsgebiet  nlrbt  un- 
wichtig Ist,  aoli  teils  als  Reibung*-,  Ulis  als  Zahnradbahn  hergestellt  werden. 
Das  Anlagekapital  für  die  b  kin  lauge  Streck«  wurde  anf  1213  Mlll.  K 
festgesetzt.  Die  einleitenden  Bauarbelten  sind  der  „Ztg.  d.  V.  d.  E.  V."  in- 
folge schon  vor  einiger  Zelt  begonnen  worden. 
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Der  Zonentarif  In  Schweden. 

Schon  seit  Jahren  wird  in  Schwellen  eine  F>iuässiguug  der  Per- 
sonentarife verlangt,  der  Reichstag  hat  sieh  wiederholt  für  ein«  Prü- 
fung der  Krage  ausgesprochen  und  auch  die  Regierung  dio  Berech- 
tigung solcher  Korderungen  anerkannt.  8«  wurde  denn  im  Jahre 
ls',17  eine  Kommission  zur  Aufarbeitung  von  Reform  vorschlagen  er- 
nannt, und  legte  diene  im  Jahre  darauf  ihren  Bericht  vor,  in  welchem 
aie  »ich  für  die  Einführung  de»  Zonentarif»  aussprach. 

Nach  dem  Vorschlage  der  Kommission  sollten  alle  Entfernungen 
über  IUI  km  in  Zonen  von  15,  St),  25,  30,  40,  5u  und  Sit  km  eingeteilt 
werden.  Der  Grundpreis  für  die  drei  Wageuklassen ,  welche  beibe- 
halten werden  sollten,  der  bisher  8'.,,  Ii  nnd  4  Öre,  sollte  in  Zukunft  6. 
t\  und  2'  t  Orc  betragen  und  je  naeb  der  Entfernung  auf  die  hier- 
nach berechneten  Fahrpreise  steigende  Rabatte  gewährt  werden.  F'rei- 
gepuck  sollte  wie  bisher  2J>  kg  bleiben,  Übergewicht  sich  jedoch  um  [ 
die  Hälfte  billiger  stellen  u.  s.  w. 

Nachdem  diese  Vorschlage  seinerzeit  der  (icneruldirektion  der  ! 
Staat  hhahuen  zur  Begutachtung  übergeben  worden  waren,  hatte 
man  bis  jetzt  nicht»  wieder  von  ihnen  gehört ,  und  erst  in  diesen 
Tagen  ist  die  Aussicht  auf  Einführung  des  Znneutarif*  wieder  näher 
gerückt  worden.  Infolge  der  Verlängerung  der  Dauer  der  Rückfahr- 
karten in  Deutschland  hatte  nämlich  der  .Minister  des  Innern  die 
Slaattbnhnvcrwaltung  r.ur  Äusserung  darüber  aufgefordert ,  ob  es  an- 
gezeigt sei.  auf  den  schwedischen  Bahnen  die  gleichen  oder  ähnliche 
Manssregeln  zu  treffen.  Die  Bnhnverwaltung  meint  dazu,  eine  Ver- 
einfachung des  F'ahrkarteuweseus,  die  hu-  vielen  (iründen  au  wünschen 
sei,  dürfte  nicht  anders  als  im  Zusammenhang  mit  einer  Hcrnle 
set/nng  des  jetzt  geltenden  Preises  für  Kin/elfahrkarteu  erfolgen. 
Gleichzeitig  weist  die  Verwaltung  darauf  hin,  dass  ein  neuer  Vorsehlag 
xu  einem  Pcrsnucntarif  für  die  Staatsbahnen  au*gejrbeitct  worden  sei, 
der  iu  Verbindung  mit  der  Beseitigung  der  Rückfahrkarten  eine  Herab- 
setzung der  Fahrpreis«  verordne. 

Kine  «eitere  Auflehnung  der  fielt ungxdaiicr  der  Rückfahrkarten 
hielt  die  schwedische  Htaatsbahnverwaltiing  insofern  für  unnötig,  als 
die  Giltigkeitsdauer  erst  am  I.  Mai  d.  J.  auf  Ii  Tage  verlängert,  die 
Karten  jedoch  im  Verhältnis  zur  ganzen  Anzahl  der  verkauften  Rück- 
fahrkarten nur  zu  einem  äusserst  geringen  Teil  länger  als  vier  bis 
sechs  Tage  benutzt  worden  sind. 

In  Anbetracht  der  beabsichtigten  Beseitigung  der  Rückfahrkarten 
überhaupt  und  der  allgemeinen  Verbilligung  der  Kahrpreisc  dürfte 
somit  iu  Schwellen  in  absehbarer  Zeit  der  Zonentarif  eingeführt  wer- 
den, der  auch  iu  Deutschland  al»  Endpunkt  aller  Persoucntarifrcformen 
gelten  kann. 

Wichtige  r'ahrplanindernngeil  treten  mit  den  1  November  für  den 
Peraonenzugbetrleb  der  Berliner  Stadt-  nnd  Hlngbshn,  sowie  der 
Streek»  «i.rlltzer  Bahnhof  . K önlgs w  usterhauaen  >n  Kraft.  Anf  der 
Nord-  nad  Stadtbahn  fallen  die  Zü|r.  1601  H»  und  1506  MJ  an  den  Wochen- 
tagen  fort,  die  Nord  Sudrlngallge  zwischen  Weleaeneee  Westend  Hslensee  and 
l'otadsmer  Bahnhof  (Ringbahn)  werden  dagegen  nur  an  den  Wochentagen 
verkehren  und  Sonntage  ausfallen.  Aach  dl»  Wochentsgeztlge  S81H  undlHVI 
zwischen  Westend  und  Weleaeneee  gehen  ein.  Die  ZUge  zwischen  Urune- 
wald-Xleder-Srbonewelde  .lohannletbal  lirtlnan  2!H)|  'W!  werden,  wie  da* 
„B.  T."  erfährt,  nnr  an  den  Sonntagen  verkehren,  während  die  ZUge  Ornne 
walde-Scbooeberg  an  Sonntagen  ausfallen,  ebenso  die  ZUge  UrunewaldChar. 
lottenbnrg  «t..»i  .'  xbol.  Bndlleh  kommen  anrh  die  Wochentagsaondersiige 
S46G,  S74H  nnd  SMR,  sowie  die  Vorzüge  1614,  1117  und  1831  In  Wegfall. 

IM*  Lokalbahn  Tlrschnltz-Schünbarh,  die  nun  schon  seit  mehreren 
Jahren  im  Betriebe  Ist.  wurde  gleich  In  der  HotTnnng  gebant.  das*  ale  ein- 
mal über  die  sächsische  «reme  ble  Markneuklrrhen  fortgeectst  werden 
konnte.  Zwleeben  Schlebach  nnd  Merknenklrchen  beeteht  ein  sehr  erheb- 
licher Verkehr,  da  die  üelgenfc.den  nad  manche  andere  zu  Streich-  nnd 
Holzblasinstrumenten  nötigen  Bohbcetandtell«  von  Böhmen  nach  Sachsen 
eingerührt  werden.  Dem  ,,L.  T."  zufolge,  hat  eich  nun  ein  Komitee  gebildet, 
da*  den  Auel  tu  der  ßsholitcke  Sehünbacb-Marknenklrehcn  durchsetzen 
will.  Die  Mitglieder  des  Komitees  aua  den  beteiligten  böhmischen  Ortachaf. 
ten  streben  auch  dahin,  die  Lokalbahn  von  Tlrschnltx  ab  nach  Eger 
weiterzuführen. 

Ein«  neue  HchnelUBflokomollve,  mittels  welcher  die  Fahrtdauer 
Wien-Prag  bedeutend  abgekürzt  werden  soll,  hat  das  oeterrelrhlsche  Eisen. 
bahn-Mialsterinm  erbauen  lassen.  Die  vlerryllndtig*  Maschine,  die  von  der 
BöhmlschMähriacben  Maschinenfabrik  In  Prag  geliefert  wnrde,  bat  bei  den 
in  den  letzten  Tagen  itattgehabtea  Probefahrten  auf  günstigen  Strecken 
(lesehwlndlgkelten  ble  zn  1*0  km  pro  Stunde  erreicht,  Zeltangiberichten 
zufolge  sind  anf  Orund  dieser  Besaitete  noch  vier  weitere  solcher  Loko- 
motiven bei  genannter  Fabrik  In  Auftrag  gegeben  worden. 

Ein  belgische«  Elsenbabnunteruehmen  in  Ontralafrika,  da*  Tür 

Deutschland  Insofern  von  welttragender  Bedeutung  ist,  ale  es  den  ganzen 
Handel  und  Verkehr  von  Deutsch. Ostafiike  an  sieh  ziehen  nnd  unsere 
Kolonie  entwerten  wird,  wenn  Deutschland  eleh  nicht  rasch  enteehUesst 
durch  den  Bau  der  Centraibahn  von  der  Küste  aus  nsch  dem  Seengebiet 
einen  Schienenweg  an  führen,  wird  demnächst  in  Angriff  genommen  werden. 
Wie  ans  Brüssel  gemeldet  wird,  Ist  der  Bau  einer  Eisenbahn  vom  oberen 
Kongo  zum  Victoria  Nyanea-  und  cum  Tanganylka-See  nunmehr  beschlossen* 
Sache  und  wird  vom  Koagoataat  übernommen.  Die  Länge  der  Strecke  be- 
trägt 1400  km.  Durch  die  Bahn  wird  eine  direkte  Verbindung  zwischen 
den  Nll,,aellcn  nnd  dem  Kongo  erreicht. 


Der  Schiffbau  In  Deutschland  und  Im  Ausland.'. 

Nicht  nur  während  der  Zeit  der  Klnttenagitation,  auch  jetzt  noch 
hört  oder  liest  man  häutig  genug  die  Ansicht,  Deutschlands  Murine  sei 
völlig  unabhängig  von  ausländische!!  Werften,  die  heimischen  FCtuhlissc- 
menta  lieferten  den  deutschen  Reedereien  alle  Schiffe  und  das  Orb) 
bleibe  im  Laude.  Das  ist  ein  grosser  Irrtum,  und  es  ist  nicht  einzu- 
sehen, weshalb  man  nicht  bei  drr  Wahrheit  bleiben  soll.  Jene  oft  ge- 
hörte Ansicht  trifft  nur  sehr  einseitig  zu,  sie  ist  nämlich  richtig  für 
die  deutsche  Kriegsmarine,  aber  falsch,  wenn  die  deutsche  Handels- 
flotte in  Betracht  kommt.  Die  Kriegsmarine  baut  alles  selbst  und  aus 
deutschem  Material.  Wird  einmal  vom  Auslände  ein  Schiff  oder  Kahl- 
zeug bezogen,  so  sind  das  vereinzelte  Ausnahmefälle,  die  an  dem  Ge- 
samtbilde nichts  undern.  Die  Kriegsmarine  aber  lässt  nur  auf  drei 
Staatswerften,  zu  Wilhelmshaven,  Kiel  und  Danzig,  sowie  auf  fünf 
I'rivatwerften  hauen. 

Im  Deutscheu  Reiche  existieren  jedoch  HA  Werftetablissemeuts, 
sodass  nach  Abzug  genannter  acht  noch  TU  übrig  Ideiben,  welche 
allein  den  Bau  von  Haudelsfahrzeugen  betreilien.  Darunter  befinden  sich 
ganz  bedeutende  Firmen,  wie  die  Klensburger  SchiShau  •  Gesellschaft, 
J.  W.  Klawitter  iu  Danzig,  Tccklenborg  in  Geestemünde,  Howaldts- 
werke  in  Kiel,  Oderwerke  in  Grabow,  Bremer  „Vulkan"  u.a.  Auch  ist  es 
irrig,  anzunehmen,  das«  die  fünf  Tri vat werften,  welchen  Kriegsschiff- 
bauten  übertragen  sind,  von  diesen  Bauten  allein  prosperieren  könnten. 
Ein  gewaltiger  Teil  der  Riesensuiumen,  welche  die  Fertigstellung  eine« 
Linienschiffes  erfordert ,  tliesst  nicht  der  Bauwcrfl  zu ,  sondern  wird 
für  Panzerung,  für  Armierung,  für  Maschinen  und  Kessel  ausgegeben. 

Diesen  S4  Werften  stehen  in  Deutschland  257  grossere  und  iKH> 
kleinere  Reedereien  gegenüber,  sodass  man  sieh  wohl  erklären  kann, 
da»!  ein  grosser  Verbrauch  an  Schiffsiuaterial  und  also  auch  ein 
grosser  Bs-darf  an  demselben  stattfinden  muss,  namentlich  da  die 
grossen  Recslei-eien  eine  Ehre  darin  sehen,  möglichst  neues  Scbiff«- 
material  in  ihren  Klotten  zu  besitzen.  Nach  einer  Ül>er»icht,  welche 
der  Earl  ol  Glasgow  Ende  März  bei  einem  Vortrag  der  Institution 
of  Nu \ni  Architecls  zu  London  gab,  sind  im  Jahre  );«iki  in  Deutsch- 
land Schiffe  von  204IHH)  Brutto -Keg.-t  vom  8ta|sel  gelaufen. 

Trotzdem  steht,  wie  die  „Allgem.  Schiffahrts-Ztg."  schreibt,  da» 
Deutsche  Keioh  als  Abnehmer  von  Schiffen  von  103IKH1  t  im  Jahre 
UHU)  auf  der  Liste  der  Kunden  englischer  Schiffbautirmen  obenan. 
Dazu  kommt,  das»  nach  Lloyds  -  Register  für  Quartal  1  des  Jahres 
1901  sich  auf  englischen  Werften  für  deutsche  Rechnung  am  31.  Marz 
1901  dreizehn  Dampfer  von  ,ri5102t  und  drei  Segler  von  315  t  im 
Bau  befanden,  sodass  nicht  bestritten  werden  kann,  daas  immerhin 
stattliche  Bestellungen  in  F'.nglaud  nu  Schiffen  gemacht  werden  und 
stattliche  Summen  dorthin  wanderu.  Fis  ist  »omil  keineswegs  deut- 
schen Ur>prungs,  was  die  deutsche  F'lagge  trägt  oder  was  man  als 
„  deutseh "  bezeichnet.  Das  gilt  auch  von  der  Schiffahrt  verwandten 
Gebieten,  an  beispielsweise  von  dem  „deutschen  Kabel"  durch  den 
Atlantic,  das  von  der  Telegraph  Construction  and  Maintenanoe  Com- 
pany in  London  gefertigt  und  durch  sie  mit  englischen  Schiffen  gelegt 
worden  ist. 

Man  ist  daher  berechtigt,  die  F'rage  aufzuwerten,  wie  es  kommt, 
daas  immer  noch  so  viele  Bestellungen  an  Schiffen  ins  Ausland  gehen, 
da  doch  feststeht,  daas  der  deutsche  Schiffbau  dem  englischen  voll- 
kommen gleichwertig  ist.  r>  giebt  dafür  eine  Reihe  schwerwiegender 
Gründe.  Einmal  ist  nicht  zu  bestreiten,  da»«  gewisse  Type  Ton 
HandeUdainpfcm  in  England  billiger  zu  haben  sind  und  auch  schneller 
fertig  werdeu  als  auf  deutschen  Werften;  weiterhin  aber  sind  die 
deutschen  Werfteu  nicht  immer  in  der  Lage,  Bestellungen  zu  ge- 
wünschten Ablieferungsterminen  wegen  Arbeitsüberhäufung  anru- 
tichiucu.  Die  Reederei  jedoch  muea  bei  der  Rieaenkonkurrenz  alle 
Chancen  wahren,  um  mitzukommen,  und  muss  dns  Geschäftsinteresse 
dem  Patriotismus  unterordnen,  was  sie  um  so  leichter  in  diesem  F'alle 
thun  kann,  als  es  dem  Vaterlande  zugute  kommt,  wenn  die  Reederei 
blüht.  Dazu  kommt  noch,  dass  alte,  Jahrzehnte  lang  bestehende  Ver- 
bindungen zwischen  deutschen  Handelslmuscrn  und  englischen  Schiff- 
baußrnien  bestehen,  und  es  wohl  natürlich  ist,  dass  man  solche  nicht 
ohne  zwingende  Gründe  abbricht. 

Immerhin  ist  es  erfreulich,  konstatieren  zu  können,  dass  die  Be- 
stellungen im  Auslände  stetig  zurückgegangen  sind  und  weiter  zurück- 
gehen. E«  ist  er«t  eine  kurze  Reihe  von  Jahren  her,  dass  Deutsch- 
land mehr  als  die  Hälfte  seines  Schiffsiiiaterials  ausserhalb  kaufte. 
Die  ersten  acht  Schnelldampfer  des  Norddeutschen  Lloyd  bis  zu 
„Lahn''  herab  waren  Engländer,  ebenso,  n«-eh  später  bezogen,  die 
Doppelschraubeuschiffe  „Columbia"  und  „Norinannia"  der  Hamburg- 
Amerika  -  Linie,  die  „Pennsylvania"  und  viele  andere  noch.  Eine  An- 
zahl deutscher  Werfteu  will  «ich  bedeutend  vergrößern ,  und  der 
Stamm  geschulter  Arbeiter,  worin  viele  eine  Überlegenheit  der  eng- 
lischen Etablissemcuts  über  die  deutschen  erblicken,  ist  in  stetigem 
Wachsen  begriffen.  Die  Leistungen  deutscher  Schiffe  und  die  An- 
erkennung derselben  im  Auslande  werden  dazn  beitragen,  dass  ex  au 
Auftragen  nicht  mangeln  wird  und  so  ist  hoffentlich  die  Zeit  nicht 
allzuferu,  wo  die  deutsehe  F'lagge  nur  über  Schiffen  weht,  die  auf 
deutschem  Grunde  gebaut  wurden. 

Neue  Rantpferllnlo  Bremen-Kahn.  Während  von  Hamborg  ans 
durch  dl«  Hamburg  Amerika-Linie  mit  Westindien  regelmässig  monstllch 
öftere  Verbindung  besteht,  dl*  alle  t.edentenden  Häfen  In  sich  schUeest. 
enthebet«  Bremen  bisher  einer  solchen  Linie.     letzt  hst  sieh  jedoch  der 
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„Norddeutache  Lloyd"  enterbloeeen ,  eine  Htlglge  Dampferllnle  von 
nach  Kuba  einzurichten  und  zwar  nach  deu  Hlfen  Havanna,  Clenfuegoa, 
Mnozsnitlo  und  Santiago  de  Cuba.  Bereits  Im  Jsbre  1871  hau»  dar  Nord- 
deutach« Lloyd  einen  Versuch  gemacht,  «In«  Dampferllnle  nach  Westlndlen 
ia  betreiben,  diesen  jedoch  wegen  Mangele  an  Verkehr  1874  wieder  aufge- 
geben. Bremen  hat  mit  Kuba  immer  In  regem  Geschäftsverkehr  gestanden, 
l.r  Ifsodel  mit  llavsunstabsk,  aowi«  Ccdernholz  von 
So  betrug  der  Export  von  Havsnnstsbsk  nach  Bremen  im 
Jahr.  1900  ü4BUt  Im  Wert*  von  etwa  S'fi  MM.  M,  an  aoastigem  Tabak 
4'K-,47öt  Im  Warte  von  879217  M;  fedornhol«  exportiert«  Kuba  6Ü0I  aba 
Im  Werte  von  7HH23  II.  -  Ks  ateht  ao  erwarten,  das»  die  fruchtbare  Inael 
einer  blühenden  Zukunft  entgegengeben  and  elcherHoh  sowohl  der  Nord 
deutsche  Lloyd  ala  auch  Bremen  sein«  Rechnung  Inden  «lrd. 

Eine  neue  Dampferllnle  nach  Indien  and  China  hat  die  frenz«- 

alsrhe  lu ii  ipfel't-esrlli :  hift  M(.'i->t-jp»gnle  des  ctargeurs  Keunle"  am  25.  Sep- 
tember d.  Ja.  eröffnet.  LUe  Schiffe  fahren  monatlich  von  Dunkirrben.  Uavre  und 
Maraellle  ab  nnd  gehen  Uber  Suez.  Colombo,  Slngapore.  Baigan  nach  Halpbong. 

W  asserstrassf  BVprblndang.  Über  die  ia  Bau  begriffene  direkte 
Wasreretrassenverblndung  vonitrllgge  nach  dem  Xordaerhafcn  Havet 
liegen  jetzt  nähere  Angaben  vor.  Der  Kanal,  daaaan  Lange  t»,a  km  he- 
tragen  wird,  erhalt  eine  Mlndeatttefe  von  nahezu  9  m  bei  entsprechender 
i  der  grossten  Abmesanngen  bla  zu  dem  auf  BrUgger 
>  nenan  Binnenhafen  geführt  werden  können.  Die 
Gesamtkoateo  da«  Baoea  werden  auf  ca  39  MUl.  frca.  geschätzt,  wovon  25  MUl. 
der  Staat  zur  Vertilgung  gestellt  hat.  Der  Keat  Ut  von  der  Bilrgerachaft 
Brliggea  und  dar  Provinz  Westflsndorn  aufgebracht  worden.  Nach  dem 
gegenwärtigen  Stand  der  Arbeiten  »tobt  die  Eröffnung  der  nenerbauten 
H*f«u  Heyat  nnd  Brügge  für  den  Saaverkabr  gegen  Bode  1902,  spätestens 
im  Frühjahre  1903  zu  erwarten. 


V«rl(«hr5W«5efl  in  allgemeinen. 

Motorwagen-Aufstellung  In  Oipzig  1901. 


[SehlusB.] 

Gewissermaasaen  »1»  Ergänzung  unsere»  ersten  Berichte»  in  Nr.  43 
.ler  „Verkehrs-Zeitung"  bemerken  wir  heute  noch  Mg— dm  Unter 
deu  übrigen  Ausstelluugs-Objekten  ragten  ganz  besonders  ilie  Fabrikate 
der  französischen  Firma  l'anhard  &  Levassor  in  Paria,  sowie  die  der 
Firma  Vvc,  I..  Longuemarc  iu  l'aris  nnd  diejenigen  der  Cotupagnie 
F ran g ai »c  de»  Trnnsmissio ns  Flexibles  in Creil-Paris(Filiale  Char- 
lottenburg- Herlin)  hervor.  Speeiell  die  letztere  hatte  einige  in  ihrer 
Detailausführung  aehr  beachtenswerte  Motor-Koustruktioneti  ausgestellt, 
von  denen  der  eine  sogar  direkt  gekuppelt  mit  einer  Dynamo  vorgeführt 
wurde  und  zum  Laden  der  Batterien  elektrisch  betriel>eoer  Wagen  be- 
stimmt ist.  Der  Motor  wird  für  enorm  hohe  Tourenzahl  (bis  zu  1000) 
und  Kraftleiatung  von  1,5  J  7  PS  gebaut  und  besitzt  nur  eine  Grund- 
fläche von  540  X  mm.  Die  Firma  Vve.  L.  Longuemare  stellte 
speciell  eine  sehr  beachtenswerte  Karburator- Konstruktion  aus,  auf 
welche  wir  in  der  „Technischen  Rundschau"  noch  besonders  zurück- 
kommen werden.  Ebenso  mochten  wir  nicht  unterlassen,  auf  den  von 
Fritz  Scheibler  in  Aachen  ausgestellten  Spiritus-Motorwagen  hin- 
zuweisen, welcher  mit  einem  3  ;-4  PS-Motor  ausgerüstet,  bei  2,2  m 
Lauge  des  Wagens  und  1,4  m  Breite  nur  2fiO  kg  wiegt  und  im  all- 
gemeinen den  Eindruck  grosser  Einfachheit  macht.  Ebenso  waren  noch 
hervorzuheben  die  Dampf  -  Automobile  der  Act  ien  -  Gesellschaft 
Fahrrad-  und  Maschinenfabrik  vorai.il.  W.Schladitz  in  Dres- 
den, deren  Ilauptvorzug  gegenüber  den  übrigen  Autom»bilen  erstens  in 
der  Gcruchlosigkcit  und  zweitens  in  der  Geräuschlosigkeit  des  Itctriebes 
an  sieh  beruht.  Wir  hatten  Gelegenheit,  ein  solches  Automobil  in  sehr 
scharfer  Fahrt  zu  sehen  und  dabei  genannte  Beobachtungen  ausdrück- 
lich machen  zu  können;  störend  scheint  es  nur,  dass  der  Abdampf 
gewiascrinansaen  in  Form  eiues  „Nebel Streifens"  hinter  dem  Wagen 
herläuft.  —  Ein  bezgl.  seiner  Konstruktion  bemerkenswertes  Ausstel- 
lungs-Objekt  war  auch  der  4' ,  PS-Benzin-Motor  der  Aachener  Stahl- 
warenfabrik vorm.  Karl  Scbwanemaver  A.-O.  in  Aachen. 

Von  den  ausgestellten  Fahrrädern  möchten  wir  zum  Schluss  nicht 
unterlassen,  die  MoveRäder  der  Thüringischen  Maschinen-  und 
Fahrrad-  Fabrik,  A.-O.  in  Mühlbanscn  i.  Tb.  und  ebenso  die  Fabrikate 
der  Kondor-Fahrradwerke,  A.-O.  vorm.  A.  I,.  Liepe  &  Bree*t  in 
Brandenburg,  snwie  der  Presto- Werke  in  Chemnitz  hier  zu  erwähnen. 

Ks  würde  zu  weit  fuhren,  auf  alle  Objekte  dieser  Ausstellung  hin- 
zuweisen, es  sei  nur  nochmals  konstatiert,  dass  fast  alle  ausgestellten 
Objekte  das  Bestreben  nach  Fortschritt  erkennen  lassen.  Das»  dieses 
Bestreben  naturgriuäss  die  einzelnen  Erbauer  auf  verschiedene  Kon- 
struktionen führt,  liegt  in  der  Natur  der  Sache,  uud  bleibt  es  der 
Praxis  vorbehalten,  den  Beweis  zu  erbringen,  welcher  der  Konstruk- 
teure da»  gesteckte  Ziel,  nämlich  eiu  Automobil  resp.  Fahrrad  von 
möglichster  Einfachheit  bei  grosster  Brauchbarkeit  zu  erbauen,  am 
wird. 


Der  Strnsrienverkclir  der  Zukunft. 

Mit  der  Entwicklung  der  Grnsstädte  im  Zusammenhang  steht  auch 
die  Frage  des  Strassenverkehrs,  dessen  Bewältigung  zu  einer  der 
grossten  technischen  Aufgaben  der  Gegenwart  und  Zukunft  geworden 
ist.  Morgens  und  abends  strömen  die  Arbeitermassen  in  die  Geschnfts- 
und  Fabrikeentren,  und  in  manchen  Weltstädten  leidet  der  Strassen- 
balmverkehr  an  chronischer  Überfüllung. 


Vor  etwa  einem  Jahrzehnt  war  das  Fahrrad  der  bedeutendste 
Zuwachs  unter  deu  Straasenfahrzeugen.  Die  Zahl  der  Angestellten 
und  Arbeiter,  welche  zwischen  ihrer  Arbeitsstelle  und  der  Wohnung 
das  Fahrrad  benutzen,  ist  schon  gross  und  vielleicht  noch  in  der  Zu- 
nahme begriffen.  Dann  kam  der  Motorwagen,  aber  in  den  meisten 
Städten  des  Kontinents  —  auf  Amerika  trifft  das  nicht  mehr  ganz 

tropfen  im  Meer.  Auch  «tenen  gegenwärtig  die  städtischen  Behörden 
fast  überall  auf  dem  Standpunkte,  dass  das  leistungsfähigste  Mittel 
zur  Bewältigung  eines  lebhaften  Strassenverkehrs  in  den  elektrischen 
Straasenbahnen  mit  Oberleitung  zu  aeben  sei,  doch  kann  aus  einer 
übermässigen  Entwicklung  der  Straßenbahnen  mancher  ('beistand  ent- 
stehen. Wo  die  Strassen  sohlecht  gehalten  sind,  war  die  Einführung 
der  auf  Geleisen  laufenden  Strasscnbabnen  eine  entschiedene  Verbesse- 
rung; über  in  solchen  Städten,  die  durchweg  mit  gut  gepflasterten 
Strassen  ausgestattet  sind,  kann  ea  fraglich  erscheinen,  ob  das  Auf- 
reissen  der  Master  zum  Verlegen  der  Geleise  die  höchste  Weisheit 
der  Teohnik  darstellt.  Ausserdem  können  Fahrzeuge,  die  sioh  frei 
über  die  Strassendäcbe  bewegen,  ein  stehendes  oder  langsamer  fahren- 
des Vehikel,  auch  wenn  es  sich  in  derselben  Richtung  bewegt,  über- 
holen ;  aber  jeder  Straascnbabnwagcn  ist  bekanntlich  an  die  Bewegung 
seines  Vordermannes  gebunden,  und  das  hantige  Halten  zum  Ein-  und 
Aussteigen  beschränkt  die  Geschwindigkeit  und  die  mögliche  Zahl  der 
verkehreuden  Wagen.  In  Amerika  und  in  Europa  wird  jetzt  allge- 
mein zugegeben,  dass  die  höchste  Leistungsfähigkeit  einer  elektrischen 
Straasenhahn  nach  einer  bestimmten  Richtung  4001)  Fahrgäste  stünd- 
lich nioht  überschreiten  kann.  Eine  oberirdische  oder  unterirdische 
Spurweite  kann,  wie  Oberst  Crompton  iu  einem 
Association  ausführte,  höchstens  1200  Bahngäste 
mit  ganz  gefüllten  Omuibussen  dagegen  können 
bei  mittlerer  Fahrgeschwindigkeit  (etwa  12  km  pro  Stunde  I  in  einer 
gegelicneo  Richtung  14000  Passagiere  befördert  werden.  Au«  diesen 
Thatsachen  scheint  hervorzugehen,  daas  die  Strasseiibalineii ,  trotzdem 
sie  unzweifelhaft  ein  wirtschaftlich  tüchtiges  Mittel  zur  Bewältigung 
•Ich  Strassenverkehrs  darstellen,  doch  in  deu  Hauptstrasscn  der  Gros*- 
stadt  nicht  entwickelt  werden  können,  ohne  die  Gesamtheit  der  Ver- 
kehrsmöglichkeit herabzudrückeu.  Eitie  Verbesserung  des  grosstädti- 
schen Strassenverkehrs  kanu  sich  aber  wohl  in  der  Richtung  bewegen, 
die  Einführung  von  Motorwagen  in  einen  erfolgreichen  Wett- 
rb  mit  den  Straasenbahnen  treten  und  in  mancher  Beziehung  eine 

in  dürfte. 


Das  Wort  „Automobil"  au  verdeutschen,  war  bereits  in  Nr.  »0  dleaer 
Zeitschrift  angeregt  worden,  und  haben  eich  Inzwischen  noch  weitere  Kreise 
der  lüaung  dleaer  Krage  zugewandt.  Vun  beaonderem  tntereaae  dürft«  hier- 
bei der  von  der  „Geselligen  Vereinigung  deutscher  Automoblliaten"  euege- 
■K-.hrie.bene  Wettbewerb  um  Verdeutschung  der  Worte  AutomoUl,  Aotomobl- 
llat,  Automoblllamua,  automobilfahren  aeln,  desaen  Preise  nunmehr  den  drei 
beaton  Lösungen  anerkannt  wurden.  Nach  dem  Bericht  eines  dsr  Preis- 
richter in  der  ,.Ztachr.  d.  AUg.  deutaebea  Sprachverein»'*  waren  insgesamt 
nicht  weniger  ata  H4H  Elnsendangen  mit  mehr  ala  1000  Vardeutachungs- 
voracUtigen  eingegangen.  Der  erat«  Preiatriger  glebt  aeinem  Vorschlag« 
den  Oeleltaprueb  mit  auf  dan  Weg:  „Turnen  ssgte  Jsbn!"  Wie  nsmllch  Jahn 
mit  kühnem  Griff  den  fremden,  französischen  Wortstsmm  toorn  (tourner, 
wenden ,  sloh  drehen)  erfaaate  und  daraua  mit  gillckllehetem  Gelingen  das 


Halft«  des  Wortes  Automobil  und  glebt  dem  neuen  Fahneng  den  >in- 
faeban  Namen  „das  Ant"  (Mehrzsbl:  dl«  Ante),  wozu  man  für  Automobillat, 
Automobillamn» ,  automobilfahren  dl«  Ableitungen  der  Autler,  das  Auteln, 
auteln  bildet  nnd  zwar  In  Anlehnung  an  die  geläufigen  Formen  Kadier, 
radeln.  Denaelbea  Gedanken  hat  der  zweite  Preisträger  gehabt ,  nur 
dasa  er  zu  „Aut 1  dla  Ableitungen  Auter  Auterai  nnd  auten  vorschlagt. 
Der  dritte  PreDj  wurde  dem  Vorschlag  „Triebwagen"  (Trlebfsbrer,  trieb 
I  fahren  u.  a.  w.t  zugesprochen.  Rein  lautlich  betrachtet,  iat  gegen  dl«  Ein- 
führung elnea  Lehnwortes  Ant  In  die  deutsche  Sprache  nichts  einznwenden. 
da  es  zahlreichen  vorhandenen  Stammwortern  (Braut,  Bant,  Laut,  Maut 
u.  a.  w.)  entspricht.  Auoh  bildet  der  Volksmund  aoleh«  Abkürzungen  In 
allen  Sprachen  (Tram  ftlr  Trambahn  oder  Tramway,  under  im  Engliseb«n 
für  Underground  rallway,  Untergrundbahn  nnd  so  welter).  Ein  Vorzug  des 
Wortes  Aut  ist,  dass  sich  alle  vorkommenden  Zusammensetzungen  eis  färb 
nnd  mundgerecht  bilden  laaaen:  Autdroachke.  Aatkutacb«,  Autaport 
Dampfant,  llenztnaut,  Luftsut  und  so  welter. 

Ob  sich  jedoch  diese  neuen  Auedrilrkc  einbürgern  nnd  so  In  den  allge- 
meinen Sprachgebrauch  übergehen  werden  wie  „turnen",  durfte  wohl  norh 
dabingeatellt  bleiben. 

Eine  nichtige  Erfindung  für  die  I.uftsrhiffahrt  hat  der  Urheber 
der  ersten  wieaenacbaftllcben  Dauerballnnfahrt  gemacht.  Bei  Nacht,  bei 
Nebel  und  Uber  Wolken  let  es  bislang  dem  Luftecblffer  unuiiglleh  gewesen. 
»Ich  Ub«r  die  Richtung  zu  orientieren,  in  der  er  aicb  bewegt.  Der  Hullern 
mit  dar  Gondel  treibt  mit  dem  Winde,  sodass  man  aelbat  beim  grünsten 
Sturm  den  Kindruck  vollständiger  Windstille  hat.  In  welcher  Richtung  «ich 
Wind  und  Luftschiff  bewegen,  kann  man  unmittelbar  nicht  erkennen. 
Dleaem  Übrlatand  will  ein  Apparat  abhelfen,  den  ZekeU-PoUdam  erfunden 
hat.  Der  Apparat  soll  fortlaufend  und  völlig  zuverlässig  angeben,  in  wel- 
cher Richtung  sich  der  Ballon  bewegt,  und  lat  mit  einem  Komp 
bunden,  mit  dessen  Hilfe  die  Klugrichtung  abgelesen  werden  kann. 
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Die  drahtlose  Telegraphle  auf  der  Zugspitze. 

Nsebdrook  rerbotcn. 

Nachdem  bereits  im  Vorjahre  Versuche  gemacht  wurden,  eine 
Verbindung  mittel»  drahtloser  Tctegraphie  zwischen  der  Meteorolo- 
gischen Statioti  Zugspitze  und  der  um  r'uve  der  Zugspitze  ge- 
legeneu  l'oststatiou  Kibsee  (Höhendifferenz  2iHXl  m)  herzustellen, 
wurde  im  September  dieses  Jahres  die  Allgemeine  Eleklricitäts-Oesell- 
schalt  mit  dieser  Aufgabe  betraut,  die  trotz  dir  »ahlreichcu  in  der 
Eigenart  dieser  Station  liegenden  Schwierigkeiten  eine  Lösung  de* 
interessanten  Problem*  herbeiführte. 

Die  Mctcoredogische  Station,  welche  ilOÜO  m  über  dem  Meere  liegt, 
ist  wahrend  de*  Winter«  von  der  Aus*cnwclt  gänzlich  abüocbtossen. 
Ks  mussten  also  Verbindungen  geschaffen  werilen,  mittels  welcher  der 
oben  in  einsamer  Höhe  stationierte  Meteorologe  seine  Beobachtungen 
nach  unten  mitteileu,  sowie  auch  im  Kalle  einer  Gefahr  Hilfe  herbei- 
rufen kann.  Hierzu  war  bereits  früher  eine  Telcphotileitung  angelegt 
worden,  dereu  Sicherheit  aber  durch  Wind  und  Wetter,  sowie  durch 
die  scharfen  Kanten  der  Kelsen  dauernd  in  Krage  gestellt  blieb.  Zur 
Überwindung  aller  dieser  C  beistände  erschien  nun  die  Telegrapbic 
ohne  Draht  ganz  besonders  geeignet. 

Krühcre  Versuche ,  die  an  anderen  Stellen  ausgeführt  wurden ,  in 
der  Absicht,  eine  meteorologische  Verbindung  zwischen  Berg  und  Thal 
zu  schaffen  waren  /.war  resultatlos  geblieben,  und  war  der  Grund  für 
die  wiederholten  Misterfolge  bei  Berg-Installationen  in  erster  Reihe 
in  der  Reflex-Wirkung  der  Felswände  zu  suchen.  K*  begegnen  sich 
nämlich  im  Räume  die  reflektierten  uud  die  direkten  Strahlen  und 
rufen  dadurch,  ähnlich  wie  bei  der  Strahlung  des  Lichte«  oder  den 
akustischen  Wellen,  Interferenzen  hervor,  d.  h.  stellenweise  Vernich- 
tung der  Strahlen.  Auf  diese  Möglichkeiten  war  man  non  bei  den 
Versuchen  an  der  Zugspitze  von  vornherein  gefaast,  und  die  Wellen- 
länge wurde  dabei  so  gewählt ,  dass  die  Reflexion  an  den  Wänden 
nicht  ungünstig,  sondern  vielmehr  vorteilhaft  wirkt. 

Eine  zweite  bedeutende  Schwierigkeit ,  die  zu  überwinden  war, 
bestand  darin,  dass  man  mangels  einer  vorhandenen  elektrischen  Kraft- 
anlage «owohl  auf  der  Zugspitze,  als  such  iu  Kibsee  als  Stromquelle 
nur  Trockcu-Klcmciite  benutzen  inusstc,  welche  verhältnismässig  geringe 
Klektrieitätsmeugen  liefern.  Hierbei  kam  aber  ganz  besonder*  zu 
stalten,  duss  man  dank  der  Vorzüge  de*  verwendeten  Systems  mit 
ganz  minimalen  elektrischen  Kräften  auskommen  konnte.  Kaum  die 
Hälfte  der  Energie,  «eiche  notwendig  ist,  um  eine  kleine  gewöhnliche 
Glühlampe  zu  speisen,  war  hinreichend,  auf  beiden  Stationen  deutliche 
Zeichen  zu  erhalten.  Auch  die  Anbringung  des  Sende-  und  Empfangs- 
drahtes  auf  der  Zugspitze  sties»  auf  grosse  Schwierigkeiten.  Die  Be- 
nutzung eines  Drahtnetzes ,  wie  dies  bei  den  früheren  Versuchen  ge- 
schehen war,  musste  wegen  der  in  diesen  Höhenregionen  herrschen- 
den Stürme  und  Rauhrcifebildungcn  von  vornherein  verworfen  werden. 
Statt  dessen  kam  auf  der  Zugspitze  Stahldrahtseil  znr  Verwendung. 
Dasselbe  wurde,  da  die  Aufbringung  eines  Mastes  ebenfalls  unthunlich 
war,  schräg  au  den  Kelsen,  unter  Wcglassung  von  Isolatoren,  verankert. 

Die  ganze  Anlage  hat  den  an  eine  Telegraphcnverbindung  zu 
«teilenden  Anforderungen  durchaus  genügt  und  wurde  demgemass  von 
der  königl.  General-Direktion  als  betriebsbraiichbar  anerkannt,  lä««t 
also  erkennen,  das*  die  Entwicklung  der  Kuukentelegrapbie  au»  dem 
Stadium  der  Versuche  heraus  ist  und  dass  es  heute  schon  möglich  ist, 
durch  sachgemäße  Dimensionierung  der  einzelneu  Teile  selbst  sehr 
widrigen  Einflüssen  wirkungsvoll  zu  begegnen. 

Auf  Gi  uud  der  bisherigen  Erfolge  soll  die  bayer.  Telegraphen-Ver- 
waltung beabsichtigen,  im  nächsten  Jahre  die  f.bcrtragung  von  der 
Zugspitze  bis  nach  l'artenkirchcn ,  d.  h.  auf  etwa  die  dreifache  Ent- 
fernung zu  erweitern. 

So  hat  denn  das  deutsehe  System  Slaby-Arco  der  Allgemeinen 
Elektricität.«- Gesellschaft,  da»  Iwi  der  deutschen  Marine  bereit»  in 
ulser  30  Au*fühningcn  im  Betriebe  ist  und  auch  von  den  köiiigl. 
dänischen,  schwedisch-norwegischen  uud  portugiesischen  Marinen  ver- 
suchsweise angewandt  wird,  sich  auch  in  diesem  besonder*  schwierigen 
Kalle  als  sicher  und  im  praktischen  Betriebe  gebrauchsfähig  bewährt. 

Tacket«  nach  Uimland  erfordern  bei  Ausfertigung  der  Zoll  Inhalte 
Krklarungen  besonder*  Beachtung.  Ausser  d>m  Rohgewicht  der  Sendung 
snns*  ils*  Kelngewtrbt  der  einzelnen  In  ihr  enthaltenen  Wersngattungen 
vermerkt  »"in.  Bei  Warensendungen  Ist  dl«  Angab«  de«  Gesamtwerte*  zwar 
genügend,  doch  bat  die  russische  Zollbehörde  es  als  sehr  wunarhenswert 
bezeichnet,  dass  ausserdem  der  Wert  jedes  einzelnen  In  der  Sendung  ent- 
haltenen Gegenstandes  angegeben  wird.  Fehlt  eine  Wertangabe  gänzlich, 
so  kämmt  ein  Strafgeld  von  10  •',  der  für  die  Sendung  zu  zahlenden  Zoll- 
gebühr zur  Krhebung.  Der  Wert  muss  ausser  In  deutscher  ReicbswäMirung 
■  ur-b  la  rassischer  »abrang  nach  dem  Satze  von  1  M  -  4«  Kopeken  enge, 
geben  werden.  Die  Angabe  de*  Wertes  kann  einzig  und  allein  bei  solchen 
Sendongen  unterbleiben,  dsren  Inhalt  aus  Mastern,  Warenproben  oder  an- 
deren  (legenetanden  besteht,  welche  In  einer  tarn  Verkauf  untauglichen 
Korns  znr  Beförderung  gelangen  und  wertlos  sind.  Hie  InhalUerklkrungen 
sind  lu  diesem  Fall«  mit  dem  Vermerk  „ohne  Wert"  zu  versehen.  Bei  der 
Inhaltsangabe  (st  es  erforderlich,  die  In  der  Sendung  enthaltenen  einzelnen 
Wsrengattungen.  derea  Beaohaffezthelt  und  Heng«  genau  zu  bezeichnen. 
Interbleiht  dies,  so  wird  ein  Strafgeld  von  10%  der  fälligen  Zollgebühr 
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gehabt  habe  und,  da  er  gegen  densellien  nicht«  eingewendet  habe, 
hiermit  einverstanden  sei.     Durch  die 


Der  Erfüllungsort. 

Im  kaufmännischen  Leben  spielt  der  „Erfüllungsort"  bekanntlich 
eine  grosse  Rollo.  Gewöhnlich  ist  der  Verkäufer  einer  Ware  bemüht, 
seinen  Wohnsitz  uls  Erfüllungsort  zu  vereinbaren  nnd  erreicht  dies 
auch  am  zuverlässigsten ,  sofern  er  den  Käufer  einen  Auftragschein 
unterschreiben  läast,  auf  dem  deutlich  der  Erfüllungsort  vermerkt  ist. 
Ein  Vermerk  in  den  Fakturen  allein  genügt  nach  den  Entscheidungen 
des  Reichsgericht >  dagegen  nicht.  Nach  einem  neueren  Erteil  de» 
Reichsgerichts  ist  aber  auch  al»  ausreichend  anzusehen,  wenn  eine 
Offerte  die  Erfulluugsortklauscl  enthält,  nnd  wenn  der  Käufer  auf 
Gruud  dieser  Offerte  einen  Auftrag  erteilt.  Eine  Berliner  Kirma  hatte, 
dem  „B.  T."  zufolge,  in  einem  Offertschreiben  —  nicht  im  Text,  soudem 
kleingi-druckt  über  der  Adresse  —  den  Vermerk  stehen:  „Erfüllungsort 
auch  für  die  Zahlung  Berlin.4'  Der  Beklagte  hatte  hierauf  Bestellungen 
gemacht  uud  wurde  auf  Bezahlung  von  dem  Landgericht  I  Berlin  iu 
Anspruch  genommen.  Der  Beklagte,  der  ausserhalb  wohnte,  erhob 
den  Einwand  der  Unzuständigkeit  des  Gerichts  mit  der  Behauptung, 
dass  er  den  unscheinbaren  Vermerk  nicht  gelesen  halic.  Da«  Knmmer- 
gcricht  und  das  Reichsgericht  hat  aber  den  Einwand  verworfen  und 
hervorgehoben,  das*  nach  den  im  Handelsverkehr  geltenden  Grund- 
sätzen von  Treu  und  Glauben  der  Beklagte  und  Kaufmann  verpflichtet 
sei ,  den  wenig  umfangreichen,  über  der  Adresse  stehenden  Vordruck 
zu  lesen,  bevor  er  den  Auftrag  erteile,  nnd  habe  der  Kläger  beim 
Empfang  des  AnftragschreilK-tis  davon  ausgeben  können ,  dass  der 
Beklagte  von  dem  Vermerk  bezüglich  dej  Erfüllungsortes  Kenntnis 

ngewendet  habe, 
abgegebene  Er- 
klärung sei  deshalb  Berlin  als  vereinbarter  Erfüllungsort  für  den 
Beklagten  anzusehen.  Es  ist  zwar  in  der  Rechtsprechung  anerkannt, 
dass  Vermerke  über  den  Erfüllungsort  auf  Fakturen,  Knmmi*«ioDs- 
kopien,  Katalogen  und  Preislisten  von  dem  Besteller  nicht  berück- 
sichtigt zu  werden  brauchen.  Das  beruht  aber  darauf,  das»  Fakturen 
und  Konimissionskopieii  erst  nach  dem  Abschlüsse  des  Geschäft«  er- 
teilt werden  und  deshalb  nicht  maasagebend  dafür  sind,  was  von  den 
Karteien  vorher  wirklich  vereinbart  ist,  und  dass  Kataloge  und  Preis- 
listen den  Zweck  haben,  über  Qualität  und  l'reis  der  Ware  Auskunft 
zn  geben,  dagegen  in  Ermangelung  besonderer  Bezugnahme  nicht  als 
Ort  für  andere  Vertragsbedingungen  gellen.  Wenn  dagegen  der  eine 
Teil  den  auderen  durch  ein  besondere»  Schreiben  zu  einem  Geschäfte 
auffordert,  «o  muss  der  Adressat  davon  ausgeben,  das*  dt 
die  Bedinguugcn  für  den  Abschluss  des  Geschäfts  enthält ,  und 
deshalb,  bevor  er  auf  die  Offerte  eingeht,  von  dem  gauzen  Inhalte 
desselben  Kenntnis  nehmen.  So  ist  denn  auch  anerkannt,  das«,  wenn 
eiu  Kontrahent  dem  anderen  seine  Geschäftsbedingungen  übersendet 
hat  und  darauf  Geschäfte  gemacht  werden,  die  Geschäftsbedingungen 
als  genehmigt  gelten. 

Ein  neuer  Industriebezirk  am  Kaiser-Wilhelm- 
Kanal. 

Auf  der  KenuHlrecke  zwischeu  den  Kilometersteinen  fi'2  und  »>8, 
in  östlicher  Richtung  von  dem  benachbarten  Rendsburg,  hat  sich  im 
Laufe  weniger  Jahre  ein  neuer  Industriebezirk  gebildet ,  der  die 
günstige  Lage  an  dem  Wasserwege  zwischen  der  Nordsee  uud  der 
Ostsee  ausnützen  will.  Zwischen  Kiel  und  Rendsburg  erweitert  sieh 
der  Kanal  zwischen  den  Kilometern  71  und  65,  indem  er  dort  durch 
die  iu  «einer  Richtung  liegenden  Seen,  den  Sohirnauer  See,  die  Borg- 
stedter  Enge  und  den  Audorfer  See,  hindurchgeführt  ist.  Am  Kfer 
dieser  Eidcr*cen  und  an  dem  kleineren,  südostlich  von  Rendsburg 
zwischen  den  Kilometern  Cä  und  fi:t  gelegenen,  gleichfalls  vom  Kanal 
durchschnittenen  Snatsee  sind  nnn  eine  Anzahl  Fabriken  und  Werk- 
stätten entstanden. 

Zunächst  an  der  Borgstedter  Enge,  etwa  bei  Kilometer  G7,  er- 
hebt sich  eine  grosse  Koksfabrik,  die  ausser  dem  Koks  au«  eng- 
lischer Kohle  »amtliche  verwertbaren  Nebenprodukte  und  u.  a.  auch 
einen  Teil  der  elektrischen  Kraft  für  das  Stahl-  und  Walzwerk  Renda- 
burg liefert.  An  das  Gebiet  der  Koksfabrik  grenzt  südwestlich  auf 
der  Südseite  de»  Kauais  das  Terrain  der  Audorfer  Land-  und  1  n  ■ 
dustrie-Geiellschaft  iu  einer  Grösse  von  etwa  ttOO  h.  Auf 
diesem  Gebiet  steht  bis  jetzt  als  Hauptwerk  und  vorläufig  etwa  ar.  h 
benutzend  das  Stahl-  und  Walzwerk  Rendsburg  an  der  Süd- 
osteoke  des  Audorfer  Sees,  am  Austritt  des  Kanal»  aus  demselben. 
Das  der  genannten  Industrie-Gesellschaft  gehörende  Walzwerk  wird 
Siemens-Martin-Stahl  liefern  uud  ausser  zur  Herstellung  von  Schiff- 
baubluchen  auch  znr  Fertigung  von  anderem  Schiffbaumatcrial  über- 
gehen.  Das  Stahl-  und  Walzwerk  soll  bereit*  im  kommenden  Winter 
in  Betrieb  kommen.  In  diesem  Werk  werden ,  mit  Ausnahme  des 
Diimpfhebetisehes  für  die  dreifachen  Walzen,  alle  Maschinen  elektrisch 
betrieben  werden.  Die  Schmelzofen  arbeiten  mit  Schmelzgasen ,  die 
in  acht  Gaserzeugern  hergestellt  werden.  Der  gro*»e  Landbesitz  der 
Gesellschaft  bewirkt,  dass  alle  Gebäude  und  Maschineuanlagcti  sehr 
geräumig  uud  an  der  für  ihren  Betrieb  geeignetsten  Stelle  fertig  ge- 
stellt werden  konnten.  Zur  Verbindung  mit  dem  etwa  3  km  ent- 
fernten, zwischen  Ober-  und  Untcr-Eider  gelegenen  Rciidshurg  dienen 
dem  Stahl-  nnd  Walzwerk  zwei  eigene  kleine  Dampfer.  Möglicher- 
weise werden  später  auch  eigene  Dampfer  der  Gesellschaft  die  Zufuhr 
und  Kohleumaterials  von  Osten  und  Westen  her  besorgen. 
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Derselben  (iesclWchaft  gehörend,  liegt  dann  im  der  Nnrdseite  de»  Au- 
dorfer  See»  eine  Fabrik  zur  künstlichen  Herstellung  von  Kalk-Sund- 
steiu,  und  haben  die  von  dieser  Fabrik  gelieferten  Steine  bereit» 
beim  Bau  des  Stahlwerkes  umfassend  Verwendung  gefunden. 

Mehr  nach  Rendsburg  zu,  am  Audorfer  See,  lie«t  dann  noch  die 
altere  grosse  Kggerssche  Fabrik  für  Herstellung  k  im»  t  lieber 
I)  I  n  gc  m  i  1 1  c  I ,  die  ausser  anderen  Rohmaterialien  auch  ganze  Schiffs- 
ladungen von  Walfisehknochen  zu  I>üngcr  verarbeitet.  Am  kleinen 
Saatsce  schliesslich  hat  die  Kunalverweltnng  eine  Maschinen-, 
Schmiede-  und  R e p »r»  t  u  r  w er k  s  t  n  1 1  für  ihre  Dampfer  und 
I'riihme  eingerichtet,  mit  der  zugleich  eine  Kettgnsfabrik  für  die 
Füllung  aller  I.euehttonneu  auf  dem  ganzen  Kanal  verbunden  ist.  Der 
ganze  Kanal  ist  zu  beiden  Seilen  durch  elektrische  Bogenlampen  er- 
leuchtet. Nur  an  jenen  Stellen,  wo  der  Kanal  durch  Seen  hindurch- 
führt,  in  deren  flacheres  Fahrwasser  die  tiefere  Kanalrinnc  einge- 
schnitten ist,  sind  Leuchttonnen  mit  farbigem  Licht  an  beiden  Seiten 
des  Kanaüfahrwassers  ausgelegt  worden.  Da«  Feuer  dieser  Loucht- 
tonnen  brennt ,  wenn  die  Tonne  mit  Fcttga«  von  ti  At  Druck  aufge- 
füllt war,  zwei  bis  drei  Monate  ununterbrochen  hindurch.  Die  Füllung 
der  Leuchttonnen  erfolgt  dem  „T..  T."  zufolge  aus  den  grossen,  auf 
Prähmen  liegenden  Kesseln ,  die  aus  der  Fabrik  am  Saatsee  stets  mit 
neuem  (iasvorrat  von  10  At  Druck  gefüllt  werden.  Au» -er  der  Fett- 
gasfabrik und  den  Reparaturwerkstätten  verfügt  die  Anlage  am  Saat- 
see  noch  über  ein  kleines  Trockendock,  in  dem  die  Schleppdampfer  der 
Kanalverwaltung  gedockt  werden,  und  eine  kloine  Werft  zum  bau  von 
Prähmen. 

Dans  an  dem  für  Industrie/.weoke  so  ausserordentlich  günstig  ge- 
legenen Seengebiet  des  Kaiser-Wilhelni-Kiuiali  bald  noch  mehr  Knb- 
md  auch  wohl  SenifTsheuwerfte»  entstehen  werden,  ist  »icher. 


Eine  Streikversicherung  in  Osterreich. 

llekanntlich  hatte  der  Bund  deutscher  Industrieller  im  Jahre 
eine  Organisation  zu  schaffen  versucht  ,  welche  den  Zweck  verfolgte, 
den  Industriellen  gegen  die  Kachteile  ausbrechender  Streiks  bezw. 
deren  Folgen  zu  sichern  und  ihm  eine  angemessene  Entschädigung  zu 
gewahren.  Diese*  Projekt  scheiterte  jedoch  vor  allem  deshalb,  weil 
die  Regierung  die  Bedingung  stellte,  das»  der  t.ii|iiidieruug  der  Schäden 
der  Nachweis  vorangegangen  sein  müsse,  dass  eine  Einigung  zwischen 
den  Arbeitgebern  und  den  in  Streik  getretenen  Arbeitern  vor  dem  zu- 
ständigen Amt  versucht  wurde. 

Inzwischen  -ind  die  österreichischen  Industriellen  zu  einer  der- 
artigen Gründung  zusammengetreten,  doch  unterscheidet  sich  diese 
Institution  von  dem  deutscheu  Projekt  dadurch,  das»  es  sich  um  einen 
t«egenscitigkeit»verein  handelt  und  keine  Bestimmung  wie  die  Forde- 
rung der  deutschen  Regierung  in  da»  Statut  aufgenommen  ist.  F.« 
-oll  aber  auch  hier  eine  Entschädigung  nur  erfolgen,  wenn  der  Streik 
ohne  Verschulden  de»  Industriellen  auagebrochen  ist.  Die 
hierauf  bezüglichen  Bestimmungen  sind  wie  folgt  festgesetzt  worden: 

Im  Falle  eines  bei  eiuem  Mitgliede  drohenden  oder  ausge- 
brochen e  n  Streik»  hat  der  Versicherte  alles  vorzukehren,  was  sein 
eigenes  Interesse  ihm  zu  thun  vorschreiben  würde,  wenn  er  nicht  ver- 
sichert wäre.  Er  musB  bei  Verlust  des  Anspruchs  auf  Entschädigung 
den  Verein  sofort  telegraphisch  verständigen ,  muss  womöglich  eine 
Einigung  mit  der  streikenden  Arbeiterschaft  versuchen ,  dem  Verein 
über  die  erfolgten  Einigungsversuche,  respektive  über  die  tlründe  de» 
l'nterblcibens  derselben  Meldung  erstatten ,  auch  die  Anzahl  der 
streikenden  und  gezwungen  feiernden  Arbeiter  und  Beamten,  sowie 
deren  Lohnbezug  angeben.  Sobald  die  Meldung  von  einem  bei  einem 
Verciusmitglied  auagebrochenen  Streik  bei  dem  Verein  eintrifft ,  wird 
dieser  ohne  Verzug,  längsten«  jedoch  innerhalb  dreier  Tage,  eines 
seiner  Organe  oder  einen  Vertrauensmann  entsenden  und  daselbst 
thunlichst  im  Interesse  einer  gütlichen  Beilegung  des  Streiks 
intervenieren.  Auf  (irund  des  bei  dieser  Intervention  aufgenommenen 
Protokolls  hat  die  Direktion  binnen  acht  Tagen  bindende  Erklärungen 
über  die  Entschädigung  abzugeben,  unter  anderem  auch 
sie  wegen  selbstverschuldeten  Streiks  die  Leistung  einer  K 
ablehnt,  und  darüber,  ob  im  Falle  de»  unverschuldeter, 
betroffene  Mitglied  Zugeständnisse  an  die  Arbeiter  zu 
und  welcher  Art  und ^  welchen  Umfang«  dieae  Zi 
»ollen. 

Gegenüber  einer  vollständigen  Ablehnung  bleibt  dem  Vereinsmit- 
glied nur  der  ordentliche  Rechtsweg  übrig:  in  Betreff  der  von  dem 
Verein  verlangten  Zugeständnisse  an  die  Art  eitcr  kann  au  ein  Schieds- 
gericht appelliert  werden,  da«  von  beiden  Parteien  im  einzelnen  Falle 
gleichmässig  zu  bestellen  ist.  Die  Fristen  für  all  diese  Formalitäten 
sind  selbstverständlich  kurz. 

Entschädigt  wird  per  Streiktag  50*,,  der  pro  Tag  entfallenden 
Lohn-  bezw.  (iehaltsumme  der  streikenden  und  der  gezwungen  (eiern- 
den Arbeiter,  bezw.  auch  der  im  (iehaltBhezugc  stehenden,  in  dem 
versicherten  Unternehmen  angestellten  Beamten  (nach  den  Lohn-  bezw. 
(iehaltslisten  der  letzten  vier  Wochen). 

Als  Maximaldauer  eines  Stroikfalles ,  für  dessen  Scliadeu  Kru- 
sebädiguug  geleistet  wird,  ist  der  Zeitraum  von  drei  Monaten  fest- 
gesetzt. Die  Dauer  der  Etit«ehudi|rung  für  mehrere  Streikfälle  in 
einem  Rechnungsjahre  darf  sechs  Monate  nicht  überschreiten.  Die 
eingezahlten  Prämien  betragen  vier  pro  Mille  der  behufs  Entrichtung 
der  Arbciterunfnllversicheruugspriimie  fatiertcu  Jahreslohnsumme. 

Nachdem  die  österreichische  Regierung  das  Statut  des  Streikver- 
i  genehmigt  hat,  schreitet  der  Bund,  wie  die  „L.  N.  >".-' 


larüber ,  ob 
tschudiguiig 
Streiks  das 
machen  hat 


erfahren,  nunmehr  zur  Realisierung  dieses  Projektes-  J.i,,r  statutarische 
Oründungsfonds  von  250000  Kronen  ist  bereits  vorbanden.  Ein  Er- 
fordernis der  Konstituierung  ist  es,  das«  weuigsten«  U.'iO  Arbeitgeher, 
welche  zusammen  eine  Jahrealohnsutnuie  von  J>.r>  Mill.  Kronen  zu 
Zwecken  der  Arheiterunfallvemicherung  zugebilligt  haben,  dem  Verein 
beitreten. 

Der  Bund  österreichischer  Industrieller  wird  den  Verein  in  Ge- 
meinschaft mit  dem  Versicherungsvcrband  österreichisch  -ungarischer 
Industrieller  errichten,  und  sollen  durch  diese 
die  Verwaltungskosten  auf  das  geringstmögliche 
werden. 


A-sstellöngen. 


Eine  deutsche  Schob-  und  Leder- Industrie- Ausheilung 
aostaltst  In  Frankfurt  a.  M .  vom  16.  |  18.  Fsbru.r  11X1*  der  ..Verband 
Deutscher  Scbuhw»r»nbändl»r-'. 


Verschiedenes. 


Die  zunehmende  Arbeitslosigkeit  macht  »leb,  wie  anderwärts,  so 
besonder»  In  Berlin  und  in  don  grosseren  Vororten  der  Reichsbauptatedt 
von  Woche  zu  Woche  Immer  mrbr  bemerkbar.    Die  '.:*•*•  ,  sind 

an  Jedem  Morgen  Überfüllt,  obgleich  deren  Besucher  im  voraus  wissen,  das« 
tbr  Gang  vergeblich  ist.  Die  Zusammenkünfte  in  und  vor  den  Nachweis- 
atitten  gleichen  vollkommen  den  ArbeltaloMnverssmmlbngen,  die  vor  einem 


fanden.  Der 

seit  Meinst™  Fsll  war,  suf  dl*  Maurer,  Zlmnierlente, 
beiter  nnd  die  Metallarbeiter,  sondern  dehnt  »ich  Jetzt  eueh  auf  fast  alle 
»äderen  Erwerbszweige  aas.  Fabriken,  die  Ausfuhrartikel  herstellen,  bsben 
ihr»  Betriebe  selbst  jetzt  zur  Hochsaison  eingeschränkt.  Dies  ist  nament- 
lich in  der  Teztilbranche  geschehen.  Auch  dl»  Nachfrage  nach  Welbnachta- 
•rtlkeln  Ist  so  gering,  wie  slo  seit  Jahren  nicht  zu  verzeichnen  war. 

Zolltarif  in  RunxUnd.  Die  rassisch«  Regierung  rüstet  »leb  zum 
F.ntwurf  eines  neuen  Zolltarife».  Hierzu  bat  da»  russische  Finanz- 
mln!»terium,  um  aleh  Uber  den  Entwicklungsgang  der  einheimischen  Industrie 
zum  mindesten  in  den  Hauptzwelgen  entsprechend  an  Informieren,  U  die 
in  Betracht  kommenden  Psbrlksnten  Fragebogen  verssndt,  suf  Grund  deren 

I» 


Neues  tunt  Bewährtes. 


Das  neue  (*uiiiinklas  „Famos'* 

von  Bruns  St  Struth  in  Leipzig". 
(Mit  Abbildung,  Fig.  MM.) 
Durch  die  geaetzlirh  geschlitzte  Erfindung  eine»  neuen  Gommlglsee»  ,,Fs- 
mos"  kommt  dl»  rührige  Firma  Brun»  &  Struth  In  Leipzig,  Johannis- 
alle«  4,  Fabrik  für  Tlntan,  Tnaehe  und  Klebeatcffe.  einem  dringenden  Bedürfnis 
entgegen.  Wir  brauchen  wohl  kaum  naher  auazafnbren,  wie  anvollk«mm«n  in 
ihrer  Konstruktion,  wie  wenig  schön  In  der  Au 
(.«brauch  an- 


dern Markt  er- 
schienenen 
Gnmmlglteer 
waren. Daa  neue 

Gummlgls« 
,, Famos''  macht 
diesen  mangel- 
haften Geräten 

gegenüber 
nicht  nur  e 


soliden  Ein- 

druok,  sondern 

bietet  auch  in- 
folge seiner 

Kigensrt  dem 
Besitzer  die 

Möglichkeit,  dsa  lastige  Beschmutzen  des  Schreibtisches  und  der  Schreib- 
Utensilien  durch  Klebstoff  gänzlich  zu  vermelden.  Wie  unsere  Abbildung, 
flg. XM,  zeigt,  hat  das  Glas  einen  ziemlich  umfsngrairbon  Boden  wodurch 
ein  tinwerfen  oder  -fallen  deeaelben  ausgeschlossen  bleibt,  nnd  ist  sn  der 
Halsuffnung  mit  einer  Abstrslchvorriohtung  fttr  den  Pinsel  verseben.  DI« 
sus  Nickel  gefertigte  Kapsel  auf  damselben  Bilde  stallt  den  Verschluss  des 
Olase»  mit  dem  In  seiner  Mitte  befestigten  Pinsel  dsr.  Diese  Kapsel  ver- 
schliesst  das  Gl»»  vollatändlg  luftdicht  nnd  verhindert  so  das  Eintrocknen 
und  Dickworden  dee  Gummis.  Zugleich  gestattet  sie  vermüge  ihrer  gerad- 
linigen Oberfläche,  dass  man  den  Pinsel  während  des  Gebrauches  beliebig 
aus  der  Hand  stellen  kann,  eine  Einrichtung,  die  besonder»  zu  schätzen  ist. 
Muster  dieses  Glases,  da«  wir  als  praktisch  empfehlen  können,  verschickt 
oben  genannte  Firma,  fsll»  dio  Pspiergcschift«  sm  Orte  »»lohe  nicht  »chon 
fähren,  gegen  Einsendung  von  flu  Pf. 
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V«r(«t.r3wc5«a  in  allgemeinen. 

Die  neuen  Motorwagen  „Benzu 

der  Firma  Benz  dz  Co.,  Rheinische  Gasmotoren- Fabrik,  A.-G. 
in  Mannheim. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  &>5—2<i~.) 

Nsnhrl  ruck  TtfkftUa. 

Mag  man  über  den  Automobilismus  denken,  wie  man  will,  soviel 
steht  fest,  das»  der  Motorwagen  ein  neue«,  bahnbrechende*  Verkehrs- 
mittel geworden  ist,  das  weder  an  bestimmte  Routen,  noch  zwang- 
lüu&ge  Einrichtungen  gebun- 
den  ist.  Dies  trat  aueh  von 
neuem  auf  der  soeben  ver- 
flossenen Motorwagen- 
Ausstellung  in  Leipzig 
an  Tage,  wo  die  ausgestellten 
Typ«  deutlich  die  Entwick- 
lung und  Vervollkommnung 
auf  dem  Gebiete  dea  Motor- 
wagenbaues erkennen  Heesen. 
In  beträchtlichem  Maaase 
gilt  dies  von  den  Patent- 
Motorwagen  „Benz"  der 
Rheinischen  Gasmoto- 
ren-Fabrik Benz  £  Co., 
A.-G.  in  Mannheim,  von  de- 
nen einige  Modelle  in  neben- 
stehenden Abbildungen,  Fig. 
205  "207 wiedergegeben  sind. 

DieacWagensiud  kräftig 
gebaut,  ohne  deshalb  an  ele- 
ganter Form  einzubüßen, 
und  mit  geruchlos  funktionie- 
renden Benzinmotoren  aus- 
gerastet. Sie  k<innen  auf 
guter  Strasse  bis  30  km  und 
mehr  pro  Stunde 
zurücklegen  und  sind 
mittels  einer  neuen 

Vorrichtung  im 
stände ,  Steigungen 
bis  zu  21)  zu  über- 
winden. Die  Anord- 
nung der  maschinel- 
len Einrichtung  ist 
trotzdem  einfach  und 
leioht  zugänglich. 

Der  Motor  ist 
rückwärts  im  Wagen- 
kasten unterge- 
bracht ,  mit  elektri- 
scher Zündung,  so- 
wie Wasserkühlung 
versehen  und  arbei- 
te, im  Viertakt.  Die 

Kraftübertragung 
geschieht  durch  einen 
Riemen,  welcher  mit- 
tels eines  am  Steuer- 
rad befindlichen  He-  ^ 
bels  leicht  ein-  und  .■' 
ausgeschaltet  werden 
kann.    Der  Benzin-  Vy 
behälter  fasst  soviel, 
als  für  eine  Strecke 
von  100km  nötig  ist, 
und  das  Kühlwasser- 
reservoir enthält 
etwa  15  1  Wasser, 
was  bei  einmaliger 


sehenen  Wagen,  welcher  evenl.  auch  für  drei  Personen  eingerichtet 
werden  kann.  Derselbe  ist  mit  einem  4",  PS-Einoylindermotor  and 
Zahnradvorgelege  für  drei  Übersetzungen  ausgerüstet,  sowie  mit  Huck 
wärtslauf  und  Centralöluug  versehen. 

Ein  „Duo"  für  vier  Personen,  Modell  UKH),  veranschaulicht 
Fig.  'Ji Mi,  Dasselbe  besitzt  einen  15  PS-Eincylindermotor  und  ist  mit 
elegantem  Halbxerdcck,  sowie  Spritzleder  versehen.  Die  Räder  sind 
besonders  stark  gebaut.  Die  iiusserste  Länge  dieses  Vehikels  tietragt 
'3,7  m,  die  Breite  l,ß  m,  die  Höhe  des  Wageos  mit  Verdeck  '2.2  m  und 
die  Spurweite  der  Hinterräder  1,3  m. 

Fig.  203  veranschaulicht  ein  ebenso  elegantes  wie  leichtes  Gefährt 
nllerneoesten  Modelle*  (1!H)2),  das  sieh  sieher  in  noch  viel  schnellerem 

Maasse  Freunde  erwerben 


wird  als  wie  dies  die  Benz- 
wasen bisher  schon  t baten 
und  dessen  Einrichtung  in 
ihrer  Vollkommenheit  die  der 
alteren  Modelle  der  genann- 
ten Firma  gewissermaassen 
noob  überbietet.  Vor  allem 
fällt  der  starke  Bau  des  Un- 
tergestelles ins  Auge,  welcher 
den  Wagen  tum  Durchlaufen 
selbst  sehr  grosser  Strecken 
verwendbar  macht.  Ebenso 
sei  nicht  unterlassen,  anf  die 
Auabildung  der  gesamten 
Karosserie  als  uustergiltig 
hinzuweisen. 


fi>,  V<<i.    r»tnt  ifuf<v«-n|p»»  „Owe". 


Füllung  zum  Durchfahren  einer  Strecke  von  HK)  km  ausreicht,  i  n  da» 
Zurücklegen  grosser  Strecken  ohne  Aufenthalt  zu  ermöglichen ,  giebl 
man  ihnen  als  Kühler  sogen.  Radiatoren. 

Ausser  der  verbesserten  l<enkvorriohtang  be-.it/en  diese  Fahr/enge 
noch  zwei  Sicherheitsbremsen,  »riebe  ein  sofortiges  Anhalten  ermög- 
lichen. Die  Fahrgeschwindigkeit  kann  mit  Hilfe  einer  Drosselungs- 
Zahnstange  nach  Belieben  geändert  werden. 

Fig.  20"  zeigt  den  als  „Ideal"  bezeichneten,  mit  Dienersitz  ver- 


Die  Ballonfahrt 
Aber  das  Mittel- 
ländische Meer. 

Sowohl  auf  dem  Ge- 
biete der  submarinen  Schiff- 
fahrt  als  auf  dem 
der  Acronautik  steht 
Frankreich  von  jeher 
an  der  Spitze  der 
Kationen.  Unter  den 
letzten  Unterneh- 
mungen dieser  Art 
trat  ausser  den  Ver- 
suchen de«  Sant-.s 
Dnmonl  (vgl.  „Ver- 
kehrs-Ztg."  Nr.  :iö 
lfd.  Jahrg.)  vor  allem 
die  Ballonfahrt  dea 
Grafen  de  la  Vaulx 
über  das  Mittclmeer 
in  den  Vordergrund 
de*  allgemeinen  In- 
teresse«. Obwohl  die 
Fahrt  durch  die  Un- 
gunst des  Wetters 
nicht  zu  Ende  ge- 
führt werden  konnte, 
dürften  die  Einzel- 
heiten derselben  und 
die  Ausrüstung  des 
Fahrzeuges  dennoch 
die  Aufmerksamkeit 
auf  sich  lenken. 

Der  „  Meditcr- 
rannren",  so  hiess 
das  Luftschiff,  fasBte 
2000  cbm  Oas  und 
tu  Miss  eine  Trag- 
kraft von  3,2  t.  Die 


(•ondel  hatte  die  Form  eines  Parallelogramms  von  2,30  m  Länge,  1,60  ni 
Breite  und  1,50  m  Höhe  und  war  mit  dem  Ballon  derart  verbunden,  dass 
sie  bei  normalem  Winde  stets  in  horizontaler  Lage  blieb.  Über  der  Gondel 
war  ein  Stück  Leinwand  ausgespannt  mit  einer  Hängematte  als  Schlaf- 
zimmer für  die  Luftschiffer,  und  für  den  Austausch  der  Signallicbter 
mit  dem  Begleitschiff,  dem  Kreuzer  „du  Chayla"  war  ausserhalb  ein 
elektrischer  Akkumulator  angebracht.  Nach  unten  befauden  sich  in 
der  Gondel  die  sogen.  Deviatnren,  welche  es  ermöglichten,  dem  Ballon 


eine  Kursänderung  von  HÜ'  gegen  die  von  der  Luft  auferlegte  Rich- 
tung geben  zu  können,  sowie  die  Stabilisatoren,  mit  deren  Hilfe  man 
die  Hohe  des  Ballons  wahrend  der  Fahrt  zu  regeln  im  stunde  war. 
Hierzu  diente  die  sogen.  Stabilisatorschlange,  eine  Art  hölzerne  Schlange 
von  4"i,  m  Länge  und  schwerem  Gewioht,  welche  vertikal  im  Waaser 
schwamm.  Sollte  der  Ballon  siuken,  so  wurde  ein  Teil  der  Sehlange 
aus  dem  Waaser  gezogen,  und  das  dadurch  entstehende  Mehrgewicht 
bewirkte  ein  Sinken  des  Ballons.  Hin  Steigen  wurde  natürlich  um- 
gekehrt bewirkt.  Kin  zweiter  hydraulischer  Stabilisator  diente  dazu, 
die  Wirkung  auszugleichen,  die  die  Ausdehnung  des  Wasserstoffgases 
durch  die  strahlende  Sonnenwärme  hervorrufen  konnte  und  die  ein 
starkes  Steigen  des  Ballons  zur  Folge  haben  musste.  Dieser  Stabili- 
sator bestand  aus  zwei  cylindriachen  Rohren  von  je  150 1  Ruum- 
gcbalt ,  welche ,  an  beiden  Enden  offen ,  ins  Waaser  gelassen  und 
mittels  einer  Luftpumpe  entleert  werden  konnten.  Durch  eine  andere 


Ballast  tu 

Über  den  Verlauf  der  Fahrt  berichte»  franzosische  Blätter,  de  la 
Vaulx  habe  etwa  60  Brieftauben  mit  an  Bord  genommen,  um  über 
den  Verlauf  de*  Unternehmens  an  Land  berichten  zu  können.  Am 
ersten  Tage  setzte  der  Ballon  bei  schönem  Wetter  und  leichter  Brise 
seine  Fahrt  iu  der  Richtung  auf  die  Batearen  und  Algier  fort,  immer 
in  einer  Höhe  von  20  -f  -  25  m  über  den  Wogen  schwebend.  Un- 
günstige Winde  hinderten  jedoch  die  Luftsohiffer,  die  beabsichtigte 
Richtung  nach  Algier  einzuhalten,  und  so  mussten  diese  nach  42- 

stüudigcr  Fahrt  bei 


Port  Ve 
lern  begleitenden 
Kreuzer  „du  t'hayla" 
aufgenommen  wer- 
ten. Immerhin  zeigte 
diese  neue  Fahrt,  dass 
«•wohl  möglichwäre, 
im  Ballon  aas  Mittel- 
meer  zu  durchkreu- 
zen, ein  Resultat,  das 
für  Frankreich  als 


Fi?  31)7.    ftu«<  V.-eunr»,,«.   ,  H«f. 


Bedeutung 


fl5«nbahßen. 

Dl«  mandschurische  Kiseuhahn. 

Die  mandschurische  Eisenbahn,  auf  welche  Ruisland  für  seine 
Machtstellung  in  Ostasien  grosse  Hoffnungen  setzt,  geht  nunmehr 
ihrer  Vollendung  entgegen.  Nach  Meldungen  Petersburger  Blätter 
ist  der  Bahnkörper  auf  der  südustlicheu  Strecke,  von  Charbin  nach 
l'ort  Arthur  und  von  Charbin  nach  Xikolsk  fertig  gestellt  und  die 
Strecke  dem  Waren-  und  Personenverkehr  bereits  übergeben.  Nur 
an  der  Brücke  über  den  Sungari  bei  Charbin  wird  noch  gearbeitet, 
sodass  die  Reisenden  genötigt  sind,  zunächst  sich  über  den  Strom 
setzen  zu  lassen,  bevor  sie  den  Zug  nach  Niknlsk  oder  l'ort  Arthur 
benutzen.  Aber  auch  dieses  Hindernis  wird  vermutlich  schon  be- 
seitigt sein.  Die  östliche  Strecke  von  Charbin  bis  an  die  (ireuze 
der  Provinz  dagegen  wird  zum  Teil  mit  Schienen  belegt,  doch  durfte 
im  Laufe  diese«  Herbstes  der  Bahndamm  so  weit  vollendet  sein,  dass 
der  Anachluss  an  die  grosse  sibirische  Liuie  Thatsache  wird.  Die 
offizielle  Eröffnung  wird  zwar  noch  lange  auf  sich  warten  lassen, 
weil  die  zahlreichen  Statiotishäuscr ,  die  Sehuppen  und  manche  Fluss- 
übergänge Jahre  in  Anspruch  nehmen,  bevor  sie  ihrem  Zwecke  dienst- 
bar gemacht  werden  könneu.  Aber  auch  wenn  zunächst  nur  einzelne 
Züge  in  langsamem  Tempo  auf  der  mandschurischen  Linie  verkehren, 
so  ist  für  Rassland  damit  doch  ungeheuer  viel  gewonnen,  uud  es 
steht  nach  den  verschiedensten  Richtungen  wesentlich  gestärkt  und 
gefertigt  da. 

Die  politischen  uud  militärischen  Vorteile,  welche  Russland  durch 
die  mandschurische  Bahn  erwachsen,  liegen  auf  der  Hand.  Es  gewinnt 


vor  allem  die  Möglichkeit  einer  raschen  Truppenbeförderung  aus 
Europa  nach  China.  Diene  Bahn  wird  indes  nicht  nur  Russlands  poli- 
tische Stellung  in  Ostasien  festigen,  sondern  sie  wird  ihm  gleichzeitig 
wichtige  wirtschaftliche  Vorteile  bringen.  Die  Mandschurei  ist  ein 
reiches,  im  Aufblühen  begriffenes  Land,  dessen  Schätze  meistens  uu- 
gehoben  sind  und  das  erst  seit  kurzem  die  Aufmerksamkeit  der 
Unternehmer  auf  sich  zieht.  Die  angreifenden  Chiucsen  haben  in 
der  Mandschurei  verhältnismässig  rasch  aus  düuubevolkerten  Steppen 
fruchtbare  Acker  geschaffen.  Die  Bodenertruge  sind  sehr  bedeutend, 
und  iu  Hülsenfrüchten  beträgt  die  Ernte  manchmal  das  45  i  312fache 
der  Auasaat,  wahrend  sie  bei  Weizen  das  II  ;  37fache  der 
einbringt.  Daneben  finden  sich  in  der 
Minerale,  unter  denen  Gold  und  Steinkohlen  an  erster  Stelle  stehen. 
Endlich  ist  auf  deu  Holzreichtum  und  den  trefflichen  Wildbestand 
hinzuweisen,  die  in  letzter  Zeit  ebenfalls  zur  Verwertung  zu  kommen 
beginnen. 

Der  Handel  der  Mandschurei  ist  bisher  nur  weuig  entwickelt. 
Er  leidet  unter  der  Willkür  der  chinesischen  Beamten,  die  weniger 
an  den  Fortschritt  im  Lande,  als  den  Nutzen  ihrer  Tasche  denken. 


allem  dem  benachbarten  Zarenreiche  zu  statten.  JW  Tauschhandel 
an  der  russisch  -mandschurischen  Grenze  wurde  *J "r*c/j  Vertrage  aus 
den  Jahren  1858  und  1860  völlig  frei  und  abgabenlo«.  Im  Jahre 
18*1  wurde  alsdann  insofern  eine  Einschränkung  festgesetzt,  als  nur 
50  Werst  nach  der  cineu  und  anderen  Seite  diese  Steuerfreiheit  f*- 
steben  tollte.  Gegenwärtig  kommen  für  den  russiach-mandsehurisebeu 
Handel  hauptsachlich  die  Städte  Blagoweacfataoheosk  und  Cbabarowsk 
in  Betracht.  Die  Ausfuhr  in  die  entere  Stadt  hatte  im  Jahre  18% 
einen  Wert  von  rd.  3  Mill.  M  und  bestand  vornehmlich  aus  Getreide 
und  Vieh.  Beides  findet  vorläufig  hauptsächlich  in  den  Amurgegenden 
Verwendung,  ohne  indes  einen  Einftuss  auf  die  Bedürfnisse  der  Be- 
völkerung im  westlichen  Sibirien  auszuüben.  Aach  nach  Cbabarowsk 
i  werden  in  erster  Linie  landwirtschaftliche  Produkte  geschafft ,  die 
j  im  Jahre  1894  nur  26845,3  t  betrugen,  während  sie  im  darauffolgen- 
den Jahre  die  Höhe^vnn  3177,7^  t  erreichten. 

des  Songariflasses ,  sowie  auf  der  Halbinsel  Liaotung  befinden.  Da- 
durch wird  die  Ausbeutung  dieser  wertvollen  tiruhen  fast  von  seihst 
in  die  Hände  der  Russen  gelegt.  Nicht  minder  gilt  das  vom  Eisen, 
dem  Silber  und  dem  Blei,  sowie  den  Kohlen,  die  sich  alle  in  Ge- 
bieten befinden,  über  welche  der  russische  Kinnusa  reicht. 

Durch  die  mangelnden  Verkehrsmittel  konnte  bisher  nach  dieser 
Richtung  hin  nur  wenig  geschehen.  Die*  wird  sich  natürlich  ändern, 
sobald  der  Schienenverkehr  auf  der  ganten  Strecke  eröffnet  ist. 
Schon  die  Sicherheit  des  Handelsverkehrs,  die  bis  jetzt  noch  recht 
häufig  gefährdet  wurde,  dürfte  in  Zukunft  gewährleistet  »ein.  Die 
Unternehmer,  welche  sich  in  der  Mandschurei  niederlassen,  werden 
nicht  mehr  zu  fürchten  brauchen,  von  den  Eingeborenen  um  die 
Früohte  ihrer  Arbeit  gebracht  zu  werden.  Die  Ausbeute  wird  sioh 
in  Ruhe  vollziehen,  die  Industrie  wird  aufleben  und  die  Landwirt- 
schaft sich  günstig  entwickeln.  Ausserdem  wird  Russland  Sorge 
tragen,  dass  es  in  der  Mandschurei  einen  Markt  für  die  Erzeugnisse 
seiner  europäischen  Fabriken  gewinnt,  da  die  Einfuhr  aus  dem  Zaren- 
reiche bisher  sehr  gering  war  und  «ich  nur  auf  Petroleum ,  Tuche, 
Zündhölzer  und  Eisenblech  beschrankte.  Für  Russland  ist  al«o  die 
Eröffnung  der  mandsohurischen  Eisenbahn  ein  Ereigut»  von  wirtschaft- 
lich grossem  Werte. 

Hie  anderen  europäischen  Staaten  freilich  werden  in  Zukunft  von 
Üstasien,  soweit  es  zur  rassischen  Interessensphäre  gehört,  so  gut 
wie  nichts  mehr  zu  erwarten  haben.  Denn  sobald  Russland  in  Asien 
nach  Ausbau  der  projektierten  Eisenbahnen,  insbesondere  der  „Grossen  • 
sibirischen  Eisenbahn",  die  das  Mutterland  mit  den  ostasiatischen 
Häfen  verbindet,  ein  in  sich  abgeschlossene«  Wirtschaftsgebiet  besitzt, 
wird  es ,  das  kann  nach  deu  Grundsätzen  der  russischen  Wirtschafts- 
politik bestimmt  behauptet  werden,  die  Früchte  »einer  Anstrengungen 
durch  von  Jahr  zu  Jahr  schroffere  Schutzzölle  sich  allein  zu  sichern 


Kln  früherer  Anfang  des  SitmnirrfabrpUne«  in  der  Schnei* 

Ist  für  oiebstea  Jahr  beschlossen,  Indem  der  Besinn  vom  1.  Juni  suf  1.  Mai 
verlegt  werden  soll,  Schon  aelt  Jahren  hatten  «Ich  besonders  die  am 
Fremdenverkehr  beteiligten  schweizerischen  Kreise  ob  diese  Ausdehnung 
betuUht.  das  achw»lzeri»rli«  Eisenbahndepartement  hatte  sogar  sebon  im 
Jahre  189«  eine  entsprechende  Verfügung  erlsseen,  die  Austubrang  zer- 
schlug sich  aber  wegen  verschiedener  Schwierigkeiten,  und  Im  folgenden 
Jahr»  zog  dss  Rlsenbabndepartement  seine  Bereitwilligkeit  zurück.  Die 
Sache  ruhte  indessen  nicht:  zu  Aufzug  de»  Jahres  1900  reichte  der  Verband 
schweizerischer  Verkebr»vcr*lne  dem  ElsenbabndepartcmsDt  ein  neaes  Ge- 
such ein,  welches  von  dem  schweizerischen  Hsndel»-  und  Industrlevrrrin 
dureh  ein»  Hingabe  unterstützt  wurde,  Indem  dsrsuf  hingewiesen  wurde, 
wie  die  mit  sehr  grossem  Kspltsl .  aber  mit  unsicheren  Ertragnissen 
arbeitend»  schweizerische  ltot«Uada*trle  »leb  einen  günstiger.  Eluflaa»  von 
der  Ausdehnung  der  Geltuagsdsarr  des  üommerfshrpiaues  versprechen 
dürfte,  und  dass  der  1.  Mai  als  srster  Tag  des  Somwerfshrplsn»»  schon 
jstzt  im  grossten  Teil  des  mittleren  Karopas  gilt,  nimlich  suner  in  1 
In  Schweden,  Norwegen,  Dänemark,  den  Niederlanden, 
Belgien  hat  »Inen  Vorsommerplsn  vom  1.  Mal  bis  I  Juni.  Auch 
in  Frankreich  und  Italien  gilt  bei  einzelnen  und  gerade  den  für  die  Schweis 
wichtigsten  ßshaon  der  1.  b«zw.  16.  Mal  »1»  Beginn  des  Sommerfshrplsne*. 

Am  Shaplontunnel  nehmen  dls  Arbeiten  ihren  steten  Fortging.  Wie 
da»  , .Luzerner  Tsgebl."  b»rlcht»t,  Ist  der  Rlcbtstollen  kürzlich  suf  der 
Nordselte  am  170  and  «af  der  Südselte  um  160  m  vorg»trlebea  worden, 
sodass  sieb  dessen  Läng«  suf  [.7311  m  auf  der  Nordsalte  und  4397  m 
auf  der  Süd«olt»,  total  somit  auf  10 ISU  km  beUuft.  Zur  Verglelehung 
filgen  wir  bei,  diu  die  (iesamtliug»  de»  fertiger.  Tunnels  11*7119  km  be- 
tragen wird,  also  bereit»  erbeblich  über  dl»  Hälfte  des  ganzen  Berge»  durch- 
brochen ist.  Auf  der  Nordseite  hat  der  Itlehtstollen  kry»taUlnl»cb»n  Schiefer 
durebbrochen.  Der  Wsss.rzuflu»»  Im  Tunnel  betrügt  109  SskundenliWr.  Auf 
der  Südselte  ist  der  Kiohutollea  bei  43zB  km  Uber  dtn  Antlgorlognel.e 
und  in  kalkhaltige  Gllumertcbleferschlehten  hineingekommen.  Der 
»ua  dem  Tunnel  betragt  hier  KIM)  Sekundenllter. 
Die  elektrische  Wagenbelenchting,  System  Dirk  kam  bei  dem 
neuen  von  der  Wagenbauanatalt  Rlnghoffer  In  Hmlchow  bei  Prag  für  dl» 
österreichischen  Staatababnea  gelieferten  llofreitrwsgeu  zur  Anwendung. 
Si»  wurde  von  den  ,.i>»terr.  Sehuokert-Werken"  eingerichtet. 

Eine  neue  Klscnbahusclivielle.  Vor  wenigen  Jahren  waren  die 
Eisenbahnschienen  noch  zum  grüsaten  Toll  anf  ilolssehweilen  gelegt,  gegen- 
wirtig  aber  hat  schon  Uberall  die  elsera»  Schwelle  Eisgang  gefunden  und 
zwar  die  Schwelle  aus  FluaaUhl.   Dl»  bisher  angewandte  Form  bat  sieb 
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ki»  gesondert;  at*  tmt  aloh  einfach  au*  der  alten  Holz*chw*Ue  dadurch 
entwickelt,  daaa  man  den  Boden  derselben  aoehühlte,  wodurch  einerseits 

In  der  H*rst*llnng  nnd  be 
Wl.  dl*  „D.ntaoh.  Klseub.  •  Ztg.- 
tat  In  Amerika  eine  Eisenbahnschwelle  erfanden  worden,  welche 
bei  einer  gsns  neuen  Farm  wirklich  gute  Eigenschaften  zu  haben  scheint. 
Dleae  Schwelle  besteht  ana  zwei  selbständigen  drel*ckförotlgen  Teilen,  wel- 
che entsprechend  zusammengeschoben  nnd  vernietet  werden.  Man  kann 
alao  faat  von  einer  Obcrachwelle  nnd  Untaracbwcll«  apreeben,  welche  mit 
einander  durch  einen  festen  Steg  verbanden  alnd.  Dl*  Form  entsteht,  wenn 
man  bei  einem  I-El*en  dla  Ober-  and  Unterftanscben  dnreb  Diagonalen  ver- 
bindet. Der  Vorzog  dleaer  Schwell*  gegenüber  der  blaher  gabriuchllcben 
Uegt  In  einer  unv*rhlltnl«maa*lgen  Steigerung  der  Festigkeit  nnd  In  einer 
aebr  aleberen  Lagerung,  da  daa  blaberlge  Interstopfen  der 
wegfallt  nnd  dafür  daa  Bettungamaterial  ganz  von  allein  die 
vornimmt.  Daa  Befeatlgen  der  Schienen  erfolgt  dadurch- 
durch  einen  einzigen  gebogenen  Sehraobenbolzen 
festgehalten  werden.  Dleae  Bchranbanbolzen  fuhren  am  ein  FattaratUck, 
welchea  genau  eingepaaat  lat  nnd  durch  einen  geschlitzten  Kell  In  der  l-agc 
anvertndert  featgehalten  wird.  Ein  grosser  Vorzog  der  Erfindung  »ohelnt 
darin  zo  beetehen,  daaa  man  für  die  verschiedenen  Kurven  mit  einer  einzigen 
I^K-bung  aufkommt.  Die  Klemmplftttchan  werden  nftmlich  ohne  eloe  Nase 
ausgeführt:  man  kann  dleeelben  alao  beliebig  auf  der  Schwell*  veracbleben. 
aodaa«  ebensowohl  gpurerwelterungen  wie  auch  N  brtgeteltungen  der  Schiene 

Die  alchera  Lago  der  Sehlen« 
Zabnatangenaegment  anagrblldete 


ScUfakil 

Der  mittelamerikanische  Kanal  und  seine  Be- 
deutung für  Welthandel  und  Weltverkehr. 

Wenn  auch  der  Bau  der  „Guatemala  Northern  Railway"  /wischen 
St.  Jose  am  Stillen  Ooean  und  Puerto  Barriot  am  Karaihiaohen  Meer 
dem  atlerdringendsten  Bedürfnis  vorläufig  abhelfen  und  der  Panama- 
Bahn  einen  Teil  des  gewaltigen  Frachtverkehrs,  den  zu  bewältigen 
diese  nicht  im  stände  ist,  abnehmen  wird,  so  drängt  doch  alles  aut 
die  baldige  Verwirklichung  des  mittelamerikanischcn  Kanalprojekt« 
hin,  welche  allein  im  stände  ist,  ein  für  allemal  Abhilfe  zu  schaffen. 
Allerdings  ist  dasselbe  bis  jetzt  über  die  im  vorliegenden  Kalle  natur- 
recht umständlichen  diplomatischen  Vorverhandlungen  noch 
linausgediehen.  Die  Nurdumcrikauer  haben  sieh  sogar  noch 
inmul  endgiltig  entschlossen,  welches  von  den  beiden  Projekten 
•ie  ausfuhren  wolleu:  den  Nicaragua-  oder  den  l'tuim a- Kau al. 
Für  enteren  sprechen  die  klareren  politischen  Verhältnisse,  für  letz- 
teren die  leichtere  technische  Ausführbarkeit  Ks  »obeint  uuu,  das* 
[mlitiselie  (iestebupunkte  den  Ausschlag  geben  werden.  Denn  während 
die  Nordamerikaner  beim  Panama-Kanal  erst  der  französischen 
<>esell*ohaft  die  anf  fH(  Jahre  lautende  Konzession  abkaufen  und  sich 
mit  Frankreich  Ober  die  politischen  Kechte  auseinandersetzen  müsaten, 
ist  heim  X  ioaragua-Kaual  dieser  Punkt  neuerdinga  durch  den 
Hay-Paunoefote-Vertrag  mit  England  völlig  klargestellt.  Nach  diesem 
Abkommen  ist  1)  die  Union  allein  berechtigt,  für  die  Aufrechterhaltung 
der  Neutralität  des  Kanals  zu  sorgeu,  2>  ihr  allein  das  Hecht  eingeräumt, 
den  Kanal  mit  Festungswerken  zu  versehen.  —  Da  auch  die  kleinen  cen- 
tralamerikanischcn  Raubstaaten  befriedigt  sind  und  keine  europäische 
Macht  Einspruch  erhoben  hat,  so  wird  der  Kanal  rein  amerikanisch. 
Den  Anstrengungen  der  Union  in  dieser  Richtung  nach  zu  schlicsseti, 
wird  also  wohl  dem  Nicaragua-Projekt,  auf  das  ira  folgenden  näher 
eingegangen  werden  soll,  der  Vorzug  gegeben  werden.  Dasselbe  will 
unter  Benutzung  des  Sees  von  Nicaragua  ein»  Wassentrassc  von  Grcy- 
town  (San  Juan  del  Nortel  auf  der  atlantischen  Seile  nach  Brito  am 
Stillen  Ooeau  aebaffeu.  Zu  diesem  Behuf  sollen  zunächst  die  beiden 
Flüsse  im  Osten  und  im  Westen  de»  Sees,  der  San  Juan  und  der  Rio 
Grande,  durch  zwei  mächtige  Dämme  bei  Ochoa  und  La  Flor  derart 
aufgestaut  werden,  dass  ihr  Waascrataad  den  Seespiegel  erreicht.  Auf 
diese  Weise  würde  zwisohen  den  genannten  Punkten  die  ScheitcMrccke 
de*  Kanals  entstehen,  die  sowohl  von  der  atlantischen  als  von  der 
»•einsehen  Seite  her  in  je  drei  mächtigen  Schleusen  zn  ersteigen  wäre. 
Die  Gesamtlänge  des  Kanals  würde  27:1  km  betragcu,  die  Kosten  sind 
»war  auf  840  Still.  Mark  berechnet,  werden  aber  wohl  annähernd 
1  Milliarde  erreichen;  die  technische  Ausführbarkeit  erscheint  aber 
noch  nicht  gegen  jeden  Zweifel  gesichert. 

Der  Gerechtigkeit  wegen  wollen  wir  auch  noch  dem  Panamaprojekt 
das  Wort  geben.  Nachdem  der  LesBepssohe  Plan  eines  Niveaukanals 
aufgegeben  ist,  dessen  ungeheure  technische  Schwierigkeiten  haupt- 
sächlich das  Scheitern  der  ersten  Panama-Gcsellschuft  herbeiführten, 
ist  die  neae  Gesellschaft  damit  beschäftigt,  einen  Scheitelkaual  mit  je 
vier  Schleusen  auf  beiden  Seiten  zu  bauen,  dessen  Gesamtlänge  73  km 
bwtiigtj  die  Kosten  würden  «ich  auf  etwa  G50  Hill.  Mark  belaufen. 
Sowohl  die  grössere  Billigkeit  als  auch  die  geringere  Länge,  die  zur 
Durchfahrt  viel  weniger  Zeit  beansprucht,  würden  der  Panatnaroutc 
entschieden  den  Vorzug  sichern,  wenn  nicht  eben,  wie  oben  erwähnt, 
gewichtige  politische  Gründe  dagegen  apreohen  würden. 

Welches  Projekt  endlich  auageführt  wird,  kanu  uus  übrigen»  recht 
gleicbgiltig  sein,  denn  nach  der  nunmehr  geschaffenen  Lage  der  Dinge 
ist  dies  eiue  intern  amerikanische  Krage  geworden. 


Jedenfalls  müssen  wir  uns  hüten,  die  Bedeutung  des  Kanal*  für 
den  Welthandel  zu  überschauen,  denn  es  erscheint  ausgeschlossen, 
das»  derselbe  eine  Ablenkung  des  europäischen  Verkehrt  nach  dem 
Osten  auf  die  neue  Strasse  über  Mittelamerika  zur  Folge  halten  wird; 
die  meisten  östlichen  Handelsplätze  sind  auf  dem  Weg  über  Suez 
rascher  oder  mindestens  ebenso  rasch  zu  erreichen.  Erat  hei  Neu- 
seeland tritt  eine  Verschiebung  zu  gunsten  des  westlichen  Weges  ein, 
der  hier  etwa  1400  Seemeilen  kürzer  ist.  Nimmt  man  nun  einen  erst- 
klassigen Postdampfer  von  50(10  Register •  Tonnen  an,  so  würde  die 
Verkürzung  für  diesen  unter  Anrechnung  der  Zeit,  die  er  zur  Durch- 
schleusung braucht,  eine  Zeitersparnis  vou  drei  Tagen  und,  da  man 
die  Kosten  eines  solchen  Schiffes  auf  etwa  3000  Mark  pro  Tag  Itc- 
rechnen  kann,  eine  Geldersparnis  von  900o  Mark  zu  Wege  bringen. 
Dennoch  fragt  ea  »ich,  ob  das  Schiff  den  westlichen  Weg  einschlagen 
wird;  dies  hängt  vielmehr  vollständig  von  der  Höhe  der  Gebühren 
ab,  die  im  Kanal  zu  entrichten  aind.  Wenn  diese  beim  Nicaragua- 
Kanal,  um  die  nötige  Verzinsung  zu  erhalten,  wie  veranschlagt  worden 
ist,  10  Mark  pro  Tonne  betragen  müssen,  so  würde  die  Benutzung  der 
Waaseratrasse  durch  den  als  Beispiel  angeführten  Dampfer  rund  50000 
Mark  kosten.  Dagegen  käme  im  Suez -Kanal  nicht  viel  mehr  als  die 
Hälfte  zur  Erhebung,  sodass  auch  bei  Berücksichtigung  der  vorhin  be- 
rechneten Ersparnisse  sich  noch  ein  l'berschuss  zu  gunsten  des  öst- 
lichen Weges  ersiebt.  Sehr  viel  gnwser  allerdings  wären  die  Vorteile, 
die  rier  Kanal  dem  Verkehr  Europa»  mit  der  pacitiachen  Küste  Ame- 
rikas bieten  würde,  aber  auch  hier  kommt  alles  auf  die  Hohe  der 
Kanalgebühren  an,  falls  der  Massengüterverkehr  den  neuen  Weg  be- 
nutzen soll,  und  wenn  auch  die  kalifornischen  Weizentransporte  von 
San  Francisco  noch  die  Belastung  durch  die  Gebühren  ertragen,  die 
Erz-  und  Salpetertraiiaportc  Chiles  werden  es  nieht  köunen  und  daher 
nach  wie  vor  ihren  Weg  um  daa  Kap  Horn  nehmen. 

Die  Hauptbedeutung  des  Kanala  liegt  in  der  Vereinfachung  und 
Vci  billigling  des  amerikanischen  Lokal  -Verkehrs  zwischen  Ost  -  und 
Westküste,  den  wesentlichsten  Vorteil  werden  also,  wie  recht  und  billig, 
die  Amerikaner  selbst  haben.  Den  nordamerikanischen  Pacifiobahncn 
allerdings  wird  der  Kanal  einen  nicht  unbeträchtlichen  Abbruch  I 
anderseits  alter  zweifellos  vielen 


Vom  Schnelldampfer  „Kronprinz  Wilhelm". 

Der  neue  Schnelldampfer  des  Norddeutacbeu  Lloyd  „Kronprinz 
Wilhelm",  der  bereits  in  Nr.  38  dieser  Zeitschrift  allgemein  beschrieben 
wurde,  hat  auf  seinen  bisherigen  Fahrten  allen  auf  ihn  gesetzten 
Erwartungen  voll  entsprochen.  Er  legt  die  Reise  von  New  York  (Sandy- 
Hook)  nach  Plymouth  in  der  überaus  kurzen  Zeit  von  5  Tagen  9  Stun- 
den zurück.  Die  durchschnittliche  Geschwindigkeit  während  seiner 
ersten  Fahrt  über  den  Ooean  betrug  23,01  Knoten,  ein  Reaultat,  das 
umso  glänzender  ist,  als  der  Dampfer  durchaus  nieht  vom  Wetter 
begünstigt  war,  sondern  im  Gegenteil  an  einigen  Tagen  der  Reue  mit 
Stürmen  zu  kämpfen  hatte. 

Die  deutsche  Schiffsbaukunst  hat  sich  mit  diesem  jüngsten  Spross 
der  deutschen  Scbnclldampfrrflottc  ein  neues,  rühmliches  Zeugnis  aus- 
gestellt. Das  Schiff,  welches  bekanntlich,  abgesehen  vou  wenigen 
kleineren  Spccialmaschincn ,  vollkommen  auf  der  Stettiner  Werft 
„Vulkan"  hergestellt  ist,  zeiohnet  eich  dadurch  aus,  dass  für  seinen 
Bau  ausschliesslich  deutsches  Material  verwandt  wurde,  und  diese 
Thatsache  tiedeutet  für  die  deutsche  Industrie  wie  aus  nachstehenden 
Zahlen  hervorgeht,  keine  Kleiuigkeit.  Die  aus  Nickelstahl  hergestellten 
Kurbel-  und  Druckwellen  repräsentieren  ein  Gesamtgewicht  von  2t  1,4  t, 
die  Schrauttenw eilen  ein  Gewicht  von  77,5  t  und  die  Laufwellen,  für 
die  Siemens  Martinstahl  verwandt  ist,  ein  solches  von  123,4  t.  Für 
den  Schiffskörper  selbst  sind  nicht  weniger  als  8200  t  Platten  und 
Prolilstahle  gehraucht  worden ;  zur  Verbindung  der  verwendeten 
16,715»  t  Schiffableche  dienten  2000000  Niete.  Die  Eiscnplatten  be- 
sitzen zum  Teil  gauz  gewaltige  Dimensionen,  einige  von  ihnen  zeigen 
Abmessungen  bis  zu  10  m  Länge,  \,9  m  Breite,  bei  einer  Dicke  von 
30  mm.  Für  die  Herstellung  der  12  Doppel-  und  4  Einfachkessel 
wurden  an  Kessclblechen ,  Profilstahlcn ,  Kohren  und  Nieten  1600  t 
verarbeitet,  wozu  uoch  255  t  Eisen  kommen,  die  allein  für  Rauobfänge 
und  Schornsteine  gebraucht  wurden.  Die  Keaselbleche  sind  ebenfalls 
gewaltige  Ungetüme  von  («  m  Lange,  2'  t  m  Breite  und  36,5  mm  Dicke. 
Mau  kann  sich  vorstellen,  welchen  Schwierigkeiten  der  Bau  eines 
solchen  Schiffskolosses  begegnet,  wenn  man  liest,  dass  u.  a.  Eiscnplatten 
verarbeitet  wurden ,  die  das  Gewicht  Ton  6  t  erreichen.  Auf  dem 
Schiffe  befinden  sich  nicht  weniger  als  ü.«  Dampfmaschinen  mit  zu- 
sammen 1 24  Dampfcy lindern ;  die  Schornsteine  besitzen  eine  Höhe  von 
34,5  m  über  dem  Kiel ,  sind  also  fast  doppelt  so  hoch ,  wie  ein  fünf- 
stöckiges Fabrikgebäude  zu  sein  pflegt.  Interessant  ist  die  Thatsaehc, 
daia  der  „Kronprinz  Wilhelm"  mit  den  Einrichtungen  zur  Aufstellung 
einer  grösseren  Anzahl  von  Geschützen  versehen  ist,  am  im  Kriegs- 
fälle als  schneller  Kreuzer  dienen  zu  können.  Alles  in  allem  ist  da« 
neue  Prachtschiff  auch  in  technischer  Beziehung  sowohl  für  den  Lloyd 
als  den  Auftraggeber,  wie  für  den  Vulkan,  der  den  Bau  in  der  er- 
staunlich Irurren  Zeit  vou  nicht  ganz  U  Monaten  ausgeführt  hat,  eiu 
stolze*  Zeugnis,  das  den  Ruhm  deutschen  üewerbeneisse»  von  neuem 
in  die  Welt  tragen  wird. 
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Jndnstricllts. 

Die  Lage  im  Bergbau. 


Per  son»t  int  Herbst  eintretende  Auf*chwung  de*  Kohlcugesehäfts 
ist  iu  diesem  Jahre  Iiis  jetzt  gänzlich  ausgeblieben.  Pie  Absatz- 
verhultnisse  .-i:nl  daher  seit  Wochen  unbefriedigend.  Überall 
sammeln  «ich  Lager  an.  Namentlich  wird  aus  den  Hufen  am  Nieder- 
rhein  eine  Zunahme  der  I.agerbeslinde  gemeidet,  llei  dieser  Gestaltung 
der  Marktlage  ist  es  fraglich,  oh  das  Kohlensyndikat  die  zwanzig- 
prozentige  Einschränkung  nicht  noch  weiter  erhöhen  wird.  Infolge 
der  schon  jetzt  stark  erhöhten  Einschränkung  nehmen  die  Feier- 
schichten zu:  zwei  in  der  Woche  bilden  auf  den  meisten  Sehächten 
jetzt  die  Regel.  Vielfach  sind  auch  die  Schiehtlöbuo  um  10  % 
abgesetzt  worden,  wahrend  die  Gcdingcsätzc  bislang  in  der  Regel 
h  die  alten  geblieben  sind.  Um  die  Folgen  der  ungünstigen  Ab- 
sat/verhältnisse  zu  vermindern,  ist  das  Kohlensyndikat  bereit,  die  bei 
ihm  angeschlossenen  Zcahen  für  Minderforderung  bezw.  Retriebsein- 
stellungen abzufinden,  und  die  Zeche  Stock  und  Scherenberg  hat  sich 
bereit  erklärt,  den  Betrieb  ihres  Schachtes  Hoevel  hia  zum  Ablauf  des 
Syndikats  gegen  eine  zu  vereinbarende 
stellen. 

Von  einer  Ermässigung  der  Preise  ist  jedoch  noch  nicht 
die  Rede,  obwohl  die  Selbstkosten  der  Bergwerke  sich  seit  Jahresfrist 
fortgesetzt  ermäsaigt  habe«.  Zunächst  sind  die  Preise  für  Grubenholz 
infolge  der  wachsenden  Einfahr  von  Grubenhölzern  auf  dem  Wasser- 
wege erheblich  gesunken.  Ferner  sind  die  Grubcnscbieuen  im  I'rei«e 
stark  zurückgegangen  und  noch  fortwährend  im  Sinken.  Das«ell>e  gilt 
von  sonstigen  Gruhengebraucbsgegenstindcn  als  Schmieröle,  Tbrun, 
Putzwolle,  Schienennägel  u.  s.  w.  Zu  diesen  Betriebsersparoisaen 
kommen  nunmehr  noch  diejenigen ,  die  durch  die  Herabsetzung  der 
Löhne  erzielt  werden  und  zwischen  10  und  15%  betragen.  Es  würde 
angesichts  der  verminderten  Selbstkosten  die  Erträgnisse  der  Kohlen- 
bergwerke nicht  schmälern,  wenn  die  Kohlenpreise  auf  dasjenige  Maass 
herabgesetzt  würden,  da»  der  gegenwärtigen  Lage  der  kohlcnrer- 
brauchenden  übrigen  Gewerbe  entspricht. 

Auch  der  Bri ke 1 1  v erkau f »  v e rci n ,  der  bisher  über  steigen- 
den Absatz  zu  berichten  hatte,  nimmt  nunmehr  eine  Erzcugungs- 
einsobränknng  vor.  Bis  Ende  August  betrug  der  Absatz,  wie  der 
Arbeitsmarkt"  berichtet,  1  01tt  Kilo  gegen  1  500  103  t  in  der  gleichen 
Zeit  des  Vorjahres.  Er  ist  demnach  um  4,1  "L  gesunken.  Infolge  des 
wachsenden  Absatzmangels  in  Feinkohlen  gehen  indessen  die  Zechen 
dazu  über,  die  Zahl  ihrer  Brikettpressen  zu  vermehren  oder  neue 
Brikettfabriken  anzulegen.  Pies  hat  zur  Folge,  dasa  die  Brikett- 
erzeugung steigt  und  die  Vorräte  nicht  mehr  untergebracht  werden 
Um  einer 


zeitig  vorz 
mit  dem  1 


drohenden  Ubererzeugung  nach  Möglichkeit  recht- 
,  hat  daher  der  Brikettverkaufsverein  in  Portmund 
Oktober  eine  Krzeugungseinschränkung  von  15  */„  eintreten 
lassen.  Pa  am  1.  Oktober  wieder  neue  Pressen  in  Betrieb  gesetzt 
wurden,  »o  erhöbt  sich  die  halbjährliche  Beteiligungszifter  von  8185U7 
auf  WTlKSt,  was  eine  Vermehrung  von  13  ",„  ausmacht. 


Die  deutsche  Möbelindustrie. 

Hacbdrock  verboten 
Mau  hat  vielfach  gemeint,  die  letzte  Pariser  Weltausstellung 
würde  auf  die  Entwicklung  der  deutschen  Möbelindustrie 


Pie*  ist  aber  nicht  der  Fall  gewesen.  Es  war  von  den  Fran- 
zoseu  absolut  nicht*  zu  lerneu;  denn  sie  hatten  durchweg  ihr  altes 
(ienre  beibehalten.  Nur  das  eine  hat  die  Pariser  Weltausstellung  zur 
Genüge  dargethan,  das*  die  deutsche  Möbelindustrie  sieh  mit  dem 
„neuen  Stil"  auf  guten  Wegen  befindet.  Alle  ausstellenden  Völker 
hatten  sich  in  diesem  Stil  versucht,  jedes  allerdings  in  »einer  (ie- 
schmacksrichtung. 

Was  nun  die  Verwendung  der  cinzelucn  Holzarten  anbelangt,  ao 
ist  nur  zu  bemerken,  da**  bei  den  billigen  Nussbaummölieln ,  welche 
froher  blunk  waren,  jetzt  die  letzten  blanken  Teile  verschwinden  und 
man  sieh  der  Herstellung  matter,  oder  allgemein  einen  Spcckglanz 
uufwci*ender  Möbel  zuwendet. 

Stark  beeinltusBt  wird  die  deutsche  Möbelindustrie  durch  die 
Warenhäuser ,  indem  namentlich  die  kleineren  Gegenstände ,  als : 
Tische,  Säulen,  Etageren,  Konsolliretter  etc.  bedeutend  weniger  iti 
den  Möbelhandlungen  verlangt  und  die  Preise  dadurch  auf  Kotten 
der  Qualität  gedrückt  werden. 

Auf  dem  Gebiete  der  Möbelstoffe  ist  zu  konstatieren,  dass  sich 
die  von  deutsohen  Fabrikanten  hergestellten  Muster  erheblich  gebessert 
haben,  wodurch  die  französischen  Fabrikale  mehr  und  mehr  verdrängt 
werden.  Pie  Franzosen  Ideiben  nämlich  forlgesetzt  bei  ihren  all- 
bekannten Mustern  und  lindeti  darum  kein  Publikum  mehr. 

Ein  ('beistand  muss  noch  hervorgehoben  werden,  uud  zwar  der, 
das*  sich  einzelne  ganz  bedeutende  MöbeUUiffabriken  gegenseitig 
fortgesetzt  mit  Preisen  unterbieten.  Pieser  Misstand  wird  von  Mil- 
chen Möbelhäusern,  die  sich  bestreben,  ihren  Kunden  nicht  allein 
billige,  sondern  auch  gute  Ware  zu  liefern,  fortgesetzt  unangenehm 
empfunden.  So  liegt  beispielsweise  die  Verwendung  der  sogenannten 
„Tourney -Tasche"  zufolge  der  darin  angefertigten  schlechten  Ware 
recht  ungünstig,  während  die  Neigung  des  Publikums,  derartige 
Taschen  zu  kaufen,  noch  fortbesteht.  Pie«  liw»t  sich  genugsam  an 
wirklich  schonen,  modernen,  englischen  Fabrikaten  nachweisen. 


Eine  gro»*e  Knappheit  macht  sich  iu  Bezug  auf  tüchtige,  kunst- 
gewerbliche Zeichner  geltend.  Pieser  Zustand  dürfte  noch  geraume 
Zeit  anhalten.  Einerseits  sind  tüchtige  „Kräfte"  nicht  so  rasch 
heranzubilden,  anderseits  fordert  der  sich  allgemein  bessernde  künst- 
lerische GeBchmack  des  Publikums  vom  Produzenten  gebieterisch,  für 
gute  Muster  Sorge  zu  tragen. 

Pie  ausländische  Möbelfabrik« tion  findet  auf  deutschem  Boden 
nur  ein  geringes  Feld.  Hin  und  wieder  nur  werden  in  den  grossen 
Möbelhäusern  Stühle  und  kleine  Ziermöbel  englischen  und  amerikani- 
schen Ursprungs  verlangt,  aus  letzterem  Lande  mitunter  auch  Schreib- 
tische und  Kontorutensilien.  Am  meisten  Nachfrage  herrscht  neuer- 
dings nach  amerikanischen  Stühlen  uud  englischen  Messingbcttstcllen. 

Pa,  wie  in  Frankreich  und  England,  auch  in  Peutschland  die 
Metallhettatellen  ansebeineud  Anklaug  finden,  hat  die  deutsche  In- 
wohl  oder  übel  die  Fabrikation  in  den  gleicheu  Formen  MlfjfM- 
bereits  mit  Erfolg  darin  gegen  die  Konkurrenz  de« 
[ämpfen. 


Verschiedenes. 


Insektenstich  als  Betriebsunfall.  Während  das  Reich*  Veralehe- 
»ber  mit  Ausnahm»  ganz  vereinzelter  Kille  Im  Isnd-  und  forst- 
wlrtscbsftlleben  Betriebe  Im  allgemeinen  den  Insektenstich  nicht  als  eine 
Betriebagefshr  anzusehen  pflegte,  bat  es,  wie  dss„B.T."  berichtet,  jetzt 
elo«  Entscheidung  getroffen,  wonach  such  In  gewerblichen  Betrieben  der 
Insektenstich  als  Betriebsunfall  zu  geltea  hat.  Im  Oegensatz  zor  Hrruf« 
genoasenschsft  und  zum  Schiedsgericht  bat  dss  Reichs- Verslcherong»*nit 
eiaeui  Steinbrucharbeiter,  der  Infolge  eines  Insektenstiches  eine  I  nfallrente 
verlangte,  dies*  mit  folgender  BegHindang  zuerkannt:  Nicht  jeder  Insekten- 
stich, der  den  Verletzten  zur  Zeit  und  in  Urte  des  Betriebes  trifft,  stellt 
einen  Betriebsunfall  dsr.  Es  muss  hinzukommen,  dsas  In  dem  Betriebe 
selbst  oder  in  dessen  Bereich  l' instand»  vorhanden  sind,  die  zur  Anziehung 

befanden  sich  In 
Hierdurch  wurden  1 
brunbarbelter,  der  in  dieser  Umgebung  seine  Arbeitszeit  verbringt,  war 
daher  der  Gefahr  eines  Insektenstiches  In  erhöhtem  Ms 
Ist  nicht  einer  Gefahr 
trlebsgefahr  erlegen. 


Ifatiaf  Maas]    s)«4ä*VtiBrf as? 

und  ofwaRn«). 


Koiiiponierepiegel  „Dlemnskop" 

von  Otto  Maier  in  Ravensburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  308.) 

Klo  neuer,  handlicher  Spiegelapparat,  der,  auf  eins  Zeichnung  oder  ein 
Muster  gestellt,  bei  jeder  Drehung  wirkungsvoll»  Neubildungen  von  Linien 
und  Karben  zurückwirft,  ist  der  von  der  Verlagsbuchhandlung  Otto  Maler 
In  Ravensburg  auf  den  Markt  gebrachte  Komponlersplegel  „Uiemoskop". 

Aus  zwei  Metallsplsgeln  bestehend,  welche  In  allen  Stellungen  «inen 
genasen  Abscblns*  In  der 
Spiegelung  ermög- 
lichen ,  vereinigt 
das  Diemiiskop'atle 
VorzUg*  des  Ks- 
leldoskop»  mit  de- 
nen des  gewöhn- 
lichen Winkelspie- 
gela ,  ohne  sn  den 

Unvollkommen- 
heiten  dieser  Appa- 
rate zu  leiden.  Der 
uene  Kompoub-r- 
aplegcl  kann  Je 
nsch  Bedarf  in 
L*nga-  oder  Hoch- 
format iKIg.  !iOS> 
verwendet  werden. 
Zu  diesem  BehuTe 
öffnet  man  den 
Spiegel  bis  auf  180" 
und  reguliert  dl* 
Öffnung  mit  Hilfe 
des  belgegebcnen 
Winkelmessers,  je 
nachder  gewünsch- 
ten Wioderbolnng 
des  gegebenen  Mo- 
tivs. 

Unser*  Abbildung.  Klg.  °JörJ,  zeigt  eine  Stellang  mit  viermaliger 
Spiegelung.  Jedem  Apparat  sind  eine  Anzsbl  Grundformen  zur  Herstellung 
moderner  Kompositionen  beigegeben.  Für  Zelcbenschulen ,  tevtlic  Ateliers, 
sowie  für  zshlrelche  Zuelge  des  Kunstgewerbes  wird  dss  Dlemnsknp  ein 
praktische*  Hilfsmittel  zum  Entwerfen  neuer  Master  bieten,  indem  es  man- 
che Anregungen  geben  kann,  die  sich  sowohl  dem  Anfänger  als  dem  Oeiib- 
ten  nützlich  erweisen  werden.  Ks  ist  durch  Uebraucherauster  geaetallrh 
geschätzt  und  kann  von  jeder  Buch-  oder  Zelcheniuateriallenhandlnnr,  reap. 
von  obiger  Firma  direkt  zum  Preise  von  4  41  bezogen  werdsn. 
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XV.  Jahrgang.    Nr.  46. 


Leipzig,  Berlin  und  Wien. 


14.  November  1901. 


KttkAraik  dar  Im  rortl<«ea4«r  Z*4taolirUI  «otkalKsifsn  OrtsrtaaJBrtikBl ,  Aurice  odar  d>«m»nmgii»  ■  glclahrtel  ob  mX  «dar  Oha«  Ql«Unuii(iba , 

..)i..r  um«  MMOd»»«  BowUUc™«  nid»  |aMiNM.  trwa  «sst  „JVoteLMJkM  MatcUmm-  K,m*tr*Mrur-    W  B  Cillfd. 


(ijcflbahocö. 

Salon-Eisenbahnwagen 

ausgeführt  vmi  der  Aktien-Qesollachaft  für  Fabrikation  von 
Eisenbahn-Material  Ii  Oörlit*. 

(.Vif  Alitnltlmig,  b'ig.  Kacbdrack  -,.,>,,  t, 

Die  erhotiteu  Anspräche  an  den  Komfort  und  die  Bequemlichkeit 
macheu  sich  nicht  »Hein  in  den  Wohnräumen  geltend,  »oudern  aueh 
in  »nlchcn,  welche  wahrend  der  Hein«  iu  vorübergehendem  Aufenthalt 
dienen.  Ein  mit  den  neuesten  Errungenschaften  der  Wageiilwukurisl 
aasgestatteter  D-Zug  bildet  gleichsam  eine  fahrende  Wohnung  und 
umfasst  «lies,  was  mau  Honst  nur  in  dem  Rumpfe  eine*  Personen-  oder 


Die  Ausstattung  des  Salons  besteht  ans  einem  Schlafsofa  mit  um- 
klappbaren  Armlehnen  und  aufklappbarem  Sitz,  unter  dem  sieb  Matratze 
und  Kissen  hetinden ,  einem  Ausziehtisch,  einem  Soblafsessel ,  einem 
Polsterstuhl  uud  einem  Wuschschrank  mit  Schreibklappe  Uber  dem 
eise  I  hr  angebracht  ist,  Fig.  2(W.  Der  Unterteil  des  Wascbschrankcs 
dient  znr  Aufnahme  zweier  Wasserkanncn  und  eines  Steckpiaaoirbeckeus, 
der  mittlere  Teil  hat  eine  Kipp  -  Waschvon-iohtung ,  und  im  oberen 
sind  Wasserflasche  nnd  dgl.  aufbewahrt.  Die  zn  beiden  Seiten  des 
Waschschrankea  nach  dem  Seiteugange  nnd  der  Toilette  führenden 
Drehthüren  haben  in  den  der  Salnnseite  zugekehrten  oberen  Füllungen 
geschliffene  Spiegelscheiben  d»  Einsätze. 

An  besonderen  Einrichtungen  besitzt  dieser  Wagen  noch  Spindel- 
uud  Luftdruckbremse  Banart  Westinghouie,  euwic  automatisch  und  nicht 
automatisch  wirkende  Luftsaugcbremsc,  System  Hardy.    Des  weiteren 


ty  tOi     V<tr»:kuftr  8ah*K<tft%  dir  kjl  J         Wo-«itiv«  Frankfurt  u.  M, 


l'obldampfcra  vereinigt  findet.  So  enthielt  der  auf  der  letzten  Pariser 
Weltausstellung  ausgestellte  Sibirische  Zug  ausser  Salon-,  Schlaf- 
und  Speisewagen  noch  einen  als  Bade-  und  Turuzitnmcr  eingerichteten 
Kaum,  sowie  eine  Kapelle  zur  Abhaltuug  von  Mcittcadiontt. 

Besonders  auf  dein  Gebiete  des  Baue«  von  Salonwagen  sind  in 
der  Neuzeit  erhebliche  Fortschritte  gemacht  und  Special  wagen  kon- 
struiert worden,  welchen  den  höchsten  Ansprüchen  genügen.  Schon  i 
in  Nr.  411  dicaer  Zeitschrift,  Jahrg.  1900,  halten  wir  uuseru  Lesern 
einen  vierachsigen  Salonwagen  mit  Kinriehlung  zur  Kranken- 
bef  orderung,  wie  ihn  die  A  k  t  ien-Ge»e  1 1  tuba  f  t  für  Fabri- 
kation VOB  B  Isen  bahn  -  Material  zu  Görlitz  für  die  Eisen  bahn- 
d  i  r  e  k  l  i  o  u  Frankfurt  a.  M.  gebaut  hat,  im  Bilde  vorgeführt ;  heute 
sind  wir  in  der  Lage  iu  Fig.  20t»,  welche  uns  das  l'olyteohn.  Central- 
blatl  Ulierliess,  auch  das  Innere  dieses  Salonwagens  zu  veranschaulichen. 

Hezgl.  der  inneren  Ausstattung  wäre  zunächst  zu  erwähnen,  das» 
der  Fussboden  einen  Filzbelag  mit  aufgeklebter  Linoleumdeoke  hat, 
worauf  Velourteppiche  zu  liegen  kommen.  Die  Wandflächen  sind 
ebenso  wie  die  Decke  mit  l'egamoid  bezogen  und  mit  entsprechender 
Malerei  versehen.  Die  Fenster  sind  teils  mit  Bouleaux ,  teils  mit 
Ober-  beaw. '  Sohiebcgardincn  eingerichtet. 


ist  derselbe  ausser  der  gewöhnlichen  Dampfheizung  noch  mit  Warm- 
wasserheizung versehen,  deren  Einrichtung  iu  der  oben  erwähnten 
früheren  Beschreibung  schon  erörtert  wurde.  Ebenso  «lud  neben  der 
Gasbeleuchtung  noch  Notkerzen  und  Nutöllanipen  vorgesehen.  Salon, 
Toiletten-  und  Dienerraum  haben  Doppelfenster,  die  übrigen  beweg- 
lichen Fenster  Druckrebmen. 


Der  Kttckgang  der  Österreichischen  Sfldhaliu. 

Was  eine  kurzsichtige  Verwaltung  aus  einem  aussichlsvollcn  Unter- 
nehmen muehen  kann ,  dafür  bietet  die  Österreichische  Südbahn  ein 
trauriges  Beispiel.  Man  sollte  meinen,  eine  Eisenbahn-Gesellschaft,  <lie 
zwei  der  bedeutendsten  Linien  in  Betrieb  hat,  nämlich  die  Brenner- 
bahn, die  den  Norden  Mitteleuropas  mit  Italien  \  erbindet  uud  die 
S  e  in  in  e  r  i  n  g  b  a  h  u  zwischen  Wien  und  dem  adriatisekeu  Meer,  tuüsste 
glänzende  Einnahmen  erzielen.  Der  neulich  gemeldete  bedeutende  Kurs- 
sturz, deu  die  Aktien  der  Bahn  zu  erleiden  hatten,  hat  uds  eines 
Besseren  belehrt:  das  iu  dem  Unternehmen  steckende  ungeheure  Kapital 
von  :Mi  Mill.  M  hat  iu  letzter  Zeil  keinerlei  Bentc  abgeworfen. 
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Das  Gute  hat  ja  der  Fall,  das»  er  die  Aufmerksamkeit  weiterer 
Kreise  auf  die  Misstände  im  Betrieb  der  Kahu  leukt  und  wohl  uuoh 
die  Aktionäre  veranlasst,  der  Sache  auf  den  Grund  zu  gehen  und  eine 
baldige  Reorganisation  der  Gesellschaft  in  die  Wege  zu  leiten  —  zu 
Nutx  und  Frommen  des  reisenden  Publikums  und  ihres  eigenen  Geld- 
beutel«. Wenn  man  Kenner  der  österreichischen  Verkehrsverhältuisae 
befragt  hat,  wundert  man  »ich  allerdings  über  die  klägliche  Finanzlage 
der  Osterr.  SUdbabn  nicht  mehr.  Scheint  doch  die  Verwaltung  der- 
selben dem  lmreaukratischeu  Grundsatz  zu  huldigen,  dass  das  Publi- 
kum für  die  Bahn  da  sei  und  nicht  umgekehrt  die  Bahn  für  das 
Publikum.  Wenn  der  Reifende  das  Kursbuch  zur  Hand  nimmt,  so 
wird  ihm  die  Lust ,  nach  Süden  über  Wien  zu  fahren  gründlich  ver- 
gehen, vorausgesetzt,  dass  es  ihm  nicht  Vergnügen  macht,  eine  Nacht 
oder  einen  Tag  in  Wien  festzuliegen,  denn  es  giebt  nur  drei  Schnell- 
züge von  Wien  nach  Triest,  ein  Tages-  und  zwei  Nachtscbnellzüg«,  die 
beiden  letzteren  ziemlich  rasch  hintereinander. 

Von  Berlin  trifft  der  beste  TagesHchnellzug  in  Wien  auf  dem 
Nordwestbahuhof  (über  Tetscheu)  um  !t.-J5»  abends  ein.  Der  einzige 
Nachtschnellzug  der  Südbahn  nach  Triest,  der  als  Anschluss  in  Frage 
käme,  verlas» t  den  Südbuhnhnf  schon  um  S,25  abends. 

Der  Nachtsohncll/ug  von  Berlin,  der  den  Anhalter  Bahnhof  um 
6*i't  abends  verlässt,  erreicht  den  Nordwestbahnhuf  in  Wien  über 
Tetschen  um  7,41  morgens.  Der  Tagesschnellzug  von  Wieu  nach 
Triest  verlässt  den  Wiener  Südbahnhnf  um  S'4  Uhr.  Die  amtliche 
Auagabe  des  Reiohskursbucbes  ütier  die  Kntfernung  des  Wiener  Nord- 
westbahnhofes vom  Südbahnhofe  besagt,  da.«*  eine  Wagenfahrt  40  Min. 
dauert.  Selbst  ohne  den  Aufenthalt  auf  jedem  der  beiden  Bahnhofe 
zur  Erlangung  und  Abfertigung  deB  Gepäck«  und  der  neuen  Fahr- 
karte ist  die  Benutzung  dieses  Sohnellzuges  nach  Triest  vollkommen 
unmöglich. 

Nach  Venedig  gehen  zwei  Schnellzüge,  der  Tagcaschnellzug  ist 
derselbe,  der  auch  nach  Triest  fährt:  ab  Südbahnhof  Wien  um  7,40 
morgens.  Selbstverständlich  kann  dieser  Zug  nach  Venedig  an  keinen 
der  nordwärts  kommenden  /«Ige  Anschlus*  bieten.  Der  Nachtschnell- 
zug nach  Venedig  verlässt  sogar  schon  um  7  Uhr  Wien:  auch  dieser 
Zug  steht  also  ausser  jeder  Verbindung  mit  dem  von  Norden  her  in 
Wien  eintreffenden  Zuge. 

Die  Hauptschuld  an  diesen  unhaltbaren  Zuständet!  liegt  zweifei  In» 
an  der  Südbahn,  denn  es  zwingt  sie  nichts,  ihre  Züge  eine  halbe 
Stunde  vor  Eintreffen  der  von  Norden  kommenden  Schnellzüge  ab- 
gehen zu  lassen.  Sie  ist  in  der  Anordnung  ihres  Fahrplanes  gerade 
für  die  Semmeringlinie  in  der  beneidenswerten  Lage,  ganz  frei  schalten 
zu  können.  Wenn  sie  trotzdem  die  durchgehenden  Verbindungen  ab- 
sichtlich unmöglich  macht,  so  trägt  sie  in  erster  Linie  dafür  die 
Verantwortung.  Einigcrmaavien  mitschuldig  ist  allerdings  auch  die 
Österreichische  Nordwcsthabu.  Die  Fahrzeiten  ihrer  Schnellzüge  sind 
so  gross,  dass  sie  ohne  Mühe  den  Versuch  machen  konnte,  den  An- 
sohluss  an  die  Südbahnschuellzüge  zu  erreichen.  Indessen  sie  wird 
wohl  wissen,  warum  sie  das  gar  nicht  versucht.  Denn  wer  bürgt  ihr 
dafür,  dass  die  Südbahn  alsdann  nicht  sofort  die  Ahfabrzeiten  ihrer 
Schnellzüge  abermals  ändert,  um  nur  ja  die  Anschlüsse  zu  vereitelu? 
Dieser  im  Eisenbahnwesen  geradezu  unglaubliche  Zustand  ist  selbst- 
verständlich der  Aufsichtsbehörde  in  Osterreich,  dem  sogen.  Handels- 
ministerium  bekannt. 

Wie  das  „Berl.  Tagebl."  erzählt,  soll  vor  Jahren  ein  Mitglied 
der  Verwaltung  auf  die  Frage  nach  dem  Grunde  der  Vereitelung 
der  Anschlüsse  geantwortet  haben-  .,Ja,  schauens,  wir  wollen  halt 
nicht,  dass  die  Reisenden  so  mir  nix  dir  nix  ohne  Aufenthalt  durch 
Wien  durchfahren." 

Kommentar  überflüssig ! 

Wo  solche  Zustände  herrschen,  krankt  der  ganze  Organismus,  hier 
hiitle  schon  längst  das  Handelsministerium  eingreifen  müssen,  weniger 
im  Interesse  der  Aktionäre,  die  dies  nicht  verdienen,  nachdem  sie  »ieh 
solange  teilnahmslos  verhalten  haben,  als  vielmehr  im  Interesse  eines 
den  modernen  Anforderungen  entsprochenden  Verkehrs. 

Die  zwelkla&slgen  Schnellzuge  Nr.  7  und  s  zwischen  Wien 

Und  Budapest,  welche  dla  Ü7H  km  langt  Htreuke  tu  beld«n  Richtungen  in 
genau  vier  Stunden  zurücklegen  und  bisher  nur  Ina  Sommer  verkehrt  haben, 
werden  Im  Winterfahrplan  1901'UÜ  beibehalten.  Die  Abfahit  von  Wien  er- 
folgt um  »  tibr.  die  von  Budapest  am  bV,  nachmittags.  Diese  beiden  Züge 
sind  die  schnellsten  der  <'>Blerr..t'ng.  Stsatebshnen  nnd  übertreffen  auch  die 
Orlentespresszllge.  Nach  Abrechnung  der  dreimaligen  Aufenthalt«  unter- 
wegs, beträgt  Ihre  wirklich*  Fahrzeit  von  Wien  Dach  Budapest  I  Stunden 
47  Hinuten,  in  umgekehrter  Richtung  3  Stunden  41.  Minuten  die  durch- 
schnittliche Geschwindigkeit  erreicht  somit  7i».r.  bezw  73,9  km  pr»  Stunde. 
Auf  der  Ttllstreck*  Pres*burg-N«ahäu*ol  steigert  «Ich  die  Fahrgeschwindig- 
keit sogar  auf  »1  km  und  auf  der  Streck«  Neuhäusel-Bndapcst  anf  77.1  km, 
während  die  täglich  zwischen  Wien  und  Badapest  verkehrenden  I.nxuazüge 
lOrlentexpress)  nur  70,7  km  durchschnittliche  Geschwindigkeit  erreichen. 

Gebeizte  Guterwagen.  Behufs  Beförderung  frostempfindlicher  Fracht- 
güter läset  die  bayerische  Staatsbahnverwaltung  während  de«  Winters  in 
einigen  Zügen  der  Strecken  Milnchen-Asebaffenbarg .  Psessa-Wurtbarg  und 
WUrzbarg-Hof  gegen  entsprechenden  Fracbtxaschleg  eine  Anzahl  Wegen 
verkehren,  die  mit  doppelten  Wandungen.  Presskoblenbeliung  and  einem 
von  aussen  leebaren  Thermometer  versehen  «Ind.  Wie  die  „Ztg.  d,  V.  D. 
K..V."  berichtet,  dürfen  diese  Zuge  zur  Anfnshme  and  Abgabe  von  H.lr- 
wagengutern  auch  an  solchen  Stationen  halten,  bei  denen  Im  Fahrplan  ein 
Aufenthalt  nicht  vorgesehen  ist.  eofern  hierdurch  Im  Lsufe  d»r  Züge  kein» 
wesentliche  Störungen  entstehen.    Die  Wärme  im  Innern  der  Wagen  soll 


nicht  unter  ra"C  herabsinken  und  +10°  C  nicht  überiear(le<,B.  itt  Kon- 
trolle hierüber,  sowie  das  Anheizen  auf  der  Abgangs-  Und  .Väebhelten  ant 
den  Zwlachenatatlonen  Hegt  dem  Wagenwärterperaonat  ob.  Die  Berechnung 
dea  Zuschlags  geschieht  in  der  Welse ,  ds*s  zunächst  die  Fracht  für  die 

j  Im  lielzwagen  zurückzulegende  Strecke  festgestellt  und  hieraus  40\.  als 

j  Zuscblsg  erhoben  werden. 

Zur  Beförderung  ton  Fuhrrädern  bat  die  Eisenbabcdlrcktlon  Urce- 
taa  jetzt  besondere  llaasanshmeu  ergriffen,  l'm  den  unverpackt  aufge. 
lieferten  Fahrrädern  einnn  sicheren  Plsts  im  Gepäckwagen  SU  verschaffen 
und  sl«  vor  Beschädigung  zu  beaahren,  sind,  wie  die  Klsenbahndlrefctlon 
bekennt  gieht,  vier  Personensuggepäckwagen  mit  Fahrradhaltern  anage- 
rüstet  worden.  I  ber  dl*  Bewahrung  der  vorläufig  nur  probeweise  In  Be- 
notzuog  so  nehmenden  Vorrichtung  werden  Berichte  eingefordert  werden, 
von  deren  Ausfsll  e»  jedenfalls  sbbängen  wird,  ob  msn  von  dsr  aenen  Ktn- 
rlcbtnng  weiteren  Gebranch  machen  wird. 

GUtertrhutz.  Die  (ieneraldlrektlon  der  Sächsischen  StaaUelsenbabnen 
hat  jetzt  erneut  die  Weisung  ergehen  lassen,  dass  während  dsr  Winter- 
monate  allen  Untern,  die  leicht  durch  Frost  leiden,  wie  z.  II.  Mineralwasser 
In  Kisten,  destilliertes  Wssser  In  Ballons.  Bier,  Wein,  Obst  u,  s.  w,  sowohl 
bei  der  Kinlagernng  in  den  GUtcrbfwlrn  und  bei  dsr  Verladung  ala  aneb  bei 

'  Umladung  unterwegs  ganz  besondere  Aufmerksamkeit  von  dsn  beteiligten 
Organen  zugewendet  werde.  Alle  diese  Güter  sollen  nsch  dsr  Anlieferung 
und  nach  der  Entladung  auf  den  (iüterböden,  sowie  während  der  Beförderung 

j  In  den  Güterwagen  möglichst  geschützt  gelagert  werden,  eodess  die  Kälte 
auf  Bis  nicht  direkt  einzuwirken  vermag.  Ferner  aoUen  alle  diese  Sendungen 
sofort  nach  Eingang  an  der  Bestimmungsstation  dem  Adressaten  avlaiert 

|  oder  wenn  die  Zuführung  durch  die  lüaenbehn  geschieht,  baldigst  zugerollt 
werden. 


elektrisch«  Babvcn. 

„Drllber  weg  oder  miteu  dureh'*.' 

Auf  die  Anregung  des  Kaisers,  Strassenbabnuagen  durch  einen 
|  Tunnel  mit  Aufzügen  von  einer  Seite  der  Luiden  auf  die  andere 
j  zu  schaffen,  ist  in  Tageszeitungen  vielfach  die  Meinung  verbreitet 
|  worden,  dass  bisher  ähnliche  Anlagen  nur  für  Fussganger,  nicht  aber 
für  Wagen  beständen.    Dem  gegenüber  ist  zu  bemerken,  dass  in  Glas- 
gow eine  derartige  Tuuncl-Anlagc  unter  dem  Flusse  Clyde  ausgeführt 
und  Mitte  1*!<5  fertiggestellt  worden  ist.    Es  liegen  hier  zur  Verbin- 
dung der  beiden  Ufer  dicht  nebeneinander  drei  Tunnel.  Der  mittlere 
i»l  für  F'ussgnngcr  bestimmt,  und  man  gelangt  zu  ihm  durch  an  beiden 
Seiteu  errichtete  Treppen.    Von  den  beiden  Seiteutunneln  dient  der 
eine  für  den  Wagcnverkehr  in  der  einen  Richtung,  der  zweite  für  den 
Wagenverkehr  in  entgegengesetzter  Kiehtuug.   An  beiden  Enden  wer- 
den die  Wagen  durch  hydraulische  Aufzüge  von  einem  Niveau  auf 
das  andere  mich  oben  oder  nuten  befordert. 

Die  Ausführung  der  Tunnel-Anlage  ist  in  ganz  ähnlicher  Weise 
i  vorgenommen,  wie  der  von  der  Allgemeinen  Klektricitäts-Gesellschaft 
Berlin  in  Gemeinschaft  mit  der  liesellaehaft  für  deu  Bau  von  Unter- 
grundbahnen errichtete  Tunnel  unter  der  Spree  bei  Treptow,  welcher 
seither  dem  elektrischen  Strassenbahnbetriebe  dient.  Trotz  der  Ges- 
und Wasserrohre  etc  in  den  Strassen  Berlins  läast  sich  aber  auch 
durch  Ausgraben  ein  Tunnel  herstellen,  wie  der  gleichfalls  von  der 
A.  E  G,,  und  zwar  bereits  181(7  erbaute  Tunnel  gezeigt  hat,  welcher 
einen  elektrischen  Bahnbetrieb  zwischen  den  Fabriken  Brnnnenatrassv 
und  Ackerstrasse  der  genannten  Gesellschaft  » ermittelt.  Die  ver- 
schiedenen Rohre  wurden  dabei  wuhreud  des  Baues  unterfangen  und 
s*>  gehalten.  Gegenwärtig  würde  mau  jedenfalls  für  die  Aufzüge  an 
den  Tunnel-Knden  an  Stelle  der  hydraulischen  Kraft  die  Klektrieität 
als  Betrieb-kraft  wählen.  Bei  dem  Bau  der  Tunnelanlage  in  Glasgow 
kam  diese  aber  noch  nicht  in  Frage,  weil  -ie  in  jener  Zeit  noch  nicht 
m  gleich  vollkommener  Wei-e  zur  Verfügung  stand  wie  jetzt.  Ebenso 
wie  heute  in  Berlin  lag  auch  damals  in  Glasgow  die  Zwangslage  vor: 
„rnten  durch,  nicht  drüber  weg".  F.*  musste  nämlich  der  OlsrrgaHg 
im  einer  Stelle  stromauf  wärt«  der  nächsten  Brücke  geschaffen  werden; 
der  Bau  einer  neuen  Drucke  war  aber  wegen  des  Verkehrs  grosser 
Seedampfer  nicht  möglich,  während  anderseits  eine  Klappbrücke  eben- 
j  falls  nicht  zulässig  erschien,  da  sowohl  der  Verkehr  auf  dem  Flusse 
selbst,  als  auch  der  Verkehr  von  einem  l'fer  zum  andern  bei  weitem 
zu  stark  war,  um  die  mit  dieser  Brückenart  unvermeidlich  verbundenen 
Vetkehrsuuterbrecbuugen  zulassen  eu  können. 

Inzwischen  hat  sich  auch  die  Berliner  Stadtverordnetenversammlung 
mit  dieser  Frage  Iwtchäftigt,  mit  dem  Resultat,  dass  sie  den  Wunsch 
des  Kaisers:  „Sicht  drüber  hinweg  unten  durch !"  praktisch  un- 
durchführbar erklärt  hat.  Abgesehen  von  der  Errichtung  von 
!  Rampen,  welche  die  Neustädtische  Kirehstrasse  von  jedem  Verkehr 
absperren  würden,  käme  Imm  einer  Unterführung  der  Linden  auch  ein 
Kostenaufwand  von  12  ]  I  I  Mill.  in  Krage.  Dabei  seien  nur  '.'  Mill. 
für  den  Erwerb  der  anliegenden  Grundstücke  berechnet,  während 
neuerdings  die  betreffenden  Grundbesitzer  ihre  Forderangen  erhöbt 
haben,  sodass  jetzt  allein  für  das  notwendige  Terrain  etwa  *>  Mill.  aus- 
gegeben werden  müssteu. 

Allem  Anschein  nach  wird  die  Losung  diese*  Problems  noch  ye- 
räume  Zeit  in  Anspruch  nehmen,  wolsei  nicht  unwesentlich  der  Kosten- 
punkt mitsprechen  wird. 
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Die  Frequenz  der  elektrischen  Stadtbahnen 
In  Paris,  London  und  Berlin. 

Die  neuesten  Ergebnisse  über  den  Betrieb  der  Pariser  Stadtbahn 
sowie  der  unter  ähnlichen  Verhältnissen  arbeitenden  Centrai-London- 
bahn  «eigen ,  dass  die  Steigerung  dea  Verkehrs  immer  weiter  anhält. 
Heide  Bahnen,  die  bekanntlich  die  Länge  der  im  Bau  befindlichen 
Berliner  Hoch-  und  Untergrundbahn  haben,  sind  Hude  Juli  vergangenen 
Jahres  dem  Verkehr  übergeben  worden. 

Bei  der  1'ariser  Stadtbahn  stellte  sich  der  Durohschuittsver- 
kehr  filr  die  Monate  September  bis  Dezember,  nachdem  die  Welt- 
ausstellung geschlossen  war.  auf  rd.  1\  Hill.  Personen  für  das 
Kahnkilometer,  oder  auf  das  Kilometer  und  Jahr  bezogeu  auf  rd.  3*, 
Millionen.  Nach  dem  Durchschnitt  der  Monate  Januar  und  Februar 
d.  J.  würde  sich  die  Jahresziffer  bereits  auf  4  Mill.  stellen.  Hiernach 
ist  die  Zahl  der  jährliehen  Reisenden  für  die  ganze  Bahn  auf  min- 
destens -i>  ;  i1 1  Hill,  anzunehmen,  ja  .sie  wird  diese  Ziffer  noch  über- 
treffen, da  die  Steigerung  des  Verkehrs  fortgesetzt  anhält.  Diese 
Zahl  entspricht,  da  die  r ahrpreiseinnahme  auf  die  Person  in  Paris 
13';,  Pfg.  beträgt,  einer  Jahroseintiahme  von  mehr  als  .">  Mill.  Mark. 

Die  C e n t r a I - Lo n d o n bah n  hat  nach  dem  Wiener  „Elektro- 
Techniker"  Ton  Anfang  dieses  Jahres  bis  Mitte  April ,  und  zwar  in 
15  Wochen,  eine  Gesamteinnahme  gehabt  von  91 MO  i',  daa  ist  auf  die 
Woche  rd.  136000  M.  Hiernach  wird  die  gesamte  Jehreseitinabme 
6';,  Mill.  betragon,  was  bei  einem  Fahrpreis  von  16«,  Pfg.  auf  die 
Person  der  Zahl  von  39  Mill.  Personen  entspricht.  Das  tnaolit  auf 
da»  Bahnkilometer  im  Jahre  rd.  fi20000  M ,  entsprechend  3»,  Mill. 
Reisenden. 

Vergleicht  man  nun  die  Baukosten  der  beiden  vorstehend  ge- 
nannten Bahnen  mit  denen  der  Berliner  elektrischen  Hoch- 
und  Untergrundbahn,  so  findet  man,  daas  die  Kosten  der 
letzteren  hinter  denjenigen  der  Pariser  und  Londoner  Bahn  zurück- 
bleiben; während  man  für  einen  Kilometer  betriebsfertiger  Bahn  in 
London  die  Summe  von  7/)  Mill.,  in  Paris  3,5  Hill.  M  aufwenden 
musste,  betragen  die  Kosten  für  den  Kilometer  in  Berlin  nur  2,75 

Untergrundbahn  sind  von  sachverständiger  Seite  auf  höchstens  60°  „ 
der  Gesamteinnahme  geschätzt  worden.  Diese  Zahl  wird  von  der 
Ueutral-Londonbahn  thatsäehlich  noch  nicht  erreicht,  und  bei  der  Pariser 
Untergrundbahn  hüben  «ich  die  reinen  Betriebskosten  auf  etwa  42% 
der  Gesamteinnahme  gestellt  und  dürften  nach  Angabe  der  Verwaltung 
sich  noch  ermässigen,  wie  es  auch  bei  ähnlichen  amerikanischen  Stadt- 
bahnen mit  elektrischem  Betrieb  (z.  B.  Chicago)  der  Kall  ist.  Dies 
verdient  uinsomehr  Beachtung,  als  der  Berliner  Hochbahn,  deren 
Konzession  bis  zum  Jahre  15*86  reicht,  ein  angemessener  Zeitraum  für 
die  Tilgung  ihrer  Kapitalaufwendungen  gewahrleistet  ist.  Wenn  man 
dieser  Bahn  auch  uur  II  Pfg.  erzielte« 
Berücksichtigung,  das«  die  Hinnahmen  ans  Mieten 
auf  den  Betrag  von  2< Hl  000  M  geschätzt  werden,  zur 
Der  4°„igen  Verzinsung  des  Anlagekapitals  ein  Personen- 
"von  etwa  jährlich  nur  25  Mill.  Fahrgästen  erforderlich  sein, 


Die  Untergruadhahn  In  Xew  York.  AngeelcLte  der  Frage,  wel- 
ches System  für  die  Londoner  I  nteigrundbsbn  das  geeignetste  est,  Ist  es 
voo  besonderem  Interesse,  In  welcher  Waise  New  York  sein  letztes  Problem 
»uf  dem  Gebiete  der  elektrischen  t'ntergrundbahaen  zu  lüseo  im  begriffe 
steht.  Dl«  Tunoelsrhelten  fUr  die  New  York  Rapid  Transit  Ksilwey,  die 
LaUrgruadhaba  von  New  York,  schreiten  schnell  vorwärts.  Di*  Gesamt- 
länge  der  Linie  wird,  dem  „Klektrotechnlschan  Anzeiger"  zufolge,  34  km 
betragen,  Bit  Insgesamt  48  Stationen.  Die  Aufträge  auf  die  Maschinen  von 
angehearsr  Leint«. ng.  welche  für  den  Bahnbetrieb  erforderlich  werden,  sind 
jetzt  von  der  llesellsehaft  vsrgsbsn  worden.  Her  letzte  derartige  Auftrag 
ist  der  Wr  die  elektrische  Kraftanlage,  deren  AusfUhrong  der  Westlnghonae 
KlektrlelUt*  Oesellsohaft  Übertrag"  worden  Ist.  Ule  erste  Anlege,  bo- 
stehend  aus  Stromerzeugern,  Krregenaasehlnen,  rotlsrenden  l'mfiirmern  nnd 
Transformatoren,  wird  einen  Wert  von  nahezu  MilL  H  repräsentieren, 
und  die  gesamts  Leistung  der  Anlag*  wird  etwa  I&000O  PS  betragen.  Ob- 
gleich dl*  für  den  Bahnbetrieb  erforderliche  Kraft  durch  mehrphasige 
Wechselatrommaaebinen  erzeugt  wird,  wird  doch  für  den  eigentlichen  He. 
trieb  kein  Drehstrom-  oder  anderes  Weohsetstromayattm  verwandt  werden. 
Der  Wechselstrom  wird  zur  Speisung  der  Bahnstromkrelse  in  Gleic  hstrom 
umgewandelt,  and  die  Züge  aollen  mit  dem  normalen  Ülelchatrom-Drel- 
sebienensystem  betrieben  werden. 

Klektrisrher  Bahnbetrieb  In  Schweden.  Hol  dem  bekennten 
edeas  an  natürlicher  Kraft  d.  h.  an 
i  (TroUhitta  etc.»  Ist  ea  verwunderlich ,  dsaa  die 
der  gutgeregelts  F.ls  en  bs  hu  verkehr  diesen  günstigen  Ksktor 
nicht  besser  snsgenutzt  hsben.  Man  schelat  jedoch  jetzt  allen 
Kroate*  dis  Krage  des  elektrischen  Bahnbetriebe*  in  Schweden  in  Angriff 
nehmen  <u  wollen.  Wenlgat*as  ist  gegenwärtig  ein  Vorscblsg  in  Beratung, 
nach  dem  zusa  Betrieb  aller  Elaenbahneu  des  Landes  ia  der  Läng*  von  etwa 
llüookm  nur  eins  Antriebskraft  von  etwa  3U000  PK  ausreicht.  Zur  Aus- 
führung de*  Projektes  wurde  sieb  dl*  Anlag*  von  zwölf  C*Btralstat|oaen 
mit  ea,  80U0  PS  nütlg  machen,  was  mit  einem  Kostenpunkt  von  40  Mill.  Kr. 
(-  ungefähr  4H  Hill.  Ml  verknüpft  wäre. 
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Ein  Kanal  zwischen  dem  Asowschen  Meere 
und  dem  Kaspl-See. 

Die  Bedeutung  eines  Kanals  zwischen  dem  Asowschen  Meere  und 
dem  Kaspi-Sec  ist  derart  augenscheinlich,  da«  sie  keiner  besonderen 
Begründung  bedarf.  Schon  seit  den  ältesten  Zeiten  wurde  die  Frage 
dieses  Kanalbaue*  wiederholt  in  Erwägung  gezogen.  Plinius  berichtet, 
dasa  Seleukos  Nikator,  der  nach  dem  Tode  Alexanders  des  l.iossen 
den  grösslen  Teil  seines  Reiches  vom  Hellespont  bis  zum  Indus  inne 
hatte,  eine  Verbindung  de«  Schwarzen  Meeres  mit  dem  Kaspischen 
plante.  Zur  Zeit  der  Türkenherrechaft  erstrebten  die  Sultane  Solimau 
nnd  Selim  die  Verbindung  der  beiden  Meere  und  unter  Peter  dem 
Grossen  wurden  ebenfalls  Versuche  iu  dieser  Richtung  angestellt. 
Unter  den  neueren  Projekten  verdient  dasjenige  dea  Ingenirurs 
W.  A.  Danilow  die  meiste  Beachtung. 

Nach  diesem  Projekt  soll  der  betreffende  Seckanal  eine  Tiefe  von 
7  m  und  eine  Flnssbettbreite  von  12  Faden  bei  einer  doppelten 
Dammbuschung  besitzen.  Zur  Seite  des  tiefen,  zum  Meere  gekehrten 
(«uerdurcbschnitts  des  Kanals  wären  Böschungen  von  12  Faden  Breite 
und  B  m  Tiefe  für  kleinere  See-  und  Fluaschiffe  einzurichten.  Bei 
einer  solchen  Gestaltung  des  Querdurohschnitt« ,  wie  sie  gegenwärtig 
an  den  neuesten  Seekanälen  angebracht  ist ,  erhält  man  eine  freie 
Verbindung  für  See-  und  Flusschiffe,  sowie  gefahrloses  und  bequemes 
Ausweichen  bei  der  gegenseitigen  Begegnung  der  erstcren.  Im 
Asowschen  Meere  hätte  der  Kanal  in  einer  Tiefe  uicht  unter 
7  m  zu  beginnen,  etwa  unweit  von  der  Kriwaja  Koaaa;  vr  müsste 
sich  darauf  mit  dem  Fahrwasser  der  hohen  See  naoh  der  Stadt 
Taganrog  wenden,  daun  längs  des  Ufers,  vom  Meere  durch  einen 
Steindamm  geschützt,  gehen,  die  Mündung  des  sogen.  Toten  Doncz 
erreichen,  in  dessen  ehemaligem  Flussbett  Dach  Rostow  und  von 
hier  ans  mit  dem  Donnusa  zur  Stanitza  Manytsch  gelangen.  Hier 
würde  der  Kanal  nach  Südosten  in  das  Manytschthal  einbiegen  und 
■iah  an  den  Gebirgskämmen  längs  der  Seen  und  Tümpel  bis  zur 
Fisoherstatioc  im  Kaspischen  Meere  Lagansk  hinziehen.  An  dieser 
Stelle  hätte  sich  ein  km  langer  Zweig  in  die  hohe  See  in  der 
Richtung  zum  Fahrwasser  sogen.  Tsobi.iti-Bank  (7  rn  Tiefe)  abzusondern, 
sowie  ein  anderer  —  6  km  lang  und  mit  einem  Damm  vor  dem  Meere 
geschützt  —  würde  längs  dem  Ufer  nach  dem  Norden  gehen  und  die 
r'lussmündungen  und  ehemaligen  Fluaabetten  durchschneiden,  um  sich 
mit  dem  nach  Astrachan  führenden  Fahrwasser  Baohtemirow 
zu  vereinigen.  Bei  dieser  Richtung  des  Kanals  erhielten  die  Wolga- 
sebiffedie  Möglichkeit,  zu  den  Kaspischen  Schiffen  direkt  zu  gelangen, 
ohne  die  seichten  Wolgamündungen  passieren  zu  müssen  und  ohne 
die  Vermittlung  der  Reedeschiffe ;  zugleich  wäre  damit  ein  direkter 
Seeverkehr  zwischen  der  Wolga  und  Rostow  resp.  Taganrog,  folglich 
zwischen  dem  Schwarzem  Meer  und  Kaspi-Sce,  nach  Astrachan  und 
der  Wolga,  verwirklicht. 

Um  den  Kanal  mit  Wasser  zu  versorgen ,  aoll  zu  ihm  aus  dem 
Flusse  Terek  ein  Zubringer  geleitet  «erden.  Dieser  soll  unweit  der 
Stadt  Mosdok  auf  einer  Hohe  von  75,82  Faden  über  dem  Spiegel  des 
Schwarzem  Meeres  beginnen  und  das  Wasser  zur  Wasserscheide  an 
der  Mündung  des  Flusses  Kaiaus  in  den  Mwuytsch  führen. 

Längs  des  Kanalanns  von  der  Stanitza  Manytsch  am  Donfluss  bis 
zur  Fischerstation  Lagansk  wären  \£  Schleusen  anzubringen. 

Obwohl  das  Kaspigebiet  mit  den  Schwarzmeerländern  gegenwärtig 
mittels  zweier  Eisenbahnen  —  der  Wladikawkaabnhn  und  der  Trans- 
kaukasusbahn —  vereinigt  wird,  ist  dieser  Kanalbau  doch  nur  noch 
eine  Frage  der  Zeit,  denn  schon  jetzt  treten  Anzeichen  hervor,  welche 
ganz  ausser  Zweifel  lassen,  dasa  diese  Kaukasusbahnen  bald  die  Greuze 
der  Leistungsfähigkeit  erreicht  haben. 

Abgesehen  von  dem  allgemeinen  Kulturwachstum  in  dem  mittel- 
asiatischen Ländergebiet  und  Persien  giebt  es  übrigens  uooh  undere 
Erwägungen,  welche  ausser  den  finanziellen  Vorteilen  für  ein  auf- 
merksames Erforschen  der  Frage  de*  kaspischen  Kanalbaues  sprechen. 
Die  Thatsache  der  Zuguuglichkeit  des  Kaspi-Secs  einer  Seeflotte  im 
Verein  dea  projektierten  Eisenhahuhaue*  in  Persicn,  sowie  seiner  Zn- 
gänglichkeit  der  Kriegsflotte,  für  welohe  der  Kanal  nötigenfalls  tiefer 
gestaltet  werden  kann ,  darf  man  sich  nicht  gleicbgiltig  verhalten. 
Statt  einer  besonderen  kaspischen  Klotille ,  wie  sie  bisher  existiert, 
würde  ein  allgemeines  Kriegsgesohwader  entstehen ,  welches  ungehin- 
dert sich  aus  dem  einen  Meer  in  das  andere  begelten  würde;  ea 
konnte  in  das  Innere  RnBslands  eindringen ,  das  persische  Gewässer 
oder  die  Scharzmeer  -  Städte  besuchen.  Anderseits  würden  die  Krön- 
werfte  au  der  Kama  —  die  Fabriken  von  Motowilitiak  und  Wotkiusk 
—  nioht  bloss  Kauffahrteischiffe  für  die  Sohiffafraehtführer  bauen, 
sondern  auch  Bestellungen  auf  Kriegschiffe  für  das  Schwarzmeer- 
Geschwader  anuehmen  können.  Überhaupt  würde  sich  kaum  an 
einem  anderen  Orte  eine  solche  Vereinigung  von  günstigen  tech- 
nischen und  ökonomischen  Bedingungen  vorfinden,  wie  hier.  Eine 
Wasserst  rasse,  die  einen  ununterbrochenen  Verkehrweg  mit  minimulen 
Transportpreisen  zwischen  dem  östlichen  Russland  und  dem  Oceari 
bildet  und  damit  die  wichtigsten  Exportprodukte  —  Korn,  Holz, 
Minen,  Metalle,  Kohlen,  Naphtha,  Fische,  Salz,  Wolle,  Baumwolle 
etc.  —  vereinigt,  das  alles  sind,  wie  die  „Zeitschrift  für  liiuueuschill- 
falirt"  ausführt,  viel  zu  wichtige  und  zu  ernste  Ergebnisse,  als  da.vs 


man  den  projektierten  Kaimlbau,  welcher  etwa  KU»  Mill.  Rubel  kosten 
würde,  nicht  für  notbweudig 


und  zeitgetniss  anerkennen  sollte. 


ign 
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Die  Bedeutung  de»  Uortmuns-F.mskanale*  wird  im  Jahresbericht 
der  Handelskammer  für  den  Keglerungsbeslrk  Münster  dahin  gewürdigt, 
das*  er  aelnon  Zweck,  Deutschland  fur  «Inen  Teil  «eiser  überseeischen  Eln- 
und  Ausfuhr  von  den  ausländischen,  bdlendlaeben  und  bclgieeben  Hafer, 
unabhängig  zu  mar  neu  erfüllen  werde.  Einzelne  OUter,  insbesondere  Tie- 
treide,  die  frlibrr  Ihren  Weg  nach  Westfalen  fast  susschlieMlich  Uber 
Ita tte rd e m m  und  Antwerpen  Dahnen,  gehen  Jetst  achuo  zum  gräteten 
Teile  über  Emden.  Auch  schwedische  Erze,  Holt  aas  den  Ostseehäfen  und 
Schweden  seien  von  den  früher  eingeschlagenen  Weg  über  Rotterdam- 
Duisburg  mehr  and  mehr  nach  Emden  nnd  dem  Dortmund  -  Erna  •  Kanal 
eh  bei  der  Elnfnhr  von  Getreide  und  Holz 
»sr  lD  der  Hauptsache  um  eine  Ableitung 
id  nicht  um  «Ine  Stelgerung  der  deutechi-n 
Einfuhr  aualiadia«b*n  Getreide*  und  Holzea  um  die  jetzt  Uber  Emden  ein- 
geführte Menge  handelt,  müsse  besondere  hervorgehoben  werden,  demit 
nicht  der  Scbluss  gezogen  werden  könne,  daaa  der  Dortmund-Kms. Kanal  ein 
neue«  „Elnfallathor"  für  ausländlachea  Getreide  nnd  Holl  aei  und  die  Pro- 
vinz Westfalen  von  ihm  aua  mit  diesen  landwirtschaftlichen  Erzeugnissen 
zum  Schaden  der  vreetfällaeben  Landwirtecbaft  Uberarhwammt  werde.  Die 
westfälische  Landwlrtarueft  hat  es  Insofern  veratanden,  «ich  den  neuen 
Kanal  ebenfall«  zu  Nutze  zu  machen,  ala  landwlrtacbaftllche  Genoaacnachaften 
Lagerhäuser  In  den  Hafen  zu  Dortmund  und  Münster  gebaut  haben  und 
Uber  den  Kanal  Dünge-  und  Kuttermittel,  Xuttergeret«  und  Mala  für  Ihre 
Genossenschaften  herbeiführen. 


bat  ala  Marseille,  dürfte  nur  wenig 
Im  Jahr»  18SR  worden  In  Paria,  daa  tl>  Fahre  früher  erat 
einen  Güterverkehr  anf  dem  Wasserwege  von  Insgesamt  1.07  Hill.  Tonnen 
besaes,  annähernd  7' ,',  Mlll.  Tonnen  dorrb  dl«  Klnnenacbiffahrt  befördert, 
wahrend  allerdinga  daa  Jahr  IHüfi  einen  noeh  erheblich  gdnetigeren  Stand, 
nämlich  8.8  Mlll.  Tonnen,  erreichte,  llaraeille  dagegen  hatte  Im  Jahre  1897 
einen  Durchgangaverkebr  von  b.V,  Im  folgenden  Jahre  einen  aolcben  von 
r»,ri  Mlll.  Tannen,  blieb  nlao  in  diesem  Jahre  um  nicht  weniger  ala  1,7  Mlll- 
Tonnen  gegen  den  Güterverkehr  de«  Parlaar  Hafana  zurück.  Dl«  Zahl  der 
jahrlich  Pari»  anlaufenden  Fahrzeuge  wird  anf  75000  angegeben,  eine  Zahl, 
welche  beinahe  daa  Fünffache  der  im  Jahre  IKW.  gezahlten,  der  Hlnuen- 
ecLiSahrt  dienenden  Fahraeuge  auainacbt.  Anch  der  Geaamttonnengehalt 
dleaer  16000  Flnaaohiffe  betragt  mit  8,4  Hill.  Tonnen  noch  nicht  die  Hälfte 
dea  l'ariaer  Durchgangsverkehre  anf  dem  Waaaerwege,  e*  ergiabtalrh  daian«, 
daaa  elue  groaae  Zahl  der  Binnenfahrzeuge  den  Verkehr  anf  kürzeren  Strecken 
vermittelt  und  Paris  mehrere  Male  im  Jahre  anlanfen  kann  Nicht  weniger 
alt»  lb  an  der  Seine  sich  hinziehende  t^uala  dienen  als  Anlegeplätze;  den 
wichtigsten  and  verk*br*r*lchat*a  Teil  der  Pariaer  Usfenanlagen  bildet  daa 
liaealn  de  la  Villette,  daa,  im  nordöstlichen  Arrundiasement  Lea-rluttea- 
t'baumout  gelegeu,  den  Kanal  Mareuil-  (Dep.  Giaei  Paria  aufnimmt  und  ge- 
wlaaermaaaaen  ala  eine  Parlaar  Filiale  daa  Hafena  von  Havra  gelten  kann. 
Hier  befinden  sieh  auagedehnte  Lagerräume  und  groaae  Vorratshäuser,  die 
zum  Teil  Eigentum  der  Flnaeihifrährts-Geaellschaften  sind  und  au  gewiesen 

der  Bezug 


i,  die  In  regelmäsaiger  Verbindung  mit  den 
Blnnenschiffahrtsreedereien  stehen,  unentgeltlich  zur  Verfügung  gestellt 
»  erden.  Dleaer  Toll  der  Pariser  Uafeusnlagen  soll  Übrigens  in  der  nächsten 
Zelt  eine  seiner  Bedeutung  für  den  Flussebiffsbrtsverkebr  entsprechende 
Wrgrosserung  und  Erweiterung  erfuhren. 


Fort-,  Telegraph««-  ud  fmiprutow*. 

.triefe  mit  Zustellungsurkunde. 

Bekanntlich  schreibt  die  Civilprozessordnung  vor,  dass  bei  allen 
amtlichen,  d.  b.  gerichtlichen,  Sendungen  die  Post  eine  Urkunde  aus- 
zustellen hat,  in  welcher  die  tbatsächlich  erfolgte  Zuatcllung  der 
Sendung  an  den  Adressaten  bescheinigt  wird.  Diese«  Recht,  die 
richtig  erfolgte  Bestellung  eines  Briefe«  durch  Ausfertigung  einer  Zu- 
stellungsurkunde «ich  postamtlich  bestätigen  zu  lassen ,  steht  jedoch 
nicht  nur  den  Behörden,  sondern  auch  den  Privatpersonen  zu.  Wünscht 
al»o  der  AI  inender  eines  Briefes  über  die  erfolgte  Zustellung  an  den 
Empfänger  eine  Beurkundung,  so  bietet  sieb  ihm  ein  doppelter  Weg: 
Hiue  gewöhnliche  Zustellung  und  eine  vereinfachte  Zustellung. 

Im  ersten  Kalle  siud  dem  Briefe,  der  stets  verschlossen  sein  musa, 
zwei  Formulare  zur  Zustellungsurkunde  auf  weissem  Papier,  im  letz- 
teren Kalle  ist  ein  Kormnlar  auf  blauem  Papier  seitens  des  Absenders 
äusserlich  beizufügen.  Dabei  ist  der  Brief  auf  der  AuiBchriftseite  mit 
dem  Vermerk  „Hierbei  ein  Formular  zur  Zustellungs-Urkunde  nebst 
Abschrift"  oder  „Hierbei  ein  Formular  zur  Zustellungs-Urkundc.  Ver- 
einfachte Zustellung"  zu  versehen. 

Die  Zustellungsurkunden  müssen  dem  Vordruck  entsprechend  aus- 
gefüllt werden  und  die  für  die  Rücksendung  erforderliche  Adresse 
tragen.  Wünscht  der  Absender  jedoch,  dass  die  Zustellung  an  eine 
der  in  den  55  181 ,  IS.'!  und  Inf  der  CivilprozcsBordnung  bezeichneten 
Personen  unterbleibt ,  so  mnss  er  dies  auf  der  Aufschriftscitc  des 
Briefes  und  dem  Formular  zur  Urkunde  vermerken,  und  zwar  unter 
dem  Namen  de»  Empfängers  mit  roter  Tinte.  Eier  Vermerk  hätte 
beispielsweise  zu  lauten:    Kitie  Zustellung  an  die  Ehefrau  —  au  das 


Dienstpersonal  an  den  Vermieter  etc.  —  darf  nicht  stattfinden. 
Desgleichen  mus»  in  der  Aufschrift,  vermerkt  sein ,  ob  die  Zustellung 

sie  für  gewöhnlich  unterbleibt. 


an  Sonn-  oder  Feiertagen 
dennoch  erfolgen  soll. 


Für  Brief srndungen  mit  Zustellungsurkunde,  V0u  welchen  solche 
mit  Wertangabe,  Nachnahme,  Eilbcstellung,  ungeschriebene  oder  port- 
lagernde ausgeschlossen  sind ,  wird  ausser  dem  gewöhnlichen  Brief- 
porto noch  20  Pf.  Zustellutigsgcbühr  und  1U  Pf.  Porto  für  Rück- 
sendung der  Zustellungsurkunde  erhoben.  Im  Stadl-  und  Ortsverkehr 
tritt  eine  Änderung  dahin  ein,  dass  im  Orts-  oder  Landbestellbezirk 
de«  Aufgabe- Postortes  die  Gebühr  für  die  Rücksendung  der  Urkunde 
in  Wegfall  kommt  nnd  im  Naohbarortaverkehr  eine  solche  von  .">  Pf. 
zu  entrichten  ist. 

Portoauslagen  trägt  der  Absender,  doch  kann  dies  in  der  Weise 
berichtigt  werden,  dass  er  zunächst  die  Gebühr  für  den  Hinweg  der 
Sendung  erstattet,  während  die  anderen  Unkosten  bei  der  Ablieferang 
der  Zustellungsurkunde  eingezogen  werden.  Kann  die  Zustellung 
nicht  durchgeführt  werden,  so  kommt  nur  das  Porto  für  die  erste 
Beförderung  in  Ansatz.  Verweigert  der  Empfänger  die  Annahme 
trotz  der  Zustellung,  so  hinterlegst  der  Postbote  den  Brief  am  Km- 
pfangsort  und  kann  der  Inhalt  des  Briefes  als  zur  Kenntnis  des 
Adressaten  gelangt  eraohtel  werden,  wie  letzterer  auch  denselben 
gegen  sieb  gelten  lassen  tnuss. 

Formulare  sind  zum  Preise  von  S  Pf.  für  je  10  Stück  an  deu 
Poataelialteri.  erhältlich. 


Einheitliehe  Postwertaselcben. 

Die  bekannte  Reise  des  früheren  Staatssekretärs  des  Reichspust- 
amts  von  Podbielski  an  die  Höfe  von  München  nnd  Stuttgart  hatte 
die  Frage  der  Vereinheitlichung  der  deutschen  Briefmarken  in  den 
Vordergrund  gerückt.  Einen  augenblickliebeu  Erfolg  hatte  jene  Tour 
wegen  der  ablehnenden  Haltung  Bayerns  nicht  erzielt :  bald  darauf 
verlautete  jedoch ,  das«  die  Haltung  Württembergs  keineswegs  so  ab- 
lehnend gewesen  «ei,  wie  diejenige  Bayern«,  und  dass  neue  Verhand- 
lungen, insbesondere  über  die  Hauptschwierigkeit,  die  Art  der  Ab- 
rechnung zwischen  den  beiderseitigen  Postverwaltungcn ,  schwebten. 
In  der  That  hatte  sich  dann  auch  die  württembergische  Abgeordneten- 
kammer mit  dieser  Angelegenheit  beschäftigt ,  kam  aber  zu  keinem 
eudgiltigen  Besch luss,  denn  die  wesentliche  Voraussetzung,  mit  der 
Württemberg  an  diese  Frage  herantrat,  war,  daaa  «eine  Posthoheit 
nicht  durch  die  Vereinheitlichung  der  Wertzeichen  in  Frage  gestellt 
werde.  Von  Kreisen ,  die  der  bayerischen  Regierung  nahestehen, 
wurde  als  Haupteinwand  gegen  das  Fallenlassen  der  bayerischen  Post- 
marke hervorgehoben,  dass  ein  Modus  für  die  finanzielle  Abrechnung 
bis  jetzt  noch  nicht  gefundeu  und  wohl  überhaupt  nicht  zu  linden  sei, 
(vgl.  Artikel:  Einheitsmarke  u.  s.  w.  in  Nr.  29  dieser  Zeitschrift). 

Nachdem  nun  durch  die  Praxis  dieser  Einwand  widerlegt  ist, 
wird  man  «ich  wohl  auch  in  Bayern  deu  einheitlichen  Postwertzeichen 
geneigter  gegenüberstellen.  Wie  lange  man  dort  die  Sondermarke 
noch  beibehalten  will,  niuss  natürlich  der  bayerischen  Regierung  und 
der  Bevölkerung  Bayerns  überlassen  bleiben.  Aber  die  Erwartung 
w  ird  überalt  in  Deutschland  bastenen,  dass  man  in  Bayern  dem  württem- 
hergiscbcu  Beispiel  in  nicht  allzu  langer  Zeit  folgen  werde,  wenn  man 
sich  überzeugt ,  dass  der  sachliche  Inhalt  des  Postreservats  bei  der 
zwischen  der  Keiohapostverwaltung  und  Württemberg  vereiubarten 
Abrechnungaweise  ebenso  aufrecht  zu  erhalten  ist,  wie  durch  die  be- 
sondere Pnstmarke.  Eine  erfreuliche  Nebenwirkung  des  durch  das 
Ubereinkommen  gesicherten  nationalen  Fortschritts  wird  es  sein,  dass 
die  seit  einigen  Jahren  eingeführten,  nach  dem  allgemeinen  Urteil  sehr 
unschönen  Muster  der  Reichspost  marke  durch  andere,  hoffentlich 
bessere,  ersetzt  werden.  In  principiellcr  Hinsicht  darf  dieses  Über- 
einkommen als  ein  sichtbarer  Ausdruck  der  Einigung  Deutschlands 
auch  auf  postalischem  Gebiete  begrüsst  werden,  dem  hoffentlich  die- 
jenige im  Eisenbahnwesen  bald  folgen  wird. 

Nunmehr  ist  zwischen  der  Keiohapostverwaltung  und  der 
königlich  w  ür  1 1  em  her  gi  ach  en  Poa  t  v  e  r  wal  t  u  n  g  ein  Überein- 
kommen abgeschlossen  worden,  wonach  vom  1.  April  1SNI2  ab  für  das 
Ocsamtjrebiet  der  beiden  Verwaltungen  einheitliche  Postwert- 
zeichen mit  .dem  Vordruck  „Deutsches  Reich"  zur  Verwendung 
kommen-  De»  Übereinkommen  ist  bis  zum  .11.  März  PN  HS  unkündbar ; 
von  diesem  Zeitpunkte  ab  steht  jeder  der  beiden  Verwaltungen  ein 
einjähriges  Kundiguugarccht  zum  Schlüsse  des  Kechnu 
Vom  1.  April  UKW  ab  werden  die  bisherigen  Postw 
beiden  Verwaltungen  au>scr  Kurs  gesetzt  werden. 


Unfälle. 

Ein  ElsenbahDanfall  wird  au«  Sofia  gemeldet.  In  der  Station 
Orrjabanla,  auf  der  Strecke  Sof  la-Kadom  Ir  fuhr  am  Ci.  d.  Mt».  ein 
Güterzug  In  einen  gemischtes  Zng,  der  Im  Begriffe  stand,  die  Station  zu 
verlaaaen.  Die  zwei  leisten,  mit  Personen  besetzten  Wegen,  wurden  zer- 
trümmert. Fünf  Reisende  wurden  getötet,  drei  schwor  und  zwanzig  leicht 
verletzt.  Nach  der  Aueesge  der  Augenzeugen  dürfte  der  Chef  der  nächsten 
Station  deu  Unfall  verschuldet  haben  ,  well  er  den  Güterlug  ohne  Signnl 
hatte  abgeben  lassen. 

I  in  IYr-sonengag  stless  am  7.  d.  11t*.  bei  Kruft  auf  der  strecke 
Andernach-Niedermendig  mit  einer  Lokomotive  zusammen,  uobel  eine 
Feiaon  getötet,  fünfzehn  verletzt  wurden. 
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Jndsstriellcs. 

Aus  der  Asbest-  und  Gummi-Industrie. 

(Mit  Abbildung*»,  Fig.  310—313.) 

Obwohl  Asbe-t  und  Gummi  zu  den  unentbehrlichsten  Hilfsmitteln 
der  tu  ••lirr.cn  Technik  gehören,  ist  die  Ausnutzung  dieser  Natur- 
•ch»1/e  «loch  verhältnismässig  neu.  Erat  Ende  der  sechaziger  Jahre 
begann  man  den  Asbest  in  «las  praktische  Erwerbaleben  einzuführen, 
wahrend  1814  als  du  Geburtsjahr  der  Gummi  -  Industrie  bezeichnet 
werden  kann,  in  welchem  Jahre  «rieh  Goodyear  »ein  Verfahren  der 
„Gnmmi  Vulkanisierung "  patentieren  liest.  Asbest-  und  Oummiwart-n 
blieben  viele  Jahre  fast  ausschliesslich  Lieferung  amerikanischer  und 
englischer  Industrie,  heute  jedoch  leistet  Deutschland  in  diesen  Brau- 
ch i-n  nicht  allein  hervorragendes ,  sondern  nimmt  besonders  in  der 


und  fest  nebeneinander  liegen ,  aber  aich  auf  mechanischem  Wege 
trenuen  las*en ,  um  eine  Rohasbeatfaser  zn  gewinnen ,  wie  etwa  eine 
Klacbs-  oder  Seiden  fasx-r  gewonnen  wird.  Immerhin  bedarf  ea  hierzu 
vieler  Arbeit  und  komplizierter  Vorrichtungen. 

Zu  dienern  /wecke  gelaugt  das  Rohmaterial  zunächst  in  den  sogen. 
,  Kollersaal,  wo  besonders  konstruierte  Maschinen  den  Stein  zerlegen 
und  die  Fasern  vom  Grant  befreien ,  um  als  Resultat  dieser  ersten 
Bearbeitung  die  sogen,  „rohe  Faser"  zu  erhalten.  IHe  weitere  Be- 
arbeitung dieser  AsbestfaBer  teilt  sieb  in  zwei  Hauptabteilungen:  in 
die  Pappen-  bezw.  l'apierfabrikation  und  in  die  AabeBtspinnerei  bezw. 
•Weberei. 

Die  Papiermaschinen  liefern  Papier  von  0,1  -j -  0/»  mm  Stärke  in 
endlosen   Rollen,    während    die  I'appmaschineu  Asbestpappen  von 
1  ;  3>  mm  und  mehr  Sterke  herstellen.     In  der  Asbestspinnerei 
('Fig.  211)  niuss  die  rohe  Faser  eine  ganze  Reihe  von  Maschinen 
i  durchlaufen,  bis  sie  zur  »piunhareti  „kardierten"  Käser  wird. 


litt,    ta:  Uamlaft  irr  nwi  '-'wnsMVrrir  AI:.../  Colmnm,  A.n.  im  llomlnra. 


Hg.  'Jll.     i    '  •     \.  ,  , 


f*9.  211.  WalirmtruM. 


Aabestfsbrikation  eine  dominicreude  Stellung  ein.  An  der  Spitze  dieser 
stehen  die  Asbest-  uud  G  u  in  ro  i  w  e  rke  Alfreil  Calmon, 
Aktiengesellschaft  in  Hamburg,  und  es  lohnt  sich  deshalb  wohl 
einen  Gaug^  durch  die  Arbeitsstile  dieser  Fabriken  zu  machen. 

Das  Etablissement  Hamburg  -  Uhlenhorst ,  Fig.  'i In,  bedeckt  ein 
Areal  von  rd.  II  Um  i|m  und  ist  ausschliesslich  für  die  Bearbeitung 
des  Asbestateines  beatimmt ,  der  hier  zu  den  mannigfachsten  Erzeug- 
nissen benutzt  und  bis  zu  den  feinsten  Gespinsten  umgebildet  wird. 

Asbest  ist  ein  Mineral,  vielleicht  durch  Verwitterung  von  Horn- 
blende entstanden,  und  findet  sich  meistens  zusammen  mit  Horn- 
blende, Serpentin  und  Glimmer.  Rohnsbest  besteht  im  wesentlichen 
aus  kieselsaurer  Magnesia  mit  mehr  oder  weniger  Thouerde  uud  Eisen- 
oxydul  uud  ist  in  den  meisten  lallen  von  zart-  bis  dit-k faseriger  Zu- 
sammensetzung, wobei  die  Fasern  zumeist  wie  Seide  und  Flachs  leicht 
voneinander  zu  trennen  sind. 

Für  die  Bearbeitung  zu  technisch  brauchbaren  Erzeugnissen 
kommt  jedoch  nur  der  Asbest  in  Frage ,  welcher  sich  in  hinreichend 
feine  Fasern  zerteilen  lässt,  wie  er  z.B.  in  Obcritalien,  besonders 
atrer  in  Kanada  in  einer  ganz  unübertrefflichen  (Qualität  gewonnen 
wird.  Dieser  Aabeststeiu  erscheint  hurt  mit  abfasrrndeu  Kanten  wie 
Flachs  wler  Seide,  bei  genauerer  Betrachtung  erkennt  man  aber,  dasa 
sich  diu  ganze  Steinmasse  aus  solchen  Fasern  zusammensetzt,  die  eng 


Auf  besonderen  Maschinen  erhalten  diese,  „Vorgespinst "  genann- 
ten, Fäden  die  für  ihren  /weck  erforderliche-  Vervollkommnung,  sie 
werden  gezwirnt ,  dubliert  und  dreifach  oder  auch  mit  Messingseele 
zusammengezwirnt. 

Die  fertigen  Garne  werden  teilweise  direkt  in  den  Handel  ge- 
bracht, zum  grösseren  Teile  aber  kommen  sie  in  die  eigene  Weberei 
nnd  Flechterei  zur  weiteren  Verarbeitung. 

Die  Behandlung  de*  Asbestes  in  der  Weberei  unterscheidet  sich 
in  der  Hauptsache  nicht  von  dem  bekannten  Arbeit sprozesa  gewöhn- 
licher Webgarue.  In  der  Asbest tleahterei  werden  die  Asbestgarue 
mittela  eigenartiger  Ktöppetmasahinen  zu  sogen.  „Packungen"  und 
Isolierschnüren  verarlteitet ,  die  bei  Dampfmaschinen  und  Dampf- 
leitungen ausgedehnte  Verwendung  finden. 

Haben  wir  so  gesehen,  wie  sich  die  rohe  Afbeatfaacr  zu  den  ver- 
schiedenartigsten Gebilden  gestalten  lässt,  so  interessiert  es  weiter  zu 
wissen,  welche  wesentlichen  Verwendungszwecke  die  fertigen  Fabrikate 
finden.  AusBcr  Asbestpapier ,  Asbestpappe ,  Asbestdachschiefer  uud 
Asbcatfäden  werden  auch  Stopfbüchsenpackungen ,  Flanschen-  und 
Mannloch  -  Dichtungen ,  Dichtungsringe ,  Seile,  Strickleitern,  Tapeten, 
Kleidungsstüokc ,  Feuerlosehtücher ,  Sohutzwände ,  Schutzschiruic, 
Theatervorhänge ,  Wirtschaft  sgegenst  aride  und  endlich  Asbeatpulver, 
Aabeatfarben  und  -Kitte  hergestellt. 
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Hierbei  kommt  für  die  Wahl  des  Asbestes  zu  diesen  Erzeugnissen 
ganz  besonders  dessen  Widerstandsfähigkeit  gegen  Feuer,  Feuchtig- 
keit, Kitze,  Dampf,  Wasser,  Säuren  und  aggressive  Oase  in  Betracht 
und  diese  seine  Eigenschaften  rechtfertigen  die  weitverbreitete  Ver- 
wendung der  Asbestfabrikate  in  allen  Industriezweigen. 

AU  Isoliermaterial  in  der  Elektrotechnik,  als  Dichtuugsniaterial 
für  Dampfmaschinen,  Dampf-  und  Wasserleitungen,  als  chlor-  uud 
alkalifoste  Filtertüelier,  wie  uls  Diaphragmen  in  der  chemischen  In- 
dustrie, als  Luftfilter  für  heisse  oder  saure  Gase,  als  feuersichere  Ab- 
deckungen für  Bauten,  als  Sohiitzkleidcr  in  tiicsiercicn  bei  Hochofen, 
vor  Schmelzöfen,  in  Walzwerken  und  Hammerschmieden,  in  allen 
Fabrik-  und  Gewerbebetrieben  begegnen  uns  Erzeugnisse  aus  Asliest 
als  schätzbare  and  vielfach  für  die  Gesundheit  der  Arbeiter  wertvolle 
Hilfsmittel.  In  ganz  hervorragender  Weise  kommen  aber  die  Asbest- 
fabrikate  zur  Geltung,  wo  Schutz  gegen  1'euereutHtchung  geschaffen 
und  auBgebrochencs  Feuer  bekämpft  werden  soll.  Es  giebt  zwar 
viele  Schutzmittel  gegen  Feuersgefahr,  unter  denen  namentlich  das 
Eisen  eine  hervorragende  Rolle  spielt.  Die  meisten  dieser  Schutz- 
vorrichtungen können  aber  dem  Feuer  entweder  nur  eine  bestimmte 
Zeit  Widerstand  leisten  oder  verlieren  ihre  Widerstandsfähigkeit  mit 
der  Wirmezunahme.  Der  Asbest  dagegen  bietet  eine  Masse,  die  unter 
allen  Umständen  und  dauernd  der  Einwirkung  selbst  des  heftigsten 
F'euera  widersteht  und  sich  auch  in  der  stärksten  Glut  nicht  ändert . 
es  darf  deshalb  als  ein  markanter  Fortschritt  auf  brandtechnischcin 
Gebiete  bezeichnet  werden ,  dass  es  gelungen  ist ,  den  Asbest  dem 
Feuerschutz  dienstbar  zu  macheu. 

Zur  Isolierung  von  Holz-  und  Eisenkonstruktionen  dient  vorzugs- 
weise die  Asbestpappe  für  sich  oder  mit  Kalkmörtel  bezw.  ('ement- 
abputz  gedeckt.  In  riohtiger  Ausführung  bieten  derartig  geschützte 
Eiseu-  uud  Holztragerwerke  dem  Feuer  so  sicheren  Widerstand,  dass 
sie  feste  Stützpunkte  des  brennenden  Gebinde*  bleiben  und  dieses 
vor  dem  Fansturz  oder  Zusammenbruch  bewahren. 

Schon  gelegentlich  des  Feuerwehrtages  in  t'harlottenburg  im 
Jahre  Hits  wurde  auf  Veranlassung  der  Asbest-  und  Gummiwerke 
Alfred  Calmon,  Aktiengesellschaft,  eine  Braudprobe  mit  einem  von  ihnen 
aus  Asbestschiefer  hergestellten  Probehause  ausgeführt  und  von  der 
technischen  Kommission  des  Feuerwehrtages  festgvstcllt ,  du**  Asbest 
ein  absolut  wirksame»  Schutzmittel  gegen  Feuer  ist  und  die  An- 
wendung desselben  bei  Bauten  zur  Isolation  gegen  Feuer  und  Uberall 
dort,  wo  Feuersgefahr  vorhanden  ist,  als  gutes  Mittel  empfohlen 
werden  kann. 

Die  Verwendung  der  Asbest  platte  als  Schutzmittel  gegen  Feuers- 
gefahr findet  im  Baufachc  immer  weitere  Verbreitung,  sei  es  zur 
Isolierung  zweier  Stockwerke  voneinander  durch  eine  Asbestpappen- 
schiebt  zwischen  Fussboden  und  Decke,  sei  es  zur  feuersicheren  Beklei- 
dung von  Bretterwänden,  Dachstühlen,  Treppen,  Luftschächten  u.  s.  w. 

In  besonderem  Maasse  kommen  aber  die  feuerschützenden 
Eigenschaften  der  Asbestgewebe  zur  Geltung  in  allen  Gebäuden  für 
öffenliche  Schaustellungen  etc. 

Werden  dort  Vorhange,  Dekorationen  und  Kulissen  aus  Asbest- 
geweben hergestellt,  so  ist  diesen  Gebäuden  die  Fcuerjrefähr- 
lichkeit  im  grossen  und  ganzen  genommen.  Dabei  kommen  Asbest- 
gewebe im  Aussehen,  in  der  Elasticität,  im  Gewicht  und  in  der  Ge- 
brauchsfähigkeit denen  aus  anderen  Stoffen  hergestellten  vollkommen 
gleich,  können  wie  diese  in  beliebiger  Weise  bemalt  werden  und  bnbeu 
noch  den  Vorzug  nicht  zu  brechen. 

Die  Berliner  I'olizei  schreibt  daher  uueb  für  sämtliche  Specialitüten- 
theator  die  ausschliessliche  Auwenduug  von  Ashextstoffcu  vor,  eine 
gleiche  Anordnung  bat  die  Hamburger  Polizei  getroffen,  uud  auch 
grossere  Bühnen  schliessen  sich  diesem  Vorgehen  an. 

Wird  mit  der  fortschreitenden  Verwendung  des  Asbestes  bei  der 
Errichtung  und  Ausstattung  der  Gebäude  die  Feuersgefahr  in  gleichem 
Maasse  eingeschränkt,  so  bietet  andrerseits  die  Verwendung  gewisser 
Asbestfabrikate  das  beste  Mittel,  entstandenes  Feuer  tbatkräftig  zu  be- 
kämpfen. 

Durch  die  Vcrbiudung  von  Asbest  und  Gummi  lassen  »ich  Präpa- 
rate erzielen,  welche  solchen  Fabrikaten  für  gewisse  Zwecke  eine  hohe 
Überlegenheit  schaffen.  Die  Fabrikation  gummierter  Asbest waren  i-t 
verhältnismassig  einfach  und  besteht  im  wesentlichen  darin,  das  Aa- 
bestgcwolie  reiu  oder  iu  Verbindung  mit  Messing,  Blei  u.  s.  w.  auf 
Special maschineu  mit  einem  Überzug  von  Gummi  zu  versehen. 

Die  Hauptvcrwenduug  finden  Gewebe  dieser  Art  zur  Herstellung 
von  Dichtungen  im  Grossmaschinenbau  uud  iu  der  Installation.  Die 
moderne  Technik  bevorzugt  den  Hochdruck  und  Suhucllbctrieb,  und 
dieser  forcierte  Dienst  der  Kessel  und  Maschinen  bedingt  absolute 
Dichtigkeit  der  Verbindungen,  wie  sie  gummierter  Asbest  mit  Sicher- 
heit bietet.  Der  Bedarf  an  solchen  Asbestwaren  ist  daher  ziemlich 
gross.  Wie  in  dem  Etxldisscmeut  an  der  Uhlenhorst  der  Asbest  in  die 
mannigfachsten  Gebrauchsformen  gebracht  wird,  ist  das  Etablissement 
Barmbeck  der  Asbest-  und  Gummiwerke  Alfred  Cnlmo»,  Aktiengesell- 
schaft iu  Hamburg,  ausschliesslich  für  die  Bearbeitung  de»  Gummis 
errichtet  ,  der  dort  iu  gleicher  Mannigfaltigkeit  nach  seinen  beson- 
deren Eigenschaften  der  Technik  und  dem  Gewerbeleben  dienstbar 
ht  wird. 

Die  Gummifabnk  iu  Barmbeck  bedeckt  ein  Areal  von  rd.  22*52  oiu, 
besitzen  die  Calmonwerke  in  llirschstätten-Ntadlau  bei  Wien 
eine  Fabrik  mit  einem  noch  grösseren  AreaL 
Gummi    oder    Kautschuk    ist    bekanntlich   ein  eingetrockneter 
PHanzemaft  uud  je  nach  den  Pllanzen,  von  welchen  er  gewonnen  wird, 
von  sehr  verschiedener  Güte. 

Der  beste  Kautschuk,  ,1er  „Para",  wird  im  Delta  des  Anw.onen- 


Stromes  aus  der  daselbst  wild  wachsenden  „Hevea  bntilieasis"')  ge- 
wonnen. Früher  wurden  die  Bäume  einfach  umgehauen  und  der  Saft  in 
ursprünglichster  Weise  aufgefangen;  diesem  Raubbau  aber  machte  die 
Regierung  ein  Ende,  und  jetzt  werden  mittels  kleiner  Beile  nur  Ein- 
schnitte in  die  Bäume  gemacht  und  die  daraus  die  «sende  Pdanzcnmileb 
gesammelt. 

Ein  Komplex  von  ca.  150  Bäumen  giebt  im  Durchschnitt  45  l 
Milch  für  jede  Reihe  von  Anzapfungen ,  aus  welchen  ca.  20  kg  Rob- 
kautschuk gewonnen  werden. 

Man  rechnet  auf  die  Saison  ca.  20  Anzapfungen,  sodass  ein  der- 
artiges  Terrain  etwa  :MK)  kg  Kautschuk  im  Werte  von  4(100  M  jährlich 
beferu  kann. 

Der  Saft  niuss  möglichst  schnell  koaguliert  werden,  was  mittels 
ziemlich  primitiver  Räucherapparate  gleich  am  Gewinnungaortc  ge- 
schieht ,  auch  zwar  in  der  Weise ,  das»  der  Sammler  ein  ruderartifre« 
Holzinstrumcnt  in  die  Milch  taucht,  wo  es  sich  mit  einer  dünneu  Haut 
überzieht  und  es- dann  zum  Trocknen  über  den  Käuchcrapparst  hislt. 
Ist  das  Häufchen  an  dem  Holzruder  angetrocknet,  so  taucht  der 
Arbeiter  das  Holz  von  neuem  in  die  Milch,  worauf  sich  ein  neue» 
Häutchen  auf  das  angetrocknete  legt.  Dieses  wird  solange  wiederholt, 
bis  sich  ein  dioker  Klumpen  um  den  Stock  gebildet  hat.  Im  allgemeinen 
vermag  ein  Arbeiter  in  einer  Stunde  Klumpen  von  10-J-80  kg  zu  er- 
zielen. Bis  gegen  Ende  der  siebziger  Jahre  beherrschte  der  amerikanische 
Kautschuk  den  Markt  fast  allein ;  die  Erschliessung  Afrikas  hat  dieses 
geändert,  und  Afrika  liefert  heute  ungefähr  ebensoviel  Kautschuk  als 
Brasilien.  Die  auf  diese  Weise  au»  der  Prlanzeumilch  der  Bäume  jre- 
wouneneu  Kautschukkluiupeu  bedürfen  natürlich  einer  eingehenden 
Behandlung,  che  sie  als  Gummi  nutzbar  gemaoht  werden  können.  In 
der  Gummifabrik  wird  der  Roh-Kautschuk,  wie  er  in  den  Handel  ge- 
kommen ist,  zuerst  iu  einem  Behälter  mittels  Wasser  und  Dampf  auf- 
gekocht, um  ihn  weich  zu  machen  und  vom  äusseren  Schmutz  zu 
reinigen,  sodann  bringt  man  das  Roh-Produkt  auf  mit  Riefen  ver- 
sehene Walzen,  durch  welche  os  iu  kleine  Stücke  zerrissen  wird. 
Gleichzeitig  tliesst  Wasser  über  deu  Gummi,  um  noch  möglichst  viel  von 
etwaigen  Unredlichkeiten  abzuspülen.  Die  kleiucn  Kautschukstückcheu 
gehen  dann  auf  andere  Walzen,  wo  »ic  unter  Wasserspülung  durch  fort- 
währendes Zusammendrücken  unter  den  rotierenden  Walzen  wieder  zu 
„Fell"  vereinigt  werden,  Fig.  212.        (Schluss  folgt.) 


ftflsstellangen. 


Eine  Sptriiusniotnron-Ausslcllun»;  in  Paris  ut  vom  frso«i>slscb»n 
Ackerbsumlnlstcr  Im  Urs  od  Pslsi»  auf  den  Cbsmps  Elysees  eröffnet  worden. 
Ks  bestehen  fünf  Abteilungen,  und  zwar  fUr  Station»»  Maschinen,  Motoren 
für  Boote,  Lokomobilen,  Automobilen  von  weniger  als  Ü6  FS  und  Ksrbo- 
ratoren.  llle  Motoren  werden  mit  b? Ileblgou  Sorten  von  i 
teni  Alkohol  In  Betrieb  gesetzt. 


Preisausschreiben. 


Ein  PrcU.ui.».  bleiben  für  HolzbrandarbeMcn ,  welch«  mit  den 
neuen,  zu  Jedem  Plttlnbrenuapparst  benutzbaren  llolibraadinstrammten 
..Kobms  llrenneplegel,  System  Msyr',  und  „Knbms  Kerbbrsnd-Prisioapunze" 
ausgeführt  sind,  erlaast  das  Internationale  Farbblatt  „K  unetineterlallen- 
und  l.uxuspapler-Zeltuug',  München  VII.  Ks  sind  zehn  Preise  ausge- 
setzt, und  xwsr  Illr  Pinselbrandarleelt  uud  Kerbbrandarbelt  je  edn  erster 
Preis  und  vier  zweit»  Preise. 

Nähere  Auskunft  und  Prospekte  sind  von  der  Muucheuer  l'.eschiftssteLlc 
der  „Kunsttsaterlallon-  and  l.u\uepapler  Zeitung München  VII  erhältlich. 
Einsendungen,  mit  Motto  oder  Kennwort  verseben,  sind  Ms  I.  Dezember  1901 
an  Krnat  Kirchenbauer  Ksrlsruhe  I.  I!.,  Karveostr.  6  zu  richten. 


Kette;  und  Bewährtes. 

(«eleiikdfise 

von  R.  Frist  er  Inh.  Engel  A  Heegewaldt  in  Ober- 
achOneweide-Bcrlin. 

(MH  Abbildung,  Fig.  3iX.) 

Hie  UJUhstrUnipf«  werden  bekaniitlleh  durch  Schief, 
stehen  der  Brenner  In  ganz  kurzer  Zeit  gebraucbeunfählg, 
indem  Bis  Infolg«  ihrer  F.mptlndlirbkelt  sehr  leicht  Be- 
schädigungen erleiden.  Ein  Artikel,  welcher  es  ermög- 
licht, j-den  Brenner,  selbst  bei  seblcfstehenden  Fuss- 
gewluden, 


3JJ.  'r''l*sA- 
eHss  sss  flfc  y>i*ttr 

iraj.fr  »*  t>'«rarAaa«. 


rechte  Lage  zu  bringen.  Ist  die  von  K.  Frister  lub. 
Engel  Ii  Heegewaldt  in  oberachuneweldc-BcrUn  fsbrl- 
aunta  „OelenkdUse".  Flg.  Äl». 

Dieselbe  besteht  sus  einer  oben  kuppelsrtig  gcstsltotcn 
Brennduse,  auf  welcher  mittels  eines  sicursabpnringre  das  sarfilf-ÄBrffa. 
Hrenjirobr  in  beliebiger  Lage  festgeschraubt  werden  kann. 
Her  ganze  Apparat,  welcher  manche  Ersparnis  verspricht,  ist  geseUllcb  ge- 
schützt und  kann  in  MeisingausführuDg  zum  Preise  von  4  M  pro  10 
von  obiger  Firma  bozogen  werden. 


•I  Uli 

südlichen  Teil  von  Kamerun  aus 
ebenbürtig  «In. 


der  „Kl.  kvla  etastka' 


Koogogeblet  und  auch  im 
a"  geweanene  Kautschuk 
(Die  U>d  ) 
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.vuhdrnik  dar  In  v..rU««~»d«c  ZatackiUt  antkaitenoii  Orttztnalartlkal ,  Aunflfe  oder  1>V«H*UII|HI .  glaaefcvtal  oft  mit  »dar  ah»  QvaUananjvua 
tat  ahn*  ulnar«  *,—-—-»—-  »erwiUlinuiaj  mich«  >m«nM.  •»•«  ..  1  •  .U(i»cA«»  JfoeeMae«  XoMrratuar",  »'  ff. 


Verkehrswesen  in  allgemeinen. 

Die  Motorwagen 

der  Magdeburger  Motor-  und  Motorfahrzeug-Werke,  G.  m.  b.  H.. 
Magdeburg-Neustadt. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Sil— 317.) 

ha»  Bestreben  der  Automnbilkorjatrukteurc  ist  darauf  gerichtet, 
»uoh  dem  l'neriahrenen  die  Leitung  und  Handhabung  des  Motorfahr- 
zeug»  zu  ermöglichen.  Zu  den  Konstruktionen ,  bei  welchen  diese 
Absicht  am  deutlichsten  zum  Ausdruck  kommt,  zahlt  die  der 
MagdeburgcrMotor-  uud  Mo  tor  f  ahrz  eu  g  -  Wc  r  k  e,  0.  ro.  I».  H. 
in  Magdeburg-Neustadt,  von  deren  Fabrikaten  einige  in  den  Fig. 
•214—217  dargestellt  sind. 

Die»e  Fahr- 
zeuge keunzeich- 
neu  -och  vor  allem 
dadurch,  iIhh-  sie 
mit  einer  gesetz- 
lieh geschützten 
Verrichtung  zum 
Hochklappen  der 

Wagenkasten 

«■ersehen  sind 
(Fij:.  215>.  Nach 
[«itten  von  nur 
zwei  Muttern  ist 
man  im  stände 
von  hinten  ans 
mittels  dieser 

Ilochklnppvor- 
nclittiugden  gan- 
zen Wagetiauf- 
-au  vom  l'üter- 
_-f -t  i- 1 1  abzuheilen 
und  mit  Hilfe 
einer  an  dem 
t  »brrleil  befind- 
lichen Strelie  in 

hochgeklappter 
Stellung  fest  zu 
halten.  Auf  diese 
Weise    ist  das 
('ntergcste)l  und 

der  Antriebs- 
moehanismus  Ih- 
'|U«ni  zugänglich 

gemacht  und 
kann  mühelos  re- 
vidiert bezw.  ge- 
reinigt werden. 

Kine  wei- 
tere Neuerung  i«t 
durch  die  Fi g.  2 
und  217  <nna.iv 

schanlieht,  indem  bei  diesem  Wagentyp  ein  nnd  dasselbe  l.ntergeatell 
durch  Aufsetzen  entsprechender  Wagenkasten  sowohl  für  einen  Luxus- 
wagen, Fig.  2I'>,  als  auch  für  einen  (iescbäftswagen,  Fig. -IT,  Verwen- 
dung linden  kann. 

Samtliche  Fahrzeuge  besitzen  5  ;  ij  PS-Vicrtakt-Motoren ,  System 
Ilion-Houtou.  Um  den  Benzinverbrauch  dem  lledürfnis  entsprechend 
regeln  in  können,  ist  der  Motor  so  eingerichtet,  das«  das  Auspuff  - 
ventil  teilweise  l«v»  auch  ganz  geschlossen  werden  kann.  Als  Zün- 
dung wurde  die  elektrische  gewählt,  welche  mit  einer  neuen  Butterie- 
zutiilvorrichluiig  ausgestattet  i»t. 

Von  der  rberzeuguug  ausgehend,  ilass  eine  freiliegende,  allen 
Witterungavurhultniaaen  ausgesetzte  Kiemenübertragung  für  Automo- 
bile nicht  zweckdienlich  sei,  verwendet  obige  Firma  Wechselgetriebe, 
in  vollständig  geschlossenen  Kapseln  Btaubsicher  untergebracht. 

Die  Steuerung  der  Wagen  besitzt  keinen  toten  Gang,  auch  wurde 
die  Lenkung  in  der  Weise  angeordnet,  das«  eine  Vierteldrehung  nach 
rechts  bezw.  links  ausreicht,  um  deu  Wagen  nach  Belieben  zu  dirigieren. 
IHc  Bremshebel  sind  doppelt  übersetzt,  sodass  ein  leichter  Druck  ge- 
nügt, um  den  Wagen  sofort  zum  Stehen  zu  bringen.  Kurz,  auch 
dieaer  Automobiltyp,  welcher  nebenbei  bemerkt  eine  durchschnittliche 
(leachwiudigkeit  bis  über  3<i  km  zu  entwickeln  vermag,  zeigt  von 
neuem,  dass  der  deutsche  Mntorwegenbau  bemüht  bleibt  mit  dem 
französischen  gleichen  Schritt  zu  halten. 


Line  Automoblldistanrfahrt  Park- Wien  wird  nächste«  .isbr  statt- 
iiadeii.  Die  direkt«  Unute  würde  Ubtr  Nancy,  Straasburg,  Stuttgart,  t  Im. 
München  und  Salzburg  führen,  doch  wollen  die  Franzosen  ein«  l»urrh<inerung 
von  Elsu*-l,nthrlngsn  Tsrmridrn,  «ras  zur  Wahl  der  Streek«:  Paris,  Colom- 
nlers,  l.o  Fsrtc,  Gaueber,  Sczaune,  Ken  Cbampenolae,  Vltry,  Chaumont,  l.nre. 
Melfart,  Basel,  Srbupfüolm ,  Neustadt,  Donaueacblogen ,  Tuttlingen.  Sigroa- 
rlngen,  Bib*rarb,  Mrmmlngen,  Landsberg,  München,  liosenbelm,  Salzburg 
Linz .  St.  Pölten,  Wien  fahren  dürfte,  Dies«  Streek«  her  Uli  rt  die  Sehn  rix 
nur  auf  einem  karren  Stück.  Die  Schweizer  Behörden  werden  des  Renn, 
fabrern  auch  kaum  ein«  langer«  Wegttrtck»  ofrhtn,  d»nu  In  der  ganzen 
Schweiz  herrsrht  bekanntlich  eine  starke  Voreingenommenheit  gegen  d«n 
Automabillsmns.  Die  Ueiamtllnge  der  Streck»  würde  ca.  1400  kni  betragen. 
Davon  liegen  MU  km  in  Frankreich,  ungefähr  10*1  km  Id  d«r  Schweiz,  BOO  km 
In  Bayern  und  der  Rest  In  «aterrelcblsrhem  Gablet.  -  Dies«  lilstanzfahrt 
wird  ausserdem  die  erste  sein,  bei  welcher  einig«  neue  Rrstlmmangen, 

wslcbe  der  fran- 
zösische Antonio, 
bilklub  plant,  in 
Kraft  treten  wer- 
den.  Für  grosse 
Wagen  Ist  bekannt- 
lich eine  Umllie- 
ruug  der  Gewichts- 
grenze auf  looo  kg 
bsahalcbtlgt.  Dai 
Kennen  Psrle-Wlen 
lUOz  sali  das  «rat« 
sein,  das  nach  die- 
aer Bestimmung 
gefahren  wird. 
Ausserdem  will  der 
franiilelsche  Auto- 
mobilklub für  Mo 
toriwelrader  eins 
besondere  Kate- 
gorie  schaffen.  Bei 
dem  Rennen  Paris- 
Wien  sollen,  dem 
„B.  T."  lufulge.  die 
„Parks  ".welche bei 
dein  Hennen  Psrls- 
Berlln  förniUrb« 
Garagen  nur  Repa- 
ratur der  Wagen 
wurden,  strsng- 
st«ns  v«rbot«n  wer- 
den. Dagegen  dür- 
fen Reparaturen 
des  Wagens  sowohl 
In  den  Klappen  als 
auch  wahrend  der 
Kabrzelt  vorge- 
nommen werden. 

Ein  elasti- 
scher (summi- 
relfen  ohieLufl. 

welcher  geeignet  tat,  dem  bisher  für  Automobils  fast  ausschliesslich  zur  An- 
wsndnng  gekommenen  Pneumatik  reifen  Konkurrena  an  inaeben,  ist  gegen- 
wärtig In  dsr  Permanenten  AntomobllansstellODg  In  Berlin  NW,  Imr..ibeen 
Strasse  Ii  su  sehen.  Sollten  sieh  dl«  an  ihn  geknüpften  F.rwsrtnng.  r.  er- 
füllen, so  war*  snf  dem  Gebist*  des  Antomohlliamo*  «In  neuer  Fortschritt 
•rslelt,  der  sIs  deutsche  Krnndnng  euch  vor  allem  der  deutschen  Indnstrle 
zum  Vortsll  gereichen  dürft*. 

Die  lUlomuhilsigBale  sollen  naeb  einer  dl«  Fabrorduung  ergänzen 
den  "ollzelverordnung  fortan  allein  mit  der  eageu.  Huppe  gegeben  werden. 
Anderen  Fahrzeugen  seil  es  künftig  verhüten  sein,  sieh  der  Hoppe  so  be- 
dienen. Der  Berliner  Magistrat  bat  diesen  Zuiati  als  zweckmässig  und 
notwendig  erklirt  und  dl*  Polizeiverordnung  angenommen. 

Der  Luflschiffer  Santos  Dnmont,  dsaaen  Fahrzeug  wir  la  Nr.  ab 
der  ..Verkebrs-Zlg."  beschrieben  haben,  bat  Kode  vorigen  Monats  einen 
neuen  Aufstieg  unternommen,  nnd  zwar  mit  gutem  Resultat  Die  l.aftfahrt 
ging  von  Saint  Clond  nach  dem  Marsfelde,  rund  um  den  Klffeiturm  nnd 
nieder  surtlck  nach  dem  Ort«  der  Auffahrt.  Der  Ballon  stieg  sine  Minute 
vor  1 ,3  l'br  auf,  fuhr  mit  zlemUcber  Prkrlslou  um  den  KlfMlarm.  den  er 
nach  nenn  Minuten  In  einer  Hohe  von  2h0  m  erreicht»,  nnd  war  Kfi  Mlnoten 
naeb  der  Abfahrt  Uber  dem  Park  von  Saint  Clond.  hatte  aber  dl*  Im  Dentacb- 
preis  festgesetzt«  Pahrtdaner  in  4o  Sekunden  Überschritten, 

DI«  bliebst«  KerghallB  der  Welt  beiindet  «Ich,  nach  den  Mittei- 
lungen des  IK-utsrhen  und  Cistsrreirblsehsn  Alpenvereina ,  in  l'ern.  Von 


Lima  Iii  einer  Meereshiit.  v«.n  1J7  m  ihren 
Lisi»  vorerst  nach  S  Bartolome»,  1MI  n,  ateigt  eodann  zur  kleinen  Stadt 
Vatucana,  £374  m.  qh  spater  auf  der  3  km  langen  Galerie  Puo  d«  üalera 
in  einer  Höh«  Tun  4774  m  dl«  Anden  zu  Überschreiten.  Vor  Befahren  und 
Verlassen  dieser  Galerle  erfolgt  «In  viertelstündiger  Aufenthalt,  damit  diu 
RalMndan,  woblverhüllt  wegen  d<r  Infolg?  d«r  enon 
wahrend  herrschenden  grossen  Kalt«,  die 

trachten  können.   

i 

3  c  L,  i  ff  ä  ts  t\  ■ 

Bremens  Schiffsverkehr 

in  den  drei  erstem  Vierteljahren  des  Jahres  1901. 

Eine  erfreuliebe  Zunahme  ist  im  Handels- Verkehr  der  Hansestädte, 
besonders  Bremens  such  in  diesem  Jahre  bemerkbar,  naiuentliob 
brachte  der  Monat  September  eine  wesentliche  Vergroseerung  de« 
Schiffsverkehrs,  wenigstens  in  Bremen,  insbesondere  den  Seever- 
kehrs. Aber  auch  der  Klussverkehr  auf  der  Weser  bat  sieh  wegen 
des  günstigeren  Wasserslandavcrhnltniases  erfreulich  entwickelt.  Im 
ganzen  kamen  für  bremische  Rechnung  seewärts  an:  In  den  Weaer- 
häfeu  überhaupt  Januar  bis  September  3010  Schiffe  mit  l,9ft8  Hill. 
Reg.-t  gegen  -.'803  Schiffe  mit  1.H39  Mill.  t  im  Vorjahre;  in  der  Stadt 
Bremen  1604  Schiffe  mit  QfiM  Mill.  t  gegen  1570  Fahrzeuge  mit  0,644 
Mill.  t  im  gleichet!  Zeitraum  des  Jahres  l'.ioO. 

Bemerkenswert  ist  die  atarke  Steigerung  des  Schiffsverkehrs  nach 
der  Stadt  Bremen.  Bis  zur  Korrektion  der  l'nterweser,  deren  be- 
trächtliche Kosten  bekanntlich  Bremen  allein  bestritten  hat ,  erhob 
sich  die  Tnnnenzah)  der  in  der  Stadt  ankommenden  Schiffe  selten 
über  100  000.  Sic  stieg  aber  rasch,  je  mehr  dasa  Kluasbett  im  Laufe 
der  Arlteiten  vertieft  wurde.  In  den  letzten  zwölf  Jahren  war  die 
Tonnenzahl  der  bis  Bremen  gehenden  Seeschiffe  von  113  217  im  Jahre 
1KSH  bis  auf  W<  W  im  Jahre  ltÜ'J  gestiegen.  Iii»  jetzt  haben  die  ersten 
neun  Monate  mich  dem  ,,Lei«p.Tegebl."cin  Mehr  von  420UOTonnen  gegen 
die  gleiche  Zeit  des  vorigen  Jahres  ergelicn,  da»  allerdings  durch  die  un- 
günstige Tabakernte  in  Brasilien  gelitten  hatte.  Da  die  letzten  Monate 
gewöhnlich  einen  lebhaften  Schiffsverkehr,  insbesondere  in  Baumwolle 
und  Tsbak,  nach  der  Stadt  llretnen  bringen,  so  ist  es  nicht  ausge- 
schlossen ,  dasa  der  gesamte  Schiffsverkehr  der  Stadt  für  da*  Jahr 
11*01  auf  '> « m  m h )  t  steigt.  Von  da  bis  zu  1  Mill.  ist  e»  nicht  mehr 
weit.  Damit  würde  die  Stadt  Bremen  in  die  Keihe  der  grösaten 
Hafen  des  Kontinents  treten,  sodass  die  Weser  dann  zwei  (irosshäfen, 


Eine  neue  transatlantische  üreanlinie,  als  der»„  AuagaugepeLst 
aof  amerlkaniacher  Seite  Sydney,  an  der  nördliche»  Einbuchtung  dar  zu 
Xew-Sebottland  gehörigen  Cap  Bretonlneel  In  Auaalobt  genommen  ist,  wild, 
amerikanischen  Meldungen  aua  Halifax  zufolge,  von  der  „Cap  Bretcn-Kleen- 
babn-Ueaellsehaft"  projektiert.  In  Europa  soll  die  Linie  G.ne*netowu,  an 
der  Sudkuete  der  Irischen  Provinz  Manater  Im  Hafen  von  Cork,  anlaufen, 
und  man  hofft,  bei  einer  Fahrtgeeeh»  Innigkeit  von  1\  Knoten  pro  Stunde 
die  Überfahrt  von  Sydney  nach  «jueeaetown  In  weniger  als  vier  Tagen  zu 
bewerkstelligen.  In  Verbindung  mit  diesem  Projekt,  von  dessen  Verwirk- 
lichung man  eich  eine  ausserordentliche  Hebung  der  wirtschaftlichen  Bedeu- 
tung Xeu-S*nottlandn  veraprlrbt.  tat  ferner  dl«  Wsltsrfilhrung  mehrerer 
Eisenbahnlinien  Kanadas  nnd  der  Vereinigten  Staaten  mit  Aaechluea  an  die 
im  Bau  begriffene  Cap  Breton-Bahn  und  dem  Endpunkt  in  Sydney  In  Aua. 
sieht  genommen  Ober  dieaen  üegenatand  alnd  bereits  seitens  dar  kann- 
diaeben  Beglerung  mit  dem  britischen  Kolonlalamt  Erörterungen  gepflogen 
worden,  sodass  eine  Inangriffnahme  der  erforderlichen  Vorarbeiten  In  naher 
Zelt  In  Aussieht  atehen  durfte.  Abgesehen  von  den  erheblichen  Vorteilen, 
die  eine  direkte  tranaatlastlsche  Verbindung  Britlacb-Kordainerikaa  mit 
Europa  diesem  In  einem  Drittel  selnaa  üeaamtareele  noch  unerforschten 
Ltndergeblete  tu  wlrtaebaftllcher  und  kultureller  Beziehung  bringen  mUsete, 
wurde  aoeh  die  Fortsetzung  dieser  Schnelldampfer-Linie  durch  Kanada  bezw. 
die  Vereinigten  Staaten  auf  dem  Schienenwege  eine  weitere  Verbindung  mit 
einigen  psetnschen  Dampfer-Linien  ermöglichen,  aedaas  beispielsweise  der 
Guter-  und  Paaasglerverkebr  von  Australien  nach  Europa  auf  einem  be- 
deutend verkürzten  Wage  durch  i 
and  dir  Fahrt  durch  den  „i 


Post-,  Ttltgrapbti-  und  fernjprechwwti. 

Statloneii  für  Funkeiitelegraphie  auf  hoher  See. 

Unläugal  ixt  ea  den  Dampfern  „Campania"  und  „Lucania1-  der 
Cunard-I.ine  bei  einer  Begegnung  mitten  auf  dem  Atlantischen  Ocean 
auf  eine  Entfernung  von  3G  Seemeilen  miteinander  Depeeoben 


Auch  die  Au^wandcrerbefördcrung  hat  aich  günstig  entwickelt; 
die  Gesamtzahl  der  Auswanderer  wird  für  das  ganze  Jahr  l;«oi  ohne 
Zweifel  auf  über  KhmiOO  eteigen  und  damit  an  die  bisher  höchsten 
Ziffern  im  Anfange  der  '.Hier  Jahre  heranreichen.  Es  wurden  vom 
Januar  bis  September  1!MI  71  III  deutsche  und  .ho-203  fremde  Aus- 
wanderer befördert,  wobei  zu  bemerken  ist,  dasa  die  Beteiligung  der 
Deutschen  an  der  Auswanderung  also  trotz  des  fühlbaren  Umschwünge 
der  wirtschaftlichen  Verhältnisse  im  Binnenlande  ungefähr  dieselbe 
geblieben  ist,  die  der  Fremden  sich  gegen  is;»7  sogar  vervierfacht 
hat.  Man  ist  gewohnt,  darin  ein  günstiges  Moment  zu  erblicken. 
Wenn  die  Auswanderung  so  gewaltige  Dimensionen  annimmt ,  wie  iu 
lluvsland  und  Ungarn,  ao  1  turnt  da»  allerdings  auf  ungüustige  Lebens- 
bedingungen sohlieeaen,  wahrend  eiue  geringe  Auswanderung  auf  be- 
friedigende Zustände  des  Erwerbslebens  im  I »lande  hindeutet.  Einem 
tlcissigen  Arbeiter  oder  Landwirt  dürfte  ea  heute  wohl  überall  iu 
Deutachland  möglich  sein,  sich  die  Mittel  zur  Auswanderung  zu  ver- 
schaffen. Wenn  er  das  nicht  thut,  so  beweist  das,  dasa  er  sein  Leiten 
hier,  so  schwer  ea  sein  mag,  doch  immer  noch  den  unsicheren  Aua- 
sichten vorzieht ,  die  ihn  jenseits  des  Oceans  erwarten.  Auf  der  an- 
deren Seite  hat  das  auffallend  starke  Nachlassen  der  deutschen  Aus- 
wanderung auch  mauche  Bedenken,  l'nsere  heutigen  Auswanderer 
sind  in  gauz  anderem  Maasee  l'ionierc  des  Deutschtums,  als  es  ihre 


der  Schnelldampfer  „Deutschland",  welcher  schon 
Weltrekorden  iu  Bezug  auf  Geschwindigkeit  aufstellte, 
hat  nunmehr  einen  neuen  Rekord  auf  dem  Gebiete  der  drahtlosen 
Telegrapbie  zu  verzeichnen.  Mit  einer  fankcntelegraphisehen  Station 
nach  dem  System  Slaby-Arco  durch  die  A 1  f*eiji*iue  Ekktricitäts- 
(ieacllachaft  ausgerüstet,  gelang  ea  niunlich  dein  genanntem  Schuell- 
dampfer.  bia  über  die  Höhe  von  Borkum  hinaus,  d.  h.  auf  eise  Ent- 
fernung von  rd.  150  km,  mit  der  Hsfeustation  Duhnen  klare  Depeschen 
zu  wechselt!.  Diese  Entfernung  entspricht  ungefähr  der  '2', fachen 
Distanz  zwischen  Helgoland  und  Cuxhaven. 

Diese  iu  letzter  Zeit  auf  dem  Gebiete  der  drahtlosen  Telegrapbie 
erzielten  Erfolge  halten  ein  Projekt  angeregt,  deaaen  Verwirklichung 
bei  dem  heutigen  Stande  der  Technik  nioht  mehr  ausgeschlossen  er- 
scheint. Es  handelt  sich  um  die  Erriehtuug  von  Te leg raphen- 
atationen  auf  dem  Atlantischen  Ocean,  die,  wie  gemeldet  wird,  in 
New-V orker  Industrie-  und  Handelskreiaen  allen  Ernstes  in  Aussicht 
genommen  sein  soll.  Unstreitig  mus»  es  im  Interesse  vieler  Ocean- 
i  eisenden  liegen,  auch  wahrend  der  I  herfahrt  über  die  kommerziellen 
Vorgänge  auf  dem  Kontinent  sich  auf  dem  Laufenden  erhalten  zu 
können  und  namentlich  von  jeder  plötzlich  eintretenden  Veränderung 
auf  wirtachaftlioben  Gebieten  möglichst  schnell  benachrichtigt  zu 
werden.  Um  diese  Verbindung  herzustellen  und  den  Passagieren 
(ielegenheit  zu  geben,  auch  ihrerseits  Nachrichten  abzusenden  und  von 
„rd  deaSok  " 


Vorgänger  um  die  Mitte  de»  Jahrhunderts  waren;  sie  bilden  ein 
wichtiges,  ja  unentbehrliches  Bindeglied  zwischen  unserem  Vaterlande 
und  den  fremden  Weltteilen.  Waa  wäre  unser  Handel ,  was  wären 
Bremen  und  Hamburg  ohne  die  gewaltige  deutsche  Auswanderung  der 
früheren  Jahrzehnte  V  Alier  das  Deutschtum  jenseits  der  Meere 
braucht  ununterbrochen  Auffrischung  durch  neuen  Zuzug,  wenn  es 
nicht  ganz  im  Engländertum  aufgehen  soll.  Kur  unsere  uationale 
Zukunft  würde  es  also  gewiss  kein  Schaden  sein ,  wenn  die  deutsche 
Auswanderung  iu  den  nächsten  Jahren  wiede 
schein  nach  auch  der  Fall  acin  wird. 


Vochem- Brühl  .Wesseling  ist  für  den  Umaohlsgaverkehr  auf 
öffnet  worden.  Von  besonderer  Bedeutung  Ist  der  neue  l  msohlagaplatz  für 
die  Verfrsebtung  auf  dem  ithein  fllr  die  In  der  liegend  von  Brühl,  Wsaae- 
llng  und  Sürth  vorhandenen  Industriellen  Anlagen,  zu  denen  nach  Fertig- 
atellang  der  Elsenbahnlinie  Weuallng-üodorf-HilrUi  vurauaalentllch  aehr  bald 
neue  Werke  hinzukommen  werden,  namentlich  aber  für  die  Abastzerweite- 
ruug  der  Gruben  und  Urlkettwerke  Im  rbelnlaehen  Braunkohlenbeslrk.  Die 
Benutzung  des  Wasserweg**  bringt  nach  dem  Jahresbericht  des  Vereine  fUr 
die  Interessen  der  rheinischen  Braunkohlen- Industrie  Im  Vergleich  zur  Klaen- 
hahnfracht  nach  Mauahelm  -  Ludwlgabafen  eine  Frarht-F.rsparnla  von  rd. 
K.  M  per  Doppellader  und  nach  Amsterdam-Rotterdam  troU  dar  billigen 
Au.nabmetarlfe  eine  eolche  von  10  M. 


Bord  dea  Schiffes  aus  ihre  Dispositionen  zu  treffen,  Millen  in  grösseren 
Entfernungen,  die  bei  der  heutigen  Vervollkommnung  dea  drahtlosen 
Telegraphiesystems ,  wie  der  erwähnte  Erfolg  der  „Deutschland44  be- 
weist, sehr  bedeutend  sein  können,  schwimmende  Stationen  in  Gestalt 
von  sogen.  Telegrapbenschiffen  errichtet  und  mit  den  nötigen 
Apparaten  zur  Aufnahme  und  Abgälte  der  überseeischen  Meldungen 
ausgerüstet  werden.  Damit  diese  Schiffe  den  auf  der  Fahrt  befind- 
lichen Oceaudampfern  nicht  gefährlich  werden  können,  sollen  sie  von 
einer  Bakenkette  umgeben  ae'in,  von  denen  ein  Teil  als  Bogen.  Leuchl- 
bakeu,  ein  anderer,  als  Sirenen  eingerichtet,  dazu  bestimmt  wäre,  die 
Stelle,  wo  aich  eine  telegraphische  Überseestat iou  befindet,  auch  bei 
ungünstigem  Wetter  kenntlich  zu  machen.  Man  glaubt,  mit  einer 
Anzahl  von  zwanzig  solcher  Stationen  die  drahtliche  Verbindung  Uber 
den  Ocean  zwiachen  der  nordamerikanischeti  und  der  iriacheu  Küste 
durchfuhren  zu  können.  Die  Bau-  und  Eiurichtungakoateu  der  zu 
atationierendeu  Telcgraphcnachiffe  sind  auf  240000  M  pro  Fahrzeug 
angenommen.  Zur  Besatzung  dieser  Stationen ,  der  Bedienung  der 
Apparate,  Instandhaltung  der  Bakeufeuer  u.  s.  w. ,  aollen  insgesamt 
20O  Personen  genügen,  zu  ihrer  Versorgung  mit  Lebensmitteln  u.  s.  w., 
wie  zu  ihrer  Ablösung  soll  ein  besonderes,  regelmassig  die  einzelnen 
Stationen  anlaufendes  Sohiff  dienen,  sodaaa  der  eigentliche  transatlan- 
tische Verkehr  durch  die  geplante  Einrichtung  keinerlei  Ver/ngemng 
erleidet.  Sollte  das  Projekt  wirklich  zu  Stande  kommen ,  »o  würde 
dadurch  auch  die  Sicherheit  der  den  Ocean  passierenden  Menschen  und 
Güter  eine  neue  und  sehr  erfreuliche  Steigerung  erfahren,  da  die 
Möglichkeit,  auf  hoher  See  mittels  der  drahtlosen  Telegrapbie  Hilfe 
herbeizurufen ,  ein  Umstand,  dem  bereits  auf  einer  grosseren  Anzahl 
deutscher  Occandampfer  durch  Anschaffung  von  Apparaten  nach  den 
beiden  jetzt  am  meisten  angewendeten  Systemen  Rechnung  getragen 
Ut,  durch  die  Errichtung  von  tclegraphUchen  Überseestationcu  ganz 
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lim-  deutsche  Poita.nsta.lt  ist  neuerdings  in  Schsuhsikwan 
(Cblna)  eingerichtet  worden.  Ihn  Thltlgkelt  erstreckt  lieh  »uf  der.  Brief- 
prMt-,  Zeltnnge-  and  Po«tauw«leuag»dlenat  und  taf  dl«  Annahm«  und  Au« 
gib«  von  Paketen  mit  und  ohne  Wertangabe  und  mit  und  ohne  Nachnahme, 
«•wir  von  Briefen  nod  Kkttcbeu  mit  Wertangab». 

Amtliche  Zustellungen  an  Abwesende.  Es  ist  noch  in  weitia 
Kreisen  unbekannt  du«  dl«  Po«t  amtllrbe  Zustellungen ,  Vorladungen  «1« 
Zeug«  «tc,  SteoersscheD  :i  •  w.  sn  vorübergehend  Abwesende  «ach  dann 
Hiebt  «n  dl«««  welterbefdrdert ,  wenn  d«r  augenblickliche  Aufenthalt  de« 
Adruutrn  dar  Post  bekannt  oder  ausdrücklich  angezeigt  tat.  Dl«  Zoatellnng 
wird  in  dl rar m  Falle  vielmehr  In  deraelben  Welae  vorgenommen,  wie  wenn 
der  Adnaaat  mit  unbekanntem  Aufenthalt  abweaend  wäre,  alao  dorcb  Mit 
telluag  an  den  Hauseigentümer,  Vermieter,  durch  Anaehlag  an  der  Thür  der 
Wohnung,  de«  GMcbaftalokales  u  •  f.  Gegen  aolehe  unter  Umständen  sehr 
unangenehm«  Vorkommnisse  kann  man  sieh  jedoch  dadurch  «chatten,  iai» 
man  jemand  anderen  <*.  B.  eine  Hank ,  Beohtaanwalt)  zur  Kmpfsngnshm« 
•oleher  Zu*telluDf«n  besonder«  ermächtigt  nod  die«  nicht  um  dar  Polt, 
•ondern  aneb  den  Steuerbehörden  und  dem  Qaftaart  anzeigt. 

Dir  »urltaxcn  für  den  T«lagrsmmv«rkehr  mit  den  narbatehenden 
Lindern  alnd  seit  1.  November,  wie  folgt,  herabgesetzt  worden:  111t  Ueutacb- 
Ostafrlka  vna  6.30  H  auf  8,H0M,  mit  Zanzlbar,  Mombaaaa,  Seychellen  und 
Meurltlue  von  6,16  11  auf  3,60  M,  mit  Madagaskar  von  6,86  M  auf  4.90  II, 
mit  Loursnco  Mariuse  und  Muxamlilqn«  von  6,*)  M  auf  3,66  11.  mit  d«n 
übrigen  Aoatalten  In  Fortuglealarh -Datafrika  von  4,36  M  bla  6.36  M  auf 
S.Tb  M  bis  4.16  M. 


Jndostriclles. 

Aus  der  Asbest-  und  Ouniml-Iudustrie. 

!  .Vif  Abbildungen,  Fig.  US  v.  119  J 
[Schluas.] 

Dureli  diesen  Wuch-  und  Knetprozes»  verliert  der  KaaUebuk  be- 
deutend au  Gewicht.  Die  „Felle"  werden  getrocknet  und  dann  in 
einem  Miacbrautn  je  nach  der  gewünschten  Qualität  und  dem  /weck 
de«  fertigen  Fabrikate«  mit  Zusätzen  versehen,  aber  noch  uicht  mit 
diesen  vermischt.  Die«  geschieht  vielmehr  erst,  nachdem  das  Kaut- 
schukfell auf  heisaen  Wulzen  genügend  durchgeknetet  und  erwärmt 
ist ;  dann  werden  die  einzelueti  Beimischungen  inkorporiert.  Von  den 
Walten  kommt  die  Mischung  in  grosse  Kalaudcrwerke ,  wo  sie  in 
Vlatten  von  beliebiger  Länge  und  Breite  ausgewalzt  wird.  Cm  das 
Aneixuuiderkicben  der  Mischung»- Platten  tu  verhindern,  wird  gleich 
im  Kalanderwerk  eine  Stoffzwischeulage  eingefügt,  und  gehen  die 
Platten  so  iu  die  einzelnen  Abteilungen,  um  dort  weiter  verarbeitet 
zu  werden. 

Die  Weiterl>ebatidluug  ist  sehr  verschieden,  und  seien  hier  uur 
einige  der  hauptsächlichsten  Verwcodungsarten  der  fertigen  Präparate 
dargestellt.  Bei  Kautaohukplattcu  für  Verdichtnngsmaterial  werden 
die  aus  den  Kalanderwerken  kommenden  Platten  gleichzeitig  mit  Stoff- 
cinlagrn  und  auch  mit  solchen  l'iulagen  versehen.  Die  Platten  wer- 
den alsdann  auf  Trommeln  aufgewickelt  und  in  die  Vulkanisiarkessel 


Portoermttsslgung  In  r'rankrwicb.  Frankreich  ist  bekanntlich  eine« 
der  wenigen  Moder,  w«lrhe  eine  Porto -Rrailsslgnng  Im  OrUpo«te«rkchr 
■lebt  kennen.  Neuerdiog«  bat  dar  l  nterstaelasekmUr  der  franz.. «neben 
Fasten  ein«  Herabsetzung  dea  Porto«  für  Stadtbriefe  von  16  et«,  anf  10  cts. 
für  Je  16  g  in  Aussiebt  gestallt.  Die  „Bayerischen  Verkebrat.l."  bemerken 
hieran,  das«  damit  die  weitgehenden  Posttarif reformpläne.  w«lcb«  «ine 
Herabsetzung  der  Brleftite  für  den  ganzen  Inlandsverkebr  anf  10  cts.  mit 
Einführung  grosserer  Abstufungen  für  schwerer..  Brief«  vorsahen,  wohl  bis 
auf  weiteres  von  der  Tagesordnung  abgesetzt  sein  durften. 

Ein  Stadtpostdlf B»t  fllr  kon-tunt  innpcl  and  die  snm  Bezirk  dieser 
Stadt  gehörigen,  am  liosnorus  u.  s.  w.  gelegenen  Ort«  Ist  von  der  türkischen 
Poatverwaltnng  vor  kurzem  eingorlehtet  worden.  Dsr  Dlenat  erstreckt  sieh 
lediglich  auf  die  Annahm«,  Beförderung  und  Bestellung  von  Postkarten  au 
10  Pars  =  4',,  Pf.  Ba  sind  nur  Postkarten  zugelaesen,  damit  der  tUrklaehen 
Regierung  die  Ihr  nnerlsssllah  erseheinende  Kontrolle  Uber  den  Inhalt  der 
Stadlkorreapondens  möglich  bleibt.  Pur  die  Bestellung  Ist  Kon»t«ntlnnp«l 
In  drei  Zonen  eingeteilt:  In  der  ersten  mit  der  dichtesten  Bevölkerung, 
werden  die  Postkarten  b-'  7  mal,  In  der  zweitsn  4  ;  gm«]  und  In  d«rdrltt«n 
:i  ;  r,  mal  taglich  ausgetragen.  Die  Beförderung  der  Sendungen  zwl«rb«n 
den  Puatämtrrn  geschieht  durch  reitende  Boten,  die  Bestellung  wie  bei  uns. 


Briefwechjel. 


Schweidnitz.  Hrn.  J.K.:  Für  unbestellbare  Postpaket«  wrrd«n  bei 
der  Nach-  oder  Rücksendung  von  einem  Lende  nach  einem  anderen  im 
Weltpostverslasverkehr  von  den  meisten  Vereinellindern  Zoll-  oder 
sonstige  besonder«  UebUhren,  a.  B.  Lager-  und  Verzollnngsgebiihren, 
nicht  erhoben,  sondern  nlederg««ebl«gen,  Ausnahmen  machen: 
Spanien,  welches  allgemein  die  Zollbttrftge  fordert;  Frankreich ,  das  dsn 
zUngangazoll  anrechnet,  wenn  dl«  Ausfuhr  des  nach-  oder  zurückzu- 
sendenden Paketes  Uber  ein«  andere  Zolleteile  ala  bei  der  Klnfahr  er- 
folgt: Danemark.  Frankreich,  Italien.  LuKeinbnnr.  Norwegen  und  Öster- 
reich welche  Nebenkosten  lOeMbr  für  Erfüllung  der  ZollförmUchkeiten 
ZollagergsbUhren  etc.i  berechnen:  «ndllch  Portugal,  das  für  solch«  Pa- 
kete denselben  Aosgsngaxoll,  wie  für  Sendungen  sus  Portugsl  «elbat, 
erbebt. 


gebracht,  um  dort  bei  entsprechenden  Temperaturen  vulkaniaiert  tu 
werden.  Sollen  Ringe  obtie  F.inlage,  z.  B.  für  Wasserstandsgläser. 
Stopfbüchsen  u.  s.  w.  gebildet  werden,  so  wird  die  Onmmiplatte  um 
einen  Metallcylinder  spiralförmig  aufgewickelt ,  dessen  Mantel  der 
Öffnung  des  zu  bildenden  Gummiringes  im  Durchmesser  entspricht. 
Das  Aufwickeln  wird  solange  fortgesetzt,  bis  die  erforderliche  Stärke 
de*  Ringe*  erreiaht  ist  und  das  ganze  dann  vulkanisiert,  wonach  der 
Cylioder  iu  Ringe  von  entsprechender  Hube  geschnitten  wird. 

KautaohukBchläuche,  Gartcnschläuohe  u.  «.  w.  werden  iu  der  Weise 
geformt,  das*  man  am  einen  eisernen  Dorn  oder  bei  grösseren  Ihiroh- 
meiaern  um  ein  Messingrohr  Kautschuk  legt  und  damit  die  innere 
Gtimmiscbichl  des  Schlauches  bildet  j  um  diese  Schiebt  legt  man  einen 
gummierten  Stoff  und  deekt  das  ganze  wiederum  mit  einer  KautBchuk- 
lehicht,  welche  den  äusseren  Teil  des  Schlauohes  bildet  (Kig.  21K). 
Iat  der  Schlauch  in  dieser  Weise  geformt,  so  wird  er  vulkanisiert,  wo- 
bei die  Schläuche  auf  40  tu  langen  Wagen  mit  den  Wagen  selbst  in 
den  Kessel  bineingefabreu  werden.  Iat  dieser  Prozeas  zu  Ende,  so  wird 
der  Schlauch  mittel*  Luftdruck  von  dem  Melalldom  herabgezogen 
und  mit  hydraulischen  Pumpen  auf  den  vorgeschriebenen  Druck  ab- 
gepre*tt,  um  zu  prüfen,  ob  er  vollkommen  tadellos  gearleeitel  ist 
Schlauche  für  solche  Flüssigkeiten,  die  zerstörend  auf  den  Kautschuk 
wirken  könnten,  werden  nach  einem  besonderen  Verfahren  so  her- 
gestellt ,  daas  die  Innenseite  des  Schlauche*  eiur  besondere  (iewebe- 
cinlage  bildet,  die  den  Kautschuk  man  tel  schützt. 

Eine  grosse  Rolle  spielen  bei  der  (iummifabrikation  die  sogen. 
Papier-,  Appretur-  und  Wring-Walzen.  Dieae  PnpierwaUen  haben  einen 
Eisenkern,  der  manchmal  mehrere  Meter  lang  ist  und  welcher  mit 
Gummi  von  erforderlicher  Stärke  uberzogen  werden  muss.  Hierzu 
werden  die  Walzen  zunächst  der  Dampfbitzc  ausgesetzt,  damit  jeder 
Korper,  der  sich  bei  der  Vulkanisation  verflüchtigen  könnte,  von  dem 
Eilen  entfernt  wird,  um  spater  nicht  deu  Gummi-Überzug  zu  durch- 
brechen. Es  ist  erforderlich,  die  Eisenoberfläcbe  erst  mit  einem  Ver- 
biuduugsstoff  aus  Hartgummi  zu  versehen ,  weil  Weichgurumi  nicht 
ohne  weiteres  auf  Eisen  haltet.  Die  Vulkanisation  derartiger  Walzen 
dauert  oft  bia  zu  l:l  stunden  uud  erfolgt  iu  der  Vulkanisier- 
Station  (Fig.  21»). 

Nelien  der  warmen  Vulkanisation  wird  auch  die  sogen,  kalte 
speciell   bei  der  Fabrikation  sogen.  PateutguniniiwnL-rn  angewandt 

Diqitized  by  do 


—  234 


Her  tiuinmi  wird,  nachdem  er  gewaschen,  gereinigt,  getrookuet  und 
mit  Hilfe  eines  Mastikators  so  durcbgekurtet  ist ,  dass  jede  Spur  von 
Feuchtigkeit  entwichen  ist ,  in  eine  rechteckige  Form  hineingebracht 
und  mittels  hydraulischer  Pressen  zusanimengepreBst.  Der  so  ge- 
wonnene Kautschuk  wird  dann  in  eisernen  Kesseln  zum  tiefrieren 
gebracht,  woduroh  er  derartig  hart  wird,  dass  er  sieh  mit  Leichtig- 
keit in  dünne  Vlatten  schneiden  Iftust.  Aus  diesen  Platten  werden 
dann  die  (iegenstande  hergestellt,  welche  man  zu  erhalten  wünscht. 
Die  Ausführung  besonder»  geformter  (•egcustiuidc  au«  (»timmi,  deren 
Zahl  heutzutage  ins  Riesenhafte  gewachsen  ist,  geschieht,  indem  Roh- 
gummistücke  in  eiserne  Formen,  in  denen  die  betreffenden  Fäeons 
eingeschnitten  sind,  eingepresst  und  darauf  vulkanisiert  werden. 

Eine  ausgedehnte  Anwendung  hat  der  Kautschuk  auch  bei  der 
Herstellung  von  wasserdichten  Stoffen  und  Tuchen  gefunden.  Die 
Fabrikation  derscllscn  erfolgt  in  der  Weise,  dass  möglichst  reiner 
Kautschuk,  der  lediglich  mit  Schwefel  versetzt  ist.  mit  einem  Lösungs- 
mittel, gewöhnlieh  Benzin,  behandelt  und  darnach  auf  eine  Maschine 
gebracht  wird,  über  deren  Walzen  der  Stoff  lauft.  Mittel«  eines  Über 
den  Walzen  angebrachten  Messers  wird  der  thl««ige  (iiitnmi  gleich- 
massig  auf  den  Stoff  aufgetragen. 

I>emrtig  gummierte  Tuche  werden  der  kalten  oder  der  w armen 
Vulkanisation  unterworfen  und  dienen  zur  Herstellung  von  wasser- 
"  n.  Zelten  etc. 


Preisausschreiben. 


Die  elektrische  Klingel  unter  Wasser. 


Auf  der  Pariser  Ausstellung  hatten  Siemens  &  Halske  A.-G.  in  Ilerliu 
'  bu  zahlreichen  Neuheiten  ihres  Betriebes  auch  eine  kleine  uterk- 
Vorrichtnng  ausgestellt ,  die  jedem  Besucher  Interesse  abge- 
winnen musste.  Es  war  dies  eine  elektrische  Klingel,  die  unter  Walser 
in  einem  •  >  la*gef  äss  hing  und  die  ganze  Atisstellungszeit  ihre  Klingel- 
thutigkeit  versah.  Diese  Wiutserklutgel  war  nach  Konstruktion  und 
Zweck  genau  dieselbe  Kling»'!,  wie  sie  überall  Verwendung  findet, 
unterscheidet  siob  aber  dadurch,  dass  der  ganze  Klektmmrcliunisinus, 
der  gegen  Nasse  so  empfindlich  ist ,  in  einem  allseits  verschlossenen 
Metallgehalte  liegt.  An  einer  Seite  wird  die  Wand  diese»  (iehäuses 
durch  ein  elastische*  Metallblecb,  durch  eine  sogen.  Membran,  ge- 
bildet, die  auf  dem  (ichause  luft-  und  wajserdicht  befestigt  ist. 

Der  Anker  des  bewogenden  Elektromagneten  ist  innen  au  der 
Membran,  der  Stiel  des  Klöppels  au«en  befestigt.  Bewegt  sieh  der 
Anker,  so  wird  die  elastische  Mctallmembran  diese  Bewegung  auf  den 
Klöppel  übertragen  imd  so  in  einfachster  Weise  bewirken,  das»  der 
Elektromagnet  den  Klöppel  bewegt  und  dennoch  mit  seinen  zuge- 
hörigen Teilen  luft-  und  wasserdicht  nach  missen  abgeschlossen  bleibt. 

Wie  wertvoll  diese  luft-  und  wasserdichte  elektrische  Klingel  für 
viele  Industrien  und  Betriebe  ist,  soll  nachstehend  durch  Beispiele 
gezeigt  »erden.  Nehmen  wir  zuerst  ein  Bergwerk.  Da  tropft  cb  fort 
und  fort  von  der  Decke,  rieselt  von  den  Wanden  und  die  gewohn- 
liehe elektrische  Klingel  würde  dort  bald  versagen.  Will  man  nun 
von  oben  nach  unten  oder  von  unten  nach  oben  Klingelzeichen  geben, 
z.  B.,  das*  der  Förderkorb  geholten  oder  gesenkt  oder  angehalten 
«erden  soll ,  so  wäre  liierfür  die  elektrische  Klingel  «in  zweckdien- 
lichsten, denn  deren  Leitung  lasst  sich  bpi|uem  und  sieher  verleben, 
nimmt  auch  keinen  Platz  fort ,  wahrend  die  alte  Zugklingel  höchst 
anspruchsvoll  ist  und  ihr  Draht  «ehr  zum  Reisaeu  neigt ,  vielleicht 
gerade  im  entscheidenden  Augenblick  bricht.  Hier  ist  die  Membran- 
klingel  am  Platz,  denn  ihr  kann  die  Nasse  nichts  anhaben.  Ahnlich 
liegt  die  Sache  bei  Brauereien.  Auch  sie  sind  keine  trockenen  Stätten, 
denn  der  Wrasen  oder  Schwaden  befeuchtet  die  Wände  und  nässt  alles, 
was  daran  befestigt  ist,  gründlich  durch.  Aber  den  Membranwecker 
licht  die  Nässe  nicht  an.  Er  versieht  seinen  Dienst  und  wenn  auch 
das  Wasser  stromweis  au  ihm  herunter  rinnt.  Er  arbeitet  mit  steter 
Zuverlässigkeit  hier  und  im  Bierkeller  und  auf  dem  Hofe.  Er  arbeitet 
ebenso  anch  m  Wäschereien,  wo  ebenfalls  die  Nasse  zum  Betriebe 
gehört,  in  Papierfabriken,  in  Schleifereien,  kurz,  überall,  wo  ea  feucht 
hergebt. 

Der  Membraiiwecker  ist  jedoch  nicht  nur  für  feuchte,  sondern 
auch  für  trockene  Räume  von  unschätzbarem  Wert.  Der  Mehlstaub 
in  Mühlen  ist  ein  brennbarer  Stoff  und,  wenn  die  Staubteilchen  in  den 
Mehlstaubwolkeu  innig  mit  Luft  vermischt  sind,  genügt  eiu  winziges 
Fünkcheu,  um  ein  benachbartes  Staubteilchen  zu  entzünden.  Es  ent- 
steht ein  kleines  Flammchen,  das  sofort  die  weitere  Staubumgebung 
entzündet,  und  auf  diese  Weise  pflanzt  sich  die  Entzündung  mit  ge- 
waltiger Geschwindigkeit  durch  die  ganze  stauberfüllte  Luft  fort,  hie 
plötzlich  erhitzte  Luft  dehnt  sich  gewaltsam  aus  und  bewirkt  eine 
Staubexplosion. 

So  klein  der  Funke  der  elektrischen  Klingel  auch  ist,  genügt  er 
doch  vollständig  fUr  die  Einleitung  der  Staubexplosion.  Eine  gewohn- 
liche elektrische"  Klingel  darf  daher  in  einer  Mühle  oder  doch  in  jenen 
Räumen  derselben,  die  mit  Staub  erfüllt  sind,  nicht  aufgehängt  wer- 
den. Überall,  wo  solcher  entzündlicher  Staub  in  grosseren  Massen 
die  Arbeitsräume  erfüllt,  wie  in  Brikett  -  Fabriken  mit  ihrem  noeb 
viel  entzündlicheren  Kohleustaub,  in  Pulvermühlen,  in  pyrotech- 
nischen Anstalten,  in  Zündwaren-Fabrikcn  hat  bisher  die  elektrische 
Klingel  verbannt  werden  müssen,  weil  bei  ihr  an  dem  Kontakt  das 
schwache  Füiikohcn  entsteht.  Die  Membranklingel  jedoch  ermöglicht, 
den  Wecker  auch  in  Baumen  aufzuhängen,  in  denen  explosible  (rase 
auftreten,  sich  Spiritus-  oder  Benzin-Dampfe  entwickeln  oder  ver- 
breiten können. 


Zu  dem  Preliausarhrelben .  die  iv„t.  zweier  .Vewabrilokeu  be- 
treffend (vgl.  Kr.  !W  d.  Zeitschrift),  sind  heim  Deutschen  F.vport-Maaterlagcr 
vom  St.  Petersburger  SttdUml  Programm  und  Tciraln-Zelehnungen  einge- 
gangen. Interessenten  können  von  früh  9  I  hr  bis  r,  t'br  Dscbmlttsgs  Ein- 
siebt resp.  Abschrift  der  Bedingungen  In  den  Burrauv  obiger  Firma  Berlin, 
Üresd'nerstr.  »4  St.  nehmen. 


Verschiedenes. 


Josef  Vlriir.  der  zusammen  mit  Anton  Pollak  Jie  usrh  beiden  be- 
nannte Hrbnelltrlegraphl«  erfunden  bat ,  Ist  1d  Budapest  Im  Alter  von 
32  Jahren,  Im  grossten  Elend  gestorben.  Sein  trauriges  Ende  ruft  um  so 
grossere  Überraschung  bervor,  als  die  Versuche  mit  seinem  System  bekannt- 
lich glänzend  gelangen  Bind. 

Ein  Patentresetz  In  Holland  soll  nun  endlich  zur  Thats*.  he  werden. 
Iii.  Königin  hat  nämlich  In  der  am  17.  v.  Vits,  gehaltenen  Thronrede  aus- 
drücklich betont,  dass  ein  Pstsntgee.-t*  in  Aufarbeitung  ist  und  den  (ienersl- 
demos-chet  vorgelegt  werden  wird. 
Die  industrielle  Entwicklung;  Egyptens  hat  in  diesem  Jahre  da- 
durch  eine  beachtenswerte  Wendung  genommen,  dass  der  Verstirb  gemacht 
wird,  Baumwollspinnereien  und  -Weberelen  In  grossem  Maseatabo 
In  Lande  selbst  einzuführen  Ks  sind  gleichzeitig  zwei  I  nternebmungen 
von  demselben  Syndikat  gegründet  worden  l»le  Egyptlan  Cotton  ktllla 
Company  in  Kairo  und  die  Anglo-Egyptlan  Sptnnlug  and  Weaving  l'otnpstiy 
In  Alexandrien  Beide  Üeselle«  bsfteu  hestehsn  seit  1S83,  babeu  aber  erst 
vor  kurzem  Ihre  Thatigkelt  beginnen  g  innen.  In  Kairo  ist  der  Betrieb 
vorläufig  nur  In  einem  Teile  der  Spinnerei  eröffnet  worden.  Mit  dem  Weben 
»oll  begonnen  werden,  sobald  ein  ausreichender  Vorrat  an  üarn  hergeatellt 
Ist.  feHK)  Kantar  Baumwolle  liegen  znr  Verarbeitung  bereit.  Die  Fabrik 
besteht  ans  einer  Anzahl  gr.Vsesrer.  gut  gelüfteter  und  mit  Oberlicht  ver- 
sehener Arbeiterin me  zu  ebener  Erde  und  enthält  ausser  den  erforderlichen 
Maschinen  für  die  riurrhgatigsprozesse  in  der  Verarbeitung  der  Baumwolle 
KOUOU  Spindeln  und  !U14  Webstühle,  Sämtliche  Maschinen  sind  englischen 
Ursprungs.  Ebenso  alnd  die  technischen  Leiter,  das  AufSJchtapersonal  und 
die  Vorarbeiter  ausschliesslich  englisch.  Die  Arbeiter  hat  mau  vorläufig 
ans  der  einheimischen  Bevölkerung  (Fellachen)  genommen.  Es  scheint  indes 
uach  einem  Konsulstabericht,  als  ob  man  für  dir  Weberei  von  den  in  genügen- 
dem Haasse  zur  Verfügung  stehenden  italieniachcn  und  griechischen  w.lb- 
lleheu  Arbeitskräften  Gebrauch  machen  will  -  Eine  zweit«,  etwa»  kleinere 
Bsumsoll-Splnnerel  und  Weberei  iet  die  in  Alexandrien  errichtete  Fabrik 
der  Anglo  F.gyptlan  Spinolng  and  Weaving  Company.  Sie  ist  mit  ir.is.si 
Spindeln  ausgerüstet. 


Jfwej  nnd  Bewährtes. 

korkklamuier 


•H  B.  Bleztuger  in  Crailsheim. 

•  itfi'f  AbMMung,  Fig.  330.) 

Ein  neues  Befcstigungsmlttsl  für  Flaschenkorke,  das  ähnlichen  Einrich- 
tungen gegenüber  den  Vorteil  bietet,  einen  aicheren.  leicht  anzulegenden 
und  ebenso  rasch  losbaren  Verschluss  herzustellen,  ist  die  von  dem  Apotheker 
Hofrat  lt.  Blezinger  in  Crailsheim  tWttbg  )  erdachte,  patentierte  Korkklainnirr 
Flg.  '.'UÜ. 

Sie  ist  eine  aus  federn- 
dem Stahldrabt  hergestellte 
Klammer,  welche,  wie  aus 
der  Abbildung  ersichtlich, 
zu  elnom  Hslbrlng  oder 
BUgel  geformt  nseh  drei- 
facher l'mblegung  in  zwei 
gegsn  clnsnder  gelichtete 
Spitzen  auslauft.    Im  den 

Flasche  ZU  befestigen,  legt 
man  den  BUgel  am  Klaaoben- 
hals  an  und  drückt  die  bei- 
den Spitzen  In  den  Kork 
ein.  Wahrend  dsa  frühere 
l'nterbinden  der  Korke  sehr 
umständlich  und  zeitrau- 
bend wsr.  tat  diese  Art  des 
Korkversehlusaea  äusserst 
einfach  und  gestattet  eine  rij)  jgg, 

mehrmalige  Verwendung  der 
Kismmer.  Im  Haushalt,  wie 
auf  der  Reise,  in  Urognerlen,  Apotheken,  Laboratorien  etc.  wird  dieser  leicht 
zu  handhabende  Verschluss  willkommen  sein.  Die  Korkklammer  ist  mit 
schwarzem  Email  Überzogen,  also  gegen  Rost  oder  Säuren  unempfindlich. 
Sio  wird  in  neun  verschiedenen  Urussen  hergestellt  und  kann  in  allen  Ue- 
•chafben  fUr  pharmazeutisch«  Bedarfsartikel  zum  Preise  von  10  :  20  M  für 
bezogen  werden. 


GebXfnel 

K<\rkltarrttn*r  ron  H.  HUtin$*r 
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HxUinll  dar  Ib  nffUirwl«  Tsias«S»lln  tntkalt«D«i  Orlflulirttktl,  AussOga  Cbi 


Jcklfakrt. 

Die  Kiekt ricitiii  Im  Dienste  des  Hafen- 
Kaiialverkehrs. 

(Mit  AtMfaftjm,  /fy.  2gl- 


-.sa?.) 

NseMruck  vtrbol». 
Die  Eigenschaft  der  Elektrieität,  gleichzeitig  ala  Kraft-  und  Liclil- 
■  (utile  mit  unbegrenzter  Teilbarkeit  dienen  zu  können  und  auf  weite 
Entfernungen  au»  nur  einer  EnergieBtation  übertrafen  zu  werden, 
eröffnet  ibr  im  See-  und  Dinnenschiffahrtabetriebe  eine  grosse  l'er- 
vpektive.  Weloh 
vielseitiger  Ver- 
wendung die 
Klektricität  da- 
her entgegen- 
geht ,  kann  muri 
heute  schou  nach 
erst  kurzer  Le- 

beusthitigkeit 
hewundern.Lang- 
iim  bemächtigt 
«ic  -iL-h  selbst  je- 
ner Arbeit ,  dir 
ausschliesslich 
der  Hydraulik 
vorbehalten 
»rhien ,   und  c- 
giebt  thataächlich 
»•«•hl  keine  Vor- 
richtung im  Ha- 
fenrerkehr  mehr, 
die  nicht  irgend- 
wo wenigstens 
einmal  mit  elek- 
t  rischemAntriebe 
in  Thutigkeit  zn 
sehen  wäre.  Der 
Aufschwung  der 
•»ecsehtffabrt,  de» 
Binnenschiffahrt- 
verkehr«,  sowie 
<lie  so  entwickelte 

Ausgestaltung 
der  See-  und  Flusshäfen,  wei- 
ter dir  ausgedehnten  Kannl- 
wette  bieten  der  Elektrotech- 
nik ein  Arl*itsfeld,  dasexpau- 
•iv  er  nicht  gedacht  werden 
kann,  daher  kommt  e»  deou, 
das*  die  elektriache  Energie 
zur  Zeit  zum  Löschen  und 
I  lohn,  zur  Bewegung  von 
H nicken,  Schleusen  und  Tho- 
ren, zum  Vorholen  der  Schiffe 
und  zum  weiteren  Transport 
von  Waren,  zum  Hetricl>e  von 
Speichern .  zum  Schleppen 
der  Schiffe  auf  den  Kanälen, 
zur  Bewegung  der  Schiffs- 
hcl>cwcrke  und  znr  Beleuch- 
tung aller  dieser  Betriebe 
benutzt  wird. 

Durch  die  Anforderungen 
de»  Handel»  haben  «ich  im  Laufe  der  Jahre  zwei  Arten  vun  Uifen 
spezialisiert ,  der  Handelahufen  und  der  Industriehafen  [  gerade  dieser 
letztere  schafft  aber  der  Elektrotechnik  ein  neue*  grosses  Absatz- 
gebiet; kann  man  »ich  etwa»  idealere»  denken,  al*  eine  grosse  Kraft- 
station, die  ihre  Energie  durch  ein  weitverzweigte»  I.eitunginetz  über 
eine  immense  Hafeuanlage,  mit  ihren  yuais  und  Speiehern,  »owie 
Schiffswerften  uud  über  die  etwa  benachbarten  Fabriken  ver- 
breitet und  den  ganzen  Kraft  verbrauch  deckt;  wenn  an  den  eveut. 
Hunderte  von  Kilometer  langen  Kanälen  dann  wohl  durch  meh- 
rere Kraftrtalionen  elektrischer  Strom  für  jeden  Zweck  und  jede 
Arlieit  znr  Verfügung  «lebt,  wenn  die  Schiff shchr werke  (schiefen 
Ebenen  etc.)  die  Pumpen  der  Schleusen,  die  Drehung  und  Hebung  der 
Brücken,  alle  Lade-  nnd  Tninsportvorriclitnngen.  »e!b«t  das  Sehleppen 
der  Kalme  mit  Elektroschiffen  mittel»  dieser  Kraftquelle  allein  be- 
trieben werden  und  die  Fahrt  auf  den  Kannten  zur  Erhöhung  von  deren 


rtf  J1J.    ruM^rti  ;«/-  itm  KuU**t*t*rpl<ttt  dt*  «.Wi  «.»•»•  H  #  r/iiri<  J»s  Komt*ntdn*t*ki*tfi 


Leistungsfähigkeit  nnd  Kentabilität  durch  entsprechende  Beleuchtung 
auch  des  Nachts  ermöglicht  wird.  Will  man  dann  die  Erhöhung  der 
Rentabilität  noch  weiter  treiben,  so  Hesse  »ich  dies  dadurch  erreichen, 
das«  man  die  elektrische  Energie  nicht  direkt  am  Verhrauchsortc, 
sondern  dort  erzeugt,  wo  Brennmaterialien,  Kohle,  Torf  am  hilligMeu 
zu  beben  sind ,  oder  wo  fast  nicht»  kostende  Wasserkräfte  znr  Aus- 
nutzung gebracht  werden  können. 

Die  Verwendung  der  Elektrieität  im  Hafen-  uud  Sehiffehrtsbetrube 
ergiebt  aber  noch  weitere  Vorteile,  welche  die  Überlegenheit  über  die 
bisher  im  Gebrauche  stehenden  Kraf (quellen :  Den  direkten  Dampf, 
die  Hydraulik  nnd  die  Handkraft  dargethan  haben ;  so  entfallen  die 
bei  Anwendung  der  ersten  beiden  Kraftquellen  benötigten  umständ- 
lichen, vielleicht 
auch  schwer  zu- 
gänglichen, leicht 
undichten  und 
einfrierenden  Zu- 
leitungen. An 
deren  Stelle  tre- 
ten leicht  ver- 
legbare und  zu 
kontrollierende 
Kabel,  letzteres 
ist  aber  um  so 
wesentlicher  als 
bei  der  »tetig  zu- 
nehmenden 
(irötse  der  Schiffe 
auch  die  Hafen- 

einrichtnngen 
grössere  Dimen- 
sionen wie  früher 
erhalten  ttiü>-eu. 

Dadurch  aber 
nehmeu  die  Bau- 
lichkeiten ,  diu 
Hafenbahn«-  un- 
geahnte (iröaseu 
an,  was  ja  im 
direkten  Gegen: 
sutze  steht  zu 
dem  mit  Rück: 
•icht  auf  den  an 
und  für  sieh  teu- 
ren Grund  und 
Hoden  festzuhaltenden  l'rincip 
der  Beschränkung  dieser  l'i- 
mcns'onen  auf  das  Kleinste. 
Hier  nun  schafft  wiederum  die 
Elektrieität  einen  Ausgleich, 
indem  sie  e«  ermöglicht  an  der 
Kraftquelle  and  du  Vertei- 
lung» Vorrichtungen  zu  sparen 
Nur  mittel»  elektrischer  Ener- 
gie ist  es  also  möglich,  an  lebe 
Itiesenaulagen  an  Speichern, 
an  Ladekranen  und  au  Trans- 
port Vorrichtungen  wirtschaft- 
lieh vorteilhaft  mit  Kraft  zu 
versorgen.  Sicher  war  deshalb 
zu  erwarten,  da«»  die  grossen 
ElektrieiUtsfirmeu  auch  die- 
sem Zweige  ihre  volle  Auf- 
merksamkeit schenken  wür- 
den. Mit  scharfer  l'rtcil»- 
kraft  erkannten  sie  sofort,  das»  hier  nur  der  Gleichstrom,  im  he- 
schrunkteren  Masse  der  Drehstrom ,  deu  notwendig  erprobten  und 
verlangten  Betriebsbedingungen  gerecht  werden  kann ;  dahingegen 
stand  es  ausser  Frage,  das»  als  Zubringer  der  Energie  bei  den  langeu 
Kiinnlstrecken  der  hochgespannte  Drenatrom  nur  allein  zu  brauchen 
war,  um  schliesslich  durch  Drehsti^>m-Gleichstrom-l:tnfornier  in  Form 
von  Gleichstrom  auch  die  Detailarbcit  zu  übemebmen.  Für  die  btS" 
»andere  Verwendbarkeit  des  Gleichstromes  zu  dem  beregteu  Zwecke 
fällt  aussei  dem  leichteren  Anpassungsvermögen  desselben  noch  der 
l'mstand  ins  <">%  wirbt ,  das»  zum  Ausgleiche  der  fortgenetzt  unter- 
brochenen Arbeit  der  Kraue  und  sonstigen  Vorriehluiigen  eine  l*uffer- 
batterie,  d.  b.  Akkumulatoren,  mit  Vorteil  eingeschaltet  werden  kann, 
die  alle  StromstÖBse  aufnimmt. 

Wie  derartige  elektrische  llafeneinrichtnngen  vorteilhaft  getroffen 
werden,  toll  im  folgenden  an  der  Hand  einiger  seitens  der  Firma  Union 
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Elektrioitats-Gesellschaft  in  Berlin  letzten»  fertiggestellten  Aus- 
führungen in  Mannheim,  Vegesack,  Breslau  eto.  gezeigt  werden.  So  ge- 
hurt hierher  der  in  der  Verkehrszeitung,  Jahrg.  1900,  Heft  13,  Seite  75 
beschriebene  zum  Transport  sehr  schwerer  Gegenstände,  wie  Maschinen- 
teile, Lokomotiven,  Kanonen  u.  ».  w.  bestimmte  Rieaenkran  von  InO  t 
am  Kaiserdock  in  Kremerhaveu.  Deraeibe  iat  als  feststehender  Cfer- 
kran  ausgeführt  und  neben  zwei  kleineren  von  demselben  Typ  mit  50  t 
Hebekraft  aufgestellt  worden. 

Ähnliche  Krane  sind  nun  auch  für  den  Betrieb  der  grossen  Schiffs- 
werften nötig,  um  schwere  Bestandteile  beim  Bau  der  Schnelldampfer 
in  deren  Schiffskörper  beben  resp.  hinablasaen  zu  können.  So  bedient 
»ich  der  „Bremer  Vulkan"  in  seiner  neuen  Werft  in  Vegesack  eines 
solchen  Rieacnkranes ,  den  Fig.  221  zeigt,  /.um  Hinsetzen  der  Kessel, 
Maschinen  und  eisernen  Maaten.  Dieser  Kran  besitzt  bei  einer  maxi- 
malen Ausladung  von  22  m  eine  Tragkraft  von  101) t;  die  arbeitende 
Energie  ist  Gleiohstrom  von  110  Volt,  also  einer  Spannung,  wie  solche 
zum  Betriebe  der  ganzen  Schiffswerft  verwendet  wird.  Für  das  Heben 
werden  drei  Motore  zu  2ti  PS  and  für  die  Bewegung  der  Katze  ein 
Motor  in  12  PS  eingeschaltet.  Abweichend  von  den  Kranen  in  Bremer- 
haven ist  der  vorliegende  Kran  auch  mit  einer  Hilf  «hebe  von  ichtuug 
für  kleinere  Lasten  ausgestattet ;  ferner  erfolgt  da»  Drehen  des  Aas- 
legers durch  drei  am  Kusse  der  Krausuule  aufgestellte  Huuptstroin- 
motoren  von  12  PS,  welche  jedoch  den  Kranführer  nicht  mitschweuken, 
was  insofern  wichtig  ist,   als   ihm  mehr  übersieht  bleibt.  Die 


Rheinauhafen,  welche  eine  Länge  von  12"  m  bei  700  m  Fahrbahn  hat, 
beherrscht  ein  Arbeitsfeld  von  84000  <jtn-  Auf  der  Brücke  laufen  zu- 
nächst anf  zwei  Geleisen  zwei  kleine  Lokomotiven,  jede  derselben 
zieht  zwei  Wagen  mit  200»  kg  Ladung.  (Iber  den  Lokomotiven  führt 
auf  der  oberen  Bruckengurtung  entlang  eine  Laufkatze  mit  zwei 
Fördergefässen  von  je  1600  kg  Nutzlast.  Diese  Bewegungen  geschehen 
unabhängig  durch  Gleichstrom  •  Elektromotoren  von  &5  -f-  40  PS  und 
550  Volt  Spannung.  Die  Enticerang  der  Fördergcfässc  erfolgt  selbst  - 
thätig.  Das  Verschieben  der  ganzen  Brücke,  was  mit  einer  Geschwin- 
digkeit von  12  Miuutenineter  geschieht,  besorgen  fünf  Motore  von 
je  12  PS  Leistung.  Die  Kohle  wird  hier  in  Fein-  und  Grobkohle  ge- 
trennt und  in  7  m  hoben  Haufen  gelagert ;  die  Leistungsfähigkeit  der 
Brücke  ist  eine  derartige,  dass  70  Doppelwagen  in  10  Arbeitsstunden 
verladen  werden  können. 

Bei  diesen  Trunspnrteinrichtungen  ist  es  von  Vorteil,  recht  be- 
deutende Chargen  zu  machen ,  sodass  die  Amerikaner  Kördergefäase 
za  10  t  and  zum  Einladen  zu  40  t ,  Kohle  und  Krze  auf  einen  Hub. 
bereits  in  ihrem  Betriebe  eingeführt  haben. 

Die  Verbindung  dieser  Verladebrücke  mit  dem  L'fer  und  dem  aus- 
zuladenden Schiff  ist,  wie  aus  Fig.  223  ersichtlich,  durch  den  gegen 
das  Ufer  gerichteten  grossen  Drehkran  hergestellt ,  der  die  Förder- 
gefksse  der  Verladebrücke  in  der  Weise  bedient ,  das«  er  in  dieaelbe 
direkt  entleert. 

Vielfach  werden  in  letzter  Zeit  derartige  Ladevorrichtungen  in 
Anlehnung  an  nahe  dem  Ufer  befindliche  Fabrikhauten 
hergestellt .  man  bezweekl  damit .  den  Rohstoff  aus  deni 
Schiffe  gleich  so  hoch  zu  heben,  dass  er  bei  der  Fabri- 
kation nach  unten  zu  »ändert,  wodurch,  wie  man  sich 
wohl  (lenken  kann,  Transportarbeit  erapart  wird. 

I  Schills*  folgt.) 

Eine  deutsche  Schiffahrtslinie  Hongkong- Wladi- 
wostok bst  di"  Himburg  -  Aansrlks  Linie  Im  Anseblass  sn 
dl*  seit  Frühjahr  dies**  Jahres  von  lbr  betriebenen  SSI- 
aalatlachcn  Linien:  Kasten  -  Hoof  bong  -  Shanghai ;  Shanghai. 
Hankau;  Shanghai  -  Telngtau  •  Taehitu  •  Tlentaln  eingerichtet. 
Oer  Hafen  von  Wladiwostok  wird  neuerdings  durch  die  rueel 
»ehe  Verwaltung  mittels  grosser  FJsbreeber  auch  Im  Winter 
offen  gehalten,  sodass  ein  regelmässiger  Verkehr  mit  Wladl 
woatok  möglich  geworden  Ist  and  die  Eröffnung  der  neuen  Linie 
sehen  für  den  Winter  1902  In  Aussicht  genommen  werden 
kann.  F.s  alod  regelmässig*  Fahrten  —  ein  «twa  monatlicher 
Vorkehr  vorgesehen.  Als  erste*  Schiff  d*r  neuen  Uni*  wird 
der  Dampfer  „Sarah*"  «spediert,  der  apeeiell  Mir  die  asiatische 
Fahrt  gebaut  Ist. 

In  Wladiwostok  wird  <U*  Hamburg- Amerika  Linie  durch 
dl*  Hamburger  Firma  Kunst  &  Alber*  vertreten,  dl*  nach 
.Sibirien  rege  <ie*rhkfteb«ziebungcn  unterhalt.  IMea*  fast  be- 
reits veraachaweie«  mit  einem  kleineren  gecharterten  Dampfer 
Fahrten  zwieeheu  Wladiwostok  nnd  Hongkong  ausgeführt .  Bi 
dsss  die  neoe  Linie  auf  bereits  erprobter  Grundlage  arbeitet 
and  einem  aoz  velfsloaft  hervorgetretenen  Verk  eh  »bedarfst* 
gerecht  wird. 


flf.  MX  l'trlattlrüclt. 


Gesamthöhe  des  Kranes  betrügt  28  m,  die  Aasladung  von  der  Quai- 
mauer aus  gemesseu  VJ  m,  sodass  er  also  dem  Bremerbavcncr  Kran  an 
sieh  zwar  um  weniges  nachsteht .  ihn  dagegen  an  Ausladung  über- 
trifft. 

Gleich  anderen  l>e»iUt  auch  dieser  Riesenkrnn  bei  grösster  Stabi- 
lität ein  geringes  Gewiaht  wofür  als  Beleg  die  Thatanche  angeführt 
»ei,  dass  seine  amerikanischen  Rivalen  das  doppelte  Eisengewicht 
benötigen. 

Eine  andere  Anwendungsform  der  Elcktricität  im  Hafenbetriebe 
bilden  die  elektrischen  Gangspills.  Dieselben  dienen  dazu, 
die  grossen  Schiffskörper  durch  die  Schleusen  in  das  Trockendock, 
nahe  au  den  ljuai  heranzuziehen,  also  Bewegungen  vorzunehmen,  die 
mit  den  starken  Schiffsmasehinen  nicht  ausgeführt  werden  können. 
Auch  zum  Vorhnleu  zu  den  Ladeplätzen,  sowie  zur  Bewegung  von 
Eisenbahnwagen  Bind  solche  Spills  dienstbar  zu  machen. 

Hin  Kapselmotor,  niedriger  Tourenzahl,  mit  stehendem  Kontroller 
treibt  die  senkrechte  Spillwellc  nnd  damit  den  Spillkörpcr,  um  welchen 
das  am  Schiff  befestigte  Tau  geschlungen  und  angezogen  wird.  Da 
die  Beanspruchung  eines  solchen  Motors  sehr  gross  ist ,  ao  werden 
Gleichatrum-Serieumoloreu  vorgesehen  von  eiuer  Zugkraft  bis  louoo  kg 
bei  einer  Seilgeschwindigkeit  de»  Spill»  bis  zu  loo  m  pro  Minute. 
Von  diesen  elektrischen  tiangspillen  sind  ebenfalls  einige  im  Kaiser- 
dock  von  Bremerhaven  aufgestellt. 

Ausser  einer  sehr  grossen  Anzahl  von  Ganz-  und  Halb- 
portalkranen lieferte  die  Union  Elektricitäts-Gescllschaft  für  die 
genannten  Hafenantagcn  auch  Konstruktionen,  die  als  bescheidene  Vor- 
laufer der  sehr  aushildungsfähigeu  z.  Z.  sehr  gebräuchlichen  l.aile- 
and  Löscheiurichtungen  gellen  können;  es  sind  dies  die 
Hocbbahnkrane  uuil  fahrbaren  Verladebrücken.  Für 
die  Bewegung  von  Massengütern,  d.h.  Kohle,  Krze  B.a.w.,  welche  l 
nur  zu  Wasser  transportiert  werden,  deshalb  auch  in  grossen  Mengen 
aufherei tot  -werden  sollen,  sind  ausgedehnte  Lagerplätze  zu  bedienen, 
was  nur  mit  solchen  fahrbaren  Verladebrücken  rationell  geschehen  kanu. 
Transporteinriebtungen  dieser  Art  sind  schon  am  Rbeinauhafen  bei 
Mannheim,  am  Dortmnnd-Ems-Kanal,  am  Rhein  bei  Bruckhausen 
aufgestellt.    Die  in  Fig.  222  dargestellte  Verladebrücke  in  Mannheim- 

i 


Die  Bedeutung  der  Klelnbahuen. 

In  der  am  28.  Oktober  stattgefimdeneti  Sitzung  de»  Vereins 
für  die  Föderung  des  Lokal-  und  Strassen  h  ahn  wesen* 
hielt  der  Betnebsdirektor  der  Aligemeinen  deutschen  Kleinbahn-Gesell- 
schaft in  Berlin,  Ingenieur  A.  Liebmann,  an  der  Hand  der  in  Preusscu 
gemachten  Erfahrungen  einen  Vortrug  über  „Die  wirtschaftliche  Be- 
deutung der  Kleinbahnen". 

Im  Eingang  seiner  Ausführungen  erläuterte  der  Vortragende  zu- 
nächst, welche  Hutwicklung  da*  Kleinbabnwesen  in  Prenasen  im  letzten 
Jahrzehnt  genommen,  welche  Forderung  dem  Bau  neaer  Kleinbahnen 
von  Seiten  der  Behörden  zuteil  geworden,  welche  Schwierigkeiten  aber 
anderseits  der  Erzielung  einer  ausreichenden  Rentabilität  dieser  Bahnen 
sich  entgegenstellten  and  wie  dementsprechend  die  Zinserträge  der 
Bahneu  verhältnismässig  gering  sind.  Die  Schwierigkeiten  seien  teil* 
in  der  Konkurrenz  der  Staatsbahucn ,  teils  dariu  zu  aueheu,  das»  in 
den  Kreisen  der  Interessenten  vielfacb  unrichtige  Vorstellungen  über 
die  Aufgaben  und  die  wirtschaftliche  Bedeutung  der  Kleinbahnen  vor- 
herrseheu,  weshalb  sieh  ilie-si  Kreise  den  Kleitihalmuutcrneiitm.:igtti 
gegenüber  reserviert  verhalten.  Zum  Teil  mag  auch  die  nicht  genügend 
sorgfältige  oder  nicht  sachgemasse  Vorbereitung  nnd  Ausführung  der 
Unternehmungen  an  dem  finanziellen  Misserfolge  wesentlichen  Anteil 
haben. 

Der  Vortragende  ist  aber  der  Ansicht,  dass  der  Zinsertrag  allein 
für  den  Wert  uud  die  Bauwürdigkeit  von  Kleinbahnen  nicht  in  alten 
Fällen  maassgebend  »ein  dürfe,  da»»  vielmehr  die  indirekten  Vorteile, 
die  diese  Unternehmungen  durch  Verbilligutig  des  Transporte* ,  Er- 
leichterung des  Verkehrs  u.  s.  w.  mit  sieh  bringen,  den  mangelnden 
Zinsertrag  mehr  als  wettmachen.  Werden  die  indirekten  Vorteile 
zahlenmassig  festgelegt,  so  ergiebt  sich,  dass  diese  indirekte  Rente 
ein  Vielfaches  der  direkten  Rente  ausmacht. 

Das  Kapital,  welches  infolge  der  bisherigen  ungenügenden  Verkehrs- 
mittel teils  nicht  entsprechend  ausgenutzt,  teils  durch  die  Mangel- 
haftigkeit  dieser  Verkehrsmittel   aufgezehrt   wurde,    werde  wieder 
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and  bedeute 


grüssoning  des  Nationalvermögens. 
Der  Vortragende  " 


nach  Tieleu  Millionen  zählende  Ver- 


folgenden Schlüssen :  Die  Kleinlmhnen 
sind  schon  jetzt,  trotz  mancherlei  Mängel ,  die  ihnen  anhaften,  ein 
nicht  zu  unterschätzender  volkswirtschaftlicher  Faktor.  Staat,  Provinzen, 
Kreise  uud  Iiiteresaenten  sollten  weit  mehr  als  bisher  den  Kleinbahnen 
materielle  Forderang  angedeiben  lassen.  In  der  Vorliereitung  und 
Kundierung  der  Projekte  müsse  mit  mehr  Sorgfalt  und  Sachkenntnis 
vorgegangen  werden,  und  zu  grosse  S|»rtamkeit  hinsieht lic).  der 
Anlagekosten  mache  »ich  für  die  Rentabilität  der  I 
fühlbar. 


Die  Postanlagen  auf  dem  Centralbahnhof 
in  Hamburg. 

Die  Herstellung  den  neuen  Haapt Personenbahnhofs  in  Hamburg, 
durch  welchen  der  Verkehr  des  dortigen  Berliner,  des  Hannoverschen, 
des  Lübecker  und  des  Kloaterthor-Bahnhofi  zusammengefaßt  werden 
soll ,  bedingt  auch  für  die  Post  an  stalten  eine  völlige  Nragc-taltuug 
ihrer  Anlagen,  um  den  Austausch  der  Postsendungen  zwischen  den 
ßahnposten  und  den  Orlspostanstalten  künftig  an  dem  zu  schaffenden 
Verkchrsmittelpunkte  mit  der  erforderlichen  Schnelligkeit  und  Sicher- 
heil abwickeln  tu  können. 

Gleichwohl  musste  die  Mitunterbringung  des  Poitdienstbctriebes  in 
dem  neuen  Eisenbahnempfangsgebuude  von  Anfang  an  ausser  Betracht 
bleiben,  da  der  bedeutende  Raumbedarf  und  der  ausserordentlich 
starke  Verkehr  auf  den  Gelegen  eine  Vereinigung  des  Post-  und  Eisen- 
bahn-Vcrladcbetricbcs  au*schlo»g.  Es  erübrigte  deshalb  nur,  in  un- 
mittelbarem An*chluas  an  die  Bahnhofsanlagen  und  in  kürzester  Ver- 
bindung mit  denselben  ein  für  Posta  wecke  geeignetes  Gebinde  zu  ge- 
winnen, auf  dem  ein  besondere*  Postdieustgebutide  erriehtet  und  dir 
erforderlichen  Anschlüsse  an  die  Bahngeleise  hergestellt  werden  konnten. 
Darob  das  Entgegenkommen  von  Senat  und  Bürgerschaft,  die  den 
grossen  Katzen  voll  erkannten  und  würdigten,  den  eine  thunlichst 
umfassende  Unterbringung  der  mit  dem  Tiisenbahnbetrieb  in  Ver- 
bindung stehenden  Portbetricbsstellen  am  neuen  Buhnhofe  dem  ganzen 
Po-tvcrkehr  und  damit  der  Handelawelt  Hamborgs  bringen  niussle, 
sowie  durch  die  Bereitwilligkeit  der  Eisenbahnvcrwaltnug  gelang  es, 
da«  «udlich  von  der  neuen  Bahnhofshalle  liegende  Dreieck  zwischen 
den  lieideu  uach  Lübeck  and  Berlin  einerseits  und  nach  Bremen  und 
Hannover  anderseits  abzweigenden  (releisstrecken  für  die  Postverwaltung 
zu  erwerben. 

Das  ueue  Postdienstgebäude  wird  aus  drei  Hauptgeschossen  nebst 
Keller-  und  Dachgcschoss  bestehen.  In  ihm  'ollen  ein  Briefpostamt, 
ein  Paketpostamt .  da«  gleichzeitig  mit  der  Wahrnehmung  des  Bahn- 
bofdicu'te*  betraut  werden  «oll,  sowie  die  beiden  Bubnpostäniter  IT 
und  31  untergebracht  werden.  Die  Postladeanlagen  sind  nördlich 
vom  Posthause  iu  dem  spitzen  Winkel  zwischen  den  Berlin  -  Lübecker 
und  den  Bremen  -  Hannoverschen  Hauptgeleisen  angeordnet.  Die  Ab- 
zweigung der  Postgeleise  beginnt  unmittelbar  hinter  dem  südlichen 
Ende  der  grossen  Bahnhofshalle  an  der  Steinthorbrücke,  die  etwa 
lfjo  m  nördlich  von  der  Altmannstrassenbrücke  uud  gleichlaufend  mit 
dieser  über  die  Bahngeleisanlagen  bmwegführt.  Vou  dem  in  der 
Mitte  der  sämtlichen  (leleisgruppen  durch  den  ganzen  Bahnhof  ver- 
laufenden Pa«sagegelei»e  uud  dem  Gütergeleise  zweigen  mit  stark  zu- 
sammengedrängten Weichenstrassen  die  Postgeleise  ab;  durch  weitere 
'Weichen  werden  diese  so  weit  wie  irgend  möglich  aoseinandergezogeu, 
sodass  am  Posthause  11  Gelcisköpfe  entstehen.  Zwischen  den  Post- 
gelei>en  liegen  die  Ladebahnsteige,  die  alle  verschiedene  Ausdehnung 
haben,  an  vier  Bahnsteigkanten  ist  Platz  für  je  vier  Bahnpostwagen, 
an  fünf  Kanten  für  je  drei  solcher  Wagen  uud  an  zwei  Kanten  für 
)e  zwei  Wagen.  Ausserdem  sind  uoch  drei  Bahnsteigkauten  in  etwas 
weiterer  Entfernung  vom  Posthaase  vorhanden ,  davon  zwei  für  je 
drei  Waireti  und  eine  für  zwei  Wagen.  Endlich  ist  uoch  Platz  vor- 
gesehen zu  Aufstellungsgeleisen  für  acht  Wagen  ohne  Bahnsteig.  Im 
ganzen  können  also  f>l  Bahnpostwagen  sicher  Aufstellung  finden,  da- 
vou  43  an  Bahnsteigkanten  und  nie  mehr  als  höchstens  vier  Wagen 
hintereinander. 

Längs  der  Ustscite  des  Postgelande* ,  ungefähr  an  der  Altmann- 
strasse beginnend,  senkt  sich  nach  Norden  eine  ülwrdeekte  Rampe 
mit  einem  Gefälle  von  1  : 2«  um  rd.  3  m  hinab  zu  einem  Posttunnel, 
der  etwa  To  m  nordlich  von  der  Altmannstracse  unterhalb  der  ganzeu 
Geleisanlage  sich  i|uer  zu  allen  Bahngeleisen  hinzieht  und  mit  den 
innerhalb  de«  Personenbahnhofes  vorhandenen  (iepäck-  and  Personen- 
babnsteigen  durch  sechs  Aufzüge  vorbunden  ist.  Hierdurch  wird  eine 
direkte  Zuführung  der  Postladung  bei  knappen  Anschlusszeiten  von 
einer  Bahnport  zur  andern  innerhalb  der  Bahnhofshalle  selbst  und  der 
Austausch  der  Postsendungen,  namentlich  von  Briefbeuteln  noch  zu 
allerletzt  an  den  Zügen  auf  einem  direkten  Zugänge  vom  I'iwstgnind- 
Btück  aus  möglich  gemacht. 

Der  Betrieb  seibat  wird  sich,  nach  der  „D.  Verkehrsztg.",  etwa 
folgendermaaasen  abwickeln.  Beabsichtigt  ist,  dass  die  Postwagen 
aller  Züge  mit  Ausnahme  derjenigen,  deren  Ladung  so  wenig  umfang- 
reich ist,  dass  sie  auf  dem  Hauptbahnhufe  selbst  den  Bahnposten  zu- 
geführt und  entnommen  werden  kann,  und  mit  weiterer  Ausnahme 
der  in  Altona  entspringenden  und  endigenden  D-Züge  der  Kichtungeu 
nach  Köln  und  Berlin  an  der  Postladestelle  he-  und  entladen  werden. 
Dia  Postzüge  der  einzelnen  Linien  werden  auf  dem  Cent ralbahuhofe 
so  lange  halten,  das»  zum  Einstellen  hezw.  Abhängen  der  Bahnposl- 
'    Zeit  bleibt.  Ine  Beförderung  der  Wagen  zwischen 


Ankunft s-  uud  Abfahrtsstelle  im  Zuge  und  der  Postladestelle  besorgt 
die  Eisenhahnverwaltung.  In  der  Bahnhofshalle  selbst  sollen  abgehend 
nnr  die  SchJussbriefposten  der  Hamborger  Postanstalteo ,  ankommend 
dagegen  die  gesamte  Briefpost,  ausserdem  aber  abgehend  sowohl  als 
ankommend  alle  dringenden  Pakete,  Geldbeutel  und  Wertsendungen, 
sowie  kleine  Übergänge  hei  knappen  Anschlüssen  zur  Verladung  ge- 
langen. Die  Beförderung  dieser  Sachen  zwischen  Bahnhofshalle  uud 
Postladestelle  erfolgt  auf  dem  Wege  durch  den  Posttunuel  und  über 
die  Tuonelrampe.  Vom  und  zum  Posttunnel  werden  die  Postkarten 
in  der  Bahnhofshalle  durch  Hebewerke  gehohen;  auf  der  Rampe  soll 
ein  Förderungswerk  zur  selbstthätigen  Bewegung  der  Postkarren  an- 


;runjrswei 
werden. 


Die  Dauer  der  Rückfahrkarten  In  Frankreich  bs  zw.  die 

dort  auf  diesem  Gebiet  erfolgenden  Schritt«  durften,  nachdem  Preussen  mit 
der  Ausdehnung  der  Dauer  aller  Rückfahrkarten  aar  46  Tag«  vorangegangen, 
weiterhin  Aufmerksamkeit  verdienen.  Der  V«rwaltung«r»t  der  frsazuslseheu 


ranzen 

tragen  soll:  Ms  «Okm  *  Tag«,  bis  100  km  »  Tage.  Ms  200  km  4  Tage,  bis 
300  km  6  Tag»,  bis  400  km  6  Tag«,  bis  500  km  7  Tage,  bis  «00  km  8  Tag», 
bis  700  km  «  Tage,  Ms  800  km  10  Tage.  In  Süddenteehisnd  betrug  bekannt 
Uoh  schon  lang»  dl*  Daser  aller  Kllokfahrkarten,  auch  auf  die  kleinsten 
Entfernungen,  lü  Tage.  In  den  veratebendea  fristen  »lud,  wie  die  „Ztg. 
d,  V.  D.  E.-T."  schreibt,  Senn-  und  Feiertag«  nicht  einbegriffen,  bisher  gelten 
bei  der  Westbahn  dl«  Rückfahrkarten  2  Tage  (Ms  125  km)  bis  7  Tsge  (Uber 
600  km). 

Gegen  dl«  Erschütterungen  durch  Intergrundbabnen  77t  bV- 
ksnntUch  in  London  ein«  Bewegung  eingeleitet  worden,  dl«  das  Psrlsuirnt 
zar  Anordnung  einer  Untersuchung  veranlasste.  Es  sind  nunmehr  von  der 
Londoner  C«atrslb«hn  zw«l  verbesserte  Lokomotiven  gebaut  und 
worJen,  d«r«n  Anwendung  «In«  starke  Verminderung  der 
gewährleisten  sollen.  Man  lies»  den  neuen  Zug  mit  der 
eeebs  Wagen  mehrfach  zwischen  zwei  Stationen  hin  und  her  lehren  Ein 
Vertreter  des  vom  Parlament  «rasanten  technischen  Auaschusse»  hart«  sich 
mit  »einen  Instrumeotea,  die  aus  einem  Erdbebenmesser  und  einigen  photo- 
graphttrhen  Apparaten  bestandso,  In  einem  lc«r*n  IIb  ose  der  Narhbarschtft 
aufgestellt.  Die  Renbsrbtuagen  sollen  ergeben  beben,  des»  «loh  dnreh  die 
neue  Einrichtung  die  'Erschütterungen  des  Bodens  durch  die  L'ntergrund- 
bshnzuge  wesentlich  vermindern  lsssen. 

Die  Buhn  Oerebro-Krrlbo  In  Schweden  wurde  nach  Mitteilung  der 
„Schweine riechen  Dsuztg."lm  l)«sember  vorigen  Jahres  dem  Verkehr  übergeben 
Dl«  Bahn  ist  wegen  de«  überall  frei  weidenden  Viehes  In  Ihrer  ganzen  Au»- 
dehnnng  auf  beiden  Selten  mit  einem  DrshUsun  von  drei  Drihten  versehen 
DI«  eigentlich»  Bshnbewschung  dagegen  Ist  eine  sehr  gering«.  Die  Dörth- 
sc  haltte«!  recke  für  ein  Wlrterhso«  mlsst  5,5  km;  dir  Statlons-Entfsrnungen 
betragen  durrhschniltlieh  fast  10  km.  Dieser  etwa  132  km  langon  Bahn 
kommt  trotz  der  geringen  Bevolkerungs-Dlcbte  der  Hegend  dorn  eine  He- 
deutuag  Insofern  zu,  sls  sie  eine  lang«rs«bnt«  Verb 
Korden  ond  den  nbrlgen  T«ll*n  Schweden»  herstellt. 


€UKtri5cbe 


Elektrische  Bahn  Loudoii-Brighton. 

Eine  direkte  elektrische  Bahn  London-Brighton,  welche  von  der 
bestellenden  Bahn  zwischen  der  Hauptstadt  und  dem  Scelwde  gänzlich 
unabhängig  »t,  wird  neuerding»  geplaut.  Die  das  Projekt  vertretende 
Kinanzvereinigung  will  in  der  nächsten  Pailamcntstagung  um  die  Bau- 
erlaubnis  einkommen. 

Während  der  schnellste  Zag  der  heutigen  Brightoubahn ,  die 
Im  reit«  im  Jahre  184tS  angelegt  wurde,  der  täglich  einmal  verkehrende 
Brighton  -  Express  etwa  66  Minuten  braucht ,  um  die  ganze  Strecke 
zurückzulegen,  soll  auf  der  neuen  Bahn  jede  halbe  Stunde  ein  Zug 
abgelassen  werden ,  welcher  die  80  km  lange  Strecke  in  32  Minuten 
durchfährt.  Dazu  sollen  die  neuen  Züge  nicht  nur  Wagen  erster 
Klasse ,  wie  der  Brighton-Expreas,  sondern  auch  solche  dritter  Klasse 
führen.  Die  Strecke  ist  fast  schnurgerade  projektiert  und  wird  nur 
vier  Zwischenstationen,  nämlich  Croydcn,  Red  Hill,  Three  Bridge«  und 
Haywards  Heath  aufweisen.  An  besonderen  Bauten  werden  drei  Tunnels 
und  eine  Cberbrückung  der  Themse  notwendig  »ein. 

Besonderes  Aufsehen  erregten  die  vorgeschlagenen  Fahrpreise, 
die  allerdings  den  Ertrag  der  „alten"  Brightoubahn  wesentlich  zu 
becinthichtigen  geeignet  sein  dürften.  Während  nämlich  bei  der  be- 
stehenden Brightonlinie  nur  an  deu  vier  Feiertagen  des  Jahres  ein 
Preis  von  5  M  für  die  erste  Klasse  und  3  M  für  die  dritte  Klasse  für 
Hin-  uud  Rückfahrt  bewilligt  wurde,  «ollen  an  der  neuen  Bahu  diese 
Preise  als  Normaltaxe  eingefühlt  werden.  Das»  bei  einer  derartiirrn 
Konkurrenz  das  Projekt  von  mancher  Seite  angefochten  wird,  ist  nur 
zu  erklärlioh. 

Erinnert  mau  sich  aber,  wie  in  den  letzten  Jahren  viele  der  üblen 
Vorhersagen  gerade  bezüglich  billiger  elektrischer  Wettbewerbsiinien 
zu  älteren  Verkcbrsuntemrhmungen  in  England  durch  die  Ergcbui>se 
Lügen  gestraft  worden  sind,  so  kann  man  auch  der  neuen  Brighton- 
linie, welche,  vorausgesetzt,  dass  sie  überhaupt  konzessioniert  wird, 
wa»  mit  Rücksicht  auf  die  oben  angezogene  Gegnerschaft  '„'»r  nicht 
so  feststeht,  in  zwei  Jahren  fertig  sein  dürfte,  Wohl  eine  gute  Zukunf- 
voraussagen. 
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Dir  elektrisch,  n  VerMICbsillge  auf  dar  MillUrbahn  alnd  jetzt  ba- 
test* tu  tiner  Oe*ohwindlgh«lt  voo  IM)  km  In  der  Staad*  übergegangen. 
Damit  tat  «loa  Kehrgeachwlndlgkelt  «rralcbt,  welche  im  geaarateu  Klsen- 
hahnverkehr  einzig  dasteht.  Interestaat  tat  aatcr  den  verschiedenartigen 
M™ut(o,  welch«  bei  diesem  Versuchsbetriebe  gemacht  werden,  dl*  Fest- 
•tellong.  daae  der  Luftdruck  bei  dar  enormen  Ue#ouwlndlgkeit  gar  nicht 
>o  bedeutend  lat,  wie  man  anzunehmen  geneigt  Ut  Daa  am  Kopfe  de* 
Motorwagen*  angebrachte  Messinatniment  zeigte  nur  eine  Stärke  de*  Luft- 
druck* von  134  kg  pro  Uuadratmeter.  Dieser  Druck  entspricht  einem  zwar 
atarken  Windzug,  der  dem  Menschen  »her  nicht  gerade  unerträglich  lat;  im 
Inneren  de*  Wagens  Ut  davon  gar  nicht«  zu  epllrea.  Natttrlleb  bletea  dleae 
Schnellfahrvarauche  auch  relcbilch  Gelegenheit  zu  anderen  wertvollen  Fest- 
stellungen, insbesondere  Uber  die  Leistungsfähigkeit  der  Elektromotoren  bei 
Anwendung  ao  noch  gespsnnter  Strom«  und  die  Wlrtaehaftllebkelt  dea  elek- 
tischen Scbnellbctrlebe*  Uberhaupt,  dl*  Ahnutzuag  dea  Mate ri* Ii  etc.  eine 
weitere  Erhühnag  der  Fahrgeerbwiadigkelt  dürfte  vorllnllg  nicht  In  Aus- 
tlcht  genommen  w*rd»n  koaaea,  da  min  •!  h  damit  Immer  mehr  d*r  fi«- 
fahrengreaze  nähern  wllrde;  bei  Übertriebener  Geschwindigkeit  auf  dau  nur 
für  gewöhnliche  Personen-  aad  Scbaellzuge  eingerichteten  Elsenbehnachlenea 
liegt  nämlich  die  Gefahr  einer  Entgleisung  der  rasend  schnell  rotierenden 
Räder  nahe,  und  die  Folgen  einer  aolchen  müssen  um  co  verhäng  nie  »oller 
«'In.  ja  grosser  die  Kehrge.ebwlndlgkeit  iat. 

Von  der  Berliner  Unterpflasterbahn  ist  aunmabr  dl*  erate  streck« 


fertlggeatellt.  Die  breite  Mittelpromenade  la  der 
hergestellt,  nad  keine  Spar  verrat,  daaa  unter  den  Anlagea  elcb  aiae  elak- 
trlacbe  Bahn  beiladet,  auf  welcher  man  in  7  ;  8  Minuten  zum  Potadamer 
Bahnhof  und  in  18  Mlnatea  aum  Schleaiarben  Bahnhof  gelangen  wird,  (  her 
dea  Beton  dea  Tunnel«  tat  eine  Schicht  Steinschlag,  daraaf  ala«  Labmachlebt 
nnd  •  •  auf  dem  breiten  Fusaweg  Klc*  aufgeschüttet  worder,,  Die 
Streifen  zu  beldtn  Selten  alnd  wieder  mit  Anpflanauagen  versehen,  die 
Kampe  zum  Bahnhof  Nollendorfplatz  bereite  mit  (ieletssn  belegt. 

Elektrische  Straßenbahnwagen  Dir  Intcrnrbanon  Verkehr 
werden  in  den  Vereinigten  Stuten  von  Nordamerika  In  Betrieb  genommen. 
Wie  „Die  Reform"  mitteilt,  alnd  dteae  Wagen  griiaaer  aad  lelataageflblger 
ala  die  für  gewöhnlichen  Stadtverkehr  und  aar  Hälfte  Personen-,  zur  Halft* 
I.««tw*g*n.  Sie  rohen  auf  einem  zwelachelgrn  Drehgcatell  und  haben  10  m 
Lange ,  aoarlc  2,5  m  Breite.  DI*  PeraonenabtrUnng  mlaat  4  m  and  bat  den 
Eingang  nahe  der  Stirnwand  Der  Ueplekraum  lat  darrb  eine  Schlehetbllr 
la  der  Mitte  dea  Wagcna  zugänglich.  In  der  Peraoneaalitellang  betindrn  «Ich 
aech«  umweadbar«  Sitze,  während  die  andere  Abteilung  mit  Klapp*ltz*n 
auegestattet  lat.  Dieser  Wageatyp  «oll  hauptsächlich  dem  Zweck  dienen 
Arbeiter  und  Handwerker  In  den  Morgen-  und  Abendstunden  zu  befordern. 


Post-,  rtltjrapt.ro-  and  Firaspwbwwn. 

Der  Postpaketverkehr  mit  Amerika. 

Der  Postpaketaustausch  zwischen  Deutschland  und  den  Vereinigten 
Staaten  bat  sich  im  zweiten  Jnhr  «eine*  Bestehens  weiter  befriedigend 
entwickelt. 

Nach  Amerika  sind  in  der  Zeit  vom  1.  Oktober  19H0  bis  Ende 
September  1901  insgesamt  42  US9  l'akete  befordert  worden,  Regen 
;t!t:t&l  Stück  im  zwölfmonatigen  Zeiträume  vorher.  Der  ganze  Paket- 
verkehr  aus  deutschen  Häfen  nach  den  Vereinigten  Staaten  i-t  also 
um  7,2  *o  gestiegeu.  Von  den  42  1U9  Sendungen  gehörten  92,4°,  zur 
Klasse  der  Postpakete,  wahrend  die  übrigen  fjt\  als  Pustf  rächt  stucke 
*  ,«n  Bremen  nnd  Hamburg  aus  durch  Vermittlung  von  Spediteuren  weiter- 
gesandt  wurden.  I»ie  Postfrachtstüoke  netzen  sich  zusammen  aus 
sämtlichen  Sendungen  aus  rückliegeudeu  Landern  im  Durchgänge 
durch  Deutschland,  welche  bekanntlich  nicht  el«  Postpakete  befördert 
werden  können  ,  weil  daa  deutsch  •  amerikanische  Postpaket  •  Überein- 
kommen sich  nicht  auf  Durchgaugssendungen  erstreckt,  und  au»  den- 
jenigen Sendungen  au«  Deutschland ,  welche  eine  Weitangabe  tragen, 
mit  Nachnahme  Mästet  sind ,  gewisse  Abmessungen  überschreiten 
oder  mehr  als  5  kg  wiegen.  Ihre  Zahl  hat  sieh  innerhalb  eines 
.liihrcs  von  Kl  auf  7,f>  p|,  de«  gesamten  Paket  verkehr«  ermässigt.  Der 
(irund  für  diesen  Rückgang  iat  darin  zu  suchen,  dass  das  deutsche 
l'ublikum  sich  mehr  und  mehr  der  bequemen  und  billigen  Hinrich- 
tung der  Postpakete  zuwendet  und  lieber  mehrere  Postpakete  bis 
kg  als  ein  Postfracbtstück  von  grösserem  Gewicht  absendet ,  «owie 
darin,  das*  seit  dem  Monat  Januar  liHll  Pakete  bis  5  kg  aus  dritten 
Landern  nach  den  Vereinigten  Staaten  auf  dem  Wege  über  die 
Schweiz  und  Frankreich  durch  Vermittlung  der  Messageries  anglo- 
-uisses  zu  einem  Preise  befordert  werden,  welcher  zwar  höher  ist  als 
dus  Porto  für  deutsch-amerikanische  Postpakete,  nleer  doch  hinter  den 
Gebühren  für  Postfrachtstücke  nach  den  Vereinigten  Staaten  zurück- 
bleibt. 

Aua  den  Vereinigten  Staaten  sind  wahrend  der  zwölf 
Monate  vom  1.  Oktober  l'.NK»  l.i«  :«>.  September  1901  in  Deutschland 
.'.'.124  Pakete  eingegangen,  gegen  20 7"i3  im  Jahre  vorher.  Die  Ce- 
»amUahl  der  Paket «endungeu  hat  sich  also  um  21,1  "„  gehoben.  Von 
den  Paketen  tut  »eleu  !»;,<;"„  auf  die  Postpakete,  3,4°.  auf  die  Post- 
frachtstücke. Dieses  Verbalini*  i»t  gegen  den  \ nrhergehenden  zwölf- 
monatigen Zeitraum  fast  unverändert  geblieben. 

Ks  konnte  auffallen,  dass  der  Paketversandt  aus  Deutschland 
nach  den  Vereinigsteu  Staaten  nur  um  7,2      gestiegen  ist ,  wahrend 
Richtung  die  Zahl  ,1er  Sendungen  um  21,1  %  zuge- 


nommen hat.  Diese  Abweichung  findet  in  verschiedenen  Umstanden 
ihre  Erklärung.  Zunächst  ist  zu  berücksichtigen,  das«  vor  der  Hin- 
richtung des  Postpaketdienstes  ein  nennenswerter  Paketverkehr  aus 
den  Vereinigten  Staaten  auf  die  deutsche  Post  nicht  übergegangen 
ist.  Die  wenigen  Pakete,  welche  vorkamen,  konnten  in  Amerika  nicht 
bei  der  Post,  sie  mussten  vielmehr  bei  den  Agenten  der  Spediteure 
eingeliefert  werden.  Dagegen  bestand  in  der  Richtung  nach  den 
Vereinigten  Staaten  ein  immerhin  schon  erheblicher  Versand  von 
Paketen,  welche  in  Deutschland  bei  den  Pottanstalten  aufgegtlxu  und 
von  den  deutschen  iläfen  ab  von  den  Spediteuren  behandelt  wurden. 
Hiernach  schuf  der  beiderseits  von  den  Po»lverwaltungeu  wahr- 
genommene Postpaketdienst  für  daa  amerikanische  Publikum  eine 
vollständig  neue  Versenduugsgelegenheit ,  während  ea  aich  für  da* 
deuttche  Publikum  um  eine  bedeutende  Preisherabsetzung  Wi  einem 
schon  früher  lebhaft  benutzten  Dienstzweige  handelte.  Ks  ist  deshalb 
erklärlich,  dass  der  Postpaketdienst  in  der  Richtung  nach  Deutsch- 
land in  den  ersten  Jahren  seines  Bestehens  schneller  wächst  als  in 
umgekehrter  Richtung. 

Hierzu  kommt,  da»s  die  Zollschwierigkeiteu  in  New  York  und  die 
in  den  Vereinigten  Staaten  für  eingeführte  Waren  erhobene  Kriega- 
«teuer  die  Entwicklung  des  Postpaketverkehrs  aus  Deutschland  lee- 
einträchtigt  hat.  In  beiden  Beziehungen  sind  neuerdings  Erleichte- 
rungen eingetreten,  welche  einer  weiteren  Ausgestaltung  fähig  sind. 
Die  Abfertigung  direkter  Postpaketkartenschlüsse,  wie  sie  nach  einigen 
grossen  Orten  (ausser  New  York I  eingerichtet  worden  ist,  läast  sich 
auf  weitere  wichtige  Städte  der  Vereinigten  Staaten  ausdehnen,  und 
die  Kriegs  «teuer,  welche  als  eine  vorübergehende  Belastung  der 
Einfuhr  anzusehen  und  schon  für  gewisse  Postpakete  aufgehoben 
worden  ist ,  wird  hoffentlich  nicht  mehr  allzulange  in  Kraft  bleilien. 

Trotz  der  erschwerenden  l'mstände  ist,  wie  die  „Deutsche  Verk.- 
Ztg."  erfahrt ,  der  Anteil ,  den  der  deutsche  Verkehr  am  Oesamtver- 
kehre hat,  günstig.  Es  entfallen  auf  die  Richtung  nach  den  Ver- 
einigten Staaten  tiä,7       au*  den  Vereinigten  Staaten  37,3°.. 

Bei  Berücksichtigung  de«  Oewicht»  der  in  den  Paketen  beförder- 
ten Waren  würde  der  deutsche  Verkehr  den  amerikanischen  Verkehr 
noch  mehr  übertreffen,  denn  die  Postpakete  aus  den  Vereinigte» 
Staaten  sind  der  Mehrzahl  nach  wenig  umfangreiche  Sendungen  bis 
zum  (iewicht  von  2  Pfd.  engl.,  während  nur  ein  geringer  Bruchteil 
der  Postpakete  aus  Deutschland  1  kg  und  weniger  wiegt-  Nach  deu 
vorhandenen  Aufzeichnungen  wogen  von  den  3897t!  Postpaketen  aus 
Deutschland  nur  12,7  "'„  bis  zu  1  kg,  wogegen  von  den  aus  den  Ver- 
einigten Staaten  beforderten  r,4,2  "„  das  (iewicht  von  2  Pfd.  engl, 
nicht  überschritten. 

■wert  ist  noch ,  dass  die  Zahl  der  unter  Einschreibung 
Postpakete  in  der  Richtung  aus  den  Vereinigten  Staaten 
ist  als  aus  Deutschland  nach  Amerika.  Unter  MM8  Post- 
paketen, welche  in  Bremen  und  Hamburg  eingingen,  liefanden  sieb 
31,9  "„  eingeschriebene  Sendungen.  Dagegen  wurden  von  38 97*  Post- 
paketen aus  Deutschland  nur  lti,S  ".,  eingeschrieben  abgesandt.  Immer- 
hin steigt  in  Deutschland  die  Neigung  des  Publikums,  die  Postpakete 
n»ch  den  Vereinigten  Staaten  der  Förmlichkeit  der  Einschreibung  zu 
unterwerfen,  denn  im  Vorjahre  waren  von  den  Postpaketen  nur  9,1 
eingeschriebene  Sendungen.  Zu  beachten  ist,  dass  im  Verkehre  mit 
den  Vereinigten  Staaten  weder  für  gewöhnliche  noch  für  einge- 
schriebene Postpakete  eine  Enuitzverbindliebkcit  der  Postverwaltungen 
besteht,  das*  also  der  Absender  eines  Postpaket*  auch  durch  die  Ein- 
schreibung nicht  etwa  einen  Anspruch  auf  Schadloshaltung  für  den 
Verlust  oder  die  Beschädigung  seiner  Sendung  erwirbt. 


Die  Haftpflicht  der  Telegraphonbeamten  wird  durch  eine  von 
der  Gencrsldlrektion  der  könlgl.  bayerischen  Tosten  und  Telegrapheu  ge- 
troffen. F.ut.ch.ldung  festgestellt.  Ein  Privatmann  hat  aaf  einer  Tele- 
grapbroatation  um  0*  ,  I  hr  vormittags  ein  Telegramm  aur  Beförderung  ge- 
geben, welchca  einen  Auftrag  zum  Ankauf  von  Waren  mm  Marktprcla  an 
einen  Dritten  enthielt.  Der  dienattbuende  Telegraphanbeamte,  der  um  die. 
aelbe  Zelt  mit  noch  anderen  Dlenetgesrhäften  bcachiftlgt  war,  erhielt  enf 
dea  ersten  telegraphlschen  Anruf  von  der  Ilestlmmnngtstatlon  zur  Antwort 
..warten  '  und  vergase  alsdsnu  den  nochmaligen  Amuf.  Infolge  diese«  Ver- 
sehens blieb  der  Telegrainuitext  2' ,  stunden  unbefordert  am  Apparat  liegen. 
Am  Nachmittag  erinnerte  sich  der  Beamte  wieder  an  das  Telegtsmm  nnd 
bewirkte  dessen  Aufgabe.  "Vom  Bestimmungsort  übernommen,  gelsngte  daa 
Telegramm  erat  nachmlttaga  um  *,*  Uhr  in  die  Band  de«  Adressaten, 
wahrend  es  bei  ordnungamaselg-r  Beförderung  bereite  um  II  I  hr  vormittsga 
in  seinem  Besitz  gewesen  wäre.  Der  Adreseat  hatte  natürlich  von  der  be- 
trächtlichen Verspätung,  welche  da*  Telegramm  am  Aufgabe-,  wie  am  Zu- 
stellungsorte  infolge  Versehen«  des  Aufgabebeamtcn  erlitten  hatte,  kelle 
Kenntnis  und  führte  den  erhaltenen  Kaufauftrag  aus.  Der  Preis  der  ge- 
kauften Waren  atellte  «ich  aber  infolge  verspäteter  Beförderung  des  Tele- 
gramme* jetzt  wesentlich  hoher.  Der  Telrgraminaufgeber  muaate  den  ver- 
spätet vollzogenen  Kauf  gleichwohl  gegen  alch  gelten  laasen,  wandte  elcti 
aber  an  die  Telegraphenverwaltung  mit  dem  Antrage,  ihm  den  durah  Ver- 
sehen eines  ihrer  Beamten  erlittenen  Schaden  zu  ersetzen.  Die  Telegraphen - 
verwattuag  lehnte  unter  Bezugnahme  auf  S  'z'~  der  Telegraphenordnung  den 
»na  at.  entaprach  jedoch  nach  den  „Bayer.  Verkehr.bl." 
de*  Antragsteller«,  den  eehuldlgei 
und  hat  Ihn  behuf*  clvllrechtlieher  Inanspruchnahme 
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Die  Holzindustrie  Bayerns. 


Da»  bayerische  Holzgeacliäft  hatte  «chou  im  Jährt-  l'.KX)  unter  dem 
Nachlassen,  das  »ich  im  ganzen  deutschen  Induatrielebeu  geltend  machte, 

zu  leiden. 

Die  Preis*  von  Fichten-  und  Tannenholz  bewegten  lieh  zwar 
im  Einkauf  noch  in  voller  Hohe,  allein  der  Absatz  sowohl  in  Bayern 
hU  int  Rheinland  nnd  Wcstphalen  war  schon  schleppender  als  im 
Jahre  1MI9.  Während  in  der  ersten  Hälfte  des  Jahres  1900  die  grossen 
rheinischen  Sägewerke,  welche  «ich  bekanntlich  ausschliesslich  mit  der 
Erzeugung  von  Bauholz  für  Dachkoustniktiun  u.  s.  w.  liefassen,  Tag 
und  Nacht  beschäftigt  waren,  wurde  der  Nachtscbiehtenbetrieb  in  den 
meisten  Werken  in  der  letzten  Hälfte  des  Jahres  eingestellt,  nnd  in 
den  letzten  MonaUn  hatten  die  meisten  dieser  Werke  schon  ihre  liebe 
Not,  genügend  Aufträge  für  die  Tagschicht  beizuschaffen.  Auch  die 
Rohholzpreise  an  den  rheinischen  Märkten  gingen  zurück,  und  da» 
Gefühl,  das«  ein  weiteres  Sinken  der  Rohholzpreise  in  diesem  Absatz- 
gebiete unausbleiblich  sei,  war  ein  allgemeines. 

In  geschnittener  Pichte-  und  Tannen  wäre  macht  sich  die 
Verdauung  stärker  fühlbar  »In  im  Rohholz ,  es  rührt  dies  daher,  dass 
in  dem  hauptsächlichsten  bayerischen  Absatzgebiet,  nämlich  im  Rhein- 
land und  Wcstphalen.  was  Rohholz  betrifft,  ausländische  Konkurrenz 
*»  gut  wie  gar  nioht  in  Betracht  kommt,  wahrend  in  geschnittener 
Ware,  d.  i.  also  in  Brettern  in  jenen  Gebieten  ein  förmliches  Zusammen- 
strömen von  Waren  russischer,  norwegisch-schwedischer,  amerikanischer 
und  ganz  besonders  österreichisch  -  ungarischer  Brettermassen  sich 
geltend  macht ;  im  Jahre  IW»>  kam  zu  diesen  ausländischen  Provenienzen 
u-eh  ein  immerhin  nennenswerter  Import  aus  Rnmäuieu  hinzu,  welches 
Land,  durch  schlechte  Ernten  in  Geldnot  geraten,  seine  geschnittenen 
Waldprodukte  teils  donauaufwärts  von  Gelatz  über  Hassau,  teils  über 
Rotterdam  in  Mengen  zu  gedrückten  Preisen  abzusetzen  versucht. 
Wahrend  aus  Galizien.  Bukowina,  Siel>enbilrgen ,  Ungarn  weiches 
Schnittmaterial  schon  seit  mehreren  Jahren,  wenn  auch  zu  wenig 
rentablen  Preisen,  nach  Rheinland  und  Westphalen  gebracht  wird, 
waren  Bretter  aus  Rumänien  bis  vor  einem  Jahre  nicht  in  diesen 
Markt  gekommen.  Der  Brettereinfuhr  aus  Österreich-Ungarn,  das  seit 
langer  Zeit  au  den  Märkten  in  Westdeutachland  erfolgreich  gegen  die 
bayerische  Konkurrenz  aufgetreten  war ,  ist  durch  diese  rumänische 
Einfuhr  eine  neue  recht  wahrnehmbare  Rivalin  erwaohsen.  Da  nun 
in  Bayern  sowohl  als  am  Rhein  die  Bautbntigkeit  seit  Jahresfrist 
nicht  nur  abgenommen  hat,  sondern  durch  die  l>edeutende  Verflauung, 
die  sich  in  Deutschlands  Industrie  geltend  machte,  in  einer  abnormen 
Weise  dezimiert  wunle,  so  konnte  es  nicht  ausbleiben,  dass  der  so 
stark  verminderte  Verbrauch  im  Zusammenhang  mit  der  uneinge- 
schränkten Sägeproduktiou  und  dem  sich  überstürzenden  Angebote 
einen  l'reisdruck  hervorgerufen  hat,  der  zwar  auf  die  geschwächte 
Aufnahmefähigkeit  des  bayerischen  und  rheinischen  Marktes  nicht  den 
geringsten  stärkenden  EiuHuss  ausübte,  dafür  aber  für  die  Produzenten 
zur  Quelle  von  Verlusten  und  Verlegenheiten  wurde.  Die  nächste 
Zukunft ,  «owohl  was  Robholz  als  gesohnitteue  Ware  in  Fichte  und 
Tanne  betrifft,  wird  sich  nicht  besser  gestalten  als  die  liegenwart,  im 
Gegenteil,  die  gedrückte  Lage  des  Welthandels  liisst  für  die  nächste 
Zeit  eine  weitere  Verschlimmerung  («fürchten. 

In  Eiche  ist  es  nicht  viel  besser,  das  Angebot  ist  im  Verhältnis 


in  Deutsehland  alljährlich  mehr  ein  und  drücken  auf  die  Preise.  Ge- 
wiss ist  es  richtig,  dass  die  Hmerikauische  Eiche  in  der  Qualität  der 
.sterrcichiich-nngarischen,  welche  bisher  Bayern  versorgt  hat  ,  in  der 
Hauptsache  nach  durchaus  nicht  Stand  halt ;  bei  Eichenfriesen  z.  B. 
wehren  »ich  die  norddeutschen  Parkett  fabriken  förmlich  gegen  das 
Ilcrantluten  de*  amerikanischen  Rohproduktes,  weil  die  amerikanischen 
Kichenriemen  nicht  die  feine  Struktur  haben  wie  die  österreichisch- 
ungarische  und  infolgedessen  nicht  so  „stehen",  sondern  nach  jahre- 
langem Lagern  noch  schwinden  u.  s.  w.  Aber  die  Preise  der  Ameri- 
kaner sind  hei  dem  dort  betriebenen  förmlichen  Raubbau  und  <J>n 


verfehlen  gerade  bei  dem  reduzierten  Konsum  ihre  Wirkung 

In  Fassdaul.cn  waren  die  Absatzverhältuisse  die  normalen,  eine 
wesentliche  Preisschwankung  ist  nicht  eingetreten.  Auch  bei  diesem 
Artikel  macht  sich  in  den  starken ,  grossen  Dimensionen  der  Import 
von  Amerika  immer  deutlicher  bemerkbar,  wahrend  für  die  mittleren 
uud  kurze»  Langen  i'stcrreioh  -  Ungarn  nach  wie  vor  den  Markt  be- 
herrscht. 

Die  Signatur  de*  bayerischen  Holzhandels  kam  nach  dem  Verlaufe 
des  (iesohuftsjahres  l'.KJn  als  eine  günstige  nicht  bezeichnet  werden. 
Die  Aussichten  für  1901  und  auch  1902  sind  trüb,  uud  wenn  die  Wald- 
l.e-sitzer  und  die  Holzindnstricllen  vor  Verlusten  bewahrt  bleiben 
wollen,  ist  ihnen  in  ihrem  FiillnngMjtat  und  in  den  Quantitäten  der 
zu  erzeugenden  Sügcprodnkte  eine  weise  Reierve  für  die  nnchste  Zeit 
anzuempfehlen.  

Die  Lage  der  Hütten-Industrie. 

Die  Nachfrage  nach  Hütten -Produkten  im  Inlande  bleibt  nach 
wie  vor  gering.  Die  für  den  Herbst  erwartete  Belebung  ist  nioht 
eingetreten.  Je  schwächer  die  Aufnahmefähigkeit  des  inländischen 
Marktes  ist,  desto  mehr  bemüht  sieh  das  Eisengrossgewerbe  um  den 
Export,  durch  den  wenigsten«  ein  Teil  der  I  berproduktion  nach  dem 


Auslande  abgettnssen  werden  soll.  So  haben  deutsche  Werke  für  die 
kubaniachen  Eisenbahnen  einen  Auftrag  von  20000  t  Stahlschienrn 
erhalten  mit  der  Aussicht  auf  einen  weiteren  von  16000  t.  Doch  ist 
das  Auslandsgeschäft  nur  unter  ganz  erheblichen  Preiskonzeesioncn 
aufrecht  zu  erhalten.  Der  erwähnte  Abschluss  soll  zu  einem  so  un- 
gewöhnlich niedrigen  Preise  erfolgt  sein,  dass  er  von  der  Forderung 
der  englischen  Werke  um  ungefähr  ö  Shilling  übertroffen  wird.  Von 
einem  Nutzen  für  die  deutschen  Werke  kann  hei  einem  so  gedrückten 
Preise  natürlich  nicht  die  Rede  sein.  Wie  grenzenlos  die  Preise  für 
Eisenerzeuguisee  im  Auslände  durch  deu  deutschen  Export  geworfen 
werden,  geht  daraos  hervor,  dass  deutsche  Eisenträger  und  Knüppel 
in  England  zu  Preisen  au  erhalten  sind,  die  mehrere  Shilling  unter 


dem  Knstenpreiae  stehen.    Ein  Verdienst  ist  daher  bei_  der 
isgescht 

bleibt  äusserst  unbefriedigend. 


wartigen  Exportthätigkeit  aus 


Die 


«er  gcgeii- 
eschäftslagc 


Das  Hob  eisen  Syndikat  hat  mit  seiner  Preispolitik  Schiffbruch 
gelitten  und  nicht  nur  die  Verbraucher  in  die  grösste  Bedrängnis 
gebracht,  sondern  auch  den  Hütten  zu  Vorräten  verholfen,  in  denen 
sie  jetzt  beinahe  ersticken  müssen.  Eine  grosse  Zahl  von  Abnehmern 
weigern  nämlich  die  Abnahme  der  abgeschlossenen  Quantitäten.  Diese 
Weigerung  hat  die  Hütten  veranlasst ,  gegen  eine  Reihe  Puddel-  und 
Walzwerke  den  Klageweg  zu  beschreiten.  Bei  dem  äusserst  unsicheren 
Ausgang  des  langwierigen  Prozesses  bat  nun  das  Roheisensyndikat 
vorgezogen,  den  anderen  Abnehmern  gegenüber  Entgegenkommen  zu 
zeigen,  um  nicht  auch  noch  mit  diesen  in  offenen  Konflikt  zu  geraten. 
Die  Vereinbarung  ist  auf  der  Grundlage  erzielt  worden ,  dass  die 
Preise  der  alten  Abschlüsse  mit  den  neuen  Abschlüssen  verschmolzen 
werden.  Die  Abnahme  der  abgeschlossenen  Mengen  kann  daliei  bis 
zwei  Jahre  verschoben  werden.  Auf  dieser  Grundlage  haben  sowohl 
die  Gicsscreieu  als  auch  die  Händler,  und  zwar  letztere  insgesamt 
180000  t  abgeschlossen.  Einem  Antrag  der  Händler,  gleichzeitig 
weitere  40000 1  zu  einem  höheren  Preise  abzuschließen,  hat  das  Syndikat 
nicht  entsprochen.  Die  Hoffnung,  die  an  diese  Vereinbarung  geknüpft 
wurde,  dass  dadurch  eine  Belebung  des  Geschäfts  sich  ergeben  würde, 
wird  sich  infolge  des  äusserst  schwachen  Bedarfs  nicht  erfüllen.  Um 
diesen  anzuregen,  hat  der  Verein  deutscher  Eisen-  und  Stahlindustrieller 
in  seiner  Uanptveraammtung  Ende  September  den  Besohl uss  gefasst, 
angesichts  der  grossen  Arbeitsnot  an  sämtliche  zuständigen  Reichs- 
behörden und  Ministerien  das  Ersuchen  zu  richten,  unter  Heranziehung 
nicht  uur  laufender,  sondern  mich  ausserordentlicher  Mittel  die  Ver- 
gebung von  staatlichen  Aufträgen  in  wesentlich  erhöhtem  Maasstabe 
vorzunehmen  und  weitere  vorzubereiten. 

Inzwischen  gestalten  sich  die  Verhältnisse  auf  dem  Arbeitsmarkt 
immer  ungünstiger.  Die  knappe  Beschäftigung  führt  auf  der  Mehrzahl 
der  Werke  zu  Arbeiterentlassungeu,  wobei  man  jedoch  nach  Möglichkeit 
die  verheirateten  Leute  schont.  Die  Löhne  werden  mit  einem  Schlage 
da  und  dort  um  10  -j-  lo*„  reduziert.  So  halsen ,  wie  „Der  Arlspits- 
markt"  berichtet,  die  „Rheinisch-westfälischen  Stahlwerke" 
eine  10" „ige  Lohnkürzung  seit  1.  November  durchgeführt.  Die  Ge- 
werkschaft „Deutscher  Kaiser"  bat  eine  Lohnkürzung  von  7°„  in 
Aussicht  gestellt.  Gegenüber  dem  Vorjahre  sind  die  Löhne  jetzt  fast 
überall  uro  ca.  2.riu„  niedriger.  Ka  giebt  eine  Reibe  von  Betrieben, 
namentlich  auch  in  Obersehlesien,  in  denen  nahezu  gar  nichts  zu  thun 
ist ,  und  die  man  ohne  weiteres  schliessen  könnte ,  andere ,  in  deneu 
zwar  Arbeit  vorliegt,  die  aber  nur  unter  grossen  Verlusten  hereinzu- 
holen war.  Die  „  r  r  iedensh  ü  1 1  e"  hat  sich  entschlossen,  eine  Zeit 
lang  nur  zwei  Hochofen  zu  betreiben,  da  sie  über  recht  hohe  Roh- 


Arbeitergewinnbeteiligung  in  England. 

Einen  bemerkenswerten  Bericht  über  die  Gewinnbeteiligung  der 
Arbeiter  in  euglischen  Industrieetablissements  im  Jahre  1900  bringt 
die  „Labour-Gazette".  Darnach  hat  sich  im  Laufe  des  vergangenen 
Jahres  sowohl  die  Zahl  der  Unternehmungen  als  auch  die  der  Arbeiter, 
welche  an  diesem  Lnhnayatem  Teil  haben,  nicht  wesentlich  verändert. 

Im  ganzen  war  die  Gewinnbeteiligung  bei  82  Firmen  mit  54~5ti  Olli) 
Arbeitern,  je  nach  Lage  des  Arbeitsmarktes,  eingeführt.  Dabei  soll 
nicht  unerwähnt  bleilwn,  dass  die  Gesamtarbeiteracnaft  dieser  Betriebe 
eine  etwas  höhere  ist.  Ob  die  niedrigere  Ziffer  durch  Arbeitcrwechsel 
oder  aber  dadurch  hervorgerufen  ist,  dass  nur  gewisse  Kategorien  von 
Arbeitern  an  der  Gewinnbeteiligung  teilhaben,  ist  nicht  gesagt.  Eigent- 
lich sind  die  Zsbleu  für  1  899  um  zwei  Unternehmungen  mit  163  Leuten 
zu  vermehren ,  da  diese  beiden  als  Geschäfte  mit  Gewinnbeteiligung 
erst  kürzlieh  „entdeckt"  wurden,  trotzdem  die  eine,  die  Sheffield 
Smelting  Co.,  sie  bereits  seit  184*5  geübt  hat.  Einige  der  früheren 
Firmen  sind  zumeist  infolge  Geschäftsaufgabe  ausgeschieden,  eine  hat 
wegen  Umwandlung  in  eine  Aktiengesellschaft  auf  Beschtuss  der  Aktio- 
näre ,  eine  andere  infolge  trüber  Erfahrungen  der  Arbeitgeber  die 
Gewinnbeteiligung  aufgegeben.  Die  Geschäfte,  welche  neuerdings  die 
Gewinnbeteiligung  eingeführt  haben,  gehören  dem  Maschinenbau ,  der 
Gaahereitung  und  der  Pantoffelfabrikation  an.  Der  flauere  Geschäfts- 
gang macht  sich  freilioh  dadurch  bemerkbar,  dass  13  Geschäfte  1900 
nicht  iu  der  Lage  waren,  Gewinn  zu  verteilen,  trotzdem  ist  im  Durch- 
schnitt aller  Geschäfte  der  Lohn  der  Arl>eiter  durch  die  Gewinnbe- 
teiligung um  6,4  aufgebessert  worden ,  während  im  Vorjahre  eine 
Erhöhung  um  nur  5,4  "„  stattgefunden  hatte.  Ob  der  feste  Lohn 
aber  früher  höher  war  als  1900,  ist  im  Bericht  nicht  ausgeführt.  In 
2*2  Geschäften  betrug  der  Zuschlag  zwischen  5  und  9  "„,  in  je  einem 
Geschäft  3S  und  41  *>,,  In  einer  grösseren  Unternehmung,  den  Bangor 
und  Griffelwerkstatten  in  Wales,  ist  ein  eigenartiger 
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Modus  der  Berechnung  dea  (tcwiananteils  bei  Abwicklung  des  Geschäfts 
eingeführt  wurden.  Alle  Arbeiter  bezieben  einen  festen  Wuchenlohn. 
Vom  Bruttoertrag,  der  allmonatlich  berechnet  wird,  werden  alle  Au», 
gaben  für  den  Betrieb  nhgezogeu.  Ergiebl  «Heb  dann  nach  Auszahlung 
der  Lohne  noch  ein  Überachuss,  ao  fliesst  ein  Drittel  desselben  den 
Arbeitern  naoh  Maassgabe  dea  verdienten  Lohnes  zu,  auf  zwei  Drittel 
haben  die  Unternehmer  Anspruch.  Stellt  sieb  aber  ein  Fehlbetrag 
heraus,  an  wird  dieser  dann  später  vom  Lohne  gekürzt.  Es  ist  also 
ein  Fall  von  Gewinn-  und  Verlustbetciligung.  Bisher  ist 
hei  .diesem  System  durchschnittlich  ein  kleiner  Gewinn  vim  zwei 
Prozent  vom  Lohn  für  die  Arbeiter  erzielt  worden.  Die  Gewinn- 
anteile der  Arbeiter  werden  bei  den  S2  Geschäften  naoh  Jahreaschluss 
teilweise  ohne  weiteres  bar  ausbezahlt,  hei  einigen  messen  sie  zum 
Teil  in  besondere  Kassen  oder  werden  als  Spareinlagen  gebucht. 

Dem  Gewinnheteiligungasystcm  verwandt  ist  das  System  der 
Teilhaberschaft,  das  mehr  auf  den  genossenschaftlichen  Boden  hinüber 
leitet ,  da  hier  die  Gewinnanteile  »ich  in  Geschäftsanteile  verwandeln 
und  so  die  Möglichkeit  einer  Umwandlung  des  Betriebes  aus  einem 
nrivatwirtschuftlichen  in  einen  ireniiwnwhaftliehci)  erleichtern.  Diese 
L'nternchmnngaform  macht,  dem  „B.  T."  zufolge,  immer  mehr  Fort- 
schritte in  England.  Dn  Laufe  de»  letzten  Jahre«  sind  «ech»  grossere 
Firmen  zu  dieser  Betriebsfnrm  übergegangen. 


Preija-Hchreiben. 

Fflr  die  r.weckmas.<<ig*te  Srhutzheklelding  für  Glegsor,  dureb 
welche  dl«  PQMs  und  Beine  solcher  Arbeiter  gegen  Verbrennungen  durch 
epritzende»  II  stall  «der  durch  Treten  In  belasse  Metsll  («schützt  werden, 
bat  die  ..Association  de»  lodustrlcla  d»  France  contre  las  secidents  du 
travall"  einen  Preis  von  100»  frrs  ausgesetzt.  Derselbe  kann  im  ganzen 
oder  aaf  mehrere  Bewerber  verteilt  varfeh«n  werdee. 

Dia  Konharrenzarbalten  alnd  bi»  zum  31.  Dezember  1901  ausgeführt  In 
zwei  Exemplaren  mit  genauer  Beechreibuog  zur  praktlarben  Prüfung  an 
den  Präsidenten  genannter  lieeellaehaft  In  Parle,  Kue  de  l.oti  er  3  elozuaanden. 


Verschiedenes. 

Fabrik-  oder  bo.ndwerkmaKs.lger  Betrieb.  Helten  ist  eine  Krage 
ao  strittig  geworden  wie  diese.  Bei  Proteasen  der  Neuzeit,  wo  es  sieb 
namentlich  um  Verletzung  der  Gewerbeordnung  bandelte,  Aufburen  der  Ar. 
helt  an  Sonnabenden  b',t  L'hr  nachmittags  etc.,  lsg  der  Schwerpunkt  der 
Entscheidung  In  der  AnnTassuug :  „*u  Ist  fabrikinasalger  und  waa  Ist 
handwerkmtselger  Betrieb',  and  man  kann  fset  b«hsnptan,  da«»,  ao  viele 
1  rt*  lle,  so  viel»  Ansichten  zu  Tage  getreten  «Ind.  Dar  In  Darmatadt 
versammelte  Handwerks-  und  Gewerbekammertag  hat  aich  dahin  ausge- 
sprochen, «In  fabrikmksalger  Betrieb  »ei  ein  Betrieb,  der  Massenartikel 
auf  Torrat  durch  Maschinen  beratalle,  elu  hendwerkmiieiger  Betrieb 
eel  aber  ein  Betrieb,  der  Arbeiten  auf  Beatellungen  dureb  haodwerkmaeelg 
ausgebildete  Arbeiter  auafilhre.  Zu  diesen  BeaehlUaaen  Äusserten  spkter  die 
..Herl.  Pol.  Nachr.":  Mit  solchen  Definitionen  wird  die  bei  der  Organisation 
des  Handwerke  in  Tage  getretene  Schwierigkeit  nicht  Überwanden.  Fabrik- 
mistige  Betriebe  werden  ins  Handelsregister  eingetragen.  Über  dl«  Frag«, 
<ib  diese  Eintragung  erfolgen  muss,  d.  h.  ob  die  Betriebe  fabrlkmaeilg  be- 
trieben werden,  entscheidet  dss  fteglstergorleht,  Streitigkeiten  darüber 
jedoch,  ob  Jemand  der  Zwangelnnang  als  Mitglied  angehört,  d,  b.  ob  er  einen 
handwerkmisalgen  Betrieb  hat.  entscheidet  die  Aufsichtsbehörde  bszw.  auf 
Beschwerde  die  hoher«  Verwaltungsbehörde.  So  stehen  sieh  bei  der  Zo- 
tellang der  Betriebe  zu  den  Innungen  und  zum  Handelsregister  zwei  InsUozen 
gegenüber.  WÄreo  sl«  einer  und  derselben  hüberen  Instanz  untergeordnet, 
6"  Hesse  sieh  durch  eine  auf  dem  Verwaltungawege  herbeizuführende  Deilnl. 
tion  der  in  R«dc  stehenden  Begriffe  ein  einheitliche»  Verfahren  herbeiführen. 
Da  dies  aber  nicht  der  Fall  ist,  ao  wird  es  aich  wohl  kaum  umgeben  laasen 
dass  die  Angelegenheit  echliee»Uch  auf  dem  gesetzlichen  Wege  erledigt  wird, 
wenn  nicht,  waa  in  wünschen  wkre,  aich  bald  eine  gewohnbelteniüaslge 
rbsreinetimmung  in  die  Praxis  bei  den  beiden  lustsnzen  herausstellt.] 

I  ber  die  Entladung  eines  Arbeiter»,  bezw.  den  Anatritt  eines 

Arbeiters,  wenn  eine  Kündigung  nicht  verabredet  l»t,  herrschen  insofern 
irrtümlich«  Anschauungen,  ala  man  glaubt,  den  Arbeiter  zu  jeder  Stunde 
dea  Tages  entlaaaen  zu  können.  Nach  konatanter  ltecbtajireebung  der  deut- 
schen (iewerbegeriehte  kann  die  Entlassung  besw.  der  Austritt  eine» 
Arbeiter»,  wenn  eine  Kündigung  nicht  vereinbart  lat,  nur  abenda,  d.  h.  nach 
Scklusa  der  Arbelt  de«  betreffenden  Tages,  erfolgen.  Entllast  der  Arbvit. 
geber  einen  Arbeiter  vormittags  10  Uhr,  so  Ist  er  gehalten,  dem  Arbeiter 
den  vollen  Tagealohn  auszuzahlen;  umgekehrt  Ist  der  Arbeiter,  wenn  er  im 
Laufe  des  Tages  aus  dem  Arbeitsverhältnis  austritt,  dem  Arbeitgeber  für 
den  ganzen  Tag  schadenersatzpflichtig. 

Die  Flecbtwaren- Industrie  in  Florenz  hat  aich  In  den  letzten 
Uhren  bedeutend  gehoben.  Die  Nachfrage  und  der  Export  von  eigentlichen 
Florentiner  Hüten  Ist  zwar  nach  einem  KoDsnlataberlcht  wie  vorher  gering 
gebUeben,  aber  um  ao  mehr  wurden  Hotte  Geschäfte  In  Phantaale-HBten  ge- 
macht. Diese  werden  geflochten  und  genkht  wie  die  Florentiner-Hüte:  die 
billigeren  Master  sind  bevorzugt.  Bs  wird  verschiedenartiges  Material  dazn 
verwendet,  wie  Holzaplne.  S»id«ascbnUr»,  Seldenbknder  u.  s.  w.  Ein»  von 
Kuba  stammende  Bastart.  welche  grösstenteils  Uber  Hamburg,  Bremen  und 
Marseille  bezogen  wird  und  beinahe  ganzUch  den  bühmUehen  Bast  verdrängt 
bat.  wird  besonders  bevorzugt.  Ks  werden  aber  auch  andere  Bastarten.  welche 
aus  Madagaskar.  Japan  und  der  Inssl  Reonlon  stammen,  verwendet.  Im 


I  allgemeinen  Ist  die  Nachfrage  nach  KohmateriaUen,  welche  sich  tn  Phsntaale- 
I  geflachten  «lgn«n,  eine  sehr  rege.  Absatigebiete  für  PhantaslshUte  und  Ge- 
i  flechte  alnd  Nordamerika,  England,  Prankreich  and  Deutschland. 

Punta-  und  Psdsl  -  Osflschte  sind  belnshe  gsns  süsser  Nachfrage  gr. 
kommen:  slebsn-halmlge  Pacta  kommen  noch  etwas  zur  Verwendung,  wkb- 
read  «If-balmlge  gar  nlebt  m«br  verlangt  werden.  Pbanteslegeflechte.  Ina- 
besonder«  ans  K nbahast,  b«banptes  das  Feld  und  werden  In  fressen  (Juan- 
tltltan  «rrsugt  nnd  susgsfuhrt. 

Zuckerproduktion  auf  Kanal,  bis  Zuckerfabrik  atlon  wird  anf  He»  ui 
gegsnwirtlg  von  68  Aktiengesellschaften  betrieben  und  hat.  » le  das  „Handels. 
Mus."  berichtet,  Im  letzten  Jahrzehnt  nahem  eine  Verdoppelung  erfahren, 
wobei  dl«  Zunahm«  speciell  In  den  letzten  fünf  Jahren  ein«  besonders  bs- 
trtehtuebs  war.  Dl»  Produktion  stieg  In  vorgenanntem  Zeltraum  ven 
tsOZOOt  Im  Jahr«  1891  auf  149000  t  Im  Jabr*  1896  and  von  8258000  t  Im 
Jahr«  1K9S  auf  28911000  t  Im  labre  IflOO.  Aus  diesen  Zsblen  «rfitbt  «leb, 
dass  Hawai  lu  der  Znekerveraorgnng  der  Vereinigten  Staaten  eine  von  Jahr 
an  Jahr  an  Wichtigkeit  zunehmend«  Roll«  api«lt ,  welche  selbst  gelegen!* 
liehe  Mlnderprodoktlonen  In  Ihrem  Wachstum  nicht  aufzuhalten  vermögen. 


V*m  ni  Bwlkrtts» 

Kasserolle  mit  Glasdecbel 

der  Email -Industrie  Tb.  Kornmoro  11  in  tC0.Dcb.aQ. 

(Mit  Abbilimgen,  Fig.  224  «.  225J 
Dl»  Firma  TL.  Kumme. eil,  Emsil-Industrie  In  München  bringt  neuerdings 
mehrere  Ausführungen  von  Diupfkaaaerollen  In  den  Handel,  wie  ale  in 
Flg.  224  u,  22&  dargestellt  sind. 

Dleae  Kuehgeachlrre  »lud  eigens  für  dl»  Zubereitung  der  «0  beliebten 
Dampfnudeln  hergestellt  and  unterscheiden  sieb  von  den  gewöhnlichen 
Dkmpftöpfen  dadurch,  das«  die  Deckel  teilweise  oder  ganz  aas  Gla»  hergestellt 
alnd  nnd  somit  der  Hausfrau  oder  Kurhin  einen  Einblick  wibrrnd  des 
Kochen»  bezw.  Backens  fewkbren.  Man  kann  alao  den  Korbprtzcas  verfolgen, 
ohne  den  D«ck«l  lüften  zu  müaacu,  w»a  bekanntlich  für  da»  Gelingen 
mancher  Spelasu  nicht  zutrigllrh  lat.    Bei  der  Ausführung,  Flg.  S24,  bat 


hu  JJ1. 

Fig.  TJ4  i.  TJi.    AacierWIe  4ec  g-waws-fa^s-ip  W  rA  *  •••-,-eereW  /»  Muwhn. 


der  auf  den  Topf  aufgeschlUTene  Deckel  in  der  Mitte  eine  Aosapsrung  von 
etws  zwei  Drittel  seines  Durchmessers.  In  diese  Aussparung  ist  eine 
Krystallgusschelbe  mittele  Zinn  so  eingegossen,  dses  der  für  die  Ausdehnung 
erforderliche  Kaum  frei  bleibt,  ohu«  dass  ein  Entweichen  des  Dampfe-« 
möglich  Ist.  Um  ds*  Anbrennen  besonderer  Speisen,  »perlet!  der  Dampf, 
nadeln  etc.  zu  verhüten,  tat  im  finden  dieses  Topft«  «In  nor  wenig«  Milli- 
meter hoher  Randreif  angegossen. 

Flg.  '.'"J.'i  zeigt  eine  Kasserolle  mit  naeb  aussen  gebogenem  Dcrkelreod. 
in  welchem  ein  Glsadsrkel  luftdicht  aufsitzt.  Wahrend  das  Modell  IG 
(Flg.  224)  zwei  Deckelgriffc  aufwolst,  beaitat  der  Glasdf'ekel  (Flg,  iW  nur 
einen  angegosaenen  Glaakuopf, 

Die  Topfe  werden  aowohl  ana  emailliertem  Guesnlsrn  sls  auch  au« 
eitrsatarkem  Stahlblech  gefertigt  und  mit  Krvatalldeckrl  mit  MetalHaasang. 
erent.  mit  iiummldichtung  oder  mit  Kryatallglnsdrckel  geliefert.  Sie  sind 
geaetzlieh  geaebützt  nnd  können  von  ublger  Firma  zum  Preise  von  8,  lt> 
und  20  M  je  nach  Ausführung  üee  Topfes  und  Deckels  bezogen  werden. 
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Schifahrt. 

Die  Elektrieltät  im  Dienst«  des  Haren-  und 
Kanalverkehrs. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  236.) 

[Sohlusa.]  Msetdruek  Tsrbotsn. 

Weiter  muss  in  jedem  grösseren  Hafen  den  Schiffen  Gelegenheit 
geboten  sein ,  bei  ihrem  bedingten  längeren  Aufenthalte  die  not- 
wendigen Instandhaltung»-  nnd  Reparaturarbeiten  vornehmen  zu  können 
nnd  sind  daher  Trockendocks,  Schwimmdocks  nnd  Schlcppbcllinge 
mit  entsprechenden  Reparaturwerkstätten  errichtet.  Das  Schiff  wird 
für  eine  bestimmte  Zeit  trockengestellt  und  ist  dann  in  allen  Teilen 
zugänglich.  Anch  für  diese  Docks  wurde  vor  kurzem  der  elektische 
Betrieb  eingeführt  und  scheint  sich  auch  zu  bewähren.  Kur  Kluss- 
schiffe sieht  man 
gewöhnlich  nur 
Schlepphellinge 
vor ,  da  das 
Eigengewicht 
der  Schiffskör- 
per sehr  viel  ge- 
ringer ist.  Die 
Kirroe  Knien 

Klektrici- 
tits  -  Gesell- 
schaft iu  Ber- 
lin hat  den  clek- 
frischen  ADtrieb 
eine»  solchen 
Helling»  für  die 

Hafenanlagen 
der  Reederei 
Cäsar  Welz- 
heim bei  Bres- 
lau geliefert-, 

ein  anschau- 
liches Bild  die- 
ser Vorrichtung 
zum  Trocken- 
stellen von 
Klusschiffen  ist 
in  Fig.  22>>  ge- 
geben. Sech» 
Wagen,  welche 
uuter  das  noch 
schwimmende 
Schiff  gestellt 
nnd  auf  welche 
es  beim  Auf- 
ziehen zum  La- 
gern gehraoht 
wird,  laufen  auf 

einem  schräg  gelegten  Sohienengcleis  nnd  werden  durch  Drahtseile  nnd 
Winden  aufwärts  gezogen.  Der  Antrieb  dieser  sechs  Winden  erfolgt 
mittels  einer  ca.  1<h>  in  langen  Welle,  die  mit  einem  Vorgelege  durch 
einen  Elektromotor  in  Drehung  versetzt  wird;  die  Welle  selbst  ist  aus- 
zukuppeln. Der  von  der  Werftcentrnle  mit  (ileichstrom  vou  120  Volt 
gespeiste  Elektromotor  ist  ein  langsam  laufender '  Typ  von  IK»  1*3 
and  wird  der  ganze  Vorgang  von  dem  Steuerhuuschen  aus  geleitet, 
iu  welchem  der  federnd  aufgehängte  Motor  im  Krdgeschos«  und  die 
Schalttafel  und  der  Kontroller  in  der  darüber  liegenden  Etage  in- 
stalliert sind.  Das  Aufschleppen  dauert  an  -10  Minuten  und  können, 
wie  ersichtlich,  mehrere  Schiffe  hintereinander  gestellt  werden.  Der 
Seilzug  erreicht  lO(MK)  kg  bei  einer  (Geschwindigkeit  von  2  m  in  der 
Minute.  Das  Hinablassen  der  Schiffe  geschieht  unter  gleichzeitigem 
Arbeiten  aller  Winden ,  die  von  dem  Steuerhaus  entsprechend  ge- 
bremst werden. 

Die  notwendige  Betriebskraft  für  solche  Tmckenstellungavorrieh- 
lURgcn  wurde  früher  durch  Menschenkraft,  durch  Pferde,  später  auch 
vereinzelt  durch  Dampfkraft  geleistet,  war  teuer,  umständlich  und 
unzuverlässig,  da  sie  doch  nur  zeitweilig  gebraucht  wird:  die  elek- 
trische Energie  jedoch  wird  dieser  Aufgabe  gerade  auf  rationelle 
und  einfache  Weise  gerecht. 


Die  OsteiTelch-nngarlsche  Handelsmarine  Im 
Jahre  1901. 

Die  Lage  der  Handelsflotten  Österreich-Ungarns  ist  keine  beneidens- 
werte. Der  lange,  enge  Saok  des  Adriatisobeu  Meeres,  die  »otileehten 
Wetterverhältnisae  der  KOste  Dalmatiens  wirken  hemmend  ein ,  und 
die  strikte  Trennung  der  Klaggen,  der  österreichischen  und  der 
ungarischen,  tragen  auch  nicht  zur  Hebnng  bei. 

Am  Schlüsse  des  Jahres  1900  gab  es  an  Schiffen  für  weite  Fahrt: 
42  Segler  ron  242a)  t,  142  Dampfer  von  230 000  t.  Davon  gehörten 
der  österreichischen  Flagge  an:  20  Segler  von  13400  t,  103  Dampfer 
von  178000  t,  sodass  für  die  uogarische  der  Rest  von  22  Seglern  von 
10*00  t,  39  Dampfern  von  62200  t  verblieb.  Bei  beiden  Flaggen  ..steht 
je  eine  Reederei  dominierend  da.  In  Österreich  ist  dies  der  Öster- 
reichische Lloyd,  dem  54  Dampfer  von  94174  t  gehören,  sodass  der 
Durchsclinittsgehalt  eines  Lloyddampfera  1744  t  beträgt.    In  Ungarn 

steht  die  Gesell- 
schaft „Adria" 
mit  2öl>ampf  ern 
von  27  »HO  t 
obenan ;  die 
Durchschnitts- 
grosse  beträgt 
nur  1103  t.  Am 
12.  Angust  LMM 
schlössen  Lloyd 
nnd  Staat  einen 
Vertrag,  der  am 
1.  Januar  1892 
ins  I,eben  zu 
treten  halte. 
Danach  wurde 
der  Österreich- 
ische Lloyd 
durchaus  cislet- 
thanische  (?e- 
sellschaft ,  er- 
hielt jährlich 
2,91  Mill.  Gil- 
den Subvention, 
ferner  die  Sucz- 
Kunul-Taxe  für 
ilie  Schiffe  der 
Indo-Chiua-Rei- 
seu,  endlich 
Mill.  Gulden  zur 
Komplettierung 
des  Schiffpark». 
Hie  Schiffbau- 
Etablisscmcuts 
in  Tricxt  sind 
*ehrvergr«a*<Tt 
worden, aller  sie 
sind  weit  davon 

entfernt,  den  Bedarf  der  Reederei  Österreichs  decken  zu  können. 
So  stehen  in  diesem  Jahre  auf  englischen  Werften  für  Rechnung 
österreichischer  Reedereien  14  grosse  Dampfer  von  mehr  als  30000  t. 
Ausser  dem  Lloyd  giebt  es  noch  7  andere  nennenswerte  Reedereien, 
wovon  aber  nur  zwei  über  ein  Dampfcnuaterial  von  mehr  als  lOOOo  t 
verfügen ,  die  „Austro  Atnericana"  mit  6  und  die  r-imia  „Ercdi 
Ocrolimieh"  mit  fi  Schiffen.  Von  der  ungarischen  Marine  hat  die 
„Adria"  ebenfalls  einen  Subventionskontrakt  mit  der  Regierung, 
der  aber,  der  „Allgcm.  Schiffahrts-Ztg."  zufolge,  keineswe^n  zu  beson- 
der», befriedigenden  Ergebnissen  geführt  hat.  Man  ist  nur  verpflichtet, 
in  bestimmter  Zeit  eine  bestimmte  Anzahl  Fahrten  zu  machen,  wofür 
die  Subvention  von  670000  Gulden  gezahlt  wird.  Ausser  der  „Adria" 
sind  noch  drei  nennenswerte  ungarisch«-  Reedereien  vorhanden,  deren 
grösste  die  „Levante"  aber  nur  ulser  4  Schiffe  von  15934  t  verfügt. 

f  in-r  den  Verkehr  nur  dem  Dorttnund-hms- Kanal  schreibt  dt» 
„Zeitschrift  für  lllnnsnaehlffahrt":  Der  Güteraustausch  zwischen  dem  Ostrn 
und  d«m  Westen  der  preasslscben  Monarchie  Ist  schon  durch  den  Dortmund- 
EmsKsnsl  sehr  erleichtert  und  In  erfreulicher  Kntwlcklune  begriffen.  Iii» 
landwirtschaftlichen  KriengDlsss  d«r  ustUfbsn  Provlaten  gelanreo  teils  auf 
lilnneaacblffahrts-.  teil«  auf  Schienen -Wegen  nach  den  Ostseehafen  Meniel, 
Königsberg,  Elblug.  Kernig,  Stettin,  werden  hier  In  Seeschiffen  verladen 
und  In  diesen  bl*  Emden  gebracht,  um  daselbst  In  Ksoalechiffi-  überge- 
schlagen so  werden.  In  denen  dln  Waren  bis  nach  Münster  und  llurtiuund 
gelungen.    Von  diesen  Kanalbafen  aus  erfolgt  dann  der  Versand  auf  der 


Fig.  SJC.    Kcklftltllinf  fit  Itaftmlafta. 
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Kaoal-Seekähne.  d.  h.  Keneleohlffe,  »eiche  M  kräftig  gebaut  und  eo  feat  ab-  | 
gedeckt  «lud,  das*  sie  den  Stürmen  und  dem  Wellenschlag  der  See  Trotz 
bieten  können,  dl«  Waren  schon  In  den  Ostseehäfen,  am  dieselben  dann 
ohne  t' miedung  In  Knoden  bla  nach  Münster  and  Dortmund  in  verbringen. 
In  umgekehrter  Ktchtang  werden  die  Erxengnleae  der  vielgestaltigen  weat- 
falischen  lnduatrie  den  tätlichen  Provinzen  anf  demaelben  Wege  angeführt,  i 
So  erhält  Westfalen  aua  dem  Oaten  Getreide  nnd  Sämereien  aller  Art,  Hehl,  j 
Zucker,  Syrnp,  Sprit.  Rüböl,  Holz,  während  Tbomaamehl,  Kiaenbahnachlenen, 
eiserne  Elsenbabnachwelles,  Träger,  Farmelaen,  Hnfelaen ,  Röhren,  Kleln- 
eteenzeng  Uber  den  Dortmund-Erna- Kanal,  die  Kordare,  den  Kalkar  Wilhelm- 
Kanal  und  die  Oet.ee  nach  den  «etlichen  Provinaen  veraendet  wird.  Die 
beteiligten  Krel.e  würden  den  Weg  gevisa  nicht  wählen,  wenn  nicht  erheb- 
liche Krechterepernleae  damit  verbunden  wären.   Vielfach  wird  von  blnnen- 
läudieebsn  PläUen  im  Oaten  der  Waeaerweg  bla  znr  Elbe  gewählt,  am  auf 
•eiche  Welee  an  Pracht  für  die  Tonne  0  -\- 11)  M  zu  aparen. 

Eine  elektrische  Srnwebefahre  von  wo  m  Spannweite  aoll  In  Kiel 
hergestellt  werden.  Nachdem  der  am  «etlichen  L'fer  dea  Kieler  Hafens  ge-  I 
legene  Vorort  Uaarden  mit  Kiel  vereinigt  iat  and  die  Entwicklung  der  I 
Werften  eine  atarke  Vermehrung  der  Arbeiter  herbeigeführt  hat,  i«t  die 
Krage  einer  besseren  Verbindung  zwischen  Kiel  nnd  Gaarden  brennend  ge- 
worden. Wie  der  „Klektrotaehnlscho  Anzeiger"  erfährt,  iat  eine  elektriaehs 
Scbwebefähre  In  Vorschlag  gebracht,  wie  aie  in  Rotten,  »leerte  und  anderen 
Häfen  bereite  mit  Erfolg  zur  Anwendung  gekommen  iat. 

Ciscvbabvcfl. 

Überrollte  Eisenbahnabteile. 

Vor  einiger  Zeit  berichteten  die  Tkgeszeitnngcu  von  einem  Rechts- 
streit zwischen  einem  Reisenden  und  der  Eiscnbahudirektiou  Berlin, 
welchem  folgender  Thatliestand  zu  Grunde  lag.  Jeuer  Herr  war  mit 
sciuer  fiattiu  am  Himmclfahrtstagc  in  der  II.  Klasse  eines  Vorortzages 
von  Berlin  nach  Potsdam  gefahren.  Kr  und  «eine  Begleiterin  hatten 
Sitzplätze  iune  gehabt.  Auf  der  Strecke  rharlottenburg-Wnuuaec  war 
das  Abteil  aber  angeblich  mit  21  Passagieren  besetzt,  die  zum  grösaten 
Teil  stellen  mustten,  was  naturlich  den  kittenden  Reisenden  sehr  lastig 
sein  musste.  Wegen  dieser  „minderwertigen  Beförderung"  soll  nun 
obiger  Herr  einen  Teil  des  gezahlten  Fahrpreises  und  /.war  den  Unter- 
schied zwischen  dem  l'reiae  der  IL  Klasse  und  dem  angeblich  niedrig- 
sten Preise,  dem  Militärfahrprcisc,  zurückverlangt  Bäben,  und  »oll  die 
Eiscubabu  in  der  Tkat  —  unter  Anwendung  einer  Bestimmung  des 
Bürgerlichen  Gesetzbuchs  —  zur  Zurückzahlung  verurteilt  worden  sein. 
In  einem  grossen  Teil  der  Presse  ist  dieses  Krkenutnis  mit  Jubel  be- 
grüsst  worden.  Jetzt  endlich,  so  wurde  ausgeführt,  wird  die  Eisen-  , 
lialm  dafür  sorgen  müssen,  dass  die  unleidliche  Cberfüllung  der  Wagen 

der  Stadt-  und  Vorortbaln       abgestellt  wird.    Über  diu  „Wie"  hat 

sich  klier  klugerweise  niemand  ausgesprochen. 

Selbstverständlich  wird  die  Kisenbahudirektioii  gegen  das  l'rtcil 
Berufung  eingelegt  haben.  Schon  vom  reiu  rechtlichen  Staudpuukte 
aua  scheint  die  Begründung  ziemlich  anfechtbar.  l>ic  Kiseubahu  soll 
also  durch  einen  Richterspruch  genötigt  werden,  dafür  zu  sorgen,  dass 
In  Zukunft  mich  im  Stadtbuhn-  und  Vorortverkehr  nur  so  viel  oder 
ausnahmsweise  doch  nur  wenig  mehr  IVrsouen  in  den  Wagen  zuge- 
bissen werden,  uls  Sitzplatze  vorhanden  siud.  Wurde  damit  in  der 
That  den  Interessen  der  ganz  überwiegenden  Mehrzahl  der  Reisenden,  | 
den  Interessen  insbesondere  aller  der  Personen  gedient  sein,  die  für 
ihre  geschäftlichen  Fahrten  zwischen  ihren  Wohnungen  uud  ihren 
llureaux,  sowie  innerhalb  der  Sludt  auf  die  Benutzung  der  Stadt-  und 
Vorortbahnen  angewiesen  skudV 

Her  ganze  Betrieb  der  Stadt-  und  Vorortbahnen  ist  bekanntlich 
anders  eingerichtet,  als  der  der  Fernbahnen.  Kr  vollzieht  sich  je  uaoh 
der  Tageszeil  in  mehr  oder  minder  kurzen  Intervallen  uud  in  geschlos- 
senen,  der  Zugkraft  der  Lokomotiven  angepassten  Zügen.  Die  Zahl  ) 
der  Wageu  je  nach  der  Frequenz  beliebig  zu  vermehren  oder  auf 
Zwisuheustationen  Wagen  einzusetzen,  ist  unausführbar.  Bei  Einrich- 
tung der  Vorortbahnen  mus-te  von  vornherein  auf  eine  selbständige 
Mitwirkung  dea  Publikums  gerechnet  werden.  Ks  sollte  sich  cutwohnen 
von  der  Bevormundung  durch  die  Beamten ,  sich  die  Plätze  selbst 
suchen,  die  Wagenthürcu  selbst  offnen  und  schltesscn  und  selbst  darauf 
achten,  das»  es  in  den  richtigen  Zug  einstieg,  und,  wenn  der  einfahrende 
Zug  überfüllt,  auf  den  nächsten  warten,  genau  so,  wie  das  Publikum 
schon  jetzt  bei  Benutzuug  der  Strassenbahnen  zu  verfahren  pllegt, 
dereu  lutervulle  zu  den  Tagcazeitcn,  um  die  es  sich  hier  allein  hau- 
delt,  auch  im  allgemeinen  nicht  kürzer  sind.  Nur  unter  dieser  Voraus- 
setzung konnten  die  kurzen  Aufenthalte  auf  den  Stationen,  die  rasche 
Zugfolge  und  die  beschleunigte  Abfertigung  der  Züge  angeordnet 
«ei de::.  Bei  dem  au  Sonn-  uud  Festtagen  und  auch  in  den  Abend- 
stundcu  uu  Werktagen  vielfach  vorhandenen  Masscnandraugc  von 
Reisenden  ist  dabei  allerdings  ein  l'herfülluug  der  Personenwagen 
unter  Umstanden  nicht  zu  vermeiden. 

l*iese  Selbständigkeit,  an  die  das  Publikum  sich  in  seinem  eigenen 
Interesse  gewohnen  musstc  und  gewohnt  hat,  liesse  »ich  uuu  ganz 
sicherlich  nicht  aufrecht  erhalten,  wenn  die  Eisenbahn  gezwungen 
würde,  den  Betrieb  so  zu  gestalten,  dass  jede  Uberfüllung  der  Wagen 
unter  allen  Umstanden  vermieden  wird.  Hie  Eisenbahn  müsste  dann 
die  Bahnpolizeibeamten  auf  den  Stationen  anweisen,  die  Besetzung  aller 
Züge  auf  das  sorgfaltigste  zu  überwachen,  die  gleichwohl  überfüllten 
Abteile  von  den  überzahligen  Reisenden  zu  räumen,  unter  Umstanden 


solche  Reisende  in  Strafe  zu  nehmen.  Das  würde  bei  der  raachen  Zug- 
folge mit  Notwendigkeit  in  crhebliohen  Störungen  des  regelmassigen 
Betriebes  führen.  Die  jetzt  meist  nur  1 ,  Minute  betragenden  Aufent- 
haltszeiten  müsslen  wahrscheinlich  auf  mindestens  zwei  Minuten  im 
Durchschnitt  auagedehnt  werden.  Das  gegenwärtig  auf  den  Bahnsteigen 
beschäftigte  Personal  würde  sicherlich  zur  Auf  rechter  baltung  der  Ord- 
nung nicht  genügen.  Ks  müssten  etwa  24  Bedienatcte  auf  jeder  Station 
ununterbrochen  im  Dienst  gehalten  werden ,  um  den  Reisenden  die 
freien  Plätze  anzuweisen  und  das  Einsteigen  in  besetzte  Abteile  zu 
verhindern.  An  Sonn-  und  Festtagen  würde  auch  das  nicht  ausreichen, 
vielmehr  die  Hilfe  der  Polizei  oder  des  Militärs  in  Anspruch  genom- 
men werden  müssen.  Zu  welch  unerquicklichen  Soenen  dies  an  schönen 
Sonntaguachmittkgen  führen  würde,  mag  sich  jeder  selbst  ausmalen. 

Die  Verlängerung  der  Aufenthalte  hätte  ferner  eine  Verlängerung 
der  Fahrzeit  der  Züge  mindestens  um  ein  Dritteil  ihrer  jetzigen  Dauer 
zur  Folge.  Es  würde  daher  z.  B.  auf  der  Stadtbahn  die  jetzige  Zug- 
folge nicht  mehr  durchgeführt  werden  können.  In  den  Zeiten  des 
lebhaften  Verkehrs  folgen  jetzt  auf  der  Stadtbahn  die  Züge  in  2'  j  Min. 
Abstand.  Bei  nur  2  Min.  Aufenthalt  auf  den  Stationen  würde  der 
Abstand  der  Züge  auf  mindestens  3' ,  Min.  vergrösBert  werden  müssen. 
Es  könnten  also  nicht  mehr,  wie  jetzt,  24  Züge,  sondern  nur  IG  Züge 
in  der  Stunde  befördert  werden.  Die  jetzige  Leistungsfähigkeit  der 
Stadtbahn  würde  also  sehr  erheblich  vermindert  und  damit  also  ge- 
rade in  der  Zeit  des  lebhaften  Verkehrs  ein  sehr  erheblicher  Teil  der 
jetzt  die  Stadtbahn  benutzenden  Personen  von  der  Beförderung  öfter 
anageschlosaen  werden  müssen. 

Als  Beispiel,  in  welchem  Maasse  die  Fortdauer  der  Züge  auf  ein- 
zelnen Strecken  verlängert  werden  müsste,  wenn  die  Aufenthalt szeiten 
auf  nur  2  Minuten  ausgedehnt  werden,  führt  die  ,,/.tg.  d.  V.  D.  E.-V.", 
der  wir  diese  Ausfuhrungen  entnehmen,  folgendes  au: 

Es  beträgt  die  Fahrzeit  für  einen  zur  Abfabrstation  zurückkeh- 
renden Nordringzug  jetzt  UM  Minuten,  in  Zukunft  140  Minuten,  die 
Fahrzeit  zwischen  dem  Schlesischen  Bahnhof  und  Charlottenburg  auf 
der  Stadtbahn  jetzt  XI  Minuten,  in  Zukunft  4ü  Minuten,  für  einen 
Stadt-Südringzug  jetzt  Ü61',,  in  Zukunft  181  %  Minuten,  auf  der  Wann- 
seebabn  zwischen  Berlin  und  Wannsee  jetzt  in  Zukunft  43" ,  Mi- 

nuten. Für  die  Zuge  der  neuen  Vorortbahn  Berlin  (Ringbahubof  1- 
(iross-l.ichterfelde  soll  die  Fahrzeit  nach  dem  in  Aussicht  genommenen 
Fahrplan  IS  Miuuten  betragen.  Sie  müsste  auf  23  Minuten  verlängert 
»erden.  Bei  den  auf  Ferngelcisen  uud  insbesondere  bei  den  auf  den 
Ferngeleisen  der  Stadtbahn  verkehrenden  Vorortzügen  würden  die  Züge 
mit  der  verlängerten  Fahrtdauer  teilweise  zwischen  den  Fernzügen 
überhaupt  nicht  mehr  ausreichenden  Platz  finden  und  deshalb  zum 
Teil  ausfallen  müssen.  Alles  dies  bei  einer  Verlängerung  des  Aufent- 
halts der  Züge  auf  nur  2  Minuten.  Sollte  dieser  nioht  ausreichen,  *o 
würde  selbstverständlich  eine  noch  bei  weitem  grössere  Einschränkung 
des  Verkehrs  notwendig  werden. 

In  welcher  geradezu  verhängnisvollen  Weise  eine  derartige  Ein- 
schränkung des  Stadtbahnverkehrs  das  gesamte  geschäftliche  und  haus- 
liche Leben  der  Reichshuuptstadt  lieeinträchtigcn  würde,  liegt  auf  der 
Hand.  Aber  die  zwei  Minuten  würden  in  Zeiten  grossen  Andranges 
sicherlich  auch  nicht  zur  Abfertigung  der  Züge  reichen  und  damit  eine 
Unregelmässigkeit  im  Betriebe  bewirkt  werden,  die  die  grösaten  Ge- 
fahren iu  sich  trüge.  Nur  bei  möglichst  starrer  Einhaltung  de*  Fahr- 
plans lässt  sich  eine  so  dichte  Zugfolge  wie  auf  der  Stadt-,  Ring-  und 
Vorortbahn  ohne  Gefährdung  der  Sicherheit  durchfuhren.  Heute  gilt 
im  allgemeinen  der  Berliner  Stadt-  und  Vorortverkehr  als  mustcr- 
giltig,  er  wird  insl>csoiidere  von  den  zahlreichen,  die  Itcichshaupt  stadt 
besuchenden  Fremden  als  solcher  anerkannt.  Als  neuerdings  von  dem 
Rückgang  des  Verkehrs  infolge  der  Ausdehnung  der  elektrischen 
Strasscnbiihn  in  den  Zeitungen  gesprochen  wurde,  trat  sofort  da*  Ver- 
langen nuch  einer  Herabsetzung  der  Fahrpreise  auf,  um  «Uesen  Rück- 
gang wieder  auszugleichen.  Auf  derartige  Wünsche  wird  die  Eisen- 
bahnverwaltung allerdings  schwerlich  eingehen.  Sie  würde  ihre  Aufgabe 
verkennen,  wenn  sie  mit  den  städtischen  Verkehrsmitteln,  denen  die 
Pflege  des  örtlichen  Verkehrs  in  erster  Linie  zukommt,  in  Wettbewerb 
treten  wollte.  Aber  wir  Büchten  doch  auf  den  eigentümlichen  Wider- 
spruch aufmerksam  machen,  wie  von  derselben  Presse  einmal  die  Be- 
seitigung der  I  bcrfüllung  der  Wagen  —  also  eine  Einschränkung  des 
Verkehrs  und  «bis  andere  Mal  die  Herabsetzung  der  Fahrpreise  — 
also  eine  Vermehrung  des  Verkehrs  —  gefordert  wird! 

Eine  ruhige  Überlegung  aller  dieser  I  mstande  wird  zu  dem  Er- 
gebnis führen  müssen,  dass  eine  zeitweise  Überfülluug  der  Stadt-  und 
Vorortbahnwagen  jedenfalls  ein  geringeres  Übel  ist ,  als  eine  bo  ein- 
schneidende Maassrcgel,  wie  sie  mit  Notwendigkeit  getroffen  werden 
müsste,  wenn  die  Eiseubahnv erwaltung  sich  gezwungen  sehen  sollte, 
ihren  Betrieb  mit  den  in  dem  vorgedachteu  richterlichen  Erkenntnis 
ausgesprochenen  Grundsätzen  in  Einklang  zu  bringen,  und  ferner,  dass 
■lie  einzig  mogliehe  Remedur  iu  den  Händen  des  Publikums  liegt. 


Die  Heizung  der  Personenzüge  betrifft  nach  der  .Schiet,  Ztg.4'  ein 
F.rlass  de«  preussischen  Kiacnbahnmlnlsters.  Während  früher  ein»  Spannung 
des  Dampfdrucks  von  3  At  ala  Höchstgrenz*  vorgeschrieben  war.  sind  jetzt 
bei  strenger  Kälte  und  bei  Zügen  von  mehr  als  30  Acheeu,  eofern  kein 
Helzkeeselwagen  eingestellt  Ist,  4  At  Druck  zugelaeeen.  Sobald  in  den  Ab- 
teilen eine  Warme  von  IS  -*  lt."  C  beim  Vorheizen  erreicht  Ist.  werden  die 
Kegullerungsclnrlciitungcn  den  Wiltcrungsverbaltuiseen  entsprechend  einje- 
stellt,  nämlich:  Ii  sämtliche  in  den  Abteilen  befindlichen  Stellhel.el  anf 
„warm''  oder  „mässig  warm",  die  llempfventlle  für  die  Helsung  in  den 
.Seltengängen  auf  ..warm  ':     die  in  den  DZagwagM  befindlichen  nempfveaUl* 
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Auss.ntemperatur  zwischen  0°  nnd  «•  C  Kkltr  Ist  nur  du  alt  nna 
bezeichnete  Ventil  and  bei  «Isar  atrenreren  Kalte  all  6°  C  sind  beide  Ventile 
zu  offnen.  DI*  Aufsicht  Uber  dl*  Dsmpfheizunr  Im  Zuge  ist  jetzt  bei  den- 
:  r. if-n  Ztlgsn,  bei  welchen  «In  Wagenwärter  mitfährt,  dlea«oi  übertragen. 
Hei  den  übrigen  Zügen  bat  ale  «1*  Mäher  der  Zaffllhrrr  zu  besorgen.  Wenn 
bei  «ehr  Innren  Zügen  and  bei  etrenger  Eilte  in  befürchten  steht,  dann  der 
Dampfdruck  nicht  den  ganzen  Zar  renlgend  erwärmen  kann,  wird  ein  Heiz- 
keeeelwsgen  eingestellt. 

Neae  Sfhnelliar  Verbindungen  In  Frankreich.  Oer  französische 
Minister  der  äffsutlleben  Arbelten  hatte  Im  vorigen  Herbet  dnreh  ein  Rund- 


Aoalaadea  ohne  Berührung  tdo  Perls  Int, 
am  den  Verkehnatrom  zwischen  dleaen  8Udten  in  beteben. 
Krina«  hat  dem  „Journal  de«  Tranaporta"  mfolr*  cute  Beaaltate 
und  aar  Einrichtung  einen  dirakten  Betrieben  zwischen  einer  Anaahl 
rrüeaerer  Städte  geführt.  So  elnd  Lille  mit  Rosen  and  L*  Havre,  LIUe  mit 
Keime  nnd  Iiijon,  Nantea  mit  Poltiara,  Bordeaux  mit  Marseille,  Calais  mit 
Baael  durch  direkte  ZU(*  verbanden  worden.  Die  Fahrtdeaer  iwlachen  Lille 
und  Le  Havre  Uber  Konen  lOM)  km)  beträgt  «">,  .Standen,  iwlacben  Uli«  and 
Dijon  Ober  Reime  (510  km)  »*,'«  Standen,  iwUchen  Kante*  und  Foltlsrs  (SO: 


die  UM 


«nacharten  < 


Verblndonreu  noch  welter  «u  verb*aa»rn  und  in  vermehren. 

Post-,  Telegraphen-  ond  fcra^rccbwesc«. 

Ein  deutsches  System  für  automatische 
Fernsprechvermittlung. 

Nachdem  in  lierlin  voriges  Jahr  die  ernte  automatische  Fern- 
Bprvchvcrniittluutfa  -  Centrale  Deutschlands  in  Itetrieli  gesetzt  wurde, 
ist  es  ticucrditifrs  einem  deutschen  Erfinder,  dem  Ingenieur  r'ricilrich 
Merk  in  München,  (telutijreii,  dieses  bekanntlich  amerikanische  System 
i:i  <!»az  iinjrenhnter  Weise  zu  übertreffen.  Wie  das  „Lcipz.  Taifcbl." 
erfahrt,  luil  Inneuieur  Merk  auf  lirund  niehrjähriifer,  andauerntler 
>pecialstiidien  ei«  Projekt  für  eine  automatische  Fcrnapreeb-  Centrale 
mit  liilKHJ  Anschlüssen  ausgearbeitet. 

Diese  neue  Centrale  «oll  lieh  nicht  nur  durch  eine  ausaemrdent- 
liche  Einfachheit  der  Einrichtuii)jcn  auszeichnen,  sondern  ea  ist  auch, 
was  für  die  liebühreiifraire  In-sonders  in»  (iewicht  fällt,  der  (iesamt- 
aufwnrid  an  technischen  Hilfsmitteln  äusserst  trcriiu/.  Er  sull  et»»  NO  "„ 
»»»•riiijrcr  »ein,  als  hei  dem  in  lierlin  eingeführten  System  Strowjrer, 
das  bisher  als  da»  lieate  aller  Systeme  gegolten  hat.  Die  licbrntiehs- 
wei»e  der  Apparate  Ikm  den  Sprcchstclkn  ist  dabei  <lie  denkbar  ein- 
facliste  und  etwa  wie  foljrt : 

Cm  eine  Verbindung  hermistellett,  braucht  der  anrufende  Teil- 
ur  zwei  Handgriffe  auszuführen,  nämlich  an  einem  kleinen 
Zählwerk  die  Rufnummer  des  ^wünschten  Teilnehmers  einzustellen 
und  zweitens  den  Fernhörer  vom  Auflniii^ehakeii  abzunehmen.  Für 
den  angerufenen  Teilnehmer  «enü|;t  der  zweite  Handgriff  allein.  Zur 
vollständigen  Auflösung  einer  bestehenden  Vcrhiudiini;  ifcnü|jt  es, 
wenn  einer  der  be'iden  Teilnehmer  oder  auch  heide  den  Fernhörer 
•rieder  am  Aufhiin^ehiikeu  anhangen.  Ein  besonderes:  Seblusszeichen 
ist  somit  nicht  nüi iir.  Auch  sonst  ist  allen  Anforderungen  der  Sicher- 
heit und  Bei|iieniliebkeit  des  lletrielies  vorzüglich  Rechnung;  j»etnnfeu, 
HU'I  »wvi  miteiiuindei  i»  \  crliitnlunt:  stehend«  reilnehmei  können 
von  dritter  Seite  weder  liclauscht  noch  irgendwie  jfeatört  werden. 
Hat  ein  Teilnehmer  A  einen  Teilnehmer  1!  in  der  vorhin  bezeichneten 
Weise  aujterufen  .  ao  ertönt  bei  H.  fall»  er  frei  ist,  «clbsltlmtisr  und 
in  pcnodisehen  ÜuterhrceliunKvn  ein  Wcckxi-iehcu,  so  lanj-e.  Iiis  ent- 
weder lt  ilureh  Abnehmen  des  Kernhiirers  dem  Anrufe  Folge  leistet, 
oder  bis  A  «lureh  Wiedeiauhangen  des  Fernhörers  die  Verbindung  auf- 
löst. I  m  den  Teilnehmer  A  vom  Erfolge  seines  Anrufes  auf  der 
Stelle  zu  unterrichten,  ist  dafür  gesorgt,  (la>B  in  dem  Falle,  wo  Ii 
frei  ist,  der  Fernhörer  des  A  einen  lauten  T-ui  vernehmen  1  is»l .  der 
ao  lange  andauert,  bis  Ii  sieh  meldet  oder  A  die  Verbindung  aufbellt. 
Ertont  der  Fernhörer  des  A  nicht,  so  gilt  die»  als  Zeichen,  dass  lt 
rur  Zeit  nicht  angerufen  werden  kiimi.  I.iisst  in  diesem  Falle  A  seinen 
Fernhörer  so  lange  aligenommen ,  bis  H  zugänglich  wird,  so  wird  A. 
ohne  deu  Anruf  wiederholen  zu  müssen,  sofort  mit  Ii  verbunden. 
Ilalieu  mehrere  Teilnehmer  A„  A,,  A„  ....  gleichzeitig  oder  kurz 
hintereinander  einen  Anruf  an  H  gerichtet,  so  werden,  sobald  B  jeweils 
frei  wird,  A„  Af1  A„  ....  der  Reihe  nach  und  ohne  weitere«  Zu- 
thun  mit  Ii  verbunden. 

Was  die  Zahl  der  Leitungen  betrifft, 
der  Centrale  durch  zwei  metallische  I.i 
werden  für  die  Sprcehzweeke  zu  einer  in  sieh  geschlossenen  Schleife 
vcreirjijrt,  iu  welcher  ausser  den  abliehen  Ferneprcehapparatrn  keine 
weiteren  Einaelmltungeu  voi banden  sind. 

Wenn  die  geschilderte  Einrichtung  sich  in  der  l'raxis  wirklieh  be- 
wahrt, was  durch  eine  Versuchsanstalt  noch  darzuthun  wäre,  ao  würde 
die  Ertindung  gegenüber  dem  amerikanischen  System  entschieden  deu 


Die  Neuerung  Im  l'.ct  wrVelir  .  nach  dar  die  Abachnitt*  an  den 
Foatanwelannren  einen  perTarierten  Rand  erhalten  Milan,  wird  in  kauf- 


jede  Sprechatelle  mit 
verbunden.  Dicscll>rti 


und  wird  I 
Gleichzeitig  I 

bürde  mar*  noch  einen  Schritt  weiter  reban  und  nach  die  Abschnitte  an 
deo  Poatpaketadreaaea  mit  einem  perforierten  Rande  versehen.  Da 
die  Kelchapontbehörde  unter  ihrem  jetzigen  Regime  Anregungen  sich  nicht 
verschlisset  and  an  gewisse  unmoderne  Institutionell  die  bessernde  Hand 
anlegt,  ao  liest  sich  auch  erwarten,  daas  einem  wetteren  ^beistand,  dar  die 
Poetanwelennreabacbaltte  betrifft,  baldmöglichst  abgeholfen  wird.  Die  Oe- 
achäftewelt  hst  es  bisher  Immer  schwer  empfunden,  das*  diene  Abaehnltte 
zn  achmal  sind,  »odsas  nicht  einmal  kleinere  RschnungaaafstsUungen  oder 
sonstige  Bestellungen  darauf  Platz  linden  können,  während  die  Abachnitt* 

briefliche  Mitteilungen  beigelegt  werden  können, 
dieser  Anregung,  daas  die  Abschnitte  an  dsn  Poatanw«isno(*n 
einen  grosseren  Umfang  erhalten. 

Eine  amerlkaniaehe  Brlefitempelmaarhliie  „Columbia"  ist  seit 
einiger  Zeit  im  Berliner  Briefpoatamt  angestellt  and  soll,  dem  „Kerl.  Tsgebi." 
zufolge,  In  einer  Munt*  WO  Sendungen  abatempeln.  D*r  Vorgang  bei  der 
Abstempelung  iet  folgender:  Ein  Exhauator  mit  vier  PlUgeln  wird  durch  den 
Elektromotor  In  Bewegung  geaetzt  nnd  tat  an  dar  Stelle,  an  welcher  dl* 
Luft  eintritt,  mit  einem  dreiteiligen  Uuuinilgrelfer  versehen.  An  diesem 
ü reifer  hält  der  die  Maschine  bedienende  Unterbeamte  eine  Hand  voll 
Sendungen  lose  an:  durch  die  eintretende  Luft  wird  eine  Sendung  nach  der 
snderen  angezogen  ond  von  den  Kanten  dea  sieh  sehr  schnell  drehenden 
Ouramlgrelfers  bis  zu  einer  mtlerenden  Walze  geschleudert,  auf  dl*  der 
Stempelkopf  nebst  der  Entwertungsfahne  etwaa  vorspringend  eingesetzt  ist. 
Zwischen  dieser  Stempelwslz«  nnd  einer  gegenüberliegenden  kleineren  runden 
Wals*  wird  der  Brief  durrhgepresat  und  erhält  dabei  den  Stempelabdrurk. 
Cm  die  Entwertung  der  In  der  oberen  rechten  Eck*  der  Sendung  sitzenden 
Marke  slchsr  zu  atellen ,  Ist  über  der  Stemplwalz*  an  der  eisernen  fest- 
stehenden Tiechwaud  ein  kleiner  Vorsprunr  iXeae)  snfebrscht.  der  d*n  mit 
der  Mark*  nach  unten  gestellten  Brief  so  lange  am  äusseren  Kand*  festhält, 
bis  der  vorspringende  Stempelkopf  ihn  von  der  Nase  ab-  nnd  an  die  zweit* 
Walze  andrilckt.  DI*  gestempelten  Sendungen  werden  durch  die  beiden 
rotierenden  Walzen  In  zael  Kangarme  geschleudert  nnd  von  diesen  hinter- 
einander aafgfwtellt  Die  Maschine,  ao  schnell  ale  auch  arbeitet,  hat  doch 
ihre  achwach«  Seite    da  bei  den  bisherigen  Versuchen  fünf  Prozent  der 


den,  ob  bei  rrösaeror  Übung  dss  Bcdle 
erzielt  werden. 

KraftabertraafUBs;  and  Telephon!«  ohne  Draht.  Zwei  englischen 
Ingenienren,  Armetronr  nnd  orllng,  tat  es  gelungen,  durch  elektrisch« 
Strahlungen  Torpedos  zu  lenken  und  menschlicbe  Lsute  ebenfalls  ohne 
Drähte  zu  Übermitteln.  Wie  wir  dem  „Klektroterhalacfaen  Anzeirer"  ent- 
nehmen, haben  kürzlich  Versuch*  stattgefunden,  b*i  welchen  lediglich  durch 
elektrische  Strahlung  auf  500  m  der  Rudennechanlaroos  eine*  Torpedo- 
modells,  dsa  in  olnem  Graben  schwamm,  in  Bewegung  gesetzt  und  gelenkt 
ward«.  Darrh  Drucken  auf  die  Tasten  eines  Apparataa  wurde  zwischen 
zwei  boom  von  einander  entfernten  Stationen  ein«  I  nterbaltung 
bal 


«»flu«. 

Kin  KisrnbdihnunirliH-k  wird  aus  XevrVork  fftmHdtt.  In  d*r  Nacht 
von  26.  cum  27.  vor,  Uta.  atti'na  auf  der  Wahaarh-Hahn  ein  KUenfaahncug, 
der  mit  Klnvanderern  b«i)»Ut  war,  mit  einem  entgegenkommend*!.  Zog* 
lUlliniB.  Kraterer  ward»  aertriimmert,  wobei  Ho  roraonen  getötet  uud 
IM)  vertatst  wnrden.  Nach  einer  epäter**n  Meldung  aua  Detroit  ainü  Uber 
16m  Kelaende  getötet  ond  ungefähr  bo  verwundet  worden,  nährend  der  r ran i 
dent  der  Wabaab  -St.  hca\*  and  Pariflc-Babn  mitteilt,  dam  nach  den  an  lim 
gelangten  Üeriehten  nlrht  mehr  ala  ^0  Peraonen  getutet  und  30  rerlettt  Helen. 

Der  r-  rs im-,  i ti /  u  l-  K i  In. Düren  ist  im  SH.  vor.  Uta.  bei  Buir  «ntgUlat, 


Briefwechsel. 


Klberfeld.    Urn.  I.  L.:    Ks  Ist  allerdings  richtig,  daaa  die  Losenw 
Schwebebahn  gleich  nach  der  Eröffnung  Infolge  eine*  Defekte«  »I 
mitten  auf  der  Strecke  atehen  blieb  und  die  Passagiere  gezwungen  s 
auf  einer  Leiter  den  In  dar  Luft  schwebenden  Wagen  so  verlassen 
dl***m  Vorfall  Ist  dl*  Bahn  aber  nicht  wiedvr  atehen  geblieben: 
wurde  von  der  Bahnleltang,  um  Im  WI*d*rholunr*f*l]*  einem 
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industrielles. 

Die  Nürnberger  Bleistift  lmiiistrie. 

IHi'  Hleial iftintluetric  Nürnbergs  war  im  vergangenen  Jahre  xwur 
vollauf  licsehiftigt ,  geiptu  Ende  des  Jahres  waren  jedoch  schon  An- 
zeichen vorhandeit,  welche  darauf  »chlicsaeti  Heesen,  dass  der  Holte- 
punkt  der  günstigen  Konjunktur  auch  für  die  Hlcistiftindustrie  üher- 
schritten  war.  Von  einigen  überseeischen  Märkten,  insbesondere 
denjenigen,  welche  durch  die  politischen  Wirren  in  Mitleidenschaft 
gezogen  sind,  ao  OsUeicti  und  Südafrika,  wird  über  schlechte  Ge- 
schäftslage geklagt ,  was  »ich  in  einem  Rückgang  der  Aufträge  aus 
diesen  Meldeten  da  und  dort  fühlbar  macht.  Im  grossen  und  ganzen 
bat  jedoch  die  lUeistiftindustrie,  da  sie  mit  einem  Artikel  xu  tbun  hat, 
der  einem  normalen  Hedarf  unterliegt,  weniger  unter  der  ungünstigen 
Geschäftslage  zu  leiden  als  andere  Industrien,  die  für  Luxusartikel 
oder  Konjuukturarfikel  arbeiten. 

Die  Handelsverträge  haben  für  die  lUeistiftindustrie  auch  im  ver- 
gangenen Jahre  zur  Folg«'  gehabt,  das«  sie  mit  auf  längen-  Zeil  fest- 
gelegten Aushtndtitrifen  reebneu  konnte,  sodass  eine  gewisse  Stetigkeit 
in  den  Ileziehungeu  zu  fremden  Ländern  vorhanden  war,  die  den 
Fabriken  auch  für  die  Zukunft  zu  erhalten  unter  allen  Umständen 
wünschenswert  erseheint.  Trotzdem  arbeitet  die  deutsche  Hleistift- 
iudustrie  im  Vergleich  zum  Ausland  unter  schwierigen  Verhältnissen, 
da  die  sämtlichen  angrenzenden  Länder  mit  Ausnahme  Englands  wesent- 
lich höhere  Zolle  erheben  als  Deutschland.  Die  Nürnberger  Bleistift- 
industriellen  haben  sieb  deshalb  im  Laufe  des  vergangenen  Jahres 
dahin  geeinigt,  dem  wirtschaftlichen  Ausschuss  irn  Hcichaamt  des 
Innern  eine  gleichheitliehe  Petitiou  zugehen  zu  lassen,  den  deutschen 
Eingungszoll,  der  nur  20  M  per  100  kg,  also  annähernd  20  Pf.  per 
Gross  Bleistifte  beträgt,  ebenfalls  entsprechend  zu  erhöhen.  Sie  sind 
dabei  von  der  Voraussetzung  ausgegangen ,  ilass  in  Deutschland  in 
erster  Linie  österreichisches  Fabrikat  eingeführt  wird,  was  zum  grossen 
Teil  aus  sehr  feinen  Itleistiften  besteht,  auf  welche  ein  höherer  Zoll, 
wie  von  den  llleistiftfabrikeu  vorgeschlagen,  ruhig  gelegt  werden  kann, 
ohne  den  Artikel  selbst  nennenswert  zu  verteuern,  und  dass  anderen 
Ländertl  gcgenülsrr  der  erhöhte  Eiugangszoll  eventuell  die  Möglich- 
keit bietet,  im  Wege  der  Kompensation  die  Ermässigung  fremder 
Eingangszölle  durchzusetzen.  Hinsieht  lieb  der  Einfuhr  kommen  ausser 
Österreich  für  speeielle  Artikel  Frankreich  uud  sonst  nur  noch  die 
Vereinigten  Staaten  von  Amerika  in  Betracht.  Hier  erscheint  die  in 
der  offiziellen  Eiufulirstatistik  des  kaiserlichen  statistischen  Amtes 
angegebene  Menge  im  Vergleich  mit  den  wirklich  eingeführten  Fabri- 
katen der  amerikanischen  Industrie  als  zu  niedrig,  sodass  anzunehmen 
isl,  dass  ein  grosser  Teil  der  Hinfuhr  unter  anderer  IVklaration,  ins- 
besondere al<  Kurzwaren  nach  Deutschland  kommt. 

Die  lUeistiftindustrie  hat  auch  im  vergangenen  Jalnv  sehr  unter 
niedrigen  Preisen  gelitten,  die  im  Ausbind  in  erster  Linie  durch  die 
amerikanische  Konkurrenz  hervorgerufen  waren,  in  rmi neuen  [.ändern 
auch  durch  die  einheimische  Hleisliflfabrikntion ,  welche  gegen  die 
deutsche  Industrie  nur  ankämpfen  kann,  wenn  sie  den  grinsten  Teil 
der  hohen  Zölle  und  Fraclttspe»en  selbst  übernimmt  ,  «o  l„.j  Frank- 
reich und  Italien.  Sehr  geklagt  wird,  dass  sieh  ausser  diesen  Faktoren 
die  bayerischen  Fabriken  selbst  in  einer  häutig  unnötigen  Weise  die 
Preise  gegenseitig  unterbieten .  sodass  es  nicht  zu  den  Seltenheiten 
gehört ,  wenn  insbesondere  im  Ausland  für  einige  Sorten  Preise  be- 
willigt werden,  welche  nicht  einmal  die  Herstellungskosten  decken. 
Diese  Erscheinung  ist  um  so  auffallender,  als  dos  vergangene  Jahr 
durch  die  Verteuerung  verschiedener  Rohmaterialien,  der  Kohlen  uud 
Arbeitslöhne  die  Produktionskosten  nicht  unerheblich  verteuert  bat. 


Verschiedene*. 


Erzlager  in  Sollland  a.  Sp.  Ober  dt«  Auffindung  eines  Erzlagers 
wird  in  der  „Zltt.  Morgeuztg."  falzendes  berichtet.  Im  vorigen  .fahr«  grub 
der  GcrbcrmrUtcr  A.  Hcrbrrg  einen  Brannco.  In  einer  Tiefe  von  3  m  wurde 
eine  grün  aussehende  Masse  gefanden,  und  nachdem  noch  ein  Stück  tiefer 
gegraben  war,  wurde  die  Ms»*.-  graugelb,  flimmerte  weise  und  hatte  be. 
deutendes  Gewicht.  Nachdem  Wasser  in  Tage  kam,  sandte  llerbsrg  eine 
Waaaerppibe  und  einige  Stücke  der  Masse  an  das  Bergamt  in  Freiberg. 
Von  dort  kam  der  Beseheid,  de«  das  Wasser  genleaabar  nnd  die  Masse 
Malachit.  Kupfer  und  Nickelerz  sei.  Der  Brunnen  blieb  bis  jetzt  liegen. 
Ks  sind  sach  einlese  Male  Besichtigungen  und  t'ntersuchungen  des  Hudens 
vorgenommen  worden.  Dss  Erz  soll  in  ziemlicher  Menge  und  auch  reich- 
bsltlg  genug  sein,  um  abgebaut  zu  werden.  Die  Angelegenheit  Ist  dem 
Ministerium  unterbreitet  worden.  Dieser  Tage  bat  nun  Herr  Herberg  auf 
Veranlassung  des  riergamtes  den  Schacht  bis  an  einer  Tiefe  von  1 1 
lassen.  Ks  scheint,  als  ob  das  Kr«  noch  gehaltreicher  wurde  1 
Lei  der  jetzigen  Hinrichtung  das  Wasser  schwer  zn  bewältigen  ist.  soll  dos 
Kraben  aufhören  und  der  Brunnen  vorläufig  fertiggestellt  werden.  Es  ver- 
lautet bestimmt,  daa«  nächsten  Sommer  der  Abbau  in  Angriff  genommen 
wurden  soll.  Daa  ausgegrabene  Erz  warde  nach  Oelberg  geschickt.  K» 
wäre  erfreulich,  wenn  eich  für  unseren  Ort  Infolge  dieser  Entdeckung  eine 
neue  Erwerbsquelle  erschlösse.  Aach  früher  ist  schon  im  bensehbarten 
S<  bluckensn  um  sogen.  Schweldrlcbi  verschiedene  Male  ähnliche*  Erz  ge- 
graben worden.  Da  es  jedoch  nicht  gehaltreich  «nag  war,  wurde  der 
Betlieb  wieder  eingestellt. 

Petrtileurauuellen  In  >eo-BrauDWbwelf.  Schon  seit  mehreren 
Jährst!  wurden  in  der  kansdlschen  Provinz  Neu  Braunsehwel!:  Bohrversuche 


Petroleum  angestellt,  die  aber  aar  sehr  geringen  Erfolg  hattea.  I> 
diesem  Jahre  jedoch  hat  In  der  liegend  van  Memrameook,  14  englische  M»IJen 
von  Monoton  entfernt,  eine  Gesellschaft  «ins  Uuelle  erbohrt,  welche  täglich 
12,4  -r  ,ets  hl  Mineralöl  liefert  also  einen  lohnenden  Ertrag  verspricht. 
Aach  strömt  daselbst  .Naturgaa  in  reichlichem  Maasee  aus.  Das  Petroleum 
wurde  der  fraktionierten  Destillation  aacb  der  F.nglereehen  Methode  anter. 
worfen,  wobei  man  einen  ziemlich  hohen  Gehalt  an  gutem  Learhtol  feststellte. 
Die  Gesellschaft  hat  Infolgedessen  drei  weitere  Bohrturms  In  der  Gegend 
aufgestellt  and  «Ine  schnelle  Aasdehnung  Ihrer  Unternehmung  Ine  Augs  ge- 


„Höhere  Gewalt"  im  Sinne  des  Haftpflichtgeaetz.»  bedeutet  nach 
einem  Urteil  des  Kelehegerlohta  ein  van  aussen,  d.h.  von  ausserhalb  dss 
Betriebes  einwirkendes  Ereignis,  welche«  saeh  durch  dl«  äusserst* .  durch 
die  Umstände  gebotene  Vorsicht  nnd  durch  alle  vernünftigerweise  dem 
Unternehmer  zuzumutenden  Vorkehrungen  nicht  abzuwehren,  noch  In  seinen 
Folgen  unschädlich  zu  machen  ist.  Darunter  fallen  nicht  nur  elementare 
Ereignisse,  sondern  such  andere  zufällige,  möglicherweise  in  einem  Verhalten 
dee  Verletzten  begründet»,  wie  z.B.  der  plötzliche  Ausbruch  einer  Gelstee- 
stdrung,  ein  epileptischer  Anfall,  ein  durch  plötzliche 
unechter  Starz. 


KttttS  and  Bewährte,. 

Krystall-Cylinder  für  Llliput-Gasgltthllcht 

von  Faul  Wenzel  in  Dresden. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  227.) 

So  glänzend  und  unverkennbar  die  Vorteile  des  iiosglUhllchlss  sind,  um 
so  bedauerlicher  Ist  e«,  dass  diese  Heleuchtnagssrt  für  msnehe  Zwecke 
wegen  der  Zerbrechlichkeit  von  Strumpfen  nnd  Cyllndern  noch  Immer  eine 
recht  kostspielig»  Sache  bleibt.  Zerfällt  der  GlUhstrumpf,  so  plstzt  gewöhn- 
lich der  Cyllnder  ebenfalls  nnd  nmgekehrt.  Auch  dl« 
teuren  Msrlenglsacylinder  sind  Im  Grunde  ksum  halt- 
barer, denn,  sie  verbrämten  und  verbrennen  mit  der 
Zeit.  Man  .wird  es  darum  Jedenfalls  mit  Freud»  be 
grliasen,  dass  es  dem  Fabrikanten  Paul  Wenzel  In 
Dresden,  Marschsllatr.  87,  gelungen  Ist,  sioen  ab- 
solut dauerhaften  and  ungleich  elegant  anasehenden 
Cyllnder  herzustellen,  der  den  Strumpf  schiltst  und 
gleichzeitig  die  Glocke  ersetzt.    Dieser  durch  Petent  3„r  s-ryrferi 

geschlltzto  Cyllnder,  von  dem  unsere  Abbildung,  Flg.    fyt.Wse  )ir  : 


SS7,  eine  Darstellung  bietet,  verbreitet  vermöge  I 
Zusammensetzung  aus  zehn  kantig  geschliffenen  Kryetsll- 

prismen  ein  »tsrk  strahlendes  Lieht.  Er  wird  »Ich  für  Treppenhäuser,  für 
Kuchen  und  Korridore  Uberhaupt  für  alle  Klumc,  wo  Liliputbrenner  vor. 
wendet  sind,  sIs  besonders  praktisch  erweisen,  da  er  selbet  bei  heftigem 
Luftzug  nicht  zerspringt  und  somit  die  Kosten  der  Beleuchtung,  die  durch 
dse  Zerbrechen  von  'itubst  rümpfen  und  Cylindern  bisher  zu  entstehen 
pflegten,  weeentllch  einschränkt  Der  Preis  eines  solchen  Kr>stsileyllndere 
stellt  sich  auf  V  M. 


Heuze-Petroleumkanne 

der  Fabrik  exploaiooaaicherer  Oeiiieee  Ii.  m.  b.  H,  in 
(Mit  Abbildung,  Fig.  228.) 
ungleich  die  Kxploalonegefsbr  de»  Petroleums  und  Splritns 
Ist,  hi>rt  dl«  Unsitte,  solche«  mit  der  Kanne  ine  Feuer  zu 
und  zahlreiche  Opfer  müssen  ihren  Leicht- 
sinn und  ihre  Unvorsichtigkeit  mit  dem 
Leben  biissen,   Kln  neues  Gefäss.  das  explo- 
slonsslcher  und  dsher  geeignet  orschelnt, 
jede  Gefahr  zu  beseitigen,  ist  dl»  paten- 
tiert« ,.Menze-Petroleumksnne",  her- 


allbekannt 
,  nicht  anf, 


gestellt  von  der  Fabrik  ezplosions- 
elcherer   Gef.tssc  G.m.b.H.  In  Salz- 


In  der  Regel  sind  es  nloht  die  brennen- 
den  Flüssigkeiten,  als  vielmehr  dla  Gase 
derselben,  welche  In  den  Behältern  die  K\ 
ploslon  herbeiführen,  t'm  nun  die  Ent- 
zündung solcher  Gase  In  den  Petroleom- 
oder  Splritns-.  bezw.  Benzinksnnen  zu  ver- 
hindern, sind  bei  der  llenzescben  Kenne, 
(Flg.  SWS)  dl«  AuslanfoHnanz ,  sowie  das 
Uber  dem  Griff  vo 


( 


Fig.  11*.  Hwlftr, 


Kanne  mit  einem  langen,  vom  Mals  bis  zum 
Boden  reichenden  cyllndrlschen  Sieb  ver- 
sehen, welche»  nach  auaaen  durch  einen 
durchbrochenen  Blechmantel  gesichert  ist. 

Diese  Drahtslehe  gestatten  wohl  ein  Entweichen  der  Gsse  sas  dem  Innern, 
doch  ist  eine  Entzündung  derselben  und  folglich  eine  Explosion  sbenlut 
ausgeschlossen. 

In  den  Handel  kommt  die  Henzeksnne  In  geschmackvoller  ned  solider 
Ausstattung  In  Grossen  von  I.  2,  8,  f.,  10  1  und 
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XMMrak  dar  la  TOTUaaraaulsr  Zeiteohrtri  mtkaltfam  Orl»7ii»aXertUel .  AwjxU«-«  "•!">■  BMW — H—i  «-lelehrl.;]  ob  Bit  ödes-  ohne  Qvellfiauia\e»be. 
l»t  ohaa  — 1  besonder*  B»«Ullruc  ubjtt  (MrUUtx.  >>»i>  ssi  .JVatW  ■■«»».  H(uckt»m  -  Kcmrtrmkinr",  W  B  OM. 


CleKtriscbe  Bahnen. 

Stromabnehmer 

I ür  elektrische  Bahnen  mit  Oberleitung-,  der  »ich  bei  Änderung 
der  Fahrtrichtung  nelbatthatig  •<»  den  Fahrdraht  anlegt 
von  der  Allgemeinen  Elektricitata-Geaellachaft  hl  Berlin. 

I  -Vi*  Abbildung,  Fig.  839J     Nachdruck  Verbotes. 

Wie  bekannt  wird  der  Kontaktbilgel  au  Stellt-  der  bei  unseren 
Mraseenbahnen  allgemein  übliolien  Rolle  uberall  da  mit  Vorteil  an- 
gewendet, wo  häufige  Änderungen  in  der  Fahrtrichtung  vorkommen, 
indem  Itei  dieier  Anordnung  von  der  Finfuliruug  von  Luftweichen 
Abstand  genommen  werden  kann. 

Die  A II  ire nii- i  d e  Kl e k  l ricit  äts-Geac 1 1  b ch u f  t  in  Berlin 
hat  nun  ein  Patent  auf  einen  Stromabnehmer,  hei  welchem  der  Bügel 
durch  Federn  von  unten  gegen  die  Arbeitsteilung  gedruckt  wird  und 
<ieh  Wim  Wechaeln  der  Fahrtrichtung  «cllmtthätig  in  dir  entsprechend 
i-eneijfte  Lage  einstellt.  Fig.  zeigt  ihn  Daeh  einer  I.okonjotive 
mit  vier  nach  dieser  patentierten  Konstruktion  darauf  angebrachten 
Sjhleifbügeln. 


hia  ZwaUlmmen  «lud  noch  38  km  fertig*u*tellen.  Man  hofft  dl«  Strecke 
Le»  Avante-Montbuvon  Im  Frühjahr  1903.  den  Keat  Ms  Zwelalenineu  Im 
lierbst  desselben  Jabrea  /o  eröffnen.  Auf  Waadtländvrgebiet  fallen  17. 
auf  Frtibarger  II  and  auf  Ucrnerboden  19  km  dar  Halm.  Saaee  auf. 
uarta  berührt  dl«  Linie  noch  dl«  Waadtläsd«r  Dorfer  Koaslnlere», 
Chüteau  d'i  »e\  und  Kourenioot,  betritt  dann  vnr  Saancn  den  Kanton  Bern 
und  gelaugt  nach  i'beretelgung  der  Naancnm<"i»er  Ina  Sin>m«ntli«l.  Zwlaeban 
Montreux  und  Monthovon  beträgt  dl«  Steigung  bla  0,7  *,„.  zwieeb«n  Mont 
bovon  und  Zw*lelmai«n  nicht  Uber  4°  „.  Dl«  Spurweite  tat  I  m.  Per  Wagen- 
park besteht  aua  elf  Motorwagen  und  fünf  Anhangewagen  au  j«  48  sitz- 
plätten.  Sämtlich«  W«g«n  werden  elektrisch  beleuchtet  und  gebetst  Vor- 
|«a«h«n  alod  för  d«n  Winter  seeba,  für  den  Summe  r  zehn  Züge  in  j«d«r 
Bichtong.  Zwischen  Montreux  und  !<•■  Avant«  werden  noch  einige  I.okal- 
züg«  eingeschaltet.  D«n  Betri'bsstrom  ai>U,  bia  aur  Fertigstellung  der 
Central«  la  Boltl|C«n,  dl«  Kreftrantrale.  in  Montbovon  liefern.  In 
Belügen  kommen  vorderhand  vier  hydru-elektrleehe  üruppen  vun  ja  GOO  PS 
zur  Aufstellung.  In  Montbovon  wird  die  Haupt-Ueparaturwerkstattr  U«(«b, 
kleinere  «Dllen  indem  nach  Montreux  and  Zweieinimen  kommen.  Die  Streek« 
zwischen  Montrcux-Montbovoo  wird  in  l';s  Stunde,  diejenige  von  Montbovon- 
Zw«lalmm«n  In  zwei  Stunden  durchfahren  werden.  Der  Bau  der  gaucen 
Streek«  lat  mit  1.1  31111.  frea.,  wovon  die  Central«  in  Holtlgen  ÖOütiOu  fr.»  . 


yif.S'j:*    *n 'Mvi^mthuK-r  /*,  iiieai  fs  a*  »Waes  aWi  friiejfteass      *trr  AUgrmriam  t:itkti*-;tät*-<if*tii°  haft  ■«  Hf  Um. 


Mao  ersieht  au*  denselben,  dasa  auf  dem  Fntcrgeatell,  du»  auf  dem 
Dach  sitzt,  für  jede»  Stromabnehmer  ein  Trar.'fu*»  .inj.  bracht  ist,  von 
dic*.-m  au«  gebt,  drehliar  um  einen  Bolzen,  ein  Rahmen,  dir  an  »einem 
anderen  Knde  mit  den  dreieckig  ausgebildeten  Füsscu  de«  Stromabneh- 
mer* ebenfalls  gelenkig  verbunden  i>t,  Diese  dn  ieckigen  Füsse  nun 
sieben  durch  zwei  senkrecht  übereinander  liegende  (jHeratnngen  im 
Zusammen  hang,  die  von  einem  Bogendreieck  uiii!*riff«*n  werden,  an 
welchem  die  ans  der  Abbildung  ehenfalla  ersichtlichen  Federn  wirken. 

Durch  diese  Federn  wird  der  Bügel  in  senkrechter  Lage  gehalten, 
wobei  die  beiden,  die  Fil»a<-  ileraelhen  verbindendeti  t,»ui  t»tana>-:i,  an 
dem  Buceiidreieck  anliegen.  Kommt  nun  der  U  .i-_-t  l  hei  Andeningen 
der  Fahrtrichtung  x.  B.  in  eine  schräge  Laue,  so  entfernt  sich  eine 
der  t/iKTstanni  n  ro»  ihrem  (Jnterstutzungspunkt  am  Dreieek,  die 
FcderB  wirken  nun  an  der  anderen  ^ueratauge ,  «ucnen  du»  Bogen- 
dreteeh  in  die  alte  Lage  zurückzudrehen  und  bewirken  so  stet*  ein 
festes  Anliegen  .)«•»  Bügela  an  dem  Fahrdraht. 

Kine  mit  solchem  Stromabnehmer  versehene  elektriacbe  Vollbuhn- 

I.  okomotive  der  A.  E.-O.  i*t  in  „Ublnod'n  Verkelir**i-ilunjr"  Nr.  39 
vom  27.  September  1900  he*ehrielu n. 

Die  elektrl<iehe  Bahn  Monlrenx-Monthoron  windet  alch  vom  Bahn- 
hof Montreux  aua  In  mehreren  Kehren  an  d«n  Abhängen  dea  Cably  hinauf, 
um  bei  11  km,  in  1000  ■  Hohe,  dla  Htmtlnn  l.ea  Avant«  zu  erreichen.  Von 
hier  geht  die  Bahn  den  achroft  abfallenden  flalden  der  Baye  de  Muntreax 
entlang  nnd  erreicht  In  «twa  113Ü  m  Höhe  den  'JV.nt  m  langen  Tunnel  von 
Jaaaan.    n«lm  Ausgang  deaiolben  aeokt  alch  die  Linie  wieder  auf  800  m 

II.  ..b«  bla  nach  Montbovcn,  wo  die  elektrische  Bahn  von  Mi.ndou.Palrzietu. 
Bull*  ■-inmüodet.    Bis  Montbovon  ist  dl<-  Strcke  n  km  lang.    Von  hier 


dl«  Leltangan  1327  MUI.  frea..  da«  Material  etwa  M»n*«l  fres.  betrag«n  wird, 
veranaohlagt.  DI«  Herc.hnnngen  Uber  dl«  zu  «rwartande  Frequenz  lanaen 
sieb  nur  durch  Varglelrh»  mit  andtrrn  Bahnen  beatlmaiea.  Man  glaubt,  für 
da*  erat«  .Uhr  «in«  Klnnabm«  von  13000  frr».  pro  km,  d.  h.  824 oo»  fres.  auf 
dl«  ganz«  Llnl«  annehmen  zu  dürfen,  welch«  Summ«  »Ich  nach  zehn  Jabren 
auf  1,1  Million  atelgern  kann.  R*  würde  diea,  im  Mitte),  einer  R*nt»  von 
4      für  daa  Aktlankapltal  entaprerhen. 

Die  Beleuchtung  der  Haltestellen  der  Strassen  bahnen  in  Leipzig 
wurd«  vom  Rat«  wiederholt  in  K.rwägung  gezogen.  Man  bat  biebar  nament- 
lich aas  technischen  QrUnd«n  «Ich  dieser  Neueinrichtung  gegenüber  ab- 
lehnend verhalten  and  auch  dea  praktischen  Erfolg  di«a«r  Maesanahmen 
b«*wrlf«lt.  Keuerdlng«  will  man  jedoch,  ähnlich  wie  in  Bremen,  durch  Klo- 
zieben  farbiger  Scheiben  in  die  den  Haltestellen  zun&cket  gelegenen 
fluslatemea  einen  Versuch  mit  der  Kenntlichmachung  der  Haltestellen  in 
den  Abend-  nnd  N'echtatonden  machen.  Die  allgemeine  Einführung  der 
Ualteatellrubelenchtung  wird  davon  abhängen,  ob  dleae  Einrichtung  ihren 
Zwack  erfüllt  nnd  Anklang  llndot. 

Die  Sfhnellbabjlfahrlen  der  „,Stndlang««eU«cbaft  für  «Ifktrlaobe 
Schnellbahnen"  alnd  jetzt  in  Anbetracht  der  vorgeerhrlttenen  Jahreszeit  bl« 
auf  ueltarsa  elngeatellt.  Daa  gesammelte  Material  wird  wahrend  dea  Wintere 
weiter  verarbeitet.  Ea  werden  ferner  Erbebungen  darüber  angestellt,  welch» 
Maassnsbmen  zn  treffen  sind,  um  nach  der  Wiederaufnahme  der.  Fahrten  im 
Frühjahr  die  ISeechwindlgkeiteo  noch  v>«lter  zn  steigere  Die  technischen 
Einrichtungen  der  Wagen  aowohl  wie  der  elektriachen  Auerüslong  der 
Strecke  laaaen  ein  Hinausgehen  Uber  dl«  bereits  erreichte  üeachwindlgkelt 
\on  1(10.2  km  In  der  Stunde  zu.  Eine  ander«  Frage  lat  jedoch,  ob  der  nor- 
male Oberhau  der  Militäreisenbahn,  auf  der  die  Vereuchsfal.il- 1.  atattänden, 
nicht  einer  Veratärkang  bedürfen  Milte. 
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Die  Hapftpfllcht  der  Eisenbahnen. 

Schon  wiederholt,  wurde  das  Thema  an  dieser  Stelle  unter  An- 
führuug  von  Knl Scheidungen  behandelt.  Nachstehende  Ausführungen 
sind  aber  von  wesentlich  anderen  Gesichtspunkten  au«  dargelegt,  wes- 
halb wir  diesen  Kall  unseren  Lesern  nicht  vorenthalten  wollen. 

Eine  neue  wichtige  (Entscheidung  füllte  munliuh  der  „Voss.  Ztg." 
zufolge  das  Landgericht  Hannover.  Der  Klage  lag  folgender  That- 
bestand  zu  Grunde.  Am  1».  Jaunar  d.  J.  fuhr  ein  Ar/.l  von  Her- 
ford nach  Detmold.  Kr  hatte  seinen  Platz  im  ersten  Abteil  eines 
sogen.  Dnrehgangswagcns ,  der  Kingaugsthür  gegeuütier,  inne.  Als 
der  Zug  die  Station  Schöttmar  verliest,  warf  der  Schaffner  die  \V agen- 
thur *o  fest  za,  dass  durch  die  entstandene  Krsohütterung  kleine 
Glassplitter  vom  oberen  Kande  der  Scheibe  absprangen  und  einige 
davon  das  Unke  Auge  de»  Arztes  trafen,  wodurch  die  Hornhaut  des 
Auges  verletzt  wurde.  Der  Pasaagicr  machte  den  Kisenbahnfiskus,  als 
Betriebtuntertiehmer ,  für  den  ihm  durch  die  Verletzung  zugefügten 
Sehaden  verantwortlich  und  beantragte,  den  Kiskus  zu  verurteilen, 
ihm  vom  10.  Januar  1!K>1  an  eine  .labresrente  von  12<KX)  M  (!)  zu 
zahlen.  Die  Kisenbahnverwaltuug  beantragte  Abweisung  der  Klage. 
Im  Kin Verständnis  beider  Parteien  blieb  die  \erhandluug  zunächst 
auf  der  Sache  des  Anspruchs  beschränkt.  Dieser  wurde  in  einem 
Zwiactu-tiurteil  der  Sache  nach  für  gerechtfertigt  erklärt,  und  zwar 
aus  folgenden  Gründen :  Das  Schliessen  der  Wagenthüreu  an  Zügen, 
die  sieh  in  Bewegung  befinden ,  gehört  unbedingt  zum  unmittelbaren 
Eisenbahnbetrieb.  Hei  allen  denjenigen  Funktionen  aber,  die  zum 
unmittelbaren  Kisenbahnbetrieb  gehören,  kommt  es  auf  einen  weiteren 
ursächlichen  Zusammenhang  zwischen  dem  etwa  eingetretenen  Unfälle 
und  den  dem  Kisenbahnbetriebe  eigentümlichen  Gefahren  nicht  an. 
Nach  der  Beweisaufnahme  ist  anzunehmen,  das»  der  Unfall  thataach- 
lieh  auf  das  Zuschlagen  der  Thür  zurückzuführen  iBt.  Wenn  auch 
nicht  festgestellt  werden  konnte,  wodurch  das  Zuschlagen  der  Thür 
verursacht  wurde,  so  mus«  der  Kisenbahnfiskus  doch  unter  diesen 
Unistunden  für  den  Uufall  des  Klägers  als  haftpflichtig  gelten.  Be- 
züglich der  Ursachen  des  Zuschlagen«  der  Thür  lassen  sich  nur  drei 
Möglichkeiten  denken :  Kulweder  bat  der  dienstthuende  Schaffner  die 
Thür  geschlossen,  oder  das  Zuschlagen  der  Thür  ist  von  selbst  infolge 
der  Bewegung  des  Zuges,  durch  Wind  oder  dergl.  erfolgt,  oder  ctid- 
jich,  der  Klager  selbst  hat  die  offenstehende  Thür  zugemacht.  In 
edetn  dieser  drei  Kalle  ist  der  Kisenbahnfiskus  für  den  eingetretenen 
Unfall  haftbar.  Im  letzteren  Kalle  nur  dann  vielleiuht  nicht,  wenn 
der  Klüger  die  Thür  in  so  unüberlegt  heftiger  Weise  geschlossen 
hatte ,  dass  ihm  ein  Verschulden  zur  Last  fiele.  Dieses  ist  im  vor- 
liegenden Kalle  nicht  bewiesen.  Also  ist  der  Kisenbahnfiskus  zum 
Krsatze  des  Sohadens,  den  der  Verletzte  infolge  des  Zuschlugen-  der 
Thür  erlitten  hat,  verpflichtet. 


Von  der  Pariser  Stadtbahn. 

Iii  der  letzten  Sitzung  des  „Vereins  für  die  Förderung  des  Lokal- 
und  Stras»etibahnwe9ens"  sprach  der  Vereinspräsident,  Civilingenieur 
K.  A.  Ziffer,  über  die  gegenwärtig  im  Bau  befindliche  Teilstrecke  der 
Pariser  Stadtbahn  vom  Place  de  l'Ktoile  nach  dem  Place  de  la 
Nation. 

Die  im  Betriehe  befindliche  Stammlinie  der  Pariser  Stadtbahn 
wird  mit  der  bereits  im  Bau  stehenden  Teilstrecke,  welche  in  einer 
Lange  von  10,»  km  ill>er  die  alten  äusseren  Boulevards  führt, 
dem  „inner  circle"  der  Londoner  Metropolitaubahn  ähnlichen 
Gürtel  bilden. 

„Die  neue  Linie  wird  auf  etwa  I  km  Viadukte  mit 
UM  Öffnungen  «nlhalten,  deren  Spannweite  im  Durchschnitt  ungefähr 
22  m  betragen  soll.  Die  Übersetzung  des  Boulevard  Barbe*  wird  eine 
Öffnung  von  35,8!»  m,  jene  von  Aubervilliera  43,17  m  und  jene  der 
Nordbahn  und  Ostbahu  Öffnungen  von  7fi,2ö  tu  Spannweite  erfordern. 
Das  für  den  Tunnel  in  gerader  Stracke  augewendete  Querprofil  ist 
das  gleiche  wie  bei  der  im  Betriebe  befindlichen  Linie.  Die  lichte 
Hohe  der  gedeckten  Kinsehnitte  schwankt  zwischen  3,fKtfi  und  3,Hiiö  ru, 
und  die  Breite  betragt  durchweg  Ii,"  m;  der  Kisenüberbau  ruht  unter 
der  Seitenullee  auf  in  Abständen  von  5  m  befindlichen  Hauptträgeru  aus 
Stahlblech .  hingegen  sind  unter  der  Strasse  die  Träger  in  Abstanden 
von  3  m  angebracht. 

Die  Geleise  werden  zur  Vermeidung  de*  Geräusches  und  der  Krd- 
erscbütterungi'ii  in  eine  Schotterbeltung  verlegt;  bei  den  Bauwerken 
mit  grossen  Spannweiten  kommen  jedoch  für  die  Geleit«  I.augtchwellen 
zur  Anwendung,  um  die  Kosten  der  Kisenkoustruktiou  zu  verringern. 
Die  Kiscuknustruktion  der  Viadukte  wird  auf  Kollenlagerii  ruhen, 
welche  auf  architektonisch  ausgestalteten  Kisensaulen  oder  auf  ge- 
mauerten Pfeilern  angebracht  sind. 

Die  neue  Linie  wird  23  Stationen,  hiervon  Ii»  in  Tunneln  und  4 
auf  Viadukten,  enthalten,  die  in  Kntfernnugcn  zwischen  32U  und 
741  m  liegen;  die  Pcrronlange  bet rafft  wie  bei  der  im  Betriebe  be- 
findlichen Linie  75  m  mit  einer  Breite  von  4,1  in. 

Nach  Besprechung  der  vorbereitenden  Arbeiten,  «eiche  die  Ver- 
legung der  Wasserleitungen  und  der  Curatskauale  mit  dem  veran- 
schlagten Kostenaufwand  von  tjK5f>500  fres.  umfassen,  erörtert  der 
Vortrugende  die  eigentlichen  Ilauherstelluugeu  der  neuen  Linie,  welche 
einschliesslich  der  vorerwähnten  Arbeiten  auf  2  sl 1  t.K M)  f res.  pro  Kilo- 
meter veranschlagt  sind. 


Aus  einer  vom  Vortragenden  reproduzierten  Zusammenstellung 
geht  hervor,  dass  die  kirnten  des  laufenden  Meters  Doppelgeleis  der 
Untergrundbahn  12H0  fros.,  bei  einfachem  Geleit  744  fres.,  im  gedeckten 
Einschnitt  unter  der  Seitenallee  2000  fres.  und  unter  der  Straate  ä600  free, 
betragen  werden :  da»  laufende  Meter  der  gewölbten  Station  ergiebt 
einen  Kostenbetrag  von  3130  fres.  und  mit  eisernem  Überbau  unter 
der  Seitenallee  4170  fres.  Kcrucr  erwähnte  der  Vortragende  die  Be- 
deutung dieser  neuen  Bauten  und  sohlost  seine  Ausführungen  mit 
einigen  Bemerkungeo  über  die  dritte  Linie  (Ktoile— M.nilniontant  i 
der  Pariser  Stadtbahn,  deren  Bau  tneben  zur  Vergebung  gelangt  ist. 


Für  den  Tanoelbau  im 

HanJelaMuseuni"  weidet,  der  erat«  Spatenstich  getban.  Der  unmittelbar 
unter  dem  Passkretscham  durchzuführende  Tunnel  wird  Uber  1  km  (genau 
1030  mi  lang.  01«  HalUstell«  DlttaUbach  am  »attl.h.a  Auagange  dt*  Tunnel* 
kommt  In  »In*  8«eboh.  von  6x4  ni  zu  liegen,  während  die  Paaaböhe  720  m 
betragt 

Klienbabataanel  zwischen  Grossbritsnnien  und  Irland.  Da« 

l  Projekt  der  Erbauung  ein"*  Eisenba  hntunn.ls  zwischen  den  beiden  Inseln 
|  ruckt  der  Verwirklichung  nthtr.   Nach  dem  von  den  „Engineering  News" 
veröffentlichten  Entsrurf  würde  der  Tunnel  etwa  W  am  laug  werden,  davon 
40  km  unter  Bat,    Letztere  Strecke  Uegt  46  i 
grund  and  130  ;  Ibum  unter  d 
gesamt  z40  Mill.  M  g.setaatgt,  dl«  Dauer  der  AutfUhrung  auf  151-^14  Jahre, 
j  Oer  Tonnet  erhalt  von  dtr  Mitte  der  8««*tr«ck.  Gefall«  von  1  :  &S8  nach 
dtn  Ufern,  wo  Pumpachlobt«  angelegt  wtrden.    IM«  Zufahrtramp.n  steigen 
!  mit  1  :  75.    Bei  der  ausserordentlichen,  den  Pr«*eluftb«trieb  susschliessenden 
i  Tiefenlage  aal  Tunnel*  hängt  da«  Otlingen  lediglich  von  drr  Wass.randurch- 
lasstgkelt  des  Gebirges  tb.    D«**elb«  gebort  an  der  englischen  KUst«  und 
unter  dem  Meere  der  onterea  ailaria..b.n  Formation  an,  weteb«  nach  der 
Irischen  Seite  hin  von  nsoem  Rotsandatein  und  dann  von  rotem  Mergel 
überlagert  wird.    Letzterer  wurde  bei  Schachtaenkungen  trecken  gefunden. 
Zunächst  wurde  «In  Vereuch**tollen  von  der  Irischen  Kuala  au*  bis  zu  dem 
Sprung  ztrlacben  Silur  nnd  ReUandateln  auszuführen  «ein.  um  die  Möglich. 

aebitgt. 

Ungenügende  Else nbaanbremsen.  Die  Ki*eubabnanfalle  der  letsteu 
lehre  btben,  wie  das  „Barl.  Tageblatt"  berichtet,  zu  einem  Krise*  de*  Minitters 
dar  öffentlichen  Arbeiten  an  die  Elaenbanudlrektlon.n  Veraultetung  («geben, 
in  dem  die  Lokomotivführer  vor  dem  wiederholten,  schnell  aufeinander  folgen 
den  Austeilen  d«r  Luftdruckbremse  gewarnt  werden.  Hie  «et  schnell  wiederholt« 
Anstellen  der  Luftdruckbremte  ist  schon  in  den  Dienstvorschriften  für  die 
Lokomotivführer  verboten,  well  e*  den  Druck  In  den  Hllfeluftb« hartem  oft  so 
stark  vermindert,  dass  eine  nennenswerte  Bremswirkung  nicht  mehr  erreicht 
wird.    In  Sachverttandlg.nkrelaen  Itt  man  jedoch  Uber  die  Ursache  der 


fübrer  als  vielmehr  dl*  Beschsf  fenbelt  der  Bremtvorrlebtnng  über 
hanpt,  dl.  eine  schnell  aufeinander  folgend,  mehrmalig«  Benutzung  nicht 
geatattet,  als  die  wirklich,  Uresrh.  der  Unfall«.  Da»*  die  Lokomotivführer 
zu  Ihrem  Vergnügen  die  Brem*«  wiederholt  an«t.llen.  hat  man  noch  nicht 
gehört:  dtgegen  kommt  e*  htoüg  vor,  da**  auch  auf  kurztn  Strecken,  zum 
Beispiel  Im  Vorortverkehr,  der  Lokomotivführer  eich  aus  ver.rate4.nee 
Gründen  g«zwung«n  siebt,  die  Brem«,  mehrfach  anzustellen.  Daraus  folgt, 
dsas  beim  einfahren  in  die  Station  dl«  Brems,  erschöpft  ist  nnd  ihr«  Wir- 
kung versagt,  sodass  der  Zog  Uber  den  Haltepunkt  hlntusschl.sst.  anf  Prell- 
böcke auffahrt  und  d.rglelcb.n  in.hr.  In  v.r»chled.n.n  GerlehtsvarhaoJ 
lungen  gegen  Lokomotivführer  wegen  F»brl**«lgkeit  im  Dl.ntt  Ut  41»« 
lrem«vorrl.htung  ala  dl«  eigentliche  Uraacb.  der  Anfalle 
nnd  e.  liegen  Urteil«  vor,  dl«  da*  Übertreten  d.r  Dienst- 
vorschrift betreff«  mabrraallgen  Bremaen»  ausdrücklich  gebilligt  haben  Der 
Kehler  liegt  also  In  der  Konstruktion  der  Brem*«,  die  bei  den  technischer. 
Fortschritten  der  latzt.n  Jahre  gerade  auf  die.em  Gebiet.  tw.If.llos  zu 
verbessern  ist.  Auf  ausserdentaeheu  Bahnen  sind  aneb  schon  Br»m**y«t.me 
—  sogar  deutschen  Lraprungt  —  im  Gebrauch,  die  mehrmaliges  Bremsen 
hintereinander  ohne  weiter««,  und  ohne  data  dtr  Bromafahlgkeit  Eintrag 
geschieht,  gestatten.  E*  wäre  zu  wünschen,  data  solche  aneh  auf  d.utacb.n 
Bahnen  baldigst  zur  Anwendung  kamen. 

Eine  UUrnbahnneueruag  hat  naob  einer  Mitteilung  der..  Stangen«  h«n 
Verkehr*  Ztg."  «in  1 

sebaft  Nameus  Thomas  Goldi«.  erfunden  Ka 
die  Slgnalstang«n  zur  NacbU.lt  d.utltrh.r  sichtbar  zu  machen.  An  d.r  Mai 
d.r  vorn  an  d.r  Lokomotlv«  bcnudll.b.u  Laternen  wird  «in  Glasstrelfon 
befestigt,  der  das  Licht  direkt  auf  di.  Signalstangen  wirft,  aodase  die«,  in 
ihrer  ganzen  Lange  auch  In  völliger  Dunkelheit  alchtbar  werden.  Die  Aus. 
nuttuiig  dieser  Klnrii  btung  «etzt  voraus,  data  die  Stellung  4er  Signalstangen 
zum  Gcloiss  überall  41.  gleiche  tat.  Mit  4er  Vermehrung  der  Zuggeschwln 
digk.lt  wird  man  in  erhöhtem  Grad«  dafür  Sorge  tragen  müssen,  dsas  die 
Sinn »le  nicht  Uberseben  werden.  Ka  bleibt  aber  zweifelhaft,  ob  die  ange- 
gebene Kriinduug  sich  als  wertvoll  nach  dieser  Richtung  erweisen  wird. 

Bugdadbahn.   wi«  man  una  au.«  Ka 

Vertrageentnurf,  der  in  den  Verhandlungen  zwischen  dem  I 
und  d«n  U»|.rasent«nt.n 
in  Konstontinopel,  über  den  Bau  der  Bagdadbahn  fe.tgeat.llt  worden  Ist, 
gegenwartig  zur  kalaerllcben  Entscheidung  und  Sanktionierung  iiu  Vlldlz 
vor.  In  tlirkl»eheu  Kreisen  v«rl*utet,  d»ss  dle.er  Eulwurf  noch  nicht  die 
dellnltlve  Abmachung  enthalte.  Es  wird  anerkannt,  dsas  deutsi  herselt«  b«i 
den  Verhandlungen  viel  Entgegenkomm.n  an  den  Tag  gelegt  wurde;  dl. 
Kllometergarantl«  soll.  wi.  da*  ..B.  T."  m«14et,  «uf  1400«  fres.  u«rabg«««ut 
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Schiffahrt. 

Fortschritt«  In  der  KAnten-Beleuchtung. 

Die  \ crvollstundigung  der  Beleuchtung  der  Meeresküsten,  welche 
schon  häufig  verlangt  worden  ist ,  acheint  nunmehr  licdeutend  er- 
leichtert wenlen  «11  können.  Vor  allem  sind  es  zwei  verschiedene 
Einriebt  umicn.  welche  der  Küstcnheleuchtung  dieneu. 

Kiunial  wird  die  Wellenlicwcgung  de«  Meeren  zur  Erzeugung 
von  Licht  für  eine  Leuchtboje  benutzt.  I »11  roh  einen  Schwimmer, 
welcher  l*iiu  Auf-  und  Niederachen  ein  grösseres  Rad  bewegt,  wird 
die  Wellenbewegung  in  rotierende  Kraft  umgewandelt  und  erzeugt 
dann  elektrische»  Licht.  Der  A|i]iariit  funktioniert  bereits  bei  einer 
Wcllcuhohe  von  15  cm;  es  i>t  demnach  fast  immer  möglich,  denselben 
in  Funktion  zu  setzen.  Itei  Büsum  wurde  nnlängst  eine  Lcuchttonuc 
au^in-legt.  welche,  weil  in  dem  dortigen  Wattenmeer  nur  schwer  der- 
artige Seezeicheu  anzubringen  siud ,  den  ilort  beschäftigten  Viseher- 
uud  kleinen  Fahrzeugen  besonders  gute  Dieuste  leistet.  Bei  Wind- 
stille Hnilct  ein  Funktionieren  der  Boje  nicht  statt.  Man  muss  aber 
bedenken,  das«  bei  Windstille  auch  die  kleinen  Segelschiffe  »ich  nicht 
fortbeweget]  und  da»  dann  auch  ein  solches  Seezeichen  nicht  erforder- 
lich ist.  Ebenso  ist  ein  jrrosser  Turm  in  Eisenkonstruktion  errichtet, 
der  einen  kräftigen  Windmotor  trugt.  Dieser  Motor  wird  zur  Er- 
zeugung eine«  elektrischen  Lichtes,  welches  an  der  Spitze  de«  Turme» 
autechrncht  ist,  benutzt,  sodass  der  ganze  Apparat  als  Leuchtturm 
dienen  kann.  Durch  eine  sinnreiche  Einrichtung,  ein  auf-  und  nieder- 
»teiicvudcs  Lot,  i<(  es  gelungen,  den  Motor  so  zu  konstruieren,  dass 
er  auch  Wi  Wind  mit  wechselnder  Starke  eincu  glcichmässig  starken 
Strom  lieü'rt.  Wenn  WindU'wegung  yorhandeu  ist,  kann  demnach 
eine  ilirekte  Üliertragung  derselben  zur  Erzeugung  glcichmiissigcn 
elektrischen  Lichtes  benutzt  werden,  wahrend  für  etwaige  Windstillen 
Akkumulatoren  geladeu  und  ilann  zur  Krxeugung  de»  elektrischen 
Lichtes  benutzt  werden.  Hierdurch  kann  erreicht  werden,  dass  ein 
solcher  Leuchtturm  imiucr  mit  genügendem  Licht  verueheu  ist. 

Der  grosse  Vorteil  einer  solchen  Leuchtturmaiilage  besteht  dariu, 
da«'  dicscllie  keine  beständige  Bedienung  verlangt.  Ks  genügt,  wenn 
dieselbe  gut  geschmiert  ist.  Da  auch  die  erste  Anlage  hilliger  ist  als 
diejenige  eine«  grossen  Leuchtturms,  so  ergiebt  «ich  im  ganzen  eine 
»ehr  erhebliche  Ersparnis  bei  der  Anwendung  dieses  Systems.  Nach 
den  angestellten  Berechnungen  sollen  sich  mich  der  „AUgein.  Schiff.- 
Ztg."  die  Kosten  bei  gleichwertiger  Beleuchtung  auf  das  drei-  bis  vier- 
fache vermindern.  Die  Angelegenheit  ist  liereits  verschiedentlich  von 
sachverständiger  Seite  geprüft  und  als  durchaus  zweckmässig 
zeichuet.  Auch  im  Auslände  ist  man  auf  diese  Erfindung  aufmerksam 
geworden.  Ii«  nun  besonder«  immer  die  grossen  Kosten  der  Einrich- 
tuiiü  uud  rnterhaltung  iler  Leuchttürme  n.  s.  w.  die  Vervollkommnung 
der  Beleuchtung  an  den  Küsten  becintriiehtigt  haben,  so  ist  zu  hoffen, 
da»  aus  diesen  Krtindungeu  eine  neue  Anregung  für  den  Ausbau  der 
Kustenbeleuchtung  erfolgen  wird. 


Lim-  Nassen erbindunir  zwischen  der  OaL«e«  und  dem  Schwarzen 
Meer,  lum  ,,Kaglae«r"  zufolge  hat  dl*  russische  Regierung  den  Plan  einer 
Ksnalsnlsgo  zwischen  Riga  und  Kherson  an  der  DojeprmUndung  von 
neuem  aufgenommen  and  tat  an  der  Arbelt,  alle  Projekte  dieses  Riesen- 
werkes einer  r^nnucn  Prüfung  zu  unterziehen. 

Nene  oslaniat Ische  Dampferverhindungcn.  im-  „Randela-  und  In 
dustrl*-Z*ltang"  berichtet:  Die  Dampfschiff shrte-Oeeellacbaft  der 
1  Bahn  hat  einen  regelmässigen  Dampferverkebr  zwischen  den 
Port  Arthur,  Nagasaki  and  Wladiwostok  eröffnet.  Es  alnd 
ferner  folgende  Holen  In  Aueeirbt  genommen:  1.  Port  Arthur-TechlfuTalien. 
wan.  *.  Wladiwostok -Saebalin-Nlkolsk:  3.  die  Oobotsklsche  Unle  ble  zur 
Bebiingetraaae,  4.  Zlntschau-Kiaatschan.  In  Ausnahmefällen  werden  die 
Dampfer  dleeer  vierten  Linie  auch  nach  Shanghai  geben.  Die  QeeellMhaft 
besitzt  jetzt  19  Dampfer  für  den  Frachten-  and  Passsglsrverkehr.  Auaser- 
dem  eteben  ihr  viele  Flassdsmpfer  rar  Verfügung. 

Slanjrens  Keise-Bnreaa,  Herlin  W.,  rrledrtchstreMe  TU,  hat  bei  des 
von  Ihm  für  nächstes  Jahr  geplanten  Urlent-UeaeUaebaftareiaen  unter  Be- 
rücksichtigung der  klimatischen  Verhältnisse  In  den  zu  besuchenden  Lin- 
dern die  Kiotellung  getroffen,  daes  die  vom  6.  Januar  ISO*  jede  Woche  ab- 
gebenden  Reisen  In  drei  Teile  zerfallen,  untereinander  aber  doch  verbunden 
Flir  die  ersten  Reiaen  kommt  hauptsächlich  Ägypten  bis  Hartum  In 
für  die  zweit*  Abteilung  Palz.tina  und  Syrien  und  der  dritte 
Teil  der  Fahrten,  der  mehr  in  die  Frubjahrezelt  fallt .  erstreckt  »Ich  auf 
Kleinaalen.  Urlechenland  und  die  Balkanhalbinael.  Auf  den  .Mitte Imeer 
Sonderfahrten  mit  dem  nen  erbauten  Dampfer  „Therspla"  von  der  deutschen 
I.*\  ante-Linle  werden  die  Hafen  von  Lisasbon.  tilbraltar.  Algler.  Tnnls, 
Vslett»  auf  Malta,  Pirkas  flir  Athen.  San  rui  und  Kouatantlnupel  angelaufeD. 
[tslien  wird  bis  Sizilien  besucht,  und  alnd  bei  einigen  dieser  Helsen  such 
die  Rlvlsrs  und  die  oberltallenlschen  Seen  eingeschlossen.  Reisen  nsch 
Spanien.  Tunis.  Algler  and  Kaeslsnd  fallen  In  dl*  Monat«  Marz  and  April. 
Für  Klazelnreleende  eteüt  Carl  Stangen*  Kelae-Bureau  Fahrkarten  für  Klaen- 
bahaen  uud  Dampfschiffe  für  das  In-  and  Aasland  ganz  nach  Wnnarh  su- 
is Bureau  kostenfrei  aas. 


Wie  früher  werden  dl*  Klvt-rs  Malta,  Ägypten,  Palästina, 
Athen,  Korlnth,  Syrakus,  KaUnU.  M**slns.  Pslsrmo  and  Neapel  besucht, 
hin«  Nsasrang  macht  dl*  Teilnehmer  unabhängiger  von  dem  oftlzleUen  Reise- 
plan and  gestattet  *s  Ihnen  nach  Ihrem  Helleben  entweder  In  Ägypten  oder 
In  Palästina  längeren  Aufenthalt  zu  nehmen.  Der  Dsmpfsr  kehrt  namllch 
nach  Landung  der  Passagiere  in  Palästina  nochmals  nach  Ägypten  zurück 
nnd  holt  dts  dort  zurückgebliebenen ,  inzwischen  nllaufwarts  gefahrenen 
Reisenden  ab.  Dann  legt  er  aneb  In  Palästina  zum  gleichen  Zweek  noch- 
mal*  an.  Die  Fahrt  nach  dem  Mittel-  and  Schwarzen  Meer  hat  eben- 
falls Verbesserungen  erfahren.  Die  Vackt  ..Prinzessin  Victoria  Luise" 
kommt  nsch  lhrsr  westindischen  Heise  von  New  York, 
sehen  (Teilnehmer  sm  if».  Mira  In  Oenaa 

pol.  Veits,  Odessa,  Athen,  Neapel,  Algler,  Llsssbon  nnd  setzt  ale  am  6.  Mal 
in  Southasapton  oder  am  H.  in  Hamburg  an  Land. 

Der  Königsberger  Seekanal,  welcher  zwischen  der  alten  Krdnangs- 
stsdt  am  Pregsl  und  der  Mündung  dea  frischen  Haffs  in  die  Ostsee  eine 
Fahrrinn*  für  Seeschiffe  bis  zu  fi,b  m  Tiefgang  achafft,  Ist  Mitte  November 
eröffnet  worden.  Di*  Kneten  dieser  Wasserstraase,  die  1890  In  Angriff  ge- 
nommen wurde,  beliefen  sich  auf  lb  Mllt.  M.  Die  Lange  dea  Kanals  von 
Plllau  an  der  Osts»*  bis  zur  Pregelmündung  betragt  SS,b  km.  An  Kanal- 
abgabsn  werden,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  D.  K.-V."  mitteilt,  vom  Nettogehslt  dar 
Schiffe  1  Pf.  pro  cbm  erhoben.  Bei  Schiffen  von  mehr  als  800  cbm  (310  Reg  tt 
steigt  diese  Abgabe  um  1  Pf.  für  jede  weiteren  200  cbm.  An  Lsdungsg*- 
bllhren  sind  drei  Klauen  vorgesehen  mit  Sätzen  Ton  lt.. 7  and  I.  Pf.  pro  t. 
Die  Stadt  Königsberg  beabsichtigt  auch  den  inneren  Hafen  In  einer  den 
Anforderungen  des  modernen  Verkehrs  entsprechenden  Welse  auszubauen, 
um  die  Vorteil*  de«  neuen  Wasserweges  In 


von  der  Hsmbarg  Amerlks 
kennt     Die  urlentfaart 
..Auguste  Victoria"  ton  New  York  ans 
am  9.  Februar  19U2  und 


mit 

ststt.  Die 

sm  Z6.  Marz  die  Reise  in 


?ost-,  7fltg.apl.ci-  und  Fernjprechwtjea. 

Gebührenerhebung  für  Briefe  mit  Zustellungs- 
urkunde. 

Demnächst  wird,  wie  die  „D.  Vcrk.-Ztg."  mitteilt,  eine  grund- 
sätzliche Änderung  in  der  Gebührenerhebung  für  Briefe  mit  Zu- 
stelluugHurkuiide  eintreten,  Gegenwärtig  hat  für  frankierte  Briefe 
mit  Zustelluugsurkuiide  der  Absender  bei  der  Einliefemng  ziimiehst 
nur  das  Franko  für  die  Beförderung  nuch  dem  Bestimmoiig«orte  zu 
entrichten,  während  die  Zustcllungsgcbühr  und  das  etwaige  Porto  für 
die  Rücksendung  der  Zustellungaurkuudc  erst  auf  (irund  der  vollzogen 
zuriiekkommendeu  Urkuude  vom  Absender  einzuziehen  sind.  Bei  den 
unfrankierten  Briefen  mit  /ustellutigsurkundc  wird  auf  der  Sendung 
nur  ilas  Porto  für  die  Zusendung  des  Briefes  angesetzt;  die  nnderrn 
Gebühren  werden ,  ohne  dass  sie  auf  den  Sendungen  weiter  vermerkt 
sind ,  kurzer  Hand  durch  die  liestellendcn  Boten  eingezogen  und  von 
diesen  mittels  Freimarken  auf  der  zurückgehenden  erkunde  verein- 
nahmt. Solche  Urkundenbricfc  werden  den  Boten  im 
buche  neben  den  frankierten  besonders  zugeschrieben. 

Die  Verrechnung  der  nachträglich  vom  Altseudcr  zu 
Gebühren  für  frankiert  abgesendete  Briefe  mit  ZuHtcllungaurkuudc  ist 
mit  l'matiiudliehkeiten  für  den  Dienst  betrieb  verknüpft  und  bietet 
anderseits  nicht  die  im  Interesse  der  Postkassc  wünschenswerte  Sicher- 
heit. Die  Belastung  der  erkunden  mit  den  vom  Absender  einzuziehen- 
den (iebühren  veranlasst  eine  ganz  beträchtliche  Zahl  von  Portobriefen. 
Wenn  auch  durch  den  Übergang  der  von  Gerichtswegen  zu  liewirken- 
]  den  Zustellungen  von  den  Gerichtsvollziehern  auf  die  am  l'orto- 
Avcraionieninirsverfahri'n  ti'ilnehmeuden  Behörden  die  Zahl  der  un- 
frankierten l'rkunden  wesentlich  abgenommen  hat,  so  ist  doch  immer 
noch  die  stattliche  Zahl  von  täglich  rd.  1500U  mit  Porto  behafteten 
l'rkunden  übrig  geblieben.  Diese  Portoaendnngcu  macheu  einen  guten 
Teil  der  Schwierigkeiten  aus,  die  die  richtige  Portovercinnahmung 
liereitet ;  anderseits  verursachen  sie  im  Bcforderungwücnst  insofern 
l;nbeijncmlichkeiU'n,  sla  die  wenig  handliehen  unfrankierten  Urkunden 
von  der  Aufnahme  in  direkte  Brieftmnde  ausgeschlossen  bleiben 
müssen  und  wiederholt  umziiiirlicitcu  sind,  ein  Olielatand,  der  nament- 
lich in  den  Bahnposten  störend  wirkt.  Kur  die  l'ostkassc  liegt  gegen- 
wärtig die  (tefahr  nahe,  dass  im  Ortsverkehr  die  Zustcllungsgrbührcn 
nicht  immer  ordnungsmasaig  in  der  Ortsgebührenkarte  zur  Last  ge- 
schrieben werden;  bei  den  Sendungen  von  nuswnrta  wenlen  häutig 
nicht  alle  Briefe  mit  Zustcllungsurkundcn  für  die  Zuschrift  an  die 
Briefträger  ans  den  beigelegten  Briefen  ausgesondert.  Infolije  dieser 
Verfehlungen  gehen  der  Po*tka*<c  die  entapn^ehenden  Gebühren  ver- 
loren. Die  unfrankierten  Briefe  mit  Zustellungsurknndc  fallen  zwar 
weniger  ins  Gewicht,  da  nur  etwa  SIM1  täglich  zu  behandeln  sind,  in- 
dessen ist  die  Verrechnung  der  Gebühren  recht  schwerfällig  und  daher 
gleichfalls  refnrmtiedürftig. 

Diese  Verhältnisse  haben  es  nötig  erscheinen  lassen,  die  Grund- 
sätze über  die  Erhebung  der  Zintcllungsgebühreu  u. ».  w.  in  der  Weise 
zu  :indcrn,  dass  «amtliche  (iebühren  auf  einmal  entrichtet  wenlen 
müssen,  und  zwar  bei  den  frankierten  Sendungen  sogleich  bei  der 
Kiulieferung  und  bei  den  unfrankierten  vom  Kmpfauger  bei  der  Aus- 
händigung. Bei  den  unfrankierten  Briefen  geschah  dies  allerdings  seit- 
her schon;  künftig  wird  jedoch  der  Gesamt Isctrair  aller  Gebühren  auf 
dem  Briefe  als  Porto  ausgeworfen  und  der  Bestimmung«  •  Postanstalt 
zutaxiert  oder  in  der  Ortsgebührenkarte  vereinnahmt.  Unzureichend 
frankierte  Sendungen  werden  an  den  Absender  zur  Krg:inzung 
de«  Krankoa  zurückgegeben.    I>r  Absender  bleibt  wie  jetzt  für  alle 
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Betrage,  die  vom  Empfänger  nicht  erhol>en  werden  können,  haftbar. 
Dieser  Kall  konnte  eintreten,  wenn  eine  unfrankierte  Sendung  durcli 
Zurücklassen  oder  Nicderlegung  zugestellt  wird,  »owie  wenn  der 
Empfänger  ,lie  Zahlung  verweigert.  Kann  eine  Zustellung  nicht  aus- 
geführt werden,  so  hat  der  Absender  bei  unfrankierten  Briefen  nur 
da*  Porto  für  die  Beförderung  de»  Briefe»  zu  entrichten ;  bei  fran- 
kierten Briefen  werden  die  vorausbezahlten  anderen  (it'liiihren,  nämlich 
der  für  die  Zustellung  und  Rückbeförderung  der  Urkunde  vorweg 
verrechnete  Teilbetrag  de»  Franko*,  dem  Absender  gegen  Quittung 
erstattet.  Der  Betrag  ist  auf  (inind  diese»  Belegs  zu  entlasten. 
Wird  die  Quittung  nicht  auf  dem  Umschlag  erteilt ,  z.  B.  weil  dieser 
für  Akten  u.  s.  w.  gebraucht  wird .  so  muss  der  Biief  zur  Verhütung 

mehrfacher  Erstattung  mit  dem  Vermerke:   „   Pf.  Porto  und 

Zustellungsgebühr  erstattet"  handschriftlich  "der  durch  Stempel  ver- 
sehen werden;  diesen  Vermerk  hat  der  beteiligte  Beamte  zu  unter- 
schreiben. 

Bleiben  unfrankierte  Briefe  mit  Zuatelluiigsurkunde  unbestellbar, 
so  hat  die  Bestiinmuugs  -  Postanstalt  den  Gesamtbetrag  des  ursprüng- 
lichen Portoansatzes  zu  streichen  und  zu  entlasten  sowie  zur  Einziehung 
vom  Absender  nur  das  Porto  für  den  Hinweg  nach  dem  Bestimmungs- 
orte neu  auf  dem  Briefe  anzusetzen. 

Die  vollzogenen  Zustellungsurkuudeii  werden  künftig  l>ei  fran- 
kierten und  ebenso  bei  unfrankierten  Briefen  porto-  und  gebührenfrei 
an  den  Absender  zurückgesendet;  nur  wenn  ein  unfrankierter  Brief 
zugestellt  worden  ist,  ohne  das»  der  Empfänger  den  darauf  haftenden 
Betrag  an  Porto  und  Zustellungsgebühr  entrichtet  hat,  musa  die  Bc- 
stimmnngs  -  Postau&talt  nach  Kutlastung  dieser  Betröge  die  zurück- 
gehende Urkunde  mit  einer  gleich  hohen  Zutaxe  versehen;  ausserdem 
sind  bei  Nacbseudung  vollzogener  Zustcllnngsurkumlcn  aus  dem  Orts- 
in  den  Fernverkehr  10  Pf.,  bei  Nachsetidung  aus  dem  Orts-  iu  den 
Nachbarorts-  oder  von  diesem  in  den  Fernverkehr  5  Pf.  Porto  uaeh- 
zutaxieren. 

Um  zu  verhindern,  dass  ein  Absender  künftig  die  Verschiedenheit 
der  Gebühren  im  Orts-,  Nachbarort-.-  und  Fernverkehr  zum  Nachteile 
der  Postkasse  ausnutze,  z.  B.  eine  in  Potsdam  wohnende  Person  Briefe 
mit  Ziistelluiigsurkuudc  nach  Berlin  bei  einer  Berliuor  Pnstanstalt 
mit  20  Pf.  Franko  aufliefert,  und  trotzdem  die  vollzogene  Urkunde 
der  darauf  niedergeschriebenen  Adresse  entsprechend  nach  Potsdam 
frei  zurückl*efordcrt  werde,  wird  die  Angalse  des  Absenders  auf  den 
Briefen  mit  Zustellungsurkunde  verlangt.  Dies  erscheint  um  »o  unbe- 
denklicher, als  die  Angabc  schon  jetzt  fast  ausnahmslos  vorhanden  ist. 
Seil»! verständlich  »oll  dem  Absender  nicht  die  Möglichkeit  genommen 
werdeu,  seine  Sendungen  unmittelbar  im  Orte  der  Bestiuimuugs-Post- 
anstalt  anstatt  an  seinem  mit  dem  Bestimmungsort  im  Fernverkehr 
siehenden  Wohnort  aufzugeben;  auch  soll  es  ihm  nieht  versagt  wer- 
den, sich  in  diesem  Falle  die  vollzogene  Zustellungsurkunde  unmittel- 
bar nach  seinem  Wohnorte  übersenden  zu  lassen.  Ks  handelt  »ich 
lediglich  um  eine  Maussuahme  zur  Krbehuug  der  Gebühren  nach  den 
wirklichen  Leistungen  der  Post.  In  dem  als  Beispiel  aufführten 
Fülle  würde  der  in  Postdam  wohnende  Absender,  der  den  in  Berlin 
zuzustellenden  Brief  hier  aufgiebt,  für  diesen  nur  ä  Pf.  Porto  zu  ent- 
richten haben ,  wogegen  er  ausser  der  Zustellungsgebühr  für  die 
Übersendung  der  vollzogenen  Urkunde  nach  Potsdam  10  Pf.  zu  be- 
zahlen hatte,  sodass  eine  Frankatur  von  S  +  20  +  10  =  U5  Pf. 
nötig  wäre. 

Für  den  Betriebsdienst  ergiebt  sieh  aus  der  Änderung  der  (ie- 
bührenverrechnung  noch  die  wesentliche  KrleiohternnL' ,  das*  die  Zu- 
schrift der  Briefe  mit  Zustelluuginirkunde  an  die  bestellenden  Boten 
und  die  Bückschrift  der  vollzogenen  Urkunden  von  diesen  wegfallen 


Vlelfaehtelegraphie  und  gewöhnliche  Tele- 
graphle  auf  derselben  Leitung. 

In  einer  Mitteilung  an  die  Pariser  Akademie  der  Wissenschaften 
berichtet  E.  Mercadier,  dass  es  ihm  gelungen  sei,  gleichzeitig  ülier 
dieselbe  Leitung  mittels  Vielfachtelegraphic  und  gewöhnlicher  Morsi- 
und  Hughes-Appiirate  zu  telegraphieren.  Wir  gehen  diese  Mitteilung 
nach  einem  Abdruck  in  der  „Klektroteohnisehen  Zeitschrift"  nach- 
stehend wii-der. 

„Bekanntlich  kann  man  mittels  verschiedener  Apparate,  die  im 
Nebetixehluss  iu  einen  Telcphonstromkreis  eingeschaltet  werden,  gleich- 
zeitig auf  letzterem  Sprechlaute  und  tclegrapbisobe  Zeichen  mittels 
gewöhnlichen  Morse-  und  Hughes  -  Apparates  übertragen.  Dieses  Re- 
sultat wird  ermöglicht  durch  die  Verschiedenheit  der  Eigenschaften 
und  Wirkungen  des  Gleichstroms  und  der  in  den  Telephonapparaten 
erzeugten  undnlierenden  Strome.  I>asHelli«  nmss  aber  auch  ausser  für 
das  Telephon  für  jedes  andere  Übertragungssystem  gelten,  welches 
zur  Zcichcubildung  uudulierende  Ströme  benutzt,  wie  beispielsweise 
für  das  Vielfach-Telegrapbensystem,  bei  welchem  die  Zeichen  mittels 
der  durch  elektrische  Stimmgabeln  erzeugten  undulierenden  Strome 
hervorgebracht  werden.  In  der  That  hatte  ich  schon  damals  die 
gleichzeitige  Verwendung  der  Vielfachtclegraphie  und  der  gewöhnlichen 
Telegraphie  auf  einer  und  derselben  Leitung  als  sicher  möglich  hiu- 
gestellt.  Ich  habe  kürzlich  Gelegenheit  gehabt,  diese  Behauptung  voll- 
kommen zu  bestätigen. 

Als  ich  im  vergangenen  Juli  auf  einer  Leitung  zwischen  Paris 
und  Bordeaux  Versuche  mit  Vielfachtelegraphic  anstellte  und  dabei 
einen  der  oben  erwähnten  Apparate  (den  von  Cailho)  verwendete, 
fand  ich.  das»  mau  Stunden  lang  Telegramme  im  Viclfaohsv  stem  mit 


Wechselströmen  durch  mehrere  Beamte  senden  und  aufnehmen  lassen 
konnte  und  gleichzeitig,  seihst  ohne  dass  die  Beamten  dies  merkten, 
mit  einem  Morse-  oder  Hughes-Apparatc  und  sogar  mit  einem  Baudot- 
Apparate  mit  vier  Klaviaturen,  also  unter  Benutzung  von  Gleichstrom, 
beliebige  Zeichen,  Oicnstnachrichtcti  oder  Telegramme  geben  und  em- 
pfangen konnte. 

Dieses  Resultat  wurde  nicht  nur  au  den  Endstationen  Paris  und 
Bordeaux ,  sondern  auoh  au  einer  in  Tours  eingerichteten  Zwischen- 
station derselben  Leitung  erhalten.  Übrigens  boten  diese  Versuche 
keine  Schwierigkeiten,  sie  erforderten  keinerlei  Änderungen  an  den 
gewöhnlichen  oder  Vielfach -Telegrapheuapparaten.  Ihre  Wichtigkeit 
in  wissenschaftlicher  Hinsicht  und  mit  Bezug  auf  die  intensive  Aus- 
zeigen *sie,  dass  man^n  einem *Punkte  eiues  metallisclicu  Stromkreise* 
und  in  jedem  Augenblick  bis  zu  2.1  gleichzeitige  elektrische  Be- 
wegungen, ohne  da»*  «ich  diese  miteinander  vermischen,  erregen  kann 
und  anderseits  geht  aus  ihnen  hervor,  d«»s  man  sowohl  zwiseheu  zwei 
durch  eine  Leitung  vf>n  7<s>vMH>  km  Länge  verbundenen  Endstationen, 
wie  zwischen  längs  dieser  Leitung  verteilten  Zwisohenstatiouen  mehr 
als  |.;.  •>  Telegramme  von  je  20  Worten  in  der  Stunde  oder  mehr  ah 
SKX)  in  irgend  einer  Richtuni,'  austauschen  kann. 

Um  eine  einfache  Vorstellung  von  der  erreichbaren  Schnelligkeit 
der  Übertragungen  zu  geben,  braucht  mau  nur  zu  sagen,  dass  der 
Text  einer  Seite  einer  grussen  Zeitung,  wie  z.  B.  des  „Tcmps".  welche 
bis  zu  iHJOO  Worten  etwa  enthalt,  von  Paris  bis  Bordeaux  in  folgen- 
den Zeiten  übertrugen  werden  würde:  Durch  das  Vielfach»)  stein  allein 
mit  zwölf  Senden)  (durch  Zerschneiduiig  des  Textes  in  zwölf  Mucke i 
im  Zeitraum  einer  Stunde,  durch  den  Vielfachapparat  und  einen  Bau- 
dot-Apparat  mit  vier  Klaviaturen  (durch  Zerschneidung  des  Texte«  in 
1(>  Teile)  in  etwa  einer  halben  Stunde;  überdies  könnte  während 
dieser  selben  halben  Stunde  das  Amt  in  Bordeaux  mit  denselben 
Apparaten  einen  Text  von  einer  halben  Seite  desselben  Journale»  nach 
Paris 


Fernspreehwesen. 


Die  seit  einer  lieiho  von  Jahren  in  raschestem  Aufschwange  be- 
griffene Entwicklung  de»  1'crusprcchwc-cD  s  hat  durch  die  am  1.  April 
lStÜO  in  den  kleineren  und  mittleren  Orten  eingetretene  ('<  c  bohren  • 
ermässigung  der  neuen  Fern  s p  r e ch  ■  (■  e  hü  b ren  ord  n  ■  n g 
eine  weitere  ausserordentliche  Steigerung:  erfahren.  Mit  der  wachsen- 
den Zahl  der  Teilnehmerajisohlusse  innerhalb  der  Stadt  -  Fern»prech- 
K.iiiriebtungen  und  mit  der  Ausdehnung  der  Fernsprech  -  Anlagen  auf 
das  Hache  Land  steigt  gleichzeitig  das  Bedürfnis  zum  umfassenderen 
Aushau  der  Vermittluug»an»tarten  und  zur  Vermehrung  der  l'ernsprech- 
Verhindung»anlageu.  Die  mit  der  Verdichtung  und  Erweiterung  der 
Sprechnetze  zuuehmende  Schwierigkeit ,  die  Leitungsdrahte  auf  Dach- 
gestangen unterzubringen ,  hat  weiter  die  zwingende  Notwendigkeit 
zur  Folge,  mit  der  unterirdischen  Führung  der  Leitungen  und  mit 
der  Herstellung  von  Kanälen  u.  s.  vv.  zur  Aufnahme  von  Kabeln  in 
grosserem  Umfange  vorzugeben.  Hand  in  Hand  mit  dieser  Maas_s- 
1  nähme  miis*  namentlich  angesichts  der  Krweiterung  der  Stark-troni- 
anlagcn  auf  die  ausgedehntere  Einführung  des  Doppelleitungsbetrieh*  s 
Bedacht  genommen  werden.  Da  zu  dieser  in  raschesten  Fiuss  ge- 
kommenen Entwicklung  aut  dem  Gebiete  der  Fernsprech  -  Bauthätig- 
keit  noch  die  fortschreitende  Steigerung  der  Matcrialicnprcise  hinzu- 
tritt, so  bedarf  es,  wenn  eine  Gefährdung  der  wichtigsten  Verkehr«- 
inteivsMii  auf  dem  (iebiete  des  Fernsprech« t-sens  vermieden  werdeu 
»oll,  künftig  grössere  Aufwendungen,  die  in  den  Mitteln  des  ordent- 
lichen Ktats  nicht  ihre  Deckung  finden  können.  Ks  erübrigt  daher 
nur,  für  solche  Anlagen ,  die  vorzugsweise  der  Zukunft  zu  gute  kom- 
men, eineu  dauernden  Wert  besitzen  und  auch  eine  ausreichende  \er- 
zinsung  gcvvuhrcu,  die  Ausgaben,  soweit  sie  nach  Art  und  Umfang 
über  den  Kuhiiien  der  bimsen,  regelmassig  wiederkehrenden  Aus- 
gestaltung de»  Keru  sprechwesens  hinausgehen,  aus  Anleihemitteln 
zu  bestreiten.  Danach  siud  für  das  Rechnungsjahr  1902  zu  verau- 
»chhigen: 

1)  für  die  Umwandlung  oberirdischer  Linien  in 
unterirdische,  für  Bohrstränge  und  Kanäle  zur 
Auslegung  von  Kabeln,  sowie  für  auszulegende 
Kübel  zur  Herstellung  weiterer  Anschlösse 
in  besteheuden  Stadt  •  Fernsprech  -  Hinrich- 
tungen   

für  die  Einführung  oder  Krweiterung  des 
Vielfacbhelrielie»  bei  einer  grösseren  Zahl 

von  Vi-rmittbingsanstalten  

oi  zurHerstc Huug neuer  Ferasprech- Verbindung*- 
anlügen  


2) 


894600011 
240000t»  „ 

$000000  „ 


4)  für  die  Einfall  rang  dr»  Poppclliitungsbitrichcs    6000000  „ 

zusammen  2<>31fi<«."i  M- 


auf 


Wille. 

eglsche  Dampfer  „Vagus",  , 
Ss«  iufolfc-t  rinsr  Evplosioa  sn  Bora 


Ist 


7.wri 
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industrielles. 

Metalle  und  Maschinen. 

Die  Preispolitik  der  grosscu  Syndikate  im  Bergbau  und  Hütten- 
shcd  hat  auf  alle  Zweige  des  Metall-  und  Mascbineugewerbea  «iMpnt 
verderblich  eingewirkt.  N'ur  ganz  vereinzelt  hurt  man,  das»  verschiedene 
Werke  noch  gut  l>e»ohttftigt  sind.  So  haben  einige  Werke  in  und 
bei  Bielefeld  augenblicklich  einen  ganz  ausnahmsweise  guten  Gesehufts- 
gmng.  Hei  der  Firma  DUrkopp  »v  Co.  wurde  kürzlich  von  Paris  au» 
eine  Bestellung  von  ll«t  Automobilen  für  den  Preis  von  nsHNNK)  M  ge- 
macht. Die  Firma  konnte  daraufhin  HO  Leute  neu  einstellen.  In 
Kupferhammer  sind  so  reichliche  Bestellungen  vorhanden,  das*  Iber- 
schichten  gemacht  werden  müssen.  Diese  günstigen  Ausnahmen  sind 
aber  ganz  selten.  Im  grossen  und  ganzen  ist  der  Beschäftigungsgrad 
nach  dem  „Arbeitsmarkt"  ülsjraus  schwuoh.  Der  Verein  der  Markischen 
Kleineisenimluatrie  in  Hagen  konstatiert  eine  schwere  Gefährdung  dea 
gesamten  Kleineisengewerbe»  als  Folge  der  Preispolitik  der  Rohprodu- 
zenten. Dnrch  die  starke  Vermehrung  der  Ausfuhr  von  Rohstoffen 
und  Halberzeugniasen  nach  dem  Auslande  zu  weit  billigeren  als  den 
inländischen  Preisen  wird  die  Ausfuhr  der  deutschen  Fertigerzeugnisse 
gänzlich  unterbunden,  da  die  Konkurrenzwerke  im  Auslande  infolge 
des  billigeren  deutschen  Robstoffes  im  stände  sind,  jeden  deutschen 
Wettbewerb  zu  unterbieten. 

Als  Folge  der  Krise  macht  «ich  ein  starker  Rückgang  der  Löhne 
bemerkbar.  Nach  einer  von  der  Leipziger  Organisation  der  Metall- 
arlieitcr  veranstalteten  Krbebung,  die  sich  auf  4fl  Betriebe  erstreckte, 
sind  sowohl  die  Stundenlöhne  als  auch  die  Akkordsätze  zurückgegangen. 
StundenlohnabzUge  wurden  in  M  Betrieben  zwischen  1  und  13  Pf. 
vorgenommen.  Akkordahzüge  sind  in  1?  Betrieben  zu  verzeichnen  und 
zwar  in  Höhe  von  ö  bis  54V'1,,.  In  7  Betrieben  konnte  die  Höhe  der 
Abzüge  nicht  festgestellt  werdeu,  während  aus  2ö  Betrieben  keine  Ab- 
züge gemeldet  wurden.  Der  Durcbsehnittiverdienst  betrug  pro  Woche 
im  Jahre  1900  2t>,  gegenwartig  23  M.  Gleichzeitig  wurde  auch  fest- 
gestellt, das»  infolge  von  Entlassungen  der  Arbeiterbeatatvd  »ich  achon 
erheblich  vermindert  hat.  Die  49  Betriebe  beschäftigten  im  Jahre  UKK) 
B515,  in  diesem  Jahre  aber  nur  70»f>  Arbeiter,  sodass  IM»  Arbeiter 


abgegangen  sind. 
Weitere 


zeiebni'  nicht  anerkennen.  K»  kam  zu  Kinigungsverhandluugcn ,  in 
deren  Verlauf  der  Fabrikanteuverein  schliesslich  erklurte,  das»  die 
I.obuherabsetzung  nur  für  die  geringeren  Qualitäten  Scheren  gelten 
soll.  Die  Fabrikanten  »ind  der  Meinung ,  das»  es  ihnen  durch  die 
vorgeschlagene  Kürzung  der  Schleifpreise  ermöglicht  wenle,  auf  Lager 
zu  arbeiten  und  dadurch  Entlassungen  vorzubeugen.  Der  Schleifer- 
verein  hat  dagegen  beschlossen,  jede  Lohnherahsctzung  abzulehnen, 
selbst  wenn  dieselbe  auch  nur  bis  zum  1.  Mai  n.  J.  dauern  sollte,  und 
bei  denjenigen  Firmen,  welche  die  alten  Scbleifpreisc  nicht  weiter 
zahlen,  in  Auastand  »n  treten.  Von  deni  Ausstands-Beschlus»  werden 
B  «lern  Fabrikanten -Verein  angeh.irige  Firmen  betroffen.    Da  (iegen- 


maasBregcln  seitens  des  l''abrikauten  Vereins  kaum  ausbleiben  dürften, 
so  richtet  sieh  der  über  !*IU  Mitglieder  zahlende  Sehleiferverband  auf 


•'eitere  Entlassungen  im  Metall-  und  Maschinengewerbe  stehen 
für  die  naobste  Zeit  bevor.  Um  der  dadurch  entstehenden  Vermehrung 
der  Arbeitslosigkeit  entgegenzuwirken ,  hat  die  Brun  tisch  weiger  Orts- 
Verwaltung  des  deutschen  MetallarlH'iterverbande*  an  den  Verband 
Braunschweiger  Metallindustrieller  da»  Ersueheu  gerichtet,  au  Stelle 
weiterer  Mas*euentbissuiigen  eine  den  gegenwärtigen  Verhältnissen 
entsprechende  allgemeine  Verkürzung  der  t-iglinheu  Arbeitszeit  in  den 
von  der  Krise  betroffenen  Betrieben  eintreten  zu  lassen.  Der  Arbeit- 
geberverhaud  hat  in  seiner  am  4.  Okt.  abgehaltenen  Sitzung  dem 
Wunsch  der  Arbeiter  entsprechend  beschloB«cn.  Er  halt  die  allgemeine 
Verkürzung  als  im  beiderseitigen  Interesse  liegend  und  hat  seinen 
Mitgliedern  empfohlen,  den  Besehluss  zur  Ausführung  zu  bringen.  In 
der  Thnt  haben  auch  iKSrcits  einige  Betriebe  die  ArlK-itszcit  schon 
verkürzt,  wahrend  bei  andern  die  Verkürzung  bevorsteht.  Vielleicht 
empfehlt  sich  für  Berlin,  wo  die  Arbeitgeber  im  Metall-  und  Maschinen- 
gewerbc  zur  Zeit  eine  1  nifrage  ober  die  Lage  des  Arbeitamarkte» 
\  eraitstalteii,  um  auf  (irund  der  gewonnenen  Ergebnisse  weitere  Maasa- 
regeln  zu  treffen,  das  Beispiel  der  Braunschweiger  Metallindustriellen. 

Unbefriedigend  bleibt  noch  das  Geschäft  in  der  Elektricitata- 
industrie.  Selbst  die  Firma  Siemens  &  Halske,  die  von  der  Krise  bis 
jetzt  am  wenigsten  berührt  war,  giebt  nunmehr  zu.  das*  der  Gcscbufts- 
irang  gegenüber  den  früheren  Jahren  nachgelassen  habe.  Um  diu  Folgen 
der  Krise  leichter  zu  überwinden,  »ind  zwischen  der  Allgemeinen 
ElektriciUts- Gesellschaft  und  der  Aktiengesellschaft  Schlickert  Ver- 
handlungen eingeleitet  worden,  die  auf  eine  Verständigung  über  eine 
Herabminderung  der  durch  die  Konkurrenz  verursachten  Spesen  hin- 
zielen. Von  anderer  Seite  wird  vermutet,  dais  bei  diesen  Verhand- 
lungen Kartellltestrebungen  in  Frage  stehen.  Wenn  auch  die  Spesen- 
tieträge  der  grösaten  Elektricitäts  -  Gesellschaften  auf  ca.  18  Mill.  M 
sich  belaufen,  so  dürfte  an  ihnen  doch  nur  ein  relativ  geringer  Teil 
infolge  gegenseitiger  Verständigung  erspart  werdeu  können.  Dass 
durch  diese  Ersparnisse  die  Wirkungen  der  Krise  auch  nur  merklich 
abgeschwächt  würden,  iat  nicht  emstlieh  anzunehmen.  Daher  liegt  es 
allerdings  nahe,  zu  glauben,  dass  es  sich  bei  den  Besprechungen  zwischen 
den  lieiden  Gesellschaften  um  ein  Ziel  handelt ,  da»  über  blosse 
Spesenersparuisae  hinausgeht. 

In  der  Solinger  Scherenbrancbc  ist  es  zu  einem  Konflikt  zwischen 
dem  Fabrikanten-  und  Scherenschleifer- Verein  gekommen.  Der  Arbeit- 
geberverband hat  das  mit  den  Arbeitern  vereinbarte  Preisverzeichnis 
gekündigt  und  einen  neuen  Tarif  aufgestellt,  der  die  Scbleitlohne  für 
:  Zeit  herabsetzt.    Der  Sehleifervercin  wollte  das  neue  Ver- 


DeutcHMandsBeitrittzurliiternatiiFiialenlJuion, 
betr.  den  gewerblichen  Urheberschutz. 

Mit  der  Entwicklung  der  Beziehungen,  welche  auf  dem  Gebiete  ilea 
industriellen  Verkehrs  zwischen  den  Staaten  und  Völkern  beateheu,  hat 
eine  vertragsmäasige  Ausgleichung  der  vorhandenen  Verschiedenheiten  in 
der  iut  ernat  ionalen  G  ese t zgebung  ü  her  da »  Patent-,  M  uater- 
und  Markenwesen  an  Bedeutung  gewonnen.  Hieraus  ergab  «ich  da» 
Bedürfnis,  den  internationalen  Rechtsschutz,  welcher  früher  in  den 
Handels  vertrugen  in  Form  der  Uleiclislellung  der  beiderseitigen  Staats- 
angehörigen programmatisch  fest  gelegt  war,  in  besonderen  Vereinba- 
rungen nach  allen  Beziehungen  auszugestalten.  Aus  dieser  Erwägung 
heraus  haben  eine  grössere  Anzahl  \ou  Staaten  im  Jahre  1H83  einen 
Vertrag  geschlossen,  in  welchem  die  Bedingungen  der  gegenseitigen 
Zulassung  zur  Erlaugung  und  Geltendmachung  des  Patcut-,  Muster- 
und  Markenschutzes  im  einzelneu  festgelegt  worden  »ind.  Dieser 
Vereinigung,  welche  den  Namen  ,, Union  internationale  pour  la  pro- 
tection de  la  proprielö  industrielle"  führt,  sind  später  mehrere  andere 
Staaten  beigetreten ,  Sodas«  ihr  bis  Atituug  d.  J.  die  Staaten  Belgien, 
Brasilien,  D.iuemaik  nebst  den  Faroem,  Dominikanische  Republik, 
Spanien,  die  Vereinigten  Staaten  von  Amerika,  Frankreich  mit  Algier 
und  Kolonien,  Grossbritaunieu  mit  Neu-Seeland  und  Queensland,  Italien, 
Japan.  Norwegen,  die  Niederlande  mit  Nicdcrl.iudiaeh-Indicn,  mit 
Surinam  und  t'uraeuo,  Portugal.  Serbien.  Schweden,  die  Schweiz  uud 
Tunis  angehörten.  In  jedem  dieser  Staaten  gemessen  dcre,n  Angehörige 
iitnl  die  in  ihnen  wohnhaften,  eine  gewerbliche  oder  Handelsnieder- 
lassung besitzenden  Fremden  bezgl.  de«  Schutlea  von  Erfindungen, 
gewerblichen  Mustern  und  Modelleu.  Fabrik-  und  Handelsmarken 
sowie  Handclsnamen  deu  gleichen  Schutz  wie  die 
hörigen. 

)u  Deutschland  ist  die  weitgeheude  Bedeutung  der  Vereinigung 
von  vornherein  gewürdigt  worden.  Da»s  das  Reich  gleichwohl  sich 
nicht  «ofort  augesehl.wsen  hatte,  beruhte  auf  der  Thataachc.  dass 
einzelne  wichtige  Bestimmungen  des  Vertrags  mit  dem  bewährten 
Systeme  der  deutschen  inneren  Gesetzgebung,  namentlich  auf  dem  Ge- 
biete lies  Patentwesen»,  nicht  wohl  in  Finklang  zu  bringen  waren, 
lieutschland  »ah  sich  daher,  wie  wir  bereit»  in  Nr.  Ki  dieser  Zeit- 
schrift bemerkten,  darauf  angewiesen,  in  thunlichster  Anlehnung  an 
dir  Grundgedanken  der  Union,  alarr  unter  Berücksichtigung  der  bei 
uns  obwaltenden,  besonderen  Einrichtungen  und  Rcdürfiiisse  durch 
Sondervertnige  mit  einzelnen  Staaten  einen  internationalen  Zusammeu- 
»China»  anzubahnen.  Verträge  dieser  Art  aiud  ausser  mit  Österreich- 
Ungarn  noch  mit  Italien,  der  Schweiz  und  Serbien  vereinbart.  Während 
entsprechende  Verhandlungen  mit  anderen  Staaten  schwebten,  trat, 
wie  das  .. Po l> technische  Centralblatt"  schreibt,  dann  innerhalb  der 
Union  die  Geneigtheit  hervor,  durch  Abänderung  der  für  uns  uieht 
anuehmlwreu  Vertragsbestimmungen  dem  Reiche  den  Beitritt  zu  er- 
möglichen, und  auf  Konferenzen,  welche  18H7  und  15KI0  unter  Be- 
teiligung Von  deutschen  Deligiertcn  in  Brüssel  geptlogeu  worden  sind, 
ist  eine  volle  Verständigung  erreicht  worden.  Es  handelte  sieh  hier- 
bei vornehmlich  um  die  sogen.  Prinritatsfrist  für  die  Nnchsuchuug  des 
Patentschutzes  in  anderen  Landern  und  um  den  Auaführungszwang. 
In  Braterei'  Beziehung  setzte  Artikel  4  des  l'nionsvc rtrags  in  seiner 
ursprünglichen  Fassung  die  Frist,  innerhalb  deren  eine  im  Heimuts. 
staatc  zum  Schutz  angemeldete  Erfindung  in  andereu  Vcrbandal.mderu 
in  der  Weise  angemeldet  werden  kann ,  dass  der  Scbutzerteiluug  die 
in  der  Zwischenzeit  erfolgten  Veröffentlichungen  anderweitigen  An- 
meldungen ii.  ».  w.  uieht  entgegenstehen,  auf  sechs  Monate  fest.  Diese 
Frist  genügte  für  die  deutschen  Verhältnisse  deshalb  nicht .  weil  dos 
Vnrpriifungsverfahren  twi  uns  durchschnittlich  etwa  sieben  Monate  in 
Anspruch  nimmt.  Die  Priorität »pHieht  wäre  also  abgelaufen,  bevor 
ein  Anmelder  durch  eine  eudgiltige  Entscheidung  der  deutschen  Be- 
hörde ülicr  die  Sehutzfahigkcit  seiner  Erfindung  in  den  Staud  ge- 
setzt wäre,  sieh  ül>cr  die  Anmeldung  in  anderen  stauten 


Um  bei  dieser  Sachlage  auch  deutschen  Flrtitiderti  die  prioritätischen 
Vorteile  iu  vollem  Im  fange  zugänglich  zu  machen,  ist  durch  ein- 
stimmigen Beschlnsa  der  Verbandaataaten  nunmehr  die  Dauer  der 
Frist  auf  zwölf  Monate  verlängert  worden.  Was  .len  Ausführung»- 
zwang  anlangt,  »o  stand  der  Unionsvertrag  auf  dem  Standpunkte, 
dass  der  Patentinhaber  zum  Ausgleiche  des  ihm  zuatehenden,  ausschliess- 
lichen Benutzungsrechts  gehalten  sei,  durch  praktische  Ausführung 
der  Erfindung  das  Gcwcrbslebeu  jeden  Lande»,  welches  ihm  dieses 
Vorrecht  gewähre,  an  dem  Nutzen  der  Neuerung  teilnehmen  zu 
lassen.  Inwieweit  <lie»er  Staudpunkt  wirtschaftlich  und  urheberrecht- 
lich begründet  iat,  mag  dahingestellt  bleiben.  Praktisch  fuhrt  er  zu 
der  Konsequenz,  da«»  der  Erlinder  in  jedem  Lande,  in  dem  er  ein 
Petent  erlangt  hat,  Fabriken  errichten  nitu>».  Dass  diese  Folge  gerade 
für  Deutschland  mit  seiner  auf  den  Export  gerichteten  Industrie  uud 
für  deutsche  Erlindrr,  welche  dementsprechend  zur  Patent  nähme  in 
vielen  Landern  genötigt  sind,  eine  schwere  Benachteiligung  durstellte, 
bedarf  keiner  näheren  Darlegung.  Nun  ist  es  zwar  nicht  gelungen, 
dem  Gedanken  einer  vollen  internationalen  Beseitigung  des  Ausführung^- 
Zwanges  Eingang  zu  verschaffen.  Immerhin  ist  auf  den  Konferenzen 
zu  Brüssel  für  eine  Frist  von  drei  Jahren ,  gerechnet  von  dem  An- 
i  jenem  Lande,  vollige  Freiheit,  für  die  darüber  1 
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liegendo  A  it  ilie  Herücksichtitfun','  der;enigcu  Umstände,  welche  <lie 
Unthntigkeit  des  Krfindera  nach  billigem  Ermessen  M  rechtfertigen 
geciguot  sind,  vereinbart  worden.  Hiermit  wurden  wenigstens  die 
schwersten  Misatünde  beseitigt.  Kine  Knut  von  drei  Jahren  genügt, 
um  eine  Erfindung  auf  ibro  praktische  Hrauchharkeit  uud  auf  ihre 
Ahsatxfähigkcit  im  Verkehr  zu  erprohen;  der  Erfinder  ist  also  nicht 
femer  genötigt,  zn  einer  Zeit,  wo  er  über  den  wirtschaftlichen  Erfolg 
seiner  Erfindung  nodi  im  l'nklaren  ist,  Aufwendungen  für  die  Errich- 
tung von  Fabriken  etc.  in  fremden  Ländern  zu  ruacheu. 

Der  Reichstag  hatte  sich  in  seinen  letzten  Sitzungen  nacli 
dem  Heitritt  des  Reichs  zu  der  „Union  internationale"  einverstanden 
erklärt,  and  steht  zn  erwarten,  das«  die  internationale  Vereinheit- 
lichung de»  gewerblichen  Rechtsschutzes  einen  weiteren  Ausbau  er- 
fährt. 


AsssteUsngett. 


Eine  l'arhausstellnng  Tun  Erzeugnissen  und  Bedarfsartikeln 
der  Hleeh-  nnd  Installallons-Branche  wird  anlassUrb  ds»  II.  Verbind». 
tafSB  SUddsntschar  Kl«mpn«rmel»ter  and  Installateure  in  den  Tagen  vom 
1.  bis  Mk  ml  zu  Ksrlsrabr  1.  B.  in  der  Ausstellungshalle  tagen,  (triefe, 
Anmeldungen  and  Bestellungen  sind  zn  richten  an  den  Vorsitzenden  der 
Auastelluagskommlaslnn  K  1  e  m  p  n  e  r  m  »1  s  t  e  r  Albert  Illuster.  Ksrls- 
ruhe  1.  II  Hcbützsnstrasae. 


?r(i5aa»cttrciben. 


Die  Vrrelnlguajr  tun  russischen  Prlratclseabahnea  hat  drei 

Preise,  u»m.  llooo  and  ItKtO  Kabel,  für  denjenigen  «usgeeohrleben,  »elcher 
dls  te»t  •  Konstruktion  tiner  eelbatthätlgen  Kopplung  für  Eisenbahnfahr- 
zeuge anzugeben  vermag.  Die  Bewerbungen  zuuaaeu  bis  zum  15.  April  19011 
eingereicht  wsrdtn.  Neben  dem  Preise  steht  dem  glücklichen  Krttnder  noch 
die  Möglichkeit  in  Aussicht,  »sin«  Konstruktion  allgemein  eingeführt  sn 
sehen.  Die  Gesuche  sind  zu  richten  sn  die  ..Vereinigung  der  rassischen 
Klsenbahn. Gesellschaften  in  St.  Petersburg." 


Verschiedenes. 


Dl«  allgemeine  Arbeitslosigkeit,  die  mehr  und  mehr  auf  allen 
Industriegebieten  'erschreckend  um  aleb  greift,  macht  sich  jetzt  auch  für  dl« 
Hausweber  geltend,  lu  den  Kreisen  Nordbauaen  und  Worbis  eulleu  allein 
tlusr  tausend  Weber  brotlos  »ein.  Der  beginnende  Notstand  diese»  Arbeits- 
zweiges wird  von  der  „Nordh.  Ztg."  aur  die  ungünstige  Lage  In  der  Textil- 
industrie zurückgeführt. 

Bezahlung  des  Kostenanschlages.  Ein  Interessanter  Rechtsstreit 
kam  «.Uesen  Sommer  vor  dem  Amtsgericht  Leipzig  zum  Austrag.  Kln  Ge- 
anhäftemann  der  ein  Grundstück  zu  kaufen  beabsichtigte ,  Uesa  sich  von 
einer  Firma,  dl«  cewerbemanslg  Schlosser-  and  Klemuuererbelten  in  grosserem 
I  mfang»  liefert,  einen  Kostenanschlag  Uber  die  in  dem  Grundstücke  not- 
wendigen Kl»tnpn«rarb*lt*n  anfertigen.  Her  Kauf  kam  Jedoch  nicht  instand«, 
oud  der  «ventutlle  Kanter  weigert«  sich  nun,  der  Firm«  die  Anfertigung 
des  Kostenanschlages  zu  verguten,  well  hierüber  nicht«  vflrclnbart  worden, 
ein»  Boichs  Vergütung  aber  auch  nicht  üblich  »sl.  für  vom  Amtegericht 
um  eine  gutachtliche  Äusserung  eranebte  Oewerbekammer  sprach  sieh  aber 
dubln  ans,  dass  eine  Vergütung  alterdinga  nicht  üblich  sei  bsl  Vergebung 
von  Arbelten  im  Submlaalouawege,  wenn  aber  zur  Herstellung  von  Küsten- 
uoechlägeo  besondere  Besichtigungen  erforderlich  seien,  bezw.  die  Kosten- 
anschläge dazu  dienen  sollen,  den  eventnallen  Kknfer  Uber  den  PrelB,  den  er 
zahlen  könne,  besser  zn  Informieren,  die  Anschläge  also  den  Charakter  von 
Gutachten  bab'n,  so  sei  es  nur  gerechtfertigt,  wenn  der  Gewerbetreibend« 
für  die  Bemühung  Zahlung  fordere. 

Das  riinfrlsrjahrigf  Bestehen  des  Slassfarter  Sleinsalzbcrg- 
baues  wird  nach  dem  .,B.  T."  am  Al.lauuar  190S  In  feierlicher  Wels«  be- 
gangen  werden.  An  diesem  Tag«  wurden  Im  .lahr«  I8KJ  dl«  jetzt  mitten  In 
der  Stadt  banniHlcben  Schachte  „Manteulfe!"  und  „von  der  Heydt"  in  Ar.. 
grin"  genommen.  Seit  dem  . fahre  17t>l>  beaaas  der  preussiache  Staat  die 
.Salzkote",  welche  er  der  Pfanncrscbaft  fUr  MBOOO  Thaler  abgekauft  hatte, 
•na«  jedoch  «lue  Heute  daraus  erzielen  zu  konneu.  Deshalb  wurde  im  Jahre 
liwi  der  Sallnenbatrleb  eingestellt.  Bereits  im  Jahr«  ltM3  erbobrt«  man 
U>  einer  Tief«  von  tf&tt  m  das  Salzgebirge  und  wlea  eine  Mächtigkeit  des 
Steinsalzlagcra  von  ,i«i  m  nseb.  aber  erhielt  nnr  eine  Sole,  welche  stark 
mit  Kali-  und  M»gn«»laaalz«n  verunreinigt  war.  Man  «ntacbloss  aleb  daher 
■  in  Innre  IHM  zur  Abteufung  von  zw«i  Schächten,  um  das  Steinsalz  rein 
van  diesen  Beimengungen  zu  gcwinn«n.  Die  Salze,  «eiche  daa  mächtige 
Staasfnrter  Sleinsalzlager  nsbst  einer  Thondecke  überlageru,  wurden  die 
erste  Zelt  suf  die  liatde  gestürzt  und  diese  Salze  als  ..Abraum"  bazelchnet- 
Krat  Im  Aufsöge  der  tOer  .fahr«  de«  vorigen  .tahrhuuderts  erkannte  man 
deu  hoben  Wert  dieaer  Abruumsslze  fUr  Landwirtschaft  uud  Technik,  nach, 
dem  Dr.  Krank  die  erat»  L'hlorkallnmfabrlk  gegrUudet  Hatte.  Man  begann 
nun  den  rationollen  Abban  der  Kalisalze  bei  LeopoldebaU  in  Anhalt  und 
au  vielen  anderen  stellen  Deutschlands,  -So  entstanden  zunächst  |KTr>  die 
Salzwcrke  zn  Westeregeln,  IHT7  dls  von  Ncustassfurt ,  ismj  dl«  neuen 
Werke  in  Stsasfurt  und  andere,  wie  die  Msnsfelder  Salz.chacbte  im  ehe. 
maligen  aajzlgen  See  nnd  lu  oeueBter  Zelt  die  Anisgen  zur  Kallsslz- 
gewlnuuujr  im  Grusaberzogtuui  Mecklenburg. 


Jim}  nnd  Bewährtes. 

MQuzenprttrer 


von  A.  Heinemann  St  Co.  in  Berlin  SW. 
(Mit  Abbildung*»,  Fig.  030  u.  231.) 
Bei  dem  heutigen  ungeheuren  Geldumsatz  iat  es  nicht  immer  mögUrb, 
jede  einzelne  Münze  auf  ihre  Kcbtb-U  hin  zu  prüfen.  Auch  wird  das  Publi- 
kum und  der  kleine  Mann  selten  tu  Schaden  kommen,  da  er  daa  Geld  meist 
ebenso  rasch  wegglsbt,  ala  er  ea  einnimmt.  Daza  kommt  noch,  daaa  «s 
bisher  sn  einem  Apparat  zur  raschen,  sicheren  Feststellung  einer  Münz- 
fälschung gefehlt  bat  and  eine  genaue  Waage,  mittels  welcher  man  die  ver- 
daehtigen  Geldstücke  prüfen  kann,  nicht  Immer  zur  Hand  ist.  Diesen 
Lbelataud  beseitigt  nunmehr  ein«  von  A,  Heintmann  &  Co.  in  Berlin  SW, 
C ha i  l ntten.tr.  Irl 
in  deu  Handel 
gebrachte  Neu- 
heit, wie  sie  in 

Fig.  wo  o.  -m 

dargestellt  iat. 

Dieselbe  stellt 
sieb  ala  eins 
kleine  Waage  mit 
ungleich  Isngen 
Hebelarmen  dar, 
deren  kürzerer 
dureb  «In  Metall 
klotsebcn  be- 
schwert Ist.  Der 
lungere,  lelohter« 
Hebelarm  trkgt 

zu  beiden  Selten  F.inscbnltte,  welche  der  Grün*»  der  Hunzen  angepasst  und 
in  der  Wala«  angebracht  sind,  daas  ihr  Abstund  vom  Stutzpunkt  der  Waage 
dem  Gewicht  der  augehörigen  Münze  entsprechend  gewlhlt  i(t.  Da  ge- 
fälscht» Geldstücke  In  der  Kegel  leichter  sind  als  dls  ersten,  so  kann  dies 
also  leicht  festgestellt  werden.  Legt  men  ein  echte»  ßeldstürk  auf  die  Waage, 
an  spielt  dieselbe,  Flg.  '.'8U,  wahrend  ale  bei  Fatslllksten  unbeweglich  bleibt 
Flg.  281. 

her  MUnzeoprllfer  d»r  »leb  für  Bank-  und  andere  Geldinstitut«,  Ge- 
schäftsleute etc.  besonders  empfehlen  dürfte,  tat  fein  vernickelt,  gereicht 
somit  jedem  Zahl-  oder  Scbreibtiaeh  zur  Zierde  nnd  kann  zum  Preis«  von 
«,5U  M  von  obiger  Kirm»  bezogen  werden. 


TaiKehenctfhlf.fstp.i.  „Luxorlt" 

von  Schmaller  &  Lubenow  in  Berlin. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  J33.) 
F.lnen  Tascbenaeblelfeteln  bringt  die  Firma  Sc  bmaller  &  Lnbenuw 
In  Berlin  W,  Gl.vdltschstr.  18  unter  dem  Namen  ..Linorlt".  Flg.  s:w,  in  den 
Handel.  Dieaer  Schleifstein  fUllt  wirklich  «In*  LUck«  »n»,  wohl  weniger 
unter  den  Taachsnsrtikeln,  denn  «s  wird  kaum  jemand  einfallen,  nein. 
d«n  vielen  anderen  nutwendigen  Gegenstsnden  auch  noch  einen  Schleif- 
stein in  der  Taach«  faerumzu«chleppea,      als  unter  dsn  Utensilien,  die  dem 


eis.  ttt 

Fi».  MO  a.  131.  yti»mf,iftc  real  A.  Hrinrman  «■  Co.  is  «fett»  S  H 


>Vy.  : 


beständig  in  scbr«ibtl»cb  Arbeitenden  gute  Hiensts  Ulsten.  Wie  lästig  ist 
«»  fUr  diesen  wenn  all»  Augenblicke  das  Radier-  oder  Taschenmesser  stumpf 
ist,  obno  dass  er  die  Möglichkeit  bat,  dasaolb«  rasch  achärfen  zu  lassen. 
Diesem  I  beistand  hilft  obiger  Schleifstein  ab  und  bietet  zugleich  den  Vor- 
teil, dass  der  Arbeitende  nickt  einruat  vom  Schreibtisch  aufzustehen  braucht. 
Der  Stein  eo]b»t  steckt  in  einer  vernickelten  suseinsudersrhrsublmren  Blech- 
hülse  uud  Ist  iu  der  kürzeren  Hälfte  derselben  befestigt.  Belm  Gebrandi 
wird  die  Hülse  einfach  auseluuuder  gen^mmeu  und  der  hierzu  mit  (lowliulez 
verseheue  Griff  des  Scblelfstelns  durch  Anschrauben  der  anderen  Hälfte  der 
Hülse  verlängert.  Im  tiebrsooh  ist  der  gsnze  Apparat  nur  1'.'  cm  lang, 
ausser  Gebrauch  7  cm:  der  Preis  beträgt  pro  stuck  bu  Pfg. 


Google 


UHLAND'S  VERKEHRSZEITUNG 


UND 


INPÜSTEIELLE  RUNDSCHAU. 


XV.  Jmfcrgaaf. 

Kr.  51. 

Leipzig,  Berlin  und  Wien. 

19.  »exember  1901. 

IfMbdrack 
Ist  ate«  mm  h 

dw  In  TorU«K<<od<Fr  ZaitsaSurUI  aatk 
■ml««  B«wU1%ot«  Bichl  »Mtottt 

aUaaan  Oit«taal»rttkal.  Aawtts«  »dar  hnH 

gl.l*hvl.J  ob  ait  odar  okM  QaaUaBaafabe, 
tratti-km  «uiUyi  ImulralMr",  V.  JT.  Palaad. 

Elektrische  Babttcv. 

Die  Isar!  hal  bahn 


ausgeführt  v«n  4er  Blektrizit&ta-Aktiengeaellachaft 
vormals  Schuckert  dt  Co.  in  Nürnberg. 

| JsTrt  .IIAtHun;;,  fVfl.  35.?.) 

Bereit«  seit  dem  Jahre  1891  besteht  unter  dem  Namen  „Isai'thal- 
bahn"  eine  im  Iteaitz  der  Münchener  Lokall»ahn  -  Aktiengesellschaft 
befindliche  Bahnverbindung  zwischen  München  und  Wolfratahauacn. 
welche  im  Jahre  1898  bis  Bichl  weitergeführt  wurde.  Die  Buhn 
entspricht  ihrem  Bau  und  Betrieb  nach  den  Nebenbahnen,  ihren 
Betnebamitteln  nach  den  Hauptbahnen  Bayern*  und  bat  bei  normaler 
Spurweit«  eine  Gesamtlänge  vou  51  kiu,  13  Stationen  uml  fünf  Halte- 
•teilen. 


Maachinenaiilagc  und  üliertrug  der  Firma  Scbuckert  A  Co.  die  Liefe- 
rung der  gesamten  elektrischen  Anerüatuug. 

Die  Kontakt-Leitung  ist  für  Bügelkontakt  eingerichtet,  durchweg 
zweigleisig,  in  Bahnhöfen  au  Gittermasten ,  auf  der  Strecke  au  Ii  V 
maateu  aufgehängt.  Durch  Streckenuuterbrccher  können  die  einzelnen 
Abschnitte  je  nach  Bedarf  bei  eintreteuilcro  Leitungsdefekt  abgeschaltet 
werden. 

Die  Speisung  der  Kontakt- Leitung  erfolgt  an  zwei  Stallen:  Kür 
die  Strecke  Müucheu —  Ludwigshühe  bri  Maria-Einsiedel ,  für  die  l>ei 
weitem  längere  Strecke  Ludwigahöh« —  (irUnvrald  durch  eine  Leitung 
vou  SXM  <|mm  Querschnitt  in  der  Nähe  von  l.udwigaböh«.  Von 
hier  aui  ist  der  Kontakt-Leitung  eine  Verstarkungalcituug  von  50  i|mm 
Querachnitt  bia  Grünwald  parallel  geaohaltet. 

Der  Betricbaatrom  wird  in  der  Centrale  zu  Thalkircbcu ,  durch 
eine  Dynamomaschine  erzeugt ,  welche  bei  250  Touren  und  580  Vult 
Spannung  lflü  KW  leistet,    Sie  wird  angetrielMMj  dureh  eine  liegende 


Fif.  i)J.    Mulorrf»  dir  /wri.WsiA»  rra  .irr  Klrtlrll 

Die  Schienen  von  H  m  Länge  und  "JH,*  kg  Gewicht  pro  lfd.  m  aind 
auf  hölzernen  Qnemchwellen  verlegt  uml  fur  einen  maximalen  Raddruck 
von  5.ti5 1  lierechm-t.  Der  kleinste  vorkommende  Krümmungsradius 
betragt  150  m,  die  grö»ale  Steigung  88°.„.  Bialier  wurde  auf  der 
Gcsamtstrcckc  der  Personen-,  Post-  und  Güterverkehr  durch  M  dreh 
gekuppelte  vieraehaige  Lokomotiven,  (34  Personenwagen  und  Kl  IW- 
und  Güterwagen  vermittelt. 

Die  «teta  wachsende  Entwicklung  der  «n  der  Babntraee  gelegenen 
Ortschaften,  namentlich  an  der  mehr  dem  Lokal  verkehr  ilieuenden, 
'.i,>>  ktn  laugen  doppelgleisigen  Strecke  München  -  Gninuald  und  die 
daraus  aich  ergebende  Erhöhung  der  lYrsoueufrci|uenz  veranlassten 
die  Einrichtung  eines  dichteren  Verkehrs  zwischen  Mmu-Iicu  und 
Grünwald.  Die  vorhandenen  Lokomotiven  vun  :U  t  Dienst  gewichl 
eigneten  aich  für  diesen  Zweck  nicht,  da  die  Betriebskosten  für  die- 
•vlbeu  in  einem  l.okalzugc  mit  nrri  oder  drei  Personenwagen  aich  zu 
hoch  getollt  hätten.  Nach  Prüfung  der  verschiedenen  in  Krane 
kommenden  Verkehrsmittel  entschied  »ich  die  I.okslbahn-Akticngesell- 
sohaft  fiir  den  elektriachen  Betrieb  mit  Motorwagen  und  stationärer 


4ti- AkttenytirtUcAM/t  eorutali  A-JU  tl'  t  jk  rV.  in  ,\irmt»rg, 

Tandemniaschiue  mit  Ki>ndcnsati<>n  von  J.  A.  Maffei,  München,  deren 
I  ei-:ung  bei  St»  Touren  145  ;  185  PS  («trägt. 

Die  Kesaelanlage  besteht  au*  zwei  kombinierten  Röhreii-Siedekcaaeln 
mit  Münchener  Stufenroat  von  je  100  i|m  wasacrlieriihrter  Heizfläche. 
(  Maschinenbau  -  Aktiengesellschaft,  München.)  Das  Speisewasser  wird 
durch  entsprechende  Einrichtungen  vor  Eintritt  in  die  Kcs«cl  gereinigt 
und  vorgewärmt. 

Zur  Ausgleichung  der  unausbleiblichen  Stromschwankungen,  sowie 
auch  zu  alleiniger  Speiaung  dea  Nrties  fiir  kurze  Zeit  nach  Abschalten 
der  Dynamomaschine,  ist  eine  Puffcrbatterie  von  280  in  drei  Heiken 
geschalteten  Elementen  aufgestellt :  dieselbe,  von  der  Akkumulatoren- 
Kabrik,  Aktiengesellschaft .  Berlin,  giebt  bei  cimtütidigcr  Entladung 
IA2  Amp  ab. 

Der  Wagenpark  beBteht  aus  fünf  Motorwagen,  wie  unser  Titelbild 
einen  zeigt,  (geliefert  von  der  Masihinenbau  Aktiengenll-ehafl  Nürn- 
berg), Bei  einer  Gesamtlänge  von  16,16  in  und  einer  Ku»tcnUngc 
von  12,S."i  m  enthalten  sie  je  !(0  Sitzplätze,  sowie  auf  deu  Plattformen 
na.  3(1  Stehplätze.     Ihr  Äusseres  entspricht   im  allgemeinen  bezgl. 
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der  Hohe  unil  Breite  den  für  Staatshahnwagen  getroffenen  technischen 
Vereinbarungen.  Um  Untergestell  ist  besonder*  kräftig  konstruiert 
und  ruht  auf  zwei  Drehgestellen,  in  welche  je  ein  Schuekcrtscber 
Motor  von  Iii)  PS*.  1-eistung  bei  71)0  Touren  pro  Minute  eingebaut  ist. 
Der  Ratlstand  der  beiden  Drehgestelle  betragt  je  2M  m ,  da«  Maa«s 
von  Mitte  zu  Mitte  Drei  zapfen  ixt  10,5  m. 

Die  Regulierung  der  Motorep  erfolgt  durch  Serie-Parallelschaltung 
mittels  eines  Regulator«  von  jedem  Führerstand  aus.  Hier  befinden 
sieh  aueh  je  ein  Nntaussohulter,  die  Sclialtapparate  für  die  elektrische 
Beleuchtung  und  Heizung,  sowie  die  Bremsvorrichtungen. 

Die  Bremsung  kann  auf  dreierlei  Art  von  jedem  Führerstand  aus 
bewirkt  werden: 

1.  für  deu  gewöhnlichen  Gebrauch  durch  eine  Luftdruckbremse 
nach  dem  System  Westinghouse,  welche  auf  die  16  Brems- 
klötze der  Leiden  Drehgestelle  gleichzeitig  wirkt.  Die 
Druckluft  hierzu  wird  in  einer  durch  Kettcuübcrtragung  von 
der  l.anfachae  angetriebenen  Luftpumpe  erzeugt : 

2.  durch  die  elektrische  Kurz9chlua«breniae  und 
tt.  durch  eine  Spiradelbremae. 

Die  Beleuchtung  und  Heizung  der  Wagen  geschieht  elektrisch, 
und  zwar  sind  zwei  parallele  Stromkreise  für  je  fünf  l.am|>en  und 
ebenso  zwei  für  je  fünf  Heizkörper  in  Serie  vorgesehen.  Diese  Apparate 
sind  so  aufgestellt ,  das«  hei  Beschädigung  eines  Apparates  der  einen 
Serie  die  andere  noch  den  ganzen  Wagen  mit  Lieht  resp.  Heizung 
versorgt.  Ausserdem  sind  die  Wagen  mit  einer  Notlseleuchtung  von 
Ollampen  versehen. 

Der  Bctricbsstrom  besitzt  eine  Spannung  von  5H>  Volt  und  wird 
der  Überleitung  mittels  zweier  auf  dem  Wagendueh  montierten  Strom- 
abnehmer mit  Schleifliiigel,  eigenen,  patentamtlieh  geschützten  Systems 
entnommen.  Dieser  Apparat  ist  so  konstruiert ,  ilasi  er  in  jeder 
Höhenlage  mit  gleichem  Druck  gegen  die  Kontakt-Leitung  gepresst 
wird.  Der  Bügelträger  besteht  aus  dunneu  stählernen  Rohren,  welche 
zur  Versteifung  mit  einem  geeigneten,  durch  Gebrauchsmuster  Nr. 
119699  geschützten  Spaunwcrk  versehen  sind.  Ks  wird  hierdurch 
bewirkt,  duss  der  Bügel  einseitig  an  der  Kontakt- Leitung  schleifen 
kann,  ohne  eine  schädliche  Verdrehung  zu  erleiden. 

Der  Schleifbiigel  selbst  ist  durch  I).  R.-P.  1003."i5  geschützt.  Am 
Aluminiumstreifen,  der  den  Strom  von  der  Kontakt- Leitung  abnimmt, 
befinden  sich  zwei  mit  SchmiermMse  verstrichene  Nuten,  welche  sowohl 
deu  Verschleiss  der  Kontakt -Leitung,  als  auch  das  Gerausah  de« 
Schleifens  mögliehst  gering  halten. 

Der  Bügel  besitzt  ausserdem  noch  eine  durch  D.  R.  G.  M.  128017  ge- 
schützte Eigentümlichkeit :  Kr  ist  im  Bügelträger  beweglich  gelagert, 
sodass  er  der  kleinsten  Unebenheit  des  Uberbaues  leichter  zu  folgen  im 
stände  ist  und  somit  ein  innigeres  Anlegen  des  Bügels  an  die  Leitung 
bewirkt.  Hierdurch  wird  erreicht,  dass  der  Bügel  selbst  bei  einer  (ie- 
•ehwindigkeit  von  50  km  noch  funkenfrei  an  der  Kontakt-Leitung  lauft. 
Das  Wageninnere  wird  durch  zwei  Zwischenwände  in  drei  Haupt- 
eilungen  geteilt;  die  an  den  Kopfenden  befindlichen  Räume  sind 


vou  den  Plattformen  au«  suguoglich.  während  in  den  Mittelraum  für 
Nichtraucher  der  Kintritt  durah  seitliche  Thören  erfolgt.    Diese  cigen- 

iMuchliche  Anordnung 


starker«  Inanspruchnahme  nicht  filr  genügend  widerstandsfähig  erachtet 
Bevor  dl«  Vsrsuobe  Im  nichetea  Frühjahr  weitergeführt  werden  können. 
Ist  in  Interesse  der  Sicherbelt  fId«  Verstärkung  des  Geleit«  aad  Ter- 
beeeeroeg  der  Bettung  snf  der  Verencbastrecke  erforderlich. 


,  Vereinigten  Staaten  vielfach  gebruuchli 
der  Zugänge  ermöglicht  ein  rascherei  Kntleeren  resp.  Füllen  der 
einzelnen  Wagen  auf  den  Stationen.  I'tu  die  bei  Staatsbahuwageu 
zulässige  grüsste  iiussere  Breite  nicht  zu  überschreiten,  wurde  der 
Mittelraum  mit  Rücksicht  auf  die  seitlich  angebrachten  Thoren  nur 
2,6  m  breit  gehalten,  wahrend  die  Au&scnrüutne  eine  Breite  ton  .'!  in 
erhalten  konnten. 

Die  Ausstattung  ist  einfach,  mit  eioheuholzartigem  Anstrich  und 
polierten  Leisten.  Die  Ventilation  der  Wagen  erfolgt  durch  im  Dach 
angebrachte  Wolfertschc  l.uftsauger. 

Die  Betriebseröffnung  erfolgte  am  15.  Dezember  1899. 

Die  elektrische  Schnellbahn,  liu  Anachlusa  ao  dir  Notiz  In  der 
vorigen  Nummer  d.  Ztsohr.  srschelot  et  uns  angezeigt,  eines  karzen  Bericht 
Uber  dsn  (lang  und  die  bisherigen  Krgebaltse  der  Versuche  der  Studien, 
gestllscbaft  für  elektrische  Schnellbahnen  beksnot  zn  geben  und  damit  dir 
vielfach  in  öffentlichen  Blattern  gebrachten  Mitteilungen  zu  ergänzen. 

Anfang«  September  wurde  mit  den  Fahrten  auf  der  Königlichen  Militär- 
Kleenbahu  begonnen.  Dleee  Tertncbe  mit  den  beiden  Schnellbahnwagen 
fanden  zunächst  unter  Vorspann  einer  Lokomotive  statt,  um  die  Wagen 
einzufahren  und  In  lhrsn  einzelnen  Teilen  regulieren  zu  kennen.  Nach 
Beendigung  dieser  Vorversache  nahmen  die  elektrischen  Fahrten  ihren  An- 
fang Zuerst  mit  einer  Geschwindigkeit  von  «u  km  in  der  Stunde  wurde 
diese  aseb  und  nseb  suf  IMU ,  IVO.  140  km  gesteigert  und  erreichte  einen 
Habepunkt  von  160  km  In  der  Stunde  bei  einer  Spannung  det  elektrischen 
Strome«  In  der  Speieeleltung  von  mehr  als  1U0U0  Volt.  Auf  turnpälechen 
Elsenbahnen  Ist  mit  mehr  als  1H0  km  Geschwindigkeit  blaber  nicht  gefahren 


kelt  toU  angeblich  140  km  in  der 
man  die  Ergebnisse  der  Versucht  ala  sehr  glinetige 
haben  sie  aber  aach  zu  wichtigen  Beobachtungen  über  die; 
Anfahren»  nod  dea  Bremsen«  bei  grüaater  lieaehwlndlgkclt.  Uber  die  Sicht- 
barkelt der  Signale.  Uber  den  Kraftverbrauch,  den  Luftwiderstand  u.  s.  w 
Gelegenheit  gegeben.  Die  elektrischen  Leitungen,  die  Hinrichtungen  zur 
Stromabnahme,  die  elektrischen  Apparate,  sowie  die  Wagen  aelbal  bewährten 
aich  vorzüglich,  »od»««  In  dlsaer  Beziehung  die  Anwendung  von  noch 
griiaaeren  Geschwindigkeiten  unbedenklich  rrerbelnt.  Dagegen  wird  der 
.  Elektroteehnlacheu  Zeitschrift"  infolge  der  übrigen»  gute  und  normale 
Oberbau  der  MlllUr  Klaenbahn  nach  den  gemachten  Beobachtungen  fOr  eine 


tüjenbabttwfl. 

Die  Circum  -  Aetnabahn. 


Interesse  dürfte  bei  Eintritt  der  Wintersaisou,  du 
nach  dem  warmen  Süden  führt,  die  Vollendung  dci 


Von  hohen 
viele  Reiselu«ti| 

Cirkum- Aetnabahn  sein,  welche  »war  in  erster  Linie  im  Dienste  de* 
italienischen  Handels  sieht ,  aber  auch  einem  längst  empfundeneu  hV 
dürfnis  «Her  Sicilicnbesuchcr  entgegenkommt.  Über  diese  hervor- 
ragende  Leistung  italienischer  Ingenieur-Baukunst  entnehmen  wir  den 
„D.  Verk.-Bl."  folgende«: 

Welche  Summe  von  Mühe  uud  Geduld  die  Vollendung  de  -e 
Kahn  gekostet  hat,  ganz  abgesehen  vou  den  rein  technischen  Schwie- 
rigkeiten, weiss  nur  der  recht  zu  würdigen,  welcher  mil  dem  Wesen 
der  italienischen  Biircuukratie  vertraut  ist.  Ihuu  kamen  die  bedeu- 
tenden, durch  die  Natur  des  Geländes  bedingten  Schwierigkeiten, 
dessen  obere  Schichten  auf  weite  Strecken  au«  harter  Lava  bestehen 
Daher  waren  vier  Jahre  rastloser  Arbeit  für  die  Vollendung  der 
Bahn,  deren  Gesamtlänge  nur  114  km  beträgt,  erforderlich.  Von  diesen 
114  km  liegt  etwa  ein  Drittel  iu  grauitähulicher  Lava,  deren  Aus- 
schachtung ausserordentlich  zeitraubend  uud  kostspielig  war. 

Wenn  wir  von  Catauia  »us  mit  der  neuen  Bahn  eine  Kuudfahri 
unternehmen,  «o  führt  uua  der  erste  Teil  unseres  Weges  durch  Wein 
gurten,  Kornfelder,  Obstgärten  und  Oratigcnhuiiic,  welche  den  grüsstin 
Teil  der  Stadt  umgeben.  Aus  diesem  blühenden  Leben  heraus  tretin 
wir  dann  ein  in  die  unfruchtbare  Lavarvginu,  die  sieb  baumlos,  gnra 
und  unfreundlich  unserem  Auge  durstellt.  Meile  für  Meile  läuft  die 
Buhn  dahin  zwischen  ungeheuren  Blöcken  uud  Schichten  grauer  I.ava 
bis  kurz  vor  Belpa««o,  wo  die  Vegetation  wieder  erscheint  und  An 
Lava  nur  noch  au  einzelnen  Stellen  sichtbar  wird,  jedoch  sind  überall 
noch  die  Spuren  des  vernichtenden  Ausbruch«  von  11569  zu  sehen. 

Der  erste  l>edeutcndcrc  Ort,  den  die  Linie  nach  dem  Verlas«,, 
von  Catania  berührt,  ist  Misterbianco ,  ein  Städtchen  von  etwa 
Seelen.  Dasselbe  wurde  zusammen  mit  11  anderen  Stallten  uud 
Dörfern  durch  den  oben  erwähnten  grosseu  Ausbruch  vou  1669  tei- 
siört.  Späler  wieder  aufgebaut  uud  zu  neuer  Blüte  gelangt,  hat  das 
Städtchen  jetzt  ein  völlig  modernes  Gepräge  unter  seinen  schmutzigen, 
altchrwürdigcn  Nacbbarstudten. 

Nach  Misterbianco  erreicht  mau  schnell  Patcrno,  das  alte.  wrgrt 
seines  ausgezeichneten  Honigs  einst  so  berühmte  Hyblu  Major.  Hienu 
hat  Patcrno  Hyblas  Erbschaft  augetretcu,  ist  aber  noch  au«  dein 
Grunde  [«merkenswert,  das«  in  seiner  Nähe  aich  einig)'  zwerghati« 
Vulkane  befinden,  die  salzigen  Schlamm  auswerten.  Aueh  eine  ei«c:i 
haltige  Ouellc  ist  hier  vorhanden,  deren  Wasser  in  Catauia  sehr  gr 
schätzt  wird.  Die  recht  hübsche  Stadt  zahlt  jetzt  etwa  18000  Ein- 
wohner. Ademo,  die  nächste  Station,  besitzt  einen  Wasserfall,  den 
der  Giurretta,  des  alten  Simetu»,  eines  Flusses  von  recht  bedeuten- 
der Grösse  für  Sieilicu,  dessen  landschaftliche  Schönheit  sonst  duuli 
das  Kehlen  tlicssenden  Wassers  in  hohem  Maassc  liceinträchtigl  wir>l. 

Nach  Adel  no  erreichen  wir  Brontc,  eine  ganz  moderne  Stadt, 
gegründet  von  Kaiser  Karl  V.  Brontc  wurde  mehr  als  einmal  durcli 
Lavaatrötue  Isedrobt  und  war  bei  den  Ausbrüchen  von  JK3J  und  lSHi 
iu  grösster  Gefahr.  Eine  halbe  Stunde  weiterer  Fahrt  bringt  uu- 
nach  Ruudazzo.  desseu  Kirchen,  Türme  uud  Türmeheti  der  Stadt  em 
ganz  mittelalterliches  Gepräge  gelseu.  Es  ist  fast  die  einzige  Ort- 
schaft iu  der  l'mgebnug  des  Aetna,  die  gänzlich  von  deu  Lavaströmi'U 
verschont  worden  ist. 

Weiter  erreichen  wir  dann  das  malerisch  auf  steiler  Höhe  liegen"-. 
Caestiglionc,  das  alte  Castrum  Leonis;  von  hier  uus  geht  es  dann  über 
l.iuguaglossa  nach  der  letzten  Station.  Giarrc-Riposto.  einem  bläuen 
deu  Ort  von  ±»000  Seelen.  Von  hier  aus  kann  Catauia  oder  " 
leicht  erreioht  werden 


Die  Notwendigkeit  und  der  praktische  Nutzen  eine 
durcli  die  Aetuaregion  steht  ausser  Finge,  da  «ie  einen  dicht  lsevöl- 
kerteii  Lands!  rieh  durchschneide! ,  dessen  Erzeugnisse  nun  leicht  die 
Markte  zu  Catauia  uud  Messina  erreichen  können.  Alser  auch  dir 
stetig  wachsenden  Zahl  von  Besuchern  Siciliens  ist  nun  eine  au  pitto- 
resken Natiirschonheiten  und  historischen  Erinneruugen  reiche  Gegcnil 
erschlossen.  Eine  Tour  durch  diese  liegend  fügt  sich  ohne  weitere» 
iu  du  Programm  der  meisten  Reisenden,  die  ihren  Weg  über  Me«etus 
Taormiua,  Catauia.  Syrakus  und  Girgenti  nehmen.  Ohne  eineu  dieser 
wohllsekannten  Platze  aufzugehen,  kann  der  Reisende  von  Giarrc-Ripo«'1 
,ois  bis  Catauia  die  Cireum-Aetnabahn  la  uutzeu,  was  einschliesslich  einet 
I  beniacbtung  iu  Raudazzo  kaum  -31  Lire  Mehrausgaben  verursachet' 
würde,  wofür  die  höchst  interessante  Fahrt  mehr  als  ausreiclienJ'' 
Entschädigung  bietet. 

Von  Paris  nach  New  York  auT  Schienen.  Di»  „ztg,  d.  v.  V.  t  v 
meldst,  data  der  bekannte  Fortcher  Harry  de  Wlndt  zum  dritten  Mal» 
den  Verauch  einer  Kelse  zwischen  Kuroi.se  and  Amerika  Uber  Asien  und  41« 
Brringaatr&sae  unternehmen  wolle.  Kr  hat  Parle  am  10,  Dezember  vertssafS 
wird  mit  der  truniwibiriachen  Bahn  trkatek  etwa  am  JfO.  Dezember  er- 
reichen und  von  dort  mit  dem  Schlitten  nach  .lakattk  gelangen.  Pisse  Ent- 
fernung von  2-IOu  km  gedenkt  er  In  drei  Wochen  zurückzulegen.  la  dar 
dritten  Januai  iroche  beab.ichtlzt  er  mit  «einem  Oeflbrten  Hardlnr  takstel 
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is  verlassen,  um  In  nordöstlicher  Ri.  Klang  durch  eine  unbewohnte  aail 
fsst  onbsksnnt  i    ■Err,.  Nlsoknr-Kolvmak,  aen  nordoBtuehsUn  Punkt  Sibirien«. 


d*r  W«U;  Ilm  i,t»  die  (!b*rsihr«Hung 
wird  mit  bedeutenden  Schwierigkeiten  verknüpft  nein.  Die  Forscher  baffen 
NisehnrKolymsk,  wo  «000  politisch«  Verbannte  leben,  Ion  Februar  zu  er- 
reichen, am  von  dort  mit  einer  Pelzwerk-  und  Elfenbelnkarswsne  In  «ine 
der  kleinen  Nlederlasaaagen.  die  in  den  Kutten  der  Beringte  trau*  bestehen, 
tu  gelangen.  Im  April  gedenken  de  am  Ostkap  xu  sein  und  dann  Uber 
das  Eis  du  Prlni  Waltakap,  dan  weatllcbeten  Punkt  Amerikas,  tu  erreichen. 
Falls  daa  nloht  möglich  atlu  sollt«,  at«bt  den  Forschern  der  amerikanische 
Kutter  ,.B««r"  »ur  Verfügung.  Welter  »oll  die  Reis*  dann  entweder  auf  dem 
Yukon  oder  auf  d*m  MackeazU  Ober  Wionipeg  erfolgen,  am  Im  nächsten 
Juni  In  New  York  in  enden.  Der  H.apUweek  dieser  Heise  Ist  die  Gegend 
nordöstlich  von  Jakatsk,  wohin  die  russische  Regierung  sngeblleb  im 
nächsten  Jahre  eine  von  Irkutsk  susgebsnds  Elsenbahn  bauen  will,  kennen 
in  lernen  und  aufzunehmen.  Von  amerikanischer  Holt*  sind  aneb  sebon 
Vorarbeiten  gemacht  worden,  um  die  Klondyktbahn  nach  Norden,  nach  dar 
Berlngsatrsase  au,  au  verlangern. 

Hjdranllsche  Prellbiicke  an  Kopfstationen  haben  bereit«  mehrfach 
Verwendung  gefunden  und  sich  durchaua  bewährt.  Dieselben  bestehen  ans 
awsl  verankerten  Cyllndern.  deren  Kolben  durch  »Ine  Pafferplatt*  verbunden 
sind.  Lauft  nun  ein  Zug  gegen  dlsa«  Platt*,  ao  muaa  er  dl«  beiden  Kolben 
in  dl«  mit  «incr  Mlsobang  von  Wats«r  and  Olycerln  gefällten  Cylinder 


Port-,  Tdigraph«-  ond  Fewprtcbwwi. 

Weihnacht«  -  Paketverkehr. 

Bei  ili'in  gegen  Ende  des  Jahres  durch  ilie  Festzeit  so  hoch  ge- 
Materien  Paketverkrhr  ist  es  vi»n  tinverkcnuliarein  Werte  für  da« 
Publikum  wie  auch  für  die  Poitverwaltuug,  daaa  letztere  durch  recht- 
zeitige Vorkehrungen  I  ninuikt lit'hkei ten  uud  Stockungen  in  der  Be- 
förderung verhindert. 

Im  vergangenen  Jahre  hat  sich  der  Wcihnachts-Paket  verkehr,  »o- 
weit  zu  übersehen  war,  m*ht  glatt  abgewickelt.  Zu  diesem  erfreu- 
lichen Ergebnis  ItalK'ti  ausser  der  günstigen  Witterung,  die  im  ganzen 
Reielupnstgelüet  vor  dem  Christfest  dea  Vorjahre*  herrichte,  zwei  den 
Betrieb  erleichternde  Hinrichtungen  wesentlich  beigetragen:  1.1  brauch- 
tet! die  gewöhnlichen  Pakete  !>ci  der  Cliergalie  nicht  gezahlt  zu  wer- 
deu,  und  •!)  war  jedem  Pakete  eine  Adresse  bcizugcUMi.  Hauptsäch- 
lich al>cr  dürfte  der  Erfolg  den  guten  Lehren  zuzuaehn-ilieii  sein,  die 
aus  den  Erfahrungen  des  Jahre»  1K99  gezogen  wurden  siud:  Recht- 
zeitiger Kegiiiu  und  erweiterter  t'nifaug  der  besonderen  Wcibuacht»- 
unwuMualunen. 

lu  letzterer  Ileziehuug  mag  an  einigen  Orten  vielleicht  zu  viel 
geschehen  sein  :  aber  beaser  ,,zu  viel"  als  ,.zu  wenig",  lu  diesem  Jahre 
wird  daa  „Zu  viel"  nach  den  Krfuhrungcn  des  Vorjahres  wohl  aus- 
geglichen werden.  Die  besonderen  Versenduu gse i u rioh t uiigcn , 
Personal  verstarkungeu  u.  s.  w.  werden  diesmal,  da  der  Iii.  De- 
zember auf  eiuen  Donnerstag  fallt,  wieder  im  allgemeinen  mit  diesem 
Tage  zu  beginnen  haben,  an  einzelnen  Orten,  wie  alljährlich,  auch 
«chnn  früher.  In  weiterem  l'mfange  als  seither  dürften  aber  schon 
am  21-  Dezember  mancherlei  Beschränkungen  zulässig  Bein,  namentlich 
hinsichtlich  der  Paketauflicferung,  die  an  diesem  Tage  keine  besonderen 
Hinrichtungen  mehr  erfordern  wird. 

Die  Paket  wagen  sind  im  vergangenen  Jahre  zum  Teil  nicht 
gehörig  ausgenutzt  worden.  Weun  jetzt  auch  hierfür  Zahlenangaben 
fehlen ,  so  bestätigen  ea  doch  viele  diesbezügliche  Mitteilungen.  Daa 
Reichipostamt  hat,  wie  die  „D.  Verk.-Ztg"'  meldet,  auf  diesen  ('bei- 
stand besonders  hingewiesen,  und  angeregt,  daaa  in  denjenigen  Fällen, 
wo  Wagen  am  Ausgangspunkt  nicht  vidi  beladen  werden,  geeigneten 
l'nterwega- Postanatalten  telegraphisch  Mitteilung  zu  machen  sei,  da- 
mit von  diesen  noch  Pakete  zugeladen  werden  können.  Die  wichtigeren 
Paketzüge  sollen  ferner  von  älteren  Beamten  begleitet  werden,  welche 
die  Anfsioht  über  den  gesamten  Beförderungsdienst  zu  leiten,  für  ge- 
hörige Ausnutzung  der  Paketwagen  zu  sorgen  und  gegebenen  Falls  ein 
Imladen  der  Pakete  anzuordnen  haben.  Die  grosse  Zahl  der  Paket  • 
wageu  in  den  Postaonder-  oder  Eilgüterzügen,  die  im  übrigen  nicht  immer 
mit  der  Angabe  in  der  Kur«  übersieht  übereinstimmt,  »widern  je  nach- 
dem der  Verkehr  sich  gestaltet,  grosser  oder  kleiner  sein  kann,  er- 
giebt  die  Notwendigkeit  einer  dauerhaften,  deutlichen  Bezeichnung, 
sowie  einer  genauen  Überwachung  des  vollzähligen  Hingangs  und  der 
rechtzeitigen  Entladung  der  einzelnen  Wagen  und  eines  Nachweises 


rechtzeitigen  Entladung  der  einzelnen  Wagen  und  ei 
auf  zusammenhängenden  Kursen  über  den  Übergang  der  Wagen  von 
einem  auf  den  anderen  Kurs.  Vor  einiger  Zeit  solleu  in  dieser  Hin- 
sicht auf  einem  wichtigen  Kurse  unangenehme  Krfahruugen  gemacht 
worden  sein. 

K.ine  inibeiinenic  Zugabe  für  den  Weihnacht  »verkehr  sind  die 
ausserordentlich  zahlreichen  Wertwagenstücke,  deren  Behandlung 
nicht  mehr  in  der  vorgeschriebenen  Weise  durchführbar  seheint.  Die 
olierate  Behörde  hat  aber  eine  Änderung  der  Vorschriften  uicht  zu- 
gelassen; es  bieten  aieh  jedooh  wohl  auch  durch  Verteilung  der  Massen 
auf  die  einzelnen  Züge,  unter  I  matunden  auf  die  Eilgüter-  und  Post- 
aonderzüge,  noch  Wege,  um  den  Verkehr,  allerdings  unter  Aufwendung 
nicht  unerheblicher  Mehrkosten,  zu  bewältigen. 


Eine  alte  Klage  ist  ferner  der  unregelmässige  Gang  der  Paket- 
züge; auch  im  Vorjahre  haben  die  Postanatalten  auf  vielen  Kursen 
darunter  gelitten.  Diesem  Misstand  helfen  teilweise  für  die  licvor- 
stehende  Weihnachtszeit  noch  zahlreicher  als  früher  vorgesehene  Post- 
sonderzüge ab.  die  \>-n  der  Eisenbahn  mit  anerkennenswerter  Pünkt- 
lichkeit gefahren  werden.  Ob  es  aber  auf  den  Kursen,  wo  Postpakete 
und  Eilgüter  in  denselben  Zügen  Beförderung  erhalten,  besser  werden 
wird,  bleibt  abzuwarten.  Die  Eisenbahnen  liehuden  sich  bekanntlich 
durch  die  erhebliche  Steigerung  des  Kcixc-  und  Kilguterverkehrs  selbst 
in  l>ed  rangier  Lage.  Jedenfalls  wird  von  seiteu  der  Post  dafür  zu 
sorgen  sein,  dasa  wegen  dea  Postverkehrs  die  Hsltezeiteu  nicht  über- 
schritten zu  werden  brauchen.  Da»  Publikum  möchten  wir 
aufmerksam  machen,  da»»  wie  alljährlich  die  Vereinigung 
l'akete  zu  einer  Bcklcitadru»»c  für  die  Zeit  vom  15.  ;  25. 
im  inneren  deutschen  Verkehre  (Bciclnpo.tgehict,  Hävern  und  Württem- 
berg) nicht  gestattet  i«t. 

Hoffen  wir,  du»»  in  der  diesjährigen  Weibnac.hUxeit  das  Wetter 
es  wieder  gut  mit  den  geplagten  Postlieamten  meint,  dass  aber  auch, 
wenn  winterliche  Verkehrbinaernissc  überwunden  werden  müssen,  alle 
Beteiligten  am  25.  Dezember  auf  eine  siegreiche  Weibiiachtscampaguc 
mit  Befriedigung 


ekaunte  Einrichtung  der  Sachs. 


Im  Anschlüsse  an  da» 
noch  auf  folgende,  nur  ungenügend 


gesagte  wollen  wir  nicht  unterlassen, 
jend  bek 
StaaUlwihuverwaltung  hinzuweisen : 

Hs  können  nämlich,  »ach  dem  „l.eipz.  Tagebl..'*,  bei  den  Gepäckab- 
fertigungastellen Gepäckstücke  aller  Art,  wie  Kinderwagen.  Fahr-  und 
Rollstühle.  Fahrräder ,  Warenpreisen ,  Musikinstrumente,  Hnnde  und 
sonstig«'  kleine  Tiere  in  Käfigen,  Säcken  u.  dergl.,  sowie  auch  Güter, 
die  sich  zur  Beförderung  im  Packwagen  eignen,  ohne  Lösung  von  Fahr* 
kntien  auf  Gepäckschein  zu  allen  Zügen  (auch  zu  Schnellzügen)  als  Express- 
gut zur  tarifmässigen  (icpäokfracht  aufgeliefert  werden,  uud  zwar  von 
und  nach  «umtlichen  Bahnhöfen,  Hultc9tcllt-ti  und  Haltepunkten  dea  säch- 
sischen Staat  »bahnnetzea,  welohe  für  den  Gepaokverkehr  eingerichtet 
aind.  ('her  getrennt  liegende  Stationen,  zwischen  denen  (iepäck  vou  der 
Hiaculiahnverualtuug  nicht  übergeführt  wird,  sowie  nach  Stationen 
jenseits  einer  Gmizzollabfcrtiguiigsstcllc  wird  jedoch  Expressgut  uicht 
angenommen.  Die  Kracht  wird  für  wenigstens  20  kg  berechnet  und 
für  die  Beförderung  werden  mindesten»  50  Pf.  in  Personenzügen  und 
mindesten»  1  M  in  Schnellzügen  (wenn  auch  nur  streckenweise  in 
sole heul  erhoben.  Der  Gepäckschein  wird  dem  Ahnender  ausgeh undigt ; 
die  Auflieferung  am  Beatimmungsorte  erfolgt  gegen  Rückgabe  des 
Gepäckscheins.  Wird  aber  das  Gut  mit  der  vollen  Adresse  versehen 
und  der  (tepäekachein  der  Sendung  beigegeben,  bo  wird  der  Empfänger 
über  die  Ankunft  in  der  für  Eilgüter  festgesetzten  Frist  benachrichtigt. 
Etwaige  weitere  Auskünfte  erteilen  die  GcpnckahfertigungsBtcllen. 


Internationale  'frleirraphenkonferenz  XU  London.  Die  neunte 
internationale  Tel«grapb«nkonf«rani,  welrbe  1901  hatte  statt naara  aollen 
und  wegsn  das  Ablebens  der  Königin  Viktoria  von  England  auf  daa  alebst- 

10*F«broar  1802  in  London  «rbffoet  w«rd«^.  '  " 

Ansichtskarten  aus  Holg  aind  In  letzter  Zelt  wlsderhott  aar  Hr. 
fürderung  bei  den  Postanatalten  eingeliefert  worden,  oha«  daaa  ale  nach 
den  Portoattun  fttr  Brief*  frankiert  waren.  Von  dar  Berliner  i  Iberpost 
dlrektlon  wird  deshalb  auf  die  B«atlmmaugan  d«r  Poatordnang  hingewiesen, 
nscb  welcher  die  von  der  Prlvatlndaatrle  aas  anderen  Stoffen  ala  aua  Papier 
hergestellten  Formulare  so  Poatkarten  zur  Beförderung  gegen  die  Poet 
kart*ntaxe  nicht  geeignet  aind.  Derartige  Karten  unterliegen  vielmehr, 
soweit  al«  Überhaupt  zur  Vcraendong  mit  der  Brlefpnst  angelassen  werden 
konn«n,  dem  Briefporto. 

Narhnahmekarten.  Die  bequeme  Klntiohtung.  Geldbeträge  dorch  dl* 
Puat  per  Nachnahmekarte  einzuziehen,  lat  leider  der  Gearbtttawelt  fast 
wird  ao  gnt  wie  gar  nicht  angewandt.   Für  die 
15  Pf.,  anatatt  wie 
80  Pf.  .Man 


Text; 


V'   Im. Inn  «IM 

Hark  Pr. 

(folgt  Flnnal 

□ 

Herrn  lAdraasei 

(Ort). 

Straaa*  .Nr. 

Mark  Pf 

  Mark  Pf. 

(laut  Rechnung  vom       M.  Pf. 
u.  Porto  dieser  Nschn.      Pf.  anipf . 
zu  haben ,  bestätigt 

den  l'JOI. 

(folgt  Stempel. 


Ober  dleae  frankiert«  Karte  erhilt  man  eine  .Mittung; 
eingebt,  wird  er  durch  Postanweisung  dem  Abaender  üb 
entsprechende  Porto  für  die  Postanweisung  In  Abaug 
auf  die  Naebnabmckart«  Batrige  bis  H00  M  einstehen. 

Für  die  Herstellung  einer  Telegraphenllnle  im  Innern  von 
Deutach  Oatafrika .  von  Mpapua  nach  Tabora,  aind  fioaono  M  ausgesetzt. 
Die  «HO  km  lang*  Telegraphsnllnl«  Mpapua'Tabtira  bildet  die  Fortsetzung 
der  Linie  Darea-Salaam  Kiloisa  Mpapua,  für  deren  Bau  Im  ordentlichen 
Etat  das  Kecbnnagejahre«  ISoi  200000  M  bewilligt  worden  sind.  Die  von 
Hilden  nach  Norden  durch  das  deutsche  Hrhutzgebiet  rührende  Telegraphen 
Unle  der  Afrlcsn  Ti  anseontlnental  Telegraph  Ca.,  mit  d*r  etwa 
gleichzeitig  die  von  Dar-ee  Palaam  UberMpapua-Tabora  ins  Innere  de«  Lande«  au 

aoll,  lat  bereit*  bla  Iiismarekburg  fartlg- 
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gestellt.  Von  den  für  die  Fortsetzung  der  Unle  bla  Tabora  erwashaenden 
Transportkosten  In  Hübe  von  etwa  600000  M  sind  33X000  M  In  der  KUU 
■uBim«  enthalten.  Uer  Reet  von  168000  M  Ist  auf  den  Ktat  für  daa 
gebiet  Deutech-Hatafrlks  Übernommen. 


Auf  .1er  jetzt  tagenden  kaukasische»  Jubiläumsausstellung  iu  Tifli, 
lenkt  liesonders  die  Abteilung  für  Forstwirtschaft  die  Aufmerk- 


Preisausschreiben. 


Der 


deutsche  Acetjlem  ■rein  In  Dartnsladt -fharluttenburg 
bat  einen  Prria  von  200  H  ausgesetzt  f  Ur  die  brste ,  auf  experimenteller 
Basis  beruhende  Kritik  dar  jetzt  gebräuchlichen  (rrep.  „angewandten") 
l'rüfungamathoden  zur  Bestimmung  dor  Gaanuebeotc  aus  Celciumcarbid.  Bei 
ihung  aullen  aowobl  alle  einzelnen  Arbeitsbedingungen  als 
die  aloh  bieraua  für  analytische  Pralls  ergebenden  Vorschriften  er- 
mlttelt  und  festgestellt  werden.  Es  Ist  eelbetveratiudllch ,  Uns.  diejenige 
Metbode  dl«  geeignetste  aelo  wird  und  den  Vortag  verdient,  welche  sich 
mit  den  im  ebemlaeben  Laboratorium  vorhandenen  Hilfsmitteln  begnügt, 
iluss  ubar  aurb  jede«  andere  Verfahren  annehmbar  tat ,  welrhes  mit  leicht 
beschaffbaren  Specialapparaten  arbeitet.  Hei  etwaigen  neuen  Apparaten  alnd 
Zelchuungen  mit  einzureichen.  liie  Arbelten  sind  anonym,  mit  einem 
Kennwort  versehen,  zu  Händen  des  Vorsitzenden  Prof,  Dr.  l>l»tf«nbaoh  In 
Darmatadt  bia  1.  Januar  i:*'^'  einzureichen.  An  diesen  sind  auch  (Jesuche 
am  Übersendung  von  i'arbldproben,  welche  unentgeltlich  abgegeben  werden, 


Xtics  nni  gewährt«. 


Jflditstnelles. 

Einiges  über  wirtschaftliche  Verhältnisse  im 
Kaukasus  auiilssllch  der  Juniläunisausstelluiii: 
zu  Tiflis. 


samkeit  der  Besucher  auf  »ich.  Der  Reiclitum  der  kaukasischen  Wälder, 
welche  infolge  des  Mangels  au  Verkehrest  raasen  von  der  Abholzung 
verschont  Miellen,  ist  allgemein  bekannt.  Selten  Palmen  und  anderen 
Tropcngcwiichscn  trifft  der  Reisende  im  Kaukasus  lierrlielie  Kxemplare 
von  Ficlo-n,  Fichten,  Tannen,  Linden  und  Birken  an.  Kiti  Forstwirt 
hat  unter  anderen  Gegenständen  die  künstliche  Nachbildung  eines 
Waldes  verfertigt ,  welcher  sich  an  der  transkaukasischen  Fiscnhahn 
hinzieht.  Durch  diesen  Wald,  der  einen  fünfzehnjährigen  Bestand 
aufweist,  ist  es  gelungen,  die  angrenzenden  Läuilert-icu  gegen  die  üIht- 
massige  Hitze  des  Sommers  zu  schützen.  Mittels  fortwährender  Beob- 
achtungen wurde  ein  erheldieher  Unterschied  zwischen  der  frühereu 
und  der  jetzigen  Sommertciuperatur  festgesetzt. 

Daneben  ist  es  die  Abteilung  für  Bergwcrkswcseu,  welche 
hohes  Interesse  erregen  muss.  Man  erkennt  daselbst,  wieviel  Mineralien 
im  Kaukasus  zwar  vorhanden  sind,  uIht  noch  der  Heining  warten. 
Bisher  hat  man  nur  Naphthe,  Mangan  und  seit  einiger  /eil  auch 
Kupferlager  ausgebeutet.  Im  letzten  Jahre  gingen  die  Kupferberg- 
werke im  l)i»trikt  Bnrtschalinsk  (Provinz  Tiflis)  auf  eine  franzosische 
Gesellschaft  zur  rationellen  Auslwutung  über.  Die  Produktion  dieser 
Bergwerke  ist  bereits  im  Jahre  1901  auf  «000O  von  19 (XXI  Pud  (1  Pud 
Iii  kg)  des  Vorjahres  gestiegen.  Ferner  hat  die  Bcrgwcrksvcrwel- 
ig  des  Kaukasus  auch  eine  Sammlung  von  F.rzcugiiisaen  der  Kupfer- 
schinelzhiitten  von  Gebr.  Siemens  in  der  Provinz  Jclitawetpol 
ausgestellt,  welche  Uber  3  Mill.  Pud  Kr»  jährlich  liefern. 

Neben  den  Krzlagern  finden  sieh  im  Kaukasus  zahlreiche  K  oh  len- 
grubcu  und  Marmorbrüchc;  nur  ist  die  Kohle  verschiedener  Graben 
für  die  Ausfuhr  nach  entfernten  Gegenden  nicht  geeignet,  wahrend  die 
Marmorbrüchc,  weil  es  an  Verkehrsstrnssen  und  Kapital  fehlt,  DOth 
nicht  ausgebeutet  sind. 

Das  Bergiuehl,  welche«  sieh  in  den  kaukasischen  Minen  in 
grosser  Menge  vorfindet  und  zur  Frzeugung  von  Dynamit  und  I'ltra- 
niarinfarbc  lienutzt  wird,  verspricht  dem  Lande  zu  einem  wichtigen 
Industriezweige  zu  verhelfen.  —  Fin  besonderer  Pavillon  in  der  Aus- 
stellung ist  für  die  Nsphtha-Indust  rie  liesliranit. 

Für  die  Jäger  und  Fischer  ist  der  Kaukasus  mit  seinem  mannig- 
faltigen Wildre iehtiuu  ein  Gebiet  von  gromer  Anziehungskraft.  Seit 
eiuigcn  Jahren  versorgt  er  ileu  Wildmarkt  von  Petersburg  und  Mos- 
kau, doch  hat  sich  die  Ausfuhr  wegen  Mangels  au  geschäftskundigen 
Importeuren  noch  nicht  recht  entwickeln  können.  In  der  Fischerei- 
ansstcltuug  nimmt  ilic  Kav inrfinna  M.  Pitotew  die  erste  Stelle  ein. 


Eine  Aullstellung  für  Spiritus. Industrie  ßntlet  vom  8.  .'  16.  Februar 
lbiibl  In  dar  neuerbauten  Ausstellungshalle  das  Institutes  f Ur  ii Irl D ga- 
zwecke,  Berlin  N.,  Seestrasae,  atatt.  Gleichzeitig  tagt  die  i>0.  Üeneral-Ver- 
aammluog  dar  Spiritus  -  Fabrikanten  von  Deutschland,  auch  Ist  ee  die  Zelt 
landwirtschaftlichen  Wocha  Berllaa.  Der 
technischen  Zwecken  ist  bat  dieser 
Berücksichtigung  zu  teil  geworden,  da  vom  gesteigerten  Splrltusverbraueb 
ein  Gesunden  dar  Lage  daa  KartoftVlbauea  erhofft  wird.  Mit  dieser  Aus- 
stellung tritt  auch  die  neoerbante  Verauchaanatalt  für  landwlrtMhaftllche 
zum  ersten  Mal  an  die  Öffentlichkeit. 


Schreibtisch-Kalender  „Notiere  alles*4 

von  Bunge  dt  w.  Stemann  in  Berlin  SW. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  334.) 
Hin  Kalander,  welcher  gegen  die  blabar  verwendeten  Abrcleekelenil-r 
wesentliche  Verbesserungen  aufweist,  indem  er  genügend  Raum  für  Notizen, 
aswle  deren  Aufbewahrung  zwecka  ba- 
■insmer  Durchsicht  gestattet,  wird  ge- 
wlsi  in  vielen  Arbeltariumen  erwünscht 
sein.  Kln  solcher,  von  der  Firma  Hange 
&  v.  Stemann  In  Berlin  8W.,  Frledrlch- 
atraaae  1(1,  angefertigt,  besteht,  wie  die 
Abbildung  zeigt,  ans  einem  aebwarz- 
lscklerten,  gussclaerneiHiestell  mit  Aus- 
buchtung für  Bleistift  oder  Feder  und 
einem  Bligel  aas  starkem ,  hocbglaax 
geschliffenem  und  vernickeltem  Stahl- 
draht.     In    diesem    sind    die  durch- 


aalte  nach  eben  auf  dem  Gestell  Hegend, 
den  Raum  für  die  Tageenotlzen  bilden. 
Die  Blatter  werden,  wie  aus  der  Abbil- 
dung erslebtllcb,  mit  der  daa  Datum 
zeigenden  Seit«  an  den  aufrecht  stehen- 
den Teil  dea  Hügels  angelehnt  und  In 
dleaer  Lage  durch  eine  einfache  Klapp 
Vorrichtung  festgehalten,  deren 
neu  jederzeit 
früheren 

diese  Art  am  Knde  dea  Jahres  noch  vollständige 
abgenommen,  aufbewahrt  und  durch  einen  neuen 
Der  Preis  des  geschmackvollen  wie  elnfscben 
Ist  nur  S  M,  der  eines  BrsiUbloekas  70  Pf. 


Xrti'ri  «Mcj"  tarn  Afeape  t  t. 1 
is  ÄerU«  SU- 


,Helloi)hor"-Licht 


von  Schmidt  et  Comp,  in  Wien. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  2H5.) 
Von  der  Firma  Scbmldt&Comp.  In  Wien,  KoUngasse  9,  wurde  neuer- 
dlnga  unter  der  Marke  „Hellophor"  ein  Gaeglühllcb  tappara  t  In  im 
Handel  gebracht,  der  vermöge  aelner  eigenartigen 
Brennerkonatruktlon   (Flg.  »36),    ein  lntenalvea, 
dabei  doch  angenehmes  Licht  verbreitet  und  da- 
durch für  das  gesamte  Beleucbtungawesen  Im  Ver- 
kehr  von  grOSeter  Bedeutung  wird.  Der  „Tlellophor" 
liefert  bei  einein  Uaakonaum  von  atUndllcb  ca. 
IM)  '  160  1  bei  gewöhnlichem  Uaadruck  und  guter 
Installation   ungef&far    JMu    Kerzen  Leuchtkraft, 
glebt  also,  ohne  wesentlich  mehr  Gas  zu  konea- 
mleren  viermal  mehr  Liebt  ala  ein  gewöhnlicher 
GasglUhllcbtbrenner,  und  ist  demnach  seine  An- 
wendung mit  einer  (lasarsparnie  bla  zu  76",',  ver- 
Die  Montage  dea  Apparate  kommt  der  der 
i  von  jedem 
t  man 

an  Stelle  der  DUac  den  ..Hellophor'-Sper-Regulataur 
auf,  der  die  Gaszufuhr  sunt  Brenner  reguliert. 
Dann  setzt  man  die  Brennerkrone  auf  und  mon- 
tiert auf  dieselbe  In  genau  eenkrnebter,  Uber  dem 
Hrenuerkopf  centraler  Richtung  den  GlUhalrumpf, 
dessen  ijualitü!  Yen  höchater  Wichtigkeit  Ist.  Am 
besten  wird  aleb  unarer  Analcbt  nach  wohl  der 


Glllbkftrper  eignen.  Die  Höbe  der  Leuchtkraft  hingt 
naturgemisa  von  der  Oriisae  dea  Strumpfe«  ab  und 
aoll  daher  letzterer  vom  Brennerrande  ab  ca.  I)1 ,  cm 
boeh  aufgesetzt  werden.  Kln  „HeHophor"-Cyllnder 
kommt  ehestens  In  Handel ,  wir  verweisen  inzwischen 
auf  den  „Jenaer  Hkngecyllnder"  oder  aach  den  aller- 
dinge  geringere  Wlrknng  erzielenden  gewöhnlichen 
Jcna-Lochcy  linder.  Im  Notfalle  kvinnen selbst  gew&hn- 
Hche  GaaglUhlicbtryllnder  verwendet  werden,  nach- 
dem man  durch  Einbiegen  der  Zinken  der  Brenner 
galerie  ein.  Abstehen  dea  Cyllndera  vom  Boden  um 
1  ; -l',em  bewirkt  und  dadurch  der  Luft  Zutritt 
verschafft  hat.  Kln  vollständiger,  montagefertiger 
Apparat,  wie  Ihn  Fig.  veranschaulicht,  kann  durch  genannte  Firnis 
zum  Preise  von  t>  M  evkl,  Porto  und  Verpackung  per  Nachnahme  oder  Vor- 
einzahlong  bezogen  werden  Ein  F.restzglllhkorper  kostet  70  1*1,  eic 
,  Uellnphor'  .Rrgulatenr  HO  Pf.  Letzterer  allein  eignet  sich  auch  fUr  jedes 
gewöhnliche  (iasglühlleht  und  verleiht  jeder  Flamme  sogleich  höhere  1 
kraft  bei  gleichzeitiger  Verminderung  dea  früheren  tiaskanaume. 
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XV.  Jahrgang-    Kr.  '.2. 

Lelpilg,  Berlin  nnd  Wien. 

2«.  ner.en.ber  I9UI 

Nasshdroek  der  In  inrliinmd«  ZeMaeJirlft  .  ruh« 

lernen  Orlsli»*li»rtlh«! ,  Au*süg»  <>.l«r  LTber»et*uik*e«i 

,  glelcnrtel  ob  mit  oder  Oha*  Oa«ll<uiirsl>r 

CWrijche  Bahnen. 

Die  Einschienenbahn  System  Lehmann 
als  Schnellbahn. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  SMJ  ?.«ehi..uc.k  .erbo«*» 
Da»  Wort  Schnellbahn  hat  in  jüngster  Zeit  viel  von  «ich 
„etnacht;  »peciell  in  Deutachland,  wo  diesbezügliche  Verauche 
bereit»  au»  dem  Kähmen  der  Konstrukti..nsbureaux  und  I .ab. iratorien 
herausgetreten  sind,  wird  diesem  ueueateu  ., Ideal"  der  Technik  all- 
seitig gn.sne  Aufmerksamkeit  geschenkt.  Die  Idee,  welche  diesen 
Versuchen  zu  Grunde  liegt,  besteht  bekanntlich  darin,  zwischen  den 
gToaaen  und  grosseren  Verkehrs-  und  HandcUmittelpunktcn  der  Lan- 
der einen  Verkehr  zu  vermitteln ,  ähnlich  dem  der  Strassciibnhncn  in 
Mädton.  und  zwar  mit  nach  heutigen  Begriffen  ungewöhnlich  grossen 
Fahrgeschwindigkeiten.  Unsere  Schnellzuge  der  Hauptbahnen  laufen 
durchschnittlich  mit  Hl  km  in  der  Stunde,  verschiedene  Züge  fahren 
bereits  mit  grosserer  Geschwindigkeit,  und  Verauche,  mit  Ihimpf- 
lokomtiven  U-'O  km  und  n..cb  mehr  in  der  Stunde  zu  erreichen,  wer- 
den immerzu  augestrebt.  Die«e  Geschwindigkeit  kann  sicher  als  eine 
recht  beträchtliche  be- 
zeichnet werden ;  sie  ist 
in  Amerika  auch  t  bat- 
sächlich in  der  Praxis 
schon  erreicht,  und  stellt 
man  ihr  die  früher  erziel- 
ten Geschwindigkeiten  ge- 
genüber, bedenkt  man, 
welch  unbehagliches  Gc- 
l.ihl  ^oft    den  Reisenden 

•  inem  uusrer  ..Blitzzüge" 
dahinvaust.  so  kommt  ge- 
wis*  nicht  •■bne  Grund 
manchem  iniwillkürlicli 
der  Gedanke,  dass  es 
auch  in  diesem  Punkte, 
in    dem   Verkürzen  der 


einem  Schalengehäuse  d,  in  dem  vier  Bolzen  c  —  auf  jeder  Seite  der 
Laufschiene  a  zwei  —  senkrecht  befestigt  sind.  Diese  Holzen  werden 
in  Backen  e  und  f  geführt,  welche  mittels  Kugeln  gelagert  sind,  und 
erleiden  durch  Federn  einen  kräftigen ,  mit  Sehrauhen  regelbarer 
Druck  gegen  die  Kugeln.  Der  äussere,  an  der  Laufschiene  a  rollende 
Hing,  der  einen  Durchmesser  von  .TJi»  mm  hat ,  wird  den  beiden  an- 
deren "ich  drehenden  Teilen  des  Kugellager»  vorauseilen,  sodass  die 
Umdrehungszahl  des  Kugellagcrgehauses  der  Holzen  e  nur  ein  Bruch- 
teil der  Gesanituuidrehungen  der  Hinge  betragt.  Der  Laufring  hat 
Vulkauühereinlage,  um  den  Gang  möglichst  geriiuschlu»  zu 
Stanhkapseln  und  gute  Ölung  aller  beweglichen  Teile  verhüten 
Heisslaufeu. 


Der 
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■  für  ihr 
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stellen ,  deren 
'  Hader  hüben 
auf  der  Fahr- 


bei  etwaigen 


Kadhriichen  ist 
indem  jedes 
Sieherheit«- 
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geben  muss. 

Die  „Schnellbahn" 
geht  jedoch  weit  über 
die*-  Grenzen  hinaus:  es 
sollen  mindestens  Strecken 
vou  2t)t)  km  in  einer 
Stunde  durchfahren  werden,  und  die  bis  jetzt  auf  der  Militärbahn 
Berlin  -  Zossen  von  der  ..Studicngcsellschaft  für  elektrische  Schnell- 
bahnen" angestellten  Versuche  haben  bis  zu  \<M  km  Geschwindigkeit 
geführt ,  wobei  sieh  die  Huuptsohwicrigkeitcii  nicht  in  dem  Bau  der 
Wegen,  nicht  in  der  maschinellen  Hinrichtung  ergaben,  sondern  der 
tiberbau  der  Bahnlinie  »ich  in  der  bisherigen  Ausführung  als  ungenügend 
herausstellte. 

Es  musien  demzufolge  umfassende  Verstärkungen  und  Änderungen 
im  Hau  des  Bahnkörpers  eintreten,  bevor  an  die  Fortsetzung  der  Ver- 
buche gedacht  werden  kenn. 

Abweichend  vou  der  bisherigen  Anordnung  der  Geleise  hat  neuer- 
dirigs  die  Firma  LehinenntV.  Leyer,  Breitensoer  Maschinenfabrik 
und  Ki seugiesse rei,  ein  K i n »e h ie n e n bahnsyateui  ersonnen,  für 
de»*en  Verwendbarkeit  lur  die  „Schnellbahn"  Pr.dc. -or  Alfred  Birk 
in  einer  längeren  Abhandlung  in  der  „Osterr.  Wochenschrift  f.  d.  offcntl. 
Haudienst"  eiutritt,  deren  wesentliche  Punkte  wir  hier  wiedergeben. 

Die  Anordnung  der  Räder  hintereinander,  welche  durch  die  An- 
wendung eines  einzigen  Schienenstranges  bedingt  ist.  gestattet  eine 
für  die  Betriebssicherheit  auch  hei  hohen  GcbcIiw  iudigkeiten  günstige 
Kauart  der  Fahrzeuge,  wie  sie  aus  Fig.  '&i>'t,  Skz.  4  u.  .">  zu  ersehen  ist. 
Die  Lanfnder  sind  an  den  F.ndeu  des  Wagens  angebracht  und  mit  ihren 
Achsen  »>•  hoch  gelagert,  dass  der  Schwerpunkt  der  Wagen  lief  unter 
dem  Aehsmittel  der  l-nufinder,  al»u  nahe  dem  Schienenstrang'  zu  liegen 
kommt. 

Vor  allem  handelt  es  sieh  um  eine  sichere  und  zweckmässige  Füh- 
rung und  ruhigen  Lauf  der  Wagen,  wobei  be»  lerer  Wert  auf  die 

entsprechende  Gestaltung  der  Gleitgaheln  zu  legen  ist,  mit  deren  Hilfe 
die-e  an  den  1-citsrhicncn  geführt  werden.  Diese  <  ileitgaheln  sind  als 
Kugclri.llbügcl  derart  gestaltet,  dass  sie  in  allen  Richtungen  v.dl- 
komuiene  Beweglichkeit  besitzen,  den  in  lotrechter  Ebene  stattfinden- 
den Schwenkungen  de«  Wagens  kein  Hindernis  entgegensetzen  und 
die  Ausschaltung  desselben  an  jedem  Punkt  der  Strecke  gestatten. 

„Wfferen.iel-RollRBbelbügcl"  (Sk/.  1  u  •.'>  besteht  aus 


Wagen  ruht  an  jedem  Ende  auf  zwei  Drchg« 
jede«  zwei  hintereinander  laufei 
beiderseits  Spurkränze,  durcl 
schiene  g  gesorgt  ist. 

Zur  Verhütung  von  Entgleisungen 
eine  sehr  zweckmässige  Sicheruugsv 
Drehgestell  zwei  von  seinem  Drehpunkte  enl 
auflager  hat. 

Die  Fahrschicne  g  ist  auf  entsprechend  langen  Oucrwhwollen  be- 
festigt.    In  den  Kurven 
ist  eine  leichte  Neigung 
'S.       der    Schiene  notwendig 
1    *»  ^-✓^wi  Ipfo;   (Skz.  .'Ii,  um  durch  die 

r Schrägstellung  des  Wagens 
den  Stosswirkungen  der 
Fliehkraft  zu  begegnen, 
wol>ci  die  Wagen  durch 
die  obere  Leitschiene  a 
und  die  Kugelrollgabeln 
gegen  ein  Umschlagen  oder 
Entgleisen  ausreichend 
gesichert  sein  sollen. 

Als  Betriebskraft  käme 
natürlich  nur  Elektricitut 
in  Betracht;  der  Antrieb 
eines  Wagens  soll  durch 
acht  .fi0  pferdige  Elektro- 
motoren erfolgen,  von 
denen  je  zwei  auf  eine 
Laufachse  wirken,  deren 
verlängerte  Ankcracbscn 
zugleich  die  Kadachsen 
bilden.  Bei  einer  Betriebs- 
spannung von  10(100  Volt 
würden  die  Motoren  Min 
Umdrehungen  macheu,  was  einer  Stundenfahrgeschwindigkeit  bei  2  m 
Hadilnrchmeaser  vou  "EHl  km  entsprechen  würde.  Bei  einer  Lunge 
von  äO  rti  m  und  einer  Breite  von  2,-2.">  ;  2.Ö  m  wäre  das  I-eer- 
gewicht  eines  Wagens  3ti  t.  Als  Wagenbreuisung  sind  elektrische  und 
mechanische  Bremsen  gedacht. 

Das  vorliegende  System,  da«  selbstverständlich  nur  für  die  Per- 
sonenbeförderung in  Betracht  kommen  kann,  bat  in  finanzieller  Hin- 
sicht entschieden  vieles  vor  dem  Zweigeleissystem  voraus;  schon  die 
geringe  Anzahl  der  Hader  und  der  Schienenstränge  bedeutet  eine  h'.r- 
spann»  an  Erhaltuugsknateti  infolge  der  geringeren  Masse  dca  der 
Abnutzung  unterliegenden  Material»,  auch  der  Oberbau  wäre  ein 
wesentlich  einfacherer,  und  so  kenn  man  nur  wünschen,  da««  den  Er- 
lindern  die  Möglichkeit  geboten  wird,  die  Brauchbarkeit  des  Systems 
bes. mders  hinsichtlich  seiner  Betriebssicherheit  durch  eingehende 
praktische  Versuche  " 


um,  a>.  5VAsfJi!siA*. 


Auf"  der  Berlin«*  Hoch-  and  Untergrundbahn  »lad  j.tzt  dl- 
Kraftloitutigcn  zur  Sp»lsung  i-r  Motoren  fertig  g.l.gt  nnd  mit  drn  nötigen 
Schutzvorrichtungen  veracb.n  worden.  Seit  einigen  Tagen  sind  die  Arbeiter 
dabei,  an  zahlreichen  stellen  der  Hochbahn  Schutzvorrichtungen  für  die 
Telcpbonleltungcn,  walrh»  dl«  Ntn-cke  kreuzen,  »niuhrlngcu  Es  gesi  hiebt 
dies,  am  za  verliUtee.  dass  beim  Kolssen  und  Herabfallen  eine»  T.lrpbon- 
drahtes  snf  die  Horbbabn  derselbe  mit  der  Starkstromleitung  In  Berührung 
komme  und  die  Kertisprechanlag.n  dadurch  zerstört  «erden.  Dies»  Schutz- 
vorrichtungen bestehen  nach  dem  „II  T  "  darin,  dsss  auf  den  oben  erwähnten 
Srhutzbretteni  der  Starkstromleitung  Drahte  angebracht  «erden,  »eiche 
eine  direkte  Verbindung  mit  der  Krda  berateilen.  Belm  Auffingen  eines 
TelepUondrahte«  wird  daher  Knriacblus«  herbeigeführt,  ».  durch  einer  Über- 
leitung des  Starkströme,  wlrk.sm  vorgebeugt  wird.—  im  Anechlus»  daran 
teilen  wir  noch  mit.  d.a*  dl«  Krof f ■  u ng  der  Berliner  Hochbahn  noch 
nicht  am  1.  Jaaoar  IWia  erfolgen  kanu.  vielmehr  der  Termin  noeh  hinaus- 
geschoben  werden  l»t.  Min  wlid  vor  End«  lannsr  schwerlich  dazu  kommen 
Kshrten  M  beglon.n, 


—    2.-6  - 


Vcrfabrjvwen  in  allgemeinen. 

Die  neue  East  Rlverbrttcke. 

In  New  York  wird  gegenwärtig  an  einem  Riesenwerke  gearbeitet, 
das  nach  1'.  '-'£  Jahreu  fertig  werden  soll.  Dieses  amerikanische 
Wunderbauwerk  ist  die  neue  Kaut  Riverbrücke,  welche  die  grossartigste 
Hängebrücke  der  Welt  sein  wird.  Die  vorn  Ingenieur  I.efferts  I..  Huck 
entworfene  Krücke  soll  in  ihren  Maassverhältnissen  die  Koblingsohe  . 
Krooklynbrücke  mich  übertreffen,  welche  .V.ts'.t'  lang  ist  und  nur  durch 
drei  Höge»  überspannt  wird,  deren  mittlerer  15H5','  Spannung  hat 
und  135'  über  dem  Wasser  schwebt.  Bei  annähernd  gleich  grosser 
Weite  der  HauptBpannung  —etwa  1»ÜK|'  — wird  die  (iesamtlänge  der 
Kaat  Riverbrücke  72(10',  die  Breite  des  Brückensteges  II«'  betragen. 
Während  die  Türme  der  älteren  Brücke  aus  gewaltigen  Quadersteinen  1 
aufgeführt  sind,  werden  diejenigen  der  neuen,  mit  Ausnahme  der  i 
Gründungaarheitcn ,  durchweg«  au»  Stahl  hergestellt  und  kommen  in 
ihrem  (iewiohtc  demjenigen  de*  übrigen  Krückenkörpers  ziemlich  gleich. 
Die  Zahl  der  Verkehrswege  soll  der  „Illustrierten  Rundschau"  zufolge  I 
auf  beiden  Krücken  dieselbe  sein ;  sie  werden  aber,  da  die  jüngere  um 
85'  breiter  ist,  auf  ihr  wesentlich  geräumiger  ausfallen.  Vorgesehen 
sind  ausser  zwei  für  Wagen  aller  Art  dienenden  Fahrstraßen  vier 
Schienenwege  für  die  elektrischen  Bahnen ,  zwei  für  den  Verkehr  der 
Hochbahnen,  zwei  Promenaden  für  Fusswanderer  und  ein  7'  breiter 
Weg  für  Radfahrer.  Die  Mitte  des  Brückensteges  wird  gleichfalls 
135'  über  dem  Wasserspiegel  liegen. 

Sehr  kostspielig  sind  die  Vorarbeiten  für  den  Bau  der  Brücke. 
Um  riut»  für  die  Türme  und  Zugänge  tu  gewinnen ,  muasten  über 
500  Häuser  erworben  und  niedergerissen  werden.  Die  für  die  Grüu- 
dung  der  Türme  angestellten  Hönningen  ergaben,  dass  man  auf  der 
New  Yorker  Seite  eine  Tiefe  von  70,  in  Brrvoklyn  sogar  eine  solche  von 
lOÜ'  überwinden  mÜBse,  bevor  der  Fels  die  zur  Aufnahme  der  Grund- 
mauerwerke  erforderliche  Beschaffenheit  zeigte.  Ks  waren  vier  Senk- 
kasten notwendig,  da  jeder  Brückenturm  aus  zwei  I'feilern  besteht. 
Ein  jeder  Kasten  war  bei  einer  Weite  von  7'.»'  Hl'  tief.  Für  einen 
jeden  der  vier  Senkkasten  wurden  60  000t  Cement  verbraucht,  die, 
•ich  mit  der  natürlichen  (leateinaunterlage  verbindend,  gleichsam  einen 
Fels  darstellen,  an  dem  Strömung  und  Hut  vergeblich  ihre  Kraft  ver- 
suchen dürften. 

Die  aus  mächtigen  stählernen  Balken  und  Schienen  erbauten 
Brückenpfeiler  überragen  das  :fcn»*  hohe  Gebäude  der  American  Secu- 
rity  Company  um  '29  und  die  Hängebrücke  Rohlings  um  59'.  Jeder 
Brückenturm  wird  aus  zwei  I 'feilen:  gebildet,  von  denen  jeder  wieder 
bis  zum  eigentlichen  Brückensteg  aus  vier  senkrecht  aufstrebenden  | 
und  durch  zahllose  ^erschienen  miteinander  verbundenen  Stahlsäulen 
besteht.  Vom  Steg  an  weichen  diese  Säulen  von  der  lotrechten  Rich- 
tung ab  uud  werden  hoch  ölten,  wo  die  den  Steg  tragenden  Kabel  auf- 
liegen sollen,  durch  gewaltige  stählerne  Querbalken  miteinander  ver- 
bunden. Etwa  500'  von  den  Türmen  entfernt  liegen  die  aus  Stein  ge- 
bauten und  100  ;-15Ö'  messenden  Verankorungsstollen  der  Kabel,  deren 
Gesamtgewicht  sich  auf  160000  t  belauft  Jedes  Kabel  ist  1H'4" 
stark  und  besteht  aus  10  i'M  einzelnen  Stahldriibtcn. 

Während  die  gigantische  Brücke  im  Entstehen  begriffen  ist,  be- 
sebäftigt  man  sich  in  New  York  schon  mit  den  l'läuen  für  vier  andere 
Riesenlirückeu,  die  der  immer  gewaltiger  anwachsende  Verkehr  liross- 
New  Yorks  nötig  macht.  Eine  davon  soll  noch  länger  und  breiter  als 
die  beschriebene  neue  Brücke  werden,  nämlich  lang,  120'  breit 

und  mit  einem  Steg  gleichfalls  136'  über  dem  Wasserspiegel.  Sie  wird 
mit  Kinschluss  der  Erwerbung  des  erforderlichen  Grundeigentums 
12'4  Mill.  Doli,  kosten.  Die  vornehmste  Aufgabe  dieser  schonen 
Krück«  ist  es,  ein  bis  jetzt  nur  durch  Fähren  erreichbares  Gebiet  zu 
erscbliessen  und  der  Long  Island-Eisenbahn  Zugang  nach  der  Mim- 
hattun-Inscl  zu  »erschaffen.  Dadurch  wird  die  überschüssige  Bevölke- 
rung vou  Neu  York  neue  willkommene  Ansiedlungspunkte  auf  Long 
Island  linden,  und  zwar  in  den  Landschaften,  in  denen  bereits  viele 
kleine  aber  sehr  vergrosseruugsf.ihigc  Ortschaften  verstreut  liegen. 


Das  Automobil  im  Kaukasus. 

In  der  Sebwsjb  und  in  den  Pyrenäen  sind  bereit*  umfangreiche 
Versuche  hinsichtlich  der  Verwendbarkeit  des  A  u  t  om  o  bi  I  s  im  Hoch- 
gebirge angestellt  worden.  Neuerdings  hat  man  auch  für  den  Kau- 
kasus die  K:nführung  des  Aototnobilverkehr*  in  Hetrwcht  gezogen. 

Im  Kaukasus  führt  mitten  durch  die  Ketteti  des  Gebirges,  un  dein 
gewaltigen,  5011  m  hohen  Kergriesen  Kasbek  vorbei  die  „Grusinische 
Heer  Strasse",  von  den  Kursen  mitten  in  den  Kämpfen  mit  den 
wilden  Bergvölkern  angelegt  und  im  Jahre  \  fiV.i  beendet,  um  die  Ver- 
bindung zwischen  \\  1  adi  k  u  w  k  a  s  und  T  i  f  1  i  s,  zwischen  dem  IVntrum 
des  europäischen  Russland  und  seinen  transkaukasischen  Besitzungen, 
T-iikisch  Kh-inasicn  und  l'ersien,  sicher  zu  stellen.  Die  Länge  dieser 
Chaussee  betrugt  ca.  SM«>  km  ;  sie  ist  sehr  sorgfältig  angelegt  und  wird 
vorzüglich  gehalten.  Zur  Vermittlung  des  Post  Verkehrs  dienen  auf 
10  Xatiimeti  loo  Angestellte  mit  1 100  Pferden.  Die  einst  -ehr  grosse 
Bedeutung  dieser  Verbindung,  welche  nur  selten  bei  sehr  schueereichen 
Wintern  unterbrochen  wurde,  ist  durch  die  im  Jahre  IHifH  erfolgte 
Eröffnung  der  Kuhnlinie  W  1  a  d  i  k  a  wk  a  s- Pe  t  r  o  w  s  k  -  De  r  beut  - 
K  a  k  u  erheblich  gesunken.  Seitdem  vollzog  sich  der  Verkehr  der 
grosseren  Billigkeit  und  Bequemlichkeit  halber  trotz  des  Zeitverlustes 
\'in  c».  einem  Tage  in  immer  steigendem  Maasac  unter  l'mgehuug  des 
Kaukasus  auf  der  Eiscubahn. 


Jetzt  hat  sich  in  Peterabarg  aus  Finanz-  und  Tec.hniker-Kreiien 
eine  Gesellschaft  gebildet,  welche  in  g»nz  Ru  aal  and  den  Au  tu  mo- 
bil verkehr  einbürgern  will  und  dem  Verkehre-Miniaterium  den  Vor- 
schlag gemacht  hat,  unter  anderem  auch  auf  der  „Grusinischen  Heer- 
strasse"  die  Personen-  und  Wagenbefürderung  mit  Automobil  an  Stelb- 
dea  bisherigen  P<. st  wagenverkehr»  treten  zu  lassen.  In  der  Tbat  ist 
der  Versuch  damit  schon  gemacht  worden  und,  wie  Leopold  Kenten 
in  der  Zeitschrift  „Asien"  berichtet,  durchaus  zufriedenstellend  ausge- 
fallen. Am  2.  Oktober  dieses  Jahre*  verliessen  drei  Automobile  Wladi- 
kawkaa;  in  einem  derselben  aas*  der  Verkehrs-Minister  seibat,  Kürst 
Chilkow.  Es  wird  beaoudera  hervorgehoben,  dass  auch  beim  Bergsh 
fahren  auf  steilen  Strecken  hei  einer  Geschwindigkeit  von  18  km  m 
der  Stunde  die  Wagen  vorzüglich  funktionierten  und  dauernd  gleich«: 
Abstand  untereinander  hielten.  Die  Personen-Automobile  »ollen  die 
ganze  Strecke,  nach  dem  Anschlag  der  Gesellschaft,  in  14  Stund«, 
zurücklegen,  die  ebenen  Strecken  mit  einer  Geschwindigkeit  von  75  ktt 
pro  Stunde,  während  die  Post,  bisher  im  Sommer  ohne  I'bernachtre 
2K  Stunden  in  einer  Tour,  mit  l'bcmachtec  4S  Stunden  brauchte.  Kür 
die  Fahrten  hei  Sehne«  sollen  besonder«'  Vorrichtungen  mit  Leichtig- 
keit an  den  Automobilen  anzubringen  sein,  welche  die  Bewcgungea 
ebenso  sicher  und  angenehm  wie  bei  gewöhnlichen  Schlitten  machen 

Die  Gesellschaft  hat  fünf  verschiedene  Type  v  o  n  Automo- 
bilen einzuführen  vorgeschlagen: 

1.  schwere  Postwagen  für  acht  bis  zwölf  Personen  mit  Ge- 

päck zum  gewöhnlichen  Verkehr; 

2.  offene  Wagen  für  vier  Personen  zum  Schnellverkehr; 

3.  leichte  Wagen  für  besonders  eilige  Reisende: 

4.  Wagen  für  den  gewöhnlichen  Po«  1 1  as  t  enverkehr 

5.  Wagen  für  schweren  Frachtverkehr. 

Die  Gesellschaft  «rill  nach  dem  nunmehrigen  glücklichen  Ausfall 
der  Probefahrt  beim  Verkehra-Miniaterium  das  Gesuch  um  Übertragum- 
des  Postverkehrs  auf  der  ., Grusinischen  Heerstrasse"  vom  I.  Januar  I  "'• 
an  eiureieben.  Bia  zu  diesem  Termin  läuft  nämlich  noch  der  Vert.a. 
mit  dem  augenblicklichen  Pächter.  Die  Preise  für  die  Beförderung 
sollen  dabei  niedriger  zu  stehen  kommen  als  die  jetzigen.  Ob  die  MI 
den  Verauohafahrten  benutzten  Automobile  mit  Benain,  Petroleum  oder 
Spiritus  getrieben  wurden,  ist  nicht  bekannt. 

Anlässlich  der  Besprechung  der  1  ahn  t  wird  in  Kussland  darüber 
Klage  geführt,  daaa  von  den  in  so  reichem  Maasse  vorhandenen  Natur- 
kraften  jener  Gegend  biaher  nicht  der  geringste  Gebrauch  gemacht 
werde.  Die  Gewässer  der  alle  6  '  6  km  anzutreffenden,  aua  Höhen  von 
7tK' -f-1000'  herabstürzendeu,  »ehr  ergiebigen  Wasserfälle  strömten  nutr- 
los  zu  den  Bergtlüsseti  Terek  und  ArsJtwa,  von  niemandem  zu  Dienst? 
der  Gesamtheit  ausgebeutet.  Es  wird  der  Vorschlag  gemacht,  ilie  ge- 
waltigen hier  schlummernder.  Kräfte  der  Wasserfalle,  Bache  und  Flüur 
mittels  Sammler  zum  elektrischen  Automobilbetrieb  zu  verwerten.  Hin 
wäre  vielleicht  ein  neues  Feld  für  deutsche  Intelligenz  und  Hetriele 
»amkeit,  sei  es,  dass  von  deutschen  Ingenieuren  die  Naturkräfte  dm 
Kaukasus  erschlossen  würden,  sei  es,  dass  deutsche  Firmen  in  den 
Wettbewerb  um  die  Lieferung  von  Automobilen  zu  dem  hier  und  aucli 
im  übrigen  Kussland  abzuändernden  Postverkehr  eintraten. 

Hinsichtlich  der  Verbindung  Wladikawkaa-Tillis  war  auch  da» 
Projekt  aufgetaucht,  eine  Eisenbahn  direkt  durch  den  Kaukasus  zu 
hauen.  Dieselbe  würde  jedoch  bei  der  ausserordentlichen  Schwierig- 
keit des  Gelände«  in  diesem  massiv  formierten  Hochgebirge  mit  nur 
wenigen  und  engen  Ouerthülern  enorme  Kosten  verursachen  und  »ich 
kaum  rentieren.  So  wird  allein  Anschein  nach  dem  Automobil  der 
Ruhm  vorbehalten  bleiben,  zur  Vermittlung  des  regelmässigen  Per- 
sonen- und  Güterverkehrs  im  Hochgebirge  Verwendung  zu  finden,  und 
zwar  hier  im  Kaukasus  über  eine  Passhohe  vou  'J7SH  m.  Diese  Hohr 
ist  erheblich  grösser  als  die  Übergänge  in  den  Alpen;  beispielsweise 
erhebt  sich  die  Gotthsrdtstrassc  nur  bis  2111  in. 

Chmisseegcbl  für  Automobile.  Her  Herzog  von  Rattbor  hat.  »I»  wir 
dam  „Barl,  Taftcbl  "  entnehmen,  »Is  Präsident  des  dentschen  Automobilklub!. 
M  den  Minister  für  öff-ntllchc  Arbeiten,  Thielen,  die  llltt.  gerichtet,  AbblU- 
und  Entscheidung  darüber  zu  treffen,  ob  für  Automobil!,  aof  Grund  der 
gesetzlichen  Bestimmungen  Zoll  sn  den  Hebestellcn  zn  entrichten  »el  oder 
nicht.  Gleichzeitig  brachte  der  Herzog  von  Rstlbor  noch  die  A  uf  a  t e  11  u n f 
von  W  irnungstafelu  In  Vorschlag,  um  die  Automobiii  Uhrer  bei  Zeltes 
auf  dss  Vorhandensein  einer  Zoll  heb  es  t  el  1  e  aufmerksam  zu  machen. 

Eine  grosse  Autoiiiobllilbunirsrahrl  wird,  vi«  wir  berliner  Butlers 
entnehmen,  von  einem  Koramnndo  des  Fi  s  en  t>a  ti  n  re  g  i  m  en  ts  Nr.  2  unter- 
uomincu  Ein  Hauptmann,  zwei  Leutnants  und  vlerunddrcieeig  l.*ut*roftlil*T' 
des  genannten  Regiments  haben  sich  mit  einer  entsprechenden  AnxshI 
Mannschaft?»  auf  der  Eisenbahn  nach  Ksnnststt  *  Württemberg!  belieben, 
um  von  dort  mit  einem  Personenauto  mobil  und  acht  Last  automobile: 
»ach  Berlin  zurückzukehren.  Die  sehr  stark  konstruierten  Wagen,  «elclie 
in  K.nnststt  gebaut  worden  »Ind.  haben  insgesamt  einen  Herstellung»»-:-! 
von  IOsüiooM. 

Automobile  mil  dem  neuen  Kdlson- Akkumulator  »olle«  dem 
na-b.t  M|  den  Mark«  gebracht  »erden  Wie  der  Wiener  „Klektro .Techniker 
»«.richtet,  bat  elue  («csellarbsft  In  England  den  Bau  von  Motorwagen  la  die 
Hand  genommen,  welche  mit  dem  neneu  Kdlson  Akkumulator  ausgerüstet 
sind.  Der  f.ir  diese  Zwecke  umgeänderte  Akkumulator  soll  so  Iw-ctiafT-'n 
sein,  dass  die  positiven  von  den  negativen  Kutten  weder  der  Korra  uifti 
noch  chemisch,  unterschieden  werden  können.  .Teile  Platte  besteht  ans  einer 
dünnen  Stslillamelle  von  o.e.  inm  Stärkr,  In  welch*  rechtwinklige  Iv"-:b»T 
eingestsnzt  .Ind.  lu  diese  wird  dua  aktive  Material,  dus  bei  den  poeltlren 
Platten  aus  einer  Mischung  von  F.Isen  und  Graphit  besteht,  eingelagert 
01»  aktive  Masse  der  u-gnliven  Platten  i«t  ans  Nickel  und  Graphit  hergestellt. 
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tisrobabiti. 

Die~Eisentahneii  Europas  1*99— liMMK 

Nach  einer  Zusammenstellung,  welche  die  ,,7.tg.  d.  V.  D.  E.-V."  dem 
„Journal  officiel"  entlehnt ,  betrug  um  Sobluaae  de»  Jahre»  1900  die 
Lunge  der  Kiaenbabnen  Europas  28.')  525  km,  also  mehr  als  daa  sieben- 
fache de*  Erdumfanges  am  Äquator  (40  075  km)  nnd  74",,  der  mitt- 
leren Entfernuug  de*  Monde«  von  der  Erde  (3H4  420  km).    Bei  dieser 

I.  angenangabe  sind  nur  die  Bahnlängen  gerechnet;  die  Gcleislängc  ist 
bei  den  Tielea  zwei-  and  mehrgleisigen  Eisenbahnen  eine  bedeutend  i 
grössere. 

Die  Vcrgrösserung  de*  Eisenbahnnetze*  in  dem  in  der  Zusammen- 
stellung in  Betracht  gezogenen  Zeitraum  (von  Ende  de«  Jahres  1899 
bi«  <Uhin  1900)  beziffert  sich  auf  5188  km  oder  1,9',,.  Von  den  ein- 
zelnen Staaten  steht  im  Jahre  1900  Ruaalatid  mit  einem  Zuwachs  von 
lad  km  in  erster  Reihe;  es  folgen  Deutschland  mit  &80  km,  Frank- 
reich mit  H12  km  und  Öaterrcich-L'ngarn  mit  60«  km  Zuwachs. 

In  Bezug  auf  die  Dichtigkeit  de«  Eisenbahnnetze»  steht  Belgien  mit 
21,9  km  und  Sachsen  mit  19  km  Eisenbahnen  uuf  je  100  qkm  Flache 
allen  andern  Ländern  voran.    Dann  kommen  Luxemburg  mit  15,5, 
Baden  und  Elaasa-Eothringcn  mit  je  13  km,  das  Königreich  Groas-  I 
■  ritaonien  und  Irland  mit  11,4,  die  Inseln  Malta,  Jersey  und  Man  mit 

II,  die  Schweiz  und  das  Deutsche  Reich  im  Durchschnitt  mit  9,5  km 
Eisenbahn  auf  100  i|km.  Unter  dem  liesamtdurchschnitt  von  2,8  km 
blieben  Spanien  und  Schweden  (2,7),  Portugal  (2,ö),  Rumänien  (2,4), 
Griechenland  (1,5),  Serbien  (1,2),  die  Türkei/Bulgarien,  Rumelien  (1.1), 
Russland  einschl.  Finnland  (0,*)  und  Norwegen  (0,6). 

Von  den  europäischen  Staaten  hat  Schweden  im  Verhältnis  zur  Ein- 
wohnerzahl die  grosste  Eiseobahnlänge  (22,4  km  auf  je  lOOOOEinwohuer); 
in  folgen  Luxemburg  mit  19,4,  Dänemark  mit  12,3,  die  Schweiz  mit 
11,4,  Frankreich  mit  11,1,  Baden,  Bayern  und  Elaaaa-Ijothringen  mit 
je  II,  Norwegen  mit  9,2  und  da*  Deutsche  Reich  mit  9,1  km  Eisen- 
bahn auf  je  1O000  Einwohner.  Den  (fesamtdurrhsohnitt  (7,1  km)  er- 
reichen die  folgenden  Staaten  nicht:  Sachsen  (ß,8),  die  Niederlande  (5,4), 
Rumänien  (5,2),  Italien  (5),  Portugal  (4,7),  Rusaland  einschl.  Finnland 
(4,2),  Griechenland  (4),  Malta.  JerBey,  Man  (3,4),  die  Türkei,  Bul- 
garien und  Rumelien  (3,2)  und  Serbien  (2,4). 

Die  nachstehende  Übersicht  veranschaulicht  die  Entwicklung  des 
Netz«  der  einzelnen  Stauleu,  aowie  da*  VerhiUtnia  der  Eiaenbahnlange 
zur  Flächeogrösae  und  Bevölkerungszahl : 


Länder 

Lange  der  im  Beiriebe 
befindlichen  Eisen- 
bahnen »t»  Kndo 
do»  Jahre« 

Zu- 
wachs 

las 

Jahre 

ISMO 

Kj»  irifli  Hnit« 
lw«j  B»hnUng« 
•  uf  je 

MI 

1900 

tOO  ukm 

IUI.«. 

Kinw 

Kilometer 

.10. '17 

30  801 

584 

8,8 

8,9 

tifi05 

6  747 

142 

H,9 

11,0 

2  823 

2  853 

30 

19,0 

6,8 

1683 

1  721 

38 

9,1 

8,0 

1  913 

1  957 

41 

13,0 

11,0 

El*»**  •  Lothringen       .  .  . 

I  79ß 

1  821 

8 

13,0 

1 1,0 

nbrige  deutsche  Staaten  . 

6  474 

5  491 

17  1 

10,6 

Sfi 

<  tat  erreich  -  Ungarn  einschl. 

50  511 

51  391 

880 

9,1 

Bosnien  u.  a.  w.  

86  275 

36  883 

008 

5,4 

SM 

Groaehrrtaunicn  und  Irlaud  . 

35  015 

35  ist; 

171 

11,4 

8,6 

42  215 

42  827 

612 

8,0 

11,1 

Russland  einschl.  Finnland  . 

4«  442 

48  107 

1066 

0,8 

1,2 

Italien  

15  723 

15  787 

64 

5,6 

5,0 

6194 

6  345 

151 

21,9 

9.0 

Niederlande  

ti>; 

2  743 

46t; 

2  743 

20 

15,6 
8,6 

19.4 
5,4 

3  769 

;i  Ts  1 

1, 

9,5 

11.4 

Spanien  

13  2*7 

13  357 

70 

2,7 

7.4 

Portugal  

2  363 

2  376 

Ii) 

2,6 

■M 

2H40 

31  KU 

161 

7,9 

12,3 

Norwegen  

1  981 

2053 

Vi' 

0,6 

9,2 

Schweden  

10  723 

II  320 

597 

2,7 

22,4 

578 

578 

1,2 

2,1 

3  091 

3  098 

7 

2.4 

5,2 

972 

972 

1«5 

4,0 

Türkei,  Bulgarien,  Rumelien 

3  059 

3  1 12 

83 

1.1 

3,2 

Malta,  Jersey,  Man  ...  . 

110 

110 

1 1.0 

3,4 

Zusammen  .  . 

27*  337 

283  525 

5188 

2,8 

',1 

Projektierter  Bau  von  Kinenbatinen  in  der 
Türkei. 

Der  kai verliehe :i  ottomaniachen  Regierung  wurde  in  jüngster  Zeit 
eine  Anzahl  von  Konze.i*iou»ge«uehen  zum  Bau  nnd  Metrie!)  von 
Eisenbahnen  im  Bereiche  Kleinasieris  vorgelegt.  Die  bedeutenderen 
der  projektierten,  und  wie  berichtet  wird,  im  Princip  tinaneiell 
aichergestelltcn  Linien  sind  nueb  der  „Verkehrs-Zeitnng"  (Wien): 

1.  Kine  Smyrna  mit  Vurm-Csesmehe  irrbimlcnde  Linie,  um  welehe 


sich  die  Pariser  Eiacnbahnbau-Unteruehmungsfirma  Sevanier  4  Berger 
bewirbt ; 

2.  eine  die  Station  Smyrna  in  der  Station  Parsa  mit  der  Eiaenbahn 
Caasabe-Farsa-Aidini  verbindende  Linie.  Konzeaaionabewerber  dieaer 
Linie  »ind  Neml> -Zad.-Tabsin  Pascha  nnd  der  Advokat  Cardiacobouloa 
in  Smyrna  im  Vereine  mit  der  Direktion  der  Eisenbahn  Casaaba-Aidini, 
weleber  der  Betrieb  der  neuen  Linie  übergeben  werden  soll; 

3.  die  Linie  Sorna  -  Dikili ,  deren  Projektanten  der  englische 
Ingenieur  Fjdwarda  E.  Antaj,  als  Vertrauensmann  eines  Konsortium" 
englischer  Banken  und  Finatieier».  im  Vereine  mit  dem  österreichi- 
schen Ingcnienr  Kurtovitz  sind.  Letztere«  Konsortium  erklärte  auf 
staatliche  Subvention  zu  verzichten. 

Die  Bctrieb«reaiilUite  der  türkischen  Eisenbahnen ,  sowohl  uuf 
europäischem  itla  auch  uuf  kleinasiatiachem  Gebiete  waren  im  Jahre 
1900  insofern  befriedigend,  als  der  Reingewinn,  welcher  im  Vergleiche 
zu  jenem  de»  Vorjahres  1899  erzielt  wurde,  diesen  um  II",1,  übertraf, 
und  zwar  bei  den  ataatlich  garantierten  Eisenbahnen  mit  einer  Zunahme 
von  117032  und  bei  den  nichtgaruntierten  um  162051  türkische  Pfund 
(1  Pfund  türkisch  gleich  100  Piaster  gleich  1«,64  Ml. 


Die  europäische  Fahrplankonferenz  für  dl«  Feststellung  du  Sommer, 
fabrplan»  fand  am  11.  und  IX.  d.  Mta.  tu  Usrlln  statt.  DI*  Konferenz  Ugto  la  den 
vom  Präsidium  de*  Abg#ordn*t«nhau»"»  zur  V*rf«lf  ans;  gestellten  Räam*a.  An 
der  Konferenz  beteiligten  »loa  16t<  Kuvenbthnverwaltungen  aus  folgenden 
Ländern:  Delgleu,  Bulgarien,  Diueraark.  Deutschland,  Frankreich.  Gro*»brl- 
tanDlsn,  Itslleu,  Luxemburg,  den  Niederlanden.  Norwegen,  t)«t*rr*lch,  Ron« 
Und,  Ranalnlen.  Schweden,  der  Schweiz,  Serbien,  der  Türkei  und  Ungarn. 
Ausserdem  waren  die  vorgesetzten  Staatsbehörden  eingeladen  und  zwar  vom 
Deutschen  Beleb  das  Kelehselsoababoamt  and  das  Ministerium  der  offent 
Heben  Arbelten.  DI*  Tagesordnung  bildet*  die  Fsstatellang  de*  Sommer- 
fahrplan* 190)1  and  sind  die  aar  Debatte  gestellten  2fK  Anträge  erledigt 
worden.  Diese  betrafen  sämtlich  die  Verbsssorung  der  Zugverbindangon 
für  den  Personen-  und  Güterverkehr,  Herstellung  beeeerer  Anschlüsse,  Ver- 
Ugung  oder  Beschleaatgaog  wichtiger  Durcbgang*sUg*  etc.  Interessiert 
waren  hei  dieaea  Anträgen  voa  fremden  Staaten  die  Verwaltungen  der 
österreichischen,  balglachen,  frsozbal*cb*n,  holländiacben,  engllftchen,  *chwe- 
dlaohen ,  »chwelierlarhen  und  aerblachen  Eisenbahnen.  Dl*  g*fa**t*n  Be- 
aehlUsae  und  Protokolle  werden  nunmehr  den  lntereaalerten  Eisenbahn  »  er 
waltnngen  zur  Prüfung  und  Osnehmlgang  unt«rbr»ttet  und  danach  v»r- 
mutlloh  im  nlcb*tan  Sommerfahrplan,  der  am  1.  Mal  n.  J.  h«raaag*g*ben 
wird,  in  die  Eraohelaang  treten.  AI*  Ort  and  Termin  der  nächsten  Europäi- 
schen Fahrplankonferenz  worden  anter  Zaetlmmung  der  Vertreter  Öster- 
reich L'ngsrn*  Innsbrack  and  ala  Termin  der  11.  und  lü.  Jual  bestimmt 

FUr  den  Raa  der  neuen  Bsterr.  Alpenbahnen  über  den  wir  bereite 

1899  in  Nr.  41  d.  Ztaehr.  eine  Notiz  brachten,  wird  die  Ausschreibung  der  Ar- 
belten am  Tauern  ,  Wocheiner-  und  Karawankentonnel  im  Laute  d-«  Dezember 
erfolgen,  während  die  Vergebung  der  Arbelten  am  Boarucktunn»!  im  Früh- 
jahre stattfinden  soll-  Da  den  Bewerbern  voraussichtlich  eine  Friat  von 
aechs  Wochen  zur  Oberrelchaag  ihrer  Angebote  gewährt  werden  dürfte,  m> 
wird  die  Vergebung  der  Arbelten  an  den  drei  Tunneln  voraussichtlich  im 
Laute  des  Februar,  »»»testen«  «nfang*  März  »Uttllnden  können.  Inzwischen 
lat  an  der  Ncrd*elt«  de*  Wocheiner  und  de*  Karawankontunnel«  mit  der 
probeweisen  elektrischen  Bohrung  begonnen  worden,  zu  welchem  Zweck  da 
lelhat  je  vier  von  der  Firma  Siemen»  &  Ilalake  b«lge«t«llte  Bohrmaschinen 
In  Betrieb  gesetzt  wurden.  Sollten  die.e  Versnobe  ein  befriedigende*  Ergeb- 
nis nahen,  so  wird  die  elektrische  Bohrung  endglltig  eingerichtet  werden. 
Dieaea  Bohrnngeeystem  würde  eine  nicht  unerhebliche  Ersparnis  in  Besag 
auf  die  Kosten  der  Tannelbauten  ermöglichen.  Dl»  Ausarbeitung  der  Einzel- 
pläne  für  die  offenen  Strecken  wird,  wie  die  „Ztg.  d.  V.  I).  Eisenb.-Verw.'' 
meldet,  eifrig  betrieben.  Von  ihnen  soll  dor  fUr  die  Strecke  Scbwarzaelr 
Uaeteiu  voraussichtlich  schon  bis  zum  nächsten  Frühjahre  fertig  gestellt 
sein.  Km  tat  anzunehmen,  daa»  mit  dem  Bau  dieser  Strecke,  welche  1904 
vollendet  »ein  «oll.  Im  Laufe  de*  nächsten  Sommere  begonnen  werden  wird. 

Zar  Beschleunigung  der  Güterbeförderung  ut  von  der  Eisen 

bahnulrektlcn  Berlin  eine  praktische  Neuerung  getroffen  worden.  Bei  der 
Oüternbfertlgangsstelle  auf  dem  Anh«lt- Dresdner  Bahnhof  sind  uamllch 
seit  einigen  Tsgen  für  die  nach  den  Stationen  Dresden,  Halle.  Leipzig  and 
Lackenwald*  zu  versendenden  Frachtstückguter  besondere  Annshmeluken 
eingerichtet  worden,  welche  durch  entsprechende  Schilder  kenntlich  gemacht 
«lad.  Dnrch  diese  Anordnung  wird  nicht  nur  die  Auflieferung  der  Gütrr 
beschleunigt,  eonlern  auch  die  schnellste  Beförderung  gewährleistet,  da  die 
Sendungen  sogleich  In  bereitstehende  Wagen  geladen  werden  und  dir»», 
»»bald  «ie  ausreichend  belastet  »Ind.  mit  dem  nächsten  geeigneten  Zuge  ab- 
gesandt werden  können.  Ein  Zwang,  die  Güter  für  die  genannten  Stationen 
aua»chllea*llch  «n  den  besonderen  Luken  aufzuliefern,  besteht  nicht,  doch 
liegt  ea  im  Interesse  der  Versender,  von  dieser  Neuerung  (.«brauch  za 
machen. 

»Ie  Frage,  ob  die  Rückreise  auf  eine  ».-»Helge  Rllckfnhrknrte 

vor  Ablauf  des  letzten  llllUirkeltsUge*  beendet  werden  mua*  oder  ob  e» 
genügt  wenn  die  llllokf.krt  vor  Ablauf  der  ülltlgkelt  angetreten  »ird,  hat, 
dem  Berl  Tgbl,"  zufolge,  der  Llacnbahndlrcktlnu  Berlin  zur  Beantwortung 
vorgelegen.  Die  Direktion  hat  die  betreffende  T*rlfbeallinmung  i.  Die  l.iltlg- 
kelt  der  Rllekfaurkart-o  beginnt  mit  dem  Tag«  der  Losung  and  erlischt  zu 
Mitternacht  de«  4h.  Tage*")  dahin  eingelegt,  u»*s  die  Rückreise  bi»  Iii  fbr 

nacht»  de»  Ict«t«n  GeltungsUgcs  beendet  »ein  mu«».  D  )i  l»»»t  die  Kaaounc 

der  Tarlfbo»1lmninug  ebenauwohl  die  Deutung  au.  du«»  die  Fahrt  erat  vor 
Mittern*,  ht  angetreten  «ein  mu««.  Eine  nnanfehtbare  Entscheidung  war- 
alt»  noch  zu  treffen. 
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Schiffahrt. 

Die  ElbschlfTahrt  tu  Sachsen. 

Wie  wir  den»  „Leipz.  Tagebl."  entnehmen,  hat  auch  die  Klbschiff- 
fahrt  Sachsens  m  der  nunmelir  itu  Knile  gehenden  Schiffahrtsperiode 
t'.MH  ,  zum  Teil,  namentlich  hvzgl.  des  Kracbtenverkehrs ,  unter  der 
allgemeinen  Wirtschaft  liehen  Krisis  zu  leiden  gehabt.  So  waren  be-  t 
•■••uder«  in  diesem  Jahn-  äusserst  billige  Krachten  zu  konstatieren,  die 
so  gut  wir  gar  keinen  Nutzen  für  die  Schiffahrt  brachten.  Der  be- 
deutende Auafall  in  der  Br»uukohlenbef<>rdcrung  von  Böhmen  ab 
hatte  zur  Kolge,  das»  selbst  bei  dem  schlechtesten  Wasserstande  die 
Krachten  auf  ein  Miniinuin  hernbgedriiekt  waren,  da«  kaum  zur  Deckung 
di  r  Selbstkosten  ausreichte.  Auch  im  Bergverkehr  waren  ilie  Kmehlen 
nicht  gewinnbringend,  da  in  Hamburg  mit  wenig  Ausnahmen  zu  jeder 
Zeit  der  erforderliche  Kahnraum  zur  Verfügung  stand.  Hin  besseies 
Resultat  erzielte  die  Personenlieforderung  auf  der  Klbe,  wozu  wohl 
in  erster  Linie  der  selten  schone  Sommer  liciget ragen  haben  mag. 
IIa  die  „Sächsisch- Böhmische  Daiupfsehifiabrts-Gesellsehaft''  erst  bei 
eintretendem  Eisgang  ihre  Kahrten  einstellt,  so  lassen  sieh  beute  genaue 
Krequcnzziifern  noch  nicht  anführen,  doch  kann  man  an  der  Hand  der 
Statistik  von  UNHl  feststellen,  da«  die  Zahlen  derselben  bereits  um 
ein  Wesentliches  übertroffen  «ind.  In  ilem  genannten  Jahre  wurden 
3386766  Personen  und  3l»:ia07M;  kg  Krachten  befordert.  Die  Eil- 
»chiffe  wurden  von  SSccftä  Personen  benutzt,  und  IHM*  Stück  Kund- 
reisehefte  gelangten  znr  Verwendung.  Bei  der  heurigen  im  allgemeinen 
als  ungünstig  zu  bezeichnenden  Geschäftslage  ist  es  jedenfalls  erfreu- 
lich, auch  einmal  eine  Besserung  und  fortschreitende  Kutwicklung 
konstatieren  zu  können.  Bei  der  .,Sichsisch-lb>hrui»rhen  Dampfschiff- 
fahrts-Gcsellschaft"  iBt  eine  von  Jahr  zu  Jahr  steigende  Beliebtheit  der 
Killahrtcn  »ahrzunehmen:  der  Rundreiseverkehr  ist  gestiegen;  Kilo- 
meter-Abonnement, Saison-  und  Monatskarten  sind  ebenfalls  starker 
benutzt  worden  als  in  früheren  Jahren.  Vor  allen  Dingen  sind  es 
aber  die  seil  dem  1.  Juli  d.  .1,  eingeführten  kombinierten  Röckfahr- 
karten der  K.  sächsischen  Stnatseiscnbuhuen ,  welche  vom  Tage 
ihrer  Einführung  ab  tleissig  gekauft  wurden  und  auch  künftighin  recht 
lebhaft  und  viel  benutzt  werden  dürften.  Diese  Karten  gelangen  nur 
wahrend  der  Saison  i  April  Oktober)  zur  Ausgabe,  sodass  sie  m  diesem 
Jahn'  nur  drei  Monate  Giltigkeit  hatten.  Überhaupt  sind  im  grossen 
und  ganzen  die  jüngeren  Kiurichtuiigen  dankbar  begrusst  worden  und 
hatten  sich  eines  regen  und  steigenden  Zuspruches  zu  erfreuen.  Die 
Kutwicklung  des  Kracbtenverkehn  bei  der  „Sächsisch -Böhmischen 
Dampi.chiffahrt«-Gc*ells«haft"  ist  im  Gegensatz  zu  den  KlbwhifTahrts- 
Gesellsnhaften,  die  sich  ausschliesslich  mit  dem  Krachtenverkehr  be- 
lassen, trotz  der  allgemeinen  geschäftlichen  Depression  eine  fort- 
schreitende gewesen.  Kiu  Auslall  war  lediglich  im  Transport  von 
hobmiachem  Obst  infolge  der  schlechten  Obsternte  in  Böhmen  zu  be- 
merken. Die  von  der  Gesellschaft  erst  malig  eingeführten  Kahrten 
nach  Magdeburg  haben  ein  verhältnismässig  günstiges  Krgebnis  ge- 
bracht, obwohl  es  geraumer  Zeit  bedurfte,  dein  Publikum  die  Vorteile 
dieser  neuen  Verbindung  klar  zu  machen.  Die  Gesellschaft  halt  diesen 
Zweig  ihres  Unternehmens  noch  für  sehr  entwicklungsfähig. 


Hamburg-Amerika-  und  Levante-Mole.   Besgi.  de*  gemeinsamen, 

durch  einen  Vertrag  beider  Gesellschaften  geregelten  Betriebes  einer  Dampfer- 
liule  zwischen  Nordamerika  und  der  Levante  gebt  uns  die  Meldung  zu,  dasa 
der  erste  Dampfer  der  neuen  Uoute  im  Januar  nächsten  Jahres  New  York 
verlassen  wird.  Bis  Juli  soll  alsdann  monatlich  ein  Dampfer  expediert 
werden,  in  der  späteren  «lg«ntltrh«n  Reisezeit  aber  wird  vlerzehntiglger 
Verkehr  eintreten, 

f  her  Änderungen  Im  Kcirlisposldumpfcrdienst  wird  nach  dem  „Berl. 
Tagebl"  folgendes  bekannt:  Abi  I.  Januar  190*  werden  in  dem  Dienst  der 
KelrhspnatdampferllnleB  der  »statistischen  und  australischen  Kshrt  einige 
nicht  unwichtige  Veränderungen  vorgeuouamen  «erden  Hl«  oetaslet  lachen 
Dampfer  werden  künftig  regelmässig  (iltirs)tar  anlaufen,  und  »aar  sowohl 
ausgehend  als  heimkommend.  Dadurch  haben  die  von  Deutschland  nach  Ost- 
aslen  hülsenden  künftig  die  Möglichkeit,  wenn  sie  auf  das  vislen  bereits  bekannte 
(«enne  verzichten  wollen,  iu  Gibraltar  elneu  mehttaglgen  Aufenthalt  zu 
nehmen  und  dann  mit  einem  der  von  New  York  nach  Neapel  gehenden 
Dampfer  des  Norddeutscheu  Lloyd  oder  der  Haniburg-Anierlka-I.ini«  direkt 
nach  Neapel  zu  fahren. 

Damit  diejenigen  Kelseudrn.  die  von  New  York  nach  Ägypten,  nach 
asiatisches  »dar  australischen  Häfen  wollen,  in  Neapel  Anacblue«  an  die 
ostaaiatischen  Reicbspoatdampfer  bekommen,  wird  vom  I.Januar  19Lr.'  ah 
noch  die  weitere  Neuerung  getroffen  werden,  das«  dl«  Rclebepiwtdampfer  der 
.••taslatlscben  Fahrt  nicht  mehr  wie  biehar  am  Mittwoch,  sondern  erat  am 
Donnerstag  von  Neapel  abfahren  werden,  nachdem  sie  selbstverständlich 
a.ich  Bremen  betw.  Hamburg  -Inen  Tag  später  als  Mäher,  an  einem  Mitt- 
woch bszw.  Donueretag.  verlassen  haben,  wahrend  die  ltelchs|i«oitdainpfrr 
der  australischen  Fahrt,  ebenfalls  Mittwochs  von  Bremen  ansgelo-nd.  von 
Neapel  künftig  Mittwochs  abgehe«  werden  Zur  weiteren  H«iincmliikkc|t 
der  Kelsonileu  wird  der  Norddeutsche  Lloyd  künftig  Durebfabrkartcn  von 
New  York  nach  asiatischru  und  anstralls.  hen  Hafen  und  umgekehrt  ans 
geben. 

F.lne  dritte  Neuerung  endlich,  dl«  mit  dem  I.  Janoar  11»*  in  Kraft 
tretan  wird.  betrifft  l.„  Relonspostdaaipfeidlenst  zwischen  nstaslen  und 
Australien.  Die  Zwelgllnle  Hongkong-Sydney  wird  künftig  ganz  In  Wegfall 
kommen,  dagegen  wird  dl«  Zwelgllnle  Singapor»  Deutsch-Neuguinea  Sydney 
künftig  verdoppelt  werden  derart  da*a  dl«  Dampfer  alle  «reba  Wochen  und 


nicht  mehr  wi«  bisher  nur  alle  zwölf  Wochen  die  Fahrt  machen  wardst, 
Durch  diese  Bestimmung  wird  der  direkt«  Verkehr  zwischen  unteren  Suds«, 
kolonlen  und  der  Heimat  erheblich  gefordert  werden. 

Nurh  der  Hamburger  Statistik  der  Meerexnpfer  gingen  im 
«türmervlchen  Monat  Oktober  7»  Schiffe  vollständig  verloren,  darunter  seths 
deutsche,  ausserdem  wurden  4M  Schiff«  beschädigt,  darunter  H  deutsthe. 


?ojt-,  Telegraphen-  ood  ^mjprechwejei 

/in  Geschieht«?  der  Kabeltelegraphie. 

Die  civilisierte  Menschheit  verfügt  heute  über  ein  Netz  von  ölst 
irdischen  und  unterseeischen  Leitungen  von  rd.  17  Mill.  km  Länge 
Die  Verwendung  der  auf  der  ganzen  K.rde  bestehenden  114  ütt)  Telt- 
graphenämter  drückt  sich  in  der  Zahl  von  jährlich  Ober  HS»!»  Mill.  Tele- 
grammen aus.  Die  Länge  der  Drahte  sämtlicher  Leitungen  wird  wohl 
kaum  zu  ermitteln  sein;  sie  wird  auf  mindestens  53  Mill.  km.  ge- 
schützt. Bemerkenswert  ist.  duss  das  wichtigste  Glied  des  inteniati.- 
ualen  Telegraphen  die  unterseeischen  Leitungen  —  bald  nach  ilem 
Inslebentretcn  der  Landlcitungen  in  den  Dienst  des  Weltverkehrs  gi 
stellt  wurde.  Die  ersten  tclegraphisehcn  Leitungen  wurden  in  Deutsch- 
land im  Jahre  1H37  hergestellt:  England  folgte  1  HO,  dann  der  Reibe 
nach  die  anderen  Staaten.  Nur  wenige  Jahre  später  (D<4Ti  erfand 
Jakob  Brett  das  unterseeische  Kabel.  I  m  seine  Erfindung  verwiri- 
licheii  zu  können,  hatte  Brett  vom  Konig  Louis  l'hilipp  die  Erlaub- 
nis* erhatten,  ein  Kuliel  zwischen  Krnnkreich  und  England  zu  legen, 
doch  wurde  die  Ausführung  des  Plans  durch  die  Revolution  Verzügen 
und  erst  im  Jahre  1S.MI  wieder  aufgenommen,  nachdem  der  Präsiden! 
Louis  Napoleon  eine  neue  Genehmigung  hierzu  erteilt  hatte.  I'ngefabt 
drei  Monate  später  war  die  Legung  des  Kabels  zwischen  Dover  ued 
dem  Vorgebirge  (.rinsez  (Departement  Pas  de  <  alaisl  beendet,  und 
Brett  sandte  durch  den  Seedruht  seiner  Krau  die  erste  Depesche.  Ihr 
Versuch  war  gelungen :  aber  im  folgenden  Jahre  zog  ein  Fischer  au» 
Boulngne  eineu  Teil  des  Kabels  mit  seinem  Netze  herauf  und  hatte 
nichts  Eiligeres  zu  thun,  als  den  eigentümlichen  Fang,  den  er  für  eicc 
mächtige  Schlange  hielt,  zu  durchhauen.  Kurz  hierauf  kam  mit  Ge- 
nehmigung Napoleons  die  erste  Gesellschaft  für  unterseeische  Tcle- 
graphie  zu  stände,  deren  Kabel  zwischen  Dover  und  Calais  am  IX  Ko- 
vember  IHM  dem  öffentlichen  Verkehre  übergeben  wurde.  Das  l'ntcr- 
nchrnen  halte  einen  grossurtigen  Erfolg.  Dieses  ersitc  Kabel  war 
2!i  Seemeilen  lang  und  wog  fit  »Kl  kg.  Die  grosstc  Tiefe,  in  der  es  I»;. 
war  dO  tu.  Und  heute,  nach  fünfzig  Jahren V  In  Abgründen  des  Welt- 
meeres, wo  ewige  Nacht,  ewige  Stille  herrscht,  wo  kein  W'ellenscl.li:: 
keine  Bewegung  ist ,  ruhen  die  riesigen  Kabel  und  urasehliessen  dV 
,,Seele"  —  den  Leitungsdraht  —  der  die  Gedanken  der  Menschen  blitz- 
j  schnell  von  Kontinent  zu  Kontinent  verbreitet.  Dort,  in  Tiefen  hü 
i  zu  fVKHi  m,  ruhen  die  Kabel  in  Schlamm  und  animalischen  Zersetzung«- 
'  prodnklrn.  Die  ersten  atlantischen  Lcgntigsiirheiten  (lMiö,  lSiVtii  hieltcr 
die  gesamte  civilisierte  Welt  iu  Spannung.  H.  ute  verfügt  der  iuter- 
nationale  Verkehr  ober  :t|H  Kalielleiluugcn  von  über  835<KH)  km  Lange, 
wovon  auf  die  submarinen  Kabel  der  .Staatsverwaltungen  inur  an  den 
Küstenl  ca.  IDIKKIkm  entfallen.  Die  gro.ste  Privat-Kabelgesellschsit 
ist  die  „  Ka  stc  rn  Tel  e  gra  pb  C  o  mp  a  n  y  "  mit  rd.  4M  iNKIkni  Knbel- 
leitungcn.  Die  nächst  grössten  Unternehmungen  verfügen  über  Kabel- 
leitungen in  der  Länge  von  3'2  7tis)  km  i  „  A  n g lo -  A m e  r  i c  a  n  Tele- 
I  graph  Company")  und  32'Jl>'J  km  („Ea Stern  Extension 
Auslralia  and  ('  h  i  11:1  Telegraph  Company"  1.  Die  übrigen 
fiesellschaften  verfügen  ulier  Kabelleitungen  iu  allen  Lnngeiinbstiifungiii 
von  lt>7!»7  ;  SMi  km.  Unter  den  3IH  Kalsel  befinden  sieh  17  trau -- 
atlantische,  die  jedoch  im  Laufe  der  Zeit  grösstenteils  unbrauchbar 
geworden  sind,  sodass  «ich  zur  Zeit  der  transatlantische  Betrieb  auf 
7  Kabel  beschrankt.  Die  grosste  Leistung  hat  übrigens,  nach  ihn 
Ausführungen  des  „Eleclro-Tcohnikcrs"  die  Kabcltelegruphic  noch  v.  r 
sich:  Die  Legung  der  Leitungen  durch  die  ungeheuren  Abgrunde  des 
paeilischen  Oecans  zwischen  Britisch  Columbien  und  den  Sandwich- 
Inseln  einerseits  und  /.wischen  C.ilifornieu  und  Neuseeland  ändernd*. 


Vnin  I.  Januar  I9»i  ab  werden  die  Wortlaxen  fllr  den  Wf 

grammverkehr,  über  dl*  wir  bereit«  In  Nr.  47  d  Ztach.  berlehtetcs.  MM 
den  nach.tehenden  Lindern,  wie  folgt,   noch  mehr  herabgesetzt:  s)  a« 
üeut.eh.ostafrlks  uud  Deutsch  SUdweatsfrlka  M.n        M  auf  3,-/5  M ;  b)  alt 
der  Kapkulonle.  Natal,  dem  Uranje-Fieletaat,  der  Süilafrlkanle.  hen  K»]ioHt 
ferner  mit  Mombeeea,  den  Cocos-Inseln,  Mauritius,  Rodrlgoez,  8»yscbellea. 
Sansibar  sowie  mit  Aecenaion,  St,  Helena  und  endlich  mit  Neu-Süd .Wtlei, 
SUd-AustiaDen,  Taamania,  West-Auatrallcn  von         M  auf  3,111  M-  n  a»« 
Itrltlsch- Mltt«lafrlka  i.N'yassalandi  und  Nord  Khode.ia  von  4  M  auf  :i,H'  v 
di  mit  Süd-Khodeala  von  IS.Ko  M  auf  :l.'.'!>  M    e)  mit  Madagaakar  von  4,3"  M 
auf  II  NIM    fi  mit  l,ourenao-Mae|Uea  (Delagoa-Ball  Mozambl>|Ue  von  iß«  * 
auf  3,1t  M;  g>  mit  den  übrigen  Anstalten  in  Portugiesisch natafrika  vea 
.'1,71.  M  :  4,15  M  auf  S,zO  M  \  3,66  11;  hl  aalt  den  Anstalten  des  Kritisch  F.ait 
Afrira  Company-t. eblctce.  ausgenommen  Mombaesa.  von  a\M  M  auf  3,Vo  >l 
Der  Bedarf  an  Postwertzeichen  erglebt  eich  nachdem  ..Herl  Taz-bl 
aus  der  kürzlich  dem  KeL  hstage  vorgelegen  ..Statletlk  der  Beichspoet  ans 
Telegraphenverualtung-.     Obgleich    die    PoatverwaltnnK    durch  Anstehe 
höherer  Wert«  einen  möglichst  geringes  (..brauch  an  Poet»ertzelchea  aa 
alrebt.  ao  ist  dorn  die  Zahl  der  an  dae  Pnbllkum  abgesetzten  oder  tos  4"» 
I  u.taoatalten  zur  Frankleiung  verwendeten  Posta ertzclibtn  >on  IUI»»"' 
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Im  Jahre  I8S9  anf  294W38530H  Im  Jahre  1900  gestiegen.  Ton  den 
barsteo  Markensorten  elnd  umgesetzt  worden  :  Zu  tu  Pfennig,  848  Hill.  Marken 
in  5  Pfennig  TM  M1U.,  zu  3  Pfennig  Mi  HUI.  Postkarten  zu  b  Pfennig 
wurden  28»  H1U.,  za  z  Pfennig  6»  Ulli.  verbraucht.  Diu  Übrigens  dl«  Poat- 
Verwaltung  durch  Ausgabe  der  30,  40  nnd  80  Pfenolgmerken  einem  Bedürfnis 
abgeholfen  hat  gebt  ebenfalls  zu«  der  Hcatletik  hervor.  Von  den  genannten 
.Sorten  alnd  29,  I51 ,  b«zw.  4''»  Hill.  Marken  abgesetzt  worden.  Von  den 
Postwertzeichen  zu  3  M  wurden  MIM  Stück,  von  denen  zu  h  M  5ÜIS  Stück 
verbraucht.  Der  Oeaamtwertbetrag  der  verbrauchten  Postwertzeichen  be 
lauft  alrh  auf  271631412  M  oder  16'i|  MM.  M  mehr  alz  Im  Vorjahre. 

Zur   Einführung    eine»   einheitlichen    Telephonsystems  ia 

Australien  tat  man  jetzt  eifrig  bemüht.  Vorbereitungen  für  Einrichtung 
i  Fernsprechnetzes  für  den  ganzen  Erdteil  zu  treffen. 

Kornepreeheyatem  nnd  lat  daher 
In  der  Entwicklung  de*  Telepbonverkebra  zehr  zurück;  nicht  eine  einzige 
Telepbonanlage  In  ganz  Auatrzllen  zoll  mit  modernen  Apparaten  auage- 
•taflet  aeln.  Auf  einer  Konferenz  der  den  Pootverwaltungen  der  einzelnen 
Staaten  zugeteilten  elektrlzrben  Sacbveratäudlgen  wurde  beschlossen,  daaa 
die»*'  die  groeeten  australischen  Städte  bereiaen  aollen,  um  die  dort  ge- 
brauchten Telepbonanlagen  zu  besichtigen  und  daa  nach  ihren  Erfahrungen 
zur  allgemeinen  Einführung  brauchbarste  System  auanndlg  zu  zuzeiten. 

Zar  A  usferl  Ig i. Ii g  der  Postanweisungen  nach  dem  Auslände 

ael  erm  ahnt,  daaa  die  für  Munzbezeirhnnngen  „Centimen".  „Cente,  ,.Centavoe*' 
gebrauchlichen  Abkürzungen  „e,  ca,  ete"  seltene  der  Abaender  und  der  An- 
nahmebeamten vielfach  eo  undeutlich  geschrieben  werden,  das«  dae  c  für 


blungeo  herbeigeführt 


Da  derartige 
lad  die  Foet- 


nacb  dem  ,.b.  T."  angewiesen .  auf 
achlleesende  Angabe  de«  einzuzahlenden  Hetrages  zu  halten  and  auf  die  Aus- 
füllung de«  amtlichen  Postvermerkes  die  grbeete  Sorgfalt  zu  verwendeo. 

»ranene  von  Haiden  direkt  nach  New  York  xu  telegraphieren 
werden  gegenwärtig  mit  einem  Apparat  auf  dem  deatach-atlantlacben 
Eabel  gemacht.  Die  am  H.  d.  Uta.  angestellten  Verauehe  ergaben  gut  les- 
bare Zeichen  direkt  zwischen  beiden  Städten  bei  beträchtlicher  Geschwindig- 
keit. Von  weiteren  Vereuchen  darf  man  ein  noch  günstigeres  Ergebnis 
erwarten. 

Die  Beförderung  der  Rriefsendungen  nach  Portugal  uimtut  in- 
foige von  Änderungen  im  spanischen  Elaenbabndlenet  24  Stunden  langer  In 
Anspruch  ala  bisher.  Brlefeeudangen  nseb  überseeischen  Ländern,  die  über 
»torderung  erhslten  aollen,  müssen  daher  bis  auf  weiteres  24 
früher 


IrirfwcchsfL 


Berlin.  Herrn  A.  F.  Auf  Ihre  Anfrage  teilen  wir  Ihnen  mit,  dasa  die  Zahl 
der  weiblichen  Angeatellten  bei  der  Kelchepoet-  und  Telegraphen  Ver- 
waltung noch  in  atetem  Steigen  begriffen  int.  Unter  den  79875  Beamten, 
welche  die  Verwaltung  im  Jahre  190U  hatte,  befanden  aich  7671  welb- 
liehe  Peraonen.  Im  Jahre  1897,  dem  erateo,  für  das  in 
Angaben  über  das  weibliche  Personal  gemacht  worden  alnd , 
aich  unter  7406b  Beamten  2997  weibliehe,  im  Jahre  1898  unter  76025 
4660  und  1H9M  unter  76825  BIOS.  Der  Anteil  der  weiblichen  Beamten 
sn  der  Oeatintcabl  betrug  im  Jahre  1897  4,0  "„,  1888  6,1,  189S  7,9  und 
VJOO  9,6  "V  Die  Gesamtzahl  der  Beamten  hat  «Ich  aelt  1897  am  5810, 
die  der  weiblichen  Beamten  allein  um  4694  vermehrt,  sodass  mehr  als 
HO  %  der  gesamten  Vermehrung  suf  die  weiblichen  He  acuten  entfsllen. 
Der  Hsaptsntell  der  weiblichen  Beamten  entfallt  auf  den  Ferneprceh- 
ln  dem  unter  MM  Beamten  4879  weibliche  sind:  die  Zahl  hat 
dt  dem  vergangenen  Jahre  um  «86  vermehrt.  Im  Tela- 


<lm  Jahr*  1B99  379t  weibliche  Beamte  bcechaftigt,  auf  den 
Pottdienst  entfallen  2262  itbMM)  15331  weibliche  Beamte.  Weibliche 
t'nterbeamte  Bind  nicht  vorhanden,  dagegen  belinden  elrb  unter  den 
ausserhalb  des  Beamtenvcrbaltulsee«  atehenden,  dauernd  oder  In  regel- 
mässiger Wiederkehr  beschäftigten  23891  Peraonen  2160  weibliche.  Im 
ganzen  gewährt  slso  die  Kelchapoat-  und  Telegraphenverwaltung  »831 

gegen  4184  im  Jahr«  1897. 


Unfälle. 


Kin  Zug  der  Great  Nortliern-Babn  verunglückte  nach  einem  Tele- 
gramm vom  16.  d.  Uta.  aua  Kallspelle  i  Montane i  bei  Km  ex  Infolge  des  Bin- 
flussoo  der  Witterung  auf  die  Schienen.  11  Peraonen  alnd  dabei  getötet 
and  14  verletzt  worden. 

Ein  Schnellzug  and  ein  Güterzug  stleeseu  am  ir>.  d.  Uta.  nach 
einem  New  Vorker  Telegramm  auf  der  Illinola-Centralbabn  zusammen  wobei 
In  Peraonen  getötet  wurden.  Ein  dem  Güterzuge  angehängter  Clsternen»  agen 
mit  Petroleum  explodierte:  in  dem  brennenden  öle  verbrannten  die  Trümmer 
and  die  l.elcbcn  der  Verunglückten. 

Der  Dampfer  „Watte  tlueen"  ist  nach  einem  Telegramm  aus  Ham- 
borg vom  16.  d.  Mts.  bei  Weathartlepool  gestrandet;  die  ganze  MlOeMaf 
ertrank. 


•Industrielles. 

Aus  der  Asbest-  nnd  Gummi-Industrie. 

Die  in  unserem  Artikel  „Aua  <ler  Asiwst-  und  Guiumi-Industric" 
auf  Seite  229  <les  laufenden  Jahrganges  irrtümlich  als  Fabrikanlage  der 
Asbest-  und  Gummiwerke  Alfred  Calrnon  A.-G.  in  Hamburg  be- 
zeichnete Abbildung  zeigt  das  Gummiwerk  der  gleichen  Firma  zu 
Hirschstetteu-Stadlau  bei"  Wien.  Kine  Ansicht  de«  Gcbüudekomplexes 
der  Calraonschcn  Werke  in  Hamburg •t'bleiilu.rit  haben  wir  schon  in 
Nr.  ft  der  Technischen  Rundschau  Ausgabe  II  Bauindustrie  gelegentlich 

die  Ausbildung  der  Industriebauten- 
Die  Red. 


des  Artikels:  „Die  architektonische 


Getreide-Silos  im  Hafen  von  Genua. 

Vor  einiger  Zeit  bat  sich  in  (ienua  eine  Gesellschaft  behufs  Baues 
einer  Siloanlage  im  Ilaleu  von  Genua  mit  einem  Kapital  von  5  Mill. 
Lire  (1  Lire  =  Kl»  Pf.)  (Socictä  Auonitna  Silo«  ili  Gcuoval  gebildet,  an 
deren  Spitze  ein  Iacutseher  steht,  welcher  gleichzeitig  der  kaufmännische 
Leiter  de«  Unternehmens  ist.  Die  Gesellschaft  hut  zum  Hau  nnd  Bc- 
trieb  der  Anlage  von  der  italienischen  Regierung  eine  Konzession  aul 
die  Iraner  w>n  .V)  Jahren  erhalten,  in  die  das  Raugclüudc  im  Hafen 
für  ilie  Dauer  der  Konzession  gegen  eiue  Hckognitionsgcbfihr  von  jiibr- 
lich  2400  Lire  einbegriffen  ist.  Die  ganze  Anlage  soll  als  Freihafen- 
gebiet erklärt  und  behandelt  werden. 

Der  Bau  ist  nunmehr  soweit  vorgeschritten,  das»  man  voraussicht- 
lich bereits  im  Sommer  mit  dein  Betrieb  beginnen  kann.  Der  Gesamt- 
geldaiifwund  für  Erwerbung  der  Konzession,  für  Baukosten,  Maschinen, 
Stenern  und  Verwaltungskosten  wird  bis  zur  vollständigen  Betrieb— 
aufnähme  rd.  47O00OO  Lire  lwtrageu,  sodass  der  Gesellschaft  ein 
Betriebskapital  von  300000  Lire  übrig  Marita  wird. 

Der  Bau  ist  nach  einem  Koii*ulatsl»cricht  unter  der  Oberleitung 
einer  deutschen  Aktiengesellschaft  in  sogen,  armiertem  ("erneut,  System 
Ilcunebique, ausgeführt  worden.  Die  Maschinerie  i»t  elieiifalls deutscher 
Herstellung.  Die  ganze  Anlage  entspricht  deu  modernsten  Anforde- 
rungen und  durfte  gegenwärtig  wohl  die  l>edrutendste  ihrer  Art  in 
Koropa  sein.  Der  Wert  der  maschinellen  Einrichtung  Ixl rag« 
Mill.  Lire. 

Ilas  Getreide  wird  durch  die  Maschinen  aus  den  Schiffen  mit  einer 
stündlichen  Leistung  von  :RK>  t  herausgepumpt ,  sodass  ein  Dampfer 


von  HtlOOt  in  zehnstündiger  Arbeit  gelöscht  werdeu  kann, 
für  die  gleiche  Arbeit  bisher  6-;  7  Tage  erforderlich  waren. 

Mit  dieser  Ausladevorriehtung  ist  ein  Magazin  verbunden,  welches 
bis  30000 1  Getreide  in  den  Siloechachten  aufnehmen  kann.  Die 
Fassungskraft  dieses  Lagerraums  kann  indessen  mit  I/ciehtigkeit  auf 
50UOU  t  erhobt  werden.  Ausserdem  ist  die  Anlage  mit  Heiuiguugs- 
niiil  anderen  Maschinen  für  die  Behandlung  des  Getreides  ausgerüstet. 

Der  Weitervertrieb  der  Ware  rindet  nach  dem  Inland  und  der 
Schweiz  durch  die  Kiseiibabn,  für  den  Lokalverkchr  auf  gewöhnlichen 
Lastwageu  statt  unter  Anweudung  automatischer  Vorrichtungen,  wel- 
che es  gestillten,  dieselbe  Masse  Getreide  abzuwägen,  einzusacken  und 
zu  verladen,  welche  aus  den  Schiffen  ausgeladen  werdeu  kann,  also 
3(100  t  pro  10  Stunden. 

Der  Getrcidcvcrkchr  im  Genueser  Hafen  ist  »ehr  bedeutend  Uli 
Mui»  und  Getreide  werden  jährlich  im  Durchschnitt  (300000  mit 
au«  Schiffen  ausgeladen);  die  Aulage  entspricht  deshalb  einem  bereits 
vorhandenen  Bedürfnis,  auch  liegen  die  Vorteile  für  die  Getreidc- 
baiidler,  Käufer  sowohl  wie  Verkäufer,  auf  der  Hand;  denn  ahgeseheu 
von  einer  sehr  wesentlichen  Krspurnia  an  Auslade-  und  Spcichcrkosteu 
gegenüber  dem  bisher  üblichen,  veralteten  System  der  Ausladung  durch 


Leichterschiffe  und 
Arl>eit  eine  bessere. 


Em 


ist 


die  (Junlitul  der 


Aus  dem  Textilgewerbe. 

Die  Thatigkcit  in  der  Geracr  W  ollwarcnindustrie  hat,  wie 
„Der  Arbeitsmarkt"  berichtet,  in  letzter  Zeit  stnrk  zugenommen.  Die 
Mehrzahl  der  Webereien  ist  wieder  gut  beschäftigt,  teilweise  sogar  zu 
Überstunden  gezwungen ,  um  die  Lieferfristen  einhalten  zu  können. 
Die  Aussichten  für  das  Frühjahr  sind  gut,  da  die  Lager  der  Kund- 
schaft im  allgemeinen  von  Frühjahrs-  und  Sommerstoffen  gerüumt 
sind.  Die  grossen  Auftrug«  ruhreu  aber  nicht  von  einer  Steigerung 
des  Inlaud'koiisums  her,  sondern  von  einer  Zunahme  der  ausländischen 
Bestellungen.  So  erhielten  zwei  grosse  Betriebe  allein  die  jetzigen  Auf- 
träge von  bedeutendem  Umfang  aus  Schweden  nnd  Norwegen.  Gleich 
gute  Verbindungen  haben  einige  Fabrikanten  mit  Russland  und  Ilster- 
reich.  Gebessert  hut  sich  auch  das  (ieschäft  mit  England.  Bedauer- 
lieh bleibt  nur  der  1  instand,  das*  die  Warenpreise  nicht  im  Verhältnis 
zu  den  Preisen  für  die  Rohmaterialien  stehen  und  daher  an  vielen 
Artikeln  ein  nennenswerter  Verdienst  nicht  bleibt.  —  In  einer  Welwr- 
veisammluiig  wurde  um  20.  Oktober  d.  J.  nach  eingehender  Erörtciuug 
der  Lage  in  der  Brnnclie  eine  Resolution  dahin  beschlossen,  dass  in 
allen  Fabriken  Ausschüsse  zu  bilden  seien,  welche  die  Lohne  in  den 
einzelnen  Betrieben  festzustellen  haben.  Dann  soll  in  gcinciusch.oi- 
lichcr  Beratung  ein  I.obntai  il  ausgearbeitet  werden,  der  den  Fabrikanten 
vorgelegt  werden  soll,  um  dann  auf  dieser  Grundlage  mit  den  Fabri- 
kanten weilcr  zu  verhandeln.  Ks  wurde  vou  dem  Leiter  der  Ver- 
sammlung aiiodrucklii-h  betont,  ilu-a  ein  Streik  nicht  beabsichtigt  sei, 
sondern  die  Krzielting  einheitlicher  Lohne  auf  friedlichem  Wege.  Die« 
Bestreben  sei  rfhou  seit  mehreren  .lehren  vorhunden. 
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Die  Lage  dir  liaumw »»Iii udust ric  iu  der  liegend  von  Angs- 
h  11  r tr  is|  nach  wie  vor  reiht  unerfreulich.  Mitte  Oktober  schien  es, 
als  sollte  sich  eine  ItV*«cnnig  der  Verhältnis  einstellen,  «leer  der 
Aufschwung  war  nur  von  kurzer  IUner.  Durch  die  ungünstigen  Naoh- 
richteti  »her  den  Stand  der  HuiimwnllpfUtizeii  in  den  Vereinigten 
siualeu  war  eine  Pieissteiocruiig  fär  Knhhauniwolte  und  baumwollene 
lianie  eingetreten.  Daraufhin  lereilteu  »ich  die  Weliereibesitzer,  grossere 
Hestelhmgen  auf  Ituiimwollgaine  zu  den  damals  geforderten  Preisen 
niifxugrbeti.  l'tii  Spinnereien  wurde  es  dadurch  tu'-ulieh,  sieh  dir  die 
nächsten  Monate  Hesehaftigimg  zn  sichern,  dagegen  halM'U  den  Huuin- 
woU Webereien  ihre  (»arnkuufe  nichts  genützt  ,  da  der  Ahaati  imtuer 
noch  schwach  bleibt  Die  Preise  für  Wehwaren  «iml  im  Verhältnis  zn 
den  liiirnprciscn  zu  niedrig. 

Uechi  utigün-tig  lauten  die  Nachrichten  immer  noch  aus  der 
Spinnerei.  So  hat  der  Verband  der  schlesiHchen  und  sächsischen 
l.eiueiispinner  beschlossen,  die  seilen  bestehende  Produkt ionaeinaeihrte- 
kung  uooh  zu  verschärfen,  du  die  Spinnereien  bei  den  gegenwärtigen 
(tarnpreisen  mit  grossen  Verlusten  arbeiten.  In  Rheinland-West- 
lalen  ist  die  Ijigc  der  Wollspinnerei  onliefriedigend  und  äussert  »ich 
in  Hctrieli-ein'chriinkungen.  So  wuiile  den  Arbeitern  einer  Duisburger 
Wollspinnerei  durch  Anschlag  bekannt  gegeben,  das«  bis  »uf  weitere! 
die  tägliche  Arbeitszeit  um  zwei  Stunden  gekürzt  werde.  In  einer 
Wollspinnerei  der  uanilieheu  l'irma  wird  -ehon  seil  einiger  Zeit  mit 
verkürzter  Arbeitzeit  gearbeitet. 


der  Rrlrbsetempelabgabe  nur  nach  Maasagabe  der  alten  Atgabeeätze  unter 
Hegen  sollten.  Kit  Ends  des  laufenden  Jabrea  wird  also  anrh  dieser  Am 
nabmi>  »In  Ende  gemacht  und  werden  die  neuen  Abgabraätz«  vöUig  in 
Anwendung  gebracht  werden 

Hohr/iti  ketiiiisb.  nie  der  Welt  In  der  Salto«  1901t«.  x,,a 
einer  kürzlich  veröffentlichten  Statistik  von  Willctt  *  Gray  wird  die  Aus 
beute  der  Well  an  Rohrzucker  In  der  SaUon  1801t«  auf  rd.  aWM.iot  itl 
•/'Mu  engl  Pfd..  1  engl.  Pfd.  =  0,5äOkgi  gochätzt  gegen  a4nii«JOt  de*  V«r 
jähr»».  Von  der  augegebenen  Heine  sollen  lBoljOÄ  Louisiana  :«lioooit 
Puerto  Rico  IIKIIXKI  t.  Iis»  all  30O0OO  t  Uefern,  was  fllr  die  Vereinigtet, 
Staaten  mit  dle*ea  beiden  Inseln  eine  Summe  von  7(K)UOH  t  crglebt  Die 
Produktion  Cabss  ulrd  auf  BT6000 t{  diejenige  Javas  auf  TzMSsl  t  (oder 
160001  mehr  als  Im  Vorjahre)  geeehälzt 


jVeöcj  flöd  Bewährtes- 

Der  Spiritus-Gasherd  „Brillant" 


Äöjjtellutjgcti. 


Eine  intcrnalioBale  Ausstellung  blstorisrber  Trachten  und 
neoerer  Bcklcldungsartlkel  findet  in  der  Zeit  vom  i.  November  t&oa  bis 

I.  April  IflilS  nutsr  dem  Protektorat,  der  Grossfürstin  X.nta  Alcvandrowna 
Im  Taurlsohen  P.dals  In  St.  Petersburg  statt.  AnPlatznlstr  wird  ein  Beitrug 
von  lu  Rubeln  (|  Rubel  •->  Mi  per  Uuadrat-Arsebin  tt  AraeMn  =  0.71  ml 
erhaben.  Dir  Anmeldungen  haben  bis  1.  März  I«i2  zu  erfolgen  und  müssen 
die  Ausstellungsgegenstände  bis  längsten«  I.  November  190'z  am  Ausstelluuirs- 
Dtte  franko  anlangen;  als  genleaaen  auf  den  russischen  Bahnen  Fracht 
erinäealguugrn  und  werden  gegen  Wiederausfuhr  zollfrei  in  Russland  zuze- 
lssien.  Kln  ausführliches  Reglement,  die  Klassifikation  uud  du«  Anmelde- 
formular liegen  im  Bureau  der  Handels-  und  Gewcrbekainmer  in  Wl-n.  I. 
Wippllngeretrasse  34,  I.  Stork.  Amtszimmer  56,  zur  Llusirhtnahmc  auf. 


?rci5ait5$ctireibeii. 


FUr  den  besten  Hoturwnren  mit  Splrltnsbetrieh  für  landwirt- 
schaftlich« Zweck«  bat  der  Kaiser  soeben  einen  Preis  In  Form  einer  Vase 
gestiftet.  D<-r  Preis  soll  auf  der  W  a  ud  e  rauaa  t  e  1 1  u  ng  der  Deutsrhen 
Land  wlrtachnfiag  eaellaeha  ft  Im  Jahre  19ns  in  Hannover  erteilt  wer- 
den. Die  Bedingungen  für  die  Bewerbungen  um  diesen  Preis  «erden  In  der 
I-Vbruaraltzung  des  Gesauitausschuasea  der  Heseltsrhaft  festgesetzt  werden. 

Versuche  mit  Selbstfahrern  (Slrasscnbahnlokoniotlven,  rur  min 

täl  Ische  Zweeke  mit  Preisverteilung  werden  nach  einer  Bekanntmachung  des 
K.  Grossbrltannlacheu  Ki  lcgsmlntsterluiufl  unter  Aufsicht  einer  von  demselben 
ernannten  kwumlsalou  in  Kngland  Im  Frühjahr  HeJS  stattfinden.  Der  erste 
Preis  für  den  besten  Selbstfahrer  ist  anf  1000  L  CiOCRMj  Ml,  der  zweite  auf 
7M)  £  ItiOQiiai)  und  der  dritte  auf  KW  t  UOiXsiM)  festgesetzt  worden. 
Die  Fabrlkanl.n  aolcber  Fahrzeuge,  die  Heb.  am  Mltbewerb  dleaer  Versuche 
zu  beteiligen  wünschen,  können  durch  den  K. 
Attache  in  Berlin.  Wllbelinntr.  Xr.  70,  dl*  diesbezüglichen 


Verschiedenes. 


Mit  dem  I.  Januar  11)02  werden  verschiedene  neue  besetze 
und  gesetzliche  Bestimmungen  in  Kraft  treten,  zunächst  kommen  da. 

bsi  die  Im  voriren  Relch«tugatagungs-Absrhnltte  zu  stände  gekommenen 
Gesetze  über  Krbeber  uud  Verlagsrecht  |„  Betracht.  Die  meisten 
Bestimmungen  des  Gesetzes  über  das  Inhaberrecht  an  Schriftwerken  vom 
11.  Juni  l»70  verlleren  nun  ihre  Geltung.  Des  weiteren  wird  vom  Beginn 
des  näch«teu  Jahres  der  grossere  Teil  der  materlsll^u  Vorschriften  des  Orsetzes 
über  die  privaten  V  e  rslc  he  run  gf  u  n  te  rne  h  ui  u  n  ze  n  in  Kraft  treten, 
ein  kleinerer  war  bekanntlich  »chmi  vorher  zur  Durchführung  gebracht. 
Damit  wird  auch  das  luzulscben  gebildete  kaiserliche  Aufel«  Meamt  fdr 
Prl-. utverslcherung  selue  Tbätlgkelt  iu  vollem  I  uifsnge  aufueUun'n  k>>nuen. 
Sodann  verlangen  mit  Beginn  des  nk'  beten  Jahre«  die  letzten  Bestimmungen 
der  l'  nf  a  1 1  ve  r  sie  h  ■  r  u  n  g  s  n  u  v  e  1 1  s  llire  Geltung  und  die  VeTsIclieru-izs- 
•.tlloht  wird  im  gesamten  Imfenge  zur  Anwendung  gebracht  weiden. 
Melnungavcrschiedcnbelten  Uber  die  Frage,  ob  dieser  oder  jener  Betrieb 
lisch  dam  neuen  G*setz»  vsr»lchernngspi1lehtlz  Ist.  werden  sich  natürlich 
i  b  ttsowentg  wie  früher  vermelden  lassen;  man  hofft  ab»r  juversb  htllcb, 
Uber  dl«  Zeit  der  I  nentschledenbelt  anf  diesem  Gebiete  bald  blnwegzu 
koamen  D«s  Itelcbs-Verslchcrnngsamt  wird,  um  Gewlssheit  für  die  be 
treffenden  Betriebe  ro<'gilrb»t  bald  zu  bhng.  n,  gerade  ui.  eem  Teiie  «eluei 
Arbelt*D  erlxi/bte  Aufm'TksaniU--lt  ruaenden.  Schliesslich  *ird  auch  noch 
ein  Rest  des  schon  im  dsbre  l^oii  zur  Geltung  gebrachten  neuen  Reichs- 
s  t c  m  p e  1  ab ga b •  n g e s  e  t  z  e s  zur  Durchführung  gelangen.  In  diesem  Ist 
tiektnntltch  unter  anderem  angeordnet,  dass  I.oso  inländischer  l'nterneh- 
mungen  für  welche  vor  dem  1.  Juli  l9on  die  obrigkeitliche  Krlaubnls  erteilt 
wurde,  sofern  die  Ziehung  der  Lose  vor  dem  1.  Januar  l!*t>ü  beendigt  wird. 


\ou  der 


Oaaherdfabrik  „Brillant" 

in 


•Wolff 


(3/if  Ahbihiuiig,  Fig.  317.) 
Eine  nicht  zu  unterschätzende  Verbesserung  auf  dem  Gebiete  der  tri i  >- 
oebapparat«  bildet  der  S plrl t ua  üa* koc b herd  „Brillant 
der  Firma  Hermann  Wolff  in  Barmen,  Alleestraeee  171  A.  Derselbe 
empfiehlt  sieh  nicht  nur  durch  seine  solide  Ausführung,  welche  gri>„e 
Haltbarkeit  verspricht,  aondern  verbindert  auch  das  Ruaalgwerden  derTöpte 
im  Gebrauch  nnd  eohlteeet,  was  noch  von  höherer  Wichtigkeit  Ist,  jede  r.»plc 
slonsgefabr  vollständig  aus.  Wie  nebenstehende  Abbildung  Fig.  Ü37  zeigt,  bit 
der  neue  Kiscbherd  in  seiner  äusseren  Gestalt  eine  gewisse  Ähnlichkeit  aalt 
unseren  Lencbtgaakocbern,  nur  dase  an  Stelle  der  Gasrnbrleitnng  derS'färl- 


tusbehälter  tritt.  Dieses  Bassin,  das 
mag.  Ist  auf  einer  vertikalen  Meeslnz- 
röhre  montiert,  die  an  ihrem  unteren 
Knde  mit  dem  horizontalen  Zuflossrobr 
in  Verbindung  steht.  Das  Zuliussrohr 
fübM  direkt  in  de 


bis  1  1  Spiritus  zu  fassen  "T- 


elnem  Teller,  dem  Gasentwickler  und  der 
Regulierstange  zusammensetzt.  Belm 
itsbraucb  dreht  man,  nachdem  das  Bassin 
zu  4  ,  mit  denaturiertem  Spiritus  gefüllt 
ist,  den  HnlzgrilT  der  Regullerstnnge 
nach  links,  laset  ungefähr  einen  Finger- 
but  voll  Spiritus  in  den  Teller  tropfen 


Hierauf  entzündet  man  de 
Teller,  wodurch  der  darüber  Hegende 
Gaaentwlckler  erhitzt  und  aeln  Spiritus- 
gehalt  In  Gas  verwandelt  wird.  Dreht 
man  jetzt  den  llolzgriff  wieder  nach 

links,  so  entströmt  dem  Entwickler  Gaa,  welche«  «ich  an  der  im  Teller  brenn?', 
den  Flamme  entzündet.  Die  Gaeaaintnen  bestreichen  nun  fortgesetzt  den  Sil' 
Wickler,  wodurch  dieaer  heiss  gehalten  wird  und  sich  eine  bectändlge  Life* 
Entwicklung  darin  vollziehen  kann.  Setzt  man  einen  Topf  mit  1  1  Wasser 
auf  den  entzündeten  Apparat,  so  kocht  dasselbe  bei  einem  Spiritusverl  rsu  l, 
von  in  acht  Minuten.    I  m  das  Wasser  am  Kochen  zu  erhalten,  ser 

braucht  man  '  „,1  Spiritus  pro  Stunde.  Sollte  während  de»  Kochens  irr 
Spiritus  In  Bassin  aufgebraucht  werden  so  kann  ohne  Kzplosinnsgefsir 
dem  brennenden  Apparat  frische  Spelauug  zugeführt  werden  I  m  eise 
grosse  oder  kleine  Flamme  zu  erzielen,  stelle  man  den  UolzgiitT  der  Regulier 
stauge  dementsprechend  nach  Unke  oder  rechte.  Was  die  Reinigung,  der 
Zuriuaarohre  betrifft,  au  wird  es  eich  empfehlen,  dieselbe  alle  drei  bis  vier 
Wucben  vorzunehmen,  da  sonst  der  Apparat  durch  den  Abaatz  des  Splrttiif 
mit  der  Zelt  verstopft  wird.  Für  die  leicht  auszuführende  Reinigung  d'i 
ganzen  Apparates  ist  eine  genaue  Anweisung  von  der  Fabrik  brlgcctbes. 

Ein  Splrltaa-Gaskochberd  ,. Brillant"  für  ein  Kochgeschirr  kenn  fu 
obengenannter  Firma  im  Preise  von  7. Ml  ;  15  M  bezogen  werden.  I'jo 
Apparat  Mr  zwei  oder  drei  Topfe  stellt  sich  auf  If.  •  31  M. 


)lai'iriiiainis  iVasserprüfer. 

Die  Firma  Paul  Sc  blrarael  w  i  t  z  In  Leipzig  bringt  mit  Murpmanns 
Wa-serprüfer  eluen  Artikel  in  den  Handel,  durch  welchen  der  Lab  In 
den  stand  geaetzt  wird,  auch  ohne  Hinzuziehung  eines  Chemikers  Wasser  f. r 
Trink-  oder  Betriebszwecke  in  kürzester  Zelt  auf  «eine  Reinheit  zu  prKfe*. 

In  einem  Kästchen  in  Taschenformat  belinden  alrb  acht  PUacUhfl 
mit  verschiedenen  chemischen  Reagenzien,  »eiche.  In  kleiner  Doel*  ■Ittel» 
beigefügten  Löffel,  in  da«  betreffende  Wasser  geschüttet,  durch 
eiuea  bestimmt  gefärbten  Niederschlage  innerhalb  u,  Minaten 
Verunreinigung  uud  deren  Ursache  anzeigen  Klus  geuane  Gebrancbir 
welsnug  schildert  die  Wirkung  der  betr.  Reagenzien  auf  etwaige  LerrlnU 
kelten  Im  Wasser  Zur  Bestimmung  der  T-niperstur  Ist  ausserdem  eis 
nebenbei  bcmeikt  auch  zu  anderen  Zwecken  vrtw endbercs  Thermoaifl'" 
beigegeben  Marptiiaune  Wasserprüfer  Ist  vnn  der  oben  c'nannteu  Firsw 
wie  auch  von  anderen  Buchhandlungen  zu  beziehen  und  kostet,  fllr 
Untersuchungen  be,«elmet.  .1  Meik     Broschüre  dazu  Ml  Pf. 
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i          *""•"*«  »"       an«  ttoitrawr.™,   ..J.  M.,cllill0Ilf.|)rik   der  Firma  O    «.  J    Jargrr.  -^r.  M.^Hukl-  and  IÜ..O-  -  d.r  r.rgral  t  ..rnpanv 

d«..  Ilaad-      drr  W.U.rr  Sappl,  Comp«.,  ^.a  Stä!rllVl».r.rel,  l»r  ...... d.r  S.rgr».  «[.«."..rrtckt.«.  K.ibr,.,,       K«,«.  K  Orlb  it. 

*J  .                                          .  „.„,  .'i.!..,..,  l.l.trkr.l..rr  a.il  Militär- r.hrr.d  drr  llwlrfrltl.  r  M.i 

rnrhtun,  .um  Au.brul.n  drr        »M                «.SSUlÄ  1  1-                       ,.   .f.,  .rl.larnl.brik  ...„,.  Larkopp  A  <  „.  HirloMd.  'II. 


SS 


i.  Au.  ti.rk.-,  *,.,.,„  N..U»          «'r«'«rt«t.  IH.      i.  Brrgb.«  und  Hui.ra.r«..  -f,,.    ^^U' .'J^Ä 

Ii  ...1    1  .uJ.Imi.  ..H.i.b...   *l.  '>  .  . 


rr  Ma.chin.nl.tcrik 


Prkrun,  Ol 


von  Krir.1  Krupp  Ii  ru«..>ut*«'rk  M*udrlJiir.'-Hu>  kw.i  tlV  '* 

Hahr,  ul  llrrkki.L   Vi'rtikuli.  —  .......  B.a.t  M.nhin»  Elrklrlvrb  ...rtrirbrar  Mrhlrlrai.trlll.t  von  K  Duuobl. 

,?    ,                  V       "V.  .  .      "     rB"°  ™  "  *    1  '  Turin  •»'>  IJ.wUrk.a.  Vrrtabrru  »um  An.brti.rrn  von  bchrui.'  lr 

Toul  <  «mpaojr.  Mpriuslirld.  •»!  *' 1 ,        _     .....  a.  _  _     .       „„a  suhtr  -  -  von  I>r  II.B»  Ooldt cbmklt.  Ktwii 

Brthrrr.  Tr.n.porl.l.lrr  Gr.trin.-    -    d.r  fomi..gnir  klrklri«k  krlri.b.ar  k«rdrrai«kl.r  tob  Blcmrut  *  Ti  r^,,  '/ 

llrnrr.lr  Elrrtrlqur,  -U  «M.fjf\Ai±^  ^   *"«,        k  t.  , 

^  .  K.B.p.B.T0,,trhtBBg  für  _  von  Kr  Mrl,cl,n.r.  tkrra.  ^             'T",'."^.?'  ,.,'"**•r,,,,"•?*,■   .V""    !,'"n"'*  H. 

Ib.  |-_j    ...u            "  d  ll.l.ki',  A.-H  ,  lli  rlin-rh»rl..li»nUiirg,  •«» 

«,,,«„  4  Kli.rt.li  Ufu-  fitmu    Provl-  Eltktrlwk  krtrlrkrsr  r)rrklra.n..«('klara.  Nrur  —  tun  Hallradark.  Ki.rrur.  — ,  »K-i, 

*        *          P'  drr  KlrklririUttt- Arllrn.Ilnrll.rb.fi  v..r.B  Kulbrn  d  C  ,  H.ntn.rr.  Hrl.rl •  -  T..n  Kurl.  4  f.-^  B.r«.rl.rld.  Vir- 

Pr.g A-,.M.tj.  •»  riBKh.a.rn.  »lt. 

Bakrkaarrr.  IHr  nrur  -  drr  Wr..rlm,Bn  B,.brrr  Com-  WUr.-«b.klw.  M  M.»4M«r«.Kkl.ra  drr  W.U.«  N.ppl,  f„r«p..,.v.  (  I  i 

p.gu,r.  O....X-0..«.  -l«.    KÄ™:".;i1""  »•««••-«^•«-»«   «•  ÄJr^h.,  ,  W  -  to.  dr,  M.  »V 


—    tl.ltrr  von  drr 
deurr.  •» 
ihrr.ltrr,  "II 


llnkraiurkla..  lUdial-  .    drr  Korgr.  dr  Vulcin.  P.rl.. 
•71. 

Ftdtrtj.r.  riilvrr..!-  -    von  drr  KlrktrieiUl.- Arliwn- 


■M'ninr.   i  .urrrru*  —  von  an  .. 

Krt-SrkUan.pp.r.1  v....  tiurnni  4  Xr.Urgi.i.  s»«.-..ilr-      trni  Shrll  K..11  t'...up.B».  P.raackrt,  ♦*> 
uptin-Tynr.  «M  Hirlr-,  Uläk-  aad  ( riaraHr-r.frt  drr  M.tc 


"«..»ll.irh.fl  vor.. .Ki.llH.ii  dC..,  Pr.g-Vv...r.u.  •»!  er.  *rrklrlarr.Bn«iklr  »ob  O  H  Fra.rr,  Br«.kl,ti.  M4  Prkrun  Co.»ig.  Md                    ,    *  „„_, 

— ,  rnivrr.al-11.ud-  —  von  drr  J.rkix.n  Tütrol  Shrll  B.rtrrrU  Dir  nrur    -  drr  hirana  .1    H    Willi.»«  4  to, 

B  ,11  l'rmpMj,  P..tUükrl.  •«».  |.',  _ BlQtMklrn,  flä.    _    .  .  _     — .  .-   .  . 

».krttrrkr,  Vrrtik.l-Ilrrk.  and  -  toii  drr  Wrrk.Utlr                                .,         .     *    Hrkrlk.l.l»rr  v,.n  ko.  h  4  Co .  Brrjt«hrl,l-\  „.ringli.ur...  . 

flu  M..cBinrnb.o  vr.rB.I.  DnconimuD.  Mnlh.UKU  1  E  ,  ..ktlkaaUgr  .l.  r  »l.ar.m  s.tr.11  ..mp.i.y.  M.arou.  t', !).•«..  «..l 


-,  Iii*  nrur  —  drr  K  P  Alli.  ('«atpaBy.  Milw.ukrr,  »itt-  HubrlM..rklar ,   -N.  uo   K.np.U.l.r.     .    von   Blltrtrr  t 

Brrrk..l»«.rk  von  Philipp  Arg.ll,  ll.u.rr.  -tl  grflll.rl   n.ch  dm   K.nl.lirfrn           Kdtri.,   Br,n..l.l.,  Klun.  A  -O ,  A.trWf.l»b...  '71 

llrrnt«.,    N.b.B.|nurii.   _  lu   V.rblB.lu.ig   ™  i   ,  Fr.«  Ultlra««»..  Ihr  Klrklri.illl  it»  B.  rgb.u  und  -.  «in, 

Wl.«,l"  iKr.il.Bn  <«  d.n  »irhw.infarlrr  Prdri.lon.  K.brikfraklrr.  Srl.nilr.lrolMrrar.  -,  Mv  •*»,  'W 

Kngrll.grr-Wrrk.n  Kirhlrl  *  S.rbs,  Srhwrinfart.      :  1  »>»ikt<hmlrdr.  Ein.-  la^lrrnr  -.  tll. 

Br.rkr.k...W«k.l»tl.  Dir  nrur         drr  Monlrrn  Strrl  » .rn.rl»atre»p^ ■   ...in    1  av..nrl.rn. »  .1.« ,-,»     ..  M.Mll-  lk. 

Sirurlur.l  Cnip.nj.  W.ukr.b.,  »41  „  «'««•*_  *  <       A  lt  ,  K.U  br.  Külu  a  Kl.    «M.  krr..F.ra.»BKklar.  Sv.lrm  K»»lu  l  ...»  dr»  V.  rrii.igi.-., 

rar..a.l.klb.lt«r  v.,n  .Irr  llr...n  4  .Slkari-r  Mfg   Iura,,.  Srluulrgrl-  und  M.t*liill«.nf.brikrn  A   II  I  v..rai  8  II] 

<•.  P'""^"''':.'['            .         t    ,  pmlLira  4  Co.  und  Scbl..tii«rr  4  <.'o>.  Il.lul.il.  v,  , 

^  K.brrad.  Militär-  —  und  lllr.rkrnl.grr  drr  BirlrMdrr  H.„B„T.r  'U 

Irairalirr-,  Mih-  aad  lUrtrufi»  drr  Marrhiurn  Kabrik  51utclii.irnfat.rik  rnrm  Utirknpp  4  Co.  Birlufrld.  »II  Sajarl-Blrrk«».  AufrUn.cb.n  »on  _,  »7.». 

l'rkruB.  Co.wig.  *J3  .  Dir  I.agr  dr.  Motor,  im  -  .  »!fl  .bitdrull.BVrhia.vrklar.  Iii .Iraailurh.  — .  *li 

r«.trtrrTorrtefct..g  von  drr  Brown  4  Sh.rpc  Mfg  ("üoip.,  l'.hrrüd.r,  Ii«  Dlrtricbt  Gr.rliwiBdigk«il.wrcb.rl-Vor-  .h...   lt..  bkon.imklion  for  rin  —  r 

Provlitriie..  »J.  tlrbluiig  für  -  ,  »i.. 

( ratrtfti..l-Nrp.r.t.rr  v.rtt  K.  Ilara.tr,  Pari.  UB.l  dir  I»  — .  Nrur  --  ...»  d.n  Wamlrrrr- Kubrratlv.rrk.tt.  v.irni 


ki.alu  h  llrrk-V  urrl.  hl...  >n   llrrt.lm.ik.  n   v.  n   All,  ri 


kurrlmüliU  von  K.rl  Durgarblug.  Il.llr  ■  K.  -H 


rnrtiHra.--t.-pa ...in-    t.ra  r-  t.araatr,   rar.,   un.t   u.r  ...  — .    .v.u..    -     t.,u   ort.    nuiur.rr..iiiriiu«iti.n    v.irni  lf.ttt.rt  l.nu  C.vrntrr 

Hill».  Moni« h,  'Kai.  WinkllK.frr  4  d.rnick...  A.  li,  Ch.n.»il.-»rkl»n»u.  'M  Kuplrrat.whl»» .   K.llrt u.„ 

i  lrkal.ratr.wr-ttrfclrifal.vrhlara  vorn  K.llnrr  K.-htnirgrl-  KrklsiMra.  Dir  t'r.arbr  von  — ,  m.  V      h.n.-r.f  .I.Ak  Klrklr..irr»v'urr") 

wrrk  W  Schmidt.  Inhaber  C  llAltrrUi.f.  Köln  ..  Rh.  KraMrr.  Srhmi.dcri.rrar.  Fabrik-     .  't7. 

•  J7.  Kl..rk«a>Vrnrhlin« .  Einigr.  aber  dir  Kubrikoliun  nre-  ha.ria 

L».  lallrmrr    -.  *"  Ka.Brldirkrr.  IH.  ri.*rn«n  - 

r5rd«rinawhlBr.  Klrklri^ti  brlrirbrne  --  v..u  Hriiir.it  ii.i,.,,.i*  m  \rw  York  •» 

Dark.  Ei.rrar.  H.ilra.  — ,  *«S.  4  ll.ltkr.  A  li,        •!>.  ...au..«  rt. 

— .  Wrllblrob  f«r  .In  K^ki.frogrbkudr,  «»4  K.rB.rri-Praklv,  Aaa  drr  —     Vor.  Frrd  Chris!.       «1*.  , 

Dtrkcr.  Di»  rit.rT.ra  Kupprl-  —  im  A|.prU.ti.,nt  Ui-  *3I,  »J».  »i;.  «ü.  *«4,  ."J,  •»!,  •*!).  N.  • 

rirlil.-O.bAu.lr  an  Nrw  York,  *4,  K.rmai..i'hlar.  Krm    -  .  Sy.lrm  KnUttrl  voa  dra  Vrr«  l^vrr.  Konu.     -  für  dir  Spin-b-l   ti.-t   llr^bbaukri.  u 

Dirkrra.  Drtail.   ton   WrUI.Irch-        Tom  Kuconrl.«n-  rinlgtrn  Srhmirgr).  an,)  M..cbiu«uful>rikrli  A  «  trorm.  dcrgl.  tob  Chri.ti.n  Nickel,  A.rt.rn.  *!»l 

W.liwrrk  I.  M.«..tK.|t  4  Co,  All,  Kalk  Ul  Kdlu,  H.  Uppanbrlm  4  Co.  und  v.blr.tngirr  4  Co.).  Il.lnb..tr  Lril.pladrl .  H.pp.rl .  Ilrrkkaak  von  drr  Wrrk.lilti-  flu 

•il.  .M..rhtarl.b»u  ...rtuat.  lliK.,r«Di.rn.  Wull.au.ri,  • 
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n 


der  Ma- 


ll- 

*  Jaenieke.  A.tl  ,  Ch«m- 

rul«  Schönau,  M«. 
Lotkvtaaira.   t-...r.it,r  fnt       n.  dural. 

.  •..Vorif.t.r.k     WlllB|f«T«»Il    Vi.tU.  lieh 

Wrlnirartcn.  «si. 
I.  .ki.aiotl.eB,   Die  u»uc  Monlieniua'awerkatatu  ftlr  — 
auf  .Im   Bahnhof*  der  K.-F -Nordbahn  M  Mühriacb- 
ir.lran,  fVi. 

M. 

tfaa-aila>Plirtate.  Selbatlado-  — ,  Syatam  Mauaer.  von  der 
WaBenlabrlk  Mhki  A  -Ii .  PIlMaMilllt  *:I7.. 

Yaarhlneafabrik ,  Iii«  —  „Br*u;ue.t"  I»  D»aa.  (Frankr  i 
.iii.gefahrl   >..ni  nvilin«wiieMr- Architekt  Paul  JW-e, 

—  dar  Firma  Siemen.  *  Hal.ke,  A  -<i  ,  I-eopoldan  Wi 

Win,  ti,  i5. 

-.  Kiaen  «leerem  und        der  Firma  Ii.  u   J.  Jacacr. 

Elberfeld.  f.'V 
Navehlara  -  »erstatte.    Uic   neue   -    der  ll.rriaburg 

FuUBdr,  A  Muchlur  W.»rk..  Il.rri.bur«,  ♦  •»! 


für  kl..«'     .  *», 
1-UII.  Dm  l'ber«lrhen 
Körper  mit  — ,  «Stf. 


Will, 


.alacnforuiia-c 
>  der  Fnldacr 


Relief  kopier-  ntnl  Ke.iusierraaechine  der  Maachtt.cn- 
fabrik  Eiektrogravarr.  I.-ipriir  Scllerhaawn.  ~?1 

Revolver  M.  *.  der  Oerterreich-L'nirBrlecben  Arm»,  *r><> 
•  baak .  Auioaaaalaeh  arbe.aaad'c  —  der  Urown  *  Sharpe 
Mftt  Compaay,  Provldane*,  •**. 

—  -llrehkaak  voa  l.udw  Ltiwl  « Ca  A.-O,  Berlin.  *N 
Kobeltaa-UieMVarrlfatBaa'.  Stuten.  K  Orth.  V.I,  7i9 
Bokr-AoatecrmiaKhla*,  «r-l 

—  -aaaatxea.  Her.1«tlun*  von  -  von  F  Schilling, 
Furth  i  B.  I   Schur»  und  W  Ulreer,  Mumtcnhof,  *lll 

•aufweltar,  Hydranliteber      i.  llollma.chinrl.  Syatem 
0.  V  Barion.  von  der  Kowall  Knarlnreriair  Company 
Um,  London,  II 
llokrea.   Vorrichtung    aur  l'nteraaehun«    der  Inneren 

Flache  vu«  Sind*-  — ,  *>T. 
RobrIeltaBri.tarke.  W»..er-  t,n,l  Dampf-  -,  *t» 

-arkraabatork  aiil   drehbaren,  iaeinaiidenrreifen.len 
der  W"erkren,rn.aeebinenfabrik 

_  »ob  Johann  Soheitincr.  Oppeln, 

Rollmawhlaa  iHvdraull.cbnr 
C  V  Hurten ,  v..n  der  Sawall 
lim  ,  London,  •M 


Fulda  Mi; 

■  HltarFahrraU  aad  ULi-kealactr  der  Bialef.ld.r  Ma- 
.cliinn.ifabnk  «nrn.  luirkopp  «  <    ,  Bielefeld.  -II 


".trau.  Iis 
■ulorx.  IHo  Laar  du  -   im  Fahrrad.  -M. 
unlnrwaaea.  Her  neue  -   der  Acllen»*.ell.ohaft  für 

Mol..,,  und   M.>l,.rfakr«eu«buu  ».„..  Cudell  a  lie. 


Aulbon,  *M 
—  lui  Adam  Oft  I,  1 
— .  Iter  neu*  —  n 

las,  Aachen,  'Iii 

.  Am 


•II. 


itrleb»v..rricblun»[  für 


vpb  Frita 
Ton  I*  Jainetel,  Tarn, 


-,  Au.iilei.li.u;olrt«bc  rar  —  v..n  MoriU  Hille,  Hre.de.i- 
l.'.btau.  'I  J 

Malar-Zitelrad.  Mv(t«ni  Terk.  a  Bireh  der  Slnuer  ty.le 

■  ompimy  tim . 
»ihlc.  Kugel     -  r..n  C.irl  U  .riochla«.  Malle  a  S  .  •«! 
nun  Verkleinern   von  Err.n  und  derirl    von  0.  II. 

Kra.i  r,  Hr,..,kl.ri>, 

X. 

Vahea- laarahrrmw  in  Wrbiailuug  mit  ..Fron  rTbaal* 
iFreilnufl  von  den  >ehwelnfurli'r  Vrit  Uionr .  ICttizal- 
I  mer  AVurk.  n  Firbt«!  *  *arh«,  heb»i  infurl.  V.T. 

i  Itrr- 

I  .»  Wbitnej  Co.,  Hartford,  *W. 
••II 


Ifen,  <i 

F»t.rll 


k  l  ekrua.  Coawl«.  '3i 


l'rlnilraal-.laliiaiabU.  Sielem  TurKun-F..y.  ")• 

Plttiik.  Sclbitladr  Maarariu-  — .  »nlt»  Mauair,  v.,i.  der 

Wafleiifabrik  Maiuer  A.-O  ,  I »berndi.H,  'X, 
Pudeillreppe  vom  Fa.... Dellen -Walrwerk   I-  Maun.t»e<lt 

x  Cle  A  I*.  Kalk  bei  Küln  a  Uli, 
Tulier-Verralirea  für  feinpulverlsierte  Metalle  von  Jo- 
haaa  Knurr,  Nllrubera.  *T<- 

Prem  von  ltlidolphi  Jt  Krui  ul,  ri.leatr...  *.U 

.  Hydranhecbe  —  mit  rageborltfer,  rlektrUeh  aBaa 
trleb«n--r  l'uuip*  v.m  der  EIektri*ilkt*-Aetleii-ti«M'll- 
ift  vorm  Knlhaa  a  Co-,  Prmu- vy toH n,  'Ti*. 
aad /lebprudakle,  Xenc  der  l're«a  ,  Stau*,  und 
/.iellarerki.  Klld.df  l  lilllliiK»urtb,  Soniberit.  •!» 
rulllelteasrharldinaM-hlDe,  Vlerkrlliir  wlrk.-n.lo  v  .i> 
der  Ma.nl.iaer.-  und  W.rk.cugf.brlk  v..nu.  Aaar. 
I'a.rhen,  Ctbea  i.  A  .  '\v 


teile  an  .  Manien  n  drill  rnn  Julea  Hlpfel.  Uijun. 
•10- 

S,-klaek»Bi.aa»a,  Au.drii.  krorrieblun«  rar  v.u.  der 
Junkerathur  <l» •  »rk.ehaft,  Jonkerath,  •:••< 

Sthliaiaiapparal  für  Krre  rM  Burneil  *  No<rbeu;iii 
Neweaetle-npon-ryne. 

S<hlelrata<ihlB«  mit  elektn.el.em  Antrieb  von  K.  Im- 
b...p,  Turin,  **%. 

,  Werkrcng-  —  vn  O.  N.  Walker  -t  t'o  .  Woree.ier. 
•II. 

Seblelfalaacblara .    t'irkularm...aer-     —     vom  Knlner 

Srhuürgelwerk    W    Stihm.dt,    Inhaber   C,  Hölterhof. 

Köln  a  Ith  .  '31, 
Sekliwellarkaerke.  Au«  rwei  Klappen  .Hier  *chiebem 

beliebende    ■  von  Wilhelm  ilembar.i  und  f'ranr  Kern. 

Berlin.  •H>. 
Krhmleare,  Kine  moderne  Fabrik-     ,  tll 
—  •  aad  Slaklraeiiaauv.l&vkea,  Verfahren  runi  Au.b.-»**r>i 

von  -  von  l>r  Hau»  (I.Jd.rUmldt,  E..«n  a  d  Kühr,  Ti 
Srkaeldklappe.    A.lju.lierbare  lie.ll.de  von  WIMM 

flrothere,  Wrenth»»,  "71 

HrbBeldmasckiar.    Vie-raeiti»   wirkende  1'rortlH.en 
von  der  Maschinen,  und  W'erkrcufc-fabrik .  Aetien  fte 
aeUachaft  vorm   An«.  Paaiben.  Culhen  I  A  .  *lu 

SchraabtarUer-  aad  Mlraräder- Fräamaarklar  von  der 
!.otp£i*er  Werkreun-Muaebineo-Fabrlal  vorm.  \V.  v  Vin- 
ter, A  ll  ,  Le!|»i|r-W'ahn>t>,  «I  I 

SebraabeaaekaelaaiaM-hlae  ...n  der  Deiriek  A  Ifarvey 
Machine  Curapany,  Baltimore,  *3t 

tvr-hraabalack.  Bohr-  von  -ler  Werk/euirmaecliinen 
fabrik  A  Scham-.  Xaebfolger.  Mllnrhen,  'In 

Vbälleltleb  lAbrl.lden  von  der  Anllman  fomj...  fan- 
ton,  «üa 


Slaatea.  Oberen  «  drir! . 
IMM  der  Arbeit.teile  an  -  von  Jnlea  ClipM.  Dij,.» 

Sllrarider«  Frävatavehlae,  Aatomatt.ehe  —  vna  l.u.U 
l.oowa  &  Co  .  A  -Ii  .  Burlln.  »JH 

•  aad  S.  b  lAUliearadrr-Frä.ma.cblBe  von  der  Lrtpaiurr 
WerkreUK-Mas-td.ineu- Fabrik  roml  W  v  l'tttler,  A--I. 
I.aip.iK- Wabrv.lt,  •IS. 
SlraMeabahanarra,  I'reMtrayer  für  rntenrr.tellr  ...^ 


MMMf  -  Drehbaak  .  Leitapiudel-  .    von  der  Werl 
fnr  Maachiaenbau  vonual.  buenminua,  MnlhatKen  I  I 
•JI 


TiefelufeB.  Vorwärmer-  -    ISy.tem  l'u 

R  Banmann.  Oerllkon  Zürich.  *.*. 
Treppe.    Fac.jBet.eu-    -     >  om    Kavoaelaea  -  Wal.werl 

I.  Mai.iiitac.ll  ACIC.  A -Ii  .  Kalk  b.i  Kol.,  m  Rh.  ••! 
Treaorpaaieraa«.  Ille  neue  —  der  Kino»  II. <  I.. 
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tln,  l'ana.  «au. 


Vou  K  M.r 


V. 

VrBtll.  Ab.|M-rr-  —  Iut  WI>iWMlMI  rM  JulUti  K.  t 
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VtrwBkrr.  Wt*rkxraic  i«t  Il«rit<l.unt£  ii*r     ,  »Tl 
Vertikal  ■■VMV  »■<■  B*lirwrrl.*r  von  U»»r  Wrrhfuit*  Inr 
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l.eitiu  Wahren. 
«lakl.  De.  Ta>lor-Whit«.eba  -.  -JS 
«lladerhlKer,  Ab.perrv.nlll  ftir  -  .....  Julian Kaaardj 
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Bnrvl«,  A  .  K.M-tnii.-.icrei  von  —  in  Tcucl,  t.li. 
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Rcvolverbank,  "i 
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de  la  Mitte.  •!««.  aehinei  Syalem  *U 


I.  Phlllpi..  Br.-.hwalrwerk.  'II 
Irainvu-hra    Slrink-blauwarkrii.    I.Ii  ktrl.tl.r  Waaaer- 

h^ltuna;>aBlail'  auf  .1-1.     ,  *|.w 
lull n ai.  f  .mpaa).  Abradder  <Scl.ilttal.iebi.  Ks 

lt. 


V. 
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I  ompaa-alr  beaerale  Eleclrlaae.  Tran«p..rtal.l«r  liealei»»- 

hobrer.  •»!. 
ladrll  A  lie.  «ehe 
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I.  ild*  hailiH.  I>r  Raa*  I».  Verfahre»  II 
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Vorrichtung 


Julian,  Ab.pcrMentU  für  WindcrhlUrr,  *s4. 
I«r»,  Fr»»«.  Schl»..ellocbd«ckc,  10. 

Kakrhl.  HMm>j  und  <  ii.fl..  ».  Bm.  Hrary,  W«*»m1.  T» 

und  WcudcfTelrl.l.*.  "II 
Kwirr.    Johann.    \Vtt.l.rm    »•  Polieren    r..|%  fein- 

pulverisierten  Metallen.  «I« 
kalltlel,  K.rn-F..rn.u>n.ehiBc.  Sy.len.  -,  »U 
Kork  *  «V.  ItcbelhaaiBncr.  «To 

Kalbra  *  (».  »che  MektrictlAL-Acticn  (iciell«!..!. 
KnU.r  sihmlrgrlnrrk  M.  Schmidt .  lah.ker  r.  Hilter- 

kaf.  CirkrilBnue«.er-SV*hlo(fmaaobiRrn,  *.HT. 
Krupp  tir»Mi»»*rk.  Fried.,  Aui.Hauiti.rbr  HI*.-lii.o|lrr- 

maichl.ie.  Sv.i.i.  Nrunsann.  M*. 


knlirkl.  ll.nrv  und  Hora.c  Wech.,1. 
MI 

I.  fio»..  «34 
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Karen  A  Ca«  H  I'  H, 
llwiH'K  Kri 
HektrklUI»- 

Seu*  ,1-klri.ch  lwlri.1..».  W.i 
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..»lg.  .1  .  I».  rbcriicben 
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i^-.,.»i«-..n.ii«rrk  i  ■aawtaatt  a  ( u..  A.-4J..  MMta 
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far  die  -  «on  >„.„,„.  *  H.LI.,  A  -Ii  ,  1». 
I  Irkirl  A  Sack»  .irhe  rieh—ininrlrr  Pmci.ion.-Kuge  I- 

r  «eh.-  BfllWl   o  3laMdiintiil.au- 


L. 

I.rgraad.  Km. oatl.  Atiti.im.bll  vrugm  Hy.teni  — , 
Leipziger  Wrrk.riK.lMrkli.ii-K.brlk  tarnt.  W. 

Irr.  A.'l...   Nfbr.ub.nrkd.r-   und  Slirnrfcd. 

rourbie».  «II 
— ,  Vorrichtung   .um    .rlhrtthMigen  Vur»chiebeu 

Munirrnui.teri.lv  bei  Werkzeugtna»chincn.  •Ä 
Lt.ilMl  A  Jini.  Kiterne  Kuppeldächer,  *v 
I  •••»>•  A  I .  »..Ii..  I.a.l»  ,  Automat  Lehe  Sliniritdfr 

Pr..ma.chlnt.  ".«. 
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-  Fr».- 


U.rrrk.mii .   AI"»..   Vorrichtung   rum  Ver    und  F.nt- 
rkfgyln   Jer  Slltnrbmrr.rmi'    .u  Sclilrpii»  *n<  i  m 
\V.lri'u*lrA*»«B(  #7i;. 
H>rrKk«rr  Fnudi?  A  H..i,iUr  n«rk>.  I>lr  mm  Ma- 

•ruii>ni-Wrrk«t«tii!  dar  — .  t*«l 
H.krrlr.  .1   W  R  Th  ,  Ki».lrll».,rriclilu»il  .r.  s.-l,rib..,i- 
roulilrn.  «I. 

Ilrrkrrl   HtV,   Alfred.   Ki.ni«li  r»rrh .  V..rricli1nn«  an    K'',,>  *  V  1 

Drrl.Mnkni.  IMrrrrlrk-ll 
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-.  •!«■>. 


M. 

HaannUrdl  A  41*.  rlrltr  K.r<inpi..n  W.Uwrrk 
Mir  im  r  A  Kuk.1.4,  Wi'chwluf IriaV ,  sy-i-m  Priuitr, 
*tftl. 

NartiB.  K.  Vorricbtanir  «um  l'm.clLallcn  rlue.  Wrcb»<r 
irvtrirb««.  *3»» 

Mawklararakrlk  BlWfMJtilra,  Krll.fko,,i.r-  und  Kr.lu- 

zicrraa.i.'lilnr,  **<7. 
fl*v-kln.B>Fakrlk  Pfkraa,  lilab-,  Karir-  und  i'^iurnii.r- 

i.e.n,  »s.i, 

H»M-kii.r.i.bräk  WrlanrlrB  inrai.  Rrk.  S.  b.lr.  t.-t.. 

Abdrrifrr  fnr  l.orhit.a>rn  u.  dgl ,  •»!. 
H.Mkiaiu-    aad    Wrrkiraafahrlk     AftrFa-trrwlbf  kalt 

nirm.  Abc.  Paarkra.  Vlerwlil«  wlrkruiir  ProfllrlM-n- 

»L-hnrldinaiclillic,  •!«. 
N.^sl.B.a.  Mmirin».  WrrhMilf.lri.lui,  •Iii 
Haa*.r.  Srlb.llad.-M.ltaain-Pi.lidr,  Syntrin  — .  **.*. 
M«l.cba.r.  Kr.  Kinrv>.nuv<.rrirbiuiiir  fnr  rlobr.r,  Sil. 
Hadem  Merl  Klni'laral  I  »rupa.)  .  Iii.  n.u. 
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%1-aaiaaa.  AuUimatirrbr  BWhpi>lifTma*<rliiBe.  Sy.wm  ~. 
•I> 

V"  -  Ii  II  F.aajlafiriaa;  I  nmp.ay  Ilm.,  llydr.uli.ebrr  Kubr- 

•uf«riter  (Itnllmairlilnrl.  s.ilrra  V.  V    Murt-a,  -n.l 
Kirkel.  I  brittian,  KufiaiUger  für  dir  Spiailel  bei  P 
banken  u  der«l  ,  •!!» 
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las»   auf  ilca 


Oarl.  Ad.m.  Motorwi 
tl»|irabrloi  A  la..  I 

Ma.rblunDfalirlk.n. 
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.  LnivrM.il  ■  Hand 


Srblai<keii<r.(en.  *2v 


Ii. 


Perk»  A  Ulrrk.  M..l..r-Z»clfad.  >).iim  — , 
Prairriit.  \\>i:h«»l«ciri.be.  H..»i«m>  — , 
..Pb.rtua'*  vi>b  Krll.  Seb.iblrr.  Aarben,  *lii. 
Pl.t-ll.aaiaaB.  Vemahrnaer-TVaeliifen,  Sy.tra»  — .  *5. 
Piltlrr.  Vf.  t  rieh.  Leip.ia-erWrrkfeairB.a.chlfien- Fabrik. 
Pupr  H.auf.Lturla.  lunipaBl,  Itelriobekuaplunir.  •311 
Pratt  A  WhltB4*t  •  AatoBiauache  Drebbank   «um  Her- 

•trll.ii  von  tUdebrn  für  NUimawhln'n.  'ij 
Tf.«-.  KU»*,  a.  XUkw.rk.  Ka«oir«hMlla>i>arlli.  Neae 
Pr.  «.-  uwl  /.i.bpr.Klnkte,  «1» 


K  al«rr  ■  Kerdlaaa4«  • 

.rrkukltr   für  I. 
-  /i.  Mulirl.rn-4l.lrau,  t:..: 


Ille   neue  Moutittruaa- 


tnaa,  f. 


Sarar-at   ».  .  IM. 

d»r  — ,  «4 
Sckelkler.  Fril.  . 

trieb,  *a|. 
Srkelkaer.  J-ih.nn.  Vcrrirhlanii 
Kohren.  'M 

Si-klllla*.  F..  Ilrr.tollum  v..a  Uobran.AUen.  'In 
Nekackardl  A  Hckilte,  Antom.lk.cbo  llrabl  -  Hlrht-  und 
-Ali.ebnridnia.eblne,  *74 

Hckaelararter  PriVhlaaa-Kaa.llaMrrr-Werke  Fkkirl  A 

Sack.,  Naben  -  lutienbrem«.  in  Verbindann  mit  „Free 

Wheel'-  iFreilaufb  »liT. 
SarrrtBB.  Vorrichtung  nur  L'nteriuehun«  der  inneren 

Piaehr  von  Nieder  ihren.  *V7. 
Se>.  Paul.  lag..  Da«  Ma.rblnrnf.brlk  ..llr*rurf  in  Iroual 

(FraakrV,  tSI- 

Skaru»  Meel  l  aaiM»)  •  Dil  Werke  der    -   in  Sharon, 


Mraiea«  A  II. Nkr.  ».-(...   Dir  Klektrieitai 
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— ,  Kloklrt.t'h  betriebene  Wat»erbi 
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Klirr  ara..  Og  Tb  .  Ver«tellbarrr  Wellenlrlgrr 

baskr,  'il 
Ktrerttr.  H   A  .  Stahlklaiumrru.  'In 


Tatlar-WfcltrxtMir  W.rk.rug.tahl.  -J-- 
Tar»a»-Fl»y,  Prl ml* um- Automobil,  Syrien  — 

V. 

*'  ,"?7  V"1"'""  * 
Knüttel  •:,! 
Vlctnrla  Mallua,  F.i.ernrr  ll.cb.labl  far  ill 

hallen  der    -  in  Nottingham,  Uli 
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w. 
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Wallare  Kuaaly  CoflipaBy, 
Waaderer.Fahrradaerke  1 

A.*li.,  Neue  Fahrrk.ler. 
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•|dudrl-Sup|Mirt-l>ri<hbauk,  *37 
— ,  V.rlik.l-  llreh-  und  Bohn.erhr,  *<>■ 
W.rkwacaiurklaealabrib  LSckirfl1.  Narkfalgrr,  Hohr 
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i¥aKbto«fabrit,a..on  und  Gicsserei. 
Cisenban-  und  PampfKesselfabrikatio«. 

Di«  Maschinenfabrik 

der  Kinn»  Smmen«  &  Eolak«  A.-O.  in  Leopoldau  bei  Wien. 
(Mit  Zeichnungen  anf  Tafrl  1.) 

Nachdruck  eerbotaiL. 

AI»  die  Firm»  Si  em  ens  &  Hals  ke  A.-G.  vor  nahezu  zwanzig  Jahren 
Werkstätten  zur  Fabrikation  elektriacber  M aachinen  und  Apparate  in 
Wien  zu  bauen  beabsichtigte ,  erwarb  aie  zwischen  der  Apostel-  nnd 
Heinburgerstrasse  ein  Grundstück  (Fig.  7)*),  welches  bei  dem  dama- 
ligen Stande  der  Verhältnisse  selbst  für  bedeutende  Vergrößerungen 
der  Anlage  ausreichend  schien.  Dem  jeweiligen  Bedürfnis  entsprechend 
entstanden  in  rascher  Aufeinanderfolge  Zubauten.  Die  umfangreichsten 
Erweiterungen  fallen  in  die  Jahre  1889  und  1890,  um  welche  Zeit  die 
Kabalfabrikation  aufgenommen  wurde, 
und  die  Verbreitung  der  elektrischen 
Beleuchtungsanlagen  den  Bau  grosserer 
Masohineueinheiten  wünschenswert 
machte.  K»  lies»  sich  aber  von  Jahr 
zu  Jahr  deutlicher  erkennen,  dass  da» 
Werk  auch  in  diesem  vergrößerten 
I  Tmfange ,  sowohl  in  der  Kabelf abri- 
Itation,  als  auch  im  Maschinenbau,  den 
steigenden  Anforderungen  gegenüber 
auf  die  Dauer  sich  als  unzureichend 
erweisen  könnte,  und  da  sich  einem 
rationellen  Groesbetriebe  auch  ver- 
schiedene, aus  der  Lage  des  Werkes 
resultierende  Schwierigkeiten  entgegen- 
stellten, wurde,  nachdem  noch  einzelne 
kleine  Zubauten  vorangegangen  waren, 
im  Jahre  1897  der  Hau  einer  neuen 
Kabelfabrik  beschlossen,  für  den  in 
einer  dem  tirosslietrieb  und  namentlich 
dem  Materialienverkehre  günstigen 
Lage  ausserhalb  der  Stadt  Wien,  jedoch 
in  bequem  erreichbarer  Nähe  derselben, 
ein  an  der  Kaiser  Ferdinands-Nordhahn 
liegendes  Territorium  in  Leopnldau  ge- 
wählt wurde. 

Durch  die  Verlegung  der  Kabrl- 
fabrikation  wurden  im  Wiener  Werke 
umfangreiche  Räumlichkeiten  frei,  die 
bis  auf  weiteres  für  Zwecke  des  Ma- 
schinenbaues und  der  übrigen  Fabri- 
kation adaptiert  wurden,  bis  sioh  mit 
Kmte  des  Jahres  1898  eine  neuerliche 
Erweiterung  nötig  erwies,  der  nun  auch 
durch  die  Verlegung  der  Maschinen- 
fabrik Rechnung  getragen  wurde. 

Der  Bau  der  neuen  in  den 
Fig.  1 — 4  dargestellten  Maschinen- 
fabrik wurde  im  Marz  des  Jahres 
1900  beendet.  Die  Baulichkeiten  des 
Wiener  Werke«  (mit  9300  qm  be- 
bauter Bodenfläcbe  anf  12  300  qm 
(lesamtbodenflacbe)  dienen  nun,  von  dun  Gebäuden  5  und  14,  Fig.  7, 
für  Bureauzwecke  (Direktion,  Administration,  technische  Bureaux  u.s.  w.) 
ithgesehen,  der  Fabrikation  von  Eiscnbahn-Sicbcrungsanlagen,  In- 
stallation*-und  Massenartikeln  wie:  Glühlampenrastungen,  Ausschalter, 
Widerstände  u.  s.  w.,  elektrische  Apparate  der  Schwach-  und  Stark- 
strom-Technik, Wassermeaser ,  Zubehörteile  für  die  einzelnen  Fabri- 
kationszweige  (Schrauben,  Faconstücke ,  Kleinbestandteile)  und  um- 
fassen weiter  ausser  den  zugehörigen  Lagerräumen,  auch  die  Modell- 
tischlerei und  Metallgießerei. 


Fit.l 


Auf  dem  ausgedehnten  (irundkomplex  de*  Leopoldauer  Wer- 
kes von  rd.  130600  qm  fte^amtgrundrläche  mit  rd,  18  70O  qm  be- 
bauter Bodenttäche ,  Fig.  4,  befinden  sich,  von  den  für  Wohnzwecke 
bestimmten  Trakten  abgesehen,  zwei  Hauptgebäude,  von  denen  das 
eine  die  für  die  Fabrikation  von  elektrischen  Kabeln  und  Leitungs- 
materialien aller  Arten  und  Dimensionen,  das  andere  die  zur  Er- 
zeugung von  l)ynamomaschinen,  Motoren,  Transformatoren  u.  s.  w. 
erforderlichen  Werkstätten  und  Bureau-Räumlichkeiten  umfasst. 

Das  Werkstättengebäude  wurde  als  nach  drei  Seiten  erweiterungs- 
fähiger Hallenbau  von  10,10  m  lichter  Raumhöhe  disponiert,  an  dessen 
vierter  Seite  sich  ein  vorläufig  ebenerdiger,  auf  3,G  m  Tiefe  unter- 
kellerter Bureaux-  und  Magazintrakt  von  4,86  m  lichter  Raumhöhe 
iir.schliesst. 

Der  Werkstätlenbau  besteht ,  wie  der  Gebnudegrundriaa ,  Fig.  4, 
ersichtlich  macht,  aus  vorläufig  vier  parallel  laufenden  Hauptfeldern 
von  je  12,0  m  Breite,  welche  mit  ebensoviel  Nebenfeldern  von  6,0  m 
Breite  abwechseln.  Die  Gesamtbreite  des  Werkatättentrakta  ergiebt 
sich  sonach  mit  72,0  m,  während  sich  dessen  Länge  ans  9  Säulen- 
teilungen zu  je  7,0  m  und  einer  an  5,0  m  mit  68,0  m  zusammen- 
setzt. Die  Nebenfelder  sind  in  halber 
Höhe  unterteilt  und  bilden  4  Gallerien, 
a — b,  c— d,  «— f  and  g — h ,  die  an 
beiden  Enden  untereinander  durch 
KommunikationsgiUtge  verbunden  lind. 

Die  abwechselnde  Anordnung  von 
Haupt-  und  Nebenfeldern  war  das  Er- 
gebnis der  Erwägung,  dass  bei  den 
meisten  Werkzeugmaschinen  nur  jener 
Teil  des  Masahinenkörpers  im  Kran- 
felde zu  liegen  braucht,  der  zur  Auf- 
nahme des  Werkstückes  bestimmt  ist, 
während  der  übrige,  mitunter  beträcht- 
liche Teil  der  Maschine  ausserhalb  des 
Kranreldes  untergebracht  sein  kann. 
Wollte  man  bei  gleicher  Manipulations- 
freiheit die  Maschine  in  ihrer  ganzen 
Lange  in  daa  Kran  fehl  «teilen,  so 
musste  dasselbe  nach  jeder  Seite  hin 
um  den  hinausragenden  Teil  der  Ma- 
schinen breiter  bemessen  werden  und 
zwar  wäre  die  der  getroffenen  Anord- 
nungen analoge  Kranfeldhreite  im  vor- 
liegenden Falle  18  m.  Ein  Kranfeld 
von  18  m  Breite  verursacht  aber  so- 
wohl hinsichtlich  der  Dachkonstruktion, 
als  auch  hinsichtlich  der  Krane  bedeu- 
tend höhere  Kosten,  die  bei  jeder  Kran- 
Naehschaffung  aufs  nenc  empfunden 
werden,  abgesehen  davon,  dass  auch 
die  Beweglichkeit  eine«  Kranes  mit  zu- 
nehmender Spannweite  abnimmt.  Über- 
dies ist  die  durch  den  unwirksamen 
Teil  der  Maschinen  belegte  Rodenflnchc 
im  Nebenfelde  durch  die  Anordnung 
der  Galerie  wiedergewonnen  und  gleich- 
zeitig die  Möglichkeit  gegeben,  die  für 
die  Montierungsfelder  thätigen  Arbeiter 
direkt  zwischen  die  Montierungsfelder 
zu  postieren.  Ferner  bietet  die  Decke 
der  Nebenfslder  willkommene  Gelegen- 
heit aar  Unterbringung  der  Transmis- 
sionen und  Vorgelege,  Rohrleitungen,  Heizschlauche  u.  s.  w. 

Der  Werkstättentrakt  *)  bildet  in  seinen  ürundzügen  ein  in  sich 
zusammenhängendes  Ganzes  und  es  sind  nur  an  solchen  Stellen  Scheide- 
mauern uud  zwar  nur  bis  zur  Galeriehöhe  eingebaut,  wo  dies  da» 
Fabrikatiou*interesse  erfordert ,  so  z.  B.  zwischen  den  mit  Versuoha- 
raum  K  und  Wicklerei  J  und  Dreherei  II  bezeichneten  Feldern  einer- 
seits und  der  Anstreicherei  E  und  Stanzerei  D,  sowie  der  Gestell- 
montiernng  C  C,  und  der  Hilfssohmiede  B  andrerseita. 


ComjiaMf  im  fnrUnrt,    fTH  Wr*f  SttU  3). 


•>  In  F»g.  1  bezeichnet  1  den  alten,  einstöckigen  Laternenbau  (1896),  1  dl« 
Hallt  für  Qrosamsachlornbau  (1890),  3  dl»  Laeklererei  (Sbedbau  1885),  4  11« 
Krafteeotrsl«  1887),  5  den  Versacharsam  und  6  das  Kesselbaus  1,  '  dasjenige  S, 
8  bsagl.  den  Hhed  fllr  Kleinmaschinenbau  (1889).  9  dl«  Wleklerel  (Shed  1891 
u.  1894),  10  das  roats tückige  Werkstlftengebtuae  aus  1889,  11  das  ftlnf- 
stöcklgs  Barsso-  und  Itagaalngsblud*  aus  1890,  IS  dl«  1898  erbaute  Hilfe- 
Werkstatt .  lt  daa  Adxalalstratlonigsbiude  1884  u.  1889  and  14  das  Bursau- 
Oebau««. 


")  Im  Werkstatt rozebaude  beselchnet:  a  Plat-Öfso,  a,  Drehkran,  d  Radlsl- 
bohrmaschlnen ,  J,  Montleruogsroet ,  d,  Annan  platte,  e  Mess-  und  Kontroll- 
Werkxeugausgabe ,  e,  Montlrunga .  Wcrkbäoko ,  e,  Arbsltswsrkseugsasgsbt. 
f  Nuten-Htanzmesehinen.  g  Cachlrtaaschlae ,  h  Stanzen,  fa,  Ptanxeoregal, 
1  Blech-Depot,  k  Troekenofen,  1  Fthrrader-Kesslss,  so  Schloaserplftxe,  n  Hobel- 
maschinen, o  Hortzontsl-Bohnnsschlntn,  p  Ülsbold-Drehbtnke.  p,  Leltaplndel- 
Drehbkoke.  q  Haupt-ktslsterbude.  r  Wickelmaschinen,  s  WlcklerMaterislavi*- 
rsb«,  t  Vakuum-Trank-  und  Trocksuofea.  und  Wlcklermelsterbode  Im  Zwlachen- 
gesehoss.  v  fieoerslomscbstter,  v,  RrvtalnnsseblMssr. 


-    2  - 


Da«  Dach  des  Werkstättengebäude«  wird  ausschliesslich  von  den 
schmiedeeisernen  Ständern  von  kreuzförmigem  Vuersohnitt  getragen, 
die  überhaupt  alle  Vertikalbelastungen  durch  die  Krane,  Galerien  eto. 
aufnehmen,  sodass  alle  I  mfassungamauern  und  Scheidewände  nur  als 
Fällmauern  aufzufassen  sind.  Die  Säulenfundamente  sind,  wie  alle 
Fundamente,  aus  Beton  hergestellt  und  haben  eine  Tiefe  bis  zu  8  m 
unter  dem  Fussboden. 

Da«  fast  horizontale  Dach  besteht  au«  Pfettenträgern ,  die  über 
den  (ütterdaohbiridcrn  liegen  und  die  Unterlage  für  ßO  mm  hohe 
I-Träger  bilden;  diese  »iud  in  Entfernungen  von  500  mm  voneinander 
verlegt  uud  tragen  in  den  Zwischenräumen  eine  «0  mm  starke  Port- 
land-Cement-Ausbetonierung  e,  Hg.  6.  Auf  dieser  Betonschalung  liegt 
eine  Lage  Dachpappe,  auf  dieser  eine  40  mm  dicke  Schicht  d,  aus 
Korksteinplatten  (zweck*  Wanne-Isolation),  dann  folgt  wieder  eine 
Lage  Pappe  c.  auf  der  durch  einen  Holzceroeotanstrich  mehrere  Lagen 
Holzeementpapier  b  aufgetragen  wird.  Über  dieser  Lage  befindet  »ich 
zum  Schutze  der  Daebdeokung  eine  ca.  10  cm  hohe  S«nd-  und  Kiesel- 
schicht, Fig.  6. 

In  ähnlicher  Weise  ist  das  Dach  des  Bureaugelmudes  hergestellt, 
nur  mit  dem  Unterschiede,  dass  die  Tragkonstruktion  des  Daches  aus 
der  für  den  Fussboden  des  künftigen  ersten  Stockes  bereits  vorge- 
sehenen Trngerlage  besteht,  die  die  horizontal  abgeglicheneu  Beton- 
gewölbe  trägt.  Zur  Erziclung  der  notigen,  geringen  Dachneigung  ist 
eine  gewi«*enn«**»en  provisorische  Aufschichtung  von  Schlackenbeton 
aufgetragen,  auf  welcher  die  Daehdeckungsmaterialien  in  der  vor- 
erwähnten Reihenfolge  liegen. 

Die  Konstraktion  der  Zwischendecken  in  den  Nebenfeldern  des 
Werkstättenbaues  besteht  aua  einer  140  mm  hohen,  ebenen  Betonlage 
mit  doppelter  Eisendrahteinlage  (nach  System  Monier)  und  ist  für 
eine  Nutzbelastung  von  1500  kg  pro  qm  berechnet. 

Sämtliche  Wcrkstättenräume  sind  mit  Ausnahme  der  Hufs  schmiede, 
welche  nur  Scitenlioht  erhält,  durch  sattelartige  Oberlichtlaternen, 
Fig  6,  reichlich  beleuchtet,  welche  über  den  Haupthallen  in  der 
Längsachse  des  Gebäude*  bezw.  quer  zur  Halle,  in  den  Gallerien  oder 
Nebenfeldern  in  der  Breitenaehse  des  Gebäudes  beaw.  parallel  zu  den 
Gallerien  laufen. 

Die  Konstruktion  der  Laterne  i»t  au*  Fig.  6  ersichtlich.  Die 
lichte  Weite  derselben  beträgt  2,10m.  Mit  dem  Trägergerüste  uiul 
der  Starupfbetondecke  des  Daches  ist  das  aus  J_-  Eisen  und  Winkel- 
cisen  gebildete  Latemengerippe  fest  verbunden.  Die  unteren  Wände 
des  Laternenhäuschens  erhalten  zwischen  den  Winkeleisenständern 
eine  5  cm  starke  Ausfüllung  aus  nicht  asphaltierten  Korksteinplatten. 
Um  den  Anschluss  möglichst  dicht  zu  machen,  schliesst  sich  das  oben 
beschriebene  Holzcementdach  in  einer  Weise  an,  wie  dies  die  Detail- 
tigur  6  wiedergiebt.  Auf  den  Wänden  des  Laternenbau.es  liegen 
wieder  Wiukeleiseu  auf,  mit  welchen  unter  einer  Neigung  von  85°  die 
Sprossen  der  eigentlichen  Laterne  befestigt  werden. 

Diese  Sprossen  ans  J.-Eisen  sind  im  abgewickelten  Zustand  2,!$  m 
lang  und  iu  Entfernungen  von  500  mm  angebracht.  Sie  sind  oben 
mit  einem  Firstwinkeleisen  verbunden,  auf  welchem  zum  Abschlus 
ein  Firstholz  mit  beiderseitigen  Auflagern  für  die  Glasplatten  und 
mit  einer  Blechhauhe  zur  Abdichtung  befestigt  wird. 

Die  Glasscheiben  worden  aus  Drahtglas,  5,6  mm  stark,  2,90  m 
hing  und  0,485  m  breit  hergestellt.    Sie  werden  eingekittet  und  liegen 
zur  Erzielung  einer  grösseren  Festigkeit  auf  Bleehfedern  aus  Zink- 
Nr.   18  <a>,   welche   eine  elastische,   nachgiebige  Unterlage 
n.    Die  Schweissrinnen  am  unteren,  inneren  Endpunkt  der 


Laterne  führen  das  sieh  ansammelnde  Schweisswesser  ab. 

Eine  gute  Ventilations-Luftheixungaanlsge,  System  Sturtevant, 
sorgt  für  eine  ausgiebige  Lufterwftrroung  und  Luttoirkulation. 

Diese  Luftheizung«- Anlage  ist  in  der  Weise  durchgeführt ,  dass 
unterhalb  des  die  Werkstätten  durchquerenden  Mittelgeleise«  ein 
1 ,20  m  breiter  und  2,00  m  hoher  Luftkanal  angeordnet  ist ,  der  an 
seinen  heiden  Enden  in  je  eine  Heizkammer  einmündet.  Vor  jeder 
dieser  Heizkammern,  die  aus  Rohrschlangen  bestehen  und  durob  eine 
in  einem  unterirdischen  Rohrkanal  geführte  Dampfleitung  mit  der 
Kcsselenlago  im  Kabelwerk  in  Verbindung  stehen,  ist  ein  elektrisch 
betriebener  Ventilator  von  80000  obm  stündlicher  Leistung  eingebaut, 
und  zwar  ist  der  Ventilator  am  linken  Ende  des  Kanals  durch  ent- 
sprechend angelegte  Kanäle  zum  Ansaugen  von  Frischluft  au*  dem 
Hofe,  im  Sinne  der  eingezeichneten  Pfeile  oder  von  Cirkulationtluft 
aus  der  Werkstätte  eingerichtet,  während  der  Ventilator  recht«  nur 
die  Förderung  von  Cirkulationaluft  bei  b  im  Sinne  der  eingezeichneten 
Pfeile  gestattet.  Von  dem  Verbindungskanal  zweigen  an  beiden  Seiten 
Querkanäle  ab,  die  durob  läng«  de*  Mittelgeleises  hoohgeführte  Gipe- 
dieleiiscbhohte  mit  Bleohrohren  o  in  Verbindung  stehen,  die  unter 
dem  (ialleriefussboden  untergebracht,  die  Werkstätten  durchziehen  und 
an  geeigneten  Stellen  mit  regulierbaren,  nach  abwärts  gerichteten 
Austrittadüsen  versehen  sind.  Die  Wirkungsweise  dieser  Anlage  ist 
nun  die,  dass  im  Winter  je  nach  Bedürfnis  frische  Luft,  oder  wenn 
die  Werkstättenluft  genügend  rein  ist,  Cirkulatiousluft  durob  die  Ven- 
tilatoren angesaugt  uud  durch  die  Heizkarnmern  gedrückt  wird,  von 
wo  sie  auf  den  gewünschten  Grad  erwärmt,  durch  den  Hauptkanal 
uud  die  Steigsehäohte  streicht,  um  sich  durch  die  Hlechrohre  und 
deren  Austritlsdüseii  über  den  Werkatättenrauni  gleichmässig  zu  ver- 
breiten. Ist  die  gewünschte  Raumtemperatur  erreicht ,  so  kann  die 
Heizung  entweder  ganz  abgestellt,  oder  es  kann  durch  die  Ventila- 
toren bei  eingestellter  Heizung  blosse  Cirkulation  der  Luft  herbeige- 
führt werden.  Im  Sommer  ist  die  Anlage  in  analoger  Weise  zur  Venti- 
lation, beaw.  zur  Frischluft-Erneuerung  verwendbar  und  lässt  «ich  in 
diesem  Falle  mit  einer  natürlichen  Entlüftung  kombinieren,  die  darin 


besteht ,  dass  auf  dem  Dache  oberhalb  der  Gallerien  vierzig  Ventils- 
tionaaufsätze,  Deflektoren,  angebracht  sind,  die  ventilartig  ausgebildet 
sind  uud  durch  eine  Druckwasaerleitung  mit  einem  für  alle  Dencktnren 
gemeinschaftlichen ,  hydraulischen  Stellwerk  in  Verbindung  stehen. 
Diese*  Stellwerk ,  eine  kleine  hydraulische  Druckstation ,  besteht  aus 
einer  kleine»  Flügelpumpe,  die  einerseits  durch  Vermittlung  einet 
Rückschlagventil*  und  eine*  Windkessels  mit  der  Druckleitung,  andrer- 
seits mit  einem  kleinen  Wasser-  resp.  Glyceriureservoir  in  Verbinduoi; 
steht.  Zwischen  dem  Windkessel  und  der  Pumpe  ist  in  einer  Um- 
gehungsleitung ein  Sicherheitsventil  und  zwischen  dem  Windkessel  «cd 
dem  Steigrohr  der  Druckleitung  ein  Manometer  eingeschaltet.  Durch 
Betätigung  der  Pumpe  wird  bei  geöffnetem  Ventile  das  Druck*««« 
in  die  alle  Deflektoren  verbindende  Leitung  gedrückt  und  hierdurch 
die  gleichzeitige  Öffnung  aller  DeSektoren  um  ein  bestimmte«  Mass« 
bewirkt.  Sollen  die  Deflektoren  geschlossen  werden,  *o  wird  durch 
Öffnung  de*  Hahn«  unterhalb  de*  Manometer*  dem  Druckwasser  der 
Ahftuss  in  das  Reservoir  freigegeben  und  die  Deflektorendeokel  sinken 
infolge  ihres  Gewichtes  auf  ihren  Sitz  nieder.  Die  Anwendung  der 
Deflektoren  erfolgt  an  Stelle  der  sonst  gebräuchlichen  Laternen-Luft- 
flügel, die  auf  die  Dauer  ihren  Dienst  zu  versagen  pflegen  und  sich  auch 
selten  dicht  sohliessen  lassen.  Die  hydraulische  Übertragung  ist  «1s 
Ersatz  der  sonst  üblichen  Schnurzüge  zu  betrachten,  die  weder  hin- 
sichtlich ihrer  Dauerhaftigkeit,  noch  hinsichtlich  der  Bequemlichkeit 
der  Manipulation  mit  der  getroffenen  Anordnung  einen  Vergleich  aus- 
halten. 

Zwischen  den  einzelnen  Maschinen  wurde  für  Pas  sagt  reichlich 
Kaum  gelassen,  und  dafür  gesorgt,  dass  »amtliche  innerhalb  de« 
Manipulation*-  oder  Passagegebietea  befindlichen  Zabtirädergetriebe 
und  laufenden  Teile,  die  irgend  eine  Gefahr  für  den  Arbeiter  invol- 
vieren könnten,  mit  Schutz  Vorrichtungen  und  Schutzgeländern  versehe:, 
sind.  Durch  möglichste  Reduktion  des  Transmissionsbetriebes  und  An- 
ordnung von  zahlreichen  Einzelantriebcn  durch  Elektromotoren  an  den 
Arbeitsmuschincn  selbst  ist  die  Verletzungsgcfahr  auch  insofern  ver- 
ringert, als  die  Motorenausschaltor  dem  Arbeiter  bequem  zur  Hsoil 
liegen,  »oda*s  er  seine  Arbeitstnasohine  aofort  stillsetzen  kann. 

Bei  jenen  Werkzeugmaschinen,  für  welche  die  iu  den  Planen  ein- 
gezeichneten Transmissionssträuge  vorgesehen  wurden,  ist  für  den  Ar- 
beiter, wie  für  den  Betrieh,  die  weitgehendste  Sicherheit  dadurch 
geschaffen,  dass  jeder  Transmissionsstrang  von  einem  besonderen  Mo- 
tor betrieben  wird,  wodurch  einerseits  komplizierte  mechanische  Kraft- 
übertragungen, welche  gefahrbringend  werden  könnten,  umgangen  sind 
andrerseits  die  Möglichkeit  geboten  ist,  jeden  einzelnen  Gruppeniaotor 
uud  deu  daran  hängenden  Wellcnstrang  leicht  abzustellen.  Zu  diätem 
Zwecke  sind  in  der  Nähe  der  Arbeitsmaschinen  in  geringen  Abständen 
voneinander,  teilweise  an  den  Wänden  uud  Säulen,  teilweise  frei  1 


beral- 

Taster  angebracht,  durch  deren  Benutzung  in  Fidlen  der 
Gefahr  der  betreffende  Transmusionsstrang  momentan  zum  Stillstandr 
gebracht  werden  kann.  Die  Antriebsmotoren  selbst,  die  vou  der  Kraft- 
centrale  im  bestehenden  Kabelwerk  mit  Drehstrom-Gleichatrom  gespeist 
werden ,  sind  für  die  Transmissionen  im  Erdgeschosse  in  einer  Hohe 
von  2,50  m  über  dem  Fusaboden  auf  den  eisernen  Ständern  unter- 
gebracht und  durch  eine  Bedienunga-Treppenleiter  und  ein  Podium 
leioht  und  bequem  zugänglich  gemacht. 

Die  in  Verwendung  stehenden  Werkzeugmaschinen,  darunter  eine 
grosse  Zahl  amerikanischer  Specialkonstruktionen ,  sind  gruppenwei« 
der  technologischen  Reihenfolge  der  Arbeitsvorgänge  entsprechend 
situiert.  Zur  Bethätigung  der  ver*ohiedenen  Werkzeuge  und  Vir 
richtungen  sind  zahlreiche  Ansohliustellen  an  eine  elektrische  Krafi- 
lcitung,  eine  Presslnftleitung  für  Meisselapperate  u.  *.  w. ,  eine  !•»»• 
und  Windleitung  für  Lötzwecke  vorgesehen  (siehe  Zeiohenerklänuw 
auf  dem  Plan),  und  ebenso  stehen  für  verschiedene  Zwecke  (zum 
Spülen,  Kühlen,  Härten,  Trinken  u.  s.  w.l  zahlreiche  Wasserausläuft 
zur  Verfügung. 

Im  Parterregrundris»  ist  die  Verwendung  de*  durch  Arbeitt- 
maBchinen  nicht  belegten  Bodenräume»  durch  die  eingezeichneten 
Werkbänke ,  Wiokelbänke  r  u.  s.  w.  kenntlich  gemacht  und  überdies 
sind  die  zur  Verwahrung  und  Ausfolgung  der  Werkzeuge  an  die  Ar- 
beiter bestimmten  Werkzeugausgaben  e  e,  s  angedeutet. 

Zu  erwähnen  ist  noch,  dass  die  „Wioklerei"  J  und  „Anstreicherei" 
E  je  eine  Dampf-Trockenofen-Anlage  t  resp.  k  enthalten,  welche  im 
Bedarfsfalls  durch  eine  unterirdisch  zugeführte  Leitung  von  der  Dampf- 
centrale  de*  Kabelwerke*  auf  die  gewünschte  Temperatur  «bracht 
werden  können.  (Schluss  folgt-) 


Automatisch  arbeitende  Revolverbank 

der  Brown  dt  Sharpe  Mfg.  Company  in  Providence,  V.  St.  N  -A 
Vertreter:  Gustav  Diechmann  *  Sohn  in  Berlin. 

(M,t  Abbildungen,  Fig.  1-15.) 

NsckJruck  Tfrb-  .In 

Zu  den  bekanntesten  MetallbcarbcitungsniKschinen  amerikanischer 
Provenienz  gehört  die  neue  automatische  Revolverbank  de.* 
Brown  &  Sharpe  Mfg.  Company  in  Providence,  R.  I.,  V.  St. 
N.-A.  Die  Maschine  arbeitet  vollständig  selbstthätig  und  ist  zur  Her- 
stellung der  verschiedenartigsten  Teile  aus  Stangenmaterii.1 ,  »periell 
aber  zur  Fabrikation  von  Schrauben,  Muttern,  Scheiben  u.  s.  w.  zu 
verwenden.  Verarbeitet  kann  auf  ihr  sowohl  Stahl  und  Messing,  »'' 
auoh  Hartgummi  oder  ähnliche«  Material  werden.  Immer  aber  ist  dabei 
vorausgesetzt,  dass  es  sich  um  die  Herstellung  grosserer  Meugen  handelt 
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Mit  Rücklicht  darauf,  du»»  die  Maschine  in  ihrer  Konstruktion*) 
schon  bekannt  Ut,  «oll  im  Folgenden  in  der  Hauptsache  Wert  auf 
die  an  ihr  verwandbaren  Werkzeuge  nnd  Halter  gelegt  werden. 
Vorher  »ei  jedoch  noch  darauf  hingewiesen ,  dasB  bei  ihr  die  aog. 
leeren  Bewegungen  mit  konstanter  und  sehr  grosser  (ieschwindig- 
keil  sich  vollziehen.  Zu  ihrer  Ausführung  dienen  rotierende  Schei- 
lieu  uiit  darauf  verstellbaren  Nocken.  Die  Bewegungen  selbst  um- 
fassen: daa  Umsteuern  der  Spindel,  Einschalten  des  Material  Vorschubs, 
deu  Rücklauf  des  Revolverschlittcus,  das  Drehe«  des  Revolver- 
kopfes und  den  Vorlauf  de*  Revolvemchlitten*  bis  tum  Schnitt- 
punkte.  Die  Spindelgesehwindigkeiten  sind  iiaturgemus»  den  in  Frage 

kommenden  Materialien 
entsprechend  veränder- 
lich, wahrend  sieh  die 
Vorsehubgesch  windig- 
keiten der  Hehneidwerk- 
zeuge durch  positiven 
Antrieb  durch  Weehsel- 


n,.  i. 


n,.i 


rader  innerhalb  sehr  weiter  Grenzen  verändern  lassen. 

Der  Revnlverkopf  dreht  sich  an  der  Seite  »eines  Schlitten*  in 
einer  «enkrechten  Ebene ;  seiue  Spindel  ist  hohl  und  eignet  sich  des*- 
halb  zum  Anbringen  eines  Antriebe*,  um  die  Werkzeuge  in  der  ent- 
gegengesetzten oder  in  der  gleichen  Richtung  wie  die  Spindel  umzu- 
treiben.  Hierdurch  wird  es  möglich,  die  für  kleine  Rohrer  oder 
l?r->«*ere  Schneideisen  erforderlichen  höheren  oder  geringeren  Ge- 
schwindigkeiten zu  erzielen,  ohne  das!  dadurch  die  Schnittgeschwin- 
digkeit der  übrigen  Werkzeuge  beeinträchtigt  würde. 


n,.i 


r<j.  f, 


fls.  « 


Der  Querschlitteu  i*t  zweiteilig.  Seine  beiden  Teile  werden  ent- 
weder nach  einander  oder  gleichzeitig  in  Thütigkeit  versetzt.  Die 
Bewegungen  des  Längs-  und  der  beiden  t^uerscblittcn  werden  durch 
Kurveuscheiben  hervorgerufen,  die  ans  Gusseisen  oder  Stahl  von  dem 
Kaufer  der  Maschine  selbst  nach  Angaben  der  Firma  hergestellt 
werden  können. 

Der  Msterialvor>chub  arbeitet  ohne  Anschlag  mit  grosser  Ge- 
nauigkeit und  ist  so  eingerichtet,  dass  er  während  einer  Umdrehung 
des  Revolverkopfe*  auch  die  doppelte  der  für  die  Maschine  normalen 
Vorschublänge  vorschieben  kann,  vorausgesetzt,  dass  ein  Loch  des 
Revolvers  freibleibt  und  da*  Material  bis  in  dieses  hineingeschoben 
werden  kann.  Die  Einstellungen  des  Vorschubmechanismus  lassen 
■ich  mit  Hilfe  einer  Millimeter-Scala  schnell  und  nahezu  mühelos  be- 

m^fa 


Fig.  7. 
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wirken.  Da  der  die  Vorsehubläoge  begrenzende  Ansahlag  bei  der 
H.  &  s... Maschine  für  gewöhnlich  fortfällt,  so  wird  das  bei  Maschinen 
gleicher  Ranart  anderer  Firmen  hierfür  erforderliche  Loch  im  Re- 
volverkopfe für  ein  weiteres  Werkzeug  frei.  Die  mit  linkem  Gewinde 
versehenen  und  auswechselbaren  Spannfutter  lassen  sich  durch  eine 
Mutter  den  kleinen  Variationen  in  der  Stärke  de*  gezogenen  Mate- 
rials entsprechend  verändern.  Nach  Verarbeitung  des  eingespannten 
Materials  rückt  sich  der  ganze  Mechanismus  mit  Ausnahme  der  Ar- 
beitsspindcl  selbst thut ig  aus  und  zwar  in  dem  Moment,  wo  sich  das 
Kutter  öffnet  nnd  zur  Aufnahme  der  neuen  Stange  bereit  ist. 

Zum  Ausscheiden  der  fertigen  Werkstücke  aus  den  Spänen  ist 
ein  Dvftektor  vorgesehen.  Ebenso  kann  an  den  Maschinen  such  eine 
Vorrichtung  zum  Schlitzen  von  Schraubenköpfeu  angebracht  werden. 

An  der  beschriebenen  Maschine  Fig.  I  lassen  sich  nun  unter 
anderen  die  folgenden  Werkzeuge  und  Werkzeughalter  verwenden. 
Zunächst  das  Spannfutter  nach  Skz.  2.  Dasselbe  ist  am  Um- 
finge zum  Teil  eyliudriseh,  zum  Teil  konisch  abgedreht  und  auf  nahe- 
zu *,  seiner  Länge  mit  drei  radial  geriohteten  Schlitzen  versehen. 
Der  Konus  an  seinem  Fmfange  tritt  beim  Zusamraenspanuen  des 
Kutters  in  Aktion.  Ahnlich  ist  dieses  aucli  hei  der  in  Skz.  !J  dar- 
gestellten Vorschubzange.  Diese  trägt  auf  einem  Sechstel  ihrer 
Lunge  Gewinde,  im  folgenden  ist  sie  cylindrisch  abgedreht  und  in  deu 
letzten  zwei  Sechsteln  kouisob  verjüngt:  im  übrigen  aber  ist  sie  bis 
zum  blanken  Teile  der  Lunge  nach  radial  geschlitzt. 

Von  Fräs  köpfen  werden  mit  Vorliebe  der  in  Skz.  4  und  der 
nach  Skz.  <i  benutzt,  von  deuen  der  erster»1  mit  drei  und  der  letztere 
mit  vier  auswechselbaren  Messern  versehen  ist.  Der  Kopf  nach 
!ikz.  4  dient  zum  Schroppen,  der  nach  Skz.  ö  zum  Schlichten;  beide 
Messer  sind  von  der  Seite  einzuschieben  und  wie  üblich  auswechsel- 
bar.  Schrauben  dienen  zum  Festapanncn. 


Der  vors  teilbare  Stahl  balter  Skz.  5  bildet  ein  weiteres 
Requisit  der  Bank.  Er  ist  so  eingerichtet,  das»  er  zwei  Stähle  auf- 
zunehmen vermag  und  gleichzeitig  anch  dem  zu  bearbeitenden  Werk- 
stück mittel*  einer  Sohwalbcnschwauzbeilage  eine  gute  Widcrlagc 
bietet.  Sowohl  die  Beilage  als  auch  die  beiden  Träger,  in  deueu  die 
Arbeitsstähle  eingespannt  sind,  lassen  sich  mittels  Schrauben  im  Halter 
fixieren.  Den  Namen  eines  verstellbaren  führt  der  Stahlhalter  deis- 
balb,  weil  sich  die  Stahlträger  in  ihm  In  Richtung  seiner  Längsachse 
verschieben  lassen. 


Fig.  11. 

Die  durch  die  folgenden  Skz,  7  —  9  veranschaulichten  drei 
Halter  ergänzen  sich  gewissermaassen  gegenseitig,  indem  der  eine 
(Skz.  9)  von  ihnen  den  Gewindebohrer  und  der  andere  (Skz.  7) 
das  G r » i n deich neidei »en  hält.  Heide  ähneln  »ich  demgemns» 
auch  in  ihrer  Konstruktion,  eine  Bemerkung,  die  «ioh  auch  auf  deu 
durch  Skz.  H  dargestellten  Hohrerhalter  luitbeziehen  soll. 

Zum  Centrieren  und  Andrehen  wird  an  der  abgebildeten 
Revolverhank  das  durch  Skz.  Ii)  veranschaulichte  Combinations- 
Werkzeug  benutzt.    Dasselbe  besteht  aus  einem  Halter,  in  dessen 


Fig  11. 


Fig.  13. 


kastenartig  geformtem  Vorderteile  der  Andrehstahl  mittel»  dreier 
Schrauben  festgelegt  wird,  während  der  Centrierkorner  in  dem  ver- 
deckten Kopfe  des  bolzenartig  gestellten  Wcrkzeugteiles  untergebracht 
wird.    Eine  Schraube  dient  zu  «einer  Feststellung. 

Zum  Abrunden  wird  das  Abrund  Werkzeug  Skz.  11  benutzt. 
Dasselbe  stellt  ein  Rcchteek  dar,  in  dem  sich  drei  Buhrungen  befinden. 
Von  diesen  nimmt  die  von  rechts  nach  links  (auf  Skz.  11  bezogen) 
gebende  den  AbrundsUhl  auf,  während  die  rechtwinklig  zu  ihr  und 
in  derselben  Ebene  mit  ihr  gelegene  kreisrunde  Öffnung  für  das  Werk- 
stück bestimmt  ist.  Die  dritte  oval  geformte  Bohrung  läsit  die  Be- 
obachtung de*  arbeitenden  Stahles  zu  und  ermöglicht  gleichzeitig  den 
entstehenden  Drehspänen  den  Austritt.  Da*  Festklemmen  des  Ar- 
beitsstahles  im  Werkzeug  erfolgt  mit  Hilfe  vou  Schrauben. 


Fif.  H. 


Fig.  Ii. 


Einen  adjustierbareuWrcrkzcughalter,  der  rechtwinkelig 
zur  Wcrkzcugacbso  verstellbar  itt,  zeigt  Skz.  1*2,  während  die  Skz.  Iii 
einen  Fai;onstahlbalter  und  Skz.  14  den  zugehörigen  vorgear- 
beiteten Facon»tahl  wiedergeben.  Der  StahlhaUer  besitzt  eine  Schwel- 
benschwniizfithrung  für  den  Stahl,  deren  einer  Schenkel  an  da»  Stuhl- 
haltergehäuse  angegossen  ist,  während  der  andere  als  abnehmbare 
Hacke  konstruiert  wurde,  lhirch  Schrauben  wird  diese  Backe  am 
Gehäuse  fixiert,  während  es  eine  Spindel  ermöglicht,  Stahl  und  Ge- 
häuse am  eigentlichen  Halter  zu  verschieben.  Zum  Kestklanimern  de» 
letzteren  auf  dem  Revolver  dient  eine  Schraub«. 

Der  A  bs  tec  hs  t  ab  I  ha  1 1  er  Skz.  15  bildet  eine  Art  Böckchc». 
in  welches  der  Stahl  mit  Hilfe  einer  Klemmpluttc  uud  Klemmschraube 
festgemacht  wird.  Eine  Sehraube  dient  zum  Hefestigeu  des  ganzen 
StahlhaUer*  am  Revolver. 

Sämtliche  •■  orbesohriebenen  Werkzeughalter  und  Werkzeuge  werden 
uaturgviuä*»  in  für  die  Maschine  passenden  Grossen  iS.itzeu)  geliefert. 


Siebs:  „Prikt.  Msseb.-Koaatr."  1897,  T*f.  28' 
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Die  neue  Stahl-  und  Eisengleegerei 

der  Sargent  Company  in  Chicago. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  16  u.  17.) 

-V»i'liJr  j-'k   ,..r)  •• 

Die  von  der  S urgent  Company  in  Chicago  letztens  in  Betrieb 
genetzte  neue  St  adl-  nnd  Eisengieaserei  darf  sowohl  bezüglich 
ihrer  technischen  Hinrichtung,  ab  auch  wegen  der  übersichtlichen  Dis- 
position der  einzelnen  Gebäude  unser  volles  Interesse  in  Anspruch 
nehmen. 

Die  Leistungsfähigkeit  der  Anlage  ergiebt  sich  aus  der  Grösse 
und  Anzahl  der  CupoTöfen  und  Konverter.  Von  ersteren  sind  zwei 
von  60  t  Tagesochnielzimg  und  von  letzteren  drei  zu  je  24  t  Tages- 
leistung vorhanden.  Erstere  sind  in  einem  Anbaue  (s.  Fig.  16  u.  17)  der 

Eisengieitserei  E, 
letztere  in  einem  der 
Seitenschiffe  (o)  der 
Stahlgießerei  8  auf- 
gestellt. Eisen-  uud 
Stahlgießerei  hatten 
je  60  m  Länge  und 
liegen  einander  pa- 
rallel .Zwischen  ihnen 
sind  die  Kernmache- 
rei F  und  die  Lager- 
balle D  mit  dem  <V 
polofenhause  einge- 
baut. Die  Stahl- 
giesserei  B  ist  als 
dreiachifnger  Hullen  ■ 
ban  gedacht,  dessen 
eines  Seitenschiff 
Konverterhaua  c, 
Mühlenraum  d  und 
Keratrocknerei  e  ent- 
hält, während  das  an- 
dere als  Stahl -For- 
merei (A)  Verwen- 
dung findet.  Die 
Räume  D  KJeo  er- 
»oheiueu  im  Grund- 
risa  Fig.  17  als  |_J; 
der  Raum  zwischen 
den  beiden  Schenkeln 
desselben  bildet  den 
überdeckten  Ladehnf 
C,  welcher  in  seinen 
Dimensionen  so  be- 
messen ist,  dasB  man 
ihn  mit  zwei  normal- 
spurigen,  sowie  einem 

Schmalspurgeleise 
belegen  konnte  uud 
trotzdem  noch  ge- 
nügend Raum  für 
denVerkehr  zwischen 
den  Geleisen  übrig 
bleibt.  Quer  vor  den 
sämtlichen.Gehaudeu 
liegt  die  Putzerei  G, 
an  die  sich  am  einen 
Ende  die  Reparat  ur- 
werkstättc  b  und  um 
anderen  das  Modell- 
lagcr  i  unschlicsscu. 
Die  Kraft  Station  H 
hingegen  bildet  ein 
selbständiges  Gebäu- 
de und  wird  durch 
zwei  Qnerwändc  in 


drei  Abteile  zerlegt,  von  denen  der  eine  als  Kohlenraum,  der  zweite 
als  Kesselhaus  und  der  dritte  als  Masohinenstube  benutzt  wird. 

Die  Cmfassungswände  sämtlicher  Bauten  sind  aus  Ziegeln  mit 
Sandsteinverblcndung  an  den  Fensterbänken,  am  Sockel  nnd  Dach  her- 
gestellt. 

Die  Formerei  K  enthält  in  der  einen  Ecke  Itei  n  das  Werk- 
nicisterbureau  und  daneben  das  Wasch/ immer  o;  ihre  lichte  H  reite 
betrugt  24  m,  ihre  Höbe  bis  zum  Kranbalken  5,4  m.  Das  Dach  ist 
ein  Haches  mit  aufgesetzten,  grossen  Oberlichtern.  Da  darauf  gerechnet 
wurde,  dass  die  Formerei  später  auf  das  Doppelte  ihrer  jetzigen  Grösse 
durch  Verlängern  des  Gebäudes  nach  links  erweitert  werden  soll ,  so 
wurde  die  Cupolofenstubc  mehr  iiucb  dem  jetzigen  linken  Ende  der 
Formerei  zu  angelegt.  Ein  Schmalspurgeleise  ermöglicht  die  schnelle 
Zuführung  von  Kok'«,  Masseln  und  Hrufhgus*  /u  de»  beiden  Ofen, 
wahrend  einem  Elevator  das  Hinauf  helten  dieser  Materialien  auf  die 
Gichtbühne  zufällt.  Da  in  der  Formerei  auch  sehr  schwere  Stucke 
gegossen  werden  sollen,  so  ist  unmittelbar  vor  den  beiden  Cupolöfcu 
ein  grosser  Ausleger-Drehkran  m  aufgestellt ,  welcher  die  schweren 
(iiesspfannen  anzuheben  hat.  Aus  der  an  diesem  Krane  aufgehängten, 
grossen  Pfanne  wird  das  flüssige  Eiseu ,  wenn  es  gilt,  kleinere  Objekte 


zu  giessen,  zunächst  in  einige  auf  einem  Sehma]«purgelei«e  fahrbare 
Pfannen  abgelassen.  Diese  werden  sodann  in  die  Nähe  der  jeweiligen 
Verbrauchsstelle  gefahren,  wo  ifaneu  von  den  einzelnen  Giessern  das 
nötige  Eisen  entnommen  wird.  Die  (iiesser  lassen  das  Eisen  in  Pfau- 
nen  ab,  die  der  besseren  Bewegbarkeit  halber  auf  zweirädrigen  Unter, 
wagen  montiert  sind.  Um  das  Einsinken  der  im  gefüllten  Zustand)' 
sehr  schweren  Pfannen  in  den  Formsand  und  den  Fussboden  der  For- 
merei zu  verhindern,  sind  gussciserno  Platten  verlegt,  auf  denen  dit 
kleinen  Unterwagen  entlang  laufen.  Auf  diese  Weise  wird  es  dem 
einzelnen  Arbeiter  möglich,  seine  Pfanne  ohne  Mithilfe  seitens  ein«» 
anderen  schnell  an  die  Arbeitsstelle  heranzubringen  und  dort  auszu- 
giessen. 

Die  Fonnmaschincn  stehen  bei  I,  Fig.  17. 

Die  Verteilung  der  in  der  8 t a h I gies serei  B  aufzustellend« 
Vorrichtungen  und  Maschinen  ist  ebenfalls  mit  Rücksichtnahme  auf 

eine  zukünftige  Kr- 
Weiterung  erfolgt. 
Aus  diesem  Grunde 
stehen  die  drei  Kon- 
verter c  eltenfall«  fait 
am  linken  Ende  der 
Halle  und  der  Raum  d 
neben  den  Konver- 
tern wurde  zur  Auf 
nähme  der  S»»i- 
miihle  bestimmt.  De; 
als  Giesshalle  be- 
nutzte Mitteltrakt  It 
des  Gebäudes  bat 
15  m  liebte  Breite 
uud  wird  von  zwei 
elektrischen  Lauf- 
kranen von  je  15  1 
Tragfähigkeit  über- 
spannt. Die  Kraw 
laufen  5,7  m  über  dem 
Hallenfussboden.  Ihu 
rechte  Seilenschiff  A 
der  Stahlgies9erei 
dient  als  Stahl- 
formerei und  ent- 
hält bei  a  die  Tro- 
ckenkammer. 

Als  Putzerei 
ist  den  beiden  Giesst- 
reien  das  Gehsude  f> 
zugewiesen,  in  wel- 
chem ausser  einer 
Anzahl  Rollfästera  Ii 
zum  Putzen  ganz 
kleiner  Gusstücke 
auch  zwei  Serien  von 
Schmirgelsclileif- 
maschinen  vorge- 
sehen sind.  Zum  Ab- 
sangen des  heim 
Patzen  auftretenden 
Stauben  dient  oseb 
„Engineering  Heed." 
eine  sehr  vollkom- 
men angelegte  Ex- 
haustoranlage  g.  Aal 
der  Putzerei  führt  ein 
Schnialspurgeleift  in 
den  Hof  C,  während 
au  der  der  Kiafl- 
statiou  zugekehrten 
Wand  derselben  nocli 
ein  normalspurigo 
Geleise  entlang  ver- 
legt wurde.  Letztere» 
ermöglicht  es ,  die  geputzten  Gusstücke  direkt  in  diu  auf  dem  obfi 
erwähnten  Geleise  angefahrenen  Waggons  zu  verladen ,  während  das 
Schmalspurgeleise  die  Abfuhr  von  geputztem  Guss  in  den  Hof  C 
erlaubt. 

Die  Kraftstution  H  enthalt  zwei  Stück  Kro wnel Fach* 
Flammrohrkessel  von  je  6,4  m  Länge  und  1,956  m  Durchmesser,  so- 
wie eine  Keynoldsohe  Korlissdampfniaschiue  >|  mit  einem  ('y)indcr 
von  457  min  Bohrung  und  1,05  m  Knllienhub.  Letztere  treibt  durch 
Riemen  einen  150  K.-W.-tienerator.  Neben  der  Dampfmaschine  u,  steht 
ein  Duplex-Compound-LuftkompresBor  r,  welcher  per  Minute  70  Kutiik- 
fuss  Luft  anzusaugen  und  zu  komprimieren  vermag.  Der  zur  Anlage 
gehörige  Schornstein  hat  33  in  Höbe.  Als  Wärmegeber  für  die  Hei'" 
törper,  Trockenkammern  uud  Giesspfannen  dient  Petroleum,  welehei 
in  einem  Tank  von  10000  (Sali.  Fassungsraum  aufbewahrt  wird.  I**r 
Tank  ist  in  einiger  Kiitfernung  von  der  Giesserci  aufgestellt  und  steht 
durch  unterirdisch  verlegte  Rohre  mit  der  Fabrik  in  Verbindung- 
Komprimierte  Luft  giebt  die  Hetriehskraft  für  die  kleineren  Krane 
sowie  einige  Aufzüge  und  Elevatoren  ab,  wahrend  der  Betrieb  der 
grossen  Krane,  sowie  der  Werkzeugmaschinen,  Kollfässer  etc.  durch 
den  elektrischen  Strom  erfolgt. 
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Die  in  der  Stahlgieaserei  benutzten  Konverter  e  (Fig.  16  u. 
17)  sind  solch«  nach  Tropenas  und  geeignet,  überall  da  Anwen- 
dung zu  finden,  wo  e*  gilt,  viel  Kleiugus»  herzustellen.  Das  zur  Stahl- 
bercituDg  benotigte  Eisen  wird  hier  in  zwei  Cupolöfeu  geschmolzen, 
welche  hinter  den  drei  Konvertern  auf  einer  Plattform  Aufstellung 
gefunden  haben,  sodass  das  flüssige  Metall  unter  dem  Einflüsse  der 
Schwerkraft  direkt  in  die  Konverter  abtliessen  kann.  Die  Charge,  pro 
Schmelze,  beträgt  rd.  ötiOO  Pfd.  Die  Konverter  selbst  haben  die  üb- 
liche Birnenform  und  (»catchen  aus  dem  Kessclblechmantel  und  der 
feuerfesten  llintermuuvruug.  An  jedem  Mantel  sind  zwei  Drehzapfen 
angeordnet ,  welche  es  ermöglichen ,  den  Konverter  aufzukippen ,  zu 
entleeren  u.  ».  w.  Der  Konverterboden  trugt  hier  nicht,  wie  sonst 
üblich  die  Windkammer,  sondern  ist  im  Vertikalschnitt  sackartig  ge- 
staltet, um  so  eine  grossere  Tiefe  für  das  Mctallbad  zu  erhallen,  nl> 
solche  bisher  gebräuchlich  war.  Die  Windkammer  ist  etwa*  unter- 
halb der  Drehzapfen  auf  der  Rückseite  des  Konverters  angeordnet  und 
/erfüllt  in  eine  untere  grosse  und  eine  obere  kleine  Abteilung.  Heide 
sind  völlig  unabhängig  voneinander  und  mit  dem  In- 
nern des  Converters  durch  ein  System  von  Düsen  ver- 
bunden. Der  Düseukranz  der  unteren  Kammer  liegt 
so  hoch,  dass  der  Wind  direkt  auf  die  Mitte  des 
Bades  blast ,  der  der  oberen  hingegen  ist  so  fixiert, 
das«  über  die  Badoberflache  hiuwcggeblascn  wird. 
Beide  Düseusysteme  blasen  aber  ho,  dass  eine  Wirbc- 
lung  der  Charge  nicht  eintreten  kann.  De*  weiteren 
ist  der  Querschnitt  der  oberen  Düsen  uur  ungefähr 
gleich      desjenigen  der  unteren. 

Das  St  ah  I  -  Kr  blasen  ge-chicht  in  der  Weise, 
dass  man  den  Konverter  nach  Aufgabe  der  Charge 
aufstellt  und  nun  zunächst  die  unteren  Düsen  blasen 
lässt.  Man  bläst  solange,  bis  die  bekannte  Kohlen- 
«tofflamme  siebtbar  wird.  Hierauf  »teilt  man  die  obere 
Düsenreihe  an  und  bläst  weiter,  um  so  die  Temperatur 
de*  Bade*  noch  hoher  zu  treiben.  Nach  ca.  20  Minuten 
erscheint  die  Klamme  wieder,  sodass  der  Wind  abge- 
heilt und  der  gewonnene  Stahl  von  extra  weicher 
(Qualität  der  Kekartionisation  duroh  Spiegideisen*  und 
Ferromangan  unterworfen  werden  kann.  Man  rechnet 
für  das  Erblasen  einer  Konvertercharge  rd.  30  Minuten, 
wovon  1> — 22  auf  das  Blasen  selbst  entfallen. 

Der  fertige  Stahl  wird  in  grosse ,  je  2ntH>  Pfd. 
fassende  Kranpfannen  abgelassen  und  diese  dann  ent- 
weder direkt  oder  mit  Hilfe  kleinerer  Pfannen  ver- 
gossen. 


und  weichem  Zustande  in  des  Schmelztiegel  gelangt.  Aus  dieser 
Thatsache  resultiert  der  zweite  Vorteil  des  Ofen«,  welcher  darin  be- 
steht, da*«  infolge  der  Vorwärmung  des  Rohmetalle*  ein  beschleu- 
nigtes Einschmelzen  stattfindet,  ein  Vorgang,  der  besonders  für 
solche  Metallgemische  vorteilhaft  ist,  deren  Legiernngazusätze  beim 
langsamen  Übergänge  in  den  flüssigen  Zustand  leicht  verbrennen. 
Endlich  hat  auch  der  neue  Ofen,  falls  er  als  Kippofen  ausgeführt 
wurde,  die  Eigentümlichkeit  des  alten  Piatschen,  dass  der  geschmol- 
zene Inhalt  direkt  au«  dein  Tiegel  in  die  vor  dem  Ofen  aufge- 
stellten Formen  oder  Pfanucu  durch  Aufkippen  des  Ofenkostons  mit 
dem  durin  feststehenden  Hegel*)  vergossen  werden  kann. 

Der  Ofen  zerfällt  in  den  sog.  Schachtkastcn  a,  den  Tiegelofen  b, 
den  Vorwärmer  g,  die  Windführung  d  und  cv.  die  Kippvorrichtung. 

Der  Schachtkasten  a,  Fig.  20  u.  18,  ist  vollständig  aus  Gusa- 
eisen  mit  doppelten  Wandungen  ausgeführt  und  auf  der  einen  Seite 
mit  einer  Thür  versehen.  Er  ermöglicht  es ,  die  Gebläseluft  gleich- 
massig  verteilt  unter  den  Rost  und  in  du*  Ofeninnere  zu  leiten,  des 
weiteren  ist  er  mit  einem  Auslauf  ausgerüstet,  der  bei 
Tiegelbrüchen  in  Aktion  tritt  und  es  erlaubt  das  her- 
uuternicssende  Metall  auB  dem  Schachte  in  unterge- 
stellte Troge  auslaufen  zu  lassen.  Zn  diesem  Buhufo 
ist  die  SchachtMihle  gegen  die  Thür  und  gegen  eine 
Rinue  stark  geneigt,  welch  letztere  da*  flüssige  Metall 
einem  an  der  tiefsten  Stelle  der  Thür  *,  vorgesehenen 
Loche  zuführt.  Das  Loch  ist  mit  Blei  oder  einem 
anderen  dnreh  die  Glut  leicht  zerstörbaren  Material 
verstopft.  Kommt  nun  ein  Tiegelbruch  vor,  so  ttiesBt 
das  glühende  Metall  diesem  Loche  zu,  schmilzt  das 
Blei  und  tritt  durch  die  auf  diese  Weise  freigewor- 
dene Öffnung  nach  aussen.  Kin  vorgestellter  Trog 
nimmt  das  ausgeflossene  reine  Metall  auf. 

Diese  Vorrichtung  ist  deshalb  von  besonderem 
Werte,  weil  durch  sie  eine  Arbeit  erspart  wird,  die 
im  Falle  eines  Tiegelbruchcs  bei  Tiegelöfen  normaler 
Bauart  stets  ausgeführt  werden  muss  und  viel  Zeit 
und  Mühe  verursacht.  Bei  derartigen  Öfen  fliessl 
nämlich  das  Metall  im  Falle  eines  Tiegelbruchea  in 
mmS  den  mit  Asche,  Koks  und  Schlacke  gefüllten  Schacht 

■  ab,  erkaltet  dort  und  bildet  mit  den  aufgezählten 

Stoffen  Klötze,  die  luuu  heraushauen  muss,  um  den 
Schacht  frei  zu  machen,  ev.  schliesst  sich  hieran  so- 
gar noch  eine  Reparatur  des  Schachtgemäuers. 

Der  «weite  Teil  der  Vorrichtung,  der  sog.  Tiegel- 
ofen, sitzt  auf  dem  Schacht kasteu  und  gewährt  im 
Verein  mit  einem  Aufsatz  für  Mcsaingschmelzung  du» 
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Vorwflnner-  Tlegelof en, 

System  Piat.  Baumann, 
von  R.  Baumann  in  Oerlikon- Zürich. 
(Mtt  Abbildungen,  Fig.  18—233 

Nachdruck  T«trli<il#n, 

Zum  Schmelzen  von  Metallen  und  Qualitätseisen  haben  in  den 
letzten  Jahren  die  sog.  Fiat-Tiegelöfen  eine  ausgedehnte  Anwendung 
gefunden.  Die  Erfahrungen,  welche  man  dadurch  sammelte  bewiesen 
jedoch,  dass  diese  Ofen  nicht  allen  Anforderungen  genügten,  die  man 
berechtigt  war,  an  sie  zu  stellen.  Diese  Thatsache  veranlasste  den 
Inhaber  der  Piatschen  Patente,  den  Gicsscreitcchniker  R.  Bauniaiiu 
in  Oerlikon -Zürich,  zur  Einführung  der  unter  dem  Namen  Vor- 
wuriner-Ticgclofen,  System  Pi  a  t  •  Bauma  n  n  .  bekannten  neuen 
<  tfentype. 

Der  neue  Ofen  wird  mit  oder  ohne  Kippvorrichtung  aus- 
geführt. Er  kennzeichnet  sich  dadurch,  dass  bei  ihm  die  abziehenden 
Koksflamuen  und  -Gase  zum  Vorwärmen  des  zu  sebuiclzciidru 
Met  alt  es  durch  einen  auf  den  Ofen  gesetzten  Vorwärmer  benutzt 
werden ;  hierbei  schliesst  der  Vorwärmer  die  obere  Öffnung  des  Ofens 
ab  und  zwingt  so  die  Flammen,  das  in  den  Vorwärmer  ejtunsetti« 
Metall  zu  bestreichen  und  derart  anzuwärmen,  dass  es  in  htisaefn 


Bild  Fig.  1-  Dort  bedeutet  h  den  mit  Chamotten  ausgemauerten 
Tiegelofenkasten,  b,  die  durchbrochene  Rostplatte  und  c  deu  Unter- 
satz mit  seinen  in  den  Boden  des  Tiegels  d  eingreifenden  Zapfen. 
Letzterer  hält  den  Tiegel  d  im  Verein  mit  dem  feuerfesten  Schnabel- 
steine e  und  dem  Keilsegmcnt  c,  beim  Kippen  in  seiner  Lage  fest. 
Der  Raum  zwischen  Tiegel  und  Ausmauerung  wird  mit  brennendem 
Koks  angefüllt,  während  der  Tiegelofen  nach  oben  durch  eine  aus 
rhamottesegmenten  bestehende  Ringplatte  f  abgeschlossen  wird. 

Der  Vorwärmer  besteht  in  der  skizzierten  Form  au«  einem 
Hlcchmantel  g  uud  einem  in  diesem  befestigten  Gussringe  g,,  welcher 
mit  dem  Mantel  g  die  ans  feuerfestem  Material  bestehende  Austritte- 
rang  und  das  trichterförmige  Graphitrohr  h  umfasst  nnd  festhält. 
Am  Mantel  g  sitzen  Ösen,  mittels  deren  man  ihn  abheben  und  weg- 
tragen kann,  nachdem  in  sie  Itundstahc  eingesteckt  Worden  sind. 
Will  man  das  Graphitrohr  h  auswechseln,  so  bricht  man  die  Fütterung 
des  Aufsatzes  g  heraus  nnd  stampft  sie  nach  Einsetzen  des  neuen 
Rohres  von  frischem  wieder  ein. 

Die  am  Ofen  angebrachte  dreifache  Windz. uführung  soll 
es  ermöglichen  im  Inneren  desselben  eine  intensivere  Temperatur  zu 
erzeugen,  um  so  auch  das  Schmelzen  von  streng  flüssigen  Metallen 


*>  Vgl.  -  Um-W  .f-n  System  Hat:  ,.Pr»kt  Masrk.-Constr."  1893,  Iti'ft  t>. 
S.  II    und  .,1'blandä  Tcchn.  Rdsrli."  1896,  Urft  C,  S.  :.:>. 
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durchfuhren  zu  können.  Hierzu  wird  der  durch  den  Rott  in  den 
Ofen  aufsteigende  Luftatrom  durch  Seitenluftströme  verstärkt,  welohe 
fmohen  Sauerstoff  zuführend,  die  L nterluf mtrömc  gewiasermaassen 
auffrischen  und  dadaroh  die  Temperatur  im  Ofen  erhöhen  helfen.  Die 
Windzuführung  selbst  iat  an*  den  Fig.  l'J  u  21  zu  erkennen  ,  worin 
tait  1,  2,  3  und  4  u.  ».  w.  die  abwechselnd  in  geänderter  Richtung 
blasenden  DUten  bezeiahnet  tiod  .  wahrend  die  Skr.  r  I  die  zu  den 
Düsen  1 ,  3  gehörigen  Dtbsentteme  wiedergeben.  Man  erkennt  «u. 
denselben  Figuren ,  dass  in  den  Ofenecken  senkrechte  Kanäle  aufge- 
spart sind,  welche  mit  den  Düsen  in  Verbindung  stehen.  Die  Düsen 
selbst  sind  so  angeordnet ,  das*  alle  in  gleicher  Hohe  liegenden  Öff- 
nungen auch  in  der  gleichen  Richtung  blasen,  diejenigen  der  nächst- 
höheren Schiebt  aber  in  entgegengesetzter. 

Die  durch  diese  Vorrichtung  erzielte  Wirkung  besteht  darin,  da** 
der  durch  den  offenen  Rost  aufsteigende  Hauptluftstrom,  der  die  Feuer- 
gase nach  oben  treibt,  durch  die  seitliehen  frischen  Luftatröme  ge- 
troffen und  abwechselnd  nach  rechts  und  links  abgelenkt  wird.  Ks 
bleiben  aas  diesem  Grunde  die  Feuergase  länger  im  Ofen  und  werden 
mit  der  atmosphärischen  Luft  innig  vermischt,  was  eine  raschere  Ver- 
brennung der  Feuergase  und  somit  eine  erhöhte  Heizleistung  der 
Feuerung  mit  «ich  bringt. 

Uer  Arbeitsprozeß«  de«  Ofen*  ist  etwa  nachstehender:  /.um 
Anfeuern  deckt  man  den  Tiegel  mit  einem  kegelförmigen  Guaa- 
deckel  zu,  füllt  ein  entsprechendes  Quantum  Hobelspäne,  kleines  Holz 
oder  Holzkohle  in  den  Ofen,  zündet  das  Brennmaterial  an  und  füllt 
sodann  den  ganzen  Schacht  bis  zum  Rande  mit  Würfelkoks.  Hierauf 
stellt  man  diu)  Gebläse  an  und  bläst  zunächst  nur  schwach ,  um  den 
Tiegel  anzuwärmen.  Zeigt  letzte- 
rer au  allen  Stelleu  Rotglut,  «o 
beweist  die«,  das«  da*  Feuer  zur 
Zufriedenheit  funktioniert.  Hier- 
auf stellt  man  den  Wind  wieder 
ab,  schürt  den  brennenden  Koka 
auf  dem  Roste  zusammen  und  füllt 
frischen  nach ,  wobei  man  darauf 
sieht,  dam  keine  hohlen  Stellen  ent- 
stehen, resp.  da**  der  Ofenraum  bis 
zum  Rande  gut  mit  Koks  angefüllt 
iat.  Im  Anschlnas  daran  wird  der 
konische  Deckel  vom  Tiegel  abge- 
nommen und  das  Chargieren 
des  Satzes  kann  beginnen. 
Man  füllt  den  Tiegel  mit  den 
sperrigen  Teilen  des  Einsatzes  und 
setzt  dann  den  Vorwarmer  so  auf, 
das*  die  untere  Öffnung  desGraphil- 
rohres  Uber  der  etwa«  weiteren 
des  Tiegels  zu  stehen  kommt,  wo- 
bei sioh  ein  Abstand  zwischen  dem 
Ticgclrande  und  dem  konischen 
Rohre  ergiebt.  Hierauf  schliesst 
man  den  Ausgusa  mittels  eines 
Steinpfropfen« ,  verstreicht  die 
Fugen  mit  Lehm  und  Riebt  end- 
lich den  Rest  de*  Einsatzes  in  den  Vorwärmer. 

Jetzt  beginnt  die  Schmelze,  indem  man  den  Wind  schwach  an- 
blasen  läsat.  Der  Wind  tritt  durch  den  Rost  und  die  Düten  in  den  Ofen 
ein,  treibt  die  «ich  entwickelnden  Gase  und  Koksttammen  zwischen 
den  Keilsegmenten  hindurch  nach  oben  und  zwingt  sie,  den  Vorwärmer 
und  dessen  Hetallbeachiokung  zu  durchstreichen.  Dadurch  wird  das 
Metall  schnell  in  Rotglut  versetzt,  wird  weich  und  kann  deshalb 
durch  die  über  ihm  hegende  Beschickung  in  den  Tiegel  gedrückt 
werden ,  wo  es  von  dem  mittlerweile  in  Flosa  gekommenen  Inhalte 
de«  Tiegels  vollends  in  Fluas  gebracht  wird.  Au?  diese  Weis»  erzielt 
man  eine  schnelle  Schmelzung,  wobei,  weil  das  Metall  nur  bis  zum 
Eintritt  der  Rotglut  der  Flamme  autgesetzt  ist ,  alto  nicht  in  der 
Flamme  selbst  schmilzt,  sondern  erst  im  Tiegel  und  dort  auch  rasch 
in  den  Aussigen  Zustand  übergeht,  da*  Verdampfen  der  in  den  Me- 
tallmisohungec  enthaltenen  leicht  oxydierbaren  I,egierungazuaätze  aus- 
geschlossen  ist. 

Naoh  vollendeter  Schmelzung  wird  der  Vorwärmer  ab- 
gehoben und  weggetragen,  der  Auaguas  geöffnet,  der  Tiegel  entleert 
und  zur  folgenden  Schmelze  vorbereitet. 

Alt  Brennmaterial  «ollie  nur  Koks  zur  Verwendung  gelangen, 
der  möglichst  wenig  Schlacke  führt.  Trotzdem  aber  werden  aich  nach 
Verlauf  von  ungefähr  lieben  Schmelzungen  auf  dem  Rost«  Schlacken 
gebildet  haben ;  man  erkennt  dieses  daran,  data  der  Rost  dunkler  er- 
scheint. Um  weiter  arbeiten  zu  können,  wird  jetzt  in  jeder  Ecke  des 
Ofens,  neben  der  Rostplattc,  durch  die  Schlacken  je  eine  fi  cm  grosse 
Öffnung  gestossen,  die  es  dem  Unterwinde  ermöglicht,  wieder  frei  in 
den  Ofen  einzutreten.  Nun  schmilzt  man  weiter  bis  die  TagBttchicht 
zu  Ende  ist.  Erst  nach  Ablauf  derselben  werden  die  losen  Roststäbe 
bei  Seite  geschoben  und  hierauf  der  Ofen  abgeschleckt. 

Der  zur  Durchführung  det  Schmelzprozessc*  erforderliche  Ge- 
bläsewind wird  einem  Ventilat. >r  entnommen  und  durch  ein  Rohr  v 
in  den  Schachtkaaten  a  hineingeleitet,  wobei  eiue  in  eben  jenes  Kohr  v 
eingebaute  Drosselklappe  die  Regulierung  der  Windmenge  ermöglicht. 
Das  Wiuduuajitum  Belbst  soll  beim  Einschmelzen  von  Kupfer  siah  rd. 
auf  20  cbm  per  Minute  von  t>  — 10  cm  Wassersäule  Pressung  be- 
laufen. Sollen  aog.  strengflütsige  Metalle  im  Banmann-llat-Ofen  ge- 
schmolzen werden,  so    muss  naturgemäß   mit  erhöhter  Pressung, 
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vou  ca.  15  cm  gearbeitet  werden.  Auch  müssen  in  diesem  Falle  die 
OfeukMten  «o  eingerichtet  «ein,  da«s  Koks  nachgefüllt  werden  kann, 
ohne  data  der  Vorwärmer  vor  Ende  der  Sobmelzung  abgehoben 
werden  müsate. 

Man  schmilzt  in  dem  vorbeschriebenen  Ofen  unter  Mithilfe 
von  fünf  verschiedenen  Vorwarmertypen  nach  Baumann«  Angabe 
100  kg  Kupfer,  Brnnze,  Messing  u.  a.  w.  binneu  10 — 20  Minuten,  je 
nach  Ofengrosse  und  Gestalt  de*  Materials,  hei  einem  Kuksvcrbraueh« 

von  10— 20*,',. 


In  seiner  Ausführung  als  feststehender,  also  nicht  kipp- 
barer Tiegclofen  gewährt  der  neue  Baumann-riat-Sobmelzofen  dat 
Bild  Fig.  22  u.  23.  Bei  der  ersten  dieser  beiden ,  speciell  für  den 
Kleinbetrieb  gebauten  Typen,  ist  der  Ofendeckel  g,  gleichzeitig  tum 
Vorwarmer  g  ausgebildet  und  kann  mit  ihm  zusammen  aufgeklappt 
werden.  Der  Roat  b,  ist  ein  ringförmiger  Klapprost,  welcher,  durch 
ein  Gegengewicht  ausbalanciert,  e*  ermöglicht,  den  Ofen  nach  been- 
digter Schmelzung  zu  entleeren ,  ohne  dass  der  Sobnielzer  ia  die 
Grube  zu  steigen  braucht ,  um  den  Rost  zu  entfernen.  Bei  diesem 
Ofen  ruht  nämlich  der  Tiegel  d  auf  einer  im  Schachtkaaten  einge- 
setzten Traverse  c,  infolgedessen  hat  der  Rost  nur  den  Kokt  tu 
tragen  und  kann  nach  beendeter  Schmelzung  durch  Aufziehen  des 
Gegongewicht*hrl>el"  heruntergeklappt  werden;  der  noch  übrige  Kokt 
fällt  dann  in  den  Schacht  a  und  verlöscht  dortselbst.  Mit  Rücksicht 
darauf  lässt  sieb  der  Ofen  auch  bequem  ahsohlaokeu.  Da»  Au»gies-tu 
der  Schmelze  geschieht  hier  wie  beim  gewöhnlichen  fetten  Tiegclofen . 
also  entweder  durch  Ausheben  des  freistehenden  Tiegel*  oder  durch 
AiiMchöpfen  desselben. 

Der  Betrieb  des  Ofen«  kann  sowohl  durch  Gebläseluft  ab 
•  ch  durch  natürlichen  Zug  erfolgen.    Im  letzteren  Falle  wird  die 

Schachtthür  geöffnet  und  d*> 
Dunstrohr,  welches  über  dem  Vor- 
wärmer sitzt,  soweit  hinabgezogeti, 
dass  es  auf  dem  Ofendeckel  auf- 
sitzt. Die  Heizgase  werden  in  bei- 
den Fällen  durch  den  Vorwärmer 
hindurchgezogen ,  wobei  die  ab- 
ziehende Wurme  wiederum  zum 
Vorwarmen  de*  Einsatzes  »usjre- 
nutzt  wird.  Es  ist  somit  zu  die- 
sem Ofen  ein  gemauerter  Kamin 
nicht  nötig. 

Auf  Wunsch  wird  der  eben 
beschriebene  Ofen  schliesslich  auch 
ohne  Vorwärmer  und  mit  seitlich 
am  Ofen  sitzenden  Gssabzugv  ■•, 
also  nach  Fig.  23,  ausgeführt.  Der 
Deckel  g.  des  Ofens  kann  in 
diesem  Kalle  seitlich  aufge- 
schwungen werden.  "  - 
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Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Chriat 

(Mit  Abbildungen  Fig.  24  x.  35.) 

N»cll.lr«.:k  »»riois« 

Wohl  den  wenigsten  im  Maschinenbau  seibat  thätigeu  Technikern 
ist  bekannt,  welche  ausserordentliche.  Mühe  und  Sorgfalt  die  Anferti- 
gung der  in  der  Fabrik  selbst  weiter  bearbeiteten  Rohgüsse,  seien 
dies  nun  tolohe  aus  Metall,  seien  ob  solche  aus  Graugusa ,  erfordert. 
Meist  gebt  man  Uber  die  mit  deren  Herstellung  eusammenhängrnilea 
Fragen  ala  nebensächlich  hinweg,  ohne  zu  bedenken,  data  man  **oh 
dadurch  aelb*t  sehädigt.  In  vielen  Fallen  nämlich  wird  man  bei  sacb- 
gemässer  Rücksichtnahme  auf  leichtes  Modellieren  und  Eintonnen  z* 
einer  einfacheren  Form  gelangen,  als  solches  ohne  Berücksichti- 
gung der  beiden  Vorgänge  der  Fall  iat.  Denkt  mau  nun  weiter  daran, 
dass  ein  einfach  herzustellendes  Objekt  auch  billig  wird,  also  leicht 
zu  verwerten  ist,  so  hat  man  noch  einen  Grund  mehr,  die  beregteu 
Vorgänge  genau  zu  beachten.  Um  aber  beide  in  ihrer  Wirkung  ur.il 
in  ihrem  Einflüsse  auf  das  Werden  des  Gutstückct  verfolgen  zu  kön- 
nen, erfordert  es  eine  genane  Kenntnis  ihres  Verlaufe«. 

Im  Folgenden  soll  nun  versucht  werden,  an  Hand  von  der  Praxis 
entnommenen  Beispielen  den  Beweis  zu  führen,  dass  speciell  die  Kasten- 
formerei  mit  trockenem  und  g  r  Ii  n  e  m  S  a  n  d  noch  mancher  Ver- 
beaaerung  fähig  iat.  Sei  diese«  durch  Vereinfachung  des  Fonnver- 
fahrens  an  sich,  sei  ea  durch  eine  solche  der  Modelle. 

Als  allgemein  orientierend  aei  vorausgeschickt,  data  man  zur  Her- 
stellung kleinerer  Objekte  mittels  des  Kastenformvcrfahreu*  ae>wr 
den  üblichen  Formerei-Werkzeugen  vorteilhaft  stets  ein  sog-  Lehr- 
brett  benutzt.  Dasselbe  iat  aus  Tannenbolz  möglichst  solid  herge- 
stellt, auf  der  Oberseite  glatt  behobelt  und  auf  der  Unterseite  m<( 
Leisten  versehen,  um  e*  gegen  Ziehen  zu  sioheru.  Auf  dieses  Brett 
wird  die  eine  Hälfte  des  Modells  so  aufgelegt,  dass  seine  Schnittstelle 
auf  dem  Brett  selbst  ruht.  Der  Kasten,  welcher  dazu  bestimmt  i»v, 
die  Form  aufzunehmen,  soll  das  Modell  in  einem  gewissen,  nicht  zu 
grossem  Abstände  umichliessen  und  ninss  so  auf  das  Lehrbrett  pesten, 
dass  seine  Dübel  darüber  hinauastehen. 
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Ist  du  Modell  auf  du  Lehrbrett  aufgelegt  and  der  Kanten  auf 
letzteres  aufgeseilt,  90  beginnt  da*  Einformen.  Hierbei  empfiehlt 
es  aich,  wie  folgt  zu  verfahren  : 

Mao  streut  mit  Hilfe  eines  sehr  feinmaschigen  Siebes  zunächst 
eine  dünne  Lage  frischen  Formsandes  oder  ebensolcher  Muae  auf  das 
Modell,  drückt  diesen  Sand  mit  der  Hand  an  das  Modell  überall 
fest  an  und  giebt  dann  eine  Lage  gröberen,  aber  gleichfalls  gesiebten 
Sauden  nach.  Diese  Lage  nun  darf  schon  dicker  sein  und  kann  mit 
Hilfe  der  „Stampfer"  festgedrückt  werden,  wobei  jedoch  besonder« 
darauf  zu  achten  ist,  du*  man  die  Muse  nur  so  fest  stampfen  darf, 
daM  die  beim  Kingiesien  sich  entwickelnden  Gase  noob  durch  sie 
hinduroh  gehen  können.  Beachtet  man  diese  Vorschrift  nicht, 
stampft  man  also  zu  fest,  so  „treibt"  du  Metall,  du  hei  «st  der 
Abguss  wird  grösser,  als  er  werden  soll.  Dies  findet  seine  Erklärung 
dann,  das*  in  diesem  Falle  die  Dampfe  nicht  aus  der  Form  heraus- 
gelangen können,  weshalb  du  Eisen  in  der  Form  „kocht",  eventuell 
sogar  aus  derselben  herausspritzt.  Weiter  i-t  beim  Einstampfen  zu 
beachten,  dus  man  auf  alle  Ötellen  der  Form  gl  eich  massig  fest 
stampft.  Geschieh!  dieses  nicht,  so  zeigt  der  fertige  Guss  Beulen, 
welche  daher  rühren,  dus  sich  du  Metall  an  den  weicheren  Stelleu 
der  Form  in  diese  hineingedrückt  hat.  Als  allgemein  giltig  kann  man 
folgende  Sitze  gelten  lassen:  Masse  darf  fester  als  Snndguss 
gestampft  werden,  weil  sie  weniger  dampft  als  diese  und  Grün- 
sand muae  umso  f  e  s  t  e  r  gestampft  werden,  je  m  a  g  e  r  e  r  resp.  durch- 
lässiger er  ist. 

Weiter  hat  man  beim  Einstampfen  mit  der  Kastentiefe  zu 
rechnen.   Je  grösser  diese  ist,  umso  mehr  Lagen  sind  einzufüllen  und 

eiuzustampfeii,  wahrend  man  bei  niedrigen 
Kasten  eventuell  mit  einer  Lage  aus- 
kommt, wu  ich  aber  immerbin  nioht 
empfehlen  möchte.  Je  mehr  Lagen  man 
macht  und  je  sorgsamer  man  sie  ein- 
stampft, umso  besser  fallt  die  Form  und 
umw  vorzüglicher  der  Rohguss  aus. 

Ist  der  Kuten  auf  die  beschrie- 
bene Weise  aufgestampft,  so  streicht 
man  ihn  mit  dem  „Lineale"  glatt  und 
bringt  die  sog.  Unterlage  auf.  Letz- 
tere wird  durch  ein  starke«,  vielfach  ge- 
lochtes Brett  gebildet,  welches  nach 
Umkehren  des  Kastens  dessen  „Tisch" 
beim  Giessen  bildet.  Die  " 
du  Entweichen  der  Gase 
Sind  dann  Lehrbrett  und  Unterlage  mit- 
einander durch  Klammern  so  fest  ver- 
bunden ,  da.««  sich  der  zwischen  ihnen 
befindliche  fertig  gestampfte  Kuten  nicht 
verschieben  kann,  so  wird  die  Form 
gewendet,  d.  h.  so  umgedreht,  dus 
die  Unterlage  unten  und  das  Lehrbrett 
<>bcn  zu  liegen  kommt.    Nach  Abheben 


den  Sand  emge- 
ist  der  im  ig.  Luf  t- 


sog. 
spiess. 

Nach  seiner  Fertigstellung  werden  ans  dem  Oberkasten  zunächst 
die  Modelle  für  Einguss  und  Luflpfeifeu  herausgezogen  und  die  ver- 
bleibenden Löcher  mit  Hilfe  des  Spachtels  konisch  erweitert. 
Dann  erst  wird  der  Kuten  abgehoben  und  zum  Entfernen  des 
Modelles  aufgestellt.  Um  hierbei  du  Herausfallen  des  Form- 
sandes zu  verhindern,  sichert  man  diesen  durch  Zwischenwände, 
ebenso  aber  aneb  durch  sog.  Formerstifte,  du  sind  lange  Nadeln 
mit  breiten  Köpfen,  welche  so  tief  in  den  Formsand  eingestochen 
werden,  dass  sie  sich  mit  Formsand  verdecken  lusen.  Das  Aus- 
heben der  Modelle  aua  Unter-  und  Oberkasten  kann  event.  gleich- 
zeitig erfolgen,  muss  aber  stets  mit  grosser  Vor a iaht  geschehen. 
Man  lockert  zunächst  beide  Modellhaltten  durch  schwaches  Klopfen 
mit  dem  Holzhammer  und  hebt  sie  dann  an  kleinen  Schrauben  oder 


frei,  dass  man  zürn  Auabessern  der 
Kormränder  übergeben  kann.  Man  um- 
fahrt zu  diesem  Zwecke  die  Ränder  des 
Modells  mit  dem  Streichblech,  drückt  sie  fest  und  füllt  zu  weiche 
Stellen  eventuell  nach. 

Hierauf  wird  die  Form  mit  einer  Lage  Kohlenstaub  be- 
ut reu  t  und  dann  der  Oberkasten,  sowie  die  andere  Hilfte 
de«  Modelle*  auf  die  erste  aufgelegt.  Du  Aufstampfen  des 
Oberkail  ein  geschieht  im  übrigen  genau  in  der  aehon  erwähnten  Weise, 
nur  besteht  hier  insofern  «in  Unterschied,  als  auf  die  Aussparung  des 
Eingusses  und  der  Windpfeifen  Rücksicht  genommen  wird. 
Beide  sind  naturgemua  ebenfalls  in  Holz  modelliert  nnd  werden  genau 
so  umstampft,  wie  du  Modell  selbst.  Der  Einguss  erhält  stets  eine 
naoh  oben  sich  erweiternde,  also  konische  Form  und  ist  möglichst 
weit  zu  nehmen.  Die  Anordnung  des  Eingusses  selbst  richtet  sich 
nach  der  Art  des  einzuformenden  Gusstückes,  er  kann  entweder  oben 
sitzen  oder  von  unten  seitlich  mit  der  Form  zusammenhangen 
Haben  die  Gusatücke  nur  dünne  Wandungen,  so  wendet  man  eventuell 
zwei  oder  noch  mehr  Eingüsse  an,  deren  Durchmesser  dann  natürlich 
kleiner  sein  darf. 

Um  du  Herausfallen  des  Formsande«  au«  dem  Oberkuten  zu  ver- 
hüten, stampft  man  ihn  etwu  fester  ein,  als  den  Unterkasten,  woraus 
für  den  Former  die  Aufgabe  erwachst,  dafür  Sorge  tu  tragen,  dass 

Gue  in  den  Sand  einge- 


ohne  Anwendung  von  Kernen  und  unter  Benutzung  der  billigsten 


Stiften  aus  der  Form  heraus.  Hieran  sehlieaat  sich  die  Ausbesse- 
rung und  du  Ausstäuben  der  Gus»  formen.  Sind  diese  beide» 
Manipulationen  ausgeführt,  so  erfolgt  du  Einlegen  der  Kerne. 

Die  Anwendung  der  Kerne  nun  bringt  viele  Arbeitsvorteile,  aber 
auch  Nachteile  mit  «ich.  1*1  doch  der  Kern  aussen  hart,  also  schlecht 
durchlässig  und  weiterhin  auch  sehr  teuer  in  der  Anfertigung.  Hier 
nun  hätte  du  verbesserte  Formverfahren  einzusetzen.  Man  sollte 
suchen,  die  Anwendung  der  Kerne  soweit  als  möglich  zu  beschränken, 
wu  auoh  in  vielen  Fällen  ganz  gut  angängig  ist.  Als  diesbezügliches 
Beispiel  diene  das  folgende: 

L 

K»  ist  eine  Windentrommel  oder  Laufrolle  ein  zufor- 
me n.  die  am  Umfange  glatt  und  an  den  Enden  mit  breiten  Klanscheu 
versehen  ist.  An  der  einen  der  beiden  Flanschen  befindet  rieh  ein 
Bremskranz  a,,  auch  seien  die  beiden  Flanschen  mit  Löchern  a,  zur 
Beseitigung  der  Gusspannung  versehen.  Du  Einformen  soll  möglichst 
lung  von  Kernen  1 
erfolgen  (Fig.  34». 
Man  wird  dann  du  Modell  am  einfachsten  dreiteilig  und  so  aus- 
führen, dass  die  beiden  Flanschen  a  a,  desselben,  ebenso  wie  der 
Tronunelring  b  von  einander  unabhängige  Teile  bilden.  An  der  einen 
Flansche  (a,)  wird  der  Bremsring  abnehmbar  befestigt.  Kernkästen 
«ind  nur  für  die  Nabenbohrungen  und  die  3  X  2  Öffnungen  a,  in  den 
Flanschen  vorgesehen.  Alle*  andere  wird  in  trockenem  und  grünem 
Sande  geformt. 

Das  Einformen  selbst  erfolgt  stehend  in  einem  dreiteiligen 
Formkasten  (d  d,  d,  Fig.  Ü5),  von  dessen  Teilen  der  Unterkasten  d 
die  Bremssoheibe  nebst  der  Flansche  a, ,  der  Mittelkasten  den  cylin- 
drischen  Trommelteil  b  und  die  Flansche  a.  aufnimmt,  während  der 
Oberkuten  lediglich  als  Deckkasten  dient,  also  nur  den  Einguss  h  und 
die  Köpfe  der  Luftpfeif eu  enthält. 

Um  den  Unterkasten  (d)  einstampfen  zu  können,  wird  das 
Modell  a,  auf  du  Lehrbrett  ao  aufgelegt,  dass  die  glatte  Flanachen- 
seite  auf  dem  Brett  ruht.  Daun  wird  du  Modell  in  der  eingaug* 
beschriebenen  Weise  aufgestampft  und  zuletzt  der  fertige  Kuten  mit  dem 
Lineal  abgestrichen  und  mit  der 
Unterlage  e,  Fig.  25,  bedeckt. 
Hierauf  verbindet  man  Lehr- 
brett und  Unterlage  fest  mit 
einander  und  kehrt  den  Kuten 
um,  «odut  er  die  Lage  Fig.  25 
einnimmt.  Du  Modell  liegt 
jetzt  oben.  Die  an  dieses  an- 
grenzenden Formmusekanten 
werden  nachgearbeitet ,  du 
Modell  sodann  mit  der  Bürste 
von  Sand  befreit  und  der 
Mittelkasten  d,  aufgesetzt. 

Das  Aufstampfen  de* 
in  den  Mittelkasten  ein- 


ist  die  nächste  Manipulation. 
Hierbei  nun  entfällt  die  bisher 
gebräuchliche  Anwendung  des 
Kernes.  An  dessen  Stelle  tritt  ein  sog.  Skelett  c,  welches  dazu  be- 
stimmt ist,  den  Zusammenhalt  der  Muse  zn  sichern  nnd  zugleich  die 
leichte  Abführung  der  entstehenden  Gase  zu  gewährleisten.  Man  benutzt 
als  Formmane  trockenen  und  (irüiuand.  Aus  letzterem  wird  der  dicht 
an  dem  Modell  b  anliegende  Teil  des  Kraatzkernes  und  aus  eraterem  der 
mittlere  gebildet.  Du  Skelett  wird  nach  Aufstampfen  der  ersten  30  mm 
aufgesetzt  und  nun  in  der  sohon  bekannten  Weise  gleichzeitig  der  Raum 
ausserhalb  und  der  innerhalb  des  Modelle*  aufgestampft,  wobei  wieder- 
um für  genügende  Entlüftung  gesorgt  wird.  Ist  die  Trommel  weiter 
als  400  mm ,  so  erhält  ihr  „Kern"  eine  Einlage  von  grobgemahlenem 
Koks,  um  die  Gasabfuhr  zu  erleichtern,  ebenso  baut  man  Lnftpfeifen 
ein,  die  mit  Vorteil  an  die  Stellen  verlegt  werden,  wo  später  die 
Kerne  für  die  Locher  u.  zu  liegen  kommen.  Man  bat  so  namlioh  die 
Möglichkeit,  die  Luftpfeifen  leicht  nach  aussen  führen  zu  können,  in- 
dem man  in  die  Kerne  Löcher  »tösst,  die  als  Fortsetzung  der  Luft- 
pfeifen dienen. 

Ist  der  Mittelkasten  bis  zur  Höhe  seiner  Oberkante 
so  pust  man  du  Flanschmodell  a  auf  und  drückt  es 
ein.  Vorher  jedoch  hat  man  nicht  unterlusen ,  in  den  „Kern"  noch 
eine  Anzahl  Stifte  einzubetten,  die  gleichfalls  dafür  sorgen  «ollen,  du« 
sich  die  Steifigkeit  des  Kernes  vermehrt. 

Du  den  Schluss  de*  Form  verfahren*  bildende  Aufstampfen 
de*  Oberkasten«  d,  bedarf  mit  Rücksicht  auf  du  eingangs  gesagte 
keiner  besonderen  Erläuterung.  Ebenso  aueh  du  Aufsetzen  de*  Ein- 
gusses h.  Bezüglich  des  letzteren  jedoch  *ei  erwähnt,  dass  man  ihm 
im  vorliegenden  Falle  vorteilhaft  zwei  bis  drei  Einlaufe  h,  giebt,  um 
eine  schnellere  Verteilung  des  Met  alles  auf  alle  Stellen  der  Form  zu 
erreichen.  Der  Einguss  selbst  wird  naturgemäss  erst  aufgesetzt,  nach- 
dem die  Modelle  aus  den  Kästen  herausgezogen,  die  Kerne  f  f,  ein- 
gesetzt, die  Formen  nachgebessert,  gestäubt  und  mit  Nadeln  gesichert 
«ind.  (Tortsetzung  folgt.) 
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Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  AlibiMung,  Fig.  26.)     S.cMrurk  Terbul.». 

Da»  enorme  Steigen  der  Grund-  und  Bodenpreise  hat  die  Veran- 
lassung xu  eiuer  ungeahnt  schnellen  Entwicklung  der  sog.  Eiscn- 
konitruktinuen  gegeben.  Bisher  kannte  man  derartige  Konvtruk 
der  Form 


von  Dachen» ,  Brücken  und  höchstem)  noch 
als  Aushauten  von  Läden,  sowie  Thoren  und  Thüren,  neucrding»  jedoch 
ist  man  dazu  übergegangen,  das  V.i<cu  direkt  an  die  Stelle  des  Steine« 
xu  setzen,  ihm  uUo  die  „tragende  Rolle"  zuzuweisen  und  den 
Stein  nunmehr  lediglich  noch  als  Verkleidungsmaterini  zu  verwenden. 
Mit  dieser  Verwendungsweise  ist  das  Eisen  also  in  alle  Gebiete  des 
Bauwesens  eingedrungen  und  hat  endlich  den  Platz  eingenommen,  der 
ihm  seinem  technischen  Werte  nach  eigentlich  schon  seit  Jahrzehnten 


Aufnahme  der  mit  architektonischen  Schnitzereien  versehenen  Holz- 
verkleidung dienen  kann. 

Die  Sprossen,  aus  _L*Ei*en  von  75  X  ^0  mm  hergestellt  und  ellip- 
tisch gebogen,  sind  mit  ihren  oberen  Enden  an  einem  Tragring  an- 
genietet und  mit  buntem  Glas  eingedeckt.  Der  Tragring,  welcher  zutn 
Änscbluss  der  Laternensprossen  dient,  besteht  aus  £-Eisen  von  150  miu 
Höhe  (Ski.  5  u.  U),  dessen  kurze  r'lnuscheu  nach  innen  gerichtet  sind. 
Die  Sprossen  der  Laterne  werden  durch  _L-  Eisen  55  X  55  X «  mm  ge- 
bildet und  sind  irn  Mittelpunkt ,  in  dem  sie  radial  zusammentreffen, 
auf  eine  runde  Blechscheibe  genietet.  Die  Laterne  ist  ebenfalls  mit 
buntem  Glas  bedeckt  und  mit  Ventilatioruflügeln  versehen. 

Dos  äussere  Kuppeldach  ist  im  allgemeinen  von  derselben  Form, 
wie  das  innere,  nur  sind  hierbei  unter  den  gebogeneu  Hauptspronpci 
noch  sechszehn  radiale  Sparren  angeordnet  und  zwar  mit  Rücksicht 
auf  die  Wirkung  von  Wind-  und  Schneedruck,  die  bei  dem 
Dache  nicht  in  Frage  kommt. 

Ringträger  von  «WO  mm  Höhe 
sechszebn  aus  je  zwei  Eisen  gebildete 
Vertikftlsliitzen,  denn  Länge  8,5  m  beträgt 
und  welche  durch  vier  Horizontalriuge,  die 
aus  je  zwei  Q-  Eisen  von  rd.  51)  X  50  nim 
Ifesteben,  untereinander  zu  einem  Fach  werk 
verbunden  sind.  Das  Letztere  ist  in  der 
l'mfassungsmauer  des  Lichtschachtes  ein- 
gemauert. Der  oberste  Horizontalring  hin- 
für 


Mit  Rücksicht  auf  diese  Thai-Hebe  nun, 
•odlen  im  Nachstehenden  in  ungezwungener 
Reihenfolge  Beispiele  aus  den  verschiedenen 
Verwendungsgebietcn  des  Eisens  geboten  und 
an  ihnen  einerseits  die  zweckmässige  Dis- 
position und  anderseits  die  vorteilhafteste 
Art  und  Weise  der  konstruktiven  Durchfnh- 


Die  ehernen  Kuppeldacher 

im  A  p  p  e  1 1  a  t  i  n  n  s  -  G  e  r  i  o  b  t  s  -  G  e  b  a  u  d  e 
zu  New  York. 
Dieses  zu  Anfang  dieses  Jahres  vollen- 
dete Gebäude  besitzt  zwei  Kuppeldächer 
mit  Glaaliedachung,  deren  Eisenkonstmktioii 
von  der  Firm»  Lewinsnn  A:  Just  in  New 
York  ausgeführt  wurde.  Beide  Dächer  lie- 
gen übereinander,  sodass  sich  ein  Licht- 
schaoht  zwischen  ihnen  befindet,  von  dem  aus 
Licht  in  die  angrenzenden  Räume  der  Etagen 
eintritt. 

Das  untere  Dach,  welches  als  Oberlicht 
für  den  Geriehtssaal  dient,  hat  im  Querschnitt 
die  Form  einer  halben  Ellipse  und  ist  mit 
einer  Laterne  von  gleicher  Form  versehen. 
Sein  lichter  Durehmesser  betragt  7,S>25  in 
und  die  lichte  Höhe  bis  zum  Fnssring  der 
Latente  1,250  in.  Wie  aus  den  Skz.  1  bis  4, 
Fig.  98  ersichtlich  ist ,  ruht  das  I>aeh  auf 
sechszehn  schmiedeeisernen  Konsolen,  welche 
an  einem  Ringträger  angenietet  sind.  Letzterer 
ist  ein  genieteter  Blcchtrager  von  600  mm 
Höhe  und  hat  einen  mittleren  Durchmesser 
von  9,350  m.  Er  tragt  die  darauf  ruhende 
Ringmauer  des  Lichtschaohtes  und  stützt 
sich  deshalb  nu  vier  Stellen  auf  (Querträger, 
dem  Gerichtssaal  liegen.  Er  ist  weiter  aus  si 
zusammengesetzt,  die  mittels  Laschen  untere! 
Die  angenieteten  Konsolen  bestehen  aus  einer 
Stärke,  an  deren  angenieteten  Vertikalschic 
liegende  Winkelringe  derartig  befestigt  sind, 
schlns«  der  J_-Spros«en  und  der  untere  zur 


den  unteren  Anschluss  der  gebogenen  Sprowec 
und  der  geraden  Spurren.  Mit  den  oberen 
Enden  sind  die  Sparreu  und  Sprossen  au  einem 
Hing  von  2,110  m  Durchmesser  angenietet,  auf 
welchem  eine  mit  kegelförmigem  Glasdach 
versehene  Laterne  aufsitzt. 

Die  Skz.  7  bis  11  zeigen  die  Details  des 
zweiten  Daches,  welches  durchweg  mit  star- 
kem Rohglas  eingedeckt  und  ebenfalls  mit 
Veutilationstlügcln  versehen  ist.  Der  Durch- 
messer des  Daches  beträgt  nach  ..Engineering 
Record'-  in  der  Mittellinie  des  untern  Ringet 
;',:55  m,  die  Höhe  zwischen  Fnterkante,  Fi»s- 
ring  und  Obcrkautc  des  unteren  Laternen- 
ringes  1,42  m,  die  lichte  Weite  der  Laterne 
2,00  m.  (Fortsetzung  folgt.) 


3. 
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Klcineiscn-,  Jraht-  und  Blech- 
Industrie.  Kupfer-  und  JUWall- 
warcnfabrUatioii. 

Einiges  über  die  Fabrikation 
metallener 
Fla.Hehen-Versehliisse. 


(Mit  Abbildung™,  Fig.27u.as.) 

Nnobdruck  rcrlifllsn. 
Zum  Verschluss   vou   Flaschen  benutzt 
M>1|    t  A.  Mr.kniin  swNUra«  AYaicAm  iwv.i«.    man    in    Amerika    mit    Vorliebe  „Metall- 
Stopfen  "  nach  Fig.  27,  Skz.  3.     Diese  Ver- 
schlüsse, die  namentlich  für  Gummitlascheii  zur  Anwendung  gelangen, 
bestehen  je  aus  einem  Griff  a,  welcher  an  einer  Kappe  b  angenietet 
ist,  dem  eigentlichen  Stopfen  c,  einer  Gumnmcbeibe  d  und  einer 
Niete  e,  die  Scheibe,  Stopfen  und  Deckel  zusammenhält. 

Die  Anfertigung  der  einzelnen  Teile  des  Verschlusses  geschieht 
mit  Hilfe  geeigneter  Stauzeu,  resp.  Pressen ,  welche  alle  für  Masten- 
fabrikation  konstruiert  sind.  Im  folgenden  soll  an  Hand  der  Skizze  m 


als  t'nterzüge  über 
zehn  Segmentstücken 
nander  verbunden  sind. 
Blcchplatte  von  Ii' ,  mm 
nen  zwei  übereinander- 
dass  der  obere  zum  Au- 
Versteifung,  sowie  zur 
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Fig.  27  der  Vorgang  bei  der  Herstellung  der  wichtigeren  Teile  eines 
solchen  Verschlusse»  beschrieben  werden. 

Um  zunächst  den  Handgriff  a,  Skz.  4,  Fig.  fj  den  Ver- 
schlusses herzustellen ,  wird,  wir  Jostptl  i •  -t i  Wooilwurtli  im 
„American  Mach."  berichtet,  die  in  Fig.  28,  skz.  1—3  dargestellte 
Presse  Iwnutzt.  Dieselbe  kann  für  Hand»  i  dei  Fussbetrieb  einge- 
r  lebtet  eein  und  es  stellt  Fig.  2*  utir  die  llanptieilc,  also  den  Stempel- 
träger  mit  der  I'atrize  und  die  PreasplattB  mit  der  Matrize  dar. 
l>er  Stempelträger  besteht  aus  einer  läeeaplattc  i  mit  einer  Nabe, 
durch  deren  Bohrung  die  Führungsstange  0  des  Stempels  b  (der  I'a- 
trize) hindurchgeht  und  am  oberen  Kude  mittels  Doppelmuttcr  be- 
festigt ist.  l>er  nntcre  Teil  der  Nabe  ist  zur  Aufnahme  einer  Spiral- 
feder d  etwas  weiter  ausgebohrt ;  die 
Spiralfeder  legt  sich  gegen  die  Ober- 
fläche de«  Steni|iel»  b,  der  in  der  rill- 
gehobelten Nute  e  besonder»  geführt 
wird.  Auf  der  Unterteile  der  Hatte  v 
sind  zwei  mit  »ohiefen  Mienen  ver- 
sehene Ansätze  f  durch  Zapfen  be- 
festigt. Die  Auf-  und  Nicderbewcgitiiir 
der  Platte  a  erfolgt  in  der  bekannten 
Weise  durch  einen  Druckhebel,  der 
an  einer  Stelle  der  Nabe  c  angreift. 

Die  Matrize  besteht  aus  einer  auf 
dem  Tisch  der  l'rcsse  aufgeschraub- 
ten Gussplatte  g  mit  vier  angegosse- 
nen Führungsschienen  k ,  zwischen 
denen  »ich  in  Schwalbenschwanz-Füh- 
rung die  beiden  Platten  h  hin-  und 
herbeweiten  können.  Dieselben  wer- 
den durch  je  zwei  Spiralfedern  nach 
aussen  gezogen,  wol>ei  sie  «ich  M 
Arretierstifte  anlegen.  Die  vier  Stell- 
schrauben I  dienen  zur  Justierung 
der  Führnng  und  werden  mittel« 
Schraubenziehers  massig  angezogen. 
Auf  den  verschiebbaren  Platten  h 
>ind  mehrere  auf  einer  Seite  mit 
schiefer  Fbenc  versehene  Ausätze  be- 
festigt, durch  welche  die  Stellschrau- 
ben m  hindurvhgrcifen.  In  der  Mifte 
der  Gussplatle  g  ist  eine  Pfanne  i 
durch  die  versenkten  Schrauben  D 
befestigt. 

t'm  nun  einen  'triff  a  iSkz.  I, 
Fig.  27)  herzustellen  wird  ein  ruioler 
Messingttab,  der  auf  enUpreehendc 
Länge  abgeschnitten  uud  an  bei- 
den Knden  mit  kloinen  Zapfen 
vergehen  wurden  ist,  in  der  aus 
Fig.  28,  Sk*,  1  ersieht  liehen  Weise  2 
auf  die  lialbrundc  Aushöhlung 
der  Platten  b  gelegt,  lieht  nun 
der  Pressteiupel  b  nieder,  au 
Liegt  er  den  Meaiiiigatab  nach 
unten  durch ;  gleichzeitig  wer- 
den durch  die  aufeinander 
treffenden  schiefen  Fheueu  iter 
Ansätze  f  und  i  die  Platten  h 
nach  innen  geschoben,  sodass 
ihre  profilierten  Kopftlüchcu  die 
Knden  de«  Mcs»ing»tabes  uu  die 
cbeufall»  profilierten  Seiten- 
dächen  de»  Stempels  b  drüeken 
auf  diese  Weise  erhalt  der  Stab 
ilie  gewünschte  Form  Sk/..  I. 
Fig.  27.  lieim  Wiedcrhochgehen 
des  Stempels  b  ziebeu  die 
>piralfederndicSchieberp!atteu  h 
wieder  zurück,  ein  neuer  Stab 
wird  aufgelegt  und  die  Arbeit 
beginnt  von  neuem. 

Zur  Herstellung  der  Deckel 
b,  Skz.  5,  Fig.  27,  benutzt  mau 
eine  zweite  Prew,  deren  Gesenk  in  I' 'ig.  27.  Sk».  I  u.  2  dargestellt  ist. 
An  den  Deckeln  werden  die  vorstehend  erwähnten  Grifft  mittels  der 
genannten  kleinen  Zapfen  befestigt. 

Bei  diesem  Gesenk  befindet  sieb  in  einer  Ausbobrung  des  Stempel- 
halters o  die  durch  eine  Spiralfeder  i[  mich  unten  gedrückt«  facotmierte 
I'atrize  p,  der  eine  entsprechend  geformte  Matrize  s  im  Muliizcn- 
baltcr  r  entsprioht.  Der  Matritzenbaltcr  ist  mit  einer  mich  iiineu 
liegenden  Kingschneide  versehen,  innerhalb  welcher  eiu  durch  sechs 
Mifte  w  gehaltener  Gegcnring  t  verschiebbar  angeordnet  und  mittels 
l'latten  v  und  o,  sowie  durch  das  Federstück  \  getragen  wird. 

Um  mit  diesem  Gesenk  einen  Itcekel  herzustellen,  «ml  ein  Stück 
Messingblech  auf  den  Matritzenhulter  r  gelegt  und  mittels  kleiner 
Klcmiuhaken  festgehalten.  Sobald  nun  der  ringsum  mit  einer  Schneide 
t  ersehene  Stempelhaltern  niedergeht,  druckt  er  "las  Mi-ssingbleeh  nnl 
■  he  Matrize,  und  schneidet  eine  Scheibe  wn  i  nl sprechender  Gr»"« 
aus-,  dabei  wird  der  Stalilring  t  nach  nuten  <:cdiiickl.  wobei  ibirrh  dii 
-rohs  Stifte  w  and  die  Druckscheibc  v  das  Federst uck  \  zusammen 


grpresst  wird.  Gleichzeitig  pre*»t  die  Patrize  p  das  Hleoh  auf  die 
Matrize  *  uud  e*  entsteht  die  in  Fig.  27,  Skz.  5  dargestellte  Kappe. 

Dm  dritte  in  Fig.  27,  Skz.  6  u.  7  veranschaulichte  Gesenk  hat  den 
Zweck,  den  duroh  die  vorerwähnte  Presse  erhaltenen  unk  rechten 
Kaud  e  an  der  Klappe  nach  innen  umzudrücken  und 
gleichzeitig  das  Kude  der  um  den  eigentlichen  Metallkork  c  (Fig.  27) 
gewickelten  Drabtwiudung  unter  diesem  nmzupressenden  Rand 
zu  befestigen. 

DnB  Gesenk  besteht  aus  einer  zweiteiligen,  in  einer  Führung  zu- 
sammenschiebburen  Matrize  a.  in  welcher  der  Griff  de»  l>eir.  Flaschen- 
rerschlusses  gehalten  wird.   Gebt  nun  der  ausgebohrte  Stempel  0  ab- 
wärts, so  drückt  er  den  erwühoteu  Rand  e  zusammen  und  der  Ver- 
schluss ist  fertig. 

DiatC  Me1allliaachenvrrscldie.se, 
deren  eigrutliolicr  Kork  e  ebenfalls 
aus  Messing  besteht ,  werden  danu 
ni ich  tcruickclt  und  erhalten  auf 
diese  Weise  ein  elegantes  uud  ge- 
fälliges Aasscheu. 


Stahlkammern 

von  H  C.  E.  Eggert  Ä  Co.  in  Hani- 
burg. 

(.Vir  j/MMuptl,  t'i'j-  98  -31.) 

Nsctulrses.  v*rbolcu 
Kine  besondere  Art  der  Geld- 
schränke sind  die  sog.  Stahlkam- 
mern, wie  sie  von  grosseren  Rauken 
und  DfrnoiltHilt mtisj  zur  Aufhcwah- 
rung  der  Geldvorräte  und  sonstiger 
Wertobjekte  benutzt  werden. 

Diese  Stahlkammern  zerfallen  in 
das   Kammcrgcmaue»    nebst  dessen 
Panzer,  die  Kammerthiireiunehtnug 
uud  die  Innenausstattung  der  Kam- 
mer. Karnmerwandung  und  Knmrocr- 
thür  stehen  stets  iu  direktem  Zu- 
sammenhange, da  man  an  eine  ledig- 
lich aus  Stein  erbaute,  also  jedem 
Kinbrccber  sofort  zugängliche  Kam- 
mer doch  nie  eine  absolut  eiubrueb- 
sichcre  Thur  anordnen  wird,  wahrend 
es  umgekehrt  ein  Nonsens  wäre,  au 
einer  eiubmehsiobereii  Stahl  -Panzer- 
kammer eine  lediglich  feuersichere 
Thür  anzubringen.  Da  also  Tbür- 
und  Kammer  ideell  ein  untrenn- 
bares Ganzes  bilden ,  so  sollen 
sie  im  folgenden  auch  als  solche» 
behandelt  werden. 

Nun  unterscheidet  die  oben- 
genannte Firma  bezgl.  der  Festig- 
keit»crhultuis.se  der  Stahl- 
kammer t  h  ü  r  e  n  zwisoben  vier 
Festigkeitsgraden,  die  sie  genau, 
wie  diejenigen  der  Geldschräuke, 
welche  sie  anfertigt,  als  Qua- 
lität A.  R,  C  uud  D  bezeichnet, 
weshalb  hier  lediglich  uuf  die 
Beschreibung  derselben  in  der 
.,Tcchu.  Rundschau",  Ausgabe  I, 
Jahrg.  i'M»),  Nr.  10  u.  11  ver- 
wiesen sei.  Zu  fliesen  Tbürcii 
kommen  die  Thürleihung  und 
ilie  zur  Befestigung  de»  Thür- 
rubmeus  um  Mauerwerk  notigen 
Verankerungen.  Als  Schlösser 
gelangen  hier  das  in  Nr.  12  der 
..Techn.  Kdsch."  1!M>  beschrie- 
bene Defensorscbloss.  sowie  du« 
F.xcclsiur  -  Kombiniiliontscblos» 
zur  Anwendung.  Da  man  aber 
hier  mdil  annehmen  darf,  das*  stets  mehr,  als  eine  Person,  mit  der 
Überwachung  der  Stahlkammer  betraut  werden  durften,  SC  werden  an 
der  Stuhlkaiuini rtliür  neben  dem  llauptsehloss  stet»  mich  zuei  Kon- 
trollschlosser  angebracht.  Weiter  ist  ausser  der  Hauptthiir  d,  Kig.  89, 
stet-  noch  eine  in  Gitterkonslruktion  oder  als  zweiflügelige  Hierin  hur 
ausgeführte  Tagesthür  c  vorgesehen.  Diese  schlügt,  falls  die  Mauer- 
stärki  gross  grnug  l-t  ,  gegen  die  Thürleihung,  uinhrtifalls  lasst  man 
sie  nach  dem  Kunirncrimicru  schlagen. 

Die  Thülen  iler  l.uulitat  A  ohne  Stuhlpnnzer  sind  fui  Archive. 
I'lonkaiumeni  etc.  liest  Ift,  welche  In  der  Hauptsache  durch  Bltssit 
im  Mauerwerk  aufgeführte  und  not  massiven  Decki  u  sowie  I  U"d»>drii 
vi  r-ehene  Ramm-  gebildet  weiden.  Diese  gl  wahren  in  erster  Linie 
Schutz  gegen  Feuer-itefuhr ,  in  zweiter  l.mie  nach  gegen  da«  l  in- 
dniigeti  riihcfuctcr. 

Kine  wirkliche,  der  Sicherheit  ib-r  Thür  cut-p  rechende  L.abrui  Ii 
sieherheil  der  Kammer  i«t  nur  illolurch  »M  erzieii  n.  d  i-»  nuiii  den 
ganzen  Kainii.e:  -  Iniienraum  .i ,   I  ig .  2*.',  ]i  :..  irt     Hier  ■  i  Hjjttril  »ich 
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die  weiter  oben  beschrielienen  Verbundstahlplatten.  Zur  weiteren  Kr- 
höhnng  der  Schwierigkeiten  für  den  Einbrecher  ist  es  empfehlenswert, 
in  das  aui  hartgebrannten  Klinkern  in  Chaniotte  hergestellte  Km- 
faasnngsgeniäucT  der  Kammer  noch  ein  starken  Gitterwerk  Ii  aus  ge- 
härteten Verbundstahlstäben  einzumauern.  De»  Kerneren  wird  man 
bei  ganz  besonders  sorgfältig  angelegten  Ranktresors  die  Innenfläche 
de*  Mauerwerkes  zur  Erhöhung  der  Keuersicherheit  noch  besonder« 
mit  einer  Schicht  ('homotten  )>ekleiden,  auch  wird  man  die  Stahl- 
pauzerung  selbst  ca.  6  cm  von  der  Innenfläche  des  Anasengemauers  c 
entfernt  anlegen,  um  so  eine  isolierende  Luftschicht  zwischen  Mauer- 
werk und  ranzet  zu  schaffen.  Einer  so  starb 
tlann  Panzerthüren  der  Qualität  C  und  I>. 

Die  Stahlkammcrtbüren  der  Qual.  C  sind  genau,  wie  die 
weiter  oben  beschriebenen  Gcldsebranktbüren  Qual.  C,  ausgeführt.  Auch 
sie  werden  im  vorliegenden  Kalle  in  Verbindung  mit  sog.  Tagesthüren  zur 
Auwendung  gebracht.  Die  KetierUolierutig  wird  vou  der  PauzerthDr 
getrennt  und  alt  besondere  innere  Thür  (c,,  Kig.  3«)  ausgebildet.  Die 
Tageathür  liegt  in  diesem  Falle  (s.  k,  Kig.  30)  innerhalb  der  Tbür- 
leibung  zwischen  der  l'anzerthür  und  der  feuersicheren  Thür.  Das 
Riegelwerk  ist  nnter  einer  grossen  Spiegelscheibe  n  sichtbar. 

Die  Thüren  Qual.  D  entsprechen  gleichfalls  denen  der  weiter 
oben  beschriebenen  Geldschränke.  Kür  ihre  Anordnung  an  der  Kammer 
gilt  alles  von  den  Thüreu  Qual.  ('  gesagte,  nur  ist  Ihm  ihnen  der 
Broneerabmen  m  der  Spiegelscheibe  ti  nach  Offnen  eines  kleinen 
Schlosses  in  Clmrnit-ren  drehbar,  um  das  mit  dieser  Thür  verbundene 
Zeitschloss  für  das  Hinstellen  zugänglich  zu  machen.  Die  Stahl- 
kammerthüren  Qual.  D  werden  richtigerweise  nur  bei  der  schwersten 
Stahlkammerpau/erung  aus  12,5  -J-  15  cm  starken  Verbundstahlwan- 
dungen (s.  Kig.  30)  augewandt.  Derartig  schwere  Stahlkammeran- 
lugen  werden ,  das  »ei  hier  eingefügt ,  stets  ohne  Anlehnung  an  Gc- 
liäudemauern,  also  völlig  freistehend  im  Krdgescho**  inler  Kellermum 
des  betr.  Bankgehuude«  angelegt;  da*  betr.  Oeschuss  selbst  stattet  man 
dann  als  Schreibstube  mit  Putten,  Schaltern  etc.  au*  und  stationiert 
in  ihm  die  Kanimerbeamteu. 

Die  innere  Ausstattung  einer  solchen  Stahlkammer  besteht  je 
nach  dem  Benutzungszweck  derselben  aus  Akt  enschränken,  Planschränken, 
Grundbuchschränken,  Regalen,  Effektenschränken  u.  s.  w.  Die  meisten 
Kauken  legen  jedoch  ihre  Stahlkammer  nicht  nur  für  den  eigenen  Bedarf 
stellen  ev.  sogar  den  grösseren  Teil  derselben  ihren  Kunden 
im:  als  Depositcnanlagen  zur  Verfügung.  Dann  enthalt  die 
betr.  Kammer  eine  grosse  Anzahl  Käeher  verschiedener  Grosse  Isiehc 
Kig.  Hl),  welche  die  aufzubewahreuden  Objekte  aufnehmen.  Jedes 
Kach  ist  mit  einer  Thür  a,  Kig.  31 ,  und  diese  mit  einem  sog.  Depositen- 
scbloss  versehen.  Das  letztere  läsit  sich  nur  unter  Verwendung  zweier 
Schlüsselcd  offnen.  Von  diesen  ist  der  eine  in  den  Händen  der  Bank, 

der  andere  in  denen  de 


ty.  31.   I.  A.  , 
Na  //.  C  K  />j*ri  4-  Cfc  *s  Hamburg. 


verschliessbaren  Deckel  und  vorn  mit 
aus  dem  Knchc  versehen  ist. 


Die  Banksehlüsscl  sind  für  alle 
Käeher  gleich,  die  Micterschlüssel 
dagegeu  für  jede»  Kach  andere. 
Erst  nachdem  man  mit  dem 
Bankschlüssel  eineVierteldrehttug 
am  Schlüsselloch  ausgeführt  hat, 
vermag  der  Mieter  mit  seinem 
Schlüssel  das  Kach  zu  öffnen. 
Der  Bankschlüssel  läast  sich 
dann  wieder  abziehen.  Zum  Ver- 
»chliessen  des  Faches  genügt  der 
Mieterschlüssel ,  eine  Mitbe- 
nutzung des  Rankschlüsscl*  ist 
in  diesem  Kalle  also  nicht  nötig. 
Zum  Verdecken  der  beideu 
Schlüssellöcher  dient  eine  Bronce- 
falle  b  mit  einem  Vorbänge- 
schloss ,  welches  vom  Mieter 
selbst  gestellt  wird ,  wozu  er 
also  sowohl  den  Haupt-  als  auch 
den  Re*erveschlüs*el  besitzt.  Die 
iu  dem  Kach  mit 


Während  grossere  Banken  sieh  vorteilhaft  gleich  eine  Stahl- 
kammer als  Depoaitenscbrank  einrichten,  werden  kleinere  Banken  «ich 
mit  sog.  Depositen  schränken  behelfen  müssen.  Diese  sind  hezgl. 
Panzerung,  Form  u.  s.  w.  den  oben  beschriebenen  Geldschränken  nach- 
gebildet lind,  also^ede*  einzelne  für  sieh  mittels  zweier  Schlüssel  ver- 
schlossen werden  können ,  Weisshlechcinsatzkästcn  enthalten  u.  ».  w. 
Ilcrartigc  Depositenschränke  werden  stets  mit  einem  Konlrollsebloss 
verschen,  sodass,  während  sich  der  Banksehlüssel  zu  den  Depositen- 
kästen und  der  Hauptachliisset  zum  Schrank  in  den  Händen  einea  Be- 
amten befinden,  der  Geschäftsinhaber  selbst  den  KontrnUschlüssel  in 
den  Hunden  bat. 

IXie  Benutzung  solcher  Specialschränke  dürfte  sich  nicht  nur  für 
kleinere  Bankgeschäfte,  sondern- auch  für  Juweliere,  Gastwirte  u.  s.w. 
empfehlen  und  könnten  er«tere  ihre  Pretiosen  nach  Klassen  sortiert, 
letztere  aber  die  ihnen  von  ihren  Gästen  aufgegcl>cnen  Wertoloekte 


darin  aufbewahren.  Im  letzteren  Falle  hätten  dann  die  betr.  Gäste  die 
iss  der  Wirt  selbst  niobt  zu  den  Sachen  gelangen  könnte, 
Wirt  aller  Verantwortlichkeit  dadurch  ledig  wäre,  dais 
der  Gast  den  Schlüssel  zum  Kasten  ja  selbst  in  den  Händen  hat. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Ftg.32—36.) 
Vierseitig  wirkende  ProflleiaeBsckneldniasrhlne 

schinen-  und  Werk  zeugfahrik, 
Aetien-Gesellschaft  vorm. 
Aug.  Paschen  in  Cöthen  i.A. 
D.R.-P.  1 107 1 H  (Fi  g.  32 1.  Die  den  f  iegen- 
stand  der  Erfindung  bildende  Profil- 
cisenschneidmasehine  unterscheidet 
sich  vou  den  bisher  bekannten  Maschi- 
nen dieser  Art,  insbesondere  von  den 
durch  Patent  »Mi  033  geschützten  Vor- 
richtung zum  Abbeissen  von  Trägern 
dadurch,  dass  zur  Krmöglichung  des 
vollständigen  Durchschneidens  ver- 
schieden grosser  Profilträgcr  die 
Obermesser  und  l'nterniesscr  derart 
übereinandergreifeud  angeordnet  sind, 


von  der  Ms 


H,  vi. 


dass  sie  selbst  beim  Schneiden  grosserer  Profilträgcr  auf  alle  Teile 
einwirken  und  der  Träger  auf  einmal  glatt  durch- 


Nr.  66033  patentierte 


Hj.  33.  HrruHUf 
MS  ft'jiranuHim. 


des  Trägerumfi 

schnitten  wird.  Demgegenüber  besteht  die 
Vorrichtung  aus  Messerpaaren,  deren  Schneid- 
kanten einander  gegenüberliegen,  und  von  denen 
das  ciue  Messerpaar  die  flanschen  der  I-Eisen 
von  aussen  nach  innen  angreift,  während  die  bei- 
den anderen  Steg  und  Klanschcn  von  innen  nach 
aussen  bearbeiten.  Die  Messer  sind  in  ihren 
Haltern  verschiebbar  und  werden  durch  schräge 
Gleitnachen  an  denselbeu  gegeneinander  und 
gegen  das  Arbeitsstück  verschoben.  Die  beiden 
ersterwähnten  Messer  besitzen  Schneidkanten 
nueh  gebrochenen  Linien ,  damit  sie  der  mitt- 
leren Neigung  der  inneren  Flanschcnflächcn 
entsprechen.  Die  beiden  Halter  können  aus- 
einander gerückt  werden. 

Herstellung  tob  Rohransätzen  von 
K.  Schilliug  in  Kürth  i.  B.,  J.  Schurz 
und  W.  Dimer  in  Muggeuhof.  D.R.-P. 
101075.  (Kig.  33.)  Die  zum  Teil  glühend  ge- 
machte und  mit  Sund  c  gefüllte  Rohre  a  wird 
in  eine  zweiteilige  Form  b  gelegt ,  und  der 
Sand  mittels  zweier  Kolben  d  so  zusammen- 
gepresst ,  dass  sich  Aufmachungen  f  bilden, 
die  sieh  nach  Durchlochung  ihrer  Spitze  bei 
weiterem  Zusammenpressen  des  Sandes  zu 
offenen  Stutzeu  erweitern. 

Vorrlrbtnng  zum  schnellen  Lüften  der 
ArbeiUlellc  an  Seheren,  Stanzen  u.  dergl. 
von  Jules  Clipfcl  in  Dijou,  Frankreich. 
D.  R.-P.  101  313.  fFig.  34.)  Das  untere  Ende 
der  den  Arbeitsteil  k  bewegenden  Zugstange  h 
ist  auf  einem  Zapfen  g  gelagert,  der  an  dem 
auf  der  Hauptwelle  b  lose  laufenden  Zahnrad- 
segment f  lnjfestigt  ist.  In  bestimmten  Zeit- 
abschnitten wird  das  Zahnrad&egnieut  f  von 
dem  auf  der  schneller  rotierenden  Welle  a 
sitzenden  Zahnradsegmcnt  i  mitgenommen.  Bei 
Nichtcingriff  der  Zahnradsegmente  i  f  wird  der 
Zapfen  g  von  der  auf  der  Hauptwellc  b  be- 
festigten Scheibe  d  mitgenommen.  Bei  Eingriff 
■ler  Segmente  i  f  kann  der  Zapfen  g  iu  dem  iu 
der  Scheibe  d  vorgesehenen  Schlitz  c  voreilen. 

Kohrsrhranbstork  mit  drehbaren  inein- 
andergreifenden Klemmbacken  von  der 
Werkzeugmaschinenfabrik  A.  Schärfl's 
Nachfolgerin  München.  D.  R.-P.  106  640. 
(Kig.  35,  l  Die  eine  Klemmbacke  ist  mit  ihrem 
mit  seitlichen  Abflachungen  versehenen  evlin- 
driachen  Lagerzupfen  in  einem  Lager  mit 
cylindriacher  Bohrung  herausuehmbar  gelagert. 
Die  vorstehenden  Maulteile  der  Klemmbacken 
Bind  auf  der  einen  Seite  niedriger  gehalten,  um 
einerseits  ein  leichteres  Einführen  des  Arbeits" 
stiiekes,  andrerseits  eiu  bequemeres  Heraus- 
nehmen der  unteren  Klemmbacke  zu  gestillten. 

An»  zwei  Klappen  oder  Schiebern  be- 
stehende SrhIBssellorhdecke  von  Wilhelm 

Reinhard  und  Kranz  Kern  in  Berlin.  D.  R.-P.  Uä» 635.  P>* 
inneren  Ränder  der  Klappen  oder  Schieber  sind  mit  nach  dem  Schlisti- 
innern  zu  schräg  verlaufenden  Ktächcn  versehen,  Bodass  durch  Kin- 
des Schlüssels  die  Klappen  oder  Schieber  i 
und  das  Schlüsselloch  freigelegt  wird. 
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fafarrad-  und  Motorwagcnindnstrie. 
Vtfaftmadttstrie. 

Mllitflr-Fahrrad  und  Glockenlager. 

der  Bielefelder  Maschinenfabrik  vormals  Durkopp  &  Co.  in 
Bielefeld. 

(Mit  Abbildung*»,  Fig.  J6—38.) 

Ntchdraak  rtrboten. 

Seit  Einführung  der  Fahrräder  »1»  o-FBsieHci  Beförderung*- 
mittel  in  den  Militärdienst  haben  sieh  iiuHirgcinuss  ein«  ganz«  Anzahl 
Fahrradfähriken  der  Fa- 
brikation derartiger  Rä- 
der  zugewandt.  Hierzu 
gehört  auch  die  Biele- 
felder Maschinen- 
fabrik vormals  Dür- 
kupp  .v  Co.  in  Biele- 
feld, Vertreter  Arthur 
K  l  a  r  n  e  r  in  Leipzig, 
Kliscnstrassc  Nr.  12. 

Das  sog.  Militärrad 
verlangt  mit  Rücksicht 
auf  seinen  besonderen 
Zweck  auch  eine  ganz 
besonder*  exakte  und 
kräftige  Ausbildung  sei- 
ner Teile.  Die  eingangs 
genannte  Kirma  liefert 
da**ell»e  nach  1' 'ig.. Sil  mit 
einem  aus  starkem,  naht- 
los gezogenem  Stahlrohr 
hergestellten  Rahmen. 
Rädern  Ton  2*  XI1," 
Durchmesser  und  ver- 
nickelten Taiigent- 
»peicheu,  sowie  kräftigen 
Stahflelgen.    Die  Kette  in  sin«  , 
Kolleukette,  die  Übersetzung  gleich 
63".    Da»  Kurbellager  der  Maschine 
ist  naturgemäss  stauhsicher  mit  ein- 
geschraubten Schalen  hergestellt,  die 
Achse  tragt  feste  Konen.  Die  l'edale 
sind  tiummipcdale,  der  Sattel  ein  sog. 
Tourensattcl  von  besonderer  Stärke. 
AU  Bremse  gelangt  eine  (jumtnibremse 
zur  Anwendung,  während  als  Lack 
für  die  sämtlichen  Teile  der  für  alle 
Militurräder  Übliche  schwarze  gewählt 
wurde.   Rahmentascbe,  Gewehr-  und 
Seiteogewehrhalter  bilden  besondere 
Kennzeichen  dieses  Rades. 

Bei  anderen  Fahrrädern  der  «ben- 
genannten Firma  findet  sich  dann  auch 
■das  durch  Fig.  87  u,  38  veranschaulichte 
Oloekenlager-,  dasselbe  kennzeichnet 
sich  durch  einen  sehr  leichten  Lauf,  zuver- 
lässige und  haltbare  Konstruktion,  sowie  ein- 
fache und  übersichtliche  Anordnung  der  Teile. 
Ks  lässt  sich  deshalb  leicht  auseinander- 
nehmen und  zusammensetzen  und  besteht 
ans  dem  (iebäuse  h,  in  welche«  auf  der  rech- 
ten Seite  der  Konus  k  fest  uud  unverstell- 
bar, auf  der  linken  dagegen  der  Konus  k, 
verstellbar  eingeschraubt  ist.  Letzterer  ist 
mittels  der  Klemmschraube  b  festgeklemmt. 
Ih'c  Kuri  ein  I  und  1,  greifen  über  das  (Jo- 
bäu«eh  hinweg  und  nehmen  die  K  ugel schalen  * 
auf ;  die  rechte  Kurbel  I,  trägt  zugleich  da« 
mit  Rechtsgewinde  aufgesehrauhte  Ketten- 
rad r,  welches  durch  die  Ringmutter  m  gegen 
Lo«drehcn  beim  tiegentreten  gesichert  ist. 
Die  zapfenartigen  Ansätze  a  der  Kurbeln 
greifen  schwalbenschwanzartig  ineinander, 
werden  durch  die  Schraube  f  fest  gegen- 
einander gepresst,  auch  ist  zur  weitereu  Siche- 
rung über  die  Ausätze  a  noch  die  Hülse  d 


geschoben ,  sodass  ein 


Losen  der  Kurbeln  ausgeschlossen  erscheint. 

Duh  Justieren  des  Lagers  bedingt  kein  Lösen  der  Kurbeln,  son- 
dern erfolgt  von  aussen.  Ebenso  verlangt  auch  du»  Reinigen  de« 
Lagers,  was  sieh  übrigens  nur  in  langen  Zeiträumen  einmal  nötig 
macht,  kein  völliges  Zerlegen  desselben,  sondern  es  liegen  die  Kugeln 
und  Kugeltlächen  nach  Lösen  der  Kurbeln  Frei ,  sodass  man  das 
schlechte  i*l  oder  den  angesetzten  Staub  entfernen  kann,  lfm  die 
Kurbeln  abzunehmen  bat  man  die  Kapsel  c  zu  entfernen,  die  Schraube 
f  herauszuschrauben  und  nun  die  Kurbeln  abzuziehen.  Ebenso  einfach 
ist  auch  die  Wiederbefest igimg  der  Kurbeln.  Man  btit  nämlich  nach 
Zusammensetzen  derselben  nur  die  Schraube  f  wieder  fest  anzuziehen, 
/um  Justieren  de*  Ingers  wird  zunächst  die  Klemmschraube  p 


entfernt,  ein  Stift  in  eines  der  in  den  Konus  I,  befindlichen  Löcher  v 
gesteckt  uud  der  Konus  entsprechend  verstellt. 

Als  Keifen  itt  bei  dem  obenbeschriebenen  Kade  der  bekanuti-  Dun- 
lop-Keifen  zur  Anwendung  gelangt. 

>Tene  Wechsel-  und  Ausgleichsgetriebe  für 
Automobilen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  3<J—4S.) 

Xachdrack  «rsrtmiSB 

Das  zur  Zeil  m>ub  im  Werden  begriffene  Automobil,  dessen  Wich- 
tigkcil  für  das  Verkehrswesen,  trotz  der  ihm  noch  anhaftenden  Mängel, 

heute  wobl  von  Niemand 
mehr  bezweifelt  wirst, 
hängt  hinsichtlich  seiner 
Brauchbarkeit  in  der 
Haupt  »»che  t<  >n  der  Kou- 
»trukliou  des  Motors  und 
der  Vollkommenheit  des 
1  'inschalt-  oder  Wechsel- 
getriebes ab.  Erstem- 
bestimmt  die  Kniftelei«. 
tung,  letztere»  die  Ma- 
növrierfähigkeit und 
Fahrgeschwindigkeit  de» 
Wagens.  Je  vollkomme- 
ner beide  durchgebildet 
»■ml.  umso  brauchbarer 
ist  selbst  verständlich  das 
betreffende  Automobil. 
Auf  tiruud  dessen  darf  e« 
auch  nicht  Wuudcr  uch- 
men ,  dass  sich  die  Be- 
mühungen fast  aller 
Automobiltcchuiker  in 
der  Hauptsache  auf  diese 
beiden  l'unkte  kotioen- 
tricreu. 

Von  einem  vollkommenen,  für 
Automobilen  brauchbaren  Wechsel-, 
Mmschalt-  oder  Wendegetriebe  miw 
man  einerseits  möglichste  F. infacb- 
heit  in  der  Konstrnktiou  uud 
anderseits  exakteste"  Wirkung 
verlangen.  Als  Ncbcnbcdinguugen 
würden  dann  noch  in  Frage  kommen 
leichte  Demonticrbarkeit,  ge- 
ringer Raumbedarf  und  teiohte 
Schmierbarkcit.  Zu  welchcu 
Formen  die  Konstrukteure  bei  ihren 
Bestrebungen ,  allen  diesen  Anforde- 
rungen xu  genügen,  gekommen  sind, 
das  sollen  die  folgenden  Beispiele 
erläutern. 

Augenscheinlich  sehr  kompliziert 
ist  das  unter  Nr.  lOfiKM*  patentierte  Wech- 
sel- uud  Wendegetriebe  von  t'  harte» 
und  Heurv  Roe  und  Horace  K  night  in 
l'oventry,  ^Varwick,  England  (Fig.  3!»).  Bei 
diesem  ist  die  Welle  a  koncenti-Uch  durch  die 
hohlen  Naben  d,  e,  der  beiden  Differential- 
getrieberuder c  g  gesteckt.  Durch  Verschieben 
der  Welle  a,  welche  auf  ihrem  innerhalb  der 
beiden  Naben  d,  c,  befindlichen  Teile  mit 
passenden  Ansätzen  versehen  ist ,  wird  nach 
Belieben  daa  Rad  c  oder  dasjenige  d  mit  a 
selbst  gekuppelt.  Dieses  geschieht  dadurch, 
dass  die  Ansälzcjfauf  der  Welle  a-iu  ent- 
sprechende Aussparungen  in  den  Naben  d,  e, 
eingreifen.  Hierbei  wird,  wenn  das  Rad  d 
mit  der  Welle  gekuppelt  i»t ,  das  Zahnrad  e 
durch  den  Bolzen  k  und,  wenn  dasjenige  0 
sich  mit  der  Welle  a  im  Kingriffe  befindet, 
da«  Rad  d  durch  den  Bolzen  b  festgestellt. 
Der  Antrieb  des  Differentialgetriebes  erfolgt 
dann  für  die  eine  Drehrichtuug  von  einer  auf 
den  Stern  der  Planetenräder  f  gesteckten 
Riemenscheibe  b;  für  die  andere  Drehrichtung  hingegen  wird  der 
Riemen  auf  eine  auf  dem  Zuhnradc  c  befestigte  Riemenscheibe  c  ge- 
schoben; dieses  geschieht  unter  gleichzeitigem  Bremsen  der  Scheibe  h 
mit  Hilfe  eines  am  Riemenausrücker  u  angebrachten  Bremsschuhes  und 
dies  hat  zur  Folge,  dass,  durch  Vermittlung  des  nunmehr  al»  „fest 
gelagert"  wirkenden  Zahnrades  f,  das  getriebene  und  mit  der  Welle  a 
gekuppelte  Zahnrad  g  eine  du  Drehrichtung  St*  nunmehr  treibenden 
Rades  e  entgegengesetzte  Bewegung  ausführt. 

Uta  zu  verhindern,  dass  der  Bolzen  k  bei  der* Stellung  des  tie- 
trielMM,  welche  die  Kiickwärtshcwcgung  ermöglicht,  in  das  Rad  c  ein- 
greift, ist  der  zu  seiner  Belli iügttttg  lic»titnmtp  Hebel  v  mit  dem 
Riemenautrücker  verbunden. 

]he  Verschiebung  der  Achse  a  wird  mit  Hilfe  der  Spindel  m  hc- 
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wirkt,  an  welcher  ein  einarmiger  Ucbcl  m,  festgekeilt  iat.  Dieser 
bethätigt  durch  einen  Arm  I,  den  zweiarmigen  Heitel  1,  dem  die  Ver- 
schiebung der  Achse  a,  entgegen  der  Wirkung  zweier  auf  sie  gesteck- 
ten Spiralfedern  zufallt.  Von  den  Federn  Kommt  naturgemäss  als 
Widerstand  immer  nur  die  eiue  in  Betracht.  Als  Angriffspunkt  für 
den  Hebel  l  dient  eine  Muffe  a,,  mit  der  auch  der  Bolzen  h  durch  ein 
Winkelstück  b,  verbunden  ist.  Den  Angriffspunkt  für  den  Hebel  v  stellt 
die  Muffe  a,  vor,  welcher  gleich  derjenigen  e,  auf  die  Achse  a  gesteckt  ist. 

Im  Vergleich  zum  Vorbeschrielstneu  ist  das  durch  Fig.  4«  ver- 
anschaulichte Wechselgetriebe  von  Louis  Brun  in  St.  Cba- 
inuud,  Loire-Frankreich,  verhältnismässig  einfach.  Der  Genannte  will 
die  Übersetzung  seines  Vehikels  dadurch  regeln,  ibuts  er  ein  eingeschal- 
tetes Zwiaehcngctricbe  k  abwechselnd  festhält  und  mit  der  angetrie- 
benen Welle  f  kuppelt.  Hie  Umschaltung  erfolgt  durch  einen  zwischen 
dem  zu  treibenden  Rade  und  dem  Zwischengetriebe  angeordneten 
federnden  Hing  I.  Dieser  ist  nicht  geschlossen  und  kann  infolgedessen 
mittels  eines  Bremshande*  <j  zusummengepresst  und  so  an  das  Zwi- 
sehengetriebe  angedrückt  werden.  Kr  hält  in  diesem  Falle  das  letz- 
tere fest.  Beim  Losen  des  Bremsbandes  <|  hingegen  geht  der  Ring  1 
infolge  seiner  Elastizität  in  seine  ursprüngliche 
Lage  zurück  und  legt  sich  gegen  eiue  mit  dem 
angetriebenen  Rade  i,  verbundene  Seheibe  i,  au. 
Dadurch  wird  das  Rad  i,  gezwungen,  an  der 
Drehung  des  Hinge«  1  teilzunehmen,  wobei  eine 
Anzahl  Spreizeu  o  p,  Skz.  40,  ■_•  die  Anpressung 
verstärken. 

Die  übrigen  Teile  der  Vorrichtung  bedürfen 
1  weiteren  Erwähnung,  da  sie  nur  zur  sekun- 
dären Bcwegungsübcrtragnng  dienen.  Sie  kuppe]  n 
die  Welle  i  mit  der  verlängerten  Nabe  des  Rade» 
i,  umfassen  deu  Radsatz  m  r,  r,  m, ,  dessen 
als  Zwischenräder  verwendete  Glieder  r,  rs  auf 
einem  Bolzen  r  drehbar  angeordnet  sind.  Das 
Festziehen  resp.  Lösen  des  HremsbandcB  q  erfolgt 
vom  Sitze  des  Wagenführers  aus  mit  Hilfe  der 
aus  Skz.  44),  2  erkennbaren  Spindel. 

Als  einen  Nachteil  des  an  und 
fachen  Wechselgetriebes  mochten 


Hille  in  Dresden-Löbtau.  Bei  diesem  sind  zwischen  das  Antrieb»- 
rad  r  und  die  geteilte  Treibradachse  a  a,,  Fig.  41,  (iesperrc  ciugt. 
schaltet.  Letztere  bestehen  aus  Klemmbacken  f  und  g,  die  auf  der 
exzentrischen  Nabe  e  des  um  die  Achse  a  der  Treibräder  sieh  frei 
drehenden  Antriebsrades  r  gelagert  sind.  Sie  wirken  mit  je  einei 
auf  jeder  Achshälfte  (a  resp.  u,  I  angeordneten  Friktionsscheibe  c  rwp. 
d  in  folgender  Weise  zusammen :  Beim  Geradeausfahren  findet  ein 
Festklemmen  der  Backen  g  und  f  an  der  inneren  Fläche  des  eylLu- 
drischen  Randes  der  Scheiben  e  und  d  statt,  beim  Kurvenfahren  hin- 
gegen kann  das  Treibrad,  weichet*  den  grosseren  Bogen  beschreibt, 
voreilen. 

(legen  Seitenschub  ist  der  ganze  Mechanismus  durch  Kugellager 
gesichert:  diese  sind  direkt  in  das  scheibenförmige  Gehäuse  b  l>,  ein- 
gebaut, welchem  das  Gauze  umsobliesst.  Stahlbüehsen  k  k,  verhindern, 
indem  sie  vom  Gehäuse  durch  die  Traglagc  für  die  Achse  bis  zu  de& 
Naben  der  Lauf  rüder  1  1,  geführt  und  dort  zu  Kugellagern  ausgebildet 
sind,  jede  Verschmutzung  der  Achse  uud  Räder.  Das  Rad  r  erhalt 
»eine  Bewegung  vom  Rädchen  h  auf  der  Motorwelle  aus  uud  trägt 
innerhalb  »eine«  Zahnkränze*  noch  einen  glatten  Bremskranz.  Auf 
diesen  legt  sieh  die  vorn  Führer  des  Vehikel»  za 
handhabende  Klotzbremse.  Auch  diese  wird 
naturgemäss  vom  Gehäuse  b  b,  staubdicht  um- 
schlossen ,  sodass  also  hier  einem  Verschmutzen 
und  Verstauben  des  Getriebes  und  dessen  Neben- 
teilen  sicher  vorgebeugt  ist.     (Schiusa  folgt  ! 


für 
wir 


«ich  cin- 
den  be- 


Ausdehnbarer  Dorn. 

g  (Mit  Abbildung,  Fi;/.  43.) 

Xsctidruek  vortM.Uie 
Dcr  in  Fig.  43  dargestellte  D  o  r  n  findet  sein«: 
Anwendung  in  der  Massenfabrikation  in  allen 
deu  Fällen ,  wo  die  Löcher  nicht  durchgehen, 
oder  wo  die  Bearbeitung  durch  einen  profitierte!!, 
in  einer  Spindel  steckenden  Fräser  bewerkstelligt 
wird. 

Auf  dem  Dorne  a  befindet  sich  die  Mutter 
«,,  welohe  an  zwei  Seiten  flach  gefräst  ist,  damit 
mau  sie  mittel«  eine*  Schlüssels  drehen  kann. 
Die  Letztere  hat  eine  Ausbohrung,  in  welche 
der  Bund  der  geschlitzten  Hülse  b   lose  hiDein 
passt.  Die  Hülse  wird  in  der  Mutter  durcti 
den  flachen  Ring  d  gehalten.  Letzterer  isi 
in  die  Mutter  a,  mit  weichem  Ziunlot  eiagt- 


hj.  rj—ii. 


tif  n. 


n,.  tx 


neichneu ,  dass  die  für  da*  richtige  Funktionieren  des  ersteren  s<i 
wichtige  L'm»chnltvorriehtung  uieht  ebenfalls  »laubdioht  eingekapselt 
ist,  was  sich  unserer  Atisicht  nach  übrigens  ohne  besondere  Schwierig- 
keiten auch  nachträglich  noch  ermöglichen  lassen  dürfte. 

Ähnlich  der  obenbeschriehenen  Vorrichtung  ist  die  von  P.  .la- 
to e  t  e  1  in  Paria  konstruierte  Antrieb  svorrichtung  für  Motor- 
wagen, welche  Fig.  42  wiedersieht.  Der  Genannt*  beuutzt  ein 
sog.  l'laneteuradgctriebc.  lHe  Räder  p  d  desselben  sind  iu  einem 
Stück  gegossen  und  drehen  sich  um  Zapfen  g,,  welche  mit  demeinen 
Knde  in  einem  Ringe  und  mit  dem  andern  in  der  Friktinns»chcibe  g 
festgemacht  sind.  Letztere  sitzt  lose  auf  der  Motorwelle  Ii  und  kann 
nach  Belieben  durch  dus  Krcnisband  k  festgehalten  .»der  mittels  der 
Friktionaaobeibe  i  angetrieben  werden.  Von  deu  beiden  Rndergruppou 
p  d  steht  die  eine  <1  mit  einem  auf  die  Motorwelle  b  gekeilten  Z-iIjii- 
raile  c  und  die  andere  p  mit  dein  auf  eben  dieser  Welle  b  lose 
sitzenden  Rade  e  im  Kingriffe.  Dem  Rade  e  fällt  die  Übertragung 
der  Bewegung  von  der  Welle  b  auf  dus  Automobil  zu. 

Kuppelt  man  jetzt  die  Scheibe  g  mit  Hilfe  der  Friktionsschcibe  i 
mit  der  Welle  b,  so  überträgt  sich  die  Bewegung  von  der  Welle  b 
durch  dus  Zahnrad  c  unter  Vermittlung  der  zwischen  l»cide  ge- 
schalteten Planeten  rader  p  der  Scheibe  g,  .«.wie  der  Friktioussrbeihe 
i  auf  das  Automobil.  Eine  gegen  die  hierbei  erzielte  Geschwindig- 
keit etwa-  veränderte  wird  erhalten,  wenn  man  die  Scheibe  g  mit 
Hilfe  des  Bremsbandes  k  festhält,  sodass  die  Bewegungsiibcrt ragung 
von  der  Motorwelle  b  auf  das  Rad  e  durch  das  Rad  c  und  die  l'lu- 
tietenrad  setze  d  p  erfolgt.  Naturgemäss  muss  in  diesem  Falle  die 
Friktionsschcibe  i  mit  Hilfe  der  Muffe  1  ausgekuppelt  werden. 

Ein  verhältnismässig  einfaches  Ausgleichsgetriebe  für 
Motorwagen  ist  des  uutcr  Nr.  1109211  patentierte  von  Moritz 


lötet,  erlaubt  aber,  dass  sieh  die  Hülse 
Die  Schraube  c  ist  mit  einem  Linksgewii 
und  wird  durch  den  durchgezogenen  Stift  e  gesichert 
hat    einen   Kopf   mit  einem 
konischen  Anlauf  und  die  Htil«u 
eine    entsprechende  Ausboh- 
rung: wird  die  Hülse  durch 
die   Mutter  ä, 

Kopf  getrieben,  so  dehnt  sich 
dieselbe  aus  und  klemmt  das 
Werkstück  fest.  Durch  Zurück  - 
schrauben  der  Mutter  zieht 
diese  mit  Hilfe  des  Ringes  d 
die  Hülse  h,  zurück,  wodurch 
das  Werkstück  gelöst  wird. 

Der  Teil  b  stellt  ein  Werkstück 


n  der  Mutter  leicht  dreht, 
e  iu  den  Dorn  geschraubt 


Die  Scliranl* 


Fig.  43.    AuuUlftMtrtr  Itvrn. 


Schnitt  gezeigt  dar  und  seil 
eine  Rohrverbindung  mit  einem  durchgehenden  und  einem  niebtdurch- 
gcheudeii  Loche  darstellen.    Die  beiden  Locher  sind  im  Winkel  vi« 

»•  zu  • 


Bei  der  Verrlrhtunir  zuei  Lenken  von  Fahrrädern  mittels 
Sehulteratfitzen  von  Pelle  Rusenb.rger  la  Berlin  <D.  R.-P.  1H IM 
sind  zwei  dtf  Sehultero  d«-»  Fahrer«  unif«sa<ude  lisbeln  mit  den  Armen  der 
la-nkstanfe,  durrli  getrennte  Stutzstaureu  verbanden.  Diese  V.-rbin'lanfT»r> 
sind  bewegUeh  iKugelzsnfeu  oder  .Nürnberger  Scheren  u.  s.  w  >.  »oJ»M  al- 
.-Ine  Ursbans;  de»  Oberkörpers  um  seine  Vertikal** ha»  ermöirliebeii.  Hierbei 
.-rfulst  dann  die  Lenkung,  ülelchzeltle  kann  der  Kshrer  ».  Inen  Schwerpunkt 
der  jeweiligen  Uesrhwlndlgk'-lc  und  dem 
sprechend  Verlegen. 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 
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^aschittenfabriKation  und  GUjjcrel. 
Eisenbas-  and  PanpfKesstlfabritfation. 

Schraubenräder-  und  Stlriiräder-Früsiiiaschliic 

\<>ii  der  Leipziger  Werkzeug-lfaachmeti-Fitbr-.k  vonu.W.v.  Pittler, 
Aktiengesellschaft  in  Leipzig- Wehren. 

(Mit  AbMdu»gtn,  Fig.  44  lt.  tSJ 

Nachdruck.  Toftmleie 

Wokl  ilie  interessanteste  Arbeitaruaschine  auf  der  vorjährigen 
M  Htm- wage  ti  Umstellung  zu  Leipzig  war  die  neue  Schrau- 
benrader- and  Stirnräder- Früsmaschiue  der  Leipziger 
W erkz eug-Ma seh ineu-Fabri k  vorm.  W.  r.  l'ittler,  Aktien- 
gesellschaft in  Wahren  bei  Leipzig. 

Anf  dieser  Maschine  können  Rüder  bis  zu  125U  mni  Durchmesser 
and  8300  mm  Steigung,  sowie  bis  zu  einer  Teilung  von  30  mm  gefräst 
«erden.  Aach 
ist  die  Maschine 
so  gebaut,  das» 
mehrere  Rader 
nelien  einander 
gespannt  wer- 
den können.  I>er 
Antrieb  erfolgt 
mittels  Rie- 
mens von  einem 

Deckenvorge- 
lege aus  durch 
eine  zweistufige 
Scheibe,  welcbc 
die  eigentliche 

Antriebswelle 
in  Drebang  ver- 
setzt. Anf  die- 
ser Welle  nun 
sitzt  in  einem 
Gehäuse  ver- 
schiebbar (f, 
Fig.  44)  ein 

Schraubenrad, 
da«  die  Drchang 
der  Antriebe- 
welle dnreh  ein 
zweite» ,  eben- 
falls durch  ein 
Gehäuse  ge- 
schütztes 

Schraubenrad  auf  eine  sog.  Zwischen  welle  übertragt,  von  der  nie  durch 
/ahn-  und  Schneckengetriebe  an  die  Früsspiudel,  sowie  den  Km*- 
dorn  und  den  Fräser  weiter  gegeben  wird. 

Neben  der  Antriebsstufcnscncibe  ist  noch  eine  schmälere  Stufen- 
acheibe  angeordnet,  um  den  Sclbstgaug  des  Frässupportes,  sowie  die 
Verdrehung  dos  zu  fräsenden  Rades  bei  Schraubenzähnen  bewirken 
zu  können.  Von  der  schmäleren  Stufenscheibe  aus  werden  zwei 
ZwisohenslufcttBcheiben  angetrieben,  von  deuen  die  zweite  die  Be- 
wegung durch  eine  fünfte  Stufenscheibe  auf  die  Weile  überträgt. 
Durch  Zahnräder  wird  sodann  eine  Schnecke  und  durch  diese  das 
Schneckenrad  angetrieben,  während  eine  andere  Welle  dann  die  Be- 
wegung wieder  durch  Schnecke  und  Schneckenrad  auf  die  Leitspindel 
übertragt ,  dureh  welche  der  Frässupport  seine  selbstthätigc  Längs- 
bewrgung  erhall. 

Die  Teilvorriohtuug  der  Maschine  besteht  aus  einem  grossen 
Sehneckenteil  rad ,  welches  auf  der  Fnuspindel ,  in  die  der  Frasdorn 
selbst  gesteokt  wird,  befestigt  ist-  Das  Verdrehen  des  grossen 
Schueckenteilrade»  erfolgt  durch  eine  Schnecke .  welche  auf  ihrer 
Welle  verschiebbar  angeordnet  ist.  Am  Kude  dieser  Welle  ist  der 
Teilhebel  angebracht,  welcher  einerseits  mit  einem  durch  Hebet  eiis- 
und  ausrück harni  Indexstift  versehen  ist  und  andrerseits  mit  einer 
HrenmchrauU-  mit  der  Teilscheibe  geklemmt  werden  kann.  Die  Teil- 
scheibe ist  auf  einer  im  Gehäuse  drehbar  gelagerten  Büchse  befestigt, 
dnreh  welcbc  die  Schncckenwcllc  geführt  ist. 

Werden  Stirnräder  gefräst,  so  muss ,  um  teilen  zu  können,  die 
Tcilscbcibe  mittels  eines  am  I  ntergestcll  der  Maschine  angebrachten 
Index,  für  den  auf  der  Rückseite  der  Teilscheibc  ein  Indexloch  vor- 
gesehen ist ,  gehalten  werden.  Die  Tcilzeiger  werden  auf  der  ent- 
sprechenden Teilung  eingestellt,  und  nach  jedem  gefrästen  Zahn  wird 


AI»,  u. 
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der  Toilhebel  um  die  betr.  Umdrehungszahl  verdreht,  wodurch  die  Welle, 
die  Teilschnccke ,  das  Sohneckcnteilrad  und  das  zu  fräsende  Rad  ver- 
dreht l'crw.  geteilt  werden. 

Um  Schraubenräder  fräsen  zu  können ,  i«t  ein  Wcchselgchäusc 
vorgesehen.  In  demselben  sind  drei  Kegelräder  angebracht,  durch 
welche  die  obeu  erwähnte  Sebneckenwelle  eine  Rechts-  oder  Links- 
drehung erhalt,  je  nachdem  Rechts-  oder  I.inksaabrauhenrader  gefräst 
werden  sollen.  Zwei  der  Kegelräder  sitzen  lose  auf  der  Büchse  der 
Teilscheibe,  welche  lose  auf  der  Schneckenwelle  sitzt,  und  können  be- 
liebig mit  einer  durch  Heitel  zu  Itcthätigendcn  Klauenkuppluug, 
welche  auf  der  Büchse  verschiebbar  angeordnet  ist,  verbunden  wer- 
den. Durch  das  dritte  Kegelrad ,  welches  auf  dem  sog.  Wcchselnid- 
bolzcu  sitzt,  werden  die  zwei  lose  auf  der  Schueckenwelle  bvzw. 
Büchse  sitzenden  Kegelräder  angetrieben.  Wie  aus  der  Abbildung 
zu  ersehen  ist,  ist  die  Lcitspindel  bis  über  das  Wechsel gehäuse  hin- 
weg verlängert  und  wird  auf  das  verlängerte  Knde  das  erste  treibende 
Wecbselrud  aufgesteckt.  Auf  der  Schere  können  nun  je  nach  der 
gewünschten  Steigung  des  /u  fräsendeu  Schraulienrade*  verschiedene 
Wcchsclrüderpaarc  angebracht  werden.   Die  Bewegung  erfolgt  von  der 

Leitspindel  aus 
durch  dieWech- 
selräderauf  dem 
Bolzen,  welcher 
die  lose  auf  der 
Büchse  der  Teil - 
soheibe  sitzen- 
den Kegelrader 
antreibt.  Durch 
Kinrücken  der 
Kupplung  mit- 
tels Hebels 
wird  nun  die 
Schncckenwcllc 

rechts  oder 
links  gedreht,  je 
nachdem,  wel- 
ches Kegelrad 
gekuppelt  wird, 
wodurch  dem 

grossem 
Schneckcnrado 
und  somit  dem 
zn  fräsendeu 

Rade  eine 
Rechts-  oder 
Linksdrehung 
erteilt  wird.  Da 
gleichzeitig  der 

Früssupport 
durch  die  Leit- 

spiudcl  versolmben  wird,  so  cutiteheu  die  Schraubenzahne.  Zu  be- 
merken ist  noch,  dass,  bevor  die  Schrauheuzäbue  gefräst  werden, 
der  hinter  der  Teilscheibc  am  tiestell  angebrachte  Index  ausgerückt 
werden  muss,  da  die  Teilscheibc  liei  Scbraubcozahnenf  rasen  dureh  die 
Schneckeuwelle  und  den  Teilhebcl  mitgenommen  wird.  Der  Indei- 
atift,  welcher  am  Filde  des  Teilhebels  befestigt  ist,  ist  in  einem  Böck- 
chen gelagert,  welches  verschiebbar  am  Teilbebet  angeordnet  ist,  und 
muss,  je  nachdem  mit  welchem  Lochkreis  geteilt  werden  soll,  vorher 
eingestellt  werden.  Sollte  die  verlangte  Teilung  mit  der  auf  der 
Maschine  befindlichen  Teilscheibc  nicht  hergestellt  werden  können,  so 
müssen  Hebel  und  Teilscheibc  heruntergezogen  und  eine  andere 
Teilscheibc,  auf  welche  ein  l.oehkreis  mit  der  entsprechenden  Teilung 
vorgesehen  ist,  aufgesteckt  werden.  Die  Iiidexzeigcr,  sowie  der  Teil- 
hebcl werden  dann  wieder  auf  der  umgewechselten  Teilscheibc  bezw. 
auf  der  Schneckeuwelle  befestigt. 

Der  Fräser  kann  infoige  der  trommelartigen  Ausbildung  des 
Frussupporte«  in  jedem  Winkel  eingestellt  werden,  wobei  jedoch  be- 
achtet werden  muss,  dass  die  Fräsermittc  genau  mit  der  Mitte  der 
Trommel  gestellt  wird.  Der  l-'räscr  wird  auf  dem  Fräserdom  zwi- 
schen zwei  Mattern  befestigt ,  sodass  er  genau  in  die  Mitte  gestellt 
werden  kann.  Aach  ist,  am  ein  Abweichen  des  Fräsdornea  zu  ver- 
hindern ,  ein  Gegenfühmngszapfen  vorgesehen.  Soll  der  Fräser  aas- 
gewechselt werden,  so  muss  der  Gegenführungszapfen,  welcher  nur 
festgeklemmt  ist,  gelost  nnd  zurückgeschoben  werden.  Soll  aber  der 
Fräserdorn  umgewechselt  werden ,  so  wird  der  Lagerhoek ,  welcher 
den  Gegenführungszapfen  trägt ,  abgeschraubt  und ,  nachdem  der 
Frnscrdorn  umgewechselt  ist,  wieder  angeschraubt. 

Um  den  Support  und  somit  den  rräser  ausstellen  oder  ausser 
SchtüM  bringen  zu  können,  ist  eine  Kurbel  vorgesehen,  welche  durch 
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eine  Welle  und  zwei  Stirnräder  die  Supportspindel  vordreht.  Die 
Leitipindel  kann  gleichfalls  und  mus«  sogar  uaoh  jedem  Schnitt  mit 
Hand  gedreht  werden,  am  den  Fräser  in  die  Anfangsstellung  zurück- 
zubringen. Dabei  dürfen  natürlich  beim  Scbraubenzähuenfräseu  die 
Kegelräder  im  Wechaclgcbäuac  nicht  aufgerückt  werden.  Damit  nach 
jedem  Schnitte  die  Auarückuug  der  Leitspindel  »elbatthätig  erfolgen 
kann,  i*t  die  Schnecke,  welche  in  da«  Schneckenrad  auf  der  Leitspindel 
eingreift,  pendelnd  um  ihre  Bolzen  gelagert.  Durch  einen  Hebel  kann 
sie  von  Hand  in  da«  LeiUpiudelaclineckeurad  ein-  oder  aua  ihm  aus- 
gerückt werden.  Die  Ein-  oder  Ausrückung  dieser  Schnecke  aua  dem 
Leitspindelachneckenrad  hat  keinen  Kinrluss  auf  das  Spiralfräsen.  Die 
aelbatthätige  Auarüokuug  erfolgt  durch  Hinstellen  von  Ringen,  welche 
auf  der  Ausrückatange  vorgesehen  sind  und  gegen  welche  ein  am 
Unterschlitten  angebrachter  Anschlagwinkel  achlägt.  Die  Ausnick- 
stange schlägt  dann  direkt  auf  den  Ausrückhebel ,  wodurch  die 
Schnecke  aua  dem  Schneckenrad  auf  die  Leitapindcl  herausfällt. 

Je  nach  der  Grosse  der  zu  fräsenden  Räder  wird  der  Früsbock, 
sowie  der  Reit  stock,  welcher  ala  Gegenführung  für  den  Frusdom 
dient,  durch  die  entsprechenden  Handräder  eingestellt.  Um  das  Ab- 
weichen des  zu  fräsenden  Rades  zu  verhüten,  ist  eine  Gegenrollen- 
führung,  welche  ueben  dem  Fräsbock  auf  der  (iestellführung  befeatigt 
wird,  vorgesehen. 

Ebenso  ist,  um  den  Leergang  zwischen  der  Teilschnecke  und  dem 
gros aen  Schneckenrade  herausbringen  zu  können ,  die  Welle  um  den 
Drehpunkt  des  Wechselgehäuses  pendelnd  angeordnet,  aodasa  der 
Lagerhoek  nach  oben  etwas  veratellt  werden  kann,  wodurch  sich  der 
Eingriff  der  Teilschnecke  regulieren  läast. 


Die  neue  Bohrk narre 

der  Weaaelm&nn  -  Bohrer  -  Compagnie  in  Gera  -  Zwötzen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  4G  w.  47.) 

Nacbdrauk  T*Tb»l» 

Eine  Rohrknarre  mit  sclbat  thätigem  Voraohub  de* 
Bohrers  wurde  vor  kurzem  der  Wessclmenu-Bobrer-Coni- 
pagnie  in  Gera-Zwötzen  patentiert. 

Dieaelbe  wird  entweder  nach  Hg.  47  oder  nach  Fig.  W,  d.  h.  mit 
geschlossenem  S<"hnltrad,  ausgeführt.    Die  Skz,  1  der  zuletztgenannten 
Figur  zeigt  den  Vorschub  ausser ,  Skz.  2  in 
Thätigkeit. 

Diese  Bohrkuarre  unterscheidet  sich  von 
den  gebräuchlichen  durch  den  aelbstthätigen 
Voraohub,  den  der  Bohrer  beim  Arbeiten 


Fig.  4*  w,  47.    l'iie  »tut  Huktkna\rrt  der  lS'**tttma*n.'BuhrtT-Compag%tt  im  tjtru. ImMitn. 

erhält.  Ks  soll  dadurch  das  Arbeiten  sclbat  vcrgleiohmäaaigt,  die  Bohr- 
zeit verkürzt  und  hierdurch  die  Leistungsfähigkeit  des  Arbeiters  erhöht 
werden.  Weiter  steht  hier  im  Gegensatz  zu  den  gewöhnlichen  Aua- 
führungen die  Körnerrpitze  fest,  wird  sich  also,  da  sie  nicht  mit  rotiert, 
nicht  aimutztm  und  im  Körner  nicht  verlaufen. 

Bei  der  Bohrknarre  mit  geschlossenem  Schal  trade  wird  der  im 
Handhebel  a  gelagerte  Bolzen  b  durch  eine  Spiralfeder  c  gegen  die 
gezahnte  Hülse  d,  die  an  ihrem  unteren  Ende  mit  einem  viereckigen 
Loche  oder  Morae-Konua  zur  Aufnahme  des  Bohrers  verschen  ist,  ge- 
drückt und  nimmt  sie  bei  einer  Bewegung  im  Sinne  des  Uhrzeigers  mit, 
während  sie  bei  entgegengesetzter  Drehung  des  Hebels  a  stehen  bleibt. 
Der  Bolzen  b  wird  dann  vermöge  der  Schräge  »eines  Kopfes  iu  das 
Loch  zurückgedrüokl ,  bis  eiue  neue  Vertiefung  der  Hülse  d  vor 
da-  Bolzeiilocli  kommt,  in  welche  dann  der  Bolzen  b  durch  die 
Spannung  der  Feiler  e  eiuscbuappt.  Auf  dies«  Weise  wird  durch  das 
Hinuudhc rbcwegeu  des  Hebels  a  eine  rotierende  Bewegung  des  Bohrers 
erzeugt. 

Durch  den  Keil  e  ist  auf  der  Hülse  d  ein  Kuppelring  f  eo  auf- 
gekeilt, daaa  er  in  aohaialer  Richtung  leicht  verschoben  werden  kann. 
Kienes  Verschieben  geschieht  durch  eine  oder  mehrere  Nasen  g  und  Ii. 
Die  Nasen  g  sind  um  Handhebel  a  befestigt,  während  sich  die  Nasen  h 
am  unteren  Rand  des  Kuppelringes  befinden.  Am  oberen  Rande  ist 
der  Kuppelring  f  mit  Klauen  i  versehen,  welche  in  die  Klauen  k  der 
darüber  befindlichen  Mutter  I  passen ,  die  mit  der  Hülse  d  durch  die 
Schrauben  p  derart  verbunden  ist,  dasa  eine  acbsiulc  Verschiebung 
nicht  eintreten  kann,  wohl  aber  eine  Rotation. 

Der  beim  Bohren  entstehende  achsialc  Druck  wird  durch  die 
Kugeln  n  aufgenommen,  die  sieh  /wischen  der  Hülse  d  und  der 
Mutter  I  befinden.  Die  Spiralfeder  o  bat  den  Zweck,  deu  Ktippelritig  f 


auf  den  Hebel  a  niederzudrücken,  um  eine  Kupplung  der  Hülse  d  mit 
der  Mutter  1  zu  verhüten.  Diese  feate  Verbindung  beider  Teile  wird 
aber  hergestellt  in  dem  Augenblicke,  in  welchem  die  Nase  g  dnreb 
Verschieben  des  Hebel*  a  im  Sinne  entgegengesetzt  der  Bewegung  dei 
Uhrzeigers  die  Nase  b  und  somit  den  ganzen  Koppelring  f  hoch  ge- 
hoben nat,  wodurch  die  Klauen  i  mit  den  Klauen  k  der  Mutter  1  ig 
Kingriff  gekommen  sind  (Skz.  2|. 

Wird  nnn  der  Hebel  a  im  Sinne  des  Uhrzeiger*  bewegt,  so  wird 
der  Bolzen  b  mit  der  Hülse  d  in  Eingriff  kommen.  Die  Dreh- 
bewegung wird  von  der  Hülse  d  durch  deu  Keil  e  dem  Kuppelring  f 
mitgeteilt,  welcher  durch  die  Klauen  i  und  k  die  Mutter  1  mitnimmt, 
während  die  Schraube  m  durch  ihre  drei  Spitzen  festgehalten  wird. 
Nun  wird  sich  die  ganze  Bohrkuarre  der  Bewegung  der  Mutter  an- 
schlieaaen  und  so  lange  nach  unten  bewegen,  wie  die  Drehung  de> 
Hebel«  a  im  Sinne  des  Uhrzeigers  stattfindet 

Der  Arbeiter  kann  also ,  je  nachdem  er  diese  Bewegung  des 
Hebels  a  kurz  oder  lang  ausführt,  den  Vorschub  des  Bohrer*  nach 
Belieben  bia  zu  einer  gewissen  maximalen  Grenze  bewerkstelligen. 
Ist  der  Vorschub  gross  genug,  so  wird  der  Hebel  a  wieder  rückwar:, 
bewegt ,  wobei  die  Naae  g  unter  der  Nase  h  hinweggleitet  und  die 
Spiralfeder  o  den  Kuppelring  f  mit  der  Mutter  I  wieder  ausser  Ein- 
griff bringt. 

Es  sei  noch  erwähnt,  das»  die  Bohrknarre  von  genannter  Firma 
in  drei  verschiedenen  Grössen ,  nämlich  3(10,  400  und  500  mm  Langt 
ausgeführt  wird. 

Eine  moderne  Fabrikschmie4e. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  3) 

Nachdruck  TerbctcQ. 

Die  Entwicklung  de*  gesamten  Maschinenbaues  zog ,  wie  nicht 
anders  zu  erwarten,  aach  eine  solche  der  mit  ihm  in  direktem  Zu- 
sammenhange atebenden  Hilfsgewerbe,  wie  Modelltischlerei,  Giesaerei, 
Schmiederei  u.  a.  w.  nach  aich.  Obgleich  nun  zwar  die  einzelnen  Ma- 
schinenfabriken sehen  von  Anfang  an  ihre  sog.  Fabrikacbmicden  In- 
sassen und  sich  in  diesen  die  nötigen  Faeonitilcke  sclbat  anfertigten, 
■o  zeigte  die  Praxis  bald  genug,  das*  diese  mit  einfachsten  Mitteln 
ausgerüsteten  Werkstätten  nicht  in  der  Lage  waren,  den  Anforderungen 
zu  genügen,  die  man  unbedingt  an  sie  stellen  musste.  Die  Folge 
dieser  Thataache  war  das  Entstehen  grosser  Specialachmiedereien,  die, 
mit  den  vollkommenaten  Maschinen  ausgerüstet  und  meist  auch  coeb 
in  direkter  Verbindung  mit  einem  Eiaenwerke  atehend,  selbst  die 
kompliziertesten  Arbeiten  in  kürzeater  Zeit  auszuführen  vermochten. 
Trotzdem  durch  sie  aber  der  Verbraucher  in  die  Lage  versetzt  war, 
seinen  Bedarf  schnell  und  ohne  besondere  eigene  Aufwendungen  zu 
decken,  fand  man  sehr  bald,  dasa  die  Fabrikachmicde  nicht  entbehrt 
werden  konnte,  einmal,  weil  man  sich  in  ihr  kleinere  Gegenstände  in 
jeder  Zeit  selbst  anzufertigen  vermochte  und  das  andere  Mal,  weil 
die  aua  der  Grosschmiedc  bezogenen  Stücke  oft  genug  noch  der  Nach- 
arbeit bedurften  Ganz  besonders  fühlbar  wurde  dieser  Mangel  in 
den  »og.  Werkzeugfabrikeu ,  Werkstätten ,  für  die  Rohsehmiedestückt 
allerbester  Qualität  geradezu  Lebensbedingung  sind.  Diese  Fabriken 
waren  e*  denn  auch,  welche  zuerst  daran  gingen,  ihre  eigenen  Schmie- 
den für  eine  grössere  Leistungsfähigkeit  auszuhauen  und  soweit  irgena 
möglich  mit  Maschinenbetrieb  auszustatten.  Die  auf  dieae  Weise  er- 
standenen Anlagen  haben  nun  heute  eine  Vollkommenheit  erreicht, 
wie  man  sie  vor  wenigen  Jahren  kaum  für  möglich  gehalten  hätte; 
sie  arbeiten  mit  Luft-,  Dampf-  und  Federhämmern ,  mit  Biege-, 
Schweis*-  und  Richtmaschinen  modernster  Konstruktion  und  sieben 
deu  Groaacbmieden  in  ihrer  Leistungsfähigkeit  nur  wenig  nach.  Die 
Folge  davon  ist  nun  wieder  die  gewesen ,  daaa  die  heutige  Grois- 
schmiede  sich  in  der  Hauptsache  mit  der  Bearbeitung  schwerer 
Schmiedestücke  oder  der  Anfertigung  von  Massenartikeln  befssit. 
während  der  Fabrikachmicde  die  Befriedigung  der  laufenden  Bedürf- 
nisse der  eigenen  Fabrik  voll  zufällt, 

AI*  Beispiel,  wie  eine  aolcbc  moderne  Fabrikscbuiiedc  einzurichten 
sein  würde,  möge  das  auf  Tafel  2  dargestellte  dienen,  welches  in  An- 
lehnung uti  eine  in  Amerika  ausgeführte  und  praktisch  liewährte  Au- 
lagc*)  entworfen  wurde.  Die  Schmiede  gehört  zu  einer  grossen  Werk- 
zeugfabrik und  arbeitet  mit  drei  Schmiedefeuern,  sowie  einem  grösse- 
ren Wärmfeuer.  Da  *ie  in  unmittelbarer  Verbindung  mit  der  Fabrik 
selbst  steht  und  nur  in  einem  besonderen  Gebäude  untergebracht  ist,  an 
wurde  der  Kinfachbeit  ballier  als  Betriebskraft  der  elektrische  Strom 
benutzt. 

Die  Schmiede  enthält  bei  IK,*>m  lichter  Länge  und  11,4  m  lichter 
Breite  rd.  Ittll  <|tn  Grundfläche  und  iat  von  zwei  Seiten  au*  durch 
1,7  m  breite  Thüren  und  von  der  einen  Gicbelwand  aus  durch  ein 
2,1  m  breites  Thor  zugänglich.  Die  lichte  Hobe  des  Gebäude*  be- 
trägt bis  Uuterkante  Binder  gemessen  3,95  m;  sie  dürfte  mit  Bück- 
sicht auf  die  im  Räume  vorzunehmenden  Arbeiten  allerdings  ala  sehr 
gering  erscheinen,  Bedenkt  man  jedoch,  das*  einerseits  für  eine  vor- 
zügliche Absaugnng  der  Abga.se  der  Schmiedefeuer  gesorgt  ist  und 
das*  andrerseits  der  ganze  Dachstuhl  das  Gebäude  freitragend  über- 
spannt, so  wird  man  wohl  zugeben,  dasa  die  Höbe  als  zulässig  zu  be- 
trachten ist,  umsomehr,  als  eine  auf  das  Dach  aufgesetzte  Laterne  die 
Entlüftung  de«  ganzen  Räume*  auf  die  Ibiuer  sicherstellt.  _  Die  Laterne 
hat  eine  ungewöhnliche  Höhe  und  Breite  und  ist  »uf  ihren  beide* 
Längsseiten  mit  Klappfenstern  versehen,  die  von  nuten  au;  bedient 
wertlcn  können. 
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Die  Dachbinder  sind  als  doppelte  Polonoeaubinder  mit  als  Gitter- 
träger konstruiertem  Untergurt  gedacht  und  tragen  die  hölzernen 
Pfettcn,  auf  denen  die  Sparren  direkt  aufliegen.  Zur  Gitterfortn  den 
Untergurte*  kam  man  mit  Röcksicht  auf  die  bequeme  Befestigung  der 
Transmissionen  am  Davhgespnrr.  Man  ging  immlich  auch  hier  von 
der  Aniieht  au»,  da*«  der  Gruppenantrieb  vor  dem  Kiutelantrieb 
duroh  Elektromotoren  vorzuziehen  »ei.  Die  Folge  davon  war  die, 
da»«  man  für  die  ganze  Sehmiede  einen  einzigen  Elektromotor  bei  1 
in  einem  Holzkasten  aufstellte  und  von  ihm  au«  dureh  die  Trans- 
missionen tu  und  o,  die  Vorgelege  der  einzelnen  Arbeitsmasohinen 
liethätigte.  Die  Transmissionen  sind  einfach  an  f~-Eisen  reap.  I-Trägern 
aufgehängt,  welche  seihat  an  den  Untergurten  der  Binder  festgemacht 
wurden.  Die  Transniissionslagcr  bilden  zugleich  die  Steifen,  welche 
die  Eisen  an  einer  seitlichen  Durchbiegung  hindern,  indem  sie  die- 
■elben  klauenartig  fest  umfassen. 

An  maschinellen  Vorrichtungen  besitzt  die  Sehmiede  drei  Sturte- 
vantsche  Fnterzugschmiedefeuer  a,  ein  geschlossene»  Wärmfeuer  h, 
einen  Dampfhammer  c,  einen  Sebwanzbammer  d,  eine  Handbieg- 
maachine  für  Rund-  und  Faconeisen  f,  eine  Hebel-Lochstmnze  g,  eine 
Säulen-Bohnnaschine  i,  die  Schmirgel-Sohleifmasobine  h  und  die  Staueh- 
und Sohwei««maaohine  e,  sowie  vier  Ambosse.  Weiter  gehören  ala 
Hilfsapparate  reap.  Maschinen  hierher  der  Elektromotor  k,  der  Venti- 
lator  n  und  da»  Gebläse  o. 

Die  mit  Unterzug  arbeitenden  Schmiedefeuer  a  erhalten  den  Ge- 
bläsewind durch  eine  vom  Gebläse  o  abgeleitete  Rohrleitung  a,,  welche 
anfang*  an  der  einen  Giebelwand  der  Schmiede  entlang  geführt  ,  zu- 
letzt aber  direkt  an  dem  Untergurt  de»  einen  Binders  (vgl.  Fig.  3) 
aufgehängt  ist.  Die  von  dieeer  Leitung  naeh  den  Verbrauchastellen  a  b 
abgezweigten  Strange  a,  treten  von  hinten  reap.  von  der  Seit«  iu  die 
betr.  Feuer  ein;  »ie  aind  direkt  von  den  einzelnen  Feuern  duroh 
Schieber  reap.  Drosselklappen  abaperrbar  gemacht.  Die  Feuer  aelbat 
haben  gnsseiserne  Gestelle  und  ebensolche  Rauchhanben.  Letztere 
lassen  sich  verstellen  und  führen  die  Abgase  direkt  in  die  Abgas- 
leitnng  a,.  Aua  dieser  werden  die  Gase  durch  den  Ventilator  n  ali- 
gesaugt und  in  einen  12  m  hohen  Schornstein  gedrückt.  Die  Saug- 
wirkung des  Ventilators  ist  eine  so  grosse ,  dass  etwa  vorhandene 
Kohltnoxjdgase  gar  nicht  in  die  Sehmiede  entweichen  können,  »on- 
dern  sofort  in  den  Schornstein  abgeleitet  werden. 

Sollte  der  Ventilator,  waa  ja  nicht  ausgeschlossen  ist,  einmal  ver- 
sagen, so  wird  er  ausgeschaltet;  man  fängt  dann  das  Rohr  a,  un- 
mittelbar vor  ihm  ab  und  leitet  es  direkt  in  den  Schornstein.  Ein 
hierzu  passendes  Kohrstück  ist  stets  vorrätig.  Oberhaupt  dürfte  e* 
aich  in  den  meisten  Fällen  wohl  empfehlen,  an  Stelle  des  Ventilator» 
den  Schornstein  selbst  als  Absangapparat  zu  verwenden.  Der- 
selbe wäre  dann  naturgemäat  entsprechend  zu  erhöhen. 

Das  Wännfeuer  b  hat  einen  gemauerten  Unterteil  und  einen 
eisernen,  innen  mit  Chamotte  verkleideten  Oberteil.  Dieser  wird 
oben  durch  einen  starken  Chamottedeckel  und  vorn  durch  eine  ans- 
hebbare  chamottegefütterte  Thür  abgeschlossen.  Um  daa  Abheben 
der  Thür  zu  erleichtern  ist  diese  auabalanciert.  Der  Gebläsewind  tritt 
von  der  Seite  in  den  Ofeu  ein,  während  die  Abgase  von  hinten  ab- 
gesaugt werden. 

Im  zu  verhindern,  daa»  die  Blechrohre,  welchen  die  Ableitung 
der  Abgase  zufällt,  soweit  sie  in  der  Erde  liegen,  unter  der  Feuchtig- 
keit leiden,  hat  man  sie  in  einem  innen  ausbetonierten  Kanäle  auf 
Steinklötzen  verlegt.  Der  Kanal  selbst  ist  oben  dureh  Riffelblech  ab- 
gedeckt ,  auch  ist  unter  ihm  noch  eine  Betonschicht  von  rund 
350  mm  Höhe  aufgestampft  worden.  In  einem  ebensolohen  Kanäle 
ruhen  auch  die  Dampfrohre  des  Dampfhammers,  von  denen  daa  Zu- 
leitungsrohr  auf  das  Sorgfältigste  ummantelt  ist,  während  das  Aus- 
puffrohr einfach  umwickelt  wurde.  Beide  Rohre  treten  hinter  dem 
Hanauer  (vgl.  Fig.  3)  zuUge  und  münden  in  den  Schieberkasten.  Die 
Einrichtung  de»  Dampfhammers  an  sich  weicht  nur  unwesentlich  von 
der  bekannter  Konstruktionen  ab. 

Die  Rolle  der  Federhämmer  nimmt  hier  ein  Schwanzhammer  d 
modernster  Hauart  ein,  dessen  Antrieb  vom  Vorgelege  m,  aus  derart 
erfolgt ,  das»  der  Hammer  2tK)  Sahläge  in  der  Minute  macht.  Seine 
konstruktive  Ausführung  entspricht  der  des  in  Gr.  I,  Heft  6  auf  S.  33 
von  „Unlands  Techn.  Rdsch."  Jahrg.  1900  abgebildeten,  bedarf  also 
keiner  besonderen  Beschreibung.  Letztere»  ist  auch  von  den  übrigen 
Maschinen  zu  sagen. 

Zur  Aufstellung  von  Werkzeugschränken  hat  man  die  beiden 
Ecken  benutzt,  welche  durch  die  Giebclwaud  hinter  den  Schmiede- 
feuern  und  die  beideu  Längswände  gebildet  werden.  Die  Keilbank  ist 
•u  der  rechten  Längswand  (auf  Fig.  4  bezogen)  angeordnet  und  mit 
sieben  Schraubstöckeu  besetzt,  unter  und  über  denen  gleichfalls  Werk- 
zeugablagen angeordnet  sind.  Sämtliche  Fenster  lassen  sieh  zur  Hälfte 
in  die  Höhe  achieben. 


Die  Maschinenfabrik 

der  Firma  Siemen»  &  Halske  A.-G.  in  Leopoklau  bei  Wien. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  / 

[Schluaa.]  Nachdruck  Tatbotea 

Für  sämtliche  Werkstättenfeldt-r  sind  Laufkrane  vorgesehen,  und 
zwar  sind,  wie  der  Querschnittsplan,  Tut.  1,  Fig.  7,  ersichtlich  macht, 
in  den  Hauptfeldern  eine  Fahrbahn  in  der  Höhe  des  Galeriefussbodens 
und  eine  zweite  in  der  Höhe  von  8,25  m  über  dem  Farterrefussboden 
angeordnet,  während  sieh  die  Laufbahnen  der  für  die  Galerien 
in  Aussicht  genommenen  Laufkrane  in  einer  Höhe  von  4,6  m  Uber 


[  dem  Galeriefussboden  befinden.  Ausserdem  ist  ein  Krauhuuptfeld 
vorbeschriebeiier  Art  angrenzend  au  die  Schmiede  angeordnet,  das 
im  gleichen  Auaraaasse  wie  die  Werkstätten-Hauptfelder  gehalten,  für 
eine  künftige  Erweiterung  vorgesehen  ist,  vorläufig  jedoch  ausschliess- 
lich dem  Zwecke  dient,  eine  lief  abrang  des  daselbst  disponierten 
GusslagerplaUes  durch  Krane  im  Hofe  zu  ermöglichen. 

WH  die  Laufkrane  selbst  anbetrifft,  so  sind  dieselben  teils  ame- 
rikanischer, teil»  inländische)'  Provenienz  und  ea  werden  die  in  den 
Hauptfeldern  befindlichen,  oberen  und  unteren  Krane  mit  je  drei  Elektro- 
motoren einzeln  angetrieben.  Die  Bedienung  der  oberen  Krane  er- 
folgt von  einem  auf  der  Kranbrücke  angebrachten  Führerstand ,  die 

i  der  unteren  jedoch  dureh  Zugausaohalter  bezw.  Anlasser  Ton  unten 
in  der  Weise,  dass  nur  insolange  Bewegungen  erfolgen,  al»  der  unten 
mitgehende  Kraiiwärter  die  Zuganlasscr  angezogen  hält ,  wahrend  ein 
sofortiger  Stillstand  erfolgt,  wenn  der  Kranwärter  die  Zugschnur  aus- 
läsat  oder  dieselbe  durch  Stur»  oder  einen  sonstigen  Umstand  ab- 
gleitet. E«  ist  al«o  ein  Durchgehen  der  Krane  über  ein  bestimmtes 
Ziel  hinaus  ausgeschlossen  und  daher  ein  Unfall  naeh  dieser  Richtung 
hin  unmöglich. 

Die  Galerickrane  werden  diesen  Kranen  ähnlich  ausgestaltet,  er- 
halten jedoch  nur  zwei  Motoren  und  zwar  einen  zum  Heben  und  einen 
zur  Längsfahrt,  während  die  verhältnismässig  kurze  Querbewegung 
der  Laufkatze  für  Handbetrieb  eingerichtet  ist. 

Die  Tragkraft  der  Laufkrane  betrugt  in  dem  Hoffeld  und  dem 
angrenzenden  Werkstätten  -  Hauptfeld  auf  dem  oberen  Geleise  je 
2OO00  kg,  in  den  beiden  benachbarten  Hauptfeldern  G  und  DJ  je 
15000  kg,  und  in  dem  an  den  Bureau trakt  angrenzenden  Hauptfelde 
E  K  1O0O0  kg,  während  die  Laufkrane  auf  der  untere«  Bahn  der 
Hauptfelder  alte  für  5000  kg  Tragkraft  bemessen  sind.  Die  Omlerie- 
lanfkrane  werden  bis  zu  1500  kg  Tragkraft  eingerichtet. 

Die  oberen  Laufbahnen  sind  so  dimensioniert,  dass  auf  jeder  der- 
selben ein  zweiter,  gleich  schwerer  Kran  untergebracht  werden  kann, 
sodass  die  Hebung  der  schwersten  Stücke  durch  beide,  mittels  eines 
Balancier»  gekuppelte  Krane  bewirkt  werden  kann.  Die  Laufkrane  sind 
so  disponiert,  dass  der  untere  unter  dem  oberen  bei  hochgezogencr 
Kette  durchfahren  kann,  sodass  beide  Krane  eines  Feldes  unabhängig 
von  einander  für  die  ganze  Länge  der  Laufbahn  gleichzeitig  benutz- 
bar sind.  Zur  Vertikal-Förderung  von  Lasten  auf  die  Galerien  sind 
nächst  dem  die  Werkstätte  durchquerenden  Werksgelcisc  vorläufig 
drei  Lastlüge  für  je  oa.  3000  kg  Tragkraft  projektiert  ,  die  indessen 
noch  nicht  ausgeführt  wurden,  weil  durch  die  Oberkrane  und  Ver- 
mittlung der  Haupt  Verbindung»  -  Quergalerie  der  Höhentransport  von 
Lasten  auf  die  einzelnen  Galerien  ermöglicht  ist. 

Zur  Verbindung  der  Werkstätten  untereinander,  sowie  mit  den 
Verladestellen  und  der  Hauptgeleise  der  Kaiser  Ferdinanda-Nordhabn 
ist  eine  normalapurige  Werkbahn  angelegt  worden. 

Zur  Vornahme  der  Lastentransporte  anf  dem  Werksgeleise  ist  ein 
»elbatfahrcnder  Akkumulatoren-Drehkran  von  5000  kg  Tragkraft,  5,00  m 
Ausladung  und  5,00  m  Hubhöhe  in  Verwendung.  Die  Fahrgeschwindig- 
keit des  Drehkranes  beträgt  ca.  40  m  pr.  Minute. 

Der  Kran  besitzt  vier  Bewegungen,  Lostbebung,  Wendebewegung 
um  360",  Ausleger-Senkung  bi»  auf  8  m  Hubhöhe  und  Fahrbowegung, 
'  die  durch  vier  Elektromotoren  bewirkt  werden. 

Was  nun  das  an  den  Werkstättenbau  angrenzende  Bureaugebäude*) 
anbetrifft,  so  ist  die  Einteilung  uud  Verwendung  der  einzelnen  Räume 
aus  der  unten  stehenden  Kussnote  ersichtlich  und  nur  zu  erwähnen, 
dass  auch  diese  Räume  durch  Oberlieht,  überdies  aber  noch  durch 
Seitenfenster  beleuchtet  werden  und  das»  für  ihre  Erwärmung  eine 
Warmwasserheizung  vorgesehen  ist,  deren  Centrai-Station  »ich  im 
Kellergesohos»  befindet.  Die  Ventilation  der  Bureauräume  erfolgt 
teilweise  durch  natürliche  Abzüge,  teilweise  durch  Ansohlusa  an  die 
Ventilationsanlage  der  Werkstitteti.  Die  Einrichtung  der  Bureau 
zeigt  in  klarer  Weise  die  Abbildung,  Fig.  4. 

Der  Gang  der  Fabrikation  verläuft  in  der  Richtung  vom  Guss- 
lagerplatz zum  Bureaugebäude,  wobei  die  Ablieferungen  aus  den 
einzelnen  Feldern  stets  an  das  Mittelgeleise  erfolgen.  Die  Einteilung 
der  Felder  ist  so  getroffen,  daaa  das  Rohmaterial ,  das  einmal  in  die 
Werkstätte  gebracht  wurde,  auf  dem  kürzesten  Wege  seiner  Kearltei- 
tuug  allmählich  eutgegengeht  und  die  Werkstätte  nicht  eher  verlässt, 
bis  es  auf  der  entgegengesetzten  Seite  derselben  als  fertiges  Fabrikat 
dem  Versandburemu  übergeben,  bezw.  von  diesem  in  verpacktem  Zu- 
stande weiter  expediert  wird. 

Der  Gang  der  Fabrikation  ist  folgender: 

Die  Uohmateriälien  gelangen  mittels  Gelcisewagens  bei  dem 
Thore  nächst  dem  Felde  G  C  in  die  erste  Halle,  werden  daselbst ,  je 
nachdem  sie  Bestandteile  des  feststehenden  Maschinenteiles  (Gestelles) 
oder  des  rotierenden  Teiles  (Läufer  oder  Anker)  sind,  entweder  auf 
der  Anreissplatte  d,  links  oder  rechts  von  der  ersten  Werkzeughütte 
angerissen,  hierauf  entweder  in  das  Hoblereifeld  n  (('•)  oder  das  Drehen  i- 
feld  (H)  mittels  des  Kranes  geschafft.  Nach  erfolgter  grober  Appretur 
{  daselbst  gelangt  dos  Werkstück  unter  Beobachtung  vorerwähnter 
I  Unterscheidung  in  die  Gestell-Montiernng  0,  oder  in  die  Anker-Mon- 
tierung C,  zuriiok,  wo  es  behufs  weiterer  Bearbeitung  neuerdings  an- 
gerissen wird,  um  dann  mittels  der  im  Montierungsfeld  disponierten 


-)  Im  Burssn  bsislebnot:  w  Rechnerborssu,  w,  Versuchsraum  .Bureau, 
w,  strssxtmmer,  ws  Vcrsaudbursau,  x  Zrlchnunga-AusKab«,  %,  Cbef-El*ktrlker. 
xt  liaschlnen-Konstruktlonsborsan,  \,  Foysr,  %,  Wasch-  und  Gsräcrobsraum, 
xt  Laaten-Aufzugarsum,  y  Vorraum-Zahl raam,  y,  LohD-Barschnunfs-Barssux, 
yt  KslkulsUansbursau,  y,  Aecordbursau ,  y,  Wartezimmer,  y6  Direktion«, 
burcau,  y,  Werkstattenleitutut,  y.  Konferenzzlmmsr. 
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Bohrmaschinen  gebohrt  uud  hierauf  zur  weitereu  Aj>: 


hierauf  zur  weitereu  Appretur  entwc 
im  enten  »der  die  Drehbänke  p  p,, 
i.    Nach  diesem  Verfahren  ist  dann 


Feld  gebracht  werden.  Nach  diesem  Verfahren  ist  dann  da* 
Werkstück  zumeist  schon  in  dem  Stadium,  wo  es  mit  weilereu  Be- 
standteilen auszurüsten  ist.  Ks  kommt  daher  neuerdings  >"  das 
Moiitierungafcld  ('  zurück,  wo  e«,  falls  die  Zubehörteile  liereita  fertig 
waren,  weiter  vollendet  werden  kann.  Dir  Zubehörteile  sind  in  diesem 
Stadium  in  erster  Linie  jwipierbekleblr  Ei»enblechseheiben  in  iler  für 
die  verschiedenen  Verwendungszwecke  bestimmten  (iestalt  lAnker- 
Blechscheiben ,  Segmente,  l'olsohuhlamellen  eto.i;  die  rohen  Bleche 
zur  Herstellung  dieser  Blechacheiben  gelangen  in  Tafelform  direkt  in 
das  Stanzereifeld  I),  wo  sie  in  die  entsprechende  Form  geschnitten, 
gestanzt  oder  genutet  werden,  um  dann  entweder  zu  direkter  Verwen- 
dung in  das  Feld  C  oder  C,,  oder  aber  auf  da*  Blcchlnger  i  neben 


Felde  D  gebracht  we  rd  en. 
Mittlerweile  sind  auf  deu  Galerien  auch  dir  Kleinliestandteile  so- 
weit fertig  gestellt  worden,  dass  sie  an  das  entsprechende  Moutierungs- 
fcld  abgeliefert  oder  in  das  Wieklereifeld  .1  gebracht  werden  konnten 
(Spulenkästen,  Knllektorkerue  u.  s.  w.),  wo  sie  unter  Anwendung  der 
verschiedenen  Isoliermethoden  mit  Kupferdrähten  bewickelt  oder  mit 
Kupferstuben  belegt  werden.  Die  Bewicklung  aller  grosseren  Anker 
und  Schenkelspulen  erfolgt  ausschliesslich  im  Wieklcmfelde  J,  von 
wo  au«  sie  nach  erfolgter  Austrocknung  im  Trockenofen  t  und  er- 
folgtem Zusammenbau  mit  den  übrigen  Maschinenteilen  Miufs  Vor- 
nahme der  Lriitungaprüfung  und  Untersuchung  in  den  Versuchsraum  K 
abgeliefert  werden.  Vom  Versuchsraumfelde  K  gelangen  die  geprüften 
Fabrikate,  falls  »ich  keine  Anstände  ergeben  balien,  direkt  in  die  An- 
streioherei  E ,  wo  sie  vollends  angestrichen  und  im  Anstreichcreiofen 
k  getrocknet  werden.  Von  der  Anstreicherei  werden  die  Maschinen 
und  Apparate  über  die  Brückenwaage  in  der  Durchfahrt  an  den  Pack- 
raum K  abgeliefert,  dortselbst  gewogen,  verpackt  und  mittels  des  du- 
selbat befindlichen  Laufkranes  uuf  das  parallel  laufende  Ausscngelriae 
geschafft,  von  wo  sie  mittels  de«  vorbe«chricbciicu  Drehkranes  zur 
Bahn  expediert  werden. 

Was  die  übrigen  Einrichtungen  der  Maschinenfabrik  anbetrifft,  «o 
ist  zu  erwähnen,  dswa  im  Keller  unterhalb  de»  Bureaugehaude«  für 
die  männlichen  und  die  weiblichen  Arbeiter  je  ein  getrennter  Wasch- 
und  Ankleidersum  eingerichtet  ist.  Die  Betonfussbodeu  dieser  Räume 
«iud,  um  einen  raschen  Ablauf  des  Spritz-  und  Spülwassers  zu  erzielen, 
im  Gefälle  auageführt.  Die  auf  eisernen  Füssen  ruhenden  Wasch- 
becken sind  aus  Beton  mit  Eisendrehteinlagcn  (System  Monierl  her- 
gestellt und  tragen  an  je  einer  gemeinsamen  Leitung  je  14  sclbst- 
Bchliessende  Hähne ,  die  durch  einen  Druck  bethätigt  werden  uud 
infolge  ihres  automatischen  Schusse«  eine  Wasservergeudung  ver- 
hindern. Jode  Waachbeckenleitung  ist  in  der  Mitte  mit  einem  Misch- 
ventil versehen,  das  an  eine  Kalt-  und  eine  Warmwasscrlcitung  an- 
geachlosaen  ist.  Jede«  Waschbecken  kann  somit  nach  Bedarf  mit 
kaltem  oder  mit  warmem  Wasser  versehen  werden.  Lucgs  der  Wände 
*iud  die  ventilierten  Kleiderkästen  angeordnet,  dir  der  Fussboden- 
lwspülung  wegen  um  15  cm  erhobt  werden  inusaten. 

Für  die  Verkösligung  der  Angestellten  sorgt  ein  l'ahrika-Koutum- 
verein  und  ea  stehen  sowohl  den  Beamten,  wie  den  Arbeitern  in  dem 
nächst  der  Kabelfabrik  gelegenen  Wohnhaustrakte  geräumige  Speise- 
säle zur  Verfügung. 

Die  Kontrolle  der  Arbeiter  hinsichtlich  ihrer  Arbeitszeit  wird 
durch  amerikanische  Karten  -  Rcgi«tricrapparalc  (Rochester-  Time  -Re- 
corder) bewirkt,  indem  jeder  Arbeiter  au  der  ihm  woehcutlich  au»ge- 
gestellten  Karte  mit  Hilfe  de*  Apparate*  seine  richtige  Arbeitszeit 
»elbst  markiert  ,  »odas«.  die  Markierung  jederzeit  sichtbar  uud  nach 
Ablauf  einer  Woche  an  jeder  harte  die  gesamte  Arbeitszeit  pn.  Woche 
gegeben  ist. 

Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 
(Mit  Abbildungen,  F,g.  4H  h.  VJ.) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  Torbottn. 

IL 

Das  zweite,  der  Metallformcrei  entnommene  Beispiel  soll  zeigen, 
wie  man  es  ermöglicht,  selbst  bei  Formen  einfachster  Art,  die  Schlacke 
»icher  aus  dem  Metall  herauszubekommen.  Es  darf  als  bekannt  vor- 
ausgesetzt werden,  dass  die  Sehlacke  stet»  leichter  ist,  als  das  Metall 
seihst,  aus  welchem  (irunde  sie  im  ruhenden  Löffel  „oben  schwimmt", 
(iiesst  man  jetzt  das  Metall  in  die  Forin  au« ,  so  tritt  selbst  bei 
gröwter  Vorsicht  ein  Mitreisaeu  von  Schliickenteilen  in  die  Form 
ein.  Vermeiden  lässt  sich  dies  nur  dadurch,  das«  man  Giesslöffcl 
mit  unterem  Au«lauf  benutzt,  d.  h.  Löffel,  bei  denen  da»  Aus- 
giessen  des  Metalles  nicht  durch  die  Schneppe ,  sondern  durch  ein 
Loch  im  Löffclbodcn  erfolgt.  Leider  sind  aber  solche  Löffel  nur  für 
grössere  Metallniengen  zu  brauchen,  weil  ihre  Herstellung  in  kleinen 
Dimensionen  bisher  nicht  gelungen  ist.  Mit  dieser  Thatsache  hat  der 
Itiesxcr  zu  rechueu  uud  dnugemäss  bei  Herstellung  der  Form  Sorge 
zu  trageu,  dass  eine  Scheidung  der  Schlacke  vom  Metall  vor  sich 
gehen  kann.  Der  Ort,  wo  diese  Scheidung  erfolgen  niuss.  ist  der  Ein- 
•russ;  mau  hat  demnach  dieseu  so  gross  auszuführen,  da*«  in  ihm  das 
Metall  gewisaermaassen  erst  zur  Ruhe  kommen  kann ,  ehe  e«  in  die 
Form  selbst  eintritt,  und  weiterhin  in  ihm  auch  Raum  zur  Aufnahme 
der  abgeschiedenen  Schlacke  ist. 

ist  auch  auf  dein  ebeu  gezeigten  W  ege  eine  radikale 
weil  beiui  Eingies-eii  das 


frisch  zugeführte  Metall  stets  wieder  auf  die  auageschiedene  SchlseVt 
trifft  und  notwendigerweise  einen  Teil  derselben  an  «ich 
mit  «ich  nach  unten  nehmen  wird.  Wenn  nnn  dort 
wieder  eine  Scheidung  beider  vor  sich  geht,  so  ist  diese  doch  nie  eine 
vollkommene,  aondern  bleibt  immer  nur  eine  partielle. 

Gründlich  beseitigen  lässt  sich  der  beregte  (beistand  erst  durch 
Trennung  des  Sch  la  ckena  ha  ehe  i  der  a  u  me  s  v  r>m  Ei  ngoas. 
Ks  entsteht  so  zwar  ein  doppelter  verlorener  Kopf,  aber  man  bat 
auch  den  Vorteil,  dass  das  Gusatück  sei h -t  in  seiner  Struktur  schlacken- 
rein  i«t  uud  dieser  Vorteil  ist  mit  einem  doppelten  verlorenen  Kopfe 
wirkliob  nicht  zu  teuer  bezahlt. 

Als  Beispiel,  wie  man  in  einem  solchen  Falle  am  einfachsten  ver- 
fahren würde,  diene  da»  folgende: 

Ks  ist  eine  gewöhnliche  V  en  t  i  I  sp  i  ndc  1 ,  die  in  Rotguss  her- 
gestellt werden  soll,  einzuf orineu  und  zwar  au,  das«  der  <>u<s 
schlack eurciu  ausfällt. 

Man  benutzt  dabei  Oberkasten,  Interkasten ,  Mndellplatte  und 
Unterlage  und  verfährt  in  der  Weise,  das-  man  in  den  Interkasten  c. 
nach  Aufsetzen  desselben  uuf  die  Modellplatte,  die  eine  Hälfte  ile» 
Spindelmodcllc«  einlegt.  Hierbei  achtet  man  jedoch  darauf,  dass  man 
das  Spindelmodell  soweit  von  dein  einen  Rande  des  Kasten«  entfernt  ein- 
legt, das«  Raum  genug  für  den  Kingus«  h,  und  den  Steiger  b„  Fig.  K*, 
bleibt.  Nachdem  dann  die- 
ser Kasten  in  der  eingangs 
lieschriebeneu  Weise  auf- 
gestampft ist.  bedeckt 
man  ihn  mit  der  Unter- 
lage d  und  dreht  ihn  um. 
Das  Modell  liegt  jetzt 
oben.  Hieran  schlicsst  sich 
daa  Ausputzen  der  dicht 
am    Modell  anliegenden 

Teile  der  Form,  da«  Glätten  und  Nachbessern  der  Formkanten  um 
Modell  und  das  Auflegeu  der  anderen  Modellhälfte.    Ist  diese» 
sebehen,  ao  wird  der  Oberkaaten  b  aufgesetzt  und  zum  i 
zweiten  Modellhalfte  geschritten. 

Zugleich  mit  dem  Einstampfen  des  Oberkastens  nimmt  man  unter 
Benutzung  von  Schablonen  oder  Lebren  das  Einformen  des  Linguale« 
vor,  welcher  nun  hier  nicht,  wie  üblich,  am  Spindelkopf,  sondern 
hinter  einem  an  diesem  angesetzten  Steiger  liegt-  Der  Steiger  h, 
ist  so  dimensioniert,  dass  er  die  ganze  Schlacke  aufzunehmen  vermag, 
welche  sich  beim  Giesaen  ausscheidet.  Kr  i«t  nach  unten  zu  schmäler, 
also  annähernd  trichterförmig  ausgestaltet  und  steht  mit  dem  Ein» 
gusa  b,  durch  eine  schmale,  konische  Öffnung  in  Verbindung.  Diese  ist 
viel  kleiner  als  der  Steiger  an  seiner  achmalaten  Stelle,  um  so 
eine  plötzliche  Vcrgrosscrung  de»  DurehguiigHuuerscbnittcs  item  f 
deu  Metall  eine  verminderte  Geschwindigkeit  zu  gebeu,  ein  Verfahre«, 
da«  bekanntlich  zur  Abschcidung  der  von  dem  (Messenden  Metall 
mitgeführten  leichten  Schlacken  führt.  Die  Schlacken  steigen  im 
Steiger  nach  oben  und  sammeln  »ich  dort  an;  in  die  eigentliche  Form 
treten  sie  nicht  mit  ein. 

Hut  die  etiizufonueude  Spindel  einen  Bund,  an  nitua  auf  dieiem 
eine  Luftpfeife  !>,,  Fig.  LH,  angeordnet  werden,  da  sonst  die  in  der 
Form  aufgespeicherte  Luft  beim  Giessen  nicht  entweichen  könnte.  w>- 
dass  der  Guss  selbst  verunglücken  würde. 

Ist  der  Oberkasten  fertig  gestampft ,  so  bedeckt  man  auch  ihn 
mit  einer  Unterlage  d  und  hebt  ihn  unter  gleichzeitigem  Umkehren 
ab.  Hierauf  nimmt  man  sowohl  aus  dem  Ober-,  als  auch  au«  dem 
I  nterkasten  die  Modelle  heraus,  säubert  die  verbliebene  Form,  bessert 
»ie  nach,  stäubt  sie  ein  und  setzt  sodann  licide  Kästen  ob  wieder  auf- 
einander. Nach  Herausziehen  der  Bahnen  für  deu  Eingus»  b, ,  den 
Steiger  bä  uud  die  Lukpfeife  b3  uud  Nachbessern  auch  dieser  Loche? 
ist  die  Form  fertig  und  wartet  nur  noch  der  Belastung  durch  Ge- 
wichte. 

Hl. 

AI-  drittes  Beispiel  sei  ebenfalls  ein  in  Metall  und  zwar  eii.ru» 
in  Bronze  uud  einmal  in  Aluminium  herzustellendes  Gusstück  gcsrahlt. 
um  daran  zu  zeigen,  welche  Rücksicht  man  auf  das  Met  a  1 1 ,  aus  dem 
das  Objekt  herzustellen  ist,  zu 
Es  sei 


dünuwaudigen  Glocke  von  rechteckigem  Querschnitt,  die 
mit  K  reu  z  r  i  ppeu 


und  in  der  Mitte 
mit  einer  a  t  ar  k  r  n 
Nabe  versehen  »ei. 
Die  Glocke  gewahre 
iniAufrias  und  Grund- 
los das  Bild  Fig.  \\K 
1  u.  S  und  habe  bei  f 
eine  Wandstärke  ran 
<>  :  7  mm,  und  in 
der  Nabe  f,  eine 
solche  von  lö  :  SB 
mm.  Auch  sei  die 
Nabe  in  der  aus  Skz.  1 
ersichtlichen  Weise  mit 
Ks  giebt  dann  zwei 


* 


mm, 


n}.  49.    /..I   .1«  <Ur  F.»  Mni- 


Irr  Glocke  verbunden. 

Wege  zum  Kinfornien ;  man  kann  die  Glucke 
entweder  mit  nach  unten  gerichteter  oder  mit  nach  oben  ge- 
richteter Nabe  einformen.  Im  ersteu  Falle  bedarf  man  zweier, 
im  letzten  dreier  Formkasten.  Auch  liegt  im  ersten  Kalle  die  Napf 
f,   mit  der  geraden  IMatte  der  Glocke  im  I  nterkasten , 
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Ring  f  im  i  »berkasten  einzufonneu  ist.  Im  zweiten  Kalle  dagegen 
gewahrt  die  fertige  Form  im  VcrtikalsohniU  Ja»  Mihi  Kig.  I'J,  Skf. 

Als  da«  empfehlenswertere  er>eheint  uns  das  Kinformen  in  drei 
Kasten,  weil  man  in  diesem  Falle  einerseits  sicher  ist,  eine  tadellose 
Kort»  zu  erhalten  und  andrerseits  die  Anwendung  von  Kernen  sich  er- 
übrigt. Weiter  bietet  diese  Formweise  noch  den  beachtenswerten  Vor- 
teil, diu*  sieh  Steiger  und  Kingus*  so  anlegen  lassen,  wie  e-  die  Er- 
zieiung  eines  reinen  Gusses  erfordert. 

Das  Aufstampfen  der  Form  geschieht  in  der  Weise,  dass  man  zu- 
nächst deu  l'nterkasten  a  auf  der  Pnterlage  aufstampft  und  dann  oben 
gut  glättet.  Hierauf  setzt  man  den 
Teil  f  des  Modelles  auf  den  Pnter- 
kasten  auf  und  stampft  ihn  bis  zur 
Naben  -  L'nterkante  ein ,  dann  bringt 
man  das  Nabeniuodell  auf,  stampft 
weiter  und  streicht  schliesslich  den 
fertigen  Kasten  in  Höhe  des  Ring- 
niodelles  gut  ab.  Sodann  legt  man 
ilie  ( ilockenplattc  e  mit  dem  Naben- 
forUatz  f,  und  den  vier  diagonalen 
Kippenmodellen  auf.  setzt  den  Mittel- 
kästen  b  auf  den  Intcrkasteu  und 
stampft  weiter.  Hierbei  wird  jedoch 
nicht  unterlasse«,  den  Kingusskanal  e, 
mit  einzuformen.  Letzterer  ist,  wie  man 
sieht,  an  der  tiefsten  Stelle  des  Ringes 
{  angesetzt  gedacht,  damit  das  in  die 
Form  einströmende  Metall  die  mit- 
geführte Schlacke  ausstossen  kann. 
Die  Schlack«  steigt  nach  oben, 
schwimmt  auf  dem  Metall  und  wird 
durch  die  Diagonalrippen  nach  der 
Nabe  geführt,  ans  welcher  sie  in  die 
Steiger  d,  übertritt.  So  ist  es  mög- 
lich, selbst  bei  der  verhältnismässig 
dünnen  Wandstärke  von  6  mm  noch 
einen  reinen  Gus»  zu  erzielen. 

Hat  man  nun  deu  Mittelkasten 
sowie  auch  den  Nabenkern  e,  auf- 
gestampft, so  wird  der  Uberkasten  c 
aufgesetzt  und  in  diesem  der  Ein- 
guss  c,   und  der  Steiger  d,  aufge- 
stampft.   Letzterer  erhält  mit  Rücksicht  auf 
die  bei  Bronze  und  Aluminium  leicht  auftre- 
tende Sehäumung  noch  einen  besonderen  Auf- 
satz d,  um  ja  jedem  V  herlaufen  sicher  vorzu- 
beugen. 

Nach  ihrer  Fertigstellung  werden  die  drei 
Kästen  auseinander  gezogeu  und  zwar  hebt 
man  zuerst  den  Uberkasten  c  ab  und  eutferut 
die  Kinguss-  und  Steigerlehren,  dann  nimmt 
man  den  Mittelkasten  ab  und  zieht  das  Naben- 
modell  f,  sowie  das  des  Kiuges  f,  desgl. 
auch  den  unteren  Teil  der  Kingusslehre  heraus. 
Das  Ausputzen  und  Säubern  sowie  Beständen 
der  Form  bildet  den  Schlass  des  ganzen  Ver- 
fahrens. 

Soll  derselbe  Gegenstand  in  Aluminium 
gegossen  werden,  sn  genügt  die  Anbringung 
nur  eines  Steigers  d,  direkt  über  der  Nahe  f, 
nicht ,  es  sind  dann  «leren  drei  uot ig ,  da 
andernfalls  infolge  der  auftretenden  Schwiu- 
•Jung  eiu  einwandfreie»  tiusstück  nicht  er- 
zielt werden  könnte.     (Kortselzung  folgt.) 


Hydrauli§che  Formuiaschiiieii 

der  Vereinigten  Schmirgel-  und  Maschi- 
nenfabriken A  G.,  vorm.  8.  Oppenheim  dt 
Co.  und  Schlesinger  St  Co.  in  Hannover- 
Heinholz. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  50  u.  51.) 

Machdrack  verbotsn. 

Fonnmaschinen  werden  heute  in  der 
Praxis  fast  allgemein  angewendet,  ja  man  darf 

wühl  aagen,  dass  sie  für  Gicasereicn,  die  als  Special  it  it  die  Massen- 
fabrikation betreiben,  geradezu  unentbehrlich  geworden  sind. 

Neben  den  gewöhnlichen  Handfonntnascbinen  finden  nun  :iuch  die 
s.ijf.  hydraulischen  Form  maschinen,  und  zwar  speciell  für 
grossere  GuastUcke,  Verwendung,  weil  mau  mit  ihrer  Hilfe  erst  in  die 
Lage  versetzt  worden  ist,  «ine  bis  in  die  kleinsten  Detail*  tadellose 
Form  unter  grössttnoglichcr  Schonung  des  Modells  herzustellen. 

Von  den  Fabriken,  welche  sich  mit  dem  Hau  hydraulischer  Fornt- 
inuschinen  befassen,  verdieneu  die  Vereinigten  Schmirgel-  uud 
Maschinenfabriken  A.-G.,  vorm.  S.  Uppenheini  tt  ('<>. 
und  Schlesinger  &  Co.  iu  Hannover-Haiuholz  vor  allem  erwähnt 
■U  werden,  sind  doch  deren  Maschinen  durch  zweckmässige  Konstruk- 
tion, grosse  Znganglichkeit  und  sicheres  Funktionieren  bemerkenswert. 

Von  den  beiden  Abbildungen,  Kig.  .Mi  u.  öl,  zeigt  die  erste  eine 


Maschine  zum  Formen  grosserer  Kormstückc  und  plattenformiger 
Korper  mit  Erhebungen,  deren  Hobe  die  Wegnahme  des  Formkastens 
nach  oben  nicht  zulassen;  die  Maschine  wird  von  der  genannten  Firma 
als  Modell  LM  liezeiehnet.  Die  zweit«  Abbildung  hingegen  veran- 
schaulicht eine  kleinere  Foruimaschine,  Modell  W,  welche  sich  bisher 
sowohl  zum  Formen  von  Indien  als  auch  von  niedrigen  Ubjekten  gleich 
geeignet  erwiesen  hat.  Beide  Maschinen  haben  den  Vorteil,  dass  die 
Modellplatte  gewendet  werden  kann,  sodass  man  schnell  und  leicht 
zu  arbeiten  vermag. 

Die  grosse  Kormmaschine  Modell  LM  (Fig.  MI)  besitzt 
ein  aus  Kaeoneisen  gefertigte*  Ge- 
stell ,  das  hei  verhältnismässig  ge- 
ringem Gewicht  eine  grosae  Stabilität 
hat.  Zwischen  den  Ständern  dieses 
Gestells  bewegt  sich  auf  Eisenbahn- 
schienen der  fahrbare  Wagen,  auf  den 
die  Formkasten  aufgesetzt  werden, 
und  weiter,  zwischen  den  oberen 
Trägem  selbst .  ein  kräftiger  aus 
I-Ei*en  bestehender  Prcsstisch.  Die 
Antriebovorrichtung  des  Wagens 
und  l'resstischc*  ist  gemeinsam 
und  besteht  aus  einem  auf  den 
oberen  Querträgern  montierten 
hydraulischen  Motor,  der  seine 
Drehung  auf  Zahnr.ider  and  Ket- 
tennüsse überträgt,  welche  ihrer- 
seits wieder  die  auf  l.eitrcllen 
laufenden  und  an  dem  Preastisch 
bezw.  Wagen  befestigten  Ketten  mit- 
nehmen, somit  also  die  Wagen  be- 
wegen. Die  Abhebevorrichtuug  der 
Modellplatte  besteht  aus  den  beiden 
in  der  Fig.  50  erkennbaren,  tu  beiden 
Seiten  des  Gestells  auf  je  zwei  T-Eisen 
montierten  l'resseylindern,  auf  deren 
I'lungern  die  Modellplatte  wendbar 
gelagert  ist.  Zum  Wenden  der  letz- 
teren, reap.  des  auf  ihr  befestigten 
Formkastens  dient  ein  an  der  rechten 
Seite  der  Maschine  angeordnete» 
Fig.  so.  Schneckengetriebe. 

Der  Antrieb  der  Pressvorrichtung  für  den 
Formsand  ist  von  dem  der  Abheilevorrichtung 
unabhängig,  wodurch  die  Maschine  eine  we- 
sentlich geringere  Höhe  erhält,  als  wenn  der 
Preaskolben  auch  zum  Abheben  der  Modell- 
platte benutzt  wird. 

Ein  weiterer  Vorteil  der  Maschine  ist  die 
Bauart  der  l'reaständer,  welche  ev.  gestattet, 
dass  man  mit  dem  Laufkran  zwisohen 
die  Ständer  fahren  kann,  wenn  z.  B.  ein  Form- 
kasten auf  die  Modellplatte  gesetzt,  resp.  Ton 
ihr  abgehoben  werden  soll.  Da  das  Gestell 
von  allen  Seiten  zugänglich  ist,  so  lusst  sich 
der  Formsand  etc.  leicht  in  die  Kasten 
bringen,  wodurch  auch  bei  dieser  U}>eratiou 
an  Zeit  gespart  wird. 

Die  Maschine  wird  in  ein  in  den  Boden 
versenkte»  Steinfundament  so  tief  eingebaut, 
des»  die  Pressplatte  fast  in  gleichem  Niveau 
mit  dem  Huden  der  Formerei  liegt.  Da«  Ge- 
stell ragt  dann  nicht  mehr  als  ca.  2,f>  m  über 
deu  Boden  hervor. 

Zur  Erreichung  des  hydraulischen  Drucke- 
werden  vorteilhaft  Akkumulatoren  verwendet, 
obgleich  man  den  Druck  auch  mit  Handpunipen 
erreichen  könnte. 

Die  kleinere  Forum  aschine  Mo- 
dell W,  Fig.  51,  welche  sich  znm  Formen  hoher, 
sowie  niedriger  Modelle  gleich  gut  eignet,  be- 
sitzt nur  einen  Presskolben,  der  mittels  einer 
Traverse  mit  zwei  Druckstangen  verbunden 
ist,  auf  denen  die  Modellplatte  wendbar  ge- 
lagert ist.  Letztere  trägt  auf  jeder  Seite 
eine  Modellhälfte  und  es  werden  Ober-  und 
l'nterkasten  abwechselnd  in  der  Art  herge- 
stellt ,  das»  beim  Pressen  des  oben  befindlichen  Kastens  das  Modell 
mit  dem  unten  liegenden  Kasten  nach  oben  ausgehoben  wird. 

Die  Modellplatte  ist,  wie  schon  gesagt,  auf  den  Plungern  der  zu 
beiden  Seilen  der  Maschine  angebrachten  Pressoylinder  wendbar  mon- 
tiert. Ihre  Wendung  geschieht,  wie  liei  der  grossen  Fnrntiuaschinr, 
mit  Hilfe  eines  Sehneckenget riebe».  Wagen  und  Pre»sti»ch  laufen  mit 
Dop|iel»|iurkranzrollcn  auf  Flachcisrti schienen,  und  werden  von  Hand 
direkt  bewegt. 

Der  hydraulische  Druck  wird  durch  eine  Handdruckpuiupe,  welehc 
auf  einem  an  den  Säulen  der  Presse  befestigten,  ausragenden  Arme 
angebracht  ist ,  erreicht.  Der  vordere  Teil  des  Plattengcstclls  ist 
kastenförmig  ausgebildet  und  dient  zur  Aufbewahrung  von  Former- 
Werkzeugen  etc. 

Die  Arbeitsweise  gestaltet  sieh  uugetuhr  wie  folgt:  Man  befestigt 


Fig.  W. 

tf},  5u  a.  Sl.    MfUrauliielt  >iintiMuufAi*t*  4tt  Vtrtinijfttn 
>'.-4n./,  }fi-  ,.n.j  inn-AiA'.i/.j.'u  u  •  *  .|.-r;.,  form.  5  npptnAeim  i  * 
und  S  !.;<!>>•■:<■  4  ft».  is  Uanmorrr- UainMl. 
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auf  der  nach  oben  liegeuden  Modellhälfte  einen  Formkasten  und  presst 
den  Saud  in  der  gewöhnlichen  Weise,  indem  man  den  Presaholm  noch 
vorn  zieht  und  den  Druckkolben  hochgehen  lässt.    Hierbei  dien»  die 


geschwenkt  und  auf  den  Wagen 
aetxt  man  auf  die  rtlien  liegende  Modellhälfte  einen  /weiten 
Kasten,  wahrend  man  gleichzeitig  den  unteren  Formkasten 
von  der  Mitdellplatte  abnimmt,  luun  läaat  man  letztere  unter  gleich- 
zeitigem leichten  Klopfen  hochgehen ,  am  sn  das  Modell  aus  dem 
Formkasten  zu  entfernen,  während  bei  weiterem  Hochgehen  der  Platte 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  52  u.  63.) 

[Fortsetzung.]  KscjMtmck  tntoln. 

Schmiedeeisernes  Fabrikfenster. 

Zu  denjenigen  Kiscnkonstruktioncn,  auf  deren  Durdizcichnuug  bei 
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ab,  »tösst  sie  schräg  und  verbindet  »ie  durch  Winkollaachen  mit  ver- 
senkten Nieten  event.  durch  ebensolche  Schrauben.  Die  Sprossen 
werden  duroh  Ausklinken  (vgl.  Skz.  11  u.  12,  Fig.  53)  und  Verkeile» 
unter  aich  nnd  durch  Verzapfen  (vgl.  Skz.  13,  Fig.  63)  mit  der  Zarge 
verbunden.  Letztere  wiederum  wird  um  Fensterrahmen  durch  Nietung 
(vgl.  Skz.  7  u.  8)  befestigt. 

Die  Luftflügct  bilden  in  aich  geschloaaene  Kähmen  (vgl.  Skz.  2, 
Fig.  52  und  Skz.  3  -6,  Fig.  53),  deren  Drehpunkte  sich  einige  Ceati- 
meter  oberhalb  de»  wirklichen  Mittels  vom  Flügel  befinden.  Die 
Drehpunkte  selbst  werden  durch  kleine  Bolzen  (vgl.  Skz.  3  u.  10,  Fig.Ml 
dargestellt,  die  in  die  Sprossen  des  feststehenden  Fensters  eingeschnallt 
sind  nnd  herausgeschraubt  werden,  wenn  es  gilt,  den  LuftUügel  sai- 
zuheben.  Der  dichte  Sohlusa  der  I.ufthugel  wird  durch  schwaebr 
Winkelchen  gesichert,  die  man  mittels  Nieten  and  zwar  so,  dass  nun 
die  Loftflügel  auch  öffnen  kann,  am  feststehenden  Fensterkreuz  he- 
featigt  hat.  Zum  Verschlieasen  der  Luftllügel  benutzt  man  Feder 
Schnapper.  Diene  greifen  mit  entsprechend  abgeschrägten  und  na 
Querschnitt  runden  oder  rechteckigen  Zungen  in  die  in  bekannter  Wruo 
ausgestalteten  Fallen  des  Fensters  ein. 

Die  Kittfalze  der  Sprossen  sind  nach  innen  gerichtet,  aodasa  dir 
Scheiben  von  innen  in  das  Fenster  eingesetzt  nnd  verkittet  werden. 


K»  31. 


Ptf.  U  u.  U. 


Wert  gelegt  wird,  gehurt  das  guaseiaeroc  oder  schmiedeeiserne  Fenster. 
Man  weiss  eben,  dass  dessen  Detailkonatruktiou  dem  Ausführenden, 
sei  dies  nun  ein  Gicsser  «der  Schlosser,  bekannt  ist,  und  dass  dem- 
zufolge ilns  Aureissen  des  Kahmens  und  der  Sprossen  in  schwarzen 
Linien  völlig  genügt.  Leider  ist  dies  aber  auch  nicht  einmal  der 
einzige  Grund,  warum  man  das  Detaillieren  der  Eisenfenster  untcr- 
liisst ,  sondern  es  kommt  oft  noch  der  hinzu ,  dasB  der  Projektant 
nicht  einmal  selbst  weiss,  wie  er  das  Fenster  zu  zeichnen  hat.  Mit 
KUcksicht  auf  dieae  zuletzterwähnte  Thatsache  geben  wir  in  Fig.  52 
u.  53  die  Detaiia  eiues  schmiedeeisernen  Fabrikfensters  mit  Lüftuugs- 
( Klapp-)tlügcln. 

Das  Fenster  selbst  hat  190  cm  Höhe  und  130  cm  Breite.  Es  ist 
durch  Vcrtikalspmssen  in  sieben  und  durch  Horizontalsprossen  in 
fünf  Abteile  zerlegt.  Von  enteren  sind  die  mittleren  fünf  dem 
Lüftuugsllügel  zugewiesen,  welcher,  um  den  Luftzug  vom  direkten 
Eintritt  in  das  Zimmer  abzuhalten,  aich  nach  oben  öffnet.  Der 
Fensterrahmen  ist  aus  35er  Winkeleiaeu  gefertigt  und  wird  duroh 
sechs  Pratzen,  von  denen  die  drei  rechts  liegenden,  um  den  Kähmen 
einsetzen  zu  können,  beweglich  sind,  im  Gemäuer  der  Fensterhöhlung 
festgehalten.  Ein  Verrücken  der  Pratzen  wird  durch  Eingipsen  der- 
selben verhindert. 

Ober  die  Hcrstellnng  des  Rahmens  selbst  wäre  zu  erwähnen, 
dass  man  ihn  entweder  aus  einem  Stücke  warm  biegt  und  die  vierte 
Ecke  durch  Lasche  und  Niete  oder  durch  Schweissang  schlieBst,  oder 
ahnlieb  einem  Dilderruhmcc  au»  vier  Tcilcu  herstellt.  Im  letzten 
Falle  schneidet  man  von  einer  Winkeleisenstange  vier  passende  Stücke  | 


Blech  gefertigten  Rinne,  welche  unter  dem  Rahmen  in  der  Fi 
höhle  eingebaut  and  mit  einer  oder  zwei  kleinen  Kohrohen  zun  Ab- 
lauf des  Wassers  versehen  ist.  Blechkästen,  welche  unter  den  Ab- 
laufen dieser  Röhren  aufgehängt  sind,  fangen  das  Wasser  auf.  Der 
Fensterkreuz  und  der  Fensterhöhle  verbleibende  Raum 


wird  mit  Ccnicnt 
wasser  in  die 
Ehen»«  erhielt 
Neigung  nach 


,  um  so  das  Eindringen  von  Kegrn- 
Innerc  des  Gebäudes  zu  verhindern. 
Grunde  die  Fensterbank  eine  slari« 
(Fortsetzung  folgt.  I 


Kleittcisen-,  Draht-  nnd  lltchindiistric. 
Kupfer-  und  JMallwarenfabriWiott. 

Automatische  Blechpoliermaschine, 

System  Naumann, 
von  Fried.  Krupp,  Gruaonwerk  in  Magdeburg-Buckau. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  54.)     Kuhdracz  »wtwKo 
Zum  Schleifen  und  Policren  von  Messing-,  Kupfer-,  Nickel-  a»0 
ähnlichen  Metallblechen  baut  Fried.  Krupp,  Grusouwerk  in 
Magdeburg-Kuokau  die  durch  Fig.  54  veranschaulichte  automatiaea 
arbeitende  H 1  eoh  po  1  i  e  r  in  u  s  c  h  i  n  e. 

Diese  Maschine  besteht  im  wesentlichen  aus  einer  umlsnfasd**- 
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und  gleichzeitig  eine  gleitende  Bewegung  ausführenden  Polierwalze ; 
diese  iit  je  uacb  der  Art,  der  Beschaffenheit  und  dem  gewünschten 
Vusseren  der  zu  polierenden  oder  zu  schleifenden  Metallblecbe  aus 
Tacb,  Filz,  Leder,  Holz  u.  a.  hergestellt.  Per  Vonohub  der  Bleche 
erfolgt  durch  eine  senkrecht  unter  der  Policrwalze  angeordnete  grosse 
Hohlwalze,  welche  in  Gemeinschaft  mit  einer  Anzahl  kleinerer  i'rans- 
portwalzen ,  die  durch  Stirnräder  mit  ihr  verbunden  sind .  zugleich 
die  Unterlage  bildet. 

Leicht  auswechselbare  Antriebsrader  und  die  Stufenioheilten  eines 
Zwischen  Vorgeleges  erlauben  es,  die  Durchgnngsgeschwindigkeit,  welche 
liei  ununterbrochener  Arbeit  bis  zu  90  m  in  der  Stunde  beträgt,  je 
uaeh  der  Bleehstärkc  imd  der  verlangten  Politur  einzurichten. 

Um  nun  mit  der  grossen  Vorschubwalze  einen  Druck  gegen  das 
auf  ihr  liegende  Blech  und  gegen  die  Polierwalze  ausüben  zu  kön- 
nen ,  welcher  dem  Grade  der  Politur  entspricht ,  ist  diese  Walze 
in  einem  doppelarmige»  Hebel  gelagert ;  durch  diesen  wird  die 
Druckwirkung  mittels  einer  Schraulwnapiodcl,  auch  während  des  Ganges 
der  Maschine,  re- 
guliert. Befindet 
sich  die  Polier- 
walzc  in  Ruhe,  so 
kann  man  durch 
einen  leichten 
Tritt  auf  einen 
Fusshcbel  den 
Druck  auf  das 
polierte  Blech  un- 
mittelbar auf- 
heben und  Ut  da- 
durch in  den 
Stand  gesetzt,  das 
Blech  ohne  wei- 
teres aus  der  Ma- 
schine herauszu- 
ziehen, bezw.  ein 
beliebiges  ande- 
res Stück  einzu- 
führen. 

Alles  in  allem  -  " 

genommen  e»- 
geben   sich  für 
die  Maschine  fol- 
gende Eigenschaften  l  Man 
kann    sie  gleich  gut  für 
schwache ,    wie    auch  für 
starke  Bleche  in  beliebigen 
Längeu  und  bis  zu  800  mm 
Breite  verwenden,  wobei  ein 
Aufspannen  der  Bleche  nicht 
erforderlich    Ut.  Weiter 
wird  durch  das  Umlaufen 
und  gleichzeitige  Gleiten  der 
Walze  eine  fast  strichfreie 
Politur  erzielt,  und  ferner 

kann  man  bei  .   

schwachen  und  .  m 
mittleren  Blech- 
stärken  konti- 
nuierlich arbei- 
te u.  Eben  so  ver- 
mag man  meh- 
rere schmale 
Streifen  von 
gleicher  Stärke 
gleichzeitig  ne- 


I He  oben  genannte  Firma  nun  stellt  sie  auf  Grund  der  Patente  84  362, 
96472  und  94762  her  und  erzeugt  so  z.  B.  _L-Stut*en,  w  elche  nach  den 
Versuchen  der  Technischen  Hochschule  zu  Charlottenburg  einen  Druck 
bis  zu  542  At  ansgehaltcn  haben,  wahrend  gleichzeitig  geprüfte  guss- 
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beneinander  liegend  zuzuführen;  auch  lassen  sich  die  Bleche,  falls  es 
erforderlich  sein  sollte,  auf  beiden  Seiten  polieren.  Des  weiteren  ist  die 
Druckwirkung  gegen  die  Bleche  genau  einzustellen,  ebenso  kann  die 
Vorschubgeschwindigkeit  je  nach  der  Art  des  Metulles  und  der  ge- 
wünschten Politur  zwölf  fach  verändert  werden.  Endlich  aber  ist,  so- 
fern nicht  die  Schwere  der  Bleche  daa  Zugreifen  mehrerer  Arbeiter 
bedingt,  nur  ein  Mann  zur  Bedienung  der  Maschine  nötig. 

Als  unentbehrliches  Requisit  ist  jeder  Maschine  ein  Mcsscrapparat 
zum  Abdrehen  der  Tuch-  und  Filzwalzen  beigegeben. 


>'eue  Press-  und  Zlehprodukte 

■  Irr  Press-,  Stanz-  u.  Ziehwerke  Rudolf  Ch Illingworth  in  Nürnberg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  85— WJ 

Nachdruck  ruboton 

Ausser  den  schon  in  „Uhlands  Supplement*',  Jahrg.  1900,  Heft  9< 
Ix-Hchrielienen  Riemenscheiben  brachten  die  Press-,  Stanz-  und 
Zieh  werke  Rudolf  Chilliugworth  in  Nürnberg  im  vorigen 
-lahrc  in  Paris  noch  eine  Anzahl  anderer  in  daa  Gebiet  der  Metall- 
preaserei  und  -Zieherei  gehörige  Objekte  zur  Ausstellung,  unter  denen 
uns  besonders  die  nachbenanuten  hervorhebenswert  erscheinen. 

1)  Waeacr-  und  Dampflcitungs-Stiicke,  welche  aus  Stahl, 
Schmiedeeisen  unrl  ahnlichen  Metallen,  nahtlos  in  einem  Stück 
auf  kal'em  Wege  gezogen  sind.  Derartige  _L-  etc.  Stücke 
kannte  man  bisher  nur  aus  üusseisen  oder  au»  Schmiedeeisen  gcsvhweiist. 
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eiserne  X-Stückc  gleicher  Abmessungen  bereit»  bei  114  At  und  solche 
aus  Schmiedeeisen  bei  180  At  undicht  wurden.  Der  praktische  Wert 
dieser  X"  »"d  anderen  Fac^instucke  liegt  demnach  darin,  dass  sie  eine 
weit  höhere  Festigkeit  besitzen,  all  gleichstarke  ans  (tusseiaen  und 
Schmiedeeisen  "nndfdass  sie  aus  diesem  Grunde  die  Anwendung  von 

höheren  Drucken, 
als  sie  bisher  in 
Rohren  üblich 
waren,  gestatten. 
Dieser  zuletzter- 
wähnte Faktor 
fällt  besonders 
bei  den  Dampf- 
kesselanlagen 
moderner  Kriegs- 
schiffe ins  Ge- 
wicht, wo  grösst- 
möglicher  Be- 
triebsdruck Iii 
geringstem  Ge- 
wicht des  Kemel* 
und  der  Rohr- 
bahnen  Bedin- 
gung ist. 

Nach  Patent 
84352 werden  der- 
artige J_-  Stücke 
in  der  Weise  her- 
gestellt, dasa  an 
dem  ku  verarbei- 
tenden Kohrstück  zunächst 
eine  Beule  c,  Skz.  1,  Fig.  58, 
ungebrach  t  wird ;  diese  Keule 
wird  dann  in  ihrem  Boden 
mit  einem  l<nch  d,  Skz.  2, 
versehen  und  zuletzt  durch 
Ziehen   zu  einem  Stutzen 
(Skz.'l)erhöht.NachP.96472 
(Fig.  56)  dagegen  erfolgt 
die  Herstellung  von  Stutzen 
au  Kohreu  aus  Schmiede- 
eisen, Stahl  -.in.l  anderen 

 Metallen  in  der 

Weise,  da«  ein 
am  Boden  ge- 

»elilii'-elif  i 
Rohratüok  r  zu- 
nächst <|iier  zur 

Längsachse 
durchbohrt  nud 
dann    in  eine 
Matrize  einge- 
legt wird.  In 


dieser  erfolgt  das  Ausziehen  des  Randes  der  Durchbohrung  d  d,  mittels 
eines  hammerartigen,  durch  eine  Presse  niedergedrückten  Stempels  S 
zu  einem  Stützen. 

Zur  Herstellung  ähnlicher  kalibrierter  Rohre  und  Rohrstutzeu  ist 
der  genannten  Firma  die  Kalibriervorrichtung  Fig.  55  unter  Nr.  94762 
patentiert  worden.  Bei  dieser  dringt  eine  rotierende  Reibahle  k  in 
die  Ruhrmündung  des  Werkstückes  x  ein;  dieses  liegt  in  einer  der 
Reibahle  gegenüberstehenden  Einspannvorrichtung  g  h  in  einer  llohl- 
form  f  und  Kann  mittels  eines  Sehliltens  c  senkrecht  zur  Mittelachse 
der  Reibahle  verstellt  und  ausserdem  in  der  Richtung  der  genannten 
Aehs-u  gegen  die  Reibahle  geschoben  werdeu. 

2)  Als  ein  zweites  interessantes  Ausstellungsobjekt  dürfen  die 
Zahn  i»  lisch  utzgebäuse  aus  zwei  Hälften  gelten,  von  denen 
jede  Hälfte  aus  einem  Stück  Stahlblech  von  2  oder  ;)  mm  Dicke  ge- 
zogen ist.  Diese  Schutzgebiete  wurden,  wie  bekannt,  bisher  ledig- 
lich  in  Gussciseu   hergestellt   oder  aus  Blechen  zusammengenietet. 

:\;  Als  besonders  wertvolle  Ausstellungsobjekte  dürfen  die  Press- 
träger  für  Untergestelle  von  Strassenbahn wagen  an- 
gesehen werden.  In  der  Seitenansicht  gewährt  ein  solcher  Preasträgcr 
das  Bild  Fig.  57 ;  er  hat  3,7 1  m  Lunge  und  eine  Breite  von  1 ,0  ni ; 
er  zerftllt  in  den  eigentlichen  Längsträger  und  die  beiden  Lappen- 
paare  zur  Einlagerung  der  Laufachsen.  Zur  Herstellung  dieser  Truger 
werden  abnorm  grosse  Pressen  benutzt ,  was  seine  Begründung 
erstens  in  den  Dimensionen  des  Träger»  an  sieb  und  ferner  in  der 
Th»1«aehe  findet,  dass  sU-t»  zwei  solcher  Träger  als  ein  zusammen- 
hängendes Presstürk  gepreast  werden. 
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»u{  der  über  die  Achse 


fabrrad-  and  JKotorwagenindöstrie. 
Waffenindustrie. 

Neue  Wechsel-  und  Ausgleichsgetriebe  fttr 
Automobilen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  59— Hl.) 

[Schluss.]  Nachdruck  Tcrbotea. 

Ein  verhältnismässig  einfache.  Wechselgetriebe  wendet  Mau- 
rice Musijtnoii  in  Saint-Mande,  Departement  Seine  (Frank- 
reich) bei  Keinen  Motorwagen  an. 

Kr  befestigt  auf  der  Motnrwclle  eine  gewöhnliche  Riemenscheibe 
und  einen  Ricmcnkonu*  und  lässt  von  diesen  aus  eine  Itiemenscheibe, 
a,  Fig.  f»9,  gesteckten  Büchse  f,  und  einen 
Kiemenkonus  auf  der  Blich.«  f  treiben.  Von 
den  Büchsen  ist  diejenige  f  mit  .1er  Scheibe  e 
und  die  f,  mit  dem  Innenzahnrade  b  verkeilt ; 
auch  kann  »ich  die  f  mit  allen  durch  den 
Kicmenkoniis  7.u  vermittelnden  Geschwindig- 
keiten  drehen,  während  die  f,  nur  mit  einer 
umläuft.  Auf  der  Scheibe  c  sind  am  Bolzen  g 
eine  Anzahl ,  gewöhnlich  drei ,  Stirnräder  g, 
drehbar  angeordnet,  deren  jedes  auf  der  dem 
Innenzahnrade  zugekehrten  Seite  ein  kleines 
Stirnrad  g,  trugt.  Die  Rüder  g,  stehen  uuu 
alle  drei  mit  dem  auf  die  Welle  »  gekeilten 
Rade  a,  und  die  g,  mit  dem  Zahnkränze  de» 
lunenzahnrades  b  im  Kingriffe. 

Je  nachdem  man  nun  die  Büchse  f,  oder 
die  f  als  treibende  für  das  Wechselgetriebe 
wirkeu  laut,  erhält  man  eine  Rechts-  oder  Linksdrehung  der  Welle  a, 
wobei  sich  zugleich  die  Geschwindigkeit  verändert.  Letzteres  kann, 
wie  schon  angedeutet ,  beim  Vorwärtsfabren  innerhalb  der  durch  die 
Neigung  des  Riemenkonus  gezogenen  Grenzen  geschehen,  während  das 
RückwarUfabreu  nur  mit  eiuer  Geschwindigkeit  möglich  ist.  I'm  den 
mit  der  Anwendung  des  Riemenkonus  verbundenen  Vorteil  richtig  zu 
versteheu,  »ei  darauf  hingewiesen,  das»  1km  Automobilen  mit  Radautrieb 
bekanntlich  nur  drei,  highsten»  vier  (ieschwindigkeiten  zu  erzielen  sind. 

Das  von  M  a  rill  ie  r  A  Röbel  e  t  in  Paris  eingeführte  Wechsel- 
getriebe, System  Frantz,  hat  man  sich  auf  der  geteilteu  Stcuer- 

achse  f  f,  ,  Fig.  HO, 
des  Wagens  sitzend 
zudenken.  Die  Achse 
f  f,  selbst  führt  sich 
in   einer  meist  un- 
geteilten Scbutzbülse 
d,  d,   welche  nach 
hinten  zu  ein  Loch 
fur  den  Durchgang 
der  Trcibkette  be- 
sitzt. Letztere  lauft 
über  den  Radkranz  i 
auf  der  Kapsel  e  und 
setzt  diese  in  Rota- 
iliese  Bewegung  durch  die 
zu  übertragen ,  von  denen 
andere  auf  die  f,  gekeilt 
Fig.  HO  gezeichneten  Keiles  wird  übrigens 
auch  gern  eine  Kleinmschruul>e  ver- 


rig.  yj. 


tiou.  Ein  Bolzen  b  ist  dazu  bestimmt , 
Zwischeuruder  h,  Ii.,  uuf  die  Räder  g  g, 
da«  eine  uuf  die  Achshälfte  f  und  das 
ist.  An 


rt,. 

angetriebene  erste  Zahnrad  c 


triebe  vou  einem  leichten  Gehäuse  staubdicht  in  der  Weise  um*chliit<en. 
da.»  e»  nach  Abdecken  der  einen  Gebäusohälftr  freiliegt. 

Die  von  K.  Martin  in  Baris  gemachte  Erfindung "I".  Nr.  UOätO, 
Fig.  I>2,  («trifft  zwar  nicht  ein  Wechselgetriebe  direkt,  sondern  nur  die 
Vorrichtung  zum  I  in  schalten  desselben,  gehört  aber  gerade  aus  dietetu 
Grunde  mit  hierher.    Der  Genannte  will  nämlich  das  Umschalten  des 
Wechselgetriebes,  welches  neben!  »ei  bemerkt,  mit  \  ertchiebbaren  Kegel- 
rädern versehen  sein  soll,  mit  nur  einem  Stell- 
hebe 1  bewirken.    Kr  ändert  die  Übersetzung 
durch  Aus-  und  Einrücken  der  Räder  d  c  und 
bewegt  diese  beiden  durch  einen  gemeinschaft- 
lichen Stellhebel  h,  dossen  Nut  so  gestaltet 
ist,  das»  zunächst  das  eine  Kegelrad  1 


Bezgl.  der  vou  den  Viktoria- 
Fahrradwerken  vorm.  Franken- 
burger  &  Ottenstein,  A.-G.  in 
Nürnberg,  eingeführten  Antriebs- 
Vorrichtung  für  Motorwagen, 
I).  R.-P.  106  44!t ,  wäre  zu  bemerket!, 
dass  dieselbe  sich  durch  eine  sehr 
knmpendiöse  Anordnuug  kennzeichnet . 

liier  sind  auf  der  anzutreibenden 
llinterradach.se  b  drei  Zahnräder  e  1  p, 
Fig.  Iii,  drehbar  gelagert.,  Durch  eiu 
auf  einer  Ncbcnucb.se  i  befestigte», 
aus  den  Einzelteilen  g  h  k  n  o  zu- 
sammengesetztes, vereinigtes  Wende- 
uud  Wechselgetriebe  stehen  nun  die 
Räder  e  I  p  miteinander  in  folgender 
Verbindung:  Ks  kann  erstens  das 
von  der  Motorwelle  a  aus  durch  ein 
Kegelrad  im  Sinne  „schnell  vorwärts" 
das  zweite  Rad  1  durch  das  Wechsel- 
getriebe g  h  k  1  im  Sinne  „langsam  vorwärts"  bethutigen  und  zweitens 
kann  dasselbe  Rad  auch  das  dritte  Rad  |>  durch  das  Wendegetriebe 
g  h  n  o  p  im  Siuue  „langsam  rückwärts"  antreiben.  Durch  Kupp- 
lungsmuffcn  f  m ,  welche  in  die  drei  Räder  c  1  p  eingerückt  werden 
können  uud  auf  der  Hinterradachse  b  lang,  verschiebbar  sind,  wird  die 
!  b  im  Sinne  und  mit  der  Geschwindigkeit  de*  jeweils  eingerückten 
mitgenommen.  Von  den  leiden  Kuppelmuffcn  steht  die- 
m  unter  dem  Einflüsse  einer  Feder.    Auch  ist  das  ganze  Ge- 


Fig.  rfll. 


und  dann  das  andere  eingerückt  wird 

Der  neue  Antrieb  der  Dai  in  1  er  Mut  nren- 
Gesellschaft  in  Cannstatt,  1'.  115674, 
Fig.  fci ,  bietet  die  Möglichkeit ,  beliebig  ge- 
neigt stehende  Treibrader  anzuwenden. 

Bei  ihm  erfolgt  der  Antrieb  der  beiden  Teile 
der  Vorgclegcwelle  g  h  von  einer  zwischen  der- 
selben gelagerten  horizontalen  Antriebswelle  a 
aus.    Als  vermittelnde  Getriebe  dienen  dabei 
zwei  ungleich  grosse,  je  auf  einer  Seite  der  ge- 
teilten Welle  angeordnete  Kegelräder  d  e,  welche  mit  zwei  ebenfalls  ver- 
schieden grossen  konischen  Rädern  f  k  im  Eingriffe  stehen.  Die  Räder  f  k 
sitzen  auf  den  beiden  Wellenhälften  g  h.    Eine  Kapsel  umschliesst  so- 
wohl das  Getriebe,  als  auch  die  Welle  a  und  die  Enden  der  Wellen  g  h. 

Die  <te  tr  i  ehe  k  11  p  pl  u  ng,  welche  die  I'  ope  M  an  uf  aotoriar 
Company  in  Hartford,  Conti.,  V.  St.  A.,  an  ihren  Motorwagen  »t- 
bringt ,  kennzeichnet  sich  durch  einen  als  Hilfsantrieb  und  zum  Au- 
lassen des  Motors  brauchbaren  Fuss-  oder  Handantrieb. 

Es  ist  eine  durch  den  Wagenführer  in  Drehung  zu  verse 
in  Bezug  auf  die  Motorwelle  N,  Fig.  M,  unabhängig  gelagerte  1 
rad-  oder  Zahnradmuffe  a  votgesehen.   Diese  kann,  wenn  es  gilt,  An 
Motor  anzulassen,  durch  eine  Kupplung  bc  mit  der  Motorwcll*  S 
verbunden  wer- 
den. Andrerseits 
lässt  sie  sich  nach 
Ausrücken  elien 
dieser  Kupplung 
bcauch  mit  einem 

Kctteu-  oder 
Zahurade  d  kup- 
peln, welches  sich 
mit  einem  »uf  der 
Treibachse  k  be- 
festigten Rade  e 
im  Kingriffe  be- 
findet. 

In  beiden  Fullen  ist  die 
getriebe  W  eingeschaltete  Kupplung  ausgerückt ,  sodass  sowohl  >i« 
Anlassen  des  Motors,  als  auch  der  Antrieb  des  Wagens  unter  Am. 
schaltuug  aller  entbehrlichen,  Reibuug  vi 
den  Fuss-  oder  llainlautrieb  erfolgen  kann 


Hj  CT, 

icbcn  der  Motorwcllc  und  dem  Weth«-  '•■ 


Da.  Wechselgetriebe  selbst  umfasst  t 
ockte  Büchse  k  mit  dem  darauf  sitzenden 


gesteckte 


die  über  die  Aeh*  K 
scheibenartig  susre* 


bildeten  Stirurade  k,,  ferner  das  diesem  gegenüber  stehende  und  mit 
ihm  durch  Bolzen  verbundene  Rad  f  uud  weiterhin  die  auf  die*» 
Bolzen  angeordneten  Radergruppcn  1,2:  von  diesen  belinden  sich  it- 
I  mit  dem  Bude  3  und  die  2  mit  dem  auf  der  Achse  K  festgekeilt« 
ltade  4  im  Eingriffe.  Das  Rad  k,  kämmt  mit  dem  Rade  ni  auf 
Achse  11  und  du.  f  mit  demjenigen  n,.  Eine  zwischen  den  beiden  B«l<« 
m  und  n,  abgebaute  Zjhnkupplung  ermöglicht  es,  nach  Bclkbw 
das  eine  oder  andere  der  Räder  mit  der  Achse  11  zu  kuppeln  un<  -" 
die  Drchiitigsge^ebwindigkeit  dei  Achse  h  zu  »ndern  Die  \\ .  _  • 
erhalt  ihren  Antrieb  von  der  Achse  N  aus  durch  Vcrmittluns  de»  tUJ 
satzes  Ti,  ti.  Sowohl  dieser  letztere,  ul«  auch  das  ganze  Wcchfc%r- 
t riebe  ist  eingekapselt. 
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UHLAOT'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Ausgabe  I.  ~«»- 

Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 


^  Nachdruck  J«  lu  Torllmc«ni1«r  Zeitschrift  «itlialtman  OrlctBfeUrtik«! ,  Avmüg»  od«  CbirMnupii,  «lolclirl.l  ab  mit  od«  oknj|uUiui|ili<, 


Ma5(binenfabril(atioii  and  GicsscrfL 
Eisenbau-  and  Dampftoelfabrikation. 

Radial-Bohrmascblne 

der  Forgea  de  Vulcain  in  Paris. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  ß5.) 

Auf  der  vorj  ihrigen  Pariser  Weitausstell  ung  waren  u.  ». 
zwei  Rad  in I -Bo h rma schineu  von  Emile  Chouanard,  in 
Firma  Aas  Forgcs  de  Vuloain,  Paris  ausgestellt ,  von  denen  in 
Fig.  (55  die  eiue  nach  „Engiuecr"  wiedergegeben  ist. 

Auf  der  mit  angegossener  Auf- 
spannplatte a  versehenen  Grundplatte 
a,  ist  die  gussciserne  Hohljaule  b  auf- 
geschraubt, in  deren  luueren  die  von 
der  Stnfenscheibe  f  angetriebene  Ver- 
tikalspindcl  gelagert  ist,  die  ihre  Be- 
wegung auf  die  llorizontalwelle  : 
übertragt.  Die  Säule  b  enthält  seit- 
lich eine  Zahnstange  b, ,  an  welcher 
durch  die  Rad-  und  Schneckenüber- 
setzung e  der  Support  d  mit  dem  run- 
den Tisch  d,  vertikal  verschoben  wer- 
Der  Tisch  d,  ruht  mit 


i  Nahe  des  Supportes  d  und  1 
mittels  Handgriffes  d,  festge»pauut 


I  m  die  Süule  b  ist  der  mit  den 
gehobelten  Vertikalwangen  c,  ver- 
sehene Hoblcylindcr  c  drehbar  ange- 
ordnet, welcher  den  Arm  i  trägt.  Die 
Drehung  des  Gyliudcrs  c  erfolgt  gleich- 
zeitig mit  dem  Arme  i  und  zwar  durch 
die  Kurbel  g. 

Der  Ann  i  tragt  den  an  den 
Wangen  k  durch  Drehung  des  Hand- 
rades in,  in  horizontaler  Richtung 
verschiebbaren  Spindelsupport,  dessen 
Uberteil  als  zweiteiliges  Gehäuse  i, 
ausgebildet  ist,  in  dem  sich  der  von 
der  Horizontal  welle  i,  auf  die  Bohr- 
spindel m,  wirkende  Antrieb  befindet 
und  welcher  von  aussen  durch  den 
Handgriff  •  ein-  oder  ausgerückt  wird. 
Die  Verschiebung  des  Arme*  i  in  ver- 
tikaler Richtung  wird  durch  Friktion*- 
rader  bewirkt,  die  beim  Einschalten 
des  Handgriffes  k,  auf  eine  drehbare 
Mutter  einwirken,  welch  letztere  sich 
um  die  seitlich  angeordnete  Spindel  h 
dreht  und  dadurch  den  Arm  nebst 
Spindclsuppnrt  nnd  Horizontalwelle 
in  vertikaler  Richtung  verschiebt. 
Durch  Anziehen  zweier  weiterer 
Handgriffe  kann  der  Support  i  in 
jeder  Stellung  festgehalten  werden. 

Von  der  Uorizontalwclle  i,  wird  mittels  Stufenacheibe  1  und  1,  die 
Vertikalbc»  cgung  der  Bohrspindel  m,  aolbsttbatig  bewirkt,  doch 
kann  diese  Bewegung  auch  von  Hand  mittel*  des  Handrades  m  ge- 
schehen. Zwischen  den  Wangen  k  ist  eine  Zahnstange  n  eingesetzt, 
in  welche  ein  mit  der  Spindel  des  Handrades  ro,  verbundenes  Zahn- 
rad greift  und  dadurch  die  Verschiebung  des  Spindelsupporte*  in 
horizontaler  Richtung  veranlasst. 

Die  im  Innern  einer  Hohlwelle  laufende  Bohrspindel  m,  ist  durch 
da*  Gegengewicht  o,  welche*  an  Ketten  hängt,  ausbalanciert,  um  so 
ihr  Zurückdrehen  zu  erleichtern. 

Die  abgebildete  Maschine  ist  dazu  bestimmt,  Locher  bis  zu  50  mm 
Durchmesser  und  75  mm  Tiefe  zu  bohren,  jedoch  mochten  wir,  ob- 
wohl die  Maschine  im  allgemeinen  einen  soliden  Eindruck  macht,  die 
Befürchtung  nicht  verschweigen,  dass  die  Grundfläche  der  Ilauptsäule 
zu  klein  erscheint;  ebenso  würde  es  vorteilhaft  sein,  auch  den  Arm  d 
drehbar  einzurichten,  da  dann  die  grosse  Grundplatte  a  erst  richtig 
ausgenutzt  werden  konnte,  namentlich  beim  Bohren  von  Flanschen- 
lochern in  Dampfeylindcr  oder  dergl. 


Die  Maschinenfabrik  „Breguet" 

in  Douai  (Frankr.) 
ausgeführt  vom  Oivilingenieur-Architekt  Paul  86e  in  Lille. 
(Mit  Zeichnungen  auf  T<tfü 

Nachdruck  Tsrbolm 

Die  Firma  Breguct  in  Paria,  welche  sich  spcciell  mit  dem 
Bau  vondel.avalscbcnDampftnrbincn  und  ähnlichen  Motoren 
befasst,  war  infolge  de*  enormen  Aufschwunges  den  gerade  dieser 
Fabrikationszweig  in  der  kurzen  Zeit  seines  Bestehen*  genommen  hat, 
vor  nunmehr  zwei  Jahren  gezwungen  an  eine  Erweiterung  ihrer  Fabrik 
heranzutreten.  Die  hohen  Gruud*tückspreise  und  sonstigeu  Verhält- 
nisse in  Paris  veranlassten  die  Firma  jedoch  von  einer  Erweiterung 

der  Stammfabrik  in  Paris  abzusehen 
und  dafür  eine  Filialfabrik  in  Douai 
anzulegen.  Die  Projektierung  nnd  dc- 
iiuitive  Ausführung  dieser  Filiale 
wurde  dem  Civilingenieur  und  Archi- 
tekt Paul  See  in  Lille  übertragen. 

Die  seit  nunmehr  einem  Jahre  im 
Betriebe  befindliche  Fabrik  ist  nach 
mehr  als  einer  Riehtuug  interessant. 
Einmal  «rar  die  Disposition  der  einzel- 
nen Bauten  verhältnismässig  schwie- 
rig, weil  da»  zur  Verfügung  stehende 
Terrain  eine  »ehr  unregelmässige  Form 
hat.  Weiter  wdlte  die  ganze  Werk- 
statt möglichst  im  Hallcnbau  mit 
Laufkranen  und  Geleisen  als  Trans- 
portmittel durchgeführt  werden  und 
ausserdem  war  als  Betriebskruft  für 
die  einzelnen  ArbeiUmasebinen  der 
elektrische  Strom  zu  verwenden.  End- 
lich aber  sollte  die  genaue  Kontpolle 
über  den  gesamten  Verkehr  in  der 
Fabrik  von  einer  Stelle  aas  mög- 
lich sein. 

Mit  Rücksicht  auf  da»  Vorstehen  de 
wurden  Werkstatt  und  Montage  zu 
einem  einzigen  Gebäude  vereinigt,  an 
welches  als  Annex  das  Kesselhaus  p, 
die  Kohlengrube  i[  und  die  Airart- 
anlage r  angefügt  sind.  Das  Muster- 
lager F  bildet  gleich  der  Schmiede  D 
und  der  zweiten  Abortanlage  D,  ein 
Gebäude  für  sieb,  welches  von  den  bei- 
den letzteren  durch  eine  breite  Fahr- 
strassc  nnd  den  leichten  Holzschuppen 
E  getrennt  ist  Der  Schmiede  D 
gegeuüber  liegt  ein  Häusehen  in  dem 
die  Portierloge  und  das  Waagezimmer 
enthalten  sind.  Die  Waage  selbst  liegt 
bei  C  Das  Wohngebäude  für  den 
Direktor  steht  bei  A  und  ist  von  der 
Fabrik  durch  eine  Mauer  getrennt. 
Es  wendet  seine  Front  der  Rue  du 
Docteur  Leuuicu  zu,  während  die  der 
Fabrik  dem  Boulevard  Vauban  zu- 
gekehrt ist. 

Die  Masehinenwcrkstatt  ist  in  ihrem  vorderen  Teile  G  durch  fünf 
Säulen  in  sechs  und  im  hinteren  H  durch  12  Reihen 
in  13  Schiffe  zerlegt,  welche  von  je  einem  Satteldach  überspannt  wer- 
den. Die  Rinder,  welche  diese  Dächer  tragen  sind  englischer  Bauart 
vgl.  Fig.  4  u.  5  und  mit  First •  Überlichtern  versehen,  im  übrigen 
aber  mit  Falzziegeln  gedeckt.  Jede  Halle  wird  durch  einen  Lauf- 
krau von  5  resp.  10  t  Tragfähigkeit  durchlaufen.  Auf  der  dem  Fabrik- 
hofe zugekehrten  Seite  der  Fabrik  sind  von  den  Hallen  zwei  Felder 
durch  Wände  abgetrennt ,  um  Raum  für  das  technische  Bureau  c, 
das  kaufmännische  Bureau  g,  das  Zimmer  f  des  Direktors  und  die 
Kasse  e  zu  gewinnen. 

Die  Verteilung  der  Arbeitamaschincn  erfolgte  derart,  dass  sich 
im  Abteile  h  die  Wicklcrei,  in  dem  d  die  Adjustiererei,  in  denen  b  k 
und  k,  die  Drehbänke  und  in  denen  a  nnd  i  die  Fräs-  und  Hobel- 
maschinen belinden.  Die  Abteile  1  und  o  nehmen  Blrchbearbcituugs- 
muchinen  auf,  während  Abteil  m  als  Probierraum  für  fertige  und 
der  ganze  übrige  Raum  der  Werkstatt  f 
Die  beiden  l&O-pfenligen  de  I 
also  direkt  in  der  Werk»tatt. 
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für  Montage  Verwendung  findet, 
n  Daiupf-Dynamos  stehen  bei  n, 
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Die  Gruppierung  der  einzelnen  Arbeitsmaschinen  ist  eine  derartige, 
das»  alle  schwereren  durch  Schmalspurgcleise  zugänglich  sind.  Außer- 
dem ist  auch  ein  nortnaWpurigcs  Geleit  in  die  NN  erkstatt  hineinge- 
fuhrt. 

Die  einzelnen  Meister  haben  ihre  Hureaux  direkt  bei  ihren  Arbeits- 


Die  Bei 
fenster  und  Abends 


der  Hallen  erfolgt  am  Tage  duroh  die  Oberlich- 
iache»  Lieht.  Das  Kesaelhaus  p  enthält 
mit  quer  liegenden  Dampfsammlern, 
es  ist  jedoch  gross  genug  angelegt,  um  darin  noch  einen  dritten  Dampf- 
kessel unterbringen  zu  können.  An  das  Kesselhaus  sehliesst  sich  an 
der  einen  Seite  die  ausgemauerte  Kohlengrube  q  und  an  der  anderen 
das  zwei  Wasserreservoirs  tragende  Stcinpfeilergerüst  an. 


Verstellbarer  WellentraKer  für  Drehbänke. 

Von  Off.  Th.  Stier  son.  in  Offenbach  a.  M. 

'.Mit  Abbildung,  Fig.  (16.)  Ktchdruck  «rboUD. 
Sind  auf  einer  Drehbank  längere  Objekt«-,  z.  D.  Transmissions- 
wellen, zu  drehen,  so  lagert  man  sie  bekanntlich  zwischen  den  Körner- 
spitzen  und  sichert  sie  gegen  das  Duroliliiegen  durch  Lunettcn.  Da  man 
aber  eine  rohe  Welle  nicht  in  einer  Luncttc  laufen  lassen  kann, 
müssen  (.aufstellen  angedreht  werden,  waB  jedoch  oft  sehr  schwierig 
ist.  Die  Dreher  helfen  sich  in  diesem  Kalle  dann  meistens  dadurch, 
dass  sie  einen  Klotz  unterlegen,  zumal  die  I.unettc  neben  dem  Slahl 
mitlaufen  muss,  und  das  Einsetzen  einer  Luncttc,  die  später  versetzt 
luss,  viel  Zeit  in  Anspruch  nimmt. 


[ 


Flf  ««.   Vvwtaartr  Wtllntr^tr  ftr  ÄrriM.lf. 

in  untergelegter  Klotz  schützt  die  Welle  wohl  vor  einem  Durch- 
nach  unten,  hat  aber  ein  solches  nach  vorn  zur  Folge,  ausser- 
dem erfordert  er  viel  Aufmerksamkeit,  weil  er  infolge  der  fortgesetz- 
ten Drehung  des  Arbeitstückes  bestrebt  ist,  seine  Lage  zu  ändern. 
Überdies  ist  ein  Klotz  von  der  erforderlichen  Höhe  auch  nur  selten 
zur  Hand,  weshalb  man  zwei  oder  mehrere  Klötze  verweudet  und 
den  Höhenunterschied  durch  Keile  ausgleicht.  Diese  geben  jedoch 
bei  der  fortgesetzten  Rüttelung  nach,  sodass  eine  richtige  und 
horizontale  Lagerung  selten  erzielt  wird. 

Nachteil  der  scfilechten  Lagerung  sin 
an  der  jeweiligen  Arbeitsstelle  fühlbar 
■ ,  fehlerhafte  Arbeit  bedingen.  Soll  aber  guto  Arbeit 
erzielt  werden,  so  muss  vor  allem  für  eine  gute  Lagerung  der  Wellen 
Sorge  getragen  werden.  Eine  Vorrichtung,  die  sieh  für  diesen  Zweck 
besonder»  eignet,  ist  der  durch  Fig.  B6  veranschaulichte  verstell- 
bare Wellenträger. 

Der  Körper  a,  der  auf  der  Drehbank  mittels  Schraube  und 
üegenplatte  befestigt  wird,  trägt  in  den  beiden  kastenartigen  Öff- 
nungen die  Rollendaumen  b  b,,  die  um  die  durch  Küroerschrauben  in 
ihrer  Lage  gesicherten  Zapfen  o  c,  drehbar  sind.  Die  Rollendaumen 
nehmen  in  ihrem  mittleren  stärkeren  Teile  die  " 
auf,  von  welchen  die  eine  ein  rechtes,  die  andere  i 
hat.  Im  rechten  Winkel  zu  den  Muttern  sind  in 
eliptisebe  Schlitze  vorhanden,  die  die  Spindel  f 
selben  deu  Durchgang  gewähren. 

Zwischen  den  beiden  Rollendaumen  und  zwar  derart,  dass  er 
eigentlieh  von  der  Spindel  f  getragen  wird,  sitzt  der  vertikal  ver- 
stellbare Spindelträger  g.  An  dem  mit  linkem  Gewinde  verseheneu 
Teile  der  Spindel  f  ist  ein  Bund  und  an  dem  mit  rechtem  Gewinde 
versehenen  ein  Stellring  angeordnet,  derart,  dass  zwischen  den  beiden 
sioh  zugekehrten  Flächen  von  Bund  und  Stellring  einerseits  und  dem 
Spindelträger  andrerseits  ein  gewisses  Spiel  vorhanden  ist.  Sowohl 
am  Körper  a  als  auch  am  Spindelträger  g  sind  Stellschrauben  h  h, 
vorhanden,  die  auf  kleine  Beilagen  i  drücken,  damit  die  Lagerstellen 
durch  den  Scbrauliendruek  bezw.  die  Reibung  nicht  beschädigt  wer- 
den, nach  richtiger  Einstellung  aber  doch  unbedingt  Bicher  gehalten 
werden  resp.  sieher  halten. 

Die  Rollendaumen  selbst  sind  in  ihrem  oberen  Teile  gabelförmig 
ausgebildet  und  dienen  so  zur  Lagerung  der  Laufrollen  1  1,,  die  sich 
um  die  Zapfen  e  e,  ,  welche  mittels  Stifte  an  der  Gabel  befestigt 
sind,  drehen.  Zapfen  und  Rollen  sind  aus  Stahl  uud  gehärtet,  sodnss 
sie  sich  nur  wenig  abnutzen,  und  für  ein  leichte?  Drehen  der  Rollen 


Muttern  d  d, 


Gewähr  bieten.  Zur  guten  Olznführung  ist  die  Gabel  an  einem 
Schenkel  mit  dem  Zapfen,  letzterer  in  seiner  Längsachse  bis  zur  Mitte 
der  Nabe  verbohrt,  von  wo  aus  ein  weiteres  Loch  das  Ül  stets  an  die 
Laufstelle,  die  den  Druck  aufnimmt,  bringt. 

Zur  bequemen  Einstellung  der  Vorrichtung  ist  die  Spindel  f  mit 
einem  Handrad  n  und  Stellschrauben  h  h,  mit  Schlüsseln  o  o,  versehen. 
Ist  die  Vorrichtung  au  der  gewünschten  Stelle  befestigt,  so  stellt 
man  die  Laufrollen  gegen  das  Arbeitsstück,  wobei  die  Stellschraul*» 
gelöst  sein  müssen.  Sind  die  Laufrollen  nach  kurzem  Spielen  in  rich- 
tiger Stellung,  so  zieht  man  die  Stellschrauben  langsam  fest ;  bei  un- 
bearbeiteten Wellen  kann  die  Schraube  b,  auch  lose  bleiben,  da  die 
unrundeo  Stellen  durch  leichtes  Spielen  einen  Ausgleich  finden,  bezw. 
keine  Erschütterunge 


Das  Verfahren  zum  Ausbessern  von  ScIiinienV- 
und  Stahlfacongusstttcken 


von  Dr.  Hans  Goldschmidt  in  Essen  a.  d,  Ruhr. 

Das  neue  Verfahren  gründet  sich  auf  die  durch  Goldseh niidt 
festgestellte  Thatsacbe,  dass  es  möglich  ist,  aus  einem  annähernd  äqui- 
valenten Gemisch  von  reinem  Eisenuxyd  und  zerkleinertem  Aluminium 
ein  reines,  aluminiumfreies  Eisen  auszuscheiden.  Weiter  ist  fest- 
gestellt worden,  dass  man  durch  entsprechende  Zusätze  dem  Eisen 
alle  die  Beimischungen  hinzuführen  kann,  die  man  für  nötig  hält 
(1  Pro/.  Mangan,  0,4  l'roz.  Silicium ,  3,5  Prot.  Nickel  u.  e.  W.)j  sut-h 
Kohlenstoff  kann  diesem  Eisen  zugefügt  werden. 

Da  weder  reines  Eisenoxyd  noch  da»  Aluminium  de«  Handels 
Bestandteile  enthalten,  die  dem  Eisen  l>ezw.  dem  Stahl  schädlich  sind, 
wie  l'hosphor,  Schwefel,  Kupfer  u.  s.  w.,  so  kann  man  jeden  Oualitäts- 
stahl  im  kleinsten  Maasstabe  im  Tiegel  erzeugen.  Infolgedessen  ist 
es  möglich,  Festigkeit,  Struktur,  selbst  Farbe  des  aufzugießenden 
Materials  mit  dem  des  auszubessernden  gleich  zu  machen.  Dieses  so 
hergestellte  Eisen  besitzt  etwa  die  Temperatur  des  elektrischen  Licht- 
bogens, (schätzungsweise  8000"  C).  Infolge  dieser  Temperatur  lieiitzt 
d«B  Eisen  die  Eigenschaft,  falls  es  in  eine  eiserne  Form  eingegossen 
wird,  die  Wände  derselben  so  schnell  bis  auf  Schweisstemperatur  w 
bringen,  dass  die  Wärmeableitung  wenig  in  Betracht  kommt.  Dadurch 
gelingt  es,  ein  inniges  Verschmelzen  dieses  Eisens  mit  Stahlfacon- 
gusstücken  und  dergleichen  zu  erzielen,  falls  man  die  Menge  des  sus- 
geschmolzenen Eisens  nicht  zn  gering  wählt  und  die  ira  folgenden 
beschriebenen  Vorsichtsmaassregeln  beobachtet . 

Für  das  zur  Verwendung  kommende  Gemisch,  aus  dem  das  Eis« 
ausgescbmolzen  wird,  ist  der  Name  „Thermit"  gesetzlich  gesehätzt 
worden,  für  den  vorliegenden  Fall  wird  Thermit  „R"  verwendet. 

Die  Darstellung  und  Verwendung  dieses  Eisens  geschieht  in  fol- 
gender Weise:  Einige  Löffel  des  „Thermits"  (0,5  — 1  kg)  werden  in 
einen  Spccialtiegel  entsprechender  Grösse  eingefüllt  und  (10—20  g)  des 
sog.  Entzündungsgemisches  gleichmassig  aufgestreut.  iDas  Therm. t 
ist  vor  dem  Gebrauche  in  einen  trockenen  Eiscnkaslen  zu  schütten 
und  gut  umzuschaufeln.)  Die  Entzündung  wird  sodami  am  besten 
durch  Einwerfen  eines  brennenden  Streichholzes  bewirkt.  Vor  der 
Entziinduug  ist  das  Gcfäss  mit  dem  Entzünduugsgemisch  geaohluswn 
an  einen  siehern  Ort  zu  stellen ,  um  es  vor  Entzündung  durch  einen 
Funken  zu  schützen.  Nach  eingetretener  Entzündung  wird  das  „Thermit" 
löffelweise  in  dem  Maasse  zugegeben ,  wie  die  Reaktion  fortschreitet, 
wobei  der  Schmelzdusa  stets  mit  „Thermit"  bedeckt  zu  halten  ist:  das- 
selbe ist  aufzustreuen,  nicht  zu  werfen.  Sollte  die  Reaktions- 
masse  im  Tiegel  heftig  aufwallen,  so  ist  mit  dem  Zugeben  einig« 
Sekunden  zu  warten,  damit  die  Masse  wieder  in  etwas  ruhigeren  Flu» 
kommt  ;  trotzdem  ist  aber  darauf  zu  achten,  dass  besonders  wenn  nur 
weuige  Kilo  „Thermit"  zur  Verwendung  kommen,  der  Tiegel  so  schnell 
wie  möglich  gefüllt  wird.  Beim  Schlüsse  der  Reaktion  zeigt  sieh  eine 
feuerflüssige  Schlackenschicht  von  ausserordentlicher  Leuchtkraft.  lh* 
Eisen  wird  dann  so  schnell  als  möglich  von  der  Schlacke  durch  Ab- 
giesBen  befreit ,  wobei  man  zuerst  stark,  allmählich  langsamer  gies«', 
um  kein  Eisen  zu  verlieren,  und  den  Rest  der  Schlacke  schliesslich 
mit  einem  kalten  trockenen  Eisenstabe  abzieht.  Das  flüssige  Eisen  Ist 
sehr  leicht  durch  seine  spiegelnde  Oberfläche  von  der  Schlacke  zu 
unterscheiden.  Das  Eisen  wird  nun  ohne  Verzug  auf  die,  bis  zur 
dunklen  Rotglut  angewärmte  und  mit  einem  sicher  schliesscndeu 
Damme  aus  gebrannter  Formmas«e  umgebene  Fehlstelle  gegossen. 
Da»  Vorwärmen  der  Fehlstelle  auf  dunkle  Kotglut  bewirkt  ein« 
sicher«  Schweissung,  einen  dichten  Guss  und  ein  gutes  Gefüge. 

Nach  dem  Aufgüsse  lasst  man  das  ganze  Stück  möglichst  lang- 
sam erkalten.  Ein  nochmaliges  Ausglühen  ist  besonders  dann  zu 
empfehlen,  wenn  die  Schweisstelle  besonderer  Beanspruchung  aus- 
gesetzt wird.  Durch  das  Ausglühen  mit  langsamer  Abkühlung  werden 
schädliche  Spannungen  vermieden,  und  da»  Gefüge  wird  nach  „Stahl 
und  Eisen"  besonders  kleinkrystalliniscb. 

Das  Vorwärmen  geschieht  am  besten  in  eiuem  Flammofen,  man 
kamt  al>er  auch  zu  partieller  Anwäriuung  >ic.h  eines  Schtnicdcfcuers. 
Koksbeckeus  oder  dergleichen  bedienen.  Die  Stelle  rostfrei  zu  machen 
ist  nicht  nötig,  da  die  Verunreinigung  bei  Rutglut  ahzundert  und 
mit  ein  paar  Hammerschlägeu  und  einem  Blasebälge  leicht  zu  ent- 
fernen ist.  Die  Form  um  die  Fehlstelle  kann  jeder  F'ormer  für  StaW- 
faeongnss  ohne  Schwierigkeiten  herstellen.  Die  Masse  besteht  itu 
wesentlichen  aus  gleichen  Teilen  Thon,  l'hamotte  und  Kokspulver, 
andere  setzen  noch  Sand  und  gemahlene  Ticgclschcrben  zu ;  das  Game 
wird  mit  Wasser  gut  plastisch  gemacht.    Die  F'ortn  richtet  sich  naeli 
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der  <".ro»»e  und  Gc»t»lt  de*  Loche»  uu«l  mr  wählt  man  einen  Alr- 
«tand  von  10  15  mm  vom  Bande  der  KehUlellc.  I»ie  Höhe  der  Korm 
richtet  »ich  gleichfall»  nach  Tiefe  und  Grösse  des  Loche«.  In  den 
mri-.tr i:  Kulle ii  genügt  es,  wenn  da»  Eisen  20 — 25  mm  über  dem 
l.nclie  »der  der  rehlitelle  steht.  Bei  einem  tiefen  Luche  muss  ein 
entsprechend  höherer  Giesakopf  wegen  de*  Nachlunkern»  aufgesetzt 
werden.  Die  Korm  wird  mit  heiasen  Eisenstücken  oder  etwas  Holz- 
kohle angetrocknet,  sodann  aligehoben  und  im  Sobmiedefeuer  oder 
bei  grossen  Formen  im  (llübofen  gebraunt. 

Thermit  lässt  sich  übrigens  auch  zum  Enthärten  xon  Panzer- 
pia 1 1  c  n  benutzen,  wobei  man  aber  zu  unterscheiden  hat,  zwischen  einer 
Enthärtung  von  kleinen  Stellen  und  ganzen  PlaJaeupartieen.  Ist  bei- 
spielsweise nur  ein  l'anzerbolzen  einzuziehen,  also  nur  eine  kleine 
Stelle  zu  euthärten,  so  wird  mit  Hilfe  von  Ziegelsteinen  oder 
besser  einer  Btechfonn  ein  Quadrat  von  etwa  &  X  6  cm  abgegrenzt. 
Die  Korm  selbst,  für  die  eine  Höhe  von  etwa  10  cm  genügt,  wird 
durch  Draht  zusammengehalten.  Zum  sorgfältigen  Verstopfen  der 
Fugen  verwendet  man  Formsand. 

Soll  ein  ganzer  Streifen  der  Platte  auf  einmal  weich  ge- 
macht werden,  so  wird  die  Form  in  ähnlicher  Weise,  wie  vorher,  an- 
gefertigt aber  die  Formhöhe  vermindert.  Steht  die  betr.  Platte  auf- 
recht, sodass  also  ein  vertikal  stehender  Streifen  zu  erwärmen  ist,  so 
muss  die  Form  naturgemäss  auch  senkrecht  zur  Platte  aufgesetzt 
werden,  was  nebenbei  gesagt  keine  besonderen  Schwierigkeiten  bietet; 
nur  ist  darauf  zu  achten,  das»  sie  solide  gebaut  und  gut  abgestaut 
wird,  damit  kein  Durchbruch  entsteht. 

In  die  auf  diese  Weise  hergestellte  Form  wird  aus  einem  Special- 
tiegel geeigneter  Grösse,  die  feuertiüsaige  Erwirmungsmasse ,  sogen. 
Thermit  P,  mit  etwa  3000'  C  eingegossen.  Nach  etwa  einer  halben 
Stande  ist  die  Form  abzunehmen  und  die  Masse  abzuschlagen,  die 
sich  glatt,  ohne  dass  die  Platte  im  mindesten  beschädigt  ist,  leicht 
abtrennt.  Die  betr.  Steile  der  Platte  wird  sich  dann  als  so  weich 
zeigen,  dass  der  Bohrer  sofort  in  sie  eindringt. 

Als  wichtig  sei  hieran  angefügt,  dass  es  nicht  angängig  ist,  da» 
Thermit  direkt  in  die  oben  beschriebene  Form  zu  füllen  und  dann 
anzuzünden,  weil  sich  in  diesem  Falle  das  durch  die  Reaktion  ge- 
bildete Metall  an  der  Platte  festsetzen  würde.  Wird  hingegen  die 
feuerfiüssige  Masse  aus  dem  Tiegel  ausgegossen,  so  bildet  sich  zwischen 
dem  ausgeschiedenen  Metall  und  der  Panzerplatte  eine  ganz  dünne 
schützende  Schicht  von  Aluminiumoxyd  (Korund  |,  welche  das  Ab- 
schlagen der  aufgegossenen  Masse  gewährleistet. 

Dieses  Verfahren  hat  gegenüber  dem  bisherigen  Verfahren,  bei 
welchem  das  Knallgaspcbläsc  zur  Anwendung  gelangte,  den  grossen 
Vorteil  der  Bequemlichkeit.  Auch  ist  es  nur  mit  Anwendung  dieser 
Methode  möglich,  einen  ganzen  Streifen  der  Platt«  auf  einmal  zu  ent- 
härten, während ^mit  dem  Knallgasgebliiae  ^bekanntlich  eine  Stevedes 

meist  unter  immer  wieder  erneutem  Ansetzen  d>r  Wärmequelle,  sodass 
der  Bohrer  oft  nur  ein  oder  einige  Millimeter  vorwärts  zu  kommen 


Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 
(3fit  Abbildungen,  Fig.  67  u.  6HJ 

[Fortsetzung.]  Nacbir.c*  *«t»t«a. 

IV. 

Um  weiterhin  auoh  zu  zeigen,  was  alles  für  Vorkehrungen  nötig 
sind,  um  selbst  einfache  Objekte  eiuzuformen,  sei  angenommen,  es 
handle  Bich  um  die  Herstellung  der  Kohgussteile  eines  ge- 
wöhnlichen Dnrchgangahahnes  von  30  bis  40  mm  Bohrung. 
Der  Hahn  sei  aus  Messing  herzustellen  und  habe  die  Form  des  in 
Fig.  67,  Skz.  1  dargestellten. 

Die  Ausführung  des  Auftrages  erfordert  zunächst  die  Anferti- 
gung der  nötigen  Modelle.  Letztere  müssen  ein  getreues 
Abbild  des  cinzuformenden  Gegenstandes  geben,  wobei  bezüglich  der 
Dimensionierung  auf  die  Schwindung  des  Metalles  Rücksicht  zu 
nehmeu  ist.  Weiterhin  hat  man  bei  Anfertigung  der  Modelle  aber  auch 
darauf  zu  sehen,  dass  der  Rohguss  genügend  überschüssiges  Metall 
für  die  Bearbeitung  enthält.  Daraus  ergiebt  sich,  dass  bei  Her- 
stellung des  Modelle»  einerseits  das  Überschüssige  Material  für  die 
Schwindung  und  anderseits  solches  für  die  Bearbeitung  zuzugeben 
ist.  Das  Modelt  fällt  dementsprechend  stets  grösser  aus  wie  der 
Rohguss  resp.  der  fertig«  Gegenstand. 

Als  Material  für  derartige  kleine  Modolle  benutzt 
man  am  besten  Metall;  sind  jedoch  nur  einige  Hähne  zu  giessen, 
so  begnügt  man  sich  mit  dem  üblichen  Holzmodell.  Bei  dessen 
Herstellung  ist  nun  besonders  darauf  zu  sehen,  dass  die  einzelnen 
Holzstücke  möglichst  so  zusammengesetzt  werden,  dass  ihre  Faser- 
richtung  wechselt,  um  dem  Schwinden  und  Werfen  des  Holzes 
besser  vorzubeugen.  Das  fertige  Modell  wird  dreimal  gestrichen, 
wobei  man  darauf  sieht,  dass  die  einzelnen  Leinöl  Überzüge  erat  gat 
trocken  geworden  sind,  ehe  man  den  nächsten  aufträgt.  Zum  Schluss 
legt  mau  noch  eine  Lackschicht,  aus  Schellack  und  Alkohol  bestehend, 
auf,  um  das  „Arbeiten"  de*  Holzes,  d.  h.  das  Anziehen  von  Feuch- 
tigkeit aus  der  Luft  und  Verziehen  des  Holzes,  zu  verhindern. 

Weiter  hat  man  das  Modell  halb  teil  ig  auszuführen,  weil  man 
es  sonst  nicht  aus  der  fertigen  Gussform  herausnehmen  könnte. 
Letztere  wird  selbstredend  auch  zweiteilig  angefertigt  und  das  Modell 
so  eingefonnt,  dass  seine  eine  Hälfte  in  dem  einen,  die  andere  im 


anderen  Formkasten  sich  befindet.  Dreht  man  die  Formkästen  dann 
um ,  so  liegen  die  beiden  Modellbalften  mit  der  Teillinic  oben.  Kur 
die  zu  wählende  Teillinie  des  Modells  lassen  sich  übrigens 
genaue  Hegeln  nicht  aufstellen;  als  allgemein  giltig  kann  aber  der 
Satz  gelten,  dass  die  Teilung  eines  Modell*  stet*  so  erfolgen  soll, 
dass  das  Einformen  der  entstandenen  Modellbalften  möglichst  erleich- 
tert wird.  Eine  mehrmalige  Teilung  des  Modells  sollte  stet« 
vermieden  werden,  da  darunter  die  Genauigkeit  des  Abgusses  nur 
leidet. 

Die  einzelnen  Teile  eines  Modella  müssen  stets  genau  aufeinander 
passen;  um  dieses  zu  sichern,  werden  die  beiden  Modellhälften  bei 
ihrer  Herstellung  durch  eine  Papierbeilage  voneinander  ge- 
trennt und  zusammengeleimt.  Man  kann  dann  beide  als  ein 
Modell  bearbeiten  und  trennt  sie  nach  ihrer  Fertigstellung  durch 
Sprengen.  Kleine  eingesetzt«  Holz-  oder  Metallstifte,  sog.  Dübel,  er- 
leichtern das  genaue  Fixieren  der  Modellhulftcu  aufeinander. 

Soll  die  fertige  Form  Hohlräume  enthalten,  so  sind  für  diese 
besondere  Modelle,  die  sog.  Kernkästen  oder  Kerndrücker, 
anzufertigen.  Diese  erhalten  in  der  Länge  resp.  Breite  stets  grössere 
Abmessungen  als  sie  der  fertige  Hohlraum  hat,  damit  der  Kern  auf 

|  dem  Formsande  an  den  Enden  aufliegen  und  sieb  tragen  kanti. 

1  Naturgemäss  müssen  für  diese  Verlangerungen  beim  Einformen  des 
Modells  Hohlräume  ausgespart  werden,  aus  welchem  Grunde  das 

1  Modell  an  den  betr.  Stellen  sog.  Kern  marken  erhält,  das  sind 


ftf.  S'.    2.  Ä.  Am  ärr  tormtrn  ■  /Von«. 


hölzerne  Ansätze,  deren  Dimensionen  denjenigen  der  Ansätze  am  Kern 
genau  entsprechen.  Die  Kernmarken  werden  am  Modell  durch  einen 
schwarzen  Anstrich  ihrer  Stirnfläche  kenntlich  gemacht.  Ebenso  sind 
die  Umrisse  der  Kerne  auf  den  Teilungsflächen  des  Modells  durch 
schwarze  Bemalung  markiert,  sodass  der  Former  sofort  sieht,  wo  er 
einen  Kern  anzulegen  hat. 

Im  vorliegenden  Falle  würde  man  nun  folgende  Modelle  anzu- 
fertigen haben. 

1)  das  Modell  des  Hahnes  (vgl.  Skz.  4  u.  5), 

2)  „      „       n   Kükens  (  „      „  2  „  3), 

3)  „      „        „  Lnterlagringe», 

4)  der  Schraubenmutter 

5)  den  Kernkasten  für  die  Aushöhlung  des  Hahngehäuses  (vgl. 

Skz.  6  u.  7), 

T>)    ||  ,,  „    „  „        im  Küken  (vgl.  Skz.  '.* 

n.  10). 

Man  ersieht  daraus,  dass  selbst  dieses  einfache  Gusstück  schon 
eine  ganze  Menge  Modelle  erfordert.  Die  Formen  dieser  letzteren 
sind  aus  den  Skz.  2 — 7  n.  !< — 10  zur  Gtnügc  erkennbar,  weshalb  hier 
nur  darauf  hingewiesen  sein  möge,  dasa  sowohl  die  Modelle  für  da» 
Gehäuse  und  das  Küken,  als  auch  die  beiden  Kernkästen  aofasial  ge- 
teilt sind.  Eingesetzte  kleine  Melallstifte,  welche  in  metallene  Steck- 
löcher passen,  ermöglichen  das  genaueste  Aufeinanderpasscn  der 
Modell-  resp.  Kaatenbälften.  Die  Kernmarken  sind  an  den  beiden 
Modellen  Skz.  2—5  angebracht  und  wurden  auoh  bei  der  Anfertigung 
der  Kernkästen  (vgl.  Skz.  6,  7,  !»  u.  10)  berücksichtigt. 

Nicht  gezeichnet  sind  hier  nur  die  Modelle  für  den  Unterlag*- 
ring  und  die  Mntter,  weil  man  für  diese  meist  gar  keine  besonderen 
Modelle  anfertigt,  sondern  den  Ring  aus  einem  nach  dem  Massen- 
verfahren geformten  Ringe  passend  abdreht  und  die  Mutter  aus  vor- 
handenen messingenen  Sechskiintstäben  einfach  absticht. 

Da  es  unrationell  sein  würde,  derartige  kleine  Huhne  für  rieh 
allein  in  einem  Kasten  einzuformen,  so  wendet  man  das  sog.  Massen- 
formverfahren  an;  man  formt  gewöhnlich  vier  Hahnkörper  und 
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die  zugehörigen  Küken  in  einer  Flasche  ein  und  Wählt  dabei  die  An- 
ordnung Skz.  12,  zwei  Hahngehäuse  oben,  zwei  Hahngehaase  unten 
und  die  Küken  in  der  Mitte.  AU  KonnBand  benutzt  man  den  vom 
Metallgieaaer  als  „braunen"  bezeichneten.  Die  Luftpfeifen  d,  anwie 
den  Anguss  c  schneidet  man  entweder  nach  Fertigstellung  der  beiden 
Kastenhälften  mit  Hilfe  des  Löffels  aus  dem  Vollen  heraas  »der  man 
formt  sie  unter  Benutzung  von  Einlagcstäbcn  aus  Hob:  oder  Eisen 
beim  Aufstampfen  der  Kasten  gleich  mit  ein.  Im  letzten  Falle  sind 
nach  Aufklappen  der  Flaschenbulften  nur  noch  die  Kanäle  c,  re«p.  «1, 
anzuschneiden. 

Sind  die  Modelltlächen  aus  den  beiden  Küsten,  welche  die  Flasche 
bilden,  herausgehoben  und  die  verbliebenen  Kanten  und  Bächen  der 
Knrm  naohgeputzt,  so  legt  man  die  Kerne  a  ein.  Letztere  sind 
naturgemaai  vorher  mit  Hilfe  der  Kemkästen  Skz.  (!,  7,  !l  u.  10  vor- 
bereitet and  gewähren  fertig  die  Formen  Skz.  8  u.  11.  Als  Material  zu 
ihrer  Herstellung  benutzt  man  im  vorliegenden  Falle  sog.  „gelben"  Sand. 

Beim  Anschneiden  der  Eingüsse  e,  hat  man  besonders  darauf  zu 
sehen,  das«  das  cinfticssende  Metall  die  zu  unterst  gelegene  Form  zu- 
erst ausfüllt.  Aus  diesem  Gründe  sind  die  E iugütse  der  aber  jener 
liegenden  Küken  und  Halme  so  anzuschneiden,  das*  kein  Tropfen  des 
im  Eingüsse  e  hiuabtliessenden  Metalles  in  sie  eintreten  kann,  ehe 
nicht  die  Formen  der  unteren  Hahne  völlig  von  Metall  ausgefüllt 
sind.  Die  Luftpfeifen  d,  hingegen  sind  an  derjenigen  Stelle  der 
Form  anzubringen,  wo  alle  Luft  entweichen  kann.  Geht  dieses  jedoch 
nicht  an,  so  werden  <ias  fange  im  Sande  angebracht,  wie  wir  dieses 
schon  weiter  oben  beschrieben  haben.  Ein  solcher  Fall  liegt  hier  bei 
den  Küken  vor.  Es  kommt  dann  unmittel- 
bar über  jeder  höchsten  Stelle  des  Kückens 
ein  solcher  Gisfang  zu  liegen,  dessen  Hohl- 
r-tume  sieh  beim  Kiogicsaen  mit  Gas  füllen. 

Will  man  dieses  nicht,  so  kann  man 
sieb  auch  in  der  Weise  helfen,  dass  man 
die  Küken  geneigt  liegend  eiuformt. 
Es  liegt  dann  das  Vierkaut  des  Küken»  tiefer 
wie  der  Schraubfortsatz,  sodass  die  sich  bil- 
denden Gase  nebst  der  Luft  durch  den 
Schraubfortsatz  in  die  Pfeife  a  abziehen 
können. 

Nach  vollendetem  Einformen  und  Aus- 
putzen werden  die  beiden  Hälften  der  Form- 
flasche aufeinander  gelegt  und  durch  Schrau- 
ben fest  miteinander  verbundeu.  Daun  stellt 
man  die  Hasche  geneigt  «der  senkrecht  auf, 
unterläsat  es  dabei  aber  nicht  beide  Fla- 
schenhälften aussen  durch  I  nterlagen  abzu- 
Bchliessen.  Diese  Unterlagen  werden  durch 
Bandagen  unter  sich  verbunden,  sodass  die 
Flasche  einen  völlig  geschlossenen  Kasten 
bildet.  Das  Vergiessen  der  Flasche  geschieht 
nun  entweder  in  stark  geneigter  oder  in 
senkrecht  stehender  Stellung.  Man  hört  mit 
dem  Einfüllen  von  flüssigem  Metall  auf,  so- 
bald die  ersten  Schlacken  in  den  Köpfen 
der  beiden  Pfeifen  a  siehtliar  werden. 
Die  vergossene  Flasche  wird  dann  einige  Stunden  in  Ruhe  be- 
lassen, um  dem  Metall  Gelegenheit  zu  geben  zu  erstarren,  und  hierauf 
auseinander  gesebraubt.  ^ 

Es  sei  angenommen,  es  handle  sich  um  das  Einformen  eines 
Büchse  nach  Skz.  1  u.  2,  Fig.  10.  Diese  habe  eine  Länge  von  120  mm 
und  einen  gröBsten  äusseren  Durchmesser  von  105  mm;  sie  soll  nach 
ihrer  Fertigstellung  innen  mit  Muttergewinde  von  2"4 "  engl.  (57  mm) 
versehen  werden. 

Würde  man  die  Ausführung  dieses  Gusatüoke»  auf  normalem  Wege 
vornehmen,  »o  hätte  man,  unter  Berücksichtigung  des  beim  Beispiel  IV 
gesagten,  zwei  Modelle  notig;  das  Modell  deB  Körpers  selbst  und  den 
Kernkasten  für  den  2'4"  Kern.  Man  würde  also  im  Verhältnis  zur 
Einfachheit  des  Objektes  verhältnismässig  grosse  Modellaufwendungen 
macheu  und  zwar  aellist  dann  noch,  wenn  das  Modell  des  Korpers 
aus  dem  „Vollen"  herausgedreht  würde ,  wie  dieses  in  Skz.  2  ange- 
deutet ist.  Dort  sind  mit  a  die  beiden  Kernmarken  bezeichnet ,  von 
deneu  die  eine  konisch,  die  andere  aber  cy  liniirisch  gestaltet  ist.  Der 
Kcrnkiistcu  würde  in  der  Art  des  durch  die  Skz.  3  angedeuteten 
der  Lange  nach  geteilt,  anzufertigen  sein  und  der  Einfachheit  ballier 
nu  den  Enden  nur  mit  Paasbrettern  d  versehen  werden.  Die  Aus- 
höhlung b  iu  ihm  entspricht  dem  cvlindriscbeu  Modell  und  der  cylin- 
drischen  Kernmarke,  die  o  der  konischeu  Kemmarke  a  Skz.  2. 

Aus  dem  Vorstehenden  erkennt  man,  dass  das  in  der  vorbeschric- 
benen  Weise  ausgeführte  Modoll  doch  noch  verhältnismässig  kompli- 
ziert ist.  Weiterhin  aber  birgt  dasscllw  noch  die  Gefahr  in  sich,  dass 
«»  der  Lange  nach  rcisst  resp.  aufsplittert,  Um  nun  beide  Nachteile 
zu  vermeiden,  empfiehlt  Willard  im  „Amcric.  Mach."  die  Herstellung 
de*  Modells  nach  dem  für  Korper  vliu  cylindrischcm  (Querschnitt  üb- 
lichen Segmeutverfahren  und  den  Ersatz  des  Kernes  durch  eine  sehwach 
konisch  gestaltete  centrale  Bohrung  im  Modell  selbst.  Nun  dürfte 
zwar  die  Herstellung  des  Modells  aus  Segmenten  teurer  sein  als  das 
Mose  Abdrehen  des  Körpers  aus  dem  vollen  Klotz,  wenn  man  aber 
bedenkt,  dass  der  Kemkästen  fortfällt  und  das  Segmentmodell  auch 
dauernd  brauchbar  bleibt ,  so  darf  mau  wohl  diesen  kleinen  Nachteil 
mit  in  Kauf  nehmen,  weshalb  diese  Herstellungswei-e  nur  empfohlen 


Was  das  Einformen  der  Büchse  anbelangt,  so  bedarf  es  mit  Rück- 
sicht auf  das  eingangs  Gesagte  nur  des  Hinweises ,  dass  man  Bie  am 
besten  stehend  formt  und  darauf  achtet ,  dass  der  weitere  Ted  der 

I  konischen  Bohrung  sich  unten,  der  engere  oben  befindet.  Man  sichert 
sich  auf  diese  Weise  die  Möglichkeit  das  Modell  bei|uem  aus  dem 
Sande  zu  ziehen,  ohne  die  Form  zu  demoliere».  Beim  Herausbehen 
des  Modelle*  wird  der  Formkasten  naturgemäß»  umgekehrt.  Sodann 

[  setzt  man  den  Bohrungskern  ein,  was  um  so  leichter  ist,  als  derselbe 
ja  mit  dem  unteren  Ende  auf  dem  Saude  zu  stehen  kommt.  Das  Auf- 
stampfen, Nachbessern  und  Schwärzen  der  Form  geschieht  in  der  be- 
reits bekannten  Weise.    (Fortsetzung  folgt.) 

Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenoauten 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  G9  u.  70J 

[Fortsetzung.]  NseliOruok  TstUitu 

WellblechdAch  für  ein  Xalkofongebtude. 

Wcllblechdächer  eiunen  sich  ihrer  Leichtigkeit  und  Billigkeit  in 
der  Ausführung  halber  für  solche  Gebäude,  welche  eine  lichte  Weite 


all- 

zugrossc  Rolle  spie- 
len. Besonders  be- 
liebt sind  sie  als 
Abdeckungen  für 

Kesselhäuser, 
Schuppen ,  Lager- 
bödeu   und  Kulk- 
Schachtöfen. 

Fig.  6!»  zeigt 
ein  solche.  Kai  k- 

of  cn-Wcll- 
blcchdach.  Der 
Schornstein  des 
Ofen«  ist  wie  üb- 
lich als  gusseiser- 
nes Bohr  von  300 
mm  Durchmesser 
im  Lichten  gedacht 
und  geht  mitten 
durch  den  First 
des  Daches  hin- 
durch. Da«  Dach 
seihst  ist  völlig 
freitragend  auf  das 
ein  Rechteck  bil- 
dende Gebäude  auf- 
gesetzt und  hat 
eine  lichte  Spann- 
weite von  10,74  m. 

Der  Wölbungs- 
radius  des  Daches 
stellt  sich  auf  10,9 
m ,  stimmt  also 
mit  der  lichten 
Weite  des  Duches 
ziemlich  überein, 
wi«  dies  bekannt- 
lich auch  bei  jedem 
Stichbogen  der 
Fall  ist.  Als  Ma- 
terial für  das  Dach 
wurden  Wellblech- 


als  IT»  m  haben  und  bei 


die  Temperaturunter- 
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;t,2  resp.  2,6  und  2,2  mm  Länge  benutzt,  welche  gegenseitig 
um  120  mm  überlappt  sind.  Die  Überlappung  ist  derartig  erfolut, 
dass  das  Wasser  von  der  hoher  liegenden  Tafel  auf  die  untere  sl>- 
flicssen  kann. 

Die  zum  Zusammenhalten  der  einzelnen  Bleehtafelu  bestimmten 
Nieten  sind  stets  im  Wellenberge  angeordnet,  um  so  das  Stehen- 
bleilien  des  Kegenwassers  am  Niete  möglichst  hintanzuhalteu  und  da- 
durch dem  Rosten  der  Bleche  vorzubeugen.  Das  Blech  selbst  hat 
Wellen  von  150  mm  Breite  und  40  mm  Höhe;  ea  iat  1  mm  dick. 
Durch  seine  Pombierung  erhalt  dasselbe  eine  solche  Steifigkeit ,  d*»* 
man  eigentlich  gar  nicht  notig  hätte,  das  Dach  noch  extra  zu  ver- 
steifen. Es  ist  dieses  aber  trotzalledcm  geschehen,  um  einerseits  den 
Sicherheitsgrad  zu  erhohen  und  anderseits  daa  seitliche  Auseinander- 
gehen des  Daches  sicher  zu  verhindern.  Die  Versteifung  erfolgte  in 
einfachster  Weise  durch  i engl.)  Rundeisenanker,  welche  von  Atiflsk-e- 
schuh  zu  Auflage*chub  völlig  freitragend  ausgespannt  sind  und  durch 
Schlosser  (vgl.  Fig.  70  Skz.  7)  nachgespannt  werden  kounen.  Trotz- 
dem aber  würden  diese  Anker  bei  ihrer  grossen  Spannweite  cis-1 
durchhangen,  wenn  man  nicht  die  Hängestaiigeu  <  Fig.  ti!»  n.  70  Skz.  5  u.  ti! 
eingeschaltet  hätte.  Diese  sind  Rundeisenstangen  von  *'„''  (engl.)  Dicke, 
welche  oben  mit  dem  entsprechend  versteiften  Berge  einer  Welle 
durch  Nietung  verbunden  sind.  Ihr  unteres  Ende  aber  greift  durch 
Schlitze  in  den  Horizontalankern  hindurch  und  endet  in  ein  SohraulfB- 
So  können  sich  also  die  (Jueranker  ruhig  ausdehnen  oder 
ohue  dass  deshalb  die  Hangestangen  schief  gezogen 
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Will  man  eine  direkte  Vernietung  der  llangcstangeu  mit  dem 
Wellblech  vermeiden,  so  bringt  man  an  dienern  innen  Augen  an,  in 
denen  man  die  Hängestangen  einhängt.  Letztere  worden  dann  ent- 
sprechende Haken  erhalten  müssen. 

Derartige  Lager  sind  nnn  Ober  die  ganze  Länge  des  Haches,  so- 
weit dasselbe  im  Gebäude  selb«  liegt,  verteilt.  Ihnen  entsprechen 
Schuhe,  welche  in  Abständen  von  1,445  m  auf  den  Umfassungswänden 
de*  Gebäudes  aufruben  und  darin  je  durch  zwei  an  einem  gemein- 
schaftlichen Splint  (vgl.  Skz.  :i  u.  4  Fig.  70»  angreifende  Anker- 
schrauben festgemacht  sind.  Die  Splinte  sind  ans  Flachcisen  von 
40 X*  n>m,  400  mm  lang  abgehauen:  sie  haben  '"."(engl.)  Dicke. 

Die  Form  der  Schuhe  ergiebt  sich  aus  Skz.  1  u.  2  Fig.  70.  Jeder 
derselben  setzt  sich  ans  zwei  Zwickelbleeben  von  10  mm  Dicke  zu- 
sammen, welche  zwischen  sich  den  Kopf  eine»  Ankers  aufnehmen; 
unten  sind  diese  Bleche  durch  Winkeleisen  von  SOxStlXd  mm 
mit  einer  Auflageplattc  von  10  mm  Dicke  und  oben  durch  Winkel- 
eisen von  4!)X4.-)X&  mit  einem  Q  Eisen  NP.  10  verbunden.  Das 
letztere  erstreckt  »ich  über  die  ganze  Lunge  des  Gebäudes  und  dient 
.ler  Wcllblechbeduehung  als  Widerlager.  Die  Verbindung  der  Wellen 
mit  dem  f~-  Eisen  erfolgt  durch  versenkte  Schrauben  von  10  mm 
Holzendurchmesser. 

Will  man  die  konstruktive  Ausführung  der  Schuhe,  Skz.  1  u.  2, 
etwas  vereinfachen,  so  kann  mau  an  Stelle  der  doppelten  Zwickel- 


Die  Jalousien  sind  im  vorliegenden  Falle  durch  schräg  angeordnete 
Fangbleche  von  1H0  mm  Länge  und  4  mm  Dicke  ersetzt.  Diese  werden 
direkt  an  die  Vertikalen  angenietet  und  sind  in  ihrer  Länge  so  be- 
messen, daaa  die  obere  die  nächstticfcrlicgcndc  regensicher  übergreift. 
Die  vertikale  Abbicgung  dieser  Fangblecbe  beträgt  20  mm. 

  (Fortsetzung  folgt.) 


von  kesselblechen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  71—73.) 

NseliJruck  »iirtmtm, 

Das  Biegen  der  Flanschen  an  Kcssclbleeheii  von  Hand  ist  eine 
höchst  langwierige  Arbeit  und  fällt  gerade  nicht  immer  tadellos  aus, 
schon  deshalb,  weil  immer  nur  einzelne  Teile  gebogen  werden  können, 
nachdem  das  Blech  in  einem  Koksfeuer  glühend  gemacht  wurde.  Heut 
wird  das  Flanschen  der  Bleche  von  Maschinen  ausgeführt  und  i 


c  ti 
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bleche  ein  einfaches  Steh  blech  nehmen  und  den  Anker  entweder 
als  Auge  einfach  seitlich,  oder  in  Form  einer  Gabel  von  beiden  Seiten 
am  Bolzen  angreifen  lassen.  Im  ersten  Falle  würde  der  Böllen  mit 
einem  Bund  zu  versehen  sein,  damit  er  am  Stehblech  so  fest- 
geschraubt werden  könnte,  dass  er  sich  nicht  krommziehen  kann;  im 
letxten  Falle  müsste  er  sich  von  der  Seite  durch  die  Gabclaugen  und 
■las  Blech  bindurchttecken  lassen. 

D»  alle  Wcllblechdächer  die  Wärme  sehr  leicht  aufnehmen,  und 
fortleiten,  so  ist  es  unter  ihnen  meist  auiserordentUeh  heits,  weshalb 
man  sie  vorteilhaft  mit  Laternen  versieht.  Diese  Laternen  werden 
in  einfachster  Weise  aus  einer  Anzahl  J_-Eisen  als  Zwiscbensteifen 
und  mehreren  |_-  oder  X-Eisen  als  Eckstreben  hergestellt.  Die  Streben 
halten  sich  mit  ihren  unteren  Enden  an  einem  auf  den  Wellenbergen 
der  Bedachung  festgenieteten  Winkeleisen  fest  und  sind  oben  durch 
ein  zweites  Winkeleisen  verbunden.  Die  beiden  Giebelfelder  der 
Laterne  erhalten  Kreuzsteifen  aus  Flacheiseti.  Ev.  werden  in  die 
Seitcnfelder  Jalousien  eingebaut. 

Im  vorliegenden  Falle  i«t  die  Laterne  zugleich  Mittel  der  Ab- 
leitung des  im  Kalkofenhause  uuftretenden  Staubei  und  der  strahlen- 
den Wurme  des  Ofens;  sie  erstreckt  sich  deshalb  fast  über  die  ganze 
I-atige  des  (iebäudes  (vgl.  Skz.  1,  Fig.  t.'.h  und  hat  bei  9,(5  m  grössler 
Dachlänge.  2,0  m  lichte  Breite.  Ihre  Koksteifen  und  Zwischenstufen 
sind  aus  J.- Eisen  von  lä  \  4">  X  mm  gefertigt.  Alle  diese  Steifen 
sind  unten  durch  ein  Winkeleisen  von  70  X  70  X  "  mm  und  oben 
durch  ein  solches  von  50  X  SO  X  •»  mm  verbunden.  Die  Kreuistcifen 
in  den  Endfeldern  werden  durch  Flachciscn  von  40  X  5  mm  ge- 
bildet ,  welche  mittels  Zwickelblechen  von  .">  mm  Stärke  an  die  Eok- 
steifen  angeschlossen  sind.  Der  grösseren  Sicherheit  wegen  siud  von 
den  Zwischensteifen  vier  Paare  durch  gekreuzte  Diagonalen  noch  be- 
sonders verbanden.  Zar  Abdeckung  der  Laterne  dienen  Wellblech- 
tafcln  von  2;>  m  Länge  und  1,0  m  Breite,  deren  Profil  gleich  ist 
40  \  ISO  xl  mm- 


lieh  sind  es  die 
hydraulischen  Bieg- 
maschinen, die  wegen 
ihres  geräuschlosen 
und  sauberen  Arbei- 
tens mit  Recht  im- 
mer mehr  in  Anwen- 

Im  folgenden 
geben  wir  die  Be- 
schreibung und  Ab- 
bildung einer  in 
„Americ  Maohinist" 
erwähnten  hydrau- 
lischen „Kessel  - 

bodenflansch- 
in  a  s  c  h  i  n  e  "  sowie 
ihrer  Arbeitsweise. 
Fig.  71  veranschau- 
licht einen  gewöhn- 
lichen Lokomotiv- 
kessel, in  dem  a  den 
Hlechschuss  bezeich- 
net ,  der  die  Rauch- 
kammer bildet,  b  ist 
der  erste,  o  der 
zweite,  d  der  dritte 
Schuss  des  Lang- 
I,  In  den  Sohusa 
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d  ist  die  Feucrbüchse  f  g  eingebaut,  während  h  den  vorderen  Kessel- 
boden  und  c  die  hintere  Kohrwand  andeutet.  Diese  und  die  Feuer- 
büchsrohrwand  f  dienen  zur  Aufnahme  der  Feuerrohre.  Mit  i  ist  der 
Ring  bezeichnet,  der  den  Dampfdom  auf  dem  Kessel  festhält.  Zweck 
der  Maschine  ist  es  nun  die  Bleche  d,  o,  f,  g,  h,  i,  k,  1  hydraulisch  zu 
flanschen,  bezw.  zu  biegen,  was  folgendcrinaassen  geschieht : 

Nachdem  die  Bleche  auf  die  passenden  Grossen  zugeschnitten  sind, 
gelangen  sie  in  einen  Glühofen ,  dessen  Hordsohle  durch  eine  Anzahl 
Walzen  gebildet  wird.  Hier  werden  sie  einer  Hitze  von  ca.  1000*  C 
auagesetzt  und  solange  (gewöhnlich  ' ,  Stunde)  darin  belassen,  bis  sie 
fast  wcissglUhend  geworden  sind,  worauf  sie  mittels  binger  mit  Haken 
versebener  Stangen  herausgezogen  werden.  In  diesem  glühenden  Zu- 
stande kommen  die  Bleche  in  die  hydraulische  Presse. 

Die  Presse,  Fig.  72,  besteht  in  der  Hauptsache  au»  der  Grund- 
platte a  mit  dem  Prcscy linder  für  den  Presstisch  c,  der  »ich  mit  vier 
gleichzeitig  als  Plunger  wirkenden  Führungsstangen  in  den  an  der 
oberen  Pressplatt«  b  angegossenen  Cylindern  h,  bezw.  mit  seinem 
Kolben  in  dem  Druckcylindcr  der  Grundplatte  a  bewegt.  Letztere  ist 
durch  die  Stahlstangen  e  und  Muttern  mit  der  oberen  Prcssplatte  b 
verbunden.  In  dem  zn  einem  Presscylindcr  ausgebildeten  Kolben  des 
Tische»  o  bewegt  sich  noch  ein  Plunger  d.  Ein  in  die  Rohrleitung 
eingebauter  Dreiwegbahn  bewirkt  die  Verteilung  des  Drnckwassers 
in  die  einzelnen  Presscy linder. 

Soll  z.  B.  die  hintere  Hohrwand  e,  Fig.  71,  geflanscht  werden,  »o 
versieht  man  den  Plunger  mit  einem  Gusstück  c,  Skz.  t,  Fig.  73,  während 
auf  den  Presstisch  eine  Form  a,  die  Matrize,  gesetzt  wird.  Au  der 
oberen  PresBplatte  befestigt  man  eine  zweite  Form  b,  die  Patrizc. 
Hierauf  legt  man  das  zu  flanschende  Blech  d  auf  das  Gusstück  c  lässt 
dann  den  Plunger  hoch  gehen ,  der  das  Blech  d  fest  an  die  Patrizc  b 
anpreist.  Sodann  wird  Druckwasscr  unter  den  Kolben  des  Prcss- 
tisebes  geschickt,  letzterer  geht  hoch  und  biegt  mit  der  Matrize  a  die 
Flanschen,  Skz.  2.    Auf  dieselbe  Weise  werden  die  Keiierbtielnrohr- 
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«and  (  der  vordere  Fcuerbüchsbodcu  g,  der  vordere  KesoelbtMleu  b  uml 
der  1  •<  hu  ilcckel  k  gelinuscht. 

Vor  dem  Flanschen  de*  Ringt»  i  wird  in  diesem  die  Öffnung  für 
Teil  de*  Dome«  ausgeschnitten ,  dann  wird  das 
Blech  d  auf  den  Plunger  gelegt,  hierauf  geht 
die  Mutrize  a  hoch  und  giebt  dem  Blech  die 
dem  Kesseldurohroesser  entsprechende  Wölbung, 
worauf  der  l'lunger  die  Flanschen  biegt,  Skz.  4. 
Zur  Herstellung  der  Wölbung  de»  Manuloch- 
deckels 1  sind  nnr  eine  einfache  Matrize  a  und 
Patrixe  b  notwendig,  Skz.  3.  In  diesem  Falle 
kann  die  Matrize  auf  den  Plunger  oder  auf  den 
Presstisch  gesetzt  werden,  lim  ein  rasches 
Heruntergehen  des  letzteren  zu  ermöglichen, 
wird  Druokwasaer  in  die  vier  Cylinder  der 
oberen  Druckplatte  geleitet,  welches  die  als 
Plunger  wirkenden  F.ihrungsatangen  c  samt 
dem  Tische  c  herunterdrückt. 

Bei  der  Konstruktion  der  Matrizen  und 
Pntrizen  ist  naturgemas*  die  Ausdehnung  der 
heissiu  Bleche  in  Betracht  zu  ziehen.  I>a« 
„Schmiedmaa«»"  der  Bleohe  beträgt  nach  der 
oben  angeführten  (Quelle  gemäss  der  Blech- 
starke  oa-  0,0065  0,119  pro  Zoll  (=  0,025  mm, 
hezw.  0,047  mm  pro  cmi. 


ft».  7$.    t  A.  Am/- 


Neuerungen  und  Patente. 

Einspannvorrichtung   fttr  Behrer  von 

Fr.  Mcischner  in  Chemnitz  i.  S.  D.  U 
P.  103181.  Zwei  um  Zapfen  drehbar  angeord- 
nete und  mittels  eine»  gemeinschaftlichen  Be- 
thätigungsgliedes  miteinander  verbundene  Win- 
kelhebel werden  nachgiebig  so  gegen  den 
prismatischen  Teil  des  Bohrerschaftes  gedrückt, 
das«  dadurch  der  Bohrer  wahrend  der  Arbeit 
bis  zu  einem  bestimmten,  von  der  Nachgiebig- 
keit der  F.inspttnukrmft  abhängigen  Mauste  gegen 
festgehalten  wird. 


pahrrad-  and  jWotorwagcmndiistrie. 
WaffenindostrU. 

Motor-Zweirad, 

Syatem  Perka  dt  Birch 
der  Singer  Cyclo  Company  ltd. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  74.)      Nacbdrnck  verboten. 

Die  Singer  Cycle  Company  befasst  sich  mit  dem  Bau  eines 
M o t o r /.  w e i r a d ■  ■ ,  das,  ein  Patent  Perks  A  Birch,  infolge  seiner 
eigenartigen  Konstruktion  mannigfache  Vorteile  gegenüber  vielen  der 
bisher  eingeführten  Motorzweirädern  haben  dürfte.  Bei  ihm  ist,  wie 
Fig.  74  diese*  erkennen  lä»t,  der  Motor  mit  all  seinen  Teilen  z  w  i  s  o  h  e  n 


Sf'Um  /tri«  ,t  flirr*. 


die  beiden  Speichensterne  des  Hinterrades  eingebaut.  Demgemäss 
wurden  das  Hinterrad  und  die  beiden  Gabeln  sehr  breit  gehalten.  Die 
Speichensterne  bestehen  aus  Aluminium  uud  sind  dicht  an  der  Stahl- 
felge des  Kalles  miteinander  durch  Schrauben  verbunden.  Jeder  Stern 
läuft  in  einem  besonderen  Kugellager. 

Der  Motor  Uberträgt  seine  Drehung  im  Verhältnis  von  7  :  1  mittels 
eine*  Getriebes  auf  ein  an  der  Innenseite  des  rechten  S|>eiclien»terue» 
angebrachtes  Zahnrad;  »ein  Arbcitscylinder  iBt  mit  Kippenkühlung 
verschen.  Als  Betriebsmittel  de»  zweipferdigen  Motors  dient  Petrolenm, 
das  in  einem  Karburator,  welcher  ebenfalls  in  das  Hinterrad  einge- 
lagert i«t,  zerstäubt  uud  in  richtiger  Miwbuug  mit  Luft  dem  Arbeits- 


cylinder  zugeführt  wird.  Die  Zündung  de»  Gemisches  wird  durch 
einen  elektrischen  Funken,  den  die  im  „Prakt.  Masch. -Konatr."  Jahrv. 
1Ü00,  Heft  >>,  Seite  45  beschriebene  magnet-elektriache  Zündung,  Syitm 
Simms-Bosch  erzeugt,  herbeigeführt. 

Zum  Anlassen  des  Motors  bezw.  zur  Regulierung  seiner  (Seachwiii- 
digkeit  dient  ein  Hebel  e,  der  mittels  Winkelhcbels  und  /.ugntanjci, 
von  der  Lenkstange  aus  bethätigt  wird.  Der  Karburator  ist  eigen- 
artiger  Konstruktion  und  so  eingerichtet,  dass  die  ihn  verhütend« 
Mischung  von  Gas  uud  Luft  eine  konstante  Zusammensetzung  hat. 
Auch  ist  derselbe  weiterhin  so  eingerichtet  ,  dass  er,  wenn  die  Ms- 
schine  stürzt  die  Gasxuführuug  zu  dem  Arbcitscylinder 
unterbricht,  wodurch  eine  Kxplosion  ausgeschlossen  ist. 

Zum  schnellen  Anhalten  des  Bycicles  dient  eine  am  Vorderrad 
angebrachte  kräftig  wirkende  Bremse  f.  Das  Gewicht  des  ganz« 
Rades  beträgt  nach  „F.ngineer"  ca.  50  kg. 

Als  erwähnenswert  sei  hier  noch  angefügt,  das»  die  oben  geuannti 
Firma  in  der  gleichen  Bauart  auch  ein  Motor dreirad  ausführt  and 
dass'  sich  bei 


der  Motor  im  Vorderrade  befindet, 
lern  Patent  Perks  A  Birch  ausgeführt. 


Der  neue  Motorwagen 

der  Actiengesollachaft  für  Motor-  und  Motorfahrzeugbau 
Cudell  dt  Cie.  in  Aachen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  75-77) 

Die  duroh  ihre  Motor -Dreiräder*)  bekannte  Actiengesell- 
schaft  für  Motor  -  und  Motorfabrzeug  bau  vorm.  Cudell  4 
Cie.  in  Aachen  hat  sich  neuerdings  auch  dem  Bau  von  Motorwagen 
zugewendet  und  war  auf  der  vorjährigen  Motor wagen- Au«- 
Stellung  zu  Leipzig  mit  einer  Anzahl  derartiger  Gefährte  ver- 
treten. 

Das  (iestell  de*  neuen  Cudcllschen  Motorwagens,  auf  Federn  ruhend, 
ist  aus  nahtlosen  Stahlrohren  hergestellt  und  trägt  sowohl  den  gaiuen 
Bewegungsmechanismus  (vergl.  Fig.  7*5  u.  771,  als  auch  den  Wagenkasten 
(vergl.  Hg.  75). 

Letzterer     kann  ■ — „ 

selbstverständ- 
lich jede  Form 
erhalten  und  ev. 
auch  mit  Ver- 
deck oder  vor- 
derer Glaswand  2i£ 
versehen  werden. 
Die  Wagen  kön- 
nen zwei  -,  drei- 
und  viersitzig  ge- 
liefert werden. 

Die  Räder 
sind    mit  Pneu- 
matiks  versehen;  f 
700  X  90  mm  an     I .  .(- 
den  Hinterrädern     1  'S»!»-  i 
und650Xo5tnm  > 
au   den  Vorder- 

rädert.       Durch  „CUDELL"      \    "  Jj 

Anwendung    der  . ' 

pneumatischen 

Reifen,  der  vor-    Fv.1i.  Ja»  m » MUrma**  «Vr  i.Hia«ii*nwla^/*>i 
züglichen    Fede-         uml  JMi.r/airwwe-'.«..  r-vi».  CM*N  *  <lt.  ( 
rung  und  der  zu- 
verlässigen Steuerung  erzielt  man  eine  sichere 
sowie  einen  annähernd  stossfreien  Gang  des  Wagen». 
Die  Dimensionen  de*  Wagens  sind  folgende: 

Ganze  Länge  2,05  ■ 

Hohe  über  dem  Boden  M«  "> 

Kt.tfer.mug  der  beiden  Achsen  voneinander    .  .  l,3»i  m 
Gewicht  rd.  300  kg. 

Der  Motor,  dcsseti  detailierte  Beschreibung  im  Heft  12,  <M 
von  „Uhlnnds  Techn.  Rd»ch."  IK'ft»  sich  befindet,  i*t  ein  Benzinmotor 
nach  System  de  Diot.  A  Routon  mit  magneto-elektrischcr  Zündunir. 
Sy»tem  Bosch");  er  arbeitet  im  Viertakt  und  wird  in  zwei  Stärkin 
zü  3  PS  und  4',',  PS  geliefert.  Er  besitzt  nur  einen  Cylinder,  der  darrt 
eine  von  einer  Pumpe  bethätigte  Wasscrkühlvorrichtung  auf  niedriger 
Temperatur  erhalten  wird.  Ein  Kühlapparal ,  welcher  zwischen  den 
Vorderrädern  des  Wagens  angeordnet  ist,  dient  zur  Rückkühluag  de« 
Wassers,  sodass  man  nur  das  durch  Verdunstung  verloren  gehende 
Wasser<|uantum ,  das  sich  nebenbei  bemerkt,  pro  100  km  auf  1  1  be- 
laufen soll ,  zu  ersetzen  hat. 

Der  mit  dem  Motor  verbundene  Vergaser  besitzt  eine  feste  Keg"- 
Herungvorrichtung  und  liefert  ein  gleichmassigcs  Gemenge.  Die  l<- 
wegten  Teile  des  Motors,  wie  Schwungrad,  Kurbel,  Pleuelstange  und 
Exoentcr  sind  in  einem  Alun.iniumgeh.iuse  untergebracht,  welche» 

•)  VergL:  Motor-Drelrad  vun  tudell  &  Cts.  in  Aachen,  „falsa* 
Techn.  Ritsch. "  18911,  Heft  12.  Seite  «&. 

••)  Vergl.:  Magneto  Elektrls«  h-  Zilndnug,  System  Hosrb,  ..Prsst 
Mas.  h  Konstr."  IMO,  Heft  6,  Seit*  45. 
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gleich  als  l)lbas«in  dient.  Ein  zweites  Alnmitiiunigehäusc  nimmt  das 
Wechselgetriebe  auf,  welche«  da»  Ausrücken  de«  Motor*  .»der  da* 
Einrücken  der  kleinen  oder  grossen  Geschwindigkeit  gestattet  Die 
grosse  Fahrgeschwindigkeit  wird  in  der  Ebene,  die  kleine  zur  Über- 
windung von  Steigungen  benutzt. 

Der  Antrieb  der  Hinterräder  erfolgt  durch  Cardanische  Achsen, 
also  ohne  die  unzuverlässigen  Ketten  und  Kiemen. 

Die  beiden  Übersetzungen  ergeben  eine  Geschwindigkeit  von  12  km 
für  grossere  Steigungen  und  eine  solche  bis  30  km  in  der  Stunde  auf 
ebenem  und  wenig  koupierteu  Terrain.  Sollen  Geschwindigkeiten  er- 
reicht werden,  die  zwischen  diesen  liegen  oder  solche  die  geringer 
sind,  al»  die  kleinere  Geschwindigkeit,  so  arbeitet  man  mit  Früh- 
zündung. 


keit  an  Automobilen  beschäftigt.  Parallel  damit  liefen  aber 
auch  Versuche  zur  Auffindung  einer  annlichen  Vorrichtung  für  Fahr- 
räder. Neuerdings  scheint  es  nnn,  als  ob  es  der  bekannten  franzö- 
sischen Kahrradfadrik  Peugeot  geglückt  sei,  in  dem  Mechanismus 
Fig.  78,  hierfür  eine  passende  Vorrichtung  zu  finden.  Diese  wird  am 
llinterrade  angebracht  und  beeinträchtigt  das  gute  Aussehen  der  Ma- 
schine nicht  im  geringsten. 

Sie  wird  von  dem  zu  einer  Büchse  ausgebildeten  Kettenkranze  e 
eingeschlossen  und  ist  so  gegen  Stanb  geschützt.  An  der  Hintcrrad- 
gabel  ist  mit  einer  Schraube  i  und  der  Achsenmuttcr  selbst  eine 
Scheibe  p  befestigt ,  welche  eine  rechteckige  Platte  b  trägt ,  an  der 
das  ganze  System  vertikal  herunter  bezw.  wieder  beranfbewegt  werden 
kann.  Der  mit  der  Radnabe  nioht  verbundene  Kettenkranz  e  trägt 
an  seiner  Innenseite  um  Bolzen  f  drehbare,  gehärtete  Stahlrollen  und 
läuft  lose  auf  Kugeln  um  die  Scheibe  d.  Auf  der  Achse  befindet  »ich 
die  in  der  Führung  d  verschiebbare,  ebenfalls  mit  Bolzen  c  versehene 
Scheibe  b.  Letztere  legt  sich  mit  Vorsprüngen  tn  in  entsprechende 
Aussparungen  u  im  Kranze  e  an,  wenn  das  System  die  Lage,  Ski.  1, 
angenommen  hat;  sie  thut  dieses  bei  der  kleineren  Geschwindigkeit. 
Auf  die  Nabe  selbst  ist  ein  Getriebe  a  aufgeschraubt,  das  je  nach  der 
Stellung  der  Vorrichtung  entweder  mit  den  Bolzen  f  (Skz.  2  u.  3)  oder 
mit  den  Bolzen  o,  Skz.  I  im  Eingriff  sich  befindet.  Die  Skz.  2  u.  3 
geben  die  Stellung  bei  der  grossen  Geschwindigkeit  wieder.  An  das 
Getriebe  a  wird  dann  weiter  die  Scheibe  b  durch  eine  mit  einem 
Riegel  i  verbundene  Feder  angepresst,  der  Riegel  legt  sich  in  der 
Stellung,  wie  sie  Skz.  2  angiebt,  in  einen  Schlitz  der  Scheibe  d. 


W».  77. 

A  »y.  76  h.  77,    l>tr  mw  lioturwmg**  dtr  ActiagtulttcliAft  für  Xlutur  u %*{  llvtor- 

Alle  Steuerung«-  und  Regnliernugsgriffe  befinden  sich  an  der 
Steuersäule ;  der  Hebel ,  zur  Betbätigung  des  Wechselgetriebes  dient 
auob  als  Hebel  für  die  Hinterradbandbremse.  Die  Lenkstange  hetha- 
tigt  den  Lenkmechanismus  mit  Hilfe  eine»  Zahnrades  und  einer  Zahti- 
stange,  während  die  beiden  kleinen  Handgriffe  zur  Hegulierung  der 
Zusammensetzung  und  Zufuhr  des  Gas- Luftgemenges  und  zum  Ein- 
-teilen  der  Frühzündung  dienen.  Die  an  der  rechten  Seitenwand  des 
Kastens  angebrachte  Kurbel  dient  zum  Anlassen  des  Motors. 

Als  Bctricbimatcrial  für  den  Wagen  kann  man  ebensowohl  ge- 
wöhnliches Benzin,  wie  auch  Stellin  benutzen.  Letzteres  ist  ein  spe- 
ciell  für  die  Cudrllschcn  Motoren  hergestelltes  Produkt,  welches  im 
Gegensatz  zum  Benzin  den  Motor  nioht  zu  sehr  erhitzt,  keine  Rück- 
stände hinterUsst  und  dementsprechend  auch  keine  riechenden  Gase 
entweichen  lässt.  Dt»  Stellin  wird  von  der  Bremer  Chemischen 
Fabrik,  linde  bei  Bremen  geliefert 


Wechselgetriebe,  System  Peugeot. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  7«g 
Wie  der  von  uns  letzthin  veröffentlichte  Artikel  über  „Wechsel- 
Ausglrichgvtriebe  für  Automobilen"  erkennen  lässt,  bat  sieh  die  Fahr- 
radimluatric  in  den  letzten  Jahren  besonder«  mit  der  Schaffung  einer 
wirklich  brauchbaren  Vorrichtung  zum  Andern  der  Geschwindig- 


t'l  lt.    Z.  A.  ntcittlftlrltlt ,  .'.ii...  huu*  • 


Die  Vorrichtung  funktioniert  wie  folgt:  Bei  der  kleinen  Ge- 
schwindigkeit bat  da*  Getriebe  a  eine  zu  dem  Kettenkranz  e  und 
der  Scheibe  b  centrale  I-age,  und  steht  mit  letzterer  (b)  im  Eingriff, 
iudem  jeder  zweite  /ahn  des  Getriebes  a  mit  den  Bolzen  o  der 
genannten  Scheibe  b  im  Eingriff  sieb  betindet  Dreht  die  Kette  den 
Zahnkranz  e,  so  wird  die  Scheibe  b  von  ihm  durch  das  Eingreifen  der 
Vorsprünge  m  in  die  entsprechenden  Aussparungen  n  des  Kranzes  e 
mitgenommen  und  treibt  die  Nabe  durch  die  sechs  Bolzen  o,  welche 
sieb ,  wie  oben  gesagt ,  in  jede  zweite  Zahnlücke  des  Getriebes  a  ge- 
legt haben  jetzt  mit  einer  Umdrehungszahl  an,  als  ob  der  Zahnkranz  c 
direkt  auf  der  Nabe  befestigt  wäre.  Wünscht  der  Fahrer  die  Ge- 
schwindigkeit zu  vergrössem,  so  tritt  er  etwas  gegen  und  senkt  durch 
einen  Hebel  das  ganze  Getriebe  an  der  Scheibe  p.  Der  Kettenkranz  e 
bleibt  einen  Augenblick  stehen,  während  das  Rad  mit  dem  Getriebe  a 
sich  weiter  dreht ,  und  dadurch  bewirkt ,  das*  die  Scheibe  b  mit  den 
Bolzen  o  sich  in  die  in  Skz.  3  gezeichnete  Lage  begiebt  und  somit 
ausser  Eingriff  mit  dem  Getriebe  n  kommt.  Am  Ende  der  Senkung 
greift  aber  das  Getriebe  a  in  die  Rollen  f  des  Zahnkranzes  e  ein. 
Dreht  nun  die  Kette  deu  Kettenkranz  e,  so  nehmen  die  Rollen  f  das 
Getriebe  a  mit  und  erteilen  ihm  eiue  umso  vielmal  grössere  l  'mdrehung, 
als  das  Verbältuis  der  Bolzenzahl  zur  Ziihnezahl  des  Getriebe*  beträgt. 
Ein  Hehelaunscblag  genügt,  nach  „La  Vie  scientif.",  um  da*  System 
wieder  in  die  An?aug«lage,  Skz.  1,  zurückzubringen,  indem  e*  sieb 
bebt ,  und  die  Scheibe  b  durch  die  Feder  i  wieder  an  das  Getriebe 
herangedrüokt  wird,  wodurch  letztere*  wieder  in  Eingriff  mit  den  er- 
wähnten Voraprüugen  m  in  die  Aussparungen  u  de*  Kettenkranzes  e 
kommt,  während  die  sechs  Bolzen  c  in  die  Zahne  de*  Getriebe»  a 
greifen,  somit  die  Nabe  bezw.  das  Rad  drehen. 

Einige«  Uber  die  Steuerung  der  Aatomobllfahrzengc.  in, 

modernen  Automobils  genügen  zwar  meistens  Jon  Anforderungen  der  Sicher- 
heit dor  .Steuerung,  bssondir*  auf  trockener  und  ebener  Flieh»,  Anders 
Ist  es  suf  nawn,  soblUpfrlgcn  Wegen  oder  auf  (Sandboden,  wenn  dl»  Rader 
nicht  vollständig  am  Boden  bitten  kennen.  Die  Brems«  wirkt  gewöhnlich 
*uf  dl»  Hinterräder  nnd  zwsr  auf  bald»  mit  gleicher  Krnft.  Wenn  nun  »her 
dl*  «Ine  Rad  weniger  *a>  Boden  b*ft«t  und  die  Bremse  dort  «la«  eine  z' 
rlngere  Wirkung  ausüben  kann,  so  wird  die  Richtung  des  Automobil*  ver- 
ändert, wa*  zwar  auf  »bener  Strasse  nicht  von  Redeatung  ist,  desto  mehr 
*ber  twl  glatten  Wegen,  wenn  die  Räder  nur  achwer  am  Boden  haften.  Ge- 
raten nur  die  Vorderräder  ine  Gleiten,  so  ist  da«  unwesentlich  and  ohne 
unangenehm»  Folgen;  schlimmer  ist  «■  jedoch,  wenn  die«  mit  den  Hinter- 
rädern der  Fa.ll  ist.  Es  erfolgt  d*nn  die  erwähnte  Hcbrägetellung,  »der  die 
Fahrzeug  kehrt  »ich  ganz  um.  Der  Wagenführer  mu«*  sin  darauf  sehten 
ein  unvermeidliche»  Gleiten  nach  den  Vorderrädern  zu  verlegte,  wa«  durch 
Verlegung  de»  Schwerpunktes  de*  Automobil«  erreicht  werden  kann.  Letz- 
tcrer  diu**  nämlich  näher  an  den  Vorderrädern  als  an  den  Hinterrädern 
liegen.  Ebenso  wichtig  l«t  *ucb  ein«  glctebmä««lge  Wirkung  der  Brem*« 
■uf  alle  Räder  und  »ine  gleich  grosse  Belastung  der  beiden  Wagenhälften. 
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Bergbau  und  pttrawtsen. 

Abrfiddei ■  (Schüttelsieb) 

von  der  Aultman  Company  in  Canton. 

(Mit  Ablnldung,  Fig.  79J  Xaofcilruck  rat*«t*a. 
Die  Aultman  Company  in  Canton,  Ohio,  V.  St.  X  -A.  haut  einen 
neuen  in  Fig.  TU  dargestellten  Abrüdder,  der  nach  „Tbc  Iron  Age" 
bcil4  Fuss  =  ca.  4,3  m  Länge  und  !I  Fuss  =  o,y2  m  Breite  15  20  t  trocke- 
nes und  10  :  15  t  feuchte  Material  stündlich  zu  «eben  vermag.  Die 
beiden  Siebe  u  und  b  sind  in  der  für  solche  Siebe  üblichen  Weise  mittels 
_n_-förmig  gebogener  Wellen  auf  einem  schweren  Hnlzrahmen  d  mon- 
tiert; ausser  den  Lagern  dieser  Wellen  tragt  der  Holzrahmeu  auch  noch 
die  Antriebevorrichtung  für  beide  Siebe.  Dieselbe  fetzt  sich  zusammen 
aus  vier  auf  der  Welle  o  »»gebrachten  K\ecntcn>,  von  denen  die  beiden 
mit  ii,  bezeichnete»  mittels  Stangen  seitlich  an  dem  Obersicbc  a  und 


die  b,  an  dem  Untersiebe  b  angreifen.  Die  Welle  c  erbalt  ihre  Drehung 
von  einer  losen  Riemenscheibe  aus.  ilie  durch  eine  Kupplung  milder 
Welle  vcrbuudcu  werden  kann  und  treibt  die  Excenter,  welche  den 
Sieben  eine  bin-  und  herschwingendc  Bewegung  erteilen. 

Die  Excentcr  sind  mit  entgegengesetzter  Exeeutricilat  auf  die 
Welle  c  gekeilt,  soda«s  die  Erschütterungen,  welche  bei  der  Bewegung 
der  Siebe  auftreten,  «ich  gegenseitig  fast  aufheben  und  schliesslich  von 
dem  schweren  Holzrahmen  aufgenommen  werden. 

Die  Rahmen  der  Siebe  sind  je  aus  Winkcleisen  und  Blech  zu- 
sammengenietet, wodurch  sie  bei  verhältnismässig  geringem  (iewicht 
eine  grosse  Steifigkeit  erlangen.  Die  Siebe  selbst  können  den 
verschiedenen  Materialien  entsprechend  ausgewechselt  werden  und 
haben  stet«  verschiedene  Maschenweite ,  sodass  das  obere  Sieb  stets 
das  weitere,  dos  uutere  das  engere  ist.  Die  Rahmenbreite  der  Siebe 
ist  so  gewühlt,  das»  der  Kähmen  des  ganzen  Abrädders  von  dem 
durchgesiebten  (int  nicht  beschmutzt  werden  kann. 

Die  ganze  Höhe  de-  Siebes  betragt  26"  ss  060  mm ,  die  Riemen- 
scheibe hat  einen  Durchmesser  von  24"  =  610  mm  und  eine  Breite 
von  (>"  =  153  mm  und  macht  ca.  250  Umdrehungen  in  der  Minute. 
Die  ganze  Rahmenlänge  beträgt  1K  Fuss  =  5,5  m,  bei  einer  Breite  von 
4  Fuss  6"  =  1,37  m. 

Der  Abräddcr  eignet  sich  gleich  gut  zum  Sieben  von  Sand,  Thon 
und  fettem  Lehm, wie  von  ('erneut,  Phosphaten  und  Kohlen  etc. 

Ausdrückvorrlchtuns  für  Schlackenwagen 

von  der  Jünkerath  er  Gewerkschaft  in  Jünkerath. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  80.)      Nachdruck  verboten 
In  Heft  1 1  von  „Unlands  Teohn.  Rdsch."  11100,  Gr.  I, 
gaben  wir  auf  S.  B6  die  Zeichnung  und  Beschreibung  eine»  s' — 
von  der  Jünkcrather  G  e  w  e  r  k  soh  a  f  t  in  Jünkerath  f 
(Eifel)  geh;, uien  verbesserten  Schlackenwageus  amen- 


Dcs  l>CBscren  Verständnisses  halber  sei  hier  jedoch  nochmals 
darauf  hingewiesen,  das»  der  Apparat  in  Verbindung  mit  Pfannen  der 
durch  Fig.  21t»  auf  S.  Kg,  1!»00,  Gr.  I,  von  „Unlands  Techn.  Rdich" 
veranschaulichten  Art  benutzt  werden  soll.  Die  dort  dargestellte 
Pfanne  ist  eine  soluhe  von  7,5  cbm  Inhalt  und  ruht  in  einem  Rins-e. 
der  von  zwei  Drehschemeln  mit  je  vier  Rädern  getragen  wird.  Auf 
der  einen  Seite  ist  die  Kippvorrichtung  angebracht,  um  die  Pfanne 
seitlich  entleeren  zu  können.  Die  Entleerung  kann  durch  einen  Mann 
erfolgen.  Die  ersten  derartigen  Blechpfanncn  wurden  ausgemauert 
und  verschmiert ;  das  hatte  jedoch  den  Nachteil  einer  jedesmaliger! 
kostspieligen  Reparatur  nach  dem  Eutleeren  und  erforderte  so  viel 
Zeit  zum  Erkalten  und  Herausschlagen  der  Schlackcnkraste,  das«  der 
Wagen  nur  wenige  Touren  per  Tag  machen  konnte.  Diesem  Citri- 
stände  hat  die  Jünkerather  Gewerkschaft  durch  Einsetzen  einer  Gui»- 
pfatttie  und  Anwendung  der  durch  Fig.  T.i  veranschaulichten  Ausdruck- 
Vorrichtung  abgeholfen. 

Kolben  a,  in  dessen  centraler  Ausbohrung  statt  eine  Schraubenspinthl 
befindet.  Der  Kolben  ist  auf  einem  zweirädrigen  Wagen  pendelnd 
gelagert  und  stutzt  sich  in  der  Gebrauchstcllung  (Fig.  7ft  Skz.  Ii  mit 
seinem  vorderen  Endo  gegen  eine  am  I'fannenhoden  vorgesehene  Ver- 
stärkung. Mit  dieser  wird  er  durch  Schrauben  fest  verbunden.  Nach- 
dem diese  Verbindung  hergestellt  ist ,  versetzt  man  das  Handrad  c, 
auf  der  Achse  e  in  Drehung  und  bethätigt  so  durch  eine  Schnecke 
die  erwähnte  Scbraubenspindcl.  Letztcrc  schraubt  sich  demzufolge 
in  die  Pfanne  hinein  und  drückt  mit  ihrem  vorderen,  verdickten  Kr. iL 
den  Schlaokenklotz  aus  der  Pfanne  heraus. 


Um  die  ganze  Vorrichtung  nach  Bedarf  höher  oder  tiefer  ein- 
stellen zu  können,  hat  man  ihr  eine  Fortsetzung  I  nach  unten  ire- 
gebeu  und  auf  dieser  Spindelgewindc  aufgeschnitten.  Durch  cc 
Handrad  1,  ,  dessen  Kalte  die  Mutter  für  die  Spindel  1  darstellt,  ist 
mau  in  der  Lage  die  ganze  Vorrichtung  innerhalb  der  durch  die 
Spindellänge  begrenzte  Hohe  zu  heben  und  zu  senken. 

Die  Einstellung  der  Spindel  1  und  somit  auch  der  ganzen  Aus- 
drückvorrichtung  in  der  Horizontalen  wird  durch  Drehen  am  IIa.ni]- 
rade  h,  auf  der  Spindel  h  bewirkt.  Letztere  ist  am  Gestelle  de> 
Wagens  fest,  aber  drehbar,  gelagert  und  tragt  eine  Schnecke  b,, 
welche  mit  den  Zähnen  eine»  Segmentes  im  Eingriffe  .steht.  Dsi 
Segment  sitzt  auf  dem  verlängerten  Drehzapfen  des  «Jnerliauptes  $ 
und  verdreht  bei  seiner  Schwingung  diesen  um  seine  Achse,  du 
«Jucrhaupt  bildet  die  Lagerstelle  für  die  Nabe  des  Handrades  !„ 
welch  letzteres  die  erhaltene  Drehbewegung  an  die  Spindel  1  über 
Bittelt 

Nach  erfolgtem  Ausdrücken  des  Schlackenklotzes  schraubt  min 
die  Spindel  wieder  in  den  Kolben  a  hineiu,  löst  die  Verbindung 
dieses  letzteren  mit  der  Pfanne  und  führt  sndann  die  ganze  Au?~ 
drückvorrichtung  vor  eine  andere  Pfanne,  um  auch  deren  Schlucke:  - 
inhalt  auszudrücken. 

Auf  diese  Weise  ist  das  rasche  und  gefahrlose  Entleeren  der 
Pfanne  gesichert.  Zur  Entleerung  «elbst  genügen  wenige  Minuten, 
sodass  der  Wagen  schon  nach  15  bis  20  Minuten  wieder  gebrauch» 

"^iach  dem  Ausdrücken  soll,  nm  das  Festfressen  des  etwa  in  die 
Eisens  zu  verhindern,  etwas  Lehmbrei  auf  den 
der  Pfaune  gegossen  werden.    Die  Feuchtigkeit 
Minuten  und  c»  bleibt  eine  lx-htii- 
gestreut  wird. 


Ein  Verfahren  zur  eleklroljtlsebeo  <■•  m  innung  von  Zink  «rurf» 

Oeorg  F.sohellmann  In  St.  Petersburg  unter  Nr.  117067  patentiert 
Bei  der  bisherigen  AuaführungeweUc  der  elektrolytisehen  ZlnkeitralUo 
tritt  eine  uoglelchmästige  Verteilung  der  Slromdlchte  auf  dl«  Kathode  d»rett 

ein,  dsss  dieselbe  sn  den  Randpartien  «itn- 
grössere  Stromdloht«  empfangt  sls  In  der 
Mlttelpartle.  Infolgedessen  stellt  sieh  >m 
Rande  eine  kraftigere  Nlederschlagssrbrlt 
ein  und  der  Niederschlag  wirbst  als  tark'1. 
In  die  Lauge  hinein.  Der  Orund  (ur  diese 
«ngleiehtnssalge  Verteilung  der  Strin- 
dicht«  Ist  darin  zu  suchen,  dse«  man  bil- 
den Elektrodsnsrten  die  glslrb*  Greste 
erteilt,  wodurch  sich  sn  den  Randpertirt 
der  Kathode  ein  geringerer  Laugensriiler 
stand  als  an  der  Mlttelpartle  orglrbt.  t  n 


kanischcr  Bauart  für  Hochöfen.  In  Fig.  HO  ist  die  zu  diesem  Wngen 
neu  konstruierte  und  unter  Nr.  t Ii. 251  putcutierto  A  ued  r  ück  Vor- 
richtung dargestellt. 


liehst  dl*  gleiche  Stromdichte  wie  sttfd« 
Mlttelpartle  sich  einstellt,  wird  bei  der 
Ziukextraktlon  durch  Elektrolj-ae  sjk*sj 
chend  von  der  üblichen  Anordnong.  £1* 
Kstbode  grösser  als  dlo  Anode  geetsltet 
und  so  zu  letzterer  angeordnet,  dase  sie 
dieselbe  möglichst  allseitig  überragt.  Iti 
folge  des  so  hergestellten  grosseren  At- 
atsndes  dor  randllcbcn  Kstiiudenpsrtlc  vor, 
dem  Rande  der  Anode  erglebt  sieb  Sil* 
entspivi  betide  Steigerung  des  I.aagenwlderstsndre  und  hlordimb  eine  gleich 
massige  Verteilung  der  Sttuin.il.  btc  snf  die  Katbode. 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Küttenwesen. 

XMhdruok  d«  In  Tortitsrnudar  Kaltanhrirt  enthalt«««*  tMMMM .  Anale*  oder  frb«i »«Bcnt«n,  t'leiohTtel  ob  mit  oder  ohne  Qnellenanc*l>e 
tat  ohne  »m  besondere  BewlUla-nn«;  nicht  u  —  i.tieu  Bartau  da  „Praktüctm  MaKtomm  ■  Koottruäutir" ,  W.  B.  Ultimi. 


MaschincnfabriHation  und  GitKtrti. 
Eisenbau-  und  Dampfbssclfabrikation. 

Xeue  elektrisch  betriebene  Werkzeugmaschinen 

von  der  Elektricitate-Actien-Gesellschaft  vorm.  Kolben  &  Co. 
in  Pmg-Vysociin. 

(Mit  AhMilungen,  Fig.  81— 83) 

Nachdruck  Terbotsn. 
Schon  mehrfach  haben  wir  Veranlassung  genommen  darauf  hinzu- 
weisen, dass  mit  Verwendung  des  Elektromotors  als  Betriebskraft 
für  Werkzeugmaschinen  insofern  eine  Umwälzung  in  der  Arbeitsweise 


Bearheitungsprozesse*  hinduroluuführen ;  ja  man  hat  hei  besonders 

frosten  Objekten  sogar  die  Möglichkeit,  an  diesen  mehrere  Arbeits- 
haseu  zugleich  durchzuführen ,  indem  man  beispielsweise  auf  der 
einen  Stelle  hobelt  und  an  der  anderen  bohrt  u.  s.  w.  Diese  Annehm- 
lichkeit wäre  ohne  Anwendung  des  Klektromotors  and,  nebenbei  be- 
merkt, auch  der  grossen  Richtplatten,  nicht  möglich  geweBCD. 

Weiter  aber  bringt  die  Anwendung  des  Elektromotors  als  Hetriebs- 
motor  noch  den  Vorteil  mit  sich,  dass  dadurch  die  bisher  üblichen 
Transmissionen  mit  ihren  Riemen,  Seilen  und  Scheiben  u.  s.  w.,  wohl- 
gemerkt aber  nur ,  wenn  der  Elektromotor  direkt  auf  der  betr.  Ar» 
beitsmaschine  sitzt,  wegfallen.  In  diesem  Kalle,  den  man  zum  Unter- 
schiede von  dem  sog.  <ir  uppenantr  ie  be ,  wo  ein  Motor  mit  Hilfe 
von  Transmissionen  eine  ganze  Anzahl  Maschinen  antreibt,  als  Einzel  - 
an trieb  der  Werkzeugmaschine  bezeichnet,  wird  der  Motor  direkt 
an  der  Maschine  angeordnet.  Deokt  sich  nun  die  Tourenzahl  des 
Motors  mit  derjenigen  der  anzutreibenden  Maschine,  so  hat  man  so- 
gar die  Möglichkeit,  ihn  direkt  auf  die  Maschineowcllc  selbst  zu  setzen. 
Leider  aber  ist  dieses  nur  in  den  wenigsten  Källen  That  sacke,  meint 
muBs  man  sich  durch  Einschalten  eines  Vorgeleges  helfen,  dessen 
Glieder  nach  Bedarf  Riemenscheiben  und  Riemen,  Zahnräder,  Frik- 
tionaräder  u.  a.  sein  können. 

Im  folgenden  sind  drei  solche  direkt  betriebene  Werk- 
zeugmaschinen in  der  von  der  Kiek  trici  t  »t s- A o t  i e n-G  e • 


M». »'  fit.  *», 

MM'  »•         *  A  '»«fr»«»  torifjtm  Wtriuu-jmtuMmn  to%  J*r  Eltilricitdti-  Actin  GtMtltdto/l  form,  Aslera  4  ie.  m  fray  r,,*.*«. 


unserer  Maschinenfabriken  sich  vollzogen  hat,  als  man  daduroh  in  die 
Lage  versetzt  wurde,  die  Bearbeitung  grosser  Werkstücke  in  der  vor- 
teilhaftesten Weise  durchzuführen.  Bisher  nämlich  war  man  genötigt 
das  Arbeitsstück  an  die  Arbeitsmaschine  her  anzubringen.  Solange 
nun  die  Dimensionen  jener  eine  gewisse  Grenze  nicht  überschritten, 
war  diese  Arbeit  eine  verhältnismässig  einfache,  da  man  ja  Klaschen- 
züge  und  Rollwagen  u.  s.  w.  zur  bequemen  Bewegung  des  Stückes 
zur  Verfügung  hatte.  Sobald  aber  hierzu  die  Anwendung  des  Lauf- 
krane« nötig  wurde  und  das  Werkstück  auch  räumlich  eine  gewisse 
Ausdehnung  überschritt,  wurde  die  Sache  zu  einer  komplizierten.  Wes- 
halb, das  dürfte  wohl  jedem,  der  selbst  derartige  Bearbeitungen  aus- 
geführt oder  geleitet  hat,  ohne  weiteres  klar  sein.  Hier  nun  hilft 
die  Anwendung  des  Klektromotors  ab.  Indem  man  diesen  direkt 
auf  die  betr.  Arbeitsmaschine  setzt  und  letztere  transportabel 
macht,  ist  man  in  der  Lage  das  betr.  Arbeitsstück,  ohne  es  von 
seinerStelle  zu  bewegen,  nacheinander  durch  alle  Stadien  seines 


Seilschaft  vorm.  Kolben«:  Co.  in  Prag-Vysoian  gewählten  Ausfüh- 
rungsform  besehrieben.  Die  erste  derselben  arbeitet  mit  Stirnrädern, 
als  übertragenden  Zwischenelementen, die  zweite  mit  Kriktiotisrädern 
und  die  dritte  mit  Zahnradgetriebe  und  Gelenkwellen. 

Die  Abbildung  Fig.  81  zeigt  die  Verbindung  einer  hydrau- 
lischen l'resse  mit  zugehöriger,  elektrisch  angetriebe- 
ner l'umpe  zum  Zusammenpressen  von  A n k c r kö r pern , 
Kommutatoren  n.  s.  w.  Ein  1 1  ,-BS-Drebstroramotor  treibt  mit 
einfacher  Zahuradübersetzung  eine  kleine  vertikale  Druckpumpe  an, 
deren  Druckrohr  unter  den  Hunger  der  l'resse  führt.  Das  Zusammen- 
pressen der  Aukerkörpcr  und  Kollektoren  erfolgt  mit  einem  Druck 
von  15  bis  20 1,  welcher  mittels  des  an  der  l'umpe  angebrachten 
Manometers  kontrolliert  wird.  Wie  aus  der  Abbildung  ersichtlich  ist, 
ist  sowohl  der  Kreuzkopf,  als  auch  der  l'lungcr  auf  der  Vorderseite 
ausgespart,  um  die  Wehen  der  zusammenzupressenden  Anker  bc'|urn> 
in  die  fresse  einlegen  zu  können. 
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Die  Mihildiing,  Fig.  -Ii,  zeigt  eine  durch  einen  1%  1  c  k  t  r  n  m  o  t  o  r 
angetriebene  S  p  u  I  e  n  -  W  i  a  k  e  1  m  a  »  c  h  i  n  e. 

Per  Antrieb  erfolgt  mittels  zweier  senkrecht  gegeneinander  ar- 
licitendcr  Friktiousräder;  die  Geschwindigkeit  wird  durch  Verschie- 
hiing  den  Motor»  auf  einer  Schlittenplatte  in  allen  wünschenswerten 
Grenzen  geändert.  Diese  Anordnung  zeigt  die  Einfachheit  der  An- 
wendung eines  besonderen  Motors  zum  Antriebe  einer  ArlicitsniBschinc 
mit  verhältnismässig  kleinem  Kraftverbrauch,  welche  mit  veränder- 
licher Tuureuxahl  lietrieben  werden  inuss  und  ausserdem  beliebig  ein- 
geschaltet und  abgestellt  werden  kann.  Ks  ist  dies  deshalb  für  den 
tiesamtkraftverbrauch  einer  Werkslatte  von  Wichtigkeit,  weil  tu 
diesem  Falle  und  in  vielen  anderen  Fullen  die  Werkzeugmaschine 
nur  einen  geringen  Teil  der  Zeit  Ober  im  Hetrieb  ist ,  wahrend  »ie 
die  übrige  Zeit  zwecks  Adjustierung  des  Arbeitsstückes  stillsteht. 

Die  dritte  dargestclttt'  Maschine,  welche  Fig.  fil\  wiedergiebt ,  ist 
eine  leichte,  fahrbare  ITn  i  v  e  r»al  ■  Bo  h  rm  aseb  i  ne,  wie  »ie  mit 
Vorteil  auch  bei  Montagen  angewendet  wild,  Der  Elektromotor  i«t 
auf  einem  eisernen  xweiroderigen  Wagen  montiert,  auf  dem  noch  der 
Aulasswiderstand ,  Ausschalter,  Sicherungen  und  eine  Kabelrolle  mit 
10  m  flexiblem  Leituug»kul>el  untergebracht  sind.  Der  Motor  leistet 
1  P8  und  ist  als  Drehstrommotor  für  eine  Spannung  von  110  oder 
1!">  Volt  konstruiert.  Die  für  die  Spulen  des  Anker«  angewendete 
Schaltung  ist  die  Sternschaltung.    Eine  Zahnradühcrxetzung  übertrügt 


Wy.  M.    Z,  A    AVnr  elettrtV*  *«<ri«ftwe  Wrrkuvffimmkiim  rom  d*r  FttMtrieirati- 
l    . -■,'.'•/.'(  ■     r:  rorm.  AoUrfa      tfc  Im  Prag-  Vfljean, 

die  Bewegung  von  der  Ankerwelle  auf  die  über  diese  gelagerte  An- 
triebswelle, welche  mit  einem  Universalgelenk  versehen  und  mit  der 
Bohrmaschine,  deren  Welle  ebenfalls  ein  l'niversalgeleuk  besitzt,  durch 
eine  teleskopartig  von  1,5  m  bis  auf  2,4  m  ausziehbare  Kuppelslauge 
verbunden  ist.  Dm  Uuivorsalgelenk  der  Bohrmaschinenwelle  ist  durch 
eine  Kupplung  mit  Bajonett  verschluss  an  der  enteren  befestigt,  sodass 
sich  diese  Verbindung  wahrend  der  Arbeit  rasch  ausrücken  und  dem- 
nach ilie  Bohrmaschine  sofort  abstellen  laut,  ohne  den  Motor  selbst 
auszuschalten.  Die  Befestigung  ilcr  Bohrmaschine  au  einem  Werk- 
stück erfolgt  durch  eine  sog.  Fu«*zangc,  an  deren  Schaft  der  Bohr- 
spindeltrager  in  einer  Muffe  radial  verstellt  bezw.  mit  der  Muffe 
berauf-  und  herab  bewegt  werden  kann.  Erhält  die  Maschine  noch 
eine  Fniversalbnhrvorriclitiitig,  so  kaun  sie  zum  Bohren  von  Niet- 
töchern  in  Feuerhüohsen ,  Flammrohren  u.  s.  w.  benutzt  werden. 
Im  übrigen  ist  der  Wagen  derart  eingerichtet,  dass  er  z.  B.  von  einem 
Kran  gehoben  werden  kann,  wenn  Bohrarbeiten  an  einem  Werkstück 
vorzunehmen  sind,  welches  sich  in  einer  solchen  Hohe  befindet,  das« 
die  ausziehbare  Gelenkwelle  nicht  mehr  ausreicht. 

Das  Überziehen  susselseruer,  walzenförmiger 
kttrper  mit  Metall. 

(Mit  Abbildung,  t'ig.Hi.)      Ka*Mn«l  »h  rtKiien. 

I'm  Walzen  nicht  massiv  aus  Metall  herstellen  zu  müssen,  fertigt 
man  sie  meistens  aus  QtuatiaM  an  uud  ütterzieht  ihre  Oberfläche  mit 
einem  Mctallmantel.  Zur  Herstellung  dieser  metallenen  Oberfläche 
kann  man  entweder  den.  Kern  mit  Metall  „umgiessen"  oder  Metall- 
rohre auf  ihn  aufpressen  resp.  ihn  damit  überziehen. 

Da«  erstere  Verfahren,  das  l'mgiessco  des  Kernes  mit  flüs- 
sigem Metall,  ist  in  den  meisten  lallen  mit  grossen  Schwierig- 


i 


kciti-n  verbunden  und  gelingt  leiten.  Der  Überzug  wird  blasig  uosl 
ausserdem,  wenn  ein  solcher  Maschinenteil  unter  Druck  arbeitet,  wird 
der  Mantel  locker,  er  streckt  sieb  und  lost  sich  zuletzt  ganz  ab,  wie 
es  häufig  bei  Walzen  mit  Btciüberzügen  der  Fall  i»t. 

Ein  besseres  Verfahren  ist  das  Aufpressen  oder  das  über- 
ziehen derartiger  Maschinenteile.  Der  guBseiserne  Körper,  Bei  ei 
eine  Walzt-  oder  ein  Kolben,  wird  genau  gerade  und  gut  rund  laufet»! 
abgedreht ;  jedoch  nicht  weiter  geschlichtet ,  als  das«  die  Schruppe 
beseitigt  ist.  Dann  werden  die  Kanten  mit  einer  Feile  leicht  ver- 
brochen, damit  dem  Pre»-en  ein  nicht  zu  grosser  Widerstand  ent- 
gegentreten kann.  Die  nicht  ganz  glatte  Oberfläche  des  Kerne«  soll 
zur  guten  Verbindung  beider  Teile  beilragen. 

T'm  dieses  Verfahren  etwa»  näher  zu  erläutern,  sei  angenommen, 
es  sei  eine  Walze  nach  Fig.  H4  herzustellen.  Der  äussere  Durch- 
messer  der  fertigen  Walze  «oll  100  mm  betragen,  die  Arbeitsbreitt 
12IK)  mm,  der  Mantel  h  (»ei  es  Messing ,  Rntguss  oder  Bronze)  soll 
10  mm  Stärke  erhalten. 

Dann  wird  der  Kern  a  in  der  vorher  erwähnten  Weise  auf  180  mm 
Durchmesser  überdreht ;  an  der  Seite,  von  welcher  er  unter  tler  hydrau- 
lischen Fresse  aufgepresst  wird,  erhält  er  auf  ca.  SO — -10  mm  IjMge 
1  mm  Anzug,  damit  der  Mantel  zu  Anfang  de«  Pressen»  etwa»  ein- 
schnäbelt und  Führung  findet.  Der  Mantel  an  sich  muss  so  hin- 
gestellt werden,  dass  seine  lichte  Weite  ITH, Ii — 179,7  mm  betrugt. 
Auch  ist  seine  Wandstärke,  mit  Rücksicht  auf  das  Überdrehen  aoil 
Abstechen  nach  dem  Aufpressen,  um  1— 2  mm  dicker  und  seilte  Law« 
um  10 — 15  mm  grösser  zu  wählen,  als  eigentlich  nötig. 

Itcide  Teile  werden  nun  in  der  in  Skz.  '2  angedeuteten  Weise  in 
die  Fresse  eingesetzt.    Dann  bestreicht  man  die  Bich  reibenden  Teile 
mit  Ol  oder  Fett  und  kann  nun  mit  dem  Pressen  beginnen.  Hierbei 
schieben  sich  beide  Körper  teleskopartig  über-  resp.  } 
ineinander,   wobei   sich   das  Fortrücken  des  Press- 
kolbens  durch  ein  unangenehmes  Geräusch  bemerkbar 
macht .    Während  dieses  Vorganges  hat  der  die  Tresse 
bedienende  Arbeiter  seine  ganze  Aufmorksamkei 
den  Wasserdruckmesser  zu  richten ,  dabei  aber  auch 
zu  beobachten,  ob  der  Mantel  an  der  richtigen  Stelle 
zu  sitzen  kommt. 

Nach  Beendigung  der  Operation  wird  man  dann 
und  wann  finden,  das«  die  Stellen  c,  Fig.  HJ,  1,  nicht 
genau  anliegen;  man  bat  dann  zum  Vcrstcmmen  zu 
greifen.  Ist  auf  diese  Weise  der  Übelstand  behoben, 
»o  wird  die  Walze  auf  der  Drehbank  fertig  gedreht 
uud  auf  Lunge  abgestochen. 

Hat  man  gusseiserne  Walzen  mit  «oh  wucheren 
Measing-  oder  Kupfcruiänteln,  z.  B.  von  nur  3—4  mm 
MutiteWtärkc,  zu  Uberziehen,  »o  geschieht  dies  nicht 
durch  Aufpressen,  sondern  durch  überziehen  auf 
der  Ziehbank  unter  Benutzung  eine»  Ziebringes. 
Auch  in  diesem  Falle  hat  man,  der  Beschaffenheit  des 
Materiale»  entsprechend,  'i  — l'/t  mro  'nl  Durchmesser 
als  Anzug  zu  rechnen. 

Beide  Verfahren  , 
sind   nach  den  uns  b 
von    J.  Espig  in 
Hohentichte  gemach- 
ten Mitteilungen,  em- 
pfehlenswert, da  man 
mit  ihrer  Hilfe  tadel- 
lose, feste  Überzüge, 
die  sich  in  der  Form  nicht  ändern  und  eine  ziemlich  starke  Uclastui  p 
vertragen,  erhalten  soll. 

In  neuerer  Zeit  erhält  man  auch  ach m iedeei ser n  o  Rohre 
in  verschiede  neu  Dimensionen,  welche  auf  clektrolytischomWcpe 
mit  Kupfer  überzogen  sind.  Dieselben  eignen  sich  sehr  gut  zur  Her- 
stellung für  Wickelwalzen  und  Zugwalzen  im  Textilmaschinenbau. 
z.  B.  für  Jiggers,  llottlue-  und  andere  Maschinen,  was  hier  beiläur-; 
erwähnt  sei. 

Elsenglesserei 

von  A.  Boraig  in  Tegel. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  t.) 

Xaobdni«*  >*r»»1«a. 

Für  die  Hinrichtungen  des  (iiesseieigeliuudes  sind  in  erster  Linie 
•lie  FOTM  und  Grösse  der  erforderlichen  Krane  und  die  Notwendig- 
keit, allen  Stellen  des  Arbcitsruumes  eine  gute  Tagesheleucbtung  zu 
geben,  maassgebend.  Die  Rücksicht  auf  diese  beiden  Bedingungen 
führte  zur  Erbauung  der  dreisehiffigeti  Hallen,  deren  mittlere  IM 
einem  oder  mehreren  schweren  Laufkranen  überspannt  wird,  wah- 
rend die  aus>en  liegenden  mit  Dreh-  oder  mich  kleineren  Laufkranen 
tthsfCrttltel  werden,  Die  leichteren  Dreh-  resp.  Laufkrane  werden 
vorwiegend  für  die  Arbeiten  de*  Filiformen«,  sowohl  in  den  Seiten- 
schiffen,  al«  auch  im  Mittelschiff  benutzt,  den  grossen  Laufkranen  bin- 
liegen  fallt  der  Transport  der  feiiigeu  Gusse  etc.  zu.  Die  Beleuch- 
tung der  Hallen  wird  einerseits  durch  grosse  Hogenfenster  in  dca 
I 'mfassungswaiiden  der  Seitenschiffe,  anderseits  durch  senkrecht 
stehende  Laterneufcnster  bewirkt ,  welche  »ich  über  die  ganze  Länge 
des  Gebäudes  erstrecken  und  in  den  Verbindungen  zwischen  dem 
Satteldaoh  des  Mittelschiffe«  und  den  Pultdächern  der  Seitenschiffe 
angebracht  sind. 


Fig.  $4, 


7-  A,  tia*  Ct>trti*k*n  yuMi*frmtrl  trattrmto^n'^f 
mit  NftatU 
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Diene  Art  der  Beleuchtung  iat  mit  Vorteil  so  lange  auwendbar, 
alt  die  Breite  und  Hohe  des  Mittelschiffe»  ein  gewisse«  Maass  nicht 
überschreiten.  Ist  diese»  jedoch  der  Kall ,  «o  empfangt  der  Boden 
de«  Mittelschiffes  nur  ungenügendes  I.ioht,  aus  welchem  Grunde  mau 
bei  allen  neuen  (iiessercien  neben  den  »entrechten  l-'enstcrn  und 
auch  Olierlichter  vorfindet,  denen  die  Ergänzung  der  Be- 
zufallt. Das  direkt  in  das  I>achgespärr  eingesetzte  Ober- 
licht über,  hat  hei  der  meist  nur  geringen  Neigung  des  Dachstuhles  den 
Kehler,  das»  es  im  Sommer  leicht  verstaubt  und  im  Winter  leicht 
durch  Schnee  zugesetzt  wird.  In  beiden  Fällen  vermindert  sich  also 
■eine  I.ichtdurcblä-Hsigkeit.  Um  diese  Nachteile  zu  vermeiden,  ist 
man  auf  die  schräg  stehenden  Oberlichter  gekommen. 

Hin  charakteristisches  Beispiel  dieser  Bauweise  veröffentlicht 
Prof.  A.  Ledebur-Freibcrg  i.  S.  in  seiner  Abhandlung  .,Dcr 
Gießereibetrieb"  in  der  .,Z.  d!  V.  D.  L"  vom  22.  April  1H!W.  Es  ist 
die»  der  Plan  der  neuen  Eisengicsscrci  der  Firma  A.  Bors  ig 
in  Tegel. 

Wie  der  Lagcplan  Fig.  4,  Taf.  4  erkennen  lässt ,  umfasst  die 
Giesserei  die  beiden  gleich  grossen  Gebüude  F  und  G,  von  denen 
jedoch  erst  das  für  die  Lehm-  und  Masseformerci  (F)  fertiggestellt 
ist,  während  das  für  die  Sstndformerei  (<!)  noch  der  Ausführung  harrt. 

Das  Gebäude  F  ist  in  Fig.  1 — 3  detailliert.  Seine  Länge  beträgt 
108  m,  die  Tiefe  des  Mittelschiffs  IS  tn,  die  jede«  der  beiden  Seiten- 
schiffe 7,5  m  In  dem  MitteUchiffe  sind  drei  Ijiufkrane  von  25  (d), 
l'i  ;d,  >  und  f>  (d,)  t  Tragfähigkeit,  in  dem  einen  Seitenschiffe  zwei 
Laufkrane  le)  von  je  2,5  t  Tragfähigkeit  untergebracht.  An  den 
Säulen  wurden  vier  Drehkrane  (a,  b, )  von  7,5,  zwei  (b)  von  5  und 
(0)  von  .1,75  t  Tragfähigkeit  angeordnet,  welche  sämtlich  5  m 
icaitzen.  Alle  Krane  und  anoh  die  übrigen  Maschinen 
elektrisch  mit  Hilfe  von  Einzel-  oder  Gmppcnantrieb  be- 
tätigt. 

Die  Trockenkammern  sind  in  dem  zweiten  Seitenschiffe  unter- 
gebracht. Sie  haben  von  aussen  zu  bedienende  Schiit tfeucrungen, 
deren  Gase  zunächst  uuter  dem  l'lattcubelsg  (Fussboden)  der  Kammer 
nach  vorn  geleitet  werden ,  um  von  da  aus  durch  die  Kammer  nach 
dem  Schornstein  abzuziehen.  Man  erzielt  auf  diese  Weise  eine  gleich- 
massige Erwärmung  und  verhütet  die  zu  starke  Erhitzung  der  Gass- 
formen  durch  strahlende  Wärme.  Um  jedoch  eine  Trocknung  der 
Gussformen  auch  an  Ort  und  Stelle  durch  heissc  (läse  vornehmen  zu 
können,  ist  durch  die  ganze  Giesserei  eine  Rohrleitung  zur  Zuführung 
dea  Gebläsewindes  gelegt. 

Die  Kupolöfen  a  sind  nach  Krigarseher  Form  getarnt.  Zwei  im 
Baume  B  aufgestellte  Krigursche  Scbraubengebläae  i  liefern  den 
nötigen  Wind;  während  zwei  elektrisch  (k)  betriebene  Fahrstühle  k, 
von  je  1000  kg  zur  Beförderung  der  Schmclzmaterialien  auf  die  Gicht- 
bühne bestimmt  sind. 

Über  den  Trockeukammern  («findet  sich  eine  Garderobe  w.  Jedem 
Arbeiter  ist  ein  versohliessbarer  Kleiderschrank  zugewiesen.  Eine  An- 
zahl K ippwaschbeckeu  ermöglichen  die  Reinigung. 

Der  Dachstuhl  (vergl.  Fig.  2)  hat  die  sog.  Mansardenfonn.  Die 
Beleuchtung  der  Halle  durch  die  in  ihn  eingebauten  Oberlichtfenster 
ist  so  vollkommen,  das»  ein  Unterschied  zwischen  der  Helligkeit  im 
Gebäude  und  der  aussen  nicht  zu  bemerken  ist.  Die  Binder  sind  ganz 
in  Eisen  konstruiert  nnd  tragen  in  der  Mittelachse  des  Gebäudes  einen 
Dachreiter,  welcher  zur  Lüftung  der  Giesserei  benutzt  wird. 

Seitlich  ist  an  das  Maschinenbaus  B  die  Mühle  angebaut,  in  wel- 
cher ausser  der  Schleudermühle  I,  die  Kugelmühle  m,  der  Kollergang 
n  und  die  Lehmknetmaschine  o  Aufstellung  gefunden  haben. 

Zur  Erleichterung  de«  Verkehrs  zwi«cbcu  der  (üe«»erei  und  der 
Mühle  A  sind  Geleise  und  Drehscheiben  vorgesehen,  während  da»  Ver- 
laden der  Gusstücke  durch  einen  Laufkran  p  von  4000  kg  Tragfiihig- 
keit  besorgt  wird. 

Hinter  der  Giesserei  F,  Fig.  4,  liegen  die  Oussputzerei  K  und  da» 
Modellager  H,  dahinter  das  zweite  Modellagerhaus  .1  und  die  Metall- 
giesserei  D.  Den  Abschlu»»  bildet  die  Modelltischlerei  (',  welche  mit 
der  Central -Wcrkzeugmacherei  in  einem  Gebäude  untergebracht  ist. 
Mit  K  ist  ein  Materialsehuppen  und  mit  L  die  Kupferschmiede  be- 
zeichnet. 

Die  Putzerei  E  wird  durch  einen  Laufkran  bedient,  der  über  die 
verschiedenen  Fabrikgeleise  hinwegfährt,  um  bequem  verladen  zu 
können.  Kleinere  Guaawaren  werden  mit  Hilfe  von  Schcuertrommcln, 
Sandstrahlgebläse  und  Schleifmaschinen  geputzt  ,  während  die  Form- 
kasten auf  dem  Hofe  durch  einen  elektrisch  angetriebenen,  fahrbaren 
Drehkran  behandelt 


Die  Herstellung  des  Modells  würde  im  vorliegenden  Falle  wegen 
der  radialen  Führungsrippeu  a,  zu  einem  sehr  schwierigen  werden. 
Man  Unit,  deshalb  besser,  zur  Anwendung  der  Schablone  und  Kerne 
zu  greifen.  Derugemäss  hätte  man  diesmal  nicht  nur  den  Kern- 
kasten für  den  Kern  b  der  Nabenbohrung  und  für  den  Kern  o  der 


Aussparungen  im  Kollenkorper 
für  die  Kerne  d  d„ 


.  welche  die  Rollcnkruuzc  g  g,  umfassen.  Um  nun 
die  Kästen  für  die  letzterwähnten  Kerne  nicht  zu  teuer  werden  zu 
lassen,  hilft  man  sich  durch  Anwendung  des  sog.  (Quadranten, 
Man  zerlegt  die  Kerne  d  d,  je  in  vier  (Quadranten  und  fertigt  ledig- 
lich einen  Kenikasten  für  einen  (Quadranten  an.  In  diesem  werden 
dann  die  vier  Kerne  jedes  Ringes  id  oder  d,)  cingeformt. 

Ein  solcher  Kernkasten  gewährt  das  Bild  Fig.  86,  Skz.  1  u.  2.  Er 
iat  halbteilig  und  in  der  bekannten  Weise  mit  Prissonitiften  versehen, 
um  da»  genaue  Auflirgen  der  beiden  Kastcuhälftcn  aufeinander  zu 
sichern.  Ebenso  ist  die  Tiefe  des  Kastens  so  bemessen ,  dass  darin 
die  Auflagepulzen  der  Kerne  noch 
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Der  Kernkasten  dessen  man  zum  Einformen  der  Kerne  für  die 
Höhlungen  c  im  Rollenkörper  bedarf,  gewährt  die  Form  Fig.  KB,  Skz.  3 
u.4:  er  kennzeichnet  sich  dadurch,  dass  er  gross  genug  ist,  um  auch 
die  Kerne  für  die  Aussparungen  o,  in  den  Rollenwänden,  sowie  die 
Auflagcrputzcn  des  Kernes  mit  einformen  zu  können.  Auch  dieser 
Kasten  ist  naturgemäss  halbteilig  und  mit  Prissonstiftcn  versehen. 

Einer  Zeichnung  des  Kerndrückers  für  den  Kern  b  bedarf  es 
nicht.  Er  stellt  sich  als  ein  rechteckiger,  der  Lunge  nach  cylindrisch 
ausgehöhlter  und  achsial  geteilter  Kasten  dar,  welcher  an  beiden 
Enden  durch  VorIngen  aus  Holzbrcttern  geschlossen  ist. 

Sind  mit  Hilfe  der  beschriebenen  Kasten  die  2X4  Kerne  d  d,, 
die  vier  Kerne  e  und  derjenige  b  angefertigt,  so  werden  sie  im  Ofen 
getrocknet.  Dann  beginnt  das  Einformen.  Dasselbe  geschieht  am  be- 
quemsten unter  Zuhilfenahme  der  Schablone  in  zwei  Kasten,  von 
denen  der  Unterkasten  e  die  ganze  Form  und  der  Oberkasten  f 
guss  h  und  Steiger  h,  aufzunehmen  hatte. 


Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ford,  Christ. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  U  u.  SB) 
[Fortsetzung.] 
VI. 

Zn  den  schwierigeren  Aufgaben  der  Formerei  gebort  das  Ein 
formen  einer  Kettenrollc  mit  zwei  Kränzen,  wie  solche 


findet.    Die  beiden  Kränze 
Fig.  86)  uod  sind  seitlich 
Da»  Gehäuse  der 

(Sk^.5, 


H».s«.   Z.  A 


Der  Unterkasten  e,  Skz.  1—3,  Fig.  HA,  wird  zunäcb 
zur  Linie  1  aufgestampft,  dann  tritt  die  Schablone 
deren  Spindel  ihren  Halt  in  der  Aussparung  für  den  ] 


Rolle  ist  hohl 
Fig.  U> 


cn  Durchmesser  (vgl.  Skz.  I , 
icndcn  Führungsrippen  a,  vci 
und  durch  vier  Öffnungen  vor 


glatt  bi» 
i  Aktion, 
Nalpenkern  b 

findet.  Die  Lange  der  Schablone  iat  so  l»emcsscn,  dass  dieselbe  den 
zum  Einlegen  der  Kerne  d  d,  nötigen  Kaum  mit  ausräumt.  Hierauf 
wird  zunächst  der  untere  Kerukranz  d,  und  darnach  auch  der  obere  d 
in  den  ausgeräumten  Bing  eingelegt,  wobei  durch  Messen  genau  fest- 
gestellt wird,  ob  beide  kränze  auch  t  hat  sachlich  genau  konoentrisch 
zur  zukünftigen  Achs«  der  Rolle  liegen.  Die  nächste  Arbeit  besteht 
im  Aufstampfen  dea  Kasten»  bis  zur  Oberkante  des  Kernkranzes  d 
und  im  Ausschneiden  der  Höhlungen  für  die  Kerne  c. 

Ist  tieidc*  geschehen,  geht  mau  zum  Einstampfen  dp»  Oberkasten»  t 
über.  Dieses  geschieht  in  der  Wei-e,  dass  man  den  Kasten  umkehrt, 
den  Holzkerti  a  für  den  Kiiigus*  b  und  den  Steiger  h,  au  der  rich- 
tigen Stelle  einbringt  und  nun  den  Kasten  bis  zur  Oberkante  glatt 
aufstampft.  Mittel-  Schablone  wird  der  fertige  Kasten  schliesslich 
so  abgestrichen,  dass  seine  Oberfläche  das  Profil  der  Bolle  erkennen 
lässt  (vgl.  Skz.  .'),  Fig.  Kt |.  In  dieses  werden  sodann  diu  Höhlungen 
für  die  Kerne  o  eingeschnitten ;  darnach  wird  die  Oberrluche  de» 
Kastens  geglättet,  bestreut,  hierauf  der  Kasten  umgekehrt  auf  den 


Digitized  by  Google 


—   32  — 


Untertasten  aufgesetzt,  Iiis  zuletzt  in  diesen  die  Kerne  o  und  der 
Kern  b  eingebracht  werden. 

Int  auf  diese  WeUe  die  Form  fertiggestellt,  »o  wird  sie  zusammen- 
geschlagen, die  Kerne  für  Einguas  und  Steiger  werden  herausgezogen, 
falls  dieses  uieht ,  wie  zu  empfehlen ,  schon  vorher  geschehen  war, 
worauf  Kinguss  und  Steiger  mit  Schutzbordeu  au»  Formsand  versehen 
werden. 

I>as9  tuch  in  diesem  Falle  in  deu  S»nd  des  Oberkanten«  Gasfäugc 
einzubetten  sind,  bedarf  «rohl  mit  Rücksicht  auf  da«  früher  Gesagte 
keiner  besonderen  Erwähnung. 

VII. 


zu  er- 
halten, wie  «olohe  beispielsweise  im  Dampfmasehinenbau  benotigt 
werden,  so  »«breitet  man  zur  Auwenduug  des  verlorenen  Kopfe». 
Daa  will  besagen,  mau  erweitert  entweder  den  Hindus«  derartig,  dass 
er  alle  .Schlucke  und  auch  noch  etwas  überschüssig -vergosi 
in  sieb  aufzunehmen  vermag  oder,  was  noch  besser 
ist,  man  bildet  den  Steiger  zur  Aufnahme  de*  verlorenen 
Kopfes  aus. 

Die  Dimensionen  des  letzteren  können  unter  Um- 
stunden fast  die  gleichen  des  (iusstückes  selbst  werden, 
ein  Verfahren,  was  naturgemass  einen  grossen  Aufwand 
von  überschüssigem  Kisen  erfordert,  aber  auch  deu 
Vorteil  besitzt ,  dass  man  sicher  einen  reinen  Gnss  er- 
halt. Im  übrigen  geht  ja  das  im  verlorenen  Kopfe  be- 
findliche Kisen  thatsächlich  nicht  verloren,  sondern  man 
sagt  nach  dam  Erkalten  des  Rohgusses  den  verlore- 
nen Kopf  einfach  ab  und  schmilzt  ihn  wieder  mit  ein. 

Unbedingte  Notwendigkeit  ist  dio  Anwendung  des 
verlorenen  Kopfes  bei  der  Erzeugung  von  Walzen,  wie 
Milche  für  K  a  1  a  n  d e  r ,  W  a  1  z  e  n s  t  ü  h  I  e  u.  s.  w.  benotigt 
werden.  Diese  Walzen  müssen,  da  sie  nachträglich  be- 
arbeitet werden  und  unbedingt  eine  „  lochfreie ".  also 
ladellos  glatte  Oberfläche  haben  sollten,  absolut 
schlack tnfr ei  «ein,  ein  Umstand,  der 
Anwendung  des  verlorenen  Kopfes  auch  zur 
eines  besonderen  Oica* Verfahrens  zwingt. 

Man  bmigt  hier  uüinlicb  den  EingUBs  nicht,  wie 
üblich,  oben  oder  oben  seitlich  an,  sondern  lässt  das 
llüssige  Eisen  an  der  tiefsten  Stelle  in  die  Form 
eintreten.  Auf  diese  Weise  erhiilt  die  Schlacke  die 
Möglichkeit,  sich  auf  dem  Eisen  selbst  anzusammeln; 
sie  ,,  schwimmt  •'  und  wird  von  dem  mehr  und  mehr 
steigenden  Hade  gewissermaassen  vor  sich  her  ge- 
schoben. Die  im  nachfliessenden  Eisen  vorhandenen 
Schlacken  steigen  dabei  ebenfalls  nach  oben  und  ver- 
mehren das  anfänglich  vorhandene  Sch1ackviii|uantum. 
Ist  schliesslich  die  ganze  Form  ausgefüllt,  so  tritt  die 
Schlacke,  gefolgt  vom  Eisen,  in  den  verlorenen  Kopf 
ein  und  füllt  diesen  an. 

Noch  rationeller  wird  die  Beseitigung  der 
Schlacke,  wenn  man  die  Kinf lussoff uuug  für  das 
Eisen  in  die  Form  tangential  anordnet,  sodass  dem 
flüssigen,  in  der  Form  befindlichen  Eisen  eine  rotie- 
rende Bewegung  um  die  Achse  der  Walze  zuerteilt 
wird.  Dadurch  wird  die  Schlacke  zunächst  nach  dem 
Walzcnkern  (der  Walzenmittellinie)  zu  abgeschieden 
und  dann  in  dieser  vom  frisoh  zuftiessenden  Kiseu  nach 
oben  gedrückt.    Ein  Beispiel  soll  diesen  Vorgang  noch 

(Fortsetzung  folgt,  i 


auf  Winkeleisen  e,  dessen  Schenkellange  53  mm  beträgt.  Angenietete 
Eisen  g  halten  die  Sparren  am  Winkclcisen  e  fest,  an  dem  noch  kleine 
Winkeleisen  von  20  mm  Scbcnkellänge  als  Stütze  für  die  Glasplatten 
angebracht  sind.  Zu  beiden  Seiten  jedes  Sparretu  sind  zwei  10  X  15  mm 
messende  Stabeisen  aufgenietet,  auf  welche  die  Glasscheiben  sell»t 
gelegt  werden.    Die  Winkclcisen  e  stützen  sich  auf  Flacbcisen  f  ven 
10X53  mm  (Querseh!  litt,  Skz.  15  u.  16,  die  Hohe  dieser  Stützen  !*• 
tragt  790  mm.  Xu  beiden  Seiten  der  letzteren  sind  10  X  15  mm  starke 
F'lacheiseti  f,   angenietet ,  an  welche  sich  die  Luftllügel ,  wenn  ge- 
schlossen ,  anlegen.    Die  Kähmen  für  diese  sind  in  der  aus  Skz.  4—  U 
ersichtlichen  Weise  konstruiert.    Sie  setzen  sieh  aus  je  einem  I-Eisen 
von  5  X X  42  mm  (Querschnitt,  je  zwei  ungleichschenkligen  Winkc^- 
5X20X36  mm  (Querschnitt  und  je  einem  »XU  M 
Flacheisen  mit  daran  genieteten  10X15  mm  starken  Si,l, 
f,  zusammen  (siehe  (Querschnitte  der  Skr.  4 — B).    Die  Lüftunp»- 
uass     fensterrahmen  seihst  sind  je  mittels  zweier  Zapfen  in  Augen  der 
Eisen  |  Stützen  drehbar  befestigt  (Skz.  4  u.  5).    Ebenso  sind  die  StützheUl 


Fig.  47.    U'tväcktkutit,  au*g*/mhrt  rvn  /jf.  tiridi  i*  Wi*nt 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Elsenbauten 
und  deren  Details. 

(„IX*  AtiMduutj,  Fig.  87.) 

[Fortsetzung  ]  JtaeMnua  »siboto., 

Gewftchahaua,  ausgeführt  von  Ig.  (iridl  in  Wien. 
Die  Abbildung  veranschaulichen  eine  nach  der  „Wiener  Bau- 
industrie-Zeitung"  vonlg.Gridl  in  Wien  bei  einem  (iewuebshause  zur 
Anwendung  gebrachte  leichte  Eisenkonstruktion.  Die  Rückwand  des 
Gewächshauses  ist,  wie  üblich,  aus  Mauerwerk  hergestellt,  ebenso  die 
Seitenwände  bis  auf  ein  ca.  1,475  m  breite.*.  Fenster,  dessen  Rahmen 
aus  F^isen  angefertigt  ist.  Die  Frontseite,  sowie  das  vordere  Dach 
»inil  in  Kiscukonstriiktiiin  ausgeführt  und  verglast.  Die  Sparren  de« 
in  ruitform  konstruierten,  mit  Dachpappe  gedeckten,  hinteren  Daohes 
sind  durch  Aufklauung  einerseits  auf  einer  Mauerlatte  befestigt,  ander- 
seits stützen  sie  »ich  auf  eine  von  zwei  leichten  schmiedeeisernen  Säulen 
getragene  F'irstpfette.  Der  Schaft  a  dieser  Säulen  hat  einen  i|uadrati»chen 
■Querschnitt  von  40  X  10  mm.  Skz.  19,  seine  lluhe  vom  Saulenfus«  bis 


betragt  2,213  m.  Das  Saulenkapitiil,  Skz.  18  u.  20, 
ist  ebenfalls  aus  Schmiedeeisen  hergestellt.  Die  -chmiedeeiseme  Kopf- 
platte, Skz.  20,  ist  in  der  Mitte  an  den  Säulenscbaft  a  genietet  und 
wird  durch  die  aus  dem  gleichen  Material  bestehenden  Hinge  c  und 
die  Bogen  b,  welche  mittels  Nieten  aneinander  bezw.  an  dem  Säuleu- 
schaft  a  befestigt  sind,  gestützt. 

Die  2,270  m  langen  Sparren  d  des  Gla*dachc>  bestehen  aus  53  mm 
breiten  und  10  mm  starken  Flacbcisen  und  liegen  mit  dem  einen  Ende 


umleghar  eingerichtet  und  zwar  halten  die  Stützbebel  die  Lüftung»- 
tlügel,  wenn  aufgeklappt,  in  einem  Winkel  von  45  fest,  vgl.  Skz.  2. 
Die  Sprosse  i  für  das  Seitenfenster  d,  Skz.  1  u.  3,  ist  ähnlich  auBgt- 
führt  wie  der  Sparren  d  des  Glasdaches.  Sie  besteht  aus  einem  40  mr. 
Indien  T-Eiaen,  welches  auf  die  schon  oben  erwähnten  Winkeleiseu  <■ 
gelegt  wird,  während  ein  angenietetes  Winkeleisen  k  zu  ihrer  Be- 
festigung dient,  Skz.  9  u.  10.  Auf  die  kleineu  an  dem  Winkeleiser.« 
befestigten  Winkeleisen  kommen  die  Glasplatten  zu  liegen.  Die  Stützet 
für  da*  I.ängs-Winkcleiscn  e  haben  einen  T-Querschnitt  von  36  \40 mni 
Die  Befestigung  der  Stützen  der  Sparren  und  der  Sprosse  erfolgt 
auf  Holzbalken,  auf  die  ein  Flacheisen  von  4X53  mm  (Querschnitt 
zu  liegen  kommt,  Skz.  12  u,  13.  Die  Leisten,  an  welche  sich  die 
I.uftflugel  in  geschlossenem  Zustande  anlegen,  siud  durch  Nieten  sn 
den  Stützen  bezw.  den  letzterwähnten  Flacbcisen  befestigt.  Auf  »be- 
liebe Weise  werden  die  Sparren  und  Sprossen  an  dem  unteren  Hnt- 
hnlken  festgemacht,  indem  dieser  mit  einem  10X53  mm  messende'-! 
F  lacheisen  armiert  ist,  an  dem  wieder  ein  Stabeisen  von  10N,  15  mir. 
(Querschnitt  angebracht  wird,  auf  welches  sich  Sparreu  und  Spro*>ei 
stützen,  Skas.  9  u.  15.  Die  Entfernung  der  Sprossen  und  Stutzen  «i>c 
einander  betragt  345  mm.  Die  F>ken  des  durch  die  Glaswände  und 
die  massiven  Wände  gebildeten  Vorraumes  werden  von  drei  Mic- 
halken abgeschlossen,  deren  (Querschnitt  210\210mm  misst  iSkz-H 
der  Frontwand  lieträgt  5,2tW  m,  die  Gesamtlänge  de- 
■  5,tÄMm. 

(Fortaetzung  folgt,  l 


i  ss    aauptt  ,-iviaiiiDi^u,  w 

Die  Lange  der  Frol 
achsbauses  mit  den 
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Hydraulischer  Rohraufweiter  (Rollmaselline) 

8ystem  0.  V.  Burton, 
v«.u  dn  Newall  Engineering  Company  Lim.  in  London. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  88.) 

Der  von  der  Newall  K  h  g i  u  v  c  r  i  n  g  Company  lim.  in  Lon- 
don, K.  C.  Qaeen  Victoria  street  141  erhältliche  Rohrnuf weiter, 
System  ('.  V.  Borton,  kennzeichnet  »ich  dadurch,  d»*«  er  mit  Druck - 
wasaerhetrieb  arbeitet  und  beim  Auftreiben  selbst  von  den  plaatiacheu 
Eigenschaften  gewisser  Mctulle  tiebrauch  macht. 

Die  Rollmaachine  besteht  au»  einem  bronzenen  Presley  linder  c, 
einem  Dorn  w  uud  der  Veiitilatinrdnuiig.  Im  (Minder  c  bewegt  sich 
der  lederartniertc  Kolben  k,  welcher  drei  durch  den  vorderen  Deckel 
dea  Cylinder»  e  hindurchgehende  Druckliolzeu  i  besitzt.  Diese  tragen 
ausserhalb  de«  Cylitiderdeckels  eine  Druckplatte  g.  Die  Verbindung 
zwischen  der  letzteren  und  den  drei  Holzen  s  erfolgt  durch  Schrauben 
mit  versenkten  Köpfen;  auch  ist  die  Platte  g  mit  einer  centralen, 
schwach  konischen  Bohrung  für  den  Durchgang  des  Dornes  w  ver- 
sehen. Letzterer  ist  in  den  Deckel  d  des  Presscylinders  eingeschraubt 
und  trugt  am  entgegengesetzten  Kode  eiuen  eigenartig  geformten 
Presskopf  b.  Die  Ventilanordnung  ain  Prcsscylinder  begreift  du»  Ein- 
lasaventil  v  für  Drnckwasscr  und  den  Auslasstutzrn  f  für  Abwasser. 

Soll  die  Maschine  zum  Aufweiten  eines  Rohre»  uud  Hinrollen  de«- 
seilten  in  den  Kesaclboden  benutzt  werden,  »o  wird  der  Dorn  w  in 
das  aufzuweitende  Rohr  eingeführt  und  der  zwischen  dem  schwächeren 
Teile  w  desselben,  sowie  der  Inueuwiuidnng  de»  Rohre»  r  verbleibende 
ringförmige  Zwischenraum  mit  Weichblei  ausgefüllt.  Dieses  wird 
M.rher,  um  das  Hinlegen  zu  erleichtern,  in  die  Form  zweier  auf  den 
Radius  des  Dorne*  w  gebogener  Kacken  gebracht.  Nach  Hinlegen  der 
Rleibacken  führt  man  den  ganzen  Apparat  so  nahe  au  die  Rohrwand 
benm,  ilii»»  die  Platte  g  sich  dicht  an  das  Ende  dea  einzuwalzenden 
Rohre»  anlegt. 

Wird  sodann  Druckwasser  hinter  den  Kolben  k  gelassen,  so  zieht 
dasselbe  den  Cylinder  c  mitsamt  dem  Dorne  w  langsam  von  der  Rohr- 
wand ab;  während  es  die  Platte  g  nur  noch  fester  an  die  Rohr- 
mündung  andrückt.  Die  Holge  dieser  Bewegungen  ist  zunächst  das 
»drücken  der  Bleibackcn  durch  den  Kopf  des  Dornet.  Die 
rändern  dabei  ihre  Form  und  pressen  das  Röhrende  r 
ung  der  Rohrwaud  hinein,  wobei  das  Rohr  die  in  Hig.  SB,  1 


.nig.-di-.iti  ti  Ki>nu  annimmt.  Später  aber,  wcnfi  das  Röhl  nicht  mehr 
nacligiebt,  presst  sich  das  Weichblci  in  den  zwischen  Presakopf  b  und 
Hohrinnenwand  r  verbliebenen  acbmaleu  Zwiachcnraum  hinein.  Die 
Folge  davon  ist  die ,  dass  man  den  Prcsskolbcn  schliesslich  bis  zur 
Platte  g  vorziehen  kann,  ohne  das  Rohr  weiter  aufzuweiten. 

Nach  Abnehmen  dea  Rohriiufweitvra  wird  die  entatandene  Weichblei- 
hülse aus  dem  Rohre  durch  Hcraussehabeo  oder  Herausschneiden  entfernt. 

Die  mit  Hilfe  des  beschriebenen  Verfahrens  eingewalzten  Röhren 
»ollen  mich  „Tbe  Irou  Age"  einen  Druck  von  250  kg  pro  <|Cm  aus- 
gehalten haben,  ohne  dass  ihre  Verbindungen  mit  den  Rohrwänden 
geleckt  hätten.  Ebenso  »ollen  zur  Herstellung  der  Weiehbleibackeu 
mit  Vorteil  Bleitafetu  von  24 — 2a  kg  Gewicht  benutzt  werden,  welche 
dann  in  Streifen  vou  1  *.'a — 2"  Breite  zerlegt,  in 
auf  Länge  geschnitten,  hierauf  auf  Radius  gebogen  i 
werden. 

Vriicisci-,  prabt-  and  Blecbindttstrie. 
Kupfer-  and  MctallwarcnfabriKation. 

Gl  Mi-,  Härte-  und  «ementierofen 

der  Maschinen-Fabrik  Pekrun  in  Coswig,  Saohten. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  8U.)     Nachdruck  «rtioton. 
Die  Maschinen- Fabrik  Pekrun  in  Coswig,  Sachsen,  führt 
seit  einer  Reihe  von  Jahren  Glüh-,  Härte-  uud  (  emen tieröf en  in 
verschiedenen  Grössen  von  115  bis  7500  kg  Gewicht  nach  einem  eigenen 
System  aus,  welches  verschiedene  Vorteile  gegenüber  anderen  Bau- 
bietet.  Die  Ofen  sind  für  folgende  Betriebsarten  zu  verwenden: 

1)  Zum  Ansglttbeu  und  Härten  von  Werkzeugstahl  oder 
Masehinenstücken  au»  Gußstahl. 

2)  Zum  Cementieren  oder  Ausglühen  von  Stücken  aus  weichem 
Stahl  oder  Eisen,  wie  sie  zur  Waffen fabrikation,  für  Fahr- 
räder, N'ihmaschineu  und  Geldsotu-Hiiku  benutzt  werden. 

3)  Zum  GlUhen  vou  Kupfer,  Messing  u.  s.  w.  in  Form  von 
Blech  oder  Draht,  besonders  wo  es  darauf  ankommt,  gleich- 
massig  nud  ohne  0\ydiening»nbfslle  zu  arbeiten, 
/um  Emaillieren  gussciscroer  und  anderer  Gef 
Zum  Anlassen  polierter  Eisen-  oder  Suhlteile. 


II 


Zum  Glühen  und  Härten  sehr  langer  Gegenstände 
sondere  Öfen  mit  vertikal  ungeordneten  Muffeln  gel« 
(iegeuatände  durch  Einhängen  vor  dem  Verziehen  zu  aebützen. 


Die  Öfen  (vgl.  Fig.  89)  werden  mit  einer  oder  mit  mehreren 
Wärmemuffeln  fabriziert  und  sind  so  eingerichtet,  dass  weder  die  Vor- 
brennungBgase  noch  Luft  zu  den  eingelegten  Gegenständen  hinzutreten 
können,  sodass  eine  Oxydation  der  Metalle  nicht  stattfinden  kann  und 
Aussohuss  vollkommen  vermieden  wird. 

Um  die  Zange,  mit  welcher  die  Stücke  iu  den  Ofen  geschoben 
oder  herausgeholt  werden ,  bequem  mit  beiden  Händen  fassen  zu 
können,  wird  das  Offnen  der  Thüre  durch  den  Fuss  des  Arbeiter»  be- 
wirkt, welcher  nur  die  Hebel  F,  oder  F,  herunterzudrücken  braucht ; 
beim  Zurückziehen  des  Fasses  «ehliessl  »ich  die  Öffnung  R  selbst- 
tätig. Auf  die  herabgelassene  Thüre  können  die  .  zu  behandelnden 
Gegenstände  hinaufgestellt  und  dann  bequem  in  die  Öffnung  geschoben 
werden.  Die  Thürcn  enthalten  mehrere  kleine,  durch  Klappen  ver- 
schliesshare  Gueklöeber,  sodass  der  Arbeiter  dureh  Hineinschauen  ins 
Innere  einen  Schluss  auf  die  Temperatur  ziehen  kann. 

Das  Brennmaterial  wird  etwa  halbstündlich  dem  Trichter  K  zu- 
geführt, au»  wel- 
chem es  auto- 
matisch auf  einen 
Rost  in  die  Ver- 
brennungs- 
kammer  an  der 
linken  Seite  des 
Ofens  hinabfällt; 
bevor  die  Ver- 
brennungsgase 
die  Muffel  be- 
streichen ,  voll- 
zieht »ich  eine 
innige  Mischung 
derselben  mit 
Luft,  die  durch 
kleine  Löcher  in 


und  der 
Fcuerbröckc  zu- 
strömt, wobei 
sie  sich  stark 
erhitzt.  Die 
Folge  davon 
ist  die  voll- 
kommene Ver- 
brennung der 
Gase  ohne 


rtpJv  *fH  in   '  "  tt:  ,' 


Wicklung  und 
gleichzeitiger 

grösater  Erhitzung  derselben,  wodurch  eine  volle  Ausnutzung  der 
Kohle  gesichert  ist.  Es  entsteht  eine  sehr  lange  und  sehr  heizkräftige 
Flamme,  welche  um  die  Muffel  herumgeführt  wird  und  dieselbe 
ganz  gteichmäsaig  erwärmt;  die  Temperatur  kann  beliebig  durch 
Schieber  reguliert  werden.  Ein  Vorteil  der  beschriebenen  abge- 
schlossenen Zufuhr  des  Brennmaterials  ist  der,  dass  hei  derselben 
keine  kalte  Luft  eindringen  uud  die  Temperatur  erniedrigen  kann. 

Zur  Aufstellung  dea  Ofens  empfiehlt  »ich  ein  dunkler  Ort,  damit 
man  jederzeit,  also  auch  bei  hellem  Tageslicht,  die  Glutfarbc  der 
eingelegten  Gegenstände  kontrollieren  kann.  I'm  ausreichenden  Zug 
zu  erzeugen,  muss  der  Aufaatz  A  auf  der  Verbrennungskammer  mit 
einem  Schornsteine  von  12  bis  15  m  Höhe  verbunden  werden.  Als 
Brennmaterial  kann  Kohle  in  Nusig 
nicht  minderwertige  und  ebensowenig  Kokt). 


Die  neue  Tresorpanzeruns 

der  Firma  Ooetz  &  Co.  in  Stuttgart. 


Dil»  Bedürfnis  nach  Räumen,  in  denen  eine  feuer-  und 
sichere  l'nterbringung  von  Wertobjekten  möglich  ist,  führte 
zeit  zur  Entstehung  der  Tresore  und  Stahlkammern.  Trotz  der  An- 
wendung dea  Betons  und  der  Stahlschiene  zur  Herstellung  finden  aber 
mich  beute  Einbrüche  in  derartige  Kammern  statt,  welcher  Umstand 
immer  neue  Bemühungen  der  Spccialfirmen  zur  Erhöhung  der  Diebes- 
aicherheit  dieser  Kammern  zur  Folge  hat.  Dahin  gehört  beispielsweise 
die  neue  Treaorpanicrung  der  Firma  Goetz  &  Co.  in  Stuttgart. 

Die  genannte  Firma  verwendet  als  Panzer  gewundene  ge- 
härtete P au/ erschienen,  welche  iu  Hetou  eingebettet  werden 
und  mit  dem  Beton  im  Verein  eine  grosse  Festigkeit  gegen  Einbruch 
und  die  Einwirkung  des  Feuers  besitzen.  Es  bestehen  bei  dem 
Goetzsehen  Tresor  sowohl  der  Boden  al»  auch  die  Wände  und  die 
Decke  aus  Beton,  in  welchen  in  Entfernungen  von  höchstens  20  cm 
die  gewundenen  Panzerschienen  eingelegt  werden.  Das  Hinlegen  der 
Schienen  erfolgt  in  der  Weise,  dass  dieselben  in  dem  jeweilig  für  ge- 
eignet befundenen  Abstände  auf  dem  Beton  aufgelegt  und  mit  Beton 
überschüttet  werden.  Diese  Betonlsgc  wird  dann  festgestampft,  Die 
gewundene  Form  der  Schienen  begünstigt  deren  Verbindung  mit  dem 
Beton  unil  erhöht  »o  die  Widerstandsfähigkeit  desselben  wesentlich. 
Dir  Abstünde  der  Schienen  voneinander  «etilen  stets       gewählt,  da»» 
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ilic  grösste  Festigkeit  gewährleistet  i«t.  I  m  den  gewundenen  Panzer- 
schieucu  die  gegen  jt^jf  1  iohf  Werkzeuge  widerstandsfähige  »unsere 
Härte  zu  geben  und  ihnen  daneben  din'h  den  gegen  Schlag  und  Druck 
nötigen  zähen  Kern  zu  erhalten,  werden  die  Schienen  stet»  iu  einer 
.Starke  von  nicht  weniger  als  7  und  einer  Kreit«  von  ca.  70  tum  ge- 
wühlt. I»ie  Lange  der  Scliieneli  geht  hin  zu  •>,!)  in ,  im  übrigen  aber 
stulll  mim  sie  in  »<»_'.  ainrcpaasten  Langen  her. 

Bezüglich  der  Dicke  derartiger  armierter  Tresor  wände  giebt  die 
genannte  Firma  an,  das*  ganz  iu  Beton  und  mit  Panzcrschienen  her- 
gestellte Mauern,  um  da»  Ausglühen  der  Stabe  unmöglich  zu 
machen,  mindestens  40  cm  stark  sein  sollten.  Weiter  sollte  mnu  bei 
nachträglicher  l'anzerung  älterer  Gewölbe ,  oder  wenn  die  Tresor- 
mauem  nach  aussen  aus  irgend  welchen  Gründen  in  anderem  Stein- 
material  hergestellt  werdeu  müssen,  folgendes  Verfahren  wählen.  Man 
bringt  hinter  den  Mauern  aas  Stein  in  deren  ganzer  Auflehnung  im 
Iunern  des  Tresors  noch  eine  Betonschicht  von  ca.  25  cm  Starke  an 


legt 
Ein 


dritter  Kall  ist  der,  wo  die  Panzer*ehiencn  bei  Klinker- 
mauerwerk  angewendet  werden ;  dabei  spart  mau  in  dem  Mauerwerk 
Fugen  ans,  iu  welche  die  gewundenen  Schienen  eingelegt  werden.  Die 
Fugen  erhalten  eine  entsprechende  Breite.  Die  Verwendung  der  Schie- 
nen in  Beton  ist  («doch  diesem  Verfahren  vorzuziehen,  da  Klinker- 
mnuerwerk  dem  Beton  gegenüber  stets  den  Nachteil  hat,  dass  gerade 
die  härtesten,  also  widerstandsfähigsten  Klinkcrsleiuc  sich  schlecht 
mit  dem  Mörtel  verbinden,  weil  «ie  zu  wenig  Feuchtigkeit  annehmen. 


Presse 

von  Rudolph!  &  Krümmel  iu  Chicago. 

(Jfif  Abbildung,  Fig.  90.)  NKMi«t  v«t«.t.a. 
Die  von  der  Firma  Rudolphi  ifc  Krümmel,  Chicago,  North 
Clinton  Street  IKu,  gebaute  Presse  unterscheidet  sieh  von  anderen 
insofern,  als  der  Hub  des  Press  •Stempels  ein  ungewöhnlich  grosser 
(100  ;  250  mm)  und  der  verstellbare  Pressti»eh  abnehmbar  eingerichtet 
i»t.  Die  Kurlfelkropfunu  b  bewirkt  da*  Herauf-  und  Heruntergehen 
des  Stempels  a.  Wie  ,,Thc  Iron  Age"  angiebt,  bewegen  «ich  die  Gleit- 
rlächen  vou  Stempel  a  und  Presstisch  f  in  einseitig  oachstel Ibaren 
Führungen,  welche  bei  kleineren  Maschinen  eine  V"'°,irmT  ',e'  den 
grossen  eine  f~|-  Form  haben.  Eine  als  Sehwungrad  ausgebildete 
Kiemenscheibe  d  übertragt  ihre  Drehung  mittels  einer  sich  automatisch 
Reibungskupplung  d;  auf  ein  Getriebe,  welche»  in  das 
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grosse  Stirnrad  b,  eingreift.  letzteres  wird  mit  der  Presswelle  durch 
die  von  der  Friktionskupplung  abhängige  Klaucnkupplung  b,  verbunden, 
welche  die  Vorriebtung  g  selbstthutig  ausrückt,  sobald  der  Stempel 
sich  iu  seiner  höchsten  Stellung  befindet,  wodurch  dieser  zum  Still- 
stund kommt. 

Die  Presse  entspricht  namentlich  auch  vollkommen  der  Bedingung, 
dass  der  Arbeiter  zur  Handhabung  des  Arbeitsstückes  beide  Hände 
freibehäit,  indem  die  Kinrückung  der  Kupplungen  in  bequemer  Weise 
durch  den  Fusstritt  c  erfolgt,  der  durch  seine  Bewegung  mittels  einer 
über  zwei  1-citndlcn  gehenden  Kette  die  Kinriickvorrichtnngen  g  bezw. 
c,  bethätigt.  Diese  Pressen  »ollen  sich  besonders  zum  Lochen  von 
schmiedbarem  Gu»s  eignen.  Zu  diesem  /wecke  werden  sie  mit  einer 
doppelten  lluekwartssteucrung  und  mit  einer  am  Schwungrade  ange- 
brachten Sicherheit*Vorrichtung  versehen,  welche  einen  abnormen  Druck 
der  Kurbelwelle  bc/w.  des  Stempels  auf  den  Prcssti-eh  verhindert. 

Gebaut  «erden  die  Pressen  in  fünf  Grossen,  von  Intal  bis  ffiüll  kg. 


Fahrrad-  und  Jffotorwagenindflstrie. 
WaffettindnstrU. 

Neue  Fahrräder 

von  deu  Wanderer-Fahrradwerken  vorm.  Winklhofer  dt  Jaenicke 
A.-Q.  iu  Chemnitz-Schönau. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  91—93J 

Kschdruek  vcrltutvn. 

Zu  den  Fahrradfabriken  Deutschlands ,  welche  von  dem  Grund, 
satzc  ausgehen  ihren  Erzeugnissen  durch  saubere  Arbeit  und  gute« 
Material  einen  Ruf  zu  verschaffen,  gehören  die  Wanderer-Fahr- 
radwerke vorm.  Winklhofer  ti  Jaenicke  A.-G.  in 
Schönau. 

Im  nachstehenden  geben  wir  die  Beschreibung  eines  „\ 
Nr.  14  und  des  kettcnlnjcn  „Wunderer"  Nr.  W,  sowie  einzelner  Neue- 
rungen un  diesen  Maschinen. 

„Wanderer"  Nr.  14  ist  das  feinste  Herrenrad,  welches  die  Fabrik 
baut  und  wird  als  leichte  Touren-,  Halbreim-  und  Rennmaschine  aus- 
geführt. Bei  der  Tourenroaschine  sind,  ihrem  /.weck  entsprechend, 
die  Rader  und  der  Rahmen  kräftiger  gelsaut,  wahrend  die  Halbrtno- 
uud  Rennmaschinen  iu  allen  Teilen  möglichst  leicht  gehalten  siod, 
ohne  das»  jedoch  die  Stabilität 
des  Rades  geschwächt  wird.  Als  \t 
Felgen  werden  die  schmale 
Doppelhohlstahl-  oder  die  brei- 
tere West  woodfeige,  auf  Wunsch 
auch  Plytnouth  Holzfelgen  ange- 
wendet. Die  Speichen  werden, 
je  uaoh  dem  Zweck  de«  Rades, 
iu  drei  verschiedenen  Stärken 
mit  verdickten  Huden  aus  Tiegel- 
gusstuhl hergestellt.  Der  Rahmen 
aus  gezogenen  Stahlrohren  be- 
sitzt Inneulotung  und  an  deu  Ver- 
bindungsstellen Verstärkungen, 
wodurch  »eine  Steifigkeit  erhobt 
wird.  Auch  ist 
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gebaut ,  d.  h. 
die  Gabel  steht 
ziemlich  schräg, 
wodurch  sich 
das  Rad  leicht 
steuern  lasst. 
vor  allem  aber, 
einen  sicheren 

und  geraden 
Lauf  hat.  Zu 
dieser  Sicher- 
heit trägt  noch 
die  möglichst 
tiefe  Verlegung 

des  Schwer- 
punkte» des  Rades  wesentlich  bei.  Die  Kurbeln  sind  aus  Stahl  ge- 
schmiedet und  auf  die  Kurbelachse  ohne  Keile  befestigt.  Die  Ver- 
zahnung der  Kettenräder  ist  durch  Fräsung  genau  hergestellt  und 
die  verwendeten  enggliedrigen  Rollenketteu  bürgen  für  einen  ruhiges 
und  leichten  Lauf  des  Rades.  Als  Pedale  werden,  je  nach  dem 
Zweck  der  Maschine,  Zacken-  oder  Gnmmipedale  verwendet.  £• 
braucht  wohl  kaum  erwähnt,  zu  werden,  dass  sämtliche  beweglich« 
Teile,  als  Steuerung,  Nalien,  Tretkurbellager  und  PedalhülBen  auf 
geharteten  uud  polierten  Kugellagern  laufen.  Die  Form  der  Lenk- 
stange für  Tourenräder  ist  gerade,  Fig.  Hl,  2,  oder  kuhhornförmii; 
nach  oben  gekröpft,  1,  wahrend  der  Halbrenner  die  halbtiefgcbogror 
Form  :t  und  der  Buhnracer  die  tiefgebogene  Form  4  erhält.  Die 
Befestigung  der  I.eukstange  im  Steuerrohr  liegt  im  Innern  dc> 
Lenkstangenscluiftcs  und  wird  durch  einen  Keil  bewirkt,  welcher 
mittels  einer  am  Lenkstangenkopfe  befindlichen  Schraube  angezogen 
wirxl.  Als  Neuerung  in  der  Befestiguni;  der  Gahelscbeidcu  in  dem 
(ialwlkopfe  sei  noch  der  durch  das  Gebrauchsmuster  Nr.  ll*5f>7" 
geschützte  tiahelkopf  erwähnt.  Er  ist  aus  Stahl  geschmiedet,  lndil 
gebohrt  und  an  den  Aussenseiteii  gefräst.  Die  Verbindung  der  Gabel- 
scheideu  mit  dem  Kopf  ist  nicht  sichtbar,  wodurch  die  Gabel  ein 
elegantes  Aussehen  erhalt.  Ein  Loekerwcrdeu  des  Steucrruhre*  ist 
ausgeschlossen. 

Die  kettcnlose  Maschine  „Wanderer  Nr.  Ix",  Fig.  93,  welche  al« 
llern  n-  und  Danien-Toiireurad  gebaut  wird,  kennzeichnet  sich  durch  einr 
sinnreiche  Aunrdnuug  des  Autricbiiicclmnisnius,  Fig  92.  Da«  Kurbel- 
zahnrad  a  liegt  zwischen  den  Kugellagern  und  ist  m  einem  staub- 
dichten Gehäuse  b  eingeschlossen,  iu  welche»  das  untere  Rahmen-  und 
da»  Sitzrohr,  sowie  die  Hinterradirabelrohre  eingelötet  sind.  l'ni  dv 
Kegelrad  a  iu  da»  Gehäuse  b  hineinzubekommen,  ist  die  untere  Ge- 
häusehälfte abnehmbar  eingerichtet.  Schraubchen  lialtrn  sie  an  dem 
Gehäuse  fest.  Die  Kegelräder  werden  bei  der  Montage  so  reichlich 
mit  konsistentem  Fett  versehen,  da»«  ein  Naehsebmieren  oder  <>lca 
während  der  Dauer  einer  Fabrsaiscm  nicht  mehr  nötig  i«t.  Der  Antrieb 
der  llinterradnabe  erfolgt  mittel«  des  Kegelr.iderpaares  e  und  f  von  der 
im  rechten  unteren  Gabelrohrnuf  Kugellagern  i  und  k  gelagerten Zwi*chen- 
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welle  «I  au*.  Die  Nachstellung  der  letztgenannten  Kugellager  erfolgt  von 
aussen  durch  Drehen  de»  Konus  k  bei  g,  während  zur  Fixierung  der 
Einstellung  eine  Gegenmutter  b  vorgesehen  ist.  Die  Naben  der  Kegel- 
räder c,  e  und  f  sind  zu  Konen  ausgebildet  und  ebenfalls  gehärtet. 
Auch  die  beiden  letzten ,  e  und  f ,  sind  in  einem  Gehäuse  I  einge- 
schlossen and  so  vor  Staub  geschützt.  Die  genaue  Einstellung  der 
Ilinterradachse  zweck*  richtigen  Arbeitens  des  Kegelräderpaare*  e  und 
f  geschiebt  durch  Verschieben  des  Sehlittens  m.  in  welchem  die  Ilinter- 
radachse fest  eingeschraubt  ist,  während  sie  auf  der  anderen  Seite 
den  Tritt  n  in  einem  Auge  der  linken  Gabclseheide  fest- 
wird. Die  Nachstellung  der  Hinterradnabe  erfolgt  durch 
r  Lagerschale  o,  während  eine  Kontramutter  p  die  Ein- 
stellung fixiert. 

Das  Tretkurbellagcr  ist  ein  sog.  Humberlogcr.  Die  Konen  sind 
auf  die  Kurbclachso  aufgeschoben,  und  die  Lagerschalen  s  in  das  Ge- 
häuse a  eingeschraubt ,  während  Kontramuttern  r  und  r,  zu  deren 
Sicherung  dienen. 

Die  Befestigung  der  Kurbel  auf  der  Achse  geschieht  auf  die  Weise, 
dass  die  Kurbeln  auf  die  viereckigen,  etwas  konisch  zulaufenden  Kur- 
belwellenzapfen z  gesteckt  «ind  mit  den  Muttern  w  festgezogen  werden. 
Da*  Hauptantriebsrad  a  für  die  Übersetzung  ist  mit  Hechtsgewinde 
auf  die  Kurbelaohse  aufgeschraubt,  während  eine  Kontramutter  v  mit 
Linksgewinde  das  Kegelrad  •  an  dem  losschrauben  beim  Gegentreten 
verhindert.  Durch  die  breite  Lagerung  der  Nabe  und  der  Kurbel- 
welle wird  ein  leichter  Lauf  der  Maschine  gewährleistet  und  infolge 
der  entsprechend  breiten  Hauart  des  hinteren  Kahmengestells  dem 
!  Steifigkeit  gegeben.    Sämtliche  Kegelräder  werden 


auf  Specialmaschinen  geschnitten  und  dann  gehärtet.  Da,  wie  schon 
gesagt,  die  Kegelräder  in  Gehäusen  vor  Staub  geschützt  und  förmlich 


in  konsistentes  Fett  eingehüllt  sind,  so  ist  der  Verschleiss  selbst  bei 
jahrelanger  Benutzung  nur  gering.   Ein  ruhiger  und  leichter  Lauf  der 
ist  demnach  gesichert. 


Sribstlade- Magazin  -  Pistole, 

System  Mauaer, 
der  Waffenfabrik  Mauser  A.-G.  i 

(M,t  Abbildungen,  Fig.  M  «.  9&J 


Erst  kürzlieh  hatten  wir  im  „Prakt.  Masch.- Konstr."  Gl 
von  der  Waffenfabrik  Mauser  A.-G.  in  Ol 
gemaohte  neue  Erfindung,  ein  «elbstladendcs  Magazin- 
gewehr, zu  besprechen  und  schon  wieder  liegen  uns  die  Zeichnungen 
einer  von  derselben  Firma  konstruierten,  neuen  Kriegswaffe  vor,  die 
wohl  dazu  berufen  Bein  dürfte,  demnächst  eine  wesentliche  Rolle  in 
der  Aasrüstung  der  Offiziere  und  Portcpee-rntcroftinicre  unserer  Armee 
zu  spielen.  Es  ist  dies  eine  sclbstladcndc  Magazin pistole 
von  ti  und  7,63  mm  Kaliber,  deren  Maguziri  im  ersten  Kalle  für  sechs 
un<i  zehn,  im  letzten  für  sechs,  zehn  und  zwanzig  Patronen 
eingerichtet  wird.  Beide,  oder  besser  gesagt,  alle  fünf  Waffen  unter- 
sioh  lediglich  durch  die  Grösse  des  Magazins.  Es  soll  des- 
im  folgenden  auch  nur  eine  derselbeu  und  zwar  die  7,HM  mm 
Pistole  mit  Magazin  für  zehn  Patronen  beschrieben  werden. 

Die  Pistole  (Fig.  H4,  Skz.  6)  zerfallt  in  den  Lauf  mit  Visier,  Korn, 
Verschlussgehäuse  und  Verschluss,  den  Sehlosskaslcti  mit  Magazin  und 
Griff,  sowie  das  Schloss.  Als  Material  ist  in  der  Hauptsache  Stahl 
zur  Anwendung  gekommen. 

Der  Lauf  (Skz.  «)  ist  im  Patronenlager  durch  ein  Secbskatit  ver- 
stärkt und  hat  bei  IH,3  Kaliber  (140  mm)  Lange,  sowie  7,t>3  min  Seelen- 
weite. Der  13,4  Kaliber  (10*2  mm)  lange  gezogene  Teil  ist  mit  vier 
rechtsgängigen  Zügen  verseheu,  deren  Drallangc  2.V)  tum  beträgt. 
Die  Züge  haben  0,12  mm  Tiefe.  Das  Korn  bildet  mit  dem  Laufe  ein 
Stück:  seine  Spitze  befindet  sich  15  mm  über  der  S«elenach«e. 

Da-  Visier  ähnelt  dem  russischen  Drcilinienvisier  iSkz.  8  u.  B) ; 


die  Visierklappe  v  bläst  sich  um  die  waagrechte  Welle  v,,  welche 
im  Visierfusse  v,  gelagert  ist,  in  senkrechtem  Sinne  um  so  viel  drehen, 
wie  es  der  der  grössten  Sahusaweite  ilOottiul  entsprechende  Erhöhung*- 
wiukel  erfordert.  Die  Länge  der  Visierlinie  beträgt  für  das  Stand- 
visier 23N  mm  und  für  die  grösste  Erhöhung  232,2  mm. 

Das  Verscblussgehäuse  hat  die  (icstalt  einer  kastenförmigen, 
unten  und  auch  oben  offenen  Hülse  von  iiuadrutischem  Querschnitt ; 
«ein  rückwärtiger  Teil  ist  oben  zum  Visierfuss  ausgebildet;  es  dient 
sowohl  zur  Aufnahme  des  Verschlusses,  wie  auch  zur  beweglichen 
Verbindung  des  Laufes  und  Verschlusses  mit  dem  Schlosskasten. 
Hierzu  sind  in  die  beiden  senkrechten  Waugen  des  Gehäuses  innen 
unten  zwei  parallele  Noten  a,  eingeschnitten,  die  ülwr  entsprechende 
Leisten  an  der  oberen  Außenkante  des  Schlosskastens  greifen. 

Der  Vcrschlusskolbcn  b  bildet  den  Abschlnss  des  Laufes;  er 
nimmt  in  seiner  centralen  Bohrung  den  Schlagbolzen  h,,  die  Schliess- 
feder  b,  und  die  Grenzfeder  auf,  während  aussen  an  ihm  der  Aus- 
zieher ungeordnet  ist.  Au  der  unteren  Fläche  des  Verschluss- 
kolbens b  bchndrri  sich  die  Kasten  b,  für  deu  Riegelblock.  Die 
Sohliessfeder  bs  lehnt  »ich  vorn  gegen  die  Vorderwand  des  Verschluss- 
koltten»  uud  hinten  gegen  deu  Schliessfedcrbaltcr.  Der  vordere 
Teil  des  Schlagbolzens  b,  verjüngt  sich  bis  zur  Spitze  in  zwei  Ab- 
sätzen; um  zu  verhüten,  dass  er  bei  geladener  Waffe,  vor  dem  Ab- 
feuern, das  Zündhütchen  der  Patrone  berührt,  ist  in  die  vordersten 
Windungen  der  Sohliessfeder  b,  die  sog.  Grenzfeder  eingelegt,  welche 
sich  gegen  die  Vorderwand  des  Verschlusskolbeus  und  anderseits 
gegen  die  zweite  Schulter  des  Schlagbolzens  lehnt.  Ebenso  wird  das 
Zurückweichen  des  Schlagbolzens  aus  seiuer  Ruhestellung  dadurch 
verhindert  ,  dass  er  mit  der  hinteren  Schulter  seines  Hundes  an  der 
Grenzplatte  anliegt,  welche  den  Verschlusskolbeu  hinten  abschliesst. 
Der  Schlagbolzen  ist  also  zwischen  Grenzfeder  uud  Grenzplatte  fest- 
gelegt und  kann  nur  dnreh  den  Schlag  des  Hahnes  nach  vorn  und 
mit  seiner  Spitze  in  das  Zündhütchen  der  geladenen  Patrone  hinein- 
getrieben werden. 

Die  verlängerte  Rückwand  des  Verschlusskidbens  ist 
an  den  Enden  mit  gerillten  Ansätzen  versehen  und  so  zum 
Handgriffe  ausgebildet,  welcher  das  Zurückziehen  und  offnen 
des  Verschlusses  von  Hand  ermöglicht. 

Der  Ricgelblnck  c  verriegelt  den  Verschluss  in  der  Feuer- 
stellung. Er  wird  mit  seinem  vorderen  Querstcg  c,  (Skz.  3) 
zwischen  Klauen  gesehobeu  und  durch  ('inlegen  gesichert. 
Am  hinteren  Ende  trägt  er  die  Ricgelwarzcn,  welche  in 
die  Rasten  b,  an  der  unteren  Fläche  des  Vcrschlusskolbcns  b 
eintretend,  dessen  Verriegelung  bewirken  (Skz.  6).  Das  Ein- 
greifen der  Hiegelwar/en  in  die  Rasten  beim  Schliessen  wird 
durch  eine  Nase  herbeigeführt,  welche,  auf  einer  schräg 
ansteigenden  Flache  an  der  oberen  Seite  des  Schlosse*  schlei- 
fend, die  Ricgelwarzen  anhebt  und  in  die  Haste«  b,  hinein- 
drängt, bevor  der  Lauf  vollständig  in  die  Feuerstellung 
vorgeschoben  werden  kann.  Anderseits  begrenzt  die  Nase 
auch  den  Rückgang  des  Laufes,  indem  sie  iu  eine  Aussparung 
des  Schlosses  eintritt  und  an  deren  rückwärtiger  Fläche  einen 
starren  Widerstand  findet.  Die  Klaue  e4  (Skr..  1)  wird  durch 
deu  Sperrkcgel  d,  bethätigt  und  entriegelt  deu  Verschluss 
Offnen;  beim  Schie-ssen  hingegen  schiebt  sie  den  Lauf  nach  vorn. 
Der  Schlosskastcn  B  bildet  in  seinem  vorderen  Teile  das  Maga- 
zin B,.  Der  kastenförmige  Zubringer  m  wird  durch  vier  Arbeits- 
leisten im  Magazin  geführt,  dessen  Längswände  innen  ebenfalls  mit 
vier  flachen  Aussparungen  versehen  sind.  Die  obere  Platte  des  Zu- 
bringers, auf  der  die  Magazinfüllung  ruht,  bat  links  eine  erhöhte,  an 
vier  Seiten  pyramidenartig  abgeschrägte  Längsrippe.  Demzufolge 
lagern  sich  die  Palronen  im  Zickzack,  derart,  dass  die  der  einen 
Reihe  iu  die  Zwischenräume  der  anderen  eingreifen  etc. 

Zur  Bcthätij»ung  des  Zubringers  dient  die  Zubringerfeder  tu,  t 
welche  die  Patroucu  einzeln  bis  in  die  Hohe  der  Verschlussbahn 
emporhebt ,  wo  sie  vom  vorschnellenden  Vcrschlusskolbcn  b  erfasst 
und  in  das  Patronenlager  eingeführt  werden.  Ist  das  Magazin  ver- 
tier Zubringer  die  Verschlussbahn  und 


Schütze  ersieht  aus  der  Fiibeweglichkcit  des  zurückgeschobenen  Vcr- 
schlusskolbcns sofort,  dass  das  Magazin  gefüllt  werden  mus*.  Soll 
dies  zunächst  unterbleiben,  so  genügt  ein  Druck  auf  die  Rippe  des 
Zubringers,  um  diesen  soweit  xu  senken,  dass  der  Weg  des  Verschlnss- 
kolbens  freigemacht  und  der  Lauf  geschlossen  wird.  Sollen  einzelne 
Patronen  nachgefüllt  werden,  so  ist  der  geöffnete  Verschlusskolbeu 
mittels  Hahues  festzustellen. 

Der  mittlere  Teil  des  Schlosskastcn»  enthält  das  Schloss;  an  seinem 
otaren  Rande  befinden  sich  zwei  Längsleistcn ,  welche  die  Nuten  a, 
de«  Verschlussgchäutes  ergreifen  und  letzterem  Halt  und  Führung 
geben.  Die  Rast  h,  und  die  Ausschnitte  im  Schlosskasten  sichern 
die  feste  Lage  de«  oberen  Mechanismus,  während  sich  das  Schloss 
oben  gegen  den  Lauf  re«p.  das  Verscblussgehäuse  und  unten  gegen 
das  Hügelstück  o  de*  Abzuges  lehnt  und  dadurch  auch  dieses  in  seiner 
Stellung  festhalt.  Das  Bügelstück  ergänzt  den  Abzugbügcl  und  but 
l'latteuform,  es  tragt  den  Abzug  p  und  die  Abzugfedcr  <|.  Diese  ist 
doppclarmig  uud  bethätigt  den  Abzug,  sowie  den  Sperrstift  m,,  welcher 
die  Verschiebung  der  Bodenplatte  mt  des  Magazins  verhindert ;  tu.,  ist 
mit  seinem  Kopfe  in  dem  vordersten  gabelförmigen  Teile  des  llügcl- 
stückrs  o  gelagert,  dessen  Lage  im  Schloss  durch  die  Nase  o,  und 
den  Zapfen  o,  gesichert  ist. 

DaJ  Schloss  enthält  zunächst  die  Schlagfeder  d,  Skz.  1,  nebst  den 
beiden  Fedcrkolbeu  d,  d,.  Die  vordere  Kndllache  des  Kolbens  d, 
lehnt  sich  gegen  deu  Haken  d,  de*  Sperrkegel»  d  ,  der  mittels  der 
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Welle  d»  im  Sehlem  drehbar  gelsgcrt  ist.  I>er  Sperrkegel  bewirkt 
dna  Entriegeln  dadurch,  das*  die  KUue  c„,  Skz.  1,  de«  Riegelblocke« 
bein  Rückgang  de*  Laufe*  gegen  den  Haken  d4  stösat,  wodurch  die 
Ricgelwarzeii  »us  den  Rauten  b,,  Skz.  2,  im  Verschlusskolben  snw- 
gelost  werden._  lauterer  setzt  dann  seinen  Weg  »Hein  fort,  Schnellt 
dagegen  der  Verschluss  unter  dem  Drucke  der  gespannten  Schlicss- 
feder  wieder  nach  vorn,  so  greift  der  Haken  d,  hinter  die  KUue  c, 
und  schiebt  den  Lauf  in  die  Feuerstellung  vor,  während  gleichzeitig 
der  VerschluBS  durch  den  Riegel  block  von  neuem  verriegelt  wird. 
Die  rückwärtige  Endfläche  des  hinteren  Federkolben*  d,  Mutzt  sieh 
auf  das  Druckst  ück  e  de»  Hahnes  I),  welcher  um  eine  waagrechte 
Welle  schwingt,  die  an  ihrer  rechten  Seite  ul*  sweischenklige  Win- 
kelfeder ausgebildet  ist ;  ihr  einer  Schenkel  dient  als  Stangenfeder 
nnd  wirkt  auf  die  Abzugstange  f ;  der  untere  Schenkel  bildet  die  Stell- 
feder  für  den  Sohlosshaltcr  h. 

Der  Hahn  D  steht  mit  dem  hinteren  Kolben  dt,  der  Schlagfeder  d. 
der  Abzugstange  f  und  der  in  den  Skizzen  nicht  sichtbaren  Sicherung 
in  Berührung.  Durch  die  Feder  f,  wird  f.  mittel«  der  Abzugstange  f 
so  bethatlgt,  dos»  er  sieh  mit  dem  Stollen  f,  vor  den  Teil  e, .  Skz.  2,  der 
Rast  de«  gespaunten 
Hahnes  D  legt  und 
dieaen  in  der  Spsmn- 
r**t  festhält. 

Um  nun  zu  ver- 
hüten, das«  ein  ein- 
ziger Finge rd ruck  auf 
den  Abzug  alle  Pa- 
tronen hintereinan- 
der verfeuert,  kehren 
sowohl  die  Abzug*- 
stange  f,  als  auch 
der  Stangenhebel  f. 
und  Stollen  fs  nach 
erfolgtem  Abziehen 
sofort  wieder  in  ihre 
Anfangsstellnng  zu- 
rück und  erhalten 
den  Hahn,  welcher 
durah  den  Schuis 
ebenfall*  wieder  ge- 
spannt worden  war, 
von  neuem  in  dieser 
Stellung,  ohne  d an- 
der Schütze  zuvor 
die  Abzugzunge  los- 
zulassen braucht.  Zu 
diesem  Behufc  ist 
der  Abzug  p  im 
Bügelstüek  o,  Skz.  7, 
derart  gelagert,  das» 
die  Abzugsstange  f  durch 
die  Naae  p,  de«  Abzuges 
nur  insoweit  bethätigt 
wird,  wie  e»  zum  Auslosen 
de«  Hahnes  erforderlich 
ist.  Unmittelbar  nach- 
dem dieses  geschehen, 
wird  aber  der  Abzug  auf 
seinem  weiteren  Wege 
wieder  von  der  Abzugs- 
stange frei,  indem  er  sie 
an  der  Nase  o4  de«  Bügel- 
stücks abstreift,  sodass  *ie  unter  dem  Druck  der  Feder  f,  in  ihre  Auf 
nüimestelluug  zurückgehen  und  den  Hahn  abermal«  gespannt  erhalten 
kann.  Damit  schliesslich  die  Naae  p, ,  sobald  der  Zeigefinger  die  Ab- 
zugszunge loslaast,  wieder  unter  die  Abzugsstange  gelangt,  ist  letztere 
mit  dem  Hebel  f,  dreht*r  verbunden  und  kann  daher  dem  zurück- 
gehenden Abzüge  soweit  ausweichen,  dass  er  vorübergehen  kann. 

Die  Sicherung  bildet  einen  zweiarmigen  Hebel,  welcher  um  einen 
Zapfen  schwingt;  sie  wird  im  gesicherten  und  entsicherten  Zustande 
durch  eine  Warze  in  zwei  länglichen  Rasten  festgehalten.  Der  Siche- 
rungsstolten,  eben  diese  Warze,  gleitet  hei  entsicherter  Waffe  in  der 
Nut  e,,  Skz.  1,  des  Hahnes  D,  während  er  sich  bei  gesicherter  Waffe 
entweder  vor  die  Rast  e,  oder  die  e,  legt,  je  nachdem  der  Hahn  in 
der  Ruh-  oder  in  der  Spannrast  gesichert  werden  soll.  Zugleich  wird 
der  Lauf  festgestellt  und  so  das  Offnen  des  Verschlusses  verhindert, 
indem  eine  Nase  an  der  Sicherung  in  die  Rast  a,  an  der  unteren 
Seite  des  Vcr«chlus*gehi»u*cs  eintritt.  Zum  Umstellen  der  Sicherung 
dient  ein  an  ihr  vorgesehener  Knopf. 

Vorn  ist  das  Schlots  soweit  nach  oben  ausgeladen,  dass  es  den 
Anschlag  für  den  nach  vorn  gehenden  Lauf  bildet.  Der  höchste  Teil 
dieser  Ausladung,  die  Nase  k,  dient  als  Auswerfer;  aie  reicht  in  die 
Bahn  des  Verschluck' >ll>en«  hinein,  sodass  beim  Öffnen  die  vom  Aus- 
zieher zurückgezogene  Patrone  oder  die  Patronenhülse  mit  ihrem 
unteren  Rande  gegen  die  Nase  k  «tosst  und  dadurch  nach  oben  hin- 
ausgeschleudert wird.  Klauen  am  Schlosse  verhüten  die  Verschiebung 
des  letztereu  im  Schlosskasteu ,  indem  sie  in  die  Ausschnitte  des 
Kastens  H  eingreifen  und  gleichzeitig  die  Seitenwinde  desselben  hinten 
zusammenhalten.  Schlots  und  Lauf  werden  durch  den  sog.  Schloss- 
halter im  Schlosskasten  festgelegt.  I'her  dem  Scblosshslter  liegt  das 
Druckstück  e  des  Hahne«  D.    Hei  gespanntem  Hahne  -^eiiügt  ein 


Fif.  »i     7«Sslmf«r,  Syttr»  »laiuir 


Druck  gegen  die  Unterkante  der  Lippe  b,  de»  Schlosshalters,  um 
diesen  nach  oben  zn  drehen  und  die  Nase  b.  aus  ihrer  Rast  zu  heisre. 

Die  Arbeit  der  einzelnen  Mechanismen  beim  Ab- 
feuern ist  nun  kurz  die  folgende:  Der  Druck  der  Pul  vergase  «chieU 
den  Verschlusskolben  b  und  durch  diesen  mittel*  des  Riegelblocke* 
den  Lauf  A  nebst  Vcrschlussgchüusc  a  längs  der  Führung.«)  eisten  a, 
nach  rückwärt*.  Der  Widerstand,  welchen  der  Ilaken  d,  der  Klaue  e. 
leistet,  zwingt  den  hinteren  Teil  des  Blockes  zn  einer  Drehung  nick 
abwärts.  Darnach  werden  die  Riegelwarzen  aus  den  Rasten  b,  im  Ter- 
schlussgehäuse  ausgelost  und  der  Versehlusskolhcu  entriegelt,  während 
die  Nase  in  die  schräg  unter  ihr  liegende  Aussparung  de*  8chl<i»r« 
eintritt  nnd,  indem  sie  gegen  eine  Anschlagrlache  an  diesem  stosst,  den 
Rückgang  des  Laufes  nebst  Versohlussgehäuse  begrenzt.  Skz.  2.  Der 
zurückgehende  Lauf  wirft  den  Hahn  in  die  Spannrast  und  schleudert 
den  vom  Lauf  losgelösten  Verschlnssknllien  soweit  nach  rückwärti, 
das«  die  Schliessfeder  b,  gespannt  wird. 

Die  mit  dem  Verschlusskolben  zurückgleitende  leere  Patronen- 
hülse stösst  gegen  den  Auswerfer,  erhält  dadurch  in  ihrem  vorderen 
Teile  eine  drehende  Bewegung  nach   aufwart*  und  fliegt  aus  der 

Kammer  heran«. 
Kehrt  jetzt  der  Ver- 
schlusskolben in  seine 
rückwärtige  Lage  iu- 
ruck,  so  schiebt  er 
die  oberste  Patron», 
welche  der  Zubringer 
m  inzwi  scliec  bis  in 
die  Verschlusshahn 
gehoben  hat,  in  den 
Lauf.  Letzterer  kehrt 
sodann  in  seine  vor- 
dere Lage,  die  t'eaer- 
«tellung,zurück.Hier- 
bei  erfolgt  das  Ver- 
riegeln des  Blocke« 
durch  die  Warzen. 
Et  ist  vollendet,  Ix- 
vor  der  Lauf  seine 
„Schutstellung"  wie- 
der vollständig  er- 
reicht hat.  Solange 
er  dies«  nicht  ein- 
genommen bat,  kann 
nicht  abgefeuert  wer- 
den. 

Das  Geachosa  U 
ein  Stablmantelpr' 
schon  mit  Hartblei- 
kern  ,  von  13,8  DB 
Länge  und  5,5  g  <ie- 
wieht,  welches  mit  Ofi  i 
rauchschwachem  Pulver 
verfeuert  wird.  Die  P*- 
trone  bat  35  mm  Längt 
und  t0,7  g  (iewicht.  Die 
Waffe  an  sich  wiegt  mit 
leerem  Magazin  llwi  g. 
mit  gefülltem  12»7g:  zu 
ihr  gehört  eine  ans  Nu>>- 
baum  gefertigte  Anschlug- 
lascbe,  welche  als  Kolben 
an  den  Ciriff  der  Pistole 
angesetzt  werden  kann,  sodass  dieselbe  als  Karabiner  zu  dienen  ver- 
mag (vergl.  Fig.  95).  Die  Anschlagtasche,  in  der  sich  die  Waffe 
<|uem  transportieren  lässt,  wiegt  leer  440  g. 

Das  tjeschoss  vermag  selbst  auf  UN XI  m  Schussweite  noch  einen 
Mann  ausser  Gefecht  zu  setzen  und  durchschlägt  nahe  der  Mündung 
•>>  ;  28  cm  starke  Tanuenholzklötze ,  sowie  3  mm  dickes  Stahlblech  : 
seine  Mündungsgeschwindigkeit  beträgt  425  m.  Die  Feuergeschwindig- 
keit stellt  sich  für  den  Sechslader  Zehnlader  Zwanziglader 
im  mechanischen 

Schnellfeuer  auf    .  .     78  120  130  1  Schuss  in  der 

Gezielt  auf   6«  80  '.O  J  Minnte 

Bleibt  die  abzugebende  Svhusszahl  in  den  Grenzen  der  Magnzin- 
füllung,  so  kann  ein  geübter  Schütze  in  der  Sekunde  6—7  Sohus» 
abfeuern,  also  beispielsweise  beim  Zwanziglader  20  Schüsse  iu  drei 
Sekunden  abgeben!*! 

Klne  PatronenlademuKi'hine  wurde  J*ri|u»a  Pisrre  de  Braam 
in  P* rls  unter  D.  K.  P.  Xr.  1 1» 876  patentiert.  Uleselbe  wird  zwecks  Sieberun» 
einer  regelruaasltsn  Kullnnj:  der  Patronen  bei  Vertrauen  der  Pfropfen  und 
bei  su  groaaem  Hub  der  Pfropf»D*t*mpel  ausgerückt  und  zw*r  dtdureb,  das* 
die  Ffropfenstempel  und  dl«  Druckkolben  für  die  Pfropfes  Anaebiäge  trncen 
welche  die  (Jabel  fttr  den  Antriebtrienisn  ausliisen,  die  dann  anter  Feder, 
Wirkung  den  Kiemen  suf  eine  Lotscbelbe  rilekt. 

*)  Vergl.  R.  Wille,  «ien<-rmlm*j»r  z.  Ii.:  „Maaser  SelbetUder" 
tterlin  ISS7,  Verlag  von  K.  Kjsenschmtd  t ;  Prof.  Dr.  v.  Bruns:  Über  dl« 
Wirkung  und  krieg*ebiruriri«<'he  Bedeutung  der  Selbttlsdeplstole,  System 
Mnusrr,  Verlag  ven  II.  I.nupp- Tübingen. 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

>«,-t,,irucii  dar  In  Torllea-aodsr  ZaKwfirlfl  M)th*lt«n«i  Orlajliialarttltal ,  Anttlf«  oder  Übsrtassongaa ,  glalekvlal  ob  mit  odar  ohna  Qacllenancab«. 
IM  »kB*  — H  b«Ddan  HpwUiifunr  nicht  Rastatt«*.  Aaraw  i*t  „PratHtcU*  tfatcMmm-  KpmMruhW,  W  B.  tlfcmJ. 


MaschinenJabriliatiofl  and  Glc$sc«i. 
€i5cnbaa-  und  9ampfl(C55clfabrikatiofi. 

I^Ittüpindel-Support-Drohbaiik 

von  der  Werkatatte  für  Maschinenbau  vormals  Ducomrour» 
in  Mülhausen. 

(JlKI  AMriMung,  Fig.  96.)       Xiehdnirk  inrbotfn 

Die  Werkstatt«  für  Maschinenbau  vormals  Dncoiunmn 
in  Mülhausen  (El*»«»)  hatte  die  letzte  Pa ri»e r  Wel  t  au ■  « tc 1 1  u  n g 
unter  anderem  mit  einer  Su p por td reh ba n k  beschickt,  welohe 
durch  sinnreiche  Vorrichtungen  an  dem  Wecbtelrädergetriebe  und  au 
dem  Sehlitten  bemerkenswert  ist. 

Die  Bank,  deren  Gesamtbild,  Fig. wiedergiebt,  ist  zum  selbBt- 
t  bat  igen  Lang-,  Plan-  und  Konisoh-Drehen,  sowie  zum  Gewindeschneiden 
bestimmt.  l'er  Antrieb  des  Schlitten«  erfolgt  beim  Lang-  und  Plan- 
drehen  mittels  Nutwelle  und  Zahnstange,  beim  Gewindeschneiden 
mittel«  Leitspindel  nnd  beirn  Konischdrehen  mittels  Leitlineal.  Die 
Drehliank  besitzt  noch 
eine  Vorrichtung  für  den 
raschen  Wechsel  des  Ge- 
windegatigea ,  sowie  zum 
Vorrücken  des  Werkzeuge« 
lieim  Lang-  und  Plan- 
drehen ,  ausserdem  eine 
Anordnung,  welche  es  ge- 
stattet, mit  der  Leitspin- 
del 3ti  verschiedene  Gc- 
windegiinge  zu  erzeugen, 
ohne  die  Wcohselrüder 
auswechseln  in  müssen ; 
man  bat  sie  vielmehr  nur 
nach  Bedarf  ein-  «der 
auszuschalten. 

Da*  an  seinem  Ober- 
teil 380  mm  breite  Bett 
hat  eine  Länge  von  2  IUI 
mm  und  ruht  auf  zwei, 
zur  Aufnahme  von  Werk- 
zeugen kastenförmig  aus- 
gebildet«» S<ickeln.  Der 
Spindelstock  tragt  eine 
vierstufige  Riemenscheibe 
nnd  ein  doppeltes,  ein-  und 


ausrück  bare»  Rader  Vorgelege.  Die  stählerne  Hauptspindel  ist  ihrer  ganzen 
Länge  nach  bis  anf  32  mm  durchbohrt ;  ihre  Lagerzapfen  laufen  in  bron- 
zenen lagern.  Der  Durchmesser  des  grossen  Lagerzapfens  der  Haupt- 
spindel  beträgt  65  mm.  Der  Rcitatock  iässt  sich  einerseits  zum  genauen 
Hinstellen  in  die  Spitzenachse,  anderseits  zum  Schwachkonischdreheu 
seitwärts  verschieben;  für  die  richtige  Einstellung  in  die  Achse  ist  an 
ihm  ein  Anschlag  vorgesehen.  Der  Schlitten  hat  eine  durch  Zahnräder, 
Nutwelle,  Triebt  und  Zahnstange  zum  Langdrehen  selbatthätigc  Längs- 
hewegung.  Die  Einleitung  dieser  Bewegung  geschieht  mit  Hilfe  einer 
Reibungskupplung.  Ausserdem  besitzt  der  Schlitten  zum  Gewinde- 
schneiden eine  zweite,  selbst t billige  Liingsbewcgung  durch  eine  Lcit- 
spindel  mit  metrischem  Gewinde.  Die  dieser  Leitspindel  zugehörige 
Mutter  besteht  aus  zwei  anslosbarcn  Backen,  welcho  sich  offnen  lassen, 
wenn  der  Sclbstgang  ausgerückt  ist,  der  Schlitten  also  keine  Längs- 
hewegung  von  der  Lcitspindcl  aus  erhalten  soll.  Macht  sieh  bei  aus- 
gerücktem Sclbstgsnge  eine  Bewegung  des  Schlittens  uütig,  so  geschieht 
sie  von  einem  Handrade  aus,  welche*  ein  in  die  Zahnstange  eingreifen- 
des Stirnrad  bethätigt.  Beim  Arbeiten  mit  der  Leitspindel  wird  das 
genannte  Stirnrad  uaturgemäsa  ausser  Eingriff  mit  der  Zahnstange 
gebracht,  da  sonst  das  Handrad  selbst  au  der  Rotationsbewegung  de« 
Stirnrades  teil  nehmen,  also  nicht  still  sieben  würde. 

Weiter  ist  im  Schlittenschild  eine  Vorrichtung  getroffen,  welohe 
ein  gleichzeitiges  Einschalten  des  Leitspindelanlriebes  und  des  Zahn- 
st angenantriebe*  verbindert,  sodass  ein  Bruch  der  Leitspimlel ,  der 
Mutter  oder  sonstige  Beschädigungen  infolge  falscher  Handhabung 
nicht  vorkommen  können. 

Der  Schlitten  besitzt  ferner  eine  selbstthätige  Ausschaltung,  welche 
auf  einer  beliebigen  Drehlunge  nach  beiden  Riehtungen  hin,  sowohl 
auf  den  Zahnslangenantrieb  In  iin  Lang-  und  Knniselulrehe»,  als  noch 
auf  den  Leitspindelantrieb  beim  Gewindeschneiden  wirkt.  Auch  ist 
an  der  Bank  eine  Vorrichtung  zum  »elhstthätigcu  Konischdrehcn 
mittels  einer  hinten  am  Bett  gelagerten  und  auf  einen  beliebigen 


Winkel  einstellbaren  Leitschient-  vorgesehen.  Zum  selbstthätigen  Plau- 
drehen  bewegt  sieb  senkrecht  zur  Spitzenaohsc  ein  drehbarer  Kreuz- 
Bupport,  dessen  Antrieb  von  der  oben  genannten  Nutwelle  au*  erfolgt. 
Mit  Hilfe  dieser  Bewegung  vermag  man  auf  ebenen  Flachen  Spiralen 
zo  erzengen.  Sämtliche  Bewegungen  sind  umsteuerbar;  da*  Wende- 
I  getriebe  dazu  ist  am  Spindelstook  angebracht.  Es  ist  möglich,  wenn 
beim  Läugsdreheu  mit  einer  bestimmten  Vorachubge»chwindinkeit  ge- 
I  arbeitet  wird,  ohne  weiteres  mit  demselben  Vorschub  anf  das  Plan- 
drelien  überzugeben ;  man  hat  nur  die  eine  oder  andere  Bewegung 
mittels  der  zu  diesem  Itehufe  am  Schlitten  selbst  angebrachten  Vor- 
richtungen ein-  bezw.  auszuschalten. 

Die  zur  Erzeugung  der  3t>  verschiedenen  Gewindegänge  von 
1 — 90  mm  Steigung  nötigen  Wechsel  rätler  sind  in  einem  vorn  am 
Bett  angebrachten  Kasten  angeordnet;  man  erhält  beim  Lang-  und 
Plandreheu  ebensoviel«  Vorschubgeschwindigkeiten  als  Gewindegänge. 
Die  verschiedenen  Übersetzungsverhältnisse  werden  erreicht  mittels 
vier  auf  der  Zange  eines  verstellbaren  Hebels  angeordneter  Wechsel- 
rader  und  eines  Stollkeilca  mit  Stengel  und  Kopf  ,  durch  dessen  Ver- 
schiebung zwei  verschiedene  Rädcrpaaro  eingeschaltet  werden.  Der 
verstellbare  Handhebel  wird  nach  Bedarf  in  den  einen  oder  anderen 
der  entsprechenden  Einschnitte  im  Räderkasten  eingelegt.  Der  Räder- 
kasten selbst  trägt  ober- 
halb der  Einschnitte  eine 
Gcwindotabclle  für  die 
Gewindegänge  der  metri- 
schen Systeme  von  1 — II*) 
mm  Steigung,  sowie  die 
I  cim  I-ang-  und  Plan- 
drehen  erhaltenen  Vor- 
sehübe. Zur  Drehbank 
gehören  eine  Mitnehmer- 
scheibe,  ciue  Planscheibe, 
ferner  eiiicl'iiiversaM'lau- 
seheibc  mit  vier  durch 
Schraulien  verstellbaren 
unabhängigen ,  dop|ielteu 
Spunnkbiben,  eine  fest- 
stehende und  eine  mit- 
gehende Lünette  und 
ausserdem    die  üblichen 

Schutzvorrichtungen. 
Weiter  gehören  zu  ihr  noch 
eiu  Deckenvorgelege  für 
zwei  verschiedene  Ge- 
schwindigkeiten ,  sowie 
die  nötigen  Kurbeln  und 
Mntterschlüsael. 
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Die  wichtigsten  Daten  der  Bank  sind  die  folgenden: 

Spitzeuböb«                                        .  0,23"  m 

Grösste  Spitzenwerte   1,200 

Bettlänge   2,400  ., 

Breite  des  Bett  es  an  dessen  {»»erteil .  .  0,3l?0  ,, 

Durchmesser  des  grossen  Lagerzapfens 

der  Hauptspindel   >  <.<»'<:>  „ 


Cirkiilarniesfler-Scliloirmasehiiieii 

vom  Kollier  Schmirgel  werk  W   Schmidt,  Inhalier  0.  Hölterhof 
in  XOln  a.  Rh. 

(Mit  AhMthtngrn,  Fig.  97  N.  98.) 

Nachdruck  vfirantaa 

Die  zum  Sehneiden  von  Tuch ,  Seide ,  Karton ,  Blech ,  sowie  zum 
Abschneiden  von  Röhren  gebräuchlichen  Cirkularmesser  können  nur 
dann  vollkommen  arbeilen,  wenn  sie  richtig  geschliffen  sind.  Es  ist 
deshalb  von  grimstcr  Wichtigkeit  diese  Werkzeuge  in  der  denkbar 
vollkommensten  Weise  im  Stande  zu  erhalten.  Das*  hierzu  das  vielfach 
übliche  Nachschleifen  de»  abgenutzten  Messers  mit  der  Hand  nicht 
genügen  kann,  leuchtet  wohl  ohne  weiteres  ein,  denn  selbst  der  ge- 
schickteste Arbeiter  ist  uiebt  imstande,  ohne  besondere  Vorrichtungen 
das  Messer  derart  nachzuschleifen ,  dass  alle  Puuktc  der  Peripherie 
vom  Ontrum  genau  gleich  weit  entfernt  sind.  Es  darf  deshalb  nicht 
Wunder  nehmen,  wenn  man  schon  seit  langem  bestrebt  war,  diese 
Arbeit  auf  maschinellem  Wege  auszuführen.  Man  benutzte  dazu  ent- 
weder eine  Drehbank  mit  besonderer  Schleifeinriehtnng ,  oder  eine 
sog.  Rundschleifinaschine.  Leider  wurde  auch  dadurch  bisher  noch 
nicht  die  wiinsehenswerte  Genauigkeit  erzielt ,  weil  uiuii  de  >!<•-..  i . 
wenn  es  galt,  zwei  Schneidphaseu  zu  schleifen,  allemal  um«psnncn 
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mimte.  Dieser  den  Rundschlcifmaschinen  anhaftende  (beistand  i»t 
nun  für  das  Kolner  Schmirgelwcrk  W.  Schmidt,  Inhaber 
C.  Hölterhof  in  Köln  a.  Rh.,  die  Veranlassung  cur  Konstruktion 
der  durch  Fig.  97  veranschaulichten  Specialmaachinc  gewesen. 

Dieie  von  der  genannten  Firma  ilf  C  i  rk  u lar ni e s »er •  Doppe  1  - 
Schleifmaschine  bezeichnete  Maschine  arbeitet  mit  xwei  Schmirgel- 
cy  lindern;  *ic  i»t  dadurch  in  den  Stand  gesetzt,  da»  auf  einem,  in 
jede  Sehnige  einstellbaren  Spannkopf  befestigte  rotierende  Messer 
ohne  Umspannen  an  beiden  Phasen  fertig  zu  schleifen.  Die  Hin- 
Stellung  dea  Spanuknpfea  auf  aeinem  Schlitten  erfolgt  mit  Hilfe  einer 
Mikrnmetcrteiluug;  auch  ist  der  Schlitten  selbst  auf  einem  quer  zu 
den  Schmirgelspiudetn  verschiebbaren  tirundachlitten,  parallel  zn  den 
Spindeln,  nlan  rechtwink  lieh  zur  Grundgchlitteuachae,  beweglich.  Zur 
ersterwähnten  Verschiebung  benutzt  man  einen  Lenker,  zur  zweiten 
eine  Schraubspindel  mit  aufgesteckter  Handknrbcl.  Der  Antrieb  der 
beiden  Schleifspindcln  und  derjenige  der  Mcsscrspindcl  erfolg!  durch 
ein  gemeinschaftliches  Dcckcnvnrgclcge. 

Daa  Gewicht  einer  aolchen  Schleifmaschine  ohne  Deckenvorgelege 
»teilt  aich  auf  rd.  Ms  kg. 

Um  nun  die  vnrgeschliffcnen  Messer  auch  in  entsprechender  Weise 
abziehen  zu  können,  hat  die  genannte  Firma  die  durch  Fig.  US  wieder- 
gegebene Cirkulnrme»»er  - Abziehmaschine  gebaut. 

Hei  dieser  wird  da»  abzuziehende  Messer  in  einen  geteilten  Korn 
eingespannt ,  und  mit  ihm  in  die  rotierende  Spindel  dca  Spannkopfes 
gesteckt.  Letzterer  ist  beliebig  verstellbar.  Danach  wird  durch 
einen  leichten  Druck  auf  den  in  Fig.  SM  sichtbaren  Knopf  und  in  Ver- 
bindung mit  einer  inneren,   regulierbaren  Federspannung  erst  die 
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eine  nnd  dann ,  nach  Umstecken  dea  ganzen  Dornes ,  auch  die  andere  | 
Schneidphase  abgezogen. 

Der  Antrieb  der  Spindel  de»  Schleifsteines  erfolgt  durch  eine 
Schnur   von   einem   Dcckcnvnrgclcge  aus;    die    das  Cirkularmcascr 
(ragende  Spindel  hingegen  wird  von  der  Schleif spindel  aus  durch 
eicie  Schnur,  unter  Benutzung  von  Leitrollcn  iu  Drehung  versetzt.  ' 
Das  (iewieht  der  Maschine  betrügt  ohne  Dcckcnvorgclcgc  rd.  U4  kg. 


Der  Taylor-White'sclic  Werkzeugstahl. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  HO.)  Nsrharmk  rsrbouo. 
In  immer  höherem  Maaaae  tritt  iu  neuerer  Zeit  an  die  Besitzer 
und  Leiter  von  Maschinenfabriken  und  besonders  vou  grossen  Schmieden 
und  Giesscreien,  in  welchen  schwere  Rohprodukte  einer  Vorbearbeitung 
unterzogen  werden,  die  Aufgabe  heran,  die  Schnittgeschwindigkeiten 
ihrer  Werkzeugmaschinen  zu  erhöhen,  um  der  Konkurrenz  wirksam 
ilie  Spitze  bieten  zu  können.  Es  ist  infolgedessen  nicht  wunderbar, 
das«  viele  derartige  Etnblissetucuts  sich  der  Mühe  unterziehen,  zeit- 
raubende und  bedeutende  Kosten  verursachende  Versuche  anzustellen, 
um  dasjenige  Hindernis  zu  überwinden,  welches  sieh  bisher  in  der 
Hauptsache  diesem  Vorhaben  ent gcgcnstcllte —  die  Unzulänglichkeit, 
unserer  jetzigen  Werkzeugstäble,  welche,  wie  iiian  nach  den  neuesten 
Erfahrungen  zu  sagen  bi-reehligt  ist,  nur  kleine  Schnittgcschwindig- 
keileti  zulassen  im  Vergleich  zu  denen,  die  erreicht  werden  können. 
Wie  es  sieh  so  häutig  ereignet,  ilass  ein  und  dasselbe  Ziel  lange  Zeit 
hindurch  vergeblich  von  einer  grossen  Zahl  von  Erfindern  erstrebt  wird, 
um  dann  plötzlich  fast  iu  deuisellM>u  Augenblicke  mehreren  in  den 
Schosa  zu  fallen,  so  auch  diesmal:  der  Firma  Gebrüder  Hohler 
&  Co.,  Aktiengesellschaft  in  Wien-Berlin  und  den  Stahlwerken  in 
Süd  bc  1 1  e  Ii  e  m  ,  l'eiiiisylvanieu ,  ist  es  gelungen,  einen  Werkzcugstahl 
herzustellen,  der  den  früheren  Fabrikaten  gegenüber  cineu  so  weiten 
Schritt  Vorwurfs  bedeutet ,  das»  man  vielleicht  einen  Umschwung  in 
unserem  heutigen  Werkzeugmaschinenbau  voraussagen  kann,  zumal 
durch  umfangreiche  Versuche  und  Vorführungen  vor  der  Öffentlichkeit 
der  praktische  Wert  der  Erfindungen  ftUaMf  Zweifel  zu  stehen  scheint. 
Wir  gehen  nuf  den   neuen  Stuhl   der   Bei  lehnnw  erke ,  der  auf  der 


Pariser  Weltausstellung  berechtigtes  Aufsehen  erregte  und  von  Geheim- 
rat  Rculeaux  in  der  Novcmhcraitznng  dea  Vereins  zur  Be- 
förderung des  Gewer  hefleiaacs  einer  eingehenden  Besprechung 
unterzogen  wurde,  naher  ein. 

In  der  von  deu  Amerikanern  im  Park  ron  Viucenncs  erltauten  Ma- 
schinenhalle hatten  die  Hellcbem-Iron-Works  eine  gross«  Drehbank  am- 
gestellt,  uuf  welcher  die  Leistungsfähigkeit  des  neuen  Wcrkzeugstahle« 
vorgeführt  wurde.  Die  Zusammensetzung  des  Stahles  wird  als  Geheim- 
nis h«  wahrt:  man  kann  jedoch  annehmen,  dass  nicht  ein  bestimmter 
Koblenstoffgehalt  die  Härte  hervorbringt ,  da  das  Werkzeug  sich  lx-i 
der  Bearbeitung  so  atark  erhitzt,  das»  ein  Auaglühen  stattfinden  und 
der  Stahl  versagen  würde.  Die  Erfinder  aind  Taylor,  ein  Ingenieur 
und  White,  ein  Chemiker  der  oben  genannten  Gesellschaft;  tiaeh 
ihren  Angubcn  werden  die  Werkzeuge  erst  in  ihre  endgültige  Form 
gebracht  und  dann  einem  I'rozcs.s  unterworfen,  welcher  eine  Umwaml- 
lung  bis  ins  Innere  des  Materials  herbeifuhrt,  selbst  wenn  dies  10  cm 
stark  ist.  Ks  ist  wohl  anzunehmen,  dass  die  Erfinder  von  dem  sogenannten 
naturharten  Werkzcugstahl  ausgegangen  sind,  wie  er  bei  Flächen- 
fräsern*)  aeit  einer  Keine  von  Jahren  im  Gebrauch  ist.  Derselbe 
zeigt  schon  eine  bemerkenswerte  Dauerhaftigkeit,  winl  «her  noch  hn 
weitem  von  dem  neuen  Material  Udert  rotten.  Mau  erzielt  damit 
1)  eine  grössere  Schnittiefe  als  bisher,  '2)  ein  stärkeres  Vorrücken  des 
Schncidstahls,  II)  eine  grössere  Schnelle  des  Schnittes.  Es  wird  eine 
Stahlsorte  für  alle  zu  bearbeitenden  Materialien  verwendet  und  nur 
die  Schnittgeschwindigkeit  entsprechend  modifiziert.  Die  Erfinder 
gehen  au,  dass  sie  bei  trockener  Arbeit  eins  Geschwindigkeit  der 
Arhcitsoberrlächc  von  750  nun  Sek.  bei  „weichen",  3t  10  m  bei  „mittel- 
harten",  75  m in  bei  „seht  harten''  Gegenständen  O'iekclstahl)  anstands- 
los erreichen  und  dass  sie  bei  feuchter  Arbeit nämlich  Kühlung  mit 

gesättigter  Sodalüsung  nocli 
eine  weitere  Steigerung  um 
die  Hälfte  erzielen  könne». 
Der  kolossale  Fortschritt 
fällt  sofort  in»  Auge,  so- 
bald man  Vergleichszablcn 
heranzieht.  Heim  Krisen 
kommen  wohl  Schnittge- 
schwindigkeiten von  Hat  tum 
vor,  im  allgemeinen  liegen 
sie  aber  zwischen  4<i  um) 
50  mm.  Bedenkt  man  nun, 
dass  die  Spanlicfc  4,S  nnu 
und  seibat  mehr  betrugen 
darf,  also  weit  grösser  ist 
als  bisher  üblich,  dass  femer 
der  Vorschub  bedeutend 
grösser  gewählt  werden 
kann ,  so  kann  man  sich 
eiueu  Begriff  davon  machen 
eine  wie  erhebliche  Kosten- 
ersparnis erreicht  winl  und 
wieviel  mehr  eine  mit  der- 
artigen Stühlen  und  für  die 
entsprechenden  Schnittge- 
schwindigkeiten konstruierten  Maschinen  auagerüstete  Fabrik  wird 
leisten  können,  selbst  wenn  bei  der  Bearbeitung  die*«  höchsten  Werte 
nicht  zu  Grunde  gelegt  »erden. 

Die  Arbeitsweise  der  neuen  Drehstählc  ist  eine  vou  der  gewöhn- 
lichen durchaus  abweichende.  Man  fand,  dass  die  Schneiden  derselben 
trotz  der  »o  iutensiveu  Beanspruchung  kaum  zu  leiden  schienen.  DtM 
ist  nach  Rculeaux  nur  dadurch  zu  erklären,  dasa  der  eigentliche, 
scharfe  Rund  de»  Werkzeuges  mit  dem  geschnittenen  Material  über- 
haupt nicht  in  Berührung  kommt,  sondern,  das»  sich,  wie  Fig.  W 
veranschaulicht,  der  dicke  Span  etwas  hinter  der 
Schneide  aufstützt 
und  nicht  von  dem 
Werkstück  abge- 
schnitten, sondern 
stetig  Inagebngen  und 
losgebrochen  winl. 
Hierfür  spricht  auch 
das  Aussehen  der 
Oberfläche  des  be- 
arbeiteten Werk- 
stückes, welche  zwar 
vollkommen  rund  ist, 
aller  ein  etwas  Idutl- 
riges  Gefuge  zeigt. 
Die  Schuufelrlucbe  des  Schncidstahls  h  ukt  den  losgelösten  Span  «b,  ilri 
aich  schraubenförmig  wegwindet  und  abbricht,  sobald  er  austösat. 

Zum  Abtrennen  so  dicker  Späne  sind  natürlich  gewaltige  Kräfte 
erforderlich,  was  sich  darin  äussert,  dasa  starke  Drehbänke  nötig 
werden  und  dasa  die  Späne  aich  bis  auf  Rotglut  erhitzen  und  eine 
blttuschwarzc  Farbe  annehmen;  diese  Anluuffarhc  laBst  übrigen«  d<  u 
Arbeiter  deutlich  erkennen,  oh  er  die  richtige  Geschwindigkeit  gewühlt 
hat.  Auch  der  Stichel  wird  hierbei  rotglühend,  verliert  deshalb  jedoch 
keinesfalls  »eine  Harte. 

Die  oben  erwähnte  Gesellschaft  veranstaltete  kürzlich  öffentliche 
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Verwebe  mit  ihrem  eigenen  Fabrikat  und  mit  gewöhnlichem  Musbet- 
stahl. I)ic  Stahle  des  ersten  arbciteteu  unter  gewissen  Bedingungen 
hinge  /eil  ;  die  letzten  versagten  bei  genan  denselben  Verhall  Hissen 
schon  tuieh  einigen  Sekunden.  Die  Herstelluugsmcthodc  wird  gehen» 
gehalten ;  man  will  jedoch  einzelnen  Fabriken  in  Deutschland,  Frank- 
reich und  England  den  Vertrieb  des  Stahles  übergeben.  Mit  wieviel 
Mühe  die  Erfinder  zu  kütu|ifcu  halten,  gebt  aus  dem  Imstande  hervur, 
bi»  zur  definitiven  Auffindung  de»  jetzigen  Materials  für  die 
(Iber  1Ü0000  Shilling  ( 102 000  M I  ausgegeben  und  über  2l«>  t 
tu  Drchspäneti  verarbeitet  worden  sind. 


Ans  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  WO- -103.) 

[Fortsetzung.]  N»ob.iruck  »«»«>«■, 

Der  verlorene  Kopf  ist  jedoch  nicht  nur  deshalb  von  Wichtig- 
keit ,  weil  er  die  Schlacke  aufnimmt  und  so  für  das  Entstehen  eines 
GusBtücke*  sorgt ,  sondern  er  übt  auch  insofern  einen 
auf  das  „Werden  '  des  Ousstüoke*  aus,  aU  er  eine  Art  „Metall- 
darstellt;  aus  diesem  schöpft  das  im  Erkalten  begriffene 
Gnsstück,  um  denVcrlust  »n  Metall,  welcher  durch  die  Sohwin- 
duug  entsteht,  auszugleichen.  Huf- 
eisen schwindet  bekanntlich  beim  Erstarreu. 
Würde  man  nun,  hauptsächlic  h  bei  Gnsstiicken 
mit  stärkeren  Wandungen,  keinen  verlorenen 
Kopf  haben,  so  würden  »ich  in  den  Wandungen 
selbst  Hohlräume  bilden.  Es  erstarren,  wie 
bekannt ,  die  änsseren  Schichten  des  in  die 
Form  eingegossenen  Eisous  schneller  als  die 
inneren.  Wird  nun  während  des  Erkaltungs- 
prozesses dem  erstarrenden  Gusstiick  nicht 


noch  etwus  flüssiges  Eisen  zugeführt,  so  fehlt 
es  schliesslich  an  10  viel  Metall  wie  durch 
die  Schrumpfung  verloren  gegangen  ist.  Die 
Folge  davon  ist  die,  da«*  das  erkaltete  Guss- 
stück in  der  Nahe  des  zuletzt  erstarrten  Endes 
Hohlräume  zeigt. 

Gegen  diesen  Ülsclstand  bietet  die  An- 
wendung eines  verlorenen  Kopfes  das  wirk- 
same Gegenmittel.  Da  nämlich  die  Wandstärke 
de« 


Der  Oberkanten  mit  dem  Zapfen  a,  wird  für  sieb  zurecht  gemacht. 
Er  erbalt  eine  solche  Grösse,  dass  der  verlorene  Kopf  b  noch  in  ihn 
hineingeht.  Dieser  soll  nun,  wie  schon  angedeutet,  am  Fussc  ent- 
weder den  gleichen  Durchmesser  haben,  wie  der  Zapfen,  oder  i 
etwas  grosser  sein.    Nach  oben  erweitert  er  sieb  ein  wenig. 

Sind  beide  Formen  fertiggestellt,  so  werden  die  Modelle 
gezogen,  die  Kästen  aufeinander  gesetzt  und  verdübelt. 

Heim  Einformeii  hat  man  zugleich  dafür  Sorge  zu  trugen ,  dn*s 
der  Eingusskanal  c  mit  eiugeformt  wird.  Die  Mündung  desselben 
in  den  Zapfen  a  soll  tangential  erfolgen .  damit  der  Mctallsüulc  eine 
Drehung  um  ihre  Achse  erteilt  wird,  die  für  die  Abscbcidung  der 
Schlacke  von  besonderem  Wert  ist.  Die  Geschwindigkeit  des  Metall- 
Stromes  ist  nämlich  an  der  Wandung  der  Fornihöhlting  um  grosxten  und 
vermindert  »ich  nach  der  Mitte  zu.  Demzufolge  sammeln  sich  hier  ulle 
Schlacken  an  und  werden  von  der  steigenden  Mctal!»iiule  mit  ge- 
hoben; schliesslich  treten  sie  in  die  /.npfeuform  a,  und  zuletzt  in 
den  verlorenen  Kopf  ein,  wo  nie  »ich  ansammeln.  Auf  diese  Weise 
wird  ein  in  jeder  Beziehung  tadellose»  Gusstück  erhalten,  wenn,  wie 
schon  erwähnt,  der  verlorene  Kopf  in  »einen  Dimensionen  so  I 
war,  das«  er 


gend  Metall 
zum  Ausfüllen 
der  durch  die 
Seh  Windung 
entstehenden 
Höhlungen 
eutbiclt. 

VIII. 
Ein  weite- 


für die 
Wendung  des 

verlorenen 
Kopfes  liefert 
die  Fig.  102. 
Dort  ist  ange- 


nommen , 
handle 
um  das 
formen 


es 
ich 


und 


>Y,.  ;<«. 


n,. 


mindestens  ebenso  stark  genommen  wird,  wie  die  desjenigen  Teiles  vom 
Gusstück,  auf  den  der  verlorene  Kopf  aufgesetzt  ist,  so  erstarrt  sein 
Eiscninbalt  auch  später  als  der  des  Gusstückes.  Dementsprechend  ist 
der  Kopf  in  der  Lage,  an  den  erstarrenden  Gegenstand  flüssige»  Metall 
abzugeben ;  er  selbst  aber  wird  nach  dem  Erstarren  die  Höhlung  ent- 
halten, die  andern  falls  das  Gussstück  zeigen  würde;  ev.  wird  an  Stelle 
der  Höhlung  eine  entsprechende  Vertiefung  im  Kopfe  getreten  sein. 

Hierbei  ist  naturgemäß  wiederum  vorausgesetit ,  das»  der  ver- 
lorene Kopf  gross  genug  gewühlt  war,  um  ausser  der  Schlacke  auch 
genügend  Eisen  aufnehmen  zu  können.  Ferner  ist  Bedingung,  da« 
die  Verbindung  zwischen  dem  verlorenen  Kopfe  nnd  dem  betr.  Körper 
so  weit  bemessen  war ,  das»  das  Eisen  im  Kopfe  nicht  etwa  schon 
vor  dem  des  Korpers  zum  Erstarren  kommen  konnte. 

Als  erstes  Beispiel ,  welches  zeigen  «oll,  in  welcher  Weise  mau 
bei  der  Anwendung  des  verlorenen  Kopfe»  vorzugehen  hat,  mag  das 


Ks  »ei  angenommen,  es  handle  «ich  um  die  Herstellung  einer 
vollgegossenen  Walze  mit  zwei  schwächeren  Drchzapfeu. 
Die  Walze  soll  derart  gleichmassig  im  Material  »ein,  dass  ihre  Ifm- 
rläcbe  nach  dem  Abdrehen  und  Schlichten  auf  Hochglanz  poliert 
werden  kann. 

Man  verführt  in  diesem  Falle  in  der  Weise,  da.-»  man  die  Walze 
stehend  einformt,  d.  h.  den  einen  Zapfen  a  ( Fig.  IOOi  nach  unten  und 
den  anderen  a,  nach  oben  gerichtet,  [kr  untere  Zapfen  kommt  voll  im 
I'nterkasteu,  der  Walzenkörper  in  einem  oder  mehreren  Mittelkiisten 
und  der  obere  Zapfen  im  Oberkaatcn  zu  liegen.  Beim  Einformen  wird 
zunächst  de 


cingeformt.  Dann  dreht  man  den  Kasten  um.  setzt  das  Moi 
Walzenkörper»  auf  und  formt  bis  zur  Oberkante  des  letzteren 


eines  Stahlgusskreuzkopfcs.  Der  betr.  Kreuzkopf  bat  im 
fertigen  Zustande  die  Form  Fig.  101,  Skz.  4  — G,  besitzt  also  zwei 
unvcrstellbare  Schuhe  und  Gleittläcbcn  ans  Babbitmetall.  Er  gehört 
zur  Klasse  der  Kasten-Kreazköpfc ,  weil  die  l'leuclstaugc  in  dem  ge- 
schlosseneu Gehäuse  des  Kopfe»  angreift. 

Die  Anfertigung  de»  Kohgussea  erfordert  die  Verwendung  eine» 
Modelles  nach  Skz.  4  u  b,  Fig.  102,  sowie  eines  Kernkastens 
nach  Ski.  1-3,  Fig.  102. 

l'm  einen  reinen  Guss  zu  erhallen,  wird  der  Kreuzkopf  »lebend, 
d.h.  mit  dem  Fortsat/e  d  mich  oben  gerichtet  (vgl.  Fig.  102,  Skz.  1 
u.  2l  gegossen,  und  dem,  zur  Befestigung  der  Kolbenstange  l<e- 
stimmten,  e>'lindri«eheii  Fortsatze  d,  desselben  (Skz  4  u.  ft)  ein  ver- 
lorener Kopf  angefügt.  Da»  Modell  gewährt  dementsprechend  in  der 
Ansicht  da»  Hild.  Skz.  4  u.  5,  Fig.  Kr2,  d.  Ii.  auf  der  einen  Seite  schaut 
au»  dem  Holzblock  die  Kernmarke  e  und  auf  der  anderen  das  Modell- 
stück  für  den  verlorenen  Kopf  g  hervor.  Letzterer  ist  hier  mit  Rück- 


sicht auf  das  oben  Gesagte  im  Durchmesser  sogar  grosser  angci 
wie  der  Fortsatz  d,  am  Kreuzkopfe  selbst.  Weiter  fuhren  von  den 
beiden  Schuhen  de»  Kreuzkopfes  im  Modell  zwei  eigenartige  Stege  f 
nach  dem  verlorenen  Kopfe  g.  Diese  Stege  sind  am  Modell  verstiftet 
und  ermöglichen  den  Abliuas  der,  in  den  Schiihformen  sieh  ansammeln- 
den Sehlacken  nach  dem  verlorenen  Kopfe.  Würde  man  nämlich  den 
Kreuzkopf  stehend  (vgl.  Fig.  102,  Skz.  I  u.  2)  giessen,  ohne  diese  Kanäle  f 
in  der  Form  ausgespart  zu  haben,  so  würden  die  oberen  Teile  du 
Schuhe  „tote  Säcke'*  darstellen,  aus  denen  weder  die  Gase  noch  die 
vom  Eisen  mitgeführten  Schlacken  entweichen  konnten.  Die  Folge 
davon  müsste  die  sein,  dass  man  nie  ein  wirklich  brauchbares  (ins-- 
stück  erhalten  würde.  Dem  beugen  die  Kanäle  f  vor;  s:e  verbinden 
die  Säcke  mit  dem  verlorenen  Kopfe  und  ermöglichen  es  den  «ins,  :, 
und  Schlacken  in  letzteren  überzu treten. 
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mit  dem  Vergicsscn  begonnen  werden. 

.rinnt   mit  dem  Aufstampfen  deB  Oberkasten», 

wecke  verkehrt  auf  ein  Lehrbrett  gelegt  wird. 


I>er  Kerukasten  ist  in  Fig.  1<>1,  Skz.  1—8  gczeiubucl,  der  Kern  ■ 
selbst  aber  aus  Sks,  1-3,  Fig.  102  ersichtlich.  Er  hat  seitlich  die 
beiden  Arme  e,,  welche  die  zukünftigen  Bohrungen  für  den  Krcuz- 
kopfzapfen  markieren. 

Heim  Eiufornien  de*  Kreuzkopfes  benutzt  man  einen  dreiteiligen 
Kasten,  bestehend  aus  Oberkasten,  Mittelkasteu  und  I  nterkasten.  Man 
formt  das  Modell  liegend  ein,  schliesst  Ober-  und  l'uterkasteu  durch 
Unterlagen  ab,  verbindet  da»  Gante  fest  durch  Anker,  Höhtet  die 
Form  auf  und  bringt  auf  dem  Eingusskanale  den  Einguss  an.  Erst 
nachdem  dies  geschehen  und  die  Ycrdübelung  der  Kasten 
festgesogen  ist, 

Das  Formen  beginnt 
welcher  zu  diesem  Zweck« 

Die  im  Oberkanten  einzustampfende  Modcllbälfte  ruht  in  geeigneter 
Lage  auf  dem  Breit  und  wird  dann  in  der  «'hon  bekannten  Weise 
eingestampft.  Hierbei  ist.  eine»  zu  beachten ;  da  hier  nämlich  der 
verlorene  Kopf  nicht  wie  beim  vorhergehenden  Beispiel  obeu  frei 
liegt,  sondern  »ich  in  einem  geschlossenen  Kasten  befindet,  an  ist  über 
ihm  noch  ein  Kaum  zur  Aufnahme  der  (iuse  auszusparen ,  die  sich 
beim  Giessen  entwickeln,  was  zur  Folge  hat,  da*«  der  Teil  g  der 
fertigen  Form,  vgl.  Fig.  102,  Skz.  1  u.  2, 
als  der  g  des  Mo- 
delles, Fig.  10-2, 
Skz.  4  u.  5.  Auch 
ist    weiter  von 

diesem  „Gas- 
fange" eiu  Ab- 
zugskutial  nach 
»Unsen  zu  führen 
(in  Fig.  102, Skz. 2 
punktiert). 

Ist  der  Ober- 
aufge- 


Gwtstäbc  bestehen  durchweg  aus  je  zwei 
beanspruchten  aus  je  zwei  f~-Eisen  und  zw« 
linken  und  rechten  Seite  ein"  Profil  von  3  V  X  1 V  X  \„"  =  89  \ 
82  X  >s  mm,  die  beiden  vertikalen  mittleren  F'ülluiigsstubc  ein  Ql'ruhl 
von  3  V  X  1 V X  V  =  89 X 38  X  10  mm. 

I>ie  Diagonalen  sowie  die  beiden  vertikalen  mittleren  Füllung*, 
stübe  sind  nach  „F.ngineer"  mit  Stehbolzen  versehen.  Der  Ohergurt 
setzt  sich  aus  je  zwei  Q-Ki*en  zusammen,  die  ein  l'rofil  von  :")''»  X 
3"  X  */»"  =  130  X  76  X  10  mm  haben:  die  zn  je  zwei  angeordneten 
Flarheisen  des  Untergurtes  messen  in  den  ersten  lieiden  Feldern  der 
linken  und  rechten  Seite  5"  X  V  =  127  X  16  mm,  in  dem  dritte» 
linken  und  rechten  Felde  f."  X  \,"  =  127  X  13  mm  und  im  mittleren 
Felde  =  4'/,"X  V,  =  IM  X  13  mm.  Die  beiden  Diagonalen  dieser 
Felder  bestehen  aus  je  zwei  F'lachoisen,  deren  Abmessungen  2"  /'X  1 ," 
—  (14  X  IH  mm  betragen,  während  die  vertikalen  Stäbe  des  ersten 
und  zweiten  Feldes  zu  beiden  Seiten  aus  je  zwei  Flacheisen  von 
-V  X  V  =  57  X  13  mm  gebildet  werde«. 

Die  Vernietungen  an  den  Knotenpunkten  und  au  den  Auflagern 
siuil  aus  den  Fig.  103,  Skz.  2 — 14  zu  ersehen.  Die  Verbindung  der  Unter- 
guftstutigen  am  ersten  Knotenpunkt  geschieht  durch  swei  *,„"  -  10  nun 


1'  2"  -  356 


uotenpunkt  geschieht  ilur 
mm  lange  Bleche  und 


durch  sechs 
19  mm 


starke 


den  beiden  l'ntcr- 
gurtstangen  liegt 
eine  Blatte.  Sic 
ist  lV'  =  45rnro 
stark  und  000  mm 
lang  und  halt  die 
Flacheisen  au»- 
einander.  Die 
sechs  vorge- 
nannten Nieten 


um  und 
legt  die  dem 
Mittelkasten  zu- 
gehörige Modcll- 
hälftc  auf  die  des 
Oberkastens  anf. 
Hierauf  wird  der 
Mittelkasteu  auf- 
gesetzt, verdü- 
belt und  aufge- 
stampft Die 
nächste  Arbeit 

besteht  im  Aufsetzen  des  Unterkastens 
und  im  Aufstampfen  desselben. 

Sind  alle  drei  Kästen  fertig,  so 
werden  rnterkasteu  und  Mittelkasteu 
abgehoben,  die  Mudellhälften  aus  den 
Kasten  herausgenommen,  die  Ein- 
gusslehren  herausgezogen  und  die  ver- 
bleibenden F'ormränder  und  Flächen 
gesäubert  und  bestäubt.  Sodann  legt 
mau  den  Kem  e  in  den  Oberkasten 
ein,  setzt  den  Mittelkasteu  wieder 
»uf,  verdübelt  beide  und  den  Unter- 
kasten  gut,  verbindet  die  Unterlagen 
miteinander  durch  Anker  und  arbeitet 
den   Einguss  an.     Besondere  l.uft- 

pfeifen  sind  im  vorliegenden  F'alle  nicht  nütig,  da  die  Luft 
entstehenden  tiasen  durch  die  Kanäle  f  zunächst  in  den  Raum  g  und 
aus  diesem  durch  den  schon  erwähnten  Kanal  ins  F'reie  eutweiohen 
können.  Ebenso  ist  es  hier  überflüssig  im  F'ormsiitidc  selbst  Oasfauge 
auszusparen,  doch  empfiehlt  es  sich,  den  Kern  c  e,  mit  einer  "T-formigen 
Kern«tcife  zu  versehen,  da  sich  sonst  die  Arme  c,  leicht  ablosen  und 
der  schwöre  Körper  des  Kernes  durch  den  Strom  des  glühenden  Filsen» 
verdrückt  wird. 

Der  Eiu-rusH  ist  bei  dieser  Form  von  der  tiefsten  Stelle  aus  ein- 
geführt,  da  mau  nur  so  die  Möglichkeit  hat,  die  Schlacke  vor  dem 
Eisen  her  nach  oben  zu  schieben.  Würde  man  von  oben  eingiessen, 
so  würde  das  später  zufliessende  Eisen  durch  die  von  ihm  mitgcführle 
und  durch  Zurücksehlcudern  der  auf  dem  schon  in  der  F'orm  befind- 
lichen Eisen  schwimmenden  Schlacke,  dieses  immer  wieder  ver- 
  (Fortsetzung  folgt.) 
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Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  J03  u.  lüi) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  sMbvtsa. 

Eiserne  Dachstühle  für  Perronhallen. 

I>ic  Kisenkoustruktion  eines  Dachst uhla,  welcher  für  die  l'erroii- 
hallen  der  Victoria  Statiou  in  Not  t  i  ngha  m  ausgeführt  worden 
ist,  zeigt  Fig.  103. 

Diu  Spannweite  des  Daches  tnisst  ca.  63'  3"=  19,27«  m ,  die 
Feldweitc  *'  !t"  =  2,667  m,  die  Weite  des  mittleren  Feldes  10*  fi"  = 
3,200  in.  Die  Dachoviguug  betragt  etwa  30".  Die  auf  Zug  beanspruchten 


Zwischenplatte 
hindurch,  ausser- 
dem   sind  noch 
vier  Nieten  vor- 
handen ,  welche 
die  Flacheisen 
unmittelbar  an 
der  Zwischen- 
platte  festhalten. 
Die  vertikalen 
Zugstangen  sind 
durch  zwei  \"  - 
Hijum  starke  Nieten  mit  den  Blechen 
verbunden. 

Die  Vernietung  an  dem  ersten 
Knotenpunkt  der  oberen  Gurtung, 
Fig.  103,  2,  ist  folgcndermassscu 
durchgeführt: 

Die  Obergurt  Q-Eisen  werdeu 
durch  zwei  T^-Eiscu,  die  einen  Quer- 
schnitt von  4"  X  Vit1  X  V  ■ 
102  X  S3  \  13  mm  besitzen,  aus- 
einander gehalten  und  gleichzeitig 
versteift.  Zwischen  diesen  sind  an 
die  Obergurteisen  mittels  "4"  Nieten 
zwei  ~  10  mm  starke  Hlech- 

platten  befestigt,  an  welche  sich  dir 
r~- Diagonalen  und  die  vertikalen  Zugstangen  ansohliessen.  Mittels 
vier  Nieten  ist  auf  den  Obergurtcisen  eine  '(,"  =  13  mnl  starke  Blech- 
platte  befestigt,  auf  der  die,  aus  Eisen  besteheuden  Bfetten,  deren 
Querschnitt  4"  X  3"  X  V  =  102  X  76  X  10  mm  beträgt,  direkl 
aufliegen.  Diese  sehliessen  sich  wieder  an  J_-Eisen  von  6"  X  4"  \ 
=  152  X  1"2  X  10  mm  an.  Zwischen  diesen  befinden  sich  Holx- 
platten  zur  Aufnahme  der  Deckung.  FItwas  oberhalb  sind  gebogene 
2"  X  2"  X  ',«  -  51  X  51  X  H  mm  messende  Winkeleisen  auf  die 
Q-Eisen  der  oberen  Gurtung  genietet,  an  diese  längBlanfcndc  ~T-F-'!"!B 
von  einem  l'rofil  4"  X  3"  X  X  =  102  X  76X10  mm,  auf  welche  diu 
Rahmen  der  Vcrglasung  zu  liegen  kommen.  An  diese  "T-Eisen  sinil 
wieder  kurze  gebogene  2"  X  2"  X  N«"  =  51X51X8  mm  messende 
Winkeleisen  angenietet,  an  deren  Unterseite  Bretter  befestigt  sind: 
diese  haben  den  Zweck,  den  schräg  einfallenden  Regen  abzuhalten. 
Genau  die  gleiche  Nietung  weist  der  dritte  Knotenpunkt  der  oberen 
Gurtung  link«  und  rechts  auf;  nur  fehlen  die  oben  erwähnten  Holz- 
latten, da  das  zweite  und  dritte  F'eld  mit  Glas  abgedeckt  ist  und  die 
Rahmen  direkt  auf  die  beiden  J_-  und  T-Eisen  gelegt  werden.  Anch 
die  Nietung  der  unteren  Gurtung  ist  die  gleiche,  wie  die  des  ersten 
Knotenpunktes  und  ist  aus  den  Fig.  HO ,  Skz.  1,  5,  10,  1 1,  13  u.  H 
ersichtlich. 

Die  Vernietung  des  Schuhs  am  rechten  Auflager  ist  wie  folgt 
durchgeführt:  Jedes  der  beiden  Eisen  des  Obergurtes  ist  in  der 
Mittellinie  durchschnitten  und  die  beiden,  9n  entstandenen  l_-Kiscn 
auseinander  gebogen,  so  wie  die  Skz.  12  zeigt.  An  den  beiden  Aussen- 
seiten  sind  mittels  *)t"  =  19  mm  starker  Nieten  zwei  !),"  16  mm 
starke  Bleche  befestigt,  an  welche  wieder  die  Uutcrgurtbänder  angf- 
uietet  sind.  Zwischen  diese  sind  läl,"  =  44  mm  starke  Eiscnplattea 
welche  gleichzeitig  zur  besseren  Verbindung  der  letztgenannten 


ntergurtbänder  dienen.    Die  beiden  geradlinigen  Seiten  der  Bleche 
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werden  duroh  unlergenietete  |_-Kuen  abgeschlossen.  An  du  vertikale 
Winkeleiscn  schlicsit  (ich  der  kleinere  Dachstuhl  der  nächsten  Halle 
an,  während  die  unteren  horizontalen  Winkeleisen  durch  Vermittlung 
einer  \"  -  1«  nun  starken  Blechplatte  auf  dem  Hauptträger  der 
beiden  Dacbstühle  ruht.  Auf  die  QEisen  des  Obergurtes  ist  noch 
untnittellaar  über  der  Stelle,  wo  die  genannten  Eisen  in  |_- Eisen  Uber- 
gelten,  eine  =  13  mm  starke  Illechplatte  aufgenietet ,  an  welcher 
die  Windversteifungen  angreifen.  Die  Regcnwasserableitungsrinnen, 
werden  von  gusseisernen  Bücken  getragen;  sie  bestehen  ebenfalls  aas 
(iusseisen  and  setzen  sich  natürlich  aus  mehreren  Stücken  zusammen. 
Ihr  oberer  Teil  wird  durch  eine  Reihe  von  Holzbohlcn  abgeschlossen, 
welche  auf  kleincu  Winkclcisen  aufliegen,  deren  Profil  2»,',"  X  2'  ,"  X 
"i."  =  «4xMXftmm  misst.    Aus  demselben  Winkeleiscn  sind  die 


tützen  hergestellt,  welche  zu  beiden  Seiten  der  Rcgcnwasscr- 
ablcitungsrinne  angebracht  sind,  wahrend  die  Handleisten  aas  1'  ,"  - 
32  mm  starken  Rohren  bestehen,  die  dureh  einfaches  Umbiegen  der 
Winkeleisen  festgehalten   werden.    Die  ganze  Breite  des  Geländer» 
bezw.  der  Rinne  betragt  2'  —  610  mm. 

Das  Gerüst  de»  Dachreiters  setzt  sich  durehweg  aus  Winkoleisen 
zusammen,  welche  ein  Profil  von  3"  X  3"  X  ','»"  =  76  X  76  X  10  mm 
Seine  Befestigung  auf  dem  Obergurt  ist  anB  der  Eig.  1113,  fi  zu 
Die  beideu  QEisen  der  oberen  Gnrtang  treffen  in  einem 
Winkel  zusammen,  urnFwerden  durch  zwei  QEisen  von  4"  X  2 '  ,"  X 


'  ,"  -  102  X  64  X  1» 
Innenseite  der  enteren 
l~  •  Eisen  sind  mittels 
zwölf  ';t"  =  19  mm  star- 
ker Nieten  Bleche  be- 
festigt ;  an  sie  schlieasen 
sich  die  vertikalen  Druck- 
stangeu  und  die  linke 
Diagonale  des  mittleren 
Feldes  an.  Auf  den  Ober- 
gurt des  letzteren  Feldes 
stützt  sich  der  Dachreiter 
beiderseitig  mittels  zweier 
*,'«"  =  10  mm  starker 
Bleche.  An  ihnen  befinden 
sich  längslaufcude  Winkel- 
eisen ayxa'V'x*.." 

=.  64  X  «4  X  10  mm, 
woran  sieh  [_- Eisen  mit 
einem  Querschnitt  von 
SP  x  3"  X  V  ■  W  X 
TrtXlOramanschliessen, 
während  den  Abschluss 
ebenfalls  2V,"X2l,"X 
V'  =  64  X  W  X  1«  mm 
messende  Winkeleisen 
bilden. 

Der  Dachstuhl  (Fig. 
104)  der  nächsten  »ich  an- 
schliessenden Halle  ist 
einfacher  konstruiert.  Der 
ganze  Untergurt  ist  aus 
lY'  =  a2nim,  die  zwei 
senkrechten  auf  7.ug  be- 
anspruchten Stäbe  aus 
*,,"  sm  19  um  starkes 
Rundeisen  hergestellt, 


Querschnitt  auseinander  gehalten.    An  der 


erhielt  man  an  einer  Stelle  der  Halle  so  viel  Raum,  nm  zwischen  den 
Säulen  selbst  mit  sehr  grossen  Arbeitsstücken  hantieren  zu  können. 

Durch  Quersteifen,  deren  Detail  Ifonstruktion  aus  den  Skz.  1—4, 
Fig.  105  ersichtlich  ist,  sind  die  beiden  Säulenreihen  in  Bich  zu  oinem 
starren  Ganzen  verbunden ;  gleichzeitig  aber  wurde  die  so  entstandene 
steife  Konstraktion  dazu  benutzt,  um  auf  ihr  einmal  das  Qclcisc  e, 
Fig.  7,  Tafel  6  und  Skz.  6,  Fig.  105  für  den  grossen  Laufkran  f  anzu- 
bringen, anderseits  auch  die  Schienen  h,  Skz.  1,  Fig.  105  und  i,  Skz.  1, 
Fig.  105  für  den  tragenden  Ausleger  a  der  grossen  Nietmaschinen  und 
die  Arme  b,  Fig.  7,  Tafel  6  der  beiden  Bohrmasehii 
festigen. 

Da  aber,  wie  die  Details  Fig.  11  u.  7.  Tafel  ft 
diu  Sänlcnkonstruktion  wegen  der  üclcise  für  den  grossen  15-t-Kran 
nicht  bis  zur  vollen  Hohe  des  Mittelbindcrgurtcs  emporgeführt  wer- 
den konnte,  so  mnsstc,  um  die  Versteifung  der  Kinder  gegeneinander 
herzustellen,  zwischen  diesen  in  der  I.ängeuriohtung  der  Werkstatt 
noch  eine  besondere  Konstruktion  eingeschaltet  werden.  Diese  ist  im 
Längsschnitt,  Fig.  6,  nur  durch  die  Rahmen  angedeutet,  da  ihre 
Detailausführang  aus  den  uns  zur  Verfügung  stehenden  Unterlagen 
nicht  ersichtlich  war."»  Sic  dürfte  ala  Gitterträger  mit  gekreuzten 
Diagonalen  ausgebildet  sein  und  hat  die  gleiche  Hobe  (2,72  m),  wie 
die  aus  Fig.  11,  Tafel  5  erkennbaren  Gittersteifen,  an  denen  die  Köpfe 
der  Säulen  (vgl.  Skz.  %  Eig.  105)  mittels  der  aus  Fig.  11  ersichtlichen 
Zwickclbleehe  befestigt  sind.  An  diesen  Zwickclblochen  sind  zugleich 
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während  die  beiden  auf  Druck  beanspruchten  Diagonalen  aus  3"  X  V  X 
\"  »  76X76X10  mm  messenden  L"  Eisen  bestehen ,  welche  an 
leiden  Enden  breit  geschlagen  sind.  Der  Obergurt  wird  durch  ein 
TT-  Eisen  gebildet.  Es  ist  am  First  umgebogen,  und  hat  einen  Quer- 
schnitt von  5'  X  4'  X  V/'  =  127  X 102  X  13  mm.  Die  Befestigung  ist 
hier  nicht  eine  starre  mittels  Nietverbindungen,  sondern  es  sind  ein- 
fache Y  =  1!)  mm  starke  Bolzen  mit  Muttern  vorgesehen.  Nieten 
dienen  nur  zur  Befestigung  der  Schlussbleche,  an  welchen  die  Uriter- 
Ihre  Stärke  beträgt  \"  =  1!»  mm. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Die  neue  Brückenbau-Werkstatt 

der  Modern  Steel  Structural  Company  in  Waukesha. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  5  und  Abbildung,  Fig.  105.) 

Nsohdrack  vsrliutsu 

Die  neue  Brückenhau  - Werkstatt  der  Modern  Steel 
Structural  Company  in  Wankesha,  Staat  Wae,  V.  St.  N.  A., 
liegt  an  einem  Soitenstrang  der  Chicago  Northwestern  Railroad  und 


besitzt  bei  rd.  74  m  Länge  eine  Breite  von  31,6  m.  Durch  zwei 
Reihen  Säulen  ist  diese  Halle  der  Länge  nach  in  drei  Schiffe  zerlegt, 
welche  von  einem  gemeinsamen  Satteldach ,  dessen  Gesamtanordnnng 
aus  Fig.  6  u.  7  nnd  dessen  Bindcrdetail  ans  Fig.  11,  Tafel  5  ersicht- 
lich ist ,  überspannt  werden.  Man  erkennt  daraus ,  dass  die  Bindet 
eigentlich  dreiteilig  sind  und  das»  jeder  von  ihnen  aas  einem  Mittel- 
teil und  zwei  Seitenteilen  besteht.  Letztere  haben  7.!t,  ersterc  15,2  m 
Spannweite.  Die  beiden  tragenden  Säulenreihen  stehen  im  Bildlichen 
und  in  der  Mitte  des  nördlichen  Hallenabschnittcs  12  m,  am  Ende 
>  Abschnittes  jedoch  24  m  voneinander  cutferut.  Auf  diese  Weise 


die  Winkeleiscn  der  Vertikalstcifcn  sowie  Unter-  und  Obergurt  der 
Nebenbinder  festgenietet. 

Während  sich  nun  die  Schienen  für  den  grossen  16-t-Lanfkran  f 
über  beiden  Säulenreihen  hinziehen ,  finden  sieh  die  h  für  die  Bohr- 
maschinen und  Nietmaschincu  nur  an  den  Säulen  der  Südseite  der 
Halle.  Auf  ihre  Dotailkonstruktion  und  die  Angriffsweise  der  betr. 
Maschinen  an  ihnen  soll  im  folgenden  noch  näher  eingegangen  werdeu. 

Die  Säulen  auf  tler  Südseite  der  Halle  tragen  auf  ihren  Köpfen 
einen  I- Träger  von  381  mm  Hohe,  weloher  mit  Hilfe  von  Nieten  und 
unter  mehrfachem  Auskreuzen  seiner  Flanschen  an  den  Säulen,  sowie 
den  Traversen  der  /wisehenkonstruktion  befestigt  ist.  Auf  diesem 
Träger  liegt  die  HS  mm  hohe  Laufschiene  für  den  Kran  selbst.  Seit- 
lich ist  an  dem  Träger  mit  Hilfe  von  Winkeleisen  eine  Blecbsobiene  e, 
von  432  mm  Breite  und  Dicke  befestigt,  die  aussen  ein  Winkel- 
eisen e,  trägt.  Letzteres  bildet  das  Widerlager  für  die  Laufrolle  m, 
Skz.  6,  Fig.  105,  am  Kopfe  des  Auslegers  a,  Fig.  7  Tafel  5.  Der  Fuss 
ehendiesca  Aualegers  trägt  drei  Rollen  ni,  und  m, ;  von  denen  die- 
jenigen m,  auf  der  Schiene  des  seitlieh  an  den  Säulen  entlang  ge- 
führten Geleises  h  laufen,  wahrend  die  m,  sich  gegen  das  obere  hori- 
zontal gelegte  QEisen  ehendieses  Geleises  anlegt.  Man  erkennt  au» 
Skz.  6  u.  10,  dass  das  ganze  Geleise  sioh  aus  drei  QEisen  zusammen- 
setzt, von  denen  die  zwei  horizontal  liegenden  das  stehende  zwischen 
sich  aufnehmen.  Das  untere  liegende  Q  Eisen  bildet  nun  nicht  uur 
den  Träger  des  stehenden,  sondern  dient  zugleich  auch  als  Lauf- 
schiene für  die  Rollen  k  des  Bohrmaschinenauslegers  h.  Die  Rollen  k 
nämlich  legen  sich  gegen  die  nach  der  mittleren  Halle  zu  gerichtete 
Flansche  de»  Q  Eisens  und  laufen  bei  der  Verschiebung  des  Auslegers 
an  ihr  entlang. 

Das  Geleise  i  für  die  Ausleger  b  wird  durch  zwei  □  Eisen  ge- 


•»  vei  „Kau*.  Rmara",  t,  Jsn.  iihji. 


Digitized  by  Gc 


—  42 


hihlet ,  welche  in  JL-Fortn  miteinander  verbunden  aind  und  zwar  so, 
das«  daa  untere  QFlaan  liegt  und  das  obere  »enkri-cbt  steht.  Auf 
dieses,  welche»  in  Skz.  10  mit  i,  bezeichnet  ist,  stützen  »ich  die  Lauf- 
rollen k,  des  Auslegers  Ii,  wahrend  an  der  einen  I- lausche  des  hori- 
zontalen P- Eisen  li,  Fig.  105)  die  Holle  k,  denselben  Auslegers  b 
entlaug  lauft. 

Im  Gegensätze  zu  denen  der  Südseite  tragt  die  Säulenreihe  auf 
der  Nordseite  der  Halle  keine  Xebengcleiso,  sondern  nur  da«  für  den 
1 5 -t- Laufkran  bestimmte.  Letzteres  wird  hier  ebenfalls  durch  einen 
I-Träger  von  381  mm  Hohe  gebildet:  auf  diesem  ist  jedoch  ein 
□-Eisen  von  3*1  mm  Hohe  breitliegend  (vgl.  Fig.  13,  Tafel  5)  fest- 
genietet.   Letzteres  erst  trugt  die  eigentliche  Schiene. 

Die  Fussplatten  der  Säuleu,  wolehe,  nebenbei  erwähnt,  je  durch 
vier  im  Kreuz  gestellte  Winkelciseu  von  127  \  102  X  !'.5  mm  gebildet 
werden,  werden  durch  zwei  aneinander  gelegte  Wiukelei*en  o  von 
152  X  152  X  mm  dargestellt  (vgl.  Skz.  1—3,  Fig.  105».  Diese 
Winkelvisen  legen  sich  jedoch  nicht  direkt  auf  die  Saudsteiusockvl 
der  Siiulcnfundameute ,  sondern  (iuisplatten  von  25  mm  Dicke  sind 
unter  sie  untergepackt.  Zwei  Anker  von  23,7  mm  Dicke  dienen  zur 
Verbindung  jeder  Säule  mit  ihrem  Fuudamentblock. 

Die  in  die  Seitenschiffe  eingebauten  Gallerien  werden  von  (--Eisen 
getragen,  die  zwischen  den  Säulen  in  der  aus  Fig.  14  u.  15,  Tafel  5, 
crsiehtlicheu  Weise  angeordnet  sind.  Nur  dort,  wo  sich  die  sehon 
erwähnten  Geleise  h  und  i  befinden,  fallen  diese  ^-Eisenträger ,  Fig. 
14  u.  15  fort;  an  ihre  Stelle  treten  jene  Schienen.  Auf  ihnen  kommt 
dann  die  Balkenlage  der  Gallerien  in  der  aus  Skz.  14,  Fig.  105,  ersicht- 
lichen Weise  zu  liegen.  Die  Lagerhölzer  für  die  Balken  werden  dort, 
wo  nur  ein  ["-F.isen  vorhanden  ist  (vgl.  Fig.  14,  Tafel  5)  auf  au  diese 
angenietete  rlacheiscn  aufgelegt  und  mit  Hilfe  von  9,5  mm,  406  mm  von- 
einander entfernt  angeordneten,  Holzschraubeu  befestigt.  Die  Balken 
selbst  haben  57  mm  Breite  und  254  mm  Höhe. 

In  gewissen  Abständen  treten  an  Stelle  der  hölzernen  Balken 
solche  aus  Kisen.  Diese  haben  «03  mm  Höhe  im  Stege  gemessen  (vgl. 
Fig.  H  u.  10,  Taf.  5)  und  werden  oben  und  unten  durch  je  zwei 
Winkeleisen  von  61XÖ!»XM  mm  resp.  (54  X<>  1X9,5  mm  abgeschlossen. 
Ihre  über  die  tragenden  3- F.isen  in  das  Mittelschiff  hineinrageuden 
Teile  zeigen  in  der  Seitenansicht  Dreieoksform  und  ermöglichen  es 
den  auf  diesen  Balken  laufenden  Flaschcnzügcn  die  Gegenstände  bis 
unter  den  grossen  Kran  zu  bringen.  Diese  „Ausleger"  an  den  Balken 
Fig.  u.  10  sind  1,57  m  lang.  Im  Mauerwerk  ruhen  die  Balken  auf 
GusscisenBchuhen,  auch  sind  sie  unter  sieh  durch  Zwischenträger  ver- 
bunden, welche  parallel  zur  Langsachse  des  Gebäudes  laufen.  Ausser 
en  Zwischenträgern  sind  an  einigen  Stellen  des  Gebäudes  an  den 
sog.  transportable  Hängegeleise  für  kleine  ein- 


gleisige Anfzugsvorriehtungen  angebracht.  Die  Abdeckung  der  Balken 
tage  der  Gallerien  erfolgte  durch  einen  doppelten  Belag  von  Pitch 


pinebohlen. 

Du  Dach  ist  ebenfalls  mit  Bohlen  abgedeckt  und  darüber  ein 
1  ri  y  scher  Belag  aufgebracht.  Ebenso  interessant,  wie  die  Kon- 
struktion der  Binder  (Fig.  11,  Taf.  5i  an  sich,  ist  auch  der  Gesamt- 
anfbau  des  ganzen  Daches  (vgl.  Fig.  4,  Taf.  5).  Die  stählernen  Bin- 
der tragen  nämlich  auf  jeder  Dachhälfte  fünf,  also  im  ganzen  zehn 
l'fetten  1,  Fig.  4,  deren  jede  durch  einen  rd.  Ii  m  langen  Holzbalken 
von  127  X  152  mm  (Querschnitt  gebildet  wird.  Jede  dieser  l'fetten 
ist  in  der  aus  Fig.  12,  Taf.  5,  erkennbaren  Weise  durch  einen  15,8  runi- 
Auker  zu  einem  armierten,  tragfahigen  Balken  gemacht.  Die  Be- 
festigung der  Tfetteu  auf  den  152  mm  hohen  Obergurten  der  Binder 
erfolgt  mit  Hilfe  von  Winkeln  uud  Schrauben.  Ebenso  ist  das  Nach- 
spannen  der  Spannanker  durch  Schrauben  gesichert.  Diese  greifen 
durch  gusseiserne  Fnterlagen  in  entsprechende  Bohrungen  der  Pfetteu 
hiuein  und  können  mit  Hilfe  von  Sechskantmuttern  auf-  und  nieder- 
geschraubt werden. 

Genau  in  der  Mitte  zwischen  zwei  Bindern  sind  nun  zwischen  den 
l'fetten  1  die  parallel  zu  den  Bindern  laufenden  Hulzsparren  2  ein- 
gelegt. Diese  werden  durch  Balken  von  102  X  152  mm  (Querschnitt 
gebildet  und  sind  auf  die  l'fetten  aufgeschnitten;  sie  bilden  mit  den 
Bindern  das  Traggerüst  für  die  3  m  langen  Nebenpfetten  3.  Diese 
laufen  parallel  zu  den  l'fetten  1  und  habeu  einen  Querschnitt  von 
51  X  152  mm;  sie  liegen  in  solchen  Abständen  voneinander,  dass 
zwischen  je  zwei  Hauptpfctten  zwei  Nebeupfetten  sich  befinden. 

Die  ülierliehtcr  sind  direkt  zwischen  die  Hanptpfetten  unter  Be- 
nutzung von  sog.  Ubcrlichtpfcttcn  eingebaut. 

Die  Uinfassungswünde  des  Gebäudes  sind  in  Ziegeln  ausgeführt 
und  verputzt.  Um  eine  etwas  lebhaftere  Wirkung  der  Fassade  zu  er- 
zielen, hat  man  die  sog.  Pfeilerkonstruktion  gewählt,  vergl.  Fig.  1 — 3, 
Tafel  5. 

Von  den  Gallerien  dient  die  eine  zur  Ausführung  von  leichteren 
Arbeiten,  während  von  der  nördlichen  ein  Teil  durch  (Ilaswände  von 
der  übrigen  Wirkstatt  abgetrennt  ist.  Der  abgetrennte  GuUcrictrakt 
enthalt  die  Rureaux,  sowie  ein  Ankleidczimtncr  für  die  Arbeiter. 

AI*  Betriebsniaschinc  dient  augenblicklich  nur  ein  6  PS-Gasmotor : 
dieser  hethatigt  speciell  die  Maschinen,  die  jederzeit  zur  Ausführung 
von  Reparaturen  zur  Verfügung  stehen  müssen.  Für  die  übrigen 
Maschinen  gelangt  elektrischer  Kraftstrom  von  5011  Volt  Spannung 
zur  Verwendung,  der  von  der  M  i  I  w auk  ee  H eat ,  E 1  ec  l  r i c  I.  i g h  t 
&  Power  Company  bezogen  wird.  Der  Strom  treibt  einen  50-PS- 
Elektroniotor  und  wird  zugleich  auch  zur  Lichterzeugutig  verwandt. 

Die  maschinelle  Ausrüstung  der  Werkstutte  besteht  im  übrigen 
aus  einer  hydraulischen  Nietmaschine  von  1,0  m  Ausladung  und  zwei 
Nietmaschineu  von  je  0,5  ni;  ferner  einer  pneumatischen  Bohrmaschine, 
zwei  großen  doppelten  Pumpen,  einer  grossen  doppelten  Scheeie  auf 


drehbarem  Tische,  einer  rotierenden  Hobelmaschine , 
Sclituiedemaichine  und  einem  Wurmfeuer.  Kalthiegraaschinv  und 
KiohtwaDwerk  werden  durch  einen  Motor  für  sieh  angetrieben  and 
sind  derart  angeorduet,  dass  man  sie  mit  Hilfe  des  Kranes  durch  die 
ganze  Lunge  der  Werkstatt  führen  kann.  Sämtliche  Flascheuziije 
wurden  neuerdings  durch  hydraulische  Hebezeuge  ausgewechselt: 
ebenso  gelangt  die  Druckluft  in  Form  von  pneumatischen  Hummern. 
Bohrern  etc.  im  grnsslen  i'mfange  zur  Anwendung. 

Die  konstruktive  Ausfuhrung  der  einzelnen  Maschinen  lehnt  sieh 
an  tiekannte  Formen  an  und  bedarf  desbalh  keiner  besonderen  Erklimm«. 
Nur  die  grosse  Ausleger-Bohrmaschine,  welche  Skz.  10 — 13,  Fig.  1(15 
darstellen,  zeigt  eine  eigenartige  Bauweise.  Ihr  Ausleger  zerfallt 
nämlich  in  zwei  Teile,  von  denen  der  kürzere,  vordere,  den  Bohr- 
apparat und  der  längere,  hintere,  den  Elektromotor  p  von  3'trV 
trägt.  Mit  Hilfe  konischer  Rader  wird  die  Bewegung  des  Motors  saf 
die  Drehachse  p,  des  vorderen  Auslegerarmes  übertragen.  Von  dort 
aus  treibt  ein  203  mm  breiter  Riemen  die  Scheibe  auf  der  Vorgelcge- 
welle  pa  der  Robrmasohine.  Stirnräder  vermitteln  sodann  den  Antrieb 
mes  Hebels  auf  um" 


Ein  Verfahren  nnd  eine  Maschine  zur  Herstellung  ton  Kurf  Ii 
oder  anderen  Rotatlonskörpera  mit  allseitiger  Kurvenbcgreiinar 

ist  C.  A,  Hlrth  la  Stuttgart  unter  I>.  R-P.  Nr.  10« 30«  pat.ntl.rt  wort«. 
Das  Verfahren  kennzeichnet  »Ich  dadurch,  da»  die  einzelnen  Teile  des  zu 
verarbeitenden  Stabes  in  einer  Zone  winklig  znr  Stabachae  nach  der  Form 
dea  herzustellenden  Rutationakürjiera  abgedreht  und  nach  erfolgter  Ab- 
atechuog  vom  Stab  in  einer  zweiten,  zur  ersten  rechtwinkligen  Zone  bebu'» 
Entfernung  der  beim  Abstechen  verbleibenden  Unebenheiten  fertig  bearbeitet 
werden. 

la  der  Maschine  werden  die  einzelnen  Teile  dea  Stabes  zunächst  duirb 
wlaklig  zum  Stabe  gestellte  Dreb-  bezw.  Paconetlble  abgedreht,  dann  durch 
elu  verschobenes  Messer  abgestochen.   Hierauf  werden  die  gedrehten  Werk 
stUcke  von  zwei  sich  in  gleicher  Richtung  drehenden  ! 
dorch  Vorschieben  beider  Spindeln  in  Richtung  der 
in  den  Bereich  eines  zu  den  eraten  Stahlen  rechtwinklig 
gebracht.   

Hleineiscn-,  praht-  »tut  Btecbtndttstric. 
Kupfer-  und  jYictaltwarcafabriKation. 

Emaülierung  ohne  Staubentwicklung 

von  A.  Dormoy  in  Sougland. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  im  u.  W7.) 

Nscbdzaek  Verbotes. 

Fnter  den  industriellen  Betrieben,  in  welchen  die  Arbeiter  am 
meisten  der  Gofahr  einer  Vergiftung  ausgesetzt  sind,  ist  derjenige  der 
Eiuaillierung  mit  bleihaltigen  Glasuren  durch  Schmelzen  der  Sub- 
stanzen einer  der  gefährlichsten.  Das  wegen  seiner  leichten  Anwen- 
dung und  der  Schönheit  der  erzielten  Waren  allgemein  gebräuchliche 
Verfahren  besteht  bekanntlich  darin,  dass  die  Emailstoffc  erst  pulve- 
risiert und  dann  auf  die  glühend  gemachten  Gegenstände  aufgetragen 
werden.  Die  Arbeiter  können  sieh  wahrend  der  verschiedenen  Arbeits- 
perioden  den  Einwirkungen  des  entstehenden  Bleislaubes  uicht  ent- 
ziehen, sodass  nachfolgende  Vergiftungserscheinungen  unvermeidlich 
sind.  Wohl  hat  man  verschiedene  Mittel  angewendet,  um  diese  Nach- 
teile zu  beseitigen ,  doch  »ind  sie  alle  mehr  oder  weniger  erfolglos 
geblieben.  Auch  der  Gebrauch  von  Atmnngsmasken  ist  nicht  im 
stände,  wirksame  Abhilfe  zu  schaffen ,  da  sieh  der  feine  Metallstaub 
sogar  in  den  Poren  der  Haut  festsetzt,  und  überdies  durch  obige 
Apparate  den  Arbeitern  das  Hiuitiereu  sehr  erschwert  wird. 

Ks  lag  daher  der  Gedanke  nahe,  ein  Arbeitsverfahren  in  Anwen- 
dung zu  bringen,  bei  dem  die  Arbeiter  nicht  mehr  dem  Staub  der  Blei- 
Verbindungen  einzelner  Glasuren  ausgesetzt  sind:  also  das  Emaillieren 
in  einem  vollkommen  geschlossenen  Räume  oder  Kasten  vorzunehmen. 
Eine  Vorrichtung,  die  diesen  Bedingungen  entspricht,  ist  der  von  dem 
Direktor  der  Hütten-  nnd  Scbnietzwcrko  m  Souglaud,  A.  Dormoy. 
konstruierte  Emaillier- Apparat ,  der  auch  auf  der  Pariser  Ausstellung 
ausgestellt  und  mit  dem  Grossen  Preis  ausgezeichnet  wurde. 

Dieser  Apparat  besteht  aus  einem  Kasten,  Fig.  lOtf,  Skz.  1—3,  dessen 
Teile  a  und  b  durch  eine  Platte  c  von  einander  getrennt  sind,  welche 
eine  bewegliche  Plattform  d  umschliesst.  Auf  zwei  Seiten  des  oberen 
Behälters  a  sind  zwei  Sebicbcthürcn  e  ungeordnet,  die  durch  Gallsche 
Ketten,  welche  über  vier  Rollen  f  laufen,  verbunden  sind;  die  da- 
durch bewirkte  Gcwichtsausgleiehuog  ermöglicht  ihr  leichte*  Ver- 
schieben. Die  Kauten  dieser  Thören  sind  genau  abgeschliffen,  und 
letztere  können  mittels  seitlicher  Überdcckurigslalten  hermetisch  ver- 
schlossen werden.  Es  sind  also  zwei  geneigte  und  zwei  senkrechte 
Seitenwiinile  vorhanden,  und  die  letzten  mit  Thüren  versehen.  In  den 
oberen  Teil  hat  man  genügend  viel  (itasfenster  eingebaut,  um  das 
Innere  vollkommen  übersehen  zu  können. 

Oben  auf  dem  Ap[>urat  sind  zwei  KreisöfF nuugeu  angeordnet:  an 
die  eine  schliefst  sieh  eine  Saugrohre  i  an,  die  den  Emailstauh  an- 
saugt, in  die  andere  fuhrt  ein  Streubehaltei  j  hinein,  dessen  konisch  £*• 
forinter  Boden  durch  ein  von  aussen  zu  öffnendes  Ventil  geschlossen  wird. 

Die  untere  Abteilung  b  endigt  in  einem  Trichter  m .  in  welchem 
sieb  die  (ilasurstoffe  ansammeln,  «eiche  uicht  auf  dem  Korjser  haften 
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bleiben.  Mittel«  einer  Röhre  t  von  geringem  Durchmesser  saugt  ein 
Ventilator  die  im  Trichter  vorhandenen  Abfallatoffe  auf  und  führt  sie 
in  den  Behälter  j  zurück.  Der  grosse  Interaohied  dea  Röhrendureh- 
und  des  Behälters  verursacht  itn  letzten  einen  starken  Zur, 
die  Emailkrystallc  in  den  Trioliter  fallen,  während  der 
.  Staub  durch  da«  Saugrobr  mit  fortgerissen  wird. 
Öffnet  man  das  Ventil  dea  Trichter«,  »o  fällt  die  Email  auf  ein 
unter  demselben  vorhandenes  Verteilung«-  oder  Streusieb  L  Da  die 
Email  «ich  anf  einem  feinmaschigen  Drahtaiebe  nur  anhäufen  wurde, 
ersetzt  man  diea  durch  mehrere  übereinander  liegende  weitmaschige 
Drahtgeflechte  q,  die  durch  je  zwei  Veraleifungsteile  u  gehalten  werden. 
Fig.  107, 1  u.  2.  Letztere  sind  koncentriiche  Ringe,  die  durch  radiale  Rippen 
zusammengehalten  werden,  eine  Durchbiegung  der  Siebe  verhindern 
und  ihnen  ao  die  genügende  Steifigkeit  verleihen.  Die  erforderliche 
schüttelnde  Bewegung  erhält  das  Siebwerk  von  vier  elektrischen 
Schlägern  v,  zu  deren  Antrieb  ein  Kraftaufwand  von  40  Watt  erforder- 
lich ist.  Die«e  Schluger  oder  Hämmer  stosaen  gegen  Kippen,  die  an 
zwei  der  beschriebenen  Kränze  angegossen  aind ;  eine  davon  liegt  fast 
im  Mittelpunkt.  Man  erhält  ao  eine  bcaacro  Verteilung  der  Email, 
al»  sie  durch  Stusse  nur  anf  den  Siebrahmen  erzielt  wird.  Die  Stärke 
der  Schlage  kann  mit  Hilfe  eine«  Rheostats  reguliert  werden,  und  der 
Arbiter  durch  Herunterdrücken  eine«  Trethebel»  den  Elektromotor 
in  Hang 


Der  Vorgang  ist  dabei  folgender:  Ein  Arbeiter  zieht 
die  Thür  des  Apparate«,  die  dem  betreffenden  Glühofen  am  näehsteu 
ist,  hoch.  Ein  zweiter  Arbeiter  erfasst  mit  einer  langen  eisernen 
Gabel  den  Gegenstand,  der  bis  zur  Rotglnt  erhitzt  i«t  und  bringt 
ihn  auf  die  Platte  d  im  Kmaillierapparat,  welcher  sofort  geschlossen 
wird.  Nun  tritt  der  erste  Arbeiter  den  Trethebel,  der  die  elek- 
trischen Schlager  in  Bewegung  setzt  und  dreht  den  Hebel  s  «»wie 
die  Kurbel  um  die  gusseiserne  Platte  in  Bewegung  zu  setzen,  wahrend 
unter  der  Einwirkung  der  Schläger  die  Email  au«  dem  Sieb  über  da« 
Stück  ausgestreut  wird. 

I»t  die  Emnillierung  beendet,  »o  lässt  der  erste  Arbeiter  den 
Trethebel  los  und  bringt  die  Platte  in 
der  andere  Arbeiter  den 
heben  kann. 

Diese  Erfindung  bildet  in  der  That  einen  wichtigen  hygienischen 
Fortschritt  in  dieser  Industrie ,  ohne  die  Herstellungskosten ,  rasche 
Ausführung  und  Schönheit  der  erzielten  Waren  irgendwie  zu  beein- 
trächtigen. Die  schwierige  und  gefährliche  Arbeit,  der  das  Personal 
solcher  Betriebe  ausgesetzt  war,  ist,  wie  „Le  Genie  civil"  hervorhebt, 
durch  eine  weit  leichtere  ersetzt,  welche  auch  keine  Vergiftiingsge- 
f  ihren  zur  Folge  hat.  Es  wäre  zu  wünschen,  dass  dieser  Emaillier- 
Apparat  sich  in  allen  Werkatätten  einbürgerte,  in  denen  mim  mit 
-  arbeitet. 


Gegenstand  mit  der  (Jabel 


Hamlbiegemagchiueii 

der  Wallace  Supply  Company  in  Chicago. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  im  u.  109.) 
Die  durch  die  Fig.  10S  u.  KKI  dargestellten  Hand- 
biegemaachinen  werden  von  der  Wallace  Supply 
Company  in  Chicago 
sie  für  Schmie- 
den, Maschinen- 
fabriken ,  Wa- 


rippen ,  z 


Unter  dem  Siebwerk  befindet  »ich  die  bewegliche  Platte  d,  Fig.  106, 
I  u.  5,  auf  welche  die  zu  emaillierenden  Gegenstände  gesetzt  werden. 
Diese  gusseiseruc  Platte  ist  durchbrochen  und  wird  von  einem  central 
augeordneten  Stift  p  getragen,  der  in  einer  auf  dem  Schwinghebel  0 
ruhenden  Kappe  ateckt.  (Iben  hat  diese  Platte  eiue  Anzahl  Parallel- 
Falze  vorhanden  sind,  deren  Anordnung 
der  Zähne  einer  eisernen  (Jabel  entspricht,  welche  da/u 
auf  die  Platte  zu  setzen  und  sie  nach  ge- 
schehener Emaillierung  wiener 
abzuheben.  Der  Zapfen  -  des 
Schwinghebels  o  setzt  «ich  in  eine 
Achse  3  fort,  die  ein  Stirnrad  I 
trägt,  dessen  Zahne  in  kleine  Stifte 
am  Umfang  der  Platte  p  eingreifen, 
sodass  dieselbe  durch  die  Hand- 
kurlicl  x  in  rotierende  Bewegung 
veraetzt  werden  kann.  Eine 
schwingende  Bewegung  kann  durch 
den  Hebel  s  hervorgebracht  wer- 
den, welcher  auf  dem  Zapfen  2 
aufgekeilt  i»t  nnd  von  Hand  bin- 
und  herhewegt  werden  kann. 
Dieser  Hebel  tragt  eine  Hemmvor- 
richtung, welche  sich  gegen  einen, 
am  Gestell  befestigten  gezahnten 
Halbkreiabogen  stützt.  Bewegt 
man  den  Hebel,  so  gleitet  die 
Sperrklinkc  an  den  Zähnchen  ent- 
lang und  schnellt  so  hin  und  her, 
wobei  eine  kleine  Feder  den 
nötigen  Druck  ausübt.  Befindet 
sie  sieh  in  einer  der  Zahnlücken, 
so  bewirkt  sie  eine  Neigung  des  Schwinghebels  und  damit  des  Werk- 
atüokes.  Durch  diese  Kombination  von  rotierender  und  schwingender 
Bewegung  wird  es  ermöglicht ,  das*  jeder  Teil  der  zu  emaillierenden 
Oberfläche  mit  dem  herabfallenden  Emailstaub  in  Berührung  kommt. 

Besonders  bemerkenswert  ist  auch  die  Vorrichtung  zum  Festhalten 
des  Gegenstände«  auf  der  Platte.  In  die  Rippen  derselben  sind 
Stifte  eingeschraubt  (Fig.  BW,  5  u.  «),  welche  Hebel  tragen,  deren 
Kndc  mit  eiuem  kleinen  Stiftchen  4  verschen  ist,  der  durch  ein  konische« 
Loch  der  Rippe  hindurohragt.  Das  andere  Ende  trägt  ein  kleines 
<  Jcgengcwicht  *».  Setzt  man  nuu  den  Gegenstand  auf  die  Platte,  so 
werden  diejenigen  Stifteben  4,  welche  unter  Material  zu  liegen  kommen, 
bernutcrgedrüukt,  die  übrigen  ragen  noch  wie  vor  heraus  und  halten 
ihn  fest. 

Der  Etnaillierapparat  wird  zwischen  zwei  Brennofen  aufgestellt, 
ss  er  abwechselnd  aus  dem  einen  und  «lern  anderen  beschickt 


Mir.         t.  .\.  Kmntllitnnf  (■»•»  *a«s- 
«ff/Wriois? 


ten 

Hohe  Betriebe 
bestimmt ,  die 
entweder  zu 
wenig  Auftrage 
haben ,  um  die 
Anschaffung  be- 
sonderer Kraft- 
maschinen mit  einer  grösseren  Zahl  von  Einsätzen  gerechtfertigt  er- 
scheinen zu  lassen  oder  über  keine  Kraftmittel  zur  Bethätigung  ao  schwerer 
Maschinell  verfugen.  Sie  sollen  sich  indessen  nach  „tron  Age"  auch 
für  grosse  Weikstätteu  eignen,  da  sio  sehr  leicht  zu  haudhalwu  sind 
nnd  mannigfaltigere  Arbeit  als  schwere  Maschinen  verrichten  können. 

Fig.  l<r*  zeigt  einen  Apparat,  der  zum  Anbiegen  von  Winkeln  jeder 
beliebigen  Grösse  Iii«  zu  1MJ '  an  Stäbe  oder  Bleche  bestimmt  iat.  V.r 
besteht  aus  einer  Konsole  a,  die  in  handlicher  Höhe  an  Mauerwerk, 
z.  B.  den  Herden  von  Schmieden  angeschraubt  werden  kann.  Sie 
trägt  eine  verschisbbare  Pressbacke  c,  welche,  einmal  eingestellt,  fest 
auf  ihrem  Platze  bleibt  ,  während  zwei  andere  Presabacken  d  sich  auf 
dem  um  den  Zapfen  e  schwingenden  Pressheb«)  b  befinden,  der  vom 
Arbeiter  hiu  und  her  bewegt  wird.  Um  einen  rechten  Winkel  anzu- 
biegen, stellt  man  die  Presshiiokc  c  soweit  von  den  beiden  andern 
zurück,  dass  der  zu  formende  Stab  gerade  dazwischen  Platz  hat;  für 
kleinere  Winkel  setzt  man  ihn  soweit  nach  dem  Mitlelzapfen  zu, 
seine  eiue  Kante  sich  dicht  au 
der  einen  Kante  der  Ausbuch- 
i  tung  befindet,  die  zwischen  den 
I  beiden  Backen  d  zum  Hindurch- 
stecken der  Eisen  vorgesehen 
iat.  Für  spceielle  Zwecke,  z.  B. 
fliegen  von  Spritzblechen  an 
Wageu  u.  s.  w.,  also  gebogene 
Werkstücke,  werden  besondere 
Backen  geliefert.  Dünnere 
Stabe  können  kalt  gebogen  wer- 
den. Audi  zur  Herstellung  von 
Reifen  und  Ösen  mit  2.'i  bis 
500  mm  Durchmeascr  kann  der 
Apparat  durch  Einsetzen  ent- 
sprechender Backen  verwendet 
werden.  Die  Fabrik  stellt  ihn  in  zwei  Grössen  her:  Nr.  1  dient  für 
runde  Eisen-  oder  Stahldrähte  bia  lt>  mm  Durchmesser  oder  Flaehcisen 
von  50  X  10  mm  Scitenlängc,  Nr.  2  biegt  solehe  von  1011  X  1-  oder 
3*  X  10  mm  oder  Winkeleiscu  bia  zu  HS  X  38  X  •>  mm  Seitenlänge. 
)>er  in  Fig.  HW  dargestellte  Apparat  wird  ebenfalls  in  zwei  Grössen 
;  Nr.  1  für  Stälio  bia  zu  12,  Nr.  2  für  solche  bia  zu  20  mm 
Er  dient  specicll  dazu,  Hakcu,  Ösen,  Ringe  jeder  Porta 
und  fast  jeder  Grosse  herzustellen  und  lässt  sich  ao  achncll  hand- 
haben, dass  ein  Arbeiter  in  einem  Tage  bei  einer  Materialstiirke  von 
12  mm  1200  Stück  bequem  abliefern  kann.  Er  unterscheidet  sich  von 
dem  ersten  im  wesentlichen  nur  dadurch ,  dass  zur  speciellen  Form- 
gebung uoeh  ein  Kniehebel  o  und  ein  von  dem  Fusstritt  f  bellmtigter 
anderer  Hebel  ungeordnet  iat.  Die  der  Figur  beigefügten  kleinen 
Abbildungen  zeigen  einen  offenen,  einen  geschlossenen  und  einen  läng- 
lichen Hakenkopf,  welcher  zum  Schweissen  fertig  i.t. 
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Bergbau  und  Küttenwesen. 

Transportabler  Gesteinsbohrer 

der  Compaguie  Generale  Electrique. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  110) 

Auf  der  letzten  Pariser  Weltausstellung  befand  sich  in 
der  Gruppe  für  elektrisch  angetriebene  Werkzeugmaschinen  unter 
anderen  ein  leichter,  transportabler  G  e i te i  ns bo hrer  der 
Cotnpagnie  Generale  Kleotrii|ue,  welcher  durch  seine  ein- 
fache und  praktische  Konstruktion  bemerkenswert  ist. 

Wie  Fig.  110  zeigt,  besteht  die  Bohrmaschine  aus  zwei  Flacheisen- 
«chienen  f,  welche  durch  die  Traversen  a,  zusammen-,  oder  vielmehr 
auseinandergehalten  werden.  Letztere  sind  verschiebbar  angeordnet 
und  werden  durch  Schrauben  in  bestimmten  Abstünden  festgehalten. 
I>ie  Traversen  sind  mit  Spitzen  s  versehen,  von  denen  die  obere  mittels 
eines  Gewindes  zu  verstellen  ist.  Sie  dient  namentlich  dazu,  dem  Rahmen 
heim  Kinkleininen  in  einen  Holz-  oder  Eioenralimen  einen  festen  Halt  zu 

Kben.  /wisohen  den  beiden  Traversen  ist  an  den  Gleitstücken  a  der 
ihrer  mit  dem  Antriebsmotor  befestigt,  kann  also  in  eiuer  beliebigen 
Höhe  mit  Hilfe  von  Klemmschrauben  festgehalten  werden.  Der  Motor 
m  entwickelt  bei  1700  Umdrehungen  in  der  Minute  etwa  eine  halbe 
Pferdekraft  uud  Ubertragt  seine  Drehung  durch  Friktionsscheihen, 


durch  sie  und  die  Lagcrböcko  gehen,  festgehalten, 
besonderen  Bolzen  und  Muttern  zu  ihrer  Befestigung  nötig.  Di« 


Lager  selbst  sind  gegen  Staub  abgedichtet.  Zwischen  den  Lagerschslen 
und  den  auf  beiden  Seiteu  der  Walzen 
sind  Antifriktionsringe  n  angebracht.  Ei 
Teil  eine  trichterförmige  Einwurföffnung 
körper.    Erforderlichenfalls  wird  auf  «I 


ugebraebte 
Ein  Gehäuse, 

ha« ,  umschliewt  die  Walzen- 
as  Gehäuse  noch  ein  zweiter 


körper. 

Kinschüttrichter  v  aufgesetzt. 

Damit  die  bewegliche  Walze  in  dem  Gehäuse  ausweichen  kann, 
sobald  ein  zu  harter  Körper  zwischen  die  Walzet)  gerät,  sind  die  Öff- 
nungen I  vorgesehen,  welche  zur  Vermeidung  des  Staubeintrittes  mittels 
der  durch  Federkraft  f  angepressten  Platten  p  geschlossen  werden. 
Im  übrigen  besitzen  die  Lager  Kugeleinstellung,  die  ja  bei  der  bohr» 
Tourenzahl,  mit  welcher  die  Walzen  laufen,  erforderlich  ist.  Dadurch, 
dass  die  eine  Walze  sich  stets  parallel  zur  anderen  verschiebt,  er- 


blcibt:  es  finde 


statt,  ein  Bruch  der  letzteren  i»t  so  gut 
Wulzen  selbst  bei  hoher  Tourenzahl  i 


liung  beider  Lager  fast  die  gleiche 
regelmässige  Abnutzung  der  Schalen 


Neuerungen  und 
Patente. 

(Mit  Abbildungen, 

Fig.  113  «.  113.) 

Vorrichtung  an  Schel- 
benmlihlen  zum  Einstellen 
der  Relbungsarbelt  »wi- 
schen den  Mahlscheiben 

von  Joseph  Wilhelm 
Rudolph  Theodor  H  e - 
berle  in  Sala,  Schweden. 
D.  R.-P.  104  4S2.  Diese 
Vorrichtung  an  Scbeiben- 
mühlen  zum  Einstellen  der 


Fig  11«.    Trwu)*>rtaHtr  gaMlSSSlSfc  SM1. 

welche  in  einem  Gehäuse  g  eingeschlossen  sind,  anf  den  Bohrer,  der 
etwa  H80  Touren  pro  Minute  macht.  Die  Friktionsicheiben  sind  so 
konstruiert,  das«  sie  nur  einen  gewissen  Kohrwiderstand  überwinden 
können ;  im  anderen  Fnlle ,  wenn  also  der  Bohrer  auf  einen  grossen 
Widerstand  trifft,  den  er  nicht  überwinden  kann  und  die  Gefahr  vor- 
liegt ,  dass  er  brechen  könnte,  findet  ein  Gleiten  der  Scheiben  statt. 
Der  Vorschub  der  Bohrspindel  geschieht  »clbstthntig  mittels  des  auf 
sie  geschnittenen  Gewinde»  und  der  Klemmschraubenmutter  k,  welche 
Itcendigtem  Hube  der  Bohrspindel  gelöst  wird,  um  ein  Zurück- 
dieser  bezw.  des  Bohrers  ermöglichen  zu  können. 
Die  Bohrgcschwindigkeit  ist  beträchtlich.  Nach  „The  Kngineer" 
vermag  ein  solcher  Bohrer  in  hartem  Stein  ein  Loch  von  ItO  cm  Länge 
und  25—88  mm  Durchmesser  in  ea.1— 1'/4  Minuten  zu  bohren.  Die 
Länge  zwischen  den  Spitzen  beträgt  bei  der  niedrigsten  Stellung  etwa 
1,8  m,  in  der  höchsten  2,15  m. 


Breehwalzwerk 

von  Philipp  Argall  in  Denver. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  III.)     N.oMruc«  vsrt-olso. 

Um  die  bei  Brechwalzen  so  häufig  vorkommenden  Brüche  der 
Walzenzapfen  zu  vermeiden,  wendet,  wie  „The  Engineering  and  Min- 
ing Journal"  l>ericlitet,  der  Amerikaner  Ph il i pp  A r gel  1  in  Denver, 
Colorado,  die  in  Fig.  111  veranschaulichte  Walzenanordnung  an,  welche 
durch  Patent  Nr.  666832  in  den  Vereinigten  Staaten  von  Nordamerika 
geschützt  ist. 

Diese  Anordnung  ermöglicht  es,  dass  eine  Walze  parallel  zur  an- 
ausweieht,  wenn  ein  Körper  zwischen  die  Walzen  gerät,  welcher 
ist,  dass  er  von  ihnen  nicht  zerbrochen  werden  kann.  Die 
Lagerböcke  e  der  beweglichen  Walze  w  sind  durch  den  {J-i»r- 
Rahmen  r  miteinander  verbunden  und  ruhen  beiderseitig  auf 
Rolleulager  o.  An  das  Lager  d  des  letztgenannten  Rahmens 
r  stützt  sich  ein  kräftiger  Balken  b,  und  an  diesen  legen  sich  wieder 
zwei  Traversen  t,  welche  durch  starke  Zugstangen  z  mit  den  Gegen- 
platten 1  federnd  verbunden  sind.  Der  Druck  der  Federn  laast  sich 
durch  Schrauben  regulieren.  Die  I.ngerdeokel  e  der  festen  Walze  w,, 
sowie  der  losen  w  werden  durch  die 


Fit.  III.  ItrtcK**ltvtrk. 

Reibungsarbeit  zwischen  den  Mahlscheilien  ist 
net ,  dass  die  nicht  angetriebene 
Hebel  versehen  ist ,  der  entweder  fest 
oder  zweckmassig  mittels  einer  regulier- 
baren Bremsvorrichtung,  z.  B.  eines  Brems- 
bandes, mit  der  Scheibe  oder  deren  Welle 
vereinigt  ist.  Hierdurch  wird  bezweckt, 
die  Reibungsarbeit  zwischen  den  Scheiben 
je  nach  Belastung  de»  Hebel»,  auf  jede  be- 
liebige, der  jeweiligen  Beschaff euheit  den 
zu  vermählenden  Erzes  engepasste  Grösse 
einstellen  zu  können.  Als  Kennzeichen  für 
die  richtige  Einstellung  gilt  es,  wenn  die 
nicht  angetriebene  Scheibe  gerade  stillsteht 
oder  ganz  langsam  umläuft. 

Kugelmühle  von  Carl  Dörgsehlag 
in  Halle  a.  S.  D.  R.-P.  HB 657.  (Fig.  112.1 
Die  Trommel  der  Kugelmühle  ist  durch 
radiale  Wände  in  mehrere  Abteilungen  c 
zerlegt.  Die  Mahlkugcln  der  einzelnen  Al>- 
tciluugen  sind  auf  Stangen  aufgereiht, 
welche  au  den  gelenkigen  Armen  eine» 
drehbaren  Stentes  gelenkig  befestigt  sind, 
dessen  Drebaelise  parallel  zur  Trominelach*c 
gelagert  i-.t. 

MBh1e  7 um  Zerkleinern  von  Erzen 
und  dcrirl.  von  Q.  11  Fräser  in  Brook- 
lyn.   D.  R.-P.  106  W32.    (Fi£.  113.)  Die 


belastete» 


Mühle  gehört  zu  derjenigen  Gattung,  bei 
welcher  ein  in  Drehung  zu  setzender  Ring 
von  inneren  Zerkleincrungswalzeu  getragen 
und  gel ri eisen  wird.  Die  Zerkleinerung*- 
walzen  C  werden  durch  Feilem  nach  süssen 

gegen  die  Inncnllache  des  Ringes  B  gedrückt,  sodass  Ring  und 
Walze  nachgeben  können,  um  den  Durchgang  unzerkleinerter.  haitef 
Muterialstücke  zu  ermöglichen. 
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jyiaschincnfabriHation  ttnd  Giwerei. 
Eisenbau-  und  Dampfkessclfabnfcation. 

Vertikale  Bobr-  und  Drehbank 

tod  der  Bauah  Machine  Tool  Company  in  ßpringfield,  Ms**. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  H4.)    Kaobdrock  «hM 

Seit  eiiier  Reihe  von  Jahren,  führt  die  Baush  Machine  Tool 
I  nrnpiny  in  Springheld ,  Man.,  als  Specialität  den  Typ  einer  Ma- 
schine zani  ilohren  und  Abdrehen  aus,  welcher  durch  die  Ab- 
bildung, Fig.  1 14,  nach  „Iron  Agc",  gekennzeichnet  ist. 

Bemerkenswert  daran  ist  die  Anordnung  de»  Antriebs-  und  des 
Vorschubmeohanismua ;  beide  sind  au  der  rechten  Seite  des  Hotten  ge- 
lagert nnd  laaiien  so  die  Bedienung 
und  Überwachung  von  dem  an  die- 
ser Stelle  stehenden  Arbeiter  zu 
gleicher  Zeit  zu.  Da*  Maschinen- 
gestell  besteht  aus  einem  sehr  kräftig 
gehaltenen  Bett  l  mit  dem  darauf 
gelagerten  Bnhrtisobe,  der  vorwärts 
und  rückwärts  bewegt  werden  kann. 
Zwei  auf  das  Bett  aufgesetzte  Stän- 
der c  gestatten  dem  Schlitten  g  die 
Aufwärts-  and  Abwärtsbewegung 
IKeser  unterscheidet  sich  von  den 
üblichen  Ausführungen  dadurch, 
das«  er  besonders  kräftig  gehalten 
ist .  ebenso  wie  die  an  ihm  be- 
weglichen Messerhalter  b  und  b,, 
welche  natürlich  auch  zum  Ver- 
stellen des  Messers  in  senkrechter 
Richtuug  eingerichtet  sind.  Die  ver- 
schiedenen Geschwindigkeiten  der 
Tisehbewcgung  werden  durch  die 
vierstufige  Rieuieuacheibe  d  ermög- 
licht, diejenigen  des  Vorschubes  von 
der  Frikliouttcheibe  f  au».  Bewegt 
man  nämlich  mittels  des  Hand- 
rades e  das  kleinere  Friktionsrad 
nach  oben  oder  unten,  so  wird  die 
von  demselben  Ubermittelte  Vor- 
schubgeschwindigkeit entsprechend 
den  grösseren  resp.  kleineren  Ge- 
schwindigkeiten der  verschiedenen 
Kreisumfange,  höher  oder  niedriger; 
durch  den  oberhalb  der  Friktion«- 
«cheibe  befindlichen  Handhebel  k»nu 
der  Vorschub  plötzlich  unterbrochen 
oder  umgekehrt  werden. 

Die  kräftige  Bauart  der  Ma- 
schine führt  die  Ausdehnung  de* 
Materials,  welche  infolge  der  bei 
der  Bearbeitung  auftretenden  Spann- 
kräfte unvermeidlich  ist,  auf  ein 
Minimum  zurück;    dies  bedeutet 

eine  Verminderung  de«  Arbeitsvei'lustes  oder  eine  Erhöhung  des 
Wirkungsgrade*  der  Maschine. 


Die  neue  Härtere! 

der  Firma  J.  H,  Williams  &  Co.  in  Brooklyn. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  6J 

NselHtrucH.  v*rbol*n 
Die  Firma  .1.  H.  Williuni*  A  Co.  in  Brooklyn  hefasst  sich  nach 
„fron  Age"  mit  der  Herstellung  von  Fräsern,  l'iit  rizen,  Matrizen  und 
ahnliehen  sehr  sensiblen  Objekten,  welche  »lle  gewisaermnaaaeu  indivi- 
duell behandelt  und  auf  das  sorgfältigste  nngefert  iu-t  werden  müssen. 
Ganz  besondere  Aufmerksamkeit  erfordert  hierbei  der  Glüh-  und 
H  n r t  u  egsp ro zes«. 

Die  grosse  Menge  der  anzufertigenden  Gegenstände  etc.  liess  es 
irinerzeit  angebracht  erscheinen,  eine  besondere  Härteanstalt 
einzurichten;  dieser  wurde  das  auf  Tafel  ti  in  Fig.  1—9  dargestellte 
Gebäude  zugewiesen,  welches  sich  als  eiu  einfacher  Ziegelbau  mit 
eisernem  Dach  darstellt.  Die  lichte  Lunge  des  Gebäudes  beträgt  rd. 
die  lichte  Breite  rd.  10,4  m.    Das  Dach  trägt  fast  auf  seiner  ganzen 


Lauge  eine  Laterne  mit  Jalnusieneinrichtung;  diese  dient  gleichzeitig 
■da  Lüftung«-  und  Belichtnngsapparat. 

Die  Wann-  und  Glühöfen,  welche  der  Rückwand  des  Gebäudes 
entlang,  aufgestellt  wurden,  sind  Brown  &  Sharpescher  Bauart. 
Im  ganzcu  sind  sechs,  in  drei  Gruppen  angeordneter  Wärmöfen  a  und 
zwei  zu  einer  (ir-uppe  vereinigte  Glühofen  l>  vorgesehen.  Erstere 
dienen  zum  Anwarmen  der  zu  härtenden  Objekte ,  letztere  zum  Aus- 
glühen (Aulaasen)  der  gehärteten  Gegenstaude.  Rechts  von  den  Glilh- 
.ofen  sind  an  derselben  Längswand  des  Gebäude*  die  beiden  Ol- 
temperöfen  c  und  an  der  einen  Giebelwand  der  Sndakessel  d,  der 
Öltemperofen  c ,  die  beiden  Blei-Härteöfen  f  und  der  Härteofen  g 
aufgestellt.  In  einer  Grube  ist  zwischen  den  Öfen  f  der  Ventilator  n 
untergebracht.  Vor  ihm  und  den  Öfen  e  f  g  steht  ein  grosser  Trog  e 
zum  Ablöschen  der  Gesenke,  ein  Tank  k  mit  Salzwasser  und  ein  Ge- 
fäsa  k,  mit  Ol.    Letzteres  hat  aussen  einen  Wassermantel. 

An  die  linke  Giebelwand  ist  eine  Arbeitet  kalum-  m  angebaut,  in 

welcher  II  Schränke,  ein  Klosett  (1) 
und  zwei  Brausebadozellen  (2)  unter- 
gebracht sind.  Weiter  steht  uuf 
dieser  Seite  bei  I  ein  grosser  Lösch- 
trog für  Zangen.  Der  Meister  bat 
sein  Bureau  bei  n  und  kann  von  die- 
sem aus  deu  ganzen  Arbeitsruum 
übersehen. 

Zwischen  die  OfcDbatterie  a  h 
ist  der  Schornstein  eingebaut.  Der- 
selbe zerfällt  in  den  gemauerten 
Sockel  vun  l.fi  tn  i|uadratischer 
Seitenlange  und  eine  auf  diesen  auf- 
gesetzte Bleobröbre  von  0,1)14  m 
Weite.  Der  Sockel  hat  1,5  m,  daB 
Blechrohr  :2l>,0  m  Höhe;  letzteres 
erweitert  sich  nach  unten  trompeten- 
artig  und  wird  durch  Anker  auf 
dem  Sockel  resp.  dem  unter  diesem 
befindlichen  Betonfundament  fest- 
gehalten. Das  Fundament  bildet 
einen  Betonmonolithen  von  1,K  tu 
Höhe  und  entsprechender  Breite. 
Der  Flur  des  Fabrikraumes  ist  bis 
auf  einen  vor  den  grossen  Ofen  be- 
legenen Raum  von  2,4  m  Breite, 
welcher  durch  Gussplatten  abge- 
deckt ist,  Ccmcutiert. 

Die  Einrichtung  der  Öfen  •  und 
b  ist  aus  den  Fig.  7—13  ersichtlich. 
Mau  erkennt  daraus,  das*  beide 
Ofeuarten  für  Steiukobleuheizung 
eingerichtet  sind  uud  mit  über- 
schlagender Flamme  arlteiten.  Die 
Ro9te  liegen  seitlich  der  Ofenherd«  : 
die  auf  ihnen  sich  entwickelnde 
Flamme  tritt  unterhalb  des  Ge- 
wölbes in  den  Herd  ein  und  stürzt 
von  oben  auf  die  dort  aufgestellten 
Objekte.  Sie  wird  durch  eine  An- 
zahl im  Herdlioden  angeordneter 
Offnungen  in  die  unterhalb  der 
Herdsohle  vorgesehenen  Rauchabzugskanäle  abgeleitet  und  entweicht 
zuletzt  iu  den  Fuchs.  Dieser  i-t  befahrbar  und  vermag  die  Abgase  von 
vier  „Öfen  aufzunehmen ;  er  leitet  sie  in  den  Schornstein  ab.  Da  nun 
die  Öfen  rechts  und  links  vom  Schornsteine  angeordnet  sind,  ao  waren 
uaturifomäss  auch  zwei  Füchse  nötig. 

Der  Betrieb  der  Feuerungen  erfolgt  unter  Zuhilfenahme  vou 
l'ressluft,  welche  vom  Ventilator  h  erzeugt  und  durch  ein  System  von 
Bohren  (h, )  iu  die  Vcrteiluugakästen  h .  gedrückt  wird.  Jeder  einzelne 
dieser  Kästen  ist  von  der  Rohrleitung  h,  abaperrbar. 

Daas  zu  den  Herden  und  dem  Gemäuer  der  Feuerungen,  wegen 
der  darin  herrschenden  hohen  Hitzegrade,  bestes  Chamo!  tcmalcrial 
benutzt  wurde,  bedarf  wohl  keiner  besonderen  Hervorhebung.  Ebenso 
selbstverständlich  eracheint  die  vorzügliche  Verankerung  des  Ofen- 
gemüuers  und  die  Auafütterung  der  Hcrdverschlüase  mit  Chamnttc. 
Weiter  ist  zu  erwähnen,  das»  die  Verschlüsse  der  «echs  Hartcöfen  u 
ausbalanciert  sind,  eine  Vorkehrung,  die  auch  bei  den  Feucrungsver- 
achlüssen  der  Öfen  |a  und  b)  getroffen  wurde.  Dagegen  winden  die 
Ilerdverschlüsse  der  tteiden  Wäimofeu  b  wegen  ihro  Gewichte*  nicht 
zum  Anheben  eingerichtet,  sondern  fahrbar  gemacht;  will  man  sie  ab- 
heben,  so  kantet  man  aie  einlach  um  aoviel  auf,  dass  die  an  ihnen 
angeordneten  Rollen  auf  den  gus»cisenicn  Aluleekplatten  der  Aschen» 
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löcher  zun:  Aufsitzen  kommen  und  bewegt  aic  dann,  au  kleinen 
Flascbenzügen  geaalt«»,  vorwärts. 

Beim  Harten  von  (i  ctcn  k  tei  1  e  »  verfahr!  diu  genannte 
Firma  in  nachstehender  Weine:  Die  betr.  Teile  werden,  nach  ihrer 
Grösac  sortiert,  in  mit  Knochenmehl  gefüllte,  gusaeiserue  Kanten  ge- 
packt. Darnach  wird  jeder  Kaaten  mit  einer  gusseiseruen  Hatte  be- 
deckt und  so  in  den  Wärmofen  gebracht.  Sollen  die  betr.  Teile  eine 
besonders  grosse  Härte  haben ,  so  verschmiert  man  die  zwischen 
Deckel  und  Kaaten  vorhandene  Fuge  noch  extra  mit  Lehm. 

Der  Wännofen,  in  welchen  die  Kästen  gelangen,  wird  auf  rd. 
C20'  C  erwärmt.  Diese  Temperatur  genügt ,  um  die  Kästen ,  je  nach 
der  Art  ihres  Inhaltes,  in  einem  Zeitraum  von  "J1  , — 4"  ,  Stunden 
gründlich  zu  durchwärmen.  Die  glühenden  Kästen  werden  dann 
herausgezogen,  geöffnet  und  die  einzelnen  Gesenkteile  nacheinander 
in  den  Härtetrog  gebracht.  Dort  kommen  sie,  mit  der  Kopfseite  nach 
uut  en  gerichtet ,  nahe  der  Oberkante  des  Tanks ,  auf  einem  Roatc  zu 
liegen  und  werden  uuf  der  Kopfseite  der  Einwirkung  eine*  starken 
Stromes  reinen  Wasser»  ausgesetzt.  Der  Zweck  der  Anwendung 
gerade  eines  Wasserstrahle«  ist  der,  die  zu  härtende  Seite  de»  Ge- 
senkes stets  mit  Wasser  von  nahezu  gleicher  Temperatur  in  Berührung 
zu  erhalten.  Ferner  aollen  ao  die  sich  etwa  bildende»  Blasen  von 
der  Oberfläche  de*  Stückes 
aofort  entfernt  werden,  end- 
lieh will  man  damit  erreiche», 
das*  nur  der  zu  härtende  Teil 
allein  vom  Wasser  berührt 
wird.  Nur  so  »äiulieb  würde 
ea  möglich  sein  eine  „lokale" 
Härtung  des  (ietenkea  durch- 
zuführen. Die  Benutzung  von 
rtiessendem  Wasser  sichert  aber 
auch  die  sahnellere  Krkaltung 
und  somit  die  Erhärtung  de* 
betr.  Gegenstandes. 

I  m  es  jedoch  in  der  Hand 
zu  haben ,  beispielsweise  im 
Winter,  dem  Härtewaaaer  eine 
ganz  bestimmte  Temperatur  zu 
geben,  ist  am  Wasserrohr  ent- 
lang ein  Dampfrohr  gelegt, 
mittels  dessen  der  Inhalt  des 
erateren  temperiert  werdet» 
kann. 

Das  mit  Hilfe  des  beschrie- 
benen Verfahrens  gehärtete 
Gesenk  besitzt  die  grösste 
Härte,  welche  sieh  durch  das 
Zusammenwirken  von  Feuer 
und  kaltem  Wasser  erzielen 
lusst-  Man  glüht  ea,  um  so  sei- 
nen Härtegrad  etwas  zu  mil- 
dem. Zu  diesem  Behufe  bringt 
man  das  Gesenk  in  eine  Muffel, 
welche  über  einem  in  den 
kleineren  Ofen  angezündeten 
Kohlenfener  sich  befindet  und 
auf  rd.  245:  erwärmt  ist.  Hier 
verbleibt  da*  Stück  solange, 
bis  die  Wärme  imstande  ist, 
auf  ein«'  gewisse  Tiefe  in  das 
Objekt  einzudringen. 

Anstelle  der  Muffel  wird  aueb  das  sog.  Oianlassverfahreu  beuutzt, 
bei  welchem  ein  bei  e  aufgestellter  grosser  Kessel  zur  Verwendung 
gelaugt,  dessen  Inhalt,  Ul,  mit  Hilfe  von  Leuchtgas  anf  5J454  erhitzt 
wird.  Zum  Ablesen  der  Temperatur  und  um  diese  auch  dauernd  auf 
derselben  Höbe  erhalten  zu  können,  benutzt  man  Zaubitz-t'yrometcr, 
welehe  im  Feuerraume  angebracht  und  so  konstruiert  sind,  dass  sie 
Temperaturen  bis  u4M"  anzeigen. 

Handelt  eB  sich  am  daa  Anlassen  von  kleineu  Gegenständen,  wie 
l.  B.  Itohrzangen-Scbneidbacken  u.  ähnl,,  so  wird  das  folgende 
Verfahren  beobachtet.  Man  erfasat  die  betr.  Objekte  mittels  Zangen 
und  wirft  sie  in  einen  mit  Blei  gefüllten  Kessel,  dessen  Inhalt  durch 
Gaa  auf  rd.  62t  i  C  erhitzt  ist.  Haben  nun  ilie  in  ihm  liegenden  Gegen- 
stände aich  genügend  erwärmt ,  ao  bringt  man  sie  in  den  Salzwasser- 
kesscl  k  und  kühlt  sie  dort  schnellstens.  Dadurch  erhalten  die  betr. 
Objekte  naturgemäas  eine  sehr  grosse  Härte,  weshitlb  auch  sie  ange- 
lassen werden  müssen.  Man  thot  »>e  deshalb  in  Draht  korbe  und 
hängt  diese  in  ein  Olluiupcrgcfüs.*,  dessen  Inhalt  auf  rd. '_N.I<i  860*  C 
erwärmt  ist,  je  nach  der  Art  der  betr.  Objekte. 

Oilt  es  Gegenstände  mittels  Umsatzes  zu  Härten,  so  packt 
mau  dieselben  in  husten,  welche  mit  Knochenmehl  und  Holzkohle  ge- 
füllt sind.  Dieae  Kasten  werden  auf  rd.  li"2tt  ('  erwurmt;  nachdem  sie 
durchaus  glciehmüssig  warin  erscheinen,  wird  ihr  Inhalt  in  ein  Kalt- 
wasserbad  gebracht.  Darnach  packt  man  die  Gegenstände  in  einen 
neuen  Kasten,  welcher  mit  Holzkohle  gefüllt  ist  und  nur  dazu  dient, 
um  das  langsame  Erkalten  der  Stücke  zu  sichern.  Die  zu  diesem 
/wecke  i»  Benutzung  stehenden  K.i-teu  schwanken  bzgl.  ihres  Ge- 
wichtes zwischen  I  ",  uud  JIH  kg  und  bzgl.  ihrer  Länge  zwischen  0,1 
und  1.2  tu. 
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Metallbandsiige 

mit  elastischem  Andruck 

von  der  Fuldaer  Maschinen-  lad  Werkzeug-Fabrik  Willi.  Hartmann 

in  Fulda. 

(Mit  AbMdung,  Fig.  11$.) 

Der  Erfinder  der  durch  ilie  l'atente  1UK71  n.  114  »«9  geschützten 
M  et  a  1 1  band  säge  mit  elastischem  Andruck,  Wilh.  Hart- 
mann, in  Firma  Fuldaer  Maschinen-  und  Werkzeug-Fabrik  in  Fulda 
iat  aeit  einer  Reihe  von  Jahren  schon  durah  ilie  von  ihm  konstruierte 
Metallbogensäge  bekannt.  Letztere  weist  nämlich  bei  voll- 
kommener Biegsamkeit  des  BlatteB  an  den  Zähnen  einen  Härtegrad 
auf,  der  dem  einer  guten  Feile  gleichkommt.  Mit  Rücksicht  darauf, 
dass  diese  Sägen  sich  praktisch  bewährten,  versuchte  Hartmann  deren 
gute  Eigenschaften,  namentlich  bezüglich  der  Hurte  und  Biegsamkeit 
auch  für  die  maschinelle  Metallbearbeitung,  speciell  in  Form  Vau 
Mctallbitndsägen  nutzbar  zu  machen.  Das  Resultat  dieaer  Versuche 
ist  die  durch  Fig.  116  veranachaulichte  Metallhandsäge. 

Dieselbe  besteht,  wie  die  Abbildung  erkennen  läatt,  aus  einem 
eiserne»  Gerüste,  an  welchem  ein  Vorgelege  mit  Stufenacheibe,  ein 

Werktisch  mit  Festklemm- 
Vorrichtung  und  ein  Rnllen- 
paar  mit  Bandsugeblatt  in  ge- 
eigneter Weise  angebracht  sind. 
Die  Anordnung  des  Sägeajijia- 
rute*  unterscheidet  aich  tob 
dein  der  Holzbandsägen  Lisi 
wesentlichen  darin,  dass  der- 
selbe beim  Arbeiten  nicht  aul 
seiner  Stelle  beharrt  und  da« 
Werkstück  vorgeschoben  »  r  I. 
sondern  dasa  letzteres  auf  dem 
Werktische  fest  eingespannt 
bleibt,  während  der  Säge' 
apparat  mit  einem  sclbattüa- 
tigen  Vorschub  versehen  in 
Dieaer  wird  in  einfacher  Weise 
dnreh  ein  Gewicht  bethatigt. 
welches  auf  den  die  beiden 
Rollcnachsen  verbindenden,  dx 
Blattführung  tragenden  Käh- 
men ziehend  wirkt  und  s- 
zugleich  das  umlaufende  Säge- 
blatt mit  sanftem  Drucke  gegen 
das  Werkstück  drängt. 

Die  konstruktive  Charal- 
teriatik  der  Maschine  besteht 
namentlich  i»  der  sorgfältigen 
l'arallelfUhrung  beider  Rollen- 
aebsen  während  ihrer  Verschie- 
bung in  der  Längsrichtung,  l*i 
gleichzeitig  gewährter  Mög- 
lichkeit, ihren  AbstiuiJ  he- 
bufe  Spannung  de*  Sägeblattes 
innerhalb  gewisaer  Grenzen 
I durch  Drehen  des  Handrad r»i 
zu  verändern ,  sowie  in  dt* 
Anordnung  des  Antriebes.  Die- 
ter letztere  wird  durch  zwei 
ineinander  greifende  Zabnrsder 
bewirkt,  von  denen  das  eine,  mit  lang«»  Zähnen  versehene,  fest- 
gelagert, das  andere  dagegen  auf  der  unteren  Knlletiachsr  befestig 
iat  und  darum  mit  letzterer  in  achsialer  Richtung  durch  deu  Prack 
des  obengenannten  Gewichtes  verschoben  wird.  Der  Wert  dieser 
Anordnung  in  praktischer  Beziehung  liegt  darin,  dass  der  V<  i 
schuh  der  Säge  sich  ohne  Zuthun  des  an  der  Maschine  thätigrn 
Arbeiters  oder  Zuhilfenahme  komplizierter  Mechanismen  von  selbst 
den  gerade  vorliegenden  Verbältnissen  (der  Härte  und  dem  Quer- 
schnitt des  Werkstückes,  -owie  der  Schärfe  des  Sägeblattes)  ela-t  •• 
anschmiegt,  sodass  jede,  daa  Sägeblatt  gefährdende  Inanspruchnahme 
vermieden  wird. 

Die  Länge  der  erreiehburen  nchsialcn  Verschiebung  des  Sage- 
apparutes  (Schnittlxngc)  kann  beliebig  gewühlt  werden.  Der  Rollen- 
durebmesser  geht  bis  zu  3t  "0  mm  herab,  ohne  dass  da«  Blatt  durch 
diese  scharfe  Biegung  ungünstig  beeinflusst  würde. 

Die  uns  vorliegenden  1'rolien,  welche  augenscheinlich  mit  Hilfe 
einer  Sag«  dieser  Bauart  gefertigt  wurden,  zeigen  den  'J' ,  m*3 
starken  Abschnitt  eines  ^-Eisens  M'  1°.'  und  einen  4  mm  dicken  Ab- 
schnitt eines  mehrfach  durchbrochenen  guaseisernen  Werkstückes  v:>u 
13t)  mm  Höhe  und  Jiö  mm  Breite.  Beide  Stücke  hatte»  durcbati- 
gleiche  Stärke  und  sind  mich  bezüglich  der  Beschaffenheit  ihrer 
Schnitttlachen  ala  „Imhelglatt"  zu  bezeichnen. 

Die  Firma  teilt  uus  im  Anschluas  daran  noch  mit ,  dass  selbst 
Glas  von  einigen  mm  Stärke  von  der  Siige  glatt  durchschnitten  W 
sei,  obeuso  sollen  mit  einem  Sägeblatt,  ohne  dass  dasselbe  zwischendurch 
nochmals  geschärft  worden  war,  tiit  Abschnitte  des  oben  augezogcDcti 
Musters  abgeschnitten  worden  sein.  Das  Blatt  sei  noch  vollständig 
scharf  und  schneide  jetzt  zur  weiteren  Ausprobierung  Schmiedeeisen 
vou  "0  '|cru  Querschnitt. 
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Werkzeug-Sclileifinaschino 

von  O.  8.  Walker  &  Co.  in  Worcester,  Mass. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  116.)      JI»cli<lnick  rcrb«.l»ii 

Die  in  Fig.  Iltj  nach  „Am.  Machinist "  dargestellte,  von  0.  S. 
Walker*!'  n.  in  Worcester,  Man*.,  V.  St.  N.  A.  konstruierte,  Schleif- 
maschine soll  den  sog.  Schleif-  oder  Schtnirgelstein  gewöhnlicher 
Art  ersetzen,  den  man  in  den  Werkstätten  dazu  verwendet,  um 
Werkzeuge,  welche  liei  der  Arbeit  ihre  Schürfe  verloreu  haben,  wieder 
gebrauchsfertig  zu  machen ;  demnach  ist  die  Ma»chinc  uicht  für  gröbere 
Schleifarbeiten  bestimmt;  sie  kennzeichnet  «ich  durch  eine  bequeme 
Handhabung  und  gefällige  Konstruktion,  auch  ist  ihre  Reinigung  sehr 
leicht  vorzunehmen. 

Eine  kugelförmige,  mit  einem  grossen  Auaschnitt  versehene  Kappe  a 
ruht  mit  einem  unteren  Ansatz  auf  der  schlanken  Säule  Ii  auf;  statt 
dieser  Säule  können  nach  Bedarf  auch  andere  Sockel  gewählt  werden. 

wenn  sieh  das  Bedürfnis  geltend  macht, 
dicht  in  der  Nähe  des  Arbeiters,  mög- 
lichst auf  seiner  Werkzeugmaschine  selbst, 
z.  B.  einer  Hobel-.  Drehbank  oder  dgl. 
den  Apparat  zu  befestigen.  In 


Fig.  II«.    ll'«r»s««s>«  *Hi/i*<»K*<M. 


liebigen  Orte  besteht  einer  der  Haupt- 
vortcile  der  Konstruktion.  Die  Befesti- 
gung zwischen  der  Kappe  und  der  Säule 
wird  durch  eine  kleine  llaudschraube  c 
herbeigeführt- 

Iu  dem  oberen  Teile  der  Kappe  b  ist 
eiu  rundes  Loch  Angeordnet,  dazu  be- 
stimmt, da»  Gusstiick  f  aufzunehmen,  wel- 
ches unten  so  gestaltet  ist,  dass  ein  Lager- 
einhau  leicht  vorgenommen  werden  kann. 
Zwei  Handgriffe  m  ermöglichen  ein  Hin- 
stellen desselben  unter  beliebigem  Win- 
kel, um  dem  Arbeits»  lins  Anlegen  seines 
Werkzeuges  in  bequemer  Stellung  zu  er- 
leichtern. Die  Befestigung  wird  durch 
drei  kleine  Schräubcheu  z  bewirkt,  wel- 
che aber  nicht  direkt  auf  den  nbgt-ilreliten 
Kranz,  sondern  auf  eingelegte  dreiteilige 
gehärtete  Hinge  drucken,  um  die  Ober- 
fläche zu  schonen.  Im  unteren  Teile  des 
Kinsatzes  f  ist  die  Welle  d  gelagert, 
und  zwar  so,  dass  sich  zwischen  ihr 
und  dem  Gusskörper  f  ein  konisch  an 
die  Welle  aufgepasater  Bronzeeinsatz  befindet ,  sodass  ein  Nach- 
stellen dieser  Lager  leicht  stattfinden  kann.  Auf  den  Enden  der  nach 
beiden  Seiten  hiu  konisch  zulaufenden  Welle  sind  die  in  Büchsen 
gef&ssten  Srhmirgelucheiben  c,  nnd  ca  gelagert ,  deren  Befestigung 
durch  eine  Schraube  und  Mutter  sicher  herbcigoführt  wird.  Die  Welle 
wird  durch  den  von  der  Transmission  hus  angetriebenen  Riemen  e  in 
schnelle  Umdrehungen  versetzt :  der  Riemen  liegt  auf  einer  kleineu, 
direkt  auf  der  Welle  ballig  abgedrehten  Riemenscheibe  auf. 

Der  untere  Teil  der  Haube  a  ist  mit  Wa**er  angefüllt,  daB  nicht 
dazu  dienen  soll,  die  Schmirgclsteine  zu  netzen,  sondern  nur  den  Staub 
aufzufangen  hat  j  ausserdem  soll  e«  ein  sofortiges  Abkühlen  der  Werk- 
zeuge ermöglichen.  Zum  Ablassen  de»  Wassers  dient  der  mit 
Schraube  verschlossene  Stutzen  l  und  zum  Hinausführen  aus 
hohlen  Ständer  b  der  Trichter  o.  Auf  der  kleinen  Kon>ole  p 
«lic  fertig  geschliffenen  Werkzeuge  abgelegt  werden. 

Herste] In  hu  stählerner  KMer. 

(litt  Abbildungen,  Fig.  117  u.  im 

Nachdruck  T«rbut*D. 

Im  Bau  von  landwirtschaftlichen  Werkzeugen,  Maschinen  u.  s.  w. 
sind  in  deu  letzten  Jahren  Kader  au»  Holz  fast  vollkommen  durch 
solche  aus  Stahl  verdrängt  worden.  Dies  bat  seinen  Grund  darin, 
dass  derartige  Bäder  der  Sonnenhitze,  der  strahleuden  Wärme  von 
Dampfkesseln  und  Wind  und  Wetter  ausgesetzt  sind,  was  bei  hölzernen 
Rädern  bald  eine  Lockerung  der  Speieheu  bewirkt.  Es  ist  deshalb 
von  Interesse,  einen  Blick  auf  die  systematische  Herstellung  von 
stählernen  Rädern  zu  werfen,  da  ihr  Vcrwendungsgehiet  eiu  bedeu- 
tendes ist.  und  die  Zabl  der  jährlich  hergestellten  Räder  von  -lalir 
zu  Jahr  grösser  wird. 

In  Fig.  117  sind  nach  „Amcricnu  Machinist"  die  Bestandteile  eines 
Rades  dargestellt,  wie  sie  vielfach  im  Gebrauch  sind ;  es  hat  sich  je- 
doch gezeigt,  das»  dieser  Konstruktion  Mängel  unhaftcu,  da  die  am 
Radkränze  vernieteten  Speichen  sieh  häutig  lockern,  weil  der  Radkranz 
nicht  dureh  Bunde  auf  den  Speichen  gestützt  wird  i  man  ist  deshalb  zu  der 
praktischeren,  in  Fig.  117,  f>  dargestellten  Konstruktion  übergegangen. 

Eine  Maschine  einfacher  Art,  die  sieh  bei  der  Herstellung  jedoch 
als  allen  Anforderungen  genügend  gezeigt  hat,  stellt  Fig.  11H  ilar;  in 
Fig.  117,  i  ist  ein  Schnitt  dureh  den  Bndkrniiz  in  grösserem  Maasstabc 
gezeichnet,  wobei  eine  Speiche  schon  vernietet  ist.  die  andere  dagegen 
erst  diesem  Prozess  unterworfen  werden  soll.  Die  Herstellung  der 
Ruder  geht  uun  in  nuehstehenilcr  Beihciifnlgc  vor  sich. 

Der  Radreifen  wird  zuerst  in  gewöhnlicher  Weise  zugeschnitten,  ge- 
lingen und  geschweift,  ohne  dass  anfangs  besonders  auf  die  Her- 
stellung einer  geuauen  Rundung  geachtet  wird;  diese  wird  erst  nach 


der  Sehweissung  durch  eine  hydraulische  Maschine  hervorgebracht, 
welche  zu  gleicher  Zeit  den  richtigeu  Umfang  mit  grosser  Genauig- 
keit herstellt.  Der  Arbeitsvorgang  nimmt  auf  derselben  etwa  fünf 
Minuten  in  Anspruch.  Danu  sind  die  Löcher  in  den  Reifen  einzu- 
stanzen; dies  geschieht  auf  der  iu  Fig.  1 1 H  gezeichneten  Maschine, 
wobei  der  Reifen  die  punktierte  Lage  einnimmt.  Da  die  Löcher 
zickzac  kförmig  angeordnet  sind ,  so  stanzt  man  zuerst  die  an  dem 
einen  Reifeurande  liegenden 
wiederholt  dasselbe  auf  der  an- 
dern Seite.  I  m  die  Vernietung 
zu  einer  recht  wirksamen  zu 
machen  und  eine  spätere  Locke- 
rung auszuachliessen,  stellt  man 
die  Löcher  konisch  her,  Fig. 
117,  4,  indem  der  Prcsstcinpel 
von  kleinerem  Durchmesser  ge- 
wählt wird,  als  das  Loch  des 
Widerlagers.  Dann  werden  die 
Speiehen  auf  die  richtige  Lunge 
zugeschnitten,  auf  der  einen 
Seite  in  bekannter  Weise  mit 
einem  Rund  versehen,  während 
die  andere  Seite  durch  Haminer- 
schlä^c  etwas  abgeflacht  wirst. 

Sun  kanndic  Nietmaachine 
iu  Thatiukeit  treten.  Sie  be- 
steht aus  einem  Ständer  c,  auf 
welchem  das  mit  dem  Schlitze 
b  versehene  Gusstück  d  durch 
eine  Schraube  verstellbar  an- 
geordnet ist.  Der  zum  Nieten 
erforderliche  Druck  wird  in  dem 
Dampf-  resp.  Pressluftcyliuder 
v  hergestellt  und  durch  die 
Kolbenstange,  und  die  kräftige 


Fig.  Ul 


117  ..  Iii. 


Fig.  II». 

I.  A.  atrUellutg  iMAtcTwr  tUUtr, 


Strebe  w  auf  deu  l'resstenipel  u  übertragen,  wobei  die  kraft  igen  Wider- 
lager tu,  s  und  r  die  entstehenden  Seitendrucke  aufnehmen.  Das  Rad 
stützt  sich  gegen  das  Widerlager  p,  welches  mit  dem  Stander  i  durch 
die  starken  Zugstangen  e  verbunden  ist. 

Die  Speichen  werden  erhitzt ,  je  eine  vor  den  l'resstenipel  ge- 
bracht, wie  Fig.  Iis  dies  zeigt,  und  die  Nietung  bewirkt,  iudem  der 
Arbeiter  einen  (nicht  aufgezeichneten)  Steuerapparat,  und  damit  den 
Dumpf-  resp.  Druckluftkolbeu  in  Thätigkeit  setzt,  l'm  die  Form  des 
Bundes  zu  wahren,  wird  zwischen  das  Widerlager  p  und  den  Radreifen 
das  iu  Fig.  Ith  dargestellte  zweiteilige  Formeisen  gehalten,  dessen  Aus- 
der  Form  des  Bundes  entspricht. 


Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Glinst 

(.Vit  Abbildungen,  Fig.  110— 131.) 
[Kortsetznng.] 
IX. 

Auch  das  durch  Fig.  UH  wiedergegebene  Beispiel  betrifft  ein  Ob- 
jekt, dessen  Ausführung  in  der  Praxis  oft  genuy  verlangt  wird.  Es 
stellen  die  Skz.  1—3,  Fig.  ll'.i.  eine  sog.  überhöhte  Sohlplatte 
dar,  wie  sie  für  mannigfache  Zwecke  bnn.tigt  wird.  Im  vorliegenden 
Falle  ist  angenommen  die  betr.  Platte  habe  eine  trogartige  Form  und 
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sei  oben  einfach  glatt  bearbeitet  and  besitze  keine  Querrippen,  da- 
liegen habe  der  Fuss  der  Platte,  welcher  ebenfalls  behobelt  wird, 
aussen  den  üblichen,  verstärkenden,  ringsum  laufenden  Hund  von  ent- 
sprechender Breite  und  Hohe. 

Znr  Losung  der  Aufgabe  hat  man  zunächst  M odo  1 1  und  Kern- 
kasten herzustellen,  deren  Zeichnungen  im  vorliegenden  Falle  weg- 
gelassen wurden ,  da  sie  so  einfach  sind ,  dass  man  sie  an  Uand  der 
Skz.  1—3  und  des  Bilde«  Ski.  4  ohne  weiteres  zu  entwerfen  vermag. 
Nach  Fertigstellung  beider  Modelle  erfolgt  du-  Einformen  des 
Kernes,  wobei  man,  um  das  Verziehen  de«  Kernes  zu  verhindern 
zur  Einlage  von  Kernsteifen  a,,  Skz.  4  u.  5,  greifen  muss.  Man 
wird  im  vorliegenden  Falle  am  zweckmäßigsten  zwei  solcher  Steifen 
au«  Buudeisen  adw  ganz  dünnem  Uasrohr,  in  einem  nieht  zu  grossen 
Abstände  voneinander  vorsehen  und  diese  Steifen  durch  Drahthakca 
a*  an  den  Enden  miteinander  verbindeu.  Die  Haken  macht  man  so 
lang,  dass  sie  von  aussen  mit  Hilfe  von  Hakenschrauben  erfasst  wer- 
den können.'  Man  erhält  dadurch  die  Möglichkeit  den  ganzen  Kern  a 
fest  und  sicher  so  aufzuhängen,  dass  die  gewünschte  Wandstärke  des 
Robgusse*  leicht  erzielt  werde. 

Ist  der  Kern  fertiggestellt,  so  wird  er  in  der  Kammer  getrocknet, 
dann  langsam  abgekühlt  und  aussen  nochmals  genauestens  sauber  ge- 
macht. Hierauf  folgt  das  Einhängen  der  HakenBchrauben  b 
Die  Zwischenzeit  wird  dazu  verwendet,  um  den  Unterkasti 
Man  setzt  ihn 
in  ihn  ein  und 
fertig.  Hierbei  wird  jedoch  nicht  unterlassen,  unterhalb 
künftigen  Oberfläche  des  Gusstückes  einen  Gasfang  auB 
Material  anzulegen.  Ebenso  werden  der  Eingnsskanal  d  und  Leit- 
kanal d,  mit  eingestampft 

Tim  die  volle  Sicherheit  zu  haben,  dass  das  zukünftige  Guss- 
stück auch  wirklich  tadellos  ausfällt,  wird  man  bei  solchen  langen 


legen  «ich  auf 
auf,  sie 


r.innuugen  uer  iiaaeitscnrauucu  n. 
dazu  verwendet,  um  den  Unterkasten 
umgekehrt  auf  die  Unterlage,  bringt 

stampft  ihn  nun  in  der  üblichen  Weise 


her  auch  dicht  auf  den 

Kern  aiif,  sie  leisten  <ev.  im  Verein  mit  noch  anderen  Druckbaren) 
dem  Bestreben  de»  glühenden  Eisens  den  Kern  auszuheben,  den  er- 
forderlichen Widerstand.  Dieses  sowohl,  wie  auch  das  erstbeschrtetirce 
Verfahren  werden  in  den  V.  St.  N.-A.  mit  Vorliebe  angewandt  und 
ergeben  brauchbare  Gusstürke,  »elbst  in  dem  Falle,  wo  sehr  dünn- 
wandige verlangt  werden. 

Da»  letztbesehriebene  Verfahren  [aast  sich  auch  bei  Ausführung  der 
Form  „im  Herd"  verwenden. 

X. 

Um  zu  zeigen,  welche  Vorkehrungen  nötig  sind,  falls  es  gilt  ein 
grosseres  Ven  tilge  hü  nie  zu  giessen,  wurden  die  f%.  ISO«.  1U 
angefertigt. 

Von  diesen  «teilen  Fig.  120,  Skz.  1  u.  2,  das  Gehäuse  eines  nor- 
malen Dnrchgangsventiles  mittlerer  Grosse  dar.  Das  Gehäuse  hat,  ww 
üblich,  drei  Stutzen,  von  denen  der  eine  den  Aufsatz  aufnimmt,  wäh- 
rend die  beiden  anderen,  welche  einander  gegenüber  liegen,  die  Klan- 
scheu  zum  Ansehlas«  des  Ventile«  an  die  Rohrleitung  darstellen.  Der 
Ventilsitz  i*t  eben  in  dem  Teile,  wo  er  den  Kotgussitz  aufnimmt. 

Mihi  hat  dann  zunächst  das  M  ode  1 1  für  das  (iahiiuse  anzufertigen 
Dasselbe  wird  am  zweckmäßigsten  der  Länge  nach  geteilt  (vgl.  Ski  S 
u.  4,  Fig.  120)  und  mit  abnehmbaren  Kernumrketi  versehen.  Schwane 
Farbe  markiert  an  den  Schnittflächen  die  Form  des  Kernes  und  macht 
den  Former  auf  die  Auwendung  eines  solchen 
aufmerksam.  Der  zur  Anfertigung  des  Kernet 
bestimmte  Kernkasten,  Skz.  5  u.  o,  tu 
120.  wird  ebenfalls  der  Lange  nach  geteilt 
und  so  bemessen,  dass  der  fertige  Kern  «t- 
id  lange  Fortsätze  besitzt ,  um  ihn 
in  die  Marken 


5  $i 


nügen< 
sieher 


n-j.  iv>. 


Fig.  UV  -tll.    X.  A.  An  der  Farmern  Pvaiit. 


Fif.  171. 


Objekten,  wie  dem  hier  vorliegenden,  vorteilhaft  mit  zwei  Eingüssen 
arbeiten,  von  denen  der  eine  sich  bei  d,  Skz.  ß,  der  andere  bei  d,  be- 
tiudet .  dem  einen  derselben  fallt  die  Bedienung  der  einen  Formhälfte, 
dem  zweiten  die  der  anderen  zu.  Beide  Kanäle  d  d,  münden  an  der 
tiefsten  Stelle,  mit  Steigung  nach  oben,  in  die  Form,  um  eiueu  möglichst 
reinen  Guts  zu  erzielen.  Sollte  man  etwa  gezwungen  sein  kalt  zu 
giessen,  «o  dürfte  es  sich,  und  das  sei  hier  gleich  erklärend  angefügt, 
empfehlen,  statt  der  zwei  Eingüsse  d  d,,  deren  nur  einen  anzuordnen, 
da  „kalt"  vergossene«  Eisen  bekanntlich  etwas  schwerer  lliesst  und 
schneller  erstarrt  wie  heiss  vergossenes.  I'm  nun  aber  der  mit  der 
Anwendung  zweier  Eingüsse  verbundenen  Vorteile  nioht  ganz  ver- 
lustig zu  gehen,  konnte  man  sich  im  letzterwähnten  Falle  dadurch 
helfen,  dass  man  den  Eingusskanal  mit  zwei  Auslaufen  in  die  Form 
münden  liesse.  Diese  würden  dann  in  Form  eines  V  vom  Haupt  kanale 
abzuleiten  sein. 

Etwas  schwieriger  ist  im  vorliegenden  Falle  die  Zustellung  des 
Oberkastens.  Letzterer  enthält,  wie  man  sieht  (Skz.  4  u.  ä),  den  Kern 
a  und  die  Eingüsse  d  d,,  sowie  die  Luftpfeifen  f.  Der  Kern  a  erhält 
seiuen  Halt  durch  zwei  <|uer  über  den  Oberkasten  gelegte  Flacheisen, 
an  denen  er  durch  die  Hskcnschruubcn  b  aufgehängt  ist.  Luftpfcifeu  f 
sind  im  gauzen  vier  vorgesehen.  Dieselben  sitzen  nahe  am  Rande 
des  l'lattenfusses  und  dienen  als  Aufnehmer  für  die  ausgestossene 
Schlacke.  Auf  die  Pfeifen  können  die  üblichen  Kopfe  aufgesetzt 
werden:  mau  kann  sie  aber  auch  einfach  so  ausführen  wie  skizziert. 
Die  Eingüsse  erhalten  uulurgcma*«  besondere  Aufsitze,  welche  innen 
in  bekannter  Weise  ausgefüttert  werden. 

Ein  zweites  Verfahren  der  Herstellung  diese.«  Ou«stückcs 
basiert  auf  der  Anwendung  uur  eine«  Kasten»,  ist  also  wesentlich 
einfacher  al«  das  eben  beschriebene.  Der  l'uterkasten  wird  dann  um 
so  viel  hoher  Zu  nehmen  sein,  dass  die  entstehende  Scbwartcn«chieht 
geuügend  Raum  findet  und  der  Fuss  nach  Abtrennen  der  Schwarten 
durch  Mcisseln  und  Hobeln  in  der  verlangten  Hohe  verbleibt.  Der 
Kern  a  wird  auch  hier  durch  zwei  Hskcii.schrauheu  b  «ehwebend  er- 
halten, Da  man  aber  eineu  Oberkasten  nieht  besitzt,  so  werden  die 
Haken  schrauben  durch  zwei  schwere  Belastungsbalkeii  hiudurehgesteckt. 


Hierauf  geht  man  zum  Ein  formen  selbst  über.  Ma 
hierbei  zwei  Kästen,  einen  I  ntcrkastcu  a  und  einen  Obcrkaslcn  s, 
Von  beiden  wird  der  Unterkasten  zuerst  fertiggestellt,  indem  ms: 
ihn  unigekehrt  auf  die  Unterlage  legt ,  die  ihm  zugehörige  Mf>dell- 
hälfte  in  ihn  einbringt  und  dann  den  Kasten  aufstampft.  Ist  diese- 
geschehen,  so  dreht  man  ihn  um,  bringt  den  Oberkasteti  auf,  pre«»t 
dio  zweite  Hälfte  des  Modcllcs  auf  die  erste  und  stampft  fertig.  Hier- 
bei darf  man  es  jedoch  nicht  vergessen,  oberhalb  des  Korpers  einet 
Gasfang  einzustampfen  und  die  Luftpfeifen  o  c,  c,  ,  sowie  den  Bat- 
gusskunal  d  auszusparen. 

Die  I.uftpfeifen  kommeu  auf  di  u  höchsten  Punkten  der  drei  Flan- 
schen zu  sitzen,  da  «ich  andernfalls  Luft-  resp.  Gassäckc  bilden  aas 
das  Metall  in  den  Flanschen  nicht  richtig  auslaufen  würde.  I»en 
Eingnsskanal  lasst  man  um  vorteilhaftesten  so  in  die  Form  münde:., 
wie  die»  Fig.  121,  Skz.  2  erkennen  lässt.  Das  Metall  läuft  dann 
gleichzeitig  in  zwei  Flauschen  uud  füllt  die  Form  schneller  an. 

Sind  in  dieser  Weise  beide  Kästen  fertig  aufgestampft ,  so  »ini 
auf  dem  Oheikastcn  eine  l'uterlage  befestigt.  Hierauf  hebt  man  ihti 
vom  Futerkaiten  ab  und  kehrt  ihn  nm,  dann  folgt  da«  Ausheben  ttt 
Modellhalfteu  aus  beiden  Kästen  uud  das  Säubern  sowie  Schwarz« 
der  Formen. 

Hieran  schliesst  sich  das  Einbringen  de«  Kernes  h,  Skz.  i 
u.  H,  Fig.  120.  Dieser  fällt  im  vorliegenden  Falle,  wie  mau  »iefct. 
an  einigen  Stellen  zwar  sehr  dick  ans.  besitzt  aber  in  der  Mitte  aufh 
wieder  eine  Schnürung,  die  sein  Zerbrechen  beim  (Hessen  unterstütiin 
würde.  Um  dieses  sieber  zu  verhindern ,  versieht  man  deshalb  ileo 
Kern  mit  Kerns  tützen,  welche  zweckmässig  in  der  au«  Skz.  I  » 
2,  Fig.  121.  ersichtlichen  Weise  angeordnet  werdet». 

Nach  Einlegen  des  Kernes  in  den  Fiiterkasten  und  sorgfältigem 
Verschmieren  der  etwa  verbliebenen  Räume  zwischen  Kernfortsatz  ut-i 
Kcrnlager  in  der  Form  wird  der  Obcrkaslcn  wieder  aufgesetzt  und  mit 
dein  Fnterkasten  durch  Verdübclung  verbunden.  Dann  folgt  da«  An- 
formen des  Eingusses  d  und  das  „Belasten"  der  fertigen  Form.  Li- 
nnich) »ich  vorher  auch  n.-eh  das  Verlängern  der  Luftpfeifen  nötig,  fall» 
dieselben  nicht  weit  genug  sein  sollten,  um  alle  Schlacke  aufzunehmen. 
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Der  Kern  ist  selbstverständlich  ungeteilt  und  wird  in  der  üblichen 
is*  im  Trockenofen  sorgfältig  getrocknet,  nach  dem  Trooknen, 
nfitig,  nachgebessert  und  geschwärzt.  Hat  man  es  uun  nicht 
unterlagen  an  der  aua  Skz.  1,  Kig.  121,  ersichtlichen  Stelle  der  Form 
einen  (ja*fang  anzulegen,  »o  kann  man  »icher  darauf  rechnen,  keine 
Fehlgüsae  tu  erhalten.  (Fortsetzung  folgt.) 


Konstruktion  und  Ausfnhrnng  von  Etaenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  133  u.  133.) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  verboten. 

Dachkonatruktion  für  ein  XesaeLhaua.    (Fig.  122.) 
In  Fig.  122,  Skz.  5  u.  11,  sind  zwei  Binder  eine»  eisernen 
Dachatuhles  wiedergegeben ,  wie  ein  solcher  für  ein  Kesselhaus 
von  25  tu  Länge  und  lH,5m  lichter  Breite  unlängBt  ausgeführt  wurde. 
Das  betr.  Kesselhaus  ist  ganz  aus  Backsteinen  nach  dem  I'feilersysteni 


zu  bekommen,  wurden  die  Obergurtungen  der  beiden  mittelsten  Bin- 
der  über  ihren  Scheitel  hinaus  soweit  verlängert,  das«  nie  die 
Laterneneckpunkte  schneiden  luussten.  In  ähnlicher  Weise  ging  man 
mit  deu  Streben  e  vor.  Man  schuf  Verlängerungen  e,  au*  Winkel- 
eisen von  50X 60X 7  mm  und  lieaa  diese  mit  den  verlängerten  Ober- 
gurten  die  Eckpunkte  der  Laterne  bilden.  An  die  \  ertikaleu  e, 
wurden  sodann  die  Fensterkaateu  in  Form  vou  Winkeleiscu  von 
70  X  70  X  S  mm  angesetzt ,  während  die  Fensterrahmen  selbst  durch 
Winkeleisen  von  XI X 16X4  mm ,  die  Sprossen  durch  solche  von 
89  X  15  X  -1  mm  gebildet  werden.  Als  Waaserachenkel  dienen  Flach- 
eiaen  von  XIX  5  mm.  Von  den  Fensterflügeln  sind  einige  zum  Cni- 
klanpen  eingerichtet  und  werden  mit  Hilfe  von  3  mm  starken  Stahl- 
drahtachnuren  k  bewegt.  Diese  sind,  soweit  sie  an  den  Pfetten  entlang 
geführt  werden  muaaten,  zwischen  den  Rollen  k,  sicher  geleitet. 

Die  Stirnanaicht  der  Laterne  ist  in  Skz.  11  gegeben.  Man  er- 
kennt daraus ,  dass  hier  die  Obergurte  nicht  über  ihren  Scheitel  hin- 
aus verlängert  wurden,  sondern  eine  Firstpfette  tragen,  welche  auf 
Winkeleisen  von  130X  ISO X  10  mm  aufgelegt  ist.  Der  Fenster- 
wird durch  Winkeleiaen  von  (Vt  i  X  m 1  X  6  mm,  die  Kcksteifen 
durch  solobe  von  70  X  TO  X  7  mm  ge- 
bildet. Die  Sprossen 
von  29X'-ä'»XJ  mm. 


Wellblech  von  100X45X1 
Unterhalb  desselben  ist  eine  gc- 
nnd  gefederte  Lattung  von  Zoll- 
stärke angeordnet,  während  ala  Träger 
für  daa  Wellblech  Blichst  reifen  vou 
150X3  und  140X6  mm  benutzt  wur- 
den. An  deu  Stirnflächen  der  Laterne 
treten  dazu  noch  Winkeleiaen  von  50  X 
.tOX<5  mm. 

AU  Auflager  für  die  Binder  gc- 


f'iff.  122.     /JofAlnlMlrurr-  i*  /*>  «>  Kf**H^UMM. 

von  5,<K)  m  voneinander  verlegt  sind.  Die  freitragende  Länge  der 
Binder  ist  genau  1!>  m ,  ihr  Stioh  3,6  m.  Alle  vier  Binder  tragen 
gemeinsam  eine  verglaste  und  mit  Wellblech  abgedeckte  Laterne  von 
rd.  S>  m  lichter  Breite. 

Die  Binderform  an  sich  iat  die  sog.  englische  mit  senkrechten 
Streben  und  Zug-  und  Druckdiagonalen.  Die  obere  (rurtuiig  wird 
durch  vier  Winkeleisen  von  70  X  70  X  10  mm  gebildet ,  welche  in 

j^-  Form  zusammengestellt  sind  und  in  Abstäudcn  von  rd.  300  mm 

durch  dazwiachcugcachobcnc  Blech-  und  Flacheisenabsohnitte  zusammen 
gehalten  werden.  Von  diesen  dienen  diejenigen  a ,  Skz.  2 ,  zugleich 
als  Halter  für  die  Pfottcn.  Zur  besseren  Auflage  für  diese  wurden 
die  Bleche  a  seitlich  noch  durch  Winkcleisen  vou  60  X  GO  X  7  mm 
verstärkt.  Die  Pfetten  selbst  sind  Balken  von  150X^00  mm  Quer- 
schnitt und  mit  den  Winkcleisen  durch  Bolzen  verbunden.  Oberhalb 
der  Knotenpunkte  treten  an  Stelle  der  Flacheisen  a  Winkel  b  aus 
Flachciscn  von  L'iOXlO  mm.  Auf  den  Pfetten  ist  die  Holzachalung 
verlegt,  die  nach  aussen  durch  einen  Zinkblechbelug  abgeschlossen  wird. 
Die  an  die  Obergurtung  anschliessenden  Vertikalen  d  werden  je 
in  Winkeleisen  von  50X50X5  resp.  6  mm,  die  e  und  f  du- 
cn  je  durch  zwei  Winkeleisen  von  ÜOX60X7  mm  gebildet.  Die 
„••malen  dagegen  haben  bis  auf  diejenigen  g,  alle  zwei  Winkeleisen 
v.-n  50  X  50  X  6  mm,  welche  durch  kurze  Stchbolten  im  richtigen 
Abstände  erhalten  werden.  Die  Diagoualen  g  bestehen  je  aus  zwei 
Winkeleisen  von  70X70X8  mm. 

Die  Cnlergurtung  wird  durch  zwei  Winkcleisen  von  SOXW'X  10mm 
gebildet,  zwischen  welche  Zwickelblechc  von  Kl  mm  Dicke  eingeschoben 
siud ,  >u  die  mau  die  Vertikalen  und  die  Diagonalen  featgenietet  hat. 

Der  Windverbemi  wird  in  einfachster  Weise  durch  das  Gerüst  der 
l.nterno  und  durch  die  Winkcleisen  b  dargestellt,  welche  (vgl.  Skz.  5  u.  8> 
unmittelbar  über  der  Untergurtung  an  die  Vertikalen  c  foatgtuiotct  sind. 
Cm  nun  einen  möglichst  einfachen  Tragverband  für  die  Laterne 


Stahlklammern  vi 

Sehr  oft  stehen  ( 
um  Kisenkunstruktion 
hältnisse  zum  Wert  d 


>*'V.  123.  BtuAtkiammm. 


n  H.  A.  Street  er  in  C hicagi 


(Fig.  123.) 

e  Manipulationen,  welche  man  auszuführen  hat, 
teile  miteinander  zu  verbinden  in  keinem  Yer- 
r  Konstruktion  selbst.  Aus  diesem  Gründe  be- 
ginnen sich  an  Stelle  der  bisher  für  derartige  Zwecke  gebräuchlichen 
Nieten  und  Schrauben,  beispielsweise  zur  Verbindung  vcm  Trägern 
unter  sioh  und  mit  anderes  Fet-oneiaen ,  die  sog.  Klammern  einzu- 
führen. Diese  werden  duroh  entsprechend  gebogene  Stahlblcchstrcifeu 
oder  Ouadrateisen-  resp.  FlacbeiseuabacbDitte  dargestellt  und  ver- 
kürzen einerseits  die  Zeitdauer,  welche  zur  Herstellung  der  Ver- 
bindung nötig  ist,  anderseits  vereinfachen  sie  auch  die  Verbindung 
selbst.  Weiterhin  alter  bieten  sie  die  Möglichkeit,  die  Verbindung  in 
jedem  einzelnen  Falle  dem  Bcdürfuiase  entsprechend  und,  was  eben- 
falls wiohtig  ist,  schnell  auszuführen. 

Der  Amerikaner  H.  A.  St  ree  te r  in  Chicago,  Indiana  Street  115  41. 
hat  nun  letztens  in  den  V.  St.  N.  A.  ein  Patent  auf  ein  solche  Klam- 
mer erhalten,  deren  Original  form  die  Skz.  4  u.  6,  Fig.  123  wieder- 
geben. Diese  Klammer  lässt  »ich  ohne  beaoudere  Beschwerden  zur 
Herstellung  der  verschiedenartigsten  Verbindungen  gebraueben,  so 
beispielsweise  zur  Verbindung  eines  al»  Balken  dienenden  I- Trägers 
mit  einem  angebängten  Winkeleisen  (Skz.  5i,  ferner  eines  f~-  Eisens 
mit  einem  darangehängten  J_-Ei»en  (Skz.  6|  u.  s.  w.  Ebenso  aber  bUst  sich 
dieselbe  auch  zur  Herstellung  vou  Kreuzverbändrn ,  nach  Skz.  1  u.  2, 
anwenden,  wo  an  einem  grossen  I-Trägcr  rechtwinklig  zu  ihm 
stehende  einfache,  J_-  oder  Doppel  -I -Träger  anztischlicsscn  sind, 
welche  auf  die  untere  Flansche  dea  grossen  Trägers  aufgelegt  werden 
sollen.  Endlich  aber  wurde  sieh  auch  eine  Kri-iizrerbiuilung,  mich 
Skz.  3,  damit  ausführen  lasseu ,  wo  die  einfachen  Träger  auf  die 
obere  Flausche  des  grossen  Doppel-I-Tikger»  aufzulegen  •»ind. 

Streeter  liefert  derartige  Klammern,  noch  ^Engineering  News"  in 
allen  zwischen  1 ,  und  1"  liegenden  Breiten  und  in  den  Noruial-BIcch- 
sturkeo  von  0,<M*,  0,0641  und  O.Ofttls»  engl.    (Crtsetzung  folgt.) 
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Fahrrad-  and  jKo.orwagenmdnstrie. 
Waffenißdastrie. 

AutomoMlwagen, 


System  Emmanuel  Legrand. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  134.) 


Nacbdrack  Tertvi1«n 


Der  von  Emmanuel  Legrand  konstruierte,  in  den  Fig.  12-1 
dargestellte  Motorwagen  kennzeichnet  sich  dadurch ,  das»  die  Er- 
schütterungen des  Motors  sich  nicht  auf  die  im  Wagen  befindlichen 
Personen  ubertragen.  Eb  ist  dies  dadurch  erreicht  worden ,  da«  der 
Wagenkasten  und  die  Steuerungsvorrichtungen  durch  vier  Flachfedern 
von  genügender  Elasticität  von  dem  Motorengestcll  getrennt  sind, 
sodass  alle  Stösse  durch  die  Federn  aufgenommen  werden  und  nur 
in  sehr  abgeschwächtem  und  erträglichem  Maasse  auf 
kästen  kommen.  Diese  Idee  ist  zwar  nicht  neu,  seheil 
Zeit  vollkommen  in  Vergessenheit  geraten  zu  sein,  da  man  sie  bei 
grosseren  Wagen  nicht  angewendet  findet 

Es  ist  bekanntlich  für  den  Wagcnlenker  sehr  ermüdend ,  eine 
stets  vibrierende  St euerungs Vorrichtung  in  der  Hand  zu  halten ;  dieser 
Nachteil  ist  bei  der  vorliegenden  Konstruktion  dadurch  vermieden 


Fig.  124.  £Au4umnAitV4*y4n,  Sfitttn  /.nifwaauff  Ltgran  4 

worden,  dass  die  Vorrichtung  au  dem  Wagenkasten  befestigt  ist  und 
durch  besondere  Lenkerstaugen  die  Bewegung  auf  die  vordere, 
steuernde  Achse  weiter  übertragt. 

Der  Rahmen  des  Wagens  besteht  aus  gezogenen  Stahlrohren  von 
10  mm  Durchmesser;  an  demselben  sind  zwei  Petroleummotoren  von 
je  :t  I'S,  Bauart  Dion-Boutou,  in  den  Funkten  a,  Fig.  124,  so  be- 
festigt, dass  ihr  Schwerpunkt  sehr  tief  liegt,  und  dass  sie  untcr- 
balb  des  Gestelles  hervorragen;  dadurch  wird  gute  Stabilität  und  Zu- 
gänglichkeit gesichert.  Auf  die  Enden  der  Motorwellen  siud  Holz- 
scheiben  aufgesetzt. 

Die  Vorrichtung  zum  Andern  der  Geschwindigkeit  besteht  aus 
Aluminium  und  ist  in  einem  hermetisch  nach  aussen  abgeschlossenen 
Kasten  b  untergebracht.  Durch  ihn  führt  eine  mit  vier  Kadern  aus 
weichem  Stahl  versehene  Welle  hinduroh ,  die  au  ihren  Enden  zwei 
Riemenscheiben  au»  Aluminium  von  denselben  Durchmessern  wie  die  Holz- 
scheibeu  der  Motorwelle  tragt.  Ausserdem  befinden  »ich  auf  zwei  von  der 
obigen  vollkommen  unabhängigen  Welle  die  losen,  ebenfalls  aus  Alu- 
minium gefertigten  Scheiben  c,  zu  denen  von  den  llolzscbeiben  der 
Motorwellc  l.ederriemen  aus  besonders  sorgfältig  bearbeitetem  Material 
führen.  Die  beiden  Kiemen  übertragen  also  die  Triebkraft  auf  die  Welle, 
welche  die  zum  Ändern  der  Geschwindigkeit  dienenden  Rüder  besitzt 
und  koppeln  in  gleicher  Zeit  die  beiden  Motoren,  wobei  aber  jedem 
eine  gewisse  l'nabhüngigkcit  von  dem  andern  gewahrt  bleibt.  I  m 
ein  Entkuppeln  herbeizuführen ,  braucht  man  nur  die  Riemen  auf  die 
losen  Kieiuenseheiben  heraufzusehieben ,  was  durch  die  beiden  Gabeln 
e  leicht  hervorgebracht  wird,  wenn  der  Führer  des  Wagens  mit  dem 
linken  Ku*se  einen  Tritt  herunterdrückt. 

E*  wurde  vorher  erwähnt,  da*»  die  Wellen  für  die  losen  Riemen- 


scheiben unabhängig  von  der  andern  Welle  siud;  dies  ist  von 
grosser  Wichtigkeit.  Bei  der  grossen  1'mdrehungsr.ahl  der  Motoren 
würde  die  geringste  Reibung  zwischen  der  losen  Scheibe  und  der 
Welle  des  Wechselgetriebes  die  letzte  mit  bernmnsiseen,  und  die* 
würde  einen  schädlichen  Einrluss  auf  den  präzisen  Geschwindigkeit»- 
Wechsel  ausüben.  Bei  der  obigen  Konstruktion  ist  die  Wirkung  nacli 
„La  Looom.  Auto."  eine  vorzügliche. 

Die  Züudungsvorrichtungen  für  beide  Motoren  sind  voneinander 
getrennt ;  die  Zündung  wird  durch  einen  zur  Rechten  de«  Führers  be- 
findlichen Hundhebel  geregelt  und  zwar  derart,  das»  beide  Motoren 
im  Augenblicke  der  Zündung  dieselbe  Voreilnug  haben.  Durch  einen 
anderen  kleinen  Hebel  kann  der  Austritt  des  Explosiotugcmiscbe« 
aus  den  Verdampfern  iu  die  ('ylinder  reguliert  werden. 

Die  AhkQhlungsvorrichtuiur  bietet  nichts  Bemerkenswertes;  ein 
Manometer  giebt  Aufschlug*  über  den  Druck  de*  Cirkulationswassers 

Die  Bremse  kann  durch  ein  Trittbrett  in  Tbutigkeit  gesetzt  wer- 
den,  welches  sich  unter  dem  rechten  Kusse  de«  Kührers  befindet; 
eine  zweite  Bremsvorrichtung,  deren  Scheiben  auf  der  Hinterachse  des 
Fahrzeuges  befestigt  sind,  tritt  durah  Auslegen  eine*  grossen  Hand- 
behela  in  Thätigkeit. 

Die  aus  Metall  bestehenden  Räder  besitzen  Pneumatikreifen  von 
750  Xtö  reap.  650X65  mm  Abmessung;  diese  bewirken  im  Verein 
mit  den  acht  Federn  ein  so  sanftes  Fuhren,  wie  man  e-  nur  bei  den 
elektrischen  Automobilwagen  wiederfindet. 

Da*  ganze  Gefährt  wiegt  ca.  700  kg;  bei  70  "„  Steigung  erziele» 
die  beiden  Petrolcummotoren  eine  Geschwindigkeit  von  18  km.  Ei 
wurde  eine  Strecke  von  2000  km  mit  einer  Geschwindigkeit  von  25  km 
in  der  Stunde  anstandslos  zurückgelegt,  wobei  da»  Termin  nicht  etwa 
eben  war,  sondern  eine  leichte  Steigung  aufwies. 

Die  Anordnung  der  beiden  voneinander  unabhängigen  Motoren 
bieten  den 
kann,  wenn  i 

ist  stark  genug,  um  den  Wagen  mit  etwa  12  km  mittlerer  Geschwin- 
digkeit fortzubewegen  und  jede  Steigung  gewöhnlicher  Natur  leicht 
zu  überwinden. 


lordnung  der  beiden  voneinander  unabhängigen  Motoren 
grossen  Vorteil,  da**  einer  allein  den  Antrieb  übernehmen 
der  andere  wesentliche  Sehaden  erlitten  hat.  Jeder  einzelne 


Revolver  M.  98 

der  Öaterreich-TJnjjeriechen 

(MÜ  Abbildung,  Fig.  12:,.) 

Während  bezgl.  der  artilleristischen  und  infanteristischen  Waffen 
das  Selbst  ladeprincip  alle  Aussicht  hat  demnächst  fast  allgemein 
zur  Anwenduug  zu  kommen,  ist  bisher  Mauser*)  der  einzige  ge- 
blieben, der  es  mit  Erfolg  versuchte,  dasselbe  Verfahren  auch  auf  die 
Nahkatnpfwaffe  des  Offiziers,  die  sog.  Pistole  anzuwenden. 

Neuerdings  hat  man  nun  auch  in  Osterreich  sich  bemüht ,  du 
Problem,  eine  kriegstüchtige  Waffe  für  den  Nahkampf  zu  schaffen,  ru 
losen.  Man  ist  dabei  aber  nicht  auf  die  sog.  Selhstladepistole ,  son- 
dern auf  das  Modell  der  sog.  Drehpistole,  den  Revolver,  zurück- 
gekommen. Man  sagte  sich  eben,  dass  die  automatisch  arbeitende, 
also  selbstladende  Pistole,  bo  vorzüglich  sie  an  sich  auch  sei,  denk 
immer  wegen  ihres  komplizierten  Mechanismus  eine  difficile  Waffe 
bleiben  würde,  während  gerade  die  Kriegsbrauchbarkeit  einer  Waffe 
wesentlich  Ton  deren  konstruktiver  Einfachheit  mit  abhängt.  Je  ein- 
facher eine  Waffe  ist ,  umso  weniger  ist  sie  naturgemüss  auch  Repa- 
raturen ausgesetzt  und  umso  leichter  lernt  sie  der  Schütze  auch  kennen. 
Von  diesem  Gesichtspunkte  aus  betrachtet,  stellt  sich  der  neue  öster- 
reichische Armee-Revolver  Modell  IIS  allerdings  ab  eine  jrauz  voriüg- 
liehe  Waffe  dar. 

Er  l>esteht  aus  dem  Lauf  a,  Kig.  125,  nehst  Korn  a,  ,  dem  Ge- 
häuse b  mit  Gehäusedeckel  b,  ,  dem  ('ylinder  c  mit  Cylinderarhse  c,. 
dem  Schloss  und  dem  Schafte  d,  sowie  der  Garnitur. 

Der  Lauf  a  ist  hinten  verstärkt  und  in  das  Gehäuse  eingeschraubt. 
In  seiner  Längenmitte  befindet  sich  eine  kleine  Aushöhlung  für  den 
Stellbolzen  der  l'ylinderachse.  Das  Gehäuse  b  besitzt  vorn  einen  vifr- 
eckigen  Ausschnitt  zur  Aufnahme  des  Cylindcrs  und  geht  hinten  in 
eine  Platte  zur  Einlagerung  der  Schlossbestandteile  über.  In  gleicher 
Höhe  mit  der  Öffnung  für  die  f'yliuderachse  e,  iMjfindct  sich  an  der 
rechten  Gehäusewaud  in  einem  Ansätze  das  Lager  für  den  Entlader. 
Bci  b,  ist  die  Kimme  eingeschnitten.  Die  Stellung  von  Kimme  und 
Koru  entspricht  uueh  den  „Milllgu.  üb.  Gegenstände  d.  Artillerie-  « 
Geniewesens,  Wien",  eiuer  Distanz  von  50  Schritten. 

In  eine  hintere  Durchlochum;  de»  ('ylinder*  ist  von  vom  das  Läget 
für  den  ZüioUtift  <;  eingeschoben.  Letzterer  ist  cyliudrisoh  und  au 
den  beiden  Enden  im  Durohinesser  schwacher  als  in  der  Mitte;  um 
seinen  mittleren,  stärksten  Teil  ist  die  Züudfeder  gewunden,  welche 
sich  einerseits  gegen  die  \  ordere  Begrenzung  der  Ausnehmung  de«  Ziitnl- 
stiftlagers,  anderseits  gegen  die  mittlere  Verstärkung  des  Zündstifte' 
stützt.  Die  Zündstiftfeder  drückt  den  Zündstift  stets  zurück.  I  utet- 
halb  des  Zündstiftslagers  ist  im  (  ylinder  eine  viereckige  Ausnehmung 
für  den  Zahnkranz  des  C'ylinders;  in  der  Mitte  der  Ausnehmung  be- 
findet sich  das  hintere  Lager  der  Cylinderachse.  Die  linke  Begren- 
zung der  Ausnehmung  für  den  Zahnkranz  bildet  ein  Schlitz,  durch 
den  der  t'ylinderhebol  greift,  wahrend  unterhalb  des  Schlitzes  »ich  »u 
der  Gehäuseplatte  Zupfen  für  den  Bügel  I  und  Abzug  g  belinden. 

Das  Herausfallen  der  geladcuen  Patronen  au«  dem  ("yliuder  e 
wird  durch  die  nach  link«  kreisförmig  erweiterte  BegreuxungstLebe 
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sind  in 

platte  da«  Lager  für  dori  Drebzapfcri  dir  l.adeklapp» 
und  die  Aumifihnmmf  für  dir  Klappenfeder  i,  vorgesehen.  Weiter  sind 
auf  der  Gcbuuscplatte  ein  Hammer.  Zapfen  f,,  ein  Stützholzeu  für  den 
Abzugsbcbcl  g,  und  diverse  Nebenelcmentc  befestigt. 

I»cr  (Minder  selbst  hat  am  hinteren  Knde  acht  verschieden  tiefe 
Ausschnitte  und  an  seinem  hinteren  Ausätze  acht  Zahne  für  den  Ein- 
des  Cylinderhebel*.  Diesen  Zahnen  entsprechen  acht  Patronen- 
bohrungeu.  Kine  centrale  Durchbohrung  des  Cylinder»  nimmt  die 
I  ylinderachse  auf,  welche  letztere  da«  Lager  für  die  Achsfeder  ent- 
hüll. Gegen  den  vorderen  Bund  der  Cylinderacbse  legt  sich  der  Griff 
de«  Entladers;  das  vordere  Ende  der  Cylinderachse  geht  in  einen 
birnenförmigen  Kopf  über,  der  oben  nach  der  äusseren  Rundung  des 
Kaufes  ausgenommen  ist.  Der  linke  Fortsatz  des  Kopfes  trägt  da» 
l-ager  für  die  Kederhülse,  während  im  stärkeren  Teile  de»  Kopfes  ein 
vertikaler  Kanal  für  den  Stellbolzcn  angeordnet  ist. 

Die  Achsfeder  lehnt  sich  federnd  an  den  Cylinder  und  zwingt  ihn 
»ich  ohne  Schlottern  zu  drehen.  Der  Stellbolzcn  ist  so  eingerichtet, 
dass  er  sich  erst  drehen  lässt,  wenn  seine  Warze  ans  dem  Achskopfe 
herausgetreten  ist.  Das  Hincindrttcken  des  Stellbolzens  in  die  ent- 
sprechende Ausnehmung  des  Laufes  bewirkt  die  sog.  Stcllbolzcnfeder, 
während  auf  dem  Gewudeende  des  Bolzens  die  Stellbolzenmutter  m 
sitzt;  ihro  Bestimmung  ist  es  ciumal  da«  Heraustreten  des  Stellbolzcn» 
oben  zu  begrenzen  und  anderseits  das  Ergreifen  des  Stellbolzcn» 


Das  Scbloss  besteht  au»  dem  Hammer  f  samt  Hammerbebel  f, 
Hammerhebelfeder,  dem  Kettengliede  n,  dem  Cylinderhebel  c,, 
Abzog  g  samt  Ab«ug*het>el  und  der  Schlagfeder.  Der  Hammer 
zerfall«  in  den  Haromerkopf,  Hammersehweif  und  die  Hammerseheihe. 
Elfterer  sehlagt  beim  Vorschnellen  de»  Hammers  auf  den  Zündstift. 


Ann  der  Sohlagfeder  gespannt.    Auch  hebt 
den  Hammerhebel  und  veranlasst  dadurch  den  Hanin 
Drehung  um  seine  Welle.    Die  Folge  davon  ist  das  Spannen  de«  i 
SchUgfederarme»  durch  da»  herabgebende  Kettenglied.    Den  S 
aller  dieser  Bewegungen  bildet  das  Abfeuern  der  Patrone. 

(üebt  der  Zug  auf  den  Abzug  nach,  so  entspannt  sich  der  untere 
Arm  der  Schlagfeder.  Dies  hat  eine  derartige  Bewegung  aller  Me- 
chanismen znr  Folge,  daas  der  Cylinder  unbehindert  gedreht  und  ein 
neuer  Schubs  abgegeben  werden  kann. 

Beim  Feuern  mit  Hammer-spannung  wird  mit  dem  rechten  Dau- 
men solange  auf  den  Schwanz  des  Hammers  gedrückt  bis  der  Abzug- 
schnabel hörltar  in  die  Spannrast  der  Hammerseheihe  einfällt.  Wäh- 
rend dieser  Zeit  erfolgt  die  Kinnahme  der  Feuerstellung  durch  alle 
übrigen  Teile  des  Spannmechanismus. 

Zum  Entladen  erfasst  man  den  Revolver  mit  der  Linken  am 
Schafte  uud  öffnet  mit  der  Rechten  die  Ladeklappe.  Dann  wird  der 
Grill  des  Entladers  von  der  Cylinderacbse  c,  abgelöst  und  der  Ent- 
lader in  den  Laderaum  eingeführt.  Sobald  der  Entlader  durch  die 
Entladerfeder  wieder  vorbewegt  ist,  wird  durch  einen  Druck  auf  den 
Abzug  g  der  Cylinder  um  einen  Laderaum  weiter  gedreht. 
Der  Revolver  M.  9s  hat  folgende  Hauptdaten: 

Gewicht   0,9  kg 

Länge   226.5  tum 

Kaliber   8  „ 

ZUgezahl   i 

Breite  der  Felder   2,39  rem 

Drall-Ricbtnng   rechts 

„  -Winket   9  44'  35" 

„  -Länge.  152  mm 

Patronen-Gewicht   11,1  g 

„    -Länge   35,3  mm 

Pulverladnng,  rauchlose»  Jagdpnlver  H       0,35  g 
:  Hartblei  mit  Suhlmantel 

„     -Gewicht   S,l  „ 

H     -Länge   17,2  mm 


Bergbau  und  Hüttenwesen. 

Kofli'iM-iM.ioM  .IITirlilmi- 
flkto  Abbildungen,  Fig.  136-139.) 


Fif.  135 


Die  Hammerscheibe  besitzt  eine  Lochung  für  den  Hammerzapfeu  und 
je  einen  Ausschnitt  für  Kettenglied  und  Hammerhel>el ;  ebenso  ist  in 
sie  auch  die  Spanurast  für  den  Schnabel  des  Abzugs  eingeschnitten. 
Eine  Kante  an  der  hinteren  unteren  Ecke  bildet  das  Widerlager  gegen 
den  Absatz  des  Abzughebels  g, ;  welcher  den  Hammer  in  die  Ruhe- 
stellung hebt. 

Der  Hammerbcbel  f,  ist  mit  dem  Hammer  f  »oharnierartig  ver- 
legen ihn  stützt  sich  der  Abzug,  wenn  der  Hammer  ge- 
erden  soll.  In  der  Mitte  befindet  sich  am  Uammerhcbel  ein 
Absatz  gegen  den  ein  Dreikant  am  Itrehzapfen  der  Ladeklappe  drückt, 
sobald  die  letztere  zum  Laden  zurückgedreht  wird.  Dann  kann  sich 
der  Abzug  nicht  mehr  gegen  den  Uammerhcbel  anstemmen  und  das 
Spannen  des  Hammers  mittels  des  Abzuges  ist  zur  Cnmöglichkeit  ge- 
worden. Dir  ständige  Eingriff  zwischen  Abzug  und  Hammerhebcl  f, 
ist  durch  die  Hamtucrhchclfedcr  gesichert,  die  letzteren  vordrückt. 
Zur  Verbindung  des  Hammers  mit  der  Schlagfeder  dient  da«  Ketten- 
glied n,  welches  mit  seinem  anderen  Ende  mit  der  sog.  Hammer- 
-cheibc  verbunden  ist.  Der  Cylinderhebel  a,  ist  im  Abzug  drehbar 
gelagert  uud  ragt ,  wie  schon  angedeutet ,  in  den  Cylinderau»»chnitt 
hinein.  In  diesen  Ausschnitt  tritt  auch  beim  Zurückziehen  des  Ab- 
zuges g  eine  Warze  an  diesem ,  welche  später  in  die  muldenförmigen 
Ausschnitte  des  Cylinder»  eingreift.  Die  Schlagfeder  h  ist  als  V-för- 
mige gebogene  Blattfeder  ausgebildet ,  welche  mittels  Stellstifte»  am 
ttehnuse  befestigt  wird;  ihr  oberer  Arm  dagegen  steht  mit  dem 
Kcttenglicde  im  Kontakt,  der  untere  drüekt  auf  den  Abzugbebel. 

Zum  Laden  erfasst  man  den  Revolver  mit  der  Linken,  öffnet  mit 
der  Rechten  die  Ladeklappe  und  führt  die  Patrone  mit  der  Kugel 
nach  vorn  geriohtet  in  den  Laderaum  ein.  Hierauf  zieht  man  am 
Abzug  und  lässt  diesen  sofort  wieder  Im,  Dadurch  wird  der  Cylinder 
um  einen  Laderaum  weiter  gedreht,  ohne  das»  der  Hammer  gespannt 
worden  wäre.  Man  ladet  N  alle  acht  Patronen.  Will  man  feuern, 
so  wird  mit  der  rechten  Hand  die  Ladeklappe  geschlossen,  dann  der 
Revolver  in  die  Zielrichtung  gebracht  und  mit  Hammersparmuug  oder 
Abzugspannung  geschlossen. 

Beim  Schiessen  mit  Abzugspannung  Itewegt  sich  durch  fortge- 
setzten Zug  am  Abzug  der  mit  diesem  verbundene  Cylinderhebel  auf- 
wärts und  greift  mit  »einem  zahnartigeu  Ende  in  den  Zahnkranz  de» 
Cylinder»  ein.  Er  dreht  letzteren  um  sodass  der  Laderaum  vor 
den  Abzngstift  zu 


1 
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Karl  Orth  in  Donawitz  bei  Leoheu, 
durch  die  Fig.  126—129  veranschaulichte 
Roheisen-Gicssvorrichtung  ermöglicht  die  Füllung  einer 
grossen  Anzahl  ron  reihenweise  angeordneten  und  in  jeder  Reihe 
gleichzeitig  gefüllten  Corpjil- 
len,  »owie  die  reihenweise 
Entleerung  derselben  und 
deren  gleichmässigc  Vertei- 
lung in  den  zur  Verladung  be- 
stimmten Fahrzeugen.  Sie  ist 
so  ausgebildet ,  da»»  die  zur 
Füllung,  Fintleerung  und  Ver- 
ladung notwendigen  Bewe- 
gungen selbstthätig  erfolgen 
und  von  einer  Stelle  aus  uach 
Bedarf  geregelt  werden  kön- 
nen. 

Zu  diesem  Zwecke  besteht 
die  Giessvorriehtung  aus  eiuer 
an  die  Abstichrinne  des  Hoch- 
ofen» Bich  anschliessenden, 
nach  Bedarf  heb-  und  »enk- 
baren,  sowie  drehbaren  Ver- 
teilungsrinne ,  welche  über 
den,  auf  einem  fahrbaren  Bett 
angeordueten  CvqUIenreihen 
angebracht  ist,  die  bei  ihrer 
Bewegung  uuter  die  Vertei- 
lnngtrinne  gelangen  und  ge- 
füllt werden  ,  hierauf  an  be- 
stimmter Stelle  nacheinander 
gekippt  und  in  eine  verstell- 
bare Rutsche  entleert  werden, 
welche  die  Rnhei»en»chalen 
in  die  Fahrzeuge  abgiebt  uud 
ihrer  Verstellung  zufolge 
gleichmäßig  in  diesen  Fahr- 
zeugen verteilt.  Beim 
reiheu  nacheinander  wieder  aufgerichtet 
unter  die  Verteilungsriuuc  zurückgeführt. 

Beiliegende  Zeichnung  stellt  in  Fig.  126  u.  12S,  7  die  Gesauitan- 
ordnung  der  Giessvorriehtung  dar,  während  die  Fig.  127  im  grosseren 
.Maasstabe  einen  teilweiseu  Längsschnitt,  sowie  einen  senkrechten 
Querschnitt  durch  dieselbe  veranschaulichen. 

Die  Fig.  128.  Skz.  1—6  zeigt  eine  der  zum  Giessen  mehrerer  Schalen 
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eingerichteten  Coiruillen  und  die  Fig.  129  cincFeatstcllvorrichtung  für  eine 
der  kipplmrcn  l'<N|uillcnrcihcn  in  verschiedenen  Andichten  uud  Schnitten. 

Im  Ansrbluss  an  die  Abstichrinne  n  ( 12K,  7 )  des  Hochofeus  i*t  eine  mit 
einer  Anzahl  Schnauzen  versehene  Verteiluugsrinnc  b  angeordnet,  welche 
Hti  einem  Knde  in  einem  Kugellager  e  (1*27)  gelagert  ist,  wahrend  ihr 
uuderes  ein  ketteutragendes  Knde,  mittels  einer  Kette  d  aufgehängt, 
ist.  Durch  entsprechende  Bewegung  dieser  Kette  kanu  die  Rinne  b 
gehoben  uder  gesenkt  und  aueh  gedreht  werden,  um  eine  gleichmütige 
Verteilung  des  flüssigen  Roheisens  in  die  darunter  befindlichen  Co- 
ijuillen  f  zu  ermög- 


Diese  ('oouil- 
len,  die  vorteilhaft 
zwecks  gleichzeiti- 
gen Glessens  meli- 
rcrerSchaleu  unter- 
teilt sind,  sitzen 

reihenweise  an 
Querträgern  g,  wel- 
che sich  parallel  zur 
Rinne  b  erstrecken 
und  uo  ihren  Enden, 
mit  Zapfen  h  auf 
fahrbaren  Lätigs- 
triigem  i  lagern. 

Die  tjuer-  und 
I.-ings trager  bilden 
das  fahrbare  Co- 
i|uillenbett,welches 
durch  eiu  an  seinen 
Knden  befestigtes, 
Uber  die  Scheiben  j 

Eiführtes  Seil  k 
n-  und  hergeführt 
werden  kanu ,  um 
sämtliche  Coquil- 
lenreiheu  unter  >lie 

Verteilung*  rinne 
und  in  den  Bereich 
der  das  Kippen  der 
einzelnen  l'oquil- 
lenreiben  bewir- 


die  Trommel  v  (12H,  7)  dreht,  um  welche  daa  Zugseil  k  des  l'oquillenbttlc 
geschlungen  ist,  während  der  andere  Klcktromotor  gleichfalls  mittels  int 
Langsame  übersetzender  Getriebe  eine  Welle  w  dreht,  auf  welcher 
Triebe  sitzen ,  die  in  Zahnstangen  an  den  Trügern  des  Kutschen- 
bettes  eingreifen.  Beide  Klektrouotoren  werden  von  einem  Arbeiter, 
der  auch  die  Verstellung  der  Verteilungsrinne  besorgt,  mit  Hilfe  einer 
geeigneten  in  der  Nähe  des  Abstiches  befindlichen  Schaltvorrichtoci" 
bekannter  Art,  nach  Bedarf  in  Gang  setzt. 

Damit  die  Coquillenreihen  während  des  Giesscns  und  m  lau^v 
die  0|uillen  nicht  gekippt  werden  sullen,  in  aufgerichteter  Stelluni: 
aicher  gehalten  sind,  ist  wie  aus  den  Fig.  128,  4—0  zu  ersehen,  tu 
einen  der  Zapfen  h  eiu  Daumen  x  angeordnet,  der  durch  eine  federnd* 
Klinke  y  gehalten  wird,  und  bei  aufgerichteter  Stellung  der  Coquillei 
auf  einem  gekröpften  federnden  Arm  z  aufliegt  Bei  der  Kippbcwcgunj 
muss  dieser  Daumen,  unterstützt  durch  den  Druck  des  Armes  z,  di» 
Klinke  y  Torerst  zur  Seite  drücken,  worauf  die  Drehung  der  Coquilleo- 
reihe  erfolgen  kann;  ebenso  wird  bei  der  RückaVehuug  die  Klinke 


 i 

m 
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briu- 


Letztere  besteht 
aus  einem  zur  Seite 
eines  der  Längs- 
träger i  angeord- 
neten Book  l,  des- 
sen Oberseite  als 
Zahnstange  auage- 
bildet ist,  mit  wel- 
cher Zahubogen  m 
in  Eingriff  kommen 
konneu,  die  an  Ver- 
längerungen der  auf 
dieser  Seite  liegen- 
den Lagerzapfen  h 
derCoquillenreihcn 
sitzeu.  Bei  der  Be- 
wegung des  Bette« 
in  der  einen  Rich- 
tung (von  der  Ver- 


Zabn- 

l>i igen,  wenn  sie  mit 
der  feststehenden 
Zahnstange  in  Hin- 
grill  kommen,  so 
gedreht ,  das»  die 
sich  mitdrebenden  (Vx-uillenreihen  gl 
gegen  die  Kinne  hin,  findet  das  Auf 
xiiin  Füllen  geeignete  Stellung  statt, 


durch  den  Dauiuei 
zur  Seite  gebufft- 
und  dieser  sodaci* 
durch  das  ülter  ihr. 
greifende  Klinken- 


Dic  vom  Bock 
getragene  Zahn- 
stange kann  für  te 
Fall,  wo  ein  Leer- 
lauf des  Coquillen- 
bettes  zwecks  Vor- 
nahme von  Repa- 
raturen erforder- 
lich wird,  seitlich 
Verschobenwerden, 
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ppt  werden ;  bei  der  Bewegung 
Ilten  der  l'oquillenreihen  in  die 
:>bei  die  C'oi|uillen  jeder  folgen- 
den Reihe  die  der  vorhergehenden  Reihe  übergreifen ,  sodass  ein  ge- 
schlossenes Ganzes  gebildet  üt. 

Unterhalb  des  Bettes  ist  die  Verteilungsrutsche  n  angeordnet,  in 
welche  die  gegossenen  Schalen  aus  der  jeweilig  gekippten  Coquillcn- 
reihe  einfallen,  um  von  dieser  auf  die  schräge  Abgleitflächc  o  und 
'auf  derselben  herab  in  die  zu  brladeneu  Fahrzeuge  p  geführt  zu  wer- 
den. Rutsche  und  Abgleitfläche  sind  im  parallel  zu  den  Läugstrugcm  i 
des  Ciiquilleubettes  angeordneten  Trägern  g  befestigt,  welche  auf 
Rollen  r  lagern,  die  sich  ihrerseits  auf  Schienen  »  führen.  Die  Kutsche 
und  die  Abglcittliicbc  sind  dadurch  zu  einer  Langsversobiebung  be- 
fähigt, welche  entsprechend  der  Krcite  der  Fahrzeuge  bemessen  wird, 
sodass  ein  reihenweises  Ablegen  der  Schalen  in  die  Fahrzeuge  und 
daher  die  richtige  Verladung  der  Schalen  ohne  Zuhilfenahme  von  Ar- 
beitern ermöglicht  ist. 

Die  Verschiebung  des  ('<>i|uilleubettes  und  des  Rutscheubettes 
schiebt  vorteilhaft  mit  Hilfe  von  Elektromotoren  t  und  u,  von  welc 


(Fig.  Ii 


aus  der 

Zahnbogcu  m  ra 
bringen. 

Zwecks  rasch« 
Auswechslung  ein- 
zelner Coqnillri 
sind  dieselbe*!  a-j 
den  Querträgern 
mittels  l'lstten. 
Bolzen  uud  KtQati 
befestigt,  wie  die 
die  Fig.  12«,  1-3 
zeigen. 

Die  Arbeitsweise 
der  Gicssvorrii'h- 
tung  ist  folgende 
Daa  Coiiuilleol*tt 
unter  der  Verteilnntf» 


der  eine  durch  geeignete  in» 


ge- 

i  weichen 
Zwisohengetriebe 


wird  in  der  Richtung  des  l'fe 
rinne  weggeführt ;  durch  entsprechende  Einstellung  und  Schwenkung 
der  letzteren  werden  die  vorher  aufgerichteten  Coquillcnreiben  nach- 
einander gefüllt. 

Sobald  der  Abstieb  beendet  ist  und  alle  C^quillcu  gefüllt  siud. 
wird  der  Elektromotor  umgesteuert  und  das  Coi|uillenliett  zurüeL- 
bewegt.  Während  dieser  Zeit  sind  die  Schulen  erkaltet.  Wenn  nun  die 
zuletzt  gefüllte  Coquilleureibe  mit  ihrem  Zahubogen  wieder  in  den 
Bereich  der  Zahnstange  des  Bockes  b  gelangt ,  w  ird  sie  infolge  der 
glcichmassigen  Weiterbewej-utig  de»  Bettes  allmählich  gewendet 
Der  Inhalt  einer  ganzen  ('oquille»reihe  fullt  auf  die  Verteilnngsrut-clir 
und  über  die  Abgleitllächc  in  die  dicht  aneinandergereihten  I'ahrzeunr 
Auf  gleiche  Weise  werden  die  übrigen  l'oquilleureihen  aufeinander- 
folgend  gekippt  uud  entleert,  wobei  die  Kutsche  mittels  des  zweitro 
Elektromotors,  zwecks  staffelartiger  Verteilung  der  Roheisensclialrn 
in  die  Fahrzeuge  entsprechend  hin-  und  herhewegt  wird. 

Sind  alle  l'oi|uillenreibeu  entleert ,  so  werden  dieselben  wiedw 
gegen  die  Verteilungsrinue  zurückgeführt,  hierbei  der  Reihe  mich  auf- 
gerichtet  uud  für  die  neuerliche  Füllung  bereitgestellt. 

(Scbluss  folgt.  I 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 
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Maschiaenfabrikation  and  GtoscreL 
tistsban-  und  Darapflcessclfabrikation. 

Automatische  Drehbank  zum  Herstellen  von 
Küdehen  für  Nähmaschinen. 

(Mit  Ahbiliiungrn,  Fig.  I'i0—I3:t.) 


Xaehilruek  vsrbnten 

amerikanische  Kirn»»  i'mtt  &  Whitney  hatte  auf  der 
Weltausstellung   einige  Maschinen   zur  vollkommen  selbst- 


Kii 
Pariser 

t  hutigen  Bearbeitung  von  Räd- 
chen für  Nähmaschinen  aufge- 
stellt, welche  die  Bea'underung 
zumal  der  europäischen  Besucher 
erregten,  da  bei  uns  infolge  der 
hilligeren  Arbeitskrufte  derartige 
Maschinen  noch  nicht  annähernd 
in  dem  Mause  gebräuchlich  sind 
wie  in  Amerika.  Fig.  131  stellt 
die  Maschine  nach  „American 
Macbimst"  in  der  Gesamtansicht 
dar,  währeud  die  Fig.  l.'li),  ]:;•_'  u. 
I . ;  "i  die  Arbeitsteile  iu  einzelnen 


Fig.  130  zeigt  die  wesentlichen  Teile  der  Maschine  in  dein  ersten 
Stadium  des  Arbeitsprozesses.  Das  Magazin  ixt  mit  den  rohen  Hadern 
angefüllt:  von  dem  untersten  Rade  ist  nur  ein  kleiner  Teil  sichtbar, 
da  der  übrige  Teil  von  dem  sog.  „Arbeitsstückhalter"  umschlossen 
wird,  de»  seil  Zweck  durin  besteht,  das  Rad  auf  die  Spindel  o  zn  steoke», 
wo  es  durch  besondere  Greifvorricbtungen  festgehalten  wird.  Dieser 
Arbeitsstüokbalter  ist  in  vertikaler  Richtung  auf  zwei  runden  Stangen 
beweglich,  welche  mich  das  Magazin  stützen .  dasselbe  kann  an  ihnen 
in  nenkrcchter  Richtung  eingeteilt  werden,  steht  airer  fest,  während 
die  Maschine  iu  Thätigkeit  i»t.  Aas  der  Stellung  der  Fig.  130  tritt 
nun  das  Rod  mit  «einem  Halter  vor  die  Spindel  e,  wird  von  ihr  er- 
fasst.  und  sofort  tritt  eines  der  revolverurtig  angeordneten  Werkzeuge 
;in  dasselbe  heran,  fussl  es,  nimmt  es  an*  dem  Halter  heraus  und  ge- 
staltet diesem,  wieder  in  die 
Hohe  zu  gehen ,  am  ein  neue« 
Knd  aufzunehmen.  Der  Reihe 
uiieh  trete»  nun  die  verschiede- 
nen Werkzeuge  heran  und  be- 
arbeiten erat  die  Nabe,  dann 
den  Kuilknuiz  und  die  Übrigen 
Teile,  wobei  das  Rad,  je  nach- 
dem die  Bearbeitung  VCD  aussen 
oder  von  innen  erfolgt,  durch 
sinnreiche  < i reifervorrichtungen 
verschieden  gestützt  wird.  Die 
Kig-  198  zeigt  denjenigen  Arbeits- 


>V  ISO. 

Stadien  der  Bearbeitung  des  RadeB  zeigen.  Wie 
ersichtlich,  belimlet  sieb  anf  der  Maschine  ein 
Behälter,  in  den  die  roben  Räder,  sn  wie  sie 
ans  der  Giesscrci  kommen,  in  grösserer  Zahl 
(bis  zu  zehn)  von  dem  Arbeiter  hineingethuu 
werden,  Alle  übrigen  Arbeitsvorgänge  ge- 
schehen dann  automatisch :  die  Handgriffe  des 
Arbeiters  beschränken  «ich  also  nur  auf  diese 
eine  Thätigkeit.  Die  Ruder  werden  hierbei 
auf  beiden  Seiten  der  Nabe  abgedreht,  die 
Bohrung  wird  hergestellt  and  der  Scheiben- 
kranz, sowie  die  Arme  bearbeitet:  aus  dem 
verhältnismässig  rohen  Gasstück  entsteht  so 
ein  sauber  bearbeitete»  Gebilde,  wie  die  Fig. 
KW  e»  vor  Augen  führt. 

Von  der  allgemeinen  Konstruktion  der 
Maschine  giebt  Fig.  IUI  ein  gutes  Bild,  a  ist 
da*  Magazin,  eine  Kille,  in  welche  die  Hader, 
eins  nach  dem  andern  hineingelegt  werden, 
um  in  derselben  Reihenfolge  nach  unten  zu 
wandern  und  auf  die  Spindel  c  zu  gelangen : 
diese  wird  von  den  Riemenseheiben  d  (l.os- 
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und  Festschcibcnl  in  Rotation  versetzt.  Die 
Ririnetigahcl  e  bewirkt  das  Hin-  und  Ilerschicben  des  Kiemen-,  b 
ist  der  Werkzeughalter  mit  den  revolverartig  eingesetzten  Werk- 
zeugen; er  hat  im  ganzen  fünf  Kinsätze,  die  abwechselnd  vor  das 
in  o  eingespannte  Arbeitsstück  treten  und  den  ihnen  zugewiesenen 
Teil  der  Bearbeitung  vornehmen.  Die  auf  Saheibe  g  aufgeschraubten 
Hervorragungen  werfen  den  Revolver  im  entsprechenden  Moment  um 
eine  Fünftel-Drehung  herum :  ähnlich  wirkt  auch  die  Scheibe  f  auf 
einige  Nelxraap parate  der  Spindel  □  ein. 
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moment ,  wo  da*  Rad  gerado  erfaisi  wurde, 
der  Revolver  etwas  zurücktritt,  um  den  Ar- 
hcitsstückhaltcr  vorbeizulassen,  und  wo  wie- 
der ein  Vorwärtsgehen  des  Revolvers  «tatt- 
bilden  soll ,  um  das  Rad  au  der  Spindel  zu 
befestigen.  Die  Einzelheiten  der  Konstruk- 
tion sind  sehr  gut  durchdacht  und  angeord- 
net. Zum  Svbluss  winl  das  fertige  Rad  von 
einem  Greifer  des  Revolvers  erfasst  und  zur 
Seite  geführt ,  um  in  einen  Vorrutsbehalter 
zu  gleiten  und  einem  andern  Rade  au*  dem 
Magazin  IMatz  zu  macheu. 

Wenn  mau  die  Maschine  in  Thätigkeit 
gesehen  hat,  wie  «ie  »ieher  und  ohue  Fehler 
alle  diese  Operationen  verrichtet,  zu  denen 
sonst  vcrnutiftltegabte  Wesen  nötig  sind,  wenn 
man  sieht,  wie  sieb  die  Geschwindigkeit  der 
Spindel  ändert,  wie  e*  da*  gerade  be- 
arbeitende Werkzeug  erfordert ,  wie  auch 
nicht  eine  überllüssigc  Bewegung  vorhanden 
ist,  sondern  alles  klur  und  zweckentsprechend 
vor  sieh  geht,  so  erhall  auch  der  I.*ie  einen 
Begriff  von  der  immensen  geistigen  Arbeit, 
die  in  der  Ausgestaltung  einer  so  komplizierten  und  doch  äasserlich 
so  einfachen  Vorrichtung  steckt;  man  kann  verstehen,  daas  nur  infolge 
soloher  schnell  und  selbstthatig  arbeitenden  Vorrichtungen  heute 
Massenartikel  wie  Nähmusohineu  zu  an  überaus  billigen  l'reisen,  im 
Vergleich  zu  älteren  Ausführungen,  geliefert  werden  können. 
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Schraubenscbneldmasehlne 

rou  Mit  Detnck  &  Harvey  Miichme  Company  in  Baltimore,  Md. 

(Mit  Abbildung*»,  Fig.  134  u.  135.) 

Ka«hdruck  Terbol*n. 

Die  Detriek  A  Harvey  Machine  Company  in  Baltimore 
Führt  seit  einiger  Zeit  eine  nena  Schraubenschneidmascbine 
au»,  welohe  wir  nach  „American  Machinist"  in  den  Fig.  134  u.  135  zur 
Danteilung  bringen.  Leitender  Gesichtspunkt  bei  dieser  Konstruktion 
war,  die  Mutter  nach  Beendigung  des  Schneidens  durch  Maschinen  - 
kraft  aucli  wieder  vom  (iewindebohrer  abzudrehen,  auf  diene  Weise 
die  Kernteilung  zu  beschleunigen  und  ein  Verbiegen  de»  Gewinde- 
Schneider»,  mit  Sicherheit  zu  vermeiden. 

Die  äussere  Gestalt  der  Maschine  ist  au*  Fig.  134  ersichtlich,  die 
Konstruktion  der  Kinzelheiten  aus  Fig.  136.  a  ist  die  durch  die 
Kiemenscheiben  m  1  mittels  Zaburadübertetzung  in  Umdrehung  ver- 
setzte Antriebstpindcl:  in  ibr  ist  ein  Gewindesehueider  gewöhnlicher 
Art  b  befestigt,  auf  dem  «ich  gerade  eine  darauf  geschnittene  Mutter 
befindet.  Die  auf  der  Spindel  a  bewegliche  Büchse  e  kann  zu  jeder 
Zeit  verschoben  werden ,  möge  a  nun  rotieren  oder  still  stehen ;  sie 
hält  durch  kleine  Scbraulieben  einen  Ring  d  fest ,  dessen  Höhlung 
sechskautig  geformt  ist,  sodass  die  Mutter  gegen  Drehung  gesichert 

ist.  Auf  der 
Hülse  c  ist  eine 
Flansche  e  auf- 
gegossen-, an 
dereu  Unter- 
seite eine  Kerbe 
g  eingearbeitet 
ist,   die  beim 

Rückwärts- 
gehen der  Ma- 
schine durch 
I     einen  an  dem 
Kreisringteil  h 

befestigten 
Schlüssel  f  ge- 
fasst  werden 
kann,  wenn  der 
Schwinghebel  i 
nach  links  ge- 
drückt wird. 

I  'er  Arbei- 
ter drückt  also 
den  Handgriff 
des  Hebel*  i 
uach  links,  Fig. 
135,  2.  und  be- 
wirkt dadurch, 
134  das»  der  Schlit- 

ten c  nach  vorwärts 
geht,  bis  der  Ring  d  sieh 
übe  r  dem  Gewindeltohrer 
befindet.  Hierauf  wird 
die  Mutter  hineinge- 
steckt und  durch  eine 
l'ressuug  auf  den  Hebel 
nach  unten  genügend 
w  Reibung  erzeugt,  um  ein 
JrTjl/  }      Drehe«  von  o  zu  hin- 

BL  11  Jaa,  :ic  dem,  soda*s  die  M utter 

I  I  |  (t^  jäJ  •M\*i  hiiiaufwamlerl,  in- 

dem sich  da»  (iewiude 
in  sie  einschneidet.  Trifft 
die  Mutter  auf  da» 
Widerlager  am  Knde 
des  (iewiudebohrers ,  so  wird  die  Reibung  zwischen  den  Teilen  e 
und  h  überwunden,  und  die  Büohse  c  beginnt  sich  zu  drehen;  dies 
i»t  für  den  Arbeiter  da«  /eichen ,  den  Handhebel  i  nach  rechts  zu 
bewegen ,  wodurch  die  Teile  o  und  d  nach  links  zurückgezogen  wer- 
deu,  und  diu  Mutter  frei  gegeben  wird,  wie  Fig.  135,  1  zeigt,  (iiebt 
man  den  Hundgriff  vom  Hebel  i  frei,  so  wird  derselbe  durch  eine 
Feder  nach  oben  gedrückt,  um  das  tierausch  beim  Aufeinandertreffen 
der  Nut  i|  und  di-s  Schlüssels  f  zu  vermeiden.  Nun  wird  das  in  p 
Fig.  134  eingespannte  Schueidceiscn  zur  Erzeugung  der  glatten  Seiten- 
fläche au  der  Mutter  mittels  des  recht*  befindlichen  Handhebels  vor- 
geschoben und  nach  Vollendung  derselben  wieder  entfernt.  Die  Ihreh- 
bewegung  der  Spindel  wird  hierauf  durch  einen  Ih-uck  auf  den  Fusstritt 
oder  mittels  de»  Handhebel»  k,  umgekehrt,  was  durch  die  Verschie- 
bung einer  zwischen  den  Zahnrädern  der  Hauptspindel  k  befindlichen 
K u  p  p  1  u  1 1  g» Vorrichtung  bewirkt  wird,  der  Hebel  i  wird  nach  unten 
gedrückt,  die  Bewegung  des  Schlittens  c  infolgedessen  wieder  durch 
Keibung  aufgehoben,  und  die  volle  Kraft  der  Maschine  auf  diese  Weise 
zum  Abziehen  der  Mutter  verwendet.  I«t  die  Mutter  abgefallen ,  so 
wird  die  Drehricbluug  der  Welle  k  wieder  umgekehrt,  und  es  kann 
ein  neue»  Arbeitsstück  an  die  Stelle  des  vorigen  treten.  Der  Bing  d 
bildet  eine  Führung  für  die  Matter,  *nda*s  man  sie  einsetzen  kann, 
ohne  die  Maschine  erst  anzuhalten.  Am  Ende  des  Gewindebohrers 
i»t  ein  Riug  mit  kugelförmigem  Auflager  aufgesetzt,  damit  der  Mutter- 
kupf  stets  rechtwinklig  zur  Gewindeachte  gefräst  wird. 


K».  134  ».  Iis. 


r>t  Iii. 


Kern-  Formniaschine, 

Syatem  Knüttel, 

ausgeführt  von  den  Vereinigten  Schmirgel-  und  Maschinenfabriken 
A    G    (vorm.  S.  Oppenheim  &  Co.  und  Schlesinger  &  Co.)  in 
Hainholz  vor  Hannover. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  136—138.) 

Nachdruck  verboten. 

Die  gebräuchliche  Herstellungsweise  der  Kerne  steht  im  krassen 
Widerspruch  zu  der  raachen  Anfertigung  der  Formen  mittels  der 
Formmaschine.  Es  ist  deshalb  jeder  Vernich,  welcher  dahin  zieh, 
auch  für  die  Kernherstellung  ein  maschinelles  Verfahren  zu  finde», 
mit  Freuden  zu  hegrüssen.  Leider  aber  sind  die  bisher  in  dieser 
Richtung  erzielten  Resultate  nur  als  minderwertige  zu  bezeichnen,  in 
die  betr.  Maschinen  nur  zur  Anfertigung  von  geraden  cylindriscbni 
und  quadratischen  Kernen  zu  brauchen  sind ,  sodass  also  jeder  auch 
nur  einigermas»en  faconierte  Kern  noch  mühsam  von  Hand  geformt 
werden  muss. 

Diesem  offenkundigen  Übclstnmle  der  Kernformerei  sucht  nun 
die  Firma  Vereinigte  Schmirgel-  und  Maschinenfabriken 
A.-Ci.  (vorm.  S.  Oppenheim  «V  Co.  und  Schlesinger  iv.  Co  l  in 
Hannover  •  Hain- 
holz durch  Fan- 
führuug    der  in 
Fig.   1 34i  abge- 
bildeten Kern- 
Formmaschine 
abzuhelfen. 

Diese  Ma- 
schine wird  so- 
wohl für  Hand 
als  auch  für  hy- 
draulischen Be- 
trieb ausgeführt 
und  gestaltet 
die  Herstellung 
von  Kernen  im 
Maascnfabrika- 
tiousverfahreii- 

Per  Grund- 
gedauke,  auf  dem 
»ie  »ich  aufbaut, 
ist  ungefähr  der 
folgende:  in  zwei 
Formplatten,  die 
einzeln  für  sich 
und  zusammen 
lotrecht  so  be- 
weglich lind,  das» 
sie  dicht  aufein- 
ander gelegt  uud 

durch  Auf-  uud  Ahwurlsbewegeu  x  ineinander  getrennt  weiden  können, 
werdeu  Kerne  geformt,  die  annähernd  die  Gestalt  de*  verlangtet. 
Kernes  hüben.  Die  Sauduienge  dieser  Kerne  ist  so  bemessen,  da» 
sie  der  des  verlangten  Kerne*  entweder  genau  entspricht  oder  dach 
nur  um  wenige»  grösser  ist.  Der  „Atinliheruugskern"  erhält  dann 
seine  endgillige  Form,  indem  man  ihn  zwischen  sog.  Fertigf-rnieu 
einem  starken  Druck  aussetzt,  wobei  der  gewissermaasaeu  unriditii: 
verteilte  Formsaud  durch  die  Pressung  erst  richtig  verteilt  wird. 

Alle  Mie-e  Vorgange  spielen  sich  in  der  abgebildeten  Malchin* 
Fig.  136,  in  einer  solchen  Reihenfolge  ab,  das*  citie  Orts  Verlegung 
des  Kernes  erst  nach  dessen  gänzlicher  Fertigstellung  vorgenommen 
zu  werdeu  braucht.  Diese  Thatsache  ist  insofern  wichtig,  als  nun 
dadurch  die  Möglichkeit  erhält  auch  ungeschulte  Arbeiter,  also  sehr 
billige  Kräfte,  an  der  Maschine  zu  verwenden. 

Hin  Beispiel  möge  das  vorstehend  angedeutete  Arbeitsverfahren 
nuber  erläutern.   Es  sei  angenommen,  es  handle  sieh  um  die  Anferti- 

fung  des  Kernes  zu  einem  Hahngehäuse  Von  der  Form  F'ig.  137, 1. 
ler  fertige  Kern  mu.«s  dann  wie  bekannt  die  Form  Fig.  137,2  habco. 

Zur  Herstellung  des  Kernes  bedarf  man  dreier  Formplatten,  vi« 
denen  die  eine  die  Form  h  .  Fig.  137,  3,  die  zweite  die  c,  Fig.  137. 
und  die  dritte  die  a,  Fig.  137,  3,  hat.  In  die  l'latten  Ii  und  a  »imi 
die  Formen  des  fertigen  Kernes  eingeschnitten,  während  die  Zwischen- 
platte  c  den  Kern  in  rohester  Form  und  mit  Ecken  ausgeschnitten 
enthält. 

Zur  Bildung  des  vorläufigen  Kernes  verwendet  man  die  l'latten* 
und  c,  welche  nach  Einbringen  des  Formsandes  und  nach  vollendeter 
Pressung  da»  Bild  Fig.  137,  4  gewähren.  Hier  bat  also  die  in  die 
Platte  a  fallende  Partie  de«  Kerne»  die  Gestalt  des  fertigen  Kerne», 
während  die  in  der  Platte  o  liegende  nur  die  rohen  l'inri»se  <le» 
Kernes  erkennen  lasst.  Man  sieht  dieses  noch  bester  aus  F'ig.  137,  .>. 
wo  die  Zwischenplntte  c  abgehoben,  die  Cntcrplattc  a  alk-r  »n  Ort 
und  Stelle  belassen  i»t. 

Der  vndgiltigc  Kern  entsteht  nun  indem  man  an  Stelle  der  '/*  ■ 
sehenplatte  c  die  Oberplatte  b  auf  die  Untcrplatto  a  )ires»t  (Fig.  137,  ft 
Hebt  man  dann  die  Oherplatte  b  ab,  so  erscheint  der  fertige  Kern  in 
der  Gestalt  Fig.  137.  7. 

Um  den  oder  die  Kerne  (wenn  mehrere  Kerne  gleichzeitig  mit 
einer  Kornmodellplatte  hergestellt  werdenl  von  der  liiiterplatt*  7» 
cutfernen,  wird  bei  leicht  zerbrechlichen  Kernen  nnoh  dem  Forme» 


h~ty.  IM.     X>r«.  F*'ritimu*fA<itf.  tt»H4m  hftmtt*t. 
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zunächst  eine  Schicht  Saud  auf  den  Kern  gestreut.  Sodann  bringt 
man  auf  die  abgeplattet c  Oberfläche  eine  Blecbplattc  und  weudet  mit 
dieser  taummen  die  Keruformplattc.  Schliesslich  bringt  man  den 
oder  die  Kerne  auf  dar  Sandunterlage  mit  der  Blecbpiatte 
in  den  Kern-Trockenofen. 
M  Kür  Kerne  von  grosserer  Stabilität,  wie  /..  B.  bei  Herstellung  von 
Kernen  für  Rohre  und  Rohrfeevmstiloke  uach  Kig.  13*  gestaltet  sieh 
die  Arbeit  noch  einfacher.  Diese  Kerne  werden  iu  gleieher  Weine 
wie  die.  Gu-sform  selbst  aus  Kormsand  hergestellt.  Jeder  der  mit 
einem  Kcrneiscn  veraebenen  Kerne  wird  von  der  unteren  Kernforni 
abgehoben  und  zwar  entweder  durch  Aufsetzen  der  vorstehenden 
Kitdan  de»  Kerneiaetu)  auf  vorspringende  Winkel  dea  Abheberahmeus, 
oder  durch  Hochheben  de»  letzteren  selbst.  Im  ersten  Kalle  wird 
der  Abhebe  rahmen  durrb  einen  Hebel  hochgestellt,  ehe  sich  der  l'rcaa- 
kolben  mit  der  daraufliegenden  Kcrumodellplatte  senkt,  im  zweiten 
Kalle  wird  er  hochgestellt,  nachdem  der  Kolben  «eine  tiefste  Stellung 


ihiirädem  jeder  Art 
auf  den  seinerzeit  (1898 


maschinellen    Kinformen  von  Z 
Jedoch  «oll  hierauf  mit  Rücksicht 
in  der  vorliegenden  Zeitschrift  emchieuenen  Artikel 
fi Innerei"  nicht  weiter  eingegangen  werden. 
Mit  demselben  Krfolge  lisst  »ich  jedoch  auch  jede*  andere  Modell 


.Uber 


gefunden, 
nd  1KIKI) 
Zuhnrail- 


D  •■  dn  i 


Kg  , 


der  Kernherstelluug  selbst  geben  die  Kig.  IBH, 
1 — 3  wieder.  Von  diesen 
zeigt  Kig.  138, 1  den  Kern 
uach  Abuebmen  der  Zwi- 
scheuplatte,  Fig.  138/2 
nach  Vollendung  der  zwei- 
tcu  Periode  und  Abheben 
der  Oberplatte  and  Fig. 
1 38, 3  nach  Herunterziehen 
der  Unterplatte.  Her  Kern 
liegt  hier  mit  seinen  Stei- 
fen frei  auf  den  Kernträ- 
gern, welche  aus  Flach- 
eisen  gebogen  und  an  dem 
Kähmen  mit  Hilfe  von 
Schrauben  liefeatigt  aind. 

Von  der  Leistungs- 
fähigkeit der  nenen  Ma- 
schine kann  man  sich  am 
besten  eine  Vorstellung 
machen,  wenn  man  die 
von  der  fabrizierenden 
Firma  gemachte  Angabe 


ein  Arbeiter 

kurzer  Zeit  von  den  durch 


/^«ä'Vv'  Fig.  138  veranschaulichten 
f  g2  ±-  Kernen  acht  Stück  in 


»•>  IV. 


der  Stuude  herzustellen 
vermochte. 


nach  diesem  Verfahren 

So  giebt  Kig.  139  in  den  Skz.  1  n.  2  die  Zeichnungen  eine« 
Ii  am  i>f  masch  inen-  oder  Motnrenaoekels,  während  die  Skz.  3 
ii.  4  denselben  im  eingeformten  Zustande  wiedergeben.  Gleichzeitig 
lassen  diese  Figuren  erkennen,  wie  man  den  Sockel  <>  Ii  u  e  Anweudung 
eines  besonderen  Dberkastens  und  ohne  besonderen  Kern  einformt. 

Der  Sockel  hat  eine  rechteckige  Form  und  erweitert  sich  uach 
seiner  Sohle  in  der  üblichen  Weise.  Kr  endet  daselbst  in  eine  breite, 
mit  Ankeraugen  versehene  Flansche.  (Ilten  trägt  der  Sockel  eine 
Arbeitsleiste,  die  im  Rohen  die  Umrisse  des  aufgelagerten  Motor»  er- 
kennen lässt.  Dieser  hat  voru  zwei  Kurl>elwellenlager  und  hinten  den 
t'ylindcrfuss;  das  Mittelstück  wird  ausgefüllt  durch  den 
Die  Breite  der  Arbeitsleisten  auf  dem  Sockel  ist  nur  um  ein 
grösser  als  die  der  Flan- 
schen am  Motor.  Dem- 
zufolge verbleiben  zwi- 
schen den  Leisten  noch 
grosse,  vertiefte  Flächen 
e.  Skz.  2,  welche,  am  an 
Material  zu  sparen,  ein- 
fach tu  Lochern  gemacht 
worden  sind.  Rippen  k, 
(Skz.  31,  welche  unter  die 
stehen  gebliebencnLcisteu 
untergelegt  wurden,  geben 
diesen  die  nötige  Steifig- 
keit, weahalb  der  Sockel 
im  Vertikalschnitte  und 
im  umgekehrten  Zustande 
da»  Bild  Fig.  131),  Skz.  3 
gewähren  würde. 

Das  Einformen  de* 
Sockels  erfolgt,  wie  aus 
Skz.  3  ersichtlich,  im  um- 
gekehrten Zustande,  d.  h. 
mit  der  I'ussflansche  oben 
und  den  Arbeitsleisten 
unten. 

Man  bereitet  zunächst 
im  Formereiboden  ein 
Sandbett  von  entsprechen- 
der Tiefe  vor,  bebt  dann 
in  diesem  eine  Grabe  von 
genügender  Tiefe  aus  and 
belegt  deren  Sohle  mit 
einer  gasdurchlässigen 
a.  Von 


Z.  A.  .Imi  dts-  b\>m*trti- P/ttrit. 


Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ford.  Chriat. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  13U.) 
[Fortsetzung.] 

XI. 

Zweig  der  Formerei  ist  die  sog.  Herdformerei, 
betr.  Modell  direkt  in  deu  Herd,  d.  h.  den  Boden 
Früher  stellte  mau  mit  Hilfe  der  Herdformerei 
nur  Objekte  her,  zu  denen  man  entweder  gar  kein  Modell  nötig 
•  »,  welche  mau  mit  Hilfe  von  Schablonen  direkt 


Kin 

bei  welcher  das 
eingeformt  wird. 


konnte.  Da  in  beiden  Fällen  ein  Formkasten  nicht  vor- 
war, so  trat  naturgcinäss  das  ausgegossene  Metall  aas  der 
Form  direkt  zutage.  Demzufolge  zeigte  das  fertige  Gusstück  auf 
seiner  Oberfläche  Blasen  und  die  l'nrciuigkeiteu ,  welche  im  Metall 
vorhanden  waren.  Dass  die  nach  diesem  Verfahren  gewonnenen  Guss- 
stücke höheren  Anforderungen  nicht  zu  genügen  vermochten,  ist  aus 
dem  Vorstehenden  klar;  man  benutzt  aus  diesem  Grunde  das  Hord- 
formverfahren  auch  unr  zur  Herstellung  von  Kalkofcu-Abdeckplatten 
und  ähnlichen  minderwertigen  Gu»stücken ,  bei  denen  nur  die  obere 
KUche  und  die  Seitenflächen  eben  zu  sein  brauchen. 

jedoch  ist  man  einen  Sehritt  weiter  gegangen  und 


sogar i 
Gaspfeifen  Iii«  zum  For- 
inereihoden  ernpor,  um  «o 
den  Gasen  den  tiötigeu 
Abzug  zu  «Loher ii.  Hierauf 
stampft  man  auf  der 
durchlässigen  Schicht  eine  *V  " 
Lage  Formsand  auf,  deren 

Dicke  derart  bemessen  wir«!,  da»s  man  annähernd  das  iu  Skz.  3  mit  dem 
Buchstaben  b  bezeichnete  Niveau  erreicht.  Ist  mau  in  dieser  Höhe  ange- 
kommen, so  wird  die  Oberfläche  der  Sandschicht  geebnet  und  mit 
Decksand  bestreut.  Hierauf  setzt  man  das  Modell  auf  und  drückt  es 
leicht,  aber  gleichmassig  soweit  in  deu  Formboden  ein,  dass  sich  darin 
seine  t'mgrenzungslinien  erkennen  lassen.  Nachdem  dieses  geschehen, 
wird  das  Modell  wiesler  abgehohen ;  dann  werden  die  im  Sande  ab- 
gedrückten Kanten  der  Arbeitsleiaten  nachgezogen  und  innerhalb  der- 
selben mit  Hilfe  von  Spiessen  Wiudpfcifen  eingestochen,  welche  bis 
zur  Schicht  a  hinabreicheu.  Diese  dienen  später  zur  schnellen  Ab- 
leitung der  Gase. 

Nach  Ausführung  dieser  Manipulationen  wird  eiue  etwa  dicke 


nlings 

rt,  d. 


h.  man  verbindet  das  Hcrdforniverfahren   mit  der 

ohne  Kern  her.  Der  Vorteil  dieses  kombinierten  Verfahrens  ist  in 
dem  Umstände  zu  suchen ,  dass  mau  mindestens  den  Unter-  und 
Mittclkasten ,  event.  sogar  auch  den  Obcrka»tcn  erspart. 

Besondere  Verbreitung  hat  dieses  kombinierte  Verfahren  zum 


aufgebracht.    Auf  diese  kommt  das  Modell  von 
liegen ;  es  wird  diesmal  so  fest  aufgedrückt,  dass  die  Deckschicht  auf 
ca.  zusammenschrumpft. 

An  das  abermalige  Ausheben  des  Modoll  s  sehlicsst  sich  als  nächste 
Manipulation  das  sorgfältige  Glätten  der  verbliebenen  Formkanten, 
das  Bestreichen  und  Bestäuben  derselben,  überhaupt  die  Arbeiten  zum 
Fertigmachen  an. 

Die  folgende  Arbeitsperiode  begreift  das  nochmalige  (aUo  das 
drittel  Umsetzen  des  Modells,  wobei  jedoch  mit  grösster  Sorgfalt 
darauf  gesehen  wird ,  ■)»»»  »eine  Kanten  auch  genau  auf  die  dos  fer- 
tigen Formbiidcns  zu  passen  kommen.  Mit  Hilfe  von  Masseln,  welche 
in  den  Hohlraum  des  Modells  einbringt,  legt  man  dasselbe  so- 
auf  dem  Formhoden  B  unverrückbar  fest  und  schreitet  darnach 
Aufstampfen  des  Formsandes.  Hierbei  werden  zunächst  die 
Hohlräume  c,  Fig.  1311,  Skz.  2  aufgestampft,  dann  werden  die  Modelle 
für  die  Rippen  k  eingebracht  und  zum  Glattstreichen  de-  Formsandes, 
die  Hohlräume  e  ausfüllt,  benutzt. 
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Ist  diese*  geschehen,  so  geht  mau  zuni  Aufstampfet!  des  Räume* 
um  (Ins  Modoll  über.  Man  stampft  zunächst  bis  rar  Linie  c,  Skz,  3, 
und  spart  dn  die  Kcrnzapfenlagerstclleu  aus.  Beim  Aufstampfen  der 
folgenden  Schichten  werden  die  Windpfeifen  e  mit  cingeforint  und  ist 
dabei  nicht  zu  unterlassen,  in  dos  Modell  die  Ouerstcifcu  f  einzusetzen, 
welche  durch  Stifte  festgehalten  werden,  die  man  wieder  entfernt, 
sobald  man  sie  beim  Aufstampfen  erreicht.  Kbens»  werden  an  der 
eiuen  Seite  des  Modells  mit  Hilfe  von  Znsatxinodcllcn  zwei  Taschen 
angeformt.  Die  Zusatzmndelle  sind  mit  dein  Hauptmodell  nicht  fest 
verbunden,  damit  man  sie  nach  Ausheben  der  letzteren  bequem  heraus- 
nehmen kann. 

Nachdem  die  äussere  Form  in  der  eben  beschriebenen  Weise  fertig 
gestellt  ist,  geht  man  zum  Aufstampfen  des  Kernes  über.  Dazu  wer- 
den zunächst  die  Maiaeln  entfernt,  welche  das  Modell  iu  der  richti- 
gen Lage  erhalten  sollen.  Daun  bestäubt  man  dessen  ganze  innere 
Rache  nnd  besonders  den  Hoden  etwa  ' ,"  hoch,  nachdem  vorher  die 
Modelle  für  die  Rippen  k  eingesetzt  worden  waren.  Hierauf  werden 
die  verrippten  Rahmen  i,  Skz.  3  u.  4,  eingebracht  und  mit  Hilfe  von 
drei  Ankern  i,  schwebend  über  dem  *t"  Belag  aufgehängt.  Darnach 
geht  man  an  das  Aufstampfen  des  Kernes  selbst  und  entfernt ,  um 
dasselbe  zu  erleichtern,  die  Kalken,  welche  die  Anker  i,  halten,  so- 
bald die  Gitterrahmen  i  fest  genug  eingestampft  sind.  Hat  man  den 
Kern  ca.  t>"  hoch  eingestampft,  so  geht  man  an  das  Ventilieren  des- 
selben. Man  bringt  zu  diesem  Zwecke  im  Formsande  Schlacken- 
taschen  unter  und  stampft  nun  in  bekannter  Weise  weiter.  Recht- 
zeitig werden  hierauf  die  Häugeeisen  in  Stellung  gebracht  und  schliess- 
lich fertig  gestampft  bis  zur  Oberkante  des  Modells. 

Darnach  legt  man  den  Deckrahmen,  welcher  in  diesem  Falle  den 
Oberkasten  ersetzt,  auf  und  stellt  die  Steiger  und  Eingüsse  fertig. 
Ebenso  zieht  man  die  Schrauben  i,  an.  Ist  der  schwere  Rahmen  g 
etwas  zu  klein,  sodass  zu  befürchten  ist,  dass  die  Kcken  der  Form 
beschädigt  werden,  so  empfiehlt  es  sich  nach  H.  1*  a  1  m  e  r  ( Amer.  Mach.  I, 
unter  die  Rabmenecken  eiu  Brett  (c,  Skz.  4)  zu  legen,  auf  dem  der 
Rahmcu  dann  «einen  Halt  findet. 

Da  die  Ankerschrauben  i,  uaturgetnäss  zwischen  den  Rippen  r 
des  Oberkasten«  hindurchgehen  müssen,  so  legt  man,  um  sie  zu  be- 
festigen, Flecheiwnubsohnittc  (c,  Skz.  4)  unter.  Beim  Aufstampfen 
des  Rahmens  (Oberkastens)  worden  übrigens  auch  Windpfeifeu  vor- 
gesehen ,  welche  bis  zu  den  (iastaschen  im  Kerne  hinabführen.  Nach 
seiner  Fertigstellung  streicht  man  den  Rahmen  ab 

Die  nächste  Manipulation  besteht  im  Abheben  des  Rahmens  und 
des  daran  hangenden  Kernes,  wozu  man  sich  eines  Kraues  bedient. 
Während  des  Abhebens  drücken  vier  Mann,  welche  an  den  Luftpfeifen 
aufgestellt  sind,  die  über  den  Häuschen  der  Form  vorgesehen  sind, 
auf  die  Stäbe,  die  in  diesen  I'feifen  stecken  uud  halten  so  das  Modell 
nieder.  Andernfalls  würde  dasselbe  sich  mit  dem  Kerne  mit  abheben 
und  so  die  Form  beschädigt  werden.  Krst  wenn  der  Kern  «ieb  vom 
Modell  gelost  hat,  werden  die  Stabe  losgelassen  uud  abgenommen  ;  nun 
erst  kann  nach  gänzlichem  Abheben  des  Kernes  zum  Ausheben  des 
Modelles  geschritten  werden. 

Nachdem  Bownhl  die  im  Sande  verbliebene  Form  als  auch  der 
Kern  nochmals  gut  kontrolliert  und  nachgebessert  worden  sind .  geht 
man  zum  endgiltigen  Zusammensetzen  der  Form  Uber.  Das  Be- 
lasten des  Oberkasten*  bildet  den  Schluss  des  Verfahrens. 

Fm  beim  Zusammenstellen  der  Form  den  schweren  Oberkasten 
mit  dem  daran  hängenden  Kerne  leichter  bewegen  zu  kouuen ,  sind 
an  ihm  zwei  Handhaben  p  vorgesehen.  Ebenso  wäre  hier  noch  an- 
zufügen, dass  zur  Erleichterung  der  Vontilicrung  des  Kernes  im  Rah- 
men g  eine  Anzahl  (s)  der  Querrippe  r  hcrausuehmbar,  also  nicht  fest 
gemacht  sind.  Diese  werden  im  passenden  Augenblicke  wieder  ein- 
gesetzt und  durch  die  Druckbaren  m  in  ihrer  Lage  festgehalten. 

(Fortsetzung  folgt). 

Die  neue  MontierungswerkstStte 
für  Lokomotiven 

auf  dem  Bahnhofe  der  K.- F. -Nordbahn  »u  Mähriach-Ostrau. 

(Mit  ZticAnuiu/tn  auf  Tafel  7.) 

Nsi-liUruck  vrrtxitc». 

Die  Bahuhofsanlagen  in  Mähriach-Ostrau  bilden  beute 
einen  Komplex  von  fünf  selbständigen  Bahnhöfen.  In  unmittelbarem 
Zusammenhange  mit  ihnen  steht  die  (.'rosse  Hauptwerkstätte, 
deren  neuestes  (iebäude  die  auf  Tafel  7  dargestellte  Montiernngs- 
werkstatt  ist.  Letztere  enthält  nicht  Mos  den  eigentlichen  Moti- 
taget  aum  (AI  sondern  auch  zugleich  die  Dreherei  (0)  und  zwar  ist  die 
Raumeinteilung  derart  getroffen  ,  das«  zwischen  beiden  »ich  die  elek- 
trisch betriebene  Schiebebühne  iRl  befindet.  Die  ßewegungshahu  für 
diese  erscheint  im  Aufrisse  (vgl.  Fig.  4|  durch  einen  Satteldachaufbau 
besonders  hervorgehoben. 

Die  Betriebsmaschine  ist  direkt  iu  der  Dreherei  C  in  einem  Ab- 
teil I)  untergebracht:  sie  leistet  100  PS  und  erhält  den  Dampfaus 
drei  Multitubularkesveln  zu  75  <|Ui  Heizfläche  durch  eine  doppelte, 
'JOium  weite,  Rohrleitung  zugeführt.  Die  Ke«sel  sind  in  einem  be- 
sonderen Kessclhauac  aufgestellt,  dessen  lichter  Kaum  gross  genug 
ist,  um  auch  noch  einen  vierten  Kessel  aufzunehmen.  Der  Dampf 
tritt  au«  den  Kesseln  zunächst  in  einen  flherhitacr  und  erst  aus  diesem 
in  die  beiden  00  mm  weiten  Dampfleitungen  ein.  Die  letzteren  führen 
ihn  übrigens  nicht  Mos  der  Dampfmaschine,  sondern  auch  dem  Dampf- 
hammer in  der  Schmiede  und  dem  Verteiler  der  Nieilcrdruck-Danipf- 
heizungsunlage  zu.   Die  beiden  Rohrstränge  sind  iu  einem  gemauerten 


Kanäle  untergebracht.  Auch  ist  mit  Rücksicht  auf  ihn'  Länge  durch 
Lagerung  der  Rohre  auf  Rollen  genügende  Vorsorge  für  deren  Aus- 
dehnung getroffen. 

Die  im  Räume  C  aufgestellten  Arbeitsmaschinen,  welche  samtlicli 
neuester  Konstruktion  sind,  haben  Transmissionsantrieb.  Zu  diesem 
Behufe  wurden  drei  Transmissionsstränge,  deren  Lager  auf  Sanlcu 
ruheu  und  an  welche  die  Vorgelege  angeschlossen  sind,  durch  d:e 
ganze  Länge  der  Montiernngswerkstatt  geführt.  Nur  ein  für  det 
Sonntagsbetrieb  vorgerichtetes  Stück  der  Transmission  ist  mit  eltk- 
Iriseheui  Antrieb  verschen.  Der  betreffende  Motor  hat  5  1*S.  Neben 
ihm  ist  noch  ein  solcher  für  die  Schiebebühne  von  70  t  Tragfähigkeit, 


ein  anderer  für  die  Räderversenkvorrichtung  bei  b,  Fig.  3.  ein  elar.- 
orhanden. 

Der  Laufkran  hat  nae 


für  den 


für  den  grossen  Laufkrau 
zur  Hadermanipulation  vorhanden. 

»eh  der  „Zeitschr.  des  Ostcrr.  Ing.  u.  Archit.  Vcr ." 
eine  Tragfähigkeit  von  50  t;  er  läuft,  wie  Fig.  4  erkennen  läast,  in  dem 
überhöhten  Kranfelde  der  Werkstatte  auf  Blechträgcrn ;  diese  nuW 
auf  genieteten,  aus  Walzeisen  begehenden  Ständern,  welche  seil»', 
wiederum  mit  den  Standern  der  Daehkoustruktion  des  12  m  weiten 
Kraufeldes  durch  ein  leichte«  (ütterwerk  verbunden  sind.  Die  Dach- 
binder,  welche  die  Schiefcrdeckc  tragen,  stehen  mit  den  Ständern  n 
fester  Verbindung  und  bilden  demzufolge  eine  statisch  unbestimmte 
Konstruktion.  Die  Wände  des  Kraufeldes  sind  seitlich  mit  Fachwci» 
ausgefüllt  und  tragen  die  Fensteröffnungen. 

Hin  besonders  interessantes  Kaudetail  der  Werkstatt,  so  schreibt 
der  Ingenieur  Ernst  Reitler  in  der  .dien  angezogenen  Zeitschrift 
weiter,  ist  die  Durchbildung  der  Deckeuknustruktion  (Fig.  5  u.  Ct 
Das  Kranfeld  teilt  nämlich  das  horizontale  Plateaudach  iu  zwei  Flseltrs 
von  ca.  30  m  Breite  und  lltfni  Länge.  Die  Abdeckung  selbst  »teilt 
sich  als  eine  eigenartige  Kombination  vou  Decken-  und  Dachkoii.truk 
tion  dar.  Die  <•  ein  hohen  Deckenträger  tragen  4  cm  starke  Mobtet- 
platten mit  Holzoementeindeckung ,  während  zwischen  sie  noch  4ct=s 
starke  Gipsdielen  eingescholien  sind ,  sodass  ein  2  etu  hoher  isolieren- 
der Luftraum  zwischen  den  Monier-  und  (üpsplatteu  verbleibt.  Diu 
Deckenträger  ruhen  auf  einem  «äulengetragcnen  Koste  eiserner  l}wr- 
und  I.ängsträger. 

Die  Beleuchtung  der  Werkstätte  erfolgt  durch  Sc 
Oberlichte,  welche  letzteren  in  »im  Abstand  von 
sind.    Die  Oberlichter  hal>en  1 ,75  ni  Breite  und  bestehen  aus 
Satteldächern,  welche  mit  Drahtglas  gedeckt  sind,  wahrend  in  die 
Decke  Zierlichter  aus  mattem  lila«  eingelassen  wurden. 

Als  Fassadenmaterial  ist  bei  allen  Gebäuden  der  neuen  Werkttstt 
der  Fassadenziegel  zur  Anwendung  gelaugt ;  die  Sockel  sind  aus  Hau- 
steinen aufgeführt.  Durch  praktische  Verwertung  verschieden  ge- 
färbter Steine  und  entsprechende  Ausgestaltung  der  Froutflachett  d<- 
ist  eine  lebhafte  Wirkung  der  Fassade,  Fig.  1,  . 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauteii 
und  deren  Detail». 

(Mit  Abbildung,  Fig.  140.) 

[Fortsetzung.)  Nachdruck  Tfrbvlci 

Dachkonetruktion  für  ei 

(Fig.  140.) 

Einen  interessanten  Beitrag  zur  Lösung  des  Problems  einen  14,1  ■ 
im  lichten  weiten  Raum  durch  ein  einfaches  aber  doch  haltbsre> 
und  auch  billiges  Dach  zu  überdecken,  liefert  da»  iu  Fig.  140  dar- 
gestellte Projekt,  Dasselbe  ist  eigentlich  ein  Doppelprojekt 
indem  statt  einer  deren  zwei  Ausführungsweisen  angegeben  wurden. 
Da  beide  jedoch  lediglich  in  der  Anordnung  der  Pfetten  von  eiiumU-r 
abweichen,  so  dürfte  es  wohl  erlaubt  sein  sie  als  eines  zu  bezeichnfn 

I  m  ein  möglichst  billiges  und  einfaches  Dach  zu  erhalten,  nur 
im  vorliegenden  Falle  die  Kombination  der  drei  Materialien  GuBsciien. 
Walzeiscn  und  Holz  dos  naheliegendste.  Als  einfachste  Hindert"'*'- 
ergab  sieh  ohne  weiteres  der  Polonceaubinder,  dargestellt  durci 
ein  System  von  Rundciscnstaugen  ,  welche  durch  Schlosser  unterein- 
ander verbunden  und  durch  Bolzen  gelenkig  an  den  tragenden  Hauj't- 
sparren  aus  Hol/,  festgemacht  waren.  Die  beideu  Hauptsparren 
l*X  17  cm  (Querschnitt  sind  am  Dachfirst  in  einen  gnsseiaernen  Sekait 
eingelassen ,  dessen  Details  iu  den  Skz.  5  u.  Ii  gegeben  sind.  Dic-tr 
Schuh  tragt  oben  die  Aufsetzjdattc  für  die  Firstpfette  von  2ö\jT  e» 
Querschnitt  und  ist  in  der  Mitte  central  durchbohrt.  Er  nimmt  J«rt 
die  2S  mm  starke  Ankerschraube  a  auf,  an  welche  der  durch  • 
dreieckige  Blechzwickel  von  15  mm  Dicke  gebildete  Halter  für  ili< 
Zugstangensjsteni  angehängt  ist.  Von  diesen  Zugstangen  balH'ti  die- 
jenigen b  b,  23,  diejenige  b,  15  mm  Stärke.  Erstere  beiden  ntnl 
halbiert  und  können  mit  Hilfe  von  zwisehengcschalteten  Schlossern  c»--h 
Bedarf  verlungert  resp.  verkürzt  werden.  Die  Stange  b,  hingegen  gretf: 
durch  ilns  Schloss  des  2t t  mm  starken  Ankers  c  hindurch  und  ist  Iciligli''" 
dazu  bestimmt  eine  ullzustarke  Durchbiegung  desselben  zu  verhindert! 

Der  nach  Vorstehendem  ebenfalls  geteilte  Anker  c  greift  durch 
P&sstücke  uns  Flacheisen  von  20X'-7ömm  an  den  Ankern  d  ütj 
»eb  be  letaleren  mit  dem  linderen  Ende  durch  ilie  Schuhe  e,  Ski.  i 
u.  B  hindurchgehen  und  daran  ihren  Halt  rinden. 

Die  beiden  zur  Konstruktion  gehörigen  Druckstreben  f  sind  -- 
Form  von  «iittertmgern  (vgl.  Skz.  lt  u.  1ÖJ  aus  C-Ei«cn  und  Flsek- 
eisen  angefertigt;  sie  werden  mit  ihren  edieren,  nebenbei  erwähn'. 
verbreiterten  Teilen  au  den  Hanptsparren  und  mit  den  untereu  l1"?' 
Skz.  11  u.  I2l  verschmälerten  Luden  an  den  schon  erwähnten  l's>-- 
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«lücken  festgemacht.  AI»  Material  für  diese  Streben  dienten  Q-Kisen 
NT  ti  und  rlacheisen  von  tX)  X  **  "»">.  während  ein  n-förmig  gebogene» 
Stück  Flaoheisen  von  (H»X  lt>  «uro  die  Verbindung  der  Q-Kisen  unter- 
halb  de«  Hauptsparrens  herstellt  (Skz.  10). 

Die  unteren  Hoden  der  HaupUparren  legen  »ich  in  die  Schuhe  e, 
welch  letztere  sich  auf  Sandsteinhlückcu  von  25  cm  Höbe  aufklauen. 
I>ie  Grösse  der  Sitzfläche  der  Schuhe  i*t  auf  .'15X23  cm  bemessen, 
ebenso  sind  diese  Schuhe  zugleich  als  Auflager  für  eine  Pfette  aus- 
gebildet. Dadurch  nun,  dann  sowohl  die  Firstpfelte,  als  auch  die 
Fusspfette  auf  Unterlagen  der  oben  beschriebenen  Art  ihren  Halt 
linden,  wird  die  ganze  Konstruktion  zu  einer  soliden. 

AIb  Sparren  sind  beim  Projekt,  Skz.  2,  solche  aus  Hölzer  von  1»!  X 
10  cm,  bei  demjeni 

gon,Skz.3u.4,solche   

ausH«-1—  iAvy     II  hMSOSO 


,  Skz.  3  u.  4,  solche 
aus  Hölzern  von  1(>X 
7  cm  zur  Anwendung 
gelangt.  Dieser  Un- 
terschied in  der  Dicke 
erklärt  sich  daraus, 
das«  beim  Projekt 
Skz.  2  nur  drei,  bei 
dem  Skz.  3  aber  fünf 
Pfeilen  als  Unterlage 
für  die  Sparren  an- 
genommen wurden. 

Die  Windverstci- 
fungen  zwischen  den 
l  m  entfernten  Bin- 
dern werden  durch 
H  undeisenanker  gc- 
bildet,  welohe  an  der 
Stelle  wo  sie  sich 
kreuzen  an  Ösen  an- 
i  lind  (vgl. 
.4).  Als  Abstand 
für  die  Sparren  ist 
1  m  gewählt. 

Die  für  das  Maga- 
zin vorgeschriebene 
Laterne  ist  bezgl. 
ihrer  Diaposition  aus 
den  Skz.  1,  2  u.  4, 
bezgl.  ihrer  kon- 
struktiven Durchführung  aus  denen  5  n.  •>  ersichtlich.  Ks  sind  einfach 
auf  den  Sparren  Winkoleisen  von  40  X  40  X  5  mm  befestigt,  welche 
parallel  der  Firstlinie  laufen  und  als  Trager  für  die  vertikalen  Laternen- 
sticlc  dienen.  Diese  sind  aus  Winkeleisen  von  80X30X4  BD 
stellt,  indem  man  oberhalb  jedes  Binders  zu  zwei  solche  in 
Abstände  voneinander  anordnete  und  durch  Flacheisenlaschc 
«ich  verband.  Die  Nebensticlc,  welche  zugleich  die  Kreuze  der  Laternen- 
feuster  bilden,  sind  ans  J_-Hiseu  zugeschnitten. 


Fahrrad-  und  jKotorwagenindustrie. 
yrancnttsoissinc. 

Motorwagen 

der  Firma  Adam  Opel  in  Rüaaelaheim  bei  Frankfurt  a.  M. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  141— HC.) 


Ftf.  Ii».   ItockhytrHlHon  jir  «n  Ha 


Der  ueue   Ope  Ische  Motorwagen   gehört  de 

an;  sein  Motor  ist  »ine  im  Viertakt  arbeitende  lie- 
gende Maschine  ein- 
6  fachster  Bauart  mit 

Wasserkühlung.  Die 
Einlaaaventile  der 
selben  funktioniere! 
sellistthätig, während 
die  Auslassvcntilc 
durch  Nockcnschei- 
ben  zwangläufig  ge- 
steuert werden. 

Die  Anorduung 
der  wichtigsten  Teile 
des  Motors  zeigt  Fig, 
141.  Mau  erkennt 
daraus ,  dass  der 
Cylindcr  A  doppd- 
wmidig  ist  und  das*- 
der  Raum  zwischen 
den  beiden  Mänteln 
vom  Kühlwasser 
durchflössen  wird.  Im 
Cylinder  A  bewegt 
sich  der  Kolben  B, 
welober  die  Kurbel- 
welle K  durch  die 
Pleuelstange  D  in  Ro- 
tation versetzt.  Die 
Kurbelwelle  wieder- 
um ruht  indeu  Lagern 
V  auf  dem  Kähmen 
6  und  trägt  das 
Schwungrad  II,  sowie  die  beiden  Kiemenscheiben  K.l  für  den  schnellen 
und  langsamen  (taug.  Der  grösseren  Sicherheit  halber  ist  das  mit 
den  Teilen  H  J  K  belastete  Stück  der  Kurbelwelle  Iscl  I.  nochmals  ge- 
lagert. Das  andere  Hude  der  Kurbelwelle  dagegen  tragt  (liegend  die 
Zubehörteile  zur  Steueruug,  deren  Kinzelheiten  aus  Fig.  142  zu  er- 
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der  WiukeleiM'Usticle  benutzte  man  Winkeleisen, 
aus  Skz.  5  ersichtlichen  Weise  über  Kreuz  auf  den 
id  durch  Zwickelbleche  mit  den  Verti- 


Als  Firstpfettc  ist  bei  der  Laterne  ein  1-Trügcr  zur  Auwendung 
gekommen.  Derselbe  wird  von  den  Verlängerungen  der  Kreuzverhin- 
dungen  getragen,  i«t  ausserdem  alter  durch,  au*  Winkelciscn  von 
3"  X  30X4  mm  hergestellte  Vcrtikalatcifen  noch  extra  gestützt. 

Die  Dnehlattuug  der  Interne  wird  durch  J_-Ei>*n  von  2b'  X  33 
getragen,  welche  in  geeigneten  Abständen  auf  den  aus  lox  40X5  mm 
starken  Winkelcisen  hergestellten  Gesims  ruhen. 

Die  Windversteifung  der  Laterne  wird  durch  Wiukeleisen  von 
:15  X  35  X  5  mm  dargestellt,  welche  in  der  Firstchcnc  von  Binder  zu 
Binder  gezogen  sind  (vgl.  Skz.  1  u.  (i).  Von  den  Luternenfeiistern  ist 
selbstverständlich  ein  Teil  zum  Aufklappen  eingerichtet,  ihre  Kon- 
struktion deckt  sich  mit  früheren  von  uir  1 


veutil  D  und  zerfällt  in  der  Hauptsache  in  den  Hebel  C,  die  Schlcif- 
rolle  B,  die  Hartgummirolle  H  und  den  Auspuffnockcu  IL  Weiter 
gehören  dazu  der  F.ntkomprimicruugsuocken  I,  das  Zahn-  und  Noekcu- 
rad  G  und  der  Kntkompnmierungshebel  A. 

Steht  der  Griff  des  Hntkompnmierungsbebels  bei  A  vertikal,  so 
tritt  der  Auspuffnocken  n  auf  die  Gleitrolle  B,  wodurch  das  Auspuff- 
ventil  l>  gehoben  und  die  verbrauchten  Gase  aus  dem  Cylinder  heraus- 
gedrückt werden.  Zum  Anlassen  des  Motors  niuss  die  Schleifrolle  B 
sowohl  von  dem  Nocken  11 ,  als  auch  von  dem  Nocken  1  herunter- 
gedrückt werden.  Hierzu  wird  der  Heitel  A  horizontal  gestellt  und 
so  die  Sohleifrollc  B  »oweit  nach  rechts  geschoben,  dass  beide  Nocken 
in  Thutigkeit  treten. 

Der  kleine  Nocken  l  ist  dazu  bestimmt  einen  Teil  des  frischen 
Gemisches  wieder  aus  dem  Cylinder  herauszulassen,  wodurch  sich  die 
Maschine  leichter  andrehen  hisst.  Ist  dieselbe  im  Betrieb,  »o  wird  der 
Heitel  A  wieder  senkrecht  gestellt,  und  arbeitet  sie  alsdann  mit  Vollkraft. 


Digitized  by  Google 


—   58  — 


Die  Zündung  des  Motors  erfolgt  elektrisch,  Der  nötige  Strom 
wird  in  vier  Akkumulatoren  mitgefuhrt,  deren  zwei  iu  Betrieb  stehen, 
während  die  anderen  beiden  als  Reserve  dienen.  In  die  Leitungs- 
drahte, deren  Schema  Fig.  143  zeigt,  ist  ein  Induktionsapparat  einge- 
s*>haltet;  der  f-  •Strom  des  einen  Akkumulators  wird  mit  dem  -Strom 
des  anderen  verbunden ,  wahrend  das  freie  +  des  einen  Akkumula- 
tor« mit  dem  Unterbrecher,  sowie  Schleifkontakt  und  das  noch  freie 
—  des  anderen  Akkumulators  mit  dem  Induktionsapparat  P  verbunden 
wird.  Der  Punkt  B  des  Induktionsapparate*  erhalt  Verbindung  mit 
dem  /.urider.  Da  dieser  Draht  der  einzige  ist .  welcher  hohen  Strom 
cuthält,  au  muss  er  »tcl»  gut  isoliert  werden.  Der  Punkt  P  M  de» 
Induktors  erhält  Verbindung  mit  irgend  einem  Teile  der  Maschine, 
um  mi  deu  Stromkreis  zu  »ehliessen,  sobald  der  Unterbrecher  auf  dem 
Kupferstreifen  F,  Fig.  112,  ruht. 

Zur  F.inleitung  der  Zündung  liedient  man  sich  des  in  Fig.  144 
sichtbaren  Knopfes  C,  wird  derselbe  herausgezogen ,  so  erfolgt  die 
Zündung. 

Der  aus  derselben  Figur  ersichtliche  Hebel  I,  dient  als  Gemisch- 
anzeiger;    er  ermöglicht  es  die  prozentuale  Zusammensetzung  des 


mau  sieh  eines  kurzen  Handhebels,  welchem  man  drei  Stellungen  w 
teilen  kann.  Von  diesen  markiert  die  Mittellage  den  Leergang  auf 
beiden  Scheiben,  während  diejenige  links  den  langsameren  und  die 
rechts  den  schnelleren  (iang  de»  Vehikels  hervorruft.  Des  langsameren 
Ganges  bedient  man  sich  beim  Anfahren,  des  schnelleren  beim  Fahren 
auf  guteu  ebenen  Strassen. 

Man  ersieht  aas  dem  Vorstehenden  zugleich,  das»  der  Motorwagen 
mit  drei  Übersetzungen  ausgestattet  i»t,  welche  es  ermoglivheu  mit 
(Geschwindigkeiten  bis  zu  .'10  km  per  Stande  in  der  Ebene  zu  fahren. 
Steigungen  köunen  je  nach  der  Beschaffenheit  des  Weges  und  der 
Hohe  der  Belastung  bis  zu  15  "„  uuter  entsprechender  Vermindernd): 
der  Fahrgeschwindigkeit  genommen  werden. 

Die  Bremsung  des  Wagens,  dessen  Sohaubild  Fig.  14.r>  wieder- 
giebt ,  geschieht  durch  zwei  vor-  und  rückwärts  wirkende  Mrerimp, 
von  denen  die  eiue  eine  Haud-  und  die  andere  eine  Fussbremse  i-t. 
Die  Bremsen  wirken  so  kruftig ,  das*  selbst  bei  voller  Fahrt  der 
Wagen  fast  momentan  zum  Stillstand  gebracht  werden  kann,  hu 
übrigen  »ind  sie  derart  ki instruiert,  dass  ein  Kückwartslaufeu  d>-< 
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Gas-Luftgeinische»  tisch  Bedarf  zu  ändern.  Der  Hebel  A,  welcher  in 
Fig.  144  neben  ihm  sichtbar  ist,  ermöglicht  das  Bethatigen  der  Drossel- 
klappe. Ist  er  zurückgeschoben  so  ist  die  Drosselklappe  geschlossen  und 
es  kann  kein  Gas  in  die  Maschine  gelangen.  Das  Andern  des  Mischungs- 
verhältnisse» geschieht  mit  Hilfe  des  Zeigers  L  iu  der  Weise,  daas 
man  ihn  verstellt,  und  zwar  vergroaaert  sich  die  Menge  des  Gases, 
welche  zum  (lemiach  tritt,  wenn  man  den  Zeiger  I.  nach  links,  also 
nach  dem  Ausdruck  „Gas"  zu,  verschiebt  u.  s.  w.  Kur/  gesagt  ver- 
ändert der  Hebel  A  die  Quantität  und  der  I.  dir  Qualität  des  Gaa- 
Luftgemeuge».    Der  Earburator  an  »ich  arbeitet  automatisch. 

Die  Kühlung  des  Cyliuders  erfolgt  durch  Wasser,  welches  von 
den  seitlich  am  Wagen  angebrachten  Wasserbehältern  A ,  Fig.  14ti, 
durch  die  Rohrleitung  B  iu  deu  Cylindcrcnantcl  C  gelaugt,  ohne  das« 
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Wagens  aufgeschlossen  erscheint ,  ein  Umstund ,  der  besonder«  beim 
Befahren  von  Steigungen  von  Wichtigkeit  ist. 

Als  Betriebsmaterial  für  den  Motor  bedient  man  sich  de«  Ben- 
zin» im  speo.  Gewicht  von  0,68^0,7»».    Der  Verbrauch  davon  stellt 
»ich  auf  ca.  ' ,  I  pro  Stuude  und  PS.    Der  Benzinbehalter  ist  in  ge- 
schützter Lage  angebracht,  und  enthält  die  Füllung  für  eine  zehn 
»tündige  Fahrzeit  (95 — 80  I). 

Die  Räder  der  Wagen  haben  Metallnaben,  Kugellager.  Stahlfclgen 
und  Speichen  aus  Holz.  Als  Reifen  gelangt  auf  Wunsch  der  Pneu- 
matik, ev.  auch  der  Vollreifen  zur  Verwendung. 


De  Dietrichs  Gesehwiiidigkeitswechsel« 
Vorrichtung  für  FahrrSder. 


(Mit  Abbildungen, 


fTpvffsT     /.    I.  .«-'JJ»»jn  ras  .IJ.mii  «J*t  in  HmUtUXtim. 


dazu  eine  hesaudere  l'umpvorrichtung  nötig  wart.  Das  erwannte 
Wasser  strömt  durch  die  Rohre  D  wieder  in  die  Kästen  zurück. 
Letztere  tragen  aussen,  um  die  Abkühlung  de*  Waasers  zu  beschleu- 
nigen, besondere  Kühlrippen.  Kbenso  ist  einer  von  ihnen  seitlich  mit 
einem  Wasserstandsanzeiger  H  und  der  andere  mit  der  Füllsehraube  I, 
zum  F.iufullcu  des  Waaser»  versehen.  Beide  Kästen  aber  stehen  durch 
die  Bohre  E  Mit  dem  Kondensator  F  in  Verbindung,  dessen  Abdampf- 
robr  G  unterhalb  des  C'y linders  ius  Freie  niüudet. 

Kbeuso  einfach  wie  der  Motor  selbst  sind  nun  auch  die  Lenk- 
und  Ausriickvorriehtung.  So  geschieht  bei  der  ersteren  die  Übertragung 
auf  die  mit  einer  Stange  verbundenen  drehbaren  Achsschenkel  der 
Vorderräder  stossfrei  durch  Kettenräder,  Ketten  und  Doppelhebel. 
Auch  »ind  zwischen  den  l.vukkcttcu  und  dem  Doppelhebel  Stell- 
schrauben angebracht,  mit  Hilfe  deren  die  l-enkkctten  gespannt  wer- 
deu  können. 

Die  Aua-  und  Kinrückung  für  langsame  und  schnelle  Fuhrt  ge- 
schieht durch  nur  einen  Hebel;  sie  ist  völlig  automatisch  und  bedarf 
nur  von  Zeit  zu  Zeit  der  Schmierung.    Zu  ihrer  Bethätigung  bedient 


Fig.  147  u.  U8.) 

Ssehitruck  vsrtu>1«» 

In  Fig.  147  u.  UM  ist  eine  originelle  Vorrichtung  dargestellt,  welche 
dazu  dient,  die  Geschwindigkeit  an  Fahrrädern,  Automobilen 
oder  dergl.  in  gewissen  Grenzen  ändern  zu  können.  Das  Princip 
dieses,  unter  dem  Namen  de  Dietrichs  Geschwindigkeit«- 
wechsel- Vorrichtung  bekannt  gewordenen  Mechanismus  beruht 
nach  der  „Revue  de  Mccanique''  auf  folgendem:  Die  kraftausübewle 
Welle  a,  Skz.  1  Fig.  147,  trägt  eine  Platte  o  and  zwei  Kulissermrme  il 
und  e,  welche  durch  Vermittlung  zweier  Klemmbacken  g  und  f  voa 
der  Seheibe  e  bezw.  der  Welle  n  mitgezogen  werden,  wenn  letztere 
sich  iu  dem  durch  den  Pfeil  angegebenen  Sinne  dreht.  Die  Kulisseti- 
arme  nehme»  mittels  Bolzen  da»  Rad  h  mit,  dessen  im  Teil  i  geführte 
Achse  sieh  hing»  versohielten  lasst.  Hin  zweites  Rad  b  ist  auf  de-- 
seilten  Achse  befestigt  und  dreht  mittels  der  gleichen  Anordnung  die 
Welle  h.  Beiludet  sich  die  Achse  i  iu  der  Mittelstellung,  d.  h.  geht 
die  Mittellinie  der  Welleu  a  und  b  durch  das  Mittel  von  i,  so  dreht 
sich  das  ganze  System  in  der  Weise,  als  ob  es  aas  einem  Stücke  be- 
stände. Ist  es  jedoch  in  seiner  excentri  sehen  Lage ,  »umlieft  wie  in 
Skz.  '2,  Fig.  147  angegeben ,  so  wird  das  Rad  b  durch  die  Kulisse  * 
allein  mitgenommen,  während  der  Klemmbacken  f  des  Armes  d  auf 
der  Scheibe  c  gleitet.  Dies  geschieht  so  lange,  bis  die  Arme  d  und  e 
einen  bestimmten  Punkt  erreicht  haben,  wo  sie  mit  gleichon  Hebel- 
armen du  Rad  h  mitnehmen.  Nach  diesem  Augenblicke  und  wäh- 
rend einer  halben  Umdrehung  der  Scheibe  h,  zieht  der  Arm  d  die 
Scheilie  h  wieder  mit  und  die  Klemmbacke  g  des  Armes  e  gleitet  suf 
der  Scheibe  e.  Ist  die  Bewegung  bezw.  Drehung  der  Welle  u  eine 
regelmässige,  so  ist  ersichtlich,  daas  die  Bewegung  der  Scheiben  h 
und  Achse  i  eine  unregelmassige  ist,  und  weiter  auch  die  der  Welle  l>. 
auf  die  sich  ja  diese  uuregelmäasigc  Bewegung  durch  das  tiestunge  he 
überträgt.  Waren  indessen  die  Arme  d  e  perpendikulur  anstut' 
parallel  angeordnet,  so  würden  die  l'nrcgelmässigkeiteii  verschwinden 
b  müsate  »ich  gleichnmasig  dreheu.  und  zwar  um  so  schneller  in  Be- 
zug auf  die  Welle  a,  je  weiter  die  Achse  i  von  der  Achse  a  Ii  ent- 
fernt stände.  Die»  wird  durch  die  in  Skz.  3,  Fig.  I  I 7  dargestellte  An- 
ordnung ermöglicht.  Ks  sind  hier  drei  Artupasro  angebracht.  Atuw- 
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dem  nimmt  jeder  dieser  Arme  «ein  Rad  h  nicht  mittel«  Bolzen  mit, 
sondern  mittel»  dreier  kraftausübeuder  und  cbensovieler  mitgezogener 
Hebel,  welche  de«  Bestreben  haben,  ersten-  ru  «trecken  «od  die 
ExceutriciUt  von  i  zu  verringern  bezw.  die  der  gezogenen  Anne  ent- 
sprechend zu  vergrössero,  und  itrir  derart  ,  dass  »ich  die  Excentriei- 
taten  von  i  selbsttfcitig  in  .lern  gleichen  Verhältnis  wie  die  Ge- 
schwindigkeiten der  Welle  b  verringern,  sobald  der  Widerstand  der- 
sellien  grösser  wird. 

Die  Fig.  146  zeigt  die  von  der  Fahrradfahrik  „The  Columbia  Co." 
gewählte  Anordnung  nn  einer  Radnabe.    Der  Kettrnkran/.  n,  welcher 
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auf  der  Trommel  b  aufge«chraubt  ist,  cutspricht  der  l'latte  c  in  der 
Skz.  1  und  die  Ringbacken  c  samt  den  Rcibungsrollen  d  atimmen  mit 
den  Klemmlweken  f  g  überein.  Die  Ringbacken  c  find  mittels  der 
Anne  e,  welche  den  Armen  h  in  Skz.  1  u.  2  entsprechen,  an  dem 
Cy  linder  f  befestigt.  Letzterer  lauft  auf  nachstellbaren  Kugellagern  p, 
die  excentrisch  zur  festen  Achse  i  angeordnet  sind.  Auf  der  rechten 
Seite  der  Nahe  sind  genau  die  gleichen  Teile  b  c  c  angebracht,  welche 
mit  der  rechten  Anordnung  der  Teile  e  f  g  der  Skz.  2  Fig.  I  IS  überein- 
stimmen.  Durch  sie  wird  die  eigentliche  Nabe  um  so  langsamer  in 
Bezug  auf  den  Kettenkranz  a  getrieben,  je  grösser  der  Widerstand 
an  der  Felge  bezw.  am  Radumfange  wird. 

Bergbau  und  yittawesttt. 

Roheiäen-Giessvorrichtung, 

Syatem  X.  Orth. 

[Schluss.]  Ntehitruck  »erlrolen. 

Hei  Verwendung  der  im  vorstehenden  beschriebenen  Vorrichtung 
[  zum  Glessen  der  Roheisenschalen,  »owie  «um  Verladen  derselben 
in  die  Waggons  nur  drei  Mann  erforderlich,  und  zwar: 

1)  ein  Maschinist,  der  von  einem  Punkte  in  der  Nähe  des 
Abstiches  aus  den  Gang  des  (YKjuillenbettes,  das  Heben, 
Senken  und  Drehen  der  Roheisenverteiluugsriuue,  sowie  die 
Hin-  und  Herbewegung  der  Verteilungsruteebe,  besorgt; 

2)  ein  Maschinist,  der  den  elektrisch  betriebenen  Roheisen- 
Verladekran  bedient ,  und 

3)  ein  Mann,  der  als  Wageukuppler  tbütig  ist. 

Sobald  die  Fahrzeuge  mit  den  noch  wannen  Roheisenschaleu  be- 
laden sind,  werden  dieselben  mittels  eines  kleinen  Klektromotors,  der 
auf  dem  Rnheiseuplatz  steht,  au*  dem  Bereiche  des  foquillenhettes 
gebracht  nnd  an  deren  Stelle  eiue  Reibe  leerer  Fahrzeuge  für  die 
weitere  Aufnahme  der  Roheiseuschalen  eingeschoben. 

Behufs  Abkühlung  der  Schaleu  befinden  sich  auf  dem  Koheisen- 
lilatze  zwei  bis  zu  einer  gewissen  Hohe  mit  Wasser  gefüllte  Senk- 
gruben, in  welche  die  mit  Roheisen  gefüllten,  vom  Wagengestell 
hebbaren  Kasten  mittels  des  elektrisch  betriebenen  Verladekrans 
einander  eingesetzt  werden. 

Sind  die  Roheisenschalen  erkaltet ,  was  in  wenigen  Minuten  der 
Fall  ist,  so  werden  die  Kasten  der  Reihe  nach  wieder  herausgehoben, 
tun  eutweder  in  die  Waggon»  verladen  oder  auf  dem  Robcisenplatz 
aufgestapelt  zu  werden. 

Ihn  ev.  erforderliehe  Begiessen  der  Roheisen  [uillrii  mit  I.ehui- 


wasser  oder  Kalkmilch  kann  mittels  einer,  der  Dange  nach  über  der 
CiM|uillenreibe  anzubringenden  Spritzleitung  erfolgen. 

Die  (iesamtkonstniktion  dieser  Gieasvorrichtung  ist  in  allen  ihren 
Teilen  eine  solche,  dass,  da  wenig  bewegliche  Teile  vorkommen,  die 
einer  Abnutzung  unterliegen,  grössere  Reparaturen  kaum  zu  befürchten 
sind.  Seihat  wenn  eine  Coquille  nach  längerem  Gebrauch  springen  sollte, 
wäre  sie  noch  immer  verwendbar,  da  dieselbe  an  12  Punkten  durch 
Bolzen  und  Keile  mit  einer  Tragplattc  und  einem  kastenförmigen  Trä- 
ger fest  verbunden  ist  und  durch  einfaches  Lösen  der  Bolzen  und 
Keile  das  Auswechseln  der  unbrauchbar  gewordenen  Ca-quille  rasch 
bewerkstelligt  werden  kann. 

Bei  Anwendung  dieser  (iiessmethode  kann  die  Roheisenproduktion 
beliebig  gesteigert  werden,  ohne  dass  hierbei  der  Mannschaftsstand  er- 
höht zu  werden  braucht. 

Nimmt  man  eine  Tagesproduktion  von  400  t  an,  so  würde  man, 
wenn  das  F.iscn  anf  gewöhnliche  Art  durch  Sandrinnen  in  die  Coquille» 
geleitet  wird,  und  die  Schalen  durch  Menschenhand  aus  den  Coquillen 
gehoben  werden,  per  24  Stunden  cn.  HO  Mann  benötigen. 

/um  Herrichten  der  Sandrinnen,  Weitertransportieren  des  Riunen- 
ei9eus  und  Saubern  dieser  Rinnenstüeke  von  der  anhaftenden  Schlacke 
sind  wiederum  gering  gerechnet,  ca.  II)  Personen  erforderlieh. 

Rechnet  man  für  die  Roheisen  au  flegcr  pro  Mann  und  Schicht 
1,50  M  und  für  das  übrige  Personal  3. —  M  pro  Schicht,  so  erhält 
man  folgende  Jahressumme: 

30  X  365  X  4,5  -  40  275.-  M 
10X3ÜÖX3    -  10350.—  „ 
oder  pro  Jahr    60  2*25. —  M 

an  Arbeitslöhnen. 

Bei  der  neuen  Giessvorrichtung  sind  dagegen  pro  24  Stunden  unter 
denselben  Erzeugungsverhältnissen  für  das  (üessen,  inkl.  Abladen  in 
die  Waggons,  nur  6  Mann  erforderlich  nnd  zwar  4 
2  Wagenknppler. 

Nehmen  wir  an,  dass  jeder  Mann  C—  M  pro  Sc 
so  haben  wir:  11X365X0  =  13146.—  M  an  Arbeitslöhnen  pro  Jahr. 
Von  obigen  60225  -  M 
ab  13  146.-  „ 
ergiebtT^4TÖ79.-  JT" 

Lohnersparnis  pro  Jahr. 

Durch  diese  Art  des  Robeisengicssoas  und  Verladet»  werden  nicht 
allein  die  Arbeitslöhne  ganz  bedeutend  herabgedrückt,  sondern  es  gebt 
auch  das  Glessen  und  Verholen  viel  rascher  von  statten. 

Jeder  Hoehofenmann  weiss  aus  Erfahrung,  welche  fortwährenden 
Klagen  von  seiten  der  Roheisenaufleger  gerührt  werden,  nnd  wie 
»ehwer  es  ist,  geeignete  Leute  als  Robcisenansträger  zu  finden;  er 
wird  es  daher  sicherlich  mit  Befriedigung  aufnehmen,  wenn  ihm  durch 
Benutzung  einer  derartigen  Vorrichtung  die  ] 
deu  Personalstand  auf  ein  Minimum  hert 


Möglichkeit  geboten  wird. 


Die  ElektrlcltSt  im  Bergbau  und  Hütten wenen.*) 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  149  t».  150.) 

Kuhdraok  verboten. 

1.  Elektrisch  betriebene  Fördermaschine. 

von  Siemens  A   Halske,  Aktiengesellschaft. 

Die  ersten  elektrisoh  betriebenen  Fördermaschinen  wurden  auf 
Nebenschachten  sowie  auf  blinden  Schächten  erbaut,  während  auf 
Hauptschacbten  die  Dampffördennaschine  bis  in  die  neueste  Zeit  all- 
gemein gebräuchlich  blieb-  Dies  bat  seinen  Grund  darin,  dass  Förder- 
maschinen an  die  Antriehsmotoren  verschiedene  besondere  Bedingungen 
»teilen,  deren  Erfüllung  zum  Teil  (in  groases  Material  an  Erfahrung 
verlangt  und  früher  sogar  für  unmöglich  gehalten  wurde.  Der  vor- 
sichtige Bergmann  stand  infolgedessen  früher  der  neoartigen  Antriebs. 
form,  der  elektrischen  Energie,  zurückhaltend  gegenüber. 

Indessen  zeigt  der  elektrische  Antrieb  gegenüber  Dampfförder- 
maachinen,  die  wegen  des  eigentümlichen,  stets  unterbrochenen  und 
wieder  aufgenommenen  Betriebe*  Dampffresser  sind ,  solche  Vorteile, 
dass  mau  neuerdings  dazu  üliergegangen  ist,  elektrische  Fördermaschinen 
auch  bei  Hauptschächten  zu  verwenden.  Im  folgenden  sollen  zwei  von 
der  Firma  Siemens  &.  Halske,  A.-ti.  hergestellte  Aulagen  beschrieben 
werden;  dieselben  sind  für  verschiedene  Betriebsarten  eingerichtet: 
Die  erste  für  Drehstrom,  die  andere  für  (ileiob»trom. 

Der  Betrieb  grosser  Fördermaschinen  verlaugt,  dass  volle  Sicher- 
heit vorhanden  ist:  a)  gegen  das  fllterachreiteu  der  maximal  zulässigen 
Geschwindigkeit,  b)  gegen  zu  schnelles  uud  plötzliche»  Ankommen  der 
Förderschale  an  der  Hängebank,  c)  gegen  Znweitfahren  über  die  Hänge- 
bank hinaus. 

Gegen  die  erste  Eventualität  bietet  der  Elektromotor,  gleich- 
giltig  ob  Gleichstrom  oder  Drehstrom  zur  Verwendung  kommt,  selbst 
Schutz,  da  die  Tourenzahl  desselben  durch  die  Spannung  der  zuge- 
führten Energie,  bezw.  die  Periodenzahl,  bedingt  ist,  welche  Werte 
ohne  weitere»  in  der  Primärstation  in  zulassigen  Grenzen  gehalten 
werden  können.  Wird  beim  Einhängen  von  Material  die  Körderaehate 
stark  belastet,  so  ist  dennoch  ein  Durchgehen  des  Motors  ausge- 
schlossen, da  sich  derselbe  im  Augenblick,  wo  seine  Tourenzahl  über 
die  normale  Höhe  steigt,  in  eine  Dynamo  verwandelt  und  stark 
wirkt. 


Vgl.:  Elektrisch* 

l«!6. 


In  «ergl.su.  * 
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Die  beiden  audeYen  besonderen  Forderungen,  die  Sicherung  Reifen 
Zuwcitfahren  und  Mm  zu  schnelles  and  plötzliche»  Ankommen  der 
Körderschalc  an  der  Hangen  ink,  sind  bei  elektrischem  Antriebe  glcich- 
falle  durch  specielle  Apparate  zu  erfüllen. 

Des  weiteren  wird  verlangt,  dass  der  die  Ffi) sin ■UtltlllH  be- 
dienende Maschinist  die  vollständige  Herrschaft  über  die  Maschine 
besitzt  uod  sie  mit  wenigen  einfachen  Handgriffen  bedienen  kann.  Er 
muss  nach  Bedarf  langsam  oder  schnell,  aber  stoasfrei  anfahren  und 
ebenso  auch  langsam  oder  schnell,  aber  atosafrei  anhalten  können. 

Diese  Forderung  läsat  sieh  bei  elektrischem  Antrieb  thatsachlich 
besser    erfüllen    als  bei 
Dampfantrieb,  da  im  letz- 
teren Falle  hin-  and  her- 
gehende Massen  vorbanden 
sind ,  die  stets  einen  Ri-ch 
tungswechsel  vou  Kräften 
mit    mehr    oder  weniger 
starken  Stössen  bedingen, 
während  bei  elektrischem 
Antriebe    nur  rotierende 
Massen  vorhanden  sind,  ein 
Vorteil ,  der  beim  Antrieb 
von  Fördermaschinen  von 
besonderer  Bedeutung  tat 
Kr  ermöglicht  eine  gleich- 
massige  uud  taufte  Steige- 
rung der  Geschwindigkeit, 
auch  wenn  diese  in  sehr 
kurzer  Zeit  auf  den  vollen 
Betrag      gebracht  wird. 
Ebenso  bewirkt  dieser  l'm- 
stand,dadie  an  der  Trommel- 
welle angreifenden  Kräfte 
praktisch  konstant  sind  uud 
uicht,    wie    beim  Dampf- 
antrieb in  weiten  Grenzen 
periodisch  schwanken,  da.»* 
der  Maschinist  genau  fab- 
reu, d.  h.  sowohl  mit  voller 
Geschwindigkeit  bis 
in    die    Nahe  der 
Hängebank  fahren 
und     danu  schnell 
und    stoasfrei  an- 
halten, als  auch  um 
ein     Minimum  die 
r  <  Tder-chale  aus  der 
Ruhelage  heben  und 
senken  kann. 

Als  besondere  He- 
dingung  ist  endlich 
uoch  hervorzuheben, 
dass  mau  in  der  Lage 
«ein  iiiuss,  nicht  nur 
mit  der  vollen  Ge- 
schwindigkeit ,  90U- 
ilern  auch  M  langsam 
zu  fahren,  wie  es  für 
dieSeilrevision  erfor- 
derlich ist,  also  etwa 
mit  höchstens  0,5  m 
p.  S.,  besser  noch  mit 
1  t,2  m  p.  S.  I  legt  die 
für  Materialförde- 
lung  gewählte  Ge- 
schwindigkeit für 
fersonen fahrt  zu 
hoch,  so  muss  ausser- 
dem noch  die  für 
letztere  zulässige 
Geschwindigkeit  ver- 
fügbar sein.  Im  Mi- 
nimum müssen  also 
diese  zwei  bezw.  drei 

Geschwindigkeiten 
einzustellen  sein. 
Doch  ist  es  erwünscht,  auch  /.wischen  ihnen  die  Geschwindigkeit  noch 
möglichst  abstufen  zu  können.  Wie  dieser  Anforderung  bei  elektrischem 
Antriebe  praktisch  genügt  »erden  kaun,  möge  gleichfalls  aus  deu 
nachstehend  gegebenen  Heschreibuiigeu  ausgeführter  Anlagen  entnom- 
men werden 

Mit  der  systematischen  Durchführung  des  elektrischen  Antriebes 
für  die  sämtlichen  auf  der  Grube  befindlichen  Arbeitsmaschinen  ist  iu 
besonders  bemerkenswerter  Weise  das  Erzhcrzogl.  Rcrgamt  zu  Karvvin, 
(»sterr.-Scbl.  vorgegangen. 

Ausser  elektrischen  Maschinen  für  andere  Zwecke,  Ventilation 
u.  s.  w.  hat  das  W  i  e  n  e  r  Wc  r  k  der  Firma  Siemens  tt  H  a  I  s  k  e  zwei 
grosse  Fördermaschinen  für  den  H  o  be  u  egge  r-Schach  t  uud  den 
etwa  !t  km  davon  entfernten  Erzherzog  A  I  b r e c b t  •  Sch ac h t 
geliefert.  Die  letzte  Anlage  ist  die  grossere;  die  Fig.  14!'  u-  l.ri*i 
geben  eine  Ansieht  uud  eiu  scbeinatisches  Mild  der  Maschine.  Die- 


selbe ist  für  Lasten-  und  rersonenförderung  eingerichtet : 
daten  sind: 


ihre  Haupt- 


Grösste  Fordergeschwiudigkeit  

Schachtteufe  

Zahl  der  gleichzeitig  geforderten  Wagen  .  . 

Nutzlast  pro  Zug  ca. 

Durchmesser  der  Trommeln  

Rreite  der  Trommeln  

Tourenzahl  des  antreibenden  Drehstrommotors 


1  1,1.  ji^ 

-  «C  W  ay,_  -     -w_  '•itlltjj* — 


Flf.  Ii» 


MfliM 


ty.  U*  m.  I',». 


4,5  m 
>•£>     „  (sp.  313  m> 
4 

281KI  kg 

3,5  m 

1,4  ii 
154t  p.  M. 

Die  Leistung  des  Mo- 
tors ist  so  gross ,  dass  die 
heladeno  nicht  entlastete 
Förderschale  angehoben 
werden  kann,  entspricht 
als»  dem  Gewicht  der  För- 
derschalc,  der  Forderwagen 
und  der  Nutzlast  abzüg- 
lich Scilgcwicht. 

Der  Antrieb  erfolgt 
mit  Hilfe  eines  einfachen 
Hinlei  Vorgeleges.  Das  Z.ilui- 
rad  auf  der  Motorwelle 
sitzt  zwischen  zwei  Lagern, 
Alle  drei  Motorlager  haben 
sehr  niedrige  Lagerhocke, 
sodass  die  Lagerung  eine 
solide  uud  das  Geräusch  des 
Zahnrad -Vorgeleges  that- 
siiclilicb  verschwindend  ge- 
ring ist.  Das  grosse  Zahn- 
rad ist  aus  Stahlguss,  wäh- 
rend das  kleine  aus  Bronze 
hergestellt  ist. 

Die    Hcthätigung  des 
Motors  erfolgt  ebenso,  wie 
dies  auf  dem  Hohenegger 
Schacht   geschieht ,  durch 
einen  Aulasser  und  einen 
getreunt    von  ihm 
angeordneten  Um- 
schalter. 

Mit  Rücksicht 
auf  die  l'erwmen- 
fahrt  sind  au  dieser 
Maschine  folgende 
SiehcrheiUvorrioh- 
tungen  etc.  vorge- 
sehen : 

a)  Auf  jeder 
Trommel  sitzen  zwei 
Hremsen,  deren  Rc- 
tlmtiguiig  seitens  di  s 
Maschinisten  direkt 
durch  einen  Fua-s- 
tritt  erfolgt.  Für 
gewöhnlich  werden 
jedoch  nur  die  beiden 
Hreinaen  der  einen 
Trommel  benutzt  und 
dienen  die  beiden 
anderen  Bremsen  le- 
diglich als  Reserve, 
bezw.  um  das  Fest- 
stellen der  losen 
Trommel  beim  Ver- 
stecken zu  bewir- 
ken. Eine  weitere 
Bremse  sitzt  direkt 
auf  der  Motorwelle 
und  wird  gleichzeitig 
mit  einer  der  auf  die 
Tronnnelwelle  wir- 
Ueudeii  Bremse  ange- 
zogen ,  sodass  das 
Zahnrad  -  Vorgelege 
gegen  Stusse,  die  sonst  beiden  grossen  Lasten  durch  schnelles  Bremsen 
vielleicht  auftreten  und  die  Zahnräder  gefährden  konnten,  geschützt  ist. 

In  An  dem  Tcufcnzeiger  sitzt  ein  besondrer  Retardier- Apparat, 
durch  deu,  sobald  die  Kördcrschalo  einige  Meter  unter  der  Hängebank 
angelangt  ist,  der  Hebel  des  Anlasswideratandea  in  die  Nullage  ge- 
schoben wird. 

e)  Sobald  die  Fördcrsehale  über  die  Hangebank  hinausführt,  wird 
durch  eine  ebeufidls  am  Tcufeiizeigcr  angebrachte  Knagge  eiu  schweres 
Gewicht  ausgelöst,  welches  die  Sichcrheitsbremse  zum  Einfallen  bring) 
und  gleichzeitig  einen  besonderen  dreipoligeu  Ausschalter  öffnet. 

d|  Sobald  der  Strom  plötzlich  fortbleibt,  etwa  infolge  einer  Stö- 
rung auf  der  0  kui  langen  Fernleitung ,  wird  ein  kleiner  Drehst  mm- 
Magnet  stromlos  und  löst  ein  llilfsgewieht  aus,  das  gleichfalls  die 
Sicherheitsbremse  sofort  zum  Hinfallen  bringt.    (Fortsetzung  folgt.) 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

KBehdroofc  dar  Im  totIIük« der  Z«dl»chHft  ratbstltsvneri  OrltfnKlttrttke.,  Aumüg«  a<1ar  Cbmatran^aa ,  gleich  tI«!  ob  mit  od«r  ohne  UueUetuuiijrBb«, 
l»t  ohn«  amm  bo*on*lerc  HawlUJcniig;  nlcbl  CMtaltrt.  fturtam  dt»  , ,  P.  aititt***   <Ha*tMn*n  -  JCaxjtrukirur" ,  W.  Ii.  VXiamd. 


Mascbinenfabrifatioa  and  Giewrei. 
Eisenbau-  and  PampfKessclfabrikation. 

Koiilsch-Drek-Yorrichtung  an  Drehbiinken 

von  Alfred  Herbert,  lim.,  in  Coventry. 

(Mit  AbWduugen,  Fig.  IM— tax.) 

Nachdruck  Torboton. 

Die  in  den  Fig.  153  veranschaulichte  Konisch-Drch- Vorrichtung  stellt 
eine  beachtenswerte  Verbesserung  vor,  welche  bei  den  neueren  Dreh- 
bänken, Fig.  151  u.  152,  der  Finna  A  lf  red  II  erber  t ,  lim.,  in  Coventry, 
zur  Anwendung  gelangt.  Da- 
durch wird  ein  leichtere« 
Herstellen  von  konischen 
Drehstücken  und  von  (Je- 
windest iioken  erreicht,  ohne 
da«  dabei  die  Schnelligkeit 
Beeinträchtigung  erfährt,  mit 
welcher  der  Stahl  ausser  Be- 
rührung mit  dem  Werkstück 
gebracht  wird.  Dies  aber  war 
gerade  bekanntlieh  ein  we- 
sentlicher Vorteil  der  frühe- 
ren,  von  der  Firma  auf  den 
Markt  gebrachten  Konstruk- 
tionen. 

Dies  schnelle  Zurück- 
ziehen erfolgt  durch  Herab- 
drücken eine»  einzigen  Hebels, 
wobei  zu  gleicher  Zeit  die 
Mutter  ausser  Kingriff  mit 
der  führenden  I-eitspindel 
gebracht  wird.  Drückt  man 
■  Ich  Hebel  wieder  iu  die  Höhe, 
so  (Hit  der  Sohueidest*hl  ge- 
nau an  die  frühere  Stelle 
oder  beginnt  einen  neuen 
Schnitt,  wenn  dem  Werkzeug- 
schlitten  durch  Drehen  an 
einem  Handrädchen  eine  Be- 
wegung erteilt  worden  ist. 
So  kann  das  zeitraubende 
Ausrichten  mit  Kreide,  wie 
es  bei  alten  Drehbänken  gang 
und  gäbe  ist,  fortfallen  und 
eine  bedeutende  Zeitersparnis 
erzielt  werden. 

Die  zu  diesem  Zwecke 
getroffene  Vorriehl  ung  ist 
sehr  einfach.  Ans  Fig.  \:>X 
Ski.  1  u.  Ä,  wird  ersicht- 
lich, dass  auf  der  senk- 
recht zur  Längsrichtung  der 
Drehbank  stehenden  Spindel 
r  eine  lange,  an  ihren  rinden 
mit  Flanschen  versehene  Mut- 
ter aufgesetzt  ist,  welche  von 
einem  Ansäte  o  umsohlossen 
wird,  der,  in  einer  ent- 
sprechenden Vertiefung  des 
Schlittens  m  eingelassen, 
durch  zwei  Schrauben  fest- 
gehalten wird.  Da  die  Länge  des  Ansatzes  o  etwas  geringer  ist 
als  der  zwischen  den  Flauschen  der  Mutter  a  befindliche  Spiel- 
raum, so  kann  letztere  einen  gewissen  Weg  mit  Spiel  zurück- 
legen, ohne  deu  Schlitten  mitzunehmen.  Durch  eine  zweite  lioliruug 
des  Ansatzes  o  ragt  noch  eine  mit  sehr  steilem  (iewinde  versehene 
Schrunde  b,  die,  wie  gezeichnet ,  mit  der  Mutter  u  derart  in  Verbin- 
dung steht ,  dass  sie  sich  zwar  frei  drohen  kann ,  bei  einer  Längs- 
bewegnng  die  Mutier  aber  mitnimmt.  Die  Rotationsbewegung  wird 
ihr  durch  die  Welle  s  erteilt,  welche  auf  ihrer  ganzen  Länge  mit  einer 
Nut  versehen  ist,  in  die  eine  entsprechende,  in  der  Schraube  b  an- 
geordnete Feiler  eingreift.  Das  auf  diese  Welte  aufgekeilte  Zahn- 
r  nicbeii  o  greift  in  das  Zahnrad  d  ein  (Skz.  1 »  und  dies  ist  auf  der 
Welle  befestigt,  welche  den  Hebel  zum  schnellen  Zurückziehen  erhält. 

Durch  die  Längsspinde!  v  in  Kingriff  mit  w  kann  ein  Vorschieben 
des  Supports  in  der  Längsrichtung  leioht  stattfinden. 


*iy.  Ut  ».  u».  i.A. 


Wenn  man  den  Hebel  heralidrüekt ,  so  Kodet  nach  „Kngincer 
Suppl."  eine  zweifaehe  Wirkung  statt:  Die  Teile  v  und  w  werden 
l  ausser  Zusammenhang  gebracht  und  die  Schraube  zieht  den  Schlitten 
I  zurück .  wobei  der  Kinsatz  o  auf  der  Mutter  a  gleitet,  bis  er  an  die 
Flansche  derselben  atöast.  Die  schnelle  Fortbewegung  des  Schneid- 
siables  ist  hierbei  unabhängig  von  der  Spindel  r  und  der  Schlitten 
wird  von  Schraube  b  nnd  dem  Teile  a  ganz  sicher  und  fest  gehalten. 
Man  kann  infolgedessen  ohne  Schwierigkeit  konisch  drehen,  indem 
man  die  Spindel  r  bewegt ,  natürlioh  ohne  sie  dabei  in  Rotation  zu 
versetzen.  Die  Vorrichtung  hierzu  besteht,  wie  aus  den  Zeichnungen 
sich  erkennen  läsBt,  aus  einem  V"  f  "rn,'8en  Schlitten,  der  unter  be- 
liebigem Winkel  einzustellen  ist  und  an  einer  verrückbaren  >  an  dem 
Drehbankbett  befestigten  Konsole  festgestellt  werden  kann.  Auf  diesem 

V-tiestell  gleitet  ein  Block  e, 
Skz.  I.  Die  Schraube  r  ist  in 
einer  langen  Hülse  gelagert, 
die  in  «cm  Support  ange- 
bracht ist,  und  hat  in  der 
Längsrichtung  kein  Spiel  in 
der  Hülse,  aber  letztere  kann 
sich  frei  im  Support  bewegen, 
ausgenommen  wenn  sie  durch 
die  Mutter  f  daran  gehindert 
wird. 

Jenseits  des  Bügels  wird 
die  Hülse  durob  einen  Slift 
ersetzt,  der  durch  den  Kör- 

Iier  e  hindurchragt  und  nach 
tem- bei.  an  demselben  fest- 
gestellt werden  kann.  Ist 
hier  eine  Feststellung  und 
bei  f  keine  Feststellung  vor- 
handen, so  ist  ein  konisches 
Abdrehen  möglich.  Ist  das 
Fmgekehrte  der  Kall,  so  tritt 
paralleles  Abdrehen  ein. 

Jedenfalls  geht  aus  der 
obigen  Beschreibung  hervor, 
dnss  ein  schnelles  Ausrücken 
staltlinden  und  konisches  Ab- 
/'•ir.  IH,  drehen  ebenso  gut  wie  eiu 

paralleles  erfolgen  kann. 


Die  neue  Ma- 
sehlnen-WerkKtÄtte 

der  Harriaburg  Foundry 
Sc  Machine  Works  iu 
Harriaburg. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  S 
und  Aliltiidung,  Fig.  15 J.) 

S.i.'lnU  ,■■  k    v.  r  1.  il.i. 

Die  neue  M  a  »  o  h  t  n  e  u  - 
W  e  r  k  s  t  ä  1 1  e  der  Harria- 
burg Foundry  .v  Maehine 
Works  in  Harrisburg,  l'.i., 
V.  St.  N.  A.,  stellt  sich  in  der 
Hauptsache  als  ein  rd.  i>l,6  m 
langer  und  44,2  m  tiefer  Par- 
terrebau aus  Stein  und  Kiaen 
dar,  »n  den  sieh  als  selbstän- 
diger Nebenbau  die  Sehmiede 
m  und  die  Röhrcnbördlerei  (14)  anschliessen. 

Der  Fronttrakt  der  Werkalätte  |  vgl.  Fig.  1,  3,  4  u.  t>,  Tafel  K)  isl 
als  zweistöckiges  (iebäude  aus  glasierten  Ziegeln  mit  (Juaderateiuver- 
bli'inlung  durchgeführt  und  erstreckt  »ich  13,7  m  tief  über  die  ganze 
Breite  des  Baues.  I>er  Rest  dieses  letzteren  bildet  eine  riesige,  drei- 
sehiftige  Halle,  deren  Mittelschiff  durch  eiu  überhöhtes  Satteldach 
herausgehoben  Ut.  Zwei  Säulenreihen  markieren  die  Begrenzungs- 
linien  der  Mittelhalle  und  bilden  zugleich  das  tragende  (terüst  für  die 
Dnehkimstruktii.il. 

Die  räumliche  Kinteilung  der  für  den  Bau  von  Dampfmaschinen 
bis  3U00  PS  berechneten  Fabrik  ist  so  getroffen,  dass  vorn  am  Haupt- 
eingatige  «ich  die  Bureaux  F,  daneben  der  Frohierraum  G  und  dahinter 
Kessel-  und  Maschinenbau»  D,  K  befinden.  Hieran  reiben  sieb  dia 
Modelltischlerei  ti  und  das  Modellager  H,  sowie  die  Dreherei  und 
Schlosserei  B.     Den  Sehluss  bildet  die  tiiesserei  A  mit  der  Kern- 
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trocknerei  .1,  der  Kiipolofenbühne  c  uuil  dem  Versandraume  K,  von 
welchem  die  Werkzeugbudo  c.,  durch  eine  Waud  abgetrennt  tut. 

Da  das  ganze  Gebäude  an  der  einen  Seite  an  einen  Abhang  ge- 
baut »erden  musste,  so  ist  durch  Vorlage  eines  mehrere  .Meter  breiten 


Wege»  Fürsorge  getroffen,  daas  bei  (rewittern  das  abfliegende  Waiser 
nicht  bis  an  die  Gebäudemauern  herankommen  kann,  vielmehr  durch 

rd. 


den  „Weg"  abgefai 

Da*    not  ige 
auf  die  Gicht  der 

Kupolöfen  ge- 
hoben und  lagert 
dort  bis  zum 
Gebrauch.  Mit 
Rücksicht  darauf 
fasst  die  Gicht 
200  t  Eisen  und 
steht  in  direkter 
Verbindung  mit 
einem  20  t-Link- 
helt-Klevator  c,. 
Von  den  beiden 
Kupolöfen  d,faast 
der  grössere  60 
und  der  kleinere 
40  t.  Heide  gies- 
sen  in  grinse 
l'fannen  aui,  die 
mittels  eines  clek- 


•eitlich  abgeleitet  wird, 
wird   in  " 


l'mf:usiing»wändegäiizlich  am  (ilas  hergestellt  sind,  sodass  der  betr. 
Meister  in  der  UMTOOht  über  seine  Leute  in  keiner  Weise  be- 
sehrankt ist. 

Die  fertige  Maschine  gelangt  aus  der  Montage  in  den  l'robier- 
raum  C,  welcher  von  den  eigentlichen  Arbcitsräumcn  durch  ver- 
glaste Thore  getrennt  ist ,  sodass  da-  Geranien  und  Getriebe  in 
den  übrigen  Sälen  die  Probierer  in  ihrer  Tbütigkcit  nicht  irritiert 
Der    Prohierrauni   hat   I2\13,4  m 


Dampfma- 
schinen zugleich 
zu  prüfen. 

Anfänglich 
wurde  die  xu  prü- 
fende Masehine 
in  Teilen  iu  den 
Probierraum  ge- 


nen  20  t  - Lauf- 
kranes n  in  der 
ganzen  30  m  lan- 
gen (ticsihalle  A 
hin-  und  herge- 
fahren werden 
können.  Der  Kran 
a  überfahrt  natur- 
gemäss   nur  das 


J  IL 


Ha  IU,    l  <l.   AW.Wws-.orT»'*».,.»  ««  n,-,AM«Jt#», 


sind,  be- 


Mittelschiff  der  Anlage,  weibalb  hier  auch  alle  schwereren  Qu»*- 
stüoke  eiugefonnt  werden,  wahrend  die  leichteren  Objekte  iu  dein 
einen  Nebensehiff  zur  Hentellung  gelangen.  Mau  bedient  »ich  dabei 
zum  Transport  der  l'fanneu  und  Formen  kleiner  Drehkrane  a„  welche 
entweder  mit  elektrischem  oder  Handantrieb  vei 

Die  Kertitruckenofeii ,  deren  im  ganzen  drei 
finden  lidi  bei  b  links  von  deu  Kupolöfeu. 
Die  beiden  grossen  Trockenofen  bilden  mit 
dem  dritten,  kleineren  zusammen  eine  Ziegel- 
Konstruktion  von  10,1  N.  7,'.'  in  Grundfläche  > 
nnil  4,27  m  Höhe,  deren  allgemeine  Anord- 
nung aus  den  Detail«,  Fig.  7  u.  8,  er- 
sichtlich i*t.  Ine  grosseren  Öfen  haben  au 
ihren  F.nden  Thore,  von  welchen  die  eine 
Partie  dem  Baume  J,  wo  die  Kerne  herge- 
stellt wcnleu,  und  die  andere  der  Formerei 
A  zugekehrt  sind.  Die  Ofendecke  wird 
durch  zwischen  I-Träger  gemauerte  tie- 
wölbe gebildet.  Jeder  Ofen  hat  seine  eigeue 
Feuerung,  deren  Vcrbrennungsprodukto 
durch  den  Ofen  selbst  nach  dem  Schorn- 
steine abziehen. 

Das  Verpacken  der  Gutitückc,  des  sog. 
Lohugusses,  erfolgt  iu  einem  besonderen 
Abteile  der  Giesserci  von  X  K'm  (.rund- 
lläche.  Die  l'ackete  werden  mit  Hilfe  du 
Laufkrane»  bis  zur  Umfassungsmauer  der 
Oiesseiei  geleitel,  dort  von  einem  Iii  t- 
Itadialkrau  mit  einem  Ausleger  von  27,5  m 
Ausladung  iu  Empfang  genommen  und  auf 
den  Wagen  gehoben. 

Alle  zur  direkten  Weiterbearbeitung  in 
der  Fabrik  selbst  bestimmten  Rohgusse  da- 
gegen werden  durch  den  Laufkran  iu  die 
Mnschincnwerkstatt  übergeführt ,  wosellut 
lie  ein  zweiter,  elektrisch  betriebener  Lauf- 
kran von  20  t-Tragkraft  aufnimmt  und  nach 
der  betr.  Arbeitsmaschiuc  transportiert. 
Letztere  haben  in  der  Weise  Verteilung  ge- 
funden, dass  die  schwereren  unmittelbar  im 
Hcdieming-gchict  des  grossen  Kranes  auf- 
gestellt sind,  sodass  man  die  Möglichkeit  hat. 
das  Itetr.  Gusstück  schnell  und  direkt  vor  die  Maschine  zu  bewegen.  Die 
kleineren  Arheitsmaschincn  dagegen  sind  so  situiert,  dass  man  immer 
mehrere  von  ihueu  mit  Hilfe  eines  grosseren  Flascheu/uges  oder  eines 
kleineren  Drehkranes  bedienen  kann,  stetig  aber  die  Arltcitsstückc 
maschinell  zu  bewegen  vermag.  Die  Arbeitsmasehinen  erhalten  ihren 
Antrieb  von  zwei  Transmissionen  aus,  welche  an  den  beiden  Haupt  - 
Säulenreihen  angeordnet  uud  durchaus  mit  Antifriktions-  und  Rollen- 
lagern ausgestattet  sind.  Beide  Wellen  werden  durch  Elektromotoren 
getrieben,  welche  auf  der  Welle  selbst  montiert  wurden  und  bei  225 
Tinnen  per  Min.  25  resp.  86  PS  leisten. 

■lede  Fabrik-Abteilung  ist  mit  einer  Meisterstubc  versehen,  deren 


erst 

gestellt.  Neuer- 
dings jedoch  ist 
Vorsorge  getrof- 
fen, dass  man  sie 
gleich  mittels 
Kranes  fertig  in 
den  l'robierrauiu 
bringt,  dort  auf- 
stellt und  nach 
der  Probe  mit 
Hilfe  desselben 
Kranes  sofort  im 
ganzen  verladet. 

Interessant  ist 
übrigens  auch  die 
Art   und  Weise, 
wie  die  Harris- 
burg Works  die 
Versuche  an  ihren 
Maschinen  durch- 
führen und  wie  sie  letztere  daliei  befestigen.    Sic  benutzen  nämlich 
sog.  Notfundamehte,  welche  durch  Ziegelblöcke  auf  Hetouuuterlage 
ildet  werden.    Diese  «locke  haben  bei  5,H  in  »reite  l.t.5  m  Länge 
0,4ti  m  Hohe  und  tragen  eine  Anzahl  gut  verankerter  Schienen, 
denen  die  Maschinen  verschoben  und  befestigt  werden  können. 
Ist  die  zu  untersuchende  Maschine  auf  dem  Fundamente  aufgesetzt 
und  sind  die  Anschlüsse  für  die  Auspuff-, 
Kondens-  und  Frischdampf-  Leitungen  her- 
gestellt, so  werden  zunüohst  eine  Anzahl 
Leerlauf  •  Indikatordiagramme  entnommen, 
mittels  welcher  dann  die  Stellungen  der 
Ventile   und  Schieber  sich  regeln  lassen. 
Währenddessen  wird  die  Maschine  auf  den 


Wie,  iu.  i  a  i  du  «nt  Matkim*- Wtrktlttu  j-  «ar.  <«.*/-„ 

Ao«..(ry  .1    I/ocUm  It'urtl  i.  H«,r..t,„rg, 


brettern . 
genagelt 
BczC 
 1.  zu 


welche 
wurden, 
glich  de 
erwähnen , 


parallel 


festgeklemmt,  jedoch  bringt  man 
beide  vier  bis  acht  Eiscnplatten 
von  152  mm  Durchmesser  uud  1'  ,"  Dicke, 
iu  welche  drei  gehärtete ,  auf  jeder  Seite 
rd.  7a"  heraussehende  Stahlbolzcn  getrieben 
•iud.  Diese  erleichtern  das  Ausbalancieren 
der  Maschine  ganz  wesentlich,  welche  Ar- 
beit übrigens  so  sorgfältig  vorgenommen 
wird,  dass  ilie  fertig  durchprobierte  Ma- 
schine selbst  im  nicht  verankerten  Zustande 
ruhig  lauft. 

Auch  über  die  Herstellung  der  Fn*sl.,>den 
in  der  Maschinenwerkitatt  und  der  Modell- 
tischlerei dürften  einige  Angalien  wohl  von 
Interesse  sein. 

Nach  „Kngg.  Rcoord"  wurde  bei  Her- 
stellung derselben  zunächst  eine  H>2  mm 
dicke  Schicht  von  Beton,  aus  Feuerungs- 
schlacke und  gleichen  Teilen  Teer  und  Pech 
bestehend,  auf  den  festgestampften  und  10" 
tief  ausgehoheuen,  gewachsenen  Hoden  auf- 
gebracht.  Auf  dieser  Cirund-cbieht  verlegte 

Itulkcn  und  füllte  den  Raum  zwischen  diesen 
mit  Pcch-Hctou  in  der  Weise  aus,  dass 
immer  noch  eine  I.uflcirkulation  möglich 
war.  Hierauf  brachte  man  auf  die  Dülken 
2"  Eüoben bohlen  qucrlicgwd  «uf  und  ver- 
schalte du»  Ganze  schliesslich  mit  1"  Ahoru- 
zu  den  Balken  auf  den  Eichenbohlen  fe»t- 


onstigen  Ausstattung  dieser  beiden  Räume  wäre 
dass  die  Wandtlnohcu  bis  zu  2,4  m  Hohe  braun 


gestrichen  sind,  der  Rest  aber  gleich  den  Dachflächen  wci«i  bemalt 
ist,  um  eine  gute  Reflexion  des  Liehfes  zu  erzielen. 

Die  Bureaux  befinden  sich  im  Parterre  und  sind  derart  eingeteilt, 
dass  der  Kaum  9  als  Empfangszimmer,  der  Raum  10  als  Kasse,  der 
Raum  B  als  Direktorzimmer,  der  Raum  5  «1s  Bureau  des  Ilctrieb- 
leiters  und  der  Raum  »i  all  Kalkulationvburi-au  benutzt  wird,  wah- 
rend ihr  Best  des  Bureausaales  F  dem  allgemeinen  Korrespondciu- 
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Um  au  uiiil  den  Telcphonisten  zugewiesen  ist.  Die  einzelnen  Räume 
sind  in  sorgfältigster  Weise  ausgestattet  und  unter  «ich  leicht  zu- 
gänglich; sie  grenzen  «He  direkt  an  das  Korrcspnndenzhurcau,  welche» 
übrigens  durch  einen  besonderen  Eingang  ebenfalls  direkt  von  der 
Strasse  »U5  Zugang  hiit. 

Da«  technische  Bureau  nimmt  da«  erste  ( ibergeschoss  de»  Vorder- 
bauc*  ein  und  entspricht  »eine  Einrichtung  allen  Iserechtigten  An- 
forderungen. So  besitzt  dasselbe  elf  mit  grossen  Spiegelscheiben  ver- 
glaste Fenster,  einen  feuerfesten  Sehn.uk  zur  Auflievvahrung  der  Zeich- 
nuugsoriiriuxle  und  25  Zeichentische. 

Die  Arbeiter  betreten  die  Fabrik  durch  den  neben  dem  Lager  (', 
belegenen  Haupleingaiig,  von  welchem  rechtzeitig  »ich  Maschinen-  (El 
und  Kesselhaus  I)  befinden,  die  beide  iu  der  Abbildung  Fig.  IM  be- 
sonders dargestellt  sind. 

Das  Kesselhaus  enthält  zwei  Feuern ihrcnkcrscl ,  deren  jeder  im 
stunde  is*,  ih  n  Dampf  für  25<»  l"S  zu  liefern,  und  eine  Rohrleitung  », 
fuhrt  von  dienen  nacli  dem  l'robicrsaale.  Der  für  die  beiden  Dumpf- 
Dynamos  c  e,  nötige  Dampf  wird  ebendieaer  LeituDg  durch  die  Rohre  d 
entnommen.  Heide  Maschinen  arbeiten  mit  Kondensation  und  zwar 
ist  der  Kondensator  ein  sog.  Worthington-Obcrtlächen-Koudcusator  f, 
der  in  bekannter  Weise  mit  der  Punipc  f,  und  der  Luftpumpe  f, 
verbunden  wurde,  zwischen  denen  eine  kleine  Worthingtunsehe  Dampf- 
maschine f  Aufstellung  gefandeu  hat.  Die  Betriebsdampfinasehinen 
siod  mit  den  beiden  Dynamos  direkt  gekuppelt  und  haben  tyliu- 
dor  von  2tt5  mm  Bohrung,  sowie  eineu  Kolbeuhub  von  3*1  mm; 
sie  betreiben  die  für  240  Volt  konstruierten  Dynamos  mit  275  Touren 
pro  Minute. 

An  Vrbcitsmaschinen  enthält  die  Masobioeuwerkstatt  B  folgende: 
Kine  W  Fräsmaschine  f,  die  51"  Fräsmaschine  f, ,  die  I*"  Dreh- 
bank g,  die  B"  Sehlitzmaschine  g,,  die  tiisholt-Drehbaiik  g„  die  20" 
Drehbänke  gj  g, ,  zwei  24"  Drehbänke  g,  g«  ,  eine  H"  Drehbank  «M 
eine  32"  g!t  eine  solche  von  2*J"  g„,  eine  kleinere  Drehbank  g,„,  die 
'Mi"  Bank  g,,  und  diu  beiden  grossen  Bänke  g,,.  Ausserdem  stehen 
auf  der  linken  Seite  des  Mittelschiffes  noch  die  beiden  Kevolver- 
hanke  jr,3  g,(.  Bei  h  betindeu  sieh  zwei  Vertikaldrehbänke  und  bei 
1  eine  l'endelbuhmnischiiie ,  während  l»ei  h,  eine  besonders  schwere 
Frasuiasehmc  aufgestellt  ist.  Die  Maschinen  1.  bis  l,  sind  Bohr- 
maschinen verschiedener  i. iro-.se,  denen  sich  in  den  Maschinen  iu  bis 
in,  Hobelmaschinen  von  2H,  3«  und  mehr  Zoll  zugesellen.  Bei  n 
sind  dann  noch  zwei  schwere  Bohrmaschinen  aufgestellt,  wahrend 
•sei  r  bis  r,  eiuige  Shapingmaschincu  und  bei  >|  bis  ii,  diverse  Schleif- 
maschinen angeordnet  wurden,  denen  sich  in  p  die  Metall  -  Kaltsägen 
auschliesseii. 

Die  in  der  Werkzeugmacherei  s  untergebrachten  Arbeitsmaachincn 
Si.-.  's  'I  h,  und  ij,  entspi'echen  in  ihrer  Bedeutung  den  gleichartigen 
.Maschinen  der  Maschinenwerkstätte,  während  von  den  Maschinen  der 
Tischlerei  <•  diejenigen  v  v,  v,  Fai.-onsägen,  die  w  w,  Bandsägen  und 
die  u  eine  Hobelmaschine  und  x  x,  Drehbänke  bezeichnen.  Die 
Mcistcrstube  der  Tischlerei  ist  mit  y,  die  der  Uiesscrei  A  mit-  a.  und 
die  der  Maschiueuwerkstatt  mit  t  bezeichnet. 

In  der  Schmiede  in  sind  4  \  2  Feuer  11,  zwei  Dampfhämmer  12 
und  ein  grosser  Warmofen  aufgestellt. 

Von  den  übrigen ,  noch  nicht  erwähnten  Signaturen  der  Skz.  Ii 
et  die  Formsandbunker ,  e,  die  Sandmühlc,  c  die  Fertig- 
und  e,  die  l'utztrommeln. 


Universal  -  Handbohrmaschine 

von  der  Jackson  Patent  Shell  Roll  Company  iu  Pawtucket. 

<M,t  AhbOdtmgen,  Fig.  r.5  ».  IMJ 


Zum  Bohren  von  Laschen,  Zwickelblechcu  und  Faeoueiscu  be- 
an  sieh  auf  Montagen  meist  der  Brustleier  und  Handbolir- 
Beide  Hilfsvorrichtutigen  leiden  jedoch  an  dem  Ühctstaudc, 
sie  ungenaue  Arbeit  liefern,  welche  Thatsachc  «ich  -•ehr  einfach 
:«u»  der  konstruktiven  Utivollkommenheit  der  Vorrichtungen  erklärt. 

Kine  Abhilfe  iu  «ln  -er  llin-icbt  will  die  .1  ack  son  l'a  t  cn  t  Shell 
Roll  Company  in  l'awtuekct,  V.  St.  N.-A.,  durch  die  in  Kig.  IM 
dargc-telltc  und  dureh  Kig.  155  detaillierte  11  a n  d Im h  r  in  s «  0  hi  ue 
schaffen. 

Diese  wird  mit  Hilfe  einer  Klemme  auf  dein  Arbeitsstück  selbst 
..der  an  »'iner  diesem  benachbarten  l.uttc  festgeklemmt  und  dann  zu- 
nächst der  Abstand  des  Auslegers  vom  Werkstürk  geregelt.  Iiies 
ge-ehieht  durch  Hinein-  oder  Ileniiisschrauben  des  den  Ausleger 
tragenden  Stander«  in  die  Klemme.  Die  nächste  Manipulation 
in  der  Einstellung  der  Bohrmaschine  liegreift  das  Fixieren  de«  Aus- 
leger«  am  Stander  wodurch  man  den  Abstaud  der  Bohrspindel  vom 
Staudermittel  regell. 

Die  Bohrspindel  d,  Fig.  l.V»,  be«iUt  in  ihrer  oberen  Hälfte 
«Schraubengewinde,  auch  i«t  sie  ebenda  längsgenutcl.  An  ihrem  unteren 
linde  tragt  sie  den  Spauukopf  für  den  Bohrer  und  gebt  weiter  lo«e 
durch  das  biigclarlige  'lestell  der  Maschine  hindurch.  Letzteres  tragt 
auf  einem  Fortsätze  den  Arm  b  für  die  Befestigung  des  Drehholzeus 
der  Handkurbel.  Um  nun  das  Abheben  dieses  Arme«  b  beim  Arbeiten 
zu  verhindern,  ist  auf  den  Fortsat/,  am  <ie«tcll  eine  Mutter  c  ge- 
schraubt, die  im  übrigen  die  Spiudcl  d  ebenfalls  nur  lose  uiuaohliesst. 

Will  mau  die  Maschine  einstellen,  iu  bist  man  zunächst  die 
Mutter  0.  Man  kann  dann  den  Bügel  b  lüften  und  soweit  um  die 
Spindel  d  drehen,  wie  gerade  erforderlich.    Das  I  V  «Mellen  des  Armes 


b  am  Maschinengcstcll  geschieht  in  einfachster  Weise  durch  einen 
l'risoustift ,  welcher  iu  eines  der  auf  dem  Sitze  de*  Armes  b  vorge- 
sehenen Li<cher  eingreift,  und  dadurch,  im  Vorein  mit  der  Mutter  c, 
den  Arm  b  festhält, 

Bezgl.  de«  Antriebes  der  Spindel  d  hat  man,  wie  Itckannt, 
zwischen  der  Rotation  der  Spindel  um  -ich  selbst  und  dem  Spindel- 
Vorschub  zu  unterscheiden. 

Erstcrc  Bewegung  wird  direkt  durch  die  Kurbel  uutcr  Vermitt- 
lung des  Badsatzes  e  herbeigeführt. 

Der  Vorschub  der  Spindel  d  dagegen  erfolgt  unter  Verwendung 
des  aus  den  Radsätzen  f  i  und  g  h  bestehenden  Mechanismus  in  Ver- 
bindung mit  dem  Bolzen  a.  Auf  diesem  sind  die  beiden  Rader  f  und 
g  derart  befestigt,  ilass  sie  sieh  mit  ihm 
Ihis  Kail  i  bildet  die 
Treibmuttcr  für  die  Spin- 
del und  besitzt  eine  Ver- 
zahnung, welche  so  breit 
ist,  das*  das  Kad  f  selb«t 
iu  seiner  Höeh^tlage  nicht 
ausser  Kingriff  mit  ihm 
kommen  kann. 

Ihts  Rad  h  umgreift 
die  Spindel  d  lose,  ist 
alier  mit  ihr  durch  einen 
Keil  derart  gekuppelt, 
das»  es  au  der  Drehung 
der  Spindel  teil  nehmen 
mus».  Ks  überträgt  seine 
Bewegung  auf  das  Had  g. 
dieses  giebt  sie  an  den 
Bolzen  a  weiter  und  letz- 
terer nimmt  das  Bad  f 
mit.  Da  nun  aber  f  mit 
der  Mutter  c  auf  der  Spindel  in  Eingriff 
Schiebung  der  Spindel  in  Richtung  der  Spit 

Will  man  den  Vorschub  der  Spindel 
den  Bolzen  a  anzuheben.    Dann  kommt  da« 
dem  Bade  h  und  bleibt  somit  stehen 
des  Rades  f  jetzt  um  einen  Stift  x 
festgemacht  i«t. 


r>g  Iii 


ttruti //i»w./'-u*r  ..,„«•  Aon- . 


Zähne  im  Eingriffe  mit 


lebt,  »o  erfolgt  ciue  Ver- 
idcl -Längsachse, 
unterbrechen,  so  genügt, 
Kad  g  ausser  Eingriff  mit 
Weiter  aber  greifen  die  Zähne 
welcher  im  Gestell  der  Maschine 
I>adurch  aber  stellt  sich  das  Rad  f  fest  und  da  seine 


der  Mutter  c  auf  der  Spiudcl  d  ver- 


/•„  HC  Mrsnal 


bleiben,  so  wird  auoh  die  Mutter  i  festgestellt  Die  Folge  davon  ist 
aber  die,  dass  beim  Weiterdrehen  der  Handkurbel  sich  die  Spindel  d 
au«  der  Mutter  i  herausschraubt.  Man  erhalt  damit  den  schnellen 
Bücklauf  der  Bohrspindel  im  Gegensätze  zmu  langsamen  Vorschub  bei 
eingerücktem  Vorgelege  g  h  i  f. 

Zur  Feststellung  des  Bolzens  a  in  seiner  Tiefstlage  bedient  man 
sieh  eines  sog.  Federsehnappers. 

Nach  „American  Machmisl"  haben  die  Rader  g  h  etc.  folgende 
Zahnezablen :  h  25  /. ,  g  24  z,  f  -  l!>  z  und  i  -  2*»  z.  Daraus 
wurden  für  die  Mutter  i  bei  SMJ  Tuurcu  de«  Bades  h  sieh  Touren 
per  Minute  ergeben,  während  die  Kader  g  f  auf  dem  Bolzen  a  deren 
100  machen  würden.  Au-  der  Differenz  zwi«chcn  den  Touren  dei 
Spindel  d  und  der  Mutter  l  resultiert  der  langsamere  Vorschub  der 
Spindel  beim  Bohren,  gegenüber  dem  schnelleren  Bückgang. 
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Interessante  amerikanische  Werkzeuge, 
Werkzeughalter  ete. 

(Mit  AkNUmpm,  Fig.  IST— 160) 

Nsclidrnrk  TtltrUn 

Daa  amerikanische  Princip,  möglichst  alle  Arbeitsstücke  nach  dem 
Masscnhcrstcllungsvcrfabren  zu  bearbeiten ,  führte  zum  Entstehen 
vieler,  ganz  eigenartiger  Hilfsapparate ,  Werkzeuge  etc. 

Dahin  gehurt  auch  das  durch  Fig.  157  veranschaulichte  Cte senk, 
welche*  mit  Vorteil  zum  K  i  n  sch  n  e  ide  n  von  langen,  schmalen 
Schlitzen  in  dünne  Metal  1  ruh  rohen  benutzt  wird. 

Dasselbe  besteht  au«  einem  kleinen  Halter  e,  einem  Dorn  b,  dem 
Ausziehe,  d  und  der  Petrize  c.  Der  Halter  ist  auf  Beincr  otieren 
Seite  muldenartig  ausgehöhlt  und  trügt  am  linken  Knde  - 
llliick,  mittels  dessen  der  Dorn  b  auf  ihm 
tigen  Abstände  vom  Halter  selbst  festgeklemmt  ist.  Der  Dorn  b  i«t 
völlig  cylindrisch  gestaltet  und  von  einem  Durchmesser,  dass  er  ge- 
rade in  die  Ilohrnng  des  betr.  Rohrebens  hincinpasst.    Er  enthalt  in 

der  Mitte  einen  Längs- 
sehlitz ,  welcher  sieh 
nueli  unten  konisch  er- 
weitert und  «eine  Fort- 
setzung in  einem  gleich- 
artigen Sehlitze  in  dem 
Halter  e  findet.  Der  Ab- 
stand zwischen  diesem 
und  dem  Dorne  ent- 
spricht genau  der  Wand- 
stärke des  Röhrohen». 
Als  I'atrize  dient  ein 
schwalbenschwanzalt  ig 
angeschliffenes  Messer  e 
von  passender  Schneiden- 

liauart  von  passendem  Hube  befestigt  wird. 

Beim  Arbeiten  senkt  sich  der  Stempel ,  da»  Messer  o  dringt  in 
daa  Blech  des  Rohrchens  a  ein,  schneidet  aus  demselben  ein  soinen 
Dimensionen  entsprechendes  Stück  aus  und  drückt  dasselbe  in  den 
Schlitz  im  Dorne  hinein,  in  welchem  es  liegeu  bleibt,  Iii«  das  Ruhrchen 
vom  Dorne  abgezogen  ist.  Diese  letztere  Manipulation  lassl  sieh 
jedoch  nicht  so  einfach  aasführen  wie  das  Aufschieben  des  Rohrchens 
auf  den  Dorn,  indem  sich  der  Grad,  welcher  sieh  beim  Stanzen  bildet, 
in  den  Schlitz  des  Dorne«  hineinschiebt  und  so  das  Rohr  festhält. 
Aus  diesem  Grunde  beuutzt  man  zum  Abziehen  des  Rohres  vom 
Dorne  den  Auszieher  d,  welcher  »ich  in  einer  Nut  im  Halter  e  führt 
und  mit  einer  Klane  hinter  das  Knde  des  Rohres  a  greift. 

Da  bei  diesem  Gesenk  das  Hude  des  auf  den  Dorn  b  geschobenen 
Rohres  gegen  den  kleinen  Block  »tusst,  so  werden  die  Rohre  alle  ge- 
uan  in  demselben  Ai. stände  vom  Rohrende  geschlitzt.  Ebenso  voll- 
zieht sich  das  Aufstecken,  Stanzen  und  Abziehen  der  Rohre  mit 
grosser  Geschwindigkeit,  woraus  »ich  eine  bedeutende  Stundenleistung 
des  Gesenkes  ergiebt. 

Zu  den  interessanten  amerikanischen  Specialmaschinen  gehört 
ferner  die  durch  Fig.  InH  veranschaulichte  Rohr-Abstcch- 
ii,  a  sch  ine,  bei  welcher  von  einem  langen,  dünnen  Rohre  kleine 

abgeschnitten  werden. 

Die  Vorrichtung  nm- 
fasst  eine  Gussplattc  als 
tragendes    Element  für 


«J./S7.    X  A.  h 
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ferner  einen  Drehbolzcn  h 
zum  Anschlüsse  des  Dor- 
ne» g — c,  weiter  das  Ge- 
senk d  -  k  und  endlich 
den  Dorn  f,  sowie  den 
Gegenhalter  c. 

Der  Dorn  e  dreht 
sich  mit  seinem  gegabel- 
ten Kopfe  g  um  eitlen 
Holzeu  im  Holzen  h  und 


schliesslich  naehgiebt,  sodass  das  Rohr  hu  der  Abscherstelle  glatt  ab- 


ist im  übrigen  so  dimensioniert,  da»*  man  das  abzustechende  Kohr  a 
über  ihn  hiuwegsohielien  kann.  Die  Länge  seines  oyliudrischcii  Teiles 
IC)  entspricht  fast  genau  derjenigen  des  schliesslich  verbleibenden 
Rohrabschiiittes,  wodurch  dieser  vor  dem  Zusammendrücken  beim 
Abschneiden  geschützt  wird. 

Das  Gesenk  besteht  aus  der  I'atrize  k  und  der  Matrize  d.  Letz- 
tere ist  elastisch  auf  der  Grundplatte  gelagert .  erstere  au  drin  Eri- 
ken einer  Kxecuterpresse  angehängt.  Die  zugehörige  Widerlege,  der 
sog.  Gegenhalter  e,  wird  durch  zwei  Schrauben  unmittelbar  vor  dem 
Gesenk  d — k  auf  der  Grundplatte  festgehalten.  Wahrend  die  I'atrize  k 
einen  kreisrunden  Ausschnitt  besitzt,  hat  die  Matrize  d  eiuen  solchen 

Im  Rohre  a  selbst  botiudet  sich  ein  Randstab  f,  welcher  beim 
Aufschieben  des  Rohres  auf  den  Dorn  e  entsprechend  zurückgezogen 
wird.  Da  er  sonst  aber  den  ganzen  Hohlraum  des  Rohres  ausfüllt, 
»o  verhindert  er  dessen  Zusammendrücken  beim  Abseheren,  welches 
tun  Ii  Aafstecken  des  Rohre»  »  auf  den  Dorn  c  and  Auflegen  des 
Köhlis  s  auf  den  Gegenhalter  c  einfach  durch  Senken  der  I'atrize  k 
geschieht.  Diese  drückt  da»  Rohr  mitsamt  dem  Stabe  f  in  ihm  nach 
unten  durch,  wobei  die  Matrize  d  elastischen  Widerstand  leistet,  aber 


Fl},  n»  Z.A.: 
/»t*ft*tantt  amrrt- 
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Ebenso  mteressant  w  ie  die  vorbesehriebetieu  beideu  Vorrichtungen 
ist  die  in  Fig.  159  dargestellte,  bei  welcher  es  sich  darum  handelt, 
zwei  übereinander  gelegte  Bleche  b,  einen  sog.  Doppelboden, 
im  Winkel  auszuheulen,  wie  dies  vielfach  in 
der  Praxis  vorkommt. 

Man  spannt  in  diesem  Falle ,  so  berichtet  A.  H. 
Cleavea  im  „Americ.  Mach.",  die  Bleche  dicht  über- 
einander in  den  Falz  des  betr.  Rohres  e  ein,  deasen 
Hudeu  sie  darstellen,  und  faast  das  Rohrende  in  einem 
Futter.  Hierauf  senkt  man  einen  cylindrischen  Druek- 
»tempel  d  auf  den  Falz  herab  and  biilt  so  dl 
in  der  richtigen  Lage. 

Die  Matrize  a,  deren  obere  Flache  in 
Falle  schwalbetischwiinzforiuig  ausgespart  i»t  (in  Fig. 
IM  punktiert  l,  hellt  sich  nunmehr  soviel,  das«  sie  sieh  an  die  Bleche 
anlegt.  Senkt  mau  jetzt  die  I'atrize  e  (in  Fig.  159  ebenfall«  punk- 
tiert), so  gleitet  diese  iu  der  Führung  d  nach  unten  und  drückt 
schliesslich  die  Bleche  durch,  zu  welchem  Bebufe  sie  naturgemäss 
eine  entsprechend  «chneidenartige  Form  haben  muss. 

In  derselben  Zeitschrift  rindet  sich  auch  eine  zwar  nicht  direkt 
in  das  oben  angedeutete  Gebiet  fallende,  aber  immerhin  insofern  he 
achtenswerte  Mitteilung,  als  man  daraas  erkennen  kann, 
nur  zu  loben  ist,  wenn  ein  Praktiker  sieh  zu 
helfen  weiss,  dass  derselbe  aber  nie  vergeaseu 
darf,  sich  apäter  davon  zu  überzeugen,  dasa 
er  auch  thataächlich  das  erzielt  hat,  was  er  er- 
zielen wollte. 

Das  angegebene  Beispiel  ist  folgendes:  Ea 
sollte  eine  richtige  E 1 1  i  p  »en  s  c b  a  b  1  one 
von  kurzer  und  1"  langer  Achse  schnellstens 
hergestellt  werden. 

l>er  betr.  Praktiker  half  sich  einfach  dadurch, 
dass  er  auf  einem  gerade  vorhandenen,  genau  auf 
1 ,"  abgedrehten  Stahlstabe  1"  anreisaen  lieas  (vergl.  Fig.  160,  punktierte 
Linien)  und  darnach  den  Stab  in  dieser  Länge  diagonal  durchsägte. 
Die  erhaltene  Schablone  entsprach  nach  aeiner  Ansieht  den  gestellten 


3 
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geatel 

Anforderungen  I 

Ob  sie  dieaea  thataächlich  thut  —  daa  zu  ermitteln,  überlassen 
wir  den  Lesern.      (Schluss  folgt.) 

Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  IUI  u.  162.) 

[Fortsetzung.]  Xaofadmck  verboten. 

ZU 

Zu  deu  schwierigeren  Aufgaben  der  Formerei  gehört  da«  Ein- 
f  ormen  eines  sog.  „Collmannschen"  Da  m  p  f  -  Ver  t  eil  u  n  g  a  - 
ventilcs,  wie  aolohe  bei  den  heutigen  Ventil-Dampfmaschinen  als 
Dampf-Einlass-  und  -Auslassventile  zur  Anwendung  kommen.  Zwar 
besitzt  jede  Maachinenbauanstalt ,  die  sich  mit  dem  Hau  von  Ventil- 
Dampfmaschinen  befaast,  ihre  Specialkonstruktion,  in  der  Hauptsache 
jedoch  haben  alle  diese  Ventile  die  Form,  wie  in  Skz.  1  dargestellt, 
was  besagen  will,  dass  jedes  Ventil  aua  einem  Ventilgehäiiae  und  einem 
Ventilkegel  besteht. 

Ersterea  ist  in  Gestalt  eines  Käfiges  auageführt,  der  bei  den  Kin- 
lassventilen  von  oben  and  bei  den  Aaslasaventilen  von  unten  in  den 
Ventilkasten  eingesetzt  wird.  Drei  horizontale  Ringe  a  a,  a,  bilden 
bei  erstcrem  die  Tragleistcn  für  den  Käfig  selbBt  und  die  Sitze  für  den 
Kegel  und  sind  meist  darch  vier  senkrechte  (Fig.  162,  Skz.  -1  u.  3) 
Stege  zu  ciaem  Ganzen  verbunden. 

Der  Kegel  ist  ein  zweisitziger,  der  aus  den  beiden  Ringen  b  b, 
uud  drei  bis  vier  diese  zu  einem  Ganzen  verbindenden  Rippen  besteht. 
Hei  b,  wurde  iu  den  Ring  b  eiu  Einschnitt  gemacht ,  um  die  Ventil- 
spindel  von  der  Seite  in  den  Kegel  einbringen  zu  können.  Seine 
sichere  Führung  im  Ventilsitze  findet  der  Kegel  an  einem  eylindriscb 
abgedrehten  Fortsätze  ir,  des  erstcren.  Der  äussere  resp.  innere 
Durchmesser  der  beiden  Sitzflächen  von  Kegel  uud  Sitz  ist  derart 
bemessen,  das«  mau  den  Ventilkegel  bequem  von  oben  in  den  Käfig 
einbringen  kann. 

Für  die  Herstellung  der  Modelle  und  um  das  Ein  formen  selbst 
zu  vereinfachen,  wird  beim  Kegel  der  Einschnitt  b,  als  nicht  vor- 
banden und  beim  Käfig  der  Fortsatz  &,  als  konisch  geformt  angesehen. 
Demzufolge  gewährt  das  Modell  des  letzteren  im  Verlikalachnitt  da« 
Bild  Fig.  \fd,  Skz.  3,  im  Grundrisse  das  von  Skz.  I, 
Ventilkegels  aber  im  Vertikalschnitt  das  Bild 
(inindrisse  das  der  Skz.  t>. 

Beide  Modelle  sind  der  teuere  nach  geteilt,  and  zwar  ist 
Teilung  derart  erfolgt,  dasa  mau  heim  Kufig  den  Ring  a  mit  i 
oberen  Stegen  als  das  eine  Stück  (1,  Skz.  :il  und  die  Ringe  a,  a,  mit  < 
dazwischen  liegenden  Stegen  als  das  andere  Stück  (II,  Skz.  3) 
Zu  letztcrem  gehört  der  im  Verfolg  des  oben  angedeuteten  konisch 
gestaltete  Fortsatz  st,. 

Um  beim  Eintonnen  das  richtige  Aufsetzen  der  vier  Stege  am 
Ringe  a  auf  den  Ring  a,  zu  sichern,  hat  man  Prisonsliftc  vor- 
gesehen, welche  iu  entsprechende  Bohrungen  greifen  uud  im  Riuge  a. 
und  in  den  vier  Stegen  am  Ringe  a  festsitzen.  Weiterhin  sind  am 
Modell  des  Käfigs  auch  die  Sitzflaeheu  selbst  nicht  konisch,  sondern 


4,  dasjenige  de« 
Skz.  5  und  im 
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einfach  gerade  geformt.  Die  Teillinie  des  Modells  ist  in  Fig.  162, 
Siez.  3,  durch  starke«  Aasziehen  noch  besonders  verdeutlicht. 

Das  Modell  des  Kegels  ist,  wie  schon  angedeutet,  in  Fig.  162, 
Skz.  5  u.  6,  dargestellt.  Es  wurde  ebenfalls  geteilt  und  zwar  in  der 
Weise,  das*  die  untere  Sitzfläche  der  unteren  Modellhälfte  (II)  und 
die  obere  der  oberen  Modellhälftc  (I)  angehört.  In  den  vier  radialen 
Kippen  sind  Prisonstiftc  angeordnet ,  welche  das  gute  Aufeinander- 
der  beiden  Hälften  erleichtern 


Bei  genauer  Betrachtung  der  beschriebenen  Modelle  wird  man 
finden,  das»  deren  ganze  Hinrichtung  eine  derartige  ist,  dass  ihr  Ein- 
tonnen fast  ganz  ohne  Kerne  zu  benutzen  vorgenommen  wer- 
den kann.  Dies  lässt  «ich  am  besten  verstehen,  wenn  man  den  Form- 
selbst verfolgt. 

Das  Einformen  des  Käfigs  geschieht  nämlich  nach  Fig.  161, 
Skz.  1  u.  2,  in  vier  Kasten  c  ;  o.  und  zwar  umgekehrt.  Der  Ring  a 
liegt  unten  und  der  Bodenring  ■•>..  oben,  der  Unterkasten  o  enthält 
nichts  weiter  als  die  beiden  Anschlüsse  für  die  Eingüsse  e  e,,  wohin- 
gegen im  Kasten  c,  der  Hing  a  und  die  vier  Küsse  eingeformt  sind. 
Der  Ring  a  liegt  derart  im  Kasten,  dass  er  sich  mitsamt  den  vier 
Füssen  nach  Fertigstellung  und  Zerlegen  der  Form  ohne  beson- 
dere Schwierigkeiten  herausziehen  lässt.  Im  mittleren  Teile  ist  in 
dem  Kasten  c,  mit  Hilfe  einer  Schablone  ein  Hügel  angeformt  worden, 
der  beim  Aufstampfet!  des  nächsten  Kastens  o.  das  Widerlager  für 
den  Ring  a,  bildet.    Kieser  nimmt  mit  den  unteren  Stegen  den  Kasten 


pfeifen  k  auf  dem  Kopfe  b  und  diejenigen  auf  dem  oberen  Ringe 
des  Kegels  einzutonnen.  Man  ordnet  richtigerweise  auf  dem  Kopfe  b 
zwei  und  auf  dem  Ringe  drei  bis  vier  Pfeifen  an. 

Den  EingVM  selbst  lässt  man  an  der  tiefsten  Stelle  der  Nabe  b 
des  Kegels  münden,  um  so  die  Verteilung  des  flüssigen  Metalls  von 
der  Mitto  aus  vorzunehmen.  Auch  hier  wird  durch  entsprechende 
Verlängerung  der  Nabe  b  über  ihre  normale  Oberkante  hinaus  ein 
verlorener  Kopf  geschaffen,  welcher  die  Schlacke  und  sonstige  dem 
Eisen  beigemengte  Unrcinlichkeitcn  in  sich  aufnimmt.  Sollte  die 
Hohe  des  Oberkastens  i,  die  Anbringung  eines  verlorenen  Kopfes 
in  der  beschriebenen  Weise  nicht  zulassen ,  so  hebt  man  einfach  die 
in  Fig.  161,  Skz.  3,  angedeutete  Deckschicht  mit  deu  Pfeifen  k  nb 
und  lässt  das  Ganze  offen.  In  diesem  Kalle  muss  jedoch  durch  Ein- 
lage von  Stiften  ein  neue»  Lager  für  den  Kern  g  geschaffen  werden, 
wa.»  nicht  zu  vergessen  ist. 

Der  Kernkasten  für  den  Kern  g  wird  in  der  aus  Kig.  161 ,  Skz. 
5  u.  6,  ersichtlichen  Weise  längsgeteilt;  auch  siehe rt  mau  durch  ein- 
gesetzt!' Stifte  das  genaue  Aufeinanderpasseu  der  beiden  Hälften. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Klsenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1H3.) 

[Fortsetzung.]  N.ct 
Eisernes  Hallendach. 
Eine  ebenso  einfaohe  als  billige  Ausführungsform  für  ein  < 
Hallendach,  wie  solche  für  Arbeits-  oder  Lagerräume,  Kohleusc 

t%M| ,  gkM  Fig.  m'wfedTr.*1  Diese* Koalition  Tit*deshaH. "prak- 
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c,  ein,  dessen  oberen  Abschluss  der  Teller  a,  bildet,  welcher  natur- 
gemass  nur  durch  Stifte  mit  den  vier  Stegen  verbunden  ist ,  damit 
ihn  beim  /erlegen  der  Form  bequem  ablieben  kann.  Ebenso  wird 
'  mit  ra  bezeichnete  Raum  am  einfachsten  durch  einen  Kern  ausgefüllt. 
In  dem  Oberkasten  c,  kommen  die  andere  Hälfte  des  Ringes  a_, 

der  verlorene  Kopf  d  und  die  Eingüsse  e  e,  zu  liegen. 
Auf  das  beim  Aufstampfen  der  einzelnen  Kästen  zu  beobachtende 
Verfahren  hier  einzugehen,  halte  ich  mit  Rücksieht  auf  die  frühercu 
Beispiele  für  überflüssig.  Desgleichen  dürfte  sich  erübrigen,  das  Zer- 
legen der  fertig  gestampften  Kästen  behufa  Herausnahme  der  Modell- 
teile  zu  beschreiben.  Nur  darauf  wäre  hinzuweisen,  dass  sowohl  der 
Teller  a,  als  auch  die  Stege  und  der  Fortsatz  a,  n;cht  ein  einziges 
Ganze«  bilden  dürfen,  sondern   miteinander  verstiftet  teil 


Dagegen  sind  die  Stege  fest  am  Ringe  a,  angebracht. 

Mit  Rücksioht  auf  die  Stärke  der  Rippen  und  die  bedeutenden 
Dimensionen  des  verlorenen  Kopfes  d  erübrigt  sich  bei  dieser  Forin 
das  Anbringen  von  Windpfeifen  und  Gasfängen.  Der  verlorene  Kopf 
bietet  genügend  Raum  für  den  Austritt  beider  Fluida.  In  gleicher 
en  Kufigen  der  zweite  Einguss  (e,)  fortfallen, 


bei  grösseren  mochte  ich  denselben  jedoch  nicht  vermissen,  da  seine 
Anwendung  grössere  Sicherheit  für  das  Gelingen  des  Gusses  bietet. 

Der  Vent  i  I  kegel  wird  um  bequemsten  in  drei  Kästen  i  i,  if 
nach  Fig.  161,  Skz.  :t  u.  4,  eingeformt.  Hier  wird  nur  in  dem  Kalle 
«hne  Anwendung  vun  Kernen  auszukommen  sein,  wenn  man  die  untere 
Hälfte  des  Modelles  (II,  Kig.  162,  Skz.  5t  an  der  Stelle,  wo  der  Bogen 
beginnt,  nochmals  horizoutal  teilt.  Daun  allein  nämlich  kuiin 
man  die  beiden  Hälften  desselben  aus  dem  Kasten  o,  herausziehen, 
ohne  die  Korni  zu  lädieren.  Will  man  das  Modell  jedoch  nicht 
teilen,  s<>  macht  sich  die  Anwendung  von  vier  Kernen  nötig,  die 
nach  Ausheben  des  Modelles  in  die  Korm  eingelegt  werden  und  die 
Offnungen  zwischen  den  Kippen  und  Ringen  b  b,  markieren. 

Im  l'nterkasten  i  kommt  nichts  weiter  zu  liegen  als  die 
für  den  Kern  g  der  oeutralcri  Bohrung  im  Kegel  b  b,  und  der  Ein- 
izusskanal  mit  seinem  l.uflsacke.  Der  Mittelasien  i,  nimmt,  wie 
sehon  angedeutet,  den  Teil  II  des  Modells  und  der  Oberkanten  i,  den 
I  auf.   Ausserdem  siud  in  letzterem  der  Einguss  h,  sowie  die  Wind- 


tisch besonders  verwendbar,  weil  damit  leicht  eine  Erweiterung  der 
betr.  Halle  durchgeführt  werden  kunn.  Die  Dachkonstruktion  an  sieh 
ist  nach  i  w  ei  Verfahren  ausgeführt:  das  eine  Mal  unter  Verwendung 
eines  einfachen  Polonccaubinders,  das  andere  Mal  mit  bombiertem 
Wellblech. 

Skz.  I  veranschaulicht  die  Ausführung  mit  eisernem ,  ein- 
fachem Po lonceaubi nd er.  Als  Eindeckuug  wurde  hier  Wellblech 
gewählt;  auch  ist  eine  Dachlaterue  mit  Ventilation*- Klügeln,  die  durch 
Ziehen  an  der  über  die  Rollen  q  geführten  Schaar  geöffnet  oder  ge- 
schlossen werden,  aufgesetzt.  Letztere  ist  aus  Winkelcisen  und  J_- 
Eisen  ausgeführt  und  mit  Glas  eingedeckt.  Das  Wellblech,  welches 
zur  Dacheindeckung  benutzt  wurde,  ist  vom  Profil  25  X  100  X  1  mm  und 
wird  auf  jeder  Seite  des  l>aches  durch  eiserne  I-Pfetten  vom  Profil 
!<H)  n.  130  mm,  welche  in  den  Knotenpunkten  des  Binders  aufliegen, 
getragen. 

Die  gegenseitigen  Auflagerplatten  zweier  Binder  werden  durch 
schmiedeeiserne  Säulen  unterstützt  ,  die  mau  aus  vier  Stück  Winkel- 
eisen, Profil  40X40X5  mm,  herstellte,  welche  in  Abständen  von 
150  mm  von  einander  durch  Flacheisen  von  40X5  mm  kreuzweise 
verbunden  sind.  Bei  der  Vernietung  dieser  Flacheisen  hat  man  zu 
•wachten,  da«  die  Niete  nie  in  die  Mitte  der  Säule  fällt.  Am  Fuss 
der  Säule  sind  die  Winkele»*  n  mit  Blechen  von  5  mm  Stärke  armiert 
und  mit  einem  Winkcleisenrahmen  vom  Profil  50  X  50  X1' mm  um- 
säumt. Darauf  wurde  die  achmiedeeiserne  10  rnm  starke  Kussplatte 
festgenietet,  wie  aus  Skz.  Ii  ersichtlich.  In  Skz.  5  ist  der  Kopf  der 
•chmiederisernen  Säule  mit  der  darauf  befestigten  Wasserrinne,  den 
beiden  Auflagerplattcn  der  Binder  und  deren  Endpfetlen  mit  Verbindung 
im  Aufriss  gezeichnet,  während  Skz.  6  den  Grundriis  des  Säulen- 
kopfes  wiedergiebt. 

Der  Binderfuss  besteht  aus  einem  stehenden,  K  mm  »linken  Kacon- 
blech,  an  dem  der  Obergurt  des  Binders,  welcher  durch  zwei  Winkel- 
cisen vom  Profil  60 X 60X5  mm  gebildet  wird,  mit  zwei  Meten  von  LS  mm 
Durchmesser  befestigt  ist.  Zur  Befestigung  der  Auflagrrplattc  find 
an  dem  Faconbtech  Winkcleisen  vom  Profil  15  \ -15  \  5  mm  imge- 
nictel  und  zur  Aufnahme  des  Scharniers  vom  l'ntcrgurt,  welcher  als 
Kundeiscnstab  von  25  mm  Durchmesser  ausgeführt  ist,  siud  in  der 
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Mitte  zwei  fiegenseharniere  vorgesehen.     Die  Befestigung  der  End- 
pfetten  geschieht  durch  an  daa  Faconblecb  augenietete  Wiukcleiscu- 
laschcn.    Zur  Versteifung  der  beiden  Kndpfetten  sind  in  einer  Ent- 
fernung vuu  I  tu  W  inkelciscnstrcben  vom  IV«. Hl  40X  4«>X5  «um  an-  ; 
geordnet. 

Zur  Aufnahme  «1er  beschriebenen  Bindcrfüssc  zweier  Dachhälften 
Bind  die  Kopfplatten  der  schmiedeeisernen  Säulen  ijtiOnim  lang,  sowie 
250  mm  breit  ausgezogen  und  gegen  die  Enden  auf  100  min  zuge- 
scharrt,  wie  die*  Skz.  Ii  erkenuen  lässt.  Dementsprechend  wurdeu 
nuturgemäss  atieh  die  beiderseitigen,  vertikalen  Vcrstcifuugsluschcu  im 
Winkel  de*  Süulcukopfc»  abgebogen.  Zwischen  den  beiden  Binder- 
füsscti  hat  man  die  uns  verzinktem  Eisenblech  hergestellt«,  250  mm 
breite  Wasserrinne  auf  den  Säulenknpfen  gelagert  ;  zwischen  den 
Säulen  ist  die  Wusserritmc  dureh  an  die  Kndpfetten  befestigte  Rinuen- 
bügcl  aus  Kluoheisen  von  rd.  IJTi  \  4  mm  in  einer  Kntferuuug  von  siki 
l'KN»  mm  unterstützt.  Zur  Verhinderung  «les  UbcHtiesifens  von  Wasser 
aus  der  Kinne  bei  starken  Regengüssen  siwl  in  den  schmiedeeisernen 
Säulen  in  Kutfernungeii  von  ."»-«tri  10)  mm  weite  Abllussrohrc  au*  | 


Der  Firstknoten  ist  in  den  Skz.  13  u.  14  gezeichnet  und  besteht 
in  der  Hauptsache  aus  einem  vertikalen  Hauptkuoteubleeb ,  mit  wel- 
chem die  stumpf  zusammentretenden  tiurtwinkel  vernietet  sind.  Die 
beiden,  aus  I-'Irägern  l'rotil  liXMl  bestehenden  Firstpfetten  k  werden 
an  der  oberen  Flausche  der  augeuieteteu  l'fetten-W  inkeleisen  gelagert 
und  dureh  am  Knotenblech  vernietete  Wiukellascheu  befestigt.  Zur 
Fberdeekung  der  Fuge,  welche  durch  Stoss  des  Dachwellbleche«  mi 
den  First  entsteht,  bedient  man  »ich  Bog.  Kirstkappen  aus  verzinntem 
Eisenblech,  die  mit  dem  Wellblech  vernietet  werden,  (ileichzeilig 
sind  an  dem  llauptknoteublech  Scharniere  für  die  Diagonale  h  und 
die  schmiedeeiserne  Aufhangung  für  die  Untergurte  befestigt.  Zum 
Anspannen  der  Diagonalen  h ,  welche  aus  Rundeiscu  von  1  I  mm 
Durchmesser  ausgeführt  werden,  ist  in  der  Mitte  eine  Spanuniutter 
wie  beim  Untergurt  angeordnet. 

Eine  denselben  Bedingungen  entsprechende  und  ebenfalls  sehr 
einfache  Dachkoustruktion  mit  b  »  m  h  l  c  r  t  c  m  W  c  1 1  b  1  c  c  h  d  a  c  h  ist 
in  den  Skz.  15,  Di,  W— 23  dargestellt,  wobei  die  Dachlaternc  in  der 
vorbeschriebenen  Weise  ausgeführt  wurde. 
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verzinktem  n,  mm  Marken  Eisenblech  befestigt,  welche  durch  den 
gemauerten  Sockel  bis  in  «len  Wasserkanul  geführt  sind,  (Skz.  1,  »i, 
15  u.  17,  lt*  u.  20).  Werden  statt  der  selmiiedceisenien  Säulen  tiuss- 
simlcn  verwendet,  wie  in  den  Skz.  :t,  I  u.  Di  dargestellt,  so  müssen 
die  Abllussr-ibre  der  Wasserrinnen  neben  den  (iussauleu  nach  abwärts 
geführt  werden  und  man  befestigt  sie  dann  durch  sehmiedefiserue 
Hügel  im  der  betr.  (iussäule  (Skz.  4|. 

Die  Verbiiiduiig  des  Dachwcllblechc»  mit  «len  Kndpfetten  erfolgt 
in  «1er  üblichen  Weise  durch  schmiedeeiserne,  verzinkte  Flacheisen- 
haften.  Skz.  7  u.  s  veranschaulichen  den  mittlereu  Knotenpunkt 
des  Obergurtes  und  «ler  darauf  befestigten  M'fette  mit  dem  Well- 
blech, sowie  die  Verbindung  der  Strebe  g,  welche  aus  zwei  W inkel- 
eisen vom  1'r.ilil  115  \  a."i  \  I  mm  ausgeführt  i-t. 

Skz.  9  u.  10  stellen  die  mittlere  Kinitenverbiudung  der  I  nter- 
gurten  «1  und  e,  Skz.  1,  welche  uns  Rundei-in  von  24  und  2"  mm 
ausgeführt  sind,  mit  der  vertikalen  Strebe  g  und  der  Diagonale  h 
dar.  Dia  Verbindungen  sin«!  mit  Hilfe  von  Rotzen,  welche  sieh  durch 
die  Augen  der  (ilieder  in  die  Kocher  der  beides]  Knotenbleche  durch- 
gesteckt zeigen,  und  mittels  Splinten  gegen  Herausfallen  gesichert. 

Skz.  II  u.  12  zeigen,  wie  die  Befestigung  des  Binderfusses 
statt  an  schmiedeeisernen  Säulen  an  einem  Sandateinquader  zu  erfolgen 
hat,  der  durch  zwei  Schrauben  von  Iii  mm  Durchmesset  und  Anker- 
platten  gegen  Herausfallen  in  der  Frontmauer,  Skz.  15,  gesichert  ist. 
Die  Befestigung  der  Fussplatte  geschieht  dureh  zwei  Minnsehruul.cn 
von  Di  tum  Durchmesser ;  die  weitere  Ausführung  des  Fusscs  bleibt 
dieselbe  wie  vorher. 


In  den  Skz.  Ii»  20  u.  21  22  sind  die  gusseisernen  Auflagerschuhe 
mit  den  aus  U>I8ra  vom  Profil  12  ausgeführten  Kudtrugcni  zur 
Befestigung  des  Wellhleehduche»,  sowie  die  eigenartige  Ausbildung 
des  Säulenkopfcs  gezeichnet. 

Das  Dachwellbleoh  vom  l'rotil  l'i\  125X1  mm  ist  durch 
schmiedeeiserne  Haften  .xler  Agraffen  an  deu  Kudtragem  befestigt, 
um  ein  Abheben  des  Daches  durch  Wind  zu  verhüten.  Zur  Unter- 
stützung der  Kndtiägrr  sind  in  einer  Kutfernung  von  a — I  in  je  nach 
Austeilung  der  Suulen  gusseiserue  Auflageschuhe  g  angeordnet,  welche 
mit  den  Kndtragern  einerseits  und  an  deu  Konsolen  der  Suulenkopfe 
.»ler  au  Sandstcin«|uadcrn  «1er  Fn.uttuauer  anderseits  mit  K«.pf-  «sder 
Steiiischruubeu  festgemacht  wurden. 

Zur  Aufnahme  des  Horizontalachuhcs  sind  die  Zugstangen  au  den 
gussei-eruiu  Schuhen  seharnicnirtig  mit  durchgezogeneu  Bolzen  I«- 
festigt,  während  sie  zur  Verhinderung  des  Dnrcbbicgrns  au  drei 
Stellen  durch  Häugeeiseu  von  s  mm  Durchmesser  mit  dem  bombierten 
\\  ellblcehdach  verbunden  sind.  Ine  Art  der  Aufhängung  der  Zug- 
stangen ist  aus  Skz.  2H  ohne  weitere  Erklärung  ersichtlich.  Wo 
sich  als  notwendig  erweist,  die  Säulen  iu  grossere  Entfernungen  aus- 
einander zu  geben,  werden  uuf  einen  in  der  Säulcukopfe  zur  Auf- 
nahme der  gusseisernen  Auf  lageschuhe  Q  -  Eisen  vom  Profil  IS*  be- 
ll Mgt,  Sk  !  |!l  .  wclc  H  im!  W  mkclkol  »..'.et  ii  In'  Sein;  ..  •  .  .  hm:  I 
ungeschraubt  sind.  Zwischen  diesen  beiden  REirai  wird  die  aus 
verzinktem,  1  mm  starken  Eisenblech  hergestellte,  viereckige  Rinne 
mit  Nieten  angebracht.  Der  Säulenkopf  ist  »<>nsl  iu  der  vorbc- 
schriebenen  Weise  mit  einer  Kopfplattc.  aus  10  nun  starkem  Blech 
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von  H«>  mni  Länge  und  250  mm  Breite  mit  den  vertikalen  Stutz- 
Ideellen  uud  Wiukeleisen  vernietet.  Auel)  Iiier  sind  in  den  schmiede- 
eisernen Säulen  Ahriussrohre  von  WO  mm  Durch messcr  für  da»  Rcgcu- 
«a.«er  ungelegt. 


>Wrler>  Stahl-Ilärleinittel.  Mekanntllch  hat  chemisch  pripsrierte« 
Wasser  anf  41«  Hart*  des  Stahle»  cln«n  grossen  Kinflue»,  indem  l.isllch* 
die  Wirkung  de«  Wae»*-«  vereobtrfen  oder  aach  abschwellen 
Eine  vorteilhaft*  Zusammensetzung  verschiedener,  rhomlsehsr  Sub- 
n,  »*lrhe  eine  sehr  «cbarfe  Härtung  herbeiführt .  ohn«  dl*  Z4htgkctt 
Stahlos  zu  beeinträchtigen,  Ist  das  von  Hermann  Nagler  in  Köstritz 
si  hergestellte  Hartepulvr  zum  Aufstreuen  für  Elsen  nnd  Stahl, 
sowie  das  Härtemittel  zum  Auflösen  In  Wasser.  Durch  eingehend* 
Proben  ist  festgestellt.  dsss  die  wichtigste  Eigens«  haft  der  Xaglcrschen 
EHrtsmitte)  in  der  Herbeiführung  einer  bedeutenden  „Scbneldhaltlgkeit "  der 
Werkzeug*  U<gt.  Werkzeuge,  welche  mit  diesen  Präparaten  gebartet  alnd. 
leisten  an  Schnitt  wesentlich  mehr  als  In  gewöhnlichem  Wasser  gebartete. 
Klne  weitere,  gnte  Eigenschaft  besteht  in  der  bequemen 
Da»  Mittal  »Inl  in  reinem  Waeaar  aufgelöst,  ist 
fertig  nnd  kann  sowohl  für  Stahle  nnd  Werkzeuge  als 


Fahrrad-  nnd  jviotorwageuindujtric. 
Waffettindttstrit. 

Xaben-liinenbremse  in  Verbindung  mit  „Free 
Wheel"  (Freilauf), 

ausgeführt  von  den  Schweinfurter  Präcisions-Xugellager- Werken 
Fichtel  &  Sachs  in  8chweinfurt. 

(XU  AhMdunge»,  Fig.  Ui4  «.  16S.) 

Nachdruck  verhole«. 
Seit  Killführung  der  Pneumatiks  ist  in  der  gesamten  Fahrrad- 
industrie  wohl  keine  Neuerung  von  so  hervorragender  Bedeutung  ge- 
„Frec  Wheel",  das  „freilaufende  *' 
keine  Neu« 


rud".   Dassell*-  ist  zwar  an  sich  gar 


Neuerung:  denn  schon  vor 


Jahren  waren  derartige  Konstruktionen  im  tiehrauch.  Dieselben  ver- 
-eh  wanden  jedoch  bald  wieder,  da  ihnen  gerade  da«  fehlte,  was  das 
„Free  Wheel",  wenn  da  gut  arbeiten  vidi,  in  vollkommenem  M nasse  be- 
sitzen muss,  nämlich ;  <lic  schnell  und  sicher  w  i  r  ke  n  d  e  Urem  sc. 

Als  Muster  einer  solchen  Breni«e,  darf  wohl  die  neue  Xnben- 
I  n  n  e  n  b  r  e  tu  >  e  der  Sc  hwcinfurl  er  Präoisions-Kugc  Mag  er- 
Werke r'ichlel  it  Sachs  in  Sehwcinfurl  bezeichnet  werden,  welche 
im  zusammengesetzten  /ustandc  im  Vertikalsehnitt  da»  Bild  Fig.  Dil 
und  in  Verbindung  mit  dem  Kadrnhnien  äusscrlieh  dasjenige  von  Fig.  Hi."i 
veranschaulicht. 

Auf  dem  Nalienkörper  n  sitzt  eine  Naclistellliülse  0,  auf  welche 
die  .Nachstellmutter  d  geschraubt  wurde.  Die  Hülse  e  ist  derart  auf 
den  Körper  a  gebracht,  das*  eine  Nut  in  ihr  genau  in  die  Warte  der 
Nubc  a  eingreift.  Weiler  liegt  in  der  Aussparung  der  Nabe  ein 
Bremsgespeiring  h  mit  aufgeschraubter  Backe  I,  welch  letztere  mit 
ihrer  konisch  bearbeiteten  I  mfUiche  genau  in  die  konische  Ausbobning 
der  Nabe  passt.  Die  der  Backe  entgegengesetzte  Flache  des  Kiuges  Ii 
enthalt  fünf  Ansfräsungen ,  in  welche  sich  fünf  Ilreitisgesperrkugcln  i 
bineiulegen,  welche  durch  einen  sog.  Distanzritig  (kl  im  richtigen  Ab- 
stand voneinander  gehalten  werden.  Hierbei  kommt  der  King  k  so 
vor  dem  Bremsgespcrring  /.u  liegen,  das*  ein  an  seinem  Kunde  ange- 
ordneter Ansatz  nach  oben  zeigt.  Der  Hand  greift  in  eine  ent- 
•  Nut  im  Kettenradgehäuse  ein,  welches  einen  kleinen  Sperr- 
mit  Feder  trägt,  der  Sperrzahn  wiederum  in  die  zahimrtigcu 
Vertiefungen  des  Kugel führungsritige*  k,  um  so  das  allseitig  gleich- 
massige  Anliegen  der  Kugeln  sieher  zu  stellen. 

liegen  die  Hülse  c  stösst  sich  die  Nabe  des  Frei  lauf  rades  b,  wel- 
ches Zahnlücken  besitzt,  in  die  »ich  die  Walzen  g  mit  Federn  ein- 
legen. Kin  Gegenring  p  schliefst  das  Kager  im  Verein  mit  der  Ver- 
»eblusscheihe  f  nach  aussen  ab.  Der  Hremskouus  1,  welcher  mit  dem 
Gesperringe  b  fest  verbunden  ist,  muss  uatnrgemäss  in  achsialer  Rich- 
tung  etwas  uud  zwar  rd.  ca.  1  mm  Spielraum  haben,  welchen  Ab- 
iiaud  man  mit  Hilfe  einer  besonderen  Mutter  regulieren  kann. 

Kheuso  gehört  zur  Nabe  noah  das  rechts  vom  Ketteuradge- 
hau«e  e,  Fig.  164,  sichtbare  Führungsstliek  mit  der  in  ihm  unter- 
geliraehlcn  Sperrklinke,  welche  unter  dem  Kintlusse  einer  im  Führungs- 
»luck  selbst  ungeordneten  Spiralfeder  steht,  während  erstercs  durch 
•■inen  Holzen  au  die  nach  oben  gerichtete  Strebe  des  Kähmens  ange- 
schlossen ist. 

Die  Schmierung  der  Bremsnabe  erfolgt  durch  mehrere  mittels 
aufgesetzter  llelmüter  und  Olfedern  gekennzeichnete  Öffnungen  unter 
Benutzung  von  reinem  dünnflüssigen  Ol.  Zum  Säubern  des  Gesperrcs 
dient  Benzin  resp.  Petroleum,  welches  man  zwischen  die  Teile  h  uud 
k,  Fig.  UH,  einspritzt.  An  die  Reinigung  hat  sich  »aturgenias*  stets 
eine  Schmierung  mit  frisohem  Ol  anzuschliessen. 

Die  Benutzung  der  Naben-  Innenbrcuise  kann  entweder  in  der 
Weise  erfolgen,  da  an  mit  eingerückter  Sperrklinke  Bad  nieder- 
gelegter Gabel  .»der  mit  ausgerückter  Sperrklinke  uud  aufgerichteter 


Ist  die  Sperrklinke  eingerückt,  so  schieben  sich  beim  Vorwärts- 
treteu  die  Walzen  g  uuf  die  in  das  Freilaufrad  b  eiugef rüsten ,  an- 
steigenden Zabnliickeu  und  verbinden  so  das  Kettciinyl  c,  sowie  die 
Nali«  miteinander.  Der  Bremsgespcrring  h  wird  hierbei  durch  die 
Sperrklinke  r  an  der  Rotation  gehindert;  soll  die  Nalst  resp.  das 
Kad  freilaufen  r>der  Freilauf  eintreten,  so  kommt  das  Kctlenradgc- 
lnuise  e  zum  Stillstände,  die  Walzen  g  gleiten  auf  den  tiefsten  Punkt 


ihrer  Zahnlücke  zurück  und  losen  den  Nabenkörper  a 
radgehause  e,  wobei  der  Bremsgespcrring  h  ebenfalls  durch  die  Sperr- 
klinke gehaltcu  wird. 

Zum  Brennen  ist  nur  ein  leichter  Rücktritt  auf  den  Pedalen 
erforderlich  und  wird  die  seitliche  Bewegung  und  somit  die  Kin- 
sohaltung  de»  Hremsgesperre«  1  und  h  dadurch  erreicht ,  dass  die 
Kremsgesperrkugetn  i  auf  ihren  Hahuen,  ähnlich  den  im  Hremsgesperr- 


n».  KS. 

«».  u.  tf,  Z.  Sahn  l«mkr,mtt  !■  I M«a*iaf  *M  „A«  lUeer  fWnHnaJ 
ring  h 


Kheneu, 

barkeit  der  Hremskraft  hangt  von  der 
welchem  Anlass  der  ltremsgc§|i«rriug 
Bei  ausgerückter  Sperrklinke  r  l>e 


■r  Grösse  des  Rücktritte»  ab,  t 
Ii  ebenfalls  festgehalten  wird, 
lusgeriiekter  Sperrklinke  r  l>eh'nden  sieh  das  Kettenrad  e  und 
der  Nabenkörper  a  in  starrer  Verbindung,  d.  Ii.  die  Nahe  kann  als 
weder  mit  einem  „Freilauf"  noch  mit  der  Hremse  verschen  gellen 
und  zum  Saalfabren ,  Bowie  ähnlichen  andereu  Zwecken  verwendet 
werden. 

Dahingegen  ist  das  Rückwärtsfahren  immer,  also  sowohl  bei  ein- 
gerückter als  auch  ausgerückter  Sperrklinke,  möglich,  und  vermag 
ebenso  die  Regulierung  der  Sperrklinke  r  durch  eine  einfache  Ver- 
bindung mittels  Schnur  u.  drgl.  selbst  während  der  schnellsten  Fahrt 
vom  Sitze  des  Hades  aus  zu  erfolgen. 

Aus  der  konstruktiven  Ausgestaltung  der  vorbeschriebenen  Hin- 
richtung ergchen  sich  also  für  dieae  nachstehende  Vorteile :  Mau  kann 
beim  He r g a  b f  a h r e ii  ausruhen,  also  mit  Free  Wheel  fahren, 
uud  zwar  selbst  an  Abhaugcu  mit  nur  geringem  Gefalle  und  Wind 
im  Rücken.  Ferner  erfolgt  die  Regulierung  der  Geschwindigkeit 
automatisch  durch  (»egentreteu  bei  entlasteter  Kette  und  endlich 
lässt  sich  die  Hreiii-c  mnmentanein-  und  ausschalten,  sodass 
mau  nach  W  uiisoh  mit  „Frcilaiif  und  Hremse"  oder  mit  ..festem  Rud" 
fahren  kann. 

Dass  das  Bremsen  selbst  ein  sicheres  i-t  und  die  im  Hude  aufge- 
speicherte Knergie  «IsImh  mit  ausgenutzt  wird,  l.iilarl  als  selbstver- 
ständlich keiner  besonderen  Hervorhebung. 
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Bergbau  und  ptteuwwu. 

Die  Elektrlcltät  im  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1G6.)     Nachdruck  Torbntup 
1.  Elektrisch  betriebene  Fördermaschine 

von  Siemens  &  Halake,  Aktiengeaellschaft  in  Ilerlin-Obarlntteiiburg. 
[Fortsetzung.] 

Diese  r'ördcrmasohinc ,  die  wohl  von  allen  mit  elektrischem  An- 
triebe biaher  ver*chcneu  die  irr-  .sslc  int,  bat  den  an  nie  guteilten  An- 
forderungen in  vollem  Maassc  entsprochen  und  bei  den  eingebenden 
Ahnahmeversuchen  in  jeder  Beziehung  zur  Zufriedenheit 
Dies  beweist,  dass  bei  richtiger  und  z< 
der  Sicherheita-Vorriohtungen  und 
aller  übrigen  Einzelheiten  auch 
beim  Drehstrora  •  System  sich  ilie 
Frage  de«  Antriebs  grosser,  für 
Menschenfahrt    dienender  Förder- 

SuTvMm  Ld  U-t.  ,"fned,'ien 

Bei  der  im  vorstehenden  be- 
schriebenen Fördermaschine  iit  das 
Drehatrora-Syslem  gewählt ,  weil 
die  zu  überwindenden  Entfernungen 
die  Verwendung  deaselbcn  mit  ent- 
aprechend  hoher  Spannung  unbe- 
dingt nötig  machten.  Eine  etwaige 
Uml  lormung  in  Gleichstrom  auf 
einem  der  beiden  Schachte  würde 
die  Anlage  zu  kompliziert  geataltet 


Liegt  die  Notwendigkeit,  grosse 
Kntfernuugen  zu  überwinden,  nicht 
vor  und  sprechen  auch  keine  ande- 
ren Gründe  für  das  Drehatrom- 
Sy*tcm ,  so  kann  man  ilurch  An- 
wendung des  Gleichstrom  -  Systems 
einige  wichtige  Vorteile  erzielen, 
sodas*  mau  in  solchen  Fällen  das 
letztere  wählen  wird.     Die  Fälle, 


System 

wenden  ist,  lassen  sich  jedoch,  wie 
hier  angeführt  werden  mag,  nicht 
allgemein  scharf  von  einander  tren- 
nen .  vielmehr  ist  eine  genaue  Prü- 
fung dieser  Frage  iu  jedem  einzel- 
nen Falle  nicht  zu  umgeben.  Wie 
die  Aufgabe  de«  elektrischen  An- 
triebe« grosser  Sehnchtfördermaschi- 
nen  beim  Gleichstrom-System  zweok- 


t>etrtrt<em  FßrtitrmutcAi**  roit 


einer  H  -  stündigen 
eschwindigkeit  des 


Vorteile  hierbei  zu  er- 
reichen sind,  möge  die  nachstehend 
gegebene  Beschreibung  einer  For- 
deranlage zeigen,  die  Bich  seit  ca. 
3 ,  Jahr  bei  der  A.-(i.  Thiederbali 
iu  Thiede  bei  Braunschweig  in  Be- 
trieb lietindet.  Für  die  Projektie- 
rung dieser  Anlage .  deren  mecha- 
nischer Teil  in  den  Werkstätten 
der  N  o  r  d  b  ii  u  s  e  r  M  a  s  c  b  i  n  I  u  - 
fabrik,  vorm.  Schmidt,  Kranz 
A  To.,  hergestellt  wurde,  waren 
folgende  Zahlen  angegelien : 

Nutzlast  HOOkg,  Forderwagen 
4<N>  kir,  Fördersohale  HOOkg,  Seil- 
gewicht  1,5  kg  pro  tu  ,  Anschluss- 
teilc   für   das   Seil  75  kg,   Gesinnt  förderung  in 
Schicht  '2(»0t,  Zahl  der  Aufzüge  in  1  Stunde  112.  ( 
Seiles  bei  Lastförderuug  6  in  i.  d.  Sek.,  Geschwindigkeit  bei  Menschen- 
fahrt 3  iu  i.  d.  Sek.,  Geschwindigkeit  bei  Revisionen  höchsten»  0,3  m, 
Schachtteufe  200  m. 

Der  Schacht ,  welcher  mit  dieser  Förderanlage  ausznstatten  war, 
ist  ein  blinder,  sodass  die  Fördermaschine  unter  Tage  aufgestellt 
werden  musatc.  Sie  hat  von  der  5O0  m  Sohle  auf  die  300  m  Sohle 
zu  fordern,  von  wo  eine  vorhandene  Dampffordermaachine  zu  Tage 
hel>l.  Bevor  die  elektrische  Anlage  in  Betrieb  genommen  war,  be- 
sorgte eine  mittels  Druckluft-Motor,  angetriebene  Maschine  die  Förde- 
rung, welche  jedoch  einen  ausserordentlichen  groasen  Kohlenverbrauch 
ergab  und  die  verlangte  Leistungsfähigkeit  nicht  erreichte.  Man  »ah 
sich  daher  genötigt ,  eine  vollkommenere  Anlage  aufzustellen  und 
wählte  hierfür  den  elektrischen  Antrieb.  Als  Strom -System  ist,  wie 
bereits  erwähnt,  da»  Gleichstrom-System  und  zwar  mit  einer  Betriebs- 
spannung von  normal  500  Volt  gewählt  worden.  Die  Verwendung  von 
Gleichstrom  ergab  die  folgenden  schwerwiegenden  Vorteile.  Kiumal 
konnte  zum  Auagleich  der  durch  den  Betrieb 
Begebenen,  atarken  Bclastuugsschwatikuugcn  < 
Utterie  als  Puffcrbatterie  benutzt  werden,  »od««s  für  die  Dampf- 


maschine annähernd  konstante  Belaatuug,  die  Vorbedingung  eines  ge- 
ringen Dampfverbrauches,  gegeben  war.  F'erncr  Hess  sieh  eine  direkte 
Kupplung  zwischen  dem  Elektromotor  und  der  Trommelwelle  aus- 
führen, welche  normal  mit  70  Umdrehungen  pro  Minute  arbeit i ' 

In  Fig.  166  iat  die  der  Aktien  •  Gesellschaft  Thiedethal!  ge- 
lieferte Förderanlage  abgebildet,  dereu  wichtigste  Einzelheiten 
folgende  sind: 

Zum  Antrieb  der  Trommelwellc  sind  zwei  Gleichstrom  -  Neben- 
achlussmotoren,  die  entsprechend  der  vorgeschriebenen  Förderung  für 
eine  grösste  Leistung  von  je  UM)  PS  gebaut  sind,  vorgesehen,  um. 
ohne  Verlust  in  Widerständen,  durch  Hintereinanderschaltung  beider 
Motoren  die  halbe  Geschwindigkeit  d.  h.  den  für  Personciifaurt  vor- 
geschriebenen Betrag  von  3  in  pro  Sek.  einstellen  zu  können,  während 
aieh  bei  Parallelschaltung  der  Motoren  und  bei  600  Volt  Betrieh*- 
cine  Fordergeachwindigkeit  von  6  m  pro  Sek.  ergiebt.  Die 
mechanischen  Verluste  der  Anlage 
aind  dadurch  auf  ein  Minimum  re- 
duziert, dass  die  Anker  beider  Mo- 
toren freifliegend  Jfeuf  die  hehlen 
Wcllcnendcn  gekeilt  sind,  sodas- 
die  ganze  Welle  nur  in  zwei  Lagern 
läuft.  Letztere  aind  mit  der  zu- 
verlässig und  sparsam  arbeitenden 
Kiugschmicrung  ausgestattet  und  ist 
die  Welle  so  dimensioniert ,  das* 
die  durch  das  tiewicht  der  Anker 
veranlasste  Durchbiegung  nicht  mehr 
als  0,2  mm  betrügt,  aodaas  auch  ein 
ruhiges  und  funkenfreies  Arbeiten 
der  Kommutatoren  sich  gewähr- 
leistet. Die  Anbringung  der  Motor- 
«nker  freifliegend  auf  den  Wellen- 
enden ermöglicht  ausserdem  eine 
leichte  uud  schnelle  Demontage,  so- 
dass man  bei  ev.  Störung  an  einem 
Anker  denselben  in  kürzester  Zeit 
gegen  einen  in  Bereitschaft  gehal- 
tenen Reserveauker  auswechseln 
kann. 

Zur  Bethätigung  beider  Mi  itoren 
sind  ein  gemeinsamer  Anlasser  uud 
ein  getrennt  von  diesem  aufgestell- 
ter Umschalter  vorgesehen.  Das 
zum  Anlasser  gehörige  Widerst*nds- 
material  >Bt  abseits  vou  der  Förder- 
maschine unter  dem  Flur  angebracht 
und  mit  Rücksicht  auf  eine  mög- 
lichst günstige  Abkühlung  frei  auf- 
gehängt. Der  auf  dem  Bedienungs- 
podium stehende  Schaltapparat  des 
Anlassers  enthalt  ausser  den  Kon- 
takten zur  allmählichen  Ein-  und 
Ausschaltung  der  Widerstände  noch 
eine  Sehaltwalze,  mit  dereu  Hilfe 
die  Motoren  auch  so  geschaltet  wer- 
den können,  dass  sie  als  Dynamo- 
maschinen auf  elektrische  Wider- 
stünde arbeiten,  aUo  elektrisch  ge- 
bremst werden.  Ferner  ist  in  ihm 
eine  besondere,  von  der  F'irma  Sic- 
meus  &  Halske  A.-G.  zum  Patent 
angemeldete  Schaltung  ausgeführt 
worden ,  welche  ermöglicht ,  die 
Tourenzahl  der  Motoren  für  Seil- 
and  Schacht-Revisionen  »o  weit  zu 
reduzieren,  dass  die  Fordergesch«  iu- 
digkeit,  wie  die  Abnahroeversucbe 
ergeben  haben ,  »ich  auf  reiu  elek- 
trischem Wege  bis  auf  0,113  m 
p.  Sek.  einschränken  läast,  während 
sie  unter  Zuhilfenahme  der  Bremsen  sogar  bis  auf  4— 5cm  verringert 
werden  kann.  Das  ist  ein  Resultat,  welches  bei  keiner  Dampf förder- 
maschiue  zu  erzielen  sein  dürfte.  (Fortsetzung  folgt.) 


; 


Eines  Röstofen  mit  beweglichen  Herd  und  Bebeizuag  durch 
das  .Gfenrewfilhe  hat  sieb  die  Oesallacbaft  des  Kmser  Biet-  und 
Nllber'werk*  In  Km*  unter  I),  K.  P.  Nr,  ll»'/:U  patentieren  laaa.-n.  Um 
»Ine  elelchnis»«lg«  Verteilung  du»  Keaer*  Uber  dir  ranze  llerdbr.  lt*  zu  *i 
zielen,  wird  der  ltrenn.toff  aelbrt  In  gLiebraaaaig.r  Verteilung  in  den  Kr.»t 
kaual  eingerührt,  «od*«*  *ueb  die  Klammen  sieb  gleletuaiaalg  Uber  die  ganze 
Ilerdbrelte  Im  Innern  dea  lliiatkanala  bilden. und  infblg*de**en  daa  Mattgal 
rlolebin»eelg  abr5alen.  llel  Anwendung  von  Gasfeuerung  wird  ein  breiter 
Kanal  oberhalb  de*  \ Ifengewölbe*  und  <|uer  zn  deni*elben  angeordnet,  der 
aleb  In  einen  engen  NrhUtz  narb  dem  Ofenkanal  hin  öffnet,  wob«  l  etwa  ver- 
bleibende rnglelrhf.'lrmlgkelten  in  der  Spelsnng  dea  Ki.stkanala  durch  teil- 
weise« flierdecken  des  Seblitzr«  ausgeglichen  werden  können.  Bei  Be- 
natzung von  flüssigem  oder  fee-tem  oder  pulferfornilgem  Hrenn*toiT  tat  '-lue 
gleichförmige  KlnfUbrung  desselben  In  den  tifenkanal  durch  entepreahendr 
Verteilung  der  llrenrirr  be:  v  Anordnung  der  Spelatotr&nngen  au  bewirken. 
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Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

1  Xutdnek  der  in  Totileefndur  z«ii»ri.jin  enthaltenen  Originalartikel,  Aa*aU(*  od«r  tbnnlnnin ,  »telrlivlel  ob  mit  od«*  ohne  Quellenanf*»«. 
IM  ohne  luiiere  besondore  HewUll«-n»|  nkht  gostattat.  Hurtau  dtt  .. Fraktittktn  MaMMMn-  ftxutnHtar" ,  *'  H  1'miJ. 


Masc))itienfabril(ation  nad  Glesse«!, 
ösenbaii-  and  DampfKcssclfabriKation. 

Die  neue  Fabrikanlage 

der  E.  P.  Allis  Company  in  Milwaukee, 

ausgeführt  nach  den  Entwürfen  von  Edwin  Reynolds. 
(Mit  Abbildung*»,  Fig.  167  u.  169.) 

Nachdruck  verboten. 

Die  /.u  ilen  bedeutendsten  Dampfmaschinenfabriken  der  Erde  ge- 
hurige K.  V.  A 1 1 i H  Company  in  Milwaukee,  V.  St.  N.  A. ,  hat  zu 
Anfang  diese*  Jahre«, 
nach  den  Plänen  ihre« 
Betriebachef*  Edwin 
Reynold«,  die  Aus- 
führung eines  riesigen 
Pabrikneubaues  be- 
gonnen. 

Für     die  ganze 
Fabrikanlage  steht  ein 
Terrain  von  rd,  \h"h,1' 
■=•  m  m  Tiefe  und  26!>7' 
=  »20  m  Länge  zur  Ver- 
fügung ,  welches  durch 
Anschlussgeleis«  mit 
zwei   Bahnlinien ,  der 
(  bieego    and  North- 
western Ry.   und  der 
Chicago,  Milwaukee  und 
St.  Paul  Ry.,  in  direkte 
Verbindung  gesetzt  iat. 
Auch  erhalt  das  Werk 
seinen     eigenen  Ver- 
schiehebahnbof ,  wäh- 
rend an  zwei  Seiten  der 
Fabrik  entlang  laufende 
Strassenbahnen  den  Ver- 
kehr mit  dem  Orte  er- 
leichtern.    Dan  vom 
Vftsseaiebcbahnhof,  des- 
•4» -Lage  ausser  an«  Fig.  167,  welche  dem 
..Jr-o  Aga"  entnommen  iat,  auch  au«  Fig  Iiis 
eniehtlieh  ist,  Kormulspurgclcise  nach  jedem 
ifiiaflllllii  Fabrikgebäude  geführt  sind,  be< 
~Ur»nl  keiner  Hervorhebung.  Dagegen 
toi  hingewiesen,  data  hier  eine  Hoch- 
da«  direkte  Auswerfen  der  Masseln  aus 
eW:~Lowrry    auf  die  Kupolofcngtchtbübncu 
aM  dli  Abschütten  der  Kohle  in  die  Bunker 
ttber  den  Keateln  gestattet. 

Die  Anordnung  der  Gebäude  ist  so  ge- 
I,  data  eine  vorzügliche  Cbertiolit  und 
ne  Kommunikation  zwischen  den 
engewahrt  bleibt.  Unmittelbaren 
der  Strasse  liegt  da*  Geechaftsgebiude  a,  eut- 
hssltsrad  die  kaufmännischen  und  technischen 
ßnreeax.  Daran  *oblie*»t  »ich  die  Modell- 
titehlerei  b  mit  dem  Modellager.  Parallel 
derselben  liegt  die  Oieteerei  d  von  rd.  «4  m 
Tief«  und  einer  Länge,  die  naeh  dem  defini- 
tiven Ausbau  der  Fabrik  nicht  viel  hinter  HOOm 
inrnckbleiben  wird.  Vorläufig  sind  davon 
jedoch  erat  8*35  in  gebrauch* bereit.  Recht- 
winklig aar  Ginnerei  sind  die  Maschinen- 
Werkstätten  e  belegen,  deren  vorläufig  fünf 
in  Auaben  begriffen  sind,  wovon  jede  bei 
vi  m  Breite  rd.  183,4  m  Länge  besitzt  und 
toi»  dar  nächsten  durah  einen  Hbf  von  '21  fl  m 
Breite  nntiaiuit  iat.  Am  hinteren  Ende  werden 
sämtliche  Werkstätten  e,  von  denen  die  eine 
übrigen«  als  Schmiede  dient ,  durch  die  <)uer 
"  >f  von  3T>  m  Tiefe 

I  in)  Länge  wie  die  Gießerei  abgeschlossen, 
fodelltischlerci  b  und  der  <iie»^rrei  d  belassene 
hat  10  m  Breite  und  wird  eu  der  einen  Stell*  von  der  Kraft - 
*  ^^«In^aoinBiMo,  deren  Grundfläche  itu  „Kngg.  News'*  zu 


uui  i^vw  *u*  t.vuuiitmv   ukui  , 

vorjgwlagerte  Montagehelle  f 
and  etwa«  grosserer  (266  m 
Der  iwuäbea  dir  Modell 


50  X  160*  =  15,2  X  •»»,6'  m  angegeben  wird.  /wischen  der  Giee«erei  d 
und  den  Gebäuden  e  iat  ein  Hof  von  27  m  Brette  belassen. 

Alle  dieee  Hofe  enthalten  Eisenbahn-  und  teilweise  euch  Schmal- 
spurgeleiae.  Ebenso  werden  «ie  von  Laufkranen  schwerster  Kauart 
überspannt ,  um  aelbst  die  gewichtigsten  (iuastüoke  und  Maschinen- 
teile schnell  von  einer  Stelle  nach  der  nuderen  bewegen  zu  können. 
De«  ferneren  sind  die  sämtlichen  Maschinenwerkstätten  e  von  den 
Giebeln  und  die  Montageballe  f  von  der  Seite  aua  durch  Nonualge- 
leiae  zugänglich  gemacht,  sodass  auch  daa  Verladen  der  fertigen  Ma- 
schinen mit  Hilfe  der  Krane  sich  ausführen  läa*t.  Endlich  soll  auch 
der  Transport  der  einzelnen  Maschinenteile  in  den  Werkstätten  von 
Arbeitsmaschine  zu  ArbeiUmasohine  durch  elektrisch  betriebene 
Krane  erfolgen.  Di.  Anzahl  dieser  Krane  wird  naturgemäss  ent- 
sprechend der  Grosse  der  Anlage  gleichfalls  eine  ganz  bedeutende  sein 

und  werden  allein  in 
den  vier  vorhandenen 
nöfen  e,  deren  441  zur 
Aufstellung  gelangen. 

Besonders  bemer- 
kenswert ist  die  darge- 
stellte Anlage  auch  noob 
deswegen,  weil  selten 
die  Erweiterung  einer 
Fabrik  so  bequem  aus- 
zuführen ist  wie  hier. 
Man  hat  lediglieh  nötig, 
die  Gebäude  b  d  und  f, 
sowie  die  Geleise  iu 
den  beiden  Höfen  zwi- 
schen den  Gebäuden 
b-d  und  e  zu  verlängern, 
am  die  Leistungsfähig- 
keit der  Fabrik  zu  er- 
höhen. Ebenso  laasen 
Bich  neue  Werkstätten 
dea  Typ  e  ohne  beson- 
dere Schwierigkeiten  der 
Anlage  hinzufügen.  Alle 
diese  Arbeiten  aber  — 
und  darin  liegt  ein  be- 
sonderer Wert  der  Dia- 
position -  können  auage- 
führt werden,  ohne  das« 
der  Betrieb  einer  der  vorhandenen  Werkstätten 
«ueh  nur  eine  Minute  zu  stocken  braucht. 

In  gleicher  Weise  ist  für  die  Beseitigung 
der  Rückstände  aus  der  Tischlerei  der  Um- 
stand von  grossem  Werte,  dasa  die  Kraft- 
centrale  e  in  unmittelbarer  Nähe  derselben 
installiert  ist.  Daduroh  wird  es  möglich,  die 
Abfälle  durob  Gebläse  direkt  in  das  Kessel- 
haus zu  treiben  und  dort  zu  verfeuern,  wo- 
durch sich  die  Gestehungskosten  de*  Dampfes 
naturgemäss  herabmindern. 

Als  Schmiede  findet  von  den  fünf  (ie- 
bäuden  e  das  dritte  Verwendung.  Dasselbe 
wird  mit  allen  zur  maschinellen  Schmiederei, 
selbst  der  grössten  Werkatdoke,  nötigeu  Ma- 
schinen und  Apparaten  ausgerüstet  uud  soll 
durchaus  mit  Ktektrioität  als  Betriebekraft 
arbeiten. 

Da  die  alte  Fabrik  in  Milwaukee  selbst 
auch  weiterhin  in  Betrieb  erhalten  werden 
•oll ,  so  aind  für  die  Neuanlage  vollkommen 
neue  Maschinen  und  Apparate  in  Auftrag  ge- 
geben, Sie  wird  in  ihrer  derzeitigen  Aus- 
dehnung zur  Beschäftigung  von  2(MK)  Nimm 
geeignet  sein,  welche  Arbeiterzahl  zu  der  in 
der  alten  Fabrik  beschäftigten  hinzukommen 
wurde.  Dahingegen  Boll  eine  der  genannten 
Firma  gehörige  grosse  GiesBerei  aufgelassen 
werden  und  das  Personal  in  die  neue  Fabrik 
Ubersiedeln.  Die  Uauptbureeux  jedoch  wer- 
den nach  wie  vor  in  der  alten  Fabrik  ver- 
bleiben. 

Wae  den  avahitektonieoben  Aufbau  der  einzelneb  Gebäude  anbe- 
langt ,  so  iit  derselbe  möglichst  einfach,  aber  von  dem  Gesichts- 
punkt „Luft  und  Lieht  zu  «ehalten"  ausgeführt.  Seiten-  und,  wo 
nötig,  auch  Oberlicht  sind  in  reiohlichstem  Maasae  cur  Anwendung 
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gelangt,  eben»«  ist  der  künstlichen  Beleuchtung  volle  Aufmerksamkeit 
geschenkt  ,  wie  aus  der  späteren  Heaobreibung  der  einzelnen  Rauten 
hervorgeht.  (Schluss  folu't.l 

Automatische  Stlrnräder-FrÜHmascliine 

von  Lud*.  Loewe  &  Co.  Actiengesellschaft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  169.)     Kaclidrack  verboten 

In  Fig.  169  Ut  die  schwerste  der  von  der  Actiengesellsohaft 
I.  ml*.  Loewc  &  V  n.  in  Herlin  gebauten  aelbsttbätig  arbeiten- 
den Stirnräder  - Kräanias  ob  inen  Mod.  ISA  dargestellt. 

Die  Masohioe  fräst  Kader  von  130  bis  2000  mm  Durchmesser  und 
einer  greinten  Radbreite  von  330  mm  bei  einer  grössten  Kräsbreite 
von  400  mm.  Die  grösate  Teilung,  welche  die  Maschine  tu  fräsen 
vermag,  darf  dabei,  wenu  nicht  vorgefruat  wird,  16  S  und  mit  Vor- 
fräsen 20  K  betragen. 

Der  Hauptkörper  ist  ein  winkelförmiges  Hoklgvntell ,  auf  dessen 
horizontalem   Schenkel   der   Frässchlitten   in  '  einer  '  l'nsmenfübrmig 


Spindelgeachwindigkeiten  und  32  verschiedene  Vorschubgeschwindig- 
keiten. Auf  Wunsch  werden  sie  auch  mit  einem  Apparat  zum 
Fräsen  von  I  n  n  en  v  e  r  z  a  hnu  n  gen  und  einem  solchen  zum  Fräsen 
von  Sehneckenrädern  ausgerüstet.  Die  wichtigsten  Daten  der 
drei  Modelle  sind  folgende; 

Modell 
I      II  III 

Kleinster  Durchmesser  der  zu  fräsenden  Ruder  65  90  130  mm 
Grösater  „  „    „        „  „        500  1000    2*100  „ 

ßröeate  Radbreile   280    300  330 

„      Fräsbreit«   .   280    »Mi     100  ., 

Grösste  zu  fräsende  Teilung: 

Sitr  ™H.: :      -  -  *? 

Anzahl  der  Spindelgeschwindigkeiten  ....        4       4  4 
„       _    Vnrschubgeschwindigkciten  pro 

Umdrehung  der  Arbeitsspindel    .88  H 
1  >«•  i-  Vorschub  des  Fräsacblittens  pro  Um- 
drehung der  Arbeit  sspiudel  ist  veränderlich 

von                                             0,285  0,405  0,20»  zum 

bis                                              4,37   5,15  7,448  „ 

DarchmeBser  der  Frasspindel                              46      65  85  „ 

„         des  Toilrades                        .38«    72*  14««  .. 

Anzahl  der  Wechsclrader                                 40      40  46 

-dufeubreite  der  vierstufigen  Antriebsscheibe  65  !M)  110  „ 
I  'cckenvorgelege  -  Antriebascheiben : 

Durchmeaser                                    250    250  456  „ 

Breite                                             80    100  160 

Touren  pro  Minute                           250    320  320 

  1700  2500  3270 

IWenfftate                                  ■      750  1200  1690  - 

Nettogewicht  der  Maachinc  Cä   H60  2500    5240  kg 

de»  Vorgelege»  ca   70    110     3O0  „ 
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gleitet.  Der  vertikale  Schenkel  dagegen  hat  den  Schlitten  für  die 
Aufnahme  der  zu  fräsenden  Räder  zu  tragen. 

Der  Früsscblittcu  bat  selbstthutigvn  Vor-  und  Rückgang,  welcher 
durch  ein  Weudegetricbe  eingeleitet  wird,  Der  Rückgang  erfolgt  bei 
den  beiden  kleineren  Modellen  2S  mal  schneller  wie  der  Arbeitsgang 
und  betragt  bei  dem  grossen  Modell  iKig.  lilüi  UN»  mm  per  Sekunde. 
Dadurch  wird  die  Zeit  für  die  I'msckaltung  auf  das  geringstmögliche 
Maas»  beschrankt ,  wodurch  »ich  die  Leistung  der  Maschine  ent- 
sprechend erhobt.  Nach  erfolgtem  Rückgänge  setzt  sich  der  Teil- 
mechanismus in  Bewegung.  Hin  Wiedervorgebeu  des  Frasschlitteus 
ist  nur  dann  möglich,  wenn  sich  das  Arbeit  »st  tick  genau  um  eine  Tei- 
lung gedreht  hat. 

Die  Frässpindel  Iii  an  den  Lagerstetleu  gebartet,  sowie  geschliffen 
und  läuft  in  langen,  cyliudrischeu  iirnuzelagern.  Sie  läsat  sich  in 
achsialer  Richtung  um  soviel  verschieben,  als  für  die  genaue  Mitten- 
einstellung der  Fräaer  nötig  ist. 

Der  Aufspannschlitten  ist  auf  Prismen  des  vertikalen  Sehenkels 
geführt  und  wird  bei  den  beiden  kleineren  Modellen  durch  ein  Hand- 
rad, bei  dem  grossen  durch  eine  seitlich  angebrachte  Kurbel  verstellt. 
Bei  dem  letzterou  Modell  kann  die  Vcrstelluug  während  des  Stillstandes 
der  Maschine  übrigens  auch  selbstthätig  erfolgen.  Kine  Gradeinteilung 
ermöglicht  das  Ablesen  und  zwar  bei  den  beiden  kleineren  Maschinen 


auf 


und  bei  der  grossen  auf  mm. 


Zur  Unterstützung  des  Aufspautidorncs  dient  ein  horizontal  und 
vertikal  stellbarer  (iegeubultcr.  Ausserdem  werden  die  Radkränze 
grosserer  Räder  »och  durch  eine  ebenfalls  nach  beiden  Riohtutigen 
verstellbare  Anlage  gegen  den  Arbeitsdruck  des  Prikten  unterstützt. 
Das  Teilrad  ist  zweiteilig.  Die  Umschaltmeehanismen  sind  grössten- 
teils innerhalb  des  Haupt  korpers  montiert,  aber  \nu  allen  Seiten  gut 
zugänglich.     Weiter   baten  alle  drei   Maschinen  vier  verschiedene 
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Hebelhammer 

von  Koch  &  Co.  in  Retnacheid- Vieringhausen. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  I7n  u.  171J 

Vou  den  durch  Kiemen  augetriel>enen ,  mechanischen  Hämmern 
besitzen  die  Ricmenfallhämmer  ausser  ihrer  einfachen  Konstruktion, 
dem  dadurch  bedingten  niedrigen  Verkaufapreis  und  ihrer  geringen 
Rcparalurbedürftigkeit  die  wertvolle  Kigenschaft,  dasa  sie  eine  sieber« 
Regulierung  der  Schlagstärke  und  Schußgeschwindigkeit  gestatten. 
Leider  ist  die  letztere  nur  gering,  wie  dieB  bei  allen  Hämmern  der 
Fall  ist,  bei  welchen  der  Bar  Beine  tieschwindigkeit  und  damit  seine 
Schlagkraft  durch  freies  Herabfallen  aus  einer  gewissen  Höhe  erhält 

In  dieser  Beziehung  sind  den  Fatlhätnmern  die  Schwanz-. 
Feder-,  Luftdruck-,  Vakuumbämmer  etc.  überlegen.  Bei  diesen  Häm- 
mern ist  aber  wieder  die  Regulierung  von  Schlagstärke  und  -Geschwin- 
digkeit nur  in  geringem  Maasse  und  dann  auch  meist  nur  durch  eine 
Komplikation  der  Bauart  möglich,  welche  einen  höheren  Herstellungs- 
preis, sowie  häufige  und  tenre  Reparaturen  zur  Folge  bat. 

Für  eine  grosse  Zahl  von  Schmiedearbeiten  ist  aber  ein  mecha- 
nisch betriebener  Hammer  erwünscht ,  welcher  die  hohe  Sehlag- 
geschwindigkeit der  vorstehend  angeführten  Hammerarten  mit  der 
genauen  Regulierbarkeit  der  Kiemenfallhämmer  bei  möglichster  Ein- 
fachheit  und  geringer  Reparat urhedürftigkeit  verbindet. 

Die«  trifft  anscheinend  bei  dem  neuen  II e h e  1  ham m er  (I).R.-I'. 
Nr.  12067H  .1  der  Finna  Koch  ,S  Co.,  .Maschinenfabrik  in  Rem- 
scheid ■  Vieringhausen,  zu.  Allerdings  muss  von  vornherein  bemerkt 
werden,  das*  die  Schlaggeschwindigkeit  von  Schwanzhiimmcm  etc. 
nicht  ganz  erreicht  wird.    Immerhin  ist  dieaelhc  aber  grösser  als  bei 
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Fallhämmcrn  und  für  die  meisten  der  in  Betracht  kommenden  Ar- 


l)er  neue  Hammer,  dessen  Abbildung  Fig.  170  giebt,  eignet  sich 
in  erster  Linie  zur  Herstellung  solcher  kleinerer  Massen- 
artikel, für  welche  bisher  Kallhämmcr  aus  dem  Grunde  benutzt 
wurden,  weil  die  «chimll  schlagenden  Hümmer  nicht  die  erforderliche 
Kcgulicrfabigkeit  besitzen,  wahrend  gleichwohl  ein  schnelleres  Schlagen 
erwünscht  war.  Dahin  gehört  u.  a.  das  Schmieden  von  Messern  aller 
Art,  sowie  von  Keilen  und  sonstigen  Werkzeugen,  Maubeschlag-  und 
anderen  Kieincisen teilen  u.  s.  w. 

Der  Hammer ,  dessen  Besehreibung  sieh  weiter  unten  findet ,  be- 
sitzt ferner  noch  den  Vorteil,  dass  die  Arbeitsbahn  von  allen  Seiten 
zugangig  ist  und  er  leicht,  sowie  sicher  duroh  Fusstritt  reguliert  wer- 
den kann,  sodass  der  Schmied  beide  Hände  zur  Führung  de*  Arbeits- 
stückes und  der  Werkzeuge  frei  hat.  Die  Stärke  und  Geschwindigkeit 
der  Schlage  wird  hierbei  nur  durch  mehr  oder  minder  kräftiges  bezw. 
schnelles  Treten  bedingt.  Ausserdem  ist  in  der  Ruhestellung  der 
Hammerkopf  stets  in  seiner  höchsten  Stellung  d.  h.  stets  sohlagborcit. 

Der  Hammer  b,,  Fig.  171,  Ski.  1,  ist  an  dem  einen  Eude  eine«  Stieles  b 
befestigt,  welcher  in  zwei  in  der  Nähe  des  anderen  Stielendes  ange- 
ordneten Zapfen  i  schwingen  kann  und  durch  mehrere,  in  geeigneter 
Weite  befestigte  Spiralfedern  c  in  schräger  Lage  gthalteu  wird,  sodass 
der  Hammer  den  Ambos  a,  nicht  berührt.  An  dem  Hammerstiele  ist 
mittels  einer  Öse  b  gleichzeitig  ein  Riemcu  h  befestigt,  welcher  eine 
rotierende  Scheibe  etwa  halb  umsohlingt.    An  dem  hinteren,  hoch- 


/Tj).  fit.    I.  A.:  H*r.*ika\nmtr-  r<y*  Kock  *  Ca.  (u  H«mtcA*iJ-  Vitii.^haM>*n 

gehenden  Ende  dieses  Riemens  greift  ein  Hebel  g  an,  der  mittels 
Bolzen  und  Verbindungsstange  f-e  duroh  Niedertreten  des  Tritthebels  d 
gehoben  werden  kann,  während  derselbe  unter  der  Einwirkung  einer 
in  der  Zeichnung  nicht  dargestellten  Feder  in  seine  frühere  Lage 
zurückgezogen  wird,  sobald  der  Fusstritt  freigegeben  wird. 

Beim  Niedertreten  des  letzteren  bewegt  sich  das  Ende  des  an 
den  Riemen  angreifenden  Hebels  nach  üben.  Der  Riemen  wird 
infolgedessen  durch  die  rotierende  Scheibe  mitgenommeu  und  der 
Stiel,  sowie  der  Hammer  selbst  werden  damit  abwärts  bewegt.  Wird 
der  Fusstritt  wieder  freigcgelien ,  so  ziehen  die  während  der  Aus- 
führung de*  Schlages  stärker  angespannten  Federn  den  Hammer 
wieder  in  »eine  ursprüngliche,  gehobene  Lage  zurück. 

Zum  Treten  ist  nur  eine  minimale  Kraft  erforderlich,  weshalb 
man  ohne  besondere  Anstrengung  im  Mittel  etwa  bis  MX)  kräftige 
bezw.  200  leichte  Schlüge  in  der  Minute  ausführen  knun. 

Die  Lager  i  für  die  Zapfen  am  Hammerstiel  sind  senkrecht,  wie 
auch  seitlich  verstellbar  und  ist  man  dadurch  in  der  I»agc,  die  Gesenke 
im  Hammerkopf  b,  mit  denjenigen  iu  der  (  habottc  a  geuau  korrespon- 
dierend zu  stellen. 

Zu  erwähnen  bleibt  schliesslich  uoch,  das»  die  ('habottc  a  von  dem 
llammcrständcr  vollständig  unabhängig  ist,  sodass  letzterer  durch  die 

nachteilig  bceiufiW  wird. 


Interessante  amerikanische  Werkzeuge, 
Werkzeughalter  etc. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  173-170.) 
[Schiusa.] 

In  einem  anderen  Falle  handelte  es  sich  darum ,  kleine  Innen- 
(ah  n  rüder  auf  einer  Sbapingniaschinc  zu  schneiden. 
Man  half  sich  hier  in  der  Weise,  dass  in  deu  Schraubstock  e  der 
Sbapingmaschinc,  Fig.  172,  eine  rechteckige  Platte  a  von  entsprechen- 
der Dicke  und  Grösse  eingespannt  wurde,  die  eine  Bohrung  hatte, 
gross  genug,  um  den  Ring  b,  welcher  mit  Inncnzlhneo  zu  ver- 
sehen war,  einsetzen  zu  konuen.  Letzterer  war  naturgemiiss  vorher 
auf  einer  Drehbank  aussen  und  innen,  sowie  an  den  Seiten  sorgfältig 
bearbeitet  und  zuletzt  uoch  derart  angekernt  worden,  das*  jeder  Kern 
einer  Zahnlücke  entsprach.  Eine  Schraulw,  welche  sieh  in  der  Platte 
a  bei  c  führte,  diente  zum  Feststellen  des  Ringes  h  in  jeder  ein- 
zelnen Arbeitestellung. 

Dem  Arbeitsstahl  gab  man  die  Form  der  zukünftigen  Zahn- 
lücke und  liess  ihn  vom  Ausleger  der  Shapiugmaschine  hin-  uud 
herziehen.    Kt  bewegte  sich  beim  Schnitt  horizontal  durch  diu  senk- 


recht aufgestellten  Ring.  War  eine  Zahnlücke  fertig  ausgeschnitten, 
so  hob  man  einfach  den  Ring  b  au«,  nachdem  vorher  die  Sohrauben  o 
und  d  gelöst  waren.  Darnach  rüoktc  mau  den  Ring  nm 
lüoke  vor,  spannte  ihn  wieder  fest  und  ging  an  du  Au 
der  nächsten  Zahnlücke. 

So  einfach  auch  das  beschrie- 
bene Verfahren  an  sich  erscheint, 
so  u  n  t  iob  er  ist  dasselbe  in  seiner 
Wirkung:  denn  es  ist  sehr  schwer, 
das  Rad  von  vornherein  genau  so 
anzukörnen,  dass  jeder  Kömer  auch 
in  der  Verlängerung  der  Achse  der 
zugehörigen  Zahnlücke  liegt.  Sollte 
es  aber  wirklich  gelingen,  dies  mit 
Hilfe  einer  aufgelegten  Schablone 
schnell  und  exakt  durchzuführen, 
so  hat  man  noch  mit  den  Ver- 
minderungen zu  rechnen,  welchen 
die  Schneide  des  Stahles  während 
der  Arlieit  unterworfen  ist.  Die 
Folge  davon  aber  dürfte  die  sein 
immer  klappern  werden. 

Die  Anfertigung  ganz  kleiner  Rohrfutter  ist  bekanntlich  eine 
ebenso  mühsame  wie  penible  Arbeit.  Zu  empfehlen  soll  in  dieser 
Hinsicht  ein  im  „Atneric.  Mach."  gegebenes  Verfahren 
darin  besteht,  dass  mau  einen  vorher 
sauber  abgedrehten  Stab  von  der  Form 
Fig.  173,  Sks.  2,  an  seinem  vorderen 
Ende  auf  eine  gewisse  Lange  mit 
tischen!  Spindelgewinde  versieht.  Nach 
Fertigstellung  desselben  wird  der  Ge- 
windeteil  des  Stabes  kreuzweise  so  ab- 
geschnitten, dass  von  dem  Gewinde  gerade  soviel  stehen  bleibt,  als  zur 
guten  Abfuhr  der  Bohrspäne  erforderlich  ist.  Die  Schnittstelle  wird 
nachträglich  durch  Schmirgeln  völlig  geglättet. 


fit-  l'l.  Z  A 
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das«  die  erzeugten  Räder  wohl 


t'ig  IIA,    /  A.l  IntvtMMmte  amtrila- 


Gute  und  wegen  der  einfachen  Hefestigungaweise  auch  zur  An- 
wendung empfehlenswerte  Bohrfutter  der  oben  beschriebenen  Art 


elben  Quelle  die  in  Fig.  174,  Skz.  1—4,  veranschaulichten, 
m  Skizzen  bezeichnet  b  den  Bohrer  und  a  den  Halter,  wäh- 
die  Spanleitkurve  ge 
dem  Bohrer  b  verschic- 
halien,  z.  B.  die  aus 


sind  nach  di 
In  .liest 
rend  mit  c 
kann  gleich 
dene  Formen 

den  Skizzen  1,  2  und  3  ersichtlichen. 

Während  aber  bei  dem  Futter 
nach  Skz.  I  die  Befestigung  de» 
Bohrers  b  im  F'ntter  durch  eineu 
Anlauf  am  Bohrer  erfolgt ,  sodass 
zum  Herausschlagen  desselben  ein 
MeisBcl  nötig  ist ,  wird  bei  dem 
Futter  Skz.  2  der  Bohrer  von  oben 
in  den  Teil  c  eingeschraubt.  Das 
Gewinde  ist  linkes ,  was  zur  Folge 
hat,  dass  sich  der  Bohrer  beim  Ar- 
beiten sclbstthätig  festzieht.  Ein 

Schlitz  im  Gewindeende  des  Bohrers  ermöglicht  das  Lösen 
mit  Hilfe  eine»  langstieligen  Schraubenziehers. 

Eine  dritte  Bcfc*tigung»wei»e  des  Stahles  zeigen  die  Skizzen  3 
und  4,  Fig.  174.  Hier  ist  das  Futter  a,  welche»  von  dem  Kopfe  b 
gehalten  wird,  bis  zu  einer  gewissen  Tiefe  ipier  geschlitzt  und  zwar 
meist  etwa»  tiefer,  als  die  Leilkurve  lang  ist.  In  dem  Schlitze  kommt 
der  Stahl  zu  sitzen,  welcher  in  diesem  Falle  nicht  von  kreisrundem 
sondern  von  rechteckigem  Querschnitte  ist, 

F-in  kleines  Werkzeug  zur  Herstellung  der  Verse  nker, 
wie  solche  zum  Aufweiten  der  Spuren  für  die  Rubinen  in  Uhrwerken 
und  zu  ähnlichen  Arbeiten  benötigt  werden,  zeigt  Fig.  175.  Das  Werk- 
zeug gebort  zur  Klasse  der  Ceutrumfrüser  und  ist  in  seinen  Dimen- 
so  bemessen,  das a  es  derartig  kleine  Werkstücke,  wie  diese 
sind,  zu  bearlieiten  vermag.  Die  Vcrscnker  a  haben  nämlich 
nur  0,56  "  Länge  und  sind  am  Boden  0,04«  "  und  am  Kopfe  0,02  "  dick. 

Das  Werkzeug  umfaast  die  Muffe  c,  den  Hohlfrascr  b  und  das 
Fühningsstück  (die  Brosche >  e.  Mit  nilfe  einer  versenkten  Schraube 
wird  der  Fräser  b  in  der  aus  Fig.  175.  Skz.  1,  erkennbaren  Lage  in  der 
Mnffe  c  festgeklemmt  und  dann  der  von  der  Brosche  e  festgehaltene 
Drahtstab  a  in  die  Muffe 
c  eingeführt. 

Der  F'räser  b,  welcher 
um  seine  Achse  schnell 
r.  .tiert ,  bewegt  sieh  mit 
dem  Futter  c  auf  deu 
Drahtstab  a  zu  und  giebt 
daliei  dessen  Kopfe  die 
gewünschte  F'orm,  wobei 
die  entstehenden  Spane 
aus  zwei  Öffnungen  im 
Futter  c  herausfallen. 

Die  Skz.  2,  Fig.  1 75, 
l:i«st  erkennen,  um  wievie 
mit  Hilfe  einer  Sage  oder 


der  Kopf  de 
eines  kleinen 


Versenkers  a  nachträglich 
Fräsen  abgeschrägt  jwird. 
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Id  Fig.  17fi  endlich  ist  eine  Vorrichtung  zum  Auutonen 
von  im  Halbkreis  verlaufenden  Nuten,  sowie  Behobeln 
halbkreisförmiger  Flächen,  wie  sie  sich  im  Bicycle- und  Motor- 
wagenbao  oft  finden,  gezeigt. 
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Die  Vorrichtung  wird  mit  dem  Support  einer  gewöhnlichen 
ShapingmaBchinc  verbunden  und  besteht  zunächst  aus  einem  Gusstück 
b  von  _J-  Funu,  dessen  vertikaler  Schenkel  an  der  Befestigungsschraube 
e  der  Scheibe  des  Supportes  festgelegt  ist  und  sich  in  seiner  Forin 
dem  Stahlhäuscheu  des  letzteren  anpasst.  Durch  eine  steife  Flachstrebe 
a  sind  die  beiden  Schenkel  des  Gusstückea  a  starr  ver- 
bunden, wobei  dafür  Sorge  getragen  ist,  dass  ein 
gabcliger  Fortsatz  an  der  Steife  a  den  Ausleger  h 
feit  umfasst,  dessen  hinteres  Ende  bis  in  da«  Stahl- 
häuseben  hineinragt. 

Der  Ausleger  k  trägt  an  seinem  linken  (auf  Fig. 
176,  8k*.  1  bez.)  Ende  den  Stahlhalter  b  mit  dem 
Arbeitsstahle  i.  Zur  bequemeu  Befestigung  desselben 
ist  er  auf  eine  gewisse  Tiefe  gegabelt,  ebensowie  der 
Halter  b  einen  Schlitz  zum  Hinbringen  des  Stahles  i 
besitzt.  Eine  Schraube  dient  zum  Fixieren  des  Stah- 
les i  im  llaltcr  b,  welch  letzterer  sich  ans  bekannten 
Gründen  um  den  Bolzen  o  drehen  kann.  Um  ihn 
jedoch  nach  vollendetem  Rückgänge  des  Supportes 
(Leerlauf)  sofort  und  sicher  wieder  in  die  Schult  t- 
stelluog  zu  bringen,  ist  eine  Blattfeder  d  vorge- 
sehen ,  welche  mit  dem  einen  Ende  auf  dem  Aus- 
leger k  befestigt  ist  und  mit  ihrem  anderen  uuf  den 
Schwanz  des  Halters  b  drückt. 

Da  zum  Ausarbeiten  halbrunder  Noten  eine  Ver- 
drehung des  Stahles  i  aus  der  vertikalen  in  irgend 
eine  Scurägslellung  nötig  ist,  so  wurde  der  innerhalb 
des  Gusstückes  h  liegende  Teil  des  Ausleger»  k  als 
Schneckenrad  ausgebildet.  Seine  Zähne  stehen  mit 
einem  auf  der  Spindel  g  vorgesehenen  Schncckengangc 
im  Eingriff ,  während  ein  Handrad  die  Drehung  der 
Spindel  g  und  somit  mich  die  des  Auslegers  k  um 
seine  Achse  ermöglicht. 

Eine  etwa  nötige  Sohrägstcllung  des  ganzen  Appa- 
rates gegen  die  Vertikaleense  des  Maschinensupportes  wird  in  der 
bekannten  Weise  durch  Verdrehen  der  Support-M-hcibe  auf  dem  Schlit- 
ten hervorgerufen- 

Uni  mit  Hilfe  des  Apparate«  auch  Präci«ionsarbeiten  ausführen 
zu  können,  hat  man  sowohl  an  der  Spindel  g  als  auch  an  der  Scheibe 
und  passenden  Stellen  des  GusatQckes  resp.  des  Supportschlittens 
Mikrometerteilungen  anzubringen.  Bei  richtiger  Anordnung  dieser  Tei- 
lung würde  man  die  Vorrichtung  dann  auch  zum  Schneiden  von  Innen- 
verzahnungen  und  Ratschcnzühnen  verwenden  können. 


Die  Glessen»! 

der  Firma  Walker  &  Pratt  in  Watertown. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  9  und  Abbildungen,  Fig.  177  u.  178.) 

Xachdnick  T«rboteB. 

Die  Firma  Walker  &  Pratt  in  Watertown,  Maas.,  V.  St.  N.  A., 
befusst  sieb  mit  der  Erzeugung  von  gusseisernen  Ofen ,  Heizkörpern 
und  anderen  iu  das  Heizungswesen  fallenden  Gussartikeln.  Ihr  Werk 
zerfallt  in  drei  Gebaudekoruplcxe,  unter  welchen  der  bemerkenswerteste 
wohl  die  grosse  Giesserei  mit  ihren  Annexbauten  ist.  Diese,  in  Hallen- 
konstruktion ausgeführt,  bedeckt  eine  Grundfläche  von  rd.  m. 
Von  den  einzelnen  Räumen  dient  derjenige  I),  Fig.  H,  als  Formerei, 
der  A  als  Putzerei,  der  D  als  Kernmacherei,  der  ('  als  Kupolofen- 
raum, der  F  als  Waschraum  und  Kleiderablage  für  die  Arbeiter  und 
die  Räume  <»,  Bowie  11  als  Maschinen-  und  Kesselbaus. 

Als  Baustoffe  wurden  in  der  Hauptsache  Stein  und  Eisen  benutzt, 
jedoch  entfallen  rd.  3~> "  „  aller  vorhandenen  Mauer-  und  Dachflächen 
auf  die  Fenster,  woraus  hervorgeht,  dass  der  Belichtungsfrage  ganz 
besondere  Aufmerksamkeit  gewidmet  wurde.  Dasselbe  ist  augenschein- 
lich auch  mit  der  Entlüftungsfrage  der  Fall  gewesen,  da  beide  Hallen- 
dächer über  ihre  ganze  Lunge  mit  grossen,  völlig  verglasten  Jalousie- 
Laternen  (vgl.  Fig.  1,  4  u.  5,  Taf.  '.t|  versehen  sind.  Die  Dachbinder 
haben  normale  englische  Form  und  überspannen  die  je  1H.0  tu  breiten 
Hallen  freitragend;  auf  ihnen  ruht  die  aus  Georgiakiefer  hergestellte 
Duchdeckung,  welche  der  besseren  Lichtverteilung  halber  gleich  dem 
ganzen  Dachgesparr  innen  weiss  gestrichen  ist.  Wie  man  aus  Fig.  1 
erkennt,  sind  auch  die  nach  dem  Hofe  zu  gerichteten  (iiehel  der  beiden 


Hallen,  ebenso  wie  derjenige  des  Raumes  D,  der  Kernformerei,  in  der 
Hauptsaohe  aus  Glas  hergestellt ,  wiederum  alles  mit  Rücksicht  auf 
Erzielung  einer  guten  Belichtung. 

Der  GiesiereifuBsboden  ist  bei  dieser  Anlage  merkwürdigerweise 
mit  Beton  belegt,  auf  welchem  der  zum  Formen  nötige  Sand  in  Haufen 
aufgeschüttet  und  in  Formkasten  verarbeitet  wird.  Um  die  Gänge 
von  dem  für  die  Former  bestimmten  Arbeitsraume  für  das  Auge  be- 
merkbar zu  trennen,  sind  die  Bordkanten  durch  schmiedeeiserne  Stäbe 
begrenzt.  Auch  wurden  die  Fusswege  um  rd.  1  1 ,"  e  tiefer  gelegt  wie 
die  Arbeitsflächen.    Ihre  Breite  betragt  rd.  2,4  m. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  für  die  leichte  Abwicklung  des  Trane- 
portes und  der  Bewegung  der  Giesspfannen  ist  die  Hängebahn,  deren 
lieleise  in  Fig.  3  durch  Doppellinien  in  ihrem  Laufe  erkennbar  ge- 
macht aind.  Diese  Bahn  wird  durch  10"  e  hohe  I-Trager  gebildet, 
welohe,  2,7  m  Uber  Flur,  das  Gebäude  kreuz  und  quer  durch- 
ziehen und,  wo  nötig,  mit  Weichen  zum  Überführen  der  Hur.te  ver- 
sehen wurden.  Letztere  sind  kleine,  vierrädrige  Rollwagen,  welche 
auf  den  Flanschen  der  Träger  entlang  rollen  und  die  Pfannen  an 
entsprechenden  Gehängen  (Fig.  177)  tragen.  Mit  Hilfe  einer  Stauge 
leitet  der  betreffende  Arbeiter  Pfanne  und  Huut  vom  Kupolofen 
nach  der  GebrauchsBtelle,  wobei  er  etwaige  zu  passierende  Weichen 
mittels  Kettengehänges  umstellt. 

Wie  bequem  sich  durch  diese  Hangebahn  der  Metalltransport 
thatsüchlich  gestaltet,  erkennt  man  daraus,  dass  fünf  Mann,  von  jdenen 
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jeder  eine  H00  Pfd.-Pfanne  leitet  zum  Transport  des  Eisens  auf  alle 
Arbeitsplätze  genügen.  Die  Zuführung  des  Eisens  zu  diesen  Plätzen 
I  wird  derart  geregelt,  dass  zu  Beginn  der  tiiessperiode  jeder  der  fünf 
Pfannenleute  seinen  Platz  möglichst  in  der  Mitte  de«  ihm  überwiesenen 
I  Arbeitsraumes  eingenommen  hat.  Die  Former  treten  dann  einzeln 
heran  und  entnehmen  der  Pfanne  das  Eisen,  um  es  in  Uandpfannen 
nach  der  Gebranchsstclle  zu  tragen  und  dort  zu  vergiessen.  Trotz 
ihres  Gewichtes  lassen  sieh  übrigens  die  grossen  Pfannen  im  gefüllten 
Zustande  noch  durch  einen  einzigen  Maun  kippen,  sodass  vierhändig 
kippbare  Pfannen  nur  in  ganz  wenigen  Fullen  zur  Anwendung  ge- 
bracht werden  müssen. 

Die  Formen  an  sich  werden  von  ihren  Herstellern  in  Reihe  und 
Glied  auf  den  Arbeitsplätzen  aufgestellt  und  eine  nach  der  anderen 
aus  den  Hundpfannen  vergosseu.  Die  Passagen  bleiben  dabei  frei, 
sodass  der  Verkehr  in  der  QiMMMi  selbst  wahrend  der  (iieaszeii 
unbehindert  erfolgen  kann. 

Der  tagesüber  etwa  nicht  verbrauchte  Formsand  wird  l>ei  Sehluss 
der  Arbeitaachicht  wieder  iu  das  Fonusandlager  zurückgebracht  und 
dort  über  Dampfspirnlen  getrocknet.  Er  gebt  sodann  durch  ein  feines 
Sieb  und  gilt  nunmehr  erat  als  weiter  verwendbar. 

Zum  Transport  der  Formkästen  dienen  Hunte,  welche  mit  breiten 
Rollen  direkt  auf  dem  Beton  der  Fusawege  laufen-  Zum  Heben  der 
Formkasten  und  fertigen  Formen  dagegen  benutzt  man  Druckluftauf- 
zuge.  deren  je  .lein  ein  ganz  bestimmtes  Arl.eM--.daet  zugewieseu  i>t 
Die  Aufzüge  sind  direkt  an  dem  Dachgespärr  fahrbar  aufgehängt  und 
erhalten  die  Druckluft  durch  Schläuche  aus  einem  das  ganze  Werk 
überspannenden  Rohrnetz  zugeführt. 

Der  Kupolofenraum  C  ist  zur  Aufstellung  zweier  Kupolöfen  e 
berechnet,  von  denen  jedoch  zur  Zeit  erst  der  eine  installiert  ist 
Derselbe  erhält  den  nötigen  <>cblüscwind  durch  das  <>eblä»e  o,  resp. 
ein  Gebläse  im  Mascbincnhause ,  wäbreud  die  zu  seiner  Beschickung 
erforderlichen  Masseln  und  Koke  mit  Hilfe  des  Aufzuges  c\,  auf  die 
(iiebtbühne  (r'ig.  5)  gehoben  werden.  Des  bequemeren  uud  schnelleren 
Transportes  halber  werden  die  Masseln  uus  dem  Massellager  auf 
kleinen  Wagen  herangeführt,  die  Wagen  direkt  auf  den  Aufr-ugskorb 
eschobeu  und  diese  dann  auf  die  Giehl  gehoben.  Dort  verbleiben 
ie  bcladeuen  Wagen  bis  zu  ihrer  Entleerung,  die  direkt  in  den  Ofen 
erfolgt.    In  gleicher  Weise  verführt  muu  mit  dem  Kok»,  nur  dass  die 
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zu  dessen  Transport  benötigten  Wagen  ab  Kastenwagen  und  nicht  als 
Plateauwagen,  wie  die  für  Masseln  ausgeführt  sind.  Mit  Rücksicht 
anf  die  eben  erläuterte  Gepflogenheit  der  Abstellung  der  beladoncn 
Wagen  ist  die  Gichtbühne  sehr  gross  bemessen,  sie  hat  13,5  m  Tiefe 
und  rd.  11  m  Breite. 

Im  Raum  unterhalb  der  Gichtbühne  sind  zwei  Lagerplätze  für 
Formcrutensilien  abgegrenzt. 

Die  Kernmachern  D  enthalt  zwei  grosse  Kerntrockenöfen  d  und  da» 
Bureau  des  (nessermsisters  bei  K,  wahrend  ein  dritter  kleinerer  Ofen 
mit  seinem  Herde  mehr  im  Räume  C  als  in  dem  I)  liegt.  Alle  drei 
Keratroekcuufen  haben  einen  gemeinsamen  Schornstein  zur  Ableitung 
der  Feuerungsabgasc ,  ebenso  sind  ihre  Wandungen  als  doppelte  von 
äx8"  Dicke  mit  einer  2"  Isolierschicht  dazwischen  ausgeführt  worden. 
Als  Einlagt  dieser  Schichten  gelangte  Mineralwolle  zur  Verwendung. 

Die  Verschlüsse  a  b  o,  Fig.  178,  der  drei  Kerntrockenöfen  sind 
ausbalanciert  nnd  zwar  wurden  diejenigen  der  beiden  grossen  Öfen 
zu  diesem  Zwecke  duroh  Drahtseile  mit  Gegengewichten  d  verbunden, 
deren  Dimensionen  so  bemessen  sind,  dass  sie  das  Gewicht  der  ge- 
fütterten Tbüren  auszugleichen  vermögen.  Die  Drahtseile  laufen  über 
Rollen,  welche  auf  einer  oberhalb  der  Öfen  in  Röcken  ruhenden 
Welle  e  sitzen.  Die  Tbilren  c  des  kleinen  Ofens  dagegen  werden, 
sobald  eine  von  ibneu  geöffnet  werden  soll,  an  einem  Tragrahmen  f 
verbolzt,  der  an  einen  kleinen  Hunt  g  gehängt  ist.  Letzterer  be- 
iludet sich  oberhalb  des  Ofens  auf  zwei  Hängeschienen  h  und  kann 
darauf  nach  Bedarf  verschoben  werden  (Fig.  178). 


[Fortsetzung.] 
XIII. 


Siebdruck  Tftrbolcti. 


F.in  interessantes  Beispiel ,  wie  sich  eine  amerikanische  Giesserci 
der  sehr  heiklen  Aufgabe,  gcrillto  KoIIbo  nach  Fig.  17'»,  Skz.  I 
u.  3,  schnell  und  billig  zu  liefern,  entledigte,  enthält  der  „Ame- 
rican Machinist".  Seiner  Eigcuartigkeit  halber  sei  dieses  Beispiel 
hier  mit  angeführt. 

Wie  angedeutet  handelte  es  sich  ilu  gegebenen  Falle  darum, 
schnellstens  eine  Anzahl  Köllen  zu  liefern,  deren  I  mfang  mit  tiefen 
Rillen  nach  Fig.  17!',  Skz.  I  u.  3,  versehen  war.  Bedingung  war  es, 
dass  diese  Killen  gleich  im  Guss  tO  »auber  herauskommen  sollten, 
dass  ein  fluchtiges  Naohdrehen  tu  ihrer  völligen  Säuberung  genügte. 
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Das  mit  der  Giesscrei  zusammenhängende  Kesselbaus  H  enthält 
drei  liegende  Fcuerrohrkessel,  von  denen  der  eine  als  Reserve  dient, 
wobei  in  der  Weise  verfahren  wird,  dass  jeder  Kessel  halbjährlich 
mindestens  14  Tage  lang  behufs  gründlicher  Reinigung  ausser  Betrieb 
gesetzt  wird.  Das  an  das  Kesselhaus  grenzende  Maschinenhaus  G  ent- 
hält ausser  einer  Dampfmaschine  den  von  derselben  betriebenen  75  FS- 
Generator,  ferner  ein  llochdruckgebläse  für  den  Kupolofen,  einen 
durch  Riemen  betriebenen  und  einen  direkt  gekuppelten  Luftkompressor, 
sowie  eine  Betriebsmaschine  für  den  Ventilator.  Des  weiteren  ist 
darin  eine  Duplex  -  Feuerspritzpumpe  für  eine  Wasserlieferung  von 
1UK)  Gallonen  in  der  Minute  aufgestellt.  Diese  entnimmt  das  Waaser 
einer  Anzahl  artesischer  Brunnen  und  ist  ausserdem  an  einen  Teich  an- 
geschlossen, in  dem  Regen-  und  Kondenswasser  aufgesammelt  werden. 

Nicht  der  uninteressanteste  Teil  der  Giesserei  ist  schliesslich  der 
Waschraum  F  für  das  Personal.  An  diesen  achlics9t  sich  direkt  und 
zwar  als  eine  Art  Abteil  die  Klosett-  und  Pissoiranlage  an,  von  der 
entere  sechs  Klosetts,  letztere  vier  Pissoirs  enthält.  Der  Waschraum 
hat  im  Lichten  nach  „Amer.  Mach."  82  X  10,6  m  Grundfläche  und 
enthält  HO  Wasehzclleu ,  welche  in  Gruppen  zu  zehn  angeordnet  und 
jede  für  sich  abschliessbar  sind.  Jede  Zelle  ist  einem  Former  zuge- 
wiesen und  bedeckt  eine  Grundfläche  von  0,9  \  1.5  in  ;  sie  enthält 
Warm-  und  KaltwasBer-Anschluss ,  auch  ist  ihr  Fussbodeu  oomentiert 
und  mit  tiefen  offenen  Ablaufricncn  verschen. 


Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  170—Jt>3.) 


Die  betreffende  Firma  fertigte  sieb  zunäohst  ein  gusseisernes  Modell 
nach  Skz.  1  u.  3  an.  drehte  dessen  l'mfläche  auf  das  peinliobate 
•auber  und  schuf  sieb  so  ein  haltbares  Modell  für  die  Rillenkerne. 
Dieses  Modell  wurde  derart  in  einen  Block  b,  Skz.  2,  gesetzt,  dass  seine 
Achse  genau  mit  der  Oberkante  des  Blockes  abschnitt.  Sodann  stellte 
mau  einen  Kernkasten  a  aus  tiesonders  festem  Holze  her,  dessen 
lichte  Breite  e  genau  der  Länge  1  der  Rolle  entsprach  und  stülpte  ihn 
über  den  Block  b,  wobei  Dübel  zur  Sicherung  seiner  Lage  dienten. 
Diesen  Kasten  a,  Skz.  4,  benutzte  man  zum  Konformen  zweier  Kerne, 
von  denen  der  eine  zur  Markierung  der  Rillen  der  oberen  und  der 
andere  zu  der  der  unteren  Rollenhälfte  diente. 

Im  Anschluss  daran  stellte  man  sich  noch  vier  Blöcke  von  der- 
sell>en  Stärke  und  äusseren  quadratischen  Form  wie  die  vereinigten 
Kernhälften  her  (Skz.  5  u  C>).  Diese  Blöcke  brachte  man  in  die 
Drehl»ank  und  bohrte  sie  aus,  wobei  an  beiden  Seiten  die  aus  Skz.  5 
ersichtlichen  Kernmarken  stehen  gelassen  wurden.  Die  fertig  vor- 
gerichteten Blöcke 
wurden  sodann  ein- 
geformt und  liefer- 
ten die  Kerne  für 
die  Aussparungen  c 
und  d  in  der  Bolle 
Da  aber  die  erhalte- 
nen Kerne  die  gleiche 
quadratische  Form 
und  Grösse  der  Kern- 
hälften für  die  Ril- 
len hatten,  so  ging 
da*  Zusammensetzen 
der  F'orm  ausser- 
ordentlich schnell 
von  statten.  Ebenso 
erhielt  man  exakt 
passende  Formen, 
sodass  Fehlgüsse  fast 
nie  vorgekommen 
sind. 

Die  ganze  Form 
bestund  nämlich  nach 
vorstehendem  nur 
aus  den  beiden  Halb- 
kerucn  für  den  gc- 
rillteu  l'mfang  der 
Rolle  und  deu  bei- 
den Kernen  für  die 
Seitenflächen  der 
Bolle.  Duroh  ent- 
sprechende Verbin- 
dung w urde  der  Form 
die  nötig.'  Festigkeit  gegeben,  nachdem  man  vor  Beilegen  der  Seiten- 
kerne  den  kleinen  Kern  eingebracht  hatte,  welcher  die  Bohrung  in 
der  Kollenuabc  markierte. 

XIV. 

Dieselbe  Zeitschrift  cuthält  weiter  auch  ein  nachahmenswertes 
Verfahren  zum  Einformen  der  geriffelten  Speisewatzen  für 
Fatterschneidmasebincn,  deren  äussere  Form  ja  meist  der- 
jenigen der  F'ig.  183,  Skz.  4,  entspricht. 

Gewöhnlich  stellt  man  diese  Walzen  doch  in  der  Weise  her,  dass 
man,  um  schnell  und  billig  zum  Ziel  zu  kommen,  soviel  einzelne  ge- 
zahnte Scheiben  der  aus  Fig.  181  ersichtlichen  Art  auf  einen  quadra- 
tischen Stab  aufreiht ,  als  zur  Bildung  einer  Walze  von  gegebener 
Länge  nötig  sind. 
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Dieses  Verfahren  ist  jedoch  insofern  «in  verfehltes,  bIb  einmal 
die  entstandene  Walze  stets  klapperu  wird  nnd  anderseits  jede  Zahn- 
sclieibe  für  (ich  eiugeforrot  werden  mu«s.  Das  Klappern  der  Walze 
wird  deshalb  stets  vorhanden  sein,  weil  die  einzelnen  Scheiben  sich 
mathematisch  genau  nicht  herstellen  lasseu,  ebenso  wie  es  nicht  mög- 
lich ist,  die  quadratischen  Löcher  in  den  Scheiben  ohne  peinlichste 
Bearbeitung  dem  Durchmesser  der  quadratischen  Achse  genau  anzu- 
pa»M  n. 

Richtiger  und  sachgemäßer  dürfte  entschieden  sein,  gleich  die 
ganze  Walze  in  einem  Stück  einzuformen  und  das  ist  eben  das  Ver- 
fahren, welche»  Gco  Bucha  na  Ii  iu  Wrexham ,  North  Wales,  im 
„American  Machinist"  beschreibt 

Der  Genannte  benutzt  zum  Filiformen  von  ltiffclwalzen  nach 
Fig.  183,  Skz.  1,  lediglich  einen  Formti*ch  g,  einen  »Iber-  und  Unter- 
kästen  l>  o,  ein  Halbmodell  h  der  Walze  und  einen  Kcrukusteu  zur 
Herstellung  des  Kernes,  Fig.  183. 
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Der  Formtisoh  g  trägt  auf  seiner  1'utcrseite  vier  Füsse  und  auf 
der  oberen  das  Halhrnodetl  h,  Fig.  183,  Skz.  H,  der  Walte.  D« 
ili'-aen  Trennungslinie  genau  parallel  zur  und  in  gleicher  Hohe  mit 
der  Längsachse  der  Walze  läuft,  so  genügen  zum  Filiformen  der  letz- 
teren zwei  Kästen,  ein  Oherkasten  Ii,  Fig.  1HJJ,  Skz.  5,  und  ein  l'nter- 
kaaten  c.  Die  Formkästen  sind  an  den  Berührungsflächen  behobelt, 
ebenso  sind  sie  gleich  der  Platte  g  in  bekannter  Weise  mit  Dübeln 
und  Dübellocbern  versehen. 

Will  man  eine  Walze  eintonnen,  so  legt  mau  den  Kasten  mit 
»einer  behobelten  Fläche  auf  die  Hatte  g  und  verdübelt  ihn  dort. 
Sodann  stampft  man  ihn  iu  bekannter  Weise  auf,  streicht  ihn  ab  nnd 
kehrt  ihn,  nach  Lösen  der  Dübel,  um.  Hierauf  ziebt  mau  die  beiden 
losen  Teile  h,  ht,  Fig.  1X0,  des  .Modelles  heraus  und  zwar  denjenigen 


Fl).  183.    Z.  A.:  Aul  itr  formtrH -  1-  ..... 

h .  ganz ,  den  anderen  h,  um  etwa  1"  a  und  ist  nunmehr  im  stände, 
das  ganze  Modell  abzuheben,  ohne  die  entstandene  Form  zu  beschädigen. 
Fig.  183,  Skz.  1,  zeigt  das  Modell  und  die  Modellplatte  g,  sowie  die 
losen  Teile  des  ersteren. 

Hierauf  werden  die  beide»  Stifte  in  die  Locher  der  Platte  g  ein- 
gebracht und  der  Oberkasten  b  aufgehetzt,  Danach  erfolgt  dessen 
Aufdampfen  in  derselben  Weise  und  ebenso  wird  uaoh  Vollendung 
dieses  Arbeit-sabschoittes  das  Modell  aus  ihm  heruusgehobeu. 

Die  nächste  Manipulation  betrifft  das  Hinlegen  des  inzwischen  mit 
Hilfe  des  Kernkasteos  fertiggestellten  uud  getrockneten  Kernes  a, 
Fig.  183,  Skz.  3;  an  dieses  reiht  sich  als  Sublussarbeit  das  Schliefen 
der  Form,  d.  b.  das  Aufsetzen  des  Oberkasteu*  auf  den  l'uterkaaten 
au.  (Die  zum  Schliefen  fertige  Form  ist  iu  Fig.  183,  Skz. '2,  dargestellt). 
Nach  erfolgtem  Verschluss  wird  die  Form  auf  dem  Hoden  der  Formerei 
abgestellt,  /um  Lutten  der  Kasten  bedient  man  sieb  der  beiden  ltei- 
lagen  d,  Fig.  182.  (Fortsetzung  folgt.) 

Kleineiw-,  praht-  und  BUcbindostrie. 
Kupfer-  ttttd  Metallwarcnfabri)(atiM. 

Automatische  Draht -Rieht-  und  -Absehuehl- 
iiii.sehiiie 

von  Schuchardt  &  Schütte  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  184.)    KHhdiick  Tttboian. 

Hei  der  Fabrikation  von  Speiehen  für  Fahrräder,  Kinder-  uud 
andere  leiebte  Wagen,  von  Vogelbauern  und  ähnlichen  Drahtwaren, 
wie  überhaupt  in  allen  Fullen,  wo  gerichtete  uud  auf  Maass  ge- 
sell nitteueDra  Ii  ten  den  v  ersehi  cd  c  ner  Länge  benotigt  wer- 
den, dürfte  die  in  Fig.  181  dargestellte  Maschine  mit  Vorteil  zur  An- 
wendung gelangen. 

Die  Maschine  wird  von  Schuchardt  .t  Schütte  iu  Berlin  in 
den  Handel  gebracht  und  arbeitet  nach  Kinführuug  des  Materials  ganz 
sv  I  bs  1 1  hat  i  g;  sie  richtet  den  vom  Hinge  kommenden  Draht 
genau  gerade  und  zerschneidet  ihn  zu  Drahtenden  von  einer 
eingestellten  Länge.  In  Fig.  IK4  ist  die  Maschine  in  der  Fora, 
gezeigt,  wie  sie  gebaut  wird,  wenn  es  gilt,  Drahtenden  von  grösserer 
Lunge  (1,1t  in  und  mehr)  abzustechen. 

Die  Kichtarbeit  wird  bei  der  gezeichneten  Maschine  mittels  eines 
vi  liierenden  Backciikörpcrs  bewirkt,  durch  de-seu  Bohrung  der  Draht 
liindurehgcführt  wird,  Eine  Anzahl  nach  Bedarf  zu  einander  einstell- 
barer Huckeopaarv  sind  duzu  bestimmt,  jedwede  Krümmung  und  Bie- 
gung ans  dem  der  Maschine  zulaufenden  Drahte  zu  entfernen.  An  der 
\iisl rittsstelle  wird  der  Draht  von  einem  ttollcupaur  erfasst  und 
» orgesehoben. 

Die  Ab«chneidt nrrichtung  ist  am  vorderen  Kndc  der  Maschine  an- 
geordnet uud  besteht  au«  einem  sturkeu  Hvbcl,  welcher  das  Abschneid- 
sverk/eug  trugt  und  durch  eine  auf  der  Schwungradwelle  sitzende 
1  laumeiischeibe  bewegt  wird.  In  der  Achse  des  Drehpunktes  vom 
Alwhncidhcbcl  betiudet  «ich  eiu  mit  diesem  verbundener  Schalt  .  der 
eine  bewegliebe,  genutvte  Führungsstange  trügt,  iu  welcher  der  ge- 


richtete Draht  entlang  gleitet.  Die  Nut  ist  während  des  Richten« 
seibat  durch  einen  beweglichen  Deekel  verschlossen.  In  dem  Augen- 
blicke, wo  das  vorgeschobene  Material  die  eingestellte  Länge  erreicht 
hat ,  findet  eine  zeitweilige  Verbindung  von  Welle  und  Sehwungrad 
durch  eine  Klauenkupplung  statt ,  wodurch  die  Absohneidvorrichtung 
iu  Thütigkeit  gesetzt  wird.  Darnach  öffnet  sieb  der  Deckel  und  das 
fertige  Material  fällt  aus  der  Führungsnute  heraus ,  worauf  sich  der 
Vorgang  wiederholt. 

Jede  Maschinengrösse  eignet  sieh  bis  zu  einer  gewissen  Grenze 
auch  für  schwächere  als  die  normale  Drahtet  arke.  Die  Werkzeuge 
können  so  eingerichtet  werden,  dass  man  eine  t .rosse  derselben  für 
zwei  bis  drei  aufeinander  folgende  Nummern  von  geringem  Unterschiede 
verwenden  kann.  Für  jede  Drahtstärke  ist  ein  anderer  Satz  Vurscbub- 
rollen  nnd  Ahscbneidwerkzeuge  nötig. 


A7y.  IH4.     Ihtlht- fticht-  u«t/  •  MKh*ti<i*naKkint  r.  «  Sthuehaull  4-  Mist*  tu  Btrlin, 


Die  Haupt. luten  der  sechs  Maschiiieiitypcn  siud  folgende: 


Für  Drahtstärken  I  % 
bis  Durohmesser  \  ca.  1,5  3 
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Für  Langeu  bis': 
Umdrehungen  des 
Dcckcuvorgelegcs 
pro  Minute  .  .  . 
Durehmesser  uud 
Breite  von  Fest- 
uud  Losscheibe 

desselben.  .  .  .  150  75  150  70  200  75  200.  HJO  300,100  4<Nk,I54t  mm 
(iewiebt  verpackt  ca.  —      325      450       525        97.5      1550  kg. 

Bei  den  Maschinen,  welche  zum  Abschneiden  des  Drahtes  auf 
„grössere  Längen"  bestimmt  sind,  werden  Schaft,  Fübrungsstauge  etc. 
mit  Rücksicht  auf  die  grossere  Länge  der  Drahtenden  mehrfach  unter- 
stützt (Fig.  184),  ausserdem  sind  zum  Auffangen  der  geschnittenen 
Laugen  Gabeln  vorhanden.  Normal  werden  die  sechs  Maschinen  für 
gröaste  Drabtlängen  von  610,  915 ,  ISSN,  1525,  183U,  2136,  2*40, 
2745  und  9Ü6U  mm  ausgeführt. 

\tl  justierbare  fiewliide-Sehiieidkluppe 

von  Winter  Brothera  iu  Wrentham. 

(Mit  .Miliililuwj,  Fig.  tn.l.i    N».jajru»k  vsrtotsn. 

Ein  Nachteil  der  bisher  zum  Schneiden  für  kleine  Gewinde  ge- 
bräuchlichen Kluppen  ist  in  dem  l'm-tandc  zu  Huden,  dass  die  Hacken 
derselben  wegen  ihrer  geringen  Dimensionen  leicht  verloren  gehen, 
weshalb  mau  alle  diese  Kluppen  iu  besonderen  Ktuis  mit  sieh  führen 
resp,  aufliewabreti  muss.  Mit  Rücksicht  anf  diese  Thatsaehc  durfte 
die  dureh  Fig.  1H5  verauscbaulichte  Sehneidk  luppe  amerikanischen 
LTrsprunge»  der  Beachtung  weiterer  Kreise  wert  erscheinen. 

Dieselbe  wird  von 
der  Firma  W  i  u  t  e  r 
Brothers  iu  Wrtot- 
h«m,  Mass.,  V.  St.  N.-A  , 
hergestellt  und  ist  eiu  \( 
Kombi  na tions  wer k- 
zeug,  weicht  «  f  ü u  f 
verschiedene  Ge- 
winde ohuc  A  u  b  - 
w  echseln  derBaekcn 
zu    schneiden  erlaubt. 

Die  Backen  siud  hier  nämlich  durch  zwei  kreisrunde  Backcnschcibcn  er- 
setzt, in  deren  Umfang  die  Schneidgänge  für  fünf  Gewinde  von  verschie- 
dener tlrössc  eingeschnitten  sind,  und  erleichtert  eine  hinter  jedem  Ge- 
winde vorgesehene  Bohrung  den  Austritt  der  Scbncidspuboe  aus  der 
Kluppe, 

Die  Scheiben  sind  in  den  liviileu  Schenkeln  der  Kluppe  um  feste 
Bolzeu  drehbar  gelagert  und  zwar  so,  dass  zwischen  ihnen  genügend 
Kaum  für  den  Durchgang  des  mit  Gcwiude  zu  versehenden,  klein«len 
Stabes  bleibt. 

Reim  Scbueideu  der  stärkeren  '.cwiinlc  stellt  mau  den  Abstand 
der  Schncidbaokcn  mit  Hilfe  zweier  Flügclseln auben  ein,  welche  beide 
durch  die  Kluppctischetikel  hindurch  greifen.  Beide  Schenkel  sind  im 
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Übrigen  federnde,  auch  int  ihre  Form  eine  derartige,  das«  das  ganze 
Werkzeug  leicht  zu  handhaben  und  gut  zu  transportieren  iat.  Das- 
selbe lässt  sich,  worauf  „Imn  Age"  hinweist,  übrigens  nach  Auswechseln 
der  Baokenscheiben  und  Ersatz  derselben  durch  Sperringe  auch  zum 
Abstechen  von  Drahtstiibcti  entsprechender  Dicke  verwenden. 


Bergbau  nnd  Hüttenwesen. 

Die  ElektricltSt  im  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

(Mit  Abbihiunge»,  Fig.  1HG  u. 
L  Ilckttn.'!i  betriebene  Fördermaschinen 

von  Siemens  &  Halske,  Aktiengesellschaft  in  Berliu-Cbarlottcnburg. 

[Fortsetzung.)  <N»ctid»Uck  »«tbotso) 

Da  <lie  Zahl  der  im  Schaltapparat  erforderlichen  Kouta 
,1  ergab,  das»  eine  direkte  Bethätigung 


lt  möglich 
war,  so  ist  der  Bedienungahcbcl 

deren  Steuerbock  angebracht, 
dem  noch  ein  zweiter  Steuerbock 
mit  dem  Hebel  für  den  l'm- 
scbalter  gegenüber  steht.  Die 
Kbertragung  auf  die  Welle  de* 
Anlass- Apparates  erfolgt,  wie  IM 
Fig.  ISS,  Skz.  1,  zu  erkennen  ist, 
mit  Hilfe  einer  entsprechenden 
Zahnrad-Übersetzung. 

An  Bremsen  besitzt  die  Ma- 
schine zwei,  eine  Mauövrier- 
hremse  und  eine  Sicherheit«- 
bremse,  welche  beide  als  Backen- 
bremsen ausgebildet  sind.  Die 
erstere  kann  vom  Maschinisten 
direkt  durch  einen  Kusstritt  oder 
indirekt  auf  hydraulischem  Wege 
bethütigt  werden.  Das  dazu  er- 
forderliche Druokwasser  wird 
von  einer  kleinen  l'umpe  gelie- 
fert, welche  mit  Hilfe  eines  Ex- 
ceuler»  von  der  Trommelwelle 
angetrieben  wird  und  zugleich 
auch  das  für  die  hydraulischen 
Kap*  notige  Druokwasser  liefert. 
Zwischen  l'umpe  einerseits  und 
den  Kaps  und  der  Bremse  ander- 
seits ist'  ein  gewöhnlicher  Ge- 
wiohtsakkumulator  geschaltet. 

Die  Sicherheitsbremse  ist  als 
ticwichtsbrenise  ausgebildet  und 
.wird  sclbsttbätig  zum  Einfallen 
gebracht,  sobald  die  Korder- 
schale  über  die  Hängebank  hin- 
ausgetrieben wird.  Das  Auslösen 
des  Bremsgewichte*  erfolgt  in 
der  bekannten  Weise  von  den 
beiden  Teufenzeigern  aus.  Ilm 
ein  zu  plötzliches  Einfallen  des 
Bremsgewicbte»  zu  verhüten,  ist 
ein  Luftpuffer  eingeschaltet.  Im 
Notfälle  vermag  der  Maschinist 
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die  Bremse  sofort  zum  Einfallen 
zu  bringen. 

l'iu  zu  verhüten,  dass  die 
Fi  irdersohale  mit  voller  Ge- 
sobwiudigkeit  an  der  Hängebank 
ankommt,  sodass  die  Sicherheit»- 
bremse  bei  voller  Geschwindig- 
keit plötzlich  einfallen  würde, 
ist  ein  besonderer  Rctardierappa- 
rat  eingebaut,  der,  soliald  die 
Korderschale  ungefähr  20  m  von  der  Ilungeliank  angelangt  ist,  anfüngt, 
den  Hebel  des  Anlasser«  selbsttlmtig  /uruekaudrehen,  sodass  vor  die 
Anker  der  Motoren  Widerstand  geschaltet  und  dadurch  die  Geschwiudig- 
keit  allmählich  verringert  wint.  Damit  der  Maschinist  jedoch,  »uob 
wenn  der  Itetanlicrapparat  in  Thutigkeit  getreten  ist,  den  Anlasserhebel 
wieder  auslegen  kann ,  wurde  an  diesem  eine  Auslosevorrichtung  an- 
gebracht,  mit  deren  Hilfe  der  Kctunlierapparat  vom  Anlasserhebel 
gelöst  werden  kann. 

Des  weiteren  sind  noch  an  jeden.  Teufenzeiger  Sifrnalglocken 
angeordnet,  die  ertönen,  sobald  die  Körderschale  ungefähr  20  tu  unter 
der  Hängebank  sich  befindet. 

Von  den  Nebenapparaten  der  Kördermaschine  seien  noch  der 
Tachograph  nnd  ein  Stativ,  das  den  Strom-  und  den  Spauuui 
tragt,  erwähnt.  Beide  Apparate  »tehen,  wie  sich  aus  deu  Abbil 


Kig.  löti,  Skz.  1  u.  2,  ergiebt,  in  unmittelbarer  Nähe  des  Maschinisten, 
sodass  dieser  stets  in  der  Lage  ist,  sowohl  den  Stromverbrauch  und 
die  Spannung  zu  kontrollieren,  als  anch  die  jeweilige  Geschwindigkeit, 
welche  der  Tuchograph  anzeigt,  zu  beobachten.  Ausserdem  ermöglicht 
der  letztere  dadurch,  dass  jeder  Zug  graphisch  aufgezeichnet  wint, 
dem  Aufsichtsbeauiten  eiue  wertvolle  Kontrolle  über  die  Anlage. 

Die  wichtigsten  Vorteile  der  ganzen  Anlage  sind,  wie  sich  in  neun- 
mouatlicheni  Betrieb  gezeigt  hat,  folgende: 

Die  Dampfmaschine  der  Primärstation  arbeitet,  da  dio  Belastungs- 
stosae  von  der  Batterie  fast  vollständig  ausgeglichen  werden,  mit 
annähernd  konstanter  Belastung.  Dies  hat  zur  Folge,  dass  einerseits 
die  Dampfmaschine  in  allen  Einzelteilen  gleicbmässig  beansprucht 
wird  und  somit  auch  Störungen  in  weit  geringerem  Maasse  ausge- 
setzt ist  als  bei  stark  schwankender  Belastung  und  anderseits,  dass 
der  Dampfverbrauch  der  denkbar  geringste  ist.  Genaue  Messungen 
Hessen  sich  hierüber  bislang  allerdings  noch  nicht  anstellen,  da  die 
Kessel,  welche  deu  Dampf  für  die  elektrische  Anlage  erzeugen,  gleich- 
zeitig auch  für  die  Fördermaschine,  welche  von  der  300  m  Sohle  zu 
Tage  (ordert,  arbeiten.     Die   laufenden  Aufzeichnungen  über  den 

Kohlcnverbrauch  halien  jedoch 
bereits  ergeben,  dass  bei  wesent- 
lich intensiverer  Forderung  im 
blinden  Schacht  der  Kohlenver- 
hrattch  sehr  zurückgegangen  ist. 
Man  kann  mit  Bestimmtheit  an- 
nehmen, dass  durch  Einführung 
des  elektrischen  Betriebes  für  die 
Förderung  aus  der  i'sOO  m  Sohle 
auf  die  300  in  Sohle  der  Kohlen- 
verbrauch für  diese  um  mehr 
als  60%  zurückgegangen  ist. 

Da  die  Akkumulatorenbatte- 
rie die  ganzen  Bclsstuugssch« 
kungen  fast  vollständig 
gleicht,  so  brauchen  Dynamo- 
maschinen und  Dampfmaschine 
auch  nur  für  die  mittlere  Leistung 
bemessen  zu  werden,  sodass  die 
Ausgaben  für  die  1'nfferbatterie 
durch  die  Ersparnis  an  Anlage- 
kosten für  den  maschinellen  Teil 
bei  weitem  wieder  aufgehoben 
werden.  Arbeiten  doch  die  Mo- 
toren mit  maximal  .100  PS,  wnh- 
reud  die  Trimärdynamo  für  eiue 
Normalleistung  von  60  PS  be- 
messen ist. 

Als  ein  sehr  wesentlicher 
Vorteil  für  den  Betrieb  dieser 
Anlage  hat  sich  der  l'mstand 
ergeben,  dass  auch  beim  Still- 
stand der  Dampfmaschine  elek- 
trische Energie  aus  der  Akku- 
mulatorenbatterie zur  Verfügung 
steht,  sodass  man  in  der  Ijurc 
ist,  ausserhalb  der  eigentlichen 
Körderzeit,  z.  B.  des  nachmittags, 
sobald  Vorrichtungsarbeiten  vor- 
genommen werden  und  zu  die- 
sem Zwecke  Mannschaften  ein- 
fahren müssen ,  allein  mit  der 
Batterie  zu  fahren.  Auch  die 
Beleuchtung  in  der  Grube  und 
in  der  l'rimärstation  kann  nach 
Stillsetzung  der  Primardynaino 
aus  der  Batterie  gespeist  wer- 
den. Ebenso  kann  im  Falle 
einer  Bctriebsstöi 
Dampf-  oder 

die  Förderung  meist  so  lange 
aufrecht  erhalten  werden ,  bis 
der  Schaden  ausgebessert  oder 
ein  bereit  gehaltenes  Reserve- 
stück eingesetzt  ist. 

Ein  weiterer  mit  der  Bat- 
terie verbundener  Vorteil  liegt 
darin,  dass,  sobald  Lasten  ein- 
gehängt werden,  sobald  also  mit  der  Fördermaschine  Arbeit  geleistet 
wird,  von  dieser  ein  grosser  Teil  in  die  Batterie  zurückgegeben  wird. 
Man  hat  beim  Einhängen  von  Lasten  al«o  nicht  nötig,  die  durch  die 
Fördermaschine  geleistete  Arbeit  abzubremsen,  sondern  kann  die  Ma- 
schine allein  mit  dem  Anlasserhebel  wie  bei  gewohnlicher  Fahrt  be- 
dienen, da  durch  die  Batterie  die  Kordergeschwindigkeit  l>egreii*t  ist 
und  die  von  der  Kördertnaschini-  geleistete  Arbeit  in  jene  zurück- 
gegeben wird. 

Die  Leistung  der  Dynamo  genügt ,  wie  die  Abnahmeversuche  be- 
wiesen haben,  um  auch  ohne  Batterie  mit  halber  Geschwindigkeit  d.  h. 
mit  hintereinander  geschalteten  Motoren  zu  fahren. 

Die  uanze  Bedienung  der  Maschine  ist,  wie  der  Betrieb  von  An- 
fang an  gezeigt  hat .  ausserordentlich  einfach  und  daher  sehr  leicht 
Mit  Hilfe  des  I  mschalterhebels  stellt  der 


fang 
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Maschinist,  je  nachdem  er  denselben  aus  der  Nullage  nach  vom  oder 
hinten  bewegt,  zunächst  die  Fördcrriehtung  «ml  ausserdem  auch  die 
FnrdergcscbwindigkeU  ein,  dt,  je  nachdem  der  Hebel  balb  »der  ganz 
ausgelegt  wird,  die  Motoren  parallel  oder  hintereinander  gescheltet 
«ind.  Nach  Einstellung  de*  l'machaUerhehel«  bat  der  Maschinist  den 
AulMserhebcl  allmählich  bis  zur  Kudstellung  auszulegen.  Am  Knde 
der  Fahrt  sind  dieselben  Verrichtungen  in  umgekehrter  Reihenfolge 
vorzunehmen.  Die  Hethiitigung  der  Manovrierbremse  erfolgt  durch 
den  besonderen  Kusstritt.  Die  ganze  Bedienung  ist  demnach  analog 
derjenigen,  welche  die  Maschinisten  von  der  Dampffördermaschine  her 
gewöhnt  sind.  ludes  besieht  ein  bemerkenswerter  F  Mörschied  der 
letzteren  gegenüber  darin ,  dass  der  Maschinist  wesentlich  schneller 
anfahren  kann.  Ea  hat  sieb  gezeigt,  das»  die  ganze  Besch  leunigungs- 
periode  für  gewöhnlich  nicht  mehr  als  2  '  3  Sek.  betragt, 
t  *  lUm  ganz  langsam  zu  fahren,  wie  es  bei  Seil-  oder  Schacht- 
reviaionen  erforderlich,  genügt  es,  den  Aulasserhebel  etwas  aus  der 
Nullage  vorzulegen.  Alsdann  stellt  sich  konstant  die  gewünschte 
geringe  Geschwindigkeit  ein,  ohne  d»*s  der  Maschinist  notig  hat, 
noch  die  Bremse  zu  Hilfe  zu  nehmen. 

Die  am  9.  und  10.  Mai  er.  vorgenommenen  Abnahmeversuche 


Fig.  Ml.    I.A.:  Di»  Eitktrieitit  im  Brrgtau  u*rf  BiHnffn 

hüben  neben  den  vorstehend  geschilderten,  allgemeinen  Vorzügen  noch 
die  folgenden,  licsunderen  Resultate  ergeben: 

Gröaate  Geschwindigkeit  bei  regelrechter  Förde- 
rung (Elektromotoren  parallel  geschaltet)  7,1     m  p.  Sek. 

Mittlere  Fördergeschwindigkeit   Ii 

Grösste  Geschwindigkeit  bei  hintereinander  ge- 
schalteten Motoren   3,6     „  „  „ 

Mittlere  Geschwindigkeit  bei  hintereinander  ge- 
schalteten Motoren   3,2    „  „  ,, 

Geringste  auf  elektrischem  Wege  erreichte  Ge- 
schwindigkeit für  Seil-  und  Schacht re Visionen  0,113  „  „    „  . 

Ilm  festzustellen,  ob  die  (iherlastungsfuhigkeit  der  Motoren  in 
allen  möglichen  Fällen  genügt,  wurde  eine  Schah-  mit  einem  vollen 
Wagen  belastet,  wahrend  die  andere  Sehale  ganz  ohne  einen  solchen 
niederging.  Ferner  versuchte  man,  was  bereits  vorher  häutig  mehrere 
Schichten  hindurch  ausgeführt  war,  ohne  die  hydraulischen  Aufsatz- 
Vorrichtungen  zu  fahren,  sodass  das  Überheben  am  Scbluss  der 
Forderung  elektrisch  geschehen  musste.  In  beiden  Fallen  arbeitete 
die  Maschine  anstandslos. 

Der  Rctardierappurat  wirkte  in  zuverlässiger  Weise  und  ebenso 
funktionierte  auch  die  Sicherheitsbremse  nebst  Sicherheitsausschalter 
und  selbstthiitiger  Auslösung  durch  deu  Tcufenzeiger  vollkommen  zu- 
verlässig. Um  die  maximale  Leistungsfähigkeit  der  Anlage,  für 
welche,  wie  oben  angegeben,  eine  Garantie  von  32  Zügen  pro  Stunde 
abgegeben  war,  festzustellen,  wurde  ausserdem  ein  Dauerversuch  mit 
forcierter  Förderung  angestellt.  Da  das  Abziehen  des  vollen  und  das 
Aufschieben  des  leeren  Wagens  hierbei  gleichzeitig  geschah,  indem 
der  volle  Wagen  mit  dem  leeren  hinausgestosBen  wurde,  lies«  sich 
erreiaheu,  das«  die  Pausen  zwischen  An-  und  Abschlagen  in  einzelnen 
Fällen  nur  ti  Sek.,  im  Mittel  7  nnd  im  Maximum  *  Sek.  betrugen. 


Die  Zahl  der  pro  Stunde  geförderten  Wagen  belief  sich  auf  81. 
Die  thatsächlieh  geleistete  Förderung  stellte  sich  also  auf  "'„  oder 
das  2,5  fache  der  garantierten . 

Die  ganze  Förderung  dauerte  abzüglich  der  längeren  l'ausen 
344  Min.,  in  welcher  Zeit  4-14  Aufzüge  mit  insgesamt  312  '.(35  kg  Nutz- 
last, 44  Pcrsouenfabrten ,  I  Aufzug  mit  -»iki  kg  Gezähe  und  I  Seil- 
n-visioii  geleistet  wurden. 

Der  Zustand  aller  Einzelteile  war  am  Schlus«  dieser  forcierten 
l'robcfordcrung  ein  durchaus  normaler.  Die  Erwärmung  der  Dynamo- 
maschine, der  Motoren  und  des  WiderstamNiuatcrinl«  lag  wesentlich 
unter  der  zulässigen  Grenze  und  die  Akkumulatorenbatterie,  welche  zu 
Anfang  der  Schiebt  vollauf  geladen  war,  zeigte  sich  am  Ende  der- 
selben nur  um  ungefähr  4tt°(,  entladen.  (Fortsetzung  folgt.) 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  188  u.  18!t) 
Vorrichtung  tum  Anbohren  von  Schlichten  von  Adolf  Gold- 
ammer in  Grube  Hildegard  bei  I.ichterfeld.    D.  R.-P.  120600. 

Die  Schneiden  der  am  unteren  Ende 
eines  Gheiserpumpenrohres  angebrach- 
ten ,  drehenden  Bohrrlügels  sind  ab- 
wechselnd glatt  und  gezahnt  und 
zwar  derart,  dnss  die  Zähne  des  einen 
Flügels  die  Bohrsohle  an  denjenigen 
Stellen  bearbeiten ,  die  von  den  ge- 
raden vorhergehenden  Flögeln  eben 
geglättet  worden  sind.  Auf  diese 
Weise  werden  immer  nur  kleine  Stücke 
vom  Gebirge  gelöst,  welche  leicht 
durch  den  im  Förderrohr  der  l'nmpr 
aufsteigenden  Wasserstrom  in  Tage 

Befördert  werden  können.  Dir  Bohr- 
ügel  bestehen  ausserdem  aus  zwei 
gelenkig  mit  einander  verbundenen 
und  gegen  einander  feststellbaren 
Teilen,  um  sie  zum  Rohrcu  engerer 
Schächte  einstellen  zu  konneu. 

Als  Schrämmaschine  verwend- 
bare    (testcinbohrmaarblne  von 
Fritz  Eisenbcis  in  W elles  wei- 
le r ,  Reg.-Bez.  Trier.  D.  R.-P.  121  79». 
Auf  eine  Spuunsäule  iat  eine  iu  jeder 
beliebigen  Höhe  verstellbare  Muffe, 
welche   einen  Zahnradsuktor  trägt, 
verschiebbar  angeordnet.  Oberhalb 
der  Muffe  und  auf  dieser  ruhend, 
sitzt ,  um  die  Spanusaule  drehbar, 
eine  Bohrmaschine  beliebiger  Kon- 
struktion  nnd  beliebigen  Antriebs. 
An  dieser  ist  ein  Zahnrad  befestigt, 
welches  mit  dem  an  der  Muffe  sitzen- 
den Zahnradsektor  in  Eingriff  »tcht. 
Dadurch    wird   eine  genau  zu  re- 
gelnde   Drehbewegung    der  Bohr- 
maschine   während   ihres  Betriebes 
um  die  Spannsäule  herum  erzielt  und 
so  die  Bohrmaschine  zur  Schranini- 
maschine. 
Verfahren  zum  Polieren  von 
relnpulverlslrrten   Metallen  von 
Johann  Knörr  in  Nürnberg. 
D.  R.-P.  110 »78.    (Fig.  IS».)  Im 
Innern  eines  Cyliuders  rotieren  be- 
liebig viel  Walzen  e  mit  glatter  oder 
mit  mit  Borsten  versebener  Mantel- 
fläche.   Die  Walzen  werden  durch 
radial  angeordnete  Federn  s  und 
durch  die  Centrifugalkraft  an  die 
Innenwand  des  Cy-Hnders  gedrückt 
und  so  gedreht. 

Vorrichtung  zum  Vor-  und  Ent- 
riegele der  Mltnehmerame  au 
Schlepp«  igen  von  Wnl/enslrasBen 
von  Aloys  Haferkump  in  Duis- 
burg. D.  R.-l*.  107904.  l  Fig.  189.) 
In  den  Wagen  können 
die  verschiebbaren  tyucr- 
riegel  c  durch  in  ver- 
tikaler Richtung  parallel 
mit  sich  selbst  beweg- 
liche Staugen  d,  welche 
von  parallelen  Lcnker- 
stangen  e  getrageu  wer- 
den, nach  Belieben  iu 
ihrer  Arbeitastcllung 
festgehalten   oder  aus 
derselben  freigegeben 
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MajcbincflfabriljatioB  and  Gicsscrei. 
Eisenbau-  and  DampfKcssclf abriHation. 

Neue  EiupIlaster-HobeliiiascliliH' 

von  BiUeter  &  Kluaz  Act.-Oe«.  in  Ascherdeben. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  HM.)     N».  >i-ir-j..-k  »«rlxilro 

Gelegentlich  de»  Berichtes  ülier  die  iiilerc»»»utereti  Ausstellung»- 
objekte  «Ter  „Saob». -Thüriog.  Industrie-  u.  Gewerbe  -  Ausstellung  zu 
Leipzig  1*97"  nahmen  wir  anch  Veranlassung,  eine  ebenda  tun  der 
Maschinenfabrik  Billetersv.  Klunz  Act. •Ife».  in  A«cber»lels*n  im 
Iti't riebe  gezeigte  sogenannte  Ki  ti p i  1 a » t  er •  H obel  masch i u e  zu 
beschreiben.  Diese  Maschine, 
ilctvti  Abbildung,  Fig.  -JIM,  (ir.  I, 
Heft  10,  Jahrg.  1897  d.  Z.  wie- 
dergiebt,  i»t  inzwischen  in  ein- 
zelnen Teilen  derart  vervoll- 
kommnet worden,  das»  es  wobl 
angebracht  ersobeint,  sich  über  - 
mal»  mit  ihr  iu  beschäftigen. 

Die  Kennzeichen  der  neuen 
Maschine  sind  die  unab- 
hängig voneinander  wir- 
kende Riemenumsteue- 
rang  und  Sn p p or ts cha) - 
tung,  sowie  der  viermal 
schnellere  Rückgang  des 
Tisches. 

Das  Bett  der  Maschine 
i  Fig.  190)  reicht  bis  auf  das 
Fundament ,  hat  eine  halbmat 
grössere  Lange  als  die  ange- 
gebene Holiellange  und  ist  im 
Innen  durch  Querstege  und 
Kreu/rippeu  entspreebend  ver- 
steift. F.»  nimmt  samtliche 
Antriebsräder  auf,  von  taten 
je  zwei  mit  einer  langen  HUchae 
auf  eine  Stahlwelle  gekuppelt 
sind.  Die  Wellen  laufen  in 
langen ,  starken  Büchsen  aus 
Bronze  mit  Fettschmierung. 
Der  Tisch  ist  hoch  und  auf  der 
Aufspannflachc  mit  eingebobel- 
ten  J.- Nuten  versehen.  Die 
•  ilrithahnen  an  der  unteren  Seite 
de»  Tisches  sind  flach.  Die  Füh- 
rung derselben  am  Bett  besteht 
an  der  Süulenseite  in  eiuer  fes- 
t.-ti  Leiste  und  auf  der  anderen 
Seite  in  einer  nachstellbaren 
Leiste.  Iu  der  Mitte  des  Tisches 
/wischen  den  Gleitbahnen  ist  die  mit  starker  Teilung  versehene  ge- 
fräste Zahnstange  angeschraubt.  Zur  automatischen  Schmierung  der 
Gleittsahnen  dienen  Hnlzrotlcn,  welche  iu  den  im  Bett  angebrachten 
i  »lgruben  laufen. 

Die  Säule  (Pilaster)  ist  stehend  gegossen  und  auf  einem  kasten- 
förmig konstruierten  Untersatz  angeschraubt,  welcher  mit  dem  Bett 
ein  Gusstück  bildet.  Um  ihr  die  erforderliche  Stabilität  gegen  das 
Verdrehen  und  Verbiegen  zu  verleihen,  nimmt  die  Wandstärke  der 
Säule  innen  nach  nnten  derart  zu,  dass  letztere  in  ihren  Wundimgen 
am  Sockel  doppelt  so  stark  ist  als  am  Kopfe. 

Der  Ausleger  (Supportträgerl  ist  gleichfalls  sehr  stabil  und  mit 
der  Säule  verschieb-  und  verstellbar  durch  eine  starke  Schelle  ver- 
bunden. Um  das  Verdrehen  des  Auslegers  auf  der  Säule  zu  ver- 
hindern ,  ist  längs  der  oylindriscben  Fläche  eine  breite  Keilnut  ciu- 
k'ehobelt,  in  welcher  sich  einB  nachstellbare  Nase,  die  auf  dem  Aus- 
leger angebracht  ist,  führt,  durch  welche  der  Supportträger  in  ge- 
naue rechtwinklige  Lage  zur  Länge  des  Hobelmaschiuentisches  justier- 
bar ist.  Die  Aal-  und  Nicderfabrt  des  Auslegers  auf  der  Säule  ge- 
schieht unter  der  Einwirkung  einer  an  der  Säule  liegenden  Gewinde- 
•pindel ,  welche  auf  den  Säulenkopf  durch  ein  Paar  konische  Räder 
übersetzt  und  mittels  Handrades  gedreht  wird,  i  Bei  grösseren  Maschinen 
tritt  an  Stelle  der  konischen  Ruder  ein  Schneckentrieb ,  welcher  mit 
einem  autriiekbaren,  konischeu  Wechselgetriebe  verbunden  ist;  an 
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Stelle  des  Handrades  sitzt  dann  eine  Riemenscheibe  auf  der  Antriebs- 
welle, welche  vom  Dcckenvorgclcgo  au*  angetrieben  wird). 

Die  Ilorizontalsupportc  arbeiten  horizontal,  vertikal  und  in  jeder 
Schräge  sclbstthätig  und  werden  am  Ausleger  auf  prisinatischeu 
Bahnen  durch  Gcwindespindeln  geführt.  Die  Fühniug  ist  an  der 
oberen  Seite  de*  Supportschlitteus  durch  eine  eingelegte  Kcklei-te 
justierbar.  Auf  dem  Supportschlitten  ist  drehend  verstellbar  die  so- 
genannte Lyra  angebracht,  auf  welcher  der  kastenförmig  gebildete 
Vertikalsehieher  sich  führt.  Auf  demselben  ist  ebenfall*  schräg  ver- 
stellbar der  Ktappcnhalter  befestigt,  mit  welchem  sich  die  breite 
Stahlhalterklappe  durch  einen  nachstellbaren  konischen  Bolzen  ver- 
bindet; du»  Abheben  der  Stuhlhxlterklnppe  kann  durch  eine  geeignete 
Vorrichtung  automatisch  bewerkstelligt  werden. 

Der  Vertikalsupport  ist  vor  der  Säule  angeordnet  und  arbeitet 
»elbstthätig  vertikal  und  durch  Haudzustellung  horizontal,  sowie  in  allen 
Winkeln.    Bei  den  grosseren  Masohinen  erfolgen  beide  Bewegungen 

selh»tthätig.  Da»  Bett  des  Ver- 
tikalsupports, welches  an  der 
unteren  Seite  dea  Auslegers 
durch  starke  Schrauben  be- 
festigt ist,  hat  seine  Führung 
am  Säulenfuss.  Ks  wird 
daselbst  mit  zwei  Schrauben, 
welche  in  den  an  der  hinteren 
Seite  deB  Bettessich  befindenden 
Schlitzen  geführt  werden,  in 
■einer  jeweiligen  Stellung  be- 
festigt- Wird  der  Ausleger 
samt  dem  vertikalen  Support  - 
bett  naoh  unten  transportiert, 
so  versenkt  sieh  letzteres  in 
der  im  F'undament  angeordne- 
ten Grube.  Im  übrigen  ist  der 
Vertikulsnpport  ähnlich  kon- 
struiert ,  wie  die  Hunzontal- 
»upporte. 

Der  Vorschub  der  Supporte 
wird  durch  eine  au  der  Seite 
der  Säule  befindliche  auf-  und 
abwärt«  sieh  bewegende  Zahn- 
stange bewirkt.  Die  Getriebe, 
welche  in  die  Zahnstange  ein- 
greifen und  sowohl  den  Huri* 
zontalsuppurteu,  als  auch  dem 

Vertikalsupport  zugehören, 
sitzen  auf  den  verlängerten 
Naben  der  durch  Bolzen  ge- 
haltenen Schaltdogen.  Letztere 
bestehen  aus  einem  Deckel- 
gehäuse mit  Inucnverzahnung, 
in  welche  eine  doppelte  Sperr- 
klinke  eingreift,  die  von  Hand 
in  drei  verschiedene  Stellungen, 
und  zwar  für  Rück-  und  Vor- 
wärtsschaltung,  sowie  auf  den 
Ruhepunkt  gebracht  werden 
kann,  wahrend  die  äussere  Verzahnung  des  Deck e  I geh äuses 
(Scbaltdosc)  die  Drehung  der  Supportspindelräder  vermittelt. 

Die  Bewegung  der  erwähnten  Zahnstange  wird  von  einer  im 
Untersatz  befindlichen  Kurhelacheibc  bewirkt,  die  von  dem  Umsteue- 
rung* •  Mechanismus  in  oseillierende  Bewegung  gesetzt  wird  und  mit 
der  Zahnstnnite  durch  eine  Zugstange  verbunden  ist.  In  den  in  der  Mitte 
der  Kiirbelscheibentliudie  eiugehobelten  Schlitz  wird  der  Bolzen  de* 
unteren  Zugslangenkopfcs  geführt,  resp.  festgeschraubt  und  ver- 
anlasst der  geringere  oder  grossere  Abstand  des  Bolzens  vom  Zen- 
trum der  Kurbelscheibe  den  verschiedenen  Vorschub  der  Werkzeuge. 

Die  Bewegung  des  Tisches  geschieht  durch  die  bereit*  erwähnte 
gefräste  Antriebszahnstange  und  die  Zahnruder.  Zur  Kr/.ielung  eine* 
stoßfreien,  ruhigen  Gange«  i*t  das  Zahnstangenrad  möglichst  gros» 
gewühlt  und  sind  alle  Antriebsräder  im  Holscliuaschineiibett  ohne 
Spiel  im  Teilkreis  gefräst.  Diesell>en  arbeiten  mit  starker  Übersetzung. 
Ine  Antricbariemcn.«cheihen  sind  hinter  der  Säule  angeordnet  und 
können  entweder  parallel  oder  rechtwinklig  zur  Maschine  liegen.  Zu 
ihnen  gehören  eine  zweistufige  Festseheibe  und  eine  kleine,  sowie  eine 
grosse  Losscheibe,  welche  sieh  seitlich  an  die  Fe -t  sehest«-  auschliesseu. 
Deis  Vor-  und  Rückwärtsgang  bewirken  zwei  wechselseitig  durch  den 
UmsteuerungamcchanifimuB  auf  Fest-  und  Losscheilse  geführte  Riemen, 
von  denen  der  eine  gekreuzt  ist.  Die  anf  dem  Dcckcuvorgclegc  be- 
findlichen tiegenscheibeu  sind  mit  den  Antriebsscheiben  im  Verhältnis 
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1  :  4  übersetzt,  d.  b.  der  Rückgang  des  Hobeltiscbe*  int  ein  viermal 
schnellerer  als  der  Vorwärtsgang. 

Die  Umsteuerung  de«  Hoheltisehes  geschieh»  durch  die  von  der 
Firma  Billeter  A;  Klunz  Act. -Oes.  erst  kürzlich  konstruierte,  unab- 
hängig voneinander  wirkende  RiemeuunisU'uerung  und  Support- 
schaltUDg.  Die««  unterscheidet  sich  von  den  bisher  bekannten  Mecha- 
nismen dadurch  vorteilhaft,  das*  sie  gestattet,  die  Rieracnumsteuerung 
vim  Hand  zu  bewirken,  ohne  dass  die  Supportsohaltung  selbst  bei  ein- 
gelegter Sperrktinke  hethätigt  wird. 

Die  Stabilität  des  Werkzeugträger*  der  Billeter-IIoltclmascbine 
ist  eine  so  grosse,  dass  auch  bei  der  stärksten  Beanspruchung  _ 
dar  Maschine  ein  Abweichen  des  Werkzeuges  oder  eine  Beein- 
trächtigung der  glatten  Ilobelfläche  durch  Vibrieren  der  Maschine 


Die  Einpilastcr-Hobelmasehine  an  sich  stellt  infolge  ihrer  Kon- 
struktion, sowie  der  starken  Räderübersetzung  und  ihrer  vielfachen 
Verwendbarkeit  eine  Art  rniversalhobelmnschitie  dar,  welche  der 
Zwcistäuderhobeliuasebine  gegenüber  Vorteile  bietet,  auf  die  noch 


Die  neue  Fabrikanlage 

der  E.  P.  Alb»  Company  in 


nach  den  Entwürfen  von 
Edwin  Beynolds. 

(Mit  AbMim§m,  Fig.  191  u.  ms.) 
[Schluss.] 

Nachdruck  verboten. 

Die  Montagehalle  f  ist  als  ein- 
geschossiger Bau  von  24  m  Höhe  im 
Hauptbau  und  rd.  13 


anderen 
als  dreiBchiffige  Hallen, 
falls    eingeschossig    im  Mittelbau 
und  zweigeschossig  an  den  Seiten 
mit  13,7  m  Wandhöhe  aussen  aus- 
geführt. Als  Material  für  ihre  Her- 
stellung   soll  in  der  Hauptsache 
Eisen  zur  Anwendung  kom- 
men. Nur  als  Füllung  der  Um- 
fassungswände  ist   Stein  ge- 
dacht.   Die    Dächer    werden  r 
von  eisernen  Bindern  (Fig.  191 
u.  192)  getragen  und  bestehen 
selbst  aus  2"- Bohlen  mit  auf- 
gebrachter  Kies-   und  Tcer- 
schüttuug.    Der  Abfang  des 
Regenwassers    erfolgt  durch 
Traufen ,    welche   innen  ani 
Dach  derart  entlang  verlegt 
sind,  dass  sie  von  der  warmen 
Luft  im  Gebäude  bestrieben 
werden  konneu.    In  gleicher 
Rücksichtnahme  sind  auch  die 
Dachrinnen  im  Gebäude  seihst 
angeordnet.  Sie  wurdeu  gleich 
den  Traufrinnen  aus  Kupfer 
erstellt  und  nur  in  dem  un- 
mittelbar über  dem  Gehäude- 
boden  befindlichen  Teile  rd.  Hm 
hoch    aus  Schmiedeeisen  ge- 
fertigt, um  so  dem  Verbiegen 
durch  fallende  Maschinenteile 
besser  vorzubeugen. 

Die  Gründung  der  einzel- 
nen Gebäude  erfolgte  auf 
l'lahlmsteu,  welche  mit  Beton- 
kopfen  als  Unterlage  für  die 


Höbe  von  rd.  10,4  m  sind  zwischen  die  tragenden  Stützen  hon- 
Streheu  a,  eingeschaltet ,  welche  durch  zwei  508  mm  hohe 
I-Träger  gebildet  werden. 

Von  den  beiden  Krantragertl  besteht  derjenige  b  aus  zwei  Paar 
Ungslaufenden  Witikeleiseu  von  152  X  152  X  17,6  mm ,  einer  oberen 
und  unteren  Klanschenabdeckplatte  von  je  15  mm  Dicke  und  457  mm 
Breite,  sowie  den  Stebblechen  von  9,5  mm  Dicke  und  1,219  m  Höhe. 
Ala  vertikale  Steifen  sind  in  gewissen  Abstanden  noch  Winkeleiseii 

von  127X76X9,'r>  mm  und  Bel- 
agen von  76  X  1^,5  mm  eingeschal- 
tet. Die  Diagonalen  dieses  Trag- 
systems  werden  durch  Eiscnstangen 
von  IVO  gebildet.  Ebensolche 
Diagonalen  sind  auch  zurVersteifung 
desTragsystems  vom  kleineren  Lauf- 
krane zur  Anwendung  gekommen, 
dessen  Details  sich  bezüglich  ihrer 
Dimensionen  bis  auf  die  Stärke  un.l 
Höhe  der  Stehbleche  mit  denen  ih-« 
grossen  Kranträgers  decken. 

Die  Binder  der  Haupthalle  sind 
englische  Bauart.  Ihre  Obergurte  e 
und  Untergurte  c,  werden  je  durch 
zwei  Winkeleisen  von  152  X.  152  X 
11  mm  gebildet.  Die  Vertikalen 
jedes  Binders  haben,  von  links  uacb 
rechts  gezahlt  ,  folgeude  Staiketi 
zwei  Winkeleisen  von  11(2  X  76  \ 
S  mm,  2  a  89  X  64, 2  u  76X76X6,4, 
2  ä  7«»X''4XM  und  2  ii  76  X 
61  X  6,4  mm  ;  letztere  liegen  im 
Mittelsteg.  Die  schrägen  Steifen 
sind  (in  gleicher  Reihenfolge)  an- 
gefertigt aus:  zwei  Winkeleisen 
ä  1S2  X  89  X  9,5,  2  i  89  X  76  \*. 
2Ü  89  X  76XH,  2a76X«4X6,4 
und  2  ä  89  X  64  X  6,4  mm.  Als 
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sehen  sind. 

Was  die  Detailausführung 
der  Bautcu  anbetrifft,  so  bieten 
diesbzgl.  die  Montagehalle  und  die  Mosob  inen  Werkstätten  besonders 
interessante  Details  dar.  Sie  sind,  wie  gesagt,  durchaus  in  Eisen  und 
Stein  hergestellt,  wobei  dem  Stein  nur  die  füllende  und  verkleidende, 
dem  Eisen  aber  die  tragende  Rolle  zugewiesen  ist.  Dementsprechend 
gewähren  die  beiden  Gebäude  im  Eisenskelett  auch  die  Form  Fig.  191 
u.  192. 

Die  Montagehalle,  Fig.  191,  hat,  wie  angedeutet,  .16,6  m  liebte 
Breite  und  zur  Zeit  erst  266,;»  m  Lunge.  Sie  ist  zweischiflig  und  zerfällt 
in  das  Hauptschiff  von  22,1  m  lichter  Breite  und  das  Nebenschiff  von 
11,59  m  lichter  Breite.  Erstcrc  Halle  hat  bis  Unterkante  Biuderuntcr- 
gurt  c,  gemessen  21,1,  letztere  bis  d,  gemessen  9,76  m.  Beide  Hallen 
enthalten  in  einer  Hohe  von  18,'!  resp.  7,6  m  Geleise  (f  In  für  Laufkranen. 
Die  Suuleu  haben  einen  |— I-förmigen  Querschnitt  und  sind  auf  Cement- 
blocken  durch  Ankerung  befestigt.  Die  äusseren  Säulen  besitzen  bis 
zur  Höhe  de*  Krangeleiseträgers  •'',«"  dicke  Stebblccheinlagen  von 
660  mm    uud    darüber    hinaus    solche    von   :iur>  mm   Breite.  In 


Windversteifuugen  dienen  j~-l 
von  38  cm  und  als  FirstpfeUe  eiu 
I-Träger  von  gleicher  Höhe. 
.    Die  Belichtung  der  Halle  er- 
folgt teils  durch  feste  in  das 
Dachgcspärr  eingebaute,  matte 
Oberlichter,  teils  durch  Venti- 
lationsfenster in  den  Seiten- 
wänden, und  zwar  sind  dort, 
wo    angängig,    vier  Reihen 
Fenster    übereinander  ange- 
ordnet. 

Die  Nebeuhalle  ist  durch 
zwei  Reihen  Seiteufenster  und 
eine  Serie  fester  Oberlichter 
im  Dachgcspärr  belichtet.  Ihre 
Dachbinder  bestehen  je  au* 
zwei  Gurtungen  d  .1.  von 
LU  X  89  X  (d)  und  127  X 
76  X  9,5  mm  (d, ).  Ferner  ge- 
boren dazu  vier  Vertikalen  von 
(von  links,  Fig.  192,  nach  rechts 
gezählt )  89  X  64  X  8  mm,  2  » 
76  X  64  X  6,4  mm,  2  ä  76 X 
64  \  6  mm  und  2  ii  76X64 
\  6  nun  Starke.  Die  sehnigen 
Steifen  halten  bis  auf  die  recht* 
befindliche  alle  76X  64  X6  Bit 
Sturke.  Nur  die  letzterwähnte 
Steife  «in!  durch  zwei  Winkel- 
eisen von  89  X  76  X  8  mm  ge- 
bildet. Audi  hier  sind  Q-Eisen 
uls  I'fetten  zur  Anwendung 
gekommen. 

Die  Verkleidung  des  tra- 
genden Eisengerüstes)  mit 
Mauerwerk  ist  unter  Aufwen- 
dung einfachster  Mittel 


geführt,  we»halh  auf  eine  Besclireibunit  derselben  verzichtet 
kann. 

Die  Maschinenhallen  gewähren  bezüglich  der  zur  Anwendung 
gekommenen  Eisenknnstruktinn  alle  fünf  dasselbe  Bild.  Sie  enthalten 
je  vier  Reiben  eiserner  Säulen,  von  deueu  die  beiden  äusseren  direkt 
im  l  iufassungsgemäuer  liegen,  während  die  beiden  inneren  Reihe:: 
freistehen.  Erstere  tragen  im  Verein  mit  den  mittleren  Säulenreihen 
•lie  Binder  der  Nebenhallen  uud  das  TrägerBystem  der  tialerien:  die 
freistehenden  Säulen  dagegen  tragen  dttB  Dach  der  Mittclhalle.  lu 
unmittel  barer  Verbindung  mit  den  Säulenreihen  stehen  die  volluaudigeii 
Längaträger  für  die  Kraugeleixe.  Dahingegen  existiert  zwischen  den 
Trägern  für  die  Galerien  und  denen  für  die  Krangelcise  keine  Ver- 
bindung, sondern  erstere  sind  als  völlig  selbständiges  Tragsystem  aus- 
gebildet. 

Die  lichte  Hohe  des  Mittelbaues  betrugt  von  Oberkante  Fuss- 
is  Unterkante  Binder  gemessen  10.865  m  und  der  Abstand  du 
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Krangeleises  vom  Terrain  7,925  m.  Die  Hebten  Etagenhöhen  in  den 
Seitenhallen  betragen  im  l'arten-e  5,484"i  m  and  in  der  Galeric  4,47  m. 
Sauden ,  sowie  Binder  sind  7,6  m  vnn  einander  entfernt  und  werden 
iu  Hobe  der  Binder  durch  ein  System  von  Blcchträgcrn  verbunden. 
Kbemo  stehen  die  Binder  unter  sieb  durch  Eisen  im  starren  Zu- 
sammenhange. 

Der  Gaieriefuasboden  besteht  aus  einer  2"-Tannenholzver*chalung 
und  einer  l"-Pappelholzdiclung.  Erstcrc  wird  von  neun  Stück  229  mm 
hohen  I-Triigcrn  und  einem  ebenso  hoben  JT-Eisen  getragen.  Die 
Trager  wiederum  ruhen  auf  den  als  volle  BTeohtrüger  ausgeführten 
Unterzügen,  zu  deren  BerstcllunK  vier  Winkeleisen  von  152  X  89  X  11, 
ein  Stebblech  von  Ii  10  mm  Höhe  und  8  mm  Dicke,  sowie  Wiukeleisen 
von  127  X  "6  X  9,5  mm  benutzt  wurden.  Die  letzterwähnten  Winkel- 
eisen  dienen  als  Vcrtikalsteifen. 

Die  beiden  aussen,  also  in  den  Umfassungsmauern  liegenden  Säulen- 
reiheu  sind  ebenfalls  als  voll  wandige  Blechträger  von  I  förmigem  Quer- 
schnitt ausgebildet.  Sie  haben  zwei  verschiedene  Starken  und  zwar 
sind  sie,  soweit  sie  den  Kranträger  tragen,  1,168  tu,  soweit  sie  nur 
als  Stützen  für  die  Dachbinder  benutzt  werden,  305  com  breit.  Zur 
Versteifung  der  Stehiiieohe  dienen  im  unteren  Süulenteile  aussen  zwei 
Winkeleisen  von  152  \  152  X  17,5  mm,  innen  zwei  solche  von  127  X 


Die  Werke 

der  Sharon  Steel  Company  in  Sharon. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10  und  Abbildungen,  Fig.  193  h.  194.) 

Nstihitruck  vt*rbntrn 

Die  Werke  der  Sharon  Steel  Company  in  Sharon,  Pa., 
V.  St.  X.  A  ,  umfassen  xor  Zeit  ausser  dem  Hochofen  werk  eine  Slahl- 
giesaerei,  ein  Stangen-  und  Drahtwalzwerk,  sowie  eiue  Drahtnagcl- 
fabrik.  Dicht  daneben  befindet  sich  da»  einer  Tochtergesellschaft,  der 
Sharon  Tin  Plate  Company,  gehörige,  grosse  /innplattcn- 
Walzwerk  im  Bau.  Xaoh  seiner  kompletten  Fertigstellung  wird  das 
kombinierte  Werk  im  Grundplan  das  Bild  Fig.  193  gewähren,  d.h. 
der  Abteil  A  wird  dein  Hochofen» erk,  der  B  der  Stahlgiesserei ,  der 
C  dem  Stabeisenwalzwerke,  der  D  der  Drahtzieherei,  der  K  der 
Xagelfabrik  und  der  V  dem  Ziunplattenwalzwerk  zugewiesen  sein. 

Der  Baubeginn  datiert  vom  2)).  November  1899.  An  diesem 
Tage  wurde  der  erste  der  als  Tragger Ust  für  den  Hochofen  dienen- 
den Piloten  eingetrieben.  Dieae  hatten  9"  (22!)  mm)  Durchmesser 
und  stehen  2','s  ^  mm)  voneinander  entfernt.  Die  Kopfe  sämt- 
licher Piloten  »ind  durch  einen  Rost  aus  dicken  Holzbohlen  unter- 
einau.ler  verbunden,  und  auf  diesem  ist  dann  das  eigentliche  Beton- 


76  X  9,5  mm.  Die  Winkeleisen  im  oberen  Säulcutcilc  sind  durchgängig 
127  X  76  X  9,5  mm  stark. 

Die  Säulen,  welche  die  Mittelhallenbinder  tragen,  haben  ebenfalls 
v.wei  verschiedene  Stärken,  indem  sie  im  unteren  Teile  1,168m  und 
im  oberen  0,305  tu  breit  sind.  Als  Winkeleisen  wurden  im  unteren 
Teile  solche  von  1 27  X  76X8,5  nnd  von  152  X  152  X  17,5  mm  be- 
nutzt. Von  dieaeti  sind  die  schwächeren  noch  extra  mit  einer  306  mm 
breiten  und  9,5  mm  dicken  Deckplatte  versehen.  Alle  vier  Süulcn- 
grnppen  haben  sehr  breite,  gleichfalls  aus  Winkeleisen  und  Blechen 
hergestellte  Süulenfusse,  welche  durch  Anker  auf  steiuernen  Sockeln 
festgehalten  werden. 

Die  Konstruktion  der  Dachbinder  geht  ebenfalls  aus  >'ig  192  hervor. 
Der  Untergurt  des  Mittelbinders  wird  durch  zwei  Wiukeleisen  von 
152X  152X  11  mm  gebildet  und  ist  mit  dem  Obergurt  durch  neun 
Vertikalen  verbunden,  deren  Stärken,  von  links  beginnend  nucli  der 
Mittclsteife  zu  folgende  Bind  :  2  a  Hit  X  64  unu,  2  a  7<<  \  76  X  6,4  mm, 
2  ä  76X64X6,1  und  eine  zu  76  X  64  x  6,4  mm.  Die  Diagoualen 
haben  in  der  gleichen  Reihenfolge  nachstehende  Starken:  2  ä  I52X 
*9  X  9,5  mm  ,  2  ä  H9  X  76  X  «  mm ,  2  ü  76  X  64  X  «.4 ,  2  ä  76  \ 
64  X  6,4  und  2  ii  H3  X  64  X  6.4  mm. 

Die  Binder  der  Seitenschiffe  besitzen  in  den  t'ntergurten  Hü  \ 
76  \«  mm  nnd  in  den  Vertikalen  76x61  X<;.4  mm  Stärke,  während 
die  Diagonalen  dureh  Wiukeleisen  von  76x61  \  6,4  mm  gebildet 
werden. 

Auf  die  Mittelbinder  sind  niedrige  Laternen  aufgesetzt,  zu  deren 
Abdeckung  Mattglas  von  ',"  Stärke  Verwendung  fand.  Die  Belich- 
tung der  Umfassung« ande  erfolgt  in  der  schon  eingangs  angedeuteten 
Weise.  Ebenso  gleicht  die  architekloniache  Ausbildung  der  Umfaasuugs- 
wände  denenigen  der  Montagehalle  ,  d.  h.  aneh  sie  i«t  unter  Aufwen- 
dung geringster  Mittel  erfolgt. 


I  fundament  dos  Hochofens  aufgebracht  Letzterer  bat  105'  (32,02  in) 
Hohe  von  Hcrdsohle  bis  Gicht  gemessen  und  22'  (6,71  tu)  Durch- 
messer an  der  Rast,  sowie  15'  Ii"  (1,73  m)  am  Herde.  Mit  ihm  sind 
vier  Kennedy-(  ooperscho  Winderhitzer  von  1(10X22'  (30,5X6,71  ml 
Querschnitt  verbunden,  welche  mit  Kcnnedyschen  Hexagonal/iegclu 
ausgesetzt  sind.  Weiter  besitzt  der  Ofen  16  Düsen.  Scott  sehe  Kühl- 
platten  und  eine  Walter-Kcnncdyschc  automatisch  arbeitende  Be- 
schickungseinrichtung. 

Die  Erze  werden  sowohl  auf  dem  Erzlager  a,  als  auch  am  Hochofen 
mit  Hilfe  der  von  der  Brown  Hoisting  Maohinery  Company 
in  Clcveland  gelieferten  Hebezeug«  behandelt.    Der  auf  dem  Krz- 

I  lager  installierte  Kran  gehört  der  Klasse  der  Auslegerkrane  (l-'ig.  2 
u.  5j  an.  Die  Kranbriicke  hat  eine  totale  Länge  von  351'  6" 
(108,12  m)  und  erlaubt  es  den  Trolleys,  daran  einen  Weg  von  336'»»" 
(102,68  m)  zurückzulegen.  Sic  befindet  sieh  rd.  57'  (17,385  m)  über 
dem  Terrain  und  wird  durch  ein  als  Gitterträger  konstruiertes,  fahr- 
bares Gerüst  schwebend  erhalten.  Das  Gerüst  selbst  steht  auf  einem 
Wageurahtncn ,  auf  dem  in  einem  Wellblechhausehen  zugleich  die 
ganze  Maschinerie  des  Kranes  untergebracht  ist.  Als  Betnebskraft 
dient  der  elektrische  Strom;  auch  »iud  alle  zur  Ausführung  der 
verschiedenen  Bewegungen  des  Kranes  notigen  Apparate  etc.  so  an- 
geordnet, ilass  ein  einziger  Arbeiter  zu  ihrer  Bedienung  genügt.  Die 
Dimensionen  des  Kranes  sind  im  übrigen  derart  bemessen,  das«  er 
Lunten  von  5  t  zu  transportieren  vermag. 

Wenn  es  gilt,  Erze  abzulagern,  so  werden  die  Eiseubahnlnwries, 

'  welche  »ie  heranführen,  zunächst  in  die  aus  Eig.  3  u.  5  ersicht- 
lichen Silozellen  a  entleert.  Aus  letzteren  gleitet  das  Erz  auf 
Schurreu  in  elektrisch  bethat  igte  Transportwegen,  deren  jeder  vier 
gefüllte  Erzkasteu  aufzunehmen  vermag.  Auf  Geleisen  laufen  die  br- 
ladenen  Wagen  zum  Auslegerkran  und  gelungen  von  diesem  zur  Bot- 
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ladung.  l>i«  leeren  Kasten  werden  vom  Kran  wieder  auf  den  Wagen 
gesetzt  un.l  von  letzterem  »ndann  uaoh  den  Zellen  zurückgeführt. 
Die  Kasten  fassen  8%  t  Erz  und  sind  derart  geformt,  das»  sie  ähn- 
lii-li  den  Schaufeln  eines  Exkavator«  sieh  selbstthätig  füllen  können 
(Fig.  5>. 

Die  Auf achüttung  der  Erze  auf  dem  Lagerplätze  erfolgt  in 
langgestreckten  Haufen  (b,  Fig.  3  u.  5),  v  <n  denen  sechs  von  zusammen 
390X214'  ( Ui) Ss Hi>,27  m)  Grundfläche  rd.  72000  t  Erz.  enthalten. 

Der  Raum  zwischen  dem  Geleise  des  Aualegerkrane«  und  den  F.ut- 
ladevorrichtungen  (c,  Fig.  5)  dient  apecicll  als  Ablagerungsplatz  !>, 
für  Kalkstein  und  Koka,  wird  aber  gegebenen  Fall«  auch  für  Erze  mit 
verwendet.  Auch  hier  wird  da»  Material  in  Form  von  Haufrii  auf- 
geschüttet und  stellt  «ich  der  Inhalt  eiues  »..lohet,  auf  250  i  Kalk- 
stein, oder  270  t  Kok«  .-der  1000  t  Er/. 

Die  Abfuhr  der  Erze  zum  Gichtaufziige  des  Hochofens  er- 
folgt unter  Zuhilfenahme  elektri»ch  betriebener  Hängewagen  nach 
Fig.  8,  Tafel  10.  Diene  Wagen  laufen  auf  einem  durch  zwei  I-Träger 
gebildeten  Hangegeleise  und  sind  mit  automatisch  arbeitenden  Waagen 
versehen.  Im  Gegensätze  zu  den  Erzen  wird  der  Koks,  um  unnötige 
Wege  zu  vermeiden,  direkt  aus  den  Kokszellen  auf  die  Hochofengicht 
gebracht,  trotz  alledem  kommt  e*  jedoch  vor,  das»  auch  Koks  auf 
dem  Platze  abgelagert  werden  muss.  Die  ('berfühning  des  Koka  von 
der  Zelle  zum  Gichtaufzug  ist  Sache  des  Aufzugführer*.  Dieser  öffnet 
mit  Hilfe  geeigneter  Zwischenapparatc  von  seinem  Staude  am  Aufzuge 
au»  eiufach  den 
Auslauf  der  lie- 
treffenden  Zel- 
len und  füllt  so 

seinen  Koks- 
k asten. 

Die  Ofen- 
gicht mit  dem 
Förderaufaatz 
zeigt  Fig.  1. 


beiden 


daas  der  Füll- 
trichter cindop- 
pclter  ist ,  in- 
dem er  au»  dem 
oberen  Trichter 
i|  und  dem  un- 
teren p  besteht. 
Letzterer  bildet 
in  der  üblichen 
Wci*e  den 
Sebaehtvcr- 


er  »ich  au  die 
Wandung p,  des 
Trichter»  dich- 
tend anlegt.  Der 
oliereVemchlusa 

4,  wiederum 
stellt  gewisacr- 

maassen  deu 
Sichcrungsver- 
schluss  für  den 
unteren  dar.  Da 
er  der  Kinwir- 
kungderheissen 


,  mir 


tiase  im  Schachte  nicht  ausgesetzt  ist,  M  konnten  seine  Wandungen 
naturgenias»  schwacher  gehalten  werden,  als  diejenigen  des  unteren 
p,  p,.  Die  Hesebiekung  erfolgt  in  den  oberen  Trichter  q.  Zu  diesem 
führt  die  zweigleisige,  schriig  gestellte  Fahrbühue,  auf  welcher  die  ge- 
füllten Waueu  mit  Hilfe  eine»  Drahtseiles  emporgezogen  werden,  wo- 
bei die  leeren  als  Italanciergewichte  diene«  Die  Füllung  der  Hunte 
mit  Koks,  Kalkstein  und  Eisenstein  erfolgt  vor  Ort  unter  vorheriger 
Feststellung  der  prozentualen  Verhältnisse  jeder  Charge,  wodurch 
ein  gutes  Schmclzresultat  schon  im  voraus  gewährleistet  ist- 

Ist  der  Trichter  i|  gefüllt,  so  wird  »ein  Verschluss  <\,  mit  Hilfe 
einer  hydraulischen  Maschine  r,  gelüftet  und  der  Tricbterinhalt  auf 
den  unteren  Verschluss  p  hinabgestürzt.  Auf  diese  AVeisc  erreicht 
man  erstens  eine  gleichmässige  Verteilung  der  einzelnen  Bestandteile 
der  Charge  und  weiterhin  lasst  sieh  so  auch  die  !ii-»chicltung  des 
Ofen»  ohne  bemerkbaren  Heraustritt  durchführen.  Sie  erfolgt,  näm- 
lich nur  bei  geschlossenem ,  oberen  Verschluss  .|,  unter  Vermittlung 
de«  zweiten  hydraulischen  Apparates  r,  welcher  deu  unteren  Ver- 
schluss p  bedient.  Uber  die  Dimensionen  der  beiden  Trichter  giebt 
Fig.  1  Aufschlus«;  ihr  Fassungsraum  betrügt  rd.  450  Kuhikfuas. 

Die  Dimensionen  des  Hochofens  sind  im  übrigeu  so  bemessen, 
das»  derselbe  iK-f  ihigt  ist,  pro  Abstich  120  t  zu  liefern.  Der  Abstich 
wird  direkt  in  grosse  Pfannen  abgelassen,  welche  durch  Schmal-pur- 
lokomotiven  nach  der  Frischanlage  geschleppt  werden.  Eigenartig 
ist  auch  die  mit  dem  Hochofen  verbundene  Sehlaekentransport-  und 
Verarbeituiigseinriohtum.'.  Dieselbe  umfasst  einen  grossen  Kran, 
welcher  die  Schlucke  vom  Ofen  zu  Rinnen  fuhr«,  in  denen  sie  mit 
Wasser  in  Berührung  kommt  und  deshalb  granuliert.  In  dieser  Form 
gelangt  die  Schlacke  in  ein  Sanimelre«crv..ir  von  :WM)t  l''a«>ung»raum, 
wo  sie  zunächst  völlig  abkühlt  und  dann  durch  einen  mit  Schaufeln 
oder  Schöpfeimern  versehenen  Kran  aufu-enommeu  und  in  Hunte  ver- 
wird.   Letztere  führen  die  Schlacke  nacl 


Verladeplatze  oder  sie  transportieren  sie  an  bestimmte  Stellen  in  un- 
mittelbarer Nähe  des  AVerkeB,  welche  beispielweise  eingeebnet  und 
aufgefüllt  werden  sollen. 

Ausserdem  i«t  in  einer  Entfernung  von  rd.  BOtr"  =  rd.  200  m  vom 
Hochofen  eine  Hcyl  '  F  a  1 1  e  r  son  sehe  G  i  e  a  imn  c  h  i  ne  (b,, 
Fig.  HKS)  installiert,  welche  zur  Aufarbeitung  der  Sonntags  über,  also 
während  der  Ruhepausen  dra  Stahlwerk«,  erblasenen  Charge  benutzt 
wird ,  uaturgemäs«  aber  auch  im  Falle  sonatiger  Störungen  im  Be- 
triebe des  Stahlwerks  in  Aktion  zu  treten  hat. 

Da»  zur  Hochofenanlage  gehörige  Kesselhaus  enthält  eine  von 
den  (Iii  City  Boiler  Works  ausgeführte  Kesselbatterie,  welche 
im  stände  ist,  den  Dampf  für  4500  PS  zu  erzeugen.  Die  Kessel 
sind  in  Gruppen  eingemauert,  deren  jede  den  Dampf  für  500  PS  zo 
liefern  vermag,  und  werden  samtlich  mit  Hochofen -(Gicht- (Gasen 
befeuert.  Das  betreffende  Gichtga*  -  Zuleitungsrohr  bat  V  m  1,8  ■ 
Durchmesser. 

l>er  zum  Betriebe  des  Hochofens  nötige  Wind  wird  von  zwei 
Por  t  e  r  -  II  a  m  i  1 1  onschen  Compound -G  ebl  äsem  a  sch  i  neu  v< -n 
i->"  (1,07  m)  und  80  X  84  X  60"  (2,08X2,73X1,52  m)  Hub  geliefert, 
als  deren  Erbauerin  im  „Iron  Age"  die  William  Tod  Comp  an  v 
in  Youngstown  genannt  ist.  Die  Maschinen  machen  42  !  45  Touren  pr*. 
Minute  und  vermögen  30000  Knbikfusa  pro  Minute  von  25  engl.  Pf.i. 
Druck  pro  Q-Zoll  <l,»kg<|cm)  zu  liefern.  Als  Aufstellungsort  dient 
Maschinen  ein  Gebäude  e  (  Fig.  198)  von  *KX5tV  (2S,HX17,0K  m.i 

Grundfläche. 

Mit  den  Ge- 
bläaemaachinen 

i«t  übrigens 
auch  noch  eine 
grosse  Kon- 
densationa- 
anläge  ver- 
bunden, welche 
fähig  ist,  den 
Dampf  von  300«) 
PS  zu  konden- 
sieren ;  von  dic- 
•er  Abdampf- 
menge cut- 
stammt ein  Teil 
den  Gebläse- 
maschinen, der 
Rest    der  Be- 
triebstnaachitie 

für  die  elcktriache  Beleuchtungsanlage.  Von 
dieser  wird  dann  auch  der  Dampf  entnommen, 
der  im  Verein  mit  dem  Abdampf  der  Pumpen 
dazu  bestimmt  ist,  das  Spcisewaaser  für  die 
Kesselbatteric  anzuwärmen. 

Die  Erz  ai  los  sind  im  Gegensatz  zu  dem 
allgemeinen  Gebrauche  ganz  au-  Eichcnholz- 
planken  zusammengebaut.  Im  ganzen  sind  acht 
solcher  Banker  vorhanden.  Alle  acht  halten 
die  F^iuriehtung,  daas  aie  von  zwei  Seiten  char- 
giert werden  können.  Ebenso  sind  sie  gross 
genug,  um  den  Bedarf  von  drei  Tagen  an  Erz 
aufzunehmen.  Die  Koks-  und  Eisetitrantport- 
wagen  sind  ganz  au»  Stahl  und  von  quadra- 
tischem Querschnitt  mit  geneigtem  Boden,  so- 
wie seitlichem  Auswurf  für  Erz.  Sie  fassen 
75  Kubikfuss  Erz  und  besitzen  je  eine  Waage. 

Ein  10'  (3,06  m)  hoher  Zaun  »chlicsst  den  ganzen  Krzlagerplatz 
nach  aussen  ab. 

Die  Erzeugung  de*  zum  Betriebe  de»  Hochofens  nötigen  Koks 
soll  in  einer  besonderen  Koksofenbatterie  erfolgen,  welche,  nach 
dem  S  e  m  e  t  ■  S  o  1  v  a  y  -  oder  Otto  H  o  f  f  m  a  n  n  sehen  Verfahren 
arbeitend,  gleichzeitig  genügend  Gas  liefert,  um  damit  eveut.  auch 
die  Kesselfeuerungen  zu  speisen.*! 

Die  nach  dem  basischen  Verfahren  arbeitende  Stahl  -  Frischanlage 
(II,  Fig.  193)  umfasst  acht  50  t  -  FrUohöfen ,  welche  iu  einer  ganz  in 
Stahl  erbauten  Halle  h  von  «03'  ||K3,4  mj  Länge  und  12'.'  (37,5  tu» 
Breite  untergebracht  sind.  Die  Chargierplattform  h,  Fig.  7,  ist  ülier- 
höht ,  wahrend  die  mit  Kegenerativkamxnem  h,  versehenen  Ofen  h_ 
auf  der  Sohle  k  der  Halle  installiert  Bind.  Ihre  Wechsel ventile  h. 
werden  hydraulisch  he  t  hat  igt,  auch  befindet  sich  auf  der  Chargier- 
seite  der  (Ifen  ein  Morganacher  I  t-Kran  i,  während  der  auf  der 
Ausgusseite  laufende  Kran  i,  gleicher  l"rovenienz  für  75  t  Belastung 
berechnet  ist.  Zur  Chargieruug  der  Ofen  dient  eitie  Well  mansche 
Chargiermaschine,  ebenso  besitzen  die  Ofen  wassergekühlt«  Verschlüsse 
uud  Thürrabmen.  Sehr  vorteilhaft  für  die  Instandhaltung  der  Ofen 
hat  sich  bisher  die  Thataache  erwiesen,  das»  alle  acht  Dien  auf  der 
Hallcusohle,  als.,  völlig  frei  stehen  und  nicht,  wie  sonst  vielfach  ge- 
bräuchlich, zum  Teil  unter  diese  Sohle  versenkt  wurden. 

Im  ganzen  sind  in  der  Halle  zwei  tiiessplattformen  vorhanden, 
je  mit  mehreren  50  t-Pfannen  ausgerüstet ,  woraus  eine  maximale 
tlfenleistnng  von  16  ;  IN  lngnts  pro  Stunde  sich  ergiebt.  .ledern 
Ofen  ist  weiter  eine  Batterie  von  Wiissergas - Geucratorrii  von  je  13' 
(8,98  m)  Höbe  und  lO'  (3,01  mi  Durchmesser  zugewiesen,  welche  das 

•)  IN-r  zur  Z«lt  znm  Betrt»t>.'  d«s  Bofhotm«,  An  »ril  Anfang  Anrüste..;, 
»rbrit.t,  afitlt«  K.tlis  wird  TOI  einem  t^oaehtisrUD  Wer»«  I 
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notige  Brennmaterial  durch  eine  von  Heyl  *  Patterson  angelegte, 
automatische  Koblentransportanlage  zugeführt  erhalten. 

Das  unniittellxu-  hinter  der  Halle  h  befindliche  Lagerhau*  g, 
(Fig.  193)  ist  ebenfalls  ganz  in  Stahl  und  Kiaen  ausgeführt  und  hat 
bei  lOOCf  (305  tu)  Lange  fiO'  (IH,3m)  Tiefe.  Ks  dient  zur  Aufnahme 
des  in  der  Stuhlgiessere:  nötigen  Roheisen» ,  sowie  des  Bruche*  und 
wird  der  hange  nach  von  vier  Kisenhahngeleiuen  durchzogen,  deren 
eines  auf  einem  Trestlework  angelegt  ist.  Kur  gewöhnlich  dienen 
zwei  der  (ieleise  für  die  Anfuhr  und  zwei  für  die  Anfuhr  der  Masseln. 

An  das  Lagerhaus  g,  schliesst  sich  unmittelbar  die  Mischerei 
an,  in  welcher  "der  Kalkstein,  sowie  die  anderen  Hilfsmaterialien  ge- 
mahlen und  gemengt  werden. 

Weiter  liegt  in  unmittelbarer  Nähe  des  Lagerhauses  die  Maschinen- 
Hauptwerkstatt  d,  ein  Bau  ganz  in  Stahl  und  Ziegeln,  von  114' 
(34,K  m)  Breite  und  143'  (43,ti  m)  Länge.  In  ihm  befindet  sioh  ein 
Morganscher  40t-Kran,  welcher  gleich  den  daselbst  installierten 
Werkzeugmaschinen  vollkommenster  Bauart  ist  und  elektrisch  ange- 
trieben wird.  Die  Maschinen  -  Hauptwerkstatt  enthält  weiter  zwei 
Dampfmaschinen  zum  Betriebe  der  Transmissionen.  An  sie  schliesst 
sich  die  Schmiede  f  von  75 X 19V  (42,9 X Nr*"  m)  Grundfläche, 
Tischlerei  e,  an. 
Die  fertigen  Ingots  werden  mitsamt  ihren  Formen  auf  den 
l  nach  der  Ausstosscrei  gefuhron,  wo  sie  von  einem 
Alken  sehen  Ausstussapparate  aus  ihren  Kasten  ausgestossen  werden. 
Nach  dem  Ausstossen  werden  sie  gewogen  und  in  die  Wärmöfen  i 
(Fig.  193)  geschoben,  deren  im  ganzen  drei  vorhanden  sind.    Die  Be- 

vier  Generatoren  i4.  Die 


(rig.  193)  geschoben,  deren  im  ganzen 
feuerung  dieser  Öfen  erfolgt  durch  vi« 
rionca  der  Öfen  sind  so  bemessen,  daas 


vermag. 

Sind  die  Ingots  genügend  gewärmt,  so  bringt  man  sie  durch 
einen  Transporteur  nach  dem  Rolltische  des  Luppenwalzwerke«  im 
Rhu  n,e  i,,  Fig.  193,  wo  sie  weiter  behandelt  werden. 

Da*  I.uppenwalzwerk  (Fig.  IM)  hat  38"  (0,999  m) 
Durchmesser  und  wurde  von  der  Lloyd  Booth  Company  in 
Youngstown,  Ohio,  erbaut,  während  die  mit  ihm  verbundene  Schere 
\on  Maokintnsh,  llemphill  &  Co.  in  Pittsburgh  geliefert  ist. 
Als  Betriebsmotor  für  das  Walzwerk  dient  eine  Keversiermaachine 
der  William  Tod  Company  in  Youngstown  mit  Cy lindern  von 
4*i"  (1,1(W  ml  resp.  tJO"  (1,524  m)  Durchmesser  und  einem  Kolbenhube 
von  60"  (1,024  m).  Das  Walzwerk  eignet  sich  zur  Bearbeitung  von  44" 
(«11,0  m)  Ingots  und  besitzt  gusaeiserne  Ständer,  sowie  Gnsstahl- 
walzen  von  38"  (0,'J(!6  m)  Durohmesser.  Die  obere  Walze  wird  durch 
hydraulische  Hebevorrichtungen  mittels  Zahnstange  und  Zahnrad  bc- 
thätigt,  ist  im  übrigen  aber  durch  Gewichte  ausbalanciert.  Die 
Walzenachsen  sind  aus  Gusstahl  von  40"  (»08  mm)  Dicke  und  10" 
Aus  demselben  Material  sind  auch 


)  Länge. 


die  Räder.  Die 
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Als  normale  Tourenzahl  sind  für  das  Walzwerk  70  pro 
Minute  angenommen. 

Der  zum  Walzwerk  gehörige  Roll  tisch  hat  276'  (83,87  m) 
Länge  und  steht  in  seinen  beiden  Teilen  je  mit  einer  12  X 12" 
1 305  X  306  mm)  Cr  an  eschen  Reversier-  Dampfmaschine  in  Verbindung. 
Die  Rollen  hüben  14"  (366  mm)  Durchmesser  und  sind  4S"  (711  mm) 
von  Mitte  zu  Mitte  gemessen  voneinander  entfernt.  Ihre  Urolaufs- 
gvsohwiudigkeit  stellt  sioh  auf  11)3  Touren  pro  Minute.  Der  Aus- 
renntisch, welcher  sich  vom  Ingntznbringer  bis  zum  F.nde  des  Roll- 
tische»  erstreckt,  wird  durah  eine  50  PS-Maschine  angetrieben,  welche 
600  Touren  pro  Minute  macht.  Er  besitzt  Kolleu  von  14"  (35t>  mm) 
Durchmesser,  welche  ebenfalls  103  Toureu  pro  Minute  ausführen.  Der 
Tisch  der  Schere,  welcher  sich  auf  der  entgegengesetzten  Seite  an  den 
Rolltisch  der  Watzenpresse  anschliesst,  wird  durch  eine  35  PS-  und 
eine  45  l'S-Maschine  bethätigt.  Auch  aeine  Köllen  haben  I  i"  (35i>  mm) 
Durchmesser  nnd  laufen  mit  103  Touren  pro  Minute.  An  den  Scheren- 
tisch schliesst  sich  die  Schere  selbst  an. 

Die  beschnittenen  Luppen  gelangen  dann  auf  einem  über  Terrain 
angelegten  Transporteur  nach  dem  *\  orwalzwerk  i, ,  passieren  vorher 
jedoch  noch  die  im  Raum  i,  aufgestellten  Wurmöfen.  Nach  Verlassen 
des  Vorwalzwerkes  leitet  man  sie  über  die  Warmhahnen  k  zum  Feinwalz- 
werk k,,  wo  sie  soweit  bearbeitet  werden,  dass  sie  entweder  unmittel- 
bar in  das  Stabwalzwerk  übergeführt  oder  verkauft  werden  können. 
Die  etwa  zur  Weiterverarbeitung  im  Zinnplattenwalzwerk  F  bestimm- 
ten Blöcke  gehen  direkt  vom  Luppcnwalzwerk  auf  einem  Transporteur 
zn  einer  Wärmanlage  und  .von  da  zunächst  zum  Stabwalzwerk,  wo 
sie  in  Stäbe  ausgewalzt  werden.  Mittels  Hunte  werden  die  Stäbe 
sodann  nach  den  Wärmöfen  im  Zinnwalzwcrk  übergeführt. 

(Schluss  folgt.) 

Aus  der  Formerei-Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  196J 
[Fortsetzung.] 

XV.  N'Achtirnek  verboten. 

Line  Aufgabe,  welche  deshalb  interessant  ist,  weil  dabei  der  rich- 
tigen Anordnung  de»  Eingusses  ganz  besondere  Aufmerksamkeit  zu- 
gewandt werden  muss,  ist  das  Filiformen  eines  Schieber- 
k  as  t  endeoke  Is. 

Derartige  iJcckel  haben  meist  nur  eine  geringe  Wandstärke  bei 
grosser  Länge  und  Breite.    Auch  sind  sie  oft  mit  Rücksicht  auf  die 
i  Widerstandsfähigkeit  gegen  Druck  auf  einer 


oder  auch  auf  Leiden  Seiten  noch  extra  verrippt.  Endlich  besitzen 
sie  in  einem  gewissen  Atistande  vom  Rande  ev.  noch  verhältnismässig 
hohe,  ringsum  laufende  Bunde.  Alles  dies  sind  Gründe,  welche  be 
Unachtsamkeiten  seitens  des  Formers  zum  ungleichmäsBigen  Erkalten i 
des  eingegossenen ,  flüssigen  Eisens  und  somit  zum  Entstehen  von 
Spannungen  im  fertigen  Gusstück  führen.  Schlimmsten  Falles  können 
»ie  sogar  Fehlgüsse  nach  sich  ziehen ,  indem  bei  sehr  grossen  Ent- 
fernungen das  Metall  überhaupt  nicht  völlig  ausläuft. 

Zur  Beseitigung  dieses  Übelstandes  legi  man  bei  derartigen  laugen 
und  dünnen  Gusstücken  den  Eingnss  nicht  direkt  an  das  Giisstück, 
sondern  ordnet  parallel  zu  dessen  Längsachse  einen  Vertcilungskaoal 
an.  Dieser  steht  am  einen  Ende  mit  dem  Haupteingnsa  in  Verbin- 
dung nnd  besitzt  nun,  je  nach  seiner  Länge  drei,  vier  oder  noch  mehr 
Nebeneingüsse:  durch  diese  tritt  das  Metall  in  die  Form  ein.  Zum 
besseren  Abscheiden  der  Schlacke  erhält  jeder  Nebcneinguss  an  der 
Stelle,  wo  or  sich  vom  Hauptkanal  abzweigt,  einen  kräftigen  Steiger. 

Das  Metall,  welches  in  diesem  Falle  nicht,  wie  sonst  gebräuchlich, 
an  einer  einzigen  Stelle  in  die  Form  eintritt,  läuft  gut  aus  und  liefert 
ein  gleichmässig  erkaltetes  und  infolgedessen  spannungsloses  Gusstück. 

Wendet  man  das  beschriebene  Verfahren  auf  den  verlangten 
Schieberkastcndeckel  an,  so  würde  man  den  Haupt  einguss  meinetwegen 
in  der  einen  Ecke  des  Formkastens  z.  B.  bei  a  anbringen  und  den 
Haupt  Verteilungskanal  bei  a,  anschneiden,  dabei  würden  richtigerweise 
in  den  Untorkastcn  nur  die  Nebeneingüsse  b,  einzuarbeiten  sein,  der 
Kanal  a,  dagegen  in  den  Oberkasten  eingeformt  werden.  In  letzterem 
wären  dann  auch  die  Steiger  a,  anzubringen. 

Wie  man  siebt  sind  fünf  Nebeneingüsse  b,  angenommen  (vgl. 
Fig.  195,  Skz.  3),  welche  an  der  höchsten  Stelle  in  die  Flanschen  ein- 
münden und  aus  den  schon  früher  augeführten  Gründen  muldenartig 
vertieft  sind.  Eine  ebensolche  Vertiefung  bildet  den  unteren  Ab- 
sohluss  des  Haupteingussc*  a.    Die  Eingüsse  b,  sind  Uber  die  ganze 
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Länge  der  Form  und  zwar  so  verteilt,  dasa  ein  Einguss 
und  einer  am  Ende  derselben  sitzt,  während  die  übrigen 
gleichmässig  verteilt  sind. 

Die  Loftpfeifen  wurden  so  angeordnet,  dass  sich  keine  Luftsuckc 
bilden  können,  d.  h.  sie  sitzen  auf  den  höchsten  Stellen  der  Rippen 
und  des  ringsum  lanfenden  Bunde«.  Nur  eine  derselben  ist  seitlich 
an  die  den  Eingüssen  gegenüberliegende  Flansche  angesetzt,  um  auch 
an  dieser  Stelle  die  etwa  vorhandene  Luft 
gleichzeitig  etwa 
währen. 


n  einen  Abzug  zu  ge- 
(Fortsetzung  folgt.) 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Elsenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  AbWdung,  Fig.  196.) 
[Fortsetzung.] 
Facoc  eisen  treppe.         NacMniek  ».rb.,«*n. 

Treppen  wurden  bisher,  wenigstens  soviel  sie  sich  innerhalb  der 
Gebäude  befinden,  entweder  aus  Holz  resp.  Stein  oder  aus  faconiertem 
Gusseiscn  hergestellt.  Solche  au»  Schmiedeeisen  dagegen  fanden  sich 
lediglich  als  Nottreppen  und  in  Fabrikaten,  also  au  Stellen,  wo  eine 
künstlerische  Durchführung  weder  \  erlangt  wurde,  noch  erwünscht 
war.  Diese  auffallige  Thataacbe  litidet  ihre  naturgemässe  Erklärung 
in  der  Annahme,  dasa  die  Profiliernng  des  Schmiedeeisens  nur  inner- 
halb beschrankter  Grenzen  möglich  »ei,  und  zwar  in  Grenzen,  die  durch 
die  sogenannten  (Quadrant-  und  Fenatereisen  eigentlich  schon  über- 
schritten würden. 

Dass  diese  Meinung  eine  falsche  ist,  tieweisen  die  von  dem  Facon- 
eUen -Walzwerk  L.  Manustaedt  A  Cie.,  Aot.-Ges.  in  Kalk  lici  Köln 
a.  Rh.  ausgeführten  Treppen  aus  Facouei  sen,  von  denen  ein 
geradezu  charakteristisches  Beispiel  in  Fig.  1%  wiedergegeben  ist. 

Dort  ist  angenommen,  es  handle  sich  um  die  Herstellung  einer 
sogenannten  Podesttreppe.  Die  Podeste  selbst  werden  einerseits 
durch  I-Träger  von  500  mm  Höhe  und  anderseits  durch  die  l'm- 
fassungswaude  des  Treppenhauses  begrenzt.  Ungefähr  in  halber  Steg- 
hohe  tragen  die  Podest-I-Träger  angenietete  Winkeleiseti,  welche  den 
Podestgewölben  als  Widerlager  dienen.  Die  Podcstdielung  legt  «ich 
direkt  anf  die  I  Traget  und  die  Füllung  auf. 

Als  Wangen  fanden  ebenfalls  I-Trager,  jedoch  nur  von  240  mm 
Höhe,  Verwendung.    Dieselben  sind  in  der  au«  Sk;:.  Ö  ersichtlichen 
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Weine  uuter  Beilage  von  Winkelcisen  durch  Nietung  mit  den  Podett- 
tragern  ttarr  verbunden  und  tragen  die  Set/stufen,  al»  welche  eben- 
f.ills  Winkeleisen  kombiniert  mit  Blechstreifcu  (vgl.  Skr.  2)  Anwen- 
dung gefunden  haben.  I>al>ei  lind  die  Winkeleisen  der  Wangen  *o 
angeordnet,  das«  sowohl  das  obere,  als  auch  das  untere  als  Auflager 
für  die  holzerneu  Trittstufen  dienen  kann.  Letztere  erhalten  bei 
:i!H)  mm  Breite  25  mm  Stärke,  während  die  Ilöhe  des  Auftrittes  sich 
auf  170  mm  stellt. 

Um  nun  das  lediglich  aus  gewöhnlichen  I- Trägern,  normalem 
Winkeleiscn  und  Blech  hergestellte  Treppengerippe  nicht  frei  liegen 
zu  lassen,  erhält  dasselbe  eine  Verkleidung  durch  Facons.  Dies  sind 
gewalzte  Stäbo,  Bleehprofilc  etc.  der  verschiedensten  Art  und  Form, 
welche  der  ganzeu  Treppenkonstruktion  dasselbe  Aussehen  erteilcu, 
was  diese  gewährt,  falls  sie  in  bekannter  Weise  mittels  Stuck  be- 
handelt, oder  aus  ornamentiertem  Guss  hergestellt  wurde. 

So  wird  beispielsweise  unter  der  unteren  Flausche  jedes  Podest- 
trägers ein  gewalztes  I'rofileisen  f ,  Skat.  1  u.  4  oder  d ,  Skz.  1  u.  6, 
befestigt :  weiter  ordnet  man  an  demselben  I-Träger  unterhalb  de» 
Winkeleisens ,  welches  das  Podestgewolbc  trugt,  ein  konsoleuartige* 
Profil-Walzeiseu  e,  Skz.  1  n.  4—5,  au;  ebenso  giebt  man  dem  auf  der 
Frontseite  frei  liegenden  Stege  de»  I-Trägera  eine  Kokeuverkleidung 
mit  Hilfe  eines  l'roliles  g,  Skz.  4  u.  5,  welches  den  ganzen  Trager 
rahmenartig  umläuft. 

Gilt  es,  die  glatte  Stegfläche  des  Trägers  überhaupt  unbemerkbar 
zu  machen,  so  wir»!  sie  vor  Aufbringen  des  l'roliles  g  durch  eiu 
ornamentiertes  Blech  (  vgl.  Skz.  4  u.  5)  verdeckt  u.  s.  w. 

In  ähnlicher  Weise  behandelt  man  auch  den  nach  dem  Treppen- 


bai' angeordnet,  um  verschieden  starkes  Material  fassen  und  vor- 
schieben zu  können.  Kiite  Stellscheibe  oder  -Platte  greift  mit  execc- 
trischen  Kurvenschlitzen  um  Schrauben  oder  Stifte,  welche  je  einen 
Kolben  1  tragen.  Die  letzteren  greifen  ring-  oder  gabelförmig  über  die 
Nabeu  der  Frik- 
tiousrolten  i ,  um 
durch  Verdrehen 
der  Stellscheibe  die 
Beibrollen  i  gleich- 
zeitig zusammen 
auf  den  Bolzen  g 
verschieben  und  sie 
dadurch  deniDurch- 
mesaer  des  zu  ver- 
arbeitenden Stan- 
genmctcrials  n  ent- 
sprechend einstel- 
len itu  können. 

Vorrichtung 
tan    Srb  weissen 

von  Robren  von  Johann  Soheibner  in  Oppeln.  D.  K.-P.  109765. 
(Fig.  198.)  Das  zu  schweissende  Rohr  wird  durch  Arme  in  «einer 
Lage  festgehalten,  während  die  zu  »ehweissenden  Kanten  durch  Gas- 
brenner auf  Sehweisshitze  gebracht  werden  und  zwei  vor-  und  zu- 
Hickbewegliebe  Köllen  a  und  b,  iu  deu  Aussparungen  von  Trägern 
f  f,  geführt  und  durch  auf  den  Druckrollenachsen  sitzende  Schei- 
Isen  c  und  d  mittels  Pas-sleisten  u  gestützt ,  den  Schweissprozess  be- 
wirken. 

Ans  zwei  oder  mehreren  Brennern 
bestehendes  Gasfeuer  mm  Seh  weissen 

von  der  Dampfkessel-  und  Maschi- 
nenbau-Actiengcscllscbaf  tW.Fit  z- 
ner  £  K.  Gampcr  in  Sielce,  Polen. 


Mjr.  1».  «««/" 

D.  K.-P.  120 '244.  (Fig.  199.)  Fnter  dem 
Brenner  e  ist  eiu  geschlossener  Hohlraum 
e  mit  Schlitz  d  ungeordnet.  Dieser  Kaum 
dient  dazu ,  die  durch  die  Austritts. .ff- 
nungen  f  ausströmenden  und  vom  Ar- 
beitsstück abprallenden  Gase  zn  sammeln 
und  zu  mischen,  sowie  bei  geringem  Gas- 
verbrauoh  eine  F.rhöhuug  und  Erhaltung 
der 
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hause  zu  liegenden  Wangen  truger,  welcher  bei  aufgesattelten  Treppen 
ja  bekanntlich  völlig  frei  liegt.  Kr  erhält  in  diesem  Falle  beiderseits 
au  den  Stcgflachen  eine  rahmenartig  heruutergeführte  Verkleidung 
durch  Profile  iu  der  Art  der  in  Skz.  3  mit  b  und  o  bezeichneten  und 
ebenso  wird  an  seine  untere  Flansche  ein  ornamentierter  (Juadrateisen- 
stab  uaeh  Skz.  I  u.  3  angefügt.  So  wird  auch  die  Treppenwauge  zu  einem 
unter  l'mstnndeu  hoobkünstlerisch  wirkenden  Gebäudeteil  ausgebildet. 

Das«  man  das  gleiche  Verfahren  auch  für  die  Setzstufen  einschlagen 
kann,  bedarf  wohl  keiner  Hervorhebung.  Mindestens  aber  wird  man 
selbst  bei  einfach  ornamentierten,  schmiedeeisernen  Treppen  mit  auf- 
gesattelten Stufen  die  Stufenecken  mit  I'rofileisen  a  nach  Skz.  7  ver- 
kleiden, um  so  einerseits  die  /wickelbleche  zu  verdecken,  welche  sich 
seitlieh  an  die  Setzstufenbleche  anschliessen  und  anderseits  eine  feste 
Verbindung  lieider  herzustellen. 

Ks  ist  klar,  dass  sich  an  Stelle  der  Profile  b  c  <1  c  f  und  g, 
welche  Fig.  19»»  zeigt,  uueh  beliebige  andere  zu  dem  beregten  Zwecke 
verwenden  und  so  schmiedeeiserne  Treppen  einfachster  und  kompli- 
ziertester Art  herstellen  lassen.  Leider  fehlt  uns  aber  der  Raum, 
noch  mehrere  solcher  hier  vorzuführen. 

Du--«  sich  auch  die  zugehörigen  Treppengeländer  in  Schmiede- 
eisen iu  den  mannigfaltigsten  Formen  ausführen  bissen,  beweisen  die 
'lausende  von  Haus-,  Grab-  und  Ralkongittern,  unter  denen  sieh 
Schmiedearbeiten  befinden ,  deren  künstlerischer  Wert  Jahrbundertc 
überdauerte.    (Fortsetzung  folgt.» 

Neuerungen  und  Patent«'. 

(Mit  AMiitilumjftt,  Fi  ff.  107—109.) 
Vorrichtung  zum  selbst thatlgcn  Vorschieben  des  Stangen- 
materlals  bei  Werkzeugmaschinen  von  der  Leipziger  Werk- 
zeug  •  Maschinenf ubrik  vorm.  W.  v.  Pittler,  ActiengeBoll- 
•Chnn  in  Leipzig- Wahren.  1).  K.-P.  121603.  (Fig.  197.)  Zwei 
oder  mehrere  konische  Keibrollen  i  sind  auf  zwei  oder  mehreren  in 
einem  Gehäuse  u  drehbar  gelagerten  Bolzen  g  verschiebbar  bezw.  dem 
Durchmesser  des  zu  verarbeitende»  Materials  u  entsprechend  emstell- 


fabrrad-  ni  Motomgtttindsstrit. 
Vfaffenindnstric. 

Das  neue  Automobil 

von  A.  Darracq  St  Cie.  in  Suresnea. 

(.Vif  Abbildung,  Fig.  2(N)  u.  2<>l.l 

Das  neue  Automobil  der  Firma  A.  Darracci  A  Cie.  in 
D.p.  Seine,  l'rankreieh  gelangt  unter  dem  Namen  „Voiture 
legere  Darracu"  1U  den  Handel  und  wird  in  drei  Grössen,  für  zwei, 
drei  und  vier  Sitzplätze  gebaut.  Als  Zweisitzer  gewahrt  dasselbe 
im  fahrfertigen  Zustande  das  Bild  Fig.  2t«),  wohingegen  Untergestell 
und  Motor,  sowie  die  Hilfsapparate  dasjenige  Fig.  201  darbieten. 

Das  besonder»  wegen  »eiuer  einfaahen  und  konstruktiv  voll- 
kommenen Durchbildung  erwähnenswerte  Vehikel  besitzt  einen  Rnhracn 
von  rechteckiger  Form ,  welcher  aus  Stahlrohren  hergestellt  und  in 
der  üblichen  Weise  gegen  die  Kadachsen  ahgefedert  ist.  Der  Motors 
iBt  stehenden  Types  und  leistet  >>' ,  PS;  er  arbeitet  mit  elektrischer 
Zündung  und  besitzt  Wasserkühlung,  sein  Schwungrad  befindet  siel, 
zwischen  dem  Motor  sethat  und  dem  Wechselgetriebe,  welches  in  dem 
Gehäuse  g  eingeschlossen  ist.  Mit  dem  Motor  sind  eine  Cirkulalious- 
pumpe  für  Kühlwasser  und  ein  Kurburator  e  verbunden.  Letzterer 
ist  in  F"i>rm  eines  Zerstäubers  ausgeführt  und  so  eingerichtet ,  da-- 
er  mit  Benzin,  sowie  Petroleum  zu  arbeiten  vermag.  Dank  Beincr 
Anwendung  stellt  sieh  der  Verbrauch  des  Motors  un  Benzin  auf 
I  I  pro  durchlaufene  15  km  ,  was  ungefähr  7  I  pro  pHlkm  bei  einer 
Leistung  von  o,5  PS  bedeuten  würde,  Vermindert  man  die  Leistung 
des  Motors,  so  fällt  naturgemäss  uueh  der  Verbrauch  an  Benzin.  Die 
Leistung  des  Motors  und  die  Tourenzuhl  schwanken  nach  eigener 
Angabe  der  Firma  in  den  abnormen  Grenzen  von  6,f>  und  \  resp 
von  100  und  2<Nill  (•>.  Diese  aassergewobnlirhe  grosse  Veränderlich 
keit  der  Tourenzahl  und  Leistung  des  Motors  bildet  eine  der  Hani't 
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Ursachen  für  dessen  Brauchbarkeit  zum  AutitniobilbetrielH;,  umsumehr 
als  weiterhin  auch  die  ganze  Form  der  Kraft  übertragenden  Mechanismen 
eine  derartige  ist,  dass  eine  möglichst  vollkommene  Auanutzung  der 

Mntorcnleistong  gesichert  bleibt.  Weiter  wird  unter  Mitwirkungeines 
schweren  Schwungrades  die  Arbeit  des  Motor*  zu  einer  sehr  gleich- 
massigen  gemacht,  weil  etwa  uuftretende  Stossc  ete.  durch  diu 
Schwungrad  gewissermaasseu  aufgenommen  und  an  einer  »chudlicheti 
Einwirkung  auf  den  Motor  gehindert  werden,  wahrend  anderseits  die 
im  Sohwnngrade  aufgespeicherte  Knergie  im  geeigneten  Moment  Arbeit 
leiitend  mit  zur  Wirkung 
kommt. 

Dia  Steuerung  de 
Automobils  erfolgt  durch  ein 
Handrad  h,  unterhalb  dessen 
■ich  ein  Sektor  befindet ,  an 
dem  der  zum  Umsteuern  des 
Wechselgetriebes  bestimmte 
Handhebel  h,  seinen  Halt  fin- 
det. Weiter  sind  hier  die  klei- 
nen Handhebel  h,  zur  Bc- 
thätigung  des  Karburieiuppu- 
rate«,  der  Zündung  und  zum 
Verändern  der  Füllung  ange- 
ordnet. Am  r'usse  de*  mit 
dem  Handrad  h  verbundenen 
Rohres,  für  den  Automobil- 
führer mit  dem  Fusse  erreich- 
bar, sind  zwei  l'edale  p  vor- 
gesehen, von  denen  das  linke 
den  Motor  direkt,  das  rechte 
indirekt  und  zwar  durch  eine 
Bremse,  »tili  setzt.  Diese  ist 
ganz  in  Metall  konstruiert 
und  greift  sowohl  beim  Vor- 
wärts- als  auch  beim  Rück- 
wärtsfahren. 

Kin  rechts  vom  Steuer- 
rade h  befindlicher  Hand- 
hebel i|  bethätigt  eine  zweite 
Bremse,  welche  das  hintere 
Bremsgaspcrr  f  bccinllusst  und 
wie  die  I'cdalbremsc  ein  mo- 
mentanes Anhalten  de*  Wa- 
gens ermöglicht,  indem  sie 
ebenfalls  entkuppelnd  auf  den 
Motor  einwirkt. 

Das  zur  Speisung  de* 
Motors  nutige  B  e  u  z  i  n  - 
reservoir  e  liegt  direkt 
vor  dem  Sitze  des  Wagen- 
führer* und  enthalt  15  1,  wel- 
che Menge  genügt,  um  mit 
dem  Automobil  20t)  km  zu 
durchfahren.  Rechts  vom  Re- 
servoir e  befindet  sich  der 
Ölbehälter  mit  der  Öl- 
pumpe;  diese  wird  vom 
Wagenführer  personlieh  be- 
dient und  ennoglicht  es  ihm, 
nach  Durchfahren  von  je  20 
|  _'. .  kuj  ein  gewisses  Quan- 
tum Dl  in  den  Cyliuder  hiu- 
einzuilrückcn,  um  an  den  Mo- 
tor arbeitsfähig  zu  erhalten. 

Zur  Kückküblung  de* 
um  den  Cy  linder  de»  Motor* 
eskalierenden  Kühlwassers 
benutzt  mandenKadiatorb, 
welcher,  vor  der  vorderen 
Wagenachse  angeordnet,  von 
allen  Seiten  der  Wärme  ent- 
ziehenden Wirkung  der  Zug- 
luft ausgesetzt  ist.  Seine  Lage- 
rung in  unmittelbarer  Nähe 
des  Motors  machte  es  mög- 
lich ,  längere  Rohrleitungen, 
welche  gegebenen  Falles  leicht 
undicht  werden  würden,  zu 
vermeiden  und  durch  kurze, 
Iwweglichc  l'assrohre  zu  ersetzen.  Das  zur  Kühleinrichtung  gehörige 
Wasserreservoir  d  enthält  12  1  Wasser,  ein  (Quantum,  das  völlig  aus- 
reicht, um  stets  Kühlwasser  in  genügender  Menge  vorrätig  zu  haben. 

Zur  Veränderung  der  Fahrgeschwindigkeit  dienen,  wie 
schon  angedeutet,  die  im  Kasten  g  untergebruchten  Räder.  Von  diesen 
«it/cu  drei  fest  auf  einer  Welle ,  welche  mit  dem  Kupplungskonu* 
verbunden  ist  und  drei  andere  auf  einer  mit  dem  Differentialgetriebe 
im  (iehausc  k  im  Kingriff  stehenden  Welle. 

Im  Gegensatz  zu  den  drei  Rudern  auf  der  erstgenanuteu  Welle, 
»ind  die  auf  der  letzteren  silzenden  verschiebbar,  sodass  man  in  der 
Lage  ist,  jede»  der  Kader  mit  dem  zugehörigen  festen  Und  in  Eingriff 
/u  bringen.  Hierzu  bedient  mau  sich  des  oben  erwähnten  Handhebels  h,. 


Gilt  es  mit  dem  Wagen  rückwärts  zu  fahre»  izu  rrversierrn i, 
so  wird  zwischen  die  Räder,  welche  die  kleine  tiesohwimligkt-it  Im 
Wagens  liefern,  ein  Zwischenrad  eingeschaltet.  Das  ge-chieht  durch 
einfaches  Umlegen  des  Hebels  i,  der  rechts  seitlich  am  Wagen,  über 
für  den  Führer  ImnUMbI  immer  noch  bequem  erreichbar  angeordnet  ist. 

Du»  (irhuusc  ist  «taub-  und  wasserdicht  geschlossen  und  bildet 
so  für  das  ganze  Getriebe  eine  Art  olbassin,  in  welchem  die  Huder 
•lauernd  gut  geschmiert  laufen. 

Mit  Kiiekaicht  auf  den  Ausdruck  „kleine  Geschwindigkeit"  des 

Wagens  sei  hier  angefügt, 
ilass  das  Automobil  mit 
drei  Geschwindigkeiten  fah- 
ren kann ,  nämlich :  Mit  der 
., kleinen"  Geschwindigkeit 
Iii  :  2(),  mit  der  „mittleren" 
25  I  30  und  mit  der  „grossen" 
45  :  50  km  pro  Stunde. 

Greift  man  hierbei  noch 
zu  einer  Veränderung  der 
Füllung,  so  lässt  sieb  als 
„  kleinste  "  Geschwindigkeit 
noch  eine  solche  von  4  :  I'.'  km 
erreichen,  sodass  ein  und  der- 
selbe Wagen  4  und  bis  zu  50  km 
pro  Stunde  durchlaufen  kann. 

Vom  Wechselgetriebe  im 
■'chuust-  wird  die  tiesehwiti 
digkeit  durch  ein  l'iiivi-rsul- 
gelcnk  unter  Vermittlung  des 
BremsradeB  f  auf  das  Diffe- 
rentialgetriebe k  auf  der 
hinteren  Achse  ühertrageu. 
Die  konstruktive  Ausführung 
dieses  Getriebes  ist  die  be- 
kannte ,  d.  b.  ein  konisches 
Rad  bethätigt  zwei  andere  und 
durch  diese  die  Lauf  räder  de» 
Wagens.  Der  ganze  Itadaat/ 
ist  in  einen  leichten,  staub- 
dichten Küsten  eingeschlossen 
und  belindrt  sich  ebenfalls  im 
olbade.  Die  Achslager  sind 
selbstverständlich  Kugellager. 

DasWagengcwicht  schwankt 
zwischen  350  und  400  kg,  je 
nach  der  Ausführung  des 
Wagenkastens,  welcher,  wie 
»ehoii  eingangs  angedeutet, 
zwei,  drei  oder  vier  Sitzplätze 
enthalten  kann.  Die  Räder 
sind  in  der  bekannten  für 
Fahrräder  üblichen  Weise  aus- 
geführt und  mit  Pneumatik» 
von  i>50\fi5  für  dir  Vorder- 
rader und  750\ «i  mm  für 
die  Hinterräder  versehen. 


Fl/.  2w  u.  pH.    Au  tut 


Bergbau 
und  pttenwwn. 

SctilänimappariU 
für  Erz«* 

von  Burnett  &  Newbegin 
in  Newcaatle-upon-Tyne. 

(Mit  Abbildungtn,  SOS 
u.  303.) 

Kaobdraek  varbutiin- 

Der  in  den  Fig.  202  u.  20.1 
nach  „The  Engineering  und 
Mining  Journal"  dargestellte 
Schlämmapparat  von 
Burnett  i.  Newbegiu 
kann  zum  Schlummen  von 
Krzeu,  die  in  gewöhnlicher 
Weise  zerstos«cn  und  auf  richtige  Stückgrosse  gebracht  sind,  verwendet 
werden.  Fig.  202  zeigt  eine  schematische  Skizze  des  patentierten  Appa- 
rate«. Kr  bat  ein  mit  Seitenwunden  h  versehenes,  endloses  Transport- 
band ,  dessen  Teil  h,  durchlöchert  ist  und  tjuerhrettchrn  enthelt, 
um  zu  verhindern,  dass  die  Krzstücke  zu  gleicher  Zeit  mit  dem  Ab- 
fall fortgeschlämuit  werden.  An  zwei  Stellen  läuft  diese»  Band  über 
zwei  Trommeln  und  streift  während  jeden  Umlaufs  einmal  ülx-r  den 
zwischeu  seinen  beiden  Trums  angeordneten  Wasserbehälter  d.  An 
den  beiden  Kuden,  rechts  und  link«,  sind  Siebe  i  und  k  angeordnet, 
um  ein  Ablliesscn  de»  beim  Sebbiiiiineu  verwendeten  Wasser«  zu  er- 
leichtern; auch  der  das  Gerüst  bildende  Trog  I  iljcut  zur  Aufnahme 
des  nbtliessemleii  Wasser-. 


Google 
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Der  Arhcitsvorgungisl  folgender:  Aua  dem  durch  eiuen  Sehie- 
her  p  verschliessbaren  Trichter  b  füllt  das  Erz,  gleicbmässig  verteilt, 
<lurch  das  Rüttelsieb  s  auf  das  durchlöcherte  Transport  band  direkt 
über  die  Öffnung  des  Wasserbehälters  d  und  wandert  mit  dem  Runde 
in   der   Richtung  de»   eingezeichneten   l'feiles  (ort.     Aus  d  wird 


Wasser  mit  einer  Pressung,  die  zum  Fortrcissen  der  Uureinigkciten, 
nicht  aber  zum  Fortbcwegen  der  Erzklnmpcn  genügt,  durch  die 
Löcher  hindurchgedrückt.  Da  das  Band  gegen  die  Horizontale  unter 
einem  kleinen  Winkel  geneigt  ist,  werden  die  leichten  Beimengungen 
mit  dem  Wasserstrome  fortgerissen  und  gelungen  nach  k ,  » iihrend 
die  Erze  nach  ■  wandern.  Die  vorhin  erwähnten  yuerbret  tchen  ver- 
hindern auf  jeden  Fall,  dass  die  Erzbrockcn  nach  der  entgegen- 
gesetzten Seite  fortgetrieben  werden.  Bei  g  werden  sie  daun  durch 
eine  Brause  noch  von  dem  Rest  der  staubförmigen  Beimengungen  be- 
freit. Ans  d  kann  das  Wasser  entweder  in  gleichmassigem  Strome 
oder  stossweise  austreten ;  beides  hat  die  erwünschte  Wirkung  zur 
Fulgc.  Man  kann  z.  H.  ein  Drosselventil  anwenden,  welches  im  Zu- 
führungsrohrc  angebracht  ist  und  durch  an  einer  der  Trommelwellen 
befestigte  Daumen  oder  drgl.  abwechselnd  geöffnet  und  geschlossen 
wird. 

Die  nähere  Konstruktion  ist  aus 
Trog  1  dient  zu  gleicher  Zeit  als  Gestell  der  Mas 
die  erwähnten  Siebe ;  bei  l,  ist  ein  Abtluss  für  das 
d,  ist  das  WasserzulluHsrohr  für  den  Behälter  d. 


Der 
i  und  k  sind 


Absperrventil  fllr  Winderhitzer 

von  Julian  Kennedy  in  Pittaburgh. 

(Mtt  Abbildung,  Fig.  304.) 
Der  durch  da«  von  ihm  konstruierte  WinderhitzcrsyMcm 
Amerikaner  Julian  Kennedy  in  Pitt«burgb  hat  letzthin  ein 
Absperrventil  für  diese  entworfen,  welches  er  in  zwei  Firmen 
zur  Ausführung  bringt. 

Als  Absperrventil  für  heissc  Luft  gewährt  da*  Ventil 
das  Bild  Fig.  204,  Skz.  1. 

Der  Ventilsitz  f  wird  durch  einen  hohlen  Ring  dargestellt ,  wel- 
cher in  die  WiDdzuleitung  derart  eingebaut  ist,  dass  er  nach  beiden 
Seiten  durch  konische  Ringe  e  begrenzt  wird,  die  durch  Klampen  z  zu- 
sammengehalten werden.  Diese  haben  bronzen*  Muttern,  »eiche  »ich  aul 
das  an  den  beiden  Klampenhälften  angeschnittene  rechts-  resp.  links- 
gängige (iewinde  aufschrauben.  Die  Abdichtung  der  Yentilspindel  im 
Deckel  des  Yentilgehäuses  erfolgt  in  der  Weise,  dass  an  Stelle  der 
sonst  üblichen  kurzen  Stopfbüchse  ein  langes  Rohrstück  n  mit  Brille  o 
getreten  ist.  Die  Yentilspindel  selbst  ist  gleichfalls  hohl  und  n.it  dem 
gebräuchlichen  Einlas«  (cj)  und  Auslas«  (M  für  Kühlwasser  versehen. 
Weiter  ist  bei  1,  ein  Rohr  angeschlossen,  das  mit  der  Gebläseleitung 
verbunden  wurde.  Da  in  dieser  stets  ein  etwas  grösserer  Druck  vor- 
handen ist  als  in  der  Yentilleitung,  so  tritt  durch  den  Stopfbttchseu- 
grund  m  dauernd  ein  schwacher  Kaltluftstrom  in  das  Ventilgehäuse 
ein,  welcher  das  Herantreten  der  heissen  Luft  an  den  Stopfbüchsen- 
grund  verhindert  und  dadurch  die  damit  verbundenen  Nachteile  der 
gleichen  Zwecken  dienenden  Ventile  älterer  Bauart  beseitigt,  ii  ' 
er  die  Ventilspindel  dauernd  gekühlt  und  frei  beweglich  erhält. 

Absperrventil  für  A b  hi  t ze- A  hl  ei t n n gen  hinter 
•hitzern  gewährt  das  neue  Ventil  das  Bild  Fig.  JO»,  Skz.  2. 


f'iff  'iu'i  u.  JfrJ,    Sehlämmapparat  für  Erl*. 

Die  beiden  Räder  a  bewegen  sich  mit  massiger  Geschwindigkeit ; 
sie  werden  durch  Riemenantrieb  und  Zahnradübersetzung  zur  Rotation 
gebracht.  Bei  t  ist  ein  von  der  Welle  c  ans  durch  Exccnter  in 
Thätigkeit  gesetztes  Drosselventil  angebracht. 

Das  Transportband  ist  au-  einzelnen  Gliedern  zusammengesetzt, 
die  miteinander  durch  besondere,  beim  Übergang  ülter  die  tragenden 
Bilder  sich  auf  diese  aufstützende  Verbindungsstücke  in  Zusammenhang 
gebracht  sind.  Die  Ränder  h  des  Bandes  sind  mit  Wänden  aus  Eisen- 
blech ausgestattet,  und  zwar  so,  dass  eine  Beweglichkeit  der  einzelnen 
Platten  gegeneinander  gesichert,  trotzdem  aber  ein  wasserdichter  Ab- 
schluss  erreicht  ist.  So  stellt  das  Ganze  einen  beweglichen  Trog  dar, 
der  indessen  nur  an  den  Seiten  abgeschlossen  ist ,  während  an  »einen 
beiden  Enden  Wusser  resp.  feste  Bestandteile  entweichen  können. 
Die  durchlöcherte  Obcrnäcbc  der  Trnn«portvorriehtung  besteht  aus 
einigen  Lagen  Gaze,  sodass  das  Wasser  mit  Leichtigkeit  hindurch - 
stromen  kanu.  Es  sind  zwei  ver»chiedenma»ehigc  Gazen  zur  Ver- 
wendung gekommen;  die  obere  Lage  hat  gröbere  Maschen,  um  eiue 
Abnutzung  möglichst  wenig  schädlich  einwirken  zu  lassen.  Sollte  eine 
»«lebe  stellenweise  besonders  stark  auftreten  oder  «Mite  irgendwo  ein 
Zerreissen  eintreten,  so  ist  ein  leichter  und  schneller  Ersatz  moglieh, 
da  die  Lagen  au*  einzelnen  schmalen  Streifen  zusammengesetzt  sind. 
Die  Verbindung  der  einzelnen  Teile  de»  Transportbande«  ist  so  vor- 
genommen ,  dass  KrzstUcke  nicht  zwischen  dieselben  geraten  können. 
Die  ganze  Maschine  weist  nur  metallische  Hcslaudteile  auf. 

Die  Vorteile  dieses  Systems  bestehen  darin,  dass  die  ersten  An- 
lagekosten gering  und  die  Maschinen  infolge  ihres  langsamen  Arbeits- 
ganges  weniger  häufig  Reparaturen  ausgesetzt  »ind  als  Maschinen  mit 
Uüttelbcwcgmig.  Da  das  zu  behandelnde  Erz  in  dünner,  gleicbmussiger 
Schicht  ausgebreitet  wird,  so  kanu  das  Wa.<*er  sofort  frei  herantreten, 
und  die  l'nrcinigkeiten  k^.nncu  schnell  uud  leicht  fortgespült  werden. 
Infolge  des  gleichmässigen  Wasserstromes  kann  man  selbst  sehr  fein 
zerstossene  Erze  auswaschen.  Ausserdem  ist  der  Sehlüuiroapparat  zu 
gleicher  Zeit  Tr.insportvorrichtung.  da  er  Inständig  die  Erze  nach 
der  einen,  die  Beimengungen  nach  der  anderen  Seite  hinführt. 


Ftj7  T'4     Aktflrrrtnlit  für  W\*4rr\Uttr. 

Der  Sitz  b  ist  mit  einem  eingegossenen  Kühl  Wasserrohr  versehen, 
dessen  Inhalt,  nachdem  er  den  Sitz  b  gekühlt  hat,  noch  zum  Kühlen 
des  Ventilgehäusedeckels  benutzt  wird.  Mau  leitet  nämlich  da*  dem 
Ventilsitze  b  durch  das  Rohr  v  zugeführte,  kalte  Wasser  durch  ein 
Rohr  d  in  einen  centralen  Aufsatz  auf  dem  Deckel  g  de«  Ventile». 
Dieser  ist  gewölbt  und  in  gewissen  Abständen  mit  angegossenen, 
ringförmigen  Rippen  versehen,  welohe  ihn  in  mehrere 
teilen,  auf  denen  das  Kühlwasser  langsam  heruuterfliesst,  um  schlie 
lieh  durch  ein  Rohr  w  abgeleitet  zu  werden.  Auf  diene  Weise  wird 
eine  gleichmassige  Kühlung  des  Deckels  g  unter  Aufwendung  nur 
geringer  Wassermengen  erreicht,  wobei  das  Wasser,  indem  es  iu 
dünnem  Strome  über  den  Deckel  Hiesst ,  zugleich  sich  selbst  etwas 
rückkühlt. 

Der  Vcntiltcllcr  c  ist  in  Stahlguss  ausgeführt  und  an  einer  star- 
ken Spindel  e  aufgehängt,  welch  letztere  bei  f  ein  elastisches  Kissen 
trägt ,  das  sich  bei  geschlossenem  Ventil  auf  das  obere  Ende  der 
Dcckclführung  aufstützt  und  so  genügend  sioher  abdichtet.  Ist  da- 
gegen da»  Ventil  geöffnet,  so  dichtet  es  sich  selbstthätig  nach  oben 
ab,  indem  es  sieh  gegen  den  Deckel  g  anlegt,  was  übrigens  für  das 
Ventil  auch  noch  den  Vorteil  mit  sich  bringt,  dass  der  Ventilteller  c 
durch  das  Anliegen  am  kalten  Deckel  ebenfalls  gekühlt  wird. 

Um  das  Helten  des  Ventile«  zu  erleichtem,  ist  sein  Gewicht,  sowie 
das  der  Ventilspiudel  c  durch  ein  Gegengewicht  ausbalanciert,  welches 
au  einer  über  eiue  Rolle  geführten  Kette  hängt  und  erstere  beiden 
naturgemäss  nur  gerade  in  der  Mittellage  ausbalanciert,  Renuden 
sich  dagegen  Spindel  uud  Teller  in  der  Hochstlage,  so  überwiegt  das 
Gewicht  von  Kette  und  Rclastuugsgcwicht,  während  in  der  Tiefstlage 
das  von  Teller  und  Spindel  zur  Geltung  kommt.  Dcnigemass  wird 
im  ersten  Kalle  der  Teller  an  den  Vcutildcckol,  im  letzteren  aber  fest 
auf  seinen  Sitz  augedrückt. 

Nach  „Iron  Age"  »ind  die  neuen  Ventile  mit  Vorteil  bereit,  an 
den  Winderhitzern  dcrCaruegie  Steel  Company,  der  Illinois 
Steel  Company  und  der  Ohio  Steel  Company  angebracht 
worden. 
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CMler  f/beraetxuna;en ,  (Mehvtel  ob  mit  »d*r  ahn«  Quaillananipsbc, 

Burran  ttt  „FrakhKlmt  Hatchtm  •  KonttruUW,  W.  H.  CUaai«. 


MajcbincnlabriHation  und  Giejjerel. 
Eisenbau-  and  Dampfkessctfabrikation. 

Vertlkal-Dreh-  und  Bohrwerke 

vou  der  "Werkatätte  für  Maschinenbau  vormals  Ducommun 
in  MiilhauBen  i.  E. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  JOS.)     Naebdraiia  ..»b..i.B 

Seit  einigen  Jahren  haben  die  anfangs  aua  Amerika  importierten, 
zur  7.v\t  aber  auch  in  Deutachland  fabrizierten  Vertikal-Dreh- 
nnd  Bohrwerke,  anch  Karaaaellbänke  oder  Drehbänke 
mit  horizontaler  Flansche! he  genannt,  grosse  Verbreitung 
gefunden. 

Diese  ursprünglich  apeciell  für  das  Bearbeiten  von  Waggon-Rad- 
reifen and  dergl.  konstruierten  Maschinen  wurden  nach  uud  nach  für 
andere  /wecke  umgestaltet  und  erfreuen  sieh  auch  ausserhalb  der 
EiBenbahnwerkstätteo,  z.  H.  in  Motoren-, 
Pumpen-  und  Tranfmissionafsbriken,  in 
Turbinen-  und  Dy nauiofabriken ,  Eisen- 
und  Stahlwerken,  Arsenalen  und  Werften, 
sowohl  zum  Bearbeiten  der  Cyliuder  und 
Cylinderdeckel,  Kolben  und  Kolbenringe, 
Schiebergehfcuse  und  Armaturen,  all  von 
Rädern  und  Seilscheiben,  Schwungrädern, 
Kupplungen,  Turbinen'  und  Dynoiiio- 
gehäusen ,  Pnlacbuben ,  W  aggourädern 
und  Bandagen,  Gescbutzteilen  und  Har- 
tfetten einer  grossen  Beliebtheit.  Diese 
läaat  sich  wohl  erklären  durch  die  Vor- 
teile, welohe  die  Vertikal-Dreh-  und  Bohr- 
werke der  gewöhnlichen  Kopfbank  gegen- 
über gewähren.  Soll  ein  Werkstück  auf- 
gespannt werden,  so  wird  dasselbe  durch 
den  Kran  r.  B.  anf  die  horizontale  Ptan- 
scheibe  gelegt  (der  Kran  ist  nur  für 
kurze  Zeit  in  Anspruch  genommen)  und 
der  Arbeiter  kann  du  Werkstück  ohne 
Mühe,  sowie  ohne  Inanspruchnahme  um- 
«ländlicher  Hilfsmittel  oentriereo  nnd 
festspannen,  was  besonders  bei  onregel- 
m&ssig  geformten  Stücken  eine  grosse 
Zeitersparnis  bedeutet ;  solche  Vi  erkstüoke 
brauchen  hier  meistenteils  nicht  aua- 
lialanciert  zu  werden.  Kben  die  grosse 
Leichtigkeit  de«  Umspannen»  hat  dazu 
geführt,  die  Maschine  iu  gewissen  Fällen 
zur  Verrichtung  vou  Hobelmaschinen- 
arbeiten  zu  verwenden.  Da  kein  Ober- 
hängen, d.  h.  fliegende  Anordnung  des 

Werkstückes,  stattfindet,  so  sind  Vibrationen  beim  Drehen  ausge- 
schlossen. Die  Abnutzung  der  Lager  der  rianscheilienspiudel  ist  eine 
unbedeutende. 

Die  WerkatJUle  für  Metohioenbeu  vormal«  Ducommun 
in  Mülhausen  im  Klsass  bringt  eine  ueue  Serie  vou  Vertikal  -  Dreh- 
und  Rührwerken  auf  den  Markt,  die  ausser  der  kräftigen  Hauart, 
welehe  die  Maschinell  dieser  Firma  kennzeichnet ,  verschiedene  be- 
merkenswerte Einzelheiten  aufweist.  Die  durch  Fig.  205  veranschau- 
lichte Maschine  wird  als  Grösse  III  der  Serie  (die  ganze  Serie  uni- 
fasst  11  Grössen,  von  tUtO  bis  7000  mtn  Drehdnrchmesser)  bezeichnet. 

Sic  besteht  aus  einem  Untergestell,  welches  als  Hohlgusskörper 
ausgebildet  ist;  rechts  und  linka  angeschraubt  sind  die  beiden  Seiten- 
ständer, die  ebenfalls  aus  Hohlguss  gefertigt  und  vorn  geschlossen 
sind.  F.in  Zwischenstück  verbindet  dieselben  an  ihrem  oberen  Ende. 
Die  Flanschet  he  hat  1100  mm  Durchmesser  und  iat  mit  T*-Nuten  ver- 
sehen; ausserdem  trägt  dieselbe  noch  drei  aelbstständigc  Schrauben- 
«paunkloben.  Die  I'lanscheibcnspindel  ist  im  Untergestell  gut  ge- 
lagert. Die  Plansaheibe  selbst  ruht  auf  einem  kreisförmigen  Lager- 
kränz  von  ca.  r>50  mm  Durchmesser)  der  mit  selbsttätiger  Rollen- 
schmierung  versehen  iat. 

Der  Antrieb  der  Maachiue  befindet  sich  anf  deren  hinterer  Seite. 
Der  Stirnradkranz  der  Planscheihe  hat  Ht">  mm  Teilkreisdnrchmcsser 
und  95  mm  Zahnbreite.  Derselbe  ist  durch  einen  am  Untergestell 
angegossenen  Rand  gegeu  Beschädigungen  geschützt.  Durch  ein 
doppeltes  Riemcnvurgelege,  der  vierläuligen  Antricbsstufcnacheibc  und 
dem  doppelten  Rädervorgetege ,  können  dem  Tische  Iß  (jeachwindig- 
keiten  gegeben  werden.   Die"  Seitenständer  tragen  den  horizontalen 


Quersoblitten,  der  mit  rechteokigen  Priamaführungen  versehen  ist  und 
mittels  Schraubenapindeln  auf  und  ab  bewegt  wird.  Das  Einrücken 
des  mechanischen  Antriebes  geschieht  durch  den  oben  rechta  ersicht- 
lichen Hebel.  Nach  erfolgter  Einstellung  dea  Qnerschlittena  auf  die 
erforderliche  Höhe  wird  derselbe  durch  Schrauben  sicher  festgespannt. 
Die  beiden  Wcrkzcugsupporte  werden  mittels  durchgehender  Schreu- 
benspiwleln  auf  dem  Quersoblitten  mechanisch  oder  von  Hand  ver- 
schollen. Die  Werkzeugstangen  verschieben  sich  um  G00  mm  in  dem 
drehbaren  Aufsätze,  der  mit  langen,  nachstellbaren  PrismeführuDgcii 
versehen  iat.  Dieselben  können  samt  den  Stahlhalterköpfcn  so- 
weit hinaufgeschraubt  werden,  dau  die  Drebbäbe  lediglich  die 
gröaate  Höhe  nnter  dem  Wcrktcugsehlitten  ist  (in  unserem  Falle 
750  mm).  Die  gröaate  Höhe  unter  dem  Querbalken  beträgt  800  mm. 
Zum  raschen  Einstellen  der  Werkzeugataugeu  dienen  die  vorn  an 
den  Werkzeugsohlitten  ersichtlichen  Handrader,  zum  Heini  teilen 
wird  an  den  an  beiden  Kaden  des  Querseh  Ii  ttens  befindlichen  Kur- 
beln gedreht. 

Die  beiden  Werkzeuge  haben  einen  voneinander  vollatändig  un- 
abhängigen Antrieb  und  können  z.  B.  aelbatthntig  mit  verschieden 

grossem  Vorschub  und  in  verschiedenen 
Richtungen  arbeiten.  Ihr  Antrieb  er- 
folgt durch  Rädervorgelegv ,  die  in  den 
rechts  sowie  links  von  der  Maschine  er- 
sichtlichen (iusakaaten  untergebracht  sind 
Die  verschiedenen  Raderübersetzungen 
«erden  mittels  einea  veraohiebbareu  Keila, 
während  der  Arbeit  leicht  ein-  und  aus- 
gerückt. Die  handliche  Anordnung  der 
Steuerhebel  recht  i  und  links  von  der 
Maschine  ist  für  den  Arbeiter  eine  sehr 
bequeme.  Die  Werkzeugstangen  werden 
von  Hand  in  die  gewünschte  schiefe  Lage 
gebracht ,  nach  rechta  oder  nach  links, 
cum  Konischdrehen.  Eine  Skala  zeigt 
den  betreffenden  Winkel  au.  Um  die 
genaue  Vcrtikalstcllung  wieder  tu  finden, 
ebenso  um  die  gennue  ceutriavhe  Stellung 
des  rechtsseitigen  Werkzeughalters  zu  er- 
mitteln, sind  Anschläge  vorgesehen.  Die 
Stahlhalterköpfe  sind  in  den  Werkzeug- 
»tangen  drehbar ,  ausserdem  aber  noch 
teleskopartig  ein-  und  auaschiebbar. 
Diese  Stahlhalter  lassen  Bich  leieht  ent- 
fernen um  event.  durch  eine  Bohrstange, 
oder  durch  ein  Specialwerkzeug  ersetzt 
zu  werden.  Die  Bohratange  findet  in  der 
hohlen  Planscheihenapindel  die  nötige 
Führung.  Beim  Cvlindriscbdrebcn  kön- 
nen die  Werkzeugschlitten ,  beim  Plan- 
drehen  die  Werkzeugstangen  sieher  fest- 
gestellt  werden.  Will  man  zwischen 
Spitzen  drehen,  (anf  Mandrin)  so  wird 
der  eine  Support  als  Reitstook  benutzt,  in  denselben,  aowie  iu  die 
Planacheibeumitte  eine  Spitze  eingesetzt  und  mit  dem  zweiten  Snpport 
gedreht.  Die  Maschine  kann  mit  Vorrichtungen  zum  Gewindeachnei- 
den, zum  Konischdrehen  mittels  Leitlineal,  zum  Ovaldrehen  sowie 
Ausbohren  und  dergleichen  »uagerüstet  werden. 

Et  sei  noch  erwähnt,  daas  auf  der  eben  beschriebenen,  relativ 
kleinen  Hank ,  12  kg  Ousspäne  per  Stunde  abgedreht  werden.  Die 
Verwendung  von  sogen.  Rapidatäblen  ist  auf  Maschinen,  die,  wie 
die  oben  beschriebenen,  kräftig  genug  konstruiert  sind,  ganz  angezeigt. 
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Schleifmaschine  mit  elektrischem  Antrieb 

von  E.  DuboBc  in  Turin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  306.)     Kacbdrack  vttbotsa. 

Die  in  Fig.  2iM>  nach  „Revue  industrielle"  dargestellte  Schleif- 
maschine mit  elektrischem  Antrieb  war  auf  der  Pariser 
Weltausstellung  19O0  von  E.  Duboae  in  Turin  ausgestellt. 

Für  den  Aufbau  dieser  Maschin«  war  vor  allem  der  Gesichts- 
punkt massgebend ,  daas  der  Motor  a  in  dem  unteren  dicht  abge- 
schlossenen Teil  des  Gestells  eingebeut  werden  sollte,  weil  dadurch 
der  Plati,  den  die  Maschine  einnimmt,  mögtiebet  auageoutat  wird, 
«neb  der  Motor  anderen  Maschinen  nient  In  Wege  riebt  und  selbst 
vor  dem  Zutritt  von  Sehmuts,  oder  Kisenapftncn,  die  von  seinen 
Magnetes  angezogen  werdeo  konnten,  geschüttt  ist.  Zun  Reinigen 
de*  Raumes,  in  welchem  der  Motor  »ich  befindet,  dient  die  Klappe  n. 
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Der  Antrieb  ist  so  angeordnet ,  das?  von  der  direkt  auf  der  Ankcr- 
welle  de«  Motors  sitzeoden  Stufenscheibe  b  durch  Riemen  die  Über- 
tragung auf  die  Stufenscheibe  b,  erfolgt ,  von  wo  aus  dann  durch 
Zahnradübersctzung  der  Schleifstein  in  Bewehrung  gesetzt  wird. 

Über  dem  Riemen  ist  ein  Hleobsohutz  o  angebracht,  der,  wie  aus 
Fig.  206  ersichtlioh ,  mit  Scharnieren  versehen  »t ,  sodass  der  obere 
Teil  nötigenfalls  umgeklappt  werden  kann;  desgleichen  sind  Zahnrad 
und  Rohhauttrieb  von  einem  gusseisernen  Schutzkasten  d  umgeben. 

Um  die  Spannung  des  Riemens  regulieren  zu  können,  ist  die 
Welle  der  Stufenacheibe  b,  um  die  Achse  dea  Schleifstein»  drehbar, 
was  durch  Handhebel  f  bewerkstelligt  wird,  wobei  dann  daa  Fest- 
stellen durch  die  Sehraube  g  in  der  üogenführung  (Fig.  2t*l)  erfolgt. 

Der  Schleifstein  hat  im  neuen  Zustand  eine  Breite  von  100  mm, 
bei  700  mm  Durchmesser  und  ist  von  einem  gusseisernen  Träger  i,  der 
gleichzeitig  die  obere  Lagerung  bildet,  umgeben,  derart,  dasa  seine 
vordere  und  hintere  Seito  zugänglich  bleibt.  Die  Schutzkappe  i,  ist 
auf  dem  Winkel  k  verschiebbar  und  lässt  sich  deren  Höhe  je  nach 
der  Grösse  de»  Steine»  regulieren;  auch  der  Auflagebock  für  die  zu 
schleifenden  Werkzeuge  ist  verstellbar  und  kann  seine  Stellung  jeweils 
dem  Durchmesser  des  Steines  angepasst  werden.  I  ist  ein  Behälter, 
von  dem  aus  dem  Stein  Wasser  zumesst. 

Die  Schleifmaschinen  dieser  Art  nehmen  wenig  Raum  ein  und 
Bind  sehr  niedrig  (von  Boden  bis  Mitte  Schleifstein  nur  IHK)  mm); 
dieser  Umstand  gab  die  VeranlasBung,  dass  dieselben  bei  der  italienischen 
Marine  auf  grossen  Panzerschiffen ,  Paketbooten  etc.  in  den  an  Bord 
i  Reparaturwerkstätten,  wo  die  Hohe  des  lur  Verfügung 
eng  begrenzt  ist, 


Die  Ursache  von  FehlgOsseii. 

Ebenso  wie  bei  der  Beurteilung  des  Eisens  nicht  seine  ohemische 
Zusammensetzung,  sondern  sein  Korn  maassgebend  ist,  kommt  auch 
bei  der  Entstehung  von  Fehlgüsscn  die  Zusammensetzung  und  Be- 
schaffenheit des  Eisens  nicht  in  Betracht. 

Von  den  Momenten,  welche  auf  die  Entstehung  von  Fehlgusseu 
einwirken,  ist  zunächst  das  Pfunnenfutter  und  das  Abdecken  des 
flüssigen  Eisens  zu  erwähnen  und  wird  darauf  hingewiesen,  dass  damit 
nicht  nur  eine  rasche  Abkühlung  des  Eisens  überhaupt  verbindert 
werden  soll,  sondern  dass  durch  eine  gute  Abdeckung,  welche  die 
Sauerstoffaufnahme  ans  der  l.uft  verhindert,  mit  ausgesiebter  Holz- 
kohle, gemahlenem  Koks  und  Sägespänen,  ein  längeres  Abstehen  des 
Eisens  gestattet  ist,  wodurch  namentlich  Mangan  und  Silicium  auf  das 
Eisenoxydul  einwirken  und  dasselbe  reduzieren  können.  Je  heisser 
da»  Eisen  ist,  desto  günstiger  kommen  diese  Reaktionen  zur  Wirkuug. 
In  neuerer  Zeit  setzt  man  dem  flüssigen  Eisen  Aluminium  in  kleinen 
Quantitäten  —  0,02—0,05  *  „  zu ,  um  ebenfalls  das  Eisenoxydul  zu 
reduzieren,  doch  muss ,  um  eine  sichere  Wirkung  zu  erzielen,  das 
Aluminium  untergetaucht  gehalten  werden,  ein  blosses  Einwerfen  in 
die  Giesspfanne  genügt  nicht. 

Zum  Zurückhalten  der  Schlacke  im  tiieaskessel  kann  als  zweck- 
mässig die  Einrichtung  von  Potter  in  Dortmund  genannt  werden, 
bei  der  die  Pfanne  in  der  Nähe  der  Schnauze  eine  nicht  bis  mm 
Boden  gehende  Scheidewund  besitzt.  Man  giesst  also  beständig 
Eisen  unterhalb  der  Pfannciiobertliiche  in  die  (iussform,  wodurch  die 
auf  derselben  schwimmenden  Unreinigkeiteu  Fehlgüssc  nicht  veran- 
lassen können.  Sehr  sorgfältig  ist  auch  das  Eingiessen  selb--,  und 
ebenso  die  Form  der  Eingüsse,  sowohl  bezüglich  ihrer  Form  als  ihrer 
Stellung  zum  Gusstücke  vorzunehmen. 

Empfehlenswert  sind  ebenso  die  auf  die  Form  gesetzten  Eingüsse 
mit  Scheidewänden  und  welligem  Hoden  /um  Zurückhielten  der 
Schlacke,  welche  das  ganze  zum  Gusse  notwendige  Eisen  fassen,  wel- 


ches nach  Herausziehen  eines  dicht  auf  dem  Einguss  aufsitzenden 
Ventilstopfens  kontinuierlich  in  die  Form  einfliesseu  kann. 

Ein  wesentlicher  Unterschied  liegt  in  der  Anwendung  des  Gusses 
von  oben  und  des  Gusses  von  unten.  Ersterer  bringt  hauptsächlich 
den  Nachteil  mit  sieh,  dass  beim  Angiesseu  leicht  Spritzkugeln  ent- 
stehen, welche  schnell  erkalten  und  ohne  zu  schmelzen  in  dem  Guss- 
atücke  harte  Körner  bilden,  welche  gewöhnlich  noch  mit  einer  Gas- 
blase angeben  sind,  doch  hat  das  Glessen  von  oben  den  Vorzog,  dass 
das  Eisen  in  den  höheren  Schiebten  die  Form  heiss  ausfüllt,  was  !>ei 
dem  Gusse  von  unten  nicht  immer  der  Fall  ist.  Zur  Vermeidung 
dieses  ('beistände:-  ordnet  man  einen  zweiten  Gieastrichter  an,  dessen 
Eingusskanal  in  der  halben  Hube  der  GnsBform  mündet.  Sobald  nun 
das  Eisen  dnreh  den  unteren  Einlauf  bis  auf  die  Höhe  des  zweiten 
Einlaufes  gelangt  ist,  gicsst  man  mit  einer  zweiten  Pfanne  durch  den 
zweiten  Giesstnchtcr  frisches  Eisen  in  die  Forin. 


Um  beim  Glessen  von  oben  die  zerstorendeu  Wirkungen 
starken,  aus  bedeutender  Hobe  berabfullenden  Eisenstrahles  zu  ver- 
meiden, werden  sogen.  Rundlauftrichter  verwendet.  Die  Vorteile  des- 
selben treten,  wie  Prof.  Dr.  F.  Wüst  in  einem  Vortrag  im  „Verein 
deutscher  Eisengiessereien"  in  Köln  ausführte,  darin  zu  Tage,  dass  das 
Eisen  in  gleichniassig  verteiltem,  dünnem,  kreisförmigem  Strahle  in  die 
Gassform  kommt,  die  Zerstörungen  des  Formmaterials  daher  nur  un- 
bedeutend sind  oder  solche  gar  nicht  auftreten.  Der  dünne  Eisenstrahl 
kann  ferner  Spritzkugeln  von  irgend  welcher  Grösse  nicht  absondern, 
die  Wiedervereinigung  derselben  mit  der  Hauptmasse  geht  leichter 
vor  sich,  und  der  verlorene  Kopf  erhält  dabei  ebenfalls  frisches 
Eisen. 

Für  die  Wahl  der  Anzahl  und  für  die  Anbringung  der  Einlaufe  ist 
hervorzuheben,  dass  man  den  Eingus»  nicht  an  der  stärksten  Stelle 
anschneiden  soll,  weil  die  weiter  eutfernten  dünnen  Querschnitte  de* 
Abgusses  kalte»  mattes  Eisen  erhalten,  das  rasch  erstarrt,  während 
das  Eisen  in  den  stärkeren  Querschnitten  noch  flüssig  ist  ,  weil  da- 
durch Spannungen  in  den  Gusstücken  entstehen.  Es  soll  ferner  beim 
Anschneiden  des  Einlaufes  beachtet  werden,  dass  daa  einfliessende 
Eisen  keine  Hindernisse  zu  überwinden  hat.  Ist  dies  nicht  beachtet, 
dann  kommt  es  häufig  vor,  dass  der  Kern  oder  die  Form  schalt,  auch 
wenn  Kern  und  Form  ganz  trooken  sind.  Daa  Entweichen  der  in 
der  Gussform  eingeschlossenen  Luft  sollen  Steigtrichter  ermöglichen, 
die  während  des  Glessens  mitgenommene  Unreinigkeiteu  aufnehmen. 
Sie  werden  deshalb  dort  aufgesetzt,  wo  reine  Oberflächen  erzielt 
werden  sollen. 

Sollen  die  Steiger  auch  zum  Dichtwerden  des  Gusstückes  bei- 
tragen, so  müssen  die  Querschnitte  der  Steigtrichter  unter  allen  Um- 
ständen mindestens  denselben  (Querschnitt  haben,  wie  der  Teil  des 
Stückes,  wo  die  Steiger  aufgesetzt  werden.  Gegen  diese  ein  für  alle- 
mal zu  beachtende  Kegel  wird  besonders  dann  häutig  gesündigt,  wenn 
der  Kopf  die  Verlängerung  einer  horizontal  liegenden  Flansche  bildet, 
wie  dies  beim  (iusse  von  Dampfcy lindern  üblich  ist.  Um  die  Köpfe 
leichter  abstechen  zu  können,  werden  sie  sehr  oft  über  die  Flansche 
eingezogen  und  weiter  oben  wieder  erweitert,  waa  ateta  poröse  Stellen 
an  der  Bearbeitunga-  und  Dichtungsstelle  giebt.  Um  den  verlorenen 
Kopf  möglichst  lange  heiss  zu  halten,  bedeckt  man  denselben  mit 
Holzkohle  und  giesat  frisches  Eisen  nach.  Ein  weiteres  Mittel,  den 
verlorenen  Kopf  vor  dem  frühzeitigen  Einfrieren  zu  schützen,  besteht 
nach  dem  „Bayerischen  Industrie-  und  Gewerbeblatt"  in  dem  Zusätze 
von  Aluminium.  Die  Kernstützen  sollen  stets  verzinnt  sein,  um  das 
Oxydieren  zu  verhindern,  das  unfehlbar  Gasblasen  nach  sich  zieht 
Es  empfiehlt  sich  auch,  die  verzinnten  Stützen  noch  einzufetten,  um 
das  Niederschlagen  von  Wasserdampf  an  denselben  zn  verhindern. 
Die  Köpfe  der  Stützen  sollen  so  geformt  sein,  dass  sich  uuter  den- 
selben keine  Luftsäcke  bilden  können,  und  es  werden  deshalb  be- 
sonders für  diesen  Zweck  geformte  Stützen  von  TempergusB  empfohlen, 
auoh  solche  von  Aluminium ,  die  aber  nur  als  Tragstützen ,  nicht  al« 
solche  gegen  den  Auftrieb  Verwendung  finden  dürfen. 


Aus  der  Formerei -Praxis. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  307J 
[Fortsetzung.] 
XVI. 

Als  nächstes  Objekt,  welches  die  zweckmässige  Verbindung  der 
Kastenformerei  mit  der  Herdformeroi  verdeutlichen  möge, 
soll  ein  Schwungrad  dienen.  Solche  werden,  wie  bekannt,  in  allen 
Durchmessern  und  Breiten  ausgeführt  und  mit  Vorteil  unter  Verbin- 
dung von  Herd-  und  Kastenformerci  eingeformt.  Dies  geschieht  aus 
Zweckmässigkeitsgründen  lediglich  deshalb,  weil  andernfalls,  voraus- 
gesetzt, dass  der  Durchmesser  des  Kades  eine  gewisse  Grenze  über- 
schreitet, daa  Eintonnen  in  zwei  Kasten  zu  kostspielig  werden  würde. 
Aber  auch  in  noch  einer  Hinsicht  ist  das  Einformen  eines  Schwungrades 

wie  man  durch  richtige  Verwendung  der  Schablone,  in  Verbindung  mit 
Kernen  auf  billigem  Wege  eine  Arbeit  durchführt,  die  andernfalls 
nicht  vollendet  werden  könnte.  Das  theoretisch  naheliegendste  wäre 
naturgemäß«  das  Einformen  des  Rades  unter  Benutzung  nur  eines 
Modells.  Leider  aber  hat  man  bei  der  Anfertigung  desselben  mit 
enormen  Schwierigkeiten  zu  kumpfen.  Einmal  würde  die  Herstellung 
eines  so  grossen  Modells  nn  sieb  schon  kuum  durchführbar  sein  und 
weiterhin  müsste  mau  das  Modell ,  um  es  Uberhaupt  im  Ober-  und 
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Untertasten  einformen  zu  können,  der  Länge  nach  teilen!  Dadurch 
aber  würden  »ich  die  Modellkotten  nochmals  erhöhen,  d.  h.  es  würde 
einfach  noch  ein  Grand  mehr  vorhanden  »ein  daa  Verfahren  zu  ver- 
werfen. 

Die  Erkenntnis  dieser  Thataaohe  hat  denn  auch  dazu  geführt 
derartige  Räder  mit  sogen.  Teilmodellen  herzustellen,  d.  h.  an 
Stelle  eines  vollen  Radmodelles  nnr  ein  Quadranten-  oder  gar  nur  ein 
Sextanten-Modell  zu  benutzen.  Ebenso  entschlost  man  «iob  mit  Rück- 
aicht  anf  die  bequemeren  Transport-  und  Bearbeitungaverhaltniose  die 
Räder  statt  voll,  halb  teil  ig  zu  gieasen.  Dadurch  verbilligten  sich 
naturgemäsi  die  Modellkosten,  dahingegen  wuchs  die  Schwierigkeit 
iles  Einformens,  es  wurde  schwieriger  das  Kail  „plan"  nnd  völlig 
kreisrund  laufend  zu  erhalten! 

Neuerdings  nun  ist  man  mit  Berücksichtigung  auch  dieser  Fakten 
darauf  gekommen,  die  Räder  mit  Hilfe  dea  Schablonen-  und  Kernform- 
verfahrens im  Herd  auazuführen.  Man  ersetzte  also  das  Modell  durch 
die  Schablone  und  Kern ,  sowie  Unterkasten  durch  den  Herd  and  er- 
zielte auf  diese  Weite  aueh  thetsiiohlich  qualitativ  tadellose  Gusstücke. 

Das   hierbei  beobachtete 
Beispiel  näher  erläutert 


•  *j2**a**>'*s'»Vy" 


Hf.  Kit.    it.  A.:  .Inf  -Irr  FoimwH- 

Die  Aufgabe  möge  lauten:  ein  geteiltes  Schwungrad  mit 
sechs  Armen  soll  eingeformt  werden. 

Zur  Erleichterung  der  Ausführung  können  die  Sprengstellen  a, 
sich  zwischen  zwei  Armen  befinden  nnd  sollen  zum  Zusammenhalt  der 
beiden  Nabenhälften  lediglich  aufgezogene  Schrumpfringe  Verwendung 
finden,  Augen  für  Schrauben  würden  also  nicht  vorzusehen  sein.  Dem- 
gegenüber soll  die  Ausführung  des  Auftrages  erschwert  werden,  einmal 
durch  die  zur  Befestigung  und  Führung  der  Teile  des  Achsenrcglers 
bestimmten  geschlitzten  Stege  b,,  Fig.  2u7,Skz.  1  und  weiterhin  durch  die 
Andrehen  des  Rades  bestimmten  Zähne  a,  im  Kranze  desselben. 
Man  verfährt  nun  in  der  Weise,  daas  mau  zunächst  mit  Hilfe 
Schablone,  deren  Form  aus  den  Skz.  4  u.  5  zu  erkennen  ist,  im 
Herde  eine  kreisförmige  Vertiefung  von  etwa»  grosserem  Durchmesser 
als  das  zukünftige  Rad  ihn  hat,  ausarbeitet.  Als  Mittelpunkt  und 
Drehstelle  der  Schablone  bedient  man  »ich  dabei  des  in  Sk«.  N.  H 


dargestellten  Spurlagers.  Dasselbe  nimmt  eine  Spindel  auf,  über  wel- 
che ein  an  der  Schablone  vorgesehene«  Auge  hinweggesteckt  wird 
und  wird  selbst  mittels  Schrauben  auf  einer  rechteckigen  Blechtafel 
befestigt.  Lange  Schlitze  in  der  Kussplatte  des  Spurlagers  ermöglichen 
die  Hurizontalverschiebung  der  Spur,  tiaturgeniäss  nur  innerhalb  der 
durch  die  Länge  der  Schlitze  festgelegten  Grenzen,  Diese  Verschie- 
bung der  Spur  ist  aus  nachfolgenden  Gründen  nötig.  Wie  man  au« 
Skz.  12  erkennt,  wird  das  Rad  direkt  in  zwei  Teilen  cingefornit. 
Beide  Teile  sind  durch  eine  Kemnlatte  g  voneinander  getrennt,  deren 


Aussenkanten  die  Mittellinien  Air  die  resp.  Radhälften  darstellen. 
Die  Spur  für  die  Schablonenspindel  wird  nun  derart  montiert,  das»  sie 
in  der  Mitte  der  Kernplatte  g  zu  stehen  kommt  und 


wird  daa  Lager  selbst  nach  Bedarf  zur  Ausführung  der  rechten  and 
linken  Radhälfte  auf  der  Sparplatte  bin-  ond  hergeschoben. 

Mit  nilfe  der  Schablone  Skz.  4  u.  5  arbeitet  man  dann  im  Herde, 
wie  schon  angedeutet ,  einen  Kreis  aus ,  deasen  Durchmesser  dem 
äusseren  Diameter  dea  zukünftigen  Rades  entspricht.  Ist  der  Kreis 
(d,  h.  die  beiden  Halbkreise)  bis  zur  Höhe  der  Zähne  im  Radumfange 
gediehen,  so  wird  an  die  Schablone  eine  Rippe  angesetzt,  mit  deren 
Hilfe  man  die  Aussparung  für  die  Kerne  e,  Skz.  12,  in  den  Formsand 
einschneidet.  Die  Kerne,  deren  Herstellung  in  der  üblichen  Weite 
unter  Verwendung  von  Kernkasten  erfolgt,  sind  dazu  bestimmt,  den- 
jenigen Teil  der  Form  zu  markieren,  welcher  die  Aussparungen  a,  enthält. 

Sowohl  für  den  geteilten  Kern  d  der  Nabenbohrung,  alt  auch  für 
die  Arme  b  Skz.  1  und  die  Stege  1»,  nebst  den  Schlitzen  b,  derselben, 
werden  Kerne  c  Skz.  12  verwandt.  Dieselben  gewähren  im  fertig 
verlegten  Zustande  das  Bild  Skz.  12  (wobei  die  oberen  Hälften  der 
Kerne  weggeschnitten  gedacht  sind),  wahrend  ein  einzelner  Kern  das- 
jenige Skz.  6  u.  7  zeigt.  Man  erkennt  daraua,  daat  jedem.  Kerne  eine 
Höhlung  (e, )  für  einen  der  Arme  b,  Skz.  1 ,  zugewiesen  itt  und  das« 
die  Kerne  c,  für  die  Sohlitze  h,  alt  besondere  Stücke  in  die  Haupt- 
kerne eingesetzt  tind.  Weiter  aber  lehren  die  Skz.  6  u.  7  auch,  daat 
jeder  Kern  o  oben  und  unten  dnreb  eine  Blechplatte  b  retp.  h,  ab- 

£ Schlotten  ist  und  das»  die  beiden  Hatten  unter  sich  durch  Anker 
it  verbunden  tind.    Zweck  dieser  Platten  h  b,  iat  es,  dem  Kerne  c 
einen  genügend  grossen  Halt  zu  geben. 

Nachdem  so  die  ganze  Form  aua  Kernen  und  mit  Hilfe  von 
Scbablonenartieit  fertiggestellt  ist,  geht  man  an  das  Auftetzen  des 
Oberkastens.  Dieser  enthält  im  vorliegenden  Falle  lediglich  die  Stei- 
ger und  Eingüsse.  Entere  (f,)  sitzen  teil«  an  dem  Treffpunkte  einet 
Armes  und  de*  Kränzet,  teilt  tind  tie  gegenüber  den  beiden  Ein- 
güssen f,  auf  die  Radnabe  bei  f,  aufgesetzt.  Endlich  aber  tind  solche 
Pfeifen  auoh  rechts  und  linkt  neben  der  Kernplatte  g,  also  oberhalb 
der  Flanschen  a,,  Skz.  1  der  Radbälften  angeordnet.  Man  hat  diete 
dreifache  Anordnung  aus  dem  Grande  getroffen,  am  jede  Saokung  der 
Schlacke  ticher  zu  verhindern.  Die  Steiger  tind  naturgemass  zugleich 
Laftpfeifen  und  tragen  zur  Aufnahme  der  Schlacke  oben  die  üblichen 
weiten  Trichter. 

Der  Eingnft  f,  befindet  sich  oberhalb  der  Nabe  und  iat  in  duplo 
ausgeführt.  Von  seinen  beiden  Rohren  versorgt  daa  eine  die  rechte, 
daa  andere  die  linko  Radhälfte.  Ein  groster  Schaumfänger  erleichtert 
die  Manipulation  des  Eingietsens  selbet.  (Scnluas  folgt.) 


Elsenbauten  für  Export. 

(Mit  Zddmvngtn  auf  Tafü  11.) 

NaeMraak  vsrfcotta. 

In  den  letzten  Jahren  sind  fast  ausschliesslich  Kisenkonstruktionen 
zu  Bauten  verwendet  worden  und  entwickelte  sieb  daher  der  Export 
nach  allen  Ländern ,  besonders  über  See,  ganz  ausserordentlich ;  wie 
die  „Engineering  News"  mitteilen,  hat  auch  Amerika  in  hervorragen- 
der Weise  daran  Teil  genommen.  Bei  den  Entwürfen  solcher  Bau- 
kouttruktionen  itt  hauptsächlich  za  berücksichtigen,  dast  der  Bau  ein- 
fach und  leicht  zusammenzusetzen  ist,  die  einzelnen  Teile  hinsichtlich 
ihrer  Grösse  beim  Bahn-  nnd  Sohiffttrantport  keine  Schwierigkeiten 
bereiten  und  data  die  Teile  in  den  Werkstätten  soweit  möglich  durch 
Nieten  mit  einander  verbunden  werden.  Gewöhnlich  giebt  tchon  die 
gestellte  Aufgabe  einigen  Anhalt  über  du  grösste  Einzelgewicht,  den 
zulässigen  Umfang  eines  jeden  aolchen  Teiles,  auch  itt  derselbe  viel- 
fach schon  durch  die  für  Montage  zur  Verfügung  stehenden  Mittel  be- 
dingt;  Einfluss  auf  die  Anordnung  hat  zudem  die  Wahl  deiTrägertyateius. 

Die  auf  Tafel  11  dargestellten  Baukonatruktionen  bezieben  aioh 
zumeist  auf  mit  Wellblech  bedeckten  Fachwerkbau  und  sind  für  daa 
warme  Klima  bestimmt,  die  Entwürfe  lind  amerikanischer  Herkunft. 
Fig.  1  stellt  ein  (1  i es t ereigeb äud e  dar,  da«  118'  (36  m)  breit 
sowie  230'  ("0,15  m)  lang  ist  und  ein  Mittelschiff  von  54'  (16,47  m) 
•owie  zwei  Seitenschiffe  von  32*  (9,67  m)  Spannweite  bildet,  welch 
letztere  je  eine  Galerie  auB  Eieen- Längs-  und  Querbalken  mit  nolz- 
planken  belegt,  tragen.  Im  Mittelbau  lauft  in  der  ganzen  Länge  de» 
Gebäudet  ein  36  t- Laufkran.  Die  Seiten  sind  durch  Ziegelfachwerkbau 
geschlossen,  das  Dach  besteht  bub  Wellblech.  Das  Gewicht  der  ganzen 
Eisenkonetraktion  beträgt  1H5  t,  die  Erbaunngskostcn  ohne  Schiffs- 
fracht betrugen  220110  Doli.,  mithin  also  14  Pfd.  SO  cta.  auf  jeden 
Quadratfuta  bedeckte  Fläche.  Im  einzelnen  wäre  zu  bemerken,  dasa 
die  Konstruktion  der  Seitenschiffe  aueh  den  Druck  der  mittleren 
Dachträger  aufnimmt. 

Eine  Konstruktion  besonderer  Art,  ein  Golde rtpochwerk 
in  Juhanncsburg ,  stellt  Kig.  2  dar;  dasselbe  ist  83'  (25,3  m)  breit, 
1 10'  (33,&5  m)  lang,  Seiten  und  Dach  sind  mit  Wellblech  gedeckt. 
Der  mittlere  Teil  dient  zur  Aufnahme  der  Erze  und  besitzt  einen 
Lagen-mim  für  2600  t  Erze,  dessen  Boden  und  Seitenwände  aus 
5"  Holzplanken  bestehen.  Das  Gewicht  der  Konstruktionen  übersteigt 
300  t  nicht,  wobei  also  anf  jeden  Kubikfuta  Inhalt  7  Pfd.  Gewicht 
entfallen;  die  Kosten  erreichen,  bei  2,60  Doli,  für  jeden  Qnadratfus* 
Bautinehe,  die  Summe  von  37  000  Doli. 

Eine  Oiesserei  giebt  Fig.  3  wieder,  dieselbe  ist  i^O"  (24,4  m  l  breit. 
230'  (70,25  m)  lang  und  hat  20'  Höhe  bis  zu  der  Dachrinne  ;  die  der 
Strasse  zugekehrte  Fassade  ist  aus  festem  Mauerwerk  hergestellt, 
wahrend  die  drei  anderen  Seiten  und  das  Dach  mit  Wellblech  verschalt 
sind.  Beide  Teile  haben  ein  langslaufendea  Oberlicht,  welches  10' 
(3,05  m)  hoch  ist.  Die  Hälfte  der  Werkslatte  nehmen  Maschinen  und 
Modelle  ein;  ein  Raum  401  (12,2  rn>  lang  und  40J  (12,2  ml  breit  i't 
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abgegrenzt  und  dient,  mit  Laufkatzen  zu  2  t  Hebekraft  ausgerüstet, 
und  durah  ei«  grosses  Thor  bedienbar,  als  Abgaberaum  nach  der  Strasse. 

Die  ganze  Eisenkonstruktion  wiegt  WO  t  und  kostet  mit  Funda- 
dament&rheiten  12  900  Poll.,  was  einem  Einheitspreise  von  85  otB.  per 
Quadratfuaa  Käufliche  gleichkommt. 

In  Fig.  4  kommt  die  Sheddach-Eisenkonstmktion  einer  mexika- 
niachen  Baumwollspinnerei  von  45  m  Breite  und  90  m  Länge 
zur  Anschauung,  deren  lichte  Hohe  bis  iu  den  Dachbindern  mit 
5  m  wohl  sehr  reiohlich  gehalten  ist  j  Fig.  10  zeigt  nooh  die  Detail- 
auafübrung  der  Dachtraufe.  Die  utnsehliesaeudeti  Wände  sind  in 
Fachwerk  ausgeführt,  das  Dach  in  Wellblech;  der  Lichteinfall  ist 
wegen  der  grossen  Hitze  in  Mexiko,  wie  üblich,  naoh  Norden  ge- 
richtet. Die  Herstellungskosten  der  Kisenkonstruktion  erreichen 
15000  Doli.,  daher  fUr  den  bebauten  Quadrat fuss  nur  35  eu.  Auf- 
fallend ist  bei  diesem  Bau  die  geringe  Neigung  der  Sheds,  auf  welchen 
ja  nur  tropischer  Hegen  abzulaufen  hat. 

Fig.  5  (riebt  den  Querschnitt  durch  ein  Kesselhaus  für  Johannes- 
burg^ Südafrika,  KW  (24,4  ml  breit,  130'  |3D,6  tu  i  lang,  10'  buch,  ganz 
aus  Eisen  und  Glas  erbaut,  wieder,  welche«  auf  ttlOO  Doli.,  d.  h.  60  cta. 
für  den  Quadrat  fuss  Bäurische  zu  stehen  kommt. 

Fig.  6  stellt  den  Querschnitt  durch  eine  Werkstatt  für  Süd- 
afrika dar;  sie  ist  52'  (15,85  m)  breit,  330'  (70,15  m)  lang  und  bis  zur 
Dachrinne  20'  hoch.  Die  Seitenausaenwände  und  die  Dächer  haben 
einen  Wellblechbelag;  dieses  Gebäude  steht  an  einem  dem  Winde 
sehr  ausgesetzten  Punkte  und  ist  für  einen  Druck  von  30  Pfd.  auf  den 
Quadratfuas  auf  seine  ganze  darbietende  Fläche  konstruiert,  weshalb 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauten 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  309.) 

[Fortsetzung.]  HMfadrack  serboles 

Eiaerne  Dachkonstruktion  de«  Wulzwerkgebäudea  der  American 
Rolling  Mill  Company  in  Middleton. 
Zu  denjenigen  baulichen  Objekten,  welche  der  Genialität  des  Kon- 
strukteurs bezgl.  der  technischen  Ausgestaltung  der  Details  einen  be- 
sonders weiten  Spielraum  lassen,  gehören  die  sogen.  Hallen,  wie  solche 
heute  in  der  Industrie  mit  Vorliebe  Anwendung  finden.  Unter  den 
Hallen  ist  ea  wieder  die  dreiachiffige ,  die  für  gewisse  Zwecke 
ganz  hervorragend  geeignet  ist  und  dementsprechend  schon  in  der 
mannigfachsten  Form  ausgeführt  wurde.  Als  Binderform  findet  bei 
derartigen  Hallen  im  Mittelschiff  mit  Vorliebe  der  einfache  und 
doppelte  Polonccnuträgi-r  Auwendung,  jedoch  bat  man  auch  vielfach 
schon  den  Ersatz  desselben  durch  ähnliche  Konstruktionen  mit  Erfolg 
durchgeführt.  Eiu  derartige«  Beispiel  giebt  Fig.  208  wieder.  Die 
dort  dargestellte  Daohkunstruktioti  wurde  im  Auftrage  der  American 
Rolling  Mill  Cnmpany  in  Middleton  von  der  L.  Schreiber  & 
Sons  Company  erbaut  und  bedeckt  eine  Flache  von  4232  um  bei 
34O'(103,7m)  Länge  und  135' (41,18  mi  Breite;  die  Abbildung,  Fig.  208,  6 
aeigt  den  Querachnitt  des  (iebäudea,  welches  aus  einem  Hauptschiffe 
von  17,680  m  Breite  und  zwei  Seitenschiffen  von  je  11,580  m  Breite 
besteht ;  die  Konstruktion  des  Gebäudes  ist  ausser  den  beiden  in  Fach- 
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auch  die  Dachträger  nochmals  durch  Versteifungen  in  den  Kcken  unter- 
stützt sind.  Das  Gesamtgewicht  einschliesslich  Bedeckung  ist  80  t,  die 
Kosten  betragen  mit  Grund  und  Boden  H21K)  Doli.,  das  ist  118  ots. 
auf  den  Quadratfuss  bebauter  Fläche.  Zur  Verschiffung  kam  diese  Kon- 
struktion in  400  einzelnen  Teilen  mit  '.KOÜO  Kubikfuss  Raumbedarf, 

Knien  grüneren  Bau,  welcher  als  Markthalle  nach  Brasilien 
geliefert  wurde  und  50  m  Breite  bei  50  m  Lauge  besas«,  also  27000  Q' 
Fläche  bedeckte,  zeigen  die  Fig.  7  u.  8.  Die  Anordnung  der  Halle 
ist  vollkommen  symmetrisch  und  in  Fig.  8  schematisch  dargc*telll. 
Der  Bau  ist  ganz  in  Stahl  und  Glas  ausgeführt,  nur  die  Seitenwande 
sind  mit  Holz  verkleidet;  Luft  und  Liebt  wird  iu  reichlichem  KaMM 
zugeführt ,  besonders  im  Mittelschiff ,  das  einem  Turme  gleicht  und 
dessen  Seiten  fast  in  ganzer  Höhe  mit  Jalousien  ausgestattet  aind. 
Die  vier  aussersten  Ecken  enthalten  Ställe  von  je  Kl'  im  Quadrat. 
Das  Gewicht  der  Eisenkonstruktion  allein  beträgt  7t>  t,  jenes  des  ganzen 
Baues  118  t,  die  Beschaffungskosten  1 1  IHK)  Isnll. ,  das  ist  44  cts.  auf 
den  Quadrat  fuss. 

E«  dürfte  zum  Sehluss  interessant  »ein,  zu  erfahreu,  wie  die  Ver- 
schiffung auf  »<•  weite  Entfernungen  vor  sich  geht.  Die  Konstruktion*. 
Teile  werden  vorteilhaft  in  Grossen  bis  zu  8'  Breite  und  30"  Länge 
(manche  Dampfer-Compagnieu  erlauben  \tf\  fest  vernietet,  die  übrigen 
Teile,  als  Traversen,  Streben,  Kniee,  Nieten  B.a.w.  mit  Draht  zusammen* 
gebunden  oder  in  Kisten  gepackt,  deren  Anzahl  aber  wegen  der  Fracht- 
kosten zu  beschränken  ist.  Alle  Teile  sind  systematisch  zu  bezeichnen, 
ebenso  ist  jede  Marko  einer  Abteilung  seihst  auf  dem  kleinsten  Stuck 
anzubringen.  Wellbleche  werden  zusammengeschichtet  und  mit  llolx- 
schwellen  verpackt.  Es  empfiehlt  sich,  die  Marken  auch  auf  dem  .Mon- 
tageplan einzuzeichnen,  der  ev.  in  der  betreffenden  Landessprache  zu 
beschreiben  wiire,  da  solche  Bauten  oft  von  deu  Bestellern  allein  auf- 
gestellt werde»  müssen.  Auf  alle  Fällu  aber  ist  ea  ratsam,  sich  mit 
der  Schiffnhrtsgesellschaft  noch  über  die  Ludevcrbältnisse,  gmsatea  Ge- 
wicht und  eventuelle  Ausnahmen  für  einzelne  nicht  zu  umgehende 
Überschreitungen  der  Bedingungen  zu  verständigen ,  weiter  empfiehlt 
ea  sieh,  die  Offerte  nur  frei  Bord  Schiff  zu  stellen,  da  der  Besteller 
mit  den  weiter  erwachsenden  Kosten  besser  vertraut  ist  und  dieselben 
mehr  in  der  Haud  hat. 


werk  ausgeführten  Frontseiten  aus  K>  solchen  Gitterträgern  mit  starken 
Säulen  gebildet  und  sind  beide  Längsseiten  offen.  Die  Truger  stehen 
20'  —  43,10  m  voneinander  entfernt  und  werden  von  Säulen  getragen, 
von  welchen  die  mittleren  stärker  sind  und  uus  ~"l  -Eisen  sowie  Blech- 
lamellen, die  äusseren  schwächer  und  uus  zwei  Q Eisen  zusammen  ge- 
setzt werden.  Die  Säulen  selbst  sind  auf  Betonklütze  fundiert  und 
in  darin  eingemauerten  starken  Schuhen  befestigt.  Die  äusseren 
Säulen  i  werden  je  duroh  zwei  Rücken  an  Rücken  genietete  £-Eisen 
vod  125mm  Hobe  gebildet,  wie  in  Skz.  2  ersichtlich;  die  inneren 
Siiuleu  f  sind  aus  vier  ~1  -Eisen  von  125  mm  Höhe  und  dazwischen 
gesetzten  Lamellen,  siehe  Skz.  8,  zusammengebaut.  Zur  Unterstützung 
der  Kran  fahr!  iah  ii  steht  zwischen  jeder  tragenden  Haupt  säule  noch 
eine  kürzere  Säule  derselben  Art ;  die  Fortsetzung  der  Säule  nach 
oben  geschieht  dnreh  doppelte  Q- Eisen  von  200  mm  Höhe.  Der  Binder 
des  Mittelschiffes  ist  ein  Träger  nach  Finkschem  System  (verändertes 
doppeltes  System  Polonoeau)  mit  aufgesetztem  Oberlicht,  wo  a  die 
obere,  b  die  untere  Gurtang,  c  die  Zwischenträger  der  ersten,  d  die 
der  zweiten  Ordnung  bedeuten ;  die  oberen  Zwischenträger  sind  senk- 
recht gestellt  und  wird  durch  deren  Verlängerung  das  Oberlicht  ge- 
bildet ;  diu  Binder  der  Seiten  aind  gewöhnliche  Gitterträger  mit  oberer 
Gurtuug  h  und  unterer  g ,  durch  doppelte ,  senkrechte  und  schräge 
Streiten  gebaut. 

Das  Dach  wird  mit  verzinktem  Wellblech  belegt,  welches  auf  den 
Bindern  mittels  läugslaufender  Pfctteu  aus  Pitchpine  gehalten  und 
ttiedergeschrftubt  ist.  Jene  Punkte  der  oberen  Gurtung,  welche  diese 
Kalken  tragen  erhalten  da,  wo  keine  Knotenpunkte  sind,  vom  nächsten 
Knotenpunkt  unterstützende  Streben,  wozu  auch  bei  den  Seiteuträgero 
die  senkrechten  Streitet!  dienen;  dies  ist  bemerkenswert,  da  dadurch 
die  ganze  Konstruktion  mit  der  Dachdeckung  verbunden  ist. 

In  der  Abbildung  208  sind  Skz.  1  — 10  alle  einzelnen  Knotenpunkte 
in  ihrer  Konstruktion  vorgeführt  und  ist  Skz.  1  der  Knotenpunkt  der 
oberen  Seitengurtung,  h  die  obere  (iurtung  aus  zwei  L-Eiscn  110x75 
"-.  ti  mm  stosat  gegen  die  Säulen-Q-Eisen  von  125  mm  Höhe  und  werden 
alle  Knotenpunkte  durch  das  längs  laufende  Dachfirst -Q- Eisen  von 
200  mm  Höbe  zusammen  gehalten.  Ski.  2  stellt  den  Zusammenbau 
der  untern  Seitengurtung  g,  Skz.  <■  aus  zwei  |_-Kiaeu  von  90  X  75X0  nun 


Digitized  by  Google 


—   89  — 


,  mit  der  Saale  i  dar.  Slu.  3  giebt  die  Verbindung  de«  Seiten- 
lit  den  mittleren  Säulen  wieder,  da«  Knotenblech  ist  mit  der 
oberen  Ourtang  h,  deren  Siiuleti  P-EUeu  e  und  der  Strebe,  zwei  \_- Eisen 
von  66  X  65  X  6  mm.  vernietet;  Ski.  4  zeigt  die  untere  Befestigung  und 
ist  dieselbe  durch  Untersätze  entla*tet.  Slu.  5  giebt  den  durch  einen 
Zwischenträger  d  unterstützten  Knotenpunkt  des  Hauptdacbbinders, 
die  obere  Gurtung  a  bestehend  aus  zwei  L-Kisen  von  125x75X1"  njru 
trägt  die  Pfetten,  welche  »ich  an  ein  {_■  !•::*<•  ij  von  7.'.  x  86  X  6  niui 
anlehnen.  Die  Kranbahn,  seitlich  gesehen,  Skz.  7  liegt  auf  den  Mittel- 
säulen anf  und  erhält  noch  Versteifungen  k  aus  zwei  l_- Eisen  von 
65  X  50  X  U  mm  bestehend  und  ist  dieselbe  in  Skz.  9  detailliert.  Die 
Kahrsohiene  wird  durch  einen  starken  Gitterbalken,  welcher  mit  den 
Säulen  fest  verbunden  ist,  getragen.  Der  Zusammenbau  der  Mittel- 
säulen  ans  den  vier  "l_-Eiseu  von  1:25  mm  Höhe  ist  in  Skz,  8  ersicht- 
lich, wo  auch  die  Anordnung  der  Auflage  de«  Mittel  -  Dachbinders, 
welcher  an  die  beiden  Eisen  200  mm  angenietet ,  zu  ersehen  ist. 
Der  Dachfirst  de«  Mittelbaues,  ein  P-Eisen  von  200  mm  Hohe,  und  die 
Art  der  Befestigung  derselben  mit  der  Dachstütze  c,  der  oberen  a 
und  der  unteren  Gurtung  b ,  sowie  der  von  unten  kommenden  Ver- 
strebung, geben  eine  gute  Lösung. 

Da»  Oberlicht  enthält  aufklappbare  Fenster  von  10O0  mm  Breite 
und  erscheint  eigentlich  etwas  hoch. 

Die  Seiten  der  Dachstatzen  e  sind 
glaat.   Die  einzelnen  Binder  stehen 
gonalen  miteinander  in  Verbindung. 

Der  ganze  Bau  macht  einen  gefälligen  Eindruck 
und  ist  an  demselben  eigentlich  nur  die  Befestigung 
de«  Wellbleches  auf  Holz  zu  bemängeln,  da  dadurch  die 
Feuchtigkeit  und  somit  auch  das  Kosten  befördert  wird. 

Für  grosse  Bauten  ist  zwar  Wellblechbedachung 
leicht  und  billig,  aber  wegen  der  schlechten  Erfahrungen 
im  Auffinden  der  manchmal  9ehr  schnell  entstehenden 
l.eckstellcu  im  Wellblech  ist  man  in  Deutschland  bei 
neuen  Fabrikbauten  zu  anderem  Bedachungsmatcrial 
übergegangen.  (Fortsetzung  folgt.) 


Die  Werke 

der  Sharon  Steel  Company  in  Sharon. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  209.) 

[Schill*».]  K»cb4rac*  vsrtioUn. 
Das  Pa  ke  t  -  Wal  z  w  e  rk  ist  von  der  Morgan 
ConstroctionCompany  in  Woreester  gebaut  und 
Filets  von  3',  X  ?V  (W  X  191  mm) 
t,  sowie  7'  (2,135  m)  Länge,  deren  Gewicht 
600  Pfd.  e.  beträgt.  Die  Pakete  werden,  wie 
lurch  einen  Transporteur  den  I. uppen- 
entnommen und  zunächst  nach  zwei  Morgan- 
schen  mit  Schwerkraftbeschickung  arbeitenden  Paket- 
Wärmöfen  übergeführt.  Dort  werden  sie  erwärmt  und 
fallen,  sobald  sie  heiss  genug  sind,  auf  einen  zweiten 
Transporteur,  welcher  sie  zum  Paketwalzwerk  selbst 
bringt.  Letzteres  hat  sechs  Walzenpaarc ,  von  denen 
drei  16"  (406  nun)  Durohmesser  und  drei  13"  (330  mm) 
haben.  Als  Antriebsmotnr  für  die  Walzenstrassc  dienen 
zwei  Bnckeve  -  Compound  -  Dampfmaschinen  von 
K'jt  X  56  X  62"  (0,72  X  1,42  X  1,58  m). 

Zur  Aufnahme  von  3W  (9,16m)  langen  Paketen,  welche  für  die 
lieiden  Stabeisen  -  Walzwerke  bestimmt  sind,  dienen  zwei  Siemens- 
Öfen.  Die  beiden  Stabeiseu- Walzwerke  verarbeiten,  wie  gesagt,  :«)' 
(9,15  m)  lange  Pakete  von  1*'«"  (44  um)  Stärke  und  sind  in  einer 
Halle  von  630'  (161,66  m)  Länge  untergebracht 

S  t  abei » e  n- Wal  ze  n  1 1  r  as  s  e  u  sind  im  ganzen  zwei  vorhan- 
den; sie  verarbeiten  Pakete  von  1*1,"  Durchmesser  und  9  m  Länge 
und  walzen  diese  zu  einem  Strange  Stabeisen  Nr.  6  aus.  Beide  Wal- 
xenstraeten  sind  Morganseber  Bauart  uud  in  einem  Stahl-Fochwcrkbau 
von  45'  (13,7  m)  Breite  und  190*  <:57,!'5  mi  Länge  untergebracht. 
Die  Walzwerkhalle  liegt  530'  (161,7  m)  vom  Gebäude  i,,  Fig.  193, 
in  welchem  bekanntlich  die  Wärmeöfen  aufgestellt  sind,  entfernt.  Der 
Betrieb  beider  Walzwerke  erfolgt  durch  Buokeve-Dampfmaaeliinen  von 
321..  reap.  60"  (0,827  reap.  1,52  m)  Cylindern" und  60"  (1,52  ml  Kol- 
benhub, welche  mit  Seilscheiben  von  «2"  (1,58  m)  Durchmesser  aua- 
gerüstet sind.  Die  WaUenstraasen  selbst  werden  von  einer  Haupt- 
welle aus  durch  Vermittlung  je  einer  16'  (4,9  m)  und  einer  4'  (1,2  m) 
Riemenscheibe  bethätigt.  Jede  Walzenatrasso  zerfällt  in  sich  selbst  in 
ein  Vorwalzwerk  mit  sechs  und  ein  Feinwalzwerk  mit  acht  Walzen- 
paaren von  je  254  mm  Durchmesser. 

Zwischen  Vor  walzenstrassc  und  Feinwalzenstrasse  ist  eine  Edwardsche 
Schere  eingeschaltet,  welche  aufgesplitterte  Enden  vom  Strange  ab- 
schneidet. Nach  ihrer  Fertigstellung  im  Feinwalzwerk  gelangen  die 
Stangen  nach  einem  Morgan-Stevensonschen  Spiraltrausportenr.  Letz- 
terer führt  die  zur  Spirale  gebogeneu  Stäbe  nach  dem  Abbrennhuuse 
I, ,  wo  sie  abgebrannt ,  d.  h.  gebeizt  werden.  Nach  dem  Beizen  ge- 
langen die  Stabe  zum  Glühofen,  wo  sie  ausgeglüht  und  zum  Versand 
verpackt  werden.  Das  Abbrennhaus  1,  enthält  zwei  Abbrennkrnne  und 
einen  Beizapparat ;  ausserdem  befindet  sich  daselbst  ein  Galvanisicr- 
apparat  mit  zwei  Glühöfen,  den  nötigen  Wasser-  und  Laugetanks  so- 
wie zwei  Ablauf-  und  zwei  Trookengfrüsten  für  je  20  Drähte.  Die 
Glühofenabteilnng  in  enthält  einen  Satz  Olühtöpfc  uud  einen  Satz 
Kübltöpfe  sowie  zwei  rotierende  Daiupfkranc. 


Die  Drahtzieherei  o  hat  780' (237,9 m)  Länge  und  70'  (21,35  m) 
lichte  Breite ;  sie  bietet  Kaum  für  150  Drahtziehbänke.  In  demselben 
Gebäude  ist  ausserdem  auch  die  Galvanisierabteilung  untergebracht, 
ebenso  1  «-sitzt  jede  Bankreihe  ihren  Oberleitung«  -Trolley  -  Kran.  A1« 
Betriebsmotoren  dienen  zwei  stehende  Compound-Dampfmuschiuen  von 
22  X  40"  (569 X  1016  mm)  Cylinderbohrang  und  22"  (569  mm)  Hub; 
auch  diese  sind  von  der  Buokeye  -  Engine  Co.  gebaut.  In  dem  Ma- 
schinenraum, in  dem  Nageldraht  gezogen  wird,  erfolgt  die  Kraftvertei- 
lung durch  Seile  vou  2"  Dioke,  wozu  bemerkt  »ei,  dass  bei  dem  Sharon- 
Werk  der  Seiltrieb  überhaupt  im  grössten  ütnfenge  PlaU  gegriffen  bat. 

Die  mit  der  Drahtzieherei  in  unmittelbarem  Zusammenhange 
stehende  Drahtnagelfabrik  wurde  in  einem  au«  Stein  und  Stalil- 
fachwerk  hergestellten  Baue  o,,  Fig.  193,  von  rd.  1260'  (334,3  m)  Länge 
und  70'  (21,35  m)  Breite  untergebracht.  Darin  ist  Raum  für  400 
Drahtuagelmaschinen  vorgesehen,  von  denen  bis  jetzt  250  installiert 
worden  sind.  Die  Maschinen  «ollen  in  vier  Reiben  ä  100  Stück  auf- 
gestellt werden  und  gehören  zur  Klasse  der  deutschen  Perktusions- 
maschinen.  Ihr  Antrieb  erfolgt  von  einer  Deokeuwelle  aus,  welche 
selbst  durch  eine  stehende  Compound  -  Dampfmaschine  von  22  X  40" 
(0,59X1,02  m)  Cyliuderdurchmesser  und  22''  (0,59  m)  Kolbenhub  bc- 
thntigt  wird.    Die  fertigen  Nägel  werden  in  kleine  Tönnchcn  gefüllt, 
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deren  Herstellung  in  einer  kleinen  Fassfabrik  ot  von  240'  (73,2  m) 
Länge  und  70'  (21,36  m)  Breite  erfolgt.  Aus  dieser  werden  die  fer- 
tigen Fasschen  durch  einen  Fasselevator  nach  der  Ladebühne  im  Ge- 
bäude o,  übergeführt,  um  dort  gefüllt  zu  werden.  Nach  dem  Füllen 
werdon  sie  gewogen  und  dem  Lagerhause  zugeführt,  meist  jedoch 
gleich  direkt  in  Eisenbahnwagen  verpackt  und  versandt. 

Das  Elcktricitätswerk,  welche*  mit  der  Anlage  verbunden 
ist,  umfasst  ein  170'  (52  m)  langes  und  50'  (15,3  m)  breites  Gebäude, 
an  welches  sich  eine  Reparaturwerkstätte  auschliesst.  Das  Haupt- 
gebäude enthält  einen  54-,  sowie  einen  34-Handkran;  ausserdem  sind 
darin  vier  600  PS-Rus»ellsche  Dampfmaschinen  installiert,  welche  direkt 
mit  zwei  Siemens  &  Halskesehen  und  zwei  Westingbouse-Generatoren 
von  je  400  KW  Leistung  gekuppelt  sind. 

Der  zum  Betriebe  der  verschiedenen  Walzwerkanlagen  nötige 
Dampf  wird  in  einem  besonderen  Kesselhauae  von  5<r  (15,25m) 
Breite  uud  306'  (93,3  tu)  1-änge  erzeugt.  Darin  ist  eine  Batterie 
Wasserrohrkessel  aufgestellt,  welche  gross  genug  ist,  um  den  Dampf 
für  16500  PS  zu  liefern.  Das  Kesselhaus  ist  weiter  mit  den  nöti- 
gen Kohlebunkem  und  elektrisch  betriebenem  Kohletrausporteur 
ausgerüstet,  wobei  nicht  unterlassen  werden  soll,  darauf  hinzu- 
weisen, dass  letzterer  die  Kohle  direkt  auf  die  Roste  verteilt.  Das 


sewasBcr  wird  durch  Worthingtonpumpen  aus  einem  in 
Shenango  -  River  angelegtem  Absetz-  resp.  Klärbaasin  e 
kann  durch  die  Pumpen  sowohl  in  zwei  Standrohrc  voi 


des 

und  kann  durch  die  Pumpen  sowohl  in  zwei  Standrohre  von  100X2<i 
und  70X15'  (30,5X6,1  und  21,4X4,6  m)  gehoben,  als  auch  direkt 
in  die  Kessel  gedrückt  werden.  Das  Wasser  in  den  Standrohren  läs«t 
sich  durch  ein  kombiniertes  Rohrsystem  über  das  ganze  Werk  ver- 
teilen. An  das  Rohrsystem  sind  in  bekannter  Weise  Hydranten  ange- 
schlossen, um  jederzeit  Wasser  nach  jeder  Brandstelle  werfen  zu 
können.  Ebenso  sorgfältig  wie  die  Wasscrzufuhr  ist  nun  auch  die 
Wasserableitung  durchgearbeitet ,  was  ohne  weiteres  aus  der  Tbatsache 
hervorgeht ,  dass  das  Hauptsiel  «-ine  lichte  Weite  von  6'  (1,8  m)  hat 
"iss  sich  erstreckt. 
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Die  Rohrfabrik  x,,  einer  von  denjenigen  Teilen  des  Werkes, 
welche  noch  nicht  betriebsfertig-  sind ,  steht  in  Verbindung  mit  dem 
ebenfalls  noch  im  Hau  begriffenen  Stabwaliwcrk.  Letzteres  ist 
genügend  gross  angelegt,  um  Ingot»  von  20"  (0,fi08  m)  Dicke  und  40" 
(1,01*;  m)  Breite,  sowie  5'  il.rinn  Länge  tu  verarbeiten.  Die  Blocke 
werden  mittels  der  sog.  Wellman-Seo  versehen  Chargierinasehinc,  welche 
durch  einen  Laufkran  bethiitigt  wird,  in  Wärmeöfen  aufgegeben  und 
dort  gewännt.  Im  heisseu  Zustande  entnimmt  sie  der  Kran  dem 
Ofen  und  legt  sie  auf  eine  Rollbahn,  von  welcher  sie  dem  26"  (0,66  m) 
Mackintosh  Ii e m p h i  1 1 sehen  l'niversalwalzwerk  zugeführt  werden. 
Dort  werden  sie  auf  den  erforderlichen  Durchmesser  auagewalzt  und 
schliesslich  drei  Rohrenwickelmaschinen  zugeleitet,  von  denen  jede  durch 
eine  Corliss-Dampfmasehinc  von  46"  (1,2  m)  Cyliuderbohrung  und  60" 
(1,52  tu)  Kolbenbub  bethätigt  wird.  Ifie  Bleche  pausieren  die  drei 
Wickeltuaschinen  nacheinander  und  kommen  dann  zur  Schere,  wo  sie 
„auf  Länge"  geschnitten  werden,  um  hierauf  zu  den  Scbwcissmesehincn 
zu  gelangen,  behufs  Scbwciaaung  der  Nähte,  und  schliesslich  nach 
passieren  der  Kiihltisebe  zu  den  Putz-  und  Absteehvorrielitnngen.  Ein 
Teil  der  Rohre  wird  hierauf  galvanisch  weiter  behandelt ,  der  andere 
bleibt  rob. 

Die  zur  Rohrfabrik  gehörigen  (iebäude  haben  folgende  räum- 
liche Abmessungen:  Das  Glühofengebäude  65  X  493'  (I9,«X  150,4  n>), 
das  Metallstreifen-  (Platinen-)  Walzwerk  x  280Xn<l'  («MX  15,25  m), 
das  Rohrwalzwerkgebäude  70XP20'  (91,86X86*6  ml,  dai  Gebäude 
mit  den  drei  Rohrwickelmaschincn  60X»  (1H,3X8T),4  ml  der  Kühl- 
schuppen  18OX130'  (51,9X40,95  m)  und  das  Lagerhaus  für  fertige 
Rohre  270  X  325'  (82,35X9^13  m),  während  der  Verladcraum  475 
X70'  (145X21^35  ml  ist.  An  Kraneu  sind  in  dieaem  Departement 
vurhanden  zwei  10  t-Chargier-Kranc  im  Ofeuhauac,  ein  .V)  t-Kran  im 
Phitiuenwatzwerk  und  ein  20  t-Kran  über  den  drei  Spiralwalzwickcl- 
masehinen. 

Sohl  >n  aus  dem  Vorstehenden  ergiebt  sieb  ohne  weitere«,  dass  die 
neuen  Werke  der  Sharon  Steel  Company  zu  den  großartigsten  ihrer 
Man  wird  dies  jedoch  noch  besser  aus  nachstehenden 
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i;  so  »oll  das  Hoohofenwerk  nach  seiner  definitiven 
Inbetriebnahme  500-7-600t  Eisen  per  Tag,  die  Stahl-Frischanlagc 
800-7-1000  SUhl,  das  Blockwalzwerk  SOOOt,  da»  Puketwalzwerk  600  t, 
das  Stabeisenwalzwerk  500  t  und  die  beiden  anderen  Walzenstrn»»cri 
4(10 1  Fertigprodukt  in  24  Stunden  liefern.  Weiter  »»II  die  Draht- 
zieherei 400  t  Draht  erzeugen,  von  denen  anuiihernd  die  Hälfte  beute 
schon  in  der  Drahtnagelfabrik  Verwendung  findet.  Dortseihst  aolleu 
nach  voller  Fertigstellung  der  Anlage  rd.  4000  Fässchen  Nägel  pro 
Tag  fabriziert  werden. 


Das  von  einer  Tochtergesellschaft  der  Sharon  Steel  Company,  der 
Sharon  Tin  Plate  Company  erbaute  Z  i  n  n  w  a  l  z  w  e  r  k  wird  nach 
seiner  gegen  Ende  dieses  Jahres  zu  erwartenden  definitiven  Vollendung 
20  Blechwalzwerke  enthalten  und  besteht  zunächst  aus  dem  Gebäude  r, 
Fig.  193,  von  900'  Länge  (274,5  m)  und  108*  (32,94  m)  Breite.  In  diesem 
bewegen  sich  zwei  20  t  elektrische  Kraue;  ausserdem  aind  darin  zur 
Zeit  zehn  Stück  26"  (0,66  m)  Zinnblechwalzwerkc  aufgestellt.  Von 
diesen  bat  das  eine  Walzen  von  34"  (0,87  im  Länge,  eins  solche  von 
.%"  (0,914  m)  Lange,  acht  solche  von  32"  (0,813  m)  Länge,  während 
die  zehn  noch  aufzustellenden  Walzen  von  30"  (0,76  ml  Länge  er- 
halten sollen.  An  Ofen  »iud  zur  Zeit  22  aufgestellt ;  alle  werden  mit 
Generatorgas  befeuert.  Ala  Betricbikraft  für  die  ersten  zehu  Walz- 
werke dient  eine  von  der  Buckcye  F.  ngine  Company  in  Salem, 
Ohio  gelieferte  Conpound-Kondeusutiousduinpf  Maschine,  wahrend  die 
zweite  Walzwerkanlage  von  einer  von  Maokiutoah  Hcmphill  & 
Co.  in  Pittsburgh  gebauten  Compound •  Koiideiisatiousmaschiue  be- 
thätigt wird.  Als  Dampferzeuger  sind  beiden  Masehiiieiiagirregaten 
fünf  ÄVheelersohe  Kessel  zugewiesen,  welche  im  Ke»selhau»e  »,  unter- 
gebracht und  im  stände  sind,  den  Dampf  für  100  PS  zu  liefern. 

Das  zweite  zur  Anlage  gehörige  Walzwerkgebnude  i| ,  Fig.  15KS 
bat  bei  520'  (155»  nit  Länge  8S'  (26,S1  ml  Tiefe  und  dient  zur  I'nter- 
briugung  von  fünf  Wärmeöfen.  Diesen  werden  die  Werkstücke  durch 
Swindellache  Chartermaschinen,  Fig.  209  und  einen  20  t-Kran  zugeführt. 
Auaaerdem  befinden  sich  iu  diesem  Gebäude  noch  13  Kaltwalzwerke.  Der 
Schwurzbrennraum  g,  hat  eine  Grundlläehe  von  72  X  !HV  (22  X  27,5  mi 
uud  enthalt  zwei  Meatesche  Iteizmaechinen  von  der  Mesta  Machine 
Company  i"  Pittaburgh.  Die  Weissbcizcrei  hat  72X128'  (21,%X 
•  !9,ol  m)  Grundtlüehe  und  enthält  nur  eine  Mesta-Masebine.  Die  Ver- 
zinnerei i|(  liesitzt  72\212'  (21,96X64,66  ml  Grundfläche  uud  ent- 
halt 24  Apparate.  Der  daran  anschliessende  Sorticrraum  hat  die 
gleiche  Grundfläche  wie  du«  Lagerhaus  nämlich  160X72'  llx,8X 
21,5»6ml.  Eine  Maschiuenwcrkstättc  i\„  Fig.  1!»3,  sowie  eiue  Schmiede, 
ehensowie  die  Kraft  Station  «  bilden  eine  «eitere  Ergänzung  der  ganzen 
Anlage.  Kratere  (<|,|  bat  60  X  60"  (18,3X18,3  ml  die  Schmiede 
40X6O"  (12,2XIH,H  ml  und  die  Station  «  8OX40»  (24,4X12,2  ml 
Grundfläche.  In  letzterer  sind  zwei  20  PS-stehende  Cnmpound-D»rapf- 
nmschiueu  des  Buckey e-Ty pe«  untergebracht,  welche  mit  zwei  Weating- 
hooae-Generatoren  von  2*H>  KW  Leistung  direkt  gekuppelt  »ind. 

Die  im  Zinnwal/werk  zu  verarbeitenden  Koheisenstabe  werden 
aus  dem  Hauptwerke  auf  einem  Trunsportgelci»  zugeführt  und  direkt 
in  ilie  Wärmeöfen  geleitet.  Von  diesen  au«  durchlaufen  sie  dann  da- 
ganze  Werk  ohne  nochmalige  Erwärmung,  also  iu  einem  ununter- 
brochenen Arbeitsgauge. 


»uerungen  und  Pateute. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  210.) 
konuslajrer  für  die  Spindel 
bei    Drehbänken  u.  derjrl.  von 

Christian  Nickel  in  Aachen. 
I).  R.-P.  119261.  (Fig.  210.)  Eine 
den  Konu»  0  umgebende  Hülse  a 
ist  in  dem  Spiudelstock  f  verschieb- 
bar, jedoch  undrehbar,  »odaes  das 
Lager  mit  samt  der  Spindel  s  dem 
Druck  des  Arbeitsstückes  nach  dem 
Innern  des  Spindelkaateus  d  aus- 
weichen kann,  ohne  da*»  ein  Festklemmen  oder  Festpressen  de- 
konischen Teiles  der  Spindel  s  stattfindet. 
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Aar  dem  Gebiete  der  SRgenfabrlkatlnn  und  zwar  sperieli  auf  dem 
der  Metallsagenfabrikation  bat  ateb  seit  einigen  Jahren  Insofern 
elae  Änderung  vollzogen,  als  man  auch  zum  Schneiden  von  Metallen  Sagen 
mit  geaohrankter  Zähnung,  »le  aob?he  seit  langem  zum  -Schneiden  von  Uolz 
In  Anwendung  sind,  mit  Vorteil  verwendet.  Wahrend  men  bisher  Stahl  nad 
Klsen  fast  nar  mit  Metallsägen  schnitt,  deren  Zähnung  von  Hand  gebaute 
war,  wobei  der  sieh  durch  den  Melstelhleb  aeltlloh  bildend*  Grat  zum  Frei- 
schneiden  de«  Sägeblattes  benutzt  wurde,  l«t  nunmehr  der  MeUUilgenfabrl. 
kant  Ingenieur  Kardinand  Wlss  In  trnter  Barmen  za  der  geachrtnkt 
gebaueneu  Zähnung  Übergegangen.  Das  Verfahren,  welches  demselben 
anter  Sa.  113665  patentiert  worden  Ist,  besteht  darin,  das*  zwei  unter  einem 
Winkel  zu  einander  stehende  Melasel  von  einem  Hammer  abweebaelnd  lu 
ein  Sägeblatt  eingesehlagen  werden  und  dadurch  jeweils  ein  nach  rechts  oder 
links  stehender  Zsbn  gebildet  wird.  Solche  Zabnstellang  gowlnnt  besoadeis 
dadurch  an  Wichtigkeit ,  das*  die  Sggenzlhne  siebt  allein  sn  der  Spitze, 
sondern  auch  seitlich  eine  scharfe  Sehneidkante  bekommen  und  somit  die 
Schnlttfahlgkelt  «Ine  besser«  und  dl«  Dauerhaftigkeit  eine  grössere  wird  sl» 
bei  den  von  Hand  gehaaenea  Sägeblättern.  Vertreter  dieser  Ssgen  ist  dir 
Firma  H.  llacdloke  &  Co.  In  Berlin  C  W,  neue  Promenade  4. 


Kleinen-,  Jrabt-  und  Blecbiodastrie. 
Kopier-  und  etallwarenfabriWion. 

Ein  Zieh-  und  Pressverfahren  für  kleine 
MessinghleehschiUchen. 

(.Vit  Abbildung,  Fig.  Sil  )     Naeodniek  v.rbot« 
Im   „Amcric.  Machiu."  beschreibt  Joseph 
A.  Woodweirth  ein  eigenartiges  Zieh-  und  V"-"I\ 
P re a »  ve r fahre n  für  kleine  Messingblech-         4  h 
sc  hui  eben  zu  deaseu  Durchführung  er  sich  der  i 
in  Fig.  211,  Skz.  2-4,  dargestellten  Gesenke 
bedient. 

Die  fertigen  Scbaleheri  zeigen  im  Vertikal- 
achuitt  die  Form  Fig.  211,  Skz.  1 ;  d.h.  sie  sind 
am  Rande  aufgebördelt  und  durch  eine  Drahtein- 
lage  verstärkt.  Der  lichte  Durchmesser  der  Schäl- 
cheu  beträgt  1 e  und  die  lichte  Tiefe  \"  e. 
AU  Rohmaterial  dienen  kreisrunde  Ausschnitte 
von  Messingblech,  welche  einen  Durchmesser  von 
2' .."  e  haben. 

Der  Arbeit sprozesa  zerfällt  in  drei  Perioden 
uud  zwur  soll  iu  der  craten  das  tafelförmige  Blecb- 
stück  fiugcrhuturtig  auagezogen,  also  aus  der  Form 
d,  Skz.  2,  in  die  n,  Skz.  3,  übergeführt  werden. 
In  der  zweiten  Arbcitaperiodc  wird  an  dieseu  „Hut" 
n  ein  nach  uuaaen  gerichteter  ringsum  laufender 
Wulat  (vgl.  Skz.  4)  angebogen.  Im  dritten  ArbeiU- 
gange  endlich  krcnipt  muri  diesen  Wulat,  nach  vor- 
herigem Einlegen  eines  Drahtringea  zur  Schlinge, 
»od**»  da»  Werkstück  nach  vollendetem  Preaaver- 
fahren  im  VertikaUchnitt  ebetijenc  Form  Fig.  211, 
Ski.  1,  zeigt. 

Die  drei,  zur  Auaübung  des  Verfuhren»  notigen 
Ii  e  senke  sind  in  Fig.  211,  Sk/.  2 — 1,  achematisch 
dargestellt. 

Das  erste  lieseuk,  also  dasjeuige,  welchem 
das  lllech  aus  der  Plattenform  d  in  die  Hutform  u 
überführt,  zerfallt  iu  die  Matrize  a,  den  Zieh- 
«tempel  f  und  den  liegcnhalter.  Letzterer  be- 
steht aus  dem  Paasringc  i,  dem  tiummipuffer  h. 
den  Schraubeu  i,  und  dem  Druckringe  g.  Die 
Matrize  a  wird  durch  einen  Ring  gebildet,  welcher 
für  den  Durchgang  des  Stempel«  f  central  durch- 
bohrt ist.  ausserdem  aber  eine  Eiudrchung  für  die 
Einlagerung  des  rohen  Bleche«  d  besitzt,  du  zu 
verhindern,  da««  diese«  während  de«  Zichprüze»*e* 
reisat ,  »ind  die  oberen  Kanten  b  der  Bohrung  atark  gerundet.  BN 
unteren  u  dagegen  sind  zugeschärft. 

Der  Ziehateiupel  f  pa«»t  klamm  iu  den  Gegenhalter  f  und  ist  b 
scineto  Durchmesser  so  bemessen,  da»«  er  beim  Hindurchgehen  durch 
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die  Bohrung  in  der  Matrize  zwischen  «ich  uud  letzterer  noch  Raum 
für  da«  Blech  d  lässt.  Seine  halbkugelige  Forin  verhindert  da»  Blech 
d  am  Verzieheii. 

Die  Arbeitsweise  de«  ersten  Gesenkes  int  folgende:  Sofort  nach 
vollendetem  Arbeitsgange  gehen  Ziehstempel  f  und  Gcgenhalter  g  in 
ihre  Höohstlage  zurück.  Diese  behalten  aie  bei  bis  eine  ncuePlatte  d 
in  die  Ausdrehung  der  Matrize  eingelegt  int.  Sobald  dica  ge- 
schehen senkt  aich  der  Gegenbaltcr  g,  setzt  aich  auf  da«  Blech  und 
drückt  dasselbe  an  die  Matrize  a  an.  Hierauf  aenkt  sich  auch  der 
Ziehstempel  f  und  drückt  da»  Blech,  indem  er  ihm  eine  halbkugelige 
Form  erteilt,  durch  die  Bohrung  der  Matrize  hindurch. 

Das  auf  diese  Weise  in  die  Form  n,  Skz.  :!,  übergeführte  Bleoh 
kommt  dann  unter  du  zweite  Gesenk  (Skz.  2),  bestehend  au*  der 
Patrize  o  und  Matrize  1,  sowie  dem  federnden  Anawerfer  o.  Man 
setzt  da«  Arbeitsstück  n  in  die  Matrize  1,  deren  oberer  bundartiger 
Fortsatz  m  so  bemessen  ist,  das»  er  dem  Blech  beim  Aufbördeln  eine 
sichere  und  zweckentsprechende  Führung  giebt.  Nach  dem  Einsetzen 
de»  Hütchens  n  »enkt  sich  die  Patrize  o  uud  deren  ringförmige  Ein- 
drehung  p  leitet  das  Blech  so ,  das,  dasselbe  nach  aussen  derart  um- 
gebördelt  wird,  dass  das  fertige  Produkt  die  Form  u,  Skz.  4,  besitzt. 

Beim  Unibördeln  saugt  sich  nnn  da*  Arbeitsstück  derart  an  der 
Patrize  o  fest,  dass  man  des  Auswerfers  <|  bedarf,  um  es  zu  lösen. 
Eine  Spiralfeder  r,  welche  innerhalb  der  Patrize  über  den  Auswerfor 
•4  gesteckt  ist,  kommt  noch  vollendeter  zweiter  Arbeitsperiode  zur 
Wirkung  und  wirft  das  fertige  Stück  m  ab. 

Die  Matrize  1  sitzt  auswechselbar  in  einem  Spannfutter  k. 
Zur  Durchführung  der  letzten  Ar  beitaperiode  bringt  man 
das  Gesenk  Skz.  4  zur  Anwendung.  Dasselbe  besteht  aus  der  im 
Blocke  s  ruhenden  Matrize  t  und  der  Patrize  w.  Diese  besitzt  einen 
federnden  Auswerfer  y  und  ist  im  übrigen  so  geformt,  dass  sie  mit 
Milte  der  Sehneide  x  x  den  Bördelrand  des  Schäfchens  aus  der  Form 
n,  Skz.  4,  in  die  Fertigform,  Skz.  1,  überführen  kann. 

Will  man  das  Gesenk  benutzen,  so  stülpt  man  die  Schale  n  ülier 
die  Matrize  t  und  legt  in  den  Bördelrand  n  einen  Drahtring  ein. 
Dann  senkt  man  die  Patrize  w,  wobei  deren  Schneide  x  x  den  Bördel- 
ruud  derart  umkrempt,  dass  er  den  Drahtring  fest  umsehlieast.  Wäh- 
rend dieses  Torgangea  wird  der  Auswerfer  y  in  die  Patrize  hinein- 
gedrängt.  Sofort  nach  Abheben  der  Patrize  von  der  Matrize  aber 

kommt  er  zur  Wirkung  und  löst  das 
Schulchcn  von  der  Matrize  los. 

IM»  aufgefangene  Arbeitsstück  be- 
darf dann  nur  noch  der  üblichen  Polie- 
rung, um  gebrauchsfertig  zu  «ein. 

l>as»  als  Material  für  die  aktiven 
und  passiven  Teile  des  (iesenkes  Stahl 
benutzt  ist  und  das»  alle  diese  Teile 


auf  das  sor 
darf  wohl 


orgfältigste  gehör 
keiner  besonderen 
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durch  die  der  Schauüffui 
d  nach 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  am 
Abstreifer  für  Lochstanzea  u.  dgl. 

von  der  Maschinenfabrik  Wein- 
garten vorm.  Heb.  Sohatx  A.-O.  in 
Weingarten,  Wiirtt.  D. R-- P.  107654 
(Fig.  213.)  Der  Abstreifer  i«t  im  Kreise 
drehbar  und  in  der  Höhe  durch  Drehen 
einer  denselben  umgebenden  Schraub- 
hülse  b  verstellbar  und  mit  einer  Schau- 
Öffnung  versehen.  Zur  Befestigung  des 
Stempels  m  in  dem  drehbaren  Stempel- 
halter h  ist  ein  von  der  Schauöffnung 
des  Abstreifers  aus  einzuführender 
Schieber  n  vorgesehen,  der  in  eine  Ring- 
nut oder  in  zwei  parallele  Noten  des 
Stempels  greift  und  in  der  Schlüssle! lung 
reuöberlicgcnde  Innenwand  des  Ab- 
gehalten wird. 


Fahrrad-  uod  tfotorwagcnifldöjtrie. 

Äff  CttittittjtPiCt 

Die  Lage  des  Motors  Im  Fahrrad. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  H.H.)    Xachilrack  •arcmt«n 

Douglas  Lceehman  widmet  in  der  Zeitschrift  „l.n  Locomotion 
automobile"  der  Stellung  und  Anbringung  des  Kraftmotor» 
bei  Fahrrädern  eine  längere  Studie.  Fig.  214  zeigt  Beispiele  von  deu 
verschiedenen  Stellungen,  in  welchen  der  Motor  etwa  im  Itade  anzu- 
bringen wäre.  Das  Motorrad  hat  sich  als  die  einfachste  Form  de»  Auto- 
mobils wegen  seiner  leichten  und  vielseitigen  Verwendbarkeit,  sowie  der 
Wohlfeilheit  seines  Betriebes  halber  viele  Freunde  erworben,  um  so 
mehr  als  viele  Radler,  wenn  sie  sich  einen  Selbstfahrer  beschaffen 
wollen,  gern  auf  das  gewohnte  Pedaltretcu  zurückgreifen.  Ks  ist  mitbin 
eine  wichtige  Aufgabe  für  die  Erbauer  von  Motorrädern,  die  vorteil- 


bafteste  Einbauung  des  Kraftmotor»  in  ein  Fahrrad  zu  fmdeu ,  wobei 
natürlich  die  Berücksichtigung  des  <i  leidige  wich  tsmoment  es  eine 
Hauptrolle  spielt.  Ebenso  darf  weder  die  Stabilität  de»  Fahrrades, 
noch  die  genügend  hohe  Lage  für  den  Schwerpunkt  des  ganzen 
Systems  beeinträchtigt  werden. 

Leechman  entwickelt  hierüber  in  mathematischen  Formel»  eiue 
ganzc  Theorie,  der  wir,  obwohl  sie  sehr  interessant  ist,  nicht  im  ein- 
zelnen folgen  können.    Er  gelangt  endlich,  nach  Krörterung  der  in 


ehärtet  »ind  be- 
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Fig. 213  vorgeführteu  zwölf  Stellungen  zu  dem  Schlüsse,  dass  Dauer- 
haftigkeit, Kraftverbrauch  und  allgemeine  Vorteile  dieser  Systeme 
noch  zu  erproben  waren.  Sollte,  wie  dies  ja  schon  vielfach  ge- 
schieht, der  Motor  zwischen  den  Beinen  des  Fahrer«  seinen  Platz 
finden,  so  konnte  er  gezwiingeuerinaassen  nur  innerhalb  des  punktier- 
ten Raumes  Skz.  12  gestellt  »eiu,  und  ruüsste  demgema*»  eine  räum- 
lich beschränkte,  schmale  Form  erhalten.  Der  Motor  soll  jedooh 
stets  so  angebracht  »eiu ,  dass  starker  freier  Luftzug  herrscht ,  damit 
er  dem  Fahrer  durch  Wärme-  und  Dunstausstrablung  nicht  lästig 
falle;  auch  muas  auf  jedem  Fall  die  Schwcrpuuktsebene  des  Motors 
mit  derjenigen  de»  Rades  zusammen  fallen,  —  eine  Lösung  de»  Pro- 
blems, die  vorläufig  noch  gesucht  sein  will. 


Der  neue  Motorwagen 

mit  Friktionsantrieb 
von  Fritz  Scheibler  in  Aachen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  214—316.) 

Nachdruck  verbotan 

Schon  au  anderer  Stelle  erwähnten  wir,  dass  die  soeben  int 
Kryttallpahuit  zu  Leipzig  beendete  Motorwagen- Ausstellung 
von  allen  bisher  abgehaltenen  Automobil  -  Ausstellungen  die  reich- 
haltigste gewesen  sei.  Unter  den  vielen  erstklassigen  Ausstellungs- 
objekten halt  es  naturgemass  schwer  die  besten  herauszufinden,  jedoch 
dürften  wir  wohl  nicht  fohlgreifen,  wenn  wir  diesen  auch  das  neue 
Automobil  der  Firtnu  Fritz  Scheiblcr  in  Aachen  zuzahlen. 

Dieser  Wagen ,  welcher  als  schwerer  und  leichter  Personenwagen 
sowie  als  Lastwagen  gebaut  wird,  zeigte  gegenüber  bekannten  älteren 
Typen  so  viele  Abweichungen,  dasa  es  wohl  angebracht  sein  dürfte 
sich  mit  ihm  eingehender  zu  befassen,  um  so  mehr  als  auch  die 
Karosserie  dessellten  (vgl.  Fig.  214—216)  von  bekannten  anderen  Typen 
grundlegende  Verschiedenheiten  aufweist.  So  kennzeichnet  «ich  der 
durch  Fig.  214  wiedergegebene  leichte  Wagen  durch  die  grosse 
Eiufachheit  sowohl  de»  OI>erwageii»  als  auch  de«  I  nterwagen«.  Der 
Mechanismus  ist,  wie  man  sieht,  im  Wagen  selbst  fast  vollständig 
verdeckt  untergebracht,  was  ganz  besonder»  zur  Erzielung  des  ein- 
fachen Ausseheus  lieiträgt. 

Der  Rahmen  bezw.  das  Gestell  des  Wagen»  ist  derart  mit  dem 
Motor  und  dem  Getriebe  verbunden,  dass  er  für  sich  eiu  abge- 
schlossenes Ganze«  bildet  und  die  Karosserie  nur  darauf  gesetzt  zu 
werdeu  braucht. 

Der  Motor  sowie  der  Antriebsmechanismus,  auf  dessen  Detail- 
cinriehtung  wir  in  Heft  24  des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur'- 
noch  näher  eingehen  werden,  ist  vertikal  auf  dem  Vordergestell  des 
Wagen»  placiert,  wa»  insofern  als  vorteilhaft  zu  bezeichnen  ist,  als 
«o  der  Motor  einmal  der  kühlenden  Wirkung  des  beim  Fahren  ent- 
stehenden Luftzuge»  besser  ausgesetzt  ist  und  weiterhin  auch  eine 
gleiohmäasige  Belastung  beider  Achsen  erzielt  wird.  Der  Kolbenhub 
beträgt  110  mm,  die  Cylinderbohniug  im»  mm;  die  normale  Touren- 
zahl sehwankt  zwischen  tüxi  und  !M»  p.  Min. 

Durch  eine  besondere  Vorrichtung  wird  während  des  Ganges  ein 
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kräftiger  Luftstrom  erzeugt ,  wodurch  die  Überhitrung  dea  Motor« 
verhindert  wird.  Diu  Kühlwirkuug  ist  thatsächlich  eine  so  gute,  das» 
man  e»  wagen  darf,  den  Cylinder  wahrend  der  Arbeit  mit  der  Hand 
tu  berühren.  Trotzdem  aber  wird  des  Scbeibler- Automobil  auf 
Wunsch  aaeb  mit  der  gebräuchlichen 
Wasserkühlung  vertebeu,  auf  welche  Hin- 
richtung gleichfalls  gelegentlich  der  zwei- 
ten Abhandlung  näher  eingegangen  wer- 
den soll. 

Die  Auspuff-  und  Einlassventile  sind 
so  angebracht,  dass  sie  bequem  ausgehoben 
und  nachgesehen  werden  können ,  ebendas- 
selbe darf  auch  von  allen  anderen  Teilen 
gesagt  werden ,  bei  denen  «ich  eine  zeit- 
weise Kontrolle  nötig  macht.  Die  Zündung 
erfolgt  bei  dem  Wagen  Fig.  '214  durch 
Akkumulatoreo.    Der  Vergaser  funktio- 
niert sieber  und  sparsam  sowohl  mit 
Spiritus  als  auoh  mit  Benzin.    Der  Betrieb 
mit  ersterem  hat,  was  hier  nebenbei  ange- 
deutet sei ,  vor  dem  mit  Benzin  den  Vor- 
zug, daa*  der  üble  Geruch  fortfällt;  ausser- 
dem   erhitzt  der  Betrieb 
mit    Spiritus    den  Motor 
weniger  und  der  Gang  des- 
selben wird  ruhiger.  Der 
Verbrauch    von  Spiritus 
entspricht  etwa  dem  von 
Benzin. 

Die  Kraftübertragung 
vom  Motor  auf  das  Ge- 
triebe der  Hinterräder  er- 
folgt mittels  Kiemens,  und 
zwar  ist  die  Anordnung  so 
getroffen ,  dass  sich  der 
letztere  dem  Krafterforder- 
nis entsprechend ,  aelbst- 
thätig  anspannt.  Hat  der 
Wagen  eine  Steigung  zu 
uberwinden ,  dann  Bpannt 
«ich  der  Riemen  so  stark, 
dass  ein  Gleiten  nahezu 
ausgeschlossen  ist ,  wäh- 
rend er  sich  beim  Berg- 
ab fuhren  so  lockert,  das* 
die  Kraftübertragung  voll- 
ständig aufhört.  Auf  diese 
Weise  wird  nicht  nur  der 
Riemen  geschont,  sondern 
auch  die  Lager  sowohl  des 
Motors  als  auch  des  Trieb- 
werkes werden  nnr  auf  das 
notwendigste  Maass  in 
Anspruch  genommen. 
Dadurch  aber  reduziert 
sieh  die  Abnutzung  die- 
ser Teile  auf  ein  Mi- 
nimum. 

Die  Riemen  Über- 
tragung triebt  dem  Wa- 
gen im  \  erein  mit  dem 
ruhig  arbeitenden  Motor 
einen  nahezu  geräusch- 
losen Gang. 

Zur  Inbetriebsetzung 
des  Motors  bedient  man 
nieb  einer  Handkurbel, 
wuhreud  der  Lauf  dp» 
Motors  durch  Verändern 
der  Zündung  und  der 
Gaszufuhr  geregelt  wird. 
Zu  diesem  Bchufe  be- 
finden sich  in  greif- 
barer Nähe  de*  Fahrers 
zwei  Hebel,  von  deneu 
der  eine  die  Gaszufuhr 
und  der  andere  die  Zün- 
dung regelt.  Durch  Ver- 
ändern der  Gaszufuhr 
wird ,  nebenbei  be- 
merkt,die  Fahrgeschwin- 
digkeit reguliert. 

Der    Wagen  hat 
drei  verschiedene  Ch«r- 
«etzungen,   die  es  er- 
möglichen i  demselben 
jede    gewünschte  Ge- 
schwindigkeit bis  zur  Höchstleistung  von  'M  km  per  Stunde  zu  er- 
teilen.   Auch  nimmt  der  Wagen  selbst  starke  Steigungen  noch  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  7  bis  12  km.     Der  Übersetzungswechscl 
ge-rbieht  durch  ein  unter  dem  Steuernde  befindliches  kleine«  Handrad. 


Am  Hoden,  zu  den  Küssen  des  Fnbrer»,  befindet  »ich  auf  der  rechteu 
Seite  ein  Pedal,  mit  welchem  der  Wagen  iu  Bewegung  gesetzt  und 
der  Motor  während  der  Fahrt  ausgeschaltet  wird,  d.  b.  leer  läuft. 
Der  Wagen  bat  weiter  zwei  kräftige  Bremsen ,  von  denen  die 
eine  auf  zwei  Bremsscheiben ,  die  an  den 
Hinterrädern  sitzen,  einwirkt.  Diese  Brem-, 
ist   rechts  vom  Fahrer  in  der  Art  und 
Form  einer  gewöhnlichen  Hebelbremse  an- 
gebracht und  kann  in  jeder  gewünscht*!) 
Bremswirkung  durch  eigene  Federung  fest- 
gestellt werden.    Die  zweite  Bremse ,  in 
Hcbelform,  unterhalb  der  ersten  in  hori- 
zontaler Lage  Bich  hefindend,  wirkt  direlt*. 
auf  die  Reifen  der  Hinterräder  ein  und 
dient  nur  als  Notbremse. 

Hat  man  den  Motor  angelassen  und 
auf  dem  Führersitze  des  Wagens  Platz  ge- 
nommen, so  tritt  man  das  erwähnte  Pe- 
dal nieder  und  stellt  den  Bremsbebel  ganz 
nueh  vorn.     Dadurch  ist  der  Motor  mit 
dem  Getriebe  so  verbanden ,  dass  sich  der 
Wagen  beim  Loslaasen  des  Pedals  sofort 
in  Bewegung  setzt.  Das 
Pedal  an  sich  wird  wah- 
rend der  Fahrt  übrigen» 
nur  dann  gebranoht,  wenn 
iriau   halten   will,  sodam 
»l»o    zum    Wechseln  der 
Übersetzung  nur  das  kleine 
Handrad     unterhalb  des 
Steuerrades  gedreht  zn  wer- 
den braucht.  Im  übrigen  i-t 
der  \V ugen  mit  Pneumatik- 
ausgestattet  und  wiegt  ni 
•J.tO  kg,   auch   sind  seine 
Hauiitdimensionon  die  fol- 
genden ; 

Länge  des  Wagen»  2,2  m 


nöhe 
Breite  „ 

„      „  Sitzes 
Tiefe  „ 
Kadhöhe  vorn  . 

„  hinten 
Spurweite  .  .  . 


1,5 
1,4  „ 
1,0  „' 

0,4  „ 
0,7  „ 
0,75., 
1,16V 
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Von  den  übrigen  Ab- 
bildungen stellt  Fig.  215 
einen    „Phaeton"  mit 
zweioylindrigem    10  PS- 
Spiritusmotor  neuester  Aus- 
führungsform dar,  wel- 
cher »U  Tonrenwagen 
vorteilhaft  zn  verwen- 
den ist.   Der  abgebil- 
dete Wagen  hat,  wie 
uns  bekannt  geworden 
ist,  sehon  eine  längere 
Reiae     durch  Italien 
und  die  Schweiz  aus- 
geführt ,      ohne  dass 
Störungen     in  seinem 
Mechanismus  bekannt 
geworden  sind. 

Fig.  216  endlich 
triebt  einen  Reiae- 
wagen  wieder,  wel- 
cher bereits  seit  zwei 
-lahren  in  Italien  fährt 
und  auch  zweimal  den 
St.  Gotthard  zn  über- 
schreiten hatte.  Der 
Wagen  kennzeichnet 
Bich  durch  ein  zurück- 
schlagbares Verdeck,  an 
welches  zum  Schutz« 
des  Wagenführer«  nach 
vorn  noch  ein  Schutz- 
leder  angeknöpft  wer- 
den kann. 

Als  Kurinsum  sei 
schliesslich  noch  ange- 
fügt ,  das»  die  ge- 
nannte Firma  kürzlich 
für  die  Stadtreinigung 
zu  Aachen  auoh  einen 

Tu  r  bin  en  sp  r  en  g  wii  gen  mit  motorischem  Antrieb  versehen  hat. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU.   

— a*-  Ausgabe  I.  m»>- 

Metallindustrie,  Bergbau  und  Hüttenwesen. 
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Ma$<hitt<nfabril(ation  and  Giesscrtt 
Cisenban-  und  Datnpfkewlfabrikatioi. 

Eisengießerei  und  Maschinenfabrik 

der  Firma  O.  u.  J.  Jaeger  in  Elberfeld. 

(Mit  Zticknungtn  auf  Taftt  12.) 

tfaekdraek  woolM 

Die  Firm»  O.  n.  J.  J  ee  ger  in  Elberfeld  hat  im  vergangenen  Jahre 
ii.  Ii-  n  ihrer  alten  Fabrik  anuerhalh  der  Stadt  Elberfeld  die  auf 
Tafel  12  dargestellte  Zweigfahrik  erbant.  Anf  dem  zu  diesem  Zwecke 
Iteuutzten  GrunditUek  in  der  Nähe  des  Bahnhofs  Elberfeld-Varresbeck 
stand  bereits 
das  (iebaude  J, 
Fig.  10,  welches 

für  Kessel- 
schmiede und 

Apparatebau 
lienutzt  wurde 
und  such  wei- 
terhin diesem 
Zweck  dienen 
sollte.  Ihn  neue 
Werk  ist  mit 
den  modernsten 
Einrichtungen 
versehen  und 
vorläufig  haupt- 
sächlich für 
Gicsscrei  und 
mechanische 
Werkställen 
bestimmt,  doch 
ist  beabsich- 
tigt, später  die 
gesamte  Fabri- 
katinn dorthin 
zu  verlegeu. 

Die  Neubau- 
ten liestehen, 
wie  ans  Fig.  'i 
resp.  10  xu  er- 
sehen, aus  dem 
Hauptgebäude 
B  —  der  Glesse- 
rei— ,  hieran  an- 
gebaut  wurden 
einerseits  eine 
Kernmacherei 
A ,  ferner  Kes- 
sel- und  Ma- 
schinenbausEK, 
wih  re nd  auf  der 
auderen  Seite 
die  l'utserei  I» 
und  ein  kleiner 
Lagerraum  au- 
fhängt sind. 
Die  Schuppen 

G  H  dienen  als  Koks-,  Eisen-  und  Sundlugcr,  in  dein  (Iebaude  L  befindet 
sich  die  Schlosserei,  K  ist  die  neue  Tischlerei. 

Das  Oicssereigcbaudc  H  (Fig.  2  u.  4)  ist  71,66  :n  laug  und  22,52  m 
breit,  die  Kernmacherei  A  ist  19,48,  die  Putzerei  ('  21.99  m  lang;  diese 
Nrbeugcltäudc  sind  durch  l1 ,  Steiu  »tarke,  mit  Thüröffnungen  versebene 
Maurm  von  der  eijrcntliehen  Oiesserei  getrennt,  welche  bei  spateren 
Vergrößerungen  entfernt  werde»  sollen,  sodass  dann  das  gante  Ge- 
bäude für  (liessereixwecke  verwendet  und  Putzerei  resp.  Kernmacherei 
in  neuen  Gebäuden  untergebracht  werden  würden. 

Was  zunächst  die  Einrichtungen  für  Kraft  und  Licht  Itctrifft ,  to 
sind,  wie  aus  Fig.  10  ersichtlich,  Kessel  und  Maschine  in  einem  Ver- 
bindungsraum E  F  zwischen  der  alten  Kesselschmiede  und  der  neuen 
Gieiserei  aufgestellt  und  zwar  sind  zwei  ZweiAammrohrkeasel  von  je 
l'H  qm  wasserbvspultcr  Heizfläche  vorhanden,  von  denen  einer  all 
Reserve  dient.  Die  Bvtriebsmaachiuc  ist  eine  liegende  250  PS -Dampf- 
maschine, welche  zum  Autrieb  einer  Dynamomaschine  für  Licht  und 
Kraft   verwendet  wird;  zur  Unterstützung  ist  eine  Akkumulatoren- 


My.  317.    RHitfktffAtr-  ui,i  Rftuiitrmaictomt  Atr  Jfa»:*tS4*/a6r4jt  Eltttrcfrarärt  in  l.tiptig~Bwll4Ttt*uttn.    (Tnl  *t#A«  Stitt  P?J 


hatterio  f  von  1000  Ampi-restundcn  vorgesehen.  Die  Einrichtungen  für 
Licht  und  Kraft  sind  so  bemessen,  dass  eine  Vergrößerung  der  Akku- 
mulatorcuHulago  genügen  würde,  um  auch  nach  Verlegung  der  gesam- 
ten Fabrik  auf  das  neue  Gebiet  auszureichen. 

Die  Gieseerei  liefert  Mascbineuguss  in  allen  Grössen,  sowohl  in 
Saud-  als  Lehmformerei.  Eine  Spezialität  für  Massenproduktion  sind 
matebineegeformte  Achslagerkasten  für  Lokomotiven,  Tender  und  Eisen- 
bahnwagen. 

Das  Eisen  wird  in  zwei  Kupolöfen  b,  welche  in  einem  seitlichen 
Aultau  (Fig.  4)  stehen,  geschmolzen.  Von  den  Öfen  ist  stets  nur  der 
eine  im  Betrieb  und  leistet  pro  Stunde  Hfi  t  bei  einem  Schmelzkoks- 
verbrauch von  9  kg  pro  100  kg  Robeisen.  Eisen  und  Koks  werden 
zur  Gichtbühne  durch  einen  elektrisch  betriebenen  Aufzug,  der  zwei 
Kahrkörbe  hat,  emporgehoben,  wobei  der  Unterschied  der  Last  durch 
Zusatzgrwichte   auf  dem  einen  Fahrstuhl  ausgeglichen  wird.  Die 

Kupolöfen  (Fig. 
7—9)  haben  je 
einen  cjlindri- 
soheo  Schacht 
von  1  m  Durch- 
messer, der 
Abstich  liegt 
1,1  m,  die  Gicht 
5.34  m  über  der 
Giesaereisohle. 
Für  den  Ge- 
bläsewind hat 
jeder  Kupolofen 
zwei  Reihen 
Düsen ,  welche 
schräg  gestellt 
sind;  des  wei- 
teren ist  ein 
Kuukentchirm 
zum  Auffangen 
der  Flugasche 
vorgesehen.  Die 
schräge  Anord- 
nung der  Düsen 
und  die  ver- 
hältnismässig 
hohe  Gicht  brin- 
gen den  Vorteil, 
dass  diese  Öfen 
fast  vollständig 
futtkenfrei  ar- 
beiten. 

Die  Zufüh- 
rung des  flüssi- 
gen Eisens  zu 
den  Formen  er- 
folgt durch 
fahrbare  Pfan- 
nen, auch  ist  ein 
15  t  Laufkran 
vorhanden,  wel- 
cher die  ganze 
Glesse  rei  be- 
streicht. 

Die  grösse- 
ren Kerne  wer- 
den    alle  im 

Raum  A  hergestellt  und  in  den  Trockenöfen  a  (Fig.  2)  getrocknet ;  die 
Sieb-  und  Mischmaschinen  der  Kernmacherei  und  ein  dort  aufgestellter 
Thonschncidcr  werden  von  einem  83  Kilowatt-Motor  angetrieben,  der, 
um  den  Zutritt  von  Staub  zu  verhüten,  in  einem  geschlossenen  Raum 
untergebracht  ist. 

In  der  Putzerei  C  werden  die  Angüsse  an  den  Gusstücken  be- 
seitigt ;  Gussnähte ,  anhaftender  Formsand  und  sonstige  Rauhheitvn 
der  grösseren  Stücke  mit  Meissel  und  Feile  entfernt  ,  während  für 
kleinere  Stucke  ein  Sandstrahlgebläse  aufgestellt  ist,  da*  von  einem 
10  Kilowatt-Motor  angetrieben  wird. 

Was  die  Bauart  der  neuen  Gebäude  betrifft,  *o  ist  die  Anordnung 
von  Sciteufenstern  vollständig  vermieden,  dagegen  sind  Oberlichter 
im  reichste»  Mau««;  zur  Anwendung  gekommen,  Speciell  für  Giessereien, 
wo  sich  viel  Staub  entwickelt  und  Dämpfe  auftreten,  ist  die  An- 
wendung von  Olterlioht  von  grossem  Vorteil,  indem  hier  dir  beim 
Giessen  entstehenden  Dämpfe  und  Gase,  sowie  der  Staub  etc.  rasch 
abgelassen  werden  können,  ohne  dass  die  Arbeiter  durch  den  Luft- 
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zug  beeinträchtigt  werden.  Das  Bestreiten  dies  Ziel  vollkommen 
zu  erreichen  führte  zu  der  eigenartigen  Konstruktion  der  Dächer,  wie 
sie  aus  Fig.  1,  8,  5,  fi  zu  ersehen  ist  dieselbe  wurde  für  sämtliche 
Gebäude  verwendet. 

Zwischen  je  Vwei  eisernen  Bindern  ist  ein  Uberlieht  in  der  Längs- 
richtung di  i  'Binder  aufgesetzt  ;  letztere  sind  beweglich  und  gewähren 
«(••»»»•  Luftoffuungcn ,   sud.iss  also  nicht  nur  für  gute  Beleuchtung,  . 
sondern  Hueh  für  gesunde  Luft  innerhalb  der  Gebäude  hinreichend  I 
gesorgt  ist.    Ks  beträgt  hierbei  das  Eisengewicht  der  Kunst ruktiou 
•>'.'0  t  oder  70  kg  für  1  >\m  der  Grundfläche,  das  Gls.sgew.cht  U  t. 

Die  Robstoffe  werden  der  Anlage  auf  einem  vollspurigeu  Geleise 
direkt  von  der  Stuutslmbn  zugeführt;  die  einzelnen  Werkstätten  unter 
sieh  sind  durch  ■Öehmalspurgelciae  verbunden. 

Noch  wäre  xu  erwähnen,  dass  iiuch  für  die  Arbeiter  bei  dieser 
Neuanlngc  in  ausgiebiger  Weise  gesorgt  i*t.  indem  ein  Arlieitcmpeise- 
saal  mit  Dampfwärmcschränkrii  für  das  initgcbriti'htc  Essen  iiih!  eine 
Kuntine  eingerichtet  wurden.  Auch  eine  Badeanstalt  steht  den  Arbeitern 
zur  (rcien  Benützung  offen.  Kür  die  Beförderung  der  Arlieiter  sind 
ton  der  Eiscnbahuverwidtung  besondere  Züge  von  Elberfeld  nach 
Varreslieek  und  zurück  eingelegt.  Die  neue  Fabrik  der  Firma  G.  u.  J. 
.Heger  kann  somit  als  eine  nach  jeder  Hinsicht  zweckmässig  und  auf 
der  Höhe  der  Zeit  stehende  Anlage  lM.-ee.chu.et  werden. 

Aus  der  Formerei- Praxis. 

Von  Ferd.  Chxiet. 

[Schluss.] 

XVII.  Ntelidruck  varboniu. 

Zum  Schlüsse  mögen  noch  einige  Worte  über  Herdfnrmcrei 
u  n  t e r  Ah we n d u n g  von  Modellen  im  allgemeinen  gestattet  sein. 

AU  Herd  bezeichnet  mau  in  der  Girsserci  bekanntlich  eine  meist 
künstlich  hergestellte  Lage  durchlässigen  Sandes,  deren  Oberfläche  in 
Höbe,  der  Fonuereisohle  liegt.  Die  Stärke  dieser  Sandschicht  ist  so 
xu  bemessen,  das*  man  darin  einfachere  Können  »herstellen  kann.  Hit 
Rücksicht  darauf,  das«  mau  bei  der  Herdformern  mindestens  die  eine  j 
evcni.  sogar  beide  Formkastcnparticti  erspart ,  erreicht  man  die  so  ■ 
wünschenswerte  Verbilliguug  des  Form  verfahren«,  wobei  man  ander- 
seits jedoch  auch  den  Nachteil  mit  in  Kauf  nehmen  mm»,  dass  sich  I 
die  betreffende  Form  nicht  drehen  und  auch  nur  schwer  zerlegen 
lässt.  Daraus  folgert  sieh  dann  wieder,  das«  die  Anwendung  der  Herd- 
formerei stet«  auf  einfachere  Gegenstände  beschränkt  sein  wird.  Weiter 
aber  erficht  sieh  aus  dem  oben  Gesagten,  dass  hier  ein  Abzug  für 
die  im  Herde  «ich  bildenden  Gase  und  Dämpfe  um  so  schwerer  tu 
schaffen  «ein  wird  je  tiefer  die  Form  in  den  Herd  hinabreicht,  was 
wiederum  die  Folge  hat,  dass  jsich  flache  Gegenstände  viel  besser  für 
die  Herdformerci  eigueu  wie  tiefe.  Die  Thatsache,  das»  die  sich  ent- 
wickelnden Gase  aus  dem  Herde  nur  schwer  einen  Abzug  finden, 
zwingt  zur  Anwendung  eines  sehr  du!*chläasigcu  Sande».  Hierzu  eignet 
sich  eine  bis  zu  Um  tiefe  Schiebt  trocknen,  scharfkantigen,  groben 
Sandes,  welcher  bei  feuchtem  Untergrund  auf  eine  "J5  m  hohe  Lage 
von  Kokslösche  aufgebracht  wird.  Das  einzutonnende  Modell  kommt 
naturgemä*»  nicht  direkt  in  dein  so  gebildeten  Herde  zu  liegen,  son- 
dern wird  in  eine  Lage  feinen  und  bildsamen,  aber  ebenfalls  sehr 
durchlässigen  Sandes  eingebettet.  Ledebur  empfahl  seiner  Zeit 
diesen  Samt,  wo  nötig,  mit  gemahlener  Steinkohle  zu  versetzen,  was 
sich  nach  meiner  Erfahrung  sehr  bewährt  hat. 

Beabsichtigt  mau  im  Henle  eiuzufortuen,  so  ist  derselbe  zunächst 
daraufhin  zu  untersuchen,  ob  auf  ihm  vorher  eiugeformt  und  gegossen 
wurde.  War  dieses  der  Fall ,  so  wiitl  er  zunächst  gut  umge- 
graben. Daun  wird  das  Gegrabene  mit  Hilfe  eines  Richtscheites  ge- 
ebnet, eine  2  cm  hohe  Lage  guten  Sande«  aufgebracht  und  da«  Ganze 
gut  abgewogen.  Ist  die*  wacbehen,  bo  besprengt  man  den  Herd 
«oh wach  mit  Wasser.  LetztWes  geschieht  auch,  wenn  der  Herd  zuvor 
nicht  benutzt  worden  war,  jedoch  entfällt  in  diesem  Falk  da«  Umgraben. 

Das  „Auswiegen"  des  Henle»  erfolgt  unter  Anwendung  von 
Wasserwaage  sowie  Richtscheit  und  ist.  mit  grosser  Sorgfalt  vorzu- 
nehmen, um  einen  vollständig  ebenen  Herd  zu  bekommen. 

War  das  zum  Filiforme»  bestimmte  Modell  z.  B.  eine  grössere 
Platte  oder  Tafel,  so  werden  beim  Vorriobteti  des  Herdes  einige  Centi- 
meter  unter  der  Bodeukaute  des  Modells  lose  geflochtene  St  roh- 
sei je  in  den  Sand  eingelegt;  diese  müssen  so  lang  sein,  dass  ihre 
Enden  in  einigem  Abstände  von  der  fertigen  Form  aus  der  Sohle  zu 
Tage  treten. 

Die  Seile  sollen  gewissermassen  Leitkanäle  für  die  entstehen- 
den Gase  bilden,  um  dem  ..Kochen-  des  Metall«  vorzubeugen,  wel- 
che« bekanntlich  eintritt ,  ralls  den  Gasen  die  Möglichkeil  genommen 
ist  aus  dem  Herde  schnell  zu  entweichen. 

Beim  Einformen  kleinerer  Objekte  bedarf  es  der  oben  erwähnten 
Vorkchnrtg  nicht,  vielmehr  genügt  es,  wenn  nach  Fertigstellung  der 
Form  mif  Hilfe  der  Lufupicsse,  schräge  „  Lüfte",  das  sind  feine 
Kanäle,  in  den  Hcrdsand  grstossen  werden. 

Das  Einformen  selbst  hat  mit  Vorsicht  zu  geschehen.  Man  legt 
das  in  bekannter  Weis«'  vorgerichtete  Holzmodell  mit  der  glatten 
Bodenseite  auf  den  Herd  und  klopft  es  unter  »tetiger  Benutzung 
von  Wasserwaage  und  Richtscheit  in  den  Herd  hinein.  Das  Klopfen 
bat  vorsichtig  zu  geschehen,  um  einerseits  du»  Modell  gleiclimasaig  in 
den  Sand  zu  bekommen  und  weiterhin  den  letzteren  nicht  an  einer 
Stelle  mehr  zusammen  zu  pressen,  wie  an  der  anderen.  Denn  jede 
l'ngleichmässigkeit  in  der  Dichte  des  Sandbette«  rächt  sich  durch 
Blasen  etc  im  Gusstück.    Nach  vollendeten  „Einklopfen"  des  Modell», 


als  welches  im  folgenden  eine  einfache  rechteckige  Matte 
gedacht  sein  soll,  wird  der  Eiuguss  vorbereitet.  Dies  geschieht  durch 
Ansetzen  einer  Mulde  (Sumpf),  welche  mit  der  Form  durch  eine 
niedrige  aber  breite  Rinne  in  Verbindung  «teilt.  Die  Riuiientiefe  aoll 
stets  geringer  sein  wie  die  Dicke  des  Hcrdgusscx,  damit  mau  den 
„Auguss"  abbrechen  kann,  ohne  da«  (iusstück  selbst  zu  lädieren. 

War  das  Modell  ein  «ehr  grosse»,  so  giesst  man  evetit.  mit  zwei 
Eingüssen ,  ja  beim  Einformen  von  gusseiseruen  Fensterrahmen  kann 
es  vorkommen,  dass  man  drei  oder  vier  Eingüsse  uötig  hat,  da  andern- 
falls das  Metall  bei  der  geringeu  Stärke  der  Sprossen  gar  nicht  aus- 
laufen wurde. 

Naoh  der  Fertigstellung  hebt  man  da»  Modell  aus  und  bessert 
die  Form  nach.  Da  es  uuu  meist  vorkommen  wird ,  dass  niun  das 
Modell,  um  da«  Überlaufen  des  Metalls  beim  Giesaen  zu  verhindern, 
etwas  tiefer  eindrückt  als  uötig,  und  am  Rande  kleine  Horde  aus 
Formsand  angearbeitet  werden,  so  empfiehlt  sioh,  um  den  (iusa 
selbst  von  vorgeschriebener  Stärke  zu  erhalten,  sogen.  „N  i  v  ea  u  s"  an- 
zubringen. Als  Niveaus  bezeichnet  man  Überläufe,  welche  derart  an- 
gelegt werden,  dass  »ie  das  überschüssig  in  die  Form  gegossene  Metall 
nblliessen  lassen.  Zu  diesem  Zwecke  stehen  sie  mit  Sümpfen  in  Ver- 
bindung, in  denen  sieh  das  Metall  ansammeln  kann.  Die  Anordnung 
solober  Niveau«  erleichtert  da«  Vergicasen  ganz  wesentlich,  da  der 
Giesser  durch  das  Abfticaseti  des  Metalls  aufmerksam  gemacht  wird, 
dass  er  mit  dem  Eiugicssen  aufzuhören  hat»  Die  Niveaus  legt  man 
meist  den  Eingüssen  gerade  gegenüber  an. 

Hut  man  eudlioh  die  Form  geglättet  und  den  Rund  derselben 
durch  Säubern  und  Nachdrücken  befestigt,  »o  folgt  alt  letzte  Mani- 
pulation vor  dem  Gusse  das  Ausstaubeu  der  Form  mit  gemahlener 
Holzkohle.  * 

Sind  im  Gusttüok  eokige  Öffnungen  nötig,  »o  werden  die- 
selben uicht  etwa  im  M.alcll  ausgespart,  »ouden«  mau  markiert  «ic 
dort  nur  durah  l'appblät  toben  etc  und  formt  «ie  nacli  Abheben  der 
Form  mit  Hilfe  eine«  D ä m  ■  b  1  a  1 1  e  a  ein.  An  dessen  Stelle  tritt 
bei  runden  Öffnungen  ein  Holz  ring  oder  Blechriug,  welcher 
aufgestampft  und  dann  abgezogen  wird. 

An  Stelle  de«  Ringes  verwendet  man  in  einzelnen  Fällen  auch 
Masse-  und  Lehmke  nie.  Um  zu  vexhindem,  dass  diese  von  dem 
eiuflieasenden  Metall  umgeworfeu  oder  hoobgehoben  werden,  legt  man 
nach  Vollendung  der  Form  über  sie  eine  Schiene,  welche  durch  tie- 
wiebte  besohwert  wird.  Bei  Anwendung  von  Kenten  versieht  man 
das  Modell  in  der  üblioheu  Weise  mit  Kerumaiken  und  drüokt  diese 
beim  Einfonuen  im  Sande  ab.  Dadurch  werdeu  die  Stellen,  wo  die 
Kerne  zu  sitzen  kommen  sollen,  genau  fixiert. 

Handelt  es  sioh  um  das  Einformen  vou  grossen  Ringen,  so  hilft 
man  sioh,  um  Modellkostcu  zu  ersparen,  durch  Anwendung  eines 
Segmen  t  mude  1  Ie«. 

Letzteres  ist  eine  Hatte,  deren  Radius  genau  demjenigen  des  ein- 
zufonnctidcii  Modells  entspricht.  Mit  Hilfe  eines  Armes  ist  das 
Modell  au  einem  genau  im  Cent  mm  des  Ringes  angeordneten  Stifte 
festgelegt  und  wird  nun  absatzweise  itn  Kreise  um  den  Stift  berum- 
geführt. Man  legt  das  Segment  auf  den  Herd  uud  stampft  seine  ge- 
bogenen Ränder  auf.  Hierauf  rückt  man  es  um  so  viel  vor,  dass 
man  den  nächsten  Bruchteil  des  Riuges  aufstampfen  kauu  und  fährt 
»o  fort  bis  der  Ring  fertig  gestellt  ist» 

Ein  weiten«  Herdgussverfahren  i«t  dasjenige  unter  Anwendung 
von  Kernstücken.  Die»  wird  sehr  gern  geübt  und  kann  mit  Vor- 
teil für  viele  (.egenstände  zur  Anwendung  gebracht  werden.  Mau 
bedient  sich  dabei  »oleber  Kernstücke,  welche  einzeln  aus  dein  Herd 
herausgehoben  und  getrocknet  werdeu  können. 


Revolver-Drehbank 

von  Ludw.  Loewe  &  Co.,  A.-G.  in  Berlin. 
(Mit  Abbildung«,,  Fig. 

Nachdruck  »*rliol«o 

In  Fig.  219  u.  22U  ist  eine  Revolverdrehbank  neuester  Kon- 
struktion der  Firma  Lud*.  I.oewe  &  Co.,  A.-G.  in  Berlin  dargestellt. 

Diese  Maschinen  kennzeichnen  sich  durch  ihre  vielseitige  Ver- 
wendbarkeit und  eignet  sich  vornehmlich  für  Kaeon-  und  Sehraubeii- 
dreherei    in    Maschinen-,    Armaturen-,    Schrauben-,  Nähmaschinen-, 


f«J.JIfi     /f  .'trsmryWfp*  tm-  Kdr«lcer- /</■.*'«*( . 


Gewehrfabriken  u.  i,  w.  Es  werden  darauf  sowuhl  Guss-  als  Sehmiede- 
stücke wie  auch  Teile  vou  Stangenmaterial  fertig  bearlwitet  uud  ab- 
gestochen. Dabei  können  auf  ihnen,  wenn  sie  ciumal  eingestellt  sind, 
auch  von  ungelernten  Arbeitern  Dreh-,  Gewiudcsehueid-  und  Bohr- 
arbeiten hintereinander  ohne  Auswechseln  der  Werkzeuge  oder  I  m- 
spannen  de«  Arbeitsstückes  ausgeführt  werden  uud  sind  sie  daher, 
namentlieh  wenn  es  sich  um  die  Herstellung  einer  grosseren  Anzahl 
gleichartiger  Stucke  handelt,  von  Vorteil. 
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'/.am  äusseren  Aufbau  dieser  Maschinen  ist  zunächst  zu  bemerken, 
«las*  der  Spindelstock  mit  dem  Bett  aus  einem  Stück  besteht;  letz- 
teres ist  mit  einer  Schale  zum  Auffangen  des  Schmiermateriali  und 
der  Späne,  sowie  mit  einem  Sammclgcfäss  für  das  ablaufende  i  >1  versehen. 

Ihr  Antrieb  erfolgt  durch  Stufenscheibe  a  entweder  direkt  oder 
durch  Einschalten  eines  Rädervorgeleges.   Zu  letzterem  Zweoke  liegt 
innerhalb  der  Stufeuscheibe  a  sine  Kupplung,  durch  welche  die  Spindel 
entweder  unmittelbar  oder  mit  zwisehengcstclltcm  Räder  Vorgelege 
mit  der  Stufensebeib«  verbunden  werden  kann.    Zur  Bewegung  der 
Kupplung  dient  der  Hebel  a, ; 
soll  da«  Radervorgelege  be- 
nutzt werden,  so  legt  man 
denselben  naoh  der  einen,  toll 
die  Arbeittapindel   die  Ge- 
schwindigkeit   der  Stufen- 
tcheilie  haben ,  so  legt  man 
ihn  naeh  der  anderen  Seite. 
Ki  Ut  hierdurch  die  Moglich- 
k  ei  t  gegeben,  die  Geschwindig- 
keit plötzlich  während  de* 
Betriebs    der   Maschine  zu 
wechseln. 

Die  Arbeitsspindel  ist 
hohl,  an  den  Lagerstellen  ge- 
härtet nnd  geschliffen  and 
läuft  in  nachstellbaren  Lagern 
aus  l'hosphorbronze. 

Der  Support  bat  ausser 
seiner  Planbewcgung  auch 
eine  Läugsbewegung  auf  dem 
Bett  und  erfolgt  die  eine 
durch  Schraubeuspindel ,  die 
andere  durch  Zahnstange  und 
Trieb.  Beide  Bewegungen 
können  sowohl  von  Hand  als 
auch  naeh  Umlegen  der 
Kurbel  g  automatisch  aufge- 
führt werden.    Zur  Bethäti- 

gung  der  selhstthätigeti  Kc-  Fig  */?. 


banden,  für  jede*  Werkzeug  einer,  deren  jeder  für  sich ,■  unabhängig 
vom  anderen,  einstellbar  ist. 

Zum  Sahneiden  äusserer  und  innerer  Gewinde  sieht  die  Konstraktion 
einen  Leitapparat  b,  mittels  Handhebel  d  nach  einer  auf  der  Spindel  o 
sitzenden  Gewindcpatrone  c,  vor,  der  auf  Bestellung  jeweils  besonders 
von  der  Firma  mitgeliefert  wird.  Er  ist  so  eingcrirhtct ,  dass  aoeh 
konische  Gewinde  damit  geschnitten  werden  können.  Die  Leitpatrope 
hat  nur  die  halbe  Umdrehungszahl  der  Arbeitsspindel,  was  beim  Schnei- 
den vi  in  sehr  feinen  Gewinden  für  eine  gute  Führung  vou  Wert  ist. 

Dm  Decketivurgelege)  Fig. 
218),  desxen  zwei  lose  Schei- 
ben p  und  q  du  roh  Reibungs- 
kupplungen r  r,  mit  ihrer 
Welle  gekuppelt  werden,  ge- 
stattet ,  der  Arbeitsspindel 
zwei  verschiedene  Geschwin- 
digkeiten in  gleicher  oder  ent- 
gegengesetzter Richtung  zu 
geben,  wodurebin  Verbindung 
mit  dreifacher  Stafcnscheihc 
der  Arbeitsspindel  sechs  ver- 
schiedene Geschwindigkeiten 
je  nach  Bedarf  erteilt  »erden 
können. 

Zur  Kühlung  der  Werk- 
zeuge liefert  die  Firma  auf 
besondere  Bestellung  Ol- 
pumpen  mit  Leitung,  wobei 
das  Kühlmaterial  naeh  Ge- 
braueh  in  einer  (»schale  aufge- 
fangen und  in  einem  Sammel- 
becken wieder  dem  Saugrohr, 
der  Pumpe  zugeführt  wird. 

Die  hier  beschriebene 
Drehbank  wird  von  der  Firma 
als  Type  „32  A"  bezeichnet 
und  et  seien  in  folgendem 
einige  Daten  von  Modell  III 
und  IV  angegeben  : 


i  iV-         T"  ' 
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fig.  219  alM,    .'(»r.  iitr  .''r«*'.aB4  «•»  Liidw')  Um  »  Co.,  J.-O.  I»  Btriin. 


wr^tuig  dient  die  au  der  Rückseite  des  Bettes  gelagerte  genutete 
Welle,  welche  durch  Stufenscheilas  von  der  Hauptwcllc  aus  angetrieben 
wird.  Es  können  somit  beide  Bewegungen  in  vier  verschiedenen  Ge- 
sebwindigkeiten  erfolgen.  Zur  Begrenzung  sind  verstellbare  Anscjilägc 
Ii  Ii,  vorgesehen. 

Der  Revolverkopf  m  ist  mit  «echs  Löcheru  zur  Aufnahme  ver- 
schiedener Werkzeuge  versehen.  Er  ist  am  seine  vertikale  Achse 
drehbar  und  wird  in  bestimmten  Stetlungen  durch  geeignete  Vorrich- 
tungen festgehalten.  Sein  Schlitten  kann  von  Hand  durch  das  Dreh- 
kreuz o  oder  acMntthfttig  bewegt  »erden.  Letztere  Bewegung  kann, 
betfaätigt  durch  die  an  der  vorderen  Seite  de»  Bette»  gelagerte  genutete 
Welle,  in  acht  verschiedenen  Geschwindigkeiten  pro  Umdrehung  der 
Arbeitsspindel  erfolgen  und  wird  die  Regulierung'  vou  zwei  Geschwindig- 
keiten mittels  des  Hebels  t,  die  weiteren  durch  Wechseln  des 
Kiemen»  ermöglicht,  während  da»  Ein-  und  Ausschalten  der  seihet - 
thutigen  Bewegung  durch  den  Hebel  n  bewerkstelligt  wird.  Die  Schalt- 
vorrichtung  l  i«t  verstellbar  angeordnet,  sodass  drei  verschie- 
dene Arbeit -längen  eingeteilt  werden  können,  wodurch  unnützer 
Zeitverlust  durch  zu  weites  Zurückgehen  de»  Schlittens  vermieden 
wird. 

Mittalt  einet  automatisch  arbeitenden  Anaoblagapparates  <|  lasten 
sich  die  verschiedenen  Wege  der  einzelnen  Werkzeuge  des  Revolver- 
knpfes  genta  bestimmen  und  zwar  sind  sechs  Anschlagslifte  vor- 


Modell 

Spindelbobrang  

Bohrung  im  Vortchubapparat 

„       „  Revolverkopf  

Spitzenhöhe   ... 

Arbeitsbewegung  des  Bevolverkopfe*  .  . 
Grösste  Entfernung  zwischen  Spindel  und 

Revolverkopf  

Antriebsscheibe:  Stufenzahl  

Stufenbreite  

Deokenvorgetege-Antriebssoheiben : 

Durobmesser  X  Breite  

Umdrehungen  pro  Minute  

B< identische : 

a)  mit  Einspann-  und  Vorschubapparat 

b)  ohne     „       „  ,, 
Nettogewicht : 

a)  der  Maschine  

b)  des  Vorgeleges  

Gesamt  -  Bruttogewicht  i 

a)  gewöhnliche  Verpackung  .  . 
b>  »eenmsMge  „  ,  . 


III 

IV 

mm 

mm 

60 

70 

40 

B6 

38 

50 

200 

260 

21  Ml 

300 

gsq 

810 

3 

3 

75 

UM» 

160X1««> 

IM  u.  170 

100  a.  160 

320»)  X  1000 
24BOX.000 

kg 

975 
145 

1400 
Hüll 


4 1 25  \  1  ■.'•->.'» 
3260X12» 
kg 


Digitized  by  Google 


Konstruktion  und  Ausführung  von  Eisenbauton 
und  deren  Details. 

(Mit  Abbildung**,  Fig.  231—2344 

[Fortsetzung.]  sTaakfeaek  »srkot.n. 

Details  von  WellblechdAchern  der  Firma  Fae/oneiscnwalzwerk 
L.  Mannstaedt  &  Cie.,  Akt.-Ges.  in  Kalk  b.  Köln. 

Im  Heft  40  hatten  wir  Gelegenheit  genommen,  auf  eine  leiten»  der 
Firma  FaOjOneiacnwalzwerk  L.  Mannstaedt  &  Cie.,  Akt.-Oea.  in  Kalk 
bei  Köln  ans  Faconcisen  der  versebieden- 
artigaten  Form  zusammengebaute  Treppcn- 
konstruktion  hinzuweisen.  Im  folgenden 
aollen  einige  von  derselben  Finna  ausgeführte 
Details  von  Wellblcchdächcrn  ge- 
geben werden. 

Wellblechdacber  laasen  aicb,  wie  be- 
kannt,  in  den  verschiedenartigsten  Formen, 
als  Sattel-  und  bombierte  Wellblechdächer, 
als  Pult*  und  Sagesheddächer  etc.  anaführen. 
Immer  aber  wird  das  einfachste,  nämlich  daa 
sogen,  bombierte  Wellblechdach  das  trag- 
kraftigste  bleil>en;  bei  ihm  sind,  wie  dies 
die  Kks.  1  u.  2,  Fig.  '221  erkennen  lassen, 
eine  Anzahl  gebogener  und  aneinander  ge- 
nieteter Well- 
bleche  auf  eine 
leichte  Trag- 


u.  832)  nicht  ohne  Beilage  von  Weiaablechplättchen  mit  dem  Wellblech  a 
seibat  vernietet  werden,  um  so  daa  aogeu.  „Durchziehen"  der  Niete 
durch  daa  Blech  a  aicher  zu  verhindern.  Die  Paastückc  dienen  im 
übrigen  auch  zum  Aufklauen  der  Wellblechtafeln  a  auf  die  Auflagercisen. 

Ist  das  Dach  ein  sogen.  Zwillings-Dach,  d.h.  reihen  »ich 
zwei  Dächer  aneinander,  wie  dies  z.  B.  bei  mehrschiffigen  Mallen  der 
Fall  ist,  so  wird  die  Auflagerkonstruktion  an  der  Treffatelle  nach 
Fig.  224, 1—3  ausgeführt. 

Von  den  dort  gegebenen  Skizzen  veranschaulicht  diejenige  1  den 
Fall,  wo  die  Spannanker  f  mit  den  Auflage  reisen  durch  Mutter  und 
Gegenmutter  unter  Beilage  von  Kupfer- 
scheiben  verbunden  sind.  In  Skz.  2  dagegen 
ist  die  schon  aua  Fig.  222  bekannte  Befesti- 
gungsweise der  Spannanker  an  den  Faeoria  d 
beibehalten,  sie  bedarf  <' 
maligen  Beschreibung. 


H».  au. 


struktionen  1  und  2  auch 
cineu  Unterschied  aufweisen,  als  Ihm  der 
Konatruktion  1  die  Auflagereisen  durch  ein 
fortlaufende*  Bodenblech,  l>ei  2  alicr  ledig- 
lieh durch  Stege  verbunden  sind. 

Die  Befestigung  der  Rinneneisen  e  und 
Rinuenhlechc  e  ist  aus  Fig.  224,  2  derart 
deutlich  zu  ersehen,  daas  ea  keiner  näheren 

Erläuterung 
bedarf.  Eben- 


it  und 
durch  Anker 
Terateift.  Die 
Verankerung 
an    sich  ist 
ausserordent- 
lich leicht,  da 
ea  selbst  bei 
•ehr  grossen 
Spannweiten 
genügt ,  bei- 
spielsweise 
nur  einen 
Queranker 
und  zwei  bis 
drei  Vertika- 
len anzuwen- 
den. DerQuer- 
anker  wird  dann  als  Spanu- 
anker  ausgeführt  und  mit 
den  Vertikalen  loac 


Ebenso  einfach,  wie 
das  Dach  aelbat  ist  auch 
die  Auflagerkonstruktion. 
So  werden  von  Mannataedt 
als  Anflagereiaen  Facoua 
nach  c,  Fig.  224, 1  und  d,  Fig. 
224,  2  benatzt,  welche  der 
Einfachheit  halber  alle  für 
eine  Dachneigung  von  Va-r 
\1,  Fig.  221,  gebogen  aind. 

An  den  Frontwänden 
gewahrt  das  fertig  zusam- 
mengestellte Auflager  im 
Vertikalschnitt  dann  daa 
Bild  Fig.  222,  d.  h.  daa  Auf- 
lager-Faconeiscn  ist  durch 
versenkte  Schrauben  an 
einen  Winkel  angeschlossen, 
der  selbst  durch  zwei  knif- 
fige Aukerauf  dem  Gemäuer 
festgehalten  wird.  Eine 
Sßtt  mm  lange  und  2">  mm 
hohe  Gussplatte  dient  ala 
Unterlage  für  den  Winkel, 
an  welchem  ansaer  dem 
Auflagereisen  auch  zwei 
130  mm  breite  Wiukcl- 
lasehcn  e  angeordnet  aind, 
zwischen  denen  der  Kopf 
des  Spannankers  f  seine 
Lagerung  findet.  Der  betr. 
Bolzen  kann  seitlich  heraus- 
gezogen werden. 

Die  Verbindung  des  Auflagei-eisrus  mit  dem  Wellblech  erfolgt  unter 
Einlage  von  Paastückcn,  deren  genaue  Form  aua  Skz.  3,  Fig.  224  zu 
cracheu  iat,  durch  Schrauben.  Letztere  fassen  übrigens  ausser  dem 
Wellblech  a,  auch  die  Wciaablech  -  Dachrinne  e,  die  noch  durch  die 
Rinneneisen  g  in  bekannter  Weise  gehalten  wird  und  bei  16T>  mm 
gr&sster  Tiefe,  200  mm  lichte  Breite  hat. 

Zu  erwähnen  wäre  noch ;  darf»  die  P»»stücke  (k  Skz.  ;t,  Fig.  224 


r*t.  114. 
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die 

gung  derLauf- 
bohle  d  in 
Skz.l,Fig.2S4 
auf  dem  Well- 
blech von 
selbst.  Dahin- 
gegen unter- 
scheidet sich 
die  der  Wellen 

a  auf  den 
Facpnsd  re»p. 
c    in  beiden 
Skizzen  ganz 

weaentlich. 
Während  aic 
nämlich  bei 
der  Konatruk- 
tion, Fig.  224, 
Skz.  2,  in  der  schon  bekann- 
ten Weise  durch  PI- förmige 
Paastiieke  b  und  Schrauben 
erfolgt,  sind  dazu  bei  der 
Ausführung  nach  Skx.1  der- 
Hclhen  Figur  glatte  Bleeb- 
lieilagen  b  benutzt,  welobc 
einmal    mit    den  Wellen- 
thälcrn   de»   Blechea  und 
daun  mit  diesem  zuaammen 
an  den  Faeona  c  befestigt 
wurden. 

Ein  eigenartige*  Bei- 
spiel der  Anwendung  der- 
artiger F  a  c  o  n  e  i  s  e  »  bie- 
tet die  Fig.  223  dar.  Sie 
zeigt ,  wie  mau  mit  Hille 
solcher  Favona  schnell  und 
bequem  die  Oberlichter 
auf  irgend  eine  Daehkon- 
struktiou  aufbringen  kann. 
Gezeigt  ist  die  Auaführung 
der  Berilhrungaatelle  zweier 
aattelartiger  Ober- 
lichter, welche  aicb  über 
die  ganze  Lange  eine» 
Daches  erstrecken. 

Das  Faeoneiaen  d  iat  hier 
zugleich  Auflagereisen  für 
die  Oberliehtsprosscn  ik  und 
die  Kinne  c.  Ea  bat  nach 
unten  einen  J_-  förmigen 
Fortaatz ,  anf  dessen  hori- 
zontale Schenkel  sich  die 
Glasplatten  e  auflegen.  Des 
besservu  Aussehens  ballier 
ist.  der  horizontale  Schenkel 
des  Rinneneiseus  d  nachträglich  durch  das  Profileiaen  g  verkleidet. 
Ähnliche,  aber  wesentlich  einfachere  und  gleich  anf  Facon  gewalzte 
J_- Profile  bilden  die  Sprossen,  auf  denen  sich  die  Glaatafcln  e  mit 
den  freien  Huden  auflegen. 

Die  Sprossen  der  Oberlichter  hingegen  wenlen  mit  Rücksicht  auf 
daa  Aidlingen  und  gute  Ableiten  de»  Schwitzwaascr»  durch  die  ganz 
eigenartig  profilierten  Sprosseueiseii   i     k   gebildet ,   deren  untere 
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Schenkel  k  als  Wasscrachcnkel  und  deren  oliere  i  als  Auflagen  für 
die  Glastafeln  Vcrwcndnng  finden. 

Wciasblccbat reifen  h  füllen  Hon  zwischen  den  Glastafcln  uud  der 
Riunenohcrkautc  vorhandenen  freien  Raum  aus  uud  erlcicliteru  zu- 
gleich den  wettenlichlen  Anschlug«  des  Rinnenlileehea  o. 

Vmi  den  Sprotaen  ziehen  die  vertikalen  Siege  a  ein  ganz  lictracht- 
liches  Stück  ül»cr  die  Qlaitafeln  hervor,  sodass  daa  Verkitten  der 
letzteren  liequem  nn«l  saehgemass  ausgeführt  werden  kann 
aind,  wie  man  aus  Fig.  223  erkennt,  an  den  Sprosscncndcn  Stifte 
gesehen,  an  denen  die  Tafelu  Ii  eine  kräftige  Widerlege  finden. 

Was  endlich  die  Befestigung  der  Trageisen  in  für  die  Lauflilanken  n 
anbelangt ,  ao  erfolgte  dieaelhe  durch  schrauben  and  zwar  an  zwei 
kleinen  Winkcleiscnahachiiittcn  1,  die  seitlich  an  den  schon  erwähnten 
vertikalen  Schenkeln  der  Sprossenciscn  i — k  angenietet  sind.  Damit  man 
ilie  Trsgciscu  m  schnell  von  diesen  Winkeln  ahheben  kann,  ist  von 
einer  Vcrnictang  beider  abgesehen  worden. 


Vorrichtung  zur  Untersachaug  der  Inneren 
Flüche  von  Siederohren. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  335.)  s.rtuiro.i.  r,ru,i»n. 
Es  ist  ein  anbedingtes  Erfonlcrnis,  dass  die  in  Dampfkesseln  zu 
verwendenden  Siederohro  absolut  dicht,  frei  von  Rissen,  Hammcr- 
•chlägcu  und  allen  anderen  Kehlern  aind,  die  bei  ihrer  Verwendung 
schädlich  and  gefahrvoll  werden  können.  Oftmals  beschranken  sich 
nun  die  Uutersaolinngeu  nur  auf  Druckproben  und  Prüfung  der  äusseren 
Oberfläche;  Score  tan  hat  »her  aal  einer  Konferenz  der  „Socicte 
d'Enconragoment  ponr  l'Industrie  nationale"  »n  Haud  zahlreicher 
■  Untcraaohangen  nachgewiesen,  das*  die  Kohre  im  Innern  oft 
haben,  welche  mit  dem  blossen  Auge  nicht  sichtbar  sind,  die 
jedoch,  wenn  aie  sich  an  der  äusseren  Fläohc  gezeigt,  bei  der  Kontrolle 
die  unbedingte  Zurückweisung  dea  Rohres  nach  sich  gezogen  hätten. 

Zar  Untersuchung  der  Rohre  im  Innern  hat  nun  Secretan  eine 
Vorrichtung  konstruiert,  die  nach  „Le  Genie  Civil"  in  Fig.  225  dar- 
gestellt nml  im  folgenden  beschrieben  ist. 

Die  Prüfung  geschieht  auf  optischem  Wege;  der  Apparat  Iwllilll 
aus  einem  Rohre  a,  das  aus  verseil  Mann  Teilen,  je  nach  der  Länge 
dea  zu  aim  rauchenden  Rohres  b  zusammengeschraubt  und  im  Innern 
weiss  augestrichen  ist. 

Das  zu  kontrollierende  Rohr  winl  auf  einem  Untergestell  lang- 
sam, unter  gleichzeitiger  Drehung  um  »eine  Aohsc,  über  da»  Rohr  a 
geführt.  Durch  die  an  dem  einen  Ende  dea  Kohre»  angebrachte 
(ilühlampc  winl  nun  mit  Hilfe  des  Spiegels  b,   die  innere  Fläche 


Xltifltisen-,  Jraht-  aod  Blecbindttstri«. 
Kupfer-  und  JMallwarenfabriKation. 

Reltefkopler-  und  Keduzlermaschine 

der  Maschinenfabrik  Elektrogravure,  0.  m.  b.  H.  in  Leipzig- 
8ellar  ha.ua  «n. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  317  u.  326-32K.) 

Nscbdrsok  -  ,\, ..»..„ 

Eine  verbesserte  Relief  kopier-  und  Kcduzicrma- 
schine,  von  der  wir  nelienstehend  eine  Gesamtansicht  sowie  verschie- 
dene Aronteti  wiedergeben,  wird  von  der  Muse  hin  enfabi  ik-Elck  I  ro- 
gravüre,  Q.  m.  b.  II.  in  Leipzig -Sellerhausen  hergestellt.  Diese 
Maschine  soll,  wie  schon  ihr  Name 
heaagt ,  zum  Kopieren  und  Ver- 
kleinern von  Modellen  dienern.  Sie 
Verwendung  finden  überall. 

it,  entweder 
gleiche  Manzen  (Stahlsterapcl)  in 


Ii.  m.  A,  //,  i%  l.fipitg- Srti"  A*IMf» 

verschiedenen  Grinsen  hcrzuvtellen  oder  Stuhlstenipel  anzufertigen, 
welche  sich  nicht  «o  klein  modellieren  hissen ,  wie  aie  in  Gebrauch 
kommen  Bollen;  in  der  Bijoulcricbranehe  lieiuiligt  mau  z.  lt.  von  einem 
Modell  Stahlstein|>el  in  den  versehieilensten  Grossen,  um  für  Hrochen, 
Munehettenknopfe.  Seblipanadeln  ele.  die  gleichen  llildcr  zu  Indien. 
Besonders  wertvoll  »iml  diese  Maschinen  für  Müuzwcrkatätteu,  liei 
es  gilt,  Mütizsteutpt-I  tersrhiedener  Ihireluucsser  mit  matbema- 
gleiehen  Köpfen  oder  Wappen  zu  veraehen.  Münzen  uud  Me- 
daillen worden  stets  grösser  modclbeit,  da 
sich  so  die  Feinheiten  besser  ausarbeiten 
lassen. 

Die  Modelle  können  sein:  Krhabcne 
oder  vertiefte Stahlarbeitcu,  Rotguesmodcllc, 
Gusseisenmodelle  u.  dergl.  und  ist  es  mög- 
lich, von  densellien  Verkleinerungen  bis 
tu  Vi»  der  Modellgröaae  boraistellcn.  Die 

2 

wobei 

scllwl  nach  einem  Modell  mit  reelitsaeha 
dem  Hilde  Reproduktionen  mit  linksachaucn- 
dein  Hilde  uud  umgekehrt  hergestellt  wer- 
den können. 

Die  Maschine  wird  in  zwei  Grössen  zur 
Ausführung  gebracht;  bei  der  kleineren 
kauu  der  Durchmesser  resu.  der  Diagonal- 
abstand  der  Ecken  des  Modells  30Ü  mm 
bot  ragen,  bei  der  grösseren  Maschine  ist 
7«t0  mm  der  höehstznläs 


zu  uer  ;uo<ioiigros*c  iiomjsicncn.  i/ii 
Maschine  graviert  sowohl  vertieft  (negativ) 
als  auch  erhalten  (positiv),  je  nachdem  dai 
Modell  vertieft  oder  erhaben  ist,  wobe 


vom  Ridir  b  beleuchtet,  im  Spiegel  wird  das  Hihi  derselben  wieder- 
gegeben and  durch  das  Rohr  a  nach  dem  anderen  Ende  auf  dem  in 
der  Kammer  f  befindliclten  Spiegel  übertragen. 

Durch  ein  Vergnatserungsglas  kann  nun  der  kontrollierende  Heamte 
während  der  langsamen,  schraubenförmigen  Bewcguug  des  Rohre»  b  die 
ganze  innere  Fläche  desselben  genan  beobachten,  wobei  der  Spiegel  in  f 
durch  die  Schraube  e  reguliert  und  das  Vergrösserungaglas  dnreh  eine 
kleine  Zahnstange  anf-  and  abwärts  bewegt  und  so  eingestellt  werden  kann. 

Für  Untersuchung  von  Rohren  au  Ort,  also  nicht,  wie  e»  in 
Fig.  225  gezeigt  ist ,  auf  dem  Gestell ,  kann  das  Vorgrösscruiigsglas 
bei  s,  aufgestellt  werden,  wodurch  dann  der  Spiegel  in  f  überflüssig  wird. 

Die  Bewegung  dea  za  untersuchenden  Kohres  erfolgt  von  der 
Kurbel  z  aus  darch  die  Kettenräder  r  r„  indem  ein  Mitnehmer  p  in 
ilie  Kette  greift  and  die  Bewegung  aaf  die  Rollen  I  and  k  überträgt. 

Soll  sich  die  Rückwiirtsbewegung  des  Rohre«  b  rasch  vollziehen, 
»o  wird  der  Mitnehmer  p  hochgehoben  und  durch  eine  Kurbel  die 
Bewegung  bewerkstelligt. 

Die  RSekbewegaug  kann  auch  durch  einen  erleuchteten  Kaum  m 
erfolgen,  wo  mittels  Vergrosserongsglasos  die  änBsere  Oberfläche  einer 
genauen  Kontrolle  unterzogen  winl. 

Dicae  Apparate  sollen  nach  der  eingangs  genannten  Zeitschrift 
bereit»  in  verschiedenen  Schiffskessclfabrikrti  mit  Erfolg  Verwendung 
gefunden  haben. 


Zum  Verkleinern  eignen  aich  alle  Objekte 
aus  den  oben  angegelienen  Materialien,  deren 
Konturen  nicht  unterschnitten  sind  oder  zu 
steile  Knuten  haben,  d.i  sieb  ein  spitzer  Stift  in  einer  Spirale  von  der 
Mitte  aus  auf  den  Modelleu  bewegt,  welcher  bei  »teilen  Winkeln  natnr- 
gemäss  nicht  mehr  hiiianflaufeti  könnte. 

Was  die  Konstruktion  und  Wirkungsweise  der  Maschine  lietrifft, 
so  sehen  wir  auf  einem  Tisch,  ähnlich  dem  Bett  einer  Drehbank,  zwei 
Spindelstöcke;  in  der  Einspannvorrichtung  dos  grossem  liefindet  sich 
das  Modell,  nach  welchem  verkleinert  wird,  in  derjenigen  des  kleineren 
ist  die  Platte  eingespannt,  in  welche  die  verkleinerte  Reproduktion 
geschnitten  Werden  soll.  Vor  diesen  Spindclstöckeu  ist  eine  beweg- 
liche Wange  angebracht,  welche  einerseits  den  Gleitstift,  anderseits 
den  Fräser  tragt.  Diese  Wange  ist  nun  an  dem  einen  Ende  linkB  so 
befestigt,  ihuis  sie  sowohl  in  horizontaler  als  vertikaler  Richtung  be- 
wegt werden  kann  und  am  anderen  Ende  rechts  lauft  sie,  wie  ans 
Fig.  227  ersichtlich,  auf  Kolleu. 

Modell  uud  Platte  drehen  sich  nach  gleicher  oder  entgegen- 
gesetzter Richtung  und  die  Wange  mit  dem  Glrit»tift  und  Fräser 
wird  von  der  Mitte  des  Modells  aus  nach  unten  liewegt,  sodas.«  also 
der  Gleitstift  auf  letzterem  ejue  Spirale  la-sehreiht  und  dabei  jede 
Erhöhung  resp.  Vertiefung  desselben  empfindet.  Die  Erhöhungen  des 
Modells  licwirkeu,  das«  der  Stift  und  damit  auch  die  Wange  eine  ent- 
sprechende Bewegung  nach  vorwärts  macht  und  das  am  äußersten 
rechten  Ende  der  Wange  angebrachte  Gewicht  sorgt  für  die  Riiek- 
lawegung  iler»ellieu  und  damit  auch  dafür,  da«»  der  Idcilstift  sanft 
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aber  «ichrr  so  das  Modell  angedrückt  wird  und  jeglicher  Vertiefung 
ilraaellien  folgen  mos«,  Uni  ein  leichtes  nnd  aanftca  Nachgeben  der 
Waii^e  Im'i  Hllen  Bewegungen  de*  Stiftes  zu  ermöglichen,  Luid  die 
Wange  an  ilie«clrj,  Ktidc,  wie  schon  erwähnt,  iiuf  Hollen.  Da  nun  der 
Friiaer  für  die  Kopierplattc  und  der  Glcitstift  des  Modell«  »uf  der- 
aellicn  Wange  sitzen,  i»t  eraterer  ge zwuugcn ,  allen  Bewegungen  de« 
Stiftes  zn  folgen,  wobei  diese  Bewegungen  de«  Kräsera  um  ao  kleiner 
•ein  werden,  je  näher  er  sich  an  dem  linken  Knde,  dem  Drehpunkt 
ih  r  Watige,  befindet;  die  Reduktion  wird  jedoch  um  *o  grosser  bub- 
fallen,  je  näher  die  lieiden  Spindelstöcke,  der  dea  Modella  und  der- 
.'  »ige  für  die  Kopierplattc  beisammen  lind. 

Die  Wange,  welche  die  Bewegung  von  dein  Glcitstiff  auf  den 


Fahrrad-  and  Jftotorwagtmaitostrit. 
Waffenindtistrie. 

Petroleum- A  utomobi  1 , 

System  Turgan-Foy. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  339  u.  330.) 

Nachdruck  Torbotca 

In  den  Fig.  239  u.  230  ist  der  Unterwagen  einea  durch  die  Fern- 
fahrl  Paria-Berlin  bekannt  gewordenen   Automobila  französischen 


Fräser  übertragt,  ist  so 
empfindlich ,  da««  sie 
auch  den  geringsten 
Bewegungen  des  Stiftes 
auf  dem  Modell  nach- 
giebt ,  sodass  alao  alle 
itn    Modell  liegenden 

charakteristischen 
Kigcnheiten,  völlig  ge- 
wahrt bleiben. 

Die  unten  aieht- 
Imren  konisehen  Sehei- 
ben haben  den  Zweck, 
den  Transport  dea  Gleit- 
atiftes  antomatiseh  zu 
regulieren.  Je  mehr  die 
Sdnuubcninuttcr  und 
damit  also  such  der 
Riemen  nach  rechts 
stehen,  desto  schneller 
geht  der  Transport ,  je 
mehr  nach  links,  desto 
langsamer. 

Hei  Beginn  einer 
neuen  Arbeit  ist  der 
Handgriff  mit  Mutter 
und  damit  der  Riemen 
au  ilie  äusserst  c  rechte  Seite  der  kmiiachcn  Scheiben  zu  bringen,  e» 
wird  also  der  Transport  sieb  verlangsamen,  je  mein'  der  i.  leint  ih 
sich  von  der  Mitte  des  Modells  entlernt  resp.  einen  desto  grossem 
Weg  er  zu  beaehreiben  hat.  Wie  die  Übertragungen  der  einzel- 
nen Bewegungen  ilurrh  die  Schnurschril>en  vor  sich  gehen,  ist  aus 
der  Abbildung  ohne  weiteres  verständlich. 

Die  konischen  Scheiben  dienen  ferner  noch  dazu,  dein  Arlieita- 
aliieke  eine  möglichst  glciehmäasigr  Umfangsgeschwindigkeit  zu  gehen, 
damit  der  von  dem  Fräser  zu  schneidende  Span  immer  gleich  gross  ist. 
Dir  Fräser  sind  all«  Speeialstahl  gefertigt  und  nach  eigenem  Verfahren 
gehärtet,  sodass  ein  Drechen  derselbe"  nur  »elten  vorkommen  kann. 

Die  Maschine  braucht  sehr  wenig  Kr.ilt,  etwa  1  ,  '"~  "nd  hat  vor 
allen  lh'ngen  noch  den  Vorzug,  da««  sie.  wenn  sie  einmal  citigestclii 
ist,  keiner  Hcdienuiig  l>ciiötigt,  bei  fertig  gestellter  Arbeit,  srlbxttliwlig 
ausrückt  und  deshalb  ohne  (iefahr  auch  Nachts  laufen  kann. 


Flf.  TSD  k,  Mir". 


Ursprunges  dargestellt ; 
dasselbe  ist  eine  Kon- 
struktion der  Firma 
Tu  i  g. in  in  Paris  und 
wog  leer  620,  abfahr- 
fertigß-lO  und  mit  Passa- 
gieren 780  kg.  Ausser 
ihm  nahm  an  der  Fern- 
fahrt noch  ein  Ranlot  te- 
Turgan  von  5400  kg 
Leergewicht  UDd  rund 
6100  kg  Dicnatgcwicht 
teil,  welches  den  Wog 
in  rd.  13  Tagen  zunick- 
legte, wobei  dasselbt* 
mit  Rücklicht  auf  aeiu 
Gewicht  zu  diversen 
Umwegen  genötigt  war. 

veranschaulichte  Unter- 
gestell des  kleineren 
W ngens  ist  mit  einem 
vierzylindrigen  8PS-M0- 
tor  ausgerüstet,  dessen 
Cylindcr  horizontiil,  tu 
Paaren  nebeneinander 
liegend  angeordnet  lind 
11111I  auf  vertikale  Kurbelwellen  wirken.  Jede  dieser  letzteren  trägt 
ein  Rad,  dessen  Zähne  mit  denen  eine«  fünften,  aber  doppelt  so  grossen, 
Rades  im  Killgriffe  sieh  befinden.  Da«  letztere  sitzt  mitten  zwischen 
den  Kurbelwellen  auf  einer  gleichfalls  vertikalen  Aebee  und  dient  als 
Kuppelrad;  aeine  Achse  trägt  die  vier  Daumenscbeibrn,  welche  die 
Auspufivcritilc  der  vier  Cylindcr  steuern,  ausserdem  aber  sitzen  darauf 
die  Steuerseheibe  für  das  Vorwärtsfahrcu ,  diejenige  für  die  Zündung 
und  ein  Schwungrad.  Kl»endiesc  Welle  ist  gleichzeitig  auch  Steuer- 
weite  und  ölHTträgt  ihre  Bewegung  durch  Vermittlung  zweier  einge- 
kapselter Winkcliädcr  1111  eine  horizontale  Welle,  welche  mit  der 
«"gen.  Anfallt 'kupplung  zusammenhangt. 

Die  Kiulussveulile  arbeiten  automatisch.  Die  (Zulasse  werden 
dun)b  Walser  gefcOblt,  wahrend  die  f'ylinder  selbst  Luftkühlung  be- 
sitzen und  deswegen  mit  Kühlrippen  versehen  aindj  die  Cylinder- 
dun'lnnrsser  betragen  SO  mm;  der  Kolbenhub  stellt  sich  auf  100 mm; 


Fi}.  XV). 
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die  Tourenzahl  des  Motors  auf  1000  pro  Min.  Die  Zündung  erfolgt 
durah  den  elektrischen  Fuukcu,  welcher  mit  Hille  eines  Akkumulators 
uud  einer  Induktionsspule  erzeugt  wird.  Unterbrecher  sorgen  dafür, 
da«  eine  Zündung  nur  erfolgt,  wenn  keine  Touren  iln'rschrcituug  vor- 
handen ist.  Da  diese  Unterhreeher  auch  Tom  Sitze  de»  Wagenführers 
aus  mit  Hilfe  eine»  Haudhclicl»  und  geeigneter  Zwischenglieder  bc- 
thätigt  werden  köuneu,  «o  hat  der  Fahrer  es  völlig  in  der  Hund,  die 
Geschwindigkeit  de»  Fahrzeuge*  durch  Aussetzer  zu  massigen,  ev.  durch 
fortdauernde  Inthätigkeitssctzung  de»  Stromunterbrecher»  die  Mrwehiiie 
gauz  still  zu  setzen. 

Die  Abgase  entweichen  in  einen  Sehulltopf,  welcher  am  hinteren 
Teile  des  Uuterwugens  angeordnet  ist  und  nach  dem  ., Chauffeur1'  50  em 
Lange  sowie  lä  em  Durchmesser  hat.  Der  Sehalltopf  wird  durch  drei 
koneentrische  Büchsen  gebildet .  welche  derart  perforiert  sind,  das» 
•ie  die  Qeschwindiukeit  der  Gase  in  eiuem  solchen  Verhältnis  ver- 
mindern, dass  dieselben  den  Topf  schliesslich  geräuschlos  vcrlusseu 


Auskuppeln  I  «-sorgt  die  Bremse  selbst,  indem  sie  auf  das  Differential- 
gvtricl>c  einwirkt ;  sie  besieht  aus  zwei  innen  mit  Kupfer  garuierteu 
Konen,  welche  sich  zwischen  die  de«  Diffcrcnt  lallet  riebe»  ciiuchicla.'U. 


sich  zwischen  die  de« 
Die  Konen  haben  70  nun  Diirchme»»cr  an  ihrer  kleinsten  urul  120  mm 
an  ihrer  grösstoti  Basis  bei  40  mm  Höhe. 

Pelrolcumrescrvoir  ist   auf  dem 


Du» 
Wulfen* 
licht  es,  dasselbe 


hinteren  Teile  des  Unter- 
und  genügt  für  15  1  Petroleum:  ein  Hahn  ermög- 
Karburator  alutusperreu. 


Als 

welche»  auf  einer 
recht«  am  Wageu- 
goslell  angeordneten 
Steuersäule  befestigt 
ist  und  seine  Be- 
wegung in  bekannter 
Weise  auf  da»  Ucatcll 
überträgt. 

Vom  Motor  aus 
wird,  wie  angedeutet, 
mit  Hilfe 


ein  Handrad  von  800  mm  Durchmesse 


Welle 

angetrieben ,  welche 
die  eine  Hälfte  einer 
Kupplung  trugt.  Die 
Kupplung  besteht 
aus  zwei  mit  der 
liasis  einander  gegen- 
ül>cr  gestellten  Ko- 
nen .  welche  mit 
Kupferblech  garniert 
sind  und  zwischen 
»ich  vier  kleine 
Konen  aufnehmen, 
wahrend  ein  guss- 
eiserner  Mantel  die 
ganze  Kupplung 
ausseu  umschlicsst. 
Dt-i  Mantel  ist  na- 
turgemäss  in  passen-  • 

der  Weise  ^festigt.  ;J  -=Jg#«i-er i 

Bei  offener  Kupplung  | 


wirkt  eine  Feder 
durch  Vermittlung 
kleiner  Hcliclchcn  in 
der  Weise   auf  die 

K  i>  ein,  da*»  sie 

diesrlben  gelost  er- 
halt ;  durch  über- 
winden der  Feder- 
Spannung  erfolgt 
das  Kuppeln. 
Die  Kuppelwellc 
sich  nun 
bis  in  ein  Aluminium- 
gthauitf,  welches  am 


der  Grubeobau  stets  von  Ws 


Wagcnrahmeu  befestigt  ist  und  vier  verschieden  grosse  (Differential-) 
Räder  cinschliesst.  Alle  vier  Räder  sitzeu  auf  einer  Manschette, 
welche  mit  der  Welle  so  verbundeu  ist,  duss  sie  bei  deren  Drehung 
zwar  mitgenommen  wird,  »ich  dabei  jedoch  horizontal  verschieben 
htsst.  Eine  zweite,  der  ersten  Achse  parallel  liegende,  trugt  die 
vier  zugehörigen  Qcgeurädcr.  Durch  Verschieben  der  Manschette 
wird  das  eine  oder  andere  der  Rädcrpuare  miteinander  in  Eingriff 
gebracht,  sodass  man  im  ganzen  vier  verschiedene  Fuhrgeschwindig- 
keiten  erhall.  Die  Zwi»cbcnwclle  trugt  ganz  vorn  ein  Winkeliud. 
welches  einen  horizontalen  Ann  bethntigt,  di  r  perpcndikulär  zu  den 
beiden  enteren  liegend,  als  I.ng»  rstcllr  zweier  \\  cchielrader  zu  dienen 
hat.  Durch  we<'h»elweiscs  Kin-  oder  Auskuppeln  der  Wechselräder 
mit  dem  Triebrade  i«t  mau  im  stunde,  mit  dem  Wagen  naeh  Kelieben 
vor-  und  rückwärts  zu  fahren.  Ketten  übertragen  hierbei  die  He- 
wegung  auf  die  Treibwelle  des  Automobila. 

Als  Bremsen  sind  am  Wagen  zwei ,  voneinander  völlig  unab- 
hängige zur  Anwendung  gekommen ,  welche  beide  durch  l'edalc  vom 
Führersitze  aus  hethätigt  werden.  Die  eine  dieser  Bremsen  beein- 
flusst  zwei  Trommeln  von  je  l'.äj  tum  Durchmesset'  und  40  mm  Hand- 
breite, welche  direkt  an  den  Hinterrädern  des  Wagens,  befestigt  sind. 
\uf  jeder  der  Trommeln  liegt  ein  mit  Kupfer  garniertes  Stahlbrems- 
bund,  welche»  unter  dem  Einflüsse  des  Pedals  durch  ein  Hcbclsysteni 
mit  dem  Übersetzungsverhältnis  1  : 3  angezogen  wird.  Die  zweite 
Bremse  «ml,  wie  erwähnt,  ebenfalls  durch  ein  l'edul  bethätigt,  wobei 
die  Verbindung  iK'tdrr  eine  derartige  ist,  dass  diu  Bremse  nur  dunu  \ 
in  Aktion  treten  kann,  wenn  der  Motor  selbst  ausgekuppelt  war.  Das 


Bergbau  und  Hüttenwesen. 

IMe  Elektrlcltöt  im  Bergbau  und  Hüttenwesen. 

9.  Elektrisch  betriebene  Wasserhaltungen 

von  Siemens  4  Halske,  Aktiengesellschaft  Berlin-Charlottenburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  4M  n.  3321 

Der  grösste  und 
mächtigste  Feind  de» 
Bergmanns  ist  das 
Wasser ;  es  hindert 
ihn  in  seinem  Schäf- 
ten, es  verfolgt  ihn 
auf  Schritt  und  Tritt 
und  bedroht  ihn  fort- 
während mit  tät- 
licher Gefahr.  Au» 
dem  Beatrebeu  her- 
aus, dieses  drohende 
Element  in  Schran- 
ken zu  bannen,  ent- 
standen die  gewalti- 
gen Wasserhaltuuga- 
maschinen.  Wenn 
man  bedenkt ,  dass 
frei  zu  halten  ist  und  das  oft  in 
eindringende  Wa 
über  Tag  gehoben  werden  muss,  so  kau 

vorstellen,  die  derartige  Maschinen  uud  Pumpwerke  zu  be- 
wältigen haben.  Füllt  sich  die  Grube  mit  Wasser,  so  sagt  der  Berg- 
mann „die  Grube  ersäuft".  Und  eine  solche  (irube  ist,  weun  nicht 
ganz  verloren,  so  doch  nur  mit  sehr  grossen  Kosten  uud  unendlicher 
Mühe  wieder  in  Betrieb  zu  bringen. 

Das  Gruben wasser  setzt  sich  aus  Tagewasser,  welches  durch  atmo- 
sphärische Niederschläge  in  die  Grube  gelangt,  und  aus  Grundwasser,  das 
aus  unterirdischen  Wasseransammlungen  durchsickert,  bisweilen  sogar 
zuströmt,  zusammen.  Um  dieses  Wasser  den  Hanptpnmpen  iu  gleich- 
massigem  Strome  zuzuführen  und  so  einen  geregelten  Gang  derselben 
sogen.  Zubi  ingerpumpen  an  den  tiefsten  Stellen, 
den  Sümpfen,  aufgestellt.  Oft  ist  das  Grubetiwasser  sauer  uud  muss 
damit  c«  die  Eisenteile  der  Pumpen  nicht  angreift,  mit  Kalkmilch  ent- 
säuert werden. 

Da  die  Was-ierhaltungsanlagen  für  die  Sicherheit  einer  Grube  zu 
sorgen  haben,  müssen  sie  so  beschulten  sein,  duss  sie  unter  allen 
Umstanden  betriebsfähig  sind  und  bleiben:  sie  werden 
daher  gewöhnlich  bei  Gl  üben  mit  stark  wechselnden  Wassermengen 
in  doppelter  Leistungsfähigkeit  aufgestellt  und  wurden  früher  aus- 
schliesslich mit  Dumpf  betrieben. 

Zum  Zwecke  der  Wasserhaltung  werden  auch  besondere  Schächte 
niedergebracht,  iu  denen  man  dann  die  Pumpen  unteu  aufstellt, 
r  dem  duckten  Dampfbetrieb  werden  nuu  auch  hydraulisch  be- 
Wasserhaltungsmaschinen  ohne  Kurbclmcehanismus, 
Pressluftanlagen  zur  Bewältigung  der  Grubenwäsaer  verwendet : 
kommen  iu  neuerer  Zeit  auch  »ehr  oft  Wasacrbaltuugspumpen 
mit  elektrischer  Kraftübertragung  zur  Aufstellung,  was  um 
»o  leichter  angeht ,  als  die  elektrische  Energie  auch  zu  allen  anderen 
Arbeiten  im  Grubenbau  unter  Tage  und  über  Tage  dienstbar  gemacht 
werden  kann.  Die  Vorzüge  der  elektrisch  betriebenen  Wasserhaltungen 
sind  denn  auch  schon  nach  kurzer  Zeit  anerkannt  worden  und  steht 
der  allgemeinen  Einführung  nur  das  häufige  Vorkommen  der  so  ge- 
fährlichen Grubengase  entgegen,  deren  Entzündung  durch  Funken- 
bildung am  Kollektor  befürchtet  werdeu  muss.  Die  elektrisch  an- 
getriebenen Pumpen  zur  Wasserhaltung  lassen  sich  bequem  in  kleinen 
Bäumen,  unterirdisch,  ohne  besondere  Rüoksicht  auf  die  Tiefe  und 
ohne  dass  man  Störungen  durch  höhere  Temperaturen  zu  befürchten 
hätte,  aufstellen.  Daraus  folgt  daun  auch  eiu  höherer  Wirkungsgrad 
bei  geringerem  Dampf  verbrauch ,  woraus  wiederum  weniger  Betriebs- 
kosten sich  ergehen;  auch  ist  die  Kraflzuleitung  auf  einfache  Weise 
einzurichten ;  es  entfallen  die  wärmenden ,  in  der  Anlage  umständ- 
lichen Dampfleitungen  mit  ihren  zeitraubenden  nnd  kostspieligen 
Reparaturen  im  Schachte.  Endlich  aber  sind  auch  die  Anlagckosten 
gegenüber  den  anderen  Systemen  geringere,  und  schliesslich  kommt 
die  einfache  Wartung  und  die  Sicherheit  im  ganzen  Betriebe  als  ein 
Vorzug  in  Betracht. 

Zur  elektrischen  Kraftübertragung  in  Gruben  benutzt  man  uun 
zumeist  Drehstrom  von  500  Volt  Spannung.  Siemens  ä  Halske  haben 
die  ersten  Wasserhaltungsanlagen  dieser  Art  geliefert  und  der  elek- 
trischen Energie  durch  ihre  Arbeiten  eino  ausgedehnte 
iu  «Heu  Betriebszweigen  de»  Bergbau»  gesichert. 
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Eine  besondere  Schwierigkeit  wir  dabei  insofern  zu  überwinden, 
all  es  darauf  ankam,  die  hohe  Tourenzahl  der  direkt  zu  kuppelnden 
Elektromotoren  ohne  die  unsicheren  Ubersetzungen  mit  jenen  der  bis- 
her im  Bergbau  gebräuchlieben  Pumpenkouslruktioncn  in  Einklang 
zu  bringen;  die  Konstrukteure  kamen  sieh  auf  halbem  Wege  entgegen 
und  es  wurden  Elektromotoren  mit  geringerer  und  leistungsfähige 
Pumpen  mit  höherer  Tourenzahl  von  200  bi»  300  pro  Miaute 
~  ud  diese  Tourenzahlen  liei  direktem  elektrischem  An- 
trieb schon  bedeutend  günstiger,  so  war  es  doch  nutig,  eine  Special- 
koustruktion  auszuführen.  Dies  wurde  duroh  Motoren  von  grossem 
Durchmesser  erreicht ,  damit  zur  Vermeidung  von  auftretenden  elek- 
trischen Zwischenfällen  die  Umfangsgeschwindigkeit  to  hoch  als  mög- 
lich gewühlt  werden  konnte;  dabei  wirkten  die  drehenden  Teile  des 
Motors  zum  Ausgleich  der  Kraftmaxima  als  Schwungmasse.  Da  Dreh- 
strom zur  Speisung  der  Motoren  angenommen  ist,  so  versuchte  man 
noch,  dieselben  statt  mit  der  üblichen  Periodenzahl  50,  für  günstigere 
magnetische  Verhältnisse  mit  der  Hälfte,  also  25,  zu  hauen  und  be- 
wahrte sich  diese  Bauart  besonders.  In  konstruktiver  Hinsicht  waren 

für  den  Transport  und  den  Einban  in  die  Grube  selbst  blieb  eine 
entsprechende  Teilung 
der  Maschinen  nötig.  ty"/; 
Bezüglich  der  Wasser- 
haltungspumpen  ge- 
langte Riedler  duroh 
dieKonatruktion  seiner 
raachlaufcnden  Ex- 
presspumpen,  bei  wel- 
chen die  \  entile  durch 
den  Pumpenkolben 
selbst  „zwaugläufig" 
gesteuert  werden,  zum 
Ziel.  Diese  Pumpen 
baben  eine  hohe  Be- 
triebssicherheit, atoas- 
freien  ruhigen  Gang 
und  leichtes  Anlanfen. 
Andere  Systeme  von 
Pumpen,  die  sich  noch 
Itewdbrt  baben ,  sind 
die  IkTgmanupumpe, 
die  zur  Erzielung  ciui-s 
ruhigen  Ganges  über 
dem  gewöhnlichen 
Druekventil  noch  eiu 
zweites  besitzt ;  fer- 
ner die  Expresspumpe 
„  Schleif  mühle",  die 
sehr  einfach  gebaut 
ist  und  bei  der  wieder 
übereiua 
Ventile 


durch  den  Flüssigkritsanlasaer  c  in  Bewegung  gesetzt,  der  durch  den 
Schalthebel  auf  der  Schalttafel  b  mit  Strom  von  der  Centrale  ver- 
sorgt wird.  Das  Sohaltkabel  a  wird  von  Tage  an  den  Wänden  her- 
unter geführt. 

Wie  man  nach  diesen  ausgeführten  und  bereits  seit  längerer 
Zeit  im  Betriebe  befindlichen  Wasserbaltungaanlageu  mit  elek- 
trischem Antriebe  von  einer  über  Tage  befindlichen  Kraftstation 


grossen  Fortschritt.  Es  ist  daher  mit 
gelingen  wird,  durch  elektrische  Kraft  der  Grubenwusser  womög- 
lich an  Ort  Herr  zn  werden  und  in  grössere  Schachttiefe  als 
bisher  zn  gelangen,  am  so  mehr,  als  für  die  Zuführung  der 
Energie  ein  ' 


von  E.  Barazer  in 


Kttltritekt  II'«. 


Hal'kt,  A.-O.  Im 


Kaitu*ytanla'.i+  auf  >lr. 
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Alf  Beispiel  einer 
solchen  unterirdi- 
schen Wasser- 
ha  I  tu  ngs -  Anlag ■ 
sei  die  für  die  „Ker-  , 
dinandsgrube"O.S.  , 
in  Abbildung  Fig.  231 
Torgeführt.  Elektro- 
motoren und  Pumpen  sind  zusammengedrängt ,  direkt  gekuppelt  und 
gänzlich  eingebaut;  der  Strom,  Drehstrom  von  500  Volt,  kommt  in 
euUprecheuder  Leitung  von  der  elektrischen  Centrale  über  Tage.  In 
dieser  Grube  sind  zwei  Wasserhaltungen  angelegt,  eine  kleinere  mit 
Kiedler-Exprcssputupe  und  eine  grössere  mit  Bergmanupumpe.  In  der 
erwähnten  Abbildung  ist  die  Hergmannpumpc  gekuppelt  und  stellt  sich 
die  Leistung  derselben  auf  5,5  cbm  pro  Minute,  bei  150  Touren  und 
300  m  Förderhöhe.  Die  kleinere  Ricdlcr-Expresspuinpe  leistet  1,5  obm 
pro  Minute  bei  MO  Touren  und  200  m  Förderhohe.  Das  Anbissen  der 
Motoren  geschieht  duroh  einen  Steuerapparat  b  Ki j .  231  und  einen 
Flüssigkeitsaulasscr  mit  motorischem  Antrieb  a,  die  Schalttafel  ist  au 
der  Wand  bei  c  angebracht  ;  die  Bedienung  wird  durch  einen  Mann 
besorgt.  An  den  Elektromotor  ist  noch  ein  zweiter  Satz  Pumpen  an- 
geschlossen, sodass  abwechselnder  Betrieb  stattfinden  kann.  Der 
Sangkorb  liegt  in  einem  sogen.  Sumpfe,  nach  welchem  aller  Wasser- 
zulauf geregelt  ist.  Die  verhältnismässig  grossen  Dimensionen  des 
Drehstromelektromotoi-s  durften  auffallen  und  wird  daher  auf  das 
durühpr  vorher  tiesagte  verwiesen. 

Eine  kleinere  elektrische  W aas crhaltungsan läge 
wnrde  von  Siemens  «v.  Halske  auf  den  Arnimschcn  Steinkohlen- 
werken  Planitz  bei  Zwickau  installiert;  sie  ist  in  Abbildung 
Fig.  232  wiedergegeben.  Wie  ersichtlich,  ist  diese  gauze  Anlage  in 
einem  sehr  engen  Kaunic  untergebracht  ,  der  für  eine  Dumpfaulagi 
absolut  zu  klein  wäre;  auch  würde  ilii  Dampfzuleitung  gros«- 
Schwierigkeiten  bereiten,  da  die  Schachttiefe  hier  250  m  beträgt. 
Der  wieder  in  entsprechender  Gro.se  gehaltene  Drehstrommotor  treibt 
hier  ebenfalls  eine  Bergtuaiuipumpe  von  1  obm  Leistung  lief  Minute, 
Tourenzahl  150,  Forderhohe  250  m:  der  Sumpf  hat  verschiedene  Zu- 
laufe. Rechts  und  links  ist  je  eine  Bergmannpumpe  angehängt ;  beide 
arbeiten  an  einer  gemeinschaftlichen  Rohrleitung.    Der  Motor  wird 


Ceiitrlfiigal-Separator 

Paria  und  Vieomte  de  U  Hitte  in  Monte  ch 

(Mit  Abbildung,  Fig.  33.1.)    K.chdruck  .,,>„»» 

In  England  ist 
Ende  des  Jahres  1U00 
ein  Centrifugal- 
Separator  paten- 
tiert worden,  welcher 
speciell  zum  Scheiden 
von  Gold,  Silber, 
Nickel  und  ähnlichen 
wertvollen  Erzen  be- 

Der  Separator, 
dessen  Konstrukteure 
E.  Barazer  in  Paris, 
Rue  de  l'Echi<|Uier  und 
der  Vieomte  de  1a 
Hitte  in  Montech, 
Dep.  Tarnet  (iaronue 
in  Frankreich  sind,  be- 
steht aus  einem  System 

im  Kreise  angeordneter  Silozellen  und  einem  im  Centrum  derselben 
angebrachten  Streuteller.  Diesem  HiesBt  das  vorher  gut  zerkleinerte 
Erz  in  einem  ununterbrochenen  Strome  zu  und  wird  nun  von  dem  ro- 
tierenden Teller  im  Kreise  herum  ausgestreut.  Nach  bekannten  Ge- 
setzen bestimmt  aioh  hierbei  die  Flugbahn  der  einzelnen  mehr  oder 
weniger  schweren  Erzteile,  sodass  sich  die  ~ 
die  leichtesten  im 
äusserst en  Zellen 
ring  sammeln. 

Letzterer  ist 
aussen  noch  mit 
einer  besonderen 
Auffangvorrich- 
tung verseheu. 


tung  l 
wodurch 


Hjl.  13  J.  CfSriftflStparator. 


einzelne  Erz- 
stüokchen  über 
ihn  hinausfliegen. 

Die  Zellen- 
bödeu  sind  wie 
üblich  konisch 

gestaltet  und  mit  Absackstutzen  versehen.    Sie  befinden  sich  nsch  der 
Patentschrift  18351  so  hoch  über  dem  Niveau,  dass  man  mit  Hunden 
uuter  die  Absackstutzen  fahren  und  den  Inhalt  der  Zellen  so  in  er 
entleeren  kann. 

Um  zu  verhindern ,  dass  die  den  Erzen 
an  dem  Aosschleuderungsprozesse  teilnehmen  und  dadurch  eine  Ve 
reinigung  der  Luft  hervorgebracht  wird,  ist  mit  dem  " 
eine  Absangvorriehtung  r  verbunden.  Diese  besieht  in  einer  \_ 
Trompete  und  einem  Ventilator.  Letzterer  saugt  durch  entere 
Staub  an  und  drückt  ihn  in  den  Kollektor  s.  Dort  sehlägt  sich  der 
Staub  nieder,  während  die  beigemengte  Luft  durch  Filtertücher  ent- 
weicht. Naturgemäss  ist  auch  der  Staubkollektor  mit  einem  Absack- 
stutzen versehen,  um  auch  aus  ihm  den  unter  Umständen,  z.  B.  bei 
der  Gold-  und  Silberscheidung  sehr  wertvollen  Staub  abziehen  zu  können. 

Der  Streuteller  a  wird  vorteilhaft  so  eingerichtet,  dass  seine 
Rotation«gesch  windigkeit  sich  innerhalb  weiter  Grenzen  verändern  lässt. 


Ein  Srharhlbobrer  TUr  schwimmende»  Gebirge  ward*  Max 
Krahmsnn,  Herlin  und  Franz  Grosse  In  Grosa-Thelaean  tri  Zeitz 
nntei  Nr.  124*03  patentiert.  Derselbe  besteht  aus  einem  am  unteren 
Ende  mit  Klügeln  versebenen  doppelsrandlgen  Kobr.  weleb.ee  mlttsle  eine« 
mit  der  S<  bac  btautkleldaag  verbundenen  Meckels  getan  die  Aneeenltrft  ab- 
gedichtet Ist.  Dl*  Flügel  dienen  zum  Teil  zur  Leitung  des  Spülwassers,  tum 
Teil  tragen  sie  als  llohrworkzsute.   Dae  Spulwasser  wird  tum  Heben  des 

dsm  «a  durch  Öffnungen  In  die  erstgenannten  Fltlgsl  tritt;  ans  1 
dieser  gelangt  et  anf  die  Schachtsohle  und  befördert,  durrn  den  Im 
Schacht  vorhanJrnen  Druck  Im  Innarn  des  Röhn 
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■11. 

— .  (traue  BtelnekBlon-   —    voll  dor  Philadelphia  Iloll 

A  Machieie  C»,  Philadelphia,  «Ii 
Mbet.  Vnllohm- Mauer- ^~  der  Vollohm-^eklricltkie- 

•»7 

E. 

F.IrktrlcItJlaiarrk ,  Hat  kombinierte  Ferulieli-  und  ■■ 
dar  Toledo-Haaling  A  Lightlng  Company,  Toledo,  »ti. 
FJektriilylen-IJlBhllchl-BelrufkluBa-.  «II 
k'iraiatar.  Dampf-  -  tob  Buelon.  Proctor  A  Co.  lim., 
■  »I«. 


Auraug  tat  - 
iken  A.-O  r,)r 


Eduard 


B. 

EeetaaiUlt.  Fabrik-  —  für  Joaef  Härtel,  Hornstein,  »3* 
Ueiearea,  Z'rlrgberer  llae-  —  »on  OuiUr  Horn,  Braun 
«h«ei|.  VI. 


-  Olympia  Mille, 

i.jr  *  (Vi.,  Columbia, 


naalea.  Xeue-  über  Heuuehii|iic.       in  Paria,  •ll.Y 
hevaerBkrf Ivaia*.  ».So 

eviea-kiaea-Brarkra  auf  Porio  Bito.  •»!!. 
-  •Ebea-FualMidea.  Der      der  Oieaaerel  der  Kaatatood 
f  tnfany.  Patetraou,  *hh. 
koavtrakllaaea.  Armierte  —  uarli  Syatcm  Hanne- 


s,  hne, 

Aatbun  A  8«hne,  Flena- 
Ton  Heape  A  Co  ,  Altona- 
Ton  Heepe  A  Co.,  Altona- 

-  tot  F  W   llofmana,  Brealau,  »43. 

-  T^n  liebt  Hehaaalt»,  OScabarh,  *.\l. 
berrilaaape,  Kratern  Thorr.  *IT 

rllttke,  Fua.gauger.  -  im  Parke  der  Stadl  Madleon,  *S1 
aritkea.  Beten.  Kiaeu-        auf  Porto  Rico,  •«*. 


('Bell.  Bittere  Frafungaapparat  für  —  Ton  Prof  Iii. 
H  Seger  A  K  Cramer,  Berlin,  Ii 
•lilaea-FebrlkBaa,  l>er  neu*  —  der  Finna  Cerrutti 
*  Clr.  Biella,  »4. 

■EUra-Kaaalraktliia.  Fabrikbau  in  — ,  tl.'. 
-Mrrke,  Die  Whiteball  Portland-     -  bei  Ceniruloti, 
•II. 

( »elrelkrUoag ,  Waren« aaaer-  —  Tom  Küchenherd  aua 

»nn  Kampf  A  Webera,  llreaden,  «.14 
I  ntralkelaaagtaalage  im  neuen  Kinderboepilel  in  Paria. 

'    A  AroupBbourg,  Patl.,  1*. 


D. 

Bark,  Doppelaned-   -.  Kretern  Lenu     Von  Ingenieur 
K  Portier.  Breslau,  »4». 

.  Ludowtcl-Falialeajel-  —  Ton  der  Ludouiti  Rooling 
Tlle  ronivenT,  Chicago,  *S3 

'  Itiicrlee  Helte)-  «ad  Bbed-  — .  *!» 
r»  Hölzerner  —  lau  (reechkftabauee  der  New 
'ondeaaed  Milk  Company,  aaV 
r.  Inteieeeanta  —  in  der  Maeehlnenhallr  der 
_  »tarr  Internationalen  Auaatellung,  •3S. 
•keaMraktlna  der  Central  -  OaU  rladchall-  In  Clneln- 
aati. 

-kaanlrakllaa,  llle  -    dea  „Foreatry  Building"  auf 
dar  Paa-Amerikaaiaehea  Auaatellung  »u  BulTalo, 
-  -afaaaea-BeialTarprew«  Ton  M.  (1  Plnelte.  Chalon». 
rar-Ha.'.ne.  a;« 

■  -atakl,  Klgenartiger  —  auf  otaana  Srbulgebttude,  aur- 

«•«ilkn  tob  Botin«  A  Tllton,  New  Tork,  •«». 
»aapraieaiiMr  Ton  Buaiatt,  Praetor  A  Co  Ilm  .  Linooln, 


V. 

Fabrlk-UlAg«.  Hie  neu.  - 
pany.  Iletroit,  t*r» 

■aaalrklea.  •!,  '%  -1.  Ml,  'J-J.  «41,  *<l.  «tili, 
•77,  «rlS,  »93- 

—  -BadeaklUII  fUr  Joaef  Bartel,  Bkrgateln,  13« 

—  -ha»  in  Cem*iil-Ki«en-Kouatruhlton,  113. 

 .  Per  neue  Cetnent-Kiaen-  —  der   Firma  Cermtli 

A  Cie  .  Biella.  *4 
-treppe,  Die  -.  Von  Arehitekt  Oak.  Sebade.  I.eipaig, 

•i,  •](,  »J4,  «30,  •!» 
r  alnlegelilarh,  I.ud.mlel  Ton  dei  l.u.louirl  Hnoling 

Titr  Company,  Chuago,  'ii. 
Faaaadel  r,.u  l  ^brikanlagen,  *1,  •»,  *J.  «IS,  MI,  «W,  '37, 

•i\  Hlf  •cu.  a;j,  a»j_  a?i 
FaMkudra-llrekkaak  ron  Ocbr  *rbntalt«.  Odenbach,  tl. 
FäaaerB,  Maarbine  cum  Aufaetien  und  /uaamroenrlehen 

Ton  Pu*k  Ton  Heepe  A  Co  ,  (ltlonaea-llamburg,  *oG, 

Fa»-FabrlkallaB,  Fortarhrilte  in  der  medi^nlaeba«  — , 

—  -körperu,  Vorrichtung  runi  Znaammeneetien  tob 
ohne  Autaetiform  von  Hana  Mponael.  Brauerei  Cappon- 
lierg  b   I.Qnun,  *:I9 

-  •nlrea-Melmaarklke  »on  Heape  A  Co,  (Utenaen-Ham- 
burg,  •69. 

•«lade  mit  doppeltem  Kurbeliug  tnr  leichte  Faaaer 
von  Antbon  A  äahne,  Flentburg,  *rij 

 «um  Bodoneaneetren  von  Heape  A  Co  ,  (itlenaon- 

Hamburg,  *rei 

—  — ,  Bohwere  —  »on  Oebr  Schnialta,  Offonbach,  •>.»; 
Felaaig*  von  lieepe  A  Co,  Altona  Ottenaen.  *M. 
Feacter,  Daa  Ktumplacbe  Belorm-Kchlebe-  —  Ton  König. 

Klicken  A  Co.,  Berlin,  »ei. 

—  •koaMruktlnaea.  Von  Architekt  Hana  l-  l  Hlldea- 
Ireim,  *14,         IX.  *H-40, 

FerBkelualage,  Heiaawaaaer-  -  in  der  Stadt  Red  Oak. 

Ferthelt-  «id  Flektrlcllilauerk ,  Daa  kombiniert«  — 

der  Toledo-Heaüng  A  Digliting  Company  ,  Toledo,  'f. 
FaarBlerea,  Vorrieliluug  tum  Xuaammrnerlaeii  »on  — 

Ton  Ferdinand  Conrad,  Berlin.  •*». 
FoBralertekBeldmueklBe  von  der  Cmuc»  Cluteh  and 

Pnlley  Ca,  •», 
Friae.   Zeretepindlige   Tieeb-    —    »on   der  Cordeamea 

Maebine  Co ,  Cmeinnati.  'S«. 
Friaer.  Zapfen-  und  NuteBhola-  -,  -tt 
FlcatBvklaa,  Bodenbretter-  —  tob  Aathon  A  «libne, 

Flenabnrg.  *43 
Faubodea,  Der  lteton-Kiaea-  —  dar 

vrood  Company,  Patereon.  •»». 
Der  Wahle-      t  .b  11.  Lauterbach.  Brealau,  «32 
Faaa.Uaerkr.eke  im  Parke  der 


in  der  Stadt  Bad 


t^aalarapeB,  Qitlaruaaelen 
Vereinigten  Metalle 
A  Co.  Berlin,  **1. 

—  -rrtortea.  AuaachaltoTorrichtung  für 
Ilcaemfeldcr,  CbarlotteBburat,  **4 

Uebäade  der  BaumarollapiBnerel  Olympia  Milte,  f»4. 

—  in  Hennebique-Konatrukllon  in  Paria,  *93. 
-  einer  Seidenbandfabrik.  t4T. 

—  für  eine  meehaniacbe  Weberei,  \ff 
Siatana,  Hurt-  und  Brtlitnnga.  -.  Ks,  «iu 
«mäiheHelae  In  Omegaform  Ton  Loula  Heyer.  llan- 

noTcr,  ••.'TV. 
ülekelaaakllduagea.  «77,  •7H 

tillteraiaalea  mit  Aufaug  ftlr  tlaalampen  Ton  den  Ver- 
einigton Mntaila-aareafabrikcn  A  -<i.  Torrn.  Kaller  A  Co.. 
Berlin,  "M 

l.lähkörpara,  Verfahren  aur  lleralellnag  von  _  vou 

William  Phillppilhal.  Berlin.  M. 
Ulikllcht  Beleuchtaa«,  C.ber  Kl-hthdyten-  -,  MI. 


H. 

n   hoher  aUaerwerkakaavIraktli 

fahren.  Klebten  und  •*!!, 
Heltaalage,  Die  llelaaviaaacr  Fern- 
Oak, 

Hrlraae.  Warma-aaaer-Ceiitral-  —  lau  Kikclienlierd  aua 

von  Kampf  A  Webera.  Dre.de«.  »34 
HelluBgaaataae,  Central-  -  im  neuen  Kiuderhnapital  in 

Paria,    aufgeführt    von    Grunrelle   A  Arquembonrg. 

Paria,  '•.<(!. 

-.  Die  VrulilalioD»-  und   -  dtr  neuen  Southern  Ter- 
minal Station  in  Boatoti, 
Ilabelmaachlar.  Bodeaholt    -  von  Hetlie  A  Co  ,  Altona- 
tlttenaeu,  *t:l. 

Ilelirlmasrhlaea.  steliutivorriebluBg  für  Abrieht.  -  von 

Antou  7.ilch,  OlT.nImch  a  M,  «9;>. 
Ilohlgevrhlrrra.  Maarbine  rur  Hcratcliiing  von  ton 

Faure  A  Cie,  Limogc.,  Murt. 
Hallkearkeltaagarabrlk.  Kl.  lue  am.  r  kaniache     .  -10 

—  -r,  litlärb.  r.1.  Wo  -  di  r  Holar..tfirl>erel-Üeaell.ehall. 
U  m  Ii  II  .  Ka.li ogeu,  l'O. 

—  Impriraleraoa  in   der  Muaae   auch   dem  Verfahren 
T.m  O  Lcbioda  A  Ci.  Binlognc-aBr-Seiue.  ":3. 

—  -ImnraraleraagvaBTlaU.  Die  -  der  Soeiete  Aaonyme. 
AuberTilllera,  *19. 

—  -trepoee.  Dia  — ,  *3h. 

-aerbaadr,  l'elier  den  kliufluaa  der  Armierung  der  - 
auf  deren  Featlgkelt,  *ki. 

—  -rarkleldaag.  Kolnrubua-   —    Ton  der  Aktiengeaell- 
aebafl  fit  Cartonnagenlnduatrie,  Drcaden,  III. 


luipfjUalaraag  dea  Holte,  in  der  Maaae  naeli  dem  Ver- 

fakren  »on  <l  lcbioda  A  Co..  BoulugBc-.ur-Si.iBe,  *7.l 
Impränleruagvtaatalt,  Hol»-  —  ilcr  Sirriete  Anonyme. 

Auherallltere.  "f.» 
lailuvtrlrbaBtia.  Die  orchitektoBlecke  Auabildung  du  — 

Von  Architekt  Dana  Iaael.  llildeahclm,  •!,  Ml, 

•»•J.  M3.  M5,  '«I.  '«9,  «77.  'SS,  «93. 


Q. 

Uaa-talatrr.  "1-  —  in  lltitteldorf.  ftt 
—  >nadeiifoa.  /erlegbarer       von  itualaT  Horn,  Braun- 
ai-llW.ig,  *64. 

—  •eneagaaga- Aalage*  Neue  —  fnr  den  Kleinbetrieb 
tob  der  Climaa  Not.  Lock  A  Mfg.  Company,  Ht  l/ouia, 

—  -1  ritaaaarvmaachiae.  Ilie  neue  der  Oaamaaehlnen- 
tabrik  Aetiengeaellaohaft,  Amberg,  "7 

—  -ilikllrkt-laleaalilaBipe  „Lucaa-  Liebt"  der  Deuterhen 
Beleuchtuuga-  und  Hela-lnduetrie-Aolien.Oeeellacbaft, 

a.  •»; 


bei 

Kin  Verfahren  aur  Reinigung  und  Venli- 
von  Kloaken-  und  — ,  •» 
llede.  Die  —  der  Flaaeaalachen  1 

ti  rafrnatadea,  *7o. 
■ad  Kaaalgaara,  Kiu  Varl 
und  Ventilation  VW  — ,  *"3. 
Kloaetl,  Waaaerapuluuga-  —  nliariaL-  der  Bayer.  Metall- 
Indaatrie  Manchen  Tobiae  F«  raier  t  Co,  Manchem  •»* 
,.ICaaek".Kor1lrraalaare .  Die    -  dar  Coronado  Beacb 

Company,  Coronado,  *Js. 
Kallergaag  »ob  Fanre  A  Cie,  lamogee,  •'.»•/ 
—  Ton  Jannot  A  Co  ,  Treil,  *44. 
Kaptoxyl  Ton  B  Uarraa,  Bohlen.  ««. 

Kraaemaarhlae,  Klnaeitlge       T..n  Oebr  Schnaalti.  OflaB- 
baeb,  "*4. 

Kräae-  aad  khackrigmaacklae,  H.  hacra  <aMgfH  Fa<>- 

—  »on  Heap*  A  Co,  Otlenaeu-Hareburg.  •-! 
Kaaelmikle  »on  Darideen,  Pari»  '44. 
Kunvtatelalreppea.  Die  -.  -Ii.  «»vi 
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IV 


L. 

Dia  Jungetc  Xernet-  —  der 
cltkla-QcMllMhaft,  Berlin.  MI. 
tack-  utMl  »vhrwiivMM,  »lege 

4  Sohne,  Fl.liabilrg,  «1» 


tob  Anthon 


Brlli-ninh  iXylektypomi  t« 

den,  SO 

Kei-kttaaicatll.  Selbelthkllge.  - 
„Syalcm  Bahn"  von  " 


•34 


und  ReltVaMearmaicMBc.  K.mhlnierta  Scher-  - 

Gcbr  S«hmalti.  OrTenbacb,  M».  Mg»,  », 

iotl«-Bcp.ratar«<erkaUtt.  IHe  neue  -  der  FniL-  -.  Fela- 

bie  d  Beding  M  B.  Keim»,  f»  -  '■•«I 


*  Smith,  Chicago,  HT.  v. 

Sek 


Beeiamkreia-  -,  «50- 
oin-  —  von  Hetpe  A  Co,  AIlOBa-Ollenaen,  •3*1. 

n  Bichard  Meteubftller,  Bamachetd  -  Hatten, 


en-    Malra-  nd  Balkiarrrbladaag,  Brabakere  — .  Mv 

Seher.,  Utk-  nd  *elreBblrgma.ckrB».  Kombinierte 
«IT.       voa  (l.br  Hehmalta.  OftenbaelL,  •». 


alauer- PSkel.  VoHohm-  —  der  Voltobm  Klektrieltm- 
AktienaTelellauliaft  in  Mancln-u  und  Frankfurt  a  M. 

•»?. 

-konatraktleaea,  D»e  Unterfahren,  Heben  und  Bleliten 

hoher  — .  •»: 
Netter  mm  tfuerhohelB  voa  kantig  profilierten 

u.  dgl.  von  ThorbjOru  Waage,  Htaeanger.  "ff 
•JDchmatehiB«  «ob  Jnly  *  Co ,  ni.«i.,  M4 
■Örlrl-Nlecheiairlilee.  Kalk-  -  tob  Fri»d.  Krupp  llrmon- 

werk,  Magdebnrg-Buckaa,  *J«. 

N. 

Vrart-Lampe,  Die  jflngat"  —  der  AllgemelBca  Elektn- 

citltMleeell.chaft,  Berlin,  »II 
Mrtraaachlar.  Faaereifen-    -  eon  Tteepe  *  Co,  Oltenaeu- 

Hamburg.  «IS 
91 1 1|  I  h  Q 1 1  Tt  Ä  ***  r  | 


*  C»  ,  Bf  rli».  •"" 
urauriiaBgaag  ron  der  . 


Irecport.  «04 
hch.lied»,   Ute  Keeacl-  -  der  KIaa»«aUch 

bau-fteaellechafl,  trrafentteden,  tifl 
Schtoledeelaera»  Treppta.  IL»  — ,  Ml. 
SchaeldctUch  f«r  Ziegel  von  4oly  4  Co-, 
,  Selbattbdlige  -  für 


Skuler,  Hckaeldeiorrtcktaar. 


o. 

ÜlajaaakUuj«  la  llatteldorf, 

P. 


Bnulet  A  Cie ,  Paria,  «I«. 

•   ,  Ml  Wl.lt.hall-  -  bot  Ol 

Ml. 

•  Bevolver-  —  von  M  Ii  Pinelle, 

.  MB 

,  Schraub«!-  —  von  Bonlcl  *  Cie,  Paria.  «76 
— .  Ziegel  -  Haeh-  —  v.<n  dar  Amerlcaa  Clay  -  Working 

Macliiaery  Cumpany,  Bucyrue,  »9J 
— .  Ziegel.  —  der  Bueyraa  Clajworkin«T  .Mai-lilm-ry  Com- 
pany. Ohio,  «H. 
— .  Ziegel-  -   ,,Glant  Auger  Machine*1,  •so. 

Ziegel-  —  TAD  Joly  *  Cie,  Blola,  M3,  *ML  *tt 
-,  Ziegel-  —  «na  Pinetle  d  Co ,  Chalone-aur-Seono.  M4- 

— ,  Ziegel  «en  C  Schllekey.eti.  ll.rlin-BUdnrf,  •«<> 

— ,  Ziegelei  rang-  —  tob  C  Araeade,  Ueckermande,  •#7. 
I'rrjraartaauarat .  Biltera    •  tor  Cemenl  Ton  Prof  T>r 
H.  Seger  A  B.  Craraer,  Berlin,  *.".. 

IC. 

Helreaaartre Ibaiaacklae,  Zweieeitige  hYdrauliaebe  —  vi 

Anthon  A  Sohne,  Flentbnrg.  ••> 
Belfeablegnalchlae,  Konbinierte  -Heber-,  Loch-  und 

T.in  Hehr,  f 


Kckaeldaiaschlae ,  Boden -Rund-    -  Ton  lleapo  d  Co, 
Altona-Ottenaeu,  •*». 

Boden-Hund-  -  v.,n  K.  W  Hcifmaan.  Hrnalaa,  MJ 

,  Boden-Bund  vc.a  liebr  Schmalti.  Mlfeabach.  'il 

Fonrnler-  —  tob  der  Cn.well  Clatch  and  Palley  Co.. 
Weit«eld.  M«. 

.  Zapfen-  —  mit  aarel  MeaacrkUpfen  Ton  den  Kaoplre 

Maehlne  Worka,  Monnt  Morria,  'in 
nVaaraataln.  Fabrik-  — ,  M,  «M. 
— .  Normale  — ,  M9 

Hehraabeaprrtrtc-  tob  Boutet  ,t  Cie .  Paria,  •TO. 
Kcfcranbstoek  *  Unieeraal -Tiaeliler>  —  van  der  Emmeri 

Mfg  CoBt)iaar,  Wuyneaboro,  *H3- 
S^histela,  Maaehino  aur  Heratellmig 

Faur«  *  Cie  ,  Iiimogea,  Mi» 
Nrldeabaadrabrlk.  Oebaade  einer  -,  t«I 
Nheddack,    Doppel-  -,  Hyatem  I^nta.  Von 

K  Foratcr,  Brealau.  •!• 
— .  Knnsblnierlea  Sattel-  nnd  — ,  •35- 
8artltra«lagT>.  Hie  .Kn»ek"-  —  der  Corona 

CompaBr,  Corunado, 
HpaadlockkohrmaM-hlae.  Freiitebende  —  ron  Anthoa  * 

Sohne,  Flooaburg.  '.<! 
— ,  Horiri-nlul-  —  «d&  Aalboa  *  Sohne,  Plcuaburg,  "vi 
— ,  Wand-  —  enn  Htape  A  Co  ,  uttenaeB-Hanburg,  «VI. 
MarkrllaartmaKhla*.  Mit  Preulafl  betriebene  — 


Vorrtcbtuiig  »iiiu 

T. 

icbine  aur  Ilenlellua 


Tellern,  Mai 

Paare  A  Cie,  Limogea,  *10tl. 
Thoahearbrltaaar,  Maachlnaa  lar     auf  dar  Parlaer  Welt- 
aaa.teUung,  «44,  MI,  «Ii«,  •««,  M6,  Mim). 


hiebe-  -  Ton  dar  Arode  Mfg.  DaaV 

TkaVaaahll'aaairea  aad  Thorfahrt« 
Itarkfraae,  Zweiiplndlige  -  tob  der  ( 

Co,  Mjielnnatt, 
Tl«tkl»r-Sekraab»to«k .  l.'nleeraal-  —  tob  der 

Mfg  CompaBT.  Wayneeburo,  »»3. 
Treppe.  Die  Fabrik-  -.   Von  Architekt  Oak  8el.ilo. 

Lelpilg.  «J.  Mli.  »J4.  MO,  •>•. 
Treppen.  HeBBeblnne-  -,  »W. 


V. 


T.atll. 

T",uiit 


\V. 


W  iran>a!L»eT-<  eatralhcltaag  Tom 

Kampf  A  Wehere.  DreadeB,  »34 
KaaverrelnlgTr ,  KontiBaierlich  arbeitender  —  toq  der 

lnduktrlal  W'ator  Purtner  Company.  Chicago.  M* 
rl  aAterrelalf aaffaaalaire  in  Vinoannea,  •vs 
— ,  Vertuen«-  —  fnr  Mi**.laalppiaraaaer  auagefkkrt  rag 
der  Stadt  New  Orleana.  »A4 
Kl»e(t 


.  .  11  ..Daria"  der  Bayer  M»4all-I»<!^ 
Toblaa^Fora^A  Co  .  MnBchei»,^».^ 


Ha»er«erh  irad.  +57 

Weberei.  Oebkade  für  eine  meehaniaehe  -,  ,J9 
.  Mecbanlache      «on  Sch'.ne  A  Co.,  Webradorf,  etil 
worfon  und  auagefahrt  tob  /  W  Bolh,  Baumnittr. 
Naugetadorf.  |tt 

«erkM.lt.  Di«  neun  LokoBioilr-lleparatar-  —  dar  l'atlk- 
•Irlphia  *  BeaiUn«  H  B ,  Beading,  m 

Werk.telatrcppea.  Die  -.  Mfi.  Mi 

»lade.  Fata-  —  mit  doppeltem  Kurbelrag  für  Wirkt« 
Ftlttor  tob  Anthon  A  Hohne,  Plenebnrar,  •- 

-.  Fat«  aaaa  Bi«den«ln«*ta«B  Ton  Heape  d  Co,  Orlen 

am.H.mbur,.  •<* 

.  Schwere,  Fmv  —  i 


eon  Tboraae  M  Alallet  A  O  .  Philadelphia, 
Klelnbrechar  tob  der  Stnrteeant  Miil  Company.  Buaton, 
•i». 

Melaea,  MatohlBo  aur  Fabrikation  voa  PILatlnr-  —  «n« 
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UHLAUD'S  TECHNISCHE  EMDSCHAU. 

— «~  Ausgabe  II. 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

Nachdruck  dw  In  vorlJ««ff«ndm-  Z«*tt*ehrifl  wnthalt«neo  Orl^tn»i*rtllt«I ,  AnaaUg*  od«r  üb«r**tcungor) ,  gleich  vi  ei  ob  mit  od«r  oho«  Qu«ll«tMn#»b«r 
:  ohn*  uimt«  besondere  ll«wtllk|nina:  nJoiit  gtvbtttet.  Burtau  du     /VaJt* mcAm  JsVayA»***  -  Konttntklmr",  W,  S.  C%Umd. 


JCocbbaa  ttud  Wohonngseinrlcbtatig. 
Bclcochtung,  JCcizung  and  Cöftttng. 

Die  archltektonltK'he  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

\'ud  Architekt  Hans  Issel  in  Hildesheim. 

(Mit  AbbiUlnngtn,  Fig.  1—9.) 

Ktchdruck  verboten. 
I>ie  letzten  Dezennien  de«  vorigen  Jahrhunderts  standen  im 
Zeichen  de.  Suchen«  nach  einem  Stile  auf  dem  Gebiete  der  Baukunst. 
Aua  dienern  Suchen  ist 
die  Erkenntnis  vieler 
Mile  uder  Stilarten  her- 
vorgegangen ,  die  den 
bauteebnischen  Fach- 
mann von  heute  he- 
f.ihigt ,  in  den  Kunst  - 
(..innen  längst  vergange- 
ner KuUurperiodco  mit 
uiebr  «der  weniger 
Slbstslaudigkeil  zu 
-■•halfen,  sie  zum  Teil 
jftgar  »tilpeuiass  zu  er- 
weitem, leider  verfiel 
man  dabei  fast  allgemein 
m  den  Fehler,  die  voll 
Monumentalbauten  al- 
lerersten hangen  abge- 
leitete Formciisprachc 
«nterschicdlos  überall 
<l«    anzuwenden,  wo 


Kif.  I.    FMtritt*»  CtntraU  £<urWr.u  (Ottr- llmlm),  mtftfikrt  ran  Sltmm  ü  BaUkt  J.-'l  im  Htrlim. 


charakteristischen  ureliilcktoiii«i-licn  Ki-tiaudlung  zugewandt  hatten,  hat 
die  anfangs  nur  Mafia  uud  schwache  Kuustplhuize  hier  schon  reizende 
Blüten  gezeitigt,  die  zu  den  schönsten  Hoffnungen  auf  eine  frucht- 
bare Kutwickelung  dienet  Wohuungsbaustiles  Berechtigung  geben. 
Sind  »ie  doch  hervorgegangen  aus  dem  realistischen  Gefühle,  das« 
Stil  oder  architektonische  Schönheit  nur  denkbar  sind  auf  der  Grund- 
lage  der  Wahrheit.  Schone  Lugen  wollen  wir  nicht  mehr  sehen,  — 
lieber  verzichten  wir  auf  alle  Schmuokentfaltung  und  begnügen  uns 
mit  der  interessanten  Maasenbehandlung  zum  Zwecke  einer  reizvollen 
Gcaamtwirkung  des  Baues. 

Sobald  alter  diese  Errungenschaft  auF  schöngeistigem  Gebiete  erat 
einmal  Fuss  gefasat  hatte,  mussle  sie,  in  Verbindung  mit  dem  fort- 
schreitenden allgemeinen  Schönhcitsgefiihl  auch  überall  da  in  der 
Baukunst  sich  rege  zu  machen  versuchen,  wo  bisher  das  Schwanken 

zwischen  nüchternster 
Einfachheit  und  stil- 
losem Pomp  am  deut- 
lichsten zum  Ausdruck 
gelangt  war.  Dm  war 
aber  der  Kall  auf  dem 
reichen  Gebiete  unserer 
Industriebauten,  mögen 
sie  nun  für  den  Klein- 
betrieb als  Einzelbauten 
gestaltet  oder  zu  ge- 
waltigen industriellen 
Anlagen  ausgebaut  wer- 
den. Iiier,  wo  die  reine 

Zweckerfüllung  mit 
einem  Mindestmass«  von 
Mitteln  erreicht  wei- 
den kouiite  und  wurde, 
zeigt  »ich  jetzt  allent- 
halben, in  Deutschland 
sowohl  wie  in  anderen 
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höheren  An- 
sprüchen in  der 
arehitekt«niiicbeu 

Kormengebuug 
genügt  werden 
sollte.  Man  ver- 
gass  güuztich  den 
ewig  geltenden 
Grundsatz,  das» 
nur  die  Harmonie 

zwischen  der 
Form  nnd  dem 
Wesen  oder  der 
Hctiinmung  des 
Gegenstandes  das 
wirklich  Stilga- 
En&Mc  erreicht. 
Man  machte  zu 

wenig  Unter- 
■ehied  zwischen 
der  architcktoni. 
»«•heu  Behandlung 
»ob  Mnnuiueutal- 
bauten ,  die  ge- 
■isHnMMwn  du 
Oicnsle  der  All- 


grtneinheit  stehen,  und  denjenigen  von  Wohn* 
die  den  Stempel  der  Kunst  de»  Einzclneu  an 
Ifiese  Erkenntnis  zu  fordern  und  kraft  ig  zum  A 
ist  die  Aufgabe  den  neuen  Jahrhundert-!-    I"nd  <H 
»of  dem  fiebietc  der  bürgerlichen  Baukunst  di-n 
lassen  und  uns  einev  eigenartigen  und  für  die 


und  1'rivatgcbUudcu, 
sieh  tragen  sollten, 
ii'druck  zu  bringen, 
abrlieh,  seitdem  wir 
Moiomieotnlslil  »er- 
Witbuiwgsbankunsl 


Kulturstaaten, 
ein  frisoher  Zug, 
der  «einen  bele- 
benden Kinnuss 
auf  die  industri- 
elle Baukunst  — 
wenn  wir  sie  bo 
nennen  wollen  — 
auf  die  ge- 
schmackvollere 
architektonische 
Behandlung  der 
Banten    für  In- 
dustrie, Handel 
und  Gewerbe  ganz 

deutlieh  und 
höchst  erfreulich 
erkennen  lässt. 

Wo  solche 
Bauten  ausser- 
dem in  nächster 
Nähe  oder  gar  in 
der  Mitte  von 
Gmestädten  auf- 
treten, erscheint 
eine  würdige 
Denn  es  ist  nun  einmal 


architektonische  Ausstattung  von  selber  geboten 
nicht  zu  leugnen,  das«,  gerade  wie  eine  geschmackvolle  Aufmachung 
der  fabrizierten  Ware  eine  empfehlende  und  den  Absatz  fordernd«: 
Bolle  spielt,  so  auch  die  Fubrik  selber  gewissei  nuis-en  i-iin'  anständige 
Beklatne  durch  ihre  äussere  architektonische  Mr-cheinnng  zu  nmeheu 
imatatadfl  Ut.    l'nd  wie  die  Praxis  zeigt,  ist  c«  auch  bereits  keine 
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seltene  Erscheinung  mcbr,  da»s  der  Gross«  rtigkeit  de»  industriellen 
Betrieties  auch  die  äusseren  Krscheinuugsinillel  uu  Material  «nwnbl 
als  an  architektoiiisrlier  Behandlung  entsprechen.  Oft  >iuil  nie  sogar 
äusserst  freigebig  und  nicht  minder  wirkungsvoll  hierin  nur  Erschei- 
nung gebracht.  Sie  halten  die  richtige  Mitte  zwischeu  der  bürger- 
lichen Baukunst  und  dum  Monumentalst!),  immer  von  beiden  mit  Ge- 
schick ihren  architektonischen  Schmuck  entnehmend  und,  je  uaob  der 
Art  des  industriellen 
Betriebes ,  «ich  streng 
und  «lilgenuiss  in  ihrer 

Erscheinung  ihrem 
eigentlichen  /wecke  an- 
icliliesscnd,  ».Fig.  1 ,4 — ti. 

Hovielseitigaherdic' 
Zwecke  sind,  denen  In- 
dustriebauten zu  dieneu 
haben,  ebenso  mannig- 
faltig wird  auch  ihre 
iircJiitektnnischi-bchiind- 
luug  im  gesamten  Auf- 
hau zur  Schau  treten 
iuüs-cn.  Wonienüohliche 
Kraft  und  menschliches 
liesehick  zusammen  mit 
sinnreich  erfundeneu  Ma- 
sehincn  die  Arbeit  voll- 
bringen, du  wird  der  Hau 
sioh  wesentlich  ander' 
gestalten,  al«  in  jenen 
betrieben,  die  allein 
«der  fast  nur  der  M.i 

schine  ge- 
hören. Das  ed- 
lere Arbcits- 
material  »teilt 
mit  urgcuiass 
auch  höhere 
Ansprüche  au 
die  Gestaltung 
und  den  Aus- 
bau der  Ar- 

beilsrnuiuc, 
die  je  mich 
Ausdehnung 
und  Anzahl 
die  (irundge- 
statt  des  gan- 
zen Auftaut": 
tadingen. 

Da  sehen 
wir  mächtige 
Saaltauten,  s. 
l'"ig."2,Bu.7,mit 
imposanten 
Lichtquellen 
übereinander 
getürmt,  wo 
viel  frische 
l.uft  und 
reichliche» 
Tagesliabt  die 
industriellen 
Arbeitskräfte 
zu  grösster 
Leistungs- 
fähigkeit sdi- 
gern  willen. 
Iii  lang- 
gestreckt eti 
Shedhauten , 
Fig.  'J .  von 
massiger 
Hohe  mit 
glciehmüssig 
nihigeml.iclit, 
das  allein  von 
ilcrlteckeaus- 
strömt ,  for- 
dert die  Woll- 
uud  Leinen- 

indostrie   mit      _  rw  <     ftt  I  »Sil  «Mal  4a  DmJrw  CaVaasMkM  /.««orafuriWnu  Li*g*" 

enorm  pro-     ' "~  5T-  "     1  "*■»■- 

duktiren  mechanischen  Wehst  üblen  ihre  weitverbreiteten  Erzeugnisse, 
wahrend  die  Millionen  von  Spirnh'lu,  die  iler  weit  bedeutenderen  Baam- 
w«ll-Indu«tnc  allein  in  DevtaefebUMl  dienen,  beute  mit  Vorliebe  in 
luftiircn  Etagcntautcn  |Fig.  Ti  l'nterkutiit  linden. 

I>ort  kennzeichnen  sieh  gewaltige  Spendier-  und  Lagerräume  diireb 
ihre  dem  «pccicllcn  Zweck  entsprechenden,  meist  uiiregt-tnia-sigcu 
Fassaden  (Kiir.  31,  wahrend  wieder  andere  durch  die  gfMM  Zahl  der 
kleinen,  durch  nur  niedrige  Stockwerke  getrennten  Fenster  auf  lallen. 

Hier  steigen,  fu»1  dunkel  und  fensterlo«.  die  korugcfülllcn  lie- 


treidesilos  zu  turmirtigor  Hobe  empor,  wiihreuil  die  maschinelle  Ar- 
!  Iieitskraft  allein  und  rastlos  für  die  Erhaltung  der  kostbaren  Gctreidc- 
mnssen  in  ihrem  Innern  thtilig  ist. 

In  breiten,  manchmal  eng  aneinander  gesebmiegten  Hallenbautcu, 
welche  oft  mit  zahlreich  vortretenden  Gicbelarcbitekturcn  ausgestattet 
sind,  erschafft  die  Eisenindustrie  unter  dröhnendem  Geräusch  ihre  ge- 
waltigen Kraftmaschinen,  Kig.  5,  h  n.  5»,  an  anderem  Orte  genügt  für  die 

Verwertung  der  wich- 
tigen landwirtschaft- 
lichen Nährprodukte  ein 
bescheidenes  Bauwerk, 
das  zur  Bcdieuung 
«einer  Maschinen  nur 
wenige  Menscheukräfte 
erfordert  und  den  Cha- 
rakter des  bescheidenen 
Wohnhauses  mit  dem- 
jenigen einer  Fabrikan- 
lage friedlich  vereinigt. 

Bald  ist  der  Zusam- 
menbau  der  einzelnen 
betriebe  in  weit  ausge- 
dehnten und  übersicht- 
>    Komplexen  bei 
einer  industriellen  Au- 
,  luge  gehoteu,  bald  löxt 
sieh  praktisch  in  viele 
gl  trennte  Einzelbauten 
auf  —  immer  dem  Grund- 
sätze folgend,  das-  die 
aufgewandten  Mittel  an 
Bauten  im 
richtigen  Ver- 
hältnis zudem 

Betriebe 
stehen. 

Wohl  bie- 
ten sich  da 
dem  Fach- 
mann die  man- 
nigfaltigsten 
Aufhüben,  die 

jeweilig 
ueiassgetande 
innere  Ausge- 
staltung auch 
nach  aussen 
hin  mit  dem 
pausenden  ar- 
chitektoni- 
schen Gewän- 
de zu  umklei- 
den. Die  Lo- 
sung dieser 
Aufgaben  ist 
allerdings  von 
zwei  Haupt - 
fiiktorcn  ab- 
hängig, und 
dns  sind  die 
zurVerfügTing 

stehenden 
grössern  oder 
geringem  Mit- 
tel, die  natür- 
lich die  tie- 
samterschei- 
nung  ganz  we- 
sentlich beein- 
flussen wer- 
den. Das»  aber 
selbst  liei  ein- 
facher Kor- 
menbehand- 
lung  und  hei 
schlichtem 
Baumaterial 
im  tiegensatr 
zu  luxuriöser 
und  effekt- 
iv Itrti.Hu.-  voller  Fasan- 

ileubeband- 
kanu,  ist  aus  de£ 
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lung  immer  noch  etwas  Gutes  geschaffen  werden 
hier  mitgeteilte»  Beispiele»  Irii-bt  zu  ersehen. 

Kiu  l'nistaud  wird  bei  der  architektonischen  llehaiidlung  von  In- 
dustriebauten natürlich  immer  ins  (iewieht  fallen  und  die  Losung  der 
Aufgu.bc  sehr  beeinflussen  müssen,  —  das  ist  die  Wahl  zwischen  Sbcd- 
bim  «iler  IlHllenhnu  und  Hochbau.  Dass  ein  Shedbau,  der  für  ge- 
wisse Betriebe  nun  einmal  notwendig  ist,  an  architektonischer  Er- 
seht' immir  stets  hinter  einem  Hochbau  zurückbleiben  niuss,  liegt  aut 
der  Hauil.    Weif  günstiger  irestaltet  sieh  da  schon  die  Aufgabe,  wenn 
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•Uli  der  Shedbauten  die  in  der  Eisenindustrie  mehr  und  mehr  auf- 
• :  «ttrj. Icii  Hallruhautcn  in  Frage  kommen. 

Die  Entscheidung  für  einen  ijhedbau  oder  einen  Hochbau  wird  aber 
im  Allgemeinen  an«  folgenden  <>esichlspiinkt«n  getroffen  werden:  Der 
>liedbau hat  alle  \  i  ■  i  tt»rnurne  auf  gleicher  Hübe;  er  wird  aUu  eine 
>;r<m'<-  iliersichtliclikeit  gewahren  und  «teilt  «ich  auch  in  einfacher 
Konstruktion  billiger  als  ein  Hnehbau.   Besonders  praktisch  i«t  er  für 
kleinere  Anlagen,  die 
bald  trergrössert  wer- 
den »ollen.  AU  Nach- 
teile hat  er  die  höhe- 
ren Grunderwer- 
l.ijngsfc-  istcn,  die  teu- 
ren Transmissionen, 
die  länger  und  infolge 
dessen  »chweror  und 
k"«Upieliger  wer- 
den, and,  bei  billiger 
Koustraktionsweitc, 
die    grossen*  Ab- 
kiililung«tlächen,  die 
nicht  immer 
»uttscht  sind. 

I>er  Hochbau 
ist  leichter  gegen 
-■±rkc  Abkühlung  zu 
-chülzen.  Heizung 
ind  Lüftung  sowie 

I.uftbcfcuciitung 
Utseu  sich  besser  »u- 
legen;  der  (irunder- 
werb  ist  billiger  und 
»11c«  liegt  näher  hei- 


Huckst  eine,  von  denen  wir  die  feinere  Sorte  als  Vcrblendstcine  zu 
bezeichnen  pllcgen.  .Man  kann  solche  für  die  ganze  Fassade  ver- 
wenden oder  auch  nur  für  einzelne  Architekturteile,  wie  z.  Ii.  für 
die  Fmrahmungen,  für  Eckpfeiler,  für  Trennungspfeiler,  für  tiesimsc 
u.  dergl.  Man  kann  ferner  ihre  Wirkung  verbessern  durch  die  Wahl 
von  mehrfarbigen  Steinen  sowie  durch  Hinzunahme  von  Foriu«teineii 
und  Glasuren.     Wcuu  man  schliesslich  die  .ms  gewöhnlichen  llack- 

»teinen  bestehenden 
WandHächen  mit 
l'utz  überzieht  und 
nur  den  architekto- 
nischen Aufbau  in 
Verblendern  ge«tal- 
tet,  so  ist  die  (ireuze 
der  Ausgestaltung 
zunächst  gegeben: 
noch  reichere  und 
lebhaftere  Fassadcn- 
bibiung  würde  natür- 
lich noch  weiteren 
Aufwand  an  Materini 
nötig  machen.  Wir 
milsftten  unB  daher 
zum  teureren  Werk- 
stein wenden ,  den 
wir  dann  teilweise 
oder  auch  wohl  aus- 
nahmsweise gänzlich 
für  die  architekto- 
nische Auabildung 
heranziehen  können. 

Für  unsere  Be- 
trachtung  wird  c* 
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sammen,  Ine  Nachteile  de»  Hochbaues  lus»cn  sieh  durch  Aufzüge,  prak- 
ti»cbe  Anordnung  hoher  und  breiter  Fenster  u.  s.  w.  leicht  vermeiden. 

Was  nun  die  architektonische  Behandlung  selber  anbetrifft,  au  jal 
dieselbe  zunächst  bedingt  durch  das  Material,  das  wir  wählen,  llas 
alter  andererseits  eine  gewisse  Kostengrcuze  nicht  überschreiten  darf, 
wenn  ein  iudu-trieller  Met  neb  nicht  höchst  unnötiger  Wci«r  durch 
•eine  Kauten  belastet  werden  «oll 

iKw  übliche  Baumaterial  für  die  Ausseimrchilckl  wen  bilden  ilie 


erspries-lieh  «ein,  wenn  wir  mit  dem  Einfachen  beginnen  und  zum 
Itcieherrii  fortschreiten.  Hie  einfuchste  und  zugleich  auch  billigste 
architektonische  (ie-taltung  bietet  ul>cr  der  Biieksteiubau.  Fr  ist  dea- 
halb  auch  der  üblichste. 

Für  deu  ErbBucr  einer  Industrie-Anlage  treten  aber  noch  weitere 
Gesicht  »punkte  auf,  die  ihn  bei  der  architcktoui-chen  Hchandliinu 
seiner  Aufgabe  zu  leiten  hüben,  uud  diese  werden  bedingt  durch  die 
Grosse  de»  zu  erbauenden  Objektes.  i  Fortsetzung  folgt.) 
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Der  neue  (ement-Klseii-Fabrlklmu 

der  Firma  Cerrutti  &  Cio.  in  Biello,  ausgeführt  vom  Ingenieur 
A.  H&ciachini  in  Kailand. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  10—13.) 

N'Acbilruck  v#ibolcn. 

bisher  wurde  die  als  System  Heimelii <|ue  bekannte  Betnn- 
EiaenbauweiBe  wohl  zum  Innen-  uud  Aussen-  Ausbau  mehrstöckiger 
Fabrik-  and  Ge- 

schäflsgcbuudo, 
nie  aber  zur  Her- 
stellung der  »pe- 
vielliu  der  Textil- 
industrie W  be- 
liebten, als 
.."•tu- A  -  bezeich- 
neten, Parterre- 
bauton ange- 
wandt, Warum 
man  einen  derar- 
tigen Versuch  bi»- 
her  unterlassen 
hat,  das  zu  beur- 
teilen würde  zu 
weit  führen,  wir 
beschränken  um« 
deshalb  darauf, 
zu  konstatieren, 
da«*  der  Cetncnt- 
Kisenbau  für  die 
genannte  llauart. 
genau  so  gut  zu 
brauchen  sein 
dürfte,  wie  jede 
andere  übliche 
Baukunst  ruklion. 

Um  zu  zeigen, 
wie  man  bei  der 
Herstellung  von 
Shedbauten  in 

t'ement-Eiscn-Konsiruktion  vorteil- 
haft zu  verfahren  hätte,  sei  der  vom 
Ingenieur  A.  Maciachini  in  Mai- 
land ausgeführte  Ncnhau  (Fig.  IIpj 
der  Firma  t'errutti  &  Cic.  in 
Hiella,  l'iemutit  I Italien)  gewühlt. 

Hier  war  dem  Baumeister  die 
Aufgabe  gestellt,  einen  l'urtcrn-- 
bau  zu  schaffen,  bei  dem  ciueisrit» 
Licht  und  Luft  in  genügendem  Maa.ii«' 
Zutritt  haben  -  -uten  und  wo  ander- 
seits mit  Rücksieht  auf  die  Sicltt-rheil 
ib>  Betriebe«  die  durch  die  Maschinen 
hervorgerufenen  Vibrationen  vtm  der 
tir«amtkonstruktion  des  ■  ••baudes 
unschädlich  aufgeuommeu,  d.  b.  an- 
nulliert werden  »ullten.  Wcitcrhiu 
»ur  aber  die  für  Shedbauten  bedeu- 
tende konstruktive  Schwierigkeit 
■II  überwinden,  das«  mit  Rücksicht 
uuf  die  vorhandenen  Maschinen  ein 
Sjiilcuab«tuud  von  Hl  m  iu  der 
einen  tvergl  Fig.  UM  und  von  fi  tri 
in  der  wideren  Achse  des  Gebäudes 
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wird  (».  Fig.  10  u.  12,  Skz.  1).  Die  einzelnen  Felder  markieren  sieb  im 
Dachskelett  durch  die  ünterzüge  A,  welche  in  der  Längsrichtung  des 
Gebäudes  (auf  Fig.  12  bez.  von  link>  nach  rechts)  laufen  und  durch 
die  im  rechten  Winkel  zu  diesen  liegenden  Qnersteifen  D.  Beider 
Verbindung  ist  im  Detail  aus  Fig.  1 1  u.  13  zu  ersehen.  Durch  zwei  weitere 
Balken  B  (  wurden  dann  die  einzelnen  Felder  noch  je  in  drei  l.'nter- 
felder  zerlegt,  von  denen  das  mittlere  und  grossto  mit  5,80  m  Spann- 
weite den  Nhedaufbau  zu  tragen  hat ,  während  die  beiden  kleineren 
Aussenfeldcr  eben,  also  gerade,  überdacht  sind.    Das  Mittelfeld  wird 

(Fig.  12,  1)  durch 
die  Truger  B  (' 
uud  die  Seiten- 
beider  teil«  durch 
die  l'mfa**ung<- 
wände   des  Ge- 
biiudes  and  die 
Balken  B  resp.  C, 
teils    durch  die 
Steifen  D  und  die 
Balken  B  resp.  C 
begrenzt  *).  Ala 
Deckungsmaterial 
fer   die  Neben- 
fülder  wählte  mm 
Holzcement ,  dl  r 
auf  die  C'ement- 
Kisenkonstruk- 
i in-:  aufgelegt  ist, 
während  die 
Rückseite  des 
Shedaufbaues  mit 
normalen  Glasur- 
ziegeln  und  die 
Vorderseite  mit 
Glas  abgedeckt 
wurden.  Die  Olas- 
einlagcn  des 
Sbvds  halten 
5—6  »ntn  Dicke 
bei  1,3  m  Höhe 
und  werden  oben 
um)  unten  durch  je  eine  Sprosse. 
Miuic  in  Ab-tänden  von  3  m  in 
der  l.hicruehse  des  tiebiiudos  noch 
dato!  eine  Vertikale  E  versteift. 
Die«-  Steifen  E  finden  ihre  Fort- 
setzung in  den  zwischen  das  Dach- 
ge*pärr    eingelegten    Balken  E,, 
welche  den  I  uterzügen  A  parallel 
taufen  and  ta  <be  freitragende  Breite 
ihr  Dachkunstroktion  auf  3  m  ver- 
mindern. 

-   du  konstruktive  Ausge- 
staltung der  tragenden  Läng»-'  und 
■  •ucrhalkcii  bedarf  es  mit  Rücksicht 
ii  dii     i  n  früher  »n  dieser  Stelle 
h  i  uilliertcn  Mitteilungen 
über  die  Ausführung  der Henuebii|ue- 
Kiiii-truktiuneu  keiner  weiteren  An- 
nid  eben  auch  hier  die 
l'utrrzüge   und  Balken  direkt  in 
l'iatlldlir    gearbeitet    and    so  zu 
einem    geschlossenen    System  ge- 
macht ,  wülirend  die  zwischen  di'n 
Balken  Ircigcblicboneu  Felder  nach 
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zu  berücksichtigen  war.  Die  ganze  zu  bebuueude  Kodentläche  betrug 
i  d.  43X61  m  =  21U3qm. 

Um  die  Dachkonstruktiun  so  leicht  %vie  möglich  halten  zu  können, 
wählte  man,  unter  Berücksichtigung  de»  Säulenabstaudes  von  10  m. 
für  die  Ausführung  nicht  den  reinen  Sägedachbinder,  souderu  kom- 
binierte das  in  Italien  beliebte  Hache  Dach  mit  einem  Sägen- 
shedaufsatz  uud  kam  so  zu  der  uus  Fig.  12,  Skz.  2  ersichtlichen 
VertikalschnitUfin  in  de»  l>»clie».  Die  »eitere  Konstruktion  ergab  sieb 
dann  daraus.  daH»  der  ganze  zu  überdeckende  Raum  dureb  die  Siiuleu 
der  Länge  nach  in  vier  und  der  Breite  nach  in  arbt  leider  geteilt 


dem  gleichen  Verfahren  durch  dünne  I>eck»cliiehten  geschlossen 
wurden. 

Die  ganze  t'ement-fjiscnkonstruktion  des  Dache*  ruht  teils  aut 
den  I  mfassungswänden  des  Gebäudes,  teils  auf  gusseinernen  Sauten 
tvcrgl.  Fig.  11  u.  13)  und  bat,  wie  uns  mitgeteilt  wird,  die  auf  sie 
Ik-zI.  der  Seliatluiicinprindliehkeit,  sowie  der  unschädlichen  Beseitigung 
der  auftretenden  Vibruliouen  gesetzten  llnffmiugcn  erfüllt- 

')  tu  Flg.  it.  1  Ist  das  pi»  <;eri|ipc  Je»  n»rUr»  von  nuten  ffMbra 

geaelehaet 
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Die  Fabriktreppe. 

Vou  Architekt  0«k.  Schade  in  Le1p7.tR. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  14  h.  15.)  KuMruck  »ifcoun. 

Durch  die  eigenartige  Entwicklung;  unserer  Industrie,  durch  den 
«•n«ibetrieb  ist  auch  da«  Fabrikgebäude  immer  mehr  in  den  Vorder- 
inuiJ  dei  Interesse«  ge- 
rückt worden.  Der  Fabrik- 
Ins  hat  sich  in  den  letz- 
tes Jahriehnten  zu  einem 
'Mi'ttderen  Zweig  der 
lUutecbnik  ausgebildet 
und  hat  auch  bereits 
>pecialist*n  in  diesem 
riebe  gezeitigt.  Es  sind 
hierbei   nicht  nor  ganz 

interessante  Kaasaden- 
typea  entstanden,  welche 
tlt  ein  wohlgelungencr 
Versach  in  der  freien  archi- 
tektonischen Behandlung 
des  Fabrikgebäudes  be- 
teieluict  werden  dürfen, 
suodern  auch  eigene  Kon- 
struktion*- und  *  Jrmidri-« <•- 
Höingen  gebildet  worden. 

Sind  anch  die<>e*ich  ts- 
runkte, unter  welchen  eine 
Fabrikanlage  ausgeführt 
«erden  soll,  an  und  für 
sich  sehr  verschieden,  tu 
nimmt  doch  immer  die 
lirundrissgestaltung  eines 
(•tbendea  und  besonders 
die  Lage  und  Gestaltung 
des  Treppenhauses  eine 
liernrzugte  und  meistens 
auch  typische  Stellung 
ein.  Die  zahllosen  durch 
Feuer  berv«  TgerufenenUn- 
glücksfälle  haben  auch 
speeiell  da*  Augenmerk 
'irr  Behörden  mehr  and 
mehr  auf  die  Anlage  der 
Treppen  gerichtet  und  zu 
vielen  Vorschriften  An- 
last gegeben. 

Die  in  Fabrikgebäu- 
den häufig  angesammelte 
grossere  Menschenmenge 
sowie  die  Herstellung  und 
ln-sonders  die  Verarbei- 
taug feuergefährlicher 
■>t..ffe  hat  dieser  Frage 
aoeh  erhöhte  Bedeutung 
»'erheben.     Die  Feuer- 
«icherlieit  eines  ao  wichtigen  Verkehrs- 
mittels, wie  es  die  Treppe  doch  ist,  muts 
dtber  als  ein  unbedingtes  Erfordernis  be- 
ieicb.net  werden,  und  es  treten  erst  in 
'weiter  Linie  die  Lage  und  Form  derselben 
als  zu  berücksichtigende  Faktoren  auf.  Ab- 
gesehen Ton  der  Unterbringung  der  Treppe 
>  einem  von  massiven  Mauern  uinschlosae- 
wu  Raum,  welche  nur  die  nötigsten  Ver- 
biudungsthüren  mit  den  Arbeitssälen  ent- 
halten dürfen,  must  die  Treppe  auch  selbst 
tut   feuersicherem    Material  hergestellt 
sein.   Die  erwähnten  Öffnungen  zwischen 
Treppenbaus  und  den  Arbeitssälen  sind 
Oft  geeignet,  ein  entstandenes  Feuer  durch 
ersteres  in  eine  höher  gelegene  Etage 
überzuführen ;  es  empfiehlt  sieh  deshalb, 
such  diese  Verschlusse  gegen  die  Einwirkung 
<h>>  Feuer«  unempfindlich  zu  mache».  Die 
I  i'Oervcrsicherungs  -  Gesellschaften  weisen 
durch  die  Höhe  der  zu  zahlenden  Ver- 
iicherongsprämicn  auf  den  Vorteil  solcher 
Kinriehtungen  hin. 

Mehrgeschossige  Gebäude  von  grösserer 
Ausdehnung  müssen  oft  mehrere  Haupt- 
Treppen  erhalten,  wenigstens  aber  eine 
Nottreppe,  wie  Fig.  15  darstellt,  welche 
V"0  der  Baupolizcibehordc  von  Fall  zu 
Ftil  verlangt  und  an  der  Aussenfront  des 
'■•i  »a<tes  ohne  eigentliche  Umfassungen 
angeordnet  wird.  Ausserdem  machen  sich 
oft  auch  bei  grösserem  Fabrikbetrieb  mit 

Itückaicht  auf  die  Bedienung  von  Maschinen,  welche  in  mehreren 
Stockwerken  zusammen  arbeiten,  Nehentrrpprn  nötig,  die  dem  all- 
gemeinen Verkehr  nicht  dienen  und,  wo  Hilligkeitsgründe  sprechen, 


Mai ». 
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aus  Holz  hergestellt  werden  können.  Die  Haupttreppe  erhält  ihren 
Platz  am  besten  ausserhalb  des  Gebäudevierecks ,  um  einerseits  den 
freien  Kaum  der  Arheitaaäle  nicht  zu  verkümmern  und  andrerseits 
der  Transmissionsanlage  nicht  hinderlich  zu  sein.  Diese  Anordnung 
des  Treppenhauses  wird  übrigens  noch  dadurch  gerechtfertigt,  dass 
die  Orientierung  über  die  Lage  der  Treppe  nicht  unwichtig  ist.  Da 

bildet  nun  ein  solcher 
aus  der  Front  heraua- 
apringender  Treppcntnrm 
ein  vorzügliches  Oricn- 
tierungsmittel ,  wahrend 
die  durch  diese  Bau- 
weise bedingte  Unter, 
brechung  der  oft  ein- 
tönigen Front  einen  will- 
kommenen Schmuck  ver- 
leiht ,  der  aich  in  aeiner 
Wirkung  noch  dadurch 
erhöhen  läset ,  dasa  man 
den  Anbau  etwaa  über 
das  Hauptdach  erhöht 
und  turmithnlich  auabil- 
det. In  Fig.  14  ist  ein 
sog.  Treppenturm  darge- 
stellt.  Die  Treppe  litsst 
sich  auch  durch  Verschie- 
bung der  Fenster  in  der 
Höhenlage  den  Podesten 
entsprechend  charakteri- 
sieren. Daduroh  wird  der 
Olielstand  vermieden,  dass 
die  Podeste  in  die  Fen- 
ster einschneiden  und 
das  einfallende  Lieht 
schmälern. 

Der  Treppenbau  hat 
überhaupt  in  den  letzten 
zehn  Jahren,  wie  alle 
übrigen  Tragkonstruktio- 
nen ,  durch  die  vorzugs- 
weise Verwendung  des 
Eisens  eine  bedeutende 
Veränderung  erfahren. 

Der  Sandstein  ist 
durchaus  nicht  das  ge- 
eigneiste Material  beson- 
ders bei  stark  belaufcccn 
Treppen,  denn  schon  nach 
weuigen  Jahren  macht 
sieh  eine  Abnutzung  der 

Auftrittsfläche  unange- 
nehm bemerkbar  und  wird 
infolgedessen  ein  beson- 
derer Schutz  oder  Aus- 
besserung derselben  nötig. 
Dadurch  bleibt  die  Sand- 
steiustufe  nur  noch  als  tragender  Teil 
übrig;  da  alier  diese  Beanspruchung  der 
Natur  des  Materials  am  wenigsten  ent- 
spricht ,  ist  es  naheliegend ,  dass  durch 
das      hinzukommende  verhältnismässig 
grosse  Eigengewicht,  sowie  die  Lichtent- 
ziehung die  Sandsteinstufe  in  der  Kon- 
kurrenz mit  dem  Eisen  bald  unterliegen 
luusstc.    Bei  der  Verwendung  von  natür- 
lichen Steinen  übt  ja  auch  der  Ort  der 
Gewinnung    einen   bedeutenden  Einfluss 
aus;  während  die  Herstellung  von  Kunst- 
steintreppeu  in  Dresden  mit  Recht  etwas 
ersahwert  wird,  haben  sich  dieselben  in 
Norddeutschland  fast  ausschliesslich  ein- 
geführt. 

Besonderer  Beliebtheit  erfreut  aiob 
der  Granit  als  Stufenmaterial,  nicht  wegen 
seiner  Härte  allein,  sondern  auch  wegen 
seines  guten  Aussehens.  Aber  anoh  Porphyr 
und  Kalkstein  rinden  am  Orte  der  Ge- 
winnung reichliche  Verwendung,  jedoch 
können  diese  oft  eines  Schutzes  der  Auf- 
trittstläohe,  welcher  gewöhnlich  aus  Eichen- 
holzbohlen  oder  Linoleum  liestcht,  nicht 
entbehren. 

Das  Schicksal  des  Werksteines  teilt 
in  diesem  Falle  aber  auch  das  (iuss- 
eiseu.  Seine  Verwendung  Itei  Treppe» 
wird  ebenfalls  wegen  seiner  geringen 
Sicherheit  gegen  Bruch  sehr  einge- 
schränkt und  es  kommt  fast  nur  norb 
und  Stufenaatteln  etc.  zur  Anwendung. 

I  Fortsetzung  folgt.) 
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Hölzerner  Dachbinder 

im  QeachafUhauM  der  New  York  Condensed 

(Mit  Abbildung,  Fig.  16.) 
Die  New  York  Condensed  Milk  Company  litt  in  Brooklyn 
nn  Sterling-Plaoe  ein  Gebinde  errichtet,  denen  Dach  eine  Grundfläche 
von  30,7  X  3i5,6  in  besitzt  and  von  vier  Dreiecksbindern .  die  in  der 
Hauptsache  aus  Holz  bestehen,  getragen  wird.  Die  vier  Binder  teilen 
daa  Dach  in  fünf  Felder  und  »war  sind  davon  die  drei  inneren  Felder 
tj,705  m  und  die  beiden  iiu**eren  Felder  H,2;)0  m  breit ,  es  erhalten 
infolgedessen  die  beiden  äusseren  Binder  eine  Bclastungsliiiche  von 
X  230  4  fi  705 

 •  20,725  =  154,8  «|m,  während  »ich  für  die  beiden  inneren 

Bindereinewlehe 
von  6,706  ■  20,725 
^  13t$,96  t{iü  er- 
(fielt. 

Die  Binder 
sind  in  ihrer  Ge- 
stalt einander 
gleich ,  unter- 
scheiden »ich  aber 
in  den  Stärken, 
indem  die  mehr 
belasteten  Au»- 
»enbiuder  ent- 
sprechend grösse- 
re Querschnitte 
in  den  Fachwerk- 
gliedern  erhalten 
haben,  bei  deren 
Berechnung  die  ' 
durch  da»  ameri- 
kanische Bauge- 
setz vorgeschrie- 
benen Belastun- 
gen in  Anwen- 
dung gekommen 
-Lud.  Beistehende 
Abbildung,  Fig. 
10,  zeigt  einen 
dieser  schweren 
Binder,  dessen 
Querschnitt  in  Ski.  3 
Skr.  10 


an  beiden  Kaden  auf  einem  Konsolbalkcn  g,  mit  dem  er  dnrcli 
Schraubenbolzen  fest  verbunden  ist. 

Die  Drnckdiagonalen  h,  deren  Ricbtnng  nach  den  Auflagvrstcllen 
zu  liegt,  sind  aus  Doppelbalken  gebildet,  die  entweder  in  gussciscrnen 
Schuhen  befestigt  «ind  oder  mittel«  ausgeschnittener  Zapfen  zwischen 
die  Balken  dos  Ober-  resp.  l'ntergurtea  greifen.  Die  Zugdiagunalen  i 
sind  je  nach  der  Grösse  der  auftretenden  Zugspannung  aus  Rundeüten- 
atähen  mit  beiderseitigen  (•usschuhen  und  Muttern  oder  aus  Doppel 
hölzern  mit  Zapfen  gebildet.  Behufs  Zuführung  von  Lieht  sind  in  den 
oberen  und  in  den  seitlichen  steilen  Dachflächen  eine  Anzahl  Glas- 
j  fenster  angebracht,  welche 
Gebäudes  bedient  werden. 

Jeder  Binder  wurde  nach  „Kngineering  Record"  bei  seiner  Her- 
stellung derartig 


gesetzt,  das*  die 
Mitte  des  Lnler- 
gurtes  von  der 
Belastung  ca. 
300  mm  nach 
oIh'U  durchge- 
bogen wurde,  wo- 
durch mau  es  er- 
reichte, dass  die 
Zugspannungen, 
«lie  auf  die  ItoU- 
ziipfen  der  Dia- 
gonalen ungün- 
stig wirken,  mög- 
lichst gering  au«- 
lieien.  \  orstehen- 
de  Beschreibung 
laust  erkennen, 
dass  der  Holz- 
binder, sich  »elbst 
bei  so  grossen 
Spannweiten,  wie 
es  die  gewählte 
ist,  noch  mit  einer 
gewissen  Eleganz 
ausgestalten  Hart. 


dargestellt  ist.  während  der  des  leid 
ht  ist.    Wie  aus  den  Querschnitten 
liegen  die  Heften  in  den  drei  Mittelfehlern  auf  den  Obergurten  der 
Binder,  wogegen  sie  in  den  beiden  Kudfeldern  auf  dem  l'ntergurt  auf- 
ruhen.    Dies  hat  den  Zweck,  die  Waudihkchen  der  anstossenden  Gc- 


leichteren  durch 
hervorgeht, 
der 


bände,  zwischen  denen  der  Neubau  liegt, 
und  die  Anbringung  von  Fenstern  m 
Hohe  der  Dachbinder  zu  ermöglichen. 

Der  Obergurt  a  jedes  Binders 
besteht  aus  zwei  miteinander  verbun- 
denen Balken,  die  am  First  des  Daches 
stumpf  aneinanderstossen  und  durch 
eine  Eisenplatte  und  sechs  Schrauben- 
bolzen  zusammengehalten  werden, 
t  her  der  Stossfuge  ist  ein  gusseiser- 
ncs  Sattelstück  au' 

die  Holzfirst- 
pfette  b  von  un- 
ten angeschraubt 
ist  uud  das  gleich- 
zeitig zur  Auf- 
nahme der  mitt- 


DieDachpfettend 
haben  einen  ge- 
genseitigen Ab- 
stand von  durch- 
schnittlich m 
und  sind  mittels 

lauger  Holz- 
schrauben auf  den 
Obergurten  a  der 


- 
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ruht    eine  Holz- 

versehalung.  auf  welcher  verzinktes  Eisenblech,  sog.  I'fannenblech  auf-     die  Dampfmaschine  c,  die  Dynamo  d  uud  das  Leitungsnetz  e  untet- 


1)08  kombinierte  Fernheiz-  und 
Elektrlcltätwerk 

der  Toledo-Heating  dt  Lightlng  Company  in  Toledo. 

(Mit  Abbildungen,  F,g,  17-19.) 

Xathdriick  »erboten 

Die  Toledo-Heuting  *  Lightiug  Company  in  Toledo  im 
Staate  Ohio  führt,  wie  H.  T.  Vary  an  in 
„Tbc  Imn  Age"  mitteilt,  Heisawnaaer- 
Fernheizanlagen  aus,  die  gewöhnlich  mit 
elektrischen  Centralen  kombiniert  werden,  da 
der  Konsum  für  Wärme  nahezu  den  gleichen 
Schwankungen  unterliegt,  wie  der  für  Licht, 
und  infolgedessen  eine  derartig  kombinierte 
Anlage  wohl  rentabel  erscheint. 

Da«  von  der  genannten  Firma  ausgeführte 
Fern- Heiz-   und  Lichtwerk  in  Toledo 

versorgte  am 
1.  Januar   v.  J. 
J!r9  Gebäude  mit 
Heizwaaser  und 
450  Gebäude  mit 

elektrischem 
Strom  für  Licht- 
und  Krnftzwcckc. 

Wie  au»  dem 
Schema,  Kig.  17, 
hervorgeht,  ist 
die  Anordnung 
eines  solchen 
kombinierten 
Heiz-  und  Licht- 
werkes ziemlich 
einfach.  Die 
Dampfkessel  a. 


genagelt  ist.  An  seinem  unteren  Ende  stützt  sich  der  Obergurt  auf 
••ine  mit  dem  l'ntergurt  e  durch  einen  eisernen  Schuh  verbundene 
Druck  strebe  f,  welche  durch  zwei  seitliche  Winkclbiindcr ,  die  in  der 
Abbildung  der  Deutlichkeit  halber  weggelassen  wurden,  l»esonders  ver- 
steift ist ,  wodurch  bei  der  Moutage  der  Binder  ein  Umfallen  ver- 
mieden werden  soll. 

Her   l'ntergurt  e   besteht   aus  zwei   kurzen   und   zwei  langen 

i  langen  Balken  durch  Lasohen  und  Bobtcn  verschraubt  wird, 
wie  uu«  dem  Anfriss  Skz.  I  ersichtlich  ist.     Der  l'ntergurt  e  ruht 


scheiden  sich  in  nichts  von  denen  anderer  elektrischer  Ceutralstationcn. 
Neu  ist  ilagegeu  ein  Röhrenvorwärmer  g,  nach  dem  da»  Spe:se- 
wasser  dureh  eine  Dampfpumpe  p  gedrückt  wird;  er  wird  durch  den 
Auapuffdampf  der  Dampfmaschine  c  geheizt,  und  so  das  zugefnhrtc 
Wasser  auf  eine  bestimmte  Temperatur  gebraoht.  Sobald  die  Maschine 
mehr  Auspuffdampf  liefert,  als  /.um  Vorwärmen  des  Inhaltes  vom  Vor- 
warmer notwendig  ist,  wird  der  Cbersehusa  durch  ein  Rohr  f  in  einen 
ylinder  k  übergeleitet ,  in  welchem  er  i  ' 


grossen  Sann 

«chlange  i  durchstreicht,  die  in  das  im  Sammelcvlindor  befindliche  Wi 
eingebettet  ist.    Auf  diese  Weise  wird  der  letztere  »elbst  erwärn 
Das  t  irkulationssytern  der  Heizanlage  besteht  au«  zwei 
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eisernen  Rohraträngen,  welche  nebeneinander  iu  den  Erdboden  verlegt 
and  zur  Vermeidung  von  Winncverlustcu  sorgfältig  isoliert  siud 
(Fig.  19);  von  diesen  dient  das  eine  Ruhr  «In  Hinleitung,  da«  Andere 
ala  Rückleitung;  bei  beiden  aber  ist  besondere  Rücksicht  auf  die 
während  des  Betriebe*  und  auch  bei  Änderung  der  Ausienteniperatar 
eintretende  Ausdehnung  und  Zusammenziehung  der  Rohre  genommen 
worden ,  indem  man  in  beide  in  Entfernungen  von  je  ca.  1*0  m 
U-formige  Kumpenaatinnsatücke  eingeschaltet  bat.  Die  Länge  der  bis- 
her im  Betriebe  befindlichen  Rohratränge  betrügt  über  3U(IOm,  von 
denen  ein  Teil  bereits  über  fünf  Jahre  im  Gebrauch  ist,  ohne  dass 
bis  heute  eine  Zerstörung  durch  irgend  welche  Einflüsse  wahrgenommen 
worden  wäre.  Ebenso  hat  sieh  der  Verlust  durch  Reibung  in  den 
Rohren,  wie  die  angestellten  Messungen  mittels  Manometer  ergaben, 
als  verhältnismässig  gering  erwiesen ,  erhielt  man  doch  liei  einem 
Wasserdruck  von  etwa  27  kg  in  der  Station  am  üusaersten  Ende  des 
Rohrnetzes  immer  noch  einen  Druck  von  ca.  1H  kg,  .sodass  eiu  Druck- 
verlust von  nur  9  kg  vorhanden  war. 

Vou  den  unter  den  Bürgersteigen  liegenden  Ilauntrohren  zweigen 
nach  den  einzelnen  (iehiiudeu  durchschnittlich  25  mm  im  Lichten  weite 
Ncbeundire  ab,  an  die  sich  Rückleitungen  anschliessen ,  in  die  im 
Innern  des  Gebäudes  eine  Drossel- 
klappe eingebaut  ist,  um  die  Grösse 
der  AusstromuugBoffuung  regulieren 
zu  ki>nuen.    Letztere  wird  durch- 
schnittlich auf  1»!  mm  eingestellt. 

Die  Häuser  selbst  lind  genau 
wie  bei  einer  gewöhnlichen  Warru- 
wusser-Centralheizung  in  den  einzel- 
nen Etagen  mit  reichlich  bemessenen 
Heizkörpern  ausgestattet,  in  welche 
das  Wasser  mit  einer  Temperatur 
von  etwa  J0"  C  eintritt.  Die  Kör- 
per sind  gross  genug,  dass  die 
/itumerwärme  sich  auf  ca.  20°  C 
erhalten  läsit,  wenn  die  Aussinluft 
unter  Null  gesunken  ist. 

Die  Isolation  der  Kohre  im 
Erdboden  (».  Fig.  19)  erfolgt  in  der 
Weise,  dass  man  die  Rohre  zu  beiden 
Seiten,  sowie  unten  und  oben  durch 
dreifache  Holzverschalungen  einge- 
schlossen hat:  diese  Holzvcrschii- 
lungeu  bilden  in  sich  Luftkanäle 
und  werden  ringsum  von  trockenem 
Sand  umschlossen ,  um  so  den  Zu- 
tritt von  Feuchtigkeit  oder  der  iu 
deni  Erdreich  enthaltenen  Säuren 
zu  verhüten.  Ein  vierjähriger  Be- 
trieb hat  erwiesen,  dass  nur  die 
äussere  Holz ■  erscbalung stellenweise 
von  Fäulnis  angegriffen  war,  wah- 
rend die  inneren  Holzwände  durch 
die  ausstrahlende  Wärme  der  Heiz- 
rohre vollständig  trocken  und  un- 
versehrt geblieben  waren.  Die 
Rohre  liegen  mit  ihrer  Isolation  in 
einem  Kanal,  der  nur  ca.  *,  m  tief 
ist ,  weil  sich  herausgestellt  bat, 
da.«»  die  Warmeverluste  durch  Aus- 
strahlung um  so  grosser  werden, 
je  tiefer  die  Rohre  im  Erdboden 
liegen,  indem  das  tiefcrliegende  Erd- 
reich feuchter  und  demzufolge  eiu 
besserer  Wärmeleiter  ist,  ala  das  obere  mehr  trockene. 

Die  Heizkörper  sind  einfache  Überdachen  -  Kippetiheizkorper  aus 
Gu«»ei«en,  die  sich  besser  bewährt  haben,  als  kupferne  oder  eiserne 
Mantelkessel. 

Da  bei  der  beschriebenen  Anlage  alles  Kondenswasser  wieder  in 
die  Kessel  zurückkehrt,  so  ist  eine  gl üudlichc  Reinigung  desselben  von 
mitgerissenem  Öl  notwendig.  Dies  geschieht  in  besonderen  Olab- 
acheideru,  deren  Konstruktion  au*  Fig.  IS  ersichtlich  i*t.  Das  Wasser 
tritt  durch  das  obere  Rohr  b  in  den  Abscheider  ein  und  gelangt  durch 
die  am  Deckel  a,  befestigten  Hüngeröhrchen  a,  in  den  unteren  Teil 
des  Cylindcrs  *  Es  füllt  diesen  zunächst  mehr  und  mehr  an ,  bis  es 
eine  Hobe  erreicht  bat,  die  ihm  das  Abmessen  über  die  Mündung  des 
lnni--ic-.liii.il-.  i-  erlaub!  Aus  dem  Stut/en  e,  gi  langt  es  in  d.i. 
Rohr  c-  Da>  infolge  seines  geringeren  spezifischen  (Gewichtes  auf  der 
Oberfläche  des  Wassers  scbwininiei.de  Ol  läuft  durch  das  Röbrchen  d 
ah,  -ol.ald  das  Wa<serniveau  im  unteren  Teil  des  Cylindcrs  a  bis  an 
die  Ausilusaöffuung  diese»  Rohrchens  gestiegen  ist. 


Die  neue  (jas-ErxeiiKUiigsmaschliie 

der  Gasmaachinenfabrik  Aktiengesellschaft  iu  Amberg;  (Hävern). 

i  'Mit  Abbildung,  Vit).  SO.)      ».-lidrarv  »arteln 

Angespornt  durch  die  unverkennbaren  Vorteile,  welche  das  elek- 
trische Licht  den  bisher  gebräuchlichen  Bcteuchtungaarten ,  dem  Ker- 
zen-, Petroleum-  und  Gaslicht  gegenüber  bietet,  sind  speciell  die  Gas- 
fahnkanten  und  Installateure  bemüht  gewesen ,  den  von  ihnen  ge- 


lieferten Leuchtstoff  resp.  die  ihm  zugehörigen  Brenner  etc.  dem 
elektrischen  Licht  gleichwertig  zu  gestalten.  Inwieweit  ihnen  dieses 
bisher  gelungen,  das  beweisen  das  An  er-  und  Acctylcnlieht. 
Leider  aber  scheiterte  die  Anwendbarkeit  der  Gasbeleuchtung  für 
ganz  kleine  Bezirke,  z.  B.  einzelne  Gehöfte,  Sanatorien,  Fabrik- 
komplexe bisher  daran ,  dass  die  vorhandenen  Gascrzcugungxanlagen 
nur  auf  den  Grossbedarf  zugeschnitten  waren.  In  richtiger  Erkenntnis 
der  Tbatsaehe.  dass  aber  gerade  auf  dem  Gebiete  der  Kleinanlagen 
das  elektrische  Liebt  der  schärfste  Konkurrent  des  Gases  ist,  war  man 
in  letzter  Zeit  bemüht,  speciell  „Kleingas  -  Erzeuger'  herzustellen. 
Hierher  gehört  uuu  unter  anderem  die  neue  „G as-Er zeugnngs - 
maschine"  der  üaamagehinenfabrik  Act iengese  1 1 seh a f t 
in  Arnberg  (Bayern),  s.  Fig.  20. 

Diese  Maschine  wird  von  der  genannten  Fabrik  für  eine  Leistung 
von  15  bis  zu  250  Gasflammen  ausgeführt.  Das  bei  ihr  zur  Anwendung 
kommende  Gas  wird  aus  flüssigen  Kohlenwasserstoffen  hergestellt  und 
mit  dem  Namen  Hydririn  bezeichnet.  Dasselbe  erzeugt  ein  in- 
tensiv weisses  Lieht,  enthalt  weder  Schwefel-  noch  Ammoniak- 
dtimpfc  uud  entwickelt  beim  Verbrennen  keine  schädlichen  Produkte. 
Die  Anlage,  kurzweg  als  „< iaaerzeugungsmasebine"  benannt,  arbeitet 
'  sparsam  und  laeat  sich  so  einregu- 

lieren, dass  sie  nur  soviel  Gas  liefert, 
wie  gerade  verbraucht  wird.  Ihre 
Behandlung  kann  von  Jedermann 
leicht  erlernt  werden ,  umsomebr, 
als  während  des  Betriebes  eine  Be- 
aufsichtigung des  Apparates  nicht 
erforderlich  ist. 

Eine  derartige  Anlage  besteht 
im  wesentlichen  aus  dem  sog.  Kar- 
burator  oder  Guserzeuger  m,  Fig.  20, 
welcher  mit  llüssigem  Gasstoff 
(Hydririu)  beschickt  wird  und  einem 
Heissluftmotor ,  der  in  Verbindung 
mit  einer  Pumpe  die  zur  Erzeugung 
des  Gases  notwendige  Luft  be- 
schafft. Der  Heissluftmotor  wird 
mit  Hilfe  eines  Bunsenbrenners  n 
angewärmt  und  treibt  die  Luft- 
pumpe, welche  die  zu  karburierende 
Luft  aus  der  Atmosphäre  entnimmt 
und  nach  einem  Luftkessel  w  drückt  j 
anf  diesem  ist  ein  Druckregulator 
g  mit  Abblaseventil  angebracht, 
welches  die  überschüssige  Luft 
entweichen  laast,  damit  im  Luft- 
kessel eine  konstante  Spannung 
herrscht. 

Die  Kolbenstange  der  Luft- 
pumpe trägt  zugleich  den  Kolben 
einer  Düfercntialpumpc,  deren  Saug- 
und  Druckwirkung  sich  durch  eine 
Rohrleitung  d  auf  eine,  im  unteren 
Teil  des  Karburators  befindliche 
Membranpumpe  überträgt,  welche 
iu  die  Kerburierfliissigkeit  eintaucht 
uud  letztere  durch  das  Rohr  e  in 
das  Mischgefäs*  drückt. 

Das  Innere  des  Karburators 
ist  durch  zahlreiche,  horizontal  ge- 
lagerte Filzplatten  zwecks  Aufsau- 
gung der  Flüssigkeit  in  eine  An- 
zahl Abteilungen  geschieden,  welche 
mittels  gegenseitig  versetzter  Öffnungen  miteinander  kommunizieren. 
Die  vom  Luftkessel  zugeführte  Luft  wird  dadurch  gezwungen ,  von 
Kammer  zu  Kammer  über  die  einzelnen  Filzplatten  zu  streichen,  und 
strömt  schliesslich  mit  Hydririndämpfen  durchzogen,  durch  das  central 
aufsteigende  Rohr  in  den  Mischdom  f,  wo  nochmals  eine  Durch- 
miscliuug  mit  Luft  erfolgt,  welche  durch  einen  Regulator  zugeführt 
wird.  Dieser  wird  mit  Hilfe  einea  Handgriffes  b  unter  Beobachtung 
der  angebrachten  Kontrolltlamme  I  eingestellt  und  reguliert  die  Gas- 
menge selbstthütig  entsprechend  der  Anzahl  der  brennenden  Lampen; 
letzteren  wird  das  Gas  durch  das  Hauptrohr  des  vorgenannten  Regu- 
lators zugeführt. 

Da  durch  Verdunstung  des  Hydririns  im  Innern  des  Karburators 
eine  starke  Tcmperiiturerniedriguiig  hervorgerufen  wird,  so  ist  der 
Karburator,  nm  einer  Eisbildung  und  damit  einer  Störung  des  Kar- 
buratiousprozesses  vorzubeugen,  mit  einem  Warmwaasennantel  um- 
geben. Iii  diesen  tritt  das  erwärmte  Kühlwasser  des  Heissluftmotors 
bei  o  ein,  kühlt  sich  daselbst  ab  und  kehrt  als  Kühlwasser  wieder 
zum  Motor  zurück.  Im  Winter,  wo  sich  bei  Aufstellung  des  Apparates 
in  kühlen  Räumen  eine  intensive  Erwärmung  des  Karburators  notig 
macht,  tritt  eiu  Vorwärmer  in  Aktiou. 

Der  zur  Herstellung  des  Gases  notige  „Gasstoff"  wird  nach  spe- 
cielleu  Vorschriften  hergestellt.  IKe  Herstellungskosten  des  Gase* 
an  sich  sollen  noch  geringer  sein ,  als  diejenigen  des  gewöhnlichen 
Leuchtgases. 


Digitized  by  Google 


r 


—    8  - 


Wasserversorgung. 
Strasscftban,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Der  Wasserturm 

der  Qodalming  Wut  er  Works. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  31  «.  33.) 

Xacudrnck  Tcrbatati. 

Don  Qodalming  Water  Work»  im  Bezirk  Surrey  (England) 
ixt  nach  „Engineering"  neuerdings  der  durch  Fig.  2t  u.  22  veranschau- 
lichte Wae  a  e  rt  u  r  m  zugefügt  worden;  es  hatte  «ich  mtmlich  heraus- 
gestellt, da«»  der  mit  dein  vorhandenen  Hochresennir  zu  erzielende 
Druck  nicht  ausreicht,  um  gewisse, 
höher  gelegene  Punkte  des  Be- 
zirkes noch  mit  Druck  wasser  zu 
versehen. 

Der  neue  Wasserturm  ateht  auf 
der  Spitze  de?  sog.  Munstead-IIeath 
und  enthält  ein  cylindrisches 
Blecbrescrvuir  von  18Ö000  1  Fas- 
sung« vermögen.  Als  Baustoff  für 
die  Uuifassutigswände  des  Turmes 
wurden  gute,  hartgebrannte,  rote 
Ziegel  henntxt,  die  in  verlängertem 
t'enientmörtcl  vermauert  und 
aussen  gut  verfugt  wurden ;  rd. 
32  m  über  dem  Terrain  ist  an  das 
Massiv  des  Turmes  ein  1,K  m  im 
Durchmesser  haltender  lurm  artiger 
Krker  augebaut,  welcher  noch  um 
etliebe  Meter  über  die  Zinne  des 
Turmes  hinausragt  und  zur  Auf- 
nahme einer  Wendeltreppe  einge- 
richtet tat.  Die  bastionsartig  aus- 
gebildete gleich  dem  Turme  selbst 
sechseckige  Turmkrone  dient  als 
Aufstellungsraum  für  das  Reser- 
voir. Das  letztere  nun  hat  7,3  m 
Durchmesser,  4fi  m  Tiefe  an  den 
Seiten  und  rd.  5,1  m  in  der  Mitte. 
AU  Baustoff  wurde  Stahlblech  be- 
uutzt  und  bei  der  Anlage  des  Re- 
servoirs daranf  gesehen,  das«  dessen 
ganze  Last  auf  einen  genieteten 
Gitterträger  d  und  durch  diesen 
auf  die  Umfassungawände  des  Tur- 
mes übertragen  wurde.  Der  Gitter- 
träger selbst  ha)  Kreisform  und 
ruht  auf  einem  Mauerkranz  aua 
Chilmark  -  Kulkstein  von  305  mm 
Stärke,  welchem  die  gleicbmäasigc 
Verteilung  der  Last  auf  das  Turm- 
gemäuer zufällt. 

Daa  in  das  Bassin  geführte 
Steigrohr  a  hat  178  mm  Duroh- 
messer, besitzt  also  die  gleiche 
Weite,  wie  das  Überlanfrohr  b. 
Zum  Reinigen  des  Reservoirs  dieut 
ein  an  der  tiefsten  Stelle  von  dessen 
Boden  angesetztes  Fallrohr  c,  in 

welchen   uk-Ii  das  vnm  I  he  de 

Turmes  kommende  Regeurobr  c, 
hineingeführt  ist.  Die  Besteigung 
lies  Bassins  ist  durch  eine  schmiedeeiserne  Leiter  ermöglicht,  die  an 
der  Inneuwanduug  desselben  durch  Dübel  befestigt  ist  und  bis  zum 
Reservoirboden  hinabreicht. 

Im  übrigen  ist  der  Inuenraum  des  Turmes  durch  Holzpodeste  iu 
fünf  <»c»cho*sc  zerlegt,  die  unter  aich  durch  hölzerne  Treppen  ver- 
bunden sind.  Vom  obersten  Podeste  ab  führt  dann  die  schon  er- 
wähnte  Wendeltreppe  bis  zur  Zinne  des  Turmes  hinauf. 

Iii  seiner  architektonischen  Durchbildung  erinnert  der  Turm  an 
die  Warttürme  altcngli*cher  Burgen. 

Über  Stärken  der  AiiKsteiftifflzer  von  Baugruben 
bei  Kaualbauteu. 

iMU  Abbildung,  Fig.  ZI.)  Nachdruck  '«rlwlrn 
Wer  mit  Kanalbauten  zu  thun  tiat  und  die  Kosten  der  zugehörigen 
Erdarbeiten  berechnen  will,  hat  sich  auch  darüber  Rechenschaft  zu 
geben,  welche  Stärken  die  zu  den  Aussteifungen  der  Baugruben  nötiget] 
Hölzer  zu  erhalten  haben,  um  Einbrüche  und  Einstürze  der  Baugruben 
namentlich  bei  längerem  Regenwetter,  wo  das  Erdreich  mit  Wasser 
durchdrungen  ist,  zu  vermeideu. 

l'iu  uun  auch  vorhandene  Holzer  bei  den  verschiedenen  Tiefen 
»ml  Breiten  der  Baugrulseu  rationell  zu  verwenden ,  wurden  mich- 
"lebende  Tabellen  im  gefertigt,  um  bei  eintretendem  Hodurf  auch  an 
der  Baustelle  zur  Orientierung  zu  dienen. 


I>aa  Aussteifen  der  Baugruben  selbst  geschieht  meist  dadurch,  das*, 
man  20  cm  breite  Bohlen  «,  Fig.  23,  und  zwar  immer  drei  Stück  durch 
ein  CberUgsholz  b  von  10—12  om  Stärke  und  ca.  15  om  Breite  zu- 
sammenfasst  und  diese  Überlagshölzer  b  durch  Rundhölzer  o  aus- 
Bteift. 

Je  nach  der  Tiefe  der  Baugrube  haben  nun  die  Kinsobalungsbohlen  » 
auch  verschiedene  Stärke  zu  erhalten  und  ist  diese  Starke  wiederum 
von  der  Entfernung  der  Steifen  e  in  horizontaler  Richtung  abhängig: 
diese  Entfernung  beträgt  meist  1,1)0 — 2,00  m. 

Die  Steifhölzer  c  erhalten  der  Breite  und  Tiefe  der  Baugrube  ent- 
sprechend angemessene  Stärken,  die  direkt  aus  nachfolgenden  Tabellen 
entnommen  werden  können. 

Nachdem  der  Aushub  der  Baugrube  vollendet  ist ,  beginnt  mim 
zuerst  mit  dem  Verlegen  der  Planachwasserriunen  I ,  hierauf  mit  der 
Ausführung  des  Fundamente*  II  und  aodann  mit  der  Kinfügung  des 

Sohleustuckea  Hl.  Zu  diesen  Ar- 
beiten können  die  untersten  Stei- 
fen c  noch  in  der  Baugrube  blei- 
ben. —  Sobald  jedoch  die  Auf- 
betonierung  de*  Gewölbestückes 
IV  beginnt ,  sind  die  innerhalb 
des  äusseren  Gewölbeprofile»  lie- 
genden Steifhölzer  im  Wege  und 
müssen  entfernt  »erden. 

Es  ist  deshalb  eine  l'mstei- 
fung  notwendig.  Man  legt  hierzu 
FaBsungshölzer  d,  die  über  zwei 
oder  drei  Steifenhöben  hinweg- 
gehen .  ein  uud  zmar  mit  dem 
einen  Ende  hinter  das  Fundament 
II ,  am  anderen  Ende  fügt  man 
eine  neue  Steife  c  ein.  Sodann 
werden  die  Bohlen  a  mit  dem 
Fassungaholze  d  gut  verkeilt,  wo- 
rauf dann  die  untersten  Steifen 
eutfernt  werden  können.  Die  neue 
Steife  c  erhält  nun  eine  solche 
Stärke,  desgl.  daa  Fassungsholz  d, 
dass  aie  deu  Erddruck  vollständig 
und  auch  bei  der  gröastcn  Tiefe 
aufm- Innen  kann.  Für  das  zu 
betonierende  Gewölbe  IV  ist  nun- 
mc hi-  freies  Profil  geschaffen. 

Die  Starken  für  die  neuer: 
Steifen  c  und  für  die  Fassunge- 
hölzer d  können  je  nach  den 
Tiefcnlagcn  ans  der  Tabelle  VI 
entnommen  werden. 

Sämtliche  Hölzer  sind  be- 
rechnet  unter  der  Annahme,  das- 
mit  Wasser  gesättigter  I.ehm- 
boden  gestützt  werden  soll  und 
hierbei  ist  ein  Böschungswinkel 
von  Ii"  und  ein  Bodengewicht 
von  2040  kg  pro  cbm  in  Rech- 
nung gcctelll.  Die  Inanspruch- 
nahme des  Holzes  wurde  mit 
100  kg  pro  qcm  auf  Biegung  wi- 
geuomiueu. 

Der  Erddruck  wurde  berech- 
net nach  der  Formel : 
z-h*  cos  i 
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Tabelle  II. 

Nötige  Bohlenstarken  auf  1,00  m  frei«  Longe. 
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Tabelle  I. 


I 

0,00 

I 

♦ 

II 

 • 

0,60 

i-s-n 

III 

0,60 

1-rIII 

_ 

> 

IV 

0,00 

I  .  IV 

_ 

► 

V 

0,60 

I  :  V 

♦ 

VI 

.»,60 

I  :  VI 

es 

vn 

0,60 

I  i  VII 

VIII 

0,60 

i-=-vin 

♦ 

IX 

0,60 

l  :  ix 

X 

0,60 

I  :  x 

2O40  •  0,36 
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0,47« 
Mttj  1,41  0|7S 


1H0 
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2040  •  3,24 
2 
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0,478  =  1650 
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0,478  =  6610 
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9040  •  12,96 

^•,7'M.  0,478  .  9000 
o,478  =  1.  750 
2040  ä2fl'10  .  0,478  =-  14  880 
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735 
1650 
2!»40 
4690. 
6610 
900t> 
1175<i 


180  kg 

180  =  565  „ 

736  =  915  „ 

1650  -  1290  „ 

294t>  =  1650  „ 

4590  =  2020  ., 

6610  =  UM  „ 

MM  =  2750  „ 


=  14  8*50-1175.»  3130 
=  18  360  -  14  880  =  3480 


1? 


c  


T 


i 
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Tabelle  III.  Nöt. 


a  bat 


1-2  m. 


Mittlere  Au»- 
tchachtung*- 
tiefe  in  BD 


.  2 
II 


1,00  m 
1,2t» 
1.40 
1,00 
l,so 
2.00 


X 

IX 

VIII 

vn 

VI 

V 

IV 

III 

n 

1 

5,7t» 

5,10  4,5t» 

3,9" 

3,30 

2,70 

2,10 

1,50 

0,9t» 

0,3t» 

mm 

mm 

uim 

tum 

mtu 

mm 

DIU) 

n 

mm 

mm 

Kl! 

BS 

M 

55 

50 

46 

40 

35 

86 

18 

72 

69 

•u 

60 

M 

50 

44 

37 

28 

18 

78 

73 

69 

64 

59 

54 

47 

40 

32 

18 

-t 

79 

74 

69 

63 

57 

51 

42 

33 

2t» 

84 

79 

73 

67 

61 

54 

46 

35 

20 

1  94  ' 

89 

81 

77 

71 

05 

07 

48 

37 

22 

Tabelle  V. 
Tragfähigkeit  der 


in  kg. 


Stcifcn- 
dawnmmi 


Betr.  Tabelle  III 
in  den  Hoben  I— II  wegen  der  eeitlicben 
M  u 


iit  noch  zu  bemerket],  das«  die  Bohlcmtärken  a 
bei  der  Ausführung 


Tabelle  IV. 


8teifendrücke  in  kg. 


Mittlere  Aun- 

schachtungx- 
tiefe  in  tu 


„I  1,00  m 

=  §  ».*»  " 
Ä  £  J  1,40  „ 

7. 


>j  \  1,6t» 
=  1  1,8«' 
«■  I  2,00 


X 

IX 

VIII 

VII 

VI 

V 

IV 

III 

II 

I 

5,70 

5,10 

l,5ti 

3,90 

3,30 

2,70 

2,10 

1,50 

0,9(» 

0,30 

3480 

BIM 

275ii 

2390 

MM 

1650 

1290 

910 

550 

180 

4170 

375t » 

3300 

2800 

242t  i 

1980 

1540 

109O 

»ItiO 

210 

4870 

4380 

3850 

3340 

2820 

2310 

IHN) 

1280 

770 

MO 

SSM 

5000 

4  KM» 

3820 

3230 

26  It» 

2060 

1160 

880 

280 

6260 

5630 

49:8» 

4:ttit» 

3630 

2970 

2320 

1640 

918» 

SM 

6900 

BMO 

UM 

47*0 

404»» 

MM 

25*0 

1830 

UM 

300 

12  ( 

13 

14 

15 

16 

17 

18 

19 

20 

21 

g 

23 
24 

25 
26 
27  , 


1,50  m 


5090 
7010 
9240 
104520 
121X10 
13620 
15240 
1098t» 
1884t» 

2O760 
22B00 
24900 
27120 
291!«» 

31801) 

34320 


bei 

2,00  m  2,50  m  3,00 


Länge  von 


4,50  m  5,00 


Vorsteheu.il-  Rerechnuiiir  wurde  nach  der  Knickfestigkeitsif.irmLl 
11251«  .  J 


fm 


I' 


Tabelle  VI. 

der  Faaeungahölzer  d  bei  einer  Steifenentfernung  von  12m  nebat  Angabe  der  entstehenden 

Die  Sleifcnrtitrken  «iiul  au»  Tabelle  V  zu  entnehmen,  je  nach  der  Rnugrubenbreite. 


I»urch  TnuteifuDg  ent»tandeue* 
freie»  I'rofil 


l,oo  l 


X  IX  =  6,00-4,80  i„  | 
X-VUI«  6,00-4,20  m  [ 

x— vn  -  Kfn—sflo  m  { 

! 


IX  -VTII  =  5,4o-4,2»»  in 
IX -VU  =  5,40—3,60  m 
IX  —  VI    -5,4t»  :>,K0m 


/ 


VIII -VII  =  4,80-3,60  m  I 


VIII -VI    =  4,80-3,00  m  | 


VIII— V  ■  4,80—2,411  m 

VII— VI  1,20—3,00  m  | 

VU  -V  =  4,20-2,40  m 

VII -IV  i  4,20-l.HO  m 

VI-V  *  3,«)-  2,40  m 

VI -IV  =  3,00-1,80  m 

VI -III  =  3,60-1,20  m 


1»;  16  cm 
3300 

20  20  au 

4680 
2121  cm 

538t» 
15  15  cm 

2940 
20,  90  cm 

4135 
2323  em 

5145 
15  15  cm 

2670 
19  19  cm 

3.580 
2222  cm 

im:, 

14  II  cm 

221  »5 

18  Ix  cm 
80M 

21/91  cm 

3ti75 
1313  cm 

1835 
17  17  ein 

248t» 

19  19  cm 
2935 


1,20  m 

17  17  cm 

3960 
22  22  cm 

Mao 

2t»  20  cm 


Steif  enentfernuog 

1,40  ru  1,60  m  1,80  m 


Kl  16  cm 
MM 

21  21  cm 
4!»7<l 

24  21  cm 

6170 
IC  Iii  cm 

3210 
21»  20  cm 

43t  M) 
24  24  an 

5290 
15  15  cm 

WM 
1919  am 

MIO 

22  22  cm 
4410 

11  14  cm 

221» 
18  IS  cm 

2981» 
2t  >2t  em 

:i52tt 


1*  18  cm 

4620 
MM  cm 

6550 
27  27  cm 

8110 
17  17  cm 

4120 

22  22  cm 
5790 

25  25  cm 
7210 

17  17  cm 
3710 

21  21  cm 
5<»10 

25  25  cm 

617»» 
16  10  cm 

8090 
20  20  cm 

1240 

23  23  cm 
5150 

15.15  cm 

2570 
19  19  et» 

345» ' 

22  22  cm 
411»» 


19  19  cm 

528t» 
24  21  om 

7490 
28  28  cm 

9410 
18  18  cm 

471t» 
23  23  am 

MM 


2i  : 


cm 


8230 
17  17  cm 
427o 

22  22  cm 
5730 

26  26  cm 

7i  Co 
17  17  cm 

3530 
21  21  ein 

48481 
24  24  cm 

588t  I 

15  15  cm 

2941' 
19 19  cm 

3970 

23  23  cm 
17oo 


1919  cm 

5941» 
25  25  em 

*43<> 
29  29  cm 
10840  I 

19,19  cm 

MM 

24  24  cm 
7450  I 

2*28  cm 

9209 
1*  18  em 

4.810 
2323  em 

645t  > 
27  27  cm 

7980 
17  17  cm 

3970 
22  22  cm 

5150 

25  25  cm 
6620 

16  16  cm 

MIO 

20  20  cm 
447i. 

2323  cm 
5290 


_  2,00  m 

MM  cm 
otioo 

26  26  cm 

9BM 
30,30  cm 
11750 
19/19  em 


25  25  cm 

8270 
29  29  cm 

1029U 
18  in  cm 

51 IO 
24  24  cm 

TUM) 
2*  2h  cm 

8810 
18  18  Pm 

MIO 
22  22  cm 

oooo 

2ti  26  cm 

7350 
17  17  um 

3670 
21  21  cm 

4%t» 
2121  cm 

587t» 


Ka»un^9hi>U 

Steifendruck 

Fu*»uug<iho|y. 

Steifendruck 

r'axiiuiig«bolz 

Steifend  ruck 

Kasnuug^holz 

Steifeiidi  uck 

Fassungfcholz 

Steifeudruck 

Fauungsholx 

Steifendruck 

V  iimungsholi 

Steifeudruck 

t-  A- .i:n  _  -.(i, ,  |  ■ 

Steifeudruck 
Faoaungihu]/ 
Steifendruck 
Fasnungsliol/. 
Steifeudruck 
Fa»«uns»holz 
Steifeudruck 

FmilUDgxllolir 

Steifeudruck 
Fa.wuugi.il,  .1/ 
Steifend  ruck 
Fas^uiigshiil/ 
Stcifemlruck 
Fa-Mung«hnl« 
Mcifiiulruvk 
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ea  d\ 
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tfolzindnjtrie  und  Verwandte  Gewerbe. 

Kleine  amerikanische  Holzbearneltungsfabrik. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  24.)  jtschdruok  T«rt»><tii 
Das  durch  Fig.  24  wiedergegebene  Projekt  «'iuer  k  1 c i  n  I  r  I  n 
Holzbcarheitungsfabrik  ist  auf  Grund  eine»  in  den  V. St. N.  A. 
veranstalteten  Preisausschreibens  entstanden  und  rührt  sowohl,  was 
die  maschinelle  Einrichtung  als  auch  den  Entwurf  de"  (iehäudes  an- 
betrifft, vou  Kmuk  Terry  in  Findlay  (Ohio)  her. 

Verlangt  war  der  Entwurf  einer  praktisch  angelegten  Holz- 
l-e  arbeit  uttgsfabrik  in  der  ausser  Lsmpcricn,  Plafonds  u  s  w.,  auch 
Thürfülluugrn,  Paneele  und  ähnliche  Ti*chlerarbeiten  ausgeführt  wer- 
den können.  Weiter  sollte  die  betr.  Anlage  mit  möglichster  Rück- 
sichtnahme auf  Billigkeit  und  auf  Betriebssicherheit  durch- 
geführt werden. 

Terry  sucht  nuu  diese  Aufgabe  in  der  Weise  zu  losen,  dasa  er 
nur  «las  Fundament  seines  Gebäudes  in  Quadern,  den  Oberbau  aber 
iti  Fachwerkskonstruktion  ausführte.  Ausgenommen  hiervon  wurden 
nur  die  zur  Aufnahme  des  Dampfkessels  und  der  Dampfmaschine,  so- 
wie der  Kohlen  bestimmten  Kiiume  D  E  F,  Fig.  24.  Da  aber,  eben 
mit  Rücksicht  auf  die  Feueraicherheit ,  die  den  Räumen  A  B  zuge- 
kehrten Wände  der  Abteile  D  E  F  bis  über  das  Dach  de»  Gebäudes 
hinaus   zu  führen 

waren ,    so   ergab  , 
sich  als  günstigste 
Lage  für  die  Holz- 
trockenkammer  G 


nioht  mehr  auf  Stuck  und  Malerei  beschränkt ,  sondern  selbst  den 
Stein  der  Wand  und  das  Holz  der  Decke  als  bildsames  Material  noch 
mit  benutzt.  Da  aber  beide  ein  schwer  zu  behandelndes  und  speciell 
das  Holz  auch  ein  sehr  empfindliche«  Material  darstellen,  so  erfreuen 
sich  augenblicklich  die  Holz-  und  Stein  -Imitationen  einer 
grossen  Beliebtheit.  Dahin  gehört  nun  auch  die  sog,  „Kolumbus-Holz- 
verkleidung" der  Aktiengesellschaft  für  Cartonnagcu- 
Industrie  in  Dresden-K.  umsomehr,  als  sie  nach  den  uns  vorliegen- 
den Angaben  den  massiven  Holzverkleidungen  sowohl  au  Widerstands- 
fähigkeit gegen  Witterungseinftüsse,  als  auch  an  Standfestigkeit,  Bieg- 
samkeit und  Haltbarkeit  ebenbürtig  sein  soll. 

Man  unterscheidet  zwischen  der  sog.  Kolumbus -Gcrüstpanecl- 
uud  -Deokcu  Verkleidung  und  den  Kolumbus-Tapet  enpancelen 
Beide  stimmen  bezgl.  ihrer  Ausführung  insofern  überein ,  als  lit 
papierdünne  Fonrniere  bilden,  deren  Oberflüche  in  der  jeweils  ge- 
wünschten Art  mit  gepreasten  Figuren ,  Zeichuungeu  u.  s.  w.  bedeckt 
ist,  sie  unterscheiden  sich  aber  bezgl.  ihrer  Verarbeitungsweise.  Bei 
der  Gerüstpaneel-  und  Deckenverkleidung  nämlich  werden  die  zu  den 
Rahmen  und  Füllungen  erforderlichen  Fourniere  auf  einen  eigenartigen 
Pappstoff  aufgetragen,  während  die  zur  Herstellung  der  Kolumbus- 
Tapetenpaucele  nötigen  Fourniere  auf  starkes  Tapetenpapier  aufge- 
bracht aiud  uud  wie  gewöhnliche  Tapeteu  an  die  Wand  geklebt  wer- 
den.   Indem  man  nun  im  ersteu  Falle  Rahmen  und  Füllungen  nicht 


unmittelbar  auf  Wände  und  Decken,  soudern 


i  oberhalb  der 
Maschinenstube  V. 

Der  zur  Auf- 
hellung der  Ar- 
beitsmaschinen be- 
nutzte Raum  A  B 
ist  seiner  ganzen 
Lauge  uud  Breite 
nach  unterkellert, 
um     so    für  alle 


trieb 

durchführen  zu 
können.  Die  Haupt - 
tran<mi*sion  Ii  liegt 
parallel  der  Längs- 
achse <les  Gebämlcs 
zwiseheu  Säulen 
von  152X  21«  mm 
Querschnitt  und 
wird  von  der 
Dampfmaschine  a 
»us  durch  Riemen 
bet  häligt.  Von  «lie- 
ser Transmission 
hu*  erhalten  nun 
die  sämtlichen  Einzclmaschineu 
sind  so  aufgestellt ,  dass  jede 
kcit  bedient  werden  kann  und  das 
andere  Maschine  überzugehen  vermag 


Kitine  am*ritam*-hr  ttoU>.e*rheit*f9*/ar>rit. 


zunächst  auf  einem 
Gcriistrahmen  be- 
festigt, wird  die 
Haltbarkeit  dieses 
Fabrikates  erhöht. 
Mau  hat  nämlieb 
so  die  Möglichkeit, 
einen  Luftstrom 
zwischen  Verklei- 
dung und  Wänden 
bezw.  l>eeken  krei- 
sen zu  lassen,  wo- 
durch Jus  Schim- 
meln ,  Stocken, 
Werfen ,  Springen 
und  Losleimen  der 
Fourniere  verhiu- 
«lert  wird.  Die  Ge- 
rüstverkleidungen 

werden  in  der 
Fabrik  nach  Maas* 
soweit  fertigge- 
stellt ,  da»>  sie  au 

ihrem  Bestim- 
mungsort nur  an- 
geschraubt zu  wer- 
den brauchen.  Bei 

deu  Kolumbus- 
Tapcteu  kauu  mau 
durch  Einfassen 
derselben  mit  Zier- 


ihren  Antrieb.  Die  Maschinen  selbst 
von  ihnen  ohne  besondere  Schwierig- 
Hidz  von  der  einen  auf  die 
Dementsprechend  steht  bei 
c  eine  Kreissäge,  bei  d  eine  Bandsäge,  bei  c  eine  l'nivcrsalbobel- 
mitschinc,  bei  f  die  Zapfeuschueidtnaschinc  und  bei  g  cinr  De- 
coupiersäge.  Bei  i  hat  die  Zapfculochmasehinc  und  bei  k  die  Kurbel- 
sage,  hei  1  aber  eine  Hobel-,  Nut-  und  Kehlmaschine  und  bei  u  eine  Feil- 
hank, sowie  bei  u,  «lie  Schmirgel-Schleifmaschine  Aufstellung  gefunden. 
Zwei  grössere  Hobelhauke  sind  bei  p  p, ,  eiue  ilnlzdrehbank  bei  o 
und  der  Kxhaustor  bei  g,  situiert.  Langhölzer  werden  auf  der  Ab- 
steehsage  m  bearbeitet,  nachdem  sie  durch  die  mit  einem  Schiebethor 
versehene  Thür  r,  in  den  Raum  B  eingebracht  sind.  Der  Exhuustor  g, 
ist  mit  sämtlichen  ataubent wickelnden  Maschinen  durch  Blechrohre 

itstehenden  Sagespane  uh 
befordert  sie  in  einen  Sagespäne-Sammelkasten,  aus  welchem  der 
Heizer  sich  den  zum  Betrieb  «les  Dampfkessels  nötigeu  Bedarf  ent- 
nimmt. Der  Späne  •  Sammelkaaten  befindet  sieb  uaturgemüs*  ausser- 
halb des  Gebäudes. 

Die  Beheizung  der  Räume  A  B  F  sowohl  als  auch  die  dea  Trocken- 
raumes G  erfolgt  nach  dem  „Wood  -  Workcr "  durch  Abdampf  und 
frischen  Dampf,  welcher  vou  der  Maschine  in  Rohren  den  in  den  betr. 
Riiumeu  aufgestellten  Kadiatoreu  t  zugeführt  wird. 


Kolli  m  1ms-  H  ol/ver  k  lei<i  u  ng 

>ou  der  Aktiengesellschaft  ftir  Cartonnegeninduetrie 

III  Dresden.  Nachdruck  »erbeten 

Durch  Aus-ehnnickuup;  von  Wand-  und  Dcckcnflächen  sucht  man 
ilie  einzcluen,  deu  Innenraum  eines  Gebäude»  bildenden  Teile  unter- 
einander zu  einem  harmonisch  wirkenden  Ganzen  zu  verbinden.  Die 
speziellen  Mittel,  deren  man  >icli  zu  dienern  Zwecke  betlient ,  sind 
/.war  heut«'  schon  sehr  mannigfaltige,  werden  aber  trotzdem  von  Tag 
zu  Tag  durch  neue  Erfindungen  noch  vermehrt,  indem  man  sich  jetzt 


leisten  und  Liseneu 
•  die    gleiche  Wir- 

kung erzielen,  wie  eie  die  Gerüstpaneele  ha  heu.  Die  Tapeten  werden 
in  verschiedenen  Breiten  mit  Kreuzfuge  und  glatt  fourniert  ausgeführt . 
Als  gangbarste  Fourniere  werden  uns  Holzarten  wie:  Eiche,  Nussbaum. 
Mohagoui,  Esche,  Ahorn,  Platane,  Erle,  Ce«ler  uud  White-wood  In- 


Ccmcnt-  and  XaHindnstrie. 
Stein-,  Thon-  and  Glasindustrie. 

Dampfziegelei-  Anlage  (adlnen 

ausgeführt  vom  Jacobiwerk  in  Meia 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  l.i 


2.  Juni  v.  J.  auf  dem  dem  deutschen  Kaiser  gehörigen 

gelci 


Die  am  2.  Juni 

Gute  Cndiueu  ( Westpreussen)  in  Betrieb  gesetzte  Dampfziege 
ist  unter  besonderer  Rücksichtnahme  auf  eine  ganz  intensive  Verar- 
beitung zur  Ausführung  gebracht  worden.  Gerade  das  dort  vorhan- 
dene beste  Material ,  welches  in  den  unteren  Schichten  zu  Tage  tritt, 
erfordert  ein  zweifaches  Walzen  auf  Walzwerken  und  eiu  weitere* 
Verarbeiten  und  Mischen  im  Thonscbneider  und  Mischapparat. 

Die  Arbeitsweise  ist  dabei  folgende :  Mittels  endloser  Ketten- 
fonlcruug  v  wird  du»  Material  aus  der  Thongrube  nach  dem  oberen 
Absturxhnden  u  des  Prcsseriheuscs  gefordert  und  daselbst  abgestürzt, 
Da  des  gleichmaasigeii  Abbaue»  halln-r  und  auch  zur  Krziclung  einer 
reinen  Farbe  bestimmte  .Mischungen  vorzunehmen  sind,  so  müssen  schon 
beim  Abgraben  die  verschiedenen Thoulagen  wagenweise  sortiert  um)  der 
günstigsten  Mischung  entsprechend  nach  oben  gefordert  werden.  Vom 
Absturzlniden  aus  wird  das  Material  dem  oberen  Walzwerk  p  aufge- 
geben, welches  die  Thonknollen  zerdrückt,  vorwalzt  und  in  den  Thon- 
sehncidei  i    befordert,   -5«:i    IfM   Matena    n.i-ebt  'u  einer  ganr 

gleichmässigcu  Masse  homogenisiert.  Vom  Mischer  aus  gelangt  da« 
Material  auf  ein  Fcinwalzwerk  u.  welches  dasselbe  nochmals  ganz  fein 
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und  uoob  zurückgebliebene  kleine  Knötchen  vollständig  zerreibt 
ler  eigentlichen  Presse  m  übermittelt.    Letztere  mischt  und  ver- 


wibt 
und  der 

arbeitet  es  nochmals  und  presst  es  in  Strangfnrm  zun»  Mundstück  am 
vorderen  Austrittsende  heraus ,  woselbst  der  Strang  auf  einem  Ab- 
schneidetische  in  einzelne  Ziegelsteine  zerlegt  wird.  Die  grosse  Presse 
m  dient  ausschliesslich  zur  Herstellung  von  Mauersteinen,  während  in 
der  kleineren  Presse  q  Hohlsteine,  Drainruhren,  Dachziegel,  Facou- 
steine  und  sonstige  feinere  Waren  hergestellt  werden  können.  Dm 
Material  reu«»  zu  diesem  Zwecke  zunächst  die  grossere  Anlage  pas- 


•icreu,  wird  in  grossen  Ballen  abgeschnitten  and  ca.  3  Tage  gelagert. 
Nach  dieser  Ablagerung,  dem  sog.  Mauken,  werden  die  Ballen  auf  der 
kleinen  Presse  zu  Drainröhren,  Dachziegeln  u.  s.  w.  verarlieitet. 


Die  maschinelle  Anlage  ist  in  jeder  Beziehung  reichlich 

man  mit  derselben  per  anno  bis  4  Mill.  Kormalsteine  und  bis 
1 1  .  Mill.  Dachsteine  und  Drainrohren  herstellen  kann.  I  m  die  kurzen 
Tage  im  Krühjahr  und  Herbst  besser  auszunutzen,  ist  eine  elektrische 
Beleuchtungsanlage  vorgesehen,  welche  Grube,  Trookenschuppen  und  die 
diversen  Arbeitsstätten  beleuchtet.  Das  Maschinenbaus  C,  Fig.  3,  nimmt 
einen  Kaum  von  11,0  X  13,0  ni  ein  und  ist  zweistöckig;  da»  sich  an 
(lasse! In-  anschliessende  Kesselhaus  A,  das  Dampfmaschinenhaus  B  nnd 
die  Anfenthaltsräume  für  Meister  (Et  und  Arbeiter  (D  D,j  sind  ein- 
stöckig erbaut  und  haben  4,ö,  4,3  und  3,2  m  lichte  Breite.  Der  ii 
Ausbau  des  Pressvuhauscs  ist  der  sicheren  Lagerung  der 
halber  aus  gusseisernen  Säulen,  verbunden  mit  Eisenkonstruktion,  aus- 
geführt. Von  der  Grube  her  steigt  die  Förderbahn  auf  schiefer  Ebene 
über  den  Dampfmaschinenraum  nach  der  oberen  Absiurzbühue  des 
Pressenhanses  (s.  Fig.  2). 

Die  maschinelle  Einrichtung  besteht  aus  folgenden  Maschinen 
bezw.  Apparaten : 

1.  Einer  Ziegelpresse,  gebaut  nach  den  Patenten  8-4 W77  und 
*">  122  für  eine  stündliche  Leistung  von  ca.  2ö<)0 — 3000  Xormalsteincn 
(250  X  120X65  mm).  Die  Konstruktion  gestattet  Verstellbarkcit  des 
Prcssey  linders  in  der  Achsialriohtuug  behufs  Regulierung  der  Kom- 
pression des  zu  verarbeitenden  Materials  und  Nachstcllbarkeit  bei 
Measerabnuteungen.  Durch  Lösen  der  Schrauben  können  die  Preas- 
cylinderhälften  nach  oben  und  unten  geklappt  werden ,  wodurch  die 
Messerwelle  rollständig  freigelegt  wird.  Letztere  ist  aus  Stahl,  und 
die  Druckmesser  sitzen  auf  achtkantiger  Welle,  sodass  diese  von 
jedem  Ziegelciarbeitor  ohne  Keillösungen  ausgewechselt  werden  können. 
Ik-r  nach  hinten  wirkende,  nicht  unbedeutende  Rüokdruck  der  Messcr- 
welle  wird  duroli  ein  als  Kammlagcr  ausgebildetes  Drucklager  aufge- 
nommen. Dieses  ist  lediglich  zur  Aufnahme  des  Druckes  be-timmt 
und  ist  nur  als  Drucklager  l>ean*prucht ,  da  es  auf  einer  Stelle  ange- 
bracht ist,  die  keinen  anderen  auftretenden  Kräften  ausgesetzt  ist,  wäh- 
rend das  vordere  und  hintere  Lager  als  Traglager  dienen  und  die  durch 
die  Messer  und  die  Raddrücke  entstehenden  seitlichen  Beanspruchungen 
aufnehmen.  Der  konische  Presscylinder  hat  einen  inneren  zweiteiligen 
Stahlmante! ,  welcher  leicht  ausgewechselt  werden  kann.  Sämtliche 
laufende  nnd  dem  Verschleiss  ausgesetzte  Teile  sind  aus  Stahl,  die 
Druckmesserbeläge  aus  Diamautstablhartguss.  Zu  der  Presse  gehören 
ein  ITnirersal-Ahscbneidetisch  mit  Plattenbewaaserung  oder  Filzrolleu- 
system,  sowie  zwei  VolUteiniuuudstilcke  für  Normalstem?. 

2.  Einem  Feinwalzwerk  mit  Walzen  aus  bestem  Coo,nillen- 
hartgnss,  welche  auf  Specialschleifmaschiuc  geschliffen  sind,  von 
6"0  mm  Walzendurehmesser  und  450  mm  Walzenbreite.  Die  Walzen 
besitzen  auswechselbare  Mäutel,  kräftige  Stahlachsen  und  breite  Lager 
mit  Riugscbmierung ,  dir  ein  Schmieren  während  des  Betriebes  nicht 
erfordern. 

3.  Einem  geschlossenen  Thonschncidcr  und  Mischer 
von  600  mm  Durchmesser  zum  Mischen  und  Homogenisieren  des  Roh- 
materiaU. 

4.  Einem  Vorwalzwerk  zum  Vorwalzen  des  aus  der  Grube 
kommenden  Rohmaterials ,  mit  Walzen  aus  bestem  Coq,uitleuhartguss 
von  700  mm  Wulzendurchmcssvr  und  430  mm  Walzcnbrcite  mit  aus- 
wechselbaren Mänteln.  Das  Walzwerk  ist  äusserst  stabil  gebaut  und 
hat  Stablriidervorgelege. 

6.  Einer  Patentpresse,  die  zur  Herstellung  von  Dachziegeln 
nnd  Drainrohren  dient,  mit  fest  aufmontiertem  Speisewalzwerk,  sowie 


Itachziegelmundstück  aus  Rotguaa  mit  doppeltem  Austritt  und 
fünf  Drainrohrmundstücken. 

6.  Einem  Thonauf  zug  für  endlosen  Kettenbetrieb  zum  Fördern 
der  bcladenen  Tbouwiigvn  von  der  Grube  nach  der  oberen  Absturz- 
bühne, welcher  au«  der  oberen  Antriebsstation  mit  grossem  Kettenrad 
und  vorgelegter  llmschliugiitigsrnlle,  den  oberen  Auf-  und  Ablauf- 
rollen,  der  unteren  SpanmtiUion,  sowie  ca.  200  m  Kette  nebst  den 
zugehörigen  Streckenrolleu  besteht. 

7.  Der  gesamten  Transmission,  bestehend  aus  Wellen,  Riemen- 
seheiben, Lagern,  Reibnngskuppelungen ,  Stellringen  und  den  nötigen 
Befestigungsschrauben. 

8.  Der  Eisenkonstruktion  zur  Aufstellung  des  Mischers  und 
des  oberen  Walzwerkes. 

\f.  Einer  ho r  i  z  o n  t  al  e n  H  o o h  d  r  u  c  k  •  D a  m  p  f  m  u  sc b  i  u e  mit 
350  mm  t'yliiiderdurehmesser  und  600  mm  Kolbenhub,  welche  bei 
100  Touren  pro  Minute  und  8  At  Kesseldruck  HO  PSe  entwickelt.  Die 
Maschine  besitzt  vom  Regulator  beeinrlusste  Präzisiousschieltersteue- 
rung,  System  Rider,  und  ist  einem  stark  wechselnd  belasteten  Ziegelei- 
betrieb entsprechend  gebaut. 

10.  Einem  C  o  r  n  w  a  1 1  -  Da  m  p  f  k  e  s  »  e  1  von  88  qra  Hu/fUehc 
und  8  At  Überdruck.    Derselbe  hat  zwei  Flammrohre ,   deren  ein- 

durch  Flanschung  und  zwisehengelcgtc 


Länge  des  Kessels  im  Mantel   3000  mm 

,.       „        „      in  den  Böden   8640  „ 

Durchmesser  des  Kessels   2000  „ 

äusserer  Durchmesser  der  Flammrohre  vorn   750  „ 

,.           „             ,.           hinten     .  ,  650  „ 

Durehmesser  des  Dampfdome«    900  ,, 

Bleohstärkc  des  Mantels   16,5  „ 

der  Böden                                   ....  21  „ 

„         der  Flammrohre  excl.  d.  letzten  Schusses  12  „ 

„         des  letzten  Flammrohrschusses   II  „ 

12 


20 


n 


Im  übrigen  ist  der  Kessel  den  „Aligeänderten  Würzburger  Normeu" 
entsprechend  gebaut. 

11.  Den  Rohrleitungen,  bestehend  au«  den  Danipf-Zu-  und 
Ableitungsrohren,  Rohren  für  Injektor  und  Dampfpumpe,  Röhren  für 
Ziegelpressen,  Mischapparst  und  Reservoir. 

12.  Einem  Iujektor  zum  Speisen  des  Dampfkessels. 

13.  Einer  Dampf  pumpe,  die  als  zweite  Kesselspeiscvorrichtung 
und  zum  Füllen  des  Reservoirs  dient. 

Dieselbe  hat  Windkessel  und  Schlauchverschrauhungsstück .  um 
bei  etwa  entstehenden  Bränden  als  Feuerspritze  benotet  werdeu  zu 
können.  Die  Pumpe  bildet  also  ausserdem  eine  stets  fertig  stehende 
Dampffeuerspritze,  da  sie  schon  bei  einer  halben  Atmosphäre  Druck, 
der  auch  des  Nacht«  immer  vorhanden  ist ,  sofort  in  Betrieb  gesetzt 
.  werden  kann. 

14.  Einem  Wasserreservoir,  au.«  Ei.««ubleoh  genietet,  für  ca. 
."«MIO  1  Inhalt,  mit  sämtlichen  Armaturen  und  (iarnitureti. 

15.  Einer  elektrischen  Beleuchtungsanlage. 

Die  Ein-  und  Ausrückung  der  einzelnen  Maschinen  erfolgt  durch 
elektrische  Zug-  bezw.  Druck  vor  ri  ch  t  uogen  mittels  Kon- 
takten vom  Abschueideti«chc  aus,  sodass  zur  Vermeidung  von 
etwaigeu  Uufällcu  ein  sofortiger  Stillstand  der  betreffenden  Maschinen 
bewerkstelligt  werden  kann.  Losscheiben  sind  vermiedeti  und  durch 
Lamellen-Reibungskupplungen  ersetzt,  sodass  die  Ein-  und  Ausruckuiig' 
eine  äusserst  sichere  ist  und  die  Riemen  im  Betriebe  auch  bedeutend 

I  geschont  werden.    Es  wird  damit  auch  ein  stossfreies  Aus- 

j  rücken  erzielt. 

Der  Ringofen  (Fig.  5 — 8),  welcher  für  eine  jährliche  Leist 
von  3  Mill.  Mauerziegel  entsprechend  konstruiert  ist ,  besteht  au« 

j  einem  in  sich  selbst  zurückkehrenden  Brcnnkanal  der  iu  Kammern 
eingeteilt  ist.  Die  Feuerung  ist  kontinuierlich,  und,  wie  allgemein  ge- 
bräuchlich, wird  das  Brennmaterial  durch  die  oberen  über  dem  Gewölbe 

I  befindlichen  Schurlöcher  zugeführt.  Jede  Kammer  erhält  ein  beson- 
deres Rauch-  und  ein  besonderes  Schmauchventil,  wodurch  mau  in 

]  den  Stand  gesetzt  wird,  die  eingesetzte  Ware  vor  dem  Abbrennen  ab- 
zuschmauchen.  Die  Dimensionen  einer  solchen  Kammer  sind:  Lauge 
4  m,  Breite  2,50  m,  die  Höhe  2,65  m;  es  sind  deren  16  vor- 
handen. Die  Gase  des  Ofen»  werden  durch  einen  am  oberen  Ende 
de«  Ofens  stehenden  Kamin  abgeführt.  Über  dein  Ofen  befindet  «ich 
eine  Trookenetage ,  um  die  ausstrahlende  Wärme  des  Ofeu»  wirksam 
auszunutzen,  ausserdem  sind  eine  Anzahl  Trookenschuppen  zum  Trock- 
nen in  freier  Luft  vorhanden. 

Die  Gesaxnteinriohtung  ist  nach  den  Planen  des  Jacobiwcrkes 
in  Meissen  erbaut,  und  von  diesem  sind  auch  sämtliche  maschinolle 
Einrichtungen  geliefert  worden.  Die  Bauzeit,  Fertigstellung  und  In- 
betriebsetzung nahm  nur  zwei  Monate  in 


Die  Whitehall  Portlnnd  (  Vment  Works 

bei  Cementon. 

(•Vit  Abfrildung,  Fig.  25.)    Nsohdruck  rstbot.» 

Eine  der  grössten  Cementfahriken  des  Lehigh  -  Thaies  in  den 
V.  St.  N.-A.  ist  diejenige  der  Whitehall  Portland  Cemcut 
Company  in  Cementon,  rd.  16  km  vom  Orte  Allentown  in  Pen- 
sylvania  entfernt.  Von  der  Fabrik  befand  sich  nach  „Engg.  Rccord" 
im  September  de«  vergangenen  Jahres  die  eine  Hälfte  bereits  im  flotten 
Betriebe ,  während  sich  die  andere  der  Fertigstellung  rapid  näherte. 
Die  Anlage  erweckt  einerseits  wegen  ihrer  enormen  Dimensionen  —  »ie 
arbeitet  mit  20  rotierenden  Breunofeu  und  andrerseits  wegen  der 
ausgiebigen  Benutzung  des  elektrischen  Stromes  Interesse  und  weiter- 
hin auch  deshalb,  weil  bei  ihrer  Aulage  ganz  spcciellc  Rücksicht  auf 
das  richtige  Ineinandergreifen  der  einzelnen  Phasen  de»  Fabrikations- 
prozesses Rücksicht  genommen  wurde. 

Die  Fabrik  liegt  in  der  Nähe  des  Lehigh  -  Flusses ,  sowie  der 
Lehigh  •  Thal  -  Eisenbahn  ,  und  hat  mit  beiden  -Verbindung.  Da  sich 
nun  der  Steinbruch,  welcher  das  Rohmaterial  liefert,  gleichfalls 
in  unmittelbarer  Nähe  der  Fabrik  befindet ,  so  gestattet  «ich  die 
Material -Zu-  und  Abfuhr  sehr  einfach.  Man  hat  die  ("etnentfabrik 
mit  dem  Steinbruch  einfach  durch  einen  Viadukt  derart  verbunden, 
das«  die  mit  rohem  Stein  gefüllten  Schualspurhunte  direkt  in  die 
Steinbrecher  in  der  Fabrik  ausschütten  können.  Die  Wagen  selbst 
sind  am  Seile  der  Kabelbahn  derart  angekuppelt ,  da«-  der  ziehende 
Trum  des  Seiles  die  gefüllten  Wagen  nach  den 


fördert,  während  die  leeren  Hunte  vom  rüeklaufendeu  Trnni  iu  den 
Bruch  zurückgeführt  werden.  Sämtliche  Hunte  a,  sind  al«  Kippwa«eu 
von  etwa  2,3  ebtn  Inhalt  eingeführt.  Als  Bctricbsmasehiue  der  Kabel- 
bahn dient  ein  25-PS-Klektromotor.  welcher  im  Rohmaterial  -  Auflie- 
reituugsbause  A  selbst  aufgestellt  ist.    Im  Steinbruche  arbeiten  drei 
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mit  Druckluft  betriebene  Gesteinsbohrer,  die  mit  einem  Ingersoll- 
Sergeaut-Luftkoropressor  Rckuj  pclt  sind,  den  man  in  einem  besonderen 
Gebäude  installiert  bat. 

Per  Robstciu  wird  in  vier  MoCullysohe  Steinbrecher  a  aufgegeben, 
von  denen  jeder  auf  einem  massiven  »äulenartijreu  Steiti»ockel  von 
S,S  m  Höbe  aufgestellt  ist.  Diese  Hockstellung  ist  deshalb  erfolgt, 
um  unter  Benutzung  des  natürlichen  Gefalle«  arbeiten  xu  können. 
So  .•.!.  I  es  nämlich  möglich,  den  Inhalt  der  Steinbrecher  direkt  in 
die  Rohmaterial-Lagersilos  b  abzuwerfen,  welche  letzteren  ganz  aus 
Ziegelsteinen  zwischen  dem  Trockenhause  A.  und  dem  Aufbereitungs- 
gebäude A  angeordnet  sind.  Jedem  einzelneu  Steinbrecher  a,  stehen 
zwei  solcher  Silos  zur  Verfügung.  Von  diesen  dient  dann  stets  der 
grossere  als  Speicher  für  Cemeutstcin  und  der  kleinere  zur  Ablage- 
rung von  Kalkstein.  Uer  Inhalt  der  Silos  b  kommt  zunächst,  in 
Waagen,  wosellstt  er  genau  gewogen  wird,  dann  tritt  er  in  sog. 
Mischer  ein,  wird  dort  ge- 
mischt und  gelangt  schliess- 
lich in  die  Trockencylinder 
c,  deren  im  ganzen  sechs, 
in  drei  Paaren  arrangiert, 
vorhanden  sind.  Der  Au- 
trieb jedes  Cylinderpaares 
erfolgt  durch  einen  Elektro- 
motor o,.  Die  Waagen  sind 
so  eingestellt,  dass  sie  das 
Material  genau  im  richtigen 
Mischungsverhältnis  abwie- 
gen and  sclbstthntig  aus- 
kippen. 

Da»  getrocknete  Roh- 
material fallt  aus  den 
Trockencylindern  am  unte- 
ren Ende  heraus  auf  einen 
Bandtranspnrteur  d,  der  im 
Winkel  von  SO"  zurllorizon- 
tulen  geneigt  verlcgl  ist  and 
den  troekeneu  Stein  einem 
Elevator  d,  übergiebt,  der 
ihn  einer  Kruppschen  Kogel- 
mühle d,  zufuhrt.  Von  der- 
artigen MUhlen  sind  im 
ganzen  sechs  vorhanden. 
Die  drei  links  stehenden 
geben  ihren  Inhalt  im  die 
linke  Hälfte,  die  drei  rechts 
aufgestellten  an  die  rechte 
Hälfte  des  Rrennbause«  B 
ab.  Die  beiden  Hälften  dieses 
letzteren  sind  durch  das  Kes- 
sel- |C)  und  Maschinenhaus 
(B,)  voneinander  getrennt. 

Wie  man  uun  ans  dem 
Aufrisse ,  Sk*.  8 ,  erkennt, 
Mtid  die  Brennofen  e  nun/ 
wesentlich  über  die  Flure 
der  zur  Bearbeitung  der 
Rohstoffe  und  fertigen  Klin- 
ker bestimmten  Gebäude 
A  . — D  hinausgehoben.  Dies 
geschalt,  um  unter  den  Aus- 
laufen der  Brennöfen  .Klin- 
ker-Silo* e,  anlegen  zu  k- •«•- 
neu,  in  denen  die  fertig 
gebrannten  Steine  bia  zur 

Weitcrverarbeituii  •  aufgespeichert  werden  können. 
Soll  diese  erfolgen,  so  schaufelt  mau  die  Klinker  in  die 
Einwurfrümpfe  von  Elevatoren  e, ,  von  denen  sie 
danu  auf  Kruppsche  Kugelmühlen  f  gehoben  und  in 
diesen  vermählen  werden.  Trommelmühlen  g  füllt 
■Midanii  ilie  Feinveriuahlung  des  Grobmchles  zu. 

AI»  bemerkenswert  ist  hier  noch  nachzutragen,  das*  sowohl  die 
Aufgabe  des  Rohmaterial»  auf  die  Trockencylinder  c,  als  auch  die  der 
Klinker  in  die  Kugelmühleu  f  von  Hand,  statt  mittels  Maschine,  er- 
folgt, weil  der  Projektant  der  Anlage  sieh  sagte,  dass  bei  Versageu 
nur  einer  einzigen  maschinellen  Vorrichtung  der  ganze  Betrieb  still 
gesetzt  werden  müsse,  während  bei  Abgang  eines  Mannes  nur  die 
Heranziehung  eines  Ablösen  nötig  sei.  Die  Veiutnahlroühle  D  ist  im 
übrigen  nichts  weiter  als  das  Duplikat  der  Holtmühle  As. 

Der  elektrische  Strom,  welcher  zum  Betriebe  der  eiii/clneu  Mu- 
sehineiieiuheiten  nötig  ist,  wird  im  Räume  B,  erzeugt,  »elcher  Zwi- 
lchen die  beiden  Brennofenbsitterii-n  B  eingefügt  iat.  Ausserdem  Uber  ' 
liegt  im  Gebäude  (■  noch  eine  zweite  Dampfmaschine,  von  der  ein 
350  -  Kw  -  Generator  hethätigt  wird-  Die  eben  erwähnte  Dampf- 
Maschine  ist  eine  eincylindrige  Greenschc  Dampfmaschine  von  900  PS 
Leistung,  welche  in  den  Provideuce  Engineering  Works  geltaut  wurde. 
Der  Hiiuptmaschineiisaal  B,  enthält  zwei  mit  oder  ohne  Kondensation 
zu  bein  ilien.le  <  'orlis-1  i.ini]i(:iiu«cbiin  n  \..u  jeTiSiI'S,  deren  ("ylinder 
StjO  und  Milium  Durchmesser  haben  und  deren  Kolbenhub  1,117  m  be- 
tragt, wahrend  die  minutliche  Tonrenzahl  auf  75  fixiert  ist-  Mit  diesen 
Motoren  sind  die  vier  2.V».Kw-Generatorcu  durch  Friktion  gekuppelt. 

Hinter  dem  Maschineutausc  B,  befindet  sich  die  «,!>  m  tiefe  Kon- 


densatorgrube t',,  in  der  zwei  Einspritz-Kondenaatoren  mit  Heanscbeu 
Pumpen  von  254  mm  Bohrung  und  304  mm  Kolbenhub  untergebracht 
sind.  Die  Pumpen  entnehmen  das  Einspritzwasser  dem  Lehigh- Klüts 
ttud  Italien  bei  Niederwasser  eine  Förderhöhe  von  5,4  m  zu  bewäl- 
tigen. Die  Rohrleitungen,  welche  zur  Kou<lrns«tioii*anlxge  gehören 
sind  in  einem  befahrbaren,  ganz  in  Beton  hergestellten  Tunnel  verlegt. 

Die  vier  250-Kw-Dynamos  machen  MO  Touren  per  Minute  und 
liefern  Strom  von  250  Volt,  während  der  3fjO-Kw-(>enerator  im  Reserve- 
maschiuenhause  G  500  Tonren  ausführt.  An  diese  fünf  Primirmascbi- 
nen  sind  im  ganzen  13  Elektromotoren  angeschlossen.  Von  diesen 
haben  die  sieben  in  der  Rohmaterial-  (A, )  und  der  Klinker-Mahlmühle 
(D)  installierten  je  250  PS  und  treiben  je  zwei  Kugelmühlen  und  zwei 
Kollfäsker  oder  zwei  Batterieen  Kugel-  nnd  Rollmüblen  an;  sie  sind 
auf  kräftigen  Uetonfundamenten  fundiert  und  durch  Rietneu  mit  deu 
ihnen  zugewiesenen  Maschinen  gekuppelt.    Zwei  weitere  Motoren 

von  950  PS  treiben  die 
Brennofenbatterien  e;  aie 
sind  der  Einfachheit  und 
beiiuemeren  Wartung  hal- 
ber iu  der  Mascbinenstulte 
B,  aufgestellt  nnd  hetbati- 
gen  durch  Riemen  je  eine 
Hauptwelle,  an  die  ausser 
den  Öfen  auch  die  Kohlen- 
mühlenanlagen  in  den  Räu- 
men B,  angeschlossen  sind. 

Ihe  elektrische  Beleuch- 
tungsanlage urnfasst  rd.!20U 
Glühlampen  und  30  Bogen- 
lampen, von  denen  die  letz- 
teren die  Aussenbeleucht  uug 
de»  Termin»  zu  besorgen 
haben.  AI»  Lichtmaschinen 
dienen  drei  im  (iebäude  II 
aufgestellte  Sprague-Dyna- 
mos  von  je  30  Kw  Kapazi- 
tät, welche  Gleichstrom  von 
12o  Volt  liefern.  AU  Bc- 
triebsmaschitien  für  diese 
Dynamos  gelangten  drei 
mit  ihnen  direkt  gekuppelte 
\\  estingboua«  -  Schnelläufer 
zur  Auwendung. 

Das  Kesselhaus  C  ent- 
hält acht  Wasscrrohrkcssel. 
System  Stirling,  welche  den 
Dampf  für  2000  PS  XU  lie- 
fern vermögen  und  so  in- 
stalliert sind,  das*  jeder 
Kessel  »einen  eigenen  Blech- 
Schornstein  von  Ilt.Nl  in 
Höhe  und  1,07  cm  Durch- 
messer hat.  An  der  Rück- 
wand des  Kesselhauses  (' 
sind  Kohlenbunker  h  von 
20iio  t  Fassnngsranm  ange- 
legt ,  denen  die  Kohle  in 
normalspurigen  Kippwagen 
zugeführt  wird  Au  ihr 
Bunker  für  Kesselkohle 
»chlie*»eh  sich  solche  für 
Bremiofenkohle  an.  Au«  die- 
sen wird  die  Kohle  in  die 
Kohleumühlen  allgeführt, 
um  dort  zunächst  getrock- 
net und  dann  zu  Staub  ge- 
mahlen zu  werden.  K  ■ 
Kohlenpulver  wird  durch 
Elevatoren    in  besondere 


Hj  Ii.   b*t  n'MMon  Jtoftesrf  Ctmmt  P'srt»  M  Cmttm. 


Kohlenbehälter  gehoben, 


deren  je  einer  sich  vor  jedem  Brennofen  befindet.  Aus  den  Bunkert: 
gelangt  die  Staubkohle  in  die  von  der  Sturtevant  Company  gelieferten 
Brenner,  wobei  ein  Zufuhrreguhstor  dafür  sorgt,  dass  immer  das  gleiche 
(Quantum  Kohle  in  die  Öfen  eingeblasen  wird. 

I>cr  fertige,  gemahlene  ("erneut  gelangt  aus  den  Cemcntmühki: 
in  ein  Lagerhaus  F,  welches  ganz  aus  Stahl  und  Stein  in  einer  I  .u  r> 
von  120  m  und  einer  Breite  von  rd.  24  m  erbaut  ist-  Das  Gehämlr 
wird  in  der  Mitte  durch  eiuen  fünfstöckigen  Mittelbau  E  dercii- 
brochen,  in  dessen  Parterre  die  Maschinen  zum  Antrieb  der  Trau- 
portapparate  und  in  dessen  Obergeschossen  <lie  Küferei  nnd  Pack- 
fasslagerei  untergebracht  sind.  Jeder  der  beiden  Abteile  des  l.ager- 
hauses  enthält  zehn  remcnl-Lagerkiisten   von  IK,2  m  Tiefe .   I2.<  ro 

Breite  nnd  7,3  m  Höbe.  In  diese  Kisten  wird  der  C erneut  mittel) 
eines  Transporteurs  k  aufgegeben,  während  au  den  Kasten-Ausläs'i  m 
Barrel-Packmasehinen  k,  angeordnet  sind,  mittels  deren  die  Verpacku-ig 
des  Cementes  in  die  Barrels  erfolgt.  Der  Cenient  läuft  au*  ji-dem 
Kesten  zunächst  in  einen  Elevator  und  wird  durch  diesen  in  die  Pack- 
Maschine  k,  gehoben. 

Zur  Herstellung  der  sämtlichen ,  genx  in  Stein  nnd  Eisen  aosgt- 
fabrten  Gebäude  waren  400000fr  Ziegeln,  20 911,«»  ebm  Beton  «tut 
IfNIO  t  Kiseukonstruktionen  nötig. 
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UHLAKD'S  TECHNISCHE  BTODSCHAU. 

Ausgabe  II. 

Bau- Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

K  »eh  druck  der  tn  Torllefwder  Zeitschrift  enthalten  an  OrtgtaeJertlke] ,  Aanfigt  oder  frbersettnnyen ,  yleiehrlel  ob  mit  oder  ohne  <}ncllea*uf»be» 
•et  ohne  unsere  besonder«  HewUllffxinf  nicht  gestattet.  fhtrtxzu  d*t  „  Pr&kHjcÄe*  MateM+tn   Ktftirultieitr" ,  W.  H    \  u..nA 


JCocbban  und  Wotagsei  tirkhttittg. 
Beleuchtung,  Reizung  und  flfttmg. 

IMe  areiiitektonfoche  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Vnu  Architekt  Hans  Issel  in  Hildeaheim, 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  36— -17.) 

[Fortsetzung.]  N.ciidmc*  v.rboua. 

Für  kleine  Objekte  ist  eine  zierliche  Einzeldurobbildung  der  Archi- 
tekturen unter  l'mstünden  am  l'latze,  für  grössere  und  grosse  hingegen 
ist  sie  fast  »ranz  ausgeschlossen.    Hier  muss  durch  MasHenMiandlung, 


A.  Di«  architektonische  Behandlung  der  Maueröffnungen. 

Industriehauten  euthalten  in  der  Hauptsache  Arheitaräume,  die 
reichliches  Tageslicht  und  eine  möglichst  gute  Lüftung»  Vorrichtung  be- 
anspruchen. Ihre  Hühe  wird  bei  den  verschiedenartigen  Betrieben  eine 
verschiedene  sein,  ebenso  ihre  Tiefe.  Das  Tageslicht  wird  durch  Fenster 
eingeführt,  die  bei  Hochbauten  aus  der  einen  oder  auch  an«  beiden  oder 
vielleicht  gar  ans  allen  Aussenmauern  herausgeschnitten  sind.  Je  tiefer 
diese  Räume  angelegt  werden,  am  so  grösser  müssen  die  Lichtquellen 
der  Fenster  sich  gestalten,  um  ao  näher  müssen  dieselben  unter  die 
Raumdecke  reichen ,  damit  das  Sonnenlicht  desto  tiefer  in  den  Raum 
hineinfallen  kann.  Das  Rahmenwerk  der  Fenster  wird  zunächst  an« 
Eisen ,  manchmal  aber  auch  aus  Holz  bestehen.  Hölzerne,  Rahmen 
nchinen  aber  viel  Licht  hinweg,  mithin  müssen  hierbei  die  Öffnungen 
grösser  angenommen  werden. 

Da.«  Fenster  zcigl  iu  der  ftlttde  bei  Anwendung  von  Backstein- 


.\ffarcttfaink  ,itr  Atlymfiwi  t  ltltrkitaii  ■  iit»ftUe»n/l  in  HtrliH. 
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durch  geschickte  (iruppicrung.  durch  lebhaften  Wechsel  in  der  Höhen- 
cntwicklung  gewirkt  werden,  während  reicher  und  zierlicher  Schmuck 
nur  vereinzelt  angewandt  uud  zur  (ieltung  gebracht  werden  kann. 

l>ir»e  v  ontusgewhiokteu  firumhmtze  des  Näheren  durch  Wort  und 
Bild  zu  erläutern,  «oll  iu  den  nachfolgenden  Aasführungen  unsere  Auf- 
gabe sein.  L'ud  ea  ist  keine  nutzlose  Muhe,  derselben  näher  zu  treten, 
denn  den  gesteigerten  Anforderungen  auf  dem  Felde  der  industriellen 
Bauthatigkeit  kann  man  mit  Vorteil  nur  durch  eine  in  gleichem  .Maa»-e 
gesteigerte  Sachkenntnis  begegnen. 


bau  seine  natürliche  Konstruktion.  Es  «chliesst  also  sein  oberer  Sturz 
mit  einem  Manerbogen  ab,  der  als  ein  ausgeprägter  Segmentbogen, 
als  Rund-,  Spitz-  und  als  Korbbogen  »ungebildet  werdcu  kann. 

Diese  Bogeuforinen  könnet!  auch  au  ein  uud  derselben  Fassade 
gleichzeitig  auftreten,  besonders  bei  Hochbauten  mit  vielen  Stock- 
werken, nm  eine  angenehme  Abwechselung  in  der  arcbitcktoui»chen 
Behandlung  zu  erreichen.  Technisch  wäre  im  Üacksteiubau  auch  ein 
Fenster  mit  geradem  Sturz,  mit  sog.  soheitreebtem  Bogen  ausführbar. 
Man  würde  aber  damit  eine  sehr  schlechte  Wirkung  und  niemals  eine 
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stilgerechte  Kassade  erzielen.  Ks  liegt  eben  im  Weaeu  de»  Backstein- 
hauea ,  da»  die  Konstruktion  energisch  zom  Ausdruck  gebracht  wird. 
Deshalb  sehen  auch  alle  sehr  flachen  Segnicutbngcn  ebenfalls  nicht  gut 
aus.  Ihre  Stichhöhe  muss  mindestens  |t  der  Spaunwcite  betragen,  sie 
kann  sogar  noch  etwas  grösser  sein.  Wenn  man  bei  der  Behandlung 
der  Fassade  sich  strenger  an  die  gotische  Architektur,  der  ja  eigent- 
lich der  Bnoktleiubau  entstammt ,  nrnchliessen  will,  M  kann  man  für 
den  Fenstersturz  auch  den  Spitzbogen  verwenden.  Hei  ebenerdigen  <ic- 
händen,  die  also  nur  aus  einem  Erdgeschosse  bestehen,  wirkt  da»  aber 
nioht  besonder»  schön:  man  miUste  hier  schon  einen 
ganz  besonderen  Grund  für  die  Wahl  dieser  Feusterform 
haben.  Bei  mehrstöckigen  Kassaden  aber  ist  eine  Ab- 
wechselung zwischcuSegmentbogen  und  Spitzbogen  ganz 
angenehm.  Besonders  schlirsst  man  kleine  gekuppelte 
Feustergruppcn ,  wie  sie  im  Backsteinbau  gern  in 
einem  Kniestook  »der  Halhstock  auftreten,  mit  lanzett- 
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Lebhafter  wird  die  Umrahmung  iles  Fensters,  wenn  man  der  eben- 
genannten  Ausführung  noch  Korinsleine  hinzufügt.  Dieselben  erhalten 
Xormalpronle  nach  Kig.  33,  1— 8.  Die  Format eirc  des  Segmentbogen« 
»tosten  aber  hierbei  nicht  mit  denen  der  seitlichen  L'mrahmnng  zu- 
sammen. Mit  gewöhnlichen  Formsteinen  last!  sich  dies  nicht  ausführen. 
Mau  tnüsste  sich  daher  für  jeden  einzelnen  Kall  besondere  Kämpfer- 
steine,  Kig.  38,4—«,  die  zugleich  Bogenanfang  und  Pfeilcrcude  bilden 
und  die  auch  den  Prntilanscbluss  aufnehmen,  anfertigen  lassen.  Im 
Verhältnis  zu  der  erzielten  Wirkung  würde  das  al>er  viel  zu  teuer  wer- 
den. Deshalb  sieht  mau  von  einer  derartigen  Aus- 
führung zumeist  ab  und  ordnet  den  letzten  seit- 
lichen Formstein  eine  Schicht  unter  dem  Kampfer 
und  ebenso  den  ersten  Formstein  im  Segnieut- 
bogeu  eine  Schicht  hinter  dem  Kämpfcrstein  an. 
So  erseheint  der  Kampfer  ungeschwächt  und  e» 
wird  eine  meist  sehr  nässlich  wirkende  Kchrumr 


Fig.  »*. 

fi innigen,  d.  h.  sehr  schlanken,  Spitzbogen  ab, 
Kundbogen  im  Gebrauch.  Gewöhnliche  Fenster 
bogig   ahzuschlie*sen,  ist 
wenig  ratsam.  Sie  werden 
hierdurch  unnütz  teuer  und 
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an  Lichtfläche  ein, 
auf  die  es  uns  hier,  im 
Gegensatz  zum  Wohnhaus- 
bau, doch  gerade  ankommt. 
Trotzdem  werden  wir  in 
einzelnen  Partien  bei  grösse- 
ren Fassaden  auch  dieser 
Bogen  form  im  Baokstcinbau 
Iwgegnen. 

a)  Einzelne  Fenster. 

Für  gewöhnliehe  Fen- 
ster in  Arbeitnräumen  rech- 
net man  1,0 bia  1,20m  lichte 
Weite  und  annähernd  daa 
Doppelte  als  lichte  Höhe. 
Der  mit  etwa 1 ,  dieser  Breite 
ausgeführte  Scgmcntbogen- 
«turz  soll  eigentlich  so  be- 
rechnet sein,  daas  der  ge- 
mauerte Bogen  eine  ungerade  Anzahl 
na  Baoksteinen  aufweist.   Diese  Kegel 
wird  mau  stets  dann  einhalten  müssen, 
wenn  mau  die  Hogensteine,  wie  es  gern 
geschieht,  abwechselnd  in  der  Farbe  — 
einmal  hell-,  einmal  dunkelfarbig  —  ver- 
setzt, Fig.        Geschieht  dies  nicht  und 
bleibt  der  Bogen  einfarbig,  so  liegt  ein 
zwingender  konstruktiver  Grund  zu  dieser 
Ausführung  nicht  vor,  mithin  kann  der 
Bogen  auch  eine 
Steinen  erhalten. 

Das  gewöhnliche  Fenster  erhall  in  der 
Anschlag  von  13  cm  Tiefe.  Derselbe  zeigt  sieh  als 
buug;  seine  innere  wird  nach  beiden  Seiten  und  nach  oben  um  Stein 
zurückgesetzt.  Will  man  von  aussen  die  Umrahmung  des  Fensters 
mehr  hervorheben,  so  kann  man  im  Sturz  hellfarbige  mit  dunkel- 
farbigen Steinen  abwechseln  lassen  und  diesen  Wechsel  auch  zu  bei- 
den Seiten  der  Fensteröffnung  herahführen.  Die  dunkeln  Steine  im 
Sturz  siud  hierbei  2ö  cm  lang,  wie  überhaupt  alle  Hogensteine  für 
solche  Spannweite,  zu  nehmen,  wahrend  die  seitlich  einrahmenden 
dunkeln  Steine  nur  I!)  cm  lang  als  aog.  Dreiquartiere  vermauert  wer- 
den. Sie  wechseln  dann  in  regelmässigem  Verbände  mit  den  zwischeu- 
liegenden  Köpfen  der  helleren  Steine  ab,  Fig.  2S  u.  »». 


Fig  33. 
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der  Profillinie  vermieden. 
Kig.  IM  u.  30. 

Eine  noch  grössere  Be- 
reicherung erfahrt  die  Um- 
rahmung, wenn  auch  die 
äussere  Leibung  des  Kes- 
slers noch  einen  13cm  brei- 
ten und  %  Stein  tiefen  An- 
schlag erhält.  Fig.  31,  32 
u.  34.  Derselbe  kann  elten- 
falls  mit  Profilsteinen  m 
derselben  Art ,  wie  der 
äussere  Kähmen ,  belebt 
werden,  und  zwar  werden 
dieselben  entweder  gleiches 
Profil,  wie  die  äusseren, 
oder  auch  ein  anderes  auf- 
weisen. Kbens«  Usst  man 
auch  die  schichtenweise 
Abwechselung  von  bell  uml 
dunkel  gefärbten  Steinen 
sich  hier  wiederholen.  In 
einzelnen  Fällen  erzielt  man 
auch  eine  ganz  gute  Wir- 
kung, wenn  mau  bei  hell- 
farbiger Wandvcrblcudung 
diesen  inneren  Feosteranschlag  durchaus 
in  dunklem  Tone  mit  oder  ohne  Proril- 
stein  halt,  Kig.  35. 

Sollen  die  farbigen  Umrabmuug- 
steine  dann  noch  lebhafter  hervortreten, 
so  wählt  man  dazu  glasierte  Steine.  Die 
Glasur  wird  heutzutage  in  allen  möglichen 
Farben  auf  kaltem  Wege  den  Steinen 
aufgetragen  und  dann  eingebrannt.  Be- 
kannte und  beliebte  Karbeuzusammfo- 
»tellungen  sind  hier:  Roter  Mauer- 
grund und  braune  oder  grüne  Glasuren, 
gelber  Mauergrund  mit  braunen  oder  grünet»  Glasuren,  derselbe  anch 
mit  beiden  Farben  zugleioh,  ferner  blassgelber  Mauergrund  mit 
dunkleren  (ilasuren  desselben  Tones  u.  s.  w.  Blaue  Farben  habe:> 
sich  bei  uns  nicht  sehr  eingeführt.  In  grösseren  Mengen  ver- 
wendet wirken  sie  schlecht.  In  Frankreich  aber  findet  man  nicht 
nur  blaue,  sondern  überhaupt  alle  Karben  im  Verblendban  vertreten 
So  bilden  z.  B.  hellgrün,  rosa  und  dazu  wenige  schwarze  Steine  eine 
beliebte  Farbcmusammenstellung.  Auch  rautenförmige  Wandmuste- 
rung  in  lila  und  orange,  sowie  in  allen  möglichen  anderen  Knrben 
kommt  vor.  Diese  findet  sich  bei  uns  wohl  ebenfalls  hier  und  da. 
hat  sich  aber  im  allgemeinen  wenig  eingeführt.  Immer  aber  ver- 
wir  farbige  Glasuren  da,  wo  die  Verhlendsteine  der  Kin- 
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wirkung  de«  Regen  wassers  stark  ausgesetzt  »iiid.  Das  geschieht  bei 
den  Fenstern  in  der  Fensterbrüstung  unmittelbar  am  unteren  Knde 
•I«"  Fensters  da,  wo  aicb  der  Btindrahmen  aufsetzt. 

Überall,  wo  man  sich  im  Backsteinbau  strenger  an  die  mittel- 
alterlichen Vorbilder  anschlichst,  wird  diese  Keusterbrüstung  deshalb 
gänzlich  mit  schrägen,  das  Wasser  vom  Hause  gut  abrührenden 
glasierten  Steinen  ausgemauert .  Fig.  34.  In  anderen  Fallen  wendet 
mau  die  Schriigsteine  nur  im  oberen  Teile  der  Brüstung,  gewisecr- 
ma&ssen  als  Abdeckung  dirwl'-i-n  nn  und  führt  den  übrigen  Teil  al* 
rückliegende  Mauernische  aus,  die  dnun  am  Küssende  wiederum  mit 
Sehr&gsteinen  Sur  Au«eukeute 
abergeführt  wird,  Fig.  94. 

Die  Höhe  dieser  Fenster- 
brüstung  betragt  im  Innern  der 
Baume  rtö  bis  1011  cm;  in  Ar- 
beitsräumen gewöhnlicher  Art 
ist  ihre  Höhe  mindestes»  =  Im. 
Im  Äusseren  kann  man  diese 
Brüstungen  niedrig  oder  hoch 
erscheinen  lassen ,  je  nachdem 
mao  eine  einfachere  oder  eine 
reichere  architektonische  Be- 
handlung der  Fassade  erstreben 
will.  Vgl.  Fig.  29  u.  34. 

Die  Fensterbrüstung  selber 
wird ,  sobald  sie  schwächer  im 
Mauerwerk  gehalten  ist,  ab 
die  übrige  Aussenwand,  am 
vorteilhaftesten  mit  porösen 
steinen  ausgemauert,  wo- 
durch  ein  Wärtocvcrlust 
im  Winter,  sowie  ein  et-  4 
waiger  Fcnsteruiedersohlag 
an  diesen  Stellen  vermie- 
den wird. 

Hierbei  wollen  wir  nicht 
unerwähnt  lassen,  dass  be- 
züglich solcher  Schutz- 
maassrrgeln  immer  noch 
weitverbreitete  Irrtümer 
»ich  vorfinden,  vielfach  wer- 
den nämlich  zu  gleichem 
Zwecke  „Hohlziegel"  em- 
pföhlet»- Ihre  Leist utiKin 
als  Schutz  gegen  die  Über- 
tragung von  Feuchtigkeit, 
Wärme  und  Sehall  werden 
aber  vielfach  überschätzt. 
Das  Anbringen  von  Hohl- 
räumen in  den  Ziegeln  be- 
schleunigt nur  das  Aus- 
trocknen ,  befördert  das 
Brennen  und  erzielt  Matc- 
rialerspanü» ,  sowie  Ge- 
wichtsverringerung. Im 
übrigen  hat  die  Praxis  er- 
wiesen, dass  Mauerwerk  aus 
Hohlziegeln  weder  wesent- 
lich rascher,  als  solches 
aus  Vollziegeln  austrock- 
net, noch  der  Oriertragung 
von  Feuchtigkeit  von  aussen 
nach  innen  und  umgekehrt 
W  iderstand  leistet.  Das- 
selbe ist  der  Fall  in  Bezug 
auf  die  Fortleitung  Tun 
Wärme  und  Schall  in  den 
Mauerkorpern.  Die  Wärme- 
ausstrahlung findet  auch 
durch  die  Hohlräume  hin- 
durch «tatt 

(inriz  anders  steht  der 
Sachverhalt  mit  den  künst. 
lieh  durchlassig  gemachten 
Marksteinen,  diu  bekannt- 
lich dadurch  gewonnen  wer- 
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den,  dass  man  dem  Thon  Gras  Ton  Braunkohlen,  Steinkohlen  oder 
hartem  Torf  zusetzt,  der  nach  dem  Brande  kleine  Hohlräume  hinter- 
lässt.  Natürlich  eignen  solche  Steine  sich  uur  zur  llintermaneruug  im 
Innern  des  Gchnudes. 

Wenn  man  nun  bei  einfachen  Fassaden  an  trehitektonischer  Zu- 
that  nichts  weiter  als  die  erwähnte  FensterausstaUtutg  verwenden 
will,  s«  kann  man  der  ganzen  Fassade  dadurch  einen  gewissen  orga- 
nischen Zusammenhang  in  ihrem  Aufbau  geben,  dass  man  die  Feusler- 
atvhitckturrn  oberhalb  der  Segiuentstürze  oder  »n  den  Kämpfern  und 
auch  wohl  noch  oberhalb  der  Brüstungen  durch  eingelegte  dunklere 
Bänder  zusammenzieht. 

Was  nnn  bisher  von  der  Feusterausbildung  bei  Anwendung  von 
Segmentbogenstorz  gesagt  iut,  das  gilt  in  gleichem  Maassc  auch  dann, 
wenn  ein  anderer  Bogen  als  Ab«chluss  gewählt  wird.  Fs  kann  sogar 
vorkommen,  dass  man  eine  und  dieselbe  Fensteröffnung  mit  zweierlei 


Bngenstürzen  zugleich  abscbliesst.  In  diesem  Kalle  gilt  der  äussere 
höhere  Bogen  als  Entlest  ungsbogen  für  den  flacheren,  eigentlichen 
Fenstersturz.  Das  Bogeufeld  zwischen  diesen  beiden  kann  ebenfalls 
mit  Backsteinen  ausgemauert  oder  auch  mit  Bappu'.z  versehen  wer- 
den, wodurch  dasselbe  bei  rotem  Mauergrunde  z.  B.  in  einen  ange- 
nehmen Gegensatz  zur  Grundfarbe  tritt  und  als  weitere  architektonische 
Belebung  der  Fassade  wirkt,  Fig.  »7.  (Fortsettung  folgt.) 

Fabrikbau  in  i'enient- Eisen  -Konstruktion. 

(Mtt  Zeichnungen  auf  Tafel  2J 
K*chdruek  v«rl>ot«B. 
Heute  noch  beschränkt  man 
sich  bei  Anwendung  der  sog. 
Dement  -  Eisenbauweise  in  der 
Hauptsache  darauf,  den  Innen- 
ausbau des  Gebäudes  in  dieser 
Manier  durchzuführen,  während 
man  die  Fassade  und  die  sonst 
etwa  freiliegenden  Wandflächen 
mit  Stein  Material  verkleidet. 

Dieses  Verfahren  wahrt 
naturgemäss  dem  Ceinent-Eiaen- 
bau  das  übliche  Auasehen,  hat 
jedoch  auch  den  Nachteil,  dass 
es  sehr  teuer  ist.  Nun  spielt 
aber  speciell  beim  Fabrik- 
bau der  Herstellungspreis 
eine  ganz  besondere  Rolle, 
weshalb  es  nicht  an  Be- 
strebungen fehlt ,  den 
Pcmcnt  -  Eisenbau  gleich 
direkt  zur  Erbauung  des 
ganzen  Gebäude«  am  ver- 
wenden und  die  übliche 
Verkleidung  ent  weder  durch 
Bemalung,  oder  durch  Putz 
n  ersetzen.  Nach  dem  zu- 
letzt erwähnten  Verfahren 
sind  die  Fassaden  des  auf 
Tafel  2  dargestellten,  all- 
seitig freistehenden  dreige- 
schossigen Fabrikgebäude« 
ausgeführt  gedacht. 

Daa  Gebäude  ist  ml* 
Hallenbau  von  16,5  m  lich- 
ter Hohe  bis  zur  Firstpfett« 
und  24  m  lichter  Breite, 
sowie  42  m  lichter  Lauge 
gedacht.  Es  wird  durch 
zwei  I'feilerroihcn  in  drei 
Abteile  zerlegt,  von  denen 
die  beiden  äusseren  von  je 
4,5  m  Breite  mit  Galerie 
( m  n  o  p)  versehen  sind,  wäh- 
rend die  mittlere  15  m  breite 
•la  Montagehalle  gedacht 
ist.  Die  unteren  Galerien 
m  n  sind  innerhalb  des  Ge- 
bäudes durch  eine  Zwischen- 
galerie k,  Fig.  ft,  unter  sich 
verbunden ,  während  die 
oberen  op,  Fig.  6,  nicht 
mit  einander  zusammen- 
hängen, nötigenfalls  jedoch 
ohne  besondere  Umstände 
durch  cineGaleriein  Konnex 
gebracht  werden  können. 
Die  Verbindung  der  Galerien 
mit  dem  Parterre  vermitteln 
breite  Treppen,  welche  in 
den  Ecken  des  Gebäudes  an- 
gelegt sind  (Fig. 4 — 6). 

Da  in  der  Halle  zwei 
verschiedene  Fabrikations- 
zweige durchgeführt  wer- 


den  sollen,  bo  ist  dieselbe  durch  einen  grossen  Bogentriiger  g,  Fig.  .'I  u.  i, 
in  eine  grössere  linke  und  eine  kleinere  rechte  Hälfte  geschieden.  Der 
Bogenträger  g  kann  ev.  so  geführt  werden,  dass  er  nicht  nur  im 
Mittelirakt,  sondern  auch  in  den  beiden  Galerietraktcn  vorbanden  ist. 
Dann  müsste  aber  an  Stelle  der  jetzt  nur  in  der  rechten  Ecke  (Fig.  5) 
vorgesehenen  Treppe  für  die  Galerien  o  n  auch  eine  solche  für  die  m  p 
in  die  andere  rechte  Ecke  eingebaut  werden.  Für  die  jetzige  Situation 
genügen  die  vorhandenen  beiden  Treppen  (Tgl.  Fig.  5)  Toll  ständig. 

Als  Traggerüst  für  die  Galerien  dienen  ausser  den  Umfsssungs- 
wänden  des  Gebäudes  die  in  Abstanden  von  S  m  aufgestellten  Cetnent- 
Eisenaenlen  a  von  sjnedretisehem  Querschnitt ,  welche  bis  zur  Höhe 
der  P fetten  o,  Fig.  4  u,  H,  emporgefOhrt  sind  und  dort  einerseits  in  die 
Bindersparren  b  und  andrerseits  tn  die  Wetten  e  selbst  eingearbeitet 
sind.  Die  Einarbeitung  ist  eine  derartige,  dass  alle  diese  Teile  (abcl 
ein  geschlossenes  Ganzes  bilden.  Die  Aber  den  Bindersperrea  b  an- 
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geordneten  Hilfssperren  b,  bildeu  mit  den  Sparren  b  zusammen  die 
Binder;  letztere  sind  mit  den  benachbarten  Bindern  durch  die 
Pfettcn  e,  e,  f,  f4  verbunden,  welche  zugleich  als  Tragrahmcn  für  die 
Oberlichte  c  und  f  dienen.  Die  ganze  Dachkonstruktiou  ist  durch  die 
Ineinanderarbeitung  der  Pfetten,  Sparren  nnd  Oberlichtrahmen  zu 
einer  »ehr  leichten  und,  von  unten  aus  gesehen,  auch  geseb mack- 
vollen geworden. 

Ausser  durch  die  Oberlichtc  erfolgt  die  Beleuchtung  der  Halle 
durch  drei  Reihen  Fenster  in  den  Liingswäiiden  und  duroh  eine  An- 
zahl Fenster  in  den  beiden  Gielielwanden  (vgl.  Fig.  3  u.  6).  Die 
Fenster  sind  durchgängig  «ehr  breit  gehalten,  wohei  man,  um  die 
Fensterhöhe  etwa«  reichlicher  zu  haben,  zum  Ersatz  der  Bogen  durch 
Trager  griff.  Der  Zugang  zum  Gebäude  erfolgt  durch  Thore  und 
Thören  in  den  Giebelwünden  und  duroh  eine  kleine  Thür  in  der  einen 
Längswand, 

Sollte  die  Höhe  der  in  der  Halle  herzustellenden  Objekte  die 
Anordnung  von  Laufkranen  bedingen ,  so  würden  solche  »ehr  leicht 
angeordnet  werden  können.  Man  hätte  nur  nötig,  wie  dieses  in 
Fig.  6  u.  6  bei  h  und  h,  angedeutet  ist,  Pratzen  im  den  Säulen  anzu- 
setzen und  auf  diesen  die  Tragschienen  für  da»  Geleise  des  Kranes 
aufzulegen.  Vorteilhaft  würde  man  sogar  zwei  Krane  üliereinandcr 
laufen  lassen,  den  einen  in  Hohe  der  Galerie  mu  und  den  anderen 
in  Höbe  der  Galeric  op  oder,  wenn  nötig,  sogar  in  Höhe  der  oberen 
Galeriebrüstung.  Eventuell  könnten  auch  in  Höhe  der  Galeric  op 
zwei  Krane  vorgesehen  und  der  in  Höhe  der  Galerie  m  n  gedachte 
werden.  Zu  erwähnen  ist  hierbei  noch ,  dass ,  wenn 
in  Höhe  der  Galerie  o  p  Krane  laufen  sollen ,  der  Bogeu  g 
etwas  höher,  als  in  Fig.  4  angedeutet,  anzulegen  ist. 

Der  Altstand  von  Oberkante  Fussboden  bis  Oberkaute  (ialerie  mn 
ist  gleich  5j0.  der  von  Oberkante  Galerie  mn  bis  zu  der  op  -1,0m. 
Die  Geländer,  welohe  die  Galerien  nach  dem  Mitteltrakt  zu  ab- 
schliesscn,  sind  im  unteren  Teile  dicht,  im  oberen  aber  mit  Drahtgitter 
"  t,  sie  haben  eine  Oesamthohe  von  etwu  2,0m. 


Die  Fabriktreppe. 

Von  Architekt  Osk.  Schade  in  Leipzig. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  38-WJ 
[Fortsetzung.] 

nähere  Betrachtung  der  Treppen  nach  ihren  Materialien  hat 
silung  in  Werkstein-,  Kunststein-,  Eisen-  und  Holztreppen 
geführt,  deren  Benennung  nicht  auf  der  ausschliesslichen  Verwendung 
des  betreffenden  Material»  beruht,  sondern  »ich  immer  auf  .las  cha- 
rakteristische Material  besonders  der  Stufen  einer  Treppe  bezieht. 


A.  Die  Werkateintreppe. 

Die  für  Fabriktreppen  in  Frage  kommende  einfachst 
zweiarmige  Podesttreppe  mit  gemauerter  n 


39.    /.  A.  Iii*  Fabriktr+f*]**, 


\rt  ist  die 
l e r  Wange, 
welche    nur  in 
dem  in  Fig.  3* 

dargestellten 
lalle  —  normal 
gegen  die  Ken- 
sterwand  gerieh- 
t.-t  iii-  volle 
Wange  angenom- 
men werden  kann. 
Wenn  dagegen 
■las  Treppenhaus 
parallel  mit  der 
Feusterwand  an- 
geordnet ist,  so 
muss  wegen  der 
Beleuchtung  bei- 
der Laufe  die 
Wunge  mit  Gurt- 
bogenoffnimgen 
durchbrochen 
werden.  In  sol- 
chen Fällen  ist 
besser  die  mitt- 
lere Wange  ülier- 
haupt  durch  Trä- 
ger zu  ersetzen. 
Aus  demselben 
Grunde  hat  mau 
auch  «uf  diu  Ver- 
wendung vou 
Gurtbogen  für 
Podestuntcr- 


stützung  \ 
Die  Gnrth 
sig  sei 


erachtet,  obgleich  sich  dieselben  billiger,  als  Träger,  stellen, 
iigcn  sind  auch  oft  wegen  ihres  Schuhes  auf  die  verbiiltuis- 
wacheu  Umfassungen  aufgeschlossen.  Wahrend  für  die  volle 
mittlere  Wange  eine  Stärke  von  26  cm  iu  allen  Fallen  genügt ,  muss 
die*c  für  die  durchbrochene  40  cm  betragen.  Die  Lange  der  beiden 
seitlichen  Widerlagerpfeiler  einer  solchen  durch! 
immer  nahezu  je  ' ,  der  Wa 
ist  dann  zum  Schul 
Hohe  der  Handleiste  zu  vi 


f.,e..  W  ange,  muss 


Wangenlänge  betragen.    Diese  Wangenöffnung 
ist  dann  zum  Schütze  gegen  Durchfallen  mit  einem  Geländer  bis  in 


In  Fig.  3S  sind  Stufen  uud  Podeste  noch  einer  in  Dresden  viel- 
fach ausgeführten  Anordnung  iu  Sundstein  gedacht,  welcher  an  beiden 
Enden  12  cm  in  die  Mauer  eingreift.  Für  die  Auflagerung  der  Podest- 
platten  auf  den  Unterstütznngstrngern  genügt  die  Flunschbreite  der- 
selben, in  dem  vorliegenden  Falle  zwei  I-N.-Pr.  Nr.  11  -  je  M  mm 
Flanschbreite.  Beide  Träger  sind  dann  ausserdem  durch  zwei  Bolzen 
zu  verbinden  und  90 — 96  om  tief  mit  den  Enden  in  die  Mauer  einzu- 
legen. Der  Podesttrager,  welcher  die  Unterstützungstrüger  aufnimmt, 
erhält  N.-Pr.  Nr.  15  und  ist  nur  bestimmt,  etwa  ',,  der  Fenster- 
brüstung mit  zu  tragen,  während  deren  übriger  Teil  durch  einen 
Fensterbogen  unterstützt  werden  muss.  Die  Stärke  der  Umfassungs- 
mauern im  allgemeinen  ist,  gleich  der  Wangenstärke,  gewöhnlich  2»>  cm 
und  wird  auf  der  Frontseite  auf  40  cm  Minimalst iirkc  ohne  Mauer- 
absätze vom  Erdgeschoss  bis  unter  Dach  erhöht.  Bei  grosseren,  mehr- 
geschossigen Anlagen  empfiehlt  es  sich  jedoch,  die  Umfassungs-  und 
Frontmauern ,  weil  erstere  oft  zur  Tragung  schwerer  Decken  uml 
Trausmissionsanlagcn  dienen,  mit  40  bezw.  50  cm  Stärke  anzunehmen. 
Für  diese  Verstärkung  spricht  auch  der  Umstand,  dass  das  Treppen- 
haus oft  die  hauptsächlichste  Aussteifung  der  langen  Umfassungs- 
mauern einer  ausgedehnten  SaaUnlage  bildet.  Die  Lanfbreite,  im  vor- 
liegenden Falle  mit  1,60  m  angenommen,  richtet  sich  nach  dem  Ver- 
kehr und  bewegt  sioh  in  Grenzen  von  1,30— l,s0  m  i.  L.  der  geputzten 
Mauern  bezw.  zwischen  den  Geländern  gemessen.  Die  Podest  breiten 
sind  thunlichst  etwas  zu  vergrössern.  Für  das  Steigungsverhältnis, 
bei  welchem  die  Steigung  nicht  unter  16,5  cm  und 
nicht  über  18  cm  angenommen  werden  sollte,  gilt  die 
Hegel,  zwei  Steigungen  und  einen  Auftritt  gleich  einer 
Schrittlänge  (  — ■  64  cm)  zu  machen.  /.  B.  2  X17  I  30 
Der  Sandstein  zu  Stufen  kann  bezüglich 
über  die  gewöhnliche 
unbedenklich  verwendet 
werden,  Pode«t platten  jedoch  nur  bis  2  m  freitragen- 
der Lunge,  wenn  sie  ausserdem  mit  einem  Falz,  der 
liei  dem  Bruch  einer  Platte  das  Herabfallen  verhin- 
dert,  versehen  sind.  Der  Falz  gewährt  übrigens  eine  * F»i>nia,tpfx 
bessere  Dichtung  der  Fuge. 

Die  sog.  freitragende  Treppe  in  Fig.  311  ist  ohne  die  übliche 
tragende  mittlere  Wange,  da  sich  jede  Stufe  als  auskragender  Balken 
darstellt  bezw.  eine  Stufe  auf  die  andere  überträgt.  Die  Podest- 
konstruktion gestaltet  sich  hier  ähnlich,  wie  im  vorhergehenden  Fall. 
Die  einzelnen  Flötzc  ruhen  einerseits  auf  der  Mauer  und 
auf  zwei  Querträgern .  welche  an  dem  Podesttrager  angelascht 
Die  Ermittlung  der  Stärke  des  Podesttrager»  nimmt  man 
in  der  Weise  vor,  dass  man  zum  vierten  Teil  der  Podestlast  die  Last 
eines  halben  Laufes  als  Einzellast  hinzurechnet.  Zur  bequemeren 
Bestimmung  der  Trügerhöhen  kann  hier  auch  die  später  folgende 
Tabelle  verwendet  werden ,  obgleich  sie  für  Treppen  bestimmt  ist, 
deren  Läufe  auf  Wangenträgern  ruhen.  I>a  alter  die  von  dem 
Treppenlauf  auf  den  Podesttrager  übertragene  Last  nicht  genau  be- 
stimmt werden  kann,  empfiehlt  sich  im  Interesse  grösserer  Sicherheit 
diese  Tabelle  auch  für  diesen  Fall. 

Die  Eiumuuerung  der  Stufen  beträgt  bei  Laufhreiten  bis  ca.  1,5m 
auch  nur,  wie  bei  anderen  Treppen,  12  cm,  bei  grösseren  Breiten 
1*  cm.  Die  Vermauernng  der  Stufen  muss  allerdings  sorgfältig  mit 
guten  Klinkern  iu  Ueracntmörtel  erfolgen.  Wegen  der  beim  Bau  vor- 
kommenden Beschädigungen  der  Stufen  und  wegen  des  Setzens  der 
Mauern,  werden  die  Stufen  beim  Rohbau  ausgespart  und  später  ein- 
gezogen. Die  hierzu  nötige  provisorische  Rüstung  darf  erst  nach  voll- 
ständiger Erhärtung  des  Mörtels  beseitigt  werden.  Die  Stärke  der 
Umfassungsmauern  sollte  in  allen  Fällen  nicht  unter  40  cm  betragen, 
uud  es  muss  besonders  darauf  Kucksieht  genommen  werden,  dass  bei 
anzulegenden  Öffnungen  iu  den  Umfassungsmauern  über  und  unter 
den  Stufen  die  nötige  Mauermasse  verbleibt,  sodass  die  als  Heitel 
wirkende  Stufe  den  Mauerkörper  nicht  aufhebt  bezw.  ausbricht.  In 
solcheu  Ful- 
len muss  dann 
oft  zu  eiser- 
,  nen  Zwischen- 
konstruktio- 
neu  gegriffen 
werden. 

Die  An- 
bringung des 

Geländers  er-  ty.t»    l.  .1.  /»»  n*r(ttr*M« 

folgt  gewohn- 
lich an  der  Kopfseite  der  Stufen  durch  Steiuschrauben,  welche  in  die« 
eingelassen  »ind.  Vorausgesetzt  ist  jedoch ,  das*  das  Geländer  dürr  Ii 
Verbindung  an  den  Enden  noch  besondere  Stabilität  erhält.  Fig.  10 
zeigt  den  Schnitt  solcher  Stufen  mit  Bohlenbelag,  welcher  nus  4  om 
starken  eichenen  Bohlen  besieht,  die  hinten  in  einem  Stcinfulz  einge- 
klemmt und  vorn  auf  zwei  Blcidübeln  aufgeschraubt  sind.  In  dic-era 
Falle  kann  das  Geländer  mich  auf  der  Bohle  befestigt  werden,  die» 
ist  alter  wegen  Vcrschmalerung  des  Treppenlaufes  nicht  rationell. 

Im  allgemeinen  alter  ist  bei  solchen  Treppeu  auf  eine  gute  1  ' 
Stützung  der  untersten  Stufe,  welche  alle  übrigen  Stufen  de« 


c  Unter- 
Laufe.- 


zum  Teil  trägt,  und  auf  eine  genügend  breite  Ulierti-ngungs-Sto*sfiur<;  •> 
iFig.  40)  zu  achten.  Besonders  kommt  dies  in  Frage,  wenn  zur  Kr 
zielung  einer  glatten  Untcransicht  die  Stufen  durch  Aliscbrngimg 
haltnismiissig  »ehr  geschwächt  werden.  Bei  Treppen  mit  Bohlcniwuu; 
macht  «ich  auch  eine  Fussleiste,  welche  den  Anschluss  der  Hoble  :« 
die  Wand  verdeckt,  notwendig.    Da  die  freitragende  Treppe  heim 
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Transport  besonders  schwerer  Gegenstände  abgesteift  werden  mus», 
ist  »ie  in  Fabriken  für  Personenverkehr  zu  empfehlen.  Der  atatische 
Nachweis  aber  die  Tragfähigkeit  solcher  Treppen  ist  bisher  noch  nicht 
gelungen.  Das  Stcinmatcria)  wird  hier  nicht  nur  auf  Zug  und  Druck, 
sondern  auch  auf  Drehungsfestigkeit  in  Anspruch  genommen,  da  es,  wie 
bereit»  erwähnt,  nicht  feststellen  ist,  wie  viel  Last  einer  Stufe  auf 
die  darunter  liegende  um  Stufenende  beispielsweise  übertragen  wird. 
Wollte  man  uiebt  mit  derartiger  l  bertragung  einer  Stufe  auf  die  andere 
so  wären  Werksteintreppen  überhaupt  unzulässig,  da  die  Be- 
der  Natur  des  Materials  widersprechen  würde. 

 _____  (Fortsetzung  folgt.) 

Neue  Decken -Konstruktionen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  41-4.1) 

KMhdrnek  Ttrbot». 

Seit  dem  Auftauchen  der  ersten  „feuersicheren"  Deckenkonstruktiou 
sind  deren  so  viele  bekannt  geworden,  dass  es  für  den  weniger  Er- 
fahrenen oft  schwer  ist,  die  richtige  Wahl  zu  treffen,  umsomehr, 
als  thatsächlich  die  meisten  dieser  Konstruktionen  nicht  absolut 
feuersicher  sind.  Sie  sind  ea  vielmehr  nur  bis  zu  einem  gewissen  \ 
Grade,  indem  nämlich  nur  ihre  Felder  aus  feuersicherem  Muterial  her-  I 
gestellt  sind,  während  die  diese  haltenden  Balken  durch  I-Träger  ge- 
bildet werden,  also  aus  einem  Material  bestehen,  das  »ich  hohen  Hitze- 
graden gegenüber  als  »ehr  empfindlich  erwieseu  hat.  Sollen  diese 
Konstruktionen  zu  durchaus  feuersicheren  gemacht  werden,  so  hat 
mau  die  freiliegenden  Teile  der  Träger  mit  einem  schlechten  Wärmo- 
leiter zu  umkleiden.  Dadurch  erst  wird  also  die  betreffende  Deeke 
zu  einer  gegen  die  Einwirkung  der  Wanne  unempfindlichen. 

Zu  den  Konstruktionen,  bei  denen  Träger  nicht  vorhandeu  lind, 
gehören  ausser  der  von  Hennebiquc  anch  die  von  Walser-Gerard 
und  Prof.  Möller,  während  zu  den  mit  Trägern  versehenen  dt;  von 
Koenen  und  Kleine  sowie  die  sog.  Victoria-  und  die  Spiral 
eisen-Bctondccke  zu  rechnen  sind.     Ausser  diesen,  durch 


wir  die  folgenden  be- 


Die  Gitterverdübelungsdecke,  System  F.  G.  Bloohwitz, 
Dreaden-GostriU  a>.  RJJ.  M.  "lW^  Diese  geruht  haupt- 

strebung  des  Deckenfeldes  (*. 
Fig.  41).  Zur  Verstärkung 
können  dabei  noch  Dübel  a 
(D.  R.  G.  M.  IIB  106),  welche 
sich  durch  Anordnung  ent- 
sprechender Nuten  b,  in  den 
steinen  b  aus  dem  Binde- 
material selbst  bilden,  ange- 
wandt werdeu.  Eine  in  dieser 
Kombination  ohne  Eisrn- 
einlageu  ausgeführte  Decke 
war  auf  der  „Deutschen  Bau- 
ausstellung  in  Dresden"  in 
einem  Felde  von  3,0  ni  Lange 
und  2,5  m  Spannweite  ausgestellt.  Die  tragenden  I-Träger  hatten  nur 
14  cm  Hohe.  Durch  Eiscneinlagen,  welche  in  die  Dübel  eingebettet  wer- 
den, kann  man  die  Decke  für  noch  grössere  Spannweiten  verwendbar 
machen. 

Über  die  Behutuugsfähigkcil  dieser  Deeke  liegt  uns  ein  Protokoll 
von  IVof.  Paul  Kay  »er- Dresden  vor,  au«  dem  hervorgehl,  dass  ein 
Deckenfeld  von  3,0  m  Lauge  und  2.0  in  Breite  zwischen  den  Träger 
«tegen  mit  rund  7500  kg  auf  einer  Fläche  von  2,85  4m  auf  der  Mitte 
de«  Feldes  belastet  werden  konnte,  ohne  da»«  eine  Durchbiegung  von 
mehr  als  3  mm  bemerkbar  wurde.  AI»  Bindemittel  war  für  die 
Strebedecke  Cementmörtel  von  1  : 9  zur  Anwendung  gekommen.  Bei 
der  Wurfprobe,  welche  mit  einer  Decke  von  2,0  X  1,5  ni  vorgenom- 
men wurde,  betrug  die  Fallhöhe  11,0  m  und  da*  Fallgewirht  15  kg. 
Die  Decke  war  vorher  10  cm  hoch  mit  Sand  beschüttet  und  dieser 
mit  einer  Brettdecke  belegt  worden.  Als  Bindemittel  für  die  Decke 
hatte  man  «ich  des  Kalkmörtels  bedient.  Der  Effekt  eines  dreimaligen 
Aufschlagcns  des  Fallgewichtea  auf  die  Decke  war  überhaupt  nicht  be- 
merkbar, erst  als  man  «las  Gewicht  auf  die  wieder  freigelegte  Decke 
aufschlagen  Hess,  eut«timd  »uf  der  Auftreffstelle  ein  12,1  cm  grosses, 
»ich  nach  unten  erweiterndes  Loch.  Alle  übrigen  Steinschichten  jedoch 
erwiesen  sieh  al»  intakt  und  das  Fallgcwicht  war  auf  der  Decke  liegen 
geblieben. 

Das  Eigengewicht  eines  (Quadratmeters  dieser  Decke  beträgt 
160  :  175  kg;  die  Deckenhöhe  wird  uns  zu  12  cm  angegeben,  el>en»o 
erhalten  wir  die  Mitteilung,  dass  pro  (Quadratmeter  DeekenHäche 
2*  :  MO  Steine  erforderlich  »ind. 

IL 

Eine  zweite  Deckenform  ist  dio  geradlinige  Massi  v- Decke 
System  Eggert  vom  Dampfziegclwerk  Schmidt  &  Co.  in  Torna. 


wird  ohne  Einlage  von  Bandeisen  resp.  Ei«en»tuhen  und 
Cemeutschlu»»   lediglich    au«  geformten   nnd  gut  gebrannten 
neu  hergestellt.    Die  hauptsächlich  aus  Thon  bestehenden 
ben  die  au«  Fig.  42,  2  ersichtliche,  gesetzlich  geschützte  Form, 
•I.  h.  sie  sind  an  ihrer  Lager-  und  Stossfläehe  mit  gleichem  ICniliu» 


oonoav  und  oonvex  gepresst.  Auch  »ind  sie  so  geschnitten,  dass 
immer  eine  ooneave  Seite  in  die  eonvexe  hineinpasst.  Hierdurch 
wird,  im  halben  Verband  gewölbt,  jeder  einzelne  Wölbstein  von  den 
sechs  ihn  umschliessendru  Steinen  gehalten. 

Man  kann  mittels  dieses  Wölbsteine»  geradlinige  Kappen  her- 
stellen, in  denen  die  Lagerfugen  rechtwinkelig,  parallel  und  im 
Schwalbenschwanz  gegen  das  Widerlager  gerichtet  sind.  Auch  lassen 
sich  fast  vollständig  feuersichere  Kappen  in  Cementmörtel  ausführen, 
in  denen  die  Wölbsteinc  gegen  die  unteren  Flunschcn  der  I-Träger 
mit  der  coneaven  Stossfläehe  so  gesetzt  werden,  dass  sie  zur  Hälft« 
über  und  zur  Hälfto  unter  der  Flansche  vorstehen  (Fig.  42,  3).  Der 
Raum  zwischen  Steg  und  Stein  wird  mit  Beton  ausgefüllt.  Ebenso 
kann  der  Raum  zwischen  den  Steinen  zweier  benachbarter  Kappen 
unterhalb  der  Trägerflanschen  mit  Cementmörtel  ganz  oder  auch  zum 
Teil  ausgefüllt  werdeu,  in  welchem  Falle  dann  zwischen  der  Flansche 
und  der  Vermauerung  eine  Luftschicht  bleibt.  De»  weiteren  kommen 
»►ei  dieser  Decke  und  zwar  bei  allen  Mauern,  die  stärker  sind,  als  ein 
Stein,  sog.  Maueran- 

fangsteine  zur  Anwen-  /y  1 

dung:  es  fallen  infolge- 
dessen die  sonst  üb-  / 
lichen  seitlichen  Trä- 
ger fort. 

Bezüglich  der  Träg- 
fähig 
kons 

Priifungsi 

— f   f    f  c 


uezugiicnaer  1  rag-  / 

ligkeit  dieser  Decke  //  i- 

QStaticrt    die   Kgl.  \y 
iifung*an«talt  für 


den  in  ihrem  Zeugnis 
vom  8.  Oktober  1HW, 
da»s  an  einer  in  Ce- 
mentmörtel 1 1  : 3) 
Länge  bei  einer 


IZJ. 


Up-  43.    Z  A-  A#u* 


Decke  v.m  120  cm  Spannweite  und  300  cm 
Fläche  von  120X  120  cm  =  1,44  i|m  und  bei 
einer  Gesamtbelastung  von  (iXiO  kg  -  4757  kg  pro  cjm  au  der  Unter- 
seite einige  leichte  lange  Risse  von  kaum  1  mm  Breite  aufgetreten 
seien.  Die  Durchbiegung  habe  sieh  infolgedessen  in  der  Mitte  auf 
kaum  2  mm  gestellt,  und  selbst  al»  nach  17  Stunden  die  Last  auf 
5012  kg  pro  um  erhöht  wurde,  sei  eine  Erweiterung  der  Risse  nioht 
bemerkt  worden. 

In  Kalkmörtel  ausgeführt,  trog  dieselbe  Decke  sogar  eine  Last 
von  5040  kg  pro  qn>  mit  einer  Durchbiegung  in  der  Mitte  von  nur 
3  mm.  An  Ijingsrissen  traten  anch  hier  nur  zwei  von  1,5  mm  Breite  auf. 

Bei  der  Wurfprobe  ergab  dasselbe  Fehl  gleichfalls  eine  genügende 
Widerstandsfähigkeit,  indem  ein  aus  4  m  Höhe  herabfallende«,  hoch- 
kant auftreffendc«  Gewicht  von  4U  kg  zwar  ein  Loch  von  20  X  10  cm 
schlug,  aber  auf  der  Decke  liegen  blieb. 

Das  Eigeugewioht  der  Wolhoteine  in  der  Decke  pro  < |tii  Fluche 
stellt  sich  nuf  140  kg,  da«  der  Dielnng  auf  25  kg  und  das  des  Putzes 
auf  25  kg,  die  Nut/last  für  gewöhnliche  Wohngebuude  auf  200  kg, 
zusammen  per  <jm  3!K)  kg.  Hierzu  tritt  noch  die  Last  der  eiserneu 
Träger  und  die  der  Sandauffüllung,  welche  beide  in  jedem  einzelnen 
Falle  wechseln. 

III. 

Unter  den  in  Dresden  ausgestellt  gewesenen  neuen  Deckenarteu 
Hei  weiterhin  auch  die  aus  Krögcrschen  Kuuststeindecken- 
platten  ausgeführte  auf. 

Diese  wird  von  der 
Firma  Heb. J.N.Kröger 
in  Hamburg-Hilbeck,  Ver- 
längerte Eilenau,  herge- 
-tellt  und  besteht  au* 
Platten  der  durch  Kig.  43, 2 
veranschaulichten  Form, 
welche  einfach  zwischen 
die  Träger  a  |  Fig.  43,  1 1 
eingelegt  oder  hesser  eiu- 
gehungt  werden.  Die  an 
den  Fugenseitrn  der  Plat- 
ten schräglaufenden',  schwalhenschwat 
Mörtel  ausgeschmiert 
Kunststcinmassc" 


Ju    \  -a  r~v-  JL 


Ftf.  43.    Z.  A    Stut  /«vtr«  »V 


förmigen  Nuten  c  werden  mit 
Eine  Eisencinlagc  versteift  die  au«  „Krögers 
angefertigte  Platte,   wahrend  die  Nuten  den 
Verlfand  der  Steine  unter  sieh  siohern. 

Die  einzelnen  Platten  halben  25  cm  Breite,  5  cm  Dicke  und  wiegen 
per  qm  50  :  60  kg.  Die  Tragfähigkeit  der  Decke  soll  rd.  2000  ky 
pro  qm  !>etrageu.  1  Fortsetzung  folgt.) 

Bogenlampe, 

System  Thury. 

(i)/i<  AhliiJdunijcn,  Fig.  44  11.  45.) 

WuMf  «a  saitols« 
Verschiedenartige  Vorrichtungen  «ind  erdacht  worden ,  um  eine 
gute  ltegulieruug  der  Kohlen  wahrend  des  Brennens  zu  erreichen.  Die 
meisten  Bogenlampen  besitzen  zwei  getrennte  Kegiilieningsorgane ,  von 
welchen  da«  eine  das  Anzünden  bewirkt,  indem  es  die  Kohlen  von- 
einander trennt,  während  das  andere  die  Entfernung  der  Kohlen  kon- 
stant hält,  um  ein  ruhige»  Brennen  der  Lampe  zu  erreichen.  Diese 
mannigfachen  Vorrichtungen  »ind  zum  Teil  »ehr  kompliziert  und  regu- 
lieren doch  nicht  immer  zur  Zufriedenheit. 


ed  by  Google 
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Demgegenüber  besteht  die  von  II.  Thury  erfundene  Regulier- 
vorriohtung  *)  bub  einer  Induktionsspule  M  (Fig.  44)  mit  einem  Kern 
V  und  einem  rotierenden  Anker  A ,  ist  also  eine  Art  elektrischer 
Mutor  ohne  Kollektur.  Die  beiden  Kohlen  sind  an  zwei  Bändern  0 
aufgehängt,  welche  über  zwei  auf  einer  gemeinsamen  Welle  befind- 
liche Rollen  in  entgegengesetzter  Richtung  geben,  soduss  die  Be- 
wegung der  Kohlen  eiue  gegenseitig  abhängige  ist.  Der  obere  Kohlen- 
träger  ist  schwerer  als  der  untere,  muss  al«o  Irl  «leren  durch  Ver- 
mittlung der  Rollen  resp.  Rander  stets  bochziebeu,  Diese  Bewegung 
wird  durch  eiue  Schnur  gebremst,  welche  um  den  ganzen  Umfang 
einer  die  Aakerbewegungcu  lieeiutiutsendeu  Rillenscheihe  gewunden 
ist  und  durch  die  Bewegungen  des  Ankers  angelogen  oder  losge- 
lassen wird.  Diese  Bewegungen  des  Ankers  betragen  im  Höchstfälle 
nur  ein  Viertel  einer  Umdrehung.  Das  eine  Ende  der  Schnur,  welche 
die  Aukerbewegungen  auf  die  Welle  der  Rollen  G  überträgt,  ist  an 
einer  auf  die  Ankerwelle  festgekeilte  Trommel,  daa  andere  mittels 
einer  Spannfeder  an  dem  Gestell  der  Lampe  befestigt.  Mit  dieser 
Vorrichtung  kann  der  Motor  nicht  nur  die  Entfernung  der  Kohlen 
voneinander  oder  das  Aneinanderrücken  derselben  bewerkstelligen., 
sondern  auch  jedesmal,  wenn  der  Anker  eine  der  iiurtnslen  Leucht- 
kraft entsprechende  Stellung  einnimmt,  die  Bremsrolle  dem  Abbraud 
der  Kohlen  gemäss  mit  der  Schnur  drehen,  wodurch  eine  sichere  Re- 
gulierung erreicht  wird,  uud  die  Leuchtkraft  konstant  bleibt. 

Nimmt  die  Stromstärke  zu,  so  werden  die  heiden  Kohlen  durch 
die  Bewegungen  de*  Anker*  voneinander 
entfernt.  Gleichzeitig  wird  die  Brems- 
schnur derartig  angezogen,  dasB  jedes 
Drehen  der  Rolle  verhindert  wird,  so- 
lange der  Strom  seine  Normalstärke  noch 
nicht  wieder  erreicht  hat.  Nimmt  da- 
gegen die  Stromstärke 
ab,  so  dreht  sich  der 
Anker  unter  dem  Ein- 
flu««  de*  Stromes  «11- 
niählich  und  bringt  die 
Kohlenstäbe  einander 
wieder  nahe.  Die)  Re- 
gulierung geschieht 
mittels  des  Gegenge- 
wichtes 1'.  Der  Anker 
ist  für  Stromschwan- 
kungen sehr  empfind- 
lich und  sein  Ausschlag 
ist  gross  gönne;,  tun 
ei»  Zoeetnnienkleben 
der  Kohlen  sicher  zu 
verhindern.  In  Wirk- 
lichkeit sind  die  Re» 

gulierbeweguugen  fast 
unmerklich  und  die 
benutzte  Klemmen- 
Spannung  der  Lampe 
bleibt  fast  ganz  kon- 
stant. 

Da  aber  die  Lei- 
stungsfähigkeit de»  Motors  eine  verhältnismässig  grosse  ist,  so  wur- 
den bei  '  iu:i|  i  n  mit  niedriger  Klemmenspannung  oder  bei  mehreren 
in  Grnppenschaltuug  besonders  zur  Zeit  des  Anzünden«  Schwankungen 
auftreten.  Um  diese  zu  vermeiden,  ist  noch  eine  l.uftbremse  vor- 
gesehen, welche  auf  die  Ankerwelle  des  Motors  seihst  wirkt,  die  Ge- 
schwindigkeit seiner  Bosvegungen  also  dämpft,  ohne  jedoch  einen  blei- 
benden Widerstand  herbeizuführen,  der  die  Empfindlichkeit  der  Regu- 
lierung verminderte. 

Die  nach  dem  Tkuryselicn  System  gebauten 
Gleich-  «nd  Wcchselstromlampeu  werden  als 
Lampen  für  Reihenschaltung  und  als  Differcn- 
tuillnmpen  in  drei  Grössen  und  für  verschie- 
dene ßelenohtungaz wecke  und  Brenndauer  aut> 
geführt.  Die  WecbseUtromlampen  hingegen  er- 
halten zwei  Motoren,  einen  in  Reiben-,  den  an- 
deren in  Neben9chlussehaltung ;  sie  gehen  eine: 
sichere  Regulierung  für  Lampen,  welche  zu  dreien 
für  1  l'l  Volt  in  Reihenschaltung  angeordnet  sind. 

Als  Vorteile  der  Lampe,  System  Thury, 
seien  auf  Grund  dieser  Ausrührungen  erwähnt: 
Die  Hegnliorung  wird  durch  die  Boweguug  eines 
Motoreokers  in  dem  magnetischen  Felde  er- 
halten ,  bat  also  die  gleichen  Vorteile  wie  die 
der  Lampen  mit  Solenolden.  Weiter  wirkt  die 
Regulierung  in  beiden  Richtungen,  xudas*  die 
Bildung  eines  „Pilzes"  und  ein  /oeammeDkleben 
der  Kohlen  vermieden  wird.  Des  ferneren  ist  die 
Regulierung  sehr  kräftig  und  genau  nnd  von  der 
Lauge  der  Kohlen  unabhängig.  Ebenso  ist  daa  Werk  einfach  und  kein 
Uhrwerk  oder  sonst  ein  empfindliches  Getriebe,  welches  durch  Staub 
beeinträchtigt  werdeu  könnte.  Die  einzelnen  Stücke  lind  voneinander 
sorgfältig  isoliert  nnd  können  nie  mit  dem  LampengesteU  in  Kontakt 
kommen.  Die  Höhe  der  Lampe  ist  verhältnismässig  gering;,  es  lassen 
»ich  also  wirkungsvolle  Verzierungen  an  der  Lampe  anbringen. 

♦»  Patentinhaber  Ist  1er  Ingenieur  U.  Ca  enod  In  Genf,  Run  IHdty. 


Wasserversorgung. 
Strassettban,  Kanalisation  snd  Hbfohr. 

Dampfexcavator 

von  Ruston,  Proctor  &  Co.,  Limited,  in  Lincoln ,  England. 

(Mit  AbMJung,  Fig.  46.)      Nachdruck  Terte,«« 

In  den  meisten  Fallen  fällt  den  Trockenbaggern  oder  Kxcavatorcc, 
die  zur  Materialgewinnung  und  besonders  beim  Grundliau  nnd  für 
Eundiernngsarheiten  Verwendung  finden,  die  Aufgabe  zu,  den  tu 
fördernden  Boden  auch  zu  lösen,  weshalb  die  Konstruktion  des  Bagger« 
den  Bodenarten  angepasst  werden  muss.  Besonders  geeignet  zum  Aus- 
schachten von  Sana,  Erde.  Kies,  Kalk  und  Thon,  selbst  zähen,  festes 
Gefüge«,  auch  wenn  das  Erdreich  mit  Geröll  nnd  grossen  Steinen  stark 
durchsetzt  ist,  ist  der  von  Ruston,  Prootor  &  C  o.  Li  m.  in  Lincoln 
erbaute  „Dampfexcavator",  Fi*.  46. 

Der  Excavator  zerfällt  in  vier  Hauptteüe,  den  Wageu  mit  Turm, 
den  Ausleger,  die  Kesseldampfmaschine  nebst  Winde  und  die  Bagger- 
scbaufel. 

Der  Wagen  trägt  ausser  dem  Turme  »owohl  die  Dampfmaschine 
mit  ihrem  Kessel,  als  auch  die  Winde  und  den  Ausleger.   Er  ruht  auf 


Sj*Mm  T>Vry, 


Fif.  *s.    Dmpftscatraiar  n-m  IU't;n.ZPm't"r  4-  tä,  «H,  (a  MamM. 

vier,  mit  doppeltem  Spurkran*  versehenen  Hullern.  Der  Hauptrabmeu 
des  Wagen»  ist  au*  starken  eisernen  Längsträgern  hergestellt,  die 
durch  (Querträger  verhuudeu  sind.  An  jeder  Ecke,  sowie  in  Höhe  des 
Mittelzapfens  vom  Ausleger  sind  am  Rahmen  Konsolen  angebracht, 
in  denen  sich  kräftige  Stellschrauben  auf  nnd  nieder  bewegen  lassen. 
Die  Stellschrauben  werden  auf  hölzerne  Klötze  nder  Bohlen  aufge- 
stützt und  verleihen  dem  Wagen  Uim  Arbeiten  einen  so  festen  Staut, 
dass  ein  Verschieben  desselben  nach  irgend  einer  Seite  unmöglich  ist. 

Dampfmaschine  und  Kessel  sind  stehend  angeordnet  und  zwar 
jene  an  diesem.  Die  Dampfmaschine  besitzt  zwei  umhüllte  Cylin- 
der  von  178  mm  Durchmesser  nnd  einen  Kolbenhab  von  805  mm. 
Sie  ist  mit  den  Lagerböcken  der  Kurbelwelle  durch  Rustonsehe 
„Dampfexpansionssteifen",  das  sind  Strelieslaiigen,  verbunden  und  markt 
per  Minute  160— 170  Touren.  Anf  der  Kurbelwelle  ist  ein  /ahnml 
festgekeilt .  welches  in  ein  viermal  grosseres  Stirurad  auf  der  Haupt- 
tromiuelwelle  eingreift.  Durch  letztere  wird  die  Bewegung  auf  dir 
übrigen  arbeitenden  Teile  üliertragen.  Der  Kessel  ist  als  Qucmiedcr- 
Eeuerbücbskessel  ausgebildet. 

Um  die  Geschwindigkeit  in  vorteilhafter  Weise  der  aufzuwenden- 
den Kraft  anzupassen,  ist  die  Haupttrommcl  des  Windewerkes  koni*ch 
gestaltet.  Mittels  eines  Getriebes  setzt  ihre  Welle  eine  zweit* 
Trommel  in  Bewegung ,  welche  dazu  dient,  den  Baggerebner  her- 
unterzulassen. Die  Welle  dieser  zweiten  Trommel  überträgt  ihrer- 
seits die  Bewegung  auf  eine  dritte  Trommel,  durch  welche  da»  Drehen 
de«  Auslegers  nach  der  einen  oder  anderen  Richtung  hin  bewirkt  wird 
Auf  der  dritten  Welle  ist  ein  Zahnrad  angebracht,  weichet  mit  Hilfe 
einer  endlosen  Gelenkkette  mit  der  vorderen  Achse  verbunden  ist.  Je 
nachdem  es  sich  nun  darum  handelt,  den  Excavator  vorzurücken  oder 
den  Ausleger  au  drehen,  wird  durch  Kupplungsmuffeu  entweder  das 
Zahnrad  oder  die  Trommel  in  Thetigkeit  gesetzt.  Da  nun  die  Bewegung 
telbet  durch  konische  Zahnräder  nnd  Rsibnngakegel  erfolgt,  so  kaea 
|  der  Excavator  ohne  Stosa  schnell  vor-  und  rückwärts  bewegt  oder 
j  nun  Stillstand  gebracht  werden. 

Der  Turm,  welcher  den  Ausleger  trägt,  beateht  ans  Watzblrch- 
I  platten,  die  durch  T-Eisen  verstärkt  und  in  allen  Richtungen  durch 
I  Anker  und  Streben  aus  Winktlmseu  fest  unter  sieh  verbunden  sind- 


Der  Turm  selbst  i»t  durch  Bolzen  auf  dein  Hauptrahnicu  befestigt, 
auf  dessen  hinterem  Teil  »ich  ein  Wasserbehälter  und  der  Kohlenraum 
befinden.  In  Verbindung  mit  dem  Turm  und  der  Plattform  de« 
Wagen«  sind  starke  Eisenträger  zur  Aufnahme  de«  Ausleger»  vorge- 
sehen. Letzterer  nun  wird  dureli  Doppelrahmen  gebildet ,  die  an 
ihrem  der  Turmaeite  zugekehrten  Ende  sich  in  einem  vertikalen  (iliede 
vereinigen,  am  äusseren  Ende  aber  zusammengenietet  sind.  Darob 
eine  Anzahl  von  QnerBtreben  sind  diese  Kähmen  dauerhaft  verstärkt. 
Der  Hebearm  oder  Träger 
Eisenplatten  verstärkten 


Enden  durch  Bolzen  derart 
für  den  Durchguug  der 
Zugkette  erforderliehe 
Raum  frei  bleibt.  Der 
Hettearm  bewegt  sich 
innerhalb  des  Dnppel- 
mhmens  vom  Dreh- 
kran uml  kann  je  nach 
der  Tiefe  der  Abgra- 
bung  eingestellt  wer- 
den. Ines  geschieht 
mittels  eine*  Sebwung- 
rades,  das  durch  eine 
Kette  ein  auf  dem  Aus- 
leger befestigte«  Kad 
in  Umdrehung  ver- 
setzt. Die  Welle  des- 
sellien  tragt  ein  Zahn- 
rad,  welches  in  die 


Trägers  eingrei 
somit  den  Baggereimer 

direkt  beeinflusst. 
Durch  eine  Tretbreiu»e 
kann  iler  Träger  des 
Eimer»   in  jeder  be- 
liebigen Höhe  festgehalten  werden. 

I)er  Baggereimer  ist  aus  starkem 
Stahlblech  hergestellt,  durch  Büge), 
Steifen  und  Winkeleisen  verstärkt  und 

de»  Erdreichs  mit  Tier  Zähnen  ver- 
sehen. Letztere  sind  durch  Bolzen 
befestigt  und  können ,  wenn  sie  ge- 
schärft werden  müssen,  leicht  abge- 
nommen bezw.  ersetzt  werden.  Ist 
Erdreich  au«  Thonmergel ,  da«  mit 
grossen  Steinen  durchsetzt  ist,  zu  för- 
dern, so  erhalten  die  Zähne  eine  be- 
sondere Form.  Die  Entleerung  des 
Baggereimers  erfolgt  durch  eine  Thür, 

ist  und  durch  Ziehen  an  einer  Schnur 
geöffnet  »"irta,  »ich  aber  beim  Nieder- 
gang« de«  Eimers  selbsttbätig  seblicsst. 

Der  Excavator  wird  mit  einer 
Dampfmaschine  von  nominell  t>  oder 
1"  PS  gebaut  und  bat  ein  Betriebs- 

f (wicht  von  etwa  25 Vi  bezw.  345V,  t. 
ig.  16  stellt  einen  solchen  von  45  PS  dar. 
Die  Arbeit  vollzieht  sich  folgeu- 
dermaaasen:  Der  Baggereimer  wird 
soweit  herabgelassen,  bis  sein  Träger 
senkrecht  steht.  Dann  wird  der  Bagger 
soweit  vorwärts  gefahren ,  dass  »ein 
Eimer  in  da»  Erdreich  eingreifen  kann. 
Hierauf  zieht  man  die  vier  Spindeln 
an  und  zieht  sodann  den  Kimer  im 
Erdreich  nach  oben,  bis  er  gefüllt  ist. 
Die  Tiefe  de«  Einschnitts  läsat  sich  M 
regulieren,  das«  der  Eimer  gerade  dann 
voll  ist,  wenn  er  seine  höchste  Lage 
erreicht  hat.  Durch  eine  Ib-ehung  des 
n  »eine  Achse  wird  der 
■  hierauf  über  einen  bereit 
gestellten  Transport  wagen  geführt, 

und  in  diesen  entleert,  worauf  man  deu  Ausleger  in  seine  frühere 
Stellung  zurückdreht.  Je  mich  der  Beschaffenheit  des  Erdreiches 
können  bei  Verwendung  eines  Baggereimers  von  1  — l*,4cbm  Inhalt 
in  eiuer  Stunde  541  —  fcKI  Abgrabuugen  vorgenommen  «erden. 

Hat  der  Excavator  alles  von  ihm  erreichbare  Erdmaterial  abge- 
tragen, so  werden  die  ihn  festhaltenden  Schraubenwinden  gelöst  und 
er  selbst  um  soviel  weiter  vorgeschoben,  dass  er  wieder  arbeiten  kann. 
Auf  diese  Weise  kann  von  einem  einzigen  Ii  ►-pferdigen  Excavator  ein 
Einschnitt  von  45—  7,5  m  Tiefe  und  einer  oberen  Breite  von  15—18  m 


Kolzindttstri.  ond  Verwandte  Gewerbe. 

Die  Holzlmprilgiiierungs-Änstalt 

der  Societe  Anonyme  in  Aubenrüliera. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  47  «.  48.) 
Die  bisher  üblichen  Methoden  der  Hotzkonservicruug 
auf  dem  Tranken  de«  Holzes  mit  antiseptiseben 

die  im  HoUe  vorhandenen  Keime  und  Mikro- 
geachehener  Imprägnierung  die 
Angriffe  neu  hinzu- 
tretender abweisen 
oder  doch  erschweren. 
In  grosserem  Maass- 
stabe wurden  diese 
Verfahren  hauptsäch- 
lich für  die  Konser- 
vierung von  Holz  zu 
Pflaster-  und  Wasser- 
bau wecken  in  Anwen- 
dung gebracht.  Die 
beste  dieser  Methoden 
ist  die  Kreosotträn- 
kung ,  die  besonder« 
in  England,  Krankreich 
und  Russland  ange- 
wendet wird  nnd  so- 
wohl gegen  das  Ein- 
dringen von  Keuchtig- 
keit  sohützt,  als  auch 
starke  antiseptisohe 
Wirkungen  hat.  Diesen 
Vorteilen  steht  jedoch 
der  Nachteil  gegen - 
über,  dass  so  impräg- 
ii  seiner  leichten 
owie  seine«  unau- 
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Was  die  Leistung  eines  solchen  Baggers  betrifft,  so  liegt  uns 
hierüber  die  Angabe  vor,  dass  mit  einem  Baggereimer  von  1»,  obm 
Inhalt  beim  Ausschachten  von  Sand  in  12  Stunden  1*75  obm  gefordert 


niertes  Holz  we; 
Verbrennliobkeit, 

geuehmen  Geruches  halber  für  Bau- 
zwecke nicht  benutzt  werden  kanu. 
Ebenso  wird  von  einem  guten  Im- 
prägnierungsmittel verlangt  werden 
müssen ,  dass  es  weder  an  der  At- 
mosphäre verdunstet ,  noch  durch 
Wasser  auswaschbar  ist,  wie  dies  bei 
manchen  Salzlösungen  der  Kall  ist. 
Weiter  aber  muss  es  die  Keuergefäbr- 
lichkeit  des  Holzes  möglichst  be- 
seitigen oder  doch  auf  eiu  Minimum 
reduzieren,  ohne  dessen  gute  Eigen- 
schaften, seine  leichte  Bearbeitung 
n.  s.  w.,  zu  beeinträchtigen. 

Das  Holz  besteht,  wie  bekannt, 
aus  dem  Holzstoff,  der  Cellulose,  und 
dem  llolxaaft,  der  eine  grosse  Menge 
in  Was*er  aufgelöste  organische  und 
mineralische  Substanzen  enthält. 
Dieser  Saft ,  der  die  Ursache  der 
Käuini»  oiler  Verwesung  bildet,  son- 
dert sich  bei  der  Imprägnierung,  wenn 
diese  mit  Hilfe  des  elektrischen 
Stromes  vorgenommen  wird,  aus,  und 
an  seine  Stelle  tritt  die  Lösung  des 
Bades  und  tränkt  das  Holz  mit  einer 
Substanz,  die  ihm  grossere  Zähigkeit, 
Haltbarkeit  und  auch  Keuerbeständig- 
keit  verleiht. 

Kig.  47  u.  4*  zeigen  die  Einrich- 
tung einer  nach  dem  Kodon  Ä: 
B  r  e  t  onnc  au  sehen  Verfahren  arliei- 
tenden  Imprägnierung«- Anstalt, 
welche  von  der  Societe  Anonyme 
in  A  u  b  e  r  v  i  1 1  i  e  r  s  errichtet  wurde. 

In  einem  Gebäude  von  :«>X  16  m 
timndHäohe  sind  neuu  Holztroge  abeil 
aufgestellt,  die  eine  Länge  von  4,  t; 
und  12  m,  eine  Breite  von  1,5  bezw.  3  m  und  eine  Tiefe  von  I.Ii  m  haben 
und  mit  einer  2tl-"„-igon  Magnesiumsulfatlösung  gefüllt  sind.  Im  Innern 
eines  jeden  Troges  ist  eine  Wärmschlange  angebracht,  durch  welche 
ein  Dampfstrom  flicast  nnd  die  Teiupeiatur  des  Bades  auf  24t"  ('  erhalt. 
Ausserdem  ist  jeder  Trog  mit  einem  Doppelboden  verschen,  der  auf 
Holzfüssen  ruht  und  oben  mit  Bleiplatten  bedeckt  ist.  Das  auf  Schmal- 
sporwageu  herbeigeschaffte  Holz  wird  durch  Laufkrane  auf  die  Doppel- 
böden gelegt  und  bis  0,*  m  hoch  geschichtet.  Nun  wird  das  Hol/, 
mit  Holzdeckeln,  die  unten  mit  Bleilamellen  ausgerüstet  sind,  zuge- 
deckt und  ein  elektrischer  Strom,  dessen  Riohtung 

Volt  und 


3 


wird ,  unter  einer  Spannung  i 
10  bis  15  Amp.  hiudurohgefübrt ;  die  Bleiplattcn 
und  des  Deckels  dienen  dabei  als  Elektroden. 

Die  Dauer  des  Prozesses  hängt  von  der  Beschaffenheit  des  Holzes 
ab  und  variiert  zwischen  drei  uud  vier  Stunden  bei  einem  Verbrauch 


von  110 


einer  Intensität  von 
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vnn  4500  Watt  pro  cbm  Holz.  Cm  die  »ich  ausscheidenden  organischen 
Substanzen  tu  entfernen,  wird  du  Rad  gekocht,  wodurch  entere  koa- 
gulieren und  dann  abgeschöpft  werden  können. 

.  Int  dieie  Behandlung  in  den  Trogen  beendet,  so  kommt  das  Holz 
unter  eiu  vor  den  Dämpfkammern  g  angelegtes  Schutzdach,  wo  es 
leichterer  Trocknung  offeu 


Soll  die  Trocknung  rauch  von  statten  gehen,  so  kommt  das  Hob:  am 
den  Trögen  sofort  in  Dämpfkammern  g,  und  wird  in  ihnen  der  Wir- 
kung eines  starken  Luftxtrome»  von  30"  ('  ausgesetzt.  Diese  Trocken- 
räume  sind  gut  isoliert  und  hatten  je  15  m  Länge,  6,1  m  Breite  und 
3,5  m  Höhe,  Ihre  Heizung  geschieht  mittels  gusseiBorner  Kohren  ■  f, 
die  auf  dem  Boden  in  hölzernen  Senkkästen  angeordnet  sind. 

Auf  der  Vorderseite  des  Gebäudes  ist  ein  elektrisch  betriebener 
Ventilator  g,  angebracht,  der  in  der  Minute  1000  Umdrehungen  macht. 
Derselbe  saugt  die  mit  Feuchtigkeit  geschwängerte  I.uft  aus  den 
Trnckenräumen  ab,  wodurch  die  aus  den  Kästen  kommende  warme 
I.uft  veranlasst  wird,  zwischen  den  Holzem  emporzusteigen  und  letz- 
tere zu  trocknen.  Je  nach  der  Art  und  der  Dicke  der  Hölter  dauert 
die  Trocknung  1  bis  8  Wochen. 

Die  elektrische  Energie  für  die  Behandlung  des  Holzes  in  deu 
Trögen,  sowie  die  für  den  Betrieb  der  Krane  und  die  Beleuchtung 
liefern  zwei  Dynamomasobinen  von  je  35  PS  und  eine  solche  Ton  15  PS, 
die  von  einer  Dampfmaschine  von  nom.  70  1*8  betrieben  werden.  Die 
Herstellungskosten  betragen  in  der  Fabrik  in  Aubervilliers,  wie  „La 
Revue  Technique1'  sohreibt,  etwa  12  fres.  pro  cbm,  während  die  Im- 
prägnierung rohen  Holzes  ungefähr  4,5  fres.  kostet. 

Die  l>eschriebene  Behandlung  in  den  Trögen  macht  die  Holzfasern 
»ehr  zähe ,  ohne  ihnen  die  leichte  Rearlicitbarkeit  zu  nehmen ,  weiter 
wird  das  Holz  widerstandsfähig  gegen  Wittcrungsciutliisae,  also  nahezu 
unverwüstlich.  Keben  diesen  wertvollen  Eigenschaften,  die  das  Holz 
durch  die  Imprägnierung  erlangt,  wäre  noch  dir  Thatsache  beachtens- 
wert, das*  infolge  der  Abkürzung  der  Lagerzeit  und  des  damit  fest- 
gelegten unverzinaten  Kapitals  noch  eine  wesentliche  Ersparnis  in 
finanzieller  Hinsicht  erzielt  wird. 

Unter  den  zur  Feststellung  seiner  Feuerlieständigkeit  mit  dem  so 
imprägnierten  Holz  vorgenommenen  Brandnrolxm  sei  hier  nur  die  un- 
längst in  l'aris  im  Kasernement  der  dortigen  Beruf sfenerwehr  ausgeführte 
erwähnt.  Bei  dieser  wurden  eine  Anzahl  Kisten  aus  imprägniertem 
Holz  von  2t>  mm  Stärke  verwandt.  Beim  ersten  Versuch  füllte  man 
eine  50  cm  lange  Kiste  mit  1  kg  Spänen,  welche  man  anbrannte. 
Nach  5  Minuten  waren  die  Späne  verbrannt,  die  Wände  der  Kiste  aber 
zeigten  innen  nur  eine  Kohlschicht  von  etwa  1  mm  Dicke;  sie  selbst 
waren  weder  in  Glut  noch  iu  Brand  geraten.  Rei  einem  zweiten  Ver- 
such wurden  doppelt  so  viel  Späue  in  der  Kiste  verbrannt;  hierbei 
begannen  die  Wände  der  Kiste  wohl  etwa»  zu  glühen,  jedoch  ent- 
wickelte sieh  keine  Flamme,  ebenso  erwies  sich  die  Verkohlung  um 
Ende  des  Versuche«  nur  unmerklich  grösser,  als  beim  vorhergehenden. 
Rei  einer  dritten  Probe,  die  mit  dem  dreifachen  (juuutuni  von  Spänen, 
vorgenommen  wurde,  dauerte  die  Verbrennung  etwa  eine  halbe  Stunde; 
die  Wände  der  Kiste  kamen  dabei  wiederum  in  Glut,  trotzdem  aber 
trat  auch  hier  keine  Flammenbildung  auf.  Die  verkohlte  Schicht  auf 
der  Innenseite  der  Kistcnwandnngeu  erwies  sich  nur  5  mm  stark.  Hier- 
bei ist  noch  zu  berücksichtigen,  dass  alle  drei  Kisten 
R..ileu  besagen,  um  eine  stärkere  Zngwirkung  herzustellen. 


Zupfeiisuiineitlmasuhlne  mir  zwei  Messerköpfen 

von  den  Smpire  Machine  Worka  in  Mount  Morria. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  49  m.  30J 

Nschdruck  verboten. 

Die  in  Fig.  4!l  veranschaulichte  Fräsmaschine  der  Empire  Ml- 
ehine  Works,  Mount  Morris,  New  York,  V.  St.  A.,  vermag  mit 
zwei  eigenartig  geformten  Messerköpfen  a,  Fig.  4'.t  u.  50,  stündlich 

an  1500  Speichen  ge- 
nau und  ohne  Splitter- 
bildung die  Speichen- 
köpfe, das  sog.  Ge- 
stemme,  zu  schneiden. 

Auf  einem  kasten- 
förmigen Fussgestell, 
in  welchem  die  Haupt- 
untricbswelle  gelagert 
ist,  sind  zwei  Ständer 
aufgeschraubt,  welche 
die  Lager  der  Fräscr- 
spindeln  e,  der  Spei- 
cbeut  räger  I  I,  und 
ihrer  Vorschubvorrtch- 
tungtrageu.  Die  Lager 
derFräserspindeln  sind 
ca.  15t)  mm  lang,  ge- 
währleisten ihnen  also 
ein  ruhiges  Laufen. 
Ihr  Antrieb  geschieht 
mittels  eines  Riemens, 
der  über  die  an  dem 
Handhebel  f  ange- 
brachte Spannrolle 
gebt.  Die  zu  sehnei- 
denden Speiehen  wer- 
deu  auf  die  beiden  mit 
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Zähnen  v  ersehenen  Speichentragräder  1 1,  gelegt  und  von  einem  ao  dem 
Rade  I,  konzentrisch  drehbaren  verzahuten  Ringe  m  festgehalten.  Beide 
Speichentragräder  sind  auf  ihrer  Achse  verschiebbar  angeordnet  und 
werden  der  Speichenlänge  entsprechend  verstellt.  Ihr  Vorschub  erfolgt 
mit  Hilfe  eine»  Kadervorgeleges  von  der  Hauptantriebs  welle  h  am, 
indem  die  kleine  Riemenscheibe  h,  mittels  des  über  eine  Spannrolle 
gehenden  Riemens  die  Umdrehungszahl  der  Hauptantriebswelle  auf 
die  mit  dem  Triebe  k  versehene  Riemeusoheibe  vermindert.  Das 
Stirnrad  k  greift  in  das  grosse  Zahnrad  i  ein,  welches  durch  Ver- 
mittlung ciues  zweiten  Stirnrades  das 
Zahnrad  k,  und  somit  die  Speichen- 
ruder  selbst  dreht. 

Der  bei  der  Maschine  angewen- 
dete Messerkopf,  Fig.  50,  ist  «pcciell 
zum  Bearbeiten  der  Gestemmt  von 
Speichen  t>estimmt.  Die  Seheibe  a  ist 
doppelt  genutet  und  trägt  in  einer 
der  Nuten  zwei  Gleitstücke  samt  deu 
schräggestellten  Messern  c,  welche 
Gleitstücke  durch  eine  rechts-  und 
linksgängige  Schraube  b  radial  ver- 
stellt werden  können,  ohne  den  Stell- 
winkel  der  Messer  verändern  zu 
müssen.  Zur  Unterstützung  der  ge- 
nannten Messer  beim  Arbeiten  dienen 
zwei  weitere  Messer.  Diese  vier  ge- 
schlitzten Messer  werden  je  mittels 
einer  Stiftschraube  fest  auf  die  Scheibe  resp.  auf  die  Gleitstücke  ge- 
schraubt. In  der  anderen  Nut  sind  zwei  kleine  Abstechmesser  d  be- 
festigt. Die  Messer  selbst  sind  ca.  23  om  lang  und  haben  zwei  Weiten 
Die  einen  bearbeiten  ca.  S  cm  lange,  ilie  anderen  ca.  5,5  cm  lange 
Speichenköpfe. 

Sull  nur  ein  Messer  zum  Arbeiten  benutzt  werden,  so  lassen  sich 
die  anderen  durch  Lösen  der  Schrauben  samt  den  Backen  leicht  ent- 
fernen. Im  übrigen  können  sie  ebenso  bequem  nach  dem  Winkel  ein- 
gestellt werden,  bei  welchem  sie  am  leichtesten  schneiden. 

Die  Umdrehungszahl  des  Messerkopfes  beträgt  ca.  2400  ;  28>>0,  die 
der  Antriebswelle  ca.  850  in  der  Minute. 


Die  HolzeehtfSrberei 


der  Holzrotfttrberei-GescUschAft,  G.  m.  b.  H.  in  Sulingen  a.  N. 

Das  Beizen  oder  Färben  de*  Holzes  kann  sowohl  oberflächlich, 
wie  auch  durch  seine  ganze  Masse  erfolgen  und  geschieht  bekanntlich, 
um  hellem,  weniger  schönem  Holze  einer  und  derselben  Holzart  ein 
duukleres  Aussehen  zu  \  erschaffen ,  oder  um  wertvolles  Holz  zu  imi- 
tieren und  gewöhnlichem  eine  in  der  Natur  selten  vorkommende  Farbe 
zu  verleihen. 

Eine  wesentliche  Verbesserung  auf  diesem  Gebiete  bildet  das  \>r 


fahren  der  „Uolzrotfärberei-Gcsellschaft"  in  Esslingen  a.  N., 


der  Saft  aus  dem  Holze  getrieben  wird,  indem  dasselbe  so- 
fort nach  dem  Schnitt  zwölf  Tage  lang  in  eine  Dampfkammer  gelegt 
wird,  und  dann  je  nach  der  Stärke  zwanzig  bis  dreiasig  Tage  lang  in 
einen  Trockenraum  kommt,  worauf  die  chemische  Behandlung  folgt, 
die  dem  Holze  das  Aussehen  von  Nussbaumholz ,  durch  und  durch 
braun  gebeizt,  verleiht.  Das  Holz,  vor  allem  das  schlichte,  erlangt 
durch  diesen  Prozess  eine  grosse  Ähnlichkeit  mit  dem  amerikanischen 
Nussbaum,  die  Farbe  tritt  nach  dem  Schleifen  mit  rotgefärbtem  Öl 
oder  dem  Einlassen  mit  Terpentin  oder  Brunolcin  schön  und  lebhaft 
hervor,  uud  die  Farbenwirkung  wird  durch  das  Polieren  noch  ganz 
wesentlich  erhöht. 

Zu  Wandverkleidungen,  Plafond».  Instrumenten,  Möbeln,  Rahmen 
u.  s.  w.  wird  das  braun  gefärbte  Holz  eine  ausgedehnte  Anwendung 
finden,  umsomehr,  als  ausser  Brettern,  Pfosten  und  Dielen  auch 
Kehlungen  von  allen  möglichen  Protilierungen  hergestellt  werden 
können.  Namentlich  erscheint,  wie  der  „ Anz.  f.  d.  Holz-lnd."  dazu 
meint ,  die  Benutzung  der  dunkelgefärbten  Rotbuche  tu  Fussböden 
eine  recht  praktische  Anwendung  zu  sein,  da  solche  nur  von  Zeit  tu 
Zeit  gebohnt  zu  werden  brauchen  und  von  grosser  Haltbarkeit  sind 
Ausser  dem  Färben  von  Braunholz  gestattet  obige  Methode  die 
Herstellung  von  Grauholz,  das  sich  den  schon  existierenden  ähnlichen 
I"roduktcii  gegenüber  durch  absolute  Lichtbeständigkeit  vorteilet 
auszeichnet.  Dasselbe  wird  ebenfalls  dem  patentierten  Verfahren 
unterworfen,  wodurch  »eine  Färbung  echt  wird  und  nicht  vcrblasst- 
Als  Rohholz  wird  sowohl  für  das  Braunholt  wie  auch  für  das  (irau- 
holt  fast  ausschliesslich  nur  feitijähriges  Rotbuchenbolz  verwendet, 
doch  werden  auch  andere  Holzarten,  t.  K.  Hirke,  Kirsch-,  Hirn-  und 
Apfelbaum,  Eiche,  heller  gedeckter  oder  gestreifter  Nussbaum,  Kscbe, 
Rüster,  sowie  Kiefer,  Fichte  und  Tanne  u.  a.  m.  durch  und  dureh 
gefärbt. 

Nachdem  es  in  letzter  Zeit  noch  gelungen  ist ,  selbst  starke 
Hölzer,  wie  sie  namentlich  zu  Messerfournieren  verarlieitet  werden, 
durch  und  durch  zu  färben  und  gefärbtes  Holz  zu  biegen,  ist  der 
jungen  Industrie  der  Holzechtfiirberci  eine  weitere  Entwicklung  ge- 
wiss, da  durch  die  Verwendung  gefärbter  Hölzer  eine  Erleichtemui: 
der  Arbeit,  sowie  ein  gleiehmässiges  Aussehen  von  Arbeiten  aller  Art 
erreicht  wird. 


ed  by  Google 


1901. 


Nr.  3. 


UHLASFS  TECHNISCHE  BTODSCHAU. 

Ausgabe  II. 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

tlaefcdruk  da  In  rorllc«;««dm-  ZdUclirlR  wlhiUn«  Ort*tamUrUkW ,  AunDge  oder  tth— 1— p— .  ulr-chrlcl  ab  mit  <>d*r  ihH  Qu«ll«nang»I>a. 
Ist  oluu  umi.  ttMond.r*  Bawllllffung  nicht  gmtntlmt.  ffurijM  <U*  „.■.„unv.  MatcMmm- tUmtlrultl—r",  V  U.  UMa*d, 


JCoctibatt  Bßd  Wobttongscinricbttittg. 
Beleuchtung,  Reizung  nnd  £Bftssg. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Arabitekt  Hans  Issel  in  Hildeaheim. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  &1—56.) 

[Fortsetzung.)  Nscbdruak  TerfroLlL 

b)  Gekuppelte  Kenntet. 
Aas  rrin  praktischen  Gründen,  oft  aber  auch  aus  Rücksicht  auf 
eine  bessere  architektonische  Wirkung  werden  an  der  Fassade  einzelne 
•  -ler  «.«ml liehe  Fenster  paarweise  angeordnet.    Sie  werden  dabei  in 


(iekuppelte  Fenster  verwende»  man  gern  an  herausgerückten  Teilen 
der  Fassade,  an  Mg,  Risaliten.  Ihr  Vorsprung  kann  unter  Umstanden 
nur  Stein,  selbstredend  aber  auch  mehr  betragen.  Wiihrend  der 
Qbrige  Aufbau  die  gleichmäsaige  Verteilung  von  einzelnen  Fenstern 
zeigt,  ist  in  der  Mitte  der  Front,  oder  an  beiden  Knden,  oder  U>i 
sehr  grosser  Länge,  in  der  Mitte  und  an  den  F.nden  die  Anordnung 
derartiger  Risalite  erfolgt,  die  den  architektonischen  Aufbau  in  Gruppen 
zerlegen  und  die  Langweiligkeit  der  Fassade  angenehm  auflosen, 
Fig.  -.  3,  (i,  26.  Will  man  jedoch  aus  besonderen  Rücksichten  auf 
bessere  Raumbeleuchtung  lauter  grosse,  gekuppelte  Lichtquellen  an- 
ordnen ,  so  verteilt  man  sie  nicht  einzeln  in  der  Fassade ,  sondern 
zieht  sie  wirkungsvoller  in  sog.  Nischen  zusammen,  Fig.  55.  Die  übrige 
architektonische  Behandlung  der  gekuppelten  Fenster  gleicht  ganz  der- 
jenigen der  einzeln  angeordneten ;  nur  wird  man  mit  Vorteil  den 
ersteren,  fallt  sie  an  hervorragender  Stelle  in  Risaliten  l'latz  gefunden 
haben,  dementsprechend  auch  eine  reichere  Rahmcnbehandlung  in 
Form  und  Farbe  zu  teil  werden  lassen. 
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der  Weise  zusammengezogen  oder  gekuppelt,  dass  /wischen  ihnen  nur 
noch  ein  schmaler  Trennungspfeiler  übrig  bleibt,  wahrend  sie  die 
Feusterbrüstung  und  häufig  auch  einen  Kntlastuugsbogeu  über  ihren 
eigeneu  Bogcnstürzeu  gemeinsam  haben.  Fig.  "29,*)  52,  53,  55  u.  56. 

I>er  zwischenliegeude  schmale  Pfeiler  ist,  wenn  er  aus  schlichten 
Verblenden)  gemauert  wird,  bei  sehr  schmalen  Fenstern  von  etwa 
'**  bis  i.ii  ein  Kreil e.  einen  halben  Stein,  bei  breiteren  aber  einen 
(ranzen  Stein  stark.  Erhalten  einzeln  stehende  Fenster  im  Verhältnis 
zu  ihrer  Höhe  eine  bedeutende  Breite,  z.  B.  1,*0  m  Breite  bei  2,20  m 
Höhe,  so  müssen  sie  durch  eingezogene  stärkere  Rahmen  versteift 
und  angenehm  eingeteilt  werden,  da  sie  sonst  nicht  gut  aussehen, 
Fig.  53.  Ihr  Bogensturz  wird  nun  1%  Stein  stark.  Ihre  übrige  deko- 
rative Behandlung  schliesst  »ich  genau  an  die  besprochenen  Beispiele  an. 

Sind  an  den  Seiten  und  Stürzen  der  Fenster  Profilsteine  verwendet 
worden,  so  wiederholen  sich  dieselben  an  diesem  schmalen  Trennunga- 
pfeiler  ebenfalls.  Der  Verband  wird  dann  in  der  Weise  hergestellt, 
das.«  abwechselnd  ein  ganzer  Stein  und  zwei  halbe  oder  auch  nur 
ganze  Steine  sauber  aufgemauert  werden.  Derartige  Profilsteine  sind 
in  der  Fig.  M  dargestellt,  während  die  Anfänger  unten  und  die 
Kndigungsstetne  oben  durch  Fig.  33,  Skx.  4,  5,  6*)  erläutert  werden. 

*)  Bexgl.  der  ingeiogenen  Flznr,  vrl  denselben  Artikel  lu  Heft  I  U.Ü, 
Aue«.  II  *.  'sorg. 


e)  Der  Höhe  nach  zusammengezogene  Fenster. 

Bei  mehrstöckigen  Hochbauten  ist  eine  Betonung  der  Höherent- 
wicklung in  der  Architektur  beim  Backsteinbau  ganz  besonders  dann 
geboten,  wenn  sich  der  gesamte  architektonische  Aufbau  an  mittel- 
alterliche Formcngebung  anschliesst.  Das  wird  aber  bei  Backstein- 
bauten nicht  selten  der  Fall  sein.  Man  erreicht  nun  eine  derartige 
Betonung  der  Yertikalrichtung  am  einfachsten  dadurch,  dass  man  die 
Fenster  der  Höhe  nach  in  vertikalen  Streifen  zusammenzieht.  Die 
einzeln  stehenden  oder  gekuppelten  Fenster  werden  dabei  in  Nischen, 
die  einen  halben  Stein  vor  der  Aussennucht  zurückliegen,  augeordnet, 
oder  es  werden  schmale,  2 — 21.,  Stein  breite  Pfeiler  jedesmal  in  den 
Fcstarh.cn  zwischen  den  Fenstern  der  Wand  vorgelegt.  Diese  schmalen 
und  hohen  Pfeiler  endigen  unter  dem  Hauptgesims  in  der  Weise,  dass 
sie  durch  Segment-  oder  durch  Spitzbögen  oder  anch  nur  durch  sog. 
Kogenfriese  untereinander  verbunden  werden.  Fig.  4  — 6,  Heft  1. 

Die  architektonische  Gestaltung  der  übereinander  liegenden  Fenster 
wird  man  hierbei  so  treffen,  dass  man  sowohl  in  der  Gruppierung  als 
auch  in  der  Form  der  Fenster  stookwerkweise  wechselt.  So  werden  die 
Fenster  der  unteren  Stockwerke  mit  einem  Segmentbogen,  die  obersten 
dagegen  mit  einem  leichter  wirkenden  Spitzbogen  abgeschlossen.  Wie 
Uberhaupt  alle  architektonische  F'ormengestaltung  an  einem  Hochbau 
von  unten  nach  oben  leichter  und  zierlicher  werden  muss ,  so  ist  das 
hier  erst  recht  der  Kall,  wo  jede  Fcustcrnischc  eine  architektonische 
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Lösung  für  sich  verlangt.  Kräftig  wirkt  im  Erdgeschoss  ciuc  einzige 
Fensteröffnung  von  1H*i — cm  Breite,  darüber  im  ersten  Stock  ordnet 
man  eine  gekuppelte  Fcnstergruppe  an,  und  endlich  im  «weiten  Stock 
erscheint  diese  Kupplung  dreiteilig  gegliedert.  Im  Gegensatz  zu  der 
aufstrebenden  Nische  stehen  dann  die  kurzen,  innerhalb  der  Niscjienbe- 
grenzung  sich  totlaufenden  horizontalen  Gesilusbildungen ,  die  an  den 
einzelnen  r'cn.<torbrü.gtungen  wieder  verschieden  behandelt  werden 
können.  Aber  Mich  hier  folgen  vir  dem  Gesetze  der  Schönheit,  daa  den 
reiahiten  und  cierltabtteD  Schmuck  für  da«  oberste  Stockwerk  verlangt 

Gehen  wir  bei  dieser  Gelegenheit  den  Hauptgrund*utzen  der  | 
Fassadenentw i  c  k  I  ung  und  Ausgestaltung  etwas  weiter  nach.    Denn  da 
die  arcliitektoniaohe  Behandlung  von  Industriebauten  keineswegs,  wie 
z.  B.  diejenige   von   modernen  Theatern  und  Monumentalgebaudcn 
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volle  und  unbeschrankte  Anwendung  linden.  Nur  die  „individuell« 
Linie",  die  eigentlich  ein  Kind  der  Pariser  l'lakatzeichner  und  lutncut 
alt  ein  sehr  zweifelhaftes  Kuckucksei  der  modernen  Fassadenarchitektur 
untergeschoben  ist,  wird  hier  dem  Knut  der  Aufgabe  weichen  müssen. 
Hier  gilt  gerade  daa  oft  verkannte  Gesetz ,  dass  ein  Bau  auch  g»oi 
ohne  Ornamentik,  nur  durch  Aufbau,  Gruppierung  und  Fcnstcranordnuiig 
schön  wirken  kann.  Die  in  den  orsten  neun  Abbildungen  gegebenen 
Beispiele  von  Industriebauten  der  verschiedensten  Art  erläutern  diu 
znr  Genüge  und  weitere  Abbildungen  werden  im  Laufe  unserer  Ifc- 
trachtung  dies  noch  mehr  erhärten. 

In  einer  Beziehung  aber  krau  «eh  der  Architekt  oder  Ingenieur,  der 
sich  der  architektonischen  Behandlung  grösserer  Industrie-  und  Ktbrik- 
bauten  widmet,  vollständig  den  modernen  Architekturbestreljuti^i-ti 
eusehliessen,  und  du»  geschtalit  tat  Leatagen  von  der  Tradition.  Bin. 
wo  eine  solche  schon  dem  Zwecke  der  Gebäude  nach  überhaupt  gar 
nicht  vorhanden  tat,  kann  aueh  dia  äussere  Erscheinung  mit  ganz 
neuen  Mitteln  'behandelt  werden,  wenn  dieselbe  nur  den  Anforde- 
rungen der  Konstruktion  und  dem  verwendeten  Material  entspricht. 


mancherlei  Art  fertig  vor  aus  liegt,  sondern  is  «leter  und  flotter  Ent- 
wicklung sieh  befindet  und  ferner  auf  dem  Gebiete  der  bürgerlichen 
Baukunst  die  Phantasie  de*  Entwerfenden  sich  in  oft  recht  eigen- 
artigen Gebilden  an  den  modernsten  Architekturacbönfungen  knnd 
nic-ht,  so  könnte  e»  leicht  Jemandem  einfallen,  bei  reichcreu  Mitteln 
an  städtischen  Industriebauten  ähnlich  verfahren  zu  wollen. 

Hierzu  möchten  wir  anf  Folgendes  hinweisen:  In  dar  modernen 
Fanadengestaltung  treten  beute  swei  Hauptbcstrehungen  mit  Ent- 
schiedenheit in  den  Vordergrund,  das  sind  einmal  das  Lossagen 
von  aller  Tradition  und  ferner  die  Betonung  der  schönen, 
individuellen  Linie.  Daneben  nllerdiug*  wird  weiter  erstrebt 
möglichste  Zweckmässigkeit  im  Aufbau,  Stilgereohtig- 
kcit  in  Konstruktion  und  Material,  Farbenfreudigkeit 
und  schöne  Linienführung  de*  Ornamente*.  Diese  letztere 
Forderang  dürfte  trau  allerding«  für  die  hier  in  Frage  kommenden 
Industriebauten  die  unwichtigste  «ein,  da  grössere  ornamentale  Ausbil- 
dungen anf  diesem  Gebiete  der  Baukunst  tu  den  Ausnehmen  gehören. 
Dia  übrigen  Grundsätze  aber  können  au  modernen  Industriebauten 


Iu  dieser  Beziehung  sind  die  amerikanischen  Architekten .  die  über- 
haupt weuiger  mit  der  Tradition  auf  ihren  Arehitektur«ehulen  e<- 
'  füttert  werden,  geradezu  bahnbrechend  vorgegangen,  wie  die  in  dieser 
Zeiteehrtty  schon  öfters  behandelten  grossartigen  amerikanischen  I«- 
dustric-Archilekturcn  deutlieh  erkennen  lassen.  (Fortsetzung  folgt.) 


Die  neue  Lokoinotiv-Reparatunverkstatt 

der  Philadelphia  &  Reading  R.  R.  in  Roading. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel 

Xaehlraak  ssrhows 

Eine  musterhafte  Lokomotiv  -  Reparaturwerkstatt ,  die  allen  An* 
fordernngen  der  Neuzeit  entspricht  und  ausser  der  Lokomotiv™- 
Reparatur  und  den  Montagehallen  noch  eine  Giesserei,  Grobsnhsajede, 
Kesselschmiede  and  andere  Nebenwerkatättea  umfasit,  ist  die  seitens 
.  der  Philadelphia  <t  Reading-R  R,  in  Reading,  Fa.,  errichtete. 
Diese  Anlage  wird  nach  ihrer  definitiven  Vollendung  tor  gleich- 
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zeitigen  Reparatur  von  100  Lokomotiven  ausreichen,  dürfte  also  wohl 
ru  den  grössten  derartigen  Anlagen  der  Jetztzeit  zu  rechnen  sein. 

Die  tu-  jetzt  erbauten  Gebäude  lind  nach  „Kokk-  New*"  ganz 
m«  Kisengerippe  nnd  Stein  ausgeführt  und  mit  Laufkranen ,  Anf- 
ingen, Centralheizung,  elektrischer  Beleuchtung,  sowie  Kraftvertei- 
lung, vorzüglichen  Entwässerungsanlagen,  Anschlussgeleisen,  Dreh- 
•rfceibeu,  und  den  neuesten  Arbcitsniaschincn  ausgerüstet.  Eine  be- 
«■ndere  Kraftstation,  in  welcher  Maschinenaggregate  für  die  Erzeugung 
von  elektrischer  Kraft,  Dampf  und  Druckluft  aufgestellt  sind,  versorgt 
he  einzelnen  Werkstätten  mit  der  nötigen  Kraft. 

Die  Lokomotivschuppen  und  Montagehallen  sind  der  Einfachheit 
ti.lber  zu  einem  Gebäude  vereinigt  j  dasselbe  bietet  zur  Zeit  Raum 
für  TO  Lokomotiven,  ist  jedoch  derart  situiert,  dass  seine  Erweite- 
rung für  die  t'titerhringung  von  weiteren  30  Lokomotiven  jederzeit 
Ri' 'glich  ist. 

In  seinem  jetzigen  Zustande  gewährt  da»  Gebäude  diu  Mild 
Fig.  1—  3  u.  15— 16,  Taf.  3.  Es  ist  etwa  62,3  m  breit  und  228,55  tri 
Isng  nnd  wird  durch  zwei  Säulenreihen  in  drei  Abteile  zerlegt. 
Der  Abstand  der  Säulen  voneinander  betragt  in  der  Längenrichtung 
ies  Gebäudes  gemessen  t;.i  m  und  in  der  Breite  21  resp.  18,2t)  m. 
Die  Säulen  tragen  die  Kranbahnschieuen 
and   die    Dachkonstruktion.    Die  l'm- 


der  Geleisestrecken  in  der  Weise  hergestellt, 
geebnet  und  gestampft  war,  eine  bituminöse 
Masse,  z.  B.  gemahlene  Schlacke,  aufgebracht  wurde.  In  diese  Schicht 
wurden  Balken  von  15  X  15  cm  in  Abständen  von  1,21  bis  1.52  m  ein- 
gebettet. Auf  diese  Schwellen  brachte  man  dann  die  eigentliche  Die- 
luug,  zu  welcher  Ahornbretter  verwendet  wurden. 

Als  Material  für  die  Seitenmauern  benutzte  man  Ziegel,  während 
das  Fundament  derselben  aus  Beton  aufgeführt  wurde.  Anker  ver- 
binden die  l'iufassungswände  der  Hallen  mit  den  äusseren  Sänleu.  Die 
Anordnung  der  Thören  und  Fenster  geht  aus  den  Fig.  1 — 3  u.  15  u.  16 
hervor.  Ausser  den  Fenstern  sind  noch  die  Dächer  der  drei  Hallen, 
die  Fig.  5,  8  u.  9  erkennen  lassen,  für  die  " 


Säulenreihen  vollkommen  unabhängig 
ivgl.  Fig.  16)  ausgeführt,  dagegeu  sind 
die  Binder  (vgl.  Fig.  8)  auf  die  l'm- 
fossungswunde  aufgelegt  ÜB  NtrifM  tat 
die  innere  Einrichtung  der  Halle  derart 
getroffen ,  dass  die  beideu  Seitenliallen, 
«eiche  die  zur  Reparatur  eingebrachten 
Lokomotiven  aufnehmen,  gross  genug 
sind,  dass  an  jeder  Seite  deren  35  auf- 
gestellt werden  können,  während  die 
mutlere  Halle  für  das  Ein-  und  Aus- 
fahren der  Maschinen  frei  bleibt.  Die 
beiden  äusseren  Hallen  werden  durch 
«iie  Säulen  in  Abteile  zerlegt  , 
«lenen  jeder    eine  Maschine  auf* 
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Wie  an«  den  Fig.  5,  6  u.  16  ersichtlich ,  sind  die  Bedachungen 
der  drei  Hallen  Hache  Satteldächer  mit  aufgesetzten  Laternen,  die 
von  englischen  Bindern  getragen  werden.  Die  Laternen  der  Seiten- 
hallen haben  Seitenticht,  wahrend  hei  der  Mittelhallo  auch  die  Laterne 
mit  Glas  gedeckt  ist.  Die  Dachbinder  der  Mittelhallc  liegen  direkt  auf 
den  Köpfen  der  beiden  mittleren  Säulenreihen :  während  die  der 
Mittelhalle  zugekehrten  Enden  der  Binder  der  Seitenhallcn  auf  be- 
sonderen Stützen  ruhen ,  die  von  den 
Hauptsäulen  aufwärts  geführt  sind  (vgl. 
Fig.  5  u.  16).  Die  Obcrgurle  aller  Bin- 
der werden  durch  Streben  mit  den 
1' utergurten  verbunden  und  tragen  die 
Sparren,  auf  denen  ein  einfacher  Holz- 
belag  aufgebracht  ist.  Dieser  wird  von 
vier  Schichten  Dachpappe  überdeckt. 
Zwischen  die  einzelnen  rapplagen  ist  jedes- 
mal eine  dünne  Schicht  Dachcement  ein- 
und  auf  das  Ganze  ein  guter  C'emcntbelag 
aufgebracht.  Den  Abschlnss  bildet  ein 
Belag  von  fein  gemahlener  Schlacke. 
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tuen  vermag.  In  den  Dachstühlen  der  Seitenhallen  laufen  zwei 
Krane  übereinander,  von  denen  der  obere  120  t  und  der  untere 
35  t  Tragfähigkeit  besitzt.  Die  oberen  schwereren  Krane  sind 
<!»zn  bestimmt,  oinzelnc  Lokomotiven  zu  heben  und  sie  die  ganze 
Lunge  des  Gebäude  entlang  zu  befördern,  während  die  unteren 
Krane  zur  bequemen  Hantierung  von  Lokomotivteilen  Verwendung 
tnden.  Die  Mittelhalle  ist  mit  Laufkranen  von  10  t  Tragfähigkeit, 
'"»it  mit  einem  normalspurigen  Eisenbahngcleisc  versehen,  das  sich 
durch  die  ganze  Halle  erstreckt  und  an  den  Enden  von  zwei  (jucr- 
st  rängen  gekreuzt  wird.  Ihm  »o  geschaffene  Gclciscsytem  wird  haupt- 
sächlich zur  Zufuhrung  des  Materials  benulzt  und  ist  mit  den  notigen 
Drehscheilien  ausgestattet. 

Mit  Rücksieht  auf  die  zu  befordernden  schweren  Lasten  sind 
nicht  nur  die  Krane,  sondern  auch  die  letztere  tragenden  Gitter- 
träger ungewöhnlich  kräftig  ausgeführt.  Diese  gewahren  mit  den 
S.ulen  zusammen  das  Bild  Fig.  10  n.  11  und  werden  durch  Gitter- 
träger gebildet,  welohe  die  Säulen  unter  sieh  zugleich  verbinden 
und  so  versteifen.  Die  Fundamente  der  Säulen  «im!  in  Beton  mit 
Tragstein  au*  Granit  ausgeführt.  Als  Material  dieser 
.  wie  auch  aller  anderen  Fundamentierungen  wurde  ein 
Beti>n  ans  einem  Teile  Portlandcement,  zwei  Teilen  Kiessand  und 
fünf  Teilen  Kleinschlag  benutzt.  Mit  ihren  Sockeln  sind  die 
Säulen  durch  je  vier  Bolzen  fest  verankert,  auch  haben  sie  an  den 
unteren  Enden  flanschenartige  Füsse,  während  sie  oben  derart 
versteift  «ind,  dass  Stühle  (vgl.  Fig.  10  u.  11)  für  die  nahezu  1,2  m 
hohen  Kranträger  der  120-t-Krano  entstehen,  während  die  Träger  der 
35-  und  10-t-Kranc  auf  Konsolen  (vgl.  Fig.  11)  ruhen,  die  seitlich  an 
den  Säulen  befestigt  «ind. 

Der  Fussbodcn  der  Hullen  wurde  mit  Ausnahme  desjenigen  der 
im  allgemeinen  Cemeutmakudam  benutzt 


Die  Form  der  Verbindungen  in  den  Dachstühlen  und  den  Seiten- 
fenstern  ist  aus  den  Fig.  4  u.  6  zu  entnehmen.  Die  Rahmen  der  in 
den  Seitenwänden  der  Seitcnhallcu  in  Höhe  der  Binder  angeordneten 
Fenster  hängen  in  Zapfen  und  können  mit  Hilfe  sog.  „Brandscher 
Flügelöffner",  sowie  mit  Ketten,  die  von  den  Kranbahnen  aus  gchaiidhabt 
werden  können,  geöffnet  werden.  Ausser  diesen  mechanischen  Vor- 
richtungen ist  auch  noch  eine  Bewegung  der  Rahmen  mit  Hilfe  von 
rressluft  vorgesehen,  derart,  dass  sowohl  jedes  einzelne  Fenster,  wie 
auch  alle  zusammen  geöffnet  werden  können. 

Die  Heizung  der  Werkstätten  geschieht  durch  Dampf,  der  unter- 
irdisch in  gemauerten  Kanälen  zu  beiden  Seiten  in  verlegten  Rohren 
entlang  geführt  wird.  Die  Lüftung  wird  von  vier  Ventilationsanlagen 
besorgt,  deren  eine  an  der  Westseite  und  drei  au  der  Ostscitc  des 
Gebäudes  angebaut  sind. 

fernen! •  Doppelfalzdarhsteln  von  Wilhelm  Wlenk.  In  Harrie- 
hausen.   l>.  K.  P.  116467.    Di»  Falrfedrrn  bsbsu  b.l  . 


«»che  gerlehtete,  winkelförmige  Äusserungen  erhalten,  zu  dem  Zweck,  dl« 
Falzfedern  oho*  Sehwic.hnog  der  Verbindung  sait  der  Ziegelnerbe  leichter 
zu  gestslten ,  das  genaue  Klnderk<  n  In  der  Längsrichtung  zu  erleichtern 
und  sine  sebmsls  obere  Ablaufrlache  an  den  Kalafedero  zu  gewinnen. 

Verfahren  zur  verdeckten  schiefen  Fnsshodennagelung  von 

Klehsrd  Kndros  in  Ravensburg.  I).  B.- P,  1 16 9S7.  In  jedes  snf  der 
t'ntsrlage  aufliegende  Ttrett  werden  von  der  Soite  Uer  schräg  bis  In  die 
Unterlage  hinein  sn  beiden  Knden  spitze  Xägel  elngeseblagen,  bleranf  die 
aus  dem  Hrett  hervorstehenden  Enden  der  Nägel  wsiisrerfit  umgebogen  und 
sehllesslleh  wird  dss  feigende  Brett  sn  ds.«  bereits  verlegte  und  genagelte 
dicht  herangstrleben,  sodass  sieh  die  vorstehenden  XsgeLnden  In  die  Iselteii- 
Brett«.  dübel.rUg  eludrOeksn. 
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Die  Fabriktreppe. 

Von  Architekt  Oek.  Schade  in  Leipzig. 
(Mit  Abbildungen,  FV.  57-59.) 

[Fortsetzung.)  K»Ch 
die  Verwendung  von  Sandstein, 


Iruck  rirboi 
Kalkstein 


und 


Obgleich  gegen  die  >  erwenaung  von 
Porphyr  keine  Bedenken  vorliegen,  so  bleibt 
geeignetste  Material  zu  derartigen  Treppen.  Die  Korten  des  Granits 
dem  Sandstein  gegenüber  können,  je  nach  dem  Ort  der  Verwendung, 
wohl  durchschnittlich  */»— Vi  höher  »ein. 

Kig.  5S,  Ski.  1— 8  stellen  eine  dreiläufige  Sandstein- 
treppe auf  schmiedeeiserner   U  n  t  er  » tü  t  in  n  g  dar.  Die 

Träger,  I-Kisen  N.  Pr.  Nr.  18,  sind 
mit  einem  Knde  am  Podest  träger 
N.  Pr.  Nr.  32  angelascht ,  mit  dem 
andern  Ende  auf  der  Mauer  ge- 
lagert und  mit  derselben  verankert. 
Sie  nehmen  den  Wangenträger  auf, 
welcher  in  seiner  Verlängerung  die 
Klötzen  unterstützt  und  eine  Ver- 
ankerung der  Treppenhausmauern 
in  anderer  Richtung  herstellt.  Der 


einigen  Etagen  zur  Verminderung  der  Gefahr  de«  Herabstürzens  in 
die  Tiefe  mit  einem  Drahtgeflecht  zugesponneu  werden.  Bei  dem 
Vorhandensein  einer  Aufzugsanlage  wird  von  Seiten  der  Baupolizei 
ohnehin  die  l'mklcidung  des  Schachtes  mit  einem  Drahtgeflecht 
verlangt ,  wodurch  auch  das  Gefühl  der  Sicherheit  mehr  gehoben 
wird. 

Wenn  man  durch  die  Oruudrisavcrhältnissc  nicht  zu  einer  der- 
artigen Treppenfnrm  veranlasst  wird,  kann  man  wegen  der  verhält- 
nismässig grossen  Treiipengruudibiche  von  derselben  absehen. 

Eine  ähnliche  Konstruktion  zeigt  Fig.  57,  Skz.5-8,  jedoch  sind  hier 
statt  der  einfachen  I-Eisen  aus  Konstruktionsrücksichten  Gitterträger 
verwendet  worden.  Da  der  gebrochene  Podesttruger  ziemlich  stark  be- 
lastet wird,  erscheint  es  nicht  ratsam,  denselben  aus  I-Eisen  zusammen- 
gelaacht  oder  gebogen  herzustellen.  In  dieser  Beziehung  bietet  der 
Gitterträger  in  konstruktiver  Hinsicht,  aber  auch  wegen  seiner  Durch- 
sichtigkeit und  seines  gefälligen  Aussehens ,  entschiedene  Vorteile, 
Aus  diesem  Grunde  sind  dann  auch  die  Wangenträger  als  solche 
hergestellt  worden.  Die  20  cm  hohen  Wangengitterträger  bestehe» 
aus  Ober-  und  Untergurt ,  welche  je  au«  zwei  Winkeleiscn  WiOti  ge- 
bildet und  durch  35,7  mm  starke  Klacheisen  verspannt  sind.  Ebenso 
ist  der  geknickte  Podeslträger  konstruiert,  welcher  eine  Höhe  von 
2f>cm  hat.  Hierzu  sind  Winkeleisen  60  50  7  und  Klacheisen  «010  mm 
An  der  Bruchstelle  ist  statt  des  Klacheisen»  ein  7  mm 


K,3  >7.    7,  .1,  Mr  MrUtripp*. 


Ankersplinl  i*t  durch  ein  angenietete*  Winkeleiseu  40  H  gebildet. 
Das  Upiander  wird  zweckmässig  am  Wangenträger  befestigt.  Da 
ein  Wandwungeuträger  nicht  verwendet  ist,  so  greifen  die  Stufen 
und  Klötzen  in  die  Mauer  ein  und  erhalten  dadurch  eine  sehr 
feste  Lage  gegen  Verschieben,  wodurch  die  Kuge  zwischen  den 
einzelnen  Stufen  mit  Rücksicht  auf  Materialersparnis  sehr  schmal 
angenommen  werden  kann.  Die  Stufenvorderscito  wird  meistens 
nicht  wie  hier  glatt,  sondern  wegen  verhältnismässig  geringer 
Mehrkosten  mit  abgearbeiteter  Platte  versehen  und  die  scharfe 
Vorderkante  etwas  verbrochen  oder  abgerundet.  Die  Klötzen, 
welche  ihrer  Grosse  halber  und  wegen  de*  damit  verbundenen 
schwierigen  Transportes  auf  der  Baustelle  aus  mehreren  Platten  be- 
stehen •  im  vorliegenden  Kalle  z.  B.  mindesten«  drei  Platten  —  sind 
an  einer  Seite  mit  dem  Stufenprofil  versehen.  Die  Breite  dieser  Aus- 
trittsstufe  bexw.  Podestplattc  entspricht  einem  gleichen  Teil  der 
l'odestbreite,  nicht  aber  der  Breite  einer  Stufe.  Eine  solche  Teilung, 
wenn  sie  nicht  ans  anderen  Gründen  so  angenommen  werden  rauss, 
sieht  unschön  aus. 

Was  die  Komi  dieser  dreiarmigen  Treppe  anlangt,  so  eignet  sich 
dieselbe  vorzüglich  zur  späteren  Anbringung  einer  Aufzugsanlage, 
worauf  beim  Bau  oft  keine  Rücksicht  genommen  worden  ist.  Der 
nicht  ungefährliche  hohe  Schacht  (sog.  Selbstmordzwickel  I,  kann  in 


starkes  Knotenblech  mit  Kuttern  angebracht.  Da  die  Stufen  eben- 
falls mit  einem  Knde  auf  der  Mauer  ruhen,  so  ist  die  Gewähr  für 
eine  feste  Lage  gegeben  und  ein  Herunterglcitcn  auf  der  Gittcrwaote 
unmöglich  gemacht. 

B.  Die  Kunatateintreppe. 

Neben  den  Thon-  und  Lchmsteinen  hat  die  vielseitige  Verwendung 
des  Ceniunte*  ebensoviel«  Kunststeinarten  hervorgebracht,  welche  f*«t 
alle  und  mit  gutem  Erfolg  beim  Bau  von  Treppen  Anwendung  tinden- 
Der  Kunstsandsteiu  x.  B.  wird  genau  in  der  Form  der  Werkstfin- 
stufen  hergestellt;  e»  gilt  deshalb  hier  das  unter  A  bereits  Erwähnte. 
Kreitragende  Kunststeinstufen  müssen  in  Berlin  mit  Stabeiseneinlagc. 
welche  an  den  K.nden  umgebogen  wird,  versehen  sein. 

Bei  einer  um  IL  bis  11.  Kebruar  1SM3  in  Berlin  stattgefunden« 
Brandprobe  (vergl.  Deutsche  Bauzeitung  Nr.  39,  Jahrgang  IS'.t.ll  h»t 
sich  besonders  der  Kunstsandstein  gut  bewahr! ,  während  die  (iriDit- 
stufen  beim  Löschen  zersprungen  und  herabgefallen  sind,  losten  sie* 
bei  ersterem  nur  Splitter  los.  Die  KuiisWteiiitreppe  konnte  nsch  üVni 
Brande  wieder  ohne  Gefahr  begangen  werdeu.  Auch  hat  eine  hier»«' 
angestellte  Belastungsprobe  ein  günstiges  Resultat  ergelien. 

In  Kig.  f>7  Skz.  3  ist  der  (Querschnitt  eines  Treppeulauf«  verou- 
schuulicht,l>ci  welchem  ein  Kappenge  wol  he  zwischen  zwei  Wangen- 
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träger n  eingespannt  i«t.    Die  Träger 
einmal  je  nach  der  Spannweite  des  Gewulbes  in 
Sollte  der  Wandträger  wegfallen  und  das  C 
ruhen,  ao  ist  auch  letztere  mit  dorn  Treppenlauf  durch  ein 
von  25—3(1  mm  Durchmesser  zu  verankern. 

Beim  Wegfall  dea  Wandträger«  empfiehlt  es  «ich  aber  da»  Ge- 
wölbewiderlager nicht  falzartig  auszusparen,  »im  dem  konsolartig  vor- 
zumauern. Da  alier  beim  Ruhbau  oft  die  genaue  Höhe  des  Gewöllie- 
widerlagcra  nicht  angegeben  werden  kann,  kommt  mau  immer  auf 
die  Verwendung  eines  Träger*  zurück,  zumal  die  Kosten  derselben 
durch  die  Verkürzung  der  Stufen  beispielsweise  bei  einer  Kunstsand- 
steintreppe aufgewogen  werden.  Das  Gewölbe  kann  au*  gewöhnlichen 
Ziegeln  oder  porösen  Stcineu,  die  Stufen  aus  Hartbrandstcinen  be- 
steheu. 

l'm  eine  glatte  l'nteransicht  zu  erzielen,  wölbt  man  parallel  mit 
den  Stufen  in  Abstunden  von  ca.  HO  ora  Querhölzer  ein,  an  welchen 
duun  Schalung  und  l'utz  angebracht  werden  kann.  Hei  der  in  Kerlin 
tibUohen  einfachen  gemauerten  Treppe  apart  man  auch  die  beiden 
Wangentriiger  und  ersetzt  die  Tragk'  Instruktion  durch  eine  steigende 
Kappe,  an?  welche  dann  ebenfalls  die  Stufen  aufgemauert  werden. 
Das  steigende  Kappengewölbe  spannt  aich  unten  und  oben 


und  wird 
wie  vorerwähnte  Kappe 
mit  gewöhnlichen  Ziegeln 
in  Kalkmörtel  ausgeführt. 

Fig.  57,  4  enthält  eine 
Konstruktion  mit  V  i  k  - 
turiadeoke  statt  der  ge- 
wölbten Kappe.  Die  Vik- 
toriadecke wird  au«  porösen 
Thonloebateinen    in  ver- 


r<i  vi 

mit  Kundci*eneinlage  in 
den  Fugen  hergestellt.  Mit 

der  Herstellung  dieser  Decken  bezw.  Treppen  befaast  aich  als  Spccia- 
Iitat  die  Firn»  Kud.  Wolle  in  Leipzig. 

Kine  Verankerung  der  freien  Wange  mit  der  Mauer  ist  auch  hier 
wünschenswert,  obgleich  die  Viktoriadecke  keinen  seitlichen  Schub 
ausübt.  Die  Kosten  per  Stufe  betragen  ca.  6,5  M  und  das  Kigen- 
gewicht  der  Treppe  stellt  sich  per  1  qui  Grundfläche  einschl.  Eisen- 
ki Instruktion  auf  ca.  4(10  kg. 

Die  Stärke  der  Steine  betragt  10  und  12  cm;  erstere  sind  ver- 
wendbar bei  Laufbreiten  bis  1,20  m,  letztere  bis  1,70  m  Breite.  Bei 
grösseren  Breiten  hilft  man  aich  durch  aufgelegte  Gurte  aus  Cement- 
lieton  oiler  Verstärkung  der  eingelegten  Rundeisen,  welche  in  den 
genannten  Dimensionen  eine  Stärke  von  5  bia  7  mm  Durchmesser 
haben  müssen.  Die  Herstellung  der  Viktoriadecke  geschieht  iu  der 
Weine,  das»  die  in  Verband  aneinander  zu  reihenden  Schichten  auf 
eine  Schalung  aufgebracht  werden.  Die  Schalung  wird  durch  Hangt  - 
eisen,  welche  in  die  Trägerflanschen  eingreifen,  getragen  und  nach 
Erhärtung  des  Mörtels  wieder  beseitigt.  Gleichseitig  werden  auch 
die  Stufen  mit  aufbetnuiert ,  welches  mittels  Brcttlebreu  geschieht. 
Der  zu  verwendende  Beton  hat  gewöhnlich  ein  Mischungsverhältnis 
vi*»  1  Teil  (  ement  und  6  bis  8  Teilen  Sand  und  Kies.  Vorausgesetzt 
ist  reiner  scharfer  Kies  uud  Sand.  Lehmiger  Sand  ist  überhaupt 
ausgeschlossen.  Nach  Fertigstellung  der  Decke  ist  dieselbe  mit 
Ccmentmörtcl  im  Mischungsverhältnis  1:3  abzuschlämmen ,  damit 
die  darauf  zu  betonierenden  Stufen  »ich  mit  der  Decke  gut  ver- 
binden. 

Im  vorliegenden  Falle  ist  die  Vonlerseite  der  Stufen  der  besseren 
Begehltarkcit  halber  etwa  2  cm  unterschnitten.  Die  Stufenkanten 
fasst  osler  rundet  man  etwas  ab,  um  sie  eiuigerniaasscn  vor  Beschädi- 
gungen zu  schützen.  Auch  verwendet  mau  zu  diesem  /wecke  eiserne 
Wiukclcckeu,  welche  mittels  Steinschrauben  an  der  Stufe  befestigt 
werden.  Du  erstere  alter  nach  einiger  Zeit  lose  werden,  aind  sie  nicht 
iu  empfehlen.  Der  beatc  Schutz  der  Auftrittsfläche  hezw.  der  Vorder- 
kante der  Stufe  besteht  neben  anderen  Vorteilen  iu  einem  Bohlen- 


oder Xylolithbelag.    Aueh  hat  sich  da» 
fläche  mit  Linoleum,  welches  ebenfalls  die  Abnützung 
bindert  und  das  Ansehen  der  Treppe  bebt,  sehr  eingeführt. 

Der  Vorzug  vor  underen  Arten  von  Kunttsteiiiircppcn  liegt  bei 
der  Viktoriadecke  in  dem  verhältnismässig  geringen  Eigengewicht 
und  in  der  einfachen  Herstellung  der  Konstruktion.  Die  Fenersicher- 
heit  lässt  sich  durch  Ummantelung  der  sichtbaren  Trwgerlluchcn  mit 
Trespengewebe  und  Cemeutverputz  leicht  erhöhen.  Der  Cementniörtcl 
hierzu  im  Mischungsverhältnis  1  Teil  ('erneut  und  2  Teile  Sand  ist 
nicht  zu  schwach  aufzubringen,  da  dieser  Überzug  durch  Ab- 
»tossen  leicht  beschädigt  werden  kann.  Zu  erwähnen  ist  noch,  dass 
sich  natürlich  alle  anderen  massiven  Deckenkonstraktionen  aus  Lehm- 
und  Tbiuisleinen  auch  zu  Treppen  eignen. 

Weniger  günstig  in  Bezug  auf  das  Eigengewicht  ist  eine  Beton- 
treppe, Fig.  55»,  welche  ca.  600  kg  per  qm  Grundflache  wiegt.  Die 


Aufirittflächen  sind  des  bessereu  Aussehens  wegen  und  aus  bereits 
erwähnten  Gründen  mit  Steinholzplatten  von  ca.  2  cm  Stärke  belegt 
und  die  Wangeuträger  aus  gebogenen  ["-Eisen  22  cm  hoch  gebildet. 
Die  Träger  ruhen  mit  einem  Ende  auf  aer  Mauer  und  mit  dem  an- 
deren auf  vorhergehenden  [~- Eisen,  an  welchem  sie  auch  durch 
Laschen  befestigt  aind.  Die  Verankerung  tnusa  derjenigen  bei  Ziegel- 
kappen entsprechen,  zumal  man  die  ITnteransicht  wegen  Gewichts- 
\  oft  in  Gewölbeform  herstellt.  Bei  glatter  Fnter- 
die  Betonplatte  entsprechend  stärker  aein.  Man  rechnet 
bei  Treppenbreite  bis  1,50  m  mit  einer  Mindeststärke  von  15  cm.  Das 


>-.>.  .1». 

*»«  J5.    Z  J.  Die  taMUnpyt 

Mischungsverhältnis  des  Betons  darf  1:8  nicht  überschreiten,  wobei 
sorgfältige  Ausführung  vorausgesetzt  ist.  Zu  bemerken  ist  noch, 
dass  bei  dieser  Anordnung  der  Läufe  die  Anbringung  eines  Aufzuges 
nicht  angängig  ist. 

In  Fig.  57,  9  u.  10  sind  die  l'odeste  und  Läufe  mich  System 
Monier  hergestellt.  Diese  Konstruktion  ähnelt  der  Betontreppe  sehr, 
nur  vermindert  sich  hier  durch  die  Eiseneinlage  das  Eigengewicht 
nicht  unbedeutend,  sodass  es  der  Treppe  auf  Viktoriadecke  gleich- 
kommt. Die  Stärke  der  Eiseneinlage  beträgt  K  bis  10  mm,  je  nach  den 
Abmessungen  des  Laufes  und  werden  solche  Einlagen  in  Entfernungen  von 
K  bis  12  cm  in  Richtung  längs  und  quer  zum  Treppenlauf  angebracht. 
Die  Kosten  sind  dieselben  wie  bei  den  vorbeschriebenen  zwei  Treppeu- 
arten.  Als  Belag  dient  auch  hier  i'L  em  starkes  Steinholz,  welches 
uuf  Dübel  aufgeschraubt  wird.  Die  Dübel  sind  bei  der  Herstellung 
der  Stufen  mit  einzulegen.  Die  Scheitclstärkc  des  Moniergewölbes 
kann  bis  auf  4  cm  herab  angenommen  werden. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Neue  Decken-Konstruktionen. 

(Mit  AbMHungtn,  Fig.  60—63.) 

[Fortsetzung.]  XaeWtuck  «rrlnilMi. 

IV. 

Zu  den  aus  einzelnen  Faeons  hergestellten  Decken  gehört  auch 
die  Albrcchts-Dccko  vom  Hof- Maurermeister  Chr.  Schütz  in 
Cassel,  welche  Fig  <>0  wiedergiebt. 

Der  Albrecht'sche  Deckenstein  (r'ig.  *>U)  ist  unter  >'r.  111555  ge- 
setzlich geschützt  und  kennzeichnet  sich  durch  mehrere  in  der  Höhe 
angeordnete  und  längs  parallel  laufende  Nuten.  Der  Stein  wird  mit 
Kalkmörtel  als  .,Roll»chieht"  und  mit  möglichst  dünner  Fuge  ver- 
Die  Spaunweit«  dir  Felder  darf  nötigenfalls  :i  iu  betragen. 

Digitized  by  Google 


-   2fi  — 


Der  Stein  »elbst  h«t  25  X  12  X  8  :  10  cm  Grösse,  ist  also  in  »einer 
Dimensioniening  fa*t  dem  deutschen  Xormalzicgel  gleich;  er  ist  ein 

poröser  Thonstein  mit  zwei  durch- 
gehenden  Längskanälrn  und  hnt 
ein  Gewicht  von  rd-  2V,  kg. 

Die  Belastungsprobe  mit  einer 
aus  solchen  Steinen  hergestellten. 
2  m  breiten  und  1,0  m  langen 
Decke,  hei  der  ein  Cetnenttnortel 
vom  Miichungsverhültni»  1:2  zur 
Verwendung  gelangt  war,  ergaben 
den  Bruch  der  Decke  hei  1*76,5  ko 
pro  qm.  Dcmgegouühcr  hielt  eiue 
in  Kalkmörtel  von  1  :  2,5  aufge- 
maucrlc  Decke  von  1  m  Spann- 
weite eine  Last  von  3H69  kg  pr.. 
um  ohne  Schwierigkeit  aus. 

Das  Gewicht  der  Decke  pro  ctm 
aind  pro  >|m  Deckenfbichc  40  bis 


Kfk  St, 

Fluche  »teilt  »ich  auf  rd.  165  kg 


Fig.  Hl. 

n3.  *i  u.  *».  z.  a.  gm  /.» 

Form  <ler  Steine  erforderlieh,  da  die  Wölbung  de»  einen  sich  der  Ver- 
tiefung de«  anderen  Steine*  genau  anpaaat  und  so  Widerlage-  «1er 
Schlusstücke  überflüssig  werden.  Die  Steine  werden  nach  der  „Deut- 
sehen Buuhütte"  vorwiegend  in  einem  Format  von  2-1  cm  Listige,  U>  cm 
Höhe  und  14  cm  Breite  angefertigt.  Diese  Breite  ermöglicht  die  Ver- 
wendung von  nur  28  Stück  auf  einen  ijm  Fläche,  was  eine  Ver- 
minderung des  Mörtelmateruls ,  Bowie  der  GeBamtbaakostcn  mit  sich 
bringen  würde.  Während  beispielsweise  eine  10  cm  starke,  aus  Kor- 
malziegeln gefertigte  Steindecke  rd.  1)2  kg  Gesamtgewicht  pro  i|m  hat, 
beträgt  das  Gewicht  einer  ans  Omegasteinen  hergestellten  Decke  nur 
84  kg.  Weiterhin  wäre  zu  bemerken,  das«  das  Einzelgewicht  de» 
Omcgaatcincs  von  höchstens  3  kg  die  Handlichkeit  de.  Material» 
keineswegs  beeinträchtigt.  Da  die  Steine  am  Steg  des  Tragers  un- 
gelegt werden,  bildet  «ich  zwischen  ihnen  und  den  Flanschen  ein 
Abstand,  der  dadurch  vermieden  wird,  dass  bald  die  obere,  bald  die 
untere  Sleinfluehc  um  soviel  ausgefalzt  ist,  wie  die  Höhe  der  Flansche 
U'tragt.  Diese  Vervollkommnung  ermöglicht  es,  wie  Fig.  152  zeigt, 
die  untere  Deokcnfläche  mit  der  l'nterseito  des  Trägers  hüudig  zu 
verlegen,  ohne  die  Steine  anhauen  zu  müssen. 

VI. 

Die  Firma  Robert  Buchmann  in  Gera  führt  eine  gerad- 
linige massive   Decke,  System   Körting,  aus,    welche  als 
K  örtingschc  Massivdecke,  au«  Hcrkules-Formsteinen  her- 
gestellt, bekannt  gewor- 
^•-y  -  -j  777Sf/j?      den  ist.  Dieselbe  ist  unter 

Xr.  113KIJ  u.  138591 
gesetzlich  geschützt  nnd 
seitens  der  Berliner  Bau- 
polizei für  Wohngebäude 
und  Speicher  generell  zur 
Ausführung  zugelassen 
worden. 

Was  die  Form  der 
zur  Kortingsehen  Decke 

benötigten  Herkules- 
Formsteine  anlangt,  so 
,  ist   diesell»e  möglichst 
TT        5.  "f   vorteilhaft  gewühlt.  Die 
fm.fr?  t  «g-  Tyg  [TiwiNrrr vj_  X   •>,e'nc  Lal>eu  oben  nnd 

P~   'fj— — '    'f      UDteD  hinreichend  grosse 

rf  Hpc  .       II      Auflagcflüchen  und  sind 

»  V     '<T~~  T      an  den  Seiten  mit  fi-for- 


ft$.  CT     Z.  .1    Viai  l/tcktnk'MtruktU 


45  Steine  einschliesslich  des  Materialvcrlustea  nötig. 


Ein  neues  Material  zur  Herstellung  massiver  Horizontaldeckeu, 
leichter  Wände  und  Treppcnläufe  sind  die  Gewölbesteine  der 
Firma  Lonis  neyer  in  Hannover.  Dieselben  sind  Hohlsteine 
in  Omega  form,  die  oben  und  unten  mit  Längsrinnen  verschen  sind 
und  infolge  ihrer  durch  Probieren  ermittelten  Tragfähigkeit  von  mehr,  als 

2000kg  pn>qm  eine  Her- 
absetzung der  Stärke  der 
Trager  wohl  gestatten. 

Wie  au»  Fig. 61  u.  62 
ersichtlich ,  ist  bei  die- 
sem Material  nur  eine 


s 

uiigen  Absehlusstlächen 
versehen.  I  m  möglichst 
grosse  Abscheningsflächcn  zu  erzielen  und  damit  die  Steine  gut  in- 
dergreifen  sind  die  vorerwähnten  AnflagertUchen  nicht  senkrecht 
r,  sondern  versetzt  angeordnet.  Hierdurch  wird,  wie  aus 
Fig.  68,  1  n.  2  ersichtlich  ist,  ein  gutes  Ineinandergreifen  der  S-formi^n 


Ahschlusslläohen  der  Steine  erzielt 
keit  der  Decke  erreicht. 

Durch  die  günstige  Form  bezw.  der  Abscherungatiacheu  nnd  des 
Ineinandergreifens  der  Steine  ist  ein  Durchsacken  und  Durchstossen  der 
einzelnen  Steine  und  Schichten  ausgeschlossen  nnd  können  sieb  infolge- 
dessen im  Deokenpotzo  auch  keine  Bisse  bilden.  Gerade  dieser  l'liel- 
stand  aber  ist  es,  der  sich  bei  vielen  Decken,  bei  denen  die  Steine 
nicht  so  innig  ineinandergreifen  und  bei  solchen  mit  Eiseneinlage  oft 
sehr  unangenehm  bemerkbar  macht. 

Was  die  A  u  s  f  ü  h  r  u  n  g s  w  e  i «  e  der  Kortingscben  Decke  anlangt, 
M  gestaltet  sich  diesellie  ebenfalls  einfach.  Da  die  Steine,  wie  schon 
erwähnt,  vollständig  ineinandergreifen  und  «ich  jeder  Stein  nach 
«einem  Versetzen  seilet  trägt,  iat  nur  eine  leichte  Einschulung  er- 
forderlich. Man  benutzt  zu  derselben  gerade  oder  bombierte  Gewölbe- 
bogen  aus  !l  mm  dickem  und  40  mm  breitem  Flacheren  von  1,3  in 
Lange.  Diese  werden  mit  Hilfe  von  Klammern  b  und  Keilen  e  in 
der  aus  Fig.  63,  3  n.  4 
festigt. 

Angefügt  sei  hier 

j  herstellen  kann. 

Über  Tragfähigkeit  und  Eigengewicht  der  Decken  fehlen  uns 
leider  alle  Angaben.  (Sohlus«  folgt.) 

i   ■ 

Wasserversorgung. 
Strassenban,  Kanalisation  nnd  Abfuhr. 

WittserretiiiguiigHaiilage  in  YincenDes. 

(Mit  Abbildung«,,  Fig.  94—07} 


Weise  an  den  Wolbträgern  he- 
il« Decke  sogar  auf  Rutsch 


Die  Stadt  Vincennes,  Ind.  V.  St.  N.  A.  ist  gezwungen,  ihr  Trink- 
wasser dem  Wabash  Flusse  zu  entnehmen,  dessen  Wasser  sehr  unrein 
und  hart  iat,  vielfach  Lehm  enthält  und  nach  kurzer  Zeit  ruhigen 
Stehens  einen  üblen  Geruch  annimmt.  Um  diese  nniingenchmeri 
Eigenschaften  des  Wassers  zu  beseitigen,  beauftragte  die  Stadt- 
verwaltung die  Continental-Filter  Co.,  New  York ,  mit  der 
Erbauung  der  durch  Fig.  64 — 67  in  ihren  wichtigeren  Teilen  veran- 
schaulichten Wasserklämngsanlage.  Diese  Anlage  soll  nach  „Engi- 
neering Xcws1'  ein  klares  und  reines  Wasser  liefern,  das  allen  an  ein 
Trinkwasser  zu  stellenden  Anforderungen  genügt. 

Die  Anlage  an  sich  ist  deshalb  besonders  bemerkenswert,  als  eiue 
automatische  Regulierung  de»  Zu-  und  Abflusses  der  Klär-Reservoin 
und  Filterbassins  vorgesehen  ist,  während  die  Reinigung  der  letzterer, 
durch  Druckluft  geschieht.  Weiter  hat  die  Anlage  eine  tägliche 
Leistungsfähigkeit  von  c».  9000  ebtn  und  besteht  in  der  Hauptsache 
ans  den  sechs  Klärhaasin*  a  a,,  Fig.  65,  vier  Filtern  c  e,,  zwei  Sammel- 
behältern i  für  ohemische  Substanzen,  einem  Gebläse  und  den  Rohr- 
leitungen mit  den  hydraulischen  Ventilen  g  sowie  den  übrigen  Ale 
»chluaaorganen. 

Der  Hauptklärwasserbrunnen ,  welcher  einen  Durchmesser  von 
15,5  m  und  eine  Tiefe  von  ca.  5,5  ni  hat ,  befindet  sich  in  der  Xäbr 
der  Anlage.  Das  Fluaswasscr  wird  durch  ein  Rohr  von  ca.  50  cm 
lichter  Weite  von  zwei  Duplex-Compouudpumpcn,  welche  täglich  ea. 
iHKrO  cbm  zu  fördern  vermögen,  angesaugt  und  durch  ein  Druckrohr 
von  ca.  400  mm  lichter  Weite  in  die  Klärbassins  a  a,  gefordert ;  das 
Druckrobr  teilt  »ich  kurz  vor  den  Bassin«  in  zwei  Rohre  von  gleichen. 
Durchmesser,  welche  die  Bii«siii»  selbst  speisen.  Hinter  den  Reservoiren 
vereinigen  »ich  dic«e  beiden  Zweige  dann  wieder  zu  einem  liolir. 
welche»  nach  den  Filtern  er,  führt.  Von  hier  aus  gelangt  <la»  Wasser 
in  die  Brunnen  d  d, ,  aus  welchen  es  iu  ein  67  tu  hohes  und  670  um 
weites  Standrohr  gepumpt  wird.  Die  Klärbassins  arbeiteu  zu  je 
dreien  in  einem  Satz  zusammen,  wahrend  das  400mm  weite  Hau]>i- 
rohr  abwechselnd  als  Zuleitung»-  und  Ableitungsrohr  benutzt  und  durch 
hydraulische  Ventile  reguliert  wird. 

AU  Zirrlnssrohre  zu  den  Filtern  sind  verzinkte  Eisenrohre  a  von 
ca.  200  min  lichter  Weite,  Fig.  6«;  benutzt;  wird  der  Zuflu««  durrli 
einen  Schwimmer  c  reguliert,  indem  letzterer  auf  einen  zweiarmige" 
Hobel  wirkt ,  an  dem  eine  Stange  b  smgrcifl ,  welche  wieder  au  der 
metallenen  Drosselklappe  gelenkig  befestigt  ist.  BeHiidet  sich  dir 
höchste  Wasserstand  ca.  850  mm  über  der  Mitte  de«  AusHussrobrcs  a, 
«o  ist  die  Drosselklappe  gerade  geschlossen.  Sinkt  der  Wasserspiegel, 
so  gebt  der  Schwimmer  c  herunter  und  dreht  durch  Vermittlung  de* 
Hebels  und  der  Stange  b  die  Drosselklappe,  sodass  wieder  Wasser 
eintreten  kann. 

Die  Klärbassins  haben  einen  Durchmesser  von  ca.  6  m  und  eint 
Tiefe  von  ca.  4,5  ni.  Ihre  Böden  sind  gegen  das  Mittel  im  Verhältnis 
von  ca.  1  :  15  geneigt  und  hier  befindet  sich  eine  32  cm  weite  Aus- 
rlussöffnung ,  aus  welcher  der  Bodensatz  und  das  Rcinigungawa>aer 
abgelassen  werden  können. 

Die  zur  Reinigung  des  Wasser»  von  den  Bakterien  nötigen  Chemi- 
kalien (eine  Ammoniakalauiibmung )  werden  in  zwei  hölzernen  Be- 
hältern i  gesammelt  und  von  hier  durch  eine  Met ullpumpc  in  eine  fr» 
durchlöcherte  Bohre  gedruckt,  welche  iu  der  Hauptleitung  liegt;  «e 
treten  au«  dieser  Bohre  in  dünneu  Strahlen  in  das  Wasser  ein,  wo- 
durch eine  gute  Mischung  beider  erzielt  wird. 

Die  Arbeit  der  Klurbassins  wird  durch  hvdrauWhe  Ventile  regu 
liert,  welche  wieder  von  Schwimmern  bethätigt  werden  (vgl.  Fig.  «4^ 
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Der  Schwimmer  a,  welcher  sich  an  der  niedrigsten  Wasserstands- 
linie  befindet,  beeiuilusst  durch  eine  Stange  die  Sperrklinke  b,  welche 
auf  einen  beschwerten  Hebel  c  wirkt,  Fällt  das  Wasser  in  dem  Klir- 
ha»*in  unter  seinen  niedrigsten  Stand,  so  giebt  die  Sperrklinke  b  den 
Hebel  c  frei ,  welcher  durch  sein  Ligengewicht  herabfällt  und  dabei 
zwei  Funktionen  erreicht:  1)  steuert  er  durch  ein  llebclsystem  den 
Vierweghahn  d  um,  der  die  Zutlnss-  oder  Ahfluss- 

i  Standrohr  auf  einen  Kolben  des  Eiulassveutils 
gelangen  liisst,  ei  also  öffnet,  und  ebenso  das  Drnek- 
i»»»«er  unter  den  Kolben  des  Auslnssvetitils  ge- 
hiDpen  lässt;  2i  giebt  er  die  Sperrkliiike  e  mit  dem 
au  ihr  mittel«  eines  Hakens  lesbar  befestigten 
Schwimmer  f  frei ;  letzterer  ist  wieder  mit  einem 
Vierweghahn  verbunden;  er  löst  sich  aus  der  ge- 
nannten Hakenverbindnng,  fällt  durch  sein  Eigen- 
gewicht herab  uud  öffnet  einen  Yierweghahn  g. 
Dieser  giebt  den  Weg  für  das  Druckwasser  aus 
dem  hohen  Standrohr  unter  den  Kolben  des  Ein- 
laßventils desjenigen  Satzes  frei,  in  welchem  der 
Hauptschwimmcr  sich  befindet.  Diese  Vorgänge  voll- 
ziehen sich  in  ca.  30  Sekunden,  uud  in  dieser  Zeit 
hat  das  Auslassventil  des  leeren  Satzes  sich  ge- 
flossen ,  während  da»  des  gefüllten  sich  öffnet. 
Wegen  des  schweren  <»cwiohtcs  der  Wnsserscbielier, 
sehliesst  das  eine  Ventil  stets,  bevor  das  andere 
»ich  zu  offnen  beginnt  und  verhindert  dadurch  ein 
ZurücktUessen  des  Wassers  aus  einen«  Satz  in  den 
andern. 


Wenn  das  ölten  genannte 
Standrohr  speist,  so  geht  das  Wi 
lavsventilen  durch  die  Auslass- 
ventile (beide  Ventile  haben 
eine  separate  Speiseleitung) : 
beide  Leitungen  sind  mit  einem 
Hehelvcutil  versehen.  Dieses 
ist  «o  angeordnet,  dass  es  sich 
oSnet ,  kurz  bevor  das  Aus- 
laßventil sieh  sehliesst,  und 
amgekehrt. 

Durch  diese  Anordnung 
verhindert,  das*  das 
ilassventil  funktio- 
wenn  das  Aoalassventil 
et  ist,  d.  h.  es  wird  ein 
elrte«  A  br  Hessen  des  unge- 
klärten Wassers  zu  den  Filtern 
vermieden.  Sobald  sich  das 
Aaxbusventil  sehliesst,  wird  das 
Kiolassventi  1  mit  der  Haupt - 
«Iruekleitunjz;  verbunden ,  wo- 
ilareh  der  Druck  in  ihr  auf- 
gehuhen  und  gleichzeitig  Dampf 
zu  den  zwei  obengenannten 
Duplex- Compoundpumpeci  und 
zu  der  Pumpe  strömt,  welche 
it»  Ammoiiiakalaunlosung  m 
las  Wasser  fresst.  Heide  Pum- 
pen werden  von  einem  Regulator  lieeinttusst, 

»bald  der  Druck  in  der  Hauptwasserspciscleitung  9  At  überschreitet. 

Sind  die  Klürrcservoire  fast  voll,  so  hebt 
der  Wasserspiegel  den  Schwimmer  f ;  dieser 
bringt  dann  den  genannten  Vierweghahn  g  wie- 
der in  seine  Anfangslage  und  lässt  somit  wie- 
der Brackwasser  in  da»  Einlassventil  gelangen, 
wodurch  letzteres  sich  sehliesst.  Der  Druck 
in  der  Zuleitung  nimmt  von  jetzt  ab  sehr  rasch 
zu,  und  sobald  er,  wie  schon  oben  gesagt  !•  At 
erreicht  hat,  sperrt  der  Regulator  den  Dampf 
von  den  Pumpen  ab.  Während  des  Füllens 
hebt  sieh  ebenfalls  der  Schwimmer  a,  bringt 
den  Anlasshahn  d  in  seine  Atifangsstclluug  und 
verhindert  das  Offnen  de«  Einlassventils  f  so 
lange,  bis  der  Behälter  sich  wieder  geleert  hat. 
Sind  alle  Reservoire  des  einen  Satzes  gefüllt,  »o 
steht  das  Wasser  in  ihnen  ruhig,  bis  sieh  der 
andere  Satz  in  die  Filter  entleert  hat.  Die 
Dauer  der  Ruheperiode  betragt  ca.  10— 20  Mi- 
nuten und  hängt  von  dem  Lauf  der  Pumpe  ab. 

Jeder  Satz  der  Klärreservoire  enthält  ca. 
4»»  cbm  Wasser,  von  denen  400  cbm  in  die 
Filter  ablaufen,  diese  leisten  normal  5,1  im  cbm 
in  der  Minute,  eine  Füllung  des  Satzes  ist  daher  alle  ca.  t>3  Minuten 
nötig. 

Die  Filterbassins  werden  wöchentlich  einmal  gereinigt.  Das  Wasser 
wird  abgelassen ,  und  der  Niederschlag,  sofern  er  nicht  zu  dick  ist, 


f*>  >::. 

er  den  Dampf  absperrt. 


hohe  Schicht  von  Kies  zu  liegen  kommt,  der  ungefähr  die  Grosse  von 
Rehposten  bat.  Unter  ihm  ist  eine  Art  Metallsieb  nud  ein  Rohj- 
system  angeordnet,  in  welches  Wasser  im  Uegenstrom  eingeleitet  wird, 
wenn  die  Filter  gereinigt  werden  sollen. 

Ein  ähnliches,  jedoch  schwächeres  Rohrsystem  wird  für  das  Ein- 
führen der  Druckluft  zur  Unterstützung  der  Reinigung  der  Filt«r 
angewendet. 

Soll  das  Filter  gereinigt  werden,  so  wird  zu 
nächst  das  Wasser  bis  ca.  150  mm  über  der  Aus- 
flussmündung abgelassen,  die  Mündung  verschlossen 
und  durch  ein  Rootgebliise ,  w  elches  ca.  200  cbm 
Druckluft  pro  Minute  leistet,  in  die  Rohrleitung  Lufl 
gedruckt  und  zwar  pro  <|tn  Wasserfläche  ca.  1,2  cbm 
in  der  Minute,  wodurch  der  Sand  resp,  Kies  in 
heftige  Bewegung  versetzt  wird.  Die  Luftzufuhr 
wird  dann  abgesperrt  und  Wasser  in  der  genannten 
Rohrleitung  durch  die  Schicht  in  dem  Verhältnis  von 
0.411  cbm  in  der  Minute  pro  iim  Wasserfläche  auf- 
wärts getrieben.  Dann  wird  wieder  Luft  eingeleitet 
und  das  Verfahren  solange  wiederholt,  bis  das  Filter 
ganz  rein  ist.  Das  schmutzige  Wasser  uud  der  Bo- 
densatz werden  durch  ein  Ablassrohr  entfernt. 

Der  Wassernuslassregulator  der  Filter  ist  in 
Fig.  »!7  dargestellt.    In  einem  gusseisernen  Kasten, 
au  welchem  das  Einlaufrohr  b  angegossen  ist,  be- 
wegt sich  ein  ringförmiger  Schwimmer  auf  und  ab. 
An  ihm  ist  ein  Armstern  befestigt,  der  einerseits 
die  Führung  des  Schwimmers,  anderseits  ein  Rohr 
trägt,  welches  sich  dicht  au  einen  in  dem  Ablass- 
stutzen c  befindlichen  Ring  anlegt  und  sich  mit  dem 
Schwimmer  auf-  und  abbewegt,  je  nachdem  der  Wasser- 
spiegel steigt  .Hier  fällt  Das 
bei  b  eintretende  Wasser  muss 
also  erat  etwas  hoch  steigen, 
bevor  es  durch  das  Rohr  in 
den  Rohranachlusstutzen  c  ge- 
langen kann.  Dieses  Rohr  über- 
trägt seine  Bewegung  mittels 
eines  Hebels  auf  eiue  metallene 
Drosselklappe,  welche  den  Zu- 
tluss  der  Leitung  b  reguliert. 
Der  Schwimmer  übertrugt  seine 
Bewegung  ausserdem  mittels 
eines  Hebels  auf  eine  in  der 
Röhre  a  gehende  Stange,  die 
an  ihrem  oberen  Ende  einen 
Zeiger  trugt,  an  dem  das  rich- 
tige Funktionieren  dieses  Regu- 
lators abgelesen  werden  kann. 

Die  Anordnung  des  letz- 
teren ist  in  F*ig.  64  bei  e  zu 
sehen.  Die  Filter  selbst  sind 
im  Erdgeschoss  untergebracht 
und  ragen  nur  wenig  über 
dessen  Fussltoden  hervor.  Auf 
letzterem  sind  dann  die  Ständer 
der  verschiedenen  Handräder 
der  Wasicrschieher  befestigt. 


Apparat  zum  Sättigen  von  Flflsslgkeit 
mit  «,«•  unter  Druck,  insbesondere  /um  SU  f. 
tigen  tob  Wasser  mit  Kohlensaure  von  der 

New  Kr»  Carbonstor  Company  In  Hoston. 
D  K.  P.  116!Mtl.  In  dm  Weg  der  unter  Druck  In 
den  Apparat  einströmenden  Flüssigkeit  wird  ein 
Verzogerungsstuok  eingeschaltet.  Dadurch  wird  be 
wirkt,  dsse  bei  der  Entnahme  gesättigter  Flüssig, 
kslt  das  NachstrOmen  frischer  Flüssigkeit  In  ge- 
ringerem Maasen  als  dss  Ausströmen  der  gesättigten 
Flüssigkeit  stattfindet.  Somit  wird  in  dem  Appa- 
rat eine  vorübergehende  Druckvertnlndcrung  her- 
vorgerufen und  dem  Oase,  dss  anter  geringerem 
Druck  steht  als  die  Flüssigkeit,  der  F.lntrltt  ge- 
stattet. Die  Gaeeintrlttsoffnung  ist  la  soleher  Höhe 


Oaa  la  den  Apparat 


schrägen  Boden 

Die  vier  Filterbassins  sind  jedes  2.5  m  tief  und  haben  einen  Durch- 
i*er  von  ca.  5  ru.    Sic  sind  «ns  ca.  8  cm  starken  ('vpresseiibolz- 
dauben  hergestellt.   Das  ca.  1  m  hoch  aufgeschichtete  Filtermaterial 


besteht  aus  Sand  von  ca.  0,34  mm  Korndt 


eine  20  cm 


rang  eine  genügende 
eintreten  kann,  ehe  die 
erreicht. 

AljuiisMT-Keinigung  von  Richard  Clsus 
In  Leipzig.  D.  R.  P.  1168X3.  Bei  dem  Verfahren 
zur  Reinigung  von  Abwassern  werden  die  dnreb 
Berieselung  ond  darsnf  folgende  Fällung  mit  Klean-  bezw.  Thonerdesalzcu 
einerseits  und  Kalk  andrerseits  vorgereinigten  Wasser  nach  der  letzteren 
Behandlung  mit  Chemikalien  durch  eine  Reihe  von  mit  tJberlaufrändern  und 
Sammelrinnen  am  oberen  Rand  versebenen  Klärbassins  geleitet.  Dies  ge- 
schieht so,  dass  die  Wasser  von  unten  her  In  die  einzelnen  Bassins  ein- 
treten, um  beim  Cuernicsscn  der  Cbcrlaufränder  der  Sammelrlnnen  mit  Luft 

der 


Im  Vorverfahren  ermöglicht  werden  soll 
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Cetncnt-  und  KalHindiis.r.e. 
Steil-,  Thon-  and  Glasindustrie. 

Steinbrecher 

von  der  Sturtevant  Kill  Company  in  Boston. 

(Mit  Abbildung,   Fig.  6$J      N.chdruck  Tirbotin. 

I'ie  Thalaachc,  da»«  jeder  um  sich  selbst  rotierende  Körper  be- 
müht ist  um  seinen  Schwerpunkt  zu  kreisen  bst  der  Sturtevant 
Mill  Company  in  Kostun,  Mosa.  Veranlassung  zur  Konstruktion 
des  im  „Kngg.  Kecord"  abgebildeten  Steinbreebers,  Fig.  68,  ge- 
geben. 

Dieser  arbeitet  mit  zwei  Brecbwalzen ,  von  denen  die  eine  in 
Fig.  (>8 ,  2  im  Vertikalschnitt  gezeichnet  ist.  Die  Walzen  bestehen 
zunächst  aus  je  zwei  schweren  Gua»cheiben,  welche  auf  einen  Doppel- 
konus  der  Welle  durch  Muttern  aufgepre«9t  werden.  Der  zwischen 
den  beiden  Scheiben  verbleibende  ringförmige  Raum  wird  von  einer 
Anzahl  parnllct  zur  Achse  gerichteter  Bolzen  p  durchquert  von  denen 
jeder  durch  ein  Segment  w  hindurchgeht.  Diese  Segmente  sind  ans 
Guaaeisen  hergestellt  und  werden  von  einem  schweren  Reifen  t  um- 
schlossen. 

Man  stellt  nun  die  beiden  Walzeiiachscn  so  ein ,  dass  wenn  die 
sämtlichen  Gewichtsaegmente  w  eleu  gleichen  Abstand  von  den  Wellen- 
mittetn  angenommen  haben,  die  Keifen  sich  gerade  berühren.  Um 
aber  den  Gewichtssegmenten  eine  gewisse  radiale  Beweglichkeit  zu 
sichern  sind  die  in  ihnen  angeordneten  Locher  für  die  Holzen  p  sog. 
Langlocher.  Die  Folge  davon  ist  die,  dass  die  Reifen  t  bei  ihrer 
Drehung  eine  Bewegung  ausführen,  die  der  eines  Kxcenterbügels 
ähnelt.  Bei  geringer  Umfangsgeschwindigkeit  wird  das  Bestreben  der 
Kingv  t  sich  auf  ihren  Schwerpunkt  einzustellen,  zu  einer  annähernd 
koneentriseben  Bewegung  um  das  Achimittel  führen.  Bei  höherer 
Tourenzahl  hingegen  werden  die  auftretenden  grösseren  Abweichungen 
in  der  Ringlage  dazu  benutzt,  um  Steine,  die  man  zwischen  die  Walzen 
aufgiebt,  zu  zerkleinern. 


Riemenscheibe  versebenes  Rädervorgelcgc.  Auf  dem  Boden  de»  Troges 
schleifen  Scharrer  und  an  den  Kollern  Abstreicher  aus  Stahlblech,  die 
durch  schmiedeeiserne  Arme  an  der  «lebenden  Welle  befestigt  sind 
und  nachgestellt  werden  können.  Der  Buden  des  Mi«chtroge»  ist  mit 
Platten  aus  be»ondcrs  widerstandsfähigem  Material  ausgelegt  und  niit 
einem  Kntleerungsschicl>er  versehen,  der  durch  Handkurbel  oder  Hand- 
hebel bethatigt  wird.  Die  Ilartgussknller,  Buden-  und  Scitenplatten, 
Scharr-  und  Abslreiehbleehe  lassen  »ich  nach  vollständiger  Abnutzung 
leicht  auswechseln. 

Der  Quarzsand  wird  dem  Mischtruge  wuhreud  de»  (langes  der 
Maschine  aufgegeben,  und  zwar  geschieht  dieses  gewöhnlich  von  Hand, 
nur  bei  der  grössteu  Maschine  ist  ein  direktes  Ausstürben  der  Hundt 
in  die  Pfanne  erlaubt.  Jedoch  soll  dieses  möglichst  vorsichtig  onil 
langsam  geschehen.  Alsdann  wird  Kalk,  und  sobald  eine  gleichmassig« 
Färbung  der  Masse  eingetreten  ist,  nach  Bedürfnis  auch  etwas  Wasser 
zugesetzt.  Die  feuchte  Masse  bleibt  darauf  noch  ca.  2—3  Minuten  der 
Wirkung  der  Koller  und  Scharrer  unterworfen.  Hiernach  lässt  man 
den  fertigen  Mörtel  durch  den  Kntleerungsschicher  au«  der  Maschine 
in  einen  untergeschobenen  Kippwagen  oder  Sammelt rog  fallen. 

Kin  Zermnhlen  des  Sandes  findet  hier  nicht  statt.  Die  innijfr 
Mischung  ist  vielmehr  lediglich  einesteils  in  der  balligen  Form  der 


>'i>.  CS?«    SttimhrttJmer  tum  4«r  Sturt'tamt  Uiü  dym/mmy  im  fhilfo« 


Hg.  '  '.  »VjUi  M  UlnSmaKilM  ru»  »Inf.  *>■■;./>.  hrufuml  im  Vay.fefary-SWI« 


Der  Vorteil  der  beschriebenen  Hinrichtung  liegt  darin ,  dass  der 
zum  Zcrkleiuem  der  Steine  nutige  Druck  uhnc  Reaktionswirkung  auf 
ilie  Lager  und  Wellen  der  Walzeu  selbst  uud  ohne  Anwendung  von 
Federn  erhalten  wird.  Ebenau  ist  bei  dieser  Ausführungsweise  der 
Krechwalzeu  eine  grosse  Bruchsieherheit  vorhanden ,  indem  sich  die 
Ringet  auseinander  gehen,  fall»  Siahlstucke  oder  andere  unzerbrech- 
liche Materialien  zwischen  sie  kommen.  Weiter  hat  man  die  Möglich- 
keit mit  für  derartige  Maschinen  ungewöhnlich  hohen  Tourenzahlen 
zu  arbeiten,  was  zu  einem  hohen  Nutzeffekt  der  Maschine  führt. 

Die  Materialzufuhr  zur  Maschine  wird  ahnlich  wie  bei  den  Walzen- 
stühlen der  Müllerei  durch  eine  Speiscwalze  im  Verein  mit  einem 
Schieber  geregelt,  die  beide  unterhalb  des  Einschüttrichters  angeordnet 
sind.  Der  Trichter  suwohl,  als  auch  der  ihn  tragende  l'ntcrsatz  lassen 
•ich  vom  Gehäuse  des  Steinbrechers  abheben. 


kalkmtirtel-Mlsehmaschine 

von  Fried.  Krupp,  Oruaonwerk  in  Magdeburg-Buckau. 

(  Mit  Abbildung,  Fig.  fi'J.)      Nachdruck  TerboUn. 

Der  zur  Herstellung  von  sog.  Kalksandsteinen  nötige  Kalkmörtel 
wird  in  besonderen  Mischmaschinen  vorbereitet,  da  wie  bekannt  durch 
maschinelle«  Mischen  des  Mörtels  eine  weitergehende  Versteinerung 
erreicht  wird,  als  durch  Mischen  vun  Hand.  Gleichzeitig  ist  natur- 
gemas»  auch  dir  quantitative  Leistung  der  Maschine  stets  eine  grössere 
all  dii   'Ii  -  Hand. 

Die  von  Fried.  Krupp,  Oruaonwerk  in  Magdeburg- Buckau 
konstruierte  und  in  Fig.  tili  abgebildete  K  al  k  m  or  te  I  -  M  i  s  o  h  • 
maachine,  eignet  sich  nun  sowohl  zum  Mischen  von  Mörtel  aus 
scharfem  reinem ,  oder  gewaschenem  (Junrzsand  und  Kalk ,  als  auch 
zur  Verarbeitung  von  Kalkbrei  und  Kalkpulver,  de  nach  Grösse  der 
Maschine  sind  drei  oder  vier  Hartgiisskollcr  von  balliger  Fora  in 
dem  gusaeisernen  Mischtroge  angeordnet.  Die  Koller  laufen  auf 
waagrechten  Achaen,  die  durch  Gelenke  mit  der  stehenden  Welle  ver- 
bunden aind.  Letztere  wird  oben  in  der  auf  dem  Trogrande  befestigten 
Traverse  und  unten  in  einem  auf  dem  Buden  des  Truges  angeordneten 
Spurlagcr  geführt.    Ihr  Antrieb  erfolgt  durch  ein  mit  fester  und  lo«cr 


Koller  und  der  eigenartigen  Ausbildung  des  Trograndes,  andcrnteils 
in  dem  intensiven  Zusammenwirken  der  Koller  und  Scharrer  be- 
gründet. Infolge  des  bestundigen  gründlichen  Durchkneten«  und  Um- 
wenden« der  Masse  wird  jedes  Sandkorn  mit  Kalk  dicht  umhüllt  und 
die  Bildung  von  kohlensaurem  Kalk  verhindert. 

Die  Mischmaschine  wird  in  folgenden  liro>>en  gebaut: 

Anzahl  der  Laufer   -I  3  3 

Durchmesser  der  I  .auf  er  .   .   .  .     ,'HX)iitN>    300  5(10    3H0 500  mm 

Breite  der  Läufer   M»>  500  300  ,, 

Durchmesser  der  Riemenscheiben      Düsi  H( M)  700  ,, 

Breite  der  Riemenscheiben.  .  .       17f>  150  IM  ,- 

(Länge       3,7  2,8  2,0  m 

Kaumbedarf  der  Maschine  :  Breite       2,7  2,0  1,5  „ 

\  Hohe       2,3  1,6  1,4  „ 

Umdrehungen  derRiemenscheibeu 

per  Minute   1«5         125  125 

Kraftl>edarf  in  P8   8-12       4—6  1—2 

Jedesmalige  Füllung  hl  ,      .    800— TQO  220—250  120—150 
Tagesleistung  in  10  Stunden  .  (50 — 70     25—30  12—16 
Gewicht  der  vollständigen  Ma- 
schine   G200        2900        ItiOO  kg 

Die  Sohwnukungen  in  den  l'usitiunen  Kruftverbrauch  uud  Leistaug 
der  Maschine  rühren  daher,  weil  beide  uulorgemüsa  von  der  Art  de» 
zu  verarbeitenden  Rohmuteriules ,  sowie  der  Übung  der  Bedienung»- 
mannschaft  abhängen. 

Ein  Verfuhren,  Kalnaandzlcgel  herzustellen  i.t  Peter  Kldn 

in  Mainz  untrr  Nr.  103  777  patentiert  vrnrilen,  welihea  »ich  dadurch  wn 
dem  brkauutcu  Verfahren,  Kalksandsteine  niittr-l*  Druckkesael  und  überhitzten 
Waaaertlamnfca  herzustellen,  unterscheidet,  daaa  der  Kalk,  aar  Krziclucz 
elues  apexlßsi  h  schweren  Kalkhydrate»  und  lnluljrede»»eii  auch  eines  dtehterea 
Steine»  als  bisher,  nicht  vollständig,  sondern  nur  zu  einem  Tellhydrst  ttaa 
Halb-.  Drittel-  oder  Viertelhydrat,  gelüaebt  wird.  Ein  solches  Tellhydrsi 
wird  dorcli  die  ganze  Hasse  hindurch  aehnell  und  itb  l<  nmaul«  iladarrb  ti 
halten,  dsea  man  das  aus  ungelöschtem  Kalkpulper,  Sand  und  dergl.  b*»tcl>«-i>d» 
(temenge  der  Stelnniaaaa  mit  verdünnter  Salzsaurr  tstwa  b    10  Pros.1  ablutcht 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  EOTDSCHAU. 

— Ausgabe  II. 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

Naetailrurk  d«  In  vorllaSf  «mdar  ZnLtmctiTitX  trathaltonon  OrlyüuilArtikal .  Aundfi  oder  ln>«r*otxoi\£e« ,  gleichr.«!  ob  mit  oder  ohne  Q—B— 
ohn«  iuu«r*  bwadw«  BawUUfrung  nicht  fcatnttat.  Pus*nu  du  ..PrakHtcJun  Ma*cMn*m-  XamtfiMmtr",  W.  B,  CAiaad, 


Kocbbaa  and  wohnünßwurkb  lang. 
8eU0ct.tt.ng,  JUizmtg  und  föftatig. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Architekt  Sana  Issel  in  Hildaaheixn. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  70—7.1.) 

[Fortsetzung.]  Xaclulruek  »«fboto». 

Im  Itaclcsteinhau  sind  nun  die  Formen  für  den  Abschlug*  von 
MaueröffnuDgen  durch  die  Eigenart  des  Materials  and  die  Konstruktions- 


ganze Anlage  als  kleiner  Musterhau  erscheint.  I)ie  Shells  be- 
währen  sich  vom  praktischen  Standpunkte  aus  einesteils  dadurch, 
dasa  sie  sich  zumeist  in  i|nadratische  Form  bringen  lassen,  woraus 
Bich  für  die  zum  Betriehe  erforderlichen  Maschinen  eine  bessere  und 
regel massigere  Aufstellung  ergiebt,  als  bei  Hochbauten  mit  mehreren 
Geschossen,  anderseits  aber  ist  die  Beleuchtung  bei  ihnen  eine  zweck- 
entsprechendere, da  sämtliche  in  ihnen  aufgestellte  Maschine»  direkten 
Lieht  erhalten.  Bei  don  mehrstöckigen  Gebäuden  hingegen  ist  die  Be- 
leuchtung bekanntlich  eine  mangelhafte,  da  namentlich  die  in  der 
Mitte  der  Websäle  aufgestellten  Maschinen  nur  indirektes  Lioht  er- 
halten können. 

Die  raumliche  Einteilung  der  Anlage  ist  aus  dem  (irundriss,  Fig.  1, 
ersichtlich;  letzterer  enthalt  ausser  dem  Wehsaal  a  das  Stiegcnhau»  Ii, 
das  Maschinenhaus  <• ,  ferner  das  Kesselhaus  d ,  die  Mangelvi  und 
Stärkerei  e  und  die  Abortanlage  f. 

Der  vom  Hofraume  ans  zugängliche,  nahezu  quadratisch  angelegte 


/Tg,  70.    ,V«u«  MMr  «•  lltftl,  «lUft/Mtl        •>'<■  *r«*ir»'si«i  -AmMmU  »«J  tlumM<u*/*trH  ruf»  tttbt.  SKi  im  Omdm, 


Heiliu|>ungeii  ziemlich  beschränkt  und  bereits  auf  anderen  Gebieten 
der  architektonischen  Thätigkeit  ziemlich  erschöpft ,  sodass  im 
einzelnen  für  die  Behandlung  an  Industriebauten  nicht  nllzuviel  Neues 
geschaffen  «erden  kann.  Das  haben  wir  an  den  soeben  vorgeführten 
Fensterfonnen  gesehen  und  werden  wir  auch  noch  weiter  belegen 
können. 

Aber  die  Gc*amtbchandluug  eines  derartigen  Baues  kann  den- 
noch eine  höchst  originelle  und  dabei  äusserst  zweckentsprechende 
sein,  wie  wir  dies  z.  B.  an  den  Fig.  71— 7U  vorläufig  erkennen,  fber- 
einstimmend  zeigen  hier  die  drei  letztgenannten  Figuren,  wie  mit 
Vorliebe  die  Fenster  in  Nischen  zwischen  schlank  aufstrebenden 
Heilem  angeordnet  werden,  sobald  es  sich  um  dir  Lösung  von  mehr- 
stöckigen Hochbauten  handelt.  (Fortsetzung  folgt.) 


(«ehäude  fiir  eine  mechanische  Weberei. 

(Mit  Zticiinungtn  nuf  Titftl  4.) 

NtcliilrucK  .•rlmtrn 

Auf  Tafel  I  siml  die  Gebäude  einer  mechanischen  Weberei  dar- 
k'e-tellt.  Sie  entsprechen  in  allen  ihren  Teilen,  was  Einteilung  und 
Konstruktion  anbelangt,  den  praktischen  Anforderungen,  sodns«  dir 


Websaal  a  hat  eine  Länge  von  40,54)  m  und  eine  Breite  von  '2K  m : 
er  ist  zur  Aufnahme  von  13(1  mechanischen  Webstühlen,  sowie  SM)  Sput- 
um! 1H  Trcibmaachinen  l»estimmt  und  hat  bis  llnterkantc  l'nterzugs- 
traverse  eine  lichte  Hohe  von  4  m. 

Vor  dem  Uauptcingaugo  ist  ein  kleiner,  aus  14X14  cm  starkem 
Holze  und  mit  Robbauziegeln  verkleideter  Vorbau  ausgeführt ,  der 
eine  Länge  von  4,5t)  m  und  "2,80  ni  Breite  hat.  FHe  Hauptmauern  sind 
zum  grinsten  Teile  4*>  cm  stark,  mit  Ausnahme  der  rückwärtigen 
Stirnwand  des  W'ehsaales  uud  der  Maschinenbaiuroaurru,  welche  liOcm 
dick  ausgeführt  sind.  Der  Websaal  erhält  seine  Beleuchtung  von 
oben,  durch  die  im  Sheddach  angebrachten  Fenster.  Ausserdem  erlcdt 
er  tiooh  Seitenlioht  durch  acht  in  der  vorderen  Hauptmauer  ange- 
brachte Fenster.  Zu  beiden  Seiten  der  Hauptmauern  di-r  l.fingseitcii 
sind  breite  Gänge  angeordnet,  welche  miteinander  durch  schmalere, 
zwischen  den  Webstühlen  befindliche,  verbunden  sind.  An  der  rechten 
Langseite,  gegenüber  dem  llaupteingange,  befinden  sich  zwei  Notaus- 
gänge, welche  direkt  ina  Freie  führen.  Zur  Unterstützung  der  I  M er- 
zöge und  der  darauf  ruhenden  eisernen  Dachkonstruktion  dienen  acht 
Reihen  gusseisemu  Säulen,  welche  auf  gut  gemauerten  Fundamenten 
ruhen.  Diese  Säulen  sind  der  Breite  nach,  von  Mitte  Hl  Milte,  :t,.rii>iii 
voneinander  entfernt  und  haben  einen  Duri-hmes«cr  um  HO  milk,  eine 
Wandstärke  von  LS  mm. 
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Die  Dacbkonatruktiou  iat  in  Kon»  eines  Sägosbcds  ganz  »ms  Kieeu 
hergestellt ;  »ie  wird ,  wie  genagt,  von  4x  Stück  eisernen  Säuleo  ge- 
tragen. Die  Unterzngtraveraeu  sind  an»  I-Kisco,  Profil  ti,  die-  Daeh- 
biader  aua  I-Eisen,  Profil  Iß,  konstruiert  i  letztere  werden  von  Stützen. 
Profil  12,  und  Streiten,  Profil  lfi,  unterstützt  and  aind  mit  den  auf 
den  Säulen  ruhenden  Untcrzugtravcrscn  durch  Vergeh raubungen  und 
Verankerungen  in  solide  Verbindungen  gebracht.  Hie  zur  Aufnahme 
der  Fenster  angebrachten  Stützen  sind  aus  I-Kixvn,  Proiii  10,  konstruiert. 
Zwischen  den  eisernen  Dachbindern  «ind  SuT  Befestigung  der  Dach- 
^obttlimj;  entsprechend  starke  Ifoslenhölzer  eingelegt  (Fig.  2).  Per 
Fussbnden  dieses  Räume*  ist  aua  Asphalt  hergestellt. 

Der  Antrieb  der  im  Wehaaal  aufgestellten  Maschinen  erfolgt  von 
Nelieutnuiamiaaiuneu ,  welche  van  der  llaupttransmiasinn  mittela  Seil- 
antriebe*  bewegt  werden.  Die  Welle  des  Han|>tantriebea  macht  per 
Minute  1ÜU  l'mdrehuugen,  und  besitzt  einen  Durchmesser  von  75  nun. 

Vom  rückwärtigen  Teile  dea  Wehsaalc*  aus  gelaugt  man  durch 
eine  Seitcuthiir  in  daa  Maschinenbaus  c,  welche*  eine  Lauge  von 
12,50  m  und  eine  Breite  von  7  m  bat.   In  demselben  liegt  die  Bc- 

triebamaaehioe, 
Ee  tat  «ine  lie- 
gende Dampf- 
maschine mit 
Ventilsteuerung 
ohne  Konden- 
sation, hat  einen 
Cylinderdurch- 

mester  von 
285    mm  und 


seihat  angeordnet«!  Vorhaus  zugänglich  iat.  Ausserdem  führt  vi« 
diesem  Vorhtuse  eine  Thür  aof  den  llufraun.  Am  dem  seitlieh  »u 
das  Uaaeliinenhans  angebauten  Sticgenhauso  Ii,  welche»  direkt  tum  H«f- 
raome  zugänglich  ist,  gelangt  man  vom  Vorplätze  über  eine  ans  Sandstein 
hcrgcstcIltoSMiegein  da*  aber  dem  Hasohmenbausc  angeordnete  Arbeiter- 
wärnilnkal  t  von  12,50  in  Länge,  ",'Mi  m  Breite  und  <)  m  lichter  Hohe. 

Die  Dachknnstruktion  über  dem  M«schincnhau*r  ist  ein  aus  Hub 
hergestellte«  einfache*  Sprengwerk.  An  siob  iat  das  Dach  mit  schwär- 
sein  thüringer  Schiefer  eingedeckt, 

An  das  schon  erwähnte  St iegenhau«  ist  die  Al»nrtaulage  f,  für 
Männer  und  Krauen  angebaut ,  welche  direkt  vom  Websaale  aas  m 
erreiohen  iat. 

Seitwärta  vom  Mangel-  und  Starkelokale ,  gegen  den  Hof  räum  n 
einer  Entfernung  von  4  m,  ist  der  33  m  hohe  aehteckige  Komin  k  mrt 
einer  hchteu  Weite  von  1  in  errichtet. 

Zur  Ableitung  des  Rcgeuwaascrs  u.  s.  w,  sind  entsprechend  gro»*- 
Zicgelkonole  unter  dem  AaphaStpHaster  im  Webaaalc  angeordnet, 
welche  daa  sich  ansammelnde  Wasser  aufuehmeu  und  weiterleiten. 
Alle  Decken,  sowie  die  unteren  Flachen  des  Sheihlaebc*,  welche  nieht 
Heleuehtnngazweckeu  dienen,  sind  mit  4  am  starken  Korkstetnelatltn 
verkleidet  und  verputat-  Die  Beheizung  dieser  Anlage  erfolgt  denk 
Dampf.  Die  Ka<;nii<H»chen 
sind  zum  Teil  '  im"  Putl 
zum  Teil  in  Rohbau  ge- 
halten ,  die  Dachflächen 
dea  Sägeshcds  mit  Dach- 
pappe eingedeckt. 
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einen  Hub  von  (XX)  mm,  leistet  40  PS  und  macht  1(10  Tonten 
pro  Minute.  Ihr  Schwungrad  bat  eine  Breite  von  380  mm,  einen 
Durchmesser  von  2600  mm  und  überträgt  die  Kraft  mittela  Seil- 
antriebe«  anf  die  vorerwähnte  Hauptwellc,  welche  198  Touren  per 
Minute  macht.  Gegenüber  der  Betriebs masehipe  iet  die  Speisepumpe, 
rückwärts  die  Dynamomaschine  aufgestellt,  durch  welche  die  Glüh- 
lichtbeleuehtung  der  Fabrikanlage  erfolgt;  die  Dynamo  wird  mittels 
Riemenantrieb  bewegt.  Die  Releuchtung  dea  Masebineuhauses  erfolgt 
durch  vier  an  den  Seiten  angebrachte  Fenster.  Der  Fnaaboden  ist  aus 
Ccmcntplatten  hergestellt.  Im  Hof  räume  und  inm  Teil  unter  dem 
Maacfalnenhauae  ist  de*  Wasserreservoir  k  mit  einem  Durchmesser 
von  800  m  and.  einer  Tiefe  von  15  m  angeordnet,  welches  mit  Hilfe 
eines  «laselbat  befindliehen  Fulaometer*  das  für  den  Kessel  erforder- 
liebe Waaser  dem  im  Kewelbrase  aufgestellten  Baasin  zuleitet. 

Unter  dem  Maschinenbau**  befindet  sieh  ein  eingewebter  Hohl- 
raum aar  Aufnehme  des  Masehinenfundamenis,  welcher  vom  Maschinen- 
hause  über  eine  Sandsteinsticge  zu  erreichen  ist. 

Durch  eiue  in  der  4%  cm  starken  Zwischenmauer  befindliche  Thür 
gelangt  man  in  dos  14  tn  lange  und  3,50  m  breite  Kesselbaus  d. 
liier  liegt  ein  horizontaler  Zwei  Harn  inrobrkossel  (CornweUkeaiel)  von 
07,«i  <|Ui  WMaerberSbrter  Hcizfinche,  kouceiaioniert  für  »,2  At  Cberdruek. 
Das  Kesselbau*  bat  eine  lichte  Höhe  von  4,60  m;  aus  ihm  führt  eine 
Thür  ruckwürta  ins  Knie. 

Linksseitig  an  das  Kesselhaus  achliesat  sieb,  durch  eine  SO  cm 
starke  Mauer  getrenul,  die  Mangelei  und  Stärkere!  f  in  einer  Lange 
von  11,711  ui  und  einer  Breite  von  :t,fiO  tu  an,  welche  durch  ein  da- 


Dte  Fabriktrcppe. 

Von  Architekt  Oak.  Schade  in  Leipzig. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  74  sc.  7~>) 

[Fortsetzung.]  »seeaUae*  tsiboora 

In  Hg. 74,  1,  iat  ein  Detail  der  in  Fig.  57,9  a.  10  im  verigte 
Heft  dargestellten  Monier  treppe  veranschaulicht.  Der  Ocer- 
sehnitt  1  zeigt  anter  anderem  die  Ummontelung  de*  Pedeettrager*. 
Bei  Fig.  74,  !,  wird  der  Schnitt  längs  der  stufe  durch  einen  Wenges 
träger  geführt  und  ist  auch  die  erwähnte  Eieencinlnge  ersichtlich. 

Bezüglich  der  ungemeinen  Anordnung  sei  noch  bemerkt«  das«  es 
eich  in  Fig.  67,  wie  in  allen  anderen  hier  gebrachten  Beispielen,  *» 
Anlagen  bandelt,  welche  der  Ausführung  entnommen  und  den  jeweili- 
gen ortlieben  Verbal  (nisten  angepnstt  sind.  In  Fig.  57  ist  die  Tteppe 
erst  später  in  einen  Raum  eingebaut  worden,  welcher  anfange  nicht 
dafür  in  Auesiebt  genommen  wer.  Hierdurch  erklären  sieb  auch  Hie 
Abtäte*  der  Umfassungsmauern  im  Innern  dee  Treppenhauses. 

Fig.  74, 4,  zeigt  den  Querschnitt  einer  Konstruktion,  bei  welcher  ds* 
Wellblech  den  tragenden  Teil  bildet.  Die  Ausgleichung  der  Welle» 
oberhalb  geschieht  mit  gutem  Cementbeton,  worauf  dann  di  e  Aaf- 
mauerung  der  Btnfcn  erfolgt.  Die  Dübel  für  den  Eiebenbolahrlag 
werden  gleich  mit  eingemauert.  Um  die  Unterseite  de«  Laufe»  feuer- 
sicher in  machen,  iat  dieselbe  mit  Schalung  veraeben,  auf  wetebe 
dann  Herohrnng  und  Putz  aufgebracht  wird.  Die  Sebaleng  Waat  sich 
leicht  an  Querhölzer»,  welche  in  Alwtündeu  von  IM)  cm  »ooeujeeuV 
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in  dir  Wcllhleehtbalcr  eingelegt  werden,  befestigen.  Du  Wellblech 
kann  cben«<>  direkt  auf  d«r  Mauer,  als  auf  einem  Waudträgcr  gelagert 
werden  und  mim»  alle  3  Iii*  I  Wellen  mit  der  Trägcrflansche  durch  Ver- 
nietung verbunden  »ein.  Zur  Ermittlung  der  l*rohTnummcr  des  Well- 
bleches benutzt  man  am  besten  die  von  den  betr.  Hüttenwerken  her- 
ausgegebenen Tabellen.  Wenn  das  Wellblech,  wie  hier,  nicht  vou 
allen  Seiten  mit  Temen!  umgeben  ist,  mass  verzinktes  Wellblech  zur 
Verwendung  kommen,  im  anderen  Falle  kanu  auch  unverzinktes,  wel- 
ches nicht  unbedeutend  billiger  ist,  genommen  werden.  Wegen  verhält- 
nismässig hoher  Kosten  hat  sich  diese  Konstruktion  nicht  eingeführt. 

Bei  der  Wahl  eiuor  dieser  aufgeführten  Konstruktion»- 
irtcn  spielt  neben  den  Kosten  auch  der  Entstand  eine  Holle,  dass 
zur  Herstellung  oft  geüble  Leute  erforderlich  sind.  Wenn  sich  die- 
sclltcu  nicht  am  Platze  befinden,  ist  die  Verwendung  solcher  Kon- 
struktionen mit  Schwierigkeiten  verknüpft  und  nicht  zu  em- 
\<  fehlen. 

C.  Die  schmiedeeiserne  Treppe. 

Die  vorteilhafte  Verwendung  de«  Schmiedeeisens  auf  Zug  und 
Druck  hat ,  wie  auch  eingangs  dieser  Abhandlung  angedeutet ,  das 
(■usseisen     von     derartigen  Konstruktionen 
verdrängt  und  seine  Auweudung,  wenn  man 


Fig.  "4,  »»  zeigt  eine  einfache  leichte  Treppe,  deren  Wangen 
elienfalls  200  mm  breite  und  1<I  mm  starke  Bleche  bilden,  welche 
anf  den  22  bezw.  \it  orn  hohen  Podc»ttriigcrn  lagern  und  mit  diesen 
Laschcnverbitidung  erhalten  haben.  Die  Trittstufen  sind  aus  ti  mm 
starken  Riffelblechen  hergestellt  und  dureh  an  die  Wangen  ge- 
nietete Wiukeieisen  anf  dieselben  »beitraget..  Die  Setzstufen  bestehen 
aus  2  mm  starken  Blechen  mit  Winkeleiseuumrahmung ,  welche  die 
Trittstufeu  unterstützen  nnd  durch  30  X  30  mm  grosse  Wiukeieisen 
verbunden  sind.  Die  Miffelhlechabdeckung  der  Zwisehenpndeste  ist 
mittels  Kit  mm  hoher  I- Trager  in  Entfernungen  von  ca.  50  cm 
voneinauder  unterstützt.  Die  Hauptpodestc  sind  in  ähnlicher  Weise, 
jedoch  auf  zwei  sieh  kreuzenden  Trügerlagen  ruhend ,  konstruiert. 
Die  Höhe  der  Podcsti|ucrträgcr  betrügt  is  cm,  die  Hübe  der  darauf 
lagernden  I-Eisen  10  cm.  Da  die  Lsuflüngen  verschieden  sind,  so  ist 
bei  der  längereu  freien  Wange  eine  Entcrslützung  angebracht  worden. 
Es  wird  dadurch  erzielt ,  dass  man  bei  allen  Wangen  mit  gleichen 
Blechprofilen  auskommt.  Durch  die  Tritt-  und  Sctzstufe  erhält  der 
Treppenlauf  seine  Steifigkeit.  Ausserdem  empfiehlt  es  sieh,  die  Wand- 
wange durch  ein  knnsolartigea  Eisen  in  der  Mitte  mit  der  Mauer  zu 
verankern.  Besonders  hervorzuheben  ist  die  Leichtigkeit  der  Kon- 
struktion dieser  Treppe,  welche  im  stände  ist  etwa 
-100— WH)  kg  zufällige  Belastung  aufzunehmen  und 
nur  ein  Eigengewicht  von  ca.  100  kg  pro  <|in  Grund- 
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vou  kleineren  Wendeltreppen  etc.  absieht,  in  den  letzten  Jahren  fast 
ausgeschlossen.  Allerdings  kommt  bei  der  eigenartigen  Konstruktion 
der  *pater  beschriebenen  .lolytreppen  das  Gusseiseu,  wegen  seiner  de- 
korativen Verwendbarkeit,  wieder  in  Aufnahme.  Bei  der  Besprechung 
von  schmiedeeisernen  Treppen,  welche  für  den  Fabrikbau  rationell 
sind ,  kann  es  sich  nur  um  die  Herstellung  der  Tragkunstruktion  und 
der  Stufen  aus  Schmiedeeisen  handeln,  da  der  Belag  gewöhn- 
lich aus  einem  anderen  Material  besteht.  Das  Gusseisen  lässt  sich 
alter  in  passender  Weise  zu  Füllungen  und  Geländern  verwenden,  wo- 
durch die  einfache  Konstruktion  einen  billigen  Schmuck  erhält.  Bei 
Aufführung  von  Beispielen  kann  auch  auf  die  bereits  bei  den  steiner- 
nen Treppen  gemachten  Angaben  und  Zeichnungen  verwiesen  werden. 

Die  in  Fig. 74, 5  dargestellte  Treppe  besteht  aus  Blcchwangen - 
i  r. urer  n,  welche  dureh  240mm  breite  und  10mm  starke  Bleche  gebil- 
det werden  und  mit  «5X65        starken  Winkel  eisen  armiert  sind. 

Den  Podestträger  bilden  I-Kisen  NF  Nr.  30.  Die  Wangen  wer- 
den ,  um  uicht  einen  zu  hoben  l'ndesttrager  verwenden  zu  müssen, 
von  einem  liesondercn  I-Kisen  XI'  Xr.  3l!  aufgenommen.  Der  aus 
4  cm  starkem  Kichenholz  hergestellte  Kohlenbelag  ruht  zum  Schutze 
gegen  Eangfcucr  auf  einem  I '',  mm  starken  Bleche ,  an  welches  er 
auch  vou  unten  angeschraubt  ist.  Die  Setzstufen  und  Stufensattel 
bestehen  aus  Winkcleisenrahmcn  mit  ltlechfüllungen.  Die  Kosten 
•  lieser  Treppe  betragen  ca.  4000  M  durch  alle  drei  Geschicke,  ohne 
Podest  nur  320O  M.  sodass  sie  sich  pro  Stufe  mit  Bohlenbelag  auf 
ca.  4'-'  M  stellt.  Der  Preis  von  Wt>  kg  dieser  Treppenkoustruktioii 
bctr.igt  eii.  M  M. 


däche  besitzt-  Der  Preis  per  Stufe  stellt  sich  auf  29—30  M  einschließ- 
lich der  Podeste  und  23  M  ohne  l'odeste  oder  pro  100  kg  --  35  M.  Das 
Geländer  kostet  pro  laufenden  Meter  ca.  16  M. 

Fig. 75, 1  lässt  eine  genauere  Verbindung  mit  der  Gitterwangc  er- 
kennen. Die  Wandwange  besteht  aus  einem  (35  \  45  mm  f^-Kisen, 
welches  auf  einer  gusseisernen  Konsole  ruht. 

Der  freie  Wangenträger  ist  als  Gitterträger  aus  vier  ungleichschenk- 
ligen  Winkeleiaen  40  X  20X10  mm  Profil  begehend  und  vertikal, 
sowie  horizontal  mit  6X30  mni  starken  Flacheisenstaben  versteift 
gedacht.  Die  Blechstärke  der  Setzstufe  und  des  Schutzbleches  mit 
Eichenholzbelag  beträgt  wie  früher  1',  bezw.  40  mm.  Die  Verbindung 
der  enteren  beiden  erfolgt  durch  Winkeleisenrahmen  :I5X  35  X  4  mm 
im  Profil.  Die  Stäbe  der  Gitterwange  sind  mit  den  beiden  Gurtungen 
vernietet  und  bilden  in  der  Verlängerung  zugleich  die  Stufe.  Ein 
Vorteil  bei  der  Verarbeitung  des  ungleicbschenkligen  Winkeleiscns 
liegt  darin,  dass  der  sehmale  Schenkel  nach  oben  gekehrt  wird,  wo- 
durch die  $taiihahlagcruDgifl»chcii  verkleinert  werden  und  die  Trag- 
fähigkeit erhöht  wird.  Die  zwischen  den  beiden  Gurtungen  uus 
Schmiedeeisen  hergestellte  Füllung  kommt  nur  bei  besseren  Treppen 
in  Frage. 

Die  Zeichnung,  Kig.  74,  3,  stellt  das  Detail  einer  J  oly  t  reppc  dar. 
Die  .lolytreppen  sind  eine  Erfindung  des  Eisenwerkes  Joly  in 
Wittenberg  und  patentamtlich  geschützt.  Sie  bieten  infolge  der  kon- 
struktiven Durchbildung  aller  Teile  und  des  Wegfall«  UM  unschön 
wirkenden  Vcrlaschungen  und  Vernietungen  einen  gefälligen,  zierlichen 
Anblick.    Die  Verbindung  der  einzelnen  Teile  geschieht  an  den  BS*- 
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Kunden  und  Stossco  durch  Verholzung.  Hie  aus  geschmiedeten  Klach- 
i  iien  und  Bolzen,  sowie  gußeisernen  Tüllen  zusammengesetzten  Wunden 
und  Podestträger  sind  aneinander  gereihte  Dreieckformen,  welche  ein 
nnverschiebbarcs  Ganze  bilden.  Das  Gusseisen  ist  hierbei  nur  auf 
Druck  und  das  Schmiedeeisen  auf  Zu«  in  Anspruch  genommen.  Durch 
die  Verwendung  des  Gusseisens  zu  Setzstufen  und  Tüllen  lässt  sich 
mit  hilligen  Mitteln  eine  mit  der  Konstruktion  zusammengebende,  grosse 
dekorative  Wirkung  erzielen.  Das  Geländer  wird  aus  Schmiedeeisen 
oder  Kunstguss,  sowie  aus  Holz  hergestellt.  Besonders  hervor- 
zuheben int  der  Atuohlust  bezw.  Übergang  der  Wangen  in  den  Podest • 
träger  uud  das  einheitliche  Konstruktioiismutiv,  aus  welchem  Podest- 
träger,  Wange  und  Stufetisattel  gebildet  sind.  Die  Wandwange  wird 
durch  eine  ebensolche  Konstruktion  ersetzt,  nur  braucht  dieselbe,  wenn 
sie  an  der  Wand  befestigt  werden  kann,  nicht  allzu  hoch  zu  seiu. 

Die  Kosten  für  ein  Geschosa  Joly-Treppe  in  der  bestehenden  ein- 
fachen Ausführung  betragen  ca.  11G0M  einschliesslich  eine*  Zwischen- 
podestes,  jedoch  ausschliesslich  den  Hauptpodestes ,  welcher  zwischen 
Kiscnträgern  gewölbt  gedacht  sein  kann.  Hierbei  ist  eine  Lauf-  uud 
Podestbreite  von  l,5Um,  eine  Treppenhaus  breite  von  3,20  und  eine 
(icM'bottshohe  von  -l,U  tu 
ungeiiommen.  l>er  Stu- 
fen-uud  der  Podest  beleg, 
welcher  in  den  Kosten 
mit  inbegriffen  ist,  be- 
steht aus  40  mm  star- 


>eue  Decken-Kon.struktloneii. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  76— HO.) 

[HcMum.1  RaaMfSH 
VII. 

Die  ntg.  Anker-Dübcldceke  von  Höfcbcn  &  l'esebke  ■ 
Hei  lin  S.,  Rliicherstrusse  37,  basiert  auf  dem  Einbau  von  Nebcn- 
tragern  zwischen  den  HauptU-Mgern,  d.  h.  auf  der  Ausgestaltung  ein. 
«einer  Streifen  u  (Kig.  7(>>  der  ebenen  Deckenplatte  zu  tragenden  um! 
der  dazwischen  liegenden  a,  zu  belasteten  Teilen.  Durch  Anordnung 
von  steiuemen  Kalken  in  geringeren  Abständen  zwischen  den  Trägem, 
welche  aus  den  Widerlagcrsteiitcu  b  gebildet  werden,  entstehen 
Zwischcnfeldcr  von  massiger  Abmessung.    Diese  werden  durch  Kiil- 

oder  Schlussteinplattm 
c  geschlossen.  Hicrdunrli 
will  die  genannte  Kirtt» 


Blcchunterlagc.  Die  ver- 
zierten Sotzstufen  sind 
HUsGusseisen  hergestellt. 
Die  Kosten  des  Zwischen- 
podestes betragen  es. 
2fi0  M  ,  sodass  hei  Au- 
uahmv  vou  2*2  Stufen 
»ich  das  Stück  auf  ca. 
41  M  stellt. 

Die  im  ersten  Teil 


I  Artikels  (Heft  1 1 
zur  Abbildung  gebrachte 
äussere  N  o 1 1  r  e  p  p  c 
ist  eine  langgestreckte 
Treppenforrn ,  während 
die  in  Kig.  75,  9  dar- 
gestellte Anlage  in 
Komi  einer  Podesttreppe 
konstruiert  ist.  Die  letz- 
tere Form  wird  da  ge- 
wählt, wo  sich  die  Treppe 
aus  irgend  einem  Grunde 
nicht  Uber  die  ganze  Ge- 
baudefront  erstrecken 
darf.  Die  einzelnen  Po- 
deste können,  wie  hier, 
in  Höhe  des  Ktageufuss- 
bodens  oder  auch  in 
Höhe  der  Kenstcrbrüs- 
tungen  angebracht  wer- 
den. Die  Treppe  iuuss 
vom  Terrain  bis  auf  da« 
Dach  führen  und  ist 
gegen  unbefugte«  Be- 
treten 2  tu  über  Terrain 
mit  einem  Ab*cbluss  m 
versehen. 

In  Kig.  75  sind  un- 
ter 2  u.  3  die  Ansicht 
nebst  Grundriss  und  un- 
ter 4  —  ti  die  Details 
enthalten. 

Die  freien  Enden  des  au«  einem  lei  cm  hohen 
Q  Eisen  bestehenden  Podest  tragers  werden  von  Win- 
kclciscnssmlcii  und  vier  Winkeleiscii  von  je  80  Wi  mtu 
getragen.  Auf  den  genannten  Pndesttnsgcrti  ruhen  ilie 
20010  mm  starken  Blechwaiigcn.  Die  16  cm  hohen 
[^- Eisen  des  freien  i'odeste*  erhalten  Unterstützung 
durch  ein  14  cm  hohes  l'rofileiseu  in  Art  eines 
Winkelbandes.  Die  Podestträger  lagern  mit  dem 
anderen  Kode  auf  dem  Mauerwerk  und  sind  mit 
diesem  verankert.  Kür  Stufen  und  Podeste  ist 
I  -.r>rnm  starkes  Riffelblech  verwendet,  welches 
bei  den  Podesten  in  Entfernungen  von  ca.  (>0  cm 
10  cm  hohe  I- Eisen  unterstützt  wird.  Die 


die  Summe  der  Druck- 
Spannungen  aus  der  auf- 
gebrachten Last  in 
Schubspannungen  um- 
setzt ,  welche  die  stei- 
nernen Tragbogen  pa. 
rallel  zu  den  eisernen 
Trägern  angreifen  und 
»ie  somit  auf  Biegung 
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Nutzlast  pro  i|m  in  kg 
Tragerah-taud  der  Decke: 
ohne  RundeiseucinlHge  ui 


sich  der  Schub  ja  zweier 
kleiner  Kappenfelder  in 
der  Widerlagermittc 
konzentriert.  Die  Wider- 
lagsteine  erhalten  Kehl- 
fugen,  damit  auch  hei 
ungleichmäßiger  lleao- 

spruchung  je  einer 
Schicht  cm  Aufhänget, 
der  einen  an  der  an- 
deren und  damit  auf 
die  Eiseneinlage  i 
licht  wird.  Die 
c  b  geben  ve 
kleine  Gewölbekappen 
(vgl.  die  Punktar  in 
Kig.  "Iii.  Zur  Erhöhung 
der  Stabilität  sind  in 
die  K  eli  1  fugen  derWidcr- 
lagersteine  b  Anker  il 
eingebettet,  die  an  den 
Enden  derselben,  el«> 
vor  den  Tragerslegtn, 
mit  Splinten  versehen 
oder  einfach  im  reobun 

Winkel  aufgebogen 
werden. 

Die  HisencinUgo 
werden  durchRundeiseii 
stangen  von  5  nur. 
Durehmesser  gebildet, 
die  alle  3G  cm  in  der 
Deckenplatte  wieder- 
kehren. K»  sei  an  dieser 
Stelle  erwähnt,  da*)  da- 
Polizeipräsidium  in  Her- 
Im  für  die  Ausführung 
dieser  Itcckeukonstrut- 
tion  folgende  Vorschrif- 
ten erliess: 
.    .    2f»0    500  750 


in  beistehender  Zeichnung  angedeuteten  Setzstufen  heben  zwar  das 
tiefühl  der  Sicherheit,  können  aber  bei  diesen  selten  l»egangcnen 
Treppen  aus  Spar*flnikeit«rücksichtcn  wegfallen. 

Die  Kosten  dieser  Treppe  für  ein  Gesehiws  betragen  c«.  350  M 
komplett.  Die  im  Abschuitt  C  enthaltenen  Treppctiaiilagcu ,  sowie 
auch  die  früher  abgebildeten  Gitterträger  sind,  was  hier  ergänzend 
beigefügt  sei,  von  der  Kimm  Richard  K  C 1 1  C  r  in  «  n  u  in  Chemnitz. 
;ils  Spceialtirina   für  Trep|K'nb»u   bereits   /nr  Ausführung  gebracht 

(Fortsetzung  folgt.) 


1,40   1,07  - 
2,50  1,80  1,511 

VIII. 

Im  Anschlus«  an  die  Deckcnkonstruktüwini 
sei  hier  noch  auf  eine  neue  Kusshodenart ,  den 
»og.  Wahle-Boden  von  II.  I.auterbach  U 
Breslau,  hiugcwioseu,  von  dem  in  Dresden  eben- 
falls Muster  ausgestellt  waren. 

Her  Wahle-Boden  (D.  R.  l\  7(i!>72)  besteht  aa» 
Holzplatten,  welche  aus  zwei  odor  mehr  Holzlagra 

"  "eboden- 


zusammengefügt  sind.   Im  fertigen  Zustande  gewahrt  die  Wahlch 


Hatte  das  Bild  Kig.  77,1.  Sic  hat  »rem  Breite  und  nach  Bedarf  eire 
Länge  von  1,0  bis  Ü  m.  In  Kig.  77. 2  bezeichnet  a  das  Blindholz  und  l> 
das  aus  Eichen-  oder  einem  andern  Holze  gefertigte  Zierholz.  Heide 
sind  auf  den  einander  zugekehrten  Seiten  mit  «chwalbenaehwHnz- 
formigen  Kurchenprofilen  versehen,  welche  mit  Hilfe  einer  Maselline 
denirt  hergestellt  werden,  da**  die  Erhöhungen  der  einen  llolrlsge 
in  die  Vertiefungen  der  anderen  genau  passen. 

Die  Kubrikatioiisweise  der  Platten  selbst  ist  folgende:  Dem  g- 
wählten  Muster  ent sprechend ,  werden  zunächst  die  ZicrboDdiciUii 


uiyiiize 


d  by  Google 
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zurechtgeschnitten  und  in  Spannrahmen  aacbgemftas  »n  eingelegt,  d.i.»« 
nie  dai  gewünschte  Muster  bilden.  Dann  schraubt  man  die  Platten 
mit  Hilfe  von  Schraubeuspiudeln  fett  zusammen.  Hierauf  wird  der 
Cinie  Rahmen  in  die  oben  schon  erwähnte  Specialniaschine  gebracht, 
um  dort  die  Nuten  'i  mm  tief  herauszuarbeiten.  Genau ,  wie  daa  Zu  : - 
holi,  wird  schliesslich  auch  das  Blindholz  bebandelt  und  sodann  wer- 
den beide  in  den  gefurchten  Flächen  mit  Leim  bestrichen  und  ver- 


einigt. Die  so  entstandenen  Platten  werden  zunächst  behobelt  und 
dann  auf  genaue  Breite  geschnitten  und  genutet.  Die  fertige  Wahle- 

bodeu -Platte  wird  schliesslich  an 


beiden  Seiten  noch  ca.  1 1 
schnitten. 

Daa  Verlegen  der  Platten  ist 
sehr  einfach :  Mau  legt  die  erste 
Platte  auf  die  Balken  oder  Lager- 
hölzer x,  Kig.  77,  iS,  schient  sie 
dicht  an  die  eine  Wand  heran  und 
nagelt  aie  an  dieser  Seite  von  oben 
an.  Hierauf  wird  die  andere  Längs- 
seite der  Platte  durch  die  Nute  y 
an  den  Lagerhölzern  fest  genagelt. 
Die  zweite  Platte  b  erhält  in  der 
der  Platte  a  zugekehrten  Nute 
eine  Hirnholzfeder  und  wird  dann, 
wie  eine  gewöhnliehe  Diele,  an 
die  Platte  angetrieben  und  durch 
die  Note  y  genagelt.  So  fährt  man 
fort,  bis  die  ganze  Breite  des  Rau- 
mes bedielt  ist.  Die  letzte  Platte 
wird  datin  auf  ihrer  Schlüsselte,  d.  h.  auf  der  an  der  Wand  anliegen- 
den Seite,  wieder  von  oben  genagelt.  Zur  Verdeckung  der  Nagelköpfe 
au  den  beiden  Wänden  benutzt  man  die  Fussleisten. 

Soll  der  Boden  etwa  auf  I-Trägern  verlegt  werden,  so  klammert 
man  ihn  mittels  Nagelklammer  fest,  während  er  in  Asphalt  ver- 
legt das  Bild  Fig.  77, 1  gewährt.  Dort  bezeichnet  der  Buchstabe  a  Holz- 
leisten mit  schwalbenschwon/förmigem  Querschnitt ,  welche  in  Ab- 
standen von  etwa  90  cm  in  den  Asphalt  eingebettet  sind  und  die 
Platten  tragen.    Die  Dicke  des  Wahle  -Fusshodeus   stellt  sich  auf 


r.,.  ;:. 


also 

Johann  Odoricu, 


,  die 


die  Gc- 


Fig.  M    Z.  A.  MM  i*ek**  homitruittomr*. 


IX. 

Zwei  «eil  Jahren  in  die  Praxis 
Konstruktionen  hatte  in  Dresden 
Dresden,  Leisnigerstrassc  74,  ausgestellt. 

Die  eine  war  die  sog.  Kleine*che 
wölbeträgerdecke,  System  Schümann. 

Die  unter  Nr.  71  HC  patentierte  Kleinesohe  Pateutdeckc, 
welche  durch  Fig.  78  dargestellt  ist,  kennzeichnet  sich  dadurch,  da*s 

bei  ihr  die  Rai- 
kenfäeher  mit 
Platten  aus  na- 
turlichen oder 

künstlichen 
Steinen  ausge- 
füllt werden. 
Die  Fugen  zwi- 
schen den  ein- 
zelnen Steinen 

werden  mit 
einem  Binde- 
mittel ausgc- 
gn*sen,  als  wel- 
ches ("ement- 
oder  Trassmör- 

tel,  Asphalt,  Kitt  oder  drgl.  dienen  kann.  In  dieses  Bindemittel  sind 
hochkantig  gestellte  Eisenstabe  a  zur  Erhöhung  der  Tragfähigkeit  ein- 
teilet tet.  Mit  Bezug  auf  Fig.  78, 1  bezeichnet  a  deu  Fnssboden,  )>  die 
Lagerhölzer,  e  die  Auffüllung,  d  die  aus  Schwemm-,  Loch-  oder  Ziegel- 
steinen gebildete  „Platte",  c  den  Deckenputz,  f  die  hochkant  ge- 
stellten Gewölbeträger,  g  die  tragenden  I-Eisen  (Balkenlage),  h  da» 
Auflager  nnd  h,  das  Widerlager  der  Gewölbesteine  in  der  Mauer. 

Die  Gewölbeträgerdecke,  System  Schürmann,  ist  unter 
Nr.  M)ti>r>3  au  Karl  Summermann  in  Münster  i.  W.  patentiert  und 
kennzeichnet  sich  dadurch,  das«  der  Gewölbetrigcr  beiderseitig  mit 
sehnigen  Flachen  und  Vertiefungen  versehen  ist,  welche  einerseits 
nl«  Widerlager  der  Gewöllieateine  dienen,  anderseits  aber  den  Ein- 
tritt de«  Mörtels  gestatten, 
zur  Aawendung,  während  i 
Formsteine  geschützt  ist. 

Beide  Deokenkonstrnktionen  gehören,  wie  schon  gesagt,  zu  den 
ältesten  Kunstdecken;  sie  sind  teuer-  und  achwenirasicbcr ,  leicht, 
schalldicht,  Wärme  nnd  Kälte  abhaltend  und  einfach  und  rasch  herzu- 
stellen. Ihre  Brauchbarkeit  hat  die  Praxis  bereits  erwiesen. 

Die  oben  genannte  Firma  hefasst  sich ,  und  dieses  sei  hier  er- 
gänzend nachgetragen,  auch  mit  der  Ausführung  von  Stampfbeton- 
ge  w.ll.en,  sch e  i  t  ree h  t  e n  Decken  und  C e m e n  t  f  u a s b ö d c n. 
Sic  giebt  in  dem  uns  vorliegenden  Prospekt  das  Muster  eines  solchen 
von  1,5  ■  Spannwrilc,  10  cm  Starke  im  Scheitel  und  belastet  in  der 
Mitte  not  4000  kg,  verleilt  auf  einen  Raiini  von  2,0  X  0,5  m. 

Weiterhin  führt  dieselbe  Firm«  auch  Stampf betoubanteu. 
wie  Hochbehälter,  Gasometer,  Wehrhauten,  l'uttermnueiii ,  Kanäle 
u.  a.  w.  aus. 


x. 

Eine  Z wi sehend eoke  neuester  Konstruktion  ist  diejenige  von 
Philipp  Esch  in  Frankfurt  a.  M., D.  R.-P. Nr.  110 7*>4-  Der  Genannte 
verwendet  Platten,  welche  mit  Falzen  an  den  Stoasfugeu  versehen  sind, 
und  mittels  Formen  aus  Content,  Gips,  Ritussnnd  u.  s.  ve.  in  beliebigen 
Grössen  hergestellt  werden.  Diese 
Platten  können  sowohl  von  unten, 
als  auch  von  der  Seite  unmittel- 
bar an  die  Balken  (vgl.  Fig.  791 
angenagelt  werden.  Ebenso  lassen 
sie  sich  auf  den  Langseiten  je 
mit  einem  Absätze  versehen,  so- 
dass die  Absätze  der  Platten 
zweier  benachbarter  Deckenfelder 
die  Balken  seitlich  und  von  unten 
bis  je  zur  Hälfte  umsohliesscn 
würden.  Des  weiteren  sind  in  dem 
Plattenkörper  a  Längskanälc  a, 
angeordnet,  die  den  Zweck  haben, 
die  Platten  leichter  zu  machen 
und  die  Decke  trocken  zu  halten. 
Die  auf  der  Oberfläehe  der  Platte  in  Fig.  79  sichtbaren  zwei  Quer- 
schlitze a,  sind  nur  zur  Erleichterung  des  Einschlagen»  der  Seiten- 
nägel b,  Fig.  79,  angeordnet.  Ihre  Breit«  ist  so  bemessen,  das»  die 
Hammerbahn  bequem  durch  sie  hindurch  geht.  Die  enti 
Nagellöcher  sind  in  Fig.  79  mit  a.  bezeichnet . 
Nageln  von  unten  die  Bezeichnung  a4  tragen. 

Auch  diese  Decke  bietet,  vorausgesetzt,  daas  man  die  Bunde  weit 
genug  über  die  Balken  hinweggreifen  lässt  und  die  verbliebene  Fuge 
gut  ausdichtet,  eine  verhältnismässig  grosse  Sicherheit.  Ihre  Ver- 
kleidung durch  Rohr  und  der  Verputz  mit  Mörtel  würde  dann  in  be- 
kannter Wrci»e  zu  erfolgen  haben. 

XI, 

Eine  interessante  Kunstdeckcnform  ist  im  vergangenen  Jährt  beim 
Neubau  der  Fabrikanlage  der  Stenson  Compauy  in  Philadelphia  zur 
Ausführung  gekommen.  Man  bezeichnet  dieselbe  in  Amerika  als  n  B  m  m  - 
loy  Fircproof  Floor"  und  rechnet  aio  zu  den  „Stampfbeton- 
decken".  Fig.  80  zeigt  vier  verschiedene  Ansführungsformen  derselben 
Man  erkennt  daraus,  das«  die  Decke  eigentlich  eine  Kombinations- 


tlg.  <3.    I.  A.  .S'eut  >  -■■■uUumu*. 


ist;  sie  zerfällt  nämlich 
platten  und  eine  auf 
Lagerplatten  a  sind  so  konstruiert, 
daas  sie  sieb  mit  dem  einen  Ende 
auf  den  Balken  b  stützen,  wäh- 
rend sich  daa  andere  gegen  die 
Gegenplatte  anlehnt.  Die  auf 
diese  l-agerplatten  aufgestampfte 
Betonlage  umgiebt  die  sog. 
Lagerhölzer  mit,  reicht  also  bis 
zur  Unterkante  des  Fussboden«  c 
hinauf  und  ist  dementsprechend 
«ehr  tnigfnbig.  Die  Lagerhölzer, 
welche  in  bekannter  Weise  auf  die 
I-Balken  aufgeschnitten  sind,  haben 
3X  4"  engl.  Querschnitt  und  tragen 
den  mit  Nut  und  Feder  versehenen 
Bohlenbelag,  Rundeisenanker  ver- 
binden die  I-Träger  anter  sieb  zu 
einem  starren  System. 

Die  vier  skizzierten  Ausfüh- 
rungsformen der   Decke  unter- 
scheiden  sich  lediglich  dadurch, 
dass  bei  der  einen  der  Trägerfuss 
ganz  frei  liegt ,  Fig.  80,  Skz.  1  : 
bei  der  zweiten  (Skz.  2)  ist  er 
durch  den  auf  ein  elektrisch  ge- 
schweisstes  Drahtnetz  aufgebrach- 
ten Deckenputz  b  geschützt,  wuh- 
rend  bei  der  dritten  den  an  den  Bogenplatten  a 
«ätzen  a, ,  Skz.  3,  die  Aufgabe  zufällt 
umgreifen.    Die  vierte  Konstruktion 
zeichnet,   das«  bei   ibr  das  ganze 


gewölbten 


Lager- 

r.  Die 


angeordneten  Fort- 
den  Trägerfuss  feuersicher  zu 
endlich  wird  dadurch  gekenn- 
'ystem  durch  Draht  putzwändc 
noch  extra  verkleidet  ist.  Wese  werden  gleich  denjenigen  des  System«  -J 
durch  Gabelhänger  d  mit  den  Trägerfüssen  verbunden. 

Als  Material  für  den  Beton  benutzte  man  in  oben  erwähntem 
Falle  nach  „Eugg.  Recd."  eine  Mischung  aus  einem  Teile  Vuleanitc- 
Portlandcement ,  drei  Teilen  Sand  und  sechs  Teilen  Schlacke.  Die 
Stärke  der  Bogen  im  Scheitel  war  gleich  75  mm.  Die  untergelegten 
Platten  a  haben  gewöhnlich  Dicke.    Der  Abstand  der  Trägci, 

d.  b.  die  Spannweite  des  Bogens  darf  bis  zu  1,8  i 


Ludowki  -  Falzziegeldach 

von  der  Ludowici  Rooflng  Tüe  Company  in  Chicago. 

(ißt  JsVHMhv,  Fig.  MJ  N.cbd,u, 
AI»  Daehdeckungsmittel  haben  sieh  die  Ziegel  hishe 
für  Gebäude  bewährt,  welche  beständig  einer  Feuergefahr  uu»gc*ct*t 
sind,  wie  r.  IL  WaUwerkhallen ,  Gie«sereun ,  Lokomotivschuppen  etc. 
Aber  auch  als  Z  i  e  r ducbdcckuugsraittel  kommen  eigenartig  geformte 

Digitized  by  Google 


Ziegel  immer  mehr  in  Anwendung.  Ihre  guten  Fjigenschaftcn,  wie  ihr 
grosse»  Isolatiousvermögen  gegen  HiUc  und  Kälte,  ihre  l'neinptind- 
liehkeit  gegen  Feuer,  ihre  Wctterbestiindigkeit  und  die  leiobte  Art 
und  Weife  ihrer  Eindeckuug  haben  diesen  Ziegeln  ein  weite*  An- 
wendungsgebiet erobert,  nachdem  es  noch  gelungen  ist,  den  ihnen 
hiiiher  anhaftenden  Nachteil  zu  beseitigen,  ihr  Eigengewicht  nämlich 
ganz  beträchtlich  tu  reduzieren. 

Kine  eigenartige  Korm  und  Verbiiidung  giebt  die  Ludowici 
Koofing  Tile  Company  in  Chicago  ihren  Ziegel n ,  die  bei  einem 
verhältnismässig  geringen  Gewichte  eine  groase  Stabilität  besitzen. 
Nach  der  „Railroad  Gazette"  fällt  die  Konstruktion  de»  Fortnzicgel- 
daches  ebenso  leicht  aus,  wie  die  der  gewöhnlichen  Schieferdächer. 
Unsere  Skizzeu  1 — Ii  Fig.  Hl  i  stellen  Schuitte  durch  diese  Ziegel  dar  und 
laaseu  die  eigentümlichen  Seiten-  (Skz.  2)  und  Kndvcrbindungen  (Skz.  3) 
erkennen.    Derartige  Verbindungen  sind  für  Wasser  undurchlässig. 

Ihre  Befestigung  auf  eiuem  in  Kisenkonstruktion  ausgeführten 
Dache,  dessen  Spannweite  ca.  20  m  beträgt,  zeigt  Fig.  81, 1.  Die  Pfetten 
bestehen  au*  £-Ki*en  NP.  26;  auf  diese  sind  die  ebenfalls  ans  [^-Eiscn 
NP.  10  hergestellten  Sparren  gelegt,  welche 


H$.  «/.  tuftsjmi  •  WtfiiHjHHat 

~1_-Ei*en  NP.  4  gebildete  Dachlattung  tragen.  Die  Entfernung  der 
einzelnen  Latten  voneinander  beträgt  ca.  340  mm.  Man  verlegt  die 
Ziegel  direkt  auf  die  ^_-Kisen  und  befestigt  jeden  vierten  Ziegel 
an  der  Latte  mittels  eines  Kupferdrahtcs,  der  in  einer  an  der  Unter- 
seite des  Ziegels  angebrachten  Ose  verknüpft  ist  (Skz,  3,  Fig.  81). 

Die  Ziegel  messen  230  X  400  mm  und  sind  naeh  deutschem 
Vorbilde  nicht  emailliert,  wodurch  ihre  Absorptionsfähigkeit  bei- 
behalten wird,  was  vun  grossem  Vorteil  für  solche  Räume  ist,  hl 
denen  viel  Dämpfe  aufsteigen,  Das  so  lästige  Schwitzen  der  Dächer 
an  der  Innenseite  und  das  Tropfen  derselben  wird  durch  Anwendung 
derartiger  Ziegel  vermieden.  Als  weitere  Vorteile  seien  erwähnt, 
dass  die  Ziegel  iu  Lokomotivschuppen  von  den  Gasen  und  dem  Rauchs 
der  Msschineu  nicht  angegriffen  werden.  Auch  lässt  sich,  wenn  die 
Dachdeckung  irgendwie  beschönigt  wird,  eine  Reparatur  sofort  aus- 
führen, ohne  das*  man  die  der  beschädigten  Stelle  zunächst  liegenden 
Ziegel  erst  loszureissen  hat.  Das  Anbringen  von  besonderen  Fenster- 
rahmen bei  Gebäuden  mit  Oberlicht  fällt  ganz  fort,  da  die  Dacb- 
«telkn,  durch  welche  da*  Tageslicht  iu  die  Räume  fallen  sull  (Werk- 
stätten, Giessereien,  Bahnhof  perrons  etc.),  einfach  mit  Glasplatten, 
«eiche  dieselbe  Form  wie  die  Ziegel  haben ,  gedeckt  werden.  Eiu 
besonderes  Dichten  der  Stossfugcn  mit  Ccmcnt  oder  dergl.  ixt ,  wie 
schon  oben  gesagt,  nicht  nötig,  doch  dürfte  es  xioh  bei  besonders 
ungünstigen  Verhältnissen  empfehlen,  die  Fugen  auf  der  Innenseite 
ir  mit  einem  passenden  Dicf 


der  Deckung 


Dichtungsmaterial  auszufüllen. 


Warmwasser-reiitralheizuiiK 

vom  Küchenherd  au« 
von  Kampf  *  Webers  in  Dresden -A. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  83.) 

Die  originelle  Ausführungsforoi  einer  Wa r m w  I sse r -C cn t ra  1  - 
heizuug  wurde  auf  der  „Dresdener  Kauausstellung"  von  Kampf  Ä 
Webers  in  Dresden-A.  Klasewitzer.itraase  6S,  vorgeführt.  Das  Wesen 
dieser  Neuerung  liegt  darin,  die  Beheizung  von  Wohnräumen,  Restau- 
rants D.  s.  w.  vom  Küchenherde  aus  zu  bewirken ,  d.  h.  in  letzteren 
einen  Warmwasserheizungskcssel  einzuhauen. 

Fig.  82  veranschaulicht  die  durch  D.  R.  G.  M.  122  490/91  ge- 
schützte Ansführungswcixc  des  Küchenherdes.  Der  zur  Bedienung 
der  Centratheizung  bestimmte  Heizkessel  A,  der  in  seiner  Konstruk- 
tion der  Grosse  der  Anlage  selbst  angepasst  wird,  enthält  zwei  Rost- 
anliigen:  die  obere  (I)  derselben  dient  als  Summorfcucning,  die  untere 
(Ml  für  die  Wiuterfcueruug.  Eine  Klappe  a,  welche  von  der  Vorder- 
seile des  Herdes  au-,  verstelllmr  ist ,  ermöglicht  es,  die  Feuergase,  je 
naeh  Fordernis  den  Kessel  ganz  umspülen,  oder  sie  wie  !>ei  der  ge- 
wöhnlichen llerdfeueruitg  nur  uuter  der  Kochplatte  weg.  um  die  Brat- 
und  Wurrueröbren  herum,  abziehen  zu  lassen. 

Die  lluudhahuug  uud  der  Betrieb  des  Ofens  erfolgen  in  nach- 
stehender Weise:  F'ür  die  Sommerperiode  wird  der  Rost  1  eingelegt 
und  die  Klappe  u  ganz  geöffnet.    Die  F"cuerga-e  nehmen  dann  den 


kürzesten  Weg  zur  Ksse,  wobei  sie  deu  Heizkessel  nicht  lierUhrcu.  Im 
l'*rilhjahr  und  Herbst,  hingegen  wird  die  Klappe  a,  je  nach  Bclieher 
ganz  oder  teilweise  geschlossen,  sodass  die  Heizgase  ihren  Weg  durch  den 
gemauerten  Zug  um  den  Kessel  nehmen  müssen  und  dann  erst  hinter 
der  Klappe  a  an  die  Kochplatte  herantreten  können  Im  Winter  endlich 
wird  der  Rost  I  entfernt  und  dafür  derjenige  II  eingelegt  uud  befeuert. 

Will  man  den  Ofen  so  eingerichtet  haben,  dass  die  Brat- and 
Wiinneröhrcu  cv.  nicht  mit  geheut  werden,  so  wird  die  Klappe  h 
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vorgesehen,  welche  im  geöffneten  Zustande  die  Gase  ohne  Beriibruiii: 
der  Kochröhren  in  die  Esse  ableitet. 

Der  normalgebauten  Warmwusscr  -  Centralheiznng  gegenüber  hat 
die  vorliegende  Ausfübrungsform  den  Vorteil,  dass  kein  separat«; 
Aufstellungsraum  für  den  Heizkessel  und  nur  eine  einzige  Feuerstelle 
für  Kessel  und  Küchenherd  nötig  ist.  Naturgcmäss  muss  immer  vor- 
ausgesetzt weiden .  dass  es  sich  nur  um  eine  beschränkte  Anzahl  Am 
1400  cbm)  zu  beheizende  Räume  handelt.  F'ür  die  Regulierung  der 
Wärme  ist  bei  der  beschriebenen  Heizuug  genau  so  gesorgt ,  wie  hei 
einer  normalen  Ceiitralheizuugsaulage ;  hingegen  vereinfacht  sieh  die 
Bedienung,  weil  Koch  und  Heizer  eine  Person  sind.  Endlich  ist  auch 
eine  gewisse  Breuustoffersparnis  vorhanden,  da  die  abziehenden  Heiz- 
gase de»  Koohofens  ja  hier  ihre  weitere  " 


Selbstthätijre*  Mckstauveiitil  mit  Absperr- 
schieber, „System  Behü" 

von  Heinrich  Feldtmann  in  Hamburg. 

(Mit  AUiihlung,  Fig.  ti.'l.)  KasMiuth  tatastw 
Eiu  besonderer  Übelstand,  der  sich  sowohl  bei  den  älteren,  trk 
auch  bei  den  erst  in  neuerer  Zeit  angelegten  Kanalisationen  zeigt, 
ist  der  Mangel  einer  sicheren  Absperrvorrichtung  gegen  den  Rück- 
tritt der  Abwässer  aus  den  Strassenkanülcn  in  die  tiefliegenden  Räume 
der  Häuser.  Zur  Sicherung  von  Kellern  und  sonstigen  Räumen,  dir 
mit  Entwosscrungsvcrsehlüsseu  versehen  sind  und  uuter  der  Hecli- 
wasserhohe  der  Strasseukaunle  liegen,  baute  mau  anfangs  feste  Rück- 
slausohicber  in  die  Leitung  ein.  Als  man  jedoch  fand,  dass  Am. 
Wasser  häufig  so  plötzlich  kam,  dass  die  betreffenden  Räume  bereit* 
überflutet  waren,  ehe  die  Schieber  geschlossen  werden  konnten,  wurden 
letztere  durch  eiserne  Klappen 
ersetzt,  welche  sich  durch  den 
(iegendruck  des  Stauwassers 
selbstthätig  schliessen  sollten. 

Diese  erwiesen  sich  je ' 
ebenfalls  als  unzuverlässig 
undicht,  indem  sie  feste  Bestand- 
teile wie  Papier  u.  s.  w.  zurück- 
hielten und  so  Verstopfungen 
verursachten.  Zur  Vermeidung 
dieser  Obelstände  konstruierte 
nun  Belm  iu  Hamburg  die  ihm 
patentierte  S  c  h  w  i  m  m  k  I  a  p  p  e. 
Diese  ist  aus  Hartgummi  her- 
gestellt, innen  hohl  (vgl.  F'ig. 83) 
und  an  der  unteren  Fläche  ge- 


f*>  M. 


„5yM#m  /Y/A," 


i  genau  abgedrehten 


wölbt.    Die  Abdichtung  erfolgt 
durch  den  Rand  der  Klappe,  der 
aus  vulkanisiertem  Gummi  besteht  und  sieh  an  i 
Messingring  als  Ventilsitz  anlegt. 

Um  aber  den,  durch  die  Klappe  an  sich  gebotenen  Sicher! 
grad  noch  weiter  zu  erhöhen,  hat  der  Fahnder  diesem  Schwimmventil 
neuerdings  noch  einen  Absperrschieber  zugefügt.  Letzterer  ist 
von  konischer  Form  und  läuft  in  vier  Führungen.  Die  Dichtung  er- 
folgt durch  konisch  eingelassene  Dreikant -Guramileisteu  gegen  die 
Wand  des  Rohres.  F'.in  von  oben  ausgeübter  leichter  Druck  genügt,  um 
den  Schieber  hermetisch  ahzusehlicssen.  Das  zu  seiner  Aufnahme  bc- 
stimmte  Kohr  ist  emailliert  und  1ml  ausser  der  Hartgummiplatte  mir 
.Messingarmatur;  ebenso  ist  die  Zugstange  aus  Messing  gefertigt. 

Dem  Verschlammen  oder  Versanden  des  Ventils  hat  man  durch 
Auwendung  zweier  Zwischengctalle  vorgebeugt;  auch  kann  man.  um 
noch  sicherer  zu  gehen,  das  Ventil  in  geneigter  Richtung  in  dir 
Leitung  einl>aueu. 
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Wasserversorgung. 

Fussgängerbrttcke 


entworfen  von  H  O.  TyrreU  in 
(Mit  Abbildung,  ttg- 
Zur  Oberbruckung  eine*  zweigleisigen  Eiaenbahutraktes  wurde  im 
.lahre  1898  im  Pwke  der  Stadt  Mudisnn,  N.J.,  V.  St.  N.-A.,  die 
durch  Fig.  84  veranschaulichte  Fussgiingerbrüokc  erbau«.  Die- 
•.elbe  wurde  vom  tech- 
nischen Assistenten  H. 
(i.  Tvrrell  der  Bos- 
ton Bridge  Works 
entworfen  und  hat  bei 
rd.  15  m  Spannweite 
8,(1  m 

sie  ist  teil,  in  Eisen 
und  Beton,  Uil.  in 
W.rk-teinbau  auiige- 
führt. 

Da«  tragende  Ge- 
rippe der  Brücke  wird 
durch  zwei  vollwan- 
dige  Ulechtriger  ge- 
bildet, zwischen  denen 
in  Abständen  von  unge- 
fähr 0,9  m  I-Eiscn  ver- 
legt sind,  welche  den 
Kappen  des  Betonge- 
wölbes als  Widerlager 
Die  untere 
jede«  Blcch- 
wird  durch 
einen  Btechkastcn  a 
gebildet,  welcher  in 
■  ler  aus  Ski.  4  ersicht- 
lichen Weise  aussen  au 
Blechbelag  b  des 


Brückeuwangcn  zu,  um  rd.  1  ni  fortsetzt.  Die  Brückcnwangcu  sind 
in  Treppenforni  ausgeführt  und  mit  Werkstcingcläudern  versehen. 
Als  Randleiste  für  die  beiden  rollwandigen  ßlechträgrr  der  Brücke 
bediente  mau  sich  nach  „Engincering  News"  ciui 
von  V- 

Strossen -AbscklHmroascliinf 

(Mit  Abbildung,  Fig.  85J 
Nicht  allein  für  die  Erhaltung  der  Stras»enhefe«tiguug  und  für 
den  Verkehr,  sondern  auch  in  hygienischer  Hinsicht  ist  die  Strassen- 
reiuigung  vou  Wert;  sie  wird  deshalb  in  den  modernen  Grosstädten 

auf  da«  Gründ- 


ls Kästen  (i) 
je   Uta   einer , 

ungleichschenklige 
Winkeleisen  von  G  x  4  X  V  =  K'2  \  l"2  x  13  ">m  gebildeten  Decke, 
einer  Vorderwand  aus  %„"  Blech  und  einer  Hodenpiatie  von  HI"  — 
!Ofi  mm  Breite  und  'u"  Diokp,  welche  mit  dem  Blech  der  Vorderwand 
durch  Winkeleisen  von  2'!.  \  s)n"  _  til\7,!<  mm  verbunden  sind. 

Die  Blechträger  b  selbst,  bestehen  am  den  ungleichscbeukligen 
Winkeleisen  c  von  U  X  4  X 
Winkeleisen  d  als  oberen 
Abschluss:  ferner  aus  den, 
ia  gewissen  Abständen 
zwischen  jenen  einge- 
bauten  W'inkcleiseu  e  von 
X  Lctaterc  bil- 

den die  Vertikalstrebeu 
an  denen  gleichseitig  auch 
die  Hlechverkleiduugibren 
Halt  findet.  Die  Verklei- 

Äist  *i',,"diek,  auf  sie 
n  aiuseu  die  dop- 

e  '  auf- 


lichste  vorgenommen. 
Während  auf  den 
asphaltierten  und  ge- 
phasterten,snwiemacu- 
damisierten  Strassen 
«ich  die  Reinigung  in 
bester  Weise,  ohne 
besondere  Imstande 
durchführen  lässt,  wird 
sie  zu  einer  sehr 
«ehwierigen  auf  den 
sog.    Chausseen  und 

Landstranen ,  von 
denen  ein  grosser  Teil 
überhaupt  nicht  ge- 
pHastert,  sondern  nur 
beschottert  und  fest- 
gcwalzt  ist.  Hierzu 
kommt  noch  der  Um- 
«tand,  dass  die  den 
einzelnen  Eandeshau- 
Inspektionen  zugewie- 
senen Bezirke  meist  M 

B rosse  sind,  dass  die 
einigung  der  Strassen 
sich  nur  in  woeben- 
event.  sogar  raonate- 
langen  Bausen  voll- 
ziehen lässt.  Die  Folge 
davon    ist   dann  das 

Ansammeln  eiuer 
dicken  Sohlamm-  und 
Schmutz.scbic.ht  auf  dem  Chaussecplunum ,  deren  Beseitigung  nur  mit 
Hilfe  von  kräftigen  Kratz  -  und  A  b  «o  h  1 1>  m  m  aseh  i  n  e  n  möglich 
i»t.  Von  diesen  erfreut  sich  neuerdings  die  letzterwähnte  Art  der 
ganz  besonderen  Vorliebe  der  Wegebaumeister,  da  sie  sowohl  vor- 
wie  rückwärkts  arbeitet,  sodass  man  nicht  genötigt  ist,  leer  wieder 
zurückzufahren. 

Eine  bekannte  Kon- 
struktion ist  die  der  Eisen- 
gieaserei  und  Fabrik  land- 
Wirtschaft  lieber  Maschinen 
von  Fr.  Dehne  in  Hai- 
lierstadt  ,  deren  allgemeine 
Anordnung  aus  Fig.  Kö  zu 
ergeben  ist. 

Die  Maschine  ist  mit 
einer  Anzahl  schaufelartig 
gestalteter,  in  einer  Reihe 
nebeneinander  sitzender 


sodass  das  Deck- 
schenden  inneren 
Winkeleisen  e,  fest  und 
sicher  gehalten  wird.  Zur 
Verbindung  der  Winkel- 
eisen e  mit  den  (Quer- 
trägern f  dienen  Zwickel- 
Ideche,  auch  sind  als 
Extrasteifen  zwiachen  die 


agvon4X»X 
V'  =  102X70X9,5  mm 
eingelegt. 

An  den  Enden  sind 
die  beiden  Blech  träger 
durch  die  Diagonalen  h 
und  h, ,  Skz.  6,  versteift 


befindliche 
einen  Kundeisenanker 
unter  sieh  verbunden 
sind.  Im  übrigen  sind  die 
Kratzen  resp.  deren 
Träger  so  mit  dem  Ge- 
stell des  Wagens  in  Kon- 
nex gebracht ,  dass  sie 
mittels  einer  Hebevorrich- 
tung von  dem  Strasaen- 


f%L  SV 


welche 


da 


r>,4  mra  |h) 
ni  bestimmt 


und 
■od, 


*VsX'/i"-  «X«Y*  mm  (h,|  Dicke  haben  und 
die  Träger  am  seitlichen  Ausweichen  zu  verhindern. 

Im  übrigen  ist  die  Anordnung  der  beiden  Hlcchtrngrr  s<>  erfolgt, 
dass  ihre  oberen  Teile,  welche  rd.  I  m  über  die  Lnufl-ahn  dir  Brücke 
hervorragen,  als  Rrückeugcliindcr  dienen  können. 

Der  Brnekenscheitel  hat  1,45  m  Höhe,  der  Stich  beträgt  4,14  m. 
Ihi«  Widerlager  der  beiden  Trngei-  besitzt  n,.Vis  in  Tiefe  und  wird 
dureji  einen  Werkiteiumnnolithen  gebildet ,  der  sieb  mich  den  beulen 


auf  dasselbe  heral>gesenkt 

werden  können.  Der 
Wagenrahmen  selbst  uud 
mit  ihm  die  Kratzen  stehen 
derart  in  sehniger  Stel- 
lung zur  Fahrrichtung, 
dass  der  von  deu  Kratzen  aufgegriffene  Schlamm  zur  Seite  gescholten 
wird.  In  dem  mittleren  Schliimmschuh  befindet  sieh  ein  Schlitz,  um 
der  hinteren  Verbindungsstange  eine  grössere  Bewegung  zu  ermög- 
lichen. 

Inf.dge  der  Verstellbarkeit  der  Maschine,  zu  welcher  Manipulation 
eut weder  ein  Hebel  oder  ein  Handrad  nebst  einer  Spindel,  welche  in 
der  Mitte  der  Maschine  angeordnet  sind  tvgl.  Fig.  «6|  benutzt  werden 
kann,  ln«*t  -ich  eine  glcichmiik«ii;e  Abnutzung  der  Schliimm»c.buhc 
erzielen.    Diirau«.  ergabt  «ich  da*  •clnui  olm  angedeutete  gründliche 
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iiml  glcicbmässigc  S»ul»erii  iler  Mr.  Strasse.  l>ie  Kratzen  selbst 
iiml  au*  Niirtguss  gefertigt  und  mit  den  »ic  tragenden  Armen  vir. 
schraubt. 

Die  Räder  der  Maschine  werden  entweder  aus  Guss  oder  au» 
Holz  hergestellt;  im  ersten  Kalle  sind  sie  mit  sog.  Sicherheit«- 
Verschlüssen,  im  letzten  mit  auswechselbaren  Büchsen  versehen.  Das 
Gewicht  der  kompletten  Maschine  stellt  sich  mit  Gussrädern  auf 
rd.  560  kg  und  mit  Holzrädcm  auf  630  kg.  Zar  Bespannung  sind 
zwei  Pferde  nötig,  welche  von  einem  Manne  geführt  werden,  der  zu- 
gleich die  Maschine  seibat  bedient. 

Nach  den  uns  von  Dehne  gemachten  Mitteilungen  »oll  die  Ma- 
schine per  Stunde  6000  bis  70IK)  qm  Landstrassenplanum  säubern. 
Die  Arbeitsbreite  beträgt  1,8  m. 

Holzindustrie  und  Verwandte  Gewerbe. 

Zweispindllge  Tischfrifee 

von  der  Cordoaman  Machine  Co.  in  Cincinnati. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  SC.)     »asalrsQ*  «mMm 

Zum  gleichzeitigen  Bearbeiten  voi 
lieideu  Stirnseiten  bediente  man  sich 


FortHchrltte  in  der  mechanischen 
Fassfabrikatlon. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  87.) 
[  Fortsetzung.  | 
ZI.  Maschinelle  Herstellung  der  Faaaböden. 

Kassboden  und  Fassdeckel  besteben  meist  aus  mehreren  Brettern, 
die  mit  Nut  und  Feder  oder  durch  Dübel,  sowie  mit  Keim  miteinander 
verbunden  werden.  Als  Rohmaterial  benutzt  man  gespalten«  Eichen- 
bretter,  die  mittels 
reell  tgexchnittl 

maschine  auf  der  einen  Seite  flach  abgehobelt 
Kanten  winkelig  gefügt  werden.    Hierauf  werden  die  Dübellöcher  »t- 
bohrt  und  »odann  die  einzelnen  Bretter  verdübelt. 

I.'nter  deu  zum  Schneiden  der  Bodenbölzer  bestimmten  Sägen 
scheinen  als  neu  eigentlich  nur  die  vertikale  Kein« ige  mit 
Pendeltisch  der  Firma  Hespe  £  Co.  Fig.  87  und  die  horizon- 
tale Kreissäge  von  Hofmann  in  Breslau.  Entere  kennzeichnet  sieb 
durch  ein  konisch  geschliffenes  Kreissägeblatt ,  wodurch  man  es  er- 
reicht, dass  dBs  Blatt  bei  einer  für  seinen  ruhigen  Lauf  erforderlichen 
Stärke  am  l'm fange  immerhin  so  dünn  ist,  dasi  der  Schnitt  verlud 
auf  ein  Minimum  herabsinkt.  Das  Blatt  selbst  ist  an 
cbvufalls  konisch  abgedrehten  Rosette  befestigt.  Die 
läuft  in  Lagern,  die  sieh  an  dem  l'ntcrgestell  der 


Ittels  einer  Bandsäge  auf  Länge,  Breite  und  Dicke  iu- 
ra und  dann  auf  der  sog.  Bodenabricht-  und  Fügt- 
der  einen  Seite  flach  abgehobelt  und  auf  den  beiden 


Tischfrüse.  Diese  wird  jedoch  neuerdings,  weil  sie  in  ihrer  ursprüng- 
liche« Oestalt  nur  im  Grosslietriebe  und  auch  da  nur  in  beschränktem 
Maasse  verwendbar  war,  gern  so  eingerichtet,  dass  an  ihr  gleichzeitig 
zwei  Mann  arbeiten  können.  Dadurch  erhält  man  die  Möglichkeit, 
die  Maschine  vollständig  auszunutzen  und  spart  zugleich  an  Auf- 
stellung» räum. 

Eine  mit  Rücksicht  auf  diese  Anforderung  konstruierte  zwei- 
spindlige  Fräsmaschine  grosserer  Dimensionen  ist  die  durch  Fig.  8« 
veranschaulichte.  Dieselbe  ist  von  der  Cordesman  Maohine 
Co.  in  Cincinnati,  Ohio,  Buttler  Street,  gebaut  worden  und  mint  an 
der  Basis  0,838X1,09  m ;  ihre  beiden  Spindeln  haben  0,610  mm 
aohsialen  Abstand  und  in  ihrem  unterhalb  des  Tisches  befindlichen 
Teile  1*«"  Durchmesser;  sie  laufen  beide  mit  eben  diesem  Teile  je  in 
zwei  selbstschmierenden  Lagern,  deren  Einrichtung  aus  der  schema- 
tischen Fig.  86,  3  zu  ersehen  ist.  Das  obere  dieser  Lager  hat  178  mm 
Länge  und  zerfällt  in  den  am  Schlitten  a  festen  Körper  a,,  sowie 
den  abnehmbaren  Deckel  at.  Letzterer  trägt  zwei  Schmiermuldrn  b, 
aus  denen  die  aufgegebene  Schmiere  durch  Schwämme  b,  angesaugt 
und  der  Spindel  zugeführt  wird.  Das  untere  Lager  c  ist  ein  Spur- 
lngcr  mit  abnehmbarem  Deckel,  in  dessen  au*  l'hosphorbrnnze  ange- 
fertigter Büchse  c, ,  der  knnisob  geformte  uud  gehärtete  Zapfe«, 
welcher  sich  am  unteren  Ende  der  Spindel  befindet,  läuft.  Mittel« 
einer  Schraube  c,  ist  man  imstande  die  Spindel  im  Spurlager  höher 
und  tiefer  zu  stellen.  Ausserdem  können  beide  Frästpindeln  mit 
ihren  Schlitten  a  zuHammen  am  Masohinengestell  soviel  verschoben 
werden ,  dass  ihre  Kronen  unter  die  Tischoberkante  hinabsinken. 
Hierzu  benutzt  man  die  beiden  Handräder  e,  welche  durch  Stirnräder 
und  Zahnstangen  die  Verschiebung  der  Schlitten  in  deren  Gleitbahnen 


Der  Tisch  der  Maschine  ist  ans  Gusseiaen  in  einem  einzigen  Stück 
angefertigt  und  enthält  in  Höbe  der  beideu  Frasspindeln  zwei  Öff- 
nungen, durch  welche  Fräsen  von  165  mm  Ausladung  hindurchgehen 
können.  Die  Grössendimensiouen  der  Tischplatte  sind  derartige,  ilass 
man  vor  und  seitlich  der  Spindeln  eine  Autlagetluche  von  457  mm  hat. 

Der  Antrieb  der  Spindeln  erfolgt  durch  ein  Vorgelege  f,  dessen 
Riemen  über  zwei  Spannrollen  g  geleitet  sind.  Zum  Aus-  und  Ein- 
rücken dienen,  nach  dem  „Wood-\\  orker",  zwei  auf  eine  gemeinsame 
Stange  h  wirksame  Fnsstrittbehel  ht.  Die  Stange  h  verschiebt  die 
■ler  Antriebscheibc  f,  zugehörige  Riemcngalwl  und  setzt  so  das  Vor- 
gelege f  still  resp.  lässt  es  anlaufen,  ohne  dt 
1  listigen  Arbeiter  genötigt  wären,  ihren  Platz 
Die  Spannvorrichtungeii  «ind  mit  S< " 
«ehi-u  und  iiefindeu  sich  mit  den 
Grundplatte, 


Autriehsvorgelcgeu  auf  derselben 


Maschiue  befinden ;  von 
diesem  aus  ragt  ein 
dreieckförmiger  Arm 
fingerartig  empor  und 
trägt  in  einem  Schlitz 
a  den  Drehzapfen  des 
Pendels  b.  Das  letz- 
tere hält  an  seinem 
unteren  F'.nde  eine  mit 
Leisten  l>e*etzle  Tisch- 

Slatte  b,,  auf  die  MM 
en    zu  zerlegenden 
Block  aufsetzt.  Zum 

Festspannen  des 
Blockes  lienutzt  man 
eiue  gezahnte  Klemm- 
vorrichtung c,  die  sich 
an  den  beideu  Armen 
des  Pendels  nach  Be- 
darf einstellen  lüsst. 
Ein  verstellbares  Ge- 
gengewicht d  dient 
zum  Ausgleich  des 
Klotzgewichtes ,  auch 
gleitet  das  Pendel  un- 
ten auf  einer  entspre- 
chend gebogenen  Füh- 
rung f  und  wird  durch 
einen  kreuzkopfartig 
geführten  Zapfen  hin 
und  her  geschwungen. 

Die  Dicke  der  zu 
schneidenden  Bretter 
wird  durch  einen  ver- 
stellbaren Anschlag  be- 
stimmt. Der  Durch- 
messer des  Sägeblattes 
beträgt  1,0  and  1,9 


während 


n>a  //«.j.«  *  Ca.  t* 
lioh  seine  Tourenzahl  auf  lism 


DOO,  die  der  Fest-  und  Losscheibe  vom  Vorgelege  auf  t!5i>  und  600  er" 
Minute  stellt.  An  Betriebskraft  verbraucht  die  Säge  rd.  7  hi.  B  P* 
Horizontale  Feinsägen  werden  von  verschiedenen  deut- 
schen F*irmen  in  weuig  veränderter  Fortn  gebaut ,  z.  B.  seit  Jähret 
von  Hespe  A  Co.  in  Ottensen  und  neuen linga  auch  von  K.  W.  H<>'- 
luauu  in  Breslau.  Ihre  Konstruktion  darf  auf  Grund  der  Beschreibung 
im  „Prukt.  Masch.  -  Kons! r."  1901,  Heft  I  als  bekannt  vorausgesetH 
werden.  (Kortsetzung  folgt,  i 
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Kochban  und  Wohnangsctorichttittg. 
Bctenchtnng,  Keizong  and  rfiftoag. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

V.t.  Architekt  Hans  Issel  in  Hüdesheim. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  88—U6J 

[Fortactzung.)  Hacbdruk  v«rtot«o. 

Je  neoh  dem  Zwecke,  dem  eine  Industrieanlage  m  dienen  tat, 
werden  wir  tu  der  Praxi»  häutig  Kauten  mit  ausacrgewohulich  hohen 
Stockwerken  Ifegegneo,  bei  denen  dann  ebenfalls  die  Fenster  in  ausser- 
gewobolichcu  Maa.a»verhultiiia«e)>  ausgeführt  werden  müssen.  So  zeigt 
Fig.  89  ein  Beitpiet,  du  dein  Pumpen,  nnd  GeMätewerk  von  C.  H. 
Jarger  S  Co.  in  Leipzig -Pltgwitz  entnommen  ist,  wo  eine  Reihe 


Forinbehaudluug,  der  Faeade  eine  gewiss«  monumentale  Erscheinung 
verleihen.  Dieselbe  Fensterbehandlung  tritt  denn  in  noch  schlan- 
kerem Verhältnis  an  einem  streiten  Ben  derselben  Fabrikanlage  auf. 
ko  der  Mnntageraum  die  imponierende  Höbe  von  1  *,t)0  m  im  Lichten 
erhielt.  Ubwohl  diese  in  Fig.  '.'5  in  einer  Aebae  dargestellte  Fcnster- 
gestaltung  in  zwölffaoher  Wiederholung  hu: tritt,  ist  doch  nicht  zu 
leugnen ,  den  sie  entschieden  ungünstiger  wirkt,  nie  die  in  Flg.  91 
wiedergegebene  Lösung.  Det  Verhältnis  des  Lictitenniaatses  erscheint 
hier  cu  nüchtern  nnd  überschlaok.  Pne  Auge  verlangt  in  der  Mitte 
etwa  eine  architektonische  Teilung ,  die  i.  B.  mit  HJlfe  einet  durch- 
brochenen gtwseiaernen  Prien»  oder  dergl.  leicht  hergestellt  werden 
konnte,  ohne  de»  die  Licbteefnhr  einen  nenn  entwerten  Abbruch  erlitt. 

In  Fig.  91  itt  dee  ante  Verhältnis  in  der  Höbeowirkung  der 
Fenster  besser  gewahrt,  doch  empfiehlt  sieb  (ur  du-  architektonische 
Behandlung  derartiger  schlanker  Lieht  Öffnungen  besser  der  Hundbugen- 
eturz  als  oberer  Abschlnsa,  de  er  entschieden  muii amentaler  tlt  der 
Segmentbogen  wirkt. 

Eine  bisher  nicht  vorgeführte  Art  det  Fenstersturze*  soll  hier 


von  8,80  m  breiten  nnd  os~  <>  m  hoben  Fenstern  einen  Fabrikraum 
von  etwa  fiyüO  m  lichter  Höhe  in  erhellen  hat.  So  einfach  eine  solche 
architektonische  Lösung  such  erscheinen  mag ,  so  wirkt  sie  dennoch 
gewissermasssen  imponierend,  wenn  sie,  wie  hier,  in  zehnfacher  Wieder- 
holung nebeneinander  auftritt.  Dasselbe  architektonische  Motiv  sehen 
wir  an  derselben  Fabrikanlage  tnoh  für  den  Stoekwerkeban  in  Fig.  HO 
verwendet.  Die  ungewöhnlich  breiten  und  vcrhäUnianissaig  niedrigen 
Fenster,  die  in  Nischen  zusammen  gesogen  sind,  gehen  wieder  hei  sehn* 
facher  Wiederholung  ein  twer  architektonisch  teulieltlei,  aber  dennoch 
gutes  Gesamtbild. 

Ungleieh  eleganter  und  zierlicher  erscheint  natürlich  die  arehi. 
tektonisohe  Behandlung,  wie  sie  uns  in  den  Fig.  91,  95  n.  IH3  ent- 
gegentritt. Die  beiden  letzten  Figoren  sind  der  A  so  her  siebener 
Maschinenfabrik  entnommen ,  die  erste  entstammt  der  Ma- 
schinenbau an  stall  von  Kirchner  &  Co.  in  Leipzig-Sellerhausen.  Bei 
derartigen  Industrieanlagen  werden  für  Montagezwecke  tehr  hohe 
Innenriwne  erforderlich.  In  Fig.  96  haben  wir  et  mit  der  Fenster* 
asordnang  für  einen  12,50  m  hohen  Arbeit  sraum  in  thnn,  der  eine 
an  den  Wänden  herumlaufende  ftalleric  enthält.  Hierdurch  wurde  die 
Teilung  der  Fentter Öffnungen  durch  einen  eisernen  Träger  bedingt. 
In  ihrer  archites^ooitsbeD  Behandlung  sind  aber  beide  Liobtöftnungeii 
einheitlich  snaammenmogen,  sodass  die  gante  Wand  in  überaus 
schlanke,  mit  einem  Rundbogen  abgeschlossene,  Feuaterniseben  und 
zwischen  gelegte  sehmale  Strebepfeiler  aufgelöst  erseheint,  die,  in 
•_'l maliger  Wiederholung  auftretend,  trot»  aller  Einfachheit  in  der 


noch  eingefügt  werden,  nämlich  die  horizontale,  die  allerdings  der 
vermehrten  Lichtxuführung  halber  wohl  erwünscht  sein  kann.  Bereits 
vor  einiger  Zeit  hat  man  eine  solche  in  Frankreich  ganz  ungeniert 
eingeführt,  indem  man  die  Fenst er«  ■ffnuugen  mit  I-Trugern  überdeckte 
und  diese  Träger,  natürlieh  mit  einem  Anatrieb  versehen,  auch  nseh 
Hussen  bin  sichtbar  machte.  Zur  besseren  Erscheinung  wurden  sie 
dann  bei  Wohnhäusern  durch  aufgeschraubte  nnd  mit  Metall- 
farben hervorgehobene  Rosetten  verziert.  Dieter  Abeohlnm  dürft« 
auch  für  Industriebauten  «eine  (lellung  haben,  da  er  immerhin  kon- 
struktiv richtig  ist.  Will  man  ihn  aber  verkleiden ,  «o  konnte  dies 
mit  tieeehiek  in  der  Weise  geschehen,  wie  et  die  Fig.  93  in  Lscroux- 
scher  Manier  vorführen.  Auch  derartige  Feosterabechlüsse  können 
bei  Nisehenbildongen ,  die  durch  mehrere  Stockwerke  hindurchgeben, 
mit  Vorteil  Verwendung  finden,  weshalb  wir  sie  niebt  unberücksichtigt 
1  hissen  wollen. 

Schliesslich  kann  hei  grosseren  ebenerdigen  Industriebauten ,  wie 
!  i.D.  bei  Wcrtolattgebüudeo ,  die  Beleuchtung«! rage  derart  in 
,  dem  Vordergrund  treten,  das*  nur  noch  dasNützltobkeiteprincip 
.  bestimmend  für  die  Errichtung  de«  Gebindet  nnd  die  Schönheit 
;  der  architektonischen  Erscheinung  tnr  Nebensache 

wird.  Hier  vereinigt  man  dann,  wie  ei  in  den  Fig.  93  u.  84  gezeigt 
•  int,  möglichst  grosse  Seitenfenster  mit  Oberlieht  augleich  in  der 

Deeka.  Die  Meuerpfeiler  werden  auch  hier  auf  das  äusserst«  Mindest  - 
1  maass  reduziert  und  wieder  am  betten  alt  Strebenpfeiler  ausgebildet, 
i  die  entweder  nur  nach  Aussen  oder,  wie  es  hier  geschehen  ist,  aueh 
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timch  beiden  Seiten  bezw.  mir  «ach  Innen  ihre  Verstärkung  erhalten. 
Die  Fenster  selber  erscheinen  daun  wieder  in  Nischen  angeordnet.  Die  j 
in  Fig.  33  u.  Hl  skizzierte  Anlage  wurde  l>ei  der  neuen  Maaehiueb- 
werustatt  der  Breslauer  Act  ien-Gesellschaf  t  für  Eisco- 
hahn-Wagenbau  ausgeführt  (vergl.  „Teehn.  Rdsch.",  Ausgabe  II 
1900,  Heft  11).  (Fortsetzung  folgt. » 

Fabrik  -  Badeanstalt 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  '>.) 

Nnobdruok  varfcotaB, 
Die  auf  Tafel  5  dargestellte  Wannen-Badeanstalt  ist  seiner- 
zeit für  Josef  Härtel  in  Bürgatein  erbaut  worden,  dürfte  sich  aber 

ev.    in  Verbindung    mit  einem 

Rrauscbadc,  auch  vorteilhaft  zur 

Anlage  in  grossen  Kabrikctablisse- 

meuU  eignen. 

Das  ganze  Gebäude  zerfällt 

in  zwei  Abteilungen,  einen  unter- 
kellerten, mit  aufgesetztem  Halb- 

stoak  versehenen  Vurderbau  und 

einen  einstückigen  Hinterbau.  Kr 

sturer  enthält  1m  I'arterre  da« 

Wartezimmer  o,  den  Korridor  b 

und  die  beiden  Al>urte  d ,  von 

denen  einer  für  Männer,  der  an- 
ders fitr  Frauen  bestimmt  ist. 

Im  Obergeaobnas  ist  in  einem  holz- 

versehalten Räume das  Reiuwasser- 

bassin  h  aufgestellt.  Vom  Vor- 
platze a,  welcher  dem  Vurderbau 

vorgelagert  ist,  führt  eine  Treppe 

in  dieses  Dachgeschoss  und  eine 

zweite  in  den  Keller. 

Den  Hiuterbau  betritt  man 

vom  Korridor  b  aus  und  gelangt 

zunächst  in  den  17,05  m  langen 

und  1,35  m  breiten  Seitengang  c, 

welcher  vor  den  Badezeiten  ent- 
lang läuft.   Die  einzelnen  Kabinen 

f  sind  durch  Wände  voneinander 

geschieden    und  werden   in  der 

Weise  tienutzt,  das«  in  fünf  Zellen 

Wannenbäder  und  in  zwei  Douchen- 

und  Sitzbäder  verabreicht  werden, 

während  die  noch  verbleibenden 

zwei  /eilen  Kubebetten  enthalten. 

Die  Kabinen  f  haben  bis  auf  die 

letzte  3  \  3,4  m  Grundfläche;  die 

sie  trennenden  Mauern  sind  15  cm 

diek.  In  der  rückwärtigen  Wand  Nt-M 
angebrachte,  mit  Mett- 
giaa  versehene  Fenster 
heleuchtcu  die  Kabinen. 
Die  Lüftung  ist  durch 
entsprechende  Ventila- 
toren möglich.  Die  in 
den  Kabinen  aufgestell- 
ten Haile«  an  neu  haben 
übergreifende  Ränder, 
unterscheiden  sich  im 
übrigen  aber  nicht 
von  den  sonst  üblichen 
gleich» rt igen  _Hudc  vor- 
riehtungeu.  Ober  den 
Wannen  »ind  die  l><m- 
cheu  angebracht ,  welche 
mit  Hille  von  Vnrricb- 
tungent  die  an  der  Ge- 
bäuilriuauer  befestigt, 
aber  von  der  Wanne  uu* 

erreichbar  sind,  einge- 
stellt werden  können. 

Die  Zufiibniuir  des 
lieissen  und  kalten  Was- 
ser» erfolgt  in  gesonder- 
len  Robi en  ■  m  den,  im 
Dachstiick  aufgestellten 
Reservoirs  b  aus.  Letz- 
tere bilden  innerlich 
nur  ein  einziges  Gcfäss, 
sind  also  durch  Teilung 
ei  nessolohcn  entstanden. 

Der  Ablauf  de»  schiout-  Hf. «»  ii. 

«igen  Wa«ers  aus  den 


Alle  im  Parterre  befindlichen  Räumlichkeiten  haben  Rnhrdeckeo 
und  sind  sauber  geputzt :  ferner  haben  sie  als  FusslHiden  reich  gc- 
mustei'tc  t'ciuent platten,  mit  Ausnahme  des  Warteraumes,  welcher  mit 
weichem  Schiffbmteti  versehen  ist.  Fenster  in  ausreichender  Grösse 
und  Anzahl  vermitteln  die  Belichtung  der  einzelnen  Räume.  Der  Keller 
dient  zur  Aufnahme  der  Vorräte  an  Wäsche,  Seife,  Matten  u.  ».  w. 

l'm  die  Belastung  der  l'arterredeoke  zu  vermindern,  wurde-  der 
Fussboden  des  Dachbodens,  soweit  er  den  Raum  h  tiedeckt,  aus  hoch- 
porosen  Ziegeln  hergestellt.  Die  Dachknustruktiou  über  demselben 
Raum  ist  mit  3  cm  sturkeu  Korkstcinplatten  verkleidet  um  eine  In- 
fektinu  desselben  möglichst  hiutun/uhalten.  Die  Ileliiditung  und  Lüf- 
tung erfolgt  durch  Dachluken.  Sämtliche  Dachflächen  ■hm  mit  ver- 
zinkteiii  Eisenblech  eingedeckt,  ein  Teil  des  Dachfirste»,  und  zwar  der 

höchste,  sogar  durch  ein  verzierte« 
Eieengeläudcr  gekrönt. 

Die  Aussenlbiehen  des  liebsie 
dos  sind  durchaus  in  glattem  rnti 
gehalten. 


Wannen  hingegen  geschieht  durah  Auslaufe,  welche  direkt  in  eine 
Maupttrainageleitung  einmünden.  Der  Raum  um  die  Kammer  fa  dient 
teils  als  Korridor  (g),  teile  nie  Abort  (t).   Ana  dem  Dachgeschoss  betritt 

man  durah  einen  kanten  Vcrbütduugsgang  das  IViltdach  über  den  1  der  Laufbreite  35— uO  mm.  Im  vorliegenden  Falle  16  htw-  Äö  MW 

Hadekabiueu.  Die  Neigung  diese«  letzteren  ist  so  gewühlt,  das«  mau  ,  Da  da*  Holl  den  Tempera  tu  rschwankun  gen  sehr  unterliegt  und  sieh 

es  als  Fussbndeii  eine»  Sonnenbades  benutze»  kann-  wirft  oder  »cbwmdet ,  so  ist  mit  diesem  Faktor  zu 


Die  Fabriktrepp«. 

Von  Architekt  Oak.  Schade  in 
Leipzig. 

(Mit  AbbiUhmgtu,  Fig.  97— MO} 
[Fortsetzung  und  Schluss.] 
Xacbdiuck  verbales 

D.  Holztreppen. 

Der  untergeordnete  Verkehr, 
welcher  sieh  zwischen  zwei  «der 
mehreren  Etagen  abspielt,  wird 
durch  Nebentreppen  vermitteil 
Diese  Treppen,  deren  BenulzubK 
bei  riuem  Brande  nicht  in  Krag* 
kommt,  genügen  daher,  wenn 
sie  au»  Hotz  hergestellt  sind,  wo- 
durch sich  die  Kosten  bedeutend 
verringern. 

lim  den  Arbeitern  zeitrau- 
bende Wege  nach  dar  oft  euV 
fernten  Haupttreppe  zu  ersparen, 
werden  diese  Treppen  frei  und 
ohne  Umfassungen    im  Arbeiu- 
siuil  aufgeführt  an  Stellen,  wo  ae 
gerade  gebraucht  werden  und  dem 
Verkehr  am  wenigsten  hinderliei 
siud.  Das  verhältnismässig  geringe 
speeifische  Gewicht  macht  das  Holz 
als  Baumaterial  hierzu  besondrri 
geeignet.  Mau  kanu  hölzerne Trep- 
peu  deshulb  uuliedetit- 
lich  auf  die  vorhandene 
nicht     mit  Rücksicht 
hierauf  berechnete  Dal- 
kenlagc  aufbauen.  Für 
Nebentreppen  kommen 
nur  die  einfachsten  For- 
men inBetracht, obgleich 
sieh  das  Holz  zu  den  er- 
denklichsten Konstruk- 
tionen eignet.    In  Fig. 
98,  1  ist  eine  frei  im 
Räume  aufgeführte,  ge- 
hrochene,  zweiarmige 
Treppe  zur  Abbildung 
gebracht. 

Man  unterscheide' 
zwischen  hnlzcrnrnTrep.- 
pen  mit  eingestemm- 
te n  und  solchen  mit  au  f- 
gesattelten  Stufet- 
Da  die  aufgesatteltes 
Stufen  einer  besserte 
Ausführung  entsprechen, 
so  kommt  hier  nur  eins 
Konstruktion  wie  in  der 
Zeichnung  ersichtlich  in 
Frage,  bei  welcher  die 
Tritt-  und  Selttlnfen  in 

die  Wangen  eingescho- 
ben sind,  oder  die  Sett- 
atnfen  bitligkeitshslber 
ganz  fehlen.  jünerSage- 
faogodtaVerachnolicaf. 

der  Wangen  mit  den  Sturen  ist  eine  Verbindung  beider  Wengen  mit 
langen  ca.  15  mm  starken  Bolzen  vorzuziehen.  Die  Wangen  stärke  beträgt 
je  nach  der  Lauf  lange  15 — 70  mm  und  die  Stärke  der  Stufen  je  i 
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darf die  ffiidoehuagstjefe  der  Stufen  in  die  Wengen  nicht  unter  28  mm         Die  Kutten  dieier  Treppe,  ctnaebUaMliah  Gelinder,  betragen  oa. 
betragen.  Die  Setzstuf e»  bewegen  neb  bezgl.  der  Starken  von  IS—    310  M  in  Kiefernholz  «od  ebensoviel ,  wann  eie  bdb  Fichtenholz  ge- 
-JÖ  mm:  eie  lind  mittel»  Nageln  an  die  tiaferliegcnde  Trittstufe  zu     fertigt,  jedoch  mit  eichenen  Trittstufen  verseben  ist 
befestigen,    Die  Breite  dar  Wangen  ermittelt  sich  aus  dem  Steigungs-   

Verhältnis,  indem  man  aar  Vorder-  und  Hinterkante  der  Stufen  recht-  j  Die  Treppe  in  Flg.  100  verbindet  mehrere  Oceehosaa  miteinander 
winklig  zur  Wange  gemessen  noch  je  ca.  3  cm  an  Breite  zugiebt.  Zu  und  ist  als  Nebentreppe  zwischen  massiven  Decken  eingebaut.  Die 
Treppen  wird  gewähnlieh  aal-  und  eplmtfreiee  Kiefern-  oder  Flehten-  ■  vier  Säulen  des  Podeste»  nebst  der  sogenannten  Spind  elsinle  gehen 
beb  verwendet,  welches  neb  gerade  gewachsen  sein  muss,  Väterlich  ;  vom  Fussboden  bis  in  dae  daröberliegende  6  es  oho  ss  durah.  Kretern 
eignet  sich  besonders  KichenbuU  nun  Trcppenban;  ee  wird  aber  wegen  ]  werden  dnreh  Spenohotccr  vor  der  Deekenetirn  untereinander  ver- 
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seines  höheren  Preises  nur  zu  Itcsterce  Treppen  oder  Trittitnfen  ver- 
arbeitet. Die  Lange  der  oberen  Lanier  ist  mit  Rücksicht  auf  die 
Dnrehgangshöhe  zwischen  den  Treppenstufen  und  dem  Podest  mög- 
liebst gross  zu  halten.  In  der  bereits  erwähnten  Konstruktion  gehen 
die  Säuen  a  vom  Fnssboden  bis  cur  Denke  durah;  andernfalls  ist  der 
unter  dem  Podest  befindliebe  Book  in  sieb  zu  verstreben,  damit  er 
dem  oberen  Trappeulanf  eine  gesicherte  Unterstützung  bietet.  Das 
Treppengeländer,  welches  seine  Befestigung  an  den  Treppenpfosten 
erhalt,  lieft  sa  beiden  Seiten'  der  Treppe  und  an  der  im  oberen  Fuss- 
fanden  befindlieben  Öffnung;  herum.  Im  Treppenschnilt  Ist  links  der 
Aneehhw»  an  massive  Denken  und  rechts  au  eine  Dockenk»nslruktiao 
mit  Holzbalken  gezeichnet. 


Fty.  »4. 

*  A-HtUta»  4*r  frdmlrHbum. 

steift  und  an  den  Trägern  mittels  Holsen  befestigt.  Auf  dem  Fuss, 
hodeu  geschieht  die  Befestigung  entweder  durah  einen  Wmkeleisen- 
kranz,  Steinsehraube,  oder  bei  Holsfusshoden  durah  Zapfen,  weiche  die 
Säulen  auf  dem  FuasbodBU  an  der  Verschiebung  verhindern.  Die  Stärke 
der  Höher  beträgt  durchweg  16  cm  im  Quadrat.  Um  den  unter  dem 
Podest  befindlieben  Raum  möglichst  ausnutzen  zu  können,  sind  Winkel- 
bündrr  angebracht  worden,  welche,  wenig  störend,  dem  Schwanken 
der  Trappen  beim  Begeben  entgegenwirken  sollen.  Eine  wirksamer»- 
Versteifung  wird  dnreh  Streben  mit  Schwelle,  wie  in  die  Zeichnung 
einpnnktieri,  ersieh;  jedoch  sind  diese  dem  Verkehr  oft  hinderlich. 
I'm  einen  freieren  Aufgang  zu  erhalten,  kaun  man  die  Stnudelsäule 
durah  einen  (Selanderpfosteo  ersetzen;  dann  Müssen  aber  die  redest- 
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lialken  grössere  Stärken  erhalten.  Die  Dimensionierung  der  Wangen 
und  Stufen  Sei  in  der  gleichen  Weise,  wie  bereits  fruusr  mitgeteilt, 
vorgenommen.  Bei  Annahme  von  33  Stufen  ergiebt  sich,  ein  Steigung«- 
Verhältnis  von  17,4  X  29  am.  Die  Kosten  der  Treppe  belaufen  »ich 
auf  ca.  880  M  «jn*eb1ie«*lich  Geländer  per  Gcscboss,  unter  der  Vor- 
atwettung,  das«  die  ganze  Treppe  in  Kiefernnole  oder  in  Fichtenholz 
mit  eichenen  Trittst uien  angeführt  ist. 

Wenn  die  Anbringung  der  Treppe  in  der  Mitte  de»  freien  Kau- 
mes  wegen  der  Transmission  nicht  angängig  tut,  so  legt  man  sie,  wie 
in  Fig.  !>7,  1,  in  eine  Gebäudeecke.   Die  bei  dieser  Treppe  angeordneten 


Trittatufen  verzollen  awf  «a.  185  M.  Dia  Steigung  dar  Treppe  ist  ans. 
uahmsweise  mit  cm  angenommen,  da  es  «ich  um  eine  ganz  unter- 
geordnete Treppe  mit  einer  Gesamtböbe  von  2,60  m  bandelt.  Die 
Laufbreite  beträgt  70  cm  zwischen  den  Waugeu  gemessen. 

In  Fig.  97, 4  iat  die  Gang-  oder  Lauflinie  nicht  in  der  Mitte  zwi- 
schon  den  Wangen  angenommen ,  was  mit  dar  Abliebt  foaolirihmi  ist 
die  Weudel*tufeu  nicht  zu  breit  zu  erhalten.  Diese  die  Stufcncintei- 
luiiirxliuie  bildende  Oauglmic,  welche  natürlich  nur  bei  gewcndelteu 
Stufen  in  Krage  komtnl,  darf  bei  breiten  Läufen,  bei  welchen  ««gleich 
mehrere  Personen  nebeneinander  auf  einer  Stufe  Platz  finden ,  nur  in 
der  Mitte  liegen.  Der  hier  angewendete  Krummling  erhält  kein«  be- 
sondere Unterstützung ,  anndera  wird  mit  den  beiden  senkrecht  *a- 
stosienden  Wangen  zu  einer  festen  Verbindung  vereinigt,  welche  durch 
Donpalzmpien  und  Böham,  wie  in  Fig.  98,  8  angegeben,  erreicht  wird. 
Die  Unterstützung  der  Wandwange  erfolgt  durch  kräftige  Bankern». 

.In  Fig.  98, 4  Mt  ein  Detail  de»  Aneeblusses  der  Wange  an  die  Block- 
»tufe  nebst  Gelsuderpfoitcn  dargestellt.    Diese  Verbindung  geschiebt 
durch   AufklauoDg   und  Ver- 
tapfung. 

Um  eine  eventuelle  Gefahr 
hölzerner  Treppen  bei  reuer 
etwas  zu  vermindern,  schützt 
man  die  l'ntcrseite  mit  Verscha- 
lung. Hembruog  und  Putz  oder 
t ersieht  die  ganze  Treppe  mit 
einem  feaeniobereii  Anstrich. 
Diese  Hilfsmittel  bieten  natür- 
lich nur  einen  fraglichen  Schutz, 
da  aas  reichende  Erfahrungen 
darüber  gegenwärtig  nooh  nicht 
vorliegen.  Diesem  (.beistände 
wirksam  zu  begegnen,  hilft  man 
sich,  da  erfahrungsgemäs«  gerade 
die  Treppe  und  deren  Öffnung 
das  Feuer  in  eine  höhere  Etage 
übertragen,  mit  einer  fc Dör- 
flicheren Um  Wendung  der  Treppe, 
welche  in  Rabitz»  oder  Gipsdielen 
in  Starke  von  ca.  9—5  cm  her- 
gestellt, einschliesslich  Eisoo- 


Wendelatnfen  empfehlen  «ich  bei  Platzmangel  und  ganz  geringem 
Verkehr,  sind  aber  sonst  Graulichst  zu  vermeiden.  Ganz  anegeeehloescu 
und  baupolizeilich  verboten  sind  Stufen,  welche  in  eine  Spitze  ausv 
laufen.  In  solchem  Falle  kann  man  sieh  dann  mit  einem  gewundenen 
Wangeustüak,  sog.  Krümm  ling,  oder  mit  hohler  Spindel  helfen,  indem 
mnn  die  Stufenkanten,  wie  in  Fig.  97, 4  angegeben,  nach  einem  ausser 
der  Treppe  liegenden  l'unkt  zieht.  Der  in  Fig.  97,  1 — 3  an  diezer 
Stelle  befindliebe  Eckpfosten,  welcher  vom  l'nssboden  hie  zur  Decke 
reicht,  nimmt  Stufen  und  Wange  auf,  kann  aber  durch  eine  ein- 
fache Wongeiiuuteratützuiig  ersetzt  werden.  Inden  bietet  dieser  Eck- 
pfosten eine  gute  Befestigung  für  da*  Treppengeländer.  Befindet  zieh 
dagegen  der  Urach  im  oberen  Teil  der  Treppe,  «>»  kann  man  den 
Kekpfosteu  nuterbalb  der  Wange  abschneiden  und  samt  der,  iu  den- 
selben eingreifenden  Wenge  au  der  Deekenkonatruktinn  aulhiiiigen. 
Die  Stärke  der  Kanthölzer  betrügt  im  vorliegenden  Kalle  ca.  15  eni 
im  Quadrat,  Trittatufe  und  Wange  ca.  4  cm.  Sehr  breite  Wendelatnfen 
werden  gewöhnlich  ans  mehreren  Stücken  zumniioengekeimt,  da  sieh 
sonst  derart  breite  Pfosten,  wenn  sie  überhaupt  zn  beschaffen  sind, 
leiebt  werfen.  Die  Küsten  belaufen  sieh  einschliesslich  eine»  einfachen 
Geländer«  und  Waudlaufitangc  iu  Ficbteuholz-Auzfübrung  mit  moheueu 


Kf.na.9*.  I.A.  tmrmotnif. 

ciulegeo  und  beiderseitigem  Putz  per  qm  8—4  M  knetet.  Die  Kosten 
der  feuersicheren  Thür  sind  hierbei  jedoch  ausgeschlossen.  Diese  Um- 
»  nndung  würde  «ich  au*  dem  erwähnte n  (i  runde  ebenso  bei  feuersicheren 
Keheotreppeo  nötig  machen. 

Zar  bes|uemeren  Ermittelung  der  Tragerhoheu  für  Wangen-  mW 
Podettträger  mag  nachfolgende  Tabelle  dienen.  Dtetellje  i*t  unter 
Benutzung  der  am  Kopfe  der  Tabelle  befindliehen  Formeln  aufgestellt. 
Die  Träger  siud  in  Nummern  der  Deutschen  Normalprofile  angegeben. 
Das  Moment  de«  Wendwangentriger*  ist  für  den  Podestträger  ver- 
nachläcsigt ,  da  es  ganz  uuvcrhältuismäaiig  klein  iat.  Jedoch  kommt 
ex  für  das  Auflager  des  Podestträgers  in  Frage.  Die  der  Berccbnoug 
zu  Grunde  gelegte  Gesamt  last,  welche  sieh  ans  dem  Eigengewicht  der 
Konstruktion  und  der  zufälligen  oder  Nutzlast  zusammensetzt,  be- 
trägt nach  der  vorderen  senkrechten  Rubrik  600,  7A0  und  1000  kg 
per  i|in  Grundlläehe.  Die  Nutzlast  ist  hierbei  mit  400  kg  angenom- 
men. Au*  den  bereits  früher  gemachten  Angalien  gehen  die  Eigen- 
gewichte verschiedener  Treppen  koustrukGouen  hervor,  sodass  mal  «ich 
die  Gesumtlaat  leicht  berechnen  kann.  Die  Beanspruchung  des  Eises« 
iat  mit  750  kg  |tcr  «|ciu  angenommen. 
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Hierin  bedeuten  (Fig.  99( 

A      Waugcutrager,  »eiche  die  ballse  Stufonlnt  aufuchuicu. 

B  =  Podest  träger,  »flehe  die  Wangeuti-Hger  <  P)  und  dir  hall*  Podest- 

w-  wjM  Bufnel;7'"' 

Q  =  Uleichrnässig  verteilte  Belastung  in  kg. 

P      Einzella-l,  durch  die  Wiitigeutriiger  verursacht,  in  kg. 

8  und  4  =  Fakturen. 

S  a  Beanspruchung  des  Eisen*  per  i|eui  <750|. 

I.  =  Freie  tauige  der  Podeatträgvr  2  b  f  0,2  -  Ii  in  im. 

Ii       Breite  de«  Kaufe«  in  in. 

1        Horizontale  Eutfcruung  der  I  iiterstützuugspuuktc  der  Wangen- 
träger  in  cm. 

".20  (uii     Mittlere  Entfernung  der  beiden  Waugeuträger. 


Über  Elektrolyten-Gltthlkht-  BeleuchtUDC. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IUI.)  N«ci>jrucli  r i,  . ■  - ,, 
Seit  einigen  Jahren  scheint  in  der  Entwicklung  der  elektri.iolieu 
(ilühlichtbeleuchtung  ein  gewisser  Stillstand  eingetreten  zu  sein.  Thal- 
»i.chlieh  ist  das  aber  nicht  der  Fall,  sondern  e*  treten  die  dieshezgl. 
Verbesserungsbestrebungen  nur  für  den  nicht  Eingeweihten  weniger 
zu  Tage,  du  man  in  der  Hauptsache  bestrebt  ist.  eine  Verbesserung 
dieser  Bcleuchtnngsart  durch  rationellere  Ausnutzung  des 
Stromes  zu  erzielen.  Eine  nach  dieser  Richtung  verdienstvolle  Er- 
findung ist  die  gegenwärtig  viel  besprochene  Nerustlutnpc. 

Da»  Princip  dcrscll>cn  ist  nicht  neu,  wohl  aber  dessen  Anwendung. 
Das*  Elektrolyts  bei  einer  I «stimmten  Temperatur  genügend  Strom 
leiten,  um  zum  Leuchten  zu  kommen  und  dass  sie  als  Oxyde  in 
freier  Luft  nicht  verbrennen,  war  schon  seit  \ielen  Jahren  bekannt. 
Originell  dagegen  ist  die  Idee,  dieselben  für  die  (ilühtichtheleucbtuiig 
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Tabelle  der  Tragerpronle  für  Treppenwangen  und  Podeattriiger. 
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der  Mühe  und  Beharrlichkeit,  welche  erfordern 
ist,  um  alle  Schwierigkeiten  zu  beseitigen,  die  sieh  der 
Ausbildung  einer  solchen  Erfindung  entgegenstellen. 

Wenn  es  auch  bisher  noch  nicht  gelungen  ist, 
alle  (beistände  zu  beseitigen,  welche  die  anfangs  be- 
rechtigten Hoffnungen  trüben,  so  kau»  mau  doch 
heute  schon  mit  Sicherheit  auf  eine  im  Ijiufc  der 
Zeit  eintretende  Lmwälzuug  der  gegenwärtigen 
(ilühlichtbeleuchtung  reithuen. 

DertJlühkorpcr,  der  wesentliche  Teil  derNernst- 
lampe,  deren  technische  Durchbildung  sich  die  A  1 1- 
Kemeiue  Elektricituts-Gc Seilschaft  in 
Berlin  angelegen  sein  lässt,  ist  für  ca.  50  N.-K.  Leucht- 
kraft ein  Cylinderchen  von  10  mm  Länge  und  ca. 
4  mm  lhirchmesscr.  Als  Material  dazu  dienen  Oxyde 
von  seltenen  Erden,  ursprünglich  eine  Mischung  von 
Magnesia  und  Porzellan.  Da  Oxyde  in  der  Luft  nicht 
verbrennen ,  so  ergab  sieb  als  Vorteil  der  Ncrust- 
lampc  sofort  der  1' instand,  dass  die  bisher  notwen- 
dige luftleere  (ilasbirne  überflüssig  wird.  Trotzdem 
aber  hat  man  versucht  die  Ncrustlampc  mit  luft- 
leerer Hirne  herzustellen,  weil  man  sich  richtiger- 
weis« sagte,  dass  die  Wärme verloate  durch  Ausstrah- 
lung im  luftleeren  Räume  immer  geringer  sind  als 
im  freien,  und  dass  auch  die  Lebensdauer  des  Glüh- 
korpers  im  luftleeren  Räume  bedeutend  grösser  sein 
würde,  als  die  eine»  freien  Glühkorpcrs.  Einer  11er- 
stcllung  der  Ncrustlampc  mit  der  bekannten  luft- 
leeren Glasbirne  stellen  sieh  aber  Schwierigkeiten 
beim  Anzünden  entgegen.  Die  eleklrulytischcu  Olüh- 
korper  sind  nämlich  im  kalten  Zustande  «ehr  schlechte 
Stromleiter  und  müssen  dureh  eine  äussere  Wärme- 
quelle vorgewärmt  werden,  bis  genügend  Strom 
durchgeleitet  ist,  um  daa  Weiterwärmen,  bezw.  Er- 
hitzen und  schliesslich  leuchten  zu  bewerkstelligen. 
Die  ursprüngliche  Nernstlam]ie  wird  durch  eine  Spi- 
ritusfiamme  vorgewäi-mt.  Für  Tisch-  und  Uandlampen 
hat  sich  diese  Methode  auch  bewährt  and  sind  solche 
Lampen  mit  bereitstehendem  Spiritusapparat  im 
Handel  käuflich.  Für  grossere  Anlagen  war  diese 
Vorwärmeart,  wie  jedermann  erkennen  wird,  viel  zu 
umständlich,  um  durchzudringen.  Indessen  gaben  die 
Vorzüge  dieser  Beleuchtungsart  in  Bezug  auf  Strom- 
verbrauch, welcher  schon  bei  freibrennendeu  Lampen  gegenüber  den 
Glühlampen  .V)".*)  Ersparnisse  aufweiset!  soll,  Ansporn  genug,  um 
die  Fachleute  zur  Beseitigung  dieses  l'bels  anzutreiben.**) 

Ea  siud  demzufolge  im  Verlaufe  der  letzten  drei  Jahre  ver- 
schiedenerlei automatisch  wirkende  Vorwärmesysteme  aufgetaucht,  von 
denen  einige  wirklich  zweckdienlich  funktionieren  Millen.  Tbatsachc 
ist  jedoch,  dass  eine  grossere  Anlage  dieser  Beleuchtungsart  noch 
nicht  installiert  wurde,  was  wohl  darauf  zurückzuführen  ist,  dass  die 
.,  Ideale  N  ernst  lampe"  eben  noch  nicht  erfunden  wurde.  Als  ideale 
Ncrostlampc  kann  nur  eine  solche  bezeichnet  werden,  die  vor  allem 
marktfähig  ist;  um  dieses  aber  zu  sein,  darf  sie  mit  keinerlei  Mecha- 
nismen verbunden  sein .  letzteres  ist  übrigens  auch  für  eine  zuver- 
lässige und  dauernde  Wirkungsweise  Bedingung.  Ferner  gebort  dazu, 
das*  Anzünden  und  Auslöschen  der  Lampe  nicht  umständlicher  sein 
darf,  als  bei  deu  üblichen  (ibiblampen.  Schliesslich,  und  das  ist  eigent- 
lich selbstverständlich ,  muss  sie  auch  die  Vorzüge  des  Princips  in 
sich  vereinigen. 

Die  meisten  nach  dieser  Richtung  gemachten  Erfindungen  sind 
nun  wohl  scharfsinnig  erdacht  und  konstruktiv  interessant,  aber  sie 
kranken  doch  mehr  oder  weniger  noch  an  gewissen  1  beistanden.  Als 
Bci»piclc  geben  wir  folgeude,  die  zugleich  geeignete  Anregung  zu 
weiterem  Nachdenken  bezgl.  der  Vervollkommnung  dieser  Bcleuch- 
tungsart  geben  können 

Da»  englische  Patent  Nr.  9136  vom  23.  April  1898  versprach  der 
idealen  Ncrn«tlampe  sehr  nahe  zu  kommen.    Ein  Teil  dessen  An- 

•)  ,.Elrktr«twhals<tier  Aurlrcr"  Nr.  Tu.  M.iz  lhli'J. 

••1  Vsraaeae  von  t'ro»  Harns!  mit  riai-m  H.iUi.-yiioavrch.n  nun  Magnesia 

von  7  tu m  I.nbz-  .  1,6  mm  äussersu  Darrtimeasi-r  und  0,4  mm  H<iliruns  st» 
zal.en  bsl  o,'.-:i  Aaip  StrowstJiik*  und  118  Volt  Sjiaanun*,  flu.-  Mi-ntaUrka 
gleloh  31  Hi-fn«rv»rz»n  »irr  26  N.-K. 
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Spruches  lautet:  „In  Verbindung  mit  elektrischen  Glühlampen,  welche 
von  Leiten»  zweiter  Ordnung  gebildet  werden,  die  Verwendung  eines 
in  dem  (Elektrolyten  gelegenen  elektrischen  Heizkörpers,  um  erstcren 
hie  zu  der  zum  Stromleiten  erforderlichen  Temperatur  zu  erwärmen." 

Diesem  nach  hätte  man  nur  im  Innern  des  Glühkorpcrs  einer 
üblichen  Nernstlampo  der  Länge  nach  einen  Leiter  erster  Ordnung, 
z.  B.  Platindraht ,  einzuführen  und  dessen  Enden  ebenfalls  mit  den 
Polen  in  Kontakt  zu  bringen,  um  eine  Glühlampe  zu  erhalten,  die 
üusserlicfa  zwar  nicht  Ton  der  Ncrnstlampc  zu  unterscheidet!  wäre, 
bei  der  das  Auzüudeu  aber  durch  einfaches  Eilischalten  de»  Strome», 
ohne  irgend  eine  besondere  Vorkehrung  zum  Vorwärmen,  bewerkstelligt 
werden  könnte.  Die  Vorgänge  in  einer  solchen  Lampe  würden  dann 
etwa  folgende  nein:  Der  eingeschaltete  Slmm  geht  zunächst  durch 
den  hesaeren  Leiter,  welcher  den  elektrolyttBchen  Glübkörper,  wie 
gesagt,  als  Seele  durchsetzt  und  bringt  diesen  zum  Glühen.  Durch 
Wärmeübertragung  wird  auch  der  äussere  Glühkörper  warm  und 
kommt  zum  Leuchten.  Die  Natur  beider  Glühkörper  begünstigt  dann 
die  weiteren  Vorgänge  derart ,  das«  jeder  Stromverlust  vermieden 
wird.  Der  innere  Korper  leitet  nämlich ,  als  Leiter  erster  Ordnung, 
mit  zunehmender  Temperatur  immer  schlechter,  während  der  äussere, 
»1«  Leiter  zweiter  Ordnung,  mit  zuuehuicndcr  Temperatur  stets  besser 
leitet.  Es  wird  daher  in  einer  verhältnismässig  kurzen  Zeit  der  Zu- 
■i  in1,  erreicht,  wo  anzusagen  der  ganze  Strom  nur  mehr  durch  den 

elektrolytischen  Glühkorper  geht. 

Su  »choii  und  durchsichtig  diese» 
Princip  thatsachlich  ist,  so  scheinen 
der  Verwirklichung  dieser  Ideul-Nernst- 
lampc  doch  insofern  Schwierigkeiten 
entgegengetreten  zu  sein,  als  die  bis- 
her bekannten  Leiter  erster  Ordnung 
der  hohen  Temperatur,  welche  ein 
Elektrolyt  beim  Leuchten  besitzt,  uuf 
die  Dauer  nicht  standhalten. 

Um  das  Vorwärmen  der 
Nernstlampe  dem  Nichtciu- 
geweihteu  etwa«  deutlicher 
vorzufuhren,  sei  erwähnt ,  dass 
es  uukurrekt  ist,  (trotzdem 
man  es  nicht  selten  in  Faeh- 
zeitschrifteu  antrifft,  sowohl 
von  der  Kohle  als  von  einem 
guten  Leiter  zu  sprechen), 
nls  einen  Elektrolyten  einen 
Nichtleiter  zu  nennen.  Die 
Kohle  ist  ein  schlechter 
Leiter;  sie  wci»t  auch  in 
Bezug  auf  Temperatur  und 
Widerstand  die  gleichen 
Eigenschaften  »uf,  wie  alle 
Leiter  zweiter  Ordnung.  Hingegen  sind  absolute  Nichtleiter  bisher  un- 
bekannt. Es  kann  daher  von  einer  Temperatur,  welche  beim  Vorwärmen 
der  Ncrnstlampc  erreicht  werden  tuuss,  principiell  nicht  die  Rede  sein. 
Trotzdem  wird  vielfach  in  diesem  Sinne  davon  gesprochen,  ja  oft  diese 
Temperatur  sogar  mit  700  C  angegeben  (jedenfalls  traditionell).  Will 
man  von  einer  bestimmten  Vorwärmetemperatur  sprechen,  so  kann  dies 
nur  mit  Bezug  auf  eine  bestimmte  Zeit  geschehen,  welche  erforderlich 
ist,  um  den  > orgewärmten  Glühkörper  mit  dem  verfügbaren  Strom  zum 
Leuchten  zu  bringen. 

Eine  Elektrolyten  -  Glühlampe  wird  daher  dann 
am  zweckntäsaigsten  funktionieren,  wenn  sie  derart 
bemessen  ist ,  das«  die  Summe  der  Zeit  zum 
Vorwarmen  und  diejenige,  die  vom  Vor- 
wärmen an  bis  zum  Leuchten  verstreicht, 
ein  Minimum  ist.  Dies  verdient  vorwiegend  bei 
Lampcu  mit  automatischer  Vnrwärmuog  berücksichtigt 
zu  werden.  Ohne  Bezug  auf  Zeit  kann  man  nur  »»gen, 
dass  beim  Vorwarmen  eine  Temperatur  erreicht  wer- 
den inuas,  bei  welcher  der  Strom  dem  Glühkorper 
mehr  Wanne  zuführt,  al»  dessen  Oberfläche  ausstrahlt. 
Diese  Temperatur  ist  für  jeden  Glühkörper  verschie- 
den, je  nach  dessen  Wärme-  und  Elektricitätsleitungs- 
vermögen,  ist  aber  für  jeden  Kall  schon  bedeutend 
unter  700'  C  erreichbar. 

Ein  klarer  Beweis  dafür,  dass  Elektrolyten  auch 
im  kalten  Zustande  bloss  schlechte  Leiter  sind,  ist  die 
patentierte  Lampe  von  Prof.R.  A.Fcsscudeu  aus  Alleghnuy.  Bei  dieser 
(Vif.  1011  befindet  sich  der  Glühkurpcr  sinnt  der  notigen  Anzünde  or- 
richtimg  in  einem  geschlossenen  Gehäuse,  welches  an  entsprechenden 
Stellen  Lageraugen  trägt,  sowie  am  unteren  Bande  eine  durch  Hand- 
schr.udifthcu  festgehaltene,  daher  abnehmbare  Gtasbaube.  Die  Leitungs- 
drahte a  werden  durch  die  Fassung  in  das  Innere  der  Lampe  geführt, 
wo  der  eine  Pol  zunächst  durch  einen  Widerstand  b  führt.  Dieser 
•im--,  hei  jeder  parallel  geschalteten  Ncrnstlani]*  als  Sicherung  vor- 
bandet! sein.  Die  Leitungsdrähte  führen  den  Strom  uieht  direkt 
zum  Gbihkörper  c,  sondern  an  Polklemmen.  Freierer  (el  kann  mittel* 
eines  aussen  befindlichen  Knopfes  um  »eine  Längsachse  gedreht  wer- 
deu,  wobei  die  mit  den  Pulen  des  Glühkörpers  in  Verbindung  stehen 
den  Kontakte  d  und  d,  zum  Ein-  l«vw.  Ausschaben  de-  Strome« 
dienen.  Der  Läufer,  dessen  beide  Enden  e  und  e,  durch  ein  federn- 
des Zwischenglied  verbunden  sind,  ist  stets  mit  dem  Gbihkörper,  bezw. 
mit  dessen  aus  einem  gulen  Leiter  hergestellten  Enden  in  Berührung 


und  kann  durch  Drehen  der  Spindel  g,  bezw.  des  auf  einem  Hand- 
knöpfcheti  befestigte«  Hand  radelten»,  den  Gbihkörper  der  Länge 
nach  heitreifen.  Will  man  die  Lampe  anzünden,  so  inuss  sich  der 
Läufer  anfangs  auf  einem  Ende  des  Glühkömera  befinden.  Nun  wird 
durch  Drehen  des  ersterwähnten  Knopfes  der  Strom  eingeschaltet. 
Vom  Widerstand  kommend,  läuft  er  vom  Kontakte  d,  durch  das 
Zahurädchen  g,  die  Spindel  f,  den  Läufer  e  zum  Kontakte  d.  Wird 
nun  der  Läufer  durch  Drehen  der  Spindel  langsam  verschoben  (in 
der  Abbildung  von  link»  nach  rechts)  dann  wird  im  Augenblick,  wo 
er  das  gutleitcnde  Ende  verlässl,  der  zu  erglühende  Teil  des  eigent- 
licher Gliihkörpers  sehr  kurz  sein,  sodass  der  Strom  einen  verhältnis- 
mässig geringen  Widerstand  findet  und  dieses,  von  nichts  an,  zu- 
nehmende Ende  des  Glühki'irpera  ohne  jedes  Vorwärmen  erhitzt  und 
zum  Leuchten  bringt.  Ist  der  Läufer  am  anderen  Ende  angelangt, 
dann  leuchtet  der  Gbihkörper  schon  seiner  ganzen  Länge  nach.  Leider 
kann  diese  geniale  Erfindung  einer  Lampe  ohne  Vorwarmuug, 
wohl  aber  mit  einer  Anzündevorrichtung  wegen  der 
nötigen  Handhabung  nur  im  beschränkten  Maasse  Anwendung  finden. 


JCotzindnstrie  und  Verwandte  Gewerbe. 

FouriiierscIliieidmASchtiie 

von  der  Orowell  Clutch  and  Pulley  Co.  in  Westfleld. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  102  u.  IÖJJ 

Nsclidrack  verboten. 
Die  in  Fig.  102  u.  103  dargestellte  Fouruierschneidmascbine 
der  Crowcll  Clutch  and  Pulley  Co.  in  Westfield,  N.  Y.,  ver- 
dient wegen  ihrer  eigenartigen  Konstruktion  eine  besondere  Beachtung. 

Bei  dieser  Maschine  ist  die  Einrichtung  getroffen,  dass  das  Schneid- 
werkzeug nur  eine  Vorwärts-   bezw.  Rückwürtsbcw  cgung  ausführt, 
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während  der  Hol/block,  von  dem  das  Fnumier  geschnitten  werden 
soll,  langsam  rotiert.  Es  erfolgt  demnach  ein  Abschälen  des 
Fouru  ie  r  lila  1 1  c».  Wie  die  dem  „Wood  Worker"  entnommenen 
Abbildungen,  Fig.  102  u.  103  erkennen  lassen,  besteht  die  Maschine  aus 
einem  kastenförmigen  Fussgestell ,  auf  welches  zwei  Spindel«! i icke  a 
und  a,  festgeschraubt  sind.  Letztere  tragen  in  kräftigen  Lagern 
die  beiden  mit  Keilnuten  versehenen  Spindeln ,  die  in  ihrer  Läng»- 
riehlung  von  den  Handrädern  entsprechend  der  llolzbloeklänge  ver- 


My.  f/.l.  r**vrnjr,»rAwri<fiiiuirJh'*r. 

stellt  werden,  wahrend  ihre  Drehung  durch  Zahnräder  von  je  einem 
in  dem  Spindelgehäuse  beliiiillieheu  Vorgelege  aus  stattfindet.  Der 
gemeinsame  Antrieb  der  beiden  genannten  Vorgelege  erfolgt  von  der 
Welle  h  aus.  Auf  den  Führungsleisten  k  der  Spindclträger  bewegt  «ich 
der  das  Schneidwerkzeug  tragende  Schlitten,  dessen  Konstruktion  insofern 
liemerkenswort  ist,  als  der  Schncidwiukel  des  Me»«ers  wahrend  de» 
Ganges  der  Maschine  mittels  des  Handrades  c,  geuudert  werden  kann. 

Der  Vorschub  des  Schlittens  erfolgt  mittels  zweier  horizontaler 
Spindeln,  auf  welche  die  Kegelräder  r  gekeilt  sind.  Mit  diesen  können 
zwei  konische  Bader,  welche  mittels  eines  KegKlradergctriebcs  »  ihre 
Drehung  von  der  Welle  g  aus  erhalten,  die  wieder  ihren  Antrieb  von 
den  Wcclisc  lindern  w  aus  erfährt.  Um  den  Vorschub  de»  Sehlittens 
von  Hand  vornehmen  zu  können,  ist  der  Antrieb  der  linken  Schülten- 
spindel  mit  einem  Haudradc  d  versehen,  während  eine  von  dem  Hand- 
hebel e  belhütigtc  Klsuettkiipplung  f  zum  losen  des  AulHebmechauismus 
der  Welle  g  dient. 
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Fortschritte  in  der  median  Ischen 
Fassfabrikation. 

(Mit  Abbildungen,  Ftg.  104— 10ti.) 

|  Fortsetzung.  |  Sl, .,,  ,rill  ,a  ,,,:„„, 

Von  üeu  u«uer«n  Bodeiihretter-Fügmaschincn  wäre  vor 
allem  die  um  Her  Kinn*  Anthon  .V*  Sühne  gebaute  und  mit  einem 
doppelten  Du  Ijel  loch  -  Bn  hrappara  t  e  versehene  zu  erwähnen. 
Dieselbe  richtet  die  einzelnen  Bodenhretter  ab,  fügt  «ie  und  verhiebt 
»ic  sofort  mit  den  nötigen  Löchern  für  die  Holzdübel. 

I'ie  Maschine  bat  einen  säulenortigcn  l'nterbau,  auf  dein  die  bei- 
den Hocke  «leben,  in  denen  die  MeBserschcibenwelle  a,  Fig.  101,  ge- 
lagert ist.  Letztere  trägt  die  sorgfältig  ausbalancierte  nnd  mit  Klapp- 
ine-»ern  ausgerüstete  Messerscheibe  b,  gegen  die  man  das  Holz  beim 
Abrichten  andrückt.  Da  die  ganze  Messerscheibe  b  von  einem  kasten- 
artigeo  geteilten  (iebiusc  umschlossen  ist,  «u  war  es  nötig,  die  zur 
Auflagerung  de»  Brette»  be- 
stimmten K. njt.lrno  im  diesem 
(iehäuae  anzusehrauben  und 
oberhalb  derselben  im  letzteren 
einen  langen  Schlitz  anzu- 
bringen  durch  den  daa  Hotz 
au  die  Messerscheibe  heran- 
treten kann.  Der  Mantel,  wel- 
cher die  Messerscheibe  nm- 
schlie»»t,  dient  nun  nicht  blos 
als  Schutz,  tondem  ist  zu- 
gleich auch  eine  Art  SpAnc- 
suiuiuler.  Der  durch  die  Ro- 
tation der  Messerscheibe  her- 
vorgerufene Luftstrom  saugt 
nämlich  die  Späne  an  und 
scbleudert  sie  durch  die  Öff- 
nung e,  nach  Bossen. 

Soil  die  Messerscheibe  b 
besichtig)  werden ,  so  klappt 
man  die  obere  Hälfte  des  Ge- 
häuses auf. 

Der  tisehart  ig  ans  gel  >i  Idete 
Olierteil   des  (ichäuaes  tragt 
die    beiden    Dübelloch-  Bohr- 
apparate e  e, ,  welche  auf  einem 
gemeinsamen  Schlitten  sitzend 
durch  einen  Riemen  von  der  Achse  » 
aas  Eingetrieben  werden.  Zwei  Kon- 
solen ermöglichen  das  Auflegen  dps 
zu  bohrenden  Brettes  währeud  des 
Bohren»  selbst. 

Von  den  Bodeaholz-Hohelmiischiucii 
wäre  neben  der  bekannten  „B.  b.  W.  4 
u.  5"  der  Firma  Anthon  ,v  Söhne 
und  die  neue  Bodenholz-Hobel- 
maschine So.  der  Firma  Hespe  .V 
Co.  tu  Olteusen  zu  erwähnen. 

Die  durch  Fig.  Wo  veranschau- 
lichte  Maschine  soll  spcciell  bei  der 
Fabrikation  dichter  Fässer  Verwen- 
dung linden,  wo  die  rohen  Buden  - 
holzbohlen  selten  aus  glcichdieken 
Stücken  zusammengesetzt  sind  und 
deiugemäss  noch  behobelt  werde» 
müssen.  Das  Gestell  trugt  hier  zwei 
Üeradführnngen,  in  denen  der  breite 
Tisch  a  sich  heben  und  senken  lässt. 
Die  ans  Gnsstnhl  gefertigte  Messer- 
welle ruht  gut  ausbalanciert  in  drei 
langen  mit  Babbitmctall  ausgegosse- 
neu Lagern,  wodurch  ein  ruhiger 
finng  der  Maschine  erzielt  wird. 

Der  Vorsobubappurat  b  ist,  der  verschiedenen  Ilolzdicke  Rech- 
nung tragend,  so  eingerichtet,  dass  er  sich  selbstthätig,  je  nach  Er- 
fordernis einstellt  und  die  verschieden  dicken  Hölzer  auf  der  ganzen 
Breite  gleichmässig  vorgeschoben  werden.  Auf  Wunsch  wird  die 
Maschine  auch  mit  zwei  Messerwcllen  ausgeführt,  wobei  denn  die 
untere  im  Tische  unter  dem  Vor*chubap|>antte  gelagert  wird.  Das 
von  unten  glatt  gehobelte  Büdenholz  bat  beim  Passieren  der  oberen 
Messerwelle  eine  glatte  Auflage,  auch  verbissen  die  Boden  in  diesem 
Falle  die  Maschine  auf  die  gleiche  Dicke  behobelt.  Der  Antrieb  er- 
folgt von  einem  Vorgelege  aus,  das  au  der  Decke  angebracht ,  oder 
auch  auf  dem  Fussböden  aufgestellt  werden  kann. 

Zum  Hellen  und  Senken  des  Tisches  dienen  die  Spindeln  c  und  d, 
«owie  diejenigen  e.    Die  Hohelbrcite  beträgt  :HK)  mm. 

Von  den  Bode  u-Ruud  schneid  masch  inen  neuester  Bauart 
wäre  neben  denen  von  Anthon  A  Söhne  zunächst  die  der  Firma 
F.  W.  Hofmann  iu  Breslau  zu  erwähnen,  welche  Fig.  1<H>  darstellt. 
Diese  Maschine  arbeitet  mit  automatischer  Rundfübrung  des 
Bodens  und  ist  imstande,  Boden  von  2<H»  bis  zu  •>!•>  mm  Dureh- 
messer zu  schneiden.  Die  Toiirenziilil  ihrer  Sägewellc  beträgt  :>;»! 
per  Minute  nnd  der  Kraflbedarf  »ntmhi-rnd  TO. 

Die  Maschine  ist  dazu  bestimmt,  die  vorher  aus  zwei  nnd  mehr 
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einzeluen  Brettern  zusammengedübetten ,  ein  Vier-  oder  Achteck  bil- 
denden Fasaböden  genau  kreisrund  auszuschneiden  und  gleichzeitig 
beide  Kanten  abzufasen.  Ihr  Gestell  trägt  auf  seinem  oberen,  durch 
ein  (insstück  gebildeten  Rahmen  a,  auf  einer  gehobelten  Bahn  gleitend, 
das  Lager  der  Sägespindel  c.  Mittels  Handrades  d  und  Spindel  blast 
sich  dieses  Lager  bequem  für  verschiedene  Bodendurchmeaser  ein- 
stellen. Die  Sägespindel  o  selbst  ist  aus  Stahl  gefertigt  und  läuft  iu 
langen  mit  Weissmetall  ausgegossenen,  nachstellbaren  Lagern,  welche 
mit  Ölring-Scbmicrung  versehen  sind. 

Innerhalb  de»  Rahmen«  u  beiludet  sieh,  auf  einer  vertikalen 
Welle  schwingend  angeordnet,  ein  zweiter  Rahmen  b,  welcher  die 
zum  Einspannen  des  Bodens  dieuenden  Klemmplatten  e  trägt.  Die 
eine  dieser  Platten  ist  mit  elastischen  Spitzen  versehen,  damit  auch 
Böden  von  ungleicher  Stärke  sicher  gehalten  werden  können. 

Die  Bedienung  der  Maschine  ist  eine  eiufache.    Der  Boden  wird 

zwischen  die  Klemniplatten  e 
gebracht ,  datin  tritt  der  die 
Maschine  bedienende  Arbeiter 
auf  den  vorn  in  Fig.  I(H>  sioht- 
baren  Fusshebcl  f,  klemmt  da- 
durch zunächst  den  Roden  fest 
und  führt  ihn  durch  weiteres 
Treten  dem  Sägeblatt  zu.  So- 
bald nun  Boilen  nnd  Blatt  in 
der  richtigen  I-age  zu  einander 
stehen,  wird  der  Fnssbelicl 
durch  einen  vorspringenden 
Zahn  am  Zurückweichen  ge- 
hindert und  es  kommen  gleich- 
zeitig zwei  Friktiotisscheiben 
in  Eingriff,  die,  vom  Vorgelege 
angetrieben,  den  Boden  in  lang- 
same Drehung  versetzen.  Out 
der  Boden  eine  vollständige 
Drehung  ausgeführt,  so  ist  er 
fix  und  fertig.  Wird  jetzt  der 
Fusshebel  losgelassen,  so  ent- 
fernt sieb  der  Boden  zunächst 
von  der  Säge,  und  wird  dann 
auch  von  den  Klemmplatten  los- 
gelassen ;  er  fällt  herunter  und 
roRt  aus  der  Maschine  heraus. 

Bei  Bodendurehmessern  von 
sehr  grosser  Differenz  müssen 
die  Klemmplatten,  sowie  das  Konkav- 
Sägeblatt  ausgewechselt  werden.  Der 
Antrieb  der  Maschine  erfolgt  von 
einem  Vorgelege  aus,  das  an  der 
Decke  des  betr.  Arbeitssaales  montiert 
wird.  (Fortsetzung  folgt.) 

Wiese1»  Verfahren  zar  Kon- 
serrleruig  tob  Holz,   wis  bekannt, 

»lad  die  Zlnkeslze  ausgezeichnet*  Anti- 
septika und  Hödel  deshalb  das  Chlor- 
rluk  elue  ausgedehnte  Anwendung  zur 
Konaervleiung  des  Uolzrx ,  namentlich 
der  hölzernen  Babnachwellen.  So  vor- 
züglich die  antteeptlschea  Eigenschaften 
de«  Cblorzlnks  nun  auch  sind,  so  haftet 
letzterem  doch  ein  grosser  Nachteil  an, 
Indem  es  Dämlich  In  Wasser  sehr  leicht 
IMIch  Ist,  also  »«eh  leicht  durch  Hegen 
und  Bodenfeuchtigkeit  wieder  aus  dem 
dumlt  getränkten  Holte  ausgewaschen 
wird  and  somit  Hulztr,  die  der.  Atmo- 
sphärilien oder  der  BodenfenrbUgkelt 
eingesetzt  sind  tBahnsrhwellca ,  Tele- 
grsphensttngen  u.s.  w.i,  nicht  genügend 
lsnge  Zelt  gegen  Kiulnla  schlitzt.  Diese« 
erkeDDcnil.  bat  man  versucht,  da»  Auswaschen  de»  Zlnkchlurtda  dadurch  zu  ver- 
hindern, das«  rnsnesmltStelnkuhlenteer  vermischt-.  Man  wolltedamlterrelcben 
dses  »Ich  um  da«  getrinkt«  Uolx  ein  Hantel  von  TcerOl  bildet,  der  dsa  Aar. 
waschen  des  Zlnkaalies  verhindern  sollte.  Die«««  Verfahren  hat  Jedoch  siebt 
überall  Anerkennung  gefunden,  wahrscheinlich  «eil  sein  Krfolg  ein  zweifel- 
hafter nnd  seine  Ausführung  «ehr  kompllileit  Ist.  Dein  Civil- Ingenieur 
C.  n.  Wie»«  in  Hamburg  Ist  unter  Nr.  118101  *lo  V«rfshren  zur  Konservierung 
von  Holz  patentiert  worden,  das  diesen  Obclstand  durch  Annendung  eines 
geeigneten  Zinksalz*»  beseitigen  will.  Das  Verfahren  besteht  darin,  das« 
zur  Imprägnierung  eine  belsse.  gesättigt*,  wasserige  Lifcaong  von  '  napbtallo- 
sulfosaarcm  Zink  %  er«  endet  wird.  ftirse  Zloklösang  besitzt  die  Klgensebtft. 
dass  ale  lo  helaaem  Zustande  flussig  ist,  beim  Erkalten  aber  In  dem  damit 
getränkten  Holze  kristallisiert  und  durch  Wasser  van  gewöhnlicher  Tempe- 
ratur nicht,  oder  doch  nur  sehr  schwer  auswasehbsr  Ist,  das  Hol«  «lao 
dauernd  gegen  Fäulnis  schlitzt  und  demselben  eine  grössere  Hkrte  verleiht. 
Der  genannten  Eigenschaften  wegen  emuttchlt  eich  die  Verwendung  des  mit 
e  Ziokealz  getränkten  Holzes  Überall  da,  wo  das  Holz  den  wechselnden  Ein. 
Miissen  der  Atmosphäre  oder  der  Bodenfeuchtigkeit  ausgesetzt  Ist,  slso  In 
erster  l.lnt«  fdr  Eisenbahnschwellen.  Telephon-  und  Telegraplienslangen,  s..w  1« 
im  llrürkrnbsu  n  s.  w.  Ausserdem  smpncblt  es  sich  wegen  seiner Sauberkeit  und 
(lerncblosigkelt:  such  bleibt  die  ursprüngliche  Farbe  des  Holrr»  erhalten. 
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(etncnt-  und  HaUiödostri«. 
Steiß-,  Thon-  and  Glasindustrie. 

Maschinell  fllr  Tlioiibearbeltung 

auf  der  Pariser  Weltausstellung. 

(Mit  Abfindungen,  Fig.  Hl'— 110.) 

Nsclnlnicli  veriiutsa. 
Frankreich  steht  in  <ler  Tlmtiwareniudustrie  an  iler  Spitze  Kuro- 
uas,  und  es  kanu  datier  tiirbt  wunder  nehmen,  da*»  es  zur  Pariser 
Vi .  iltauistcllutig  das  Hauptknntingent  an  diesliezügliohen  Maschiuen 

und  Apparaten  itellte,  oder,  sagen 
wir  lieber,  dass  die  ganze,  die  Ke- 
ramik betreffende  Gruppe  nur  von 
französischen  Ausstellern  beschickt 
war,  denn  die  Maschinen  und  Mo- 
delle des  einen  deutschen  uud  des 
einen  dort  vertretenen  amerika- 
nischen. Fabrikanten  verschwanden 
vollkommen  unter  der  Fülle  des 
Kiuhcimischeii. 

Da  eine  Anzahl  dieser  Ma- 
schinen bemerkenswerte  Neue- 
rungen bietet  und  sieb  gegenüber 
-.liieren  Konstruktionen  durch 
praktische  Anordnung  auszeichnet, 
führen  wir  die  interessantesten 
nach  „Engineering"  an  und  be- 
ginnen mit  solchen,  die  die  Vor- 
arbeiten zur  Herstellung  des  Thu- 
ne* zu  übernehmen  haben ,  um 
nachher  eine  Anzahl  moderner 
Ziegel  pressen  hinzuzufügen. 

Die  Vnrbereitungsma- 
sahinen,  deren  Aufgabe  es  ist, 
die  Rohmaterialien  zu  zerkleinern, 
zu  sichten ,  zu  kneten  u.  >.  «., 
waren  nicht  vollzählig  durch  Mo- 
delle vertreten,  »«das*  man  um 
Stofe  ;u  Stufe  die  einzelnen  Pro- 
zes«e  hatte  verfolgen  können,  und  die«  hat  »eine  I' mache  in  der 
grossen  Kauuiiuaiispruchuubmc  mancher  dieser  Apparate;  kleine  Mo- 
delle und  Photographien  mussten  riuen  Krsatx  bieten.  So  fehlten 
gewisse  Kxkaralnreu ,  wie  sie  in  der  l'mgegend  von  Paris  zur  Ge- 
winnung von  weichem  Thon  verwendet  werden,  grosse  zylindrische 
Walxeu  zum  Zermalmen  der  beigemischten  festen  Bestandteile  u.  dgl. 

Der  Anfang  wird  durch  die 
Mischmaschinen  gemacht, 
deren  eine  stehender  Bouart 
in  Fig.  107  dargestellt  ist.  Sie 
wird  von  J  «ly  4  f  o.  in  H  1  0  i » 
gebaut  und  besteht  aus  einem 
schmiede-  oder  gussciserneu 
senkrecht  stehenden  Cyliuder, 
der  olien  einen  die  Antriebs- 
teile tragenden  Aufsatz  hat. 
Die  in  l'mdrehuug  versetzte 
Welle  a  ist  mit  einer  Anzubl 
von  Schaufeln  und  Messern 
verschen,  durch  die  das  Mahl- 
gut eine  intensive  Mischung 
und  Zerkleinerung  erfahrt. 
Durch  die  uutere  Thür  b  wird 
der  Thon  abgelassen. 

Im  die  Klumpen  zu  zer- 
kleinern ,  zu  welchen  sich  der 
feuchte  Thon  zusammenballt, 
sind  Kollergänge  im  Gebrauch  ; 
Fig.  108  zeigt  einen  solchen 
der  Firma  Jannot  &  Co. 
in  Treil  (Seine  et  Oisel.  Kr 
besteht  aus  einem  Teller  u ,  auf  dem  zwei  schwere  mit  Hartgus». 
reifen  armierte  Kader  b  eine  teil»  rollende,  teil»  schleifende  Bewegung 
ausführen;  ein  konisches  /ahnnulerpaar  treibt  zu  dein  Zwecke  die 
senkrechte  Welle  e  an,  welche  dort,  wo  sie  durch  die  gemeinsame 
Verbindungsachse  der  Kader  tritt,  viereckig  gestaltet  ist,  um  ein  gutes 
Mitnehmen  zu  gewährleisten.  Die  Kader  drängen  das  Mahlgut  all- 
mählich nach  dem  äusseren  Rande  zu,  von  wo  es  durch  ein  Becher- 
werk d  aufgehoben  und  auf  die  Schüttelsiebe  c  geworfen  werden 
kann.  Diese»  Becherwerk  hängt  an  einer  horizontalen  Welle  f,  die 
ihr  Auflager  einerseits  in  einem  gesonderten  l.agcrgcrüsl ,  anderseits 
in  einer  Hülse  bildet,  welche  lose  um  die  Welle  e  herumgclegl  i»t 
und  sieb  auf  einen  lluiiil  derselben  stützt;  ein  konische»,  mit  der 
senkrechten  Autriebswelle  durch  Feder  und  Nut  verbundene»  Zahn- 
rad kanu  durch  eine  Wal«) Vorrichtung  auf  dieser  verschollen  werden, 
greift  dabei  in  die  Zahne  eines  anderen,  mit  der  Welle  1  verkeilten 
Rades  ein  und  setzt  das  Becherwerk  iu  Bewegung.  Dal  Sieh  macht 
eine  Schüttclhewcgung  und  lasst  das  genügend  verkleinerte  Mahlgut 
nach  einem  Sammelbehälter  durchfallen,  wahrend  die  grösseren  Stücke 
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an  ihm  herabgleiten  und  wieder  unter  die  Walzeit  geraten,  Bei 
Kraftbedarf  beträgt  2— ö  PS,  je  nach  der  Härte  des  zu  zerkleinernden 
Materials.  Davidsen  in  Pari»  stellte  einige  Zerkleinerungsmaschi- 
nen nach  System  Smidth  aus;  die  harten  Brocken  werden  in  dea 
Trichter  eines  Steinbrecher-  gesteckt ,  werden  zermalmt  und  in  dem- 
selben Apparat  gesiebt.  Dieselbe  Firma  war  noch  mit  einer  dritten 
Abart  vertreten,  mit  sog.  Kugel  in  ii  hie  n.  nach  Fig.  KW.  Dies«  besiebt 
-  im  wesentlichen  aus  einer  Trommel ,  die  durch  zwei  seitliche  Scheidet, 
gebildet  wird,  zwischen  welchen  starke  Platten  treppen  förmig  im  Kreise 
herumgestellt  sind.  Durch  die  Arbteppung  zwischen  je  zwei  Platten 
entstehen  Öffnungen,  die  sich  über  die  ganze  Trornmellüngc  erstrecken 
und  mit  Drahtsiebeu  verdeckt  sind,  sodass  nur  feiner  Staub  hindurch- 
treten  kann ,  um  sich  unten  iu  einem  Sammellricbter  uuzubäufni. 
Der  Zerkleinerungsproiess  wird  nun  durch  harte  Kugelu  besorgt,  ihr 
bei  der  Rotation  heftig  umbergeschleudert  werden  und  eine  gewissr 
Grösse  haben  müssen,  um  die  Siebe  nicht  zu  beschädigen,  vgl.  ibt 
Fig.  lOÜ.  Der  Antrieb  der  Trommel  wird  durch  Riemenscheiben  »der 
Zahnräder  bewirkt.  Tin  den  Thon  iu  die  Trommel  führen  zu  können, 
ohne  sie  zum  Stillstand  zu  bringen,  ist  die  Nabe  an  der  einen  Seite 
zu  drei  einen  Hohlraum  umschliessenden  Armen  ausgebildet,  in  welch« 
das  Rohr  c  achsial  hineinragt  und  gegen  den  Nabeukranz  abgedichtet 
ist,  um  ein  Heraustreten  des  Staubes  auszuschliesseu. 
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F.inen  besonders  grossen  Raum  nehmen  nach  diesen  Maschine  . 
welche  den  Thon  vorbereiten,  diejenigen  zur  Herstellung  von  Ziegeln 
ein;  sie  «iud  iu  allen  Grössen  und  für  alle  möglichen  Antriebsart»  n 
vertreten.  Pi  u  e  1 1  c  &  Co.,  Ch  u  1 «  n  s  ■ »  u  r -Saöne ,  »teilten  eine  ihrer 
F.igenart  wegen  bemerkenswerte  Ziegelpresse  aus,  Fig.  IP>,  dir 
nicht  nur  für  gewöhn- 
liche Steinarten,  sondern 
hauptsächlich  für  besonder* 
verzierte  und  gebogene 
Steine,  t.  B.  Dachpfannen 
v  erwendet  werden  kann.  Die 
entsprechend  vorbereiteten 
Thniiklumpen  befinden  sieb 
iu  viereckigen,  auf  einer 
ruckweise  mt  ierenden  Platte 
im  Kreise  verteilten  Lochern 
und  werden  von  dem  Press- 
stempel d  zusammonge- 
presst,  der  jedesmal  herun- 
tergeht, weuu  sich  ein  Loch 
unter  ihm  befindet.  Ange- 
trieben wird  er  mittel» eine» 
schweren  Kadrrvorgelege*. 
Im  Zuhithruche  zu  ver- 
hüten, falls  zu  harte  Gegen- 
stände unter  den  Stempel 
geraten,  ist  seine  Kurbel- 
welle gegen  den  durch 
schwere  ( ie  wichtc  belasteten 
Hebel  g  gestützt,  der  bei 
zu  grossen  Drücken  aus- 
reicht. Wenn  die  Pressung  beendet,  der  Stempel  wieder  in  die  Hohr 
geschnellt  uud  das  Loch  um  eiue  Stufe  weiter  gerückt  ist,  wird  der 
gepresste  Ziegel  durch  einen  Daumen  mit  dem  beweglichen  Boden 
der  Öffnung  in  die  Höhe  gehoben  und  kann  entfernt  werden. 

Im  Gegensatz  zu  dieser  Maschine,  bei  der  gewöhnlich  gcpulveitrr 
Thon  trocken  gepresst  wird,  z.  B.  zu  feuerfesten  Steinen,  stehen  solche, 
bei  denen  feuchtes  Material  verwendet  wird.  Sie  sind  iu  ülrersm 
grosser  Zahl  mit  Hinrichtung  für  Handbetrieb  im  Gebrauch  und  es  könne" 
mit  ihnen  gewöhnlich  zwei  Ziegel  zu  gleicher  Zeit  gepre»st  werden  sie 
weisen  dementsprechend  zwei  dicht  nebeneinander  befindliche  Öffnun- 
gen mit  beweglichen  Böden  auf,  in  welche  beipiem  zu  handbalieiule, 
schwingend  angeordnete  Presstempel  gesteokt ,  mit  einer  Klammer 
festgehalten  uud  durch  die  Übersetzung  eines  starken  Hcliels  m« 
grossem  Drucke  angepresst  werden.  Nach  Lockerung  der  Klammer 
hebt  man  dann  die  Stempel  ab  und  bewirkt  durch  einen  Fosstritt 
auf  eine  Hehelauorduung,  das-s  die  beweglichen  Boden  mit  den  ge- 
pressten  Sternen  aus  der  Öffnung  herausgehoben  werden,  worauf  msa 
die  Steine  beijucni  entfernen  kann.  (Fortsetzung  folgt) 
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Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 
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Kocbban  und  Wobflttngseinricbtatig. 
Belcnchtong,  Reizung  and  EBftnsg. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Arohitekt  Haus  Issel  in  Eüldeahoim. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  111—116.) 

[Fortsetzung.]  Kacad»*  rsrssttn 

Wm  wir  dub  weiter  oben  als  Erfahrungssatx  über  die  Beschränkt- 
heit der  Formengebung  bei  Backsteinbauten  im  «llgemeincn  aufgestellt 
haben,  da*  gilt  »ach  wieder  in  Bezug  auf  die  Thürausbilduugen 
und  Thorfahrten,  die  wir  nächst  den  Femtern  ah  Mnucröffuungcn 
hier  zu  betrachten  haben.  Als  oberen  Abschluss  verlangt  da*  Auge  für 


Thürnische  auch  seitlich  gern  eine  besonders  ausgebildete,  vor  der 
Wandflucht  deB  Gebäudes  etwas  vortretende  Umrahmung  aus  Back- 
steinen ,  die ,  je  nach  Geschmack ,  der  phantastischen  Ausbildung 
weiten  Spielraum  lässt.  Sehr  fruchtbringend  und  zugleich  anregend 
hat  auf  diesem  Gebiete  der  französische  Architekt  Lacroux  ge- 
wirkt ,  der  in  seinem  grossen  Werke  „  la  brique  ordinairc "  eine 
ganze  Reihe  von  originellen,  auch  ohne  Fonnstcine  ausführbaren 
Fenster-  und  besouders  Hnuslburarcbitekturcn  vorführt.  Da  hier 
von  jeder  Tradition  Abstand  genommen  ist ,  ao  könuen  sie  als  ganz 
moderne  bezeichnet  werden.  Allerdings  mus*  ein  stark  entwickelter 
natürlicher  Geschmack  dem  Kntwerfenden  gerade  hier  zur  Seite  stehen, 
wo  die  Freiheit  in  der  Knnipoaitiou  leicht  gefährlich  wirken  kann. 
Das  ist  fast  immer  der  Fall,  wenn  man  den  Versuch  macht,  Archi- 
tekturen in  Backstein  nachzuahmen,  die  einem  strengen  Werksteinstil 
entstammen.  Hierher  geboren  alle  gemauerten  Thür-  und  Fenster- 
verdachungen  im  Sinne  der  Renaissance,  Fig.  112.  Natürlich  können 
die  Lage  eines  Industriebaues  und  die  in  einer  alten  Stadt  vorherr- 
schende Architckturrichtung  es  sehr  wohl  mit  sich  bringen,  dass  sich 
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Backsteinmaterial  anch  hier  die  konstruktiv  ausgebildete  Bogenfonn, 
die  wir  bereits  bei  den  Fensterftrebitekturen  vorführteu.  Segment-, 
Rund-,  Spitz-  und  Korbhngen  rinden  hier  ihre  natürliche  Verwendung, 
besonders  der  letztere  bei  Thüröffuungen  von  grösserer  Lichtweit«. 
Auch  die  weitere  Behandlung  des  Bngena  mit  abwechselnd  fftrbigen, 
hellen  und  dunkeln  Steinen,  sowie  seine  Abdeckung  mit  einem  dunkeln 
Rande,  der  zur  Verknüpfung  der  Thür-  und  Fensterrahmen  an  der 
Fassade  horizontal  herumgeführt  wird,  iat  hier  sehr  gebräuchlich. 
Breite  Korbbögen  bringt  man  dabei  besser  zur  Geltung,  wenn  nmn 
kraftigere  Abwechslang  von  bellen  und  dunklen  Schichten  in  der 
Weise  herbeiführt ,  dass  man  stets  mehrere ,  etwa  2 — 3  Rogensteine, 
in  derselben  Farbe  hält  (vgl.  Fig.  115). 

Will  man  die  Architektur  der  Eingangsthür  aber  besonders  be- 
tonen, so  legt  man  diese  mit  ScgmcntbogenBturz  in  eine  Nische  zurück 
und  schbesst  letztere  über  dem  Thürstarz  mit  einem  Spitzbogen  ab. 
Das  so  entstehende  grössere  Supraportenfeld  kann  dann  des  weiteren 
allerhand  Schmuck  erhftllen.  Lässt  es  die  Höbe  des  Flures  zu,  so 
kann  hier  z.  B.  ein  rundes  Oberlicht  (Fig.  114)  eingefügt  werden. 
Oder  die  Supraporte  nimmt  eine  ornamentale  Füllung  auf,  wird  glatt 
gepatzt  and  farbig  bemalt  (Fig.  HC).  Sehr  »mutig  tritt  der  Fall 
auf,  dass  der  Haaseingang  und  das  Treppenhaus  miteinander  ver- 
schmolzen sind.  Hier  Icann  die  Wandnische  mit  der  Thür  an  weil 
hinaufgeführt  werden,  dass  sie  auch  noch  das  Uber  der  Hausthiir 
liegende  Podest fenster  einBchlieast  (Fig.  116).  Bei  dieser  »ehr  l»e- 
liebten  und  gut  wirkenden  Löanng  giebt  man  ausserdem  aber  der 


dessen  «rchilektonisehr  Behandlung  im  allgemeinen  Interesse  der  alten 
Tradition  anschliesaen  mus*.  Hier  tritt  dann  selbstverständlich  die 
Backsteingotik  wieder  in  ihr  Recht ,  und  wie  auch  nach  dieser  Seite 
hin  Haust  hürarohitekturen  gelöst  werden  können,  mögen  die  beige- 
fügten Illustrationen  erläutern.  Selbstredend  kommt  hierbei  der 
Formstein  hauptsächlich  zur  Geltung.  In  reicher  Abwechslung  von 
Rundstäben  und  Kehlsteinen,  wie  sie  die  grösseren  Fabriken  fast  alle 
auf  Lager  anfertigen,  lassen  sich  hier  tiefe,  perspektivisch  wirkende 
Portalarchitekturen  herstellen,  deren  plastischer  Reiz  durch  die  Ab- 
wechslung in  den  Farben  noch  wesentlich  gehoben  werden  kann. 
Fialenartige  Aufsätze  flankieren  und  bekrönen  dann  wohl  eine  solche 
I'ortalarchitektur  and  wahren  zugleich  ihre  traditionell  mittelalter- 
liche Erscheinung.    Doch  das  sind  immerhin  Ausnahmen. 

In  der  Regel  wird  die  Pnrtalbildung  mit  weniger  auffallenden 
Mitteln  im  Backsteinbau  gelost.  Haudelt  es  sich  aber  bei  Industrie- 
bauten in  Qrosstädten  um  ein  in  die  Augen  fallenden  Prunkportal,  wie 
das  wohl  hier  und  da  vorkommt,  >n  wird  fast  stets  der  Werkstein 
für  dessen  reichere  architektonische  Behandlung  mit  Figuren,  Emblemen 
u.  s.  w.  hinzugezogen. 

Derartige  Portale  werden  wir  demnach  seinerzeit  bei  der  Werk- 
stein-Architektur im  Dienste  der  Industriebauten  zu  betrachten  hnben. 

Kiiw  höchst  einfache  und  dnch  nicht  unrichtige  I. mutig  einer 
Eingangsthilr  für  ein  Fabrikgebäude  ist  in  Fig.  113  dargestellt.  Der 
Sturz  der  weiten  Thüröffnnng  iat  hier  in  bekannter  Manier  mit 
doppelten  "T*-Trägern  hergestellt,  die  durch  ein  wenig  ausladendes 
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Werkstück  zu  beiden  Seiten  der  Tbüroffuung  ein  bessere»  Auflager 
erhalten  haben.  Die  Thür  «elber,  in  französischem  Geschmack  ge- 
halten, pestt  in  ihrer  Formenbehandlung  nicht  zu  dem  Stile  des 
ganzen  Gebäude*.  Die  Geiuimtarchitektur  int  in  der  weiter  oben  be- 
sprochenen Xisehenauordnung  durchgeführt ,  die  mit  wenig  Mitteln, 
I,  B-  dunklen  Streifen  u.  dgl. 
etwas    besser    hätte  belebt 


Zufahrten  zu  grosse- 
reo  Fabrikanlagen: 
Architektonisch  gelöste  Zu- 
fahrten von  Haupt-Verkehrs- 
strussen  aus  finden  «ich 
zwar  seltener,  komtneu  über 
immerhin  bei  reicher  ausge- 
führten Industriebauten  vor. 
Man  kann  sie  in  drei  Arten 
einteilen-  Die  gewöhnlichst« 
wnre  diejenige,  wo  die  Zu- 
fahrt als  Durchbrechung  einer 
umschliessendcn  Mauer  resu. 
eines  eisernen  Oittcrs  auf- 
tritt. In  beiden  Fallen  wird 
sie  zur  Aufnahme  der  Thor- 
ftügel  mit  kräftigen  Pfeilern 
flankiert,  die,  besonder*  im 
Backstcinbau,  «ehr  geschickte 
architektonische  Behandlung 
erfahren  haben.  Wir  werden 
in  einzelnen  Beispielen  dies 
näher  begründen. 

Kommt  bei  einer  der- 
artigen Zufahrt  zu  der  Thor- 
öffnung noch  ein  Nebcncin- 
gang  hinzu,  so  gruppiert 
sich  der  Aufbau  vou  selber 
in  zwei  getrennt  zu  losende 
Aufgaben,  deren  Losung  noch 
interessanter  wird,  weun  auf 


einen  Bogen  verbunden  siud,  der  dann  mit  weiteren  architektonischen 
Aufbauten  verziert  worden  ist.  Solohe  Gestaltung  ist  an  sich  nicht 
unschön,  aber  uicht  leicht  zu  behandeln.  Kine  derart  in  der  Luft 
schwebende,  steinerne  Architektur  erfordert  grosse*  Geschick,  ver- 
bunden mit  gutem  Oeschmaok,  im  Kutwurfe  und  vorzügliche»  Material, 

sowie  sauberste  Ausführung 

fa.,mo<roi    u.m..l    _ra|     «™  PUtf«.  Dem  es  liegt 

auf  der  Hand,  dass,  je  zier- 
licher die  architektonUcfce 
Behandlung  ausfällt,  sie  zwar 
um  so  besser  wirkt,  aWr 
auch  um  so  mehr  durch  die 
Witlerungseinflüsse  ange- 
griffen wird. 

Di«  dritte  Art  v«o 
grossen  Hinfahrten  findet  sieh 
da,  wo  ein  Induatriegebäudr, 
wie  das  sehr  häutig  vorkommt, 
aus  mehreren,  rar  nah  ab- 
geschlossenen Trakten  be- 
steht. Es  liegt  dann  viel- 
leicht ein  grosser  Mittelbau 
an  der  Strasse ,  der  zu  bei- 
den Seiten  von  besonderes 
Pavillons  oder  von  den  Gie- 
beln der  Seitentrakte  flan- 
kiert wird.  Zwischen  diewn 
eiiuelnen  Bauten  liegt  dauu 
die  Hinfahrt  häutig  so,  dasi 
der  Zwischenraum  in  dem 
oberen  Stockwerke  durch 
einen  Verbindungsgang  über- 
brüokt  ist ,  unter  dem  dir 
Zufahrt  angeordnet  ist.  Eine 
derartige  Losung  ist  t.  B.  in 
Fig.  SS,  Nr.  6  unserer  „Teehn 
Rundseh.''  dargestellt,  Wir 
möchten  die«  als  die  archi- 
nf.  ui.  tektouisch  einfachste  Ausbil- 
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beiden  Seilea  dar  Thurfahrt  schmälere  Eingang«  gefordert  werden. 

Unuhg  stehen  diese  Eingänge  mit  kleinen  Gebunden  in  Verbindung,  die 

als  Wächter-,  Portier-,  Aufseher  -  n.  «.  w.  Häuser  fast  stets  /u  einer 
reizvollen  architektonischen  Behandlung  geführt  haben. 

Als  eine  zweite  Art  von  Thorfahrt  -  Architekturen  mochten  wir 
»•lebe  Lösungen  bezeichnen,  wo  die  flankierenden  Thorpfeilti  durch 


dung  bezeichnen,  denn  eine  eigene,  architektonische  Behandlung 
für  diese  Art  der  Zufahrteu  ausgeschlossen.  Sie  müssen  vielmehr  ihrrin 
ganzen  Charakter  nach,  da  sie  gewissermaasien  versteckt  liegen,  scca 
höchst  bescheiden  in  der  Wirkung  auftreten.    (Fortsetzung  folgt-) 
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Gebäude  einer  Seidenbandfabrik. 

(Mit  ZeithHWtgen  auf  Taftl  «»V 

Nachdruck  verboten. 

Tafel  <i,  Vit>.  1 — 8,  zeigen  im  Grundriss,  sowie  Limes-  und  Quer- 
schnitten du  Gebäude  einer  Seidenbandfabrik  für  100  Bandstühle, 
toq  verschiedener  Breite,  welches  in  Bezug  uuf  Raumvertcilung  ein« 
möglichste  Beschränkung  aller  Transporte  von  Halbfabrikuten  zulässt 
and  einen  kontinuierlichen  Arbeitsprozess  erwarten  läset. 

Fig  8  zeigt  den  Grundriss  des  Parterre».  Die  Anlage  setzt  «ich 
aus  einem  zweistöckigen  Vordergebaude  einem  Sägeshedgebäude  für 
die  Weberei,  einem  einstöckigen  Trakt  für  die  Kurberei,  Werkstätten- 
und  dem  Maschinen-  und  Kesselhaus  zusammen.  Das  Vordergchände 
ist  als  feuersicherer  Bau 
gedacht ,  mit  (.russäulen 
und  Stampfbetongewöl- 
beo ,  und  einem  Hotz- 
cementdach,welcbes  durch 
Monierplatten  gegen  das 
Innere  vor  Feuer  gehörig 
geschützt  ist.  Der  Dach- 
stuhl  aelbst  ist  ein  ein* 
facber  Hulzdactistuhl  be- 
kannter Art.  In  dem  Quer- 
schnitte, Fig.  2,  de»  Vor- 
dergebäudes  ist  die  Kon- 
struktion der  Decken  und 
des  Daches  klar  erkennt- 
lich. Der  Etagenbau  ist 
durch  ein  Hauptthor  zu- 
gänglich, welches  zunächst 
in  einen  Hauptgang  führt, 
an  dessen  Kode  sich  das 
Stiegeuhau*  mit  einer 
zweiarmigen  Treppe  be- 
findet. Von  diesem  Gang 
fuhrt  links  eine  Thür  in  ' 
ilas  Verkaufswarenlager  a 
mit  einen  benachbartem 
Verkaufst!  >kal :  letzteres 


Der  Vorbereitungsaaal  ist  5,35  +  (4  X  »£}  +  5,3ö  m  lang ,  2  X 
5,4  m  breit  und  besitzt  eine  Mühe  von  3,8  m.  Die  Säulen  bauen  240  mm 
Durchmesser  und  15  mm  Wandstärke.  Die  Hauptträger  in  der  Quer- 
richtung des  Gebäudes  sind  in  allen  Stockwerken  SP.  28;  die  Neben- 
träger, zwischen  welchen  die  Stampfbetongewölbe  eingebaut  werden, 
Nr.  Iii  Sic  liegen  in  Entfernungen  von  0,9  m.  Im  ersten  Stockwerke, 
von  gleicher  Bauart  wie  das  Parterre  trennt  ein  Hauptgang  im  Treppen- 
hause die  Burcaux  uud  Arbeitsräume.  Auf  einer  Seite  befinden  sich 
die  Hauptkontore  und  ein  Privatkontos  Die  Räumlichkeiten  anf  der 
linderen  Seile  des  (tauge»  dienen  zur  Appreturuussjrabe,  Ablieferung  und 
Prüfung  der  Rohwaren,  sowie  zur  Übernahme  der  vereitelten  Ware, 
Verpackung  und  Adjustierung  deraellien.  In  diesen  Bimmen  befindet 
sieh  auch  die  Litzenstrickerei.    Das  Lokal  Uber  f  dient  wieder  als 

Magazin.  Im  2.  Ober- 
geschoss  befinden  sich 
durchgängig  Lagerräume. 

Die  Hauptmauern  sind 
im  Parterre  60  cm  stark, 
in  den  Stockwerken  ver- 
ringern sich  die  Dimeu- 
sionon.  Die  Beleuchtung 
der  Säle  des  Vordertrak- 
tes erfolgt  durch  breite 
Fenster,  die  in  den  Um- 
fassungsmauern ange- 
bracht sind. 

Die  Fassade  des  Vor- 
dergebäudes, welche  auf 
Tafel  G,  Fig.  1  u.  3,  in  zwei 
Varianten  ersichtlich  ist, 
besitzt  einen  breiten  Mit- 
tel- und  zwei  Eckrisalite, 
welche  der  Front  eine 
Unterbrechung  und  da- 
durch einen  willkommc- 
neu  Sehmuck  verleihen, 
dessen  Wirkung  noch  da- 
durch erhöht  wird,  das« 
die  Eckriaalite  über  das 
Hauptdach    erhöht  und 


Flg.  IIS. 
flg.  m-j«. 
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ist  von  der  Seitengasse  aus  zugänglich.  Unter  dem  rechten  Stiegen- 
arm führt  ein  Gang  in  den  Speisesaal. 

Die  Arbeiter  betreten  die  Fabrik  am  Haupttbor,  passieren  beim 
Durchscbri-itcu  des  Hauptganges  die  Portierloge  o,  die  einen  Teil  der 
Portierwohnung  b  bildet.  Die  eigentlichen  Weher  biegen  am  Ende 
des  Hauptganges  links  in  einen  Nebengang  ab,  den  die  Garderoben  d 
für  Männer  und  Frauen  begrenzen.  Ein  Teil  begiebt  sich  in  den  Vor- 
bereit utigssaal  e  mit  Windmaschinen,  Zcttvlmascbinen,  Andrehcrei  und 
Kinzieherei,  eiu  underer  Teil  auf  gleichem  Wege  über  die  Wendel- 
treppe in  den  Keller,  wo  «ich  das  Garnlagcr,  Kistcnmagaxin,  Verpackung 
und  andere  Magazine  befinden,  der  gröaste  Teil  »her  durch  eine  breite 
Thür  in  der  Umfassungsmauer,  in  den  Shedsaa!  1.  Um  den  hinteren 
Teil  des  Vorbereitungssaales  besser  zu  belichten,  wurde  die  l'mfas- 
tungsmauer,  Fig.  5,  gegen  den  Shedsaal  ausgenommen  und  schmale 
Uementpfeiler  angeordnet,  welehe  olien  durch  tiewölbgurteti  verbunden 
sind.  Neben  dem  Vorhereituogssaal  ist  ein  Ladetimagazin  f  au- 
geordnet. 


turmähnlich  ausgestattet  sind.  Mit  einfachen  Mitteln  ist  eine  ange- 
nehm aussehende ,  freundliche  Fassade  geschaffen ,  welehe  die  ganze 
Anlage  würdig  repräsentiert  und  derselben  zur  Empfehlung  dient. 

Der  eigentliche  Webaaal  ist,  wie  erwähnt,  ul*  Sägeshed  aus- 
geführt. 

Der  Shedsaal  1  hat  eine  Länge  von  7X5,5  r  5,25  m,  eine  Breite 
von  5  I  (5X4,25)  |  5,25  tu  und  bis  zur  Unterkante  der  Unterzug«- 
traverse  eine  lichte  Höhe  von  4,5  rn. 

Die  Umfassungsmauern  des  Shedgebäudes  sind  50  cm  stark.  Zur 
Unterstützung  der  Unterzöge  und  der  darauf  ruhendeu  Dachkonstruk- 
tiou  dienen  »ecb«  Reiben  ä  7  Stück  gusseiserner  Säulen  voh  220  mm 
mittleren  Durchmessers  mit  15  mm  Wandstärke. 

Die  Dächkonstruktion  ist  in  Form  eines  Sägeaheda  aus  Eisen  und 
Holz  hergestellt.  Die  Unterzugtraversen  sind  aus  Trägern  M'.  24. 
die  Versteifungsträger  NP.  Di.  Die  Daehbinder  sind  in  Verbindung 
mit  Stutzen  aus  zwei  Witikcleisen  40X40X4  mm  und  Streben  um 
gleicher  Ki Instruktion.  Die  Stützen  tragen  Hohrpfetten  v»u  82X  110  mm 
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Querschnitt,  auf  «reiche  aussen  eine 
Die  innere  Verschalt 
gerippe  befestigt  wi 


Verschalung  von  25  nun 
steinziegel,  die  auf  dem 


kommt. 


Die  Hauptstrebe  tragt  demnach  das  auf  Wetten  befestigte  Dach, 
eine  eiserne  Gegenstrcbe  40X40X4  mm  «tark  unterstützt  die 
Hauptstrebe  und  wird  selbst  in  ihrer  Lage  durch  eine  den  Ilorizontal- 
aehub  aufnehmende  Zugstange  von  40  X  4  mm  und  durch  eine  Hange- 


ttgsiai  ge 

«lange  30X1  :nw  fixiert. 

Der  Websaal  umfasst  100  Bandstühle,  zwischen  welebcu  12  Schuss- 
Spülmaschinen  verstreut  liegen,  um  eine  möglichst  rasche  Bedienung 
der  Stühle  zu  ermöglichen.  Neben  dem  Websaal  liegt  im  Hofe  die 
Gamauagabe,  ein  schmaler  Anbau,  der  direkt  mit  dem  Anflug  ver- 
tat. Ferner  ist  im  nofe  die  Abortanlage  eiugebaut,  welche 
Websaal  ans  zugänglich,  jedoch  durch  einen  Vorraum  von  deni- 
getrennt  ist. 

In  einem  besonderen  Gebäude  ist  die  Rcparetnrwcrkitatte  k 
untergebracht.  Fig.  2  neigt  den  Läugenschnitt  derselben.  Im  rarterrc- 
lokale  iat  die  Dreherei,  Schlosserei,  Hoblcrci  u.  a.  w.  disponiert,  im 
ersten  Stockwerke .  welches  durch  die  Hof  treppe  zuganglich ,  ist  die 
Tischlerei,  im  Uodenraum  befindet  sich  der  Holzvorrat.  Das  Gebäude 
ist  einfach  gebaut,  l(>  m  lang,  9,025  ra  breit,  3,5  m  hoch  und  wird  durch 
ulen  geteilt,  die  gewölbte  Stampfbetondecken  tragen, 
ie  Daehkonatruktion  ist  aus  Holz  und  bietet  zu  einer  Besprechung 
keinen  Anlas«. 

Daa  anschliessende  Färbereigebüudc  ist  gleichfalls  einstöckig,  die 
Geachoaahöhe  ist  gleich  jener  der  Reparaturwerkatätten,  d.  i.  3,5  +  3  -f 
3  m.  Die  Decken  »iud  Moniergewölbe,  die  Säulen  sind  ummantelt; 
durch  Hlackmatintchc  Ventilatoren  ist  für  eine  genügende  Ventilation 
gesorgt. 

Der  Raum  h,  der  eigentliche  Fürheraum ,  enthalt  verschiedene 
Färbe-  und  Waschmaschinen.  Ein  tiang  führt  zur  F'arbkilche  g, 
in  welcher  sich  auch  das  Laboratorium  heündet.  Arn  Knde  des 
Ganges  befindet  sich  die  Toilette  für  die  Chemiker.  Über  diesem 
Aborte  befinden  sich  auch  in  allen  Stockwerken  des  Vorder- 
gebäudei  solche,  welche  von  einer  in  den  Hof  eingebauten 
Gallerie  zugänglich  sind.  Diese  mittels  Glaswände  gesohli 
Gallcricn  bilden  gleichzeitig  den  Zugang  zum  Aufzug. 

Iu  der  ersten  Etage  des  Färbcrcigebäudcs ,  von  der  Hof- 
treppe erreichbar,  ist  die  Appretur  untergebracht.  Die  Decke 
iat  wieder  eine  feuersichere  Monierdecke.  Der  Trakt  ist  10  m 
breit  (2xä  m)  und  4,02  -f  (4,25X2j  -I  5,150  in  lang.  Der  Boden- 
raum dient  zum  Trocknen  und  als  Magazin.  Das  Dach  besteht 
aus  fünf  Hauptbindern ,  die  sich  auf  die  Säulen  stützen.  Der 
Dachstuhl  ist  in  Holzkonstruktion  ausgeführt.  Die  Trocken- 
kammer hat  Doppelfenster,  um  das  Abkühlen  an  den  Glasflächen 
möglichst  zu  vermeiden. 

Die  Frontseiten  de*  Gebäudes  sind  im  Dachgeschosa  mit 
beweglioheu  Jalousien  versehen;  das  Dach  ist  mit  einem  Dach- 
reiter gekrönt. 

Der  Krdgeochoasfnssboden  sowie  der  Fuasboden  im  ersten 
Stocke  besteht  aus  Beton. 

Das  Maschinenbaus  m  ist  16  m  lang  und  7  m  breit  ;  es  dient 
zur  Aufnahme  einer  löOpferdigen  Veutilcompouuddampfmaacbine, 
welche  mit  einem  Drehstromgenerator  direkt  gekuppelt  ist.  An  der 
Vorderwand  befindet  sich  die  Schalttafel  aus  Marmor.  Der  Betrieb  der 
sämtlichen  Arbeitsmaschinen  erfolgt  mittels  Drehstrom-EIektromotorcn. 
Das  Maschinenhaus  ist  von  einem  Holzcementdach  mit  lateruenartigen 

laufen. 

Die  Dach- 

i,t 

Krklarung,  da  Ducbknoatruktioneu  aolclier  Art  häutig  Verwendung 
und  die  nähere  Hinrichtung  derartiger  Dächer  als  bekannt  vor- 
etzt  werden  kann. 
Neben  dem  Kesselhause  ist  ein  Lokal  von  3,5  X  '  ni3  Fläche  zur 
Aufstellung  von  Akkumulatoren  ttestimrnt.  Der  Raum  p  dient  als 
Kohlendepot  und  ist  mit  einer  Kohlenrutsehe  versehen.  Die  Esse 
liegt  in  der  Linie  der  hinteren  Umfaaaungsmauer  des  Maschinen-  und 
Kessel  hauaes,  wodurch  einer  Vergrösserung  des  Wehsaales  in  der 
Brcitenriohtung  keinerlei  Schwierigkeiten  erwachsen.  Die  Zerlegung 
der  Anlage  in  mehrere  zusammenhängende  Gebäude  verschiedener  Art, 
der  leichte  Verkehr  zwiBChen  den  Gebäuden,  die  Möglichkeit  der  ein- 
zelnen Arbcitsprozcesc  in  raacher  Aufeinanderfolge,  ohne  Zeitverluste 
durch  unnötige  Transporte  durchzuführen,  die  bequeme  Anlage  der 
elektrischen  Transmission,  die  grosse  Nähe  des  Dampfkessel«  mi  den 
Färbereilokalen  und  Arbeitsstätten,  wodurch  eine  einfaohe  Heizanlage 
durchführbar  wird,  sind  Vorteile,  welche  die  Raumverteilung  und 
Konstruktion  der  Anlage  als  mustergiltig 


überhöhten  gekrönt,  die  parallel  zur 
Auch  das  Kesselbaus  hat  einen  I 


Doppelsheddach, 

System  Lentz. 
Vou  Ingenieur  E.  Förster  in 

(Mit  Abbildung,  Fig.  UTj    s.chdrock  ».rt.ot.n 

F'iir  die  Bedachung  grosserer  F'aliriki-Hume,  bei  denen  das  Seiten- 
licht  nicht  mehr  genügt,  die  deshalb  gutes  gleichmäßig  verteiltes 
Oberlicht  und  auch  gute  \  cntilutinn  haben  sollen,  hat  sich  die  nach- 
folgend he*chriet>cne  Dachkoustruktion  bewährt. 

Dieses  Dach,  als  D  o  p  pcl  sh  eddaeh  dem  Oivilingenieur  L  e  n  t  z 


in  Düsseldorf  unter  Nr.  90237  gesetzlich  geschützt,  ist  aus  dem  ein- 
fachen Sheddach  in  der  Weise  hervorgegangen,  dass  man  zwei  ein- 
fache  Sheda  gegeneinander  stellte  und  die  F'ensterflächen,  so  weit  »ie 
von  dem  einen  über  dem  Obergurt  des  andern  vorstehen,  in  voller 
Höhe  beibehalten  hat.  Die  beiden  Spitzen  des  Daches  werden  dann 
durch  ein  kleines  Dach  mit  geraden  Sparren  oder  bei  Wellblech- 
bedachung  durch  ein  bombicrtes  Wellblech  abgedeckt.  Die  beides 
Fcnsterilächen  bedingen  aber  nun  eine  grundsätzliche  Verschiedenheit 
dem  einfachen  Sheddach  gegenüber,  nämlich,  das«  die  Achse  dei 
Daches  statt  wie  bei  jenem  von  Ost  nach  West  von  Süd  nach 
Nord  gelegt  wird.  Statt  des  bei  einfachen  Sbeddacbern  leicht  auf- 
tretenden starken  Schlagschattens  erhält  man  infolgedessen  hier  eis 
durchaus  gleichmässig  verteiltes  Licht  (vgl.  Ski.  3). 

Das  direkte  Sonnenlicht  ist  nicht  störend ,  wenn  die  Dachsct* 
von  Süd  nach  Nord  gerichtet  ist,  da  dasselbe  bei  richtiger  Anordnen;; 
zum  Teil  von  den  Nachbardächern  aufgefangen  wird,  wie  dies  Ski.  3 
erkennen  lässt.  Ist  eine  Dachseite  mehr  nach  Süden  gerichtet,  »> 
kann  man  dieselbe  matt  verglasen. 

Die  Grosse  der  Fensterflächen  ist  innerhalb  ausserordentlich  weiter 
Grenzen  veränderlich  und  natürlich  abhängig  von  der  DachneiguDg 
und  Spannweite.  Für  die  zweckmäaeigste  Spannweite  von  etwa  5— 
6  m  erhält  man  FeualerHäcbcn,  die  etwa  gleich  der  Hälfte  der  Grund- 
fläche sind.  Die  Neigung  der  Fensterfiächcn  ist  beliebig.  Man  kann 
dieselben  entweder  senkrecht  zum  Obergurt  oder  senkrecht  zur  Hori- 
zontalen stellen,  wie  Skz.  1  u.  5  zeigen.  Örtliche  Verhältnisse,  Rücksieht 
auf  Schnee,  Hagel,  Russniederschlag  u.  s.  w.  sind  für  die  Wahl  der 
Neigung  maassgebend. 

Die  Neigung  des  Daches  iat  ebenfalls  beliebig ,  für  1:2  ergebet 
sich  gewöhnlich  die  günstigsten  Verhältnisse. 

Bei  der  Spannweite  von  5—6  m  wird  das  Dach  pro  qm  Horizontal 


Projektion  am  leichtesten  und  billigsten  und  wird  sich  für 
auch  mit  deraclben  zweckentsprechend  anwenden  lassen. 

So  ist  ca  beim  Vulkan  in  Stettin  beiapiclaweise  mit  einer  Spann- 
weite von  5,0  m ,  bei  einer  Binderweite  von  3,8  m  ausgeführt.  Die 
Binder  «tehen  auf  I- Eisen,  die  unter  jedem  vierten  Binder  durch 
Säulen  getragen  werden.  Auf  diesen  Säulen  liegen  zugleich  die  Lauf- 
schwelleu für  die  Kraue,  wie  es  die  Skz.  1  u.  2  zeigen.  Die  ganze 
ist  äusserst  gefällig,  leicht  und  in  jeder  Beziehung  zweck- 

Weise  auf  Träger  gestellt,  eignet  sieh  das  Dach  natür- 
lich vorzugsweise  zur  Überd  eckung  langgestreckter  Räume  von  etws 
20  m  oder  mehr  Breite,  bei  denen  man  diese  Träger  querüber  auf 
Sänlen  legen  kann  und  die  einzelnen  Dächer  dann  mit  ihrer  1. anw- 
achse parallel  den  Trägern  und  senkrecht  zur  Längsachse  des  Gebäu- 
des nebeneinander  anordnet, 

An  sieh  iit  das  Doppelsheddach  bis  zu  20  m  Spannweite  ausführ- 
bar, wird  aber  dann  natürlich  sohwerer  und  teurer,  als  bei  kleinerer 
Spannweite.  Auch  empfiehlt  es  sieh  das  Dach 
je  grosser  die  Spannweite  ist,  damit  das  Licht  stets 
verteilt  wird. 

F'.ine  willkommene  Eigenschaft  des  Doppelsheddaehes  ist  schliess- 
lich die  bequeme  Anordnung  reichlicher  Ventilation,  wie  es  in  Skz.  3 
in  verschiedener  Weise  dargestellt  iat.  Im  oberen  Teil  des  Daches 
wird  sich  naturgemäss  die  schlechte ,  abzuführende  Luft  ansammeln. 
Wenn  die  Ventilationsklappen  einander  gegenüber  angeordnet  werden, 
ao  fegt  der  Wind  reinigend  durch  diesen  oberen  Teil.  Es  wird  sich 
das  Dach  deshalb  gerade  da  eignen,  wo  eine  groaae  Rauch-  und  Staub- 
entwicklung vorhanden  ist. 

iat  noch  zu  erwähnen,  dass  das  Doppelsheddach  durchs»* 


nicht  mit  den  Bog.  Laternendäohern  zu  verwechseln  wäre:  Einmal  gehen 
die  Laternen  meist  nicht  über  die  ganze  Länge  des  Daches ,  dann  aber 
müssen  sie,  wenn  mau  gleiche  Fenster-  und  f. üftunga Verhältnisse  er- 
halten will ,  auch  viel  schwerer  ausfallen,  und  vor  allem  in  der  Her- 
stellung teurer  werden,  als  die  vorliegende  Form,  bei  der  die  ein- 
fachen durchgehenden  Sparren  die  Schmiede-  und  Nietarbeit  »of  ein 
Minimun 
geben. 
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Normale  Schornsteine. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  118) 
Mit  Rücksicht  darauf,  data  in  Preussen  in  jilngater  Zeit  neu  zu 
erbauende  Schornstein«  der  Genehmigung  bedürfen  und  für  jeden  Bau 
ein  (ienehmigungagesueb  mit  Zeichnung  und  Stabilitätsbereehnung 
einzureichen  ist ,  bat  der  Magdeburger  Verein  für  Dampf- 
kesselbetrieb unter  Zugrundelegung  der  Methode  des  Prof.  G.  Lang 
in  Hannover  eine  Reihe  Schurnsteinmuster  berechnet,  und  die 
dazu  erforderlichen  Angaben  in  einer  Tabelle  zusammengestellt. 

Wenn  also  ein  Schornstein  gebaut  werden  soll,  der 
a  mit  einem  der  in  der  Tabelle  angezogenen  übereinstimmt, 

so  braucht  man  ihn,  w  ie  uns  der  „  Magdeb.  Ver.  f.  Dampft. ' 1 
schreibt,  behufs  Nachiuchung  der  Genehmigung  nur  ab- 
zuzeichnen, die  ihm  entsprechenden  Angaben  in  die  er- 
forderliche Beschreibung  eiuzutragen  und  anzugeben,  dass 
er  mit  einem  der  Schornsteinmuster  dieser  Tabelle  über- 
einstimmt. Im  übrigen  wird  auch  die  hier  vorliegende 
Reihe  beim  Entwerfen  anderer  von  diesen  Mustern  ab- 
weichender Schornsteine  nützlich  anzuwenden  sein,  indem 
durch  erstere  für  die  Wahl  der  Verhältnisse  neuer  Schorn- 
steine ein  Anhalt  geboten  ist. 

Die  Tabelle  enthält  Schornsteine  von  10  bis  70  m 
Höhe  in  Höhenunterschieden  von  10  zu  10  m  und  Weiten 
von  0,3  bis  3,0  m. 

Alle  Schornsteine  sind  rund  (Skz.  3)  im  Quer- 
schnitt, weil  diese  Form  die  beliebtest«  und  billigste 
ist.  Bei  kleinereu  Schornsteinen  wählt  man  allenfalls  noch 
quadratischen  Querschnitt  (Skz.  2),  weun  der  Bezug  von 
Kiirmsteinen  in  so  kleinen  Mengen  nicht  lohnt.  Deshalb 
sind  die  drei  kleinsten  Schornsteine  der  Reihe  noch  ein- 
mal als  quadratische  berechnet  und  zwar  (des  Vergleichs 
wegen)  unter  sonst  ganz  gleichen  Verhältnissen  wie  die 
runden.    Wie  viel  teuerer  ein  quadratischer  Schornstein 


kleinsten,  Lichten  Querschnitte, 
""Iii»  Fundamente  sind  M 


Der  Fuchskanal  ist  quer  durch  das 
»dacht. 

inet,  dass  bei  Wind  ein  Erddruck 
von  2,5  kg.qcm  entsteht;  ihr  Grundria*  ist  quadratisch,  aber  die 
Ecken  sind  gebrochen  (Skz.  3),  weil  dadurch  die  bei  Wind  ent- 
stehende Druekverteitung  günstiger  wird  als  bei  volleckigen  Quadraten. 
Bei  2,5  kgqcm  Erddruck  ist  guter  zuverlässiger  Baugrund  ange- 
nommen. Andernfalls  muii  das  Fundament  entsprechend  breiter  reap. 
tiefer  ausgeführt  werden. 

Bei  allen  Schornsteinen  ist  das  Gewicht  des  fertigen  Mauerwerks 
1701)  kgicbm  (l,7tcbro,  d.i.  1,7  spec.  Gewicht)  angenommen.  Kommt 
schwereres  Mauerwerk  zur  Anwendung,  so  nimmt  die  Standsioberheit 
Umrechnung  der  Schornsteinverhaltnisse 
etwas  erspart  werden.  Soll  leichteres  Mauerwerk  zur  An- 
wendung kommen,  so  wird  die  Sicherheit  der  Normalschornsteine  ge- 
ringer ;  die  Verhältnisse  müssen  dann  entsprechend  umgerechnet  werden. 

Für  alle  Schornsteine  ist  ein  von  unten  bis  oben  hin  gleichmässig 
wirkender  Winddruck  von  150  kg  qm  zu  Grande  gelegt.  Als  besondere 
Sicherheit  gegen  das  lustige  und  besonders  bei  höheren  Temperaturen 
leicht  eintretende  Reisten  der  Schornsteine  ist  im  unteren  Teile  ein 
Schamottefutter  (ausser  Verband  mit  dem  Schornsteine),  im  oberen 
Teilo  sind  eiserne  Ringe  von  aussen  in  Betracht  zu  ziehen. 

Beim  Vergeben  eines  Schornstcinbauea  soll  man  sieh  von  dem 
Ausführenden  eine  Gewähr  für  Haltbarkeit  gegen  Risse, 
und  Wettereinfluss  zusichern  lassen. 


wird,  i 


aus 


Oer  Tabelle. 

Höhe  der  Schornsteine  ...  10  20  30  m 
Gewicht  de«  rundon  Schornsteins  11,31  42,12  104,75  t 
„  „  quadratischen  „  17,97  74,35  174,20  t 
Mehrgewicht  de»  „  „  69  "„  76  °„  66  *  „ 
Alle  Schornsteine  sind  ohne  Sockel  gezeichnet, 
erstens  weil  Sockel  nicht  notwendig  sind ,  zweitens  weil 
sie  leicht  zu  ergänzen  sind,  drittens  weil  in  der  Reihe 
und  ihren  Einzelheiten  die  fbersicht  und  der  Vergleich 
möglichst  gewahrt  werden  soll.  Die  Berechnung  des 
Schornsteins  wird  durch  den  Sockel  resp.  das  Fehlen  des- 
n,.  Ii*-  Sellien  nicht  im  mindesten  beeinflusst.  Will  man  einen 
viereckigen  Sockel  zu  einem  dieser  runden  Schäfte  haben, 
so  braucht  man  nur  noch  den  Sockel  zu  bereebuen  und  deu  fertigen 
Schaft  aus  der  Musterreibe  darauf  gestellt  zu  denkeu.  Ebcuso  verhält 
es  sich  beim  quadratischen  Schornstein  betreff»  des  Sockels  und  de» 
Kapitäla. 

Sämtliche  Fuchskanäle  sind  unter  dem  ErdlHulen  eingeführt  ge- 
zeichnet, ihre  Quersohnitte  sind  in  jedem  Kalle  gleich  dem  oberen, 


2.  LvUM*' 


ßruhakers  Säulen-  und  Balkenverbinduug. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  11S>.) 
Seit  etwa  vier  Jahren  verwendet  die  Baufirma  II.  Bruliaker  <V 
Company  in  Indianapolis,  Ver.  St.  v.  NA,  zum  Zusammenfügen 
von  hölzernen  Säulen  und  t'nterzügen  lediglich  die  in  Fig.  119  ver- 
anschaulichte Verbindung. 

Die  Säule  a  wird ,  so  be- 
richtet „Engg.  Record",  in 
einem  Stück  durch  mehrere 
Geschosse  hindurebgeführt  und 
erhält  überall  da,  wo  an  ihr 
Güterzüge  angeschlossen  wer- 
den sollen,  winklige  Kerb-Kin- 
schnitte.  Auf  diese  legen  sich 
die  Balken  einfach  auf.  Der  Zu- 
sammenhalt des  Ganzen  wird 
durch  zwei  Zwickelbleche  d 
l,  welche  sowohl  mit 


der 


n  v 


llv 


Säule,  als  auch  mit  den  Unter- 
zügen b  durch  Holzschrauben  verbunden  sind.  Ausserdem  sind  diese 
Bleche  durch  Rundanker  mit  zwei  winkelig  aufgebogenen  Blechen  c 
verbunden,  welche  zur  Verstärkung  der  Auflage  für  die  Balken  dienen. 

Diese  Verbindung  ist,  wie  der  Augenschein  lehrt,  sehr  einfach  und 
schwächt  die  Säule  nur  wenig.  Auch  bilden  die  unter  die  Balken  b 
gelegten  Bleche  o  beim  Bruch  der  Fnterzüge  eine  Art  Drebslelle 
für  diese. 


Runde  Schornsteine. 
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Quadratische  Schornsteine. 
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Holzindustrie  and  Verwandte  Gewerbe. 

BeHäumkrelssage. 

(Mit  Abbild»*,,  Fig.  1»>.) 

Die  Besäutukreiasäge  ist  die  gebräuchlichste  Maschine  für 
Sägewerke  etc.  Es  kennen  mit  derselben  Bretter,  Pfosten  etc.  be- 
säumt werden ;  auch  findet  die  Maschine  Verwendung  zum  Sohneiden 
vi m  kleinen  Rundhölzern. 

Was  die  Konstruktion  des  Gestelles  betrifft,  90  kann  dasselbe  aus 
Eisen  oder  aus  Holz  gefertigt  werden.  Von  letzterem  Material  wird 
man  überall  da  liebrauch  machen,  wo  das  liolz  billig  zu  haben  ist. 
Dann  werden  die  einzelnen  Teile  de*  Gestelles  mittels  Schrauben  unter 
sieh  solid  verbunden:  auoh  werden  die  horizontalen  und  vertikalen 
Verbioduiigshölzer  mit  Hilfe  von  angesetzten  Zapfen  in  die  Läng»- 
bötoaf  eingelassen. 


c)  zum  Sägetisch. 

4  Hölzer  ä  75,6X11X10  cm 
2  „  a  %  X12X10  „ 
2  „  u  12«  XUXli"  „ 
2  ..  ä  52,5X11X1»  „ 
1  Holzplatte  120    X  60X4,5  „ 


Fortwliritte  in  der  mechanischen 
FasHfabrikation. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  121— K>  t.) 

[Fortsetzung.]  Msctutiuck  saitot« 

Wesentlich  verschieden  von  der  eben  beschriebenen  ist  uV 
Boden  -  Ruudschncidmasohine  von  Hespe  &  Co..  welche 
Fig.  121 
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Der  Schiebetisch  ist  unterhalb  mit  Laufrollen,  welche  auf  durch- 
gehenden, schmiedeeisernen  Achsen  befestigt  sind,  versehen.  Die 
Achseu  laufen  in  gusseisernen,  aus  einem  Stück  bestehenden  Lagern: 
auch  sind  sie  gegen  Herausfallen  ans  den  Lagern  gesichert.  Da* 
Herausfallen  der  Achsen  au*  den  Lagern  könnte  )>eiin  zu  weit  Hinaus- 
fuhren des  Tisches  geschehen. 

Die  Führung  de«  Tisches  geschieht  auf  T-förmigen  schmiede- 
eisernen Schienen;  dien-  sind  mittels  Holzschrauben  auf  dem  Gestell 
befestigt. 

An  der  Vorderkante  des  Tisches  ist  ein  (iusstüok  angebracht, 
welches  einen  durchgehenden  1'rismascblitz  besitzt.  In  diesem  Schlitze 
führt  sich  ein  gezahntes  Eisen,  reap. 
ist  dasselbe  darin  befestigt  und 
verhindert  das  seitliche  Verschie- 
ben des  zu  besäumenden  Brettes. 

Hinler  dem  liestell  befindet 
sich  der  eigentliche  Kreissägen- 
tiach,  auf  dem  das  ans  einem  Stück 
lie-t  ei  in.,  fr  Kreissägen  wcllenluger 
befestigt  i..t  ;  über  dem  Kreissugeu- 
wellenlagvr  befindet  sich  eine  Holz- 
platte: dieselbe  ist  abnehmbar, 
auch  sind  in  ihr  verdeckte  Öff- 
nungen angebracht,  um  die  Kreis- 
sägewelle  schmieren  zu  können. 
Der  Krciasägcntisch  ist  mit  dem 
liestell  mittels  Schrauben  fest  ver- 
bundeii.  I>»»  Krcisangcnwcllenlagcr 
besitzt  Ülkarnmern.  Auf  dem  Kreis- 
-.»■.'eiitiM'h  hctiuilct  Meli  ein  vir 
«teilbares  Kuhrungslincal ;  dieses 
dient  dazu,  um  unrli  Leisten  etc. 
auf  der  Be«äuiukrei*»agc  schneiden 
zu  können.  In  diesem  Falle  aber 
wird  der  Schiebetisch  festgestellt, 
was  am  leichtesten  dadurch  ge- 
schieht, dass  vor-  und  rückwärts 

bd  eiuer  Laufrolle  je  eine  Schraubzwinge  angesetzt  wird. 
Die  Dimensionen  der  nötigen  Hölzer  sind  folgende: 

a)  zum  Gestell. 
8  Holzer  »  m  XllXl"  an 


Diese  Maschine  ist  speciell  für  starke  Böden  («stimmt  und 
kann  leicht  und  schnell  auf  verschiedene  Boden  -  Durchmesser  ein- 
gestellt werden.  Sie  besteht  aus  einem  Hohlguss  -  Doppelstander, 
welcher  oben  die  Lager  der  beiden  Klemmplatten  und  den  übrigen 
Einspann-  und  Arbcitsmcehiini«inn«  der  Maschine  trägt.  Die  eine  der 
beiden  Kletnmplattcn  ist  verschiebbar  und  mit  federnden  Spitzen  für 
ungleiche  Hnlxdickcn  versehen,  wobei  die  Spitzen  den  Boden  fest- 
halten. Das  Konkav  -  Sägeblatt  a,  welches  den  Boden  zuerst  vor- 
schneidet ,  ist  auf  einer  Welle  befestigt,  die  in  einem  Doppel- 
lager c  lauft ,  das  auf  einem  Schwenkarme  b  mittels  einer  Kurbei 
d  vcrstollt  werden  kann.     Man  braucht  also  nur  an  der  Kurbel 

den  Bodcnd«t«l> 


messer  zu  verändern.  Beim  Schnei- 
den holt  man  den  Schwenkarm  an 
das  Bodeubolz  heran,  da  aber  mit 
ihm  ein  an  einer  Kette  hängende- 
(iegengewicht  c  verbunden  ist,  *■> 
geht  er,  sobald  er  nach  dem 
Rniid-elnie  . !•  ■  e  1  den  Huden«  l.ng> 
lassen  ist,  in  seine  Anfangsstelluui; 
zurück. 

ITm  dem  Boden  auch  die  l»i 
Dieht-Fa.sern  übliche  Au 


tarn  Http*  &  Co.  in  Altana  -OlltnuH. 
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an  der  Maschine  ciu  besonderer 
Messerkopf,  dessen  Welle  auf 
einem  zweiten  Schlitten  gelagert 
und  mittel*  Spindel  und  Hand- 
rades dem  gewünschten  Bfiden- 
durchin  csser  entsprechend  verstellt 
werden  kann.  Der  Messerkopf  tragt 
sechs  Messer  und  bearbeitet  deu 
Boden  an  allen  drei  Kanten.  Dir 
Drehung  deB  Fassbodens  erfolgt 
sclbstthätig  durch  Vcrmitteiucc 
der  Schnecke  f  und  des  Schnecken- 
rades g  von  einer  dreistufigen 
Scheibe  h  aus  und  kann  durch  eine  Spcrrvorrichtung  augenblicklieb 
abgestellt  werden. 

Zum  Schneiden  von  ovalen  Fassböden  gelangt  an  dieser  Maschine 
ein  sog.  Ovalapparat  zur  Verwendung.  Der  Antrieb  erfolgt  von  einem 
Dcckenvorgelege  aus  mit  600  Touren  per  Minute.  Der  Kraftverbrauoli 
einer  solchen  Maschine  stellt  «ich  auf  3  Yf>. 

Man  beschränkt  sich  heute  übrigen«  nicht  uur  auf  den  Bau  WH 
horizontalen  Bodcn-Rundacbncidmaschinei, .  sondern  stellt  auch  ver- 
tikale her,  unter  denen  die  bekanntesten  wiederum  die  Br.  ...Maschine 
von  Anthon  .v  Söhne  und  die  E.  D.  VII  der  Firma  Gebrüder 
Schmal tz  iu  Odenbach  sind.  Letztere  wird  durch  Fip.  122  ver- 
anschaulicht. Sie  arbeitet  mit  «elbstthätiger  Rmidbcwegung  uo'l 
schneidet  die  Hoden  nicht  uur  kreisrund  aus.  sondern  ver-iebt  sie  auch 
uiif  einfacber  oder  doppelter  Abschräguug. 
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Der  xu  bearbeitende  Boden  wird  auch  hier  zwischen  zwei  auf 
vertikalen  Wellen  a  h  sitzende  Klcmmplatten  c  d  festgespantit, 
von  denen  die  obere  c  angetrieben  ist  und  durch  pineti  mit  einer 
Arrcticrvorrichtuug  versehenen  Handhebel  e  niedergedrückt  werden 
kann.  Diese  Art  der  Einspauuung  des  Boden»  in  horizontaler  Rich- 
tung lässt  dir  Maschine  namentlich  in  solchen  Fällen  verwendbar  er- 
scheinen, in  denen  eine  Verbindung  der  einzelnen  Uodenbretter  unter 
sieh  durch  Vcrdübclung  u.  drgl.  nicht  stattfindet,  der  Duden  vielmehr 
ans  zwei  und  mehr  losen  Teilen  bestehend  in  das  Fass  eingebracht  wird. 
Der  Spindelkaaten  f,  in  welchem  die  stählerne  Arbeitswille  f, 

mit  den  \\  erkzeugen 
gelagert  ist ,  sitzt  in 
einer  genau  gearbeiteten 
Rundführung  drehbar 
auf  einer  vertikalen 
Schlittenplatte  g  und 
kann  mit  dieser  durch 
ein  Handrad  g,  und  eine 
(•cwindespiudcl  leicht 
»uf  und  nieder  verscho- 
ben werden.  In  dieser 
Weiae  erfolgt  die  Ein- 
stellung der 
für  die 
Bodengrössen. 

Ist  dann  der  zu  be- 
arbeitende Boden  einge- 
spannt, so  tritt  der  Ar- 
beiter auf  den  Fuss- 
hebel  b,  welcher  durch 
eine  Kette  m:t  (lern  Spin 
delkasten  verbunden  ist 
und  hebt  so  den  letzte- 
ren. Wahrend  sich  nun 
die  Arbeitswelle  dem 
Boden  nähert  und  die 
Werkzeuge  zum  Angriff 
gebracht  werden ,  wird 
gleichzeitig  die  selbst- 
thätige  Rundbewegung 
des  Hudens  eingerückt. 
Dieser  setzt  sich  dem- 
zufolge langsam  in 
Drehung  und  wird  nun 
wahrend  eines  einzigen 
Umlaufes  durch  dits  ge- 
wölbte Kreissägei.blalt  i 
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vollkommen  kreisrund  ausgeschnitten,  gleichzeitig  aber  aucl 
..der  zwei  Richtungen  hin  sauber  abgeschrägt.  Die  Abschräge 
'  wirkt  die  Bim  selbst,  die  andere  i  ' 


Kante  l*wirkt  die  Sage  selbst, 


_  iug  der  einen 
ein  Fräsmesser  i,,  welches 
ar  der  Sage,  in  der  Höhlung  derselben,  an  einem  Messerkopfe  be- 
festigt ist.  Beide  Werkzeuge  lassen  sich  rasch  und  bei|uem  auswechseln. 

Hat  der  Roden  seine  Umdrehung  ausgeführt  und  ist  er  snmit 
an  seinem  Umfange  bearbeitet ,  so  lässt  der  Arbeiter  den  Fusstritt- 
hebel h  los,  worauf  der  Spindelkasten  g  sofort  in  seine  Anfangs- 
stellung zurückgeht,  (ileicbzeitig  wird  der  Mechanismus,  welcher  die 
Rundbeweguug  des  Rodens  s  cranlassl ,  durch  die  Verschiebung  des 
Antriebsriemens  auf  die  l.osicheibe  ausser  Thätigkcit  gesetzt.  Kin 
einziger  Handgriff  genügt  dann,  um  die  obere  Kleiumpltitte  c  zu  heben, 
worauf  der  fertige  Boden  aus  der  Maschine  herausgenommen  werden 
kann.  Ist  dieses  geschehen,  so  ist  auch  die  Maschine  zur  erneuten  Ver- 
wendung bereit.    Der  Antrieb  erfolgt  durch  ein  Fussbodenvorgelcge. 

Zur  Herstellung  von  Böden  mit  geradem,  einseitig  und  doppelt 
abire^hr  islcm  Rand  für  alle  Arten  kleiner  Fiis-er  und  Kübel  benutzt 


man  neuerdings  Fassboden-Drehbänke  nach  Fig.  IÜH.  Diese 
werden  von  Hespe  Ä  Co.,  sowie  tiebrüder  Sehmaitz  ausgeführt 
und  gleichen  in  ihrer  allgemeinen  Anordnung  den  bekannten  Dreh- 
bänken für  Holz.  Sie  bestehen,  wio  diese,  je  aus  einem  behobelten 
Bett,  auf  welchem  der  Spindelkastcn  a  mit  fester  und  loser  Autriebs- 
scheibe,  der  Reitstock  b,  sowie  dir  Werkzeugträger  d  verschiebbar 
befestigt  sind.  Ebenau,  wie  im  Spindelkastcn,  ist  auch  im  Reitstock 
eine  aus  Stahl  gefertigte  Welle  in  langen  Metallschalen  gelagert,  und 
diese  beiden  AA  eilen  tragen  an  ihrem  vorderen  Ende  je  eine  leicht 

Nachdem  der  Boden  zwischen  diesen  Scheiben  durch  einen  Druck 
auf  den  Fusshebel  e,  festgeklemmt  worden  ist,  wird  zunächst  der 
Antriebsriemen  mittels  einer,  durch  einen  zweiten  Fusshehel  e  ver- 
schiebbaren Riemeugabcl  f  von  der  losen  auf  die  feste  Riemenscheibe 
übergeführt  und  hierdurch  der  Boden  in  rasche  Drehung  versetzt. 
Sobald  dieses  geschehen,  werden  mit  Hilfe  eines  Handhebels  die 
Messer  zum  Angriffe  gebracht  und  der  Boden  rund  gedreht  ,  sowie 
am  Rande  fae,onniert.  Zur  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  der  Ma- 
schine ist  mit  der  Riemenauslösung  eine  Bremse  verbunden,  die  beim 
Abstellen  in  Thätigkeit  tritt  und  es  ermöglicht  die  Maschine  fast 


wenig  Zeit  verloren 

Der  Antrieb 
Deckenvorgelege 

(ement-  ond  Kalütndustric. 
Stein-,  Thon-  ond  Glasindustrie. 

Maschinen  für  Thonbearbeltuiig 

auf  der  Pariaer  Weltausstellung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  134—126.) 

[Fortsetzung!  Rtobdrae*  wbotsa. 

Um  die  Vorteile  maschinellen  Betriebes  gegenüber  diesen  Hand- 
maschiuen,  mit  welchen  zwei  Arbeiter  in  der  Stunde  etwa  30t)  bis 
400  Ziegel  her- 
stellen können, 
zu  zeigen,  stellte 
die  Buoyrus 
Olay working 

M  achinery 
Company  in 
Ohio  die  durch 
die  Abbildungen 
124  u.  MB  dar- 
gestellte Ziegel- 
presse aus.  Sic 
gebort  zur  Klasse 

der  stehenden 


und  ist  mit  einer 
horizontal  liegen- 
den Knetmaschine 
k  kombiniert.  Der 
Thon  wird  in  die- 
ser jrut  durchge- 
arbeitet, geht  in 
den  senkrechten 
Cylinder  a  über, 
wird  durch  das 


auch  nach  einer 


Brettcheu  b  aus 
der  unteren  Öff- 
nung in  die  den 
Thon  für  mehrere 
Ziegel  fassende 
I'ressform  o  ge- 
schoben und  vom 
l'resstempel  e 
durch  Vermitt- 
lung der  Druck- 
stange e,  zusam- 
mengedrücktem 
diese  l'ressung  re- 
gulieren zu  kön- 
nen ,  läast  sich 
der  l'resstempel 
durch  Stiftbefe- 
stigung  höher 
oder  tiefer  ein- 
stellen ,  und  um 
Brüche  des  Trieb- 
werkes zu  ver- 
hüten, falls  harte 
Materialien 
an  der 
Wirkungsweise 


Mj»  l». 

■  U  «S.o. 
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den  Stempel  kommen,  ist  eine  Sicherhcitsvurriebtung  I 
Inet,  die  dadurch  bemerkenswert  ist,  dass  die 
•heilsfederti  senkrecht  zum  Tressdruck  sUtt- 


Jigmz 


ed  by  Google 
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findet.  E«  wird  dies  dadurch  erreicht,  du»  die  Stcmpelstangc  oben  keil- 
förmig gestaltet  ist  and  so  zwei  durch  Federdruck  an  die  Keilt)  ucheu 
ßcpresate  Bolzen  acitlich  verschieben  kann.  Die  auf-  und  abgehende  Be- 
wegung wird  durch  die  Kurbel  g  erzeugt.  Ks  werden  stets  mehrere  Ziegel 
zu  gleioher  Zeit  gepresat .  i»t  eine  Charge  beendet,  »o  schiebt  ein  Knaggen 
den  untergesetzten  Formkasten  zur  Seite,  und  ein  neuer  kann  »eine  Stelle 
auf  dem  Presatiech  d  einnehmen,  um  dasselbe  Spiel  zu  durchlaufen.  Die 
Iieistungifihigkeii  der  Maschine  betragt  251)0—3000  Ziegel  in  der  Minute, 
wozu  ein  Kraftaufwand  von  2ö  PS  erforderlich  ist  und  zwar  15  für 
die  Misohvorrichtuug,  10  für  die  Presse.  Die  Knetmaschine  und  die 
Presse  werden,  um  der  richtigen  Bearbeitung  verschiedener  Thon- 
aorten gut  Rechnung  tragen  zu  können,  unabhängig  voneinander  durch 
Riemenscheiben  angetrieben.  Der  Ersatz  eines  Formkastens  durch 
einen  andern  und  daa  Fullen  desselben  erfolgt  duroh  die  nachstehende 
Vorrichtung,  Fig.  125.  Von  einer  der  Zahnradwellen  wird  durch  Ver- 
mittlung einer  Treibstange  h  der  Hebel  h,  in  Schwingungen  versetzt, 
der ,  fest  verbunden  mit  dem  Hebel  k.  ,  die  Stange  i  hin  und  her 
zieht.  Diese  wieder  ist  gelenkig  an  einer  horizontal  liegenden 
Stange  befestigt,  welcher  infolgedessen  eine  hin-  und  hergehende  Be- 
wegung erleilt  wird.  Der  leere  Formkasten  wird  vor  diese  Stange 
gestellt  und  wandert,  durch  sie  fortgedrüekt ,  im  entsprechenden  Mo- 
ment unter  deu  Presstcmpel,  wobei  zu  gleicher  Zeit  das  Brettcben  b 
durch  dieselbe  Stange  und  durch  Vermittlung  eines  andern  Schwing- 
hebels vorgedruckt  wird,  den  Thon  in  die  Öffnung  c  presst  und  den 
Formkasten  anfüllt.  Die  leeren  Formkasten  werden  durch  einen  Ar- 
beiter stets  wieder  ersetzt. 

Unter  den  ausgestellten  Maschinen  befand  sich  auch  eine  grosse 
Anzahl    von   Ziegelpressen    mit   kontinuierlichem  Be- 
triebe, bei 
denen  der  Thon 
durch  eine  ent- 


teteofl 


gestal- 
tete Öffnung  gc- 
presül  wird,  die 
an  dem  einen 
Hude  einer 
Knetmaschine 
(des  sog.  Thon- 
schneiders) an- 
gebracht ist ; 
Strang  aus  der  Öffnung  (dem  Mundstück) 
Rollen  (dem  sog.  Strangabschneider) 
aufgenommen  zu  werden,  die  anf  einem  beweglii  " 
sind.  Das  Vorwärtstreiben  des  Thons  in  den» 
Heraustreiben  aus  dem  Mundstück  wird 
entweder  durch  Schrauben  oder  durch 
einen  Prcsskolben  besorgt. 

Die  Fig.  126  veranschaulicht  eine 
solebe  vou  J  0 1  y  &  ('  i  c.  erbaute  Ma- 
schine. Ks  mag  erwähnt  werden,  da*» 
gerade  derartige  Modelte  in  Frankreich 
ullgemein  gebräuchlich  sind.  Sie  bestehen 
schweren  Rahmen,  an  welchen 
vorn  ein  Cylinder  b  anschliesst;  die 
trffnung  desselben  wird  durch 
einen  mittels  Klemmvorrichtungen  ange- 
pressten  Deckel  c  verschlossen .  der  die 
sorgfältig  geglättete  bronzene  oder  stäh- 
lerne Form  enthält,  durch  welche  der 
Thonstrang  hindurebgepresst  wird.  Es 
bedarf  nur  einiger  Handgriffe,  um  sie 
durch  eine  neue  zu  ersetzen,  falls  die 
Ziegel  einen  andern  Ouersohnitt  erhalten 
sollen.  Vor  diesem  Mundstück  steht  der  aus  f~-  Eisen  erbaute 
leichte  Tisch  d  des  Abschneider«,  dessen  Tischplatte  durch  eine 
Anzahl  Rollen  ersetzt  ist,  welche  den  vorwärtsschreitenden  Thon- 
Strang  stützen  und  so  ein  Abbrechen  desselben  verhindern.  An 
diesem  Tische  befindet  sich  eine  Vorrichtung  zum  Ahschneiden  der 
Ziegel ,  ItcHebcnd  aus  einem  Rahmen  e ,  welcher  durch  den  Ar- 
beiter hin  und  her  geschwenkt  werden  kann ,  um  die  einzelnen 
Ziegel  von  dem  Thonstrange  in  ihrer  richtigen  Breite  abzuschneiden. 
Das  Absehneiden  selbst  liesorgen  eine  Anzahl  iiuer  über  den  Rahmen 
»eharf  anzuspannender  Strahldrähtc.  Die  abgeschnittenen  Ziegel  wer- 
den durch  den  Arbeiter  von  dem  Tische  fortgenomm  cn.  Der  Thon 
tritt  durch  da-i  Feinwalzwerk  von  oben  her  in  den  Cylinder  b  de» 
Thonschneider«  ein.  Die  beiden  Walzen  des  letzteren  «erden  durch 
die  Zahnräder  a,  die  ihre  Bewegung  wieder  von  der  Hauptwelle  em- 
pfangen, in  entgegengesetzte  Rotation  versetzt  und  pressen  den  auf- 
gegebenen und  vorher  gewasserten  Thun  in  das  lunere  des  Cylinders 
hinein.  Das  Hinauspressen  des  Thons  wird  durch  zwei  nach  entgegen- 
gesetzten Riehtungen  rotierende  Schrauben  bewirkt,  welche  sich 
im  Cylinder  befinden  und  ihre  Bewegung  durch  Riemen-  und  Zahn- 
radantrieb von  der  Antriebsmaschine  aus  erhalten.  Maschinen  die- 
ser Art  brauchen  etwa  2  bis  M  PS,  je  nach  der  Schnelligkeit,  mit 
welcher  gearbeitet  wird  und  je  nach  der  Beschaffenheit  des  Ma- 
terials; stündlich  können  700  bis  1500  Ziegeln  damit  hergestellt 
werden. 

Eine  nach  ganz  ähnlichen  Principien  konstruierte  Ziegelpresse 
stellte  die  Firma  Del  ah  ay  es  aus;   ein   wesentlicher  Unterschied 


dieser  Konstruktion  gegenüber  anderen  zeigte  sieh  nur 
über  der  Feinwslze  noch  eine  Orohwalze  installiert  ist,  so 
intensivere  Bearbeitung  de«  zugeführten  Tbones  stattfindet, 

(Fortsetzung  folgt.) 


Die  „Knack"-Sort1eranlage 

der  Coronndo  Beach  Company  in  Goronado. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  137.) 

Um  das  Sortieren  der  ans  den  Steinbrechern  kommenden  ge- 
brochenen Steine,  des  sog.  „Kleinachlaga",  auf  sog.  „Knack"  wie  man 
ihn  zum  Wegebauen  braucht  auf  kürzestem  Wege  durchführen  rs 
können,  hat  die  Coronado  Beach  Company  in  Coronado,  Cal-, 
V.  St.  A.,  sich  von  der  Western  Machinery  &  Suppley  Com- 
pany in  Chicago,  III.,  die  durch  Fig.  127  veranschaulichte  Sortier- 
anlage erbauen  lassen. 

Die  Anlage  basiert  auf  der  Anwendung  verschiedenmaschiger 
Schüttelsiebe,  welche  den  ihnen  aufgegebenen  Kleinschlag  nach  Korn- 
grösse  sortieren  und  die  einzelnen  Sorten  duroh  Schurren  in  unter- 
gefahrene FUsenbahnwaggnns  abwerfen. 

Im  vorliegenden  Falle  war  eine  Sortierung  in  drei  KorngrösieD 
zur  Bedingung  gemacht  und  wnrde  demgemäas  die  Anlage  derart  aus- 
geführt, dass  gleichzeitig  drei  Eiaenbahnwaggons  unter  die  Siebe  ge- 
fahren werden  können.  Die  Siebe  d  nnd  d,,  deren  im  ganzen  vier 
vorhanden  sind,  hängen  in  passender  Höhe  über  den  Waggona  sc 
Pendeln  zwiachen  den  Balken  eines  Holzgerüatea ;  sie  werden  zu  zwei 
und  zwei  durch  eine  Welle  mittels  Kurbelstangen  um  ihre  Pendel 
hin  und  her  geschwungen.  Diese  schwingende  Bewegung  befördert 
das  auf  den  Sieben  ruhende  Material  ,  soweit  seine  Korngröase  ge- 
ringer ist  wie  die  Maschenweite  der  Siebe  durch  letztere,  soweit  air 
grösser  ist  als  die  Maschenweite  auf  den  Sieben  vorwärts  bia  zum  Aualauf. 

Die  nach  einer,  im  „Engineering  Record"  gegebenen  Skizze,  ge- 
zeichnete Anlage  arbeitet  wie  folgt: 

Der  vorgebrochene  Kleinachlag  wird  mit  Hilfe  eines  Transporteurs 
in  den  Einwurf  e  aufgegeben  und  rutscht  aus  diesem  auf  einer  Schurre 
nach  dem  oberen  Siebe  d,.  Letzteres  sortiert  ihn  in  zwei  Koro- 
grossen,  indem  alle  feineren  Teile  durch  seine  Maschen  fallen,  die 
gröberen  aber  der  Schurre  c  zurutschen.  Diese  leitet  das  Abtor- 
tierte  in  den  Eisenbahnwaggon  8.  Das  durch  das  obere  Sieb  d,  ge- 
fallene Gut  hingegen  kommt  auf  das  untere  Sieb  d  und  wird  hier 
wieder  in  zwei  Grössen  sortiert.  Das  feinere  fällt  durch  daa  Sieb 
auf  einen  Boden  und  rutscht  von  diesem  in  die  Schurre  a,  welche  e» 
in  den  Waggon  1  ableitet.  Das  gröbere  hingegen  wandert  auf  dem  Siebt 
nach  hinten  und  wird  durch  die  Seburre  b  in  den  Waggon  2  abgeleitet 


Dieser  Arbeitsweise  zufolge  enthalt 
mittelgroben  und  der  3  groben  Knack. 


Verkleinerung  des  österreichischen  Normal  •  Zlegelfonnstes. 

Um  bezüzl  der  Verkleinerung  des  Zlegelformates  89  : 14  : 6'  ,  einen  Schritt 
vorwirta  zu  kommen,  berief  der  Österreich.  Thonlnd.Ver.  eins  KnqnH« 
der  Interessenten.   Hier  erklärte  der  Vertr.  des  Ver.  d.  »Sameister  In  Nieder 


der  Hsu-  and  Stelnmetzmelster  Wiens  bemerkte 
die  gegenwärtig*  Bauordnung  und  die  dem  bisherigen  Zlegrl 
formst  entsprechenden  Normen  derselben  tu  Kruft 
Zlsgelfnrmst  unzulässig  sei.  Auch  würde  durch  Verkleinerung 
eine  Verteuerung  des  Bsuene  herbeigeführt  werden. 

Demgegenüber  erklärte  Baumeister  Zellcr,  dsss  bei  entsprechender  Vi 
derung  der  Bsuordnuug  sin*  Verkleinerung  des  Zlegelformates  nur  von  Ter 
teil  war*.  Der  heutige  sslbat  kleiner*  Zlrgel  sei  trag  flhlgsr  sla  der  »Iterr, 
man  könnte  daher  die  Mauern  scbws>b«r  herstellen  und  dadurch  eine  a> 
spsrol«  erzielen.  Nsch  vorlegenden  Berechnungen  würde  sich  eine  Erspar 
nls  von  13— \6°„  s 


eine  solche  SD  Arbeit 


sla  zulässig  erklärt. 
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UHLAJtfD'S  TECHNISCHE  EMDSCHAU. 

Ausgabe  II.  -<8»— 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

KMhdnick  der  fcn  Tarierender  Zurtoohrift  enUunlteo.ee.  OiigtiiaaJjtrtlk cl ,  AiiMtlge  oder  Obcwteanygii  .  Klalrh rlel  ob  mit  oder  ohne  ^uelleJiaturatbei 
i  ü«MDdert  UevUUffTUiK  nicht  gestattet.  llmr+OM  Jtfl  .,l''dtrm  iM  J^u  »rAiwii    ffl  wtV*..  .«yr",  K  Jj  l'UtiM*!. 


JCochbau  ßöd  Vfolmongscinrichhisg. 
Beleuchtung,  Xeizssg  und  Cfiftttng. 

!>as  Unterfahren,  Heben  und  Kiehten  hoher 
Manerwerkskonstrnkttonen. 

(Mit  AbhiUungrn,  Fig.  138— Ml.) 

Na«*4ruoa  vsrbotan. 

Die  Amerikaner  besitzen  lirkattut liult  ini  Heben  und  Fortbe- 
wegt n  ganzer  Gebände  eine  besondere  Erfahrung  und  die  in 
dieser  Umsicht  bisher  au  kleineren  Objekten  erzielten  Erfolge, 
sind  für  sie  die  Veranlassung 
zur  Ausführung  zweier  ganz 
eigenartiger  lliiterfahrungcn 
geworden,  über  welche  „Eng. 
Ree."  folgende  Einzelheiten 
mitteilt.  Bei  der  einen 
derselben  bandelte  es  sich 
darum ,-  ein  grosse» ,  zweige- 
schossige» ,  öffentliches  Ge- 
binde um  4  volle  (!)  Meter  zu 
bet»en ,  wahrend  bei  der  an- 
deren ein  l-'abrikschornstetn 
von  '24  m  Höbe  ülicr  Terrain 
mit  samt  seinem  3  m  bohcD 
Fundament  um  3  m  zu  heben 
und  dabei  auch  noch  gerade 
zu  richten  war. 

Gererste  Fall  betrifft  da» 
Sangamou  County  court 
housc  in  Springfield,  III., 
V.  St.  N.  A.  I»as  lwtr.  Ge- 
bäude (Fig.  1281  ist  ein  zwei- 
stöckiges ma  36,5X24,3  m 
l  Irundflache  und  hat  massive 
steinerne  Umfassungswände 
ran  rd.  |x  m  Höhe.  Dasselbe 
wurde,  wie  Eingangs  erwähnt, 
zunächst  um  mehr  als  4  m 
gehoben,  dann  wurde  unter 
dem  alten  Gebände  ein  l'ar- 
terregeseboss  uufgeuiauert 
und  auf  das  Dach  ein  grosser 
kuppelartiger  Aufbau  neu 
aufgesetzt.  Beides  geschah, 
ohne  das»  darunter  der  Zu- 
sammenhang des  Mauerwerkes 
und  der  Balkenlagen  im  alten 
Gebäude  nnr  im  geringsten 
„-••litten  hätte. 

Zur  Durchführung  der 
Hebung  hieb  man  ungefähr 
IM  4  mm  Uber  dem  Erdboden 
zunächst  rechteckige  Löcher 
in  einem  Abstandevon  610mm 
dnreh  sämtliche  Utnfassungs- 
wände,  sowie  durch  die  beiden  Heupb|ucrwiindc  (vgl.  Fig.  129,  1), 
dann  steckte  man  durah  jede»  dieser  Löcher  zwei  bis  drei  15" 
Suhl -I -Trager  a  von  3 — 1,3  in  Lunge  und  lagerte  diese-  ausserhalb 
der  Gchaudewand  auf  hölzernen  Kalken  b  von  30|  mm  Ouadral  auf 
(Fig.  129,  2),  die  parallel  mit  den  Wandungen  de»  (iebuude*  liefen. 
Parallel  zu  ihnen  wurden  darnach  in  ca.  1,5  m  Abstund  vou  der 
Mauer  noch  zwei  Rethen  Balken  b,  von  gleicher  Starke  verlegt 
und  zwar  in  der  Weise,  das-  jeder  Balken  durah  eine  Anzahl 
Ii*  t- Jacks,  welche  dicht  neben  einander  auf  zwei  Bedien  Balken  c 
von  304  mm  (Quadrat  aufgestellt  waren ,  gehoben  werden  konnte. 
Die  letzterwähnten  Balken  waren  unterhalb  der  Jacks  ausgehöhlt,  um 
Kaum  für  den  Durchgang  v«n  deren  Schrauhenspindeln  zu  schaffen. 

Mit  nahezu  HO  Mann  an  den  Winden  wurde  hierauf  die  Hebung 
des  Gebäudes  begonnen.  Jede  Schraube  wurde  anf  Knmmando  um 
'  ,  ihres  Umfaiiges  angezogen  und  so  das  ganze  Gebäude ,  Stuck 
um  Stück,  je  gehoben.  Diese  Operation  wurde  solange  fort- 
gesetzt, bis  sich  di«  Schrauben  fast  ganz  aus  den  Muttern  heraus- 
geschraubt hatten.  Dann  legte  man  unter  die  Balken  b,  welche  durch 
da»  I  loch  winden  der  Balken  b,  ausser  Zusammenhang  mit  den  Trägern 
a    geraten    waren,    ein«   zweite  Sene   von   Balken   b   uud  unter- 
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keilte  das  (tanze  so,  das»  die  I- Träger  fest  auf  der  neuen  Dalkeu- 
J  läge  aufsassen. 

Mau  löste  jetzt  die  Jacks  ab,  unterfütterte  auch  ihre  Unter- 
lage o,  setz t e  sie  von  neuem  an ,  hob  das  ganze  Gebäude  wiederum 
ein  StUck  und  nnterfütterte  sodann  die  Träger  a  hei  b  von  neuem. 
Nachdem  das  Gebäude  um  rd.  61t)  mm  gehoben  worden  war,  schlug 
man  das  stehen  gebliebene,  alte  Fnndamentgemäacr  überall  unter- 
halb der  I- Träger  heraus  und  unterstützta  die  letzteren  jetzt 
nochmals  in  der  Mitte,  also  in  der  Achse  des  Mauerwerkes,  durch 
Balken.  Dadurch  war  jede  Durchbiegung  der  Träger  a  zur  l'nmog- 
lichkeit  gemacht. 

Nach  Heben  des  Gebäudes  um  4  m  schlug  man  die  Jacks  und  das 
sie  stützende,  aus  150  und  304  m  Ouedrathölzeru  bestehende  Gerüst, 
sowie  die  mitten  unter  dem  Mauerwerk  stehenden  Balken  heraus  und 

halte  nun  das  ganze  Gebäude 
lediglieh  auf  den  von  den 
Balken  b  und  deren  Steifen  e 
gestützten  I-Trigern  ruhend. 
Da  diese  jedoch  weit  genug 
voneinander  abstanden ,  um 
das  Arbeiten  zwischen  ihnen 
zu  erlauben,  ho  vollzog  sich 
du  Aufmauem  des  neuen 
Unterbaues  binnen  kürzester 
Zeit  anstandslos. 

Die  an  der  Vorder-  und 
Rückfront  des  Gebäudes, 
Fig.  128,  ersieht  liehen  grosscu 
Steinsaulcn  von  je  50  l  tie- 
wicht wurden  genau  in  der 
gleichen  Weise  wie  das  Ge- 
bäude selbst  gehoben.  Nur 
waren  die  dabei  zur  Anwen- 
dung gelangten  I-Trager  so 
laug,  dass  sie  gleich  mit  unter 
der  dahinter  liegenden  Ge- 
bäudewand hindurchgriffen 
(Fig.  131, 1).  Ebenso  wurden 
hier  vier  statt  zwei  resp. 
drei  I- Träger  zur  Anwen- 
dung gebracht. 

Mit  Rücksicht  auf  Fig. 
128  sei  noch  nachgetragen, 
dass  da»  betr.  Bild  in  dem 
Augenblick  aufgenommen  ist, 
wo  die  Hebung  des  Hause* 
bis  auf  3,4  m  Hohe  ge- 
diehen war. 

Das  zweite  Beispiel  be- 
trifft den  21  m  hohen  und  au 
der  Basis  1,8  m  weiten 
Schornstein.  zuSoldiers 
houie  in  Quiticy,  III.,  V.  St. 
NA. 

Der  Schnm*tein  ruhte 
auf  einem  gemauerten  Funda- 
ment von  3  m  quadratischer 
Seitenlänge  und  3  m  Hohe. 
Das  Gesamtgewicht  des 
Schornsteines  nebst  Fundament  stellte  -ich  auf  rd.  1400  t,  war  nl-> 
bei  der  verhältnismässig  kleinen  Basis  von  3X3  =  9  i|m  ein  grosses 
zu  nennen.  Diese  Thatsuchc  hatte  »ich  denn  auch  insofern  unliebsam 
bemerkbar  gemacht,  al«  sieh  der  Schornstein  einseitig  gesetzt,  d.  b.  ge- 
neigt hatte  und  zwar  betrug  die  Abweichung  des  Scheitels  vou  der 
Mittellinie  rd.  600  mm,  war  also  eine  sehr  grosse.  Die  Gefahr  lag 
deshalb  nahe,  das»  sieh  der  Sehornsteiu  eine»  »cböue»  Tage«  ganz 
umlegen  würde,  weshalb  man  besebhis»,  ihn  gerade  zu  richten,  gleich- 
zeitig aber  etwa»  zu  heben  und  auf  ein  neues  entsprechend  wider- 
standsfähigeres Fundament  zu  stellen. 

Als  einziges  Hindernis  war  bei  der  Losung  dieser  Aufgabe  eine 
Mauer  anzusehen,  die  .»ich  in  unmittelbarer  Nähe  de»  Schornsteine« 
als  seitlicher  Ah«chlu«s  eine»  Wege»  tiefam).  Diese  inu*»te  vor  Be- 
ginn der  eigentlichen  Hebungsarbeiten  unterfangen  worden,  «ras 
nuturgemöss  in  der  üblichen  Weise  unter  Verwendung  von  Trägern 
und  Klötzen  geschah.  Darnach  wurde  unterhalb  der  Mauer  «las  Erd- 
reioh  ausgehoben  und  nachdem  zwei  lö"-I-Tr.iger  a  in  der  aus  Fig.  130,  1 
ersichtlichen  Weise  unter  das  Mauerwerk  geschoben.  Mit  Hilfe  senk- 
rechter Pfosten  verankert,  trugen  diese  Träger  das  freie  Ende  eine« 
Balkens  l>,  der  mit  seinem  anderen  ahnlieh  wie  dg. Träger ^  diiry^- 
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Wösten  gestützt  war.  Alle  diese  Moslcu  erhielten  als  -ichcre  Unter- 
fagc  Betoiimouolithen  s  und  t  vou  grosserer  Grundfläche  als  sie  seihst. 
Die  Lauge  der  Mosten  war  derart  bemessen,  das«  dieselben  bi«  unter 
den  Boden  der  zur  Errichtung  des  neuen  Schornstciufundatncntes  anzu- 
legenden  Gruben  hinabreiehteu.  Jede  dieser  Gruben  war,  wus  neben- 
bei erwähnt  sei,  7,S(  m  tief. 

Nachdem  nun  die  sehon  erwähnten  Ralkcu  u  und  b  in  Pontiac 
«ebraeht  waren,  wurden  die  tragenden  Querst  üt/.en  unter  der  Mauer 
entfernt  und  die  beiden  Grubcu  p  und  p,  niedergebracht.    Diese  be- 


enden sich,  wie  Fig.  130,1  zeigt,  in  einem  gewisse»  Abstände  vc 
Fundament  d  de«  Schornsteines  und  wart»  in  der  üblichen  Weise  ver- 
schalt. Nach  ihrem  Niederbringen  unterminierte  man  das  alte 
Fundament  des  Schornsteine«  und  zog  unter  ihm  fünf  Gruppen  von 
I-Trügcrn  ni,  Fig.  13»,  '2,  hindurch,  deren  Lauge  so  bemessen  war,  das» 
sie  beiderseits  uoeh  über  die  Außenkanten  der  Gruben  p  p,  hinausrag- 
ten. Jede  Trägergruppe  bestand  aus  ll»  Stück  LV-I-Trügero  und  be- 
foud  sich  in  einem  Abstünde  von  10"  (254  mm)  unter  der  Funduuient- 
sohle  lies  Schornsteins.    Man  hatte  demzufolge  Raum  genug,  um  auf 
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die  I-Trager  noch  drei  (iruppen  vou  10"-I-Trngeru  h  aufzubringen,  wub- 
rend  die  mittelste  Trägerlage  m  für  sieh  durch  Balken,  in  der  au« 
Fig.  131  erkennbaren  Weise,  abgedeckt  wurde. 

Nach  Friedigung  aller  dieser  Vorarbeiten  wurden  innerhalb  der 
(trüben  pp,  uml  parallel  zu  deren  Längsachsen  die  \'2"  im  Quadrat  hal- 
tenden Kalken  e  unter  die  Träger  m  gechobeu  und  unter  den  llalkeu  auf 
Holzgerü-ten  (vgl.  Fig.  LSI  i  ,'i0  t-.lacks  in  Abstanden  von  300  mm  auf- 
gestellt.   Diese  Juck»  dieuten  zunächst  zum  Geraderichteu  des  Schoru- 


ues  ganzeu  Systems.  Man  hob  die  Esse 
beiden   Balkenlagen  f  untergeschoben 


zuuaehst  umsoviel,  dass  die 

werden  konnten.  Diese  wurden  durch  Hölzer  von  12"  Durchmesser 
gebildet,  zwischen  welche  in  Abständen  von  300  mm  100  mm  starke 
liolzwnlzen  eingelegt  waren.  Nachdem  die  Arbeit  bis  hierher  vorge- 
schritten war.  verdübelte  innn  '•amtliehe  Träger  m  untereinander  gut 
und  verschob  nun  den  ganzen  Schornstein  um  800  mm  iu  horizontaler 
Richtung,  wobei  mau  als  Treibmittel  Jaeks  benutzte,  die  horizontal  an 
die  olieren  Balken  f  angesetzt  waren. 

Das  Heben  des  Schornstein»  selbst  bedarf  mit  Rücksicht  auf  die 
vorhergegangene  Beschreibung  wie  Abbildung,  Fig.  131,  keiner  besonde- 
ren Erklärung  und  sei  nur  noch  erwähnt,  dass  das  Auswerfen  und  Ver- 
liefen ihr  eigentlichen  Baugrube  für  das  Fundament  sowohl  wie  die 
Verschiebung  und  Hebung  des  Schornsteins  von  der  haulritende»  Firma 
IL  Seeler  in  Chicago  ohne  jeden  Unfall  durchgeführt  wurden. 


Armierte  Betoukonstruküoneu 

nach  System  Heonabique 

iu  deu  Ausführungen  des  Architekten  Theodor  HüUsnor  in  Leipzig, 
fitfit  Abbildungen,  Fig.  ViS-134.) 

Nachdruck  verbot»». 

Schon  vielfach  fand  sich  Gelegenheit ,  auf  den  Wert  der  nnch 
System  Henncbii|uc  ausgeführten  Buukonstruktiouen  bzgl.  denn 
Feuersicherbeit  und  verhältnismässiger  Leichtigkeit  hinzuweisen.  Sei- 
tens des  Architekten  Theodor  Hülssuer  in  Leipzig,  Pcstalozzistr.  1, 
geht  uus  nun  ein  Bericht  ülier  einen  mit  Explosion  verbundenen 
Braud  in  den  Frankfurter  A  dl  er- Fahrrad  w  erkeu  vorm 
H.  Kleyer  in  Frankfurt  a.  M.  zu,  welcher  auch  insofern  interessiert, 
uls  er  zugleich  den  Beweis  für  die  grosse  Widerstandsfähigkeit  der 
Konstruktion  gegeu  plötzliche  Überlastungen  erbringt. 

Das  Feuer  brach  im  dritten  Obergeschosa  des  sechsgeschossigen 
Fabrik  -  und  Lugerhauses  aus.  Durch  eine  Explosion  wurde  der  Dach- 
stuhl  emporgehoben  und  die  drei  Ausscnmaucrn  des  dritten  und 
vierten  ( »bergeschosses  tielcn  ein,  wodurch  die  ihrer  Stützpunkte  be- 
raubten Decken  der  erwähnten  Etagen  samt  dorn  Dachstuhl  iu  sich 
zusammen  auf  die  Decke  des  zweiten  Obergeschosses  herabstürzten. 

Diese  plötzliche  enorme  Belastung,  welche  ein  schätzungsweise' 
Fallgewicht  von  mindestens  400U  kg  pro  (jm  hatte,  vermochte  nicht, 
eine  Veränderung  der  nur  für  1000  kg  pro  i|m  Nutzlast  berechneten 
und  ausgeführten  Decke  herlteizuführvn.  Selbst  der  iutensiven  Glut 
von  KUX»"  C  widerstand  die  Decke  ohne  Schade», 

Die  Abräumungsarlieiten  de»  uus  Bau-  und  Maschinenteilen.  Waren 


etc.  bestehenden, 
h«ufuus,wel- 
ch«  das  Ge- 
wicht noch 
um  ca.  ->0  ",'„ 

erhöhten, 
konnten  erat 
am  nächsten 
Tage  statt- 
finden. 

Diese 
Thal  saehen 

beweise». 


uberschwemmten  Trümmer- 


j 


i  y  ah  Ji 


Konstruktion  unter  den  feuer- 
sicheren, trag- und  widerstands- 
fähigen Bausystemeit  einen  der 
hervorragendsten  l'lätze  ein- 
zunehmen verdient. 

Das  System  „Hcnnebitjue" 
ersetzt  für  grossere  Koustmk- 
tfQMB  die  eisernen  I-Tn«ger 
und  findet  nicht  nur  bei 
Deckenkonstruktionen,  sondern 
auch  bei  Umfassungen,  Zwi- 
schenwänden, Pfeilern,  Trep- 
peukonstruktionen,    ja  sogar 

bei  Dachkou'-truktionen ,  Brücken,  Kassius  etc.  vorteilhaft«) 
dung.  Die  bisher  erforderlich  gewesenen  Haupt-  und  Zwischen- 
I-Triigcr  fallen  dBbei  fort  und  werden  die  bei  grossen  freitragenden 
Dcckcurhichen  statisch  nötigen  Verstärkungen  vielmehr  durch  Haupt- 
iinil  Zwisehen-l'ntcrzüge  konstruiert,  welche  man  auch  architektonisch 
ausbilden  kann.  Bei  den  Ausführungen  lassen  sich  sowohl  in  den 
El  agclihohcu,  uls  auch  in  den  Stärken  der  Umfassungen  den 
normalen  Konstruktionen  gegenüber  Ersparnisse  herbeiführen. 

Die  Konstruktion  des  Systems  „Hennebiquc"  ist  folgend«:  Die 
Verbindung  des  Eisens  und  Betons  erfolgt  in  der  Weis«-,  daas  jedem 
der  beiden  Materialien  mehr  als  bei  anderen  Verbindungen  in  Ccuieut 
und  Eisen  seine  besondere  Aufgabe,  entsprechend  den  ihnen  .o»  Natur 
innewohnenden  Eigenschaften,  zugeteilt  ist,  d.  h.  das  Eisen  wird  haupt- 
sächlich zur  Aufnahme  der  Zugspannungen .  der  Beton  dagegen  zur 
Aufnahme  der  Druckspannungen  in  Anspruch  genommen.  Hierdurch 
empfängt  das  au  beiden  Enden  gebogene  Eisen  die  erforderliche 
Steifigkeit  und  der  Cemcnt  die  Zähigkeit  und  Klastieität  des  Uuterzuges. 

Auf  dieser  Grundlage  baut  lieh  das  System  „Hennebi.(ue"  weiter 
auf.  Die  Tragfähigkeit  seiner  Unterzuge  wird  dadurch  verstärkt,  dass 
in  die  unteren  Schichten  des  Ketonuuterzuges  horizontale,  in  die 
öftere»  Schichten  nach  unten  gebogene  Fisenstaugeu  gelegt  und  s" 
das  Princip  des  Hang-  um!  Sprengwerkes  in  die  Verbindung  hereinge- 
zogen wird.  Somit  werden  die  unteren  Betonschichten  mit  den  oberen 
durch  sogen.  Bügel,  gebogene  Flacbcisen,  verbunden,  durch  welche  die 
spröden  Betanmassen  zu  einem  solidarisch  verbundenen  Korper  ver- 
einigt werden. 

Durch  diese  beiden  Neuerungen  wird  der  innige  Zu>auituetili»ng. 
..das  iu  sich  Verwacbsensein"  der  Konstruktiousglieiier  erreicht.  Jedes 
der  beiden  Materialieu  ist  dadurch  gezwungen,  auch  au  der  Arbeit  di-s 
anderen  mitzuwirken  und  die  Tragfähigkeit  der  Verbindung  von  Lis.-u 
und  Beton  kann  auf  diese  Weise  hcmcrklmr  gesteigert  werden. 

Wie  bekannt .  lassen  »ich  Eisen  und  Betou  durch  Adhäsion 
leicht   verbinden.    Beide    Körper   haben  annähernd  gleiche  Ausdeh- 


nungskoeffizienten, durch  weiche  da*  Eise»  vor  Oxydation  bewahrt 
U ird  und  .1er  ('erneut  eine  hohe  Temperatur  ertragen  kaun ,  eh«  er 
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durch  Loslösen  v..ui  Eisen  veranlasst  wird,  dasselbe  der  direkten 
Einwirkung  de»  Feuer»  zugänglich  zu  macheu.  Hierdurch  erklärt  sieh 
/ur  Genüge  die  Feuer Sicherheit  de«  System*  „Henncbiqac". 

Die  Decken-  bezw.  B  od  eti  k  o  a  *  t  r  u  k  t  i  ou  en  nach  System 
„Hennehique'*  lassen  »ich,  wie  bei  den  sonst  üblichen  Systemen,  ent- 
sprechend der  Fluchenausdebnung  und  Belastung  der  zu  überdeckenden 
Kaum»',  in  Decken  ohne  und  solche  m  i  t  » i  oh  t  Ii  *  r  e  u  I"  n  t  c  r  z  ü  g e  n  | 
zerlegen.     Die  rCntscheidung  darüber,  ob  gegebenen  Fall»  Decken  I 
ohne  »der  solche  mit  sichtbaren  l'uterzügen  zu  verwenden  sind ,  ist 
den  Verhältnissen  anzupassen.    Während  nämlich  die  glutten  Decken  • 
wegen  verminderter  Schalung  ein  raschere*  Arbeiten  und  jede  Art 
Deckung  des  Plafonds  gestatten,  haben  die  Deokeu  mit  He  ton- 
uuterzügpn  den  Vorteil  einer  geringeren  Starke. 

Hei  den  iNtcken  ohne  Unterzüge  werden  die  einzelnen  Decken- 
fclder,  Hourdis  geuanut,  durch  eine  Reihe  von  in  gleichet!  Ab- 
ständen  parallel   nebeneinander  liegenden  Rundeisen  gebildet ,  von 
denen  je  da»  zweite  Eisen  als  gerade  Stange  im  unteren  Teile  der  ! 
Decke  liegt,  wahrend  die  zwiicheuliegenden  Fitten,  in  l'arabelforiu  ge-  I 
bogen,  mit  der  tiefstcu  Stelle  in  der  Mitte  der  Spannweite  eingelegt 
sind.    Die  geraden  Stangen  find  mit  Rügein  in  von  den  Auflagern  i 
nach  der  Mitte  hin  immer  grosser  werdenden  Abständen  mit  dem 
oberen  Deckenteile  fest  verbunden. 

Die  Starkeu  der  Decken  schwanken  /.wisohen  8  — 10  em.  Die  nur 
*  cm  ltttragenden  Deckenfelder  werden  ohne  Anlage  von  Bügeln 
konstruiert  und  sind  hauptsächlich  bei  Deeken  für  kleine  Spannweiten 
geeignet. 

Die  Deeken  mit  Unterzügen  (Fig.  133)  werden  zur  Uberdcckong 
grosser  Spannweiten  angewandt  und  unterscheiden  sich  von  den  Kon-  i 

struktioneu  mit  eiser-  ' 
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fest  verwachsene*  Ganze»  bilden,  wogegen  bei  den  erwähnten  Kon- 
struktionen die  Deckenfelder  nur  aufgelegt  oder  eingespannt  sind.  Die 
lrnterzüge  tu)  greifen  mit  ihren  gebogenen  Stangen  b  b,  und  Bügeln  e 
durch  die  Hourdis  (  Deckenfelder)  e,  die  eigentliche  Unterzugshöhe  reicht 
al«o  von  der  Unterzugsuuterkaute  bis  zur  Hourdis-Oberkante. 

Die  Konstruktion  der  Dächer  (Fig.  134 1  ini  System  Henne- 
hique ist  die  gleiche  wie  die  der  Decken.  Uber  schräg  gelegte  Züge 
sind  leichte  Hourdis  gespannt  und  erfüllen  die  I  nterzüge  a  die  Auf- 
gabe der  l'fetten,  Schwellen,  Grat-,  Kehl-  und  Firstbnlzcr  des  gewöhn- 
lichen Dachstuhls.  Kin  Vorteil  des  Systems  „Ilennebii|ue"  besteht  in 
der  Möglichkeit,  grosse  Dachriiumc  ohne  die  störenden  Säulen,  Stre- 
ben und  Zangen,  also  „feuersicher",  herstellen  zu  können,  was 
durch  die  Art  der  Knotenpunktkonstruktionen,  bei  welchen  die  Rund- 
eisen  ( b  b,  >  der  Unterzüge  (a)  krallenartig  mit  starken  Haken  ineinander- 
greifen, erreicht  wird.  An  den  exponiertesten  Stellen,  wie  z.  B.  am  Ab- 
schiuss6r*t  hoher  Dacher,  sind  noch  besondere,  winkelförmige  Rund- 
eisen mit  radial  angeordneten  Bügeln  zur  soliden  Vorspannung  angelegt. 

Fig.  13-1  zeigt  die  Anordnung  eines  D.ichstuhlcs,  der  in  Fabriken 
etc.  mehrfach  in  Anwendung  gekommen  ist.    Der  Dachstuhl  ist  unter  ! 
Ausnützung  der  grossten,  gesetzlich  zulässigen  Nciguug  entworfen 
und  wurde  dabei  bestmögliche  Benützung  der  Dachgeschosse  angestrebt. 

Bzgl.  der  Treppen  unterscheidet  man  auch  im  System  „Uenne- 
btque"  zweierlei  Arten,  utimlieh:  beiderseitig  aufliegende  und  einseitig 
eingespannte,  sog.  freitragende  Treppen. 

Die  beiderseitig  aufliegenden  Treppen  bestehen  uu«  einer 
Verbindung  der  Hourdis  und  Unterzöge,  ähnlich  den  Decken  mit 
Unterzöget».  WoM  die  Tragweite  der  Unterzüge  von  Podest  zu 
Podest  reicht.  Die  10 — 12  cm  dicken  Hourdis  bilden  sohnig  an- 
steigende Kampen,  auf  welche  die  Stufen  seihst  entweder  ohne  Eisen- 
einlageu  anfbetoniert  oder  aus  auderem  Material,  Granit,  aufgelegt 
weiden  können.  Sie  greifen  meist  auf  der  einen  Seite  in  eine  wo- 
möglich des  soliden  Verbandes  wegen  auch  im  System  „Hennehique" 
hergestellte  Wand  ein  und  ruhen  mit  der  anderen  Seite  auf  dem  er- 
wähnten Unterzug. 


Die  Ausführung  der  Treppen  richtet  sich  im  übrigen  nach  den 
liestehetiden  Verhältnissen. 

Die  Pfeiler  und  Säulen  (Fig.  132,  I)  sind  nichtB  anderes  als 
kurze,  in  der  Regel  stark  belastete  Stücke  von  Wänden,  weshalb 
Konstruktion  und  Berechnung  dieselbe  wie  bei  den  Wänden  ist. 

Da  bei  den  geringen  Querschnittsabmeaaungcn,  welche  Pfeiler  und 
Säulen  in  der  Regel  haben,  ein  Einlegen  von  horizontalen  Rundeisen- 
stähen  wegen  der  zu  geringen  Längen  nicht  praktisch  wäre,  so  werden 
2— f»  mm  starke  Flacheisen  c,  F'ig.  132,2,  mit  gestanzten  Lochen,  zum 
F.instreifen  über  die  vertikalen  Rundeisen  a,  angewandt,  ilie  zugleich 
die  Aufgabe  der  horizontalen  (a)  Rundeisen  und  der  Bügel  <b|  bei 
den  Wänden  erfüllen  und  dadurch,  dass  sie  kreuzweise  übereinander- 
liegen,  eine  vollkommen  starre  Verbindung  der  einzelnen  senkrechten 
Stangen  untereinander  bewirken. 

Am  Fusse  der  Pfeiler  und  Säulen  wird  eine  3  -  5  mm  starke,  nach 
dem  Querschnitt  derselben  geformte  Fäiseuplatte  e,  eingelegt,  nm  ein 
Einbohren  der  Stangen  in  die  darunterliegenden  Konstruktionstcile  zu 
vermeiden  und  eine  glciobmässige  Druckverteilung  zu  erzielen.  F'alla 
diese  Platten  allein  nicht  genügen .  müssen  noch  besondere  Funda- 
mcntplattcn  mich  System  „Heiinchique"  konstruiert  werden,  wie  eine 
solche,  einen  Pfeilerfuss  unter  der  Treppenhaus! ragwand  eines  aus- 
geführten Gebäudes  darstellend,  in  Fig.  132,  Skz.  2  u.  3,  skizziert  ist. 

Cber  den  Elufluss  der  Armierung  der  Holz- 
verbflnde  auf  deren  Fertigkeit. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  13,~>)    Xtelutruck  rsiboi» 

Welchen  Einfluss  die  Armierung  der  Holzverbäude  auf  ihre 
Festigkeit  ausüben  kann,  haben  Versuche  bewiesen,  die  uach  „Eugin. 
Ree."  von  F.  E.  Kid  der  an  einem  einfachen  Hängewerk  ange- 
stellt wurden.  Der  Winkel,  unter  dem  die  Balken  zuaammen- 
sticssen,  betrug  in  zwei  Fällen  15  ,  in  den  übrigen  stets  :Ui  .  Die 
Entfernung  der  Schnittpunkte  der  Sparren-Mittellinien  mit  derjenigen  des 
Binderbalken»  (in  Fig.  ISA,  Skz.  1,  Spannweite  =  Abstand  der  Pfeile I  war 
ca.  3,0f>  ;  3,35m  für  die  30  -Hängewerke,  die  des  -15  ca.  1,85  m.  Die 
l^igerung  des  Binderbalkens  befand  sieh  mit  Ausnahme  eines  Falles 
stets  direkt  unter  den  genannten  Schnittpunkten.  In  allen  Fallen 
griff  die  Last  an  dem  First  an.  Bei  der  Berechnung  der  Kräfte, 
welche  an  den  verschiedenen  Teilen  der  Verbindungen  auftraten,  wurde 
angenommen,  das»  die  Beanspruchung  parallel  zur  Achse  des  betreffen- 
den Stückes  erfolgte ,  obgleich  es  sehr  wahrscheinlich  ist ,  das»  das 
nicht  immer  der  Fall.  Weiter  wurde  vorausgesetzt ,  dass  der 
Druck  der  Sparren  ganz  von  dem  Blatt  aufgenommen  würde,  auf  welches 
sieh  der  Sparren  stützte  und  dass  die  Beanspruchung  der  Bolzen  und 
Bügel  bezw.  des  Sparrens  parallel  zu  ihrer  Achse  und  im  rechten 
Winkel  zu  dem  hlatt  erfolgte.    (Vgl.  Skz.  2.) 

z  bezeichnet  die  Zugbeanspruchung  in  dem  Bügel  bezw.  Bol- 
zen ,  d,  den  Druck  in  dem  Sparren ,  d,  den  Druck  de»  Sparrens  auf 
den  Binder  und  x  den  Abstand  vom  Auflager  bis  zum  Baikenende. 

Die  Beanspruchung  pro  qcm  des  Bügels  ist  dann  gleich  z, 
dividiert  durch  den  Querschnitt  (in  cmi  des  Bügelbandes. 

Der  Reibutigswidcrstaiid  von  Sparren  auf  Binder  iat  nicht  in  Be- 
tracht gezogen  worden.  Zu  »ämtliohen  Versuchen  wurde  trockenes 
Fiehten  (Kiefern-)hol2  verwendet. 

Die  Daten,  die  sich  aus  den  Versuchen  ergaben.  Bind  dem  „Tech- 
unl.  Quart."  entnommen,  die  Ableitungen  und  Folgerungen  rühren 
von  Kidder  her. 

Erster  Versuch.  Vgl.  Skz.  3.  Abmessungen  der  Balken: 
Sparreu  und  Binder  152X203  mm;  das  Maass  x  =  241  mm,  Sparren- 
ende  c  —  TD  mm.  Bei  einer  Belastung  von  4ti300  kg  wurde  das  Blatt 
des  linken  Bindercndcs  abgeschert  und  der  Binder  riss  an  der  Stelle  », 
wo  die  Aussparung  zur  Aufnahme  der  Untcrlagscheibe  des  Bolzen» 
sich  befand.  Bei  4H000kg  Belastung  scherte  das  Blatt  des  rechten 
Bindcrendea  ab  und  der  Bolzen  gab  hier  nach.  Der  Bolzen  am  linken 
Binderende  schien  zu  halten,  nachdem  das  Blatt  ubgesehert  war! 

Das  Blatt  scherte  nahe  bei  c  ab,  als  die  Spannung  im  Balken  s,  Skz.  3, 
22  120  kg  erreichte.  Mit  Vernachlässigung  de»  IMzenquerseliuitt*  er- 
gab  »ich  eine  Scherfestigkeit  de»  linken  Balkencnde»  von  22120  kg 
.«vidiert  durch  die  Schertläche ,  die  also  15,2X24,1  ein  -  3fi*>  qcm 

beträgt,  sodass  »ich  eine  Scherfestigkeit  vou^"!.f"     Hl  kg  qcm  er- 

gab.  Am  rechten  Bindercndc  betrug  aic  nach  der  zweiten  Belastung 
'•5  kg  .flu  Der  holzen  am  rechten  Binderende  riss  bei  einer  Zug- 
kraft von  522110  kg,  während  der  am  linken  hielt.  Der  gröaste  Dniok 
vom  Spurrenende  c  auf  den  Balken  betrug  .'S!1  kg  qcm  ohne  Berücksich- 
tigung des  holzcnqucrachmtte».  Der  Druck  auf  das  Blatt  h  betrug 
I5ti  kgqcm. 

Zweiter  Versuch  an  der  Verbindung,  wie  in  Skz.  4  dargestellt. 
Abmessungen  der  Balken:  Sparren  d  und  Hauptbalkcn  s  152\  203  mm, 
das  Maas»  x  =  380  mm.  Sparrenende  c  -  7o  mm.  Fjitfcrnuiig  der 
Bolzen  voneinander     127  tum. 

Bei  einer  Belastung  von  22000  kg  scherte  der  Balken  bei  a  ab, 
bei  22150  kg  br.ich  der  Sparren  um  First.  Der  innere  holzen  i  um 
linken  Ende  brach  bei  einer  neuen  Belastung  von  21 41*'  kg.  Der 
äussere  bei  21  5W0  kg.  Die  Holzen  hielten  die  Spanen,  trotzdem 
sie  ca.  37,is  mm  auf  dem  Balken  glitten,  bis  diese  brachen!  Die  Ver- 
bindung der  Sparren  am  F'irst  scherte  «b,  als  s  eine  Spannung  von 
1  IM  100  kg  erreicht  hatte,  wahrend  die  Verbindung  I  am  Binder  bei 
der  Spannung  a  10. 'Rh  »kg  abgeschert  wurde. 
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Der  Scherwidcrstand  betrug  demnach  am  Firstende  32,6  kg  qem 
33,4  kg,  die  Maximalspannung  von  b  betrug  21  4«)  kg. 
Bolzen  i  brach  bei  einer  Belastung  vou  06  500  kg,  der 
bei  58000  kg.  I>er  Druck  auf  daa  Blatt  b  betrug  bei  der 
108  kgqcm,  der  am  Fir«t  132  kgqcni.  Die  Verbindung 
riss  am  linkeu  Ende  da,  wo  der  äußere  Bülten  a  hindurchging.  Es 
zeigte  sich  keine  Splittcrbilduug. 

Dritter  Versuch.  Die  Verbinduug  blieb  dieselbe  wie  in  Skz.  4 
angegeben,  nur  betrug  das  Manss  x  —  368  mm.  Ks  ergaben  sich  folgende 
Daten:  Bei  einer  Last  vou  21  800  kg  scherte  wieder  das  linke  Knde 
ab ,  bei  25  400  kg  gaben  beide  Holzen  an  dic*em  Knde  nach.  Daa 
Material  des  eben  genaimten  Knde*  scherte  ab,  als  a  eine  Spannung 
von  18  6110  kg  erreicht  hatte.  Die  Maximalzugkraft  s  betrug  22200  kg. 
Mit  Vernachlässigung  der  Bnlzenquersc-bnitte  ergab  sich  eine  Scher- 
festigkeit von  31,.".  kgqcm.  Die  ganze  Belastung  der  beiden  Bolzen  be- 
trug 60970  kg.  Der  Druck  auf  das  Blatt  b  war  130  kgqcm,  ''''''  >'e* 
Sparrenendes  c  =  187,5  kgqcm.  Auch  hier  zeigte  «ich  keine  Splitter- 
hildung. 

Vierter  Versuch.  Verbindung  wie  in  Skz.  5  dargestellt.  Ab- 
messungen des  Sparrens  152  X  203  mm,  de«  Binders  153X216  mm, 
x  =       mm ,  Sparrcnctide  u  =  76  mm,  Bügebiuerschnitt  60  X  11  mm. 

Bei  einer  La*t  von  257' ")  kg  scherte  das  Hlatt  an  der  Auflageratelle  ab, 
wahrend  die  Belastung  dabei  ganz  betrachtlieh  geriuger  wurde.  Als  sie 
wieder  auf  17  IDO  kg  gebracht  war,  ri««dcr  Bügel  an  den  Kuieen<  Winkeln). 
Das  linke  Hinderende  wurde,  abgeschert,  als  s  eine  Spannung  von 
22  160  kg  erreicht  hatte,  während  der  Bügel  riss,  als  die  Spannung  s 
1 1 HIO  kg  betrug.  Die  Scherbeanspruohung  ergab  Bich  zu  ~  40  kg  qcm. 
Der  Druck  des  Sparrenendes  c  auf  den  Balken  betrug  222  kgqcm. 
An  diesem  Knde  zeigte  »ich  eine  kleine  Splitterbildung.  Die  Zugkraft 
in  dem  Bügel  a  betrug  während  des  Reissens  desselben  47  350  kg 
und  mit  dieser  ergab  sich  eine  Zugbeanspruchung  von  3560  kg  qcm! 


Der  Hügelbolzeu  e  schien  nicht  verletzt  worden  zu  »ein.  Der  I 
druck  des  letzteren  gegen  das  Holz  ergab  «ich  zu  772  kg.'qcm. 
Druck  auf  das  Blatt  I)  war  121  kgqcm.    Der  Balken  erhielt 
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Die  Sehrrbeauspruchung  des  Hb  mm  starken  Uügelbolzens  e  war  23800  kg, 
womit  sich  eine  Beanspruchung  pro  <jem  von  :«HK)  kg  ergiebt.  Die 
Druckbeauspruchuug  des  Blattes  b  betrug  88  kg  qcm,  der  l.agcrdruck 
des  Bolzen*  e  gegen  das  Holz  013  kg  qcm.  Das  Holz  schien  an  dieser 
Melle  unverletzt  zu  sein. 

Fünfter  Versuch.  Verbindung  genau  die  gleiche  wie  in  Ski.  5. 
Du«  Abscheren  des  Stockes  x  erfolgte  bei  einer  Belastung  von  25240  kg: 
auch  hier  nahm  diese  ab,  Iiis  bei  einer  neuen  Belastung  von  22300  kg 
der  Bügel  «u  dem  einen  Knie  ri»«. 

Ks  scherte  x  ab,  als  s  eine  Spannung  von  21  3<M>  kg  erlangt  hatte. 
Die  Spannung  im  Balken  betrug  Immiii  Bruch  des  Bügelsa  =  13  430  kg. 
Die  Schcrbeanspruchung  bei  x  ergab  sich  zu  3s  kgqcm.  Der  Druck 
des  Sparrene ude«  e  auf  den  Balken  s  erreichte  213  kg.  qcm.  Kine  wesent- 
liehe  Splitterung  trat  nicht  auf.  Die  Scherkraft,  welche  au  dem  3*  mm 
starken  Biigeiholzeu  e  wirkte,  betrug  30000  kg,  d.  Ii.  3070  kg  qcm. 
Die  Zugkraft  in  dem  Bügel  a  war  wahrend  des  Reisseiis  61  7.VI  kg. 
oder  4600  kg  qeru !  Der  Lagerdruck  des  Bolzens  c  gegen  da»  Holz 
erreichte  einen  Wert  von  12*  kg  qcm.  Dns  llnlz  schien  au  dieser 
Stelle  nicht  besonders  verletzt  zu  »ein.  Der  Druck  auf  das  Blatt  b 
betrug  ca.  115  kgqcm. 

Sechster  Versuch,  skz.  tj.  Stosswinkel  45  .  Abmessungen 
de«  Sparrens  und  Balkens  152  x  20]  mm,  x  =  240  mm,  Sparrenende  c 
7o  mm,  Bügclquorscbnitt  51  \  19  mm. 

Hei  einer  Last  von  123;«'  kg  scherte  der  Haiken  «  bei  x  alt.  Hei 
der  nochmaligen  Belastung,  welche  36000  kg  erreichte,  riss  der  Bügel  a. 
Su  hl-  Sl».  7. 

Der  Balken  scherte  ab,  als  s  eiuen  Wert  von  21  300  kg  erreicht 
hatte,  beim  Heinsen  des  Hügels  a  betrug  die  Zugkraft  17  350  kg. 
Die  Schcrheanspruchung  ergab  sieb  ohne  Berücksichtigung  des  Bügels  a 
zu  58  kg.|cm.  Der  Druck  des  Sparrenendes  e  auf  den  Balken  erreichte 
•'■10  kg>|cm.  Daa  Sparrenende  war  stark  zersplittert.  Die  Spannung 
im  Bogel  a  betrug  38  1'Cikg  "der  231 7  kg  <|cm.  Die  Scherkraft  an 
dem  38  mm  starken  Hügelbolzen  c  hatte  beim  Hcissen  desseH-eu  einen 
Wert  vou  18800  kg.  entsprechend  einer  Scherfestigkeit  von  2375  kg  >|cru. 


Längsriss  (Skz.  7). 

Siebenter  Versuch,  ausgeführt  au  einer  ebensolchen  Ver- 
bindung wie  in  Skz.  6  angegeben. 

Bei  48  000  kg  Belastung  scherte  der  Balken  a  bei  a  ab.  Bei  der 
nochmaligen  Belastung,  welche  33  400  kg  betrug,  gab  der  Bügel  a  an 
diesem   Knde    nach.     Der  Balken   scherto   ab,    als   die  Spannung 


2400))  kg  erreichte. 

Bei  der  zweiten  Belastung,  wobei  in  s  eine  Spannung  von  10  750  kg 
auftrat,  Hm  der  Bügel  a.  Die  Scherfestigkeit  ergab  »ich  somit  zu 
67  kg  qcni,  der  Druck  de»  Sparrenendes  c  auf  den  Balken  s  zu  1 15  kgqcjn. 
An  dem  Sparrenende  c  «eigte  sich  eine  starke  Splitterbildung.  Die 
Zugkraft  im  Bügel  a  bei  seinem  Reiss-en  ergab  »ich  zu  41  WO  kg, 
jeder  Schenkel  war  mit  20  825  kg  beansprucht ,  wa»  einer  Zerrciss- 
festigkeit  von  3238  kgqcm  entspricht.  Die  Scherkraft  an  dem  38  mm 
starken  Bolzen  e  erreichte  41650  kg  oder  2460  kgqcm.  Dieser 
Bolzen  schien  nicht  verletzt  zu  sein.  Der  Lagerdrnck  des  Bügel- 
holzens c  gegen  das  Holz  ergab  si  eh  zu  875  kgqcm  und  der  Druck 
des  Sparrens  auf  das  ßlutt  b  zu  131  kgqcm. 

Achter  Vorsuch.  Befestigung  des  Sparrens  auf  dem  Balken 
mittels  eine»  Schuhes  b  und  zweier  25,4  mm  starker  Bolzen  a  und  i. 
Vgl.  Skz.  10.  Abmessungen  des  Sparrens  158X203  mm,  de*  Balken» 
152  X  203  mm,  des  Sparrenendes  32  mm,  Abstand  der  um  57  mui 
versetzten  Bolzen  102  mm.  Nasenhöhe  n  -  32  mm,  Plattendicke 
16  mm. 

Bei  der  Belastung  wurde  der  Haiken  durch  die  Schnauze  e  des 
Kisensehuhes  b  verletzt  und  die  Bolzen  a  und  i  brachen.  Die  Span- 
nung im  Balken  betrug  in  diesem  Augenblicke  31 43o  kg  und  die 
Schcrlieanspruebung  bei  x  —  38  kg,'i|cm,  wobei  ein  Abscheren  nicht  ein- 
trat. Der  Lagerdruck  des  Sparrens  bezw.  Schuhes  auf  den  Balken 
erreichte  148  kgqcm,  während  dio  Spannung  der  Bolzcu  83 MO  kg, 
d.  h.  für  jeden  31  250  kg  erreichte    Der  Druck  des  Sparrenendes  I 


betrug  513 
N< 


Neunter  Versuch.  Die  Verhindungsart  war  die  gleiche  wie 
in  Skz.  8.  Die  Verletzung  ist  in  Skz.  3  zu  sehen.  Da»  Kude  de» 
Spaircns  schien  nicht  weiter  verletzt  zu  sein.  Die  Spannung  im 
Balken  war  32  600  kg  d.h.  146,5  kgqcm.  Ohne  Berücksichtigung  der 
Bolzen  a  und  i  betrug  der  Druck  des  Sparrenendes  c  =  560  kg  qcw, 
uud  die  Scherbeanspriichung  im  Balkenende  x  -  40  kg'qcm. 

Zehnter  Versuch.  Verbindung  wie  in  Skz.  10  dargestellt. 
Abmessungen  des  Sparrens  und  Balkens  203  X  254  mm.  Sparren- 
ende -  55  mm,  Bolzenabstand  =  216  mm,  Nasenhöhe  =  13  mm. 

Bei  einer  Belastung  von  30800  kg  begann  sich  die  Schuhplatte 


an  der  Stelle  e  aus  dem  Holze  hcntuszuhelicn.  Die  Bclartung  wurde 
bis  zu  48160  kg  gesteigert  und  der  Bolzen  a  ri«B,  schliesslich  auch 
der  Bolzen  i  an  der  mit  i  bezeichneten  Stelle  (Skz.  101.  Die  Span- 
nung im  Balken  s  betrug,  als  der  Sparreu  den  Schuh  b  aushob,  11  600  kg 
und  der  Druck  des  Sparrenendes  o  (ohne  Berücksichtigung  der  Bolzen) 
Ö80  kgqcm. 

Ein  Vergleich  sämtlicher  Resultate  zeigt,  dass  die  Verbindung 
mittels  Schuhc-s,  wie  in  Skz.  8  u.  3  gezeichnet,  die  grösste  Bean- 
spruchung aushielt.  Nächst  dieser  Schuhverankeiung  kommt  die 
Bügelverankerung,  wahrend  die  Bolzenveraukeruug  den  kleinste-. 
Widerstand  hat.  Würde  der  Sparren  so  verankert  werden,  wie 
Skz.  12  angiebt,  das*  der  Bügel  nicht,  wie  in 


Fullen,  in  einer  senkrechten  Richtung  zu  den  Sparren  angreift,  »•> 
würde  ganz  entschieden  die  Verankerung  eine  noch  festere  sein,  zu- 
mal wenn  ein  llolzkeil  vorerst  Bolzen  uud  Hügel  noch  entlastet. 

Diese  Versuche  zeigen,  dass  es  praktisch  nicht  möglich  ist,  eine 
doppelte  oder  mehrfache  Verankerung  herzustellen,  die  in  ihrem  Zu- 
sammenhange gleichzeitig  wirkt.    Empfehlenswert  wird  es  daher  sein, 
bei  der  Berechnung  von  llolzhängewerkcn  folgende  Werte  zu  benutzen: 
Ii  Schcrheanspruchung  in  der  Längsfaser  für  hartes  (trocknest 
Fichten-!  Kieferu-)bolx,  wenn  der  Stosswinkel  30  betraut 
und  dio  Veraukcrung  und  Lagerung  so  ist,  wie  iu  Skz.  4 

k,  m  10  bia  12  kg/qen. 

2)  Xhcrlieanspnichuug  in  der  Langsfaser,  cbeufalW  für  trockne« 
Fichtenholz,  mit  der  Ankerung  und  Lagerung,  wie  Skz. 
angiebt,  und  einem  Stosswinkel  von  45°: 

k.  =  20  kg  qcm. 
3|  Zugfestigkeit  von  «chniiedeeiseruen  Bolzen: 

k,  =  1500  kgqcm. 
4 1  Zugfestigkeit  im  Hügel : 

1100  kg.{cm. 
5)  Schcrbeanspruchung  der  Bügelbolzen: 
800  kgqcm. 

6|  Lagerdruck  (Projektion)  des  Uügelbolzens  gegen  das  Holz: 

k  =  300  kgqcm. 
7i  Ijigcrdruck  des  Bügelauges  an  den  Bolzcu: 

k      ll'Nl  kgqcm. 
B)  Drticklieansprachuug  des  Sparrenendes  auf  den  Balken  für 
FiehtenH  Kiefern- llmlz  : 

k  as  -JOD  kglqcm. 

3)  Druckbeanspruchung  in  schräger  Richtung  zur  Läugsfaser 

k  —  35  kgqcm. 

Benutzt  man  diese  Werte,  so  ist  in  die  Rechnung  die  thatf uchliclic 
Beanspruchung  des  Sparrens,  Bolzens,  Bügels  u.  *.  w. 
nicht  die  am  Balken  auftretende  Kraft. 
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Das  Lucas- Licht 

(Gasglühlicht  -  Intensivlampe) 
der  Deutschen  Beleuchtung*-  und  Heis-Xnduatrie-Actien-Geaell- 
achaft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  130.)  SacMrock  verboten 
Die  neue,  von  der  Deutschen  Be  1  e  u  c  Ii  l  u  ri  gs -  und  Heiz- 
Industrio-Acticn-Gesellsahaft  zn  Merlin  in  den  Verkehr  ge- 
brachte Gasglühlicht-Intensivlanipe,  ,,  I.  u  c s  » •  L  i  c  h  t  "  ge- 
nannt ,  repräsentiert  einen  Bcleuchtongsapparat ,  der  berufen  zu  sein 
erscheint ,  mit  dem  elektrischen  Bogenlicht  wirksam  in  Konkurrenz 
211  treten.  In  Bezug  auf  die  erreichbare  Lichtstarke  staud  dieses 
letztere  bisher  unübertroffen  da  und  hat  sich  die  Gastechuik  bis  auf 
den  hentigeu  Tag  vergeblich  bemüht,  ihrerseits  einen  gleichwertigen 
Itclruchtungaapparat  zu  schaffen.  Auch  die  SiemeuBsche.  Hegenerati  v- 
lampe,  welche  seinerzeit  zu  grossen  Hoffnungen  Anlas»  gab,  kommt 
Leute  als  Rivale  fast  nicht  mehr  in  Betracht  und  nur  die  Pressgar- 
und  die  H>»ln<prcs»gasbelouchtuug  u.  a.  können  sich  in  Bezug  auf 
die  Lichtstarke  mit  dem  elektrischen  Bogenlicht  messen. 

I'm  aber  Hydropressgas,  Pressga*  etc.  anwenden  zu  können,  sind 
ver  a'hm  besondere  Anlagen  erforderlich,  die  an  sich  kostspielig  uud 

kompliziert  sind  und  deren  Betrieb 
selbst  nicht  geringe  Kosten  bean- 

hvii  des  GatglühUchtes  sfch^w/eder 
illusorisch maeht.  Folgedossen  haben 
sieh  diese  Bolcuohtungsartcn  auch 
noch  uirgends  recht  eingeführt. 

In  dem  neuen  Lucas-Licht 
wird  dem  Konsumenten  ein  Apparat 
geboten ,  welcher  den  Leuchteffekt 
der  Pres&gusbeleuchtung  mit  der 
Kinfachheit  des  gewöhnlichen  Gas- 
glühlichtbrenner*   verbindet ,  ein 


Apparat,  der  keinerlei  besonderer 
Anlagen  oder  drgl.  bedarf,  der 
vielmehr   wie  eine  Gaskrone  vn» 


jed' 

Gasleitung  angeschlossen  werden 
kann,  der  im  Augenblicke  betriebs- 
fertig und  durch  einfaches  Ziehen 
an  der  Schnur  des  Kleinstellers  so 
rasch  wie  eine  elektrische  Bogen- 
lampe zur  vollen  Leuchtkraft  zu 
bringen  ist. 

Nach  den  Angaben  der  obigen 
Gesellschaft  ist  die  Leuchtkraft  des 
Lucas-Lichts  dieselbe  wie  die  einer 
grossen  elektrischen  Bogenlampe  von 
ca.  6  Ainp.,  der  Konsum  betragt  aber 
nur  etwa  den  dritten  Teil  einer 
elektrischen  Bogenlampe  von  glei- 
cher nutzbarer  Lichtstarke,  was  aus 
folgenden  Daten  ersichtlich!  wird: 
Kinc  elektrische  Bogenlampe 
von  8  Amp. ,  die  überdies  immer 
mit  einer  zweiten  Lampe  zusammen 
brennen  muss,  um  wirtschaftlich 
im  ^/MwMvliu,,  zu  arbeiten,  selbst  wenn  nur  eine 
Lichtquelle  gebraucht  wird ,  kon- 
sumiert 440  Watt  und  erzeugt  dafür,  in  eine  Glocke  aus  Uherfangglas 
eingeschlossen,  455  HE  bcniisphärischor  Intensität.  Bei  einem  Strom- 
preise von  55  Pf.  für  die  KW-Stunde  betragen  die  stündlichen  Betriebs- 
kosten demnach  25,5  l'f.  Das  neue  Lucas- Licht  dagegen  braucht  zur 
Krzeugung  von  etwa  50"  HK  nur  530  1  Gas;  bei  einem  Gaspreise  von 
H>  l'f.  pro  cbm  (was  nebenbei  bemerkt  sehr  hoch  gegriffen  ist)  beträgt 
der  Kostenpreis  also,  wenn  die  gleiche  Lichtstärke  wie  bei  dem 
elektrischen  Bogenlicht  erzeugt  wird,  nur  8,5  Pfg. 

K.ue  besonders  beredte  Sprache  sprecheu  die  Zahlen,  wenn  man 
e  nicht  auf  den  stündlichen,  sondern  auf  den  jährlichen  Verbrauch 
ausdehnt.  Eiu  Geschäft,  das  jeden  Abend  bis  ",i  L'hr  geöffnet  ist.  be- 
nutzt im  Jahre  etwa  KHiO  Stunden  künstliche  Beleuchtung.  Um  bei 
elektrischem  Lieht  und  bei  Lucas-  Licht  die  gleiche  Intensität  von 
fit«  HK  zu  erzeugen,  würden  die  Kosten  für  die  erste  Beleucbtungs- 
»rt  >7<l,3<»  M,  für  die  zweite  »0,10  M  («tragen,  im  letzten  Kalle 
also  den  dritten  Teil.  Hierbei  ist  dann,  wie  schon  erwähnt,  noch 
'«  berücksichtigen,  dass  bei  der  elektrischen  Bogenlampe  stets  zwei 
I-stnpcn  zu  gleicher  Zeit  brennen  müssen,  um  wirtschaftlich  zu  arbeiten. 

Ferner  ist  zu  bemerken,  dass  bei  der  elektrischen  Beleuchtung 
der  Bedarf  au  Kohlenstiften  im  Jahre  bei  ca.  H*M N i  Stunden  Betrieb 
etwa  54  M  betragt,  wobei  die  Bogenlampe  täglich  bedient  «erden 
nun«,  wahrend  der  Bedarf  au  Glübkörpcrn  bei  deu  neuen  Apparaten 


etwa  25  M  im  Jahre  betragen  soll,  < 
im  Interesse  der  Intensität  des  Lieht 


der  Strümpfe 
btc*  etwa  nur  alle  H  bis  14  Tage 
stattzufinden  braucht. 

Die  neuen  Bcleuchtungsapparatc  sollen  seitens  der  städtischen 
'■asHeputation  in  Berlin  zunächst  versuchsweise  in  der  Friedrichstrasse, 
«wischen  Leipziger-  und  TaubenstrBs.se,  zur  Anwendung  gelangen. 

Tlie  Lampen  werden  für  die  verschiedensten  Verhältnisse  in  ent- 
sprechenden Ausführungen  gebaut  und  bringt  Fig.  l.'Mi  eine  Lampe 
einfachster  Ausführung  für  Itiiicubeleucbtung  zur  Anschauung. 


WawrVewrgtMg. 
Straßenbau,  Kanalisation  nnd  Abfuhr. 

Wasserwerk  Arad. 

(Mit  ZdrhnuHfffn  auf  Tajd  7.) 

Nachdruck  verboten 
Das  neue  Wasserwerk  der  Stadt  Arad  in  Ungarn  ist  dadurch 
interessant,  dass  bei  demselben  sog.  Fisch  ersehe  Pia  1 1  enf  i  1 1  e  r 
zur  Anwendung  gekommen  sind. 

Diese  Filter  sind  aus  Sand  hergestellt,  welcher  durch 
faltiges  Waschen  zunächst  vom  anhaftenden  Lehm  etc.  befreit, 
in  Form  von  Platten  gebracht  und  zuletzt  in  Temperaturen  von  ISOO 
bis  '2100"  F.  gebrannt  wird.  Diese  ausserordentlich  widerstands- 
fähigen Platten  werden  im  Wasser  in  vertikaler  Lage  aufgestellt 
und  liefern  auf  geringem  Baume  eine  grosse  FilternHcbe.  Das 
Wasser  dringt  von  aussen  durch  die  Poren  in  das  Innere  der 
Filterplatten,  welche  an  Rohre  (vgl.  Fig.  !()  angeschlossen  sind,  von 
denen  das  Wasser  nach  sog.  Rcinwasscrbenälteru  allgeleitet  wird.  Zum 
Reinigen  der  Filterplatteu  wechselt  man  einfach  die  DurehHutsricbtung 
des  Wasserstromes,  d.h.  man  lässt  filtriertes  Wasser  durch  die  Lei- 
tung in  die  Filter  einströmen.  Dieses  durchdringt  die  Wandungeu 
des  Filters  und  treibt  dal>ei  alle  Verunreinigungen  aas  dem  Filter 
heraus.  Zur  Durchführung  einer  solchen  Reinigung  genügt  nach 
„Engineering"  ein  Zeitraum  von  rd.  10  Minuten.  Das  Raumbedürfnis 
anbelangend,  toll  ein  Fischerschea  Sandplattcnfilter  nach  derselben 
Quelle  nur  '»  des  Raumes  einnehmen,  dessen  ein  Sandfilter  normaler 
Bauweise  von  gleioher  Filtrntioiisfähigkeit  bedarf. 

Als  weitere  Eigentümlichkeit  des  Arader  Wasserwerks  ist  der 
Umstand  zu  bezeichnen,  dass  dort  erstmalig  zum  Heben  des  Wassers 
aus  den  Sammelbrunnen  Druckluft  im  grossen  zur  Auwendung  ge- 
kommen ist.  Das  Wasser  findet  sich  dort  Ii  tu  lief  unter  einer  Lage 
von  Thon  in  einer  Geaamttiefe  unter  dem  Niveau  von  l!l  m  und  sind 
*.  Z.  zwei  Bohrrohre  von  je  229  mm  Durchmesser  im  Betriebe.  Durch 
diese  steigt  das  Waaser  unter  der  Einwirkung  von  komprimierter  Luft 
zutage  und  sammelt  sich  zunächst  im  Hohr  7,  Fig.  H,  welches  es  dem 
Sammelbrunncu  D  zuführt.  Letzterer  ist  völlig  uuter  Rasen  unterge- 
bracht und  mit  einem  über  den  Rascnbclag  hervorstehenden  Schorn- 


stein versehen. 

Zur  Erzeugung  der  Druckluft  wird  ein  dampfbetriebener  Luft- 
druokkompressor  a,  benutzt,  welcher  im  Maschinenhause  A  über  Tage 
aufgestellt  ist.  Dieser  ist  als  Zwillingsmaschine  gebaut  und  hat 
zwei  mit  Dampfmantel  versehene  t'yliuder  von  27;»  mm  Bohrung, 
während  der  Hub  aller  vier  Kolbeu  457  mm  beträgt.  Der  Auspuff- 
danipf  der  Dampfmaschine  tritt  in  einen  Oberflächen kandeusstor 
der  gleichfalls  im  Mascbioenhauae  untergebracht  ist.  Ihm  wird  als 
Kühlwasser  unfiltriertes  Wasser  aus  der  Leitung  4  zugeführt,  welch' 
letztere,  wie  Fig.  S  dies  erkennen  lässt,  das  ungereinigte  Wa 
den  Filtern  zu  leiten  hat.  Als  Zuleitung  für  kaltes  Wa 
das  Rohr  fi,  als  Ableitung  für  erwärmtes  das  5. 

Die  Filteraulage  ist  in  Fig.  I — 3  detailliert.  Sie  wurde  dicht  vor 
das  Reinwasser  -  Hochreservoir  gelegt ,  dessen  Anordnung  aus  den 
Fig.  10 — 12  ersichtlich  ist.  Man  erkenut  aus  den  Zeichnungen,  dass 
sowohl  die  Filter-  (F  F,  I  als  auch  die  Keservoiraulage  iE  K, )  eine 
doppelte  ist.  Au«  dem  Reservoir  fliesst  das  reine  Wasser  durch  eine 
Rohrleitung  3  von  iKK>  mm  lichter  Weite  einem  unterhalb  der  Pump- 
maschinen a,  im  Maschjnonhause  A  angelegten  Tiefbrunnen  zu.  Aus 
diesem  entnehmen  es  die  Pumpen  a, ,  welohe  sieb  als  Zwillings- 
Worthington  •  Dreifach  -  ExpansioDspumpmaachinen  darstellen  und 
drücken  es  in  den  Windkessel  a.  Die  Pumpen  haben  je  drei  Paar 
Dampfeyliudcr  von  152,  229  und  40l>  mm  Durchmesser  und  zwei  doppelt- 
wirkende Pumpcylinder  von  254  mm  Bohrung,  der  Kolbenhub  stellt 
»ich  anf  3S1  mm.  Auch  diese  Pumpmasehincn  arbeiten  im  übrigen 
mit  Obcrtlüchcnkoudcusation  und  sind  kräftig  genug,  um  das  angesaugte 
Wasser  38  m  hoch  zu  heben.  Der  Windkessel  a  bat  bei  G  m  Höhe 
rd.  1,5  m  Durchmesser. 

Die  Ausführung  der  ganzen  Anlage  war  den  Firmen  Hughes 
and  Lancastcr,  Westminater-S-W,  und  den  Acrefair  Engi- 
neering Works  in  Kuabou  übertragen.  Diese  lieferten  auch  die 
zur  Zuleituug  des  filtrierten  Wassers  zum  Verleilungsnetz  in  der 
Stadt  benötigten  Hauptrobre  1  und  2,  Fig.  H,  von  denen  für  gewöhn- 
lich das  eine  als  Reserve  dient. 

Uber  die  spezielle  Einrichtung  der  Filterstatioti  K  F,  wäre  mit 
Bezug  auf  Fig.  1—3  schliesslich  noch  zu  erwähnen,  dass  jedes  der 
beiden  Filter  wieder  in  zwei  Unterabteilungen  zerlegt  ist.  Zwischen 
den  vier  Abteileu  liegt  eine  Kammer  G,,  in  der  sämtliche  Ventile 
untergebracht  sind.  Das  ungefilterte  < Ruh- 'Wasser  tritt  durch  das 
Hohr  4,  Fig.  12,  zunächst  in  die  Verteilungskammer  G  und  aus  dieser 
durch  einzeln  absjierrbarc  Rohre  in  die  Filter  F  F,.  Dort  befinden 
sich  die  schon  erwähnten  Filterplatteu,  au  welche  sieh  Sammelrohre  für 
filtriertes  Wasser  auschliesaen.  Das  letztere  füllt  die  Kammer  G,  bis 
zu  einem  vorgeschriebenen  Niveau  an  und  tliesst  sodann  in  die  Auslass- 
rohre o  für  filtriertes  Wasser  ab.  Diese  leiten  es  in  die  beiden 
Sammelbassins  F.  uud  E,.  Jedes  derselben  besitzt  nun  eiu  Ausla**- 
rohr  s  für  reines  Wasser  uud  ein  solches  für  Schlammwasser.  Letz- 
teres mündet  in  einen  Sypbon  II  resp.  H,,  aus  dem  das  Schlamm- 
wasscr  durch  zwei  andere  Rohre  dem  Brunucn  h,  zugeführt  wird. 
Derselbe  Brunnen  nimmt  auch  das  Abwasser  des  Sammlers  II  auf. 
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Asphaltmaschine 

von  S&tori  K6r.  in  Budapest. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  137.)     Kaebdrawa  »erboten. 

Km  die  hei  den  bisher  gebräuchlichen  fahrbaren  Asphaltiuosohincn 
v»rhand«uen  Nachteile  zu  beseitigen,  konstruierte  Sütori  Mör. 
in  Budapest  die  nachstehend  beschriebene  Asphaltmaschine, 
bei  welcher  folgendes  Arbeitsverfahren  beobachtet  wird. 

Man  erwärmt  Bitumen  oder  ähnliches  Material  mit  den  üblichen 
Zusatzstoffen  wie  Kalkpulver,  Asphalt pulver,  Trinitad,  Asphaltpurce 
oder  Coule  in  voneinander  getrennten,  aber  miteinander  jederzeit  in  Ver- 
bindung setzbnron  Behälter  gleichzeitig  mit  ein  und  derselben  Feue- 
rung und  bringt  diese  Zusatzstoffe  tiaob  Erreichung  der  erforderlichen 
Temperatur  in  beliebig  regulierbaren  Mengen  in  den  das  Bitumen 
oder  ein  ähnliches  Material  enthaltenden  Behälter  ein.  Der  Bebälter 
für  die  Zusatzstoffe  wird  vorteilhaft  in  mehrere  voneinander  unab- 
hängig zu  öffnende  und  zu  schlicssendc  Räume  geteilt,  um  diese  Stoffe 
stets  iu  den  einzelnen  Fullen  entsprechenden  Mengen  dem  Grundstoff 
zuführen  zu  können. 

Die  inr  Durchführung  dieses  Verfahren«  dienende  Maaehine, 
Fig.  137.  kann  stabil  oder  beweglich  sein  und  infolgedessen  zur 
Erzeugung  de«  Asphalts  im  grossen  und  auch  »um  Kochen  desselben 
auf  der  Arbeitsstelle  selbst  oder  wahrend  des  Transports  in  gleicher 
Weis«  verwendet  wer- 
den. 

Die  Maschine  be- 
steht aus  den  neben- 
einander angebrachten 
fylindcrn  a,  Fig,  137, 
aus  dem  über  diesen 
lietindliehcn  Cyliudcr  b 
und  aus  der  Feuerung 
c.  Die  Cylinder  a  die- 
nen xur  Aufnahme  des 
Bitumens  und  sind  auf 
die  in  das  Mauerwerk 
f  eingebauten  Küsse 
montiert.  Jeder  der 
Cy linder  enthält  eine 
drehbare  Längsachse 
(Fig.  Kl"),  welche  die 
Rübrnügcl  trägt  und 
die  an  einem  ihrer  Kn- 
den  mit  dei 
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ist,  welches  mit  der 
an  dem  anderen  Kude 
der  Maschine  unter- 
gebrachten ,  mittel» 
Motor  angetriebenen 
Schraube  d  in  Eingriff 
steht. 

Der  Cylinder  b, 
welcher  zur  Aufnahme 
der  Zusatzstoffe  dient, 
ist  auf  die  drehbar 
gelagerte,  hohle  Achse 
b,  aufgekeilt ,  welche 
ebenfalls   mittels  des 

Motors  hethätigt  wird,  und  zwar  entweder  unmittelbar  oder  durch 
Vermittlung  einer  mit  dem  Triebwerke  der  Achse  At  in  Eingriff 
stehenden  Transmission.  Der  Cylinder  b  ist  durch  entsprechend 
versteifte  Scheidewunde  b.  in  drei  Teile  geteilt,  deren  jeder  zur  Auf- 
nahme eines  anderen  Zusatzstoffes  dient,  wodurch  es  ermöglicht  wird, 
die  Grondmaterialien  gesondert  und  in  beliebig  regelbaren  Mengen 
den  Cylindern  a  zuzuführen.  Weiter  \Bt  der  Cylinder  b  mit  zur 
Einbringung  des  Grandmaterials  dienenden  Öffnungen  a,  «ersehen, 
ilie  in  der  Anzahl  der  Abteilungen  des  Cylindcrs  b  in  entsprechender 
Zahl  angeordnet  sind.  An  den  Cylindeni  b  werden  den  durch  Fall- 
thüren  oder  Deckel  beliebiger  Konstruktion  verschließbaren  Öffnungen 
a,  diametral  gegenüber  die  AusHussutf  aungen  b,  angebracht ,  welche 
zur  Einführung  des  auf  die  erforderliche  Temperatur  erwärmten 
Grundmaterials  in  die  unteren  Cylinder  dienen  und  zu  diesem  Zwecke 
mittels  Fällrühren  mit  deu  Cylindern  b  in  Verbindung  gebracht  werden 
können.  Die  mit  den  Rohren  kommunizierenden  Öffnungen  der  Cy- 
linder werden  mittel«  Schicbctbüren  geschlossen  und  geöffnet ,  sodass 
je  nach  Bedarf  entweder  der  eine  oder  andere  der  Cylinder  n  oder 
auch  beide  mit  dem  Cylinder  b  sich  verbinden  lassen. 

Jede  der  Offnungen  b4 .  Kig.  137,  Skz.  1,  ist  mit  einer  Klappthür 
versehen,  die  mittel»  der  mit  ihr  verbundenen,  durch  die  Hohl- 
welle zu  einem  an  der  Anssenseite  der  Maschine  leicht  erreichbaren 
Tunkte  geführte  Kette  während  des  Betriebe»  geschlossen  gehalten 
wird.  Diese  ist  in  leicht  lösbarer  Weise,  z.  B.  durch  einen  in  einen 
Haken  eingehängten  Hing,  befestigt,  sodass,  wenn  die  Thureu  zum 
Einführen  der  auf  die  erforderliche  Temperatur  erwärmten  Zu- 
satzmaterialien in  die  Cylinder  a  geöffnet  werden  sollen,  nur  die 
Kette  auszulösen  ist,  worauf  die  Klappthüren  infolge  des  Druckes 
des  in  dem  Cylinder  b  befindlichen  Materiales  sich  selbstthätig  ottnen. 

I  ntcr  jedem  der  Cylinder  a  ist  eine  oben  durch  ein  Chamotte- 
gewolbe  c  abgedeckte  Feuerung  angeordnet ,  durch  welches  eine  un- 
mittelbare Berührung  der  Flammen  mit  deu  Cylindern  verhindert 


wird.  An  die  Feuerung  schlichen  sieh  Kanäle  e, ,  Fig,  137,  an, 
durch  welche  die  Feuergase  in  den  am  Ende  der  Maschine  be- 
findlichen Kanal,  Skz.  2,  strömen,  der  dieselben  an  den  Seiten  der 
unteren  Kanäle  entlang  nach  vorne  und  in  der  Kichtuug  der  Pfeile 
nach  oben  in  den  den  Cylinder  b  umgebenden  und  mit  dem  Ruuch- 
fange  kommunizierenden  Kanal  c,  führt. 

In  dieser  Weise  umspülen  die  Feuergase  während  ihres  Ent- 
weichen« alle  drei  Cylinder  an  den  grösstmöglichsten  Flachen  und 
werden  somit  im  grössten  Maassc  nutzbar  gemacht. 

Bei  der  in  der  Zeichnung  dargestellten  Ausführungsform  ist  die 
ganze  Maschine  anf  einem  Wagen  untergebracht,  an  dessen  hinterem 
Ende  der  dio  Achsen  d,  und  den  Cylinder  b  bethätigende  Motor 
angeordnet  ist.  Das  Triebrad  dieses  Motors  versetzt  mittels  eines  Rie- 
mens die  an  dem  anderen  Ende  der  Maschine  angeordnete  nnd  auf 
die  Welle  y,  aufgekeilte  Riemenscheibe  y  iu  Drehung.  Auf  der  Welle  y, 
sind  zwei  Schneeken  angeordnet ,  deren  jede  mit  einem  Schrauben- 
rade  d  der  Welle  d4  in  F'.ingriff  steht  (Fig.  137,  1).  Die  Schnecken 
sind  auf  der  Welle  y,  einstellbar  bezw.  ausin» bar  befestigt ,  damit 
nach  Belieben  entweder  nur  die  eine  oder  beide  Achsen  d,  bethatigt 
werden  können.  Die  Drehung  der  Welle  d,  wird  in  beliebiger  Weise 
auf  den  Cylinder  b  bezw.  auf  dessen  Welle  übertragen. 

Durch  den  Motor  kann  ausserdem  ein  Ventilator  v,  Fig.  137,  Skz. 
1—3,  bot  hat  igt  werden,  der  mittels  geeigneter  Rohrverbindungen  mit 

der  Feuerung  zusam- 
menhängt und  deren 
Zug  verstärkt.  Der 
Wagen  wird  ebenfalls 
durch  den  Motor  in 
beliebiger  Weise  ent- 
weder mittels  Ket- 
ten- odcrZahnraduher- 
selzung  angelrieben. 

S  .11 
Betriebe 

werden,  so  wird  einer 
oder     werden  beide 
Cylinder  a  durch  die 
vcrschliesslwren  Füll- 
trichter mit  dertirund- 
uiasse   angefüllt  und 
in  die  Abteilungen  des 
Cylindcrs  b  die  Zu- 
satzstoffs beigegeben, 
i  sämtliche  Füllöffnungen  verschlossen  und  der 
Motor  in  Betrieb  gesetzt,  welcher  die  Achsen  der  Cylinder  n 
(oder  eine  derselben)  und  den  Cylinder  b  in  Drehung  ver- 
setzt, deu  Ventilator  bethatigt  und,  wenn  die  Wageuaehse 
eingekuppelt  wird ,  den  Wagen  in  Bewegung  bringt.  Die 
Feuergase  der  durch  den  Ventilator  angefachten  Feuerung  c 
strömen  mit  durch  die  Feuerkamile  und  unispülen  hierbei 
die  Cylinder  a  und  b  in  deren  ganzen  Längen,  wodurch 
die  in  diesen  Cylindern  befindlichen  Materialien  bald  er- 
wärmt werden.    Da  die  Kührflügel  das  Material  fortwäh- 
rend umrühren  und  der  Cylinder  b  sieh  gleichfalls  kon- 
tinuierlich dreht ,  erfolgt  die  Erwärmung  gleichmässig  uud 


Nachdem  die  in  dem  Cylinder  b  befindlichen  Grund  - 
matcrialien  auf  ca.  200-  300°  C  erwärmt  worden  sind,  wird 
der  Motor  auf  kurze  Zeit  in  dem  Momente  abgestellt,  in 
welchem  die  Öffnungen  b,  de*  Cylinder«  b  genau  über  die  Füllrohre  a, 
zu  liegen  kommen. 

Hierauf  wird  die  Antriebsvorrichtung  des  Cylindcrs  b  (Kette  oder 
Riemen)  ausgelost,  die  Thüren  werden  mittels  der  Kette  geöffnet  und 
je  nachdem  nur  der  eine  oder  beide  Cylinder  a  am  Betriebe  be- 
teiligt wurden,  die  eine  oder  beide  Schiebethürcu  in  der  Weise  ver- 
schoben, da-s  die  ZuBaUmaterialicn  sich  in  den  oder  in  die  unteren 
Cylinder  ergiessen.  Alsdann  wird  der  Motor  wieder  in  Betrieb 
gesetzt,  damit  die  Flügel  das  Grundmatcrial  mit  den  Zusatzstoffen 
vollständig  vermischen,  wobei  dio  Feuergase  dio  Cylinder  fortw?Hrcnd 
umspülen  und  das  in  diesen  befindliche  Material  bis  zur  voll 
Fertigstellung  des  Asphaltes  erwärmen,  was,  das  Vorwärmen 
rechnet,  höchsten»  2  -1"  -  Stunden  iu  Anspruch  nimmt. 

Nach  dem  oben  Gesagten  bisst  sich  mit  dem  Verfahren  insofern 
ein  wirtschaftlicher  Betrieb  erzielen,  als  die  Feuergase  in  wirksamer 
Weise  ausgenützt,  Arbeitszeit  erspart  und  das  Mischen  des  Materiales 
in  zweckmässiger  Weise  bewerkstelligt  wird. 


Da«  Verfahren  r.ur  Klärung  von  städtischer  StiDIJourlic  nnd 
sonstigen  stlrkstnffhaltigen  Abwassern  von  Ferdinand  Kleben  in 
Wiesbaden,  D.  K.  P.  Il»i63.  begründet  Urb  sur  der  Ucebachtung.  das»  die 
Klarung  von  Abwässern  mittels  elieinlachcr  KAllimgsmlttsl  nl*  Thourrdrtulfal, 
Elaenaulfat  ete.  bedeutend  energischer  verläuft,  weun  geringe  Meneeu  freien 
Ammoniak«  neben  kohlensaurem  Ammoniak  ia  der  lauebe  verbanden  elnJ 
Das  neue  Verfuhren  bentebt  darin,  das»  mau  die  .lauebe  zuuiibnt  ü  -  3  Tage 
stehen  Iis»!,  Wikdareta  sieh  grtlMITI  Mengen  kohlensauren  Amruouiaks.  enl 
wickeln.  Hierauf  setzt  msu  derselben  vor  der  Kalluug  so  viel  Atzsmuieaiak 
zu,  dsss  der  OesamttehBlt  an  Ammoniak  etwa  um  in  15",  eriiilil  wird 
Zweckmässig  geschieht  die  Ausführung  des  Verfahrens  ia  der  Welse,  data 
die  benMtlgte  Menge  Ammoniak  in  der  .lauebe  selbst  durch  Zusatz  von 
Atzktlk  eattrlckelt  wird  und  zwar  unter  solcher  HeuieBBung  des  letzteren, 
üses  clo«  völlige  Zerzetznng  des  kohlensauren  Ammoniak«  «Ith  vermeldet. 
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jCotzifldostrie  and  Verwandte  Gewerbe. 

Fortschritt«  in  der  mechanischen 
Fassfaforlkation. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13(1—140.) 

|  Fortsetzung.]  Nachdruck  Ttrfcot». 

in.  Bearbeitung  der  Fassreifen. 

Die  Fa«srcifeu  haben  «Ii»*  Bestimmung,  die  Kussdauben  uud  Kass- 
bodeo  zusammenzuhalten.  AI*  Material  für  die  Reifen  bautet  nian 
Weidenruten  und  Bandeisen,  letztere*  von  geringer  Starke,  aber  desto 
grosserer  Ureite.  l'ie  Anzahl  und  Breite  der  Reifen  wechselt  mit  der 
Bestimmung  de*  Käme«.  Hat  da*  Ka»B  einen  hohen  Druck  auszuhallen, 
wie  beispielsweise  die  Bierfässer ,  bo  machen  »ich  breite  and  starke 
Keifeu  nötig,  wahrend  Kasser ,  die  nur  oberflächlich  dicht  n  halten 
brauchen,  nur  weniger  und  dünner  Reifen  bedürfen. 

Ilolzreifen  werden  meist  mit  der  Hand  hergestellt,  nur  das 
Hießen  geschieht  mechanisch.  Die  hierzu  gebräuchlichen  Maschinen 
sind  alle  der  bekannten  Hol/reifenbiegmaschine  von  Anthon  A  Söhne 
in  Flensburg  nachgebaut.  Technisch  erwähnenswerte  Fortschritte 
Ifegen  diese  sind  ans  nicht  bekannt  geworden. 

Anden  dagegen  ist  dies  mit  den  Maschinen  zur  Blcchreifcn- 
fabrikation.  Diese  zerfällt,  wie  als  bekannt  vorausgesetzt  werden 
darf,  in  vier  Abschnitte,  nämlich:  das  Abschneiden  de*  Blechlniudes 


bei  Platzmangel  und  wird  die  betr.  Einrichtung  an  der  Außen- 
seite de*  Walzwerkes  angebracht.  Die  untere  Walzenachse  wird  auf 
der  einen  Seite  verlängert  uud  bildet  zugleich  die  Kurbelwelle  für  die 
Auf-  uud  Niederbewegung  eine»  Schlitten«  g,  der  an  seiner  unteren 
Seite  in  der  Mitte  das  Scherrnesser  g,  und  beiderseits  je  zwei  Niet- 
lochstenipel  h  trugt.  Die  Matrizeu  für  diese  Werkzeuge  sitzen  in 
einem  eisernen  Fressehuh,  der  auf  einem  kotisulartigrn ,  am  l'nter- 
gestell  der  Maschine  angegossenen  Tische  j  befestigt  ist.  Werkzeuge 
und  Matri/en  lu»«en  sich  leicht  auswechseln. 

Die  von  Anthon  &  Söhne  iu  Flensburg  gebaute,  dem  gleichen 
/wecke  dienende  Maschine  ist  in  Fig.  HO  dargestellt  und  zwar  spe- 
ciell  in  der  Form,  wie  sie  zum  Biegen,  Lochen  und  Abschrägen 
von  starken  Fassreifeu  ausgeführt  wird. 

Mit  Rücksicht  auf  dir  oben  gegel>ene  Beschreibung  und  im  Hin- 
blick auf  deu  I  instand,  da-s  beide  Maachiueu  viel  Ähnlichkeit  mit- 
einander haben ,  sei  hier  erwähnt ,  das*  bei  Anthon  &  Sohne  der 
erforderliche  Druck  auf  die  Walzen  durch  zwei  Spindeln  auageübt 
wird  und  das  Gestell  kompendiöser  gedacht  ist  als  das  der  vorbe- 
schriebenen Maschine.  Uberhaupt  macht  die  ganze  Konstruktion  einen 
komplizierteren  Kindruck,  der  uoch  durch  den  ('instand  verstärkt  wird, 
dasa  das  zweite  Lager  für  die  Welle  des  Antriebsvorgeleges  fehlt. 

Neben  der  abgebildeten  Maschine  liefern  Anthon  A  Sühne  noch 
eine  neue  Loch-  und  Abschrägmaschine  für  starke  Fass- 
reifen, welche  sich  von  der  beschriebenen  in  der  Hauptsache  da- 


roii  Gt6r.  Anmalt*  in  "/'ata<A. 
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*uf  Itestimmte  Längen,  da*  Lia.ihe.ti  uud  Abrunden  der  Huden,  das 
KuqiJ-  und  Konischwalzeu  und  das  Veruieten. 

Zur  Vereinfachung  dieser  Manipulationen  haben  (iebr.  Schnialtz 
in  Offcnhach  die  durch  Fig.  l.'IH  dargestellte  k  n  in  b  in  i  erte  Scher-, 
Loch-  und  Reifenbiegmaschine  konstruiert,  welche,  wie  schon 
ihr  Name  bessgt,  die  ersten  drei  Manipulationen  hintereinander  durch- 
zuführen gestattet. 

Da«  (iestcll  der  Maschine  wird  durch  einen  Hohlgusständer  ge- 
bildet ,  welcher  auch  eines  der  beiden  Lager  für  die  Vorgelegewellc 
enthiiU.  Die  letztere  trägt  Fest-  und  Loascbeibe  nnd  betreibt  mittels 
-er  mit  starker  Übersetzung  srbeitenden  Stirnräder  s  die  untere 
Walzenaebse  b,  welche  ihrerseits  ebenfalls  durch  die  Stirnräder  c  die 
•  iliere  Walze  d  in  Umdrehung  versetzt.  Die  beiden  Walzen  b  d  sind 
aus  Hartguss  hergestellt ,  genau  geschliffen  uud  poliert.  Die  untere 
Walze  ist  fest  im  Gestell  gelagert ,  die  obere  dagegen  kann  in  der 
Uohcnrichtung  etwas  verstellt  werden,  je  nach  der  Starke  des  zu  ver- 
arbeitenden Eisen«  und  der  Grösse  des  Druckes ,  mit  welchem  dieses 
lai-oben  den  Walzen  durchgehen  soll. 

Der  erforderliebe  Druck  auf  die  Walzen  wird  einerseits  durch 
eine  mit  Handrad  versehene  Schraubenspindcl  e,  anderseits  durch 
einen  Gewichtshebel  f  erzeugt.  Letzterer  bildet  gleichzeitig  eine 
Sicherlicitsvorrichtuug,  indem  er,  eiueu  elastischen  Druck  ausübend, 
bbrraitstrcngung  und  somit  einen  Bruch  der  Maschine  unmöglich 
macht.  Durch  geeignete  Kinstelluug  der  oberen  Wrnlxc  hat  mau  es 
>u  der  Haud,  Reifen  mit  mehr  oder  weniger  „Lauf",  d.  h.  von  grosserer 
■sler  geringerer  Konicitat  zu  erzeugen.  Damit  ferner  auch  Reifen 
von  verschiedenem  Durchmesser  augefertigt  werden  können,  ist  hinter 
'lim  lh-uckwalzen  noch  eine,  in  Fig.  13.*  nicht  sichtbare,  verstellbare 
Leitwalze  ungeordnet. 

Ihe  Kombination  de*  eben  beschriclicncn  Rcifcnwulzwerkes  mit 
*mer  Kiurichtung  zum  Ablaugen  des  Reifcnciscu«  und 
gleichzeitigem  Einstoasen  der  Niet  loch  er  au  beides  Enden 
desselben,  wie  sie  in  Fig.  V.V*  dargestellt  ist,  wühlt  mau  mit  Vorteil 


durch  unterscheidet ,  das»  die  Walzen  b  d  nebst  deu  Stirnrädern  o 
and  somit  auch  die  Sebraubenspindeln  e  weggefallen  sind.  Die  Achse 
des  Stirnrades  a  ist  einfach  durch  einen  auf  den  Hohlgussfuss  aufge- 
schraubten Lagerhoek  hindurchgefübrt  und  greift  als  Kurbel  in  den 
Sohlitten  für  das  Messer  nebst  den  Locbstcmpelu  ein.  Dessen  Aus- 
führung sowohl,  als  auch  die  de»  Antriebes  deckt  Bich  mit  der  der 
vorbeschriebenen  und  durch  Fig.  140  wiedergegebeuen  Maschine. 

Zum  Zusammennieten  der  von  der  Biege  - ,  Loch  -  und  Scher- 
maschine vorgearbeiteten  Fassreifen  bedient  man  sich  der  FaiB- 
rei  fen-Nietmaschinc,  denen  letztes  Modell  durch  Fig.  III!)  ver- 
anschaulicht wird.  Diese  ist  ein  Fabrikat  der  Firma  Hespe  &  Co. 
in  Ottensen  -  Hamburg  und  besitzt  einen  Hohlgusstäuder,  welcher 
die  Lager  für  den  Antrieb,  sowie  die  Führungen  für  die  di- 
versen Arbcitsmcebanismcn  tragt.  Die  Antriebswelle  ist  mit  Keit- 
um! Losscheihc  versehen.  Von  ihr  aus  übertrügt  sich  dir  Bewegung 
durch  Stirnräder  auf  die  Kurbelwelle,  welche,  im  Kopfe  des  Gestelles 
gelagert ,  den  vorn  am  Stander  auf-  und  niedergehenden  Sehlitten  a 
bewegt.  Letzterer  läuft  in  sauber  gehobelten  Führungen,  welche  am 
(iestcll  vorgesehen  sind.  Er  trägt  die  Nietstcmpel  b,  denen  Gesenke  u 
entsprechen ,  welche  in  einem  Vorbau  d  am  Gestell  angebracht  sind. 
Stempel  und  Gesenke  sind  leicht  auszuwechseln,  auch  ist  der  untere 
Tisch  iu  der  Hohe  verstellbar. 

Bezgl.  des  Kraft  Verbrauchs  dieser  Maschine  wäre  zu  erwähnen, 
das*  dieselbe  rd.  1  l'S  benötigt  und  die  Tourenzahl  sich  auf  IM»  per 
Minute  belauft.    Die  Ausrückung  der  Maschine  erfolgt  von  Hand. 

Kür  Reifet!  bis  zu  l.'ill  mm  Durchmesser  baut  die  Firma  auch 
eine  Nietmaschine  kleinerer  Dimensionen,  deren  Kraft  verbrauch  sich 
auf  rd.  V,  l'S  stellt.  Diese  Maschine  ist  naturgcniüs«  wesentlich  ein- 
facher und  leichter  als  die  beschriebene.  I Forlsetzung  folgt  ! 
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Xylektypom  und  Koptoxyl. 

Auch  auf  dem  ausgedehnten  Felde  der  Holzbearbeitung  bat 
die  vorjährige  „Deutsche  H  a  u  -  A  in  s t  e  1 1  u  n  g  "  in  Dresden  zwei 
in  technischer  wie  künstlerischer  Beziehung  glcichermaasseu  interessante 
und  wohl  auch  bedeutsame  Neuerungen  gebracht. 

Die  eine  derselben,  Xylektypom  d.  i.  Reliefholz  genannt  und 
für  die  Verwendung  an  Möbeln,  Wandplatten  etc.  bestimmt,  war 
von  der  Firma  Hartmann  &  Kbert  in  Dresden  ausgestellt  und 
basiert  auf  einem  Verfahren,  bei  dem  mittels  Sandstrahlgebläses 
von  einem  Teile  einer  Holzplatte  die  weichen  Teile  ausgehoben 
werden ,  wogegen  natürlich  die  harten  Käsern ,  gleichwie  der  nicht 
von  dem  Geblase  getroffene  Teil  der  Holzplatte  erhaben  stehen 
bleiben.  Ähnlich  wie  hei  den  ntigehloseuen  Glasscheiben  ergielit  «ich 
aus  diesen  Vornahmen  ein  sog.  Uturissbild  und  wenn  dann  dieses 
und  die  vom  Gehläse  nicht  getroffenen,  also  harten  Adern  des  abge- 
blasenen (iruedea  poliert  worden,  so  heben  sie  sioh  glänzend  blank 
und  farbig  leuchtend  von  dem  rauhen,  matt  zurücktretenden  Grunde 
ab.  Der  technische  Schwerpackt  de«  neuen  Verfahrens  liegt  also 
apeciell  darin,  die  stehengebliebenen  Rippen  der  Holzplatte  zu  polieren, 
ohne  daas  die  Politur  in  die  Tiefen  hineinläuft,  und 
ist  das  beobachtete  Verfahren  Geheimnis  der  Fabrik ,  welche  die 
\vlektvpoiu- Fabrikate  beiläufig  nur  als  fertige  Möbel,  Wandbeklci- 
dungen  etc.  liefert.  Das*  für  dieses  neue  Verfahren  sich  ganz  beson- 
ders Hölzer  von  einer  gewissen  Lebhaftigkeit  in  der  Maserung  und 
vun  einer  nicht  zu  glcichmässig  harten  Struktur  eignen,  erscheint 
naturgemäß«  und  sollen  namentlich  derlei  Arbeiten  in  Birnbaumholz 
von  vorzüglicher  Wirkung  sein 

Die  zweite  Neuerung  nennt  sieh  Koptoxyl,  ihre  Herstellung 
erfolgt  in  der  Holzorruimeiitenfabrik  von  K.  Harras  in  Böhlen  (Thü- 
ringen). Da«  Koptoxyl  besteht  aus  Holzfonrnieren  und  Dickleu,  welche  in 
ihrer  Fascrrichlung  immer  kreuzweise  übereinander  gelegt  und  unter 
starkem  hydraulischem  Drucke,  anwie  entsprechender  Hitze-Kinwirkung 
zu  Platten  von  gewöhnlich  3  mm  bis  4  mm  Stärke  verbunden  werden. 
Dem  jeweiligen  Geschmack  bleibt  es  dabei  überlassen,  ob  man  die 
Oberfläche  dieser  Koptoxylplatten  aus  ganz  glattem  Foumier  in  einer 
Richtung  der  Masern  oder  in  diagonaler  Zusammensetzung  oder  auf 
Kreuzfuge  oder  mit  Friea  etc.  herstellen  oder  aber  ob  man  eine  Four- 
uierplattc  nach  beliebiger  Zeichnung  Bussehneiden  und  dann  entweder 
in  Intarsia-Manier  ganz  in  die  Grundplatte  einpressen  oder  als  schwache 
bezw.  stärkere  AuHagcplattc  auf  die  Grundplatte  auflegen  will. 

Gefertigt  werden  die  Koptoxylplatten  in  der  Broite  bis  zn  70  cm, 
in  der  Länge  bi»  zu  2  m ,  unter  l'mstätiden  auch  darüber,  und  soll 
eine  Hatte  in  der  gewöhnlichen  Starke  von  :t,6  mm  in  Bezug  auf 
Widerstandsfähigkeit  der  gewöhnlichen  Holzstiirku  von  25  mm  ent- 
sprechend sein.  Für  Ausführung  gebogener  Arbeiten,  desgleichen 
für  aufzuklcbeude  Wand-  und  Deckcntafelungeii  liefert  die  Fabrik 
dünnere  Platten  in  der  Stärke  von  I ' ,  mtn ,  die  auf  einem  Gerüst 
von  rohen ,  mit  Bankeisen  auf  die  Wand  befestigten  Latten  ange- 
bracht werden.  Für  Thüren  und  in  gleicher  Weise  auch  für  Möbel 
macht  sich  zur  Beleguug  mit  Koptoxylplatten  zuvörderst  die  Her- 
stellung eines  Blindrahmens  nötig. 

Im  allgemeinen  stellt  sich  der  Endzweck  des  Knptoxyls,  bei 
dessen  Herstellung  hinsichtlich  der  Wahl  der  Hölzer  und  deren 
Zusammenstellung,  sei  e<  nun  durch  Inciuanderpresscn  oder  durch 
Auflegen,  vollkommen  freie  Hand  bleibt,  indem  die  feste  Verbindung 
der  Auflagen  mit  dem  liruud  jede  willkürliche  Bewegung  der  Linien 
zulässt ,  etwa  gleichbedeutend  mit  dem ,  was  bei  guter  Tischler- 
arbeit durch  das  Verleimen  mehrerer  Hol/stärken  mit  entgegen- 
gesetzter Faserrichtuug  erreicht  wird.  Das  neue  Verfahren  soll  eben 
im  wesentlichen  das  Arbeiten  de*  Holzes  zufolge  des  Einflusses 
von  Feuchtigkeit  und  Hitze  möglichst  verhindern,  wie  auch  jeg- 
liche vernichtende  Einflüsse  durch  ljuelleu.  Verwerfen  und  Reissen 
tbuuliehst  beseitigen. 


Holz  kann  man  gegen  SaureelnfluW  und  hohe 

durch  folgende*  Verfahren  scbDtzcn:  u*u  rührt  *  aewicotsteUe  g<- 
brannten  (Hp*  und  1  Gewichtete»  fein  pulverisierten  Asbest,  innig  mit 
fnseium  Ocheenblut  gemengt,  zu  einer  diesen  strelchbsran  Hansa  an.  Diese 
(lebt  man  auf  das  dnrrhana  trocken?  Holz,  littst  gut  trocknen  and  wieder- 
holt dann  den  Anstrich,  auf  welchen  mao  eluen  geringen  Zusatz  von  Leinöl- 
firnis« Klebt  Will  man  den  Anstrich  schnell  trocknen,  so  hängt  man  das 
bestrichene  Holxstilck  Uber  ein  kleines  Holzkohlenfeuer,  doch  genügt  such 
einfache«,  elvi«  einige  Tage  dauerndes  Trockuen  an  der  l.uft.  Hierauf  lasst 
man  anf  das  Holz  langsam  den  Dampf  einwirken  und  trocknet  noch  einige 
Zelt,  bevor  man  au  seiner  Verwendung  sehreitet.  Der  Anstrich  hsftet  fest 
auf  dem  Holze,  springt  niemals  ah.  Ist  billig,  unschädlich  und  zeigt  Weder 
Geruch  und  (ieachmack,  sodass  er  sich  also  vornehmlich  für  Brauereien, 
Brenneretea  u  *  w.  eignet. 

I  in  Verfahren  gor  Verhinderung  des  Reinsen*  und  Werfens 

ton  Holz  |a|  Julius  Wallot  In  München  unter  D.  R.-P.  117  IM  patentiert 
worden.  Nach  diesem  Verfahren  wird  da*  Holz  mit  beiasen  Lösungen  solcher 
Salze  durchtränkt,  welche  die  Eigenschaft  haben,  sieh  in  helssem  Wasaer 
erheblich  leichter  zu  lösen  als  In  kaltem,  beim  Abkühlen  und  nach  dem 
Verdunsten  des  Lösungsmittels  erfolgt  dann  eine  Ausfüllung  der  Holzzellen 
durch  Sslikrystalle,  welche  das  Zusammenschrampfen  und  damit  daa  Werfen 
wie  auch  Keissen  des  Holte*  verhindern  sollen. 


(eraent-  und  WKindastrie. 
Stein-,  mos-  und  Glasindustrie. 

Maschinen  für  Thonbearbeltniig 

auf  der  Pariaar  Weltaua*  te  11  ung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  141  u.  1*2) 

[Fortsetzung.]  Haobdrock  verbot*«. 

Fig.  141  stellt  eine  von  der  amerikanischen  ('  I  ay -Wo  r  k  i  ng 
Mae  In  nerv  Company  in  Bucyru*  ausgestellte  kontinuierlich 
arbeitende  Ziegelpresse  dar,  die  unter  dem  Namen  „(üant  Anger 
Maehine"  in  den  Handel  gebracht  wird. 

Auch  »ie  unterscheidet  sich  in  ihren  Hauptteileil  nicht  wesentlich 
von  den  beschriebenen  Systemen,  zeigt  jedouh  in  ihrem  Äusseren 
schlankere,  gefälligere  Formen,  trotzdem  sie  besonder*  kruflig  gebaut 
ist,  um  harte*,  wenig  plastisches  Material  verarbeiten  zu  können. 
Die  ausgestellte  Maschine  liefert  in  der  Stunde  2MNI  bis  -Mast  Ziegel 
jedoch  werden  auch  grössere  Modelle  angefertigt,  deren  Leistung 
fHMO  bis  HMMKi  beträgt.  I  m  die  Maacbine  während  dea  Betriebes 
schnell  uu-  oder 
abstellen  zu  kön- 
nen, ist  die  Rie- 
uieuscheibe  mit 
einer  Friktions- 
kupplung ver- 
sehen, welche  aus 
vier  Armen,  die 
verlängert  oder 
verkürzt  weiden 
können,  mit  Hei- 
bungsflueheii  be- 


f*  JkrU.-tt.rfor/. 
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steht.  Diese  sind  mit  der  Welle  in  Verbindung  gebracht, 
letztere  mit  in  rmdrehuiigen  versetzt  wird,  sobald  die  Arme  selbst  von 
der  Riemenscheibe  mit  fortgerissen  werden.  Dies  Anpressen  rc*p. 
Lotlösen  erfolgt  durch  einen  im  Bereiche  de*  Arbeiter*  befindlichen 
Hebel,  a  ist  der  Rumpf  mit  dem  Trichter,  in  welchen  der  Thon  eiu- 
gefuhrt  wird,  und  b  der  Presskopf  mit  dem  angesetzten  Muu,'»'ück. 

Deutschland  war  auf  der  Ausstellung  durch  die  Ziegel 
maschinen  von  C.  Sch  1  iekey  sen  in  Berlin-Rixdorf  vertreten, 
dessen  Ziegelpresse,  Fig.  142,  infolge  ihres  besonderen,  von  den 
übrigeu  abweichenden  Aufbaues  besondere  Aufmerksamkeit  erregte. 
Die  Presse  ist  hier  zwar  auch  mit  liegendem  Cylindcr  und  doppelter 
Schraube  ausgerüstet,  hat  aber  mehrere  Formen  (gg,.  F'ig.  142),  aus 
denen  der  Thon  zu  gleicher  Zeit  austreten  kann.  Während  der  Aus- 
«tellungazeit  wurden  z.  B.  mit  der*elbcu  Maschine  zu  gleicher  Zeit 
vier  verschiedene  Ziegelarten  hergestellt:  gewöhnliche  volle  Ziegel, 
hohle  Ziegel,  gerade  und  gebogene  Dachpfanuen.  Wie  au«  der  Ab- 
bildung ersichtlich,  ist  die  Ausrüstung  der  Maschine  eine  sehr 
vollständige.  Der  Thon  wird  durch  ein  Becherwerk  a  stetig  den 
Wulzen  d  zugeführt  und  fällt  durch  den  Trichter  c  zwischen  die- 
selben, um  von  dort  in  den  Clünder  e  zu  gelangen,  b  ist  ein  Gleit- 
brett, g  und  g,  sind  zwei  der  Foriuoffnungen,  von  welchen  der  Cy  linder 
drei  besitzt,  Ii  und  Ii,  die  vor  den  Formen  stehenden,  mit  Köllen 
versehenen  Altschneider.  Aus  dem  Behälter  f  wird  den  Formen  das 
erforderliche  Wasser  zugeführt  (sie  werden  bewässert),  um  ein  leich- 
teres (.leiten  de!  Th.  ne-  zu  lr wirken  i.i.d  ein  Reiasen  der  Ecken 
■les  Tbonstrangea  zu  verbinden].  Der  Autrieb  des  Becherwerke«  uud 
der  Prease  erfolgt  auch  hier  durch  Riemenscheiben  uud  Wellen,  zu 
deren  Lagerung  ein  leichtes,  gefälliges  Kisrngcrüst  dient. 

(Fortsetzung  folgt., 
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UHLMD'S  TECHNISCHE  BTODSCHAU. 

— Ausgabe  II. 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

>*Mrbdr-ti<  k  d«T  In  vorU*|*a<1«r  Zeitschrift  enthalt*«««!  (>T%lx»jO»rtUtrl .  Aiuillfe  o.ler  (Vh«T*4rtzuikj(<»i ,  jloichvlpl  ob  mit  oder  oho«!  <J u*M«CL»ri|pib«v 
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yochbatt  and  V,  obnöRS  wnricbttiög. 
ltl«ncbtimg,  JW"»S  und  CBftattg. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Architekt  Hut  Issel  in  Hildeaheim. 

fjtfil  Abbihlungtn,  Fig.  U3— iJ.i.) 

(Fortsetzung.)  Xathdniok  »srtoUB. 

B.  Dia  Gesimse. 

a.  (iurt-  und  Brüstungagesimsc. 
Schon  bei   mehrstöckigen  Wohnhansbauteu    schränken   wir  im 
Backst  einstil  die  (iesimse  auf  daa  äusserste  ein.    Niemals  wird  man 
die  Trennung  der  einzelnen  Stockwerke  durch  herumlaufende  (iurt- 


gesimse  für  die  Abdeckung  des  Erdgeschosses  finden  sich  in 
Fig.  144,  Skr.  9—1%  dargestellt. 

b.  HauptgeainiBe  bei  sichtbarem  Dach. 

Der  oberste  Absohluss  der  Fassade  dun  stets  durch  eiu  Ab- 
deckung*- oder  Bekrönungsgcsima  navb  nu^aeit  betont  werden,  wenn 
der  Charakter  eine»  Massivbaues  gewahrt  bleiben  soll,    fiei  unter- 

Seordnetcn,  niedrigeren  Schuppen  ersetzt  mini  das  llauptgcsinis  wohl 
urch  ein  überstehendes  Dach,  bei  mehrstöckigen  Industriebauten 
jedoch  ist  diea  von  selber  ausgeschlossen.  Iiier  muss  ein  archi- 
tektonischer Absehluss  entweder  in  einfacher  Art  zum  sichtbaren 
Dache  überleiten  oder  ein  reicherer,  durch  dekorative  Aufhauten  er- 
höhter Absehluss  ilio  Dachtraufe  verkleiden  und  dadurch  die  archi- 
tektonische Selbständigkeit  des  ganxen  Faasadeuaufbaues  kräftig  vor 
Augen  führen. 

Die  erste  Art  der  Huuptgesimshehandlung  wird  eine  einfache 
sein,  sobald  es  sieh  um  niedrigere  Hauten  handelt.    Ahulich  den 
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gesimse  betonen,  höchstem  erhält  das  Erdgeschoss  eine  mehr  oder 
weniger  reiche  Abdeckung  von  etwa  xwei  bis  drei  übereinander  vor- 
gekragten  Schichten  mit  darauf  gelegten ,  glasierten  Sohrägsteinen. 
Soll  das  (iurtgeiims  kräftiger  wirken,  so  giebt  mau  wohl  einen  Krie- 
hinzu,  der  durch  zwei  anders  gefärbte  Schichten  umsäumt  und  manch- 
mal mit  Formateinmustern  ausgesetzt  wird.  Diese  auf  da»  einfachste 
beschränkte  Formengebung  pflegt  mau  wohl  auch  l>ei  grosseren 
Fabrikgebäuden  innezuhalten ,  man  sieht  jedoch  auch  hier  von  jeder 
weiteren  horizontalen  Fassadeuteilung  ab  und  sucht  vielmehr,  wie 
die*  bereits  bei  der  Fensteranlagc  des  näheren  besprochen  worden  lat, 
der  Architektur  eine  deutliche  Betonung  nach  der  Vertikalentwicklung 
au  geben. 

So  löst  sich  die  Fassade  zumeist  in  eine  Ansah]  vortretender 
Mauerpfeiler  und  rückliegcntler  Fensternischen  auf.  Die  durch 
Scbrägsteine  oder  Hauatcinhänko  abgedeckten  Brüstungen  kann  man 
bei  flotter  Fassadenbehandlung  durch  vortretende  Backateinnrastcr, 
die  sieb  an  den  l'feilern  rocht«  und  links  totlaufen,  weiter  beleben. 

Fig.  144;  Ski.  1—  K,  mögen  derartige  einfache,  meist  ohne  Hilfe 
▼on  Formsteincn  herzustellende,  kleine  Friese  erläutern ;  grössere  Gurt- 


in Fig.  144 ,  Skz.  St  -13,  vorgeführten  (iurtgesimsen  kann  hier,  mit 
oder  ohne  Anwendung  vou  Forzusteincn ,  das  Abschlussgesims  aus- 
geführt  werden.  Allerdings  ist  nicht  nötig,  dass  ein  solches  mit 
Schrägsteinen  abgedeckt  erscheint,  während  bei  Ourtgesimaeu  dies 
Btets  der  Fall  aein  muss.  (Ca  siebt  im  Backsteinbau  eben  kein  anderes 
Mittel ,  um  das  Wasser  von  den  vorkragenden  tiesimBachichtcu  über 
den  darunterliegenden  Fassadenteil  hinwegzuführen.  Anders  ist  dies 
beim  llauptgcsims,  bei  welchem  hierzu  eine  Dachrinne  so  wie  so  an- 
geordnet werden  muss,  die  auf  der  obersten  Schrägschicht  mit  oder 
ohne  Kousolenuntcrstütxuiig  aufgelegt  werden  kann  (Fig.  14&). 

noh«  Fassuden  erfordern  kruftig  wirkende  Hauptgeaimae.  Im 
Werksteinbau  kann  man  diese  Wirkung  durch  massige  Behandlung 
der  Hinze]  formen ,  ja  auch  durch  deren  Ausladung  erzielen-  Im 
Backatcinbau  jedoch  wird  man  ohne  Not  niemals  von  dem  (irundsalz 
abgehen,  dass  das  flauptgesiiua  keine  grössere  Ausladung  erhalt  als 
die  zugehörige  Wandstärke  beträgt.  Somit  sind  auch  für  Behr  hohe 
Industriebauten  Ausladungen  von  10— 50  om  nicht  r.a  überschreiten, 
meist  werden  sie  sogar  geringer  aein.  Was  als»  an  Ausladung 
und  Mächtigkeit  der  Formen  hier  sich  nicht  erreichen  luast,  das  tnuss 
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man  durch  die  Höhe  zu  ersetzen  suchen  und  diese  ist  allerdings  in 
konstruktiver  Beziehung  eine  unbeschränkte. 

Grössere  Oesiniahöhen  bei  doch  verhältnismässig  geringer  Aua- 


ohne,  einmal  mit  Form- 


ladung erreicht  man 
z.  D.  in  den  Fig.  Hl  ,  Ski.  15  u.  1«, 
steinen  ausgeführt  Bind. 

Besonders  die  in  Fig.  144,  Skz.  15,  dargestellte  Form  eignet  sich 
sehr  gut  für  solche  Industriebauten,  ttei  denen  die  Fenster  in  schlank 
aufstrebenden  Nischen  untergebracht  sind.  Hier  folgt  das  Abschluss- 
gesims  durchaus  der  au  der  Fassade  ersichtlichen  Betonung  der  Verti- 
kale. Zierlichere  Ansl 


die  Fig. 


144,  Skz.  13,  14,  17  u.  1H. 
(Fortsetzung  folgt). 


(Mit 


Das 
führung 


Mechanische  Weberei 

von  Schöne  &  Co.  in  Wehrs- 
dorf, 

entworfen  und  ausgeführt  von 
lister  J.  W.  Roth  in  Neu- 
geradorf i.  S. 
ichnungen  auf  Tafel  8.) 

Hsehdruok  verboi« 
im  Jahre  1899  zur  Aus- 
gelangte ,  auf  Tafel  H 
dargestellte  Gebäude,  der  Firma 
Schöne  &  Co.  in  Wehradorf 
gehörig,  dient  zur  Aufstellung 
von  Jacquard -Webstühlen.  Da 
sieh  mit  Rücksieht  auf  das  ab- 
fallende Terrain  die  Anlage  eines 
Untergeschosses  empfahl,  so 
wurde  das  Gebäude  auf  zwei 
Drittel  seiner  Länge  zweige- 
schossig zur  Ausführung  ge- 
bracht. Während  aber  das  Über- 
geschos»  D  zur  Aufstellung  der 
Webstühle  bestimmt  ist,  blieb  £ 

boreitungamaschinen  A ,  der 
Dampfmaschine  B  und  als  Lager- 
raum reserviert.  Der  Raum  C 
nimmt  u.  a.  die  Akkumulatoren- 
batterie auf,  während  ein  ange- 
bautes Trepponhaus  den  Verkehr 
vermittelt.  Die  am  Treppen- 
hause  liegenden  Räume  K  sind  inlT.-;; 

als  K speditionslokale bezw.Web-     l...  I 

meisterzimmer  vorgesehen. 
Die  Herstellung 


neuartiges  Material  zur  Herstellung  fugenloser  Fussböden, 
welches  lieh  für  Fabriken,  in  denen  mit  Ölen  und  Säuren  umgegangen 
wird,  sehr  bewährt  haben  soll,  wird  neuerdings  von  der  Firma 
C.  F.  Weber,  Dachpappen,  Holzeement  und  Aspbaltfabriken  in  Leipzig- 
Plagwitz  unter  dem  Samen  „Antielaeolith"  auf  den  Markt  ge- 
bracht. Ks  dürfte  in  der  Hauptsache  au»  Asphalt  bestehen,  insofern 
als  der  mit  Antielaeolith  hergestellte  Fussbodenbelag  änsaerlich  un- 
leugbare Ähnlichkeit  mit  dem  Asphaltbelag  aufweist.  Als  Vorzüge 
des  neuen  Estrich  werden  angegeben,  da«B  er  gegen  Flüssigkeiten  un- 
empfindlich ist,  nicht  glatt  wird,  elastisch  bleibt  und  schliesslich  dem 
Cementbelag  gegenüber  den  Vorzug  besitzt,  nach  der  Anfertigung  rasch 
zu  erhärten.  Das  Antielaeolith  lässt  sich  ebenso  auf  Betonuntergrund 
und  Ziegelpflaster,  wie  auch  auf  Holzfussböden  auftragen,  sofern  die- 
selben nur  vollständig  unbeweglich  sind.  Am  meisten  ist  es  bisher 
in  Spinnereien  und  Webereien  zur  Anwendung  gekommen,  was  auch 
bereits  in  Nr.  9,  „Supplement",  Jahrg.  1900,  erwähnt  wurde.  Die  mit 
dem  neuen  Material  auageführten  Fussböden  bekamen  im  Laufe  der 
Zeit  keine  Risse,  blieben  vollständig  eben,  wurden  weder  durch  (»1 
noch  durch  Säuren  angegriffen  und  behielten  ihr  gleichmässiges  Aus- 
sehen. In  dem  Antielaeolith  dürfte  somit  ein  brauchbares  Material 
für  fugenlose  Fussböden  gefunden  sein,  einerseits  geeignet,  die  Holz- 
fussböden  zu  ersetzen  und  anderseits  nicht  nur  für  1 
auch  für  andere  Gebäude  brauchbar. 


.tii. 


ktion  war  mit  Rück- 
sicht auf  sichere  Stulllaufstellung  einerseits 
und  möglichste  Keuersicherheit  anderseits 
geboten.  Zur  Verwendung  gelangte  die 
Koencnsche  Voutenplattendecke  und  zwar 
in  Spannweiten  von  4,00  m  und  ergab  sich 
bei  einer  angenommenen  Nutzlast  von 
450  kg  pro  qra  eine  Deckenstärke  von 
140  mm  einschl.  des  obei 
Oemcutaustrich». 

Der  Websaal  ist  5,00  m  im 
hoch  und  liegt  in  seiner  Mitte  der  1250  mm 
breite  Durchgang,  über  welchem,  von  einem 
durchlaufenden  Podium  aus  bequem  be- 
dieobar,  sich  die  Antriebsscheiben  und  die 
damit  zusammenhängenden  Riemenantriebe  Hf.t44a.MS.  H.A. 
lietinden.  Diese  Auordmtngsweise  gewährt 
den  Vorteil,  dass  dadurch  nur  sehr  kurze  Wellenstränge  und  mithin 
sehr  leichte  Transmissionen  nötig  werden.  Der  Transinissionsgang 
zieht  sich  durch  die  ganze  Lange  des  Gebäudes.  Die  Gerüste  für 
die  Jacquardzeuge  sind  in  der  Höhe  von  2650  mm  über  dem  Saalfuss- 
boden eingezogen.  Die  Dachkonstruktion  ist  einfach  und  solid.  Neben 
einer  ausgiebigen  Seitenheleuchtung  wurde  noch  durch  Anordnung  vou 
Oberlichtern  für  allseitig  gleich  verteiltes  Licht  gesorgt. 

Das  Gebäude  ist  in  seinem  Untcrgeschoas  aua  Bruchsteinen  in 
Form  eine«  (\vklopenmanerwerkes  hergestellt,  die  Fenstereinrahmuugen 
sind  in  gefugten  Ziegeln  gehalten  und  das  Obergeschoss  aus  Ziegeln 
aufgemauert ,  während  die  Schäfte,  Friese  und  Bögen  gefugt  und  die 
Flächen  geputzt  wurden. 

Die  I'enater  haben  Lüftungsflügel  erhalten,  die  im  oberen 
Stock  liegenden  Fenster  sind  ausserdem  mit  Kcttungsrlügelii  versehen. 
Die  stetige  Lüftung  besorgen  Kanäle.  Ihn  Dach  endlich  ist  mit 
Pappe  gedeckt  und  siud  die  Oberlichter  doppelt  verglast,  um  Tropf- 
wasser zu  vermeiden. 


nt.  us. 


Eigenartiger  Dach- 
Htnhl  anf  einem 
SchulgebBude 

ausgeführt  von  Boring  ftTilton, 
14  p  Architekten  in  New  York. 

(MitAbWdunge*,Fiff.J46u.l47.> 

Nachdruck  verbot«*. 

Eine  interessante  Daoh- 
konstruktion  besitzt  die 
Union  Free  School  in  New- 
town,  L.  J.,  Vor.  St.  N.-A.  Das 
von  deu  Architekten  Boring 
*  Tilton  in  New  York  ent- 
worfene  Gebäude  ist  ein  drei- 
stöckiges, welches  liei  49  m 
äusserer  Länge  20,7  m  Tiefe  hat. 
Im  mittleren  Trakt  des  Ober- 
geschosses ist  ein  Saal,  die  sog. 
Aula,  von  22,8  m  Länge  und 
15,2  m  Ilreite  im  lichten  ein- 
gebaut, weloher  mit  den  ihm 
beigegebenen  Garden  ibe-  und 
Nebenräumen  die  ganze  Länge 
des  Gebäudes  einnimmt  und  durch  ein 
hölzernes ,  freitragendes  Dach  von  20  X 
22,H  m  überdeckt  wird. 

An  jedem  Ende  dieses  Saales  befindet 
sieb  eine  starke  Transversalmauer  mit  einer 
mittleren  Öffnung  von  6,23  m  lichter  Weite. 
Die  beide  Öffnungen  begrenzenden  Wände 
bilden  ebenda  starke  Pfeiler  von  rd  U 14  mm 
quadratischer  Grundfläche  und  7,0  X  23,7  m 
Abstand  voneinander. 

Auf  die  vier  Pfeiler  legt   sieh  als 
Träger  für  das  Dachgespärr  ein  kombi- 
nierter Binder  von  Dreieckaform ,  dessen 
Gestaltungschcma  aus  Fig.  146  im  Quer- 
schnitt, aus  Hg.  147,  Skz.  1,  in  der  Vorder- 
ansicht und  aua  Skz.  2  im  Gruudriss  er- 
sichtlich ist.  Theoretisch  stellt  sich  dieser 
mbination  zweier  Trapez  träger  mit  gemein- 
lar.   Heide  Träger  bilden  im  Querschnitt  ein  f\, 
ntfernt  sind.    Die  Verbindung 


■ 


Antielaeolith 

von  C.  F.  Weber  in  Leipzig-Plagwitz. 
Viele  der  bisherigen  Estriehe  haben  sich  nicht  durchweg  bewahrt, 
indem  sie  meist  nach  einigen  Jahren  Hisse ,  Sprünge ,  Blasen  etc.  er- 
hielten und  sieh  sogar  bisweilen  von  der  Unterlage  ablösten.  Ein 


Binder  als  K. 
samem  Obergurt 
dessen  Untergurte  7,0  m  voueinande 
der  Untergurte  vou  25,4  X  25,4  cm  Querschnitt  erfolgte  durch  Quer- 
streben von  7,6  X  25,4  cm,  unter  welchen  parallel  zu  den  Untergurten 
genau  in  der  Mittelachse  des  Gebäudes  eine  Pfeile  von  10,2  X  15,2  cm 
Querschnitt  an  l'l,"  Ankern  aufgehängt  wurde,  deren  Aufgabe  ist,  dir 
Querstreben  zn  unterstützen  und  zugleich  eine  Befestigungsstelle  für 
die  Deckenschalung  zn  bieten.  Gegeu  diese  Pfette  stützen  sich  auch 
die  aus  30,4  X  30,4  mm  starken  Hölzern  gefertigten  Vertikalen  der 
Trägcrachenkel  mit  Hilfe  von  Steifen  von  15,2  cm  Quadrat  ab. 

Der  Windverband  des  ganzen  Trägersystems  wird  durch  1\"  resp. 
1*4"  Anker  gebildet,  denen  sieh  \,"  Qucranker  zugesellen.  Ans  Fig  147, 
Skz.  1  u.  2,  erkennt  man,  dass  «las  ganze  System  eine  grosse  Steifig- 
keit besitzt,  also  zum  Tragen  der  Dcckenlast  wohl  geeignet  ist.  I>er 
Obcrgurtbalkeu  des  Trägers  hat  30,4  x  35,6  cm  Querschnitt,  während 
die  sich  an  ihn  anschliessenden  Endpfettvu  aus  Holz  vou  30,4  X  30,4  cm 


Auf  diesen  Trager  stützt  sich  das  eigentliche  Dachgespärr, 
welches  durch  Sparren  von  5,1X25,4  cm  gebildet  wird,  die  mit 
50,H  cm  Abstand  voneinander  verlegt  sind.  Steifen  von  5,1  X 
15,2  cm  Querschnitt  stützen  dieac  Sparren  noch  extra  ub.  Die  Mauer- 
latten werden  durch  Hölzer  von  15,2  X  20,3  cm  dargestellt. 

Zur  Belebung  des  Dachbildes  dienen  eine  Anzahl  giebelartiger 
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,  bei  denen  allen  die  Firatpfetten  durch  Bahlen  voll  5,1  X 


i  solche  von  5,1  X  '25.»  cm  gebildet  werdeu. 
Dm  der  Dachstuhl  ein  gebrochene«  Satteldach  darstellt,  M  wäre 
die  Verbindung  der  Hauptsparrcnhalften  nur  mit  Schwierigkeiten  aus- 
führbar gewesen,  wenn  man  sich  nach  „Engg.  Rccord"  nicht  dadurch 
geholfen  hätte,  das»  man  die  beiden  Sparrcnhälften  nach  Aufklanen 
mit  Hilfe  von  Nägeln  aueiuander  befestigte.  Durch  Nagelung  und 
lucheu  i*t  schliesslich  auch  die  Versteifung  der  Verbindung  der 
Otargurtung  de*  Tragers  nnd 
und  der  Untergurte  erfolgt. 


zur  Auabilfe  benutzt  und  wird  seine  Menge  durch  einen  automatisch 


Die  Ventilat  Ions-  und  Heizungganlage 

der  neuen  Southern  Terminal  Station  in  Boaton. 

(Mit  Abbildung,  Piff.  Uti)  Nachdruck 
Wohl  eine  der  interessantesten  Heizung»-  und  Ventilations- 
anlagen neuester  Ausfuhrung  ist  die  der  Southern  Terminal 
Station  in  Boaton.    Galt  es  doch  bei  ihrer  Ausführung,  ein  ver- 
hältnismäaaig  schwieriges  Problem  zu  löscu. 

Die  Bahnverwaltung  verlangte  nämlich,  daas  einerseits  die  Heizung 
«oweit  nur  möglich  indirekt  erfolge;  anderseits  sollten  keine 
Kohren  oberhalb  oder  innerhalb  einer  Entfernung  von  ca.  15  m  von 
jeder  Seite  de»  Wartesaales  angeordnet  werden.    Des  ferneren  aber 

die  Anlage 

Iwniiifliml 

io  grosse 
Lange  und  geringe 
Breite  des  Haupt- 
gebäudes, sowie  vou 
dessen  Annexen. 
Ebenso  musste  auch 
der  grosse,  kubische 
Inhalt  der  Anlage 
von  141  600  cbm  rd. 


hl).  W. 


Hg.  1*6      147.  Z. 

und  endlich  waren  auch  die  Ansprüche  bezüglich  der  für  die  ein- 
ten Hallen,  Räume  etc.  zu  liefernden  Wärmeiticugen  «ehr  verschieden. 
Vou  vier  vorgelegten  Projekten  wählte  man  dasjenige,  bei  dem 
als  Wärmeübertrager  Heissv,  asser  benutzt  wurde.  Dasselltc  hat 
die  einzelnen  Anlagen  teils  direkt,  teils  indirekt,  im  letzten 
Falle  unter  Zuhilfenahme  von  Ventilationsluft  zu  erwarmen. 
Die  gewaltige  Länge  des  zu  verlegenden  Bohrnetzes  zwang  weiterhin 
zur  Zuhilfenahme  von  Pumpen.  Diesen  wurde  die  l'nterhaltung  der 
Wasserbewegung  im  Rohrnetze  zugewiesen.  Die  Praxis  hat  gezeigt, 
dass  man  sich  damit  auf  dem  rechten  Wege  befand,  um  eine  schnelle 
Cirkulation  des  Wassers  in  den  Rohrsträngen  zu  erreichen  und  somit 
eine  gleichinäsaige  und  schnelle  Erwärmung  aller  Räumlichkeiten 
sicher  zu  stellen.  Dadurch  wurde  auch  möglich,  die  Wassergesehwiu- 
digkeit  so  gros»  zu  wählen,  dass  die  ganze,  zur  Beheizung  der  Bäume 
notige  Wasaermonge  in  einer  nur  200  mm  weiten  Ilauptrohrleitung 
fortgeschafft  werdeu  konnte,  ohne  dass  Schwierigkeiten  durch  die  aus 
lwtriebstcchuisehcn  Rücksichten  in 
»äckc  entstanden. 


der  Leitung 


igcndcn  Luft- 


Die  Cirkulation  dea  Wassers  wird  wie  gesagt  durch  Pumpen  ver- 
vollständigt. Mau  bedient  sieh  dazu  zweier  Krciaolpumpcn  von 
200  mm  Klügeldurchmeaaer,  welche  .175  Touren  per  Minute  machen. 
Beide  werdeu  durch  Dampfmaschinen  von  215  nun  Cylindcrdurchmesscr 
und  203  tum  Kolbenhub  angetrieben.  Als  Zuflussrohr  dient  den  beiden 
Pumpen  das  200  mm  weite  Rücklauf  röhr,  welche»  das  abgekühlte 
Wasser  nach  den  Heizapparaten,  den  Warmegebern,  zurückführt.  Das 
Wasser  tritt  zunächst  in  die  Kreiselpumpen  uud  wird  durch  diese  in 
die  Heizapparate  gedrückt  Dort  wird  es  erwärmt  und  Iiiesst,  immer 
noch  unter  der  Druckwirkung  der  Pumpen  »teilend,  in  das  Steigrohr 
des  Systems  ab. 

Zum  Erhitzen  des  Wassers  dienen  drei  Heizapparate,  von  welchen 
zwei  für  Abdampfbetrieb  nnd  der  dritte  für  solchen  durch  Krischdampf 
bestimmt  sind.  Entere  beiden  stehen  für  gewöhnlich  im  Betriebe, 
während  letzterer  in  Reserve  bleibt.  Die  beiden  Abdaiupfapparatc 
köunen  in  der  Stunde  11 '.MX)  kg  Abdampf  kondensieren,  der  für  irisch- 
dampf  hingegen  verbraucht  WHH)  kg.    Erisobdampf  wird  übrigens  nur 


Das  in  den  Heizapparaten  erwärmte  Wasser  tritt  in  das  Haupt- 
Steigrohr  und  gelangt  nu»  diesem  in  tUs  über  1000  m  lange  Umlauf- 
avstem.  Dieses  enthält  trotz  seiner  grossen  Länge  auch  nicht  eine 
Kompensationsvorrichtuug,  sondern  man  erreicht  die  Ausgleichung  der 
Läugenveränderungon  des  Systems  dadurch,  dasa  man  die  sonst  üb- 
lichen, kurzen  Knieatüoke  durch  lange  Bogen  ersetzte.  Ebensolche 
Bogen  sind  naturgemäss  auch  in  die  Buckleitung  eingeschaltet.  Dieser 
Ersatz  der  Kniestücke  und  Kittinga  bringt  übrigens  noch  den  Vorteil 
mit  sich,  dass  Bich  die  Widerstände  in  den  Rohren  ganz  wesentlich 
vermindern.  Diese  aind  bekanntlich  um  so  grösser,  je  mehr  Ecken 
eine  Rohrleitung  hat. 

Von  der  Haupt  -  Steigleitung  gehen  Abzweige  nach  fünf  Heiz- 
kammern. Diese  sind  an  verschiedenen  Stellen  des  Gebäudes  unge- 
ordnet und  enthält  jede  eine  Anzahl  Schlangen  zum  Anwänneu  der 
Ventilationsluft.  Drei  der  Kammern  sind  ausserdem  mit  Hilfsheiz- 
apparaten versehen,  um  die  Möglichkeit  zu  haben,  die  durch  die 
vorerwähnten  Heizkörper  vorgewärmt«  Luft  noch  weiter  zu  erhitzen. 

Die  achematischc  Einrichtung  einer  solchen  Kammer  in  Verbin- 
dung mit  den  au  sie  angeschlossenen  Röhrcnaystcmen  zeigt  die  dem 
„Engineering  Kecord"  entnommene  Skizze  Kig.  148.  Man  erkennt 
daraus,  dasa  die  frische  Luft  über  dein  Dache  des  Gebäudes  entnom- 
men und  durch  einen  Schaeht  a  mittels  dea  Ventilators  o 
wird.  Der  Schacht  a 
kann  durch  einen 
Schieber  a,  von  der 
Wärinckammer  b  ab- 
geaperrt  und  so  die 
Menge  der  in  die 
Kammer  b  eintreten- 
den Krischluft  genau 
geregelt  werden.  Die 
in  der  Kammer  b 
installierten  Heiz- 
körper sind  durch 
Prellplatten  b,  ao 
abgeschlossen ,  dass 
die  kalte  Luft,  will 
sio  zum  Ventilator  c 
gelangen ,  unbedingt 
gezwungen  ist,  die 
Heizspiralen  zu  um- 
spülen. 

In  heissem  Zu- 
stande tritt  die  Luft 
in  den  vom  Elektro- 
motor e,  betriebenen 
Ventilator  o  ein  und 
wird  von  dieaem  in 
die  beiden  Rohr- 
atränge d  und  d,  ge- 
blasen. An  der  Mün- 
dung derselben  ist 
ein  Deflektor  iL.  an- 
geordnet, mittels 

dessen  »ich  die  Meugc  der  in  die  Stränge  d  und  d, 
Luft  regeln  lässt.  1'ni  die  im  Strange  d,  emporsteigende  Luft  noch 
weiter  zu  erhitzen,  falls  die  Luft  nicht  Mos  als  warme  Ventilation»- 
luft,  sondern  direkt  als  Warmluft,  also  zum  Beheizen  eines  Raumes 
dienen  soll,  enthalt  der  Strang  d,  den  einen  Heizapparat  e.  Von 
den  lieideu  Kanälen  d,  und  d  aind  die  Kanüle  b  h,  abgezweigt, 
welche  anfänglich  einfach  neben  einander  her  laufen,  später  aber, 
und  zwar  an  der  sogenannten  Mischstelle  (bei  i  i,l,  sieb  vereinigen. 
Sic  werden  zu  einem  Kanäle  i  und  münden  als  solcher  in  den  zu  be- 
heizenden Raum.  Die  Mündungsöffnung  k  ist  durch  einen  Diffusor 
veraohUnscn;  ebenso  ist  in  den  Kanal  i  i,  eine  Miachklappe  einge- 
baut. Dieae  geatattet,  die  temperierte  uud  heisse  Luft  in  einem 
solchen  Verhältnisse  zu  mischen,  das»  das  Mischungsverhältnis  der 
einem  Räume  (z.  B.  1  in  Fig.  14*1  zugeführten  Heizluft  immer  da»  Gleiche 
bleibt.  Dadurch  hat  mau  gleichzeitig  auch  die  Möglichkeit,  die  Wärme 
zu  regeln,  ohne  die  Luftzuführung  an  sich  zu  verändern. 

In  den  beschriebenen  Kammern  wird  die  Luft  auf  21 "  C  tempe- 
riert. Die  Ventilatoren  e  sind  so  dimensioniert,  das»  sie  die  Luft  im 
Baume  in  15  :  20  Minuten  zu  erneuern  vermögen.  Die  Heissluft- 
kanäle  sind  alle  in  vorzüglichster  Weise  gegen  Wärmeausstrahlung 
gesichert.    Als  Isolation  wühlte  man  eine  Asbest-Seegrasdecke. 

Zur  Ableitung  der  Abluft  bedient  man  sich  der  folgenden  Ein- 
richtung. In  allen  Zimmern  aind  unmittelbar  über  dem  Boden  bei 
tn,,  Kig.  Uh,  durch  Jalousien  verschlieaabare  Abluftöffnungen  ange- 
bracht, aus  denen  die  Abluft  iu  Sammelkanälo  m  eintritt.  Diese  enden 
in  grosse  Abluftschlote  m,,  deren  jeder  unterhalb  des  Daches  in  eine 
Kammer  o  miludet.  Letztere  ist  ala  Staubkammer  gedacht  und  wird 
an  den  Seiten  durch  dichte  Wände  und  oben  durch  du»  dichte  Dach 
abgeschlossen.  Ein  in  letzteres  eingebauter  Exhaustor  o,  aaugt  die 
l.uft  aua  der  Kammer  o  ab  und  drückt  aie  in  eine  mit  Jalousien  p, 
sowie  Windfangen  p,  versehene  Laterne.  Aua  dieser  tritt  die  Luft 
in  die  Atmosphäre  aua.  Die  zum  Antriebe  der  Exhaustoreu  henutütcu 
Elektromotoren  sind  direkt  auf  die  Flügelradwcllen  der  ersteren  auf- 
gesetzt und  staubsichcr  eingekapselt.  Solcher  Exhaustoreu  sind  im 
ganzen  elf  vorhanden. 
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Die  direkte  Erwärmung  ist  in  denjenigen  Räumcu  angewandt  wor- 
de«,  in  welchen  eine  Lüftung  nicht  nötig  war,  wie  z.  B.  Gepackhalleii, 
Fluren  etc.  Ebenso  wurde  sie  »uch  iu  einigen  anderen  Räumen  ein- 
geführt, wo  cb  nicht  innglich  war,  die  nötige  Warme  durch  Einführung 
von  warmor  Luft  allein  zu  erzielen.  Immerhin  wurde  in  dienen 
Kalten  jedoch  die  Lüftung  durch  temperierte  Luft  beibehalten. 

Den  weiteren  werden  auch  alle  Waschräume  direkt  geheizt.  Diese 
liegen  stets  neben  Räumen,  welche  durch  Luft  geheilt  werden,  die 
unter  geringem  Druek  steht.  Die  Ventilierung  dieser  Räume  erfolgt 
durch  ein  Exhaunteysteui,  welche*  in  keiner  Verbindung  mit  dem  oben 
beschriebenen  steht.  Die  Abluft  der  Klosetzellen  entweicht  in  luft- 
dichte Kammern,  aus  denen  sie  durch  das  eben  beschriebene  System 
mit  abgelaugt  wird.  Dadurch  erreicht  man,  das»  die  Luft  nicht 
mir  durch  die  Waschräume,  sondern  anch  durch  die  Klosetzcllcu  hin- 
durchstreichen  mu»»,  da  sie  einen  anderen  Weg  nicht  nehmen  kann. 
Auf  diese  Weise  wird  auch  jeder  Geruoh  in  den  Zellen  und  Wasch- 
räumen beseitigt.   

Aufhiingung  ftlr  Schlebethüren 

von  der  Arcade  Mfg.  Company  in  Freeport. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1VJ.)    KaeMzua  wboi.ii. 

Da*  Bestreben,  die  zur  Aufhängung  von  Schicla-thüren  und  eben- 
solchen Thoren  dienenden  Vorrichtungen  als-  Tragrollcu  etc.,  so  zu 
konstruieren,  das«  sie  möglichst  geräuschlos  und  slossl.is  arbei- 
ten, zeitigt  fortlaufend  neue  Aufbünguugsvorriebtuiigeii.  Verhältnis- 
mässig einfach  und  zweckmässig  erseheint  aus  der  Zahl  der  letzteren 
die  der  Arcade  Mfg.  Company  in  Freeport,  lllin.,  V.  St.  N.  A., 
(Fig.  US»). 

Hei  dieser  laufen  die  beiden,  zu  einer  Thür  gehörigen  Tragrollcn, 
wie  üblich,  auf  einer  hochkant  gestellten  und  an  den  Huden  aufge- 
bogenen Flach - 
ciscusebieoe  a, 
Fig.  U9,  Skz.  1, 
sind  jedoch  selbst 
nicht ,  wie  ge- 
wohnlich.iuStahl- 
guss  oder  Guss- 
eiseu  ausgeführt, 
sondern  aus  vul- 
kanisierter Filier 
auf  dem  Wege  der 
Pressung  herge- 
stellt. Auf  diese 
Weise  ei  hielt  mau 
Rader,welebe 
Weiter  sind  bei  dieser,  dem  „Irou  Age"  ent- 


zur  Abdichtung  versehen:  jene  bilden  daher,  ganz  hcruntcrgctchoben, 
~  der  eigentlichen  Gaazulcitungsrnhrc  a. 
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geräuschlos  laufen. 

nommeneu  Vorrichtung  die  Rolleu  auch  nicht,  wie  sonst  gebräuch- 
lich, iu  einem  Hügel  fest  gelagert,  sondern  mau  hat  letzteren 
als  Doppelbügel  ausgebildet  und  mit  zwei  langen  Schlitzen  als 
Führung  für  die  Rolleuzapfeu  \ ersehen,  Solchergestalt  i't  dem  Be- 
streiten der  Thür,  sieh  bei  tu  ZusehielK'ii  selbst  <lann  noch  in  der- 
selben Richtung  vorwarf*  zu  bewegen,  wenn  die  Holle  bereit»  den 
ansteigenden  Teil  der  Schiene  a  erreicht  bat ,  voll  Rechnung  ge- 
tragen.    Gleichem  Anspruch   tr.igt   auch  die  Verbindung  von  Thür 


;en.  Oleichcm  Anspruch  tr.igt  auch  die  \  i  rhiniht 
und  Aufhängevorrichtung  an  sich  Rechnung,  indem  sie 
starr,  sondern  beweglich  erfolgt.  Mau  bat  die  »ander  c,  welche  den 
Zusammenhang  zwischen  Thür  und  Hügel  hei  stellen ,  mit  schräg  mich 
oben  gerichteten  Coulissen  versehen  und  lässt  in  diesen  die  verbinden- 
den Zapfen  gleiten,  auf  welche  Weise  der  stosslose  Schills»  der  Thür 
sicher  gestellt  wird. 

Zur  genauen  Fixierung  der  richtigen  Stellung  von  Hanger  und 
Thür  zu  einander  bedient  mau  sieh  der  Falle  d    und  Stellvorrich- 


tung e  c, . 

Die  Laufschiene  a  ist  am  Rahmen  der  betr.  ThürofTniiiig  mit  Hilfe 
von  ^-förmigen  Hügeln  und  Holzschrauben  befestigt  und  wird  durch 
das  Holzuerk  des  Rahmens  vor  der  Einwirkung  der  Feuchtigkeit  ge- 
schützt. Der  (Querschnitt  der  für  die  ganze  Häiigevorriehtung  bc- 
stimiuteii  Aussparung  im  Ralimeiiwcrk  Itctrügf  —  bei  HH>  mm  Hreite 
von  l'utcrkaiitc  Rolle  bis  l'iiterkaute  Deckleiste  gemessen  —  ebenfalls 
100  mm  und  gleich  gross  ist  auch  der  Abstund  \nu  Oberkante  Lauf- 
a  bis  Oberkaute  Thür  gemessen. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  IM)  u.  15J.) 

Ausm  halle. orrlchtung  ffir  liasretorten  von  Eduard  Besem- 
f eider  in  Charlolteuburg.  D.  R.-1'.  lUfifiOO.  (Fig.  160. I  Die  Aus- 
scbaltevorrichtung  gestattet,  ohne  Störung  de*  Betriebes  einzelne  Re- 
torten irgend  eines  Retortenofcns  behufs  Reinigung  auszuschalten.  Zu 
diesem  Zwecke  münden  die  Ga»/u]citungsrohrc  a  in  einen  gemeinsamen 
liassatu Kielraum  »  und  /.war  so  hoch  iitter  einer  bestimmten  Niveau- 
linie b  der  zur  Verwendung  kommeudeu  Absperrflüssigkcit,  dass  dieser 
bei  Druckschw  anklingen  nicht  iu  das  Innere  der  Rohre  gelangen  kann. 
Oberhalb  dieser  Zuleitungsrohre  a  beiluden  sieh  mit  abnehmbarem 
Deckel  d  versehene,  glockenförmig  erweiterte  I  berstülprohre  e,  welche 
in  einer  Stopfbüchse  e  leicht  verschiebbar  sind.  Die  Rohre  c  sowohl 
als  die  Stopfbuchse  e  sind  mit  zweekeut  sprechenden  Vorrichtungen 
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Soll  ein  solches 
gereinigt  werden, 
«Ii  wird  das  betr. 
I'herstiilprolir  N 
weit  herabge- 
lassen ,  dass  ein 
vollständiger  Ab- 
schluss  herge- 
stellt ist,  worauf 
der  Deckel  ent- 
fernt und  das 
Rohr  in  geeig- 
neter Weise  ohne 
Störung  des  Be- 
triebes gereinigt 
wild 

Zerlegbarer 
Gasbadeofen  von  Gustav  Horn  in 
B  r  au  n  s  ob  w  c  ig.  D.  R.-1V  1<iöH«W.  (Fig. 
151.)  Die  auf  den  centralen  Rohrstücken  f 
hängenden  Schalen  a  des  zerlegbaren  <ia»- 
badeofens  sind  mit  den  diagonal  gegenüber- 
liegenden Teilen  i  ihres  Rande»  dem  Ofen- 
mantcl  angepaast.  Iu  der  hierauf  senk- 
rechten Richtung  wurden  dagegen  an  beiden 
Seiten  freie  Durchgänge  d  belassen,  sodass 
jede  besondere  Stützuug  des  äusseren  Scha- 
lenrandes ,  sowie  anch  die  Zwiachenhoden 
im  Feuerzuge  selbst  fortfallen  und  letzterer 
bei  der  um  je  '.10  verdrehten,  gegenseitigen 
Lage  dieser  Schalen  eine  sich  beständig 
kreuzende  Richtung  erhält. 

Verfahren  zur  Herstellung  von  Gllih- 
korpern  von  William  I'hilippsthal  in 
Herlin.  D.  R-I\  117047.  Um  beim  Ab- 
brennen der  Glühkorper  ein  Ascbcnskelctt 
mit  vollkommen  glatter  Oberfläche  zu  er- 
halten, werden  die  mit  den  gebräuchlichen 
Salzen  imprägnierten  Gewebe  mit  in  einem 
geeigneten  Lösungsmittel  gelösten,  asche- 
freien, organischen  Verbindungen  getränkt. 
Dabei  hat  es  sich  gezeigt,  dass  sieh  gewisse  Korper  für  dieaen  Zweck 
besondersi  gut  eignen.  Die«  sind  iu  erster  Linie  Brenzeateebiu, 
Hydrochimm,  Kresol,  sowie  organische  .b.d Verbindungen,  zweckiuässijr 
mit  ciuem  Zusatz  von  Verbindungen  der  Terpenreihe  wie  Menthol, 
Kampher  oder  dergleichen  iu  Alkohol,  Äther,  Chloroform  etc.  gelost. 

Wasserversorgung. 
Strassettbao,  Kanalisation  and  Abfuhr. 

Versuchs- Itelnigungsaiilage  für  Mississippi- 
wasser 

ausgeführt  von  der  Stadt  New  Orleans. 

(Mit  Abbildung,   Fig.  199)     Nachdruck  .».boten. 

Im  „Kngg.  News"  bildet  sieh  die  Abbildung  einer  von  der  Stadt 
New  Orleans  ausgeführten  Reinigungsanlage  für  Wasser, 
welches  dem  Mississippistrolne  entuommen  ist.  Diese  Anlage  darf  in- 
sofern da«  allgemeine  Interesse  für  sich  iu  Anspruoh  nehmen,  als  sie 
zeigt ,  welche  kostspieligen  Einrichtungen  amerikanische  Grosstädte 
ausführen,  um  durch  Versuche  im  grossen  die  Verwendbarkeit  ihrer 
Flusswasser  als  Trink-  und  Gebrauch»*  asser  festztulcllen.  Man  muss 
hierbei  berücksichtigen,  da»«  die  dortigen  Strome  Sedimente  mit 
'ich  führen,  die  bei  uns  fast  nie  vorkommen  können,  und  dass  die 
amerikanischen  Städte  mit  Rücksicht  auf  die  Umgehung  oft  genug 
lediglich  auf  die  Benutzung  von  Flusswasser  angewiesen  sind.  Ein  Fall, 
di  r  beispielsweise  auch  m  New  Orlcam  l'hatsache  ist 

Die  von  genannter  Stadt  zu  dem  Zwecke  erbaute  Versuchs- 
station umfasst  ein  Kesselhaus  A ,  da«  ehemische  und  bakterio- 
logische Laboratorium  H  und  die  eigentliche  Kläranlage,  welch  letz- 
tere mit  vier  rechteckigen  Absatzhassins  a-J-a,  rc*p.  b  ;  \>i  und  drei 
Kiagulations-NiederschlagsgefasBen  n,  zwei  mechanischen  Filtern  cc,, 
einem  Fciusandfiltcr  d,  einem  modifizierten  FeiusaudÜlter  d,  und 
einem  Rein  Wassertank  e  ausgerüstet  ist.  Der  modifizierte  Filter  d, 
empfangt  Wasser,  welches  schon  mit  einem  Niederschlagmittel  ver- 
sitzt worden  ist,  während  dem  Filter  d  rohes  Flusawasscr  zugeführt 
wird 

Die  Nicdcrsehlagbottichc  sind  aus  Tannenbohlen  und  Balken  zu- 
sammengebaut. Trotzdem  die  einzelnen  Bohlen  auf  das  sorgfältigste 
genutet  und  gefedert  willen,  leckten  die  Bassins  beim  erstmaligen 
f  üllen  doch  derartig,  das«  die  Pumpe  gar  niebt  im  stände  war,  ge- 
nügend Wasser  zum  Fullen  zu  schaffen.  Durch  den  Schlamm  im 
Wasser,  im  Verein  mit  wenigen  l'fund  Mehl  und  Sägemehl,  welches 
man  ihm  beimengte,  gelang  c*  jedoch  schon  nach  sehr  kurzer  Zeit, 
die  Leckage  auf  ein  annehmbares  Muas*  herabzumindern. 
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AU  Material  für  die  Bottiche  der  Sandfiltcr  und  für  den  Rcin- 
•■  luierbebalter  i»t  Cypre«scnholz  benatzt  morden,  während  man  das 
Kcs*lhaus,  sowie  das  Laboratorium  aus  unbehauenen  Fichtenhölzern 
in  Blockhausart  zusammenbaute. 

Die  Sedimentntiousbasain«  »4-a,  fassen  207  000  Gallonen  (1  Gallon 
-  4,5  Ii,  wahrend  die  vier  KoegulationsbassinJi  nebst  den  Filtern  im 
lUnde  tind,  93  000  Gnllouen  per  Tag  zu  reinigen. 

Man  verfährt  nach  der  oben  angezogenen  Quelle  wie  folgt : 
ll  Drei  Tage  1*2000  Gallonen  Absetzen  und  dann  Filtration 
durch  eine  1,5  m  dicke  Schiebt  feinen  Sandes ; 

2)  zwei  Tage  Absetzen  und  einen  Tag  Niederschlagen  unter 
Koagulation  für  9000  Gallonen,  daran  anschliessend  Filtration 
durch  eine  UM  mm  dicke  Lage  grobkörnigen  Sandes; 

3)  zwei  Tage  Absetzen  und  zwölfstündiges  Niederschlagen  unter 
Koagulation  für  36000  Gallonen,  daran  anschliessend  Filtra- 


daa  Doppelte  vom  Filter  d,  l>ekommt  jedoch  nur  Wasser,  dem  vorher 
ein  Fällmittel  zugesetzt  worden  ist.  Jedes  der  mechanischen  Filter  v 
resp.  c,  enthält  eine  1,2  m  hohe  Lage  von  0,31  mm  Sandkörnern, 
welche  auf  einer  1 14  mm  starken  Feinkiesschicht  auf  ruht . 

I>eb  l'umpcnbaus  ist  in  Fig.  152  nicht  zu  sehen.  Ks  beiludet  sich 
nördlich  von  der  Kläranlage  und  wird  ihm  der  Dampf  duveh  ein  I"  Dampf- 
rohr  u  zugeführt,  wahrend  das  von  ihm  gelieferte  Wasser  durch  das 
■1'  ,"  Rohr  u,  in  die  Bassins  a  :  a  geleitet  ist.  Jedes  der  letzteren 
kann  für  «ich  gefüllt  werden ,  ebenso  über  lässt  sich  jedes  auch  für 
sieh  entleeren. 

Die  zur  Bereitung  der  Füllmittel  dienenden  Tanks  n  haben  die 
Form  gewöhnlicher  Fässer  und  hissen  ihren  Inhalt  durch  eine  Rohr- 
leitung n,  in  die  Niederschlug*!)««»!!!*  b  '  b,  ubtliesscn. 

Für  die  gänzliche  Kntleerung  der  Bassins  ist  ein  Drainagcsysteiu 
o  vorgesehen,  dessen  Rohre  sämtlich  in  einen  offenen  Drainagegrabcn  p 
niütiden.    Als  Material  für  die  Drainagerohrc  benutzte  man  Thon. 

Um  den  Verkehr  zwischen  und  auf  de»  einzelnen  Russin*  etc.  zu 
erleichtern,  i*t  ein  System  von  riattfom-cn.  Treppen  und  Laufhrückcu 
p  vorgesehen,  dessen  specielle  Anordimng  aus  Fig.  152  genau  »ich  er- 
kennen lässt. 

Da»  Kesselhaus  A  enthält  ausser  deu  beiden  Dampfkesseln  f  den 
Dampfsammler  f,  und  das  Kohlenlager  g.  Ferner  sind  dort  die  (ias- 
pumpe  h,  sowie  ein  ÖlbaiTcl  h,  aufgestellt,  während  sieh  ein  tiastank 
i>ei  h,  ausserhalb  des  (iebäudes  befindet.  Die  vom  Kessclhausc  abge- 
leiteten Dampfrohre  tragen  die  Bezeichnung  u  und  v,  die  Wasserleitung 
die  Bezeichnung  x  und  die  Gasleitung  die  w. 

Das  Laboratoriunisgebuudc  B  ist  in  vier  Räume  zerlegt,  von 
denen  derjenige  i  als  chemische*  Laboratorium,  der  i,  als  allgemeine-« 
Laboratorium,  der  i,  als  bakteriologischer  ArKeitsraum  und  der  k  al> 
Bureau  dient,  Bei  1  hat  im  Kimme  e,  ein  Autoclav  nnd  bei  m  im 
Laboratorium  i.  ein  Bacilleii-Briitupparut  Aufstellung  gefunden. 


tion  durch  ein  1,2  m  starkes  ('onlinental-Gravity-Filter  (o, 
Fig.  152),  welches  mit  einem  (iebläse  versehen  ist,  um  deu 
Sand  während  des  Waschens  zu  bewegen; 
4)  einen  Tag  AbBetzen  und  zwölfstündiges  Niederschlagen  unter 
Koagulation,  daran  anschliessend  Filtration  in  einem  Jewell- 
Filter  (c,,  Fig.  152)  mit  mechanischer  Bewegung  des  Sandes 
beim  Waschen. 

Das  Filter  d  enthält  eine  1,5  m  dicke  Lage  von  Sandkörnern 
vun  0,21  mm  Stärke,  welche  auf  einer  17*  mm  dicken  Lage  grob- 
körnigen Sandes  gebettet  ist  und  vermag  9600000  Gallonen  per  Tag 
*u  filtern.  Das  Filter  d,  dagegen  enthält  eine  Schicht  0,2H  mm 
:.Ti...cr  Sandkörner  von  914  mm  Dicke,  welche  ebenfalls  auf  eine 
178  mm  hohe  Lage  grobkörnigen  Sandes  aufgebracht  ist  uud  leistet 


Holzindustrie  nnd  Verwandte  Gewerbe. 

Fortschritte  In  der  mechanischen 
Füssfalnikation. 

(Mit  AbbililHnyen ,  Füj.  U3—H7.) 

(Fortsetzung.!  rjtasMtMt  «wisjOsi) 

IV.  KMChinon  zum  Zusammensetzen  der  Fusser. 

Mus  Zusammensetzen  der  Fässer  geschieht  in  der  Weise,  dass  man 
zunächst  die  fertig  vorgearbeiteten  Dauben  zu  eiiiem  Fa».«gerippe  zu- 
sammenstellt, eine  Arbeit,  die  nieist  vom  Küfer  von  11. ml  bewirkt 
wird,  /um  Aneinanderreihen  der  Dauben,  dem  sog.  „Aufsetzen",  be- 
dient mau  sich  gern  einer  Auf- 
satzform, bestehend  aus 
einer  l'latte^und  drei  uuf,dieser 
befindlichen  Rändern,  Auf  diese 
werden,  in  dem  Falze  der  drei 
Halter  ruhend,  Kopf-  und  Halb- 
reif aufgelegt. 

Der  so  vorbereitete  Fass- 
körper wird  dann  gedampft, 
um  ihn  geschmeidig  zu  machen, 
wozu  mau  Duiupfhaubcn 
der  verschiedenartigsten  Form 
benutzt,  /um  Biegeu  der  D.iu- 
ben  für  Bierfässer  bedient  man 
sich  auch  gern  besonderer  Biegmaschinen. 

Sind  die  Daubcu  durch  Dämpfen  nnd  Kochen  genügend  geschmei- 
dig geworden,  so  bringt  man  das  Fuss  unter  die  FasBwinde  und 
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zieht  mit  deren  Hilfe  die  Dauben  zusammen.  Dann  werden  die  Fa st- 
reifen aufgezogen,  woran  sich  das  Naehtioekueu  des  Fmmsm  in  dei 
sog.  llitzhuubc  ansehliesst. 
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Konstruktive  Vervollkommnungen  finden  sich  zunächst  bei  den 
F  a  b  r  z  u  s  a  m  ni  e  n  z  i  e  ha  p  paraten. 

So  leigt  FHg.  153  den  von  Anthon  &  Sohne  in  Flensburg  fabri« 
zierten  ZuBaminenziehapparat  für  kleine  Fäasoheu.  Der 
Apparat  besteht  ans  einem  Dreifuss  und  der  darauf  ruheude»  Press- 
Vorrichtung.  An  den  Füssen  des  Drcifussc*  aiud  drei  Schlitten  a  von 
Hand  vertikal  auf  uud  nieder  verstellbar,  wahrend  an  den  Sehlitten 
«rieder  ebcnaoviclc  Halter  b  horizontal  verstellbar  sind.  Auf  dem 
Dodcu  des  Dreifusses  sitzt  in  der  Mitte 
ein  kreisrunder  Block,  auf  den  das  zu 
behandelnde  Fauchen  rcap.  deaseu 
Dauben  aufgesetzt  werden. 

Zum  Zusanimemtieheu  der  Dau- 
ben dient  eine  Kluppe  e,  welche 
auf  dem  ringförmigen  Körper  il  dreh- 
bar die  rressliacken  e  nach  der  Mittel- 
linie de»  Apparate«  zo  voraehieht, 
wobei  diese  die  Dauben  zusammen- 
drucken. 

Kiu  wcaentlicher  Fortsehritt  ist 
auch  im  Bau  der  Fasswinden  gemacht 
worden.  In  dieser  Hinsicht  darf  wohl 
die  ebenfalls  von  Aothon  St  Söhn« 
in  Flensburg  neuerdings  eingeführte 
Fusswindo  mit  doppeltem 
Karbolsug  fär  leichte  Visier 
als  pruktisch  besonder»  verwend- 
bare Masebino  gelten,  umsoniehr  als 
bei  ibr  nicht  bloss  der  Tisch  (vgl. 
Fig.  164),  sondern  auch  das  ganze 
Untergestell  sehr  sohwer  ausge- 
führt ist. 

Der  Tisch  der  Maschine  hat  in 
der  Mitte  eiueu  Ausschnitt,  in  wel- 
chen der  Faaskorper  gestellt  wird. 
Da-  Zusammenwinden  des  letzteren 
erfolgt  mit  Hilfe  eines  Seiles,  welches 
in  Form  einer  Schlinge  das 
Fass   umgreift.     Die  Enden 
des  Seiles  sind  an  zwei  Kur- 
beln a  a,  angeschlossen,  welche 
auf  vertikalen  Wellen  sitzen, 
auf    denen   zwei  Schrauben- 
räder b  b,    festgekeilt  sind, 
■letztere    greifen    in  zwei 
Schrauben,  die  auf  einer  an 
der  Unteren  Seite  des  Tisobes 
gelagerten  Welle  11011  befin- 
den-   Diene  Welle  tragt  die 
Antriebs  -  Riemenscheiben  und 
rotiert  derart  langsam,  daas 
die  beiden  Kurbeln  in  ganz 
langsame    Drehung  versetzt 
werdon.  Sie  bewegen  sieh  hier- 
bei aus  der  inneren  in  die 
äussere  Stellung  und  ziehen 
dadurch  das  Seil  an. 

Haben  die  Kurbeln  ihre 
■  m«>cr.»tc  Lage  eingenommen, 
so    ist  das   Fass  zusaninicn- 

Eeachnürt  und  der  Reifen 
enn  übergelegt  werden.  Nach 
Fberscb reiten  der  aussenden 
Lage  geben  die  Kurbeln  b  b, 
da«  Seil  langsam  wieder  frei, 
sodass  man  das  Fee«  an*  der 
Maschine  herausnehmen  und 
durch  eiu  neues  ersetzen  kann. 

Die  erforderliche ,  wirk- 
same Länge  des  Seilea  richtet 
sieh  nach  dem  ungefähren 
Durchmesser  der  zu  behan- 
delnden Fässer  und  lässt  »ich 
leicht  ändern.  Man  braucht 
nämlich  nurdieHaltescbrauben 
in  losen,  welche  das  Seil  an 
den  Kurbeln  a  a,  festhaltet!, 
um  das  Seil  sofort  umspannen 
in  können. 

Zun>  Aus-  und  Einrücken  der  Maschine  dient  ein  Handhebel. 

Eine  Fasswindo  zum  Bodeneinsetzen  haben  Hespe  <i  Co. 
in  Ottensen  bei  Hamburg  konstruiert,  die  specdell,  wie  dies  ihr  Name 
schon  andeutet ,  zum  Einsetzen  der  Böden  in  die  fertigen  Fusser  be- 
stimmt ist  Und  üusserlich  der  allgemein  üblichen  Fasswinde  gleicht. 
Auch  bei  ihr  wird  das  Seil  von  beiden  Seiten  aus  gleichzeitig  ange- 
zogen, wodurch  jede«  Verdrehen  des  Fasses  sich  vermeiden  lässt.  Die 
Seilenden  sind,  Fig.  155,  in  Führungsklölzen  n  a,  festgespannt, 
welche  in  den  Schlitten  b  des  Tieobus  gleiten  nnd  so  eingerichtet  sind, 
daas  man  das  Seil  leicht  naebkürzeu  kann.  Dadurch  wird  ermög- 
licht, Fässer  von  verschiedenem  Durchmesser  auf  ein  and  derselben 
Maschine  zusammen  zu  ziehen. 
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Will  man  einen  Boden  in  ein  Fass  einsetzen,  so  rollt  min  das 
Fass  an  die  Maschine  heran,  sehlügt  das  für  gewöhnlich  im  Haktn  c, 
eingehängte  Seil  C  um  das  Faas  herum  nnd  lost  den  Arbeitsreif an, 
welcher  die  Dauben  am  Ende  der  Fässer  zusammenhält.  Infolgedessen 
klaffen  die  Dauben  etwas  auseinander,  was  notig  ist,  um  den  Ftss- 
bnden  einzulegen.  Nun  halt  man  den  Boden  mit  dem  daran  ange- 
brachten Halter  d  in  die  Fasskröse  und  tritt  auf  den  in  Fig.  155 
rechts  vom  Fasa  sichtbaren  Fusstritt  e.  Man  rückt  dadurch  die  Ma- 
schine ein,  dieae  zieht  das  Fass 
zusammen  und  kann  jetzt  letzterei 
fertig  gebunden  werden. 

Der  Autrieb  der  Maschine  erfolgt 
durch  Riemenscheibe  und  Friktion»- 
kuppluog.  Die  Riemenscheibe  hat 
46t)  mm  Durchmesser  bei  190  nun 
Breite  und  macht  250  Touren  per 
Minute;  der  Kraftverbranch  der 
Maschine  stellt  sich  auf  rd.  1  TS. 

Für  starke  nnd  dichte  Fässer 
haben  Gebrüdor  Schraalti  in 
Ottenbach  a.  M.  eine  besondert 
schwere  Fass  winde  geschaffen, 
welche  Fig.  15(1  zur  Ansicht  bringt. 

Die  Winde  hat  eine  besonders 
starke  Grundplatte  a,  auf  welcher 
die  zum  Aufwickeln  des  Zugseiles 
dienende  Windetrommel  b  und  deren 
Antriebsruecheuisinus  montiert  sind. 
Leisterer  ist  für  Rechts-  und  Links- 
gang  eingerichtet  und  zwar  erfolgt 
der  Antrieb  direkt  von  der  Trans- 
mission  aus  mittels  offener  und  ge- 
kreuzter Riemen.   Dieselben  laufen 
über  Scheiben  o  o, ,   welebe  lose 
auf   der    Vorgelegewelle  d  sitzen, 
und  bringen  demzufolge  die  Welle 
erst  dann  in  Umdrebdng,  wenn  eiu 
zwischen  den  Antriebsscheiben 
verschiebbar  aufgekeilter  Krik- 
tionskonus  durch  ein  Hebel- 
werk mit  einer  der  Scheiben 
verbunden  worden  ist.  Die  Be- 
wegung der  Vorgelcgewelle  d 
wird    durch    Schnecke  urni 
Schneckenrad  auf  die  Trommel- 
achse b,  übertrugen  und  so 
eine  kräftige  Übersetzung  er- 
zielt.   Zun   Schutte  gasen 
iusserc    Beschädigung  sind 
Schnecke  und  Sobneckenrad  in 
einem  geschlossenen  Gehäuse  c 
untergebracht.     Dasselbe  ist 
teilweise  mit  Ol  gefüllt,  in  wel- 
ches  das  Schneckenrad  ein- 
taucht.   Hierdurch  wird  eine 
sparsame,  aber  dennoch  reich  - 
hohe  Schmierung  erzielt  und 
gleichzeitig  einer  raschen  Ab- 
nutzung des  Rades   und  der 
Schnecke    in  sicherer  Weise 
vorgebeugt. 

Die  Windeutrornmcl  b 
sitzt  lose  auf  der  Welle  b,  de« 
Schneckenrades ,  kaun  aber 
ebenfalls  durch  eine  mittel» 
eines  Handhebel»  verschiebbare 
Klaucnkupplung  mit  dieser 
verbuuden  werden. 

Beim  Zusammenwinden  des 
Fasses  verfährt  man  wie  folgt . 
Der  in  der  Aufsetzform  zu- 
Kammengestellte  und  sodann 
gedämpfte  oder  in  heissem 
Wasser  gekochte  Fasskörper 
wird,  mit  dem  noch  auseinan- 
derspreizenden Ende  nach  un- 
ten, auf  die  Grundplatte  a  der 
Maschine  gestellt.  Dann  legt 
man  das  Drahtseil  f  in  Schlei- 
feuf»rm  um  das  Fass,  kuppelt  die  Windeutrornmcl  b  mit  ihrer  Welle  und 
rückt  darauf  den  Recht  »gang  der  Maschine  ein.  Das  Drahtseil  beginnt 
jetzt  sich  auf  die  Windcntrommcl  uufzuwickcln,  wobei  der  Festkörper 
zusaninieugezitgvn  wird.  Sobald  dies  in  genügender  Weise  geschehen  i^t, 
versetzt  der  Arln-iter  durch  Anheben  des  (iewichtshebels  h  die  Maschine 
in  Stillstand,  legt  den  Fasskörper  um  und  bringt  tu  niebat  Je  einen 
Halt-  und  eiunn  Kopfreif  auf.  Hiernach  rückt  er  mit  Hilfe  eines 
Fnssbebcls  k,  den  Linksgang  der  Maschine  ein,  worauf  die  Spannung 
des  Seiles  schnell  um  soviel  zurück  gebt,  data  die  Klauenkupplung, 
welche  Windelrommel  und  Schucckeuradwelle  verbindet,  ohne  Schwie- 
rigkeit ausgerückt  werden  kann.  Man  zieht  nun  »ehr  das  Seil  mit  der 
Hand  vollends  von  der  Wiudetrommel  ab  nnd  nimmt  das  Fun  ans 
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der  Maschine  heraus,  um  es,  nachdem  man  noch  einen  Bauchreif  über- 
gestülpt hat,  auf  die  Faaa-Egalisierungsmaurchinc  oder  die  Arbeitsreif- 
Anziehmaschinc  zu  bringen. 

Zum  Aufsetzen  und  Zusammenziehen  von  Packfässcrn 
Hespe  t  Co.  noch  eine  ganz  eigenartige  Maschine  konstruiert, 
Arl>eit>wei>  in  den  Hauptpunkten  der  demselben  Zwecke 
von  A  n  t  h  o n  &  Sohne  in  Flensburg  gleicht.  Die  Maschine, 
(Uren  Gesamtbild  Fig.  167  wiedergiebt,  «oll  derartig  tcbnell  arbeiten, 
da»»  zwei  Jungen  mit  ihr  in  einem  Zeitraum  von  zehn  Stunden  o».  MO 
mittelgrosse  Paekfäeser  «o  insam  meint  ieben  können,  daas  ein  Nach- 
treiben  von  Hand  und  ein  Aasfeuern  derselben  sich  erübrigt. 

Die  für  die  Maschine  bestimmten  Dauben  werden,  nachdem  sie 
vorher  auf  der  Innenseite  angewärmt  sind,  in  den  Füllrahmen  a  auf- 
gegeben, welcher  so  eingerichtet  ist,  dass  seine  Endstücke,  der  Länge 
der  Dauben  entsprechend,  sich  einstellen  lassen.  Aus  ihm  entnehmen 
rwei  Greifer  die  Dauben  einzeln  und  führen  sie  den  beiden  Spann- 
•cheiben  b  b,  zu,  von  denen  sie  erfasst  und  festgehalten  werden. 
In  der  Mitte  zwischen  den  beiden  Endringen  ist  bei  der  Maschine 
von  Anthon  &  Söhne  ein  elastischer,  in  eigentümlicher  Weise  zu- 
sammengefügter Hing  von  grosserem  Durchmesser  angebracht,  dem 
die  Aufgabe  zufällt,  den  mit  tleren  Teil  der  gebogenen  Daube  zu  stützen. 
Jede  Daube  wird  also  während  des  F.inschiebens  zugleich  gebogen. 
Die  Dauben  verbleiben  solange  zwischen  den  Scheiben  oder  Endringen, 
bis  ihnen,  ebenfalls  selbstthätig,  zwei  Reifen  umgelegt  sind.  Erst 
dann  werden  sie  von  der  Maschine  freigegeben  und  stehen  nunmehr 
in  der  richtigen  Fassform,  von  zwei  Reifen  zusammengehalten,  du. 

Der  Antrieb  der  Maschine  erfolgt  durch  Riemen  und  verarbeitet 
dieselbe  sowohl  abgelaugte  und  gefügte,  al»  auch  gekroste  Dauben  \on 
verschiedener  Breite.  Sie  wird  von  der  genannten  Firma  in  zwei 
Brillen  für  Fasslängen  von  750  und  1000  mm  bei  einem  Kraft  ver- 
brauch von  2  und  2",  PS  getont 

Die  von  Authon  &  Söhne  ausgeführte  Aufsetz-  und  Zusammen- 
ziehmaschine  ist  auch  zum  Zusammenziehen  leichter  dichter  Fässer 
wie  HeringBtonnen  etc.  uud  von  gleichiuässig  gearbeiteten  l'ackfä-taern 
iu  gebrauahen. 

Sind  dann  die  Arbeitsreifen  mit  Hilfe  der  l>eschriebenen  Maschine 
aufgezogen,  so  musB  in  den  meisten  Fällen,  in  welchen  ein  Kochen 
Dampfen  der  Fässer  stattgefunden  hat,  ein  Naohtrockneu  clir- 

»pparat!T(Hciühauben),  deren  konstruktive  Ausführung  gegen  früher 
Fortschritte  aufweist.        (Fortsetzung  folgt.) 


(tuen.-  tud  XalKindnstrie. 
Stein-,  Thott-  und  Glasindustrie. 

Zlegelstran&presse 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  lfr  «.  159.) 

N.olidmek  ».rbo(*n 

Die  ältesten  Strangpressen  waren  die  Walzenpresaeu ,  im 
wesentlichen  aus  den  beiden  schräg  übereinander  liegenden  Walzen 
bestehend ,  welche  seitwärts  das  Material  erhielten  und  es  durch 
den  Presskopf  hindurch  in  das  Mundstück  hineindrückten.  Da  sie  mit 
grosser  Spaltwcite  arbeiten  muasten ,  um  leistungsfähig  zu  sein .  so 
tiesorgten  sie  das  Zerreiben  oder  Zerkleinern  des  Rohmaterials  iu  nur 
mangelhafter  Weise  und  bedurften  ausserdem,  wenn  sie  allein,  ohne 
jede  Vorbereitungsmaschinen,  arbeiteten,  mehr  Bedienungsmannschaften 
als  die  liegende  Sohneckenpresse. 

Bei  dieser  nämlich  kann  man  das  auf  den  Schüttboden  gehobene 
Rohmaterial  direkt  in  die  Maschine  schaufeln  und,  während  das  auf- 
gegebene Material  selbstthätig  verschluckt  wird,  neues  nachschütten, 
sodass  ein  sehr  billiger  Betrieb  sich  erreichen  Hess.  In  gleicher 
Weite  konnte  man  mit  den  Walzenpressen  bisher  nicht  arbeiten  und 
ist  dies  wohl  der  einzige  Grund,  weshalb  die  Walzenpressen ,  trotz 
ihrer  sonstigen,  hervorragenden  Eigenschaften  einigerraaassen  in  Un- 
gunst geraten  sind.  Sie  allein ,  ohne  jede  Vorbcrcituugsmaschinen, 
arbeiten  fast  unwirtschaftlich,  zumal  ihre  Ausführung  vom  fach- 
männischen Standpunkte  au*  bisher  recht  zu  wünschen  übrig  gc- 

In  Erkenntnis  dieser  Nachteile  bat  Ingenieur  C.  Am  ende  in 
leckermünde  die  ihm  durch  D.  R.  G.  M.  geschützte  Ziegelpresse, 
Fig.  158  n.  15'J,  konstruiert. 

Diese  besteht  in  der  Hauptsaohe  aus  den  übereinanderliegenden 
Arbeitswalzen  A  und  B,  sowie  aus  der  seitwärts  nach  hinten  liegen- 
den Speisewalze  C.  Die  Walze  C  ist  nur  Speisewalze  uud  dient  ledig- 
lich dazu,  gemeinsam  mit  der  Gcgenwalze  das  von  ol>en  aufgegebene 
Material  zu  erfassen  und  den  Formgebung«-  und  zugleich  Zerkleine- 
ruiigswalzen  A  und  B,  welche  so  eng  als  möglich  stehen,  zur  Ver- 
arbeitung zuzuführen.  Sämtliche  Walzen  sind  ans  Hartguss  gefertigt. 
Zwischen  der  Speisowalzc  und  der  unteren  Arbeitswalze  beiludet  sich 
da»  Materialübcrführungsatück  II ,  welches  zugleich  Träger  für  den 
Absehaber  J  der  Speisowalze  ist.  Die  Achsen  der  Arbeitswalzen  laufen 
in  «ehr  langen  Lagern  und  ist  deshalb  die  Abnutzung  auf  das  geringste 
Maaas  zurückgeführt,  (legen  das  Eindringen  von  Material  sind  diese 
Hauptlager  durch  verschiedene,  eigentümliche  Vorrichtungen  sicher 
geschützt  und  ist  ein  Vorschmicrcn  der  Lager  nur  daim  möglich,  wenn 
eine  Beaufsichtigung  im  Betriebe  nicht  vorhanden  ist. 


Die  Kraft,  welche  die  Walzen  auseinanderzutreiben  suoht,  wird 
nicht  von  der  Walzcnstuhlung  aufgenommen,  sondern  von  vier  Zug- 
ankern, l-.in  Bruch  der  Walzenstuhlnng  ist  dadurch  ausgeschlossen. 
Sollte  jedoch  ein  »ehr  harter  Stein,  Schicnennagel  etc.  zwischen  die 
Wallten  gelangen,  so  ist  durch  die  auf  den  Zugankern  sitzenden 
Bruchplatten  dafür  gesorgt,  diws  in  der  Presse  selbst  keine  Be- 
schädigungen vorkommen  können.  Die  Bmchplatten  sind  nämlioh 
schwacher  konstruiert  als  die  Zuganker  und  brechen  eher  als  diese. 
Die  Walzen  gehen  in  diesem  Falle  einfach  auseinander.  Nach  Er- 
neuerung dieser  Platte  ist  die  Presse  sofort  wieder  betriebsfähig.  Man 
ist  durch  diese  Vorrichtung  im  stände,  das  Material  thalsächlich  so 
fein  zu  walzen,  wie  man  gerade  wUuscht.  Auch  geben  die  Walzen 
nicht  nach,  solange  nicht  im  Material  ungehörige  Stücke  vorhan- 
den sind. 

Zwecks  bequemer  Reinigung,  wie  auch  der  Betriebssicherheit  und 
Auswechslung  der  Walzen  halber  ist  es  vorteilhaft,  diese  aus  der 
Prcsseuatuhlung  P  herausnehmen  zu  können,  ohne  die  Stuhlung  oder 
gar  die  ganze  Maschine  auseinandernehmen  zu  müssen.  Die  Amende- 
sehen Walzenstuhlungen, 
D. R. d.M.  U5571  u.  67i:>4, 
sind  derartig  eingerichtet, 
dass  sie  nach  dem  Mund- 
stück zu  für  die  ober«  und 
untere  Arbeitswalze  den 
freien  Raum  K  und  L  lassen, 
durch  welchen  die  Achsen 
der  Walzen  bei  der  Heraus- 
nahme hindurch  geschoben 
werden  können.  Zur  Ver- 
stärkung der  Stublung  sind 
einlegbare  Einsatzstückc  K 
und  L  angeordnet ,  welche 
jene  Aussparungen  ausfüllen. 

Durch  diese  Vorrich- 
tung bleibt  das  Gerüst  der 
Presse,  welches  die  Vor- 
bereitungsmaschinc  trägt, 
von  der  Demontage 
verschout.  Es 
braucht  z.  B.  ein 
auf     der  Presse 
stehendes  Walz- 
werk vorher  nicht 
entfernt    zu  wer- 
den.    Der  durch 
die   drei  Walzen- 
umfange  und  die 
Abschabe-Vorrioh 
tnng  II  der  Speise 
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und  durch  die  seit- 
lichen Dichtungs- 
bleche anderseits 
gebildete  Raum  D 
muss  behufs  be- 
quemer Reinigung 
leicht  zugänglich 
»ein  und  ist  dies 
lici  der  Amende- 
sohen  Presse  da- 
durch ermöglicht, 
da«»  ilic  in  einem 
besonderen  Stuhl  M 
lagernde  Byfau 
walze  mit  der  Ab- 
sehalievorrichtung 
au»  dem  Pressengestell  um  die  Welle  N  drehbar  hcrausgeklappt  wer- 
den kann.  Man  braucht  also  nur  die  Schraube  0  zurückzuschrauben, 
um  die  Speisewulze  mit  der  Abschahevorriehtung  in  die  gezeichnete 
Lage  herumlegcn  zu  können. 

Der  Absehaber  für  die  Speiscwalze  ist  während  des  Betriebes 
nachstellbar.  Ist  die  Abnutzung  des  Abschabers  jedoch  so  weit  vor- 
geschritten,  das«  eine  Verstellung  desselben  auf  seiuem  Träger  nötig 
erscheint ,  M  kann  dies  dnreh  dieselbe  Vorrichtung  ebenfalls  in  be- 
quemer Weise  geschehen.  Auch  die  Abscbabebleche  für  die  Arbeits- 
walzen sind  während  des  Betriebes  von  aussen  nachstellbar. 

Das  der  Maschine  direkt  mittels  Spaten  oder  ev.  vom  Schüttboden 
aus  in  den  Trichter  (i  aufgegebene  Material,  drückt  durch  die  eigene 
Schwere  auf  die  beiden  olteren  Walzen  und  wird  infolgedessen  von 
diesen  selbstthätig  verschluckt  und  den  senkrecht  übereinander- 
liegenden Walzen  entsprechend  zugeführt.  Wird  das  Material  schon 
durch  das  erste  Walzenpaar  zerkleinert  und  durchgeknetet,  so  tritt 
eine  zweite  Durcharbeitung  in  erhöhtem  Maassc  durch  ein  zweite» 
Walzenpaar,  das  Arbeitswalzenpaar,  oin  und  zwar  verarbeitet  die 
Presse  jede»  beliebige  Material.  Fassen  die  oberen  Walzen 
tn  einem  Moment  nicht  genügend ,  so  schleift  das  Rohmaterial  an 
den  Umfangen  der  Walzen  und  man  übersieht  letzteren  kein  frische» 
Material.  F.in  Verstopfen  der  Maschine  uud  Aussorbetriebsctzen,  was 
einer  Minderleistung  der  Presse  entspräche,  erscheint  somit  ab- 
geschlossen. Sobald  das  Material  durch  die  Walzen  verarbeitet  ist, 
gelangt  es  dnreh  den  kurzen  Sammclraurn  K  sofort   in  da»  Mund- 
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stück  F.    Der  tote  Raum  zwischen  den  Wnlzen  niul  dem  Anfang  des 

Mundstückes  iat  der  denkbar  geringste,  die  Pr<       erspart  deshalb  na 

Betriebskruft. 

F.iti  nicht  zu  unterschätzender  Vorzug  der  Amendeschen  Tresse 
In «tcht  endlich  darin ,  dass  die  hergestellten  Steine  leichter  au 
Gewicht  sind  als  die  mitteli  Schneckenpresse  fabrizierten,  da  in 
der  Maschine  keine  künstlich  gesteigerte  Pressung  vorkummt. 

An  Bedienungsmannschaften  gebraucht  die  Tresse  weniger  als 
Walzenprcaseu  älteren  System»  und  nicht  mehr  als  die  Schneckenpresse. 
Während  letztere  nur  mit  einem  Teil  der  Tricbwelle  wirkt,  arbeitet 
diese  Walzetipresse  mit  der  gunr.cn  Druckmiche.  Sic  ist  deshalb  zur 
Massenherstellung  von  Dachsteinen,  Möhren  etc.  geeignet  und  ebenso  auch 
zur  Fabrikation  vou  Dacbpfauueti  und  dünnwandiger  Ware  zu  gebrauchen. 

Da  das  Material  ähnlich  wie  in  einer  Knstcnprcssc  in  das  Mund- 
stück getrieben  wird,  sodass  jeder  Teil  de»  austretenden  Thonstranges 
die  möglichst  gleiche  Dichte  und  gleiehe  Geschwindigkeit  annimmt, 
bleibt  bei  nur  eiuigennaasseu  sorgfältiger  Aufsicht  ein  uachheriges 
Krummzichen  der  Ziegel ,  auch  bei  zwei  nebeneinander  austretenden 
Duchziegelsträngen ,  ausgeschlossen. 


Maschinen  für  Thonbt'nrhfitung 

auf  der  Pariser  Weltausstellung. 

(Mit  Abbildungeti,  Fig.  1CO—1G3.) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  »erboten. 

Die  Beschaffenheit  des  Thunes  oder  andere  Dm»lände  lssBen 
häufig  wünschenswert  erscheinen,  statt  der  Ziegelpressen  mit 
Schraubenzuf  ührung  de»  Thune*  solche  mit  Plungerwirkung  zu 
verwenden.    Eine  derartige  Anordnung  besteht  im  wesentlichen  aus 

einem  kleinen  Cy- 
linder,  der  von 
einem  grösseren 
umgeben  ist.  Der 
in  den  grösseren 
Cylinderraum 
bincingcfüllte 
Thon  wird  durdi 
Vorwärtsdrücken 
des  kleineren  in 
den  ringförmigen 
Kaum  gcprcs»l 
und  tritt  durch 
ein  seitlich  am 
grossen  Cylindvr 

angebrachtes 
Mundstück  ent- 
sprechend ge- 
formt heraus. 
Fig.  Kit) zeigt  eine 
solche,  von  Joly 
in  Illois  kon- 
struierte Ma- 
schine, die  in  etwas  anderer  Anordnung  besonders  zur  Herstellung  von 
Röhren  und  solchem  Thongut  geeignet  ist,  das  durch  Hindurchpressen 
durch  Mundstücke  hergestellt  werden  kann.  Für  diese  Anwendung 
stellt  iiihu  sie  über  eine  (imbe,  die  hier  abgebildete  Bauart  lässt  den 
Thonslrang  jedoch,  wie  gewöhnlich,  horizontal  heraustreten.  Die  l'resie 
ist  »ehr  kräftig  gehalten  und  wird  der  Antrieb  durch  l'feilräder  besorgt, 
was  einen  ziemlich  geräuschlosen  tiang  zur  Folge  hat.  Der  grosse 
(Mitnler  ist  vorn  durch  eiuen  Deckel  a  abgeschlossen,  auf  welchem 

das  auswechsel- 
bare Mundstück 
a,  durch  Keile  be- 
festigt ist.  Der 
Rollentiscb  zur 
Aufnahme  dea 

Thons!  runges 
zeigt  keine  be- 
merkenswerten 
I  'nt  erschiede  von 
iihnlicheu  Kon- 
struktionen: c, 
ist  der  bekannte 

l'ühruiigsring 
zum  Führen  des 
einen  Armes  c  der 
Schneide  Vorrich- 
tung, der  andere  Arm  d  ist  drehbar  in  einem  Auge  desselben  gelagert. 
Die  iu  ihrer  Länge  verstellbaren,  an  den  Huden  geschlitzten  Hebel  e 
und  e,  ermöglichen  eine  Begrenzung  des  Ausschlages  der  Schneide- 
vorrichtung. Die  Maschine  kann  I5<>t>  Ziegel  iu  der  Stunde  liefen) 
und  braucht  hierzu  etwa  'A — 1  l'S. 

Itei  der  Fabrikation  von  Ziegeln  mittels  der  Muschiuctitypcn 
<Fig.  MI)  u. -.  w.  ist  im  allgemeinen  notwendig,  den  Thon  vor  der 
Kiuführung  in  den  (') linder  gründlich  in  einem  Kueluppural  dureh- 
/uiirlH-iteii,  wobei  er,  wenn  dies  wünschenswert,  direkt  aus  dem  einen 
Apparat  iu  den  anderen  übergeht.  t'harubret  te-Helon  hatte  ein 
tereiuigte*  System  aufgestellt,  aus  dessen  besonder*  konstruiertem 
Mundstück  der  Thonslrang  kontinuierlich  hervortrat.  Zur  Feuchthaltung 
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desselben  (was  besonders  bei  magerem  Thon  notwendig)  wird  Wasser 
unter  Druck  in  einen  um  das  Mundstück  hemm  laufenden  Hohlraum 
eingeleitet  und  tritt  von  hier  aus  durch  kleine,  in  entsprechend  an- 
geordneten Metall-  oder  Lcdcrpliittchcn  befindliche  Löcher  an  das 
Pre^siiinterinl  heran. 

Die  kontinuierlich  arbeitenden  Maschinen,  seien  sie  mit  Schrauben- 
öder  Pliingcrprvssuug  versehen,  eignen  »ich  zur  Herstellung  von  Zicgiln 
ulier  tirossen  und 
ebenso  zur  Fabri- 
kation von  Tafeln 
zu  Dachpfanne», 
für  welch  letztere 
Art  zum  Zer- 
schneiden Spe- 
cialvorrichtungen 
erforderlich  sind. 
Hierbei  mag  be- 
merkt werden, 

ditM  ullu  fnt&zu- 

si<chcnMB«ehineu 
auf  der  Ausstel- 
lung mit  von 
Hund  bethutigtell 
S'lnieidevorrich- 

t engen  «ersehen 
waren. 

Über  solche 

Schneide  vorric  Ii  tu  ugcii  mögen  im  folgenden  noch  einige  Worte 
Tut/  finden:  Fig.  Dil  stellt  einen  von  Joly  konstruierten  Schneidetisch 
dar.  Hat  das  Triam*  aus  weichem  Thon  das  F.ndc  des  Tisches  erreicht, 
■o  wird  der  die  Sohneidedrähte  tragende  Rühmen  e  schürf  niederge- 
drückt und  eine  der  Drahlzahl  etil  sprechende  Anzahl  vuu  Platten  ab- 
geschnitten, worauf  schnell  der  Rahmen  wieder  gehoben  wird,  Bei  eüi 
wenig  Übung  ist  dies  durch  den  Arbeiter  leicht  zu  bewerkstelligen 
F.in  zweiter,  von  derselben  Firma  erbauter  Schneidetisch,  Fig.  1*8. 
verfolgt  ein  etwas 
anderes  Trinoip : 
der  Thonstraug 
geht  hier  durch 
mit  Rippen  ver- 
sehene Cylinder 
hindurch ,  woliei 
die  letzten  ein- 
zelne Platten  ab- 
schneiden. Der 
Tisch  ist  ebenfalls 
fahrbar  einge- 
richtet. •  ist  das 
Mundstück,  Ii  und 
b,  die  beiden  Wal- 
zen. Die  Platten  c 
bewegen  sich  auf 
den  Hollen  des 
Tisches  weiter 

uud  werden,  am  Ende  desselben  angelangt,  durch  zwei,  in  einem  be- 
weglichen Rahmen  c  angeordnete  Drähte  an  den  Kanten  gesäutiert 
Erwähnt  sei  noch,  duss  maucbmal  Schncidevorrichtungen  angewendet 
werden,  die  auch  zwei  zu  einander  senkrechten  Richtungen  wirken. 

Die  schon  besprochene  amerikanische  Ziegelpresse  ist  mit  einer 
selbitthätigcu  Sehueidevorrichtung  versehen  (Fig.  163).  Der 
schwingende  Rahmen  für  den  Draht  wird  hier  dureh  ein  Triebwerk 
vou  der  Maschine  selbst  angetrieben,  wobei  die  Geschwindigkeiten  »" 
bemessen  sind,  data  die  Form  der  Ziegel  durch  das  Abschneiden  nicht 
beeinträchtigt  wird.  Die  Entfernung  der  einzelnen  Drähte  kann,  uru 
Ziegel  verschiedener  Dicke  zu  erzielen ,  leicht  eingestellt  werden. 
Wenn  die  Ziegel  den  Tisch  verlassen,  werden  sie  von  einer  endlosen 
Transport  Vorrichtung  weiter  befördert.  In  Fig.  IM  erkennt  man 
bei  e  den  Führungskreis,  bei  c,  die  Schrauben  zum  Anspannen  der 
Drahte,  b  ist  ein  Satz  elien  abgeschnittener  und  noch  dicht  bei  cia- 
ander befindlicher  Ziegel ,  während  die  vorher  vom  Thonstrang  ahge- 
lösten  Ziegel  d  ihre  gegenseitige  Entfernung  schon  vergmssert  haben. 

Die  so  zurecht  geschnittenen  Scheiben  für  Dachziegel  werden  al«- 
dann  zu  denjenigen  Apparaten  geführt,  welche  ihnen  die  ondgiltige  Form 
erteilen.  Dies  sind  gewöhnliche  Pressen  mit  Formen  und  Stempeln 
verschiedener  Art,  entsprechend  der  zu  gestaltenden  Oberfläche.  Je 
nachdem  der  Thon  hart  oder  weich  ist,  können  diese  Formen  uus  Stahl 
ihUt  Gips  hergestellt  sein.  Die  Platten  werden  einer  beträchtlichen 
Pressung  unterworfen  uud  hierauf  uus  den  Formen  herausgenommen. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Ein  Verfahren  znm  TrorkcDloa.hen  von  gebranntem  Kalk 

von  Wilhelm  niaebewsky  in  Berlin.  D,  R.  T.  ]U96&r>  und  1X0113.  N»rh 
Pat.  IU9&M»  wird  der  gebrannte  Kalk  in  dampfdicht  vertcbiJessbaren  H» 
hkltcrn  mit  einer  abgemessenen ,  zum  vollständigen  Löschen  des  Kalkes  ge 
r«de  ausreichenden  und  wahrend  des  Ablöschen*  unverändert  «leibenden 
Wanaetwuepf*  zusammen  irebrarkt  und  innig  durch  einander  gemisebt.  Die 
beim  Lüecben  dea  Kalke«  entstehende,  und  alrti  in  dem  dicht  ge«cbl<i«»rn>  o 
Behälter  erhaltende  Winne  fördert  den  l.öschprozcBB  erheblich,  Das  Zetatf 
patent  Nr.  15(0113  betrifft  ein  Verfahren  zum  Truckenlofcben  von  gebrannt- 1, 
Kalk.  Dasselbe  besteht  darin,  da**  die  zum  Trock«nl"SCU*n  de«  Kalkt«  er- 
forderliche  Wassermenge  dureh  Beimengung:  vuu  feuchtem  Sand  zugeführt  wird. 


Fig  l«3.   StHMMtif*  &»»WJecw71>»/ji«fl. 
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UHLAOT'S  TECHNISCHE  BUNDSCHAU. 

-»**-  Ausgabe  II.  ••»- 

Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

KubdnMk  4«  In  mimmd«  ZaUaehrlft  «attutlMaao  Orl*rtn»larttk«l .  Aussage  oder  CbnMbaii|«i,  glaiehTlel  ob  mit  oder  ohco  Qualleoaneab». 
t  oh««  lau»  bamdn.  B««rtlll«io.»-  nlalit  fttlli«.  U«r«u«  Jm  „i'.-uJk'iurim  ifeacAJiwi>-£«i»rii*Uiir",  IT.  i/.  C*ia»J. 


jCectiban  und  Wohttnttgseinriclitttng. 
BeUöcbttmg,  JCetong  und  ISfttmg. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Architekt  Ha  im  Iaa«l  in  Hildesheim. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  lGi—169.) 

[Fortsetzung]  imkJi  ..r»<rt.n. 

Eine  äusserst  kr-iftige  Wirkung  erzielt  min  schliesslich  durch  die 
Verbindung  von  auskragenden  Konsolen  mit  kleinen  Backsteiobogen, 
wobei  aber  die  Konsolen  unmittelbar  au*  der  Wund,  ohne  «eitere 
i-esims-Untcrglieder,  herumtreten  müssen.    Dieses  äusserst  beliebte 


Beweis  dafür,  dass  gerade  der  Harkst einbnu  sich  vorzüglich  für  die 
architektonische  Behandlung  von  grossen  Industriehauten  eignet  und 
es  nur  ganz  geringer  Aufwendung  an  teuren  Form  «tri  neu  bedarf, 
wenn  er,  wie  hier,  in  geschickter  Weise  durch  gut  verteilte,  geputzte 
YY  nodtiäcben  in  seiner  farbigen  Wirkung  gehoben  wird. 

d.  Hanptgesimae  mit  verkleideter  Traufkante. 
Wahrend  im  allgemeinen  ein  horizontale*  Rekronnngsgesims  mit 
aufliegender  Dachrinne  die  Fassade  ab/uschlicssen  pflegt,  sodas*  die 
Dachfliohc  nach  Form  und  Kindeckungsart  auch  mit  zur  Geltung  ge- 
langt, können  doch  Kalle  eintreten,  in  denen  eine  Verkleidung  des 
Daches  selber  notwendig  wird.  Dies  geschieht  z.  R.  dann ,  wenn  die 
DacJifläohe  als  begehbare  Plattform  ausgebildet  worden  ist  oder 
wenn  hinter  dem  fianptgesimse  ein  Umgang  angeordnet  werden  soll. 
In  diesen  Kälten  überhöht  man  das  Hauptgesims  durrh  eine  darauf  - 
|  gesetzte  attikaähntiche  Brüstung. 


Motiv  findet  »ich  an  vielen  mächtigen  Fassaden  grosser  Industrie- 
bauten in  den  mannigfaohaten  Ausgestaltungen  verwendet.  Die  Fig. 
165,  MST  n.  IM)  erläutern  dies  des  Näheren. 

Häufig  ist  dann  auch  in  das  Hauptgesiius  selber  ein  Kniestock  in 
der  Art  eingelegt,  dass  zwischen  den  langgezogenen  Konsolen  sohmale 
Fenster  angeordnet  sind,  die  in  einzelnen  (iruppen  nun  ungemein  zur 
Belebung  diese«  Konsolenfrieses  und  zur  kräftigen  Bekrönung  der 
Fassade  beitragen. 

c.  Hauptgesimse  mit  AttikaaufBätzen. 

Dass  die  monumentale  Wirkung  eines  grossen  Industriegebäude* 
auch  unter  Anwendung  ganz  einfacher,  architektonischer  Sckmuvk- 
mittel  gewahrt  werden  kann,  zeigt  die  in  Fig.  Dil  dargestellte  Fassade 
der  Vereinigten  Berliner  .Mörtelwerke  M  ('harlutteuburg. 

Die  Fenster  der  oberen  Stockwerke  sind  hier  in  bekannter  Weiae 
in  Nischen  angeordnet,  die  (iesimse  aber  so  einfach,  wie  nur  möglieh, 
aus  Backsteinen  gebildet.  Sogar  das  Abschlussgesims,  welches  uur  durch 
den  untergelegten  Rundbogonfriea  belebt  wird ,  entbehrt  jeglicher 
Auskragung,  sowie  plastischer  Behandlung  und  wirkt  dennoch  in  seiner 
warten  Schlichtheit  allein  durch  die  Karbe  auf  dem  hell  geputzten 
(irunde  gaoz  auagezeichnet. 

Die  Öeaamterscheinong  dieses  Rnnos  giebt  uns  den  sprechendsten 


Die  Ausbildung  dieser  Attika  kann  sehr  verschieden  sein.  Im 
einfachsten  Kalle  erscheint  sie  als  ein  glatter  Mauerstreifen,  der  nur 
ohen  zum  Schutze  gegen  das  Regenwasser  eine  Abdeckung  von 
Schrägsteinen  aufweist.  Seine  Höhe  beträgt  etwa  10 — 11  Backstein- 
schichten. Soll  er  mehr  zur  Wirkung  kommen,  so  wird  mau  ihm  ein 
Muster  von  dunkeln ,  glasierten  Steinen  zugeben  oder  auch  kleine 
vertiefte  Kelder  einfügen,  die,  entsprechend  ihrer  Höhenlage,  selbst- 
redend kräftig  zurückgelegt  werden  müssen,  wenn  sie  zur  Geltung 
kommen  sollen.  Eine  derartige  architektonische  Zuthat  wird  der 
ruhigen  Wirkung  nicht  entbehren ,  nur  ist  darauf  zu  sehen,  dass  der 
obere  Fassadenabscbluxs  hierdurch  nicht  etwa  zu  plump  und  zu  schwer 
erscheint.    (Fig.  ll>7,  Skz.  1  u.  2.) 

Entschieden  leichter  und  lebhafter  wirkt  dieaer  aufgesetzte  Maucr- 
kraiu,  wenn  er  durchbrochen  auagebildet  wird.  So  bildet  z.  B.  hier  ein 
sehr  beliebtes  Motiv  die  Anordnung  eines  Zinnenkranzes,  der  gerade 
in  Rackstein  sich  sehr  gut  ausführen  läast.  Die  Abdeckung  der  Zinnen, 
sowie  ebenfalls  diejenige  ihrer  Zwischenfelder  muss  durch  Schräg- 
steine,  welche  am  besten  glasiert  sind,  geschehen.    (Fig,  U>7,  Skz.  3.) 

Koch  grösseren  Reichtum  und  damit  eine  lebhafte  Wirkung  der 
UmriBslinie  solcher  Attiken  erzielt  man  durch  vorgcblrudete  I'feiler, 
die  auf  konsolenartigen  Auskragungen  aus  dem  oberen  Mauerwerk  der 
Fas9Bde  heraustreten  und  das  HauptgesiuiB  nebst  aufgesetzter  Brüstung -- 
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mauer  überschneiden.  Wo  es  aich  um  nionumeutule  Gestaltung  von 
Industriebau  teil  handelt,  ht  dieses  Mott?  »teti  mit  günstigem  Erfolg 
angewendet  worden.  Dabei  lassen  sich  die*e  lialenartigen  Pfeiler  so- 
wohl rocht-  als  auch  dreieckig  iu  der  Vorderansicht  ausbilden.  Im 
letzteren  Falle  werden  sie  da,  wo  sie  frei  aus  dem  Gesimse  heraus- 
treten, zu  ihrem  vollen,  viereckigen  Grundmaasse  ergänzt.  Ihre  Ab- 
deckung wird  als  kleiner  massiver  Helm  (Riese)  mit  glasierten  Schräg- 
steinen  ausgebildet.  Farbige  und  plastische  Xnthaten  kotinen  hier 
ausserdem  die  reiche,  architektonische  Wirkung  erhöhen  helfen.  Sorg- 
fältigste Ausführung  in  Cement  ist  natürlich  notwendig.  Werden  sie 
•ehr  zierlich,  so  moss  eine  Eisenstange  hindurchgezogen  werden. 

Eio  «ehr  schönes  Muster  eines  derartig  ausgebildete»  Oeaimses 
führen  wir  iu  Fig.  168  vor,  das 
«aen  Entwurf«  von.  Prof.  0  ö )  I  er 
in  Stuttgart  entnommen  ist. 

Wo  grössere  Iudustriegebäude 
in  starker  Gruppierung  angeordnet 
sind,  bei  denen  z.  B.  ein  Mitteltrakt 
und  zwei  Kcktrakle  kräftig  aus 
den  zwischenliegcndeu  Rücklagen 
hervortreten,  da  wärde  ein  der- 
artiger FassadenalmebluKS  an  die- 
sen drei  Hanptteilen  gerechtfertigt 
sein,  während  die  Rücklagen 
ruhiger  und  schlichter  nach  oben 

hin  zu  bebandeln  wären.  ><>..  isi. 


Die  Kesselschmiede 

der  Elafceeiachon  Maschinenbau-Gesellschaft  in  Grafenataden. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  9.) 

Nschdraek  verboten. 
Die  Kesselschmiede  der  Elsassischen  Mascbinenbau- 
Gesell sebaft  in  Grafenstaden*)  liegt  inmitten  des  genannter  Firma 
gehörigen  Geländes  auf  einer  Insel,  welche  durch  die  III  und  den  Ab- 
laufkanal  einer  Turbinenanlage  gebildet  wird.  I  He  Werkstatt  bedeckt 
eine  Grundfläche  von  rd.  101  X  36  m  und  gleicht  ausser  lieh  einen 
grossen  Schuppen,  umsomehr  als  sie  architektonisches  Schmuck  an  den 
Längsseiten  gar  nicht  und  an  deu  Giebelfeldern  nur  in  bescheidenem 

Maassc  aufweist  und  ihr  gewal- 
tiges Dach  deu  sehuppeuartigen 
Eindruck  nur  noch  verstärkt.  Die- 
se* schmucklose  Äussere  birgt  je- 
doch für  den  Architekten  trotz- 
alledem  ein  hochinteressantes  De- 
tail: Die  ganz  iu  Holz  ausgeführte 
DachkonstruktioD ,  sowie  das  die 
letztere  stutzende,  eiserne  Träger- 
system. 

Mit  Rücksicht  auf  ihre  Be- 
stimmung hat  man  nämlich  die 
ganze  Halle  durch  zwei  Reihen 
Säulen  iu  drei  Schiffe  zerlegt,  von 


ii  nimmi  
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u        .wie?  Sushi 


Hauptgesimse  cinfaclter  Art,  die  bei 
horizontaler  Traufkante  ring«  um  das 
Gebinde  herumlaufen,  aind  in  den  Ab- 
bildungen F%.  0  u.  7  in  "St.  1 ,  ferner 
iu  Fig.  26  in  Hr.  2  und  in  Fig.  111  in 
Nr.  d  dieses  Jahrgang»  dargestellt. 

Hauptgesimse  mit  verkleideter  Trauf- 
rinne finden  sich  in  den  Abbildungen 
Fig.  1 — 4  in  Kr.  1,  bei  den  Risaliten  in 
Fig.  5  in  Kr.  I,  ferner  in  Fig.  88  in  Nr.  5 
und  in  Fig.  143  in  Nr.  8  dieser  Abhand- 
lung wiedergegeben. 

Da,  wie  aus  den  vorangegangenen 
Hauptfiguren  ersichtlich,  Iudustrie- 
gebäude zumeist  freistehende  Bauobjekte 
sind,  so  kommt  ee  häufig  genug  vor, 
das«  auch  die  Giebelsei teo  einzelner 
Trakte  in  die  architektonische  Aus- 
bildung mit  hineingezogen  werden  müssen.  Eine  solche  ist  dann 
»elbstvcrstandlich  mit  der  Architektur  der  Vorderfronten  in  Ein- 
klang zu  bringen.  Es  wird  sich  dann  in  der  Hauptsache  nur  darum 
handeln,  ob  diese  Giehelfrontcn  einfach  oder  reicher  ausgebildet  wer- 
den sollen,  ob  sie  in  ihrer  architektonischen  Gestaltung  der  Dach- 
»eigung  des  Gebäudes  zu  folgen  oder  ob  sie  durch  eine  vorgcblendete 
Stirutneuer  jene  Dachlinie  tu  verbergen  und  zugleich  die  Giebelfrout 
architektonisch  mehr  zur  Geltung  zu  bringen  haben.  Beide  Fälle  de* 
näheren  au  beleuchten ,  soll  der  Zweck  unserer  weiteren  Abhand- 
lung -ein.  |l\.rtsetnuig  folgt  > 
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denen  das  Mittelschiff  bei  l&jä  m  lichter 
Breite  bis  Unterkauto  Binder  eine  Huln 
Tun  11  m  und  die  beiden  Seitenschi  id- 
bei  9,1&  m  Breite  eine  Hübe  von  6  n 
haben. 

Trotz  der  auf  ihnen  ruhenden  l.*»t 
und  der  grossen  Hohe  erscheinen  die 
Säuleu  e  ausserordentlich  zierlich  und 
leicht,  ein  Umstand,  der  sich  dadurch 
erklärt,  da*«  man  im  vorliegenden  Kalle 
\.>n  dem  sollet  uliliehen  Verfahren,  du 
Säulen  mit  der  Fahrhahn  für  einen 
grossen  Kran  zu  belasten,  abgesehen 
und  für  letzteren  eine  besondere  Fahr- 
bahn vorgerichtet  hat.  Dieses  Geleise 
wird  von  zwei  besonderen  Säulenreihen 
(dj  getragen,  die  mit  den  Säulen, 
welche  die  Dachkonstruktion  stützen,  nur 
an  zwei  Stelleu  zusammenhängen  und  im  übrigen  nur  das  Fundament 
mit  ihnen  gemeinsam  haben. 

Als  Facous  für  die  Säule-  der  Dachkoustrukliou  benutzte  man 
f^-Eisen,  welche  in  geeigneter  Weise  gegen  einandergestellt  und  unter 
•ich  verbunden  wurden. 

Das  Dach  ist  als  Satteldach  ausgeführt  und  wird  nur  an  einer 
Stelle  durch  ein  Quer  schiff  von  7  m  Breite  durchquert,  um  die  er- 
forderliche Höhe  für  die  hydraulische  Nietmasohine  zu  gewinnen 
Die  Hauplsparren  tragen  in  pausenden  Abständen  die  Pfetten ,  auf 
denen  wieder,  durch  Sparren  und  Dachlatten  gestützt  und  getragen, 
die  Daoheiudeokuug  au*  Ziegeln  ruht.  Innen  ist  du  Dach  mit  Öfps 

*)  Vgl:  tue  Klassischeste*:*  ier  Bleaesiacfaea  afaeablaeutae- 
Geeellaobaf t  la  arsfeoetaden.  „Prskt  Max-u.-KonatT."  IW1,  Heft  t»  uad 
Ü0  mit  Tafeln  4b  und  «u. 
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Lt^potrt,  um  so  eiucr»eit»  die  Feuersicherbeit  der  Konstruktion  zu  vcr- 
»rössern  und  anderseits  die  Werkstatt  im  Winter  warm  und  im  Summer 
kahl  tu  erhalten.  Die  Spannbalken  de*  mittleren  stützen  lieh  voll* 
«tsndig,  diejenigen  der  beiden  seitlichen  Teile  vom  Dachstuhle  nur 
auf  einer  Seite  auf  die  Säulen.  Auf  sie  legen  »ich  die  in  der  Längs- 
achte  de»  Gebäudes  vorgesehenen  Windverbande  und  die  Streiken, 
»eiche  die  Hauptaparren  stützen. 

Id  dem  schon  erwähnten  Querschiff  befindet  «ich  ebenfalls,  aber 
hl.  13,2  in  über  dem  Fussboden,  ein  Geleise,  dessen  Schienen  i  d.  (1,3  m 
vt ineinander  entfernt  verlegt  sind.  Da.«  Querschiff  selbst  ist  an  den 
Seitenwinden  und  den  nicht  als  Jalousien  ausgeführten  Giehelwäuden 
:uit  holzversohaltem  Mauerwerk  abgeschlossen. 

Die  Belichtung  der  Werkstatt  erfolgt  am  Tage  durch  eine  Anzahl 
in  den  Längs-  und  Giebelwänden  des  Gebäude*  angeordneter  Fenster, 
•■•wie  zwei  Reihen  von  Oberlichtem,  welche  auf  jeder  Seite  des  Daches 
ungeordnet  Bind.  An  den  Langseiten  de«  Gebäudes  befinden  sich  je 
rrei,  an  der  Xordscite  (Fig.  1»  eine  und  an  der  Südseite  (Fig.  3)  zwei 
Tfcärcn,  von  denen  die  kleinere  als  Passage  für  die  Arbeiter  dient, 
wahrend  alle  übrigen  als  Aus-  und  F.infahrten  der  Kahnwagen  benutzt 
werden.  Die  Meisteretuben  b  und  o  (Fig.  7)  sind  der  besseren  Über- 
sicht halber  erhöht  und  durch  eine  gemeinsame  Treppe  von  einen 
l'jdeste  aus  zugänglich  gemacht. 

Alles  Weitere  findet  »ich  in  der  oben  angelogenen  Abhandlung. 


Pfeifen  von  176X354)  mm  (Querschnitt  auf,  von  denen  wiederum  die 
aus  Holzern  von  51  X 152  mm  (Querschnitt  zugesohnittenen  Sparren 
getragen  werden ,  welche  508  intn  von  einander  entfernt  verlegt  sind. 
Auf  den  Sparren  ruht  die  eigentliche  Bedachung,  bestehend  aus  Hol** 
bohlen  mit  Dachpappe  uud  Schieferplattenbelag. 

Die  Kirstpfette  hat  61  X  152  mm  (Querschnitt  und  wird  nicht  von 
den  Sparren  direkt,  sondern  von  eigenartig  gestalteten,  gusseisernen 
Diese  sind  zwischen  die  Firstenden  der  Spar 


Daclikonstrukt.oii 


in 


(Mit  Abbildung,  Fig.  17n.)     .N.chdruck  -erb,..*,!. 
Die  neue  Centrai-Güte rladestelle  auf  dem  Bahnhofe  der 
(  tuciunati,  Chicago  und  St.  Louis  Ry.  in  Cincinnati  kann 
si>  vurzügliohes  Beispiel  eines  amerikanischen  „Schnellbauea"  ' 


Flf  tio. 


wie  wiche  sich  in  der  Praxis  leider  oft  genug  durch 
einer  bestehenden  Halle  nötig  machen,  wenn  ea  gilt,  den  Neubau  ohne 
merkbare  Betriebsstörung  nnd  schnellstens  zu  errichten. 

Am  30.  Sept.  l'JÜO  war  die  alte  Güterladehalle  jenes  Bahnhofes 
durch  Feuer  zerstört  worden  und  schon  am  30  November  desselben 
Jahres  konnte  nach  „Engg,  News"  die  neue  Halle  dem  Betriebe  über- 
leben werden.  Natnrgemäsa  hatte  man  vor  Beginn  des  Neubaues, 
welcher  genau  an  derselben  Stelle  errichtet  wurde,  wo  die  alte  Halle 
gestanden  hatte,  über  den  von  Schutt  gereinigten  Perrons  ein  Kot- 
dach errichtet,  über  welchem  dann  die  Montage  der  neuen  Halle  ohne 
merkbare  Betriebseiörung  durchgeführt  wurde,  wobei  man  das  Not- 


Jach  noch  als  Lagerplatz  für  Materialien 

Die  neue  Halle  ist  rd.  227  m  lang  und  innerhalb  der  Plattform- 
Gründung  3!»  m  breit.  Sir  «erfällt  in  ein  überhöhtes  Mittelschiff  von 
l!t,S  m  Breite  und  zwei  überdeckte  Perrons.  Der  Betrieb  dieser 
Perrons  wird  so  geleiiet,  das»  der  eine  nur  den  ankommenden,  der 
andere  nur  den  abgehenden  Gütern  zugewiesen  ist.  Der  Perron  für 
ankommende  < tüter  hat  10,3  m  Breite  und  ist  an  der  Bordkante  durch 
eine  Säulenreihe  a  aus  Balken  von  254  \  305  mm  Querschnitt  abge- 
schlossen. Der  Perron  für  abgehende  Güter  dagegen  hat  '.1,15  m 
totale  Breite,  enthält  jedoch  in  einem  Abstände  von  7,3  m  vom  Haupt- 
gebäude eine  Reihe  eiserner  Säulen  k,  was  zur  Folge  hat,  dass,  während 
das  Dach  des  Anknnftsperrons  mit  der  Bordkante  desselben  ubachneidet, 
das  des  Abgangsperrons  die  Bordkante  um  rd.  2  m  überkragt. 

Als  Untertagen  sind  für  die  Säulen  a  schmiedeeiserne  Platten  und 
für  diejenigen  k  Sandstein<|uaderu  von  467  X  457  X  306  mm  benutzt. 
Die  den  Mittelbau  stützenden  Säulen  c  haben  bei  einem  Querschnitt 
von  :tOf»X305  mm,  auf  der  Ankmiftsseito  4,7,  auf  dir  Ausfshrtscitc 
5.»>  m  Höhe  bis  zu  den  Auflagern  für  die  Hauptsparren  b  g  der  Perrons* 
iltveher.  Die  Auflager  wiederum  besitzen  einen  Querschnitt  von  203 
\96Bm  und  erstrecken  sich  vou  Säule  zu  Säule.  Auf  letzteren 
h  dann  die  Säulenstümpfe  auf,  welche  die  Binder  des  Mittel- 
elbst  tragen.  Als  Abstand  dieser  Binder  von  einander  sind 
«,1m  gewählt  worden.  Auch  ist  Sorge  getragen,  dass  die  Säulen- 
stümpfe nicht  die  ganxe  Dachlast  aufzunehmen  haben,  mau  bat  viel- 
mehr einen  Teil  derselben  durch  Streben  v  >n  lf>2\2"3mrn  Quer- 
schnitt  abgefangen  und  direkt  auf  ilie  AufsHtzpunkle  dir  Säulen* 
stumpfe  übertragen. 

Ala  Hauptsparreu  idl  wurden  für  die  Miltclachiffsbindcr  Balken 
von  203  X  254  mm  Querschnitt  gewählt.    Auf  diese  legen  sieh  die 


Haltern  getragen. 

eingeschoben  und  halten  auf  ihrem  Kopfe  die  Auflageplatten  für  die 
Pfetten  (Sitz.  3  u.  4  t.  Durch  zwei  Paar  1'  /'-Schrauben  ist  jeder  Halter 
mit  deu  betreffenden  Sparrenköpfen  verbunden,  während  die  First- 
pfette  durch  zwei    .  - Schrauben  an  dem  Halter  festgemacht  ist. 

Die  unteren  Enden  der  Hauptsparren  ruhen  ebenfalls  nicht  direkt 
auf  den  Säatenstumpf en ,  sondern  sind  in  gusseiserne  Schuhe  (Skz.  8 
bis  10)  gesteckt,  deren  jeder  duroh  vier  Schrauben  an  den  Säulen  und 
durch  eine  1 '  Ankerschraube  mit  dem  betreffenden  Sparren  ver- 
bunden ist.  Die  Schuhe  haben  ' ,"  Wandstärke  und  bei  457  mm 
Breite  306  mm  Länge.  Ihre  Ankerschrauben  werden  zu  gleicher  Zeit 
auch  als  Befestigungspunkte  für  die  auf  Zug  beanspruchte  Unter- 
gurtting  benutzt.  Letztere  wird  pro  Binder  durch  zwei  l'i."-Quadrat- 
eisenstangen  gebildet,  welche  je  Ii  m  lang  sind,  sodass  im  Mittelstück 
zwei  l1,"-  Anker  von  7,6  in  Länge  eingefügt  werden  mussten.  Die 
Verbiudungspunkte  der  Stangen  sind  zugleich  Knotenpunkte  des 
tragenden  Bindersysteiiis ,  indem  sieh  in  ihnen  die  Streben  d,  und  f 
treffen.  Auch  hier  wieder  hat  eine  Verbindung  dieser  Streiten  durch 
Gussohuhe  und  zwar  in  der  Art  der  durch  Skz.  6  u.  (i  veranschau- 
lichten stattgefunden.  Ebenso  stellen  hier  2' Bolzeu  die  Angriffs- 
punkte für  die  Anker  dar. 

Die  Streben  d,  bilden  Teile  der  Versteifung  für  die  untercu 
Hauptaparrenhälften  und  machen  diese  zu  armierten  Balken.  Sic 
zerfallen  in  die  unteren  Drucksteifen,  welche  sich  auf  die  Säulen- 
stumpfe  aufsetzen,  ferner  in  die  oberen  Steifen,  welche  sich  auf  die 

Untergurtung  *tülzeu  m"' 
endlich  in  die  zwischen  die 
beiden  Sloifen  eingelegten 
Spreitzen.  Diese  haben 
102  X  203,  jene  162X203 
mm  Querschnitt.  Denselben 
Querschnitt  hat  auch  die 
Steife  f,  während  die  zum 
Schiusa  des  ganzen  Systems 
nötigen  Verbindungen  der 
Knotenpunkte,  Skz.  5  u.  6, 
mit  dem  Firstknotenpunkte 
durch  zwei  1 1  „"-Eisenanker 
dargestellt  werden. 

Die  Ausbildung  der 
Dachrinnen  am  Mittelschiff 
ist  aus  dem  Detail  Skz.  It 
zu  ersehen.  Die  Ableitung 
der  Traufwässer  erfolgt 
durch  Kupferkniee,  welche  in  4"-,  aus  galvanisiertem  Eisenblech  ge- 
fertigte Rohre  ausschütten.  Die  Verbindung  zwischen  letzteren  und 
den  Kupferauf sätzen  ist  eine  elastische,  sodass  Vibrationen  und  etwa 
eintretende  Längenänderungen  keinen  Eiulluss  auf  die  Verbindung 
selbst  auszuüben  vermögen. 

Die  Dachkonstruktion  des  Ein  fahrt  perrons  besteht  aus  den  Haupt- 
Sparren  b  von  305  X  406  mm  Querschnitt  und  den  zwischen  diese  ein- 
gehängten Pfetten  von  152  X  305  mm.  Die  Hauptsparren  stützen  sieh 
an  den  Freien  auf  konsolcnartig  auskragende  Holzblöcke  (Fig.  170, 
Skx.  7  und  1  u.  2)  und  werden  ausserdem  durch  Steifen  von  2O3X20S  mm 
Querschnitt  abgespreizt.    Als  Abdeckung  dient  ein  Ilolzeementdoch. 

Der  Ausfabrtperron  wird  ebenfalls  durch  ein  HoUoemcutdach 
abgedeckt,  welches  jedoch  im  Gegensatz  zu  dem  des  Einfahrtperrons 
durch  ein  in  normaler  Weise  ausgeführtes  Dach  aus  Hauptsparren  g, 
von  203  X  203  mm  Querschnitt  und  Pfetten  g  getragen  wird.  Die 
Haupt  Spurren  sind,  soweit  sie  sioh  innerhalb  der  Säulenstelluug  des 
Perrons  befinden ,  zu  armierten  gemacht ,  indem  mau  sie  mit  Unter- 
lagen von  152X203  mm  Querschnitt  verband.  Steifen  aus  Hölzern 
von  gleicher  Dicke  spreizen  die  Balken  gegen  die  Säulen  ab.  Eben- 
solche Steifen  i  dienen  auch  als  Stützen  für  die  ausludenden  Wellen- 
schenkel des  Perrondaches. 

Dass  zur  besseren  Verbindung  der  Hauptsparren  und  der  Säulen- 
stumpfe mit  deu  Säulen  Flacheisen  vorgesehen  sind,  bedarf  wohl  ' 
C  dagegen  sei  darauf  hingewiesen,  dass 


der  durch  Skz.  12 


eu  Form 


Die  jüngste  »niHt-Umpe 

ElektricitÄte-Oeeellachoft  in 

(Mit  AbbiUungtn,  Fig.  171  it.  172.) 


Bei  der  Besprechung  der  Glühlaropeubcleuchtung  mit  elektro- 
nischen Lcuchtkorpern  im  allgemeinen  in  Nr.  5  der  „Tecbn.  Kundsch." 
wird  /.war  mit  Recht  darauf  hingewiesen,  d.iss  die  Nerustschc  Erfindung 
noch  uieht  jenen  Vollkommeuheitsgrad  erreicht  hat,  um,  w  ie  es  bei  deren 
Vorzügen  anfänglich  zu  erwarten  stand,  die  bisherige  Gliihliohtbeleuch- 
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tung  in  verdrängen.*)  Anderseits  aber  hat  man  bereits  etnl 
zuverlässig  arbeitende  Vorrichtungen  ersonnen,  welche  darch  l  ber- 
winduug  der  hinsichtlich  der  Vorwärmung  auftretenden  Schwierig- 
keiten dieser  Releuchtungsart  den  Weg  stur  Praxis  freigeben.  Eine 
solche  Lampe  mit  selbstthätiger  Vorwärmevorrichtung  ist  in  Fig.  17*2, 
Ski.  1,  schematisch  und  in  Fig.  171  in  der  von  der  A.E.G.  ueuerdings 
gewählten  Ausführungsform,  über  ohne  Glasglocke  und  Gehänge  dar- 
gestellt, während  Fig.  172,  Ski.  2,  das  Schema  einer  einfachen  Lampe  für 
mechanische  Vorwärmung  zeigt,  welch  letztere  keinerlei  Vorrichtungen 
hat.  Der  Strom  tritt  durch  die  Fassung  bei  a  in  die  Lampe,  passiert 
den  Widerstand  b  und  den  iu  Hufeisenfonn  gebogenen  Glühkörper  c, 
um  bei  d  durch  die  Fassung  wieder  die  Lampe  zu  verlassen.  Die 
Erwärmung  des  Leucbtkörpers  geschieht  bei  dieser  Lampe  in  ein- 
fachster Weine  mit  einem  brennenden  Streichholz  oder  mit  einem 
Spirituszüuder.  Zu  diesem  Kehufe  muss  die  den  Glühkörper  schützende 
Glasglocke,  wenn  eine  solehe  überhaupt  vorbanden  ist,  unten  offen 
sein.  Solche  Lampen  sind  billig  und  gestatten  überdies  den  Leucht- 
körper, wenn  er  vertagt,  einfach  gegen  einen  neuen  auszuwechseln, 
Sockel  und  Glocke  aber  wieder  zu  benutzen.  Köuncn  die  Lampen 
nicht  so  angebracht  werden,  dass  das  Anzünden  von  aussen  möglich 
ist,  so  wird  die  Lampe  (Fig.  172,  Skz.  1,  u.  Fig.  171)  mit  selbstthätiger 
Vorwärmung  durch  einen  Heizkörper  in  der  Lampe  vorzuziehen  sein. 
Die  selbstthätige  Vorwärmung  des  fadenförmigen  l.euchtkörpers  ■ 
geschieht  dadurch,  dass  der  elektrische  Strom  zu- 
nächst einen  feinen  Platimlrahl  zum  Glühen  bringt, 
der,  gestützt  auf  ein  Porzellanröhrehen  Ii,  den  Lcucht- 
kürper  a  in  Spiralform  umgiebt.  Ist  letzterer  wurm 
genug,  um  den  Strom  zu  schliefen,  so  wird  der  Heiz- 
körper automatisch  ausgeschaltet.  Dies  ist  dadurch 
gesichert,  das«  der  bei  c  eintretende  Strom  sowohl 
mit  dem  Heizkörper  al«  auch  mit  dem  Leuchtkörper 
in  Verbindung  steht.    So  lange  letzterer  kalt  ist, 


>V„.  17S. 


n».  m  «  ni. 

geht  der  Strom  durch  den  Heizkörper:  wird  er  aber  etwas  warm 
und  genügend  «tromleiteud ,  um  den  Elektromagneten  1  zu  erregen, 
so  wird  der  Anker  d  angezogen  und  der  Heizkörper  durch  Unter- 
brechung des  Stromes  ausser  Tbätigkeit  gesetzt. 

Wie  aus  der  Abbildung  Fig.  172,  Skzi  1  hervorgeht,  ist  der  ganze 
Mechanismus  »o  einfach,  dass  er  im  Lampenaockcl  selbst  unter- 
gebracht werden  konnte  und  ein  Versagen  unwahrscheinlich  ist. 

Selbstverständlich  ist  der  Anschaffungspreis  einer  Lampe  mit 
Selbstzündung  hoher  als  der  einer  Lampe  mit  mechanischer  Vor- 
warmung,  die  Mehrkosten  werden  eben  durch  den  selbstthätigen, 
elektro-niagnetisohen  Ausschalter  und  durch  den  Heizkörper  ver- 
ursacht. 

Was  den  Leuchtkörper  anbetrifft,  so  teilt  uns  die  A.  E.  G.  mit, 
dass  sie  jetzt  schon  eine  Lebensdauer  von  300  Stunden  im  Mittel  an- 
nehme, wenn  die  Spannungsschwankungcu  das  normale  Maus»  nicht 
überschreiten.  Begrenzt  wird  die  Lebensdauer  in  der  Regel  durch  eine 
allmählich  eintretende,  molekulare  Veränderung  de»  Leuchtkorper», 
wodurch  nicht  nur  die  Leuchtkraft  herabsinkt,  sondern  auch  der  innere 
mechanische  Zusammenhang  gelöst  wird. 

Die  A.  E.  G.  baut  die  Nemst-Lampe  in  der  beschriebenen  Aus- 
führung für  40,  St»,  100  und  200 Watt  Energieverbrauch  und  für  110.  so- 
wie  220  Voll  Spannung.  Bei  den  I-urupen  von  10  und  80  Watt  erfordert 
die  Manipulation  des  Auswechseln*  der  Glühkorper  immerhin  mehr 
Sachkenntnis  al«  bei  den  bisher  üblichen  Glühlampen  und  ist  daher 
diese  Arbeit,  wie  praktische  Erfahrungen  gelehrt  haben,  zweckmässig 
nicht  Privatleuten  zu  überlassen ,  sondern  es  ist  nötig,  die  Luni|>en 
an  die  Fabrik  zur  Auswechslung  zurückzuschicken.  Die  neuen,  weniger 
empfindlichen  Lampen  für  100  und  200  Watt  dagegen  sind,  wie 
dies  Fig.  171  erkennen  lässt,  so  eingerichtet,  dass  ihr  Brenner  Immiu 

•>  Auth  Bussnisnn.  Oberlnceulenr  Um-  A.  E.  <J.,  ernannt  In  s-lntr 
>n  8.  Msi  1B9»  lui  Ausolilu»»  au  den  Vortrat  von  l'rof.  Nerust  gtUstttm-c 


_  Vortraif  von  l'rof.  Nerust  gehaltenen 
lUde;  „Ks  «ol  kelnrswegs  zu  glauben,  dass  die  Kcrnst-Lampe  die  «ilüuUmps 
ia  »bsebburer  Zelt  verdrängen  wird  " 


Auswechseln  kaum  beschädigt  werden  kann,  wenn  sich  der  Betreffende 
daran  erinnert ,  dass  die  Hantierungen  nur  an  der  mit  dem  Brenner 
fest  verbundenen  Porzellanacheibc  zu  erfolgen  haben.  Nach  Lockern 
der  Schraube  s,  Fig.  171,  kann  man  nämlich  die  Porzellanscheibe  mit 
dem  Brenner  zusammen  aus  dem  Träger  herausziehen.    Ebenso  ist 

ein« 

tot 


eiuer  Verwechslung  der  verschiedenen  Leitungen  beim  Aufsetzen  eint» 
neuen  Brenner»  dadurch  vorgebeugt,  dass  das  Röhrchen  a ,  Fig.  171, 
nur  mit  dem  Drahte  a, ,  das  b  nur  mit  dem  b,  zusammenpasst.  tot 
Schraube  s  verbindet  die  Stäbchen  c  und  c.  und  verhindert  dadurch 


das  Herausfallen  des  Brenners  aus  der  Lampe. 

Die  bis  heute  mit  der  Nernst-Lampe  von  der  A.  E.  0.  er- 
zielten Resultate  berechtigen  zu  der  Hoffnung,  dass  in  absehbarer 
Zeit  eine  billige  und  rationell  arbeitende  Glühlampe  für 
elektrisches  Licht  auf  den  Markt  gelangen  wird.  E»  ist  also 
Aussicht  vorhanden ,  dass  da«  elektrische  Glühlicht  endlich  in  die 
Lage  kommen  wird,  dem  so  verbreiteten  Gaa-Glühlicht  ernsthafte 

Ob  aber  die  Nernst- Lampe  allein  diejenige  sein  wird,  welche 
en  Kampf  erfolgreich  aufzunehmen  vermag,  das  zu  beantworten 
möchten  wir  uns  doch  versagen,  bis  die  Versuche  mit  der  neuen 
Au  ersehen  Osmium-Glühlampe  und  dem  Raschsohen 
Boge  tili  cht  beendot  sein  werden.  Haben  doch  die  Osminm- 
Lampen  bei  den  bisherigen  Versuchen  eine  Brenndauer  von  H  MX* 
Stundeu  erreicht  gegenüber  300  Brcnnitundcn  der  A.E.G.-Kcrnstlsmpe. 
Audi  soll  der  Stromverbrauch  wie  bei  der  Nernstlampe  nur  ca.  1,6  Watt 
pro  Normalkerze  betragen.  Da  sie  aber  nur  für  Spannungen  von 
weniger  als  30  Voll  verwendbar  sind,  *o  scheint  es,  als  ob  ihr  Ver- 
wendungsgebiet gegenüber  dem  der  Nernstlampe  nur  ein  beschränkte« 
seiu  kann. 

Das  Bogenliobt  von  Rasch  ist  iu  Bezug  auf  seinen  heutigen  Stand 
der  Entwicklung  gegenüber  der  Nernstlampe  noch  wesentlicher  zurück 
und  scheinen  nach  den  neuesten  Versuchen  für  die  nächste  Zeit  noch 
keine  Erfolge  erwartet 


Die  Heisswasser- Fernheizanlage 

in  der  Stadt  Red  Oak. 

(Mit  Abbildungen,  F,g.  17.1  u.  174.) 

Die  öffentliche  H  e  is  s  was  s  er- Fcrnhei  zu  nl  uge  in  der  Stadt 
Red  Oak,  Ind.,  V.  St.  N.-A.,   befindet  sich  seit  Oktober  DW  im 
Betriebe  und  darf  wohl  mit  Recht  als  Muster  für  derartige 
tungen  gelten.    Bei  ihr  gelangt  als  wärme- 
spendendes  Medium  der  Auspuffdampf  der 
Dampfmaschinen  des  Elektricitutswerkes  zur 
Anwendung  und  stellt  sich  ihre  Ausdehnung, 
in  Meter  Rohrlängen  umgesetzt,  nach  „Engi- 
neering Record"  zur  Zeit  auf  rd.  5500'  engl, 
(ca.  1800  in). 

Die  Kraftstatiou,  ein  eingeschossiger 
Ziegelbau  von  30,5  m  Länge,  15,3  m  Breite 
und  8,5  m  Höhe,  enthält  vier  Feucrröhrcn- 
Damnfkesscl,  deren  jeder  im  stände  ist, 
den  Dampf  für  rd.  150  PS  zu  liefern.  Die 
Rauchgase  werden  dun  Ii  einen  24  m  hohen 
Stahlblechschornsteiu  von  1,07  m  Durch- 
messer in  die  Atmosphäre  abgeleitet  und 
ist  das  ganze ,  zum  Kesselhause  gehörige 
Dampf-  und  Wasscrröhrrnsystem  in  duplo 
vorbanden.  LHc  Kessel  entnehmen  das  nötige 
Spciscwasser  entweder  einem  der  Red  Oak 
Electrio  Company  gehörigen  Brunnen 
oder  der  städtischen  Hochdruekwasscr- 
lcitung.  Vor  seinem  Eintritt  in  den  Kessel 
passiert  da«  Wasser  einen  offenen  Speise- 
wasservorwärmer e,  Fig.  173,  welchem  zu- 
gleich der  kondensierte  Abdumpf  der  Maschinen  aus  dem  Rohre  h 
durch  das  Bohr  h,  zullicsst.  Im  Pumpenraum  des  Kesselhauses  stehen 
drei  Duplex. Dampfpumpeti,  welche  nach  Belieben  alle  zugleich  oder 
auch  einzeln  arbeiten  können. 

Die  Maschiueiiaiiluge  umfasst  eine  200pfcrdige  und  eine  2öOpfer- 
dige  ('»rlisamascbine,  »eiche  beide  so  angelegt  sind,  dass  sie  die  Haupt- 
transmission mit  Hilfe  von  Klauenkupplungen  gemeinsam  oder  einzeln 
antreiben  können. 

Der  von  den  Dampfmaschinen  und  Dampfpumprn  herriiheude 
Auspuffdampf  tritt  zunächst  in  einen  Ulscparator  und  gelangt  sodann 
iu  zwei,  in  Reihe  geschaltete  und  von  Evans,  Almirall  k 
Company  gelieferte  Wärmapparate  c,  b.  Der  erste  derstdlien  (cl 
ist  offener  Bauurt  und  kondensiert  ungefähr  de*  Alwdampfes  durch 
Anwärmen  des  Speisewassers,  der  zweite  (b)  'st  ein  geschlossener 
und  bildet  den  Primäruppsrat  einer  E  v  uu»  -  A  1  m  i  ra  1 1  sehen  Iteiss- 
w  a  s  »  c  r  -  C  c  n  t  r  a  1  h  e  i  z  u  n  g  s  a  n  1  u  g  e.  Der  Sekundiirapparat  a  dieser 
Anlag«  ist  für  die  Beheizung  durch  Kesschlampf  eingerichtet  und  tritt 
nur  dann  in  Aktion,  fall»  die  Maschinen  nicht  genügend  Auspuff- 
dumpf  liefern  sollten. 

Die  Dimensionen  der  Heizkörper  (c)  sind  so  bemessen,  dass  det 
offene  Auspuffheizer  den  von  350  PS-Dampfleistung  resultierenden,  de» 
geschlossene  b  den  von  150  1"S  stammenden  Auspuffdampf  fasst ,  wah- 
rend der  für  die  Erwärmung  durch  frischen  Kesseldampf  berechnete 
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Apparat  a  deu  zur  Erzeugung  von  25t  t  PS  :.•  tig<  i.  Dampf  aufzunehmen 
vermag. 

Da*  für  die  Hetsswasserheizuog  bestimmte  ExpanaionBgcfäs«, 
Fig.  173,  sitzt  direkt  unter  dem  Dache  des  Maschincnhansca  auf  einem 
Podeste.  Ebenso  in  der  geschloBsene  Auspuffdampf -Wärmapparat  b 
höher  aufgestellt  ab  der  offene,  sodass  das  in  ihm  sieh  bildende  Kon- 
densat unter  dem  Einflüsse  der  eigenen  Schwere  in  letzteren  übertreten 
kann,  aus  welchem  (e>  ei  dann  unter  Mitwirkung  der  Speisepumpen 
in  die  Dampfkessel  gelangt.  Der  mit  Frischdainpf  beheizte  Würm- 
apparat a  dagegen  wurde  durch  ein  Kohr  m  mit  dem  Dampfraumc 
des  Kessels  direkt  verbunden  und  M  hoch  aufgestellt,  das*  sein  Kon- 
densat durch  das  Rohr  m,  ebenfalls  infolge  seiner  Schwere  in  den 
Dampfkessel  zurücklaufen  muss. 

Das  erhitzte  Wasser  wird  in  einer  geschlossenen  Röhrentour  lg, 
Fig.  173,  u.  E.  Fig.  174)  nach  den  zu  tieheizenden  Strasseuzügen  ge- 
leitet, von  welchen  der  eine  Strang  nl«  „Steig-",  der  andere  als  „Fall- 
atrang"  dient.  Da  beide  ein  ganz  verschwindendes  Gefälle  haben,  so 
wird  da»  heisse  Wasser  durch  eine  Pumpe  im  System  entlaug  geführt 
nnd  der  Kreislauf  in  letzterem  aufrecht  erhalten.  Die  im  System 
auftretende  Reibung  erfordert  zu  ihrer  Lberwiudung  einen  Druck  von 
1,4  kg  'icm. 

Der  Hauptrohrleitung  hat  man  125  mm  lichte  Weite  gegeben, 
während  alle  von  ihr  abgezweigten  Nebenstränge  75  mm  erhielten. 
Von  diesen  ist  übrigens  der  eine  wesentlich  länger  als  die  beiden  au- 
deren,  da  ihm  die  Versorgung  eines  grösseren  Abnehmerkreises  mit 
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fiff.  174.    2.  A.:  tMt  //Vt'jfVdJirr  Frmhtuanlap*  tm  Htd  Oa*. 

Heiaswasser  zugefallen  ist.  Mit  Rücksicht  auf  die  Länge  diese» 
Stranges  musste  auch  zwischen  seine  beiden  Schenkel  in  die  Haupt- 
leitung ein  Absperrventil  von  100  mm  Bohrung  eingefügt  werden. 
Dieses  zwingt  einen  Teil  des  Inhaltes  der  Hauptleitung  in  den  Ab- 
zweig zu  treten  und  diesen  zu  durebnicsaen.  Im  übrigen  sind  sowohl 
der  Hauptrohrstrang  als  auch  die  Nebenst  ränge  in  hölzerne  Schutz- 
it,  die  selbst  0,1)  m  tief  im  Erdboden  gebettet 
wurden.  Die  Hausauschlussleitungen  wurden  von  dem  Vcrtcilungs- 
»ystera  unter  Einschaltung  von  Absperrventilen  in  die  Zu-  und  Ab- 
leitung abgezweigt,  damit  man  jederzeit  im  stände  sei,  jede»  Haus  ein- 
zeln abzusperren  reap.  anzusobliessen.  Weiter  sind  sowohl  die  Haupt- 
leitung als  auch  der  längste  Anachlusstrang  an  den  mit  A  bezeichneten 
Stellen  mit  Ankern  versehen,  zwischen  denen  bei  E  Kompensation». 
Vorrichtungen  eingebaut  sind,   Uro  diese  leichter  zugänglich  zu  machen, 


Das  aus  dem  Rohrsyatem  nach  der  Station  zurüekkehreude  Wasser 
wird  durch  eine  Pumpe  in  die  Heizkessel  a  b  gehoben,  wobei  das 
Rohr  d  den  Druckstrang  der  l'umpe  darstellt.  Die  Kessel  a  b  lassen 
sich  in  Reihe  achalten,  indem  man  die  Verbindung  e,  Fig.  173,  zwi- 
schen den  Kesseln  b  und  a  öffnet,  sodass  das  Wasser  zunächst  im  ge- 
schlossenen Körper  b  mit  Hilfe  von  Auspuffdanipf  und  dann  im  Kör- 
per a  mittel*  Frischdatnpfes  erwärmt  wird,  Aus  letzterem  tritt  es 
durch  das  Rohr  f  in  die  Hauptleitung  g,  Fig.  173,  de»  Heizungs- 
system» über.  Dem  Körper  a  strömt  der  frische  Kesseldampf  durch 
eiu  Rohr  m  zu,  während  der  Au«puffdarripf  durch  du»  Hohr  i  iu  den 
Körper  b  gelangt.  Im  übrigen  ist  die  Auspuffrohrleituug  h  »o  ange- 
legt, dass  man  von  ihr  aus  mit  Hilfe  des  Rohren  h,  zunächst  den 
offenen  Speisewasservorwärmer  o  beheizen  und  hierauf  den  Rest  durch 
das  Rohr  i  in  den  Kessel  b  überleiten  kann.  Weiter  lässt  »ich  auch 
durch  das  Rohr  h,  direkter  Auspuffdanipf  in  das  Rohr  i  überführen 
und  nach  dem  Körper  b  loiten.  Der  überschüssige  Auspuff  dampf  ent- 
weicht, gleichviel  ob  er  aus  dem  Körper  b  oder  der  Leitung  h  kommt, 
in  diejenige  h,  und  gelangt  aus  ihr  ins  Freie. 

Aus  dem  Vorstehenden  siebt  man,  dass  die  Hcizungsanlage  die 
Anwendung  zweier  Pumpen  notig  macht  ,  welche  beide  von  einer 
Welle  au»  durch  Riemen  brthätigt  werden.  Der  Kraftbedarf  jeder 
dieser  Pumpen  stellt  »ich  auf  12  PS.  Im  die  Wärmeleistung  des 
System»  zu  ändern,  hat  man  nur  uotig,  die  Tourenzahl  der  Pumpen  zu 
vergrössern  oder  zu  verkleinern. 

Thermometer  ermöglichen  dem  Maschinisten ,   sich  jederzeit  zu 
welohe  Temperaturen  sowohl  im  System  als  auch  in 


den  Körpern  a  b  herrschen.  Ebenso  versetzt  ihn  eine  Tabelle  in  die 
Lage,  in  jedem  einzelnen  Falle  zu  bestimmen,  bis  zu  welcher  Tempe- 
raturhöhe er  da»  Wasser  in  den  Kesseln  zu  erwärmen  hat ,  um  im 
System  eine  bestimmte  Temperatur  einzuhalten  und  so  die  gleich- 
massige  Erwärmung  der  einzelnen  Räume  zu  sichern. 

Die  ersten  Betriebsmonate  haben  schon  bewiesen,  dass  das  be- 
schriebene System  derart  arbeitet,  dass  der  Temperaturunterschied 
zwischen  dem  aus  dem  Kessel  abgehenden  und  dem  zurückkehrenden 
Wasser  etwa  8:  bei  mittlerer  und  15°  bei  gross! er  Kalte  betrug. 
Ebenso  hat  sich  herausgestellt,  dass,  Bobald  die  Temperatur  10"  unter 
den  Nullpunkt  herabging,  mit  dem  Zusatz  von  frischem  Kesseldampfc 
zum  Auspuff  begonnen  werden  musstc.  Endlich  wurde  ermittelt,  dass 
alle  Gebäude  mit  mehr  als  112  qm  Radiatorenheizfläohe  2*,"  und 
die  mit  geringerer  2"  Hausanschlussrohrc  erfordern,  weun  eiue  ge- 
nügeude  Erwärmung  der  Zimmer  erreicht  werden  Boll. 

JColzindastrk  und  Verwandt!  Gewerbe. 

Imprägnierung  des  Holzes  in  der  Masse 

nach  dem  Verfahren  von  O.  Lebioda  et  Co.  in  Boulogne-aur-ßeine. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  17r>—179.) 

Nachdruck  T«rt>ol«n 

Soll  das  Holzgebälk  auch  ferner  noch  in  dem  Umfange,  wie 
bisher,  im  Bereiche  dea  Bauwesens  Verwendung  finden,  dann  ist  es  er- 
forderlich, dasB  man  sich  mit  Rücksicht  auf  die  Feuersicherheit  an  die 
Benutzung  dea  nicht  entflammbaren  Holzes  gewöhnt.  Dazu 
aber  wird  es  nötig  aein,  dass  man  sich  solche»  in  jeder  beliebigen 
Stärke  und  Länge  verschaffen  kann.  Unter  nicht  brennendem  Holze 
versteht  man  solches,  welches  durch  unmittelbare  Berührung  mit 
einer  starken  Flamme  zwar  in  einen  glimmenden,  jedoch  niemals  iu 
den  flammenden  Zuatand  gerät,  also  erlischt,  sobald  die  Einwirkung 
des  Feuers  aufhört. 

Als  eine  Erfindung  von  grösserer  Tragweite  Btellt  sich  darum 
das  „Injeklionsverfahrcn  zur  Imprägnierung  des  Holzes  in  der  MasBe" 
dar,  welches  der  Firma  (>.  Lebioda  et  <-o.  in  Boulogne-sur-Scine 
unter  Nr.  114277  patentiert  wurde. 

Da»  neue  Verfahren  lüssl  das  seither  übliche  Vakuumayatem  bei 
Seite  und  baut 

sich    in   ratio-         e| ,|   ■  '        __  ^  '^f 

neiler  Weise 
auf  dem  Prin- 
eip  auf,  bub  dem 
Stamme  den 
darin  aufge- 
speicherten Saft 
durch  Druck 
zum  Ausfliessen 
zu  bringen,  um 
so  Raum  für 
Charakteristik 


die 


Ituprngierungsuias»e  zu  schaffen     Eine  Haupt- 
neuen  Verfahrens   ist   demgemass,   dasa  eines 
beideu  Enden  des  zu  imprägnierenden  Stammes  während  der  In- 
mit   der  äusseren    Luft   in   Berührung  bleibt.    Das  frei 


gebliebene  Ende  de»  Stammes  erlaubt,  wie  angedeutet,  das  Al>- 
fliessen  des  im  Holt  vorhaudenen  Saftes,  die  Vorbedingung  jeder  gründ- 
lichen Imprägnierung.  Da  die  Imprägierungamasse  im  ununter- 
brochenen Strome  durch  das  Holz  getrieben  wird,  wobei  sio  an  dem 
einen  Ende  iu  dasselbe  hinein  und  am  anderen  heranstritt ,  so  mass 
die  Reinigung  der  (iefässe  vom  Safte  eine  gründliche  sein,  auch 
müssen  sich  die  Imprägnieratoffe  in  gewolltem  Maassc  absetzen. 
Hierbei  geht  das  Imprägnieren  der  Kanäle  und  Gefüsse  uatür- 
Her  von  statten,  wie  das  der  markartigen  Lagerungen.  Da 
beständig  neue  imprägniermaasen  in  das  Holz  biueingedrückt 
werden ,  welche  alles  auflösen  und  lockern ,  so  wird  schliesslich  auch 
der  Widerstand  der  Zellen  des  Markgewebes  überwunden. 

Zur  Durchführung  dieses  Verfahrens  hat  Lebioda  den  durch 
Fig.  175  veranschaulichten  Imprägierung»  -  Apparat  konstruiert.  In 
diesen  Apparat  wird  das  Holz,  insofern  es  abgepasste  Stücke,  z.  It. 
Eisenbahnschwellen  etc.  sind,  auf  einem  Oesteilwagen  hineingefahren 
und  darauf  der  Apparat  geschlossen.  Der  Anzahl  der  eingefahrenen 
Holzstücke  oder  -Blöcke  A  entsprechen  ebensoviele  am  Rande  ge- 
schärfte, glockenförmige  Ringe  a— d,  welche  durch  hydraulischen 
Druck  gegen  die  beiden  Enden  des  Holzes  gepreast  und  dadurch  ab- 
gedichtet werden.  An  den  äuaseren  Grundflächen,  den  (i lockenringen 
gegenüber,  befinden  sich  Rohransätze,  mittels  deren  man  die  Im- 
priigmerfliissigkcit  je  nach  Bedürfnis  in  den  Apparat  einführt,  resp. 
aus  demselben  herausllicssen  lässt.  Der  Strom  geht  an  der  einen 
Seite  des  Apparates  hinein,  dringt  durch  die  Rohransätze  und  die 
Glockcnriuge  in  das  Holz,  durchlauft  dasselbe  seiner  ganzen  Länge 
nach  uud  ergicsst  sioh  am  anderen  Ende  dea  Apparates  nach  aussen. 
Die  ausflicsseude  Flüssigkeit  wird  durch  eiue  Pumpe  wieder  auf- 
genommen und  der  Leitung  der  Druckpumpe  zugeführt  ,  wodurch  eiu 
bestandiger  Kreislauf  der  Itnprägnierungsflüssigkeit  entsteht. 

Man  kann  den  Itnprägnierstrom  auch  umkehren,  d.  h.  ubw' 
vou  dem  einen  oder  anderen  Ende  des  Apparates  wirke» 
Ebenso  gestattet  die  Konstruktion  des  letzteren  den  Fortschritt  der 
Imprägnierung  de»  Holzes  von  ausBCU  zu  beobachten ,  indem  man  die 
austretende  Flüssigkeit  all  und  zu  auf  ihren  Gehalt  prüft. 
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Trotzdem   die  (irossc  de«  Apparate»   gegenüber   dem  Umfang 
iaucher  «öderer  IujektionaansUltcn  geri 


mag,  *u  imprägniert  er  mit  einer  jedesmaligen 
14  Stück  Eisenbahnschwellen  in  zehnstündiger  Arbeitzeit  immerhin 
fWU  Buchen-  und  Kieferuachwellen  oder  336  Stück  Eicbcnschwclleu. 
Für  den  Wert  der  gelieferten  Arl>eit  kommt  dann  eben  auch  iu  Be- 
tracht, data  Splint  und  Herz  de»  Holze*  vollständig  durch- 
tränkt sind. 

Im  Anachinas  au  das  Voratehende  sei  hier  angeführt,  das»  der  Teilen  ein 
Apparat  das  Holz  ausser  mit  „f  euer  widrigen"  Stoff  eu  selbstredend 


verbrenubare  Substanzen  in  gleichtuüssigur  Verteilung  aufgespeichert. 
Nachdem  der  Inhalt  noch  mit  Petroleum  getrankt  worden  war,  wurde 
es  entzimdet. 

I>a»  Resultat  war  folgendes:    Da*  unimpruguierte  Holzgebäudc 
war  in  etwa  einer  Viertelstunde  vollkommen  verbraunt  und  dem  Erd- 
boden gleich,  da*  au»  imprägniertem  Material  errichtete  Gebäude 
aber  zeigte  aich  als  von  der  Flamme  nur  wenig  augegriffeu.  Seine 
Qualm  nur  etwa»  geschwärzt  und  in  ein 


«ff.  117. 


ebenso  schnell  und 
gründlich  auch  mit 
anti  aeptisohen, 
sowie  Farbstoffen 
imprägniert  und 
schliesslich  auch 
frisch  gefälltes 

Holz  iu  altes, 
trockne*  umwandelt. 

Kine  Zeichnung, 
Fig.  176-17!»*),  des 
Apparats  ist  auf  der 
gegenwärtigen  „In- 
ternationalen Aus- 
stellung für  Feuer- 
schutz und  Feuer- 
rettungswesen "  in  , 
Berlin  durch  den  ^  < 

dortigen  Vertreter 
der  Firma,  Dr.  Wer- 
ner Hef fter,  aus- 
gestellt. 

Ausserdem  hat 
dieFirinajüngsIdort-  K.?.r>t—tl».  z.  J. 
selbst  eine  „Braud- 
probe "  mit  nach  dem  neuen  Verfahren  imprägnierten  Holze  vor- 
nehmen laascn ,  zu  welchem  /wecke  zwei  grosse,  gleichmttssig  kon- 
struierte Holzhäuser  mit  einer  ungefähren  (irundthtche  von  je  ca. 
7  <(m  erriehtet  worden  waren.  Das  eine  dieser  Gebäude  hatte  man 
aus  gewöhnlichem  Kiefernholz,  das  andere 
Lebioda  et  Co.  feuersicher  imprägniertem  Holz  hergestellt 


Bei  dpi  Ma- 
schine /ur  Hervtel- 
lang  ven  Holige- 
rippen  für  Feuer- 
anzünder vesKdwln 
Pollard  inSilsden, 
York,  Kail-,  D.  R.-P. 
1S1370,    werden  die 


nt.  IM. 

yi  <S$<mru*j  Jti  Hoiiei  im  der  Matte 


imprägniertem 
Holzwolle,  Hol 


')  In  Fl«.  176  17«  bezeichnet:  A  den  Injektionsapparat.  B  die  Dampf- 
Druckpumpe,  ('  din  Pumpe  inr  Cirkulatlou  der  Flüssigkeit,  !>  d.'U  Akku- 
muletor,  K  den  Fluaaigkeit.bchiHer,  F  die  Pump«,  um  dss  abtrspf>ndo 
YVuser  d«r  lnjielerten  Hölzer  zu  lieben.  l>  «lue  Cleterne,  um  dss  abtropfend» 
Wasaer  aufzufangen,  U  den  Wsgen.  um  die  Hölzer  zur  Verladestelle  au 
tragen  und  .t  die  F.ntleerungaveuUle. 


Walzen 

vorwärts  bewegten 
Holzlatten  zunächst 
mittels  Kreissägen  auf 
der  Unterseite,  langs- 
geoutet,  worauf  die 
Latten  unter  die  mit 
dsrVorachubgesch* In 
dlgkslt  bin  und  bei, 
gleichzeitig  aber  aaeh 
srbrtg  bewegten  Kreis- 
sägen gslsagen.  welche 
die  schrägverlaufen- 
den Nuten  In  die 
LattenobertUcb»  ein- 
schneiden. Sie  werden 
dsnn  von  einer  mit  der  Uattengeaehwindigkelt  vorgeschobenen,  gleichzeitig 
sber  auf-  and  niederbewegten  Kreissäge  entsprechend  der  gewünschten  Fänge 
der  Keaersnzüuder  abgekürzt. 

.Nach  dem  Verfahren  zum  Aufziehen  mn  Fonrnleren  nur 
Kundxlibe  (Pst.  1I8MW  von  A.  B.  Drautz  In  Stuttgart)  werden  auf 
den  Knndstab  all  oder  bei  längeren  Stäben  such  mehrere  Randetrcifcn 
sus  Faplcr,  Oewebe  oder  d.rglei.  ben  an  einem  Ende  angeklebt.  Hann 
wird  dasselbe  auf  dss  auf  der  Ausseueelte  angefeuchtete  und  innen  mit 
Klebstoff  versehene,  mit  oder  ohne  F.inlagen  ausgestattete  Fournier  eufge 
legt  und  mit  dem  Bandst  reifen  um  den  Stab  gewiekelt.  Der  UbernbU»flge 
Klebstoff  klebt  den  das  Fournier  festhaltenden  ilandstrclfen  sm  linndstsb 
fest  und  mun  belüast  lbn  solange,  »i*  der  Klebstoff  vollständig  trork.u  l»t 
Nachher  entfernt  ni«n  den  über  dss  F..urnier  vorstehenden  Teil  des  Hsnds» 
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Stein-,  Thon-  »nd  Glasindustrie. 

<.ro*se  Steinsamen -Drehbank 

von  der  Philadelphia  Boll  &  Machine  Co.  in  Philadelphia. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1*0,) 

Zu  den  bedeutsamsten  baulichen  Kunstdenkmälern  der  Stadt  New 
York  wird  die  im  Bau  begriffene  neue  Kathedrale  „St.  John"  im 
Beiirk  Morningaide  Hight  zahlen,  die  uach  ibrer  Fertigstellung  zu- 
folge l'rteiles  bekannter  Architekten  nur  in  den  berühmtesten 
Kirchenbauten  der  alten  Welt  ihresgleichen  halten  durfte. 

Uin  einen  Begriff  von  ihrer  Grösse  zu  geben ,  «ei  darauf  hin- 
gewiesen, das*  in  einem  Halbkreise  hinter  dem  Chore  acht  gewaltige 
Uranitsäulcn  zu  stehen  kommen  werden,  deren  jede  1,8  m  Durch- 
messer und  16,4  m  Höhe  besitzt.  Da»  Fertiggewicht  eines  solchen 
Kolosses  stellt  sich  auf  rd.  140  t,  was  um  so  bemerkenswerter  ist, 
als  die  Säulen  Monolithen  sind.  Sie  werden  sofort  nach  dem  Brechen 
roh  zugehauen,  dann  auf  einer  Bank  allgedreht  und  zuletzt  ebenda 
auf  das  Sorgsamste  poliert.  Beide  Arbeiten  müssen  ebenfalls  direkt 
im  Steinbruche  zu  Yinalhaven  vorgenommen  werden ,  da  der  Trans- 
port des  rohen  Klotzes  zu  teuer  würde. 

Die  zu  ihrer  Durchführung  benötigte  Drehbank  dürfte,  sowohl 
was  die  Dimensiouieruug  al>  auch  die  Schwere  der  darauf  zu  bear- 
beitenden Stüoke  anbelangt ,  wohl  einzig  dastehen  j  hat  sie  doch  Ar- 
beitsstücke von  rd.  240  t  Kigeugewioht  aufzunehmen. 

Die  Konstrukteure  dieser  Monstre-Drebbank  sind  E.  R. 
Cheney  und  II.  A.  Spiller,  ihre  Erbauerin  ist  die  P  hi  lade  1  phi  a 
Holl  &  M Bobine  Co.  in  Philadelphia.  Man  begann  mit  dem  Baue 
der  Bank  im  Dezember  IHW  und  konnte  schon  Mitte  Mai  1900  an 
ihre  Aufstellung  im  Steinbruche  der  B  od  well  Granite  Co.  in 
Vinalhavcn  gehen. 

Die  Bank  besitzt  zwischen  den  Futtern  eine  Spannweite  von  18m 
und  erlaubt  die  Bearbeitung  von  Gegenständen  mit  einem  grossteu 
Durchmesser  von  1,97  m.  Das  maximale  Gewicht  der  Bank  belauft 
sich  nach  „Machinery"  auf  135  t,  die  totale  Länge  des  Bettes  ist 
ebenda  auf  26,1  m  angegeben.  Zum  Einspannen  der  rohen  Granit- 
blocke  in  die  Bank  bedient  man  sich  keiner  Riesenkörner,  sondern 
gewaltiger  Futter  a,  (Fig.  1*0). 

Spindelstock  und  Reitstork  der  Bank  haben  gleiche  Konstruk- 
tion, sie  tragen  jede  auf  ihrer  Spindel  a  ein  Futter  >•,.  Auch  rotiert 
Ifi  beiden  die  Spindel  in  Bahhitmetallagcrhüchsen.  Der  eiuzige 
Unterschied  zwisohen  Keit-  und  Spindelstock  besteht  darin,  dass 
ersterer  kein  Antriebsvorgelege  besitzt.  Die  beiden  Futter  sind  Guss- 
stahlstücke, welche  das  einzuspannende  Arbeitsstück,  im  vorliegen- 
den Falle  also  den  Steinblook ,  mit  Hilfe  I  ou  24  stählernen  Stell- 
schrauben festhalten.  Die  Schrauben  drücken  gegen  untergelegte 
Gusseisen-  resp.  Stahlklötze,  welche  die  Stelle  der  Klauen  beim  nor- 
malen Futter  vertreten.  Die  Dimensionen  dieser  Klötze  sind  fol- 
gende:  1\"  e  Hobe  und  127  mm  Durchmesser,  sobald  sie  aus  Stahl 
gefertigt  sind  und  216  mm  Höhe,  sowie  127  mm  Durchmesser,  so- 
bald Gusseisen  ab  Material  zu  ihrer  Herstellung  genommen  wurde. 
Die  Stellschrauben  selbst  haben  bei  2"  Durchmesser,  229  mm  Lange 
und  lassen  sieh  liri  mm  adjustieren. 

Das  Bett  selbst  besteht  aus  sechs  Teilen  von  je  l!,54  tn  Länge, 
welche  zu  drei  und  drei  der  Lauge  uueh  zusammengeschraubt  sind 
und  in  der  Quere  durch  Ankerschrauben  (vgl.  Skz.  1,  Fig.  1*0)  zu- 
sammengehalten werden.  Dort,  wo  Spindel-  und  Keitstook  zu  sitzen 
kommen,  sind  geteilte  Fortsätze  vorhanden,  sodass  das  ganze  Bett, 
dessen  totale  Breite  sieh  anf  3,5  m  bei  einer  totalen  Lange  von  rd. 
26,2  m  stellt,  aus  zehn  einzelnen  Teile»  liesteht. 

Auf  dem  Bett  bewegen  sich  vier  Arbeit**up|>orte,  deren  jeder 
zwei  Stühle  trägt,  sodass  man  in  der  Lage  ist,  das  Werkstück  gleich- 
zeitig mit  acht  Stählen  zu  bearbeiten.  Zur  Verschiebung  der  Supporte 
dienen  I.eitspindcln,  deren  je  zwei  an  jeder  Bettseite  vorbanden  sind. 

Die  I.eitspindeln  haben  alle  vier  eine  Länge  von  20,15  m  und 
wurden  je  aus  eiuer  Stahlstange  abgedreht.  Ihr  mit  Gewinde  ver- 
sehener Teil  hat  bei  17,8  m  Länge  102  mm  Durchmesser,  während 
die  Steigung  des  Gewinde*  sich  anf  1"  e  belauft.  Der  Antrieb  der 
Supporte  erfolgt  direkt  durch  Muffen,  welche  in  die  Leitspindeln  ein- 
greifen. Zahnstangen  und  Zahnräder,  welche  mau  sonst  zu  diesem 
Zwecke,  benutzt  fehlen  vollständig.  Die  Kuppelmuffen  der  Leit- 
spindeln sind  nur  halbe  und  greifen  in  die  obere  Hälfte  der  Spin- 
deln ein.  Letztere  werden  nach  Bedarf  auf  ihrer  gaiueu  Lange 
durch  Stäbe  oder  in  Intervallen  durch  Klotze  gestützt.  Zum  Ein- 
nnd  Auskuppeln  der  Muffen  bedient  man  sich  der  aus  Skz.  1  er- 
sichtlichen, langen  Handhebel. 

Die  Supporte  selbst  ruhen  je  auf  vier  Friktionsrollen ,  welche  so 
gelagert  sind,  dass  sich  der  Support  um  wenig  mehr  wie  V,  mm  über 
dem  Bett  befindet.  Diese  Art  der  Führung  hat  den  grossen  Vorteil, 
dass  die  bei  Supporten,  welche  direkt  auf  dem  Bett  gleiten,  vorhan- 
dene, gleitende  Reibung  hier  durch  die  rollende  ersetzt  iat. 

Besonders  interessant  an  deu  Supporten  sind  im  übrigen  uur  die 
Werkzeughalter  und  die  Werkzeuge  zum  Sehneiden  de»  Granita. 
Letztere  «teilen  sieh  al*  rotierende  Stahlscbeiben  |Sk/..  3i  von  254  mm 
Durchmesser  dar,  welche  durch  die  Büchsen  i,  auf  den  konischen  An- 
läufen an  den  Bolzen  i,  festgehalten  werden.  Zum  Feststellen  der 
Büchsen  im  Revolver  i  bedient  man  »ich  der  Sohraube  u,  ebenso 


von  Schrauben 
g  ausgesparte 


rkzeug  in  jeden 


werden  auch  die  Revolver  in  den  Haltern  g  mit  Hilfe 
festgemacht.  Da  die  Schrauben  dazu  iu  eine  im  Halte 
Ringnut  fassen,  so  ist  die  Möglichkeit  gegeben,  das  W< 
Winkel  zur  Längsachse  des  Halters  einzustellen. 

Das»  jeder  dieser  Halter  sich  auf  seinem  Schlitten  parallel  zur 
Achse  der  Drehbank  und  der  Schlitten  auf  " 
zu  ebeudieser  Achse  verschieben  lässt,  bedarf  mit 
Fig.  1*1»,  Skz.  1  u.  2,  keiner  Hervorhebung.  Dagegen  »ei  darauf  hin- 
gewiesen, dass  die  Sehncidscheiben  keinen  besonderen  Antrieb  nötig 
machen,  sondern  ihre  Bewegung  vom  rotierenden  Steine  empfangen.  Die 
Scheiben  sind  kräftig  genug,  um  eine  Schniltstärke  von  2"e  zu  gestatten. 

Bezüglich   der  Spt-cialausfubruug  der  Spindel   a   sei  erwähnt, 
dass  dieselbe  am  Schwänzende  in  ein  cylindrisch,  mit  dem  vorderen 
Ende  aber  in  ein  kugelig  ausgehöhltes  Lager  gebettet  ist.  Dieses 
hat    30"   n   762  mm 
Durchmesser    und  ist 
mit  Babbitmetall  bester 
Qualität  ausgefüttert. 
Da»  Metall  findet  »einen 
Halt  in  den  zu  diesem 
Behufe  verrippten  La- 
gergehäusen, auch  sind 
iu  seinen  inneren  Um- 
fang  eine  grosse  Anzahl 
Scbmiernuten  einge- 
schaltet.   Die  Verwen- 
dung des  besten  Babbit- 
metalles  und  die  Kreuz- 
nnd  Querverrippung  der 
Lager  erklärt  sich  aus 
der    gewaltigen ,  von 
dem  Zapfen  zu 
den  Last,  die,  wie 
oben  angedeutet,  event. 
240 1  erreichen  kann. 

Der  Antrieb  des 
Spindclstockes  erfolgt 
durch  Räder,deren  Über- 
setzung zwischen  1  :  23 
und  1  :  112  schwankt. 
Als  Betriebsmotor  dient 
eine  5t)  PS  -  Dampf- 
maschine ,  welche  das 
Vorgelege  o  mit  zwei 
verschiedenen  Touren- 
zahlen in  Drehung  ver- 
setzt. Von  letzterem 
überträgt  sich  die  Be- 
wegung durch  Stirnräder 
auf  die  Vorgelege»  eile 
b,  deren  Aufgabe  dann 
ist,  durch  das  Bad  b, 


Rotieren  zu  bringen,  der 
mit  dem  Teile  a,  fest 
verbunden  ist.  Von  einem 
auf  das  Schwanzende  der 
Spindel  a  gekeilten  Rade 
d  werden  durch  einen 
Stirnradsatz  unter  Ver- 
■uittlungciucrO'uer  welle 
die  Achsen  o  o,  in  Be- 
wegung versetzt. 

Als  Fundament  dient 
der  Bank  ein  Sockel  au« 
(Jrauitbrooken,  welche  so 
sauber  verlegt  wurden, 
dass  mau  auf  ihnen  die 
MaschineohiieZwischen- 
fundament 
konnte. 


Kitters  Prüfungsapparat  für  (ement 

von  Prof.  Dr.  H.  Seger  &  E  Crazner  in  Berlin. 

Trotz  des  fortwährend  steigenden  Konsums  von  Portland-Cement 
bei  der  Verarbeitung  desselben  immer  noch  merkwürdig  viele 
Fehler  vor.  die  ihren  Ursprung  teils  in  mangelndem  Verständnis,  teil» 
in  Mangel  an  Sorgfalt  haben.  Misscrfolgc  werden  dann  gewöhnlich 
kurzer  Hand  auf  die  „Qualität"  des  vorarbeiteten  Cvnients  geschoben. 
Eine  grössere  Fabrik  dagegen  wird  in  solchem  Falle  in  der  Regel  an 
Hand  ihrer  Probenjouruale  und  der  «einer  Zeit  von  der  iu  Frage 
kommenden  Partie  Ceiuent  angefertigten  l'rohekörper  die  Haltlosigkeit 
solcher  Beschuldigung  nachweisen  können.  Nur  ganz  fehlerhaft  herge- 
stellter Cernent  wurde  bei  rationeller  Verarbeitung  nicht  abbiudeu 
bezw.  erhärten.  Anderseits  sind  aber  die  einzelnen  Cementmarken 
sehr  verschieden  in  der  Zeit  ihres  Abbindens  und  ihrer  Erhärtung, 
was  zur  Vermeidung  voreiliger  Trugschlüsce  recht  beuchtet  werden 
sollte.  Prüfte  jeder  Konsument  den  t'emcrit  vor  oder  wahrend  der  Ver- 
arbeitung sachgeinäs«,  so  würde  bei  Misserfolgen  ein  Wink  gegeben  sein, 
das«  bei  der  Verarbeitung  ein  Fehler  vorgekommen  sein  muss  und  ila- 
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durch  wiederum  gleich  der  Anstoas  gegeben  sein,  diesen  Kehler  zu 
ermitteln  und  zu  beseitigen.  Nun  wird  man  dem  mit  einem  gewissen 
Recht  entgegenhalten,  dass  zu  solchen  Untersuchungen  Zeit,  Gelegen- 
heit und  oll  wohl  auch  die  nötige  Übung  fehle. 

Diesem  Mangel  abzuhelfen,  habe  ich,  schreibt  Direktor  Ritter 
in  (Kösnitz,  einen  Apparat  zusammengestellt ,  der  sich  für  jedermann 
zur  Untersuchung  von  Cemeut  eiguen  dürfte,  gleichviel  ob  im  Hause 
oder  auf  der  Kaustelle.  Mit  diesem  Apparat  werden  kleine  Cemeut- 
tafeln  hergestellt,  die  es  ermöglichen,  da*  Abbinden,  das  Erhärten, 
die  Volumenheatandigkeit  und  bis  zu  einem  gewissen  (trade  selbst 
die  Festigkeit  dea  Cements  zu  beurteilen. 

Der  Apparat  wird  von  der  Firma  Chemisches  Kali  Orato- 
rium für  ThoninduBtrie  Prof.  Dr.  II.  Seger  «V  K.  ('ramer  in 
Berlin  SW  ."»,  Kruppstr.  (>,  ausgeführt  und  besteht  aus:  einem  Anrühr- 

Messbeeber  für  Wasser,  einer  innen  konischen  Form  mit  drei  Eisen- 
«tabcheu,  einer  Eiscnplatte,  einer  Zinkblechwunnc  und  einem  Blechlöffel. 

Man  legt  beim  Gebrauch  auf  die  Eisenplatte  ein  gleich  grosses, 
reichlich  angefeuchtetes  Blatt  I'apier,  streicht  dasselbe  glatt  und  tbut 
dann  die  Form  darauf.  Jetzt  füllt  mau  den  Messbeohcr  für  Cemeut 
mit  Hilfe  des  Löffeln  ganz  lose  mit  Cement,  was  dann  ungefähr  100  g 
Cement  entsprechen  dürfte,  und  schüttet  dann  diesen  in  den  Anrühr- 
becher. Hierauf  giesst  man  den  Mossbceher  für  Wasser  bia  an  die 
Marke  mit  reinem  Wasser  voll ,  was  ungefähr  30  chom  Wasser  aus- 
machen dürfte,  und  entleert  ihn  ebenfalls  in  den  Anvuhrbecher.  Man 
arbeitet  Cement  und  Waaser,  mit  dem  Spatel  umrührend,  oa.  zwei 
Minuten  lang  kräftig  durcheinander,  sodass  ein  Brei  von  annähernd 
Syrupsdiekc  entsteht.  Etwa  nötig  werdende  Ausgleiche  in  dem  Ver- 
hältnis vom  Cement  zum  Wasser  ergeben  sich  durch  einige  I  bung 
leicht  von  selbst.  Den  erhaltenen  Cementbrci  bringt  man  in  die 
Form,  wobei  man  diese  seitlich  einigcmale  leicht  klopft,  um  gleich- 
massige»  Setzen  dea  Breies  zu  erzielen.  Nachdem  man  auch  die  drei 
Stälichen  in  die  Kerben  gedrückt  hat,  sieht  man  nach  der  Ihr 
und  merkt  die  Zeit  an.    Nach  Verlauf  von  %—1'j  Stunden,  d.  h. 


i,  wenn  der  Cementbrei  soweit  abgebunden  hat,  dass  er  nicht  mehr 
läuft,  werden  die  Eiaenatäbohen  vorsichtig  seitlich  herausgezogen  (nicht 
abheben!).  Man  prüft  in  Zeiträumen  vou  15—30  Minuten  den  Cement 
dahin,  ob  ein  leiser  Druck  mit  dem  Fingernagel  noch  deutlich  bemerk- 
bar ist.  Ist  dies  nicht  mehr  der  Fall,  so  betrachtet  man  den  Cement 
als  abgebunden.  Hier  sei  gleich  bemerkt,  dasa  nach  diesem  Zeitpunkt 
erst  der  Erhärtuugsprozess  beginnt,  welcher  Wochen  und  Monate  in 
Anspruch  nimmt.  Die  seit  dem  Ausgiessen  in  die  Form  bis  zum 
Abbiudeu  verflossene  Zeit  notiert  man  mit  einem  Bleistift  auf  der 
Cementtafel,  desgleichen  auch  Daten,  wober  der  Cement  ist  und  wozu 
er  verarbeitet  wird  u.  *.  w.  Es  wird  sich  empfehlen,  die  Cement- 
tafel noch  eine  hallte  Stunde  in  der  Form  zu  lassen  und  alsdann  die 
Form  zu  entfernen,  indem  man  sie  vorsichtig  au  einer  Ecke  mit 
der  untergeschobenen  Messerspitze  hebt  und  lockert.  Hernach  wird 
die  Form  wieder  niedergelassen  und  mit  der  Cementtafel  von  der 
Eisenplatte  abgezogen.  Nach  Abnehmen  der  gelockerten  Form  wird 
die  Cementtafel  umgedreht  und,  vom  Zeitpunkt  der  Herstellung  ge- 
rechnet ,  24  Stunden  liegen  gelassen ,  wobei  zu  Iteachtcn  ist ,  dass  die 
noch  weiter  andauernde  Wasserverdunstung  oder,  was  dasselbe  ist, 
daa  weitere  Austrocknen  der  Cementtafel  nicht  durch  zu  warme  Zimmer- 
temperatur (tder  Zugluft  beschleunigt  wird.  Jetzt  stellt  mau  die 
Cementtafel  so  in  die  mit  reinem  Wasser  gefüllte  Zinkwanne,  dass 
sie  möglichst  viel  vom  Wasser  umspült  wird.  Dio  Wanue  ist  immer 
nachzufüllen,  sodass  die  Cementtafel  stets  vom  Wasser  bedeckt  bleibt. 
Nach  2— 3tägiger  Aufbewahrung  unter  Wasser  nimmt  man  die  be- 
treffende Cementtafel  heraus,  betraehtel  sie  genau,  ob  irgendwelche 
Risse  an  den  Rändern  sichtbar  werden,  da  dies  auf  Treiben  des  Ce- 
ments deuten  würde,  und  bricht  die  Tafel  au  dem  mittleren  Teilstrich 
durch.  Die  entstandenen  Hälften  bringt  mau  in  die  Waune  zurück. 
Nach  Verlauf  weiterer  3 — 7  Tage  bricht  man  die  eine  Hälfte  durch, 
die  andere  Hälfte  dann  vielleicht  nach  2—3  Wochen.  Die  sonach  er- 
haltenen vier  Viertel  kann  man  an  der  Luft,  d.  h.  also  ausser  Wasser 
noch  zu  weiterer  Beobachtung  aufbewahren. 

Das  Brechen  macht  man  folgcndcrmaasseu:  Man  fasst  die  Cemeut- 
tafel  mit  beiden  Hunden .  die  Teilstriche  nach  oben ,  legt  beiderseits 
vou  dem  Bruchstrich  3  -1  Kinger  auf  die  Tafel  und  die  Daumen  zum 
Gegendruck  unter  die  Tafel.  Von  Wichtigkeit  ist,  dass  die  Fingerlage 
stets  genau  dieselbe  ist,  da  nur  so  eine  gleiehuiassige  Kraftanwendung 
möglich,  was  zur  Beurteilung  zunehmender  Festigkeit  nötig  ist.  Er- 
wähnt sei  noch,  dass  es  das  Eutfernen  der  Form  nach  dem  Abbinden 
sehr  erleichtert,  wenn  man  diese  (von  den  Stäbehen  gilt  dasselbe) 
vor  dem  Gebrauch  auf  der  Innenseite  dünn  mit  Ol  bestreicht.  Man 
winl  sich  durch  diese  l'rüfungs» eise  besser  vor  der  voreiligen  Be- 
hauptung, dass  der  Cement  nicht  abbinde  oder  erhärte,  hüten.  Die 
nach  gewissen  Zeiträumen  an  den  eingekerbten  Cementlafeln  wieder- 
holten Breehversuebe  geben  gauz  deutlichen  Aufsehluss  durch  da* 
Gefühl  der  gesteigerten  Kraftauwendutig,  welche  zum  Durchbrechen 
nötig  wird,  dass  der  iu  Frage  stehende  Cement  in  steigendem  Mause 
an  Härte  und  Festigkeit  zunimmt. 

Zeigen  aus  im  Abbinden  und  Erhärten  sich  normal  verhaltendem 
Cement  hergestellte  Arbeiten  ein  dem  reinen  (  emeut  anseheinend 
nicht  entsprechendes,  negatives  Ergebnis,  so  wird  zumeist  die  Schluss- 
folgerung  berechtigt  sein,  da«s  in  der  Ausführung,  iu  den  Zusatz- 
uiaterialien  (Sund,  Wasser  etc.)  resp.  auch  iu  der  weiteren  Behaud- 
luoga weise  der  gefertigten  Arbeiten  Mängel  und  Unvorsichtigkeiten 
vorliegen  müssen,  nicht  aber  der  Cement  daran  Schuld  zu  sein  braucht. 


Maschinen  für  Thonbearbeitung 

auf  der  Pariser  Weltausstellung. 

(Mit  Abbildungtn,  Fig.  181— 183  J 

(Fortsetzung.]  Nachdruck  TerUuln. 

Die  vorherrschende  Anordnung  bei  diesen  Pressen  ist  die  Schrau- 
benpresse. Kig.  181  stellt  eine  solche  von  B  o  u  1  e  t  &  C  i  e.  in  Paris 
gebaute  Maschine  dar.  Zwei  Kriktionssckeihen  b  können  dnreh  eines 
Handhebel  abwechselnd  gegen  die  auf  der  Preaschrauhe  a,  befestigte 
Scheit>e  a  gedrückt  werden  und 
ziehen  dadurch  den  Press- 
stempel  a  entweder  nach  oben 
oder  pressen  ihn  nach  unten  in 
dio  Form  c.  Dieae  kann,  um 
das  Prcasgnt  beipjcm  auswech- 
seln zu  können,  aus  dem  Rah- 
men herausgezogen  werden. 

Leistungsfähiger  werden 
diese  Apparate,  wenn  sie  re- 
volverartige Auonlnung 
der  Formen  zeigen ,  wie  dies 
z.  B.  iu  Fig.  \H2,  einer  von 
M.  G.  Pinette  in  Chalons- 
aur-Saöne  konstruierten  Dach- 
pfannen-Rev  olverpressc, 
der  Fall.  Die  Pressung  erfolgt 
hier    durch    den   Stempel  a, 
welcher   mit   seinem  oberen 
Teile  a,  an  einer  starken,  gekröpften 
Kurbel  der  zum  Zahnrade  b  gehörigen 
Welle  sitzt.    Durch  Riemenantrieb 
und   Zahnradvorgelege    erfolgt  die 
Bewegung.    Die  Formen  sind  in  der 
Zahl   von  fünf  polygonal  um  eine 


Welle  angeordnet.  Bei  jedem  Hub 
des  Preastcnipcls   bewirken  Schalt- 
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Vorrichtungen  c  und  c,  ein  Rotieren 
um  ein  Fünftel  des  Umfanges,  sodass 
man  nur  notig  hat,  auf  der  einen 
Seite  die  zu  pressende  Platte  auf  die 
schrägstehende  Form  aufzulegen  und 
auf  der  andern  Seite  die  fertige  Dach- 
pfanne oder  dergleichen  fortzunehmen. 
Die  Maschine  kann  500  Ziegel  in  der 
Stunde  fertig  stellen. 

Chambrette  -  Belou  hatten 
noch  eine  andere  Maschine  dieser  Art 
ausgestellt,  die  jedoch  insofern  von 
der  beschriebenen  abwich,  als  der 
obere  Teil  der  Bremsvorrichtung 
fest  lag,  der  untere  dagegen 
aufstieg  oder  sich  senkte  uud 
dabei  die  Fünfteldrehungen  aus- 
führte. Die  Formen  waren  selbst- 
verständlich auswechselbar  an- 
geordnet ,  um  Ziegel  mit  ver- 
schiedenen Oberflächen  herstellen 
zu  können.  Bei  allen  diesen  Ma- 
schinen ist  Rücksicht  darauf  ge- 
nommen worden,  die  Pressung 
in  verschiedenen  ,  von  einander 
gesonderten  Abschnitten  vorneh- 
men zu  k'iuueu,  zwischen  denen 
der  Thon  in  den  Formen  etwas 
gelüftet  wird,  um  ihn  von  Luft 
zu  befreien. 

Zu  derselben  Klasse  von 
Thonbearbeitungsmaschineu  ge- 
hören diejenigen  zur  Fabrika- 
tion von  kleinen,  fluchen 
Pfannen  für  Pf  last  erungs- 
z  wecke  etc.  Hierzu  inuss, 
wenn  eiu  festes  und  gleich- 
massiges  Erzeugnis  entstehen 
soll,  ein  steifer  Thon  angewendet 
und  dieser,  soviel  wie  möglich, 

zusammengepresst  werden.  In  Fig.  1H3  ist  eine  für  diese  Zwecke 
von  Boulet  erbaute  Maschine  dargestellt,  welche  auch  Anwe 
für  F'ormziegel  finden  kann.  Der  Presstempel  derselben  wird 
eine  Schraube  a,  bethatigt,  welche,  wie  bei  andern  Konstruktionen 
auch  schon  gezeigt  wurde,  ihre  auf-  und  abgehende  Bewegung  durch 
zwei,  auf  derselben  Welle  b  sitzende  FriktioBsseheitspii  b,  erhält,  dir 
von  einer  Rieiiieuscheilte  aus  angetrieben  werden.  Je  nachdem  durch 
eine  llebelvorriohtung  die  rechte  oder  linke  Scheibe  augepresst  wird, 
gebt  die  Schraube  nach  oben  oder  nach  uuteu.  Der  Tisch  besteht  aus 
einer,  stets  um  den  dritten  Teil  ihres  Umfang*  rotierenden  Platte  c, 
auf  welche  di*i  auswechselbare  Formen  c,  aufgeschraubt  sind. 

(Fortsetzung  folgt.) 
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Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 
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yocbbio  and  Wobttttagseinrkbtung. 
BcUachtttag,  Xciznng  and  ffiftoig. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Von  Architekt  Hans  Issel  in  Hildesheim. 

^J/t»  AbbtUlungtn.  Fig.  Wi-isn.) 

[Fortsetzung.)  (Kacbitnick  verboten.) 

C.  Sie  Giebelausbilciung. 
Überall,  wo  bei  Baoksteiofaasudcu  sieb  an  die  Läugsfrnnt  ein  sicht- 
barer Giebel  anschliesst,  sei  er  auch  mir,  sc.  B.  bei  aneinander  gebauten 
Trakten,  als  Brandmauer  angedeutet,  mus*  diis  llacptgcsim*  am  Giebel* 
aufsog  abgebrochen  werden, 
(1.  h.  es  mass  sich  an  der 
beruusgekragten  Giebelniauer 
totlaufen.  Vgl.  Hg,  146  in 
Nr.  8.  Et  wird  somit  der 
eigentliche  Giehelanfang  oder 
der  Fnsspunkt  des  Giebels 
eine  besondere  Betonung  er- 
fahren und  zwar  um  so  deut- 
lirbcr,  je  mehr  die  Giebel- 
bildung  selbst  zur  Ansicht 
gebracht  wird.  Liegt,  wie 
in  unserem  ersten  Beispiel, 
der  Giebel  als  Brandmauer 
zwischen  Dachen»  versteckt, 
so  genügt  eine  Ausbildung 
seines  Fuaspuukte»,  wie  die 
in  Fig.  145  Nr.  8  dargestellte. 
Dieselbe  erhält  aber  mit  dem 
Augenblick  eine  selbständige 
architektonische  Ausgestal- 
tung, wo  der  Giebel  freige- 
legt und  nun  selber  mehr  oder 
weniger  künstlerisch  behan- 
delt werden  soll.  Letztere 
haben  wir  selbstverständlich 
hier  im  Auge. 

e,  Giebelfronten  mit 
siebtbarer  Deeblinie. 
•'S  Giebelfronten  lassen  sich 
im  allgemeinen  in  zweierlei 
Art  behandeln.  Kutweder 
wird  dabei  die  Neigung  des 
Iteches  geflissentlich  sicht- 
bar gemacht,  indem  die  Gic- 
bellinie  «ich  derselben  ohne 
weitere»  mit  ihrer  Abdeckung 
enschlieest,  oder  es  wird,  ähn- 
lich wie  bei  den  horizontalen 
Traufkanten ,  die  Dachlinie 
■luroh  vorgebteedete*  Stinrmauerwerk  verkleidet.  Der  erste  Fall  ist 
bei  Industriebauten  der  häufigere  nnd  tritt  fast  immer  da  auf,  wo 
niedrige  Hallen  mit  breiter  Giebelfront  aneinander  gebaut  sind.  Hier 
bilden  dann  .die  Giebelfronten  die  eigentliche  Huuptseite  der  archi- 
tektonischen Anlage,  während  die  Längsfronten  untergeordnet  behan- 
delt ,  ja  teilweise  gänzlich  versteckt  sind.  Vgl.  hierzu  die  Abbildung 
Fig.  AI  in  Nr.  3  dieses  Jahrganges. 

Breite  Hallen  erhalten  im  Interesse  der  besseren  Ausnutzung  des 
Inuenraumes  nnd  der  geringeren  Beanspruchung  der  Au**euwäude  stets 
Mache  Dächer  mit  I'app-  oder  .SohiefereitideeVung.  Der  sichtbare  Gie- 
bel (teilt  sieb  mitbin  als  ein  ziemlich  flaches  Dreieck  dar,  da»  an  sei- 
nro  Fusspunkten  die  übliche  Verstärkung  und  Hchlussbildnug  gegen 
die  Laugxfmnten  bin  zu  erhalten  hnt.  Will  man  hier  als  Schmuck 
das  Hauptgesims  der  Langsfront,  wenn  ein  solches  vorhanden  ist,  bei- 
behalten, so  steht  dem  nichts  im  Wege,  so  hinge  dieses  Hauptgesini« 
aus  den  früher  behandelten  einfachen  Gliederungen  zusammengesetzt 
ist.  Es  wird  parallel  zur  Giebelabdeokung  emporgeführt ,  wobei 
alle  horizontalen  Friesgeataltungen  ataffelformig  dem  Neigungswinkel 
des  Giebels  zu  folgen  haben.    Vgl.  Fig.  185,  Skz.  1—4. 

Neben  den  Kusspunkten  ist  es  dann  zunächst  die  Spitze  des  Giebels, 
die  eine  besondere  Betonung  zu  erfahren  pflegt,  Bei  Giebeln  von  grosser 
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Breite  ist  dies,  wie  wir  aus  verschiedenen  früher  gegebenen  Beispielen 
ersehen  können,  sogar  erwünscht,  wenn  sie  nicht  eiut.mig  und  lang- 
weilig erscheinen  sollen.  Die  Art  dieser  Auszeichnung  an  der  Giebel- 
spitze  kann  allerdings  eine  sehr  verschiedene  sein,  wobei  man  aber  im 
llaoksteinbau  an  Bauwerken  der  vorliegenden  Art  stets  mehr  auf  eine 
kräftige  Allgemcinwirknng  als  auf  reiche  dekorative  Durchbildung 
zu  sehen  pflegt.  Und  dies  wieder  mit  Recht,  denn  alle  kleinlichen 
architektonischen  Lösungen,  die  einem  Familieubauae  immerhin  zu  be- 
sonderem Reiz  verhelfen  und  eine  gewisse  Originalität  verleihen  kön- 
nen, sind  hei  Industriebauten  als  ausgeschlossen  an  betrachten.  Hier 
muas  stets  nur  auf  das  grosse  Ganze  gesehen  werden ;  hier  ist  es  allein 
die  angestrebt«  Wirkung  der  Silhouette,  die,  je  grösser  der  Bautrakt 
ausfällt,  umsomebr  beim  Entwurf  ins  Gewicht  lallen  wird.  Selbst- 
redend ist  die  architektonische  Form  des  Fuaspnnklea  und  Firstauf- 
sutzes  damit  nicht  erschöpft.  Wo  hier  ein  rechteckiger  Mauerkörper, 
der  nur  eine  durch  die  I4ige  bedingt«  Zicgclabdeckung  zum  Schutze 
gegen  den  Witterungseiiiflust  tragt,  als  architektonischer  Schmuck  ge- 
wählt ist,  da  hätte  ebensogut, 
wie  das  an  den  Attiksgeaim- 
sen  in  Nr.  U  gezeigt  worden 
ist,  eine  schlanke  Fiale  von 
ipiadrutiachem  oder  rhom- 
bischem (Querschnitt  als  Be- 
tonung gewählt  werden  kön- 
nen, wenn  der  gesamte  Aufbau 
des  Giebels  strengere  Archi- 
tekturformen zur  Bedingung 
macht.  Ja  bei  breiten  und 
mehr  flachen  Giebelgestal- 
tungen können  mit  Vorteil, 
um  eine  kräftigere  Wirkung 
zu  erzielen ,  derartigt'  He 
krönungvn  zu  kleinen  Grup- 
pen vereinigt  werden,  wie 
dies  ebenfeile  bereite  aus 
frühereu  Abbildungen  er- 
sichtlich ist. 

Ii.  <i  i b el b i  Idnngcn  mit 
verkleideter  Dachlinie. 

Erhalten  nicht  nur  Fuss 
uud  Spitze  des  Giebel*  be- 
sondere architektonische  Be- 
handlung, sondern  soll  seine 
Architektur  ganz  von  dem 
dahinter  liegenden  Dache  los- 
gelöst nnd  unabhängig  aua- 
gestattet werden,  so  wird  die 
Giebelansieht  allerdings  an 
Reichtum  in  der  Silhouette 
gewinnen,  aber  anch  durch 
die  grössere  Aufwendung  der 
Geldmittel  viel  teurer  «er- 
den. An  Industriebauten,  be- 
sonders wenn  sie  nicht  in 
grosseren  Städten  sichtbar 
an  der  Strasse  liegen,  wird 
man  diese  Giebelfurm  deshalb 
nur  selten  ausführen,  anders  liegt  allerdings  der  Fall,  wenn  mit  der 
Gebäudearchitcktur,  wie  das  hier  und  da  vorkommt,  von  vornherein 
der  Wuuscb  einer  stolzen  Wirkung  nach  aussen  hin  verbunden  ist. 

In  einfachster  Weise  tritt  ein  solcher  überhöhter  Giebel  bei  brei- 
ten Seitenfronten  in  der  Weise  auf,  data  mau  die  Betouung  von  Fuss- 
punkt  und  First  in  gleichförmiger  und  regelmässiger  Wiederholung 
über  den  ganzen  Giebelrand  fortführt.  Ea  entsteht  dann  eine  treppen- 
förmige  Giebelansieht  —  der  sogenannte  Staffelgiebel  iKig.  Itttil. 
Diese  Form  ist  denn  auch  im  Bsckstcinbau  die  älteste  nnd  natur- 
gemäsaestu  und  heutzutage  gerade  so  im  Gebrauch,  wie  in  früheren 
Zeiten. 

Die  einzelnen  Steffeln  erhalten  hierbei  eine  schützende  Abdeckung 
entweder  bub  Dachziegeln  oder  aus  glasierten  Scbrägsteinen.  Erstcre 
Art  ist  billiget  und  wirkungsvoller  und  deshalb  bei  modernen  Bautei 
sehr  beliebt.  Will  man  aber  die  pultformige  Abdachung  der  abgc* 
treppten  Aufsätze  noch  einfacher  und  billiger  herstellen ,  *o  verlegt 
man  sie  wohl  anf  die  Rückseite  der  Abstufungen  nnd  bann  sie  nun 
mit  einfachen  Sehrigsteänen  inCementmörtel  ausführen.  Die  StafJelu 
wirken  dann,  von  vorn  gesehen,  sinnenartig.  Vorzuziehen  ist  aber  die 
erstgenannte  architektonisch«  Ausbildung ,  weil  sie  natürlicher  und 
effektvoller  ist. 
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Dasselbe  Motiv  ist  (selbstverständlich  auch  bei  steilen  (Hebeln  über 
Risaliten  der  Vorderfront  eines  derartigen  Gebäudes  mit  Vorteil  ver- 
wendbar. Aus  der  beigefügten  Abbildung,  Fig.  ISti  der  Hauptansicht 
eines  Hamburger  Speicherbaues  ist  sie  am  besten  erkenntlich.  Wie 
Bchr  hier  bei  aller  Einfachheit  der  eigentlichen  architektonischen 
Bedürfnissen  entsprechende  Gruppierung 
icbt  ist  ,  durfte  aus  der 


Rauteile  zur  Geltung  gebracht 


durfte  aus 


Ab- 
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bildung  deutlich  her  vorgeben.  Weitere  Überschneidungen  der  Dueh- 
linic,  wie  «ie  au  Giebelbauten  der  Hannoverschen  Schuir  üblich  sind, 
wird  man  bei  Industriebauten,  als  zu  wenig  dem  Zweck  entsprechend, 
kaum  ausführen.  Wenn  dies  hier  und  da  doch  geschehen  ist,  gehören 
derartige  Falle  in  den  Ausuabiuen,  die  die  Kegel  zu  bestätigen  pflegen. 

Amler«  ist  dies  freilieh  bei  den  (iiebelbautcn  für  Industrieanlagen, 
wo  teil«  Backstein,  teil»  Werkstein  zur  Verwendung  gelangt  ist.  Der- 
Anlagen  werden  an  zugehöriger  Stelle  im  Verlaufe  unserer  AI  - 

(Fortsetzung  folgt.  I 


Die  neue  Fabrikanlage 

der  Boyer  Machine  Company  in  Detroit 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10  und  Abbildungen,  Fig.  187  m.  IÜ8.> 

Nachdruck  verbot» 

I>a«  Bestreben,  in  den  Bureau-  und  Arbeilsräumen  der  Luft  und 
dem  Licht  im  reichsten  Maasse  Kintritt  zu  «ebaffen,  hat  schon  u 
manche  originelle  Dachkonstruktion  gezeitigt;  wohl  keiue  von  diesen 
ist  jedoob  so  eigenartig  wie  diejenige  der  neuen  Werkstätten, 
welche  die  Boyer  Machiue  Company  zur  Zeit  in  Detroit  V.  St. 
v.  N.-A.  errichtet. 

Diese  Dachkonstruktion  entstand  durch  Kombination  eine» 
Satteldaches  mit  einem  Sheddacb,  jedoch  liegen  hier  die  Sheil- 
uioht,  wie  in  solchen  Fällen  üblich,  in  Form  von  Mittelartigen  Ober- 
lichtern mit  Abstand  auf  dem  Satteldach,  sondern  sie  haben  ihn 
charakteristische  Sägezahnform  beibehalten  und  erstrecken  sich  in  uu 
unterbrochener  Reihenfolge  über  die  ganze  Länge  de»  Daches.  IV 
durch  aber  erhalt  letzteres  das  aus  Abbildung  Fig.  1S7  und  den 
Figuren  des  Skizzenblattes  ersichtliche  eigenartige  Gepräge,  welche- 
dadurch  noch  auffalliger  wird,  das*  die  verglasten  Flächen  des  Sbed» 
nicht  schwach  geneigt,  sondern  senkrecht  gestellt  sind.  Dieses  gescha). 
mit  Rücksieht  auf  die  in  jeuer  Gegend  herrschenden,  reichlichen  Schnee- 
falle, welche  geneigte  U lasfhtcheu  schnell  genug  bedecken  und  bezugl 
ihrer  Lichtdurchlässigkeit  unwirksam  machen  würden.  Senkrechte 
(•Iiisflächen  dagegen  nehmen  wie  bekannt  Sehuee  an  und  für  sich 
schon  schwer  an,  und  lassen  den  etwa  ausserdem  sich  ansetzenden, 
zumal  wenn  sie  erwärmt  werden,  schnell  abfliessen.  Sie  I 
gemäss  auch  auf  die  Dauer  lichtdurchlässig. 

Die  Kombination  von  Sattel-  und  Sbeddach  in  der  L_ 
WeiBe  hat  aber  im  weiteren  auoh  noch  den  Vorteil,  das»  die  Unmenge 
von  Säulen,  welche  die  normale  Shcdform  benötigt,  fortfallen,  indem 
hier  eben  die  Binder  des  Satteldaches  als  tragende  Glieder  und  die 
des  Sheds  lediglich  als  getragene  auftreten.  Weiter  lassen  «ich  bei 
dieser  Konstruktion  auch  leicht  grossere  Höhen  schaffen,  als  bei  Verwen- 
dung reiner  Sheds  und  endlich  sind  die  im  Daehstuhle  selbst  verbleiben- 
den freien  Räume  leichter  und  bester  ausuutzbar,  wie  die  der  Sheds. 

Man  wird  diese  Vorteile  auch  ohne  weitere»  bei  Betrachtung  des 
Querschnittes  durch  die  Gesamtanlage  verstehen.  Letztere  wird  durch 
eine  Säulenreihe  in  zwei  Schiffe  zerlegt.  Das  kleinere  derselben  hat 
39'  (11,9  m),  das  grössere  53'  (|i;,2m)  Spannweite.  An  den 
seiten  werden  beide  Hallen  durch  Mauern  begrenzt  ,  auf  d« 
Dachbinder  unter  Beilage  von  liussplatteu  und  Sockelsteinen  direkt 
aufgelagert  sind.  Da  in  der  breiteren  Halle  eine  grosse  Anzahl  Trans- 
missionen und  Vorgelege  unterzubringen  waren,  welche  mit  Rücksicht 
auf  die  Arbeitsmaachiiieti  meist  in  der  Mittelachse  der  Halle  zu  liegen 
kamen,  so  eutschloss  man  sich  zur  Installation  der  dritten  in  Fig.  II 
sichtbaren  Säulenreihe.  Diese  trägt  also  im  vorliegenden  Falle  nicht 
etwa  das  Dach,  sondern  lediglich  ein  System  von  fortlaufenden  I-Trägeni, 
an  denen  die  betr.  Lager  augebraoht  sind. 

Um  »ich  die  Möglichkeit  zu  sichern,  die  ganze  Anlage  jederzeit 


erweitern  n..uueu, 
Hallen  einstellen  zu  müSBeu,  sind  die  Biuder  der  linken  Wand  direkt 
auf  eingemauerte  Säulen  aufgelegt.  Soll  also  eine  Krweiteruug  dei 
Fabrik  vorgenommen  werden,  so  wird  diese  zunächst  aufgeführt  und 
nach  Vollendung  derselben  einfach  das  zwischen  den  Säulen  vorhan- 
dene Füllgemäuer  herausgebrochen,  worauf  sofort  der  Anscliluss  zwi- 
schen der  Krweiteruug  und  der  alten  Anlage  erreicht  ist.  Für  einen 
solchen  Fall  ist  übrigens  projektiert  die  breitere  Halle  aU  Montage- 
raum zu  benutzen,  indem  man  die  daselbst  aufgestellten  Arbeits- 
maschinen einfach  iu  den  neuen  Anbau  trausloziert,  die  mittlere 
Säulenreihe  herausreisst  uud  die  begrenzenden  Säulen  der  Halle  derart 
versteift,  dass  sie  das  Geleise  für  eiuen  Uufkran  zu  tragen  ver- 
mögen, die  Versteifung  selbst  würde  sich  in  einfachster  Weise  durch 
seitliches  Ansetzen  von  Hilfssänlen  durchfuhren  lassen. 

Auf  den  Firsten  der  beiden  Dächer  sind  eine  grosse  Zahl  vor, 
Ventilatoren  angeordnet,  welche  von  den  Arbeitsräumen  aus  mit  Hilft 
von  Druhtzügeu  eingestellt  werden  können.  Diese  Ventilatoren  sin>> 
durch  breite  Hauben  gegen  das  Kindringen  des  Regenwassers  gesichert 
Letzteres  wird  im  übrigen,  soweit  es  sich  iu  der  Mitte  zwischen  den 
beiden  Dächern  sammelt,  direkt  durch  die  hohlen  Säulen,  welche  >U 
Dach  tragen,  abgeleitet. 

Interessant  ist  auch  die  Thätsache,  das*  hier  die  Rinder  dei 
Satteldacher  zugleich  als  Trager  für  die  Kanäle  der  Heizungsanla^ 
benutzt  worden  sind.  Diese  Kanäle  (c,—  c„  Fig.  11)  haben  einen 
trapezförmigen  Querschnitt  und  sind  direkt  in  die  von  den  Ober-  und 
Untergurten  an  ihren  Vereinigungsstellen  gebildeten  Koken  eingebaut 
In  gewissen  Abständen  besitzen  die  Kanäle  auf  ihrer  Boden&eite  mir 
Schiebern  (Fig.  14)  versehene  Heiasluftauslässe ,  aus  denen  die  er 
wärmte  Luft,  vorgespannte  Siebe  passierend,  iu  die  Arbeitsräume  aus 
tritt.  Die  Warmluftzufuhr  zu  den  vier  Verteilungskanälen  c,  — c,  er 
folgt  durch  die  Schläuche  d  d,,  welche  durch  den  Schlauch  v  an  einen 
Veutilator  a  angeschlossen  sind.  Letzterer  besitzt  zwei  Saug-  um! 
einen  Dmckstutzen.  Von  den  enteren  i«t  der  eine  für  das  Ansaugen 
von  Veutilatiousluft  durch  das  Kohr  h  uud  der  andere  für  Cirkuhiltons- 
luft  durch  das  Kohr  e  bestimmt.  Demzufolge  kann  die  Anlaßt!  sowohl 
mit  frischer  Luft ,  als  auch  mit  Abluft  beheizt  werden.  Uni  sieher 
zu  sein,  dass  in  beiden  Fallen  gröbere  Fureinlichkeiten  nicht  in  die 
Sangkanäle  gelangen  können,  sind  deren  Mündungen  mit  Sieben  (b,  c,i 
bespannt.  Unmittelbar  vor  dem  Ventilator  sind  in  die  Saugleitungen 
grosse  Heizspiralen  eingebaut ,  au  deneu  »ich  die  Luft  im  Vorbei- 
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Bezgl.  der  Detailausführuug  der  Dacbkonstruktion  selbst  wäre 
noch  hervorzuheben,  das*  die  Biuder  mil  rd.  3,7  n>  Abstand  verlebt 
«od,  und  deren  Obergurte  durch  I-Kisen  von  H"  (152  mm)  gebildet 
werden-  Der  Kaum  zwischen  je  zwei  Kindern  wird  durch  drei  Sheds 
:r.i-L'f  'ullt.  welohe  von  den  aus  Winkeleisen  von  2'i,"  X  3"  (64X  (6mm) 
hergestellten  l'fettcn  getragen  werden.  Die  Rahmen  der  verglasten 
scheinen  bilden  zugleich  die  tragenden  Schenkel  für  die  abgedeckten 
Shedtlächen ;  sie  sind  aas  2',"  (32  mm)  starken  Holzbnhlen  znge- 
-chmtten  und  werden  durch  die  Zinkblechabdeckung  gegen  die  Ein- 
wirkung von  Regen  und  Schnee  gesichert. 

Durt  wo  die  Binder  des  Satteldaches  von  geringerer  Spannweite 
«ich  direkt  auf  die  Krontuiaucr  (in  Kig.  14  die  rechte)  auflegen,  rohen 
sie  auf  gusneiaernen  Platten  von  305  X  457  X  19  mm  (vgl.  Fig.  !>). 
Puren  Beilage  von  Flaobeisen  sind  mit  Hilfe  der  Daebabdeckung 
winkelig  gebogene  Dachrinnen  g,  hergestellt,  in  denen  sich  dus  Regen- 
wasser fängt  und  aus  denen  es  nach  Hassieren  der  Drabtkugeln  g, 
durch  kupferne  Fallrohre  g,  von  Ts»  X  1"2  mm  Querschnitt  allgeleitet 
wird.  An  diese  schlicssen  sich  an  der  Frontmauer  des  Gebäude* 
profilierte  Kupferrohre  h  von  102  mm  Durehmesser  an;  diese  er- 
scheinen deshalb  bemerkenswert,  weil  sie  oben  nicht,  wie  dies  bei 
aus  üblich  ist,  direkt  mit  den  Zuiciluugsrobreu  verbunden  sind;  viel- 
mehr in  kastenartige  Kopfe  mit  Ausgüssen  enden,  in  welche  Siebe 
iura  Auffangen  von  l.uub  ete.  eingelegt  werden  können.  Diese  halten 
•He  gröber«»  lrnrcioliebkeitcn  zurück  und  lassen  bei  sehr  starken 
llegengüaseii  das  von  den  Fallrohren  nicht  aufgenommene  Wasser 
direkt  abfliesaen,  wobei  die  abgefangenen  Unreinlicfakcitcn  mit  ab- 
schwimmen. I  nten  münden  die  Fallrohre  h  in  Thonscblcuscn  von 
9"  (98t  mm)  Durahmeaser.    Damit  mau  die  Zuleitungsruhre  g,  jeder- 


n§.  tri.    Z.  J.r  Ott  ua<  faMHKUift  tot  ItnrtrlHwUmt  Co.  im  Dtlnit. 

zeit  wegnehmen  kann ,  ohne  das  Mauerwerk  zu  zerstören,  sind  in 
dieses  gusseiaerne  Kasten  von  Wandstärke  und  4X&"(102X 
127  mm)  Querschnitt  eingesetzt. 

Interessant  ist  weiterhin  die  eigenartige  Befestigung*-  und  Anord- 
Dungsweioe  der  ililfstransmissionen.  Während  nämlich  die  Haupt- 
welle,  wie  schon  erwähnt,  fest  an  dem  bewussten  Mittelträger  ange- 
bracht ist,  sicherte  man  den  ganzen  Vorgelegen,  durch  nachfolgende 
Einrichtung  eine  gewisse  Trausportabilität,  die  insofern  von  Wert  ist, 
als  sie  du  Umstellen  von  Arbeitsmasohinen  sehr  erleichtert. 

Man  verlegte  eine  Serie  von  8"  (203  mm)  hüben  I-Tragern  in 
einem  Abstände  von  8'  10"  (2,ßli  m),  Fig.  ü.  /.wischen  dicae  bettete 
luan  die  Träger,  an  denen  die  Lager  der  Nebentransmissinueu  auf- 
gehängt werden  sollten.  Die  Verbindung  der  Zwischenträger  mit  den 
llauptträgern  erfolgte  dnreh  Bügel  und  Schrauben  (Kig.  6),  d.  b.  sie 
können  jederzeit  gelöst  werden.  Dadurch  hat  mm  die  Möglichkeit, 
ilie  Zwischenträger  samt  den  angehängten  Lagern  nach  Belieben  hin- 
und  herxnschieben.  Das  gleiche  Verfahren  wurde  auch  für  die  Lager 
L-ewahlt,  indem  man  diese  ebenfalls  an  ihren  Trägern  lediglich  durch 
Bügel  und  Ankerschrauben  befestigte. 

Die  künstliche  Beleuchtung  der  Fabrikanlage  erfolgt  dnreh  Gas 
und  «war  sind  Auerliebter,  in  Gruppen  von  je  vier  vereinigt,  zur  An- 
wendung gekommen.  Dieselben  beleuchten  epeeiell  die  Gänge  und 
die  Montageräume,  wahrend  tragbaren  Auerscheu  Einzclbrcnncrn  die 
lleleuchtung  der  Arbeitsplätze  an  den  Arbeitsmascbinen  zufällt.  Die 
liasznleitungen  für  die  Grutipenbremier  wurden  »n  der  Dticbkonstruk- 
tiotn  aufgehängt,  welche  Befestigungsweise  insofern  ITnzutruglicbkcileu 
Mil  sich  brachte,  als  die  Strümpfe  der  Klammen  leicht  rissen.  Jetzt 
>«t  diesem  jedoch  durch  eine  bewegliche  Lagerung  der  betr.  Robrc 
iibgeholfen.  Die  Gaazuleitungen  (1,  Fig.  12  u.  13t  für  die  Einzcllampen 
liegen  unter  dem  Fussboden  in  Kanälen ,  in  denen  gleichzeitig  auch 
die  Hin-  und  Rückleitungsrohre  für  4M  und  Sodawasser  ll,  1.  k,  k) 
untergebracht  sind.  Ebenda  liegt  auch  ein  Kohr  1,  für  komprimierte 
Luft. 

Mit  diesen  Rohren  l,  I.  etc.  steht  eine  doppelte  Pumpenanlage  im 
Zusammenhange,  die  im  Maschinenräume  (Fig.  15  n.  Iß)  untergebracht 
ist.  ..Von  den  Pumpen  bedient  diejenige  m  die  Sodawasser-  und  die  n 
die  Ölleitung. 


Ur  Bopr  MxMut  t\>.  I»  [MrM. 
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Der  die  Rohre  l,  etc.  enthaltende  Hauptkansl  ist  hefahrhar  und 
oben  durch  gussviaeme  Deckel  abgeschlossen.  An  ihn  schliefst  sieb 
ein  System  von  kleinen  Nebcnkanälen  i,  in  denen  die  Rohre  zu  den 
Verteilungastellen  geführt  sind.  Der  grosse  Vorteil  dieses  kombinier- 
ten Verteilongssystems  für  Schmieröl  und  Seifenwasser  ist  in  dem 
Umstände  „zu  suchen,  daas  auf  diese  Weise  jeder  einzelnen  Arlieits- 
maschino  Ol  und  Wasser  in  solchen  Mengen  zugeführt  werden,  dass 
gutes  Funktionieren  derselben  gesichert  ist.  Leider  alter  bringt  diese 
Hinrichtung  auch  einen  bemerkbaren  Übelstand  mil  sieb,  nämlich  das 
Überflicssen  der  Ol-  und  Wasser -Sammelpfannen  bei  unaufmerksamer 
Bedienung  seitens  den  betr.  Arbeiters  resp.  heim  Verstopfen  des 
Ausflusses  durch  Späne  etc.  Um  auch  hiergegen  gesiohert  zu  sein, 
ist  an  den  Pfannen  die 
aus  Fig.  ls»*  ersichtliche 
Einrichtung  ge<  rnffen. 
Man  hat  niimlieb  jeder 
Pfanne  zwei  Ausflüsse 
gegolten ,  a  und  b  Fig. 
tr>S.  Von  diesen  liegt  n 
im  Pfannenbodeu  und  b 
ein  gewisses  Maass  über 
demselben.  Um  iiIbo  b 
zn  verstopfen,  müssten 
sich  so  viele  Knreiuig- 
keiten  in  der  Pfanne 
abläge  ni,  dass  sie  die 

Pfanne  fast  anfüllen,  das  aber  dürfte  selbst 
Arbeiter  zu  verhindern  im  stände  sein. 

Das  Mitreiascn  von  klaren  Spanen,  welohe  durch  das  Sieb  über 
der  Öffnung  a  hindurchgehen,  in  die  Ableitung  wird  durch  einen  an 
a  angehängten  Sack  verhindert,  dessen  abschraubbarer  Boden  noch 
extra  mit  einer  Entleerungaschraube  versehen  ist. 

Aus  den  Sammclrohren  fliesBen  Ol  und  Wasser  direkt  durch  die 
Kiicklaufrohre  u, ,  Fig.  I»,  in  die  vier  unterhalb  des  Ventilators  in- 
stallierten Cylinder  pp,  zurück.  Von  diesen  gehören  zwei  der  Öleinrioh- 
luog  und  zxwi  der  Sudewesscrvertciluugsanlage  an.  Die  Tanks  p  p, 
Italien  3d"  (O.'.H  m)  Durchmesser,  sowie  103"  (2,ti  ml  Länge  und 
sind  so  eingerichtet,  dass  diejenigen  für  Ö|  durch  das  Rohr  i|„  Fig.  Kl, 
zugleich  an  die  Sodewasserpumpe  m  iiugesoblosacn  sind ,  wodurch  es 
möglich  wird,  das  in  ihnen  etwa  sieb  «ainmelmle  Wasser  sofort  ab- 
zupumpen. Von  den  übrigen  Rohrleitungen  der  Kig.  15  u.  1(3  sind 
diejenigen  p  o  o,  die  Saugleitungen  der  Pumpen  m  n,  die  <],  o,  die 
llborlaufleitungen,  welche  an  das  Standrohr  r  angeschlossen  sind,  und 
die  <|,  die  Ausgleicblcitungen.  Mit  o,  sind  in  Kig.  15  die  Druck- 
leitungen nach  den  Werkstätten  bezeichnet. 

Die  Arbeitsweise  beider  Systeme  ist  sehr  einfach.  Die  Pumpen 
saugen  Sodawasser  und  Öl  aus  den  Tanks  an  und  drücken  beides  in 
die  Kohrsysteme  hinein.  Aller  daselbst  nicht  benötigte  Stoff  fliesst 
dureh  ilie  Cberlaufrohre  0  o,  wieder  in  die  Tanks  zurück.  Da*  Staod- 
rohr  ist,  wie  üblich,  oben  offen  und  bildet  den  Druckregh-r  im  System. 

I>a»s  dieser  vollendeten  Durchbildung,  sowie  der  trefflichen  febrik- 
technischen  Hinrichtung  auch  die  Anordnung  der  Nebeuftnlagen ,  der 
Waschanlage,  der  Aborte,  des  Speiseraumes  etc.  entspricht,  bedarf 
kaum  der  Andeutung.  Nach  „Amer.  Mach."  steht  die  Inbetriebnahme 
des  Neubaues  in  seinem  vollen  Umfange  unmittelbar  bevor. 


Interessante  Dachbinder 

in  der  Maschinenhalle  der  GlaBgower  Internationalen  Auaatellung. 

.  Mn  Abbildung,  Fig.  iti9)     Nsirh.lruck  verboten 

Die  500'  (152,5  m)  lauge  und  320'  (97,«  m)  tiefe  Maschinen- 
halle auf  der  Glasgow  er  Internationalen  Ausstellung 
gliedert  sich  in  eine  ganz  in  Eisen  konstruierte  llaupthalle  und  vier, 
der  letzteren  |Miarweise  vor-  uud  hintcrgelagerte  Nebenhallen.  Letztere 
sind  in  einfachster  Weise  aus  Holz  und  Eisen  ausgeführt  und  bergen 
zwei  interessante  Biudcrkonstniktioncu ,  welche  in  Fig.  189  nach 
„Engineering"  wiedergegeben  sind. 

Von  diese«  Kaden)  ist  der  in  Kig.  180,  Sk*.  2,  8,  10  u.  II  darge- 
stellte eiu  sog.  Eudbinder,  d.  h.  er  dient  zum  Abschluxa  der  Neben* 
ballen  an  deren  Hude.  Die  Ihichlnst  wird  hier  einesteils  durch  zwei 
hölzerne  Säulen  von  254  X  203  mm  (Querschnitt ,  anderseits  von  den 
(iitterständern  der  Halle  selbst  aufgenommen.  Er.-tere  steheu  4,5, 
letztere  Ui.iMi  m  voneinander  entfernt.  Die  (iitterständer  sind  an  drei 
Stellen  zu  Auflagern  für  die  Binder  ausgebildet,  und  zwar  dient  der 
Säulenkopf  als  Auflager  für  die  Hanptsparreu ,  die  mittlere  Stelle  als 
Widerlager  für  die  N'ebeustreben  und  die  unterste  als  Widerlager  für 
die  Hauptproben.  Die  Hauptsparren  haben  einen  Querschnitt  von 
<«X3"  (228  x  77  mm)  und  sind  mit  denen  der  benachbarten  Binder 
durch  Holzhohlen  von  I'  (305  mm)  Länge  (vgl.  Skz.  2),  10"  (254  mm) 
Breite  uud  3"  Diekc  verbunden.  Die  Hauptstreben  habet,  ebenfalls 
!» X  3"  Querschnitt  und  hängen  mit  denen  der  Nacbbarhalleu  in  gleicher 
Weis.-  wie  die  Huuptsparreu  durch  Buhlen  zusammen,  wobei  als  Auf- 
satz für  dk  Streben  Holzklötze  von  12  X  3"  (305  X  77  mm)  Quer- 
schnitt dienen. 

Die  Hauptstädten  legen  sich  mit  ihren  oberen  Huden  gegen  die 
tragenden  Säulen  von  10X8"  (254  X  IM  mm),  an  denen  seitlich  die 
horizontalen  Zangen  von  ll  X  3"  Querschnitt  vorbeigehen.  Eine  Au- 
zahl  zwischen  diese  Hauptteile  eingelegter  Streben,  sowie  eine  lluugc- 
siule  bilden  ilie  Scblussglieder  des  gaiucu  Systems  und  erhöhen  dessen 
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Haltbarkeit.    Wo  nötig,  sind  die  Verbindungen  unter  Beilage  von 
Uneben  (vgl.  Skz.  101  erfolgt. 

Da  dem  Binder,  wie  schon  angedeutet,  die  Aufgabe  zufallt,  zu- 
gleich den  Kndalnchluss  des  Gebäudes  zu  bilden,  so  sind  die  zwischen 
den  Verbindungsgliedern  verbleibenden  Ecken  durch  vorgelagerte, 
hochkant  gestellte  Bohlen  mit  quadratischen  Hölzern  von  2"  Seiten- 
lange verdeckt. 

Die  tragenden  Säulen  stützen  »ich  nuten  auf  einen  durch  Quer- 
hölzer und  Kopfbäudcr  gebildeten  Fuss,  welcher  «einerseits  durch 
Anker  auf  einem  Bctonklotze  festgehalten  wird. 

Die  auf  die  Hauptsparrcu  aufgeschnittenen  Pfelten  haben  gleich 
enteren  selbst  einen  Querschnitt  von  9X3". 

Während  nun  die  Kudbiudcr  in  Form  de»  durch  Skz.  H,  10  u.  11 


eine  ähnliche  Einrichtung,  bestehend  in  gusseiserucn  Beilagen  nach 
Skz.  »,  fi,  7  u.  9  geschaffen.  Dieie  Beilagen  sind  auf  die  betr.  Balken 
nufgeklaut.  Endlich  wurde  das  Svstem  der  doppelten  Zugstangen 
auch  nur  für  die  am  Schub  der  Firstpfette  angreifenden  beibehalten,  im 
übrigen  aber  nur  einfache  Zugstangen  aus        Rundeisen  verwundet. 

Das  Stnmpfsche  Refonn-SchlebefeDster 

von  König,  Kücken  tc  Co.  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  11MI.)  Ktch.lmek 
Das  in  England  und  Amerika  fast  ausschliesslich  angewendete  re- 
guläre Schiebcrfenstcrsystem  besitzt  durch  »eine  in  senkrechter  Balm 
erfolgende   die  Vorhange  nicht  berührende  Üfluungsart, 
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veranschaulichten  ausgeführt  sind ,  zeigen  alle  sonstigen  Binder  über- 
einstimmend die  Konstruktion,  Skz.  1 — T  u.  9,  d.  h.  sie  sind  in  der 
Art  vereinfachter  englischer  Dachstühle  mit  kräftigem  Ober-  und 
l'ntcrgurt,  unter  Verwendung  von  hölzernen,  sowie  eisernen  Zugstaugen 
und  Streben  ausgeführt. 

Die  Obergurtuug  wird  durch  einen  hölzerneu  Hauptsparren  von 
9  X  6"  (229  X  152  mm)  gebildet,  welcher  mit  »einem 
und  mit  Hilfe  der  Sägcver zahnutig  auf 
den  Zugbalkeri  aufgeschnitten  ist.  Dieser 
wiederum  wird  durch  kopfbandartig 
durchgebildete  Streben  von  6  X  4 
(152X102  mm)  gestützt  und  tuusstc 
wegen  seiner  grossen  Länge  (lli.J  m) 
zweiteilig  hergestellt  werden.  Zur  Ver- 
einfachung dieser  Manipulation  und  um 
einen  gnt  tragendeu  Balken  zu  erhalten, 
erstellte  man  den  ganzen  Untergurt  au« 
drei  nebeneinander  gelegten  Hölzern 
(Skz.  3)  von  9  X 3"  (229  X  76  mm).  Diese 
Isestchen  je  aus  zwei  einzelnen  Balken, 
welche  >"  ihrer  Lange  so  bemessen  sind, 
du**  die  Berührung-steilen  der  Holzer 
nicht  in  eine  Horizoutaleheue  fallen,  son- 
dern vernetzt  liegen.  Die  Schnittstellen 
der  Iseidcn  ausseuliegenden  Hölzer  sind 
seitlieh  durch  1 1"  starke  Blechplatteu  von 
2'  5"  (737  mm)  Läng«  und  9"  (229  mm) 
verkleidet,  während  1 ,"- Schrauben  die 
feste  Verbindung  der  drei  Hölzer  mitein- 
ander zufallt.  Die  Schraulicn  sind  in 
der  nebenstehenden  Weise 


die  Leichtigkeit,  mit  welcher  sieh  sowohl  von  unten  wie  von  oben  her 
die  Ventilation  des  luncnraumes  lte»orgen  lässt,  manche  Vorteile  vor 
unserem  Flügelfenster.  Man  hat  daher  häufig  versucht,  das  Schiebe- 
system auch  bei  uns  einzuführen.  Leider  ist  jedoch  bisher  ein  nennens- 
werter Erfolg  in  dieser  Hinsioht  noch 
Konstruktion  gelungen  war, 
i  beseitigen: 


Mangel  der  Schiebe- 
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versetzt  uudau  dein  einen 
Ende  mit  viereckigen,  an- 
geschmiedeten Köpfen  versehen.  I  ntel1 
gelegte  Blrcbabschuitte  von  Dick» 
uud  2"  Durehmetier  verhindern  das  Hin. 


Ij 
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I.  Das  Isei  geschlossenem  Fenster  be- 
merkbare, unschöne  Zurückstehen 
der  unteren  Fensterbälfte,  welches 
zur  Folge  hat,  dass  da«  BewegcD 
desAnsscnfcnsters  im  unteren.  stet« 
der  Witterung  ausgesetzten  Teil 
der  äusseren  Gleit  fuge  bei  Eis  nml 
Schnee  häutig  sehr  erschwert  odet 
unmöglich  gemacht  wird; 
die  unbequeme  und  gefährliche  Art 
der  Reinigung  der  Ausxcnnächcn. 
■In  sich  die  Fenster  nicht  nach  innen 
drehen  lassen; 

H.  die  l'ndiehtheit  au  den  senkrecht«; 
Fensterrahmen ,  welche  zwar  in 
wesentlich  breiteren  Fugen  liequcm 
gleiten  sollen ,  trotzdem  aber  bei 
anhaltend  feuchtem  Wetter  leicht 
ver<)uellei)  und  dadurch  unbeweg- 
lich werden; 

I.  da«  schwierige  Herausnehmen  der 
Fensterhälften  und 

5.  die  l'nmogliehkeit,  Doppel fenstet 


einzwängen  der  Sebraulienköple  und  Muttern  iu  das  F  leisch  der  Balken. 

Dio  Vertikalsteifen  werden  durch  Holzer  von  Ii  X  3"  (152  \  7ti  mml 
resp.  tiX-l"  (1"»2  X  102  mm)  Querschnitt  gebildet  und  sitzen  direkt 
unter  den  Tragpfosten  der  Laternen.  Die  letzteren  sind  verhiillnis- 
massig  niedrig  (vgl.  Skz.  9),  weshalb  auch  nicht  die  Suitenwände,  son- 
dern die  t.aternendeeken  verglast  wurden. 

Die  Firslpfcttc  ruht  nicht  duckt  auf  den  Hauptaparren,  sondern 
setzt  sieh  auf  gussfi^erne  Schuhe,  welche  seitlich  mit  Ohren  versehen 
sind,  an  denen  (vgl.  Skz.  I  u,  5)  die  '„''-Zugstangen  angreifen.  Mit 
der  Firstpfctte  sind  ilie  Gusschuhe  durch  Sehrawlien  verbunden. 
Naturgemäß  Hess  man  nicht  nur  dir  mittleren  Zugstangen  an  einem 
solchen  Gn«chuhc  angreifen,  sondern  mau  hat  auch  für  alle  übrigen 


Das  patentierte  St  um  pf  sehe  Re- 
form-Schiebefenster, Fig.  I9(L  be- 
seitigt alle  diese  Mangel  in  nachstehen- 
der Weise. 

Hei  geschlossenem  Fenster  sind  die 
senkrechten  Kähmen  der  Fensterbälfte  a,  sowie  diejenigen  der  lot- 
recht unter  a  stehenden  Fen-terhälfte  b  mit  Falzen,  gemäss  b,  am 
Au«seurahiucn  Ii  abgedichtet,  wahrend  alle  waagerechten  Itahinenkanteii 
sich,  wie  in  F'ig.  190  skizziert,  abdichten  und  die  Wasserschenkel  s, 
res).,  b,  das  ganze  Fenster  aliwä-sem.  Eine  Basküle  im  oberen  Rahmen 
von  b  (Fig.  190),  welche  bei  extra  hohen  Fenstern  durch  die  mit  ver- 
decktem, senkrechtem  Antrieb  auf  einer  Mittelsprovc  angeordnete 
Olive  h,  bethätigt  wird,  bildet  deu  Fciistervcrschluss. 

Nachdem  zwecks  Öffnung  die  Baskülcriegel  mittels  Oliveudrcbung 
auf  Tiefe  der  Zargcnuut  e  zurückgezogen  sind,  wird  die  lensterhälfte 
b  mit  kurzem  Zuge  durch  die  Zargcnuut  d  einwärts  gekippt  und  in 
die  Zargenuiil  f  hoch  geschoben;  hier  ist  b  unten  mit  deu  Eekzapfen 
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Ii,  ia  den  Zurgeuuuten  e  uud  f  geführt  und  durch  die  au  1»,  befestigten 
Iirahtseilc  g  ausbalanciert.  Letztere  wiederum  »i"d  mit  den  jenseits 
ihr  Zarge  A  hängenden  Gegengewichten  verbunden. 

Ihn  Oberfeuster  a,  dessen  unter«  in  Zargenuut  c  führende  F>k- 
iapffii  a,  an  den  Gegengewichtsdraht »eilen  h  bänden,  indessen  die 
Kck-tifte  Bj  die  obere  Führung  bilden,  kann  nun  in  die  Nut  c  hinah- 
(te/>igen  und  beide  Fensterhftlften  in  den  Nuten  c  rc«p.  f  ahne  weiteres 
><i  tq  i'innnder  situiert  werden,  du«»  entweder  obeu  oder  unten,  oder 
»ueh  zugleich  oben  und  uuten  beliebig  grosse  Fensteröffnungen  entstehen. 
Jede  Fensterhälfte  wird  in  ihrer  unteren  Stellung  gereinigt  und,  was 
die  Aussenseitenrcinigung  betrifft,  vor  der  unteren  Hälfte  der  Nut  e 
stehend,  ziiumerwurt»  bis  zur  Horizontallage  (Fig.  H«),  Skz.  1)  umgekippt, 
»■bei  die  au  den  unteren  Koken  von  a  und  b  vertieft  eingelagerten 
Haken  i  (Slu.  3|  unter  die  aus  dem  Teile  A  hervorstehenden  Stifte  K 
1)  gelangen,  ein  llochgtciten  de»  hintereu  r'cnsterteils  verhindernd. 
Zwischen  den  beiderseitig  au«  A  vorstehenden,  oben  tlach  abgerundeten, 
ueter  tberdruck  sclbstthätig  zurückweichenden  Druckknopfeu  1  und 
lt  l»«t  «ich  jede  untenstehende  Fen-nrbälftc  auch  schräg  feststellen. 

Das  Doppelf gut er  ist  lediglich  eine  Verdoppelung  der 
Hinrichtungen  des  einfachen  Fe n»tcn. 

Die  Vorzüge  diene» 
Schiebefensters  gegenül>tr 
i  der  Flügelfenster  be- 
bei  gleich  guter  Ab- 
in  der  möglichen, 
eti  hygicinisch  vu 
aen  Ventilation,  in 
dt>  gefahrlosen,  ohne  Leiter 
uwl  unbehindert  von  Vor- 
hängen ausführbaren  Reim- 
IfUiiC  der  oberen  Teile,  in  der 
Möglichkeit  de«  Öffnen»  bei 
besetzten  Fensterbrettern 


bildeten  Stunde™  jedoob  im  Innern  (Fig.  HM)  de»  Ständeis  selbst 
untergebracht  ist.  Die  Winde  enthält  zwei  Trommeln  von  ungleichem 
Durchmesser  (Fig.  \'M  link«),  von  denen  die  grössere  für  da*  Trag- 
seil y  der  Lampe  und  die  kleinere  für  ein  Seil  x  bestimmt  i»t.  Da» 
Seil  x  führt  über  Köllen  zum  (ielenkpunkte  r  und  ist  dazu  bestimmt, 
diesem  lteim  Auf-  uml  Niederwinden  aer  Lampe  eine  gewisse  Führung 
zu  geben ,  indem  es  im  Verein  mit  dem  Gewicht  u  das  Schlingern 
der  Gelenkverbindung  verhindert.    Gleichzeitig  ermöglicht  es  diese 

Vorrichtung,  die  Lam|>e  in 
einer  annähernd  senkrech- 
ten Richtung  auf  und  uieder 
zu  bewegen. 

Während  nun  die  l>e- 
»chrielrene  Vorrichtung  in 
ihrer  äusseren  F.rjcheinung 
an  einfachen  Masten  auf 
den  Beschauer  etwas  son- 
derbar wirkt,  hat  e»  die 
oben  genannte  Firma  ver- 
stauten ,  an  monumentalen 
Masten  diesen  Filidruck 
völlig  zu  verwischen.  Dort 


Gittermasten 
mit  Aufzug  für 
(taslampen 


A.-G. 
&   Co.  in 


(M,t  Abbildungen, 
F,9. 19}  u.l'Jl.) 

Naotidrtack  verboten 

IHe  Kinfilhrung  der 
Auerhrcnnor  und  anderer 
ihnen  gleichartigen  legte 
den  Versuch  nahe,  die  Gas- 
Utiipeu  ähnlich  den 
irischen  Bogenlampe 


hohen  Marten  zur  l'latz- 
iieleuchtunp;  zu  verwenden. 
Bie  in  die'wr  Hinsieht  zu 
iibcrwindetide  Schwierigkeit 
Instand  b*diglieh  in  der 
'»eckniäasigen  Führung  den 
'iaszuleitungsrohres.  Iteiui 
mau  musstc  ja  damit  rech 
neu,    dasa  die 


gleich  der 
Iti-KtnlHtupe 


Fig.  m  av  i:>3. 


ogenlampc  zum  Reinigen 
und  Auswechseln  der 
Strümpfe,  sowie  der  Cylin- 
der  auf  uml  nieder  zu 
holen  » ar ,  welcher  Bc- 
wegung  das  Gasrohr  unbe- 
dingt folgen  mnsste,  wenn 
nicht  die  Verbindung  zwi- 
schen Rohr  und  Lampe  unterbrochen  »erden  sollte. 

Die  Losung  dieser  Aufgabe  ist  nun  seitens  der  Vereinigten 
Metall  waarenfabriken  A.-G.  vormals  Halter  &  Co.  in  Berlin 
in  nächst  eilender  Weise  versucht  worden.  An  einem  aU  Gitterständei 
iFig.  Hfti>  oder  als  monumentale  Gussäulc  oder  llolzmast  ausgebil- 
deten Ständer  (Fig.  ist  in  geeigneter  Hohe  eine  Art  Lager  ange- 
ordnet, in  dem  der  fcstgelagerte  Teil  der  Gasleitung  sein  F.ndc  rindet 
(in  Fig.  lt»2  bei  e).  Mit  Hilfe  eines  gasdichten  Kugelgelenke»  ist  au 
dieser  Stelle  ein  Gasrohr  d,  Fig.  1!I2,  arigescbloMM ,  das  durch  ein 
/.weite»  f  gelenkig  mit  dem  Punkte  m  am  Kopfe  dar  Lampe  zu- 
-atumciitiMtigt.  Alle  drei  Gelenke  c  r  und  m  sind  nl«  Kugellager  ge- 
dacht und,  wie  schon  angedeutet,  gasdicht  ausgeführt.  Du»  Gelenk  r 
tragt  ein  kleines  Gewicht  u. 

Zum  Heben  und  Senken  der  Lampe  dient  eine  Winde  w,  «leren 
Kasten  in  Fig.  1!>'_>  seitlieh  am  Gitterständer,  bei  monumental  Mige> 


dieinen  (vgl.  Fig.  1!)1) 
die  Glieder  f  und  d  als  ge- 
schmackvoll ausgebildete 
„Stützen",  deren  eigentliche 
liest  immung  nur  der  Kenner 
errät. 

Soll  die  IteschrielK'iie 
Hinrichtung  einen  vollen 
F.rsatz  für  die  elektrische 
Ki igen! ich t heleuohlung  dar- 
stellen ,  mi  lässt  man  au 
Stelle  der  einfachen  Auer- 
lanipe  eine  Gasglühlieht- 
Intensivlampc  treten.  Wrnn 
dieselbe  mit  I'ressluft  oder 
mit  Pressgas  betrieben  wird, 
so  dient  das  an*  Rohrpaurrn 
zusammengesetzte  Gestänge 
des  Gaslampeu  -  Aufzuges 
auch  als  Zuleitung  für  die 
komprimierte  Luft  oder  für 
das  I  ressg»  -  ,  sowie  auch 
für  das  gleichzeitig  in  die 
Lampe  geleitete  Nieder- 
d  ruck  gas.  Wenn  eine  Lacas- 
I>am|>c  von  WO—WO  Ker- 
zen wie  in  der  Fricdrich- 
strassc  in  Berlin  benutzt 
wird,  dient  die  eine  Seite 
der  Rohrpaare  als  Haupt- 
leitung für  deu  eigentlichen 
Brenner,  die  andere  als 
Zündllanimenleituug  für  den 
dauernd  funktionierenden 
Zündbrenner. 


Ferro) a Iii th   von  Hr. 

A.  nUobar  In  Heldelberg. 
Als  Gegenmittel  gegen  die 
Gesundheit  schädigende  und 
Mauern  terstorende  Fauohtlg- 
holt  der  Gebäude  tritt  ta  d«a 
»cbiin  bekannten  „Anstrich 
mit  Asphalt,  Ktnlegiing  von 


Wand»  mit  glasierten  Hatten 
etc."  seit  kurzer  7Mt  dl«  Im 
chemlecb- UrbnoUiglsrhen  In- 
»Utut   des   Dr.   A.  llücher 
1d     Heidelberg  hergestellte 
Trocken  tegungaanatrich- 
masse,  das  Perroyalllth. 
Dieses  neue  Uollertnitlel  Ist  vor  allem  w»falfell.    Da  ea  nun  auch 
giftfrei,  nicht  itzead  oud  nunb  dem  Trorknen  geruchlos  Ist,  auch 
kalt  sufg.  st rie  hen  werden  kann,  dürfte  es  als  dauerhafter  Anstrich  Ihr 
Wetterseiten  von  Häusern  wohl  au  »mpfeblen  «ein.  Vor 


h»fte  Potz  abgeschlagen  und  da*  liemäusr  gsrelntgt  werden, 
kann  ein  zweimaliger  Anstrich  mit  Kerroyalllth  erfolgen,  anf  den  feiner 
Sand  geworfen  und  der  neue  Wandputz,  sei  es  Anstrich  uder  Ts|>etf  ange- 
bracht wird. 

Das  neue  Isollrrmittel  Ist  untor  anderem  «Orb  heim  Heidelberger  Behlo«» 
verwendet  worden  und  hat  sich  dort  Bach  der  ..Sllddeutüt  b.  o 
bewährt. 
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WattcrVtwrgnug. 
Strajjenban,  Kanalisation  und  ftbfnhr. 

Keton-Kisen-BrQckeD  auf  I'orto  Kit«. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  193  u.  1V4.) 

Nachdruck  verboten 

Seitens  des  Ingenieurs  Edwin  Thaoh  er  aind  im  Laufe  des  ver- 
gangnen Jahre?  an  der  Heemtrasse  der  Insel  1'nrto  Rico  zwei  grossere 
Bc l  o n - E i s ou - Br ücken  erbaut  worden,  welche  für  die  Verwend- 
barkeit dieser  eigenartigen  Bauweise  ein  günstiges  Zeugnis  liefern. 

Beide  Ttrüekon  liegen  an  der  von  San  Jnan  nach  l'oncc  führen- 
den Mililarstrasse :  die  eine  dient  zur  I  berschreitung  des  Jocaguus- 
Klusses  bei  Juann  Diaz  und  die  andere  zur  Überschreitung  de*  Guayo- 
Kluase*  zwischen  vorgenannter  Stadt  and  dem  Orte  l'oncc. 

Die  Brücke  ül>er  den  Jacaguaa-River  ist  in  Kig.  19 1  dargestellt  j 
sie  hat  drei  .loche,  von  denen  das  mittlere  eine  Spannweite  von  12t)' 
(.'lt;,t>  m|,  bei  einem  Stich  von  12'  (3,7  inj  hat,  wahrend  die  Eudjnche 
je  100'  (»0,5  m)  Spannweile  bei  1 1 ,2H'  (3,5  in)  Stich  b*»it*en.  Die 
totale  Brückenlange  «teilt  «ich  auf  404'  (123,2  ml;  die  Kahrhahn  be- 
findet sich  in  der  Mitte  rd.  3!!'  (11,9  m)  «her  dem  Klussbett.  Die 
Übergabe  der   Brücke  er- 
folgte am  7.  Mar*  d.  Jahres 
nach  Vornahme  der  üblichen 
Belastungsproben.  Zwe:  Mo- 
nate nach  der  Abrüstung 
iler  drei  Bogen  wurde  die 
u'röaate  dauernde  Scheitel- 
senkung beobachtet,  welche 
für  den  mittleren  Bogen  zu 
:(",  für  den  westlichen  zu 
V."  und  für  den  östlichen 
zu  I',"  festgestellt  wurde. 

Die  Gunyo-River-BrQcke, 
«eiche  Kig.  193  nach „Engg. 
Rocord"  wiedergiebt,  hat 
ebenfalls  drei  Bogen,  deren 
Spannweite  70'  (21r35m)  be- 
trägt. Der  mittlere  Rügen 

bat  einen  Stieb  von  7,tV  n».  m, 


hültnisso  erlassen  wurden.  Sic  forderten  zunächst,  das»  zur  Herstellung 
des  Betons  entweder  kleine,  harte  Steinbrocken  |sog.  Kleinschlagl  oder 
Kieselsteiue  mit  irregulärer  Olierllüche,  sowie  gedienter,  scharfer  Sau>l 
und  t'ement  in  nachbezeiebuetem  Mischungsverhältnis  za  benutzen 
seien.  Die  Mischung  selbst  war  mittels  bewährter  Mischmaschinen 
durchzuführen,  wobei  die  Ingredienzien  in  tl  «kam  Zn-tutoic  und  jaj 
rieht  igen  prozentualen  Verhältnis  in  die  Maschine  eingebracht  werden 
sollten.  Hier  erfolgte  zuerst  ihre  gründliche  Mischung  im  trockenen 
Zustande,  dann  erst  war  Wasser  zuzuführen  und  die  Sehlussmiscbunj; 
zu  bewirken.  Der  ganze  Vorgang  an  sich  sollte  so  schnell  als  möglich 
durchgeführt  und  der  fertige  Beton  sofort  verarbeitet  werden. 

Sollte  sich  wider  Erwarten  die  Herstellung  von  Beton  durch 
lliitidmiscbuiig  notig  machen,  so  war  in  der  Weise  zu  verfahren,  da« 
zunächst  Sand  und  Omcnt  miteinander  trocken  gemischt  and  dann 
der  mit  Wasser  angefeuchtete  Kleiuschlag  zugegeben  wurde,  Hierauf 
halte  man  noch  soviel  Wasser  zuzusetzen,  als  dies  zur  Erzielung  eine» 
guten  Betons  nötig  erschien.  Der  auf  diese  Weise  hergestellte  Beton 
war  gleichfalls  unter  Benutzung  der  Ramme  sofort  zu  verarlicitet). 

Das  Mischungsverhältnis  selbst  wurde  wie  folgt  festgesetzt:  1)  für 
die  Bogen  zwischen  den  Widerlagern  1  Teil  l'ortlandcement,  2  T. 
Sand  und  4  T.  Klcinseblag,  vou  einer  Korngrösse,  die  durch  ein  I',"- 
Sieh  geht.  21  für  die  l'fcilcr:  1  T.  I'ortlandcemeut,  3  T.  Sand  und 
li  T.  Klcinsehlttg  von  einer  Korngrösse,  die  durch  ein  2"-Sieb  geht. 
3)  für  die  Fundamente,  Bekrouungcn,  Bänke  eto.  ein  Beton  bestehend 

au«  1  T.  l'ortlandcement, 
4  T.  Sand  und  8  T.  Klein- 
seblag  von  2"  max.  Koro- 
grosse. 

Zum  Abputzen  der 
Ilrückenfronten  war  ein 
l"utz  zu  verwenden,  der  aus 
1  T.  l'ortlandcement  und 
2',«  T.  Sand  bestand.  Der- 
selbe war  au  den  Seiten- 
flächen  der  Bogen  etc.  nie 
weniger  als  1"  stark  auf- 
[ zutragen. 

Dort  wo  nach  einer  Ar- 
beitspause verlegter  Beton 
mit  neu  zu  verlegendem  tu 
verbinden  war,  sollte  die 
Verbinilungsrläehc  zunächst 
gereinigt  und  gerauht  wer- 


Fi».  194. 
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(2,15  m),  jeder  der  beiden  Eitdbogen  einen  solchen  von  7,0'  (2,14  m>. 
Die  Gesamtlänge  der  Brücke  stellt  sich  anf  27fr*  (N2,4  m)>  die  Eahr- 
bahnbreite  auf  18'  (.r>.2ml  und  der  Kahrhahnscheitel  liegt  20*  iti.l  m) 
über  dem  Bett  des  KIusbcs.  Der  Bau  der  Brücke  wurde  Mitte  Juli  im 
Jahre  1900  begonnen  und  war  am  14.  Februar  1901  vollendet.  Reim 
Abrüsten  trat  in  keinem  der  drei  Bogen  eine  nonucnswerte  Durch- 
biegung auf. 

Die  Kundiening  der  Weiler  beider  Brücken  erfolgte  durchaus  auf 
12  ;  22'  (3,6  :  6,71  m)  langen  Pfählen;  eine  Auinahmc  machte  nur  der 
/.weite  Weiler  der  Jucagua»- Brücke,  welcher  direkt  auf  den  gewach- 
senen Boden  gegründet  werden  konnte.  Die  Ffeilerfundamente  bilden 
in  sieh  geschlossene  Betonbliieke  von  entsprechenden  Dimensionen,  so 
z.  B.  die  der  Jacnguas-Brücke  solche  von  Ui\3lf  (5.h  \  11,8  ml  und 
ÜTJ  X  Ü  X  KV  (9,10  X  7,3  X  4,8  m),  auf  die  sich  das  ebenfalls  in  Beton 
ausgeführte  Gemäuer  der  Weiler  resp.  die  Widerlager  der  Kndlmgen 
aufbauen.  Die  Bugen  selbst  werden  durch  eine  kombinierte  Beton- 
Eiscnkonstruktinn  dargestellt,  bei  welcher  ein  doppeltes  System  von 
durch  l^ueratege  zusammengehaltenen  l.anoMinkern  in  den  Beton  ein- 
gebettet ist.  Die  Längsankergruppen  der  einzelnen  Bogen  sind  wie- 
der unter  sich  durch  l'assankcr  zu  einem  geschlossenen  Ganzen  ver- 
bunden ,  wie  dieses  ja  auch  Kig.  191,  Skz.  1  erkennen  lässt.  Jeder 
einzelne  Anker  besteht  selbstverständlich  aus  einer  Anzahl  Kiuzel- 
uiikcr,  welche  durch  doppelte  Klacbeisen  verlascht  sind.  So  setzt  »ich 
Ix-ispiel «weise  jeder  Läng-unkcr  des  Mitteljoche»  der  Jacaguns-Brücke 
mt»  1 1  einzelnen  Klitchcisctistangcu  von  je  27'  (8,23  m)  Länge  und 
I',  \  1 114  X  19  mm!  < Juer«ehiiit I  zusammen.  Jede  Lüsche  wird 
durch  zwei  Kliichciscn  von  2o"  Lunge  «tml  4%  X  *«"  "14  X  9,5  tum) 
Dicke  neliililel,  welche  dnreli  nebt  :i,"»  Niete  verbunden  sind. 

Technisch  interessant  sind  auch  die  für  die  Ausführung  des  Baue, 
iiniassgebcnd  gewescueu  Specüil.orsehrifteii,  welche  mit  Kiteksicht  auf 
die  in  dieser  liegend  vorhandenen  ganz  eigenartigen  W  ittrrungsvor- 


den:  dann  war  ein  Mörtel,  .bestehend  aus  1  T.  l'ort landci-nieut  und 
I  T.  Sand  aufzubringen ,  gegen  den  schliesslich  der  neue  Beton  an- 
geworfen wurde 

Kür  die  Ausführung  der  Bctouhogcn  galt  die  Vorschrift,  daas  von 
beiden  Enden  zugleich  angefangen  wurde.  Hierbei  waren  stets  longi- 
ttiiliuale  Aliselinitte  mui  einer  solchen  Breite  auszuführen,  das«  in 
ihnen  zwei  Anker  zu  liegen  kamen.  Der  Beton  »elbsl  war  schichten 
weise  aufzubringen  und  jede  Schicht  sorgfältig  zu  stampfen,  bevor  dir 
imchste  verlegt  wurde.  Ebenso  durfte  die  Arbeit  nacht*  nicht  unter- 
brochen werden,  damit  nicht  etwa  in  den  einzelnen  Lagen  Rriiche 
auftraten.  Zum  seitlichen  Abschlus»  der  einzelnen  l.iingslagen  waren 
dichte  Bretter  zu  verwenden,  welche  nicht  eher  entfernt  werden 
durften,  als  bis  der  fertige  Bogeuabschnitt  eine  genügende  Festigkeit 
erlaugt  hatte.  Die  V  erbindung  des  fettigen  Bogenabschnittes  mit  dem 
dancbcnliegendeu  hatte  durch  Stahlklammem  zu  erfolgen,  «eiche  an 
passenden  Stellen  einzubetten  waren.  Endlich  waren  die  etwa  sich 
zeigenden  Lücken  durch  Vcrgic»en  mit  bestem  Cemcnt  zu  schlicssen 

Bezüglich  der  zu  verwendenden  Stahlst  übe  resp.  Anker  war  vor- 
geschrieben, das*  nur  völlig  rost-  und  ölfreier  Stahl  vou  mindesten» 
',"  Dicke  zur  Anwendung  zu  bringen  war.  Khenso  war  es  Vorschrift, 
diiss  die  in  den  Zeichnungen  geforderten  Bauddieken,  sowie  -Breiten 
genau  eingehalten  werden  mussten.  Diese  Maassc  hier  einzeln  auf- 
zuführen, dürfte  wohl  zwecklos  sein;  es  sei  deshalb  nur  erwähnt,  das» 
mit  den  angelieferten  Stuben  Bruch-,  Dehnung*-  und  Biegeproben  vor- 
genommen wurden,  um  festzustellen,  ob  das  Material  atleu  Anforde- 
rungen entspräche.  Diese  Woben  decken  Bich  he/ügl.  der  Anforde- 
rungen und  Ausführung  not  den  bei  uns  in  solchen  Kälten  üblichen. 
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Ein  Verfahren  zur  Ueinlgun«  und  Ventilation 
von  Kloaken-  nnd  Kanalgasen. 

(Mit  Abbildung,  Hg.  195.) 

Die  rapide  Zunahme  der  Bevölkerung  in  den  grösseren  Städten 
und  das  dadurch  bedingte  Zusammenwohnen  vieler  Mcn«cheu  uuf  ver- 
hältnismässig engem  Ranme ,  wie  dien  in  den  grosstädtischeu  Miet- 
häu.ern  der  Fall  ist,  zwingt  die  Gcsutidbeitstcchniker  immer  mehr,  sich 
mit  der  Krage  naeh  der  Beseitigung  der  Schniutzga*c  zu  beschäftigen. 
Durch  die  nach  oben  drängenden  Kanal-  und  Kloakengase  werden  die 
Bewohner  der  Häuser  nicht  allein  de*  üblen  Geruch«  halber  belästigt, 
sondern  diese  Gase  sind  neuerdings  auch  al«  die  Träger  vieler  Krank- 
heit-stotfe  erkannt  worden.  Man  hat  es  bereits  auf  verschiedene  Weise 
versucht,  derselben  Herr  zu  werden,  indem  aie  entweder  durch  ein- 
fache Schächte  abgeführt,  oder  durch  Ventilatoren  herausgesogeu, 
auch  mit  Chemikalien,  Uolzkohle  etc.  behandelt  wurden. 
Kndlich  bemühte  man  «ich  auch,  den  Gasen  jede  Üffnung 
nach  nusseu  hin  zu  versperren ,  in  der  Voraussetzung,  du« 
sie  stecken  bleiben  würden.  Al>er  selbst  bei  scheinbar 
dichtestem  Verschluss  drangen  die  Oase,  hauptsächlich  der 
Schwefelwasserstoff  und  da*  Schwefelamonium  nach  auaien 
uud  verschlechterten  die  Luft. 

Nun  hat  die  Firma  J.  Stone  <fc  Co.  in  Deptford  (Kng- 
land)  einen  Apparat  konstruiert,  welcher  die  Scbmutzgase 
reinigt  und  erst  dann  an  die  Luft  abgiebt.  Proben,  welche 
mit  dem  Apparat,  sowie  mit  den  daraus  entwichenen  Gasen 
gemacht  wurden,  ergaben  nach  „Eugineer"  befriedigende 
Resultate.    Der  Apparat,   Fig.  196,  ist   von  einem  ver- 
zinkten Kasten  umschlossen  und  steht  mit  dem  Kanal  durch 
das  Kohr  f  in  Verbindung,  auf  welchem  ein  Haudverschlus*  ange- 
bracht ist.   Das  Gm  »oll  zunächst  mit  Waaser  gewaschen,  die  absorbier- 
baren Oase  festgchal- 
i     1 ten  und  mit  frischer 

„   rilJL  ii  „    ]fU  pmiwaht ^werden. 

7f  f     Ilm  die  zum  Waschen 

nötige  Bewegung  zu  ge- 
wiuneu,  wird  der  Be- 
hälter durah  ein  Rohr 
gefüllt,  das  au  eine  mit 
001(9'/.  kg)  Druck  ar- 
beitendenaascrleitung 
mittels  des  Hahues  a 
nngeschlosscn  ist.  Das 
Ende  diese«  Rohre« 
lauft  in  eine  Düse  b 
au«,  welche  auf  das  im 
Rohre  f  aufsteigende, 
in  den  gebogeueu  Roh- 
reu f,  undf,  zutretende 
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Kanalgas  bewegend  und  zerstreuend  wirkt.  Die  Bewegung  wird  durch 
die  Düse  e  noch  verstärkt.  Aus  dieser  austretend  bethätigt  der  Strom 
wieder  eine  zweite  Düse  c,  welche  das  Kanalgas  aus  dem  Arme  ft 
ansaugt. 

Infolge  dieser  doppelten  Behandlung  kommt  das  Gas  mit  viel  Wasser 
in  Berührung  und  trifft  weiter  mit  demselben  Strom  eine  dritte 
Düse  d,  durch  welche  ihm  frische  Luft  heigenieugt  wird.  Damit  nun 
eins  gereinigte,  mit  frischer  Luft  noch  verbesserte  da«  recht  lange 
iler  waschenden  Wirkung  des  Wassers  ausgesetzt  bleibt,  ist  ein 
horizontaler,  von  Seite  zu  Seite  reichender  Teller  genau  über  dem 
Wasiseroivcau  augebracht,  sodass  die  Gasblasen  eineu  weiteu  Weg 
machen  müssen,  um  in  den  Oberteil  des  Kastens  und  von  du  durch 
•las  Rohr  k  ins  Freie  zu  gelangen.  Das  Abzugsrohr  h  lasst  das  be- 
nutzte Wasser  dem  Kanal  wieder  zutUesscn;  i  ist  ein  Handloch  zum 
Reinigen  des  Behälter«.  Gerade  die  erwähnten  Gase,  Schwefelwasser- 
stoff und  Schwefelammonium ,  werden  von  dem  Wasser  al«>orbiert, 
somit  gebunden  und  geben  mit  dem  Kanalwasser  hinaus. 

Dieser  Apparat  war  in  Deptford  (England)  zwölf  Monate  bei 
Yen  Kloakengaseu  in  Thätigkeit  und  hat  sieh  daselbst  an- 
bewährt, denn  Dr.  Nash,  der  das  ans  dem  Apparat  aus- 
Gas  auf  Bakterien  untersuchte ,  konnte  konstatieren,  dass 
»He  in  dem  Kanalgas  vorhanden  geweseneu  Bakterien  durch  den 
Apparat  festgehalten  wurden;  Professor  Crookshank  Iwstätigt 
Resultat  ebenfalls.  Um  weiter  festzustellen,  wieviel  Schwefel- 
stoff und  Schwcfelammonium  in  dem  Apparat  absorbiert  blei- 
lien,  nahm  Professor  Kenwood  Proben  in  der  Weise  vor,  dass  er 
beide  Gase  in  der  Nähe  der  Einströmung  der  Kanal  gase  noch  mit 
einführen  lies«. 

Die  im  Rohre  f  entnommenen  Proben  des  gemischten  (iuses  er- 
frahen  an  Sohwcfclammouium  0,71  \  und  an  Schwefelwasserstoff 
O,:!-.'  \  Oehalt,  während  nach  dem  Durchströmen  aus  k  aufgefangene 
Proben,  fast  gar  kein  Schwefelammonium  und  nur  0,0»  \  Schwefel- 
wasserstoff, also  ein  unschädliches  Minimum,  mitführten. 

Diese  reinigende  Veutilation  ist,  was  znm  Schlüsse  noch  festgestellt 
»ei,  billig  herzustellen,  denn  es  können  mit  nur  einem  Kubikfus« 
Was«erleitungswasscr  U  Kuhikfuss  Kanalgas 


Holzindustrie  nnd  Verwandte  ((«werbe. 

Unlversal-Tlschler-vSehraubstoek 

von  der  Emmert  Mfg.  Company  in  W&yneaboro. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  196) 
Wahrend  sich  für  Schlosser  schon  seit  Jahren  eine  Art  Normal- 
form für  den  Schraubstock  herausgebildet  hat,  an  die  siel)  alle  Special- 
formen mehr  oder  weniger  aulehneu ,  blast  sich  dieses  vom  Tischler- 
Schraubstock  nicht  sagen.  Dies  mng  wohl  seinen  Grund  in  dei 
Thatsache  haben,  dass  hier  die  Einspanukluppe  an  der  Hobelbank  den 
selbständigen  Schraubstock  meist  zu  ersetzen  vermag,  umaomehr  als 
auch    fast   nur   Arbeiten  vorzukommen  pflegen,  deren  Ausführung 

Ihihin  gebort  bei*piel»- 
Hölzer,  das  BearW-itcn 


lediglich  auf  der  Hobelbank  möglich 
weise  das  Abhobeln 


Alles 


il  dii 


wie  ge- 
ekt  auf 


grosserer   Holzkeile  u. 
dies  sind  Arbeiten  die  ti 
sagt,  bisher  mit  Vi 
der  Hank  vornahm. 

Bei  Auwendung  des  der  Emmert 
Mfg.  Company  in  Wavnesboro, 
V.  St.  N.-A.,  pateutierten  Tischler- 
Schraubstockes  jedoch  lassen  sich 
diese  Arbeiten  mit  noch  grösserer 
Genauigkeit  als  bisher  ausführen,  wie 
dieses  ein  Blick  auf  die  Skz.  1  —  4, 
Fig.  196  ohne  woilerea  lehrt. 

Der  neue  Schraubstock  zerfällt 
in  die  Spindel  a,  die  Klemmbacke  c 
and  Spannbaeke  d,  sowie  zwei  aus- 
wechselbare Spannklauen.  Endlich 
gehört  dazu  ein  au  der  Platte  der 
in  welchen  die  Spiudcl  a  de»  Schraubstockes  eingreift. 

Entsprechend  dem  zu  licarbcileudeu  Brettstilek 
die  Backen  c  d  des  Schraubstockes  ebensowohl  wie  desseu  Spindel  a 
in  verschiedener  Lage  einstellen;  dadurch  aber  wird  es  möglich  die 
verschiedenartigsten  Arbeiten  auszuführen,  wie  sololies  die  Skz.  1 — 4 
ebenfalls-  andeuten.  Für  gewisse  Fälle,  z.  B.  beim  Bearbeiten  vou 
Oegeuständen  wie  in  Skz.  1  treten  die  liilfsbaeken  in  Aktion,  deren 
jede  Backe  zwei  aufzunehmen  vermag.  Die  Backen  haben  nach  „Iron 
Age"  *'!>X457  mm  Blattgröase  und"  13  mm  Blattdicke. 


Fortschritte  In  der  mechanischen 
Faasfabrlkatlon. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  197—199) 

[Fortsetzung.]  Nschdriock  »»rboter. 

Das  ausgetrocknete  Fass  kommt  sodann  auf  die  Kröscmaschinc. 
Dieselbe  schneidet  die  Kröte,  Kimme  oder  (iargel  ein,  das  sind  die 
Nuten,  in  welche  der  Fassboden  eingreifen  soll.  Weiter  stemmt  die 
Maschine  die  Enden  ab  und  hobelt  die  Dauben  an  den  Enden  auf  dei 
Innenseite  aus.  Charakteristisch  für  die  Maschine  ist  der  Umstand, 
dass  alle  die  genannteu  Arbeiten  gleichzeitig  geschehen. 

Man  unterscheidet  zwischen  einseitigen  und  doppelten 
Krösemaschincn.  Für  beide  Arten  sind  die  Konstruktionen  von 
Authon  >fc  Söhne  gewissermaassen  typisch.  Ihnen  schlössen  sich 
später  die  von  Hespe  &  Co.,  Oebr.  Schmaltz  etc.  an. 

Unter  den  von  Gebr.  Schmaltz  in  Offenbach  gebauten 
Krösemaschincn  ist  die  durch  Fig.  1!I7  veranschaulichte  einseitige 
Krösemaschiue  hervorbebenswert.  Dieselbe  dient  zur  Verrichtung 
der  oben  erwähnten  Arbeiten,  während  alier  die  Ibippelniaschine  beide 
Enden  des  Fasse*  zugleich  bearbeitet,  wird  auf  der  einseitigen  Kröse- 
maschiue erst  das  eine  und  dann  das  andere  Ende  des  Fasses  fertig- 
gestellt. Ks  ist  also 
erforderlieh,  wodurch 
fachen  gegenülser  der 

Im  wesentlichen  besteht  die  Maschine  aus  einem  eisernen  Bett  a. 
auf  welchem  sowohl  derj  Spindelkasten  b  mit  der  Messerwelle  ab 
auch  die  Auftpannvorrichtungen  d  e  für  die  zu  bearbeitenden  Fasse i 
angebracht  sind.  Die  stählerne,  sehr  schnell  rotierende  Messerwellc 
läuft  in  langen  zweiteiligen  Lagern,  trägt  vom  den  auawechselhareL 
Messerkopf  und  kann  sowohl  in  der  Querrichtung,  als  nueh  iu  der 
Lungenrichtung  bequem  und  rasch  verstellt  werden.  Im  zu  verhüten, 
das«  die  Messer  unnötig  viel  Holz  weguehmeu,  wodurch  der  Kopf  de« 
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ne  uim  nanu  nas  anaere  r.nae  aes  rasses  leriu 
bei  ihr  ein  zweimaliges  Aufspannen  des  Fasses 
sich  naturgemäs.  die  Leistungsfähigkeit  der  ein- 
der  doppelten  Maschine  vermindert. 


Fasses  gescbwüobt  würde,  uu.l  damit  ein  Fns»  ciaer  Lieferung  nach 
auf  den  gleichen  Durchmesser  wie  eile  Übrigen  derselben  Uroaw 
ausgearbeitet  wird,  ist  die  Querverschiebung  der  Measerwclle  durch 
verstellbare  Anschläge,  genau  begrenzt. 

Ausser  zur  Verschiebung  in  der  Längen-  nnd  Qnerriehtuüg  ist  die 
MeBaerwelle  noch  in  horizontaler  Ebene  zum  Sobrägatellen  eingerichtet, 
sodass  man  dio  Gargel  auch  schräg  in  die  Dachen  einreisten  kann. 
Ferner  wird  die  Maschine  ov.  auch 
mit  einer  Vorrichtung  zur  Herstellung 
von  Gurgeln  für  Roden  mit  Senkung 
veraoban.  Die  hierfür  erforderliche 
Schweifung  der  Gargel  wird  auto- 
matisch erzielt. 

Da>  Einspai  iif  n  dt  e  I  'asses  wird 
in  der  Weise  lie wirkt,  dexa  das  zu 
bearbeitende  Knile  desselben  in  eiuen 
Kiemmring  dt  geschoben  wird,  wäh- 
rend  das   andere   Ende  sich  liegen 
eine  ebene,  mit  Klauen  verschone, 
Scheibe  e  anlegt,  welche  auf  einer 
horizontalen  tiewiudespiudel  e,  ruht. 
Die  erwähnte  Spindel  befindet  aieb 
an  einem  Reiutoek,  welcher  letztere, 
der  jeweiligen  Lang«  de*  Fasse*  ent- 
sprechen.!, auf  dem  Hett  a  der  Maschine 
mittels  Griffrad  f.  Trieb  f,  und  Zahn, 
stange  L  verschoben  werden  Icanu. 
Die  Spindel  selbst  mit 
der  Platte  läsat  eich 
für    *iob    vor-  und 
sariiekaohranben.  Auf 
diese  Weiae  werden 
kleinere  Längenunter- 
schiede ausgeglichen 
und  das  vordere  Ende 
lies  Fasses  stramm  in 
den    erwähnten,  ali 
Mitnehmer  dienenden 
klemtnritijj  d,  einge- 
presst.  Die  Ringe  sind, 
■um  Fässer  von  ver- 
schiedenem Kopf- 
durebmeaaer  bearbei- 
ten au  können,  aus- 
wechselbar; aic  werden 
im  Innern  einea,  auf 
seinem   ganzen  Um- 
fange  gut  geführten 
Zahnkranzes  befestigt, 
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ist  und  die  dem  Kopfdurcbmosacr  entsprechenden  Klemmringe  einge- 
setzt sind,  auf  zwei  dem  Fassdurchmesser  entsprechend  einstellbar* 
Stützen  gelegt  wird.  Hierauf  rückt  man  den  Kienen  für  die  Ein- 
spaunnng  ein,  worauf  das  Einsponnen  so  energisch  erfolgt,  dssj 
selbst  etwas  unrund  aufgesetzte  Fässer  einigermaassen  rund  gepretst 
werden. 

Ist  das  Fuss  eingespannt,  so  rückt  man  den  für  sich  analöabaren 
Vorschubmechanismus  ein ,  versetzt 
dadurch  da*  Fes*  in  langsam  ro- 
tierende Bewegung  und  bringt  md 
mittels  des  auf  der  rechten  Seite  der 
Maschine  sichtbare»  Handhebels  i 
beide  Werkzeuge  gleichzeitig  zum 
Angriff.  Man  erhält  sie  anlange  ig 
diesem ,  bis  das  Fsbs  sich  eiu  Ma'i 
umgedreht  bat.  Kadi  vollendeter 
Umdrehung  werden  die  Werkze*|re 
durch  den  vorhin  erwähnten  Hand- 
hebel in  die  Mitte  des  Fasses  ge- 
bracht, dann  wird  der  Vorschub  aus- 
gerückt und  der  Riemen  für  das 
An  «spannin  des  Fasses  eingerückt. 
Durch  letzteren  wird  der  linksseitige 
Schlitten  soweit  zurückgezogen,  da« 
de*  Fas«  bei  wird.  Hierauf  rückt 
man  den  Riemen  wieder  aus,  ent- 
fernt das  gekroste  Faas  ans  der  Ma- 
schine und  beginnt  so- 
fort mit  dem  Neuein- 
setzeu  eines  Fasses. 

Damit  die  Messer 
nicht  mehr  Holz  weg- 
nehmen als  erforder- 
lich ist,  sind  justier- 
bare Anschlage  vor- 
gesehen ,  welche  es 
den  Messerköpfen  ge- 
statten, nur  gerade  so 
tief  einzudrücken,  als 
für  einen  bestimmten 
Fall  notwendig  ist. 

Der  Antrieb  der 
Maschine  erfolgt  dureh 
ein  Decken  Vorgelege. 

Im  übrigen  sind 
die  Hauptdaten  der 
Maschine  die  folgen- 
den . 


der  mittels  eines  kleinen,  für  sich  ausrück- 
baren Rädervorgelegc«  g  in  laugsame  Rotation 
versetzt  werden  kann.  Hierdurch  wird  dann 
die  Kundbewegung  des  Fasse*  und  somit  der 
Vorschub  gegen  die  Messer  hin  bewirkt.  In 
der  Regel  genügt  eine  einzige  Umdrehung 
de*  Fasse«  vollkommen,  um  den  Kopf  des- 
selben im  Inneren  auf  den  gewüuschten  lich- 
ten Durchmesser  zu  bearbeiten. 

Zum  Antriebe  der  Maschine  ist  ein  aus- 
losbares Deckenvorgelege  erforderlich. 

I'nter  den  diesbezüglichen  Fabrikaten 
der  Firma  Hespe  ifc  Co.  in  Ottensen  -  Ham- 
burg wäre  die  neue  schwere  doppelte 
FasB-Kröse-  und  Abschrägmaschine, 
Fig.  198,  zv  erwähnen.  Dieselbe  ist  spcoiell 
zum  Kniscn,  Abschrägen  und  Auflängeschnei- 
den von  schweren  und  dichten  Fässern  be- 
stimmt. >>io  bearbeitet  die  Innenseite  beider 
Fassköpfc  gleichzeitig  in  der  Weise,  de.«  sie 
die  Enden  derselben  schräg  hobelt,  die  Kante 
abfasst,  den  ganzen  Kopf  glatt  hobelt  und 
die  Krn-e  i-infnssl,    Flu   unrund  aufgesetzte 

Fässer  so  zu  k rügen,  dea»  die  Holzstärke  im 
Kopfe  überall  gleichinüssig  wird,  ist  eine  Vor- 
richtung vorgesehen,  welche  den  Messerkopf 
zwingt,  den  äusseren  Formen  dea  Fasras  zu 
bdg«  Ii. 

Daa  Bett  s  iat  mit  Führungsleisten  ver- 
sehen, auf  denen  zwei  Schlitten  b  b,  sieb 
verschiebbar  befinden ,  welche  sowohl  die 
leicht  auswechselbaren  Einspaunringe  o  o,  als 
such  die  langen,  mit  Wcissmetall  ausgegossenen 
Leger  d  d,  für  die  Messerwelle  tragen.  Der 
rechte  Schlitten  (b,)  wird  der  Lauge  de»  zu  krötenden  Fasse*  ent- 
sprechend eingestellt,  während  der  linksseitige  (b)  sieh  automatisch 
hin-  und  herbewegt  »od  die  Ein-  und  Ausspannung  de«  zu  krnaendeu 
Fasse*  besorgt. 

Die  Einspennringe  e  e,  sind  für  die  verschiedenen  Faasdarehmeaser 
leicht  anawechselbar. 

Die  Bedienung  der  Maschine  erfolgt  in  der  Weise,  dasa  das  Fas», 
nachdem  der  rechte  Sehlitten  für  die  gewünschte  Fusslünge  eingestellt 


Fig.  m 


Grosste  Höhe  der  Fässer.  .  .  ICH*,  mm 
Groester  Kopfdurchmesser  der 

Fieser   600  „ 

Durchmesser  der  Fett-  und 

Losscheibe  am  Vorgelege    .  2S0  „ 

Breite  derselben   820  „ 

Umdrehungen  in  der  Minute  .  IKK)  ., 

Betriebskraft  ca.   6  PS. 

Von  den  Arbeitsreifen- A  nzieh- 
maschinen  iat  als  neu  nur  die  zwei- 
seitige hydraulische  Reifenauf- 
treibmaaebine  von  Anthon  A  Söhne 
in  Flensburg  zu  erwähnen,  welche  durch 
Fig.  19»  dargestellt  iat. 

Diese  Maschine  treibt  die  Reifeu  gleich- 
zeitig von  beiden  Seiten  aus  auf  das  Fa»s 
uud  zwar  mit  Hilfe  des  hydraulischen  Druckes, 
unter  welchem  sich  der  Stempel  a,  welcher 
sich  unter  der  Unterplatte  I»  beiludet  ,  bebt 
und  dabei  diese  vor  sieh  herschiebt. 

Der  Mechanismus  zum  Auftreiben  be- 
steht aus  einer  grosseren  Anzahl  Druokarmr 
co,,  welche  mit  stählernen  Klanen  versehen 
sind.  Jeder  dieser  Arme  legt  sich  durch 
sein  Gewicht  gegen  das  Fass  fest  an  und 
greift  über  den  aufgesetzten  Reifen.  Beim 
Emporgehen  dea  zwischen  zwei  Plattformen 
d  d,  gestellten  Fasses  wird  jesler  einzelne 
Keif  mit  einem  seiner  Stärke  entsprechenden 
Drucke  fett  aufgetrieben.  Der  Druck  wird 
durnb  Sicherheitsventile  reguliert  nnd  hört, 
sobald  er  die  vorgeschrieben«  lirenz«-  erreicht 
hat,  von  selbst  auf,  wodurch  das  Zerreissec 
der  Binder  vermieden  wird.  Mit  einem  Griffe  lassen  sich  sämtliche 
Haken  vom  Feen  zurückziehen.  Die  Plattformen  d  d„  welche  da* 
Fas*  tragen,  sind  beweglich;  aie  führen  eich  an  hohlen  Säulen  e, 
über  welche  kräftige  Spiralfedern  ala  tiegenhalter  gesteckt  sind. 

(Sofalnae  folgt.) 
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Bau -Industrie. 

Wasserversorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

od*  ttMMlniif«,  glolchrt»i  ob  mit  ckIot  Oka«  »uallmianfxb«. 
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Kochban  und  Wohnungscinricbtntig. 
lelencbtong,  Keizang  and  Cöftong. 

Die  architektonisch«  Ausbildung;  der 
Industriebauten. 

Von  Architekt  Hohe  Iasel  io  Hildeeheim. 

fjlfrt  Abbildungen,  Fig.  900—904J 

[Fortsetzung.]  Ntcfediack  rerbatM. 

D  An-  und  Auabauten. 

Wenn  schon  die  Ausbildung  reicherer  (Uebelarehitekturen  an 
Industriebauten  einen  Luxus  verrat,  der  liei  derartigen  Nulzhauten  zu 
den  Ausnahmen  gehören  muss,  m>  ist  dies  selbstverständlich  erst  recht 
der  Kall  mit  all  den  architektonischen  Zuthnten,  die  «vir  der  hübschen 


geführten  Beispiele  zeigen,  wird  solch  ein  Turmhelm  immer  sehr  ein- 
fach ausgebildet.  Phantastische  Zwiebelfnrmen ,  die  ausserdem  sehr 
schleoht  mit  der  Architektur  eines  Industriebaues  harmonieren  würden, 
sind  hier  nicht  am  Platte.  Ein  schlichter,  nicht  allzu  hoher  Helm  in 
vier-  oder  achtseitiger  Pyramidenfonn  winl  in  den  meisten  Fällen 
seinen  Zweck  erfüllen. 

Nach  aussen  bin  kennzeichnet  sich  ein  solcher  Treppenturm  zu- 
meist deutlich  (vgl.  Fig.  203)  durch  die  der  Treppensteigung  folgenden 
FcDstergruppcu.  Sein  oberstes  Stockwerk  indes,  wo  die  Treppen  aua- 
treten und  somit  aufhören,  wird,  gewiBsermaassen  aU  Bekrönung  des 
gesamten  Aufbaue»,  selbständig  ausgestaltet.  Deshalb  schneidet  man 
dm  auch,  wie  aus  den  Beispielen  Fig.  200,  2«r2  u.  203  ersichtlich,  von 
seinein  Unterbau  ab.    Kr  erhalt  dabei  gern  eine  gelinde  Auskragung. 
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Wirkuug  halber  in  der  monumentalen  und  in  der  bürgerlichen  Bau- 
weise immer  noch  so  bevorzugen.  Hierher  gehören  in  erster  Linie 
die  turmartigen  Ausbauten  und  die  erkerartigen  Anbauten.  Als 
charakteristische  Beigabe  für  Industriebanten  nehmen  wir  bei  unserer 
lletrachtnug  dann  noch  die  Fabrikschornsteine  hinzu. 

a)  Turmartige  Ausbauten. 
Luxus-  uml  Aussichtstürme  siud  bei  Indastrieliauten  so  gut  wie 
ausgeschlossen.  Aber  die  Turmfomi  kommt  dennoch  selbst  hier, 
wenn  auch  in  beschränkter  Hohe,  zur  Krscbeinuog.  (ianz  besonders 
in  der  Backsteinarchitektur  findet  sie  eine  bescheidene  aber  wirkungs- 
volle Auagestaltung  für  solche  Aushauten,  die  zur  Aufuahnie  von 
isolierten  Treppenhäusern  oder  zur  Unterbringung  der  den  Verkehr 
vermittelnden  llauptaufzüge  dienen  sollen.  Ein  sehr  schönes  Bei- 
spiel eines  Bolchen  dominierenden  Treppeuturmes  wurde  bereits  früher 
in  Nr.  5  des  Jahrganges  l!Mi  dieser  Zeitschrift  bei  Gelegenheit  der 
Besprechung  euer  amerikanischen  Baumwollspinnerei  mitgeteilt. 
In  der  That  hat  denn  auoh  ein  Turmbau,  der  sich  naturgemäss  nur 
um  etwa  Stockwerkhohe  in  seinen  Umfassuogswänden  Uber  das  Haupt- 
uesima  de*  Gebäudes  erheben  wird ,  seine  volle  Berechtigung.  Das 
Treppenhaus,  häufig  mit  Aufzugvorrichtung  zugleich  verbunden,  soll 
vor  allen  Dingen  feuersicher  «ein.  Dazu  gehört  zunächst,  da?«  e»  von 
den  anschliessenden  Fabrikräumeu  durch  starke,  massive  Umfassung!- 
wände  abgeschlossen  wird.  .  Mit  seinem  zumeist  rechteckigen  oder 
auch  i|uadratisohen  Grnndriss  führt  es  nun  von  selber  zur  turmartigeu 
Ausgestaltung  in  seiner  architektonischen  Behandlung,  indem  es,  wie 
erwähnt,  frei  aus  dem  allgemeinen  Dache  he  rausgebaut  und  mit  einem 
besonderen  lielmartigen  Dachshschtussc  gedeckt  wird.    Wie  die  vor- 


FTf  SM. 

,Yn»Soai  dir  BttUatr  IfcueA- -Act.- Sei.  t.™.  /..  Schinuttlvpf  In  JbiH*. 

die  im  Baoksteinlwiu  naturgemäss  nicht  gross  sein  kann.  Hin  konsolartig 
behandeltes  (iurtgesim*  mit  einigen  abdeckenden  Schrägschichteu  aus 
glasierten  Steinen,  wie  wir  solche  bereits  früher  in  grosserer  Auswahl 
vorgeführt  haben,  ist  hier  gut  am  Platze. 

Eine  ähnliche  architektonische  Behandlung  erfahren  solche  Turm- 
bauten, die  ala  sogen.  „Wassertürme"  errichtet  werden.  Sie  nehmen 
in  ihrem  ■  »bersten  Teile  den  Wasserbehälter  auf  und  kennzeichnen 
sich  fast  atets  durch  eine  ziemlich  bedeutende  Auskragung  (vgl.  Fig.  200). 
Da  die  tjuerschnittform  dieses  Wasserbehälters  eine  runde  ist,  ao 
scblieast  sich  der  sie  umfassende  oberste  Turinteil  häufig  als  Achteck 
oder  als  Cy linder  au  aie  an  und  muaa  nun  bei  dem  Trennungsgesims 
geschickt  aus  dem  Unterbau  durch  auskragende  I  berfölirungen  ent- 
wickelt werdeu. 

Entspreehend  den  in  grosserer  Höhe  liegenden  Architvkturteilen 
sind  dieselben  naturgemäss  möglichst  kräftig  zu  gestalten,  Im  Baok- 
»teiuhau  sind  hierzu  die  Mittel  zwar  nur  auf  ein  geringes  Maaas  be- 
schränkt; immerhin  ist  aber  hei  aller  geboteneu  Einfachheit  doch, 
wie  aus  den  vorerwähnten  Figuren  ersichtlich ,  durch  ausgekragte 
KouaoUteine  mit  entsprechenden  Zwischenräumen  hier  eine  Schatten- 
wirkung zu  erzielen,  die  zur  Belebung  der  Trennung»-  und  Abschlns*- 
gesimse  vollkommen  aus  reicht.  Jedenfalls  aber  wird  daa  untere 
Treunungtgesima  kräftiger  als  das  zum  Turiuhelm  überführende  Ab- 
seid ussgesinis  zu  behandeln  sein. 

b)  Erkerartige  Ausbauten. 
F.rker  an  Industriebauten  erscheinen  zunächst  als  ein  architekto- 
nisches Unding.    Sie  haben  am  Wohngebäude  ihren  Platz,  um  die 
innere  Bequemlichkeit  und  die  äussere  Fassade  zu  heben.    Und  doch 
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haben  wir  es  !*tt  einer  ganzen  Reihe  von  Industriebauten  auch  mit 
erkerartigen  Au  abtaten  zu  thun,  die  rein  praktischen  Zwecken  tu 
dienen  haben.  Sie  befinden  sich  immer  da,  wo  sonst  einfache  Lade- 
bühnen trwr  die  Front  dea  Gebäudes  vorzutreten  pflegen,  die  ein 
bequemeres  Aufziehen  beiw.  Herablassen  Ton  Ware  unterstützen  aotlen. 
Denkt  man  aioh  eine  »olehe  Ladebühne  überbaut,  so  entsteht  ein  erker- 
artiger  Ausbau. 

Tritt  er  in  mehreren  Stockwerken  übereinander  auf,  so  bildet  »ich 
ein  schlanker  Erkerbau,  der  unter  Umstanden  sogar  bis  über  das 
Hauptgesims  empor  geführt  und  mit  einem  eigenen  Dache  nach  oben 
abgeschlossen  wird.  In  Fig.  die  einem  Stoataspcteher  in  Hamburg 
eottnimmea  wurde,  ist  ein  solches  Architektnrmotiv  wiedergegeben,  da» 
an  diesem  Bauwerke  in  mehrfacher  Wiederholung  vorkommt.  Auf 
konsolertiger  Ausbildung  ist  aolch  ein  Erker  unten  herausgekragt; 
seine  übrige  architektonische  Behandlung  entspricht  dann  ganz  der 
schlichten  Hackateiuarchitektur,  wie  wir  sie  an  den  Türmen  bisher  als 


seiner  Abdeckung  gleich  einem  Säulenatuhl  den  Schaft  auf  nehmen,  er 
kauu  aber  ebensogut  mit  einer  Dotierung  versehen  sein  und  in  «einen 
schräg  aufstrebenden  Aussenkanten  die  Fortsetzung  der  abgestumpften 
Pyramiden-  oder  Kegelform  des  Schafte*  bilden.  Im  übrigen  besteht 
er,  wie  der  Saulenatuhl ,  ebenfalls  aas  Sockel,  Schaft  und  Abdeclraa^, 
wobei  das  Fussgesitu»  und  die  Bekronung  mit  Hilfe  von  Fnrmstcinee 
in  bekannter  Weise  einfacher  »der  reicher  ausgestattet  werden  können. 
Auch  der  Schaft  des  Sockel»  erfuhrt  dann  wohl  eine  besondere  künst- 
lerische Behandlung,  indem  er  mit  einem  farbigen  Backsteinmutter 
belebt  oder  auch  wohl  in  kräftigerer  Behandlung  durch  schmale,  mit 
Rundbogen  abgesohlosaene  Nischen  zu  kraftiger  Wirkung  gebracht 
wird.  Das  letztere  Motiv  aehliesst  aioh  l>esonder«  dem  mit  Doaaieruq- 
ausgebildeten  Sockelschafte  vortrefflich  an,  indem  ex  die  Funktion  de* 
Abslrebcns  noch  mehr  zum  Ausdruck  bringen  hilft.  Abgedeckt  wird 
der  Sockel  schliesslich  durch  Schrägsteina  oder  durch  eine  abgeschr^w 
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Muster  vorgeführt  haben.  Er  ist  eiu  Nutzbau  im  wahrsten  Sinne  des 
Wortes  und  doch  nicht  ohne  Reil  in  der  Uesatotwirkung  eines  der- 
artigen Bau werkee.  In  ähnlicher  Weite  würden  auch  kleinere  Objekte 
mit  Vorteil  zu  behandeln  sein. 

e)  Fabrikachorne t et oe. 

Als  reinen  Nullbauten  wird  den  Fabrikschomateinen  nur  ausnahma- 
weise  eine  besondere  arebitcktonieebo  BehaQdlung  zu  teil ;  wo  dies 
aber  geschieht,  da  muss  aich  dieselbe  mit  richtigem  Verständnis  den 
einzelnen  Schortisteintcilen  ausebliessen.  Ein  solcher  architektonisch 
durchgebildeter  FabrikschornMeni  weist  nun  drei  streug  voneinander 
gesonderte  Ueuptteile  auf,  nämlich  den  Sockel,  den  Sehelt  und 
den  Kopf  oder  die  Bekrön  nag.  Jeder  dieeer  Teile  hat  «eine 
eigenen  Funktionen ,  denen  sieh  die  aroMtektouiaebe  Forneogebung 
unterordnen  und  anpassen  muss. 

Der  Sookel.  Wenn  wir  den  gesamten  Sehorneteinenfbe.ii  mit 
einer  Säule  vergleichen  wollten,  so  wurde  dem  Sockel  oder  dem  linter- 
bau die  Funktion  des  Säulenstuhlea  zufallen.  Während  aber  ein  solcher 
beim  Sau I t-n bau  ganz  genau  in  seiner  Hauptgestaltnag  bestimmt  ist, 
lasst  die  Ausbildung  diese»  Hcbornsteinsockcls  verschiedene  Gestaltungen 
zu.  Kr  kann  bei  rundem  Sehaftnuerschnitl  ebenfalls  runden  aber  auch 
ebensogut  '|uadrati*chen  «irundria»  haben.    Kr  kann  lotrecht  bis  zu 


Blatte,  die  das  Regenwaaser  abzuleiten  hat.  Sie  führt  über  zu  dem 
Sobornsteinschafte,  bei  besserer  architektonischer  Behandlung  mit 
Hilfe  eines  kleinen  Kussgesimses,  das  den  Übergang  vom  Schaft  zum 
Sockel  angenehm  vermittelt.  Die  Hohe  de«  Sockel baue«  int  nach  vor- 
trefflichen auageführten  Beispielen  etwa  gleich  einem  Fünftel  der  ge- 
samten Schnnisieinhöhe ;  in  einzelnen  Fällen,  wo  es  sich  um  sehr  hohe, 
schlichte  Schornsteine  bandelt,  auch  gleich  einem  Sechstel. 

Der  Schaft.  Die  Gntudform  des  aeitteigeoden  Schaftes  wird 
die  einer  abgestumpften  Pyramide  (»der  häufiger  die  eines  abge- 
stumpften Kegels  sein.  Hierbei  richtet  sieb  die  Neigung  des  Anlauf» * 
nach  der  obersten  l.ichtweite  des  Schornstein-Inneren.  Je  geringer 
dieselbe  wird,  um  so  mehr  Anlauf  muss  der  Schaft  aufweisen,  damit 
seine  Statidsicherhcit  uiebt  gefährdet  wird.  Im  Gegensatz  zur  Suulr 
bildet  aber  hier  die  Verjüngung  eine  fortlaufende,  gerade  Linie,  dir 
der  feinen,  klassischen  Anschwellung  (entasis)  durchaus  entbehren  mu*» 

Soll  dieser  Schorns teinaebaft  architektonisch  reicher  behandelt 
werden,  so  hat  man  im  Backsteinbau  nicht  viele  Mittel  hierfür  zur 
Verfugung.  Mau  kann  ihn  durch  farbige  Binder  in  Absitze  einteilen, 
man  kann  in  Gestalt  von  Schraubenlinien  dunklere  Baader  anf  hellem 
Üackateingrunde  emporfübreD,  ja,  man  hat  auch  den  Versuch  gemacht, 
wie  uua  von  einem  Hamburger  KsfTcespeicher  erinnerlich  ist,  diese 
Schraubenlinien  plastisch  auszuführen.  (Fortsetzung  folgt. I 
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Die  Pauhkonstruktlon 

des  ,.Forostry  Building"  auf  der  P an- Amerikanischen  Ausstellung 
so  Bufl'ulo 

Mi:  Abbildung,  >Yj.  305.)  Ksohsruck  T«rtii>t*-o. 
Unter  den  Baulichkeiten  auf  der  Fan  - Amerikanischen  Aus- 
Heilung  in  Bnffalo  waren  eine  ganze  Anzahl ,  deren  Holzkonstruk- 
tionen  wohl  der  allgemeiueu  Beachtung  wert  erscheinen.  Daliiu  ge- 
hört unter  anderen  das  43  m  im  Lichten  breite  sogen.  „Foreatry  and 
Gruphio  Art»  Building'*,  dessen  Satteldach  von  einem  nach  dem  Princip 
de-  englischen  IWbstiihles  durobgeliildeteu  dreifachen  lläugewerk  ge- 
tragen wird. 

Diese  Dreiteilung  der  Dachbinder  geschah  übrigens  nicht  lediglich 
mit  Rücksicht  auf  die  grosse  Spannweite,  sondern  sie  war  gewisser- 
maassen  bedingt  durch  den  Einbau  zweier  je  6  m  breiter  Galerien. 
Diese  werden  innerhalb  des  Gebindes  durch  zwei  Reihen  Holzsäulen 
von  10X12"  (254  X  306  mm)  Querschnitt  gehalten  und  lehnen  sieh 
aussen  au  die  tragenden  Säulen  der  Utnfassungswände  hu.  Die  äusseren 


Interessant  ist  weiter  auch  die  Verbindung  der  Firstpfelte  von 
8XKI"  (203X254  mm)  mit  den  Köpfen  der  beiden  Hauptsparren  a. 
Diese  erfolgte  nach  Ski.  12 — 15  unter  Zwischenschaltung  einet  guss- 
cisemen  Schuhes ,  welcher  sowohl  die  Sparreuküpfe  als  auch  den 
unteren  Teil  der  Kirstpfette  umi&sst.  Mitten  durch  den  Schuh  gehen 
dann  die  lieiden  starken  Zugstangen  d,  welche  an  die  unteren 

Kuden  der  Vertikalen  c,  Skr.  2,  angeschlossen  sind,  während  an  zwei 
aeitliob  an  den  Schuh  angegossene  (Skz.  14  u.  15)  Augen  die  oberen 
Kuden  der  Windversteifungen ,  und  zwar  in  der  liängenrichtung  be- 
weglich angeschlossen  wurden. 

Von  den  übrigen  Vertikalen  des  Binders  haben  die  um  weitesten 
nach  aussen  liegenden  4X8"  (102X152  mm),  die  inneren  6X6" 
(152X152  mm)  Querschnitt,  während  die  ganz  innen  liegenden  (also 
die  zuerst  erwähnten)  8\B"  (208X203  mm)  Querschnitt  besitzen. 
In  ähnlicher  Weise  verschwächen  sich  nach  »ussen  zu  auch  die  Zug- 
stangen d,  indem  sie  von  1"I0"  auf  l'j,"  und  \\"  sinken. 

Die  auf  den  obersten  Teil  de«  Daches  aufgesetzte,  sehr  niedrige 
Laterne  setzt  «ich  mit  ihren  2X4"  (51X102  mm)  starken  und  is" 
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Säulen  haben  einen  Quorsehnitt  von  KX"*"  ( 2<l.'l  X  254  mm )  und 
tragen  ausser  den  Gslcriestützen  noch  die  Spannbalken  g,  sowie  die 
Sparren  k  von  2  XH"  (51  X2o3  mm).  Dio  Spannbalken  g  halten 
'l  X  1""  (51  X 254  mm)  Querschnitt  and  umgreifen  die  beiden  Stützen  Ii 
von  IX  W  (104X254mm).  Letztere  stützen,  wie  man  aus  Skz.  2 
u.  6  ersieht,  eine  der  unter  de»  Sparren  k  angeordneten  Wetten  von 
JJ03  X  254  mm  Querschnitt.  Man  erkeunt  au* 
Skz.  2,  dass  hei  der  vorliegenden  Binderkonstnik- 
tion  insofern  eine  Eigenthümlichkeit  vorhanden 
ist,  als  hier  die  I'fctten  nicht  vom  Hauptsparreu, 
sondern  von  Dnickstreben  gestützt  werden. 

Der  Heuptsparrcn  a  erstreckt  sich  wie  man 
sieht  lediglieh  vom  Dachfirst  bis  zu  den  Säulen  f 
der  Galerien  und  besteht  aus  Balken  von  10  X  14" 
<2M  X  356  mm)  Querschnitt,  welche  mit  dem 
Spannbalken  Ii, ,  von  B  X  1«"  (203  X  254  mm) 
Querschnitt  durch  Schub  und  1"  Auker  verbunden 
iat.  Die  Schuhe,  deren  einer  aus  Skz.  B  in  der 
Seitenansicht  erkennbar  ist,  sind  auf  die  Balken  b, 
aufgeklant,  ausserdem  aber  durch  sechs  Schrauben 
von  Durchmesser  noch  extra  verbunden.  Mit 
Kücksicht  auf  die  vorhandene  Spannweite  von 
27,4  m  erschien  es  weiterhin  gerathen,  den  Spann- 
baiken in  der  Mitte  durch  Blcchbeilagen  von  '  „" 
und  H»  X  43"  (254  X  1089  mm)  Breite  und  Lunge 
zu  versteifen.  Diese  Beilagen  werden  durch  1" 
Bötzen  festgehalten  und  tragen  in  der  Mittelachse 
zur  Herstellung  von  Angriffspunkten  für  die 
Winddiagonalen  kleine  Augen.  Ausserdem  aber 
greift  durch  sie  auch  der  aus  \"  Kuudeisen  hergestellte  Firstanker 
ivgl.  Skz.  2  n.  9—11)  hindurch. 

I.'m  den  Auflagern  der  Spannbatken  b,  eine  grössere  Steifigkeit 
zu  geben,  was  bei  der  grossen  Länge  der  Balken  sehr  erwünscht  ist, 
hat  man  dieselben  an  den  Auflagcrpunktcn  auf  den  Säulenkupfen  f 
(vgl.  Skz.  S)  durch  Unterfangen  mittels  Balken  b  und  Zungen  e  von 
HX1Ö"  (203X254  mm)  Querschnitt  verstärkt;  1"  Holzkelle,  welche 
zwischen  Spannbalken  b,  und  Stützbalken  b  eingetrieben  sind,  sichern 
dio  dauernd  gute  Verbindung  beider. 
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(45?  mm)  voneinander  entfernten  Vertikalen  direkt  auf  die  I'fettcu 
und  wird  nach  oben  durch  2  X  6"  (51  X  152mm)  starke,  IS"  von- 
einander entfernt  verlegte  Sparren,  auf  denen  ein  ',"  Brettcrbelag 
aufgebracht  ist,  abgeschlossen. 


Voltohm-Maner-Dllb-el 

der  Voltohm-ElektricitÄta-Aktiengeaellachaft 
in  München  und  Frankfurt  a  M. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  30«  u.  £07.) 

So  praktisch  und  haltbar  der  gewöhnliche 
eingegipste  Holzdübel  auch  ist ,  bringt  er  doch 
Nachteile  und  Unannehmlichkeiten ,  namentlich 
in  tapezierten  Wänden ,  mit  sich.  Ähnlich  ver- 
hält es  sich  mit  dem  Stahldühcl ,  dem  Spiral-, 
Blei-  und  Blechdübel ,  welche  alle  noch  beson- 
dere, nur  hierzu  verwendbare  Schrauben  erforderu. 

Ein  neuer  Dübel,  welcher  die  Uhelatände  der 
bisher  verwendeten  zu  vermeiden  verspricht,  ist 
der  von  der  Vol  tohm -E lc k t  r  ici  t  a t  a- A  k  - 
tienge Seilschaft  in   München  und  Frank- 
furt a.  M,  in  den  Handel  gebrachte  Voltohm- 
Dü bei.  Derselbe  stellt  sioh  als  ein  cylindriachci 
Holzkorper  dar,  Fig.  207,  welcher  mit  einem 
konischen  Schlitz  verseheu  ist  und  beim  Ein- 
treilMMi  durch  einen  prismatischen  I'rcsskorper 
gesprengt  wird.    Am  vorderen  Ende  trägt  der 
lhdzkorpcr  einen  Ring.    Eingetrieben  nimmt  der  Dübel  im  Mauer- 
werk eine  «chwalhensohwanzformige  Gestalt  an,  Fig.  206,  was  ihm 
einen  besonders  kräftigen  Halt  verleiht. 

Der  Voltohm-Dübel  kann  üherall  und  unter  allen  Umständen  Ver- 
wundung finden,  braucht  nicht  eingegipst  zu  werden  und  bietet  in  der 
Mauer  einen  Haltpunkt,  an  welchem  man  jede  Schraube  oder  Nagel 
befestigen  kann. 
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Der  Betoii-Elseii-FuHsbwir'ii 

der  Gieeeerei  der  Eaatwood  Company  in  Paterson. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  308.)  Nachdruck  »erboten 
Die  neue  Giesserei  der  Fast  wood  Company  in  Paterson,  N.J., 
zerfnllt  i»  einen  Haupthau  von  8rtXl,)**'  < 26,84  X 30.5  ">)  und  einen 
Anbau  von  ÜX11'"'  (6,71  X  30,5  m)  Grundfläche.  Sie  liegt  nach  den 
im  „Fug.  Kecord"  gemachten  Mitteilungen  inmitten  der  Stadt  Paterson 
selbst,  sodass  man  gezwungen  war,  die  Ausnutzung  jedes  (Quadratmeter* 
Rodentläche  auf  da»  grössttnögliche  MaaBs  hinaufzuschrauben.  Dies 
geschah  durch  Unterkellern  der  ganzen  Giesserei,  um  so  Kaum  zur 
Aufbewahrung  der  Rohmaterialien  sowie  Modelle  zu  gewinnen.  Mit 
Rücksicht  darauf  und  auf  die  hohen  Gewichte  der  aufzustapelnden  Form- 
kasten sah  man  sich  weiterhin  auch  genötigt,  eine  ganz  besonders  solide 
Kussbodeuk 'Instruktion  zur  Anwendung  zu  bringen,  was  man 
in  oachstehend  geschilderter  Weise  zu  erreichen  versuchte. 

Ks  wurden  flache  Betonplattcn  auf  eben  solchen  Untcrzügen  und 
auf  Gitterträgern  gelagert  und  das  so  entstandene  tragende  System 
Utah  extra  durch  Stahlanker  verstärkt,  die  nach  dem  Ransomeachen 
Verfahren  in  die  unteren  Ketonlagen  eingebettet  wurden. 

Oer  auf  diese  Weise  entstandene  Fusshoden  erwies  sieh  fähig, 
eiue  Last  von  SSO  Wund  per  □'  zu  tragen.  Kr  besteht  aus  einzelnen 
Feldern  von  !>',,'  (LI  m)  Breite  und  22'  (6,7  ml  mittlerer  Länge.  Der 
benutzte  Beton  setzt  sich  aus  Portlandcemcnt,  welcher  im  Verhältnis 
"2:3:5  mit  Schotter  und  Sand  gemischt  ist,  zusammen:  in  diesen  Beton 
•  iud  dann  in  Abständen  von  I)"  (152  mm)  ',«"-  (Quadrateisenstungcn 
als  Spaunankcr  eingebettet.    Als  Dicke  hat  der  Beton  durchschnitt- 


den  Betongnss  bilden.  Die  Seitenwände  der  Form  werden  durch 
1  V  (32  mm)  Planken ,  der  obere  Atwohluas ,  also  die  Auflage  für 
den  Beton ,  welcher  den  Bodenbelag  a  bildet ,  durch  ',„"  Bretter  h 
dargestellt.  Zur  Herstellung  der  sogen.  Kxpansionsvcrhinducgen 
bediente  man  sieb  der  Modellstäbe  i,  während  die  Nuten  in  den 
Cuterziigtn  durch  die  den  Modellbohlen  k  von  2"  Dicke  vorgelagerten 
Holzleisten  k,  dargestellt  worden.  Zum  Hinterkeilen  der  Buhlen  k 
gelangten  Keile  k,  zur  Anwendung.  Als  Stutzen  für  die  Formen  der 
l.'uterzuge  bediente  man  sich  an  den  Kreuzungsstclien  U-wnderer 
Säulen  von  I  X  6"  (KS  X  152  mm)  (Querschnitt. 

Bezuglich  der  Haltbarkeit  der  mit  Hilfe  des  beschriebeneu  Ver- 
fahrens hergestellten  Beton  -  Kisendecke  wäre  zu  erwähnen,  dass  stuf 
derselben  nach  ihrer  Fertigstellung  Kern -Trockenöfen  erbaut,  dit 
schwersten  Gusstücke  geformt  and  gegossen  sowie  sonstige  Lasten 
von  Sil)  t  darüber  gefahren  worden  sind ,  ohne  dass  sich  bisher  aoeh 
nur  der  geringste  Fehler  gezeigt  hätte.  KbeDSo  wurde  seinerzeit  ein 
Gebläse  sowie  ein  grosserer  Klektromotor  an  der  zu  diesem  Zweckt 
noch  extra  durchbohrten  Dcekc  aufgehängt. 

Das  Souterrain  des  Gebäudes  reicht  noch  ein  Stück  nnter  dss 
Trottoir  hinein,  sodass  sieh  die  den  Bau  ausführende  Firma  Joseph 
S harne  in  Paterson  mit  Rücksicht  auf  die  so  wünschenswerte  gute 
Beleuchtung  gezwungen  sah,  zu  durchsichtigen  Abdeckplatten  ihre  Zu- 
flucht zu  nehmen.  Man  verwendete  sogen.  Ransnmesche  Betonplatteu 
von  1'»"  Dicke,  welehe  von  den  unteren  Stegen  einer  I-Trägerreihr 
in  der  ans  Skz.  ersichtlichen  Weise  getragen  werden.  In  diese 
Platten  sind  sogen,  Sharpesche  Patent  ■( ilaslichter  m  in  Abständen 
von  :V  (75  mini,  von  Mitte  zu  Mitte  gerechnet,  eingesetzt  worden 

Die  betr.  Lichter  sind  im  (Quer- 
schnitt r~|-förmig  gestaltet  um! 
halien  am  Umfange  drei  Rippen, 
mit  denen  sie  in  den  umgehen- 
den Beton  eingreifen.  Weiter 
aber  schauen  sie  mit  ihrem  un- 
teren Räude  ein  gewisses  Stück 
aus  dem  Beton  heraus,  wo- 
durch eine  bessere  Diffundie- 
ning  der  Lichtstrahlen  erreicht 
werden  soll. 


Die  Acetylen- 
beleuchtiiDgs-Anlagc 

teneteiglSchsreis), 

in 


(Mit  ZorhtiumicH  an)  T'i/rl  II. 
Fig.  t—7  Hw-f  JW/iMim;;. 
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lieh  4"  (1(12  mm I,  während  der  auf  ihn  aufgetragene  Belag  aus  1  Teil 
Cemeut  und  2  Teilen  Sand  mit  50".  Schotter  bestehend,  \" 
stark  ist. 

Die  den  Boden  bildenden  Betonplatten  a,  Skz.  4  u.  5,  werden  nun  von 
S'i/Il,' m|  voneinander  entfernt  liegenden  22' (li,7  m)  laugen  Balken 
getragen  (c,  Skz.  5),  die  in  der  derartige  Beton -Kisenkonstruktionen 
charakterisierenden  Weise  direkt  zwischen  die  Unterzöge  b  eingebaut 
sind.  Die  in  der  Breitenrichtung  1 1'  |3.:ii>  ml  und  in  der  Längen- 
richtung  22'  (H,7  m)  voneinander  entfernten  Unterzüge  wiederum  bil- 
den nun  sowohl  mit  den  Balken  als  auch  mit  dem  Belag  a  einzelne 
Beton-  Kisenmonolithen ,  welche  in  der  Weise  entstanden,  dass  man 
jedes  Feld  von  22x11"  (6,7 X5\36  m)  Fläche  in  einem  Arbeitsgange 
fertig  stellte. 

Die  Balken  c  wurden  in  einzelnen  Sektionen,  wo  nötig  mit  an- 
gesetzten Überkragungen,  ausgeführt.  Die  l'nterzüge  b  dagegen  fer- 
tigt« man  hulhtcilig  an  und  vereinigte  die  beiden  Hälften  durch  Nnt- 
uttd  Federve.rbindung. 

Nach  der  Strassenfront  zu  legte  man  die  Balken  0  auf  stählerne 
I-Triiger,  welche  in  den  Säulen  selbst  festgelegt  sind.  Ebenso  brachte 
man  zur  Kr/iclung  einer  besseren  Verbindung  als  Auflage  oder,  rich- 
tiger gesagt,  Augriffstellen  für  die  Stahlseclen  c, ,  Ski.  S,  der  Balken 
an  den  I-Trägern  d  aus  Flacheisen  gebogene  Hanger  c  an. 

Die  Siiulcnkopfc  erhielten  im  Aufriss  und  Grundriss  die  aus 
Skz.  1  u.  2  ersichtliche  Form  und  nur  da,  wo  dieselben  lediglich  den 
Gicssereihoden  zu  tragen  haben,  wurden  sie  als  Hohlgusstücke  aus 
Gusseisen  hergestellt.  Alle  übrigen  Säulen  bestehen  aus  Z-Fiscn  und 
Zwickelblechen,  welche  in  sachgemäßer  Weise  untereinanilcr  ver- 
bunden  sind. 

Wie  man  sich  wohl  denken  kann,  machte  die  Herstellung  dieser 
Deckenkonstruktion  die  Krrichtung  einer  provisorischen  HoUkmutrok- 
tion  nötig,  welche  gewissermaassen  da:.  Modell  für  die  eigentliche 
Decke  abgab  und  in  ihrer  speciellen  Konstruktion  aus  den  Skz.  ;t,  7, 
in  u.  11  zu  ersebeu  ist.  Kiue  Anzahl  uuterkeilter  Holqifosten  von 
IX  I"  (108X103  mml  «Querschnitt  tragen  die  Schalhölzer  g  von 
:!XlO"  (7HX2Ö4  ml  'Querschnitt,  auf  denen  Bohlen  von  ' ,  X 1"  I 
122  X  1«2  mm)  aufgelegt  sind,  welche  die  eigentliche  Unterlage  für 


In 

der  gewo 

und  der  Acetylentteleuentung 
für  kleinere  Ortschaften  oder 
Fabrikanlagen  hat  letztere  maneheu  Vorsprung  zu  verzeichnen,  nament- 
lich dann,  wenn  örtliche  Verhältnisse  der  Anlage  in  Betracht  kommen, 
da  ja,  wie  bekannt,  eine  Niveaudifferenz  zwischen  der  Lage  der  Gas- 
anstalt und  derjenigen  des  Rohrnetzes  auf  Druckverhältnissc  des  Ga*r* 
und  event.  (iasausstrnmungen  infolge  Undichthcitcn  der  Leitung  bei 
Leuehtgasan lagen  eiue  grosse  Rolle  spielen.  Die  Ursache  dieses  Ein- 
flusses ist  bei  Leuchtgas  in  dem  niedrigen  spec.  Gewicht  desselben  zu 
suchen,  weshalb  man  solche  Aulagen  im  Verhältnis  zum  Beleuchtungs- 
bezirk möglichst  tief  zu  legen  sucht.  Diese  Rücksicht  kann  t*i  Aeetylen- 
(cntralen  ausser  acht  gelassen  werden;  denn  die  Druckdifferenz  in 
Acetylciigasleitungen  beträgt  für  je  Ulm  Niveaudifferenz  des  tiefsten 
und  höcbstcu  Punktes  der  Leitung  nur  ca.  1,2  mm  Wassersäule,  eine 
verschwindende  Grösse,  wenn  man  bedenkt,  dass  der  durchschnittliche 
Gasdruck  in  der  Centrale  mindestens  HO  mm  Wasser  gleichkommt 
und  der  zum  Brennen  günstigste  Druck  in  den  Leitungen  zwischen 
00  und  80  min  Wasser  liegt.  Kbeuso  sind  die  durch  die  tiefe  Lage 
der  Centrale  hervorgerufenen  Gasaus»troinungen  vollständig  ausge- 
schlossen. . 

Von  diesen  Gesichtspunkten  ausgehend,  kann  die  von  W.Stricker 
in  Romanshorn  nach  dessen  System  gebaute  A ce t y  1  ena n läge 
Lichteusteig  als  mustergiltig  hingestellt  werden. 

Die  in  Ziegelmauerwerk  erbaute  Centrale  bedeckt  eine  Grund 
fläche  von  rd.  22  <|m  und  enthält  folgende  Räume:  Den  Gasometer- 
räum,  den  Wasserheizungs-  und  Carhidraum  auf  der  einen  Seite  des- 
selben ,  den  Fntwicklerraum  auf  der  anderen  Seite.  Im  Kntwickler- 
oder  Vergaserruunu  befinden  sieh  drei  Genoratoren,  „System  Stricker", 
aus  deuen  das  entwickelte  Gas  nach  Passieren  einer  Wusscrvorlagc  in 
drei  Gasometern,  die  in  abschlicssbarer  Verbindung  miteinander  stehen, 
aufgespeichert  wird.  Von  hier  gelaugt  das  (ins  durch  zwei  parallel 
geschaltete  Reiniger  mit  Gasr 
gasnhr  in  die  Hauptleitung. 

Die  Wasservorlageu ,  die  das  im  Entwickler  produzierte  Gas  zu 
passieren  hat ,  erfüllen  einen  doppelten  Zweck.  Sie  dienen  als  (iaj-- 
i'üekverschluss,  ülteriiehtnen  aber,  wie  schon  erwähnt,  einen  bedeuten- 
den Teil  der  Reinigung. 

Die  Gasometer  sind  serienweise  angeordnet,  was  gegenüber  dir 
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Aowvnduuiig  eine»  einzigen  grossen  Reservoirs,  namentlich  mit  Rück- 
sicht auf  eveut.  eint rett-tide  Defekte  des  Gasometers  grosse  Vorteile 
bietet.  Die  Gasometer  ruhen  auf  einem  Holzpodium ,  du  gegen  die 
Einwirkung  von  Feuchtigkeit  mit  Kreosot  imprägniert  ist.  Zu  den 
Gasometern  ist ,  um  absolute  Dichtigkeit  tu  erreichen ,  2  bin  :i  mm 
starkes ,  verzinktes  Eisenblech  verwendet.  Der  Durchmesser  der 
Gasometer  beträgt  2140  miu ,  die  Hohe  135«)  mm,  soda.»»  »ich  ein 
Fassungsvermögen  von  4*73  1  pro  Gasometer  oder  total  14  019  1 
ergiebt. 

Die  im  Ketterrauru  aufgestellten  Keiniger  wurden  anfangs  mit 
Frankseher  Heioigungi.ni»»«-  l*?»chickt.  Da  dieae  jedoch  wegen  ihre» 
bedeutenden  überschüssigen  Salzsauregehalts  für  das  galvanisierte 
Eisenblech  schadlieh  ist,  hat  man  von  der  Verwendung  einer  aaueren 
Keiuiguogsmasse  abgesehen,  um  so  mehr,  als  sie  für  die  Reinigung 
•elbat  nicht  notwendig  ist,  weil  bei  dem  vorliegenden  Apparat  die 
1  lauptreinigung  dadurch  bewirkt  wird,  da*s  beim  Entwickeln  des 
Gases  dasselln'  mit  dem  Kalkschlamm  nnd  dem  Wasser  genügend  in 
Berührung  kommt.  Man  griff  deshalb  zu  einer  alkalischen  Substanz, 
welche  die  Eigenschaft  besitzt ,  die  letzte  Spur  von  Schwefelwasser- 
stoff zu  binden.  Ist  ausserdem  Phusphorwasscmtoff  vorhanden,  so 
wird  die  Verwendung  von  gelöschten! ,  zerfallenem  Kalk  mit  10",,, 
Chlorkalk  die  beste»  Dienste  thun.  Das  Hilden  der  nebelartigen 
Dunste  wird  dadurch  vermieden,  dass  mau  pro  Kilogramm  Carbid, 
je  nach  dessen  Qualität.  5  bis  20g  Chlorkalk  (nicht  Chlorcaloium) 
in  das  Eutwicklungswaaaer  bringt,  wodurch  der  Phosphor  zu  Phosphor- 
säure reduziert  uud  die  Reinigung  vereinfacht  wird,  ohne  auf  den 
Apparat  oder  die  Leitung  schädlich  einzuwirken. 

Von  der  Centrale  führt  ein  Rohrstrung  von  2"  Durchmesser  nach 
einem  vor  dem  Vergaaergcbäudc  angelegten  Sypbon.    Alle  2"-Rohr- 

leitungcu  bestehen 
aus  innen  uud  aussen 
galvanisierten,  zwei- 
mal mit  Mennige  ge- 
strichenen, schmiede- 
eisernen Rohren.  Zur 
bindung 
amiede- 

fl  eiserne  Muffen  ange- 
jr  wendet.  Die  Abzwei- 
gungen vom  Haupt- 
strang einerseits  und 
die  Ausläufer  derNe- 


V"  -:    f  Rohrverbindu 

JZ*i.Al  1.  wurden  schm 

•        LlliL  eiserne  Muffen  i 

m  T  wendet.  Di«  AI., 


Fit  ■•■■>. 


bar.  Um  dem  Aus- 
dehnen und  Zusani- 
menziehen  der  Rohr- 
leitungen infolge 

Temperaturändo- 
rungen  Rechnung  zu 
tragen,  sind  Uber- 
muttern  vorgesehen. 

Minimum 


Unter  der  Voraussetzung,  das*  die  einmalige  Ladung  im  Minimum 
2  kg  Carbid  betragt,  dass  zu  dessen  Vergasung  eine  hall*  Stunde 


nötig  ist  und  die  Ausbeutung  pro  Kil.^ramm  Carbid  300  1  betrügt, 
produzieren  die  drei  Generatoren  bei  zehnstündiger  Arbeitszeit  33  cbm 
Gas.  Der  Konsum  eines  Beleuchtungstage*  betrügt  durchschnittlich 
15  bis  IS  cbm,  im  Maximum  21  cbm. 

Bevor  an  die  Erörterung  der  einzelnen  Anlageuteile  geschritten 
wird,  mögen  einige  Worte  iil>er  den  Vorgang  selbst  vorausgeschickt 
werden.  Ks  ist  heute  unbestritten,  dass  da»  System  „Carbid  in 
Wasser",  nach  welchem  auch  dieae  Generatoreu  konstruiert  sind,  dem 
..Tropfsystem"  uuhediitgt  vorzuziehen  ist.  Die  Haupt  Verunreinigung 
des  Carbida  ist  der  Schwefel.  Ausserdem  entwickelt  Carbid,  mit 
Wasser  übergössen,  Ammoniak.  Obwohl  diese  beiden  Substanzen  nicht 
in  groBseu  Mengen  vorkommen  (weniger  ala  müssen  sie  doch 

entfernt  werden,  da  aie  in  den  beleuchteten  Räumen  weisse  Dämpfe 
erzeugen.  Die  Bildung  des  Schwefelwasaerstoffcs  wird  durch  Ver- 
wendung einer  genügenden  Wassermenge  —  im  Minimum  5  1  Wasser 
für  1  kg  Carbid  —  verhindert,  da  der  Kalkschlamm  dieses  Gas  bindet 
und  vollständig  zurückhult.  Bei  dem  Auswaschen  des  Gases  bleibt 
«las  Ammoniak  ebenfalls  zunick. 

In  vorstehendem  Falle  erfolgt  die  Gaserzeugung  in  der  Weise, 
dass  das  aus  solidem ,  dichtem  Eiaenguss  bestehende  Carbidgefaas  a 
Fig.  203,  mit  Carbid  gefüllt  und  dann  durch  den  Siebdeckel  p  mittels 
Sprengfeder  geschlossen  wird.  Das  Carbidgefä**  kanu  nun  in  die  punk- 
tierte Stellung  über  das  Kinführungsgefäss  gebracht  werden,  ohne  dass 
■las  Carbid  herausfallen  kann,  da  der  Siebdeckel  dasselbe  zurückhält. 

Mittela  der  Zahnstange  b  wird  nun  das  Carbidgefäss  in  das  Kin- 
führungagefäss  A  versenkt  und  von  dort  mittels  Handrad  f  und  Stange  e 
in  das  Entwicklungsgefäss  B  geschoben.  Auf  diesem  Wege  kann  eine 
Gasentwicklung  nicht  stattfinden,  weil  das  nur  nach  unten  offene 
Carbidgcfüss  eine  Taucherglocke  bildet,  welche  dem  Wasser  den  Zu- 
tritt zum  Carbid  verwehrt. 

Erst  nachdem  da»  Carbidgefaas  in  das  Entwicklungsgefäss  H  ein- 
geschoben ist,  wird  dasselbe  umgedreht,  sodass  die  Öffnung  de»  Curbid- 
jjefaasea  nach  oben  kommt.  IHduroh  wird  dem  Wasser  der  Zutritt 
zum  Carbid  ermöglicht  uud  die  Vergasung  geht  vollständig  unter 
Waaaer  vor  sich.  Das  Wasser  des  Einführuiigsgefüsaes  bildet  nun 
von  seihst  einen  dichten  W»»»erverschlu«»,  sodass  kein  Gas  nach  rück- 


wärts entweichen  kann,  sondern  durch  das  Rohr  g  zur  Wasservorlage 
geführt  wird. 

Die  einmalige  Füllung  eines  Carbidgefasscs  beansprucht  2\t  3  kg 
Carbid.  d.  h.  bei  jeder  Entwicklung  werden  750—1*101  Gas  erzeugt. 
Da  nach  jeder  Entwicklung  da«  Wasser  im  Gefaaa  bis  ungefähr  zum 
Tunkte  s  abgelassen  und  wieder  erneuert  wird,  kommen  auf  je  2V, 
bis  3  kg  frisches  Carbid  25  30  1  frisches  Waaser.  Je  nach  der  ein- 
tretenden Trübung  des  Wassers  mit  Kalkschlamm  wird  diese  Wasser- 
»iifubr  vermehrt  oder  vermindert.  Ein  Hauptteil  des  Wasaeniuantums 
verbleibt  »teta  im  Entwickler,  sodaas  das  Waaser  mit  Kalklaug.'  durch- 
setzt bleibt. 

Der  Schlamm,  welcher  sich  während  der  Gasentwicklung  bildet, 
wird  durch  den  Dahn  h  abgelassen,  während  die  festen  Rückstände 
mit  dem  Carbidgefüsse  wieder  aus  dem  Entwickler  gezogen  werden, 
wodurch  also  eine  Störung  de«  Betriebes  durch  Ansammeln  von  Kalk- 
schlamm ausgeschlossen  ist, 

Die  Wasscrvorlage  dient  teils  als  Wascher,  teils  als  Gaarüekver- 
schluss.  Das  Gas  ist  gezwungen,  die  mit  einer  grossen  Zahl  feiner  Löcher 
versehenen  Rohre  g  zu  passieren  und  durch  das  Waaser  der  Vorlage  in 
dünnen  Strahlen  aufzusteigen,  wobei  demselben  durch  die  Absorptions- 
fähigkeit de*  Wassers  noch  eventuell  anhaftende  Uneinigkeiten  al  - 
werden.  Zugleich  verhindert  das  Wasser  in  der  Vorlage 
ei  Den  Rücktritt  des  Gases  vom  GaBometer  zum  Entwicklungsgefäase, 
ohne  dass  hierfür  irgend  ein  Abschlusahabn  bedient  werden  müsatc. 

Da  dieae  Anlage  wohl  als  mustergiltig  hingestellt  werden  kann, 
sollen  die  Hauptpunkte  des  Systems  kurz  besprochen  werden.  Ihre 
Vorzüge  sind  folgende:  I.  Entwicklung  des  Gases  unter 
Wasser.  2.  Kein  Aufschwimmen  von  leichten  Carbid- 
teilen.  Infolgedessen  Entfall  jeder  Erwärmung  während  der  Ent- 
wicklung und  des  Entwickk-rwasscr»,  was  für  die  Reinigung  des  Gases 
sehr  hinderlich  wäre,  da  ja,  wie  bekannt,  Aectylcn,  bei  dem  die  mole- 
kulare Reinigung  bei  der  Entwicklung  versäumt  wurde,  auch  durch 
Passierung  eines  chemischen  Reiniger»  nicht  mehr  leicht  in  vollständig 
reinen  Zustand  gebracht  werden  kann.  Ausserdem  ist  zu  bedenken, 
das*  durch  die  Erwärmung  de«  Acetylens  während  des  Entwicklungs- 
prozesse» eine  teilweise  Zersetzung  des  Aoetylen*  in  minderwertige 
'.a-e  eintritt,  ein  Vorgang,  dessen  Fehler  durah  Nachbehandlung  nicht 
mehr  behoben  werden  können.  3.  Kann  im  vorliegenden  Falle 
kein  Sinken  des  Carbida  in  den  alten  Kalkscblamm  ein- 
treten, was  ebenfalls  Erwärmung  hervorrufen  würde.  4.  Feste 
Rückstände,  welche  die  Reinigung  des  Entwicklers  erschweren  würden, 
siud  ausgeschlossen.  5.  In  fo  1  ge  der  I  ei  ch  t  en  Reiniguug  einer- 
seits und  des  für  jode  Entwicklung  genau  gegebenen 
Carbidquantuma  anderseits,  ist  die  Bedienung  von  der 
Gewissenhaftigkeit  de*  Wärters  unabhängig  und  eine 
Überforderung  der  Produktion  unmöglich.  Schliesslich 
ist  6.  F^iu  Gasverlust  bei  der  Besch  ick  u  ng  d  e»  F^ntwicklers 
ausgeschlossen.   . 


Olgasanlag«' 

bei 

bn/  Tufel  11,  h'i<}.  n-10.) 


(Mit 


Die  erste  Olgasanlage,  welche  die  F'irma  Pintsch  durch 
ihren  Generalbevollmächtigten,  A.  Haust  inOsterreiah-tlngani  etablierte, 
war  in  Wien,  und  zwar  mit  Rücksicht  auf  die  Versorgung  der  West- 
bahnzüge  mit  komprimiertem  Ölg&se,  in  unmittelbarer  Nähe  des 
Westbabnhofes  erbaut.  Nachdem  in  jüngster  Zeit  von  der  genannten 
Firma  eine  höhere  quantitative  Leistungsfähigkeit  gefordert  wurde, 
entscliloaa  sich  diese  zum  Baue  einer  neuen,  leistungafähigcren  Anlage 
iu  der  Nähe  der  West-  und  Stadtbahnstation  Hütteldorf. 

Das  Werk,  welches  am  1.  Dez.  1H98  den  Betrieb  eröffnete,  giebt 
durch  ciue  unterirdisch  geführte  Bleirohrleitung  von  1»  min  Weite 
uud  li,5  km  Länge  das  auf  10  At  komprimierte  Gas  au  die  am  West- 
bahnhofe  aufgestellten  Vorratsbehülter  (Sammelkessel)  ab,  von  welchen 
acht  einen  Rauminhalt  von  5,5  cbm  und  zwei  einen  solchen  vou  17  obm 
besitzen,  demnach  55  cbm,  resp.  170  cbm  Olga*  von  1  At  Druck  auf- 
zunehmen vermögen. 

Vou  diesen  Vorratshehültem  aus  erfolgt  das  Fülleu  der  unterhalb 
der  Waggons  angebrachten  Kessel ,  zu  welchem  Zwecke  eine  Anzahl 
von  Fulistäuderu  angeordnet  sind,  vou  denen  aus  mittels  KautBchuk- 
achlauchen  der  Anschluss,  resp.  die  Zuleitung  nach  den  Waggonkcsacln 
erfolgt. 

Das  Etablissement  in  Hütteldorf  umfasst  das  Retortenhaus  R  mit 
den  beiden  Retortenöfen  b  den  erhöht  angeordneten  Ol-  und  Tccrbc- 
hältcr  (oberhalb  der  Photometerstube  .1)  den  Kondensator  nnd  Reiniger- 
raum D  endlich  den  Presspumpen-  und  Dampfkesselraum  C  An 
Nebenräumlichkeiten  finden  wir  die  Gaameiateratube  K,  die  Arbeiter-  G, 
Bade-  H  und  Photnmeterstubv  J.  Als  Rcscrvcrüumc  dienen  ein 
Regenerierraum  V.  für  die  Rcinigennassv  (jetzt  Depot)  und  ein  Magazin 
F.  Vertieft  angeordnet  sind:  Der  Olkeller  mit  zwei  Olreservoir»  o, 
ein  Raum  für  die  Unterbringung  des  Kohlenwasserstoff-Sammler*  t, 
welch  letzterer  /am  Aufsammeln  der  nach  dem  Komprimieren  des 
(iases  entfallenden  Kondensate  dient,  ferner  die  Teergnibe  v  uud  die 
drei  Klurh&ssin*  zum  Reinigen  und  Desodorisieren  der  nach  dem 
Abtlu**kanale  abzuleitenden  Abwasser. 

Im  Freien  untergebracht  befinden  »ich:  Ein  (iasometer,  ferner  acht 
Ikessel  .|  p,  vou  welchen  einer  zum  Sammeln  des  durch  die  Press- 
auf  zwei  At  vorkomprimierten  und  sieln-n  zur  Aufnahme  des 
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auf  zehn  At  komprimierten  Ölgases  bestimmt  sind.  (Sammelkessel 
für  Niederdruck  p,  Sammelkesset  für  Hochdruck  q.) 

Da»  Rohmaterial,  gegenwärtig  das  in  der  Petroleum-Raffinerie  ala 
Nebenprodukt  auftretende  Blauol,  wird  der  Ölgaaanstalt  in  Reservoir- 
wagen zugeführt  uud  von  diesen  aus,  mittels  Schlauches  in  die  allseitig 
gescbliMsseueu  Ulrescrvoirs  o  abgelassen. 

Die  beiden  au»  Ke*selblech  hergestellten  viereckigen  I  Ureservoire 
l>csitzen  eine  Länge  von  ('»  m ,  bei  einer  Breite  von  2,6  m  und  einer 
Hohe  von  2,2  m,  entsprechend  einem  Fasaungsraumr  von  je  '.Vi  chm  Öl. 
I  ber  denselben  ist  ein  Verteilungsrohr  angebracht,  um  alternierend 
oder  nach  Bedarf  den  einen  oder  anderen  der  beiden  Behälter  füllen 
/u  können.  Aus  dieaeu  wird  wahrend  des  Betriebes  da»  Öl  in  einen 
im  Retortenhause  erhöht  untergebrachten  Ölbehälter  von  10OO  I 
Kassungsninrii  gepumpt.  Von  diesem  au»  geht  erst  die  Zweigleitung 
für  das  <  ►'.  nach  den  Retorteuöfen  ab.  Die  für  den  Transport  des 
Rohmaterial«*  von  dem  Vorratsbehälter  nach  dem  Hochreservoire 
nötige  Olpumpc  m  befindet  sieh  im  Datupfkesselraume  A.  Zum  Ablesen 
des  (»stände»  im  Behälter  ist  ein  auf  einer  Skala  gleitender  Zeiger 

Verbindung  steht. 

Neben  dem  erwähnten  Ölbehälter  befindet  sich  ein  glcieh- 
dimensionierter  Teerbehalter  1.  Derselbe  hat  die  Bestimmung,  den 
Teer,  welcher  als  Nebenprodukt  liei  der  Ölgaserzcugung  auftritt,  auf- 
zunehmen. Die  Teerdämpfe  werden  nämlich  Itehufs  Abscheidung 
zunächst  kondensiert ,  der  flüssige  Teer  fliesst  dann  in  eine  vertieft 
angeordnete  Cisterne  (Teergrube)  von  etwa  fit)  cbm  Fassungsraum,  nm 
•  birin  vollständig  gekühlt  zn  werden,  Eine  Teerpumpe  n  drückt  den- 
selben hierauf  in  den  Teerbehälter  1.  Von  diesem  aus  führt  ein 
Rohrstrang  in  die  Hydraulik  (Vorlage),  in  welcher  der  gekühlte  Teer 
als  Kühl-  und  Abschluismittel  fungiert,  nm  dann  den  Kreislauf  wieder 
fortzusetzen.  Ks  besteht  die  Absicht,  von  dieser  Tcerkühlung  in  der 
Zukunft  abzusehen. 

Um  im  Kalle  einer  Feueragefahr  den  Öl- nnd  Teerbehalter  möglichst 
rasch  entleeren  zu  können,  ist  am  Boden  derselben  je  ein  zweizolliges 
Rohr  angebracht,  von  welche»  das  eine  mit  größtem  ■«•falle  in  die 
vertieften  Ulreservoirs  o,  das  andere  in  die  Teergrulte  v  führt.  Die 
beiden  Ablasshähne  dieser  Rohre  sind  im  Kondensatorenraume  gelegen 
und  von  aussen  durch  Zugstangen ,  die  mittel«  eines  Hebels  hethätigt 
werden  können ,  gleichzeitig  zu  öffnen  oder  zu  achlieasen.  Bei  völlig 
beschickten  Behältern  beansprucht  die  gänzliche  Entfernung  einen 
Zeitaufwand  von  nur  wenigen  Minuten. 

Wie  bereits  erwähnt ,  wird  das  Öl  aus  dem  Behälter  durch  ab- 
sperrbure  Rohrleitungen  zu  den  Retortenöfen  geleitet.  Jedes  Retorten- 
paar erhält  ein  Zweigrohr,  und  um  den  ÖlzuHusa  genau  regulieren, 
eventuell  ganz  abstellen  zu  können ,  ist  jedes  derselben  unmittelbar 
über  der  Retorte  mit  einem  Mikrometerhahtic  versehen.  Aus  diesen 
Zweigrohren  Iiiesst  das  Öl  in  «ehr  dünnem  Strahle  in  einen  mit 
Trichter  versebenen  Nyphon  uud  von  diesem  in  die  Retorte.  I>er 
Siphon  soll  den  Austritt  von  Gas  verhüten,  also  einen  hydraulischen 
Abschluss  bilden. 

Die  Retorten  »ind  aus  Gusseisen  hergestellt,  haben  Q-förmigcn 
Querschnitt,  und  1,74  m  Länge.  Je  zwei  derselben  werden  unmittel- 
bar übereinander,  und  zwar  horizontal,  angeordnet  und  durch  ein 
ausserhalb  der  Feuerung  liegendes  Verbindungsstück  miteinander  ge- 
kuppelt, sodass  man  hierdurch  Ifcjppelrctorten  bildet.  Die  über  das 
Ofengeniauer  vorragenden  F.udeu  derselben  sind  mit  Deckeln  versehen, 
weluhe  gasdicht  abgeschlossen  werden  können.  In  die  obere  Retorte 
ist  eine  aus  Blech  hergestellte  Tasse,  welche  fast  die  Gesamtlänge  der 
Retorte  einnimmt,  eingeschoben ,  die  dazu  dient,  das  Öl  bis  zur  voll- 
ständigen Verdampfung  zurückzuhalten  und  das  Entfernen  der  Rück- 
stände (eine  Art  Retortengraphit)  zu  erleichtern. 

Die  Retorten  sind  in  die  Retortenofen  b,  eingelagert,  deren  im 
•ranzen  zwei  vorhanden  sind.  Jeder  der  beiden  Üftjn  enthält  vier 
Doppelrctortcu ,  von  welchen  je  zwei  in  einem  gemeinschaftlichen 
Heizrauinc  des  Ofens  und  über  einer  gemeinschaftlichen  Feuerung 
liegen. 

Die  Heizraume  »ind  au  den  der  Flamme  ausgesetzten  Teilen  aus 
feuerfestem  j  die  übrigen  Teile  aus  gewöhnlichem  Zicgeltuaterialc  er- 
baut ;  die  Feuerungen  sind  mit  einer  Feuerthüre  und  einem  sogen. 
„Waaserachiffe*'  versehen.  letzteres  ermöglicht  es,  das»  der  ins  Wasser 
fallende,  glühende  t'inder  Dampf  erzeugt,  wodurch  einerseits  der  Rost 
gekühlt  wird,  anderseits  beim  Durchtritte  de»  Dampfes  durch  den 
glühenden  Brennstoff.  Wasserstoff  und  Kohlenoavd  gebildet  wird 
0  4- 11,0  =  CO  +11,. 

Ihi»  den  Feuerungsranm  beiderseits  begrenzende,  während  des 
Betriebes  heis«  werdende  Mauerwerk  i»t  von  einem  I'aar  enger  Kanäle 
durchzogen ,  durch  welche  mit  Hilfe  des  Essenzuges  Luft  angesaugt, 
vorerhitzt,  uud  im  heissen  Zustande  in  den  Feuerungsranm  geführt 
wird,  wodurch  die  Verbrennung  der  Rauchgase  vollständig  erfolgt  und 
somit  eine  rationelle  Ausnutzung  de»  Brennstoffes  resultiert.  Die 
Feuergase  ziehen  aus  dem  Heizraume  in  einen  horizontalen,  kurzen 
Kauchkaual  und  von  da  durch  eine  Esse  ab. 

Der  Betrieb  eines  lietortenoft  tis  vollzieht  sich,  wie  die  „Osterr. 
Monatsschrift  für  den  Dffentl.  Itaudieust"  mitteilt,  wie  folgt: 

Zunächst  wird  der  Ofen  angeheilt  und  »o  lange  gefeuert,  bis 
die  Retorten  helle  Rotglut  angenommen  haben,  wozu  etwa  2',,  ;  3 
Stunden  erforderlich  sind;  hierauf  lässt  man  daB  Öl  in  dünnem 
Strahle  (die  Stellung  de»  Mikiometerhahnes  kann  an  einer  Kreis- 
teilung ubgelas-en  werden)  in  die  Tassen  der  oberen  Retorten  eiu- 
flicssru.  Das  dl  wird  in  diesen  verdampft,  ein  Teil  der  Dumpfe 
vergast   sieh   durch  die   Berührung   mit   den   glühenden  Retorten- 


wänden,  und  die  Produkt«  ziehen  durch  das  Verbindungsstück  in 
die  untere  Retorte,  in  welcher  sieh  nooh  die  dampfförmigen  Anteile  zum 
grösaten  Teile  in  Gas  umsetzen. 

Vom  richtigen  Gange  des  Prozesses,  d.  h.  ob  die  Rctortentempc 
j  ratur  und  die  Menge  des  zufliessenden  Oles  zutreffend  ist,  überstmgt 
mau  sich  durch  offnen  eines  an  der  unteren  Retorte  angebrachten 
Probierhahnes.  Aus  dem  Ausseben  des  austretenden  (ras  -  Dampfge- 
menges  urteilt  man,  ob  die  genannteu  Verhältnisse  eingehalten  wurden. 
Zu  lichter  Dampf  giebt  den  Beweis,  dass  die  Retortentemperatnr  ra 
niedrig  oder  die  zullicssende  Olmenge  zu  gross  ist ;  hätte  der  Datnnf 
eine  dunkelbraune  Färbung,  so  wären  die  gegenteiligen  Verhältst 
die  Ursache  der  brauneu  Färbung.  Bei  richtigem  Gange  soll  das  aus- 
strömende Probegas  etwa  da*  Aussehen  von  ('igarrciirauch  besitzen. 

Die  Produkte  der  Vergasung  gelungen  durch  ein  alistcigend** 
Rohr,  welches,  um  der  Ausdehnung  der  Retorte  folgen  zu  können, 
mit  Kugelgelenken  versehen  ist,  in  die  unten  fix  angebrachte,  für  die 
ganze  Ofenreihe  gemeinschaftliche  Vorlage  oder  Hydraulik.  Der  hydrau- 
lische Abschluss  jedes  Retortenpaares  wird  dadureb  hergestellt,  <la» 
die  Tancbrohre  etwa  4  cm  unter  das  Niveau  der,  in  der  Vorlagt 
stets  enthaltenen  Sperrflüssigkeit  reicht.  (Bei  der  Inbetriebsetzung 
Wasser,  in  der  Folge  die  flüssigen  Kondcusatel. 

Die  erwähnte  Vorlage,  in  welche  die  Tauchrohre  sämtlicher  Re- 
torten münden,  stellt  ein  fast  horizontal  angeordnetes,  im  Querschnitte 
O-foriiiige»  Rohr  dar,  welche»  einen  Doppelmantel  besitzt,  sodass  min 
durch  eine  äussere  Wasserkühlung  eine  möglichst  weitgehende  Ab- 
sonderung der  Teerdämpfe  durch  deren  Kondensation  herbeiführen 
i  kann. 

Die  innere  Kühlung  wird  durch  den  Teer  besorgt ,  welcher 
'  aus  dem  bereits  eingangs  erwähnten  Teerreservoir  zur  Hydraulik  ge- 
■  leitet  wird. 

Die  flüssigen  Kondensale,  hauptsäohlioh  aus  Teer  bestehend,  wer- 
den in  einem  entsprechenden  Niveau  aus  der  Vorlage  nach  der  Teer- 
grabe  v  abgeleitet,  während  das  (las  und  die  nicht  koudensierteb 
Dampfe  zur  vollständigen  Abscheidung  der  letzteren  zuuächst  die 
Kondensatoren  e  passieren  müssen. 

Der  Kondenaatorraum  enthält  ausser  den  sechs  Kondensatoren  c 

I  gleichzeitig  einen  Plattenwäscher  f,  drei  chemische  Reiniger  g  und 
die  Gasuhr  i.    Die  Kondensatoren  e  bestehen  aus  cylindrischen ,  im 

1  Querschnitte  kreisförmigen  Fiscnblechrohrcn  von  0,7  m  Durchmesser 
und  4,5  m  Höhe,  Dimcnsiouicrungcn ,  welche  eine  lebhafte  Kühlung 
des  Gasstromes  hervorrufen.  Die  einzelnen  Kondensatoren  stehen 
durch  Rohrstutzen  miteinander  in  Verbindung,  sodass  das  Gas  ver- 
anlasst wird,  das  ganze  System  zu  durchstreichen,  sich  au  den 
Wänden  zu  kühlen  und  die  Teerdampfe  zur  Kondensation  zu 
bringen. 

Die  Koudensate  fliesseu  durch  nahe  am  Boden  der  Apparate  ange- 
)  ordnete  Ablaufrohre  in  ein  vertieft  gelegtes  Sammelrohr,  welches  den 
ausgeschiedenen  Teer  in  die  Teergrube  v  ableitet. 

Der  Plattenwäseher  f,  der  sich  unmittelbar  an  die  Kondensatoren 
anscbliesst,  besteht  aus  einem  cylindrischen  Gehäuse  von  1100  mm 
Durchmesser  und  0,S  m  Höhe,  und  dient  dazu,  die  mitgerissenen 
Reste  der  kondensierten  Verunreinigungen  zu  entfernen. 

Die  Einrichtung  des  Plattenwäscbers  ist  ungefähr  die  folgende: 
Das  Gas  tritt  durch  das  Fingangsrobr  in  den  Wäscher  und  steigt  in 
demselben  unter  einer  kleinen  Glocke  über  dem  Wasserspiegel  auf,  ist 
hierauf  infolge  der  Windungen  einer  unter  Wasser  befindlichen 
Johnsehen  Schnecke  gezwungen,  den  ganzen  Querschnitt  des  Apparate« 
gloichmassig  zu  erfüllen ,  und  eine  bestimmte  darüber  befindlich' 
Wasserschicht  zu  passieren,  um  darin  gekühlt  und  gereinigt  zu  werden 
I  Da»  gereinigte  (ras  »animelt  sich  dann  in  dem  freien  Raum  oberhalb 

I  rate  ab. 

Ist  nun  da«  fJas  nach  dem  Passieren  der  Kondcnsatious -Vorrich- 
tungen und  des  Wäschers  von  den  durch  Abkühlung  abscheidbaren 
Verunreinigungen  befreit,  so  gelangt  dasselbe  zur  chemischen  Reini- 
gung, um  es  von  den  Scbwefelverbindungen  zu  liefreien.  Die  Reiniger 
g  bestehen  an*  quadratischen ,  oben  offenen  Kisenkasteu  von  2,2  m 
Seitenlange  und  0,8  tu  Tiefe.  Die  oberen  Räuder  »ind  mit  Wasser- 
rinnen versehen ,  in  welche  dir  Hachen  Deckel  eingesetzt  werden. 
(Hydraulischer  Abschluss.)  Im  Innern  besitzen  die  Reiniger  drei  unter- 
einander angeordnete,  horizontale  Horden  als  Träger  für  die  Reiniger- 
masse, welche  au*  2  Teilen  Sägespänen  und  I  Teil  zu  Pulver  ge- 
löschtem Kalke  zusammengesetzt  ist. 

13m  eine  möglichst  vollständige  Reinigung  des  Gases  m  erzielen, 
benutzt  man  nicht  einen  Reiniger  allein,  sondern  vereinig!  deren  dre: 
zu  einem  Systeme  und  schaltet  die  einzelnen  derselben  derart ,  das» 
das  Gas  ranaehst  jenen  passieren  muss ,  «elcher  die  gebrauchteste 
MasBe  enthalt,  um  dann  den  zweiten  ra  durchlaufen,  dessen  Masse 
noch  wenig  Verunreinigungen  besitzt,  und  tritt  von  diesem  in  den 
dritten ,  sogen.  Naehreintger ,  welcher  mit  frischer  Masse  beschickt 
wurde  ((iegenstroiiipriiicip).  Eine  Neubeschickuug  wird,  wie  die  Praxis 
lehrte,  meist  erst  nach  Ablauf  von  etwa  drei  Wochen  Betriebszeit  er- 
forderlich. 

Für  eiue  eventuelle  Regenerierung  der  Reinigerniasse ,  für  den 
Fall  als  auch  Kiseuhvdroxyd  als  Zumischung  angewendet  würde,  ist 
neben  dem  Kondensatorraumc  eiue  Regenericrkaminer  vorgesehen. 

Zum  Ablesen  des  Druckes,  welcher  in  den  Rohrleitungen  vor  uml 
nach  dem  Passieren  der  verschiedenen  Apparate  herrscht,  dienen  Mano- 
meter, welche  in  üblicher  Weise  au  einer  Manometertafel ,  die  In 
Ofenraume  angebracht  ist,  gemeinschaftlich  befestigt  »ind. 

Nach  den  Reinigern  passiert  da*  (ins  einen  nassen  Gasmesser  i  mit 
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einer  Ablesung  bis  1  Mill.  Kubikmeter.  Die  geringste  Anzeigt'  ist  1  1. 
Ausser  dienern  Gasmesser  sind  noch  zwei  kleinere,  ähnlich  konstruierte 
Apparate  aufgestellt,  deren  auf  den  Trommelachsen  aufgekeilte  Zahn- 
räder miteinander  durch  einen  Kettenantrieb  derart  gekuppelt  sind, 
dass  tlie  durchlaufenden  Volumina  sich  wie  3 :  1  verhalten.  Diese 
Einrichtung  ist  für  den  Fall  vorgesehen,  wenn  das  Olgaa  die  geplant« 
Zumischung  von  'Jli  " .  Acelylen  erhalten  sollte.  Das  Mischen  der 
(hue  in  dem  beabsichtigten  Meugungsverhiilluissc  wird  hierdurch  auto- 
matisch besorgt. 

Nach  dem  Paasieren  der  Gasuhr  i  gelangt  du«  Gut  in  den  Gasn- 
meter:  derselbe  besitzt  bei  einem  Durchmesser  von  11,5  m  einen 
I  assongsraum  von  ütX)  cbm. 

Du  nun  das  Gas  unter  einem  Drucke  von  10  At  vorrätig  gehalten 
werden  niass ,  so  wird  dasselbe  aus  dem  Gasometer  von  einer  Preis- 
pumpenstation  aus  angesaugt  und,  um  die  Leistungsfähigkeit  der- 
selben zu  steigern ,  bei  normalem  Betriehe  zunächst  auf  2  At  von 
einer  Niederdrockpumpe  p  vorkomprimiert,  in  einem  Niederdruck- 
kessel p  angesammelt ,  um  von  hier  aus  neuerdings  von  den  Hoch- 
tlruck - Kompressionspumpvn  >  angesaugt,  auf  10  At  gepreist  und  in 
Hochdrookketaeln  q  aufgespeichert  tu  werden.  Von  diesen  aus  er- 
folgt die  Weiterleituug  nach  den  am  Westbahnbofe  in  Wien  befind- 
lichen Reservoiren  und  zu  den  Füllstandern  am  Hütteldorfer  Stadt- 
bahnhofe.  Hei  abnormalem  Betriebe  kann  jedoch  auch  das  Vorkom- 
primieren entfallen  und  das  Gas  direkt  auf  den  Betriebsdruck  gebracht 
werden;  in  diesem  Falle  saugen  die  Hochdruck-Kompressoren  dasselbe 
unmittelbar  vom  Gasometer  an. 

Da  heim  Komprimieren  des  Gase«  bedeutende  Warmemengen  frei 
werden,  M  inu»«te  für  eine  ausreichende  Wasserkühlung,  und  zwar 
•owobl  für  die  Kompreasiotis-Cyliuder,  wie  auch  für  die  Auslaufrohre 
des  Pressgaae*  Fürsorge  getroffen  werden. 

Der  erwähnte  Niederdruck -Sainmelkessel  p  nnd  die  Ilochdruck- 
Sammelkessel  <|  sind,  ausserhalb  des  Bauohjektea  angeordnet  und 
in   horizontaler  Lage  neben-   resp.   übereinander  auf  Mauersockcln 
gebettet.  Sie  besitzen  eine  Länge  von  10  m,  einen  Durohmesser 
von  Ifi  m,  entsprechend  einem  Faisungsraum  von  17  obm. 
Da  das  Gas  auf  10  At  komprimiert  wird,  so  fassen  dieselben 
demnach  170  cbm  Gas  von  gewöhnlichem  Almosphnrend  rucke- 

Ks  tnuss  weiter  berücksichtigt  werden ,  dass  sioh  in  den 
Sammelkesselu  infolge  des  hoben  Drucke*  Kondensate  aus- 
scheiden ,  welche  bei  einer  Druckabnahme  sioh'  wieder  ver- 
Hücbtigen  würden ,  daher  ist  jeder  Behälter  an  der  vorderen 
Stirnseite  mit  einem  Heberrohre  versehen,  durch  welches  die 
flüssigen  Kondensate  nach  einem  Kohlenwasserstoff  Sammler  t 
von  3  cbm  Fassungsraum  gedrückt  werden.  Dieser  befindet 
sich  ausserhalb  de«  Bauobjekte«  anf  2  m  unter  dem  Bau- 
burizoute  vertieft  in  einem  gemauerten  Räume  ungeordnet, 
welch  letzterer  durch  eine  Kinateigüffnuog  und  F.iscnleiter 
zugänglich  ist  (Tafel  11).  Diese  Kondensate,  ihrer  chemischen 
Natur  nach  zumeist  in  tlie  Klasse  der  aromatischen  Körper  zu 
rechnende  Kohlenwasserstoffe,  werden  zur  weiteren  Verwer- 
tung an  chemisohe  Fabriken  abgegeben.  Leider  ist  der  Handels- 
wert  dieses  Abfallproduktes  gegenwärtig  bedeutend  gesunken, 
sodass  dessen  Abgabe  keine  in  Betracht  zu  ziehende  Kinnahme- 
quelle bildet. 

Zum   Fortschaffen    dieser   Produkte   dienen  Wellblech- 
fasser  von  1,15  m  Länge  und  Bfi  cm  Durchmesser. 

Für  die  Dampferzeugiing  zum  Betriebe  der  Pumpen  und 
Kompressoren  sind  in  der  Vorderabteilung  des  Retortenofen- 
ranmes  zwei  vertikale  Feuerrohrkessel  a  von  Dürr,  Gehre  A: 
Co.  aufgestellt.  Dieselben  besitzen  eine  Heizfläche  von  30  im 
nnd  sind  je  mit  einer  FeuerbUohse  und  48  Stüok  Feuerrohren 
verschen.  Die  Maximalspannung  beträgt  7  At.  Der  cyliu- 
drische  Kessel  ist  aas  Siemens-Martraflusseiseu  erzeugt ,  hat 
bei  12  mm  bis  9,5  mm  Wandstärke  eine  Länge  von  4,8  in 
und  1,85  m  bis  1,30  m  Durchmesser,  während  die  Feuerrohre 
Mauiiesmannscher  Provenienz  sind.  Die  Kessel  besitzen  ausser- 
dem als  ArtuaUir  zwei  Sicherheiteventile.  Zur  Befeuerung  der 
Kessel,  wie  aueli  der  Relorteiiöfeo,  wird  Steinkohle  verwendet. 

Die  Leistungsfähigkeit  der  Anlage  belauft  sich  hei  Vollbetrieb 
anf  2D00  cbm  komprimierte*  Olgas  per  21  stundige  Schicht. 

Ks  wurde  bereits  an  anderer  Stelle  erwähnt ,  dass  die  von  gün- 
stigen Resultaten  begleiteten  Versuche,  dem  Olgmsc  etwa  25  bis 
:t0  "„  Aoetylen  beizumischen ,  in  der  Folge  Veranlassung  geben  dürf- 
ten ,  dieses  Gasgemisch  zur  Beleuchtung  des  Kisenbahnwaggon*  zu 
verwenden,  da  hiermit  eine  Steigerung  de«  Lichteffekte«  utu  ca.  15  % 
verbunden  ist,*) 

Zur  Kr/cugung  de»  für  diesen  Füll  notwendigen  Aaetylens  be- 
nutzt die  Firma  PinUob  einen  Apparat  eigener  Konstruktion  (Patent 
Pintsch).  Derselbe  gehört  jenen  Systemen  an,  bei  welchen  das  Carbid 
in  grössere  Mengen  Wasser  geworfen  wird,  um  darin  vollständig  zu 
vergasen  und  giebt  derselbe  vermöge  seiner  Einrichtung  die  Sicher- 
heit, das*  die  Temperator  im  Entwickler  im  ungünstigsten  Falle  nicht 
über  IOC  C  steigen  kann,  während  für  gewöhnlich  die  Tcinperatu« 
unter  diesem  Maasse  verbleibt,  wodurch  der  Apparat  genügende  Ga- 
rantie im  Betriebe  gewährt.  Ausserdem  zeichnet  sich  der  Entwickler 
durch  eine  kräftigere  Bauart  und  durch  das  Vorhandensein  eines  kom- 
biniert meebauischeu  und  hydraulischen  Verschlusse«  aus. 

*>  Auf  deatsebsn  Dahnen  tat  bereits  sin  fVttges- Acetyloorenslseh  mit 
Vorteil  In  Anwendung.   


JCotztttdBstrlc  nnd  Verwandte  Gewerbe. 

Fortschritte  in  der  ineehaniBehen 
FasNfabrikatlon.*) 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  310—212.) 

[Schluss.)  Naehdrark  verboten. 

Die  letzte  Arbeit,  welche  am  Faas  mit  Hilfe  der  Maschine  ausge- 
führt wird,  betrifft  das  Einbohren  des  Spundloches.  Dazu 
benutzt  mau  eine  starke  Bohrmaschine ,  welche  einen  der  Grösse  des 
Spundloohc*  entsprechenden  Fräser  mit  Centrasahobrer  trägt.  Diese 
Maschine  kann  als  Horizontal-  oder  Vertikal-Bnhrmasohine  ansgeftthit 
werden.  Den  Typu*  der  H o r i zun ta I -S p u n d loc h- Bo h r m a- 
schine  zeigt  die  von  Anthon  Jt  Söhne.  Dieselbe  wird  von  der 
genannten  Firma  zwar  schon  seit  Jahren  gebaut,  ist  aber  noch  heute 
bezüglich  ihrer  Einfachheit 
unübertroffen.  Sie  eignet  sich 
besonders  für  grosse  Fässer. 

Da«  Faai  wird  vor  die 
MMohinc  (Fig.  310)  gestellt 
und  dann  der  Bohrer  a  mit- 
tel* Handhebels  dagegen  ge- 
fuhrt. Der  Autrieb  des  Boh- 
rers erfolgt  durch  Winkel- 
riemenzug.  Der  Bobrtehlitten 
b  ist  an  der  vertikalen  Gleit- 
bahn c  mit  Hilfe  einer  Spindel 
d  auf-  nnd  niederstellbar. 

Bezüglich  der  verti- 
kalen Spundlochbohrmaachi- 
uen  bat  man  zwischen  frei  - 
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stehenden  und  Wand  bohrmaschinen  zu  unterscheiden.  Von  erste- 
ren  darf  ebenfalls  eine  von  Anthon  ,v  Söhne  gebaute  dieaberüg- 
liehe  Konstruktion  (Fig.  212)  als  Muster  gelten. 

Diese  Maschine  besitzt  ein  I- -formige«  Gestell,  an  dessen  oberem 
Teile  in  zwei  mit  Weissmetall  ausgebüchsten  Lagern  die  vertikale 
Bohrspindel  a  ruht.  Diese  i*l  aus  Stahl  gefertigt  und  trägt  an  ihrem 
unteren  Ende  den  Bohrkopf  mit  dem  Bohrwerkzeug.  Letzteres  ist 
leicht  auswechselbar  «ml  besteht  aus  zwei  Teilen,  dem  eigentlichen 
Bohrer  a,  nnd  einem  ül>er  diesem  angeordneten  Fräser  welch 
letzterer  dazu  dient,  das  von  dem  Bohrer  cylindriseh  hergestellte 
Spundloch  konisch  auszuarbeiten.  Mit  Hilfe  eines  Handhebels  b  kann 
die  Bohrspindel  mit  dem  Werkzeuge  niedergedrückt  werden,  ihr  Rück- 
gang dagegen  erfolgt  selbstthätig  unter  dem  Kinfliisse  eines  Gegen- 
gewichtes, welches  nach  Loslassen  des  Handhebel*  zur  Wirkung 
kommt.  Als  Fassautlagc  dient  eine  winkelig  gebogene  Trage  d,  welche 
sich  mit  einer  Schraubcnspindel  f  und  einem  System  von  Kuuli-ck- 
löchern  e  höher  oder  tiefer  einstellen  lässt. 

*)  Selten*  der  Firma  ««brillier  S.  bmsltz  In  Ottenbach  a.  M.  geht  uns  mit 
Bezug  auf  die  In  der  vorigen  Nummer  dieser  Zeitschrift  enthalten«  Hemer- 
kuiur  Uber  dl«  Ausftlhrons;  der  K r5s«ia* seblnen  dl*  Mittellauf  zu,  da«* 
•le  bereit«  Im  l»hre  IK77  die  erste  derartifo  Haerblne  geliefert  Latte. 
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Der  Antrieb  der  Maschine  erfolgt  in  der  Kegel  mittels  t  in i  v 
Deckcnvorgelcgcs,  von  dem  aus  ein  Riemen  über  zwei  am  Maschincn- 
gestcll  befindliche  Leitrollen  nach  der  Antriebsscheibe  auf  der  Bohr- 
spindel geführt  ist.  Sollten  örtliche  Verhältnisse  die  Anbringung  des 
Vorgeleges  »n  der  Decke  uothunlich  erscheinen  lassen,  so  kann  dus- 


Dicse  MMohine  lässt  sieh  mit  Vorteil  auch  zum  Bohreu  der 
Zapfenlöcher  in  Fassboden  benutzen.  Man  hat  dann  nur  nötig, 
die  Trag«  d  abzunehmen  und  an  ihrer  Stelle  eine  perforierte  Platte 
an  den  Teilen  e  und  f  zu  befestigen. 

Kar  die  Ausführung  der  Spundloeh-Wand-Bohrtnasohinen 
darf  die  Maschine  von  Hespe  &  Co.  in  0 1  tensen  -  Hamburg  als 
typisch  gelten. 

Der  Rahmen  derselben  ist  in  lloblguss  (Fig.  211)  hergestellt  nnd 
wird  mit  Hilfe  von  vier  Schrauben  an  der  Gebäudewand  vorankert. 
Die  Bohrspindel  a  ist,  wie  bei  der  vorbeschriebenen  Maschine,  in  zwei 
Babbittmetallöcher  gebettet  und  wird  mit  Hilfe  eines  Handhebels  ge- 
senkt, wahrend  der  Rückgang  in  dio  Höchststcllung  sich  unter  dem 
Kinflusse  eineB  mit  dem  Handhebel  verbundenen  Gegengewichtes  voll- 
zieht. 

Der  Antrieb  der  Bohrspindel  a  erfolgt  von  einer  auf  dam  Rahmen 
horizontal  gelagerten  Achse  aus  durch  Kriktionsriider  g,  a_,  von  denen 
dasjenige  g,  lose  auf  seiner  Achse  sitzt  und  durch  eiue  mittels  des 
Handhebels  h  bewegliche  Scheibe  mit  der  Antriebs-Riemenscheibe  g 
gekuppelt  wird.  Die  F'riktinnsscheibe  a,  dagegen  sitzt  drehbar  im 
öfteren  Spindellager  und  nimmt  die  Spinde!  durch  einen  Federkeil  mit. 

Die  Scheibe  g  auf  der  Antriebswelle  hat  4(10  mm  Durchmesser 
bei  110  mm  Breite  und  macht,  wenn  die  Maschine  fräst  250,  wenn 
sie  bohrt,  51 10  Touren  pro  Minute. 


Vorrichtung  zum  Biegen  von  Stuhl  lehnen. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  StSJ     Nachdruck  TorboUn 
In  Fig. 218  ist  eine  einfache  Vorrichtung  zum  Biegen  von 
Stuhllehnen  nach  „The  Wnod  Worker"  dargestellt. 

Dein  leidigen  Umstände,  du»«  Holz  beim  Biegen  sehr  leicht  bricht, 
ist  hier  dadurch  begegnet,  dass  der  zu  biegende  Stock  2  auf  der  einen 

Seite  mit  einem  Band- 
„,.,..  ei»en  6  bekleidet  ist,  das, 
wie  aus  der  Fig.  213  zu 
ersehen,  durch  Bolzen  7 
mit  der  Form  1  verbun- 
den ist.  Gleichzeitig  ist 
der  Stock  noch  durch 
die  Scheibe  5  auf  dem 
Kopfe  der  Form  1  fest- 
gehalten und  ho  durch 
diese  doppelte  Befesti- 
gung demselben  dio  Ge- 
legenheit gcnoninicn.sicb 
beim  Biegen  zu  strecken 
re*p.  zu  brechen. 

Das  Umbiegen  ge- 
schieht von  Hand  und 
iBt  der  Stock  in  dieser 


*v„.  -■/].    rtrrk*hn§  tum  itirg,.  m 


Klamn 


4  festgehalten  wird,  m  der  Fig.  213  ge- 


I.age,  wo  er  durch 
strichelt  angedeutet. 

Ist  das  zu  biegende  Material  «ehr  trocken,  so  empfiehlt  es  sich, 
dasselbe  vorher  in  Wasser  zu  kochen ,  doch  muss  es  in  diesem  Falle 
Form  getrocknet  werden.  Wird  der  Stock 
»o  wird  er  die  neue  Form  nicht 
leichter  behalten. 


Ccmctit-  and  XalKtndustri«. 
Steil-,  Thon-  nnd  Glajifldojtrie. 

Maschinen  für  Thonbearbeltung 

auf  der  Pariier  Weltausstellung. 

(Mtt  Abbildungen,  Fig.  >14—31G.) 

[Fortsetzung.]  i.NscMruek  r«bo««. ) 

Die  von  der  Firma  Joly  et  Cie.  in  Blois  weiter  ausgestellte,  in 
Fig.  214  wiedergegebetie  K  ni  ehebe  1  -  /.  i  cge  1  p  r  e  s  b  e  ist  besonders 
dadurch  ausgezeichnet,  dass  bei  ihr  der  Prcsstcmpcl  a  feststeht,  wäh- 
rend der  Formkasten  b  durch  Kniehebel  c  auf-  und  abbewegt  wird. 
Diese  Ma-chine  ist  an  und  für  sich  sehr  einfach,  entspricht  aber  trotz- 
dem, da  Presskopf  und  Formkasten,  leicht  auswechselbar  sind,  allen  An- 
forderungen für  kleinere  Fabriken  und  hat  demzufolge  in  Frankreich 
weite  Verbreitung  gefunden. 

Die  schwerste  Maschine  dieser  Art  war  die  von  der  A  merican  Clay- 
Working  Machinery  Company,  Huoyrua,  U.  S.  A.  ausgestellte 
Z  i  egel  -  N  ac  hp  resse  (Fig.  215);  dieselbe  kann  als  sehr  leistungs- 
fähig bezeichnet  werden.  Sie  erhält  die  zu  pressenden  Stücke  von 
einem  selbst  I  hat  igen  Ziegelab  «ehncider,  wie  er  bereits  in  Nr.  XI 


unserer  „Techn.  Rundschau 
auf  den  beweglichen  Tisch 
die  Stücke  unter  Zuführung 
und  dann  gepresst ,  was 
wie  Patrize  sich  bewegen. 

Von  der  Kxcenterwclle  f 
aus  wird  der  Presskopf  a, 
der  zum  gleichzeitigen  Pres- 
sen von  zwei  Ziegeln  mit  zwei 
Presstempeln  (Patrizen)  a, 
versehen  ist ,  auf-  und  ah- 
bewegt;  gleichzeitig  wird 
durch  die  Daumenscheibe  f., 
welche  gegen  deu  Hebel  e 
drückt ,  die  Matrize  ent- 
sprechend angehoben.  Die 
Zuführung  der  Presstücke, 
wie  die  Weiterbeförderung 
derselben  erfolgt  automa- 
tisch. 

Um  bei  den  infolge  har- 
ten Materials  event.  auftre- 
tenden Stössen  unangenehme 
Zahnbrüche  zu  vermeiden, 
sind'  die  Kxcenterstangcn  h 
abgefedert. 

Nun  wäre  noch  die  letzte 
Art  der  ausgestellten  Ma- 
schinen aus  dem  Gebiete  der 
Thonwarenfabrikation  zu  be- 
schreiben, nämlich 
für  die  Herstel- 
lung  der  Haus- 

haltungsgerätc 
wie     P  i  a  1 1  c  u  , 
Teller,  Topfe 
eto. 

DieeinzigeAua- 
stelleriu  solcher 
Maschinen  war 
die  auf  diesem 
Specialgebiete  in 
F  rankreich  be- 
kannte Firma 
F  a  u  r  e  &  C  i  c.  in 
Limogcs.  Der 
von  dieser  ausge- 
stellte und  in 
Fig.21tl  wiederge- 
gebene Koller- 
gang dient  zum 
Zerkleinern  der 
Klumpen,  zu  wel- 
chen der  feuchte 
Thon  sich  zu- 
sammenballt, 
nachdem  das  Roh- 
material die  ver- 
schiedenen Vor- 

bereitungs- 
masohinen  durch- 
laufen  hat.  Er 


kräftigen  Gestell, 
das  oben  den 
Tisch  a  trägt  und 
in  seinem  unteren 
Teil  die  Lagerung 
für  deu  Autrieb 
enthält.  Letzte- 
rer erfolgt  von 
der  Welle  d  aus, 
welche  eine  lose 
und  feste  Scheibe 
trägt,  durch  Rä- 
derübersetzung 
auf     die  senk- 


Ijeschriebeii  ist,  durch  ein  endloses  Band 
zugeführt.  Durch  die  Walzen  b  werden 
von  Wasser  in  Formen  eben  grstrichrii 
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rechte  Welle  c, 
auf  der  oben  eine 
Muffe  sitzt,  die 
zwei  senkrecht  zu 
einander  stehende 

Arme  halt.  Auf  dem  eineu  derselben  sitzen  zwei  gerillte  Läufer  br 
während  der  andere  mit  vier  verstellbaren  Rühren»  versehen  ist,  von 
welchen  die  beiden  äussereu  oyliudrisch,  die  inneren  konisch  ausge- 
bildet sind. 

Das  Muhlgut  wird  auf  die  geneigte  Bahn  a,  gebracht ,  durch  die 
sich  drehenden  Luufer  b  zerkleinert ,  wobei  das  seitlich  ausweichende 
Gut  durch  die  vier  Rubrer  immer  wieder  in  die  Bahn  der  I -äufer 

folgt.) 
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UHLABD'S  TECHNISCHE  BOTDSCHAU. 

Ausgabe  11. 

Bau -Industrie. 

WasserYersorgung.   Beleuchtung.   Heizung  und  Lüftung. 

Nuhdrack  dar  In  vorlltir  ander  Z«4t«aHrift  aathaltenau  OrtRtriBJartlkel ,  Auiia^e  adv  ftbar»etxaiif  ein,  cleJcbrlel  ob  mit  ader  ohne  Qaallenanriibe» 


Jtocbbaa  o«d  Wohnuagseinrichtöng. 
Beleuchtung,  Reizung  «ad  £Bftn«g. 

Die  architektonische  Ausbildung  der 
Industriebauten. 

Vi>ii  Architekt  Hur.»  Issel  in  Hlldeaheim. 

(Mit  AbbilJHtigtn,  Fig.  917— 321.) 

[Fortsetzung.]  lüsrlulnirk  (»MMi  i 

Wo  Schornsteine  au»  be*ondcreu  Rücksichten  in  einer  gan*  he* 
Klimmten  Stilart  aufgeführt  werden  musstco,  hat  man  zu  Losuugen  ge- 
griffen,  die  den  schlichten  Aufbau  de«  Schufte«  zu  verkleiden  suchen. 
So  ist  z.  B.  der  Sohorastein  für  die  Alhrechtsche  Ofeufahrik  in  Hilde«- 
heim  (Fig.  21H)  «nm  Architekten  Nebendahl  daselbst  in  gnthischen 
Itucksteiuformeu,  wie  sie  der  Hannoverschen  Sohule  entsprechen,  auf- 


ausserdem  noch  ein  etwa  »50  ein  hohe«  Trommelstüok  von  der  Stärke 
der  obersten  Schorusteintrommel  trugt  (vergl.  die  Ausführungen  von 
Prof.  Gustav  Lang  in  «einem  „Schornateinhau",  Hannover,  Hehving- 
«che  Ruchhdlg.K  7>er  Wind  wird  hierltei  sich  zwar  in  der  oberen  Über- 
g*ng*ecke  zunächst  stauen,  dann  aber  naoh  oben  und  unten  abgelenkt 
werden.  Hierbei  bewirkt  er  dann  an  der  Mündung  des  Schornsteines 
eiu  Absaugen  der  inneren  Luft  resp.  der  mit  Rauch  vermengten 
Scbornsteinlnft. 

Das  Anfreissen  des  obersten  Schornstcintciles,  nämlich  de«  Kopfes, 
wird  durch  den  Aufsatz  verhindert  und  ein  verringertet  Schwaukni 
würde  man  durch  ein  entsprechend  schweres  und  gedrungenes  Kopf- 
gesims  erreichen.  Dabei  ist  aber  wieder  zu  bedenkeu,  das»  ein  weit- 
aus ladender,  durch  ausgekragte  Steinschichten  gebildeter  Schornstein- 
kopf  gerade  dort  dem  Winde  eine  unnütz  gross«  Angriff stlüohe  bietet, 
WO  er  den  »tiirksten  Druck  auszuüben  vermag. 

Hei  diesem  Gesimse  ist  aber  von  weiterer  Wichtigkeit  die  Her- 
stellung der  vermittelnden  und  Wasser  abführenden  Schräge.  Je 
Ibicber  diese  Abschrügung  gehalten  wird,  um  so  ungünstiger  wirkt  sie, 
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geführt.  Ks  muss  aber  bemerkt  worden,  dass  dieser  Schornstein  un- 
mittelbar an  der  Uauptstrtissc  und  neben  einer  zierlichen,  in  demselben 
Stile  gehaltenen  Villa  liegt  und  zugleich  gewissermaasseu  eine  Reklame 
für  die  in  der  Fabrik  hergestellten  Kacheln  und  Terrakotten  bilden 
■oll. 

Der  Schornstei  nkopf.  Die  gute  oder  schlechte  Krscheinuug 
de«  gesamten  Schorusteinuufliaues  wird  wesentlich  bedingt  durch  die 
Ausbildung  de»  zugehörigen  Scbnrusteinkopfes.  Zeigt  sich  doch  hier 
die  architektonische  Kormengebung  an  einem  Platze,  der,  weil  er  frei- 
«chwehend  und  von  ullen  Seiten  sichtbar  ist,  den  Mangel  an  guter 
Komposition  und  da«  MUsverhältuis  der  Bekröuung  zum  Gesanitaufbau 
an  fori  in  die  Augen  springen  laast. 

Aber  es  aiud  noch  andere  Grundsätze  ala  diejenigen  der  Schön- 
heit, die  an  dieaem  Bauteile  zur  Geltung  kommen  müssen.  Denn  ein 
solcher  Schornsteinkopf  ist  nicht  etwa  nur  ein  willkürliches  Ziernit 
um  Nutzbau  dea  Fabrikschornsteinea ,  sondern  er  hat  an  seiner  Stelle 
ganz  besonderen  Zwecken  zu  dienen.  Kr  soll  in  erster  Linie  die 
schwachen  oberen  Manerschichten  beschweren  und  verbreitern  helfen, 
damit  ein  Anfreissen  derselben  durch  die  entstehenden  Würmespan- 
nuugcn  verhindert  und  das  Schwankeu  des  Schornsteines  bei  Wind- 
einwirkung verringert  wird.  Weiter  aber  soll  »eine  Formgebung  eine 
derartige  sein,  dass  ungünstig  einfallende  Winde  den  Kauchabzug  nicht 
etwa  hindern,  sondern  im  üegenteil  fordern  helfen. 

Nach  Versuchen  namhafter  Fachmänner  erfüllt  die  letzte  Korde- 
rutig  am  betten  ein  Kopfgeaim*,  da»  nach  unten  schräg  ausludet  und 


indem  sieh  hier  Ru&s  ablagert ,  der  durch  den  Regen  dem  darunter 
liegenden  Sohornateinkopfe  zugeführt  wird.  Deshalb  hat  man  «ich  für 
eine  Neigung  von  35  bis  41)  Grad  an  dieser  Stelle  entschieden,  ja 
sogar  15  Grad,  aber  nicht  mehr,  noch  mit  Vorteil  angewandt  (Fig.  220). 
Nebenbei  hat  man  der  besseren  architektonischen  Wirkung  halber 
wohl  öfter  den  Versuch  gemacht,  den  Abschriigungswinkel  zu  ver- 
mitteln, indem  man  die  Fläche  geschweift  gestaltete.  Aber  wo  dies 
durch  Cemcntputz  über  ausgekragten  Buokstcinschicbten  versucht  wor- 
den ist,  bat  er  sich  als  nicht  dauerhaft  erwiesen.  Der  Cement  be- 
kommt Risac,  nnd  ausgekragte  Ringschiebten  ohne  denselben  führen 
Russablagerung  und  Witterungsaugriffe  herbei.  Auch  Abdeckung  mit 
eisernen  Platten  hat  sich  nn  dieser  Stelle  nicht  bewahrt.  Hingegen 
ist  die  Herstellung  dieser  Abschragung  mit  glasierten  Schriigateincii 
wohl  zu  empfehlen,  wobei  es  ganz  gleicbgiltig  ist,  ob  der  Schorn- 
stein viereckigen  oder  runden  Querschnitt  aufweist. 

F.beoso  laaat  «ich  die««'  schräge  Abdeckungsplatte  aus  entsprechend 
geformten  Sandsteiii<|uadern  herstellen,  wenn  nur  diese  Sandsteine  keine 
kalkigen  und  tbonigen  Bindemittel  enthalten  und  nicht  hygroskopisch 
sind.  Auch  solche  sind  ausgeschlossen,  die  die  achwefiiehsanren  Dämpfe 
der  Rauchgase  leicht  aufsaugen.  Am  besten  eignen  sich  hier  die  mög- 
lichst dichten  (Juarzaandateine  mit  kieseligem  Bindemittel.  Ihre  Ab- 
sehrägung entspricht  der  vurhin  als  nützlich  hingestellten  Winkel- 
abmessung.  In  Fig.  '2J0  iat  die  von  Prof.  Lang  in  seinem  weiter 
oben  bezeichneten  Werke  als  zweckmussig  bezeichnete  Form  de* 
Schornstein kopfcs  dargestellt.    Kr  gliedert  »ich  in  da'  müssig  ausgc- 
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kragte  Mauerwerk ,  in  die  Aufliegende  Gesimsplatte  und  in  da»  obere 
Riugstuck.  I>ie  obere  Wandstärke  s,  ist  bei  viereckigem  Queracbuitt 
de»  Schornsteine»  gewöhnlich  =  '.  Stein,  also  12  em,  und  zwar  bei 
Schornsteinen  unter  27  in  Hohe.  Bei  achteckigem  Scbornsteini|i)cr- 
schnitt  reicht  die*e  Starke  von  '4  Stein  noch  für  grössere  Höhen 
aua.  Kür  runden  Querschnitt  ist  k,  t  14  cm  bei  kleineren  Schorn- 
steinen,  bei  solahen  von  über  2t»  m  Höhe  -  18  ;  20  cm,  bei  Schnru- 
steinen  von  4» '  m  Höhe  an  -  2.1  om.  Führen  Schornsteine  :iber  sehr 
heissc  Gase,  so  steigt  die  Stärke  von  >,  auf  30  ;  35  cm. 

Eine  günstige  Windablenkung  und  ein  gefulliges  Aussehen  des 
Scborasteinkopfes  erzielt  man  nach  Prof.  Lang  bei  etwa  folgenden 
Abmessungen  seiner  einzelnen  Teile:  „Die  Ausladung  c  der  Ocsiros- 
=  0,1  mal  oberen  Durchmesser  D.   |  0,| ;  die  Hohe  g  der 
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Gesimsplatte  =  0,8  e  =  0,0*  1).  |  0,11«;  die  Hohe  h  r  de«  aufge- 
mauerten  Ringstückes  =  lt,3  D„  4  0,1.  Kür  die  Abschrägung  der 
Gesimsplatte  wird  am  besten  t  g ,}  -  1,0  gewählt,  ulsrr  je  nach  den 
gewählten  Baustoffen  Bind  auch  andere  Werte,  zwischen  0,5  bis  1,25 
möglich.  Kür  t  g  J  =  1  wird  die  Höbe  der  Geaima|datUi  hg  —  g  |  e. 

Die  Breite  der  Gesünsplatte  ist  =  e  +  »,  ;  die  Höhe  der  ablen- 
kenden Windfhiche  wird  (für  t  g  ß  =  11  h  r  +  e  =  0,4  I)„  1  0,2 
Zur  Unterstützung  der  Gesimsplatte  läs»t  man  daB  Schaftmauerwerk 
kelehartig  vorkragen ,  wobei  die  Absatzbreite  n  =  4  bis  7  cm  den 
Zweck  hat ,  das  Beschmutzen  de«  Schafte»  durch  absickernden  Russ- 
schlanim  zu  verringern  iidinlieb  wie  bei  Bekronungsgcsimsen  die  „Was- 
serlinse"). Bei  Bncksteiiigesiniscn  »eblie»»en  »ich  dann  die  ausgekragten, 
treppenfortnigen  Ahsut/.e,  meist  in  (iestnlt  von  gering  ausladenden 
Konsolen,  dieser  voigezeichneten  Kelchlinie  an.  Der  t'bergang  zum 
Schaft  kann  dann  entweder  schlank  verlaufen  oder  durch  ein  llaml- 
geMiin  weiter  hervorgehoben  «erden.  Vorgl  Fig.  219  und  221  (nach 
l'rof.  A.  ttoller».  An  diesem  Aufl>au  treten  alle  die  architektonischen 
Verzierung» weisen  zur  Erscheinung,  die  wir  weiter  oben  und  in  Nr.  11 
Zeit-chnft  des  Näheren  besprochen  haben. 

I  Fortsetzung  folgt,  i 


Der  Neubau  der  Hiiuiuwollspinnerel  Olympia 

Mills, 


aufgeführt  von  W.  B.  8mith -Whalcy  &  Company  iu 

(Mit  Zeichnungen  auf  Titfrl  12.) 

Nachdrack  Torbctoa. 

Zu  den  schon  äusscrlich  imposantesten  Tc.vtilhauten  Amerika«  darf 
man  wohl  mit  Beebt  den  Neubau  der  Olympia  Mill»  rechnen, 
dessen  Katwurf  und  Au»führung  von  den  Besitzern  seiner  Zeit  der  Firma 
W.  B.  Smith  -  Whaley  .fc  Company  in  Columbia  übertragen 
worden  war. 

Das  Gebäude  hat  die  imposante  Frontlänge  tvgl.  Fig.  1 ,  2  u.  3, 
Taf.  12)  von  563'  2"  <1«9  m  rd.)  und  eine  Tiefe  (Fig.  5  u.  «i  tüi, 
151' 2"  |46  m  rd):  ea  besitzt  ausser  dem  l'arterre  vier  Stockwerk«, 
von  je  18'  (5,2  ml  Höbe.  Zwei  Türme  von  rd.  24X22'  <7,3X«vmi 
Grundfläche  und  13/ Ii"  |42,6  ml  Hohe  enthalten  die  Treppeobau'er 
um)  Hoohre»ervi>ir»  für  ein  über  da»  ganze  Gebäude  verbreitete«  System 
von  automatischen  Sprinkler*,  Genau  in  der  Verlängerung  der  hori- 
zontalen Querachse  de»  Hauptgebäudes  ist  au  dieses  ein  Maschinen- 
raum A  und  daran  die  Kraftcentrale,  Kessel-  und  Maschinenbaus  V  1> 
umfassend,  angebaut.  Das  Maschinenbaus  C  hat  bei  120*  (341,11  ni' 
Länge,  50'  1 15,25  m)  Tiefe,  während  da»  Kesselhaus  D  140'  (42,7  nn 
Länge  bei  40'  (12,2  ml  Tiefe  besitzt.  Ein  an  letzteres 
Anbau  E  enthält  die  als  Ersatz  eine»  Schornsteines  die 
zur  künstlichen  Absuugung  der  Aligase. 

Die  l"mfas*uiig»w»udc  »amtlicher  zur  Spinnerei  gehörigen  (iebia- 
licbkeiten  sind  in  Ziegeln  aufgeführt  uud  haben,  soweit  sie  dem  Haupt- 
gebäude angeboren,  43"  (1,0!»  m),  39"  10,99  ml,  31'/'  (0,S76  m)  un.l 
25','j"  l0,til8  ml  Starke  im  ersten,  zweiten,  dritten  und  vierten  Oticr- 
geschos».  Transversal  ist  das  Hauptgebäude  durch  hölzerne  Sauten  in 
sechs  Abteile  (vgl.  Fig.  3)  zerlegt.  Die  in  Reihen  aufgestellten  Säulen 
tragen  im  ersten  und  zweiten  Geschoss  12  \  17"  (305  X  432  mm I  starke 
l'nterzüge  und  zwei  17  X  *>'  i"  (432X165  mml  starke  L'nterzüge  iic 
dritten,  sowie  vierten  Obcrgcsebosj,  Die  Säulen  selbst  haben,  vom 
ersten  tieschoss  anfangend,  nach  oben  12,  11,  10'  ,  und  10"  (305,  27!'. 
267  und  254  mm!  Durchmesser;  ihr  Abstund  voneinander  betragt 
WH"  (3,253  m).  Die  Fussböden  werden  durch  4"  (102  mm),  1" 
(26  mm)  und  dicke,  voneinander  durch  Teerpappe  isolierte  Bohlen 
gebildet,  deren  oberste  aus  Ahorn  geschnitten  ist. 

Von  den  einzelnen  Etagen  ist  die  erste  den  Offnem  und  der 
Weberei  zugewiesen,  die  uäohste  enthält  ebenfalls  Webmaschinen,  feiner 
Spul-,  Schlicht-  und  Zettelmascliiuen ,  während  in  der  dritten  die 
Karden,  Zieh-  uud  Wickelmascbincii  und  der  vierten  die  Spinnmaschine» 
untergebracht  sind.  Zwei  von  der  Otis  Co.  gelieferte,  elektrisch  an- 
getriebene Aufzüge  vermitteln  den  Verkehr  zwischen  den  einzelnen 
Etagen.  Die  als  Wechselstrommotoren  ausgeführten  BctriehsmasehiDen 
drr»ell>eii  erhalten  deu  Strom  gleich  den  übrigen  in  der  Fabrik  in- 
stallierten Motoren  aus  der  Kraftstation  CD  auf  deren  sjieoielle  Eiu- 
richtung  wir  im  „Supplement"  Heft  1,  I9U9  an  Hand  der  I'ufel  1  noch 
zurückkommen  werden.  Hier  sei  nur  erwähnt,  das»  die  Centrale  max. 
8000  P8  zu  liefern  vermag  und  drei  Mc.lntosh-Scymourr.cbe  Dampf- 
maschinen von  je  2000  l'S  maximaler  Leistung  enthält. 

Die  Beheizung  der  Fabrik  geschieht  durch  Luft,  welche  von  zwei 
14füs»igen  (4,27  m)  elektrisch  angetriebenen  stiirtevantventilatoreii 
(a,  Fig.  3i  in  einen  kurzen  Hauptknnal  a,  von  20  \  7'  (6,1  X2,l  um 
Querschnitt  geblasen  wird.  An  diesen  sehliesst  sieb  ein  nahezu  die 
ganze  Lunge  de»  Gebäudes  entlang  geführter  Leitkanal  a4  au,  von  < 
aus  einmal  die  vertikalen  Steigkanäle  c  und  dann  die  bnrizonti 
Verteilungskauäle  f  gespeist  »erden.  Entere  haben  die  aus  dem  Ver- 
tikalschnitt l'ig.  7  ersichtlichen  Querschnitte,  letztere  sind  1,83  m 
hoch  und  1,2  m  im  Lichten  breit .  sie  führen  nach  den  Steigkanälen  f, 
in  der  entgegengesetzten  Frontwand  do»  Gebäudes  (vgl.  F'ig.  3  u.  5). 
Da  hier  je  drei  solcher  Steigkanäle  f,  an  einem  Verteilung«kanal  f 
angeschlossen  sind ,  so  war  es  notig  die  au»  Fig.  3  ersichtlichen  Zu- 
bringer in  da»  System  einzuschalten.  Ibesc  haben  |635XI"92  mnr 
25  \  13"  Querschnitt  und  sind  gleich  den  Verteilungskaiiiilen  f  aus 
ganz  in  (  erneut  verputztem  ^teinmaterial  hergestellt. 

Eigenartig  ist  nun  da»  gewählte  llchcizungsverfabrcn.  Hier  wird 
nämlich  die  Luft  nicht  wie  sonst  üblich  trat  Eintritt  in  den  Ventilator 
reap.  direkt  nach  Austritt  aus  demselben  erwärmt,  sondern  kalt  in  den 
Leitkanal  b  hiueingeschiekt.  Erst  wenn  sie  aus  demselben  iu  den  einen 
oder  anderen  der  Verteilungskanäle  f  oder  Steigkanäle  e  eintreten 
will,  muss  sie  Heizkörper  b,  e  passieren  an  deren  Spiralen  und  Rippen 
sie  »ich  erhitzt.  I sie  beschriebene  Anordnung  hat  den  grossen  Vorteil, 
das»  einmal  eine  Vergeudung  von  Wärme,  die  doch  vorbanden  sein 
würde,  wenn  man  du»  ganze  im  Kanalsystem  stehende  Luftoiiantuni 
erhitzen  würde,  vermieden  wird  und  dass  weiter  »o  eine  bessere  Kon- 
trolle der  Temperatur  der  an»  jedem  der  Steigkanäle  c  f,  ausströmenden 
warmen  Luft  möglich  i»t.  Endlich  aber  nimmt  kalte  Luft  wesentlich 
weniger  Kaum  ein  und  beansprucht  also  auch  wesentlich  kleinere  Kannte 
wie  heisBe.  Auch  das  ist  ein  Grund  der  nicht  ausser  Acht  zu  lassen  ist 

Als  Heizmaterial,  oder  besser  gesagt  Warmespendcr.  gelangt  in  den 
Heizkörpern  der  Abdampf  der  drei  Betriebsmaschinen  zur  Anwendung. 
Von  solchem  steht  hier  eine  derartig  bedeutende  Menge  zur  Verfügung, 
da»»  ein  Teil  davon  in  Kondensatoren  niedergeschlagen  werden  kann. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  Fabrik  zur  Zeit  an 
Spindeln  lOnOOO  besitzt  und  wie  sich  herausgestellt  hat  nur  einer  Be- 
triel.skrnft  von  lU^Kl  l'S  bedarf,  sodass  noch  rd.  2100  l'S  zur  Ver- 
fügung stehen,  die  nach  „Engineering  Record"  von  Abmieten)  (elek- 
trischen StraBsenbahneu,  Liehtwerkeu  etc.)  ausgenutzt  werden. 
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Neues  über  Hennebique-Bauteii  In  Paris. 

(Mit  ANriMuMjen,  Fig.  332—227.) 
Die  Pariser  WeltausBtellung  gab  vielfache  Gelegenheit,  alle  Arten 
von  Hctoneiseukonstniktionen  rar  Anwendung  zu  bringen,  es  war  dies 
Schon  durch  die  kurze  Bauzeit  bedingt.  Diese  günstige  Situatiou  hat 
nun  ilie  Firma  11  eunebique  reichlich  ausgenutzt  und  aah  man  ihr 
System  bei  vielen  Hauten,  auch  in  Baudetails,  vertreten,  so  im  Grand 


trager  frei  ausgebaut  aind.  Fig.  227  zeigt  die  Anordnung  iler  Eiacn- 
armierung  in  den  einzelnen  Konsolen,  die  aus  Kund-  und  Flachciacn 
von  9ehr  geringen  Dimenaionen  besteht;  auf  die  so  ausgestalteten 
Treppentrüger  wurden  schwächere  Steinst  uft-n  versetzt,  sodass  der 
ganze  Dan  eine  noch  nie  erreichte  Leichtigkeit  uud  Sicherheit  l»ei 
grüsster  Stiegenbreite  aufweist. 

Fundiernngen  in  armiertem  Beton  nach  Ilennebujue  erhielten 
die  Bauten  Grande  Salle  des 


Kj.  133. 


l'alais  des  Beaux  Arta,  Petil 
l'alai«,  l'ulais  des  Lettre*, 
Aquarium,  Falaia  de  l'Hnrti- 
culturc  cte. 

In  einzelnen  Sälen  des 
lirand  Palais  waren  bei  den 
Hecken  sogar  die  Ober- 
licht ko  n  a  t  ru  kt  i  onen  in 
1  Ienncbi<iue-Systcm  ausgeführt , 
Fig.  222;  die  Sprossen  dieser 
rcchtcckigeu  oder  krei»riiudeu 
Oberlichter  bestehen  au»  klei- 
neu Tnigerti,  die  aich  ans  den 
Haupt-  und  Sekundärtrageru 
entwickeln;  die  Zwischenfelder 
waren  mit  Drahtglas  einge- 
deckt. Grossere  Spannweiten 
und  Decken  für  aobwerere 
Lasten  wurden  al»  Gewölbe 
durchgeführt ,  wie  beim  Petit 
l'alais,  wo  im  Souterrain  mit 
einer  Nutzlast  von  HKX»  kg  auf 
einen  <|i>i  zu  rechnen  war.  Diese 
Decke  besteht  zunächst  aus 
1.1cm  breiten  Heunebi<|uegurteu 
mit  einer  Scheitelstnrke  von 
2.1  cm  bei  einer  Spannweite  von 

m.  Diese  Gurten  werden 
dnreh  Gcwulbe  von  3  m  Spann- 
weite verbunden,  welche  eine 
Scbeitilstärke  von  fi  oxn  be- 
sitzen. 

Zahlreiche  andere  Auaatel- 
luiijfliauten  tragenTerrasaen 
uud  Ha  1  k o n  e  nach Hennchii|ue- 
System ;    eine  der- 
artige Konstruktion 

ist  in  Fig.  223  ge-  

geben,  sie  findet  sich 
z.  B.  beim  Palais  des 
Lettre»     Ana  einem  ÜHrrerinif/ 

über  einem  Pfeiler- 
fenater  eingespann- 
ten Kalken  a  b  er- 
streckt sieh  der  Bal- 
krntrugrr  a  d,  durch 
Zwiseheuträger  e  f 
verstärkt,  und  bildet 
so  die  Plattform. 

Scheide- 
mauern,     w eiche 
bei  solchen  zeitlichen 
Bauten  eine  grosse 
Bolle  spielen,  fauden 
fast  bei  ulleu  Gebäu- 
den in  Starken  von  .1  ein,  lo  ein  iiiul  1.1  ein  im-^edelint 
da  sie  allen  Ansprüchen  an  Widerstandsfähigkeit,  besonders  im  Hanne 
i-r«|«mis  genügten.    Die  Auafiihruug  ist  in  Fig.  'SM  detailliert. 

II  cu  ccbi  i|  ue  t  r  eppe  ti ,  eutweder  ganz  uus  Beton  oder  allein 
nur  die  untere  Stiegen* ersebalung,  wurden  teils  als  frei  tragende,  teils 
nls  beiderseits  aufliegende  Trcppenhuuten  allen  anderen  Konstruktionen 
vorgezogen,  und  zwar  selbst  dort,  wn  ein  grosserer  Verkehr  un an  - 
gesetzt wurde,  wie  im  Grand  Palais,  Grande  Salle  de-  Keie*  und  in 
mehreren  anderen  Gebäuden.  Besonders  ist  die  f  1 1  1 1  rufende We  tide  I- 
treppe  im  Petit  l'alais  bemerkenswert,  weil  bei  derselben  Heimeln  pic- 
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Fi  tes,  l'ulais  des  Sciences,  l'alais 
des  F.tats  Luis  etc.,  wahrend 
das  l'alais  du  Coatutue ,  das 
belgiadhe  Keichahaua  ganz  nach 
II, 'nnebii|uesyetcm  erbaut  aind. 
Ilie  Stützmauern  dieser  genann- 
ten Bauten  waren  nach  Fig.  224 
auagebildet ;  zwei  durchlaufende 
(irundplatteu  a  ond  b  aind 
durch  Betonrippen  mit  der  vor- 
deren Abachlusswand  der  Kon- 
struktion in  Verbindung  gesetzt. 

Dax  System  Hennebinuc 
bewahrte  sich  nun  bei  allen 
diesen  prächtigen,  leider  nur 
für  eine  geringe  Bestanddauer 
liestiiututeii  Bauten  durch  feine 
i  Ikouomie  der  Dimensiomorung, 
kurze  Bauzeit  und  ungemein 
grosse  Anpassungsfähigkeit.  Ks 
fragt  sioh  al>cr ,  <>b  man  bei 
dieaeti  Gebäuden  mit  Rttekaieht. 
auf  ihren  kurzlebigen  Zweck 
nicht  zu  weit  gegangen  war. 

Weiterhin  beweisen  nun 
eine  gattM  Anzahl  Pariser 
öffentliche  Bauten,  wel- 
che durch  llennebiquc  selbst 
errichtet  wurden,  nach  Ingen. 
K.  Koppenstciners  Beliebt 
in  der  ,,()aterr.  Wochcn»elirift 
f.  d.  öffentl.  Baudicuat",  das.» 
man  auch  solche  Gebäude  ganz  in 
lleunebii|ueurt  ausführen  kann. 

Vor  allem  He n  n  eb>  '|  ucs 
eigenos  Geschäftshaus, 
neun  Etagen  hoch,  vom  Fundament  bis  zum  Fint  ganz  aus  ariuiertem 
Beton  im  Jahre  l!«Kl  gebaut ,  vereinigt  alle  Aiiwendungsarten  dieses 
Systems.   Die  Fig.  22.1  stellt  das  groiac  Gebäude  als  einen  imposanten 

Eckbau  vor.  Ausser 
zwei  Kellcretagcu, 
für  Geschäft sz wecke 
und  Magazine ,  hat 
das  Gebäude  eigent- 
lich no<-h  neu  u  Ktageu 
und  zwar:  Im  Par- 
terre uud  Zwischen- 
stock  kaufmännische 
und  Verkaufsräume 
in  der  L  IL  und  III. 
Klage  Wohnungen, in 
der  IV.  uuil  V.  Klage 
Bureau  x  und  Zeichen- 
sale für  Hennebiiiue, 
in  der  VI.  und  VII. 
Arbeitsräume,  l.ichtpausczimmcr ,  phot> »graphische-  Atelier  etc. 

Die  Wunde  sind  gut  fundiert,  uiil  Krdgi-wnlbeu  untereinander 
verbunden  und  haben  mir  eine  Stärke  von  |H  cm  soweit  Bio  Auaaen- 
luauern  sind  und  Iii  cm  soweit  sie  Mittelinaueru  d:<r-tcllcn .  uueb  ist 
ein  ausgiebiger  Gebrauch  von  llngondrrkcn  gemacht.  Bei  einer  Nutz- 
last von  tüHikg  und  ii  m  Spannweite  luibcn  die  Decken  k  em  Scheitel- 
stärke,  l>ei  IChni  kg  und  4  m  Spannweite  12  cm  Scheitelstnrke J  die 
übrigen  Decken  erhielten  in  bis  14  eni  je  nach  der  Nutzlast:  die 
Scheidewände  sind  1<>  cm  stark  mit  Hl  mm  Kiseneinlagen  in  Ent- 
fernungen von  2.1cm.    Fensler  und  1  aufstocke  jus  Hol/  werden  mit 
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Bankeisen  in  Content  befestigt ;  das  Dach  ist  ebenfalls  aus  Heunehii|ue- 
trägcrn  mit  dazwischenliegender  Decke  konstruiert,  mit  einem  Gemenge 
aas  Teer  und  Fettstoff  gedichtet,  Der  Beton  hat  eine  Mischung  von 
IM  :  300  kg  Marne-  oder  Loiresand  auf  den  cbm.  Kine  bessere  Glätte 
<ler  Betondecken  wurde  mit  geringer  Mühe  durch  Auflegen  von  Papier 
auf  die  Holzverschalungen  erzielt. 

Die  Hauptfrage,  wie  »ich  die  Ketonfassade  gegen  Wittcrungs- 
einfliksse  und  Temperaturunterschiede  verhalten  wird,  bleibt  einst- 
weilen ungelöst ;  doch  acheint  Hennebi<|ue  seiner  Sache  aicher  zu  «ein, 
hat  er  doch  sogar  unterlagen,  Ausdehnungsfugen  anzubringen.  Im 
kalten  Klima  dürften  jedoch  diese  verhältnismässig  schwachen  Um- 
fassungsmauern eine  genügende  Beheizung  kaum  ermöglichen,  höchstens 
wenn  man  die  Mauern  mit  Luftzwiscbcnräamen  bauen  würde. 

Die  Bauzeit  des  ganzen  Gebäudes  betrug  sieben  Monate. 

Ein  weiteres  interessantes  Bauwerk  mit  Henncbi-picdecken  ist  das 
aus  zwölf  Etagen  bestehende  Archiv gebäude  des  Cour  des 
Comptes  in  Paris,  das  1000CN)  feuerfeste  Fächer  für  Dokumente  ent- 
halt ;  die  Hauptmauern  sind  aus  Bruchsteinen  hergestellt ,  die  Decken 
für  eine  Nutzlast  von  600 1000  kg  konstruiert,  die  Dächer  sind 
Hennebiquesystem,  mit  Schiefer  und  Zinkblech  al>gedeckt.  Die  ganzen 
Betonflachen  haben  einen  von  Hennebique  zusammengestellten  Anstriel), 
der  den  Cementflächen  das  Ansehen  giebt ,  als  wenn  sie  mit  Ölfarbe 
gestrichen  waren. 


TJ8.        A.:  Him*  neu?  &a*trieu$ungw-*la$t  für  *U*  Kiti*K*U *9b. 

KIne  neue  (saserzeugiinsHanlasce  für  den 
Kleinbetrieb 

von  der  „Climax  Nut,  I*>ck  &  Mfg.  Company"  in  St.  Louis. 

(MH  Abbildung,  Ftg.  22S.i  HaaMraei  tirteH». 
Vielfach  ist  noch  die  Ansicht  verbreitet ,  die  Gasbeleuchtung  sei 
mir  den  Bewohnern  von  Städten  und  Orten,  weiche  Gasanstalten  be- 
sitzen, oder  grosseren,  mit  eigenen  Anlagen  versehenen  Fabriken,  zu- 
gangig.  Dies  ist  ein  Irrturn,  denn  es  giebt,  wie  wir  schon  oft  an 
dieser  Stelle  erwähnten,  eine  grosse  Anzahl  kleinerer  Gasappamte, 
die  hinsichtlich  ihrer  Leistungsfähigkeit  grosseren  Anlagen  relativ 
wenig  nachstehen.  Zu  diesen  gehört  auch  die  in  Fig.  Sttt  uaeh 
„The  Irou  Age"  dargestellte  G  a  s  -  K  r  z  e  u  g  u  u  g  s  a  n  1  ag  c  der  Firma 
„Climax  Nut,  Lock  .V  Mfg.  Company"  in  St.  Louis.  Dieselbe 
dürfte  gleich  vielen  anderen  geeignet  «ein,  auch  den  abseits  gelegenen 
Niederlassungen,  einsam  im  Gebirge  stehenden  Hotels.  Kuranstalten  etc. 


die  Annehmlichkeiten  der  modernen  Gasbeleuchtung  ohne  allzu  grossen 
Kostenaufwand  zuzuwenden. 

Das  Princip  dieses  Apparates  geht  dahin,  durch  Karburierung  atmo- 
sphärischer Luft  mit  schweren  Kohlenwasserstoffen  ein  für  Beleuch- 
tungszwecke  brauchbares  Gasgemisch  zu  erhalten,  wobei  als  Karbu- 
rationsmittcl  ein  Petroleumäther  —  Gasolin  —  verwendet  wird. 

Die  Einrichtung  besteht  aus  zwei  Pumpen,  welche  entweder  von 
einem  Dampf-  oder  Wassersäuleumotor  e  betrieben  werden.  Die  eine 
Pumpe  bringt  da«  Gasolin  aus  dem  Bebälter  f  nach  dem  Karhuratnr, 
wo  es  über  den  Verteiluugsschirm  a,  zerstiebt;  der  Karburator  selbst 
ist  mit  Holzspäuen  gefüllt,  welche  das  Gasolin  aufsaugen,  während 
Luft,  von  der  Pumpe  g  zugepumpt,  bei  g,  von  unten  eintritt,  durch 
das  Füllmaterial  hindurchzieht  und  die  Kohlenwasserstoffe  aufnimmt. 
Dieses  Gemisch  tritt  dann  bei  a,  aus  und  wird  direkt  den  einzelnen 


Sehr  wesentlich,  bei  diesem  Apparat  auch  fein  durchdacht,  ist  die 
Druckregnlicmng:  die  Luft  muss  unter  gleichmassigem  Druck  dem 
Karburator  und  aas  diesem  den  Flammen  zugeführt  werden  and  zwar 
darf  derselbe  nicht  zu  gering  sein,  weil  sonst  die  Flammen  schlaff 
brennen  und  leicht  russen. 

Das  Einstellen  des  Druckes  geschieht  mit  Hilfe  eines  verschiebbaren 
Ge wichts  (Sk*.  4),  die  Regulierung  erfolgt  dann  automatisch  durch 
das  Ventil  (Skz.  6  u.  7>,  das  mit  dem  Einstellgrwicht,  wie  aus  Skz.  4 
ersichtlich,  in  Verbindung  steht,  indem  es  einerseits  die  Zuführung 
von  Gasolin  regelt,  das  bei  c  eintritt  und  bei  b  zurüokfliessen  kann, 
anderseits  aber  anch  den  Hub  der  Luftpumpe  von  a  aus  und  daniit 
den  Luftdruck  entsprechend  verändert. 

Der  Apparat  erzeugt  nur  Gas,  wenn  die  Lampen  brennen;  werden 
dieselben  abgestellt,  der  Druck  im  Karburator  also  erhöht,  so  erfolgt 
du»  Ausschalten  des  Motors  e  ebenfalls  automatisch,  indem  durch  die 
Zugstange  d,,  die  Drosselklappe  (Skz.  2)  und  damit  der  Wasser-  resp. 
Dumpf/uiluss  zum  Motor  abgeschlossen  wird. 

Diese  Anlagen  erfordern  keine  Wartung,  der  Betrieb  geht  selbst- 
thätig  vor  sieb,  ist  auch  gefahrlos  und  sparsam,  da  stets  nur  soviel 
Gas  vorhanden  ist,  als  momentan  gebraucht  wird.  I'm  den  Ver- 
brauch derselben  zu  beurteilen,  sei  erwähnt,  dass  4  1  Gasolin  für  die 
Unterhaltung  einer  einzigen  "ökerzigen  Flamme  fift  Standen  hinreichen. 

Die  Centralheiziiugsanlage  Im  neuen  Klnder- 
hospltal  In  Paris 

ausgeführt  von  Oronvelle  *  Arquembourg  in  Pari». 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  220  -332.) 


Reine  Luft  und  gleichmässigc  Erwärmung  der  Räumlichkeiten  auf 
eine  für  den  Stoffwechsel  des  Menschen  günstige  Temperatur  sind  für 
ein  Krankenhaus  von  wesentlicher  Bedeutung.  Bei 
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/"ij|.  'J39.     /,  A.;  Pit  f>ntr ttUUi*u*yt«nlay  im  mfvtn  Kin.lrt k.ifttui  in  l'wit, 

Neubauten  dieser  Art  wird  daher  die  Frage  di-r  anzuwendenden  Heizung 
sieh  stets  leicht  entscheiden  lassen.  Kann  es  sich  doch  lediglich  um 
drei  Arien,  die  Luft-,  Dampf-  und  W  as  se  r  h  ei  z  u  n  g  handeln 

Zu  guiisten  der  Dampfheizung  spricht  nun  der  Fmstand,  dass  sie 
bezüglich  der  Reinlichkeit  den  weitgehendsten  Anforderungen  genügt, 
und  auoh  hinsichtlich  der  gli ichmassigen  Krwärmung  durch  selbst- 
t bat  igt-,  von  der  Zuverlässigkeit  des  Bedienungspersonals  unabhängige 
TciiipcratuiTegulicruug  obenan  steht. 

V.m  Beispiel  hierfür  bietet  da»  neue  Kindcrhospital  iu  Paris, 
bei  welchem  mich  „Le  Genie  Civil"  eine  sogen,  kombinierte  Ab-  und 
II  och  druck  - Dampfheizung  eingerichtet  wurde.  Der  reinen 
Abdampfhcizuug  liegt  bekanntlich  der  Gedanke  zu  Grunde ,  den  von 
den  vorhandenen  Maschinen  für  Lieht-  und  Kraftzwecke  abgehenden 
Dampf  (Abdampf i  nicht  mehr  nutzlos  ins  Freie  entweichen  zu  lassen, 
sondern  ihn  zu  liei/zwecken  zu  verwenden. 

Zur  Diiuipferzeuguug  dienen  bei  dieser  Anlage  zwei  Kessel  nach 
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System  Belle villc,  welche  für  1"  At  Druck  geprüft  sind.  Diese 
Kf«rl  liefern  einerseits  ilen  D»ni|>f  für  die  Betriebsmaschinen,  ander- 
seits wird  ihnen  aber  auch  der  für  die  Beheizung  der  in  den  Küchen 


und  W*.«ehriiunien  aufgestellten  Apparate 
von  .">  :  G  At  zugeführt  wird. 

Kür  die  Ocntralheizung  ' 
niaschineu,  die  ihren  Dampf 
fangen  du  mitgerissenen  und  neu 
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Da  rupf 

zweier  Dampf- 
Zum  Ab- 
iswa*»ei-<  int  in 
die  Zuleituni» 
ein  WaHner- 
abscheider  s, 
Fig.  '229,  einge- 
schaltet. 

Die  Dampfma- 
schinen selbst 
sind  stehende, 
30pferdige. 
rasohlaufende 
Maschinen,  wel- 
ohe  entweder  als 
normale  Aus- 
puffmaschinen 
oder    bei  ent- 
sprechender 
Änderung  der 

Schieberstel- 
luug  reap.  der 
Expansion  mit 
einem  Gegen- 
druck von  j  At 
arbeitenkönneu 
Um  irgend 
welche  Ver- 
stopfungen in 
den  Heizung»- 
röhren  oder  son- 
stige Unzuträg- 
lichkeitendurch 
das  im  Abdampf 
enthaltene  Öl  zu 
vermeiden,  sind  Kolben 
und  Schieber  der  Ma- 
schinen so  konstruiert, 
dass  sie  ohne  Schmie- 
rung laufen,  was  durch 
völlig  wasserdichtes  Ar- 
beiten dieser  Teil.«  er- 
zielt wird.  Bei  den  Kol- 
ben ist  zu  diesem  Zwecke 
die  Anzahl  der  Kolben- 
ringe entsprechend  ver- 
mehrt, derart,  daaa  die- 
j  selben  eine  genügende 
Dichtigkeit  gegen  Wasser 
,  bieten,  ohne  jedoch,  bc- 
j  günstigt  durch  die  senk- 
rechte Anordnung  der 
Maschinen ,  ungleich- 
mäßige  Reibungen  an 
den  Cylinderwaudungcn 
hervorzurufen. 

Der  Abdampf  der 
Maschinen  wird  in  den 
Reaipientcu  r  geleitet, 
wo  zunächst  die  Stösse, 
welche  von  dem  hob- 
weisen  Austritt  den 
Dampfe*  herrühren,  aus- 
geglichen werden.  Die 
Dampfverteilung  ist 
scheinatisch  in  Fig.  22.I 
gezeigt ;  zu  beiden 
Seiten  des  Recipienten  r 
befinden  sich  Rcgulicr- 
apparate  e  und  a,  deren 
Aufgabe  es  ist,  die  den 
Heizleitungen  zuge- 
A|iparat  e  tritt  in  Funktion, 
ur  Heizung  notwendig 


führte  Dampfmenge  konstaut  zu  erhalten, 
wenn  die  Maschinen  mehr  Dampf  liefern, 

ist,  während  der  Apparat  a  die  Regulierung  dann  übernimmt,  wenn 
dieser  Dampf  für  die  Heizzwecke  nicht  zureicht.  Die  Hinrichtung  beider 
Apparate  ist  dieselbe  und  ist  gemeinsam  iu  Fig.  2.SII  wiedergegeben. 

Iii  den  Rcgulicrapparat  e  tritt  der  lhimpf  ein,  geht  durch  den 
oyliuderforniigcn  Hauiii  d  und  drüokl  auf  den  Kothen  e,  :  gleich- 
zeitig «teht  clor  Cylinder  e  mit  dem  Druckbehälter  c  und  dieser  mit 
der  l'nuipe  p  in  Verbindung,  wodurch  auf  deu  Kolben  c,  von  unten 
ein  hydraulischer  Gegcudruck  ausgeübt  wird ,  der  genau  eingestellt 
»erden  kann.  Uberwiegt  nun  der  Dampf  von  oben ,  so  wird  der 
Kolben  e,  nach  unten  bewegt  und  der  mit  ihm  durch  die  Führungs- 
»tange  Ii  verbundene  Schieber  b,  geöffnet;  der  überschüssige  Dampf 
tritt  dann  solange  ins  Freie,} bis  das  Gleichgewicht  wieder  hergestellt 


ist.  Das  Regulierventil  a  wirkt  umgekehrt  und  Iritt  nur  in  Thätig- 
keit ,  falls  die  Menge  des  vorhandenen  Abdampfes  zur  Heizung  nicht 
genügt;  dann  aber  führt  derselbe  den  Eintritt  von  Hochdruckdampf 
berltei,  welohen  er  mit  reduzierter  Spannung  dem  Abdampf 
hei  mischt.  Da  beide  Regulatoren  sich  im  Maschinenräume  befinden, 
so  kann  also  von  dort  aus  die  in  die  Leitungen  eintretende  Dampf- 
menge  reguliert  werden.  Diese  führen  den  Dampf  in  die  einzelnen 
Häuser  der  Anlage,  wo  er  teils  zur  Heizung  der  Zimmer  und  zwar  in 
Heizkörpern,  teils  zur  Erwärmung  der  Dampfbäder  etc.  verwendet  wird. 

Um  die  eingangs  erwähnte  gleichmässigc  Erwärmung  der  Zimmer 
zu  erreichen,  sind  die  Heizkörper  noch  besonders  je  mit  einem  auto- 
matischen Regulicrvrntil  versehen,  das  die  Zuführung  von  Dampf,  ab- 
hängig von  der  jeweiligen  Zimmertemperatur,  selbstlhatig  regelt. 
Die  Einrichtung  dieser  Apparat«  wird  in  Fig.  i'M  veranschaulicht, 


ug  dieser  Appa 

sie  ist  ganz  analog  derjenigen  der  zuvor  beschriebenen  Regulierapparatc 
a  und  e,  indem 
auch  wieder 
durch  einen 
Gegendruck,  in 
diesem  Fall  aus- 
geübt von  kom- 
primierter Luft, 
auf  die  Mem- 
brane   d  das 
Ventil    b  und 
damit  die  den 
Heizkörpern 
zuge  führte 
Dampfmenge 
reguliert  wird. 

Hier  wird 
nuu  dieser  Ge- 
gendruck bei  e 
nicht  auf  eine 

gewisse  konstante  Grösse  eingestellt,  sondern  seinerseits  ebei.fall-  ent- 
sprechend der  im  Zimmer  herrschenden  Temperatur  mit  Hilfe  des  iu 

*  Vom  M^aschincnranm'aua,  wo  in  einem  Behälter  Luft  unter  einen 
konstanten  Druck  aufbewahrt  steht,  wird  dieselbe  in  einer  feinen 
Röhre  h  den  einzelnen  Apparaten  zugeleitet,  dort  passiert  sie  ein 
Druckventil  e,  das,  einer  bestimmten  Zimmertemperatur  entsprechend, 
mit  Hilfe  der  Gewichte  d  eingestellt  ist.  Ändert  sich  nun  diese  letzten-, 
so  wird  durch  die  Krümmung  der  thermometrischeu  Rohre  c  die  Lage 
des  Ventils  e,  damit  also  der  dem  Regulierventil  des  Heizkörpers  zu- 
geleitet« Luftgegendruck  verändert  und  so  durch  diesen  die  wärme- 
spendende Dampfmeuge  indirekt  entsprechend  der  Zitumertein|>erat lu- 
ge regelt. 

Im  Maschinenraum  sind  auf  einer  Tafel  Manometer  für  jede 
einzelne  Druckleitung  angebracht,  sodass  von  dort  aus  die  Temperatur 
in  allen  Sälen  dieses  Krankenhauses  beobachtet  und  naoh  Bedarf  ge- 
ändert werden  kann;  wir  haben  hier  also  eine  Centraiheizung  vor 
uns,  bei  der  die  Wärme  in  einer  Weise  erzeugt  und  konstant  gehalten 
wird,  die  nicht  nur  den  Kranken  hinsichtlich  ihres  Wohlbefindens, 
sonderu  vor  allem  auch  den  Unternehmern  in  finanzieller  Hinsicht 
sehr  z 


n>nt,  i.A..  in,  i 


Der  „Aeine"-  Luftreiniger 

von  Tfcomaa  &  Smith  in  Chicago. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  833) 

Der  von  der  Firma  Thomas  K  Smith,  16  North  Canat  Street  iu 
Chicago  konstruierte  neue  Luf treiuiger  soll  die  Reiniguug  der  Luft 
von  Staub  und  anderen  schädlichen ,  sowie  unangenehmen  8t 
bewirken ;  er  soll  Luft  liefern,  die  nach  Verlassen  des  Apparates 
nur  rein  und  trocken ,  von  schädliohen 
Stoffen  befreit  »ein ,  sondern  auch  einen 
für  die  Gesundheit  zuträglichen  Feuchtig- 
keitsgehalt besitzen  soll ,  ohne  Rücksicht 
auf  die  jeweiligen  äusseren  Witterungs- 
eintluase.  Die  Abkühlung  der  Luft  im 
Sommer  tässt  sich  in  diesem  Apparat  in 
der  Weise  herbeiführen,  dass  man  eine 
massige  Menge  Eis  in  den  Wasserbehälter 
des  Apparates  wirft. 

Der  Reinigungsapparat  besteht  iu  der 
Hauptsache  aus  eiuer  Niederschlags- 
kammer  und  einem  Eliminator  d. 

Bezüglich  des  Arbeitsprozesse*  bat 
man  zu  unterscheiden  zwischen  Winter- 
und  Sotumerbetrieb  des  Apparates. 

Im  Sommer  passiert  die  Luft  zuerst  ein 
Sieb,  das  die  gmbsten  l  iireinigkeiten  auf- 
zuhalten hat,  um  hierauf  in  die  Nicdcr- 
sehlagskamuier  c  zu  gelangen.  Zwischen 
den  Wanden  dieser  Kummer  ist  eine 
schrugsteheude  Scheidewand  angebracht, 
welche  die  Aufgabe  hat.  ilie  Luft  nach 
unten  zu  drücken,  damit  dieselbe  gezwungen  ist,  das  iu  der  Nieder 
schlagskammer  zerstäubt«!  Wasser  zu  passieren.  Befreit  von  Schmutz 
und  anderen  Uureinigkciten  zieht  dann  die  Luft  aufwärts  iu  deu 
Eliminator  d,  der  mehrere  Reihen  kreuz-  und  <|uerstehcndcr  Platten 
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cuthalt.  Trifft  die  Luft  auf  die  erste  l'lattenreihe ,  so  prallt  sie  zu- 
rück nach  der  zweiten ,  von  dieser  zur  dritten  u.  s.  w .  und  wird  da- 
durch vor  ihrem  Eintritt  in  den  Ventilator  11  von  den  letzten  Inreinig- 
keilen  befreit  and  gleichzeitig  »uch  bi»  zu  einem  gewissen  <Jr»de  wieder 
getrocknet.  Au*  dem  F.liminator  tritt  die  I.uft  in  den  Ventilator  a,  dessen 
Aufhübe  es  ist,  sie  direkt  auf  die  in  lüftenden  Räume  zu  verteilen. 

Im  Winter  tritt  zu  deu  beschriebenen  Teilen  de»  Apparate»  noch 
eine  Warmeapirale  b.  Diese,  die  ev.  ata  einfacher  Rnhrheizkorper 
ausgebildet  »ein  kann,  ist  dann  dazu  tusitimmt,  die  I.uft  xu  temperieren, 
um  su  mindestens  das  Gefrieren  de*  Wassers  im  Teile  o  zu  verhindern, 
ev.  aber,  wenn  die  Spirale  gross  genug  gewählt  wurde,  die  Luft  auch 
soweit  zu  erwärmen ,  dasa  sie  mit  bekannter  Temperatur  in  die  zu 
lüftenden  Käume  eintritt. 

Nach  „Iron  Age"  «dl  dieser  Apparat  bereits  mehrfach  mit  Erfolg 


Wasserversorgung. 
Strassenban,  Kanalisation  und  Abfuhr. 

Kontinuierlich  arbeitender  Wasserreiniger 

von  der  Induatrial  Water  Puriner  Company  in  Chicago. 

(3Iit  AUriUlung,  Fig.  2-I4J    Nachdruck  v.rboton 
Bei  dem  Betrieb  einer  Kesselanlage  kommt  e»  Nor  allen  Dingen 
auf  die  Beschaffenheit  des  Spcisewssscrs  an  und  wo  nicht  ganz  weiches 
Wasser  zur  Verfügung  steht,  ist  es  notwendig,  dieses  von  allen  Kessel- 
stein bildenden  Stoffen  vorher  zu  reinigen.     Verschiedene  Apparate 

teil.»  mechanischer,  teils  chemi- 
scher Wirkung  sind  zu  diesem 
/wecke ausgedacht  worden;  im 
folgenden  sei  nach  „Rnilroud 
tt.>z."  ein  solcher  der  Indua- 
trial Water  Purifier  Co. 
in  Chicago  beschrieben. 

Wie  allgemein  üblich,  er- 
folgt bei  diesem  Apparat  die 
F.ntfernuDg  der  Salze  aus  dem 
Wasser  durch  kohlensaure» 
Natron  (Soda)  und  Kalkmilch 
( Kalkwasser 'i,  indem  durch 
ersteres  die  an  Sauren  ge- 
bundeuenKalkaalzc,  mit  letz- 
teren die  Bikarltoiiate  de» 
Kalks  und  auch  der  Magnesia 
gefüllt  werden.  Die  Fest- 
stellung der  Zusätze  von  Soda 
und  Kalkmilch  ist  nur  nach 
genauer  Analyse  des  zu  reini- 
genden Wassers  möglich  uud 
hei  Änderungen  in  der  Bc- 
»chaffenheit  desselben  müssen 
auch  diese  Zusätze  ent  sprechend 
geändert  werden. 

Das  Waaser  wird  diesem 
Apparat  durch  das  Rohr  f,, 
Fig.  234,  zugepumpt  und  kommt 
zunächst   in  den   liehälter  g, 
1 1 


ist,  durch  welche  da» 
Wasser  auf  ein  Wasserrad  e, 
da»  verschiedene  Nebeu- 
apparate  betreibt,  austritt. 
Von  hier  aus  gelangt  es  in 
den  eigentlichen  Keiuigungs- 
raum  a,  ,  nachdem  es  sich 
vorher  mit  den  oberhalb  der- 
selben befindlichen  Losungen 
von  Soda  und  Kalkmilch  ver- 
mischt hat. 

Bei  der  Abwärtsbewegung 
in  den  konischen  Raum  a, 
wird  die  floschwiudigkeit  des 
Wassers  zufolge  der  konstan- 
ten Vergrosacrung  des  (Quer- 
schnitt» von  a,  vermindert;  der 
Niederschlag,  der  sieh  durch 
Zusatz  von  Soda  und  Kalkmilch  gebildet  hat ,  wird  sieh  demzufolge 
absondern  und  in  Forin  von  Schlamm  im  dem  Boden  u,  festsetzen,  wo 
er  von  Zeit  zu  Zeit  abgelassen  wird.  Da»  Wasser  steigt  dinn  in  den 
Seiteuräumen  a  iu  die  Hohe,  welche  mit  Sieben  ausgestattet  sind  und 
bei  der,  entsprechend  der  ^nerschnittsvergriisscrung ,  immer  kleiner 
n erdenden  t»e«chwiiidig»«it ,  inii»»«'ii  hiei  «IM  >l!'  kleinsten  TM 
zurückbleiben.  Das  so  gereinigte  Wasser  passiert  dann  oben  eine 
Filtrierscbicht  I  und  Miesst  durch  das  Kohr  i  ab.  Da  im  allgemeinen 
die  Abscheidimg  der  Salze  bei  hoher  Wassert emperatur  rascher  vor 
»ich  geht,  als  l>ei  kalter,  so  sind  für  Zuleitung  von  Dampf  in  den 
Reinigungsapparat  Rohre  k  vorgesehen. 


Längs  des  grossen  Behälters  befindet  sich  seitlich  ein  besonderer 
Apparat,  in  welchem  der  Kalk  gelöscht  und  so  die  Kalkmilch  erzeug*, 
wird.  Dieser  besteht  ans  einem  Behälter  m  mit  gleichfalls  konischem 
Boden  und  Ablassventil  d,.  Am  unteren  Kode  befindet  sich  ein 
Schaufelrad ,  das  von  dem  Wasserrad  e  au«  mittels  Zahnräderulur- 
sotzung  durch  die  Welle  m,  bewegt  wird.  Der  zu  löschende  Ku'ik 
befindet  sich  im  Oefäss  d  und  wird  das  Kalkwaaser  durch  daa  Rohr  d 
dem  Behälter  m  zugeführt.  Die  Neuerung  an  die*em  Apparat  besteht 
vor  allen  Dingen  darin,  daBs  zum  Loschen  des  Kalkes  gereinigte»  |  weichen 
Waaser  verwendet  wird,  welches  durch  da*  mit  Ketteuübersetzung  von 
der  Welle  e  aua  tietriebene  Schaufelrad  c  hochgehoben  und  durch  die  Imhle 
Welle  einem  Behälter  b,,  dem  Weichwasserraum,  zugeführt  wird,  d<: 
durch  ein  verstellbares  Rohr  c,  mit  dem  Kalkranm  d  in  Verbindung 
steht.  Ks  ist  so  möglich  gemacht,  die  zur  Erzeugung  des  Kalkwastrr- 
verwendete  Wasaermenge  zu  regulieren,  indem  je  nach  der  Stellung  du 
Abflussrohres  zum  Wasserspiegel  die  von  Gefüss  b,  dem  Kalkraam 
zufliesaende  Menge  Waaser  und  damit  auch  die  der  erzeugten  Kalk- 
milch verschieden  sein  wird.  Die  Kalkmilch  wird,  wie  die  Sodaloraog, 
zur  Mischung  mit  dem  zu  reinigenden  Wasser  von  m  ans  in  eine« 
Raum  oherhalh  des  Behälters  a,  geleitet.  Die  Sodalosung  wird  in 
zwei  grossen  Behältern  h  vorbereitet  und  von  dort  dem  Raum  h  zu- 
geführt, dessen  Inhalt  durch  Schwimmer  konstant  gehalten  wird, 
welche  mit  den  ZutlusBrohren  aus  dem  Sudaraum  in  Verbindung 
stehen.  Die  Menge  der  zur  Reinigung  de»  Wasser»  zu  verwendenden 
Sodalösung  wird  wie  bei  der  Kalklosung  durch  ein  verstellbares  Rohr, 
das  mit  b  in  Verbindung  steht,  reguliert.  Die  automatische  Rrgulienitu: 
ist  eine  sehr  einfache.  Kin  Schwimmer  auf  der  Oberflaohe  iles  ge- 
reinigten  Wa*»era  reguliert  ein  Ventil  in  dem  Zuleitungsrohr  von  der 
Wasscrpumpe  und  damit  die  neu  zugefuhrte  Wasaermenge. 

I'mgekehrt  wird  die  Menge  des  Kalkwassers  und  der  Sodalirtutu; 
durch  das  zutlieaseode  Waaaer  vom  Hartwasserrauni  g  reguliert,  iudein 
der  sich  dort  befindende  Schwimmer  g,  durch  Übertragung  von  Ketter 
e,  resp.  e,  die  Höhe  des  Ahflu»*i obres  aus  dem  Weichwasserrauui  b, 
nach  dem  Kalkbehälter  resp.  aus  dem  Sodalösungsraum  b  reguliert, 

Ks  ist  notwendig,  den  Kalk  und  die  Soda  etwa  alle  12  Stunden 
zu  ersetzen .  um  einen  kontinuierlichen  Betrieb  zu  erhalten,  bei  wel- 
chem es  möglich  ist,  pro  Stuude  ca.  SOtHW  1  Wasser  mit  diesem  Apparat 
zu  reinigen. 


Waiweropülungs-Klosett  „Isaria" 

ir.  Metall-Industrie  München  Tobias  Förster  &  Co. 
in  München, 
fjfsi  AbMduugf»,  Fig.  335— 337J 

KiwbilrucX  TtrbiH*ii. 

Bei  der  W  ichtigkeit  der  hygienischen  Hinrichtungen  und  sanitären 
Maussnahmeu  i»t  es  sehr  erklärlich ,  das»  tagtäglich  auf  diesem  0e> 
biete  neue»  und  immer  vollkommeneres  geachaffen  wird.  So  hat  bei- 
spielsweise die  Bayer.  Metall-Induatrie  München 
Tobiaa  Förster  Co.  in  München  eine  neue  Klu- 
settiinlage  mit  geräuschloser  Wasserspülung 
( Kig.235-2.t7)  geschaffen,  welche  sie  unter  dem  Namen 
„Isaria"  iu  deu  Handel  bringt. 

Diese  Klosett»  sind  nach  K.g.  23«  au»  deutschem 
Hartsleingut  gefertigt,  gegen  Frost  uml  Stoaa  wider- 
standafähig,  auch 
kommt  ein  Absprin- 
gen des  olicreu  Hun- 
<les ,  wie  überhaupt 
<  ibisiirrisse kaum  vor. 


Die  Sitzträgerlappe«  sind  ebenfalls  mit  angegossen  uud  ersetzen  die  gu-v 
eisernen  Konsolen  alterer  Vorrichtungen.  Auch  ist  durch  die  vollgegossen 
Zunge  ein  Ansammeln  übelriechender  (iase  hinter  derselben  unnvg- 
lieh,  ebenso  ein  Verstopfen  durch  Kskreinente  ausgeschlossen.  Uta 
Verlesung  de»  tiefsten  Tunkte»  de»  Syphons  nach  rückwärts  wie  ■■« 
hier  angeordnet  ist,  verbürgt  eine  wirksame  Spülung  bei  geringsten 
Wasserverbrauch.  Auch  die  Installation  der  Isaria-Klosetts  ist  ein- 
fach, da  sie  direkt  in  die  über  dm  Hoden  reichende  Muffe  des  Ruf..- 
abzweige»  eingesetzt  werden  können. 

K.ine  andere  Neuerung,  welche  bestimmt  ist,  die  zahlreichen 
Unannehmlichkeiten  der  bisher  verwendeten  Spülka»teu,  wie  Iber- 
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laufen,  Tropfen,  Einfrieren,  zn  beseitigen,  zeigt  Fig.  287.  Diele  Ein- 
richtung wird  von  der  eingangs  genannten  Firma  als  K !  u ah « m e ter- 
Spulanlage  bezeichnet  and  soll  es  ermöglichen,  das»  ein  einziger 
Nasserkasten  zur  Spülung  sämtlicher  Abortc  eine*  mehrgeschossige» 
Hauses  genügt.  Der  betr.  Kasten  wird  am  besten  im  Dachraum  oder 
im  obersten  Abort  installiert,  während  über  den  Klosetts  der  einzelnen 
Stockwerke  je  ein  mit  Zug  oder  Hebel  versehener  Flushometerspül- 
ap parat  nach  Fig.  2;S5,  angebracht  wird,  dessen  abzugebende  Wasser- 
menge  nach  Belieben  reguliert  werden  kann.  Ein  Zng  oder  Druck  am 
Hebel  genügt,  um  eine  vollständige  Spülung  des  Klosetts  and  daran  an- 
-eblicsseud  den  Selbstichlus»  des  Hahnes  ohne  Rückschlag  zu  bewirken. 

Dazu  besitzt  jeder  Apparat  einen  sogen.  Frostmittauf ,  wodurch 
ein  Einfrieren  de*  Klosett«  selbst  in  ganz  kalten  Räumen  ausgeschlossen 
und  eine  grosse  Wassereraparui*  erreicht  ist.  Die  Klnsliometerspülong 
hd  durch  D.  R.-P.  geschützt  und  lässt  sich  bei  sämtlichen  Förster- 
»eben,  sowie  auch  anderen  Klosettsystemeu,  den  verschiedenen  Zungen-, 
Trichter-  und  freistehenden  Klosetts,  wie  auch  bei  Reihen-Klosett- 
anlagen für  Schalen,  Krankenhäuser,  Kasernen  etc.  anbringen. 

Ausser  diesen  Apparaten  bringt  obige  Firma  noob  eine  auto- 
matische Klosett-Anlage  auf  den  Markt,  welche  ohne  jede  Heitel-, 
Gewichts-  11.1er  Zagvorrichtung  nach  jeder  Benutzung  selbsttbätig  spült. 

JColzindnstric  und  Verwandte  Gewerbe. 

Zapfen-  und  NutenfrHser  für  Holz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  3-18.)  Nsehiirutk  » -  ri. 
Reim  Schneiden  Ton  Zapfen  oder  Nuten  verschmieren  sieh  die 
Kreissägen  sehr  oft ,  auch  wird  der  Aasschnitt  derselben  nicht  ent- 
sprechend ulatt  genug.  Der  „Woodwurker"  berichtet,  das»  iu  Amerika 
vielfach  Holrfräser  der  in  der  Abbildung  Fig.  238,  Siez.  1  4  darge- 
stellten Art  verwendet  werden,  um  Zapfen  und  Nuten  mit  einem 
Schnitt  zuzurichten.    Wahrend  bei  der  gewöhnlichen  Kreissage  die 

Zahne  geschränkt  sind, 
"1  haben  die  neuen  Kreis- 
sägen zum  Teil  sektnr- 
fnrmig  abgebogene 
SügcHächen .  um  den 
Spanen  Raum  zu  schaf- 
fen and  die  Säge  nicht 
zu  erhitzen.  Die  Form 
der  Zahne,  für  die  man 
eigentlich  keine  be- 
stimmte Regel  hat,  ist 
hier  nach  ihrem  spe- 
ciellen  Zweck  aasgebil- 
det ;  es  sind  Schneide- 
zähne and  sogen.  Aus- 
räuuierzähnc  vorge- 
sehen. Die  Konstruk- 
tion dieser  Sägeblätter 
ist  für  das  Trennen 
mit  oder  gegen  de» 
Span  gleich  gut  pas- 
send ,  die  äusseren 
Zahne  sind  feiner,  auch 
«erden  dieselben  in 
einer  grösseren  Anzahl 
eingeschnitten  und  er- 
halten eine  solche  Stel- 
lung, die  ein  scharfes 
Anreiben  an  das  Holl, 


derart  verbunden,  dass  das  Schutzbrclt  sieh  sowohl  in  der  Höheu- 
riebtung  als  auch  seitlich  und  vorwärts  bewegen  lässt  und  sodann 
selbsttbätig  in  seine  Lage  zurückkehrt. 


/ty.  'J3S.    Ziff/rs-  u*l  Suunfi-Att*  für  HA-, 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  239— 2it.) 
Vorrichtung  »am  Zusammensetzen  ton  Foumleren,  deren  Stasi- 
fugen  mit  Papier  überklebt  werden  von  Ferdinand  t'onrad  in 
Berlin.     D.  R.-P.  tl"tU4.    (Fig.  jtUM 
1  Die  Anwürmewalze  m  bildet  das  Laufrad 

 .JJJ  eine»  Wagen*.  Sie  wird  in  der  Weise  älter 

I  die  Stossfnge  geführt ,  dass  ihr  die  Leim- 

biinte  o  und  die  Papierleitrolle  p  folgen. 

Schutzvorrichtung  für  Abrlcbtholicl- 
Maschinen  von  Anton  Zilch  in 
Offenblieb  a.  M.  D.  R.-P.  119548, 
(F'ig.  24t>.)  Ein  die  Mrsscroffnung  über- 
deckende! Schutzbrett  a  b  ist  mittels 
biegsamer  Schiene  ■  mit  einem  in  Füh- 
rungen g,  sich  bewegenden  tileitstüek  g 


H'j.  t19.     Y*rT*ehtwn9  mm 
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mithin  Erhitzen,  ausiohlicsst.  Die  Ausräuiucr  dagegen  sind  breiter 
.-ehalten,  lodasi  sie  lieh  nicht  verschmieren  können. 

Das  Sägeblatt  ist  sehr  steif,  aus  Sägeatahl  mit  dem  Fallhauimer 
geschmiedet  und  werden  von  der  Lamson  t'ntter  He  ad  Co.  in 
Chicago  zwei  Sorten  erzeugt:  zusammensetzbare,  wie  in  Skz.  1 
u.  2 ,  um  mehrere  Nuten  oder  Zapfen  zu  schneiden ,  und  festauf- 
sitzende,  wie  in  Skz.  3  u.  4,  mit  welchen  Nutenschuittc  bis  •'„"  aus- 
geführt werden  können. 


>  ij.  ilv.    Sdutltrvrncktifg  lir  .«A»rrA/»»t*lMaK:Mi»«i. 


Her  in  Remscheid- 
Hubdaumen  ist  doppelt- 
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Siircanicel \  von  Richard  Mesenhö 
Halte».  D.  R.-P.  119347.  (F"ig.  241.)  Der 
wirkend  ausgebildet  und  zwar  so,  das*  die 
untere  Schleifkurve  a  auf  der  einen  Seite 
der  Augelhalsmittellime  unmittelbar,  die 
obere  d  auf  der  anderen  Seite  uuter  Vermitt- 
lung eines  zweiarmigen  Brem  ist  Utzhebels  b  e 
auf  die  Unterlage  g  drückt,  wobei  auf  beiden 
Seiten  der  gleiche  Hub  h  erwirkt  wird. 

Maschine     /um     (irn  undendrerhscln 
konischer    S&ulensrhfcftt»    von  August 
Huinke  in  Langenoeli,   Bez.  Lieguitz. 
D.  R.-P.  11Ü  245.  (Fig.  242.)  Die  Windungen 
werdeu  in  das  sich  drehende  und  längsver- 
schiebende Werkitüok  a  durch  eiue  hin-  uud 
hergebende  konische  Raspel  n  eingearbeitet. 
Hierbei  wird  die  Tiefe  und  Breite  der  Win- 
dungen dadurch  dem  Durohmesser  des  Werk- 
stückes entapechetid  geändert,  duss  ein  an  der 
l'mrläebe  desselben  geführter  Arm  oder  Hebel 
t  einen  die  Raspelantriebrorrichtung  tragen- 
den Rahmen  r  iiuer  zur  Längsachse  des 
Werkstückes  nnd  dadurch  auch  die  Raspel 
in  ihrer  Längsrichtung  verschiebt.  Hier- 
bei erfolgt  gleichzeitig  eine  Änderung  in 
der    Längsbewegung    des  Wcrk«tüeke» 
entsprechend     der     Verschiebung  des 
Rahmens  r. 

Vorrichtung  cum  Zusammensetzen 
von  Fesskörpcrn  ohne  Aufsetzfnrni  von 
Hans  Sponsel  in  Brauerei  Cappen- 
berg bei  Lünen  i.  W.    D.  H.-P.  11H72H. 
(Fig.  243.)    Eine  rinmauteltitig  aus  bieg- 
samen Streifen  e  wird   von  gemeinsam 
anziehbaren  Kei- 
len d  e  zusam- 
mengebogen und 
formt  die  Dauben 
über    einen  im 
Durchmesser  ein- 
stellbaren Ring  b 
entsprechend  der 
(testalt  des  Fas- 
ses. 

Messer  zum 
t(uerhobeln  von 
kantig  prollllcr- 
Ic-nSäulen  u.dgl. 

von  Thorbjörn  ffl-tit  V»mtUm$  um  flg.  744.  Wuwr  «<*•  VwraoMa 
\\  a  a  g  e  in  8 .  t  a  -  t  n  ^ „,  ^„.^ 
vanger,  Nor- 
wegen. D.  R.-P.  118008.  (Fig.  244.1  Das  Hobelmesaer  ist  ans  einem 
Stück  kreisförmig  gewölbten  Stahl  hergestellt,  welches  an  der  dem 
Holz  zugekehrten  Seite  dem  herzustellenden  Profil  entsprechend  aus- 
gebildet ist.  Seine  Schneide  S — S  verläuft  derart  zickzackförmig,  da» 
ihre  zurückliegenden  Ecken  s  auf  denjenigen  Kreisen  des  Messcrprofil« 
gelegen  sind ,  welche  den  tiefsten  Einschneiduagvn  in  das  Holz  ent- 
sprechen, und  deren  vorragende  Ecken  b  mit  denjenigen  Teilen  des 
Messerprofils  zusammenfallen,  welche  am  wenigsten  in  dns  Holz  ein 
schneiden  sollen. 

(enest-  and  KaUindnstrie. 
Stein-,  Thon-  nnd  Glasindustrie. 

Mit  Pressluft  betriebene  Stein bearbellungs- 
maschine 

von  Thomas  H.  Ballet  &  Co.  iu  Philadelphia. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  24SJ  Xscfairrack  »»rli««»» 
Trotz  der  verhältnismässig  kurzen  Zeit  ihrer  Anwendung  hat  die 
Prvssluft  in  vielen  Zweigen  des  Maschinenhalle«  «ich  als  wertvolles 
Mittel  zur  Krnftüliciiragung  erwiesen  und  dem  gemäss  vielseitige  Ver- 
wendung gefunden.  Bcsoudrrs  in  Amerika  hat  die  Metall-Technik  sich 
die  In  komprimierter  Luft  aiilgcspeii-herle  Energie  in  weitgehendstem 
Mnaaw  dienstbar  gemacht;  durch  Pressluft  betriebene  llcbezrugr,  Xiet- 
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und  Bohrmaschinen,  flämmer,  Meisael  etc.  aind  dort  in  allen  besseren 
Betrieben  zu  finden.  Aber  auch  auf  andere  Gebiete  der  Industrie  hat 
die  Pressluft  dort  bcrcitB  übergegriffen,  wie  dies  die  in  Fig.  215,  1  ge- 
zeigte mit  Prcaaluft  betriebene  St  cinbearhei  t  img-«iini»ehinc 
erkennen  hiaat,  welche  nach  „Iron  Agc"  von  der  Kimm  Thomas 
II.  Italic t  &  Co.  in  Philadelphia  hergestellt  wird. 

An  der  Säule  a  dieaer  Maschine  int.  verschiebbar  angebracht  der 
Arm  h;  durch  dun  Gelenk  e  ist  mit  iliui  ein  Ariu  d,  welcher  de» 
l.uftcy linder  mit  dem  Werkzeug  trugt,  geleukig  verbunden,  um  ca  ho 
dem  Arbeiter  zu  ermöglichen,  da»  Werkzeug  ülter  die  gauze  Oberfläelic 

dea  Steina  zu  führen. 

Hie  Pressluft  wird  <l«->n 
Cyliudcr  durch  einen  Gummi- 
schlauch zugeleitet  und  wirkt 
dort  auf  einen  Kolben ,  mit 
welchem  da*  Werkzeug  in 
Verbindung  steht.  I>er  Aus- 
puff  der  ausgenutzten  Luft 
erfolgt  nach  untcu  derart, 
daas  dabei  der  «ich  beim  He- 
arbeiten  entwickelnde  Staub 
seitlich  weggeblasen  wird. 

Orr  aua  dem  linicb 
kouiuieude  roh  zugerichtete 
Steiu  wird  zunächst  mit  dem 
Spitzeiaen  vorgearbeitet  und 
dann  mit  Hilfe  dea  Krönel- 
eiaena  nacbgeachlichtet.  Hier- 
auf achlieaat  »ich  unter  Um- 
stunden noch  eine  Bearbeitung 
mittel»  de«  aogen.  Seliarrier- 
ciaen«  (Kig.  245,  3),  welchea 
dem  Steine  die  bekannte  ge- 
streifte Flüche  giebt.  Der  so 
vorbereitete  Stein  kanu  dann 
entweder  direkt  weiter  ver- 
wendet oder,  vorauageaetzt, 
daaa  Heine  Oberflunhc  mir 
geglättet  war,  nooh  poliert 
werden. 

Mit  dieaer  Vorrichtung 
laaaen  sich  pro  Tag  3,6 — T  'im 
Stein ,  je  uacb  dessen  Beschaffenheit ,  bearbeiten. 

Im  allgemeinen  sind,  wie  Isekamil,  mechanisch  bet hat  igte  Stein- 
hearhcituiigsmaachincu  lici  una  uooh  weuig  verbreitet .  waa  »einen 
tirund  wohl  ilarin  babeu  dürfte,  dass  die  Anschaffung  derselben  ver- 
hältnismässig teuer  ist,  auch  sind  die  Maschinen  meist  mit  komplizierten 
Mechanismen  versehen  und  demzufolge  hantigen  Keparatuirii  unter- 
worfen. Demgegenüber  darf  die  Konstruktion  der  vorliegenden  Ma- 
schine als  eine  einfache  bezeichnet  werden,  da,  wie  man  sieht,  kom- 
plizierte Mechanismen  vermieden  aiud,  soilaas  Reparaturen  demeut- 
sprecheud  selten  auftreten  »erden.  Was  die  Wirtschaftlichkeit  der 
neuen  Maschine  betrifft ,  so  darf  wiederum  ihre  Leistungsfähigkeit  als 
eine  recht  günatige  bezeichnet  Heiden  und  es  lausen  sich  ohne  Zweifel 

ilamit  bedeutende 
Krspaniiaae  erzie- 
len in  allen  den 
lletrieben,  wo  bc- 
reita  mit  Pressluft 
gearbeitet  wird. 


MuNchinen 
für  Thon- 
bearbeltung 

auf  der 
Pariaer  Welt- 
auaatellung. 

(Mit  Abbildungen, 
Fig.  346—  MetJ 

[Koblosi.] 

Nachdruck  serlH-len 

Diehaiiptaäch- 
Hoh  angewandte 

Art  der  FonB- 
gelierei  in  der  Ge- 
achiirfabrikation 

ist  die  mittels  der 
Drehscheibe,  wie 
sie  uueh  i  siehe 
die  Abbildungen 

'..'1*1  bei  den  vun  I  nurt  A  l'ie.  in  l.iiu->gc«  ausgestellten 
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Maschinen  dieser  Art  Au« emliing  lindet. 

Fig.  21»»  stellt  Museliiiun  /ur  Herstellung  vun  t  lach  teilen  i  ihir 
und  zwar  beansprucht  die  Heurltcjlutig  eine«  Tellers  drei  Maschinen 
|)«r  Thonhallen  b  k.-tuliil  zuerst  auf  die  in  I  ig.  SfBi,  I  abgebildete  Ma- 
sche.-     »viril  durt  auf  die  auf  ilet  Welle  d  sitzende.  tOh  Hillen  uuae- 


triebene  Scheibe  a  gebracht.  Von  dieaer  wird  die  Thoumaase  an  dem 
Meaaer  c  voriihergeführt ,  welchea  durch  die  Ibtunienachciben  «  aut- 
utul  abbewegt  wird,  der  Thonballen  verwandelt  «ich  nach  und  nach  in 
eine  gleichförmig  dünne  Scheibe  und  das  Ausrücken  resp.  Hochheben  dea 
Messers  erfolgt,  sobald  die  gewünschte  Sturke  erreicht  ist,  auUunatiarh 
durch  Gewichte.  Die  Scheibe  wird  hierauf  abgenommen,  und  auf  der 
Maschine  Fig.  246,  2  durch  l'reaseu  die  Ferra  der  Innenlliicfae  uiul 
des  llmlens  hergestellt,  indem  das  Thoustück  b,  wie  ea  von  Maschine 
Kig.  24t»,  I  kommt ,  auf  die  Platte  gebracht  und  durch  den  über  die 
Rolle  f  geführten  Stempel  ii  gepresat  wird. 

Die  Form  der  Teller  wird  auf  der  dritten  Maacbine  Kig.  246,  3  voll- 
endet, welche  für  verschiedene  Grösaen  eingestellt  werden  kann.  Dien 
besteht  aus  einem  drehbaren  Tisch  u ,  der  auf  einem  Gussring  den 
Thnniellcr  b  trügt  und  einem 
verstellbaren  Arm  d.  un 
welchem  die  Schablone  o  sich 
betindet.  Dieae  Mascbineu 
sind  nicht  nur  zur  Herstellung 
vun  runden,  aoudern  auch 
von  ovalen  Tellern  einge- 
richtet und  zwar  mit  Hilfe 
des  Supporta  f,  dessen  Wir- 
kungsweise demjenigen  der 
Supporte  von  Drehbänken 
zum  Drehen  elliptischer  For- 
men entspricht.  Die  Maschine, 
wie  nie  in  Fig.  247  gezeigt  ist, 
kann  für  ovale  Teller,  bei 
welchen  die  grössere  Aohae 
eine  Länge  bis  zu  30  oni  hat, 
verwendet  werden.  Kine  ähn- 
liche Konstruktion  weist  die 
Maachine  Fig.  247  auf,  welche 
von  der  Firma  in  drei  ver- 
schiedenen Grossen  für  ovale 
Schüsseln  mit  Läugaacbaen 
bis  zu  30,  45  reap.  60  cm  ge- 
liefert wird. 

Grosse  Sorgfalt  nnisa  bei 
dieaer  Fabrikation ,  wo  die 

verhältnismässig  dünnen 
Thonacheiben  TOB  Hand  von 
einer  Maschine  zur  anderen 
transportiert  werden,  auf  die 
Zusammensetznag  der  ver- 
wendeten Masse  gelegt  wer- 
den. Der  Thon  muss .  ehe 
er  auf  die  Scheibe  kommt, 
gut  durchgeschlagen  und 
möglichst  luft-  und  brocken- 
frei  nein.  Ist  dies  nicht  der 
Fall,  so  brechen  die  Stücke 
beim  Transport  leicht  entzwei 
oder  werden  deformiert,  auch 
beim  Drehen  und  spec.  nach- 
her beim  Brennen  sind  Kno- 
ten und  Luftblasen  sehr  von 
Nachteil  und  haben  meist 
Unbrauchbarkeit  der  betref- 
fenden Stücke  zur  Kolge. 

In  Kig.  24$  ist  noch  eine 
von  derselben  Firma  auage- 
führte Maachine  zur  Her- 
stellung von  Hohlgcaehirren 
dargestellt.  Der  Antrieb  dea 
auf  der  senkrechten  Welle  a 
sitzenden  Thonbehälters  b 
erfolgt  von  unten ,  gleich- 
zeitig kann  deraelbe  vom 
Tritt  f  aus  auf-  und  abbewegt  werden.  An  dem  oberen  horizontalen 
Arm  sitzt  die  Schablone  d,  welche  vom  Handgriff  d  aua  in  vertikaler 
und  durch  Hebel  e  in  horizontaler  Richtung  bewegt  werden  kann, 
bis  das  betreffende  Stück  fertiggestellt  ist. 

Wie  bereits  erwähnt,  waren  von  anderen  Firmen  Maschinen  du  -  r 
Art  nicht  ausgestellt,  die  französische  Firma  Fnure  A  t'ic.  war  die 
einzige,  welche  solche  vorführte  und  war  damit  Frankreich,  wie  über- 
haupt auf  dem  getarnten  (iebicte  der  Maachinen  für  Thonwurenfabri- 
kation  auch  in  dieaer  SpecialiUit  iu  hervorragender  Weise  vertreten. 


Fif.  241.    Uar-Mmr  wr  llfrttrthtng  r-s«  nr«fe» 
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Kln  Verfahren  znr  Herstellung  von  Dekoratlonsplatten  wurde 
Artbur  Metz  In  Paria  unter  l>  R.-P.  11947s  putüntlürt.  Dl<-a»  li'ko- 
ratloaaplatten  Warden  In  jeder  liellsblgon  (iröasr  iu  üVr  VNVlte  bercestrllt. 
daaa  auf  dem  ebeamasstgeD  uod  (lattrn  Italien  tetws  aus  ü'.aai  ilno 
Form  das  Muster  mit  dlektlaealfrr  Färb*,  welcher  iu>  gleichen  Stoffe  tu 
gsestzt  sind,  wl»  dl«  zur  HersUUnojr  der  ruttei  selbst  verwendeten,  auf- 
getragen wird,  dtrart,  das«  zwlseben  der  das  Muster  enthaltenen  fsrblgcr. 
Srblefat  ond  der  etjri-ntllehen  l'ln't-  eine  unlü«llrb«  \ ' ■- rl  lu-lu: rlntrilt  noü 
ein*  «Infurmlge  konpskte  Masse  tiergrstellt  wird.  Die  zur  Terwendna« 
kiucmendro  Stoffe  alnd  zwei  Teile  gebrannter  Magoealt.  zwei  Teile  Sind 
iPaveaea,  l'arzellaaerde  u.  dgt.l  und  ein  Teil  Magnealumohlorld. 
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I,. 

Lahiiratoriam-  Apparate.  Nene      von  Hr.  Peter*  A  Boat. 
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»che  — ,  -10. 
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r,  Ol-  -  Ton  Ivobr.  Heine.  Vleracn.  •» 
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I  II. 
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Fr.  KoUrepp,       T,"«>  *«»•»»*•  Ton  Carrer.  A  Ha.lHig.,  t« 
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I  krva.  A.tronomiaehe  Prtci.iou«-    -  mit  KtckaiktaM- 
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de.*rll.en  von  Kugen  Krei...  Il^burg.  M3 


B. 
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ü. 
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Park  aa  New  York.  123  Chnnil.ehen  Fabrik 
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r  »Ititkai  -  KI.'Urltlt«  t  ■ .  IJrwIlwhart  k^li.. 

»Iii  il*m  li»bl«tr  drr  ICnlgcn, Imlilon, 


VJalrhrr,  Pneuiaalnnliar,  1». 
n.k-Mn  >  liaiiatr. 

A  Ii,  Riciiimol-Pabnk,  f». 
V/r-atlla».  Itaac  aad  Johaaoa,  T.  J 

•IX 

7« 

Zlwrlrr.  M.,  T-.rf  Verk.)hlanir»a»eii, 

T.  Zirrlrr.  Prv>(..  Apparat  mr  llentcllnn«  a«rkp«klii 


Digitized  by  Googlej 


Nr.  1. 


m-  UHLANB'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU.   

-•s»~  Ausgabe  III. 

Ohemisolie  Industrie. 

Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technikf etc.  Gesundheitspflege. 

Nachdruck  der  In  TnrU«e;*ader  ZaJUchrlft  enthaltenen  Orl*lnal»rtlkel .  AunUfe  oder  ttbrnetzungeu.  alHchvlei  ob  mit  oder  Oha*  (Jaollenaiigalir. 
Ut  »ha«  unsere  besondere  Bewllllg-uns;  Bichl  geetattcl.  <•..>>.. »       „r.»ir.«-v»  UaKlit*** - ÄonttruJacur",  »'.  B.  VMaml. 


Chemische  Jndn^trie. 
Gewinnung  und  Verladung  der  Brennstoffe. 

Universal  -Knet-  uud  Mlsehmaschlnen 

vi  in  Richard  Lehmann  in  Dresden. 


(Mit  Abbildung™,  Fit).  1  —  1.) 

Nachdruck  vtrbi>t«a 

Mit  Rücksicht  luf  die  Versohiedenartigkeit  der  beim  Mischen 
und  Kneten  vorkommenden  Materialien  und  der  auftretenden  Wider- 
stände  find  zahlreiche  Special- 
maschinell  aufgeführt  worden, 
welohe  durchweg  den  Zweck 
verfolgen,  einerseits  ein  mög- 
lichst innige»  Mi»cben  nnd  Kneten 
der  Manne  herbeizuführen  nnd 
andrerseits  eine  Maschine  zu 
schaffen ,  die  gewiBsermaassen 
Uberall  anwendbar  ist.  Von  den 
hierher  gehörigen  Vorrichtungen 
haben  aich  nun  besonders  die 
Misch-  und  Knetmaschinen 
von  Richard  Lehmann  in 
Dresden  als  für  viele  Kalle  an- 
wendbar erwiesen. 

Das  System  dieser  Maschinen 
beruht  auf  einer  Erfindung  von 
Kreyburger  (vgl.  Patentschrift 
Nr.  10164):  bei  ihm  bestehen 
die  Knetwerkzeuge  im-  tiufaoh 
gestalteten  Schraubengüiigen, 
welche  auf  einer  Welle  gegen- 
seitig verstellt  angeordnet  sind 
und  in  Drehung  gesetzt  werden, 
wobei  sie  dem  Material  abwechselnd 
eine  wendende  und  verschiebende  Be- 
wegung erteilen. 

Beistehende  Abbildungen,  Fig.  2 
u.  4 ,  zeigen  die  Formen,  welohe  die 
bei  diesen  Knetmaschinen  angewen- 
deten Knetflügel  erhalten.  Beide  sind 
als  Grundformen  zu  betrachten .  sie 
werden  in  den  einzelnen  Fullen  der 
Beschaffenheit  der  zu  verarbeitenden 
Materialien  entsprechend  ausgestaltet. 

Dadurch  nun,  das«  man  zwei 
solcher  Kneter,  welohe  mit  verschie- 
dener (ieschwindigkeit  arbeiten,  in 
ein  und  derselben  Maschine  anord- 
net ,  bat  man  es  ermöglicht ,  diese 
Maschine  zum  vollkommenen  und 
schnellen  Mischen  sowie  Kneten  der 

verschiedenartigsten  Materialien 
brauchbar  zu  machen.  Weiter  ge- 
wahrleistet die  einfache  Form  dieser 
Misch-  und  Kuetwcrkzenge  eine  voll- 
ständige Entleerung  und  bequeme 
Reinigung  der  Maschine.  Xu  letzte- 
rem zwecke  ist  bei  kleineren  Maschi- 
nen der  Trug  geteilt  und  die  Knctcr 
sind  leicht  abnehmbar,  während  aich 


Die  Maschine  besteht  aus  einem  in  KippengusB  hergestellten 
l'ntergestcll,  auf  welchem  der  Mischtrog  drehbar  gelagert  ist,  und 
dem  rechts  befindlichen  Wendegetriebe.  In  der  gezeichneten  Stellung 
ist  der  Trog  zur  Entleerung  umgekippt  und  zwar  erfolgt  diese*  Fm- 
kippen  mittels  eines  Schnecken-  und  Winkelradgetriebes,  welche*  von 
Hand  mit  Hilfe  der  links  sichtbaren  Kurbel  gedreht  wird.  Der  Antrieb 
der  Maschine  erfolgt  mittels  eines  Riemens,  welcher  die  Mittelscheibr 
des  Wendegetriebes  antreibt  und  durch  kräftige  Stirnrsidervorgelege 
auf  die  im  Trog  gelagerten  Knetwerkzeuge  einwirkt.  Das  Friktions- 
wendegetriobe  ermöglicht  ein  Vorwärts-  und  ein  Rüokwärtsdrehen  der 
Mischwerkzcugc  und  zwar  mit  nur  einem  Riemen;  die  Umkehrung 
der  Drehrichtung  erfolgt  durch  seitliche*  Verschieben  eines  Hand- 
griffes, dessen  Mittelstellung  dem  Stillstand  der  Maschine  entspricht. 

Der  Mischtrog  ist  geteilt, 
mit  einem  dicht  sohliessenden 
Deckel  versehen  und  kann  auf 
Wunach  am  Boden  noch  eine 
Ablassöffnung  erhalten ,  auch 
können  diese  Maschinen  mit 
heiz-  oder  kühlbarem  Trog  und 
Schaufeln  ausgeführt  werden. 
Die  veranschaulichte  Maschine 
hat  einen  nutzbaren  Troginhalt 
von  36  1,  sowie  ein  Fassungs- 
vermögen vou  25 —  50  kg  Teig 
und  beansprucht  ca.  1  —  2  PS 
lletriebskraft 

Eig.  3  stellt  eine  Uni- 
versal-Knet-  und  Misch- 
maschine dar,  welche  für  die 
Bearbeitung  von  Gummi, 
<•  u  1 1  apercha ,  Mastix  und 
ähnlichen  zähen  Massen 
bestimmt  ist  und  daher  den 
Namen  „M as ti cato r"  erhal- 
ten hat. 

Die  Maschine  ist,  mit  Rück- 
sicht auf  die  grosse  Inanspruch- 
nahme, von  sehr  kraftiger  Bauart. 
Sowohl  der  Trog,  welcher  mit  der 
Maschine  fest  verbunden,  also  nicht 
umzukippen  ist,  als  auch  die  Knet- 
schaufeln  sind  durch  Dampf  heizbar 
und  durch  Wasser  kühlbar  eingerich- 
tet ,  auch  wird  auf  Wunsch  ein  an- 
montierbarer  Kondenstopf  mit  ge- 
liefert. Die  vordere  dichtichlicsscndc 
Wand  des  Mischtroges  ist  behufs 
Entleerung  aufkippbar ,  ausserdem 
ist  der  Trog  mit  einem  dicht 
sehliessendcn  Oberdeckel  versehen. 
Der  Antrieb  der  Maschine  erfolgt 
ebenfall*  durch  ein  Kriktionswende- 
getriebe  mit  einem  einzigen  Antriebs- 
riemen. 

Bei  einem  Troginhalt  von  50  I 
beansprucht  diese  Maschine  circa 
3,6 — 5  PS  Betrieb- kr., ft  ,  sie  wird, 
wie  auch  die  in  Fig.  1  dargestellte 
Maschine,  in  fünf  Grössen  für  Trog- 
iuhalte  von  18  —  10O  1  nnd  eine  Be- 
triebskraft von  1 — 6,5  PS  ausgeführt. 

/.um  Schlüsse  möchten  wir  nicht 
unterlassen,  noch  darauf  hinzuweisen, 


K.J.  i. 
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Nj  * 
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bei  grösseren  Maschinen  der  Knettrog  umkippen  lässt,  sodass  das 
Material  in  Gefässe  oder  Wagen  entleert  werden  kann. 

Fig.  1  zeigt  eine  derartige  Univcrsal-Knet-  und  Misch- 
maschine nnd  zwar  ist  dieselbe  für  speeifiaeh  schwere  Mate- 
rialien bestimmt,  welche  sowohl  in  trockenem,  al«  auch  in  nassem 
Zustande  gemisoht  werden  können. 


iloss  da*  an  beiden  Maschinen  angewandte  Friktions-  Wende- 
getriebe zu  den  wichtigsten  Verbesserungen  der  Lehmannsi-heii 
Maschinen  zu  zahlen  ist;  seine  Beschreibung  befindet  sieb  im 
Heft  11  Gr.  IV  von  .,1  hlands  Techn.  Rdsch.«  190». 


oglc 


Olfabrlk 

entworfen  von  Koobers  Eisenwerk  in  Harburg  -  Hamburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  5  u.  6.) 

Nachdruck  raibaton 

In  beistehenden  Abbildungen  Fig.  5  u.  6  ist  die  Einrichtung  einer 
Ölfabrik  nach  den  Abführungen  der  Fjrma  Kocbers  Eisenwerk 


Pas  Hauptgebäude  dieser  ÖHabrik  enthält  vier  Geschosse,  welche  mit 
feuerfeiten  Decken  (Betondecken  i wischen  eisernen  Trägern)  versehen 
sind.  Parallel  zu  den  Seitenwänden  des  Gebäudes  sind  zwei  Reihen 
gusseiserne  Säulen  aufgestellt,  welche  durch  alle  Geschosse  hindurch- 
gehen und  die  Unterzüge  aufnehmen,  die  den  Betonträpcrn  als  Auf- 


lager dienen.  Im  Erdgeschosse  sind  zehn  Tressen  in  einer  Reihe  oebeu- 
einander  aufgestellt  und  werden  durch  die  an  der  Wand  liegende 
Transmission  von  oben  angetrieben.  Die  Tressen  sind  sog.  Compound- 
Drehpreasen,  welche  deshalb  gewählt  wurden,  weil  damit  sowohl  Speise  • 
wie  auch  technische  Öle  verarbeitet  werden  können.  Die  Pressen 
werden  der  zu  verarbeitenden  Saatart  entsprechend  für  einen  Druck  bis 
zu  450  At  bei  500  mm  Kolbendurchmeaser  geliefert  und  sind  nicht  auf 
Fundamenten,  sondern  frei  auf  eisernen  I-Trägern  montiert,  sodass 
sämtliche  Rohrleitungen  beiiuem  zugänglich  sind.  Ober  je  zwei  be- 
nachbarten Pressen  ist  ein  Fülltrichter  angebracht,  welcher  im  dar- 
überliegenden  Gesohoss  als  Sammelkasten  ausgebildet  ist.  Über  diese 
SammeTkästen ,  deren  im  ganzen  fünf  vorhanden  sind,  laufen  zwei 
horizontale  Transportschnecken,  welche  die  vom  Dachgeaohosa  in  einer 
Rinne  herabgleitende  Masse  verteilen.  Die  Zufuhr  der  Saat  erfolgt 
durch  eine  an  der  Decke  des  Dachgeschosses  angebrachte  Hängebahn 
direkt  vom  Schiff  aus,  während  die  Bewegung  der  zerkleinerten  Saat 
und  des  Vorgutes  durch  selbstthätige  Elevatoren  bewirkt  wird. 

Die  Pressen  selbst  sind  je  mit  zwei  resp.  drei  Seibern  versehen, 
welche  durch  gusseiserne  Traversen  verbunden  «ind  und  sich  um  eine 
resp.  zwei  Pressäulen  drehen.  Dieses  Drehen  erfolgt  mechanisch.  Wenn 
Bich  der  eine  Seiher  unter  der  Küllpresse  befindet ,  steht  der  zweite 
resp.  der  zweite  und  dritte  unter  Druok.  Der  Preaskolben  tritt  von 
unten  in  den  Seiher  ein  und  drückt  die  Saat  nach  oben  gegen  den 
Helm  zusammen.    Bei  grösseren  Pressen  erfolgt  der  Kolbenaustritt 

|  gleichzeitig  von  oben  und  vou  unten  zur  Verminderung  der  Reibungs- 
verluste an  den  Seiherwandungen.    Das  abgepresste  Ol  sammelt  sich 

,  in  der  in  dem  Preastisch  ausgesparten  Ölnnne  an.    Zu  gleicher  Zeil 


wird  der  el>eii  nlvgepreASte  ausgeschwenkte  Seiher  entleert  und  wieder 
friach  gefüllt.  Die  Presaen  sind  je  mit  einer  Arretierungsvorrichttuig 
versehen,  welche  die  Seiher  in  der  richtigen  Stellung  festhält,  aodav- 
dieselben  stets  ihre  bestimmte  Stellung  einnehmen. 

Unterhalb  der  Ölpressen  sind  die  Ölbehälter  auf  Steinfuudamentec 
mit  darüber  liegenden  Eisenträgern  montiert,  auch  ist  im  Souterrain 
die  Ölraffinerie  untergebracht. 

Die  Elevatoren  haben  guaseiaerne  Rahmen  mit  Blechfüllungen, 
welche  letztere  am  Unteraatz  herausnehmbar  sind,  um  bei  etwaiges 
Verstopfungen  in  das  Innere  gelangen  zu  können.  Der  Gurt,  an  dem 
die  auB  Weissblech  bestehenden  Becherkästen  hängen ,  ist  mittel« 
Handrades  auch  während  des  Betriebes  nachstellbar. 

Die  Verarbeitung  des  Vorgutes  erfolgt  auf  Walzenstühleu,  wäh- 
rend das  N'acbgut  auf  Kollergängen  zerkleinert  wird.  Letztere,  von 
denen  drei  in  der  Mitte  dea  Erdgeschosses  aufgestellt  sind,  besitzen 
automatische  Siebvorriohtung  und  Antrieb  TOB  oben.  Jeder  Koller- 
gang  ist  mit  einer  Vorrichtung  versehen,  mittels  welcher  ein  schnelle* 
Entleeren  ermöglicht  wird.  Die  Zuführung  des  Mahlgutes  nach  den 
Knilergängen  erfulgt  ebenfalls  durch  eine  im  dritten  Stockwerke 
liegende  Transportschnecke ,  welche  das  Material  auf  drei  Samroel- 
kästen  verteilt,  deren  Auaflusstriohtcr  über  den  Kollergängen  hängen 

Zwischen  dem  Dampfmaschinenraum  und  dem  Pressenraum  be- 
tinden  sich  die  Pumpen-  und  Akkumulatorenanlage,  aowie  die  Zer- 
kleinerungsmaschinen und  die  Wannpfannen,  über  denen  zwei  F5II- 
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trichter  angebracht  sind,  in  welche  diu  Saatgut  durch  einen  Elevator 
befördert  wird. 

Die  mr  Erzeugung  eines  gleichmäßigen  Druckes  benutzten 
Akkumulatoren  sind  doppeltwirkend  und  besitzen  schmiedeeiserne 
Trommeln,  welche  mit  IV, -»abfallen  gefüllt  werden,  sodass  keine  gc- 
goaaenen  Gewichte  notwendig  werden.  Die  Arbeit  der  Akkumulatoren 
ist  vollständig  automatisch ,  indem  sie  bei  erreichtem  Hochstand  die 
Pumpen  selbstthätig  aus-  und  bei  Entnahme  von  Druckwasser  wieder 
einrücken.  Die  Kolben  der  Akkumulatoren  bestehen  gewöhnlich  aus 
Bes  seiner  -  Stahl  und  sind  in  die  ('vi,  »der,  resp.  deren  Stopfbuchsen 


Luftdruckmessungen,  Evacuieruug  und 
FlüsslÄkeltsdurclilüftuDg. 

Von  M.  L. 

(Mit  Abbildung,\Fig.  7.)     N»,-i,jru.  «  vt,rh  ,t*n. 

Es  ist  bezeichnend,  dass  beim  Gebranche  einfacher  Instrumente 
hie  und  da  Kehler  gemacht  werden,  weil  man  ihre  Anwendung  eben  für 
in  einfach  hält,  um  solche  zu  erwarten.  So  geschieht  die*  beispieU 
weise  beim  Gebrauch  der  Wasscrmanometer  zum  Messen  des  Luft- 
druckes oder  der  Depression  bei  Gebläseanlagen.  Bei  den  fertigen  Mano- 
metern ist  die«  nicht  der  Kall,  nur  bei  den  selbst  zusammengestellten 
Instrumenten  einfachster  Ausführung.  Ein  Klüssigkcitamanometer  mit 
Waaserfüllung  für  höhere  " 
weshalb  Quecksilberfüllung 

so  lange  Mess- 
rönren  bedingt,  die 
gen  aaere  A  b  1  esungeu 
allerdings  wieder  mit 
weniger  Differenzen 


noch  genauere 
Ablesungen  als  die 
Kederrohr-  oder  l'lat- 
tenmanometer .  wie 
solche  hei  Dampf- 
kesseln üblich  sind. 
Die  einfachen  Was- 


Die  Messung  des  Druckes  oder  der  Vakuum-Er- 
zeugung eines  Gebläses  unterscheidet  sich  von  einer  konstanten 
Luftdruck-  oder  Luftleer*  -  Erzeugung  in  einem  Behälter  oder  gar 
einer  Durchlüftung  einer  Flüssigkeit  dadurch,  dass  man  bei  enteren, 
nur  die  höchste  erreichbare  Pressung  zn  ermitteln  sucht,  bei  welcher 
für  irgend  welche  Zwecke  eine  Luftförderung  erfolgt,  ohne  dass 
selbst  Luft  durch  das  Messiustrument  hindurchströmt.  Bei  Druck 
oder  Vakuum-Erzeugung  kann  nur  eine  einmalige  Luftbewegung  statt- 
finden, wie  z.  B.  bei  der  Anfullung  von  Wasserpumpcn  durch  Injektoren 
oder  Luftpumpen.  Beim  Durchlüften  von  Flüssigkeiten  aber  sind 
konstante  Luftmengen  durch  letztere  hindurch  zu  fördern,  sei  es 
durch  Hindurchdrücken  oder  Durchsaugen.  In  beiden  Fallen  muss 
die  aufzuwendende  Pressung  oder  Depression  aber  grösser  sein,  als 
die  Flüssigkeitshöhe  anzeigt,  weil  erst  der  darüber  hinausgehende 
Druck  oder  die  Depression  die  Bewegung  der  Luft  oder  Gase  erzeugt. 

Die  Druck-  oder  Saugriihrgebläse  (auch  Strahlapparate)  dienen 
zum  Mischen,  Rühren  sowie  Kühlen  von  Luft  oder  Gasen  und  werden 
bei  offenen  oder  gesohl ussenen  Behältern  angewendet  und  zwar  für 
erstcre  nur  mittels  Druck,  für  geschlossene  Gefässe  dagegen  ist  nur 
Vakuum  anwendbar.  Denn  hier  inuss  eine  völlige  räumliche  De- 
pression auftreten.  In  chemischen  Fabriken  wird  dies  bei  der  Reini- 
gung von  Gasen  angewendet,  aber  auch  in  Zuckerfabriken  und  in 
Leinenfabriken  werden  Druokrührgebläse  (s.  Skz.  9)  beim  Bleichen  be- 
nutzt. Kerner  werden  dickflüssige  Substanzen  durchrührt  und  ver- 
mischt, wie  Öle,  Hefen,  Laugen  etc. 

Skz.  6  bedeutet  ein  Druck-Rührgebläsc  (Luftpumpe,  Strahl- 
oder Ventilator).    Das  Ausblascrohr  muss  bis  auf  den  Boden 

des  offenen  Bot- 
t  i  o  h  s  gehen  und 
ist  mit  zahlreichen 
kleinen  Löchern  ver- 
sehen ,  welche  die 
Luft  entsprechend 
verteilen.  Der  Luft- 
austritt  zeigt  sieh 
auf  der  Flüssigkeit*- 
s  durch  auf- 


die  zu 
Pressung 
grösser  ist,  als  die 
Standrohre  lang  sind, 
weil  dann  die  Mest- 
flu»sigkeit  h 
trieben  wird. 
An  Stelle  der 


bcukeligen  Wassermanometer  werden  auch 
solche  mit  einer  Steigrohre  und  unterem  Flüssigkeitsbehälter  ange- 
wendet, und  hier  ist  zu  beachten,  dass  die  Gebläseluft  weder  in  die 
Flüssigkeit  selbst  eintreten  noch  dass  in  das  Steigrohr  Luft  ge- 
langen darf. 

Hier  kommen  die  Fehler  vor,  welche  oben  erwähnt  wurden,  denn 
die  Druckmessungen  werden  hinfällig,  wenn  die  Flüssigkeit  in  dem 
Sammelraum  niedriger  gepresst  wird,  sodass  das  Steigrohr  w: 
wird,  d.  h.  nicht  mehr  eintaucht. 

Umgekehrt  gilt  dies  für  Depressions-  oder  Vakui 
muss  immer  Flüssigkeit  in  der  Messröhre  verbleiben. 

Beistehend 
skizziert. 

Skz.  1  zeigt  die  Anordnung  eines  unbrauchbaren  Wasser- 
manometers. Durch  das  unter  Waaser  tauchende  Blaserohr  strömt 
die  Luft  alsbald  durch  das  Steigrohr  nach  oben  aoa  und  zeigt  gar 
keinen  Druck  an.  Der  geringe  Luftwiderstand  ist  nur  gleich  der 
Eintauchtiefe  des  Blaserohrs  und  wird  fast  von  jedem  Geblase  uber- 
wunden, die  Druckmessung  ist  also  illusorisch. 

Skz. '2  stellt  die  richtige  Ausführung  eines  Wassenuano- 
meter s  dar.  Das  Luftrohr  darf  nicht  in  das  Wasser  eintauchen,  ferner 
ilarf  das  Steigrohr  am  untern  Ende  nie  ohne  Wasserfüllucg  sein,  da- 
mit niemals  Luft  in  dasselbe  eintritt. 

In  Skz.  3  sehen  wir  das  einfachste  Wassermanometer. 
Es  besteht  aus  einer  Glasröhre  mit  gleichen  Schenkeln.  Die  Differenz 
II  zeigt  den  erreichten  Luftdruck  genau  an.    Vom  Nullpunkte  des 
an,  ist  die  wirkliche  Druokhohe  also  doppelt 


Skz.  4  ist  die  für  genauere  Ablesungen  geeignete  Form, 
well  die  um  30*  geneigte  Messröhre  die  Masseiuheit  vergrößert  und 
zwar  doppelt  so  gross  anzeigt,  wie  auch  die  Hypotenuse  eines  recht- 
winkligen Dreiecks,  dessen  andere  Winkel  30  und  60*  haben,  doppell 
so  gross  ist,  wie  die  kurze  Kathete. 

Skz.  ö  veranschaulicht  mit  geringerer  Genauigkeit  die  Messung 
des  Druckes  duroh  die  Eintauchtiefe  eines  Blaserohre». 
Wenn  keine  Luftblasen  in  dem  offenen  Waasergcfäss  mehr  austreten, 
zeigt  dies  die  höchste  erreichbare  Druckhöhe  an.  Diese  Versuche 
»ind  deshalb  ungenau,  weil  man  nicht  ermitteln  kann,  welche  Druck- 
höhe bei  bestimmter  I.uftförJcrung  zulässig  ist. 


blasen  an. 

Skz.  7  zeigt  die 
Anordnung  einer 
Durchlüftung  mittels 
Sauggebläses  an 
einem  geschlos- 
senen Behälter.  Das 
darf  nie- 
in  die  Flüssig- 
keit eintauchen,  weil 
diese  sonst  entspre- 
chend der  Saugkraft 
des  Geblases  hoch- 
gezogen würde,  was 
nicht  stattfinden  darf.  Ausserhalb  oder  innerhalb  des  Behälters  ist 
daher  ein  Luftrohr  angebracht,  welches  erst  am  Boden  des  Behälters 
einmündet.  Wenn  in  letzterem  eine  genügende  Luftleere  erzeugt  wird, 
tritt  durch  dieses  Rohr  die  erneuernde  Luft  durch  die  Flüssigkeit 
hindurch  nach  dem  Gebläse. 

Skz.  8  stellt  die  falsche  Anordnung  eines  Saug-Rühr- 
gebläses  dar.  Die  Flüssigkeit  steigt  in  der  Saugröhre  hoch,  ohne 
Luft  durchzulassen,  and  kann  möglicherweise  in  das  Gebläse  treten. 
Soll  daher  ein  Kessel  für  irgendwelche  Zwecke  luftleer  gemacht  wer- 
den, so  muss  eine  Steigröhre  von  9 — 10  m  Höhe  zwischen  diesen  und 
das  Geblä&e  (Luftpumpe)  geschaltet  werden.  Die  Flüssigkeit,  mit 
welcher  solch  ein  Kessel  angefüllt  wird,  kommt  folglich  mit  dem  Ge- 
bläse gar  nicht  in  Berührung,  und  ist  dies  demnach  auch  für  Säure- 
förderungen anwendbar. 

Auch  hier  darf  das  Steigrohr  nicht  eintauchen,  sondern  muss, 
wie  in  Skz.  9,  oben  an  der  Decke  des 


Gummi-,  facl|-  und  f arbenindostri«. 
Zündwaren-  und  5prengtecbnil(. 

Die  Fabrikation  der  „Pneumatiks". 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  8-13.) 

Die  Kautschuk-Industrie  hat  in  neuester  Zeit  durch  die  Fabrikation 
der  Pneumatiks  eine  erhöhte  Bedeutung  gewonnen.  Eiu  modernes 
Fahrrad,  ein  Automobil  ohne  Pneumatik»  wäre  fast  undenkbar.  Mit 
Rücksicht  darauf  soll  nun  im  folgenden  das  Wichtigste  aus  der  Fabri- 
kation der  Pneumatiks  gegeben  worden. 

Ein  solches  Pneumatik  besteht  aus  einem  luftdichten  Gummi- 
schlauche und  einer  ihn  umschliesseixlen  Hülle,  dem  l.aufmaiitel  oder 
der  Decke,  welche  sich  durch  Luftdruck  mittel»  zweier  Wulste  in 
der  Radfelge  festhält. 

Die  „Decke"  wird  durch  einen  starken,  gummierten  Lcinwand- 
streifen  gebildet,  der  au  seiner  Außenseite  mit  Kautschuk  belegt  ist. 


L 

AU  Kautschuk 
H.ium» <ft  i .  welohes 
wachsender  Baume 


Gewinnung  de»  KAutschuka. 

bezeichnet  man  ein  PAnuzenprodukt  (t'ahuchu- 
nua  dem  Safte  gewisser  in  heissen  Ländern 
und  Lianen  (Schlingpflanzen)  gewonnen  wird. 


spiraligen  Nuten  versehen  sind.  Dicht  über  den  Wallen  ist  «in  eng  durch- 
löcherter Trichter  angebracht,  in  den  man  die  Stückchen  unter  steter 
Zuführung  von  Waaser  aufgiebt.  Die  mit  grosser  Geschwindigkeit 
rotierenden  Walzen   zerreissen  die   Stücke,  während  da»  flieiiende 


IHcsc  Baume  lassen ,  sobald  man  sie  fällt  oder  auch  nur  anbohrt, 
einen  weiaalioh  gefärbten  und  süss  schmeckenden  Snft  fliessen,  den 
nebenbei  bemerkt  die  Eingeborenen  jener  Gegenden  mit  Vorliebe 
trinken.  Bringt  man  diesen  Saft  zum  Garen,  so  bildet  sich  als  „coagu- 
lum"  (Gerinnsel)  eine  Masse,  die  man  als  Kautschuk  bezeichnet.  Dieses 
ist  jedoch  noch  kein  reines  Produkt ,  sondern  wir  verstehen  unter 
Kautschuk  einen  besonderen  Gummi,  deu  man,  wenn  er  sich  strecken 
linst,  all  elastischen  bezeichnet.  Die  Elasticitiit  eines  Kautschuk« 
hängt  ab  Ton  der  Menge  seiner  Beimengungen.  Es  unthalten  nämlich 
die  Säfte  aller  Kautschukpflanzen  mehr  oder  weniger  harzigen  Gummi, 
welcher  gleichzeitig  mit  dem  Kautschuk  gerinnt  und  aus  ihm  beseitigt 
werden  muas.    So  enthält  jeder  Kautschuk  2—50  \  Harz. 

Dieser  Prozentsatz  giebt  nun  den  Auaschlag  für  die  Güte  des 
ichuk».  Je  reiner  der  Kautschuk  Ton  Harzen  ist,  um  so  besser 
.  Enthalt  er  mehr  ala  15—20",,  Harz,  so  kann  man  ihn  nicht 
technisch  verwenden.  Mit  Harzen  stark  gemischte  Kautschuk» 
sind  mehr  oder  weniger  deren  Wirkungen  unterworfen,  d.  h.  sie  wer- 
den »ohmierig  und  verharzen  schliesslich  ganz ,  wodurch  sie  für  die 
Technik  natürlich  erst  recht  wertlos  werden.  Dasselbe  geschieht 
übrigens  auch  mit  den  besseren  rohen  Kautschnks ,  wenn  man  sie 
längere  Zeit  der  Einwirkung  der  Sonne  aussetzt. 

Man  bezeichnet  die  Kautschuk»  gewohnlich  nach  dem  Kamen 
ihres  Herkunftslandes  oder  des  Exporthafens  und  sagt :  Tara-,  Manaos-, 
Sudan-,  Mocambique-  etc.  Kautschuk.  (Dies  ist  übrigens  auch  die  Reihen- 
folge der  Kautschuks  ihrem  Gebrauchswerte  nach.)  So  wird  der  Pur» 
(Name  des  Ausfuhrhafens),  der  beste  Kautschuk,  im  Gebiete  des  Amn- 
zonenstroms  angebaut.    Man  rechnet  den  Baum  zur  Pflanzengattung 


Was« 


angebaut.  Man  rechnet  den  Baum  zur  Pflanzengattung 
„herea",  einer  Familie  der  Euphorbiaceen  ( Wolfamilchpflanze).  Sein 
Saft  enthält  ungefähr  0,5  °'„  Harz ,  welches  mit  dem  Kautschuk  ver- 
dickt, und  25 — 30  \  reinen  Kautschuk.  Der  Rest  ist  eine  flüssige 
Masse,  die  nicht  mehr  verdickt.  Die  Qualität  des  Para  hangt  Ton  der 
Art  und  Weiae  seiner  Gewinnung  und  seiner  Verharzung  ab. 

Man  unterscheidet  im  Handel  zwischen  feinem,  mittlerem  und  scr- 
namby  oder  ,Negerkopf*'-Kautschuk.  Die  beiden  ersten  werden  in  der 
Weis«  geerntet,  dass  die  Eingeborenen  in  die  Kautschukpflanzen  Ein- 
schnitte machen  und  unter  diese  ein  Gefäss  setzen,  um  darin  den  Saft 

in  ein  grosses  entleert,  worauf  die  Verharzung  eingeleitet  wird.  In 
der  Nähe  dieses  grossen  Gefäsacs  wird  ein  Feuer  mit  dem  Holze  der 
„  Uruouri  "  -  Nuss  angezündet  und  der  sich  entwickelnde  aaure  Rauch 
in  eine  trichterförmige  Grube  geleitet,  aus  der  er  dann  entweichen 
kann.  Der  Eingeborene  hält  eine  (lache  Holzscbaufel  in  den  Rauch 
hinein  und  taucht  aie  dann  in  den  Saft,  wo  sie  sich  mit  einer  Schicht 
Kautschuk  überzieht,  die  man  loslöst.  So  bildet  sich  ei 
Kautschukklumpeo,  der  zerschnitten  wird. 

Der  „sernamby"  hat  seinen  Namen  von  seinem  schwarzen  und 
Er  wird  aus  den  Abfällen  der  vorigen  Ernteu 
fit,  welche  man  in  Packet«,  die  „Negerköpfe"  heissen,  verpackt, 
afrikanische  Kautachnk  kommt  von  der  Lianenart, 
,,  Landolphia"  (Familie  der  Apocyneen,  d.  s.  die  „  Hundekohlarten  " ). 
Seine  Gewinnung  duroh  Einschnitte  ist  schwieriger,  weshalb  es  die  Ein- 
vorzichen ,  die  Pflanzen  einfach  abzuschneiden  und  den  aus- 
Saft aufzufangen.  Kürzlich  hat  man  auf  Lagos  einen 
neuen  Kautschukbaum  entdeckt ,  den  ..  kicksia  '•.  Die  Eingeborenen 
schneiden  die  Bäume  ein  und  giessen  iu  die  Einschnitte  einen  schürfen 
Saft,  welcher  mit  dem  Kautschuksaft  gerinnt  und  dann  in  Fadeu  Aus- 
gezogen und  auf  eine  hölzerne  Spindel  aufgerollt  wird.  So  erhält 
man  einen  ziemlich  homogenen  und  auch  reinen  Ballen. 

Übrigens  ist  der  Para  durchaus  nicht  der  einzige  in  Südamerika 
vorkommende  Gummi.  Vielmehr  baut  man  in  der  ganzen  Region  des 
Äquators,  Peru  und  Mexiko  eingeschlossen,  Bäume  der  Brotbaum-Art 
Caatilloa  an  und  gewinnt  von  ihnen  Kautschuk,  den  man  nach  seiner 
Herkunft  Carthagcna-,  Costa-Rica-,  Honduras-  etc.  Kautschuk  benennt. 
Geerntet  wird  er,  wie  folgt:  Die  Kinde  der  Bäume  wird  nach  einer 
Spirale  aufgeschnitten,  welche  sich  um  den  ganzen  Stamm  schlängelt. 
Der  sich  reichlich  ergiessende  Snft  wird  in  einer  am  Baum  befindlichen 
Grube  gesammelt,  in  welche  die  Eingeborenen  Alkalien  l Seife)  schütten, 
durch  welche  sie  den  Saft  schnell  zum  Gerinnen  bringen. 

Der  uach  Europa  kommende  Kautschuk  hat  seine  ursprüngliche 
Farbe  naturgemäsa  verloren.  Pura  erkennt  man  an  der  Kugclform. 
Schneidet  man  die  Kugel  durch,  so  zeigt  sie  innen  eine  gelbliehe 
Farbe.  Der  Kautschuk  von  Peru,  Mexiko  etc.  kommt  in  grossen 
braunen,  l  ureinigkeiten  enthaltenden  Broten  zu  uns,  wahrend  der  afri- 
kanische stets  die  Form  der  Gefässe,  in  welchen  er  gesammelt  wurde, 
zeigt.  Zerschneidet  man  ihn,  so  rieht  man  die  einzelnen  Faden  noch 
deutlicher. 

Der  rohe  Kautschuk  ist  sehr  elastisch  und  gegen  mechanische 
Einflüsse,  z.  B.  gegen  Schlag,  Sto»»,  Druck  etc.  sehr  widerstandsfähig ; 
weiter  lässt  er  sich  strecken,  kehrt  alwr  stets  wieder  in  seine  Anfangs- 
lage zurück,  .le  grösser  jedoch  sein  Harzgehalt  ist,  um  sn  mehr  ver- 
liert er  diese  Eigenschaften. 

II.  Die  Reinigung  und  weitere  Verarbeitung  des  Kautschuks. 

Zunächst  wird  der  Kautschuk  in  kleine  Stücke  geschnitten  und 
diese  werdeu  in  Bottiche,  die  mit  warmem  Wasser  gefüllt  sind,  ge- 
schüttet, wo  sie  ca.  18  Stunden  weichen.  Von  dort  kommen  die  Stücke 
in  ein  Walzwerk,  dessen  Walzen  eine  rauhe  Oberflache  haben  und  mit 
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•»chieht 


wegnimmt.  Diese  Keinigung 
mehrere  Male.  Der  zermalmte  Kautschuk  fällt  mit  dem 
eine  unterhalb  der  Walzen  befindliche  Wanne,  von  wo  aus  das  Wa 
in  ein  System  von  Röhren  geleitet  wird,  in  denen  es  nochmals  gründ- 
lieh  gereinigt  wird ,  weil  «ich  iu  ihm  noch  eine  ansehnliche  Menge 
Kautschuk  befindet.    Die  Zerstücklung  resp.  Reinigung  wird  durch 


drei  oder  vier  gleiche  Wi 


rkt,  sodass  der  Kautschuk  schlii 


lieh  höchstens  2  %  I lureinigkeiten  enthält.  Dann  kommt  er  in  ein 
warmes  Bad ,  wo  er  erweicht  und  schliesslich  ganz  gesäubert  wird 
ein  Verfahren,  zu  dem  rd.  12  Stunden  nötig  aind.  Hierauf  erfolgt 
die  Auswalzung  in  ..Blätter".  Der  gesäuberte  Kantaohuk  kommt  wie- 
der in  ein  Walzwerk,  Fig.  s,  dessen  Walzen  AB  jedoch  glatt  sind. 
Sic  haben  die  Aufgabe,  ihn  durchzukneten  und  in  Platten  auszuwalzen, 
eine  Operation,  die  ebenfalls  unter  reichlichem  Wasserznfluss  erfolgt. 

Die  nächste  Maschine  reiht  die  Blätter  oder  Platten  zu  einem 
glcichmnssig  dicken  Gummibandc,  welches  amulgamiert  wird.  Dieser 
Vorgang  heisst  das  „Gatticren".  Die  ca.  30  cm  breiten  und  10—20  m 
langen  Gummibänder  sind  ausserordentlich  körnig;  sie  kommen  in 
eine  grosse  hohe  Trockenkammer,  wo  sie  ihrer  ganzen  Länge  nach 
aufgehängt  werdeu  und  15  Tage  lang  bei  einer  Temperatur  von  ca.  ;I0 
verbleiben.  Hierauf  werden  sie  zusammengerollt  und  in  ein  Reserve- 
magazin  getragen. 

Der  Blattkautschuk  hat  die  Eigenschaften  des  rohen  Kautschuks 
und  ist  braun.  Unter  dem  Einflüsse  der  Sonnenwärme  wird  er  weich 
und  klebrig,  bei  seiner  Erstarrung  aber  hart  und  brüchig.  Da  er  in 
diesem  Zustande  nicht  Rebraucht  werden  kann,  so  sucht  man  ihn 
durch  das  „Vulkanisieren"  besonders  gegen  Witterungseinflüsse  un- 
empfindlich zu  machen.  Die«  besteht  darin,  dass  man  Schwefel  bei  einer 
Temperatur  von  ca.  120  150  in  innige  Mischung  mit  dem  Kautschuk 
bringt.  Der  vulkanisierte  Kautschuk  hat  nun  nicht  nur  die  wertvollen 
Eigenschaften  des  rohen  Kaut- 
schuks, sondern  er  ist  jetzt 
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lieh  gegen  Witte- 
rungseinflüsse widerstands- 
fähiger geworden.  Er  friert 
nicht  mehr  ein  und  ist  nur 
mittels  einer  Hitze  von  meh- 
reren Hundert  Graden  zu  zer- 
stören. Weiter  behält  er 
auch  die  Form,  die  man  ihm 

gegeben  bat.  In  diesem  Zustande  enthält  er  je  naoh  seiner  Art  4 — 10  * , 
Schwefel;  dieser  Prozentsatz  gewährleistet  eine  gute  Vulkanisation. 

Bei  gewitseu  Anwendungen ,  z.  B.  als  Hartgummi ,  fügt  man  ihm 
noch  andere  Substanzen  bei,  die  ihn  zäher,  härter  und  nicht  dehn- 
bar machen  sollen.  Dass  Gummi  gefälscht  wird,  iat  hinlänglich  1» 
könnt. 

Wir  geben  im  folgenden  nach  der  „Revue  techuique"  die  Zu- 

nis  und  die 


Ersterer  enthält: 

1)  Para  .... 

2)  Reinen  Schwefel 


  21  kg  250  g 

  750 

»kg  -  g 
Die  zweite,  welche  ebenfalls  25  kg  wiegt,  enthält 

1)  Afrikanischen  Kautschuk  I  kg  750  g 

2)  Schwefelblüte   750  „ 

.*()  Braune  Fälschung  ......      7  ,. 

4(  Gereinigte  Kreide   7  „ 

6)  Zinkweis   5  „ 

»il  Abfall  von  altem  Kautschuk  .   .  BQQ  ., 


Dies«  „arme"  Mischung  kann  wohl  kaum  den  Anspruch  auf  den 
Namen  Kautschuk  machen. 

Einmal  vulkanisierter  Kautschuk  kann  nicht  mehr  in  seinen 
früheren  Zustand  zurückgebracht  werden.  Um  »eine  Abfälle  aber 
doch  schliesslich  noch  gebrauchen  zu  können,  werden  sie  zerkleinert, 
sowie  durch  Öl  geschmeidig  gemacht;  aie  verbinden  «ich  sodann  ziem- 
lich «ut  mit  dem  frischeu  Kautschuk. 

Die  Mischungen  werden  meist  in  einem  Specialabteil  der  Fabrik 
hergestellt.  Man  presst  den  Kautschuk  samt  den  dazu  bestimmten 
Substanzen  in  Blatter  und  bringt  diese  in  ein  Diffenrentialwalzwerk. 
Dort  werden  die  Blatter  gedrückt  und  zerbrochen,  was  anfänglich  unter 
einem  gewehrfeuerähnlichen  Prasseln  erfolgt.  Bald  über  wird  der 
Gummi  durch  die  allmähliche  Erwärmung  weich  und  schliesslich  znr 
Platte  ausgewalzt.  In  diesem  Augenblicke  thut  man  die  betr.  Sub- 
stanzen hinzu.  Dann  schneidet  der  Arbeiter  die  Plutte  in  Stücke  und 
wirft  sie  wieder  in  die  Walzen,  unter  gleichzeitiger  Hinzugabe  von 
Schwefel  und  anderen  Chemikalien.  Man  erhalt  schliesslich  eine 
gleichmässige  Platte,  die  man  zerschneidet  und  in  Brote  packt. 

Dieser  Kautschuk  hat  fast  dieselbeu  Eigenschaften  wie  der  rohe, 
nur  ist  seine  Elusticität  und  seine  Dehnbarkeit  geringer  geworden 
weiter  liehält  er  auch  die  Formen  leichter,  die  man  ihm  giebt.  Bei 
grosserer  Kälte  erhärtet  er  und  lässt  sich  durch  blosses  Pressen  zu- 
sammeukittcu.  Er  wird  bei  einer  Hitze  von  mehr  als  110=  vulkanisiert, 
was  überhaupt  erst  erfolgen  darf,  wenn  man  ihm  eine  cndgiltig«  Form 
gegeben  hat. 
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ITT   Die  Fabrikation  der  Pneumatiks. 

Di«  zur  Anfertigung  der  Decke  gebrauchte  Leinwand  besteht  au« 
grobem,  ungebleichtem  Garn.  Die  Gummierung  derselben  geschieht 
durch  Auftragen  des  gewalzten  oder  in  Benzin  aufgelösten  Kautschuks 
und  wird  auf  maschinellem  Wege  vorgenommen.  Die  Maschine,  welche 
in  der  Hauptsache  aus  einer  Walze,  einer  Schiene  und  einem  heiz- 
baren Metalltischc  besteht,  spannt  zunächst  die  Leinwandstreifen  und 
lässt  sie  dann  über  eine  Walze  gehen,  während  sie  gleichzeitig  mit 
der  Gummilösung  bestrichen  werden. 

Die  Schiene  hält  den  Überschuss  der  Lösung  fest  und  so  über- 
zieht sich  der  Leinenstreifen  mit  einer  glcicbmässigen  Gummischicbt. 
Der  warme  Tisch,  über  den  die  Leinwand  geht,  verflüchtigt  das  Beu- 
zin  und  beschleunigt  »o  das  Trocknen.  Um  beide  Seiten  gummieren 
zu  können,  muss  die  Operation  zweimal  durchgeführt  werden. 

Durch  das  „Mangeln"  werden  der  Gummi  geglättet  und  etwaige 
l  nregelmässigkeiten  beseitigt.  Die  Mangel  selbst  besteht  ans  einem 
Walzenstuhl  mit  drei  horizontalen,  vertikal  verstellbaren  Walzen, 
welche  hohl  sind  und  mit  Dampf  geheizt  werden  können. 

Die  gewonnenen  Streifen  werden  von  Arbeitern  in  genaue  Längen 
geschnitten,  um  dann  zusammengefügt  zu  werden,  wie  es  der  jeweilige 
Ihircbmcsser  einer  Radfelge  erfordert.  Hierauf  werden  sie  einzeln  in 
metallene  Formen  von  bestimmten  Dimensionen  gebracht  und  „ge- 
kocht". 

Die  Formen  bestehen  aus  zwei  konzentrischen  Ringen,  dem  Korn 
A,  Fig.  12  und  dem  Deckel  C,  der  zwischen  beiden  verbleibende  Raum 
H  ist  die  eigentliche  Form.  Der  massive  Metallkcrn  A  ist  sauber  ab- 
gedreht und  gleicht  einem  drei-  oder  vierspeichigen  Rade  mit  eben- 
jenem  Kern  als  Felge.  Der  Arbeiter  legt  sodann  um  den  Kern  einen 
gummierten  Leinwandstreifen  so,  dass  das  eine  Ende  noch  ein  Stück 
über  das  andere  hervorragt.  Hierauf  verfertigt  er  die  Wulste,  für 
welche  rautenförmiges  8  :  10  mm  breite«,  aus 
Speeialgummi  gefertigtes  Gummiband  benutzt 
wird.  Itieses  wird  auf  den  Leinwandstreifen  aus- 
gebreitet und  auf  die  so  gebildeten  beiden 
Wulste  wird  ein  mit  Kautschuk  schon  gummier- 
ter Leinenstreifen  aufgelegt,  deu  der  Arbeiter 
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ein  und  erweicht  nicht  bei  den  gewöhnlichen  Wärmegraden.  Endlich 
kann  er  sich  auch  nicht  mehr  direkt  wieder  mit  Gummi  vereinigen, 
noch  sich  an  andere  Gegenstände  anheften. 

Die  fertigen  Decken  werden  gesäubert ,  etwaige  durah  Pressung 
entstandene  Grate  abgeschnitten  und  mit  einer  schützenden  Gummi- 
lage  versehen.  Die  Lage  ist  in  der  Mitte  am  stärksten  und  schwächt 
sich  nach  den  Rändern  zu  ab;  mit  der  starken  Stelle  berührt  der 
Keifen  den  Boden 

Die  Fabrikation  des  eigentlichen  Luftschlauohes  ist  etwas 
anders. 

Der  gemengte  Kautschuk,  der  erhitzt  und  glatt  in  Platten  aus- 
gewalzt wurde ,  kommt  in  eine  Maschine ,  die  sog.  Trefileuse ,  deren 
Hauptteil  eine  archimedische  Schraube  ist  Der  Blattkautschuk 
tritt  vertikal  ein  und  wird  von  der  Schraube  erfaast ,  die  ihn 
umformt,  streckt  und  durch  eine  ringförmige  kalibrierte  Öffnung 
der  Tretiieuse ,  Fig.  II,  als  nahtlosen,  regelmassigen  Schlauch  heraus- 
drückt. 

Diese  Schläuche  werden  dann  auf  Metallröhren  gezogen,  von  ihnen 
mit  Talkum  isoliert  und  mit  Tüchern  umhüllt,  worauf  sie  vulkanisiert 
werden.  Nach  erfolgter  Vulkanisation  werden  die  Enden  der  passend 
geschnittenen  Schläuche  ineinander  gesteckt  und  mit  Gummilösung 
miteinander  verbunden.  In  den  Schlauch  wird  nun  noch  ein  Ventil 
montiert,  durch  das  mau  den  Keilen  aufblasen  kann. 

Jeder  Luftschlauch  wird  vor  Versand  aufgeblasen  und  unter 
Wasser  gehalten,  um  ihn  auf  seine  Dichtigkeit  zu  prüfen.  Auf- 
steigende Luftblasen  zeigen  die  etwaigen  Undichtigkeiten  im  Schlauohe 
an.  Der  Kautschuk  selbst  wird  durch  ein  Dynamometer  auf  seine 
Festigkeit  geprüft,  desgleichen  die  Decke  durch  starkes  Aufpumpen, 
wobei  ein  Manometer  den  Druck  anzeigt.  Erst  nach  dieser  Prüfung 
gilt  der  Reifen  als  versandbereit.    Er  erhall  vorher,  des  " 

äs   wegen,    noch  einei 
Anstrich. 
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auf  richtige  Länge  geschnitten  fertig  aus  eiuem  Speeialabteil  erhält. 
Durch  einfachen  Händedruck  klebt  er  die  Streifen  zusammen.  Die 


Enden  jedes  Streifens  sind  sorgfältig  durch  Verknüpfungen  verbunden, 
welche  Befestigung  vou  grosser  Bedeutung  ist,  da  sie  ja  den  ganzen 
Luftdruck  im  Innern  des  Luftscblauches  resp.  der  Decke  auszuhalten 
hat.  Die  grossen ,  starken  Pnenmatiks  der  Automobilen  oder  Motor- 
wagen babeu  eine  vierfach  starke  Leinenlage,  welche  durch  Kautschuk- 
bänder verbunden  ist.  Uber  das  Ganze  wird  ein  zweiter  dicker  Gummi- 
Schutze  der  eigentlichen  Decke  gelegt. 

Die  soweit  fertige  Decke  wird  noch  vulkani- 
siert. Hierzu  legt  man  die  Decke  auf  den  Kern, 
setzt  die  beiden  Dcckelhälften  darüber  und  zieht 
sie  nun  mit  Schrauben  fest.  Da  der  Kautschuk 
unter  Pressung  vulkanisiert  werden  soll,  so  müssen 
die  Formen  mit  Gewalt  geschlossen  werden ,  wozu 
man  den  hydraulischen  Druck  beuutzt.  Die  betr. 
Pressen  fassen  gewöhnlich  mehrere .  durch  Platteu, 
die  mit  Dampf  beizbar  sind,  gelrennte  Formen,  die 
durch  einen  Presskolben  stark  komprimiert  und 
durch  die  heissen  Platten  erhitzt  wer- 
Bei  einer  zweiten  Ausführnngsform  werdeu 
die  Platten  mittels  starker  Schrauben  zusammen- 
gepresst;  man  bezeichnet  diese  Apparate  als  Auti» 
claven  (Fig.  10).  Das  sind  grosse  mit  Deckeln  verschliessbare  Metall- 
cylinder,  in  deren  doppelten  Wandungen  Dampf  cirkuliert.  Die  Formen 
bleiben  einige  Zeit  bei  einer  bestimmten  Temperatur  in  der  Presse 
oder  im  Autoklav  und  werden  hierauf  schnell  herausgenommen  und 
auf  Rollwagen ,  welche  die  einzelnen  Abteilungen  der  Fabrik  mit- 
einander verbinden,  in  eine  Sonderabteilung  gebracht,  dort  öffnet 
man  die  Formen,  hebt  den  Kern  mit  einem  Holzbebel  hoch  und 
nimmt  die  heisse,  glänzend  schwarze  und  dampfende  Decke  herunter, 
womit  die  Vukanisation  beendet  ist. 

Vor  dieser  war  die  Decke  nur  eine  Zusanimenfiigung  \on  Teilen 
und  Stücken,  deren  Verbindungen  und  Nähte  sichtbar  waren,  und  die 
man  mit  einiger  Gewalt  lösen  konnte.  Jetzt  ist  die  I>ecke  ein  Ring 
ohne  Zusammensetzungsfnrchen,  der  nur  aus  einem  Stück  zu  bestehen 
scheint. 

Der  Kautschuk  lässt  sich  in  diesem  Zustande  nicht  ausziehen,  er 
lässt  sich  auch  nicht  dauernd  eindrücken,  weiter  friert  er  auch  nicht 
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Jn$trum€tttc  und  Apparate 
für  Wissenschaft,  Jndostric  und  VerKehr. 

Die  Sonnenuhr. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13  u.  14.) 

Unter  einer  Sonnenuhr  versteht  man  eine  Vorrichtung,  welche  die 
Zeil  nach  der  Lage  des  Schattens  angiebt ,  den  eiu  von  der  Sonne 
beschienener,  zur  Weltachse  paralleler  Stab,  ein  tinomon  »der  Weiser, 
auf  eine  ebene  Fläche,  das  Zifferblatt,  wirft.  Der  von  der  Sonnenuhr 
angegebene  Zeitabschnitt,  der  zwischen  zwei  Kulminationen  der  Sonne 
liegt,  wird  ein  Sonnentag  genannt.  Die  Dauer  eines  solchen  verändert 
sich  im  Verlauf  des  Jahres,  weil  die  Sonne  täglich  ein  Stück  auf  der 
Ekliptik  weiterrückt.  Um  nun  statt  der  dem  Lauf  der  Sonne  ent- 
sprechenden veränderlichen  Zeiteinteilung  eine  stets  gleichbleibende 
zu  erhalten,  hat  man  sich,  so  schreibt  Dr.  0.  Kassner  in  Berlin  im 
„C'cntralbl.  der  Bauverwllg.",  zu  der  wirklichen  Sonne  noch  eine  zweite 
hinzugedacht,  welche  das  ganze  Jahr  hindurch  ganz  gleichmiissig  ihre 
Bahn  durchlauft  und  daher  das  Jahr  in  gleich  lange  Abschnitte, 
„mittlere  Tage'',  zerlegt.  Diese  mittlere  Sonne,  welche  die  „mittlere 
Zeit"  augiebt,  wird  der  wirklichen  Sonne  bald  voraus  sein ,  bald  ihr 
folgen;  den  sich  daraus  ergebenden  Zeitunterschied  uennt  man  die 
„Zeitgleichung".  Man  setzt  ihr  stets  ein  solohes  Vorzeichen  vor,  da« 
sie,  der  wahren  Zeit  hinzugefügt,  die  mittlere  Zeit  ergiebt ;  sie  l»etragt 
danach  in  ihren  Grenzwerten: 

I  14  Minuten  2H  Sekunden  am  12.  Februar, 

-  3  „  58  „  „  14.  Mai, 
+   «       „       10       „  „    »  Juli, 

—  1«       .,       l!)       „  „     8.  November 

und  sie  ist  gleich  Null  am  15.  April ,  U.Juni.  81.  August  und  »in 
iL  Dw einher.  Ihre  äussersten  Werte  liegin  al»o  um  eine  halbe 
Stunde  auseinander,  sodass  man  sie  nicht  vernachlässigen  darf. 

Diese  mittlere  Zeit  nannte  man  auch  die  Ortszeit .  da  man  nach 
der  mittleren  Zeit  in  jedem  Orte  für  sich  die  I  hr  stellte,  und  zwar 
nahm  man  als  Ausgangspunkt  den  Augenblick,  wo  die  gedachte  mitt- 
lere Sonne  durch  den  Ortsmeridian  ging ,  d.  h.  mau  lieohachtete  den 
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Durchgang  der  wahren  Soono 
glcichung  des  betr.  Tages.  Zu 
durch  gesetzliche  Bestimmung  v 


and  berücksichtigte  dann  die  Zeit- 
dieaer  Ortszeit  ist  nun  neuerdings 
vom  12.  März  18113,  die  am  1.  April 
1898  in  Kraft  getreten  ist ,  die  „  mitteleuropäische  Einheitszeit "  ge- 
kommen ,  d.  h.  von  jenem  Tage  ab  musaten  alle  Uhren  im  Deutschen 
Reiohe  ein  und  dieselbe,  und  »war  die  gegen  die  («reenwicher  Orts- 
zeit um  eine  Stunde  verfrühte  Zeit  angeben. 

Die  Hauptschwierigkeit ,  oder  bester  gesagt,  das  Haupthindernis 
zur  allgemeineren  Verbreitung  der  Sonnenuhren  als  Zeitmesser  Hegt 
darin,  das«  sie ,  wie  *cbon  oben  erörtert ,  nach  der  wahren  und  nicht 
nach  der  mittleren  Soune  gehen,  d.  h.  also,  das*  sie  die  sehr  ungleich- 
massige wahre  Sonneuzeit  statt  der  gleichförmigen  mittleren  oder 
Ortszeit  angeben.  Den  Unterschied  zwischen  Einbeits-  und  Ortszeit 
zu  berücksichtigen  macht  keine  Schwierigkeiten,  da  er  ja  konstant 
bleibt:  man  braucht  dazu  nur  die  Zcitakala,  um  ein  entsprechendes 
Stück  im  Sinne  der  Schattenwanderung  oder  in  entgegengesetzter 
Richtung  zu  drehen,  je  nachdem  der  betr.  Ort  östlich  oder  westlich 
von  dem  Görlitzcr  Meridian  liegt.  Im  ersterwähnten  Falle  handelt 
es  sieh  aber  leider  um  eine  im  Laufe  de*  Jahres  schwankende  Grösse, 
die  Zeitgleichung.  Die  Genauigkeit,  mit  welcher  eine  Sonnenuhr  von 
den  meist  üblichen  Abmessungen  die  Zeit  abzulesen  gestattet,  ist 
mittags  auf  höchsten*  eine  Minute  zu  veranschlagen,  morgens  und 
abends  aber  wesentlich  geringer,  weil  die  Schattengrenze  des  Stifte» 

Bisher  wurde  nun  die  Berücksichtigung  der  Zcitgleichung  bei 
einer  Sonuenuhr  so  gedacht,  da*«  man  unmittelbar  die  „richtige",  d.  h. 
die  gesetzlich  eingeführte  mitteleuropäische  Einheitszeit  ablesen  konnte; 
'essen  gieht  es  noch  einen  anderen  Weg  zur  Benutzung  der  Sonncn- 
fS  den  der  nachträglichen  Korrektion.  Man  kann  dabei  entweder 
vorgehen ,  dass  man  an  einem  bequem  zugänglichen  Ort«  eine 
Tabelle  mit  den  Werten  der  Zeitgleichung  aufhangt  und 
dem  betreffenden  Tage  entsprechenden  Betrag  der- 
an  die  Angabe  der  Sonnenuhr  anfügt,  oder 
man  fertigt  eine  solche  Tabelle  wetter- 
fest an  und  befestigt  sie  an  der  die 
Sonnenuhr  tragenden  Wand.  Es  wird 
s  dabei  vorausgesetzt ,  dass  der  Unter- 
schied zwischen  Orts-  und  Einheits- 
My.  Ii.   I  A  Mi  *m«..«*r         zeit  in  der  früher  erörterten  Weise 

an    der  Skala  schon 
Diese  Tabelle  könnte  etwa  folgende  Gestalt  haben: 

Die 
4.  Januar 


17.  „ 

11.  Februar 

12.  März  . 
2H.  „ 

15.  April 
14.  Mai  .  . 
1 1.  Juni  . 
10.  JuK  .  . 
2«.  » 


um  &  Uta. 
.  1" 

„  io  „ 

ii      «>  n 

richtig 
um    4  „ 
richtig 
um    5  ,. 


nach 


i  10.  August  . 

II  

15.  September 
30.  „ 
,  19.  Oktober  . 
8.  November 
1«. 

3.  Dezember 
14. 

24. 


um  5 
richtig 
um  5 


Min. 


it  fü 


10  „  n 

15  ,i 

M  n  ii 

15  H  Ii 

10  „  H 

p     5  n  -. 
„  richtig 

jeden  Tag  die  Zeitgleichuug 


Man  wird  dann  mit  l-eichtigkc 
annähernd  genau  bestimmen  können. 

Bei  der  Aufstellung  einer  Sonnenuhr  ist  nun  vur  allem  die  Lage 
od«  die  Stellung  der  sie  aufnehmenden  Wand  in  Betracht  zu  ziehen : 
meist  kommen  jedoch  nur  waagrechte  oder  senkrechte  Wände,  die  stet* 
von  Ost  nach  West  streichen  müssen,  in  Frage.  Die  Uhr  selbst  be- 
steht, wie  Fig.  14  zeigt,  aus  einem  schatteuwerf  enden  Stift  und  einer 
Platte  mit  dem  Zifferblatt.  Als  Stift  nimmt  mau  einen  dünnen  Stab 
aus  möglichst  wetterbeständigem  Stoff,  damit  sich  nicht  auf  der  durch 
Kost  und  andere  Unreinigkeiten  rauhen  Oberfläche  Staub  ansetzt,  der 
die  Schattengrenze  verschwommener  erscheinen  lästd.  Man  giebt  ihm 
nun  eine  solche  Neigung,  dass  er  senkrecht  zur  Ebene  der  Sonneu- 
bahn,  also  der  Erdachse  parallel  steht.  Dazu  entnimmt  mau  aus  einer 
Karte  die  geographische  Breite  y  des  betr.  Ortes,  schneidet  aus  einem 
Brett  oder' Blech  einen  solchen  Winkel  und  stellt  ihn  senkrecht  auf 
der  Platte  der  Sonnenuhr  »o  auf,  dass  9ein  Scheitelpunkt  mit  dem 
Fusitpunktc  des  eingesetzten  Stiftes  zusammenfällt.  Nun  bat  man  nur 
noch  den  Stift  so  schräg  zu  biegen,  das«  er  dem  freien  Schenkel  des 
Winkels  anliegt.  Das  gilt  jedoch  nur  für  den  Fall,  wo  es  sioh  um 
eine  waagerechte  Sonnenuhr  handelt.  Meist  aber  kommen  senkrechte 
Uhren  an  Turm-  und  Hwuswänden  in  Frage,  und  dann  ist,  wie  in 
Fig.  13,  1  dargestellt  ist,  nieht  die  geographische  Breite,  Bondern  ihre 
Ergänzung  zu  90'  als  Neigungwinkel  für  den  Stift  zu  wählen.  Ferner 
ist  zu  beachten,  dass  der  Stift  in  der  Nord  -  Süd  -  Ebene  liegen,  d.  h. 
nach  der  12-Uhr-Linic  der  Sonnenuhr  zu  geneigt  sein  muss,  bei  einer 
waagerechten  l'hr  also  nach  Norden,  bei  einer  senkrechten  nach  unten. 
Die  einzelnen  Stundenlinien  erhält  man  in  folgender  Weise,  Das 
Verfahren,  welches  für  jede  beliebige  Sonnenuhr  gilt,  ist 
das,  dass  man  an  einem  wolkenfreien  Tage  zu  jeder  vollen 
Stunde  verzeichnet,  wohin  der  Schatten  fällt;  es  muss  jedoch  daran 
erinnert  werden,  dass  man  dabei  die  Zcitgleichung  sorgfältig  zu  be- 
achten hat.  Das  zweite,  bequemere  Verfahren  erfordert  eine  einfache 
geometrische  Konstruktion  auf  Grund  einer  Formel ,  deren  Ableitung 
hier  zu  weit  führen  würde;  diese  Konstruktion  gilt  nur  für  die  meUt 
gebräuchlichen  senkrechten  Sounenuhren,  die  man,  da  sie  gerade  nach 
Süden  schauen ,  auch  Mittagsuhren  nennt.  Die  zu  Grunde  liegende 
Formel  lautet ; 

tg  i,      os  y  •  tu  t. 


Dabei  bedeutet  y  die  geographische  Breite  des  betreffenden 
(Utes,  t,  den  Winkel  des  Schattens  mit  der  Mittagtlinie  und  t  die 
fragliche  Stunde  nach  wahrer  Sonnenzeit;  man  setzt  für  t,  da  die 
Sonne  in  24  Stunden  einen  vollen  Umlauf  von  360"  ausführt,  in  einer 
Stunde  also  15°  zurücklegt,  der  Reibe  nach  15',  30'  u.  s.  f.  ein  und 
erhält  die  Winkclwertc  von  t, ,  die  man  symmetrisch  zur  Mittagt- 
linie aufträgt. 

Die  geometrische  Konstruktion,  die  nun  bexchrielieu  werden  soll 
und  durch  Fig.  14  veranschaulicht  wird,  hat  den  Vorzug,  dass  man 
keinerlei  Rechnung  auszuführen  braucht  und  sich  so  vor  Fehlern  leich- 
ter schützt.  Auf  einer  Geraden  trägt  man  eine  Strecke  M  B  von  der 
Länge  1  auf  und  setzt  daran  eine  Strecke  BC,  welche  die  Länge  eo«t 

der' Cosinus,  wie  sie  in  jeder  LogarithmenUfel  zu  finden  ist'  Die 
Abbildung,  Fig.  14,  ist  für  Berlin  mit  <?  =  52«/,',  also  cos  9  =  0,6086, 
gezeichnet.  Um  C  schlagt  man  mit  BC  einen  Viertelkreis  BD,  teilt 
diesen  in  sechs  gleiche  Teile ,  wenn  man  nur  die  ganzen  Stunden 
erhalten  will,  in  zwölf  bei  halben  Stunden  u.  s.  w.,  und  zieht 
von  C  aus  Strahlen  durch  die  Teilpunkte  nach  der  in  B  angelegten 
Tingente  BT.  Verbindet  man  die  Schnittpunkte  1,  2,  3,  4,  5  daselbst 
mit  M,  so  geben  die  Linien  Ml,  M2,  M3  u.  s.  w.  die  Richtungen  dei 
Schattens  zu  den  Naohmittagsstundcn.  Trägt  man  auf  der  Tangente 
die  Strecken  Bl,  B2  u.  s.  w.  von  B  aus  nach  der  entgegengesetzten 
Richtung  ab,  so  erbalt  mau  entsprechend  die  Vormittagslinien.  Die 
Verlängerung  aller  dieser  Linien  über  M  hinaus  giebt 
richtung  für  die  Zeit  vor  «  Uhr  morgens  und  naoh  6  Uhr 
während  die  beiden  6  Uhr- Linien  der  Tangente  BT  parallel  vet- 
lanfen. 

Die  Lage  der  Punkte  1,  2,  3  u.  s.  w.  für  die  vollen  Stunden  und 
ebenso  diejenige  der  Punkte  für  die  halben ,  Viertel-  u.  s.  w.  Stunden 
kann  man  vielleicht  noch  etwas  bequemer  nach  obiger  Formel  er- 
halten ,  wenn  man  für  cos  9  und  tg  t  die  natürlichen  Zahlen  nimmt ; 
man  erhält  dann  für  tg  t,  die  Strecken  Bl,  B2,  B3  u.  s.  w.  in  Ein- 
heiten der  Länge  M  B. 
*i  für 


sei  für  die  in 
Norddeutschland  in  Be- 
tracht kommenden  vollen 
Breitengrade  eine  kleine 
Tabelle  für  die  Strecken  B 1, 
11  2 ,  U  3  u.  s.  w.  gegeben, 
woraus  man  leicht  für  da- 
zwischenliegende Orte  die 
Werte  ergänzen  kann ;  hier- 
bei ist,  um  das  Komma  zu 
vermeiden,  M  B  =  1000  ge- 
setzt. 
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Allerdings  ist  bei  den  vou  Mittag  entfernteren  Stunden 
Sorgfalt  im  Abtragen  der  Strecken  erforderlich,  da  sie  schon 
teude  Werte  erreichen.    Indessen  kann  mau  sich  dann  ja  di 
helfen,  dass  man  diese  letzten  Werte  der  Tabelle  iu  Winkelmaass  ver- 
wandelt und  die  Winkel  an  die  Mittagslinie  antrugt. 

Für  die  waagerechten  Sonnenuhren  gilt  die  entsprechende  Formel, 
tg  t,  =»  sin  9  ■  tg  t, 
für  welche  mau  die  der  vorigen  Tabelle  entsprechenden  Werte  von  t, 
auf  der  Tafel  II  in  J.  J.  v.  Littrows  „Guomonik  oder  Anleitung  nu 
Verfertigung  aller  Arten  von  Sonnenuhren,  Wien  1R38<-  finden  kann. 
Bei  der  geometrischen  Konstruktion  ist  sinngemäss  BC  =  1  und 
II  B  =  sin  9  zu  machen. 

Hat  man  so  die  Stmideneii.teilung  festgesetzt ,  so 
das  Linienbüschel  unter  Berücksichtigung  d< 
Orts-  und  Einheitszeit  auf  die  für  die  Sonnenuhr  bestimmte  Platte 
(kein  Höh,  da  Bich  das  unter  der  Strahlenwirkung  wirft»,  und  zwar 
so,  das«  der  Stiftpunkt  M  nicht  mit  dem  Mittelpunkt  der  Platte  N 
zusammenfällt,  weil  sonst  um  die  Mittagszeit,  wo  die  Teilstriche  ohne- 
hin schon  gedrängt  stehen,  die  Ablesung  »ehr  erschwert  würde.  Zweck- 
•1 

massig  wählt  man  MB  =      NB  oder  sogar  noch  etwas  grösser.  Die 

Länge  des  »chatten werfenden  Stiftes  ist  möglichst  »o  zu  beniesseit, 
dass  das  Ende  de»  Schattens  bis  an  die  Stundcnziffera  heranreicht, 
Hat  die  senkrechte  Sonnenuhr  ein  rundes  Zifferblatt,  also  einen  Krei* 
1  mit  dem  Halbmesser  NB,  so  muss  der  Stift  so  lang  sein,  da»  da* 
1  Schattenemle  zur  Zeit  des  tiefsten  Sonnenstandes,  d.  h.  um  den  23. IV 
zember,  noch  gleich  der  Linie  MB,  d.h.  der  Mittafcslinic  ist.  Eine 


)igitized  by  Google 


rd.  1\„  MB,     am  Druckknopf  gedrückt 
tritt  der     v.  J.  beim  Brande  des  H< 


als  Länge  l.tHi 
MB  =  1  gesetzt  wird.  Bei  waagerecht en 
kürzeste  Schatten  um  den  22.  Juni  ein,  Würaus  als  Stiftlunge  gleich 
falls  1,015  oder  rd.  1  ',,„  folgt.  Bei  einer  viereckigen  Sonnenuhr,  wie 
<ic  die  Abbildung  zeigt,  wird  der  Stift  noch  etwa»  langer  zu  nehmen 
«ein,  damit  auch  gegen  9  Uhr  früh  und  3  Uhr  roacbmitUgs  die 
Ziffern  ton  dem  Schattenende  erreicht  werden  können. 

Wenn  so  die  Sonnenuhr  fertig  ist,  so  gilt  es  nur  noch,  sie  rii 
aufzustellen.  Handelt  es  sich  um  eine  senkrechte  Uhr,  so  mos», 
wie  schon  gesagt,  eine  von  Osten  nach  Westen  streichende  Wand 
vorausgesetzt  werden  und  die  Mittagslinie  genau  senkrecht  sein;  bei 
l  Uhr  dagegen,  die  man  auf  einem  Steinpfeiler  oder 
;lt,  muss  die  Mittagslinic  gcn«u  in  die 

von  Norden 


Telephon-,  Weck-,  Alarm-  und  Kontroll- A  »pari,  i 


voo  Test«  &  Oo.  in 

<Mt  Abbildung,  Fig.  15) 
Die  Telephon-  und  Telegraphen-Fabrik  vou  Vester  &  t'o.  in  Leipzig 
fabriziert  als  Specialitüt  einen  kombinierten  Telephon-,  Weck-, 
Alarm-  und  K  on  t  rol  1  -  A  pparat,  welcher  einmal  den  Zweck 
hat,  von  einer  CentraUtelle  aus  nach  allen  Räumen  zu  wecken, 
zweitens  die  Zeit  dieses  Weckens  selbstthätig  zu  registrieren, 
drittens  allgemeinen  Alarm  bei  Feuersgefahr  u.  s.  w.  zu  rufen  und 
viertens  eine  telephonischc  Verbindung  zwischen  der  Central- 
stelle und  den  einzelnen 
Räumen  herzuatellen. 

Die  ganze  Einrich- 
tung dieses  Apparate« 
nmiasst  einen  Central- 
sohrank  (Abbildung 
Fig.  15),  mit  welchem 
die  einzelnen  Weck- 
apparate in  den  Zim- 
mern durch  Drahtlei- 
tungen  verbunden  sind. 
Dieser  Schrank  wird 
beispielsweise  im  Por- 
tierraum angebracht  und 
enthält  in  seinem  Unter- 
teile eine  beliebige  An- 
zahl nummerierter 


.imum 


CHTTTHTn 


Tif.  1'*.    THtphan-,  WtcJt-,  Alarm-  uml  K'*ntr<4i- 
Ayj.--i>  nf  eon  Vt*t4r  >  Co,  in  IMpiiit. 


k'itungen  mit  den  Weck- 
und  Telephon-Apparaten 
der  einzelnen  Räume  in 
geeigneter  Weise  in  Ver- 
bindung stehen  und 
den  im  Mittelteile  de» 
Schränken  sichtbaren 

Stöpsellöohern 
entsprechen. 

Im  oberen  Teile  des 
Suhrankes  ist  eine  Rc- 
gistricrwalze  ge- 
lagert ,  deren  Drehung 
mit  dem  Gange  der  dar- 
über befindlichen  Uhr 
genau  korrespondiert. 
Hinter  dieser  Walze  ist 
eine  der  Klappenzahl  entsprechende  Anzahl  Winkelhebel  angebracht, 
welche  mit  ihrem  oberen  horizontalen  Schenkel,  der  vorn  einen  Stahl- 
stift tragt,  über  der  Registricrwalze  stehen,  wahrend  der  vertikale 
Schenkel  hinter  der  Walze  nach  unten  führt  und  hinter  den  Ansohluss- 
lochern  endigt.  Wird  nun  zu  der  zum  Weoken  festgesetzten  Zeit  einer 
der  zum  Apparat  gehörigen  A  n  s  chl  us*  t  öpscl  in  irgend  eins  der  An- 
BcblusBlöcher  gesteckt,  so  drückt  er  den  Vcrtikalarm  des  zugehörigen 
Winkelhebels  mechanisch  zurück,  sodass  der  Stift  des  oberen  Hebel- 
armes auf  die  Walze  drückt  und  in  dem  mit  Zeiteinteilung  versehenen 
Papier  einen  Ritz  herstellt.  Gleichzeitig  ertönt  in  dem  betr.  Zimmer 
ein  Klopfen  und  zwar  so  lange,  bis  der  betr.  geweckte  Gast  auf  einen 
im  Zimmer  in  der  Nähe  des  Bettes  befindlichen  Druck  knöpf 
drückt.  Dadurch  fällt  am  Klappenschrank  die  der  Zimmemummer 
entsprechende  Klapp« ,  was  dem  Portier  als  Beweis  dient ,  dass  da-. 
Wecken  gehört  worden  ist,  worauf  er  den  Ansohlusstöpsel  wieder 
herausnimmt  und  die  gefallene  Klappe  wieder  aufrichtet.  Sollen 
mehrere  Hotelgäste  gleichzeitig  geweckt  werden,  so  werden  vom 
Portier  mehrere  Anschlusstöpsel  gleichzeitig  in  die  Öffnungen  gesteckt, 
worauf  gleichzeitig  an  der  Walze  die  Zeit  durch  mehrere  Stifte  re- 
gistriert wird,  in  den  betr.  Zimmern  ertönt  gleichzeitig  das  Klopfen 
und  je  nach  dem  Aufstehen  nnd  Knopfdrücken  der  Gäste  fallen  die 
zugehörigen  Klappen  am  Schrank,  die  vom  Portier  wieder  aufgerichtet 
werden.  Ist  es  notwendig,  dass  infolge  einer  Fcucrsgefnhr  oder  dergleichen 
sämtliche  Gäste  sofort  gleichzeitig  und  kräftig  alarmiert  werden,  so 
braucht  nur  der  rechts  am  Schranke  sichtbare  Hebel  nach  oben  ge- 
drückt zu  werdeD,  worauf  sämtliche  Weckapparate  in  Thätigkeit 
lange  fort  weoken,  bis  alle  Klappen  um  Schrank  gi- 
sind ,  ein  Zeichen,  dass  sämtliche  Gä»te  aufgestanden  sind  und 


Bewahrt  hat  sich  i 
v.  J.  beim  Hrande  des  Hotels  „Kaiserhof  in  Langensalza",  wo 
lf>  Personen  durch  sein  sicheres  Funktionieren  rechtzeitig  geweckt  und 
dadurch  gerettet  worden  sind. 

Soll  die  Einrichtung  zum  Telepboniercn  benutzt  werden,  so  fällt 
durch  Drücken  auf  den  Knopf  die  betr.  Klappe  und  gleichzeitig  ertönt 
beim  Portier  eine  Glocke  so  lange,  bis  die  Klappe  wieder  aufgehoben  i»t. 


Das  Junkerssche  Calorlmeter 

(Mit  Abbildung,  Fig.  I6*J  x.rhdru«»,  »rtet... 
Die  Untersuchung  de»  Verbrennuugswertes  von  Leuchtgas  geschah 
durch  Berechnung  der  Verbrennungswärme  des  (iases  nach 
Maaxsgabe  des  Wärmewerte*  seiner  Komponenten.  Dieses  Verfahren 
int  aber  nicht  nur  langwierig,  sondern  auch  unzuverlässig,  da  rechne- 
uud  Meßfehler  nur  durch  mehrmalige  Wiederholung  der  Berech- 
auszuschließen  waren.  Wesentlich  vereinfacht  werdcu  jedoch  der- 
artige Untersuchungen  durch  das  von  der  Physik. -techu.  Reichsanstalt, 
Chart  Ottenburg,  Prof.  St  oh  mann  in  Leipzig,  Sleby  in  Berlin, 
Bunte  in  Karlsruhe  u.  A.  geprüfte  Calorimeter,  welches  iu  der  Form 
Fig.  Iii  vou  der  Firma  Junkers  &  Co.  in  Dessau  iiusgeführt  wird. 

Der  Apparat 
zerfällt  in  eine 
Anzahl  Einzel- 
teile. In  dem  mit 
Wasser  ange- 
füllten Hohl- 
oylinder  «  ver- 
brennt das  aus 
einem  Brenner 
g  ausströmende 
Gas,  während 
die  Wasaerfül- 
lung  im  Cylin- 
dermantel  c, 
den  Cylinder  c 
Bclbat  dauernd 

und  glcich- 
mässig  kühl  er- 
hält.   Da  das 
Wasser  dnreh 
diesen  Mantel 
in  einem  konti- 
nuierlichen 
Strome  hin- 
durchmesst,  so 
nimmt   ea  die 
von  der  Flamme 

entwickelte 
Hitze  vollstän- 
dig auf.  Aus  der 
Menge  des  Was- 
sers ,  welche 


Zeit' 
wird,  in  der  ein 

bestimmtes 
Quantum  (ias 
verbrennt,  und 
aus  der  Tempe- 
raturerhöhung 
berechnet 


Flg.  IC.    t'mlorimfltr  re 


U.- 


Wassermenge  X  Temperaturerhöhung, 
Gasmenge 
W  X  T 

0  ' 
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den  Heizwert  des  (iases. 

Während  der  Verbrennung  hat  die  Luft  freien  Zutritt  von  unten 
und  kühlt  sich  dadurch  wieder  bis  auf  die  Temperatur  vor  der  Ver- 
brennung ab,  sodass  sie  an  den  gekühlten  Wandungen  des  Cylinder*  c 
entlaug  nach  oben  streicht,  dort  angekommen  aber  durch  ein  System 
enger  Köhren  et  wieder  nach  unten  fällt  und  schliesslich  durch  den 
Stutzen  i  abzieht.  IHe  engen  Röhren  c,  werden  von  dem  durch  den 
Mantel  o,  gehenden  Kühlwasser  umflossen.  Das  Rohr  i  ist  mit  einer 
Drosselklappe  i, ,  sowie  einem  in  Fig.  16  fortgelassenen  Thermo- 
meter versehen,  um  die  Temperatur  der  ausströmenden  Luft  fest- 
stellen zu  können.  Das  bei  der  Verbrennung  des  Gases  auftretende 
Wasser  kondensiert  sich  in  den  Luftwegen  und  fliesst  durch  eine  kleine 
seitliche  Röhre  am  Boden  des  Cy linders  o  ab;  dort  kann  es  aufge- 
fangen und  gemessen  werden.  Das  Apparat -Wasser  hingegen  strömt  bei 
«,  zunächst  in  einen  Behälter  2,  läuft  aus  diesem  in  den  mit  1  bezeich- 
neten über,  stürzt  im  Rohre  a,  hinab  und  tritt  durch  einen  Stutzen 
in  den  Mantel  c,  des  Cylinders  c  ein.  Die  eben  beschriebene,  aus  den 
Gefässen  1  und  2  und  dem  diese  umschliesscnden  grösseren  Behälter 


a  bestehende  Vorrichtung  soll  die  Druckböhe  des  Was« 
erhalten,  indem  aUes  überflüssige  Wasser  aus  dem  oben 
sin  1  in  den  Überlaufkasteu  a  fällt  und  durch  desseu  Abnussronr  a, 
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sofort  allgeleitet  wird,  lo  dem  Wasser-Zutlussrohr  »p  befinden  »ich 
ein  Thermometer  Ii  zum  Messen  der  Temperatur  und  ein  Hahn  h{  zur 
Regelung  der  DurchHussruenge  bezw.  zum  genauen  Hinstellen  der 
Stärke  des  Wasserstromes.  Der  Hahn  b..  tragt  aussen  einen  Zeiger, 
dessen  Markierspitze  «ich  auf  einem  in  zehntel  Grade  geteilten  Qna- 
dranten  1  bewegt.  Durch  Regulierung  diene»  Hahnes  kontrolliert  man 
die  Ausflusstemperatur ,  die  naturlich  um  so  niedriger  ist ,  je  mehr 
Wasser  durch  den  Mantel  c,  hindurebflicsst. 

Um  das  au*  dem  Mantel  ahfliesseude  erwärmte  \V»«i  r  gut  711 
mischen,  bevor  es  das  Autgangsthermometer  e  berührt ,  beiludet  »ich 
im  Auslasstutzcn  d  ein  Syttem  übereinander  liegender  Kuppen,  deren 
ind.   Oberhalb  diese«  Kappensystem»  erst 


sich  der  Auslauf 
1  f  erweitert  uud  schliesslich  in  einem  Trichterabtlussrohr  f,  endet. 
Ein  Hahn  h  im  (iaszuleitungsrohre  g,  ermöglicht  das  Regulieren 
der  Gaszufuhr  zum  Brenner  g. 

Der  Apparat  ist  gegen  Wänueverluste  und  ungewünschte  Wärme- 
aufnahme von  aussen  durch  einen  doppelten,  mit  einer  stagnierenden 
Luftschicht  gefüllten  Blechmantel  geschützt ;  innen  ist  er  verzinnt,  um 
die  zerstörende  Einwirkung  der  Verbreu 
ralysicren.   

Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Die  Mttll-Verbreimungsaiüag«.'. 


zu  pn- 


System  Thackeray 

(Mit  Zeichnungen 


Müll-Vcrbren 


San  Francisco. 

auf  Tafel  1) 

Ksch-irack  verbotou. 

In  San  Francisco  herrscht,  gerade  wie  bei  uns,  die  Sitte,  die  Asche 
der  Hausfeuer  mit  den  tagsüber  im  Haushalt«  entstehenden  Speisc- 
und  sonstigen  Abfällen  zu  mischen ;  ein  Verfahren ,  welches  einerseits 
das  Verbrennen  der  Abfälle  direkt  erleichtert  und  andrerseits  diesen 
einen  grossen  Teil  der  übelriechenden  Stoffe  entzieht.  Zur  Beseitigung 
dieser  bei  uns  mit  dem  Sammelnamen  „MUH"  bezeichneten  Abfülle 
hat  sich  in  San  Francisco  neuerdings  eiue  Gesellschaft  gebildet, 
in  Nahe  der  Alemeda  Street  und  von  Rhode  Island  auf  einem 
den  Terrain  die  auf  Tafel  1  dargestellte  gr 
nungsanlage  errichtet  hat. 

Diese  zerfällt  in  zwei  voneinander  unabhängige  Statiouen  A  At, 
welche,  parallel  zu  einander  liegend,  ihre  Abgase  in  einen  ge- 
meinsamen Schornstein  senden.  Die  beiden  Ofenhäuser  A  A,  sind 
zweigeschossig  (*.  Fig.  1 — 3  u.  7)  und  enthalten  je  1XB>  16  Ver- 
brennungsöfen ad,  d,  d, ,  System  Thackeray,  deren  jeder  eine 
Rostflächc  von  rd.  2,4  X  3,«  m  besitzt.  Die  Rostgrosse  der  einzelnen 
Öfen  ist  so  bemessen,  dass  man  in  24  Stunden  pro  Ofen  rd.  45  Kub.- 
Yards  (ca.  34,5  cbm)  Müll  zu  verbrennen  vermag.  Die  Verbrennung 
erfolgt  in  drei  Chargen  zu  je  15  Kub.-Yards  (rd.  11,5  cbm). 

Im  Zusammenhange  mit  den  32  grossen  Öfen  sind  nahe  dem 
Schornsteine  nooh  vier  kleinere  e  c,  vorgesehen,  deren  Bestimmung 
es  ist,  den  aus  den  übrigen  Zellen  in  den  Sohornstein  abziehenden 
Rauch  völlig  zu  verbrennen  und  so  das  absolut  rauchfreie  Arbeiten 
der  ganzen  Anlage  zu  siehern.  Bisher  soll  es  jedoch  nach  „Engineering 
News"  noch  nicht  nötig  gewesen  sein,  sie  in  Betrieh  zu  nehmen ,  da  die 
Öfen  d-;-d,  raochlos  arbeiteten.  Die  kleineren  Öfen  c  c,  könueu 
übrigens*  im  Notfalle  ebenfalls  zur  Verbrennung  von  Abfällen  benutzt 
werden.  In  ihnen  würden  per  Tag  rd.  30  Kub.-Yards  (23  cbm)  vernichtet 
werden  können.  Mit  Berücksichtigung  dieses  Umstandes  würde  sieb  also 
die  Gesamtleistung  der  Aulage  auf  |32  X  •»!>»  +  30  =  1470  Kub.-Yards, 
das  sind  rd.  600  t  per  Tag,  belaufen. 

Die  aus  den  Öfen  abziehenden  Gase  sollten  anfänglich,  ehe  sie  in 
den  Schornstein  cintreleu,  noch  zur  Beheizung  von  vier  Dampfkesseln 
b  b,,  Fig.  ä,  benutzt  werden.  Es  ist  dieses  jedoch  bishet  noch  nicht 
geschehen,  weil  die  Anlage  noch  nicht  auf  ihre  volle  Leistungsfiihig- 
keit  beansprucht  werden  konnte,  man  hat  es  vielmehr  vorgezogen,  die 
Abgase  ans  den  beiden  Sammelfüchsen  a  a,  direkt  in  den  rd.  81  m 
hohen  Schornstein  abzuführen.  Die  Sammelfüchse  haben  eine  Breite 
von  rd.  4,3  m  uud  eine  grösBtc  Bogenhohe  von  3,3  m  (vgl.  Fig.  7>; 
len  an  den  Seiten  durch  432  mm  starke  Backsteinmauern  und 
durch  ein  ebensolches  Gewölbe  von  1  Stein  Dicke 
Rauchschieber,  ermöglichen  das  Absperren  der  Füchse 
stein  uud  zugleich  auch  das  Ausschalten  der  Kessel. 

Die  Verbrennungsöfen,  auf  deren  konstruktive  Ausführung 
weiter  unten  noch  eingegangen  werden  soll,  sind  von  der  Firma  Chas. 
Thackeray  &  Co.  in  San  Francisco  angelegt;  sie  füllcu  das  ganze 
Parterre  der  beiden  Gebäude  A  A,  aus  und  werden  aussen  durch  die 
Heizerstände  begrenzt;  letztere  sind  4,!' m  im  Lichten  breit  und  wer- 
den nach  aussen  durch  eine  Mauer  von  432  mm  Stärke  abgeschlossen, 
in  der  ebensovicle  Thören  ausgespart  wurden,  wie  Zellen  vorhanden 
sind.  Die  Obergeschosse  der  beiden  Häuser  A  A,  dienen  als  Gicht- 
hühnen,  von  denen  aus  die  Beschickung  der  Ofen  mit  Abfallen 
folgt.  Einfache,  aber  kräftig  konstruierte  Dachstühle  schliessen  ' 
Hoden  nach  «dien  ab,  wahrend  auf  die  Dacher  aufgesetzte  Ventilatoren 
für  die  Ableitung  der  unangenehmen  Gerüche  sorgen.  In  den  Dächern 
dieser  Boden  sind  nun  eine  Anzahl  Öffnuugen  f,  Fig.  5,  ausgespart, 
durch  die  man  die  in  einspännigen  Kippwageu  ankommenden  Abfälle 
auf  die  Bühnen  abwirft. 

Zur  Erleichterung  der  Aufuhr  ist  das  aus  den  Fig.  1  :-5 
ersichtliche  System  von  schiefen  Ebenen  (Kanipeu)  augelegt;  dasselbe 


sie  werden 


nimmt  seineu  Anfang  l>eim  Waagebauschen  und  Bureau  D,  Fig.  5 
von  wo  uus  die  bcladenen  Wagen  auf  einer  aus  Piloten  und  Querhölzern' 
in  verhältnissmiissig  einfacher  Weise  hergestellten  schiefen  Ebene  bis 
zur  Mittelebene  beider  Gebäude  A  A,  emporfahren,  um  dort  nach  dem 
einen  oder  anderen  Gebäude  umzulenken.  Die  AnfahrordnuDg  schreibt 
weiter  vor,  das*  zu  den  Ofen  des  Gebäudes  A  stets  von  rechts  und 
zu  denen  des  Gebäudes  A,  von  liuks  anzufahren  ist.  Ferner  stipuliert 
sie,  dass  die  entleerten  Kippwagen  immer  in  der  entgegengesetzten 
Richtung  der  anfahrenden  abzufahreu  haben.  Auf  diese  Weise  winl 
jode  Verkehrsstörung  hintangehalteu.  Die  Kani|>en  selbst  sind  breit 
genug  bemessen,  um  ebenjeue  Bedingung  scharf  durchfuhren  zu  können. 

Vom  Waagvhäuschcn  D  aus  führt  übrigens  noch  eine  zweite  Rampe 
(h)  nach  den  beiden  Ofenhäusern.  Diese  endet  jedoch  in  Hohe  der 
Gicbtbödeu  in  beiden  Häuscru  A  A,  und  ermöglicht  demgemäs»  das 
Zubringen  von  Kohle,  wie  solche  beim  erstmaligen  Anfeuern  eines 
Ofens  Verwendung  findet.  Die  entleerten  Kohlenwagen  fahreu  anf 
der  entgegengesetzten  Seite  der  Rampe  wieder  ab,  und  kehren  gleich 
den  entleerten  Müllwagen  nicht  wieder  nach  dem  Waagehause  zurück. 

Die  eben  erwähnte  Verkehrsweise  gestattet  eine  genaue  Kontrolle 
der  angefahrenen  Müll-  und  Kohlenwagen,  wobei  das  Zurückverwiegen 
der  abfahrenden  leeren  Wagen  dadurch  umgangen  wird,  dass  deren 
Leergewichte  vorher  festgestellt  und  notiert  werden. 

Das  Chargieren  der  einzelnen  Öfen  oder  Verbrenuungsiellen 
erfolgt  durch  Hineinkrücken  der  auf  den  Ofenbühuen  in  Haufen  ab- 
gelagerten Abfälle  in  die  eisernen  Füllmunde  i.  Die  Masse  fällt  aus 
diesen  auf  die  Roste  e,  Hg.  7,  der  Öfen  und  wird  auf  denselben 
durch  einen  Arbeiter,  welcher  Tor  der  geöffneten  Thür  g  Aufstellung 
nimmt ,  breit  gezogen ;  so  wird  der  Rost  e  möglichst  gleichmässig  hoch 
beschickt.  Die  gefüllte  Zelle  hält  mit  dem  zugehörigen  Füllmund  i  etwa 
1 . r>  K  ub. - Yards  ( 11,5  obm).  Vor  ihrer  Wiedcrfüllung  werden  die  entstandenen 
Schlacken  uud  Aschenteile  erst  berausgekrückt ,  sodass  also  die  Zellen 
nioht  kontinuierlich,  sondern  periodisch  brennen.  Die  Dauer 
eines  Brandes  luingt  naturgemäss  von  der  Zusammensetzung  der  Ab* 
fälle  selbst  ab  und  schwankt  infolgedessen  zwischen  vier  und  acht 
Stunden.  Um  ein  leichtes  Anzündeu  zu  haben,  wird  beim  Chargieren 
der  Zelle  darauf  gesehen,  dass  die  leiobter  brennbaren  Teile  der  Ab- 
fall* möglichst  an  die  Feuerthür  zu  liegen  kommen.  Die  von  diesen 
entwickelte  Flamme  trocknet,  im  Verein  mit  der  von  den  Ofenwan- 
dungen ausgestrahlten  Hitze,  den  übrigen  Inhalt  der  Zelle  vor  und 
erleichtert  so  das  Übergreifen  des  Feuers  auf  jenen ;  in  gleicher  Weise 
werden  auch  die  im  Füllmund  des  Ofens  lagernden  Abfallmassen  durch 
die  Flammen  vorgetrocknet.  Man  zieht  diese  Massen  während  des 
Brandes  nach  und  nach  in  deu  Ofen  herein  und  befördert  so  die  an- 
dauernd gleichinässige  Verbrennung.  Die  entstehenden  Schlacken  wer- 
den  beim  Reinigen  des  Ofens  aussortiert  und  geben  ein  gutes  Bau- 
material ab,  wahrend  die  restierende  Asche  uls  Dünger  Verwen- 
dung findet. 

Über  die  Rostkonstruktion  selbst  ist  zu  bemerken,  dass  hier 
mit  einem  festen  und  einem  beweglichen  gearbeitet  wird.  Ersterer 
wird  durch  1,1*5  m  lange  Planroststäbe  gebildet,  welche  direkt  hinter 
der  Fruerbrücke ,  die  hier  duroh  deu  Fallmund  dargestellt  wird ,  auf 
203  mm  hohen  Rostbalken  parallel  zur  Längsachse  des  Ofens  gelagert 
sind.  Der  bewegliche  Rost  dagegen  besteht  aus  24  quer  zur  Ofen- 
achse  verlegten,  je  75  mm  starken  Gusatäben  von  2,34>7  m  Länge 
Jeder  dieser  Stäbe  ist  der  Länge  nach  ausgehöhlt  und  nimmt  ciu 
1'/,"  Gasrohr  auf,  dessen  Enden  aus  dem  Roststabe  1*/,"  lang  hcraus- 
rageu.  Die  auf  diese  Weise  gebildeten  Zapfen  lagern  in  zwei  ent- 
sprechend geformten  Gussträgern.  AHb  24  Stäbe  sind  nun  durch  eine 
Stenge  und  ein  an  dieselbe  angeschlossenes  Gclenkstück  mit  einem 
vorn  am  Aschenfalle  sichtbaren  Handhebel  verbunden,  sodass  man 
durch  Umlegen  desselben  auch  sämtliche  Roststäbe  umzulegen,  also 
zu  rackelu  vermag. 

Die  Neigung  des  Rostes  ist  zu  1:4,  die  Hohe  der  Feuerthür  zu 
•iOS  mm  und  die  Tiefe  des  Feucrthürrahmeus  zu  304  mm,  also  gleich 
der  Mauerstärke  angenommen  Die  schon  erwähnte  Stange  zum  Rackelu 
der  Roststäbe  hat  Breite  uud  3"  Hobe,  sie  ist  aus  Flacheisen  ge- 
schmiedet. Der  Abstand  der  beweglichen  Roststäbe  voneinander,  also  die 
Schtitzweite  beträgt  Zwischen  den  beweglichen  Rost  und  die 

Feuerthür  ist  wie  üblich  eine  Feuerplatte  von  304  mm  Breite  einge- 
schaltet. Der  Abstand  der  Oberkante  Feuerplatte  vom  Fussboden  be- 
trägt 1,143  m. 

Die  auf  dem  Roste  entwickelten  Gase  ziehen  durch  einen  Rauch- 
kanal ab,  der  durch  das  den  Füllmund  des  Ofens  umschliessendr 
Mauerwerk  und  die  Blechwand  des  letzteren  gebildet  wird  und  fallen 
schliesslich  durch  die  senkrechten  Füchse  i-  in  den  Hauptfachs  a 
Auf  diese  Weise  wird  einerseits  die  Vorwärmung  des  im  Füllmunde  i 
lagernden  Mülls  uud  andrerseits  auch  eiue  wesentliche  Vereinfachung 
der  Ofenanlage  an  sich  erreicht. 

Der  Betrieb  der  momentan  nur  auf  etwas  mehr  als  die  haO»' 


Leistungsfähigkeit  beanspruchten  A  n  l  a  g  e  wird  nach  der  oben  ange- 
zogenen Quelle  vorläufig  so  geführt,  dass  die  Ofen  spät  abends  be- 
schickt werden,  nachtsüber   ruhig  fortbrennen  und  früh  am  Morgen 


entleert,  gereinigt  und  wiederum  chargiert  werden.  Dadurch  wird  es 
möglich,  nachtsüber  nur  einen  Heizer  in  Thätigkeit  zu  haben,  wahrend 
am  Tage  deren  fünf  und  ebensoviel  Hilfsfeuer leute  sich  im  Dienst 
befinden.  Ausser  den  Heizern  und  Hilfsbeizern  sind  zehn  Mann  anf 
den  Gichtbühnen  und  ein  Mann  an  der  Waage  thatig. 

Demgcmäss  besteht  das  Gcsamtpcrsoual  der  Anlage  zur  Zeit  aus 
1  Aufseber,  1  Buchhalter  zugleich  Waagemeister,  1  Nacbtheizer,  äTages- 
heixern,  B  HÜfsfeuei lcuten  und  10  Handarbeitern,  xue  23  Personen. 
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— »~  Ausgabe  III.  ~e— 

Chemische  Industrie. 

Apparate  und  Instrumente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 

N*efidru<  k  tli-r  la  ro  fließend  er  Zeitschrift  enthaltenen  OrlKln*lnrttk»-l ,  Au«zll|r«  odrr  flbmHsuiiKrn,  Kleichvlel  ob  mit  oder  ohne  Qaelletmngiih«>, 


Chemische  Jndnstric. 
Gewinnung  und  Verladung  der  Brennstoffe. 

Rk'lnuaöl- Fabrik 

entworfen  von  Wegolin  &  Hübner,  Maschinenfabrik  and  Kisen- 
giesserci,  A.-G.  in  Halle  a.  8. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  2.) 

Kachdrack  verboten. 

Die  auf  Tafel  2  dargestellte  Ölfabrik  wurde  von  der  Kirma 
Wegelin  <*.  Hubner,  Maschinenfabrik  und  Kisengiesserei ,  A.-G.  in 
Hall«  a.  S.  vor  mehreren  Jahren  entworfen  und  verarbeitet  in  2-1  Stunden 
44100  kg  Ricinussamen  nach  dem  kom- 
binierten    Pr c  ss  -  E x  t  r  akt  i on s  - 
System;  sie  erzeugt  sowohl  phar- 
mazeutische, als  auch  technische  Ki- 
cinusöle  erster  Qualität. 

Die  Anlage  hat  im  Grundrisse 
eine  |J-Form.  Sic  zerfallt  in  einen 
zweigeschossigen  Haupthau  (vgl.  Fig. 
II,  einen  zum  Teil  drei-,  zum  Teil 
zweigeschossigen  Klügelbaul  vgl.Fig.2) 
und  einen  einstöckigen  Anbau  A.  Letz- 
terer dient  als  Kesselhaus  und  ist  nach 
oben  durch  ein  Pultdach  einfachster 
Form  abgeschlossen,  während  zur  Ab- 
deckung der  zweigeschossigen  Ge- 
bäudeteile das  Satteldach  und  zu  der 
dea  dreigeschossigen  ein  Wellblccb- 

diesos  ist  zur  besseren  Ableitung  de» 
vorhandenen  Brüdens  u.  ».  w.  eine 
Jalonsie-l-atcme  aufgesetzt. 

Du»  Kesselbaus  enthält  einen  mit 
Treppenrost  -Vorfeueruug  versehenen 
Zweitlammrohr-IHmpfkessel,  der  den 
erzeugten  Dampf  an  die  im  Räume  B 
installierte,  liegende  Dampfmaschine 
ahgiebt.  Letztere  treibt  die  Haupt- 
transmission  b  an,  von  der  aus  die 
b  Riemen  auf  die  No- 
b,  und  eine  Anzahl 
i  ül>ertrBgen  wird.  Der  Rie- 
dle Übertragung  der 
Bewegung  von  der  Welle  b  auf  die  b, 
zufällt,  läuft  dicht  an  der  linket) 
AVand  im  Räume  D  entlang. 

Die  zur  Durchführung  deB  Ar- 
beitsverfahren» uotigen  Maschinen  und 
Apparate  sind  so  auf  die  einzelnen 
Kimme  verteilt,  dass  die  Vorberei- 
tungsmaschinen und  hydraulischen  Öl- 


hinen  und  hydraulischen  !)l- 
i  Kaume  C,  die  Filterpressen 


in  dem  D,  die  Extraktcure  und  Kon 
densatoren  in  dem  E  und  die  Mühle 
k  in  dem  Magazin  F  untergebracht 
sind.  Die  Räume  <«  dienen  als  Bureau x 
und  sind  vom  Magazin  F  durch  eineu 
Korridor  getrennt ,  während  das 
Haupt  Inger  das  ganze  Obcrgcsehoss  H 
einnimmt. 

I>cr  kleiuc,  zwischen  Kcasclhuus  A 
ciistube  B  eingefügte 


puui|H>  q,  sowie  die  Wasserpumpe  r.  Im  Magazin  F  >teht,  wie  gesagt, 
die  Exoelsiormühle  k,  nebst  ihrem  Elevator  k,  und  der  Schneeke  k,. 

Der  Gang  der  Fabrikation  ist  ungefähr  folgender:  Der 
Samen  wird  mittels  eines  Elevators  auf  den  obersten  Boden  gehoben, 
passiert  hierauf  die  Schälmaschine  e,  alsdann  das  (Juetschwalzwcrk  e, 
und  wird  sodann  auf  der  Wärmpfanne  c,  vorgewärmt.  Die  so  ver- 
arbeitete und  gewurmte  Saat  wird  nunmehr  auf  den  hydraulischen 
Seycrpressen  d  gepresst  und  da*  dadurch  gewonnene  Öl  mit  den 
Pumpen  i,  und  i,  durch  die  Filtorpressc  s  gedrückt. 

l>ie  Pressriickstände  werden  mittels  des  Kuchcnbreehers  f  zer- 
kleinert, durch  den  Elevator  f,  nach  oben  befördert  und  mit  Hilfe 
der  Verteilungsschnecke  f,  in  die  Füllrümpfo  n,  transportiert,  von  wo 
aus  sie  alsdann  in  die  Ex trak teure  n  verteilt  werden.  In  letzteren  wird 
das  in  den  Rückständen  noch  enthaltene  Öl  mittels  Benzin,  Benzol 
oder  Schwefelkohlenstoff  extrahiert  und  in  dem  Destillierapparat  o 

vollständig  frei  von  dem  angewende- 
ten Losungsmittel  gewonnen. 

Das  im  Destillierapparat  o  aus 
dem  Ulextrakt  ausgetriebene  Losungs- 
mittel wird  in  dem  Kondensator  I,  in 
welchen  es  gasförmig  eintritt  verdich- 
tet, d.  h.  verflüssigt,  und  im  Reservoir 
in  zur  Weiterlsenutzung  gesammelt. 

Der  Kondensator  1,  dieut  zur 
Verflüssigung  des  ausdeu  Rückständen 
nach  beendeter  Operation  ausgetrie- 
benen Lösungsmittels,  welch  letzteres 
sieh  dann  ebenfalls  im  Reservoir  in 
gammelt.  Ol  und  Rückstände  sind 
am  Sohlusse  der  Operation  vollständig 
frei  vom  Lösungsmittel  und  auch 
nicht  im  mindesten  mit  dessen  Geruch 
behaftet,  wie  es  auch  eine  weitere 
Eigentümlichkeit  der  Wegelin  i\  Hüb- 
nerschen  Extraktiousanlagen  ist,  das« 
der  Lösungsmittclverlust  auf  ein  Mi- 
nimum besohrünkt,  diu  benutzte  Lo- 
sungsmittel ohne  Zuhilfenahme  einer 
Pumpe  u.  s.  w.  stets  am  Schlüsse 
ganz  »elbstthätig  in  dem  Reservoir 
gesammelt  und  zur  beliebig  häutigen 


othält 


das  Speisewasserrcser- 

a,,  die  Speisepumpe  st,  und  den  Injektor  während  der  Vor- 
wärmer bei  a  im  Kesselhause  selbst  aufgestellt  ist.  Der  Kessel  hat 
55  qm  wasserberührle  Heiztbiohe,  ilie  Dampfmaschine  leistet  2ö  PSeff. 

Im  Räume  C  sind  untergebracht:  Das  Ouct-schwalxuerk  e,  der 
Elevator  c, ,  die  Warmpfanne  e,,  Schälmaschine  u  nebst  Elevator  e,, 
die  KxcelaiormUhle  f  mit  ihrem  Elevator  f,  und  eine  Batterie  hydrau- 
lischer Ölpressen  d  mit  Packtischen  d, ,  Rohölreservoirs  d. ,  Press- 
pumpe d,,  Elevator  g,  und  Transportschnecke  g.  Der  Raum  D  ent- 
hält die  Reservoirs  h  für  filtriertes  Ol ,  die  vier  ihnen 
Olpumpcn  i-J-ig  nnd  die  heizbaren  Filterpressen  s. 

Im  Extraktionsraume  E  sind  installiert:  Drei  Extrakten«  n,  ein 
grosser  (1,)  nnd  ein  kleiner  Kondensator  I,  ein  Reservoir  m  für  Lö- 
sungsmittel, ein  Dcstillationsgcfäss  o,  die  Ahsetzkästeu  p  und  die 


KercenKiessmaschine  ffir 
koiitliiuierlicbeii  Betrieb 

von  der  Firma  Fournier  &  Co. 
in  8t.  Denia,  Frankreich. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  17  u.  18.) 

N.chJmek  Tsrtxitan. 

Die  Firma  Fo um i e r  &  Co.  in 
St.  Denis  war  in  der  französischen 
Abteilung  der  Pariser  Weltaus- 
stellung durch  eine  Maschine  ver- 
treten, welche  eine  kontinuier- 
liche Kcrzenfabrikation  ge- 
stattet.   Wir  geben  im  Anschluss  an 

Maschine. 

Die  Gicssfonncu  sind  in  grosser 
Anzahl  im  Kreise  auf  einer  runden 
Platte,  angeordnet,  unter  der  sich 
die  Vorrichtung  befindet,  welche  die 
sie  erkaltet  sind,  aus  ihren  Formen  herau.stnsst. 
Die  Vorrichtung  l»esteht  aus  einer  Anzahl  von  Stiften  ti,  welche  auf 
einer  durch  die  Stange  K  auf  und  ab  zu  bewegenden  Plattform  7 
sitzen.  Die  linke  Seite  der  Fig.  17  zeigt  eine  solche  Gicssform,  deren 
Stifte  sich  gerade  in  der  tiefsten  Stellung  Lebuder..  Das  Triebwerk 
wirkt  nun  folgenderraaassen:  Die  von  der  Transmission  aus  ange- 
triebene Welle  1  versetzt  durch  das  konische  Rädchen  2  den  Zahn- 
kranz 3  in  rotierende  Bewegung,  auf  welchem  ein  Kranz  5  befestigt 
ist,  dessen  Oberkante  laugsam  ansteigt,  ein  Stückchen  horizontal  ver- 
läuft und  sieh  dann  wieder  allmählich  auf  sein  altes  Niveau  herab- 
senkt. Die  20  Stifte  (>  der  einen  Giessfnrm  »erden  nun  rechtzeitig 
,  dass  die  an  der  Stange  H  »«fertigte  Rolle  mit 
Oberkante  des  rntierenilen  Kranzes  in  Berührung  k.^mmt  und  auf 
Um  ein  sichere«  Senken  der  Stifte  zu  bewirken,  ist 
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an  der  Stange  8  ein  Gewicht  *  Itcfustigt ,  und  um  je  mich  der  ge- 
wünschten KcrzcnlUuge  den  Anhub  variieren  zu  können,  wird  sie  von 
einer  Sehelle  b  umfaast,  die  sieh  beim  Heruntergehen  gegen  die  Platte  c 
stützt,  sodass  die  Stifte  mich  mehr  oder  weniger  in  die  Kerzcufnrmen 
hineinragen.  Der  Vorgang  findet  also  so  statt,  das»  nach  Beendigung 
des  GusJies  in  die  Formen  und  nach  Erkalten  de»  Stearins  darin,  die 
Kerzen  durch  die  Stifte  herausgedrückt  werden,  worauf  diese  sieh 
wieder  senken  und  den  Kaum  für  einen  folgenden  Gusa  frei  geben. 

Jede  Gruppe  von  (üessformen  lti  wird  von  Behältern  17  um- 
schlossen, die  sieh  abwechselnd  mit  kaltem  und  beissem  Wasser  an- 
füllen, und  zwar  mit  heissem  vor  dem  Eingicsacn  des  Stearins,  um 
die  Oberflächen  der  Kerzen  glatt  zu  gestalten,  mit  kaltem  nach  der 
Füllung,  um  das  Erhärten  und  Abkühlen  derselbeu  zu  beschleunigen. 
Um  diese  Füllungen  sclbstthätig  zu  machen,  ist  an  dem  Apparate 
eine  besondere  Vorrichtung  angebracht:   Duroh  ein  Kohr  1H  messt 


Wasser  dem  Vcrteiluugskasten  U»  zu,  in  dem  eine  Bodenplatte 
21,  angetrieben  durch  die  Räder  und  Wellen  80  bis  3t,  rotiert:  " 


Platte  besitzt  Löcher,  die  mit  den  Rohren  38— 4H, 
mit  den  die  (üessformen  16  umgebenden  Kästen  17  in  Verbindung 
stehen,  korrespondiere«.  Schliefst  nun  z.  I).  die  rotierende  Scheibe 
die  Öffnung  38,  so  kann  das  heisse  Wasser  nicht  in  den  Kasten  17 
tliesaen.  In  derselben  Weise  bethutigt  die  rotierende  Welle  30  die 
Verteilungsplatte  3!)  einea  ähnlichen  Wasserverteilers  40,  dem  kalte* 
Waaser  durch  daa  Zuflussrohr  4 1  zuströmt,  wühreud  die  Rohre  42  und 
43  sein  Überströmen  in  denselben  Kasten  17  vermitteln.  Die  Aus- 
flussrohre jeder  dieser  Abteilungen  enden  in  einem  Kreistrog  d,  wel- 
cher auf  der  Welle  c  aufgekeilt  und  in  drei  Kammern  geteilt  ist,  zur 
Aufnahme  des  heissen ,  lauwarmen  und  kalten  Wassers.  Sie  sind  mit 
je  einem  Vorsprung  ausgestattet  zum  Anheben  des  Vcntilcheus  f  am 
Ende  des  Auattussrohres ,  «•••durch  daa  Kutleeren  der  Kammern  be- 
wirkt wird.  Die  verschiedeneu  Abteilungen  des  runden  Trogs  d  stehen 
durch  das  Rohr  k  mit  den  kreisförmigen,  oben  ge- 
öffneten Rohren  11,1,  in  Verbindung,  von  wo  aus 
das  Wasser  wieder  nach  oben  gepnmpt  und ,  ent- 
sprechend den  Temperaturgraden,  getrennt  verwen- 
det wird,  sodass  wenig  Wärmeverlust  stattfindet. 

Fig.  1«  zeigt  einea  dieser  Ventile  f  in  grösserem 
Maasstab ;  in  einer  Rohrerweiterung  n  ist  ein  Ventil- 


sitz 


auf  den  das  Ventil  o 


■o  lange  gepresst  wird,  bi»  einer  der 
erwähnten  Vorsprünge  im  Trog  gegen  die  Rolle  o, 
stösst  und  es  aubebt. 

Der  getarnte  Arbeitsvorgang  ist  nun  folgen- 
der: Sobald  die  Autriebswelle  in  Rotation  versetzt 
ist ,  beginnt  der  ansteigende  Kranz ,  ebenso  die 
Verteilungsvorrichtung  für  das  heisse  und  kalte 
Wasser,  sich  zn  bewegen.  Betrachten  wir  den  lin- 
ken Teil  der  Fig.  17  mit  den  heruntergelassenen 
Stiften  näher,  so  findet  in  der  gezeichneten  Stellung 

röhre  38  und  48  zum  Kasten  17,  worauf  Stearin 
in  die  (üessformen,  durch  deren  Mittelachse  in 
gewöhnlicher  Weise  der  Dooht  geführt  ist,  hinein- 
gegossen wird  j  das  heisse  Wasser  Iiiesst  dann  aus, 
kaltes  tritt  an  seine  Stelle,  die  Kerzen  erhärten,  die  Stifte  drücken 
sie  aus  den  Formen  heraus  und  stützen  sie  solange,  Iiis  sie  durch  den 
Apparat  44  entfernt  werden;  letzterer  weist  eine  Anzahl  Behälter  auf, 
die  die  Kerzenspitzen  umfassen  und  ihr  Abheben  gestatten,  nachdem 
die  Dochte  abgeschnitten  sind. 


Der  Lyte  und  Luugesche  SalpetersHure- 
Herstellungsprozcss.*) 

(Mit  Abb,ldU»gen,  Fi9.  19-31.) 

K*ctiilrt»ek  v«rbotsa. 

Zur  Darstellung  der  Salpetersäure  beuutzt  muu  bekannt- 
lich den  Natronsalpeter,  welcher  sich  in  mächtigen  Lagern  in  Chile 
und  Peru  vorfindet.  Er  wird  in  gusseiaerueu  Cylindern  oder  Retorten 
geglüht  und  die  sich  entwickelnden  Dämpfe  in  säurefesten  steinernen 
Behältern,  welche  etwas  Wasser  enthalten ,  destilliert,  wahrend  die 
noch  nicht  verdichteten  Dämpfe  in  cineu  Koksturm  geleitet  werden, 
in  welchem  Wasser  hcrabtropfelt.  Als  Rüokstand  bleibt  hierbei  eine 
äquivalente  Menge  von  fa<t  wertlosem  schwefelsaurem  Natron  (Glau- 
bersalz) zurück.  Bei  all  seiner  Einfachheit  ist  das  Verfahren 
ein  unrationelles.  K»  wurden  zahlreiche  Versuche  angestellt,  um 
die  Salpetersäure  aus  dem  salpetersauren  Natron  in  einer  solchen 
Weise  zu  erhalten ,  daas  die  durch  diesen  Prozess  gewonnene  Soda 
(kohlensaures  Natron)  eine  bessere  Qualität  haben  sollte,  doch  nennens- 
werte Erfolge  wurden  nicht  erzielt.  Erst  vor  kurzer  Zeit  gelang  es 
Maxwell  Lyte  und  dem  Prof.  Georg  Lunge,  au  dein  Polytech- 
nikum Zürich,  eine  neue  Da  rs  t  c  1 1  u  ngs  wei  s  e  zu  linden,  welche 
darin  besteht,  daas  salpetersaures  Natron  und  Eisenoxyd  gleichzeitig 
in  einem  Dampf-  und  Luftslrom  erhitzt  werden.  Auf  diese  Weise 
wird  die  Salpetersäure  als  Stickoxydul  ausgetrieben,  welches  mittels 
Wasser  in  Salpetersäure  verwandelt  wird,  wahrend  eine  Verbindung, 
genannt  Sodaferrit,  nach  einer  Behandlung  mit  kochendem  Wasser  I 
eine  Lösung  von  kaustischer  Soda  (Atznatron)  ergieht ;  dabei  bleibt 
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unaufgelöste«  Kisenoxyd  zurück,  welches  wieder  zu  einem  neuen  Wo. 
zess  benutzt  werden  kann. 

Der  genannte  Prozess  wurde  durch  eine  Reihe  eingehender  Ver- 
in  dem  Laboratorium  des  Prof.  Lunge  in  seinem  Verlaufe  genau 
verfolgt  und  zeitigte  bisher  sehr  befriedigende  Resultate. 

Zu  den  ersten  Versuchen  wandte  Lunge  einen  weiten  vertikalen 
gusseisernen  Cylindor  an,  der  ungefähr  eine  halbe  Tonne  salpeter- 
saures  Natron  fasstc.  In  dem  oberen  Versehlusadcckel  befand  «ich  ein 
Rohr  zum  Fortlcitcn  der  sieb  in  dem  Cyliudcr  entwickelnden  Dämpfe. 
Dicht  oberhalb  des  unteren  Cylinderbodens ,  durch  welchen  ehenfsll» 
ein  Kohr  für  das  Dampf-  und  Luftgemisch  gesteckt  war,  wurde  ein 
„falscher  Boden"  angebracht,  der  aus  einer  gußeisernen  durchlochtcti 
Platte  bestand.  Unmittelbar  über  diesem  Boden  liefandeu  sich  zwei 
seitlich  angebrachte  Bohre,  aus  denen  das  fertige  Produkt  herauapr- 
nommen  wurde.  Diesen  einfachen  Apparat  brachte  man  schliesslich 
in  einen  Ziegelofen  mit  zwei  Feuerkammern,  nachdem  der  Cylindt? 
mit  Eisenoxyd  und  salpetersaurem  Natron  gefüllt  worden  war." 

Dort  erhitzte  man  den  Cylinder  bis  zur  Kotglut  und  behielt  dien 
hohe  Temperatur  eine  beträchtliche  Zeit  bei,  die  Ausbeute  von  Sal- 
petersäure war  jedoch  nur  gering.  Es  zeigte  sich,  da*s  die  Tempe- 
ratur nicht  genügte,  um  eine  vollständige  Reaktion  besonders  im  Kern 
der  Füllung  herbeizuführen.  Bei  einem  anderen  Versuch  brachte  niaa 
die  oben  erwähnte  Mischung  in  dünner  Schicht  in  eine  Q-formigc  Retorte. 
Das  Resultat  war  in  diesem  Fall  günstiger  als  in  dem  vorhergehende:!. 

Um  eine  bessere  Berührung  der  Füllung  mit  der  beiaseu  Cylinder- 
wandung  zu  erzielen,  ordnete  man  schliesslich  die  Retorte  drehbar 
an.  Das  Princip  ist  in  Fig.  20  angedeutet.  Bei  1  trat  die  Luft  in 
den  Cylinder  ein,  bei  g  zogen  die  Gase  ab,  während  der  Teil  h  er- 
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»f.  I».    2.  A.  IttT  lyf»  imJ  LumftKl«  S.llt>tUrtaurt.HtrtftUxnV*rr„:u: 

hitzt  wurde.  Mittels  der  Zahnräder  z  wurde  die  Retorte  in  langsame 
Rotation  versetzt.  Es  zeigte  sich ,  daas  mit  dieser  Drebretorte  ein 
weit  günstigeres  Resultat  sich  ergab ,  nur  konnte  ein  kontinuier- 
licher Ertrag  nicht  erzielt  werden  aus  dem  einfachen  Grunde.  »>:! 
die  Gase  der  Füllung  bald  entzogrn  waren  und  eine  Einstellung  des 
Prozesses  nötig  wurde.  Man  brachte  daher  in  der  Retorte  eine  Vor- 
richtung an,  mit  Hilfe  deren  die  Retorte  kontinuierlich  beschickt 
werden  konnte.  Die  Anordnung  ist  in  F'ig.  21  zu  sehen.  Auch  hier 
tritt  die  Luft  bei  1  ein,  während  die  Gase  die  Retorte  bei  g  ver- 
lassen t  h  ist  der  vom  Feuer  umgehene  Teil  der  Retorte.  Die  Mate 
rialzufuhrung  vermittelte  eine  archimedische  Schraube  s,  während  dir 
verbrauchten  Materialien  infolge  der  Schräglage  der  Retorte  langsam 
in  einen  Behälter  b  herabglitten.  Die  Abdichtung  der  (iasauslassrohrr 
g  erfolgte  durch  eine  Stopfbüchse  mit  Asbestpackung,  der  untere  Teil 
der  Retorte  wurde  durch  eine  Flansche  f,  welche  sich  an  den  ent- 
sprechend geformten  Behälter  legte,  abgedichtet.  Augetrieben  wurde 
die  Retorte  durch  zwei  an  ihrem  vorderen  Ende  befindliche  Stirnräder». 
Fig.  21  u.  20.  2.  Die  erlangten  Resultate  waren  jetzt  zufriedenstellend, 
doch  hatte  diese  Retorte  den  Nachteil,  daas  die  Flansche,  wegen  der 
uugleichniässigen  AuBdelmuug  der  Rctorto  nicht  genügend  dicht  hielt, 
sodass  grosse  Gasverluste  eintraten.  Auch  die  erwähnte  Stopfbüchse 
hielt  nicht  dicht;  aus  diesem  Grunde  konnte  dieser  Retortentyp  auch 
nicht  allgemein  angewendet  werden. 

Die  folgende  Ausführungafonn  der  Retorte  zeigte  mannigfache 
Verbcsserungen  gegenüber  den  vorgenannten.  Der  Ketortendurch 
messer  wurde  grosser  gewählt  und  die  Innenseite  der  Retorte  erhielt 
eine  Anzahl  von  Längrippen  I,  Fig.  11*.  Der  Antrieb  z  wurde  abweichend 
von  den  vorbeschriebenen  Retorten  an  das  hintere  Ende  verlegt. 
Die  Längsleisten  hatten  den  Zweck,  da<  Material  in  noch  innigen 
Berührung  mit  der  heissen  Ketortcnwand  zu  bringen  bezw.  es  gründ- 
lich zu  mischen.  Die  Abdichtung  am  vorderen  Ende  geschah  mit- 
tels der  auf  eine  ringförmige  Dichtungsleiste  des  vorderen  Retorten- 
deckela  aufgeschliffeneu  Platte  p,  welche  durch  F'ederkraft.  (f)  an  die 
Dichtnngs leiste  angepresst  wurde.  Die  Malerialzuführuug  geschah  mit 
Hilfe  der  archimedischen  Schraube  s,  während  die  Dichtung  nach 
aussen  hin  von  dem  F'üllungsiuaterial  in  der  Kidire  und  in  dem  Trich- 
ter Selbst  gebildet  wurde.    Eine  in  der  genannten  Platte  angebrachte 
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Stopfbürli-*  mit  Asbestpackung  «lichtete  die  Zuführungsröhrc  gegen  die 
Retorte  ab.    Die  Gassbleitungsröhre  war  in  der  Platte  p  angebracht. 

Kür  die  Entnahme  de«  Sodaferrits  verwendete  man  zwei  Methoden. 
IKe  eine  bestand  darin,  da«*  ein  leichter  Behälter  b  mittels  einer  | 
Feder  aufgehängt  wnrde,  während  eine  Stopfbüchse  ihn  gegen  die  j 
>  abdichtete,  Fig.  19,  I.    Iii  dem  anderen  Falle  erfolgte  die  Kol-  ; 
de«  Sodaferrits  durch  ein  Spiralrohr  r,  Fig.  Hl,  2  u.  3,  welche»  | 
dan  Sodaferrit  selbst  einen  gasdichten  Verscblu*»  der  Retorte 
au*«en  hin  an  dem  unteren  Ende  bildete  und  die  Aowendung 
Stopfbüchse  überflüssig  machte.    Per  Verschluss  der  Retorte 
selbst  geschah  wie  an  dem  oberen  Rctorteornde  mit  Hilfe  der  Platte 
p, ,  welche  durch  die  Feder  und  den  Hebel  h  an  die  Dichtungs- 
leiste angepresat  wnrde.    Hier  wurden  auch  die  Dampf-^bczw.  I.uft- 
xuführungsrohrc  eingebaut  und  eine  mit  Glas  überdeckte  Öffnung  vor- 
gesehen, durch  welche  man  den  Arbeitsvorgang  während  des  Betriebe» 
der  Retorte  überschauen  konnte.    Poch  soll  sich  nach  ..Engineering 
and  Mining  Journal"  die  erst  beschriebene  Vorrichtung  (Fig.  IM,  1 I  besser 
bewahrt  haben  als  diese. 

Um  da*  Hängeobleil>en  von  einzelnen  Teilchen  der  Füllung  an 
der  Retortenwandung  zu  verhindern,  wurden  noch  Klopfhämmer  h,  an 
beiden  Enden  der  Retorte  angeordnet,  welche  von  einer  Daumenwelle 
d  au»  bethutigt  wurden.  Infolge  der  Schläge  der  Hämmer  lösten  sich 
die  an  der  Retortenwand  etwa  haftenden  Partikelchen  ab  und  das 
Heruntergleiten  des  staubförmigen  Sodaferrite  ging  so  auf  schnellere 
Weise  von  statten.  Die  Arbeit  solcher  Hämmer  ist  sehr  wirksam, 
verursachen  sie  dabei  ein  grosses  Geräusch. 
Was  die  Qualität  der  kaustischen  Soda  betrifft,  welche  man  durch 
testillationsprozeas  gewinnt,  so  ist  da»  Produkt  ein  gutes, 
:  Rohmaterialien  gute  sind.    Es  ist  nötig,  das»  das  verwendete 

Eisenoxyd  eine  grosse 
Reinheit  besitzt,  be- 
sonders ist  das  Vor- 
handensein von  Schwefel 
schädlich,  insofern  als  es 
die  Bildung  von  Nat- 
riumsulphal  mit  einem 
korrespondierenden  Ver- 
lust von  Ätznatron  zur 
Folge  hat.  Weiter  be- 
r.,.x>.  einflusst   der  Schwefel 


die  Güte  de»  Ätznatrons.  Das  Entfernen  des  Schwefels  bereitet  üb- 
rigens nur  vorübergehend  Schwierigkeiten,  wenn  Eisenoxyd  angewendet 
wird.  Da«  Oxyd,  welches  auB  dem  Sodaferrit  gewonnen  wird,  ist  meist 
chemisch  rein. 

Folgende  Daten  zeigen  einige  erhaltene  Resultate,  welche  beim 
Arbeiten  mit  ausgeröstetem,  kupferhaltigem  Eisenkies,  wie  es  da» 
Eisenoxyd  ist,  erhalten  wurden.  E»  enthielt  einen  Prozentsatz  von 
Schwefel,  welcher  aus  dem  erhaltenen  Endprodukt,  dem  Soda*alze, 
ersehen  werden  kann. 

Pas  Sodaferrit  enthielt  lösliehe  Salze:  lß,2  %  Na,()  oder  20,9°,,, 
NaOn  ;  0.4  %  NaN03  ;  1,4  %  Na,S04. 

Die  Sodasalze  enthielten  93%  NaOH,  1,7%  NaNO,  und  6ß% 
NAtSO. 

Die  Ergebnisse  mit  diesen  Retorten  sind  als  sehr  günstige  zu  bezeich- 
nen .  dagegen  besteht  der  Nachteil,  dass  die  Retorten  wegen  der  be- 
ständigen Rotglut  bald  durchbrennen;  doch  dürfte  sich  durch  Ver- 
ändern der  Mischung,  aus  der  die  Retorten  hergestellt  werden,  eine 


Die  Trommelmühlen 

vorm.  Fr.  Kollrepp  in 


In  der  chemischen,  sowohl  al»  auch  in  der  keramischen  Industrie 
spielt  die  sog.  Trommelmühle  eine  hervorragende  Rolle.  Hängt 
doch  von  ihrer  Arbeit  oder  besser  gesagt,  von  dem  durch  sie  gelie- 
ferten Mahlprodnkt,  die  exakte  Durchführung  des  ganzen  Fahrikations- 
prozesse»  ab.  Es  darf  dementsprechend  nicht  wunder  nehmen,  wenn 
man  als  Lieferanten  „guter"  Trommelmühleu  immer  nur  einige  wenige 
Fabriken  liezeichnet,  zu  denen  die  Meissner  Thonwuurcn- 
und  Kuuststeinfabriken,  Act. -Ges.,  vorm.  Fr.  Kollrepp 
in  Mcisscu  seit  Jahren  geh  ••reu. 

Diese Thatsucbe  findet  ihre  Erklärung  zunächst  in  dem  t'mstande, 
da*«  die  genannte  Firma  ihre  Trommelmühlen  aus  einem  äusserst 


harten  Porzellan  fertigt,  weshalb  die  Trommeln  bei  sachgemässer  Be- 
handlung lange  Zeit  gebrauchsfähig  bleiben.  Ans  der  Hart«  des  ver- 
wendeten Porzellans  folgert  sich  auch  die  grosse  Reinheit  des  gelie- 
ferten Mahlproduktes,  weiter  kann  eine  derartige  Mühle  sowohl  tum 
Na»»-  als  auch  zum  Trockenmahlen  benutzt  werden,  ebenso  lassen  sich 
in  derselben  Mehle  von  verschiedenem  Feinheitsgrade  erzielen.  Mate- 
rialien wie  Quarz,  Feldspat,  Pechstein  u.a.  werden  vorher  kalciniert 
und  dann  im  fliessenden  Wasser  abgeschreckt,  da  sich  die  auf  solche 
Weise  gelockerten  Stücke  leichter  feinmahlen  lassen. 

Die  Mabldaucr  richtet  sich  nach  der  Härte  and  Korngrössc  und 
dem  gewünschten  Feinheitsgrade  des  aufgegebenen  Mahlgutes.  Hierbei 
ist  auch  zu  berücksichtigen,  dass  ein  zu  schnelles  L'mlsufenlassen  der 
Trommel  unzweckmässig  ist,  da  die  in  ihrem  Innern  befindlichen  Por- 
zcllaukugeln  oder  Fliiitsteine  durch  die  Centrifugalkrafl  an  die  Wan- 
dungen der  Trommel  fest  herangedrückt  werden  würden.  Die  Folge 
würde  sein,  dass  die  Kugeln  die  Bewegung  der  ~ 
also  nicht  mehr  mahlen  würden. 

Der  Kraftverbrauch  vermindert  sich  mit  der 
Feinmahlung. 

Das  Mahlgut  wird  schichtenweise,  d.  h.  mit  den 
selnd,  durch  das  verscblicssbarc 
Fülloch  in  die  Trommel  einge- 
bracht, bis  die  letztere  zu  •  ge- 
füllt ist ;  beim  Nassmahlen  wird 
ilie  Trommel  mit  Wasser  beiu»he 
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voll  gefüllt.  Ein  dumpfes,  von  den  Kugeln  hervorgerufenes  Geräusch, 
lässt  erkennen,  ob  sich  genügend  Mahlgut  in  der  Trommel  befindet. 
Lässt  die  rotierende  Trommel  einen  hellklingenden  Ton  bemerkbar 
werden,  so  ist  dies  ein  Zeichen,  dass  sie  xu  wenig  Mahlgut  enthält. 
Im  letzteren  Falle  wird,  wenn  man  dem  Fehler  nicht  sofort  abhilft, 
eine  schnelle  Abnutzung  des  Porzellanfutters  eintreten,  weil  die  Kugeln 
direkt  auf  dasselbe  aufschlagen  und  dadurch  das  Futter  l»esch*digen. 

Das  Entleeren  der  Trommel  geschieht  entweder  durch  da»  Füll- 
loch  oder  mittels  eines  Ablusshahnes,  wahrend  das  Reinigen  der  Mühle 
durch  Ausspület!  und  das  der  Kugeln  durch  Abwaschen  mit  Waaser 
erfolgt.  Wurde  die  Mühle  zum  r  arbvermahlen  benutzt  und  soll  die 
Farbe  gewechselt  werden,  so  lässt  mun  sie  vor  Aufgabe  der  neuen 
Farltc  etwa  eine  Stunde  lang  mit  Sand  laufen ,  der  nachher  wieder 
ausgewaschen  wird. 

Im  Anschluss  an  das  Vorstehende  ist  in  Fig.  23  eine  Trommel- 
mühle mit  Porzellankörper  aus  einem  Stück  (vgl.  Fig. 24, 1  n.  9) 
dargestellt.  Die  Trommel  ist  mit  Verstellknaggcn  vorsehen,  eine  Ein- 
richtung, welche  das  schnelle  und  leichte  Auswechseln  des  Porzcllnn- 
körpers  ermöglicht.  Dies  ist  bekanntlich  besonders  deshalb  von  Wert, 
weil  Maassdifferenzen  de»  Körpers  eigentlich  nie  zu  umgehen  sind, 
die  aber  bei  der  Montage  der  Mühle,  die  Verwendung  fester  statt 
verstellbarer  Knaggen  vorausgesetzt,  grosse  Schwierigkeiten  bereiten. 

Die  Trommeln  nach  Fig.  24,  1  u.  2  werden  aus  einem  Stück  ohne 
eiserne  Armierung  mit  ein  oder  zwei  Füllochern  und  rundem,  ovalem 
oder  wereckigem  Querschnitt  in  folgenden  Dimensionen  angefertigt: 
Äusserer  Ourchm.  der  Trommel  420    490    560    6«0    7«0    WH)  mm 
äussere  Breite  der  Trommel   .  350    4<M>    470    570   f.50    700  „ 
Gewicht  der  Trommel  ....    65    KM»    135    210    320    410  kg 
enthält  Mahlgnt: 

Blciglätte   12     25     60     75  kg 

(  hamotte  .  .         .      .       8     16     30     56  „ 

Andere  Grössen  werden  auf  Bestellung  ebenfalls  hergestellt. 

Eine  zweite  F'orni  der  Por/ellanmühle  ist  die  durch  Fig.  22  ver- 
anschaulichte eiserne  Trommelmühle  mit  P  o  rz  e  1 1  a  n  f  u  1 1  er. 

Diese  eignet  sich  zum  Vermählen  und  Mischen  von  Thon,  Quarzit, 
Feldspat,  Sund,  Glasuren  u.  s.  w\,  ferner  i»t  sie  an  Stelle  der  früher 
gebrauch  liehen  Sehleppmühlen  gut  /.u  verwenden.    Man  kann  in  ihr 
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uas*  und  trocken  vermählen;  sie  besteht  aus  einem  geschlossenen 
schmiedeeisernen  Cylinder  ohne  durchgehende  Welle,  welcher  zunächst 
mit  einem  Holzfutter  ausgekleidet  ist.  Auf  dieses  werden  die  Por- 
zellanfutterateine  (vgl-  r'ig.  24,  3  u.  1)  mit  Cementmortel  engfugig  aufge- 
legt und  das  Innere  der  Trommel  mit  dem  fortschreitenden  Einsetzen 
abgesteift.  Nach  Kertig-Aussetzen  der  Trommel  giebt  man  dem  Cement- 
murtel einige  Tage  zum  Binden.  Da  die  Reibung  nach  der  Mitte 
des  Dodens  zu  nur  eine  geringe  ist,  so  kann  die  Füllung  desselben 
auch  mit  Eichen-  und  rappelholz  erfolgen.  Die  Steine  erhalten  Num- 
mern, um  ungeübten  Leuten  das  Aussetzen  der  Trommel  zu  erleichtern. 
Derartige  Porzellauuiäntel  werden  für  Trommeln  geliefert  von: 


lichten  Durchme*ser  .  .  . 

„  Breite   

eine  Mablgutfülluug  von 
Umdrehungen  der  Trommel 

in  der  Minute  

Kraftvcrbraucb  ca  


500 

350 
50 

50 
0,3 


700  1000  1200  mm 

600  «00  1000  „ 

100—120    2<K>— 250   4(10—500  kg 


40 
i 


:t0 
1 


25 
1—2  PS 


Die  dritte  Grup|n»  der  von  der  oben  genannten  Firma  gebauten 
Mühlen  umfa-sat  die  II  art  p  o  rze  llan  -  Bü  einen  niü  h  len.  Diese 
kennzeichnen  sich  dadurch ,  dass  die  zu  Büchsen  gewordenen  Por- 
zellautrouinieln  hier  auf  zwei  untergelegten  Achsen  ruhen.  Letztere 
werden  mit  Hilfe  eines  Riemens  und  Friktion  angetrieben,  und  ver- 
setzen die  Achsen  in  Drehung,  an  welcher  die  Büchsen  teilnehmen. 
Derartige  Mühlen  sind  naturgetuäss  nur  zur  Vermahlung  kleinerer  Quan- 
2—12  kg  zu 


und  laufen 
mit  60  resp.  50  Touren 
per  Minute,  während 
ihre  Antriebsscheiben 
375-  250  Umdrehungen 
machen.  Die  Dimen- 
sionen der  Büchsen 
■»eh wanken  zwischen  235 
mm  Durchmesser  und 
175  mm  Breite,  sowie 
456  mm  Durchmesser 
bei  2*50  mm  Breite. 

Die  Montage  der 
Büchsenmühlen  erfolgt 
meist  auf  einer  kleinen 
Wandkonsole ;  es  kann 
aber  auch  ein  hölzerner 
oder  eiserner  Bock  all 
Untersatz  benutzt  wer- 


o-  - 


massig  auf  den  Ofen  zu  verteilen,  sind  fünf  Feuerungen  r  angeordnet 
welche  mit  (las  gespeist  werden.  Die  Temperaturen  lietragen  un- 
mittelbar hinter  den  Feuerungen  IHM"  C.  in  den  weiter  oben  liegenden 
Fenerzügen  000'  bis  400=  und  im  Fuchs  300'.  Diese  Abfallwirf«» 
wird  jedoch  noch  zum  Eindampfen  von  Flüssigkeiten  resp.  2Bm 
Trocknen  de»  Torfes  benutzt.  Im  Innern  de»  Ofens  steigt  die  Tem- 
peratur auf  höchstens  fJ0O°.  Die  Warme  der  mit  200 J  bis  300'  th- 
ziehenden  Dcstillutionsprodukte  wird  ebenfalls  noch  zum  Eindampfei! 
von  Flüssigkeiten  beuutzt. 

Zunächst  werden  die  gefüllten  Ofen  mit  Torf  oder  Masut  an- 
geheizt. Nach  4*  Stunden  beginnt  der  regelmässige  Betrieb 
Stündlich  wird  die  tiooh  heisse  Torfkohle  am  Konus  de«  Ofens  bei  M 
abgezogen  und  in  luftdicht  verschliessbaren  Wagen  abgekühlt.  Nach 
dem  Abziehen  wird  oben  frischer  Torf  nachgefüllt.  Der  Betrieb  i>i 
also  kontinuierlich.  Bei  der  Verkokung  oder  trockenen  Destillation 
des  Torfes  entstehen  im  Ofen  Waaaerdümpfe  und  Tecrgase,  welche 
ein  Exhaustnr  absaugt  und  durch  eine  Kondensation  bindurchtreilit, 
wo  sich  infolge  der  Luftkühlung  Teer  und  Teerwasser  abscheiden 
Die  unkondensierbaren  Gase  werden  durch  einen  Sicherheitsappart' 
nach  den  Feuerungen  gedrückt.  Sie  treten,  wie  schon  gesagt,  in  eiiur 
solchen  Menge  auf,  das»  sie  zur  Beheizung  der  Öfen  und  Dampfkeaie! 
ausreichen. 

Man  soll  nach  Ziegler  in  Beinen  Öfen  aus  3  t  Torf  1  t  Torfkohle 
gewinnen  können.  Im  Durchschnitt  soll  man  nach  Zahlen  aus  dem 
Großbetriebe,  aus  100  t  Torf:  35  t  Torfkohle,  4  t  Torfteer,  40  t 

Teer wasser,  21  t  Gut 
erhalten.  Diese  Zahlen 
werden  natürlich  ton 
der  Beschaffenheit  dci 
Torfes  abhängen. 

Die  Torfkohle  m 
nach  Zieglers  Ansieht 
ein  vollständiger  Ersatz 
für  Holzkohle.  Sie  wird  in 
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Torf-Verkoh- 
lungsoreii 

vom  Chemiker  M  Zieg- 
ler in  Schöneberg  bei 

Berlin. 

(Mit  AhhiUiumjt», 
Fig.  36—äSJ 

L'm  die  Heizkraft 
des  Torfes  zu  erhöhen, 
empfiehlt  es  sich ,  wie  das  Holz  : 
..Torfkohle"  umzuwandeln.  Hie 
Sehwindungsverniögcu  des  Torfes  I 
nicht  angebt,  dass  die  bei  der  Holzkoblenfabrikation  verwandten  Appa- 
rate einfach  auf  die  Torfverkohlung  übertragen  werden.  Vielmehr  hat 
sich  zu  diesem  Behuf«  eine  Specialkonstruktion  herausgebildet,  die 
unter  Nr.  101  482  und  103507  patentiert  wurde. 

Dieser  vom  Chemiker  M  art  i  n  Z  i  cgi  er  in  Sehöricbcrg  bei  Berlin 


Ft:i.  r,-™.    X.  Ä.  TorfttvloUufvtn. 


Holzkohle,  so  den  Torf  zur 
>i  hat  man  aber  auf  das  grosse 
ksicht  zu  nehmen ,  weshalb  es 


Stücken  gewonnen,  ist 
etwas  porös,  doch  klin- 
gend  hart  und  lässt  sich 
in  den  beschriebenen 
Öfen  soweit  sintern,  dw 
sie  dieselbe  Druckfestig- 
keit erhält,  wie  Steiia- 
kohlenkoks ,  was  bei 
Holzkohle  nicht  erreicht 
werden  kann.  Sie  ent- 
wickelt, so  sagt  Ziegler 
weiter,  ca.  7000  W.-E  , 
ist  fast  frei  von  Schwe- 
fel uml  Phosphor,  *> 
das»  mit  ihr  erzeugte- 
Eisen  dem  Holzkohlen- 
eisen  gleichwertig  ist 
A  Auch  ihre  Asche,  die 
B.  meist  eindeicht  schnell- 
bare  Schlacke  liefert,  hat 
für  den  Hütteubetrieb 
eine  sehr  passende  Zu- 
sammensetzung. Ihc 
Torfkohle  eignet  sich 
demnach  für  alle  metal- 
lurgischen Zwecke,  bei  denen  bisher  Holzkohle  verwandt  wurde. 

Der  bei  der  Kondensation  erhaltene  Teer  ähnelt  dem  Braun- 
kohlenteer.  Er  wird  auch  weiterhin  dementsprechend  behandelt 
und  liefert  ca.  8  ",'„  Paraffinschuppen,  liO  °jt  Gasöl,  12  "'„  Kreosote'.. 
Das  vom  Teer  getrennte  Teerwasser  enthält  Ammoniak,  Essigsäure 
und  Methylalkohol,  welche  aus  demselben  durch  Destillation  mit  Kalk 
gewonnen  werden  als  Methylalkohol,  schwefelsaure«  Ammoniak  (dureh 
Aufsaugen  des  Ammoniakgases  in  Schwefelsäure )  und  essigsauren  Kalk, 
und  zwar  erhält  man  aus  1  chm  Tecrwasser  ea.  20  kg  schwefelsaure« 
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erfundene  Verkohlungtofen  für  Torf  befindet  sich  bereits  in 

einer  Versuchsanlage  in  Oldenburg  in  fünf  Exemplaren  im  Betrieb  '  Ammoniak,  30  kg  essigsauren  Kalk,  10  kg  Methylalkohol.  Man  erhalt 
und  kennzeichnet  sich  durch  zwei  paarweise  nebeneinander  ungeordnete 
im  Querschnitt  flachoval  gestaltete,  im  unteren  Teil  au>  Chamotte,  im 
?n  aus  Ousscisen  bestehende  Retorlensehachte,  zwischen  deren 
aüberliegcnden  parallelen  Wunden  sich  Feuerkanale  s,  Fig.  25  2* 


gegenu 
belinde 


ilen.  Die  Itctortenöfen  sind  auf  einem  gemeinsamen,  mit  Luft- 
kanälen u  umgebenen  kesselartigen,  gußeisernen  Unterbau  (M  und  III 
eingebaut.  Auf  der  freiliegenden  Seite  hat  dieser  I  'ut erbau  i  Konus i  II 
einen  mit  luftdichtem  Verschluss,  versehenen  Stutzen  M  zum  Ausziehen 
der  Torfkohle.  Die  beiden  Schächte  der  Betörte  sind  oben  mit  her- 
metisch verschliessbaren  Küllöffnungen  l  versehen.  Die  Dimensionen 
dieser  Ofen  sind  nach  Zieglers  Mitteilung  so  gross  bemessen,  dass  in 
vicrimdzwari/ig  Stunden  10  bis  12  t  lufttrockner  Torf  verkokt  wird. 
Dabei  wird  erfahrurigsgcrmu<a  so  viel  Gas  gewonnen,  als  zur  Heizung 
der  Ofen  und  Dampfkessel  nötig  ist. 

Der  Torf  wird  durch  einen  Elevator  auf  den  Oberboden  des 
Kokereigebaudcs  gebracht  und  durch  die  Külloffnungen  1  in  die  Ofen 
eingebracht.  Im  oberen  Teile  jede»  Ofens  Im  linden  sich  fünf  Gasaus- 
gange.  Diese  sind  deshalb  so  hoch  angebracht,  damit  da»  frisch  ein- 
gefüllte Material  von  dem  im  unteren  Teile  entwickelten  und  ab- 
ziehenden Gasen  und  Dämpfen  durchströmt  und  erwärmt  werden  muss. 
Um  die  Hitze,  welche  zur  Verkokung  de»  Torfes  erforderlich  ist,  gleich- 


aus  dem  Torf  folgende  Verkaufsprodukte  (uaob  in 
Zahlen): 

ca.  35,00  Torfkohle 

„  0,30  „  ParaffinBchuppen 

„  2,40  „  Gasöl 

„  0,50  „  Kreosotöl 

„  0,40  „  Ammoniumsulfat 

„  0,00  „  essigsauren  Kalk 

„  0.20  Methylalkohol 

Natürlich  schwanken  diese  Zahlen,  je  uach  (Qualität  des  Torfe». 

Mit  den  Zieglerschcn  «Ifen  lässt  sich  jedoch  ohne  Änderung  du 
Apparatur  auch  ein  Produkt  aus  Torf  herstellen,  welches  mit  der  Itraor»- 
kohle  und  Steinkohle  konkurrieren  kann,  namentlich  zur  Lukomotir- 
und  Dampfkesselheizung.  IHeser  „Torfheizkoks"  ist  fast  eben»" 
fest  wie  Torfkohle,  enthält  aber  mich  flüchtige  Substanzen  und  >er- 
brennt  mit.  Flamme.  Er  i«t  billiger  als  Torfkohle  und  zeichnet  «ich 
dadurch  aus,  dass  er  fast  gar  kein  Wasser  anzieht,  selbst  bell» 
Liegen  in  demselben.  Man  erbalt  bei  der  Torfheizkoksbereitani: 
weniger  Nebenprodukte,  sodass  man,  da  die  Gase  zur  Beheizung 


Digiti: 


lOQl 


,  den  in  geringer  Meng«  erhaltenen  Teer  mit  verbrennen 
K»  erg*lwn  «ich  ca.  .riO"„  Heizkok«,  2  "„  Teer,  'M  \  Tecr- 


12  Gase.  Da»  Teer»».-«-!-  enthalt  Essigsaure  uu<l  etwas 
ak  und  Methylalkohol. 


Einig« 


;es  aus  der  Brlkettfabrikation. 

Von  F.  W.  (H.rhdr«k  T.rbot«..) 

Bei  der  Bedeutung,  »eiche  die  Stein-  und  Braunkohlen-Brikett- 
fahrikation  heute  gewonnen  hat,  dürfte  es  auch  dem  ihr  ferner  Stehen- 
den nioht  unangenehm  «ein,  das  Wichtigste  über  den  Verlauf  de» 
Arbeitsprozesses  zu  erfahren. 

Unter  Briketts  hat  man  einen  ans  klarer  Steinkohle,  Braunkuhle, 
Holz,  Koks  u.  s.  w.  unter  starkem  Druck,  mit  oder  ohne  Bindemittel 
hergestellten  K  o  h  1  e  n  s  t  e  i  n  zn  verstehen.  Die  Formen  dieser  Steine 
sind  sehr  verschiedenartige.  Viel  gehraucht  werden  Steiue  von  Iii  X 
i>,öXo  cm  Grösse,  ferner  die  sog.  „ Kier"- Briketts  von  fH-7,5  cm 
grosstem  Achsendurchmesser  und  endlich  die  sog.  Lokomotivbriketts 
von  12,5  X25.4  X  6.b  em. 

Die  einzeluen  Kabrikatiunsprozcsse  zeigen  in  ihrem  Verlaufe 
isse,  durch  das  Material  bedingte  Eigentümlichkeiten.  So  kann 
St  e  i  nk  ohle  n  br  i  ke  1 1  *  ohne  jede«  Bindemittel  nur  aus 
"er  Steinkohle  herstellen  und  zwar  durch  wurme  re«p.  kalte 
Pressung,  oder  durch  Erhitzen  des  Knhlenklein*  iu  geschlossenen  For- 
men. Man  erwärmt  hierbei  das  Kohinaterial  auf  eine  Temperatur, 
welche  die  Kohle  zum  Erweichen  bringt  und  zu  einer  homogenen 
Masse  macht. 

Leider  hat  dieses  Verfahren  aber,  so  einfach  es  an  und  für  sich 
erscheint,  viele  Kachteile,  weshalb  es  in  der  Praxis  h 


grössere  Verbreitung  gefunden  hat. 

Hingegen  wird  fast  allgemein  die  Herstellung  von  St  ei  nkohlen- 
briketts  un  t  er  A  n  we  n  d  u  n  g  vo  n  Bind  e  m  i  tte  1  u  durchgeführt. 
Man  verarbeitet  dabei  Kohlenklein  von  einer  KorngTdsse,  die  durch 
Siebe  von  O,O4-H>,06  n>  Lochweite  geht.  Um  diese  Korcigrösse  zu  er- 
reichen, wird  die  geforderte  Kohle,  wenn  nötig,  erst  zerkleinert ;  dann 
wird  sie  durch  Waschen  und  Windsepariereu  von  Gips  - ,  Thon-, 
Schwefelkies-  u.  s.  w.  Beimengungen  befreit  und  hierauf  gesiebt. 
Daran  schliesst  sich  das  Mischen  des  (iruses  mit  dem  Bindelmittel. 
Als  solches  wird  man  stets  mit  Vorteil  eine  Masse  verwenden ,  die 
leicht  und  unter  geringer  Aschenentwicklung  verbrennt,  da  eine 
asehen  reiche  Masse  einerseits  den  Heizwert  des  Briketts  vermindert, 
anderseits  die  Scblackcnbildung  befördert. 

Als  Bindemittel  wählt  man  deshalb  Asphalt,  Teer  und  Pech,  Tier- 
und  Pflanzenfette.  Ausserdem  aber  wird  auch  verdorbenes  Mehl  oder 
Stärkemehl  angewandt ,  das  man  mit  Wasser  und  etwas  Atzknlk  zu 
einem  Kleister  verkocht.  Endlich  werden  Seife-  und  Leimlosungcn, 
Lette,  <iif>-,  Alaun  mit  Kalk  und  Maguesiaccmcut  benutzt. 

Die  Menge  des  anzuwendenden  Bindemittel«  richtet  sieb  nach  der 
vom  fertigen  Bnkett  geforderten  Festigkeit,  der  verbingten  Knt- 
tiammbarkeit  und  nach  der  Natur  der  Kohle.  Letztere  verhält  sich 
nämlich  den  einzelnen  Bindemitteln  gegenüber  sehr  verschieden.  Es 
gehört  die  ganze  Erfahrung  des  Chemikers  dazu  für  jede  Kohlenart  das 
richtige  Bindemittel  zu  finden.  Im  allgemeinen  beträgt  die  Menge 
de»  in  Anwendung  zu  bringenden  Bindemittels  nur  wenige  Prozente. 
Am  häufigsten  werden  Stcinkohlentccrpcch  und  wiederMebter  Asphalt 
gebraucht.  Letzterer  i«t  »u«  erstcrem  mit  Tcerölen,  von  denen 
die  wichtigsten  Bestandteile  für  nnderc  Zwecke  ausgeschieden  sind, 
gewonnen. 

Das  Koblenklein  wird  nun  in  geeigneten  Apparaten,  meist  im  an- 
gewärmten Zustande,  gemengt  und  dann  iu  der  sog.  Brikettpresse  in 
Form  gebracht,  wobei  ihm  gleichzeitig  eine  bestimmte  Festigkeit  oder 
besser  gesagt  Dichte  erteilt  wird.  Die  Pressen  haben  eine  sehr 
verschiedene  Form,  alle  aber  stimmen  be/gl.  ihrer  Wirkungsweise 
ttbercin,  d.  b.  sie  entnehmen  die  gut  gemengte  Masse  einem  Zufüh- 
rungsapparat und  bringen  sie  mit  Hilfe  eines  Presstempels  in  die 
F'orm  eines  rechteckigen  Körpers,  wobei  dem  fertigen  Stein  gleich- 
zeitig ein  bestimmte«  Signum  oder  eine  Marke  aufgedrückt  wird.  Diese 
lässt  die  liefernde  Fabrik  erraten.  Nur  die  eirunden  Briketts  werden 
mit  Hilfe  zweier  rotierender  Wulzen  gepresst,  in  deren  Umfang  eirunde 
Vertiefungen  angeordnet  sind. 

Bei  der  Braunkohlcn-Brikettfabrikation  unterscheidet 
man  im  Gegensatz  zur  Steinkohlen  -  Brikcttfabrikation  zwischen  Nass- 
pressung  und  Trockenpressutig.  Bei  der  Fabrikation  von  Nasspres«- 
briketts  feuchtet  man  die  geförderte  Khirkohlc  erst  mit  Wasser 
an  und  schickt  sie  dnreh  zwischen  in  entgegengesetzter  Richtung 
rotierende  Walzen.  Schliesslich  mischt  man  sie  in  einem  Cylinder 
mit  sich  drehender  Flügelwelle  und  benutzt  die  Flügelwelle  zugleich 
dazu ,  um  die  Masse  einem  angeschlossenen  Mundstück  zuzuschieben, 
ans  dem  das  Presjgut  in  Form  eines  Stranges  austritt.  Dieser  Strang 
wird  in  ähnlicher  Weise  wie  der  einer  Ziegelpresse  mit  Hilfe  von 
Prabtmesscrn  in  einzelne  Steine  zerlegt. 

Besser  und  fester  wird  das  mit  Hilfe  der  Trockenpressung 
gewouneuc  Fabrikat,  zu  dessen  Herstellung  die  Kohle  zunächst  bei 
60  -HO'  getrocknet  und  dann  zwischen  Walzeu  gequetscht,  resp.  ge- 
mahlen wird.  Die  Masse  wird  sodann  in  einer  Trommel  unter  An- 
wendung von  Wasserdampf  auf  70—80"  erhitzt  und  in  diesem  Zu- 
stande direkt  in  die  Pressen  gebracht  und  dort  zu  Steinen  umgeformt. 
Früher  versvandte  man  neben  Stein-  und  Braunkohlenbrikett«  mit 


Vorliebe  auch  sog.  Ho  1 z  ko  b  I  e  nbr  ik  et  t  s  und  zwar  speeicll 

von  Eisenbahnwagen,  Mwie  kleiner  Hurte-  uud  Glühofen  etc. 


Man  ist  aber  neuerdings  hiervon  abgekommen,  wc»halb  auf  den  betr. 
FabrikationBprozcss  auch  nicht  naher  eingegangen  werden  »oll,  da  du* 
Fabrikat  eben  nur  noch  einen  historischen  Wert  hat.  E*  besteht 
aus  Holzkohle,  sowie  Steinkohlenleer  mit  wenig  Wasser,  giebt  viel 
Hitze  und  ist  sehr  transportfähig. 

Hierher  gehurt  auch  die  Fabrikation  von  Briketts  aus  gc- 
presstem  Torf,  aus  Lohe  und  holzartigen  Gewächsen  wie  Gin- 
ster etc.  Bei  Torf  und  Lohe  erfolgt  zunächst  das  Auspressen  der 
iu  ihnen  enthaltenen  Feuchtigkeitsmengen,  dann  die  Überführung  des 
Pres«gutea  in  Steinform.  Beide  Arten  haben  bisher  keine  Verbreitung 
gefunden. 

Der  volkswirtschaftliche  Wert  der  Brikettfabrikation  liegt 
darin,  dass  durch  sie  ein  Brennmaterial  verwendbar  gemacht  wird, 
das  bisher  in  unseren  Feuerungen  mit  Vurtcil  nicht  verbrannt  werden 
konnte.  Kapitalien,  die  in  Form  gewaltiger  Schutthalden  bisher  von 
den  Gruben  aufgespeichert  und  nutzlos  liegen  gebissen  werden  uiusxten, 
werden  dadurch  frei  gemacht  und  tragen  dazu  bei,  un«er  an  und  für 
sich  so  teures  Brennmaterial  zu  verbilligen.  In  die -er  Hinsieht  spe- 
ciell  dürfte  es  für  uns  noch  von  ganz  besonderem  Werte  sein,  dass 
neuerdings  auch  die  Vereinigten  Staaten  die  Fabrikation  von  Briketts 
aus  Antbracit-Kohlenkleiu  aufgenommen  haben,  weil  dadurch  von  den 
2<t  Mill.  t  Briketts  die  Europa  jährlich  in  seinen  Oceandampfern  ex- 
portiert, wohl  ein  grosser  Teil  in  Zukunft  im  Lande  bleiben  und  da- 
durch einem  Weitersteigen  der  Kohlenpreise  vorgebeugt  wird.  Wie 
energisch  der  Amerikaner  übrigens  die  neue  Industrie  angreift ,  er- 
kennt man  aus  der  Thatsache ,  dass  gleich  die  erste  Brikettfabrik  iu 
der  Nähe  von  Chicago  auf  eine  Tagesleistung  von  2t>0  t  =  2O0O00  kg 
berechnet  ist. 

Diese  Ncuanlagv  unterscheidet  sich  von  den  bei  uns  üblichen  le- 
diglich dadurch ,  dass  zur  Vergrößerung  der  Leistungsfähigkeit  an 
Stelle  der  von  uns  verwandten  Stempelpresse,  die  Walzenpresse  ge- 
treten ist.   

Neuerunsen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  29  «.  30) 
Knhlcnahhnhrinasrhlnc  von  I  -  .wie  Wentling  and  James  T> 
Johnson  in  Peoria.  Amer.  Pat.  0O8MQ.  (Fig.  ■_".».)  Die  Ein- 
richtung zeigt  einen  rotierenden  liobrkopf  »,  ,  welcher  die  auswcchsel- 
liaren  und  einstellbaren  Bobrstühle  aufnimmt  und  mit  welchem  ein 
Arbeiten  nutcr  jeglichem  Winkel  möglich  ist.  Sie  ist  auf  einen  Bohr- 
rahmen  a  angeordnet,  der  sieh  vertikal  auf  und  nieder  bewegt.  Auf 
einem  Wageuuntertcil  ist  ein  fachwerkartige»  Gestell  montiert,  welches 
die  zum  Be- 
wegen des  jfmprmvL:  r ■  T.- .  «sv  \ 
Bohrrahmens 
und  Bohr- 
kopfes dienen- 
den Getriebe 
trägt.  Das  Ge- 
stell wird  aus 
den  beiden 
Spindeln  c, 
den  Zahnstan- 
gen f  und  f, 
und  dem  obe- 
ren Längs- 
riegel und 
Bohrrahmen  a 

gebildet.  Auf  jeder  Spindel  ist  eine  mit  Gewinde  versehene  Muffe 
geführt,  deren  Lager  auf  dem  Teile  a  befestigt  sind.  Auf  den  Muffen 
sind  die  Schneckenräder  c,  festgemacht ,  welche  mit  den  Schneckcu 
in  Eingriff  steheu.  Letztere  wirken  auf  eine  gemeinsame  Welle  mit 
einer  verstellbaren  Muffe,  auf  welcher  eine  Anzahl  Räder  zum  Ein- 
und  Ausrücken  und  Umsteuern  aufgesteckt  sind.  Der  Antrieb  der 
Getriebe  erfolgt  durch  das  Zahnrad  d. 

lim  dem  Wagen  einen  festen  Stund  l>cim  Arbeiten  de»  Bohr- 
kopfes a,  zu  geben  und  ein  Zurückweichen  desselben  zu  verhindern, 
sind  die  mittels  Handrades  verstellbaren  Spindeln  b  und  b,  vor 
Als  Gegengewicht  ist  anf  dem  vor- 
deren Teile  de«  Wagens  der  in  dem 
Kasten  e  eingebaute  Motor  ange- 
ordnet. 

Zcrklclnerungsverfahren  nnd 
Maschine  xur  Ausführung  dessel- 
ben von  Eugen  Kreiss  in  Ham- 
burg. D.  R.-P.  III  HM».  (Fig.  30.» 
Die  Zerkleinerung  des  Gutes  erfuhrt 
durch  das  Zusammenwirken  von 
Schlagstäbcu ,  die  in  einem  fest- 
stehenden oder  umlaufenden  Gehäuse 
kreisen,  und  einer  Anzahl  von  Zer- 
kleinerungskörpcrn ,  welche  dem 
Gute  beigegeben  werden,  verhältnis- 
mässig klein  sind  und  zwischen  den 
Stuben  bezw.  im  Gehäuse  frei  her- 
iimllicgcn  können. 

Die  Maschine  zur  Ausführung  dieses  Verfahrens  besteht  au«  einer 
Drehtrommel  a,  welche  erforderlichenfalls  mit  Schöpfvorriehtnngeii  e 
versehen  ist.  den  in  ihr  kreisenden  Sehlngstäben  b  und  einer  Anzahl 
der  erwähnten  Zerkleiuerungakütpar. 
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Jnstrnmente  und  Apparate 
für  Wissenschaft,  Industrie  und  VcrKehr. 

Astronomische  Priiclsloiisuhreii  mit  Nickel- 
stahl  -  Rompensationspendel 

von  Cl.  Biel  Irr  in  Nesselwang  and  München. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  31—33.) 


In  Nr.  ">S  der  „Techn.  Rdseh.",  Jahrgang  18W  und  in  Nr.  ö, 
Jahrgang  IMI3,  brachten  wir  eine  Beschreibung  de«  Qurcksilber- 
Kompensationapendel*  (I).  K.- P.  tiOflötl)  von  Cl.  Kiefler  in 
München  und  einen  Auszug  au*  den  vou  der  Künigl.  Sternwarle  ■■ 
München  aufgestellten  Gangtahellen  dieser  Messinstrumente. 

Auf  der  l'ariser  Weltausstellung  stellte  diese  Firma  nun 
einige  astronomische  Priicisionsuhren  aus,  die  ebenso  wie  die  früheren 

ein  Kchappcmcnt  mit  vollkommen 
frei  schwingendem  l'endel  auf- 
weisen, dessen  Aufrieb  in  der 
Mittellage  durch  die  Pendelfeder 
selbst  erfolgt,  verwendet  jedoch 
ein  X  i  e  k  e  1 » t  a  h  1  •  K  o  m  p  c  u  • 
sationspendel  (D.  R.-P.  100870), 
dessen  Vorteile  gegenüber  der  al- 
teren Konstruktion  auf  der  Hand 
liegen.  Verschiedene  Nickelstahl- 
legierungcn  weisen  überaas  ge- 
ringe Ausdehnungskoefncieuten 
auf,  wie  vor  kurzer  Zeit  erst 
experimentell  ermittelt  wurde; 
auf  diese  Erscheinung  ist  die 
Konstruktion  des  Apparates  ge- 
gründet. KiuXickeUtahlstah,  nuten 
mit  einer  feineu  Rcgulierschratibe 
versehen,  trägt  die  Linse,  welche 
aber  nicht  auf  der  Schraube  direkt, 
sondern  auf  einem  xweiteiligen, 
dazwischen  befindlichen  Kompen- 
sationsrohr auf  ruht.  Die  beiden 
Rohre  bestehen  aus  verschiedenen 


gestellt,  das*  ilie  /.eigerablesung  de« 
eine»  in  gleicher  Höhenlage  angebrachten 
einstimmt.  Der  Nullpunkt  der  Aneroidskala  entspricht  dabei  dem 
mittleren  Barometerstand  des  betreffenden  Aufstellungsortes  ,\e,  bj. 
strumentes. 

t  ilg,  rtl  stellt  eine  Uhr  im  Holzgehause,  Fig.  33  eine  solche  mit 
luftdichtem  Verschluss  dar,  bei  welcher  der  innere  Drurk  durch  dir 
kleine  Luftpumpe  L  stets  wieder  auf  dieselbe  Hohe  gebracht  werden 
kann.  Die  Glasglocke  0  der  letzten  Konstruktion  ist  luftdicht  auf 
den  unteren  Glasbcbälter  C  aufgeschlitTen ,  um  durch  Abheben  das 
Werk  zugänglich  zu  machen  und  dasselbe  bequem  ölen  zu  können, 
was  alle  zwei  bis  drei  Jahre  erforderlich  ist.  Ein  kleines  Mikrmkup 
M  dieut  zur  Ablesung  der  Schwingungsweiten  des  Pendels;  am  diu 
Schwingungen  desselben  auf  das  Uhrwerk  übertragen  zu  können,  itt 
ein  elektrischer  Sekundenkoutakt  vorgesehen,  welcher  nicht  vom  Pendel, 
sondern  vom  Räderwerk  in  Gang  gebracht  wird  und  keinen  störenden 
Kiulliiss  auf  den  Gang  der  I  hr  ausübt.  Der  Aufzug  kann  in  zweierlei 
Weise  ausgeführt  werden:  Entweder  als  elektrischer  oder  als  gewöhn- 
licher (iewiebtsaufzug  mit  Stopfbüchse.  Im  ersten  Fülle  bewirket 
galvanische  Trockenelemente,  das«  ein  Gewichtshehol,  der  au  der  XII- 
nutenradwelle  angebracht 
ist  und  die  Räder  treibt, 
wieder  in  die  Hobe  gehoben 
wird,  wenn  er  bis  zu  eiuetn 
bestimmten  Punkte  herab- 
gesunken war. 

Bei  der  in  Fig.  33  dar- 
gestellten Ausführung  ist 
der  Werkständer  T  mit  vier 
Schrauben  auf  dem  KryBtall- 
glasring  D  aufgeschraubt, 
welcher  den  oberen  Teil 
des  Glascylindcrs  (*  bildet. 
Unmittelbar  unterhalb  des 
Glasringes  D  ist  auf  dem 
GlaseyHuder  C  ein  Kiseu- 
riug  R  aufgekittet,  mit 
welchem  der  Glascylinder 
auf  den  drei  in  ihrer  Höhen- 
lage verstellbaren  Steh- 
bolzen S  der  Kisenkonsole  E 
aufruht  und  darauf  festge- 
schraubt ist.  Die  Konsole 
E  ist  mit  den  vier  Stcin- 


n„.  3i. 
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Metallen  mit  verschiedenen  Ausdehnuugskoefhoienten  und  sind  in  ihren 
Längen  derartig  bemessen,  daas  die  Ausdehnung  der  Nickclstahlstange 
bei  jeder  beliebigen  Temperatur  vollkommen  aufgehoben  wird. 

Bekanntlich  üben  die  Schwankungen  des  atmosphärischen  Luft- 
druckes einen  nachteiligen  Kinfluas  auf  die  Gangart  der  Präcisious- 
uhrcu  aus.  Derselbe  wird  hier  dadurch  aufgehoben,  daas  sie  entweder 
als  solche  mit  luftdichtem  Verschluss  oder  solche  mit  Luft- 
druck k  o  m  pe  n  snt  i  on  gebaut  werden.  Im  letzten  Falle  ist  ein 
Doseuaneroid ,  Fig.  32,  an  der  Pcndelstange  angebracht,  dessen  obere 
Flache  mit  einem  Gewicht  m  belastet  wird;  nimmt  der  Luftdruck 
zu,  so  findet  ein  Zusammenpressen  der  Dose  statt  j  das  Gewicht  senkt 
sich  etwas  tiefer  herab,  dadurch  wird  der  Schwerpunkt  des  Pendels 
etwas  weiter  nach  unten  gerückt  und  es  erhält  eine  Beschleunigung, 
die  der  durch  den  höheren  Luftdruck  auftretenden  Verzögerung  genau 
entspricht,  sodass  sich  die  normale  Schwingungdauer  wieder  her- 
stellt; wird  der  Luftdruck  geringer,  so  findet  natürlich  der  umge- 
kehrte Vorgang  statt.  Um  eine  Korrektion  herbeiführen  xu  können, 
besteht  dus  liewicht  zum  Teil  aus  dünnen  Metallschei  bellen  s,  die 
Grosse  der  für  die  Kompensationswirkuug  erforderlichen  Masse  m 
lässt  sich  aber,  wenn  die  Luftdi-uckkonstante  des  Pendels  bekannt  ist, 
so  genau  berechnen,  dass  eine  nachträgliche  Berichtigung  nicht  mehr 
erforderlich  ist.  F'.iue  am  Instrument  angebrachte  Skala  mit  Zeiger 
gewahrt  die  Möglichkeit,  den  Stand  desselben  jederzeit  mit  dem  Stand 
eine»  NurmaSImromcter«  zu  vergleichen.  Bei  der  Aufstellung  der  Uhr 
wird  dir  Kcgulierschraubc  V  des  Aueroids  mit  dem  Stellstift  so  ein- 


schrauben m  an  der  Mmicrwand  befestigt.  In  die  Bodenplatte  de*  tilas- 
cylindcrs  ist  rechts  der  Lufthahn  1  zum  Ansetzen  der  Luftpumpe  L 
und  links  entweder  die  Stopfhüchso  für  die  Aafzugswelle  des  meekiu- 
nischeu  Gewichtsaufzuges  oder  die  Polklemmenbüchse  t  für  den  elek- 
trischen Aufzug  eingesetzt.  Vou  der  Stopfbüchse  bezw.  der  Pol- 
klcmuienbüchse  i»t  das  Leitungskabcl  K  zu  den  Polklemmen  des  llir- 
werke»  geführt.  Das  Kabel  K  enthält  die  Leitungsdrahte  für  den 
Stromkreis  des  elektrischen  Sckundenkontaktea  zum  Chronographen 
Bei  Uhren  mit  elektrischem  Aufzug  enthält  das  Kabel  auch  die  hierfür 
erforderliehen  Leitungsdrahte,  sowie  eventuell  weitere  Drähte  jiut> 
Betrieb  von  Ncbcnubren.  Bei  allen  Uhren  sind  die  Lager  und 
Paletten  des  Ankers,  die  Hebepalette  des  Kontakthebels,  sowie  die 
Lager  der  Gangrad-  und  der  Kontakthebelwelle  aus  Stein  hergestellt 
Bei  den  Uhren  mit  elektrischem  Aufzug  sind  ausserdem  auch  die  sämt- 
lichen übrigeu  Räder  in  Steinen  gelagert ,  um  einer  Zersetzung  de« 
Öles  durch  den  Strom  des  elektrischen  Aufzuges  vorzubeugen. 


Elektro-Medleln. 

In  Berlin,  Leipzig,  München,  Dresden,  Bonn  a.  Kh.  etc.  bestehen  An- 
stalten, in  denen  die  l'hototherapie  teils  ausschliesslich,  teils  in  Verbin- 
dung mit  ilen  anderen  physikalischen  Heiifaktoien:  Hydrotherapie,  Me- 
chanotherapie  etc..  zur  Anwendung  kommt.  Diese  Thatsacbeu  sind  esu 
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Beweis  dafür,  d**s  <lem  Licht  als  solchem,  abzüglich  der  Warnicstrahlen, 
d.  h.  dem  kalten  Lichte  von  ärztlicher  Seite  immer  mehr  Beachtung 
geschenkt  wird,  während  man  früher  geneigt  war,  die  Heilwirkung 
beispielsweise  der  Glühlichtbäder  vorzugiweise  der  ausgestrahlten 
Warme  zuzuschreiben.  Eine  Reihe  von  Beobachtungen  und  Unter- 
suchungen im  Tier-  und  Prianzenleben  spricht  für  den  mächtigen  Hin- 
dus! speciell  der  ohemischen  Lichtstrahlen,  welche  bei  kleinster  Wellen- 
länge den  grösstcn  Ilrechungsexpnnenten  aufweisen,  auf  die  Thätigkeit 
und  den  Stoffwechsel  in  den  leitenden  /eilen  und  Geweben.  Auf 
dieser  Erwägung  beruhend,  wurde  zuerst  der  ,,  k  0  ni  b  in  ■•  r  te  Licht- 
hcilapparat"  konstruiert.  Kr  besteht  aus  dem  bekannten  Glüh- 
lichtbadc-Kasten,  in  den  von  aussen  durch  einen  „Scheinwerfer" 
Bogctilieht  redekticrt  wird  ;  hinter  der  Bogenlampe  befindet  Bich  ein 
Mark  gekrümmter  parabolischer  Spiegel;  durch  ein  l  hrwcrk  werden 
die  Kohleustifte  reguliert,  wodurch  eine  gleichruässige  Bestrahlung 
gesichert  ist ;  ebenso  ist  die  Verschiebung  de*  Voltahogens  vom  Spiegel 
ermöglicht,  wodurch  die  Lichtintensität  genau  reguliert  werden  kann. 
Der  ganze  Apparat  itt  sowohl  in  der  vertikalen  wie  horizontalen 
Achse  drehbar;  die  Lampenstärke  kann  von  6 — 15  Amp.  variieren  nnd 
durch  Vorschaltung  einer  Euwasscrschichte  können  die  Wärmestrahleu 
tut  ganz  eliminiert  werden.  Mit  Hilfe  diese«  Scheinwvrfers  liisst 
sich  das  Bogenlicht  auf  eine  bestimmte  kranke  Körpcrstelle  applizieren, 
während  der  ganze  Körper  dem  diffusen  Lichte  und  den  Wärme- 
strahlen  der  Glühlampen  ausgesetzt  wird  und  in  Schwei«!  gerat.  Die 
lokale  Bestrahlung  mit  Bogcnlieht  ist  erfahrungsgemäß  bei  verschie- 
denen Hautkrankheiten,  bei  Exsudaten  und  Neuralgien  angezeigt. 
Die  Wirkung  ist  im  Gliihliehtbade  umio  intensiver,  da  das  Licht  durch 
die  schwitzende  Haut  leichter  und  tiefer  eindringt  als  durch  die  trockene. 
Handelt  es  «ich  aber  weniger  darum,  den  Körper  schwitzen  zu  lassen, 
als  vielmehr  auf  das  gesamte  Nervensystem  mit  einem  massigen  Reize 
einzuwirken,  so  kommen  die  „Bogenlichtkasten"  in  Betracht; 
dieselben  besteben  wie  die  Glühlichtapparate  aus  einem  mit  Spiegeln 
ausgekleideten  Kasten :  statt  der  Glühlampen  fungieren  vier  in  der 
vertikalen  Achse  bewegliche  Bogenlampen  mit  Redektoren.  Die  Wärme 
kann  so  reguliert  werden,  dass  der  Patient  nicht  friert;  gewohnlieh 
wird  eine  Lichtstärke  vou  insgesamt  10000  NK  gewählt  ;  jetzt  werden 
auch  solche  Apparate  gebaut ,  in  welchen  je  nach  Bedarf  (ilüh-  oder 
Bogenlampen  einzeln  oder  in  verschiedenen  Kombinationen  fungieren 
können. 

Zur  lokalen  Anwendung  hoher  Hitzegrade  auf  Gelenke,  ganze 
Extremitäten  dient  der  „ E I e k t ro t herni  Lindemann".  In  dem 
kastenförmigen  Apparat  wird  durch  einen  elektrischen  Erhitzer  die 
Lufttemperatur  in  vier  Minnten  auf  60' C,  in  10 — 15  Minuten  auf 
140 — 150  C  und  darüber  gebracht;  mittels  eines  Rhcostaten  lässt  sich 
die  Temperatur  genau  und  schnell  regulieren,  resp.  konstant  erhalten. 
Solche  enorme  Hitzegrade  werden  in  vollkommen  trockener  Luft  und 
bei  beständiger  Schweiss Verdunstung  ohne  den  geringsten  Schaden  nnd 
ohne  irgend  eine  unangenehme  Empfindung  durch  längere  Zeit  er- 
tragen. Der  Apparat  wird  direkt  an  eine  elektrische  Lichtleitung 
angeschlossen  und  bewährt  sich  vorzüglich  bei  Rheumatismus,  locht 
und  anderen  Gclenksaffektionen.  In  jüngster  Zeit  werden  auch  solche 
Kästen  mit  einem  leicht  regulierbaren  elektrischen  Heizkörper  für 
den  ganzen  Korper  gebraucht;  die  Temperatur  betragt  hier  gewohn- 
lich W  ('.  Dieses  System  hat  vor  den  gewöhnlichen  Lichtsehwitz- 
bädeni  den  Vorzug,  dass  es,  wie  die  „Zeitschr.  f.  Elektrotechn." 
t»etont,  sparsanier  arbeitet  und  dass  weit  höhere  Temperaturen  ohne 
Belästignug  ertragen  werden.  Als  auch  hierher  gehörig,  wollen 
wir  noch  die  „Elektrotberm-Kompressen"  erwähnen.  Ks 
sind  dies  verschieden  geformte  elektrische  Heizkörper,  welche  durch 
Asbest  etc.  gedeckt,  den  betreffenden  Körperteilen,  Gelenken,  der 
Nacken-,  Magengegend  etc.  aufgelegt  werden  und  deren  Temperatur 
durch  einen  kleinen,  handlichen  lt beostaten  reguliert  wird.  Die 
Apparate  lassen  sich  an  jeden  Lichtkoutakt  anschlichen  und  bieten 
einen  reinen,  bequemen  und  eleganten  Ersatz  für  die  gewöhnlichen 
warmen  oder  heissen  Hinschlage ,  deren  langer  daueruder  Gebrauch 
eiue  eigene  Warteperson  erfordert. 

Unter  dem  Namen  ,, Elektrischer  Mikro-Heissluft- 
K  a  u  t  e  r "  führte  Dr.  E.  Holländer,  Berlin  ein  Instrument  in  die 
dermatologische  Praxis  ein,  welches,  auf  der  Methode  der  kontakt- 
losen Kauterisation  beruhend,  besonders  bei  Lupus  und  Angiomen 
(Muttermale)  etc.  anwendbar  ist.  Der  Apparat  besteht  aus  einer,  zu- 
gleich den  Griff  bildenden  Röhre,  in  deren  Lumen  ausser  den  elek- 
trischen Kabeln  auch  noch  die  Luftzuleitung  liegt;  beide  Kabel  enden 
in  eine  l'latinspirale,  welche  am  eine  Thonröhre  gewunden  ist.  Bringt 
man  die  Kabelansätze  mit  einer  Batterie  oder  mit  einem  Aniehluss- 
apparat  für  Kaustik  in  Verbindung,  so  wird  die  l'latinspirale  und  da- 
mit auch  die  Thonröhre  zum  Glühen  gebracht :  über  diesen  kleinen 
elektrischen  Ofen  stülpt  man  eine  silberne  Ansatzspitze,  deren  Form 
und  Öffnung  je  nach  Bedarf  gestaltet  ist.  Treibt  man  nun  durch 
die  Luftzuleitung  mittels  eine»  Handgebläses  einen  l.uftslrom,  so  wird 
derselbe  mit  einer  Temperatur  von  mehr  als  300' C  die  Ansatzupilze 

ic  eine  Nadel  iu  das  kranke  Gewebe  ein- 


Uch  das  Instrumentarium  der  Ohrenarzte  hat  in  der  elektrisoh 
angetriebenen  Luftpumpe  zur  Trommelfell- Massage  eiue 
Bereicherung  erfahren.  Der  Apparat  besteht  ans  einem  Elektomotor, 
auf  welchen  die  Luftpumpe  aufgeschraubt  ist ;  letztere  steht  durch 
einen  Oummischlauch  mit  dem  Ohrtuhus  in  Verbindung.  Setzt  inun, 
nachdem  der  Ohrtubus  möglichst  tief  iu  das  äussere  Ohr  bis  zum 
knöchernen  Gehörgang  eingeführt  ist .  die  Luftpumpe  in  Bewegung, 
so  wird  durch  den  Hin-  und  Hergang  de  Punipenkolbens  die  Luft 


vor  dem  Trommelfell  abwechselnd  verdünnt  und  verdichtet  und  da- 
durch eine  Massage  des  Trommelfelles  bewirkt.  Diese  Behandlungsart 
ist  bei  manchen  Erkrankungen  de«  Trommelfelles  und  der  Pauken- 
höhle von  grossem  Nutzen. 

Die  genaue  Messung  des  elektrischen  Stromes  durch  ein  Galvano- 
meter ist  sowohl  für  diagnostische  als  auch  für  therapeutische  Zwecke 
von  Wichtigkeit.  Es  ist  daher  begreiflich,  da9s  man  in  Fachkreisen 
stets  auf  die  möglichste  Verbesserung  dieses  Instrumentes  Bedacht 
nimmt.  Neu  ist  das  transportable  aperiodische  Galvanometer 
nach  Deprez  d'Arsnuval.  Es  enthält  eine  bewegliche  Spule;  die  Spitzen 
bewegen  sich  in  einem  sehr  starken,  homogenen  magnetischen  Feld; 
das  bewegliche  System  ist  genau  ausbalanciert,  sodass  du  Instrument 
in  jeder  Lage,  sowohl  vertikal  wie  horizontal,  gebraucht  werden  kanu. 
Von  nahen  Stromleitungen  wird  es  fast  gar  nicht  influenziert  und 
auch  die  Einflüsse  der  Remanenz  sind  gänzlich  vermieden.  Durch  die 
Doppelskala  ist  man  im  stunde,  einerseits  Stromstärken  bis  250  MA, 
anderseits  die  Spannungen  einzelner  Zellen  bis  2.5  V  messen  zu  können. 
Aus  dieser  Übersieht  lässt  sich  entnehmen,  dass  die  Elektro  •  Mcdicin 
auch  während  des  verdossenen  Jahres  mit  der  Entwicklung  der  Elektro- 
technik Schritt  gehalten  hat. 


Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Fornialdehyd-Desinfektor 


Fabrik  Seelze,  vorm.  Merklm  & 
G.  m.  b.  IL  in  Hannover. 

(Mit  AhMdung,  Fig.  34.) 

Die  Frage  betreffs  einer  rationellen  Desinfektion  von  Wohnräumen 
gehört  mit  Recht  zu  einer  der  allerwichtigstcu  Erörterungen  in  der 
Hygiene.  Sie  nimmt  im  Laufe  des  letzten  Jahrzehnts  in  gleichem 
Maasse,  sowohl  das  Interesse  des  praktischen  Arztes,  als  auch  des 
Hygieniker«  in  Anspruch.  Bis  in  die  lebete  Zeit  dienten,  wie  bekannt, 
als  Mittel  im  Kampfe  mit  den  uni  umgebenden  krankheitserregenden 
Mikroorganismen  vorzugsweise  das  Sublimat  und  die  Karbol- 
säure, und  zuweilen,  als  Erbteil  vergangener  Zeiten,  die  Chlor- 
Desinfektion,  (lauz  zu  schweitren  von  dem  letzteren,  als  einem 
Mittel  von  zerstörendem  Hindus*  auf  die  Gewehe,  das  die  gänzliche 
Entfernung  aller  Bewohner  aus  dem  zu  desinfizierenden  Wohnräume 
bedingt,  bieten  auch  die  beiden  übrigen,  nämlich  das  Sublimat 
und  die  Karbolsäure  durchaus  keine  Erleichterung  für  die  Desinfektion. 
Erstens  ist  eine  Vornahme  im  Hause  zum  grossen  Teil  unmöglich 
ohne  bedeutende  Beschädigung  der  Sachen,  die  den  wässerigen  Lösungen 
der  Präparate  ausgesetzt  werden  —  sogar  Wände  nnd  Zimmer- 
decken bedürfen  der  Renovierung  —  teils  verhindert  dieser  Um- 
stand die  Desinfektion  überall  da,  wo  sie  nicht  unbedingt  nötig  war. 
Angesichts  dessen  macht  sich  das  Bedürfnis  nach  Entdeckung  eines 
solchen  Mittels  gelteud,  welches,  indem  es  einerseits  den  Zwecken 
des  Desinfektor*  entspricht,  vollen  Schutz  der  von  Ansteckung  zu  be- 
freienden Gegenstände  garantiert.  In  der  Eigenschaft  eines  solchen 
wurde  vor  <*.  10  Jahren  der  Hör  m  al  de  h  y  d  vorgeschlagen. 

Der  letztere  stellt  sich,  wie  bekannt,  als  ein  Stoff  von  stark  anti- 
lnakterischcii  Eigenschaft en  dar.  Der  Hormaldehyd  ist  teilweise  in 
Wasser  loslich  und  kommt  zumeist  iu  -Itiprozentiger  Losung  zur  An- 
wendung. Bei  weiterer  Sättigung  der  Lösung  polymeriaiert  der 
Formnldehyd  und  scheidet  sich  aus  der  Lösung  in  Form  eiue»  weissen 
krystallinischen  Niederschlags  ans.  Auf  den  ersten  Blick  könnte  es 
scheinen,  dass  für  die  Formaldehyd  -  Desinfektion  uud  infolge  dessen 
für  seine  Verwandlung  in  Gas  ein  einfaches  Erhitzen  seiner  Lösung 
in  irgend  einem  offeneu  Gofässc  genügt.  iHibei  müsstc  der  Formal- 
dehyd sich  aus  der  Losung  in  Gasform  ausscheiden,  nnd  sich  in  der 
zu  desinfizierenden  Räumlichkeit  verbreiten.  Es  zeigt  sich  jedoch, 
dass  bei  solch  einfachem  Erhitzen  oder  Sieden  der  Formaldehyd  seine 
Eigenschaften  verändert;  er  polymerisiert  und  erzeugt  die  unter  dem 
Namen  Paraformaldehyd  und  Trioxymetbylen  bekannten  Stoffe,  welche 
durchaus  keine  antibakterischen  Eigenschaften  besitzen,  und  demzu- 
folge für  die  Zwecke  der  Desinfektion  ungeeignet  sind.  Für  die  Des- 
infektiou  muss  der  gewohnliche,  nicht  polymerisii-rrnde  Formaldrhyd 
angewandt  werden. 

Im  Hinblick  darauf  wurden  Apparate  verschiedener  Art  für  die 
Desinfektion  von  gasförmigem  Formaldehyd  konstruiert ;  bei  allen 
diesen  Apparaten  richtete  man  sein  Augenmerk  darauf,  in  der  einen 
oder  anderen  Weise  die  Möglichkeit  einer  Polymerisation  zu  beseitigen, 
um  nur  reinen,  wirksamen  Formaldohyd  zu  erhalten. 

Die  Anzahl  der  bisher  bekannten  Apparate  ist  nun  neuerdings 
auch  durch  den  der  Chemischen  Fabrik  Seelze,  vorm.  Merck- 
lin  k  Lösckaun,  G.  m.  b.  II.  in  Hannover,  vermehrt  worden,  der 
nach  deu  Angaben  des  Ingenieurs  Ehrenb  u  r  g  in  I  harkow  kon- 
stniiert,  nnter  Nr.  1 101.35  patcntamtlich  geschützt  wurde. 

Es  hatte  sich  herausgestellt,  da»s  liakteriologisch  unwirksamer, 
polymcrisierender  Kormaldehyd  unter  der  Einwirkung  von  Waascr- 
dämpfen  und  durch  Erhitzen  in  den  früheren  wirksamen  Zustand 
zurückgeführt  werden  kann.  Deshalb  wurde  weiter  gefolgert,  dass,  so- 
bald ein  Reservoir  mit  •ioprozentiger  Fornialdehydbwung  aufgestellt 
wird,  un  i  man  durch  die  I.niuug  Wasserdämpfr  leitet,  w  elche  den  Hormal- 
dehyd auf  den  Siedepunkt  bringen,  sieh  aus  dein  Reservoir  irasförmi- 
ger,  und  also  fällig  wirksamer  Fnrmuldchyd  ausscheidet.   Vou  diesen 
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Erwägungen  ausgehend ,  ist  der  Apparat,  der  an«  zwei  (itfamn  l>e- 
«toht,  konstruiert,  von  «Ionen  das  eine  in  «las  andere  eingelötet  ist. 
Nach  «lern  innere»  Gefasse  führen  aus  dem  ausseien  zwei  kleine  Rohre, 
die  beinahe  Iiis  auf  den  Bodcu  gehen,  durch  welche  von  dem  äusseren 
aus  Wasserdampfe  in  das  innere  Gcfass,  welches  mit  Formaldehyd  an- 
gefüllt ist,  hindurchgeleitet  werden  konneu.  Durch  eine  Öffnuug,  die 
ol»en  auf  dem  äusseren  Gefäss  vorgesehen  ist,  gieast  man  die  Formal- 
dehydlösung in  den  inneren  Apparat,  während  durch  eine  zweite  Röhre 
die  entsprechende  Menge  Wasser  (andcrthalbmal  soviel  als  Formaldehyd  I 
in  den  äusseren  Kasten  aufgegeben  wird.  Der  Apparat  ist  über  einer 
Spiritualampc  aufgestellt.  Die  durch  letztere  entwickelten  Wasser- 
dampfe geben  aus  dem  ausseien  Gefusae  durch  die  Formaldcbydlösung 
in  das  Innere  und  bringen  die  Losung  zum  Sieden.  Hiermit  scheidet 
sich  durch  das  Auslaufrohr  auf  dem  Deckel  de«  äusseren  Gefasse*  der 
gasformige,  mit  Wasserdampfen  gesattigte  Formaldehyd  aus.  Der 
Apparat  wird  ausserhalb  des  zu  desiuticierenden  Raumes  nahe  liei  der 
Thür  auf  irgend  ein  1'nterge.stell  oder  Tischchen  placiert;  die  Formal- 
dehyddampfe  werden  in  den  zu  desinfizierenden  Raum  mittels  eines 
Kautschukschlauches  geleitet,  der  au  dem  ebengenannteu  Auslaufrohre 
l*fe>tigt  ist,  und  durch  das  Schlüsselloch  der  Thür  gesteckt  wird. 
An  der  Seite  des  Apparates  befindet  sieb  ein  kleines   Rohr  zum 

Messen  de*  Wassers,  welches  das  Niveau 
des  Wassers  im  Apparat  anzeigt, 
ft)  Beim  Gebrauch  des  neuen  Appa- 
rates inns*  der  Raum  nach  erfolgter 
Desinfektion  wahrend  sieben  Stunden 
verschlossen  bleiben;  bei  grosserer 
Konceutration  (bis  HOOg  auf  50  cbml 
kann  die  Zeit  auf  die  Hälfte  reduoiert 
werden. 

Die  Desinfektion  hinterläsat  einen 
starken,  die  Schleimhäute  reizenden 
Geruch,  der  aber  keine  nachteilige  Wir- 
kung hat  ,  weil  die  Einatmung  von 
Formaldehyd  für  Menschen  und  warm- 
blütige Tiere  ganz  unschädlich  ist.  Durch 
fortgesetztes  Lüften  des  Wohnraumes 
oder  auch  durch  Einleitung  von  Ani- 
moniakdampfon,  die  mit  dem  Formal- 
dehyd da»  feste  Hexamethylentetramin 
erzeugen,  wird  jedweder  (ieruch  be- 
seitigt. Zur  Entwicklung  der  Ammo- 
niakdämpfe Itcdient  man  sich  der  dem 
Apparate  beigegebenen  Abdampf  schale. 
Dieselbe  wird  nach  beendeter  Desinfek- 
tion mit  '25  "„  Ammoniaklösung  gefüllt 
und  auf  dem  Spiritusbrenner  dos  Appa- 
in  den  desinficierten  Raum  hineingestellt.  Eine  halbe. 
Stunde  nach  beendeter  Ammoniakverdampfung  ist  aller  Formaldehyd 
gebunden  und  nach  kurzer  Lüftung  kann  man  die  Wohnung  wieder 
lMMiutzeu. 

Der  beschriebene  Apparat  wurde  auf  der  bakteriologischen  Station 
der  ('harkower  Medizinischen  (iesellschaft  seitens  de»  Doktors 
Ostrjanin  einer  Prüfung  unterzogen,  und  erzielte,  wie  aus  dem 
Bericht  letztgenannter  (iesellschaft  ersichtlich ,  zufriedenstellende 
Resultate.  In  seinem  Bericht  bezeichnet  Doktor  Ostrjanin  u.  a.  bei 
Anwendung  de*  neuen 


Apparates  als  Vorzug  der  DeMnfektion  1)  die 
Billigkeit,  2l  die  nicht  lange  Dauer  der  Desinfektion,  3»  das*  bei  dieser 
Methode  k 
stattfindet. 


icnt  lange  Hauer  de 
Beschädigung  der 


Gegenstände 


Die  Anwendung  des  Apparates  in  der  Praxis  hat  zuerst  im  Auf- 
trage der  Moskauer  Gouvernementsverwaltung  und  des  Laboratorium* 
der  Runs,  pharmaccutischcn  (Iesellschaft  stattgefunden. 


Einen  Apparat 
suchungen  geh 


Sterlllsator,  System  Dr.  Hamonic 

(Mit  Abbildung,  Fig.  36J 

Desinfizieren  der  bei  medioinischeu  Unter- 
Kautschuk- oder  (iummisonden  hat, 

Rckannt- 


mil 


wie  „La  Vie  Scientif."  mitteilt,  Dr.  Hamonic  erfunden.  Bckan 
lieh  ist  die  Reinigung  gerade  der  inneren  Teile,  die  am  meisten  r 
unsauberen  Stoffen  in  Berührung  kommen,  sehr  häufig  ungenügend.  H 
soll  nun  der  genannte  Apparat  von  durchgreifender  Wirkung  sein, 
ohne  die  Instrumente  im  geringsten  zu  beschädigen.  Versuche  haben, 
wie  es  heisst ,  gezeigt ,  dass  die  Desinfektion  selbst  bei  stark  verun- 
reinigten Instrumenten  nicht  mehr,  als  7  Minuten  in  Anspruch  nimmt. 
Die  Sterilisation  wird  auf  kaltem  Wege  ausgeführt,  wodurch  es 
möglich  ist,  selbst  die  empfindlichsten  Instrumente  autiseptisch  zu 
die  bei 


treibt 


Der  Vorgang  der  Sterilisation  ist  folgender:  Durch  (rasdruck 
man  Forrnol-Däinpfe  in  das  Innere  der  Sonden,  läxat  sie  diese 
i  und  dann  auch  die  Ausseiiseiteu  desinfizierend  umziehen. 
Beim  Austritt  aus  dem  Apparate  tritt  das  (ias  in  einen  kleinen  Brenner 
und  wird  entzündet.  Der  Verbremnmgsprozess  verhindert  jeden  t ie- 
ruch, denn  der  durch  das  Gas  mitgeführte  Forniol  verwandelt  sich 
bei  Berührung  mit  der  Flamme  in  Mythyl  und  verbrennt.  Der  Brenner 
ist  En  angebracht ,  dass  er  allmählich  das  Formol-Reservoir  erwärmt 
und  dadurch  da«  Entweichen  der  anti«eptischon  Gase  im  Verhältnis 


zur  wachsenden  F.rwiirmung  lieschlcunigt.  Auf  diese  Weise  verstärkt 
sieb  der  Itcsinfcktiona- Vorgang  nach  und  nach  immer  mehr,  und  diese) 
fortschreitende  Verstärken  ist  die  Bedingung  für  den  guten  Verlauf 
lies  Stei  ilisierprozesses. 

Die  Einrichtung  des  Apparates  ist  eine  sehr  einfache.  Da«  (iu 
tiiesst  durch  eiu  Kautschukrohr  e  zu  und  satt  igt  sich  mit  ameiseu- 
saurem  Aldehyd ,  das  sich  in  dem  kleineu  Reservoir  a  befindet.  I  >»- 
gesättigte  (ias  gelangt  durch  ein  Rohr  in  die  obere  Abteilung  d  de» 
Steriliaators  b.  Diese  Abteilung  d  iat  ein  allseits  geschlossener  Raum, 
in  dessen  Roden  eine  Anzahl  kleiner  Düsen  angebracht  ist,  auf  welche 
mau  die  zu  sterilisierenden  Sonden  aufsteckt.  Das  (ias  tritt  aus  drin 
Räume  d  in  die  Düsen  und  gelangt  so  in  daa  Innere  der  Sonden.  Bein 
Austritt  au«  diesen  letzteren  füllt  es  die  SteriliBatinnskammer  b  laug- 
sam  von  oben  nach  unten  an  und  tritt  schliesslich  in  das  Rohr  0, 
dessen  Ende  ein  Brenner  bildet.  Da«  untere 
des  Apparates  b  ist  cylinderfnrmig  gestaltet 
bildet  eine  Art  Bassin,  in  dem  sieh  die 
sationsprodukte  der  Formoldämpfe  ansammeln. 

Der   Sterilisierprozess    selbst    umfaast  zwei 
Phasen.    In  der  ersten,  die  zwei  Minuten  dauert, 
füllt  daa  Gas  den  Apparat  vollständig  au,  bevor  es 
bis  zum  Brenner  gelangen  kann.    In  der  zweiten  *  f~| 
erreicht  das  (ias  den  Brenuer  und  wird  dort  ent-  ft-H 
zündet.    In  der  ersten  Pha«e  ist  die  Sterilisation  ' 
naturgemäas  weniger  intensiv,  als  in  der  zweiten, 
wodurch  es  möglich  wird,  die  oben  erwähnte  pro- 
gressive Wirkung  des  Apparates  zu  erzielen. 

Als  bindendes  Gas  kann  man  Leuchtgas,  so- 
wie Acetylen-Kohlensäure  und  sogar  atmosphärische 
Luft  anwenden,  welche  durch  eine  Luftpumpe  oder 
einen  Blasebalg  zugeleitet  wird.  Da  im  vorliegen- 
den Falle  Gas  und  Luft  nicht  als  Brennstoff  die- 
nen ,  so  hat  man  das  Fonnol-Rescrvoir  mit  einer 
Spirituslampo  zu  erwärmen,  um  die  gewünschte 
Beschleunigung  zu  erzielen. 

Ist  die  Sterilisation  vollendet,  so  nimmt  man  das  F'ormol-1.™ 
voir  a  vom  Korper  b  ab,  biegt  den  Fus«  de»  Ap|*rates  zurück  nnd 
kann  nuu  diesen  l>eipiem  transportieren ,  obgleich  er  gross  genug  ist. 
selbst  sehr  lang  dauernde  Sterilisationen  durchzuführen. 


Transportabler  WassereterlllsicTapparat 

von  Harry  W.  Neild  in  Blackbeath. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  36.)     Kuhttruck  «rlm«.». 
Der  von  Harry  W.  Neild  in  Blackheath  erfundene  Wasser- 
st eri  1  i » i  e  rap  pa  ra  t,  welcheu  Fig.  otj  wiedergiebt,  erscheint  ichr 
leicht  transportabel,  und  soll  nach  „Engineer"  trotz  sein« 


Kf.  33.  SttriliMt«, 
Sinn»  t>r,  Hwmt 


Er  «oll 


sciirnui/.i^es   m  asser    uuvu  i« 

genügenden  Menge  pro  Tag 
,  r*  1,52  m,  seine  Breite  es. 


einfach  und  \< 

geringen  Dimensionen  eine  grosse  Leistungsfähigkeit  haben, 
in  der  dargestellten  Grösse  seibat  sehr  schmutziges  Waaser  noch  in 
einer  für  ca.  20(1  erw 
sterilisieren;  seine  Hohe  betragt  5  Fuss 
25  Zoll  =  t>:i,5  cm. 

Der  Apparat  besteht  aus  einem  Dreifuss- 
gestel),  an  dem  ein  Kessel  i,  ein  Heizapparat  g, 
und  eine  Rohrspiralc  befeatigt  sind.  Die  Spirale 
besteht  aus  zwei  Rohren,  von  denen  daa  engere 
halbzollige  Rohr  a  durch  daa  weite  Schlangen- 
rohr geht  und  in  dem  Kessel  i  dicht  über  dessen 
Bodea  mündet.  Das  weitere  Rohr  hingegen 
mündet  bei  d  in  den  olieren  Boden  des  Kessel»  i. 
Das  zu  reinigende  Wasser  tritt  in  ilie  Schlange 
a  ein,  durchströmt  sie  und  steigt  durch  die 
Fortsetzung  der  Spirale  und  das  Rohr  c  in  den 
Kessel  i,  um  dort  durch  eine  Lampe  g,  erhitzt 
und  sterilisiert  zu  werden. 

Das  sterilisierte  Wasser  verläast  den  Kessel 
durch  die  Röhre  d,  welche,  wie  erwähnt,  mit 
der  äusseren  Spirale  verbunden  iat.  und 
wurmt  beim  Durchströmen  der  Spirale  daa  in 
der  dünnen  Rohre  a  flioasende  Wasser.  K« 
verläast  die  äussere  Sehlange  durch  den  Hahn  b. 

Zeigt  das  uuf  dem  Kessel  i  befindliche 
Thermometer  eine  Hitze  von  KW,  also  Siede- 
hitze an,  so  öffnet  man  den  Hahn  b  und  regu- 
liert den  WaaserzuHuss  durch  das  Rohr  a  so, 
dass  diese  Temperatur  konstant  bleibt,  worauf 
der  Apparat  selbstthätig^  weiter  arbeitet.  Du* 
ventil  f  verhindert 
stattet  zugleich  da 

nen  Luft.    Durch  das  Kochen  werden  etwaige  im  Wi 
gesundheitsschädliche  Keime  vernichtet.    Im  übrigen 
kurze  Zeit ,  bis  da«  Wasser  sterilisiert  ist.  Di 
Aluminium,  erleichtern  also  das  Gewicht  des 
trachtlieh. 


kleine  Sicherheil'- 
der  Dampfspannung  und  ge- 


enthaltoue 
dauert  e»  nur 
Bohre  bestehen  an« 
Apparates  ganz  he- 


Derartige  Apparate  werden,  den  uns  vorliegenden  Mitteilungen 
zufolge,    von  dem   englischen   Heere  im   südafrikanischen  leldzuge 


benutzt 
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(tKuische  .Industrie. 
Gewinnung  and  Verladung  der  Brennstoffe. 

Neue  Laboratorium- Apparate 

von  Dr.  Paten  *  Rost  iti  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  37—40.) 

Nachdruck  verboten 

Die  Fortschritte  de*  experimental  •  naturwissenschaftlichen  nnd 
spcciell  chemischen  Arbeitens  lassen  lieb  um  beuten  hcurteileu.  wenn 
man  die  Laboratorium-Apparate  früherer  Jahre 
mit  denen  unserer  Tage  vergleicht. 

Die  Fig.  SM  u.  40  stellen  zwei  neue  Heiz- 
apparate dar .  wie  sie  von  Dr.  P  e  t  e  r  b  & 
K<iat  in  Berlin  N.,  Chausseestr.  8,  in  die 
Praxi»  eingeführt  werden. 

Fig.  37  u.  3H  zeigen  einen  Gasbrenner 
für  eine  und  drei  Flammen  mit  Wechsel - 
bahn  nach  F.  Stolle,  der  eiuen  ei  n  Harn - 
migen  mit  einem  dreiflammigen  Bunsen- 
brenner in  einem  Model)  vereinigt.  Durch  ein- 
fache Handdrebnng  kann  ans  dem  F.  in  brenn  er 
ein  Dreibrenner  und  umgekehrt  aus  dem 
Dreibrenner  ein  Kin  brenn  er  hergestellt 
«erden .  wobei  sich  licim  Verlöschen  des  einen 
der  andere  Brenner  selbstthülig  entzündet. 

Bei  Experimenten  etc.  die  eine  allmähliche 
Steigerung  der  Temperatur  verlangen ,  ist  der 
Breuner  sehr  zweckdienlich,  indem  er  das  lustige 
und  durch  die  Unterbrechung  der  Hitzezufuhr 
häutig  schädliche  Wechseln  des  Brenners  er- 
spart.    Anderseits    ermöglicht  der 
Dreihrenner  ein  schnelles  Anheizen 
von  Bädern  etc.  und  kann  nach  Er- 
reichung der  gewünschten  Temperatur 
zum   Konstanthalten  derselben  der 
Einbrenner    benutzt    werden.  Dir 
Stellung  des  Hahnes  zur  Erzielung 
eines  ein-  bezw.  dreiflammigen  Bren- 
ners ist  aus  Fig.  37  u.  38  ersichtlich. 

Ein  anderer  Hetzapparat,  der 
in  Laboratorien ,  in  welchen  elek- 
trischer Strom  zur  Verfügung  steht, 
Anwendung  Hmlet,  ist  der  iu  Fig.  40 
darstellte  elektrische 
F.  rhitznnga-Ap  parat 
nach   Prof.  .lohu  Sebe- 
1  i  e  n.    Er  wird  für  Stian- 
oungenvon  1  IOund220Yolt 
irebaut  und  läast  durch  Än- 
derung der  Schaltung  ver- 
schieden   hohe  Tempera- 
turen herstellen. 

Der  Apparat  besteht 
aus  sechs  in  eiserne  Rahmen 
gefassteu  Heizplatten  (Fig. 
3t»  I,  die  auf  Sehieferplatten 
montiert  sind  und  durch 
Stöpselung  in  drei  verschie- 
denen Schaltungen  an  den 
Stromkreis  angeschlossen 
werden  können.  Hinter 
den  Heizplatten  sind  Stativ- 
stabe  mit  Klemmen  zum 
Halten  von  Kolben,  Retor- 
ten etc.  angeordnet. 

Bei  Ein zc 1  * ch nl • 
tung  (Schema  I,  Fig.  3(0 
wird  b«i  110  Volt  Span- 
nung eine  Temperatur 
von  über  100''  C  erreicht. 
Bei  Dnppelschaltung 
I  Schema  Hl  erzielt  man 
nach  den  Angaben  obiger 
Firma  eine  nutzbare  Temperatur  von  50  bis  52  ('.  Die  Schaltung 
eignet  sieb  besonders  zum  Abdestillieren  von  Äther  und  anderen 
Irichtsiedenden  Flüssigkeiten,  während  für  Fettextraktionen  mittels 


Äthers  die  Dreif  ac Ii s eha I tu ng  zn  empfehlen  ist,  bei  welcher  inun 
Temperaturen  von  3b'  bis  3s  C  erzielt. 

Die  Leistung  dieses  Apparates  wird  auch  durch  nachstehenden 
Versuch  erwiesen. 

Drei  Vlatten,  von  denen  die  erste  in  Einzelschaltuug,  die  zweite 
in  Dnppelachattung  und  die  dritte  in  Dreifachscbaltiiug  an  Stelle  einer 
filühlaiupe  in  demselben  Lichtnetze  eingeschaltet  war,  wurden  mit 
drei  gleich  grossen  Glaskolben  beschickt ,  die  je  100  cem  Wasser 
enthielten.  Bei  Beginn  de*  Versuchs  betrug  die  Temperatur  des 
Wassers  in  allen  Kolben  19l  0,  nach  15  Minuten  erreichte  sie  im 
ersten  schon  75°,  im  zweiten  32",  im  dritten  nur  25,5  uud  nach 
weiteren  15  Minuten  betrug  sie  bei  der  Dreifachschultung  32  ,  IxH 
der  Doppelschaltung  42"  und  bei  Einzelschaltuug 
100*  C. 

Soll  der  Apparat  bei  einer  Spannung  von 
220  Volt  gebraucht  werden,  so  sind  mindestens 
zwei  Heizplatten  hintereinander  zu  schalten, 
z.  B.  Schaltung  II  und  III,  niemals  Schaltung  I. 
Werden  die  Heizplatten  mit  Sand  bedeckt ,  so 
kann  der  Apparat  auch  als  Sandbad  Verwen- 
dung finden. 


3  * 


■ 


Um.  37   t>,    Z.  A 


Per  Sauerstoff  in  der  Technik. 

(Stil  Abbildungen,  Fig.  4t  «.  42.) 
Schon  frühzeitig  hat  es  nicht  au  Versuchen 
gefehlt,  Sauerstoff  für  sich  in  möglichst  reiner 
Form  zu  gewinnen.  In  die  Technik  sind  jedoch 
nur  drei  Verfahren  gelangt;  ein  viertes,  das 
zu  den  schönsten  Hoffnungen  berechtigte,  hat 
sich  nicht  in  der  gewünschten  Weise  entwickelt. 
Das  älteste  und  erste  Verfahren  ist  das 
B  r  i  n  tobe,  welches  die  eigentümliche 
Fähigkeit  des  Dariumoxyde*  ausnutzt, 
l-ei    einer   bestimmten  Temperatur 
im  Lnftstrome  erhitzt  Sauerstoff  auf- 
zunehmen und  sieh  mit  diesem  zu 
Bariumsuperoxyd  zu  oxydieren.  Wird 
dieses    Bariumsuneriixyd    auf  eine 
Temperatur,  die  höher  ist  als  die  zu 
seiner  Bildung  notwendige,  erhitzt, 
so  zerfallt  das  Bariumsuperoxyd  in 
Sauerstoff  und  Bariumnxyd,  welches 
seinerseits  fähig  ist ,  im  Luftstrome 
erhitzt  die  erste  Phase  des  Prozesse* 
wieder  durchzumachen. 

Bei  diesem  Verfuhren 
ist  Menschcnkraft  nur  au 
weit  nötig,  »Ii  da*  Heizen 
der  Kessel  und  des  Ofens 
in  Betracht  kommt,  wäh- 
rend alle*  andere  sich  auto- 
matisch vollzieht.  Der 
m  .  JL        '  nach  genannten  Verfahren 

IT!)  ^•ikI'v  &  erhaltene  Sauerstoff  enthält 
als  einzige  Verunreinigung 
Stickstoff  und  ist  so  für 
chemische  und  physikalische 
Zwecke  das  einzige  Produkt, 
welche-  anstandslos  Ver- 
wendung finden  kann. 

Da*  zweite  Verfahren, 
welche*  in  die  Technik 
Eingang  gefuudcn  hat,  ist 
das  elektrolytische, 
das  auf  verschiedene  Weise 
ausgeführt  wird  und  be- 
reits iu  Kr.  !»,  Jahrgang 
18H8,  eingehend  erörtert 
wurde.  Allen  Verfahren 
gemeinsam  jedoeh  ist  die 
Elektrolyse  schwacher  Al- 
kalien mittel*  Eisvnelektro- 
den,  sowie  ein  nicht  mibe- 
tnic.lit lieber  Wasserstoffge- 
halt  des  Sauerstoffes  und  ein  widerwärtiger  Geruch  der  tiase.  Immerhin 
dürfte  auf  dem  tiebiete  der  technischen  Verwendung  einem  elek- 
troU  tischen  Verfahren  die  Zukuuft  gehören, 
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Die  dritte  technische  Methode,  von  Prof.  Kassner  erfanden, 
besteht  darin,  da«s  über  Culciumplumbat  Luft  geleitet  wird :  Da»  Blei 
oxydier«  «ich  zu  Blcisuperoxyd ,  der  iu  den  Retorten  verbleibend« 
Stickstoff  wird  dann  durch  «ehr  hocl>  erhitzten  Dampf  ausgetrieben, 
die  Kohlen- 1  i  über  das  Material  geleitet  und  es  entwickelt  sieb,  KO- 
MM KobletiSBure  auf  das  Bleüuiperoxyd  wirkt,  Sauerstoff.  Die  kohlen- 
»amen  Verbindungen  werden  hernach  wieder  durch  Dumpf  zerlegt, 
wobei  die  Kohlensäure  gewonnen  werden  soll,  and  aber  da*  Material 
wieder  Luft,  dann  Dampf,  dann  Kohlensäure  und  endlich  Dampf  geleitet. 

Da»  vierte  Verfahren,  von  Prof.  Linke  erfunden,  ist  in  der 
Tecknik  nicht  durchführbar,  weil  die  bisher  konstruierten  Maschinen 
nicht  mit  der  wünschenswerten  Sicherheit  arbeiten.   Bisher  ist  es 


nicht  gelungen,  die  ihnen  anhaftenden  Fehler  vollständig  herauszufinden. 

Der  auf  technische  Weise  dargestellte  Sauerstoff  muss  natürlich 
auch  versandfähig  gemacht  werden,  wozu  sich  nahtlose  Stahlflaschen 
besonders  eignen.    Die  kleinste  dieser  Flaschen  enthält  anter  einem 
Druck   von   125  At    75  1,    die  grösste 
Flasche  unter  dem  gleichen  Drucke  circa 
65001  Gm. 

Technische  Verwendung  liudet 
der  Sauerstoff  in  den  Werken  vou  Krupp 
und  auf  den  Werften.  In  dem  Wett- 
lauf, welchen  l'anzerplatte  und  Geschosp 
miteinander  veranstalten,  ist  die  I'almc 
augenblicklich  —  wie  mau  weiaB  —  der 
„l'anzerplatte "  zugefallen,  welche  nun- 
mehr aber  auch  so  hart  ist,  dass  sie  vom 
besten  Werkzeugstabl  nicht  mehr  ange- 
griffen wird.  Da  es  aber  doch  unumgäng- 
lich notwendig  ist,  Panzerplatten  zu  ver- 
legen, werden  diejenigen  Stellen,  in  welche 
spater  die  Nietbolzen  etc.  eingesetzt  wer- 
den »olleu,  mittels  der  Kuallgastlamme 
RUtzt  uotl  warm  angebohrt. 

Anwendung  durch  »eine  Hitzewirkung 


fltf  il.    Z.  .4.- 


fi'jf  l.  A.    SauirK»/  in  irr  Tr  inik. 


Beachtung  haben  in  den  letzten  fünf 
die  nach  ihren  Erfindern  benaunten  Systeme :  W'alcher-Gärtner-Bend», 
Mayer-Neupert  uud  Giersberg  gefuuden. 

Der  erste  von  diesen  Apparaten,  der  von  Wal  eher,  besteht  au» 
einem  innen  gummierten  Leiuenheutel,  welcher  durch  eine  Trage  über 
den  Kopf  gezogen  wird  und  vorn  auf  der  Brust  hängt.  Auf  der  rechten 
Seite  ist  der  Sack  geschlitzt  and  die  Guromieinlagen  sind  verstärkt,  so- 
dass der  Apparat  durch  darüber  gelegte  eiserne  Bander  uud  Schrauben 
wieder  abgedichtet  werden  kann.  Durch  diesen  Schlitz  werden  1.  eine 
kleine  Stahlliasche ,  welche  ea.  0,6  1  Inhalt  hat,  also  mit  601  Sauer- 
stoff gefüllt  werden  kann,  gesteckt,  sowie  2.  eine  Flusche  mit  ca.  1 
-iOgTädiger  Natronlauge  und  3.  ein  Netz,  das  aus  Luffa  oder  Barchent 


rindet  der  Sauerstoff  ferner  in  der  Her- 
stellung vonStahl  -  und  weichem 
Kiseufa^-onguss  direkt  im  Con- 
verter. Das  Verfahren  beruht  darin,  den  Stahl  durch  mit  Sauerstoff 
gesättigte  Luft  zu  crblasen.  Der  Vorteil  ist,  dass  durch  Anreicherung 
der  Luft  mit  Sauerstoff  Betriebskraft  gespart  werden  kann  und  zwar 
wächst  die  Ersparnis  nicht  nur  mit  der  Anreicherung,  sondern  das  Ver- 
hältnis winl  dadurch  noch  günstiger,  dass  man  den  Gang  der  Hitze 
und  Eutkohlung  willkürlich  bestimmen  kann.  Ein  derartiges  Verfahren 
ist  z.Z.  im  Betriebe  uud  hat  gute  Resultate  gegeben.  Weiter  ist  in  vielen 
Hüttenwerken  Sauerstoff  im  ständigen  Gebrauch  zur  Ausbesserung 
vm  Gussfchtern  und  liegt  der  grosse  Vorteil,  welchen  das  Knallgas- 

gebläse  gegenüber  jedem 
anderen  Verfuhren  bietet 
darin,  das«  dasselbe  redu- 
zierend arbeitet.  Iu  letzter 
Zeit  sind  ja  auch  Versuche 
gemacht  worilen,welche  sich 
direkt  auf  den  Hoch- 
ofen  beziehen.  Während 

stichloches  beiVeraetzungen 
früher  stundenlang  dauerte 
und  diese  Arbeit  auch  mit 
dem  elektrischen  Flamm- 
bogeu  noch  einen  Aufwand 
von  20  Minuten  erforderte, 
haben  Versuche  mit  Kuall- 
gas  ergeben,  dass  diese  Ar- 
beit mittels  eines  geeigneten 
Lotbrenners  in  9  Minuten 

bei  ist  die  Anlage"  eine 
ausserordentlich  einfache, 
da  nichts  notwendig  als  zwei 
Stablflasehcu ,  die  sich  jahrelang  halten  und  weder  Platz  noch  kost- 
spielige Änderungen  beanspruchen.  Erwähnt  seien  noch  einige  fernere 
technische  Verwenditiigsarteu  des  Sauerstoff»,  z.B.  zum  Altern  von 
t'ognae  oder  zum  Kitidirken  von  Ol  zum  Zwecke  der  Firuishereitung. 

Auf  dem  (iebiet  der  Medizin  wurde  bald  nach  der  Knideckung 
de»  Sauerstoffs  festgestellt,  du»»  derselbe  nicht  bloss  die  Atmung  der 
Luft  ersetzen  kann,  »ondern  berufen  erseheint,  ein  hervorragendes 
Heilmittel  zu  werden.  Hier  ist  vor  allem  zu  erwähnen,  da»»  l>ei 
Morphium-,  Chloroform-,  Leuchtgas-  und  Anilinvergiftuugen  die  Wir- 
kung der  Suuer-toffinhalatiou  eine  fast  specitisehe  genannt  werdeu  kann. 
Die  zu  diesen  Zwecken  konstruierten  Apparate  oder  Atniuugs- 
liabcn  denn  Midi  auf  dem  (ieliiete  des  eigentlichen  ltettungs- 
wescntlicbe  Erfolge  erzielt.    Frühzeitiger  aber  noch  und  be- 


deutsamer zur  Erhaltung  des  Lebens  als  die  nachträgliche  Durrcichnng 
de»  Sauerstoffe»  siud  die  Bemühungen  der  vorherigen  Eingabe  resp. 
Mitgäbe  als  Yorheugungaiuiltcl. 

Der  erste  Apparat ,  welcher  diese  Bestrebungen  in  die  Wirklich- 
keit zu  übersetzen  versucht*,  ist  bereits  im  Jahre  1H53  konstruiert 
wurden,  kam  aber,  wie  Dr.  L.  Michaelis  in  einer  Sitzung  des  Verein» 
zur  Beförderung  des  „Gewcibrteisaes"  ausführte,  gleich  spateren  Kon- 
struktionen nicht  zur  Geltung. 


Absetzung  des  Apparates  ist  nun  so,  dass  durch  eine 
sinragende  Schraube  das  Glasgefäsa  zertrümmert  wird 


Die  Inbetricbse 
von  aussen  hinein 

und  die  Natronlauge  ausflicsst.  Dieselbe  bedeckt,  um  eine  möglich»*, 
grosse  Absorptionsoberflaobc  zu  geben ,  das  hineingelegte  Median. 
Alsdann  wird  der  Sack  durch  Öffnen  der  Flasche  mit  Sauerstoff  ge- 
füllt uud  der  betreffende  Bergarbeiter  kann  dann  durch  ein  Mand- 
robr  nach  Abklemmen  der  Nase  mit  einer  Nasenklemme  deu  Sauerstoff 
einatmen. 

Der  Apparat  hat  jedoch  einige  Fehler:  Einmal  weiss  der  Arbeiter 
nicht,  wann  der  Saueratoff  dem  Ende  entgegengeht,  zweitens  wird 
das  ganze  Gewicht ,  welohes  sich  auf  ungefähr  H — 9  kg  belauft ,  vorn 
auf  der  Brust  getragen  und  nicht  nur  auf  der  Brost,  das  Gewicht 
lastet  auf  der  rechten  Seite  and  Btört  durch  das  Heru m schlenkern 
des  Sackes  nicht  unbeträchtlich.  Diese  Fehler  hat  man  dahin  ge- 
ändert, dass  statt  einer  zwei  Flaschen  verwendet  wurden  und  diese  aui 
den  Rücken  gelagert.  Die  Ventile  dieser  Flaschen  sind  durchaus  ver- 
schieden, sodass  der  Arbeiter  mit  einem  Griffe  sich  überzeugen  kann, 
welche  Flasche  er  öffnet.  Hierdurch  ist  dafür  gesorgt,  dass,  falls  der 
Arbeiter  sieh  zu  weit  hineingewagt  hat,  er  durch  das  Leerwerden  der 
einen  Flasche  auf  die  Gefahr  aufmerksam  gemacht  wird  und  unter 
allen  Umständen  an  den  Rückweg  denken  kann.  Die  zweit«  i 
welche  Meyer  an  dem  sog.  Pneumatophor  getroffen  hat, 
sich  darauf,  dass  die  Flasche  nicht  mehr  im  Sack  zertrümmert  wird, 
sodass  durch  Splitter  Beschädigungen  entstehen  konuen,  sondern  das» 
er  im  Falle  der  Verwendung  durch  eine  Öffnung  eine  fertig  im  Vorrat 

und  dass  er 


befindliche  Losung  (tauge)  bineingiesst 
auch  erheblieh  vermehrt  hat. 

Dem  Pneumatophor  folgte  nach  kurzer  Zeit  ein  neuer  Apparat, 
welcher  den  grossen  Vorzug  hat,  dass  er  die  flüssige  Natronlauge  um- 
gebt uud  dafür  feste»  Atzkali  zur  Verwendung  bringt,  das  allerdings 
während  des  Gebrauches  flüssig  wird.  Er  hat  aber  andere  recht  unange- 
nehme Eigenschaften,  wozu  vor  allem  für  Bergwerkszweck«  das  Be- 
decken des  Kopfe»  und  des  Gehörs  gehört.  Der  Bergarbeiter,  de: 
stundenlang  in  einem  Stolleu  sein  muss,  schwitzt  unter  einer  derartigen 
Bedeckung  enorm,  weshalb  die  das  Gesicht  bedeckende  Glassche-.be 
mit  einem  Schwämme  versehen  wurde,  der  fortwährend  in  Beuutrnug 
treten  muss,  um  die  beschlagene  Scheibe  wieder  durchsichtig  zu  machen. 

Dieser  letzte  Apparat  ist  jetzt  für  „Feuerwehren"  umgeändert 
worden,  indem  das  Abaorptionagefus»  fortgelassen  wird  und  der  Sauer- 
stoff einfach  in  den  Helm  eingelassen  werden  soll.  Nach  Angab«  der 
Konstrukteure  sollen  100  l  für  35  Minuten  reichen,  nach  absolut  eia- 
wandsfreien  Mitteilungen  ist  die  Brauchbarkeit  des  Apparates  jedoch 
nur  auf  4—6  Minuten"  zu  veranschlagen.  Ein  solcher  Unterschied  in 
den  Angaben  ist  nicht  weiter  verwunderlich,  wenn  man  bedenkt,  da») 
die  Ausatmungsprodukte  nicht  aufgefangen  werden,  sondern  in  die 
freie  Luft  geatmet  werden  müssen.  Da  der  Sauerstoff  kontinuierlich 
einströmt,  so  strömt  er  auch  während  der  Zeit  ein,  in  der  der  Mann 
nicht  atmet  resp.  ausatmet.  Der  einströmende  Sauerstoff,  der  ja  immer 
unter  einem  gewissen  Drucko  arbeiten  muss,  kann  also  auf  demselben 
Wege  entweichen ,  welchen  die  Ausatmungsprodukte  xu  ihrer  Ent- 
fernung wählen  sollen. 

Der  jüngste  „Pneumatophor"  ist  vom  Branddirektor  Gier»- 
berg  in  Berlin  für  Feuerwehren  nach  folgenden  Grundsätzen 
rt: 

Der  schädliche  Raum,  d.  h.  dasjenige  Volumen ,  welche»  die 
mit  Kohlensäure  verunreinigten  Ausatmungsproduktc  ein- 
nehmen können,  muss  möglichst  klein  sein.  Hieraus  ergiebt 
sich  die  Notwendigkeit,  Atmungsvcntilc  zu  verwenden,  welche 
dicht  am  Munde  sitzen,  damit  das  Ausatmiing»produkt  sofort 
abgeschlossen  ist. 

Als  Absorptionsmittel  nm-s  ein  trockenes  bezw.  trocken 
bleibendes  Material  zur  Verwendung  kommen,  welches  > 
gross  gewählt  ist ,  dass  ea  für  mehrere  Operationen  aus- 
reicht und  leicht  entfernt  und  erneuert  werden  kann. 
Das  Absorptionsmaterial  niuss  vollständig  geschützt  ge- 
lagert sein,  muss  aber  sofort  in  Bereitschaft  gestellt  werden 
können. 

Dem  Arbeitenden  darf  kein  Weg  versperrt  werdeu.  der  ihm 
das  Einatmen  oder  Ausatmen  gestattet.    E»  verbietet  sieb 
daher  die  Anwendung  einer  Nasenklemme.  weshalb  al<-  Ab- 
sehlussmaterial  Gummioliven  gewählt  werden,  welche  durch- 
bohrt sind  und  durch  einen  Steg  mit  der  Mundplatte  in 
Verbindung  stehen. 
Alle  die«e  Moniente  sind  iu  dem  in  Fig.  41  u.  42  dargestellten 
Apparat  berücksichtigt  worden  und  haben  Versuche  gezeigt,  das»  es 
mit  Hilfe  dieses  Apparates  möglich  gewesen  ist,  75  Minuten  in  reinem 
zu  verweilen,  ohne  dass  der  Betreffende  gewuast  hst. 

Für  den  Gebrauch  in  Berg- 
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werken  erführt  der  Apparat  eine  geringe  Abänderung ,  indem  da« 
Zweiftaichen-Sjstem  such  hier  durchgeführt  wird. 

Die  ausserordentlich  geschickte  Art  der  Reinigung  der  Ausatmungs- 
produkte,  welche  daxin  besteht,  das»  dieselben,  bevor  sie  wieder  in  den 
Vorratssack  gelangen,  dnreh  die  mit  Natronkalk  beschickte  Trommel 
geführt  werden,  gestattet  für  diesen  Apparat  auch  eine  sehr  weite 
Ausdehnung  als  „Staubschutzapparat"  ohne  Verwendung  von  Sauerstoff. 
Im  Bergwerk  »betriebe  sind  diese  Apparate  schon  in  bunderten  vou 
Fällen  iur  Verwendung  gekommen  und  in  jüngster  Zeit  stellen  auch 
ilie  Hochöfeu  bei  Reparaturen  den  Gichtarbeitern  Sauerstoff  dauernd 
zur  Ve-fügung.  

Gummi-,  tactf-  und  farbenindastrU. 
ZBndwaren-  und  SprcngtcchaiS. 

Leim-  und  Gelatine  -Trockenanlagen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13—45.) 

Nachdruck  »nrbuW» 
Leim-  und  Gelatine  sind  llandelsfabrikate ,  welche  in  der 
Industrie    ausgiebigste  Verwen- 
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die  Leimtrocknung 
Urne  Gelatine  eine 


gehalt  von  60  bis  65  ••„  und  Knochenleim  einen  aolchen  zwischen 
75  bis  80  ,  die  stärkere  Induatriegelatine  hat  ea.  80  bis  85  % ,  die 
feinere  Speise-  und  Karhgelatine  HO  l>ia  93  ",„.  Letztere  sind  also 
neben  den  Dörrgemüsen  diejenigen  Trockenerzeugnisse ,  welche  deu 
höchsten  Wassergehalt  aufweisen.  Während  für 
2',  bis  3' ,  Tage  nötig  sind,  genügt  für  die  du 
Trockenzeit  von  12  bis  14,  höchstens  16  Stunden. 

Die  Trocknung  der  letzteren  erfolgt  meist  zur  Nachtzeit.  Morgen« 
werden  die  Trockenstuben  entleert,  tagüber  wieder  gefüllt  nnd  gegen 
Abend  mit  der  Trocknung  wieder  begonnen.  Auch  bei  der  Gelatine- 
trocknung  wird  anfangs  mit  geringerer  Temperatur,  ca.  25"  C,  ge- 
arbeitet, gegen  Ende  der  Trockcnperiodc  jedoch  kommt  man  auf 
35  bi*  38°  <\  Rei  der  Leimtrocknnng  sind  die  Anfangs-  und  End- 
temperaturen etwa*  geringer. 

Wahrend  die  Beheizung  der  Leimtmckeuanlageu  fast  ausschliesslich 
mit  Dampf  erfolgt,  fiudet  man  in  Gelatiuefahriken  noch  die  Oalorifere- 
Heizung  angewendet,  welche  für  die  Nacht  trocknung  gewisse  Vorteile 
bietet ,  indem  sie  tagsüber  nur  schwach  unterhalten  und  erst  gegen 
Abend  in  Vollbrand  gesetzt  wird.  Sie  ist  indessen  nur  bei  grösseren 
Trockenräumen,  im  Gegensatz  zu  den  Trockenkanälen,  in  Anwendung 
und  darf  mit  Rücksicht  auf  ' 
unterhalb  der 
erwähnte 


dung  finden. 

Rei  der  1  .eimf  abrikation  unter- 
scheidet man  l  l  zwischen  Jeder- 
lei m,  welcher  von  Häuten  als 
Abfüllen  aus  Gerbereien  gewonnen 
wird;  2)  Knochenleim,  der 
aus  Knochen  und  3)Fischlcim, 
der  aus  deu  fleischigen  Fischteilen 
und  Schuppen  hergestellt  wird. 

Rei  der  Verarbeitung  dieser 
Abfalle  werden  die  keinen  heim 
ergebenden  Teile  mit  Hilfe  von 
Kalk  oder  Säuren  entfernt,  das 
gekalkte  Material  gelangt  ähnlich 
wie  die  Rüben  in  Waschbottichen 
oder  Waschmaschinen  zur  Reini- 
endlich  wird  der  Unrat 
Nachher  kocht 
oder   siedet  man  das  Produkt, 
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icrwärmung  der  Räume  zugute 
kommt.  Für  die  Leimtrocknung 
haben  sieb  die  Kanäle  beson- 
ders bewährt,  während  sie  für 
(ielatinetrockuung  weniger  in  Ver- 
wendung sind  I Fig.  43). 

Die  Trockenkatinle  besitzen 
bei  etwa  1,6  bis  2  m  Hreite  2  m 
Uöhe  und  20  bis  30  m  Länge.  Meist 
werden  mehrere  Kanäle  nebenein- 
ander angelegt  und  der  Reihe  nach 
beschickt  und  entleert.  Die 
Trockengestelle  sind  auf  kleinen 
Rollwagen  angebracht,  welche  auf 
Schienen  laufen,  die  etwas  Gefälle 
besitzen.  Die  Beladung  und  Ent- 
leerung der  Trockenrahmen  ge- 
schieht von  Hand  in  einem  neben 
den  Kanälen  liegenden  Vorraum, 
wo  auch  Leim  oder  Gelatine  gc- 
Die  Heizvor- 
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hierauf  klärt  man  die  Leimbrübe  und  füllt  sie  sodann  in  Leim- 
kästen ,  welche  innen  mit  Zinkblech  belegt  sind ,  damit  der  Leim 
besser  herausgenommen  werden  kann.  Die  Kasten  sind  der  Trunsport- 
fähigkrit  wegen  höchstens  1  m  lang,  25  cm  breit  und  20  bis  24  cm  hoch. 
Sie  werden  nach  der  Füllung  in  einem  Raum  aufgestapelt  und  verbleiben 
daselbst  14  bis  16  Stunden  lang,  bis  die  Leimgallerte  bis  zum  Schneiden 
ersUrrl  ist.  Die  Leimsrhneider  sind  ähnlioh  tiner  Blechschere  und  wird 
der  geschnittene  Leim  nunmehr  auf  Horden  gelegt,  welche  in  die  Trocken- 
rnuine  auf  Gestellen  oder  Rollwagen  gelangen.  Die  Leonharden  1m>- 
itehen  aus  viereckigen  Rahmen,  die  mit  dünner  Schnur  kreuzM-ilig 
l»e*pannt  sind,  sodass  die  Trockenluft  die  Leimschnitteu  von  unten 
uud  oben  gleichzeitig  bestreichen  kann.  Hei  den  neueren  Trocken- 
anlagen kommt  die  früher  übliche  Vortroeknung  in  Wegfall,  der 
Leim  wird  in  neben  den  Trockenräumen  befindlichen  Arbeitssälen  zu- 
gerichtet und  nach  der  Trocknung  ebendort  verpackt.  Knocheuleim 
unil  Gelatine  erfahren  eine  ähnliche  Trocknung,  nur  die  Vorbehand- 
lung ist  etwas  anders,  was  für  die  Besprechung  der  Trocknerei  je- 

Der  Leim  verlangt  eine  aufmerksame  Behandlung  bei  der  Trock- 
nung, namentlich  zu  Beginn  derselben ,  da  er  schon  Sri  einer  Tempe- 
ratur von  über  24  bi»  25°  ('  zer)lies»t.  Die  Gelatin«  i»t  leichter  zu 
trocknen  und  etwas  weniger  sensibel.    I.ederleim  hat  einen  Wasser- 


richtung  liegt  an  einem  Ende  der  Trockenkanale  und  werdcu  ent- 
gegengesetzt davon  die  mit  frischer  Ware  lielegten  Wagen  eingescho- 
ben, sodass  die  trockenste  Heizluft  von  höchster  Temperatur  stets  das 
trockenere  Material  bestreicht  und  bei  zunehmender  Sättigung  an  die 
hinteren  Wagen  mit  nasser  Ware  gelangt. 

Die  Trockenkanale  erfordern  geringere  Trockculuftmengcn  als  die 
nmmlicbcn  Troekenstuben,  weil  bei  ersteren  die  Sättigung  ausgiebiger 
ist.  Zweckmässig  ist  es,  die  Seitenwändc  der  aussen  freiliegenden 
Kanäle  mit  doppelter  Holzverschalung  und  Lohetütterung  zu  isoliere», 
du  die  Abkühlung  derselben  in  Betracht  zu  ziehen  i«t.  Die  Kanäle 
dürfen  nicht  über  tlcbühr  verlängert  werden,  damit  nicht  eine  Kon- 
deusierung  der  Trockculuft  eintreten  kann  und  ist  zu  empfehlen,  auch 
in  deu  Kanülen  seitlieh  oder  unterhalb  des  Schieuengeleises  noch 
Dampf  röhren  zu  verlegen,  mittel»  derer  der  \\  iu-ineverlust  wieder  be- 
hoben wird.  Ebenso  erscheint  angehraeht,  hei  den  Trockeukanalcu  seit- 
lich einige  dichtschlicHsendc  Thülen  anzubringen,  damit  der  Fortschritt 
der  Trocknung  auch  an  den  Zwischenstellen  beobachtet  werden  kam. 

Bei  allen  Trockenanlagen  ist  die  Tempi mturhohe  der  Ablud  von 
grusstcr  Wichtigkeit  behufs  Feststellung  der  wirklich  austretenden 
Wärmemengen  und  der  Menge  der  Ventilationsluft.  Früher  bestimmte 
man  die  Feuchtigkeit  sauf  nähme  der  Trockculuft  mich  dein  Sättigungs- 
grade derselben  unter  Vergleich  zwischen  der  Temperatur  der  Aussen- 
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luft  und  deren  vorhandener  Feuobtigkeit  und  der  Aufnahmefähigkeit 
der  Luft  im  Trockenraum,  was  unvollkommene  Resultate  ergab,  in- 
dam  die  Temperatarhöhe  der  austretenden  I.uft  ausser  Berücksichtigung 
blieb.  Letttere  zeigt  aber  genau  an,  welche  Wärmemenge  dauernd  ab- 
geht  und  welche  Feuchtigkeitsmenge  zwischen  der  lloohsttemperatnr 
and  Ausgangstemperatur  wirklich  entfernt  wird. 

Die  Ausgaogatempuratur  der  Abluft  lä»Bt  sich  nicht  willkürlich 
bestimmen,  dazu  ist  vielmehr  einige  Erfahrung  and  die  Beobachtung 
ausgeführter  Anlagen  nötig. 

Bei  der  immerhin  beschränkten  Temperaturhohe  speeiell  bei 
dieaen  Trockenstoffen  läsat  sieh  mit  Regulierung  der  Heizung  niebt 
viel  andern,  dagegen  kann  mit  der  Lüftung  die  Temperatur  der  Ab- 
luft becintlus-t  werden.  Wenn  bei  reichlicher  Lüftung  auch  die 
Trockentemperatur  etwaa  zurückgeht ,  so  ist  doch  die  Feuclitigkeits- 
aufnahme  durch  die  vermehrten  Luftmeugen  eine  grossere  und  ist 
bekanntlich  Luft  billiger  zu  beschaffen  als  Warme.  Vollkommen  wird 
eine  Trocknuagsanlage  erst  dann,  wenn  durch  die  Beiz  Vorrichtung 
Ihm  reichlichem  Luftwechsel  die  Tmckenluft  auf  die  hochstzulässige 
Temperatur  gebracht  wird,  die  Abluft  stark  gesättigt  abzieht  und  lici 
den  Dampfrohrlcituugeti  fast  nur  Kondenswasscr  austritt.  Bei  diesen 
Bedingungen  must  auch  die  Trockendauer  auf  das  geringste  Maas« 
sinken,  was  für  den  Produzenten  hier  allein  in  Betracht  kommt. 

Bezüglich  der  l.uf  t satt  igung  findet  man  häufig  einen  zu  hohen  Au- 
satz,  der  inWirkliohkeit  nicht  vorbanden  ist  und  welchem  die  Klagen  über 
nicht  genügende  Leistung  sehr  vieler  Trockenanlagen  zuzuschreiben  sind. 

Die  Sättigung  für  Trockenluft  bei  ungleich  angelegten  Trocken- 
räumen konstant  anzusetzen,  ist  durchaus  falsch.  Ein  Trockenraum 
kann  niemals  die  gleiche  Trockenleistung  bei  gleichen  Mitteln  er- 
zielen wie  «in  Trockcnkanal ,  bei  welchem  durch  die  längere  Be- 
rührung der  Trockenluft  mit  dein  Trockenmaterial  eine  viel  höhere 
Feuchtigkeit»aufnahmc  stattfindet. 

Auch  der  ungleiche  Bedarf  an  Trockenluft  bei  den  verschiedenen 
Witterungaverhalluiiscn  und  Jahreszeiten  findet  nicht  immer  die  ge- 
nügende Berücksichtigung. 

Gerade  der  Zwang  der  beschrankten  Temperatur  der  Trookenluft 
ergiebt  im  Winter  durch  die  grössere  Tempcraturdiffereux  der  Innen- 
und  Aussenluft  eine  reichliche  Sättigung  derselben ,  welche  einen  ge- 
ringeren Luftbedarf  bei  kalter  Jahreszeit  im  Gefolge  hat. 

Der  Haupt  wert  aller  künstlichen  Trockenanlagen  besteht  in  deren 
Unabhängigkeit  von  allen  Witterungsverhältnissen,  welche  man  in 
vorgenannter  Weise  mit  Erfolg  parieren  kann.  Man  rechnet  mit  bestimm- 
ten Trockenperinden,  mit  täglichen  Abhubmengen  als  Produktion  und 
steigert  dementsprechend  auch  die  Ökonomie  derartiger  Einrichtungen. 

Den  Wirkungsgrad  der  Trockenanlagen  ermittelt  man 
am  zweckmäßigsten  nach  dem  Brennmaterialaufwand  gegenüber  einem 
bestimmten  Gewicht  an  Trockenware.  Beide  GewichtBmengen  können 
festgestellt  werden  und  sind  sicherer  aU  der  abgeführte  Feuchtigkeits- 
gehalt der  Trockenstoffe.  Die  Festlegung  der  Trockenzeit  ist  dabei 
vorzunehmen,  während  die  nötigen  Wärme-  und  Luft  mengen  erst  in 
/weiter  Linie  kommen. 

Bezüglich  derLüftung  von  Trockenanlagen  stimmen  die  Ansichten 
der  Fachmänner  noch  nioht  überein.  Die  künstliche  Luftzuführung 
hat  den  unstreitigen  Vorteil,  in  einem  Tmckenruum  einen  Luftüber- 
druck herzustellen,  welcher  jeden  Zuzug  falscher  I.uft  durch  unschein- 
bare Undichtigkeiten  im  Trookeuraum  selbst  dauernd  verhindert. 

Während  es  unmöglich  ist,  bei  den  Kanaltrockenanlagen  ohne  eine 
kräftige,  künstliche  Luftbewegung  aaszukommen ,  worden  anderseits 
immer  noch  räumliche  Trockenkammern  ohne  diese  Nachhilfe  ventiliert. 

Um  die  feuchte  Trockenluft  zum  Ausgang  zu  bringen,  müssen  die 
Auslässe  aber  in  entsprechender  Höhe  angebracht  werden,  wobei 
immerhin  auch  weniger  gesättigte  Luft  und  Wärme  mit  zum  Austritt 
gelangt.  Dieser  Verlust  ist  für  die  Trocknung  zwar  nicht  ökonomisch, 
muss  aber  als  notwendig  angesehen  werden,  um  eine  Cirkulatinn  der 
Trockenluft  zu  sichern. 

Bei  der  künstlichen  Luftbewegung  entfallen  diese  Nachteile.  Die 
Luft  wird  da  entweder  in  die  Trockenraume  geblasen  und  scheidet 
s<>  die  Abluft  an  passender,  willkürlicher  Stelle  au»  oder  diese  wird 
aus  dein  Tmckenraum  hcrausgesaugt .  Hier  bleibt  jedoch  die  Feuchtig- 
keit besonders  gern  in  den  Ecken  Bitzen,  was  man  durch  weniger 
Künstige  Trockenresultate  stets  beobachten  kann  (Fig.  44  u.  45). 

liei  sehr  vielen  Trockenanlagen  zeigt  die  nachträgliche  Anbringung 
einer  Lüftung,  dass  die  Wirkung  des  natürlichen  Abzuges  nicht  den 
Voraussetzungen  entsprochen  hat.  Die  richtige  Anbringung 
der  Zu-  und  Abluftnuslässe  ist  von  wesentlicher  Bedeutung, 
die  nur  bei  den  Kanaltrockenaolagen  entfallt,  weil  die  Luftströmung 
nur  längs  der  Kanäle  ist  und  die  Abfuhr  der  wirklich  sei  brauchten 
I.uft  nebensächlich  bezüglich  deren  Art  ist. 

In  beistehendem  Beispiel  »ei  die  Berechnung  e  i  u  er  Trock  cn- 
aulaire  für  Gelatine  wiedergegeben,  deren  Wassergehalt  etwas 
reichlich  mit  'Xt  "„  angenommen  wird.  Bei  einem  N'assgewicht  von 
35*10  kg  sind  demnach  in  15  Stunden  :i3lki  kg  Wa»»er  zu  verdunsten 
und  beträgt  die  Tagesleistung  der  Anlage  *omit  20*'  kg  trockene, 
fertige  Gelatine.  Diese  Menge  kann  in  einem  Trockenhaus  von  1 4>Mt 
ISMU  cbm  Rauminhalt  bei  einer  Hohe  der  Trockcnge»tellc  von  etwa 
2V*  m  untergebracht  werden.  jJJM 

Dia  stündliche  Wasscrcntfernimg  beträgt  nach  obigem  ' '        ISO  kg 

und  sei  die  niedrigste  Aussentemperatur  — .VC,  die  höchste  Luft- 
temperatur aber  -1-  40'C.  Der  stündliche  Wärmebedarf  setzt  sieb  zu- 
nächst zusammen  aus  der  Matcrialerwärmong,  der  Waaserverdampfung 
und  dem  Wärmcvcrlustc  durch  die  Transmission  der  Warme.  Die 


Material-  und  Waaaererwärmuog  um  80°  beträgt  für  obige  240  kg 
terial  rd.  7200  WE. 

Die  Waaaerverdampfung  ergiebt  220  X  600  -  132000  WE. 
Die  WärmetransmisBion  beträgt  annähernd  .  .   40000  WE 
Gesamtwärmebedarf  172000  WK 
Hieraus  erst  ermittelt  sieb  der  erforderliche  stündliche  Loft- 
bedarf;  denn  die  172000  WE  sind  von  der  Luft  abgegeben,  nährend 
sie  sich  von  40  auf  2K  <"  abkühlt. 

Es  musB  also  172000  =  t <0 •  y •  Q  sein,  worin  bedeuten  t  die 
Temperaturdifferenz  der  eintretenden  und  auatretenden  Trockcnluft 
—  12*  C,  o  die  apeoifiache  Wärme  der  Lnft  =  0,238,  v  Gewicht  ein» 
jeden  Kubikmeter  Luft  1,3  (reichlich  angenommen)  und  (}  die  stünd- 
liche Luftmenge  in  Kubikmetern.  Letztere  ergiebt  sich  durch  l'm- 
stelluug  der  obigen  Formel  in 

V  F*  1 7*2  INS]) 

Q  =  =  ,2  .  (1  23fi  -  |  3     ~  4BÖ"°  <*m  "t"D«lioh*r  Euftbedarf. 

Der  Vergleich  der  Luftsättigung  zur  Wassermenge  ergiebt  für 

22t)  ' " 

jeden  Kubikmeter  der  durchgeführten  Luft  =  ^  5(hi  = ^  ***"'• 

was  absichtlich  niedrig  gehalten  ist  und  daher  garantiert  werden  kann. 

Zu  dem  vorgenannten  Wärmebedarf  ist  noch  derjenige  für  die 
Lufterwärmung  von  — 5  bis  2*  ("  zu  beschaffen,  derselbe  betragt  afio: 

4S000  X  33  X  0,31  =  rd.  476  000  WE. 

Hierzu  der  Wärmebedarf  wie  oben  mit  172  000  ,, 

ergiebt  zusammen  648  (KXJ  WE  total. 
Bei  Caloriferv-Hcizung  kann  man  für  jeden  Quadratmeter  glatter 
Heizfläche  2500  Wärme-Einheiten  reebnen,  sodass  für  obige  Trocken- 
648  000 

Leiatuug   rd.  =  25!>  >|m  glatte  Calorifere- Heizfläche  nötig 

ist.  Bei  Caloriferea  mit  gerippter  Heizfläche  sind  nur  150(1  t'al.  pro 
Quadratmeter  anzunehmen,  sodass  für  die  gleiche  Wärmeerzeugung 

I  j  |  _  |  ,  ^  | 

=  432  qm  gerippte  Heizfläche  »ich  erforderlich  machen.  Bei 

lilisj 

Verwendung  von  auf  I — 2  At  reduziertem  Keaseldampf,  rechnet  man 
pro  Quadratmeter  Rippenrohrflache  =  800  WE  und  wären  für  die  ge- 
64  K  00t  I 

ini.te  Warnieerzeugung  =H10i)m  Rippenrohre  nötig. 

Bei  Verwendung  von  Abdampf,  welcher  pro  qni  Rip|>cnrohrtläclir 

648  000 

nur  500  WE  liefert,  wären  erforderlich    ^    =  12SW5  sjB  Kippenrnhre. 

Reclinet  man  pro  Pferdekraft  15  kg  Abdampf  ,  u  544)  WE.,  so 

neuste  eine  Dampfmaschine  etwa  =  80  PS  haben.    Da  aber 

der  Abdarupf  nioht  völlig  kondensiert  wird  nod  auch  nicht  alle  Wärme 
abgeben  kann,  so  genügt  diese  Dampf  menge  weitaus  nicht.  Rechnet 
man  pm  <|in  Heizflaohe  stündlich  1,4— 2  kg  Dampf,  bo  müssten  etwa 

—  it25kg  oder  '^JM'=  rd.  650  kg  Dampf  per  Stunde  Vorhandensein. 

Daraus  wird  ersichtlich,  daas  eine  Calorifcre-Heizang  Iiier  mehr 
geeignet,  mindestens  aber  selten  eine  so  genügende  Meng«  Abdampf 
vorhanden  ist,  da  bei  dieaen  Betrieben  die  maschinellen  Anlagen  nickt 
so  umfangreich  aind. 

Instrumente  und  Apparate 
für  Wissenschaft,  Industrie  und  Vermehr. 

Transportable  Akkumulatoren 

der  Vereinigten  Accumulatoren-  und  Elektricitatawerkc 
Dr.  Pflüger  de  Co.  in  Berlin. 

/Mit  AMnbiungtn,  Fig.  46—49.) 

Nachdruck  Turbat« 

l>er  elektrische  Akkumulator  ist  wie  bekannt  ganz  besonders  »um 
Kraatz  der  Primärclemcnte  zu  verwenden,  welchen  gegenüber  er  den 


■fiEs: 

Ifllp 

Will 

fij  **■  Flf.  41.  Fi»  49 

AVjl.  M — Nt    I.A.:  Traniforla'M  ,l*-hi»««talne»». 

Vorteil  bat,  dass  er  schon  nach  einfacher  Ludung  wieder  gebrauchs- 
fertig ist,  wohingegen  erschöpfte  Primäreleiiierite  erat  durch  umständ- 
liche Erneuerung  der  Chemikalien  wieder  zur  Stromlieferung  zu  brin- 


igitized  by  Google 


-    21  - 


gen  sind.  Aooh  ist  die  Selbstentladung  der  AI 
Minimum  beschränkt,  welche  Eigenschaft  von  den 
nur  du  Leelanchc-Element  besitzt.  Die  Anforderungen,  welche  mau 
im  allgemeinen  an  einen  transportablen  Akkumulator  zu  stellen  hat, 
lassen  sich  durch  zwei  Worte  ausdrucken:  Leichtigkeit  und 
Uauerf  batigkeit.  Letztere  bedingt  einerseits  die  Uncmpfindlichkcit 
desselben  gegen  äussere  mechanische  Ki  n  Wirkungen,  wie  Stosse  und  andere 
Erschütterungen,  anderseits  die  Widerstandsfähigkeit  bei  Überlastung. 
Diese  Eigenschaften  zu  vereinigen  ist  seit  Jahren  da»  Bestreben 
nulatorenbauer  und  hat  zur  Konstruktion  der  verschieden- 


das  Dr.  Pflügerscbe 


aller  Akkumulatorenbauer 
artigsten  Systeme  geführt,  unter 
stehend  naber  beleuchtet  werden  soll. 

Die  von  den  Vereinigten  Aocumulatoren-  und  E 1  e  k  t  r  i  - 
ci  tat  s  werken  Dr.  l'f  lüger  &  Co.  in  Berlin  NW  6,  Luisenstr.  45, 
fabrizierten  l'f  lüger-Akkumulatoren  erhalten  entweder  Gitter- 
platten,  Masscplatten  «der  Grossobcrflächenplattcn. 

Die  Gitterplatte,  Fig.  (>'•.  rindet  als  positive  und  als  negative 
Verwendung  und  besteht  das  Gitter  derselben,  Fig.  47,  aus  senkrecht 
übereinander  angeordneten  y- förmigen  Mulden,  die  zur  Aufnahme 
der  aktiven  Masse  dienen.  Die  Querrippen  verstärken  sich  keilförmig 
nach  innen,  sodass  selbst  bei  vorschrcitender  Informierung  des 
Bleikernes  nach  längerem  Gebrauche  der  Akkumulatoren  eine  Zer- 
störung de«  Trägers  nicht  zu  befürchten  ist.  Dazwischen  angeordnete, 
gegeneinander  versetzte  senkrechte  Rippen  geben  dem  Ganzen  Halt 
und  vermitteln  eine  Stromzuführung  ohne  nennenswerten  Verlust 
durch  inneren  Widerstand. 

Für  langsame  Entladungen  gelangt  eine  Platte  zor  Verwendung, 
die  eigentlich  zur  Hälfte  eine  Masse-,  zur  Hälfte  eine  Gitttr- 
plattc  darstellt ,  ((tatsächlich  aber  als  „Masseplatte"  lieseichnct  wird 


Die  V-  förmig  ü 


Mulden  (vgl.  Fig.  4H)  sind 
Ken,  dagegen  die  versteifenden 
seukrechten  Rippen  nicht  mehr  wecbael- 
stundig  augeordnet,  sondern  sie  stehen 
gegenüber  und  verschmelzen  zu  einer 
einzigen  starken  Leiste.  Weiter  ist  der 
Bleirahmen  schwächer  gehalten  und 
dient  nur  zum  Zusammenhalten  der 
aktiven  Masse  und  zur  Stromzuführong. 
Die  Anzahl  der  Mulden  ist  bedeutend 
vermindert  und  eine  solche  gepastete 
Masseplatte,  die  zum  gnwsten  Teile  aus 
aktiver  Masse  besteht,  ist  im  stände, 
grosse  Energiemenge  in  sich 
;n.    Die  Massewurfel,  welche 


«».4».    z.  d.1 

AlJhtnutlol-win. 


vermöge  der  muldenför 


nrmigen 

konatruktion  sehr  fest  gehalten 
sind    vielfach    durchlöchert,  um 
ständige  Cirkulation  des  Elektrolyten  zu 
ermöglichen. 

Der  Einbau  der  Akknmulatorplattcn 
erfolgt  bei  den  transportablen  Typen  in  durchsichtige  Gefäasc  au*  säure- 
festem Cclluloid.  Diese  sind  allseitig  dicht  \ erschlossen ,  sodass  ein 
Austreten  und  Überspritzen  der  Säure  unmöglich  wird.  Im  Deckel 
befindet  sich,  eine  durch  einen  durchbohrten  Kautschukpfropfen  ver- 
schlieasbarc  Öffnung,  dessen  feine  Durchbohrung  das  gefahrlose  Ent- 
weichen der  gegen  Ende  der  Ladung  durch  Zersetzung  der  Säure 
entstehenden  Gaebläsohen  ermöglicht.  Um  nun  die  immerhin  zer- 
brechbehen  Cellulnidzellen  transportabel  zu  machen,  werden  mehrere 
derselben  zu  einer  Batterie  vereinigt  und  in  einen  gemeinsamen  Holz- 
kasten eingebaut.  Der  Kasten  ist  aus  Eichenholz,  aussen  poliert  und 
innen  mit  einem  säurefesten  Emailfarbcnanstrich  versehen.  Der 
Deckel  bewegt  sich  in  Scharnieren  und  ist  mit  Klemmen  verschliesshar. 
In  den  Seitenwänden  des  Kastens  (  vgl.  Fig.  4!t)  befinden  sich  stets 
runde  oder  viereckige  Aussparungen ,  durch  welche  man  die  einge- 
bauten Hatten  beobachten  und  die  Beendigung  der  I^dung,  sowie 
etwa  erfolgten  Kurzschluss  u.  a.  m.  erkennen  kann. 

Die  cinzeluen  Elemente  sind  durch  federnde  Bleidrnhte  unter 
sich  verbunden  und  hintereinander  geschaltet.  Durch  diese  Federung 
wird  das  Abbrechen  der  Verbindungsdrähte  vermieden.  Die  erste  und 
letzte  Zelle  ist  mit  zwei  an  der  Aussenseite  des  Holzkastens  ange- 
schraubten Polklemmen  verbunden,  neben  denen  sich  ein  Schildchen 
mit  dem   •  und  — Zeichen  befindet. 

Neben  Akkumulatoren  vorbeschriebener  Art  fabriziert  die  ge- 
nannte Firma  noch  die  sog.  Traktions- Akkumulatoren,  deren 
Charakteristikum  geringes  Gewicht,  grosse  Haltbarkeit  nnd  Lcbens- 


sind 


wicht,  grosse  Haltbarkeit  und  1-ebens- 
dicse  Akkumulatoren  befähigt,  grosse 
nliche  Kntladungeu  beim  Anfahren  und 


für 

den  von  Steigungen  etc.  herzugeben.  Der  Aufbau  der  Zellen 
erfolgt  bei  den  kleineren  Typen  der  Oewiehtsersparois  halber  in  Hart- 
gummizellen ,  bei  den  grosseren  dagegen  werden  mit  Blei  ansge- 
schlagene  rOichenholzkusten  verwandt.  Alle  Zellen  erhalten  fe»t- 
schlicssende  Deckel. 

Die  transportablen  Akkumulator batterien  genannter  Firma 
bedürfen  keiner  besonderen  Erwähnung,  da  mc  nichts  weiter  darstellen 
als  eine  Vereinigung  von  mehreren  Elementen. 

Dahingegen  seien  zum  Schluss  noch  einige  Worte  über  die  kleine 
Akkumulator-Handlampe,  Fig.  4'.'.  gestattet.  Dieselbe  ent- 
hält zwei  grossere  resp.  drei  kleinere  Zellen  in  einem  Cilluloidgcfas« 
mit  säurefest  acbliessendcm  Deckel,  welche«  von  einem  Eichenholz- 
ist. An  diesem  sind  ein  Neusilber-Reflektor  mit 
Glühlampe,  sowie  ein  Ausschalter  befestigt.  Das 


der  Lampe  schwankt  je  nach  der  Art  der  eingebauten  Zellen 
zwischen  13  und  14  kg,  während  die  Aussenmaasse  der  Holzkästen 
im  ersten  Falle  215  X  140  X  250,  im  letzten  225  X  140  X  2ä0  mm 
betr 


aus  der 


Die  Relieflupe 


Werkstätte  von  Karl  Fritach  vorm. 
in  Wien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  SO  «.  .',1) 

Nachdruck  verboten. 
Die  gegenwärtig  üblichen  Lupen  sind  nur  für  ein  Auge  (mono- 
cular)  zu  verwenden  und  haben  denigemäss  des  öfteren  bei  anhalten- 
derer Benutzung  gesundheitsschädliche  Folgen  vorwiegend  für  das  an- 
dere Auge  gezeitigt.  Die  gefährdeten  Interessentenkreise  als  Graveure, 
Präparatoren  u.  s.  w.  werden  daher  sicherlieh  mit  Befriedigung  davon 
Kenntnis  nehmen,  dass  —  auf  Anregung  von  Prof.  Dr.  A.  Kreidl  in 
Wien  —  die  k.  nnd  k. 
priv.  optische  und  me- 
chanische Pracisions- 
Werkatätte  von  Karl 
Fritsch  vorm.  Pro- 
keBch  in  Wien  VI,  Gum- 
pendorf erstr.  31,  neuer- 
dings ein  Instrument  — 
„Relieflupe"  genannt  — 
ausgeführt  hat,  nu  dem 
man  mit  beiden  Augen 
arbeiten  kann. 

Fig.  50  stellt  die 
Fritachsche  Relieflupe 
in  Hm  natürlicher  Grösse 
im  Schnitt  dar.  Mit  ein- 
fachem liestell  eignet 
sie  sich  als  Taschenlupe, 
während  sie  nach  Fig. 
51  mit  einfachem  Stativ 
für  technische  Zwecke 
gut  verwendbar  ist.  Die 
vier  total  reflektieren- 
den Fliiohen  m  m,  n  n, 
der  vier  Prismen  P  P, 
p  p,  wirken  als  Spiegel, 
durch  welche  die  Augen- 
weite A  A,  de»  Beob- 
achters auf  die  Entfer- 
nung c  c,  verkleinert 
wird.  Die  senkreoht 
die  Flächen  a  b  und 
a,  b  der  Prismen  P  und 
P,  treffenden  Central- 
strahlen  o  c  und  o  o, 
der  auf  den  Irismen- 
flächen  aufgekittetcu, 
achromatischen  Vcr- 
grösserungsgläscr  a  b  c 
und  a,  b  c,  sind  so  zu 
einander  geneigt ,  dass 
die  beiden  Brennpunkte 
derselben  in  Ozus&mmcn- 
fallen,  und  die  übrigen 
Fluchen  der  Prismen 
halK'ii  eine  solche  Nei- 
gung zu  einander,  dass 
diese  Centralstrahlcu 
naeb  je  zweimaliger 
Spiegelung  und  ein- 
maliger Brechung  oder 
nach  je  zweimaliger 
Spiegelung  allein,  pa- 
rallel zu  einander  austreten  (Ao  parallel  zu  A,  oA 

Ein  Objekt,  das  sieh  in  O,  dem  Schnittpunkte  der  zwei  Ccntral- 
strahlen,  liefindct,  wird  dem  rechten  Auge  demnach  vergrossert  in  der 
Richtung  A,  o,  ,  dem  linken  Auge  vergrössert  in  der  Richtung  A  o 
erscheinen.  Wird  jedoch  dasselbe  Objekt  mit  beiden  Augen  gleich- 
zeitig l*tracbtet,  so  erscheint  es  diesen  nur  in  einem  Bilde  ver- 
grössert und  zwar  »tereoskopisch  und,  weil  die  Richtungen  A,  0  und 
A  o  zu  einander  parallel  sind,  »neb  ohne  jeden  Konvergenzzwang. 

Die  Kelieflupe  wird  mit  fünfmaliger,  siebenmaliger  und  zehn- 
maliger Vergrößerung  al*  Tnschenlupe  mit  einfachem  Geriet!,  mit 
einfachem  Stativ,  wie  auch  mit  Stativ  nebst  Tisch  und  Einstellung, 
endlich  mit  Trieb  und  Heleuchtuugsliuse  hergestellt.  IIa»  Charak- 
teristische derselben  besteht  also  darin,  .{»-«  sie  zwei  Objektive  hat, 
deren  geneigte,  optische  Hauptachsen  parallel  gemacht  werden, 
sodass  also  das  Objekt  mit  beiden  Augen  (binoeular),  ohne  Kon- 
r,  nnd  gleichwohl  von  zwei  Seiten  istereosknpisoh)  be- 
den  kann,  wie  auch  dasselbe  gleichzeitig  für  die  Augen- 


veite einstellbar  ist. 
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Neues  Winkelmessinstrument. 

Von  Dr.  J.  Domke  in  Charlottenburg. 

iMil  AbbMungen,  Fig.  5-,'  u.  53, t 

Xacbdruck  rrrlvoUn 

Ein  kleine»  Spiegclinstrument  zur  Messung  von  Winkeln 
bis  etvi  300°*),  ist  von  dem  Mechaniker  G.  Meissner  in  Berlin 
konstruiert  worden.  Mit  Brandes  A  Sc h  ü  ne m an  u  sehen  Me- 
tallspicgcln  ausgestattet ,  giebt  dieses  eine  Messungsgenauigkeit  Ton 
I  luv  '2  Bugenminuten.  Das  Visieren  erfolgt  ohne  Fernrohr,  sodass 
das  Gesichtsfeld  sehr  gross  ist  und  die  Orientierung  wesentlich  er- 
leichtert wird.  Da  licide  Gegenstände,  deren  Wiuknlabstand  zu  messen 
int,  einmal  gespiegelt  werden,  so  sind  die  Bilder  fast  gleich  hell,  ein 
I  instand,  der  gleichfalls  namentlich  hei  geodätischen  Arbeiten  von 

Bedeutung  ist. 

Ur  i  Up  //  D*>  von  C.  A.  F.  Kahl- 

bäum  in  Berlin  SO.,  Sohle- 
sischc  Str.  35,  erbältliche  In- 
strument fuhrt  den  Namen 
„  P  a  n  t  o  g  n  u  "  und  besteht, 
wie  Fig.  68  zeigt,  aus  einem 
l.imbus  von  ungefähr  HO  mm 
Badiua,  welcher  die  nach 
halben!  iruden  fortschreitende 
Teilung  tragt  und  ferner 
),-,  \\  einen  senkrecht  dazu  aage- 


Die  Art  der  Messung  geht  ans  den  beigefügten  Skizzen  Fig.  52 
unmittelbar  hervor.  Während  die  rechte  Hand  das  Instrument  so 
hält,  dass  der  am  meisten  links  befindliche  Gegenstand  im  festen 
Spiegel  sichtbar  ist,  dreht  die  linke  die  Alhidade  so  weit,  bis  der 
zweite  I'unkt  im  lieweglichcn  Spiegel  nahezu  über  dem  ersten  er- 
scheint. Dann  hält  man  das  Auge  so,  dass  der  obere  Rand  des  festen 
Spiegels  mit  dem  Striche  des  beweglichen  koinzidiert  und  bringt  mit 
Hilfe  der  Feinbewegung  die  beiden  Bilder  genau  übereinander.  Die 
Ablesung  giebt  den  Winkelabstaud  beider  Objekte. 

Über  die  Justierung  der  beiden  Spiegel  sei  folgendes  bemerkt. 
Man  bringt  die  Albidade  ungefähr  auf  die  Ablesung  120',  blickt,  das 
Auge  dicht  über  dem  l.imbus  haltend,  in  den  beweglichen  Spiegel 
und  bringt  diesen  mittels  der  Justierschrauben  in  solohe  Lage,  data 
der  äussere  Rand  des  Limbus  mit  seinem  im  Spiegel  erscheinen- 
den Bilde  eine  kontinuierliche  Linie  bildet.  Bei  einer  weiteren 
Drehung  der  Alhidade,  die  man  bis  weit  über  die  Kreisteilung  hin- 
weg ausdehnen  kann,  muss  dieselbe  Bedingung  erfüllt  sein.  Sodann 
bringt  man  die  Alhidade  auf  die  Ablesung  0"  0'  und  stellt  den  fetten 
Spiegel  so,  dass  entfernte  Gegenstände  durch  beide  Spiegel  betrachtet 
ein  stetiges  Bild  liefern.  Man  kann  diese  letzte  Justierung  auch  in 
der  Weise  ausführen,  dass  man  die  l'upille  des  Auges  zur  Hälfte  im 
beweglichen,  zur  anderen  Hälfte  im  festen  Spiegel  betrachtet  und  die 
Lage  des  letzteren  so  lange  korrigiert,  bis  das  Bild  der  l'upille  beim 
l'bergang  von  einem  Spiegel  zum  anderen  keine  Hostetigkeit  erleidet. 

Das  Instrument  eignet  sich  zum  Abstecken  beliebiger  Winkel,  be- 
sonders mich  /um  Absetzen  v  w  rechten  Wekeln,  EZUfl  Finr.cbten  lim 
Punkte*  in  eine  gerade  Linie,  zu  Teilungen  hei  Küstciiaufnahmcu  u.  s.  w. 

/.um  Schlüsse  sei  noch  bemerkt,  dass  die  Winkclmessung  /war 
eine  exoent  tische  ist,  der  hieraus  entspringende  Fehler  aber  nur  bei 
sehr  nahen  Objekten  event.  merkbar  wird. 


Hg.  sj  u.  vj. 


£.  .1  :  AVm**  ll.«trf»i#lriiufriiai«ir 


ordneten  festen  Spiegel.  Auf  der  mit  einem  Nonins  versehenen  Alhidade 
befindet  »ich  ein  zweiter,  znr  Limhusebene  gleichfalls  senkrecht  stehen- 
der Spiegel.  Wird  der  letztere  durch  Drehung  der  Alhidade  parallel 
zum  festen  Spiegel  gestellt ,  so  erblickt  ein  seitlich  in  beide  Spiegel 
hinein  sehendes  Auge  die  reflektierten  Gegenstände  in  einem  kontinuier- 
lichen Bilde.  Dreht  man  den  beweglichen  Spiegel  um  einen  gewissen 
Winkel,  M  werden  jtwei  Gegenstände,  deren  Winkelabstaud  dem  dop- 
pelten Drehungswinkel  der  Alhidade  gleich  ist,  in  den  beiden  Spiegeln 
uticreinaoder  erscheinen,  vorausgesetzt,  dass  die  Visierlinie  parallel 
/um  Limbus  lauft.  I  m  diese  letztere  Bedingung  zu  erfüllen,  ist  der 
bewegliche  Spiegel  mit  einem  eingeritzten  Striche  versehen,  welcher 
vom  Linibus  denselben  Abstand  besitzt  wie  der  obere  Rand  des  festen 
Spiegels,  sodass  die  Visierebenc  durch  den  Strich  einerseits  und  ilnreh 
den  Rund  des  festen  Spiegels  anderseits  bestimmt  ist.  Die  Alhidade 
hat  eine  Klemmvorrichtung  und  eine  Feinbewegung,  welch  letztere  ton 
dem  Daumen  der  das  Instrument  haltenden  rechten  Hand  in  Thatig- 
keit  gesetzt  werden  kann.  Die  grobe  Bewegung  der  Alhidade  ge- 
schieht «m  unteren  F.nde  ibrrr  Achse. 

Ebenso  einfach  wie  das  Instrument  selbst  ist  auch  die  Art  der  Be- 
obachtung. Zunächst  wäre  /u  bemerken,  das»  die  l.imbus-  und  Nonicn- 
teiluug  gleich  so  beziffert  ist,  dass  die  Ablesung  dem  wirkliehen  Werte 
iles  zu  missenden  Winkels  entspricht  Der  N < -r i in-  giebt  iluun  eine 
von  zwei  zu  Irrel  Minuten  fortschreitende  Lesung,  bei  welcher  muri 
jedoch  durch  Schätzung  die  dazwischen  liegenden  Minuten  interpoliert. 
Bei  der  Beobachtung  bat  mau  zwei  Lagen  des  Instrumentes  /u  unter- 
'•beiden:  bei  der  Lage  I  1 1-  ig  .VI)  hetmden  sieb  die  beiden  anvisierten 
Objekte  auf  der  linken  Seite  des  beobachtenden  Auges  und  gestattet 
diese  die  Messung  von  Winkeln  zwischen  i>  und  etwa  |i*t  ,  wahrend 
die  Lage  II,  bei  welcher  ilie  Objekte  auf  entgegengesetzten  Seiten  des 
Auges  liegen,  die  Winkel  von  ungefähr  Ii.'»  bis  310"  umfasst.  Für 
den  übergreifenden  Teil  zwischen  .«.V  und  I<i0  kann  das  Instrument 
in  beiden  Lugen  benutzt  werden. 

•i  Ii.  It.  (1.  M  !4'Jirz4. 
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Apparat  zur  Herstellung  perspektivischer 
Zeichnungen 

von  Prof.  v.  Ziegler  in  Genf. 

iMit  Abbildungen,  Fig.  !•*  u.  Hj 

Xarbdrurk  TM-t>nt«u 

Dpr  Laie  und  Nicht faebmaun  verlangt  in  erster  Linie  eine  per- 
*pektivische  Ansicht  des  Bauwerks,  deren  Herstellung  in  entsprechen- 
der Genauigkeit  oft  schwierig  ist  und  immerhin  beträchtliche  mathe- 
matische Kenntnisse  erfordert. 

Kin  Instrument,  welches  solche  Arbeiten  genau  und  gewisser- 
maassen  automatisch  auszuführen  ermöglicht  .  ist  der  von  I' r o f . 
v.  Zieglcr-Gcnf  konstruierte,  in  Fig.  51  abgebildete  „Pcrspek- 
tcur",  der  auf  jedem  Tisch  aufgestellt  werden  kann. 

Auf  einem  Tisch  a  iFig.  511  wird  der  Apparat  in  der  Weise 
montiert,  dass  bei  b  da.«  I'apier,  auf  welches  die  Perspektive  entworfen 
werden  soll,  zu  liegen  kommt.  Auf  dem  mittels  des  Schiebers  d 
und  der  Mikroruetersehrnuhe  f  verstellbaren  Gestell  e  ruht  die  Platte  e, 
auf  welcher  der  Grundriss  des  Objektes  angeheftet  und  die  vertikale 
Tafel  g  angeordnet  ist  Die  /irkelarme  h  und  k  sind  teleskopisch 
und  so  gestellt,  dass  die  Achse  i  stets  die  Halbierungslinie  des  Winkels 
derselben  bildet.  Der  Richtarm  h  endet  in  einem  Punkt,  von  welchem 
aus  er  über  alle  Teile  der  geometrischen  Zeichnung  geführt  werden 
kann,  währeud  der  mit  Zeichenstift  und  Vcrgm'serungsfedcr  versehene 
Arm  k  auf  dem  Papier  die  Perspektive  entwirft 

Der  Apparat  darf  mich  „Scientific  American"  darauf  Anspruch 
erheben ,  infolge  seiner  mannigfachen  Verwendungsiirten  ausgedehnte 
Verbreitung  zu  linden.  Ist  beispielsweise  eine  geometrische  Zeichnung 
vorhanden,  so  kann  diese  als  (irundlngc  zum  Kntwerfen  ton  perspek- 
tivischen Zeichnungen  beuotzl  werden,  sodass  Architekten  etc.  in  we- 
nigen Minuten  im  -lande  sind,  die  verschiedensten  Übertragungen 
ihrer  Objekte  auszuführen.  Fig.  55,  Skz.  1,  'J  u.  3,  zeigen  die  geo- 
metrische Projektion  einer  Villa,  wahrend  Fig.  55,  Skz.  4,  die  mittels 
des  neuen  Apparates  hergestellte  Perspektive  wiedergiebt. 
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Elektrische  I  hr 

von  N.  Monroe  Hopkins  in  New  Tork. 

(.Vif  Abbildung,  Fig.  56.)  Nsohrfruck  »rtiouu. 
I>ie  Anwendung  der  Klektricität  für  den  Betrieb  von  Uhren  war 
bisher  nur  in  der  Weite  üblich,  dasa  eiue  Anzahl  übereinstimmend  in 
(rang  zu  Setzeuder  bezw.  zu  haltender  Uhrm  an  einen  von  einem 
Centralregulatnr  ausgehenden  Stromkreis  angeschlossen  waren,  welcher 
mit  einer  Normaluhr  Verbindung  hatte,  und  ermöglichte  diese  Ein- 
richtung ein  genaue»  Stellen  und  Regulieren  der  einzelnen,  ange- 
achloasenen  I  hren- 

In  Fig.  515  ist  eine  neue,  von  N.  Monroe  Hopkins  in 
New  York  konstruierte,  elektrische  Uhr  dargestellt,  deren  Antrieb  und 
Gang  nicht  von  einer  Normaluhr,  sondern  durch  eineu  mittels  Erd- 
plattcn  erzeugten  Strom  geregelt  wird. 

Die  Hinterplatte  G,  welche  den  Mechanismus  trügt,  ist  am  Kopf 
der  Pfeiler  befestigt  und  hat  in  der  .Mitte  die  das  Pendel  tragende 
Schneide.  An  der  Üinterplatte  sind  in  gleicher  Entfernung  \  oneiuander 
wer  Maguetspulen  A  angeordnet.  Ein  Lagergerippe ,  mit  welchem 
alle  Glieder  des  Pendels  verbunden  sind,  hat  eine  Sehneide,  die  in 
der  Kerbe  des  an  der  Hinterplatte  hervorstehenden  Supportes  ruht. 
Schneide  und  Support  wurden  in  gekühltem  Quecksilber  gehärtet, 
damit  sie  sich  möglichst  wenig  abnutzen  und  an  den  Schenkeln  des 

Lagergerippea 
sind  vier  Kurv  cn- 
stäbe  befestigt, 
welche  bei  regel- 
mässigem Gang 
der     Uhr  die 

Maguetspulen 
mit  »ich  fahren 
und  jede  Sekuude 
eine  solche  frei- 
geben. An  der 
Front  des  Lager- 
gerippes ist  ein 
Schieher  F  an- 
gebracht, au  wel- 
chem das  Pendel- 
gewicht  hiingt. 

Letztere*  be- 
geht hier  aus 
einer  Stange  uuil 
xwei  Kreuziirnicn, 
sowie  zwei  mit 
Quecksilber  ge- 
füllten Kapseln 
(  Hublcylindern  ). 

deren  obere 
Enden  mittels 
Schrauben  gehal- 
ten werden,  wel- 
che   durch  die 

Kreoiarroe  hindurchgehen .  her  Schieber  F  hat  einen  sich  aufwärts 
verlängernden  Arm  mit  zwei  Sebraiilwn,  deren  linke  eiue  Pintinspitze 
hat.  Mittels  eines  Zapfens  ist  mit  dein  Schieber  F  in  der  Mitte  der 
Schwingung  ein  Schlagt» tnnier  I»  ans  Hartgummi  befestigt,  der  eineu 
Platinkopf  hat  and  bei  jeder  Pendelbewcgung  eine  elektrische  Ver- 
bindung herstellt.  Die  Maguetspulen  sind  iu  Serien  geschaltet ,  die 
Enddrähte  teils  mit  dem  Arm  des  Hammers  I>,  teils  mit  der  Schraube 
mit  Platinkopf  verbunden. 

Über  deni  Pendel  und  hinter  dem  Zifferblatt  wurde  eine  Treib- 
kette  angeordnet,  welche  die  Zeiger  bewegt  und  durch  das  grosse 
Zahnrad  bethätigt  wird,  daa  seinen  Antrieb  durch  das  Pendel  von 
einem  Schwinghebel  erhält.  Ein  zweiter  Hebel  verhindert ,  dass  die 
Zahnräder  sieh  drehen,  während  sich  der  Antriebshebel  für  eine  nene 
Bewegung  abwärts  bewegt. 

Heu  Strom  entnimmt  die  Uhr  einer  Erdbatterie  von  Kl  Paaren 
Zink-  und  Kupferplatteu  von  30X45  cm,  welche  so  lief  versenkt 
sind,  dass  sie  beständig  feucht  bleiben,  und  mit  der  Uhr  durch  guiutni- 
isolierte  Drähte  in  Verbindung  stehen.  Nach  „Scientific  Ameriaau" 
läuft  die  mit  einer  solchen  llatterie  versehene  Uhr,  bis  die  Platten 
gunzlich  erschöpft  siud,  und  können  an  Stelle  der  Krdhatterie  auch 
vier  bis  sechs  Zellen  einer  Gravitationsbatterie  benutzt  werden. 

Die  verschiedenen  Uhrbestandteile  müssen  natürlich  genau  aus- 
balanciert werden ,  ebenso  hat  die  Regulierung  durch  sorgfältiges 
Wechseln  der  Pendellänge  zu  geachehen. 


Hf.M.   gXÜifciW  Mr. 


Elektrogen-Elenieiit 

von  H.  Meyer-Frey  in  Frankfurt  a.  M. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  ö7.)  Nsohdruck  »rrkn«»» 
Die  z.  Z.  gebräuchlichen,  mit  einer  einzigen  Flüssigkeit  gefüllten 
galvanischen  Elemente  geben  zwar  gleich  nach  dem  Eintauchen  der 
Platten  einen  starkeu  Strom,  die  Wirkung  nimmt  aber  rasch  ab,  weil 
bei  der  Stromleitung  durch  die  Flüssigkeit  diese  eine  chemische  Ver- 
änderung erfährt,  infolgederen  die  elektromotorische  Kruft  geschwächt 
wird.  Diese  Schwächung  hat  man  dadurch  verhindert ,  dass  jede 
Platte  in  eine  besondere  Flüssigkeit  eingetaucht  wird.  So  erhielt 
man  Elemente,  welche  längere  Zeit  einen  andauernden  Strom  von 


gleichbleibender  Stärke  geben.  Die  gebräuchlichsten  und  vor  allem 
bekanntesten  Kiemeute  sind  das  von  Dsniell.  das  von  Meidinger,  das 
von  Bunden  und  das  w.u  Lei-hiueii.  . 

Ein  Element,  daa  sich  zu  Momentbeleuchtung,  Haustclegraphie 
und  besonders  zu  Telepbonau lagen  eignet,  ist  das  in  Fig.  57  dar- 

? «stellte  „Elcktrogcu-Element"  von  II.  Meyer-Frey  in  Frank- 
lin a.  M  ,  bestehend  aus  nur  drei  Teilen:  einer  unter  Verwendung 
von  Elektrogen  besonders  präparierten,  gepressten  Reutelkoble  mit 
fester  Messingklemme  und  Isolator,  einem  Zinkring  mit  starkem  Hl r  i - 
Poldraht  und  einem  schwarzen  Glas. 

Die  um  die  Kohle  liegende  Iaolicrpappe  dient  sowohl  zur  Ver- 
packung als  auch  als  Isolation  und  bewirkt  in  angefeuchtetem  Zu- 
stande, dass  die  Kohle  fest  iu  der  Mitte  des  Glases  steht.  Durch 
diese  Anordnung  ist  jeder  Kurzschluas  im  Element,  jede  Beschädigung 
der  Kohle  ausgeschlossen  uud  das  lästige  Oxydieren  des  Zinkpoldrahtes 
kommt  ebenfalls  in  Wegfall. 

Die  Moulage  des  Elcklmgeu- 
Elements,  das  mich  deu  uns  vor- 
liegenden Angaben  etwa  drei-  bis 
viermal  kraftiger  wirken  soll  als 
Leeluneln  -Klemente,  ist  dabei  sehr 
einfach.  Mim  hängt  zunächst  den 
Zinkring  in  das  Glas,  stellt  dann 
die  Kohle  mit  der  au  derselben 
befestigten  Isolierpappe  hinein 
uud  füllt  zuletzt  die  Erreger- 
ttüssigkeit  auf,  welche  aus  Elek- 
trolin  oder  einer  Auflösung  von 
Elektrogen  besteht.  Der  erzielte 
Strom  erreicht  beim  Element 
Typus  C  4  — .Vs,  beim  Typus  D 
6' 7',Amp. 

Auch  1 1  •■  i  anderen  nassen 
Elementen  ist  die  Anwendung 
von  Elektrogen  an  Stelle  des 
Salmiaks  von  Vorteil.  Der  Zink- 
stab des  Salmiak- Elements  be- 
deckt sieh  bald  mit  eiuer  Krystsll- 
kruste,  wodurch  die  Wirkung  des 
Zinkstabes  sieh  auf  die  frei  ge- 
bliebene Stelle  beschränkt  und 
eine  vorzeitige  Stromschwächung, 
sowie  ungleichniässige  Abnutzung 
des  Zinkpoles  eintritt. 

Dieser  Ühclatand  kommt  bei 
Anwendung  des  Eleklrogensatzea 
ebenfalls  in  Wegfall.  Die  angestellten  Versuche  zeigten  sogar,  dass  von 
einem  iu  seiner  Lösung  stehenden  Zinkstabe  Kf>  "„  nutzbar  gemacht 
werden  konnten,  wahrend  hei  Salmiak  dies  nur  40%  waren.  Hei 
Anwendung  des  Elektrogen  findet  am  Zinkpol  keine  Krystallbilduug 
statt,  der  Stab  nützt  sich  regelmässig  ab  und  der  Strom  findet  beim 
Durchgang  durch  die  Lösung  einen  nahezu  konstanten  Widerstund. 

Die  El  e  k  t  roge  n-T  rocken  -  Ele  meute,  welche,  iu  aehwarzem 
Glase  oder  I  sollt  und  neuerdings  auch  in  verzinnten  Eisenblecbbehältem 
eingebaut,  unter  Verwendung  nur  guter  Materialien  hergestellt  werden, 
finden  bereits  bei  veraehiedenen  Telrgraphcninspektioucn  der  Ifeichs- 
und  preuaBisehen  Staatshahnen  Verwendung. 

Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Volks-Turiihalle 

im  Hamilton  Fish  Park  zu  New  Tork, 
entworfen  von  Carrere  &  Hostings. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  .?./ 

N'acbdrack  verboten. 

Im  Hamilton  Fish  Hark  zu  New  York  ist  unlängst  tuieli  den 
Entwürfen  der  Architekten  Carrere  .v  llastings  von  der  Firma 
Kelly  &  Kelley  in  New  York  die  auf  Tafel  .'!  dargestellte  Volks- 
Turnhalle  erbaut  worden. 

Die  Ma  le  stellt  sich  als  eiu  46  m  langes  und  rd.  14  m  tiefes,  ein- 
stockiges Gebäude  dar,  dessen  von  einer  niedrigen  Kuppel  überragter 
Mittelbau  das  Gebäude  in  drei  Teile  zerlegt.  Der  mittlere  derselben 
wird,  wie  angedeutet,  von  der  Kuppel  abgeschlossen  und  hat  bei  0,7  m 
lichter  Breite,  1*1,4  m  lichte  Tiefe.  Er  dient  als  Vestibül  und  empfängt 
das  Tageslicht  durch  zwei  grosse  Fenster  über  den  Thüren  und  ein 
in  die  Kuppel  eingebautes  Oberlicht.  Die  beiden  Nebenteile  b  und  b, 
dienen  als  Turn-  uud  Fcehtsäle  und  iat  der  eine  von  ihnen  ibi  den 
Männern,  der  zweite  (b,  i  den  Frauen  zugewiesen.  Der  Zugang  zu 
beiden  Abteilen  kann  nach  Belieben  direkt  von  dem  Park  oder  vom 
Vestibül  aus  genommen  werden.  Alle  vier  Thören  sind  porliilartig 
ausgestaltet,  ausserdem  aber  diejenigen  am  Vestibül  durch  vorgelegte 
Suuleu  und  Friese,  sowie  durch  allegorische  Schmuckstücke  noch  be- 
sonders als  Haupleiuguuge  kenntlich  gemacht.  Durch  Freitreppen 
erhöht  sieh  die  iirebitektonisehe  Wirkung  dieser  Portale  noch  ganz 
bedeutend.  Um  letztere  anbringen  zu  können,  war  es  jedoch  notig,  das 
ganze  Gebäude  entsprechend  zu  heben,  was  sich  am  einfachsten  durch 
Unterkellern  bewerkstelligen  liess. 
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Diese  Hau  weise  bot  ausserdem  noch  die  Annehmlichkeit,  die  Garde- 
roben, Closets,  Pissoirs,  Waschräume  etc.  aus  den  Sälen  selbst  auszu- 
scheiden. Die  Kellerdecke  wird  durah  zwischen  I-Träger 
Hnhlsteingewölbe  Rebildet,  welche  nach  dem  Keller  zu  Ter 
nach  oben  ji-doch  durch  eine  Betonschicht  abgcschloa 
dereu  Oberfläche  eingeebnet  ist,  um  eine  gute  Auflage  für  den  Holz- 
fussboden  der  Säle  a  b  b,  zu  gewinnen. 

AU  Fusshuden  für  die  Kellerabteile  e  f  f,  ist  Asphalt  auf  Beton- 
unterläge  verwandt ;  wo  notig ,  treten  au  seine  Stelle  wasserdichte 
Fliesen. 

Die  Toiletten  im  Souterrain  haben  insgesamt  65,6  X  6,69  QJB 
Grundfläche  und  enthalten,  soweit  sie  im  Abteile  f  liegeu,  also  für 
Männer  bestimmt  Bind,  sieben  Water-Closets ,  fünf  Pissoir»  und  eine 
Plutte  mit  fünf  Waschgefässen.  Auf  der  den  Krauen  zugewiesenen 
Seite  befinden  sich  sieben  Water-Cloaeta  und  fünf  Waschgefäaae.  Die 
ebenfalls  im  Souterrain  angelegten  Badezellen  stehen  in  Verbindung 
mit  zehn  Aus-  und  Ankleidezellen.  Letztere  liegen  zu  je  fünf  iu  zwei 
Keihen  angeordnet  und  stehen  mit  den  drei  Badezellen  durch  einen 
Gang  in  direkter  Verbindung. 

Die  Badeeiurichtungcn  au  sich  sind  aog.  Brausebäder  mit  vier 


auch  auf  der  „Internationalen  Ausstellung  für 
Herlin  1901",  der  Öffentlichkeit 


senkrechten  Keibcii  horizontaler 
brause.  Jede  Zelle  be- 
sitzt Warm-  und  Kalt- 
badeeinrichtung  und  ge- 
nügt das  Einstellen  eines 
sog.  Mischhahnes ,  um 
die  Wusertemperatur 
uaoh  Belieben  zu  regeln. 
Die  Bedienung  des  Misch- 
babnes  ist  dem  Bade- 
gaste überlassen.  Die 
Brause  ist  nach  dem 
»og.  Kasteubrausesy  stein 
augelegt,  d.  h.  der  Bade- 


Kopf- 


llaupt- 

der  Sale 


gast    zieht    an   einem  u.  ZA.i 

Griffe    und    bringt  ao 

den  Inhalt  eines  über  der  Brause  liegenden  Kastens  zum  Abflu&s. 

Zum  Erwärmen  des  Badewasser«  dient  eiu  kleiner  Kochkessel 
einfachster  Bauart.  Ober  die  sonstige  Ausstattung  der  Badezellen 
berichtet  der  „Engg.  Reo.",  dass  der  Boden  der  /eilen  mit  Teunessee- 
Marmor  und  die  Wände  mit  emaillierten  Ziegeln  (Platten)  belegt  seien, 
während  alle  sichtbaren  Rohrleitungen  und  Hähne  vernickelt  wären. 

Die  Beleuchtung  der  beiden  Kellerräume  f  f,  erfolgt  am  Tage 
durch  sechs  grosse  reuster  |>er  Saal,  von  denen  drei  auf  der  Frontseite 
und  zwei  auf  der  Rückseite  sich  befindeu.  Abends  geschieht  die  Be- 
leuchtung durch  Glühlampen.  Deu  Zugang  zu  den  Kellerabteilen  uiiumt 
mau  durch  Treppen,  welche  in  die  Ecken  des  Vestibüls  und  der  Turn- 
säle verlegt  sind. 

Ober  die  innere  Ausstattung  der  Tnrnsäle  b  b,  fehlen  leider 
alle  genaueren  Angaben.  Es  ist  lediglich  ilarauf  hingewiesen,  dass  iu 
einer  Höhe  von  2,(1  m  über  dem  Fusslioden  sieb  rings  an  den  Wauden 
Qallerien  entlang  ziehen.  Diese  werden  von  Säulen  getragen,  sind 
ausserdem  aber  durch  Anker  am  Dachgesparr  aufgehäugt.  Ihr  tragen-  i 
des  Gerüst  ist  aus  I-Trägern  hergestellt.  Das  Dachgeipärr  selbst  ist 
mit  Hängebindcm  versehen,  dcrei 
sparren  freitragend  die  ganze  Breite 
überspannen.  Durch  Verbrechen  de 
und  Spurreucckcn,  Auskebleu  der  Schlusstücke 
etc.  hat  mau  dem  ganzen  Gesparr  eiu  elegan- 
tes Aussehen  gegeben  und  dieses  durch  einen 
entsprechenden  Finiiaanstrich  noch  gesteigert. 

Das  Tageslicht  tritt  iu  beide  Sale  durch 
sechs  grosse  und  ebensoviel  kleine  Fenster 
ein,  von  denen  die  enteren  mit  ihren  Bänken 
sich  genau  in  Höhe  der  Gallerien 
während  letztere  nahe  dem 

ind.  Die  künstliche  Beleuchtung 
Säle  geschieht  durch  elektrisches  Licht, 
welches  aus  zwei  Bogenlampen  c  und  sechs  (dj 
fünfteiligen  Glüharmen  ausstrahlt. 

Bzgl.  der  architektonischen  Durchführung  des  Vestibüle«  wäre 
noch  zu  bemerken,  dass  viel  mit  Stuek  gearbeitet  ist.  Die  Kuppel 
wird  durch  ein  Gerüst  aus  I-Kiseu  dargestellt,  dessen  leere  Felder  mit 
Beton  ausgefüllt  worden  sind.  Die  Beleuchtung  des  Vestibül'«  erfolgt 
abends  durch  eine  unterhalb  des  Oberlichtes  hängende  Bogenlampe. 
Zum  Schluss  mögen  auch  einige  Dateu  über  das  Gesparr  der  Sal- 
ge«tattet  sein.  Die  Hauptsparren  haben  einen  Querschnitt 
von  10X1-'"  e.,  die  H.ugeatiele  einen  solchen  von  Kl  X  10"  und  die 
Tfetteii  einen  ebensolchen  von  lOXlä"«. 


Der  Wagen,  D.  R.  G.-M.  13103'J2,  ist  abgeschwenkt.  Seine  Ridrt 
befinden  sich  am  äuasersten,  hinteren  Ende  der  Bahre ,  hindern  slio 
beim  Hineinlegen  und  ev.  Verbinden  des  Kranken  auf  keinen  Kill. 
Die  Tragbahre  liegt  etwas  hoch  vom  Erdboden  ab  und  wird  hier- 
durch ein  bequemeres  Hineinlegen  bezw.  Herausheben  des  Kranken  er- 
reicht, weil  die  Träger  sich  nicht  tief  mit  der  Last  zu  bücken  brauchet!. 

Zum  Krankentransport  erfassen,  nachdem  das  Verdeck  ev.  ge- 
schlossen, die  beiden  Träger  die  Bahre  an  den  Handgriffen  und  bebei. 
gleichinästig  hoch.  Die  nur  lose  unterliegende  Achse  schwingt  da- 
durch notgedrungen  nach  vorn  und  legt  sich  in  die  FcdcrlagerstelW 
Zur  Herausnahme  des  Kranken  haben  die  beiden  Träger  die  lialirr 
an  den  Handgriffen  nur  wieder  gleichmassig  hochzuheben  (Fig.  h% 
wobei  die  frei  werdende  Achse  nach  hinten  schwingt,  sodass  die  Itahrt 
blos  niedergesetzt  zu  werden  braucht.  Sehr  oft  kommt  es  vor,  da« 
sich  Hindernisse  heim  Transport  in  den  Weg  stellen.  Der  Krsjiki 
würde,  wofern  man  über  diese  Hindernisse  hin  wegfahren  wollte.  E>- 
schütterungeu  erleiden,  die  ihm  verhängnisvoll  werden  könnten.  Iii 
solchem  Falle  schwenkt  man  den  Wagen  ab  uud  befestigt  die  Achat 
mittels  eines  am  hinteren  Teile  des  Wagens  charnierartig  angebrachten 

Hakens,  hebt  den  Wageu 
hoch  und  tragt  ihu  ül*r 
die  Hindernisse  weg. 

Ebenso  kann  nun 
den  Wagen  auf  dieie 
Art  übcrTreppentragrn. 
Auf  dem  Korridor  im 
Krankenhaus  angekom- 
men, lost  man  den  Ha- 
ken, schwenkt  den  Wa- 
gen wieder  auf  (Fig.  5H) 
und  fährt  ihn  bia  ans 
Bett  des  Kranken. 

Auch  als  „Tragbare" 
allein  lässt  sich  der  ge- 
schilderte Wagen  benutzen  und  ist  es  iu  diesem  Falle  lediglich  nötig, 
die  nur  duroh  zwei  Vorstecker  befestigte  Achse  zu  löseu  und  nach  luu- 
ten  hinauszurnllen  (Fig.  ölt).  Das  gleiche  Verfahren  wird  beobachtet, 
falls  der  Kranke  mittels  der  Bahre  aus  der  Wohnung  getragen  wird  und 
nach  einem  Krankenhaus  oder  irgend  einem  andern  Ort  transportiert 
werden  soll.  Die  Ausführung  des  Wagens  ist  eine  solide,  die  Tragbahre 
hat  verstellbaren  Kopfteil  und  gute  Seegras-Matratze,  das  Verdeck  ist 
rotbraunen  Seffelleinen. 


Städte  hinzuweisen. 


Neuer  kranken- Transport  wagen 

von  Guatav  Ewald  iu  Cüstrin. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  98  «-  r,9.) 

Kscbilrurk  v«rbitt«lt. 

Mittels  eines  zweckdienlichen  K  ranke  u -Tra  u  a  port  w  age  n  * 
iiiuös  der  Kranke  auf  leichte,  bequeme  uud  vor  allem  nicht  aufregende 
Art  sich  transportieren  lassen.  Gustav  Ewald  in  Cüstrin  hat 
nach  dem  Urteil  von  Sachverständigen  ein  diese  drei  unerlässlicheu 
Anforderungen  gleichzeitig  erfüllendes  Gefährt  konstruiert  und  u.  a. 


Verbrennungsofen 

von  H.  Kori  in  Berlin. 

(Mit  AMnldung,  Fig.  CO.)      Xachdrack  varbotu- 
Schon  wiederholt  nahmen  wir  Gelegenheit ,  auf  die  sog.  Abfall- 
Verbrennungsöfen   als   wichtig«  Faktoren  in  der  Sanierung  unserer 
Zu  denjenigen  Feucruugstechnikern ,  welch*  seit 
Jahren  in  dieser  Hinsicht  »ich  eines  begrün- 
deten Rufes  erfreuen,  gehört  neben  Hör- 
fall,  Schneider  u.a.  auch  Kori.  Im  Fol- 
genden geben  wir,  unter  Zugrundelegung  eiuer 
der  ,,D.  Bauztg."  entnommenen  Skizze,  d»i 
Prinzip  von  dessen  neuem  Verbrennungs- 
ofen und  bemerken  gleichzeitig,  daas  dieser 
Ofen   seine  Brauchbarkeit   bereits    in  des 
Krankenhäusern  zu  Berlin,  Wien  und  Hallt 
erwiesen  hat. 

Der  Ofen  zerfällt  eigentlich  in  zwei  Teile 
Die  Feueruug  und  den  Verbreunungsherd.  Die 
Abfälle,  iKSstehcnd  in  Tierleiolieu ,  Fleisch 
teilen,  Kehricht,  verbrauchtem  Verband- 
material u.  a.  werden  durch  den  Kasten  i 
in  den  Raum  d  aufgegeben.  Dieser  ist  lang- 
gestreckt und  dient  als  Vertrocknungs-  und  Verbrennungsraum ;  seine 
schräge  Sohle  wird  im  mittleren  Teile  durch  das  durchbrochene  Ge- 
wölbe k,  gebildet.  Die  Feuerung  a  liegt  darunter,  sodass  die  aus  ihr 
entweichenden  Flammen  einesteils  durch  die  Spalten  im  Gewölbe  k,. 
zum  anderen  Teile  durch  den  Kanal  b  abziehen.  Sie  streichen  über 
die  Abfälle  hinweg  nach  den  Offnungen  e  und  gelangen  nach  Passieren 
der  letzteren  in  die  Rauchkammer  f  und  aus  dieser  zum  Abzug  g. 

Soweit  nun  die  Abfalle  nicht  schon  im  Kaurae  d  vernichtet 
werden,  sind  sie  im  Kanäle  b  nochmals  der  Einwirkung  der  Feueruug  » 
ausgesetzt.  Zuletzt  Werden  sie  iu  diese  binabgestossen ,  um  völlig 
verzehrt  zu  werden. 

Wo  irgend  angängig,  wird  der  Ofen  an  den  Schornstein  einer 
DntnpfkesHelanlage  angeschlossen,  um  dadurch  eine  zweite  Feuerung, 
welcher  das  Verbrennen  der  abziehenden  I' euerungsgase  zufiele,  •'» 
vermeiden.  Ist  jedoch  der  Ansehluss  an  eiue  Fabrikcasc  nicht  durch- 
führbar, so  ist  in  den  Fuchs  des  Verbrennungsofen«  eine  besondere 
Abgas-Verbrennungsanlage  einzubauen. 

Der  bequeme  Zugaug  zum  Einwurf  i  ist  dadurch  gesichert ,  da«« 
der  Scbürraum  l  durch  eine  eiserne  Kluppe  m  abgedeckt  ist. 
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Ausgabe  III. 

Chemische  Industrie. 

Apparate  und  Instramente  für  Wissenschaft  und  Technik  etc.  Gesundheitspflege. 

Nwhdmk  tl«*r  In  %nrH«*Brn«l«*r  ZetUrhrifl  «*iihalu>»«>n  OrfcrtnalarUkt-l ,  AuMtujcr  «drr  l'b<>r»etsuii«en,  gleichviel  ob  mit  oder  ohne  {iaeUenAügaltr, 
ut  oho*  tuMere  beMintlere  B«*wUUjpmi(  nicht  geetattef.  äurtam  4ti  .,  PraMUcktn  M*tckt*tu- K«mrtntktmr'\  TT.  H.  Cllami. 


Chetaijchc  Jsdostrie. 
Gewinnnng  und  Verladung  der  Brennstoffe. 

Ölsepurator 

vud  Gebr.  Heine  in  Viersen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Gl  M.  t',3.f 

Eine  geeignete  Vorrichtung  zur  Wiedergewinnung  des  den  Ih-eh- 
spanen,  Schrauben,  Metallteilen,  l'utzmateria)  u.  a.  w.  anhaftenden 
Schmieröls  mangelt  bislang  noch,  und  man  bedient  sich  darum  nach  de» 
alten  Verfahrens,  data  man  die  Späne  elc, 
auf  ein  Sieb  bringt  nnd  das  Öl  abtropfen 
lässt,  ein  Verfahren,  das  nachweislich  ebenso 
zeitraubend  wie  kostspielig  ist. 

Eine  vollständige  Trennung  de»  Schmier- 
öls  too  den  eingangs  erwähnten  Mate- 
rialien erreicht  in  rationeller  Weise  der 
Ölseparator  der  Finna  (iebr.  Heine 
in  Viersen  (Rheinland). 

Dieser  neue  Apparat  hat  die  Ücstalt 
einer  kleinen  ('entrifnge  mit  siebartig  per- 
forierter Lauftrmumel,  welche  das  ölige 
Material  in  sieh  aufnimmt  und  durch  ein 
Rieuienvnrgelege  in  schnelle  Rotation  ver- 
setzt wird.  Fünf  Miuuteu  sind  nach  Au- 
gahe der  Firma  ausreichend ,  deu  luhalt 
der  Trommel ,  welche  Fig.  61  wahrend 
des  Einsetzens  zeigt ,  IHM  dem  daran 
haftenden  Öl  zu  befreien  und  dieses  selbst- 
l  bätig  in  einen  Behälter  abzuführen,  «od«*» 
■laasellie  von  neuem  seinem  ursprünglichen 
Zwecke  dienen  kann. 

Die    Centrifuge    braucht  etwa 
PS  für  ihren  Betrieb  und  arl>eitet 
vermöge  ihrer  eigenartigen  elastischen 
Lagerung  ruhig;  sie  beansprucht  eine 
Grundfläche  von  etwa  1  <|m. 

Zur  Vereinfachung  der  Arbeit  de* 
Entlecrens  der  Trommel  hat  die  Firma 
die  Centrifuge  neuerdings  mit  einer 
herausnehmbaren  Trommel 
d.h.  einem  kleinen  Drehkran 
uml  eiuer  Kippvorrichtung 
versehen.  Fig.  02  zeigt  die  Trommel 
tum  Entleeren  herausgehoben.  Die 
I  /eist  ung  der  kompletcn  M  aschine  sl  eil  t 
sich  auf  etwa  lö<>  kg  Spane  pro  Stande. 


Die  Freysoldtscue  (UmsI- 
pttrlricheArbeltsmethode. 

(Behandlung  von  flüssigen  und 
gasförmigen  Massen  im  Oroas- 
betnebe.  besonders  aber  der  Ab- 
wasser aus  Fabriken  und  Städten.) 

lölfit  Abhihitmgtn,  Fig.  63—07.) 

ttarbüniek  verboten 

Obgleich   die   dis&iparische   Mv-  Fl». 4J  «  tt. 

thode  bisher  nur  iu  kleinem  Moosa- 
stabe,  manchmal  mehr  zu  angenehmen  als  /u  nützlichen  Zwecken  au- 
gewendet  wurde,  so  steht  ihr  doch  eine  gri>»e  Hedeutung  zu  und  es 
bleibt  ihr  voraussichtlich  die  Losung  vieler  einschlägiger  Aufhüben 
vorbehalten.  Die  Bezeichnung  als  „dissiparisehe",  d.  h.  ..zerstäubende", 
wurde  ihr  wegen  der  damit  beabsichtigten  Zerteilung  der  Materien 
gegeben ,  die  alier  eigentlich  nur  Mittel  zum  Zwecke  ist ,  indem  sie 
eine  bekannte,  bei  «fiesem  Verfahren  auftretende  Kigeuachaft  doi 
Korper  verwertet. 

Wird  nämlich  ein  Körper  zerteilt,  d.  b.  iu  denkbar  kleinste  Teil- 
chen, die  Moleküle,  aufgelost,  so  wirken  alle  von  Hussen  kommenden 
Einflüsse  viel  intensiver  auf  ihn  ein,  weil  letztere  cbensovielc  An- 
griffspunkte rinden ,  als  solche  Teilchen  nach  missen  mit  ihren  be- 
sonderen, ihnen  innewohnenden  Kräften  in  die  Erscheinung  treten. 

Um  daher  die  Einflüsse,  welche  auf  eineu  Korper  einzuwirken 
haben,  zu  vermehren,  wird  man  diesen  Körper  in  ein,  Kwei,  drei  nnd 


mehr  Teile  zerlegen  und  dieselben  dadurch  el<ensovielen  äusseren 
Kräften  aussetzen.  Diese  Kräfte  sind  nun  physikalische  oder  chemische, 
je  nachdem  sie  entweder  da»  äussere  Wesen  des  Körpers,  seine  Form, 
sein  Ansehen,  oder  seine  innere  Zusammensetzung  verändern. 

So  giebt  zerschmolzenes  Ei*  Wasser;  Dampf  ist  erhitztes  Wasser, 
aus  welchem  wiederum  Eis  gemacht  werden  kann:  es  handelt  sich  bei 
diesen  Vorgängen  hier  nur  um  die  äussere  Gestalt. 

Lässt  mau  jedoch  auf  das  Wasser  chemische  Kräfte  einwirken, 
so  wird  «s  innerlich  verändort ,  zerlegt.  Leitet  man  z.  H.  Wasser- 
dampf  durch  ein  mit  Ei»cnfcilspänen  gefülltes  Rohr,  so  wird  der 
Dampf  »1»  Wasser  niedergeschlagen  eine  physikalische  Erscheinung; 
wird  jedoch  das  Rohr  mit  deu  Spiiueu  vorher  der  Glühhitze  aus- 
gesetzt, so  bleibt  der  Wasserdampf  kein  W&sserdatupf  mehr,  sondern 
er  löst  sich  in  seine  Bestandteile  auf,  da» 
Ki  --ii  und  der  Sauerstoff  bilden  Eisenoxyd 
und  der  Wasserstoff  entweicht. 

KM)  I  Wasser,  in  einem  Gefäss  von 
I  >|tn  Fläche  dorn  Verdunsten  ausgesetzt, 
werden  zehnmal  langsamer  verdunsten, 
als  wenn  dasselbe  Wasser<|uaututu  auf 
II»  Geläsxe  von  gleicher  Grösse  verteilt 
würde.  EI>en»o  tnusste  das  Wasser,  wel- 
ches in  Itampfform,  also  »einer  höchsten 
Ohertlachenausdehuung,  durch  die  glühen- 
den Eisenfeilspäne  geleitet  wurde,  anter 
der  Einwirkung  solch  kräftiger  chemischer 
F.nergie  wesentlich  andere  Körper  bilden, 
als  wenn  es  als  Wasser,  in  flüssiger  Form, 
durchgeströmt  wäre. 

Die  physikalischen  uud  che- 
mischen  Energien  wachsen  ver- 
hältnismässig mit  der  V  e  r  m  e  h  • 
ruug  der  Oberfläche. 

Bei  den  Flüssigkeiten  befinden  sich 
die  Moleküle  in  weit  leichter  verschieb- 
barer Lage  als  bei  festen  Körpern, 
und  giebt  W  sonders  das  Wasser  in 
der  Natur  zahlreiche  Beispiele  von 
Reibungswärme. 

Fallender  Regen  ist  stet»  wärmer 
als  die  Lufttemperatur,  um  so  wär- 
mer, nu»  je  höheren  Begionen  er 
füllt.  Hei  (iebirgsbächen ,  S4>gen. 
Staubbaclien,  fällt  an  trocknen  Tagen 
kein  Tröpfeln  u  zur  Erde,  denn  die 
fallenden  Tröpfchen  erwärmen  sieb 
in  der  Luft ;  die  grosse  Oberflächen- 
vermehrung bietet  der  Reibungs- 
wärme ausreichenden  Widerstand  und 
die  Tröpfchen  verdunsten  daher 
rasch.  Slur/hsche  mit  grossem  Ge- 
fälle ül»er  Steine  frieren  weniger  zu 
als  langsam  tliesaeude  —  die  Reibung 
mit  deu  Steinen  entwickelt  Wärme. 

I  kg  Nebelmasse  verdunstet 
schneller  als  1  kg  kochendes  Wasser; 
es  ist  also  der  Nebel  zustand  die- 
jenige Form .  welche  die  wenigste 
Winne  »um  Verdunsten  verbraucht 
und  deu  eigentlichen  d  i » fiptri« 
sehen  Zustand  darstellt. 

Die  disaiparische   Methode  be- 
zweckt  .bdier,   flüssige  und  flüssig- 
gemachte Korper  in  den  üusaersten 
Grad  de*  Nebelzustandes  überzuleiten,  dann  reibend  miteinander  zu 
•heu  und  die  dabei  auftretende  Reibungswärme  zu  verwerteu. 
Diese  Methode  lässt  sich  mit  Erfolg  verwenden  zu : 

I)  Durchlüftung  vtin  Flüssigkeiten  zur  Beseitigung  flüchtiger 
Körper,  hauptsächlich  Gas». , 

.1  Waschen  und  Reinigen  von  Gasen  und  Dampfen; 

3|  Auswaschen  pulverformiger  Körper; 

Ii  Waschen  von  Flüssigkeiten  unter  sich; 

5)  Bildung  uud  Zerlegung  von  chemischen  Verbindungen: 

II)  Befreiung  des  Wassers  von  Kesselsteingebilden; 
7)  Entfärbungen: 

■0  Eiiidiiustuiigcu ; 

IM  Aufarbeitung  vou  Fabrikwässern; 

|D|   Aufarbeitung   und   Verwertung   von   städtischen  Abwässern 
und  Fäkalien. 


Ileimr  i*  I  imrttn. 
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Das  für  die  dissiparische  Methode  erforderliche  Zerstäuben  ruus» 
in  besonderen  Apparaten  vorgenommen  weideu,  uiul  bestehen  die- 
aellie»  aus  den  bekannten  Spei  ■  und  Schleuderdüsen  und  Strahl- 
apparaten.  In  der  I lauptsachc  sollen  hier  nur  die  vier  grundlegenden 
Systeme,  welche  durch  verschiedene  Zusammenstellungen  uud  andere 
Nebenapparate  zweckentsprechend  für  jede  Verwendung  dienlieh  ge- 
macht werden  köuuen ,  aufgeführt  worden;  aU  zerstäubende  Kraft 
wirken  in  den  meisten  Kalle«  Druckluft,  in  den  anderen  Gase  oder 
Dämpfe. 

Eine  I>ü»e  von  der  Form  Fig.  *>3  mit  innerem  Zcr»tüuberrohr 
kunn  durch  Anbringung  von  weitereu  Rohren  für  mehrere  flüssige 
Korper  dieneu,  und  »war  ist  es  möglich  die  Wirkung  de*  Zerstäuber» 
zu  vermehren,  oder  die  Richtung  dem  Verfahren  gemiis»  zu  andern, 
je  nachdem  man  Zufühningsrohrc  innen ,  aussen ,  oder  in  besonderen 
Richtungen  beifügt. 

Der  Düsenkörper  a,  Fig.  Ki,  au»  cutsprechendem  Materiale,  am  vor- 
teilhaftesten aus  wenig  würmelcitungsfahigcm,  erhält  ein  Strahlrohr  b, 
mittels  welchem  die  Zerstäubung  vorgenommen  wird;  die  iu  bearbei- 
tende Flüssigkeit  tritt  durch  e  in  den  Dü«enkörper  ein  und  bei  dem 
Ditsenmund  d  zerstäubt  aus. 

Je  nach  Bedarf  und  nach  dem  bcabsicht igten  Resultate  der 
dissiparischen  Arbeitsmethode  kann  man  die  Zuleitungsrohre  c  ver- 
mehren, mit  anderen  verbinden,  auch  an  den  Düsenmund  führen;  die 
Strahlrohre  b  können  gleichfalls  vermehrt,  gebogen,  mit  verschiedenen 
Querschnitten  und  Öffnungen,  mit  Sieben,  wie  der  Düseurnund  seibat, 

verschen  werden ;  auch  kann  mau  sie 
zu  besonderer  Wirkimg  und  für  die  Zu- 

verlrgcu. 

Die  Zertcilung  der  flüssigen  Körper 
bis  ins  Unendliche  wird  aber  erst  durch 
Zusammenstellung  von  Düsen  in  Behäl- 
tern tu  erreichen  sein.  Bs  können  Appa- 
rate mit  einer,  mit  zwei,  mit  vier  und 
mehr  Düsen  verschen  werden,  welche  die 
Zerstäubuugsstrome  dann  auch  aufeinan- 
der wirken  lassen  und  Gegenseitigkeits- 
strome bilden. 


fU*  it. 


aromatische,  hochkonstituierte  Alküle  uuil 
vollständige  ' 


>'.vr.  «3. 
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Durch  den  Bebalter  wird  eine  Sprühkarnmer  geschaffen,  in  der 
die  innigste  Mischung  stattfindet.  Die  Sprühstrome  trennen  die  Teil- 
chen noch  mehr,  reiben  sieh  energisch  aneinander  und  erzeugen  Warme, 
welche  den  beabsichtigten  Hrozess  wirksam  unterstützt. 

I>er  Apparat  mit  einer  Düse,  Fig.  M,  hat  folgende  Form: 
In  den  Behälter  g  wird  die  Düse  a  eingeführt ;  durch  c  tritt  der 
zu  zerstäubende,  flüssige  Körper  ein,  aus  b  die  Druckluft  als  treibende 
Kraft  in  die  Düse,  worauf  der  Staubstrom  beim  Düsenmund  d  aus- 
strahlt und  gegeu  die  Wand  des  Gcfässc«  g  aufprallt. 

Da«  Abzugsrohr  f  führt  die  I.uft  und  sonstige  flüchtige  Körper  ab 
oder  in  andere  Behälter,  die  geschlossen  sind,  wenn  Druck  erzeugt 
werden  soll;  ilie  bearlicitete  Flüssigkeit  Hiesst  durch  e  ihrer  weitereu 


Bestimmung  entgegen. 
Diese  grundlegende 


Apparaten  ihr 

vier  Düsen,  Fig.  t 
aufeinander  sprühet: 


Anordnung  findet  iu  allen  weiter  auagebildete 


Wiederholung.  So 


den  Anordnungen  mit  zwei  und 


i  Gegenseitigkeitsatröme  heftig 
tritt  dadurch  jene  unendliche  Olicrfläcben- 
•  den  chemisch 

Angriffspunkte  bietet. 


ov.  auch  beiden  zusammen  die  empfind 

Der  Behälter  kann  auch  eine  andere  Form  als  die  oben  darge- 
stellte, «.  B.  eine  rechteckige  bähen  ,  er  heisst  dann  Kammer  und  es 
können  mehren-  Düseureihcn  übereinander  gesetzt  sein.  Zur  weiteren 
Behandlung  der  Materien  u.  ».  w.  wird  der  Behälter  einen  lleizmanlel 
und  ändert?  Znfubruugsrohre  erhalten. 

Die  Behälter  selbst  können  iu  Sätzen  (Systemen)  zusammen  ge- 
stellt werden;  zur  Vorbearbeitung  der  flüssigen  Körper,  namentlich  zur 
gröberen  Reinigung,  wird  noch  die  t'entrifuge  ihre  Verwendung  Huden. 

Schon  aus  dieser  kur/cu  Aufzählung  von  dissiparischen  Apparaten 
sind  so  verschiedenartige  Möglichkeiten  der  Anwendung  zu  ersehen, 
dass  sieh  daraus  schlie—cu  U-st,  in  welcher  bisher  ungeahuten  Weise 
die  physikalischen  und  chemiseheu  Energien  ausgenutzt  werden  können, 
um  neue  bessere  uud  billigere  Fabrikatiousuiethodeu  zu  schaffen. 

1.  Eine  Trenuung  leichtflüchtiger  von  flüssigen  Korpern  kann 
vielleicht  in  wenigen  Kalleu  durch  Erschütterung  und  durch  die 
Sehleuderkraft  erfolgen,  die  mechanische  Kraft  ersetzt  hier  die  Warme; 


handelt  es  sich  jedoch 
deren  Säuren,  »o  wird 
ehende  Wärmezufuhr  erzielt.J 

Als  typisches  Beispiel  sei  angenommen,  dass  eine  Flüssigkeit  Ion 
Schwefelwasserstoff  zu  befreien  ist.  Iiier  wird  ein  einfaches  Kammer, 
system  ohne  Heizmantel  genügen.  Der  angedeutete  Fall  kann  tUk  in 
einer  Stadt  ereignen,  welche"  das  vorhandene  Wasser,  du  sie  be- 
nötigt, von  Schwefelwasserstoff  reinigen  und  gebrauchsfähig  wachen 
will.  Zu  diesem  Zweoke  wird  das  Wasser  in  dem  iu  Fig.  «7  vorge- 
führten Schema  in  den  Düsen  zerstäubt  und  dieses  Verfahren  io  oft 
wiederholt  bis  aller  Schwefelwasserstoff  entwichen  ist. 

Das  Waschen  von  Gasen  und  Dampfen  (2)  war  bisher  sehr  schwierig 
und  vor  allem  äusserst  kostspielig,  da  sieh  die  Gastei lohen  tu  wenig 
trennen  Hessen ;  sie  stiegen  gewohnlieb  in  den  reinigenden  Kläsiijr- 
keiten  als  ganze  Blasen  auf  uud  platzten  erst  an  der  Oberfläche. 

Hier  wird  die  Anordnung  zu  vier  Düsen  einzutreten  haben,  indes* 
das  Gas  in  den  aufeinander  platzenden  Gegenströmungen  genügen! 
zerstäubt  und  mit  der  Flüssigkeit  u.  s.  w.  zweckentsprechend  in  rei- 
nigende Berührung  gebracht  wird. 

Das  Auswaschen  pnl verförmiger  Korper  (3|  geschieht  in  ähnlicher 
Weise,  aber  viel  schneller,  durch  die  Viereranordnung  der  Düsen,  di 
noch  verschiedene  Waschmittel  ev.  dazu  eine  Centrifuge  benutzt  wer- 
den  können. 

Sollen  Flüssigkeiten  unter  sich  gewaschen  werden  i  Ii.  besonder« 
Ole,  Fette,  Mineralöle,  so  ist  ein  befriedigende«  Resultat  nur  mil 
der  dissiparischen  Methode  zu  erlangen  und  wird  die  viel  erwali 
DUsenanordnung  auch  hier  genügen. 

Im  Kreuziingspunkte  der  vier  Ströme  geht  eine  intensive  1 
vor  sich,  der  noch  mit  weiteren  Mitteln  nachzuhelfen  ist. 

Welche  Art  von  Düsen  hier  gewählt  werden  soll,  dürfte  von  Wichtig- 
keit,  desgleichen  auch  die  Anwendung  eines  Heizmantels  Ton  Vorteil  «ein. 

Die  Entfärbungen  von  flüssigen  Körpern  (7)  nehmen  bei  An- 
wendung dieser  Metbode  und  den  bekannten  Düseu  einen  rapides 
Verlauf,  und  kann  die  Anordnung  getroffen  werden,  dass  sich  (Ha  mit 
verdünnter  Druckluft  mischt ;  feste  Körper  müssen  mit  Flüssigkeiten 
eingebracht,  vielleicht  auoh  Dampf  zum  Sprühen  benutzt  werden. 

Kindunstungen  in  der  Industrie  (K)  lasseu  sich  auf  das,  was  vor- 
her Uber  die  Nebelform  gesagt  wurde,  zurückführen  und  benötigen 
daher  keiner  weiteren  Erklärung.  Das  Eintrocknen  geschieht  durch 
die  noch  auftretende  Reibungswärme  auf  einfachere,  billigere  Weist 
als  mit  Verbrenimngswärme ,  da  letztere  mehr  Teniperaturerh.'bang 
liefert,  als  zur  Verdampfung  notwendig  ist,  mithin  Wärme  >er- 
Bchwendct. 

Die  gepresste  I.uft  hat  alle  ihre  Feuchtigkeit  abgegeben,  kann 
also  beim  Zerstäuben,  Ausdehnen  wieder  solche  aufnehmen;  ausser- 
dem wären  Hciznisntel  zu  verwenden. 

In  diesem  Falle  dürfte  es  sich  empfehlen,  die  Düsun  stehend  st 
zuordnen  und  durch  weitere  Strahlrohre  am  Düscnmuude  zu  ver- 
stärken. 

Grosse  Erfolge  wird  die  dissipariBchc  Arbeitsmethode  seiner  Zeit 
bei  der  Bildung  chemisoher  Verbindungen  |.'>)  erringen;  an  Hand  einei 
einfachen  Beispiels,  der  Seifenfabrikation,  »»II  die»  nachgewiesen  wer- 
den.  Vor  allem  wird  die  Fabrikation  der  Seife,  wie  auch  anderer  l'r- 
dukte,  ausserordentlich  schnei)  vor  aicb  gehen. 

Mau  nehme  die  halbe  Seite  des  SohemuB  Fig.  iJ7  als  entsprechen- 
den Apparat  an.  Das  heisae  Fett  wird  in  einer  Düacnreibe,  die  kon- 
oentrierte  Kalilauge  auf  der  anderen  Düsenreihe  durch  Dampf  zer- 
stäubt ,  wobei  die  chemische  Verbindung  achncll  und  heftig  erfolgt. 
Der  10  gewonnene  Seifenleitu  kann  uoeh  einmal  in  einer  niederen 
Klage  ebenso  mit  allen  Düsen  durchgemischt  werden  und  ist  später 
auf  dieselbe  Weise  mit  Kochsalzlösung  auf  Nut  D  m-eife  umzuarbeiten- 

Die  Befreiuug  des  Wassers  von  fremden  Bestandteilen,  ifMnrfl 
von  Kcssclsteingebilden  (6)  ist  eine  Aufgabe,  an  der  sich  viele  Tech- 
niker versucht  haben  uud  die  eine  eigene  Spezialität,  die  „Waasef- 
reinigung",  geschaffen  hat. 

Da»  hier  bei  der  Reinigung  anzuwendende  chemische  Verfahret' 
deckt  »ich  mit  dem  gebräuchlichen,  nur  dass  dasselbe  wieder  durch  ÜC 
dissiparisebe  Arbeitsmethode  ausserordentlich  beschleunigt  und  ver- 
stärkt werden  kann. 

Denn  die  dabei  erzeugte  Oliertlächeu  Vermehrung  bedingt  eine  grossere 
chemische  Energie,  und  die  dadurch  hervorgebrachte  entschiedenen 
Mischung  der  Bestandteile  bietet  den  Vorteil  einer  vollständigen  J 
liung.    Da  dieselbe  rasch  erfolgt,  so  entfallen  Behälter  für  das  I 

..  ist  wegen  des  Vorwärmers  Dampf  anzuwenden, 
und  dürfte  diese»  Verfahren  für  jene  mobilen  Betriebe  wichtig  sei«, 
die  viel  Wasser  benötigen,  aber  wenig  Vorrat  davon  mitführen  können, 
z.  B.  Lokomotiven,  Lokomobilen,  Automobilen,  besonders  Flussdampff 
Eine  Analyse  iuu»>  selbstverständlich  dem  ganzen  Vorgänge  /u 
(i runde  liegen. 

Die  wichtigste  und  das  Allgemeinwohl  fordernde  Verwendung  der 
dissipariseheii  Arbeitsmethode  wird  aber  die  Aufarbeitung  von  Fabrik- 
wässern  (0),  »»wie  die  Aufarbeitung  und  Verwertung  von  städtisch«* 
Abwässern  und  Fäkalien  (10)  bilden.  Bisher  wurden  zu  diesem  Zweck, 
angewendet :  Einleitung  de»  ganzen  Kaimlwas.ers  in  die  vorbeilaufeu 
den  Gewässer;  vorheriges  Abfangen  der  gröbsten  suspendierten  Be- 
standteile durch  Siebvorrichtungen;  vorheriges  Ausfällen  amtliche' 
suspendierten  Bestandteile  durch  Absetzteiche:  vorheriges  Ausfallen, 
chemisches  Abtüten  der  Bakterien:  vorheriges  Ausfällen  der  Bestand- 
teile ;  Abscheiden  der  Sehmutxwesser,  Filtration  in  Erdfilter  oder  end- 
lich Berieselung. 
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Von  diesen  Methoden  bietet  besonder»  die  letzte  grosse  Vorzüge, 
jedoch  Im  anspracht  dieselbe  ein  »ehr  bedeutendes  Anlagekapital ;  an.  h 
int  ihr  Funktionieren  an  die  Witterungsverhältniase  gebunden ,  über- 
die«  wird  die  Umgegend  sehr  belästigt.  Der  materielle  Ertrag  ist 
unbedeutend ,  da  die  Teilung  der  Felder  den  rationellen  Betrieb  in 
den  Harten  erschwert  und  verteuert. 

Die  dabei  abgegebenen  festen  Stoffe  bieten  der  Landwirtschaft 
als  Düngemittel  geringen  Nutten;  dieselben  werden  in  Berlin  mit 
IJSß  M  pro  cbm  verkauft,  und  zieht  der  Landwirt  vor  Thomasachlacke 
zu  kaufen.  Der  Betrieb  erfordert  eine  Fläche  von  1  ha  Land  für  je 
250  Einwohner  und  koatet  HO  Pf.  pro  Jahr  und  Kopf. 

Durch  die  dissiparische  Methode  werden  alle  die  städtischen 
Fakatwaster,  welche  aus  Klosett-  und  Pissoirabgängen,  Haus-  und 
Kücheuwasser,  Straasenwasser,  Gewerbewasser  und  Regenwasser  be- 
stehen, soweit  zum  Verdunsten  gebracht,  dass  die  verschiedenen  Massen 
eine  Art  Schlamm  bilden.  Diese  ihnen  erteilte  koncentrierte  Form 
macht  sie  zur  Versendung  geeignet. 

Die  Hinrichtung  einer  solchen  Fükalienanstalt  ist  nach  Fig.  67 
wie  folgt,  gedacht. 

Dieselbe  besteht  aus  einer  Anzahl  in  verschiedenen  Stockwerken 
untergebrachten  Kammern  mit  entsprechenden  Strahlduseu,  ein  oder 
Druckluftpumpen,  ("entrifugen  und  Nebenapparateu.  Die 


Der  durch  die  dissiparische  Methode  gewonnene  • 
so  ziembch  alle  Bestandteile  der  ursprünglichen  Fäkalwäsaer  und  wird 
daher  ein  gutes  und  gesuchtes  Düngemittel  abgeben. 

Umfang  und  Anordnung  einer  solchen  hier  in  Kürze  geschilderten 
Anstalt  littst  sich  natürlich  nur  nach  eingehenderem  Studium  der  Ver- 
hältnisse fettstellen. 

Kine  Aufstellung  der  Betriebskonten  einer  dissipariseben  Fäkal- 
anstalt  zeigt,  dass  für  eine  Stallt  von  16000O  Einwohner  dieselben  anf 
906000  M  pro  Jahr  zu  stehen  kämen,  wobei  die  Einnahmen  mit 
262  800  M  anzunehmen  sind;  es  ergeben  120000  Kinwohner  (30000 
werden  für  den  Durchschnittasatz  abgerechnet  l  zu  300  g  Fäkalien  tag- 
lich inklusive  fester  Urinbestandteile  (tOOkg  mit  2  M  gerechnet) 
262  HOO  M,  mithin  ist  noch  ein  Oberschusa  zu  erzielen. 

Die  in  den  Hauswirtschaften  erfolgende  Beimengung  an  Fett  und 
Seife  wird  bei  ihrer  Verwertung  die  Einnahmen  noch  erhöben. 

Gleichzeitig  wäre  diese  Fäkalienbehandlung  mit  der  Müllverbren- 
nung  zu  vereinigen ,  sodass  also  die  nötigen  Heizgase  für  Kessel  und 
Kammern  da  eutnominen  werden;  auch  könnte  man  die  gemahlene 
Sahlacke  mit  dem  Fukalientchlamme  mischen. 

Nach  dem  bisher  Gesagten  lassen  sich  die  Vorteile  der  Anwen- 
der dissipariacheu  Arbeitsmethode  auf  städtische  Fäkalienwässcr 

Beseitigung  aller  Bakterien; 
vollständig  geruchlose  Behandlung; 
verhältnismässig  geringe  Anlagekosteu  und  ein- 
fachere Betriebsweise; 
Gewinnung  gut  zu  verwertender  Produkte  und 
zugleich 

Unterstützung  der  umliegenden  Landwirte ; 
Ersparnis  grosser  Summen   für  Düngemittel, 
welche  jetzt  ins  Ausland  wandern:  endlich 
Verwendungsfähigkeit  der  gewonnen  Stoffe,  die 
bis  jetzt  gemangelt  hat. 

Von  allen  aufgezählten  Vorteilen  hatten  die  vorher 
angeführten  Methuden  zur  Behandlung  von  städtischen 
Fäkalienwässcr  nur  den  einen  oder  den  anderen  aufzu- 
So  erscheint  denn  die  Frcysoldtsche  Methode, 
besonders  im  Hinblick  auf  die  stets  sich  vergrössernde 
Ansammlung  der  Menscheu  in  einzelnen  grosstädtischen 
Bezirken  von  solcher  Wichtigkeit,  ibiss  man  ihr  baldige 
praktische  Verwertung 


Gummi-,  £acl(-  und  Farbenindustrie. 
Zftftdwaren-  und  Jprengtecbnil,. 

MatM'hlnen  für  die  Gumnilfabrlkation 

von  C.  G.  Haubold  jr.  in  Chemnitz  i.  S. 
(Mtt  AUOämtgm,  Fig.  88— 70) 


Abwasser  itieasen  durch  den  Kanal  a,  nachdem  sie  vorher  noch  ein 
Satnmelgitter  passiert  haben,  in  ('entrifugen  b;  diese  schleudern  ihren 
Inhalt,  von  Papier.  Knochen  und  sonstigen  festen  Beimengungen  be- 
freit, nach  einem  Sammelhaasin  mit  direktem  Ahtluss  zu  den  Ver- 
dunstungskammeru. 

Anf  dem  Wege  zu  den  Kammern  werden  die  Abwässer  mit  ver- 
iter  Schwefelsäure  aus  dem  Fasse  c  versetzt  und  treten  dann  in 


die  Strahldüsen,  in  welchen  sie  mit  Druckluft  zerstäubt 

Die  Zerstäubung  kann 
Kammerdüsen  erfolgen,  und  sind  bei  den  stehenden  noch  weitere, 
auiasenliegende  Zcrstäubcrrobre  vorgesehen. 

Die  Abwässer  strömen  durch  die  Eintrittsrohrv  d  zu  den  Düsen, 
zu  welchen  die  Druckluft  durch  die  Rohre  r  zutritt  und  treffen  in 
den  Kammern  die  Gegcn.seitigkcitsströmc  aufeinander. 

Die  mit  Wasserdämpfcn  geschwängerte  Luft,  durch  die  Austritts- 
i  obre  f  abgeleitet,  wird  abgesaugt,  auch  nachgewannt,  um  auftretende 
Kondensation  zu  verhüten,  und  gebt  zur  Bindung  der  basischen  und 
»aurrn  Beimengungen  durch  zwei  mit  entsprechenden  Bindemitteln 
gefüllte,  geschlossene,  event.  wieder  angewärmte  Behälter  g.  Hierauf 
tritt  die  Luft  in*  Freie. 

Die  erzeugte  Druckluft  aus  der  l.uftkammer  gelangt  gleichmäsaig 
durch  gut  augelegte  Rohrleitungen  b  zu  allen  Düsen,  und  wäre  der 
f>mok  je  nach  Bedarf  zu  verstärken. 

Indem  die  eingedickten  FäkalHüsrigkeiten  diese  Behandlung  in 
mehreren  Etagen  der  Reihe  nach  durchmachen,  kondensieren  sie  sich 
schliesslich  zu  dickem  Sehlamm,  der  entweder  direkt  aufgefangen  fwi  i, 
oder  zur  Absonderung  noch  vorhandener  Flüssigkeiten  in  Behälter  k 
and  Fässer  I  abgeleitet  wird. 

Alle  Kammern  können  durch  Heizmäntel,  Jn^welcheti_  der^Ab- 

,p«.He  ihre  endliche  Ausnutzung  erfahren,  in  ihrer  verdunstenden  Wir- 
kung bedeutend  unterstützt  werden,  ebenso  konnte  man  die  Druck- 
luft erhitzen. 


wo  die  deutsche  Gummi-Industrie  ihren 
in  Maschinen  fast  ausschliesslich  in  England 
deckte,  ja  /um  grossen  Teile  auf  diese  Bezugsquelle  an- 
gewiesen war,  sind  vorüber,  denn  sobon  luuge  haben  sieh  auch 
deutsche  Maschinenfabriken  der  Herstellung  von  Maschinen  für 
diesen  Fabrikationszweig  angenommen,  und  kann  beute  mit  Ge* 
nugthuung  konstatiert  werden,  dass  die  deutschen  Maschinen  den 
englischen  durchaus  nicht  nachstehen.  Der  Import  englischer  Ma- 
schinen nach  Deutschland  ist  daher  auch  stetig  im  Abnehmen  be- 
griffen, und  sind  es  nur  noch  wenige  Etablissements,  welche  sich  den 
Angelwtcn  deutscher  Masehinenfabrikanten  gegenüher  ablehnend  ver- 
halten. Der  Grund  mag  teils  darin  liegen,  dass  diese  Firmen  au 
dem  Althergebrachten  festhalten,  teils  aber  auch  darin,  das»  mit 
dem  schnellen  Emporblühen  der  Gummi-Industrie  in  Deutsehland  auch 
eine  grosse  Anzahl  Fabrikate  auf  den  Markt  erschienen,  die  den  au 
eine  gut  funktionierende  Maschine  zu  stellenden  Anforderungen  nur 
schlecht  entsprachen. 

Unter  denjenigen  Masehinenfabrikanten,  welche  zweckentsprechende 
Maschinen  für  die  (iummi  -  Industrie  liefern,  nimmt  die  Firm« 
C.  <<■  Haubold  jr.  in  Chemnitz  i.  S.  seit  langem  einen  der  ersten 
Platze  ein.  Auf  deren  Maschinen  soll  im  nachstehenden  an  Hand 
de»  von  genannter  Firma  zur  Verfügung  gestellten  Materials  etwas 
näher  eingegangen  werdeu. 

Die  Leistungsfähigkeit  der  ttummimaachinen  bangt  zum  grossen 
Teil  von  der  Stabilität  der  Ausführung  ab,  und  bat  deshalb  genannte 
Firma  auf  eine  kräftige  Bauart  bei  ihren  Maschinen  ein  Hauptaugen- 
merk gerichtet.  Mit  Rücksicht  auf  diese  Thatsache  ist  es  für  den 
fiiinimifabrikanten  bei  Ankauf  von  Maschinen  von  grosser  Bedeutung 
nicht  nur  auf  den  Preis,  sondern  auch  auf  das  (iewlcht  der  Maschine 
xu  sehen,  denn  oft  genug  lässt  man  sich  durch  den  billigen  Preis 
düpieren,  um  später  enttäuscht  wahrnehmen  zu  müssen,  dass  die  zu 


dertelbcn  aussfhliesi 

Die  erste  Maschine,  welche  bei  der  Gummivcrnrbcituiig  in  Krage 
k  iinmt,  i--  das  V.  alzwci  -,  iKig  wi  Idic  ■  •«  A*  zu  i  Wa-cher. 

als  auch  Mischen  des  Rohgnmmis  dient     Das  Walzwerk  Iwsteht  im 
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wesentlichen  aus  zwei  gussciscrucu ,  solid  verbundenen  (•«.■«teilen  mit 
abnehmbaren  Kopfstücken.  In  mit  Babbittnctall  ausgegossenen  Lagern 
ruhen  zwei  in  Ko<|uillc  gegossene  Ilartgutswulzcii ,  die  durch  Räder 
mit  Pfeilzähnen  untereinander  verbunden  »itnl.  Die  Walzen  sind  fvir 
gewöhnlich  raub  überdreht ,  werden  jedoch  bei  Walzwerken ,  welche 
zum  Wusobcu  des  Riihgummis  dienen,  meint  geriffelt,  um  ein  besseres 
Fassen  und  Durcharbeiten  de«  Gummi»  zu  ermöglichen.  Die  Hart- 
gusswalzen  bei  Miaeh-Waliwerkeu  aiud  ausserdem  zum  Heizen  mit 
Dampf  und  für  Wasserkühlung  eingerichtet. 

Der  Antrieb  der  Walzwerke  erfolgt  gewöhnlich  durch  ein  grosse» 
Rad ,  welche»  mit  einem  kleinen  1  riebrad  unter  Benutzung  einer 
Klauenkupplung  gekuppelt  wird.  Da»  kleine  Rad  kommt  hier  direkt 
auf  der  Tranamiaaionawclle  zu  sitzen,  welche  in  Gummifabriken,  wie  be- 
kannt, fast  immer  an  den  Funaboden  verlegt  iat.  Die  Firma  führt  jedoch 
die  Walzwerke  auch  für  Riemenbetrieb  au«,  und  erfolgt  danu  der  An- 
trieb entweder  durch  Patt-  und  I.osrieuienscheihe,  oder  durch  Friktions- 
aoheibe. 


einen  einzigen  Handgriff  momentan  bewirkt  werden  kann,  oder  durch 
Klaueukupplung. 

Die  Firma  C.  G.  Hanbold  jr.  in  Chemnitz  liefert  jedoch  den  Kalan- 
der auch  für  direkten  Betrieb  durch  Dampfmaschine.  Genannt«  Firma 
hat  für  diesen  Zweck  eine  /.Willing-  -  Compound  -  Dampfmaschine 
konstruiert,  welche  es  ennoglicht,  den  Kalander  mit  Terscbicdeuer 
Walzcngcschwindigkeit  laufen  zu  lassen.  Ihesc  Maschine  zeichnet  sich 
durch  geringen  Dampf  verbrauch,  leichten  Gang  und  wenig  Platt- 
bedarf aus.  Auch  in  diesem  Falle  wird  Sicherheit «ausrückung  auf- 
geführt, wodurch  c»  möglich  ist,  Kalander  und  Dampfmaschine  vom 
Standort  de»  bedienenden  Arbeiter»  au»  momentan  au»»er  Betrieb  zu 
setzen. 

Für  gewöhnlich  werden  Kalander  mit  drei  Walzen  angewendet, 
in  kleineren  Betrieben  begnügt  mau  sich  aber  auch  mit  aolchcu ,  die 
nur  zwei  Walzen  haben ,  während  dort ,  wo  anf  die  Herstellung  be- 
sonders dünner  Platten  Wert  gelegt  wird,  Kalander  mit  vier  Walzen 
aufgestellt  werden. 

F.ine  ähnlichen  Zwecken  wie  der  Kalander  dienende  Maschine  iat  dir 


Kf.  *»  jTriisassi. 


Als  besondere  Neuheit  an  deu 
Walzwerken  der  Firma  C.  G.  Hau- 
bold jr.  w äre  die  Sioherheita- 
iiu»  rückung  hervorzuheben, 
mit  welcher  dieselben  ausge- 
stattet sind.  Diese  Ausrückung  er- 
möglicht, daa  Walzwerk  hei  einem 
etw  aigen  Unglücksfalle  vom  Stand- 
ort des  bedienenden  Arbeiters  aus 
durch  einen  einzigen  Handgriff  so- 
fort  in  Stillstund  zu  »ersetzen. 
Zu  diesem  Zwack  ist  an  der 
Klauenkupplung  eine  Vorrichtung 
angebracht,  von  welcher  ein  Draht- 
seil Uber  Leitrolleu  nach  dem 
Stand  des  bedienenden  Arbeiters 
führt.  Am  F.nde  dieses  Drahtseiles 
int  ein  Handgriff  vorgesehen,  an 
welchem  der  bedieneude  Arbeiter 
nur  zu  ziehen  braucht ,  nm  du» 
Walzwerk  sofort  in  Stillstand  zu 
versetzen,  eine  Hinrichtung,  wel- 
che sowohl  in  Fachkreisen ,  als 

auch  bei  Behörden  bereit*  Anerkennung  gefunden  hat. 

Von  grosser  Wichtigkeit  bei  der  tiummi Verarbeitung  ist  ferner 
der  Kalander,  eine  Maschine,  »eiche  zum  Verarbeiten  des  Gummis 
in  Platten  ( Platteiiziehen)  und  zum  Bestreichen  von  Gewebe  mit  (01111110 
(Friktinuiereii)  dient.  Fig.  ßi»  »erauscbnuliebt  eineu  soleheu  Kalan- 
der mit  drei  Walsen.  Derselbe  besteht  im  wesentlichen  aus  starken 
guaaeisernen,  solid  verbundenen  Seitengestellen  mit  angegossenen  Kopf- 
stücken. In  Lagern,  welche  mit  ltabbitiuetal!  ausgegossen  sind,  ruhen 
Hartguss  walzen,  zu  denen  nur  Primn-Koquille-Hartguss  verwendet  wird. 
Da  ein  gutes  Aufeinanderliegen  der  Hnrtgusawalzen  bei  Gummikalanderu 
erate  Bedingung  ist ,  ao  wird  auch  hierauf  die  nötige  Sorgfalt  ver- 
wendet und  werden  die  Walzen  in  itlien.uti-cli  genau  geschliffen,  so. 
wie  hochpolicrt  zur  Ablieferung  gebracht.  Die  Walzeu  sind  ferner 
zum  HaiMn  mit  Dampf,  sowie  für  Wasacrkühlung  eingerichtet.  Wah- 
rend die  mittlere  Walze  fcstgclagcrt  iat ,  kann  die  obere  und  untere 
durch  eine  geeignete  Vorrichtung  an-  und  abgestellt  »»erden.  Weiter 
sind  die  Walzen  unten  m  inder  durch  Räder  mit  dreifach  versetzten 
Zahnen  verbunden     ehe  Iii     die  Friktion  erzeugenden  Ruder 

dreifach  verzahnt,  wodurch  ein  möglichst  ruhiger  Gang  erreicht  wird. 
Der  Kalander  wird  stet»  mit  kompletter  Armatur,  mit  Ab-  und  Auf- 
wickluug,  Kinlassbacken  etc.  geliefert.  Der  Antrieb  erfolgt  entweder 
durch  Kadervorgelege  und  Friktiniiskupplung  mit  Sicherheitsaiisruckiiug, 
welche  allenfalls  vom  Standort  des  bedienenden  Arbeiters  aus  dutvh 


r<). '".  sprra4fym*»  t>*t  r..»  r.  n.  »!..•  •!  it.  ■«  caaasaflb  <.  a. 


in  Fig.  70  dargestellt«  Sp  reading- 
m  a  5  c  h  i  n  c ,  welche  erst  kürzlich 
einer  vollständigen  Neukonstruk- 
tion unterzogen  und  dabei  mit 
mehreren  Verbeaserungen  versehen 
worden  ist,  die  auf  Grund  lang- 
jähriger Beobachtungen  vorg«-- 
unmmen  wurden. 

Die  Maschine,  welche  spccieli 
zum  Gummieren  von  Stoffen  ver- 
wendet wird ,  besteht  im  wesent- 
lichen aus  mehreren  kräftigen  Ge- 
stellen. In  dem  Vordergestell  i>t 
eine  Gummi  walze  nnd  ein  verstell- 
bares  Messer  angeordnet,  welche 
letztere  wiederum  mit  zwei  ver- 
stellbaren Abstreichmessern  ver- 
sehen ist.  Kine  gut  gclagertr. 
schmiedeeiserne  Heizplatte  »"i. 
4  m  Länge  verbindet  das  Vor- 
der- mit  dem  Hiiitergeatcll ,  it 
welchem  eine  hölzerne  Umkehr- 
trommel und  ein  Breit  halter  an- 
gebracht iat.  Die  Maschine  besitzt  ferner  eine  Abwickelvorrichtung 
mit  Bremse,  eine  Aufwickelvorrichtung,  eine  Kinlasa  walze ,  diverse 
Leitwalzen,  sowie  für  die  Heizplatte  die  komplette  Armatur.  Der 
Antrieb  erfolgt  durch  Räderübersetzung  und  Stufcnscheibenvorgelegr 
für  verschiedene  I ieachwindigkeiten.  Zum  Gummieren  von  gröberen  Qe> 
weben  wird  au  Stelle  der  Gummiwalze  eine  gusseisemc  Walze  geliefert, 
welche  zum  Heizen  mit  Dampf  eingerichtet  ist-,  doch  ist  in  den  meisten 
Fällen  eine  Gummiwalzc  eitler  solchen  von  Guatcisen  vorzuziehen. 
Auf  Wunsch  wird  die  Maschine  auch  mit  elektrischer  Ableitung  aus- 
gestattet, welche  verhütet,  das»  die  durch  daa  Streichen  des  Gummis 
erzeugte  Kickt ricilät  die  Beuzindmnpfe  entzündet,  wodurch  einer 
Feuergefahr  durch  Entzündung  der  Benzindämpfe  mittel«  Elektricitat 
vorgebeugt  wird.  Diese  Hinrichtung  ist  praktisch  und  besteht  au« 
eiuem  Apparat ,  welcher  die  entstehende  Klektricität  aufnimmt  nnd 
»ie  nach  einer  im  Krdbnden  angebrachten  Grundplatte  ableitet. 

Spccielle  Kigen»cbaften  dieser  Maschine  sind :  leichte«  Hinführen  der 
Stoffe,  da  freier  Zugang  zum  Messer,  starke  und  7weckc11tsprccbcr.il- 
Konstruktion  des  Messers,  wodurch  ein  gleichmäsaigc»  Streichen  er- 
reicht wird,  bequeme,  vom  Standort  der  Bedienung  aus  bcwirkbsrr 
Ausrückung  der  Maschine,  leichter  und  ruhiger  Gang. 
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Elektrolytische«  Verfahren  zur  Gewinnung; 
des  Phosphors. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  71.)       Nachdruck  rcrbotnn. 

Dr.  Maohalske  vom  Laboratorium  in  Long  Island  City  (New  York) 
widmete  seine  Forschungen  der  Gewinnung  de»  Phosphors  mittels 
Klektrioität,  and  e«  ist  ihm  in  der  Thftt  gelungen  ein  Verfuhren  zu 
finden,  durch  welches  sich  uuf  cleklmlytiscbeni  Weg«  Phosphor,  und 
zwar  sowohl  weisser  als  auch  roter,  als  Handelsware  erzeugen  liest. 

Zu  diesem  Prozess  kann  gewöhnliche»  Kalkphosphat ,  da«  sonst 
als  Düngemittel  dient  ,  gebraucht  werden,  und  sind,  nach  „Electrica  1 
World"  herein  zwei  Ofen,  deren  einer  in  Fig.  71  wiedergegeben  ist. 
gebaut  und  für  diese  /wecke  in  Betrieb  gesetzt  worden. 

F.iu  solcher  Ofen  wird  aus  gewöhnlichen  Ziegelsteinen  a  auf- 
gemauert ,  mit  einem  Blechmantel  b  umgeben ,  von  Zugstangen  zu- 
sammengehalten und  steht  auf  einem  Eiscngestcll.    Das  Innere  ist 

mit  feuerfesten 
Steinen  c  gefüt- 
tert, welche  noch 
mit  einer  Sehioht 
gebrannter  Mag- 
nesia überzogen 
sind.  Der  Boden 
d  wird  mit  Kohle 
ausgefüllt ;  die 
ßrüfM  der  Kam- 
mer ist  mit  SN)  cm 
Länge ,  30  ein 
Breite  und  45  cm 
Höhe  bemessen. 
Jeder  Ofen  bat 
an  dem  oberen 
Teil  eine  Gosse  e 
mit  einer  Zufüh- 

rnngsschncckc 
zum  Einfüllen  des 
Phosphats.  Die 
Elektroden  f,  it 
('J,4ii  m  lang  und 
llt  cm  Durch- 
messer), je  zwei 
Paar,  werden  in 

die  Kammer 
durch  entspre- 
chende Öffnungen  eingeführt  und  sind  auf  beiden  Seiten  regulierbar. 

Fünf  Minuten,  nachdem  der  Strom  eingeleitet  wurde,  ist  im  Ofen 
eine  Temperatur  von  HSXNT  erreicht,  bei  welcher  in  15  Minuten  C8  kg 
Phosphat  zersetzt  werdeu.  Die  Phosphordämpfe  entweichen  durch 
das  Kohr  g  und  werden  dann  unter  Wasser  kondensiert.  Durch  da* 
Stichloch  h  wird  die  höchsten»  noch  1  " Phosphor  enthaltende 
Schlacke  abgelassen  und  das  Verfahren  beginnt  von  neuem.  Zum 
Beobachten  des  Pn>*e*»verlaufes  dient  das  Sohauhjch  t.  Der  elek- 
trische Strom  wird  von  einer  Kraftstation  durch  „Wegiier'-Trausforma- 
turen  entnommen,  und  ermöglicht  ein  Specialapparat  den 
elektrischen  Lichtbogen  und  die  Temperatur  in  dem  Ofen 
zu  regeln,  indem  der  da  verwendete  Wechselstrom  von 
30  Volt  und  4<ntU  Arup,  auf  12i»  Volt  bei  BN«)  Arno,  ge- 
ändert werden  kann.  Die  Kilowattstunde  kostet  der  oben 
angezogenen  Quelle  zufolge  lfi  Pfg.  und  »«II  das  Kilo 
weisser  Phosphor -zu  64  Pfg-*!  fabriziert  werden. 

ftstrane....  and  Apparate 
för  Wissenschaft,  Jtidtistrte  und  Vermehr. 

Die  neue  Piatinelektrode 

vi, ii  W.  C.  Heraeue  in  Henau  a.  M. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  72.) 

Nachdruck  verb-utPD. 
Obgleich  die  Verwendung  Min  Platin  bei  elektrochemi- 
schen Prozessen  die  besten  Resultate  gewahrt ,  »o  war  «ic 
doch  bisher  wegen  des  hohen  Preises  dieses  Metalles  nicht 
möglich.  Es  handelte  sich  nun  darum,  eine  nur  geringe 
Mengen  Platin  enthaltende,  aber  trotzdem  leistungsfähige 
Platinelektrnde  zu  erzeugen  und  dies  ist  W.O.  llcraeu« 
in  Hanau  a.  M.  gelungen.    (D.  R.-P.  angemeldet.! 

Diese  Platinelektrode  wurde  im  Laboratorium  Dauer- 
versuchen unterworfen  und  zeigte  dabei  verschiedene  Vor- 
züge. Sie  ermöglichte  es,  jede  beliebige  Stromstärke  ohne 
Spannungsverlust  zu  übertragen  und  zu  verteilen ;  ferner 
lässt  sich  ihre  Form  den  /wecken  der  ck-ktrolytischru  Pro- 
zesse gut  anpassen  und  endlich  ist  sie  zu  denselben  Pr ei- 
nen wie  die  Koblcnclckt  roden  zu  hcschaffeti. 

Die  Elektrode  besteht  aus  einem  8  mm  dicken  filaarobr  a,  in 

■)  M  Pfg.  «rsrhslBt  sehr  iwalfelliaf  t .  da  In  6K  kg  l'bospbst  fsst  dir 
Hstlfts,  stso  SO  k«  fbosphur  Mithalten  b«1d  mussten.  D.  It. 
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welches  in  gleichen  Abstanden  feine  Platindrahte  b  eingeschmolzen 
sind ,  auf  welche  dann  feine  Platinplättcheu  c  aufge>chweisst  werden. 

Im  Innern  des  Glasrohres  sind  an  die  durchgehenden  Platindnthte 
auch  schwache  Kupferseile  angelötet,  welche  die  Strouizuführuug  durch 
das  auf  der  Mündung  aufgekittete  Kapferstück  besorgen ;  mittels  dieses 
Knutaktwinkels  werden  dann  eine  beliebige  Anzahl  Klektmdentläohcn 
durch  Schienen  vereinigt.  In  einer  solchen  Elektrode  Bind  2  g  Platin 
enthalten,  mithin  in  1  qm  Flache  nur  UND  g  =  1  ,„  kg. 
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namomaschlne  für  Handbetrieb  zu  Tnter- 
rlehtszweeken 

von  Th.  Müller  in  Zerbst. 

I  Mit  Abbildung,  Fig.  73 J      Naehilruek  »rboUa. 
Die  elektrotechnische  Fabrik  von  Tb.  Müller  in  Zerbst  (Anhält) 
baut ,  abgesehen  von  den  grossen  Maschinen  für  Kraft  betrieh  auch 
kleine  Dynamomaschinen,  die  von  Hand  betrieben  werden 
nnd  dadurch  speciell  für  Unterriohtazwecke  geeignet  sind. 

Der  Bau  der  Maschine  selbst  entspricht  dem  der  modernen  Dy- 
namomaschinen;  das  Polgchänse  ist  aus  Stahlgnss,  der  Kollektor  aus 
burtge/ingenen  Kupferlamcllen  hergestellt,  und  zur  Abnahm«  de«  Stromes 
sind  Kohlenbürste»  verwendet ;  die  Lager  sind  mit  automatischer  Riog- 
schmierung 
versehen.  Die 
Maschine  ist 
auf  einer  guss- 
eisernen  Säule 
befestigt,  wel- 
che die  Lager 
für  die  beiden 
Vorgelege 
aufnimmt ; 
der  Antrieb 
erfolgt ,  wie 
aus  I-  ig.  73  zu 
ersehen  ist, 
dnreh  zwei 
Kurbeln.  Die 
Maschine  eig- 
net sich  in  die- 
ser Ausfüh- 
rung für  alle 
Demnnstra- 
tinnszweoke. 
Sie  hat  eine 
Leistung  von 

66  Volt, 
8  Amp.  und 
wiegt  ca.  136 
kg;  es  können 
damit  alle 
Vcreuche  ge- 
macht wer- 
den, bei  wel- 
chen Strom 
erforderlich 
ist ,  dessen 
Stärke  inner- 
halb der  ange- 
gebenen Lei- 
stungsfähig- 
keit liegt. 

Auch  in 
kleineren  La- 
boratorien 

dürfte  sie  sich  zur  Verwendung  empfehlen ,  z.  B.  zum  Antrieb  ciue» 
Elektromotors,  oder  zum  Laden  von  Akkumulatoren:  ferner  in  ohemi- 
schen Fabriken  zur  Erzeugung  von  Wasserstoff  und  Sauerstoff,  oder 
zum  Zersetzen  anderer  chemischer  Verbindungen,  wie  auch  zum  Betriebe 
eines  Funkeninduktors  und  zum  Schmelzen  von  Eisen-  oder  Stahldraht . 

Des  weiteren  lasst  sie  sich  zur  Erzeugung  von  Licht  verwenden : 
sie  genügt,  um  eine  Bogenlampe  von  einer  mittleren  räumlichen  Licht- 
stärke von  HOO  Normalkerzen  oder  10  Glühlampen  von  10  Normal- 
kerzen in  speisen.  Speciell  für  letzteren  Zweck ,  er.  auch  für  Dauer- 
betrieb, dürfte  sich  diese  Maschine  in  kleineren  chemischen  Fabriken, 
in  Laboratorien  oder  Schulen  nützlich  erweisen. 

Fortschritte  auf  dem  Gebiete  der  Röntgen- 
strahlen. 

(Mit  Abbildungen.  Fig.  74  u.  7S.I 

Die  der  Entdeckung  der  Kontgens Irahlen  anfangs  entgegen- 
gebrachten Erwartungen  sind  teilweise  „nicht  Uach  jeder  Richtung 
bin"  in  Erfüllung  gegangen,  zum  Teil  aber  sogar  noch  „übertroffen" 
worden.  Das  Letztere  beweist  am  deutlichsten  die  Anwendung  der 
Röntgenstrahlen  in  der  photographiachen  Kunst. 

Die  Röntgenstrahlen  werden  bekanntlich  mittels  Sendung  ausser- 
ordentlich hochgespannter,  elektrischer  Ströme  durch  nahezu  voll- 
ständig luftleere  Glasröhren  erzeugt.    Wird  ein  solcher  Strom  durch 
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eiu  derartige«  (iefiua  geleilet,  m  treten  unter  anderen  Erscheinungen 
auch  ilie  iiir  Geisslersoben  Köhren  auf  und,  bei  etwa«  höherem  Va- 
kuum als  diese  haben,  die  Röntgenstrahlen. 

Hat  man  eine  Vakuumröhre  hergestellt ,  welche  gerade  die  für 
bestimmte  /wecke  gewünschten  Röntgenstrahlen  liefert,  so  funktioniert 
selbige  leider  nicht  eben  lange  absolut  fehlerlos.  Im  Inneren  der 
Röhre  bildet  sich  nämlich  ein  nicht  immer  sichtbarer  Metallnieder- 
-cblag.  der  Gase  aufsaugt.  Infolgedessen  gehen  die  Entladungen  nicht 
mehr  durch  die  Rohre,  sondern  ausserhalb  derselben  vor  sich. 

Diesen  principiclleu  Fehler  der  Vakuumröhre  hat  man  bereits 
vielfach  zu  beseitigen  oder  doch  wenigstens  zu  umgehen  sich  bestrebt, 
sämtliche  bisherigen  Konstruktionen  haben  jedoch  nächst  den  hohen 
Preisen  noch  zwei  andere,  überaus  wesentliche  Nachteile  aufzuweisen. 
Erstlich  misalingt  die  genaue  Dosierung  des  Zutritts  bezw  der  Ent- 
fernung der  Luft  oft  und  zweitens  iat  daa  Verfahren  ein  viel  zu 
kompliziertes. 

Man  hat  «ich  deshalb  veranlasst  gesehen,  die  Konstruktion  einer 
Vakuumröhre  ins  Auge  zu  fasten,  bei  welcher  gleichsam  auto- 
matisch die  Erhöhung  des  Vakuums  durch  eine  entsprechende  Er- 
niedrigung ausgeglichen  wird,  und  dies  auch  befriedigend  in  Gestalt 
der  Vol  t  o  bni-,3- R  o  hr  e ,  ausgeführt  von  der  V o  1 1  o  h  in  -  Elektri- 

citäts  •  Gesellschaft ,  A.-G.,  in  München 
und  Krankfurt  a.  M.,  erreicht. 


nioglicbt  unter  Zuhilfenahme  der  Röntgenstrahlen  einfach,  sicher  und 
sehneil  die  genaue  Lage  eines  Fremdkörpers  zu  bestimmen,  wahrend 
die  einfache  Röntgen-l'hotographie  bislang  das  Hild  des  Fremdkörpers 
nicht  allemal  in  richtiger  Lage  zu  zeigen  im  stände  war. 

Hinsichtlich  der  Konstruktion  besteht  der  Apparat  aus  iwsj 
Stuben,  an  deren  einem  Ende  sich  je  ein  Metallring  befindet.  Legi 
man  diesen  auf  der  Vorder-  und  Hintertläche  des  betr.  Körperteile« 
so  an,  dass  der  Fremdkörper  auf  dem  Durchleuchtungsschirm  in  den 
beiden  Ringen  erscheint,  und  bezeichnet  dann  die  (  entren  der  Ringe 
auf  dem  Korperteil,  so  muss  der  Fremdkörper  unbedingt  in  der  Ver- 
bindungslinie der  markierten  l'unkte  liegen.  Verstellt  man  die  Rohrr 
gegen  den  Korperteil,  so  erhält  man  eine  zweite  Linie,  in  welcher 
der  Fremdkörper  liegt,  im  Schnittpunkt  beider  Linien  aber  die  I.sgc 
des  Fremdkörpers  selbst.  Das  Entfernungs-Verhältnis  der  beiden 
Punkte-Paare  ergiebt  dann  genügend  genau  die  Tiefenlage. 

In  Bezug  auf  die  Kontgen-Photogrnphie  selbst  iat  es  ferner  Di- 
rektor Dr.  Koaenthal  im  Verein  mit  Prof.  Dr.  Rieder  in  München 
gelungen,  unter  Verwendung  von  Voltohm-Rontgeuapparaten  die  Ei- 
potitionszeit  derartig  zu  verkürzen,  dass  die  photograpbische  Auf- 
nahme z.  B.  des  Herzens  In  weniger  alt  einer  Sekunde  vorge- 
nommen werden  kann. 

Für  diese  „Momentaufnahmen"  hat  Prof.  Dr.  Moritz  in  München 
den  oben  an  zweiter  Stelle   erwähnten  ,,  Orthodiagraph  "  erfunden. 
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Die  Entstehung  der  Röntgenstrahlen  leitet  sich,  wie  man  | 
»ei«*,  au.»  den  Kuthodeiistrahleu  her,  welch  letztere  »ich  n.  a.  durch 
eine  ganz  ausserordentlich  grosse  Energie  auszeichnen.  Angesichts 
dieser  für  die  Röntgenröhre  recht  unangeuehmen  Eigenschaft  hat  «ich 
die  vorerwähnte  ,1-Röhre  indessen  uicht  als  geeignet  erwiesen  und 
wurde  demzufolge,  wie  Direktor  Hr.  Rosenthal  in  München  im  dor- 
tigen „Elektrotechnischen  Verein"  mitteilte,  eine  neue  Röhre,  die  in 
Fig.  71  bildlich  wiedergesehene  V  o  1 1  ohm -f- R  <>h  re ,  konstruiert 
und  ausgeführt.  Ihr  hauptsächlichster  (Unterschied  von  der  ,1-Röhre 
ist  im  wesentlichen  der,  dass  die  Anti-Kathode  aus  einem  ganz  mas- 
siven Kupferklotz  besteht. 

Der  Bau  der  Induktoren  ist  überhaupt  eines  der  schwierigsten 
Gebiete  der  gesamten  Elektrotechnik.  Das  Induktorium  wird  kraft 
der  Eigenart  der  zu  seiner  Herstellung  benötigten  Materialien  jeden- 
falls auf  unabsehbare  Zeit  in  gleichem  Müsse  fortgesetzt  zu  wün- 
schen übrig  lassen,  als  sämtliche  bisherigen  Versuche  Keinerlei  fest- 
stehende Veränderungen  der  „äusseren"  f  orm  des  Induktors  herbei- 
zuführen vermocht  habeu. 

Maneherlei  Verbessern i igen  hat  jedoch  im  Gegensatz  dazu  die 
„innere"  Konstruktion  des  Induktors  erfahren,  und  stehen  unter  jenen 
nächst  dein  Wirkungsgrad  besonders  die  Eigenschaften  erhöhter  Dauer- 
haftigkeit und  Zuverlässigkeit  oben  an. 

Auf  die  Verwertung  der  Röntgenstrahlen  übergehend,  war 
das  chirurgische  Gebiet  bekanntlich  deren  erstes  Anwendungsfeld. 
In  welchem  Maaase  letzteres  noch  erweiterungsfähig  ist .  zeigen  zwei 
neue  Apparate  ,  der  l'uu  k  t  og  i  n  ph  und  der  0  r  t  ho d  i u gr  a p h. 

Der  „Punktograpb",  konstruiert  von  Direktor  Dr.  Romenthal 
gemeinschaftlich  mit  Generalarzt  Prof.  Dr.  v.  Anger  in  München,  er- 


desseu  Ausführung  ebenfalls  in  den  Händen  der  Voltohm-KlcktrieitäU- 
Gesellschaft  liegt. 

Daa  Prineip  des  Apparates ,  welchen  Fig.  75  veranschaulich!, 
lauft  auf  den  Erhalt  einer  Parallel-Projektiou  statt  der  ("entral-Pr  - 
jektion  hinaus.  Dies  wird  angesichts  der  Nicht- Brechbarkeit  der 
Röntgenstrahlen  in  der  Weise  erreicht,  dass  man  den  Ausgangspunkt 
der  Röntgenstrahlen  gleichzeitig  mit  einem  Markierungsstift  fortge- 
setzt sich  selbst  parallel  bewegt  und  mit  diesem  die  Einrisse  des 
Herzens,  wie  auch  jeglichen  anderen,  in  wahrer  Grösse  zu  zeichnenden 
Körpers  umfährt. 


Polar-  Pantometer 

ton  J.  Lukowaky  in  _ 
Mahr  -Ostrau 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  7H 
u.  TTJ 
Nachdruck  rsrboteD. 
Die  VergTösserung  und 
Verkleinerung    von  Zeich- 
nungen, insbesondere  von  Situutioiisplänen ,  wird  bekanntlich  mittels 
Nct/system,  Reduklinnszirkel  oder  Pantogruph  Itcwerkstclligt.  Die 
Mangel,  die  diesen  Systemen  »nhafteii,  sind  jedem  bekannt,  der  in  der 
Lage  war,  in  der  einen  oder  anderen  Art  solche  Arlieiten  auszuführen 
Sebiieller  und  genauer  als  .lies  mit  den  er«  ahnten  In-trume nten  n..y 
lieb  ist.  können  solche  Arbeiten  nun  mittels  des  ,1.  I.ukowsky  in 
Muhr  -tMinii  patentierten  P  o  I  a  r  -  Puut  «met  er  s  ausgeführt  «mlin 


K<r.  K.    /.  A  :  l\>tMr-r*mt;mtter. 
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Das  l'olar-Pautometer  beruht  auf  dem  Princip  der  Herstellung 
ähnlicher  Figuren  durch  I 'bertragiiug  gleicher  Winkel  und  gleicher 
Längen  vou  .  im  m  Punkte  aus,  wie  die*  Fi«.  7(5  verniischanlicut. 

Bei  einer  auf  diM>T(fl  MrgWtBUten,  vcrgrosserten  oder  verklei- 
nerten Zeichnung  müssen  die  Winkel,  die  die  einzelnen  Linien  zu  eiu- 
auder  bilden,  gleich  gros*  den  korrespondierenden  Winkeln  der  Zeicheu- 
rillt«-  -i  iii,  M  müssen  ferner  ,hc  einzelnen  Linien  der  übertragenen 
/i  H-lumiij^  ku  jenen  der  Vorlage  |tanillvl,  endlich  müssen  die  Lungen 
der  einzelnen  Linien  und  l>eliel>ig  gewühlte  DiBgnnaln]aas*e ,  in  dein 
IsM  reff  enden  Maassverbältni*»e,  ganz  gleich  «ein.  Naturgcmass  entspricht 
auoh  die  Fläche  einer  auf  vorbeschriebene  Art  vergrößerten  oder 
verkleinerten  Figur  genau  jener  Flüche,  «-«Ich«  die  Voringe  hat. 

Da*  Polar-Pantonictcr  »n  weh  l>c.«tehl  au*  zwei  auf  durchsichtigem 
Material  herge«tclltcn  Maa»«tabeti ,  von  denen  der  eine  jener  der  xu 
vergrösserndcu  uder  /u  verkleinernden  Zeichnung  int ,  wahrend  der 
andere  der  berzustcUetnleu  Vergri issemng  oder  Verkleinerung  entspricht. 
Diese  beiden  Maasstabe  sind  mit  den  Teilungen  gegen  eiuauder  ge- 
kelirt,  durch  einen  schmaleu  Schlitz  von  einander  getrennt  und  an  den 
Luden  fe*t  verbunden.  Die  Nullpunkte  der  beiden  Maasstübe  »ind 
durah  ein  zum  Hinführen  einer  Pikieruadel  dienende«  Loch  bestimmt. 

Die  (Übertragung  der  Plan-  oder  Karteupunkte  mit  dem  Polar- 
l'ant ■  imetcr  geschieht  auf  durchsichtiges,  auf  den  I'lan  uder  die  Karte 
aufgelegtes  Pauspapier  oder  Pauslciuwand.    Per  Vorgang  hierbei  i«t 


(tanze  Kartcnblaltcr,  »nudern  bloss  riiizcluc  Teile  einer  Karte  oder 
Zeichnung  tu  vergrnsseru  oder  zu  verkleinem,  so  kann  dif  l'hcrtraguug 
der  betreffenden  Figur  direkt  auf  Zeieheupepicr  erlolgen. 

Das  Polar-Pautometcr  wird  au-  durchsichtigem  ('clluloid  M*>  nun 
laut;  mit  der  für  Österreich- l'tujarn  gebräuchlichsten  Muasstabeiuteilung 
1  : 2880  xu  I  :  1000  ausgeführt ,  nnd  lassen  sieb  damit  Vergrößerungen 
vou  Zeichnungen  iti  dem  Maassverhättnisac :  28*0:  1000,  2KH0  :  200t), 
•JSsü  -  .-HKl,  2*H0:  1440,  2000:1000,  1000 :500,  1440:  KHK)  u.  s.  w.  der- 
gleichen Verkleinerungen  von  Zeichnungen  in  den  umgekehrten  Maa-»- 
verhältnis9en  ausfuhren.  Zum  Seh  Iii--  -ei  noch  darauf  Eingewiesen,  das« 
der  Apparat  auch  mit  anderen  Teilungen  resp.  Verhältnissen  geliefert 
und  von  der  Firma  Rudolf  &  August  Rost  in  Wien,  XV,  Marz- 
strasse ?  ausschliesslich  hergestellt  wird. 

Einrichtungen  für  Gesundheitspflege. 

Schwimmanstalt  in  New  York. 

(Mit  Zfidinunatn  auf  Tafel  4.) 

Kietkdruok  vsrfaolsiL 

Der  New  York  Athlelie  Club  hat  für  seine  Mitglieder  nach  den 
rinnen  der  Architekten  und  Ingenieure  Webster  und  ('ablr  in 
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folgender:  Das  I'olar-Pantomcter  wird  auf  einem  al«  Pol  gewählten 
Tunkt  mittels  der  Pikicrnadel  festgehalten,  der  Karten-  oder  Planmaass- 
*tnb  auf  den  zu  übertragenden  Puukt  eingestellt ,  die  an  dickem 
Maasstab  abgelesene  Kntfernung  lies  Punkte»  vom  I'ol  au  dem  zwei- 
ten Maasstali  aufgesucht  und  auf  dem  au  dieser  Stelle  gezogenen 
Rajon  mit  dem  Bleislift  markiert.  Auf  gleiche  Weise  werden  durch 
entsprechende  Drehung  des  Polar- Pantometers  um  die  Pikivruadcl 
andere  Punkte  bestimmt  und  übertragen,  und  durch  Verbindung  der 
gefundeneu  Punkte,  iu  gleicher  Weise  wie  dies  der  Plan  oder  die  Karte 
ersichtlich  macht,  wird  da«  vergröBserte  oder  verkleinerte  Bild  die- 
selben  Umrisse  erhalten. 

Je  nach  Bedarf  wird  der  Pidpunkt  gewechselt  und  hediugt  dies 
mir,  da—  vorerst  ein  neuer  Polpunkt  fixiert  uml  die  Kntfernung  dem- 
selben vom  alten  Polpunkt,  in  gleicher  Weise  wie  die  anderen  Plan- 
oder  Kartenpunkte  übertragen  werde;  weiter,  da»«  auf  dem  Pauspapier 
( Pausleinwaud)  beide  Polpunkte  mit  einer  Hilfslinie  verbunden,  und 
sodann  das  Pauspapier  soweit  verschoben  werde,  bis  die  neuen  Pol- 
punkte sich  decken  und  diese  Hilfslinie  über  den  alten  Polpunkt  fällt, 
in  /«  denselben  deckt. 

I  m  die  zu  übertragende  Zeichnung  immer  auf  weissem  Oruudc 
auszuführen,  wird  zwischen  Plan  (Kartei  und  Pauspapier  I Pauslciuwand) 
ein  Blatt  weisse»  Papier  eingeschoben,  welch  letztere«  je  nach  Bedarf 
vom  Pol  entfernt  oder  demielbau  naher  gerückt  wird.    Sind  nicht 


»einem  Kluhhaua  ein  Schwimmbad  eingerichtet.  Die  durchgehend» 
elektrisch  beleuchtete  Anlage  umtost  ein  grossen  Schwimmbassin,  ein 
Dampfbad ,  Douchen ,  Räume  zum  Ausruhen  und  solche  fUr  die  He- 
triebseinrichtung.  Da  der  Baugrund  in  New  York  sehr  schlecht  ist, 
so  mu«stcn  alle  tiebäude  auf  starke  Piloten  und  Kisenrrute  gestellt 
werden.  Der  Hauptraum  dieser  Anstalt  (Fig.  1,  2,  H)  ist  da«  Schwimm- 
Iwsaiu  a,  für  dessen  Festigkeit  und  WaMerdichtigkeit  besondere  Sorg- 
falt aufgewendet  wurde;  es  ist  23  m  laug,  7,10  m  breit,  mit  schräg 
geneigter  HodenHache  und  einer  Tiefe  von  8,10  m  und  2,Ä0  m;  der 
Wasserstand  wird  auf  8,79  und  2,15  es*  gehalten.  Rings  um  das 
Bassin  lauft  eiu  freier  (lang  von  l,oi">  ;  2,n«lra  Breite,  und  der  ganze 
Kaum  bildet  eine  dekorativ  gestaltete  Halle  von  12  m  Hohe.  Das 
Baasin  int  mit  einem  (Münder  aus  Messing  umgeben.  SteigeU-itcrn 
und  Sprunghrett  sind  angebracht. 

In  dem  oberen  Stockwerke  dieser  Halle,  die  von  (iallerien  um- 
säumt ist ,  sorgen  Fenster  an  einer  (Jueraeite  und  der  Längsseite  für 
den  Hildas«  des  Tageslichtes:  den  (Querschnitt  des  (Miaude«  stellt 
Fig.  2  und  die  äussere  Fas-adc  Fig.  :t  dar.  Was  die  Ausstattung  an- 
belangt, so  sind  nach  „Eugg.  Record"  die  Lisen-aulcu .  die  W  innie 
und  der  (lang  um  die  Badchalle  mit  weissem  Marmor  ausgekleidet.  Das 
Dampfbad  ll'ig.  4)  zerfallt  in  den  Vorraum  b  mit  deu  Brausen  and 
den  Dainpfraum  b,  ;  der  Massagcraum  belindel  «ich  bei  e,  der  Krlmluugs- 
und  Huheraum  bei  d  und  da»  Rauchzimmer  ist  mit  c  bezeichnet  : 
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uuter  der  Treppe  sind  die Toilct tcnräiimc  angeordnet.  IHc  kloiurn  Räume 
oeben  dem  Schwimmbassin  dienen  zur  Aufnahme  von  Scbaucrbädeni. 

Heim  Baue  de»  Wasserbassins  (Fig.  H — 10)  iat  durch  Anweudung 
von  Kiseukoustruktiouen  eine  grosse  Steifheit  der  Wutide,  sowie  eine 
reichliche  Festigkeit  de«  Huden«  erzielt  worden;  letzterer  kann  uusset- 
dem  gehnheu  werden  (F'ig.  I)  und  liegt  dann  zur  Besichtigung  und 
für  Reparaturen  vollkoinmeti  frei.    Zwischen  den  :tf)5  nitu  ■  12"  hohen 

und  die  Zwischenräume  mit  Cemcutguss  und  Beton  gun/geebnet.  ^Auf 
die«  Betonschicht  k  wurden  acht  Lagen  mit  heu«em  Teer  getränkte 
Dachpappe  i  aufgezogen  und  darauf  wieder  eine  Lage  gewohnlicher 
Mauersteine  h  aufgebracht.  Dicw  Mauersteine  wurden  mit  einer  26  mm 
starken  Schicht  Ccincutmörtel  g  überdeckt,  als  letzte  Abdeckung  sind 
emaillierte  Steine  f  benutzt,  die  also  die  innere  Fluche  des  Wasser- 
bassin»  bilden.  In  dieser  Weis»'  versuchte  mau  eine  möglichst  wasser- 
dichte Wand  zu  schaffen,  deren  ganze  Dicke  nahezu  610  mm  betrügt. 

F'ütlvnrrichtungen  sind  in  doppelter  Weise  vorgesehen,  und  zwar 
eine  für  die  Füllung  des  ganzen  Bassins  und  eine  solche  für  Zusatz- 
IC  |2,75  ml  Wasserhöhe  100000  Ballonen  (an  400  ebm)  und  kann, 
wenn  ganz  leer,  in  fünf  Stuudeu  gefüllt  werden ;  an  Zusatzwasscr  wird 
soviel  zugegeben ,  das»  iu  ca.  10  Tagen  der  ganze  Inhalt  de«  Bansins 
sich  einmal  erneuert.  Das  Hauptfüllrohr  m  iat  nach  Fig.  Ii  mit  einem 
gus«eiserncn  Kragen  in  da»  Mauerwerk  eingeführt  und  trägt  au  der 
Mündung  einen  metallenen  Seiger;  am  Kragen  selbst  ist  die  Dach- 
pappe aufgebogen  und  der  obere  Teil  mit  (.'ement  vergossen,  nach 
unten  ist  das  Kohr  mit  Blei  in  dem  Kragen  gedichtet.  Das  Füllrohr, 
ilas  6"  —  152  mm  Durchmesser  hat ,  ist  mit  dem  Rohrstück  I  nach 
oheu  geführt  und  mit  dem  Kopf  1,  an  die  Hauptleitung  angeschlossen. 
Ihe  Zusatzleitung  ist  in  Fig.  7»)  dargestellt;  es  trifft  hier  kaltes  und 
warmes  Wasser  erst  zusammen,  indem  die  Warmwasserleitung  o  von 
52  mm  Durchmesser  in  die  Kaltwnsaerleituug  m  von  152  mm  Durch- 
messer eingeführt  wird,  sodass  die  entsprechende  Menge  von  Warm- 
wasser durch  dus  untere  Ventil  zugesetzt  werden  kann.  Diese»  Rohr 
ist  in  gleicher  Wei*e  mit  einem  Kragen  m,  eingesetzt  und  hat  an  I 
der  Mündung  eine  Metallklappe,  damit  der  Strom  gebrochen  wird. 
Wieviel  Zusatzwasser  und  von  welcher  Teni|H>ratur  dem  Basaiu  zu- 
strömen Boll,  das  hangt  von  der  Tagestemperatur  und  dem  (irade  der 
Verdunstung  ab,  die  sich  bei  der  grossen  Fläche  (lfi3  qm)  stark  gel- 
tend macht.  Das  zweite  obere  Ventil  dient,  im  Falle  das  Bassin  neu 
zu  füllen  ist,  zur  vollen  Ausnutzung  de*  Kaltwasscrrohrqucrschnittes, 
indem  es  beide  Rohre  oben  verbindet.  An  llbcrflutuugsrohrcn  n, 
von  52  mm  Durchmesser ,  sind  im  ganzen  10  Stück  vorhanden  und 
zwar  sind  fünf  in  einer  Hohe  von  2,75  m  und  fünf  in  einer  Hohe  von 
2,15  m  mit  Metallkragen  in  die  Wand  versetzt ;  sie  offnen  sich ,  so- 
bald das  Wasser  25  mm  hoher  steht;  diese  rherrlutungsrohrc  »erden 
in  einer  tiesauitrohrleitung  Fig.  10  vereinigt,  von  dem  aus  das  Wasser 
in  den  Hauskanal  abmesst.  Gewöhnlich  sind  die  unteren  Öffnungen 
geschlossen.  Für  spätere  Änderungen  hat  man  aus  Vorsicht  mit  ver- 
zinkten Drrkeln  verschraubte  Rohrstutzeu  Kig.  5  eingesetzt .  damil 
die  wasserdichten  Schichten  nicht  in  Mitleidenschaft  gezogen,  sondern 
nur  einige  Ziegel  abgenommen  werden  müssen. 

Das  Wasser  wird  «u«  der  städtischen  Wasserleitung  entnommen, 
zuerst  durch  einen  Sandhlter,  dann  durch  zwei  Hol/kohleuHltcr  ge- 
leitet, um  in  das  Hunptfüllrohr  zu  gelangen.  Das  Warmwa**er  wird 
iu  zwei  Kesseln  mit  Dampfschlangen  angewärmt,  die  ein  automatisches 
Thermometer  haben;  hat  die  Wasserwiirmc  52*0  erreicht,  so  schaltet 
sich  die  Darupfzustrnmung  au«.  Die  rnreinigkeiten  gelangen  oben 
durch  die  Überflutungen  zur  Abführung  und  die  Niederschlüge  werden 
am  Boden  durch  das  Hauptfüllrohr,  bei  dem  Seiger  zusammcngc»chürt 
und  dann  abgesogen.  Das  Waaser  kann  in  zwölf  Stunden  völlig  erneuert 
werden*  davon  entfallen  fünf  Stunden  uuf  den  Ablauf,  zwei  Stuudeu 
auf  die  Reinigung  de*  Bassins  und  fünf  Stunden  auf  das  Wiederfilllen. 

Behandlung  des  Lupus  durch  elektrisches 
Bogenlieht. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  N'sclolruik  verboten. 

Bei  der  Behandlung  der  Hautkrankheiten  und  besonders  des  Lupus 
haben  nach  dem  „Klcktmt.  Auz."  elektromediziiiisehe  Verfahren  einen 
F'.rfolg  gehabt.  Allerdings  sind  die  Ansichten  der  medizinischen  Fach- 
kreise über  die  Heilkraft  der  Röntgenstrahlen  und  des  elektrischen 
Lichtes  Ihm  der  Behandlung  von  Lupus  noch  nicht  ganz  übereinstimmend, 
obwohl  Professor  Finseu  in  Kopenhagen  festgestellt  hat.  das«  da» 
Licht  hakterientötende  Kigenschafteu  besitzt. 

Gelegentlich  von  Lichtuntcrsuchungeii  fand  Finseu  nämlich,  duss 
die  chemisch  wirkenden  Strahleu  (die  blauen,  violetten  und  ullravio-  I 
leiten)  im  stände  waren,  eine  Kntzündung  der  gesunden  Haut  hervor- 
zurufen: er  sehloss  daraus,  dass,  wenn  man  iu  der  Lage  wäre,  diese 
Strahlen  von  den  lichtcrzeiigcudcn  zu  trennen,  es  möglich  sein  würde, 
die  Intensität  der  Fjutzünduug  entsprechend  abzuschwächen  und  die 
Kiteruug  zu  beseitigen.  Diese  Annahme  erwies  sich  als  richtig,  und 
ein  darauf  beruhendes  Verfahren  ist  mit  Erfolg  bei  der  Behandlung 
von  Windpocken  verwertet  worden.  De»  weitereu  suchte  Prof.  Finseu 
festzustellen,  ob  die  Strahlen,  koncentriert,  bnktericntoteiid,  uml  zwar 
bis  zu  welchem  Grade  wirken  würden.  Diese  Experimente  waren 
ebenfalls  von  F'.rfolg  gekrönt,  und  hat  man  für  diese  Rchandluitgsweise 
lies  Lupus  in  Kopenhagen  bereits  ein  besonderes  Institut  errichtet. 

*)  Die  Flu  11,1  sind  um  90'  verdreht  za  denken  (vgl.  Fit  10), 


F:»  ist  zu  erwähnen,  dass  iü>»e  Krankheit  eine  tuberkulöse  ist. 
Zwar  kann  mau  die  Lupusarteu  in  zwei  Klassen  einteilen:  Lupus 
vulgaris,  welche  in  etwa  Ii  Kit)  Fallen  mit  grossem  Erfolg  behandelt 
wurde  und  Lupus  erythematosus,  die  seltener  auftritt  und 
schwerer  zu  heilen  ist.  Jedoch  ist  die  Heilung  nicht  unmöglich,  sie 
erfordert,  nur  längere  Zeit  als  der  Lupus  vulgaris.  Während  des 
Sommers  benutzt  man  dus  Sonnenlicht  und  während  des  Winters 
elektrische  Boßeulami>eu,  doch  sollen  die  elektrischen  Lampen  kräf- 
tiger wirken  nud  die  Lichtstrahlen  derselben  besser  in  die  Haut  ein- 
dringen als  die  Sonnenstrahlen. 

Der  für  die  Knncentration  de»  Sonnenlichte*  benutzte  Apparat 
besteht  aus  einer  Glaslinse,  Skz.  1,  welohe  aus  einem  Hachen  und  einem 
gekrümmten  Glase  zusammengesetzt  ist,  die  mittels  eines  ringförmigen 
Mcssingralimeiis  zusammengehalten  werden.  Die  Linse  ist  hohl  und 
mit  einer  schwachen  ammoniakhaltigcn  Lösung  von  Kupfersulfat  ge- 
füllt, sodass  dieselbe  eine  blaue  Färbung  besitzt.  Auf  Grund  dieser 
Anordnung  absorbiert  da«  Wasser  die  ultraroten  Strahlen  und  die 
Haue  Farbe  den  grössteu  Teil  der  roten  und  gclhcu  Strahlen.  Dies« 
drei  Arten  von  Strahlen,  welche  die  Wiirmestrahlcn  bilden,  besitzen 
nicht  die  Eigenschaft,  die  Bakterien  zu  töten,  während  die  chemisch  wir- 
kenden Strahlen  beim  Hindurchgehen  nur  sehr  wenig  geschwächt  werden. 

Man  verwendet  fünf  Bogenlampen  von  verschiedener  Stärke: 
Lampe  No.  1  und  2  sind  für  eine  Stromstärke  von  HO  Ampere  nud 
eine  Spannung  von  4t)  Volt,  Lampe  No.  .'I  und  4  für  tK)  Ampere  und 
49  Volt  und  So,  5  für  50  Am|>erc  nnd  48  Volt  bestimmt.  Jede  Lampe 
besitzt  vier  Metallrohre,  welche  zur  Konoeutration  der  Lichtstrahlen 
dienen,  und  vier  Linsen  aus  Bergkrystall.  Letzteres  Material  wird 
an  Stelle  von  Glas  gewählt,  weil  es  den  violetten  Strahlen  mit  der 
kürzesten  Wellenlänge  am  leichtesten  den  Durchgang  gestattet.  Ausser- 
dem trägt  das  Bergkrystall  dazu  tiei,  einen  Teil  .1er  Wärmestrahlen 
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zu  absorbieren.  Die  ultravioletten  Strahlen  habeu  hauptsächlich  die 
F.igenschaft,  die  Bakterien  zn  toten.  Die  Lichtstrahlen  passieren  bei 
der  Behandlung  die  erwähnten  abwärts  gerichteteu  Messingsrohre, 
nud  damit  die  meisten  Wärmestrahlen  absorbiert  werden,  ehe  sie  den 
Patienten  treffen ,  wird  der  untere  Teil  de«  Rohres  mit  destilliertem 
Wasser  gefüllt.  Zum  Schutz  gegen  allzu  starke  Erwärmung  de«  Waasers 
infolge  der  Absorption  von  Warme  lusst  man  durch  einen  diesen  Teil 
de«  Rohres  umgebenden  Metallmantcl  einen  ununterbrochenen  Strom 
kalten  Wasaera  hindurchriiessen.  Trotz  dieser  Vorrichtung  enthält 
das  Licht  immer  noch  zu  viel  Wärmestralilen,  um  es  zur  Einwirkung 
auf  die  Haut  verwenden  zu  könneu.  Zur  Beseitigung  der  noch  vor- 
handenen übermässigen  Wärme  U-nutzt  mau  einen  kleinen  Apparat, 
welcher  uus  einer  Platte  au*  Bergkrystall  nud  einer  plankonvexen 
Linse  aus  demselben  Material,  die  mittels  eines  ringförmigen  Mcraing- 
rahnicti*  zusammengefügt  sind,  besteht. 

Skz.  2  zeigt  einen  solchen  Apparat,  welcher  vier  mit  elastischen 
Teilen  versehene  Arme  trägt ,  mittels  deren  derselbe  auf  der  zn  be- 
handelnden Korperstelle  mit  einem  derartigen  Druck  befestigt  wird, 
dass  die  Haut  blutleer  ist.  Man  hat  nämlich  beobachtet,  dass  bei 
Entfernung  des  Blutes  von  der  betreffenden  Stelle  des  Körpers  da» 
Lieht  weit  kräftiger  wirkt.  Der  Apparat  ist  hohl,  und  dasselbe  Kühl- 
wasser, welches  durch  den  Mautel  der  Messingrohre  hindurchfliesit, 
strömt  nun  abwart»  znniichst  durch  die  kleine  Linse  in  dünne  Guimui- 
rohrc.  um  dann  uhzullicssen.  Fliu  anderer  Apparat,  welcher  znr  Be- 
handlung lies  Zahuileisehes  in  der  Mundhöhle  benutzt  wird  und  welcher 
auf  demselbeu  Princip  wie  der  eben  beschriebene  beruht,  ist  in  Skz.  3 
wiedergegeben. 

In  Kopenhagen  werden  nach  solcher  Methode  täglich  gegen  150  Pu- 
tienteu  behandelt ,  uml  bat  mau  dort  langst  erkannt .  das«  operative 
Eingriffe  seitens  der  Chirurgen,  Einsetzen  von  gesunder  Haut  an  den 
kranken  Stellen  etc.  die  Kraukheit  nicht  ganz  thweitigen.  In  vielen 
Fällen  bringt  die  Operation  nur  eine  zeitweise  Heilung;  nach  einiger 
Zeit  aber  kommt  die  Krankheit  an  deu  Rändern  wieder  zum  Aus- 
bruch, und  die  kranke  Stelle  nimmt  eine  noch  grössere  Fläche  ein. 
Das  Lichtheilverfahren  dagegeu  ist  ein  dauernd  wirksames,  und  lassen 
diese  Fortschritte  eine  weitere  Vervollkommnung  der  Heilbehandlung 
mittels  elektrischen  Lichtes  erwarteu. 
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aon  A  V.rr.n  fompanj,  «II. 

kille,  rrrwrauualoce  der  Centr.ln.arklh.llel. 


toren-Anlri.h.  *lie 
-  -«ebleadef  „National  Butler- Worker"  Tim  D  H  Bnr- 

lall  J  Co ,  L.tll,.  Fall..  •>«. 
 ,  ür.tem  Wiiard.  'H. 


•Ml 


item  üb  Und,  *»!. 


V. 


igt  »on  Thom.. 


•17 


•75. 


für  —  Ton  J... 


Agneni 


.  f.) 
»m,  •»! 


I). 


Darrnaiwea  for  Ciehorten,  Bdl..n  und  Hupfen,  t*4 
Barrea,  HaUtehUnir.  fllr  H"|.fen-  und  Mall-   —  Ton 

Joeepb  Mtapfer,  Rottenbnrc.  *a7.  . 
l*eMlll.tliia««pparBt  für  Wneaer  cur  RUerxeiüruniz  von 

der  Mirrlea»,  W.tion  it  Y.rran  l  ompaiiy.  »71 
Deallllatlara,  and  HeklHlkatloBupaar.)*,  Hy.i.  liuil- 

laarse.  eon  B»r,.l  d  Umn«-,  Pari«,  »Jf. 
De.lllllerapp.ral  eon  luiiphin,  *5I. 
— ,  Sr.ten.  liullUntBi-.  Kgrot  « 

-  aur  ri.er.eiiffnBic.  •Iii. 
Dektrlarabrikalloa  narh  Sjitem  Dhl.nd 

blteleia  llampf  und  laieeliaul.  her  Kublunij.  "47 
De>lrlavBä.tapp.rat,  Syploo.  I  bUad,  *47 
Dlarraaiai  einer  KaUerl  Bu..irrh«.i  Hj.iriluT.kli 

•VI 

— ,  Vermahluna:.-   —    der  autotnatt.i h.-ij  Weixei 
der  Firma  Helnnch  Auer  in  äienburir.  uu.Ketäbrt 
Hermann  Banennel.ter,  Allona-Ottenoen,  *:'7. 

DlkbelBUKhUa,  BelrjUeb.  -  .  16. 


I'at.fallapparal .  I.obaromelri.eht'r  —  mit  »ieli  Mlb.t 
erxonarendem  Gc«rendnick  Ton  Otto  Fromme,  Frank- 
furt a-  M.,  'il- 

FeraelalTCwr  für  BrcltdraH-hmaochinen.  Golorer.  Solbat- 
niul.iier  oder  — ,  •97. 

Filier,  Sy.ti.tB  ll.vid  Bo>al,  '9i, 

— ,  Bier-  —  Ton  Oll.,  Fromme,  Frankfurt  a- M  ,  *7. 

— ,  küaa-  — ,  «4*. 

-  .Bfraac.  Die  nene  ■  de»  „Wilton  Filier  S,  n.lio.te". 
lila.K..«,  *'J 

Flllrohrkahi  .on  Otto  Fromme,  Frankfurt  a  kl,  'hTi. 
I       i  .     vi.--.  I.  i  i  I  u  u_- .   Yerf.brun  *ur  .tetitton  —  und 

Koneentrali'in    im    Deelillationabelriebe    Ton  Hubert 

Illfer,  Kula- Bayenthal,  *7». 


Getreide.  Verfahren  mm  Srhalen  tob  —  unter  Wawer 
mil  .ich  an.ehlie.nenili'm  Trocknen  und  Polieren  von 
Stefan  8lelnmntx,  Sair.n.  'Jl 

— ,  Vorrichtung  tum  Selxen  r..n  Ton  der  Cueuiuitier 
MUbleiibauau.tnll  und  Ma.etnncnf.brlk  Mti  KkernutaeB, 

I  ,  *JH 

-käraer-ürhälniBKlilBe  von  Ouglielr...  Biaaebini,  M.i 
Unit,  *4J. 

—  -leltaueB,  Die  Ati.chlu.i'irgane  fnr  die  im  Dort- 
munder fttadthafen,  *4. 

—  •patamaarhlaa,  My.iem  lla.ter  A  Tita.,  *3fi 
-RelairunaankaaclilBe  Tun  Ii.  Tbur«it.)er  A  K  Hee.e. 

S|iie«elberaT.  *V1 

•richälataachlBe  von  ticorg  LnUviiburger.  H<blauor«- 


•»I 


-  far  i-jooa 


kalte>r<ea*aa(i-Baukta»  der  ii.nelUch.fi  fttr  Unde. 
Bi.ma..-binen  A.-O  ,  Wi«.b.deB,  '4aV 

kalt..-*pealaaaar.  Die  Rinrii. klangen  aar  —  aad  Ver- 
wertung der  Oe.ell.uh.ft  fnr  I,iade«  BUtaa»chiBen, 
A.-O,  Wieibaden,  3H,  Nl 

KartaaTel-Plaulackaiauklae,  äarraiin.  TerbaiaerW  — 
TOU  liiihrdiler  l-iatier.  Piejen,  'i*. 

-  -relae  tiyatem  Malia.ky  und  Prokop,  «M, 
 Sy.leari  Uhlaad,  "II 

**^"iitT.rni*kVenare,hd"  " 
•»4. 

— '-«Irk'ifabrik  au.«»»nbn   von  der  Aell.n-r 
Begenaralde.  Pommern,  »»h 

—  — ,  Byatarm  Ihland,  Abaellay.tem.  ••> 

 inr  Verarbettnu«  tob  Motu  kg  per  Tag,  »114. 

 tnr  Verarbeitung  Ton  lui*a.i  kg  per  Tag,  »34 

klaepr.aw,   .Toun«  Amerlea  Oang  Fre..-  tob  D.  H 

Burrell  A  Co,  I.itlle  Fall«,  -S6. 
Keller-Eahlaac.  I^iger-  —  fnr  eine  Brauarel,  «atworfim 

tob  Juliu.  Pohl,  lng.  Varel,  flu. 
Kelter-,  Wein-  —  tub  Ä.tre.  "3o. 

— ,  Wals  von  Simon,  'HO. 

KleaSIter,  *4H 

Knet-  «Bd  '  .•        •    «•  iilBe.  Beolteig-  —  tob  der  Bur- 
beeker  Ma.ch'lielifabrik  u  llie.p^rei,  Bergeborbe*-k.  "1*1 
Kohleataare- AafTaatrapBaral  vahreud  der  Oamng  Ton 

F  WittemaQB,  New  Tork,  *HaV 
— .  Kahl-  uad  Kluvalace  der  Arminlna-Branerel  cu  h  l 

atAdt,  auagefubrl  von  der  Uurnburgcr  Maaebliieotabrik, 

A  -11  ,  Bembarg,  *96 
RomniU.brol.  Verfuhra-n  i«r  H.rtlellung  v<m      .  ...n 

Fr  J  Körner.  Fltville,  fl 
KähUpnarat,Ma»«e.h-uud  -  TonderActien.Maachinenban. 

Anat.lt  vorm  Venuleth  A  Ellnnbcrgcr,  Dnr.n-i.dt,  *'JS. 
Kühl-  aad  Klaaalaae,  Kohlen.Aure-  —  Ton  der  Armlnin.- 

Brauer«!  der  Bambargnr  Maaeliluenf.br.k,  A  -Ii.,  Born- 
burg. 

Kraa-apilapparal.  Mileh-Abtropf-  und  -   von  der  llre«dBer 

Molkerei  Oebr.  Ifund.  1H 
Kiklapparal.  Sy.leiu  Uhland,  «41 
— ,  Malacb-  uad  —  Ton  C.  Neuberg,  Grimma, 


ed  by  Google 
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kuhltn.i  hin,  .  KU-  nnd  —  Hyetem  Fiiary.  *7H. 

,  Syalem  Linde  der  Geaellachaii  für 
i  A.-O.,  Wieebadcn,  «4«. 


4  CS 

LH, 


Ugerkellcr-Kiklaag  Mit  eine 
Juliue  Pühl,  lag,  Varel,  *7tl 
Uadnirlsi'kalt.  Uta  Kl.klricittt  in 
Lavcarea,  Aunrdnang  Ton 

Sy.tem  Unland,  »79. 
Laftaeferabrlk,  Dia  r.roü  ~  du  Firma  Th-  Munt 
Stuttgart,  »u.  «-;ftili  rt  von  Ollo  Hernach*!,  (Iria 
J*«»*  Maechinenbau-AkUeuge.nllarliafl  Gollern 
Otto  Uenl.ohel,  Grimma  i.  S,  fU. 

»-  aav-hlae  nach  Prof.  Dr.  C.  t. 

le.ell.chefl    für  Lind. 

M. 

NahlmihLe.  Dr.  Sallnlck.  Mutter-  — ■  *J. 

Kahl.  1 1  [alit.-ß,  Vorbilljgnag  dea  Mtiblenbeiriebci  darch 

Einführung  einfacher  — ,  I,  IM. 
— ,  Tlaf-  —  n.n  Loaie  Graf.  »Ii. 

■ahmavehlnen,  Samenf Anger  für  Ablege-  —  von  ftuatav 

tioue,  Lotten,  "in. 
— ,  Schoeidapparat  für 
Unilwirtichaftllebo 


Plaatlchter  v„n  der  Sorlete  Franca».,  da  maunerle, 

Sy.t  Kchwcitier.  *1J. 
— ,  Der  —  der  Xordyke  4  Mermott  Company,  Indtaua- 

pnlie,  *M. 

— ,  Die  — ,  Kombinationaayatem  llunge-Baucrntci.ter  Ton 
Hermann  Bnuenncleiet,  Maschinenfabrik  and  Mühlen* 
bauaaatalt.  Ii.  mbH,  Altonu-Ottenacn.  •»§. 

— .  Autoiuallachar  Vanacha-  —  der  Jiordykc  * 
Ct..,  Indianapolis  «93. 

—  Bit  l«.ria<>iit*ler  Sicbl 
Neu.ladt  in  Holet,  •SO.  " 

-,  Heber  den  Kinrlue.  der  -  auf  dl. 
•taltaag  der  Mühle,  •» 

-.  Siebrel  alger  für  -,  «9i 

Planvlchtara,  Vorrichtung  »um  Varltitian  d».  Veratunlena 
dar  Gare  bat  k  reitend  achwlngendon  —  von  Frederia 
BraadtUdlar.  Brü.eel,  **>. 

Flaa.leb  Bill  r'orderlel.lea  run  Alwin  Simon,  Harbarg 
a  E ,  *t5. 

Pökel  anlagen,  Einiger  aber  lian  und  Hinrichtung  mo- 
derner Schlächtereien  und  — ,  73. 
i  Preaakefe,  Verfahren  und  Vorrichtung  »um  Verpacken 
Ton  _  Ton  Ernenne]  Muller.  Brünn. 


Ton  der  Ak1iengeeclWelu.fi  für 


•»7 


V„r-  —  ti.u  Paul 


aad  kühlapparat  Ton  der  Act  • 

all  vorm.  Venulath  *  KUenberger,  ' 
 Tun  C  Neuberg,  Ortmma,  »S. 

■  eltch-  aad  Akläutar-Verfahrea,  Kin  neuer  — ,  •«. 

■  elwrhpumpc.  Dampf-Sauer-  —  Ton  der  AcUau-Maecltlnen- 
bau-Anetalt  rorm  Yenulelh  4  Blle-aberger,  Danu.ledl, 

MaUllock.n.  Bühle  au.gcführt  tob  R  B,  *  F.  Tnruer 

Um.,  lp.wioh,  t»0. 
Malir.hr U.e,   Di»   -   der  Firn»  Hanaer  A  Sobotka, 

Mlmdlau  h*i  Wien  und  Morlc  In  dar  „Hanna-,  '«9. 
■argarleer.lirlk.tloi,  Fortaehrltle.  In  dar  -.  '«7 
Hehl-lllKhinaKklle  mit  mehreren  Elnfülllriobler«  Tun 

Andrea.  Katerar,  AHMting,  >45. 
miU.tteMga*je4T.rraltr.g(lar  -  ron  Antime  Benanlt, 

"k^Vo* '!■",'.  i;J*•,ut*■"■'  Drülmaeohinen.  -  tob  der 

■  Urlt-Abtropf- Apparat,    Krugaplll-    und         Ton  dar 
Dret.lner  Molkerei  Gebrüder  Pfund,  Draadan,  «B9 

—  •KalrahtBuajram.Si'blaa  „Balance"  der  Act -Oe.nlUe.u. 
der  Hnllerecbaa  Cerlebatte  hei  Kandahar«,  '50 

Neaae  Verfabren  tat  —  tob  W  Helm, 


■  Tom  Bergedorfer  Eiaenwerk,  •»» 
J  mit  im  Bodca  angebrachten  beweglichen 
Teilen  T„n  Bodolf  Htraehman...  Braalaa, 

aenachalia-  —  in  CTaaalpnaterlango, 

i  Muatar  ,  aj, 

«»«  D.  K.  Barrell  *  Co..  Little  Failv 
•IS 

Kühle,  Drilllnga-Kakao-  —  Ton  J.  51  Lehmann,  DreadeB- 

Loblau,  '13, 

-,  Malalltwkea-   -  auegefulirt  Ton  K  K.  d  F.  T.raor 

Ilm.,  Ipewieh,  tSU. 

— ,  Dr  ifelluicke  Muatar-MalU  .  •> 

— ,  Schraabea-  -  Ton  Knill  Robert  Kraeer  und  Hear; 

Crittopher.  WiBcha.tar,  Indiaaa,  *M> 
— ,  Die   Wataua-  —  der   Firma  O.  I).  Curau a  Frerea, 

Cbataauruue,  *13. 
— ,  Xlia  Ward-  —  in  Altetetten  bei  Zürich,  ausgeführt 

ran  Adolf  IlhtiliT,  Jetzt  Qebradcr  Bablor,  Uawil,  'II. 
— ,  Veraahlangidlagramm   der  autüeauti.cheti  Wviren- 

—  der  Firma  llelnneh  Auer  in  Htttgburg,  autgeführt 

Ton  f1crn.aBB  Uauermeiater,  Alton», Ottenten, 
Kählra,  Die  —  „lirand  Mouline  de  Pont  - Caktcau"  der 

Firma  Hurban  A  Bioret  in  Pont -Chatcau,  auigofBhrt 

Ton  (Irl.r.  Bhhler.  Caanl.  '3h. 
— ,  Einige  Winke  für  die  praktische  Anlag«  aad  Kin- 

riclitung  tob  -,  »4. 

—  -betriebe*,  Vorbilltgung  dea  —  durah  Rinfuhmng  ein- 
facher MahlTertahren,  3.  *!>.  Jil. 

—  •«peleher  in  1'opnalvk,  aa.gefuhrt  tob  der  Maachlnen- 
fabrlk  fnr  Muhlenbau  lormala  C.  G.  W.  Kapier,  A.-O  , 
Berlin,  fSJ. 

MDlirrel,  Die      der  Zakantt.  73,  M. 
— ,  Yertiinfachte  _.  Von  Dr.  H.  Sellnlck,  Leäpxig-PUg. 
Witt.  ajl. 

-.  Einigee  Uber  diu  llaaiabungi-B  der  amerikaniaehen 


Sa 

Mettrarrkktaa«  far  Ueireide  Ton  der  Cueranitter  Mnhlcn- 
l.a<tai..l»lt  und  Maachtnentabrlk  Maa  Kaermaaen,  Chem- 

klla,  •» 

O. 

Obat-IHrr-Tpparat  Ton  Val   WaaJ,  (lei.eaheim,  *9<> 
ölt,  Verfahren  sur  AoaacbeUluug  de.  Faael-  —  im  I>e- 
»tillalion.botriehe  »on  Robert  Dger,  Köln  Bajenthal. 


Parkapparml.  Haferflockan-  —  Ton  der  Ineuible  Orain 

Cl.aner  Co.,  Kilver  Craek.  *93. 
für  PrcBthefe  Tot.  Kmannel  Maller.  Brünn,  •Si'. 
Pa<t.  atiilerapperat  >rm  Bergedorfer  >.i.«n»urk,  llergn- 

dorf,  *98. 

rrrrdeatall  für  die  Firma  Th    Herrmao..,  Birarhfalde, 
aatgefubrt  tun  J  W  Boll»,  ~ 


Pflar 


>tektri*chcr,  •*€ 
laerfurchen-    -   *«.n  Biirthnld 
Wils.  'Je 
Me.»arhaller- Anfliangung  am 


ngung  an 

Co,  •!». 


-•I 


„Rerra*ratli>a>Trrfahrra-<,  Kin  —  für  alte  Butler,  9«) 
■leihe,  Kartuffrl-  — ,  Sealem  Maliaaky  and  Prokop,  'atl 
-,  Kartoffel-  _,  HytU.m  lU.land,  '41 
Krlalger  tob  Karl  Nikal,  KBrnlterg.  •*■<. 
HelalgaagaBtaat'kla«,  »etrride-  —  Ton  O  Thormajer  n. 

K.  Heaee,  Spiegelberg,  -n. 
KeU.larkrrahrlk  in  Cement-BiaenkonalrakUnn,  *17. 

—  Dach  Sratem  Unland,  *39. 

KtkliflWatloD .    Diagramm    einer    Kaieerl  Buaai.uban 

Spiritua-  -,  *M. 
Kektllkalloaa-   und    llt<llllalloa>apparate.   Sjet.  Onil- 

laume,  Ton  Kgrol  .t  tlrange,  Paria, 
Ii.  .11  ii w. t in  ,  Kontinuierlicher  Seibit-  —  mit  doppelter 

Verlegung  tob  O.  Perrier,  *t&. 

—  für  Wein,  Kontinuierlicher  —  Ton  B.  Barbi  t  Mi 
KönUpparat,  Itextrin-  — ,  Sritem  Uhland,  »47 
Itibca-Itarraalagaa,  Ctchurinn-,  Hopfen-  und  — ,  t*S 
UObeatrhaltt.l  kletator  >««  dar  Br.>mnerg«r  Hchnitael- 

meaaer-Kahrlk  Iii  mbH).  Bromberg-Frinaralhal,  '57 
KakeatrhalU.lpmw  mit  heilbarer  I'reeet-indel  'ei  der 


Speicher,  Mttblrn-  -  in  Coponlek,  i 


aehinentabrik  für  Mtthleiil.au  Yonnäla  c! "  *W  K«U.V 
A.-O .  Berl.a,  fU  '  ' 

Splrllo»,  Da.  neue  Ab.el.eideTerfahr.a  für  Vor-  atal 
haculanfprodukl«  au.  -  Ton  Mai  Strauch,  K,u,r. 


MIleJi-Ablropf.  and  Krug- 


Ton  der 


•56. 


Npül- Apparat. 

Iireadner  Molkerei  Gebrüder  Pfund.  Dreeden. 
Klallgrhaade  für  die  Firma  Thoodor  Herrmann  in  Hirach- 
telda,  auigeführ«  Tun  J.  W.  Roth.  BaoBciater,  Neu. 
geradurf  tP7. 

Stall leaMlallua,  Hj.tem  Richard  Schippel,  Cbemaiti- 
Kappel,  »4P 

Sllrkrrahrlk.  Kartoll-.  I-   -  anageführt  tob  der  Artien- 

Fabnk  in  HegeaTialde,  Pommern,  *.|t. 
— ,  Kartoffel-  —  rijilem  Chland,  AbaatairaUm,  •TU 
— ,  Wciien-  —  nai  h  „Sj-itcm  Unland"  fllr  Verarbeltnng 

Ton  WeiraantühU  **. 
ütlrkerabrikea.  Anlag»  und  Betrieb  dar  — .  Von  W  fTh. 
Und  Jan.,  SpcrlaMngenleur  für  NUrketndaitrle,  7,  au 
•J4,         «41,  •*»,  46,  63,  '7S,  "79,  »9«, 
N<4rke«irapa,  Die  unbaacbrlnkte  Zatawung  daa  —  für 

die  Bereitnng  Ton  Kuuning.mitteln.  M. 
Klaahiammelaalag«  für  Mullervieo,  •.!. 

taatler  tob  Georg  Kiefer,  Feaarbaeh  bei  ütatt- 
gart,  «19 

hyrapa.  Die  unbeachrknkte  Zulaatnng  daa  ütkrke-  -  für 


•k7. 


i  Ulibart  Varelllo, 


KaMaa-KathauteB,  Verfahren  iw  ~ 

I^eTalloie  Perret,  !*cinc,  Jl. 
—  -fiarer  für  Ablcge-MhhmaechJnea  Ton  OuataT  Glttae, 
LüUen,  *ia. 

Nrharwhrrea,  Kloktrtacner  Antrieb  Ton  — ,  *<i 
Kckälaia.i'klBt  für  Gel raidek Omer  a.  dgl  tob  Gagllalmo 

BlaBcbiGi,  Malland.  «44 
Nrhlärhtereleh,  Einiger  Uber  Bau  aad  Einrichtung  mo- 
derner —  und  Anlagen  für  die  Brioagung  gapokelter 

Flei.c bwaren,  *C3,  73. 
Vhlarhthuf  Xeugeradorf  entworfen  und  au.gefttbrt  Ton 

ltanmei.ee r  J.  W   Roth,  Keug.radorf,  tt» 
Schacldapparat    für    MAhaiaachinen  eon 

geiellachail  für  lan.lwirlachaftliche 

Gebrüder  Baabaam.  Wnrrburg,  VI. 
Srhallael-Kletalor,    Rüben-    —   Ton  der 

Scbniuelmeeeer- Fabrik  (G  m.  b  Ii  i,  I 

Utal,  «41. 

Bchakalade-  aad  Kakaopul. i  rraliilk,  aatw 
innn  Uauermeiater,  Altoua-Glteneen,  t«. 


TelgfarBma.cklae  tob  John  Callner,  Id. 
Taigatacke,   Kinkerbvorrtebtung  für  — 

Teabal  und  Ganrg  Harke],  Nouderal 
Thermuphar-Brütapparat  Ton  der  Dcntacl 

AktloageaelJ.cbafl,  Berlia, 
Tlarmahltertahrea  Ton  Louia  Graf.  •!!- 
Treckeaapparat  für  Corealicn   tob  Jot. 

Detroit,  «75. 


I  ebcrhlUer,  «47 


V. 

chneDuisilaaf-  —  rooGebr.  Forat- 


VakuumKurhapparat, 

reuter,  Gachcralaboa,  *33. 
—  •kackgafiuaa,  Hinrichtung  an  —  na  Einfuhren  der 
Kachaluhakfta  von  WoldeBar  Greiner.  Braunachweig. 
•4». 

tealllatlai.  Stall-  -,  S.velea  Richard  Schipptl ,  Chem- 

nita-Kappcl,  •<». 
Verdan.pter,  Ortginal-Tarr-an-      tob  dar  Mirrhaea,  Wal- 
eon A  Yarran  Company.  *7t. 
Verknckera,  Apparat  aar  Kraeugung  einer  rirkulatjon 
der  Flnaalgk.lt  awlaehen  .lau  Heiamlirea  tob  —  Ton 
Gebr.  Kur.lrauter,  Oeeharalebea,  *X3 
VermahlaatrtdlMrraBai  der  aatomatiachen  Weiaetunühle 
der  Firma  Heinrich  Auer  in  Sirgb.irg,  aaageführt  Ton 
Hermann  Hauenneiiter,  Altona-llnenien,  '.'7 
Vormaltch-Apparal  tob  Paul  Vollmann,  Allaubarg. 


Crlatophar,  Wluube.ler,  J 
Ithlea.  r 


Sebrotmi 

brll.ter  D.etache,  Wa 
Milch-  - 


tob  D.  H.  Burr.ll  A  Co, .  Mttle 


&9  WM  *to  TTM  , 

Falle.  «I« 
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TJHLAED'S  TECHNISCHE  RÜIDSCHAU. 

— »~  Ausgabe  IV. 

Industrie  derNahrungs-  und  Genussmittel. 

Landwirtschaft  nnd  Gartenbau. 


n 

Bäckerei  und  Tcigwarcaindostric. 

Hafergrütze-,  «Juäker-Oats-  und  Hafermehl- 
Fabrik. 

(Mit  Zeichnumjtn  auf  Tnfcl  1  hm>I  Ahlnhlmig.  Fig.  ä.) 

Nachdruck  verboten. 

Seit  mau  den  hohen  Nährwert  de*  Hafers  richtig  erkannt  hat, 
und  die  Haferprupiirate  in  jedem  Haushalt  Eingang  befanden  haben. 
*m  man  in  erster  Linie  der  hoeh  a 
entwickelten  Müblentechiiik  zu  ver- 
danken luit,  entstehen  auch  immer 
mehr  Betriebe,  welche  sich  »lieciell 
mit  der  Fabrikation  von  Haferpra- 
paraten  beschäftigen,  sodass  das  auf 
Tafel  I  and  in  Fig.  2  dargestellte 
l'rojckt  einer  solchen  Anlage  für 
eine  Verarbeitung  von  tiOOti  kg  Roh- 
hafer in  24  Stunden  allgemeine» 
Interesse  haben  dürfte. 

Die  gauze  Einrichtung  ist  in 
einem  massiven,  dreistöckigen  Ge- 
bäude mit  Tremmel  untergebracht. 

Der  Betrieh  erfolgt  mittel« 
Dampfma*chine ,  von  welcher  die 
untere  Transmission  durch  Riemen 
angetrieben  wird.  Für  den  schncllcu 
Verkehr  von  einem  Stockwerk  «um 
andern  ist  ein  mit  den  neuesten 
Sicherheit s Vorrichtungen  versehener 
Fahrstuhl  vorgesehen ,  ferner  «ind 
uo  dem  eiuen  Giebel  de« 
noch  Treppen  angeordnet. 

Zur  Aufspeicherung  des  Roh- 
produktes dient  ein  neben 
Gebäude  befindliches  Lagerhaas,  von 
welchem  der  zu  verarbeitende  Hafer 
mittels  derTransport  Schnecke  a(A)*) 
in  da«  Mühleugebände  geleitet  und 
hier   dem    Elevator  b  zugeführt 
wird.    Vou  diesem  wird  er  auf  den 
im  Dachboden  »tcbeuden 
Aspirateurou)  mit  oben 
liegendem  Siehwerk  ge- 
brächt und  von  groben 
Beimengungen  befreit, 
gelangt  dann  auf  einen 
Magnetapparat    d  |b), 
und  von  diesem  auf  den 
I'niversal-Auslescr  e  (e| 
(Patent  Schule),  welcher 
den  sich  weniger  zu  Oats 
and  Grütze  eignenden 
geringen  Hafer ,  sowie 
Steine  n.  ».  w.  auslief. 
Der  Zwischenelevator  f 
bringt  nun  den  susge- 
leseuen ,  vollkörnigen 
Hafer  auf  den  über  dem 
dreiteiligen  Behälter  g 
(el  befindlichen  Snrtier- 
cy linder  h  (d>,  welcher 
den  Hafer  zwecks  besse- 
ren  Scbälens    in  drei 


Der  gedarrte  Hafer  gelangt  dann  dun 
dem  Elevator  o,  welcher  ihn  abermals  auf 


Drebungsrichtiing  da»  zu  rostende  Gut  fortwährend  durebeinander- 
gemischl  wird ,  wahrend  bei  der  Vtnkchrung  der  Drehuugsricbtung, 
was  wahrend  des  (iauges  der  Transmission  und  unabhängig  von  der- 
selben erfolgt,  die  Gefässe  entleert  werden. 

durch  die  Schnecken  I  m  n  zu 
l  Aspirateur  mit  Sieb- 

werk  p  (a,  l  bringt.  Von  Letzterem  läuft  er  direkt  iu  die  beiden  Trieure 
g  und  r  (gl,  wo  die  noch  etwa  dazwischen  befindlichen  kugeligen  Ge- 
säme  ausgelesen  werden.  Kin  Zwischenelevator  a  bringt  den  so  aus- 
gclcsenen  Hafer  in  den  über  dem  ersten  Schälgang  befindlichen,  eben- 
falls dreiteiligen  Behälter  t  ie,  I  von  wo  er  dann  auf  den  ersten  Schäl- 
gang  u  (h)  gelangt. 

Die  von  diesem  kommenden  Körner  passieren  den  Stanbeylinder 
i,  v  (i),  hierauf  den  Aspirateur  mit 

unterhalb  liegendem  Siebwerk  w  (kl 
und  gelangen  datin  in  den  zweiten 
Schälgang  x  (b.l. 

Die  hierauf  folgenden  Maschi- 
nen sind  dieselben  als  diejenigen, 
welche  auf  den  Schälgang  u  (h) 
folgen,  und  nach  dem  Verlassen  der- 
selben kommen  die  Körner  auf  den 
dritten  Schälgang  y  (h,).  Die  von 
diesem  kommenden,  fertig  gesehäl- 
ten  Körner  passieren  ebenfalls  einen 
Staubcylinder  x  (i, )  und  werden  dann 
von  diesem  durch  die  Sehneck 


auf  den  Universal  -  Ausleser  b,  (c,  | 
(Patent  Schule,  Hamburg |  zum  Aus- 
«oudern  der  geschälten  von  den  un- 
geschälten Kömern  gebracht.  Die 
ungeschälten  Körner  gehen  zurück 
auf  den  dritten  Schälgang  y  iht\, 
während  die  geschälten  Körner  ent- 
weder direkt  in  den  über  der 
Sohneidemaschine  o,  (•()  befindlichen 
Behälter  d.  |<|)  laufen  oder  abge- 
sackt werden,  jeuachdem  (irütxe, 
Oats  oder  Hafermehl  erzeugt  wer- 
den »oll. 

Das  Rohprodukt  wird  also 
bis  zu  diesem  Punkt  für  alle  drei 
Fertigprodukte  in  der  gleichen 
Weise  behandelt. 

Soll  nun  z.  B.  Hafergrütze 
erzeugt  werden,  so 
läuft,  wie  schou  gesagt, 
der  fertiggeschälte  Hafer 
in  den  Behälter 


Behälter  g(e)  wird, 
der  Hafer  mittels  der 
uuter  dem  Behälter  lie- 
genden Sehnecke  i  anf 
die  Zwillings-Röstanlagc  k  (f)  verteilt.  Die  Röstanlage  In-steht 
flachen,  ausgedrehten,  oyl inderischen  Gofusscn,  in  welchen  < 
Kührvorrichtung  befindet  .'  Letztere  ist  so  eingerichtet,  dass  bei  c 


und  von  hier  auf  die 
Schneidemaschine  selbst. 
Man  kennt  heute  bereit» 
mehrere  Konstruktionen 
von  Schneidemaschinen. 
Die  hier  projektierte 
besteht  aus  einem  hori- 
zontalen Rahmen  mit 
eingesetzten  Messern, 
über  welchen  ein  dop- 
peltes, der  zn  schneiden- 
den Grosse  entsprechend 
einstellbares  Siebwerk 
mit  eigentümlicher  Lo- 
chung angebracht  ist. 
Die  Schnittwirkung  er- 
folgt durch  die  oscillie- 
rende  Bewegung  des 
Siebwerkes  über  den 
festliegenden  Mesnern. 


u  eine 
-  einen 


*)  OK-  iluci'kligimrrtru  llachstabrn  |Ht<- 
Vig      die  fr»lBt«-henB>u  für  dt.-  Figuren  d<r  T»f.  l. 


für  das  Dlat-ramm. 


fla/toaall  Fatrtt.  den  Vorteil,  dass  man 

erstens  die  Messer  znm 
Schärfen  leicht  herausnehmen  und  wieder  einlegen  kann,  zweiten«  ver- 
arbeitet dieselbe  dadurch,  da«»  etwaige  noch  vorkommende  ungeschälte 
Körner  üher  die  Lochuug  des  Siebwerkes  hinwegglciten  ,  kein  unge- 
schältes Korn. 

Das  Produkt  der  Schneidemaschine  gelangt  durch  den  Elevator  e, 
auf  den  Sortiercylinder  f,,  wo  die  geschuittenen  Korner  in  vier  Sorten 


lymz 
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betiud- 


geteilt  werden.  Der  I  bergang  de*  Sortiercylindcrs  geht  auf  die  Nebncidc- 
mnschine  zurück.  Das  durch  den  Sorticreylindcr  getrennte  Prqduki 
pausiert  darauf  je  einen  Putzapparat ,  deren  jeder  wieder  drei  Sirteu 
ergiebt.  Zwei  derselben  werden  gewöhnlich  zusammengeführt  und  »1» 
fertige  Grütze  abgesackt ,  wahrend  die  übrig  bleibende»  drei  Sorten 
nochmals  einen  Putzapparat  parieren  und  von  diesem  dann  ebenfalls 
abgesackt  werden. 

Sollen  dagegen  Quäker-Ont*  hergestellt  werden,  so  werdeu 
die  geschälten  Körner  nach  Passieren  des  Universal -Ausleser«  ubgc- 
Hackt  und  in  den  Kinschüttrichtcr  g,  geschüttet,  durch  welchen  »ic  in 
den  Klcvator  h,  und  somit  auf  die  sogenannte  Ojitsniaschine  c,  (r| 
gelangen.  Hier  werden  dieselben  nun  unter  Einströmung  von  Dampf 
„präpariert'*,  gelungen  dann  zwischen  zwei  »ich  mit  gleicher  (ie- 
schwiudigkeit  bewegende  Walzen,  und  hierdurch  wird  jedes  einzelne 
Korn  zu  einem  liliittoheu  zusammengedrückt. 

Diese  gelangen  von  hier  auf  ein  unterhalb  der 
liehe-  Siebwerk  <s>,  welches  mit  einer  sogei 

i«t,  mittel«  welcher  die 
von  der  Oatsmascbiuc 
kommenden  feuchten 
Itlättchen  schnell  ge- 
trocknet werden.  Nach 
Verlassen  dieses  Sieb- 
werkes werden  diese 
Rlättchen  als  Oats  ab- 
gesackt. Das  Verpacken 
derselben  erfolgt  ge- 
wöhnlich von  Hand,  da 
die  lllättrhcn  durch 
l'ackmaschineii  leicht 
beschädigt  werden. 

Zwecks  Erzeugung 
von  Hafermehl  wer- 
den die  geschalten  Kör- 
ner nach  Verlasscu  des 
Universal-Auslcscrs  dem 
Mahlgang  k,  (h,l  zuge- 
führt. Da«  Produkt  des- 
selben gelangt  dann 
durch  den  Klevator  I, 
auf  die  Centrifugatsicht- 
maschine  in,  im  und 
wird  hiersclbat  abge- 
»iehtet.  Der  t'lrcrgang 
der  Sichtniaschiuc  gebt 
wieder  auf  den  Mahl- 
gang zurück,  um  aber- 
mals vermählen  zu  wer- 
den. Das  abgesichtetc 
Mehl  wird  abgesackt 
und  durch  Einschüttuug 
iu  den  Trichter  n,  dein 
Dumpfer  o,  (o|  zuge- 
führt. Derselbe  urbeitet 
iuteriuittiereud,  Antrieb 
also  mittels  Kest-  und 
Losscheibe.  Nach  Ver- 
lassen des  Dämpfers 
wird  das  Mehl  noch  auf 
den  Röstappantt  und  von 
diesem  als  fertiges  Pro- 
dukt in  Siicke  gebracht. 

Die  Transmission 
ist   derart  angeordnet, 
dass  der  im  Parterre, 
Kig.  2,  liegende  llanpt- 
»tning  direkt  von  der 
Dampfmaschine  ange- 
trieben wird.    Von  die- 
lluuptstrange  erhalten  die  Schälgänjjc  ihren  Antrieb  mittels  koui- 
Käder   mit   Handrudnusrückung ,    ferner  auch  die  Schneide- 
maschine, sowie  das  Vorgelege  zum  Röstapparat. 

I)ie  obere  Transmission  (Fig.  1  u.  t">)  k-stcht  aus  zwei  Wcllcn- 
strängen.  Ihrr  eine  ist  für  diejenigen  Maschinen  bestimmt,  welche  den 
Hafer  bis  zum  Schälen  bearbeiten.  Kr  erhält  seinen  Antrieb  von 
der  llaupttrun-mission  mittels  Kiementriebs  iKest-  und  Losaeheiii«)- 
Der  andere  dient  für  die  Maschinen  des  Schiileri*  »elb*t  iiml  vv  ird 
elieufalK  mittel*  Riemens  von  der  .Uupttran^miHBHin  aus  .lethätijrt. 


Dr.  SHlntVks  Muster-Mahlmühle 

in  der  Dauernden  Ciewerbe-Auaatellung  zu 


(Mit  Abl>ihliiiujt.ny  Fig. 


ig.  a  u.  4, 

<:,  Fig.  ;i  u.  4. 


diesen  an  sich  unverständlichen  Vorgang  findet  mau  in  dem  I  mstande 
das»  die  Praxis  bewiesen  hat ,  dass  der  Wulst  von  Maschinen  und 
Apparat- -n  .  wie  ihn  die  moderne  Mühle  enthält,  zur  Krzieluog  eine« 
grilligen,  also  brauchbaren  und  nahrhaften  Mchles  gar  nicht  not  ig 
ist,  souderu  dass  man  dasselbe  Ziel  auch  mit  wesentlich  wenige) 
Maschinen  zu  erreichen  vermag,  vorausgesetzt,  dass  man  am  richtigen 
Orte  apart. 

Aus  dem  Uestreben ,  in  dieser  Hinsicht  besseres  zu  bieten .  al. 
wir  solches  bisher  gewöhnt  sind,  resultieren  einerseits  die  neuen  Ver- 
mahlungsvcrfahrcn  von  Graf,  Schweitzer,  Steinmetz,  u.  $.  w„ 
und  andrerseits  auch  die  Anlage  der  Dr.  Se  1  In  ic  k  sehe  n  Muster- 
Mahlmühle  in  der  Dauernden  <•  e  wer  he- A  u  ss  t  el  lu  ng  zu 
Leipzig. 

•  Sclluick  will  iu  der  beregten  Anlüge  zeigen,  wie  man  Griess«  und 
Dunste  zu  vermählen  hat,  um  unter  Anwendung  nur  weniger  Mü- 
sch inen  ein,  wie  wir  uns  persönlich  überzeugten,  in  jeder  Hinsicht 
griffiges  nnd  gleichmässiges  Backmehl  zu  erhalten.  Mit  Rücksicht 
auf  den  ihm  in  der  Ausstellung  zur  Verfügung  gestellten  Kaum  mimt« 
sieh  Sei  In  ick  daranf  beschränken ,  einstweilen  nur  die  'messt-  und 
Dunst  Vermahlung  vorzuführen,  es  soll  jedoch  demnächst  in  einem 
uuilercn  Abteile  derselben  Ausstellung  eine  komplette  Mahlmühlc  mit 
Reiuiguniz  zur  Aufstellung  und  Inbetriebnahme  gelangen. 

Die  also  richtiger  als  Muster- Griess-  und  Dunst -M  ahl- 
müh I  e  zu  bezeichnende  Anlage  umfosat  an  .Maschinen  die  folgenden 

1  Wegmaunsehcn  Purzcllau-Walzcnstuhl  W,  F'i| 
1  ("entrifugiilsichtcr,  System 
1  Vorsieh  S  zum  Siebter, 
1  Doppelclevator  K  mit  zwei  Einlaufen  I,  2  und  zwei  Au<- 
läufen  a  l>. 

Sämtliche  Maschinen  sind  iu  der  aus  F'ig.  3  u.  4  ersichtlichen 
Weise  gruppiert  uud  erhalten  ihren  Antrieb  durch  eine  unter  dem  in 
Ilolzkonstruktinu  ausgeführten  Podeste  aufgehängte  Transmission,  wel- 
che selbst  durch  einen  Ktektromotor  |)  von  normal  5' ,  PS  Leistung 
durch  Riemen  betrieben  wird. 

Der  Vermahlung-vorgang  ist  folgender :  Die  als  Mahlgut  dienen- 
den Gricssc  oder  Dunste  jeder  Qualität  werden  in  den  Schnttkastcn  I 
des  ersten  Elevators  E 
aufgegeben  und  von 
letzterem  gehoben. 
Durah  das  Kohr  a  lau- 
fen sie  iu  die  Wnlzen- 
stnhlung  W,  deren 
Gosse  eine  genaue  Re- 
gelung des  Mahlitut- 
zuflussc?  mit  Hilfe 
zweier  Verlcilungs- 
wul/en*)ge»Uttet.Die 
Vermahlung  im  Stuhle 
selbst  erfolgt  mit  Hilfe 
Weg  in  annscher  Porzel- 
lanwalzen.    Nach  der 

Vermahlung  wird  das  Mahlgut  durch  ein  kurzes,  unter  dem  Ws 
stuhle  entlang  laufendes  Transportband  in  den  ächüttkasten  2  de« 
zweiten  Elevators  F<  geleitet,  von  letzterem  geholten  und  in  dos 
Kallrohr  b  abgeworfen.  Aus  dem  Rohre  b  tritt  daB  Mahlgut  auf  ds« 
Vorsieh  S,  auf  dem  die  breitgedrückten  grösseren  Schalen-  und  Keim- 
teile  abgestossen  werden,  während  das  Gute  direkt  in  den  Sichter  I 
fallt,  der  Mehle  und  Duuste  voneinander  zu  scheiden  hat. 

Das  Vorsieb  S  erhält  Siehe  verschiedener  l.ochweite,  die  jeder- 
zeit ausgewechselt  werden  können.  Die  Anordnung  de«  Poppel- 
elcvator«  K.  mit  »einen  zwei  Schüttkasten  nebeneinander  sichert  dir 
Übersicht  über  den  Ret  rieb  uud  ermöglicht  die  Bedienung  der  ganzen 
Maschinerie  von  einem  Roden  um)  einer  Arbeitsstelle  aus.  Da  das 
Transportband  bei  seinem  Eintritte  in  den  Schüttkasten  2  frei  läuft, 
so  können  von  ihm  zu  jeder  Zeit  Vermahluugsmustcr  abgenommen 
werden ;  ausserdem  kann  dieser  Trichter  auch  beim  Nachsichten  und 
event.  Mischen  des  Mchles  gute  Dienste  thun. 

Die  vom  Siebe  S  zurückgehaltenen  Schalen  werden  am  unteren 
Ende  des  Schlauches  H  abgesackt ,  wahrend  das  Siohtgut  der  Sieht- 
muschiiic  C  in  der  üblichen  Weise  gewonnen  wird. 

Die  ganze  Anlage  dürfte  unserer  Ansicht  nach  leicht  vorbildlich 
für  solche  Kleinbetrieb  werden  können,  in  denen  nur  eine  Walzen- 
stuhluug  aufgestellt  werden  soll ,  wobei  nuturgemnss  vorausgesetzt 
sein  miis-tc,  dass  der  Walzenstuhl  entweder  nach  Kig.  5  links  odei 
.')  recht«  angeordnet  wird.  Weiter  mochteu  wir  nicht  unterlassen, 
darauf  hinzuweisen ,  dass  nicht  nur  das  hier  hefolgte  Vertnahlung-- 
prinzip  an  »ich  ein  interessantes  ist,  sondern  dass  auck  spccicll  der 
aufgestellte  Walzenstuhl  iu  seiner  konstruktiven  Ausführung  Bemer- 
kenswertes bietet.  Da  wir  dieseu  jedoch  schon  in  einem  früheren"! 
Artikel  bereits  ausfuhrlicher  besprochen  haben,  so  »ci  hier  lediglich 
nuf  diesen  verwiesen. 


/>,:  *H*Vtj  J/..W.  VmUmiiU. 


Kaebiliark.  ,nrl,n1tQ 

«Iis  im  letzten  Jahr- 


Verfolgt  man  die  Entwicklung  de*  Mühlenw< 
/elmt  ,  so  ist  mau  gezwungen,  die  merkwürdige  Thatsache  /.u  kon- 
statieren, dnss  man  einmal  die  »og.  modernen  Mühlen  unter  au  

ordentlichen  Aufwendungen  au  Zeit  und  ticld  einführte  und  andrer- 
seits schon  wieder  versucht,  sie  zu  beseitigen,     lhe  Erklärung  für 


•»  Vul  Niru.  Anordnungen  an  Wrgnannscpcn 
,  t  hlands  Trchn,  Kdsoh     IMO,  lieft  2,  Fi».  25- '.'!i. 

•\i  Vprl  Netto  Anordnungen  in  Wr-iraisnnsctien  pirzeUsn-Walzeustühji-n. 
,t  lilsnds  Techn.  Rdseh."  ItKKl.  «r.  IV,  Heft  s,  mit  Kit  'U  -*».  nnd  Porzellan 
Wslxenatulil  von  Kr.  WVjraiaun,  „riilsods  Ternn  Rd.eli.-  ISÜO  Hoft  »,  s»lt 
Fit  110—11*. 
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YerbllliKiiiiK  des  Mfih.euHetriehes  durch  Eln- 
fTihrnng  einfacher  Mahlverfahren. 

Im  Wettbewerbe  zwischen  grossen  und  kleinen  Mühleo  apieleu 
■In  Küsten  für  die  Vermahlung  de»  Getreides  eine  grouc  Rolle.  Ge- 
meinhin werden  die  Kosteu  für  100  kg  stündlicher  Vermahlung  mit 
Mahl  lohn  lie/.eichnct;  ein  Anadruck,  welcher  von  der  Zeit  stammt, 
als  der  Landwirt  oder  Hacker  du»  Getreide  in  die  Mühle  brachte  und 
den  Miiller  für  das  Vermählen  entweder  in  Haar  oder  durch  Maltern 
entlohnte. 

Damals  repräsentierte  der  Mahllohn  die  eigenen  Kosten  und  den 
Verdienst  des  Müller-,  während  heute  unter  Mahllohn  nur  die  Ver- 
■uabluugskostcn  verstanden  werden  und  zwar  für  die  Einheit ,  d.  h. 
für  UV  kg. 

Dieser  Mahllobn  nimmt  mit  der  Grösse  der  Mühlenaulagr  ab  und 
/war  so  stark,  du«*  derselbe  für  eine  grosse  Mühle  nur  60%  von  dem 
tür  eine  kleine  Mtlblc  betragt. 

Gl  »ind  elten  alle  Vorteile  auf  Seite  der  grossen  Mühlen.  Ab- 
gesehen von  den  Vorteilen,  welche  den  Grossmühlen  durch  den 
Handel  mit  grossen  Mengen  von  Getreide  zufiicsseii,  durch  billigere 
Krackten  u.  ».  w.,  ist  auch  die  Anlage  der  Mühle  selbst  eine  erheb- 
lieh  billigere  und  ist  es  interessant  die  Anlagekosten  zweier  Mühlen- 
anlagen  vou  verschiedener  Grosse  einem  Vergleiche  zu  unterziehen. 

Die  Vermnhlungskosten  setzen  »ich  zusammen  um  : 

1.  den  Zinsen  für  da*  Anlagekapital; 

2.  den  Zinsen  für  das  Betriebskapital : 

3.  den  Betriebskosten. 
I.  Amortisationen , 

5.  Steuern,  Unfall-  und  Keucrversichcrungcn. 

Betrachtet  mau  den  ersten  Paukt,  so  ist  lofort  zu  erkennen,  dass 
das  Anlagekapital  für  eine  grosse  Mühle  erheblich  geringer  im  Ver- 
hältnis ist,  als  für  eine  kleine  Anlage.  Zum  Vergleiche  seien  zwei 
Mühlen  gewählt,  von  denen  eine  in  21  Stunden  12000  kg  Weizen 
vermählt,  die  andere  al>er  in  gleicher  Zeit  1200110  kg.  Ks  wird  die 
letztere  nicht  zehnmal  so  grosse  Baukosten  verursachen  wie  ersterc, 
sondern  erheblich  weniger.  Schon  in  Bezug  auf  das  Gebäude  ergiebt 
sich  ein  wesentlicher  Unterschied. 

Eine  Mühle  mit  1200O  kg  Leistung  braucht  7  Vcrraahlungs- 
muchinen  und  für  jede  Maschine  einen  Platz  von  2b'  <|rn.  Der  Ver- 
mahlnngsboden  müsste  alio  2<i  \  7  =  182  '|in  freie  Kliicbe  haben, 
wozu  für  die  Mauer-starken  41,8  qm  und  für  die  Getreidereiniguiig 
4«  qm  zu  kommen.  weshalb  die  ganze  bebaute  Grundfläche  rd.  270  um 

Mühle  mit  120000  kg  tagliehe  Leistung  hat  2«  Vcrmabluogs- 
masehinen  nötig  und,  da  eine  Anzahl  von  V<  rmahluugsniaschinen 
gleiches  Mahlgut  verarbeiten,  so  können  sie  auch  gemeinichaft liehe 
Sichtvorrichtungen  haben.  E«  wird  also  ein  genügend  grosser  Platz 
vorhanden  sein,  wenn  auf  eine  Vermahlungsmaschine  22  qm  Grund- 
flache  gerechnet  wird.  Da»  aind  also  22  X  2ti  =  572  <|m.  Dazu  noch  I 
der  Raum  für  die  Mauern  uud  für  die  Getreidereinigung  =  1!«)  um. 
Die  totale  bebaute  Grundfläche  betragt  also  702  IJB. 

Ks  ist  also  da«  Gebäude  der  grosseren  Anlage  trotz  einer  zehn- 
fachen Leistung  nur  2,Hmal  so  gross  als  das  der  kleinen  Mühle.  Da 
nun  beide  iu  Bezug  auf  Zahl  uud  Hohe  der  Geschoiie  gleich  sind, 
so  wird  auch  da«  aufzuwendende  Baukapital  das  gleiche  Verhältnis 
haben.  Kher  wird  es  noch  zu  Ungunsten  der  kleinen  Mühle  sich  ver-  I 
schieben. 

Auch  in  Bezug  auf  die  innere  Einrichtung,  dein  Mühleuwerke, 
ist  der  Vorteil  auf  Seite  der  Grossmühle.  K*  sei  nur  cm  Teil  der  Ver- 
mahlung betrachtet,  n&tnlich  die  Schroterei.  Die  kleine  Mühle  hat 
für  jede  Schrotung  einen  besonderen  Sehrotstubl,  nämlich  einen  sol- 
chen mit  einem  Paar  Walzen  vou  250  mm  Durchmesser  und  fiix»  mm 
Länge.  Die  grosse  Mühle  hat  gerade  zehnmal  so  grosse  Walzen 
nötig,  nämlich  für  eine  Schrotimg  5,0  in  Walzenläuge.  Diese  Lange 
kann  in  vier  Teile  zerteilt  werden,  also  !2.Trfi  mm  lange  Wulzen, 
«eiche  in  zwei  DoppeUtühlcn  untergebracht  sind.  Der  kleine  Walzen- 
stuhl  kostet  1 100  M,  die  beiden  Doppelstiihle  aber  2X880(1  MOO  M  I 
und  nicht  HOlHi  M,  wie  das  Walzenvcrbkltnis  eigentlich  verlaugt. 
Das  macht  also  bei  einer  Schrotung  schon  einen  Unterschied  von 
:U0O  M.  Und  so  ist  e«  durch  die  ganze  Anlage.  Bei  Mühlen  von 
obiger  kleineren  Leistung  kann  die  innere  Kinrichtung  für  UN)  kg 
tägliche  Leistung  auf  rd.  370  M  angenommen  werden,  bei  der  Gross- 
mühle  aber  auf  21KI  M.  Diese  Zahlen  ergaben  mehrere  Vergleiche 
der  Kosten  von  Mühleneinriehtuugen  komplett,  aber  ohne  Gebäude 
und  Motoren.  Ks  würde  also  die  kleinere  Aulage  auf  14 -100  M  zu 
stehen  kommen,  die  Grossmuhleii- Kinrichtung  aber  auf  348  ooo  M, 
al»o  auch  nicht  zehnmal  soviel,  "indem  nur  7,s4mal  «oriel,  wos 
wieder  eine  wesentliche  Krsparuis  für  die  Grossmühle  ist. 

Ebenso  verhält  es  sich  mit  der  ltctricl»kraft.  Bei  der  Kleinmühle 
vermahlt  eine  PS  13  kg  Getreide  in  der  Stunde,  in  der  grossen  alter 
14  kg,  was  aus  den  vcrhültnissrniissig  wenigen  Maschinen,  Trans- 
missionen u.  «.  vi.  resultiert.  Ks  würden  «Wo  40  1*8  resp.  !W1|  PS 
zum  Betriebe  uotig  »ein.  Das  für  solche  Dampfaulageu  aufzuwendende 
Kapital  stellt  aber  nicht  im  Verhältnis  von  1:9.  sondern  iu  einem 
für  die  Grossmiihle  erheblich  günstigeren.  Ks  wird  wohl  nioht  weit 
von  der  Wirklichkeit  entfernt  sein,  vveuu  dieses  Verhältnis  zu  1  :5  an- 
genommen wird. 

Die  Zinsen  für  das  aufzuwendende  Kapital  werden  für  die  Gros«- 
luühlc  eher  geringer  sein,  als  für  die  Klcinmühtv.    I'nd  »ullte  der 


Zinsfuss  gleich  sein,  io  treffen  auf  100  kg  Vermahlung  trot/.drm  ganz 
erheblich  weniger. 

Da»  Gleiche  fiudet  bei  den  Betriebskosten  statt.  Die  gros«»  Mühle 
braucht  nicht  zehuicutl  soviel  Personal  in  dem  kaufmännischen  Bureau 
und  in  der  Muhle,  sondern  erbeblich  weniger,  was  die  Auslagen  für 
die  Gehälter  ganz  wesentlich  modifiziert. 

Eine  besonder»  wichtige  Sache  ist  der  Kohlenauf  wand,  der  eben- 
falls nicht  im  Verhältnis  zur  Kabrikation  steht.  Seien  beide  Dampf- 
maschinen in  tadellosem  Zustande,  so  wird  doch  die  40-PS-Maschuic, 
auch  wenn  sie  mit  Kondensation  ausgerüstet  ist ,  nicht  weniger  al* 
15  kg  für  eiue  PS  uud  Stunde  Dampf  gebrauchen .  die  grosse  mit 
38»  PS  »her  nur  9,6  kg,  da  der  Dampf  erheblich  besser  ausgenutzt 
werden  kutin.  Ks  braucht  also  die  kleinere  Dampfmaschine  t>00  kg 
Dampf  iu  der  Stunde  und  die  grosse  3420  kg.  Bei  siebenfacher  Ver- 
dampfung aber  85,9  resp.  48*  kg  Steinkohlen,  was  wir  auf  Mi  resp. 
490  kg  aufrunden.  Da  nun  iu  einer  Stunde  Mt  resp.  5000  kg  ver- 
mählen werden,  so  treffen  auf  100  kg  vermahlcnes  Getreide  17  resp. 
10  kg  Kohlen.  Kin  gewiss  grosser  Unterschied ,  der  kaum  ciniger- 
mais'cn  ausgeglichen  werden  kann.  Auch  ist  aus  diesem  Vergleiche 
zn  eutuehmen,  wie  wenig  günstig  kleinere  Dampf  mühten  arbeiten.  Es 
sollten  überhaupt  nur  Mühlen  von  mindestens  60000  kg  24stüu<ligcrN 
Leistung  mit  Dampf  betrieben  werdeu.  Alle  kleineren  »ind  auf  die 
billigere  Wasserkraft  anzuweisen. 

Selbstverständlich  ist  es  auch,  dass  die  Amortisation  der  Anlage 
im  Verhältnisse  zum  aufgewendeten  Kapital  steht,  also  auch  hier  sich 
die  Grossmühle  im  Vorteile  betludet.  Kheufalls  sind  die  liifallgcbuhreii 
bei  der  geringen  Zahl  der  Angestellten  günstiger.  Auch  die  Kcuer- 
versichcrung  wird  etwas  geringer  sein,  da  in  so  grossen  Mühlen  für 
Kcuersicherheit  besondere  Vorkehrungen  getroffen  werdeu,  wobei  aber 
nicht  gesagt  sein  soll,  kleinere  Mühlen  ständen  in  dieser  Beziehung  zu- 
rück. Nur  erhalten  letztere  sehr  viele  Kästen  «us  Holz  u.  ».  w.,  welche 
etwas  ungünstiger  sind.  Allein  die  Steuern  werden  beide  Teile  im  rich- 
tigen Verhältnis  treffen,  wenn  »uch  hier  in  manchen  Ländern  die  Gross- 
mühlen  erheblich  bevorzugt  werden.  Au»  all  diesem  geht  zur 
Kvidcnz  hervor,  in  welchem  Vorteil  die  Grmsmüllerei  gegenüber  der 
Klcinuiüllerei  sich  befindet.  I  nd  dabei  ist  eine  Mühleuanlage  in  Be- 
tracht gezogen,  welche  tadellos  gebaut  ist  und  ebenso  betrieben  wird. 
Kine  Anlage,  welche  täglich  240  t'tr.  Getreide  vermählt,  war  vor 
einigen  Jahrzehnten  eine  GrosBuiühle.  Heute  gehört  sie  zu  den  klei- 
neren Anlagen. 

Es  kann  also  als  der  Thtttsache  entsprechend  angenommen  werden, 
das»  Mehlfabriken  auf  100  kg  Vermahlungsmcngv  nur  0,8—1,0  M  Speien 
h»beei,  während  Mühleu  von  liehandeltcni  Umfange  dafür  1,3—1,5  M 
aufwenden  müssen.  Sogenannte  Zwergmühlen  haben  sogar  bis  zu 
2  M  Spesen  auf  10»  kg  Vemuhlungamenge.  Letztere  hallen  aber 
meist  wieder  den  Vorteil  de*  Detail  V  erkaufes  und  des  Gelreidccin- 
kaufcs  in  unmittelbarer  Nähe. 

Im  Anschlüsse  an  das  Vorstehende  «ollen  nuu  die  Wege  ange- 
geben werden,  welche  es  auch  dem  kleineren  Müller  ermög. 
liehen  das  Anlagekapital  uud  die  V  e  r  m  a  b  I  n  n  g  »  s  p  e  s  e  n 
auf  ein  erheblich  geringeres  Man»»  herabzuziehen  und 
dadurch  im  Wettbewerbe  mit  den  grossen  Mehlfnbrikcu  iu  eine 
günstigere  Lage  zu  kommen. 

Bemerkt  »ei  aber,  dass  hier  ausschliesslich  vom  Weizen  die 
Kede  iit,  da  bei  der  Vermahlung  des  Itoggeiis  keine  Kürzung  im 
Mahlverfahreu  mehr  möglich  sein  wird. 

Diese  Wege  bestehen : 

1.  in  einem  möglichst  einfachen  Mahlverfahreu; 

2.  in  der  zweckmässigen  W«bl  der  Maschinen. 

Von  beiden  Wegen  ist  der  erste,  das  vereinfachte  Mahlverfahreu, 
der  wichtigste  und  »oll  deshalb  eingehender  liebandelt  werden. 

Der  Vermahlung  muss  bekanntlich  eine  Getreidereinigung  voi  her- 
gehen und  bei  dieser  konnte  schon  versucht  werden,  eine  Krspar- 
uis eintreten  zu  lassen,  indem  eine  oder  die  andere  Maschine  aus- 
gelassen wird.  Da«  wäre  aber  ein  falscher  Weg.  denn  da«  Reinigen 
des  (ietreides  kann  nicht  sorgfältig  genug  ausgeführt  werden  und  ein 
hier  gemachter  Kahler  lasst  sieh  in  der  Vermahlung  nicht  mehr  oder 
nur  recht  mangelhaft  ausgleichen.  Es  ist  das  Sprichwort  „Vorputzeu 
ist  besser  als  Nachputzcu"'  ntich  voll  in  Geltung. 

Ks  muss  sogar  bei  einem  abgekürzten  Miihlveriähren  die  Getreide- 
reinigung  besonders  intensiv  sein,  viel  kräftiger  als  bei  einem  der 
gewöhnlichen  Verf«hreu.  Wird  deshalb  ein  abgekürztes  Mahlverfahreu 
angewendet,  so  ist  alle  Sorgfalt  auf  eiue  gründliche  Reinigung  des 
Getreides  zu  verwenden.  K»  muss  unbedingt  eine  Schälmaschine  mit 
Scheuerwirkuiig  angewendet  werden,  damit  alle  hol/igen  Schalen)  ei  U- 
vom  Getreide  gründlich  entfernt  werden  und  ausserdem  das  Kärtchen 
und  die  Spitzen.  Die  Schälmaschine  muss  einen  regelbaren  Auslaut 
besitzen,  damit  das  Getreide  in  der  Maschine  aufgestaut  werden  kann 
und  zwar  ganz  nach  Bedarf,  wodurch  der  Umfang  der  Bearbeitung 
bestimmt  wird.  Mit  einer  solchen  Maschine  kann  die  holzige  Ober- 
haut de»  Getreidekornes  bis  auf  wenige  Beste  entfernt  werden.  Nur 
in  die  tief  einschneidende  Kerbe  des  Weizenkovncs  kann  auch  diese 
Maschine  nicht  eindringen.  Dieses  liegt  in  der  Natur  der  Sache. 
Ks  kann  aber  der  Weizen  so  scharf  bearlsrilet  werden .  das»  er  nie 
Graupen  auswicht,  wenn  der  Auslauf  der  Masch  ine  s..  beschwert  wird, 
dass  das  Koni  nur  unter  grossem  Druck  die  Maschine  verlassen 
kann. 

Diese  Bearbeitung  ist  aber  zu  weitgehend ,  denu  der  Abfall  ist 
mit  guten  Mchlteilcn  durchsetzt ,  was  Verlust  au  der  Mehlau-bent«' 
bedeutet.  Es  sollen  nun  die  holzigen  Schalen  abgerieben  werden : 
die  zähe  Samciihaut,  auch  Hornhaut  genannt,  muss  am  Kerne  bleiben 
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beträgt. 
Die 


und  denselben  bei  der  Vermahlung  vor  einem  sofortigen  Zerkleinern 
schützen.  Diese  Hornhaut  int  zähe  genug,  um  nicht  pulverisiert  zu 
werden  und  »o  in  dm  Mehl  tu  gelungen.  Nnr  die  Oberhaut  wird  so 
fein  wie  Mehl  und  kann  deshalb  durch  kein  Sichten  mehr  aus  dem 
Mehle  entfernt  werden.    Deshalb  muas  sie  möglichst  gründlich  cut- 

sollen. 

Die  Reinigungsanlage  mus»  ausser  den  sonst  üblichen  Maschinen 
noch  eine  intensiv  wirkende  Soheuer-  oder  Schälmaschine  besitzen. 
Letztere  Maschine  ist  bei  dein  allgekürzten  Mahlverfahren  unentbehr- 
lich und  stützt  sich  das  Verfuhren  sogar  auf  die  Schälmaschine.  Ohne 
die*es  kräftige  Schalen  des  (ietreides  könnte  durch  das  kurze  Mahl- 
verfuhreu  kein  wettbewerbfähiges  Mehl  hergestellt  werden. 

Wenn  also  bei  den  nachstehenden  Ausführungen  Manche*  mit  dem 
heute  üblichen  im  Widerspruch  steht ,  so  tnus»  man  sich  vergegen- 
wärtigen, d:»ss  nur  ein  intensiv  gereiuigtes  (ietreide  zur  Vermahlung 
gelangt. 


nach  recht«  umgelegt,  so  kann  das 
nach  der  zunächst  folgenden  untere: 
nach  links  gedreht,  so  muss  da*  (i 


wenig  Maschinen  zu  verwenden,  direkt  entgegenge* 
aber  mit  in  den  Kauf  genommen  werden  und  wird 
Iteinigung  verlaugte  erhöhte  Kraftaufwand  in  der 
Mühle  selbst  mehr  als  ersetzt.  Der  Gesainlkraftauf- 
wand  wird  ganz  erheblich  geringer  als  mit  dem  üb- 
lichen Mahlverfuhren. 

Das  (ietreide  raus«  so  kräftig  bearbeitet  werden, 
dass  der  Abfall  vom  (ietreide  selbst  4— 1;"„  beträgt. 
Es  kommen  also  von  1(K>  '«„  rohem  Getreide  nur 
'.•4-96  «,'„  zur  Vermahlung.       (Fortsetzung  folgt.) 
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drehl«r  gelagert.  Die  Klappe  i*(  »uf  einer  Spindel  d  befestigt,  welche 
aus  dem  Gehäuse  herausgeführt  ist  und  daselbst  den  Bethätiguoga. 
hebel  trägt.  Die  Klappe  c  besitzt  nun  den  Cylindermantelteil  e, 
welcher  von  solcher  Breite  uud  Länge  ist,  dass  er  die  Bodenoffuuiig  f 
unter  allen  Umständen  verschliessen  kann.  Steht  die  Klappe  somit 
in  ihrer  mittelsten  Stclluug,  Fig.  G,  2,  so  ist  leicht  ersichtlich ,  da» 
keiuerlei  Getreide  durch  die  Öffnung  f  fallen  kann.    Wird  «ie  jedoch 

von  der  einen  Klagt 
escln.  wird  sie  jedoch 
Getreide  in  die  Hauptleitung  I, 
uud  von  da  in  eine  darunter  liegeude  beliebige  andere  Ktage  gi-- 
langen. 

In  Fällen,  wo  das  Getreide  nicht  durch  eine  Ktage  biudurck- 
gcleitet  zu  werden  braucht,  wie  beispielsweise  in  der  untersten  Klage, 
wo  da*  (ietreide  in  jedem  Falle  in  ein  und  dieselbe,  meist  nach  der 
automatischen  Waage  führenden  Leitung  gelangen  muss,  erhält  die 
Klappe  die  in  Fig.  7  dargestellte  Ausfühningsfonri.  Ks  sind  daselbst 
zwei  Öffnungen ,  die  Hauptleitung  a  sowie  die  IWenoffnung  s  unter 
dem  Speicher  nach  Belieben  zu  schliessen  und  zu  öffnen.  Die  Klappe  e 
i«t  zu  diesem  Zweck  derart  gelagert,  dass  ihr  pylindermantelartigei 
Verschlusstück,  sowohl  zum  Verschluss  der  Öffnung  s,  als  auch 
der  Leitung  a  benutzt  werden  kann ,  wie  in  Fig.  7  in  vollen  bezw. 

puukticrten  Linien  angegeben  ist.  Stellt  man  die 
Klappe  in  ihre  Mittelstellung,  so  erhält  man  ein 
Vermischen  des  in  der  unteren  Klage  liegenden  Ge- 
treides mit  dem 
einer  beliebig  höhe- 
ren Ktage ,  welches 
durch  die  Leitung  & 
zugeführt  wird. 

Oft  handelt  e> 
sich  aberauch  darum, 
namentlich  bei  so- 
genannten durch- 
gehenden Röhren, 
diese  Mischung  auch 
für  die  einzelnen. 
Klagen  vornehmen 
zu  können.  Diese* 
kann  der  neue  Vcr- 
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Die  Ahsehlurttorgniie  für  die  (ietreideleitunsen 

im  Dortmunder  Stadthafcn. 

(Mit  AbUUtmgm,  Fig.  6-10J 

Naohdrack  verboten 
lu  der  12.  Nummer  von  „I  bland'»  Technischer  Kundschau1',  Aus- 
gabe IV  vor.  Jahrg.,  wurde  ilic  Anlage  des  neuen  Getreide- 
-pc  ich  eis  im  Dortmunder  Stadthafen  liesprochen.  Zur  Ergänzung 
derselben  geben  wir  heute  die  Zeichnungen  uud  Erklärungen  der  für 
die  G  e  t  r  e  i  d  e  1  c  i  t  u  u  g  e  n  ebenda  zur  Verwendung  gekommenen  A  b  - 
schlussorgane,  welche  von  ihrem  Krhudcr,  dem  Civilingenieur 
Friedrich  Corrcll  iu  .Neustadt  «.  d.  Hiiardt  als  ,,  D  ich  schie  her" 
bezeichnet  werden. 

Die  Leitungen  in  Getreidespeichern  halten  den  Zweck,  das  Ge- 
treide von  der  einen  Ktage  nach  der  zunächst  darunterliegenden 
lierunterrieseln  oder  aber  unter  Umgehung  von  Zw  isehenetageu  von 
jeder  höheren  Ktage  iu  jede  beliebig  weit  unter  ihr  liegende,  be- 
fordern zu  können.  Man  hatte  hierzu  bisher  Schieber  oder  Klappen 
angewendet,  die  alfcr  unter  allen  Umständen  derart  waren,  dass 
immer  minderten«  zwei  unabhängig  voneinander  zu  bethätigemle 
Sleuemugsorg-me  benutzt  werden  inuMlen.  Nach  vorliegender  Kr- 
Kndung  wird  dagegen  nur  ein  einziges  Steuern  ngsorgan 
notwendig,  mit  Hilfe  dessen  alle  m  Betracht  kommenden  Falle  zu 
regeln  sind. 

Das  Wesen  der  Konstruktion  besteht  in  einer  solchen  Ausbildung 
einer  Drehklappe,  dass  letztere  ein  eylindermantelartigcs  Stück  erhält, 
welches  zum  Verschluss  der  Durchlassoffuuug  dient. 

Die  einfachste  Ausführungsform  des  Drehscbicbers  ist  in  Fig. « 
dargestellt 

Wenn  b  beispielsweise  die  Dnrchlassrohrc  ist  und  a  die  Kicsetungs- 
röhre,  so  i*t  die  Klappe  c  an  der  Zusammcntrcffstelle  beider  Röhren 


sohluas  unter  Verwendung  der  in  Fig.  S  detaillierten  Andcrus*. 
gleichfalls  erreichen.  Ihirt  iat  au  dem"  Schieber  noch  ein  Kanal  h 
angebracht,  der  sich  au»  dem  nun  un  einer  Seite  offenen  (iebänsc 
mit  herausbewegeu  kann.  Gewohnlieh  wird  dieser  Schieber  eine 
solche  Stellung  einnehmen,  dass  da*  obere  Rohr  a  durch  den  ge- 
nannten Kanal  h  mit  dem  unteren  Rohre  a  verbunden  ist ,  während 
gleichzeitig  die  Mündung  f  verseblassen  wird.  Will  man  nun  eine  <>e- 
treidenusebung  herstellen,  so  bringt  mau  den  Schieber  in  die  in  Fig.  f*. 
gezeichnete  Lage,  wodurch  die  Hauptleitung  a  nnd  die  Bodcuötfnung  ( 
miteinander  in  Verbindung  gebracht  werden.  Soll  das  gemengte  l>e- 
treidc  nicht  in  der  genannten  Weise  durch  die  Hauptleitung  a  wcitri 
geleitet,  sondern  auf  den  nächsten  Boden  gefuhrt  werden,  dann  be- 
kommt der  Drehsehieber  die  Lage  Fig.  H,  1.  Will  man  aber  das  durch 
die  Hodcnoffnuiig  f  herabrieselndc  Getreide  in  der  Hauptleitung  » 
weiter  leiten,  so  dreht  man  den  Schieber  so,  dass  sein  eylindrischcs 
Verschlusstück  die  Öffnung  der  oberen  Hauptleitung  a  versehlies-t. 
Legt  man  schliesslich  den  Schieber  so  um,  dass  durch  das  cylindnsclir 
Stück  die  Bodeiiöffnung  f  verschlossen  wird,  »o  las«,  mau  dadurch  das 
(ietreide  der  Hauptrohre  u  auf  den  nächsten  Boden  rieseln. 

Da  man  aber  mit  dieser  zuletzt  beschriebenen  Anordnung  eiu 
gleichzeitiges  Rieseln  des  Getreides  vou  einem  Boden  zum  atiderr 
und  ein  Durchführen  von  dem  oberen  Laufrohre  «  nach  dem  unteren 
a  nicht  ermöglichen  kann,  so  wird  die  eine,  den  Kanal  b  liegrenzei.d. 
Wand,  wie  aus  der  Fig.  10  zu  ersehen  i«t,  lose  angeordnet  MM 
erhalt  die  Gestalt  eines  Bechers  k,  der  auf  seinem  Boden  eine  Öff- 
nung 1  hat.  Da*  Gehäuse  mus«  jetzt  nach  beiden  Seiten  offen  sein, 
um  dem  Schieber  die  Drehungen  zu  gestatten.  SehtiessC  der  cylind- 
rischc  Teil  des  Schiebers  die  Öffnung  a  der  Haiiptröhre  ab,  so  katni 
das  (ietreide  durch  die  Hodenoftuung  f  «uf  den  uaehsteu  Boden 
herabrieseln ,  während  die  Hauptleitung  a  überhaupt  ganz  abge- 
sperrt ist. 
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Will  man  .las  fietrcidc  ans  .kr  ..bereu  Rühre  a  in  die  untere  a 
weiterleiten,  ohne  dass  man  dabei  da»  Rieseln  von  f  unterbricht,  so 
bringt  man  den  Schieber  in  eine  solche  Stellung,  da»?  der  cylindrische 
Teil  die  Mündung  f  und  die  Hauptleitung  n  nur  zur  Hälfte  verschliefst. 
Der  Becher k  wird  danu  die  Öffnung  b  verdecken,  sodass  ein  seitliches 
Herausströmen  de»  Getreides  aus  a  unmöglich  ist.  Soll  aber  da* 
Rieseln  von  f  unterbrochen  werden,  dagegen  das  Transportieren  in 
der  «bereu  Leitung  a  mich  der  unteren  a  weiter  vor  sioh  geben,  so 
dreht  man  den  Schieber  weiter  uach  rechts,  sodass  f  also  durch  das 
cylindrische  Stück  verschlossen  wird.  Will  man  jedoch  das  aus  der 
oliercu  Leitung  a  ausströmende  Getreide  auf  den  betreffenden  Roden 


Gärungsindnstric. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

Neue  Landwirtschaft  liehe  Brennereien 

von  C.  Neuberg  iu  Grimma  i.  Sachten. 
(Mit  Abbildungen  Fig.  11  u.  12.) 


f  noch  durch  das  cyliudrischc 
fällt  dann  da»  >ius  a  kommende  Getreide  in  den  Reeller  k  uud 
dessen  untere  Öffnung  1  auf  den 
Roden.  Soll  diese»  Rieseln  wei- 
ter vor  «ich  gehen,  jedoch  auch 
gleichzeitig  das  Getreide  aus  f  in 
die  untere  Hauptleitung  a  gelei- 
tet werden,  so  bringt  man  die 
Klappe  in  die  in  Fig.  10,  l  ge- 
zeichnete Stellung.   Will  man  jc- 


Gctrcideinassen  mit 
der  über  f  liegenden  erhalten,  »« 
dreht  man  die  Klappe  in  die  in 
Fig.  10,  2  dargestellte  Lage,  wif- 
bei  die  Mischung  durch  die 
Röhre  a  weitergeleitet  wird.  Will 
man  aber  diese  Weiterlcitung 
nicht  haben,  sondern  die  Mi- 
schung auf  der  betreffenden 
Ktage  selbst  erhalten,  so  dreht 
man  den  Schieber  »o  weit  nach 
Unk«  zurück,  das»  e  frei  wird, 
sodass  also  das  aus  f  und  a 
kommende  Getreide  gleich  auf  den 
Roden  fällt,  während  die  Wand 
des  Drcbschiehers  die  Haupt- 
leitung a  unterbricht. 

Die  Anordnung  derartiger 
Schieber  im  Speicher  selbst  ist 
in  Fig.  9  der  Deutlichkeit  halber 
noch  Hall  dargestellt:  hier  i»t  b 
die  Haupt-  oder  Laufmhre,  c  sind 
die  vier  .Selten-  oder  Verteilungs- 
röhreu,  welohe  vier  Rodenüff- 
nungen  d  mit  der  Laufröhre  b 
verbinden  und  zwar  stets  zwei 
zusammen.  In  der  Hauptleitung 
a  ist  die  zuletzt  beschriebene 
Klappe  angebracht ,  die  vier 
Kodeiioffnungen  werden  durch  je 
einen  einfachen  Drehsohiebcr,  wie 
zuerst  beschrieben  (Fig.  6)  ge- 
schlossen oder  geöffnet  und  zwar 
sind,  wie  schon  gesagt,  je 
mittels  einer  Zugstar 
bundeu. 

Um  das  Einzwängen  von  Kör- 
nern zwischen  Kluppe  und  Ge- 
häuse zu  verhindern ,  bringt  man 
entsprechend  cylindriseh  ausge- 
schnittene Holzleisten  an  und 
n nicht  auch  die  Durchlassoff nung 
kleiner  als  die  Rreite  des  Ge- 
häuses. Kinc  gute  Dichtung  er- 
reicht man  noch  durch  zwei 
Bleche,  an  welchen  der  cylin- 
drische Teil  des  Schiebers  bei  der 
Drehung  schleift. 

Der  ('orrellscbe  Schieber  ge- 
stattet also,  in  einfacher  Weise 
und  ohne  irgend  eine  Störung  die 
verschiedenen  Abteilungen  der  Ge- 
treidespeicher initeiniiüder  »chucll 
in  Verbindung  zu  bringen,  was 
für  den  betrieb  eines  solchen 
Speichers  von  grossem  Werte  ist. 
Die  Einfachheit  der  Konstruktion 
borgt  für  ein  sicheres  Funktionie- 
ren des  Schiebers ,  dessen  Bedie- 
nung an  sich  eine  einfache  und 
bequeme  ist.  Mau  benutzt  dazu 
lange  Schalthebel,  die  auf  die  er- 
wähnten Zugstangen  bezw.  auf  die 
Heitel  der  einzeluen  Schieber  wirken 
Schieber  in  jede  gewünschte  Uwe  v 
verändert  so  das  bisher  als  lästig  ei 
(iotrcideUvtcn. 


Zugstange  ver- 


Dic  Firma  C.  Neubcrg  in  Grimma  hat  jetzt  zwei  neue  land- 
wirtschaftliche Brennereien  iu  Ausführung,  deren  eine  für 
J.  Hindi  meier  in  Atting  b.  Straubing  und  deren 
andere  für  Josef  Scheuerer 
iu  l ''Illach  bei  Straubing  bestimmt 
ist.  Heide  siud  für  eine  tägliche 
Leistung  von  läOO  1  Muischriium 
bei  einfachem  oder  doppeltem  He- 
triebe  berechnet.  Die  ausführende 
Firma  legt  hei  dieser  Anlage  beson- 
deren Wert  auf  Kohlen-  und  Zeit- 
ersparnis und  wühlt  aus  diesen 
Gründen  den  Destillierapparat  für 
nur  zwei  Füllungen ,  sodass  der 
einfache  Ret  rieb  schon  vormittags 
11  Fhr  beendet  ist. 

Das  Hrennereigehaude  (Fig.l  1 1 
zerfallt  in  drei  Abteile;  einen  zwei- 
geschossigen Mittelbau  mit  auf- 
gesetztem Halbstock,  einen  zwei- 
stöokigcu  linken  und  einen  ein- 
geschossigen rechten  Anbau.  Letz- 
enthült  den  Garraum  E,  er- 
bildet  in  seinem  hinteren, 
nicht  übersetzten  Teile  das  Kessel- 
haus uud  dient  in  seinem  vorderen 
teil»  als  Kartoffelwüschc  R  und 
Rrennerwohnung,  teils  als  Trep- 
penhaus A.  Der  Mittelbau  enthält 
im  Parterre  den  Apparatrsum  CL 
sowie  die  Hefengui  kamuier  F,  und 
im  Obergeschoss  einen  Lagerraum, 
sowie  diverse  Wohnräume  für  die 


Die  Kartoffeln  oder  die  Ge- 
treidekörner werden  zunächst  m 
der  Kartoffelwaschmaschine  a,  die 
in  dem  Waschraum  R  aufgestellt 
ist,  von  dem  anhaftenden  Schmutz 
befreit  uud  gelangen  dann  in 
den  Hochdruek-Hen/c-Darnpfcr  b, 
aus  welchem  sie  nach  erfolgter 
Dampfung,  die  inner  einem  Druck 
von  i — 3  At  erfolgt,  durch  einen 


id  öffnet  resp.  stellt  den  Drehs 
on  einem  l'unktc  uns  ein  uud 
Übersteigen  über  die 


n  Maischapparat,  der  in 
12  durgestellt  ist,  wird  die  Masse 
unter  Zusatz  von  Malzmilch  und 
Hefe  eingemaischt  und  verzuckert, 
wobei  eine  sehr  innige  Mischung 
der  Malzmilch  mit  den  gedämpften 
Kartoffeln  und  eine  rasche  Küh- 
lung des  Gemisches  erfolgt. 

Der  Maisch-  uud  Kühlapparat 
i»t  Neultergscher  Specialkonstruk- 
tiou  uud  besteht  aus  einem  cyliu- 
dnseben,  eisernen  Gcfäss,  welches 
mittels  angenieteter  gussciscnier 
Tragfüsse  auf  dem  Mauerwerk 
eine*  Wasserbassms  rubt  und  in 
seinem  Innern  ciue  Vertikal« eile 
enthalt ,  welche  ein  oberes  und 
unteres  Paar  Mischllügel  tragt. 
Durch  Fest-  und  Losscheibe  erfolgt 
mittels  konischer  Hader  der  An- 
trieb der  Vertikalwelle  unter  be- 
ständiger Zuführung  von  Kühl- 
wa-ser,  welches  «Kirch  eine  Kühl- 
schlange tliesst  und  alsdann  in  das 
Wasserbassin  gelaugt.  Dasselbe 
ist  mit  einem  Ülurlaufrohr  ver- 
gehen und  wird  durch  Heraus» 
nehmeu  des  Holzstopscls,  der  da» 
AhlUissrohr  verschlics»l ,  entleert. 
Hin  Kxhaustor  dient  dazu,  fortwährend  die  wurme  Luft  aus  agtfl 
Innern  de«  Maisehbottichs  abzusaugen  und  kalte  Luft  zuzuführen.  Du» 
Ablasseu  der  Maische  erfolgt  durch  ein  in  der  Mitte  des  Hodens  au- 
irebiiu-htes  Ventil,  welches  durch  eine  lt.idiil>er-t  I zimg  bcthttlgt  wird. 
Aus  dem  Mai»ehappurul  wird  die  Maische  mit  Hilfe  der  Pumpen  L 

Digitized  by  Google 


.Vati  A   ■>«,<  K*U«yi>a,,u  r.  .  r,  .Wvry  in  «<-<»,..a. 


-  (j  - 


«Ii*-  ebenfalls  itn  Apparatenraum  ('  aufgestellt  «iutl,  nach  detu  Gar- 
ruum  K  gepumpt,  «u  sie  auf  aiehen  Gärltottiche  verteilt  wird.  Über 
•1t* 1 1  sieben  Gärbottichen  ist  eine  Welle  gelagert ,  diu  eine  der  Zahl 
der  Bottiche  cutsprechende  Anzahl  Heitel  k  tragt,  welche  derart  VOB 
tler  Transmission  angetrieben  werden,  da**  sie  eine  pendelnde  Auf- 
und  Abwärtsbewegung  erhalten  und  auf  diese  Weite  die  angehängten, 
zur  Ventilation  dienenden  llolzdeckel  betbätigen.  Die  Gärbottiche 
«ind  ausserdem  mit  einen)  sclbstthätigen  Kühlschlaugensystem  ver- 
sehen, um  eine  möglichst  rauhe  Abkühlung  der  Maische  zu  erzielen. 

Die  vergorene  reife  Maische  wird  mit  Hilfe  eines  Dampfatrahl- 
elcvatom  in  den  Destillierapparat  d  befördert,  welcher  mit  eiuem  Mg, 
Verbindung  steht.  Hierdurch  wird  ein  schnellerer 
»che  bei  verhältnismässig  niederetu  Druck,  sowie  eine 
«rosse  Erspariii»  an  Dampf  und  Wasser  erzielt,  auch  erhalt  man  durch 
die  Auweudung  diese»  DephlegmaUirs  hochprozentige  Ware  von 
mindesten*  90— !M  "„  Tralle». 

Der  aus  dem  Kuhler  de*  Destillierapparate«  austretende  Spiritus 
gelaugt  alsdann  nach  dem  im  Hessraum  D  be- 
findlichen Messapparat  e  und  aus  diesem  in  das 
schmiedeeiserne  Reaervoir  o,  welches  im  Kellcr- 


Dephlegmutor  in 
Abtrieb  tler  Mai»c 


Der  Antrieb  der  Transmission  erfolgt  durch 
eine  liegende  Dampfmaschine  h,  die  ihren  Dampf 
au»  eiuem  F.ititlammrobrkesscl  ü  von  25  um  Heiz- 
lläcbc  entnimmt.  Im  Apparatcnraum  hat  femer 
eiue  Malztmetschc  g  Aufstellung  gefunden, 
/wischen  Gär-  und  Apparalcnrauui  liegt  die  Hefen- 
kammer  F,  in  welcher  die  Hefenhottiche,  sowie 
die  Behälter  für  die  Mutterhefe  untergebracht 
sind.  Zum  Einweichen  des  Mal/es  dienen  die  im 
Keller  aufgestellten  Quellstöcke,  die  aus  Stein 
mit  Cemcntverkleidung  aufgemauert  sind. 

Der  Apparatenraum  C  ist  mit  einer  massiven 
Decke  (Steingewolbe  «wischen  I-Trägcrn)  ver- 
sehen, tlu  sich  über  demselben  der  Lagerraum  be- 
iludet, in  welchem  eiue  Malzputzniaschinc  1  und 
eiue  aweite  Schrotmühle  m  aufgestellt  sind,  die 
beide  ihren  Antrieb  von  der  Trausmission  de»  Ap- 
erhalten. 


Ein  neues  Malseh-  und  Abläuter- 
Verfahren. 

{Mit  MUUmig,  Fig- 13.) 

Nachdruck  vurlMil«!» 
Wie  jetlein  Brauer  bekannt  ist,  kommt  es  in 
der  Praxis  der  Biererzeugung  ausser  auf  ein  gutes 
Malz,  wodurch  die  Qualität  des  Bieres  wesentlich 
Iteeinflusxt  wird,  hauptsächlich  anf  eine  möglichst 
gute  und  vollständige  Ausnutzung  des  Malzes  zur 
Erzielung  hoher  Ausbeuten  an.  Bei  der  Bier- 
fabrikation wurde  und  wird  heute  noch  fast  all- 
gemein grob  gesehrotenes  Malz  vermaischt.  Ob- 
wohl es  Thatsaelic  ist,  dass.  je  feiner  da»  Hall 
geschritten,  um  so  höhere  Ausbeuten  »ich  MM 
demselben  erzielen  lassen,  »u  tnusslc  man  doch 
hiervon  Abstand  nehmen;  man  konnte  bin»  bis 
zu  eiuem  gewissen  f t rat  1  der  Zerkleinerung  gehen. 
Der  Hauptgrund  hierfür  wareu  die  Schwierig- 
keiten beim  Abläutern,  indem  sieh  die  Gesanit- 
maisehe  derartig  verdichtete,  das»  die  Würze 
nicht  abtliesseu  kounte,  soda-i.  letztere  von  den 
Trebern  nicht  auf  gewöhnliche  Weise  zu  trennen 
»ur.  uud  das«  ire-: 
hilfe 


s«  geeignete  Vorrichtungen  zur  Ab- 
Ühelstande 


auch  nicht  bestanden. 


Abhilfe  soll  in  dieser  Hinsicht  jedoch  du»  der 
Deutschen  t'api  t  a  I  ■  Versor  gu  n  gs  bnn  k 
in  Kolu  gehörige  l'atenl  Nr.  S751K  ■  101  755, 
betreffend  ein  Verfahren  zur  „Gewinnung 
von  Bierwürze  aus  Malz  in  eh  I auf  ein- 
fache und  zweckmässige  Weise  schaffen. 

Die»  Verfahi en  ist  eine  Kombination  von  Infusion  und  Dckoktiun . 
genauer  gesagt  ist  der  er»te  Teil  des  Muisvbprozcsse*  aufwärts» 
maischende  Infusion  und  in  »einem  ferneren  Verlauf  geht  da«  Ver- 
fahren über  zur  absoluten  Dekoktion  mit  sich  hieran  anschliessender 
siedend  hei*«er  Abläuterung.  Nur  in  seinem  letzten  Teil,  d.  h.  tler 
»iedend  heissen  Abläuterung,  ist  das  Verfahren  streng  gebunden;  im 
Maischprozess  selb-t  gestattet  es  olle  gewünschten  Variationen.  Mau 
kanu  bei  beliebiger  Temperatur  einmaischen,  ein,  zwei  oder  auch  drei 
Maischen  machen,  die  Maischeu  kurze  oder  lange  Zeit  kochen.  Man 
hat  nur  nötig,  nach  beliebig  durchgeführtem  Maisehprozess  die  (icsamt- 
maisobe  zum  Kochen  zu  britigen  und  siedend  heis«  abzuläuten],  welch 
letztere»  wohl  tler  Kernpunkt  au  dem  Verfahren  ist.  Die»  ermöglicht, 
feinst  gesehrotenes  Malz  |  Malzineli'  l .  wie  bereit«  oben  erwähnt,  ohne 
jeglichen  Ablauterungsschwierigkeiteii  zu  begegnen,  zu  verarbeiten  und 
dadurch  die  uöchsteu,  bi» heute  erreichten  Ausbeute- 
Ziffern  zu  erzielen,  die  DOOa  durch  da»  Üher%chw»nzen  mit  kochen- 
dem Wasser  ohne  jede  Gefahr  lH'gtiu»tigt  werden. 

Beim  A  Muttern  tler  Würze  kann  mau  beobachten,  daas,  sobald 
•  ich  tlie  Maische  abkühlt,  tlie  Würze  wenige!   blank  und  langsamer 


läuft.  Dies  hat  den  Erfinder  veranlasst,  aiedeud  heisa  abzulauten, 
was  ihm  dadurch  tlie  Möglichkeit  erbot,  Malzuiehl  zu  verwenden,  da 
die  »tele  Dampft  nt  Wicklung  in  den  Trebern  zur  Lockerung  des  M»i»vh- 
gutes  lieiträgt. 

Die  hauptsächlichst  nötige  Einrichtung  einea  Milchen  Sodwerk«. 
Fig.  13,  sind:  ein  beheizbarer,  doppclwandiger  Läuterbnttioh  a  mit 
Armatur  zum  Warmhalten  des  Maischgutes  auf  annähernd  Siedetempe- 
ratur während  des  Ahläuterns,  ferner  ein  Rückkühlcr  c,  wie  solcher 
in  deu  Gebrauchsmustern  Nr.  !»1  K83,  91H84  und  91  H85  dargeatellt  ist, 
weiter  ein  energisch  wirkendes  Rührwerk  für  die  Maischpfanne  h  untl 
zwei  kleine  Apparate,  die  unter  dem  Zusatz-r»tcnt  Nr.  101  755  zu  hi Mo 
beschrieben  »iud,  für  Heratellimg  einer  Diaatascflüssigkcit. 

Diese  Kinrichlungsauordnung  kann  fast  in  jeder  bestehenden 
Brauerei  mit  »ehr  geriugen  Kostet)  getroffen  werden;  meist  bedürfen 
die  vorhandenen  Apparate  nur  einer  Rekonstruktion.  Eiue  gute,  fem 
mahlende,  vierwalzige  Schrotmühle  d  wird  al»  bestehend  vorausgesetzt 
Mit  einer  derartigen  Einrichtung  wird  der  Prosen»  etwa,  wie  folgt, 
durchgeführt : 

Da»  Malz  wird  ao  fein,  wie  irgend  möglich, 
geschroten  und  iu  dem  Schrotkastcn  c  bi»  vu 
seiner  Verwendung  aufbewahrt.  Von  diesem  Mahl- 
gut wird  duu  etwa  1  *„  entnommen  und  in  dem 
uuter  Nr.  101  755  patentierten  Apparat  mit  kaltem 
Wusaer  einige  Zeit  vermaischt,  dann  etwa  2— II 
Stunden  iu  Ruhe  gelassen ,  damit  die  Trehrr 
und  Mehlteile  sich  absetzen.  Hiervon  wird  als- 
dann durch  schichtweise«  Öffnen  der  am  äusseren 
Umfange  des  Gefäsacs  angebrachten  Hähne  die 
klare,  di&stasehaltigc  Flüssigkeit  in  das  untere 
Gefäss  gelassen,  während  die  Trcber-  und  Maisch- 
teile der  Gesamtmaische  im  Maischbottich  odrr 
in  der  Maischpfanne  zugeführt  und  mit  ihr  zu 
sammen  verarbeitet  werden. 

Der  Hanptteil  de»  Mai*ehg.itcx ,  also  noch 
Hit  *.,„  wird  danu  mit  Wa»»er  zwischen  10— WC 
durch  einen  Vorinaischcr  in  dem  Maischbottich 
bezw.  direkt  iu  der  Maischpfanne  unter  stete™ 
Maischen  (Rühren)  eingemaischt,  beliebig  schtir'l 
oder  langsam,  bezw.  auch  unter  kürzerem  oder 
längerem  Einhalten  entsprechender  Temperatu- 
ren geateigert,  verzuckert  Ihei  oö  72"  C ,  nach 
Belieben),  weiter  erhitzt  bi»  zum  Kochen  (100* Cl, 
und  achliesslich  abgeinaiacht  »der  beliebig  Sanne 
gekocht  und  dann  abgemaischt.  Im  ersten  Falle 
haben  wir  nufwürlsiuaischende  Infusion  bis  100  < . 
im  zweiten  darauf  folgenden,  absolute  Dckoktion 
Mittlerweile  ist  der  doppelwandigc  Läuterbntticb 
durch  Beheizen  mit  Dampf  gehörig  vorgewärmt 
untl  dadurch  zur  Aufnahme  der  siedend  bei»seu 
tiesamtmaische  vorbereitet,  die  alsdann  hier  hei- 
eiu  gebracht  wird. 

Wir  ersehen  also  in  dem  beschriebeneu  Pro- 
Mi  die  grosse  Bewegungsfähigkeit  dea  Ver- 
fahrens, das  somit  allen  Anforderungen  Rech- 
nung  trägt,  bezw.  diesen  angepasst  werden  kant 
Bei  dem  folgenden  Abläuterungsprozes».  der 
eigentlich  den  Kernpunkt  des  Verfahrens  bildet, 
iat  e»  Grundbedingung,  die  Temperaturen  in  de: 
Maisehmasse  auf  annähernd  Siedepunkt  zu  ei- 
halten.  Selbst  bei  Verwendung  allerfeiosteti 
Schrotes  und  eines  groasen  Prozentsatzes  Rei- 
frucht  vollzieht  sich  der  I.aulei  pruzess  »chiifi 
und  glatt,  also  auch  noch  da,  wo  liei  gcwolis- 
lichen  Abläuterungstemperatureu  ein  Ablautt-iti 
überhaupt  nicht  mehr  möglieh  ist. 

Die  Geaamtwürze  wird  nun,  da  dieselbe 
das  Kochen  der  (iesamtmaische  noch  einen 
i  Prozentsatz  neu  aufgeschlossener  Stärkt- 
enthalt,  wahrend  des  Abläuterns  auf  »17  oder  70  '. 
abgekühlt,  wozu  ein  von  den  unter  G.  M.  JSr. 
!tl  HH:l,  91  «m  oder  91  8K5  geschützter  KückkübV» 
dient,  uud  d:mn  mit  tlem  im  untern  Kaltsatzgef»-1 
D.  R.-P.  Nr.  loi  755  beliudliehen  Malzauszug,  dem  sog.  „kalten  Satz",  ver- 
mengt behufs  vollständiger  Nachvcrzuekerutig.  Hiernach  wird  dieGcsanit- 
würzc  zu  fertigem  Bier  gekocht,  wie  mich  jedem  bisherigen  Verfahren 
Die  nach  dem  Verfahren  gebr.tuten  Biete  sind  erfarirungsgemo-' 
vollmundige. 

Da  beim  KocImd  der  (iesamtmiiisehe  schon  ein  grosser  Teil  tler 
ausgeschiedenen  Eiweis-teileheu  gerinnt,  letztere  aber  von  der  Trebel 
schiebt  Mm  Abläutem  zurückgehalten  werden,  so  wird  auch  der  Al- 
fallstoff tler  Trcber  günstig  beeiutlusst  und  wird  die  Erscheinung  eine 
höheren  ProU-ingvhaltes  genügend  begründet ,  wie  die»  einige  an  d»i 
landwirtschaftlichen  Schule  in  Bonn  ausgeführte  Analysen  bi 

Analyse  I. 

Auf  Trockensubstanz  bezogen: 

Protein   8»fi\  25,0";,, 

Fett                                      6,fl  X  «,3  \ 

Stickstoffrcie  FMraktstoff«  .  28,0",  S»,0  f„ 

Rohfascr.      .  31,9-  0,8$ 

MiueraMoffe                          «1,2  "-  W->  % 
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Analyse  II 

Pstentrcrlnhroa 

Protein    32,6  % 

Fett  tl  s  ■ 

Stickstoffreie  Kxtraktstoffe  .  »Jl  °* 

Rohfaaer   3191, 

Mineralstoffo    f>,S  "„ 


25.« 
G,3  \ 
2!>,4", 


f  ber  das  Abfüllen  des  Bieres. 


(Ju7(  Abbildungen,  Ftg 
Das  <lcr  Nachgärung  in  den  Lagerfii«sern  n 
nach  einer  Lagerdauer  vou  4 — 12  Wochen  zum 


U  u.  in.) 

er»  unterworfene  Bier  wird 
Abziehen  reif. 

Per  Biertrinker  verlangt  einen  klaren,  lielleu  Trank,  Scbaumhultig- 
keit,  Frische  und  vollmundigen  guten  Geschmack.  Letztere  Eigen- 
schaft i«t  dai  Resultat  der  richtigen  Hehaiidlung  in  der  Mälzerei  und 
im  Sudhaus,  der  richtigen  Auawahl  der  Hefe,  der  Vergärung  im  Gnr- 
keller  and  der  peinlichsten  Sauberkeit  in  allen  Phasen  der  Brauerei. 

Die  Eigenschaften  der  Klarheit,  Schaumbaltigkeit  und  Frische  da- 
gegen werden  im  wesentlichen  durch  die  Abfülleinricbtungeu  bedingt 
mler  wenigsten«  gefordert,  ea  gehört  deshalb  eine  sachgemässe  Abfütl- 
anlägc  unbedingt  in  eine  Brauerei,  die  konkurrenzfähig  bleiben  will. 

Während  «er  Nachgärung  aetzt  »ich  im  Lagerfaas  Hefe  ab  und 
zwar  um  to  mehr,  je  langer  die  Lagerung  dauert.  Es  bleiben  jedoch 
immer  eine  Anzahl  feine  Hefezellen  freiachwebend  im  Biero,  die  im 
Glas  dem  geübten  Auge  als  leiser  Schleier  sichtliar  werden.  Die« 
tritt  besonders  dann  hervor,  wenn  da»  Tranamirtgehinde  im  Keller  der 
Restauration  längere  Zeit  gelegen  hatte  und  dieser  warmer  war,  als 
der  Lagerkeller  der  Brauerei.    Die  Hefe  hatte  Gelegenheit  «ich  zu 

vermehren.  Um  diese 
Vermehrung  möglichst 
zu  beschränken  und  da* 
Bier  blank  zu  erhalten, 
muss  dasselbe  filt- 
riert werden. 


Das  Bierfilter,  Fig. 
zinntea  cylindrischen  Tron 
Innern  sind  vier  kreisrunde 
jede  Schicht  Filtcrmas.se , 


14,  beatcht  aus  einer  knpferueu  innen  ver- 
mel  mit  zwei  abnehmbaren  Böden.  Im 
Filterachichten  angeordnet  und  zwar  wird 
ans  fein  gemahlener  Baumwollfascr  be- 


ll ein  starkes  gelochtes  Blech  und  ein  feines  Metall 
Seiten  zusammengehalten. 
1  pressen  beim  Znsamme 
feBtcn  Kuchen  zusammen  i 


Die  in  die  Zarge  hinein- 
leu  dea  Apparates 
durch  das  W  aachci 


greifenden  Deckel 
die  Filtcrmasae 
der  Filtcrmaasc  angesogene  Waaser  heraos. 

Zwiacben  je  zwei  Schichten  oder  den  auaacreu  Schichten  und  den 
Deckeln  sind  Hohlräume,  von  denen  die  zwei  Kammern  A  die  Eingang*- 
kümmern,  die  drei  Kammern  B  die  Filterkammern  darstellen,  Fig.  15. 
Durch  die  hochstehende  Laterne  und  anschliessende  Leitung  tritt  da* 
Hier  von  unten  in  das  Filter,  verdrängt  beitn  Ansteigen  die  Luft 
durch  die  Entlüftungalaterne  und  durchdringt  dann  oaoh  Schliessen 
lies  Entlüftnngshahnea  die  Filterschichten  B,  sammelt  sich  in  dem 
gemeinsamen  Kanalatück  am  Boden  und  gelangt  durch  ein  Rohr  nach 
den  Abfüllbähnen.  An  diese  werden  Schläuche  aus  Gummi,  Seide  oder 
aus  präparierten  Därmen  angebunden,  die  bis  auf  den  Boden  des  unter- 
gelegten Fasses  reichen  und  das  Bier  so  ohne  Stoaa  in  das  Faa«  ein- 
treten lausen.  Ein  Huhn  muas  immer  laufen,  weil  beim  völligen 
Stillstand  sofort  eiu  Kuck*toss  und  «in  Trüblanfen  de«  Filters  ein- 
tritt. 

Tin  eiu  schaumhaltigea  Bier  zu  bekommen,  werden  die  Lager- 
fiiaaer  H — 14  Tage  vor  dem  Abziehen  zugespundet. 

Die  durch  die  Nachgärung  sich  entwickelnde  Kohlensaure  kann 
nun  nicht  mehr  durch  das  Spundloch  ins  Freie  entweichen,  sondern 
wird  unter  allmählich  sich  steigerndem  Druck  im  Biere  gebunden. 
Sic  wird  jedoch  «um  Teil  unter  SohRumentwicklung  frei ,  wenn  der 
Spund  gelüftet  wird. 

Um  da«  Bier  durch  die  Filtermassc  zu  prea«cn.  ist  ein  Druck  von 
cav.  \|  At  nötig.  Dienen  erzeugt  man,  indem  mau  mit  einer  Luftpumpe 
Preasluft  mittels  einer  Luftpfeife  »uf  das  Bier  von  obeu  treten  lässt. 
Kh  wird  damit  gleichzeitig  ein  Gegendruck  ausgeübt  auf  den  inneren 
Kohlensäurcdruck ,  sodass  ein  Austreten  diese»  (ihm-*  vermieden  wird. 

Da  in  Flüssigkeiten  der  Druck  sieb  proportional  der  Fluche  fort- 
pflanzt, »o  ist  die  Beanspruchung  der  Latcerfassbfideu  eine  ganz  enorme; 


bei  einem  Lagcrfass  von  2  m  Bodendurchmeaser  und  l),7ö  At  Druck 
beispielsweise  '.il  415  •  0,7ii  =  23.">fil  kg  ohne  da«  Eigengewicht  de» 
Bieres.  So  starke  Beanspruchungen  «ind  aber  auf  die  Dauer  auch 
dem  besten  Fasse  schädlich  und  gefahrbringend.  Es  ist  häutig  vor- 
gekommen und  c«  passiert  auch  jetzt  noch  vielfach,  das*  trotz  Ab- 
«preizungeu  oder  Fasspannen  ein  Fasshoden  herausgeschleudert  wurde, 
was  Bierverl  liste,  Fa»*hc»chädigung  und  leider  auch  Verletzung  oder 
Tötung  de»  Kcllerperaonales  herbeiführte. 

Um  diese  eminente  Gefahr  zu  vermeiden,  wendet  man  Bierpumpen 
un,  bei  denen  das  Bier  unter  ganz  geringem  Luftdruck  gleich  dem 
Spnndung«druek ,  zugedrückt  wird  und  die  es  unter  beliebig  hohem 
Druck  durch  da«  Filter  pressen. 

Dic>e  Pumpen  haben  aber  verschiedene  Bedingungen  zu  erfüllen, 
wenn  sie  gebrauchsfähig  »ein  sollen,  und  zwar; 

1.  Da«  Druckverniögen  soll  Iteliebig  hoch  einstellbar  --ein,  auch 
darf  die  eingestellte  Druekhöhe  nicht  überschritten  werden  können,  weil 
sonst  die  gjeichmässige  Lagerung  der  Filtern«»*-  zerstört  wird  und 
ein  Trabläufen  stattfindet  oder  das  Filter  gar  zersprengt  wird. 

2.  Der  Apparat  raus*,  lieim  Zureihen  eines  Abfüllhahnca  acin 
F"rdcri|uantum  automatisch  reduzieren  nach  Maassgabe  der  noch 
offenen  Halme,  d.  h.  wird  von  zwei  Hähnen  einer  geschlossen,  «o  muas 
der  Druckregler  (die  Pumpe)  sofort  «ein  Förder<|uautum  auf  die  Hälfte 
reduzieren,  bei  drei  Hähnen  auf  *J,  etc. 

3.  Die  Pumpe  muss  das  Bier  schonend  behandeln,  sie  luus*  ohne 
Stosse  arbeiten  und  ohne  Schwankungen,  weil  «ich  sonst  Kohlensäure 
abscheidet.  , 

4.  Sie  raus»  einfach  zu  bedienen,  leicht  zu  reinigen  und  stabil 
genug  «ein,  um  die  kräftige  Behandlung  seitens  der  Brauerfauste  auf- 
zuhalten. 

Da  diese  Bierpumpen  den  Druck  reguliere!),  haben  sie  den  Namen 
Druckregler  erhalteu.  K-  ist  eine  ganze  Anzahl  von  Apparatcu 
entstanden,  die  man  nach  ihrer  Betriebskraft  unterscheidet  als  Druck - 
regier  mit  Press  lu  f  t  betrie  b  und  Druckregler  mit 
Riemenbetrieb.  (Fortsetzung  Mgl.) 

Stärl«-  und  ZncKertndnstric. 
Fleischwaren-  und  KonserVetiißdustrie. 

Ober  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  TJhland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Stärkeinduslric. 

Ni.  iiJr  j  -  k  »erboten 

Von  dem  mächtigen  Aufschwung,  welche  die  Industrie  in  den 
letzten,  und  besonders  im  verllosscueu  Jahrzehnt  genommen  hat,  ist 
erfreulicherweise  die  Stärkeindustrie  nicht  ganz  unherübrt  geblieben, 
wenn  gleich  nicht  geleugnet  werden  kann,  dass  »ich  die  tbataäohliohen 
Fortschritte  bisher  in  verhältnismässig  engen  Grenzen  gehalten  haben. 
Noch  heute  wird  die  Stärkefahrikation  an  vielen  Orten  als  Haus- 
industrie betrieben,  und  man  erhält,  wenn  man  die  sämtlichen  zur 
Zeit  im  Gebrauch  befindlichen  Stärkegewinnungsmothodcn  zusammen- 
stellt, ein  ziemlich  zutreffendes  Bild  der  Gcaamt-Entwicklung  dieser 
Industrie,  von  der  allerpriiuitivatcn  Hundarbeit  an  bis  zum  modernen 
fabrikmässigen  Grossbetriebe. 

Die  einfachste  Stärkegewinmingsmethode,  wie  «ie  l>ereit*  vor  Jahr- 
zehnten geübt  wurde,  findet  man  noch  in  den  tropischen  Ländern, 
wo  die  verschiedenen  Sorten  Arrowroot ,  Maniokasturke,  Tapiocamehl 
etc-,  gewonnen  werden.  Auch  in  Europa,  besonders  in  Russland, 
findet  mau  übrigens  noch  Anlagen  zur  Stärke)  (ewinnung,  welche  mit 
den  allet  primitivsten  Hilfsmitteln  arbeiten,  und  selbst  in  Deutschland 
giebt  e*  Betriebe,  welche  die  Bezeichnung  „Stärkefabrik"  in  keiner 
Weise  verdienen.  Jedenfalls  bat  die  Stärkefabrikation  heute  noch 
keineswegs  jene  Vollkommenheit  erreicht,  welche  im  Iutcrc*se  einer 
gedeihlichen  Weiterentwicklung  derselben  wünschenswert  wäre.  Mit 
wenigen  Ausnahmen  stehen  Arbeitsweise  und  maschinelle  Hilfsmittel 
in  den  Stärkefabriken  hinter  der  Einrichtung  und  dem  Fabrikations- 
verfahren  ähnlicher  Industrieen  weit  zurück,  wodurch,  wie  leicht  lic- 
grciflich,  die  Konkurrenzfähigkeit  und  Prosperität  der  Stärkefabriken 
sehr  beeinträchtigt  wird. 

Die  Ursachen  für  diese  Erscheinung  liegen  einesteils  in  altcu. 
schwer  auszurottenden  Vorurteilen  und  mangelndem  Verständnis, 
nndernteils  in  einer  ganz  falschen  Beurteilung  der  Lage  der  Stiirke- 
ludustrie,  welche  nicht  immer  besonders  günstig  i«t ;  viele  Fabrikanten 
glauben  deshalb,  es  Inline  «ich  nioht,  Australien  für  die  Verbesserung 
des  Betriebes  zu  machen.  Wie  falsch  derartige  Anschauungen  sind, 
lässt  sich  durah  einfaehr  Berechnungen  leicht  nachweisen ,  aus  denen 
die  Notwendigkeit  zu  Verbesserungen  klar  hervorgehen  würde:  zu- 
gleich aber  würde  man  aus  allen  diesen  Berechnungen  leicht  erkennen, 
dass  Verbesserungen  nur  dann  mit  Aussicht  auf  Erfolg  eingeführt 
werden  können,  wenn  sie  nicht  zu  kostspielig  sind  und  wirkliche,  nicht 
nur  scheinbare,  Vorteile  gewähren.  Hier  liegt  also  der  Punkt,  wo  der 
Hebel  angesetzt  werden  muss,  wenn  die  Interessen  der  Starkeindustne 
wirksam  gefordert  werden  sollen. 

Wie  bereits  angedeutet ,  giebt  es  gewiss  eine  Anzahl  Fabriken, 
welche  zweckmassig  eingerichtet  und  vorzüglich  geleitet  sind.  mmI^h 
sie  als  Muster  für  derartige  Anlagen  dienen  konnten;  ihre  Zahl  i*t 
aber  eine  nur  verhältnismässig  geringe  und  sie  werden  ausserdem  in 
der  Regel  gegen  den  Einhliok  vou  r'achgeno«veu  derart  abgeschlossen, 


das»  die  Besitzer  mangelhaft  eingerichteter  Fabriken  nicht*  davon 
profitieren  können. 

Wie  dica  gewöhnlich  der  Kall  i»t  bei  einer  Industrie,  welche  mich 
nicht  auf  «lern  Standpunkte  glcichmüoaigcn  Fortschrittes  angekommen 
iit,  fiudea  »ich  in  der  Stärkeindustrie  »uoti  starke  Gegensätze  ver- 
treten. E«  existieren  Fabriken,  welche  in  dem  Bestreben,  Neue*  ein- 
zuführen, mit  so  vielen  und  komplizierten  Maschinen  ausgestattet  Kim), 
da»»  da»  übermässig  hohe  Anlagekapital  sich  niemal«  verziuscu  kann 
und  durch  die  den  Verhältnissen  nicht  angemessene  Einrichtung  der 
Betrieb  erschwert,  statt  erleichtert  wird,  während  wieder  andere  An- 
lagen, die  sich  auch  Fabriken  nennen,  sich  fast  giiuz  mit  Handarbeit 
l.ehelfen. 

Wie  bereit«  erwähnt,  müssen  »ich  also  die  eventuell  einzufahren- 
den Verbesserungen  in  gewissen  Grenzen  halten.  Die  Stärkefabri- 
kation erfordert  einfach,  aber  rationell  konstruierte  Maschinen  und 
klare,  ülM-rsichtliehe  Disposition  der  Einrichtung.  Die  Gesichts- 
punkte, welche  für  die  Rekonstruktion  von  Stärkefabriken  zu  be- 
rücksichtigen sind ,  sollen  später  ausführlicher  behandelt  werden  :  zu- 
nächst »oll  im  Folgenden  die  X  e  u  a  n  1  »ge  von  S  l  ü  r  ke  f  «  b  ri  ken  in 
Betracht  gezogen  werden. 

Vor  allem  wird  bei  A  d  1  age  einer  n  euen  *  t  .1  r  k  ef  ahrik  die 
Krage  entstehen,  wo  dieselbe  gebaut  werden  soll.  Je  nach  deu  Verhält- 
nissen des  Landes,  welches  für  den  betreffenden  Unternehmer  in  Be- 
tracht  kommt,  muss  die  I Irtlichkcitsfrage  zergliedert  und  von  ver- 
schiedenen Gesichtspunkten  aus  betrachtet  werden.  Hat  sich  der 
Unternehmer  wi»  diesem  oder  jenem  Grunde  für  ein  bestimmtes  Roh- 
material entschieden,  so  wird,  wenn  nicht  aussergewöhnliche  Verhält- 
nisse vorliegen,  die  Fabrik  jedenfalls  da  angelegt  werden  müssen,  wo 
das  betreffende  Rohmaterial  iu  guter  Beschaffenheit  und  in  genügen- 
den Mengen  zu  haben  ist ,  da  der  Prei»  desselben  mit  diesen  lieiden 
Faktoren  barmoniert  uud  im  allgemeinen  da*  Rohmaterial  keine  so 
grossen  Transportspesen  vertragt,  als  das  fertige  Produkt.  Es  wird 
sieh  also  in  diesem  Falle  die  Philzfrage,  wenigstens  in  Beug  auf 
einen  bestimmten  Bezirk,  verhältnismässig  leicht  losen  lassen. 

Dabei  darf  freilich  nicht  übersehen  werden,  das»  die  Hohe  der 
Arbeitslöhne,  der  Kohleupreise  etc.  mit  ausschlaggebend  ist  und  neben 
dem  Rohmaterial  in  erster  Linie  berücksichtigt  werden  mii*».  Ebenso 
ist  nicht  zu  vergeben,  das»  in  manchen  Valien  die  Prosperität  einer 
Stärkefabrik  von  der  Verarbeitung  der  Hockstände  abhängt. 

Weit  schwieriger  gestaltet  sieh  die  Frage,  wenn  der  I  utemehmer 
»ich  noch  nicht  für  ein  l>estiiumtcs  Rohmaterial  entschieden  hat  ;  in 
diesem  Kalle  können  nur  eingehende  Untersuchungen,  welche  sich  auf 
alle  in  Betracht  kommenden  Verhältnisse  erstrecken,  zum  Ziele  führen 
uud  wird  dann  zweifellos  dasjenige  Rohmaterial  gewählt  werden, 
dessen  Verarbeitung  den  höchsten  Gewinn  verspricht  ,  obgleich  eine 
solche  Wahl  uuter  Umstünden  durchaus  nicht  gerechtfertigt  sein  kann. 
Mau  darf  überhaupt  bei  den  Vorarbeiten  für  die  Anlage  von  Stärke- 
fabriken nicht  zu  optimistisch  sein,  anderseits  aber  auch  nicht  duroh 
einseitiges  Urteil  sich  abschrecken  blasen,  sonderu  muss  sich  bemühen, 
seine  Erkundigungen  von  möglichst  neutraler  Seite  und  aus  möglichst 
weiten  Kreisen  einzuziehen.  Viele  junge  Geschäftsleute  sind  sehr  ge- 
neigt, Fabriken  dort  anzulegen,  wo  andere  bereits  prosperieren,  über- 
sehen aber  dabei  ganz,  da-»  oft  gerade  durch  da*  Hinzukommen  einer 
neuen  Fabrik  die  rrosperität  gefährdet  wird ,  und  dass ,  wenn  nicht 
besonder«  günstige  Umstände,  wie  vorteilhafte  Einrichtungen,  bedeuten- 
de» Betriebskapital,  gute  Verbindungen  etc.  zu  Hilfe  kommen,  meist 
die  neue  Fabrik  es  ist ,  welche  als  überflüssig  in  kurzer  Zeit  den  Be- 
trieb einstellen  muas. 

Da  es  keineswegs  gleichgiltig  ist,  welches  Rohmaterial  verarbeitet 
wird  (die  Gepflogenheit,  von  Stärkefabriken  nur  ganz  im  allgemeinen 
zu  sprechen,  wie  die*  selbst  in  Fachkreisen  vielfach  geschieht,  laust 
nur  auf  grosse  Unkenntnis  der  Verhältnisse  schliesseu)  M  lassen  sich 
für  die  Anlage  von  Stärkefabriken  im  allgemeinen  mit  Rücksieht 
auf  die  Verarbeitung  verschiedener  Rohmaterialien  nur  einige,  wenn 
auch  nicht  ausschliesslich  gütige  Regeln  aufstellen. 

Kartoffel  Stärkefabriken  wird  man  nur  in  solchen  Gegen- 
den anlegeu  können,  wo  stärkereiche  Kartoffeln  billig  und  in  grosser 
Menge  entweder  direkt  zu  haben  sind  oder  leicht ,  besonder»  zu 
Wasser  eingeführt  werden  können.  Da  eiue  Ausbeute  von  mehr  als 
•20",,  selten  erreicht  wird,  ist  darauf  Rücksicht  zu  nehmen,  das»  die 
Transportkosten  für  das  Rohmaterial  soviel  wie  möglich  beschrankt 
werden,  während  da*  fertige  Fabrikat  dieselben  schon  eher  vertragen 
kann.  Ks  wird  deshalb  die  Versendung  de»  Fabrikats  bei  der  Be- 
urteilung der  l'latzfrsge  für  Erbauung  einer  Kartoffelstärkefabrik, 
abgesehen  von  der  Xähc  eines  grossen  Verkehrswege»,  eine  viel  ge- 
ringere Rolle  spielen,  als  die  bequeme  Beschaffung  de«  Rohmaterials, 
weil  man  es  im  letzten  Falle  mit  mindestens  fünfmal  grösseren 
Quantitäten  zu  thuu  hat.  In  vielen  Gegenden  lassen  sich  deshalb 
Kartoffelstarkefabriken  überhaupt  nicht  mit  Erfolg  lictreibcn.  und  i<t 
daher  deren  Anlage  ausgeschlossen. 

Wcizenst  ürkef  abriketi  haben  fast  überall  Aussicht  auf  Pro*- 
peritäl ,  wo  günstige  Absatzbedingungen  vorhanden  »ind,  da  in  der 
Beschaffung  des  Rohmaterials  bedeutende  Differenzen  in  der  Regel 
nicht  vorkommen.  In  Deutschland  wird  besonders  seit  der  allgemeinen 
Einführung  de»  süssen  Verfahrens  vielfach  ausländischer  Weizen  ver- 
arbeitet, da  der  in  Deutschland  selbst  produzierte  Weizen  meist 
wenig  uud  zur  Gewinnung  des  Wiener  I.eims  nicht  sehr  geeigneten 
Kleber  enthält.  Grössere  Wcizenstarkefahrikcn  werden  deshalb  mit 
Vorteil  in  der  Xühc  von  llafeiiplatzen  oder  solchen  Orten  angelegt 
werden  müssen,  welche  mit  denselben  günstige  Verbindung,  am  besten 
Wn»«crvcrhindung  haben.    Da  die  Abfalle,  besonders  bei  Venirl .eilung 


!  vnn  Weizenmehl,  verhältnismässig  geringe  (jnantitäteu  repräsentieren, 
in  sind  dieselben  fast  übend  I  leicht  abzusetzen. 

Msisstnrkcfahrikeu  können  nicht  in  jeder  Gegend  vorteil- 
haft angelegt  werden  uud  zwar  »pielt  bei  denselben  sowohl  die  Be- 
schaffung des  Rohmaterial»,  ul»  auch  die  Verwertung  der  Rückstände 
eine  grosse  Rolle.  Iu  Landern,  wo  kein  Mais  gepflanzt  wird,  x.  B.  in 
Deutsehland,  Frankreich,  Belgien  etc.  ist  vor  allen  Dingen  darauf  zu 
achten,  dass  die  Maisatärkefahriken  entweder  direkt  oder  doch  in  un- 
mittelbarer Nähe  von  Hafenplätzen  oder  Wasserstrassen  liegen,  damit 
das  Rohmaterial  so  billig  wie  möglich  beschafft  werden  kann,  was  um 
so  wichtiger  ist ,  als  die  Preise  für  Maisstärke  gegenüber  denjenigen 
für  Weizenstärke  stets  etwas  gedrückt  aind  und  der  Fabrikant  des- 
halb alles  berücksichtigen  muss,  was  beim  billigen  Einkauf  des  Roh- 
materials in  Betracht  kommt.  Selbstverständlich  wird  «ich  aber  nicht 
jeder  an  einer  Wasserstrasse  gelegene  Ort  zur  Anlage  einer  Mais- 
Stärkefabrik  eignen,  da  auch  die  Verwertung  der  Rückstände,  wie  be- 
reit» erwähnt ,  besonder*  berücksichtigt  werden  iuu»s.  Die  Rück- 
stände repräsentieren  liei  der  Maisstärkefabrikat inn  ca.  5Mi  *v  des  Roh- 
materials uud  ist  deshalb  ihre  rationelle  Verwertung,  besonders  für 
grossere  Fabriken,  geradezu  Existenzbedingung.  Etwas  ander»  liegen 
die  Verhältnisse  in  Landern,  wo,  wie  z.  B.  in  Ungarn,  aehr  viel  Mai» 
gebaut  wird:  dort  wird  man  eine  Maisstarkefabrik  naturgetnass  nm 
besieti  mitten  in  das  hauptsächlich  Maiskultur  betreibende  Gebiet 

I legen  und  gestatten  die  \  erhältniste  dieser  Gegenden  meist  ohne 
weitere»,  die  Rückstände  vorteilhaft  abzusetzen.  Da  letztere  eineu 
grossen  Nährwert  besitzen,  eignen  »ich  Maisstarkefabriken  auch  vor- 

Izüglich  für  direkte  Verbindung  mil  der  Landwirtschaft.  Die  Vor- 
teile, welche  bei  einer  derartigen  Anlage  durch  direkte  Vcrfütterung 
der  Rückstände  erzielt  werden,  «ind  meist  so  bedeutend,  dass  ein  ge- 
ringer Fracht  Zuschlag  auf  da*  Rohmaterial  nicht  so  sehr  ins  Gewicht 
fällt,  weshalb  Maisstärkefabriken  als  landwirtschaftliche  Betriebe  auch 
ganz  gut  im  Innern  des  Lande»  angelegt  werden  können.  Besonders 
vorteilhaft  zeigt  »ich  in  diesem  Kalle  die  Ktvmbinierung  der  Mai*- 
»tärkefabrikation  mit  einer  Kartoffelstärkefabrik  derart ,  dasi  jährlich 
ca.  100  Tage  auf  Kartoffel  -  und  ca.  1541  Tage  auf  Maisverarbeitung 
kommen  werden. 

Rcisstarkefabrikeu  sollte  man  nur  in  Verbindung  mit 
Reisschülercien,  oder  mindestens  an  solchen  Hafenplätzen  anlegen,  wo 
da«  Rohmaterial  (Bruchreis),  bequem  von  den  Reisschälcrcien  «u  er- 
halten ist.  Wenn  trotzdem  einzelne  Rcisstürkcfuhriken  im  Innern  des 
Lande»  prosperiere»,  so  liegt  dies  an  »onstigeu  besonders  günstigen 
Verhältnissen,  die  keineswegs  als  Kegel  gelten  uud  bei  der  allgemeinen 
'  Beurteilung  der  Rentohilitütsvcrbältnissc  in  Betracht  gezogen  werden 
'  dürfen.  Unter  Umstünden  kann  es  auch  wohl  vorteilhaft  »ein,  wenn 
eine  Reisstorkefabrik  bessere  Hei*aorteu  verarbeitet;  jedenfalls  kann 
dies  aber  nur  in  solchen  Ländern  geschehen,  wo  selbst  Reis  gebaut 
wird  und  derscllie  daher  ausscrgewöbulich  billig  zu  haben  ist. 

Von  den  übrigen  Rohmaterialien,  welche  sich  auf  Stärke  ver- 
arbeiten lassen,  eignet  »ich  au»*er  einigen  tropischen  Gewächsen  kein 
einzige»  zur  fabrikmä»»igen  Gewinnung  von  Stärke,  es  ist  deshalb 
überflüssig,  näher  auf  dieselben  einzugehen.       (Fortsetzung  folgt.) 


Wcizenstilrkefobrlk  nach  „System  l  bland" 

für  Verarbeitung  von  Weizenmehl. 

f2fil  Abbildung,  Fig.  1.)     N«hdr.ck  ..ri»..« 

Schon  früher*!  haben  wir  darauf  hingewiesen,  wie  vorteilhaft 
unter  Umständen  die  Verbindung  der  Wcizc  us  t  ä  r  ke  fabri - 
kation  mit  dem  M  ühlenge  werbe  sein  kann,  die  in  Rctrachi 
zu  ziehenden  Verhältnisse  eingehend  erläutert  und  kurz  den  Arbciu- 
gang  mitgeteilt.  Iu  welcher  Weise  sich  eine  Stärkefabrik  in  Ver- 
bindung mit  einer  bestehenden  Mühle  praktisch  anlegen  lä*»t ,  Ut 
aus  den  Zeichnungen  Fig.  1  ersichtlich.  Man  wird  die  Starkefabrik, 
uaturgemuss ,  wenn  die  örtlichen  Vcrhällniaac  es  erlaubeu,  direkt  an 
das  Mühlengebäude  anbauen  und  dadurch  die  Kosteu  des  Gebäudes 
gegenüber  einem  freistehenden  wesentlich  reduzieren.  Da  die  Mühlen 
meistens  aus  mehreren  Stockwerken  bestehen  und  auch  für  die  Weizeu- 
Stärkefabrikation  eine  derartige  Anordnung  vorteilhaft  ist,  so  wird 
man  die  Stockwerkeinteilung,  wenn  möglich,  derjenigen  des  Mühlen- 
gebäudes  gleich  wählen.  Im  allgemeinen  genügt  für  eine  Stärkefabrik 
ein  Gebäude,  welche»  aus  Knlgescho»».  I.  Stockwerk  und  erhöhtem 
Dachgcsehos»  besteht. 

Die  Stärkefabrik  w  ird  am  besten  derart  mit  der  Mühle  verbunden, 
das»  inau  du*  Rohmaterial  für  entere,  nämlich  die  zur  Starkegewin- 
uung  bestimmten  geringeren  Mehlsorteu  aus  der  Mühle  ohne  grossen 
Umweg  direkt  in  die  Stärkefabrik  bringen  kann.  Am  besten  wird 
das  Mehl  im  Daehgeachoss  eingebracht  und  von  da  »u»  durch  eine 
Öffnung  in  die  im  ersten  Stockwerk  befindliche  Knetmaschine  K  ein- 
geschüttet. Letztere  arbeitet  automatisch  und  erzeugt  einen  «ehr 
harten,  festen  Teig,  wie  er  für  die  Stärkegewinnung  erforderlieh 
ist.  Um  an  Zeit  und  Arbeitslöhnen  zu  sparen,  wählt  man  am  besten 
eine  Knetmaschine  mit  selbstthatiger  Entleerung.  Nachdem  der  Teig 
gehörig  durchgeknetet  ist,  wird  er  in  lange  Streifen  geschnitten  uud  »nf 
dem  sog,  Mchlextrakteur  ME*)  unter  Wasscrzutluss  ausgewaschen. 
Es  findet  durch  diese  Behandlung  eine  Trennung  der  Starke  von  dem 
im  Mehl  enthaltenen  Kleber  »t,itt:  die  erstere  Hicsst  mit  den  dem 
Mehle  etwa  beigemengten  Schnleteilehcn  vermischt  al»  sog.  Roh«t»rke- 
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milch  aus  dem  Extrakteur  ab,  während  der  reine  Kleber  in  form 
einer  zähen,  plastischen  Masse  zurückbleibt  und,  nachdem  er  vollständig 
extrahiert  ist,  einer  weiteren  Behandlung  unterzogen  wird.  Die  R  ob- 
st  ärkeroilch  passiert  zunächst  ein  Sieb  YS,  welches  zur  Abtehciduug 
gröberer  Verunreinigungen  dieul  und  sammelt  «ich  dann  in  deu  sog. 
Lav euren  oder  Waschtiottichen  I.,  welche  mit  aushebbaren  Rührwerken 
verseben  sind.  Iu  denselben  wird  die  Rohstärkemilch  gut  durch- 
einandergerührt und  bis  zum  nächsten  Tage  der  Ruhe  überlassen;  es 
setzt  sich  die  gute  Stärke  fest  am  Boden  der  Gefässe ,  während 
sich  darüber  eine  Schlanunschicht  bildet ,  über  welcher  wieder  das 
stärkefreie,  alle  gelösten  Verunreinigungen  enthaltende  Extraktions- 
wasser steht.  Nachdem  dassellie  durch  geeignete  Abxiehvorriohtungcn 
abgelassen  und  die  Stärke,  wenn  sie  sich  fest  genug  allgesetzt  hatte, 
durch  Abwaschen  von  der  daranf  befindlichen  Schlammschicht  gerei- 
nigt wurde,  rührt  man  sie  mit  frischem  Wasser  auf,  läs&t  aie  unter 
Vermittlung  eines  Bottichs  KB  ein  Feinsieb  FS  passieren  und  alsdann 
auf  die  Absetzrinne  AR  laufen.  Auf  dieser  findet  eine  scharfe  Tren- 
nung der  Stärke  von  den  noch  in  der  Stärkemilch  enthaltenen  kleinen 
Kleberfloekcbcti  «tatt,  ausserdem  scheidet  »ich  uoeh  die  erstcre  in 
grossköroige  und  kleinkörnige;  die  erstere  bleibt  auf  der  Absetzrimie 
liegen,  die  letztere  flieast  zum  grössten  Teil  mit  dem  Wasser  ab  und 
wird  für  sich  weiter  bebandelt.  Die  abgesetzte  grosskörnige  Starke  wird 
alsdann  von  der  Rinne  abgenommen,  in  einem  am  Boden  befindlichen 
Sammelbassin  Sb  aufgerührt  und  durch  Vermittlung  einer  Pumpe  in 
den  sog.  Entwässcrungsbotticb  ER  gehoben,  von  welchem  aus  die 
Entwässerungsbiitterie  BK  gespeist  wird.  Iu  der  Entwässerungsbatterie 
bilden  sich  feste,  würfelförmige  Stärkestück.-,  welche  in  den  Trooken- 


dem  Rohre  a  (Skz.  1)  eingeleitet  wird,  mnss  durch  das  die  einzelnen 
Kammern  durobzieheude  Kilterband  hindurchgehen,  setzt  die  Rück- 
stände am  Bande  ab  und  tritt  durch  das  Rohr  r  wieder  gereinigt 
heraus.  Hei  der  Reinigung  des  Baude*  bezw.  der  Presse  selbst  wer- 
den die  einzelnen  Presskammern  mittel*  des  oben  genannten  Vorge- 
leges wieder  auseinandergezogen  (Skz.  1  u.  3|.  Dadurch  kommt  mit 
jeder  zweiten  Rolle  b  samt  dem  Filterhande  (Skz. ;!)  eine  rotierende 
Bürste  g  in  Kontakt,  welche  Bürsten  unter  sioh  durch  Trieblinge  1 
von  dem  Stirnnsde  k  aus  in  rasche  l'mdrehungen  versetzt  werden. 
Auf  diese  Weise  reinigen  die  Bürsten  das  Filterband  i  rasch  und 
gründlich.  Erleichtert  wird  diese  Reinigung  noch  dadurch,  da-s  man 
Wasser  in  die  Kammern  einleitet ,  welches  dann  in  den  Trog  e  fällt, 
aus  dem  es  durch  das  Rohr  h  furtgeleitet  wird. 

Schiebt  man  die  Kammern  wie  iu  Skz.  4  wieder  zusammen,  so 
ist  die  Presse  ohne  weiteres  wieder  gebrauchsfertig. 


b-Q  n  fj  q  q  n, 


als  Brocken-  oder  Strahlenstärke  fertig  getrocknet 

Die  von  der  Rinne  abfliessende,  kleinkörnige  Stärke  wird  gewöhn- 
lich ,  nachdem  man  sie  hat  absetzen  lassen ,  in  den  sog.  Centrifugcn- 
bottiob  CB  gepumpt  und  auf  der  Centrifuge  0  raffiniert,  d.  b.  von 
•  lern  etwa  noch  anhaftenden  Kleber  getrennt.  Man  erhält  dadurch 
eine  sehr  schöne,  weisse  Stärke,  welche  von  manchen  Konsumenten 
ihrer  besonderen  Feinheit  wegen  der  grosskörnigen  Primastärke  vor- 
gezogen wird.  Der  auf  der  Centrifuge  sich  ausscheidende  Kleber 
bildet ,  noch  teilweise  mit  Stärke  vermischt ,  die  sog.  Klebcrstärke, 
welche  entweder  direkt  verfüttert,  oder  aber  entwässert  und  getrocknet 
wird ,  zu  welchem  Zwecke  sie  gewöhnlich  noch  einen  Gärungsprozess 
durchmachen  muss.  Man  sammelt  die  Kleberstärke  deshalb  in  Rot- 
tici.e  KB  und  entwässert  sie,  wenn  es  sich  um  kleine  (Quantitäten 
handelt,  in  sog.  Tropfkästen,  welche  sich  auf  Gestellen  0  befinden; 
in  grösseren  Fabriken  verwendet  man  an  Stelle  der  Tropfkästen 
Filterpressen. 

Der  in  dem  Extrakteur  nach  der  Extraktion  der  Stärke  zurück- 
bleibende Kleber  wird  meistens  auf  sog.  „Wiener  l.eim"  oder  „Schu- 
Zu  diesem  Zwecke  muss  er  einen  Gärungs- 
wird  dann,  wenn  er  dünnflüssig  geworden  ist, 
ganz  dünn  auf  Bleche  gestrieben  und  schliesslich  in  besonderen  Trocken- 
kammern KT  getrocknet.  Er  bildet  in  trockenem  Zustande  dann 
durchscheinende  Rlättchen  von  hellgelber  Farbe  und  ist  ein  sehr  be- 
gehrter und  verhältnismässig  hoch  hcziihlter  Handelsartikel.  Da  sein 
Preis  zwei-  bis  dreimal  so  hoch  ist,  als  derjenige  der  Stärke,  so  er- 
giebt  sich  hieraus ,  dass  es  wichtig  ist .  möglichst  kleberreiche  Mehl- 
sorten zu  verarbeiten  und  lieber  auf  einige  Prozent  Stärkeaushente  zu 


Wie  au»  vorstehender  Beschreibung  und  der  Abbildung,  Fig.  1, 
ersichtlich,  gestaltet  sich  die  ganze  Anlage  einer  solchen  Stärke- 
fabrik für  Weizenmeblverarbeituug,  wie  solohe  von  der 
Special-I'nternehmung  für  Einrichtung  und  Umbau  von 
Stärkefabriken,  W.U.  (bland  iu  l.eipz  ig-G  a  h  1  is,  ausge- 
führt wird,  verhältnismässig  einfach  und  kann  ohne  besonders  grossen 
Kapitalanfwand  hergestellt  werden.  I  titer  den  heutigen  Verhältnissen 
erscheint  die  Prosperität  einer  Weizenstarkefabrik,  sofern  dieselbe  nur 
gute  Ware  erzeugt,  in  jedem  Falle  gesichert  und  dürfte  somit  für  jeden 
Müller,  welcher  nicht  für  alle  Mehlsorteu  genügenden  Almuts  bat,  soffen 


Die  neue  Filterpresse 

des  „Wüton  Filter  Syndicate"  in 

<Mit  Abbildung,  Fvj.  16.) 

Die  neue  Filterpresse  des  Wiltnn  Filter  Syndicatc  in 
Glasgow  kennzeichnet  sich  nach  „Engineering"  durch  die  Anwendung 
eines  endlosen  Filterbandes,  das  aus  gewirkter  Baumwolle  he- 

und  leichten  Reinigung  der  Maschine.  ? 

Die  Maschine  besteht  in  der  Hauptsache  ans  einem  (testeil  mit 
deu  Trägern  s  und  zwei  horizontalen  Traversen  t,  an  die  sich  die 
Filterplatten  <|  anlegen.  Die  Platten  Italien  eine  rechteckige  Form  und 
sind  stark  verrippt.  Ober-  und  unterhalb  von  ihnen  sind  Rollen  b  an- 
gebracht, über  aie  das  erwähnte  Filterbaud  geht.  Die  einzelnen  Filter- 
kümmern  werden  durch  Ringe  zusammen-  oder  besser  gesagt  aus- 
einander gehalten,  welche  wechselseitige  Verbindung  man  aus  Fig.  16 
ersehen  kann. 

Wird  die  Presse  in  Betrieb  gesetzt,  so  werden  die  einzelnen  Käm- 
men» mittels  der  Schraubcnspiudel  und  eines  Rädcrvorgelege»  o  zu- 
sammengepresst  (Sic*.  4).    Die  zu  filtrierende  Flüssigkeit,  welche  in 


«II.  IU     MM  Filltrfr,tM. 

Ein  grosser  Vorteil  der  endlosen  Filterbänder  ist,  ditss  mau  das 
Rand  ganz  aufbrauchen  kunn ,  indem  eine  Drehung  des  Handrades  k 
resp.  der  Walzen  c  und  d  geuilgt,  um  eine  ungebrauchte  Filterband- 
fläche an  die  Stelle  der  gebrauchten  zu  bringen,  weiter  auch,  dass  an 
die  Pressung  ssl  1 .  i  der  Kammern  stets  neues  Hand  durch  eine  Drehung 
der  Walzen  e  d  zu  liegen  kommt,  das  doch  sonst  leicht  bei  öfterer 
Pressung  lädiert  wird,  schliesslich  lässt  sieb  ein  neues  Filterband, 
wenn  notig,  schnell  einziehen. 

Ist  eine  Krneuerung  des  Filterbandcs  nötig  geworden,  so  bietet 
die  Einführung  des  neuen  Rundes  insofern  keine  Schwierigkeiten,  als 
man  das  alte  durchschneidet  und  an  das  eine  Ende  desselben  das  neue 
Rand  anheftet.  Hierauf  dreht  man  mittels  des  Handrades  k  die 
Walzen  c  d  und  zieht  so  das  neue  Rand  ein ,  während  gleichzeitig 
das  alte  auf  der  entgegengesetzten  Seite  aus  der  Presse  heraustritt 
Schliesslich  werden  die  beiden  Kndcn  des  neuen  Bandes 
genäht. 


randwirtsebaft. 
Tierzucht  nid  Gartenbau. 

Xeu-eiiKlisehe  Musterniolkerei. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  17) 


Im  Ansehluss  an  da*  in  Heft  Ii,  Gr.  IV,  des  verflossenen  Jahr- 
ganges dieser  Zeitschrift  veröffentlichte  Beispiel  eiuer  neu  -  englischen 
Mustermolkerei  kleineren  Maasstabes,  welche  sich  dadurch  kennzeich- 
nete, dass  darin  lediglich  die  Butterbereitung  betrieben  wurde,  sei  im 
Folgenden  das  einer  kombinierten  Butter-  und  Käsefabrik 
gegeben. 

Die  der  Beschreibung  und  den  Abbildungen  zu  Grunde  gelegte 
Anlage  ist  von  der  Specialfirma  D.  H.  Burreil  &  Co.  in  Little 
Falls,  X.  Y, ,  V.  st.  N.-A.,  im  Staate  New  York  vielmals  mit  r>foIg 
zur  Ausführung  gebracht  worden  und  durfte  sieh  iu  ähnlicher  Form 
auch  für  die  bei  uns  herrschenden  Verhältnisse  eignen;  sie  hat  den 
Vorteil,  dass  «ic  billig  und  schnell  zu  montieren  ist. 

Das  Molkereigebäude  ist  ein  Fachwerkbau  mit  Steinsockel  von 
rechteckigem  Querschnitt  und  24,5  X  1  •  >' *  m  Grundfläche;  es  ist  zwei- 
geschossig, mit  äusserer  und  innerer  Brcttervcrschalung,  sowie  Schiefer- 
dach versehen.    V.iue  überdeckte  Rampe  ermöglicht  die  Aufuhr  der 

uuverhetruti 


Vollmilch,  wahrend  im  Dachgesehoss  die  unverheirateten  Meier  ihre 
Wohnung  finden. 

Während  aber  der  ganze  Atisseubau  des  Gebäudes  iu  der  schon 
erwähnten  Weise  als  Hol/.-Faehwerkbau  durchgeführt  ist,  halten  der  Kis- 
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kellcr  I>  and  der  Kühlraum  C  iuneu  eine  besondere  wasserdichte  und 
von  der  Ausscuwaud  gut  isolierte  rmfiissungsmauer  erhalten.  Ebenso 
ist  du  vordere  Drittel  de«  Obergeschosses  als  Wohnung  für  den  ver- 
heirateten Schweiger  eingerichtet  und  umfaast  dementsprechend  die  drei 
Schlafzimmer  G,  da«  Wohnzimmer  II  und  die  Küche  I,  sowie  zwei  ge- 
mauerte Schranke  und  da»  Kloset.  Der  Zugang  zur  Wohnung  erfolgt 
vom  Parterre  aus  durch  eine  Treppe.  Der  Best  de*  Obergeschosses 
dient  als  Kasekamtner  K.  Dan  Parterre  umfasst  ausser  den  Abteilen 
AB  für  die  Butter-Aufbereitung  den  Kühlraum  (',  den  Kisrauru  I>,  die 
Kessel-  und  Maschinenstube  F  und  den  Kohlenraum  K. 

Um  zum  Teil  mit  natürlichem  (iefälle  arbeiten  zu  können,  sind 
auch  bei  dieser  Anlage  die  Maschinen  nicht  auf  ein-  und  demselben 
Niveau,  sonder»  auf  Terrassen  angeordnet,  von  denen  die  zur  Em- 
pfangnahme der  Vollmilch  tiestimmte  Rampe  die  höchste  ist.  Auf 
letzerer  steht  hei  a,  ein  Drehkran  zum  Abheben  der  gefüllten  Kaunen 
vom  Wagen.  Mittels  des  Kranes  werden  die  Kannen  in  einen  auf  der 
Waage  aufgestellten  Bottich  entleert  und  dann  an  den  Lieferanten 
zurückgegeben.  Auf  dem  Pulte  b  erfolgt  das 
lieferten  Milchmengen  in 
ein  Hauptbuch,  wahrend  hei 
b,  die  (Qualität*  -  Prüfung 
der  Milch  vor  sich  geht. 

Die  verwogene  und 
bewertete  Vollmilch  läuft 
aus  dem  Waagegcfäss  in 
da»  auf  der  nächst  tieferen 
Terrasse  aufgestellte  Voll- 
milchbassin  c.  Der  Niveau- 
unterschied zwischen  den 
beiden  Terrassen  beträgt 
0,sl  m.  Aus  dem  Bassin  e 
gelangt  die  Vollmilch  in  die 
beiden  Separntorcu  d,  wel- 
che auf  der  uiiohst  tieferen 
Terrasse  stehen  und  dazu 
(«•stimmt  sind,  den  Kahm 
von  der  Magermilch  zu 
scheiden.  Vielfach  schaltet 
man  nun  zwischen  Voll- 
milchbassin  c  und  Separa- 
toren noch  einen  sog.  Milch- 
\  orwarmer  ein  .  um  so  die 
Milch  auf  die  richtige  Tem- 
peratur zu  bringen ,  ehe 
man  sie  in  die  Separatoren 
messen  lüsst.  Man  kann 
jedoch,  wie  diese*  beispiels- 
weise im  vorliegenden  Falle 
geschehen  ist,  das  Voll- 
milchbassin  auch  selbst  zum 
Vorwärmer  ausbauen,  iudem 
man  seine  eine  Hälfte  mit 
einer  Ihitiipfachlangc  aus- 
rüstet. Daun  wird  die  fri- 
sche Milch  in  die  uube- 
heizte  Bassinbälfte  aufge- 
geben und  kurz,  Itevor  sie 
verbraucht  werden  soll,  in 
die  Separatoren  überge- 
leitet. Aus  letzteren  fliesst  der  gewonnene  Kabln  uach  der  Kahm- 
wanne  e,  die  der  Lange  nach  geteilt  ist  und  mit  den  beiden  Separa- 
toreu  auf  derselben  Terrasse ,  S14  mm  tiefer,  als  die  vorher- 
gehende, steht.  Die  Teilung  der  Rahmwanne  ist  aus  dem  Grunde  er- 
folgt, um  Halim  verschiedenen  Alters  voneinander  getrennt  halten  zu 
können. 

Dieselbe  Terrasse  dient  nun  auch  als  Aufstellungsraura  für  die 
Käsereimasehinen  und  Apparate,  bestehend  in  den  beideu  (Juarkwaimen 
i  und  den  Käsepressen  tu.  Die  Dimeusionierung  der  letzteren  ge- 
schah unter  Ausgang  von  der  Annahme,  dass  mau  zur  Erzeuguug  von 
1  Pfd.  Kase  10  Pfd.  Milch  benotigt  und  eine  Presse  mit  zwölf  Press- 
formen  von  je  254  mm  Tiefe  bis  zu  800  Pfd.  =  363  kg  Ouark  in  Käse 
von  :I6X  mm  Durcbmes-er  verarbeitet. 

Rund  '.»30  nun  unterhalb  der  oben  erwähnten  Terrasse  stehen  auf 
einer  vierten  die  Schleuder  f  und  der  Butterkneter  g.  Der  Rahm 
fliesst  der  Schleuder  f  durch  natürliches  Gefälle  zu,  während  der 
Kueter  g  von  Hand  beschickt  wird.  Also  auch  hier  rinden  wir  wie- 
der das  Princip  durchgeführt  alles  Pumpen  zu  vermeiden  und  den 
Milch-  resp.  Rahmtrausport  lediglich  unter  Benutzung  des  natürlichen 
Gefälles  zu  bewirken. 

Für  die  Anordnung  der  Molkereimaschinen  ist  der  genannten  Firma 
ein-  für  allemal  das  Pnncip  maassgebeml,  die  Milch  auf  dem  geradesten 
Wege  durch  die  Fabrik  zu  leiten.  Ebenso  erhalten  alle  Terrasseu  eine 
Neigung,  ilie  auf  den  lfd.  m  Bodcnfliichc  1,6  cm  beträgt;  auch  verläuft 
die  Neigung  stets  nach  der  tiefsten  Sohle  der  Molkerei  zu.  Auf  diese 
Weise  ist  die  Reinigung  des  Fussbodens  sehr  schnell  durchzuführen, 
ebenso  fliessen  dann  die  Spülwässer  direkt  in  das  unter  der  tiefsten 
Terrasse  angelegte  Drainagen dir  ab. 

Von  deu  Nebenapparaten,  welche  in  der  Molkerei  vonimten  sind, 
»tebt  das  zum  Milchprüfer  b,  gehörige  „Rück"  direkt  über  ihm,  -u- 
da-s  sieh  der  Schweizer  zu  jeder  Zeit  vergewis-ern  kann,  was  für 
„Wertigkeit"  die  von  ein  und  demselben  Lieferanten  im  Laufe 


der  letzten  Tage  angefahienc  Milch  gehabt  hat ;  die  auf  diese  Weise 
möglich  gewordene  Vcrgleichung  der  Milchproben  ist  für  den  Betrieb 
von  grossem  Wert ,  weil  dadurch  Unregelmässigkeiten  in  der  Milch- 
anlieferung dem  Lieferanten  sofort  ad  neulos  demonstriert  werden 
konneu. 

Der  Käseelevator,  welcher  dazu  bestimmt  ist,  die  aus  der  Presse 
kommenden  Käse  auf  den  Boden  K  zu  heben,  wird  am  einfachsten  bei 
I ,  d.  h.  in  einer  leicht  zugänglichen  Ecke  nahe  bei  den  Wannen  i, 
situiert. 

Zur  Aufnahme  der  entrahmten  Milch  bestimmt  man  ein  an  der 
Rückwand  des  Gebäudes  angelegt«*  Magermilchhassin ,  aus  dem  die 
Milchlieferanten,  nachdem  sie  bei  a,  die  geleerten  Vollniilchkanncn 
zurückcmpfaugeii  haben,  sich  diese  füllen.  Um  hierbei  jedoch  Irr- 
tümern vorzubeugen,  wird  vielfach  eiue  automatisch  arbeitende  Waage 
angewendet,  welche  dem  Einzelnen  die  ihm  zukommende  Mager- 
milchmenge  zuwiegt.  In  diesem  Falle  steht  der  Magermilohtank 
selbstverständlich  so  hoch,  dass  sein  Inhalt  durch  eigenes  Gefalle  in 
die  Waage  und  aus  dieser  ebenso  in  die  Kannen  abfliesavn  kann. 

Zum    Hellen    der  Mager- 


0 

0  I 

i'g 

Irl 

f  i  t  j  inr 
i'i'cai 


in  den  Tank  be- 
nutzt man  eine  Mager- 
milchpumpe,  welche  meist 
als  Rotationspumpe  kon- 
struiert wird.  Sehr  ver- 
breitet ist  in  Amerika  als 
Magermilchpumpe  die  sog. 
Check-Pumpc  von  Col- 
in a  n ,  mittels  welcher  sich 
die  einzelnen  Abnehmer  die 
Milch  aus  dem  Bassin 
selbst  hcrauspumpen. 

Die  übrigen  Neben- 
apparatc  bestehen  in  einem 
grösseren  Hochreservoir  für 
\N  asser,  einem  Däinpfgcfäss 
zum  Dämpfen  der  Käse- 
wannen und  den  weiter  un- 
ten erwähnten  Bütten,  Scha- 
bern ,  Messern  u.  s.  w. 

Maschine  und  Dampf- 
kessel sind  im  Räume  F 
untergebracht  um!  zwar  ist 
erstere  eine  einfache  1"- 
pferdige  Hochdmek-Dainpf- 
maschine  mit  17*  mm  Cy. 
linderbohrung  und  267  mm 
Kolbcnhnb,    während  der 


kessel  von  13  PS  Dampf- 
leistung ausgeführt  wird. 

Nimmt  mau  uun  an. 
dass  in  der  vorbesehrie- 
heuen  Molkerei  pro  Tag 
ItMKX)  :  15000  Pfd.  m  4536 
;  6MH  kg  Milch  verarbei- 
tet werden  sollen,  s..  würde 
sieh  der  Bedarf  an  Maschi- 
nen etc.  wie  folgt  stellen; 


Cylinder  von  178  nun 
Dampf  für 


pro 


31,*»  hl  Inhalt. 


I  Dampfmaschine  von  10  PS  mit 
Bohrung  und  267  mm  Kolbenhub. 

1  Dampfkessel  mit  Feuerrohren,  genügend,  um  d 
13  n  zu  liefern. 

2  Milchseperatorcn  d,  ä  3000  Pfd.  =  1360  kg 
Stunde  nebst  Antricbsvorgelcgeu  d,. 

1  Vollmilchbassin  c  von  500  GaTl.  =  22,72  hl  Inhalt. 
I  geteiltes  Rahmbassin  e  für  4000  Pfd.  =  1814  kg  Hahm. 
1  Butterschleudcr  f  für  500  Gall.  =  22,72  hl. 

1  Butterkneter  g  für  Kraftbetrieb. 

2  Ouarkwannen  i  v  on  600  :  700  Gall.  -  27,26 
1  iJuariHKase-lPresse  k. 
1  Drehkran  a,  nebst  Zubehör. 
1  Waage  für  600  Pfd.  =  272  kg 
1  Waagpfatuie  für  70  Gall.  < 
1  Milch-Turbinenprüfer  für  24 
1  Curtis-Milch-Erhitzcr. 
1  Puhlsohe  (^uarkmühle  mit  Kraftantrieb. 

20  Presseinsiitze  von  254  X  3ft8  mm. 
1  Waage  von  240  Pfd.  =  ca.  1U9  kg  Tragkraft  zur  Käse  -  und 

Butterverwiegung. 
1  aufhängbare  Salzwaage. 
Diverse  Schöpfer  un.l  andere  Hebapparate,  sowie  Messer,  Schal-cr, 


IM  hl  Inhalt. 


Gi  I  i««e,  "iphachte'.i  .  '1  bei 
1  komplette  TrnnsmisBionsanlage. 


»ib. 
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u.  s.  w. 


eventuell  noch: 
1  automatische  Buttermilchwaage  oder 
1  < 'heck  -  Pumpe .  Sy-tem  Co  Im  an. 
Soil  die  Leistung  der  Molkerei  auf  18  00H  pfd,  =  «165  kg  erhöht 

i  hinzu. 
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jMöllerd. 
B3cKerci  und  TcigwarcuitidBjtrie. 

Die  WerdmOhle 

in  Altstetten  bei  Zürich,  ausgeführt  von  Adolf  Buhler, 
jetzt  Gebrüder  Baliler  in  TJzwil. 

(Mit  AbbiUunffm,  Fig.  iS  v.  19  J 

Kacbdrsck  Terboten. 
Eins  der  ältesten  Mühlenetablissemcnt*  der  Schweiz  ist  die  sog. 
„Werdmühle"  in  Zürich,  welche  im  vorvergangenen  Jahre  dir  Stadt- 


Dic  neue  Muhle  ist  für  eine  tägliche  Vermahlung  von  30000  kg 
eingerichtet.  De»  Etablissement  selbst  mit  seinen  Wirtschaft«»  und 
Wohngebäuden  grenzt  tn  das  Areal  des  Bahnhofes  Altstetten  und  ist 
mit  diesem  durch  ein  Rangiergclcis  verbunden. 

Da»  Mültlengehäude  (vgl.  l-'ig.  lt*  u.  1ü)  mit  einer  Gesamtlänge  von 
68  m  und  einer  Breite  von  16  m  wird  durch  Brandmauern  in  Tier 
voneinander  unabhängige  Abteilungen  getrennt.  Die  erste  Ahteilnng 
enthüll  die  Siloalilagen,  die  «weile  die  Fruebtputzcrei,  die  dritte,  die 
eigentliche  Mühle,  nimmt  die  zur  Vermahlung  bestimmten  Maschinen 
auf,  während  die  letzte  Abteilung  al«  Mchlmagazin  dient.  Die  zweite 
und  dritte  Aliteilung  besitze»  Souterrain,  fünf  Stockwerke  und  Dach- 
boden,  die  erste  and  vierte  dagegen  ein  Stockwerk  weniger. 

Die  Siloanlage  hat  zwölf  eingebaut«,  auf  gussei sernen  Säulen  und 
T-Trägern  ruhende  quadratische  Zellen,  deren  Wände  uacb  anierika- 


Fif.  It    Ott  H'SrdstiM*  « 


liri-k.  tri  r.  *  .t.Mf  DHU»  <•  fl 


regulierung  zum  Opfer  gefallen  und  im  vorigen  von  der  Mühlenbuu- 
anatalt  Adolf  Bühler,  jetzt  Gebrüder  Bühler  in  Uzwil  im  Auf- 
trage ihren  Besitzerg  Robert  Waser  im  Orte  Altstetten  bei  Zürich 
neu  aufgebaut  worden  ist. 

Waser  besitzt  in  Altstetten  nahe  der  I. in  ir.nl  umfangreiche  Liegen- 
schaften mit  ansehnlicher  Wasserkraft.  Er  fängt  das  Wasser  der 
l.immat  ab  und  leitet  es  durch  einen  ca.  1000  m  langen  Kntiui 
einem  mit  drei  Jonvnlturbincn  von  je  250  PS  Leistung  ausgerüsteten 
Maschinenbau«'  zu.  Drei  in  diesem  aufgestellte  Dreiphasen  ■  Wechsel- 
strom-Generatoren erhalten  ihren  Antrieb  von  den  Turbinen  nnd 
einer  der»ell>en  giebt  seinen  Strom  von  "2200  Volt  an  den  Betrieb«- 
mutor  der  neuen  Mühle  ab,  die  et.  1,4  km  von  der  Kraftetetion  ent- 
fernt liegt.  Ausser  dem  Betriebsmotor  steht  in  der  Mühle  noch  eine 
Lichtmaschine,  welche  von  der  Haupttransinitsion  augetrieheu  wird. 


nischer  Ausführungsweise  aus  übereinander  genagelten  Balkenlagen 
bestehen.  Jede  dieser  Zellen  hat  einen  Kassungsraum  für  I2t>000kg 
Weizen,  sodass  im  ganzen  144  Waggons  Weizen  eingelagert  werden 
kmim-n.  Der  ankommende  Weizen  wird  vor  »einer  Einlagerung  in  die 
Zellen  vorgereinigt.  Er  passiert  dabei  zunächst  eine  automatische 
Waage  und  tritt  dann  in  einen  Separator  ein,  wo  er  von  Staub  und 
groben  Beimengungen  befreit  wird.  Erst  nachdem  diese*  geschehen 
ist,  wird  er  eingelagert,  Die  Ein-  und  Auslagerung,  «owie  des  Um- 
•techen  des  tietreidei  von  einem  der  Silokästen  in  einen  beliebige» 
linderen  unter  facultativer  Benutzung  de»  Separator»,  erfolgt  ebenfalls 
automatisch  durch  Elevatoren  and  Sehn eekeatransport eure-  Den  Ab- 
scblate  jeder  Siloteile  bildet  ein  sog.  Distributern*,  der  bei  Entleerung 
die  Regulierung  des  aus flic  «milden  Weizenquantntns  gestattet.  Da- 
durch wird  es  zugleich  möglich,  bei  Verwendung  mehrerer  verschie- 
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dener  Weizensnrten  aus  mehreren  Zellen  eine  bestimmte  Mischung 
herzustellen. 

In  der  Fracht reiuigung  passiert  der  dem  Silo  entnommene  Weizen 
der  Reihe  nach  einen  Separator,  vier  Trieurs  nebst  einem  Naohtrieur, 
eine  Frucht  kolonnc,  eine  <»etrcidel>ürstroaschi»e  und  nach  Erfordernis 
einen  Netzapparat  mit  Nctzachneoke  oder  eine  Wasch-  und  Steinaus- 
le«etna*chi»e  mit  zwei  Trookcnkolouneu.  Hierauf  gelangt  der  gereinigte 
Wcizeu  in  sechs  Ki!  ■  i  •  n  zum  Abstehen  und  wird  dann  ulserniaU  einer 
Reinigung  unterworfen,  indem  mau  ihn  durch  ciue  Fruchtkolonne  und 
(ietreidebürstmaschine  laufen  lasst.  Nun  erst  gelangt  er,  einen  Magnet- 
apparat  passierend,  über  eine  automatische  Waage  in  die  eigentliche 
Mühle  auf  einen  Wcizenaortiercylinder ;  dieser  scheidet  die  Körner 
nach  ihrer  Grösse  in  zwei  Klassen,  deren  jede  auf  einem  besonderen 
Walzcnpanr  zu  erstem  Schrot  vermählen  wird. 

Die  Windflügel  der  verschiedenen  Rciniguttgstnasebincu  blasen  die 
Htituhluft  in  eine  mehrfach  geteilte  Staubkammer,  in  welcher  Schnecken 


i  Schnecken  auf  die  einzelne»  Walzenpassagen  zusammengeführt  werden. 

Hier  befinden  «ich  auch  eine  Mehlaehneeke  und  die  Slaubsammel- 
j  Schnecke  zur  Walzenstuhlaapiralion.    Ki»  Fahrstuhl  dient  sowohl  rar 

{'ertönen»,  wie  zur  Warenbeförderung. 


Verbllllgnng  des  Mtthlenbetrlebes  durch  Ein- 
führung einfacher  Mahlverfahren. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  SO.) 

[Fortsetzung.]  Ks«Mr«ca  miKU». 

Wenn  das  Getreide  nach  Vorschrift  gereinigt  ist,  so  kann  es  un- 
bedenklich in  aligekürzter  Weise  vermählen  werden  und  es  werden 
Mehle  erhalten,  welche  zu  allen  Zwecke»  brauchbar  sind  und  jedem 
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Ht         !»'  KtrimMt  in  AUittlltn  Wi  <r«n:A,  antjr/Mrt  tnn  Adolf  Bikttr  in  Viril. 


den  Staub  u.  s.  w.  unten  sammeln  und  zur  entsprechenden  Sortierung 
einem  Cylinder  zuführen.  Diese  Anlage  vervollständigt  also  die 
l'utzerei  und  ermöglicht  damit  die  nutzliche  Verwendung  der  nur  zu 
oft  als  Putzereiabfällc  vernachlässigten  Nebenprodukte 

In  der  eigentlichen  Mühle  sind  im  Krdgeschoas  elf  Vierwalzcn- 
stühle  mit  geriffelten  und  glatten  Hartgusswalzen  von  ■  1(100  mm 
Lange  und  2i7i>  mm  Durchmesser  in  Doppclreihe  für  die  aieben  Schrot- 
passagen,  das  Auflösen  und  Auswahlen  der  Griesse,  Dunste  und  Uber- 
irange  aufgestellt.  Der  Antrieb  der  Walzenstühle  erfolgt  von  der  aus- 
rüokbaren  Haupttmasmission  im  Souterrain  aus.  In  der  vierten  Etage 
dienen  vier  l'lansichter  Bühlerschen  Systems  der  Sichtung  und  Sor- 
tierung der  Produkte  der  ersten  sechs  Schrotpassagen  und  der  Auflös- 
nysteme,  wahrend  zwei  Scchskautbcutlcr  mit  Seidcnrciuigung  die 
Mahlgangaprodukte  sichten  und  sortieren,  Die  füuftc  Etage  enthalt 
zwölf  C'entrifugalsichter  von  2!jO0800  mm  und  eine  Klcicnbürste  zum 
Absichten  der  Mahlprodukte  der  Glattwalzensttihle  »nd  des  siebenten 
Schrotes.  In  der  dritten  Ktagc  l>e*nrgen  drei  doppelte  und  zwei 
einfache  Griessputzmaschinen  das  l'utzen  der  Grieote  und  Dunste, 
Hin  Ventilator  saugt  hier  die  warme  Luft  der  Walzenstühle  durch  die 
Flauellschlauche  eines  Filters  an,  wahrend  dieser  letztere  Apparat  den 
mit  der  l.ufl  mitgerissenen  Staub  nnd  du  Flugmehl  zurückhält, 
sammelt  und  für  die  Vermahlung  nutzbar  macht. 

Die  zweite  Etage  bildet  den  sogenannten  Robrhoden,  anf  dem  die 
verschiedenen  Mahlguisorten  durch  Rohren  unter  Verwendung  von 


Bäcker  genügen.  Es  werden  besonders  reine,  kräftige  und  liackfähige 
Mehle  erzeugt.  Freilieh,  wenn  das  Getreide  nach  dem  Hoehmahl- 
verfahreu  gemahlen  wird,  also  durch  stückweises  Verkleinem  der 
Körner  bei  minimaler  Erzeugung  von  Schrotmehlen,  und  die  ent- 
standenen tiriesse  auf  das  sorgfältigste  sortiert  und  geputzt  werden, 
so  werden  die  Griessmehle  etwas  beller  ausfallen,  als  die  vom  kurzen 
Verfahren. 

Die  Schrotmehle  des  Hochmahlverfahrens  sind  unrein  und  können 
keinen  Vergleich  aushalten  mit  denen  des  kurzen  Verfahrens. 

Es  sind  aber  zu  dieser  Hochmüllcrei  eine  Menge  von  Maschinen 
und  sonatige  Vorrichtungen  nebst  tenrer  Bedienung  und  der  Aufwand 
eines  erheblichen  Kapitals  notwendig.  Zudem  steht  die  Qualität  der 
erzeugten  Mehle  nicht  im  Einklänge  mit  den  Opfern,  welche  gebracht 
werden  müssen. 

Wird  aber  das  kurze  Maliherfahren  angewendet,  so  kann  das  Ge- 
treide mit  geringem  Aufwände  au  Maschinen  und  menschlicher  Arbeit 
vermählen  werden. 

Dieses  kurze  Mahlverfahren  wurde  vom  Mühlendirektor  I.  o  u  1 1 
Graf  erfunden  und  hat  sich  hisher  bewahrt.  Man  kann  ihm  den 
Namen  T  i  c  f  mahl  v  e  r  f  ah  re  n  gehen  zum  Unterschiede  vom  Hoch- 
mahl verfahren. 

Auch  dieses  Tiefmahlverfahren  kann  in  zwei  Systeme  eingeteilt 
werden,  uanilich  in  ein  solche»  mit  Hriesaahzug  und  in  ein  solches 
ohne  (triesaabzug.    Ersteres  ist  für  diejenigen  bestimmt ,  welche 
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meioen ,  ohne  Grieas  abzuziehen  gehe  es  nioht ,  oder  welche  Griesse 
für  widere  Zwecke  brauchen.  Der  einzige  l'ntcrsehicd  zwischen  bei- 
den Systemen  besteht  in  der  Bespauuung  der  Sichtvorrichtung  und 
ist  bei  ersterem  Sytteme  die  Bespannung  so  gewühlt,  dass  der  Grit« 
»ich  vom  Sohrote  trennt,  wahrend  er  bei  dem  /.weiten  mit  dem 
Schrote  zur  nächsten  Maschine  lauft.  Im  emteti  Fülle  muss  eine 
GriessputzmaschiDe  nebet  Walzen  für  den  Grie»s  vorhanden  «ein,  im 
letzten  nur  eine  Dunatputzmasohine.  Die  Mehle  »ind  aber  bei  lei- 
den Systemen  gleichwertig,  wie  die  Praxis  ergeben  hat.  Das  zweite 
System  ist  vorzuziehen.  Bemerkt  ruuas  noch  werden,  das«  die 
Zahl,  Form  und  Drehung  der  Riffeln  bei  den  Sohrotstühlen  dem  Ver- 
fahren angepasst  werden  muss ,  um  die  untenstehenden  Resultate  zu 


Ferner  entstanden: 

Flugkleie 


,,, 


Grobe  Kleie   9% 

Feine     „     .   .            .  8",'. 

Futtermehl   2% 

  ?n 


Der  tiefgeschältc  Weizen  hat  trotz  Soheuerns  und  Bürstens  noch 
Teile  an  sich,  welche  infolge  der  unregelmäßigen  Form  des 
ht  entfernt  werden  konnten.  Auch  konnte  die  Spalte 
desselben  noch  nioht  gereinigt  werden,  l'm  nun  in  dieser  Beziehung 
nachzuhelfen,  muss  bei  dem  Tiefmahlverfahren  das  Weizenkorn  der 
Länge  nach  gespalten  werden.  Dazu  muss  ein  Breohstuhl  verwendet 
werden,  und  ist  wohl  der  Breohstuhl  der  Firma  Gebr.  Seck -Dresden 
hierzu  am  empfehlenswertesten ,  da  er  den  höchsten  Prnzentaatz  von 
der  Lange  nach  gespaltenen  Körnern  liefert. 

Das  gespaltene  Getreide  wird  nun  einem  kräftigen  Bürsten  unter- 
worfen. Dieses  »Bt  eine  Fortsetzung  der  Getreidereinigung.  Würde 
es  unterlassen,  so  würden  die  ersten  Sohrotmehle  darunter  leiden,  sie 
nicht  rein  werden.  Durch  das  Brechen  und  Bürsten  entstehen 
",'„  Blaumehle,  welche  zu  dem  Futtermehl  gestellt  werden. 
Dem  ersten  Schrotstuhl  sind  also  nur  ifi  •,,  gebrochene  Körner 
zu  übergeben.  Dieser  Sobrotstuhl  muss  dicke  \\  u  hahen,  damit 
der  Wo;»  de«  Getreide«  nicht  zu  kurz  wird  und  die  Walzen  kräftig 


cöo 
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00 
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Hierzu : 

Zusammen  !>4"„ 
Vom  Mehle  gehen  noch  ungefähr  1\  für  Verstaubung  »Ii. 
Die  Mehle  können  zusammengestellt  werden  zu 

L  u.  2.  Schrotmehl    .  .  WL 

L,  2.  u.  3.  Griessmcbl  .  16% 

4.  Griessmehl  10";. 

5.  u.  6.  Griessiuebl    .  .  8",„ 

7.  Gries»mehl  3"„ 

Streifmehl   &"„ 

Ks  sind  also,  trotz  den  kurzen  Mahlverfahrca« 
cutstanden,  welche 
mischt  werden  kön 

Das  ganze  Mahl  verfuhren  wird  durch  das  beistehende  Diagramm 
Fig.  20  weiter  veranschaulicht.  Ks  kann  eine  Weizenmüble  recht  gut 
ohne  Mühlsteino  nach  dem  Tiefmahlverfahren  arbeiten,  doch  hat  es 
keinen  Anstand ,  die  Porzellanwalzen  teilweise  auch  durch  Steine  zu 
ersetzen.  Sollen  aber  die  groben  Schalen  zerrissen  werden,  so  müssen 
dafür  Gänge  angelegt  werden,  da  Kiffelwalzen  dieses  nicht  gut  genug 
ttesorgen  können. 

Werden  die  Siohtvorricbtungeu  nun  so  bespannt .  das»  mir  der 
Dunst  abgesondert  wird,  der  Griass  aber  bei  der  Schale  bleibt,  so  ist 
nur  eine  Dunatputzmasohine  von  entsprechender  Grösse  nötig  und  ein 
nur  fünfmaliges  Mahlen  des  Dunste».    Ah  Walzen  zum  Mahlen  der 
Griesse  und  Dunste  nach  dem  Tiefmahlverfahren,  eignen 
«ich  nur  solche  von  Porzellan,  da  diese  ohne  grossen  Druck 
die  angegebenen  Prozente  des  Mehls  erzeugen. 

Die  groben  Kleien  sind  allerdings  noch  nicht  vollständig 
rein  und  es  könnten  mit  einem  Mahlgange  oder  durch  eiuen 
weiteren  Streifatuhl  noch  1  bis  2  Proz.  Mehl  gewonnen  wer- 
den. Es  lohnt  sich  aber  nioht,  dieses  zu  thun.  Die  Kraft- 
und  Arbcitaaufwendung  kostet  mehr  Geld,  als  au»  dem  Pro- 
dukte, welches  durch  weitere»  Mahlen  erhalten  werden 
kann,  gelöst  wird.  Auch  wird  die  Kleie  entsprechend  min- 
derwertig. Ausserdem  wird  mehlige  Kleie  gesucht  und  gut- 
bezahlt. Das  Auamalilen  bis  auf  den  letzten  Rest  ist  also 
durchaus  nicht  rationell  nnd  wird  nur  in  Deutschland  znweit 
getrieben.  Ks  erfordert  das  Kr  mahlen  der  letzten 
Mehle  die  meiste  Kraft.  (SchluBs  folgt.) 


K*  wird  nun  zweimal  geschroten  und  dann 
«»gestreift.  Bei  dem  ersten  Schroten 
so  geführt  werden,  dass  es  12",,  Schrotmehl, 
.  Dunst  giebt.  Die  abgesiebten  Schalet)  gehen 
tuhle  und  es  entstehen  10"    Mehl,  8  ",„  Griess 


darauf  einwirken 
werden  einmal  die 
müssen  die  Walzen 
14%  Gries»  und  10 
zum  zweiten  Schrot: 
und  12  Dunst. 

Ks  sind  also  22  ",  Mehl,  22  ♦.,  Griess  und  22  "„  Dunst  entstanden. 
IHe  Schalen  der  zweiten  Sohrotung  gehen  zum  Streifstuhl ,  welcher 
noch  dickere  Walzen  haben  muss  und  fein  geriffelt  ist.  Iber  entstehen 
5  \  Streifmehl  und  5  •„  geringer  Dunst. 

Zum  Putzen  der  Griesse  und  Dunste  ist  eine  Refonnmaschinc  am 
passendsten,  oder  eine  ähnlich  konstruierte.  Es  sollen  nun  die  zwi- 
schen dem  Griesse  und  Dunste  befindlichen  Schaleuteile ,  reine  und 
mit  etwas  Kornstücken  behaftete,  aus  dem  schweren  Griesse  und 
Dunste  entfernt  werden.  Die  geputzten  Griesse  von  verschiedenen 
Grössen,  sohalige  und  reine,  werden  deshalb  auf  Porzellanstühlen  zwei- 
mal gemahlen  und  die  Stühle  so  geführt,  dass  zum  erstenmal  8 
zum  zweitenmal  7  "„  Mehl  entstehen.  Durch  das  erste  Mahlen  ent- 
stehen auch  Griesschalen,  welche  entweder  abgesackt  werden  oder 
besser  dem  Streifstuhle  durch  Fallröhren  zugeführt  werden.  Es  sind 
das  ungefähr  1  V  Der  Abatoas  des  zweiten  GriessmahlenB  geht  mit 
dem  geputzten  Dunste  vom  Schroten  zusammen  auf  einen  Porzellan- 
stuhl zum  dritten  Mahlen,  wodurch  ungefähr  10",,  Mehl  entstehen. 
Der  Ahslose  wird  zum  viertcnmal  gemahlen ,  wodurch  nochmals 
10  *„  Mehl  entstehen.  Das  fünfte  Mahlen  bringt  16  ' ,.  Mehl ,  das 
sechate  3"'„.  Zn  diesem  Mahlen  sind  die  Übergänge  der  Griess-  und 
der  Dunstputzerei ,  ungefähr  4  *„,  zugeführt  worden.  Zum  siebenten 
und  letzten  Mahlen 
Mahlen  t  \  Mehl. 

Es  »ind  also 


Die  Walzenmühle 

in 


der  Firma  G.  D. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  21  u.  22.) 
Die  Walzenmühle,  welche  die  Firma  G.  D.  ('nsson  freres 


zugeführt  w 
ifdünatc  nnd 


in  Chiiteauroux  im  Departem. 
insofern  bemerkenswert,  al« 
bei  ihr  der  ganze  Sichtprozeas 
ohne  Anwendung  von  eigent- 
lichen Sieben  durchgeführt 
ist.  An  Stelle  der  verschie- 
denen Sichter  treten  hier 
nämlich  Bürsten  und  Wal- 
zen ,  welche  in  der  aus  dem 
Diagramm,  Fig.  21,  erkenn- 
baren Weise  aneinander  ge- 
reiht sind.  Diese  Bürsten  und 
Walzen  sind  eigenartiger  Kon- 
struktion und  sollen  nach  An- 
galie  der  ausführenden  Firma 


ent  Indre  in  Pari» 


bat,  ist 


Schrotmehle 
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Streifmehl  .  . 

Insgesamt  circa  73*,,  Mehl. 


wo  sonst  die  Cylinderaiebc, 
Planaichtcr  u.  s.  w.  für  Mehl, 
Gricasc  und  Dunste  zur  An- 
wendung kamen,  auch  sollen 
sie  für  jede  andere  pulvcr- 
f  nrmige  Masse  gebraucht  wer- 
den können.  Da»  für  ihre 
Konstruktion  maassgebende 
Prinzip  basiert  auf  der  Aus- 
nutzung der  Adhäsion,  welche 
bekanntlich  je  uach  der  Natur 
der  liei  der  Herstellung  der 
Cvlinder  benutzten  Masse  und 
auch  je  nach  der  Geschwin- 
digkeit, ilie  mau  diesen  t'ylin- 
dern  giebt,  verschieden  gross 
ist.  Beim  Arbeiten  eines  solchen  Cy linders  stehen  sieh  stets  zwei  Kräfte 
gegenüber,  die  Adhäsion  und  die  Centrifugalkraft :  die  eine  von  ihnen 
ist  bestrebt,  die  Masse  an  der  Oberfläche  der  Walze  zurückzuhalten, 
während  die  andere  versucht,  sie  wegzutreiben.  Durch  geeignete 
Kombination   dieser  beiden  Kräfte  haben  die  obengenannten  Koii- 
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cilung^  gefunden, 


wirkt.  Die  Feinheit 
I  mfangsgeschwindig- 


(ür  ihre 
<leu  Drahtgeflechten 

<lcr  Bcutelung  »lebt  im  direkten  Verhältnis 
keit  <ler  Cylinder. 

Das  Mahlverfabren  selbst  int  nun,  wie  die  Abbildung ,  Fig.  21 
zeigt,  ungefähr  folgendes:  Das  gereinigte  (ietreide  gelaugt  aus  der 
Kammer  a  durch  den  Mcsstrichter  b  zu  den  0,uetschwal*en  c  und 
hierauf  nach  dem  Extrakteur  d.  Aus  diesem  wird  da»  Mehl  bei  1  ab- 
gefangen und  nach  dem  MehWiebter  f  geleitel ,  während  die  grobe 
Kleie  l>ei  2  in  drei  r'einheitsgredcn  altgesackt  wiril.  Die  zwei  gröberen 
Abzüge  gehen  wieder  tiaeb  oben  iu  die  Kleieukästen  b,  und  b,  uml 
von  da  abermals  duroh  die  Quetschwalzen  o.  Die  dritte  Kleie  tritt 
direkt  in  die  Klcieiibüratc  e  und  au«  dieser  in  den  Kleiensiehter  e,. 
Ihm  Mahlgut,  welche»  den  Kxtrakteur  bei  t  verlassen  hatte  und  m 
den  Vorsichter  f  eingetreten  war,  wird  dort  in  Mehl  und  Gricss 
geschieden.  Von  diesem  geht  das  Mehl  durch  drn  Schlauch  :)  zum 
Naehsicbter  g,  wird  dort  nochmals  gesichtet  und  verlädst  ihn  bei  4 
als  Mehl  feinster  (Qualität.  Die  Rückstände  sackt  man  bei  •*>  ab  und 
leitet  sie  bei  h  in  die  Gosse  h,  des  Aufloswalzenstuhles  c,.  Au»  diesem 
geht  das  Mahlgut  nach  dem  Siebter  i,  in  dem  nochmals  (iriesse  ab- 
gesiebt werden,  welche  durch  7  nach  der  Putzniiischine  k  gehen,  wo 
Kit  gcpuUt  werden.    Das  Mehl  hingegen  wandert  durch  «  nach  dem 

Siebter  g. 

Abbildung ,  Fig.  22,  giebt 
den  Vertikalsehnitt  eines  sol- 
chen Sichters  wieder,  und  hier- 
zu ist  folgendes  zu  erwähnen. 

Das  zu  sichtende  Material 
—  Mehl  oder  Dunste  —  wird 
durch  eine  Schnecke  a  auf  eine 
Bnrsteuwalzc  b  geführt,  welche 
als  Detacheur  dient  und  die 
Masse  auf  eine  zweite  Bürsten- 
walze b,  verteilt.  Diese  bat 
den  Zweck,  das  Mahlgut  in  ge- 
eigneter Form  auf  den  obersten 
der  drei  glatten  Cylinder  c 
zu  werfen,  welche  «ich  mit  einer 
bestimmten  Geschwindigkeit  in 
der  Richtung  der  angegebenen 
Pfeile  drehen. 

Der  Adhäsionskraft  ent- 
sprechend verbleibt  nun  eine 
gewisse  Menge  Mehl  auf  der 
Oberfläche  der  Walzen  liegen, 
wird  alsdann  mit  Hilfe  von  be- 
weglichen Schabern  d  abge- 
streift und  fällt  iu  die  Trans- 
portschnecke e. 

Das,  was  an  Mehl  und 
Ciricss  oder  Kleie  bei  diesem 
ersten  Vorgänge  nicht  iu  die 
Schucckc  e  gelaugt ,  fällt  in- 
folge der  Wirkung  der  Centri- 
fugalkraft  auf  eine  rotierende 
Bürste  1,  die  sich  zwischen  den 
Bleehwäudcu  k  und  k,  befindet 
und  dazu  dient ,  das  Mahlgut 
zu  reinigen  und  auf  eine  zweite 
Gruppe  von  glatten  l'ylindern 
0,  zu  verleilen.  Diese  zweite 
Wnlzensrrie  verrichtet  dieselbe  Arbeit  wie  die  erste  und  setzt  die 
Sortierung  des  Mehles  weiter  fort,  das  ebenfalls,  indem  die  be- 
weglichen Schaber  d,  es  vom  l'mfang  der  Walzen  abstreichen ,  von 
der  Transportschnecke  e  aufgenommen  wird.  D*  jetzt  alle«  Mehl 
ausgesiebt  i»t ,  so  brauchen  nur  noch  die  (iriesse  oder  Kleien  in 
»ich  sortiert  zu  werden.  Diese  Sortierung  vollzieht  sieh  für  die 
(iriesse,  wie  folgt.  Der  Auswurf  des  letzten  glatten  (Minden  au» 
der  zweiten  Reihe  der  drei  Cylinder  c,  wird  auf  einen  Cylinder  f 
geworfen,  der  mit  einem  metallischen  Gewebe  bestimmter' Feinheit 
überzogen  i»t.  An  dessen  Maschen  bleiben  die  feineu  Griea.se  ent- 
weder hangen  oder  gehen  durch  »ie  hindurch.  Die  hängen  gebliebenen 
Gricssc  werden  durch  entsprechend  angeordnete  Bürsten  f,  beseitigt 
uml  fallen  auf  die  rotierende  Schnecke  g,  von  welcher  sie  aus  dem 
Apparat  transportiert  werden.  Der  nicht  bäugengobliebenc  Teil  der 
(iriesse  hingegen  wird  über  einen  zweiten  und  zuletzt  über  einen  dritten 
Cylinder  f  geleitet,  die  beide  dieselbe  Arlieit  verrichten,  wie  der  cr- 
»tcre;  die  übrig  gebhebenen  (iriesse  gelangen  zur  Schnecke  h  und 
weiden  von  dieser  ins  Freie  befordert. 

Man  kann,  so  berichtet  das  „Journ.  de  la  Meuu.",  die  Sortierung 
der  Griesse  durch  die  Anwendung  einer  entsprechenden  Anzahl  von 
Cylindern  »o  erhatten,  wie  man  sie  wünscht ,  und  die  Starke  der 
Bcutelung  richtet  »ich  mich  der  Anzahl  der  Walzen  und  ihrer  Länge, 
wahrend  die  Feinheit  im  direkten  Verhältnis  zur  Umfangsgesebwindig- 
keit  der  Walzen  steht. 

Der  Antrieb  der  Schnecke  a,  sowie  der  Cylinderserien  c  resp.  c, 
und  f  erfolgt  von  einer  Welle  l  au»,  die  auf  dem  Gestell  des  Siebter» 
gelagert  ist  und  eine  entsprechende  Anzahl  Kiemeuscheiben  tragt.  Die 
Cylinderserien  c  und  c,  resp.  f  unter  sich  treilien  »ich  durch  Räder  an. 


Gärnngsindn^trfc. 
Kohlensäure-  und  XSlMndnstrfc. 

Die  neue  Lnfthefefabrik 

der  Finna  Th.  Muna  &  Co.  in 
Hentechel  iu  Grimma  i.  Sa. ,  jetzt 

(Mit  Zächitungen  auf  Tafel  XJ 

Knde  August  des  Jahres  1HIW  erfolgte  die  Inbetriebsetzung  der 
von  Otto  Deutsche)  in  Grimma  i.  Sa.,  jetzt  Maschinenbau- 
Aktiengesellschaft  Golzern-Grimma  vorm.  Otto 
Grimma  i.  Sa.  für  die  Firma  Th.  Münz  &  Co.  in 
bauten  Lnfthefefabrik. 

Die  Fabrik  ist  in  einem  viergeschossigen,  mit  ausgebautem  Dach- 
stock und  hohem  Kcllergesehoss  versehenen,  durchaus  massiv  in  Stein, 
F.isen  und  Cement  hergestellten  Gebäude  untergebracht.  Ihre  nuuehi- 
nelle  Hinrichtung  erfolgte  ebenfalls  durch  die  geuanute  Firma. 
Das  Kcllergesehoss  (vgl.  Fig.  1-,1|  enthält  im  Abteile  A  die  pneu- 
matische Kaslenmälzerei  und  im  Räume  B  die  zugehörigen  Neben- 
maschinen  und  Apparate,  wie  den  Exhaustor  c,  die  kleine  Dampf- 
maschine h,  den  Elektromotor  e  und  diu  Waudpumpe  d.  Ausserdem 
befindet  sich  hier  der  Hefeaufzug  f.  Der  Einbau  einer  besonderen 
kleinen  Betrieli*daiupfmaschine  für  die  Mälzerei  geschah  aus  dem 
Grunde ,  weil  man  sie  unabhängig  mache»  wollte  von  dem  Betriel>e 
der  Fabrik  selbst.  Die  Übrigen  Teile  des  Kellergeschosses  dienen  als 
Eiskeller,  Hefevorratsraul»  und  Privatkeller. 

Das  Erdgeachosa,  Fig.  1,  2,  4,  5  u.  8,  enthält  neben  dem  Treppen- 
hause das  Comptoir,  sowie  den  Hefe -Expeditionsraum,  Links  des 
Treppenaufganges  befindet  sich  der  Hefepresiraum  F  mit  mehreren 
Filterpressen  o  o,,  den  Iseiden  Hefepumpeu  n  n,  und  den  sechs  Hefe- 
sammelbassius  m  m,.  Letztere  sind  aus  Eisen-  und  Kupferblech  ge- 
fertigt und  mit  Sohaugläsern  versehen.  Der  an  den  Kaum  F  sieb  an- 
schliessende Abteil  des  Gebäudes  ist  durch  eine  Wand  iu  zwei  1  ntcr- 
abteile  1)  E  zerlegt.  In  dem  einen  derselben  E  sind  die  Hefe- Ablage- 
ruugsBchiffe  1,  im  anderen  D  die  Gärbottiche  k  untergebracht.  Letztere 
werden  für  das  alte,  teilweise  beibehaltene  Wiener  Maischverfahren 
gebraucht.  Den  Abschluss  dieses  Gebäudetraktes  bildet  der  grosse  Ma- 
schinensaal C,  in  welchem  ausser  der  Dampfmaschine  g  der  neue 
DaznpfluftkompreaBor  g,  ,  die  Dynamo  h  und  die  Brennapparate  auf- 
gestellt sind.  Letztere  i  i,  i,  umfassen  je  zwei  Destillierkolonnen,  die 
beiden  Dampfmaischpumpen  i-,  zwischen  diesen  und  die  zwei  Kühler  i,. 
Der  ganze  Raum  ist  mit  heller  Ölfarbe  gestrichen  und  bis  über  Mannes- 
höhe  mit  farbigen  Kacheln  ausgekleidet.  Ebenso  ist  hier  eine  elek- 
trische Signaleinrichtung  mit  Mclde-Klappcnschrank  vorgesehen,  welche 
den  Maschinisten  darauf  aufmerksam  macht,  ob  und  in  welchem  Raum 
ein  augenblickliches  Stillsetzen  der  Betriebsmaschine  gewünscht  wird. 
I  Ea  ist  das  eine  ähnliche  Einrichtung  wie  sie  »ich  heute  in  fast  allen 
Fabriken  vorfindet. )  Im  Hcfc-Expeditionsraum  G  derselben  Etage  stehen 
die  beiden  Pfundmaschinen.  Dos  erste  Obergcschoss  cuthält  die  Dienst- 
wohnung des  Betriebsleiters,  sowie  Zimmer  für  den  Malzmcistcr  und 
den  BetricbsasBiatenten.  Diesen  Räumen  gegenüber  liegt  der  Speisesaal, 
in  dem  sich  die  Arbeiter  während  der  Frühstücks-  und  Vesperzeit  auf- 
halten dürfen  und  wo  ihnen  auch  Waschgelcgcuhcit  geboten  ist.  Von 
den  noch  übrigen  Räumen  bildet  derjenige  K,  Fig.  7  u.  8,  zur  Hälfte 
die  Fortsetzung  des  durch  zwei  Stockwerke  gebenden  Raumes  E  für 
die  Absetzschiffe.  Zur  anderen  Hälfte  aber  nimmt  er  die  l'ntcrgestcllc 
der  grossen  Würzcgärbot tichc  u,  auf.  Er  enthalt  weiter  die  beiden  Spiral- 
wiirzckühlcr  auch  »chliesst  sieb  an  ihn  der  geteilte  Raum  H  J.  von 
dem  der  Abteil  H  die  oberen  Teile  der  Destillatiouskolonnen  i  i,  i, 
(vgl.  Fig.  1,  2  u.  71,  sowie  die  der  Kühler  i,  aufnimmt;  der  hintere  J 
hingegen  enthalt  zwei  grosse  Schlempeabsatzbotliehc  für  das  alte  Misch- 
verfahren  und  den  Luftfilter  für  die  Druckluft. 

Da»  zweite  Obergcschoss  ist,  soweit  es  rechts  vom  Treppenhaus  liegt, 
als  Laboratorium  eingerichtet.  Die  an  dieses  anstosseuden  Räume 
siud  Fabrik»-  und  Lagerräume.  Links  des  Treppenhauses  befindet  sich 
zunächst  der  Maisehraum  mit.  dem  für  das  alle  Verfahren  arbeiten- 
den Mai»ehapparat  z,.  Ihm  folgen  die  beiden  Räume  M  N,  Fig.  1  u.  C, 
mit  den  Würzcgärbottiehcn  u,  und  den  Läuterbottichen  u,  sowie  den 
Spiralwürzekühlern  und  ».,.  Den  Abschluas  dieser  Etage  bildet  der 
Kaum  L  mit  den  grosseu  Wannen-Maisehapparuten  r  r,  ,  der  I  entri- 
fugalpum|>e  r„  den  Sauerungsbotticben  t  und  den  Spitzen  der  beiden 
Henzedämpfer  w,  sowie  einen  Kondensator. 

Das  dritte  Obergcschoss  enthält  ausser  den  Malzquctschcn  v,, 
Fig.  1,  2  u.  4,  die  Maisschrotmühle  v  und  die  Köpfe  w  der  Henze- 
dänipfer. Ferner  sind  hier  die  nötigen  Ablagerraume  und  Schwelk- 
bödeu  vorgesehen,  sowie  die  Getreide- tteiuiguiigsmaschinen  und  weiter- 
hin Grünmalzmühlcn  fürs  alte  Verfahren  und  die  l'nterteile  der  drei 
eisernen  Gersteweichen  aufgestellt.  Der  Dachstock  hingegen  wurde  dazu 
bestimmt  die  Quellstocke  z  für  die  Mälzerei  mit  pneumatischer  Gersten- 
wasche  und  die  Wasserreservoirs  y  aufzunehmen.  Der  übrige  Raum 
des  Dachgeschosses  wird  als  l.agerboden  verwendet. 

Jede»  GeschosH  besitzt  eine  Feuerloi'cheiurichtuug ,  »nwie  ein 
Sprachrohr  zum  Bureau  des  Betriebsleiters.  Ebenso  siud  alle  Kalt- 
was»er- ,  Wunnwasser- ,  Dampf-  und  Luftleitungen  durch  verschieden- 
farbigen Anstrich  voneinander  unterschieden,  eiu  Hilfsmittel,  welche» 
die  Ülwrsicht  ülwr  die  Rohre  wesentlich  erleichtert  und  in  allen  Fallen 
zur  Nachahmung  empfohlen  werden  kann. 
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Über  das  Abfüllen  des  Bieres. 

|  Mtt  Abbildung,  ftg.  tMJ 

[Fortsetzung.]  NwrlMlrud 

In  den  wenigsten  Legerkellern  der  Brauereien  war  früher  direkter 
Antrieb  vorhanden  oder  durchführbar  und  die  meisten  Brauereileiter 
matten  eine  Abneigung,  eine  Transmission  in  den  Keller  zu  legen. 
Da  schon  Luftleitung  für  Pressluft  vorhanden  war,  bot  sieb  als  ein- 
fachstes Betriebsmittel  die  Pressluft  dar. 

Die  ersten  Apparate  für  I  i  -  »luft,  die  sog.  Automaten,  bestanden 
in  zwei  nebeneinander  auf  einer  Schwinge  angeordneten  senkrechten 
Cylindern,  die  wechselweise  vorn  Lagerfass  her  voll  Bier  liefen  und 
durch  Aufsetzen  von  Pressluft  leer  gedrückt  wurden.  Die  Lro»teue- 
rung  geschah  automatisch. 

Die  anhaftenden  Mangel, 

»tossweiaes  Arbeiten,  daher  Kohlensäurcverlust, 
Berührung  des  Bieres  mit  der  Luft,  daher  Infektionsgefahr, 
schwierige  Reinigung  der  UmBtcucrungsteile  etc., 
drängten  auf  Verbesserang  hin  und  es  kameu  die  Kolbenpumpen  auf, 
die  mehr  oder  weniger  alle  der  Worthingtun -Dampfpumpe  nachge- 
bildet sind. 

Hintereinander  liegen  der  Biercyliuder  und  der  Luftcylinder  mit 
beiden  gemeinsamer  Kolbenstange.  Kine  von  der  Tram)mi*«ion  über 
Tage  angetriebene  Luftpumpe  setzt  den  Kolben  de»  Luftcylinder*  und 
damit   den  Bierkolben  in  Bewegung.    Der  Hub  wird  automatisch 

ein^nsteUbares*  sVbblMWntiTwtCto, 
Druck,  der  nicht  überschritten  werden  kann. 

Sobald  ein  Hahn  an  der  Abfüllstelle  geschlossen  wird,  verlang- 
samt sich  der  Hnb  des  Luft-  und  Bierkolbens  nnd  es  reduziert  sich 
die  Bierforderung  entsprechend.  Die  Luftdruckregler  haben  den  Vor- 
teil, das»  sie  überall  hingefahren  werden  können  und  das»  ihr  Betrieb 
al<  sehr  einfach  erscheint. 

Dem  stehen  aber  sehr  viele  Nachteile  entgegen  und  diese  sind 
10  erbeblich,  dass  sich  die  Brauer  mehr  und  mehr  von  dem  Luft- 
betrieb ab-  und  dem  Druckregler  mit  direktem  Antrieb  zuwenden. 

Bei  Lnftltetrieb  ist  die  kraftausnutzung  eine  *ehr  unrationelle. 
Die  von  der  Transmission  tingetriebene  Luftpumpe  hat  einen  Nutz- 
effekt von  oa.  80%,  also  20",  Verlust.  Der  Luftkolben  im  Druckregler 
verbraucht  an  Reibungsarbeit  wieder  ca.  20  "J„,  sodass  nl»  Rest  nur  noch 
ein  Kffekt  von  ungefähr  60%  übrig  bleibt.  Bei  hoher  Luftspannung 
erhitzt  sich  die  Luft,  die  "Warme  mus»  durch  Kühlwasser  entfernt 
werden,  Wärmeverlust  =  Kraftverlust,  hierzu  kommen  nooh  die  Knifl- 
einbussen durch  Rohrn-ibung  und  Drosselung  in  Hahnen ,  Schiebern 
und  Ventilen.  sodass  ca.  65— -75  %  der  von  der  Ihtuipfmaschine  auf- 
gewendeten Arbeit  verloren  geht,  man  braucht  also  3  -4  mal  »u  viel 
Kraft,  als  bei  direkter  Übertragung.  Die  hochgespannte  Pressluft 
tritt  beim  Hubwechsel  des  Druckregler«  durch  den  Ausgangskanal  in» 
Freie  und  explodiert  unter  hörbarem  Tuffen.  Sich  plötzlich  aus- 
dehnende Gase  geben  aber  einen  Rückstoss,  der  um  s..  grösser  sein 
wird,  je  hoher  die  Luftspannung  war. 

Weil  nun  Luft-  und  ltierkolben  auf  gemeinsamer  Kolbenstange 
»ltzen,  so  teilt  sioh  dieser  Stoss  dem  Biere  mit  und  ist  geeignet,  die 
Kohlensaure  au»  dem  Biere  abzustoasen  und  damit  dasselbe  zu  schädigen. 

Bei  jeder  Expansion  von  Gasen  wird  Wärme  gebunden,  d.  h. 
Kulte  erzeugt.  Die  angesogene  Luft  enthält  stets  Wanserdampf ,  der 
bei  dein  Auspuffen  »ich  als  Schnee  und  Kis  niederschlagen  würde, 
wenn  man  nicht  für  eine  Anwärmung  der  Luftschieber  sorgt.  Erlischt 
die  Warmlampe,  so  friert  der  Schieber  ein. 

Der  Druckregler  kommt  zum  Stillstund,  die  Filtration  wird  uutcr- 
hrocheu  und  man  hat  nach  Auftauen  des  Apparates  und  Wiederbeginn 
der  Arbeit  von  neuem  Trabläufen  des  Filters,  d.  h.  minderwertiges  Bier. 

Auch  die  als  Vorzug  angesehene  Fahrluirkeit  des  Apparates  er- 
weist sich  als  illusorisch.  Der  Standort  des  Filter»  ist  meist  »instant, 
Wird  nun  der  Druckregler  vor  eine  Abteilung  gefahren ,  so  müssen 
entweder  die  Sauglcitungvu  verkürzt  und  die  Druckleitungen  ver- 
längert werden  oder  umgekehrt,  das  Verlegen  der  Schläuche  wird 
immer  nutig  bleiben.  Dann  lasst  man  aber  lieber  den  schweren  und 
teueren  Apparat  im  einem  bestimmten  Orte  stehen,  wo  er  dem 
Reschadigtwerden  weniger  ausgesetzt  ist,  als  das»  man  fortwährend 
mit  dem  Standort  wechselt. 

Gleichzeitig  mit  den  Köllen  -  l.uftdruekreglcrn  kameu  Druck- 
regler für  Riemenbetrieb  auf  deu  Markt,  und  es  war  besonders 
•ler  Apparat  von  (Itto  Fromme  in  Frankfurt  a.  Main,  der  infolge 
»einer  einfachen  Konstruktion,  seiner  sicheren  Auslosung  und  der 
elastischen  Förderung  de*  Bieres  weite  Verbreitung  gefanden  hat. 

Der  Frommesohe  Druckregler,  Fig.  "J.'l,  besteht  aus  einer  zwei- 
oylindrigen  vierfach  wirkenden  Kolbenpumpe  liegender  Konstruktion 
für  direkten  Kraftbetrieb,  deren  Gcstängckurbeln  gegeneinander  ver- 
netzt sind,  sodass  der  eine  Kolben  auf  halbem  Weg  ist,  wenn  der 
andere  auf  dem  Totpunkt  anlangt.  Hiibschwankutigen  werden  hier- 
durch vermieden. 

Um  den  Druckregler  beim  Zureiben  der  Hahne  am  Abfüllbock 
des  Filters  oder  während  de»  Schlauchens  beim  Schlicssen  des  Hnnds- 
kopfb»bne«  zum  Auslosen  zu  bringen,  d.  h.  zur  Verringerung  oder 
zum  völligem  Stillstand  der  Förderung,  sind  nachfolgende  Anordnungen 
getroffen. 

Die  vom  Bierkolbeit  zu  leistende  Arbeit  setzt  sich  zusammen  aus 
dem  Druck,  der  nötig  ist,  das  Bier  aus  dem  Keller  nach  oben  zu 
heben,  und  aus  dem  Filterdrunk.  Der  tiesamtdruek  wird  durch  die 
Kurbel  und  das  Gestänge  auf  deu  ltierkolben  ausgeübt. 


Ks  soll  aber  nur  dieser  Druck  und  kein  höherer  übertragen  wer- 
den kunneu ,  um  nicht  Filter  und  Schläuche  dem  Zersprengen  auszu- 
Zu  diesem  Zwecke  ist  da»  Ccstänge  zwischen  Kurbel  und 


lange  nicht  starr,  »ondern  in  sich 

den  Rohrteilen  eines  Fernrohres;  es  besteht  in  zwei  ineinander 
gesteckten  Hohlcylindcrn  mit  Buden  auf  einer  Seite,  die  in  einem 
festen  Gestängenibmen  verschiebbar  eingelagert  sind,  l'm  das  Gv- 
stauge starr  zu  machen,  wird  in  die  Huhlcylinder  Pressluft  durch 
einen  Schlauch  aus  dem  unterhalb  befindlichen  Luftkessel  übergeleitet, 
welche  die  beiden  (Minder  oder  I.uftplunger  pufferarlig  auseinander 
treibt,  den  vorerwähnten  Gestängerahmen  völlig  ausfüllt  und  dadurch 
Kurbel  und  Kolbenstange  in  Kingriff  bringt. 

Die  nötige  Spannung  der  Pressluft  richtet  sioh  naoh  der  jeweiligen 
Steighöhe  und  dem  Filterdruck.  Wären  10  m  Steighöhe  und  1  At 
Filterdruck  zu  überwinden,  so  müsste  in  den  Hohlcylindern  der  Druck 
•2  At  betragen,  um  die  Pumpe  mit  vollem  Hub  arbeiten  zu  lassen. 
IHcsen  Druck  erzeugt  eine  Luftpumpe,  die  von  der  unteren  rasch 
laufenden  Welle  des  Druckregler»  angetrieben  wird  und  die  Luft 
in  dem  Luftkcsscl  aufspeichert.  Die  Druckhöhe  reguliert  ein  stell- 
bares Sicherheitsventil,  wie  es  bei  jeder  Luftpression  üblich  ist.  So 
lange  die  Hähne  an  der  Auslaufstelle  offen  sind,  wird  jetzt  der  Bier- 
kolbeu  mit  ganzem  Hub  arbeiten  und  die  der  Tourenzahl  entsprechend  e 
Biermenge  fördern.  Wird  nun  von  den  bisher  laufenden  zwei  Hähnen 
einer  geschlossen ,  so  würde  naturgcinäss  ein  mindestens  doppelt  »o 
hoher  Druck  nutig  sein,  wollte  man  durch  den  noch  offenen  Hahn 
die  gleiche  Biermenge,  wie  früher  durch  zwei  Hähne,  durchpressen. 
Da  aber  da»  Gestänge  des  Druckregler»  vermöge  des  eingestellten 
Sicherheitsventil»  nur  dem  bestimmten  Druck  gewachsen  i»t,  tu  stauchen 
»ioh  in  demselben  Moment,  wo  der  eine  Hahn  auch  in  nooh  so  grosser 
Fintfernuug  geschlossen  wird,  die  beiden  Gestüngecylindcr  zur  Hälfte 
zusammen  und 
lassen  den  Bier- 
kolben nur  mit 
halbem  Hub  ar- 
beiten. Das  För- 
derquantum beim 
halben  Hub  ent- 
spricht aber  ge- 
nau dem  Ausluuf- 
(|nantum  eines 
Hahnes,  es  wird 
also  auf  Filter  und 
Ahfullhock  kein 
höherer  Druck 
ausgeübt.  Der 
Druckregler  bat 
thataäohlich  den 
Überdruok  ge- 
regelt. 

Wird  der  Hahn 
an  der  Abfüll- 
stelle wieder  geöffnet,  so  spannt  die  Pressluft  ans  dem  Luftkcsscl  des 
Reglers  die  beiden  Gestängecylindcr  wieder  in  ihrer  ganzen  Weite 
auseinander  und  lässt  den  Bierkolbcn  wieder  den  ganzen  Hub  machen. 

In  ganz  gleicher  Weise  stellt  »ioh  momentan  der  Druckregler 
völlig  ab,  wenn  beide  Hähne  der  Abfüllstelle  oder  heim  Schlauchen 
mit  einer  Leitung  der  Hundskopf  zugerieben  würden. 

Dadurch  nun,  da»»  die  Drucküliertragung  immer  unter  Vermitt- 
lung von  Pressluft  erfolgt,  also  eine»  elastischen  Mittel»,  wird  auch 
da»  Bier  elastisch,  also  stossfrei  gefördert  und  gelangt  auch  in  hoeh- 
gespundetem  Zustand  schaumfrei  nach  dem  Filter. 

l»er  Druckregler  i»t  am  günstigsten  an  der  tiefsten  Stelle  des 
Lagerkellerplane»  aufzustellen,  damit  auf  die  I.agerfässer  so  wenig 
Druck  wie  möglich  genetzt  zu  werden  braucht.  Er  erhalt  das  Bier 
durch  Schlauchleitungen  von  einem  Fass  oder  durch  Einschaltung  eines 
sogenannten  Versehucidhockes  von  mehreren  Fässern  gleichzeitig  zu- 
gedrückt, und  fördert  es  weiter  mit  beliebig  hohem  Druck  naoh  dem 
Filter. 

Der  Antrieb  des  Druckregler»  erfolgt  entweder  von  einer  von 
oben  direkt  betriebenen  Transmission  oder  von  einer  solchen,  die 
durch  Elektromotor  im  Keller  selbst  bewegt  wird. 

Da  mit  dem  Druckregler  beliebig  hoher  Druck  ausgeübt  werden 
kann,  so  hat  man  jetzt  die  Möglichkeit,  oberirdisch  und  mit  Gegen- 
druck abzufüllen. 

In  tief  liegende  Keller  aiuss  da»  leere  Tranapnrtgebinde  mittel» 
Fahrstuhls  gebracht  und  wieder  voll  heraufbefurdert  werden.  Dies 
verursacht  viel  Kosten  für  Arbeitslohn  und  Abnutzung  der  Fässer.  Die 
Luftzirkulation  durch  den  F'abrstuhl  und  die  in  den  Fässern  herunter- 
genommene warme  Luft  wärmen  den  Vorkeller  und  die  Abteilungen 
unnötig  an  und  die  Kühlmaschine  wird  zur  Wiederabkühlnng  stärker 
in  Anspruch  genommen,  was  wieder  den  Kohlenverbrauch  steigert. 
Kann  man  einen  oberirdischen  gekühlten  und  genügend 
,  womöglich  in  Kampeuliohe,  »o  kommt  der!" 
Druckreglers  vidi  zur  Weitung.  Der  Filter  wird  in  den  oberen  Ab- 
füllraum gestellt  und  mittel»  einer  kupfernen  Rohrleitung  mit  dem  tief 
im  Keller  befindlichen  Druckregler  verbunden.  Alles  Hantieren  im 
Keller  mit  dem  Fahrstuhl  zum  Abfüllen  bort  auf,  die  Arbeit  über 
Tage  geht  schneller,  die  Tbersicht  ist  erleichtert,  da»  Aufladen  der 
Fässer  auf  die  Wagen  vollzieht  sich  rasch  und  mühelos. 

E»  wurde  schon  angedeutet ,  dass  man  nun  aned  mit  tiegen- 
druck abfüllen  könne.  (SoMtlM  folgt. .1 
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Prof.  Dr.  C.  v.  Linde. 

vou  der  Gesellschaft  für 
in  München. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  34.) 

Nach  den  neuesten  Patenten  beruht  die  'Wirkung  der  Lind  eschen 
Luftverflüssigung*  - Maschinen  auf  der  Abkühlung,  welche  ein 
Luftt|uantuni  erleidet,  wenn  es  infolge  der  Leistung  von  innerer  Arbeit 
von  einem  höheren  auf  einen  niederen  Druck  übergeht.  Diese  Ab- 
kühlung beträgt  bei  gewohnlicher  Temperatur  ungefähr  0,25°  pro  I  At 
Druckdifferenz,  ist  also  selbst  bei  sehr  grossen  Druckdifferenzen  zu 
um  bei  einmaliger  Ausströmung  eine  Verflüssigung  der  Luft 
zuführen ,  welche  er«t  bei  —  140  C,  der  kritischen  Temperatur 
da*  Luft,  eintreten  kann,  unter  atmosphärischem  Druck  aber  erst  bei 
—  VJV  C,  dem  Siedepunkt  der  flüssigen  Luft,  stattfindet. 

Nach  dem  Litideschen  Verfahren  werden  au»  diesem  Grunde  die 
Wirkungen  mehrerer  Ausströmungen  vereinigt,  und  zwar  in  der  Weise, 
das*  jede  vorhergehende  Ausströmung  zur  Vorkühluug  der  Luft  der 
nachfolgenden  benutzt  wird,  was  durch  Anwendung  des  Gegenstrorn- 
prinoips  erreicht  wird.  Hierbei  durchfliegst  die  komprimierte  Luft 
da«  innere  Hohr  einer  senkrecht  aufgestellten  DoppeWpirale  von  oben 
nach  unten,  strömt  am  untern  Kode  durch  ein  >entil  auf  niedrigeren 
Druck  aus  und  kehrt  dann  durch  den  ringförmigen  Kaum  /.wischen 
dem  inneren  und  äussereu  Rohr  nach  oben  zurück,  hierbei  die  durch 
die  Ausströmung  gewonnene  Abkühlung  auf  die  das  innere  Kohr 
durchfliegende  komprimierte  Luft  übertragend.  So  erreicht  man  es, 
daas  die  Temperaturen  vor  und  nach  der  Ausströmung  fortwährend 
I,  sodass  ach  lies«  lieh  die  Verflüasigungstcniperatur  erreicht  wird, 

und  ein  Teil  der 

ausströmenden 
Luft  sich  im  flüs- 
sigen Zustande  in 
einem  am  unteren 
Knde  de»  Gegen- 


hten  Ge- 
fäase  sammelt. 

Die  zur  Durch- 
führungdieseaAr- 
beitsverfahrens 
benutzte  Luft- 

verflüssigunga- 
M  aschine,  System 
Li  ude,  ist  in  Fig. 
24  dargestellt  und 


eingerichtet  i 


Den  Haupt bestandtcil  bildet  der  (iegenstromapparat  a,  welcher 
durch  drei  ineinander  liegende  Kupferrohre  gebildete  Spirale  a, 
enthält,  unterhalb  deren  das  Semmelgcfä*«  c  aufgestellt  ist.  Der 
Kreislauf  der  Luft  findet  in  der  Weise  statt ,  dasa  die  auf  200  At 
komprimierte  Luft  das  innerste  Kohr  der  Spirale  von  oben  nach 
unten  durchlauft ,  am  unteren  Knde  desselben  durch  ein  Regulier- 
ventil a,  anf  einen  Zwischendruck  von  20  bis  50  At  ausströmt  und 
hierauf  durch  deu  ringförmigen  Raum  zwischen  dem  innersten  und 
initiieren  Rohre  mich  oben  zurückkehrt,  um  durah  abermalige  Kom- 
pression anf  200  At  Ih-uck  gebracht  zu  werden  und  den  Kreislauf 
von  neuem  zu  beginnen.  Durch  das  zweite  Ventil  b  strömt  im  Be- 
harruiigszustaudc  die  gleiche  Luftmenge  auf  AtmosphiLrendruck  aus, 
welche  von  aussen  aus  der  Atmosphäre  in  den  Kreislauf  eingeführt 
wird.  Kin  Teil  dieser  Luft  verlässt  das  zweite  Kcgulicrventit  in 
flüssiger  Form,  und  sammelt  sich  in  dem  (iefäss  c,  aua  welchem  sie 
mittels  des  Hähnchens  d  entnommen  werden  kann,  während  der  nicht 
verflüssigte  Teil  der  Luft  durch  den  Kaum  zwischen  dem  mittleren 
und  äusseren  Kohr  der  Spirale  unter  Abgube  seiner  Kälte  durch  das 
Kohr  d,  frei  in  die  Atmosphäre  ausströmt. 

Die  Komprimierung  der  Luft  geschieht  bei  grosseren  Anlageu 
mittels  eines  mit  Wasscrcinspritzung  arbeitenden ,  zweistufigen  Hoch- 
druekkompressors  k  und  eine«  trockenen  Niederdruekkompressor*  h. 
Der  Hochdruekcyliuder  f  dca  Hochdruckkompre»»ors  führt  den  oben 
beschriebenen  geschlossenen  Kreislauf  aus,  indem  er  die  Luft  au» 
dem  liegcnstromapiiarat  mit  50  At  entnimmt,  auf  200  At  knmprotniert 
und  durch  den  Kühler  c  nach  dem  (iegenstromapparat  a  wieder 
zurückführt.  Die  aus  der  Atmosphäre  bestandig  nachzuliefernde 
Luft  menge  wird  von  dem  Xicderdrnckkompressnr  b  angesaugt  und  auf 
einen  Druck  von  ca.  4  At  vorkomprimiert,  hierauf  von  dem  Nieder- 
druekeylinder  g  des  llochdruckkompressor»  auf  50  At  gebracht  und 
gemeinsam  mit  der  vom  ficgenstroniappurat  kommenden  Luft  vom 
Hoehdnickcylinder  angesaugt.  Kei  kleineren  Anlagen  kommt  der 
Xiedcrdrnckkonipressiir  in  Wegfall  und  der  Nicdcrdruckcy linder  des 
Hwbdruckkomprcssors  «äugt  die  Luft  direkt  ans  der  Atmosphäre. 

Um  l'cberschreituiigeu  der  höchsten  zulässigen  Drucke  zu  ver- 
hüten, ist  jeder  Cylinder  mit  einem  Sicherheitsventil  versehen,  auch 
sind  zur  genauen  Kontrolle  Manometer  angebracht . 

Du  die  Leistung  der  Luftverflüssigungsmaschiticti  bedeutend  er- 
höht wird,  wenn  man  die  komprimierte  Luft  vor  dem  Eintritt  in 
den  t legen  st r< •mappar-'i t  vorkühlt,  so  wendet  man  einen  Vorkühler  e 
an,  in  welchem  die  komprimierte  Luft  mittels  einer  Kultemisehung 
iF.is  mit  Stein-alz  oder  CUomlefaUB)  auf  —10  Ina  —15"  abgekühlt 
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nicht  abgesetzt  werden  können,  andrerseits  die  Bctrichsspeseti 
hoch  werden  sollen,  dass  die  Fabrik  nicht  mehr  konkurrieret. 


wird.  Bei  grosseren  Anlagen  wird  diese  Vorkühlung  durch  eine 
Ammnniakkältemaschine  ausgeführt,  wie  dies  beispielsweise  beider 
in  l'aris  umgestellten  Maschine  der  Fall  war. 

Bei  grösseren  Anlagen  ist  dann  noch  zur  Trocknung  der  kom- 
primierten Luft  ein  mittels  rlitorcalciuin  wirkender  Trockenapparat  i 
erforderlieh,  während  bei  kleineren  Anlagen  die  Entfernung  des 
WaBacrdampfes  in  ausreichender  Weise  in  den  Vorkühlern  stattfindet. 

Diese  Luftverflüaaigungs-Anlagen  werden  von  der  Gesellschaft 
für  Lindes  Eismaschinen  in  München  iu  neun  Grössen  aus- 
geführt, deren  Leistungen  zwischen  0,75  und  1001  pro  Stunde  lieget 
wobei  der  erforderliche  Kraftbedarf  3,5  bis  litt)  PS  beträgt. 

Starke-  and  Zncktriidttstrit. 
Fleischwaren-  ttnd  KonserVcuindttstrie. 

Über  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Sturkeindustrie. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  25.) 

[Fortsetzung.!  »«Adrack  Twbot.^ 

Hat  sich  der  Unternehmer  auf  (Jrund  ortlicher  Verhältnisse,  auf 
Grund  von  Berechnungen  oder  sonstiger  Informationen  für  ein  be- 
stimmtes Rohmaterial  entschieden,  so  tritt  eine  zweite  wichtige  Frage 
an  ihn  heran,  nämlich  die  Bestimmung  der  Leistungsfähigkeit  der 
Fabrikanlage.  Bei  Entscheidung  dieaer  Frage  sind  wiederum,  wie  bei 
der  Wahl  des  Rohmaterials,  die  kommerzielle  und  die  technische  Seite 
derselben  iu  Betracht  zu  ziehen.  Ist  der  Unternehmer  auf  eigenes 
Kapital  angewiesen,  und  kann  oder  will  er  aus  irgendwelchen  Grün- 
den fremdes  Kapital  nicht  in  Anspruch  nehmen,  so  wird  uatur- 
gemäsB  durch  die  vorhandenen  Mittel  die  Bestimmung  der  I^eistungs- 
fähigkeit  der  Anlage  in  erster  Linie  beeinfluast  werden.  Sind  reich- 
liche eigene  Mittel  vorhanden  oder  wird  die  Fabrik  als  Genossen- 
schafts- »der  Aktienunternehmen  errichtet,  so  wird  die  Bestimmung 
der  Leistungsfähigkeit  mehr  von  dem  zu  erwartenden  Absatz  der  Pro- 
dukte abhängen.  Zu  beachten  ist  dabei,  dass  es  gewisse  Erfahrung^- 
wertc  giebt,  Uber  oder  unter  welche  in  bestimmten  Bezirken  oder 
ganzen  Lindern  bezgl.  der  täglichen  Verarbeitung  nicht  gegangen 
werden  darf,  wenn  einerseits  nicht  die  Gefahr  entstehen  soll,  dass  die 
Produkte i 
nicht 
kann. 

Ist  nun  vom  kommerziellen  Staudpunkt  aus  die  Leistungsfähigkeit 
approximativ  bestimmt,  so  ist  vor  allen  Dingen  zu  untersuchen,  ob 
das  zur  Fabrikation  im  vorgesehenen  Umfange  erforderliche  Be- 
triebswasser vorhanden  ist  oder  ohne  grosse  Schwierigkeiten 
beschafft  werden  kann.  Ist  nicht  genügend  Wasser  vorhanden  und 
die  Errichtung  der  Anlage  an  einem  anderen  Orte  ausgeschlossen, 
so  musa  die  tägliche  Leistungsfähigkeit  herabgesetzt  werden .  denn, 
obgleich  sich  gewiss  in  der  Anwendung  des  Wassers  sparen  lä&st, 
bleibt  es  doch  immer  eine  misslicbc  Sache,  wenn  der  Fabrikant  fort- 
während in  der  Furcht  leben  tuuss,  daas  das  Betriebswasser  nicht  aus- 
reicht. Es  giebt  eine  ganze  Anzahl  Stärkefabriken,  welche  iu  dieser 
Beziehung  als  abschreckendes  Beispiel  dienen  können  und  welche  durch 
die  geringe  Sorgfalt,  mit  der  sie  bei  Gründung  der  Fabrik  die  Wa«ser- 
frage  behandelt  haben,  ganz  empfindlichen  Schallen  erlitten  Indien. 

Ist  genügend  Wasser,  aber  nicht  in  der  nötigen  Reinheit,  vor- 
handen, so  kann  dasselbe  in  den  meisten  Fällen  durch  eine  gute  Fil- 
trationsanlage brauchbar  gemacht  werden,  und  dieaer  Fall  aoll  später 
noch  ausführlich  behandelt  werden. 

Von  ebenso  groaacr  Bedeutung  wie  die  Beschaffung  des  frischen 
Wassers  ist  die  A b  1  e i t u n g  des  gebrauchten  und  durch  die  Fabri- 
kation verunreinigten  Wassers.  Dasselbe  enthält  fast  alle  löslichen  und 
teilweise  auch  festen  Bestandteile  de«  verarbeiteten  Rohmaterials  und  ist 
deshalb  leicht  geneigt,  in  Fäulnis  überzugchen.  Man  kann  zwar  der- 
artige Abwässer  durch  geeignete  Behandlung  in  den  meisten  Fallen 
unschädlich  machen,  doch  sind  solche  Operationen  oft  mit  bedeuten- 
den Kosten  verknüpft,  sodass  mau  zu  vermeiden  suchen  muss,  für 
die  Anlage  einer  Stärkefabrik  einen  Platz  zu  wählen,  welcher  Reinigung 
der  Abwässer  erforderlich  macht. 

Schliesslich  darf  nicht  unerwähnt  bleiben,  das»,  wie  bei  Anlage 
anderer  industrieller  Etablissement»,  auch  bei  derjenigen  von  Stärke- 
fabriken einige  allgemeine  (irundsatze  beachtet  werden  müssen,  welche 
mit  der  Art  der  Industrie  im  speciellen  nichts  zu  thun  haben.  Guter 
Baugrund,  womöglich  ebenes  Terrain,  genügende  Ausdehnung  de«  Grund- 
stücks, um  im  Falle  späterer  Vergrosserung  nicht  behindert  zu  sein, 
günstige  Lage  gegenül>er  den  Naehbargrundstticken,  damit  nicht  durch 
bau-  bezw.  »anitätspolizeiliche  Bestimmungen  der  Betrieb  beeinträch- 
tigt wird,  sowie  bequeme  Zu-  und  Abfahrt  dürften  hauptsächlich 
die  allgemeinen  Bedingungen  sein,  welche  bei  der  Wahl  eines  tirund 
stiiekes  für  die  Anlage  einer  Stärkefabrik  zu  beachten  sind. 

Nachdem  nunmehr  in  grossen  Zügen  die  allgemeinen,  für  die  An- 
lage von  Starkefabriken  in  Betracht  kommenden  Punkte  erörtert  wor- 
den sind,  mögen  im  Nachstehenden  einige  praktische  Winke  für  die 
specielle  Ausführung  f. .Igen.  Ks  interessiert  uns  zunächst  das  Fabrik  - 
geh» ude.  das  gewissermaassen  als  das  Gerippe  der  Aulage  gelten 
kann,  welches,  au  sich  leblos  zwar,  doch  von  grösster  Wichtigkeit  für  die 
Funktion  des  tiesaiiitorganisuiu«  ist.   Es  ist  vollständig  verkehrt,  wenn 
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ein  Unternehmer  da*  Fabrikgebäude  als  nebensächlich  betrachtet  und 
demselben  keine  Aufmerksamkeit  schenken  zu  müssen  glaubt,  vielmehr 
erfordert  es,  ob.DC  zur  Hauptsache  erhoben  xu  werden,  eine  ebenso  voll- 
ständige und  gründliche  Durchbildung,  wie  alle  Übrigen  Teile  der  Anlage. 

Je  nachdem  nun  eiu  Maschinentechniker  oder  ein  Architekt  mit 
der  Projektierung  beiw.  Ausführung  des  Gebäudes  betraut  ist,  wird 
dasselbe  in  der  Kegel  sehr  verschieden  ausfallen.  Hat  der  Architekt 
die  Oberhand,  so  wird  das  Gebäude  meistens  „stilvoll"  und  solid  auf- 
geführt j  dabei  giebt  es  für  denselben  aber  kaum  andere  als  architek- 
tonische Rücksichten,  und  der  Maschinentechniker  mag  sich  dann  ab- 
mühen, die  Arbeitsmaschinen  gut  unterzubringen.  Ein  solches  Verfuhren 
ist  naturlich  verfehlt,  da  ja  nicht  mit  dem  Gcbäudo,  sondern  mit  den 
Maschinen  Starke  erzeugt  werden  soll.  Andrerseits  kann  sich  aber  auch 
der  Betrieb  ungünstig  gestalten ,  wenn  zwar  die  Maschinen  gut  aus- 
geführt, das  Gebäude  jedoch  unzweckniä**ig  und  unsolid  projektiert  ist. 
Ks  darf  also,  wenn  etwa»  Erspriessliehe*  geleistet  und  die  Anlage  iu 
jeder  Beziehung  zweckentsprechend  sein  soll ,  weder  der  Techniker 
noch  der  Architekt  einseitig  vorgehen,  sondern  sie  müssen  beide  Hand 
in  Hand  arbeiten. 

Ks  ist  durchaus  nicht  so  einfach  ein  Fabrikgebäude  zweckmässig, 
«did  und  dauerhaft,  dabei  von  gefälliger  Form  und  entsprechend  billig 
len;  am  meisten  Schwierigkeiten  macht  natürlich  die  An- 
des  Baues  an  die  Art  und  die  Arbeitsfolge  der  Maschinen. 
r.,u  L-e  kann  sich  keinen  Begriff  davon  machen,  welche  enormen 
Schwierigkeiten  die  Projektierung  einer  Stärkefabrik  in  dieser  Bexiehung 
bieten  kann  und  wie  oft  geringfügige  Dispositionsänderungen  einer 
Stelle  der  Anlage  die  tiesamtdisposition  beeinflussen  und  ev.  verändern. 
Das  Stärkefabrikgebäude  muss  nicht  allein  den  direkten  Anforderungen 
der  Fabrikation  und  den  Betriebsbedingungen  der  Maschinen  ent- 
sprechen, sondern  auch  mit  Berücksichtigung  der  klimatischen  Ver- 
hältnisse und  selbst  örtlichen  Gewohnheiten  projektiert  werden,  wenn 
es  seinem  Zweck  vollkommen  entsprechen  soll.  Dabei  ist  durchaus 
•iicht  ausgeschlossen,  da**  ein  Fabrikgebäude  ungeachtet  seiner  Zweck- 
form,  anderen  in  der  Nahe  befindlichen  Gebäuden  bis  zu  einem  ge- 
wissen Grade  angepasst  werden  kann. 


Siud  die  Arheitsmoscbiucu,  wie  dies  bei  Weizen-,  Mais-  und  Reis- 
starkefabriken rorzuziebeu  ist,  in  mehreren  Stockwerken  übereinander 
angeordnet,  so  empfiehlt  sich  die  Anwendung  von  Zwischenboden  in 
Holzkonstruktion  nicht,  da  es  selbst  bei  grinst  er  Sorgfalt  unvermeid- 
lich ist,  dass  Stärke  und  Wasser  auf  die  Böden  spritzt,  sodass  die- 
selben in  verhältnismässig  kurzer  Zeit  faulen  und  erneuert  werden 
müssen,  abgesehen  von  der  Gefahr,  welche  besonders  bei  Reisstärke- 
fabriken  durch  Bildung  von  Gärungsherden  entsteht.  Wenn  irgend 
möglich ,  sollte  deshalb  bei  solchen  Stärkefabriken  kein  Holz  für  dir 
Herstellung  der  Zwischendecken  verwendet  werden.  Die  älteste  Form 
der  steinernen  Decken  ist  die  reine  Steinwölbung,  welche  indessen, 
ihrer  Schwerfälligkeit  und  grossen  Baumbeanspruchung  in  der  Höhen- 
richtang  wegen  nur  noch  selten  anzutreffen  ist.  Weit  bequemer  ist 
da«  sog.  preussisohe  Kappcngewölbe ,  dos  aus  steinernen  Bogen  von 
ca.  1  iu  Spannweite  besteht,  welche  zwischen  parallel  liegenden 
eisernen  Tragern  eingespunnt  sind.  Die  letzteren  werden  wieder  von 
eisernen  l'uterzügen  bezw.  eiserneu  Säulen  unterstützt.  Diese  Decken- 
konstraktion gestattet  bequeme  Anbringung  der  Transmission,  hat  aber 
den  Nachteil,  dass  sie  ein  »ehr  hohes  Eigengewicht  und  nicht  diejenige 
Feuersicherheit  besitzt,  welche  man  von  einer  steinerneu  Decke  ver- 
langen zu  müssen  glaubt.  Wesentliche  Verbesserungen  gegen  diese 
Deckenkonstruktion  weisen  die  Cement-Kisendeoken  nach  Sy*tem  Mo- 
nier auf,  von  denen  die  Koeneusche  Voutendecke  besondere  Beachtung 
verdient.  Dieselbe  zeichnet  sich  durch  grössere  Feuersicberheit, 
Leichtigkeit,  gefällige  Form  und  Billigkeit  ans,  und  hat  den  Vor- 
zug, dass  man  die  Transmission  beliebig  anhängen,  sowie  Öffnungen 
für  Rohre,  Klevatoren  n.  s.  w.  auch  nach  deren  Fertigstellung  be<|Ueiu 
anbringen  kann.  Fig.  25  zeigt  ein  Fubrikgebände  für  eine  grössere 
Reisstärkefabrik,  deren  Zwischendecken  ausschliesslich  aus  Koenen- 
schen  Voutenplatten  bestehen.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Kelnigang  von  Zurkersäften  mittels  übermangansaurer  Saite. 

M  •  »  U*  in  Paris  setzt  bot  »einem  Ihn  unter  Nr.  112660  put  ntlerlcn 
Verfahren  .zum  Reinigen  von  Zui-kersaftsn  dem  zweimal  saturierten  mul 
nitriert«  Saft  ein*  Uisung  von  Übermangansaurem  Kalk  von  2I>- 
80  in  einer  Ileus;»  zu,  dass  man  je  nach  dem  Reinheitsgrad*  de. 
Safte«  0,1-0,8«.  Perm.nicaoat  zuführt,  wobei  dl»  Proteinttoff»  mit 
dem  bei  der  Zsrsttsnng  de*  Prrmanganst«  abfslli-nden  Mangsnsnper 
oxyi  eiu  Gummi  bilden  and  vollständig  ausgeschieden  werden.  Mau 
beendet  nach  LT»  .10  Minuten  die  Saturation,  wie  gewöhnlich.  Der 
Saft  wird  darauf  mit  einer  Saure,  Sebwsfelrtur».  Pbo«pbor*aur«. 
Oxalsäure  oder  schwefliger  Sgure,  ttat  neutralisiert .  im  letzten  Kalle 
wird  dabei  »ine  noeb  vorhandene  Spur  Mangansnperoxyd  rednzleit. 
Bei  dem  Verfahren  werden  nur  die  Verunreinigungen  und  die  Glu- 
kose, nicht  der  Rohzucker  angsgriffsn,  wl»  : 
nerieaaft  und  mit  Melasse  festgestellt  wurde. 


/I».  »i.    Otltmtt  einer  RtiuHrkffaMk  in  Omen/  -  F.UnbMtrnlstion. 

Ob  das  Stärkefabrikgebäude  einen  einzigen,  saalartigen  Raum 
ilarstellen  oder  ans  mehreren  Stockwerken,  cv.  mit  Zwischenwänden, 
bestehen  soll ,  und  ob  die  ganze  Fabrikation  in  einem  Hauptgebäude 
untergebracht  oder  teilweise  in  he-«  um  lere  Anbauten  verlegt  wird, 
hangt  zum  grössten  Teil  von  dem  Rohmaterial  und  dem  zur  Versr- 
a  desselben  gewählten  r'abrikatiousverfabren  ab. 
Welches  Material  »oll  nun  für  Stärke  f  ab  r  i  kge  bäude  ver- 
erdeu?  In  Bezug  auf  die  Aussenmauern  beantwortet  sich  diese 
Frag«  ziemlich  einfach,  denn  es  wird  wohl  kaum  eiu  Land  geben,  wo 
nicht  Ziegelmauerwcrk  der  einzige  nnwendl»nre  Baustoff  iat.  Hierbei 
können  füglich  die  primitiven  Stärkebereitungsstätten,  welche  den  Namen 
Fabriken  überhaupt  nicht  verdienen,  ausser  Acht  gelassen  werden ;  für 
dieselben  wird  allerdings  vielfach  noch  Holz  oder  Fachwerk  verwendet. 
Auch  bcxgl.  des  Bodens  im  Krdgescbos*  einer  Starkefabrik  ist  die 
Auswahl  des  Materials  nicht  sehr  gross;  man  stellt  denselben  zweck- 
mässig au*  Beton  mit  Cementauflage  oder  »us  harten,  in  Cementmörtcl 
verlegten  Klinkern  her.  Die  Ansichten  über  die  Vorzüge  der  cineu 
<<der  der  anderen  Ausführung  sind  sehr  geteilt  i  Uauptbcdingung  ist 
bei  beiden,  dos»  die  Ausführung  von  vornherein  sehr  sorgfältig  ge- 
schieht, damit  Reparaturen  auf  längere  Zeit  hinaus  ausgeschlossen  sind. 

Ist  nun  in  Bezug  auf  die  Umfangsmauer  die  Auswahl  in  dem  zur 
Verfügung  stehenden  Material  nicht  gross,  so  hat  für  die  Herstellung 
der  Zwisohenböden  und  Decken  die  moderne  Technik  eine  grosse  Aus- 
wahl verschiedener  Konstruktionen  geschaffen,  von  denen  einige  beim 
Kau  von  Stärkefabriken  viel  grössere  Beachtung  verdienen ,  als  dies 
im  allgemeinen  bisher  geschehen  ist.  Man  kann  drei  grosse  Klassen 
von  Deckenkoustruktionen  unterscheiden,  und  zwar  ll  die  reine  Holz- 

■  lecke,  2)  die  Stein-Eiseudeckc  und  3)  die  Cement-Eisetidceke.  Von 
alters  her  gebrauchlich  und  in  den  meisten  Starkefabriken  zu  linden 
nind  die  reinen  Holzdeckeu;  an  Stelle  der  hölzernen  InterstüUuugs- 
Häuleu  und  Unterzüge  sind  auch  des  öfteren  eiserne  Säulen  und  l'uter- 
xüge  zu  finden,  auf  denen  dann  die  Deckbalken  aufliegen.  Die  Aua- 
führung hat  ihre  Berechtigung  in  Ländern,  wo  Holz  sehr  billig  und 
in  guter  Qualität  zu  haben  ist,  und  Uberhaupt  bei  solchen  Anlagen, 
wo  alle  mit  Wasser  arbeitenden  Maschinen  im  Krdgeschoss  unter- 
gebracht sind,  wie  diese*  z.  K.  bei  den  meisten  Kartoffelstärkefabriken 

■  l'T  Fall  ist.  Das  erste  Stockwerk  bezw.  der  Dachraum  wird  dann 
gewöhnlich  al*  Lagerraum,  oder,  wo  Kaitimertrocknung  eingerichtet 
ist,  als  Tmckenraum  benutzt  und  bat  in  diesem  Falle  ein  bedeutende* 
Gewicht  zu  tragen. 


nd  alkaliseben  Erden  genannt 

Eandwirtschafl. 
Tierzucht  nid  Gartcnbaa. 

Drillmaschine  „Simplex4* 

von  Fr.  Dehne,  Fabrik  Unwirtschaftlicher 
in  Halb  er«  ladt. 

( Mit  Abbildungen,  Fig.  3li  h.  J7.) 

Narh.lruek  verboten. 

Unter  der  Marke  „Simplex"  führt  Fr.  Dehne,  Fabrik  landwirt- 
schaftlicher Maschinen  in  Halberstudt  eine  Drillmaschine 
(F*ig.  26),  die  mit  Vorteil  zum  Drillen  von  allen  Getreidearten  und 
Hülsenfrüchten  benutzt  werden  kann. 

Das  Wesentliche  an  der  Maschine  sind  die  auswechselbaren 
„Schnbräder"  (Kig.27),  welche  für  Getreide  die  Form  1,  für  Rüben, 
Bohnen,  Erbsen  uud  auch  Hafer  die  Form  2,  für  Raps  und  feine  Sämereien 
die  Form  A  und  für  grosse  Bohnen  (Saubohnen  etc.)  die  Form  4  halten. 
Ihr  Antrieb  erfolgt  von  einem  auf  der  Fahrachse  befindlichen  Zahn- 
rade aus  auf  das  Zahnrad ,  welches  auf  der  Rübrwelle  sitzt,  während 
auf  der  linken  Steite  des  Säekasten»  der  Wechsel  der  Zahnräder 
zwischen  Saat  und  Rührwelle  nach  einer  elienfalls  an  der  Seite  des 
Säekasten«  befindlichen  Tabelle  erfolgt,  um  die  Menge  der  Aussaat 
durch  die  Schnelligkeit  der  Wcchsclriider  regeln  zu  können,  wobei 
weder  die  Entfernung  dieser  beiden  genannten  Wellen  nicht  geändert, 
noch  der  Säekasten  gehoben  oder  gesenkt  zu  werden  braucht. 

Die  dem  Säekasten  von  der  Rührwelle  aus  zugeführte  Säemenge 
wird  in  demselben  von  den  auswechselbaren  Säerädeni,  welche  auf 
einer  durch  den  Säekasten  gehenden  Stahlwelle  sitzen,  erfasst  und 
ununterbrochen  gleichmässig  unter  sich  fortgeschobeu  und  in  die 
Schütteltrichtcr  befördert;  diesen  wird  demzufolge  nur  soviel  Saatgut 
zugeführt,  als  zum  gleichmässigen  Herausfallen  notig  ist.  Die  gleich- 
massige  Aussaat  kann  weder  durch  Stösse,  durch  die  Art  des  Ge- 
ländes, ob  eben  oder  bergig,  noch  durch  sonst  etwas  beeinträchtigt 
werden.  Die  Klappeu  des  Säekasten«  sind  leicht  wegnehmbar,  um 
die  Entleerung  desselben  mittels  der  Schieber,  wovon  sich  je  ein 
Stück  in  jedem  der  Schubrad-SäekäBtchcn  Itefindet,  zu  bewerkstelligen. 
Die  Ausrüokviirriohtuug  der  Schare  besteht  au»  einer  mit  der  Achse 
parallel  liegenden,  geriefteu  Holzwalzc,  die  mit  Schneckenrad,  Schnecke 
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und  einer  Handkurbel  in  Gaug  gesetzt  wird  uud  die  an  Ketten  häugeu- 
den  Schüttellricbtcr  samt  den  Sehanrcn  buch  hebt.  Die  Schnttcl- 
triebter  haben  «ich  bisher  bewährt ,  indem  ein  Verstopfen  oder  Aus- 
huken  derselben  uns  ihren  Ketteben  nie  eintreten  kann. 

Naturgcrous*  kann  die  Maschine  auch  mit  Spiral-  (»der  auch  Tele- 
skoprohren  im  Stelle  der  Seh  Uttel  trichter  ausgerüstet  werden. 

Die  Maschine  besitzt  buhe  Hader,  ein  Umstand,  der  zur  Vermin- 
derung der  heim  Arbeiten  erforderlichen  Zugkraft  beitragt.  Weiter 
ist  daa  Triebwerk  durch  Schutzbleche  gegen  Staub  etc.  gesichert ; 
die    seitlichen,    besonders  gross  ge- 
wählten Schutzbleche,  sind  umlegbar 
eingerichtet.    Gesteuert  wird  die  Ma- 
schine bei  Spurweiten  unter  2  m  durch 
Schieber-,  Klapp-,  Ketten-  oder  Hinter- 
stcueniiig,  bei  Spurweiten  über  2  m  mit 
Hilfe  einer Zahiistangcnstcucrung.  I  i  i.' 
lere  gestattet   da»  lciehtc  Dirigieren 
der  Maschine. 


z.  J. 


werden,  in  der  sie  in  der  Molkerei 


MolkereinuiscrhhMMi 

von  D.  h.  Burrell  &  Co.  in  Little 
Falla,  N.  T. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  SN— 30.) 

Naelidruek  v*rl*>t«ij 

Zur  Ergänzung  unserer 
llerichtc  Uber  die  Anlage 
neu-englischer  Mustcrmolkc- 
reien*)  gehen  wir  im  nach- 
stehenden die  Beschreibung 
der  wichtigeren ,  von  D.  Ii. 
Hurrcll  A  Co.  in  Little 
Kall»,  N.  ¥.,  V.  St.  N.-A., 
bei  diesen  AusführimgeD  an- 
gewandten Specialinaschinen. 

Der  besseren  Ubersicht 
ballier  sollen  diese  Maschinen 
in  der  Reihenfolge  behandelt 
Verwendung  finden. 

Zur  Erwärmung  der  aus  dem  Vollmilchbassin  iu  den  Separator 
iiiessenden  Milch  benutzt  man  den  sog.Curt  iaseheu  Milcherhitzer. 
Dieser  wird  zwischen  Vollmilchbassin 
und  Separator  in  der  Weise  eingeschal- 
tet, daBs  ihm  die  Milch  entweder  zu- 
messt oder  durch  eine  Kreiselpumpe 
zugeführt  wird.  Seine  Einrichtung  ist 
eine  derartige,  dass  ihn  die  Milch  in 
dünner  Schiebt  durchmessen  muss.  Um 
dieses  zu  ermöglichen,  besteht  er  aus 
einem  Mantel-  und  einem  Einaatzcyliu- 
der,  letzterer  kann  aus  ersterem  her- 
ausgenommen werden,  was  nötig  ist, 
wenn  es  gilt,  den  Mantelcylinder  innen 
zu  reinigen.  Die  Erwärmung  des  Mantel- 
cyiindera  erfolgt  durch  danipfbeheiztes 
Wasser.  Dasselbe  füllt  den  Hohlraum 
des  Mautcls  an  und  kann,  wenn  es  sich 
unter  der  Einwirkung  der  Wärme  aus- 
dehnt, in  ein  aufgesetztes  Expausions- 
gefäss  eintreten.  Der  Heizdampf  betritt 
den  Cylindzr  nahe  der  tiefsten  Stelle, 
während  die  angewärmte  Milch  am 
einen  Ende  in  den  Erhitzer  ein-  uud 
am  anderen  oben  wieder  aus  ihm  aus- 
fliesst.  Sollte  der  Separator  einmal  ge- 
füllt sciu,  als»  keine  gewärmte  Milch 
mehr  abnehmen  können,  so  wird  der 
zwischen  Separator  und  Milehvorwm- 
mer  eingebaute  Halm  abgesperrt.  Daun 
Hiesat  die  von  der  Kreiselpumpe  geför- 
derte Milch  durch  ein  in  die  Druck- 
leitung geschaltetes  I  belauft  •dir  wie- 
der in  das  Vtdlinilchhassiu  zurück. 

Die  zum  Ausschleudern  der  Voll- 
milch benutzten  S c para t ore n  sind 
entweder  für  Hand-  oder  für  Maschinen- 
betrieb eingerichtet  und  gewähren  im 
letzteren  Falle  im  Vertikalscfanitl  das 
Bild  Fig.  2*  oder  2!>.  Sie  kennzeichnen 

sieh  durch  die  feststehende  Spindel  o,  ,  um  welche  sich  die 
Trommel  f  dreht.  Um  die  Reibung  zwischen  Spiudel  und  Trommel 
auf  ein  Minimum  berubzudrückeii ,  wurden  zwischen  beide  Kugellager 
eingeschaltet ,  von  denen  das  obere  als  Eusslager  (vergl.  Fig.  30,  1) 
und  das  untere  als  Halslagt-r  i  vergl.  Fig.  30,  2)  ausgebildet  ist.  Das 
obere  Kugellager  besteht  aus  einem  in  das  obere  Ende  der  Spindel 
gesteckten  Körner  «  und  zwei  Stahlbeilagen  tu  und  in,.    Auf  der 


Ftg.  37. 
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oberen  Umtlache  des  Körners  drehen  sich  die  Kugeln,  während  von 
den  beiden  Beilagen  die  eine  tu  das  Widerlager  für  die  Kugeln  dar- 
stellt und  die  andere  m,  den  Abstand  zwischen  Trommel  und  Spindel 
aufrecht  erhalt.  Das  untere  Lager  Fig.  30,  2  hat  drei  Reihen  Kugeln, 
welche  »ioh  zwischen  einer  auf  der  Spindel  befestigten  Stahlhulse  o4 
und  einem  in  den  Ansatz  der  Trommel  gelagerten  Stahlringe  t  be- 
wegen. Nach  aussen  wird  dieses  Lager  durch  die  überwurfmutter- 
artig ausgebildete  Schnurscheibe  abgeschlossen.  Durch  direkte  Ver- 
bindung der  Schnurwelle  mit  der  Trommel  wird  ganz  wesentlich  an 

Bctriebskraft  gespart. 

Die  Schmierung  der  beiden  Lager 
erfolgt  iu  der  Weise,  dass  man  Schinier- 
material aus  der  Feltschmierbüchsc  v 
in  eine  centrate  Bohrung  in  der  Spin- 
del o,  und  durch  diese  an  das  obere 
Lager  drückt  oder  treten  lasat.  Nach 
Verlassen  des  oberen  Lagers  lauft  das 
HL  aussen  an  der  Spindel  hinunter  zum 
unteren. 

Die  Trommel  selbst  besteht  aus 
dein  Körper  f,  der  auf  diesen  ge- 
schraubten und  durch  einen  Prisson- 
stift  fl  am  selbstthätigen  Lösen  ge- 
hinderten Haube  b,  sowie  einer  die 
Spindel  o,  konzentrisch  umschlieesen- 
f".'„.  M  den  K iieh so.    Diese  ist  in  das  Gehäuse 

des  unteren  Lagers  einge- 
schraubt. Letzteres  wiederum 
ixt  mit  der  Trommel  selbst 
durch  Vernietung  fest  ver- 
bunden. Eine  Prissonsehraube 
i|  hindert  da«  selbstthätige 
Lösen  der  Büchse  im  Gehäuse. 
Die  Haube  b  der  Trommel 
ist  zum  Ablauf  der  Mager- 
milch und  deB  Rahmes  mit 
zwei  Auslässen  h  versehen, 
von  denen  der  obere  mit 
dem  Fangbeekcn  a, ,  der  untere  mit  dem  a,  kommuniziert. 

Die  Zuführung  der  Vollmilch  zu  der  Trommel  f  erfolgt  durch 
das  Hodcurentil  des  Milohbassins  a;  aus  dem  Ventile  tritt  die  Milch 
in  den  buhlen  und  gegen  das  obere  Lager  abgefederten  Oberteil  i 

der  Spindel  o,  ein  und  fliesst  durch  die 
Bohrungen  i,  desselben  aussen  an  der 
Spindel  nach  unten;  eine  mit  geringem 
Abstände  nmsahliessende  Blechbülse  k 
verhindert  hierbei  das  Mischen  der 
frisch  7utlic* senden  Milch  mit  der  in  der 
Trommel  befindlichen.  Dicht  Aber  dem 
Hoden  der  Trommel  erweitert  sich  die 
Hülse  k  zur  Flansche  p,  deren  Bestim- 
mung es  ist,  die  Milch  am  inneren  Um- 
fange der  Trommel  ausfliessen  zu  las- 
sen. Das  Ausschleudern  der  Milch  er- 
folgt, wie  bekannt,  unter  dem  Einflüsse 
der  Centrifugalkraft. 

Um  zu  vermeiden,  dass  die  in- 
folge der  schnellen  Rotation  der  Spin- 
del o,  auftretenden  Stösse  auf  das  Ge- 
stell des  separate]  s  wirksam  werden, 
bat  man  das  Unterteil  o,  der  Spindel 
in  zwei  Pufferlager  w  w,  uud  o  ein- 
gelagert. Von  diesen  ist  das  eine  in 
die  Kippe  x  und  das  andere,  Fig.  St),  3, 
in  die  Grundplatte  der  Maschine  ein- 
gebaut. Beide  aber  sind  Halslager 
und  kötiucn  sich  mit  der  Spindel  iu 
ihren  Gehäusen  beben  uud  senken ;  sie 
ruhen  auf  Mutteru  y  w, ,  welche  auf 
die  Spindel  geschraubt  sind.  Die  Ver- 
tikal-Einstellung  der  Spindel  erfolgt  mit 
Hilfe  mehrerer  durch  die  Grundplatte 
gesteckter  Schrauben.  Als  Spurzapfen 
dient  der  Hing  \  welcher  durah  einen 
Stift  an  der  Horizontal  Verschiebung  ge- 
hindert wird. 

Nach  aussen  ist  die  Trommel  durch 
den  Panzer  e  abgeschlossen ,  welcher 
als  Teil  des  Separatorgehäusrs  ausge- 
bildet und  mit  dem  Gehäuse-Unterteile 
Dieser  Panzer  trägt  die  Wannen  a,  a,. 
Die  Platte  x  des  Gehäuses  bildet  zugleich  den  Scbmicrfungcr,  auch 
ist  au  ihr  der  Lagerarm  für  die  Schnurrulle  B  festgeschraubt:  die 
angesammelte  Schmiere  wird  durch  ein  Rohr  e,  abgeleitet. 

Trotzdem  der  Durchmesser  der  Trommel  f  nur  !>"  &  22h  mm  be- 
trugt, stellt  sieb  die  stöndliohe  Leistung  des  Separators  doch  auf 
Iimsi  bis  13iMi  kg  Milch.  Diese  wird  so  ausgeschleudert ,  dass  selten 
mehr,  als  ■  ,,„",„  ihres  Fettgehaltes  verloren  gehl,  d.  h.  in  der  Mager- 
milch bleibt.  (Sehlusa  folgt.  1 
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Müllerei. 
BäcHerei  und  Teigwarenindustrie. 

Kleluer  amerikanischer  Getreidespeicher 

entworfen  von  Au»tin  B.  Hayes  in  Indianapolis. 

(Mit  Abbildung,  Pig.  tl)     Niel.dn.ek  .arbot». 

Da  »ich  jetzt  auch  bei  uns  die  getreidebauenden  Landwirte,  dem 
amerikanischen  Vorbilde  folgend,  zu  sog.  Lagergenossenschar 
»animeuichliesscn,    nm  auf 

ED 


nm  auf 

diese  Weite  ihr  Getreide 
billiger  abzulagern  und  besser 
zu  verwerten,  erscheint  es 
augebracht,  auf  eine  Spoicber- 
konstruktion  hinzuweisen,  die 
spocicll  zur  Einlagerung  klei- 
nerer Getrcidemongen  geeig- 
net sein  dürfte.  Bisher  galt 
nämlich  die  Anlage  kleinerer 
Silospeicher  als  unrentabel, 
da  man  berechnet  hatte,  dass 
die  zum  Betriebe  des  Spei- 
chers nötigen  maschinellen 
Vorrichtungen  den  Nutzen 
desselben  völlig  absorbier- 
ten. Auch  ging  man  von 
der  Annahme  ans,  dass  Belbst 
ein  kleiner  Speicher  so  zn 
bauen  wäre,  dass  er  in  Zei- 
ten eines  Kornüberf1us*es 
diesen  L  herBusa  aufzunehmen 
im  Stande  sein  müsse  u.  s.  w. 
Aus  dem  Vi 


einen  solchen  Spcioh 
den  eingangs  präcisierten 
noch  eine  Menge  atiderer 
Forderungen  zu  stellen  sein 
würde,  die  den  —  wohl- 
gemerkt nach  der  bei  uns 
herrschenden  Ansicht  —  un- 
rentablen Betrieb  des  kleinen 
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die  des 
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Dachfirst  des 
Abstand. 

Die  Silozellcn  a  b  c  d  sind  aus  Bohlen  von  50X900  mm  im 
|  unteren.  50X150  mm  im  mittleren  und  60X100  mm  Dicke  im 
oberen  Teile  erbaut.  Das  Hauptdach  ist  ein  Haches  Satteldach  ein- 
fachster Form  mit  Sparren  von  200X50  mm  Dicke,  von  dem  das 
des  Klevatorturmes  sich  nur  durch  die  Spannweite  und  die  Sparren- 
dicke  unterscheidet;  letztere  betragt  160X60  mm.  Unten  endet 
jede  Zelle  (a)  in  zwei  konische  Auslaufe,  aus  denen  das  Getreide  in 
eine  Schnecke  g,  gelangt,  welche  es  dem  Elevator  f  zuführt  Dieser 
hebt  das  Getreide  in  den  auf  dem  Boden  de«  Klevatorturmes  stehen- 
Tricur  oder  Reiniger  k,  wo  es  mit  Hilfe  eines  Aspirators  gerei- 
nigt wird.  Im  gereinigten 
Zustande  fallt  das  Getreide 
in  einen  Drehteller  k,,  mit- 
tels dessen  es  entweder  in 
die  Schnecke  i  oder  in 
einen  der  Kästen  o  d  ent- 
leert wird. 

Im  ersten  Falle  wird  eB 
von  der  Schnecke  i  wieder 
in  die  Silozellen  geleitet, 
man  hat  also  den  zum  Um- 
stechen des  Getreides  not- 
wendigen Arbeitsgang  vor 
sich.  Im  zweiten  Falle  hin- 
wo  es  in  den  Kasten 
Kasten  waage  h  ge- 
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i  rein  theoretischen 
Erwäguugcn  hat  nun  der 
unternehmende  Amerikaner 
sofort  den  praktischen  Ver 
such  gegenübergestellt.  Er 
hat  sich  bemüht  nach  dem 
Zellensystem  einen  Korn- 
'  leineren  Faaaungs- 
bauen,  der  allen 
Anfor- 

geuügt. 

ihm    dieses  ge- 
zeigt Fig.  31. 
Dieser    Speicher  wird 
von  Austin  B.  Hayes  im 
„  Amer.  Elevat.  and  Grain 
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Trade "  beschrieben  und  ist  nach  von  ihm  gemachten  Angaben 
zur  Ablagerung  von  650  t  Getreide  bestimmt.  Er  hat  einen  Fassuugs- 
raom  von  nahezu  850  cbm  und  bedeckt  eine  Bodcnnache  von 
1SX9=>  13Ti  qm ;  seine  Kellersohle  befindet  sioh  rd.  3  m  unter 
dem  Terrain.  Die  Grundmauern  sind  aus  Werksteinen,  2',',  engl. 
Steine  stark,  anfgemauert  und  tragen  einen  aus  hölzernen  Balken 
von  :MU)  mm  Durchmesser  gebildeten  Kähmen.  Dieser  zerfällt  in 
zwei  Hälften,  von  denen  die  höher  alter  dem  Terrain  liegende,  den 
vorderen  und  die  tiefer  gelegene,  den  hinteren  Teil  de-  Speichers 
trägt.  Der  vordere  Teil  des  Gebäudes  enthält  neben  den  Zellen 
für  dou  Umschlugverkehr  die  Maschinerie,  der  hintere  die  eigent- 
lichen I.agerzellen.  Der  unmittelbar  über  dem  vorderen  Rahmen 
belogene  Boden  enthält  die  Uurolifahrt  b,  und  dient  im  übrigen  als 
Arbeitsraum;  von  ihm  ab  gemessen,  haben  die  Siloiellen  fa)  9,6,  die 


langt,  hat  man  die~Sebluss- 
periode  des  Getreide  -  Eni- 
nahmevorganges  vor  »ich. 
Dieser  beginnt  damit,  das» 
man  Getreide  aus  den  Zel- 
len a  in  die  Schnecke  g, 
ablaufen  lässt.  Au»  dieser 
gelangt  dasselbe  in  den  Ein- 
schüttrumpf  des  Elevators  f, 
wird  von  ihm  gehoben  und 
in  den  Drehteller  k,  abge- 
worfen. Aus  dem  schon 
erwähnten  Kasten  d  fliesst 
es  direkt  in  die  Eisetibahn- 
wa^gons  ab. 

Das  in  den  Silo  einzu- 
lagernde Getreide  kommt 
per  Wagen  an.  Letztere 
fahren  auf  eine  in  der  Durch- 
fahrt b,  untergebrachte  Cen- 
tesimal  waage  und  werden 
nach  Verwiegen  durch  eine 
Klappe  im  Tische  der  Waage 

ordneten  Sammeltrichter  g 
entleert.  Dieser  mündet  in 
einen  Entgranner  g, ,  aus 
dem  das  vorgereinigte  Ge- 
treide in  den  Einschütt- 
rumpf des  Elevator»  f  fällt. 
Letzterer  hebt  es  in  den 
Trieur  k,  wo  mit  nilfe  von 
Aspiration  die  Machreinigung 
vorgenommen  wird.  Aus 
dem  Trieur  k  fällt  das  ge- 
reinigte (ietreide  in  die 
Schnecke  i,  von  der  es  in 
Von  diesen  befinden  sieh  die 


die  Zellen  a  und  b  verteilt  wird 

letzteren  über  der  Durchfahrt  b, ;  sie  sind  apeciell  für  den  Um- 
schUgverkcbr  bestimmt  nnd  fassen  zusammen  12500  Ctr. ,  während 
der  Kasten  d  für  250  Ctr.  eingerichtet  ist.- 

AI»  Betricbamaschine  für  die  Apparate  de»  Speichers  dient  ein 
liegender  Gasmotor  e  von  25  PS,  welcher  durch  Riemen  eine  Trans- 
von  der  aus  die  Schnecke  g,  und  der 
Elevator  f  und  der  Trieur  k,  sowie  die 


mi«»ion»welle 


direkt,  der 
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Verhüllung  des  Mühlenbetriebes  durch  Ein- 
führung einfacher  Mahlverfahren. 

[Schlnsa.)  Kuchdruck  ttrnoua. 

Schliesslich  noch  ein  Vergleich  zweier  Mühlen,  von  denen  eine 
nach  dem  Tiefmahlverfahreu .  die  andere  nach  dem  üblichen  Halb- 
hoobmablverfahreu  mahlt.  Die  U»i«tung  aei  jedesmal  30 l>CM>  kg  in 
24  Stunden. 

Bei  dem  Tiefmahl  verfahren  sind  nachitchende  Maachincn  nötig, 
denen  der  AnachaffungapreiB  gleich  beigefügt  ist. 

1  BreohatuhT  mit  drei  Walzen ,  400  mm  lang, 

220  mm  DurchmeBaer   1300  M 

2  Schrotstühle  mit  je  zwei  PaarWalzen,  700  mm 

lang,  300  mm  Durchmesaer   5-100  „ 

1  Streifatuhl  mit  einem  Paar  Wulzen,  700  mm 

laug,  350  mm  Durchmesser   lhtIO  „ 

1  doppelle  Gries»,  und  DuustpuUmaaehiue  „He- 

form"  Nr.  10   1800  „ 

5  Porzellauwalzeustühle  mit  je  zwei  Paar  Wal- 
zen ,  «00  mm  lang ,  300  mm  Durchmesser, 

a  2480  M  12400  „ 

1  Porzellanstuhl  mit  zwei  Paar  Walzen,  400  mm 

lang,  360  mm  Durchmesser   2475  „ 

1  Bürste  für  den  gebrochenen  Weizen  ....  600  „ 
1  groascr  Plansichter  für  die  Schrotung  .   .   .     2200  „ 

3  kleinere  Plauaichtcr  für  die  Porzellan* alzen     5700  „ 
1  Schrotbüratc  für  den  Streifatuhl  ......       275  „ 

1  Centrifugalsicbtcr  dazu   «00  „ 

Inageaamt  3461"  M 
K*  würden  also  auf  100  kg  Vermahlung  115,37  M  kommen. 
Die  zweite  Mühle  aber  hat  an  Maachincn  notig: 

1  Brechatuhl,  wie  vorher   130»  M 

2  doppelte  Schrotstühlc  mit  je  zwei  Paar  Wal- 

zeu,  6""  mm  lang,  25"  mm  Durchmesser. 

ä  2100  M   4200  „ 

2  desgl.  mit  je  zwei  Paar  Walzen,  500  mm  lang, 

250  mm  Durchmesser,  u  tWO  M   1800  „ 

1  Grieasputzmaachine  für  die  Sehr« dgriease  .  .  UM»  „ 
1  Dunstputzmaschine  für  die  Schrotdunste  .  .  1400  n 
I  Hartguas  -  Glattstuhl  mit  zwei  Paar  Walzen, 

500mm  lang,  250mm  Durchmesser.  .  .  .  HMJ  ,, 
I  desgl.  mit  einem  Paar  fein  geriffelten  Walzen, 

400  mm  lang,  250  mm  Durchmesser  ....       !>5o  „ 

1  deagl.  mit  zwei  Paar  Walzen,  500  mm  laug, 

250  mm  Durchmesser   UHX>  „ 

2  Porzcllanatühle  mit  je  zwei  Paar  Walzen, 

600  mm  lang,  250  mm  Durchmesser,  ii  2200  M     4520  ., 

1  desgl.  mit  einem  Paar  Walzen,  50U  mm  lang, 

350  mm  Durchmesser   150<l  „ 

2  Mahlgänge  mit  Steinen  von  1250  mm  Durch- 

mexser,  komplett,  ä  2200  M   4400  „ 

2  doppelte  grosse  Plansichter,  ii  2200  M  .  .  .  4400  „ 
.'!  deagl.  kleinerer  Konatruktion,  ii  1!M)  M  .  .     5700  „ 

3  Auflös-Duiiatputzmaschiuen,  a  1040  M    .  .  .     3120  „ 

1  Kleieubürstmaschiue   275  „ 

1  Bürat«  für  den  gebrochenen  Weizen  ....       Ü00  „ 

Inageaamt   40968  M 
Demnach  kommen  hier  auf  100  kg  Vermahlung  136,65  M,  alao  um 
über  2»  Proz.  mehr  ala  vorhin. 

Mit  dem  Unterschiede  von  über  ÖMI  M  für  die  Maschinen  in  der 
eigentlichen  Mühle  iat  e»  noch  nicht  abgethan.  Kür  jede  Maschine 
müssen  Antriebe  vorhanden  sein,  also  Wellen,  Kager,  Kiemen,  Antrieb- 
acheiben u.  a.  w.  Kerner  sind  dafür  Trauiportvorrichtungen ,  wie 
Schnecken,  Elevatoren,  Abfallrohre,  Sackstutzen  u.a.  w.  nütig,  wes- 
halb aich  der  Unterschied  nooh  gauz  erheblich  zu  gunaten  des  Tief- 
mahlayetcma  erhöht. 

Schliesslich  muas  daa  Gebäude  für  das  gewöhnliche  Mahlverfahren 
erheblich  grösaer  aein,  als  für  daa  Tiefmahlverfabren.  Im  letzteren 
aind  zehn  Vcrmahlungamatchincn,  und  rechnet  man  auf  eine  Maschine 
98  um  Platz  inkl.  dea  Mauerwerks ,  aber  ohne  Reinigung .  »o  aind 
2B0  i|m  bebaute  Flache  nötig.  Da*  andere  hat  13  Vermablunga- 
masohitien  und  bei  gleichem  Platz  für  eine  Maschine  sind  3'Jl  ipru 
nötig.  Bei  fünf  Gescboaseu  kann  der  Quadratmeter  bebaute  Flache 
zu  225  M  angenommen  werden.  Das  sind  für  das  erste  Gebäude 
tVKMt  M,  für  das  zweite  88650  M,  alao  steht  ein  Betrag  von  25650  M 
zu  gunaten  des  Tiefmahlverfuhrena.  Zu  diesem  kommt  aber  noch 
der  Betrag  für  die  1 1 4  qm  Bauplatz,  deren  das  zweite  Gebäude  mehr 
bedarf. 

Trotz  de«  erheblich  kleineren  Gebäudes  für  das  Tiefmahlverfabren 
wird  in  ihm  doch  mehr  Platz  vorhanden  sein,  ala  in  dem  für  das 
Halbhuchmabl verfahren,  da  bei  dieaem  25  Maachinen  unterzubringen 
aind,  bei  jenem  aber  nur  18. 

Weiterhin  ist  es  leicht,  die  Vermahlung  mit  wenig  Hilfsmitteln 
vollständig  automatisch  einzurichten,  wahrend  bei  dem  Halbhochmahl- 
verfahren meist  eine  grossere  Zahl  von  Trauaportvorricbtuugen  an- 
gewendet werden  musa.  Endlieh  ist  die  Bedieuuug  einer  Muhle  mit 
dem  Tiefmahlverfabren  einfach  und  übersichtlich.  Demgcmäss  erscheint 
dieses  in  jeder  Beziehung  geeignet ,  ein  konkurrenzfähiges  Mehl  mit 
den  geringsten  Spesen  herzustellen  und  dadurch  das  Miaaverhältnia 
im  Mahllohne  zwischen  grossen  und  kleinen  Mühlen  auszugleichen. 


Erwähnt  sei,  das«  aich  auch  bei  der  Hoohmüllerei  eine  grosse 
Vereinfachung  erzielen  läsat ,  ohne  das*  die  Güte  der  einzelnen 
Mehlsortcn  beeint  rächt  igt  wird,  dadurch  daas  man  die  Maschinen  zweck- 
mässiger wählt.  Nnturgemas*  aind  die  hierbei  erzielten  Ersparnisse 
nicht  »o  gross,  als  die  durch  die  Vereinfachung  des  Mahl  verfahren« 
erhaltenen,  immerhin  aber  werden  doch  etliche  Tausend  Mark  erapart, 
die  dem  Betriebskapital  zugute  kommen.  Abzusehen  iat  aber,  was  die 
Zahl  der  Maachinen  und  der  einzelnen  Vorrichtungen  anbelangt,  von 
jeder  Ersparnis  in  der  Getreidereinigung. 

Kleinere  Mühlen  werden  mit  Erfolg  sog.  Kombinat ionsmaaebinen, 
z.  B.  Schläger-  und  Büratmaschine  in  einem  Gcatclle,  und  möglichst 
viel  liegende  Maachinen  anwenden,  da  deren  Antrieb  und  Betrieb  ein- 

"l  Wird  in"  deV  cigenUich^n^ühle  z.  B.  eine  vierfache  Schrotung 
gewählt,  ao  aind  am  zweckmässigateu  Doppelstühle  zu  verwenden,  bei 
welohen  jedes  Walzenpaar  unabhängig  von  dem  anderen  arbeitet. 
Eine  kleine  Rechnung  wird  dieses  klar  legen.  Soll  die  Mühle  Walzen 
von  250  mm  Durchmesser  und  600  mm  Länge  notig  haben,  so  kosten 
vier  einfache  Stühle  4800  M,  zwei  Doppelstühle  aber  42O0  M,  ein  Unter- 
schied von  6110  M.  Ausserdem  aber  wird  erbeblich  an  Kaum  gespurt  ; 
auch  lassen  aich  hier  mit  Vorteil  zwei  doppelte  Elevatoren  anwenden, 
welche  wieder  billiger  sind,  ala  vier  einfache.  Noch  mehr  wird  ohne 
Beeinträchtigung  dea  Ganzen  gespart,  wenn  man  einen  Doppelatuhl 
mit  1200  mm  langen  Walzen  aufstellt.  Dieaer  1 
3700  M,  d.  i.  ein  Unterschied  von  1100  M 


man  nur 
die  aber 
Behälter 
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fachen  Stühlen;  er  bedarf  nur  eines 
Sichtvorrichtung  halb  so  grosB  ist,  wie  vi 
oder  den  zwei  doppelten  Stühlen. 

Nebenher  gehen  noch  die  grosse  Platzersparnis,  ein 
Kraftbedarf  und  groaste  Übersichtlichkeit.    Zudem  braucht 
zwei  Rcaervewalzen ,   freilich  von  grosseren  Dimeuaioneu , 
doch  billiger  aind,  ala  die  kurzen.    Allerdings  müssen  dnni 
angeordnet  werden. 

Bei  den  Glattstübleu  «dl  in  Bezug  auf  die  Dimensionierung  der 
Walzen  nicht  gespart  werde».  Jede  Sparsamkeit  in  dieser  Kichtuug 
nicht  sich  schwer.  Wie  viele  Mühlen  können  nur  deshalb  nicht  die 
volle  tägliche  Vermahlungsmenge  leisten,  weil  die  Glattatühle  nicht 
nachkommen  können.  Es  aollen  aber  auoh  hier  möglichst  Vierwalzen- 
stuhle  angewendet  werden,  wodurch  am  Anlagekapital  erheblich  ge- 
spart wird. 

In  der  Gries*-  und  Dunatputzcrei  aind  häufig  mehrere  kleine 
Maachinen  in  Anwendung.  Auch  diese  können  durch  eine  grosse  er- 
setzt werden  und  der  sclbatthätigc  Betrieb  läsat  aich  durch  Kästen 
aufrecht  erhalten.  Das  bringt  durchaus  keine  Komplikation  der  An- 
lage mit  sich,  sondern  es  wird  im  Gegenteil  die  (ilieraichtliclikeit  er- 
höbt, da  weniger  Maschinen  zu  beaufsichtigen  sind. 

In  der  Sichtcrci  aind  oft  Maschinen  zu  finden ,  welche  nur  in 
der  ersten  Hälfte  Siohtgut  liefern,  in  der  zweiten  aber  nur  scharfen 
Dunst,  der  gar  nicht  durchgehen  soll.  Diese  Maschinen  aind  zu 
Sic  kosten  nicht  allein  mehr,  als  nötig,  eondern  nehmen  auch 
l'lutz  weg,  brauchen  grossere  Kraft  u.  a.  w.  Natürlich  dürfen  aie 
nicht  zu  klein  aein,  da  tonst  der  damit  beabsichtigte  Zweck  ver- 
fehlt wird. 

Wird  nach  diesen  Angaben  verfahren  und  werden  namentlich 
in  jedem  Falle  die  Maschinen  auch  in  Bezug  auf  Preis  gewählt ,  so 
laust  aioh  das  Anlagekapital  wesentlich  verringern,  weil  das  Gebäude 
kleiner  wird.  Weiter  verringert  sich  die  Zahl  der  Transportvorriob- 
tuugen,  der  Wellcnleitungen  uud  auch  der  Kraftaufwand.  Ks  kann 
also  mit  1  PS  erheblich  mehr  vermählen  werden,  ala  mit  den  vielen 
Maschinen,  die  man  oft  eingebaut  findet. 

Selbstverständlich  dürfen  die  Maachinen  auch  nicht  zu  knapp  be- 
messen aein,  da  sonst  die  Leistungsfähigkeit  nicht  erreicht  wird.  Ks 
musa  hier  die  Erfahrung  des  hauenden  Ingenieurs  das  rechte  Mittel 
treffen. 

Durch  diese  Ausführungen  glaube  ich  die  Wege  angegeben  zu 
haben ,  auf  welchen  auch  kleinere  Mühlen  mit  den  geringsten  Mahl- 
spesen Getreide  vermählen  können,  um  damit  in  erfolgreichen  Wett- 
bewerb zu  treten. 

Wird  auaaerdem  die  Mühle  nach  kaufmännischen  Principien  ge- 
die  Gesetzgebung  alle  Vorteile  für  die  grossen 
gehoben  oder  im  gleichen  Maasse  den  kleineren 
»o  können  diese  wieder,  wie  früher,  zur  Blüte 


Neuerungen  und  Patente. 


(Mit  Abbildungen,  i'ig 
Viagner»  rotierende  Bünte  zum 

Franz.  Put.  Nr.  302  95KJ.  i  Fig.  32.)  Um 
eine  gute  Reinigung  des  Siebbodens  zu 
ermöglichen,  ordnet  der  Erfinder  eine 
Bürste  b  so  an,  daea  «ie  von  der  Kurbel- 
welle k,  welche  daa  Rotationssieb  an- 
treibt, durch  Vermittlung  von  Riemen- 
scheilten und  Riemen  r  in  eine  lang- 
samere Drehung,  al«  die  des  Siebes  ver- 
setzt wird.  Die  Bürste  b  ist  auf  eine 
vertikale  Welle  a  gesteckt ,  welche  ihre 
Lagerung  in  deren  oberen,  zu  diesem 
Zwecke  auagebohrten  Teile  der  Kurl>elwelle  findet , 
in  dem  Gestellboden  dea  Siebes  befestigt  ist 


Reinigen  von  Siebböden. 

fl  _J* 
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Brie*«-  und  Donstpotzmaarhlne  mit  xwel  untereinander  an- 
geordneten festen  Sieben  Ton  Reinhold  Größer  in  Leipzig. 
D.  R.-P.  114822.  ( Kijt-  33.)  Es  sind  zwei  teste  Siebe  b,  c  untereinander 
angeordnet.  Der  Exhaustor  saugt  durch  Kluppen 
und  Kanäle  die  Luft  durch  das  betr.  «lut  in  dem 
Augenblicke,  da  ea  «ich  zwischen  Obersieb  und 
Unterrieb  befindet.  Die  Luft  durchströmt  das 
fallende  Gut  dabei  einmal  von  der  Seite  her  und 
zweiten»  durch  da»  Untersieb  dem  fallenden  Gut 
entgegen. 

Slchtverfuhn  n  mit  untereinander  angenrd- 
■eten .  hin«  and  berbewegten  Klar  Ii  sieben  von 
allmählich  abnehmender  Masrhenwelte  von  Al- 
bert Mnschkc  in  Berlin.  D.  R.-l\  10987«. 
Die  Erfindung  betrifft  ein  Sicht  verfahren  mit  unter- 
einander angeordneten,  hin-  und  herbewegten 
Klachsieben,  von  allmählich  abnehmender  Maschen- 
weite.  Sie  besteht  darin,  da*«  die  Zahl  der  Hiu- 
und  Herbewegungen  im  umgekehrten  Verhältnisse 
zur  Maschenweite  zunimmt,  wodurch  gleiche  Lei- 
stungsfähigkeit der  einzelnen  Siebe  erzielt  und  in- 
i  Verstopfung  derselben  vermieden  wer- 
den soll. 

Verfahren  tan  Reinigen 
von  Mehl  oder  dergl.  von 
Antime  Renault  in  St. 
G  e  n  o  n  und  Georges 
t'nsson  in  Cbäteauroux 
(Frankreich).  D.R.-P.  11G484. 
(Fig.  34.)  Die  Unreinigkeiten 
werden  aus  dem  Mehl  durch 
die  nur  dem  letzteren  inne- 
wohnende Adhäsion  in  der 
Weise  entfernt,  dasa  das  auf 
rotierende  Cylindertlächen  a 
herabfallende  fein  verteilte 


Uns 
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Fig.  .)<  llrf»Utr<xknf.  S«.Um  Doloin. 


haften  bleibt,  die 
nicht  adhäsions fähigen  l*n- 
reinigkeiten  dagegen  durch 
die  Ccntrifugalkraft  und  die 
bei  der  Cylinderumdrehung 
auftretende  Luftbewegung 
seitlich  entweder  auf  das 
Brettchen  b  oder  c  abgeleitet  werden. 

Cjllndersirhtmasrhlne  von  Agnenio 
Agneni  in  Rom.  D.  R.-P.  110:142. 
(Fig.  3ö.)  Auf  der  Peripherie  des  Cylinder- 
siebes  sind  mit  Stoffuuflagc  s  ausgestattete 
Schlagcisen  1  angeordnet.  Diese  Schlag- 
eisen  reinigen  infolge  ihre«  durch  Drehung 
des  Siebe«  verursachten  Aufschlagen«  auf 
dasselbe  dieses  aelhstthätig ,  verhindern 
das  schon  gereinigte  Mehl  in  den  Cylinder 
wieder  zurüokzutreten  und  erzeugen  eine 
den  Durchgang  des  Produktes  durch  die 
Siebe  wesentlich  befördernde  Ventilation. 

Verfahren  mm  Enthäuten  von  Samen 
von  Gilbert  Vazcillc  in  Levallois 
Perret,  Seine.    D.  R.-P.  113671.  Das 
Verfahren ,  Samen  zu  enthäuten ,  besteht 
,  dasa  man  durch  Aufschwellen  und 
darauf  folgendes  kurze«  Darren  dir 
Samenhaut  in  eine  den  Samenkorper 
lose    umschliessende ,    leicht  auf- 
springende Schale  umwandelt. 

Getreidetrockner.  System  Do- 
lo i  r  e.  Franz.  P.  3033«3.'  (Fig.  3fi.) 
Der  Getreidetrockner  von  Doloirc 
lierubt  auf  dem  Princip  der  kalten 
Lufttrocknung.  In  den  Küsten, 
deren  einzelne  Abteilungen  durch 
Scheidewände  voneinander  getrennt 
sind,  befinden  sich  zahlreiche  Rohrec, 
welche  in  den  genannten  Wunden 
gelagert  oder  in  Ringe  b  gesteckt 
werden,  die  auf  den  Querbalken  a 
tiefestigt  sind.  Die  Mündungen 
dieser  Rohre  stehen  anf  der  einen 
Seite  mit  der  Atmosphäre  in  Verbindung,  während  auf  der  anderen 
Seite  ein  Ventilator  angeschlossen  ist,  der  die  Luft  in  den  Rohren 
ansangt  oder  solche  durch  sie  hindurchdrückl. 

Verfahr,  n  zum  Schälen  Ton  Getreide  unter  Wasser  mit  »ich 
ans.  hli.-s enden.  Trocknen  and  Polleren  von  Stefan  Steinmetz 
in  Sagan  i.  Schi.  D.  R.-P.  1069H1.  Das  Getreide  wird  unter  Wasser 
durch  Drücken  und  Rollen  zwischen  einem  gerauhten  Schälmantel 
und  einer  mit  siigezahnartigen  Längsrippen  versehenen  Trommel  (oder 
umgekehrt)  von  den  Schalen  befreit  um  dann  ausgeschleudert  und  in 
einer  der  obigen  Schälvorrichtung  gleichen,  aber  mit  heizbarem  Mantel 
Vorrichtung  getrocknet  nnd  poliert  zu 


GärtingjindflstHc. 
Kohlewttr«-  und  XSlteindnstrlc. 

neue  Abselieldeverfahren  für  Vor- 
Nachlaufprodukte  aus  Spiritus 


und 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  37  u.  .W.) 
Das  unter  Nr.  99499  u.  108889  patentierte  nene  Verfahren 
zum  Abscheiden  der  Vor-  und  Nachlaufprodukte  aus 
Spiritus  unterscheidet  sieh  von  den  bisher  üblichen  im  wesentlichen 
dadurch,  daas  mit  Hilfe  eines  eigenartigen  Apparates  ein  kontinuier- 
liche« Ausseheiden  der  Vorlaufprodukte  (Aldehyde  etc.)  sowohl  wah- 
rend der  periodischen,  als  auch  kontinuierlichen  Destillatiou  und  die 
Gewinnung  eine«  von  diesen  Verunreinigungen  vollständig  freien  Spi- 
ritus selbst  aus  dem  schlechtesten  Hefenwaaser  erfolgen  kann. 

Bei  diesem  Verfahren  werden  die  aus  dem  Kondensator  in  den 
Kühler  gelangenden  Alkoholdämpfe  nach  ihrer  Verflüssigung  nicht 
mehr  wie  früher  auf  ca.  15' C  abgekühlt,  sondern  dieser  Kühlprozeas 
wird  unterbrochen,  sobald  die  Dämpfe  kondensiert  sind.  Das  Konden- 
sat, welches  also  fast  Siedetemperatur  besitzt,  wird  nämlich  zunächst 
in  sehr  feiner  Schicht  über  Heizflächen  geleitet,  deren  Temperatur 
mittel«  eines  Wasserbades  geregelt  werden  kann  und  zwar  in  der 
Weise,  daas  sie  nur  wenig  hoher  als  die  Siedetemperatur  des  zu  rei- 
nigenden Kondensates  ist ,  also  ea.  80 — 90  C.  Es  wird  dadurch  er- 
reicht, das«  die  Wärmeübertragung  behufs  Verdampfung  der  niedriger 
siedendeu  Vorlaufbestandteile  möglichst  gleiehmässig  und  allmählich 
unter  Konstanthaltung  einer  bestimmten  Temperaturdifferenz  zwischen 
Wasserlwil  und  der  zu  reinigenden  alkoholhaltigen  Flüssigkeit  vor 
«ich  geht.  Zugleich  wird  infolge  der  äusserst  genügen  Flüssigkeita- 
hiihe  des  auf  der  Heizfläche  sich  entlang  bewegenden  Kondensats  die 
Verflüchtigung  aller  derjenigen  Bestandteile ,  welche  niedriger  als 
Äthylalkohol  sieden,  begünstigt  und  das  Mitreisaen  von  solchen  Teilen 
faat  gänzlich  vermieden.  Da  nun  die  sieh  allmählich  bildenden  Dämpfe 
der  Vorlaufbestandteile  infolge  langsamer  Wärmeübertragung  des 
Wasserbades  nur  langsam  entweichen,  somit  den  sich  bildenden 
Dämpfen  fast  ganz  den  Weg  versperren  würden,  so  werden  sie,  um 
ihr  rasches  Entweichen  zu  sichern ,  von  einer  Wärmequelle  aus  an- 
gewärmt ,  wodurch  gleichzeitig  verhindert  wird ,  dass  Dampfteilchen 
von  geringerer  Temperatur  als  die  des  Äthylalkohols  wieder  verflüssigt 
in  das  Kondensat  zurückfallen. 

Da  nun  bei  einem  kontinuierlichen  Betriebe  jedes  Flüssigkeits- 
teilchen nur  eine  verhältnismässig  kurze  Zeit  der  Einwirkung  des 
Wasserbades  ausgesetzt  ist,  würde  eine  vollständige  Befreiung  de» 
SpirituB  von  den  leichter  siedenden  Vorlaufbestandtetlen  unmöglich 
sein,  sobald  ein  Teil  der  verflüssigten  Verunreinigungen  als  Nieder- 
schlag zurückfällt. 

Der  Umstand,  dasa  bei  langsamer  und  gleich  massiger  Wärme- 
zuführung zum  Kondensat  die  sioh  aus  letzterem  bildenden  Dämpfe 
von  einer  besonderen  Wärmequelle  aus  stark  erhitzt  werden ,  ohne 
dass  dabei  das  Kondensat  in  Mitleidenschaft  gezogen  wird,  bildet  ein 
ganz  besondere«  Merkmal  dieses  Verfahrens ;  denn  die  zur  Erprobung 
des  letzteren  angestellten  Versuche  ergaben ,  dass  heim  Fehlen 
der  genannten  Wärmequelle  die  Dämpfe  sich  zum  Teil  wieder  ver- 
flüssigten und  in  das  gereinigte  Kondensat  zurückfielen. 

Der  zur  Durchführung  des  neuen  Verfahrens  dienende  Apparat  A 
ist  in  Fig.  37  im  Schnitt  dargestellt.  K,  K,  und  B  sind  die  Kühlvor- 
und  H  die  zur  Erzeugung  des  Heissw  asaers  dienende  Vor- 


1  Gang  dea  au  reinigenden  Alkohol«. 

Die  Alkoholdämpfe  treten  aus  dem  Kondensator  durch  das  Rohr 
G,  und  den  Stutzen  G  in  den  durch  die  Zargen  p,  p,  gebildeten  Raum 
und  werden  gezwungen ,  ihn  in  einer  Schraubenlinie  zu  durchstreifen, 
wobei  die  Dämpfe  »ich  an  den  durch  Kühlwasser  gekühlten  Flächen 
p,  und  p.  niederschlagen.  Durch  den  Stutzen  t,  und  die  Rohre  G,  G, 
gelangt  da»  Kondensat  mit  eiuer  dem  Siedepunkt  sieb  nähernden 
Temperatur  in  den  Ausscheider  A,  sammelt  sich  im  Raum  der  Zarge 
Z,  flieast  über  diese  hinweg,  gelangt  dann  zu  der  obersten  Wellung  w 

dünner  Schicht  von  Wellung  zu  Wellung,  wobei  allmählich  die  dampf- 
förmigen Verunreinigungen  ausgeschieden  werden,  und  sammelt  sich 
vollständig  gereinigt  in  der  Mulde  M  an.  Von  M  aus  gelangt  der 
Alkohol  durch  das  Rohr  G,  und  den  Stutzen  0,  in  die  zweite  Hälfte 
des  Kühlers  K  ,  durchströmt  dann  den  Raum  zwischen  den  Wan- 
dungen q,  und  q, ,  kühlt  sieh  hier  vollständig  bis  zur  entaprechend 
niederen  Temperatur  ab  und  verhüll  den  Kühler  durch  i  .,  0,  durch 
das  Rohr  K  und  die  Vorlage  V. 

2.  Gang  dea  Heiaawaaaera. 

Zur  Heizung  des  Waaserbadea  dient  das  zur  Kondensation  l>e- 
nutzte  Kühlwasser,  welches  aus  dem  Kondensator  durch  das  Rohr  1, 
in  das  Gefäas  H  gelangt,  hier  durch  diu  Dampfschlange  S  bis  zur  be- 
stimmten Temperatur  HO  :  !s0  ('  erwärmt  wird  und  durch  das  Rohr  1, 
deu  Innenraum  jeder  einzelnen  Wellung  w  nacheinander  durchströmt. 
Die  durch  die  einzelnen  Wellungen  w  gebildeten  Rumnc  i  stehen  mit- 
einander durch  Schlitze  in  Verbindung  (in  der  Zeichnung  nicht  dar- 
gestellt) sodass  das  Heissw  asser  gezwungen  wird,  sich  entgegen  der 
Stromrichtung  des  Alkobolkondensats  von  unten  nach  oben  zu  1h-- 
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wegen 


Schliesslich  verlässt  da«  Heiaswasscr  den  lunenraum  der 
Wellung  dureh  den  Stutzeu  t^  uod  daa  Rohr  1,. 


3.  Gang  des  Heizdampfea. 

Zur  Erhitzung  der  von  den  Wellungen  w  aufsteigenden  Dämpfe 
der  Vorlunfprudukte  wird,  wie  schon  olieu  gesagt,  Dampf  als  Wärme- 
quelle benutzt,  der  seine  Wanne  durch  eine  Metallwandung  nn  die 
Dämpfe  abriebt.  Der  Dumpf  gelangt  durch  da*  Kohr  d,,  ila«  Ventil  D 
und  den  Stutzen  da  zwischen  die  Wandungen  m,  m,  de*  Ausscheiders, 
von  hier  aus  durch  das  Kohr  d,,  den  Dreiweghahn  h  und  das  Hohr  d« 
in  die  Schlange  S.  Nachdem  er  in  letzterer  den  Rest  seiner  Wunne  ab- 
gegeben hat,  tritt  das  Kondenawasser  des  Hei /dampf  es  durch  den 
Stutzen  t.,  in  den  Kondenstopf  C ,  aus  welchem  es  durch  das  Rohr  x 
weggeführt  wird.  Zur  Regelung  des  Ueisswasscrs  in  II  dient  ein 
Dreiweghahn  h,  der  je  nach  der  Einstellung  das  Rohr  d3  mehr  oder 
mit  dem  Rohre  d,  oder  d,  in  Verbindung  bringt. 

4.  Gang  der  Vorlaufprodukte. 

Die  Vorlaufprodukte  steigen  in  Dampfform  aus  dem  auf  der  Heiz- 
ic  der  Weitungen  w  nicderrieselnden  Kondensat  auf,  streichen  au 
geheizten  Wandung  in,  entlang  und  ziehen  äusserst  schnell  durch 

den  Stutzen  T,  du* 
Übersteigrohr  a,  die 
Rohre  h  und  c  in  das 
Schlangcnrohr  s,  wel- 
ches vom  kalten  Was- 


1,  wo 

sie  kondensiert  wer- 
den und  durch  den 
Stutzen  o,  das  Rohr 
e  und  die  Vorloge  v 
deti  Kondensator  B 


Pff.         Apparat  mm  A'achtidtrtrfakrm  /ir  Vor-  uwt 
XatKUmfprwtukt«  um*  Syi/ituJ. 


und  Rohr  L 


Das  Kühlwasser 
gelangt  möglichst 
kalt  von  L,  durch 
den  Ilahn  W,  das 
Rohr  l.  ..  den  Stutzen 
L,  in  das  üefäss  I), 
umspült  die  Schlange 
s  und  verläset  das 
(iefäss  nach  Auf- 
nahme von  Wärme 
seitens  der  Schlange 
s  durch  das  Rohr  L,, 
geht  dann  in  den 
unteren  Teil  R,  des 
Kühlers  K,,  füllt  den 
Raum  zwischen  der 
Zarge  und  i|<t  so- 
wie auch  den  Kaum 
der  Zarge  <\,  an  und 
verläsBt  den  Kühler 
durch  Stutzen  fä,  um 
durch  Rohr  L6  und 
L€  in  den  unteren 
Toil  R,  dea  Kühlers 
K,  zu  gelangen.  Hier 
füllt  es  sowohl  den 
Raum  der  Zarge  p,p,, 
als  auch  der  Zarge  p, 
an  und  gelangt  nach 
der  Verflüssigung  der 
aus  dem  Kondensator 


Alkoholdämpfe  durch  Stutze 
heraus. 

Nach  diesem  Verfahren  gelingt  es  nun  allerdings,  den  Kohspiritu« 
von  Vorläufen  zu  K-freien,  doch  gehen  mit  diesen  auch  geringe  Mengen 
von  Äthylalkohol  in  den  dampfförmigen  Zustand  über,  wodurch  natür- 
lich Verluste  an  reinsprit  entstehen.  Durch  das  folgende  Verfahren  «er- 
den auch  jene  Verluste  noch  vermieden  und  c*  ist  gleichzeitig  möglich, 
etwaige  Nachlanfprodukte  aus  dem  von  Vorlauf  befreiten  Spiritus 
zu  entfernen.  Es  werden  die  Vorlaufabdumpfe  einer  Dephlegmation 
unterworfen ,  durch  welche  sämtliche  in  denselben  enthaltenen  Athyl- 
alkoholteilchen  verflüssigt  und  in  den  Rohspiritus  zurückgeführt  werden, 
ohne  dass  zugleich  eine  Verflüssigung  von  Vorlaufdämpfen  eintritt. 

Bei  diesem  Verfahren  wird  durch  ein  dem  oben  zuerst  be- 
schriebenen ähnliche»  Verfahren  die  Trennung  des  Äthylalkohols  von 
den  Nachlaufprodiiktcn  ermöglicht.  Die  dem  Rohspiritus  entsteigen- 
den Äthylalkohoblämpfe  werden  zwar  noch  unbedeutende  Mengen 
von  Nachlaufdiimpft'U  mitführen,  welche  aber  durch  eine  vorsichtige 
Dephlegmation  iu  den  flüssigen  Zustand  zurückgeführt  werden  können, 
ohne  dass  dabei  eine  Mitvcrlliisaigung  von  Athylalkoholdämpfcn  ein- 
tritt. Sämtlicher  im  Kohspiritu«  enthaltener  Äthylalkohol  wird  also 
durch  dieses  Verfahren  als  Feinsprit  erhalten.  Der  Apparat  Kig.  3h 
zur  Durchführung  des  letzteren  Verfahrens  besteht  aus  dem  Vorlauf- 
abdampfer  M,  samt  zugehörigem  Dephlegmator  ('  und  dem  Athyl- 
alkoholabdampfer  m,  mit  deu  I'ephlegniatoren  M,  und  II,  II,  H, 
Vorlauf-   und   .Uhylulkoholahdampfer  besitzen  einen  Dampfmautel, 


der  durch  die  Zarge  M,  resp.  m,  gebildet  wird.  Die  auf  der  Innen- 
seite der  Zarge  M,  bezw.  m,  angeordneten  Rinnen  R  resp.  r  sind 
sämtlich  mit  Spiritus  gefüllt,  der  durch  die  vom  Dampfmaut«l  her 
üWrtragene  Wurme  in  den  Rinnen  R  »uf  der  Siedetemperatur  dea 
Alkohol»  gehalten  wird.  In  dem  Maaase,  wie  zu  den  Rinnen  R  resp.  r 
weitere  Mengen  Rohapiritus  hinzutreten,  wird  letzterer  von  jeder 
oberen  Kinne  zur  nächstfolgenden  herabrieaeln  und  sich  dabei  in 
äusserst  feiner  Schicht  auf  den  Auasentlächen  der  schrägen  Kinnen- 
wandnngen  ausbreiten,  auf  denen  das  Abdampfen  dea  Rohspiritua  vor 
sich  geht.  Damit  die  Abdämpfe  sowohl  aus  m,  als  auch  aua  M, 
schnell  entweichen  können,  werden  aie  durch  die  gebeizte  Zarge  m, 
erwärmt ,  während  die  Abdämpfe  dea  Vorlaufs  von  der  Zarge  des 
Dcphlegmators  M,  die  nötige  Wärmemenge  empfangen. 
Die  Wirkungsweise  dieses  Apparate«  ist  folgende: 

1.  Gang  de« 
Heiz  dampfe«. 

Der  Dampf 
strömt  durch  das 
Rohr  D,  und  den 
Stutzen  t,  in  den 

Doppelmantel 

M,  M, ,  ferner 
durch  das  Rohr 

I),  und  den 
Stutzen  t,  in  den 
Doppelmantel  m, 
m,  und  durch  das 
Rohr  D,  und  den 
Stutzen  t,  in  den 
Raum  der  Zarge 
m  j .  Nachdem  der 
Dampf  seine  la- 
tente Wärme  an 
die  Wandung  M, 
resp.  ru,  m3  ab- 
gegeben hat  und 
kondensiert  ist, 
gelangt  das  Kon- 
denswasser durch 
den  Stutzen  f.  in 
das  Ahfluasrohr 
F,  resp.  durch 
den  Stutzen  f,, 
das  Rohr  Ft,  den 
Stutzen  f,  und  das 
Rohr  I  ,  in  daa 
Abflussrohr  F. 

2.  Lauf  de« 
Kohspiritu«. 

Der  Robspiri- 
tus gelangt  mehr 
oder  minder  vor- 
gewärmt durch 
daa  Kohr  S  und 
den  Stutzen  s  in 
die  oberste  Rinne 
R,  wird  infolge 
der  Wärmeab- 
gabc des 
dampfe« 

die  Zargenwan- 
dung  M,  hin- 
durch auf  die 
Siedetemperatur 

der  abzudampfenden  Vorluufprodukte  erwärmt  und  in  dem  Maaase,  wie 
neuer  Spiritus  hinzufliesst,  kontinuierlich  zur  nächst  tieferen  Rinne  herat>- 
fliesseu,  indem  er  sich  auf  der  Aussenseite  der  schrägen  Kinnenwandung 
in  äusserst  feiner  Schicht  verteilt,  in  welchem  Zustande  erst  die  Bildung 
dea  Abdampfes  vor  sieh  geht.  Sobald  die  zweite  Kinne  mit  Rohspiritus 
gefüllt  ist,  wird  letzterer  zur  dritten  Rinne  R  herunterfliessen  und  sich 
dabei  ebenfalls  anf  der  Auaaenfläche  der  zweiten  Rinne  so  fein  verteilen, 
dass  Abdämpfe  gebildet  werden  können.  Derselbe  Vorgang  vollzieht 
sieh  bei  den  übrigen  Rinnen,  bis  der  von  Vorlauf  freie  Kohspiritu« 
sich  auf  dem  Boden  Q  ansammelt,  von  welchem  er  durch  den  Stutzen  i 
in  die  oberste  Rinne  r  des  Abdampfcrs  in,  gelangt.  Indem  der  Roh- 
spiritus hier  infolge  der  Wärmczufübrung  des  Dampfmantels  bis  über 
die  Siedetemperatur  des  Äthylulkohols  erwärmt  wird,  werdeu  Äthyl- 
alkoholdampfc  entwickelt,  während  der  Rohspiritus  immer  zur  nächst 
tieferen  Rinne  bernbriescH,  bi»  sich  schliesslich  auf  dem  Boden  4 
uur  uoch  fuselhaltiger  Nachlauf  sammelt,  welcher  dureh  den  Stutzen  u 
und  das  Kohr  N  weggeführt  wird. 

8.  Gang  der  Vorlaufabdämpfe. 

Die  Vorlaufabdämpfe,  welche  sich  im  Abdampfer  M,  bilden- 
werden  infolge  der  Wärmezuführuug  seitens  der  Zargeuwandung  des 
Dcphlegmators  M„  expandieren,  schnell  nach  aufwärts  steigen  und 
durch  das  Rohr  W,  deu  Stutzen  b  und  die  Öffnungen  g  in  den  De- 
phlegmator C  entweichen.  Hier  werden  die  mitgenommenen  Athyl- 
alkoholdämpfc  in  deu  KCihlrohreu  h  niedergeschlagen  und  durch  das 
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Sachlanfproduktt  au*  Bpiritvi. 
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Rohr  I.  in  den  Abdampfer  zurückgeführt,  während  die  Vorlaufdampfe 
durah  das  Rohr  II  in  den  Vorlaufkübler  behufs  Kondensation  ent- 
weichen. 

4.  Gang  der  AthylidkoholdAmpfe. 

Die  A  t  hy  lutkohohlunipfi'  steigen  ans  dem  Abdampfer  rn,  an  der 
Zurgvnwundmig  ni5  auf,  wobei  sie  erwärmt  und  expandiert  werden, 
gelangen  weiter  durah  die  Öffnung  <>  in  den  Dephlegmator  M,  und 
werden  hier  depblegtniert.  I  tu  dk  I>ämpfe  durch  den  Dephlegtustor 
M,  niebt  zu  schnell  panieren  zu  lassen,  int  derselbe  mit  Büdcn  p 
veraeben,  deren  Offnungen  u  den 
Dämpfen  den  Durchtritt  bestallen. 
Fall»  bei  stark  fuselhaltigcm  Y«  lisp  ri 
tua  eine  noch  kräftigere  Dcphlcginatioii 
erforderlich  sein  sollte,  so  müssen  ilie 
Athylalkoholdnmpfe  Hochmut*  durch die 
Dcphlcpmationsbecken  B,  B,  B,  gehen. 
Die  niedergeschlagenen  Nachlautprn- 
duklc  tliesaeu  im  Dephlegmator  M ,  von 
Roden  zu  Hoden  abwärts,  welebc  mit 
Ablaufstutzen  x  und  Abflußöffnungen  y 
versehen  sind.  Schliesslich  tummeln  den 
die  nur  Naahlaufproriukte  enthaltenden 
Destillationsrückstündc  (Phlcgmcn)  »uf 
dem  Boden  an,  von  welchem  sie  durah 
das  Rohr  i  in  den  Abdampfer  m,  /uruck- 
flicssco,  wahrend  die  reinen  Spritdämpfe 
dnreh  das  K«br  A  nach  dein  Huupt- 
kühler  entweichen. 

6.  Lauf  de«  Kuhlwaasera. 

Das  Kühlwasser  gelangt  durch  die 
Leitung  K  in  die  Zweigleitung  k,  und 
durch  letzlere  in  den  Aufsatz  d  des 
Dcphleginators,  von  welchem  e>  sieh 
über  Nasen  in  den  Raum  der  Zarge 
ergiesst,  hier  die  Kühlrohre  h  umspült, 
um  dann  nach  erfolgter  Erwärmung 
dnreh  das  Syphonrohr  m,  zu  entweichen. 
Durch  das  \entil  V  und  das  Abzweig- 
rohr k,  gelangt  das  Kühlwasser  zu 
dem  obersten  Dephlcgmicrbccken  B,. 
von  hier  aus  durch  das  Rohr  ks  zum 
Becken  B,  und  von  hier  wieder  durch 
da*  Rohr  kt  zum  Becken  Ba,  aus  wel- 
chen) e*  durcli  die  Leitung  k4  wegge- 
führt wir<L 
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Über  das 
AbfUllen  des 
Bieres. 

(Mit  Abbildungen, 
Fig.  39  M.  40J 

[Schleus.] 

Nachdruck  Tubotsa. 

Wie  eingangs 
beschrieben  wurde, 
läuft  das  Bier  aus 
dem  Filter  dureb 
Schläuche  bis  auf 
den  Boden  der 
Transportfässerund 
füllt  diese  allmäh- 
lich. Da  das  Bier 
unter  Spundungs- 
druck gestanden, 
jetzt  aber  im  Fass 
nur  atmosphärische 
I.tjft  vorfindet,  so 
wird  ein  Kohlen- 
säure-Austritt um 
ao  mehr  eintreten, 
je  grösser  die  Diffe- 
renz zwischen  bei- 
den Drucken  ist : 
das  Bier  schäumt. 
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Die  Fässer  werden  dann  mit  einem  Male  nicht 
voll,  es  muss  naobgettoeben  werden  und  es  entsteht  nicht  nur  ein  Ver- 
lust an  Kohlensäure,  sondern  nueb  ein  direkter  Bierverlust  durch  Über- 
laufen, die  sog.  Sehwendung  (ca.  1  ",„  de«  Ausstosscsi. 

Beides  wird  vermieden,  wenn  man  das  Bier  mit  Gegendruck  ab- 
füllt, der  mindestens  dem  Spundungsdruckc  gleich,  besser  aber  höher, 
als  dieser  ist ;  der  dazu  dienende  Apparat  ist  der  iso  barometrische 
Fassf Ullapparat  (Fig.  40)  mit  sich  selbst  erzeugendem 
Gegen  druck.  Er  besteht  aus  einem  innen  verzinnten,  kupfernen 
Kessel,  von  dessen  Bodeu  Schläuche  nach  einer  Anzahl  von  Hähnen 
führen.  Kessel  und  Hahn  sind  hier  auf  einem  Bock  montiert,  die  An- 
ordnung kann  jeduch  in  ganz  beliebiger  Weise  erfolgen  und  sich  jeder 
Situation  anpassen.  Jeder  Hahn  sitzt  am  finde  einer  vierkantigen  Stange, 


die  sich  in  einem  Klemmbackenfutter  führt.  Bei  einer  Achteldrcbuug 
der  Stange  nach  rechts  klemmen  die  Backen  die  Stange  in  jeder 
HöhensteRung  fest,  hei  einem  weiteren  Achtel  schraubt  sich  das 
Klemmfutter  mit  Stange  nach  unten  und  prestt  das  Oummipolster  am 
unteren  Ende  des  Bahne«  auf  das  Fuss  dicht  auf.  Der  Hahn  »clbst 
hat  einen  Schlauch,  der  bis  auf  den  Boden  führt. 

Das  Hahnküken  hat  drei  Buhrungen:  einen  Luftkanal,  der  durch 
einen  Schlauch  mit  dem  oberen  Teil  des  Kessels  in  Verbindung  steht, 
einen  Bierkanal ,  der  mit  dem  Kesselhoden  verbunden  ist ,  und  einen 

Abspritzkanal.  Am  Kessel  befindet  sieh 
eine  Laterne ,  deren  Boden  aus  einer 
Membrane  besteht.  Die  Laterne  ist 
unten  mit  dem  Kessel ,  also  mit  dem 
Bier  über  und  unter  der  Membrane 
mit  dem  Luftraum  des  Kessels  in  Ver- 
bindung. Der  Raum  unter  der  Mem- 
brane besitzt  ein  durch  eine  Feder  be- 
liebig einstellbares  Ausblaseventil. 

Die  Arbeitsweise  ist  folgende:  Das 
Bier  tritt  durch  ein  seitliches  Rohr 
ein,  während  «ämtliebe  Hähne  auf  den 
untergelegten  Fässern  aufgedichtet  und 
geschlossen  sind.  Die  im  Kessel  und 
in  den  Rohren  befindliche  Luft  kann 
uiehl  entweichen  und  wird  durch  das 
von  unten  eintretende  Bier  bis  zu  der 
Höhe  verdichtet,  welche  das  gespannte 
Membranventil  zulässt,  ca.  0,3 — 0,4  At. 
Beginnt  hier  ein  Luft  abblasen,  so  öffnet 
man  den  Hahn  auf  dem  ersten  Fass 
zur  Hälfte,  wodurch  die  Pressluft  aus 
dem  Kessel  in  das  Fass  übertritt  und 
den  Gegendruck  herstellt. 

Die  Herstellung  des  Gegendruckes 
wird  kenntlich  durch  Aufhören  des 
zischenden  Geräusches  heim  Einströ- 
men der  Luft.    Nun  öffnet  mau  den 
Hahn  ganz,  das  Bier  strömt  schaum- 
frei in  das  Fass  und  drangt  die  Luft 
in  den  Kessel  zurück,  die  überschüssige 
Luft  bläst  durch  das  Membranventil 
ab.   Während  deB  Füllens  des  ersten 
Fasse 9  verfährt  man  mit  dem  Ii.,  3., 
4.  Fass  genau  so,  wie  mit  dem  ersten. 
Dieses  wird  voll  und  es  zeigt  sieb  das 
an    einer  kleineu 
Laterne  oberhalb 
des  Hohne«,  die  in 
die  Luftleitung  ein- 
geschaltet ist.  Der 
Huhn  wird  geschlos- 
sen.   Hierbei  wird 
der  Altspritzkanal, 
der  ins  freie  führt, 
für  einen  Moment 
geöffnet ;  es  genügt 
dies,  um  das  Bier, 
welches  zwischen 
Fass     und  Hann 
steht ,     von  dem 
darauf  lastenden 
Druck  zu  befreien 
und  ein  ruhiges  Ab- 
heben des  Hahnes 
vom  Fass  and  ein 
Zuspunden  dessel- 
ben    zu  ermög- 
lichen,  Man  rechnet 
auf  einen  Hahn  10 
bis  12  hl  Abfüll- 
quantum proStunde 
bei  mittlerem  Ge- 
binde. 

Von  grosser 
Wichtigkeit  isi  die 
Anlüge  der  Ab- 
füllhalle  in  ihren 
Maass  Verhältnissen 
Zu  berücksichtigen  ist  dabei  die 
die  Art 


und  ihrer  praktischen  Ausführung. 

Gesamtproduktion  der  Brauerei ,  die  Anzahl  der  Biersorten 
des  Ausstosses  und  der  Bierabfuhr,  die  Lage  der  Schwankhalle  und 
sonstige  Details,  deren  richtige  Handhabung  Sache  der  Erfahrung  ist. 
Als  Beispiel  giebt  Fig.  :K»  die  Skizze  der  oberirdischen  Ah  füll- 
anlag c  der  Aktienbrauerei  zu  Reisewitz,  welche  von  Otto 
Fromme  in  Frankfurt  a.  M.  gebaut  wurde.  Es  bezeichnet:  a  die 
Fasswttschmaschinc,  b  die  Luftdruckapparate,  c  die  Luftpumpe,  c  den 
Luftkessel,  g  die  Gegendruck  -  Fassfüller  und  h  die  Filter.  Raum  A 
ist  die  Schwnnkhallc ,  B  der  Auistoss,  C,  der  Raum  für  leere  und  (' 
der  für  gefüllte  Gebinde. 
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f  her  Anlage  uud  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Uhland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Stärkeindust  rie. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  41  u.  JSJ 

[Fortsetzung.]  «uUnwk  T.rbot«». 

Die  Ausführung  der  Dächer  richtet  sich  nnoh  verschiedenen 
Kaktoren;  es  kommen  in  Betracht:  die  Spannweite,  klimatische  Ver- 
hältnisse, örtliche  Gewohnheiten,  Charakter  des  Fabrikgebäudes, 
kleinere  Stärkefabrikgebäude  mit  geringer  Breite 
werden  fast  ausschliesslich  hölzerno  Dachkonstrok- 
tionen  angewendet ;  die  Eiudcckung  erfolgt  mit- 
tels Ziegel,  Schiefer  oder  Dachpappe,  seltener 
mit  Blech.    In  Gegenden ,  wo  im  Winter  reich- 
licher Schneefall  einzutreten  pflegt,  macht  man 
die  Dächer  steil ;  in  südlichen  Gegenden  werden 
meist  fluche  Dächer  bevorzugt.  Fabriken  in  über- 
seeischen Ländern  erhalten  gewöhnlich  Wellblech- 
dächer, welche,  in  geeigneter  Weise  zerlegt,  vom 
Auslande  bezogen  werden. 

Für  grössere  Fabriken,  deren  Gebäude  grosse 
Spannweiten  beBitzen,  sind  Dachkonstruktionen 
in  Eisen  am  Platze.  Neuerdings  versucht  man 
auch  gewölbte  Dächer  in  reiner  Cement-Eisen- 
konstruktiou  einzuführen,  doch  Bind  " 


Haupttreppe  ausserhalb  des  Gebäudes  in  ein  besonderes  Treppenhaus 
verlegt  wird,  welche*  nach  den  Kabrikräumen  zu  durch  eiserne  Pendel- 
tbüren  abgeschlossen  sein  muss.  Wird  die  Anlage  eines  solchen 
Treppenhauses  verlangt,  so  wird  man  zweckmässig  dasselbe  vorteil- 
haft auszunützen  suchen,  indem  man  es  zugleich  als  Wasserturm  aus- 
bildet und  den  Hauptaufzug  hinein  verlegt.  In  einem  soleben  Falle 
empfiehlt  ea  sich  auch,  die  Treppen  nicht  aus  Holz,  sondern  aus  Stein 
(System  Monier)  herzustellen. 

Im  Inneren  der  Fabrikgebäude  lassen  sich  dagegen  steinerne 
Treppen  schwer  anbringen  ;  will  man  denuoch  bei  Feuersgefahr  einige ■-- 
maassen  gesichert  sein,  so  wendet  man  eiserne  Treppen  an,  welche 
jedoch ,  wie  bekannt ,  nur  einen  bedingten  Schutz  gewähren ,  da  sie 
bei  hohen  Temperaturen  auch  nicht  Stand  halten. 

Thoren  werden  meistens  au«  Holz  gefertigt.  Ks  muss  mindestens 
eine  doppelilüglige  Hauptthür  vorhanden  sein, 
welche  »nch  nach  der  Fertigstellung  der  Fabrik 
leichtes  Ein-  und  Auabringen  von  Maschinen  und 
Maschinenteilen  gestattet.    In  gewissen  Entfcr- 
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Ergebnisse  noch  nicht  derart,  dass  sich  ein  ab- 
schliessendes Urteil  für  oder  gegen  dieselben  fällen 
lässt.  Hauptbediuguug  für  die  Ausführung  von 
Dächern  für  Stärkefabriken  ist ,  da-»«  dieselben 
absolut  dichthalten  und  möglichsten  Schutz  gegen 
Tempcraturwechsel  gewahren.  Letztere  Forderung 
muss  besonders  dann  erhoben  werden,  wenn,  wie 
dies  vielfach  der  Fall,  die  Trockenanlagen  im 
Dachgeschoas  angeordnet  werden.  Bei  Benutzung 
des  Dachgeschosse«  als  Magazin  spielt  der  Tem- 
zwar  keine  so  grosse  Rolle,  doch 
Falle  iDStttahl  Undurehlässigkeit 

Verderben  der  Ware  unberechenbarer  Schaden 
entstehen  kann. 

Die  Fenster  der  Stärkefabriken  bieten 
nichts  besonders  Bemerkenswertes.  Sie  werden 
bei  kleineren  Fabriken  mit  hölzernen,  bei  grösseren 
mit  eisernen  Rahmen  ausgeführt ;  letztere  Kon- 
struktion ist  stets  vorzuziehen ,  auch  wird  man 
zweckmässig  die  Feldgrösse  der  Scheiben  gering 
wählen,  damit  die  Reparaturkosten  sich  verrin- 
gern. I>ic  Fenster  sollen  ferner  so  (»«schaffen 
sein,  dass  reichlich  gelüftet  werden  kann. 

Was  die  Grösse  der  Fenster  betrifft,  so  sind 
zwei  Extreme  vielfach  angewendet  worden:  in 
älteren  Fabriken  findet  man  die  Fensler  so  klein, 
dass  kaum  das  nötige  Licht  hinein  fällt,  welches 
zur  sicheren  Vornahme  aller  Manipulationen  er- 
forderlich ist,  besonders  Ihm  grosserer  Tiefe  der 
Gebäude.  Neuerdings  werden  die  Fenster  da- 
gegen von  den  Architekten  so  gross  projektiert, 
dass  die  Fabriken  mehr  das  Aussehen  eines  Glas- 
kastens, als  eines  steinernen  Gebäudes  haben.  Bei- 
des ist  zu  verwerfen.  Ks  muss  zwar  für  aus- 
reichendes Licht  gesorgt  werden,  doch  muss  man 
ilabei  in  Betracht  ziehen,  dass  die  Flächen  der  Glas- 
fenster dem  Tcmperaturwechsel  viel  leichter 
Durchgang  gestatten,  als  die  Mauern.  In  vielen 
modernen  Fabriken  mit  übcrgrosscti  Fenstern  hat 
man  deshalb  im  Winter  schwer  mit  der  Kalte, 

im  Sommer  mit  brennender  Sonnenglut  zu  kämpfen,  welch  letztere 
natürlich  noch  viel  schwieriger  abgehalten  oder  unschädlich  gemacht 
werden  kann,  als  erstere.  Sache  des  geschickten  Architekten  ist  es, 
die  Vorzüge  beider  Ausführungsarteu  zweckmässig  zn  vereinigen. 

Die  Treppen  werden  in  den  meisten  Stärkefabriken  aus  Holz 
ausgeführt,  besonders  in  solchen  Fällen,  wo  dieselben  innerhalb  des 
Gebäude*  liegen.  Dass  dieselben  solid  und  kräftig  konstruiert  sein 
müssen,  versieht  sich  von  selbst;  minder  bekannt  scheint  indes  man- 
chem Architekten  bezw.  Fabrikanten  zu  sein .  dass  die  Treppen  nicht 
nur  eine  Verbindung  überhaupt ,  sondern  auch  ciue  bequeme  Ver- 
bindung der  übereinanderliegenden  Räume  bewirken  sollen.  Ks 
müssen  also  die  Treppen  sowohl  von  oben,  wie  von  unten  her  leicht 
zugänglich,  möglichst  im  Ontnini  derjenigen  Fabrikteile  gelegen 
sein,  welche  für  schnelle  Verbindung  hauptsächlich  in  Betracht  kom- 
men; sie  dürfen  ferner  nicht  zu  »teil  und  nicht  ZB  schmal  angelegt 
werden.  Wohl  in  jeder  Fabrik  giebt  es  eine  Haupttreppe,  auf 
Herstellung  und  Lage  ganz  besonderes  Augenmerk  gerichtet 
muss,  ohne  das*  darüber  die  mehr  nebensächlichen  Verbindungen  ganz 
vernachlässigt  werden  dürfen. 

In  manchen  Geueudvu  bezw.  Landern  ist  es  Vorschrift ,  da««  die 
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ev.  auch  Notthüren  an  den 
Stockwerken,  welche  im  Falle  eines  Brandes  bei 
Zerstörung  der  Treppet!  benutzt  werden  können. 

Nicht  weniger  Spielraum  wie  bei  der  Wahl 
des  Materials  für  das  Fabrikgebäude,  besonders 
in  Bezug  auf  den  inneren  Ausbau,  hat  man  hei 
der  D  i  s  p  o  s  i  t  i  o  n  d  e  r  F  a  b  r  i  k  a  u  1  a  g  e.  Trotz- 
dem wird  für  bestimmte  Fälle  auch  nur  geringe 
Abweichung  von  erprobten  Anordnungen  zulässig 
sein,  wenn  sich  der  Betrieb  rationell  gestalten 
Boll.    Allgemein  ist  zunächst  von  F^nfluss  das 
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befindet  sich 
Kesselhaus  un 


Pfeilern 
ist  im  Erdgeschoss  die 
richtung  gewahrt. 


Rohmaterial,  welches  verarbeitet  werden  soll, 
und  in  zweiter  Linie  die  I^istungsfähigkeit  der 
Anlage,  Am  einfachsten  gestalten  sich  zweifelb» 
die  Kartoffelstärkefabriken,  und  unter  diesen  wie- 
der diejenigen  zur  Erzeugung  nur  feuchter  Stärke. 
Solche  Anlagen  bilden  meist  nur  einen  einzigen, 
saalartigen  Kaum,  mit  einem  ebenerdigen,  leich- 
ten Vorbau  für  die  BetriebBlokomobile  nnd  ev. 
die  Waschmaschine,  welche  niemals  innerhalb  det 
eigentlichen  Fabrikgebäudes  angeordnet  werden 
sollte.  Fig.  41  zeigt  das  Gebäude  einer  kleinen 
Nasstärkcfabrik,  zur  Verarbeitung  von  ca.  «Hin  kg 
Kartoffeln  täglich,  woraus  die  einfache  Anord- 
nung ersichtlich  ist.  Bei  Erzeugung  von  trockner 
Stärke  würde  nur  das  Dach  soweit  zu  erhöhen 
sein,  das»  die  Trockenanlage  in  demselben  unter- 
gebracht werden  kann. 

Bei  grösseren  KartoffelBtärkefabriken  macht 
sich  bereits  das  Bedürfnis  fühlbar,  gewisse  Räume 
von  dem  HauptfahrikBaal  abzutrennen.  Vor  allem 
ergiebt  sich  durch  die  Anwendung  getrennter  Ein- 
richtungen zur  Dampferzeugung  und  Krafterzeu- 
gung (im  Gegensatz  zu  kleinen  Fabriken,  w" 
meist  Lokomobilen  verwendet  werden)  von  seihst 
die  Herstellung  eine«  besonderen  Kessel-  und  Ms- 
Bchinenhauses.  Bezgl.  des  letzteren  muss  aus- 
drücklich hervorgehoben  werden ,  dass  es  durch- 
aus uuzweckmässig  ist,  dasselbe  aus  S|Marsamkeits- 
riieksichten  zu  umgehen  nnd  die  Dampfmaschine 
im  eigentlichen  Fabrikraum  aufzustellen.  In  einer 
Stärkefabrik  lässt  es  sieh  niemals  vermeiden,  das» 
Wasser  umherspritzt  und  deshalb  sind  bei  einer 
Bolchen  Anordnung  die  Bctriebsmaschinc  und  da- 
mit der  Betrieb  selbst  stets  gefährdet.  In  welcher 
Weise  die  Disposition  einer  grosseren  Kartoffel- 
stärkefabrik zweckmässig  durchgeführt  wird,  zeigt 
Fig.  42.  Die  Hauptarbeitsmaschiuen  sind  im  Erd- 
geschoss eiues  rechteckigen  Hauptgebäudes  auf- 
gestellt. Trockenkanal  uml  Schlamm  Verarbeitung 
sind  an  beiden  Seiten  dessolben  in  ebenerdigen 
Anbautet!  vorgesehen :  über  dem  Maschinenbaus 
die  Stärkemühle,  darüber  das  Haoptwaaserrcservoir. 
Waachmaschinenraum  bilden  ebenerdige  Anbauten,  das 
bildet  den  Lagerraum.  Durch  Au- 
grossen Aussparungen 

(Fortsetzung  folgt.) 
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KakaopulMT 

(Mit 


und  Schokoladefabrik 

in  Altona-Ottena« 


auf  Tafel  3.) 


Der  in  den  letzten  Jahren  bedeutend  gestiegene  Verbrauch  vou 
Schokolade  und  Kakaopulver  hat  an  die  Leistungsfähigkeit  derjenigen 
Fabriken,  welche  sieh  mit  der  Herstellung  von  Konsumi|ualitaten  be- 
fassen, grosse  Anforderungen  gestellt,  die  nur  dadurch  zu  befriedige» 
waren,  da»s  man  einerseits  die  zur  Fabrikation  der  genannten  Pro- 
dukte erforderlichen  Maschinen  auf  eine  hohe  Stufe  der  Vollkommen« 
heil  brachte,  andrerseits  die  unrationelle  Menschenarbeit,  soweit  die- 
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eben  möglich  iat,  durch  Maschinenarbeit  ersetzte.  Die»  geschah,  weil 
die  Maschinen  natnrgemoss  mehr  leisten,  vor  allem  aber  eine  reine 
und  gut  durchgearbeitete  Qualität  liefern  und  durch  sie  eine  bessere 
Ausbeute  der  Rohmaterialien  erreicht  wird. 

In  welcher  Weise  eine  leistungsfähige  Schokoladen-  und 
K  a  k  aopu  1  v  e  rfa  bri  Ic  einzurichten  ist,  zeigt  das  auf  Tafel  3  dar- 
gestellte, von  der  Maschinenfabrik  und  Mühlenbau-An*talt  von  Her- 
mann Bau e r m ei s t er ,  G.  w.  b.  II.  in  Altona-Ottensen,  ausgear- 
beitete Projekt.  Die  betr.  Anlage  ist  für  eine  tägliche  Produktion- 
fähigkeit  von  ca.  1750  ■  2000  kg  Kakaopulver  und  ca.  1500  kg  Scho- 
kolade bei  zehnstündiger  Arbeitszeit  berechnet.  Die  maschinellen 
Einrichtungen,  Lagerräume  u.  s.  w.  sind  in  einem  massiven,  drei- 
stöckigen Gebäude  untergebracht.  Das  Dach  desselben  ist  in  Holz, 
koustruktion  ausgeführt,  während  die  Decken  durch  zwischeu  I-Träger 
gewölbte  Steinbogen  gebildet  werden,  (iusseiserne  Säulen  stützen  die 
erslere  tragenden  t'nterzüge  und  dünne  Wände  zerlegen  die  Ktagen 
in  I-ager-  und  Arbeitaräume. 

Im  Kellergeschoss,  l-'ig.  4,  befinden  Bich  der  Pack-  und  Lager-  | 
num  D  für  Kakaopulver,  der  Form-  und  Lagerraum  0  für  die  Kakao-  j 
bntter,  weiter  der  Kühlraum  B  für  Schokolade  und  endlich  der 
Pack-  und  Lagerraum  A  für  diese.    Au  das  Kellergeschoss  schlicssen 
sich  das  Kesselhaus  L  und  da«  Maschinenhaus  M  an. 

Im  Mittelbau  ist  ein  vom  Kellergeschoss  aus  durch  alle  Etagen 
führender  Fahrstuhl  vorgesehen.  Mittels  dieses  oder  einer  Winde 
wird  der  Rohkskao  in  die  ubersle  Etage,  Fig.  7,  befordert,  welche  in 
den  Lagerraum  K  und  einen  Maschinenraum  geteilt  ist.  Hier  gelangeu 
die  Kakaobohnen  in  die  Bohneuauslese-  und  Reinigungsmascbine  t, 
fallen  auf  ein  Band  t,  und  werden  durch  dieses  in  die  Bohnensortier- 
maschine u  geleitet.  Dort  werden  die  Bohnen  der  Grösse  nach  in 
-  '.  H  Sorteu  sortiert,  was  für  die  Böstung  von  Wichtigkeit  ist,  da 
kleine  Bohnen  sich  in  kürzerer  Zeit  rösten  lassen,  als  grosse.  Die 
gereinigten  Kakaobohnen  werden  in  eisernen  Fallrohren  den  in  der 
ersten  Etage  stehenden  Röstapparaten  r,  Fig.  5,  zugeführt.  Letztere 
bestehen  in  der  Hauptsache  je  aus  einem  Lufterhitzungsofen  und  einer 
rotierenden  Röstkugel,  in  welche  die  Bohnen  durch  einen  Trichter 
gelungen. 

Die  der  Kugel  zugeführte  heisse  Luft  vou  ca.  700  :  100U°  Wärme 
bewirkt  das  Durchrösten  der  Bohnen  iu  ca.  b  ;  10  Minuten.  Die 
grosse  Hitze  ruft  ein  Aufquellen  der  Bohue  hervor,  und  bewirkt  zu- 
gleich ,  das»  der  Gewichtsverlust  der  Bohne  bei  gleichem  Röstgrade 
geringer  ist,  als  bei  einer  langsamen  Röstung.  Mittels  eines  Regu- 
lators läast  sich  in  diesen  Apparaten  der  gewünscht«  Rostgrad  vorher 
bestimmen.  Ist  dieser  erreicht,  so  ertönt  ein  (ilockeusignal ,  worauf 
der  bedienende  Arbeiter  einen  Entleerungsschieber  öffnet,  aus  dem 
die  gerösteten  Bohnen  in  das  uutcr  dem  Röster  angebrachte  Kühlsieb 
fallen.  Die  sich  dabei  entwickelnden  Dämpfe  saugt  eiu  Exhauator  an 
und  bläst  sie  ins  Freie.  Dadurch  wird  das  aogen.  Nachrösten  der 
Kakaobohnen  vermieden,  ebenso  bleib«  der  Röstraun)  steta  rauchfrei. 
Die  gerüsteten  Bohnen  werden  sodann  auf  Brech-  und  Rcinigungs- 
masohinen  i[,  Fig.  5,  gebrochen,  von  den  Schalen  befreit  und  in 
sechs  verschiedene  Grössen  sortiert.  Ein  au  diesen  Maschinen  an- 
gebrachter Exhauator  bläst  die  abgelösten  Schalen  durch  ein  Rohr  in 
die  Schale usammler  s,  aus  welchen  sie  direkt  in  Säcke  oder  andere 
untergestellte  liehälter  fallen,  In  den  Präpariei  na  ichilMtJ  »ml  bill—i 
die  Kakaomasae  mit  Waaaer  und  Pottasche  bei  einer  Temperatur  von 
ca.  HO"  ('  einem  Aufschliesaprozeaa  ausgesetzt,  wodurch  der  Kakao 
seine  schöne  Farbe  behält  und  jahrelang  haltbar  wird. 

Auf  dem  gleichen  Buden  befinden  sich  auch  die  Einschütt- 
trichter für  die  in  dem  Parterreraum,  Fig.  (5,  stehenden  Kakaodrillings- 
mühlen g  bezw.  g,.  Zwei  von  diesen  dienen  zur  Herstellung  der 
Kakaomasse  für  Schokolade  und  sechs  für  die  Pulverisierung  des  Ka- 
kao*. Die  Fabrikation  von  Schokolade  und  Kakaopulver  erfolgt  iu 
getrennten  Räumen.  Die  Drilliugsmühlen  sind  so  eingerichtet,  das* 
das  erste  Steinpaar,  welches  die  Kakaokerne  vormahlt,  den  kleinsten, 
das  dritte,  welches  fein  macht,  den  grössten  Durchmesser  erhält.  Der 
Unterschied  zwischen  der  Mahlfläche  des  zweiten  Steinpaares  und  der 
des  ersten  betragt  ca.  35"'.,  i  um  ebensoviel  differiert  auch  die  des  zwei- 
ten von  der  des  dritten  Steinpaarcs. 

Die  auf  den  ebenerwähnten  Mühlen  g  hergestellte  Kakaomasse  ge- 
langt in  einen  doppelwandigen,  mit  Dampf  beizbaren  Trog  e,  welcher 
mit  rotierenden  Mischflügeln  auagerüstet  ist ,  und  wird  daselbst  mit 
dem  in  einer  Zuckerpulverisier-  und  Siebanlage  (o  ;  o„  Fig.  5)  äusserst 
fein  gemahlenen  und  ausgesiebtem  Zucker  vermengt.  Die  eben  er- 
wähnte Zucker-Pulverisiermühle  zerfällt  in  eine  Anzahl  Einzelapparate, 
welche  in  der  Weise  zusammenarbeiten ,  dass  eine  automatisch  ar- 
beitende Speisevorrichtung  den  groben  Zucker  der  Zerkleinerungs- 
maschine 0|  zuführt.  Der  gemahlene  Zucker  gelangt  durch  einen 
Elevator  in  den  Siebapparat  o, ,  wahrend  die  mit  Zuckerstaub  ange- 
füllte Luft  durch  einen  Exhauator  o,  augesaugt  und  den  Staubfiltern 
o  zugeführt  wird,  in  denen  der  Zuckerstaub  haften  bleibt,  während 
die  reine  Luft  ins  Freie  entweicht. 

Der  gezuckerte  Kakao  kommt  zum  Schleifen  in  die  Walzwerke. 
Von  solchen  ist  ein  „Nenn"- Walzwerk  d ,  Fig.  >> ,  für  feinere  Schoko- 
lade und  ein  „Sechs"- Walzwerk  d,  für  Konsum-Schokolade  vorgesehen.  I 
Zur  Herstellung  von  Schokolade  mit  Zusatz  von  Milch-  und  Ei  weiss-  i 
Präparaten,  sowie  von  Haferkakao  dient  ein  Melangenr  iL.  Der 
Boyenstein  dieser  Maschinen  rotiert  und  wird  durch  einen  Rippcn- 
heizkorper  erwärmt.  Die  Läufer  arbeiten  unabhängig  voneinander 
und  besitzen  eine  getrennte  Stellvorrichtung.  Ein  Wärmeschrank  f 
erhält  die  Schokolade  stets  in  einem  arbeitsfertigeu  Zustande.  Von 
d»  kommt  sie  in  die  sog.  Entluftungsmasehine  o,  wird  hier  von  der 


in  ihr  enthaltenen  Luft  befreit,  um  danach  auf  Klnpftischeu  b  einge- 
tafelt,  auf  Teilmaschiuen  e  geteilt  und  mittels  des  Aufzuges  a  in  den 
direkt  unter  dem  Schokoladenraunt  belegenen  Kühlkeller  B  befördert 
zu  werden.  Eine  Eismaschine  a,  erzeugt  die  erforderliehe  Kälte  und 
leitet  sie  iu  die  Kühlschlangen  a,. 

In  dem  rechten  Abteil  des  Parterres  wird  die  Herstellung  des 
Kakaopulvers  vorgenommen.  Dieser  Abteil  ist  in  drei  Räume  geteilt; 
in  dem  ersten  F  befinden  sich  die  schon  oben  erwähnten  Drillings- 
mühlen g,  und  drei  hydraulische  Pressen  k,  sowie  eine  zu  ihrem  Be- 
triebe notwendige  Pumpe  i  samt  den  Akkumulatoren  i,  und  die  Wärm- 
und Klärbossins  h  für  die  Kakaobutter.  Der  zweite  G  enthält  eiu 
Porzellanwalzwcrk  1,,  einen  Desintegrator  1„  den  Vorbrecher  I,  die  bei- 
den Plansichter  n  uud  den  Staubfilter  m,  saut  dem  Exhaustor  m. 
Der  dritte  dient  als  Lagerraum  für  Kakao-Presskuchen. 

Die  Fabrikation  des  Kakao pulvers  vollzieht  sich  folgender- 
maasaen:  Die  Kakaomasse  wird  zunächst  in  drei  doppelseitigen  hy- 
draulischen Pressen  k,  welche  einen  Druck  bis  450  kg  uem  ausüh«u, 
entölt.  Dieses  Öl,  die  sog.  Kakaobutter,  passiert  einen  Butterflltrier- 
apparat  h,  in  welchem  sie  erwärmt  wird.  In  einem  viereckigen  Blech- 
bchälter  befinden  sich  zwei  ca.  300  I  fassende  Bassins ,  welche  vou 
ltippenheizkörpern  umgeben  sind,  sodass  sich  die  Butter  in  den  Bassins 

hölzerner  Rahmen,  in  dem  das  Filter,  welches  aus  Filztuch  mit  da- 
zwischengelegtem Bronzedraht  •  (iewebe  besteht,  eingespannt  ist.  Auf 
dieses  Filter  wird  die  von  der  Presse  kommende  Butter  gegossen  und 
von  den  in  ihr  enthaltenen  Kakaoteilehen  befreit.  Die  Butter  bleibt 
solange  in  dem  gefüllten  Behälter,  bis  der  andere  etwa  bis  zur  Hälfte 
voll  ixt.  Inzwischen  hat  sich  die  Bulter  des  gefüllten  Bassins  dadurch 
gekhirt,  dass  die  in  ihr  etwa  noch  enthaltenen  Kakaoteilchen  sich  ge- 
setzt haben.  Jedes  Bassin  besitzt  zwei  Ablaufhähne,  von  denen  der 
obere  zum  Ablassen  der  klaren  Butter,  der  untere  znm  Ablassen  des 
Bodensatzes  dient.  Letzterer  wird  noch  einmal  filtriert.  Die  in  dem 
Filtricrapparat  gewonnene  klare  Butter  wird  hierauf  in  Bleohformen 
gefüllt  und  im  Kühlraum  zum  Erstarren  gebracht.  Die  Temperatur 
der  Butter  beim  Filiformen  beträgt  ca.  27"  C,  der  Kühlraum  darf 
höchsten»  11,5  C  warm  sein. 

Bevor  die  in  den  hydraulischen  Tressen  erzeugten  Kakao -Preaa- 
kuchett  vermählen  werden,  kommen  sie  in  den  Lagerraum  y  und 
kühlen  hier  ab,  bis  sie  fest  geworden  sind.  Nun.werdeu  sie  zur  Ver- 
arbeitung in  den  Pulverisier-  und  Siebraum  geschafft,  um  daselbst  von 
den  Zackeuwalzen  eines  Vorbrechers  1  bis  zu  Nus»gr<isse  zerkleinert 
zn  werden.  Die  kleinen  Stücke  kommen  sodauu  in  die  Kakaopulve- 
risiermaschine 1, ,  welche  bei  einem  einmaligen  Durchgang  des  Mate- 
rials ca.  tiO",  fertiges  Pulver  liefert,  das  auf  dem  ersten  der  beiden 
runden  Plansichter  n  abgesiebt  wird.  In  der  Kakaopulverisierniaachiiie 
wird  die  Zerkleinerung  des  Kakaos  durch  massive  Stahlarme  (sog. 
Schläger)  bewirkt,  welche  mit  grosser  Geschwindigkeit  innerhalb  einer 
Trommel  rotieren,  deren  Innenseite  mit  festen  Stahlstäben  besetzt  ist. 
Letztere  führen  den  zu  mablendeu  Kakao,  indem  aie  ihn  fortwährend 
aufhalten  und  '.vie  ler  fallen  lassen,  solange  den  Schlägern  zu,  bis  er 
die  Feinheit  der  Siebrostöffuuugen  erreicht  hat.  Ist  der  Raum,  in  dem 
sich  die  Kakaopulverisiermaseliine  befindet,  ziemlich  warm,  ao  wird 
die  Zerkleinerungsmaschine  durch  einen  Ventilator  gekühlt. 

Den  in  dem  Knchenbreeher  1  vorgebrooheuen  Kakao  führt  eine 
Schnecke,  die  in  einem  wasserdichten  Rohr  gelagert  ist,  langsam  der 
Zerkleinerungsmaschine  zu.  Daa  Zuführungsrohr  iat  in  einem  zweiten 
Rohr  gelagert,  welches  mit  Eis  oder  kaltem  Wasser  angefüllt  iat,  um 
den  Kakao  kühl  zu  erhalten. 

Die  Plansichter,  in  denen  daa  Sichten  des  Kakaopulvers  erfolgt, 
beateheu  aus  drei  oder  vier  übereinander  liegenden  Sieben.  Das  in 
ihnen  abgesiebte  fertige  Kakaopulver  wird  in  Behältern  aufgefangen 
und  in  den  Packraum  befordert ,  während  eine  Schnecke  oder  ein 
Elevator  das  noch  zu  grobe  Material ,  die  sog.  Überschläge  zur 
weiteren  Vermahlung  auf  den  Porzellanwalzenstuhl  l,  zurüokleitet. 
Der  auf  letzterem  pulverisierte  Kakao  wird  auf  dem  zweiten  Plan- 
aichter  abgesiebt,  von  wo  die  entstandenen  Überschläge  ebenfalls  auto- 
matisch auf  den  Walzenatuhl  zurücklaufen.  Alle  Pulverisier-  und  Sieli- 
maschinen  sind  durch  Rohre  mit  einer  Entstaubungsanlage  verbunden. 
Ein  Exhaustor  m  saugt  die  stauberfüllte  Luft  an  und  bläst  sie  in 
das  Staubfilter  in,.  Letzteres  besitzt  eine  Anzahl  Flanellschläuche, 
welche  die  staubige  Luft  passiert,  wobei  der  wertvolle  Kakaostaub 
an  dem  Flanell  hängen  bleibt,  während  die  Luft  durch  ein  Abzugs- 
rohr ins  Freie  entweicht.  In  kurzen  Zwischenräumen  werden  die 
Flanellschläuche  durch  einen  Hebelmechauismus  abgeklopft  und  der 
angesetzte  KakansUuli  iu  einen  Trichter  und  durch  diesen  in  einen 
Behälter  geleitet. 

Der  gesamte  Vermahlungs-  und  Sichtprnzeas  vollzieht  siob  inso- 
fern automatisch,  als  der  Transport  des  Kakaos  von  einer  Maschine 
zur  andern  durch  Elevatoren  und  Schnecken  erfolgt.  Sämtliohe  Appa- 
rate werden,  soweit  nötig,  mit  Dampf  beheizt,  welcher  in  dem  Rohr  a, 
dem  Iiatupfsammler  w  der  Betriebskessel  L  entnommen  wird. 

In  dem  Maschinenhause  M  ist  die  Betriebsdampfmaschinc ,  eine 
Kondensations-Compoundmaschinc  v,  aufgestellt,  welche  ihre  Kraft  auf 
die  HaupttranamissioUBwelle  1  überträgt,  von  der  aus  die  Wellen  8+t) 
angetrieben  werden.  Die  ganze  Fabrik  erhält  elektrisches  Licht  ; 
Dyuaino  v,  und  Dampfmaschine  v,  befindeu  sich  ebenfalls  in  dem 
Maschinenräume  M. 
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landwirtscbaft 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Belgische  Dibbelmaschine. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  43J     Nschdraek  verb-otea. 
Dibbelmaschinen   wurden  erat  in  neuerer  Zeit  zu  praktischer 
Brauchluirkcit  ausgebildet  und  zwar,  seitdem  man  ihnen  den  gewöhn- 
Drill    zu  <i runde    Reicht  und  eine  Vor- 
hinzugefügt  hat,   welche  den  konti- 
Saatausllnss  dl»  Drills  in  gewissen 
unterbricht. 

gute  und  einfache  Konstruktion  zeigt 
die  Dibbelmaschine,  System  F'rennet-Wau- 
thier  ( Fimt.  4:1 1,  welche  nach  „Genie  civil" 
nur  aus  zwei  Hauptteilen  besteht:  einem 
gewöhnlichen  in  der  Figur  nicht  gezeich- 
neten Löffel  Verteiler,  welcher  das  Saatgut  aus 
dem  Sainctibchältcr  in  die  Zuführungsröhre  t  be- 
f.irdert,  und  einem  Dibbel.  Auf  der  Achse  der 
Treibrader  r  ist  eine  Trommel  a  befestigt,  welche 
an  ihrem  Ilmfange  vier  trichterartige  Auslassöffuungcn  a,  und  in 
Innern  eine  Scheidewand  p,  besitzt.  Letztere  soll  ein. direktes  Her- 
unterfallen der  Samen  verhindern.  Die  Entfernung  der  Offnungen  von- 
einander stimmt  mit  dem  Abstünde  überein,  welchen  die  Pflanzen  jeweilig 
voneinander  haben  sollen.  Die  triebtcräbnliehcn  Ansätze  der  Trommel 
schleifen  auf  einer  Rippe  1), ,  welche  ebenfalls  ein  direktes  Herunter- 
fallen des  Saatgutes  verhindern  «oll.  Die  Trommel  wird  auf  der 
anderen  Seite  durch  eine  l'latte  p  abgeschlossen ,  welohe  das  Gestell 
der  Dibbelmaschine 
bildet,  an  dem  da» 
Schneidmesser  e  und 
die  Schaufel  s  be- 
festigt sind.  Die 
Lage  der  Deichsel  b 
läast  sich  der  ge- 
wünschten Furcbcn- 
liezw.  Schncidtiefe 
entsprechend  mittels 
eines  Molzens  an  dem 


vou  einem  gel» 


bogenen  T -Eisenarme  getragen,  i 
schwebend  gehalten  wird,  die 
iden.    Letztere  sind  am  Gestell 


durch  zwei 
ihren  Halt  in  zwei 
afest- 


von  130-j- 


Winkclkonsolen  linden. 

it. 

Derartige  Butterschlcudcrn  werden  in  acht 
150  kg  Leistung  geliefert. 

Kine  zweite,  viel  angewendete,  aber  verhältnismässig  primitive 
Butterschleuder  ist  der  durch  Kig.  47  veranschaulichte  |„  N » • 
tional  Butter  Worker"  oben  genannter  Firma. 

Die  Maschine  beansprucht  0,9  X  1,8  m  Grundfläche  und  zerfällt 
in  die  Trommel  a  und  das  Gestell.  Die  Trommel 
ist  aus  Holz  gefertigt  und  an  drei  Stellen  mit 
Kisenblechringen  beschlagen.  Ausserdem  ist  an 
ihrem  1'mfange  ein  Zahnkranz  a,  vorgesehen, 
mittels  dessen  sie  in  Drehung  versetzt  wird. 
Innen  enthält  die  Trommel  eine  Anzahl  Sehau- 


genannten 


schnittene 


Gestell 
Die 
ist  dazu 
die  von 
o  ge- 
Furche, 


in  welche  das  Kamcngnt  zn  liegen  kommt,  wie- 
der zu  schlicssen ,  während  ein  an  dem  Ge- 
stell angebrachter  Hebel  zur  Steuerung  der 
Maschine  von  Hand  dient. 


fein,  welche  die  Butter  aufnehmen  und  auf  die 
Quctschwalzcu  e  fallen  lassen ,  deren  im  ganzen 
drei  vorgesehen  sind.  Die  Walzen  bearbeiten  da> 
Material ,  indem  sie  es  zwischen  sich  hindurch 
leiten,  und  lassen  es  dann  in  die  Trommel  hinab- 
fallen. Utztere  ist,  wie  gesagt,  mit  drei  Reifen 
versehen,  von  denen  die  beiden  äusseren  die  Lauf- 
bahnen der  vier  auf  den  Achsen  b  befestigten  Tragrollen  b,  dar- 
stellen. Die  Rollen  b,  erhalten  ihre  Drehung  von  der  Trommel,  welche 
selbst  wiederum  durch  das  Zahnrad  b,  in  Rotation  versetzt  wird. 

Wohl  der  bekannteste  aller  Butterkneter  ist  der  sog.  „Mason 
Worker",  welcher  aus  Ahornholz  mit  oder  ohne  mechanischen  An- 
trieb hergestellt  wird.  Für  Hand-  und  Kraftuutrieh  eingerichtet  und 
mit  muldeuartig  gestaltetem  Ti*chc  ausgestattet,  gewährt  der  Appa- 
rat das  Bild  Fig.  46. 

Sein  Tisch  ist 
am  Rande  mit  < 

ringsumb 
Borde  a 

und  wird  von  vier 
Laufrollen    o  ge- 
tragen.  Diese  ruhen 
in    kleinen  Augen- 
lagern ,  welche  auf 
dem  Gestell  der  Maschine  befestigt  sind. 
Uli  'neiden  Kegel  b,  erhalten  ihren  An- 
trieb von  dem  Rädervorgelege  b  «u». 
Der  Tisch  bat  (1,11  oder  1,2  m  Durch- 
er. 

I'nter  den  käsep rossen  scheint 
vor  allem  die  sog.  Young  Ame- 
rica Gang  Press,  Fig.  45,  der  Er- 
wähnung wert.    Die  Presse  ist  eine  doppelte 
und  liefert  2X20  Käse  vou  17S  mm  Durch- 
;  sie  besteht  aus  drei  auf  Füssen  ruhen- 
den Balken  n  b,  zwischen  denen  die  Formen  e 
und  die  Pressvorrichtuugen  o  eingesetzt  werde». 
Zur  Bethätigung  der  Pressteinpel  bedient  man 
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Molkereimaschiueii 

von  D.  H.  Burrell  &  Co.  in  Iättle  FaUa,  V.  T. 

(Mtl  Ahbil,  fangen,  Fig.  U—48.) 

[Schluss.l  Nachdruck  verboten 

Die  ButterBchleudcrn  werden  von  der  eingangs  genannten 
Firma  in  den  verschiedenartigsten  Formen  ausgeführt.  Am  auffällig- 
sten erscheint  die  als  System  Wizard  bekannte,  welche  Fig.  44  dar- 
stellt. Sie  besteht  in  der  Hauptsache  aus  einer  siebeneckigen  Trom- 
mel, welche  durch  zwei  Mannlöcher  von  der  Seite  aus  zugänglich  ist. 
Innen  au  den  Wandungen  der  Trommel  befinden  sich  V-förmige  Lcit- 
blechc,  welche  die  Butter  nach  dem  Centrum  der  Trommel  leiten. 
Iter  Alttrieb  erfolgt  durch  ein  Kupplungsvorgelege ,  dessen  Riemen- 
scheibe d  lose  auf  der  Achse  b  sitzt  und  durch  Friktion  mit  ihr  ge- 
kuppelt werden  kann.  Auf  der  Achse  b  sitzt  ausser  der  Scheibe  d 
und  der  Kupplung  ein  Stirnrad  b, ,  welches  die  erhaltene  Bewegung 
duroh  ein  ZwiBchenmd  c  auf  einen  Zahnkranz  a,  uliertragt,  der  an 
der  einen  Wange  der  Trommel  fixiert  ist.  Macht  sich  eine  Drehung 
der  letzteren  von  Hand  nötig,  so  bedient  man  sich  einer  auf  die 
Trommelwclie  aufgesteckten  Handkurbel.  Echt  amerikanisch  ist  die 
Lagerung  des  vorderen  Lagers  der  Achse  b.    Wie  man  sieht,  wird  das- 


sich  der  Ratschen  d ;  auch  klemmt  man  die  F  ührungen  für  die  Press- 
spindeln mit  Hilfe  von  Pflöcken  in  den  Balken  a  b  fest.  Nuten  in  diesen 
verhindern  das  Herabfallen  der  Formen  e  und  Pressvorrichtungen  c. 

Als  Muster  einer  auf rechtstchenden  Käsepresse  mag  die 
in  F'ig.  48  dargestellte  dienen.  Diese  wird  je  nach  W  unsch  mit  1  bis 
8  Presschraubeu  b  ausgerüstet  und  kann  dann  je  nach  der  Anzahl  der 
in  ihr  untergebrachten  Formen  zu  gleicher  Zeit  1  —  8  Ka«c  fertig- 
stellen. Die  Spindeln  b  der  einzelnen  Formen  werden  mit  Hilfe  von 
Steckpflöcken  auf  und  nieder  geschraubt  und  pressen  den  Quark  im 
Gefäss  o  zusammen.  Diese«  wird  auf  einer  der  Bleehplattcn  a  auf- 
gestellt und  ist  mit  zwei  Henkeln  zum  Abheben  versehen. 

Eine  Maurbiar  zum  Kneten  von  Butter,  Margarine  a.  dergl. 
mit  mehreren  Kuetnulzenpanren  wurde  der  Firma  van  den  Bergh». 
Limited  In  Rotterdam  unter  I).  II  P.  111917  patentiert.  U«l  dieser  sind 
die  Knrtwslzenpasre  In  Abstünden  nebeneinander  gelagert  und  zwltebeu  je 
zwo!  aufeinanderfolgenden  Walzenpaaren  Ist  ein  Kürdertuch  In  schräger  URf 

I*  dem  ersten  Walzenpaar  kommende  Batter 
Flüssigkeit  tWsaser  tuid  Butternülob)  «aftsogt, 
beim  AufwarUgange  dl.  FlUsaUk.lt  i 
Wslzenpaar  wirft. 
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UHLAND'S  TECHNISCHE  KMDSCHAtJ. 

— »-  Ausgabe  IV. 

Industrie  derNahrungs-  und  Genussmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 

XMh«lriick  <1«ir  In  rortlafftiDdar  /„r-ltAchi-tn  entKalteneD  OriylBaftlatrtfka] .  Aunlig«  oder  CbanetKun^vti ,  f^lfLchvtel  ob  mit  o-tler  oho*  Onfllfttjan, 


pilcrei. 
Bäckerei  und  Tcigwarcnittdustric. 

Verniahlungsdia^ranun 

der  automatischen  Weizenmuhlo  der  Firma  Heinrich  Auer 
in  Biegburg, 

ausgeführt  von  Hermann  Bauermeiater  in  Altona-Ottensen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  49.)     Siebdruck  rcrboitn. 
Die  neue  automatische  Weizenmühle  der  Firma  Heinrich  Auer 
in  Siegburg  a.  Rh.  ist  für  eiDe  tägliche  Vermahlung  von  4<K)  Ctr.  ein- 


geaobiedenen  Hall>körner  un<l  Kaden  laufen  über  einen  Nachlesetricur, 
welcher  die  Halbkörtier  von  den  Kaden  trennt. 

Der  gereinigte  Weizen  gelangt  zur  Wäscherei.  Dies  ist  aus  dem 
(■runde  bemerkenswert,  weil  Plansichter  im  allgemeinen  nicht  imstande 
sind ,  klammes  oder  gar  gewaschenes  Getreide  abzusichten ;  mau  war 
daher  bei  Verwendung  von  Planaichtern  genötigt ,  entweder  auf  die 
durch  Waschen  dea  Getreides  erzielten  Vorteile  zu  verzichten  oder 
kostspielige  Dampft  mekenapparate  einzubauen.  In  den  Fidlen,  in 
denen  runde  Plansichter  zur  Absichtung  verwendet  werden,  genügt 
es,  das  gewaschene  Getreide  mittels  liegender  oder  stehender  Trocken- 
kolonnen von  dem  anhaftenden  Wasser  zu  befreien  und  das  gewaschene 
Getreide  ca.  4  bis  6  Stunden  im  Silo  für  gewaschenes  Getreide  ru 
Naoh  der  Lagerung  wird  das  gewaschene  Getreide  auf  eine 
geführt;  mittels  einer 
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Arbeitsverlauf  selbst  ist  aus  dem  Diagramm .  Fig.  I!*, 


Das  per  Bahn  oder  auf  Wagen  ankommende  Getreide  wird  durch 
einen  Aufnahmeelcvator  dem  Keinigungsapparate  zugeführt  und  gelangt 
nach  gründlicher  Vorreiniguug  in  einen  Silo ,  welcher  aus  fünf  Ab- 
teilungen besteht,  um  verschiedene  Arten  Getreide  getrennt  auf- 
bewahren zu  können.  Jede  Abteilung  des  Silo  besitzt  eine  genuu 
regulierbare  Ausliissvorrichtang,  sodass  man  in  der  Lage  ist,  da«  zu 
vermählende  Getreide  in  jedem  gewünschten  Verhältnis  zu  mischen 
oder  auch  jede  Sorte  für  sich  zu  vermählen.  Du  dem  Silo  ent- 
nommene Getreide  passiert  dann  der  Reibe  nach  einen  Tarar,  einen 
Magnetapparat  und  zwei  gro«*e  Trieure;  die  durch  die  Trieure  aus- 


der  durch  die  Reinigung  entstandene  Verlust  festgestellt ,  und  der 
Weizen  gelangt  nunmehr  auf  einen  Brecbstubl;  ein  Cylinder  zieht  das 
Blaumcbl  ab.    Darnach  beginnt  die  eigentliche  Vermahlung. 

Für  den  Scbrotprozcss  (sechs  Schrotungeu)  sind  drei  doppelte 
Walzcnstühle  vorgesehen.  Das  erste  Schrotwalzcnpunr  1  arbeitet  auf 
den  runden  Plansichter  1  ,  welcher  ein  Vorsieh,  zwei  Mchlsicbc  und 
ein  Dunstsieh  besitzt;  der  abgezogene  Dunst  lauft  auf  die  Dunstputz- 
masebine,  wahrend  der  Überschlag  vom  Dunstsieb  —  grober  Griess  — 
auf  die  Gricssputzmaschinc  geführt  wird. 

Da»  Mehl  von  den  beiden  Mehlsiebeu  kann  entweder  jedes  für 
sich  oder  alles  zusammen  im  Sack  aufgefangen,  oder  über  in  die 
Mehlschneckc  geleitet  werden.    Die  Fberseblägo  des  Vorsiebes  ge- 
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langen  uuf  du  zweite  Schrotwalzenpaar :  zur  Absiohtung  der  zweiten 
Schrotung  dient  der  Plausichter  2,  welcher,  wie  such  die  übrigen 
Schrotsichter  eiu  Vorsieb,  zwei  Mchlsiebe  und  ein  Sortier.ieb  besitzt : 
da*  Mehl  wird  beliebig  abgof angen  oder  in  die  Mchlschncckc  ge- 
leitet. 

Da  hei  runden  Plansichtern  die  hei  Plansichtern  anderen  System» 
nötigen  Wurf-  und  Verteilungsvorrichtungen  in  Fortfall  kommen,  das 
"Mohtgut  vielmehr,  «einer  natürlichen  Neigung  folgend,  dem  mittleren 
Auslauf  der  Siebe  zustrebt,  so  winl  bei  der  Absiedlung  Stög«  und  Reihuug 
vollständig  vermieden ;  die  leichten  Teile  schwimmen  oben  auf  dem 
Sichtgut,  wie  mau  da»  bei  einem  Handsielie  lieobachten  kann,  und 
kommen  gar  nicht  mit  der  Siehhrspaunung  in  Berührung.  Au«  diesem 
Grunde  wird  der  Dunst  von  der  zweiten  Schrotung  schon  so  rein, 
dass  derselbe  —  Wahl  der  richtigen  Siehhespauuuug  vorausgesetzt  — 
uhne  geputzt  zu  werdet! ,  direkt  zur  Ausmahlung  auf  den  Duustjraug 
gebracht  werden  kann.  Die  groben  (messe  der  zweiten  Schrotung 
laufen  mit  den  groben  Griesseu  der  ersten  Schrotung  zusammen  auf 
die  Gricssputzmaschine.  Die  Überschläge  vom  Vorsieb  der  zweiten 
Schrotung  gelangen  auf  das  Schrotwatzenpaar  II  und  das  Mahlgut 
dieser  "dritten  Schrotimg  auf  deu  Hansichter  ,1.  Die  Duustc  und 
Griesse  werden,  soweit  erforderlich,  auf  den  entsprechenden  Putz- 
niUMchiucn  geputzt.  Die  reinen  Dunste  werden  zur  Austunbluug  auf 
den  Duri*tgaug.  die  geputzten  Griessc  zur  Auflösung  auf  ein  Paar 
Hurtgusswalzcu  geführt. 

Bei  der  vierten  und  fünften  Sehrotting  ist  der  Lauf  des  Mahl- 
gutes der  gleiche  und  ergiebt  sieh  aus  dem  Diagramm;  die  groben 
(iiiesse  werden  auf  Glattwalzen  aufgelost,  auf  runden  Plansiehteni 
sortiert  und  auf  Porzellanwaren  ausgemahlen. 

Die  Dunstputzmaschine  arbeitet  staubfrei,  während  die  Flugkleie 
der  Griessputznia-sohine  in  einem  Staubsammler  aufgefangen  wird. 

Aus  diesem  Diagramm  ersieht  man ,  dass  die  Sichtung  und  Sor- 
tierung durch  Verwendung  runder  Plausichter  bedeutend  vereinfacht 
wird;  ferner  ergiebt  sich  aus  nachstehender  Gcgcnübcrstcllunjr  uueh 
Vorsichtern  und  Sichtmaschincn  gegenüber  ein  wesentlicher  Vorteil. 
Zn  der  durch  das  Diagramm  veranschaulichten  Mühle  wurdet» 
t: 

14  runde  Plausichter  mit  je  vier  Sieben  1200  mm  Durch- 
messer, deren  Preis  ä  H75  M  -  12250  M  »«trögt, 
Stelle  andernfalls  nach  Haiirrmeister»  eigener  Angabe  notig 
sein  würden: 

5  Vorsichter,  500  X  1800  \ 

1  Sichtmasohineu,  (>10X'J5<)0    für  die  Schrotuugcu ; 
3  Sortiercylinder,  700  X  ■J&OO  J 

7  Sichtmaschinen  mit  Dunstfach  1  für  die  Auflösungen  und 

2  Sortiercylinder  /  Ausmahlungen; 

im  ganzen  also  21  Maschinell,  deren  Preis  sich  auf  ca.  15000  M  stellen 
würde. 

Die  14  Plausichter  sind  auf  dem  Dachboden  aufgestellt  und  ge- 
brauchen 3  his  4  PS,  wahrend  die  Sicht  maschinell  und  Cylinder  e». 
15  PS  gebrauchen  würden  und  zur  Aufstellung  zwei  Ktagen  benötigen. 
Ks  wird  also  im  (iebäude  bei  Verwendung  runder  Plausichter  eine  Volk 
Klage  und  an  Kraft  11  bis  12  l'S  gespart,  abgesehen  von  den  Vorteilen, 
welche  durch  Ersparnis  an  Elevatoren,  Antriel 
u.  s.  w.  entielt 


Über  deu  Elnfluss  der  Plansichter  auf  die 
bauliehe  Ausgestaltuns:  der  Mühle. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  50-53.) 


Jede  tiefgreifende  Änderung  eiues  Fabrikat ionaprozes-ses,  sei  dieses 
nun  ein  Verroahlungs-  oder  irgend  eiu  andere»  Verfahren  bringt  ge- 
wisse, meist  auch  einschneidende  Modifikationen  mit  sich,  die  in  fast 
allen  Fallen  sogar  auf  die  hautechuischc  Ausgestaltung  der  betr.  An- 
lage eineu  Kintluss  ausüben!  Sehr  merkbar  tritt  dieser  Kinttuss  bei- 
spielsweise im  Mühlenwescn  hervor.  So  erwiesen  »ich  seinerzeit  die 
für  die  Mahlgangsmüllerei  erbauten  Gebäude  fast  völlig  unverwertbar 
für  die  Walzenmüllerei  und  zwar  nicht  nur  deswegen,  weil  die  betr. 
Maschinen  einander  an  sich  nicht  gleichen,  sondern  auch,  weil  der 
Antrieb  der  beiden  Mascbinenarten  ein  wesentlich  verschiedener  war 

Diese  selbe  Thatsache  gilt  bis  zu  einem  gewissen  Grade  auch  für 
den  Übergang  vom  prismatischen  zum  Plausichter.  So  wie  der  Über- 
gang vom  Mahlgänge  zum  Walzenstuhle  den  Hau  hoher  Geschosse 
nach  sieh  zog,  so  verlangt  der  Plausichter  die  Anwendung  verhältnis- 
mässig niedriger  Ktagenhohen.  Seine  ganze  Konstruktion  ist  auf  eine 
geringe  Höhe  der  Ktage  zugeschnitten,  ebenso  aber  auch  auf  eine  Kr- 
sparnis an  Kaum  in  i|ni  Kodentlache  gemessen.  Will  man  nun  Walzen- 
stuhl  und  Plausichter  in  ihren  Verhaltnissen  einander  möglichst  nahe 
bringen,  so  bleibt  nichts  anderes  übrig,  als  die  konstruktive  Durch- 
bildung des  ersteren  völlig  zu  andern. 

In  kleineren  Mühlen,  wo  eine  einzige  Sieht  Vorrichtung  das  Ab- 
siebeu  der  Mahlprodukte  zu  besorgen  hat,  kann  mau  sich  in  der  Weise 
helfen,  dass  man  die  einzelnen  Schläuche  fächerartig  in  einen  Sammel- 
schlauch  leitet ,  der  im  Elevatorrumpfc  endet.  Kbenso  alter  lassen 
sich  umgekehrt  von  diesem  aus  auch  ahnlich  angeordnete  Schlauche 
nach  den  Walzenstühlen  führen. 

Schreitet  mim  aber  thalsachlich  zu  einer  Verkleinerung  des  Auf- 
stellungsraumes vom  Walzeustuhle ,  M  vermindert  sieb  dadurch  auch 
der  l'latzl>eilarf  der  ganzen  Mühle;  ebenso  reduziert  sich  die  Hnuhöhe 
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der  die  Walzen  enthaltenden  Ktagen  und  damit  auch  die  de»  ganzen 
Gebäudes. 

Kin  Übelstand  den  man  bei  Anwendung  des  Plansichters  nicht 
ausser  Acht  zu  lassen  hat,  basiert  auf  der  grossen  Anzahl  von  Sicht- 
Produkten,  die  der  Plausichter  liefert.  Jedes  dieser  Produkte  verlangt 
nämlich  zur  Ableitung  einen  besonderen  Schlauch  und  ebendiese 
Schläuche  dürfen  nur  so  geführt  werden,  daae  sie  das  Bild  der  Mühle  an 
sich  und  die  Bedienung  der  tiefer  stehenden  Maschinen  nicht  irritieren. 

Praktisch  erscheint  in  dieser  Hinsicht  die  in  Fig.  50  gewählte 
Disposition;  dort  sind  die  Plausichter  f  im  Dacbgeschoss ,  die  Dunst- 
putzuiiischiuen  g  im  zweiten  und  die  Aspiratoren  h  im  ersten  Oher- 
geschos»  aufgestellt.  Den  Walzcnstühlen  b  ist  das  Erdgeschos»  und 
der  Betrieb»ma.*chioe ,  sowie  den 
rain  zugewieten.  Elevatoren  e 
deren  Köpfe  im  Dacbge- 
schosa  sich  befinden,  regeln 
die  Mahlgutzufuhr,  von  deu 
Walzen  zu  den  Plansichtern, 
während  ein  System  von 
Schläuchen,  deren  Anordnung 
eine  ungemein  einfache  und 
übersichtliche  ist,  die  Um- 
leitung des  Mahlgutes  von 
der  einen  Maschine  auf  die 
vormittelo. 
Die  Hohe  dos  Gebäude* 
i  noch  weiter  redu- 
zieren, wenn  man  die  Köpfe 
der  Elevatoren  nicht  wie  in 
Fig.  50  unter  dem  First  des  . 
Dachgeschosses,  sondern  nach 
Fig.  51  in  einer  besonderen 
Laterne  unterbringt. 

Nun  scheint  es,  als  ob 
mit  dem  Verschwinden  des 
Mahlganges  aus  der  Mühle 
und  mit  Einführung  des 
Walzenstuhles  auch  alle  an- 
stehend arbeitenden 
inen  verschwinden  woll- 
ten. Eine  Ausnahme  davon 
machen  nur  die  Entstunbcr 
und  Fintgranuer,  sowie  die 
Kleieubürstniaachiuen.  Bei 
diesen  findet  man  noch  immer 
das  Kennzeichen  der  alten 
Mahlmühle ,  da»  aufrecht 
stehende  Mühleisen,  welches 
sich  nach  „American  Miller" 
so  gut  zum  gleichzeitigen  An- 
triebe mehrerer  übereinander 
stehender,  kleiner  Maschinen 
eignet.  Denselben  Effekt, 
nämlich  den  gemeinsamen 
Antrieb ,  erreicht  man  bei 
mehreren  nebeneinander  an- 
geordneten Plansichtern  auch 
dadurch,  dass  man  sie  bei- 
spielsweise so  kuppelt,  wie  es 
Fig.  52  erkennen  hisst.  Dort 
dient  die  Traiismi«»ion»welle 
5  zum  Antriebe  des  Kxceuter- 
getriebes  f,  von  dem  wieder 
durch  Vermittlung  de«  Lenker* 
f,  ilie  vier  Plausichter  f  ihren 
Antrieb  erhalten.  Die  Welle 
5  hangt  an  der  Decke  der 

nächst  tiefereu  Ktage,  die  vier  Sichter  pendelnd  an  der  Balkenlage 
des  Sichtergeschoases.  Dieser  Mehrfachantrieb  der  Sichter  Hesse  sicli 
ev.  sogar  so  gestalten,  dass  man  den  einen  oder  anderen  der  Siebter 
ausschalten  könnte,  wodurch  allerdings  das  Gleichgewicht  des  ganzen 
Systems  gestört  werden  würde. 

Um  nun  auch  zu  zeigen ,  wie  ausserordentlich  einfach  sich  der 
Autrieh  einer  ganzen  Batterie  von  über  einander  aufgestellten  Ma- 
schinen gestalten  lässt ,  ist  in  Fig.  50  ein  solcher  Antrieb  skizziert 
Hier  bethätigt  die  Dampfmaschine  mit  Hilfe  eines  einzigen  Kreisscil- 
triebe»  alle  Zwischentransmissioucn.  Ibis  Seil  läuft  von  der  Maschine  a 
auf  ilic  Welle  1,  von  dort  zurück  zur  Maschine,  dann  über  die  Scheil«1 
auf  der  Welle  2,  von  dort  zur  Scheibe  auf  der  Welle  3,  hierauf  über 
die  Leitrolle  4  zur  Welle  5  und  von  dort  zurück  zur  Welle  2.  Von 
hier  aus  gebt  es  über  die  Spannrolle  ti,  dann  wieder  zurück  zur 
Scheibe  auf  der  Welle  2,  um  vou  dieser  zur  Maschine  zurüek/u- 


Neuerungen  und  Patente. 

(Jkfit  AMiiMungtn,  Fig.  53—57.) 
Vorrlrhtnng  zum  Netzen  tob  Getreide  inter  gleichzeitiger 
Ausscheidung  der  schwereren  llelmengungen  von  der  Chemnitzer 
M  ü  h  1  c u  ba ua n s  t  a  1 1  und  Maschinenfabrik  M a.\  Kacriu*«»'" 
in  Chemnitz.    D.  R.-P.  102143  u.  lOil  1113.    | Fig.  5.1. t   Bei  dieser 
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unter  Kr.  103 143  patentierten  Netzvorrichtung  für  Getreide  werden 
die  Körner  auf  einen  Wasserlauf  von  ganz  geringer  Tiefe  gebracht 


und  von  demselben  über  eine 
liefiwi  g  befordert.  Hierbei 


JJ     l„ri->VA<««y  arm  Mnim  ron  GnreiJt. 


mtc  Kinne  hinweg  nach  dem 
die  Körner  nur  schwach  genetzt 
und  daher,  ohne  unteren- 
siukeu,  über  das  (iefass  hin> 
weggeschwemmt,  während 
beigemengte  poröse  Verun- 
reinigungen (Steineben,  Krd- 
klumpen  u.  s.  w.)  sich  in  der 
Rinne  genügend  voll  Waaser 
«äugen,  nm  in  dem  Oefäss 
zu  Boden  zu  sinken. 

Nach  l'atent  109193  ist 
nun  diese  Gctreidcuctz- 
tnasehine  in  der  Weise  ge- 
ändert, da*»  das  in  die  flache 
Rinne  f  eingeschaltete  tie- 
fe** g  in  zwei  Abteilungen 
zerlegt  ist. 

lBt  die  erste  Abteilung  des 
Gcfässe»  g  dazu  bestimmt,  die  schweren  Beimengungen  des  Getreides, 
wie  Steiuchen,  Krdklumpcn  u.  -,  w.  aufzunehmen,  so  dient  die  zweite 
dazu,  eine  andere  Gattung  von  Beimengungen,  nämlich  mit  Wasser  voll- 
gesaugte  Sämereie  u  und  etwa  frühzeitig  zum  Sinken  hinneigende  Getreide- 
körner von  den  gänzlich  wertlosen  Steinchen  und  Sandkörnern  »bzusehei- 
den  nnd  aufzufangen,  damit  man  sie  noch  nutzbringend  verwenden  kann. 

Mit  Hilfe  der  Klappen  i,  im  Verein  mit  der  umlegbaren  Wand  h 
kann  man,  je  nach  ihrpr  jeweiligen  Stelluug,  auf  die  vorteilhafteste 
Trennung  und  Ausscheidung  der  erwähnten  Beimengungen  einwirken. 

Staubsammler  mit  tangentialem  Eintritt  des 
n  HP — TT — T  sl»»hlnns|t»"0»e*  nnd  centraler  Abführung  der 
Uij         .         ausg-ejcbiedcnea  Staabtelle  von  Georg 

_i  /  ,  Kiefer  in  Keuerbach  bei  Stuttgart. 

D.  R.-l\  11632H.  ("Fig.  54.1  Per  Austritts- 
-4  J — >  kaual  i  für  den  Staublnftstrom  ist  senk- 
recht über  dem  Eintrittskanal  k  und  in 
gleicher  Richtung  tangential  zur  Gebause- 
wandung verlaufend  augcunlnct.  Zwischen 
beiden  Kanälen  beiludet  sich  eine  an  die 
Innenseite  de*  nlieren  Kanal»  tangential 
anschliessende,  gegen  die  Mitte  halbkreis- 
förmig endigende  Scheidewand  h.  Infolge- 
dessen wird  bewirkt,  das»  von  der,  unter 
starker  Rotation  in  den  unteren  Gefässteil 
eingesaugten    Stanblnft    die  schwereren 
Staubteile  sofort,  dagegen  die  aufsteigen- 
den leichteren  Staubteile  erst 
durch  die  Scheidewand  beim 
Wechsel  der  Drehbewegung  der  Luft  ab- 
geschieden werden. 

Slcbvonichtnng,  bei  welcher  da» 
Reinbalten  der  Maschen  durch  ab 


Gärungsindustrie. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

Zerklelnerungsapparat  für  HenzedSmpfer 


(Mit  Abbildung,  Fig.  ">8.)  Nachdruck 

Per  durch  Fig.  5K  veranschaulichte  Apparat  dient  zum  Zerkleinern 
und  Ausblasen  der  in  einem  Hcnzeschen  Danipffasse  ge- 
d ä m  p fteu  Kartoffeln  etc. 

Er  besteht  aus  dem  (iebäuse  g,  einem  mittels  Spaunbügel  b  dicht 
verachliessharen  Deckel  d,  dem  mit  Schlitzen  verscheuen  festliegenden 
Rost  r  und  dem  mittels  Handrade«  h  verstellbaren  Rostschieber  r,, 
sowie  dem  Handrad  h  mit  Spindel  s. 

Per  Apparat  wird  in  dem  Ausblaseruhr  zwischen  Hetize-  uud  Vor- 
maischbottich  und  zwar  hinter  der  am  Henze  angebrachten  Absperrvor- 
richlung  eingeseluiltet.  Kr  kaun  aber  mich  auf  den  Vormaüobhottich 
dicht  vor  dem  Exbaustorrohr  atigebraoht  werden,  um  so  den  W  ärcue- 
gnul  der  eingemiiischteu  Masse  im  Vnrmaisohbottich  am  Thermometer 
leichter  heohachtcu  xu  können.  Pas  Ausblasen  der  im  Henze  befind- 
lichen, gedämpften  Masse  geschieht  wie  folgt : 

Die  Absperrvnrriohtung  am  Henze,  welcher  unter  Dampfdruck 
steht,  wird  ganz  geöffnet.  Hierauf  wird  mittels  des  Handrades  h  der 
bewegliche  Schieber  r,  im  Apparat  aus  seiner  dichtschlicsscnden  Stel- 
lung verschoben,  wodurch  sich  mehrere  Schlitze  offnen,  die  nach  Be- 
darf des  Ausblasena  der  gedämpften  Masse  mehr  geöffnet  oder  ge- 

wurde  das  Ausblasen  der  gedämpften  Masse  'nur  mit  der  Aosperr- 
im  Henze   bewerkstelligt   und  reguliert,   weshalb  die 
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wechselndes  Straffspannen  and  Sach- 
lasiien  der  Gaze  erfolgt  vou  Caspar 
Hahn  in  V  n  t  e  rzi  egenf  urt  ermühle 
bei  Niederzeugheim.    D.  R.-IV  11 1320. 
(Fig.  .Vi.)    In  dem  Siehkasten  A,  der  in 
eine     KreU*chwingbewegung  versetzt 
wird,  iBt  das  Sieb  a  pendelnd  aufgehängt. 
Bei  diesem  Sieb  ist  die  <>aze  nur  auf  zwei 
gegenüber  liegenden  Seiten    an  Rahmen- 
stücken ü  befestigt ,  welche  durch  Feder- 
kraft d  auseinander  gehalten  werden.  Durch 
Druck  oder  Stösse,  die  bei  der  Bewegung 
di»  Siebe*  in  Richtung  der  Federkraft  er- 
folgen ,  wird  diese  zeitweilig  überwunden 
und  die  < ia/ebespamiung  gelockert. 

Kel  der  Trommelmühle  mit  anf  der 
Innern  Flache  sich  abnützender  Druck- 
w alate  von  Johann  Pöttgena  in  Her ■ 
1 1  n.  P.  H.-l\  107  710  |  Fig.  56)  ist  die  Druck- 
walze  durch  zwei  seitlich  auf  ihrer  Achse 
angeordnete  Stangen  c  gelenkig  mit  zwei 
Armen  d  verbunden,  die  ihrerseits  auf  einer 
durch  die  Mitte  der  Trommel  gehendeu  Achse 
w  befestigt  sind.  Hierdurch  wird  erreicht, 
duxs  die  Druckwalzc  in  ihrer  Bahn,  gesichert 
gegen  seitliches  Ausweichen ,  geführt  wird. 

Spelseiorrlrhtnng  Dir  rValzenstühlc 
mit  nnter  einem  Spelsetrlehter  angeord» 
nelem.  eine  rotierende  Flügel  «eile  ent- 
haltendem Hohlcjllnder  von  der  Firma 
Paverio  in  Zürich.  P.  lt.-I'.  11t!  li<!t. 
(F'ig.  57.)  I 'titer  dem  Spei*ctrichtcr  ist  ein 
eine  rotierende  F'lügelwelle  f  enthaltender 
Hohlcylinder  augeorduet.  Dieser  H-hlcylin- 
der  ist  mit  seitlichem,  durch  einen  Schieber 
h  in  der  Breite  verstellbarem  Längsschlitz  g  versehen,  -«das«  der  Ein- 
tritt de»  Mahlgutes  in  den  Walzenstuhl  durch  die  Verstcllburkcit  des 
Schiebers  reguliert  werden  kann. 
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Hcnze-Absperrvorrichtuug,  infolge  des  hnutigen  Offnen*  und  Schliessen*, 
der  Abuutzung  sehr  uuterworfen  war.  Dies  hatte  wiederum  zur  Folge, 
da*»  sie  schon  nach  nur  kurzem  tiebrauch  undicht  wurde  und  beim 
Dtmpfeu  Dampf  und  Walser  durchliess.  Ausserdem  konnte  Ver- 
stopfungen, welche  während  des  Auablasens  eintreten,  ohne  Ablassen  de* 
Dampfdruckes  nur  mit  gmsster  Mühe  und  Gefahr  für  den  bedienenden 
Arbeiter  abgeholfen  werden. 

Alle    diese    (beistände    fallen    bei    Einschaltung    dieses ,  von 
|  ('.  Wischer,  Maschinen-  und  Brückenbau  -  Anstalt ,  Eisengiesserei 
I  und  Dampfkessel  -  Fabrik  in  Stargard  gebauten  Apparates  fort,  in- 
]  dem  die  Absperrvorrichtung  während  des.  Ausblasens  ganz  geöffnet 
wird,  die  Abnutzung  demnach  nur  eine  ganz  minimale  ist,  und  zweitens 
etwaige  Verstopfungen  nur  in  dem  Apparate  vorkommen  können.  Im 
letzten  Falle  wird  dann  die  Abspcrrvorrichtung  am  Henze  einfach 
geschlossen,  der  Deckel  am  Apparat  durch  Losen  des  Spaunbiigels 
abgenommen  und  so  die  Verstopfung  in  einigen  Minuten  lieseitigt, 
ohne  den  Dampfdruck  aus  dem  Henze  ablassen  xu  müssen. 

AI«  vorteilhafte  Eigenschaften  de«  neuen  Apparates  seien  zum 
Schluss  noohmals  erwähnt,  das  sichere  Zerkleinern  der  gedämpften 
I  Masse,  ilie  geringe  Abnutzung  der  Absperrvorrichtung  am  Henze, 
feiner  der  F'ortfall  vou  Verlusten  au  Dampf,  weil  die  Abxperrvurrichtung 
lange  dicht  hält  und  endlich  die  Möglichkeit  der  leichten  Abhilfe 
vou  Verstopfungen,  du  der  Apparat  ohne  Ablassen  de»  Dampfdrücke* 
geöffnet  werden  kann. 

Neuerungen  auf  dem  (ieblete  der  Wein-  und 
Alkoholbereituiis. 

(Mit  MfUhmgen,  Fig.  59-61J 

Nachdruck  vfrlmtcu 
Während  die  Apparate,  welche  zur  Weinlese  und  /.um  Fort  schaffet! 
der  Wciutraubeu  dienen,  sich  seit  langen  Zeiten,  entsprechend  den 
ortlichen  Gewohnheiten  und  Überlieferungen ,  unverändert  erhalten 
haben,  hat  man  neuerdings  ein  Augenmerk  auf  Vervollkommnung  der 
Einrichtungen  geworfen,  welche  zum  Keltern  der  Trauben  und  /ur 
endgültigen  Fberfiihrung  de*  Mostes  in  Wein  dienen.  Seitdem  in  den 
letzten  .lahrcu  die  Weinfabrikatiou  zur  Grossindustric  geworden  ist, 
lr.it  sich  die  Notwendigkeit  schnelleren  nud  kontinuierlichen  Arbeitens 
herausgestellt.  Im  nachfolgenden  sollen  die  bemerkenswertesten  dieser 
Maschinen  in  der  Reihenfolge  be*cbricl>cu  werden,  wie  sie  zur  Her- 
stellung des  Weines  verwendet  werden. 
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Während  es  früher  allgemein  üblich  war,  die  geernteten  Trauben 
in  hölzernen  Kufen  mit  den  Füssen  oder  mit  hölzernen  Stampfen  zu 
zerquetschen ,  bürgert  Bich  jetzt  immer  mehr  ein  anderes  Verfahren 
ein ,  da  die  alte  Methode ,  abgesehen  von  der  damit  unvermeidlichen 
Ulisauberkeit  häufig  eine  Verschlechterung  des  Produktes  durch  Mikro- 
ben zur  Folge  hatte.  Mao  verwendet  jetzt  Traubenmühlen,  auf 
welchen  die  Beeren  zwischen  zwei  hölzernen,  eisernen  oder  Kautschuk- 
walzen zerquetscht  werden.  Die  Walxen  sind  eben  oder  fein  kunne- 
liert  und  so  gestellt,  duss  Stiele  und  Kerne  nicht  verletzt  werden,  um 
deu  darin  enthaltenen  Gerbatoff  vom  Safte  fernzuhalten.  Au  sie 
schlichst  sich  eiu  cylindrische»  Sieb,  in  dessen  Innern  eine  Welle 
rotiert,  deren  Umfang  mit  schraubenförmig  gestellten  /»huen  ver- 
sehen ist ,  sodass  der  Saft  ungehindert  abfliessen  kann,  die  Stiele  da- 
gegeu  an  das  eine  Knde  des  Siebea  geschafft  und  beseitigt  werden. 
Man  beert  auch  die  Trauben  häufig  von  den  Stielen  ab,  um  reineren, 
edleren  Wein  zu  erhalten  und  zerdrückt  die  Beeren  auf  sogenannten 
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Raapein.  DieB  Verfahren  (Rebeln)  kommt  aber  mit  der  Vervoll- 
i«  der  Geräte  zur  Mostgewinnung  immer  mehr  ab. 
Cm  den  „Most"  von  den  „Trcbern"  zu  trennen,  benutzt  man  die 
Keltern,  welche  früher  in  einfachster  Weise  und  mit  primitiven 
Mitteln  hergestellt  wurden,  heute  aber,  wie  erwähnt,  vervollkommnet 
und  für  kontinuierlichen  Betrieb  eingerichtet  worden  sind ;  die  kleineren 
Apparate  werden  mit  der  Hand,  die  grosseren  durch  Motore  bethätigt. 
Dabei  haben  sieh  zwei  Systeme  herausgebildet,  zu  deren  Ubarakteri- 
die  Keltern  von  Satre  und  von  Simon  beschrieben  werden 

sollen. 

Die  Kelter  von 
Satre,  Fig.  5»,  besteht 
aus  einem  fahrltarcn  Un- 
estell ,  auf  welchem 
der' Trichter  a  auf- 
baut. In  ihn  werden  die 
Trauben  hineingeschüttet, 
um  durah  die  beiden 
schräg  gelegten  Wangen  b 
den  Walzen  o  zugeführt 
zu  werden.  Die  letzteren 
sind  geriffelt  und  erhalten 
ihre  Bewegung  durch  die 
Riemenscheibe  d  oder  di- 
rekt durch  Handantrieb; 
e  ist  eine  Uosscheibe  und 
dient  nur  zum  Abstellen 
der  Bewegung.  Die  ge- 
quetschten Trauben  fallen 
in  den  Cv linder  f,  welcher 
agKf?  .  - jT^W1  durch  ei"ne  K™»86  Anzahl 

J"       "     .'1  vjrfe  "{liffRIjij  kleiner  Löcher  zu  einem 

Siebe  umgestaltet  ist  und 
sieh  horizontal  an  den  Auf- 
schilttkaslen  anschliesst. 

Ks  handelt  sich  nun 
darum,  die  Trauben  einer 
gewissen  Pressung  zu 
unterziehen,  um  den  Saft 
durch  das  Sieb  zu  drücken  und  ein  Zurückbleiben  desselben  in 
den  Schalen  soviel  wie  möglich  n  verhindern.  Die  Schwierigkeit, 
diese  Aufgabe  zu  lösen,  bestand  bei  der  ausgeführten  Schrauben- 
anordnung  darin,  zu  verhindern,  das*  sieh  das  Pressgut  mit  der 
Schraube  selbst  dreht  und  so  ein  Vorwärtsschreiten  und  Aneinander- 
Materials  unmöglich  macht.  Die  Lösung  ist  in  folgen- 
WciBe  geglückt:  In  dem  Siebe  befindet  sich  eine  Welle  g, 
deren  eines  Knde  durch  die  kleine  Druckschraube  h  gestützt  wird 
und  eine  Schraube  aus  zwei  Teilen  von  derselben  Steigung  aber 
mit  entgegengesetzten  Windungen  i  und  i,  trägt;  nur  Schraube  i  ist 
mit  der  Welle  fest  verkeilt,  i,  sitzt  lose  darauf.  Kin  kleines  konisches 
Ritzel  k,  welches  von  der  einen  Walzenwelle  mittels  Kettenrädern  und 
Kette  angetrieheu  wird,  versetzt  die  beiden  /-abonnier  I  und  1,  in 
Umdrehungen  entgegengesetzter  Richtung;  die  Räder  11,  bewegen  die 
beiden  Schrauben,  da  Zahnrad  I  durch  die  W:ellc  g,  I,  durch  einen 
direkt  angegossenen  Fortsatz  die  Bewegung  auf  i  resp.  i,  übertragen. 
Das  Pressgut  wandert  infolge  dieser  Anordnung  entsprechend  den 
Schraubenwindungen  nach  der  einen  Seite.  I  m  nun  die  Pressung  je 
nach  der  erwünschten  Austrocknung  der  Rückstände  zu  regulieren, 
befindet  sieh  an  dem  nicht  gestützten  Wellenende  ein  konischer  Ver- 
schlussdeckel, welcher,  auf  der  geschwächten  Welle  selbst  sitzend, 
durch  das  Spcichenrädehen  m,  das  als  Mutter  ausgebildet  i«t,  mehr 
oder  weniger  angepresst  werden  kann,  und  die  AustrittsufTnung  für 
die  Treuer  auf  diese  Weise  verkleinert  oder  vergrössert.  Der  durch 
das  Sieb  hiudurebgepresste  Saft  iiiesst  in  den  Kasten  n  und  kann 
durch  verschiedene  Löcher  abgezapft  werden,  welche  in  bestimmten 
Abstanden  von  einander  angeordnet  sind ;  je  nach  der  Pressung,  wel- 
cher der  abfliessende  Saft  unterzogen  war,  flicsst  aus  diesen  Öffnungen 
edler  oder  weniger  edler  Stoff. 

Wesentlich  verschieden  hiervon  ist  die  Kelter  von  Simon, 
Fig.  6«.  Wie  »us  der  Abbildung  *u  ersehen,  ist  sie  eine  Kelter  mit 
beweglichen!  Bi>deii.  Hin  Tisch  ohne  Knde  t  kann  durch  die  beiden 
Rollen  r  fortbewegt  werden  und  stützt  sich  mit  seinen  Querbrattam 
auf  einen  festen  Balken  b.  Das  Pressgut  wird  in  Gittcrsiclsen  auf  dem 
ei  neu  Knde  e  des  Tisches  aufgesetzt  und  mit  einer  der  Pressplatten  p 
iu  Berührung  gebracht.     Diese  Platten  sind  an  einer  sehr  starken 
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Kette  ohne  Knde  k  befestigt  und  stützen  sich  gegen  den  schrägen 
Balken  b,.  Im  Zeitraum  von  etwa  *;«  Stunde  durchläuft  jedes  Sieh 
mit  Inhalt  die  Kelter  in  ihrer  ganzen  Länge.  Aus  der  Figur  ist 
ohne  weiteres  ersichtlich ,  dasB  die  Pressungen  infolge  der  schrägen 
Lage  des  Balkens  b,  immer  grosser  werden. 

Ausser  diesen  Keltern  waren  noch  erwähnenswert  die  Konstruktionen 
von  Staldcr  (Schweiz)  und  Marmorner  (Frankreich),  welche  in 
ähnlicher  Weise  wirken. 

Hand  in  Hand  mit  der  Verbesserung  der  Kelterapparetc  geht  die 
Anordnung  der  Transportmittel  für  das  Pressgut;  nuch  hier 
stellt  sich  die  Notwendigkeit  eines  kontinuierlichen  Betriebes  heraus. 
Man  verwendet  dazu  Apparate,  die  sich  im  Speicherwesen  schun  seit 
langer  Zeit  bewährt  haben.  Klevatoren,  d.  h.  Bänder  ohne  Knde.  an 
welchen  in  bestimmten  Abstanden  Becher  angebracht  sind,  dienen  zur 
Hebung ;  Röhren ,  die  der  Länge  nach  Ton  Scheiben  durchlaufen  wer- 
den ,  welche  an  Ketten  ohne  Knde  befestigt  sind ,  befördern  das  Gut 
in  horizontaler  Richtung. 

Auch  dem  Gärungsprozesse  des  Weines  wendet  man  heute  be- 
sondere Sorgfalt  zu,  da  die  Vorteile  einer  langsamen  und  gleich- 
massigen  Gärung  nachgewiesen  sind  und  besondere  Vorkehrungen  ge- 
troffen werden  müssen,  wenn  die  äusseren  Verhältnisse  dafür  nicht 
günstig  sind ,  oder  wenn  schädliche  Gärungsstoffe ,  gewöhnliche  Hefe 
oder  Krankheitskeime  zerstört  werden  Bollen.  Eine  wichtige  Rolle 
spielen  die  Kühlapparate,  welche  in  heissen  Gegenden  zur  Her- 
stellung eines  guten  Weines  unentbehrlich  geworden  sind.  Sie  bestehen 
aus  platten  Kühlschlangen,  in  deren  Innern  der  Most  zirkuliert,  wahrend 
ihre  Oberfläche  durch  berabträufelndes  Wasser  gekühlt  wird.  Der 
Most  kühlt  sich  infolgedessen  um  einige  Tcmperaturgradc  ab,  wodurch 
die  Gärung  verlangsamt  und  in  gewissen  Grenzen  reguliert ,  und  die 
Güte  de*  Weines  eine  bessere  wird.  Die  Apparate  sind  gewöhnlich 
fahrbar  eingerichtet. 

Einer  grossen  Zukunft  gehen  die  Pasteurisier-  und  Sterili- 
sierapparate entgegen ,  deren  Gebrauch  immer 
man  kann  wohl  sagen, 
eingeführt    sein  wer- 
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dass  die  Zeit  nicht  mehr  fern  ist,  wo  *ie  flÜMMll 
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den ;  sind  doih 
Vorteile ,  welche  sie 
bieten,  so  hervorragen- 
der Natur,  dass  ihr  Ge- 
brauch «tob.  ohne  wei- 
tere* aufdrängt.  Die 
Arbeiten  Pasteurs  ga- 
Isen  den  Anlass  zu  ihrer 
Krfiudung.  Sie  ermög- 
lichen es ,  Most  ge- 
wöhnlicher Sorte  durch 
Versetzen  mit  reiner 

Hefe  in  einen  besseren  Wein  überzuführen,  als  es  sonst  möglich  wäre, 
und  Krankbeitskeimc,  z.  B.  Insektenstiche,  Bitterkeit,  Staub,  Trübe- 
werden zu  beseitigen,  resp.  deren  sohädliehe  Wirkungen  aufzuheben 
Im  wesentlichen  bestehen  sie  aus  einem  oder  zwei  Röhrensystemen  in 
denen  der  Wein  ununterbrochen  zirkuliert.  In  einem  Teile  des  App»- 
rate«  wird  der  zu  pasteurisierende  Wein  auf  eine  Temperatur  ton 
etwa  65"  erhitzt ,  um  sich  im  anderen  Teile  wieder  auf  die  Anfangs- 
teroperatur  abzukühlen,  und  dabei  gleich  seine  Wurme  an  den  neu 
herbeifliessenden  Wein  abzugeben.  Diesen  letzten  Zweck  erfüllt  be- 
sonders der  Pasteurisierapparat  von  Gasquet;  er  besteht 
aus  zwei  koncentrischen ,  spiralig  gewickelten  Röhren ,  die  von  zwei 
Cylindem  aus  Schwarzblcch  umgeben  und  in  eine  Isolationsmasse  aus 
pulverisiertem  Kork  eingebettet  sind.  In  der  inneren  Rohre  fliesst 
der  Wein  zu ;  un  ihrem  unteren  Knde  ist  ein  Durchfluss  zur  äusseren 
Röhre  hergestellt,  jedoch  erst  beim  Anfang  der  dritten  Spirale  der 
Schlange;  ein  kleiner,  gut  erdachter  Kessel  bläst  Dampf  in  die  beiden 
ersteu  Spiralen  der  äusseren  Röhre.  Diese  Anordnung  hat  zur  Folge, 
dass  der  Wein  sich  allmählich  erhitzt,  in  der  inneren  Röhre  herab- 
sinkt, in  den  beiden  untersten  Windungen  vollkommen  sterilisiert  wird, 
duuu  in  der  äusseren  Röhre  aufsteigt,  bei  der  dritten  Spirale  austritt 
und  sich  endlich  an  dem  neu  herzuflicsseudeu  Weine  allmählich  wieder 
vollkommen  abkühlt. 

Die  Anordnungen  sind  bei  dicscu  Apparaten  so  getroffen,  das» 
sich  ihre  Reinigung  mit  Leichtigkeit  vornehmen  lüsst.  Kheuso  kann 
man  sie  durch  einfache  Vorrichtung«  jederzeit  iu  einfache  Kühl 
apparate  umwandeln. 

Zum  Überfüllen  des  Weines  iu  die  Fässer  werden  Pumpen, 
zum  Klaren  desselben  Filter  verwendet,  welche  keine  wesentliche 
Abweichung  von  den  sonst  gebräuchlichen  Systemen  zeigen.  Zum 
Heben  uud  Senken  der  leeren  und  vollen  Fässer  dienen  Hebevor- 
richtungen, welche  gewohnlich  von  einem  Manne  gehaudhaht 
werdeti  konneu  und  im  wesentlichen  aus  einem  Tische  bestehen,  der 
au  Pfosten  geführt  und  mittels  Zahnradern  und  Zahnstangen  vertik*. 
zu  verschieben  ist. 

Diese  inoiierneu  Hinrichtungen  zur  Gewinnung  des  Weine«  sind 
naturgemass  auch  auf  die  Herstellung  der  O  b  s  t  w  e  i  n  e  übergegangen 
Besonders  in  Deutschland  hat  man  in  den  letzten  Jahren  grosse  Auf- 
wendungen zur  rationellen  Herstellung  des  Apfelweines  in  Gros- 
betrieben gemacht  uud  konkurriert  scharf  mit  den  französischen  Apfel- 
weinfabrikauten.  Ihi  wesentliche  Unterschiede  zwischen  den  Apparaten 
zur  Wein-  und  denen  zur  Ohstweingewinnung  nicht  bestehen,  kann 
von  einer  genaueren  Beschreibung  abgesehen  werden. 

Ks  ist  bekannt ,  von  wie  grosser  Bedeutung  für  die  Erlangung 
guter  Wciusorteu  der  Gärungsprozess  ist,  und  es  soll  daher  im  folgen- 
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den  auf  die  Neuerungen  und  Verbesserungen  auf  dienern  Gebiete  »»wie 
im  Destillier  verfahren  eingegangen  werden.  Schon  seit  längerer 
Zeit  hat  man  sich  bemüht,  Verfahren  nur  Gewinnaug  eiuer  reinen  und 
stets  gleichmäßigen  liefe,  wie  sie  in  Laboratorien  mit  Erfolg  durch- 
geführt wurden,  im  Grossbetriebc  anzuwenden,  und  den  Most  so  ab- 
geschlossen zu  behandeln,  das*  ausser  den  gewünschten  keine  anderen 
Gärungskcime  auf  ihn  einwirken.  Diesem  Zwecke  dient  der  Apparat 
von  Dauphin,  Fig.  61,  in  welchem  die  Prozesse  der  Erhitzung, 
Reinigung  und  Gnrung  nacheinander  vor  »ich  gehen.  Der  Apparat 
tiesteht  aus  einem  vertikalen  runden  Behälter ,  an  dessen  inneren 
Wanden  flache  Röhren  spiralförmig  entlang  laufen.  Diese  dienen 
zum  Steriliaieren  des  Moste*  durch  Dampf  und  zum  Wiederabkühlen 
Wasser.  Eine  reine  Pitzkultur  bestimmter 
Sorte  wird  hincingethan,  wel- 
che eingeführtes  Maismehl  in 
Zucker  umwandelt;  der  letz- 
tere durch  neues  Erhitzen  un- 
schädlich gemacht  und  end- 
lich eine  neue  reine  Pilz- 
kultur eingeführt.  Die  Hefe- 
pilze werden  durch  hinein- 
geblasene reine  Luft  genährt, 
die  vorher  noch  einen  Watte- 
tilter  zu  passieren  hatte. 

a  ist  der  vertikale  Be- 
hälter mit  den  spiraligcn  Roh- 
ren, b  eine  hohle  Welle  zum 
Einbringen  des  Mehle«,  durch 
e  strömt  der  Dampf  ein,  wel- 
cher die  gute  Vermischung 
und  du»  Wiedererhitzen  zu 
besorgen  hat,  d  ist  ein  Drei- 
weghahn zum  Zulassen  des 
Dampfes  und  der  sterilisierten 
Luft,  e  ein  ebensolcher  zur 
Entleerung  für  sterilisierte 
Luft  und  Dampf,  f  das  Watte- 
hlter,  g  ein  Hahn  zum  Ein- 
führen der  Pilskulturen  und 
h  ein  Hähnchen  zur  Entnahme 
von  Proben.  In  dem  oberen 
Deckel  ist  eine  röhrenartige 
Vertiefung  zur  Aufnahme 
des  Thermometers  ange- 
bracht, welches  ein  Ablesen 
der  Temperatargrade  gestat- 
tet, bei  k  befindet  sich  eine 
Glasröhre,  die  an  der  ganzen 
Cylindcrlunge  entlang  führt 
und  als  Hohcnstandsanzciger 
dient,  1  ist  ein  Gcfäst  zur 
Luft  und  Dampf,  m  der  Trichter,  welcher 
i  Einstreuen  des  Mehles  dient  und  n  ein  bewegliches  Köbrcheu  zum 
i  Zwecke  und  zur  Einführung  von  Malz.  l'm  die  Mischung  mng- 
intensiv  zu  machen,  ist  die  hohle  Welle  b  mit  einem  Flügel  o  ver- 
sehen und  wird  durch  die  Kegelräder  p  angetrieben.  Ein  Riemen- 
scheiben paar  <|  gestattet  schnelleres  oder  langsameres  Drehen  des  Hügels. 

Wie  erwähnt  wird  durch  das  Rohr  b  eine  Mischung  von  Mais- 
mehl und  Malz  eingeführt,  die  mit  Wasser  so  angerührt  ist,  das* 
20  bis  22  kg  auf  1  hl  Wasser  kommen.  Durch  Erhitzen  auf  85  tritt 
eine  innige  Auflösung  ein,  bei  120  rindet  ein  Aufkochen  statt.  Dann 
wird  der  Dampf  abgesperrt,  der  Inhalt  abgekühlt,  indem  die  Mantel- 
oberftäche  mit  Wasser  berieselt  und  die  Pilzkultur  eingeführt  wird. 
Nach  36  Stunden  fügt  man  die  reine  Hefe  hinzu  und  lüsst  die  steri- 
lisierte Luft  10  Stunden  lang  hindurchtreten.  Der  ganze  Vorgang 
nimmt  5  Tage  in  Anspruch  und  liefert,  nach  „Genie  Civil"  eine  Ausbeute 
von  38  I  Alkoh.d  aus  WO  kg  La  Plata-Mai«.      (Fortsetzung  folgt.) 


Aktleu-Bierbranerel  Kssen  a.  d.  Kulir. 

Von  Juliua  POhl,  Ingenieur  in  Varel. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  I.) 

lrte  Aktien-Bierbrauerei  Essen  besteht  in  der  Hauptsache 
aus  dem  Mälzerei-,  Brauerei-  und  Kühlhausgehnude ,  sowie  aus  den 
für  die  Nebenbetriebe  erforderlichen  Räumlichkeiten,  ausserdem  be- 
finden siob  auf  demsethen  Grundstück  noch  die  Wohnungen  des  Di- 
rektors uud  Braumeisters,  vier  Beamten-  und  Familienhäaser,  Wohu- 
and  Menagegebäude  für  die  [Iraner  and  Wohnhaus  für  den  Expedienten 
und  die  Fuhrleute. 

Die  sämtlichen  Gebäude  sind  massiv  aus  Stein  und  Eisen  gebaut. 
Das  Grundgebiet  der  Brauerei  ist  so  gross,  das»  jede  in  absehbarer 
Zeit  notige  Vergrösserung  ausgeführt  werden  kann. 

Die  ankommende  Gerste  wird  unter  der  voll  einem  freitragenden 
Wellldeohdaeh  überdeckteu  Rampe  ibl  direkt  in  den  Gerstennimpf  I» 
Fig.  2>  eingeschüttet  und  von  dem  Elevator  (c  Fig.  5)  zur  Gersten- 
pnUma»ohine  |d  Fig.  5)  befördert,  auf  dieser  Maschine  können  stund- 
lieh  70  Centner  Getreide  goreinigt  werden.  Die  von  allein  anhaftenden 
Unrat  gründlich  gereinigte  Gerste  gelangt  von  hier  nuf  zwei  Gersteu- 
sortiersiebe  (e)  von  je  Ho  Centner  stündlicher  Leistung,  auf  welchen 


die  Gerste  je  nach  Bedarf  in  drei  oder  vier  Grossen  sortiert  wird. 
Der  Reinigungsraum  (f>  wir«)  durch  einen  Teil  des  Silos  und  durch  aus 
verzinktem  Wellblech  hergestellte  Thüreu  und  Wände  abgeschlossen. 

Die  gereinigte  und  sortierte  Gerste  wird  durch  Schnecken  zum 
Gerstenboden  (g,  Fig.  2)  transportiert .  nnd  von  hier  ans  wird  sie  in 
die  im  Räume  (h,  Fig.  2)  aufgestellten  Weichen  geleitet.  Jede  dieser 
acht  Weichen  (Fig.  3)  vermag  170  Centner  Weichgut  aufzunehmen; 

nigung  der  Gerste  während  der 
die  Weichen  mit  Waachvorrich- 
tung  versehen.  Nach  genügender  Durchfeuchtung  wird  das  yucllgut 
/um  Keimen  nach  den  Tennen  (k  1  m|  geschafft.  Dieselben  besitzen 
eine  Grundfläche  von  3  \  19,4  \  5Ü,K  .  ~  2320  i|m  un.l  sind  mit 
Solenhofener  Platten  ausgelegt. 

Rechnet  man  pro  1  bl  Gerste  1,85  <i«n  Tennenfläc 

gleichzeitig         =  1254  hl  gemälzt  werden,  oder  da 
1,85 

65  kg  wiegt  ■  1254  X  65  =  81510  kg;  hiervon  geb< 


He,  ao 
1  hl  Gerste  = 


di 


eh 


ab  die  Verluste,  die  aus  den  nicht  ausiiutzbaren  Flachen  der  Gänge, 
Säulen,  Einfassungen  u.  s.  w.  entstehen,  nimmt  man  hierfür  30  ijm 

an,  so  ist  obige  Summe  zu  vermindern  um  ,    .  =  16,21hl  =  16,21  X 

1  ,N> 

65  ~>  1053,65  kg,  somit  können  «1510-  1063,65  =  n0456,35  kg  rd. 
1W)  Centner  Gerste  gleichzeitig  gemälzt  werden. 

Ist  die  Keimdauer  im  Durchschnitt  gleich  acht  Tage,  so  wird  bei 

200  Arbeitstagen  =  !*!?><*5  =  ,0000  Centner  tierste  pro  Jahr  ge- 

brnucht,  100  kg  Gerste  geben  7!»  kg  Malz,  ulso  Produktion  pro  Jahr 

70  *g  000  =  31  «00  Centner  Mab,. 

Nachdem  die  tierste  auf  den  Tennen  zur  genügenden  Keimbilduug 
unter  häufigem  1'mweudeu  gelagert  hat ,  wird  sie  zu  den  Grünmnlz- 
Aufzügen  (n)  gefahren  und  zum  Scbwelkboden  (o,  Fig.  :U  befordert. 
Von  hier  aus  wird  das  Grünmalz  zu  den  mit  mechanischen  Wendern 
versehenen  Darren  geschafft,  von  denselben  sind  zwei  (p  u.  <|)  im 
Grundriss  und  eine  im  Fassadenbild  Fig.  1  angedeutet,  wahrend  sich  die 
dritte  in  anmittelbarer  Nähe  des  Sudhauses  befindet.  In  den  Darreu 
wird  das  Malz  in  bekannter  Weise  getrocknet,  indem  es  zunächst  zur 
obersten  Horde  befördert  wird  und  dann  in  gewissen  Zeiträumen  von 
Horde  zo  Horde  fällt. 

Ist  das  Malz  abgedarrt  ,  so  wild  es  duroh  Elevatoren  zur  Malz- 
putzerei  (r)  transportiert,  geht  hier  durch  die  mit  einer  Leistungs- 
fähigkeit von  flO  Centner  per  Stunde  vorgesehenen  Putz-  uud  Polier- 
maschinell  (b)  und  wird,  nachdem  es  eine  automatische  Waage  passiert 
hat,  durch  Schnecken  in  die  Silos  (t)  geführt.  Diese  sind  aus  ver- 
zinktem Wellblech  hergestellt ,  welches  durch  Protileisen  genügend 
versteift  ist.  Die  Fassungsriiumc  der  Silos  sind  so  gross,  das»  sie 
30000  Centner  Malz  aufnehmen  konneu,  gegen  den  Weichraum  sind 
sie  durch  eine  Schwemmsteinwand  abgekleidet ;  auch  der  untere 
Weichraum  (u,  Fig.  2  u.  3)  ist  durch  eine  massive  Wund  von  dem 
Hopfenboden  <v)  getrennt. 

Das  Mälzereigebaude  mit  »einen  sieben  Etagen  ist  in  1 
geführt.    Das  Dach  wird  von  zehn  eiserneu 
mit  Schiefer  gedeckt. 

Die  Maschinen  für  die  Gersten-  uud  Malzputzerci ,  die  zur  Be- 
wegung des  Getreides  in  der  Mälzerei  erforderlichen  ca.  5<HJ  m  langeu 
Schnecken-  und  Becherwerke,  sowie  die  Darrwender  und  Grünmal/.- 
aufzilge  worden  von  der  Maschinenfabrik  S.  D.  Weinig  A:  Sohn  in 
Hanau  ausgeführt ,  während  die  Weichen  von  der  Firma  V  e  n  u  I  e  t  Ii 
&  El  lenh  erger  in  Darmstadt  geliefert  wurden. 

Die  einzelnen  Etagen  des  Mälzereigebäude»  sind  vom  Treppen- 
haus (n)  aus  zugänglich,  während  die  Darren  vom  Treppenbaus  (n,J 
and  von  da  durch  die  Thüren  o,  aus  begengeu  werden  können 

Neben  dem  Mälzcrcigebüudc  befindet  sieh  das  Brauhaus,  die 
Fassade  beider  ist  in  demselben  Stile  gehalten,  auch  das  Brauhaus  ist 
aus  Backstein  ausgeführt. 

Das  in  den  Silos  abgelagerte  Malz  wird  durch  Transporteure  dem 
Malzkasten  (x  Fig.  3  ■,  1|,  welcher  durch  Treppen  und  Podeste  zugang- 
lich ist,  zugeführt  und  gelangt  in  die  darunter  befindlichen,  mit  auto- 
matischen Waagen  versehene  Schrotmühlen  y.  Jede  dieser  Mühlen 
kann  mit  100  Centner  pro  Stunde  heauspriiebt  werden.  Das  ge- 
schrotet« Malz  wird  in  die  im  Räume  z  aufgestellten  beiden  Wagen 
a,  geleitet ;  sind  diese  gefüllt,  so  werden  sie  mit  Hilfe  von  Handkurbel 
und"  Kettentrieb  über  die  Maischbottiche  gefahren,  sodass  das  Schrot- 
gut  in  die  Vormaischer  fällt. 

Im  Sudhause  sind  zwei  Doppelsudwerke  von  je  50  Centner  Kin- 
maiscbnng  aufgestellt.  Die  vier  Pfannen,  zwei  Maiscbpfaiinen  b.  zwei 
Würzepfannen  o.  Fig.  6.  werden  vom  Flur  d  aus  gebeizt,  sie  fassen 
625  hl.  Die  hochstehenden  Bottiche  haben  einen  r'assuuvsraum  von 
718  hl.  Die  Watide  des  Sudhauses  sind  mit  Einaillefarbe  gestrichen, 
und  ist  durch  die  hohen  Fenster  für  genügendes  Licht  auch  in  Bezug 
auf  die  Maisch-  und  I.äuterbottiche  Sorge  getragen.  Der  Meirich 
mus»  im  Sudhause  meistens  Tag  und  Nacht  durchgeführt  werden. 

Die  von  der  Lauterbutterie  kommende  Würze  wird  /uimchst  zum 
Hopfen-Extraktion»-  und  Sparapparat  1,  Fig.  K,  geleitet.    Dieser  hat 

.nüekeu,  alsdann  zuerst 
auszukochen.    Er  ist 
und  besteht  au»  eiueiu 

cy lindlischen  unten  mit  Boden  ausgerüsteten  schmiedeeisernen  lief»«*, 
umfasst  von  einem  zweiten  gleichen  Gefässe.    Der  ganze  Apparat  ist 
oben  durch  eine   Haube  abgeschlossen-     Sobald  ein  Teil  der 


iiopien-r.xiraKinui»-  uuu  .-sparapparai  i,  rig.  o, 
de»  Zweck  den  Hopfen  zunächst  gut  zu  zerpflüc 
mit  Würze,  nachher  mit  Glattwasser  ordentlich 
zu  dem  Zwecke  mit  einem  Ituhrwerk  versehen  ui 
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Würze  in  den  Unpfen-Extraktiousapparat  eingelassen  i«t .  wird  durch 
cid  in  der  Haube  befindliches  Mannloch  Hopfen  eingeschüttet ;  um  citi 
Zusammenballen  des  Hopfens  zu  vermeiden,  ist  jedoch  gleichzeitig  das 
Rührwerk  in  Betrieb  zu  setzen.  Nach  dem  Verschliessen  des  Mann- 
lochea  wird  Dampf  eingelassen  und  die  Masse  zum  Knelieit  gebracht. 
Da*  doppelte  Rührwerk  veranlasst  ein  vollständiges  Zerpflücken  der 
Hopfoudoldcn,  »odaas  alle  guten  Bestandteile  nutzbar  gemacht  «erden. 
Die  beim  Kochen  der  Würze  »ich  verdächtigenden  Hopfenöle  steigen 
hoch,  werden  zu  einem  Kühlapparat  geleitet  und  hier  kondensiert. 

Nach  etwa  eiuhalbatündigcm  Kochen  wird  das  unter  dem  Sieb- 
bodeu  de*  inneren  Gefäases  «ich  ansammelnde  Kxtrakt  zur  Würzcpfaiiue 
gepumpt  und  nochmals  gekocht. 

Die  Vorteile  dieses  Apparate»  liegen  sowohl  in  der  Ersparnis  an 
Hopfen,  es  werden  ca.  20 — 30"',,  weniger  gebraucht,  als  auch  in  der 
Gewinnung  eines  klaren,  feinen  Aromas,  erhalten  durch  die  Destillation. 
Da  die  Hopfentreber  im  Apparat  zurückbleiben ,  so  sind  die 
rflüssig,  sodass  die  fertiggekochte  Würze  direkt  von 
ürzeptanne  zu  den  Kühlschiffen  gepumpt  werden  kann, 
diesen  Apparaten  sind  im  Sudhause  noch  die  div.  Pumpen  für 
diu  Maische-  und  Würzeleitungen  aufgestellt.  Die  beiden  Maisch- 
bottiche sind  mit  Maischmaschine ,  die  Läuterbottiche  mit  Treber- 
nufhack-  und  -Ausstosamaschincn  ausgerüstet.  Der  Antrieb  derselben 
erfolgt  von  unten  und  können  die  Maschinen  durch  Reibungskupp- 
lungen ausgerückt  werden.  Die  beiden  Muischpfannen  besitzen  aus- 
rüokbare  Rührwerke,  samtliche  Pfannen  sind  mit  Ilanben  versehen, 
um  eine  Abkühlung  zu  verhindern.  Der  Schwaden  wird  durch  be- 
sondere Dunst  röhre  ins  Freie  geleitet. 

Die  vier  Kühlschiffe  e,  ,  Fig.  7,  von  je  1*4  hl  Inhalt  sind  im 
Dachgcschoss  des  Nebengebäudes  aufgestellt.  I ''her  den  Kühlschiffen 
befindet  sich  das  31,0  m  freitragende  Dach,  welche»  mit  Oberlichtern 
versehen  und  mit  Wellblech  abgedeckt  ist :  seitlich  sind  au  beiden 
Längsseiten  dieses  Raumes  Jalousien  f,  angebracht,  wodurch  ein  be- 
liebig starker  Luftstrom  erzeugt  werden  kann.  Nach  genügender 
Abkühlung  läuft  die  Würze  über  die  im  ersten  Stockwerk  desselben 
Gebäudes  aufgestellten  Berie-selungskühler  g,  zum  Gärraum.  Der 
letztere,  dessen  Wände  glatt  mit  ('erneut  verputzt  sind,  befindet  »ich 
im  Keller.  In  demselben  sind  215  Bottiche  mit  einem  Inhalt  von 
15K50  hl  aufgestellt  und  zwar  derart,  da»«  jeder  leicht  zugänglich  und 
zu  reinigen  ist:  die  Würze  in  denselben  wird  gekühlt  durch  Patent- 
Taschenschwimmer.  Das  beim  Spülen  und  beim  Abtropfen  der  Rohre 
sich  ansammelnde  Wasser  kann  durch  kleine  Kanäle,  welche  in  den 
liängen  angebracht  sind,  abriiesaen. 

Nach  beendigter  Gärung  wird  die  Würze  in  die  Fasser  des  Lager- 
kellers gepumpt.  Die  I-agcrfässcr  vermögen  bis  zu  'to  hl  zu  fassen, 
und  jede  der  24  Abteilungen  der  Keller  kann  im  Durchschnitt  2085  hl 
aufnehmen,  sodass  gleichzeitig  24X5hWß  =  <x,fiO0O0hl  gelagert  wer- 
den können,  das  entspricht  bei  viermaligem  l'mschlagen  einer  Jabres- 
ptwhaküop  von  4X50000  =  300000  hl. 

Im  Parterre  des  Kühlhauses  befindet  sich  die  Kunsteisfabrikation, 
hier  sind  drei  Generatoren  o,  Fig.  4,  drei  Süsswasserkühler  k,,  Fig.  7, 
je  400  hl  enthaltend,  sowie  die  nötigen  Pumpen  aufgestellt.  Der  Ver- 
brauch an  Kunsteis  ist  im  Sommer  ca.  «lim  f'tr.  täglich. 

An  das  Kühlhaus  schliesst  sich  die  I.adehallc  un ;  dieselbe  besitzt 
an  einer  Seite  eine  30,0  m  lange  Laderampe,  sodass  bis  zu  20  Wagen 
gleichzeitig  licladen  werden  können.  Die  mit  Wellblechdach  versehene 
llchhalle  liegt  neben  der  Ladehalle,  sie  besitzt  eine  Lunge  von  30,0  m 
hei  15.0  m  Breite.  In  derselben  befinden  sich  die  PichimUge  und  die 
Fassroll  masehinen. 

Die  Schwankhalle  ist  00,0  m  lang  und  45,0  m  breit,  hier  sind  die 
Fusswaschmaschinen  und  Spritzkupfe  für  heisses  und  kaltes  Wasser 
aufgestellt;  ausserdem  beiludet  sieh  in  dieser  Halle  die  Trchertroekcn- 
anläge  mit  einer  Leistungsfähigkeit  von  200  Ctr.  pro  Tag 
Den  Betrieb  der  ganzen  Anlage  besorgen  sechs 


Dampfmaschinen. 

Die  grosste  dcrselltcu,  eiue  350 .  PS  ■  Kondensat  ions  -  Tandem  - 1  tampf- 
uiHschine  ist  mit  drei  je  100- PS- Dampfmaschinen  in  dem  grossen, 
mit  Metttacher- Platten  ausgelegten  Mnschineuhtiusc  aufgestellt;  ge- 
liefert sind  dieselben  von  der  Augsburg  er  Maschinenfabrik 
und  Gebr.  Sulzer  in  Winterthur.  Diese  Maschinen  sind  gekuppelt 
mit  Lindeschen  Kompressoren,  von  denen  im  ganzen  fünf  vorhanden 
sind,  für  einen  täglichen  Eisersatz  von  loo  f'tr. 

Die  im  Maschinenraum  befindliche  Transmission  wird  durch  Riemen 
und  Seile  von  den  Maschinen  angetrielicn,  und  zwar  treiben  dieselben 
unf  Hohlwellen,  sodass  mit  Hilfe  von  Reibungskupplungen,  sowohl  jede 
einzelne  Maschine,  als  auch  alle  vier  den  Betrieb  übernehmen  können. 

Die  Beleuchtung  der  ganzen  Anlage  erfolgt  durch  sechs  Bogen- 
lampen und  ea.  100(1  Glühlampen,  den  hierzu  nötigen  Strom  erzeugen 
xwei  Lahne;  er  sehe  Dynamomaschinen,  und  hatten  dieselben  auch 
den  zum  Betrieb  zweier  Elektromotoren  von  je  10  PS  erforderlichen 
Strom  zu  liefern. 

Fünf  <  ornwallkesscl  von  1KI  und  100  •  | ist  Heizflüche  liefern  den 
nötigen  Dampf,  der  normale  Dampfdruck  ist  gleich  Ii  AI. 

Die  fünf  Berieseluugs-Kondensatoreii  Nr.  VI  zum  Abkühlen  de«  gas- 
förmigen  Ammoniaks  sind  im  Hufe  auf  eisernem  Unterbau  aufgestellt. 

Ausserdem  befinden  sich  auf  dein  ll-dc  die  Gebäude  fiir  h'üfcrri 
und  Schreiucrei,  Gliiscr-,  Anstreicher-  und  Sattlerwerkslatte ,  die 
Schmiede,  Schlosserei  und  Hufbeschlagschmicdc ,  sowie  die  Stalle  für 
50  Pferde,  von  denselben  sind  12  täglich  mit  Eisfahren  beschäftigt, 
trotzdem  alle  Bierfuhrwerke  ebenfalls  Eis  mitnehmen.  Da  Haupt- 
absatzgebiet der  Brauerei  die  Stadt  Essen  und  die  dichtbevölkerte 
I  mgegeud  ist,  so  reicht  obige  Anzahl  Pferde  im  Sommer  nicht  aus, 
und  werden  dcsliulb  nach  Bedarf  Leihpferde  hinzugenommen. 


Stärke-  und  Z-c^mdustrie. 
Fleiscbwarea-  und  KonserVcntndustric. 

Ober  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  ! 

(Mit  MbiUungtn,  Fig.  <i4J  u.  63J 
[EorUelxung-l 


Kartoffelstärkefabriken  groasten  Stiles  erhalten  meist  eine  etwai 
andere  Anordnung  als  die  kleinen  und  mittleren  Anlagen;  zweck- 
mässig werden  sie  als  ebenerdige  Sbedbuutcn  auageführt  und  zwar 
mogliehst  ohne  Zwischenwände,  damit  die  Übersichtlichkeit  gewahrt 
bleibt.  Die  Wasserreservoire,  Stärkesichterei  und  event.  Kontorrämnc 
werden  in  diesem  Falle  am  besten  in  einem  aus  mehreren  Stock- 
werkeu  bestehenden  Hauptgebäude  untergebracht. 

Erscheint  es  bei  Anlagen  von  Kartoffelstärkefabriken 
sämtliche  Artteitsmaachineii  möglichst  in  einem  ehenerdigen 
unterzubringen,  so  gestalten  sich  die  Verhältnisse  hei  Anlage  von  (ie. 
treidestärkefabriken  wesentlich  anders.  Die  Fabrikationsverfahren 
zur  Verarbeitung  von  Weizen ,  Mais  und  Reis  unterscheiden  sieh 
bedeutend  von  demjenigen  zur  Verarbeitung  von  Kartoffeln,  vor  allen 
Dingen  dadurch,  das»  das  Rohmaterial  uicht  direkt  zerkleinert  werden 
kann,  sondern  erst  einem  Vnrbereitungsprozcss  unterworfen  werden  muts. 
für  ileaaen  Durchführung  besondere  Einrichtungen  erforderlich  sind. 
Um  das  Rohmaterial  deu  fortschreitenden  Fabrikatiotisgang  bequem 
uud  mehrmaliges  Heben  dessclbou  zu  ver- 


iui   oberen  Stockwerk 


werden 
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Reiniguiigsmaschiuen  und  die  Hinrichtung  zur  Vorbereitung  des  Roh- 
materials aufgestellt ,  im  darunter  liegenden  die  Zerkleincrungs-  und 
Extraktionsapparate  und  im  Erdgcschoss  die  Rührwerke,  Absei/- 
rinnen.  Pumpen  etc.  Die  Trockenanlagen,  soweit  dieselben  mit  Dampf 
geheizt  werden,  disponiert  man  zweckmässig  im  ersten  Stockwerk, 
Anlagen  für  Lufttrocknung  dagegen  im  Dachgcschoss.  Aus  deti  hier 
skizzierten  Grundzügen  der  Disposition  ergeben  sich  für  Mais-  uud 
Weizenstärkefabriken  langgestreckte  Gebäude  von  rechteckigem  Grund- 
riss,  meist  ohne  besondere  Anbauten  und  Zwischenwände,  abgesehen 
von  Kessel-  und  Maschinenbaus,  welches  aus  den  bereit*  angegeben« 
Gründen  stets  als  separater  Anbau  auszuführen  ist.  Fig.  «2  giebt  den 
Typus  einer  Weizenstärk efabrik  zur  Verarbeitung  von  2500kg 
Weizen  iu  12  Stunden  wieder.  Bei  grosseren  Anlagen  macht  sich  aller- 
dings dns  Bedürfnis  geltend,  die  Verarbeitung  der  geringen  Stärke- 
sorten, sowie  des  Kleber»  nicht  im  Hauptgebäude,  sondern  in  beson- 
deren, abgetrennten  Räumen  unterzubringen,  welche  dann  gewöhnlich 
vom  Hnuptgcbuude  vollständig  isoliert,  ala  ebenerdige  oder  ein- 
stöckige Gebäude  von  möglichster  Einfachheit  ausgeführt  werden. 
Weizen-  und  M a ia s t i r k e f abriken  zeigen  im  grossen  Ganzen  keinen 
entliehen  Unterschied;  hei  letzteren  kommt  indes  die  bei  Wcizcn- 


stärkefubriken  mit  Vorteil  anzuwendende  Lufttrocknung  in  Wegfall, 
sodass  ein  Teil  des  Fabrikgebäude«  eine  Etage  weniger  erhalten  kann. 

Für  K  ei  «Stärkefabriken  «md  zum  Teil  vollständig  andere 
Grundbedingungen  zu  beachten,  als  für  Weizen-  uud  MeUslarkrfahrikeii 
Die  Reisstarkefahrikation  ist  eine  Industrie,  welche  unter  den  heutigen 
Verhältnissen  überhaupt  nur  in  grossem  Maasstabe  betrietten  werden 
kann,  wenn  sie  koukurrciizlähig  sein  soll .  deshalb  ist  in  den  meisten 
Fallen  von  vornherein  mit  grossen  Gebuiideditnensionen  zu  rechnen 
Die  eigentlichen  Arbeitsmaschinen  beanspruchen  bei  der  Reisstarke 
fahrt katton  verhältnismässig  wenig  Raum,  hingegen  müssen  die  Trocken- 
anlagen ,  sowie  die  Räume  für  die  Ahset/lmssins  der  laugen  Trocken- 
und  Absetzihiuer  wegen  so  gross  bemessen  sein,  das»  fiir  beide  nieist 
bes  ondere  Gebäude  erforderlich  werden.  Eine  zweckmässige  Disposition 
für  Rcisstarkefiibriken  ist  deshalb  diejenige  nach  Fig.  il3,  nach  wel- 
cher die  Arbeit  smnsohincu  in  einem  mehrstöckigen  Hauptgebäude 
disponiert  sind,  an  das  sieh  nach  rechts  uud  links  als  ebenfall- 
mehrsloekige  Flügel,  Trocken-  und  Abset/haus  anschlicssen.  Au  das 
Hauptgebäude  stosst  nach  rückwärts  das  Maschinenbaus  an,  über 
welchem  sich  Bureauräum«  beiluden,  währeud  weitere,  aber  etwa' 


>y  Google 


—   33  — 


niedrigere  Flügel  »ich  rechts  und  links  au  dasselbe  bezw.  nacli  rück- 
wärts kd  die  Hauptrlügel ,  Pack-  und  Lagerräume  enthaltend ,  an- 
sehlicsscn.  In  den  letzteren  werden  dann  auch  die  Maschinen  zur  Her- 
stellung der  Kartonnagen,  falls  solche  in  der  Stärkefabrik  selbst  herge- 
stellt werden,  untergebracht.  Da*  Kesselhaus  ist  ganz  separat  angeordnet. 

Ausser  den  in  der  Art  der  Verarbeitung  des  Rohmaterials  seibat 
liegründeteu  Bedingungen  sind  noch  einige  allgemeine  Grundsätze  bei 
der  Disponierung  der  Stärkefabriken  zu  beachten.  Als  selbstverständ- 
lich muis  zunächst  vorausgesetzt  werden ,  das»  alle  diejenigen  Ma- 
schinen, welche  fester  Fundamente  bedürfen  und  welche  mit  Wasser 
arbeiten,  im  Erdgesclmss  untergebracht  werden,  während  leichtere 
und  trocken  taufende  Maschinen  in  den  oberen  Stockwerken  Auf- 
stellung finden  können.  Natürlich  lässl  et  sich  nicht  immer  vermeiden, 
das«  auch  na&s  laufende  Maschinen,  wie  z.  B.  Stellvorrichtungen  in  den 
oberen  Stockwerken  aufgestellt  werden  müssen;  iu  solchen  Fällen  ist 
dnreh  geeigneten  Belag  des  Bodens  dafür  zu  sorgen,  dass  derselbe 
-  nd  dass  das  herumspritzende  Wasaer  air'~ 


Eudc 


richtung  zur  Beseitigung  der  erwähnten  t  beistände  zu  verwenden.  In 
Fig.  ist  diese  Vorrichtung  beispielsweise  an  einem  Vacnutn-Koch- 
apparate,  welcher  alsdann  zweckmässig  als  Schnollumlaufvacaum 
zu  bezeichnen  ist,  dargestellt. 

Dieselbe  besteht  aus  Klappen  p  (Fig.  «14),  welche  in  Scharnieren 
Die  Klappen  p  sind  durch  Zugstangen  a  mit 


Um  rationell  arbeiten  zu  könneu,  sollten  die 
art  disponiert  sein,  dass  dl 
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.  63.    Rri**ttirltMril  «wi.'A  Smätren  Vklu.vt. 


<ler  Fabrik  eintritt  und 
das  fertige  Produkt  die- 
selbe am  anderen  Ende 
vorlaut  oder  wenn  diese» 
durch  Rücksichtnahme  auf 
ortliche  Verhältnisse  nicht 
möglioh  ist,  so  soll  das 
Material  wenigstens  einen 
K  reitlauf  beschreiben,  der- 
art, dass  Kohtnaterial-Flin- 
gang  und  Produkt  -  Aus- 
gang auf  einer  Seite  des 
tiebäudes  liegen.  Keines- 
falls sollten  sich  die  Pro- 
dukte in  verschiedenen 
auu  möglich  ist,  dass 
n  Minimum  bcsehrüukt 


Stadien  der  Verarbeitung  kreuzen,  weil  es  nur 
die  Trnn&portatreoken  und  Transportzeiten  auf 

werden,  wobei  zugleich,  durch  die  damit  verbundene  Übersichtlichkeit 
des  Betriebes,  dem  Leiter  der  Fabrik  seine  Aufgabe  wesentlich  er 
leichtert  wird.    (Fortsetzung  folgt.) 


Em  eine  gute  Zirkulation  der  zu  verkochenden  Flüssigkeit  beim 
in  einem  Verkocher  zu  erzielen,  sind  schon  viele  Versuche 


lUl  worden.  Der  Vorgang 
al),  dass  die  ganze  Flüssigki 


spielt 

i  so  al.,  dass  die  ganze  Flüssigkeit  zunächst  iu  vollster  Bewegung  ist ; 
wenn  aber  die  Masse  anfängt,  dick  zu  werden,  wird  es  stets  Stellen 
geben,  an  denen  keine,  bezw.  uur  eine  sehr  geriuge.  Bewegung  der  zu 
verkochenden  Masse  stattfindet.  ,Ie  steifer  die  Masse  wiril ,  um  so 
weniger  haben  die  Dumpfhlascn  die  Kraft,  nach  der  Ubertluche  zu  steigen 
und  die  Masse  durch  einander  zu  wirbeln,  sodass  dieselbe  auf  den  Heiz- 
rohreu  liegen  bleibt.  Dieser  Übelstand  macht  sich  besonders  beim  Nach- 
ziehen von  einzukochender  Flüssigkeit  geltend ;  dieselbe  steigt  infolge 
ihres  geringeren  speeifischen  Gewichtes  nach  der  Überdache  und  wird 
hier  für  sich  allein  verkocht ,  ohne  vorher  mit  der  übrigen  Masse  in 
innige  Berührung  gekommen  zu  sein.  Hierdurch  entsteht  beim  Ein- 
gebaute Feinkorn,  welches  nicht 
wachsen  kann  und  so  die  Ausbeute  an  Erstprodukt  verringert. 
Mancherlei  Vorrichtungen  sind  erstanden ,  um  diesem  Ühclstandc 
abzuhelfen :  teils  benutzt  man  Konstruktionen  in  Schneckcuform, 
welche  ein  Heben  der  einzukochenden  Flüssigkeit  ermöglichen ,  teils 
führt  man  niedrig  gespannte  Dämpfe  ein,  welche  durch  ihre  Expansions- 
fähigkeit eine  Bewegung  der  einzukochenden  F  lüssigkeit  bewerkstelligen 
und  gleichfalls  ein  schnelleres  Entweichen  der  entstehenden  Dampf- 
bläaehen  aus  der  einzukochenden  Flüssigkeit  und  speciell  von  den 
Heizrohren  ermöglichen. 

Alle  bisher  zu  diesem  Zwecke  verwendeten  Vorkehrungen  besitzeu 
nun  aber  den  Nachteil,  dass  von  denselben  nur  ein  verhältnismässig 
geringer  Teil  der  zu  verkochenden  Masse  bceinrluast  wird,  sodass 
i.  B.  des  öfteren  die  geholtene  Masse  zu  der  gesamten  zu  verkochen- 
den Masse  sich  wie  1:80  verhält.  Dement  sprechend  ist  die  erzielte 
Wirkung  der  beabsichtigten  gegenüber  nur  genug. 

Diese  Erwägung  gab  Veranlassung  nachstehend  beschriebene  Vor- 


Apparat zur  Erzeugung  einer  Zirkulation  der 
Flüssigkeit  zwischen  den  Heizrohren  von 
Verkochern 

von  Gebr.  Foratreuter  in  Oacheraleben. 

!-Mif  Abbildungen,  Fig.  64  u.  GS.) 


mit  Hilfe  desselben  »uf-,  bezw.  abwärts 
bewogt,  wobei  sie  auf  FührungssUngeu  b  geführt  werden.  Die  Klappen 
mit  dem  erwähnten  Mechanismus  sind  in  den  Zwischenräumen  der 
Heizschlangen,  Hciakörpcr  u.  s.  w.  angeordnet  und  werden  durch  ange- 
brachte Hebel  f  an  den  Heizschlangen  h  so  bethätigt  ,  dass  sie  beim 
Hinaufgaog  horizontal  stehen,  demnach  die  darauf  befindliche  Masse 
in  die  Höhe  fördern,  beim  Heruntergang  sich  aber  vertikal  stellen 
und  in  dieser  Stellung  durah  die  Flüssigkeit  hindurchstreichen,  ohne  ein 
Heben  oder  Niederseukeu  der  umgebenden  Flüssigkeit  zu  bewirken. 

Ist  z.  B.  die  Klappe  p  in  der  llochstelluug  gewesen  und  tritt  als- 
dann die  abwärts  gerichtete  Bewegung  ein,  so  verhindert  eine  unter 
dem  Hebel  f  angeordnete  Feder,  dass  derselbe  von  der  Klappe  ab- 
wärt» bewegt  wird,  und  bewirkt  so ,  dass  die  Klappe  beim  Nieder- 
gehen in  die  vertikale  Lnge  gebracht  wird  (punktiert  gezeichnet,  F"ig.  t!4 1. 

Ist  die  Kluppe  in  der  tiefsten  Su-I- 
B  ,„  lung  angelangt,  soll  die  horizon- 
tale Lage  derselben  beim  nun  fol- 
genden AufwärUgange  wieder  her- 
gestellt werden,  so  verhindert  eine 
über  dem  Hebel  f  angeordnete 
Feder,  dass  die  Klappe  vertikal  in 
die  Höhe  geht,  indem  sie  durch 
den  Widerstand,  den  diese  Feder 
der  Klappe  bei  der  Bcwegungsum- 
kehning  entgegenstellt ,  in  die  ■ 
horizontale  Luge  gebracht  wird. 

Damit  die  Kluppen  beim  Ablassen  der 
Masse   keinen  Widerstund  entgegensetzen 
und  den  Durchlast  nicht   verengen,  wird 
ihre  Abwärtsbewegung    in    dem  Moment 
unterbrochen,   wo   sie  durch  die  oberen 
Hebel    f    in  die 
vertikale  Lage 
gebracht  worden 
sind. 

Mit  dieser 
mechanischen  Be- 
wegungsvorrich- 
tung dürfte  fol- 
gendes erreicht 
werden:  1)  das 
Durchlüften  der 
Masse  und  in 
Verbindung  hier- 
mit die  schnellste 
Abführung  der 
sonst  träge  in  die 
Höhe  steigenden 
Dampfblasen  aus 
derselben ;  2)  ein 
ständiger  Wech- 
sel der  mit  der  Heizfläche  in  Berührung 
.1|  der  schnellste  Umlauf  der  Masse;  4| 
verkochenden  Fl 
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tretenden  Massenteilchen,  und 
ein  schnelles  Verkochen  der  zu 
gkeit,  sowie  das  schnelle  Verteilen  von  frisch  ein- 
gezogener Flüssigkeit  und  die  Erzielung  eines  gleichmässigeu  Koch- 
produktes von  gleicher  Farbe  und  Homogenität.  Schliesslich  werden 
Flussigkeitssüeke  und  Schlieren  in  der  eingedickten  Flüssigkeit  oder 
Füllmasse  nicht  auftreten,  auch  wird  eudlich  eine  Verkürzung  der 
Verkochperiode  und  somit  eine  Ersparnis  an  Zeit,  Dampf  u.  s. 
und  besseie  Ausnützung  der  üblichen  Geräte  als  bisher 
werden. 

Drillings-Kakaomühle 

von  J.  IC.  Lehmann  iu  Dresden-Löbtau. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  66J  Nschdr» 

Wie  an!  allen  kulturellen  (iebieteu,  so  sind  auch  in 
laden-Industrio  grosse  Fortschritte  gemacht  worden.  Eine  dieser  Er- 
rungenschaften ist  u.a.  die  Kakao m üble,  d.h.  diejenige  Maschine, 
welche  den  gerösteten  und  enthülsten  Kukao  zu  einer  feineu 
flüssigen  Masse  zerreibt.  Während  man  früher  den  Kakaokern  mit 
dem  Zucker  zugleich  zu  verreiben  suchte,  die  sog.  französische  Methode, 
setzt  uiiin  heute  den  Zucker  erst  zur  flüsssigen  Masse  zu,  was  nicht 
nur  eine  Zeitersparnis  herlH'i führt ,  sondern  auch  die  Fabrikation  von 
billigen,  mehr  mit  Zucker  versetzten  Schokoladen  zulässt. 

Infolge  der  Fiinfülirung  des  entfetteten  Kakaos  in  Pulverform 
haticn  die  Kakaomühlen  eine  grosse  Bedeutung  erbmgt ,  da  dieselben 
den  Kakao  zu  einer  derartig  feinen  Masse  mahlen,  dass  er  ohne  wei- 
teres sofort  in  die  Prosse  zur  Entfettung  gebracht  werden  kann. 

Beistehende  Abbildung,  F'ig.  (!!»,  stellt  die  ttrigintilkoustruktion 
einer  Drillings-Kakaomühle  von  J.  M.  Lehmann  in  Dresden- 
Loljtiu  dar,  welche  zur  Klasse  der  Überläufer  gehört. 

Die  Mühle  besteht  uns  drei  selbständigen  Slahlgängen,  die  der- 
artig in  verschiedener  Höhe  nebeneinander  auf  einer  gemeinsamen 
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Grundplatte  aufgestellt  sind ,  das»  der  von  der  obersten  Mühle  vor- 
gemahlene Kakao  aelbattbatig  uaeh  der  zweiten  und  von  dieser  nach 
iler  dritten  gelangt,  tu*  welcher  er  als  feine  Flüssigkeit  herausläuft. 
I>er  Einlauftrichter  oberhalb  der  obersten  Mühle  iat 


Kinlaufrobr,  welche  Ein- 
richtung  iuioforn  wert- 
voll int,  als  »ie  eiu  He- 
obachteu  de«  einlaufen- 
den Kakaos  gestattet.  Die 
beiden  Steine  entsprechen 
in  ihrer  Anordnung  denen 
eines  normalen  Ober  1  auf  <t- 
Mahlganges,  nur  ist  unter 
dem  Unterstein  eine  Heiz- 

die 

Heizschlange  für  Dampf 
oder  au«  einer  Anzahl  Gas- 
llitinmen  bestehen  kann. 

Der  Antrieb  erfolgt 
v  on  unten  durch  eine  Hori- 
zontalwelle, welche  mit- 
tels konischer  Kuderpaare, 
die  Vertikalspindeln  aller 
drei  Mahlgänge  in  Drehung 


Fit. f..  ittiMf-KtmomiUr. 


Der  Kraftbedarf  einer 
solchen  Drillingsmühlc  be- 
trugt bei  einer  Leistung 
von  etwa  300—  400  kg  pro  Tag  ca.  1,5  PS,  wobei  für  die  Antriebs- 
welle 100  Touren  pro  Minute  erforderlich  sind. 

Im  Anschlüsse  an  das  Vorstehende  sei  noch  darauf  hingewiesen, 
das«  derartige  Kakaomühlen  vou  der  Firma  ■).  M.  Lehmann  in  Dresden- 
Löbtau  auch  als  einfache  und  doppelte  Mühlen  ausgeführt  werden, 
die  sieb  im  übrigen  bezüglich  ihrer  Konstruktion  mit  der  heschrielienen 
Drillingsmuhle  decken. 

fandwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

DrlllmasciilQeiinies8erhalter-Aufliäii^uug4>u. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  67  n.  68.) 

Auf  der  Parise  r  We  1  lau  II  1 1 1 1  n  ng  1900  befanden  sich  in 
der  Abteilung  für  landwirtschaftliche  Maschinen  unter  anderen  mehrere 
Drillmaschinen,   welche  insofern  bemerkenswert  er- 
alt  bei  ihnen  die  Mcsserhalter  »n  elastisch  schwingenden 
,         Hebeln  aufgehängt  wuren,  um  so 

 T\  eiuen  Bruch  der  Messer  beim  An- 

^icf^ll       \\         schlagen  gegen  ein  Hindernis,  I,  H. 

\\        einen  Stein  oder  eine  harte  Erd- 
scholle, zu  verhindern. 

Die  eine  dieser  Aufhängungen 
\  1  *r ü  ^S^'ljt  i  und  zwar  die,  welche,  wie  »Genie 
,4  — ^  s>     WM\     civil"  mitteilt,  von  der  Noxon 

Co.  ausgeführt  wird,  ist  durch  Fig. 
f>7  veranschaulicht.  Ks  bezeichnet 
a  die  Achse  des  beweglichen 
Hebels  1,  in  welchem  der  Messcr- 
halter  samt  dem  Messer  c  dreh- 
bar gelagert  ist.  t'm  den  Drehpunkt  o  schwingt  ein  Hebel  b,,  welchen 
die  Spiralfeder  r  an  ein  Widerlager  k  drückt.  Ein  Fortsatz  am  Hebel  b, 
kann  mit  dem  Messerhaltcr  durch  ein  Zwischenstück  b  so  verbunden 
werden,  das«  dadurch  gleichzeitig  das  Einstellen  der  Schneidtiefe  de» 
Messers  c  bewirkt  wird.  Mittels  der  Röhre  t  wird  das  Saatgut  au» 
dem  Samenkasten  der  von  dem  Messer  o  vorgeschnittenen  Furche  zu- 
geführt. 

Stösst  das  Messer  c  gegen  ein  Hindernis,  welches  ihm  einen  grossen 
Widerstand  entgegensetzt,  so  drückt  es  deu  Hebel  1  hoch,  während 
gleichzeitig  der  Messerhalter  samt  dem  Messer  um  den  Aufhängepunkt 
et w»-  zurückgedreht  und  dadurch  die  Spiralfeder  r  gespannt  und  die 
Messersehneide  gehoben  wird. 

Nach  Uberwindung  des  Hindernisse*  fällt  der  Hebel  samt  dem 
Messerhalter  und  Messer  wieder  in  die  Stellung  zurück,  auf  welche  er 
vorher  mit  der  Stange  b  und  der  Feder  r  eingestellt  worden  war. 


Von  der  beschriebenen  unterscheidet  sieh  die  zweite  Aufhiiuguug, 
«ich  am  Kanadischen  Ptlug  der  Manu  M  an u  f  act  uri ng  Co. 
Mindet,  dadurch,  dass  der  Hebel  I,  Fig.  68,  zweiteilig  ist  und  um  das 
(■•denk  o  aufgeschwungen  werden  kann.  Der  Messerhalter  liegt  einer- 
seits mit  einer  Wulst  auf  dem  kürzeren  Hebeltcile  auf,  während  er 
anderseits  durch  zwei  gelenkige  Stangen  b  und  b,  mit  dem  grösseren 
Hebelarme  I  verbunden  ist.  Eine  Blattfeder  r,  welche  sich  an  einen 
zwischen  b  und  b,  geschalteten  Gelcnkbnlzen  legt,  hält  de 
halter  samt  Messer  in  der  Normnlstcllung  fest. 


d<r  ,Wm  Co. 


Stosst  nun  das  Messer  c  an  irgend  eiu  Hindernis,  so  hebt  sich 


der  Messerbalter  samt  dem  Hebel  1  und 
auoh  um  den  Punkt  o,  waB  zur  Folge  hat, 
gespannt  nnd  dann  der  Hebel  nm 
den  Punkt  o  ausgeschwungen  und 
»o  der  Teil  c  angehoben  wird. 
Nach  übersteigen  des  Hinder- 
nisses zieht  die  Feder  b,  den 
Messerhalter  wieder  iu  die  An- 
fangsstellung zurück,  wobei  sie 
noch  durch  die  Spiralfeder  d  der 
Stellvorrichtung  unterstützt  wird. 
Die  Einstellung  der  Schnittiefe  des 
Messers  e  geschieht  durch  Herauf- 
hezw.  Uerunterschieben  einer 
Stange,  durch  deren  Löcher  zwecks 
Fixierung 

Bolzen  gesteckt  wird. 


gleichzeitig  dreht  er  sich 
das*  einmal  die  Blattfeder  r 


HfMTkalUr- AufktivMing 


Wasserfurchenpflug 

von  Berthold  Drescher  iu  Karschwitz  bei  HermproUch. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  69.)     Kuhdruck  vitbot« 

Der  unter  Nr.  109478  patentierte  Wasserf  urohenpflug  vom 
Inspektor  Bert  hold  Drescher  in  Marsch witz  bei  Ilerrnprotsch 
wird  in  Verbindung  mit  irgend  einer  Kar  t  of  fei  a  us  h  eh  e  ma  iikiii 
gebracht.  Er  ist  in  Fig.  t!9  beispielsweise  im  Anschluss  an  eine  solche 
Graf  Münster  »eher  Konstruktion  gezeichnet  und  kann  sowohl  zum 
Ziehen  von  Wasserfurchen,  als  auch  zum  Ausbessern  von 
Feld  wegen  mit  Vorteil  benutzt  werden.  Seine  Anwendung  macht 
also  eine  höchst  wertvolle  Maschine  (der  Kartoffel-Aushobmaschisei, 
die  aber  leider  fast  das  ganze  Jahr  unbenutzt  im  Schuppen  stehen 
muss,  zd  einem  brauchbaren  Ackergerät ,  eine  Thatsaebe,  die  allein  dir 
für  die  Anschaffung  des  Pfluges  aufgewendeten  Kosten  aufwiegen  dürfte. 

Vor  der  Flügelscheibe  (vgl.  Fig.  6!t)  der  Kartoffel-Aushebemaschine 
wird  eine  Pflugschar  angeordnet ,  dem  das  Ausheben  des  Bodens  zu- 
fallt. Hinter  der  Flügelseheibe  dagegen  bringt  man  eine  Glittvor- 
riebtung  an.  Letztere  stellt  die  Böschung  her,  während  die  zwischen 
Teilen  arbeitende  Flügelscheibe  den 


>.-;•;■       U  .1  «><.  /../ rArfSJl  -'rr  y  r..n    H.  hiti  \*r  in    V  ,/  *'A  ir,  f ;, 

Die  Befestigung  der  Pflugschar  erfolgt  hu  der  einen  Seitenwange 
des  Maschinenräumen«  und  zwar  benutzt  man  vorteilhaft  den  einen 
Endbolzen  des  Lagersteges  zu  seiner  Befestigung.  Die  Glättvorrioh- 
tung  wird  direkt  mit  dem  Körper  der  Schar  verbunden.  Sie  besteht 
im  wesentlichen  aus  zwei  schräg  stehenden  nach  oben  divergierenden 
Seitenwangen,  sowie  einer  Glättwange. 

Zwischen  der  Schar,  welche,  wie  gesagt  das  Ausheben  des  Bodei» 
für  die  Furche  zu  besorgen  hat,  und  der  vorl»eschriebenen  Glitt TOf- 
richtnng,  rotiert  die  Flügelschcibe.  Diese  hat  im  vorliegenden  Falle 
lediglich  die  Bestimmung,  den  abgestochenen  und  angehobenen  Boden 
bei  Seite  zu  schleudern,  um  so  eine  Ebennng  des  Terrains  zu  er- 
zielen. Den  Seitenwaugen  fällt  sodann  das  Glätten  der  stehen  ge- 
bliebenen Böschung  zu.  Sie  pressen  die  vorderen  Teile  des  Erdreiche» 
der  Böschung  auf  den  dahinter  liegenden  gewachsenen  Boden  und 
dichten  dadurch  die  Böschung  gewissermaasaen  ab,  d.h.  sie  machen 
sie  haltbar. 

Die  ganze  Einrichtung  ist  drehbar  aufgehängt  und  kann  mit  Hilfe 
einer  Stellschraube  derart  eingestellt  werden,  dass  die  Pllugsohle  ihre 
horizontale  Lage  stets  beibehält. 


Leerfahren 

vorfiel 


die 


Das  Fahren   rc»p.  das  Vor-   und  Kückwartsbcwcgen ,  sowie  da« 
fahren  über  das  Feld  ist  durch  eine  praktisch  angebrachte  Hebe- 
ichtang des  PHugkörpers  an  der  Deichsel  möglich  geworden, 
vom  ganzen  Apparate  keine  anderen  Spuren  zu  sehen  sind,  al- 
Radspuren,  die  bald  wieder  verlaufen. 
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UHLAND'S  TECHHISCHE  RUNDSCHAU. 

— »~  Ausgabe  IV. 

Industrie  derNahrungs-  und  Genussmittel. 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 

Jtadulruek  dar  In  varUagaiKlar  ZaJucnrin  eoUultaoen  Origtaavlkrtlfcal ,  Aoataga  oder  Üb«raat*uua;«n .  gifflGhrlal  ob  mit  odar  ohna  Qu«U<nia<>K*J>*, 
tot  ohna  «Msaara  »«auailara  HawIlUgimg  nicht  |<Mtattat.  (vai  dm  „PitiUitlttH  MavHnn  -  KonHrukUmr-,  W.  Ii  OMamd. 


Möllere!. 
Bäckerei  und  Teigwarenindustrie. 

l>ir  „Graud  Moullns  de  Pont-CMteau" 

der  Firma  Burban  4  Bioret  in  Pont-Ch&teau  ausgeführt  von 
0«br.  Bühler  in  TJzwil. 


(Mit  AfMldung,  Fig.  70.) 

Dil-  St«<H  Pont-Clniteau  im  Departement  Lnire-Inferieure  (Frank- 
n-U h )  ist  vermöge  ihrer  Lage  ein  wichtiger  Getreide-Handelsplatz.  Es 
.lurf  deshalb  nicht  wunder  nehmen,  wenn  »ich  dort  schon  frühzeitig 


Zur  Lagerung  de«  ankommenden  Getreides  dienen  eine  Anzahl 
au  einem  hnde  de»  Gebäudes  angelegte  Holzsihw.  l)ie»e  werden 
von  einem  Elevator  beschickt,  der  in  der  Stunde  100  Sack  zu  be- 
fördern vermag.  Vor  seiner  Einlagerung  iu  die  Silo»  geht  der 
Weizen  über  einen  Separator  uud  wird  auf  diesem  vorgereinigt. 
I'nter  den  Silos  befinden  sieh  drei  Verteiler  zur  Regulierung  der 
Fruchtabfuhr. 

Die  Getreidcputzcrei  ist  vollständig  automatisch  eingerichtet  und 
umfasst  einen  Separator,  einen  Trieur  mit  gefrästen  Zellen,  einen 
Steinausleser  unil  eine  Kolonne  mit  doppelter  Aspiration.  Ausserdem 
n  eine  ebenfalls  mit  doppelter  Aspiration  versehene  Ge- 
und  ein  Getreide-Netzapparat.    Der  gereinigte  Weizen  ge- 


Eintritt  in  die  Schrotstühle  noch  auf 
Waage  „Chrono»";  aus 


eine  bedeutende  Mühleniudiistrie  entwickelt  hat.  Da  aber  die  Stadl 
ihre  Bedeutung  schon  vor  ihrem  Anschluß  au  die  Bahn  besass,  so 
liegen  die  älteren  Mühlen  ziemlich  weit  auseinander,  auch  fehlt  ihnen 
der  ilirekte  Gcleisanschluss.  Letzteren  aber  besitzen  die  im  Jahre 
1X*»9  erbauten  Grand  Moulins  de  l'ou  t -Chat  eau.  Diescllieu 
liegt-u  in  unmittelbarer  Nahe  des  Bahnhofes  zu  Poiit-Cbäteau  und  ver- 
laden sowohl  ihn-  Fabrikate  als  auch  die  empfangeueu  Rohmaterialien 
direkt  im  Waggou. 

Die  der  Firma  Burban  &  Bioret  gehörige  Mühle  «teilt  sieh  nl« 
ein  2(5  m  langes  uml  H  in  tiefes  Gebäude  mit  fünf  Geschossen  und 
einem  ausgettauteu  Daeltstock  dar.  Die  Geselms.hohe  beträgt  in  den 
vier  Ktagcn  Hm:  das  Parterre  uml  Dachge*cho*s  sind  etwas  niedriger. 
Die  lichten  Dimensionen  des  Gebäudes  würden  die  l'nterbriuguug  aller 
zur  Vermahlung  von  SM»  Sack  nötigen  Maschinen  gestatten.  Ks  sind 
jetloch  zunächst  nur  die  zur  Verarbeitung  von  125  Sack  iu  21  Stunden 
nötigen  installiert  worden.  Nur  iltr-  Reinigung  ist  von  voruherciu  für 
eine  stündliche  Leistung  v»u  2i«xt  kg  eingerichtet. 


geht  er  auf  die  Schrotstühle  über.  Mit  Hilfe  von  Wal/.enst üblen  er- 
folgt nun  die  Vermahlung  des  Weizeus  und  zwar  sind  im  ganzen  fünf 
Schrot-  und  fünf  Auflö»-  und  Ausmablpassagcn  vorhanden.  Von  letz- 
teren sind  drei  automatisch  und  zwei  unabhängig. 

Für  die  Sichtung  werden  ausschliesslich  Plausiehtcr  benutzt  und 
zwar  zwei  Maschinen  mit  je  sechs  Kanälen.  Die  Kleie  geht  vom  Plan- 
sichter auf  einen  Sorticrcylindcr  zur  Klassifikation,  während  die  Mehle 
automatisch  auf  einen  sog.  Sichcrheit-sbeutler  und  von  da  auf  die 
Mischmaschine  geleitet  werden. 

Zum  Betriebe  der  Anlage  ist  mit  Rücksicht  auf-  spätere  Vergrösse- 
rung  eine  100-PS-Dainpfmaschiue  vorhanden;  momentan  werden  jedoch 
trotz  einer  Vermahlung  von  150  statt  125  Sack  ix-r  Tag.  nur  rund 
!S0  PS  verbraucht. 

Die  Beleuchtung  der  Mühle  erfolgt  durch  elektrisches  Lieht. 
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Weizen-Silo  von  10000  Busheis  Fassuugsraum 

entworfen  von  Auttin  B.  Hayee  in  Indianapolis. 

(.Vif  Abbildung.  Fig.  71.)      Na«h<irurk  rrrb-.<«-u 
Der  durch  Fig.  71  veranschaulichte  Weizens  ilo  hat  ein  Fassungs- 
vermögen v<>ti  1001(0  Busheis  (Ii52  chai)  Getreide;  er  »teilt  eitie  guox 
moderne  Anlage  vor,  die  nach  „American  Miller"  in  Indianapoli«,  Ind. 
binnen  kurzem  zur  Ausführung  gelangen  soll. 

In  vertikaler  Richtung  «erfüllt  das  Gebäude  iu  zwei  Teil«,  von 
denen  der  ii 
Weizenuiühle 


chäude  iu  zwei  Teile, 
Skz.  1  recht«  dargestellte,  die  Einrichtung  für  eine 
aufzunehmen  hat  ,  während  link«  die  eigen! liehe»  Silo« 


usumen  Kellcrgiwhos.« ,  du»  die  Knrnhehalter 


»iuil.  Auf 

enthalt,  Lauen  sieh  in 
rechten  Teil  des  Gebäude«  drei 
Abteilungen  auf,  während 
liukj  nur  eine  Abteilung  zur 
Aufnahme  der  notwendigen 
Reinigungsmascbiuen  und 
darüber  die  Silo*  vorhanden 
siud.  Abgeschlossen  werdeu 
beidcTeile  durch  ein  gemein- 
schaftliche» Daehgeseboss. 

Da»  Gebäude  nimmt  einen 
Flücheiirautu  von  rd.  9,1  X 
12,H  in  ein ;  da»  Fundament 
wird  durch  2',,  Stein  starke 
Mauern  gebildet.  Die  ein- 
zelnen Stiickwcrkshohen  der 
Mülilenubtcilung  betrugen  rd. 
2.9  m ,  U,(J5  m  und  3,GT>  m, 
während  das  um  1,"'  m  über 
dem  Krdboden  hervorragende 
Kcllergcsebos.«  3,fim  hoch  ist. 

In  dem  Kellergeschoss, 
Sk*.  4,  belinden  »ich  zwei 
grosse  gezimmerte  Behälter 
ii  und  b,  deren  jeder  ein 
Fassungsvermögen  von  400 
Bushel»  (14  cbm)  hat.  Von 
der  Strasse  aus  kaun  da»  Ge- 
treide aus  Wagen  oder  Wag- 
gon« ohne  weitere«  in  schräg- 
liegende  Rinnen  hereiuge- 
«chiittet  werden,  gleitet  auf 
deu  etwa  um  :«>  geueigt 
liegenden  Grundflächen  der 
Behälter  eutlang  und  gelangt 
zu  den  Becherwerken  (Eleva- 
toren) h  und  h,,  welche  das 
Getreide  bis  iu«  Dachgeschoß» 
heben.  Die  Triebkraft  für 
die  Elevatoren  und  sämt- 
liche andere  Maschinen  wird 
von  ciuer  ebenfall»  im  Keller- 
geschos«  aufgestellten  25- 
pferdigen  Gasmaschine  d  ge- 
liefert,  die  von  der  Trans- 
mission e  au»  den  Radeuaus- 
leser  und  Reiniger  c,  einen 
im  ersten  Geschos»  liegenden 
Separator.  System  „luvin* 
cible"  und  durch  Vermittlung 
des  Riementriebe»  r  die  im 
Daehgeseboss  liegenden  Wel- 
len k  und  i  antreibt,  welche 
die  Becherwerke  h  und  h,  in 
Thätigkoit  setzen.  Um  nach 
Belieben  eine  Verteilung  de« 
Getreides  in  die  verschiedenen 
Abteilungen  vornehmen  zu 
konneti ,  werden  von  der 
Transmissiou  i  au«  durch  eine 
Kette  zwei  5,4  re»p-  4,H  m 
lauge  eiserne  Schnecken  von 

2.'t  cm  Durchmesser  angetrieben,  die  sich  in  den 
befinden,  au»  denen  das  Getreide  durch  angesetzte 
liebigen  Tunkten  fortgeleitet  werdeu  kaun,  Skz.  ü.  . 

Die  eigentliche  Speicheranluge  besteht  au»  10  quadratischen  Ab- 
teilungen von  etwa  2  ut  Seitenlange ,  Skz.  5.  Die  einzelnen  Ketten 
sind  au«  Hölzern  von  5,1  \  15,2  cm  Seitenlänge  und  einer  Hohe  von 
4,8  m  zusammengefügt,  worauf  »ich  dünnere  von  5,1  X  10,2  cm  Seiten- 
lange  aufbauen.  In  der  Längs-  und  (Verrichtung  bewirken  19  mm 
•■tarke  eiserne  Anker  eine  kräftige  Versteifung  und  nehmen  den  Seiten- 
ilruck  de»  Getreide«  auf.  Die  Bodeu  der  einzelnen  Abteilungcti  »iud 
trichterförmig  gestaltet,  um  dem  Getreide  ein  leichtere«  Ausllie»»en  zu 
ermöglichen;  ilie  schräg  gestellten  Holzer,  welche  den  Trichter  bilden, 
«ind  5,1  X  15.2  cm  stark. 

Das  ganze  Speichergeschnss  wird  durch  kraftige.  quadratische 
Pfosten  von  25  und  .'10  cm  Seitenlange  getragen,  die  «ich  auf  das  Funda- 
ment stützen;  auf  diese  sind  quadratische  Doppclhalkcn  von  ebenfalls 
25  cm  SeitenläD^e  gelegt,  welche  die  Gcsamtlast  aufzunehmen  haben. 


Der  übrige  Teil  des  Hause«  ist  als  Fachwerkbau  ausgeführt:  die 
einzelnen  Pfosten  «iud  25X25  re«p.  20 X  20  cm  stark;  die  Balken- 
lage für  die  Stockwerke  der  Mühle  wird  au«  Balken  von  25X25 cm 
gebildet,  welche  durch  10,2  \  15,2  cm  »tarke  Streben  an  ihren  Enden 
unterstützt  werden, 

Das  Dach  ist  als  „»teilender  Dachstuhl"  konstruiert;  die  Riudcr- 
balken  haben  15,2  X  15,2  i|cm  Querschnitt ;  desgleichen  die  auf  ihnen 
»teilenden  StuhUäulen  und  der  zwischen  ihnen  befindliche  Kehlbalken. 
Die  Stiarreu  zeigen  5  X  20  cm  Seitenlange.  Die  im  Dachgcschos» 
liegende  Transmissionswelle  mit  dei 
ixt  au  dem  Kehlbalken  aufgehängt. 
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Izkftsten  1  und  m 
Rohren  nach  bc- 


«etreide- 
Putzmasehine, 

System  Baxter  &  Titus. 

(ilit  Abbildung™. 

Fig.  72  u.  73.) 

Nachdruck  verW1*ti. 

F.ine  G  e  t  r  e  i  de  -  Putz- 
ni  a  s  e  h  i  n  e ,  welche  dadurch 
auffällt,  da»»  bei  ihr  »ich  da- 
zu behandelnde  Gut  nirgend« 
mit  Holz,  wuiderti  stets  nur 
mit  Stahl  uud  Eisen  iu  Be- 
rührung befindet,  ist  die 
durch  Fig.  72  u.  7,'i  wieder- 
gegebene. 

Dieselbe  wurde  von  du 
Fi riua  Baxter  &  Tito» 
konstruiert  und  scheint  wir 
so  viele  andere  Maschinen 
gleicher  Bestimmung  aus  dem 
Bestreben  hervorgegangen  zu 
sein,  die  Putzerei  zu  eeutrsli- 
aieren,  indem  rann  mehrere, 
einander  in  die  Hände  arbei- 
tende Maschinen ,  zu  einer 
kombiniert.  Auf  diese  Weise 
wird  übrigens  nicht  nur  eint 
Centratisation  des  Betriebet 
erreicht,  sondern  e>  vermin- 
dern sich  dadurch  auch  die 
Betriebskosten  uud  die  Aus- 
nutzung des  betr.  Gebäude« 
wird  günstiger. 

Dcmgemäs«  sind  im  vot- 
liegenden  Falle  ein  Vorputx- 
uud  ein  Naehputzeylindcr  mit 
einander  verbunden.  Fat 
Kaum  zu  spuren ,  hat  man 
beide  Cyliuder  in  ein  und 
da»»elbe  hölzerne  Gerüst  ein- 
gebaut ,  ebenso  wird  nur 
einer  derselben  von  derTrant- 
mission  aus  angetrieben ;  ihm 
fällt  dann  die  Bewegung- 
ültertraguitg  auf  den  anderen 
zu.  Der  obere  Cyliuder  b«' 
steht  aus  deu  beiden  Ewl- 
scheibcu  und  der  metallenen 
Bespannung  a,  ,  ferner  su- 
der centralen  Achse  a  und 
dem  Antriebe.  Letzterer  uni- 
fn««t  eine  Riemenscheibe, 
welche  auf  die  Achse  a  gekeilt 
ist  und  diese  iu  Rotation  Ver- 
setzt. Die  Achse  a  tragt  mit 
Hilfe  von  drei  Stemeu  ein  Sys- 
tem von  Scblaglcisten,  welche« 
an  der  Drehung  der  Achse  a 
teilnimmt ;  derF.inluuf  in  den 
Cy linder»,  befindet  sich  beir. 
gereinigt,  zuflicssendc  Getreide 
Trommel  vorwärts  geschoben. 
Beim  Passieren 


Das  in  bekannter  Weise  grob 
wird  durch  die  Schlaglcisten  in  der  Trommel 
wobei  die  Leisten  zugleich  die  Bespannung  reinigen, 
de«  ("yliuders  fallen  die  gröberen  Fureinlichkeiten  durch  die  üespannuni! 
desselben  und  werden  mit  Hilfe  einer  Schnecke  b  beseitigt.  Die  nicht 
durch  die  Bespannung  gegangeneu  Teile  de-  Mahlgutes  gelangen  schliess- 
lich iu  den  Auslauf  f  und  werden  von  diesem  in  den  unteren  Cylindcr  <l 
geleitet.    Dort  erfolgt  die  weitere  Reinigung. 

Der  untere  Cylindcr  besitzt,  ähnlich  dem  oberen,  zwei  Atmkrcuzr 
und  ein  Inuenzahnnidgctriehc.  Dagegeu  besteht  insofern  eiu  Fntri- 
schied  als  die  Lochung  «einer  Bespannung  drei  verschiedene  Weiten 
aufweist.  Der  Cylindcr  erhält  seine  Rotationsbewegung  gleich  dem 
oberen  von  einer  Achse  c,  aus:  diese  trägt  ausser  dem  Antriebe  für 
den  Mantel  eine  von  drei  Armkreuzen  uud  vier  Leisten  gehalten» 
Spirale  c,  welche  au«  J.« Eisen  gebogen  ist  und  du«  aufgegebene  Matertal 
im  Cyliuder  vorwärts  zu  schieben  hat.  Das  durch  das  Rohr  f  ziigf- 
führte  Gut  tritt  durch  eine  ringförmige  Öffnung  iu  der  rechten  Knd- 
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scheibe  in  deu  (ylindcr  ein  und  wird  durch  die  Spirale 
dem  anderen  Kude  geleitet.  Hierlud  »erden  die  Körner  durch  Reiben 
unter  sich  vnn  Staub  und  Schmutz  befreit  ;  ebenso  lassen  die  drei 
Bespannungen  den  Cylioderrnanteli  alle  halbierten  und  tauben  Korner, 
MM  die  sonstigen  Beimengungen  durch.  Irie  in  drei  Keiuheitsgraden 
abgeschiedenen  Rückstände  sind  dem  Einflüsse  dreier  Aspirationen  g  aus- 
gesetzt, sodass  in  den  betr.  Stutzen  nur  die  schwereren  Teile  nach  unten 
fallen,  wahrend  die  leichteren  in  eine  Staubkamtner  geblasen  werden. 

Da»  gereinigte  Getreide  fällt  am  linken  Kude  des  Cylindera  d  iu 
eiueu  Ahsackstutzen  d,. 

Bzgl.  des  Antriebes  sei  at«  huals  erwähnt,  daal  Ost  auf  £  I  Aeli«i.  I 
sitzende  HauptHittriebxschcibe  ihre  Bewegung  von  einer  Transmission 
aus  empfangt  und  die  empfangene  Bewegung  auf  den  t'ylindcr  a  über- 
mittelt. Anderseits  aber  treibt  die  Achse  a  durch  Kette  die  Schnecke 
b  und  durch  Kiemen  die  Welle  e.  an,  während  letztere  die  erhaltene 
Bewegung  durch  Zahnräder  au  den  Cyliuder  d  weitergiebt. 

Nach  dem  „Journ.  de  la  Menneric'"  wurden  derartige  Putzmasehiueu 
bisher  übrigens  lediglich  für  eine  Leistung  von  4o  hl  per  Stunde  ausgeführt. 


Die  Verteilung  der 
Räume  A  der  Dampfkessel  mit  der 
gefunden  hat,  während  im  Räume  B 


in  der  Weise,  da»«  im 
mpc  a  Aufstellung 
»ss  b  für  Hefe- 
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Gärungjindus.rie. 
Xoblcfisiorc-  nnd  Xältcinditstric. 

Kartoffel  -  Spiritusbreunerei, 

entworfen  vou  Edmund  Kietzach  in  Dreaden- Löbtau. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  5J 

Nschdruik  Torbotsa. 

Die  auf  Tafel  5  dargestellte  Kartoffel-Spiritus  b  renuerei 
ist  als  landwirtschaftlicher  Betrieb  gedacht  und  iu  einem  allseitig  frei- 
stehenden, eingeschossigen  Gebäude  mit  aufgesetztem  I laibstock  unter- 
gebracht. Das  an  dieses  angebaute  Kesselhaus  A  nebst  dem  Hefcn- 
rnume  B  sind  niedrige  eingeschossige  Pultdachltautcn ,  während 
der  Kartoffelraum  V  einen  zweigeschossigen  Annex  von  etwas  ge- 
ringerer Höhe  wie  das  Hauptgebäude  darstellt.  Die  Brcnnerslube  D 
ist  ebenfalls  als  niedriger  Pultdachanbau  gedacht.  Diese  bauliche 
.Vuglicdcrung  der  Ncbcnräume  im  Vereine  mit  dem  angefügten  hohen 
Treppenhausc  giebt  dem  ganzen  Gcbäudekotuplox  eine  lebhafte  archi- 
tektonische Wirkung,  welche  durch  Wahl  von  Schiefem  als  Dachdcckuugs- 
material  und  schwach  gefärbtem  Putz  der  Mauern  noch  erhöht  wird. 

Von  den  Räumen  des  Hauptgebäudes  dient  derjenige  K  als 
Apparatraum,  der  V  als  (iarruuui,  der  G  als  Bodenraum  und  der  H 
als  Brenner wohnung.  Letztere  ist  naturgemäs*  durch  Zwischenwände 
mehrfach  unterteilt;  sie  ist  vom  Treppenhausc  direkt  zugänglich, 
vom  Räume  G  aber  durch  eiue  starke  Mauer  geschieden. 

Der  Keller  dient  in  «einem  vonleren  Teile  1  als  Spiritusraum 
und  in  seinem  hintereu  I,  als  Malztcnne;  er  wird  vom  Hofe  au« 
durch  eine  Treppe  Itetreteu. 


bereitung,  ilie  Mutterhefegefiisse  b,  und  die  Hefeugefässc  b,  unter- 
gebracht sind.  Der  Kartoffelraum  ('  enthält  deu  Kartoffelaufzug  o,  dir 
Kartoffel  wage  e.,  die  Kartoffelwaschmaschine  c,  und  den  Henzedämpfer 
c, ;  ausserdem  führt  in  ihm  ein  Treppenlauf  auf  die  einzelnen  Podeste. 

Im  Räume  E  sind  untergebracht  die  Dampfmaschine  e,  die  Wasscr- 
pumpe  1,  der  Maisch-  und  Kühlapparat  k,  die  Speisepumpe  für  die  Gär- 
bottiche 1,,  die  Malzquetsche  e,,  die  Destillierapparate  e4,  die  Speise- 
pumpe für  den  Destillierapparat  l, ,  der  Dampfregulator  e,  und  der 
Meisebc-Entachaler  e3.  Der  Gärrauni  K  enthalt  die  Gärbottiche  und  der 
Bodenraum  G  den  Behälter  g  für  gebrauchtes  Wasser,  sowie  den  Konden- 
sator et  des  Destillierapparate«.  Im  Keller  stehen  der  Spiritusbehälter  i 
und  die  Qellhottiche  i,,  auf  dem  Hofe  der  Schleuipebebälter  (Montcjus)  m. 

Der  Betrieb  der  Brennerei  erfolgt  durch  Dampfkessel  und  Dampf- 
raasohine,  von  denen  die  letztere  die  einzelnen  Maschinen  mit  Hilfe 
der  Transmission  n  antreibt.  Die  Speisung  des  Dampfkessels  erfolgt 
Ihm  kleinen  Anlagen  durch  zwei  Handpumpen,  von  denen  die  eiue  bei 
grossereu  Betrieben  durch  eine  Dampfpmupe  ersetzt  wird.  Die  Hcr- 
beisehaffutig  de«  für  den  Bennereibetrieb  nötigen  Wassers  lieaorgt  dir 
Pumpe  1,  während  das  für  die  Hefenbereitung  nötige  im  Kochfass  b 
gewärmt  wird.  Das  Aufquellen  iler  Gerde  behufs  .Malzbereitung  ge- 
schieht in  den  <Jucllbntticben  i,. 

Im  übrigen  vollzieht,  sich  der  Betrieb  etwa  in  folgender  Weise: 
Die  Kartoffeln  werden  zunächst  in  die  Kartoffelwaschmaschine  c,  ge- 
schaufelt; hier  mit  Hilfe  von  Wasser  von  dem  anhaftenden  Schmutz 
und  Stroh  gründlieh  gereinigt  und  gelangen  dann  in  den  Elevator- 
kästen.  Der  Elevator  c  hebt  sie  in  die  Kartoffelwage  c, .  wo  sie  ge- 
wogen werden.  Von  der  Wage  fallen  die  Kartoffeln  direkt  in  deu 
Heuze  -  Hoehdnickdämpfer  c, ,  wo  sie  durch  Dampf  aufgelöst  und  in 
diesem  Zustande  durch  Dampf  in  den  Universal  -  Maisch-  und  Kühl- 
Apparat  k  geblasen  werden.  Im  Maisch-  und  Kühl  -  Apparate  wird 
die  gedämpfte  Masse  vom  Ontrifugal-Rührwerke  erfasst  und  mit  dem 
bereits  im  Apparate  befindlichen  Malze,  welches  durch  die  Malz- 
i|uetscbe  e,  vorher  in  feine  Teile  zerquetscht  worden  war,  gemischt, 
Die  verzuckerte  Maische  wird  sodann  durch  den  Maische-Entsehalcr  e„ 
entschalt ,  hierauf  mit  der,  in  den  Hcfegcfüasen  b,  bereiteten,  und 
durch  die  Kühler  b,  gekühlten  Hefe  vermischt  und  durch  die  Kühlvor- 
richtungen des  Apparates  auf  13  bis  14°  K  airgekühlt.  Die  Speise- 
pumpe I,  pumpt  die  Maische  «odann  in  die  Gärbottiche  im  Räume  Y: 
dort  wird  die  Maische  drei  Tage  laug  dem  Vergären  unterworfen, 
gleichzeitig  aber  mittels  der  durch  eine  kleine  Dami  " 
I  bis  2  PS  betriebenen  Gärbottiohkühlung  f  gekühlt. 

Die  vergorene  Maische  vom  dritten  vorhergegangenen  Betricbs- 
tttge  wird  durch  die  Dampfspeisepumpe  L  nach  dem  Destillier- 
apparate e,  gepumpt,  dem  zugleich  auch  der  Ketourdatupf  dergn  wsen 
Bctriebsmaschine  durch  den  Dampfregulator  e,  zuniesst.  Nach 
ihrem  Eintritt  in  den  Destillierapparat  gelangt  die  Maische  zunächst 
in  deu  als  Kondensator  und  Maischevorwärmer  dienendenTeil,  wird 
hier  mittel«  der  Alkoholdämpfe,  auf  welche  sie  dcphlegmierond 
wirkt.  Iii«  nahe  au  ilie  Kochteuiperatur  vorgewärmt  und  tritt  dann 
in  die  Maischkolonne  ein.  Aus  dieser  Hieltst  sie,  vollständig  eutgeistet. 
durch  den  Schlempe-AhHussregulutor  nachdem  Schlcrapc-Montcju* 
m  kontinuierlich  ab.  Die  in  letzterem  angesammelte  Schlempe  wird 
mit  Hilfe  von  Dampfdruck  nach  den  Viehstiillen  befördert,  um  dort 
verfüttert  zu  werden.  Die  in  der  Maischkolonue  entwickelten  Alko- 
holdämpfe dagegen,  treten  iu  die  Rcklifikationskol.miie.  gelangen 
vou  da  in  den  Kondensator  und  aus  diesem  in  den  Kühler;  aus 
letzterem  flies-st  der  gewonnene  Alkohol  durch  die  Spiritus-Mess- 
nhr  iu  den  Spiritusltehälter  i  ab. 

Gleich  der  Schlempe  bieten  auch  die  durch  den  Muisch-Entschaler 
au«  der  Maische  entfernten  Schalen  ein  willkommenes  Viehfuttcr  dar. 
Die  oliengenannte  Firma  führt  nun  Brennereien  der  beschriebenen 
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Neuerungen  auf  dem  Gebiete  der  Wein-  und 
Alkoholbereltung. 

(Mit  Abbildung^,  F>9.  74-76.) 

[Fortsetzung.]  Kutdiiiik  vsrtHitca. 

Bemerkenswert  durch  seine  sinnreiche  Anordnung  ist  ein  von 
Guillaunie  konstruierter  nnd  van  Egrot  und  Grange  in  die  Praxis 
eingeführter  vereinfachter  Destillierapparat,  welcher  spe- 
ciell  dazu  dienen  soll,  Zuckerrüben  zu  destillieren.  Guillaunie  erzielt 
hierbei  mit  nur  drei  Maiachcylindern  etwa  dasselbe  Resultat,  welche« 
sonst  durch  zwölf  Cylindcr  gewöhnlicher  Art  erreicht  wurde.  Zur 
Erklärung  des  Princips  denke  man  sich  Fig.  74  durch  Tier  Ebenen  iu 
fünf  Teile  zerleirt,  sodass  im  ganzen  15  Cylinderteilc  entstehen,  deren 
jeder  ein  Fassungsvermögen  von  2  hl  (etwa  100  kg  Rübenschnitzeln 
und  100  kg  Wasser)  hat.  Die  Leistungsfähigkeit  des  Rübenachncidcrs 
ist  derart  bemessen,  das*  zur  Anfüliung  eine«  Maischcylinders  etwa 
25  Minuten  erforderlich  sind.  Wir  gehen  vom  Cylindcr  a  aus  uud 
donken  uns  nur  Teil  1  mit  Rübcnscbnitzeln  angefüllt ,  was  ungefähr 
5  Minuten  in  Anspruch  nimmt.  Dieser  Teil  wird  ausgemaischt,  in- 
dem durch  besondere  Anordnungen  von  Teil  11  des  letzten  Cylindcr» 
aus  minderwertiger  Saft  hindurohgetrieben  wird.  Nach  weitereu 
5  Minuten  ist  Teil  9  angefüllt ,  wird  auf  dieselbe  Weise  behandelt 
uud  so  fort,  bis  Cylindcr  a  voll  ist.  Hierauf  schliesst  man  ihn,  zieht 
100  1  Saft  —  «o  viel  fasst  ein  Teil  etwa  —  ab,  indem  man  oben  bei 
a  WMMT  einströmen  lasst,  welches  den  Saft  heraustreibt  uud  bewirkt 
»0,  data  der  Saft  von  2  nach  1,  der  von  3  nach  2  u,  s.  w. 
wahrend  5  ganz  mit  Wasser  angefüllt  bleibt;  ist  dieser 
Protest  fünfmal  durchgeführt,  an  ist  der  gesamte  Saft  —  . . 
des  Cylinderinbalts  a  ausgetrieben  und  das  oben  cin- 

naebdem  es  alle 


gefüllte  Waaser  in  1  angekommen,  i 
Stufen  5  bis  2  durchlaufen  hat.  Aus 


oder  siebenter  Güte  müsste  man  bei  den  angegebeueu 
etwa  100  kg  Saft  pro  WO  kg  Schnitzel  (etwa  8001)  ziehen.  Hat  mau 
auf  diese  Weise  achtmal  den  Saft  au»  n  abgezogen,  so  operiert  man  tu 
derselben  Weise  mit  Cylinder  b,  indem  man  nun  den  Saft  verwendet, 
welcher  in  a  zurückgeblieben  war,  und  so  fort.  Man  kann  leicht  er- 
sehen, dass  die  Abteilungen  1,  »>  und  II  Slmal  ausgelaugt  werden, 
6,  10  und  15  mindestens  ,'15mal  selbst  dann,  wenn  der  Maischprozess 
nicht  in  fester  Reihenfolge  vorgenommen  wird. 

Diese  Apparate  von  Guillaunie  sind  noch  insofern  bemerkens- 
wert ,  als  besondere  Sorgfalt  auf  die  Sterilisation ,  Luftzuführung  und 
den  von  aussen  abgeschlossenen  (iarungsprozess  gelegt  ist. 

Die  oben  erwähnte  Firma  bat  in  neuerer  Zeit  auch  einen  andern 
Destillierapparat  desselben  Krtinders  auf  den  Markt  gebracht,  welcher 
dazu  dienen  soll,  Branntwein  aus  Wein,  Apfelwein  u.  s.  w.  her- 
zustellen und  den  Vorteil  bietet,  uuverstopfltar  zu  sein.  Die  Fig,  70.  1  u.  2 
geben  ein  Bild  davon.  Kin  viereckiger,  parallclipipedischrr  Kasten 
ist  «ihrig  auf  vier  Säulen  gelagert  und  Itcsteht  aus  einem  Boden  und 
dem  darübei  gelagerten  Deckel.  Die  zu  destillierende  Flüssigkeit  wird 
oben  durch  Öffnung  a  eingeführt  und  gezwungen  im  horizontalen 
Zickzack  den  Bodenteil  zu  durchlaufen;  die  Bahn  ist  durch  Bretter 
vorgeschrieben,  welche  im  unteren  Kasteuteile  so  gestellt  sind,  dass 
sie  abweebselud  nur  mit  einer  der  beiden  Kastenseiteu  in  Verbindung 
stehen.  Bei  b  tritt  der  Dampf  ein  und  streicht  nach  oben  in  »teter 
Berührung  mit  der  Flüssigkeit,  da  auch  ihm  eine  zickzackformige 
Bahn,  jedoch  iu  vertikaler  Richtung,  durch  Brettchen  vorgeschrieben 
wird,  welche  am  oberen  Deckel  angebracht  sind  und  in  die  unteren 
Öffnungen  bis  dicht  auf  den  Spiegel  der  Flüssigkeit  berabragen.  Der 
Deckel  ist  am  unteren  Teile  mit  vier  Schrauben  befestigt,  nach  deren 
Lösung  sich  ein  Abheben  demselben,  somit  ein  Reinigen  beider  Teile 
sehr  leicht  und  gründlich  vornehmen  lässt. 

Unter  den  Destillierapparaten,  wie  sie  für  die  mannigfachsten 
Zwicke  verwandt  werden,  nehmen  diejenigen  einen  besonderen  l'latz 
•  in,  welche  zur  Darstellung   des  reinen  Alkohols 


uud  es  soll  deshalb  auf  die  neueren  Konstruktionen  die 
näher  eingegangen  werden.  Die  alteren  Apparate,  welche  nicht  kon- 
tinuierlich arbeiteten  und  deren  Leorung  uud  Neuauf füllung  viel  Zeit 
in  Anspruch  nahmen,  werden  immer  mehr  durch  solche  verdrängt, 
welche  einen  kontinuierlichen  Betrieb  gestatten.  Namentlich  für  die 
Landwirtschaft  ist  die  Verbesserung  gerade  dieser  Apparate  von 
grossem  Nutzen ,  da  es  bedeutend  vorteilhafter  für  sie  ist ,  das  rinne 
Produkt  uud  nicht  nur  da«  erst  noch  zu  verarbeitende  Phlegma  in 
den  Handel  zu  bringen. 

Die  folgenden  Grundlagen  haben  auf  den  Bau  der  tnudenieu 
Alkoboldestillierapparate  eingewirkt :  Da»  Phlegma  enthalt  reinen 
Äthylalkohol ,  gemischt  mit  schwerer  und  leichter  löslichen  Stoffen, 
und  es  handelt  sieh  nun  darum,  diese  drei  Produkte  durch  geeignete 
Verfahren  voneinander  zu  trennen.  Barbet  war  es,  welcher  die*« 
Trennung  zuerst  kontinuierlich  vornahm,  indem  er  das  Robprodukt 
erst  durch  eine  Destilliersaule  treten  Hess,  welche,  die  Bestandteile 
aufnahm ,  die  leichter  loslich  »iud  aU  Alkohol ,  dann  das  übrig  blei- 
bende Gemisch  in  einen  Rektirikatnr  sandte,  welcher  den  Alkohol  auf 
tHi  bis  97",,,  koneentrierte  und  die  schwerer  löslichen  Stoffe  abschied 
Der  Prozcss  erfordert  t>ei  allen  Apparaten  viel  Aufmerksamkeit  uinl 
vor  allen  Dingen  viele  Regulier  Vorrichtungen ,  um  ein  gli ' 
Arbeiten  zu  er- 
möglichen. 


interessant  sind 
diese  Apparate 
dadurch  gewor- 
den ,  dass  mau 
sie  so  baut,  das* 
Destillier-  und 

Rektifikattons- 
eiurichtung  ein 

zusammen- 
hangende» Gan- 
zes bilden,  also 
in  einer  Bau- 
anorduung  ver- 
einigt sind.  Es 
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Destillations- 
ssiulcindieerste 

Reinigung» 
saule;  l>ei  der 
andern  tritt  der 
Wein  ohne  wei- 
teres in  die  erste 
Säule,  und  die 

Destillations- 
saule  fallt  fort. 

Wieder  ist  es  Guillaume,  welchem  Verbesserungen  auch  auf 
diesem  Gebiete  zu  verdanken  sind,  uud  welcher  Apparate  der  zuef.- 
erwahnten  Art  konstruiert  hat.  Fig.  75  giebt  eine  Schema  der  Bau- 
weise dieses  kontinuierlichen  Destillations-  und  Rekti- 
fikation s  a  p  p  a  r  a  t  es,  die  wesentlich  von  deu  bisher  gebratich- 
licheu  Konstruktionen  abweicht.  Eine  Destilliersäule  a ,  für  welche 
ein  Iwlicbiges  System  ausser  dem  obeu  beschriebeneu  von  (inillaunn' 
gewählt  sein  kann,  erzeugt  die  rohen  Alkoholdämpfe  und  lasst  sie 
durch  Ruhr  b  nach  Säule  c  eintreten,  wo  eine  Abkühlung  derscllwn 
vorgenommen  wird  und  infolgedessen  die  Abscheidung  der  schwerer 
loslicheu  Beimischungen  stattfindet.  An  c  schliesst  sich  der  Sammler  e 
au,  der  mit  a  in  Verbindung  steht,  und  dessen  Aufgabe  es  ist,  heftige 
Schwankungen  auszugleichen,  die  durch  ungleiche  Beschickung  de 
Apparates  eintreten  können.  Bei  f  treten  die  am  schwersten  löslichen 
Verunreinigungen  aus:  ein  Röhrchen  bei  f,,  wo  der  Alkolioli-eirhtutn 
etwa  !«)  bis  ill  ",'„  beträgt,  gestattet  noch  das  Abziehen  vou  Sub- 
stanzen mittlerer  I.öslichkrit ,  kann  jedoch  ausser  Funktion  gesetzt 
werden.  Die  leichter  löslichen  Beimengungen  befinden  sich  noch  in 
der  Mischung  und  werden  in  einer  besonderen  Säule  d  d,  abgesondert, 
iu  »eiche  die  Dampfe  aus  c  hinübertreten ;  in  d  wird  destilliert,  in 
d,  wieder  verdichtet,  uud  der  reine  Alkohol  tritt  am  lt.  .im  von  d 
aus,  um  sieh  im  Gefäss  g  anzusammeln.  Durch  Vermittlung  der  Säule  <1, 
kann  ein  Zurücklaufen  des  Alkohols  nach  c  eintreten. 

(Schlus.  folgt  ! 


Kegeln  für  den  Breniierelbetrieb. 


„Verein.«  der  Spiritu-- 
/iebt  für  Brenuereibetneb  usu-h- 


Die  llcfezuelitanstalt  des 
fabri kanten  in  Deut  sc  hl  and" 
»teilende  Regeln  . 

I.  Alle  Leitungen  und  Apparate,  welche  die  Maisehe  I«- 
zum  Gärbottich  zu  durchlaufen  hat,  halte  man  peinlich  rein.  Man 
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koche,  wem»  möglich,  dieselbe  t  «({lieh  vor  Beginn  de»  Betriebe» 
mit  heissem  Wasser  au»;  andernfalls  sind  «ic  mit  Kalkmilch 
»der  einem  anderen  verdünnten  Antiseptikum  xu  behandeln. 

St  Nur  reines,  lang  a u * ge  w achsc ne »  Malz  komme  zur 
Verwendung,  da»  ttiau  auf  der  Tenne  14—10  Tage  wachsen  U»»t .  du 
die  Entwicklung  de»  (lra»keimes  die  diastatische  Kraft  des  Malze» 
erhöht. 

3.  Die  Masse  im  V  o  r  tu  a  i  s  c  h  b  o  1 1  i  c  h  mus«  während  de»  über- 
wiegenden Teiles  der  Maisehzeit  eine  Temperatur  von  il — 45'  H  haben, 
doch  wird  zum  Schluss  mit  50"  abgemaisebt . 

4.  Ist  das  zur  Maische  verwandte  Malz  nicht  vollkommen  rem, 
•o  w ahle  man  eine  h  o  h  e  r  e  M  a  i  » e  b  t  e  m  p  e  r  a  t  u  r ,  etwa  52*  K,  und 
verlängere  die  Vc  r  xu  ek  e  r  u  n  g  »f  r  i » t ,  damit  eine  Sehwaehuug 
der  mit  dem  Malte  eingeführte»  Haktcrieu ,  sowie  eine  bessere 
Sterelisicrung  der  Maische  erzielt  wird. 

6.  Man  führe  eine  koncentriertc  Maisehhefc,  etwa  23  bis 
■24"  Be  und  wähle  die  M ai s eh t e m p e r a t u r  von  50—52'  It. 

ti.  Die  Temperatur  darf  während  der  Säuerung  des  lief c  u  - 
gutes  nicht  unter  40'  R  sinken.  Kann  dieser  Wärmegrad  nicht 
innegehalten  werden,  so  iuui»  durch  A  u  w  ä  r  m  e  n  de»  liefegutes  nach- 
geholfen werden. 

7.  Nach  beendeter  Säuerung  wird  das  Hefeugut  auf  t>0  IJ6'  K 
erwärmt  und  eine  halbe  bis  eine  Stunde  bei  dieser  Temperatur  stehen 
gelassen,  dann  schnell  auf  die  Anstelltemperatur  abgekühlt  und  die 
Hefe  möglichst  sofort  angestellt. 

8.  Hefe  von  H*  IM  kann  bis  »>  He  und  darunter  vergären ,  was 
durch  entsprechend  niedrige  Abstellte  niperatur  und  ausge- 
dehnte Gärzeil  erreicht  werden  kann. 

9.  Bei  der  HefcnfUhrung  sind  tote  1"  u  u  k  t  e  zu  vermeiden. 
Bei  richtiger  Zeiteinteilung  uud  passender  Wahl  der  Anstelltcrapcraturcn 
leite  man  die  Hefenführung  so  gut,  da«»  die  eine  Hefe  zur  Verwendung 
reif  ist,  wenn  die  neue  zur  Anstellung  kommt,  wa*  noch  den  Vorteil 
bietet,  das»  der  Gebrauch  der  Mutterhefeneituer  und  das  Vorstellen 
der  Hefe  in  Wegfall  kommen. 

10.  IHc  Schau  in  gärung  ist  da»  Zeiehcu  einer  kräftigen  Hefe 
und  guteu  Verzuckerung.  Tritt  diese  auf,  so  ändere  man  das  Maisch- 
verfahren,  indem  man  nur  einen  Teil  des  zur  Verzuckerung  benutzten 
Malze»  verwendet,  den  Re»t  jedoch  während  des  Kühlens  der  Maische, 
bd  90—94*  B,  nach  der  Hcfeuzugabe  zusetzt.  Ausserdem  maische 
man  die  Hefe  möglichst  koncentriert  ein  und  lasse  sie  weit  vergären. 

11.  Als  Anst  ell  hefe  zum  Beginn  des  Betriebe»  ist  uurRcin- 
hefe  zu  verwenden. 

Die  Einrichtungen  zur  Gewinnung  und  Ver- 
wertung von  KHlte 

der  Gesellschaft  für  Linde*  Eismaschinen ,  A.-O.  in  Wiesbaden 
auf  der  Pariser  Weltausstellung. 

Nachdruck  vvrliuton. 

Eines  der  interessantesten  Auastellungsobjekte  der  letzten  Pariser 
Weltausstellung  war  das  Modell ,  welches  die  Gesellschaft  für 
I.iudes  K  i  smasebi  u  e  a  ,  A.-O.  in  Wiesbaden,  ausgestellt  hatte. 
Diese»  Modell  i»t  im  Muasstali«  1  :  20  der  natürlichen  Grösse  aus- 
geführt uud  bat  bei  ti  m  Lauge,  und  2,05  m  Breite  eine  maximale 
Hohe  von  3  n».  Ks  war  dazu  bestimmt,  die  Gewinnung  der 
Kälte  und  die  Ve  r  wer  t  u  ng  derselben  für  die  Zwecke  der  unter- 
gärigen Brauerei,  der  Kis  f  a  bri  k  at  loB  und  der  Konser- 
vierung von  Fleisch,  sowie  anderen  Lebensmitteln  in  Kühl- 
und  Gefrierräumen  zu  veranschaulichen. 

Da  nun  diese  Modellanlage  nicht  nur  als  Ausstellungsobjekt  Wert 
hatte,  Bondern  auch  geeignet  erscheint,  eine  Ober  sieht  Uber  den 
heutigen  Stand  der  Kälteindustrie  im  allgemeinen  zu 
geben,  so  sei  sie  hier  kurz  bcschrielren. 

Die  mechanische  Energie  zum  Betriebe  der  ganzen  durch  das 
fragliche  Modell  dargestellten  Kälteerzeugung-  und  Verwendung-- 
anläge  wird  in  den  Dampfkesseln  eines  der  Vollständigkeit  halber 
ebenfalls  mit  veranschaulichten  Kesselhauses  erzengt.  Tnmittel- 
bar  neben  diesem  befindet  sich  der  eigentliche  Maschinenraum, 
in  welchem  eine  Zwcicylinder- Compound -Dampfmaschine  mit  l'rä- 
eisions-Ventilateuerung  und  Tnndemauordnung  der  Cyliuder  aufgestellt 
ist.  Die  Maschine  arbeitet  mit  Einspritzkondensntion ,  ist  direkt  an 
die  Hauptwellc  des  Doppclkompre»»ors  einer  Ammoniak-Kompressions- 
Kältemaschinc ,  System  Linde,  gekuppelt,  triebt  aber  mittel«  Seilen, 
die  auf  dem  Schwungrad  aufliegen ,  ausserdem  noch  Energie  an  zwei, 
an  beiden  Stirnwänden  des  Maschinenraumes  befestigte  Vorgelege 
für  den  Antrieb  von  Apparaten  und  Dynamomaschine  ab. 

Der  Axnmomakkoudcnsator  «ler  vorerwähnten  Kältemaschine  ist 
als  Berieselungskondensator  ausgeführt  und  oberhalb  der  Maschiucu- 
hansdeckc,  auf  I- Trägem  ruhend,  aufgestellt,  während  der  Sulz- 
wasserkühler  (wenigstens  ein  guter  Teil  desselben)  in  einem  olier- 
irdi'Cheu  Räume  de»  neben  dem  Maschiurulokal  gelegenen  Gebäude» 
untergebracht  ist.  Bezüglich  der  Kältemaschine,  System  Linde,  und 
ihrer  Arbeitsweise  »ei  auf  den  Schluss  des  Artikels  verwiesen. 

Hie  gekühlte  Soole  wird  mittels  einer  Rotatiouspumpe  in  die 
Itöhren-Luftkiihlapparate  der  iu  demselben  Gebäude  gelegenen  Lager- 
und liiirkeller  für  Bier  gefördert,  von  welchen  sie  nach  einer 
gewissen  Erw  ärmung  in  den  Salzwasscrkühler  zurücktlicsst ,  um  dort 
wieder  abgekühlt  und  von  neuem  durch  die  Luftkühlspparutc  in  Oir- 
kulatiou  gebracht,  zu  werden.    Dieses  nun  allgemein  ungewandte  und 


typisch  gewordene  Sy.teiu  der  Luftkühlung  in  Lager-  uud  Gärkellem 
von  Bierbrauereien  wurde  von  der  Gesellschaft  Linde  eingeführt.  Die 
erste  Ausführung  einer  solchen  Gärkellcrkühlung  erfolgte  im  Jahre 
DM>0;  die  einer  solchen  Lagerkühlung  im  Jahre  1H8L 

Nebeu  der  einen  Abteilung  des  unterirdischen  LBgerkullers  bc- 
hudet  sich  ein  ebenfalls  unterirdischer  Raum,  der  zur  Konservie- 
rung von  Hopfen,  welch  letzterer  dort  iu  einfachen  Ballen  lagert, 
dient.  Die  Kühluug  diese»  Keller*  geschieht  durch  eiuen  im  darüber 
liegenden  Lokal  aufgestellten  Ap|«trat,  bestehend  aus  gusscisernen 
Rippenrohreu,  durch  welche  kalte  Soole  cirkuliert  und  durch  welchen 
Apparat  mittels  eine»  Hlackmau  -  Ventilators  die  au«  dem  Hopfeukeller 
abgesaugte  Luft  gedruckt  wird,  um  nach  Passieren  derselben,  wobei 
eine  Abkühlung  uud  Trocknung  der  Luft  stattfindet,  wieder  in  den 
Hopfeuraum  einzuströmen.  Die  Verteilung  der  kalten  und  die  Samm- 
lung der  er  wurmt  en  Luft  im  Keller  selbst  besorgt  ein  Netz  von 
Blechkanäleu,  welche  au  der  Decke  befestigt  «iud.  Auch  diese  Hopfen- 
Lagcrraum-Kühluug  ist  zuerst  durch  die  Gesellschaft  Linde  eingefühlt 
'  worden. 

Uber  dem  Sulzwasscrkühlcr  ist  ein  direkter  mit  Ammoniak- 
Verdampfer-Spirale  verseheuer  Süsswasserkühler  aufgestellt,  welchem 
die  Aufgabe  zufällt,  sowohl  die  Bierw  ürze,  welche  nach  Verlassen 
de>  unmittelltar  unter  dem  Dache  gelegeneu  Kühlschiffe»  durch  den 
Wüntekühler  »tromt,  big  auf  oa.  |  5'  C  weiter  zu  kühlen,  als  auch  die 
Tasohenschwimmer  in  den  G är kel ler bo 1 1 i ehe ■  des  Gär- 
keller» kontinuierlich  mit  kaltem  Süsswasser  zu  versorgen.  Auch 
diese  ebenfalls  typisch  gewordene  Art  der  mechanischen  Kühlung 
von  Würze  und  Gärbottichen  wurde  durch  die  Gesellschaft  Linde  iu 
die  Brauereien  eingeführt  und  von  ihr  zum  ersten  Mal  im  Jahre  187«'. 
angewendet.    Das  Süsswasser  wird  in  besagtem  direkten  Süsswasser- 

1  kühler  gekühlt,  dann  in  gewissen  Zcitintervallen  mittels  einer  Ceutri- 
fugalpumpe  in  das  unmittelbar  unter  dem  Dache  aufgestellte  Kalt- 

j  Wasserreservoir  gefördert ,  von  welch  letzterem  dasselbe  teils  nach 
dem  etwas  tiefer  gelegenen  Bierwürzekühlor  und  teils  frei  nach  den 
Gärbottichkühlern  Siesst,  um  schliesslich  sich  in  dem  neben  dem 
Salzwasserkühlcr  aufgestellten  Reservoir  für  rücklaufcndes  Wasser  zu 
sammeln,  von  welchem  es  dann  durch  die  Centrifugalpumpe  wieder 
in  den  Kühler  gehobeu  wird,  um  den  Kreislauf  von  neuem  zu  be- 
ginnen. 

Auf  der  anderen,  dem  Apparate-  und  Bierkellerbausc  entgegen- 
gesetzten Seite  de»  eigentlichen  Maschinenraumes  ist  in  einem  dicht 
an  diesen  anschliessenden  Hause  die  Eiafabrikationsreinrich- 
tung  nebst  unmittelbar  darunterliegendem  Eismagazin  unter- 
gebracht. Es  ist  da  ein  grösserer,  kompletter,  dreireihiger  Trübeis- 
generator in  Verbindung  mit  einem  Soolekühler  ersichtlich,  der  mit 
allen  zum  Betriebe  und  zur  Bedienung  desselben  erforderlichen 
Apparaten,  wie  Füllapparat,  Vorschnhmechanismu»  für  Riemenbelrieb 
neuester,  eigener  Konstruktion,  Auftaugefäas  mit  eingebauter  Dampf- 
spirale,  Kippvorrichtung,  Trau-mis»iou»»eil-l.aufkran  zum  reihenweise» 
I  Heben,  Senken  und  Transportieret!  der  Eiszellen  verseben  ist.  Der 
im  Blechkasten  des  Eisgenerators  untergebrachte  Soolekühler  ist 
ferner  mit  ('irkulatiomftügeln  und  rotierenden  Ammoniak-Verteilung»- 
Apparaten  nach  D.  R.-P.  Nr.  G596H  ausgerüstet  <vgl.  Beschreibung  der 
Eismaschine  in  nächster  Nummer I. 

In  einem  besonderen  Gebäude  neben  der  Eisfabrik  erblickt  man 
ein  modernes  zweistöckiges  Kühlhaus  zur  Konservierung  von 
Fleisch. 

In  dem  durch  das  Modell  dargestellten  Kühlhaus  wird  die  Luft 
der  beiden  Hallen  mittel«  eines  Venlilators  durch  Holzkaniile  ange- 
saugt, durch  rotierende,  von  kaltem  Salzwasser  benetzte  Seboibcn- 
apparatc,  welche  in  einen  gemeinsamen,  gut  isolierten  Kasten  ein- 
gebaut sind ,  gedrückt  und  durch  ein  zweites  Netz  von  Holzkuuälen 
in  die  beiden  Hallen  verteilt.  Hierbei  wird  die  verbrauchte  Luft 
wieder  gekühlt,  getrocknet  und  gereinigt.  Durch  kontinuierliches 
Einblaseu  von  frischer  Aussenluft  in  die  Hallen,  welche  Luft  jedoch 
vor  Eintritt  in  die  letzteren  behufs  Verkühlung,  einen  eigen»  vor- 
geseheneu Wärmeaustausch- Apparat  passiert ,  wird  für  hinreichende 
I  Erneuerung  der  Kühlhausluft  gesorgt. 

In  England  und  in  überseeischen  Ländern  sind  gerade  die  rotie- 
renden Soheibenapparatc  zur  Luftkühlung  für  Flciscbräumc  sehr  be- 
liebt geworden  und  als  Lindes  „disc  system"  bekannt. 

Neben  dem  vorerwähnten  Kühlhauso  hefindet  sich  ein  zweites 
sechsstöckiges  Kühlhaus  zur  Konservierung  diverser  Lebens- 
mittel, in  welcher  Anlage  die  Luft  der  einzelnen  übereinander 
liegenden  Hallen  nicht ,  wie  bei  der  zuvor  beschriebenen  Fleisch- 
konscrvierungsanlage  durch  Salzwasser,  -ondern  direkt  duroh  Systeme 
|  von,  an  den  Decken  der  Räume  selbst  befestigten  Ammoniak-Ver- 
dampfer-Spiralen  mit  aufgesetzten,  zweiteiligen  gusseiscrneu  Kühl- 
körpern gekühlt  wird.  Zur  Vorkühlung  der  notwendigen  frischen 
Aussenluft  uud  zur  Trocknung  und  Reinigung  der  Hallenluft  ist  in 
einem  besonderen  Räume  unmittelbar  neben  der  Halle  iu  der  dritten 
Etage,  ein  direkter  Luftkühlspparat ,  bestehend  aus  einer  Batterie 
von  Ammoniak -Verdampfer- Rohrschlangen,  durch  welche  sowohl  die 
frische  Aussenluft  als  auch  die  von  den  Hallen  durch  Ilolzkauäle  an- 
gesaugte feuchte  und  unreine  Luft  mittels  eine»  Ventils  ton  gedrückt 
wird ,  um  nach  Passiermig  desselben  wieder  in  die  verschiedenen 
Hallen  einzutreten ,  in  welchen  die  Luft  durch  an  den  Decken  der 
Räume  befestigte  Drnckkanale  uus  Holz  zweckentsprechend  ver- 
teilt wird.  fSchluas  folgt.) 
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Kartoffelreibe, 

/Mit  AbbiMuuptH,  Fig.  TT -79.) 


Nach  Dr.  F.  Malinsky  s  Ansicht  hiben  die  im  Gebrauch  »leben- 
den Kartoffelreiben  bisher  den  Nachteil,  dass  nie  die  letrleu  Stücke 
der  Knollen,  sogenannte  Schwarten,  uuzerrieben  durchschlüpfen  la»»eu, 
wodurch  die  Ausbeute  an  Stärke  bedeutend  vermindert  wird.  Ülier 
die  Ursachen  dieser  uugenügenden  Leistung  uud  die  Mittel  zur  Ver- 
besserung derselben  bezw.  seine  Erfindung  spricht  »ich  nun  Dr.  Ma- 
linsky folgcndcrmaasscu  aus:  Man  bat  sich  bemüht,  durch  ver- 
schiedene Konstruktionen  diesem  Nachteil  abzuhelfen,  ohne  jedoch 
einen  namhaften  Krfolg  zu  erzielen.  Wenn  auch  der  Raum  zwischen 
dem  Keibklotz  und  den  Spitzen  der  Sage-  oder  Reibblatter  noch  so 
klein  ist,  so  liudet  doch  ein  Durchschlüpfen  des  letzten  Restes  der 
eben  zerriebenen  Knollen  statt,  indem  dieser  Rest  (Schwarte)  zwischen 
die  über  die  Peripherie  der  Reibtrommel  vorragenden  Sägeblättcr- 


>Y;  77.    Kartit/ilrtt'ji,  SyUem  ilalimtky  *  Fruit,?. 

zahne  je  zweier  Nachbarsägen  gedrückt  wird  und  so,  durch  dieselben 
geschützt,  vor  dem  Reihklotze  durchgeht.  Infolgedessen  ist  man  ge- 
nötigt ,  die  durch  die  Reibe  nicht  genügend  zerkleinerte  Masse  auf 
besonderen  Nachzerkleinorungsapparaten ,  gewöhnlich  Mahlgängen, 
nachträglich  zn  zerreiben,  was  jedoch  nicht  nur  einen  grossen  Kraft- 
aufwand, sondern  anch  eine  umsichtige  und  aufmerksame  Wartung 
erheischt. 

Das  Durchschlupfen  von  Schwarten  konnte  nur  dureh  Anwendung 
eines  elastischen  Reibklotzes,  welcher  während  der  Arbeit 
bis  auf  die  glatte  Peripherie  der  Reihtromruel,  also  zwischen  die  Säge- 
blätter gleichmäasig  drückt  und  durch  Abnutzung  während  der  Arbeit 
nicht  kleiner  wird,  verhütet  werden. 

Die  Anwendung  eines  Keibklotzc«  aus  elastischer  Ma-r.  z.  B. 
Kautschuk,  ist  jedoch  nicht  möglich,  weil  ein  derartig  bis  auf  die 
glatte  Peripherie,  also  bis  zwischen  die  Sägeblätter  der  Keibtrommel 


Zerkleinerung  zu  erfahren.  Die  neue  Reihmaschinc  iFig.  77)  be- 
sitzt dagegen  eine  einzige  Reib  Vorrichtung,  welche  aus  ver- 
schiedenen Lagen  und  Schiebten  besteht.  Dadurch  soll  das  Zerkleinern 
I  eines  jeden  Teilchens  von  Anfang  bis  Knde  ununterbrochen  stntt- 
!  linden,  sodass  das  feinste  schwartenfreie  Heibsel  dureh  Anwendung 
eines  mehrschichtigen  elastischen  Keiles,  welcher  teilweise  aas  den  vt 
verarbeitenden  Kartoffeln  selbst  besteht,  erzielt  wird. 

Die  bisher  allgemein  angewendete  Wasserzuführung  vor  dein  Reil- 
klotze,  bezw.  Wasserzuführung  von  oben  ist  bei  der  neuen  Erfindung 
nicht  auwendbar.  Soll  sich  eine  elastische  Reibklotzschicht  ans  weniger 
zerriebeuen  Kartuffeln  bilden,  so  darf,  im  Gegensätze  zn  bisherigen 
Konstruktionen,  weder  zu  den  Kartoffeln  und  noch  weniger  in  die 
bereit«  zerriebene  Masse  Wasser  zugeleitet  werden,  da  sonst  das  Wasser 
durch  die  Centrifogalkraft ,  welche  ihm  die  rotierende  Trommel  ver- 
leiht, die  in  der  mittleren  Kummer  verbleibenden  Teile  heraus- 
schwemmt,  oder  richtiger  gesagt,  herausschleudert.  (V)  Ausserdem  wird, 
wie  die  Erfahrung  zeigt,  durch  Oberwasser  die  mit  Wrisser  verdünnte 
Pulpe  so  vollständig  herausgesaugt  (Vi,  dass  in  der  mittleren  Kammer 
keine  Kartoffelfaser  zurückbleibt.  Aus  diesem  Grunde  ist  es  notig, 
bei  dieser  Einrichtung  die  Zuleitung  von  Wasser  bei  a  unterhalb  der 
Reibvorrichtung  anzubringen.  Das  Unterwasser  bildet  daher  einen 
wesentlichen  Bestandteil  der  vorliegenden  Erfindung. 

Durch  die  Einrichtung  der  unteren  Wasserzuleitung  wird  iuu-Ii 
Ansicht  Malinsk>B  die  Leistung  der  Reihmaschine  erhöht,  indem  du 
von  unten  zuAiessende  Wasser  die  Rotation  der  Reib- 
trotnmel  befördert.  (!V) 

Diese  selbe  Wasserzuführung  von  uuten  bringen  die 
beiden  obengenannten  Erfinder  an  Stelle  der  üblicher 
Wasscrzulcitung  von  obeu  nach  Patent  111  2113  auch  an 
normal  gebauten  Reiben  an  (Fig.  78).  Dadnrvh 
sollen,  wie  die  Erfinder  behaupten,  :MI— 50"«,  an  Bctriebi- 
kraft  erspart,  bezw.  die  Leistungsfähigkeit  einer  gegebener. 
Reibiiiascbinc  um  ebenso  viel  erhöht  werden.  Der  Vorteil 
dieser  Erfindung  soll  einleuchten,  wenn  man  bedenkt,  das. 
ziemlich  gleiche  GewiehtsmengijD  von  Kartoffeln  und 
Wasser  beim  Betrieln-  in  die  Reibe  gelangen  und  dureh 
die  Bebr  enge  Spalte  zwischen  der  Reibt rommel  und  der 
Reibvorrichtung  durchgehen  müssen.  Im  lliiiblick  aul 
den  l'mstand,  dass  sich  das  Wasser  nicht  komprimieren 
es  eine  nicht  viel  geringere  Dichtigkeit  besitzt  als  die 
zu  verarbeitenden  Kartoffeln ,  wird  mau  nicht  viel  fehlen,  wenn  man 
den  Widerstand,  welchen  das  in  die  Reibe  oberhalb  der  Reihvorrichtuu^ 
gelangende  Wasser  der  Reibe  entgegensetzt,  jenem  der  zu  verarlseitcn- 
den  Kartoffeln  annähernd  gleich  stellt.  Hei  der  neuen  Erfiuduug,  wo 
das  ganze  Wasserquantum  erst  unterhalb  der  Reibvorrichtung  der 
Reibe  zugeführt  wird,  kommt  nicht  nur  die  Überwindung  des  oben 
angeführten  Widerstandes  in  Wegfall,,  sondern  es  hilft,  wie  scheu 
oben  angedeutet  ,  das  ans  mehreren  Öffnungen  auf  die  Ucibtrommr!- 
Oberfläche  ausströmende  Druckwasser  die  Reibtrommel  antreiben f'i 

Die  zum  Teil  sehr  weitgehenden  B  cbau  p  tu  n  ge  n  ,  welche  in  der 
Beschreibung  der  Malinskyscheu  Kartoffelreibe  aufgestellt  werden, 
fordern  zu  einer  Kritik  derselben  umsomehr  heraus,  nl"  solche  in  der 


liisst  und 


Praxis 


angezogener  Rcibklotz  die  Rcihtronimel  bremsen  würde.  Dieses 
bar  unlösliche  Problem  ist  jedoch  durch  die  unter  Nr.  111 202  patentierte 
Krlimtiiug  (Fig.  77 )  in  der  Weise  gelÖBt  worden,  da*»  zur  Bildung 
des  Reibklotzes  das  zu  verarbeitende  Material  selbst  verwendet  wird. 
Dadurch  wird  nicht  nur  ein  elastischer  nnd  genügend  fester  Keibklotz 
gebildet,  sondern  es  entspricht  dieser  Reibklotz  auch  der  /.weiten 
Bedingung,  dass  er  wahrend  der  Arbeit  nicht  kleiner  (aber  auch  nicht 
grösser)  wird,  indem  er  sich  bis  zu  einer  bestimmten  erforderlichen, 
durch  die  Härte  der  eben  verarbeiteten  Kartoffelsorte  und  der  Touren- 
zahl der  Reibt  rommel  bedingten  Festigkeit  automatisch  erneuert.  So- 
bald sich  dieser  elastische  Reibklotz  gebildet  bat  und  das  geschieht 
in  einigen  Sekunden  nach  Inbetriebsetzung  der  Reibe  —  arbeitet  die 
Reibe  mit  einem  einzigen  Reibklotze,  welcher  »u»  mehreren  —  mindes- 
tens drei  —  Sehichtcu  vou  verschiedener  Festigkeit ,  Harte  und  EIhs- 
tieitiit  besteht.  Infolgedessen  i«t  ein  Durchschlüpfen  der  Schwarte 
nicht  möglich. 

Kartoffelreibmasehinen  mit  zwei  Hcibvorrichtungeu  sind  zwar 
vielfach  bekannt.  Sie  haben  jedoch  den  Zweck,  die  Arbeit,  welche 
zwei  Maschiueu  mit  je  einem  Reibklotze  leisten,  von  denen  eine  al-. 
Yorrcibc  dient,  dureh  eine  einzige  Maschine  mit  zwei  Iteibklotzen  zu 
ersetzen,  wobei  die  durch  den  ersten  Klotz  zerriebene  Masse  mit 
Wasser  verdünnt  wird,  um  dann  durch  den  zweiten  Klotz  eine  weitere 


zum  kleinen  Teil  zutreffen  und  infolgedessen  die  specitischtu 
Neuheiten  »n  dieser  Reibe  auf  geringe  Dimensionen  redu- 
ziert werden  dürften. 

Niemand  wird  bestreiten  wollen,  das»  die  Mulinskv- 
sehe  Reibe  eine  »ehr  leistungsfähige  Konstruktion  reprä- 
sentiert, sofern  dieselbe  gut  ausgeführt  und  rationell  be- 
trieben,  d.h.  beim  Betrieb  in  gutem  Stande  erhalten 
wird,  was  überhaupt  die  (irundbedingung  für  ilie  Leistungs- 
fähigkeit jeder  Reibe  ist.  Oh  aber  diese  Reibe  in  der 
Praxis  auf  die  Dauer  die  gerühmten  Vorzüge  behalten 
wird,  ist  eine  meiere  Krage.  Jedenfalls  sollte  nnui  glaulicu. 
dass  Herr  Maliusky  bei  der  Konstraktion  oder  richtiger 
gesagt  bei  der  Beschreibung  seiner  Reibe  hauptsächlich 
die  Erfahrungen  («erücksic.htigt  hat,  welche  er  in  seiner 
eigenen  Fabrik  machte .  dagegen  diejenigen  unberück- 
sichtigt Hess,  welche  mau  in  den  meisten  anderen  Stärke- 
fabriken tagtäglich  machen  kann. 

Vor  allem  möchte  ich  feststellen,  dass  die  Konstruktion  der 
Malinskyschcn  Reibe  von  meiner  längst  bekannten  Doppelreibe*)  •" 
weuig  abweicht,  dass  für  den  Laien  beide  Konstruktionen  ziemlieli 
identisch  erscheinen  können ,  wie  auch  die  Gegenüberstellung  dir 
schematischen  Durcbscbnittszeichnuugeti  beider  Reiben  (vgl.  Fig.  7*.'i 
ohne  weiteres  erkennen  lässt.  Der  1  titei'schied  besteht  nur  darin,  das* 


erstens  der  Zwischenraum  1  (Fig.  79,  ll  zwischen  beiden 

kysohen 

bei  der  meinigeu .  und 


Keibcklötzen  bei  d  er  Malinsky 


Reibe  grösser  ist ,  als 


zweitens  die  Wu s  s e  r  z  u  f  ü  Ii  r  u  n g  oberhalb  der  Keibctroruui« 
und  zwischen  beiden   Reibeklotzen   bei  Malinsky  wegfallt, 
uud  er  statt  dissen  das  Wasserrohr  unterhalb  der  Reibe- 
klotze  (•  in  Fig.  77  u.  7m  anbringt 
Man  wird  nun  ganz  richtig  sagen,  in  dieser  Änderung  beste!.: 
eben  gerade  die  Miilinskvschc  Kriindiiiig ,  was  zu  bestreiten  mir  auch 
viiUsandig  fern  liegt.    Dagegen  mochte  ich  konstatieren,  iluss  meine 
Doppelreihe  sehr  oft  teils  uns  Nachlässigkeit  der  Bedienung,  teils  ab- 
sichtlich nhiie  \\  asseizulluss  nach  der  zwischen  beiden  Keiheklotzfi 
liegenden  Kammer  1  gearbeitet  bat  und  dass  ich  lange  ror  Bekannt  - 

•i  Vzl.  ..t  ttlunds  Tertiu.  Rdtwu.",  Jahr«.  I8U6,  Urup)»  IV.  Heft  t,  8*lt«  Kt 
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werde»  der  Maliuskv  sehen  Erfindung  >lii'  Kartoffelreiben  ohne  Wassel 
arWiten  liess.  wenn  auch  lediglich  deshalb,  «eil  ich  schon  seit  längerer 
Zeit  der  Ansicht  hin,  das?,  der  W  a  s .«  e  rz  u  f  l  u  s «  bei  Kartoffel- 
reibe n  ü  he  r  h  a  u  p  t  ü  be  r  f  I  ü  s « i  g  i  st ,  und  mau  durch  Anbringung 
eines  Wasserrohres  eigentlich  nur  einem  lange  eingebürgerten  Ge- 
brauche KouMssion  macht.  Aus  dickem  Grunde  halte  ich  such  die 
Anbringung  eines  Spritzrohres  uuterhulb  der  Rcibeklützc  für  ganz 
überhYissig .  da  diese«  Spritzrohr  höchsten»  den  /.weck  haben  kaiin, 
die  Reibetrumracl  zu  reinigeu,  was  aber  unnötig  ist,  weil  bei  dem 
hoben  Wawrgchalt  der  Kartoffeln  das  Reihsei  an  der  Trommel  nicht 
M  fest  haftet,  das«  es  nicht  gaitz  leicht  durch  die  Centrifugalkraft  der 
Trommel  abgeschleudert  werden  könnte;  will  man  zum  Abspulen  des 
ReibseU  vom  Fundament  der  Reibe  und  von  der  Reibseigrube  einen 
Wasserstrahl  verwenden,  so  kann  derselbe,  besonders  wenn  mau  dem 
Reibsei  gleichzeitig  schweflige  Säure  zumischen  will,  von  der  Reibe 
ganz  unabhängig  zugeführt  werden.  Das»  die  Wasserstrahlen,  welche 
unterhalb  der  Reibeklölze  die  Rcibetronimel  treffen,  die  Rotation  der- 
selben befördern  sollen,  ist  zwar  ein  schöner  Gedanke,  kein  Ingenieur 
wird  aber  an  dessen  Verwirklichung  glauben. 

Die  theoretische  AusHussgcscliwindigkcit  des  Wasser»  beträgt 
bei  einer  Druckbohc  von  10  rn ,  welche  für  Stärkefabriken  uls  das 
verfügbare  Maximum  an  genommen  werden  kann,  rund  14  tn  per  Sek.; 
für  Drosselung  des  Hahues  und  dadurch  herbeigeführte  Verminderung 
der  Druckhohe,  Reibung  des  Wassers  an  den  Rohrwänden  und  an 
dem  Umfange  der  Spriuloeher  kann  mindestens  des  Wertes  in 
Abzug  gebracht  werden,  sodass  ein  Maximum  von  4  bis  5  m  Aus- 
trittsges'chwindjgkeit  übrig  bleibt,  das  aber  wohl  meistens  auch  nicht 
erreicht  werden  dürfte.  Demgegenüber  steht  bei  einer  Reibe  von  HO  mm 
Trommcldurchmcsser  eine  Umfangsgeschwindigkeit  von  30  bis  ;lö  m 
pro  Sek. ,  d.  h.  der  Trommclumfang  weicht  den  Wasserstrahlen  mit 
einer  Geschwindigkeit  von  ca.  '2b  bis  3o  m  au»,  wobei  die  Sägeblätter 
noch  ilic  Wasserstrahlen  zerteilen  müssen,  was  doch  entschieden  einen 
Kraftaufwand  von  Seiten  der  Reibetrommcl ,  nicht  aber  einen  Kraft- 
voll Seiten  des  Wasser«  bedeutet.    Zudem  ist  die  sekundlich 


Fig.  1:>.    Kartxjl tlrrHr,  Sytlrrn  TAJanrf. 


in  der  Reibe  zuströmende  Wussermcngo  gering  (ca.  (La  bis  i>,4  1 
per  Sekuude  bei  2öO  Arbeitsbreite),  das«  es  unverständlich  bleibt, 
wie  die  Krfindcr  zu  ihrem  Schlüsse  gekommen  sind.  Wenn  die  Krafl- 
ersparnis  1  bis  2  ".  betrugt,  so  ist  dies  jedenfalls  das  Maximum  des 
Erreichbaren;  die  Angabc  einer  Kraftersparni«  von  !1U  bis  50  ",'„  seitens 
der  Krtinder,  lusat  aber  den  Sohluss  zu,  dass  dieselben  niemals  emst- 
lich über  die  in  Betracht  kommenden  Verhältnisse  naehge<iacht  haben. 
Wenn  in  der  Beschreibung  der  Malinsky  sehe»  Reibe  gesagt  wird, 
besitze  nur  ciue  einzige  Reibevorrichtung  (Holl  wohl  htissen 
einzigen  Rcibektotz !) ,  welche  aas  verschiedenen  Schichten  be- 
t,  so  ist  dies  doch  wohl  mehr  als  ein  Wortspiel  zu  betrachten, 
da  die  Reibe  effektiv  zwei  Reibeklötze  besitzt,  zwischen  welchen 
ein  freier  Raum  ist,  der  «ich  mit  Reibsei  füllen  soll,  um  die  sog. 
elastische  Schicht  zu  schaffen.  Wie  e«  mit  dieser  elastischen 
Schicht  auf  die  Dauer  aussieht,  und  ob  dieselbe  wirklich  die  vom  Kr- 
tinder derselben  gerühmten  Eigenschaften  hat ,  dürfte  doch  wohl  erst 
nach  längerer  praktischer  Erfahrung  festzustellen  «ein.  Ich  halte 
allerdings  bei  meinen  Versuchen,  für  welche  ich  ausser  meinen  Doppel- 
reihen, Fig.  TU,  I,  auch  einen  iu  der  Mitte  ausgehöhlten  Reibeklotz,  wie 
Fig.  ?!',  i  zeigt,  benutzte  und  mehrfach  iu  der  Praxi«  angewendet  habe, 
einen  Effekt  in  dem  von  Malinsky  behaupteten  Umfange  nicht  gefunden, 
und  kann  auch  nicht  zu  der  (jberzengung  kommen,  dass  die  Tiefe  der 
Reibseischicht  einen  so  grossen  Kinfluss  auf  die  hier  in  Hetracht  kom- 
menden Eigenschaften  derselben  ausüben  sollte.  Es  ist  nämlich  hier- 
l>ci  zu  beachten,  dass  ilie  elastische  Schicht  als  solche,  wenn  sie  die 
von  den  Erfindern  beabsichtigte  Wirkung  haben  und  iu  jeder  Zeit 
bis  an  den  Trommt-Iumfang  zwischen  den  Sägeblättern  heranreichen 
«oll.  ein  derartiges  Ausdehnungsvermögen  besitzen  tuüsste,  da««  wäh- 
rend der  I  mdrehting  der  Trommel  in  der  Zeit,  in  welcher  ein  Sage- 
blatt um  die  Stärke  der  Beilagen  vorrückt,  jetler  Teil  der  Fläche  des 
elastischen  Keihklotzcs  sich  einmal  an  die  Trotumelvvandung  anlegen 
müsstr.  Da,  wie  gesagt,  die  Umfangsgeschwindigkeit  einet-  guten 
Reibctrommel  in  der  Sekunde  »1— 35  m  bezw.  die  Umdrehungszahl 
der  Trommel  17—20,  die  Stärke  der  Beilagen  aber  beiläufig  10  mm  be- 
trügt,  so  ergiebt  sieb,  unter  Zugrundelegung  einer  Trommel  von 
.Vat  mm  Durchmesser  und  dementsprechender  Anzahl  der  Sägen  oder 
Beilagen  von  ea.  lliO  Stück,  dass  jeder  Teil  der  elastischen  Schicht  sich 
innerhalb  einer  Sekunde  20 X  D>0  =  3'JOOinal  ausdehnen  und  zusammen- 
stehen tuüsste.  Man  darf  gespannt  «ein,  ob  den  Erfindern  der  Nach- 
weis gelingen  wird,  das«  die  elastische  Schicht  sich  t  bat  «achlieb  in 
dteser  Weise  verhält. 

Aber  auch  zugegeben.  da«s  sich  wirklich  zwischen  den  Rcibc- 


klolxcii  eine  elastische  Schicht  bildet,  so  wird  die  Et' istuug 
der  Reibe  immer  iu  erster  Linie  von  der  peinlich  geuauen 
Ausführung  und  lustandhaltuug  der  Reihe  im  gunxe»  so- 
wohl, als  besonders  der  Reibetrommel  abhängen. 

Wenn  ilic  Reibctrommel  mit  grosser  Sorgfalt  hergestellt  i«t,  und 
mit  gleicher  S.rgfalt  tlie  Sägeblätter  eingesetzt  werden,  unter  Berück- 
sichtigung der  Form  und  Breite  der  Zähne  der  letzteren,  wie  sie  für 
Erzielung  eines  feinen  Reibsels  notwendig  sind,  wird  die  Malinskysehe 
Reibe  zweifellos  ein  sehr  feine«  Heibsel  lieferu.  Dasselbe  thul  jedoch  auch 
jede  auilere  ähnlich  konstruierte  Keilt«'  z.  B.  meine  Doppelreihe,  wenn  ich 
sie  unter  gleichen  Yorau«setzuugcti  nrl>eiten  lasse,  wie  die  Malinskysehe 
Reibe.  Sind  aber  die  Reiltehlüttcr  nicht  korrekt  hergestellt,  oder  un- 
genau eingesetzt,  «o  wird  die  Malinskysehe  Reibe  ebensowenig  feines 
Heibsel  liefern  wie  irgend  eine  andere,  und  wird  die  Theorie  von  der 
Zerkleiuerung  der  Schwul ten  durch  die  elastische  Schicht  illusorisch 
werden,  weil  sieh  die  Schwarten  zwischen  die  Sägeblätter  hinciusetzen 
und  sich  hauptsächlich  dann  bilden,  weuu  ein  weiter  vorstehendes  Säge- 
blatt Schalentcilc  der  Kartoffeln  vor  sieh  herschiebt. 

Meine  Ansieht  geht,  wie  schon  olien  erwähnt,  dahin,  die  Malin- 
sky «che  Reibe  wird  bei  guter  Ausführung  und  sorgfältiger  Behandlung 
Vorzügliche«  leisten ;  ich  xweille  aber  nicht  dnruii ,  das«  man  mit  an- 
deren ähnlichen  Konstruktionen  unter  gleichen  Voraussetzungen  im 
stände  sein  wird,  dieselbe  Leistung  zu  erzielen. 

Nun  komme  ich  aber  noch  auf  einen  Funkt  zu  spreche»,  der  bei 
der  Kartoffelstärkefabrikation  eine  nicht  zu  unterschätzende  Holle 
spielt,  nämlich  die  Frage  der  Nachzerkleinerung. 

In  der  Beschreibung  der  Malinskyschen  Reibe  wird  gesagt,  das« 
dieselbe  jesJe  Nachzcrklcincrung  überflüssig  mache,  weil  sie  absolut 
feiues  Rcibsel  produziere.  Anuähcrnd  die  gleiche  Behauptung  halte 
ich  s.  Z.  aufgestellt,  als  ich  meine  Doppelrciltc  in  die  Praxis  einführte. 
Auch  ich  war  damals  der  Ansicht,  man  könne  auf  die  Naebzerkleinc- 
rung  verzichten,  wenu  man  eine  Reibe  konstruiere,  welche  vollkommen 
feines  Heibsel  herstelle.  Von  dieser  Ansicht  bin  ich  aber  durch  die 
Erfahrungen,  welche  ich  iu  vielen  von  mir  und  von  auderen  eingerich- 
teten Kartnffelstärkefabriken  machte,  wieder  abgekommen,  und  zwar 
aus  folgeuden  zwei  Gründen: 

Erstens  wird  die  bestkoustruiertc  nnd  ausgeführte  Reibe  nur  ganz 
kurze  Zeit  in  dem  idealen  Zustande  bleiben ,  in  welchem  der  Kon- 
strukteur oder  Maschineufabrikant  sie  sich  dacht«,  resp.  abgeliefert 
hat.  Wer  die  in  Kartoffelstärkefabrikcn,  besonders  in  den  ländlichen, 
übliche  Arbeitsweise  kennt,  wird  überzeugt  sein,  dass  es  keinem  Fabrik- 
besitzer gelingen  wird,  sein  Personal  zu  so  sorgfältiger  Instandhaltung 
und  Bedienung  der  Maschinen  und  speciell  der  Reibe  anzuhalten,  das« 
die  in  Aussicht  genommene  Höchstleistung  erzielt  wird,  abgesehen 
davon,  da*s  man  auch  mit  der  Veränderung  rechnen  uiuss,  welche  die 
normale  Abnutzung  der  Reibeblatter  und  die  unvermeidliche  Beschä- 
digung derselben  durch  Steine,  Sand  u.  s.  w.  hervorruft.  Sobald  aber 
derartige  Mängel  sich  einstellen,  —  und  wo  können  dieselben  vermieden 
V  — .  ist  es  mit  dem  feinen  Rcibsel  zu  Ende,  und  die  vorher  voll- 
"  ischinc  wird  Schwarten  liefern  wie  jede  andere.  Aus 
entspringt  für  den  StürketcchniktT  die  Notwendigkeit, 
Einrichtungen  zu  treffen ,  durch  welche  die  Nachlässigkeiten  der  Ar- 
beiter automatisch  und  absolut  sieher  korrigiert  werden,  w  as  nur  durch 
eine  Nachzerklcinerung  mittels  Mahlgang  txler  Kegelmühle  u.  s.  vv. 
ausführbar  ist. 

Zweitens  habe  ich  die  Erfahrung  gemaoht,  uud  wahrscheinlich 
jeder  scharf  Iteobachtende  Fabrikant  oder  Techniker  gleich  mir,  da«« 
zur  Erzielung  einer  hohen  Ausbeute  es  nicht  allein  damit  gethun  ist, 
absolut  feines  Reibsei  durch  einen  Extraktions-Apparat  zu  schicken, 
sondern  eine  entsprechende  Sicherung  für  genügende  Ausbeute  nur 
dadurch  geboten  ist,  das«  mau  zwei  Extraktcure  verwendet  und  das 
im  ersten  Extraktcur  oberflächlich  ausgewaschene  Rcibsel  durch  irgend 
eine  passende  Vorrichtung,  und  wäre  c*  bei  Benutzung  absolut  feinen 
Rcibsel«  nur  ein  Miscbapparat,  durcheinander  mengt  und  reibt,  um  die 
an  Faserteilehen  hangenden  Sturkekorocbcn  zu  lösen  und  abzustreifen, 
uml  hierauf  iu  einem  zweiten  Extrakteur  die  Stärke  vollends  auswäscht. 
Bekennt  man  «ich  aber  zu  der  hier  erwähnte»  Notwendigkeit,  so  wird 
man  unter  Berücksichtigung  des  als  ersten  Grund  für  das  weiter  oben 
(iesagte  die  beiden  Zwecke  verbinden  uud  zwischen  zwei  Extrakteur«' 
den  Nachzerkleiueningsapparat  einschalten. 

Ich  will  schliesslich  nicht  unterlassen,  meiner  besonderen  Genug- 
thuung  und  Freude  Ausdruck  zu  geben,  dass  Herr  Dr.  Malinsky  be- 
müht i«t,  in  der  Stärkeiudustrie  reorganisatorisch  einzugreifen,  und  für 
dabiuziolcudc  Verltcssernngen  ideale  Gesichtspunkte  aufzustellen.  Lei- 
der giebt  e«  aber  kaum  eine  Industrie,  bei  welcher  man  mehr  auf 
alles  Ideale  verzichten  niuss,  als  bei  der  Stärkcfabrikation .  wo  man 
genötigt  ist,  nicht  allein  mit  dem  in  seinen  Eigenschaften  wechselnden 
Rohmaterial,  sondern  noch  vielmehr  mit  Vorurteil  und  Nachlässigkeit 
von  seilen  der  Arbeiter  zu  rechnen.  W.  II.  Ehland. 


Hier  Anläse  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  TJhland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Starkeindustrie. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  BOA 

[Fortsetzung.]  (Nastsitask  ttiMssS.) 

Bereits  weiter  oheu  wurde  darauf  hingewiesen,  welch  wichtige  Holle 
die  Wasserfrage  bei  der  Errichtung  einer  Stärkefabrik  spielt.  Nächst 
den  bisher  erörterten  allgemeinen  Gesichtspunkten  beansprucht  die 
Wasserfrage  unstreitig  ilic  meiste  Aufmerksamkeit,  da  von  der  glück - 
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Ik-heu  Losung  derselben  das  Gedeihen  des.  Cnteruehmens  nicht  nur 
in  hohem  Muif,  sondern  unter  FmMänden  überhaupt  g  h  n  z  abhängig 
ist.  Sie  scheidet  fich  in  zwei  Hälften  —  die  gesondert  hetrachtet  wer- 
den müssen  — ,  nämlich  die  Fräße  der  Beiriebswasscrbescbaffnng  und 
diejenige  der  Abwasserbehandlung. 

Data  Betriebswasser  in  genügender  Menge  vorbanden  «ein  muss, 
erscheint  wohl  selbstverständlich,  wird  aber  durchaus  nicht  immer  be- 
achtet. Man  muss  »ich  also  zunächst  darüber  klar  werden,  wie  gross 
der  Wasserbedarf  der  Anlage  sein  wird.  Im  allgemeinen  existieren 
Erfahrungs-sätze,  welche  den  Wert  pro  Einheit  des  verarbeiteten  Roh- 
materials, also  meist  pro  100  kg  augeben.  Will  man  »icher  gehen, 
so  macht  man  für  unvorhergesehene  Verhältnisse  einen  entsprechenden 
Zusehlag  und  wählt  dann  die  Wasserpunipe  so,  da*»  sie  wenigstens 
das  Doppelte  des  benotigten  Quantum*  leisten  kann.  Zur  weiteren 
Sicherheit  macht  man  auch  die  Wasserreservoir«  so  gros«,  das»  sie 
mindesten«  das  für  ein  bis  zwei  Stunden  erforderliche  Betriebswasser 
fassen  köuucn.  Nur  so  ist  man  in  der  Lage  die  Schwankungen  in 
der  Wasserentnahme,  wie  91c  in  jeder  Stärkefabrik  vorkommen,  wirk- 
«am  abzugleichen  und  bei  etwaigen  kleinen  Purupendefekten  sich  vor 
l«»tigeu  und  kostspieligen  Betriebsstörungen  schützen  zu  können.  Es 
ist  ganz  verwerflich ,  als  Wasserreservoir  nur  einen  kleinen  Sammel- 
bott ioh  oder  gar  ein  altes  Fass  zu  verwenden,  wie  man  es  leider  häu- 
fig noch  in  Stärkefabriken"  finde  f 

Von  Bedeutung  ist  auch  die  Wahl  de«  zur  Wasserbeschaffung  zu 

von  Stärke- 


mendo  Rück- 
sicht auf  et- 
waige Ver- 
stopfungen 
der  Ventil- 
gehau*« U-i 
Wa**erpum- 
pen  nicht  in 

Betracht 
kommt,  so 
verwendet 
man.  der 
grösseren  Lei- 
stungsfähig- 
keit im  Ver- 
hältnis zum 
Preis  wegen 
keinePlunger- 
impen,  son- 
deru  Kolben- 
pumpen, wel- 
che in  einer 
grossen  Aus- 
wahl bewähr- 
ter Systeme 
zurVcrfügung 
stehen.  F'ür 
kleinstoFabri- 
ken  ist  die 
Anwendung 
stehender 
Kolbenpum- 
pen mit  Schuh- 
1  Fangkeil  ein-  und  ausrilc.k- 
i'orgclege  aus  betrieben  werden  können,  wie  die 
wenigen .  zur  Fabrikation  selbst  l>enötigten  Pumpen.  Bei  grösseren 
Leistungen  wendet  man  zweckmässig  liegende  Pumpen  mit  Riemen- 
betrieb un,  welche  indessen  den  Nachteil  haben,  dass  sie  wie  diejenigen 
mit  Schubstangenantrieh ,  von  der  Betriebsmaschine  abhängig  sind, 
was  unter  l'mständcn  sich  sehr  störend  bemerkbar  machen  kann.  Man 
benutzt  deshalb  neuerdings  mit  Vorliebe  Dampfpumpen ,  und  unter 
die*en  wieder  die  tchwungradlnsen,  sog.  Duplcxdampfpumpcn,  welche 
innerhalb  gewisser  Grenzen  auf  beliebige  Leistung  eingestellt  werden 
können  und  in  jeder  Stellung  selbstthätig  angehen.  Sic  haben  den 
Vorteil  grosser  Leistung  bei  verhältnismässig  geringem  Preis  und 
Raumbedarf  und  können,  wenn  nur  Dampf  im  Kessel  vorhanden  i»t, 
sclbstständig  Wat«er  pumpen,  ohne  da«»  die  rlctricbsmaschine  itiThätig- 
keit  ist. 

Der  mechanische  Teil  der  Wassei-forderung  gestaltet  »ich  somit 
ziemlich  einfach;  schwieriger  kann  sich  jedoch  die  Lösung  der  Wasser- 
fruge  in  Bezug  auf  die  Beschaffenheit  de»  Wasser»  gestalten.  Welche 
allgemeinen  Forderungen  gestellt  werden  müssen,  wurde  bereit»  weiter 
oben  gesagt.  Das  Wasser  soll  klar  und  frei  von  organischen  Sub- 
stanzen ,  sowie  von  Eisen  in  irgendwelcher  Form  aom .  Klarheit  des 
Wa»*er*  bedingt  jedoch  nicht  allein  dessen  Brauchbarkeit  zur  Stärke- 
fabrikation,  denn  c»  kann  trotzdem  Stoffe  gelost  enthalten,  welche  die 
MaaliUM  der  mit  dem  Wasser  verarbeiteten  Starke  ungünstig  beein- 
flussen. 

In  ausserordentlich  vielen  Fullen  enthalt  das,  zunächst  klar  er- 
scheinende Wasser,  Eisenoxydul  gelöst,  welche»  »ich  beim  Stehen  an 
der  Luft  zu  unlöslichem  Kiscu.  .\yd  oxydiert  und  als  hrauuHockigcr 
Niederschlag  ausscheidet.  Solches  Wasser  i«t  in  seiner  rohen  Be- 
schaffenheit zur  Stärkefabrikation  ungeeignet,  da  c«  während  der  ver- 
schiedenen Operationen  mit  Luft  vielfach  in  Berührung  kommt  uikI 
durch  Ah«ehridong  von  Eiscnoxyd  der  Stärke  eine  gelbe  Falbimg  er- 


teilen wurde.  Dieses  Verhalten  des  Wasser«  giebt  uns  nun  ein  Mit i«l 
un  die  Hand,  auf  einfache  Weise  das  reisen  au»  demselben  zu  cut- 
fernen :  man  mus»  der  Luft  Gelegenheit  geben,  da«  Wasser  vollkommen 
durchdringen  und  »o  eine  Oxydation  de«  darin  enthaltenen  Eisen- 
oxydul*  bewirken  zu  können,  worauf  man  den  Niederschlag  durcli 
Filtration  entfernt. 

Die  Ausführung  einer  solchen  Eutciaenuugsauliigc  gestaltet  sich 
verhältnismässig  einfach.  Mau  lässt  das  Rohwasser  aus  einem  hoch- 
stehenden Reservoir  zunächst  in  ein  horizontales  Rohr  fliessen,  weichet 
mit  vielen  feinen  Löchern  versehen  ist,  sodass  es  in  Form  eiues  feinen 
Regens  niederfällt  und  der  Luft  eine  grosse  Oberfläche  darbietet,  /.ur 
praktisch  vollkommenen  Oxydation  des  Eisenoxyduls  genügt  eine  F'all- 
liöhe  von  ca.  8  m.  Futer  dem  Rohr  ordnet  man  ein  Kiesfilter  an, 
auf  welches  man  gewohnlieh  da*  gelüftete  Wasser  laufen  lässt,  sodas, 
es  von  oben  nach  unten  die  Filterschicht  durchströmt.  Auch  die  um- 
gekehrte  Anordnung  i«t  zu  empfehlen,  bei  welcher  das  gelüftete 
Wasser  unter  die  Filterschieht  tritt  und  in  derselben  aufwärts  steigt 
Dies  hat  den  Vorteil,  dass  die  Filterschicht  längere  Zeit  gebrauchs- 
fähig bleibt,  weil  die  grösseren  der  sich  ausscheidenden  Eisenoxyd. 
flocken  nicht  in  die  r'iltcrscbicht  eindringen ,  sondern  sich  in  dein 
Raum  unterhalb  derselben  ansammeln  und  aus  diesem  von  Zeit  zu 
Zeit  entfernt  werden  können. 

Die  Anordnung  einer  Enteiscnnngsunlagc  für  grössere  Fabriken 
ist  aus  F'ig.  HO  ersichtlich.  Sie  ist  für  eine  Leistung  von  ca.  30  chm 
pro  Stunde  bestimmt  und  in  einem  gemauerten  Wasserturm  unter- 
gebracht, de«»en  Wölbungen  und  Kuppel  in  System  Monier  ausgeführt 
sind.  Hui  auch  bei  grossem  F^iseugehalt  des  Wassers  eine  ausreichende 
Enteisenung  herbeizuführen,  ist  doppelte  Lüftung  vorgesehen). 

Das  Rnhwasser  wird  durch  eine  Pumpe  in  das  hochstellende  Re- 
servoir a  gedrückt .  nn  welches  sich ,  durch  einen  Schieber  abseblie»- 
bar,  das  Spritzrohr  b  anschliesst.  Dasselbe  ist,  wie  aus  4  ersichtlich, 
ringförmig  gebogen,  entsprechend  der  l'"ortn  de»  darunter  befindlichen 
Auffangbehälters.  Znr  gleichmässigcn  Verteilung  des  Wassert  auf 
dessen  ganzen  Umfang  sind  die  ZufübrungBrohre  kreuzförmig  ange- 
ordnet. Das  gelüftete  Wasser  gelaugt  mit  seinen  Ausscheidungen 
unter  das  erste  Filter  c,  steigt  durch  die  Schicht  nach  oben  und  tritt 
geklärt,  in  einen,  im  Mittel  angeordneten  Übcrlaufsehacht  ein,  von 
welchem  aus  das  zweite  SpriUrnhr  gespeist  wird.  Lüftung  und  Fil- 
tration auf  dem  zweiten  Filter  vollzieht  »ich  nun  iu  der  gleichen 
Weise,  wie  auf  dem  ersten,  uud  schliesslich  gelangt  das  endgiltig  ge- 
klärte Wa*«er  durch  den  zweiten  Oberlauf  iu  das  Reinwasscr-Reser- 
voir  d,  aus  welchem  es  durch  eine  zweite  Pumpe  in  das  llauptreservoir 
der  Fabrik  gedrückt  wird. 

Für  kleine  iA'istungcn  kann  man  als  Sammelbehälter  einfache 
Holzbottichc  verwenden  und  die  ganze  Anlage  in  einem  leichten  Fach- 
werk- oder  Bretterbau  unterbringen,  dessen  Wände  am  besten  jalousie- 
artig durchbrochen  werden,  damit  genügend  Luft  eintreten  kann. 

Mittel»   der   beschriebenen  Kntcisenungtanlage  kann    man  den 
Eisengehalt  de»  Wasser»  im  Mittel  bis  auf  0,21  mg  pro  Liter  herab 
drücken,  «l»o  ein  vollkommen  brauchbares  Fabrikationswasser  erhalten 
  (Fortsetzung  folgt.) 

Neuerimgeii  uud  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  st  H,  82.) 

Einrichtung  an  VmkuimkochgeflUscn  zum  Einführen  der 
Nu-  hzirlisäfte   von   Waldemar   Greiner    in   Brau  11  a  c  h  w  e  i  g. 

D.  R.-P.  Nr.  1079841    (Fig.  81.)    Ausser  dem  bei  Vakuumk<>cbgefäs>en 
gebräuchlichen  Saftfüllrohr  ist  ein 
besond 


^  lata—d^ 


iMirsteigend,  die 
Der    Saft  wird 


Y. 
H 


engeres  Rohr  a  vor- 
gesehen. Dieses  Rohr  endigt  am 
Boden  des  Vakuumkochgefässcs  in 
einer  ringförmigeu  Öffnung  b, 
durcli  welche  dor  Saft  nach  allen 
Richtungen  hin  fein  verteilt  in 
dir  Zuekermasse  eintritt. 

Verfahren  und  Apparat  xnr  Ab- 
sorption von  Gasen  dorrh  Flüssig- 
keiten ,  r.  B.  bei  der  Sättigung  von 
gekalktem  Zuckersaft  mit  Kohlensaure 
von  Alfred  Wach.'-  uud  E.  Loeoge 
in  Douai,  Frankreich.  D.  R.-P.  Nr. 
112  703.  (Fig.  8^.|  Die  uutcr  Vakuum 
befindliche  Absorptionsflü«*igkeit ,  z.  B. 
gekalkter  Zuckersaft  ,  wird  dadurch  in 
den  erhöhteu  Absorptionsraum  überge- 
leitet ,  dass  in  das  zu  demselben  hinauf- 
führende Steigrohr  s  durah  einen  Hahn  n 
eine  geringe  Menge  Luft  eingelassen 
wird,  welche,  *ieh  ausdehnend  und  ein- 
Flüssigkeit  mitreisBt. 
oben  mit  entgegen- 
strömenden ,  von  einer  Pumpe  ange- 
saugten Gaseu  mittels  einer  Absorptions- 
kolonne c  in  innige  Berührung  gebracht, 
während  die  mit  dem  Ga»  behandelte  Flüssigkeit  vom  Absorption- 
räum  durch  ein  zweite«  Rohr  iu  den  F!ü*»igkeitsbehulter  zurück- 
fällt. Mehrere  Absorptionsvorriehtungen  für  die**1*  Verfahren  können 
zu  systematischer  Ab«orpti«n  verbunden  werden. 


V 


fh  »J.    An»r:t  ,„r  \:,.,r,,. 
f.  I  ••„Ifn 
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N»fib<iruek  der  tu  TorlJecendcr  Zcltüchrlft  enthaltene«  Or1ctr.»)artlkel,  AnaaUge  oder  fib«r*«txiing<m ,  guacltTtel  ob  mit  oder  ohne  ÜuwllrtiArig»I>t\ 
:  ohn«  BnMrt  t>Montlore  HawUligung  nicht  goatatte*.  4W*o*  <Ut  „f+akli ackern  Ma*tMm*n-  MoiutruJtteurut  W.  H.  VWUxnd. 


BäcKerel  and  Teigwarenindustrie. 

Das  neue  Sieütverfahren 

der  Firma  Wm,  Gardner  &  Sons  in  Glouceater. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  8.1  it.  H4.) 

Im  „Miller"  veröffentlicht  (ien  T.  Smith  von  der  Firma 
Wm.  Garduer  A  Sona  in  Glnuoester  unter  umständlicher  Auf- 
zahlung vieler  Vorteile,  die  Beschreibung  eines  von  ihm  versuchten 
neuen    Sicht  Ver- 
fahrens; dasselbe 
beruht  in  der  Haupt- 
sache auf  der  An- 
wendung einer  Spc- 
culmaschine,  deren 
Skizze  die  Fig.  83 
wiedergiebt. 

Das  Verfahren 
kennzeichnet  sieb  da- 
durch, dos*  die  ganze 
Maschinerie  derartig 
vereinfacht  ist,  dass 
alle  zur  Durchfüh- 
rung eines  komplet- 
ten Vermahlungs- 
protesses  nötigen 
Maschinen  in  zwei 
Ktagen  Platz  finden 
(vgl.  Fig.  84).  Die 
Maschinen  umfassen 
numlich  nichts  weiter 
als  eine  passende 
Anzahl  von  Walzen- 
stuhlen,  einige  Ele- 
vatoren und 
eine  Anzahl 

Tranaport- 
schueoken,  so- 
wie Absack- 
sehlauche ; 
endlich  aber 
gehören  dazu 
eine  Sioht- 
m  aschine, 
deren  Gesamt- 

anordüung 
Fig.  83 ,  wie- 
dergiebt und 
ein  Staub- 
sammler. 
Letzterer 
kann  bei 
Fig.  84,  2  auf- 
gestellt wer- 
den und  erhiilt 
den  Staub  aus 

tämtlicheu 
Siehtern  n  n, 
durch  die 
Schlauche  k, 

zugeführt.  Diese  sind  nicht  etwa  schon  vor  Fintritt  in  den  Staub- 
kaaten  vereinigt,  sondern  jeder  von  ihnen  ist  als  selbständiger  Kasten 
nach  dem  Sammler  k,  geführt.  Die  Sichter  n  n,  sind  in  zwei  Batterien 
aufgestellt  nnd  erhalten  das  Sichtgut  von  den  Schrot-  und  Auflos- 
mahl-stühlen  m  m,  durch  Doppclelevatoren  zugeführt.  Diese  sind  der- 
art eingerichtet,  dass  der  eine  Elevator  (p)  in  den  rechts  stehenden, 
der  andere  (p, )  in  den  links  stehenden  Siebter  ausschüttet.  Zur 
Ableitung  der  aus  den  Sichtern  kommenden  Produkte  dienen  Schnecken 
o,,  welche  mit  einer  Schnecke  o  in  Verbindung  stehen. 

Der  Antrieb  der  ganzen  Anlage  erfolgt  durch  Riemen  von  der 
Welle  I  aus.  Diese  bethätigt  diu  unter  der  hinteren  Walzenstuhlrcihc 
gelegene  Welle  2,  Von  der  Welle  2  aus  wird  die  3  durch  Kiemen, 
ausserdem  auch  die  Welle  4  angetrieben ,  während  die  Welle  3  die 
empfangene  Bewegung  auf  diejenige  A  übermittelt.  Die  Wellen  6,  7 
nnd  8  sind  Supplcmcnturwi-tlcu  von  2,  4  und  5. 
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Die  Einrichtung  einet  Sichters  zeigt  Fig.  83.  Man  erkennt  daraus, 
dass  derselbe  eigentlich  ein  Kombinalion**iohter  ist,  dessen  drei 
oberen  Sieben  die  Vorsiohtung  nnd  dessen  Oy  lindersieb ,  sowie 
unterem  Plansieb  die  Kacbsichtuug  zufällt.  Das  Mahlgut  fällt  durch 
die  Öffnung  y  auf  die  erste  Abteilung  des  obersten  Siebes.  Diese  ist 
mit  Blech  bezogen  und  dient  als  Verteiler;  von  ihr  rutscht  da«  (iut 
unter  dem  Einfinsa  der  rüttelnden  Bewegung  des  Siebe*  a  auf  den 
mit  Seidengaze  bespannten  Abteilungen  des  Siebes  a  nach  unten  und 
wird  dabei  abgesiebt.  Gleichzeitig  aber  wird  es  einem  scharfen  I.uft- 
ström  ausgesetzt,  der  durch  den  Aspirator  k  erzeugt  wird.  Die  Ent- 
lüftung erfolgt  in  der  Weise,  dass  der  Aspirator  k  durch  den  Kanal  a_, 
die  ersten  vier  Siebrahmen  und  durch  den  a,  den  letzten  entlüftet, 
während  ein  Kanal  a,  die  Luft  unter  dem  Sielte  abrührt.    Von  den 

Kanälen  ist  jeder  mit 
2  pi       einer    Klappe  ver- 

—  4       sehen,  welche  es  er- 
0.J       möglichen ,  sie  nach 
1        Belieben  mehr  oder 
weniger  abzusperren, 
um  «o  den  Luftdurch- 
zug zu  regeln. 

Dadurch,  dass 
der  Luftstrom  von 
unten  an  die  Sieb- 
bespanuungen  heran- 
tritt ,    werden  die 
einzelnen  Mahlgut- 
teilcben  gut  durch- 
lüftet, die  zu  leichten 
abgehoben  und  nebst 
dem  sog.  Mab  1  staub« 
vom  Luftstrome  fort- 
getragen. Trotzdem 
der  von  unten  durch 
die  Sicbbcspannucg 
gebende  Luftstrom 
schon  eine  ziemlich 
intensive  Reinigung 
der  Bespan- 
nung bewirkt, 
läuft  unter 
dem  Siebe 
noch  eine 
Bürste,  deren 
Aufgabe  es  ist 
die  Bespan- 
nung dauernd 
durchlässig 
zu  erhalten. 
Diese  Bürste 
wird  von  dem 

Bandtrans- 
l>ortcur  a,  ge- 
t  ragen,  dessen 
Taschen  das 
durch  die  Be- 
spannung 
fallende  Gut 
auffangen  und 
auf  ihm  ersten 
Kähmen  dea 
nächsttiefer 
gelegenen 
Siebes  b  ab- 
liefern.   Der  Transporteur  a.  läuft  über  zwei,  mit  Zähnen  versehene 
Walzen,  von  denen  die  eine  als  Antricbswalzc  dient. 

Das  nicht  durch  die  Bespannung  des  Siebet  a  Gegangene  gelangt 
in  den  Stutzen  z  und  fällt  aus  diesem  seitlich  aus  der  Maschine 
heraus. 

Der  Küttelmecbauismus  des  Siebes  umfässt  die  beiden  federnden 
Stangen  g,  und  zwei  an  diese  angeschlossene  Kscentcr  auf  einer  seit- 
lich an  dem  Gestell  der  Maschine  gebigertcu  Achse  g. 

Vom  Trauaportcur  a,  werden  die  Abgänge  dea  Sieben  a  dem 
Siebe  b  zugeführt,  um  dort  unter  gleichzeitiger  Aspiration  nochmals 
gesiebt  zu  werden.  Die  Rückstände  von  diesem  Sieb  laufen  durch 
den  Stutzen  z,  ab,  während  ilas  durch  (bis  Sieb  gefallene  Gut  durch 
einen  Transporteur  b.  dem  Siebe  e  zugeführt  wird.  Anf  diesem  voll- 
zieht sich  die  dritte  Sichtung,  welche  elienfalls  mit  einer  Kntliiflung 
verbunden  ist.    Die  Abgänge  de«  Siebes  c  werden  durch  den  Stutzen  z, 
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abgeleitet ,  während  der  Tranaportcur  c,  das  Siebgut  auffangt  und 
dem  Stutzen  z,  zufuhrt.  letzterer  leitet  es  iu  die  Sehnecke  d, .  Die« 
bildet  einet)  Bestandteil  dea  Cylinderaiehe*  d  und  wird  von  der  Achte  f, 
aus,  mittels  Schnecke  und  Schneckenrad  d4  iu  Rotation  versetzt. 

Im  Cylinder  d  befindet  »ich  eine  Schlagtrommel ,  welche  daa 
Mahlgut  im  Cylinder  vorwärts  schiebt  und  von  der  Welle  f  au»  mit 
Hilfe  von  konischen  Rädern  d.  angetrieben  wird.  Die  Ahgaiige  des 
Cylinder»  d  fallen  teils  durch  den  Schlauch  x, ,  teil»  durch  den  x  iu 
einen  Trog  e„  welcher  das  linke  Ende  eine»  Plansiebes  e  bildet.  Dem 
Plansiebe  fällt  nun  die  Aufgabe  zu,  die  Abgnugc  nochmals  einer 
Naohsichtung  zn  unterziehen,  woltci  ebenfalls  ein  uspirierter  Luftstrom 
inThätigkcit  eintritt;  derselbe  ist  jedoch  in  drei  Uuterströme  zerlegt, 
die  »ich  im  Kanäle  i  vereinigen.  Jeder  Abteil  kann  für  sich  abge- 
sperrt  werden. 

Das  Reinigen  der  Bespannung  geschieht  ebenfalls  durch  eine 
wandernde  Bürste,  welche  am  Transporteur  e,  angeordnet  ist.  Letzterer 
leitet  das  durch  die  Bespannung  gegangene  Gut  in  den  Auslauf  e3. 

Ein  ebensolcher  Transporteur  (d,)  mit  Bürste  befindet  sich  auch 
unter  dem  Cylindcrsiebe  d.  Er  hat  die  Bestimmung,  dessen  Siebgut 
dem  Auslaufe  h  zuzuführen. 

Da  alle  Siebe  (a  b  c  d)  eine  rüttelnde  Bewegung  ausführen,  so  ist 
für  jede»  ein  entsprechender  Excenteranlrieb  mit  federnden  Stangen 
(g, )  vorgesehen.  Die  einzelnen  Wellen  g,  deren  zwei  vorhanden  sind, 
werden  durch  Riemen  augetrieben. 

Im  ganzen  enthält  jeder  Sichter  zwei  Klarhsiebe  a,  zwei  Siebe  b, 
zwei  Siebe  c,  zwei  Cylindersiebe  d  und  zwei  I'lansicl«  e  u.  s.w.;  er 
ist  also  ein  Doppelapparat. 


Einige  Winke  für  die  praktische  Anlage  und 
Einrichtung  von  Mühlen. 

Wenn  man  auch  von  jedem  erfahrenen  Müller  wohl  ohne  weiteres 
vorausaetzen  darf,  dass  er  sich  bei  Vornahme  von  Änderungen  in 
seinem  Betriebe,  oder  bei  AnInge  einer  neuen  Mühle,  über  das  wa» 
er  will ,  klar  ist ,  so  werden  doch  einige  Winke  in  dieser  Hinsicht 
nicht  auf  unfruchtbaren  Boden  fallen.  Dies  umso  mehr,  als  ja  heute 
sich  auch  in  das  tiebiet  der  Mühleutechnik  daa  Pfuachertuni  ein- 
geschlichen hat.  Auch  ist  dieses  Gebiet  an  sich  zur  Zeit  ein  so  um- 
fangreiches, dass  selbst  sehr  erfahrene  Fachleute  immer  nur  Teile  des- 
selben beherrschen.  Endlich  aber  sind  gerade  die  erfahrenen  Müller 
oftmals  diejenigen,  welche  in  derartigen  Fällen  das  Naheliegendste  ! 
vergessen  reap.  übersehen ;  es  erscheint  ihnen  eben  als  selbst  verstund-  I 
lieh  und  —  vielleicht  auch  als  zu  nebensächlich.  Solche  Nebensäch- 
lichkeiten werden  alier  oft  die  Veranlassung  zu  unangenehmen  Betriebs- 
störungen. 

Einen  in  dieser  Hinsieht  beachtenswerten  Artikel  enthalten  die 
„Ungarischen  Mühlen-Nachrichten".  Dieselbon  schreiben:  Auf  dem 
Gebiete  des  Mühlenwesens,  der  Müllercitnaschincn  und  der  praktischen 
Einrichtungen  haben  wir  doch  bereits  so  grossartige  Errungenschaften 
zu  verzeichnen,  dass  man  annehmen  mfitstc,  dass  bei  dem  heutigen 
Stande  der  Mühlcntechnik  fehlerhafte  Mühlvnanlageu  überhaupt  un- 
möglich sein  sollten,  was  aber  leider  nicht  der  Füll  ist. 

Es  giebt  noch  immer  sowohl  gewissenlose  als  auch  fachunkundige  1 
Mühlcnbaucr,  die  dem  Bauherrn  eine  verpfuschte  Mühle  herstellen. 
Vielfach  liegt  es  aber  auch  an  falscher  Sparsamkeit  dea  Besitzers  und 
anderen  Ursachen.  Die  Anordnung  der  Gebäude  ist  ja  meist 
durch  die  örtlichen  Verhältnisse  bedingt,  wenigstens  bei  Wassermühlen. 
Nur  soviel  lässt  sich  darüber  sagen,  dass  möglichst  darauf  zu  sehen 
ist,  dass  die  Kopperei  durch  Brandmauer  getrennt  vom  übrigen 
Vermablungsraum  sei,  sowie,  dass  Zufuhr  des  Getreide»  und  Ab- 
fuhr der  Erzeugnisse  an  verschiedenen  Thüren ,  möglichst  weit  von 
einander  entfernt,  geschehe.  Man  mache  die  Gebäude  gross  ge- 
nug ,  um  zu  etwaigen  Nachbauten  Platz  zu  haben ,  die  Fenster 
möglichst  hoch  und  breit,  um  Licht  und  Luft  in  den  Arheitsräumen 
zu  haben.  Namentlich  letzteres  wird  vielfach  versäumt,  um  den  kost- 
baren Staub  nicht  gänzlich  hinausziehen  zu  lassen.  Dass  man  zur 
Verhütung  dieses  Übclatandes  Stauhaamniler  hat,  die  sehr  gute  Dienste 
leisten,  scheinen  die  Besitzer  solcher  gefängnisähnlicher,  kleinfenstriger 
Käfige  ganlicht  zu  wissen.  Es  ist  dies  eine  Sache,  die  für  Vereine 
für  Arbeiterwohl  nicht  ganz  ohne  Interesse  ist,  denn  bei  vielen  Nieht- 
faehleutcn  heisst  es :  Die  Fenster  müssen  unbedingt  geschlossen  bleibeu. 
Dass  da  für  die  Besitzer  wie  für  die  Arbeiter  Lungenschwindsucht 
und  sonstige  Brustkrankheiten  die  Folgen  sein  können,  wird  vielmals 
nicht  beachtet. 

Am  vorteilhaftesten  erscheint  mir  die  Anordnung  von  fünf  Stock- 
werken,  da  dadurch  viele  sonst  notwendigen  Wellenleitungen  erspart 
und  alle  gleichartigen  Maschinen  auf  einem  Boden  vereinigt  werden 
können.  Die  Treppen  mache  man  breit  und  nicht  zu  »teil  und 
ordne  dieselben  möglichst  an  einer  Seite  an. 

Den  Hauptwcllcnstrang  wähle  man  nicht  gar  /u  stark, 
auch  lege  man  ihn  nicht  tiefer  nl»  Hl»  cm  über  den  Erdboden ,  um 
die  sonst  für  grössere  Scheiben  nötig  werdenden  Gruben,  die  leicht 
zu  Unglücksfällen  Veranlassung  geben  können,  zu  vermeiden.  Auch 
trenne  man  den  Raum  durch  Gitter  vom  übrigen  Erdgeschoss,  damit 
ein  unbefugtes  Betreten  ausgeschlossen  sei.  Selbstverständlich  müssen 
vorspringende  Teile,  Keile,  K  u  p  p  I  u  n  g  s  s  c  h  r  a  u  b  o  n  ge- 
schützt werden,  am  besten  durch  Illechhülsen.  Die  Lager  lege  mau 
im  Verhältnis  der  Kraftabnahme  au,  doch  sei  man  nicht  zu  sparsam 
damit.    Die  Scheiben  und  iufolgcdcsscn  auch  die  Riemen  wühle 


man  stet«  breit  genug,  denn  nichts  rächt  sich  mehr,  als  ein  zu  schmaler 
Riemen,  der  infolge  von  Überlastung  öfters  gleitet,  wohl  gar  bei 
jedem  Anlasse  abfällt.  Bei  Rädern  mit  Holzzähnen  achte  man  stets 
darauf,  dass  die  Zähne  gehörig  festsitzen,  da  ein  lockerer  Zahn  oft 
den  ganzen  Satz,  wenn  nicht  mehr  kostet.  Auch  schmiere  man  die 
Zähne  öfter,  lasse  sie  wenigstens  nie  ganz  trocken  und  weiss  laufen. 
Der  Gang  ist  dauu  unruhig,  auch  werden  die  Znhue  unverhältnismäßig 
«"gegriffen.  Jedes  Lager  ist  mit  selbstthutiger  Schmiervorrichtuug 
zu  versehen.  Dieselben  schmieren  »ehr  gut ,  regelmässig  uud  doch 
sparsam.  Die  Lngersohalcn  dürfen  nicht  zu  locker  sitzen,  da  sonst 
ilie  Wellen  gehoben  und  die  Lager  schnell  ruiniert  werden. 

Die  Maschinen  »teile  man  »o  auf,  dass  »ie  möglichst  gleich- 
artigen Autrieb  erlialten,  um  so  überflüssige  Welleuleitungen  zu  ver- 
meiden. Die  Arbeitsmaschinen  sollen  in  einer,  bei  grösserer  Zahl  iu 
zwei  Reiben  stellen ;  auch  möglichst  von  einem  System  und  einer 
Grösse  sein,  da  man  dann  die  zum  1.  Schrot  untauglichen  Walzen  zum 
2.,  3.  oder  4.  Stuhl  benutzen  kann.  Man  wähle  recht  einfache  und 
kräftige  Maschinen,  die  leicht  und  genau  anzustellen  sind  und  fast 
geräuschlos  arbeiten ;  auch  soll  das  Herausheben  der  Walzen  leicht 
und  ohne  grosses  Auseinandernehmen  des  Stuhles  zu  iHSwerkstelligen 
sein.  Man  wähle  die  Stühle  nicht  zu  gross,  auch  nicht  die  Walze» 
übermässig  lang,  wie  sie  jetzt  vielfach  hergestellt  werden;  dieselben 
bringen  sehr  geringen,  meist  gar  keinen  Vorteil.  Auch  nehme  man, 
wenn  es  der  Raum  erlaubt,  nur  Zwei-Walzenstüble,  da  dann  die  Über- 
wachung von  einer  Seite  geschehen  kanu,  iufolgedessen  also  Ix-sser  um) 
sicherer  ist.  Die  Arbeitsmaschinen  sollen  in  solchen  Abständen  auf- 
gestellt werden,  dass  ein  Manu  bequem  zwischen  zwei  Maschinen  hin- 
durohkommen  kann;  auch  der  Abstand  von  der  Wand  soll  soviel  lie- 
trageu.  Die  Antriebsriemen  uud  Scheiben  schütze  man  durch  Ver- 
schalung. 

Die  Gänge  wählt  am  besten  mit  eisernem  Unterbau,  den  Boden- 
slein  durch  Schrauben  verstellbar.  Bei  dem  Kaufe  der  Steine  sei 
man  sehr  wähleriach,  da  man  hierbei  sehr  viel  Kosten  und  Arger 
sparen  kann,  die  sich  »>ei  bilUgen  oder  nicht  passenden  Steinen  bal.l 
einstellet!.  Bei  sonst  gutem  Steinmaterial  kommt  es  auf  die  Art  der 
Schärfe  nicht  viel  an,  wenn  sie  uur  sauber  ausgeführt  ist.  Die  ein- 
fachste ist  wohl  die  Fcldorschärfe.  Die  Steine  dürfen  nie  zu  lange 
mit  einer  Schärfe  laufen,  namentlich  nicht  in  der  ersten  Zeit ;  wenig- 
stens nicht  so  lange,  dasa  das  Mahlgut  heiss  wird.  Ist  ein  Stuhl  oder 
Gang  ausser  Betrieb,  ao  schliesse  man  ihn  gegen  die  feuchtwarme 
Luft  aus  den  Schnecken  uud  Becherwerken  ab  und  verhindere  so  auf 
leichte  WeiBc  ein  späteres  Schmieren,  Verunreinigen  des  Mahlgutes, 
aowio  Verkleistern  der  Sichlvorriehtungen.  Lüftung,  die  niemals 
fehlen  darf,  sei  so  eingerichtet,  dass  man  Bie  leicht  reinigen,  am 
besten  die  Filier  auswechseln  kann.  Dieselbe  mnss  sehr  oft  nachge- 
sehen werden,  damit  sie  stets  gut  und  sicher  arbeite. 

Auf  den  Schüttboden  stelle  man  möglichst  wenig  Maschinen, 
um  recht  viel  Kaum  zu  haben;  nur  die  l'utzmaschincn  stehen 
der  besseren  Überwachung  wegen  dort.  Jede  Art  Mahlgut  habe  ihren 
bestimmten  Platz,  sodass  ein  Irrtum  selbst  bei  Nachlässigkeit  schon 
durch  Gewohnheit  ausgeschlossen  wird.  Auch  spart  man  dann  beim 
Schichtwechsel  die  lästige  Lauferei  und  die  mündliche  Übergabe,  die 
meist  doch  gleich  wiesler  vergessen  ist. 

Die  Sicht  er  und  Vorsiehter  stelle  man  so,  dass  sie  mög- 
lichst gleichartigen  Antrieb  erhalten  und  achte  darauf,  dass  die  An- 
triebsriemen nicht  zu  kurz  werden,  da  dieselben  dann  sehr  straff  ge- 
spannt laufen  müssen  und  einen  unnötigen  Druck  auf  die  Lager  de» 
Sichters  ausüben;  dadurch  kommen  vielfach  Unregelmässigkeiten  iu 
der  Lage  der  Flügclwellc  vor.  Man  bespaune  die  Sichter,  nament- 
lich die  für  reine  Griessc  und  Dunste,  nicht  zu  fein,  da  dadurch  so- 
wohl Menge  als  auch  Beschaffenheit  leiden.  Die  Sichler  reinige  man, 
wenn  möglich,  täglich  durch  Abfegen  der  Sichttrommel,  wie  Ausfegen 
des  Kastens ;  auch  klopfe  man  öfter  mit  filzbeschlugenem  Hammer  ab. 
um  Verstopfungen  zu  verhüten.  Entgegen  den  Stühlen  wähle  man 
die  Sichter  lieber  mit  grösserer  Länge,  d.  Ii.  grosserem  Durchmesser, 
um  vollkommeue»  Absichten  herbeizuführen,  was  eine  Hauptbedingum: 
bei  der  Putzerei  ist.  Die  P  u  t  z  maschi  n  cn  müssen  möglichst  ein- 
fach, mit  Saugwiud  und  so  gearbeitet  sein,  dass  daa  Putzgat  den 
Wind  möglichst  oft  passiere,  da  nur  dann  eine  wirklich  gute  Sortie- 
rung zu  erreichen  ist.  Selbstverständlich  muss  auch  schon  das  Sor- 
tiersieb in  die  richtigen  Grössen  sortieren.  Von  den  Vorsieh  lern 
bespanne  man  die,  die  auch  Schalen  mit  absiebten,  mit  Draht;  wenig- 
stens aber  für  die  ersten  beiden  Schrotungen.  Die  Rohre  zu  den 
Siebtem  mache  man  möglichst  weit  und  versehe  dieselben  uubediugt 
mit  einer  Öffnung,  da  gerade  dort  bei  Verstopfungen  der  Siebter  sich 
das  Mahlgut  festsetzt.  Bei  Plausiohtcrn  sehe  man  darauf,  dass 
sie  immer  ruhig  und  vollkommen  waagerecht  laufen;  mehrere  kupple 
man  so  zusammen,  da»«  »ich  die  Stössc  gegenseitig  mildern. 

Die  Dachkonstruktion  sei  möglichst  stark  und,  wenn  an- 
gängig, recht  flach,  um  jeden  Raum  unter  derselben  ausnutzen  zu 
können.  Bei  Becherwerken  ist  darauf  zu  sehen,  dass  sie  genügend 
viel  Becher  haben,  sehneil  genug  und  in  der  Mitte  der  Scheiben 
laufen,  dabei  »taublos  und  vollkommen  ausschütten.  Auch  der  Ein- 
lauf  in  die  Becherwerke  aoll  »taubfrei  »ein,  Schnecken  nehme  man 
nie  zu  lang,  da  sieb  die  Wellen  dauu  leicht  verbiegen. 

Die  Becherwerke  versehe  man  auf  dem  Schüttboden  mit  Glas- 
scheiben, du  dann  ein  Stehcubleibeu  oder  Rcissen  de»  Gurts  oft  viel 
,  früher  «1»  sonst  bemerkt  wird.  Die  Treibriemen  sind  öfter  gründ- 
lieh zu  reinigen  und  zu  schmieren;  die  Verwendung  von  sog.  Ad- 
hasioiislett  o<ler  gar  trockenem  Kolophonium  sei  aufs  nusserste  be- 
schränkt. 
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Was  das  Ausbauen  von  alten  M  ii  hl  est  i  n  ri  oh  t  un  ge  n 
anbetrifft ,  so  sei  man  dabei  äusserst  vorsichtig;  prüfe ,  ob  man  ge- 
nügend Kraft,  sowie  genügend  Hätz  dazu  hat,  ob  sieh  der  Antrieb 
ohne  grosse  Schwierigkeiten  auaführen  linst ,  und  überlege  man  sich 
die  Sache  reiflich,  bevor  man  zur  Ausführung  schreitet.  In  allen 
Fallen  jedoch,  ob  bei  Neu-  oder  Umbauten,  n 
dass  er  nur  von  erfahrenen  und  verlässliohen 
ausführen  lasse. 
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Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  85  — 89) 
In  Parallelkurbelbeweirung  verseiltes  Plansieb  mit  Förder- 
leuten von  Alwin  Simon  iu  Harburg  a.  E.    D.  R.-P.  11(51%. 

(Fig.  Hö.l    Die  Vordcrlen-ten  begeben 

 ^  UIH   'us  mehreren  hintereinander  verlaufen- 

^^^^:yR^§^f|  don  Schlingen  eine«  flachen  Blcchstreifens,  j 
flll—  —^^^ms^m^S  oder  mehrere  solcher  Schlingen  werden  j 
von  einer  in  der  Förderriohtung  hindurch-  < 
gelegten  senkrechten  Kbenc  in  Geraden 
geschnitten,  die  mit  der  Sicbtläche  nach 
der  Auslaufsseite  hin  einen  stumpfen  Winkel 
bilden. 

Spülmaschine  mit  In  ejnem  Bottich 

Getreidekörner  n.  drgl.  von  Gugliolmo 
Bianehini  in  Mailand.  D.R.-P.  116482. 
(Vig.  86.)  Behufs  kontinuierlichen  Betriebe« 
ist  der  Bottich  nach  dem  oberen  Rande  zu 
mit  in  senkrechten  Ebenen  stehenden  Füll- 
rungsmeasern  f  und  die  Sohneckenwelle  mit 
einer  schrägen  Förderschanfel  1  versehen. 

Speisevorrichtungen  fllr  Walzenstllble 
und  andere  MDllcrelmasrhloen  von  Fried- 
rich Wegman   in  Zürich.    1).  R.-P. 
H275H.    (Fig.  87.1   Die  Speisevorriohtung 
ist  dadurch  gekennzeichnet,  dass  die  Zu- 
leitung des  Mahlgutes  aus  dem  Sehüttkasten  und  der 
Abschluss  des  Mahlgutes  durch  zwei  Walzen  a  und  b 
erfolgt,  von  denen  die  obere  oder  hoher  gelagerte  b 
windigkeit  hat,  als  die 


Zerkleinerung  im 
itte  b  bewirkende 


eine  geringere 
untere  a. 

Schrauben  mdhle  von  Kmil  RobertDraver 
und  Henry  Christoph  er  in  Winchester, 
Indiana,  V.  St.  A.  D.  R.-P.  11« 305.    (Fig.  88.)  Die 
Welle  a,  auf  welcher  die  die  Zcrkleineruni 
ff*«?.  Spei^Hc»-  "'"'«  <>er  Widerstand  . 

tuwg  fi/ w»tuiutiUt.  Schraube  c  angeordnet,   ist  in  ihrer  I.ungsnch 

tung  derart  verschiebbar  ge- 
lagert, dass  da«  /.wischen  den 
Schraubenflügeln  und  der 
Auslassuffuung  vorhandene 
Mahlgut  die  Welle  elastisch, 
einem  regulierbaren  Wider- 
stand cut gegen,  nach  rück- 
wärts drücken  kann. 

Mischmaschine  für  Mehl 
u.  drgl.  mit  mehreren  Eln- 
miltrlrhtern  von  Andreas 
Ksterer  in  Altötting, 
O.-B.  D.  R.-P.  112757.  (Fig. 
KD.)  Unter  den  Einfüllt  rieh- 
tern  a  ist  ein  gemeinsamer 
Rüttelschuh  b  pendelnd  auf- 
gehängt, der  durch  Zwischen- 
wände c  in  eine  den  Trich- 
tern a  entsprechende  Anzahl 
Behälter  d  abgeteilt  wird.  Von 
diesen  besitzt  jeder  einen 
«n  Auslauf  e  nach  dem 
>in  g  und  h. 
Der  Rüttelsohuh  b  wird  von 
der  Kurbelwelle  i  aus  durch 
die  Kurbelstange  k  in  pen- 
delnde Bewegung  gesetzt. 

Kreisförmiges  Flach- 
sleb  mit  gewölbter  oder 
welliger  Siebflache  von 
Wilhelm  Streitz  in  Jor- 
dan. D.  R.-P.  IIWIHKI.  Ge- 
bogene, federnde  Bänder  oder 
Stäbe  verbinden  strahlen- 
förmig  den  äusseren  und 
inneren  Siebrand.  Über  die- 
selben wird  das  Siebtuch 
geschnürt,  um  ihm  die  gewölbte  oder  wellige  Flächenfonn  zu  gelten. 
Diese  federnden  Bander  oder  Stäbe  werden  während  der  Sichter- 
bewegung  iu  Vibrationen  versetzt,  die  sich  auf  die  Gaze  fortpflanzen 
und  so  auf  deren  Reinhaltung  fördernd  einwirken. 


MiAeknaK&iot  für  J/«t(. 


Gärtmgwdsstrie. 

auf  dem  Gebiete  der  Wein-  und 
Alkoholbereitung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  90  u.  91) 

[Sohlt!**.]  Nachdruck  TSrbOtsa. 

Die  zweite  Gruppe  dieser  Apparat«  wird  repräsentiert  durch  den 
kontinuierlichen  Se  1  bst rekt if ikat or  mit  doppelter  Zer- 
legung von  0.  Perr>er;  er  verwendet  dazu  Kondensatoren,  d 
Temperatur  durch 
kommen  konstant 
gehalten  wird. 
Wärmeregulato- 
ren erhöhen  die 
Genauigkeit  und 
Druckreguluto- 
rcndewirkcn,dsss 
gleieb- 

mässi 
mitA 


bestimmter  Flüssigkeiten  Voll- 


me ganz.  ( 

»ästige  Sp 
aitAlkoho; 


tig,  welche 
sammensetzung 
der  Wein  hat. 

Fig.  !K)  möge 
den  Vorgang  ver- 
ständlich ma- 
chen: t  ist  ein 
Regulator  und  w 
ein  Hühnchen, 
welche  die  Quan- 
tität des  in  Säule 
a,  b,  c,  d  ein- 
tretenden Weines 
regulieren ;  ein 
Abscheiden  der 
leicht  löslichen 
Substanzen  findet 
in  c ,  ihre  i  er- 
dichtung  in  d 
statt,  und  dann 
treten  sie  iu  den 
Scheider  i,  wel- 
cher die  Beimi- 
schungen durch- 
läset und  ein  Zu- 
rückfliessen  de» 
kondensierten  Al- 
kohols in  dicSuule 
bewirkt.  Durch 
das  Röhrchen  r 
treten  nun  die- 
jenigen ruhen  Al- 
koholdümpfe,wel- 
che  noch  einige 
leicht  lösliche 
Verunreinigungen 
enthalten,  in  den 
Rcklifikatorg.wu 
eine  Konccntric- 
rung  stattfindet, 
wobei  es  Aufgabe 
de«  Kondensators 
k  ist,  die  Sub- 
stanzen, Aufgabe 
des  Kondensators 
I,    den  Alkohol 

festzuhalten ; 
tieidc  haben  kon- 
stante Tempera- 
tur.   Eine  buhe 
Temperatur  in  b 
(►ewirkt  wenig- 
stens zum  gross- 
teu  Teil  eine  Ver- 
dampfung der  sehwer  löslichen 
Wicdervcrniisohung.  Im 
um  'ich  iu  g  und  h  endgiltig 
ten  dieser  Säulen  sind 


.lir.lut  R,Uiß\al  r  für  WHn  f..» 


d  verhindert  eine 
rden  sie  zurückgehalten, 
.   An  verschiedenen  l'unk- 
Ablassvorriehtungen  für  die  nie  und  sonstigen 
Nclienpnidukte  angebracht. 

Kin  anderer  Apparat  dieser  Art  ist  der  kontinuierliche  di- 
rekte Rektifikator  für  Wein  von  E.  Harb  et.  Bardel  ver- 
wendet hierdei  sein  System  der  Pasteurisierung  des  Alkohols,  indem 
er  die  obersten  Schichten  des  kochenden  flüssigen  Alkohols  ab- 
zieht und  nicht  er-t  die  wieder  verflüssigten  Dumpfe.  Der  Wein  wird 
hierbei  als  eiii  äusserst  verdünntes  Phlegma  aufgefasst,  durch  die  ab- 
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llicsseuden  Produkte  angewärmt  and  in  einem  Erhitzer  Iiis  fast  zur 
Siedetemperatur  angewärmt.  Um  die  Höbe  der  Säule  nicht  zu  ülicr- 
treihen,  wird  der  Wein  in  Kalotten  mit  gefranztem  Runde,  welche 
auf  Hatten  angeordnet  »ind,  ebenso  wie  sonst  das  Phlegma,  geläutert. 
In  dieser  ersten  Säule  werden  die  leicht  löslichen  Beimischungen  ab- 
geschieden,  und  der  Alkohol  tritt,  dann,  noch  mit  den  schwerer  lös- 
lichen beladeti,  in  den  eigentlichen  Rcktifikator.  Fig.  91  giebt  ein 
Schema  des  Apparates,  den  die  untenstehenden  Bezeichnungen  erklären. 
Ks  sei  noch  erwähnt,  du»*  bei  dieser  Anordnung  die  Flüssigkeiten, 
welche  durch  die  Läuterang  des  Weines  und  den  Wiedereintritt  des 
nicht  pasteurisierten  Alkohols  entstehen  —  d.  h.  also  die  Erzeugnisse, 
welche  dem  Phlegma  entsprechen  besonders  behandelt  werden  und 
Bich  nicht  mit  dem  cirkulierenden  Wein  vermischen,  sodass  der  Rekti- 
tikator  nur  noch  ein  reines  Phlegma  zu  verarbeiten  hat. 

a  ist  die  Rektifikatorsäule,  in  b  wird  der  Wein  gewärmt,  in  c 
geläutert ;  d  dient  zur  Läuterung  des  Phlegmas,  welches  aus  dem  voll- 
kommenen Krhitzer  u  hervorgeht,  e  koncentriert  die  leicht  löslichen 
Beimischungen,  zu  deren  weiterer  Kuncentration  und  Abkühlung  k  I 
dient ;  ihr  Aufnahnicgefäss  ist  t  m,  n,  o  dienen  zum  Ablassen,  Küh- 
len und  zur  Aufnahme  des  pasteurisierten  Alkohols;  p,  <|  sind  der 
Kondensator  uud  Abkühlcr  für  den  Rcktifikator,  r  das  Sammeigefuss 
für  den  nicht  pasteurisierten  Alkohol,  s,  v  ein  Hähnchen  und  (tefäss 
zur  Probenentnahme ,  s, ,  v,  desgl.  für  die  schwer  lösliohen  Bei- 
mischungen and  c  ihr  Abkühler;  y,  y.  und  y,  »ind  Regulatoren  für 
den  Heizdampf,  x  ein  Regulierhahn  für  die  Mostbeschickung ;  das 
!ter  i  ermöglicht  es,  die  Schnelligkeit  des  Arbeitsvorganges 
reu  und  w  endlich  ist  Ausflusaöffnung  für  das  gewünschte 


2) 


einer  Kompressionspampe,  welche  die  entstellenden 
Amraoniakdämpfc  ansaugt  und  soweit  komprimiert,  dass  sie 
im  Kondensator  durch  Kühlwasser  niedergeschlagen  wer- 
das  Kühlwasser  die  ganze  vom 
mene  Wärme 


Ammoniak  bei  niedriger  Temperatur  aufgi 
bei  gewöhnlicher  Temperatur  wieder  weg 

Verdampfer  und  Kondensator  sind  durch  ein  Rohr  verbunden,  durch 
welches  die  Amiuoniakftiissigkeit  aus  letzterem  in  ersteren 

Die  Quantität  ubertretender  Flüssigkeit  wird  durch 
schaltetes  Kegiilicrvetitil  fixiert. 

Der  Verdampfer  ib,  Fig.  93,  1)  besteht  au«  einem  oder  mehr 
schmiedeeisernen  Spiralrohren ,  die  in  ihrer  ganzen  Länge  (bis  zu  je 
150  m)  in  einem  Stück  geschweisst  sind,  sodass  im  Innern  des  Appa- 
rates keine  Verbindungsatellen  vorhanden  sind.  Durah  das  Regulier- 
ventil tritt  unten  die  Ammoniakflüssigkeit  in  daa  Innere  dieser  Rnhrc 
ein  und  verdampft  in  denselben.  Am  oberen  Ende  saugt  die  Kom- 
pressionspumpe a  die  entwickelten  Ammoniakdämpfe  ab.  Die  Spiral- 
rühre  liegen  in  einem  schmiedeeisernen  Reservoir;  dessen  Form  und 
<>roMD  dem  jeweiligen  Kühlzweck  angepasst  ist;  sie  werden  von  der 
abzukühlenden  Flüssigkeit  umspült  und  zwar,  wenn  Temperaturen 
unter  0°  erreicht  werden  sollen,  wie  z.  B.  bei  Eisfabrikation,  too 
schwer  gefrierenden  Salzlösungen ;  für  Temperaturen  über  1*  0  genügt 
reines  Wasser.  Diese  durch  ein  Rührwerk  stets  in  lebhafter  t'irku- 
lation  erhaltene  Kühlflussigkeit  kann  nuu  zum  eigentlichen  Kühlxwcck 
verwendet  werden,  z.  B.  zur  Abkühlung  von  Luft  oder  Flüssigkeiten, 

4. 
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t'tff  93,    Kw*f>t4tt  KmUmtuckim*,  Syateut  Linde. 

Die  Einrichtungen  zur  Gewinnung  und  Ver- 
wertung von  Külte 

der  Geaellachaft  für  Linde«  Ei«ma«chinen ,  A.-G.  in  Wiesbaden 
auf  der  Pariaer  Weltausstellung. 

(Mii  Abbildung**,  Fiij.  03  u.  !)3.) 

[Schluss.]  N»clidruck  TsrboUs. 

Die  Lindcscbcii  K  a  1 1  e  e  rz  c  ugu  ngs -Mas  c  hi  n  en  (vgl.  Fig- 
92  u.  93)  kennzeichnen  sich  dadurch,  dass  bei  iiineu  die  Kälteerzeugung 
darauf  beruht,  dass  wasserfreie*,  flüssiges  Ammoniak  bei  niedrigen 
Temperaturen  verdampft,  wobei  es  die  zur  Verdampfung  notige  Wurme 
vou  der  l'mgebuiig  aufnehmen  mn».  Kine  Knitipressiotiapompc  in 
Verbindung  mit  einem  Oberflächen- Kondensator  bewirkt  die  Rück- 
führung der  Ammoniakdümpfe  iu  den  Aussigen  Zustand  bei  den 
höheren  Temperaturen,  wie  sie  durch  das  verwendete  Kühlwasser  be- 
dingt sind.  Die  niedergeschlagene  Ammoniakttüssigkeit  strömt  iu  das 
Vcrdampfungsgefäs*  zurück  und  gelangt  nieder  zur  Verdampfung, 
sodass  dieselbe  geringe  Ammuniakquautität  kontinuierlich  diesen  Kreis- 
lauf durchführt. 

Diesem  einfachen   Prozesse  entsprechend,    besteht    die  Kältc- 
ogs-Maschine  der  Hauptsache  nach  aus  drei  Teilen- 
lt  dem  Verdampfer,  einem  Apparat,  in  welchem  die  Am- 
moniakflüssigkeit  verdampft  und  dabei  die  Wärme  der  Um- 
gebung entzieht ; 


Fig.  •-.?,    KüMmitKiinrmtmtaft,  Syiltm  Limit. 

indem  man  dieselbe  mit  dem  abzukühlenden  Körper  mittels  einer 
möglichst  grossen,  direkten  oder  indirekten  Oberfläche  in  Berührung 
bringt  oder  zur  Eisfabrikation,  indem  man  mit  Süßwasser  gefüllt« 
/eilen  einhängt  (die  hierfür  erforderliche  besondere  Konstruktion  des 
Verdampfers  ist  als  „Eisgenerator"  bekannt). 

Die  Kompressionspumpe  a,  Fig.  93,  2,  ist  als  liegende,  doppelt 
wirkende  Saug-  und  Druckpumpe  ausgeführt;  alle  Teile  sind  möglichst 
zugänglich  angeordnet.  Die  Ventile  werden  durch  Federn  in  ihre 
Sitze  gepresat.  Der  Kolben  ist  metallisch  gclidert.  Die  Stopfbüchse 
ist  sorgfältig  konstruiert,  da  sie  die  wichtige  Aufgabe  hat,  die  unter 
Überdruck  stehenden  Ammoniakdämpfe  nach  aussen  abzudichten. 
Diese  Aufgabe  ist  dadurch  gelöst,  dass  zwei  hintereinander  lie- 
gende Packungen  in  der  verhältnismässig  langgestreckten  Stopfbüchse 
angeordnet  sind,  die  zwischeu  sich  eine  Kammer  frei  lassen.  In 
dieser  Kammer  befindet  sich  eine  unter  Druck  stehende,  gleichzeitig 


zur  Schmierung  der  inneren  Teile  dienende  Sperrflüssigkeit,  sodass 
die  Packungen  nicht  mehr  die  Aininouiakdämpfc  gegen  aussen  abzu- 
dichten, sondern  das  Kutweichen  der  Sperrflüssigkeit  nach  aussen  zu 
verhindern  halieu.  Die  kleinen  Mengen  der  Spcrrflüssigkcit ,  welche 
trotz  der  Dichtung  iu  den  Oyliuder  eindringen,  sehmieren  den  Kolben 
uud  werden  von  den  Ammoniakdämpfcii  mitgerissen.  l*amit  diese 
Fli'issigkcitsmcngcu  nicht  in  den  Röhrenapparat  en  cirkulieren,  ist 
in  der  Druckleitung  ein  Sammelgefäss  eingeschaltet,  in  welchem  sieh 
die  luitgerisseueu  Flüssigkeitsteilchen  absetzen  können.  Von  hier  au« 
werden  sie  durch  ein  VerbindungBrohr  eiuem  Kektifikationsapparat  zu- 
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gefuhrt,  aus  welchem  die  absorbierten  Amniouiakdämpfc  ausgeschieden 
and  der  Saugleitung  zugeführt  werden,  wahrend  die  von  Ammouiak 
befreite  Sperrflüssigkeit  wieder  in  die  S|>crrkammer  der  Stopfhilehse 
zurückgeführt  wird. 

Das  Sangrohr  der  Pumpe  ist,  wie  oben  bemerkt,  mit  dem  Ver- 
dampfer, das  Druckrobr  mit  dem  Kondensator  in  Verbindung  gesetzt. 
Durch  entsprechende  Absperrventile  in  der  Saug-  und  Druckleitung 
kann  die  Pumpe  nötigenfalls  vollständig  von  den  Rohrenapparaten 
getrennt  werden. 

Der  Kondensator  c ,  Fig.  93,  1 ,  ist  in  derselben  Weine  wie  der 
Verdampfer  aas  einer  Anzahl  schmiedeeiserner,  je  iu  einem  Stück  ge- 
schweisster  Spiralrohre  hergestellt.  In  der  Kegel  sind  diese  Spiralen 
cytindriscb  gewickelt,  koncentriach  ineinander  gesteckt,  und  aussen 
von  einem  schmiedeeisernen  cylindrischen  Mantel  umgeben.  Die 
Kompressionspumpe  presst  oben  die  Ammoniakdämpfe  in  die  Spiral- 
rohrc,  wo  dieselben  unter  dem  Kiniluss  des  Kompressionsdruckes  und 
des  umgebenden  Kühlwassers  sich  niederschlagen  and  alsdann  in  flüs- 
sigem Zustande  durch  das  Regulierventil  in  den  Verdampfer  überge- 
führt werden. 

Das  Kühlwasser  tritt  unten  in  den  Apparat  und  läuft  erwärmt 
oben  ab. 

Der  Eisgenerator  i*t  ein  zur  Kisfahrikation  eingerichteter 
Verdampfer,  welcher  im  wesentlichen  aus  einem  schmiedeeisernen, 
rechteckigen,  mit  Salzlosung  gefüllten  Behälter  besteht,  iu  desscu 
unterer  Abteilung  die  Verdampferspiralen  liegen,  während  darüber  die 
Gefrierzellen  eingehängt  sind.  Hei  den  kleineren  Generatoren  (bis 
SO  Ctr.  Tagesproduktion»  werden  in  der  Regel  die  Zellen  einzeln  von 
Fland  gefüllt,  eingesetzt,  ausgehoben  und  entleert.  Bei  den  grosseren 
Apparaten  sind  dieselben  in  hintereinander  liegende  Reihen  zusamtnen- 
gefasst,  welche  auf  Rollen  laufen  und  sich  durch  einen  von  Hand  be- 
wegten Vorschubmechanismas  im  Generator  gemeinsam  auf  einer  tauf- 
bahn verschieben  lassen.  Diese  Verschiebung  erfolgt  gegen  dasjenige 
Generatorende,  an  dem  das  Aasheben  erfolgt,  sodass  am  entgegen- 
gesetzten Ende  stets  Platz  zum  Einsetzen  einer  frisch  mit  Wasser 
gefüllten  Zcllenreihc  geschliffen  ist.  Mittels  eines  Transmissions-  oder 
Haudlaafkrans,  je  nach  Grösse  der  Anlage,  wird  je  eine  ttusgefrorene 
Zellenreihe  ausgehoben,  in  ein  mit  warmem  Waaser  gefülltes,  in  der 
Breite  des  Generators  abgeführtes  Auftaugefäs»  gesenkt,  uach  Los- 
lösen des  Eises  von  den  Zellenwandcn  gehoben,  behufs  Entleerang 
arogekippt,  zum  Fiillapparat  am  anderen  Generatorende  gefahren,  hier 
gefüllt ,  wobei  jeder  Zelle  ein  gleiches  Wasserquantum  zugemessen 
wird,  und  wieder  in  den  Generator  eingesetzt. 

Diese  sämtlichen  Operationen  verlangen,  du  Handarbeit  möglichst 
umgangen  hezw.  vereinfacht  ist,  seihst  bei  einer  täglichen  Produktion 
von  DKM)  Ctr.  Eis  nur  einen  einzigen  Arbeiter.  Damit  ist  die  Anf- 
gabe  grosser  Einfaohheit  in  der  Bedienung  and  dadurch  deB  Betriebes 
als  gelöst  anzusehen. 

Zur  Herstellung  krystallhellen  EiBes  wird  der  Generator  mit  be- 
Kinriohtang  ausgerüstet. 

StSrl(<-  und  ZacKcrindtistrie. 
Fleiscbwaren-  und  K0tt5erVenit.du5.rie. 

Die  Dextriiifabrikation  nach  System  Uhlantl 
mittels  überhitztem  Dampf  und  mechanischer 
Kühlung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  94-96.) 

Nachdruck  Tsrbot». 

Die  relativ  ungünstige  Lage,  in  welcher  sich  die  Kartoffelstärke- 
Industrie  seit  Jahren  befindet,  hat  viele  Fabrikanten  veranlasst,  sich 
nach  einer  besseren  Verwertung  ihres  Produktes  umzusehen ,  hezw. 
durch  Ausnutzung  der  Räumlichkeiten  and  der  Dampfkraft  während 
der  zwisehen  die  Campagne  fallenden  Zeit,  die  Verzinsung  der  Anlage 
günstiger  zu  gestalten.  Die  Einrichtung  der  Syrupfabrikation,  welche 
in  diesem  Falle  nahe  liegt ,  ist  wegen  des  gedrückton  Preises  dieses 
Artikels  and  der  verhältnismassig  hohen  Aulagekosten  in  den  wenigsteu 
Fällen  durchführbar  und  ratsam  ;  weit  günstiger  gestaltet  »ich,  sowohl 
was  Anlage  als  anch  kommcrcielle  Seite  betrifft,  die  Einrichtung  der 
Dextrinfabrikation.  Dextrin  wird  von  allen  Artikelu  der  Stärke- 
branche verhältnismässig  am  besten  bezahlt  und  hat  im  Gegensatz 
zur  Kartoffelstärke  stets  Aassicht  uuf  guten  Absatz,  nicht  nur  im  lu- 
land,  sondern  auch  auf  dem  Weltmärkte,  welcher  iu  Bezug  auf  dieses 
Produkt  noch  ausserordentlich  aufnahmefähig  ist. 

Vielfach,  ja  meistens  stehen  der  Einrichtung  eines  Xebeiibetriebes 
in  bestehenden  Stärkefabriken  die  beschränkten  Platzverhältnisse 
hemmend  gegenüber.  Die  bisher  gebräuchlichen  Dextrinröstapparatc 
erfordern,  ob  sie  nun  mit  Ölbad  oder  mit  Heisswasserheizung  arbeiten, 
stets  direkte  Feuerung  und  infolgedessen  eine  ziemlich  kostspielige  und 
inmauerung.  Sic  sind  daher  nur  im  Erdgeachoss 
weil  gewölbte  Decken  in  den  wenigsten  Fabriken  vor- 
siud.  Im  eigentlichen  Fabrikraum  fehlt  dann  meistens  der 
Platz,  um  solche  Röstapparate  unterzubringen;  zur  Aufnahme  der- 
selben müssen  kostspielige  Anbauten  aufgeführt  werden,  während  in 
höheren  Stockwerken  gelegene,  disponible  liaume  unbenutzt  bleiben. 
Es  kann  deshalb  unter  Berücksichtigung  der  erwähnten  und 
i  bekannten  Verhältnisse  die  Schaffung  eines  Röstapparates, 


welcher  ohne  Einmauerung  beliebig  im  Erdgeschoss  oder  in  Stock- 
werken mit  Holzdiclung  aufgestellt  werden  kann,  geradezu  als  epoche- 
machend bezeichnet  werden.  Die  Vorteile  eines  solchen  Rostapparates, 
welcher  im  übrigen  in  Bezug  uuf  qualitative  und  quantitative  Leistungs- 
fähigkeit allen  Ansprüchen  genügt,  sind  geeignet  demselben  eine 
grosse  Verbreitung  zu  sichern. 

l)er  Apparat  besteht,  wie  aus  Fig.  tH  ersichtlich,  aus  dem  Hachen 
Röstkessel  der  üblichen  Form ,  in  welchem  sich  ein  mit  Misch- 
vorrichtang  versehenes  Rührwerk  l>ewegt,  dessen  Gestalt  auf  Grand 
langjähriger  Erfahrungen  rationell  gebildet  ist.  Der  Antrieb  des 
Rührwerkes  erfolgt  durch  Vermittlung  konischer  Kader  und  einer 
Riemenscheibe,  die,  zur  Erzielung  selhstthätigcr  Entleerung  bei  ge- 
öffneter Auslaufklappo, 
durch  ein  geeignetes  Vor- 
gelege nach  zwei  Rich- 
tungen in  Umdrehung 
versetzt  werden  kann. 
Zum  Ausheben  de«  Rühr- 
werkes zwecks  liequcmcr 
Reinigung  des  Apparates 
dient  eine  Helwl Vorrich- 
tung, welche  duroh  Hand- 
rad und  Spindel  bethü- 
tigt  wird. 

Der  ganze  Antriebs- 


halb der  Röstpfanne  zwi- 
schen den,  dieselbe  tra- 
genden eisernen  Füssen, 
welche  durch  eine,  das 
Spurlager  für  die  senk- 
rechte Welte  enthaltende 
Traverse  verbanden  sind. 
Die  Höstpfanne  selbst  ist  dnreh  zwei  aufklappbare  Deckelhälften  ver- 
Bohliessbar,  im  übrigen  aber  oben  vollkommen  frei  und  von  jeder 


Die  Heizung  des  Kessels  geschieht  nun,  abweichend  von  den  bis- 
her gebräuchlichen  Systemen  durch  ein ,  in  den  Boden  desselben 
eingegossenes  Schlangen  r  hr,  durch  welches  überhitzter  Dampf  strömt. 
Durch  die  eigentümliche  Herstellung  des  Kessels  ist  jede  Gefahr 
einer  Explosion,  wie  sie  bei  der  bekannten  Heisswasserheizung  hin 
und  wieder  vorkommt,  ausgeschlossen.  Mittels  des  überhitzten 
Dampfes,  dessen  Temperatur  leicht  bis  auf  400°  C  gesteigert  wenlen 
kaun,  lu-vt  sieb  nun  die  Wärmezufuhr  zu  dem  Röstgut  auf  das  Ge- 
naueste regeln  und  in  jedem  Augenblicke  vollständig  unterbrechen, 
wie  auoh  das  Anheizen  des  Kessels  innerhalb  weniger  Minuten  erfolgt. 
Dabei  ist  der  Dampfverbrauoh  ganz  minimal  und  kann  die  im  ent- 
weichenden Dampfe  noch  enthaltene  latente  Wärme  durch  Konden- 
sation im  Vorwärmer  oder  auf  andere  geeignete  Weis«  leicht  und 
fast  vollständig  wiedergewonnen  werden.  AI»  besonderer  Vorteil  ist 
noch  hervorzuheben,  dass  nach  Beendigung  einer  Charge  der  Apparat 
zur  sofortigen  Aufnahme  einer  neuen  dadurch  bereitet  werden  kann, 
dass  man  durch  die  Dampfschlange  kaltes  Wasser  strömen  lässt,  — 
durch  man  die  Temperatur  des  Kessels  fast  imune 
niedrigen  vermag,  dass  selbst  verhältnismässig 
feuchte  Stärke  ohne  Gefahr  der  Klumpeubildung 
und  des  Aufquellen»  der  Stärkeköruer  in  den 
Apparat  eingebracht  werden  kann.  Die  eigen- 
tümliche Konstruktion  des  Apparates  bedingt 
deshalb  eine  Erhöhung  der  Leistungsfähig- 
keit, da  die  Zeiten  für  Erwärmung  und  Ab- 
kühlung anderen  Konstruktionen  gegenüber  be- 
deutend kürzer  sind. 

Die  Cberhitzung  des  Dampfe«  erfolgt  in 
einem  ausserordentlich  einfach,  aber  wirksam 
konstruierten  Überhitzer.  Derselbe  besteht, 
wie  aus  der  Abbildung,  Fig.  1*5,  ersichtlich,  aus 
einem  cylindrischen  Gefäs*  aus  Gasseisen ,  in 
dessen  Wandung  die  Dampfrohre  eingegossen 
sind.  Der  cylindrische  Hohlteil  wird  mit  Koks 
angefüllt,  welcher  unten  auf  einem  Rost  auf- 
liegt, vor  welchem  sich  eine  Thür  befindet,  die 
zur  Regelung  der  Luftzufuhr  mehr  oder  weniger 
geöffuet  werden  kann.  Oben  befindet  sich  ein  cylindrischer  Ansatz 
mit  Deckel,  der  zum  Einfüllen  bezw.  Nachfüllen  des  Kokcs  dient ;  ein 
seitlicher  Stutzen  wird  zur  Erzeugung  des  notigen  Zuges  durch  ein 
Kauchrohr  mit  einem  in  der  Nähe  befindlichen  Schornstein  verbunden. 
Der  mit  Koks  gefüllte  ("yliuder  wird  zur  Zusammcnhaltung  der  Wärme 
mit  Isoliermasse  umkleidet. 

Durch  den  glühenden  Koks  wird  nun  der,  die  Dainpfrohrc 
enthaltende  Cylinder  in  lebhafte  Rotglut  versetzt,  sodass  der  durch- 
strömende Dampf,  je  nach  der  durch  Regulierorgane  zu  erzielenden 
Geschwindigkeit,  auf  beliebige  Temperaturen  überhitzt  werden  kann. 

Nach  vorstehender  Beschreibung  des  Röstapparates  und  des  Über- 
hitzers ist  es  leicht  verständlich,  welche  bedeutenden  Vorteile  diese 
Konstruktionen  bieten.  Nicht  nur,  dass  infolge  Fehlens  jeglicher  Kin- 
mauerung  die  Apparate  beliebig  in  Stockwerken  mit  Holzdiclung  auf- 
gestellt werden  können,  sie  nehmen  auch  bedeutend  weniger  Platz 
ein,  als  die  älteren  Konstruktionen,  sodass  mindesten«  drei  Apparate 
da  aufgestellt  werden  können,  wo  von  den  alleren  höchstens  zwei 
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Platz  fanden.  Eiue  Raumersparnis  hegt  ferner  darin,  dass  liei  diesen 
Apparaten  die  Anordnung  eiues  besonderen  Heizganges  entfällt,  wel- 
chen man  bei  Apparaten  mit  direkter  Heizung  anordnen  muss ,  will 
tnan  nicht  Gefahr  laufen,  dass  Kohleteilchen  eine  Verunreinigung  des 
Dextrins  berltciführen.  Endlich  kann  man  auch  erforderlichenfalls 
ohne  Schwierigkeiten  den  Standort  des  Röstapparates  verändern,  was 
liei  solchen  mit  Einmauerung  natürlich  nicht  möglich  ist. 

Eine  weitere,  bedeutende  Platzcrsparnia  wird  durch  die  Anwen- 
dung mechanischer  Kühlung  erzielt.  Wie  bekannt,  besteht  die  ältere 
Methode  des  Dextrinkiihleus  darin,  das»  dasselbe  von  den  Rostappa- 
raten  kommend,  auf  Blechen  oder  Steinboden  ausgebreitet  wird,  bis 
es  10  weit  gekühlt  ist,  das*  die  Absicbtuitg  auf  einer  Siohtmascbitie 
erfolget!  kann.    Mit  dieser  Metbode  ist  hiebt  nur  «in  bedeutender 

Aufwand  an  Zeit  und  Arbeit  verkuüpft, 
si  nidern  *ie  ist  auoh  bis  zu  einem  ge- 
wissen (irade  fUr  den  bedicueuden  Ar- 
beiter gefährlich ,  welcher  mit  dem 
heissen  Dextrin  in  Berührung  kommt. 
Die  Vorteile  einer  mechanischen,  schnell- 
wirkenden Kiihlnng  sind  deshalb  aul 
der  Hand  liegend. 

Der  Kühlapparat,  Fig.  !>fi,  besteht 
aus  zwei  oder  drei  übereinander  liegen- 
den, flachen  Pfannen,  in  welchen  sich 
Rührwerke  bewegen.  Das  Dextrin  wird 
durch  einen  Elevator  selhstthätig  der 
oberen  l'fanne  am  Rande  zugeführt, 
durch  da«  Rührwerk  in  dünner  Schicht 
auseinander  gezogen ,  und  allmählich 
nach  der  Mitte  zn  befördert ,  wa  es 
durch  eine  Öffnung  auf  die  zweite 
t~rj  »f.  KMaffi"'" .  Xyim  rsteaa  Pfanne  füllt,  in  der  es  den  umgekehr- 
ten Weg  beschreibt.  Am  Umfange  der 
unteren  Pfanne  füllt  das  gekühlte  Dextrin  entweder  direkt  in  einen 
angeschnallten  Sack  oder  in  einen  zweiten  Elevator,  der  es  in  die 
|icxtritisichlma«chine  hebt.  Der  gante  Kühl-  »ml  BtoMvOMMg  Wll" 
zieht  sich  also  automatisch,  ohne  Almirbierung  von  menschlicher  Ar- 
lieitskraft.  Besonderen  Wert  gewinnt  die  mechanische  Kühlung  noch 
datin,  wenn  mit  ihr  eine  künstliche  Befeuchtung  des  Drxtrin»  verbunden 
ist,  welche  demselben  das  Maximum  des  zulässigen  YVasaeripjanturn- 
momentan  zuführt,  sodass  der  Fabrikant,  ohne  sein  Dextrin  wochenlang 
auf  Lager  halten  zu  müssen,  die  höchst  erreichbare  Ausbeute  erhält. 

Erwähnt  sei  noch ,  dass  anch  da«  Präparieren  der  Stärke  auf 
mechanischem  Wege  erfolgt  ,  wodurch  diese  Operation  schneller  und 
gleichmassiger  vor  sich  geht,  als  wenn  dieselbe  von  Hand  ausge- 
führt wird. 
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i  her  Aulage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Sturkeindustrie. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  BT.) 

|  Fortsetzung.]  Nachdruck  rerboten. 

Ausser  einem  schädlichen  Eisengehalt  des  Wassers  macht  auch 
das  Vorhandensein  von  festen,  trübenden  Stoffen,  seien  dieselben 
nun  organischer  oder  anorganischer  Natur,  eine  Filtration  vor  dem 
Gebrauehe  in  der  Fabrik  nötig.  Auch  für  diese  Fälle  haben  sich 
einfache  Kiesfilter,  wie  solche  zur  Abtrennung  des  ausgeschiedenen 
Kisenoxyds  verwendet  werden,  am  besten  bewährt,  da  sie  verhältnis- 
mässig billig  herzustellen  und  leicht  im  Stande  zu  halten  sind. 

Aus  Fig.  *J7  ist  die  Einrichtung  eines  solchen  Filters  ersichtlich. 
Das  zn  reinigende  Wasser  strömt  demselben  durch  den  Kanal  A  zn 
und  tritt  von  unten  in  die  in  der  mittleren  Abteilung  befindlichen 
Filtermassen.  Durch  die  Ausbreitung  über  die  grosse  Kodenfläche 
der  ersten  und  zweiten  Abteilung  wird  ein  bedeutender  Teil  der  sus- 
pendiert enthaltenen,  gröberen  und  schwereren  Verunreinigungen  nie- 
dergeschlagen. Die  Filtcrmossc  ruht  auf  einer  Unterlage  von  ca.  Horn 
starken,  vielfach  durchlochten  Bohlen,  deren  Entfernung  vom  Duden 
50  bis  m  cm  beträgt,  und  besteht  zunächst  aus  einer  Schicht  Hobel- 
späne oder  Reisig,  auf  welcher  eine  10  bis  12  cm  starke  Schicht 
kleiner  scharfkantiger  Steine ,  etwa  von  der  tiroasc  der  Schotter- 
steinc  ruht. 

Diese  beiden  Schichten  haben  tin  der  Filtration  nur  geringeu 
Anteil:  «ie  halten  zwar  einige  gröbere  Verunreinigungen  des  durch- 
messenden Wassers  znriiek,  dienen  über  in  der  Hauptsache  nur  als 
Unterlage  für  die  nächstfolgende  Schicht  groben  Sandes  und  bewirken, 
dass  letzterer  nicht  durch  die  Liicher  des  Bohlenlielage*  hindurchfallt 
Eine  Schicht  groben  und  feinen  Kieses  vervollständigt  die  Filter- 
masse, deren  Gcsanitslärke  etwa  1  bis  1,1  m  beträgt.  In  der  gc- 
tiannlen  Reihenfolge  durchströmt  das  Wasacr  die  Schichten  des  Filter« 
und  wird  nach  Maassgabe  der  Menge  desselben  und  seiner  t'cachwin- 
digkeit  mehr  oder  weniger  von  den  Verunreinigungen  befreit.  I  >»•• 
gereinigte  Wasser  wird  aus  der  Abteilung  (!  zum  Gebrauche  ent- 
nommen. 

Die  lirösse  des  Filters  richtet  sich  nach  der  Art  uud  Menge  der 
Verunreinigungen.  Ist  das  Wasser  nicht  übermässig  trübe,  so  genügt 
für  I  bis  l/i  cbm  stündlich  zu  reinigenden  Wassers  ca.  1  <|m  Ober- 
ilache  der  Kilternmssc  von  der  angegebenen  Zusammensetzung.  Ibis 
durch  Abbildung  Kig.  !*7  veranschaulichte  Sandtilter  bat  eiue  Filter- 
tluche  von  2,5 \  1,9  =  9  '|tn,  würde  also  imstande  sein,  in  der  Stunde 
U  bis  AJi  cbm  massig  verunreinigten  Wassers  zu  Hltriereu,  ein  Quan- 


tum .  welches  für  den  Bedarf  einer  Starkefabrik  mittlerer  Grinse  ge- 
nügt. Damit  die  Wa&aerreinigung  durch  die  von  Zeit  zu  Zeit  m>t- 
wendig  werdende  Ernenernng  der  l-'iltenuasse  keine  Unterbrechung 
erleide,  empfiehlt  es  sich,  zwei  Filter  nebeneinander  anzulegen,  wnhei 
immer  das  eine  im  Betriehe  ist,  wahrend  das  andere  gereinigt  und 
erneuert  wird. 

Es  sei  hier  an  dieser  Stelle  übrigens  darauf  hingewiesen,  Jan 
in  den  weitaus  meisten  Fällen  der  Betrieb  einer  Stärkefabrik  höbe 
Spesen  für  Wasscrreinignog  nicht  verträgt,  nnd  dass,  weon  die  He- 
scliaffetiheit  des  zur  Verfügung  stehenden  Wassers  eine  umständliche 
und  kostspielige  Reinigung  notig  macht,  ca  besser  ist,  die  Fabrik  an 
einen  günstigeren  Ort  zu  verlegen,  oder  wenn  dies  nicht  nntgltch  ist, 
auf  die  Anlage  einer  soleben  lieber  ganz  zu  verzichten. 

Besonderer  Reinigung  auf  chemischem  Wege  bedarf  meist  das 
Betriebswasser  der  Reissturkefabriken,  da  dasselbe  sehr  weich  sein  moss.. 
meistens  wird  es  in  besonderen  Klärbassins  mit  Soduluugc  versetzt 
uud  dann  der  Ruhe  überlassen.  Hat  sich  der  gebildete  Niederschlag 
abgesetzt ,  so  wird  das  überstehende  klare  Wasser  abgepumpt  oder 
abgezogen.  Diese  Art  der  Reinigung  erfordert  begreiflicherweise 
grosse  tief  aase  mit  bedeutender  Dodenfläche ,  weshalb  Apparate  kon- 
struiert wurden,  welche  die  Mischung  des  Kuh  wassern  mit  des 
Chemikalien,  sowie  die  Abscheidnng  der  festen  Stoffe  selhstthatig 
und  kontinuierlich  Iwwirken.  Nicht  alle  diese  Konstruktionen  haben 
sich  bewährt,  doch  ergaben  sie  im  Durchschnitt  brauchbare  Resultate. 

Wie  die  Beschaffung  nnd  Beschaffenheit  des  Betriebswasser« .  *t 
spielt  auch  die  Abführung  der  Abwässer  der  Stärkefabriken  eüie 
grosse  Rolle,  besonders  bei  denjenigen  Betriehen,  welche  nicht  nur 
im  Winter,  sondern  auch  im  Sommer  arbeiten.   Die  Abwässer  ent- 
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halten  bei  der  Kartoffelstärkefabrikation  den  gros  st  en  Teil  der  wasser- 
löslichen organischen  Stoffe  des  zur  Verarbeitung  gelangenden  Roh- 
materials, bei  Mais-,  Weizen-  und  besonders  Reissterkefabrikaticu 
anch  einen  nennenswerten  Teil  der  durch  Einwirkung  von  Chemi- 
kalien gelösten  Stoffe.  Diese  gehen  naturgemäß  »ehr  leicht  in  Gärung 
über,  wodurch  sich  übelriechende  Gase  entwickeln,  welche  sich  der 
Nachbarschaft  solcher  Stärkefabriken  unangenehm  genug  bemerkbar 
machen. 

Am  leichtesten  ist  die  Unschädlichmachung  der  Abwässer,  wenn  es 
möglich  ist,  sie  in  einen  Flusslauf  zu  leiten,  dessen  Wassenncuge  ein 
Vielfache«  der  Abwassermenge  beträgt  und  dessen  Geschwindigkeit 
grösser  als  die  Geschwindigkeit  des  »uniessenden  Abwassers  ist.  Wenn 
unter  diesen  Bedingungen  sonst  günstige  Umstände  vorliegen ,  deren 
erforderliche  Natur  allerdings  noch  wenig  bekannt  ist,  so  werden  die 
füulniserregendeu  Stoffe  innerhalb  einer  gewissen  Strecke  durch  die 
sog.  selbst  reinigende  Kraft  der  Flüsse  zerstört.  In  nur  wenigen 
Fällen  wird  man  sich  allerdings  auf  diese  natürliche  Reinigung  ver- 
lassen können ,  und  vielmehr  dazu  schreiten  müssen ,  die  Verunreini- 
gungen künstlich  zu  entfernen  und  dieselben  zu  gleicher  Zeit  wo- 
möglich nutzbar  zu  machen. 

Da  die  im  Wasser  gelösteu  oder  suspendierten  organischen  Stoffe 
l>ei  ihrer  Zersetzung  wieder  in  Stoffe  zerfallen,  welche  von  den  im 
Wachstum  begriffenen  Pdauzen  assimiliert  werden  können,  so  lassen 
sich  solche  Stoffe  enthaltende  Abwässer  mit  grossem  Vorteile  zur  Be 
Wässerung  von  Wiesen  etc.  verweuden.  Es  muss  natiirgeinäss  füi 
gleichtniissige  Verteilung  des  zumessenden ,  und  wenn  der  Duden 
seihst  nicht  natürlichen  Abfluss  gestattet,  durch  geeignete  Drainir- 
rnng  für  Abfluss  des  von  den  organischen  Stoffen  befreiten  Wassers 
gesorgt  werden.  Der  Boden  wirkt  dabei  als  Filter  nnd  hält  die  Ver- 
unreinigungen in  sieh  zurück,  sodass  die  Wurzeln  der  auf  ihm  wach- 
senden Pflanzen  mit  den  sich  bildende«  Zersetzungsproduklen  in  Be- 
rührung kommen. 

Wo  keines  der  beiden  angegebenen  Mittel  anwendbar  ist  ,  mu*» 
zur  künstlichen  Reinigung  geschritten  werden.  Eine  solche  ist  aber 
derart  kostpielig,  schwierig  uud  unsicher,  dass  sie  uur  im  BBasenden 
Nutfalle  bei  Anlage  einer  Stärkefabrik  in  Rücksicht  gezogen  werten 
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■Ott.  Zahlreiche 
Existenz 
U.wasser 


für  dio  Abführung  der 
gründliche  Reinigung  von 
wurde. 

(FoHeriing  folgt.) 


Vorrichtung  zur  Verhütung  de»  Schäumens  beim 
Eindampfen  schaumhüdender  Flüssigkeiten 


(Mit  Abbildung,  Fig.  ÖS.) 
I'u>  die  beim  Verdampfen  sohaumbildender  Flüssigkeiten  etc.  cut- 
Schaumblascn  gleich  nach  dem  Entstehen  durch  Expansion 
de»  im  Inueru  der  Schaumblascn  eingeschlossenen  Dampfe*  zuin  Platzen 
U  bringen  und  dadurch  das  Überkochen  derartiger  Flüssigkeiten, 
beim  Verdampfen  im  Vakuum  da»  Mitreisen  von 
Flüssigkeit  nach  dem  Kondensator  zu  vermeiden, 
uud  jede  Aufsicht  beim  Eindampfen  überflüssig 
zu  machen,  konstruierte  Neuhäcker  in  Dau/.ig 
den  durch  Fig.  9H  veranschaulichten  Apparat. 

In  diesem  wird  die  Flüssigkeit  unter  einem 
Drucke  verdampft,  der  etwas  hoher  ist  als  der- 
anter  dem  der  Dampf  dem  Apparate  entnommen 
wird.  Der  Dampfraum  des  Verdampfapparates 
ist  durch  einen  Zwischenboden  a  in  zwei  Teile  b 
und  c,  Fig.  98,  geteilt.  Ein  weites  Einhänge- 
rohr d  ragt  von  dickem  Zwilchenhoden  in  den 
Flüssigkcitsraurn  e  des  Vcrdampfapparatcs  und 
verbindet  denselben  mit  dem  Räume  b.  Ein  oder 
je  nach  Grosse  de»  Apparates  mehrere  Rohre  d 
ragen  durch  den  Zwischenboden  nach  beiden  Sei- 
ten hindurch  und  verbinden  die  Räume  c  und  b. 
Die  letzteren  Rohre  können  cyliudri*ch  und  besser 
nach  oben  erweitert  ausgeführt  werden,  die  obe- 
ren Mündungen  können  eventuell  auch  seitwärts 
gerichtet  sein. 

Die  ersten  beim  Eindampfen  entstehenden 
Dämpfe  werden  nach  der  Patentschrift  110  972 
durch  den  Boden  a  zurückgehalten  und  drücken,  da  sie  nicht  ent- 
weichen können,  die  zu  verdampfende  Flüssigkeit  durch  das  Ein- 
hangerohr g  zum  Teil  über  den  Boden  a,  und  zwar  so  lange,  bis  der 
Flüssigkeitsspicgel  in  c  bis  an  die  in  einer  Ebene  liegenden  unteren 
Mündungen  der  Rohre  d  gesunken  ist.  Der  im  Dampfraume  «  be- 
findliche Dampf  steht  dann  unter  einem,  um  die  Flüssigkeitssäule  f  e 
höheren  Druck,  als  der  im  Dampfraume  b  befindliche.  Die  weiter 
gebildeten  Dämpfe  steigen  dann  in  Form  von  Blasen  aus  dem  Dampf- 
raume c  durch  die  Rohre  d  in  den  Dampfraum  b.  Die  gebildeten 
Schaumblasen  zerplatzen  auf  diesem  Wege  durch  die  Expansion  des 
eingeschlossenen  Dampfes,  und  der  Flüssigkcitsspiegel  zeigt 
Blasen  in  kaum  nennenswerter  Menge. 

Damit  möglichst  wenig  Flüssigkeit  mitgerissen  wird,  dürfen 
Rohre  d  nicht  zu  eng  sein.    Eventuell  können  dieselben  auch  an 
ihrer  oberen  Mündung  durch  ein  Ventil  abgeschlossen  sein  und  brau- 


Fig.  *•*.    Verrichtung  t*tr 
i'trkutmng  dti  ScAdumetu 
A*im  F.M*mfife%  tu. 
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Schlachthof  »ugersdorf, 

id  ausgeführt  vom  Baumeister  J.W.  Roth  in 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  6.) 

Nachdruck 

Auf  Tafel  6  bringen  wir  "las  Schlachthaus  der  kürzlich  in 
igersdorf  (sächs.  KrcishauptiiiHnnsohaft  Bautzen)  ausgeführten 
Sohlachthofsanlage  zur  Darstellung,  dessen  Entwurf  vom  Bau- 
meister J.  W.  Roth  in  Selgersdorf  herrührt,  der  auch  die  Aus- 
führung des  Baues  leitet. 

Die  Geaamtanlagc  besteht  aus  diesem  noch  näher  zu  besehreibenden 
Schlacht  haus,  einer  Stallanlage  für  Gross-  und  Kleinvieh,  einer  solchen 
für  Hunde  uud  Pferde,  besonderen  Stallaulagen  für  Schweine,  »..ran  sich 
die  Kohlenschuppeu  auschliesaen,  einem  kleineren,  separat  gelegenen 
Schlachtnturu  für  Pferde,  mit  Sanitatschlachthaus,  Krankeristall,  einer 
Kläranlage  und  einem  Beamtenhaus.  Zwischen  dem  Hauptgebäude 
und  dem  Beamtenhau»  liegt  ein  Brunneu,  ein  zweiter  stiisst  dicht  au 
den  Kesselraum  des  Schlachthauses;  die  Spree,  deren  Quelle  in  un- 
mittelbarster Nähe  der  Anlage  liegt,  fliesst  in  einer  Entfernung  von 
etwa  150  tu  an  der  einen  Seite  des  Hauptgebäudes  vorüber. 

Fig.  11  zeigt  einen  Horizontalschnitt  durch  das  Hauptgebäude 
und  lässt  folgende  Abteilungen  des  unteren  Stockwerkes  erkennen : 
Tritt  man  durch  den  Flur  a  (4.55  X  ';,fiO  i»l  ins  Gebäude,  bo  liegen 
zur  Rechten  die  Räumlichkeiten  für  den  llalleumcister  b  (2,5  X*,»). 
den  Schlachthofverwalter  c  (3,32  X  4,10,  sowie  die  Expedition  und 
Trichinenschau  d  ((i,t>  X  f>,0);  um  den  Verkehr  mit  dem  Publikum  zu 
erleichtern,  ist  die  eine  Ecke  des  letzten  Raumes  durch  einen  Schalter- 
raom  d,  ausgefüllt,  zu  welchem,  wie  aus  der  Ansicht  12  ersichtlich 
ist ,  da»  Publikum  durch  eine  Thüre  gelangen  kann.  Durchschreitet 
man  den  Flur  a,  so  tritt  man  in  den  Yorkühlraum  e  1 10,H2  XI,0| ; 
rechts  davon  liegt  der  eigentliche  Kühlraum  f  (10,0X10,0),  während 
die  ganze  linke  Seite  durch  die  lH,t>  m  lange  und  Hl,"i.'i  m  breite 
Schlachtham  g  für  Gros,-,  Kleinvieh  uud  Schweine  eingenommen  wird  ; 


m  lange  and  f.,9  breite 
Dunghaus  i.    An  die 
>  breite  (10,55  m)  und 


links  schliesst  sich  an  das  Schlachthans  die  9,0  m  I 
Kaldaunenwäschc  h,  und  hieran  weiter  da» 
Breitseite  der  Schlachthalle  stösst  der  ebenso  breite  (10,55  m) 
5,00  m  lange  Brühraum  k.  Von  dem  Kühlraum  and  Vorkühlraum 
ist  das  Maschinenhaus  1  mit  den  Dampf-  und  Kältemaschinen  (10,4 
Xli,ü  m>  und  das  Kesselhaus  n  (10,0  X  6,0  m)  durch  eine  Wand  ge- 
trennt. Im  die  Kesselhitze  nicht  auf  den  Kühlraum  einwirken  tu 
lassen,  befindet  sich  zwischen  diesem  und  dem  Kesselhaus  eine  zugleich 
als  Werkstatt  dienende  Gerätekammer  m.  An  das  Kesselbaus  stosst 
direkt  der  Schornstein. 

Über  der  Schlachthalle,  dem  Vorkühlraum  und  dem  Kühlraum 
sich  noch  besondere  Abteilungen,  und  zwar  ist  r  ein  Boden- 
Q  ein  Luftkühlraum,  p  und  p,  haben  grosse  Bassins  aufzunehmen 
uml  o  ist  ebenfall»  ein  Bodenraum.    In  Skz.  7  ist  eiu  Schnitt  durch 
diese  obere»  Geschosse  geführt. 

Die  verschiedenen  Sehnittdarttellungen  geben  eiu  gutes  Mild  der 
ganzen  Anlage.  Skz.  5  zeigt  den  Hnupttchnitt  der  Skz.  11  durch 
den  Kühlraum,  Vorkühlraum,  die  Schlachthalle,  die  Kaldaunenwäache 
und  das  Dunghau».  I  nter  dem  letzten  befindet  »ich  eine  mittels 
Gewölbe  überspannte,  und  durch  Tbüren  verscbliessltare  Öffnung,  am 
ein  bequeme»  Ausladen  in  darunter  fahrende  Wagen  zu  ermöglichen. 
Skz.  4  stellt  einen  Schnitt  durch  das  Maschinenbaus,  den  Vorkühl- 
raum und  den  Hur  dar.  Wie  aus  dem  Schnitte  um!  ebenso  auB  dem 
Grnndrisa,  Skz.  II,  ersichtlich  ist,  hat  man  ein  besonderes  Augenmerk 
auf  die  Isolierung  der  Kühlräume  nach  aussen  hin  gelegt,  indem  das 
Mauerwerk  mit  doppelten,  teilweise  sogar  dreifachen  Luftschichten 
verschen  ist.  Auch  die  Schnittfigur  6  mit  Kesselhaus,  Geratekammer, 
Kühlraum  und  dem  Zimmer  für  den  Schlachthofverwalter  lässt  dies 
deutlich  erkennen.  Die  Anordnung  des  maschinellen  Einbaues,  sowie 
die  Entwässerung  ist  in  den  einzelnen  Skizzen  dargestellt  und  bedarf 
keiner  weiteren  Erläuterung.  Skz.  9  ist  ein  Schnitt  durch  die  (ieräte- 
kammer,  das  Maschinenhaus  und  den  Brühraum,  Skz.  10  ein  solcher 
durch  den  Brühraum,  senkrecht  zu  dem  vorigen,  Skz.  13  durch  die 
Kaldaunenwäache  mit  Darstellung  des  Röhrensystems ,  Skz.  14  durch 
den  Kühlraum  and  Skz.  15  endlich  ein  solcher  durch  das  Dunghaus 
mit  der  schon  erwähnten,  unter  Torrain  liegenden  Unterführung. 

Das  Äussere  des  Geb  - 
Ansichten  der  verschiede 
führen. 


des  Gebäude*  ist  recht,  gefällig  gehalten,  wie 
erschiedenen  Seiten:  Skz.  1,  2,  3,  12  vor  Augen 


Catidwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Stallventilation, 

System  Richard  8chippel  in  Chemnitz-Kappel. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  !>9.)  Nachdruck  verboten 
Dem  erfahrenen  Landwirt  ist  es  schon  lange  bekannt ,  welchen 
günstigen  Eiurluss  auf  seinen  Viehstand  die  Ventilation  der  Ställe 
ausübt.  Bei  schon  vorhandenen  Stallanlagen  ist  es  naturgemäss  das 
Nächstliegende,  die  Fenster  zum  Offnen  einzurichten,  damit  die 
Luft  durch  sie  eintritt,  während  Steinzeugrohre,  welche  oben  an  der 
Decke  horizontal  durch  die  Aussenwand  eingesetzt  wurden,  znr  Ab- 


Ft$.  ?:».     StnUrtntileltr.HMItlitf*,  Sylt**»  >  .'.i;  ;  .t'. 

führung  der  Luft  dienen.  Diese  an  sieh  ja  verhältnismässig  einfache 
Vcntilationsweise  besass  aber  schwerwiegende  f  beistände.  So  machten 
die  vielen  Fensterflügel  ziemlich  viel  Arbeit  beim  Offnen,  weiter  waren 
von  den  vielen  Scharnieren  meist  einige  »erbrochen,  endlich  fand  be- 
sonder», wenn  der  Wind  auf  der  Aussenwand  stand,  in  dem  Stull 
überhaupt  kein  Luftzug  statt,  sondern  die  kalte  Answnluft  drängte 
zu  den  Fenstern,  wie  zu  den  Röhrehen  herein;  darunter  halten  die 
am  nächsten  stehenden  Tiere  sehr  zu  leiden,  sodass  mau  schliesslich 
dazu  gezwungen  war,  die  Offmingen  »orgfaltig  mit  Stroh  zu  verstopfen. 

j  Wurde  es  dann  bei  eintretender  besserer  Witterung  unterlassen ,  die 
Öffnungen  wieder  aufzumachen,  so  war  wiederum  (taget«  Zeit  keine 

|  Ventilation  im  Stalle  vorhanden. 

Mit   Rücksicht  auf  die«;  Tbatsachen  empfiehlt  nun  Riehard 
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;>9  veranscb.au- 
In  Fig.  9!t  ist 
Stalle  für  M  Stück 


Schippel  in  Chemnitz -Kappel    die  durch  Fig. 
lichte  Ventilation 
eine  derartige  Ventilat 
Kimlvieh  dargestellt. 

Bei  dieser  Hinrichtung  werden  die  Fenster  nur  als  Einlestöffnungcn 
itt  Lioht  verwendet  und,  um  du  Schwitzwasser  nn  denselben  zu  ver- 
meiden, aus  starkem  Kohglas  oder  Glas  -  Bausteinen  gefertigt.  Damit 
die  I.uft  in  den  Koken  über  den  Fenstern  nicht  ganz  stagniert,  sind 
schwache  Thonröbren  a  eingesetzt.  Zur  Luftzufühning  sind  die  unter 
dem  Kussbodeu  des  Futtergauge*  durchführenden  horizontalen  Kanäle  b 
(«stimmt,  von  denen  die  Luft  durch  die  senkrechten  Stutzen  t  in  den 
Stall  und  zwar  möglichst  in  die  Nähe  der  Tierinäulcr  geführt  wird, 

Senkrecht  über  dem  Gange  zwischen  den  Tieren  belinden  »ich  in 
der  Decke  Luftabführuogsrohre  d,  welche  von  der  Decke  senkrecht 
bis  über  Iiach  reichen.  Der  untere  Teil  jedes  Abführuugsrohrea  tat 
mit  Vorteil  etwas  von  der  Decke  herabzuziehen,  damit  die  warme 
Luft  möglichst  an  dieser  erhalten  bleibt,  da  hierdurch  auch  das 
Schwitzen  der  Decke  vermieden  wird. 

I'm  nach  Bedarf  ev.  den  Luftabzug  teilweise  oder  ganz  abschließen 
zu  können,  befindet  «ich  unten  an  dem  Abzugsrohre  eine  Drosselklappe, 
welche  durch  Kettenzug  geschlossen  oder  geöffnet  werden  kann.  Das 
Kindringcn  von  Wind,  Regen  und  Schnee  in  die  Dunstkanäle  wird 
dadurch  verhindert,  dass  dieselben  oben  durch  Schippeis  Viktoria 
Luft  ab  sauger  abgedeckt  werden,  über  deren  Einrichtung  und 
Wirkungsweise  wir  schon  im  Jahrgang  18118  d.  ZeiUchr.  berichteten. 

Bei  der  Sorgfalt ,  mit  welcher  heute  fast  alle  Stallanlagen  her- 
gestellt werden,  welche  Tbatsache  ihre  Erklärung  darin  findet,  dass 
jeder  erfahrene  Landwirt  weis?,  dass  er  dadurch  bedeutend  an  Unter- 
haltungskosten and  Arbeit  spart ,  versteht  es  sich  wohl  von  selbst, 
ilu--  iiui-li  den  Vctitilutiunscinrichtungcn  entsprechende  Sorgfalt  zuge- 
wendet wird.  Hierzu  hält  ca  Scbippel  für  nötig,  die  Kanäle  b,  um 
sie  reinigen  zu  können,  aus  Steinzeug  oder  glatt  gemauert  zu  fertigen. 
Weiter  sollen  dieselben,  um  das  Eindringen  von  Ratten.  Mäusen  etc. 
zu  verhindern,  an  den  Mauern  durch  kräftige  Gitter  aus  Eisenblech 
verdeckt  werden;  eben  dasselbe  geschieht  mit  den  Kanälen  o.  Weiter 
sollten  die  Rnhrvertoblüsse  bei  d  besondert  solid  ausgeführt  werden,  du 
die  Feuchtigkeit  und  der  unvermeidliche  Staub  jeden  komplizierten 
Mechanismus  bald  zerstören.  Die  Kanäle  d  an  sich  werden  zweckmässig 
»Iis  einem  feuersicheren  Material  hergestellt,  damit  bei  einem  Urämie 
im  Stalle  der  über  diesem  befindliche  Heuboden,  welcher  durch  eine 
feuersichere  Decke  von  ihm  getrennt  ist,  nicht  mit  ergriffen  wird. 
Ausserdem  sollen  die  Dunstkanäle  aus  einem  schlechten  Wärmeleiter 
angefertigt  werden,  damit  nicht  die  kalte  Luft  vom  Ileubodeu  durch 
dieselbe  schlagen  und  das  Auftreten  von  Schwitzwasser  in  den  Rohren 
veruulasseu  kann.  Auoh  sind  diese  Dunstkanäle  innen  möglichst  glatt 
herzustellen  und  nicht  unnötig  weit  zu  machen,  da  jeder  Winkel,  in 
welchem  die  Luft  nicht  fortwährend  durchzieht,  nur  einen  Ruheplatz 
für  Schmutz  bildet,  in  welchem  sich  das  Ungeziefer  seinen  Unter- 
schlupf einrichtet.  Das  beste  Material  für  die  Rohrverschlüsse  dürfte 
Metall,  für  die  Dunstkanäle  wohl  Kunsttuffstein  sein. 

Da  um  5"  wärmere  Luft  in  einem  5  m  hohen  Raum  sich  ca.  1  m 
per  Sekunde  hebt,  so  wird  in  einem  Stalle,  dessen  Luftzufübrungcu 
zusammen  1  um  im  Querschnitt  messen  und  dessen  Luftabführungen 
den  gleichen  Querschnitt  haben ,  per  Stunde  ca.  3tiO0  cbm  Luft  zu- 
ziehen und  abziehen;  an  keiner  Stelle  im  Stalle  wird  ein  empfindlicher 
Luftzug  stattfinden,  da  die  Luft  senkrecht  nach  oben  strömend  ein- 
tritt; für  bestimmte  Teile  des  Stalles  kann  man  den  Luftwechsel  so- 
gar ganz  absebticssen.  Insekten  werden  weniger  im  Stalle  auftreten, 
da  dieselben  nur  noch  durch  die  Thüren  eindringen  können  oder  durch 
den  dunklen  und  zugigen  unterirdischen  Kanal.  Hat  man  vor  letzterem 
noch  Gebüsch  augcpllauzt,  so  kann  man  durch  Besprcugung  desselben 
die  Luft  im  Sommer  sogar  um  einige  Grade  abkühlen,  also  eine  Er- 
wärmung <les  Stalles  verhindern. 

Eine  derartige  Anlage  niuss  bei  geringen  Unterhaltungskosten 
stets  funktionieren,  da  ja  die  warme  Luft  das  Bestreben  hat,  im 
Räume  nach  oben  zu  steigen  uud  wärmere  Luft  als  die  Ausscnluft  im 
Stalle  stets  vorhanden  sein  wird,  da  ja  durch  die  Tiere  Wärme  ent- 
wickelt wird!   

„BiiIaiice"-3Illch-Eiitrahiminr:smascliine 

der  Act.-Oe»ell»ch.  der  Hollorachen  Carlahütte  bei  Rendsburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  KM).)    KscbeiMk  lwhat**. 

Ohne  eine  gute  Milchcentrifuge  ist  heute  der  rationelle  Betrieb 
einer  Milchwirtschaft  unmöglich.  Während  bei  dem  Satten-  oder 
T.»pf verfuhren  die  Milch  erst  gekühlt,  entlüftet  uud  dann  tagelang 
in  ausgedehnten,  besonders  dafür  temperierten  Räumen  belassen  wer- 
den muss,  um  sich  selbst  zu  entrahmen,  trennt  man  mit  der  Milch- 
centrifuge sogleich  nach  beendetem  Melken  den  Rahm  von  der  Mager- 
milch. Hierbei  hat  man  nun  nicht  nur  mit  einem  Gewinn  an  Zeit, 
solidem  auch  mit  einer  Mehrausbeute  an  Butter  zu  rechnen,  beides 
Vorteile,  dereu  Wichtigkeit  jedem  Schweizer  bekannt  ist. 

Die  technische  Ausgestaltung  derartiger  Milchcentrifugcn  ist 
naturgemäss  eine  sehr  mannigfache.  So  bildet  beispielsweise  die 
Aetien-Gesellsehiift  der  Holl  ersehen  Carls  hätte  bei 
Rendsburg  ihr«  Hg.  ,,Balance"-Centrifuge  in  der  nachstehenden  Weise 
uns  Sie  lä-st  die  Spiudel  Ii,  welcher  der  Antrieb  der  Trommel  zu- 
fallt, in  einem  bronzenen  Fusslagcr  18  und  auf  einer  gehärteten 
S|,ur-Stahlkugct  1«  laufen,  oben  aber  benutzt  sie  ein  bronzenes  llals- 
lager  10  zur  «wetten  Führung  derselben.    Ein  Gummiring  18  der  in 


einer  Rille  des  Gehäuses  eingelagert  ist,  umschliesst  das  Halslagcr  Iii 
und  nimmt  vermöge  seiner  Elasticität  etwaige  Erschütterungen  auf. 
die  den  ruhigen  Gang  der  Trommel  gefährden  könnten. 

Der  Antrieb  der  Spindel  12  erfolgt  durch  ein  Radervorgelege 
mit  vielfacher  Ubersetzung  ins  Schnelle.  Von  den  Rädern  sind  die- 
jenigen 24  und  22  konisch,  die  übrigen  21,  17,  14  eto.  aber  Stirn- 
räder. Das  Rad  24  sitzt  auf  der  Antriebswelle,  diejenigen  21  u.  22 
auf  der  ersten  Zwiscbeuwelle  23  und  die  14  und  17  auf  der  zweiten 
Zwischenwelle  11.  Beide  Zwischenwellen  laufen  ebenfalls  auf  ge- 
härteten Sttthlkugcln  lfi,  welche  selbst  auf  Stahlachrauben  19  auf. 
ruhen. 

Die  zum  Antrieb  der  Achse  25  dienende  Kurbel  26 — 80  hat  an 
ihrer  Nabe  27  einen  selbstthätig  auslösenden  Mitnehmer  28 — 39.  Dieser 
rückt  nach  beendeter  Entrahmung  aus,  sodass  die  Kurbel  während 
des  Auslaufens  des  Rüderwerkes  still  stehen  bleibt.  Der  gesamte 
Autriebsmechani&mus  ist  durch  ein  Gehäuse  dicht  umschlossen,  sodass 
Unglücksfälle  ausgeschlossen  erscheinen. 

Auf  dem  kugelförmig  bearbeiteten  oberen  Ende  der  Spindel,  dem 
ig.  Spindelkopfe,  ruht  schwebend  und  balancierend,  ohne  jede  Be- 
die  Trommel  7.    Diese  ist,   durch   ihr  ' 


rnnef-  ililck.  A'Afj-dAmNSp'iiifMrAlsr. 

niedergehalten,  in  der  Lage  sich  selbstthätig  in  die  entsprechende 
Schwingungsebene  einzustellen.  Sie  wird  dadurch  im  statischen  Gleich- 
gewicht gehalten  und  gewährleistet  einen  ruhigen,  sicheren  Gang 
Die  Trommel  selbst  ist  genau  ausbalanciert  und  enthält  entweder  zwei 
Hügel  oder  aushebbare  Einsätze.  Von  enteren  ist  stets  der  eine 
voll  und  der  andere  durchbrochen,  während  die  letzteren  als 
Wellglätter  gedacht  sind.  Beide  haben  die  Bestimmung  den 
der  Rntrahmuugsfähigkeit  zu  erhöben.  Die  Trommel  besitzt 
Verschraubungen  und  ermöglicht  demnach  eine  beuueme  innere  I 
gütig  durch  die  weite  obere  Öffnung.  Die  Schärte  der  Entrahmung 
steht  nach  den  uns  gemachten  Mitteilungen  hinter  derjenigen  der 
komplizierten  Eiitsatzmasohincn  nicht  zurück. 

Das  Vollmilchbassin  1  befindet  sich  auf  einem  Ih-eifuss  32,  der 
auf  einem,  an  das  Gehäuse  angegossenen  Arme  befestigt  ist.  Bassin, 
Deckel  und  Aufsatz  sind  ans  verzinntem  Eisenblech  sauber  gearbeitet 
und  genau  eincepa--t. 

Der  Vorgang  beim  Entrahmen  selbst  ist  ungefähr  der  folgende: 
Die  Milch  läuft  aus  dem  Vollmilchliassin  1  nach  Öffnen  des  Hahnes  2 
in  das  Reguliergefiiss  3a.  In  diesem  befindet  sieb  ein  Schwimmer  3, 
dem  die  Regelung  des  Zu-  und  Ablaufes  der  Milch  zufällt.  Durch 
das  Milchzuflussrohr  85  und  den  Einlaufbechcr  33  läuft  die  Milch  als- 
dann gleichmissig  in  die  Trommel  7.  Hier  findet  nun  unter  der  Ein- 
wirkung der  Flieh-  oder  Schleudcrkraft  eine  Trennung  des  Rahms  von 
der  Magermilch  statt.  Krstercr  tritt  oben  aus  der  Kahmschraubc  8  in 
den  Kiihmf äuger  (<  und  fliesst  durch  dessen  Auslaufrohr  ab.  Die 
Magermilch  dagegen  vcrlusst  die  Maschine  durch  den  Magermilch 
kanal  !»,  deu  Magcrmilchfäugcr  5  und  das  Magcrmilch  Auslaufrohr. 
Die  Rahmschraube  8  ist  dazu  bestimmt ,  den  ltahmauslauf  zu  regeln 
Die  „Balance"  wird  von  der  geuannten  Firma  sowohl  für  Hat.  I- 
als  auch  für  Kraftbetrieb  ausgeführt.  Sie  leistet  im  letzten  ralle  je 
nach  ihrer  Grösse  500  1*10  I  per  Stunde.  Die  Antriebsriemen 
Scheibe  sitzt  dann  direkt  auf  der  Spindel  12,  sodass  das  ganze  Räder- 
getriebe der  Handeentrifuge  fortfällt.  An  seine  Stelle  tritt  das  übliche 
Kraft-(  entrifugen Vorgelege. 


Digitized  by  Google 


1901. 


UHLAUD'S  TECHNISCHE  WK. 

Ausgabe  IV. 


[A.U. 


Nr.  7. 


der  Nahrungs-  und  Ge 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


Nachdruck  der  tu  Tor  liegend  er  ZetUdirlA  enthalt«!  et»  Orlgfruüartlkel,  AniaOgf  oder  über*e*iuuir*-ii .  RteiobTlel  ob  mit  oder  ohne  Qu«!le«uLnrmbe, 
\mt  ohne  nnura  boeoadore  UewUU|puK  nicht  g  »statt  et.  Hur  tau  du  v,  Praki^'.Ktn  Ua*cki*tm-  KtmtiruktW"»  W.  B.  Vkkmd. 


Müllerei. 
BSciferti  and  Teigwarenindöstrie. 

Vereinfachte  Müllerei. 

Von  Dr.  H.  Scllnick  in  Leipzig-''-  '-■  ■'  11 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  101-107) 

Als  Vfenminn  vor  2S  Jahren  durcli  «eine  Porzellanwaren  und 
Mahlgrundsiitze  die  Anregung  ra  dem  Mahlverfahren  gab,  welche*  »ich 
seitdem  mit  Walzen  ausgebildet  hat.  bot  er  sein«  Walzeiistuhlungcti 
als  Maschinen  an,  mit  denen  mau  »Ue  Keim-, 
Kleien-  und  Metnbrantcile  au*  den  («riessen 
abscheiden  könne,  ohne  es  nötig  zu  haben, 
letztere  zu  putzen.  Die  Kerngriesse  sollten 
durch  den  Walzendruck  zu  Mehl  zerdrückt, 
die  Schalengriesse  dagegen  nur  breit  verdrückt 
werden,  und  beides,  Mehl  und  Kleie,  aolltc 
iu  dem  so  veränderten  Zustande  einfach  durch 
Absieben  voneinander  getrennt  werden  kön- 
nen. Kr  sprach  dabei  einen  Grundsatz  aus, 
der ,  wenn  richtig ,  die  Müllerei  »ehr 
vereinfachen  musste,  allein  derselbe  ist 
bisher  wenig  beachtet  worden. 

Eine  derartige  Wirkung,  wie  sie  dieser 
Wegmannschc  Mahlgrundsatz  in  Anspruch 
nimmt,  hat  vur  allem  zur  Voraussetzung,  da»« 
sie  zuverlässig  eintreten  tuuss,  d.h.  die 
Walzen  müssen  bei  jedem  Durchgänge  de» 
zu  vermählenden  «riesse»  aueh  wirklieh 
Oriessteilt-  so  bearbeileu  uud  zurichleu.  wie  es 
für  eine  solche  Abicheidnng  erforderlich  ist. 

Dies  war  bisher  bei  dir  Konstruktion  der 
Wegmanusohen    Walzenstühle  ebensowenig 
der  Kall  wie  bei  allen  anderen  utxl  deswegen 
schienen  dieselben  nichts  vor  letzteren  vor- 
aus zu  haben.    Ks  wurde  damit  „gedrückt" 
und   bildeten  sich  beim 
Drücken  die  sog.  Blättchen 
hier  wie  dort,  welche  der 
Detacheur  zerteilen  sollte. 

idoch  zerteilte 
l  Unterschied. 
Die  Neukonstruk- 
tion der  Wegmann- 
sehen  Stählungen 
iu  dieser  Ansehau- 
sweise eine  Änderung 
herbeiführen. 

Die  Anordnung  der 
Speisewalzen  an  densel- 
ben, mit  zwei  Walzen 
Übereinander,  von 
denen  die  obere  den 
Schiebcrdieust  leistet,  hat 
eine  Rcgelmässigkeit  der 
Zuführung  de»  Mahlgutes  zur  Folge,  wie  solche  bisher  bei  Walzen- 
Stühlen  unerreicht  ist.  Kiue  ungleichartige,  lückenhafte  Speisung  in 
dünnen  und  dicken  Strähnen  nebeneinander  tritt  nicht  mehr  ein,  alle 
Verstopfungen  werden  automatisch  von  den  Speise« »Inen  selbst 
beseitigt,  heim  Eintritt  grober  Frvindtcilc  findet  sogar  automatisch 
eine  Abstellung  des  Zulaufs  statt.  Ob  der  Gries»  grob  oder  fein  ist, 
stets  findet  ein  gleichmussigcr  Ablauf  von  den  Speisewalzen  und  dein- 
em gleichmiissigur  Zulauf  des  Mahlgut«  auf  die  Arlieitswalzeu 
dessen  kann  nun  aber  aueh  die  Vermahlung  eine  gleirh- 
Mahlgulsteile  gleich  ergreifende  und  bearbeitende  sein 


der  Versuche  bestätigt  nicht  nur  die  Richtigkeit 
Mahlprineips,  sondern  weist  auch  darauf  hin,  das* 
durchgeführt,  zu  einem  ganz  neuen  Mahl  - 


t  im  allgemeinen  folgende: 
wird  gemischt ,  mit  allem 


lud. 


r,j.  I»l 


Das  Ergebnis  der 
des  Wegmannscheii 
dasselbe,  richtig 
verfahren  führen  muas. 

Die  vorgenommene  Vermahlung. weise 
(iriess,  wie  solcher  vom  Schroten  abfällt 

Dunst ,  unsortiert  und  ungenutzt  mit  l'orzellanwalzcn  vermählen  und 
das  vermahlene  (iul  vor  der  Absichtung  des  Mehle»  von  den  breit 
gedrückten  Kleienteilcn  durch  Absieben  befreit.  Der  verbleibende  Über- 
gang wird  in  gleicher  Weise  wiederholt  durch  die  Walzen  gelassen, 
bis  alles  Mehl  durch  den  Mehlsichter  und  alle  Kleieuteile  auf  dem 
Siebe  ausgeschieden  sind. 

Zum  Abscheiden  der  breit  gedr ü ok ten  K leien teil e 
muss  nun  eine  Vorrichtung  Verwen- 
dung finden,  die  es  verhindert,  das« 
die  einmal  breit  gedrückten  Teile 
wieder  cinor  Einwirkung  unter- 
worfen werden,  welche  sie  zerteilt; 
andernfalls  werden  dabei  feine  Teile  abgelöst, 
die  als  Stippen  ins  Mehl  gelangen  können. 
Jede  detachierende  Wirkung  muss 
unterbleiben. 

Dass  die»  bisher  nicht  geschah,  vielmehr 
gerade  ausgeübt  wurde,  um  die  sog.  Rlättchcn 
zu  zerteilen,  war  ein  Fe  h  ler.  ltlättchen,  die 
aus  zusammengedrückten  Kerngriessen  be- 
stehen, werden  von  Porzellanwaren  bei  rich- 
tiger Führung  nicht  gebildet.  Solche  Blätt- 
chen aber,  die  als  zusammengedrückte  Keim- 
und  Scbalenteilc  entstehen  und  als  solche  ent- 
stehen sollen,  um  uhgvschieden  werden  zu 
können,  müssen,  auch  wenn  sie  durch 
angedrücktes  Mehl  weiss  aussehen, 
abgeschieden  werden. 

Km  dies  herbeizuführen,  ist  zum  Aus- 
seheiden der  breit  gedrückten  Teile  ein  ein- 
faches Fl  ach  sieb  mit  Rüttelbewegung  an- 
gewendet worden.  Auf  demselben  „schwimmt" 
das  Mahlgut  ab,  ohne  dass  es  gewendet, 
geworfen,  geschla- 
gen oder  umgewälzt 
wird.  Jede  detachierende 
und  zerteilende  Wirkung 

und  erhalt  man  Mehl  und 
Kleie  getrennt. 

Selbstverständlich  er- 
folgt diese  Trennung  nicht 
bei  einem  Durchgänge. 
Vermahlung,  Abstoss  und 
Sichtung  müssen  für  die- 
jenigen Mahlgutteile,  wel- 
che noch  nicht  an  der  Tren- 
nung teilgenommen  haben, 
wiederholt  werden  und 
diese  Wiederholung  der 
Vermahlung  stellt  Anfor- 
derungen ,  welche  bisher 
für  jeden  weiteren  Durch- 


und  die  beregte  Mahlwirkung  demzufolge  v ol I k om m en  und  zu- 
verlässig eintreten. 

Die  Frage,  ob  das  Wegmannsche  Mahlprincip  seine  Berechtigung 
habe,  durfte  daher  von  neuem  geprüft  werden  und  wurde  zu  dem 
Behufe  vop  mir  eine  Wegmannschc  Porzcllanwalzetistuhlung  neuester 
Konstruktion  nebst  einer  Ablichtevorrichtung  in  Betrieb  gestellt *),  wie 
letztere  für  den  Zweck  der  abzuscheidenden,  breit  gedrückten  Schiilcn- 
und  Kcimteile  dienlich  erschien. 

•>  In  dsr  dauernden  O e w*rli«*us»t  nl In n |  za  Leipzig,  vgl.  „Teetut. 
1901,  Gr.  IV,  Hsft  1,  8.  i. 


j'orzenamvuizen  aur  uns  /.eioruoiieu  < 
Teile  nur  allmählig  einwirken,  und  z\ 

fasst  und  zerdrückt  werden  und  nur  in 


IT  von  Durchi 
dem 


'  n  1 1  i  c  b  Neue 
übt  wurde, 
hiraua,  dass  die 
abzustoiM-nden 
zu  Durch- 


triebt beachtet  wurden,  indem  sie  nämlich 
gang  ein  feiner  werdendes  Abstoasieb  erfordert. 

In  dieser  M  a  a  s  *  n  a  h  in  e  besteht  das  wen 
d c *  Mahl  verfahren»,  welches  bisher  nicht  ausjj 
Das  Erfordernis  dieser  Maassnahme  erklärt  sieh 
l'orzeltamvulzen  auf  das  Ze:  drucken  der  als  Kleie 

rchgang  zu  Durch- 
gröbsten  Teile  er- 
e,  als  diese  durch 
Abstoss  entfernt  worden  sind,  erst  bei  dem  nächsten  Durchgange  die 
nächst  grösseren  an  die  Reihe  kommen.  So  lange  noch  gröbere  Teile 
vorhanden  sind,  bleilien  feinere  unangegriffeu ,  aus  welcher  Ursache 
letztere  auch  wiederholt  durch  die  Walzen  gehen  können,  ohne 
dass  sie,  wie  mancher  glaubt,  Teile  ablassen,  die  das  Mehl  ver- 
unreinigen. 

Auf  dien  n  I'mstnnd  kann  nicht  genug  hingewiesen  werden ;  deuu 
darauf  beruht  die  SystcinatiMcrung  der  Vermahlung  mit  Wegmanti- 
schen Porzellanwaren.  Bei  dem  sich  darauf  stützenden  Muhlverfiibren 
werden  nicht  nur  ^chalcnteile  abgeschieden  ,  die  schon  vom  Sehroten 
her  mir  locker  unter  die  (Sricsso  gemischt  waren,  sondern,  was  viel 
wichtiger  erscheint,  auch  solche,  die  den  (iriessen  noch  anhaften  und 
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durch  Putzen  derselben  überhaupt  nie  abgeschieden  werden  können. 
Daher  habe  ich  selbst  aus  geputztem  Dunst ,  der  „rein"  sein  sollte, 
noch  2  bis  3  "0  Kleienteile  mit  Porzellan  walten  und  Abstossieben  ab- 
geschieden ;  denn  allmählich  werden  auch  die  feinsten  Schalenteile 
damit  ausgeschieden.  Ich  verwende  der  Reihe  nach  dio  Siebgewebo 
0,  1,  3,  5,  7,  (30,  36,  42,  48,  54  Fäden  per  Zoll)  und  erhalte  dem- 
entsprechend von  Gang  zu  Gang  feinere  Kleicnteile  abgestossen.  Da- 
bei fallen  diese  stcU  feiner  werdenden  Kleicnteile  immer  viel  gröber 
aus,  als  sie  in  dem  zur  Vermahlung  aufgeschütteten  Gute  vorhanden 
zu  sein  scheinen. 

Dies  Krgebnis  ist  es,  was  jedem  auffällt  und  man- 
chem unbegreiflich  erscheint,  dem  die  Vermahlung  in 
meiner  Versuchsanlage  vorgeführt  wird. 

loh  halte  das  einfach  schüttelnde  Flachsieb  für  das,  was  mit  dem 


; — i 


ÜI3  Iii 

Hq  15t  • 


■Oll,  auoh  als  das  Zweckunis*ig«tc.  Das  Er- 
fordernis, bei  jedem 
Durchgange  eine  au- 
derc  Bespannung  zu 
wird  mit 
«olchen  Siebe 
am  besten  erreicht. 
Die  Siebrahmen  las- 
sen sich  leicht  zum 
Auswechseln  einrich- 
ten ,  was  nicht  nur 
da  nötig  ist,  wo  die 
Venuohlutigauf  einer 
Stuhlnng  hinterein- 
ander erfolgen  soll, 
sondern  auch,  wo  für 
jeden  Durchgang  eine 
oder  mehrere  Stuh- 
lungen vorhanden 
sind ;  denn  der  Ab- 
atoss  dürfte  auch  je 
nach  der  Beschaffen- 
heit der  Frucht  durch 

Auswechseln  der 
Siebe  tu  regulieren 
sein.  Auch  lassen  sich 
diese  Siebe  leicht  mit 
einer  Vorrichtung 
versehen,  welche  die- 

»%•  lo*  1*  '•>•  selben     von  Ver- 

stopfungen reinigt. 
Zu  diesem  Bchufe 
ist  unter  dem  Sieb- 
rnhmen  ein  Boden 
aus  durchlochtem 
Blech  eingelegt,  der 
in  Kammern  einge- 
teilt ist  (Fig.  103, 
«*■  m.  Skz.  IV),  in  welchen 

Filzptlocke  hin  und 
her  geschüttelt  wer- 
den ,  die  die  Reini- 
gung besorgen.  (D. 
R.  G.-M.  151  562.1 
Skz.  IV  stellt  eine 
Abteilung  deB  durch- 
wehten Untersiebs 
mit  Filzpflock  dar. 
Der  Erfolg  dieser 
Vermahlungsweise 
jedoch  zur  Vör- 
dens die 
Mahlwirkung  zwi- 
schen den  Walzen 
richtig  angestellt  ist. 
Hierzu  wolle  man 
sich  mit  dem  Grund- 
sätze l>efi'eunden,dnss 
die  Mablwirkung,  d.  h.  die  Mehlbildung  zwischen  den  W'egnianiisrhcu 
Porzellan  walzen ,  nicht  sowohl  durch  den  Druck  als  durch  die  unter 
der  Differentialgeiohwindigkeit  der  Walzen  eintretende  Zcrreibuug 
herbeigeführt  werden  muss.  Zu  starker  Druck  trägt  nichts  zur  ver- 
mehrten Mehlbildung  bei,  unbegrenzt  gesteigerter  Druck  schädigt  nur 
die  Walzen  und  vermindert  die  Mehlhildung.  Wenig  bekannt  ist, 
dass  die  zum  Andruck  bestimmten  Spiralfedern  an  den  Wegmannscheu 
Stuhlungcn  bei  einem  Zusammendrücken  von  nur  1  mm  schon  einen 
Druck  von  lsi  kg  auf  die  Walzen  ausüben,  bei  10  mm  also  IKuO  kg 
oder  lW  Ctr.  Bi»  zur  Steigerung  solcher  Kraftcinwirknng  mahlen  zu 
wollen,  ist  einfach  widersinnig. 

Tin  eine  »olohc  ttiissbräuchlichc  Druckeinstellung  zu  verhindern, 
ist  au  den  Wegtpannaehen  Walzenstuhlungvu  neuerdings  eine  Vor- 
richtung angebracht  (D,  R.  G..M.  155270),  welche  die  Feder  um- 

^cll llC'lS  **    Ü  11(1   9 idj   Fllltf   d£J*86?l  I l£l*    XllA  ft-U« tllC X \    II  tili    Mll^t.  lliitlulnr  r*i*lllt.lit. 

Kine  Skala  zci|rt  die  Druckeinstellung  au  und  markiert  c*.  10,  20, 
3t)  Ctr.  Druck.    Unter  Einhaltung  dieser  Grenzcu  habe  ich  Vor*uche 
und  für  drei  verschiedene  Beschattungen  folgei 


Beschattung 


1    2  3 


Fig.  io) -io 


y%3.  tu, 

LA.;  V*rti*f<uhtt 


I  ca.  10  Ctr.  Druck  auf  die  Walzen  ergab  öS  53  45  ",'„ 
II  „  20   „      „      „     „      „         „    62  58  50  ,. 
I"      30  „  G2  W  « 

Die  Mchlausbcutc  wird  also  hei  doppeltem  Drucke  nur  weuig 
grösser,  bei  dreifachem  Drucke  verringert  sie  «ioh  sogar.  Der  ge- 
steigerte Druck  vermindert  demnach  die  Mehlbildungsfuhigkeit  der 
Porzellauwalzen  und  schwächt  den  Griff  ab,  dagegen  wirkt  er  «er- 
malmend  auf  Schalen  und  Keime  ein,  d.h.  hebt  den  für  die  Ahsicb- 
tung  derselben  erforderlichen  Zaflkmenhang  auf. 

Unter  Beachtung  de«  bishi-rflSiiigteii  wird  es  nicht  schwer  sei» 
einzusehen,  dass  die  Griessvermunlung  mit  Wegmannschen  Porzellan- 
walzen unter  Verwendung  eines  die  Mahlwirkung  unterstützenden 
Abst. is« ielies  eine  sehr  einfache  MUhleueinrichtnng  erfordert,  die  sich 
nur  aus  Walzenstuhl,  Abstossieb  und  MehUichtcr  zusammensetzt 
(Fig.  101).  Der  Griess  (G)  wird  den  Porzellanwalzen  0  zugeführt 
und  von  denselben  vermählen.  Die  Vermahlung  wird  auf  das  Sieb 
|S)  gehohen,  auf  demselben  durch  „Abstosa"  von  den  breit  gedrückten 
Schalenteileu  getrennt  und  gelangt  in  den  Mehlsichter  C  zur  Ab- 
lichtung. Auf  diese  Weise  scheiden  sich  nur  drei  Produkte:  Ab- 
stoss  (A),  Ubergang  |Ü)  und  Mehl  (M).  Der  Obergang  wird  wieder- 
holt aufgeschüttet  und  bei  jedem  weiteren  Durchgang  für  dvu 
Abstosa,  welcher  daraus  entstehen  kann,  ein  feinere*  Sieb  benutzt. 
Auf  diese  Weise  kann  mit  nur  einem  Porzellanwalzcnstubl  jeder 
Gries*  zu  Mehl  und  Kleie  vermählen  werden. 

Zur  vollständigen  Vermahlung  von  unsortierten  Schrotgriesseii 
genügen  4  —  5  Durchgänge.  Das  Mehl  fällt  dabei  ziemlich  gleich- 
wertig aus  und  kann  zu  den  gangbarsten  Marken  durchgemischt  ver- 
wendet werden.  Der  „Abstosa"  der  cr»ten  zwei  Gänge  ist  jedoch 
insofern  nicht  mehlfrci,  als  die  breit  gedrückten  Teile  namentlich  aus 
zusammengedrückten  Keimtcilcn  bestehen,  an  welche  sich  Mehltcile 
festdrücken  und  anhafteu.  Es  ist  ein  soh mierig  fettiges  Ge- 
menge, wa*  auf  diese  Weise  zur  Absonderung  kommt. 

Weun  dasselbe  noch  einmal  durch  die  Walzen  gelassen  wir!, 
entstehen  reine  Kleien  uud  etwas  graues  Mehl.  Man  kann  den  Ab- 
stoss aber  auch  zum  vierten  oder  fünften  (rang  nehmen  und  mit 
dessen  Übergängen  zusammen  vermählen,  wenn  man  die  Mehle  davon 
als  minderwertig  gesondert  halten  will.  Auf  diese  Weis«  können  so- 
wohl Koggen-  wie  Weizengriesse  vermählen  werden  und  gerade  für 
Roggengriesse ,  die  ja  durch  Putzen  nioht  gereinigt  werden  können, 
liegt  in  dieser  Art,  Mehl  und  Kleien  voneinander  zu  scheiden,  ein 
Vorteil,  der  bisher  vergebens  gesucht  worden  ist. 

Ein  Bild  der  vollständigen  Vermahlung  der  Griesse  mit  Wcgmanu- 
Porzellanwalzen  erhält  man,  wenn  man  mehrere  solcher  Dia- 
gramme, Fig.  HKi,  entsprechend  den  erforderlichen  Durchgängen,  zu- 
sammenstellt. Man  arbeitet  dann  in  der  Weise,  dass,  nachdem  der  Griess 
(G)  die  erste  Stuhlung  und  dio  zugehörige  Sichtung  passiert  bat,  der 
Übergang  in  gleicher  Weise  auf  der  nächstfolgenden  behandelt 
wird,  bis  zuletzt  nur  Kleien  (K)  nnd  Futtermehl  (F)  übrig  bleiben 
Die  Mehle  können  von  jedem  Durchgang  abgesackt,  aber  auch  in 
Schneeken  au  zusammengeführt  werden,  dass  nur  eine  Sorte  Mebl 
laufend  abzusacken  ist.  Die  Abstösse  habe  ich,  wie  vorbin  erwähnt, 
zum  vierten  Gang  zulaufen  laasen. 

Aus  einer  Anzahl  Grie»«verinahlungen ,  deren  Ergebnis«e  in  der 
dieser  Abhandlung  zu  Grunde  gelegten,  gleichnamigen  Schrift  siel, 
belinden,  ergiebt  «ich  ein  Anhalt  für  die  Leistungsfähigkeit  der 
Wegmannschen  PnrzcllanwalzenstUhle.  Um  diese  Frage  klar  zu  stellen, 
iuuks  darauf  hingewiesen  werden,  dass  das  Mahlgut  von  Gatig  zu 
Gang  weioher,  leichter  und  sperriger  wird,  weshalb  es  einen  ver- 
ringerten Zulauf  verlangt,  um  durchgreifend  vermählen  zu  werden. 
Es  nimmt  daher,  obgleich  von  Gang  zu  Gang  an  Menge  und  Gewii'ht 
weniger  werdend,  doch  annähernd  dieselbe  Zeit  in  Anspruch,  wie  bei 
der  ersten  Aufschüttung,  wbb  namentlich  für  die  craten  drei  Durch- 
gänge gilt.  Für  die  Beurteilung  der  Leistung  müssen  daher  immer 
die  Gesamtleistungen  aller  Durchgänge  in  Betracht  gezogen  werden, 
wobei  das  Arbci(si|uauijm  der  ersten  Stuhlung  als  Norm  dient.  Die 
übrigen  Stuhlungcn,  welche  noch  erforderlich  sind,  leisten  nur  den  Dien>t 
von  Nebenstuhlungen  zur  Vermahlung  dessen,  wa*  die  erste  Stuhlun^ 
übrig  lässt.  Dieselben  Verhältnisse  liegen  also  vor  wie  beim  Schroten 
und  daraus  folgt,  dass,  um  die  von  den  Sehrotgängeu  abfallenden 
Urica**  in  gleicher  Zeit  alle  mit  Porzelliinwulzen  auszun 
viel  Stuhlungen  erforderlich  sind  wie  zum  Schroten. 

Unter  Verwendung  Wcgni«nn«cher  Porzellanwalzenstühle,  in  Ver- 
bindung mit  einer  Abstos-iebimg ,  die  von  einem  Durchgang  zum 
andereu  mit  feinerem  Siebgewebe  ausgestattet  sein  inusa, 
jeder  Griess  vermählen  und  Mehl  und  Kleien  voneinander 
Soll  dies  aber  rationell  geschehen,  ho  muss  es  auch  Griess  sein,  was 
aufgeschüttet  wird.  Aus  den  Zusendungen,  welche  ich  erhalten  habe,  um 
l'rotievermahlnngen  vorzunehmen,  habe  ich  ersehen,  duss  man  sieh 
über  die  Grenzen,  innerhalb  deren  man  abzugriessen  bat,  nicht  klar 
ist.  Ich  habe  „(iriesse"  erhalten,  die  noch  ca.  10 *L  und  Dunste,  die 
noch  ca.  18  "„  Mehl  enthielten,  das  über  Gaze  Kr.  12  abgesiebte' 
werden  konnte,  und  anderseits  »olche,  die  20 — 30"„  Getreides! Ticke 
enthielten  und  füglich  erst  hätten  geaebro 
auch  Ware,  die' 50*,,  Kleie  abgab. 

I'orzellauwalzen  sind  immer  nur  zur 
gries««ii  zu  verwenden.  Zu  diesem  Bchufe  müssen  aber  diese  Gries*« 
immer  »n  rein  «ein,  als  sie  schon  beim  Schroten  hergestellt 
werden  können  und  nicht  gr< isser  im  Korn,  als  der  Zweck  der 
Porzellanwalzen  verlangt  uud  zulusst.   Ich  beansprnohe  für  Porzellar.- 
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walten  als  (ruliite  Griessorten  solche,  die  durch  » I  aze  Nr.  0  abgezogen 
werden  können.  (irr>bere  Teile  schädigen  nur  die  Vermahlung  und 
halten  dieselbe  auf :  denn  die  gröberen  Teile  and  namentlich  grobe 
Schalenteile  „keilen"  sozusagen  die  Walzen  auseinander  und  be- 
hindern deren  Einwirkung  auf  die  feineren  Kemteile  für  die  Mehl- 
bildung. Da*s  Grien  und  Dun»t  kein  Hehl  enthalten  »oll,  bedarf 
wohl  keiner  besonderen  Auseinandersetzung.  Man  schrote  also  dar- 
nach, wie  e*  die  Porzellanwalzen  verlangen  und  beanspruche  nicht, 
das*  sich  die  Porzellanwaren  uaeh  Zufälligkeiten  oder  Nachlässig- 
keiten  der  Schrotungen  richten  sollen. 

Will  man  den  Schrot  so  herstellen,  data  er  die  Griesse  »o  reiu 
wie  möglich  abfallen  lässt,  so  gehurt  dazu  ausser  einer  guten  Gc- 
troidereinigung  dreierlei : 

1.  Das  Getreide  tnuss  gut  geapitxt  werden;  denn  nur 
bei  solcher  Vorbereitung  desselben  können  grobe  Schalen  entfallen 
und  je  grösser  die  Schalen  bleiben,  desto  weniger  feine  Abfülle  werden 
erzeugt,  welche  in  die  Gries»«  und  Mehle  gelangen  können.  Die  Spitzen 
des  Getreides  verbinden!  aber  die  Entwicklung  einer  grossen  Schale 
und  sind  überdies  durch  ihre  Beschaffenheit  die  grössten  Hemmnisse 
für  ilie  Griessverroablung.  Sie  sind  ein  zusammengefaltetes  dick- 
aclialigcs  Gebilde,  das  man  abscheiden  muss  und  darf  man  auoh  nicht 
vermeinen,  diesen  Anforderungen  deshalb  nicht  nachkommen  zu  können, 
weil  beim  Spitzen  etwas  Mehl  abfallen  könnte.  Dieses  Mehl  iat  so  wie  so 
schlecht  und  kann  besser  für  sich  abgesondert  gewonnen  werden,  als 
dass  es  durch  den  ganzen  Mahlprozess  mit  hindurch  geschleppt  wird. 
Auch  soll  beim  Spitzen  kein  sog.  Spitzdreck  erzeugt  werden,  sondern 
nur  reine»  Produkt  ans  gereinigtem  Getreide,  das  dann  gut  verwertet 
werden  kann. 

2.  Aus  den  Schrotübergängen  müssen  die  Schalen- 
teile, die  sieh  bei  jedem  Schrotdurchgange  lockern, 
abgeblasen  und  nicht  erst  durch  wiederholtes  Schroten  zu  feinen 
Teilen  verarbeitet  werden,  um  sie  hernach  aus  den  Griessen  herauszu- 
blasen. Auch  aus  dorn  beatgeschälten  Getreide  lockern  sich  noch 
Schalcnteile  ab,  die  da«  „Schälen"  nicht  beseitigen  kann,  die  aber 
durch  Fortblasen  aus  den  Scbrotübergängeu  sich  abscheiden  lassen, 
z.  B.  die  Spaltschalen.  Die  Windblaserei  will  ich  also  nicht  gerade 
abgeschafft  hüben,  sondern  nur  dahin  verlegen,  wo  sie  hiu  gehört,  wo 
sie  billiger  und  einfacher  zur  Wirkung  gelangt  und  nicht  Schaden  an- 
richtet ;  denn  die  Griessputzerei  kann  schädlich  Bein,  wenn  sie  kleber- 
bildeude  Substanz  fortblast.  Hierin  ist  der  Grund  zu  suchen,  warum 
der  heimisohe  weiche  Weizen  nicht  mehr  backfähiges  Mehl  abgeben 
soll,  er  verträgt  die  Gries*-  und  Dunstpntzerei  nicht  und  ebensowenig 
die  Hartgusswalzenbearbeitung,  welche  solche  Putzerei  erfordert. 
Unser  heimischer  Weizen  hat  zwar  nicht  genug  Klebergebilde,  um 
das,  was  davon  durch  Putzen  der  Griesse  fortgeblasen  wird  oder  durch 
Verwendung  glatter  Walzen  entklebert  und  verklebert  wird,  zu  ent- 
behren, aber  immer  genug,  um  backfähiges  Mehl  zu  geben,  wenn  wir 
die  Griesse  davon,  ohne  Hie  zu  putzen  und  ohne  sie  mit  glatten  Mahl- 
flächcn  zu  misshandeln,  mit  den  griffigen  Midilflächcn  WegmannBcher 
Porzellanwaren  vermählen. 

3.  Auch  beim  Schroten  sind  die  Griesse  von  Gang  zu 
Gang  durch  feiner  werdende  Griessgaze  zu  gewinnen. 
Die  Erzeugung  reiner  Griesse  wird  dadurch  wesentlich  unterstützt, 
dass  man  durch  feiner  werdende  Siebgewebe  auch  die  bei  den  letzten 
Schrotübcrgiingeu  feiner  werdenden  Sehalenteile  abscheiden  kann, 
welche  durch  weite  Sieböffnungen  in  die  Griesse  gelangen.  Dies  lässt 
sich  ebenfalls  mit  dem  Abstossieb  auf  siahere  Weise  durchführen,  da 
man  die  Siebrahmen  je  nach  Art  des  Getreides  auswechseln  kann, 
um  mebhfreie  feine  Schalenteile  zurückzuhalten.  Mit  rotierenden  Vor- 
sichtern, deren  Siebe  nicht  gewechselt  werden  können,  lä*»t  sieh  den 
Anforderungen  nicht  genügen,  namentlich  nicht  in  kleinen  Mühlen 
mit  Griessgaze  von  ein  und  derselben  Maschenweite  für  alle  Schro- 
tungen. Der  Vorteil  der  Verwendung  breit  schüttelnder  Atiatussielie 
beim  Schroten  liegt  im  übrigen  auch  darin,  dass  sich  hinter  dienen 
Sieben  die  Vorrichtung  zum  Abblaaen  der  Klugschalen  leicht  anbringen 
lässt,  da  die  für  die  Wirkung  des  Windes  erforderliche  Ausbreitung 
des  Mahlgutes  schon  vorhanden  ist. 

In  dieser  Weise  disponiert,  kann  der  Mahlvorgang  für  die  Er- 
zeugung der  Griesse  ebenso  angeordnet  werden,  wie  der  für  die 
Vermahlung  der  Griesse  und  unterscheidet  sich  nur  durch  die  Fort- 
lcitung  der  entstehenden  Produkte.  Das  beistehende  Diagramm,  Fig.  lo.">, 
veranschaulicht  die  Anordnung.  Der  Weizen  (W)  wird  dem  Walzen- 
stuhl OO  zugeführt  und  das  gewonnene  Schrot  auf  das  Sieb  <S)  ge- 
hoben. Auf  diesem  scheiden  sich  die  Sehrotübergänge  (su)  ab  und 
werden,  unterwegs  durch  eine  Abblasevorriehtung  (SFl  von  den  Flug- 
schalen gereinigt,  der  riiiehsleu  Schrotung  zugeleitet.  Der  Meblsichtrr 
(C)  sichtet  (bis  Mehl  (M)  ab  und  die  übergehenden  Griesse  ((■)  wer- 
den den  Porzellanwaren  zugeführt.  Die  Erzeugung  der  Griesse 
kann  in  dieser  Weise,  wie  die  Ve r mahl u ng  der  GriesBe  ebensowohl 
mit  einer  Stuhlung  in  allen  Durchgängen  nacheinander  durch- 
geführt werden,  wie  unter  Verwendung  mehrerer  Stuhlungen  neben- 
einander. Das  Abstosaieh  mit  auswechselbaren  Kähmen  gestattet 
in  jedem  Falle  die  Griesse  so  durchzulassen,  wie  sie  am  reinsten  aus- 
fallen können. 

Ein  Gesamtbild  der  Vermahlung-weise,  wie  sie  durch  richtige 
Vorwendung  Wegmannseher  Purzellanwalzenstiihle  herbeigeführt  wer- 
den kann,  erhält  man,  wenn  man  auch  dieses  Kinzeldiagramm  für 
die  Schrotung,  in  mehrfacher,  alle  Durchgänge  zeigender  Anordnung 
zusammenstellt  nnd  zugleich  mit  letzterer  vereinigt,  sodass  die  ge- 
samte Möhlenanlage  daraus  ersehen  werden  kann.  Dabei  sind  immer 
nur  zwei  Mfthlvorgängo  zu  gruppieren:  die  Erzeugung  der  Griesse 


uud  die  Vermahlung  der  Griesse,  während  alle  übrigen  Vornahmen, 
wie:  Grieasortieren,  Griessputzen ,  Griessauflösen  und  Dunstanamahlen 
fortfallen.  Demzufolge  erhält  man  ein  sehr  einfaches,  anschauliches 
Bild,  das  ebenso  leicht  verstäudlioh ,  wie  die  danach  zu  bauende 
Mlihlenanlagc  einfach  und  billig  anzulegen  nnd  in  der  Betriehaführung 
übersichtlich  uud  handlich  sein  wird.  Man  kann  die  zn  beiden  Vor- 
gängen erforderlichen  Walzeustühle  entweder  nebeneinander  in  einer 
Reihe  gruppieren,  Kig.  102,  oder  einander  in  zwei  Reihen  gegenüberstellen. 
Für  eratere  Aufstellung  habe  ich  zwei  Möglichkeiten  angenommen,  die 
sich  darin  unterscheiden,  dass  nach  dem  unteren  Bilde  die  abfallenden 
Kleien  nach  der  Mitte  zusammengeführt  werden  sollen,  um  hier  er- 
forderlichenfalls gemeinschaftlich  verarbeitet  zu  werden,  Fig.  107.  Die 
Aufstellung  in  zwei  Reihen  habo  ich  noch  durch  folgende  Durchschnitta- 
zeichnung,  Fig.  101,  einer  danach  anzulegenden  kleinen  Mühle  vervoll- 
ständigt. A  sind  Abstossiebe,  linkt  mit  Abblase  Vorrichtung  für  den 
Schrot.  Die  Einrichtung  ist  so  gedacht,  das»  alle  Ubergänge  den  in- 
mitten der  Mühle  anzulegenden  Schüttelbehältern  zulaufen  öder  zuge- 
führt werden,  aus  denen  sie  links  auf  die  Sehrotstühle,  rechts  auf  die 
Porzellan walzenst üble  fallen.  Die  Mehle  können  von  den  Sichlern  di- 
rekt abgesackt  werden  oder  in  die  Schnecken  M  und  M  fallen,  welche 
miteinander  verbunden,  durchgemischte  Mehle  absacken  lassen.  Weitere 
Erklärungen  dürften  überflüssig  sein.  Der  Bau  erfordert  zwei  1 
weniger,  als  bei  Anlage  von  Griesspntzerei  üblich  ist. 

Diesen  Ausführungen  gegenüber  darf  ich  noch  bemerken,  dass  die 
Vermahlung  von  ungereinigten  und  unsortierten  Griessen  nicht  etwa 
als  eine  unerlässliche  Vorbedingung  für  die  Verwendung  der  Porzellau- 
walzen anzusehen  ist.  Der  Vorteil  davon  ist  in  der  Vereinfachung 
des  Mühleasystems  za  finden  v  durch  welches  sich  die  Vermahlung, 
namentlich  für  die  Herstellung  von  durcbgemahlencn  Mehlen,  wie 
solche  Hauptbedürfnis  sind,  auch  automatisch  vollziehen  lässt. 
Dagegen  kann  selbstverständlich  auch  jeder  geputzte  und  sortierte 
Gricss  oder  Dunst  mit  Wcgmanosehen  Porzellanwalzenstühlen  neuester 
Konstruktion  vermählen  werden.  Je  reiner  dieGriease,  desto  grösser 
ist  die  Mehlausbeutc  bei  einem  Durchgänge.  Von  den  vorstehend  er- 
wähnten Mahltabellen  giebt  die  eine  darüber  für  Dunst  Auskunft  und 
wurden  danach  bei  einem  Durchgange  »Mi" ,  Mehl  gewonnen.  Ich 
habe  von  demselben  Dunst  sogar  78  "'„  gezogen. 

Von  der  Kommission  des  „Verbandes  Deutscher  Müller",  welche 
die  Vermahlungsweise  geprüft  hat,  ist  bei  geringem  Weizendunst  eine 
Ausbeute  von  70*i,  bescheinigt;  von  England  aus,  wo  die  Wegmann- 


Porzellanwalzenstühle  wieder  erneute  Aufnahme  gefunden  haben, 
Bind  Vcrmahlungsmuster  zugesandt  worden,  die  80u;0  von  einem 
Durchgänge  ergeben. 

Die  Wogmannschcn  Porzellanwalzenstühle  dürften  daher  fürderhin 
auch  für  die  Vermahlung  von  geputzten  Dunsten  eine  vorteilhafte  Ver- 
wendung finden  nnd  dic«erhalh  zu  beachten  sein.  Wenu  demgegenüber 
eingewendet  wird,  dass  Mühlsteine  „leistungsfähiger"  seien,  so  ist  darauf 
zu  erwidern,  dass  dies  nur  quantitativ  der  Fall  ist,  weil  und  wenn 
auf  den  Betrieb  von  Mühlsteinen  mehr  Kraft  verwendet  werden  kann. 
Dieselben  sind  aber  nicht  im  Stande  W — SO"/,,  Mehl  bei  einem  Durch- 
gänge zu  liefern  und  vermag  dieses  Mehl  qualitativ  dem  der  Porzellan- 
walzen nicht  gleich  kommen,  weil  die  Mühlsteine  die  in  den  ge- 
nutzten Dunsten  enthaltenen  feinen  Schalenteile  nicht  auszuscheiden  im 
Stande  sind,  sondern  mit  vermählen.  Eine  Stnhlung  mit  600  und 
«00  mm  langen  doppelten  Porzellanwalzen,  wie  sie 
mit  übereinander  liegenden 
übrigens  auch  einen  Mahl-  ui 


u        Biei-u    tu     wuvu    ucauBiLuu^i  ,  erst 

und  Weissgang  vollständig  quantitativ. 
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von  der  Maschinenfabrik  für  Mahlenbau 
W.  Kapler,  Aktiengesellschaft  in  Berlin. 

(Mi*  Zeichnungen  auf  Tafel  7J 
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Das  Speichergebäude  auf  Tafel  7,  zur  Aufnahme  vvui 
1500  t  Getreide  und  350  t  Mehl  und  Kleie  bestimmt,  wurde  mit  dem 
Giebel  an  einen  Stichkanal  der  Spree  gebaut  und  ist  ca.  30  m  laug 
und  10,7tl  m  im  Lichten  breit.  Ausser  dem  3,7  m  hohen  Parterre- 
raum, welcher  hauptsächlich  dem  Verkehr  mit  Säcken  etc.  dient, 
hat  das  Gebäude  vier  übereinanderliegende  Böden  von  3,2  m  Höhe. 
Die  Lagerung  des  Getreides  auf  Böden  hat  man  hier  nach  den  uns  von 
der  ausführenden  Finna  gemachten  Angaben  deshalb  gewählt,  weil 
das  per  Kahn  ankommende  Getreide  teilweise  feucht  ist  nnd  die 
Lagerung  auf  Buden,  unterstützt  durch  eingebaute  Rieselrobre,  eine 
bessere  Konservierung  des  Getreides  ermöglicht,  als  dies  in  Silos  raög. 
lieh  wäre. 

Die  Einrichtung  der  Einnahme-  uud  der  Ümatech-Einriehtungen 
für  das  Getreide  mit  einer  stündlichen  Leistung  von  25000  kg  ist 
folgende:  Der SchiffBelevator a,  mit Gurtscbeiben  von 000x22») mm  uud 
SO  l'ouren  per  Min.,  hängt  au  einem  an  der  Waud  gelagerten  Wipparra. 
Mittels  einer  Kette,  welche  Uber  eine  oberhalb  angebrachte  Leitrolle 
nach  der  Winde  b  geführt  ist,  kaun  der  Elevator  beliebig  tief  in  den 
mit  losem  Getreide  gefüllten  Kahn  eingelassen  und  bei  Stillstand  auch 
gänzlich  hoch  gezogen  werden.  Der  Elevatorkopf  iat  durch  eine 
Laufhohle  auf  der  Wippe  mit  Handgeländer  während  des  Betriebes 
behufB  Bedienung  zugänglich,  der  Elevatorfuss  schöpft  das  durch  <>ff- 
uungen  in  der  Fusswand  eintretende  Getreide  auf  und  ein  in  Scharnieren 
Elevatorkopf  und  au  einem  festen  Ablaufrohr  in  .1er  Wand  auf) 


ufgehang- 

te»,  teleskopartiges  Ablaufrohr  führt  das  durch  den  Elevator  gehobene 
Getreide  nach  dem  Innern  des  Gebäudes  resp.  in  den  Behälter  d,. 

Digitized  by  Google 


-    54  - 


Von  diesem  Behälter  d,  läuft  das  Getreide  nach  der  automatischen 
Waage  d  und  vod  dieser  in  dea  Heuptelevalor  f,  welch  letzterer  die 
Frucht  in  die  in  der  Diichctage  Montiert*  Schnecke:  e  vou  270  mm 
Durchmesser  hebt,  welche  das  Getreide  auf  den  obersten  Buden  oder 
durch  die  Rohrleitungen  g  auf  einen  beliebigen  anderen  Boden  laufen 
läast. 

Das  mit  Fuhrwerk  ankommende  Getreide  wird  direkt  vom  Wagen 
in  den  Aussentrichter  de«  Elevator»  f,  geschüttet.  Letzterer  bebt 
da«  Getreide  in  die  Schnecke  e,,  welche  dasselbe  wieder  mich  dem  Be- 
hälter d,,  der  Waage  d  u.  a.  w.  bringt,  wie  bei  der  Annahme  |>er  K»bn. 

Die  Sehueoke  >•  schüttet,  wie  oben  getagt,  direkt  auf  den  obersten 
Boden  oder  in  die  Rohre  g  ans.  Letztere  bilden  vier  durch  alle 
Klugen  gebende  Systeme  von  je  drei  Rohren,  oben  von  der  Schnecke  e 
schräg  ausgehend,  unten  schräg  in  der  Schnecke  e,  zusammenlaufend, 
lu  jeuer  Ilinderabteilung  der  drei  Mittelctagcn  steht  ein  einzelnes 
senkrechtes  Rohr.  Bei  dem  Durchtritt  der  Rohre  durch  die  FuHshöden 
haben  dieselben  Einlass-  und  Auslasschicber  vor  entsprechenden  Öff- 
nungen. Von  jedem  Fussboden  kann  Getreide  in  die  Rohre  einge- 
lassen und  anf  jedem  Fussboden  nach  Angabe  der  l'feile  in  Fig.  1 
ausgelassen  werden.  Beim  Ausläse  wird  in  den  Rohrnucrschnitt  ein 
Deckel  mit  dachförmigen  Schrägen  eingelegt  und  das  anf  die  Schrägen 
auffallende  Getreide  durch  zwei  Seiten* '•ffnungen  in  den  Rohren  in 
weitem  Bogen  auf  die  Böllen  zerstreut. 

Dieser  Ein-  und  Auslas»  vermag  in  jeder  Etage  zn  pcsclichcu.  Auch 
kanu  Getreide  von 
einem  beliebigen 
Boden    auf   einen  | 

tieferliegenden 
oder  in  die  untere 
Samnielschneokc  et 
geleitet  werden, 
weloh  letztere  das 
Getreide  wieder 
dem  Elevator  f  und 
Schnecke  e  zufährt, 
woduroh  dasselbe 
sich  auf  den  ober- 
sten oder  einem  be- 
liebigen anderen 
Boden  zum  Um- 
stechen bringen 
Matt 

Soll  da» Getreide 
der  Reinigung  re*|>. 
der  Mühle  zuge- 
führt werden  ,  an- 
lügst die  Schnecke 
e  dasselbe  in  eine 
Schnecke  fallen, 
durch  welche  ex 
nach  der  Reinigung 
transportiert  wird. 
In  der  obersten 
Etage  ist  neben 
dem  Elevator  ein 
Exhaustor  aufgestellt ,  welcher  durch  geeignete  Robraii*chlü»»c  den 
Elevator  f,  sowie  die  Schnecke  e  aspiriert  und  da»  Getreide  vom 
Staub  befreit  and  von  dem  eine  Rohrleitung  mich  der  automatischen 
Waage  geht ,  um  aus  dem  Gehäuse  derselben  ebenfalls  den  Staub  ah- 
zusaugeu.  Der  Exhaustor  bläst  den  abgesaugten  Staub  und  die  Spreu 
iu  eine  aus  Fig.  *  ersieht  Hohe,  kleine  Staubkammer. 

Das  (ietreide  kann  auf  den  Boden  ca.  -  m  hoch  geschichtet  wer- 
den und  sind  die  Hoden  für  Mehl  und  Kleie  durch  hölzerne  Scheide- 
wände räumlich  voneinander  getrennt. 

Die  Mablprodukte  werden  von  den  verschiedenen  Böden  der 
Mühle  aus  anf  den  Speicher  gebracht  und  das  Verladen  von  den  einzelnen 
Böden  nach  dem  Wagen  oder  Kahn  geschieht  mittels  Sackrutschen. 

Der  Itetrieb  erfolgt  durch  eine  aus  der  Mühle  kommende  und 
dort  von  der  llaupttransmission  angetriebenen  Welle,  wie  in  Fig.  1 
n.  3  ersichtlich,  welche  die  Löngswcllc  des  Speichers  antreibt,  die 
y.'iit  Touren  per  Min.  macht.  Der  Kraftbedarf  beträgt  ca.  8  bis  10  1*S, 
Eine  in  der  Mitte  der  (ietreide-  und  Mehlbodcn  eingebaute  massive 
Treppe  vermittelt  den  Verkehr  in  allen  Etagen. 

MV  Speicher  gehört  der  B  e  r  1  i  n  e  r  D  a  m  p  f  m  ü  Ii  I  e  n  •  A  k  t  i  e  n  • 
gesell »cbafl  und  ist  im  Jahre  1898  von  der  Maschinenfabrik 
Fflr  M  ii  b  I  e  n  bau  vormals  C  0.  W.  K  a  p  1  e  r  A k  t  i  e  n ge se  1 1  s c  ha f  t , 
Berlin,  projektiert  und  durch  diese  Finna  auch  die  zugehörige,  ma- 
schinelle Hinrichtung  geliefert  worden. 


Der  HaiisU'littT 

der  Nordyke  &  Marinon  Company  iu  Indianapolis,  Ind. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  lOtt.)     Nachdruck  verboten. 

Xu  den  eigenartigsten  Vertretern  der  Gruppe  der  1'  lansichter 
gehört  derjenige  der  Nordyke  &  Marinon  Company  in  Indiana- 
polis, Ind.,  V.  St.  >\-A. 

Dieser  Siehter,  dessen  Abbildung  Fig.  )0H,  Skz,  1,  wiedergiebt,  i«t 
ein  Doppclap parat,  dadurch  entstanden,  dass  mau  zwei  Sicht- 
ku-len  k  k,  an  ein  und  denselben  Bewcgungsriiechauisuius  Hugo 
schlössen  hat.     Letzterer  befindet  sieh  (vgl.  Fig.  !<*,  Sk/.  2l  iu 
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einem  guBBeisernen  Gerüst,  dessen  Endständer  durch  drei  Gusstravtrscn 
»  b  e  miteinander  verbunden  sind.  Die  unterste  Traverse  a  hat  das 
Gewicht  der  Welle  d,  wie  daB  der  Treibscheiben  zu  tragen  und  ist 
deshalb  besonders  kräftig  gestaltet;  die  mittlere  Traverse  Ii  nimmt 
das  Gewicht  der  Sicbterkästen  k  k,  und  der  gusseisernen  Schuhe  g  b, 
an  welchen  die  Kästen  befestigt  sind,  auf,  die  obere  Traverse  c  da- 
gegen ist  völlig  entlastet,  enthält  dafür  jedoch  ein  adjustierbares 
llalslager  für  die  Spindel  d  und  sitzt  unmittelbar  unter  der  oberen 
B»laneier-(Schwung)-seheibc  e.  Eine  Anzahl  Diagonalen  aus  Rundei-en 
dienen  zur  weiteren  Versteifung  des  Gestells  nach  den  verschiedenen 
Riehtungen. 

Iu  der  Aufhängevorrichtung  i,  deren  kouslruktivc  Durchführung 
ausr'ig.  10H,  Skz. 2,  ersichtlich  ist,  glauben  die  Fabrikanten  nach  im 
„American  Miller"  gemachten  Mitteilungen  eine  ganz  neuartige  Ein- 
richtung geschaffen  zu  haben,  zumal  da  das  untere  Tragkreuz  der- 
selben pendelnd  an  zwei  Lagern  der  Vorrichtung  so  uufgehäogt  i»t. 
das»  da»  ganze  Gewicht  der  Siebkätten  nebst  deren  Inhalt  sicher  auf 
die  mittlere  Traverse  b  übertragen  wird. 

Durch  Anwendung  von  zwei  sich  diametral  gegenüberstehenden. 
Kälten  k  k,  sollte  gleichzeitig  die  sichere  Ausbalancierung  der  Massen 
erreicht  werden,  während  die  ruhige  Bewegung  des  Sichter»  im 
übrigen  durch  die  verhältnismässig  starke,  centrale  Welle  d  gesichert 
wird,  auf  welcher  die  beiden  Balancicrscheibcn  o  f  mit  Hilfe  von 
Fcderkeilen  und  Schellen  befestigt  sind.   Letztere  erhalten  die  beiden 

Scheiben  zugleich 
im  richtigen  Ab- 
stände voneinan- 
der, Weiter  ist 
»uob  jede  der  Sehei- 
ben mit  laschen- 
artigen  Aushöhlun- 
gen versehen ,  in 
welche ,  wenn  nö- 
tig ,  Auagteichgc- 
wichte  eingelegt 
werden  können.  Im 
übrigen  gewährt 
die  obere  Balancier- 
sebeibe  e  das  Mild 
derjenigen  einci 
normalen  l'lau- 
sichter». 

Da»  obere  Spin- 
dellager  o  ist  alt 
dreiteiliges  01- 
schniierlager  aus- 
geführt. Um  die 
Wellen  d  dauernd 
gut  geschmiert  zu 
haben  bedient  man 
sich  zu  »einer  Nach- 
stellung einer  Spin- 
del nebst  Sternrtd- 
In  ähnlicher  Weise 
ist  auch  das  Spur- 
lager in  der  unteren  Traverse  a  ausgeführt,  indem  auch  hier  mebrerr 
Stellschrauben  zur  schnellen  Adjustierung  des  Lagers  in  der  Horizon- 
talen vorgesehen  sind. 

Das  Kurbellager  der  unteren  Balancierscheibe  hat  einen  verhält- 
nismässig sehr  grossen  Durchmesser,  sodass  die  Spindel  durch  den 
bohlen  Kurltelzapfen  frei  hindurchgehen  kann. 

Der  Antrieb  der  vertikalen  Spindel  d  erfolgt  durch  eine  hori- 
zontale Scheibe,  welche  von  einer  beliebigen  Transmission  ans  mittels 
Winkclriementricbcs  iu  Drehung  versetzt  wird.  Die  betr.  Leitrolleu 
sitzen  Bcitlich  an  den  Ständern  und  können  sich,  in  eigenartigen 
Lagern  ruhend,  gegen  die  Normale  nach  Belieben  schräg  einstellen. 

Wie  schon  angedeutet,  hat  der  Quadrat plansichter  zwei  Sich- 
kästen k  k,,  deren  jeder  zwei  Sielwrrungvnicnt«  enthält.  Die  Rahmen 
derselben  sind  aus  bestem  Hartholz  zugeschnitten,  auf  das  sorg- 
fältigste verzapft  und  verdübelt  und  durch  Bolzen  noch  extra  gegen 
Auseinandergeben  gesichert.  Die  beiden  hinteren  Eckpfosten  jedei 
Siebku-stcus  hat  mau  soweit  verlängert,  das*  sie  an  den  Kreuzen  g  h 
befestigt  werden  können.  Zur  weiteren  Versteifung  des  ganzen 
Systems  dienen  dann  noch  zwei  Kundeisenunker  1,  welche  in  der  aus 
Fig.  108,  Skz.  1,  erkennbaren  Weise  Aber  die  inneren  Eckpfosten  der 
husten  hinweg  zu  den  äusseren  geleitet  sind.  Ausserdem  ist  noch 
eine  Versteifung  der  Kastengestellc  dadurch  herbeigeführt,  dass  man 
ilie  au»  Fig.  Iiis,  skz.  1,  ersichtlichen  Anker  1,  um  die  Kästen  herumlegt. 
Der  Zugang  zum  Inneren  der  beiden  Kästen  erfolgt  durch  gros»» 
Thören,  welche  mit  Hilfe  von  Wirbeln  in  den  Rahmen  der  Kästen 
festgehalten  werden. 

Die  innere  Seite  dieser  Thören,  sowie  die  feste  Rückwand  jede* 
Kastens  ist  mit  galvanisiertem  Eisenblech  belegt  und  zwar  in  der 
Weise,  dass  die  kalte  Aussenlufl  an  der  direkten  Einwirkung  auf  den 
Inhalt  des  Kastens  gebindert  wird. 

Jeder  Kastcuabteil  enthalt  eine  Anzahl  iiiiadrutiscber  Siebe,  ven 
denen  immer  eines  direkt  auf  dem  lindern  sitzt,  sodass  man  die  sieh- 
tung  uuf  mehrere  Fcinheilsgradi-  utiuulcrbmcht-u  durchführen  kann. 
An  drei  Seiten  bat  jedes  Sieb  tlfiiiurigeii.  Die  eine  derselben  liegt 
ueuuu  dem  Siebkopfe  gegenüber  und  dient  zur  Verteilung  der  Itiiek- 
st unde:  die  zweite,  an  der  einen  (Juerseite  des  Siebes  gelegen,  laut 
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.He  abgebeutelten  Produkte  »Iii 
für  dio  Abgänge  der  näcbstholi 


ablaufen,  wahrend  die  dritte  die  Passage 
"  uheren  Siclic  vorstellt. 
Jedes  Sieb  ist  wiederum  iu  vier  Sektionen  geteilt,  deren  jede 
durch  einen  der  eingangs  genannten  Firma  patentierten  Reiniger 
(eine  BürsteV)  gesäubert  wird. 

Ine  mit  Absperrvorricblung  versehenen  Siebe,  deren  ebenfalls 
eine  Anzahl  vorbanden  ist,  unterscheiden  sieh  dudurvh  von  den 
früher  erwähnten,  da«*  sie  statt  einer  Vertcilungsöffuung  deren  zwei 
und  zwar  einander  gegenüberliegende  halten-  Handhabt  man  dann  das 
Absperrorgan ,  sc»  wird  auf  der  einen  Seite  der  ZuHus»  unterbrochen, 
auf  der  andern  dagegen  freigegeben  und  10  der  Lauf  de»  Sichtgutes 
gelindert.  Da»  Ab»|>errorgaii  wird  mittels  eine«  kleinen,  missen  am 
Siebter  angeordneten  Hebelcheus  betbatigt,  welches  auf  der  Rück- 
wand de*  Kastens  s«  augeordnet  ist,  das»  es  selbst  während  der 
Tlmtigkeit  der  Maschine  gehandhabt  werden  kann.  Trotz  dieser 
doppelten  Vorrichtung  lassen  sich  übrigens  diese  Sielte  ebenso  leicht 
ausbelien  und  auswechseln  wie  die  einfachen  und  sei  nebenbei  erwähnt, 
das»  diese  Absperrvorrichtungen  (Wechsel)  nur  auf  Wunsch  au  den 
Sichtern  angebracht  werden.  Ebenso  lassen  sie  sieb  mit  Vorteil  nicht 
nur  in  den  Mehlsichtern,  sondern  auch  in  den  übrigen  verwenden  und 

i  abgesperrt  zu  wer- 
einen  Augenblick  still 

gesetzt  werden  müsste.  üleichermaasscn  ist  es  möglich,  bei  eingetre- 
tenem Bruch  des  Siebes  das  von  diesem  durcbgelassenc  Out  sofort  un- 
schädlich für  die  übrigen  Abteilungen  der  Maschine  abzuleiten. 

Zur  Zeit  fabriziert  die  genannte  Firma  derartige  Plansicbtcr  in 
drei  Grössen,  von  denen  die  gmsste  eine  («rundflächc  von  2,1X2,-  m 


 —     ....  .......  ..  V.  .  ..,   

vermag  mit  ihrer  Hilfe  jede 
den,  ohne  daas  deshalb  die 


Gärungsindnstrie. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

Diagramm  einer  Kaiserl.  Russischen  Splrltus- 
reküflkatlon. 

(Mit  AbMdumj,  Fig.  Vi'J.)     Nachdruck  vrrlioUn 

Pie  Spiritus- Industrie  ist,  wie  bekannt,  gerade  in  Itusslaud  be- 
sonders hoch  entwickelt.    Deshulb  darf  es  nicht  wuuder  nehmen, 
p  die  " 


Regierung  In 
war,  von  ihr  auf  der 
Pariser  Welt- 
aus s  t  e  1  Iu  ng  ein 
besonders  anschau- 
liches Bildzngehen. 

So  befand  sioh 
ebenda  neben  einer 
Anzahl  Planen  von 
Knhspintusfabri- 
ken  auch  der  Plan 
einer  Kaiser). 
Russischen  Spi- 
ritus- Rcktifi- 
kat  ion,  d.h. einer 
Anstalt,  iu  welcher 
die  Verarbeitung 
des  Robspiritus  zu 
Trink-  und  Brenn- 
Spiritus,  Weingeist 
etc.  durch  Orgaue 
der  Russischen  ne- 
gierung vorgenommen  wird. 

Derartigen  Anlagen  wird  der  rohe  Spiritus  in  Fässern  zugeführt 
nnd  zunächst  genau  gemessen,  zu  welchem  Bchufe  er  mit  Hilfe  eine» 
Syphona  und  der  Luftpumpe  11  aus  dem  Fass  10  in  das  Samtnelgefäss 
12  übergeführt  wird.  Ebendahin  gelangt  auch  der  im  Fasse  zurück- 
gebliebene Bodensatz,  indem  mau  das  Fass  in  den  Trichter  13  ent- 
leert, welcher  mit  dem  Satiiinelgcfäss  12  durch  eine  entsprechend  weite 
Leitung  verbunden  ist.  Vom  Uefa«»  12  cutnimmt  eine  Rotations- 
pumpe  14  den  Spiritus  und  druckt  ihn  in  den  Tank  15,  welcher  nach 
„Engineering"  direkt  über  dem  Messapparat  ll!  steht. 

Zum  Messen  füllt  man  da«  (iefäss  lf,  so  oft  als  nötig  und  ent- 
leert es  jedesmal  ganz.  Ein  etwa  im  Fasse  verbliebener  Rest  kommt 
direkt  in  ein  zweites  Measgefäsa  17,  das,  mit  einer  sehr  feinen  <ira- 
duierung  versehen,  es  ermöglicht,  sich  genau  über  die  Menge  des  Rück- 
standes zu  orientieren. 

Nachdem  auf  die  beschriebene  Weise  der  Inhalt  des  ausgeschüt- 
teten liefässes  12  bestimmt  ermittelt  wurden  ist,  wird  der  dritte  Tank 
durch  die  Pumpe  14  leer  gepumpt  und  sein  Best  in  den  Kecciver 
18  liefördert,  worin  er  bis  mr  (Quotierung  verbleibt. 

Soll  Spiritus  verkuuft  wurden,  so  entnimmt  man  dem  (iefiiss  eine 
entsprechende  Menge  und  misst  sie  zunächst  nochmals  in  zwei  Mess- 
apparaten, deren  Einrichtung  sich  mit  der  der  obenerwähnten  deckt. 
Hierauf  pumpt  man  den  Spiritus  in  das  Mischgefäsa  21,  wo  ihm  soviel 
Wasser  zugesetzt  wird,  das»  er  42»,  Trallcs  besitzt.    Zum  Messen  des 


liert  oder  nach  Beifügung  von  Chemikalien  in  Filtern  genügend  ge- 
reinigt ist.  . 

Das  Mischen  des  Spiritus  mit  dem  Wsstcr  vollrieht  «ich  in 
geschlossenen  Rührbottichen,  welche  mit  elektrisch  angetriebenen 
Rührwerken  verschen  sind,  als  deren  Kraftgeber  der  Elektromotor 
21)  dient.  Das  entstandene  Produkt  gelangt  unter  Mitwirkung  einer 
Pumpe  in  den  Bottich  24  oberhalb  der  Filter  und  fliesst  von  da 
zunächst  in  den  Durcbflussregnlutor  25,  welchem  die  Regelung  der 
Durchflussmenge  resp.  (ieschwimligkeit  durch  die  Filter  zugewiesen 
ist.  und  dieser  lässt  da»  Produkt  direkt  in  ein  Filter  abtüessen.  Nach 
Plissieren  aller  vier  Filter  gelangt  der  Spiritus  in  das  Saudrilter  27  und 
aus  diesem  in  den  Kollektor  2».  Im  gauzen  siud  fünf  Filterkolonnen 
vorbanden,  von  denen  vier  für  gewöhnlich  in  Betrieb  sind.  Als 
Filteruiassc  dient  Holzkohle. 

Aus  dem  Kollektor  2H  wird  der  Spiritus  in  das  Satnmelgcf«««  30 
gepumpt,  aus  welchem  er  direkt  in  Flaschen  abgezogen  werden  kann. 

Letzteres  geschieht  in  der  Weise,  dass  man  den  Spiritus  zu- 
nächst nach  dem  Meseapparat  34  fliesten  lässt,  von  da  tritt  er  in  die 
Papierfilter  35  ein  und  wird  aus  diesem  direkt  in  den  Flascbenfüll- 
apparat  3li  übergeleitet.  Zur  Anwendung  kommen  Flaschen  von  fünf 
verschiedenen  Grössen,  welche  aus  dem  einen  oder  anderen  Mcst- 
gefäss,  aber  stets  aus  einem  »olcheu  von  entsprechender  (irö.se  ge- 
füllt werden.  Die  gefüllten  Flaschen  werden  durch  die  Maschine  37 
verkorkt ,  nachdem  die  Stopfen  vorher  im  Dampfbade  erweicht  wor- 
in sind."  .leder  Kork  erhält  eine  Kappe  aus  vegetabilischem  Perga- 
ment, sodann  wird  sein  vorstehender  Teil  abgeschnitten  und  der 
ganze  Flascheukopf  in  geschmolzenen  Wachs  getaucht ,  das  man  in 
einem  elektrisch  beheizteu  Bade  immer  vorratig  halt.  Die  Farbe  des 
Wachses  kennzeichnet  gleichzeitig  die  Qualität  des  Spiritus,  wodurch 
sich  der  Vertrieb  wesentlich  vereinfacht. 

Soll  Spiritus  geliefert  werden ,  der  nicht  zum  Trinken  bestimmt 
ist,  so  pumpt  man  den  Rohspiritus  in  den  Tank  10.  Von  dort  geht 
er  durch  ein  Sandfilter  und  dann  direkt  durch  die  Messgefässe  der 
Flaschcnfüllvorrichtung.    Auch  in  diesem  Falle  setzt  man  Wasser  zu. 

In  denjenigen  Spiritusrektifikationen,  wo  viel  Weingeist  zu  liefern 
ist,  hat  man  dazu  eine  besondere  Anlage,  bestehend  aus  einem  Reser- 
voir 32  und  einem  Messgcfäss  34.  Die  gefüllten  Fiatchen  werden 
genau  in  derselben  Weise  verkorkt  wie  die  mit  Trinkspiritus  gefüllten 
und  mit  dem  kaiserlichen  Siegel,  sowie  dem  Fabrikstempel  versehenen 
in  den  Handel  gebracht.  Jede  Flasche  wird  nach  dem  Füllen  sorg- 
fältig daraufhin  untersucht,  dass  keine  fremden  Bestandteile  mit  hinein- 
gekommen sind,  hierauf  wird  die  Etikette  aufgeklebt  und,  wie  schon 

gesagt,  der  amt- 
liehe    Orts-  und 
Nummerstempel 
aufgedrückt. 

Alle  zum  Wie- 
dergebreuch  in  die 
Fabrik  zurückge- 
kehrten Flasohen 
werdeu  vor  der 
Neufüllung  auf  das 
Sorgfältigste  gerei- 
nigt. Zunächst  er- 
folgt die  Reinigung 
der.' 
das 


die 

zu  lieseitigen.  wozu 


|__L_    die  dampf  beheizten 
:"ö;-  "Pg    Wannen  45  4H die- 
neu,  hernach  folgt 


ttf.  10'J.     Ui.rg/,imm  4i*4r  Kalttrt.       tu*..  irn  SpiriturrtHifittition. 


neu,  hernach  tolgt 
die  innere  Reini- 
gung der  Flasche 


Zusatz' 


»ich  eines  Mi 
nur  solches  verweudet, 


22,  ebenso  wird  als 
entweder  völlig  destil- 


mit  Hilfe  von  elektrisch  betriebenen,  rotierenden  Bürsten  50  oder  von 
Sand  •  Wasscrstruhlgcbliisen.  Sorgfältiges  Ausspülen  bcschliesst  den 
Reinigungsvorgang. 

Sollte  an  die  Rcgicrungswcrkc  Rohspiritus  geliefert  worden  sein, 
dessen  Reinheitsimotient  nicht  auf  normale  Hohe  zu  bringen  war,  so 
geht  dieser  iu  die  Hilfsreservoirs  51  und  wird  von  da  aus  iu  den 
Tank  31  gepumpt,  welcher  oberhalb  der  Filter  angeordnet  ist.  Diese 
Filter  (2ri)  sind  nämlich  so  angelegt,  data  ihr  Arbeitsgang  sich  an- 
dern lässt. 

Die  Batterie  enthalt,  wie  schon  gesagt,  füuf  Filter,  von  denen  vier 
tich  stets  in  Betrieb  befinden,  während  das  fünfte  gereinigt  und  neu 
vorgerichtet  wird.  Soll  nun  eiu  Filter  behufs  Vornahme  dieser  Ope- 
rationen ausgeschaltet  werden,  so  ist  dasselbe  naturgemäß  noch  mit 
Spiritus  gefüllt.  Man  laust  deshalb  diesen  ab  und  kehrt  aus  dein  auf 
diese  Weise  gefüllten  Sammelgefiiss  52  der  Spiritus  unter  Mitwirkung 
einer  Pumpe  in  den  Kecciver  24  zurück.  Alle  in  deu  geschlossenen 
Gelassen  sich  entwickelnden  alkoholhaltigen  Dämpfe  werden  gesammelt 
und  in  den  Kondensutor  BS  geleitet,  aus  welchem  sie  dann  in  den 
Supplcnicutartunk  51  übertreten. 

Die  Holzkohle  wird  stets  mehreremalc  wiederbelebt,  w»s  durch 
Kalcinicrung  geschieht,   hierauf  wird  sie  in  eisernen  tiefassen  551 
nbgekublt  und  verbleibt  darin  bis  zum  Wicdergcbrauch. 
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StärKe-  und  ZBckeriatotrie. 
Flcischwarett-  und  XonscrVcnindnstrie. 

Über  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für 
[Fortsetzung.] 


allgemeine! 

Natur,  welche  bei  der  Anlage  einer  Stärkefabrik  zu 
darf  aber  mich  die  kaufmännische  Seite  nicht 
werden. 

Wie  bereita  in  der  Einleitung  auseinandergesetzt  wurde,  existiert 
eine  ganze  Anzahl  Gründe  kaufmännischer  Natur,  welche  bestimmend 
auf  Ort  und  Grösse  der  Fabrik  einwirken.  Mit  der  allgemeinen  Er- 
örterung dieser  Gesichtspunkte  ist's  jeduch  nicht  gethan,  vielmehr  muss 
soweit  überhaupt  möglich,  vorher  ein  genauer  Ausgabe-  und  Einnahme- 
Etat  ,  mit  einem  Worte  eine  ,, Rentabilitätsberechnung"  aufgestellt 
werden. 

Eine  solche  lasst  sieh  naturgetnass  nur  richtig  vou  einem  „Fach- 
mann" durchführen,  welcher  den  Betrieb  der  in  Frage  kommenden  Art 
von  Stärkefabriken  genau  kennt  und  überdies  soviel  kaufmännische 
Erfahrungen  besitzt,  dass  er  die  allgemeinen  Existenzbedingungen  in- 
dustrieller Unternehmungen  zu  beurteilen  versteht.  Aus  diesem  Grunde 
wird  der  Unternehmer  einer  neu  zu  errichtenden  Stärkefabrik ,  wenn 
er  nicht  selbst  Fachkenntnisse  besitzt,  sich  mit  einem  Fachmann  in 
Verbindung  setzen  müssen,  um  durch  diesen  die  nötigen  Anhalts- 
punkte für  die  Aufstellung  einer  Wahrscheinlichkeitsrechnung  zu  er- 
halten. Dass  ein  solcher  Fachmann  neben  seiner  technischen  und  kauf- 
männischen Qualifikation  auch  eine  vollkommen  neutrale  Stellung 
einnehmen  muss,  versteht  Bich  von  selbst,  da  sonst  leicht  je  nach  den 
Interessen  des  Betreffenden  die  Berechnung  entweder  zu  günstig  oder 
zu  ungünstig  aufgestellt  wird. 

Nebenher  sei  übrigens  bemerkt,  dass  es  sich  bei  Durchführung 
einer  solchen  Rechnung  bis  zu  einem  gewissen  Grade  immer  um 
Wahrscheinlichkeit  «werte  handelt ,  da  wohl  kanm  einer  derselben 
existiert,  welcher  für  längere  Zeit  als  „stabil",  also  dem  Wechsel  der 
Konjunktur  nicht  unterworfen,  angesehen  werden  kann. 

Die  Hauptpunkte  einer  Rentabilitätsberechnung  sind 
folgende : 

1.  Ausgaben  für  das  Rohmaterial ; 

2.  Direkte  und  indirekte  Bctriebsspesen  (Gehalte,  Lohue,  Koh- 
leu,  Chemikalien,  Reparaturen  u.  «;  w.); 

3.  Bureau-  und  Verkaufsepeeen ; 

4.  Verzinsung  und  Amortisation,  Steuern; 

5.  F.innahmen  für  Haupt-  und  Nebenprodukte. 

Die  Differenz  zwischen  deu  Nummern  1—4  und  6  ergiebt  den  zu 
erwartenden  Reingewinn,  welcher  zur  Vermeidung  von  Selbsttäuschung 
am  besten  noch  in  Prozenten  des  Anlagekapitals  ausgedruckt  wird. 

Dem  grossen  Wechsel  unterworfen  ist  zunächst  das  Roh- 
material. 

Der  Preis  desselben  wird  nicht  nur  durch  den  Ausfall  der  Ernten 
in  Bezug  auf  (Quantität  und  Qualität,  sondern  nicht  selten  auch  durch 
die  Spekulation  und,  sofern  es  sieh  um  ausländische*  Rohmaterial  han- 
delt ,  durch  die  politischen  Verhältnisse  beeinfiusst.  Im  allgemeinen 
wird  der  Preis  für  fertige  Prodnkte  demjenigen  des  Rohmaterials 
folgen,  doch  ist  dabei  zu  beachten,  dass  kleinere  Preisschwankungen 
des  letzteren  meist  in  der  Notierung  der  fertigen  Prrtdukte  nicht  zum 
Ausdruck  kommen,  wahrend  grössere  Preissteigerungen  des  einen  Pro- 
duktes sich  nicht  ganz  verhältnismässig  auf  das  andere  übertragen. 

Am  besten  wird  man  daher  thun,  einen  nach  der  Erfahrung  der 
letzten  Jahre  zu  bestimmenden  Mittelwert  einzusetzen ,  wobei  ev. 
Transportkosten  Iiis  zur  Fabrik  nicht  zu  übersehen  sind.  Will  man 
ganz  sicher  gehen,  so  kann  man  auch  ausser  mit  dem  Mittelwert  mit 
einem  Maximal-  und  Minimalwert  rechneu,  um  zu  erfahren,  welcher 
kleinste  Gewinn  in  ungünstigen  Zeiten  noch  übrig  bleiben  wird. 

Die  Betriebsspesen  zerfallen  in  direkte  und  indirekte. 
Zu  den  ersteren  zählen  die  Gehälter  und  Arbeitslöhne,  die  Ausgaben 
für  Kohlen,  Beleuchtung,  Chemikalien,  zu  den  letzteren  Reparaturen 
und  Ähnliches. 

Die  direkten  Betriebsspesen  lassen  sieh  zum  Teil  mit  ziemlicher 
Genauigkeit  vorher  bestimmen.  Je  nach  der  Grösse  der  Fabrik  kann 
man  Gehälter  und  Löhne  beurteilen,  bezw.  oh  man  ausser  dem  Werk- 
führer  oder  Stärkemeister  noch  einen  Direktor  braucht,  wieviel  gute 
Arbeiter  und  wieviel  Hilfsarbeiter  einzustellen  sind. 

Kür  deu  Verbrauch  an  Kohlen  und  Chemikalien  existieren  Er- 
fahruiiirswerte  und  Mittelpreise  pro  Gewichtseinheit  sind  leicht  fest- 


Nur  nach  obcrHächlicher  Schätzung  dagegen  kann  man  die  Be- 
trüge für  Heleuchtung,  Schmierung,  Reparaturen  u.  s.  w.  einsetzen, 
da  dieselben  nicht  nur  von  der  Disposition  der  Aulage  im  allgemeinen 
und  der  soliden  und  zweckmässigen  Konstruktion  der  Maschinen  im 
besonderen,  sondern  auch  von  der  mehr  »der  minder  sorgfältigen  Be- 
dienung der  Maschinen  bezw.  der  ganzen  Anla.'c  abhängig  sind.  Man 
kann  sich  wohl  mit  diesen  Zahlen  nach  den  Ergebnissen  vorhandener 
Anlagen  richten,  hüte  sieh  aber,  denselben  allzugrosscn  Wert  beizu-  \ 
messen.  Wie  die  Erfahrung  lehrt,  zeigen  sieb  gerade  in  diesen  Posten 
»elbst  bei  Fabriken  gleicher  Grösse  und  Einrichtung  wesentliche 
Unterschiede. 


Schätzungsweise  lassen  sieb 
kaufsspesen  angehen ,  welch, 
stimmten  Prozentsati  des  BruttoerträgiiisMjs  inRechnung  gestellt  »erden. 

Dagegen  kann  man  die  Betrage  für  Verzinsung  und  Amorti- 
sation ziemlich  genau  feststellen,  unter  der  Voraussetzung,  du*  «in 
niaassgebender  Kostenanschlag  ausgearbeitet  wurde,  welcher  die  für  die 
einzelnen  Teile  der  Anlage  (Maschinen,  Gebäude)  aufzuwendenden  Köster, 
zu  erkonnen  gestattet.  Die  Höhe  des  Zinsfusses  richtet  sich  nach 
den  vorliegenden  Verhältnissen.  Kür  Amortisation  sind  allgemein 
übliche  Prozentsätze  vorhanden,  je  nachdem  Baulichkeiten  oder  Ma- 
schinen in  Betracht  kommen. 

Preise  für  fertige  Fabrikate  sind  endlich  im  Verhältnis  zum 
Rohmaterial  bezw.  nach  der  herrschenden  Marktlage  einzusetzen. 
Auch  für  diese  Posten  ist  empfehlenswert,  Maximal-  und  Minimal- 
werte  zuzunehmen,  um  den  Gewinn  für  ungünstige  Verhältnisse  zu  er- 
fahren. Resondere  Berücksichtigung  verdienen  auch  die  Ausbeutc- 
verhällniise,  da  ohne  genaue  Kenntnis  derselben  die  Einnahmeposten 
auch  nicht  annähernd  zuverlässig  aufgestellt  werden  können. 

Ist  das  zu  verarbeitende  Rohmaterial  nur  im  allgemeinen  be- 
kannt, ohne  dass  man  mit  einer  bestimmten  Sorte  rechnen  kann,  ► 
muss  man  Mittelwert«  einsetzen.  Wesentlich  sicherer  ist  aber,  sich 
vorher  zu  informieren,  welche  Sorten  voraussichtlich  zur  Verfügung 
stehen,  und  wenn  deren  Kabrikationswcrt  nicht  durch  Vcrarbeitum 
in  anderen  Stärkefabriken  bereits  Isekannt  ist,  so  muss  man  denselben 
durch  Probeverarbeitungen  möglichst  genau  feststellen  lassen.  Welche 
Differenzen  sich  im  Betrieb  gegen  die  Berechnung  ergeben  können, 
wenn  man  diese  Vorsichtamaassregel  ausser  acht  lässt,  zeigt  folgende» 
Beispiel : 

Eine  Weizenstärkefabrik  soll  täglich  ;HM>  kg  Weizenmehl  ver- 
arbeiten. Angenommen  ist  ein  Klebergehalt  von  10°/,,.  Rechnet  man 
den  Kleber  schätzungsweise  mit  70  M  per  HM)  kg,  so  ergiebt  sich  uacli 
der  Berechnung  der  Verkaufswert  bei  250  Arbeitstagen  zu  3X250\ 
70  =  62500  M. 

Bei  der  Fabrikation  stellt  sich  nun  heraus,  dass  das  Mehl  mu- 
rine Ausbeute  von  80,'0  Kleber  ergiebt ,  was  unter  den  gleichen  Ver- 
hältnissen einen  Verkaofswert  von  2,4  X 250 X  70  =  42000  M  ergiebt 

Der  wirkliche  Ertrag  bleibt  also  gegen  die  Berechnung  um  mehr 
als  10000  M  zurück,  ein  Beweis,  wie  vorsichtig  man  bei  der  Schätzung 
der  Ausbeute  seiu  muss,  wenn  nicht  genaue  Daten  zur  Verfügung 
stehen. 

Eine  wesentliche  Rolle  bei  der  Rentabilitätsberechnung  spielt 
auch  die  Verpackung.  Man  muss  sich  bei  Aufstellung  derselben 
darüber  klar  sein,  in  welcher  Form  die  einzelnen  Produkte  auf  den 
Markt  gebracht  werden  sollen,  welche  Kosten  die  verschiedenen  Ver- 
packungsarten verursachen  und  inwieweit  Brutto  für  Netto  verkauft 
werden  kann. 

Die  Rentabilitätsberechnung  hat  bei  Aulage  einer  neuen  Fabrik 
zwei  Zwecken  zu  dienen.  Erstens  »oll  durch  dieselbe  im  allgemeinen 
festgestellt  werden,  ob  unter  den  gegebenen  Verhältnissen  die  Anlag« 
einer  Stärkefabrik  überhaupt  lohnend  ist,  und  zweitens,  welche  Kosten 
für  die  Erbauung  der  Fabrik  aufgewendet  werden  dürfen  und  ob  die- 
selbe mehr  oder  weniger  vollkommen,  unter  Benutzuug  von  Hand- 
arbeit oder  möglichstem  Ausschluss  derselben  eingerichtet  werden  soll. 

Endlich  kann  auch  die  Rentabilitätsberechnung  darüber  Auf- 
schluss  geben,  in  welchen  Qualitäten  die  Fabrikate  herzustellen 
sind,  u&mlich,  ob  man  mehr  auf  Erzeugung  von  Primaware  oder  mehr 
auf  die  Herstellung  einer  mittleren  Warensorte  bedacht  aein  nniti, 
vorausgesetzt  dass  nicht  durch  die  Natur  des  Rohmaterials  eine  ganz 
bestimmte  Fabrikationaweise  bedingt  ist.  Hierüber  entscheidet  aller- 
dings in  erster  Linie  die  Möglichkeit  des  Absatzes,  dann  aber  auch 
die  in  Aussicht  stehende  Rentabilität,  die  bei  verschiedenen  Roh- 
materialien und  unter  verschiedenen  Fabrikationsverhältnissen 


(Fortsetzung 
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Die  unbeschränkte  Zulassung  des  StHrkenyrups 
für  die  Bereitung  von  Nahrungsmitteln. 

In  der  viclumstrittenen  Krage  der  unbeschränkten  Zulassung  de» 
Stärkeayrups  für  die  Bereitung  vou  Nahrungsmitteln  berichtet  J.  Könif  • 
Münster  i.  W.  in  der  „Zettschrift  für  Untersuchung  der  Nahrung»- 
und  Gcnusstnittel"  folgendes: 

„W.Krescnius  und  J.  Mayrhofer  hir-.cn  vor  kurzem  der  viel- 
seitigen Verwendung  des  Stärkesirups  zur  Bereitung  von  Nahrungs- 
mitteln, sei  es  mit  oder  ohne  Angabezwang,  das  Wort  geredet,  indem  sie 
hervorhoben,  dass  1.  der  Stärkcsyrup  jetzt  viel  reiner  oder  doch  ta 
hergestellt  werde,  dass  gegen  seine  allgemeine  Verwendung  keine  hygie- 
nischen Bedenken  vorlagen,  2.  manche  Obstgclees,  Marmeladen  rite 
bessere  Haltbarkeit  zeigen  bezw.  ein  besseres  Aussehen  beibehalten, 
wenn  sie  mit  Stärkcsyrup,  al«  wenn  «ic  mit  Rohrzucker  zubereitet 
werden,  3.  manche  Zuckerwaren,  wie  Karamellen  ( Koks-Drop»),  Bonbon' 
und  andere  gefüllte  Zuekerwaren  behufs  Erzielung  einer  bleibenden 
Durchsichtigkeit,  oder,  wie  die  Pnilinees,  die  weichen  Schauniwairu 
und  Fondant«,  behufs  Erzielung  des  zarten  Geschmacks  und  de»  /er- 
tliessens  auf  der  Zunge  sieh  ohne  Mitverwendung  von  Stärkcsyrup  - 
die  besten  enthalten  bis  zu  50",,  divon  —  nicht  herstellen  lassen. 

Abweichend  von  diese u  Ausführungen  hat  die  unter  dem  Vorsitz  des 
Kaiserlichen  t  iesttndheitsamtea  tagende  Kommission  deutscher  Nanmugs- 
mittclcheniiker  für  Fruchtsäfte  uud  Gelees  folgenden  Beschluß  ge- 
fasst:  „Ein  Zusatz  vou  organischen  Sauren  i Weinsäure,  Citronensulirel. 
Stärkezukcr,  Stärkcsyrup,  künstlichen  Aromastofien  und  fremden  Farb- 
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stnffen  zu  Fruchtsäften.  Gelees,  Marmeladen  und  Puten,  die  »1«  rein 
bezeichnet  oder  mit  dem  Namen  einer  bestimmten  Fruobtart  belebt 
sind,  ist  unstatthaft-  Bei  den  als  „Obstkraut"  bezeichneten  Erzeug- 
soll  auch  etil  Zusatz  von  Rohrzuoker  deklariert  werden." 
Also  ohne  „Deklaration"  kann  die  Verwendung  von  Slärkcsvrup 
diesen  Zuekerwarcn  u.  s.  w.  nicht  zugelassen  werden  und  /ragt 
ob  solches  gegenüber  den  obigen  Ausführungen  gerechtfertigt  ist. 
I>ass  unreiner  (nicht  technisch  reiner),  d.  b.  dextrinhaltiger  Stärke- 
zucker für  die  Weinbereitung  nicht  zulässig  ist,  wird  von  keiner  Seite 
für  ungerechtfertigt  gehalten ,  weil  er  eine  Krhöhung  des  Extraktgc- 
haltea  im  Wein  bewirkt,  welche  zu  Täuschungen  Veranlassung  gebon 
kann.  An  die  Schädlichkeit  des  Ycrgährungserzeugnisses  von  Stärkc- 
zuc'kcr  glaubt  wohl  kein  Mensch  mehr,  wie  ebenso  wenig  daran,  dass 
der  dextrinreiche  oder  -hakige  Stärkesyrn])  für  die  Gesundheit  schäd- 


Nichtsdestowenigcr  not«  der  Angabczwaog  des  Stärkcsyrups  bei 
Verwendung  obiger  Fruchtsäfte  und  Zuekerwarcn  ans  folgenden  Grün- 
den  gerechtfertigt  erscheinen: 

1.  Wenn  nach  den  neuesten  Untersuchungen  schon  die  einzelnen 
Zuckerarten  —lg  Rohrzucker  liefert  auch  8H45fi,  1  g  wasserfreie  Dex- 
trose nur  3*59:2  Kai.  —  sich  physiologisch  gegen  Knzyme  u.  s.  w.  ver- 
schieden verhalten,  so  ist  dieses  um  so  mehr  für  den  Zucker  und  das 
Anhydrid  desselben  (das  Dextrin)  anzunehmen.  Mögen  diese  Unter- 
schiede auch  nicht  gross  sein,  so  verdienen  sie  doch  immerhin  berück- 
sichtigt zu  werdeu.  Ferner  kommt  in  Betracht,  dass  Stärkezucker 
wie  Stärkesyrup  im  Handel  wesentlich  billiger  sind  als  Robrzuoker. 

2.  Stärkezucker,  wie  Stärkesyrup  besitzen  eine  3—1  mal  geringere 
Süsskraft  als  Rohrzucker.  Wenn  die  geringere  Süßigkeit  eines  Nahrungs- 
mittels unter  Umständen  ein  Vorzug  sein  und  von  dem  Verzehrer  be- 
liebt werden  mag ,  so  wird  dooh  in  ebenao  vielen  anderen  Fällen  an 
diesen  Waren  gerade  die  Süssigkcit  hochgeschätzt  nnd  bevorzugt. 
Sollte  aber  der  Stiirkesyrup  wirklich  ein  Vorzug  sein,  dann  kann  der 
Angabezwang  dem  Fabrikanten  nur  Vorteile  gewähren. 

3.  Der  Stärkesyrup  begünstigt  bei  den  Fruchtsäften  die  Anwen- 
dung einer  thnnlichzt  geringen  Menge  des  eigentlich  wertvollen  An- 
teiles, nämlich  des  Fruchtsaftes  selbst.  Geringe  Mengen  Stärkesyrup 
neben  Rohrzucker  (etwa  5  oder  10  Syrup  auf  100  Rohrzucker)  ver- 
hindern nämlich  ein  späteres  Auskrystallisiercu  des  Rohrzuckers,  sie 
gestatten  ein  sogenanntes  „kaltes  Mischen"  und  sind  aus  dem  Grunde 
viel  im  Gebrauch.  Dasselbe  (das  Kichtauskrystullisieren  des  Rohr- 
zucker») aber  kann  erreicht  werden,  wenu  man  auf  dieselbe  Menge 
Rohrzucker  eine  grossere  Menge  Fruchtsaft  nimmt  und  beide  zusammen 
entsprechend  dick  einkocht.  Dadurch  wird  aber  die  Ware  in  der  Her- 
stellung teuerer,  weshalb  die  Anfertiger  das  kalte  Mischen  vor- 
ziehen. 

4.  Die  Anwendung  des  Stirkesyrups  bei  den  Fruchtsäften  lässt 
weiter  behufs  Erzielung  einer  gleichen  Dickflüssigkeit  eines  Frucht- 
saftes, worauf  A.  Böhmer  zuerst  aufmerksam  maohte,  die  Verwendung 
einer  geringeren  Stoffnieuge  Uberhaupt  zu;  denn  Rohrzucker-  und 
StärkesyrupTösungen  von  gleichem  Trockensubstanzgehalt  zeigen  eine 
sehr  verschiedene  Dick-  oder  Zähflüssigkeit.  Dieselbe  ist  bei  den 
Lösungen  von  Stärkezucker,  wie  wegen  des  Dextringehaltes  nicht 
anders  zu  erwarten  ist,  bei  50  bis  60  "„  Gehalt  nicht  unbedeutend 
grosser  als  bei  Robrzuckcrlösuogen". 

An  Hand  von  Tabellen,  welche  die  mit  dem  Yiskosimeter  von 
F.  n  gl  er  und  dem  Konsistenzmesser  von  Weiss  enthaltenen  Re- 
sultate wiedergeben .  weist  daun  Verfasser  nach ,  dass  thatsächlich 
weit  geringere  Mengen  Stärkesyrup  als  Rohrzucker  dazu  gehören,  um 
Lösung  mit  einer  gewissen  Zähflüssigkeit  - 


So  sehr  nun  auch  einerseits  zu  wünschen  bleibt,  dass  einer  Täuschung 
des  Publikums  durch  gewissenlose  Fabrikanten  vorgebeugt  wird,  so 
sehr  ist  anderseits  zu  bedauern,  dass  immer  wieder  bei  Behandlung  der 
vorliegenden  Frage  das  alte,  ungerechtfertigte  Vorurteil  gegen  den 
Stärkezucker  zu  Tage  tritt,  von  welchem  sich  selbst  wissenschaftlich 
gebildete  Männer  oft  nicht  freimachen  können.  Auch  nach  unserer 
Ansicht  ist  der  Angabezwang  zur  Verhütung  von  Täuschungen  ge- 
rechtfertigt, das  Bestreben  berufener  Fachleute  sollte  aber  zugleich 
sein,  im  Publikum  über  den  Wert  des  Stärkezucker»  ' 


Unter  den  heutigen  Verhältnissen  ist  es  nämlich  durchaus  nicht 
richtig,  wenn  Herr  König  am  Schlüsse  seiner  Ausführungen  sagt: 
„Kein  Anfertiger  der  Ware  kann  sich  nnter  Bolchen  Umständen  lienach- 
teiligt  fühlen."  Solange  im  Publikum  noch  das  alte  Vorurteil  gegen 
den  Stärkezucker  herrscht  und  von  den  der  Rühenzuckerindustrie  nahe- 
steheoden  Kreisen  künstlich  genährt  wird,  so  lange  bedeutet  der  An- 
gabezwang allerdings  eine  ungerechtfertigte  Benachteiligung  nicht  nur  | 
des  mit  Stärkezucker  arbeitenden  Fabrikanten ,  sondern  der  ganzen 
Stwrkezuckerindustrio  selbst  gegenüber  der  übermächtigen ,  von  allen 
Seiten  unterstützten  Rübenzuckerindustrie. 

Wenn  Herr  König  sagt:  „Alle  diese  Umstände  und  Unterschiede 
zwischen  technisch  reinem  Stärkezuoker  bezw.  Stiirkesyrup  und  Rohr- 
zucker rechtfertigen  entschieden  den  Angabezwang  bei  allen  mit 
bestimmten  Namen  belegten  Zuekerwarcn,  bei  denen  man  Rohrzucker 
voraussetzt  oder  vorauszusetzen  gewöhnt  ist ,  und  wenn  die  Gönner 
des  Stärkesyrup«  glauben,  das«  mitu  die  erlaubte  Her»tellung  de*  letz- 
teren durch  Zwangsmaassregeln  nicht  hemmen  dürfe,  M  ist  zu  be- 
rücksichtigen, dasa  man  das,  was  man  der  Slarkcayrupfahrikalion  zu- 
wendet, der  Rohrznokerfabrikatinn,  einer  ebenfalls  weit  ausgedehn- 
ten Industrio  Deutschlands,  entzieht",  so  vergisst  er  ganz,  dass  man 


hier  von  einer  „ebenfalls  weil  ausgedehnten  Industrie"  überhaupt  nicht 
sprechen  kann-,  denn  die  Stärkezuckerindustrie  ist  der  Rübenzucker- 
industrie gegenüber  verschwindend  klein  und  die  geringste  Erschwe- 
rung, z.  B.  durch  Auflage  von  Steuern,  würde  die  entere  bei  den  ohne- 
dies mehr  als  gedrückten  Preisen  vollkommen  lahm  legen. 

Die  Rübenzuckerindustrie  hat  entschieden  keine  Ursache,  sich 
gegen  die  immer  in 
Stärkezucker  zu  wehren. 

Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbitdungm,  Fig.  110— J 13.) 
RfibenarbBltielprettie   mit   heilbarer   Pressplnael    von  der 

Sndenburger  Maschinenfabrik  und  Ei  s  c  ngicsserei , 
ActiengeselUchaft  in  Magdeburg. 
D.  R.-P.  117751.  (Fig.  110.)  Die  hohle  Press- 
spindcl  a  ist  ohne  Sieböffnungen  hergestellt. 
In  die  Presspindel  wird  Dampf  eingeleitet,  wel- 
cher die  Schnitzelmassc  während  der  Pressung 
erwärmt. 

Unterer  Dlffasour- Verschluss  von  der 

Maschine n fabrikGrevcnbroich,  vorm. 
Langen        Hund  hausen    in  Greven- 
broich. D.  R.-P.  110668.  (Fig.  111.)  An  dio 
unterhalb  des  Diffuseurs  belegene  Entlccruugi- 
öffnung  ist  ein  schlanker  Rohrkrümmer  a  ange- 
schlossen, mit  welchem  die  I>eitung  zum  Trans- 
port der  Schnitzel  verbunden  wird.    Die  Vcr- 
schlussvorrichtung    besteht    aus    dem  unten 
geschlossenen  (y  linder  b  mit  darin  bewegtem 
Kolben  rund  dem  EinführungB-und  Abführung»- 
stutzen  d  für  das  Druckmittel.  Die  Drehung  des 
Kolbens   verhindert   der  Federkeil  f  an  der 
mittleren  Stange  e.    Auf  dem  Kolben  c  be- 
findet sich  das  dio  schräge  Verschlussöffnung 
ausfüllende,  scbaufelurtigc  Gleitstück  k  mit  dem 
Dichtungsringe  h.  Die  zur  Anbringung  des  Ver- 
sehlussorgancs    hergestellte  Durch- 
brechung der  Wandung   des  Rohr- 
krümmers wird  so  ohne  Änderung 
der  Form  und  des  Querschnitts  aus- 
gefüllt und  die  Schnitzel  lassen  sich 
durch  den  schlanken  Rohrkrümmer 
schnell  und  leicht  aus  dem  Apparat 
entfernen. 

Ausnaschapparat  insbesondere 
fUr  Zacker  von  Fritz  Schciblcr 
in  Aachen.  D.  R.-P.  116291.  (Fig. 
1 12.)  Die  anf  einer  Platte  stehenden 
Zuckerhntformen  sind  auf  der  obeni 
Abflusscitc  mit  einer  drehbar  gelager- 
ten ,  abklappbaren ,  offenen  Sammel- 
kammer  s  abgeschlossen,  welche  sich 
zu  einer  mit  Skala  versebenen  Mulde 
erweitert ,  um  die  beim  Auswaseben 
(Decken)  des  Zuckers  verdrängte  Mut- 
terlauge (den  Syrup)  messen,  davon 
Probe  nehmen  und  jede  einzelne  Form 
genau  kontrollieren  zu  können.  Die 
Sammelkammer  mit  der  Mulde  isf 
drehbar  aufgehängt  und  entleert  nach 
Lösen  de»  Presabügels  p  ihren  Inhalt 
»elbstlhätig  in  eine  | 
Sutnuielriune  k. 


Fl3  litt 


nt.  tu. 


fif.  in. 


Flg.  in  Rit4*vtmUni-FXn<iivr. 


RDbenschnltzcl-Elerutor  mit  Einrichtung  zum  Vorvreimen  der 
nltzel  von  der  Brorabcrgcr  Schnitze  I  ineaser- Fabrik 
(<J.  m.  b.  II.)  in  Bromberg-Prinzcnthal.  D.  R.-P.  I<l95Uti. 
(Fig.  113.1  Die  Vorderwand  der  F^lcvatorbecher  ist  um  einen  Bolzen 
drehbar.  Uber  den  Bechern  ist  eine  Schiene  angeordnet ,  deren  Ab- 
stand vom  F.levatorgerüst  allmälich  geringer  wird,  sodass  die  beweg- 
lichen Vorderwundc  allmählioh  mehr  und  mehr  den  Ilüekwundeii  der 
Becher  genähert  werden.  Bei  diesem  Vorgange  findet  ein  Auspressen 
von  Wasser  aus  den  in  den  Bechern  enthaltenen  Schnitzeln  statt. 
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landwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Sarrazins  verbesserte  Kartoffel-Pflanzloch- 
maschlne 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  114-117.) 


Die  Firma  0  obr  üd  er  L  e«  »er  in  Posen  hat  »ich  *e 
die  Vcrliesserung  der  sog.  Sar razi tischen  K n rt o f f e  1  •  P f l an z - 
luch  tu  auch  ine  angelegen  «ein  lassen. 

Die  wichtigste  Neuerung,  welche  »ie  im 
»wiV]jÄ  MjH  '  \  vergangenen  Jahre  einführte,  licsteht  darin, 
►  'IflB  BP|  |  ''"Sv  Me  u'c  Kartoffel  -  IMlajizlocbmascbine 
\,       B  jl    /      nicht  mehr  mit  gewöhnlichen  Spaten  (nach 

V  ^Eoj/      »"'ig.  Uli)  auastattet,  noudern  mit  solchen, 

V-^F  deren  Spitzen   nach  Art   der  Drillschar- 

\W  \f  spitzen  ans  Hartguss  (Fig.  114)  herge- 

........      ,  stellt  und  auswechselbar  (Fig.  115)  ge- 

r,v.  114. Z.  A  l  SarraUl  Mr>     _jj  ,  *  '* 

Dtutnt  brMst.Maatfscft-     maem  wuraen. 

Auf  diese  Weise  wird  eine  grosse  Er- 
sparnis an  Material  erzielendem  nötigenfalls 
nur  die  Spitzen,  nicht  aber,  wie  früher  bei  den  altereu  Maschinen, 
stet»  die  ganzen  Sputen  auszuwechseln  sind. 

Weiter  al»er  ist  bei  diesen  Spitzen  diu  Abnutzung  an  »ich  »ohon 
geringer  als  hei  den  bisher  üblichen,  da  sie  in  der  Coi|uille  ver- 
gossen, also  glashart  »ind. 

Eine  andere  Verbesserung  der  Kartoffel  •  rtlanzlocbmasahine  nach 
Hauart    hat    gcniinntc    Firma  in   der   neuen  Auf- 


«y  tttm.  III.  Z-  .1. 


Htirratlmt  rtr'MUtrtf  Karlnfet-  P6an  liMSSMSCMftS 


häugung  der  Spaten  rahmen  geschaffen.  Diese  waren  bisher 
und  sind,  wie  bekannt,  bei  vielen  Maschinen  noch  heute  einseitig  auf- 
gehängt,  Fig.  II»!,   weshalb  sio  sich  unter  der  Einwirkung  ihrer 


Hügel  (vgl.  Fig.  1171,  sodass  er  unmöglich  ans  der  horizontalen 
kommen  kann.    Der  Bügel  ist  direkt  an  der  Achse  der  Spaten- 


Fi,,  ii; 


WMMrU  Karlvfti-  fifa<ulae*ff 


rüder,  also  im  Schwerpunkte  der  Körper  befestigt ,  um  das  Anheben 
soviel  als  möglich  zu  erleichtern. 

Ferner  ist  durch  das  Anbringen  des  Hügels  möglich  geworden, 
die  Vcrbiudiingskctten ,  an  welchen  die  Spaten  hängen,  soweit  zu 
verkürzen,  das*  sie  nur  noch  aus  fünf  Miedern  bestehen.  Somit  or- 
•ebtitlt  ausgeschlossen,  dass  sich  die  Ketten,  wie  das  bei  den 
Maschinen  mit  langen  Ketten  vorkommt,  um  die  Spaten  wickeln  und 


sie  beschädigen.  Zudem  ist  jeder  Bügel  mit  einer  Bclastungstuue 
versehen,  welche  ihn  zwingt,  stets  nach  vorn  zu  falleu  und  durch 
sein  Eigengewicht  die  Kette  selbst  straff  zu  halten,  sobald  die  Loch- 
apparate  heruntergelassen  werden. 

Das  Herunterlassen  und  Anheben  der  Lochupparnte  geschieht 
durch  Druck  auf  einen  Klinkhebel.    Hg.  116  zeigt  die  Ma  - 
lern  Lochapparate,  also  für  den  Transport  fertig. 


SamenfaiiRer  für  Ablege-Mahniasclilnen 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  11N  u.  119.) 


Der  auf  der  „15.  Wanderausstellung  der  Deutschen 
Landw.  tiesellschaft"  zu  Halle  u.3.  vorgeführte  Sam  e  n  länger 
von  Gustav  (ioetze  in  Lützen  (D.R.-I\  10*027)  eignet  sich  nach' den 
vom  Prof.  Dr.  Strecker  »on  der  „Sachs.  Maschinen-l'rüfungsstation-' 
in  Leipzig  vorgenommenen  Versuchen  zum  Aufsammeln  von  Körnern 
jeder  Art,  welche  auf  dem  Mühmaschincntisehe  ausfallen,  sei  es  I'l- 
kraut  oder  seien  ea  gute  Körner. 


.  |M  ...  119.    t.  A. 


flg.  UV. 

Samn(4i>fer  /Ar  M-U^t-  UHknatckimtm. 


Der  Apparat  wird  an  der  Ahlcge-Mahuiaachinc  in  der  aus  Fig.  1 1'.' 
ersichtlichen  Weise  angebracht  und  nimmt  der  aus  verzinktem  Eisen- 
blech gefertigte,  halbkreisförmig  gebogene  Samenauf faugkoaten  g  die 
ganze  Breite  des  Mabmaschinentische»  ein.  An  der  hinteren  Längs- 
kantc  des  Tisches  ist  der  Apparat  mit  Flaehciseu  unterhalb  des  Tische» 


Apparat  i 

drehbar  befestigt,  sodass  er  nach  oben  angehoben  werden  kann  und 
über  jede  Bodenunebenheit  leicht  hinweggeht,  ohne  Schaden  zu  leiden 
Die  von  l'rof.  Strecker  geprüfte  Vorrichtung  hatte  eine 
Länge  von  1,42  m,  eine  lichte  Breite  von  n,22  ■  und  im  Ai 
achluss  an  die  Seitenwand  b  des  Tische«  eine  Tiefe  von  0,14  m. 
In  der  Mitte  besass  sie  eine  Tiefe  von  0,125  und  am  rechten 
Ende  eine  solche  von  0,Oo  m. 

Das  Sieb  der  Vorrichtung  ist  wellig  und  mit  rechteckigen 
Lochern  voti  15x9  mm  versehen,  welche  zu  je  27  in  fünf 
sind.  Auf  halbkreisförmig  gebogenen  Stützen 
es  demzufolge  etwas  Spielraum  im  Fa»gka>ter. 
auf  und  ist  deshalb  so  locker,  das»  es  ständig  hin  und  her 
pendelt  und  beim  Fuhren  in  rüttelnder  Bewegung  bleibt.  Die 
Mehrzahl  der  auf  den  Tisch  der  Mähmaschine  fallenden  Körner- 
passiert infolge  der  stetig  rüttelnden  Bewegung  das  Sieh  des 
Apparates  und  wird  durch  dasselbe  in  den  Auffangkasten  be- 
fördert. Eine  erhöhte  Leiste  auf  der  Tischtläobe  a  verhindert 
das  Abfallen  der  Samenkörner  nach  der  Fahrradseite  des  Tisches 
und  eine  4  em  hohe  Leiste  am  Ende  des  Auffangkastens  in 
seiner  ganzen  Länge  das  Überfallen  der  das  Sieb  passierenden 
Körner  nach  hinten.  Die  Sämereien  werden  auf  diese  W«tM 
gezwungen,  in  den  Sammelkasten  g  zu  fallen. 

Das  Eutlecren  des  Auffangkastens  erfolgt  nach  Bedarf 
durch  eine  der  Form  des  Kastens  augepasste.  grosse  Haud- 
»chaufcl,  die  am  zweckniässigsten  auch  während  der  Fahrt  im 
Kasten  bleibt. 

Dir  Apparat  lusst  sich,  wie  gesagt,  an  Ablege-Mahmusehinen  jeden 
Systems  anbringen:  nur  ist  dabei  zu  beachten,  dass  bei  Maschinen, 
welche  keinen  am  Ende  geradlinig  verlaufenden  Tisch  haben,  der  fn-i- 
geblicbene  Kaum  zwischen  Tisch  und  Apparat  durch  ein  Blech  autge- 
füllt werden  muas. 
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Industrie  der  Nahrungs- 

Land  Wirtschaft  und  Gartenbau. 


dar  In  TorU 


*o«tt«  oder  Üb« 


pllcrei. 
BäcHcrei  und  Tcigwarevindttstri«. 


aber  ist  mau  vom  Gebäude  völlig  unabhängig,  inilem  Siebter  und  Fun- 
Ganzes  darstellen.  Da»  Autriebs- 


damcntplatte  ein  in  sich  gcschUasenes  Ganz 
Vorgelege  wurde  direkt  auf  der  Fundamei 
Sichter  ausser  Betrieb  gesetzt  werden,  so 


Die  Plansichter, 

Kouibinatioiissyetetn 


G.  in.  b.  II.  in 
(M,t  AlhüdHngt*,  Fig.  1»)~J3S.) 


wanstalt, 


Seit  länger  als  vier  Jahren  sind  die  rundeD  Plausicliter  in  die 
Müllerei  eingeführt  und  darf  wohl  die  grosse  Verbreitung,  welche  sie 
in  dieser  Zeit  gefunden  haben,  aU  Beweis  für  ihre  Brauchbarkeit 
gelten.  Der  bekannteste  runde  Plan- 
» i  c  h  t  c  r  ist  der  von  Bunge,  dessen  Her- 
stcllung  neuerdings  die  Firma  Hermann 
Himer  meist  er,  Maschinenfabrik  und  Müh- 
lenbauanstalt  0.  ra.  b.  II.  in  Altona-Ottensen 
übernommen  hat.  Die  Firma  führt  den 
Sichter  in 


Soll 

gesetzt  werden,  so  ist  nur  notig,  den  Riemen 
mittels  Ausrückers  anf  die  Losscheibe  überzuführen. 

Der  Siohtkastcn  erhält  unturgemäss  seine  Form  der  jeweiligen 
Bestimmung  des  Siebten  entsprechend.  Kr  setzt  sich  aus  einer  An- 
zahl von  Siebsttzen  zusammen,  die  durch  Preiwobrauben  zu  einem 
(•anzen  vereinigt  sind.  Jeder  Siebsat«  besteht  aus  einem  äusseren 
runden  Holzringe,  welcher  inneu  mit  einem  Falze  versehen  ist,  und 
dem  auf'  diesem  ohne  weitere  Befestigung  ruhenden  Siebe.  Die  Be- 
festigung des  Kähmen-,  erfolgt  mit  Hilfe  von  Ftügelschrauben  am 
mittleren  AusUufringe.    Ferner  sind  an  " 


ihn  als  Rund-Flan- 
» ichter,  Kombinati  onssystem  Bunge- 
Bauermeister. 

Der  Sichter  zerfällt  in  drei  Haupt- 
bestandteile :  Die  Aufhängevorrichtung,  den 
Antrieb  und  den  Sichtkasten. 

Die  Aufhange  Vorrichtung  (vgl.  Fig.  12t)) 
besteht  aus  vier  Rohrstäben,  welche  bündel- 
artig  um  einen  kurzen  Mittelstnb  gelegt  und 
mit  diesem  durch  Ledermanscbctten  ver- 
schnürt sind.  Die  Rohrstäbc  liegen  in  den 
Hohlkehlen  eines  starren  Mittelstabe*  und 
können  »ich  während  der  kreisenden  Sichter- 
Schwingung  um  ihre  Längsachse  verdrehen. 
Durch  den  sUrren  Mittelstab  erhält  die 
Hängevorriohtuug   die   notige  Festigkeit. 


der  sog.  Sammclboden  und  der  Verteilungsboden  befestigt, 
dient  dazu,  das  durch  die  Siebmassen  hiudurchgefallene  Sichtgut  nach 
aussen  zu  leiten,  während  der  Fberschlag,  also  das  nochmals  abzu- 
stehlende Gut  auf  den  Verteilungsboden  und 
von  da  auf  das  nächste  Sieb  gelangt. 

Der  Arbeitsvorgang  auf  dem  runden 
Plansichter  vollzieht  steh  wie  bei  einem 
1  landsieb.  Die  Verteilungsböden  st  reuen  daB 
Sichtgut  in  Form  eines  gleiohmässigen  Regens 
auf  eine  en.  100  mm  breite  äussere  Fläche 
der  Sielie.  Durch  die  pendelnde  Bewegung 
des  hichter*  erhält  das  Siohtgut  die  Teu- 
denz  nach  der  Mitte  des  Siel>e»,  wo  »ich 
der  Ablauf  befindet,  zu  strömen-  Die  leich- 
ten Teile,  die  Flugkleie  etc.  schwimmen 
obenauf  and  rollen  dem  Auslaufe  zu ,  ohne 
die  Seide  berührt  und  Gelegenheit  gehabt 
zu  haben,  durch  die  Maschen  zu  fallen  und 
so  das  Mehl  zu  verunreinigen. 

Die  Strömung  des  Siohtgutes  ist  bei 
diesem  Siohter  sogar  so  stark ,  das*  da» 
Siohtgut  im  stände  ist,  selbst  erhebliche 
Steigungen  zu  Uberwinden.  Von  dieser  That- 
sache  wurde  hei  dem  Siohter  insofern  Ge- 
brauch gemacht,  als  ev.  die 


flf.  Hl.  Fi)  13t. 

Ftp-  /Jü— 13?.    tbmiiclttr,  ftwtv'^MftvaMnfMm  Bum^t-  AiucrmrOtfcr  eoa  Ktrthann  Rantrt*rttttrt  .\ta*-hi»tn/af>rik  unti  Vii*l0»t«H4f«tfatt,  0  w.  A.  //.  im  Attona-t>ttmt*n. 


Mittels  eiserner  Klammern  wurde  das  eine  Ende  jeder  Aufhängestange 
an  einem  Arme  des  Sichters,  das  andere  an  der  Decke  befestigt. 

Der  Antrieb  ist  ein  sogenannter  Kurbelantrieb  und  der  Sichter  erhalt 
durch  ihn  eine  horizontal  kreisende  Bewegung,  /.um  Antriebe  gehöreu 
ein  Hangebock  mit  Spurlager,  eine  Antriebswelle  mit  Kiemeuaoheibe 
und  llalsluger,  sowie  eine  Kurbelsoheilte  mit  (iegengewicht  und  Kurbel- 
lager. Die  kreisende  Bewegung  des  Plansichter«  wird  daduroh  hervor- 
gerufen, dass  das  Kurbellager  um  trimm  aus  dem  Mittelpunkt 
Kurbelscheibe  verrückt  ist.    Das  Gegengewicht  in  der  Kurbelsch 

zum  Ausgleich  der  Schwungmassen  und  i*t  in  der  Scheibe  ver- 


uung  iu  der  Hewegungsriohlung  des  Sichtgutes  ansteigend  angeord- 
net wird. 

Unter  den  Sieben  rotiert  eine  Bürstvorrichtung,  deren  Aufgabe 
ist ,  die  Maschen  der  Bespannung  ständig  offen  zu  erhalten ,  um  so 
die  ständige  Ausnutzbarkeit  der  ganzen  Siebfläche  sicher  zu  stellen. 


nen  Fälle 


Ein  zweites  Mittel,  um  den  Einflute  der  Schwingungen  mehrerer 
Plansichter  aufzuheben ,  ist  das  Kuppeln  derselben.  Dies  geschieht 
derart,  dass  mehrere  Siohter  einen  einzigen  Antrieb  durch  Schrauben- 
räder erhalten,  hei  welchem  die  Sichler  so  eingestellt  werden,  dass 
immer  abwechselnd  ein  Siohter  n*eh  der  einen,  der  zweite  nach  der 

im...    Dadurch  heben  »ich  die 


Eine  seh. 
Fig.  ISO.  Bei 


hangt  der  Siebter  iui  eise 


ruhig, 
des  neue 


ers  zeigt 
Dadurch 


noch  die 

um  darzuthun,  wie  die  Anordnuug  der  Siebe  für  disTi 
erfolgt. 

So  /.eijft  Fig.  121  den  Vertikalschnitt  durch  einen  Pluusichter  für 
eine  Schrotung.  Vorhanden  sind  vier  Siebe  und  zwar  ein  Vorsieb, 
zwei  Mehltiebe  und  ein  Sortiersieb.  Die  Tourenzahl  sehwankt  /wisehen 
170—180  p.  Min. ,  die  Siebdurchmesser  differieren  zwischen  1,0  und 
1,7  m  und  da»  Gewicht  zwischeu  .VW — i).">0  kg. 

Für  Sortierungen  wird  der  Sichter  nach  Fig.  12-'  ausgeführt.  Er 
'    Sortiersiebe,  seine  Dimensionen  und  Gewichte 
>m  mit  denen  des  vorerwähnten  Sieht  ers. 
Klasse  für  sich  bilden  die  Plansichter  mit  zwei 
getrennten  Passagen.    Dieselben  können  im  Gcgeu*atz  zu  dm 
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vorbeschriebcneu ,  weiche  »tets  uur  ein  Mahlgut  behandeln ,  so  ciDge- 
richtet  werden,  ilau  sie  al  zwei  völlig  von  einander  getrennte  Sehro- 
tungen,  h\  zwei  vollständig  getrennte  Ausmahlungen  und  c)  eine 
Schrotung  und  eine  Ausmahlung  ausführen. 

sie  halten  dünn  entweder  sechs  oder  «cht  Siehe,  von  denen  jeder 
Passage  die  Hälfte  zugewiesen  ist,  und  zwar  Iwfindct  sich  der  Ein- 
lauf  der  ersten  Pasaage  aussen  am  Umfange  des  Siebgehäuses,  der 
der  zweiten  im  Centrum  des  Siehes.  Die  Schalen  der  ersten  Passage 
iliessen  oben  seitlieh,  die  der  zweiten  unten  central,  die  tiricssc  heider 
Passagen  unten  seitlich  ab. 


Maisflocken-Mühle 

ausgeführt  \nn  E.  E.  &  F.  Turner  Um.  in  Ipewich. 

(Mit  ggSOmmgn  auf  Tafel  8.) 

Nscbdrack  Tsrbotsn. 
In  England  und  wohl  auch  hier  und  da  auf  dem  Kontinente  setzt 
man  dem  Braumalz  Mais  zu.  Mit  Rücksicht  darauf  sind  in  England 
eine  ganze  Anzahl  sogenannter  M  ai  s  1 1  ocken -M  ühlen  entstanden, 
deren  Erbauerin  in  der  Hauptsache  die  im  Mühlenhau  wohlbekannte 
Firma  E.  K.  Ä  F.  Turner  lim.  in  Ipswich  ist. 

Im  allgemeinen  zeigen  derartige  MaisHockcn-Mübleu  die  Einrich- 
tung der  auf  Tafel  k  dargestellten ,  d.  h.  es  sind  dreigeschossige 
Bauten  mit  seitlich  angebautem  Kessel-  und  Masohinenhaus.  Von 
der  Dampfmaschine  im  Rai.  im  A  aus  wint  die  Kraft  durch  Riemen 
oder  Seile  auf  eine  an  der  Decke  des  Parterres  aufgehängte  Trans- 
mission a  übertragen,  welche  mit  150  Touren  per  Minute  umläuft 
und  die  erhaltene  Bewegung  in  geeigneter  Weise  an  die  Welte  a, 
weitergiebt,  von  welcher  aus  schliesslich  die  Transmission  »,  im  Dach- 
geschoss  ihren  Antrieb  erhält.  Die  Welle  a,  läuft  mit  150,  die  a. 
mit  55  Touren  per  Minute. 

Die  in  der  Mühle  untergebrachten  Maschinen  sind  auf  eine  «lünd- 
liehe  Verarlieitung  von  1  t  Rohmaterial  zugesohnitten.  Sie  arbeiten  in 
der  Weise  zusammen,  da»»  der  per  Wagen  angefahrene,  rohe  Mais  in 
esnen  Elevator  aufgegeben  und  von  diesem  bis  unter  das  Dach  der 
Mühle  gehohen  wird.  Der  Elevator  selbst  erhält  Beinen  Antrieb  von 
der  Transmission  a,  aus  und  wirft  den  gehobenen  Mais  in  einen  Vor- 
reiniger (eine  Zickzack),  in  welchem  er  gereinigt  und  aspiriert  wird. 
Itcr  vorgereinigte  Mais  gelangt  dann  zu  der  Vorzcrkleinerungsanlagc, 
bestehend  aas  zwei  Vierwalzenstühlen  c.  Diese  haben  die  Aufgabe, 
die  Maiskörner  in  vier  bis  fünf  Stücke  zu  brechen,  um  sie  so  aufzu- 
sehliessen.  Ein  kräftiger  Veutilator  beseitigt  hierauf  aus  dem  ab- 
t  die  Keime  und  leichten  Schulen,  während  die 
Teile,  al»  „purilied  grit»'-  bezeichnet,  in  einen 
SiU.kastCD  i  im  dritten  Stock  der  Mühle  gehoben  werden. 

Au»  diesem  Kasten  denkt  die  Gelatiniermaaohiue  f  ihren  Bedarf. 
Diese  besteht  aus  zwei  gusseisernen  Cylindern ,  in  denen  Schnecken 
untergebracht  sind.  Mit  Hilfe  von  nassem  Dampf  wird  der  Mais 
in  diesen  Trommeln  unter  beständigem  Einrühren  teilweise  gekocht, 
um  schliesslich  in  dem  dritten  t'ylindcr  der  (ielatinierniaschine 
durch  Dampf  getrocknet  zu  werden.  Zu  diesem  Zwecke  ist  der  dritte 
Oylinder  von  einem  Dampfwantel  umgeben,  während  eine  Schnecke 
den  Vorschub  des  Trockengutes  im  Cylinder  bewirkt. 

Der  gelatinierte  Mais  tritt  aus  dem  Gelatinierappatato  direkt  in 
die  Flocken- Wal renstühle  c,  ein,  deren  im  ganzen  acht  vorhanden 
Hier  wird  der  Mais  durch  Druck  in  durchsichtige  Flocken  aus- 
werden durch  einen  eigenartig  konstruierten  Traus- 
porteur  gesammelt  und  an  einen  Elevator  abgeliefert,  dessen  Aufgabe 
es  ist,  sie  wieder  bi«  ins  Dachgesohus«  der  Mühle  zu  beben.  Dort  wirft 
er  sie  in  einen  vertikalen  Trookenapparat  g,  ab,  welcher  durch  warme 
Luft  von  y.rl  C  beheizt  wird  uud  so  arrangiert  ist,  dass  die  Luft  in 
der  Mitte  in  ihn  eintritt  und  beim  Au»Huss  nach  den  Seiten  einen 
dünnen  Flockenschleier  passieren  muss. 

Nach  Verlassen  des  Trockenapparates  gelangen  die  Flocken  in 
ein  rotierendes  Sieb  h,  wo  sowohl  der  feine  Dunst  als  auch 
Teile  abgeschieden  werden,  wühreud  das  brauchbare  Material 
Ahsackapparate  zuHiesst.  In  Säcke  abgelassen,  ist  es  schliesslich  zum 
Verkauf  an  die  Brauereien  fertig. 

Von  den  in  der  Anlage  aufgestellten  Maschinen  ist  nach  „Engi- 
tieer"  unstreitig  der  FI « c k en- Wal  z enstuhl ,  Fig.  7  n.  K,  Taf.  S, 
die  interessanteste.  Derselbe  enthalt  zwei  einander  an  allen  Stellen 
berührende  (ilattwal/.eu ,  deren  Andruck  mit  Hilfe  zweier  Handräder 
nach  Bedarf  geregelt  werden  kann.  Die  Handräder  beeinflussen,  ge- 
nau wie  Ifei  einem  gewöhnlichen  Walzenmühle ,  durch  Federn  die 
Lager  der  einen  Walze  und  drüeken  letztere  elastisch  an  die  zweite  an. 
I>ic  Walzen  selbst  sind  aus  Hartguss  gefertigt  und  haben  bei  0,7(52  m 


Lunge  457  mm  Durchmesser.  Die  sie  haltenden  Lager 
Ringschmierlager  ausgeführt.  Auf  dem  einen  F^ndc  jeder  Walzenachse 
sitzt  eine  Riemenscheibe.  Beide  werden  von  ein  und  derselben  Trans- 
mission (u  Fig.  1  ,  Taf.  H)  aus  mit  Hilfe  von  offenem  uud  geschränk- 
tem Riemen  derart  umgetrieben,  dass  die  Wulzen  in  entgegengesetzter 
Richtung  rotieren.  Das  Abstreichen  der  etwa  im  den  Walzen  haften 
geblichenen  Maisltoekcu  besorgen  zwei  durch  von  aussen  nachstellbare 
Federn  an  die  Wulzen  angedrückte  Absehalter,  wahrend  die  Verteilung 
de«  Rohmaterials  auf  die  Walzeu  der  iu  der  Eiulaufgosse  eingebauten 
Speise»  orrichtung  zugewiesen  i»t. 

Was   die   Thatigkeit    der    übrigen    Maschinen  der 
belangt , 
d, 

kralliger  Ventilator  saugt 


Was  die  Thatigkeit  der  übrigen  Ma-obineii  Her  Mühle  an- 
bilangt, so  i»t  der  nach  bekannten  Mustern  gebauten  Zickzack 
■I,  da*  Heutigen  und  Aussortieren  der  gröberen  Beimengungen  aus 
dem  Rohmaterial  zugewiesen.    Ein  kralliger  Ventilator  saugt  an»  deni 


Separator  die  leichten  Teile  ab  uud  leitet  sie  nach  einem  Staub- 
sammler. 

Von  tlen  ebenfalls  in  der  üblichen  Weise  ausgeführten  Brech- 
walze u  st  ü  hl  e  n  dient  der  eine  zum  Brechen  der  Körner,  währead 
der  zweite  die  vom  ersten  Walzenstuhle  abgehenden  Naebproduktr 
w-ie  Keime  etc.  zu  Viehfuttcr  verarbeitet.  Die  Trennung  der  schweren 
Keime  und  sonstigen  Nachprodukte  vom  Guten  erfolgt  durch  Sicht- 
tu  uschinen,  während  zur  Reinigung  des  gewonnenen,  brauchbaren 
Bruches  von  den  leichten  Beimengungen  ein  Aspirator  dieut.  Das 
von  dem  zweiten  Urechwalzenstuhle  ablaufende  Material  kommt,  ehe 
es  als  Futter  verkauft  wird,  noch  iu  einen  Cent ri fugal s ich ter  h, 
woselbst  etwaig«  Schalen  und  sonstige  unverdauliche  Beimengungen 
abgesiebt  werden. 

I>er  Trookenapparat  k  k,  zerfällt  in  zwei  Teile:  den  Vor- 
trockne!' k  und  den  Nachtrockuer  k,.  Eraterer  trocknet,  wie  sclmu 
sein  Name  andeutet,  die  Flocken  nur  oberflächlich  vor,  während  der 
Naehtrnckner  mit  Hilfe  eines  warmen  Luftstrome*  ihnen  die  anhaf- 
tende Feuchtigkeit  gänzlich  entzieht.  Nach  dem  Trocknen  gelangen 
die  Flocken  in  ein  rotierendes  Sieb,  wo  sie,  wie  schon  weiter 
oben  angedeutet,  von  allen  ungewüusehtcn  Beimengungen  befreit 
werden. 

AI»  Dampfmasohincn  werden  für  diese  Flockenmühlen  solche 
der  verschiedenartigsten  Konstruktionen  verwendet.    Im  vorliegenden 


Falle  ist  eine  140  l'S-Compound-Dampfmaschino  liegender  Bauart  mit 
uud  Kondensation  zur  Anwendung  gekommen,  welche 


Ventil  steuerm 
dadurch  auffui 
des 


ng  uud  Kond 
iiiig  ist,  dass 
uckkolltens  gt 


der 
geku|  pelt 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13:i—12.'>.) 
1t  horizontaler  Siebbespannung,  SammelflKrhen 
Parallelknrbelbewegunsr   von  Juliu> 


unter   den   Sieben  nnd 

Schramm  in  Neustadt  in 
Holst.  D.  R.-P.  11319«.  (Pjg, 
123.1  Der  Plansichter  besitzt 
Sammeltlächeu  c  unter  den  Sie- 
ben a ,  welche  du»  Sichtgut  den 
Siebmitten  zuführen ,  worauf 
es  ohne  besondere  Fordermittel 
nach  den  bordloBen  Siebrändern 
und  über  diese  hinweg  beför- 
dert wird 

MlMhbehiltormltim 
Huden  angebrachten  be- 
weglichen Tellern  von 
Rudolf  Hirtchmann 
in  Breslau.  D.  R.-P. 
109480.   l  Fig.  124.)  Bei 

dieser  Mischmaschine 
wechseln  die  beweglichen 
Körper  b  mit  feststehen- 
den Sätteln  c  ab.  Da- 
wird  «inesteils  eine 
Durchgangs.  >ff- 
nung  tl  gegenüber  der  Anordnung  mit 
baren  Körpern  b  ohne  zwiachenliegende  Sättel 
den  gleichen  Durchgang  die  Bewegungsgrüsse  eine  geringere, 
seits  ruht  auf  dem  beweglichen  Boden  weniger  Last ,  weil  ein 
lichcr  Teil  derselben  durch  die  festen  Sättel  au" 

Finriehtnog  ob  sclbstthätlgen  Ab- 
»tellrorrlrhtnngen  fllr  Wulzenstühlc 
von  Adalbert  Müller  in  Berlin. 
D.  R.-P.  U16B4.  (Fig.  125.)  Die  selbst- 
thäligc  Abstellvorrichtung  für  Walzen- 
stuhle  zeichnet  sich  dadurch  aus.  dass 
die  Speisetrichterklappe  iu  ihrer  Tief- 
lage vor  und  während  des  Aufschütten« 
von  Mahlgut  durch  Verstellung  dea 
(iegengewichts  der  Klappe  gesichert 
wird.  Der  äussere  Teil  b  de»  scharnier- 
artigen tiegcngewiehtshebels  kann  näm- 
lich mit  dem  daran  befestigten  tiewicht 
d  »o  umgelegt  werden,  dass  dadurch  die 
Speisetrichterkluppe  a  nach  unten  ge- 


drückt wird 


Mahl- 


r>j  1."-  StlhttlKAtt^t  Atiirrll 
'    .'i  '(ru»;i  für  Uul;msruAir. 


infolgedessen 

gut  unter  dieselbe  gelungen  kaun.  Nach  Zurücklegen  des  uusserei: 
Teiles  b  dieut  der  tiegengewichtshcbcl  wieder  dazu,  die  Klappe  bei 
Mangel  an  Mahlgut  nach  oben  zu  drehen. 

Vorrlrhlnng  znm  Verhüten  des  Verstopfen*  der  Gare  bei 
kreisend  seh« lügenden  Plansichlcrn  von FrcdericBrandstadter 
in  Brüssel,  Belgien.  1).  It-P.  Nr.  12055«.  Die  Vorrichtung  dient 
dazu ,  die  Maschen  der  Seidengaze  von  Plan»ieben  offen  zu  halten. 
Dies  geschieht  durch  Leisten  oder  Stabe,  die  <|Uer  oder  schräg  in  dem 
einen  oder  anderen  Sinne  in  dem  Siebrahtuen,  auf  welchem  die  Seiden- 
gaze befestigt  i»t ,  eingebaut  und  abwechselnd  beweglich  und  unbe- 
weglich ungeordnet  sind.  Während  der  Bewegungen  de»  Sielirahuiin- 
eifnlgt  eine  gegenseitig  abwechselnde  Bewegung  der  Stube,  um  auf 
«lie  Sridengaze  in  entgegengesetzten  Richtungen  Zugwirkutigcn  uuszo- 
üben  und  so  die  liazemuschen  wechselseitig  zu  offnen  und  zu  »cbliesset, 
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Gärongjindnstrfc. 
Kohlensäure-  tmd  Kälteindustrie. 

Hef ereluzucht-  A  pparate, 

Systeme  Jacquemin  und  Barbet. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  136  u.  137.) 


Da  die  Anst«l Iliefc  «owohl  auf  die  Qualität  alf  auch  auf  die  Quan- 
tität der  Ausbeute  der  Gärung  von  grossem  Einflüsse  ist,  war  man 
von  jeher  bestrebt,  ein  eben  ha  gleichiuässigcs  wie  reinen  Hefeprodukt 
zu  gewinnen.  Man  suchte  dien  in  industriellen  Itetriebcn  durch  be- 
sondere Apparate  zu  erreiohen,  welche  die  Kultur  der  Rcinhcfc  nach 
wissenschaftlichen  und  bakteriologischen  Prinzipien  in  hermetisch  ge- 
schlossenen Gärbottichen,  in  welchen  sich  al*  aseptische»  Mittel 
sterilisierte  Würze  befand,  ermöglichten. 

Die  Produktion  von  Reinhefe  muss  also  unter  Ausschluss  schäd- 
licher Keime  nur  durch  Einsetzen  von  reinem  Produkt  geschehen,  da- 
mit man  schliesslich  einen  Gärungsstoff  erzielt ,  der  nur  in  die  ge- 
wöhnlichen Gärbottiche  eingesetzt  zu  werden  braucht.  Für  Dostilla- 
Brsuercien  etc.,  welche  ihre  Hefen  seitist  züohteu,  ergiebt  sich 
ein  bedeutender  Vorteil ,  der  nicht  allein  in  der  Ausheute  zu 
ist. 

Auf  der  vergangenen  Pariser 
ganze  Anzahl  derartiger  Apparate  zu 
126  u.  127  nach  „Genie  civil"  wieder- 


t~*f.  1JQ  b.  197.    Ittferrituuehl'  Apparate.  Sfftemt  Jacquemin  uftij  Hitr'At. 

■ 

Fig.  12t»  zeigt  einen  Apparat,  System  G.  Jaoiiuemin,  der  zur 
Züchtung  von  Reinhefe  dient.  Derselbe  besteht  aus  einer  Luftpumpe  c, 
einem  Filter  d.  einem  mit  Kies  und  einer  aseptischen  Flüssigkeit  ge- 
füllten Bleohbehälter  1,  zwei  kupfernen  Bottichen  a  und  e,  sowie  einem 
Hauptbottich  b. 

Um  reine  Hefe  zu  züchten,  wird  erst  der  Bottich  a  durch  ein 
Mannloch  bis  an  den  oberen  Mcishnhn  mit  Würze  gefüllt  und  hier- 
auf das  Mannloch  geschlossen.  Dann  führt  man  durch  einen  am  Boden 
des  Bottichs  a  angebrachten  Hahn  Dampf  in  den  Apparat,  damit  sich 
die  Würze  erhitze.  Während  dieser  Sterilisation  bleibt  die  über  dem 
Mannloch  vorgesehene  I.uftableitung  offen.  Hut  die  Würze  einige 
Minuten  gekocht,  *o  schliesst  man  den  Dampfhahn  und  öffnet  den 
Huhn  f,  worauf  die  eindringende,  gereinigte  huft  die  sterilisierte 
Würze  kräftig  hin-  und  herbewegt.  Während  dieses  Vorganges  öffnet 
man  noch  den  Wasserbahn,  damit  Wasser  un  der  Wandung  des 
Bottichs  a  herniedermessen  kann,  um  so  die  ganze  Würze  in  einigen 
Minuten  bis  auf  30"  V  abzukühlen.  Nach  vollzogener  Abkühlung  wird 
das  Wasser  wieder  abgestellt,  das  Mannloch  geöffnet  und  die  Anstellhefe 
zugesetzt,  worauf  die  eigentliche  Hefeproduktion  ihren  Anfang  nimmt. 

Nach  Verlauf  von  24  Stunden  ist  dieser  Prozcss  beendet  und  der 
Inhalt  des  Bottichs  a  lässt  sich  zum  Anstellen  iu  dem  Hauptbottich  l> 
verwenden.  Ehe  man  jedoch  damit  beginnt,  werden  dio  kleinen 
Bottiche  a  und  e  miteinander  verbunden,  wobei  der  Bottich  e  bis 
zur  Hälfte  mit  sterilisierter  Würze  gefüllt  ist.  Der  Iubalt  de»  Gc- 
fassen  a  tritt  nach  demjenigen  e  über.  Steigt  derselbe  in  letzterem 
bis  an  den  oberen  Hahn,  su  wird  die  Verbindung  zwischen  den  beiden 
Gefassen  abgesperrt. 

Im  Bottich  c  vollzieht  sich  eine  abermalige  Gärung  und  Hcfc- 
cntwicklung,  die  nach  weiteren  12  Stunden  soweit  gediehen  ist,  das« 
die  Uefc  für  gewöhnliche  /wecke  verwendet  werden  kann.  Dieser 
Vorgang  vollzieht  sich  mit  dem  Kinlasscn  iu  den  Bottich  b  und  nimmt 
abermals  12  Stunden  in  Anspruch.  Inzwischen  wird  auch  der 
Bottich  a  gereinigt  und  nun  angestellt.  Nachdem  in  gleicher  Weise 
auch  die  Gefusse  c  und  b  entleert  und  gereinigt  sind,  erfolgt  der  Be- 
trieb von  neuem. 

Für  die  ununterbrochene  Hcfckultur  und  deren  Anwendung  bei 
der  Destillation  von  Kuben  und  Melasse  war  der  in  Fig.  127  ersichtliche 
Apparat,  System  Barbet,  bestimmt.  Dersellie,  für  eine  tägliche 
Verarbeitung  von  80 OHO  kg  Rüben  konstruiert,  bestand  iu  der 
aus  einem  vertikalen  Kupfer-  oder  Bleche) linder,  welcher 


Dieser  teilte  »ich  in  zwei  Teile,  deren  unterer  ein  Reservoir  für 
Saft  in  Garung  bildete  und  deren  oberer  mit  vier  bis  sechs  Ein- 
sätzen versehen  wurde,  in  welchen  die  Flüssigkeit  etwa  2  cm  hoch  stand. 

Ein  Emulsenr  für  sterilisierte  l.nft  sorgt  für  die  fortgesetzte 
Cirknlation  der  Flüssigkeit  vom  unteren  Behälter  auf  das  obere 
Plateau.  Letzteres  bildet  eine  Art  Wanne,  welche  in  der  Mitte  mit 
Randleisten  versehen  ist.  Die  gehobene  Flüssigkeit  fällt  von  der 
oberen  Platte  im  VI. erlauf  anf  das  nächst  tiefere  Plateau,  dessen 
Randleisten  im  Gegensatz  zu  denen  des  oberen  aussen  angeordnet 
sind  u.  s.  w. 

Die  in  Gärung  befindliche  Würze  oirkuliert  also  unter  dem  Fin- 
ilu*s  der  Luftemulsion  wechselweise  vom  Umfang  naoh  der  Mitte  zu 
und  von  hier  naoh  der  Peripherie,  wobei  die  Kohlensäure  frei  wird. 
Central  im  Cylinder  befindet  sich  «ine  Welle,  an  welcher  Bürsten  an- 
geordnet sind,  die  bei  Drehung  der  Achse  auf  den  einzelnen  Platten 
entlang  streifen  und  so  die  sich  etwa  absetzenden  Hefeteile  loslösen. 

Das  Wasser  wird  mittels  eines  Apparates  sterilisiert,  welcher  aus 
einem  Wattefilter  besteht,  das  in  einem  Autoklaven  untergebracht  ist. 
In  diesen  wird  die  Luft  durch  eine  Schlange  eingelassen,  durchdringt 
das  Filter  von  unten  nach  oben,  wobei  etwaige  schädliche  Keime 
zurückbleiben,  und  gelaugt  so  willkommen  sterilisiert  in  den  Cyli 

Eil 
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t,  sondern  begnügte  sich  mit 
Eigenschaft,  dass  es  kalt  »ei. 


Sinset/- 


Die  Herstellung  destill it'rt<'U  Wassers  zur  Els- 
erzeiimiug. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  148  m.  139.) 

Sschdnack  vertiotan. 
Bis  vor  wenigen  Jahren  legte  man  auf  die  Reinheit  künstlich 
hergestellten  Eises 
der  einen,  jedem 
Nur  wenig  kam  in 
Betracht,  ob  das 
Eis  durchsichtig 
(d.  h.  frei  von 
Luft)  und  frei  von 
gesundheitsschäd- 
lichen Bakterien 
war,  da  es  ja  ge- 
wöhnlich so  an- 
gewendet wird, 
dass  die  zu  küh- 
lenden Gegen- 
stände mit  dem- 
selben nicht  in 
unmittelbare  Be- 
rührungkommen. 
Seitdem  jedoch 

Eis  immer  mehr  auch  zu  Tafelzweckeu 
ästhetischen  uud  gesundheitlichen  Seit 


rty.  in. 


Z.  A.  Mt 


verwendet  wird,  hat  man  der 
mehr  Aufmerksamkeit  gewidmet 
und  bemüht  sich,  dasselbe  so  klar  und  rein  wie  möglich  herzustellen, 
wodurch  sein  Wert  solchem  gegenüber,  das  diese  Eigenschaften  nicht 
besitzt,  natürlich  bedeutend  erhöht  wird. 

Früher  entnahm  man  das  in  Eis  umzuwandelnde  Wasser  einer 
Wasserleitung,  einem  Brunnen  oder  dergleichen,  lies»  es  in  die  Kiihl- 
gefä&se  taufen  und  war  zufrieden  mit  dem,  was  entstand.  Viel  wollte 
sohon  heissen,  wenn  man  das  Wasser  ein  Filter  passieren  Hess,  um 
gröbere  mechanische  Unrcinigkeiten  fern  zu  ballen. 

Ist  klares  Wasser  vorbanden,  so  bietet  die  Herstellung  nur  klaren 
Eises  keine  besonderen  Schwierigkeiten  und  hat  man  lediglich  notig, 
die  Flüssigkeit  wahrend  des  Gefrierprozesse»  in  lebhafter  Bewegung 
zu  halten ,  wodurch  die  Luft  Müschen  entfernt  werden.  Für  diesen 
Zweck  siud  viele  Apparate  erfunden  worden,  doch  ist  kaum  einer 
ohne  bedeutende  Mangel.  Die  meisten  sind  zu  schwerfällig  uud  un- 
praktisch gebaut,  lassen  kein  bequemes  Herausnehmen  und  Einstellen 
der  Eisbehälter  zu  und  bedürfen  einer  sorgfältigen  Wartung,  um  nicht 
einzufrieren. 

Man  kann  klares  Eis  aus  gewöhnlichem  Wosser  mittels  des  Zellen- 
oder  Plattensystems  herstellen.  I>»s  erste  wird  indessen  nur  wenin  an- 
gewendet und  das  zweite  besitzt  den  Nachteil,  dass  die  Zeitdauer  für  das 
Gefrieren  der  Blöcke  eine  zu  lange  ist ,  was  eine  verhältnismässig 
grosse  Anlage  für  eine  bestimmte  Lieferungsmenge  zur  Bedinguug 
macht . 

Alle  diese  f  beistände  alx-r  lassen  sich  beseitigen,  wenn  das  Wasser 
vor  seinem  Kinlauf  in  die  Gefricrgefässc  destilliert  uud  von  Luft  be- 
freit wird.  Die  Prozesse  linden  in  folgender  Reihenfolge  »talt  : 
Ii  Entlüftung  des  Wassers;  2)  Reinigung  de»  Wasser»;  :il  Gefrieren- 
lassen  des  Walsers  zu  klarem,  reinem  Ei«,  ohne  diiss  Verunreinigungen 
hineinkommen  können.  Vorteilhaft  ist ,  da«  Wasser  nu*  Brunneu  m 
nehmen,  da  die  Entnahme  aus  öffentlichen  Wasserleitungen  den  Preis 
des  Produktes  erheblich  steigern  würde. 

Einen  Destillierapparat,  wie  er  gewöhnlich  iu  Werken  zur 
Ktserxcugiing  angewendet  wird,  zeigt  Fig.  12»  nach  „Kiigineer*1  in 
schematicher  Darstellung.  Hierbei  wird  das  destillierte  Wasser  durch 
Kondensation  und  Reinigung  de»  Abdampfe-  von  Maschinen  gewonnen 
und  nur  im  Bedarfsfälle  ausnahmsweise  Frischdampf  verwendet.  Der 
nu»  den  Kulte-  und  anderen  Maschinen  ausströmende  Dampf  durch- 
Uuft  ein  im  Rohre  a  augeordnete» ,  automatische»  Ventil,  durch  wel- 
ches infolge  entsprechender  Belastung  die  Spannung  des.  Dampfes  auf 


Digitized  by  Google 


-    (52  - 


etwa  0,35  At  konstant  gehalten  und  im  Bedarfsfälle  ein  Autpuff  im 
Freie  bewirkt  werden  kann.  Ist  das  Ventil  geschlossen,  so  kann  der 
Destillationsapparat  in  Wirksamkeit  treten.  Der  Dampf  tritt  durch 
den  Dampfreiniger  b,  wird  hier  von  gröberen  Beimengungen ,  z.  B. 
Schmieröl,  befreit  und  durchströmt  dann  den  Speisewassererhitzer  c. 
wozu  ein  beliebiges  System  gewählt  werden  kaun.  Von  hier  aus  tritt 
er  in  den  Obcrflnobcnkondensator  d  eiu.  Da  kein  Vakuum  vorhanden 
ist,  an  bedarf  es  auch  keiner  Luftpumpe  und  als  Kondeniationswasser 
kann  der  Ahtluss  aus  den  Kondensatoren  der  Gefricrapperatc  ver- 
wendet werden.  Sobald  der  Dampf  vollkommen  zu  Wasser  konden- 
siert ist,  wird  dies  in  den  Verdampfer  e  geleitet,  um  durch  ein  mit 
Dampf  geheiztes  Spiralensystem  wieder  sehr  schnell  in  den  gasförmi- 
gen Zustand  übergeführt  zu  werden.  Dabei  wird  alle  in  ihm  ent- 
haltene l.uft  ausgetrieben.  Etwaige  Olreste  oder  dergleichen  sammeln 
sich  als  Schaum  im  oberen  Teile  des  Kessels  an  und  dient  zu  ihrem  Ab- 
lins*  das  Kohr  e,.  Vorteilhaft  ist,  wenn  dieser  Abflussteil  ein  gesonder- 
tes Gefäss  ist.  Von  hier  geht  der  Dampf  zum  Kühlapparat  f,  wird 
dort  abgekühlt,  streicht  als  Wasser  durch  das  Kohlcntiltcr  g,  dann 
durch  ein  weiteres  Filter  h  und  flicssl  endlich  in  ein  sorgfältig 
bedeoktea  Vorratsbasain  über,  um  aus  diesem  nach  Bedarf  zu  den 
Kühlkästen  geleitet  zu  werden. 

Es  ist  klar,  dass  die  Reinheit  des  destillierten  Wassert  ganz  von 
der  den  reinigeudeu  und  Wiederverdempfungeapparaten  gewidmeten 
Sorgfalt  abhängt.  Nur  ein  wenig  Nachlässigkeit  in  der  Bedienung  ist 
schon  geeignet,  dem  Produkte  einen  „Stich"  zu  geben  und  ihm  sein 
wasserhelles  Aussehen  zu  nehmen. 

Da  bei  der  obenbeschriebenen  Methode  die  latente  Wärme  des 
Dampfes  nicht  ausgenutzt  wird,  so  kann  sie  eine  ökonomische  nicht 

den. 

Man  ver- 
gegenwärtige 
sich,  das»  bei 
der  Destil- 
lation von 
Wasser  536 
Kai.  erforder- 
lich sind,  um 
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hat ,  um 
Die  20  Kai 


100*  in 
Dampf  von 
gleicher  Tem- 
peratur umzu- 
wandeln, wäh- 
rend man  nach 
■lern  einge- 
tretenen Ver- 
dampfen nur 
etwa  20  Kai. 
aufzuwenden 

Dampf  auf  eine  Pressung  von  etwa  7  At  zu  bringen, 
werden  in  der  Dampfmaschine  in  Arbeit  umgesetzt,  die 
.VMi  dagegen  bleiben  im  Dampf  und  müssen  ihm  bei  der  Kondensation 
entzogen  werden,  Glücklicherweise  giebt  es  Mittel ,  diese  latente 
Wunne  auszunützen ,  indem  man  zwei  oder  drei  Apparate  hinterein- 
ander schaltet,  wodurch  es  möglich  wird,  die  Erhitzung  uud  Ver- 
dampfung einer  grösseren  Wassermenge,  als  der  zugeführten  Dampf- 
menge  entspricht,  durchzuführen.  Fig.  129  zeigt  einen  solchen 
Destillatiansapparat  in  einfachster  Form ,  beruhend  auf  dem  physika- 
lischen Princip,  dass  bei  der  Kondensation  von  Dampf  die  fühlbare 
Wärme  desselben  sich  nicht  ändert,  während  die  latente  Warme  ab- 
gegeben wird. 

Aufbau  und  Wirkungsweise  einer  derartigen  Anlage  seien  im 
folgenden  betrachtet:  Der  Apparat  besteht  aus  drei  cylindrischen 
Behältern  a  a,  a,,  deren  jeder  in  zwei  Teile,  einen  oberen  und  einen 
unteren,  zerfällt,  die  durch  ein  Köbreusystcm  miteinander  in  Zusammen- 
hang stehen.  Die  Röhren  in  a  werden  von  dem  durch  das  Rohr  b 
eintretenden  Abdampf  der  Maschinen  umspült ,  diejenigen  in  a,  und 
a,  von  dem  Dampf  der  jeweilig  vorhergehenden  Behälter.  Durch 
Itnhr  I  tritt  da«  zu  verdampfende  Wasser  ein,  um  in,  oberhalb  und 
unterhalb  der  Rohren  zu  oirkulieren.  Das  obere  Kndc  des  Behälters  a 
ist  mit  dem  Dampfraum  von  a,,  das  obere  Ende  diese-«  wieder  mit 
dem  Dampfraum  von  a^  verbunden ,  während  das  oben  von  a1  ab- 
führende Rohr  zum  Ohcrflüchenkondcnsator  hinführt,  /wischen  dem 
unteren  Teile  des  die  Flüssigkeit  aufnehmenden  Teiles  von  a  und 
dem  oberen  von  a,  bildet  das  Kohr  o  eine  Verbindung  und  Rohr  <• 
ebenso  zwischen  a.  und  *,.  Tritt  der  Kondensator  in  Wirksam- 
keit, so  wird  der  Druck  in  den  Gelassen  stufenweise  sinken.  Befindet 
sich  z.  II.  im  <»t  fu-s  a  ein  Vakuum  von  I1*1  bis  130  mm,  entsprechend 
einer  Temperatur  von  35',  so  wird  das  in  ihm  belimlliche  Wasser  be- 
quem von  dem  etwa  lo>>  Itctrageudeii  MaschiuemUmpfe  in  den 
dampfförmigen  Zustand  übergeführt  werden,  wahrend  der  Dampf 
dieses  Gcfasscs  wiederum  leicht  die  in  a,  unter  einem  Drucke  von 
etwa  35n  mm  befindliche  Wassermenge,  entsprechend  einer  Tempe- 
ratur von  *:t,  verdampfen  wird.  Dasselbe  geschieht  dann  im  dritten 
Gefäss,  wo  eiu  Vakuum  von  etwa  05  min  bei  einer  Temperatur  von 
52'  vorhanden  ist. 

Befindet  «ich  der  Apparat  in  Thätigkcit ,  «o  tritt  also  der  Aus- 
pnffilampf,  wie  erwähnt,  durch  das  Kohr  b  und  erhitzt  den  ersten 
Apparat  a,  wobei  da»  Kondenswasser  durch  Kohr  d  abgezogen  und  in 
den  Kessel  zurückgeführt  wird.    Dann  gebt  er  \>>o  a  durch  Id.hr  e 


nach  a,,  erhitzt  sich  hier  weiter  u.  s.  f.  Das  Vordringen  des  Dampfet 
wird  durch  die  verschiedene  Grosse  der  Evakuierung  unterstützt  und 
das  destillierte  Wasser  durch  besoudere  Pumpen  mittel*  der  Rohre  i 
abgezogen,  sodass  die  Ventile  k  ein  Ausserhetriehcetzeu  der  einzelnen 
Behälter  möglich  machen,  wenn  Reparaturen  uotig  werden. 

Bei  praktischen  Ausführungen  legt  man  die  Rohre  gewöhnlich 
horizontal  und  lusst  den  Dampf  durch  ihr  Inneres  streichen.  Eine  Ver- 
dampfung von  30  kg  Wasser  pro  Stunde  und  Quadratmeter  Verdampfungs- 
fläche kann  als  recht  befriedigendes  Ergebnis  angesehen  werden. 

Das  destillierte,  durch  die  Rohre  i  abgezogene  Wasser  wird  durch 
-Pumpen  in  gut  abgedeckte  Behälter  geschafft  und  kann  von  hier  aus, 
ein  Pasteur  -  Filter  durchlaufend,  je  nach  Bedarf  den  Gefrierkästen 
zugeführt  werden. 

Die  „Vorteile"  derartig  ausgeführter  Anlagen  sind  durch  folgende 
Daten  gekennzeichnet : 

1)  Dadurch,  dass  die  latente  Wärme  dea  Dampfes  ausgenutzt 
wird,  erhält  man  für  jedes  dem  ersten  Behälter  zugeführte  Kilogramm 
Dampf  2  bis  2*,  kg  reinen  destillierton  Wassers,  während  man  bei 
dem  anfangs  beschriebenen  System  nur  etwa  I  kg  erhält. 

2)  Der  kondensierte  Dampf  der  Maschine  mit  allen  in  ihm  vor- 
handen gewesenen  Unreinheiten  wird  nach  Beseitigung  des  ÖIcb  dem 
Kessel  wieder  als  Speisewasser  zugeführt  und  nicht  zur  Eisherstellung 
verwendet. 

Von  „Nachteilen"  wären  anzuführen : 

1)  Der  Rüokdruck  auf  die  Maschinenkolben  lusst  Wasser  in  den 
Cylindern  entstehen  und  vermindert 
Arbeitsweise  mit  Kondensation. 

2)  Die  grosse,  erforderliche  Erhitznngsotterfläclie  und  die 
verbundenen  Anlagekosten. 

3)  Das  Abziehen  der  Produkte  aus  den  drei  Kammern  durch  Pumpen 
und  die  mit  der  Instandhaltung  der  letzten  verbundenen  Kosten. 

Diese  Nachteile  kann  man  jedoch  durch  den  obigen  ähnliche  An- 
ordnungen beseitigen  und  werden  hierbei  etwa  dieselben  Quantitäten 
destillierten  Wassers  durch  dieselben  Dampfmengen  gewonnen.  Die 
Dampfmaschinen  werden  nämlich  mit  Vakuum  in  den  Cylindern  be- 
trieben, indem  ihr  Auspuffdampf  nach  gewöhnlicher  Weise  in  Ober- 
flächenkondenaatoren  verdichtet  wird.  Das  erste  Oefass  des  Ver- 
dampfers ist  ganz  unabhängig  von  der  Maschine  und  wird  mit  aus  den 
Kesseln  entnommenem  Frischdampf  von  etwa  2  At  Spannung  (über 
der  Atmosphäre)  gespeist,  während  das  letzte  Gefäss  in  einen  Kon- 
densator mit  atmosphärischer  Spannung  mündet.  Das  zu  verdi 
Wasser  passiert  einen  mit  Auspuff  dampf  geheizten  Vorwär 
gelangt  so  mit  sehr  beisser  Temperatur  in  das  erste  Gefäss. 


Anord- 


Temperatur 

Im  grossen  und  ganzen  lassen  sich  die  Vorteile 
nungen  also  wie  folgt  zusammenfassen: 

1)  Da  kein  Kückdruck  auf  den  Maschinenkolben  vorbanden  ist, 
bleibt  demgetnaas  der  Wirkungsgrad  ein  hoher.  2)  Die  Heizober- 
fläche  ist  gering.  3)  I*er  erforderliche  Raum  ist  gering.  4)  Die 
Anschaffungskosten  sind  nicht  bedeutend.  5)  Die  Produkte  können 
ohne  Pumpen  abgezogen  werden.  4i)  Die  Destillationsanlage  ist  völlig 
unabhängig  von  dem  übrigen  Teil  der  Anlage. 

Bei  Punkt  2  könnte  einem  wunderbar  erscheinen,  dass  die  Heiz- 
fläche sich  sehr  verringern  soll ,  da  ja  die  Wärmedifferenz  zwischen 
Auspuffdampf  von  0,36 At  und  solchen  von2At  nicht  sehr  gross  ist: 
jedoch  hat  sich  gezeigt,  das«  der  Effekt  l  bat  sachlich  erreicht  wird 
Leider  können .  wie  spater  noch  dargethan  werden  wird ,  mit 
Frischdampf  betriebene  Apparate  trotz  dieser  Vorteile  in  Bezug  auf 
Wirtschaftlichkeit  mit  solchen,  die  mit  Auspuffdainpf  l>etrieben  werden, 
nicht  konkurrieren.  Indessen  sind  sie  von  grossem  Vorteil,  wenn  nur 
ein  kleiner  Teil  des  erzeugten  Eises  ans  destilliertem  Wasxr  her- 
gestellt wird,  da  dann  die 
trieben  und  die  hiermit  verbundenen  Vorteile  | 

(Schluss  folgt.) 

Neuerungen  uud  Pateute. 

(Mit  AbliiMung,  Fig.  130.) 
.  Vorrichtung  »in  Verparken  von  Preasbefe 

von  Emanuel  Müller  in  Brünn.  D.  K.-P.  1D5KI4.  (Fig.  130.) 
Vor  der  Auotrittsoffnung  b  der  Hefeformmaseliine  a  ist  ein  Gebaute  c 
senkrecht  zu  der 
Öffnung  b  ver- 
schiebbar oder 
drehbar  angeord- 
net. In  diesem 
Gehäuse  b  befin- 
den sich  der  Aus- 
trittaöffnung  b 

entsprechende 
Behälter  zur  Auf- 
nahme von  Büch- 
sen g,  welche  aus 


Verfahren  und 


Stoff,  z 


assigem 
weck- 


aus  UUUC-  h'i<t.  ISO      lor-rUht**?  :*m  l>rf*ir**«  Prtfltfr. 

Papier- 

|iappe  gefertigt  und  mit  Filtrierpapier  oder  dergleichen  ausgelegt  sinil 
In  diese  Buchsen  wird  die  Hefe  im  gepressten  und  geformten  Zustand 
durch  die  Maschine  n  eingedrückt.  Sodann  werden  die  Büchsen  g  au« 
den  Behältern  herausge*tos»en ,  mit  Deckeln  verschlossen  und  mit 
Filtrierpapier  oder  dergleichen  umgeben. 
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Flci5chwarcti-  und  XonserVeniffdostrit. 

C ber  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Uli  ]  und  j  un  ,  Special  -  Ingenieur  für  Stärkeindnstrie. 

[Fortsetzung.]  Kftchrlrvck  ▼erboten. 

Hat  Bich  durch  die  sachgemässe  Aufstellung  einer  Rentabilitäts- 
berechnung erwiesen ,  dass,  wenigsten»  unter  normalen  Verhältnissen, 
die  Prosperität  der  Anlage  gesichert  erscheint,  so  ist  es  an  der  Zeit,  die 
Ausarbeitung  eines  speciellen  Projektes  in  Angriff  zu  nehmen,  weichet 
auf  Grundlage  einer  bestimmten  Leistungsfähigkeit  aufgestellt,  alle 
klimatischen  und  sonstigen  örtlichen  Verhältnisse  gebührend  berück- 
sichtigt. Kin  solches  Projekt  kann  natürlich  nur  von  einem  er- 
fahrenen Fachmanns  aufgestellt  werden.  Die  örtlichen  Verhältnisse, 
welche  oft  auch  von  Siebtfaohlcuten  übersehen  werden  können, 
müssen  nämlich  mit  der  inneren  Disposition  der  Anlage  unter  Rück- 
sicht auf  Gleichmässigkeit  und  Sicherheit  des  Betriebe«  in  Einklang 
gebracht  werden.  Cm  in  dieser  Beziehung  etwas  Gutes  zu  schaffen, 
Bind  eingehende,  praktische  Kenntnisse  des  gesamten  Betriebes,  sowie 
der  event.  Zufälligkeiten  erforderlich ,  welche ,  wohl  in  jeder  Fabrik 
einmal  eintretend,  den  regelmässigen  Betrieb  stören  und  deshalb 
schnellstens  beseitigt  werden  müssen. 

Prüft  man  die  Verhältnisse,  unter  welchen  prosperierende  Stärke- 
fabriken arbeiten,  des  näheren,  so  ergiebt  sich,  dass  in  denselben 


hauptsächlich  dafür  gesorgt  ist,  dass  der  Betrieb  ein  möglichst 
gleichmäßiger  und  insofern  sicherer  bleibt,  als  die  Resultate  der 
Fabrikation  nicht  dem  Znfall  überlassen  sind,  sondern  durch  ent- 


sprechende Einrichtungen  und  sorgfältige  Arbeitsweise  die  Herstellung 
gleichmaaaig  guter  Fabrikate  gesichert  wird.  Es  ist  durchaus  nicht 
gesagt,  dass  derartige  Fabriken  immer  aufs  vollkommenste  eingerichtet 
sein  müssen.  Man  findet  in  einzelnen  Fällen  auch  ganz  vorzügliche 
Erfolge,  wenn  nur  neben  guter  Leitung  uud  intelligenten  Arbeits- 
kräften die  Disposition  der  Anlage  zweckmässig  getroffen  worden  ist. 
Selbstverständlich  wird  mau  aber  um  so  leichter  und  sicherer  an- 
dauernd günstige  Resultat«  erzielen,  wenn  bei  der  ganzen  Anlage  und 
Einrichtung  der  Fabrik  von  vornherein  alle  Umstände  berücksichtigt 
sind,  welche  zum  Gelingen  der  Arbeit  beitragen  können. 

Im  Gegensatz  zu  den  ebengeschilderten  Fabriken  lindeu  wir  eine 
grosse  Anzahl  der  jetzt  bestehenden  Anlagen  systemlos  und  auch  in 
den  Einzelheiten  uu  zweckmässig  eingerichtet  und.  was  noch  schlimmer 
ist,  unordentlich  geleitet,  sodass  meist  nur  vom  Zufall  abhängig  ist, 
ob  dieselben  mehr  oder  weniger  gut  arbeiten.  Ein  Fabrikunternehmen 
aber,  dessen  Erfolg  nur  auf  Zufälligkeiten  beruht ,  hat  heutzutage  so 
gut  wie  keine  Existenzberechtigung  und  kann  sieh  auch  der  Konkurrenz 
gegenüber  auf  die  Dauer  nioht  halten. 

Wie  bereits  früher  erwähnt,  kommt  es  bei  der  Anlage  einer 
Stärkefabrik  darauf  an,  ob  dieselbe  als  ein  industrielles  Unter- 
nehmen oder  aber  als  landwirtschaftliches  Nebengewerbe  betrieben 
werden  soll.  Die  Grenze  zwischen  beiden  verschwindet  allerding» 
immer  mehr,  da  auch  landwirtschaftliche  Fabrikeii  nur  noch  selten 
prosperieren  können,  wenu  die  Leitung  des  Betriebes  nicht  auf 
kaufmännischen  Principien  basiert.  Indes  werden,  besonders  wenu  es 
sich  um  grössere  Anlagen  handelt ,  in  beiden  Fällen  die  gleichen 
Grundsätze  zur  Anwendung  kommen  müssen.  Der  für  die  Einrichtung 
maasgebende  Unterschied  kann  hauptsächlich  nur  darin  liesteheu, 
dass  bei  landwirtschaftlichen  Betriel>en  billige  Arbeitskräfte  nur  Ver- 
fügung stehen,  während  bei  industriellen  Anlagen  möglichste  Unab- 
hängigkeit von  deu  Arbeitern  anzustreben  sein  wird. 

Erwägt  man,  welche  Faktoren  maassgebend  sind,  um  eine  Glcieh- 
massigkeit  und  Sicherheit  des  Betriebe»  herbeizuführen,  so  ergeben 
sieh  folgende  Hauptpunkte: 

1)  Leistungsfähigkeit  und  solide  Ausführung  jeder  einzelnen 
Maschine ; 

2)  zweckmässige  Disposition  der  ganzen  Fabrikanlage; 

.5)  Anwendung  zweckmässiger  Transportmittel   für  trockene, 


Von  der  Intelligenz  und  Pflichttreue  der  die  Maschinen  bedienen' 
den  Arbeiter  und  der  fachmännischen ,  energischen  Leitung  kann  zu" 
nächst  abgesehen  werden,  da  der  mit  der  Projektierung  der  Anlage 
betraute  Fachmann  zunächst  auf  diese  Punkte  ohuc  Eiufluss  ist. 

Die  vorstehenden  Bedingungen,  welche  für  jede  Fabrikanlage 
allgemeine  Giltigkeit  haben ,  bedürfen  für  Starkefabriken  speeiell 
noch  einer  gewissen  Ergänzung,  weil  man  bei  diesen  nicht  durch- 
weg mit  mechanischen  Operationen  zu  thuu  hat  und  deshalb  auch 
die  Leistung  nicht  ausschliesslich  durch  die  Güte  der  Maschinen  be- 
dingt wird.    Deshalb  ergiebt  sich  als  i 

1)  Anwendung  eines  rationellen,  durchaus  sicheren  Fabrikatinns- 
verfahrens. 

Durch  das  letztere  mu»s  zu  ermöglichen  sein,  dass  die  einzelnen 
Operationen,  z.  B.  das  Vorbereiten  der  Materialien  zur  weitereti  Vcr- 
arlieitnug  wie:  Fini|uellen  oder  Weichen  des  Rohmaterials ,  Absetzen 
und  Dekantieren  der  Starke,  endlich  auch,  soweit  et  -forderlich,  die 
Gurungsvorgänge  lieh  inneihalb  einer  nach  praktischen  Erfahrungen 
festgesetzten  Zeit  vollziehen,  damit  alle  sich  täglich  wiederholenden 
Operationen  in  der  ganzen  Fabrik  zu  bestimmten  Zeiten  vorgenommen 
Nur  dann  ist  es  möglich,  ohne  Beeinträchtigung  der 


Leistaugsfähigkeit  die  Fabrikationaspescn  so  weaentlioh  zu  reduzieren, 
wie  ein  lukrativer  Betrieb,  besonders  bei  grossen  Fabriken,  heutzu- 
tage erfordert. 

Die  Maschinen  und  Apparate  anlangend,  welche  in  einer  Stärke- 
fabrik Anwendung  finden,  sollen  dieselben  so  solid  konstruiert  und 
ausgeführt  sein,  dass  sie  lange  Zeit  in  Betrieb  stehen  können,  ohne 
reparaturbedürftig  zu  werden.  Ihre  Leistungsfähigkeit  liat,  wenu  sie 
einmal  richtig  eingestellt  sind,  auf  die  Dauer  eine  gleichmassige  zu 
bleiben  und  da»  Einstellen  selbst  rouss  mit  Leichtigkeit  bezw.  mit 
Hilfe  leicht  verständlicher  Merkmale  möglich  sein. 

Damit  das  zu  verarbeitende  Material,  vom  Rohmaterial  ange- 
faugen  bis  zum  fertigen  Fabrikat ,  gleichmäasig  fortschreitet  und 
nirgends  in  der  Fabrik  eine  Störung  stattfindet,  ist  erforderlich,  dass 
sämtliche  Maschinen  nnd  Apparate  in  ihrer  Leistungsfähigkeit  so  be- 
messen sind ,  um  dem  in  Aussicht  genommenen  Arbeitsquantum  ge- 
nügen zu  können  und  zwar  muss  demselben  stets  die  mittlere 
Leistung  jeder  Maschine  entsprechen,  damit  auch  bei  etwa  eintretender 
Uugleichförmigkcit  des  zu  verarbeitenden  Materials  jede  Maschine 
dennoch  im  atande  ist ,  ihr  Pensum  innerhalb  der  gegebenen  Zeit  zu 
bewältigen.  Zur  Featstcllung  und  Durchführung  dieser  Bedingungen  ge- 
hört freilich  sehr  viel  Erfahrung  und  genaue  Kenntnis  der  Leistung 
und  des  Betriebes  sämtlicher  Specialmaschinen. 

Wie  die  Fabrikatiousverfahren  bei  Verarbeitung  der  verschiedenen 
Rohmaterialien  wesentlich  voneinander  abweichen,  so  wird  auch  die 
Anlage  der  Fabriken ,  wenn  dieselbe  dem  jeweiligen  Verfahren  ange- 
passt  seiu  soll,  nicht  unerheblich  differieren  müssen.  Bereits  in  einem 
früh  creu  Abschnitt  wurde  knrz  erwähnt ,  in  welcher  Weise  sich  die 
Anlagen  zur  Verarbeitung  der  verschiedenen  Rohmaterialien  schon 
äusserlich  unterscheiden. 

Im  nachstehenden  Boll  jetzt  etwas  «pecicller  auf  die  Anordnung 
derStärkefabrikenfür  Verarbeitung  von  Kartoffeln,  Weizen,  Mais 
und  Reis  eingegangen  werden.  Hierbei  sei  vorausgeschickt,  dass  sich 
rationelle  Principien  auf  verschiedene  Weise  praktisch  ausführen 
lassen,  sodass  für  joden  Fall  absolut  gillige  Regeln  nicht  wohl  aufgestellt 
werden  können,  vielmehr  stets  die  lokalen  Verhältnisse  in  Betracht 
gezogen  werden  müssen ,  will  man  nioht  in  den  alten  Fehler  vieler 
Maschinenfabriken  verfallen,  welche  für  ihre  Anlagen  nur  eine  einzige 
Schablone  kennen  und  dieselbe  ohne  jede  Rücksicht  überall  und  immer 
anwenden. 

Im  folgenden  mag  vorerst  die  Disposition  der  Kartoffel- 
stärkefabriken erläutert  werden,  da  diese  am  verbreitotsten  sind 
und  besonders,  wenn  kleinere  Anlagen  in  Betracht  kommen,  durchweg 
eine  einfache  Gliederung  aufweisen. 

Für  Kartoffelstärkefabrikcn  mittlerer  Grösse  eignet  sieh  ein  eben- 
erdiges Gebäude  mit  grosser  Grundfläche  am  besten ,  welches  derart 
angeordnet  wird,  dass  das  Hauptfabriklokal  einen  grossen  Raum  bildet, 
um  den  sich  Kessel-,  Maschinen-,  Trockenhaus,  Kartoffelwäsche  etc. 
in  zweckentsprechender  Weise  gruppieren.  Diese  Disposition  barmoniert 
sowohl  mit  der  vorteilhaftesten  Aufstellung  der  Maschinen  und  Ge- 
fässe,  wobei  sich  ein  günstiges  Ineinanderarbeiten  leicht  erzielen  lässt, 
als  auch  mit  der  für  ländliche  Anlagen  besonders  notwendigen  be- 


quemen Übersieht.  Die  Anordnung  kai 
bleiben,  gleichviel,  ob  der  ganze  Betrie 


Ilgen  l«e- 
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ieb  und  Ti-anspo'rt  des  Materials 
auf  mechanischem  Wege  erfolgt  oder,  falls  billige  Arbeitskräfte  vor- 
handen, der  Material-Transport  durch  Menschenkraft  ausgeführt  wird. 
Bei  günstiger  Disposition  wird  übrigens  selbst  in  letzterem  Falle  die 
Handarbeit  bedeutend  eingeschränkt. 

Die  Grundform  des  Fabrikgebäudes  wird  sich  hauptsächlich  dar- 
nach richten,  nach  welchem  System  die  Stärkefabrik  einge- 
richtet wird. 

Bekanntlich  unterscheidet  man  im  wesentlichen  deren  zwei,  und 
zwar:  das  „Absetz-Systcm"  und  das  „Rinnen-System",  durch  deren 
geeignete  Kombination  verschiedene  Zwischeusysteme  entstehen 
können.  XcuerdingB  kommt  noch  hierzu  als  drittes  Hauptsystem  das 
„kontinuierliche  Raftiniervcrfahren",  welches  später  gesondert  aus- 
führlich bebandelt  werden  soll.  (Fortsetzung  folgt.) 


Einigen  über  Bau  und  Einrichtung  moderner 
Schlächtereien  und  Anlagen  für  die  Erzeugung 
gepökelter  Flelsehwaren. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Iii- 133.) 


Man  unterscheidet  die  PökelansUlten  in  solche  einfacherer 
und  besserer  Ausführung.  Die  „einfacherer"  Einrichtung  giebt  es 
bereit»  manchenorts.  Besonders  vertreten  aber  sind  sie  in  Seh  weil  en 
und  Dänemarl:,  dooh  werden  sie  sich  mit  Vorteil  auch  in  allen 
anderen  Gegenden  anlegen  lassen,  so  z.  B.  in  abgelegenen  Distrikten, 
wo  der  Molkerei-Besitzer  bezw.  die  Genossenschaft  Schweine  halten 
muss,  um  die  Milchahfälle  verwerten  zu  konueu  und  meist  ganz  un- 
möglich oder  doch  wenigstens  schwierig  ist ,  die  Schweine  lebend  zu 
verkaufen.  Derartige  Pökclcicu  erhalten  dann  vorteilhafter  Weise 
eine  Einrichtung  nach  Fig.  181,  in  welcher  eine  Anlage  dargestellt  ist. 
die  für  die  Verarbeitung  von  .'iK  Schweinen  pro  Woche  genügt.  Man 
ersieht  hier,  das»  lediglich  der  Keller  f  und  ilie  Räucherei  e  aus  besserem 
Material  ausgeführt  sind,  während  zur  Herstellung  aller  anderen  uur 
Holz  und  Wellblech  benutzt  wurden.  Von  den  Räumen  bezeichnen  b 
das  KesFelhuus.  b,  die  Maschinetistube,  c  den  Zerlegeraum,  d  den  Küht- 
rautu,  h  einen  Brülibottieb,  b,  deu  Kuthaaruugstiseh,  h,  die  I ängbuebt. 
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g  deu  Seugofeu,  i  die  Hängebahn  zum  Trausport  der  Tierviertcl  und 
U  einen  Kultwasscrbchältcr.  Der  Keller  f  hat  in  dem  Abteile  b  eine 
Art  Wiudfang. 

Eine  etwa*  weiter  ausgebildete  Schlächterei ,  welche  schon  deu 
l'okclaustaltcu  „heuerer"  Ausführung  xuzuxählcn  ist,  neigt  Fig.  132. 
In  dieser  tollen  gleichzeitig  Schweine  und  Kinder  geschlachtet  werden 
und  zwar  wöchentlich  75  ~-  10'  Schweine  und  ca.  :tl>  Stück  Kindvieh. 

Dieses  Gebäude  ist  völlig  massiv  ausgeführt  und  in  das  Schlacht- 
haus a,  ,  die  Talgschmelze  e,  den  Schweiue-KUhlraum  c,  ,  Keller  g, 
Hinder-KUhlraum  c,  die  Räucherei  b,  das  Maschinenbaus  f  und  den 
Lagerraum  d  zerlegt. 

Von  den  in  diesen  Rüuincu  aufgestellten  Maschinen  und  Appara- 
ten mögen  vorläufig  der  Sengofen  i ,  der  Drehtisch  a, ,  der  W  asBcr- 
lMttich  h,  da«  Rindvich-Hüugcgclcise  b,  und  der  Rcfrigcrator  f,  nebst 
dem  Kessel  f,  hervorgehoben  werden. 

Ad  und  für  sich  ist  die  Hinrichtung  einer  Pökel  fleisch  fabrik  natürlich 
von  den  örtlichen  Verhältnissen  abhängig.  Wo  angebracht,  «oll  zweifel- 
los, so  schlägt  Loudnn  M.  Douglas  in  einem  vor  der  Royal  Agric. 
Soaiety-Londnn  gehaltenen  Vortrage  vor,  welohen  Civ.-lng.  K.  Stete- 
fetd  in  der  „Zeitschrift  f.  d.  ges.  Kälte-Industrie"  wiedergiebt,  eine 
liegend  gewählt  werden,  in  welcher,  neben  dem  natürlich  erforder- 
lichen Vieh,  ausgedehnter  (irund  uud  Roden,  reichliches  Wasser  und 
möglichst  keine  Wohnhäuser  vorhanden  sind.  Solche  ideale  Voraus- 
setzungen sind  indessen  leider  nur  allzuselten  anzutreffen,  meist  wird 
mau  vielmehr  genötigt  sein,  die  Anlage  inmitten  dicht  bevölkerter 
liegende»  zu  erbauen.  Dieser  an  sich  zwar  nicht  wünschenswerte  Um- 
stand hat  allerdings  anderseits  den  geschäftlichen  Vorteil ,  dass  die 
Ware  leichter  und  mit  weniger  Unkosten  abgesetzt  werden  kann. 


sie  gleich  deu  übrigen  Räumen  des  Schlachthauses  ca.  4,.Y>  m  hoch 
ausgeführt.  Die  Ausrüstung  besteht  aus  einer  Schlachtwinde  und 
einem  Hänge-  hezw.  Abfahrtsgeleis,  welches  über  Kopf  angeordnet  ist. 
Die  Winde  ist  für  Kraftbetrieb  eingerichtet  und  kauu  mittels  Friktions- 
kuppluog  von  einer  Transmission  aus  ein-  und  ausgerückt  werden. 

Das  zu  schlachtende  Schwein  wird  mit  einer  Kette,  an  welcher 
sieh  eine  Schlinge  befindet,  um  Hinterbein  gefangen,  durch  die  Winde 
hochgehoben  und  hutigt  mit  dem  Kopf  nach  unten  an  einem  Kolleu- 
haken de*  Hängcgeleisv*.  Im  selben  Augenblicke  wird  ihm  vom 
Schlächter  mit  einem  scharfen  Messer  die  Aorta  möglichst  in  der 
Nähe  de«  Herzens  durchschnitten.  Die  t'rozedur  vom  Fangen  bis  zum 
Ausbluten  des  Tieres  dauert  rd.  10  Sekunden.  Sofort  nach  dem 
Schlachten  wird  das  Schwein  an  dem  Hängegeleis  über  eine  längs  der 
Wand  sioh  hinziehende  Blutsammeirinne  weitergeschoben  und  dort 
einige  Minuten  lang  sich  selbst  überlassen.  Xaoh  der  Ausblutung 
wird  es  weitergerollt  und  gelangt  auf  den  Knthaarungstisch, 
wo  man  die  Fusskette  entfernt.  Von  hier  aus  bringt  man  das  Schweiu 
iu  den  am  vorderen  Ende  des  Tische*  befindlichen  Brühbottich 
von  etwa  2,5  m  Läuge,  1,5  m  Breite  und  0,Tli  tu  Tiefe,  in  welchem  e» 
(hei  eiuer  Wassertemperatur  vou  60  C  für  zurtc  und  von  &>'  C  für 
gröbere  Schweine)  abgebrüht  wird  und  zwar  *o  lange,  bis  sieh  die 
Borsten  mit  der  Hand  leicht  ausreissen  lassen.    Danach  wirft  eine 


wiegeartige  Vorrichtung  das  gebrühte  Schwein  aus  dem  Bottich  wie- 
der auf  den  Knthaarungstisch.    Hier  wird  die  Haut  desselben  mit 

rt.    Ober  den, 


nctilung  das  genrunte 
itbaaruiigstisch.  Hier 
Hilfe  geeigneter  Sehabewerkzeuge  von 

Fnthaarungstisch  befinden  sich  KaltwasBerbraüsen ,  welche  die  ab- 
geschahten  Borsten  und  Hautunreinigkeiten  während  des  Schabe- 
proze&scs  sogleich  wegwaschen. 
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Nach  der  Reinigung  erfolgt  das  Sengen,  welches  im  sogenannten 
„Sengeofen"  vorgcnomnicu  wird.  Ein  solcher  Sengeofeu  besteht  aus 
einer  <|uadratischen ,  senkrechten  Hohlsäule  aus  t'bamotteziegclu  uml 
steht  über  Kopfhohe  auf  vier  kräftigen  gusseisernen  Säulen,  in  der 
Mitte  befindet  sich  ein  rundes,  ebenfalls  senkrecht  angeordnetes  Rohr, 
während  der  Abschlu»«  zwischen  diesem  und  den  gemauerten  Wänden 
am  unteren  Ende  durch  einen  Rost  gebildet  wird.  Dan  Sengerohr  ist 
von  genügendem  lichten  Durchmesser,  um  das  Auf-  und  Abbewegcn 
eines  Schweines  iu  demselben  zu  gestatten.  Von  oben  hängt  in  ihm 
eine  Kette  mit  einem  Huken  herab,  welche  ihrerseits  durch  eine  Wiude 
uuf-  und  abgewunden  werden  kann. 

Dus  Sengen  selbst  wird  derart  vorgenommen ,  das»  der  eine  Teil 
des  Doppclhakens  in  den  Unterkiefer  des  gebrühten  uud  geschabten 
Sohweines  eingehakt  wird,  worauf  man  dieses  auf  einer  schiefen 
Ebene  unter  den  Ofen  hiuabschiebt ,  das  andere  Ende  des  Doppel- 
hakens aber  mit  der  vorbcschricbencn  Kette  des  Sengeofens  aufhangt 
uud  dauu  durch  Einrücken  der  Wiride  das  Schweiu  in  raschem  Tempo 
durch  das  Sengerohr  des  Ofcu»  auf-  und  abbewegt.  Das  Sengen  mn» 
\  rasch  erfolgen,  da  sonst  die  Haut  des  Tieres  leicht  angebrannt  uml 
i  unbrauchbar  gemacht  werden  kann. 

Das  aus  dem  Scngcofen  herabgelassene  Tier  wird  in  ein  Kalt- 
wasserbassin  gebracht,  der  Huken  entfernt  und  die  Flechsen  der 
Hinterbeine  bloßgelegt,  damit  die  für  das  spätere  Ausschlachte«  de« 
Tieres  erforderliche  Spreitxe  (auch  „Krummholz"  genannt)  eingebracht 
werden  kann.  Der  Seugofrn  genügt  für  die  Bearbeitung  von  vier 
Schweinen  pro  Minute.  Nach  dem  Waschen  im  Kaltwas.serb*»»in 
werden  die  Schweine  ausgeweidet  und  die  Kaldautien  gelangen  nun- 
mehr nebst  dem  Kote  nach  der  K  a  l  d  u  u  n  en  w  ii  s  che.  Das  Bauch- 
frtt  mit  der  Leber  werden  jedoch  bei  dem  Tier  belassen,  eben».' 
Kopf  und  Füsse.  Das  in  diesem  Zustande  festgestellte  Gewicht  nennt 
man  im  Gegensatz  zu  dem  Lebendgewicht  das  „Schlachtgewicht"  des 
Tieres.*l 


der  zweckentsprechendsten,  modernen  Anstalten  für  die  Her- 
stellung von  Pokclwaren  ist  die  Fabrik  der  Yorks hire  Bacou 
CuriugCo.  lim.  in  Selby,  Yorks,  von  welcher  in  Fig.  Ift)  der  Grund- 
riss  zur  Darstellung  gebracht  ist. 

Diese  Fabrik  liegt  in  unmittelbarer  Nähe  der  Stadt  Selby-, 
mitten  in  eiuer  engbevölkerten  Gegend,  und  hat  direkten  Eisenbahn- 
unschluss.  Sie  zerfällt  in  folgende  einzelne  Räume  und  Abteilungen : 
die  Schweinebuchten  c,  die  Fangbucht  e,  die  Abstichbucht  f  und  Brüh- 
raum a.,  das  Häutclager  c,  nebst  der  Kaldaunenw:<sche ,  den  Hänge- 
bezw.  Ausschachtrautti  a, ,  die  Kühträunic  b,,  die  Keller  h  und  die  Salz- 
kammer  ni, ,  den  l'aokraum  für  frisches  Schweinefleisch  (m),  eine 
Trockenkammer  für  reife  Schinken  und  Pökelfleisch  um  Obergesehos« 
über  den  Kellern),  die  Räucherei  i,,  deu  I'ackraum  für  Räucherwaren 
i  und  den  Dampftrockenraum  I,  für  Rippenspeer  uud  Schinken, 
Weiter  gehöreu  dazu  das  Spänelager  1,  eine  IVstetenhäckerei ,  eine 
Talgsohmelze  h  und  ein  Schmalzlager  h,,  die  Wurstmacherei  i  nebst 
dem  Wurstpackraum  i,,  der  KesBel  g,  und  Maschinenraum  g,  endlich 
das  Kontor  n  und  eine  Anzahl  Ställe  o  nebst  dem  I'utterluger  o,. 

Sämtliche  vorgenannte  Räume  sind  durchweg  in  Ziegelbau  aus- 
geführt und  die  Fussböden  je  nach  dem  Zweck  der  einzelnen  Räume 
aus  farbigen  Fliesen  oder  ca.  15  cm  starkem  Beton  mit  darauf  ge- 
brachtem Cementcstrich  hergestellt.  Die  einzelnen  Baumhohen  ent- 
-prechen  den  darin  vorzunehmenden  Manipulationen. 

Der  Grundgedanke  bei  Errichtung  des  Baues  war  der,  zu  ermög- 
lichen, das»  die  einzelnen  Operationen  so  aufeinander  folgen,  dass  jede 
unnötige  Arbeit  vermieden  wird.  Deshalb  sind  zunächst  die  Schwcine- 
b lichten  dergestalt  augeordnet,  dass  die  Sohwcine  von  diesen  un- 
mittelbur  nach  den  Abstcohbuchten  getrieben  werden  können.  Die 
überhaupt  vorhandenen  Buchten  genügen  für  einen  gleichzeitigen  Auf- 
trieb von  500  Schweinen.  Auch  sind  die  Ställe  derart  numeriert,  dass 
Schweine  von  verschiedenen  Lieferanten  ohne  Gefahr  der  Verwechs- 
lung untergebracht  werden  können.  Mit  Rücksicht  auf  die  stetige 
Kampflust  der  Schweine  sind  im  übrigen  die  Wände  der  Hucbteu  uns 
Ziegelsteinen  mit  Kisenfucbweik  hergestellt. 

Die  Abstech  hu  cht  bildet  einen  Nebeuruum  des  Schlachthauses. 
Ihre  Wände  wurden  mit  weissen  glatten  Ziegeln  verblendet,  auch  ist 
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Im  Hautt  I  »ijrr  werden  die  Gedärme  und  übrigen  inneren 
Urgaue  entfernt  und  Magen  wie  (iedürmc  gereinigt,  Herr,  Leber 
und  Lunge  dagegen  herausgenommen ,  uin  in  einem  anderen  Räume 
bearbeitet  zu  werden.  (Magen  und  Gekröse  werden  gekocht  und  ver- 
kauft ,  cum  Teil  die  Magen  auch  ungekocht  abgegeben  und  dann  — 
wie  bekannt  —  zur  Fcpsinbcreitung  verwendet).  Kin  Teil  der  Darme 
wird  der  Wurstmachern  überwiesen. 

Der  Hängeranm  dieut  einerseits  als  Waageraum,  anderseits  aneh 
als  Vorkühlraum,  um  den  eigentlichen  Kühlraum  nicht  zu  stark  zu  be- 
lasten. Nach  der  Gewichtsbestimmung  werden  die  Schweine  halbiert, 
Kopf  und  Küsse  abgehauen 
und  die  Seiten  gesäubert.  So 
hergerichtet  gelangen  die 
Fleischet  ücke  auf  dem  Hange- 
geleii  in  die  Küblrauuie. 
Diese  bezwecken  die  Durch- 
kühlang  des  fleische*,  d.  h.  die 
Entfernung  der  Hlutwäruie. 

Diu  Kühlung  an  sich  soll 
in  i  'glichst  rasch  vor  sich  gehen 
und  das  Fleisch  auf  eine  Tem- 
peratur von  -I  i  bis  +  f»'  C 
gebracht  werden,  weil  es 
bei  dieser  Temperatur  einer- 
seits der  Zersetzung  nicht 
mehr  ausgesetzt  ist  und  ander- 
seits dies  aofaon  die  niedrigste 
Temperatur  ist,  bei  welcher 
das  Fleisch  die  Salze  beim 
Pökeln  noch  annimmt. 

In  früheren  Zeiten  be- 
wirkte man  die  Kühlung  di- 
rekt in  Eiskellern  oder  durch 
Anbau  eines  grossen  Eis- 
raumes  au  den  Kühlraum.  Die 
neuen  Flcischkühlanlagon  da- 
gegen werden  nur  noch  m i  t 
maschineller  Kühlung 
versehen.    (Scbluss  folgt.) 
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Caadwirtschaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Die  ELektricltSt  in  der  Landwirtschaft. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  134—136) 

Nachdruck  Terbolea 

Die  Elektriuitüt  findet  in  der  Landwirtschaft  zur  Zeit  in  der 
Hauptsache  zu  Bclcuchtungszwcoken,  sowie  zum  Betriebe  von 
kleinereu  ho f  w irt s eh ■  f  1 1 ich e n  und  M ulkcre i ma« eh i uen  An- 
wendung. Auf  einigen  grossen 
(iiitern  bedient  man  »ich  ihrer 
auch  als  Kraftquelle  für  sta- 
bile Dreschmasobincn, 
sowie  zum  He  triebe  grösserer 
l'umpmaschineu,  wie 
solche  zur  Ent-  und  Bewässe- 
rung von  Wiesen  und  Triften 
in  Benutzung  stehen.  Endlich 
hat  man  kürzlich  sogar  einen 
von  Siemens  &  llalske 
A  -••  erstmalig  im  Jahre  )->Ki 
gemachten  Versuch,  den  elek- 
trischen Strom  auch  als  Be- 
triebsmittel für  schwere 
Pflüg.-  zu  benutzen,  von 
neuem  aufgenommen.  Ob 
mit  besserem  Erfolge  wie 
damals,  muss  abgewartet 
werden. 

Man  ersieht  ans  dem  Vor- 
stehenden ,  dasB  die  Etektri- 
cität  fast  in  alle  tiebiete  der 
Landwirtschaft  eingedrungen 
resp.  im  Eindringen  begriffen 
ist  und  dürfte  es  demgemitss 
nieht  tinangebracht  sein,  auf 
die  Art  und  Weise  ihrer  An- 
wendung ebenda  näher  ein- 
zugehen. 

Bezüglich  ihrer  Verwen- 
dung als  Lichtquelle  darf 
wohl  vorausgesetzt  werden,  dass  die  Art,  wie  man  den  elektrischen 
Strom  in  dieser  Hinsicht  benutzt,  allgemein  bekannt  ist,  zumal  sich 
hier  nur  unwesentliche  l'nterschiede  liuden,  welche  aus  der  möglichst 
billigen  Stromführung  und  aus  den  verhältnismässig  grrin-.'cn  An- 
sprüchen resultieren,  welche  die  Landwirtschaft  an  den  Installateur  stellt. 

Von  den  „hn f  w i rtscha f  1 1  i oh  e n"  Maschinen  kouirueu  in 
erster  Linie  die  Hacksei  schneid  in  asebi  ue  u  ,  Futterquetschen, 


Svha  1  s c bere u  n.  s.  w.  in  Frage.  Vielfach  werden  diese  Maschinen, 
welche  durchschnittlich  einen  hraftbedarf  von  Vi — !ä  1"S  haben  und 
weiter  anch  stets  mit  annähernd  gleichbleibendem  Kraftverbrauch 
arbeiten,  einen  gut  geleiteten  Wirtscbaftsbctrieb  vorausgesetzt,  täg- 
lich längere  Zeit  im  Betriebe  erhalten  werden  können.  Für  der- 
artige Maschinen  würde  man  die  Klektricitiit  am  besten  in  Form  eines 
stabilen  Motor«  zur  Anwendung  bringen.  Der  Motor  wäre  an 
geeigneter  Stelle,  vielleicht  tu  einer  Ecke  des  Kutterbodens,  zu  in- 
stallieren und  würde  von  da  aus  die  betreffenden  Maschinen  mit  Hilfe 
einer  Transmission  antreiben.   An  diese  wären  die  einzelnen  Maschinen 

ausrückbar  anzuschliesseti. 
Man  bezeichnet  eineu  solchen 
Antrieb  als  „elektrischen 
•  iruppenantrieb". 

Sind  die  erwähnten  Ma- 
schinen täglich  jedoch  nur 
kurze  Zeit  beschäftigt,  so 
wird  man  vorteilhaft  von  der 
Aufstellungeines  besonderen, 
Btahilen  Motors  für  dieselbcu 
als  zu  kostspielig  absehen. 
Man  hringt  dann  besser  eiueu 
mobilen  Motor  zur  Anwen- 
dung, der,  auf  einer  Karre 
oder  einem  Wagen  montiert, 
von  Maschine  zu  Masahine 
gefahren  wird,  um  sie  anzu- 
treiben. In  diesem  Falle 
müssten  selbstverständlich 
die  einzelnen  Maschinen  nach- 
einander arbeiten,  aber  auch 
dieses  dürfte  sieh  in  einer 
rationell  angelegten  Wirt- 
schaft ohne  besondere  l'm- 
Btände  durchführen  lassen. 

Der  fahrbare  Motor  wird 
beispielsweise  mit  Vorteil 
cum  Schaf  sohcrcn(vergl. 
Fig.  134)  benutzt.  Die  ein- 
zelnen Scheren  stehen  in 
i  passenden  Abständen  nebeneinander  und  werden  vom  Elektromotor 
aus  mittels  flexibler  Wellen  bethätigt.  Gerade  diese  Installation 
giebt  einen  guten  Begriff  von  den  Vorteilen  des  Antriebe*  mittels 
fahrbaren  Elektromotors.  Wäre  cb  doch  gerade  bei  einer  Arbeit,  welche, 
wie  die  Schafschur,  sich  nur  in  sehr  grossen  Zwischenräumen  wieder- 
holt ,  durchaus  verfehlt ,  einen  Elektromotor  dauernd  einzubauen. 
Dagegen  ist  es  leicht  moglieh,  einen  Motor,  welcher  zu  anderen  Zeiten 
andere  Arbeiten  verrichtet,  für  einen  oder  mehrere  Tage  zu  ehen- 
jener  Verrichtung  (der  Schafschur)  zu  benutzen. 

In  der  Milchwirtschaft  dagegen  wird  der  stationäre  Elektro- 
motor immer  überwiegen,  weil  die  daselbst  thntigen  Maschinen  zum 
grössten  Teile  dauernd  im  Betriebe  gehalten  werden  können.  Be- 
sonders läset  sieh  dies  von 
den  Ceutrifugen.  Milch- 
separatoren, Butter- 
ui  a  s  o  h  i  n  e  n  und  Butter- 
knetmaschinen,  sowie 
Pumpen  sagen.  Alle  diese 
werden  entweder  durch  einen 
einzigen  Elektromotor  mit 
Hilfe  einer  Transmission  an- 
getrieben (vergl.  Fig.  135) 
oder  mau  kuppelt  sie  mit 
Einzel  motoreu.  Dies  ist  be- 
sonders für  grossere  t'entri- 
fugen  zu  empfehlen ,  weil 
man  daduroh  zugleich  das 
bei  Antrieb  der  Centn  fuge 
von  der  Transmission  nötige 
Zwischenvorgelegc  erspart. 
Mit  gleichem  Vorteil  und  aus 
ähnlichem  Grunde  ist  der 
Einzelantrieb  durch  Elektro- 
motoren auch  für  Milobseparti- 
toren  zu  empfehlen. 

Ob  mau  besser  den 
Einzel-  oder  den  (irnppeu- 
antrieb  durch  Elektromotoren 
wählt ,  entscheidet  Bich  von 
Fall  iru  Fall.  Im  allgemeinen 
wird  man  einzeln  stehende 
Maschinell  und  solche,  welche 
den  grössten  Teil  des  Tages 
im  Betriebe  sind,  mit  Eiuzel- 
antrieb  versehen,  während  ( trappen  von  Maschinen,  »eiche  abwech- 
selnd benusprucht  werden,  ihren  Antrieb  besser  von  einem  einzigen 
Motor  aus  empfangen.  Dessen  Leistung  braucht  dann,  und  darin  Iii  gt 
hauptsächlich  der  gewonnene  Vorteil,  nicht  etwa  dem  Kraft  bedarf  c 
aller  Maschinen  zn  entsprechen,  sondern  nur  einem  Bruchteile  derselben. 

Die  Klektricitiit  wird  im  landwirtschaftlichen  Betriebe  weiterhin 
auch  zum  Ausdrusch  des  (ict  l  eides  verwendet.     Der  Kraft- 
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bedarf  schwankt  in  diesrin  Kalk'  bei  Benutzung  der  üblichen  Drcscb- 
maschiueu  je  liech  «leren  («rosse  zwischen  f>  und  20  PS.  Weiler  aber 
besieht  hier  der  ÜbeUUnd,  das»  der  Ausdrusch  den  Getreide»  vielfach 
nicht  erst  in  der  Sebeuer,  «andern  •«•hau  auf  dem  Felde  zu  erfolgen  bat, 
weshalb  der  zum  Betriebe  der  Dreschmaschine  bestimmte  Elektro- 
motor ein  fahrbarer  «ein  mim.  Ebenso  ist  dufiir  xu  sorgen,  d»»-  ihm 
Strum  dureb  »»genannte  Fcldleitungen  zugeführt  werden  kann. 

Zwar  wird  von  einigen  vnrgeaohlugen ,  den  Motor  direkt  in 
die  Dreschmaschine  einzubauen.  Darin  aber  ist  unserer  Ansicht  nach 
ein  Nachteil  zu  erblicken.  Denn  wahrend  der  aelbstständig  fahrbare 
Elektromotor  zu  der  Zeit,  wo  die  Dreschmaschine  nicht  arbeitet,  als 
Kraftgeber  für  anderweite  Maschinen  benutzt  werden  kann,  repräsen- 
tiert der  fest  auf  der  Dresch- 
maschine montierte  lediglich 
ein  grosses,  lutea  Kapital. 

Die  richtige  Ausführung»- 
weise  des  zum  Betriebe  von 
DrcHcbmasehineu  bestimmten 
Elektromotor»  ist  offenbar  die : 
Motor  nnd  Schaltapparate,  so- 
wie Sieherungen  werden  in 
einen  leichten  Wagen  einge- 
baut, welcher  gegen  Wind  und 
Wetter  gut  abgedichtet  ist. 
Die  Verbindung  zwischen  Mo- 
tor und  Dreschmaschine  erfolgt, 
ähnlich  wie  bei  einer  Drasch- 
lokomobile,  durch  einen  Rie- 
men, während  der  Anschlu«« 
des  Motors  an  die  Stromleitung 
durch  eiu  flexibles  Kabel  ge- 
schieht, das  wahrend  des  Trans- 
portes auf  einer  Trommel  auf- 
gewickelt ist. 

Km  wichtiges ,  aber  zur 
Zeit  unch  wenig  lieschritteues, 
Arbeitsfeld  bietet  die  Boden- 
bearbeitung  der  elektri- 
schen Kraftübertragung.  Die 
Kraft,  welche  die  zu  diesem 
Behufe  benotigten  Maschinen 
verlangen ,    ilt  neturge- 
Diu**  wesentlich  bedeuten- 
der wie  diejenige,  deren 
die  weiter  oben  erwähnten 

Masohinen  bedürfen. 
Ausserdem  bat  man  hier 
mit  einem  noch  häufigeren 
Ortswechsel  zu  rechnen 
wie  bei  der  Dresch- 
maschine, wodurch  sieh 
die  ganze  Aidage  noch 
weiter  kompliziert.  Mit 
Rücksicht  darauf  dürfte 
zunächst  für  die  Klektrici- 
tät  nur  das  tiebiet  des 
I' Hägens  offen  stehen, 
während  das  Eggen, 
Drillen  nnd  Mähen 
vorteilhafter  unter  Be- 
natzung vou  Zugvieh  aut- 
geführt wird. 

Die  Anordnung  des 
elektrischen  Pfluges 
erfidgt  nach  den  Erfah- 
rungen von  Siemens  A: 
Halske  A.-O.  in  Berlin 
vorteilhaft     nach  dem 

Zweimaschinen- 
»  V  « t  c  m  .  dessen  Di  »Po- 
sition uns  Kig.  1311  er- 
sichtlich  ist.  Zwei  fahr- 
bare, elektrisch  angetrie- 
bene Winden,  die  sogenannten  Pflügewagen,  ziehen  einen  mehrsebarigen 
Kippltug  an  einem  Stahl- Draht  seil  zwischen  sich  hin  und  her  und  rücken 
selbst  nach  jedem  derartigen  Durchzuge  um  die  entsprechende  Anzahl 
Kurchenbreiten  vor.  Die  Ptlügcwageu  besitzen  mit  Sporen  versehene 
Räder,  welche  den  Maschinen  die  nötige  Staudfestigkeit  gegen  den  Seilzug 
verleihen.  Das  Drahtseil  wickelt  sieh  auf  eine  Windetroiumel,  wahrend 
ilus  flexible  Kabel,  mittels  dessen  der  elektrische  Strom  zugeführt 
wird,  sieh  von  einer  an  den  Wagen  augehaiigteu  fahrbareu  Kabel- 
trommel abwickelt.  Ausser  diesen  Kabeltrommeln  gehört  zur  Ein- 
richtung uoeb  eine  feste  Feblleituug.  die  von  einer  anf  dem  (iutshofe 
installierten  Kraftquelle  beliebiger  Art  Strom  erhält  und  in  ihm 
Ausdehnung  den  ganzen  zu  pflügenden  Bezirk  durchziehen  um--. 

Wenn  für  grössere  Areale  in  der  Centrale  hochgespannter  Strom 
erzeugt  wird,  so  ist  zwischen  Kabel  und  Feblleitung  ein  fahrbarer 
Transformator  einzuschalten,  dessen  Aufgabe  darin  besteht,  den 
'ström  aus  der  Leitung  umzuformen  nnd,  auf  Niederspannung  gebracht, 
an  das  Hexihle  Kabel  abzugehen. 

Der  Transformator  setzt  sieh  in  der  Hauptsache  aus  zwei  Draht- 
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•pulen  zusammen,  welche  auf  einen  gemeinsamen  Eisenkern  gewickelt 
sind.  In  die  eine  Spule  (die  Primärspule),  welohe  viele  Windungen 
dünuen  Drahte»  enthalt,  wird  der  Hochspanuungsstroni  geleitet,  Durch 
die  elektromagnetische  Induktion  entsteht  dann  iu  der  zweiten  (der 
Sckuiidürapule),  welche  au»  wenigen  Windungen  starken  Drahtes  her- 
gestellt ist,  ebenfalls  ein  Strom.  IHc  Spannung  dieses  induiicrteu 
Stromes  steht  zu  der  de«  induzierenden  Strome»  in  demselben  Ver- 
hältnis, wie  die  Winduugszahl  der  Sekundärsptilc  zu  derjenigen  der 
Primärspule.  Dagegen  gilt  für  die  Stromstärken  das  umgekehrte 
Verhältnis,  sodass  also  die  Produkte  au«  Stromstärke,  und  zuge- 
höriger Spannung,  d.  h.  die  Energiemengen,  unverändert  bleiben. 
IHc  Arbeit ,  welche  der  Motor  beim  Pflügen  leistet ,  hängt  von 

der  Karchentiefe ,  der  Anzahl 
der  Pflugschare,  der  Geschwin- 
digkeit de«  Pfluge*  und  der 
Bodenart  ab.  Im  Mittel  darf 
man  Leistungen  von  44)  bis 
Ü0  FS  annehmen. 

Mit  Rücksicht  darauf  und 
im  Hinblick  auf  die  «ich  nötig 
machenden  komplizierten  Zu- 
leitungsaiilagcn  und  Kraftcen- 
tralen,  sowie  den  hohen  Preis 
der  Pflugsalro  »clbat  bedeute! 
derartige  Pflugeinrichtungeo 
nicht  unbeträchtliche  Kapital- 
anlagen. Sie  erscheinen  des- 
halb auch  nur  dort  gerecht- 
fertigt, wo  günstige  örtliche 
Verhältnisse  eine  Rentabilität 
wahrscheinlich  machen.  Dies 
wird  der  Kall  sein,  wenn  dai 
tm  beackernde  Areal  aus  schwe- 
rem, fruchtbaren  Boden  be- 
steht, welcher  bereits  bei  in- 
tensiver Bewirtschaftung  in  der 
üblichen  Weise  einen  hoben 
Ertrag  aufweiat.  Dort  winl 
der  maschinelle  Betrieb  fast 
stet«  eine  Verminderung  der 
Produktionskosten  herbeizu- 
führen im  stände  «ein, 
_  zumal  wenn  als  Elektn- 
citat»<|uelle  eine  billigt 
Wasserkraft  zur  Ver- 
fügung steht, 


Das  neue  Ver- 
fuhren zur  Küh- 
lung von  Milch 

von  W.  Helm  in  Berlin. 

Zur  Gewinnung  der 
sog.  „Eis milch"  hat 
W.  Helm  in  Berlin  einr 
neue  Kältemasohiue 
konstruiert ,  mit  welcher 
gegenwärtig  bereits  in 
der  in  ihrer  Einrichtung 
auf  die  Erzeugung  von 
Iiis  nii Ich  besonder«  zuge- 
schnittenen Molkerei- 

Genossenschaft 
Rheins berg  gearbeitet 
wird,  deren  gesainte  An- 
lage nebenbei  bemerkt 
von  obiger  Finna  her- 
rührt. 

In  genanntem  Be- 
triebe wird  die  Milch 
bei  Anlieferung  zunächat  in  der  üblichen  Weise  auf  ihre  1  inte  geprüft 
und  sodann  die  für  den  Verkauf  als  gut  befundene  Milch  pasteurisiert. 
Hierauf  wird  sie  mit  Hilfe  einer  Helmschen  Eiamaschine  stark  her- 
untergekühlt. Dieselbe  Maschine  kühlt  gleichzeitig  auch  die  Lager- 
räume  for  Milch  und  Butter  und  erzeugt  nach  der  ,.Zeitachr 
f.  d.  gesamte  Kälteiudusl."  auch  «las  sog.  Miicheia,  das  während 
for  w; inneren  Jahreszeit  der  Milch  zugesetzt  wird,  um  deren  Sauer- 
werden zu  verhindern. 

Der  Haupt »ert  der  neuen  Anlage  liegt  wühl  darin,  das«  sie  die 
Landwirte  von  der  Molkerei  unabhängig  macht ,  indem  erster«-  jetzt 
nach  Itclieben  anliefern  und  letztere  nach  Bedarf  versenden  kann  und 
zweitens  kann  die  Milch  nach  Gebalt  bezahlt  werden,  wie  dies  z.  Ii 
bei  der  Molkerci-tienos-cnschaft  Rheinaberg  bereits  geschieht. 
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Milierei. 
Jägerei  und  TeigwaremndnstrU. 

Der  grosse,  eiserne  Getreide-SlloBpeieher 

<l«r  Grast  Northern  Reilroad  in  Lake  Buperior. 

[Mit  Abbildungen,  137—139.) 

Xschdniek  veraotaa. 

Die  Great  Northern  Railroed  gehört  zu  denjenigen  Eisenbahn- 
roaten  der  Vereinigten  Staaten,  auf  denen  sieh  der  Getreideexport  i» 
der  Hauptsache  vollzieht.  An  dieser  Linie  i»t  I,ake  Superior  wiederum 
die  Station,  wo  die  einzelnen  Zufabrtlinien  enden  nnd  da«  Umladen 
des  Getreide*  au»  dem  Waggon  in  da*  Schiff  vorgenommen  wird.  Da 
aber  nicht  immer  die  nötigen  Getreide-Transportdarapfer  vorhanden 
aind,  der  Getreidezuiluas  jedoch  in  einer  gewiesen  Jahreaperiode  ununter- 
brochen andauert,  ao 
lauer»  dort  zu  Zeiten 
U etreidemengen ,  die 
in»  Abnorme  geben, 
umsomehr  als  daselbst 
jährlich  allein  75  bis 
im  Hill.  Bushell  Wei- 
zen zu  verschiffen  sind. 

Zur  bequemeren 
Einlagerung ,  besse- 
ren 1'mscliüttang  und 
schnelleren  Verladung 
dieser  Maasen  erbaut 
die  genannte  Gesell- 
«chaf t  zur  Zeit ,  nach 
den  Planen  ihre» Direk- 
tor« Ja«.  J.  Hill,  den 
durch  Fig.  137  wieder- 
gegebenen, grossen 
Silospeicher. 

Von  den  Dimen- 
sionen desselben  und 
den  zu  «einer  Her- 
stellung nötigen  Mate- 
rialinengen  kann  man 
sieh  annähernd  einen 
Kegriff  machen,  wenn 
man  sich  vergegenwär- 
tigt, das«  der  Speicher 
122,4  m  lang,  41  m 
tief  und  83,B  tu  (!) 
hoch  ist ,  dass  nach 
„Iron  \  _•«•••  im  ganzen 
öOO  Waggons  zum 
Transport  des  Stahle« 
gebraucht  wurden  und 
loOOOOOO  Nietlöcher  zu  bohren  waren. 

Da«  Gesamtfassungsvermögen  de«  Speieliers  stellt  sieh  nach  der- 
«elben  Quelle  auf  3  IOOO0O  Hnahels,  während  die  griisste  Tageszufiihr 
zu  tiisi  Wagenladungen  ä  800  Bushel*  Getreide  angenommen  wird. 

Seiner  Bestimmung  entsprechend  ist  der  Speicher  so  eingerichtet, 
dass  das  ankommende  Getreide  entladen,  in  den  Silo  eingeführt,  dort 
gereinigt ,  abgelagert  und  schliesslich  nach  abermaligem  Vorwiegen, 
sowie  Reinigen  aus  ihm  ausgeführt  nnd  wieder  verladen  werden  kann. 
Die  Dimensionen  de«  Speichers  sind  derartige,  das«  auf  jedem  der 
zwei  Zufuhrgeleiae  neuu  mit  Getreide  beladeno  Waggons  auf  einmal 
in  den  Speieber  gebracht  und  dort  alle  zugleich  entladen  werden 
können.  Der  ganze  Wagenzug  wird  nämlich  durch  Greifer  einfach 
an  ein  Kabel  angeschlossen,  welches  über  Scheiben  von  2,5  m  Durch- 
messer läuft  und  die  Wagen  auf  eiue  Art  Rost  aus  Stahlträgern 
hinaufzieht.  Letzterer  befindet  sich  unmittelbar  über  einem  System 
von  Kinlaasrümpfen ,  welche  iu  ßetonkoustruktiou  ausgeführt  sind 
und  direkt  in  die  grossen  Getreideelevatoren  münden.  Weiter 
haben  die  Rümpfe  je  <>  m  obere  Kreit«,  sowie  10,4  in  Länge  und 
»inj  demnach  befähigt,  den  Inhalt  zweier  Waggon«  aufzunehmen, 
welche  auf  den  ih  i 'aneinanderliegenden  fieleisen  Stetten.  Alle  neun 
Kinschüttrümpfe  bilden  ein  geschlossenes  (ianzes,  d.  h.  *ie  berühren 
einander  anmittelbar,  sodass  das  Loskuppeln  der  Wagen,  selbst  wenn 
•ie  einmal  nicht  genan  über  den  Rumpfmitten  stehen  sollten ,  nicht 
uötig  ist. 

Zum  Entluden  der  Waggons  bedient  man  sich  automatisch  arbeiten- 
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der  Schaufeln,  welche  in  angeordnet  sind,  dass  man  sie  schnellstens 
genau  über  die  zu  entleerenden  Wagen  bringen  kann. 

Durch  grosse  Elevatoren,  deren  obere  Teile  in  den  aus  Fig.  137 
ersichtlichen  Gittertürmen,  welche  über  das  Dach  des  Speicher*  hinaus- 
ragen, laufen,  wird  das  Getreide  bis  über  den  Speieberraum  gehoben. 
Auf  Schnrren  gleitet  es  von  den  Elevatorkopfen  in  die  Füllrümpfe 
einer  entsprechenden  Anzahl  automatischer  Waagen,  wird  von  diesen 
verwogen  und  fällt  sodann  in  ein  System  von  beweglichen  (Jossen. 
Diese  führen  das  Getreide  je  nach  ihrer  Einteilung  durch  Schlauche 
auf  Bandlransporteure ,  welche  den  Speicher  in  seiner  ganzen  Länge 
durchziehen  und  wiederum  mit  Hilfe  von  beweglichen  Verteilern  und 
Schläuoben  in  die  verschiedenen  Silokästen  autschütten. 

Soll  das  Getreide  gereinigt  werden,  ao  l&sst  man  dauelbe  unten 
aus  dem  Kasten  auf  einen  Transporteur  laufen,  welcher  es  einer  der 
Reinigung*ma*cbinen  zuführt.  Au»  dieser  gelangt  das  von  Staub  nnd 
Spreu  Itcfreite  Gut  mit  Hilfe  eine*  zweiten  Transporteur«  nach  dem 
«beraten  Roden  des  Speichers  zurück  und  wird  dort  in  der  oben  er- 
wähnten Weise  wieder  in  eine  der  Silozellen  abgeworfen. 

Hat  man  Getreide 
zu  verschiffen,  so  lässt 
man  dasselbe  zunächst 
die  automatischen 
Waagen  passieren  und 
leitet  es  hierauf  in  die 
grossen  Vcrladesilo- 
zellcn,  die  sich  an  der 
Wasserseit«  de»  Spei- 
chers befinden.  Die- 
selben «ind  in  ihren 
Ditoeorioueu  so  be- 
measen,  dass  man  aus 
ihnen  Latten  wie 
160000  Riuhels  auf 
einmal  verladen  kann. 

Die  bei  der  Ge- 
treidereinigung abge- 
siebten Restbestände 
werden  nach  dem  Erd- 
gcschosi  des  Silos  ge- 
leitet und  dort  gesam- 
melt. Hierbei  gelangt 
der  aufgefangene  Staub 
in  besondere  Staub- 
kollektortn,  au«  denen 
die  enteren  mitfüh- 
rende  Luft  in  bekann- 
ter Weise  entweichen 
kann. 

Die«  wäre  mit  kur- 
zen Worten  der  Ar- 
beitsverlauf ,  wie  er 
sioh  in  dem  neuen 
Speicher  vollzieht.  — 
Mit  Rücksicht  auf  des- 
sen gewaltige  Dimensionen  repräsentieren  naturgemiisi  die  einzelnen  Ein- 
richtungen ein  ausserordentlich  kompliziertes  Gesamtsystem,  dessen 
technische  Ausgestaltung  grosse  Anforderungen  an  die  Konstrukteure 
stellte.  Zur  Vereinfachung  der  Aufgabe  zerlegte  man  den  ganzen  Speicher 
in  einen  hausartigen  Unterbau  und  den  turinartigen  Aufbau  (Fig.  137). 
Der  ITnterban  diente  der  Aufnahme  der  Silozellen,  während  der  Auf- 
bau die  Elevatorköpfe,  Horizontaltransporteure  und  Verteilungsvor- 
richtungen  enthält. 

Die  Silozellen  haben  25,9  m  lichte  Höhe  und  4,1  m  quadratischen 
Querschnitt.  Sie  werden  unten  durch  den  aus  Fig.  139,  Skz.  I  — 4,  ersicht- 
lichen, trichterförmigen  Boden  abgeschlossen  und  sind  im  übrigen  ganz 
aus  Stahlblechen,  sowie  Kacnneisen  erstellt.  Die  Zellen  selbst  werden 
durch  ein  System  gewaltiger  Stahlsäulen  rd.  12  m  über  der  Gebäude- 
sohio schwebend  erhalten. 

Als  Fundament  für  den  gausen  Bau  dienen  4000  Tiloten  von  je 
12  I  16  m  Länge  und  .'üV.  mm  Durchmesser,  deren  jeder  unter  Benutzung 
de«  kombinierten  Wasserspül-  und  Dampframmverfahrens  in  den  Boden 
eingetrieben  wurde.  Oben  sind  die  Tilotcn  durch  kräftige  Horizontal- 
bulkeo  aligcscblosscn,  auf  die  sich  Balkenlagen  auflegen,  auf  denen  erst 
die  Ketonsockel ,  bestehend  aut  einer  Mischung  von  1  Teil  l'ortlaud- 
ecineut  und  drei  Teilen  Sand,  zu  stehen  kamen.  In  den  Beton  einge- 
lagert«, eiserne  Anker  erleichtern  die  Montage  der  schon  erwähnten 
Stablsiiulen,  deren  jede  rd.  5000  kg  wiegt. 

Entlang  der  Anfidirtaieile  des  Speieher*  erstrecken  sieb  in  gleicher 
Hohe  mit  den  Fuudieruugen  die  elienfall*  schon  erwähnten  Elevator- 
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rümpfe.  Dieselben  sind  gleichfalls  in  Hcton  enteilt  and  nach  ansäen 
noch  extra  durah  Farjgdamtne  abgeschlossen.  Ihre  Basis  liegt  iu 
gleicher  Hobe  mit  der  Kellersohle  de*  Speichers ,  welch  letztere  in 
ungewöhnlicher  Dicke  au»  Beton  auageführt  wurde.  Unmittelbar 
darüber  und  ca.  9,8  in  von  der  Basis  der  Silozellen  entfernt  (Fig.  13H) 
liegt  der  HauptHur  de-*  Speichers.  Derselbe  befindet  sich  annähernd 
in  Niveauhöhe  und  enthalt  zwei  parallele  Schienenstrange.  Dieselben 
schliesscn  die  F.levatorrümpfe  gewissermaasseD  oben  ab  und  werden, 
wie  schon  angedeutet,  von  einem  Eisengerüst  getragen.  Auster  ihnen 
befinden  sich  im  Parterreflur  noch  die  ls  automatisch  arbeitenden 
Schaufeln  zum  Entleeren  der  Eisenbahnwaggon*.  Mit  Hilfe  eines 
automatischen  Greifers  luast  sich  jede  dieser  Schaufeln  hinnen  kürzester 
Zeit  vor  die  Entladethür  des  Waggons  bringen  and  so  dessen  Etil- 
leerung  uutcr  Assistenz  nur  eines  einzigen  Arbeiters  durchführen. 

Auf  der  dem  (Juai  zugewandten  Seite  dieses  Flures  sind  die 
Keitiigungvmatcbinen  untergebracht ,  welche  acht  einzelne  tiruppen 
bilden,  deren  jede  fUnf  selbständige  Masohitien 
umfasst.  Von  diesen  wird  daa  Entstäuben,  Säubern,  | 
Schälen  und  Kntgrannen  des  Getreide»  in  einem 
Arbeitsgungv  durchgeführt. 

Des  weiteren  enthält  dieser  Flur  auch  ein 
ausserordentlich  umfangreiche*  System  von  Aua- 
Iäufen,  welche,  «eblaueharlig  von  den  Auslässen 
der  Zellen  kommend,  alle  direkt  so  beweglich  sind, 
dass  man  das  Getreide  nach  Belieben  leiten  kann. 

Oberhalb  des  Parterreflur«  befinden  sich  die 
G07  Silozellen,  deren  grösste  12200  Busheis  und 
deren  kleinste  2<«f  •  ßuthels  fasat.  Jede  einzelne 
Zelle  ist  25,9  m  im  lichten  hoch,  sodass  zu  ihrer  Her- 
stellang  I?  einzelne  Blechlagen  von  1,5  m  Breite 
aufeinander  zu  hauen  waren.  Die  zwei  untersten 
Blechlagen  haben  hll{,  die  nächsten  vier  \  and 
die  übrigen  elf         Wandstärke.  Der  Xcllcuquer- 


In  dem  nächsthöheren  (ieschoss  sind  grosse  Kalancierwaagen  in- 
stalliert, fähig  ItiiXl  Busheis  \V  eizen  oder  2tt00  Busbcls  Hafer  auf  ein- 
mal zu  verwiegen.  Ebenso  befindet  sich  hier  da*  sogenannte  obere 
Drchtcllersy stem,  welches  unmittelbar  unter  den  Waagen  situiert 
Trotz  ihrer  Grösse  sind  diese  Drehteller  derart  leicht  beweglich,  da» 
ein  Mann  zu  ihrer  Bedienung  genügt.  Auch  sind  sie  alle  so  einge- 
richtet, dass  sie  sowohl  vom  Waageboden  als  auch  von  dem  darunter 
liegenden  Roinigungsbodeu  aus  bethatigt  werden  können. 

Oberhalb  der  Waagen  befinden  sich  Zulaufgossen,  welche  dat 
Oetreidc  aas  den  Elevatoren  empfangen  und  dasselbe  den  Waagen 
zuführen.  Sic  erstrecken  sich  übrigens  über  die  ganze  Breite  de» 
Speicheraufbanes. 

Der  oberste  Boden  de*  Speicheraufbaues  dient  als  „Maschinen- 
boden"  und  enthält  die  sämtlichen,  tum  Betriebe  der  Elevatoren, 
Keinigangsmaschinen  eto.  nötigen  Molaren.    Die  Kraft  Verteilung  *n 
sich  ist  elektrisch.  Der  nötige  Strom  wird  durch  eine  in  einem  Neben- 
gebäude untergebrachte  Tandem-Componnd-Dampf- 
inaschine,  System  Allis,  im  Verein  mit  einer  Com- 
pound-Huckeyc- Maschine  erzeugt.    In  demselben 
Kaum«  soll  noch  eine  dritte  Maschine  zum  Be- 
triebe einer  weiteren  grossen  Dynamo  Aufstel- 
lung finden.    Zar  Zeit  stehen  jedoch  erst  zwei 
Drei  phasen  -  Wechsel  ström  maschinell  von  4  Iii  Volt 
des  YYestiughouse-Typ*  zur  Erzeugung  von  Licll 
und  Kraft  in  Thätigkeit. 


Der  Speicher  enthält  an  Motoren: 
1  100  PS -Motor  für  die  Einzugswinden 


der 


Schleppbahn  im  Speicher, 
18  75  1*S -Motoren  für  den  Betrieb  der  Eleva- 
toren, 

H  »l  HS-Motoren  für  den  Betrieb  der  Reiniger. 

Entladeschaufeln  and  Ventilatoren, 
2  25  i'S-Motorcn  für  die  Transporteure, 
1  20  l'S-Motor  für  die  Vertohiebehubue, 
10  16  PS- Motoren  für  die  Reiniger  und 

Personenaufzug, 
1  7,5  PS-Motor  für  einen  Transporteur 


den 


41  Motoren  von  zusammen  rd.  2052  PS  Leistung. 

Ausser  diesen  Motoren  sind  noch  drei  Feoer- 
«pritzpumpeu  von  2500  (»all.  minutlicher  Leistung 
und  eiue  zum  Speiden  der  Sprinklers  bestimmte 
Kuffalo-Pumpe  von  1500  Oall.  Leistung  vorhanden 
Daraus  ergeben  sich  2107  l'S  als  maximaler  Ver- 
brauch an  Kraft. 

Die  beiden  Feuerspritzen  treten  naturgemuis 
nur  im  Falle  eines  Brandes  in  Aklioa  und  speisen 
dann  unter  anderen  eine  Röhrentour,  welche  in 
Höhe  der  Zelleuköpfe  so  verlegt  ist,  dass  da* 
Wasser  an  den  Zellenwänden  aussen  herunter 
läuft.  Im  Abstände  von  152  mm  sind  die  ZellfL 
Hussen  durch  eine  Verkleidung  umschlossen,  welche 
völlig  wasserdicht  und  dazu  bestimmt  ist,  den 
Eintritt  der  entstehenden  Dampfe  in  die  freiet. 
Teile  de»  Speichers  zu  verhindern,  Wenn  nämlich 
eine  solche  Zelle  iu  Brand  gerät,  so  wird  natur- 
gcinüss  das  au  den  Wandungen  der  Zellen  hentli- 
llietsende  Wasser  verdampfen.  Der  entstehende 
Dampf  ums*  in  dem  Zwischenräume  nnch  oben 
steiget!  und  wird  dort  gefahrlos  abgeleitet.  Kr 
bildet  eine  gute  Isolation  der  übrigen  Zellen  gegen 
dos  Entzünden  von  deren  Inhalt. 


Fig.  134  u.  iSU,    t.  A 
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schnitt  schwankt  zwischen  5,2  X  V  nnd  2,05  X  1,35  m.  Die  Versteifung 
der  Zelleuwanduug  erfolgte  in  der  Vertikalen  durch  J  -  Eisen  und  in 
der  Horizontalen  durch  Winketcisen  von  140X11  mm,  die  Nietung 
bildet  an  allen  Stellen  mindestens  eine  doppelte  Kettennaht. 

Der  Raum  oberhalb  der  Zellen  ist  wiederum  als  Hoden  ausge- 
bildet. Iber  ihm  befindet  sioh  ein  zweiter  lioden,  auf  dem  die  auto- 
matischen Waagen  stehen;  an  diesen  schlieist  sich  nach  oben  als  drittes 
„Oltergesehoss",  direkt  unterhalb  des  Daches,  der  sogenannte  Mascbiuen- 
In.den  au.  Alle  diese  Etagen  liegen  in  dem  Aufbau  oberhalb  der 
Zellen  und  boten  wegen  ihrer  geringen  Breite,  aber  grossen  Höhe  and 
Länge,  sowie  mit  Rücksicht  auf  den  in  dieser  Höhe  vorhandenen 
Winddruck  keine  geringen  technischen  Schwierigkeiten  ditr. 

Der  direkt  oberhalb  der  Zellenköpfe  befindliche  Siloboden  enthält 
eigentlich  nicht«  weiter  als  die  Drehteller  und  die  un  diese  ange- 
schlossenen, beweglichen  Verteiluugsschläucbc.  Dagegen  befinden  sich 
auf  dem  darüber  liegenden  Hoden  zwei  je  l.Oltl  m  breite  Baudtrans- 
porteure  und  eine  Anzahl  Verteiler  für  Getreide.  Die  Transporteure 
laufen  mit  301  m  Geschwindigkeit  in  der  Minute  und  vermögen  dabei 
per  Stunde  112  00t)  Bushels  Getreide  fortzubewegen.  Sie  werfen  das- 
selbe an  jeder  beliebigen  Stelle  ab,  wobei  die  allgemein  üblichen, 
fahrbaren  Abwerfvorrichtuugen  zur  Anwendung  gelangen.  Lagerung, 
Führung  und  Spannung  der  Transportbänder  geschieht  in  der  allgemein 
üblichen  Weise. 


Neuerungen  und  Patente. 

(jtftt  Abbildung,  Fig.  U0.) 

Reiniger   von   Karl   Nikcl   in  Nürnberg.     Französ.  Pat. 
3U7  830.    (Fig.  140.)    Das  Beutelgut  tritt  durch  einen  Trichter  vou 
oben  iu  die  Maschine  ein  und  sinkt  darin,  in  Form  eines  feinen 
Schleiers  von  einer  Walze  auf  die  an- 
dere stürzend,  laugsam  noch  unten, 
um  zuletzt  durch  den  Auflauf  c  aus 
der  Maschine  zu  entweichen.  Beim 
Heruntcrsinken  ist  es  der  Einwir- 
kung eines  Saug-  oder  Druckluft- 
strome* ausgesetzt ,  wodurch  alle 
leichten  Teile  aspiriert  werden. 

I'm  das  allzuschnelle  Herab- 
sinket! de«  Beutelgutes  in  der  Ma- 
schine zu  verhindern ,  wird  den 
Walzen  b  eine  Drehung  erteilt,  die 
dem  Wege  des  Beutelgutes  gerade 
entgegengesetzt  ist.  Dadurch  wird  letzterei  gewiBscrmaaasen  fe*t ge- 
halten, was  znr  Folge  bat,  dass  der  Luft  ström  intensiver  zur  Wir- 
kung kommen  kann. 
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Die  Malzfabriken 

der  Firma  Hauser  &  Bobotka  tu  Stadlau  hei  Wien  uud  Moiic  in 

der  „Hanna". 
(Mit  AbbMuagm,  Fig.  US— IM) 

N»el.Jru:k  inrbr.L.m. 

Der  Firma:  Erste  Wiener  Export- Malzfabrik  Hauter  4 
Sobotka  in  Wien  gehören  zwei  grosse  Malzfabriken,  TOR  denen 
die  in  Stadt  an  bei  Wien  im  Jahre  1884  gegründet  and  im  Laufe 
der  Zeit  so  vergrössert  wurde ,  dam  sie  heute  zu  den  bedeutendsten 
Malzfabriken  Mitteleuropa«  zu  zählen  ist.  Die  Fabrik  in  Mo  Ho  liegt 
im  Mittelpunkte  des  l'roduktiocsgebietea  der  berühmten  „Hannagerste" 
und  ist  erst  im  Jahre  1898  einer  völligen  Rekonstruktion  unterzogen, 
wobei  die  neuesten  Erfahrungen  der  Technik  zur  Verwertung  gelangten. 

Die  Gesamterzeugung  beider  Fabriken  belief  sich  im  Jahre  181)9 
auf  rd.  280000  Ctr.  Malz,  zu  denen  3HOO0O  Ctr.  Gerste  verwendet 
wurden.  Spcciell 
arbeitet  die  Fa- 
brik in  Stadl  su 
mit  mährischer 
und  «lovaldfohar, 
die  in  MoHo  mit 
llunnagerste. 

Da  Ton  den 
beiden  Fabriken 
die  in  Stadlau  als 
die  vollkomme- 
nere zu  bezeich- 
nen ist,  soll  im 
folgenden  nur 
deren  Einrich- 
tung in  Anleh- 
nung an  die  Fig. 
141  —  144*)  be- 
schrieben    wer-  in  '  »  — — ■ 

den.  »V.  141. 


Gerstenmagazin.  Ein  drittes,  grössere*  Magazin  liegt  hinter  dem 
Hauptgebäude. 

Du  Maschinen-  und  Kesselhaus  ist  nach  den  Plänen  des 
Architekten  II.  Wagner  iu  Rohbau  ausgeführt  und  besitzt  ein  auf 
eisernem  Gerippe  montiertes  Tonnen -Wellblcchdaeh,  welches  innen 
mit  Holz  verschalt  ist.  Es  zerfällt  in  vier  Abteile:  Matchinen- 
stube,  Kondcnsationsrnum ,  Pumpenstube  und  Kesselraum.  In  der 
Maschinenstube  befinden  lieb  iwei  grosse  Dampfmaschinen ,  sowie 
die  Maschineu  und  Apparate  für  die  elektrische  Beleuchtung.  In 
dem  eine  Etage  tiefer  gelegenen  Pumpenraume  sind  eine  grosse 
Pluugerpumpe,  sowie  zwei  Worthington-Dampfpumpen  untergebracht, 
deren  eine  als  Reserve  dient.  Der  Kesselraum  weist  drei  TiBchbein- 
kessel  und  zwei  Worthingtonsche  Kessclspeiscpuiupen  auf.  Von  den 
beideu  Retriebsdarapfniascninen  wird  die  Kraft  in  einem  X>  m  langen 
Tunnel  nach  der  Malzfabrik  geleitet. 

Links  vom  Hauptgebäude  befinden  sich  in  eigenen  Baulichkeiten 
die  Malzröaterei ,  die  Stallungen,  die  Werkstatten  und  Gärtner- 
wohnungen.  Rechts  vom  Hauptgebäude  sind  vier  Arbeitcrwohnbauaer 
situiert.  Da  die  gesamten  Baulichkeiten  durch  Zier-  und  Obstgarten 
eingeschlossen  werden  und  jedem  Fabriktangehörigen  (Beamten  und 
Arbeiter)  ein  Stück  Feld  zur  Bebauung  zugewiesen  ist,  so  erstreckt  tieb 

die  ganze  Anlage 
Uber  ein  Areal 
TOB  8,5  Hektar. 

Das  beobach- 
tete Arbeitsver- 
fahren ist  fol- 
gende«: 

Die  Gerste 
wird  aus  dem 
Waggon  in  Ger- 
stenrümpfe ent- 
leert und  durch 
Elevatoren  Uber 
automatische 
Waagen  der 
Putzerei  zuge- 
führt. Letztere 

arljeitet  mit 
Dampf  undistmit 
allen  zur  Gersten- 
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Die  Gebäude  der  Stadlauer  Fabrik  bilden  im  Grundris*  ein  Viereck, 
en  mittlerer,  leerer  Teil  zu  einem  grossen  Lichthofe  ausgestaltet 
itt.  Aus  der  Mitte  der  Vorderfassade  tritt  das  ältere  Darrgebäude  (Fig. 
141 — 143,  Skz.  1)  hervor,  welches  vier  l'lanerdarren  mit  Doppel- 
boden und  das  ganz  in  Eisen  ausgeführte  Treppenhaus  mit  den 
Malzaufzügen  enthalt.  Die  neuere  Darre  mit  vier  Keischlschcn 
Doppeldarreu ,  Treppenhaus  und  Malzaufzügen  erhebt  sich  an  der 
Flanke  des  linken  Traktes  (Fig.  142).  An  der  Vorderfront  ist  recht» 
vom  Darrgvbilude  eine  Kantine  angebaut,  in  welcher  gesonderte  Speise- 
zimmer für  die  Beamten  und  Arbeiter  vorgesehen  lind.  Unke  davon 
befindet  sich  ein  (iebiiude,  iu  welchem  das  Laboratorium  uud  das 
Bureau  des  Malzmeister»  untergebracht  wurden. 

Der  vor  der  Hanptfassade  gelegeue  Vorhof  wird  von  zwei  Wohn- 
häusern flankiert,  von  denen  eines  den  Beamten,  das  andere  den  Ar- 
beitern zur  Benutzung  zugewiesen  ist.  Die  Mitte  des  Vorhofes  nimmt 
das  (ieschäftsgebäude  ein,  dessen  Halbstock  die  Archive  enthält. 

An  der  Unken  Seite  des  Vierecks  liegt  das  sechs  Geschoss  hohe 
Putiereigehände  (Fig.  142  u.  1 44,  Skz.  1),  welches  unter  Dach  zwei  grosse 
Wasserreservoirs  enthält.  Mit  ihm  steht  da-  Magazin  für  ankommende 
(■erste  (Fig.  144,  Skz.  1)  in  Verbindung,  ebenso  auch  der  Raum  mit 
den  Kästen  für  versaudfähiges  Malz.  Längs  dieses  Traktes  ziehen 
sich  die  Geleitanlagen  mit  eingebauter  Brückenwaage  hin ,  auf  denen 
die  Zufuhr  der  Rohmaterialien  und  die  Abfuhr  der  Fertigprodukte 
erfolgen.  An  der  anderen  Seite  dieser,  im  l-aufe  der  Jahre  zu  einem 
kleinen  Verscbiebebahnhofo  ausgewachsenen  Geleisanlage  befinden  sich 
das  Maschinen-  und  Kesselhaus,  die  Kohleulager,  sowie  ein  zweites 


•>  Dl«  Abbildungen  tlad  dor  „Ü(t«rr.  Brauer-  u.  Hopftn-Ztg."  entnommen. 


reiniguug  nur  wünschenswerten  Apparaten  eto.  versehen.  Ihre  Dimen- 
sionienmg  itt  eine  derartige,  dass  täglich  20  Waggons  ({erste  geputzt 
werden  können.  Mittels  Transportschnecken  gelangt  die  gereinigte 
Herste  sodann  auf  die  oberen  Etagen  der  l'utzerei,  welche  als  Gersten- 
boden  eingerichtet  sind  und  81100  qm  Lagerraum  enthalten.  Alle 
Boden  haben  direkten  Auslauf  nach  den  Weichstocken,  die  in  beson- 
deren Weichlokalen  untergebracht  sind.  Im  ganzen  stehen  4U  Weich- 
stöcke von  konischer  Form  und  150  hl  Inhalt  fUr  den  Wcichprozess 
zur  Verfügung.  Die  Stöcke  haben  entsprechende  Ventile  zur  Selbst- 
eutleerung  und  sind  mit  Gerste -Wasch-  und  Lüftungsapparaten  ver- 
bunden. Ein  Brunnen  von  100  m  Tiefe  liefert  das  nötige  Wasser, 
weicht»  mittels  Dampfpumpen  in  die  im  Dachgeschoss  des  Putzerei- 
gebäudes aufgestellten,  zwei  grossen  Wasserreservoirs  gehoben  und 
von  da  aus  in  alle  Teile  der  Fabrik  geleitet  wird. 

Die  Tennen  sind  in  zwei  Etagen,  eine  unterirdisch  und  eine  ober- 
irdisch, angeordnet.  Sic  bedecken  einen  Flüchenraum  von  18  000  qm 
und  Bind  mit  l'ortlandcement,  sowie  Kehlhcinier  Platten  oder  „Mono- 
lith" belegt.  Umfassende  VentilntioDsanlagen,  teilweise  mit  den  Darr- 
feuerungen in  Verbindung  stehend,  sorgen  für  eine  dauernde  Luft- 
bewegung in  den  Räumen  der  Tenncuanlagc ,  in  welchen  das  Malz 
9  bis  12  Tage  „auf  kalten  Schwciss"  geführt  wird. 

Die  Beförderung  des  Grünmslzcs  zur  obersten  Etage  erfolgt  mit 
Hilfe  der  in  den  Treppenhäusern  untergebrachten  Doppelauf/tiige. 
Vom  Oberboden  fällt  iln»  Malz  durch  mechanisch  »ich  entleerende 
AbfaUsebuchte  auf  die  Horden.  Im  ganzen  sind  21t  Horden,  zu  zehn 
Darren  Ton  1900  qm  Gesamt-Dtrrfläcbe  vereinigt,  vorhanden.  Auf 
ihnen  Tollneht  rieh  de«  Abdarrcn  bei  4B*tuudiger  Dorrzeil.  Eine 
LNirr-Kontrollcinricbluiig,  welche  sich  Uber  die  «anze  Anlage  erstreckt, 


—    70  — 


oberen  als 

Mild 


aowohl  auf  den 
Wendeapparntc,  such 


tor  V« 
wurden  mit 
bereiten  waren,  gewählt: 

1.  vier  Darren  von  Planer; 

2.  zwei     „       „    Ringhoff  er; 

3.  zwei  sogenannte  Mniveraaldi 

4.  vier  Darren  von  Reiachl. 

Die  eriten  drei  Systeme  dienen  cur  Bereitung  von  MaU  für  Hiere 
nach  Pilsener  und  Wiener  Art ,  während  das  System  4  bayerischen 
Malz  erzeugt.  Durch  die  »ehr  umfangreiche  Darranlage  ist  also  die 
Fabrik  in  die  Lage  versetzt,  Malz  von  den  hellsten  bis  zu  den  dun- 
kelsten Farbtönen  herzustellen.  Das  durch  die  einzelnen  Darrungen 
gewonnene  Produkt  wird  im  Laboratorium  auf  seinen  Wert  geprüft. 

Das  abgedarrte  Malz  fällt  in  eiserne  Malzkästen,  aus  denen  es 
mittels  Elevatoren  und  Transportschnecken  nacb  der  Malzputzerei 
befördert  wird,  woselbst  seine  Reinigung  und  Ablagerung  in  den 
Malzkästen  erfolgt. 

Zar  Erzeugung  von  Farbmalz,  Schwarzmalz  und  Karamelmalz 
44  Röstapparate  in  Betrieb.    Ebenso  sind  vier  Dampfkessel 


Der  Raum  s,  Fig.  2,  wird  spater  ebenfalls  Gärkeller.  Tber  dem 
letzteren,  in  dem  grossen,  luftigen  Dticbgcsehoss  a, ,  sind  die  beiden 
Kühlschiffe  b,  aufgestellt.  Neben  den  Kühlräumen  Q  und  R  befinde» 
sich  Maschinen-  und  Kesselbaus,  Fig.  7  n.  8.  Beide  sind  durch  eiu 
schmiedeeiserne«  Dach  abgedeckt. 

Die  im  Maschinenbaus  stehende  Eineylinder-  Dampfmaschine  e, 
ist  direkt  mit  einem  Doppelknmpressor  d,  gekuppelt.  Auch  haben  io 
demselben  Raunte  die  Dynamomaschine  e,  und  der  Kondensator  f, 
Aufstellung  gefunden,  während  sich  im  Kesselhausc  ein  Etagcnkcssel  g, 
befindet,  zu  dessen  Speisung  die  stehende  Danipfpumpc  b,  und  der 
Injektor  i,  dienen. 

Durch  einen  10  ni  breiten  (iang  von  diesen  Gebäuden  getrennt 
ist  das  Sudhaus  und  das  Kontor  aufgeführt.  Die  oberen  Etagen  de« 
letzteren  Gebäudes  sind  als  Braunacisterwohnung  eingerichtet.  l»er 
Raum  1,  dient  als  Schwankhalle. 

Die  sämtlichen  Räume,  welche  gekühlt  werden  sollen,  sind  nach 
jeder  Richtung  hin  gut  isoliert  und  genügend  ventiliert.  Die  Keller 
werden  durch  kaltes  Salzwasser,  welches  Schlangenrohre  durchläuft, 
auf  einer  Temperatur  von  ca.  —  7  gehalten.  Die  Rohrbündel  um! 
den  einzelnen  Kellern  in  der  Weise  angepasst,  dass  abtropfendes 
Wasser  nicht  auf  die  Fässer  fällt.   Zu  diesem  Zwecke  sind  die  Bündel 
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von  400  <|m  Heizfläche  vorhanden,  welche  den  Dampf  für  drei  Dampf- 
maschinen von  150  ,  80  und  30  PS  erzeugen.  Von  letzteren  liefert 
die  eine  den  zum  Unterhalte  von  lti  Bogenlampen  und  1200  Glüh- 
lampen nötigen  Strom. 

Ein  eigenes  Bahn-  und  Telephonamt  ergänzen  die  zur  schnellen 
Abwicklung  des  Versandes  und  Verkehrs  vorhandenen,  sonstigen  Ein- 
richtungen, zn  denen  neben  den  nötigen  Bnreaux  etc.  auch  eine  kom- 
plette Kistenfabrik  zu  zählen  ist,  in  der  alle  zum  überseeischen  Ex- 
porte nötigen  Specialkisten  angefertigt  werden. 

Die  Malzfabrik  in  Mo  Ho,  deren  Pläne  uns  leider  nicht  zur  Ver- 
fügung stehen,  ist,  was  das  Arbeitsverfahren  nnd  die  maschinelle  Ein- 
richtung anbelangt,  ebenfalls  in  jeder  Hinsicht  den  neuesten  Anforde- 
gemäss  angelegt.   


LAgerkeller-Kaiilung 

fax  «in»  Brauerei, 

entworfen  von  Julius  Puhl,  Ingenieur  in  Varel. 
(.Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  9J 

Ntcbdruek  <r*rb»t». 

Bei  Ncuanlagc  einer  F.isfabrik  wünschte  cino  obcrschlcsisehe 
Brauerei  die  Lagcrkcller  mit  künstlicher  Kühlung  zu  versehen.  Die 
Anordnung  dieser  Keller  ist  au«  den  Zeichnungen  auf  Tafel  '.),  Fig. 
1 — 4  u.  7 — 8,  zu  ersehen.  Die  Räume  A  B  OB  F.  F  G  H  l  dienen 
als  I.agerkeller.  K  ist  vorläufig  noch  Kisgrube,  wird  jedoch  bei  einer 
späteren  Vergrosserung  als  I.agerkeller  eingerichtet.  Der  nicht  gekühlte 
Vorkeller  I.  ist  durch  den  Fahrstuhl  M  und  die  Treppe  N  zugänglich. 

Im  Krdgeschnss  befinden  sich  die  (»urkeller  ()  und  1',  «owic  der 
(ieneratorrnum  (J  und  der  Kaum  R,  in  welchem  der  Würzekühler  auf- 
gestellt ist.  Der  Testierende  Raum,  Fig.  4,  wird  später  tiärkcller.  In 
den  Kellerräumen  <>  und  P  finden  30  Würzekuhler  Aufstellung. 


in  der  Mitte  der  Räume  an  der  Decke  befestigt  und  kann  das  ab- 
tropfende Wasser  durch  seitlich  in  den  Gängen  angebrachte  Kanilf 
abfliessen.  Aus  dem  gleichen  Grande  wurden  die  Rohrstränge  in  den 
einzelnen  Kellern  nur  soweit  angängig  nebeneinander  angeordnet.  Wi 
dieses  mit  Rücksicht  auf  die  Lagerfässer  nicht  möglich  war,  sind  die 
Rohrschlangen  untereinander  angebracht.  Die  Robrstränge  der  Gsr- 
keller  erhalten  besondere  Tropfrinnen,  die  aus  Blech  angefertigt  sind, 
an  den  Rohren  aufgehangen  werden  und  da»  Wasser  ableiten.  In  det 
Zeichnung  sind  dieselben  nicht  dargestellt. 

Die  in  den  l.agerkellern  verwandten  Kühlschlangen  bestehen  am 
glatten,  schmiedeeisernen  Rohren,  welche  durch  Doppelkrümmer  unter- 
einander verbunden  sind.  Im  Gärkcllcr  wurden  dagegen  gusseUerec 
Rippenrohre  gewählt.  Im  I.agerkeller  A  C  und  (i  sind  je  2X1" 
Rohre  untereinander  angeordnet,  während  Keller  B  und  J'2\9  Robrf 
untereinander  erhalten.  Die  übrigen  Keller  werden  mit  nebeneinander 
angebrachten  Rohrsträngen  versehen  und  zwar  besitzt  D  8  und  E  IK 
während  für  die  Räume  Ii  und  F  je  14  Rohre  gewählt  wurden.  I*r 
Garkeller  O  erhält  vier  Rippenrohre  und  der  Keller  P  hu»  zwei  1 
bündel  von  je  vier  Rippenrohren.  Die  Rohrbündel  der 
Keller  sind  mit  der  Haupt-Zu-  und  -Ableitung  verbunden. 

Das  im  Generator  T  befindliche,  abgekühlte  Salzwasser  wird  durch 
die  Pumpe  U,  Fig.  4,  abgesaugt  und  durch  die  Rohrleitung  V  i» 
den  Kellern  gedrückt.  Durch  eiu  in  die  Leitung  gesetztes  T-Sliwl. 
wird  das  Salzwasser  durch  die  Abzweigung  W  zu  den  Rippcnrxiliren 
im  Gärkcllcr  geführt,  währeud  es  durch  die  Hauptleitung  X  und  dir" 
Nebenleitungcn  in  die  Rohrbündel  der  einzelnen  I.agerkeller  gelsn«."- 
Nach  dem  Durchfliegen  der  Rohrschlangen  wird  das  Wasser  durch 
die  Haupt rüekleitung  in  den  Generator  gebrückt ,  wiederum  gekühlt 
und  der  Kreisbiuf  beginnt  von  neuem.  . 

In  jedem  Keller  ist  in  die  Zuleitung  ein  Absperrschieber  Z,  rig  J 
eingeschaltet ,  mit  dem  sowohl  die  S»lzwa*serleitung  gauz  abgesperrt 
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werden  kann,  als  auch  eine  Regulierung  der  Temperatur  rri ■  >^ I i i ■  1 1  ist. 
Ausserdem  wurde  in  jedem  einzelnen  Keller  ein  Leerlauf-  und  Entlüf- 
tungahahu  angebracht.  Die  Rohrbändel  sind  mit  Gefalle 
um  ein  Leerlaufen  zu  ermöglichen. 

Die  Kühlschlangen  werden  durch  Hängeei-eu  gehalten.  Letztere 
wurden  in  einer  Entfernung  untereinander  von  ca.  1,5  in  an  der  Decke 
u  Profileiscn  gebildet. 


Die  Herstellung  destillierten  Wassers  zur 
Eiserzeugung. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  145  u.  146.) 

[Sohluss.]  Nachdruck  T«rtxj|«n 

In  Kig.  Iii!  ist  ein  derartiger,  mit  Frischdampf  betriebener  Drei- 
korperapparat  ( Triple- Effet ) ,  wie  ihn  dicMirrless,  Watson  and 
Yaryan  Company  nach  den  Patenten  von  Vary  an  baut,  ver- 
anschaulicht. Das  in  ihm  zur  Durchführung  gebrachte  Arbeitsverfahren 
ist  dasselbe  wie  in  dem  noch  zu  beschrei- 
benden Sextuple-Effet.  Der  für  Abdampf 
konstruierte  Apparat  gleicht  ihm  im 
t'rincip,  besitzt  jedoch  eine  Luftpumpe 
und  fällt ,  wenn  es  gilt ,  den  gleichen 
Effekt  zu  erzielen,  entsprechend  der  zu 
seinem  Betriebe  benötigten ,  grüneren 
Heizfläche,  wesentlich  grosser  aus  als  ein 
Gleiche.-«  leistender  Frischdampfkörper. 

ist  in  der  Praxis  der 


ersten  Korpers  sich  niederschlug.  Dasselbe  wurde  in  den  zweiten 
Körper  übergeführt ,  sodass  als«  der  Dampf  aus  dem  ersten  Körper 
im  zweiten  das  Wasser  verdampft,  aus  welchem  er  selbst  im  ersten 
entwickelt  wurde.  Naturgemäss  führt  dieser  Vorgang  zu  seiner  Kon- 
densation, sodass  er  schliesslich  als  Kondenswasser  bei  e  unten  aus 
dem  Korper  abfliesst. 
Der  eben 

Körpern,  wobei  die  Höhe  des  in  den  einzelnen  Körperu 
Vakuums  von  der  Stellung  des  Körpers  (ob  I.,  IL,  III.  etc.)  abhängt. 

Die  Erwärmung  des  Speisewassers  vollzieht  sich  schrittweise  und 
zwar  wie  folgt :  Man  entnimmt  das  Wasser ,  falls  es  rein  genug  duzu 
erscheint,  dem  Kondensator,  in  welchem  bekanntlich  eine  l»cstimrate 
Temperatur  herrscht.  Dann  setzt  man  das  Wasser  der  wärmenden 
Einwirkung  des  letzten  Körpers,  hierauf  der  de»  vorletzten  u.  s.  f. 
aus  und  erwärmt  es  auf  diese  Weise  soweit,  das«  es  kurz  vor  Ein- 
tritt in  den  ersten  Verdampfer  den  Siedepunkt  erreicht  hat. 

Man  darf  nun  annehmen,  dass  ein  Sextuple-Effet  bei  einem  Dampf- 
druck von  40  Pfd.  (=  1H,4  kg)  im  ersten  Korper  und  einem  Vakuum 
von  27"  in  seinem  Kondensator  4',  Pfd.  reines,  destillierte»  Wasser 

pro  1  Pfd.  aufgewandten,  hochgespannten 
Dampf  im  ersten  Körper  liefert.  All- 
gemein kann  auch  folgendes  gelten: 

K*  l»'f»rt  (tili     l>«»tiNtprlL>«  WiMrr  Wt  «tu«!» 
neioppnrat  ait:  ltüix.lamn(v»rW»ilri>  v,  I  1*M  «. 

Donble- Effet.  .  .  .    1\,  Pfd. 
Triple-    „     ....    2\,  „ 
Quadruple  -  Effet   .  .  3 
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Original-Yaryan-Verdampfer.  Derselbe  wird  ebenfalls  von  der  Mirrless, 
Watson  and  Yaryan  Company  gebaut  und  gelangt  fast  in  allen  Welt- 
teilen als  Destillationsapparat  für  Wasser  tur  Verwendung.  Er  ist 
in  Fig.  115  dargestellt  und  charakterisiert  sich  durch  die  bei  ihm  zur 
Anwendung  gekommene  „Sohleierverdampfung",  /um  besseren  Ver- 
ständnis dieses  Verfahrens  diene  das  Folgende: 

Das  zu  destillierende  Wasser,  welches  später  zur  Eisfabrikation 
benutzt  werden  soll ,  wird  durch  einen  Stutzen  a  dein  Hohrsystem 
i  Verdampfers  zugeleitet.  Das  Kohrsystem  ist  der  beheizenden  Wir- 
ft aus  einem  Dampfkessel  zugeführt  wird  oder  ans  dem  vor- 
hergehenden Verdampf-Körper  herstammt.  Im  ersten  Falle  hat  man 
es  mit  Frischdampf,  im  letzteren  mit  Abdampf  zu  thun.  Das  Um- 
spülen de«  Kohrsystems  mit  Dampf  hat  zur  Folge,  dass  die  Flüssig- 
keit, welche  erstcrem  an  und  für  sich  schon  nahezu  kochend  zufliegst, 
sofort  nach  ihrem  Eintritt  in  das  System  zu  kochen  beginnt.  Nun 
bewegt  sie  sich  aber  unter  dem  Kinnuss  des  wachsenden  Vakuums 
in  Richtung  der  Pfeile  durch  die  Rohrbündel  und  Karamern ,  was 
zur  Folge  hat ,  dass  sie  immer  von  neuem  mit  Heizdampf  in  Herüh- 
rung  kommt.    Sie  nimmt  dadurch  mehr  und  mehr  Wärme  auf  und 


Dabei  ist  wohl  zu  merken,  dass  das  gewonnene  Wa 
weiteres  zur  Fabrikation  von  klarem  Eis  zu  verwenden  ist.  Darin 
eben  liegt  der  grosse  Vorteil  des  Verfahrens  beispielsweise  gegenüber 
dem  Pasteurisieren,  wo  man  das  Wasser,  nachdem  es  im  Pnxteurschcn 
Filter  gereinigt  ist,  nuch  eine  gewisse  Zeit  kochen  inuss,  um  so 
und 


in  Gemisch  von  Dampfbläschen, 
Diese  treten  am  Ende  vereint  in  einen  Wi 
abscheider  ein,  um  sich  dort  zu  trennen.  Das  Wasser  sinkt  zu  Boden, 
der  Dampf  hingegen  entweicht  durch  den  Stutzen  d,  Fig.  145,  in  den 
nächstfolgenden  Körper.  Dortsclbst  giebt  er  seine  latente  Wärme  in 
der  Weise  ab,  dass  er,  durch  den  Stutzen  b  des  Kör]"™  eintretend, 
das  durch  die  Rohrbundel  cirknliercndo  Wasser  zum  Kochen  bringt. 
Dieaes  Wasser  ist  aber  dasjenige,  welche»  im  Wasserahschcider  des 


die  letzten  Spuren  von  Luft 
zu  beseitigen. 

Im  Anschluss  an  die  Besprechung  der  wichtigeren  Verfahren  und 
Apparate,  welche  zur  Klareisfabrikation  gebräuchlich  sind,  geht  Hai 
Wilhams  in  seinem  vor  der  „Cold  Storage  and  loe  Association" 
gehaltenen  Vortrage')  auf  die  Betrachtung  der  „Herstellungskosten" 
über.  Er  basiert  die  betreffenden  Daten  selbstverständlich  auf  englische 
Grundwerte,  weshalb  die  Wiedergabe  der  vollen  Berechnungen  hier 
überflüssig  erscheint.  Immerhin  aber  würden  sich  auch  für  unsere 
Verhältnisse  trotz  der  veränderten  Preiszahlen  prozentual  ähnliehe 
Eudwerlc  ergeben. 

Beschrieben  wurden,  wie  erinnerlich,  vier  Apparate.  Von  diesen 
ist  der  erste  in  Fig.  12«,  neft  K,  dargestellt,  der  zweite  in  Fig.  ISS 
desselben  Heftes,  der  dritte  gleicht  in  seiner  Form  dem  durch 
Fig.  1211  verunschnulichten ,  arbeitet  aber  mit  frischem  Kesseldnmpf, 
während  als  vierter  der  sogenannte  Sextuplc -Verdampfer  Fig.  14t». 
Skz.  2,  anzusehen  ist. 

Bei  seinen  Berechnungen  setzte  der  Vortragende  eine  ideelle  An- 
lage für  eine  Kiserzeugung  von  50  t  in  24  Stunden  bei  einem  Kraft- 
verbrauch von  ISO  PSA  voran«. 


•>  Vgl.:  Tll» 
ginssr"  vum  zK.iy.  1SU0. 
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Beim  Apparate,  Syriern  1,  lässt  er  die  100  PS-Dampfmaschine 
mit  einem  Gegendruck  von  5  Pfd.  per  Qu.-Zoll  e  (0,4  kg'nem)  und 
S5  Pfd.  (14  kg)  Dampfverbrauch  per  PSi-Stunde  arbeiten.  AU  Aus- 
poffdampf  menge  ermittelt  er  per  24  Stunden  37,5  t  und  als  Kobleu- 
verbrauch  6,95  t  —  dies  iat  das  teuerste  Verfahren. 

Beim  Apparat  2  gelten  für  den  Gegendruck  und  Dampfaufwand 
dioaelben  Daten.  Dahingegen  wird  der  Dampf  in  dem  ersten  Korper 
eine»  2',-  oder  1-Triple-Kffet  ausgeblasen,  wodurch  mit  Hilfe  der 
37,5  t  Dampf  im  ganzen  t  destilliertes  Wasser  gewonnen  werden, 
d.h.  fast  noeh  einmal  soviel  wie  verlangt!  Darausfolgt,  das»  in  diesem 
Kalle,  um  50  t  Ii  s  zu  erhalten,  die  Anlage  nur  Iii  statt  24  Stunden 
per  Tag  arbeiten  muas  oder  daas  der  benutzte  Verdampfer  um  nahezu 
die  Hälfte  kleiner  sein  kann.  Der  Koblenverbraueh  sinkt  dement- 
auf  4,:57  t,  wodurch  die  Anlage  zur  billigst 


Bei  dem  Apparate  3  arbeitet  die  100  PS-Maschine  mit  Konden- 
sation und  verbraucht  dementsprechend  nur  25  Pfd.  (11,5  kg!  Dampf 
per  PS  i-  Stunde  oder  26,7  t  per  24  Stunden.  Dazu  kommt  jedoch 
ein  Verbrauch  des  Verdampfers  an  Frischdampf  von  20  t  per  24  Stun- 
den, sodass  total  26,7K  -f  20  =  W.Ts  t  Dampf  oder  5,9  t  Kohle  nötig 
sind.    Das  Verfahren  stellt  sich  demnach  als  zweitteuerstes  dar. 

Beim  Apparat  4  endlich  arbeitet  die  100  PS-Maschine  ebenfalls 
mit  Kondensation  und  verbraucht  demnach  wieder  nnr  25  Pfd.  (11,5  kg) 

Dampf  per  PS i- Stunde,  resp.  *  —  =  26,78  t  per  24  Stun- 

den. Hierzu  kommt  wiederum  ein  Quantum  Frischdampf  zum  Betriebe 
des  Sextuple- Effets,  sodass  insgesamt  26,78  |  11  =  37,78  t  Dampf 
nötig  sind,  welche  einen  Brennstoffaufwand  von  4,8  t  Kohle  erfordern. 
Demzufolge  ist  dieses  Verfahren  das  zweitbilligste. 


Stirkt-  und  ZucKcnndostric. 
Flcijcbwarcn-  und  KoflserVcnindttstrle. 

Über  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  U  Ii  I und  Jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Stärkeindustrie. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  147.) 

[Fortsetzung.]  Xtchdraek  »«rlwlo«. 

Das  Ahsetzsy stein  ist  das  Älteste,  wie  auch  das  wohl  am  wei- 
testen verbreitete  and  stellt  entschieden  die  einfachste  Methode  dar,  die 
Stärke  ans  der  Rohstärkelösung  abzuscheiden  und  rein  zn  gewinnen. 
Ist  es  doch  im  grossen  und  ganzen  mit  dem  primitiven  Verfahren  iden- 
tisch, welches  noch  heute  vielfach  im  Hanshalte  zur  Selbsterzeugung 
der  Kartoffelstärke  für  den  laufenden  Bedarf  angewendet  wird.  Das 
Absetzsystem  besteht,  wie  schon  der  Name  sagt,  in  der  Hauptsache 
darin,  dass  man  die  Rohstärkemiloh,  welche  die  durch  das  Reiben 
der  Kartoffeln  freigelegten  Stärkekörnchen,  sowie  Fasern,  Eiweisstoffe 
eto.  enthält ,  in  geeigneten  (iefässen  der  Ruhe  überlaut ,  sodass  sich 
die  Stärkekörnchen  durch  die  Wirkung  der  Schwerkraft  nach  unten 
senken.  Hierbei  tritt  eine  Scheidung  der  in  der  Flüssigkeit  enthalte- 
nen ,  festen  Bestandteile  nach  Maaasgabe  ihres  speeifischen  Gewichtes 
ein,  da  sich  die  Stärkekörnchen  als  schwerste  Teilchen  am  schnellsten 
zu  Boden  setzen ,  während  sich  die  leichteren  Fasern  als  ziemlich 
scharf  abgegrenzte  Schicht  darüber  ablagern.  Dies  ist  jedoch  nur 
dann  der  Fall,  wenn  die  ganze  Flüssigkeitsmenge  vor  dem  Absetzen 
glciebmäesig  aufgerührt  wird.  Fliesst  dagegen  während  des  ganzen 
Prozesses  Stärkemilch  zu,  wie  dies  meistens  der  Fall  ist,  so  setzt  sich 
die  Stärke  nicht  rein,  sondern  mit  den  Fasern  vermischt  zu 


Hat  sich  die  Stärke  fest  abgesetzt,  was  in  ca.  6 — 10  Stunden  der 
Fall  ist,  so  kann  man  das  überstehende  Wasser  abziehen,  die  Fascr- 
schioht  cv.  auf  geeignete  Weise  entfernen  und  die  abgesetzte  Stärke 
einem  weiteren  Rcinigungsprozess  unterwerfen.  Dieser  besteht  im 
wesentlichen  darin,  daas  man  sie  in  mit  Rührwerk  versehene  Gcfässe 
bringt,  mit  frischem  Wasser  aufrührt,  wieder  absetzen  lässt  und  diese 
Operation  so  oft  wiederholt,  Iiis  die  Stärke  den  gewünschten  Rein- 
heitsgrsd  erlangt  hat.  Das  vorstehend  geschilderte  Verfahren  bedingt 
uaturgetniiss  Gcfässe,  welche  so  gros*  sind,  dass  sie  die  gesamte  Roh- 
stärkemilch  einer  zwölfstüudigcn  Arbeitsschicht  aufnehmen  können. 
Da  die  Höhe  dieser  tiefasse  in  Rücksicht  auf  die  Schnelligkeit  des 
Absctzens  beschränkt  ist  und  unter  normalen  Verhältnissen  nicht 
grösser  als  LH  m  angenommen  werden  darf,  so  ergiebt  «ich  für  da» 
Ahsctrsystcm  von  selbst  eine  sehr  grosse  Grundfläche  des  Fabrik- 
gebutides.  I'nter  der  Annahme ,  dass  man  aus  UM!  kg  Kartoffeln  hei 
sollst undiger  Extraktion  ca.  *, — 1  cbiu  Kohstärkcmilch  erhalt,  ist 
deshalb  für  diese  Gewichtseinheit  ca.  O,* — 1  um  Grundfläche  an  Ab- 
setzbassin* zu  rechnen.  Ks  ist  klar,  das«,  bei  Verarbeitung  grosser 
Mengen  Kartoffeln  die  benötigte  Grundfläche  eine  »ehr  bedeutende  ist, 
sodass  das  Absctzsystcm  bei  der  Anlüge  einer  Fabrik  nur  dann  in 
lletraeht  gezogen  werden  kann,  wenn  der  räumlichen  Ausdehnung  der- 
selben nichts  im  Wege  steht  und  der  Grund  und  Boden  entsprechend 
billig  ist.  Thatsuchlich  wird  das  Absetzsysteiii  auch  in  der  Haupt- 
sache durch  Fabriken  kleiner  und  mittlerer  Leistungsfähigkeit  reprä- 
sentiert. 

Ilei  der  Disposition  von  K  a  r  t  o  f  f  c  1 » t  ä  r  k  e  f  a  br  i  k  e  n  die- 
ses Systems  ist  vor  allem  darauf  zu  achten,  dass  die  Strecken, 
welche  für  die  Beförderung  der  Hauptmassen  (Hohstärkemilch  und 


abgesetzte  Rnhstärke)  in  Betracht  kommen,  möglichst  kurze  sind. 
Die  Rohstärkemiloh  erzeugt  vermöge  ihres  Gehaltes  an  Eiweisstoffen 
den  oft  so  lästigen  Schaum,  welcher  um  »o  mehr  auftritt,  je  grüner 
der  Weg  der  Stiirkemileh  ist  und  je  öfter  dieselbe  mit  der  Luft  iu 
Berührung  kommt.  Ks  empfiehlt  sich  deshalb,  den  oder  die  Extrak- 
tiousapparate  bezw.  Vorsiebe  direkt  Uber  den  Absetzbassins  anzu- 
ordnen ,  sodass  die  Rohstärkemiloh  in  einem  kurzen ,  geschlossenen 
Rohre  womöglich  ohne  Zuhilfenahme  von  Verteilungsrinnen  in  die 
Bassins  eintritt.  Dabei  muss  natürlich  darauf  Rücksicht  genommen 
werden ,  daBB  die  Bassins  trotzdem  vollkommen  zugänglich  sind  und 
vor  allen  Dingen  das  Ausstechen  der  Stärke  nicht  erschwert  wird.  In 
Rücksicht  auf  das  letztere  müssen  die  sogenannten  Waschbottiche,  in 
welchen  die  abgesetzte  Stärke  mit  frischem  Waaser  aufgerührt  wird, 
derart  neben  den  AbsetzbaBsins  gelegen  sein,  das»  womöglich  v<m 
jedem  Bassin  ans  jeder  Laveur  gefüllt  werden  kann.  Lässt  sioh  wegen 
zu  grosser  räumlicher  Ausdehnung  der  Absetzbassins  nicht  ermög- 
lichen, dass  von  jedem  Bassin  aus  die  Stärke  in  jeden  Laveur  Über- 
geworfen werden  kann,  so  muss  die  Anzahl  der  letzteren  derart  be- 
messen werden,  dass  trotzdem  für  eine  gewisse  Anzahl  Baasina  soviel 
Laveure  vorhanden  sind,  um  zur  Zeit  des  (/berwerfem  der  Stärke, 
was  meistens  morgens  geschieht,  neben  den  vom  vorhergehenden  Tage 
gefüllten  Lavcarcn  eine  entsprechende  Anzahl  leere  disponibel  zu  haben. 

Reben  der  Disposition  der  Extrakteure,  Absetzbassins  und  Laveure 
ist  natürlich  auch  auf  diejenige  der  übrigen  Maschinen  die  grösste 


ftf.  147. 

Sorgfalt  zu  verwenden.  In  Rücksicht  auf 
Transmissiousanlage  wird  man  womöglich  sämtliche 
derart  anordnen,  daas  sie  von  einem  einzigen  Transmisaionsstrani: 
aus  —  Reibe  und  Centn  fuge  durch  Vermittlung  von  Vorgelegen  — 
betrieben  werden  können.  Die  Kartoffelwaschmaschine  legt  man  zweck- 
mässig nicht  in  das  Haupt  fabrikgebäude,  sondern  in  einen  leichten 
ebenerdigen  Anbau,  die  Trockenanlage  nebst  Sichtmaschinc  in  das 
erste  Stockwerk. 

Fig.  147  zeigt  eine  kleine  Kartoffelstärkefabrik,  System  Uhland, 
welche  bezüglich  der  Anordnung  der  Ahsetzbassins  und  der  Arheit«- 
masebinen  einen  sehr  vollkommenen  Typus  repräsentiert.  Der  Be- 
trieb erfolgt  mittels  einer  Lokomobile'  L,  welche  ebenso  wie  die 
Waschmaschine  W  in  einem  ehenerdigen  Anbau  untergebracht  ist. 
Die  letztere  wird  bei  normalem  Betriebe  von  aussen  her  durch  eine 
Öffnung  in  der  Wund  mit  Kartoffeln  beschickt  und  wirft  diescllien 
direkt  in  die  Kartoffelreibe  K,  wo  sie  zu  einem  feiuen  Brei  zerrieben 
werden.  Das  Reibsei  sammelt  sich  in  der  Reibselgrnbc  B,  aus  welcher 
es  durch  eine  der  Pumpen  P  angesaugt  und  auf  den  über  den  Absetz- 
bares AB  iiugebrachten  Bürsten -Extrakteur  BE  gedrückt  wird. 
Die  von  letzterem  abfliessende,  noch  stark  faserhaltige  Robstärkemilch 
wird  auf  das  direkt  unter  dem  Extrakteur  befindliche,  mit  feinem 
Gewebe  bespannte  Sieb  geleitet  und  gelangt  von  da  in  die  bereit» 
erwähnten  Ab»eUbassins ,  in  welchen  sie  bis  zum  nächsten  Morgen 
der  Ruhe  überlassen  wird.  Nachdem  von  der  abgesetzten  Stärke  da* 
iilK-rstebci.de  Fruchnvi.sscr  »(»•/.•gen  ist,  wird  dieselbe  mittels  Spaten 
ausgestochen  und  nach  Bedarf  in  ciuen  oder  zwei  der  Starkewa«ch- 
bottiche  K  übergeworfen,  woselbst  frisches  Wasser  zugefügt,  die 
Masse  zu  einer  dünnen  Milch  aufgerührt  und  schliesslich  wieder  der 
Muhe  überlassen  wird.  Nach  ca.  6  bis  8  Stunden  bat  sich  die  gute 
Starke  fest  am  Hoden  abgesetzt,  während  die  Fasern  in  einer  ziem- 
lich scharf  abgegrenzten  Schiebt  darüber  lagcm,  sodass  sie  nach  Ab- 
ziehen des  überstehenden  Wassers  von  der  Starkeschicht  auf  ge- 
eignete Weise  entfernt  »erden  können.  Dieses  Aufwaschen,  Absetren- 
und  Reinigen  wird  nun  je  nach  der  Qualität  Stärke,  die  man 
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herstellen  will,  und  uaoh  der  Beschaffenheit  der  verriebenen  Kar- 
toffelu  mehrere  Male  wiederholt. 

Nach  vollendeter  Reinigung  rührt  man  die  Starke  zu  einer  ziem- 
lich konsistenten  Mileh  auf,  welche  mittels  einer  Pumpe  nach  dem 
Centrifugenbuttich  C  B  gedrückt  und  von  da  in  die  Centrifuge  C  ab- 
gelassen wird.  Letztere  besitzt  eine  Trommel  mit  durehlochter  Wan- 
dung und  Stoffeinlage,  sodass  bei  der  raschen  Rotation  der  grnsste 
Teil  de«  Wassers  durch  die  (entrifugalkraft  nach  aussen  geschleudert 
wird  uud  schliesslich  ein  fester  Stärkering  im  Innern  der  Trommel 
zurückbleibt.  Dabei  rindet  zugleich  eine  Ausscheidung  der  ganz  leich- 
ten Kaaerteilchen  statt,  welche  selbst  durah  die  feinsten  Siebe  mit 
hindurchgehen  und  auch  durch  noch  so  gründliches  Waschen  nicht  zu 
entfernen  sind.  Die  Centrifuge  hat  also  eine  doppelte  Wirkung,  näm- 
lich diejenige  des  Entwässern»  sowohl  wie  des  Raffinieren«,  und  sollte 
in  keiner  Stärkefabrik  fehlen. 
Die  Trockenanlage  T  befindet  sieh  im  orsten  Stockwerk  des  Qa- 
und  besteht  aus  zwei,  mit  Gestellen  zur  Aufnahme  der 
1  Dainpfhcizuugseinrichtung  ausgerüsteten  Trockenkammern, 
mit  künstlicher  als  uuoh  natürlicher  Ventilation  betrieben 
können.  Die  Beförderung  der  centrifugierten  Stärk«  nach  dem  ersten 
Stockwerk  wird  durch  de»  Klevator  K  bewirkt,  welcher  dieselbe  zu- 
nächst in  einen  Sammelkasten  ausschüttet,  von  dem  aus  die  Horden 
gefüllt  werden.  Die  aus  den  Kammern  kommende,  trockene  Stärke 
wird  zunächst  wieder  in  einen  Kühl-  und  Mischkasten  geschüttet  und 
von  da  ans  der  Siohtrnaschine  S  S  zugeführt ,  welche  mit  erhöhten 
Küssen  versehen  ist ,  sodass  das  Stärkemehl  direkt  abgesackt  werden 
kann.  Die  abfallenden  Griesse  werden  entweder  als  solche  verkauft 
oder  aber  wieder  aufgelöst.  Das  Wasserreservoir  WK,  welches  von 
einer  Kolbenpumpe  gespeist  wird,  ist  so  hoch  gestellt,  dass  der  ganze 
Kabnkraum  nicht  minder  im  Erdgoschoss,  als  auch  im  ersten  Stock- 
davon  beherrscht  und  bei  event.  Feuersgefahr  überall  Druck- 
zur  Verfügung  ist. 
Die  ganze  Anordnung  ist  sehr  ülicrsiebtlioh  und  gewährt  vor 
allen  Dingen  den  Vorteil,  dass  die  einzelnen  Rohrleitungen,  wie  auch 
die  Transmissionssträuge  kurz  und  infolgedessen  die  Kosten  der  An- 
lage gering  werden.  (Fortsetzung  folgt.) 

Einiges  über  Bau  und  Einrichtung  moderner 
Schlachterelen  und  Anlagen  für  die  Erzeugung 
gepökelter  Fleischwaren. 

[Schluss.] 

Da  die  geschilderten  Pökeleien  immer  nur 
beiten  und  nicht  gut  möglich  sein  wird,  die  ein« 
teten  Schweine  während  der  Betriebszeit  so  wei 


Nachdruck  vortoun. 
mit  Tagesbetrieb  ar- 
ebrachten,  gescblaeb- 
t  herunter  zu  kühlen 
wie  erforderlich ,  so  kann  für  derartige  Anlagen  nur  die  indirekte 
Kühlung  mit  Sole  in  Krage  kommen  und  zwar  in  Verbindung  mit 
einem  grosseren,  hochstehenden  Salzwasserbehälter,  in 
abends  vor  Schluss  die  gekühlte  Sole  hoehpnmpt  und 
sie  später  durch  ein  in  den  Kühlranm  selbst  angebrachtes  Rohrsystem 
hinduroh  nach  dein  Verdampfer  zurückläuft. 

Die  Pökel  räume  schlichen  sich  unmittelbar  nn  die  Kühlräumc 
an  und  sollen  ebenfalls  gut  isoliert  werden.  Insbesondere  ist  neben 
der  üblichen  Mauerisolieruug  auch  auf  diejenige  der  Decke  und  des 
Kussbodens  besondere  Sorgfalt  zu  verwenden.  Kür  die  Decke  wird  am 
zweokmässigsten  eine  Isolierung  aus  Schlackenwolle  zwischen  gespun- 
detem Bretterlager  verwendet,  für  den  Kussboden  eignet  sich  eine 
Lage  von  80  :  35  om  Koksasche ,  auf  welche  5  oin  Pech  und  7  :  8  cm 
Beton  kommen,  auf  dem  man  schliesslich  Kliesplatten  bettet.  C  riter 
der  Koksaschcnschicht  ist  natürlich  eine  wasserdichte  Unterlage  her- 
zustellen, während  der  Fussboden  mit  genügendem  Gefälle  ausgeführt 
seiu  muss,  um  alle  herabfallende  Flüssigkeit  rasch  abzuleiten. 

Die  Kühlung  der  Pökelräume  erfolgt  durch  direkt  in  sie 
eingebaute  Solerohrsysteme.  Sollte  die  Luft  einmal  einen  schlechten 
Geruch  zeigen ,  so  bringt  mau  sie  durch  eine  Erneuerung  wieder  auf 
den  normalen  Zustand.  Zu  diesem  Zwecke  empfiehlt  sich,  eine  Druck- 
leitung von  dem  schon  erwähnten  Luftkühlapparat  und  eine  Abluft- 
leitung  ins  Freie  mit  Verschlussklappe  einzubauen.  Die  stärkere  Luft- 
oirkulation  mit  mechanischer  Ventilation  und  Trockenheit  der  Luft, 
wie  sie  für  den  Kühtprozess  des  Fleisches  erforderlich  ist ,  würde  bei 
dem  Pökelprozess  direkt  hindernd  wirken.  Hier  genügt  die  natürliche 
Cirkulation,  wie  sie  die  Solerohrsysleme  bewirken,  weil  ein  gewisser 
höherer  Feuchtigkeitsgehalt  der  Luft  sogar  erforderlioh  ist. 

Das  Salzlngcr  brat  man  zweckmässig  direkt  au  die  Pökelrüume, 
da  sioh  in  der  Praxis  eine  Kühlung  des  Salzes  vor  dessen  Verwendung 
ebenfalls  als  vorteilhaft  erwiesen  hat.  Sulz  und  Pökellake  müssen  vor 
der  Berührung  mit  dem  Fleisch  auf  die  Temperatur  desselben  bezw. 
des  Pökelraumes  gebracht  werden. 

Der  Pökelprozess  beruht  auf  dem  Gesetz  der  sogenannten 
Osmose  oder  Diffusion.  Bringt  mau  ein  Salz  entweder  trocken  oder 
in  hochgesättigter  Losung  mit  der  Ausscnflächc  des  Fleisches  in  Be- 
rührung, so  diffundiert  es  in  das  Innere,  während  das  lösliche  Eiweisa 
der  Fleischzelle  nach  aussen  wandert.  Das  Fleisch  wird  also  durch 
die  Berührung  mit  Salzen  oder  Salzlosuugcn  eines  Teiles  seiner  der 
Fäulnis  unterworfenen  Bestandteile  beraubt,  verliert  aber  gleichzeitig 
nach  Liebig  etwa  ein  Drittel  bis  ein  Halb  seines  Nährwertes.  Im 
übrigen  gelten  gesalzene  und  gepökelte  Waren  bekanntlich  als 
wertvolle  Nahrungsmittel  wie  frische. 


Das  Pökeln 


,  wie  wir 


sioh  als  eine  Extrak- 


tion der  löslichen  Kiweissbestandteilc  durstellt,  geht  wie  folgt  vor  sieh: 
Die  Seiten  werden  auf  Ranke  gelegt  und  mit  der  hochgradigen  Pökel- 
lake behandelt.  Die»e  besteht  aus  2B  kg  Salz,  2,*  kg  Salpeter,  2,H  kg 
Preservesalz  und  im  Winter  noch  aus  2,8  kg  reinem  Rohrzucker.  Diese 
Mischuug  wird  mit  100  I  frischem  Wasser  bis  zur  völligen 
angerobrt.  Vielfach  wird  sie  auch  anfgekooht  und  abgeseiht, 
losst  man  sie  so  lange  stehen,  bis  sie  sich  klar  abgesetzt  hat  undpumpt 
sie  dann  in  die  Pökelräume,  um  sie  vor  der  Benutzung  auf  die  Tempe- 
ratur dieser  herunter  zu  kühlen.  Hierauf  wird  die  Luke  mittels  Pumpe 
unter  Benutzung  einer  hohlen  Nadel  und  unter  Anwendung  eines  Druckes 
von  ca.  3  kg  pro  qcm  iu  die  Fleischteile  eingespritzt.  Nach  dem  Ein- 
spritzen werden  die  Seiten  mit  der  Hautseite  nach  unten  gelegt  und 
mit  einer  dünnen  Schicht  aus  gleichen  Teilen  Preservesalz  und  Salpeter 
bedeckt.  Über  das  i tanze  kommt  dann  noch  eine  dicke  Lage  aus  Koch- 
salz. Hierauf  erhalten  die  Seiten  an  beiden  Enden  kleine  Sprcitzcn 
aus  Eichenholz,  wodurch  in  Verbindung  mit  den  Kippen  aus  dem 
ganzen  Stück  eine  Mulde  gebildet  wird,  welche  das  Ablaufen  der  sioh 
bei  vorach reitendem  Pökelprozoss  noch  weiter  bildenden  Lake  ver- 
hindert. In  dieser  Lake  bleiben  die  Seiten  ca.  10—12  Tage  liegen. 
Nach  beendeter  Pökclung  werden  die  Seiten  ausgewaschen,  gesäubert 
und  zerlegt. 

Ein  notwendiger  Bestandteil  jeder  Pökcldcischanlage  ist  die 
Räucherkammer.  An  sieh  gilt  die  Konstruktion  einer  wirksamen 
Knucheranlage  allgemein  als  ziemlich  schwierig.  Als  wirksam  haben 
sieh  Raucheröfen,  von  etwa  3,3  X  3,1  m  Grundfläche  erwiesen,  welche 
in  drei  Klugen  angelegt  und  mit  automatischen  Rauchabzügen  bis  über 
Dach  hinaus  versehen  siud.    In  der  ersten  Etage  sind  Träger 


baut  und  darüber  ein  (rang  angelegt,  welcher  durch  eine  Thür  mit 
dem  Paokraum  der  ersten  Etage  in  Verbindung  steht.  Etwa  2  m 
höher  befindet  sich  der  zweite  Trägerrost  und  etwa  1,8  rn  höher  der 
dritte.  Unter  dem  untersten  Rost  an  den  Wunden  entlang  liegen 
Dampfheizschlangen ,  von  denen  aus  die  Hitze  an  der  zu  räuchernden 
Ware  emporsteigt.  In  den  Wänden  der  Räucherkammer  siud  in  jedem 
Stockwerk  Thermometer  angebracht,  deren  Skalen  von  den  Packräumen 
aus  beobachtet  werden  können.  Die  höchste  Temperatur  der  Kammern 
soll  ^  30°  C  nicht  übersteigen. 

Obwohl  nuu  die  Ofcukonstruktion  im  Hinblick  auf  dus  Vorstehende 
»1»  reoht  einfach  erscheint  und  die  Bedienung  leicht  zu  bewerkstelligen 
ist,  so  erfordert  die  Herstellung  erstklassiger  Räucherwaren  doch  viel 
Geschick  und  aufmerksamste  Beobachtung  des  Prozesses. 

Zu  beachten  ist  schliesslich  auch,  dass  man  die  Packräume  am 
zweckmässigsteu  stets  in  der  Nahe  der  Räucherkammern  selbst  anlegen 
sollte.  Kbenso  sollte  sieb,  da  ein  Teil  der  Ware  in  ungeräuchertem 
Zustande  zum  Versandt  gelangt ,  neben  der  Räucherei  eine  Trocken- 
kammer mit  Dampfheizung  befinden.  Diese  wiire  mit  Häugeschieucn 
auszurüsten  und  erhielte  an  den  vier  Wänden  entlang  über  dein  Fuss- 
boden  Dampfheizschlangen;  die  Temperatur  in  ihr  sollte  |  .'10" 0  nicht 
Ubersteigen.  An  die  Trockenkammer  schlösse  sich  der  Span  er  au  m 
zur  Ablegung  der  Kichetibolzspäne.  In  England  sind  fast  alle  grösse- 
ren „Pokelfleischfabrikeu"  noch  mit  einer  P astete ubäekerei  ver- 
bunden. In  dieser  befinden  sioh  ein  oder  mehrere  Backofen,  eine 
Flcischhackmaschine ,  diverse  Pastetenformeu  ( Backformen) ,  Mehl- 
hchülter,  ein  Warmwasserreservoir  und  eine  Anzahl  Kegale  zum  Ab- 
stellen der  Pasteten. 

Die  Talgschmelze  bildet  einen  weiteren,  wichtigen  Bestand- 
teil der  Pökelfabrik.  In  ihr  werden  die  Fettstücke  durch  eine 
Schneidmaschinc  in  kleine  Würfel  von  etwa  2  cm  Seitenlänge  ge- 
schnitten und  soduun  iu  einen  Kessel  mit  Mantelheizung  gebracht, 
wo  man  sie  auf  eine  Temperatur  von  ca.  -)•  'J5  C  erhitzt.  Aus  letztcrem 
werden  die  flüssigen  Bestandteile  nach  einem  zweiten  Kessel  abge- 
lassen und  durch  nochmaliges  Krbitzeu  raffiniert.  Beide  vorerwähnte 
Kessel  haben  Rührwerke.  Schliesslich  gelangt  die  flüssige  Mause  in 
ein  Oefäas,  in  welchem  sie  sich  uuter  bestandigem  Rühren  langsam 
abkühlt ,  um  so  die  im  geschmolzenen  Kett  getrennten  Olcin-  und 
Stearinbestandteile  wieder  zu  einer  homogenen  Masse  zu  vereinigen. 
Aus  dem  Kühler  wird  das  Schmalz  in  noch  nicht  ganz  gekühltem  Zu- 
stande in  die  FüllpresBe  abgelassen  und  durch  diese  in  Blasen  oder 
Kartons  unter  Druck  eingefüllt. 

Ein  oder  mehrere  Kochapparate  nehmen  die  Abfülle  der  Fabrik, 
welche  irgendwie  Ketthestandteile  besitzen,  auf.  Das  in  den  Apparaten 
befindliche  Wasser  wird  sodann  durch  Dampfschlangen  zum  Kochen 
gebracht  und  an  das  Fett  aus  den  eingeworfenen  Bestandteilen  aus- 
gekocht. Dieses  schwimmt  an  der  Oberfläche  des  Wassers  und  kann 
abgeseiht  werden.  Auch  ein  Dampfkochcr  zur  Extraktion  des 
Knochenöles  sollte  stets  vorhanden  sein.  Ebenso  soll  sich  in  der 
Nähe  der  Talgschmelzc  stets  ein  Lagerraum  für  das  Schmalz 
mit  geeigneten  Regalen  befinden,  welcher  im  Sommer  ev.  gekühlt 
werden  kann. 

Die  W urstmacherci  muss  nachstehende  Ausrüstungsgegen- 
stäude  möglichst  in  duplo  besitzen:  Zwei  Wurstraaschincn,  zwei  Ein- 
füllmuschiueu  für  Handbetrieb,  eine  Füllmuschiuc  für  Kraftbetrieb, 
eine  Wiirfelschueidmasehiue  für  Fett  und  Fleisch,  eine  Getreidemühle, 
einen  Kessel  für  Büchsenfleisch,  drei  Kochkessel  mit  Dampfheizmuntel 
und  einen  Ruucherofen.  Daneben  ist  noch  ein  A  u  f  b  e  wah  r  un  gs  r  au  in 
für  die  Zuthatcn  der  Wurstfahrikntion  erforderlich. 

Kür  Kessel-  und  Maschinenbaus  gelten  die  allgemeinen 
Vorschriften.  Als  Retriebsmaschine  werden  langsam  laufende,  horizon- 
tale Hochdruckdampfinaschiuen  bevorzugt.  Als  Kältemaschinen  wurden 
bisher  in  England  vorwiegend  Ammoniak-  uml  KohleneauremaBchincn 
benutzt  und  erst  in  neuester  Zeit  findet  dort  auch  die  Schwrrtig- 


Digitized  by  Google 


—   74  — 


raadwirtjchaft. 
Tierzucht  und  Gartenbau. 

Drillmaschine  MHaHen8.8" 

v»n  der  Fabrik  landwirtschaftlicher  Maschinen  F.  Zimmermann  &  Co., 
Aot.-Gea.  in  Halle  a.  S. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  148—1BÖJ 

Xecndrnek  verboten. 

Die  Fabrik  landwirtschaftlicher  Maschinen  F.  Zimmermann 
&  Co.,  Aot.-Gea.  in  Halle  a.  S.  hatte  auf  der  „15.  Wand  er- 
ausstellunjr  der  deatiehen  Landwirtsehaf ts-Gesell- 
sehaft"  zu  Halle  a,  S.  eine  reichhaltige  Kollektion  ihrer  Maschinen 
zur  Ausstellung  gebracht.  Aus  diesen  mochten  wir  für  heut«  die 
unter  dem  Namen  „Halleneis"  in  die  Praxi»  eingeführte  Drill- 
rn  a  *  o  h  i  n  e  hervorbeben. 

Diese  kennzeichnet 
«ich  durch  die  Anwendung 
des  sogenannten  Sehub- 
riugsystema  unter 
Fortfall  der  Wcchselrader 
am  Säernecbeuisrous  und 
weiter  dureh  eine  Aua- 
hebevorriebtung, 
mittel*  deren  durah  einen 
Griff  Kunaenit  die  See- 
welle ausgerückt  und 
dann  deren  Weiterbe- 
wegen des  Hebels  auch 
die  Schare  aus  dem  Erd- 
boden herausgehoben  wer- 
den. 

Die  altgemeine  An- 
ordnung der  Maschine  ist 
aus  Fig.  zur  Genüge 
erkennbar,  während  Fig. 
I  Ui  u.  150  den  Säeapparat 
im    Detail  wiedergeben. 
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Die  biaherigen  Schieber  Hessen  ein  plötzliches  Abstellen  der  einzelnen 
Reihen  während  des  Drillens  nicht  zu,  um  dieses  möglich  zu  machen 
und  bei  Feldern  mit  spitzem  Winkel  an  den  Ecken  die  einzelnen 
Reihen  sofort  während  (Job  GangeB  der  Maschine  abstellen  zu  können, 
ist  an  dem  Säeapparat  eine  Klappe  als  Verschluss  der  Auswurföfinunir 
angebracht  worden.  Imrch  eine  Feder  wird  diese  Klappe  mit  einem 
Voraprung  in  die  eine  von  den  beiden  Aussparungen  im  Gehäuse  ge- 
drückt, sodass  sie  in  geöffneter  und  geschlossener  Stellung  fest  steht 
Der  praktische  Vorteil  der  Anwendung  des  beschriebenen  Sic- 
apparateB  zeigt  siah  in  dem  Umstände,  dass  die  Maschine  eine  gleich- 
massige  Aussaat  bergauf,  bergab,  wie  am  seitlichen  Hange  uud  in  der 
Ebene  liefert ,  ohne  dass  am  Saatkasten  irgendwelche  Regulierungec 
vorzunehmen  wären.  Weiter  erfolgt  hier  die  Regelung  der  Aussaat- 
menge  und  die  Einstellung  des  Säcapparates  bei  Fruchtwechsel  mit 
Hilfe  eines  nebelmechanismus  an  Hand  einer  Skala. 

Die  im  vorstehenden  in  ihren  wichtigsten  Teilen  beschriebene 
Drillmaschine  wird  von  der  eingangs  genannten  Firma  in  zwei  Aus- 
führungen geliefert.    Die  erste  derselben  führt  den  Namen  „starke 

Konstruktion"  und  wird 
in  Spurweiten  von  1,41 
bi»  4  m  gebeut.  Ihre  Fahr- 
räder haben  in  diesem 
Fell«  1,168  m  Denk- 
messer,  während  die  der 
Maschine  von  _  '  .  bis  3  m 
1,255  m  und  diejenigen 
von  8,77  Ms  4  m  1,464  m 
Durchmesser  aufweise. 
Die  Maschinen  bis  9  • 
beben  Normal  •  Hinter- 
Bteuer-Hartgus-tehnre  ond 
eiserne  Vorderrüder,  die 
der  beiden  grösseren  Ty- 
pen Ketten-  oder  Kurbel- 
rordersteuer ,  lösbare 
Rillenmesser  und  hölzenu 
Vordcrräder.  Die  zweite, 
als  „leichte"  bezeichnete 
Konstruktion  besitzt  nur 
drei  Grössen  mit  Fahr- 
rädern von  I.UkI  m  Durch- 
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Derselbe  besteht  nach  der  Patentschrift  69518  aus  einem  Gehäuse 
und  dem  Schubringe  b,  aowie  diversen  Nebenteileo.  Das  Getreide 
läuft  aas  dem  Saalkasten  durch  einen  Kanal  a.  Fig.  14'J,  in  das  Ge- 
haus« und  iu  den  Scbubring  b.  Letzterer  ist  innen  mit  Vorsprüngeu 
ver*eheu  und  wird  durch  die  sogenannte  Säescheibe  d  mitgenommen. 
Diese  läsat  sich  zugleich  mit  der  Muffe  c  durch  die  Säcwelle  f  ver- 
schieben ,  wodurch  möglich  wird ,  den  FassungBraum  des  Sohubringc« 
der  Austautmengc  entsprechend  zu  ändern.  Die  Muffe  e  trugt  cineu 
Ansatz,  welcher  sich  zwar  in  einem  Schlitze  des  Gehäuses  verschiebt, 
die  Drehung  der  Muffe  aber  verhindert,  damit  eine  sichere  Abdichtung 
erreicht  und  das  Verletzen  des  Saatgutes  vermieden  wird. 

Die  beschriebene  Säe  Verrichtung  wurde  später  in  der  Weise  er- 
gäott  (Pkt.  85269),  dies  man  an  der  dem  Schüblinge  rage  wendeten 
offene»  Seite  des  Gehäuses  eine  Seitenwand  anbrachte ,  welche  ver- 
hindert, dass  der  Samen  über  die  Nabe  der  Verschlusscheibe  des 
Sehnbringe«  hinausfällt.  Ausserdem  erhielt  dee  Gehäuse  einen  offenen 
Lager  heia,  Fig.  100,  für  die  Saewellc,  damit  diese,  Menden  die  Deekel, 
welche  einige  der  Leger  vereohlieieen,  entfernt  worden  sind,  leicht 
herausgenommen  werden  kann. 

bei  der  neuesten  Ausfilhrungtform  der  Maschine  (l'et.  100  883) 
ist  der  ganze  Apparat  nochmals  insofern  verbessert ,  als  das  Rühr- 
werk verstellbar  mt  und  die  Zinken  desselben  bei  Stellung  II  bis  in 
daa  Säegehävae  hineinreichen,  um  hei  sperrigem  Getreide  das  Ver- 
stopfen des  Saatgutes  zu  verhindern.  Bemerkt  sei,  dass  die  Schieber 
mit  einem  Sehliti  versehen  sind,  um  dem  Rübrslift  Raum  zu  geben. 


messer,  Hiutersteucr,  Hartgusscharen  und  eisernen  Vorderrädern.  Für 
gewöhnlich  werden  die  Maschinen  beider  Klassen  für  ungerade  Reihen- 
zahlen  fabriziert  (9,  11,  IS  bis  85)  und  macht  nur  die  Rülwudrill- 
inaschinc  „Hitllonsis"  eine  Ausnahme,  indem  sie  auch  gerade  Reihen- 
zahlen  (4,  fi,  8  bis  10)  und  1,5  bis  4  n  Spurweite  bat 

Hei  der  Futterkrippe  aus  (ement  oder  dergl.  für  Vlehstilte. 

welche  der  Firma  M.  Kraatz  In  Brsunschwrlg  unter  Nr.  118791  punk- 
tiert wurde,  tat  die  den  Tieren  surekehrt«  Wsnil  der  Krippe  derart  erhobt  und 
■nlt  hnibkrelefüruilgen  «der  ahnltchen  Ausschnitten  versehen,  dass  die  Tierr 
mit  dem  Kopfe  nur  durch  jene  Ausschnitt*  zu  dem  Trog  bezw.  dem  Folter 
gelangen  künnen.  Hierdurch  soll  «In  wlrkssmsr  Schutz  der  einzelnen  Tiere 
untereinander  gegen  Fottsrneld  oder  andere  Belästigungen  und  ein  gefshr- 
Ii       bequemes  Beschütten  der  Futtertrüg*  erzielt  wsrden. 

Die  einachsige  Hackmasrhlne.  welche  ltsrnana  Laaaa  *  Co.  lo 
Magdeburg;-)?,  enter  Nr,  HB  IM  patentiert  ward«,  aalet  die  de» 
rahmen  tragenden  llebel  nicht,  wie  dies  b»l  Uteren  Konstruktionen, 
demselben  Zwecke  dienten,  der  Fall  war,  an  der  FsbmchM.  Mindern  «n  einem 
auseeruntb  derselben  Hegenden  Tunkte  befeetlgt  und  zwar  in  IJingebalken 
welche  einerseits  drsbbsr  von  der  Achse,  anderseits  von  einem  durrb  Schlepp- 
rider  unterstützten  ijuerbalken  getragen  werden  l)ir*e  beiden  l.ing»beit  • 
bilden  zuummen  mit  dem  i(uei  bulken  und  den  SVblepprfderu  einen  besonder« 
Fahrhuck,  welcher  deo  nndernfsllce  auf  die  Fahrschee  einwirkenden  liefen 
druck  dar  Meemr  direkt  aafnfeunt  and,  obae  da*  Zuttlor  an  beeinflussen 
»uf  Jeu  Krdbodeu  ilbegtra»*. 
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UHLAND'S  TECHHISCHE  ETODSCHAU. 

Ausgabe  IV. 

Industrie  derNahrungs-  und  Genussmittel. 

Landwirtschaft  and  Gartenbau. 


Xachiiruck  »Inr  In  »orll«B*miler  Zaltectirln 

im  b«*ao4«rs  B«wUUKting  Bichl  gMtattct. 


oA*r  Ül>«n»*tsuii».m ,  fladchrlttl  ob  mit  oder  ohne  Quellern ajigmb«, 
Bvrm*  in  „PruMstUn  «utMMa-IiiWniKnr«,  W.  Ittel. 


Müllerei. 
BHckerei  und  Teigwarenindustrie. 

Trockeiiapparat  für  (erealieii 

von  Jos,  Thannheimer  in  Detroit. 

f.Vil  Abbildung,  Fiij.  151.)     Nschdruc«:  Tortmtrn. 

Zuiu  Trocknen  von  Erbsen,  Bohnen  und  Budere»  Hülsenfrüchten 
benutxte  man  seither  Trockenöfen  primitivster  Bauart  mit  auszieh- 
baren Horden.  An  deren  Stelle  tritt  neuerdings  mehr  und  mehr  die 
rotierende  Retorte,  welcher  .los.  Tb  a  n  n  he  i  m  er  in  Detroit,  (irnndy 
tt>.  252  (V.  St.  A.)  in  seinem  neuen  Trockenapparat  eine  noch 
Vorrichtung  gegenüber  stellt. 


oder  Öffnungen  ii 
maassen  voncinam 
luft  auf  der  ent( 
I>ie  beschriebene 


die  Maschine;  dadurch  entstehen  acht,  gewisser- 
er  unabhängige  Abteile,  aus  denen  die  feuchte  Ab- 
»gengesetztou  Seite  in  Richtung  der  Pfeile  abstiebt, 
direkte  Abführuugswcise  de*  cutsleheuden  Dunstes 


Der  Trockcnapparat  besteht 


Iscidcn  „Archimcdc«"-Vor- 
•  fl„  Fig.  151,  und  dem  Naehtrockner  k,  einem  Ventilator» 
und  einem  System  von  Warmluft-Zu-  und  Abluft-Ableitungen. 

Nach  dem  „Atnerio.  Miller"  bestehen  die  „Areliiinede«"-Vortr©cJiner, 
wie  sie  Tbaniiheitner  für  die  Mc  Morrau  Milting  Company  in 
Poet  tlurnu,  Miohig.  geliefert 
hat,  und  die  hier  als  Beispiele 
angezogen  seien ,  zunächst  je 
aus  einem  kastenartigen  Kessel 
von  8'  15"  (2.K2  m  l  Länge  und 
Ii'  |1,H  m)  Höbe.  In  diesem 
Kessel  sind  IG  Rohre  von  je 
:>"  (127  mini  Durehmesser  un- 
tergebracht. An  dein  aussen 
liegenden  Kude  jede-.  Kessels 
ist  ein  W  (254  mml  breiter 
Raum  belasten,  durch  welchen 
der  beim  Trocknen  frei  wer- 
dende Dampf  entweichen  kann. 
Die  Rohre  enthalten  1«!'  4" 
(IM  ml-Stahlsohnecken  von  je 
!»'  l>"  (2,9  ml  Lunge.  Weiter 
ist  oberhalb  jeder  Sektion  ein 
selbsttätiger  Heilder  -  Speise- 
apparat angeordnet ,  welchem 
die  Zuführung,  sowie  die  gleich- 
massige  Verteilung  des  feuch- 
ten Materials  zufallt.  Im 
übrigen  ist  der  Kessel  umman- 
telt und  zwar  derartig,  das«  der 
zwischen  Kesselwand  und  Man- 
tel frei  bleibende  Raum  als 
lleizraum  für  die  im  Heiss- 
luft-( Nach- (Trockner  z 

Die  Maschinen  haben  ohne  Spcisevorricbtung  =  1,8 
DK  -  3,f»5  m  Unge  und  *  =  ■  >.«  m  Breite;  «ie  enthalten  je  D!0  □' 
direkte  und  10H  Q'  indirekte  Heizfläche,  von  der  die  letztere  zur  Er- 
zeugung von  heisser  Luft  benutzt  wird. 

Die  Schneeken  erhalten  ihre  Bewegung  von  einem  in  Fig.  151, 
Skz.  1  unterhalb  des  Podestes  sichtbaren  Riemeukonus  aus.  Der  Konus 
treibt  eine  Welle,  von  der  aus  die  Bewegung  durch  Riemen  auf  eine 
vor  jeder  Maschine  gelagerte  Hauptwelle  übertragen  wird.  Letztere 
treibt  dann  durch  ein  System  von  Zwischenwellen  und  konisehen 
Rädern  die  Sehnecken  in  den  Rohren  der  Apparate.  Durch  Verschieben 
des  Riemens  auf  dem  Konus  hat  man  es  in  der  Hand,  die  Vorschub- 
gvschwindigkeit  des  Materials  im  Trockenrohre  und  somit  den  Trock- 
nungsgrad  des  Materials  ganz  nach  Belieben  zu  regeln. 

Aus  den  beiden  Vortrocknen»  wird  das  Trockengut  durch  einen 
Elevator  dem  Hinlaufe  d  der  Hcisslufttrockenuiaschine  k,  d.  h.  dem 
sog.  Nachtrockner,  zugeführt  Letzterer  kann,  wie  schon  sein  Name 
sagt,  mit  heisser  Luft  betrieben  «erden,  er  vermag  aber  ebensowohl 
auch  mit  kalter  zu  arbeiten,  ist  also  in  doppelter  Weise  verwendungs- 
fähig. 

Der  Apparat  besteht  aus  einer  Serie  von  doppelten  Rohren  mit 
6"  =  52  mm  äusserem  und  4"  —  HfcJ  mm  innerem  I  hirebiuesser ,  zu- 
sammen Di  Stück  von  je  V  =  4,76  m  Lange.  Die  Abhitze  der  inneren 
Rohre  wird  durch  den  Ventilator  zusammen  mit  der  heissen  Luft  aus 
den  Röhrt  rockneni  angesaugt  und  in  den  Luftbehültcr  k  gedrückt. 
Dadurch  vergrössert  sieh  die  bobeixte  Flache  noch  so  wesentlich,  dass 
der  Apparat  als  insgesamt  5tm  £'  Heizfläche  enthaltend  gelten  kaun. 
Alles  in  allem  besitzt  dann  die  ko 
und  indirekte  Heizfläche. 

Ans  dem  Kasten  k  führen  acht  voneinander  getrennte  Kaliale 


aus  jedem  Abteile  erleichtert  das  schnelle  Trocknen  ganz  wesentlich, 
da  hier  keines  der  einzelnen  Abteile  mit  dem  Dunst  der  übrigen  be- 
lastet wird.  Naturgemass  muss  bei  diesem  Verfahren  dafür  gesorgt 
lein,  das«  der  die  Maschine  beaufsichtigende  Arbeiter  ans  jedem  Ab- 
teile Trockenproben  entnehmen  kann,  damit  er  in  der  Loge  ist,  die 
Durehflussgeschwindigkeit  des  Trockengutes  entsprechend  zu  regeln. 
Letzteres  geschieht  durch  einfaches  Umlegen  des  Riemens  auf  dem 
Riemenkonus.  Erscheint  das  Material  in  den  letzten  Abteilungen  noch 
zu  feucht,  so  wird  die  Durchflussgeschwindigkeit  verlangsamt;  er- 
scheint dasselbe  dagegen  zu  trocken,  so  wird  sie  beschleunigt. 

Das  fertige  Trockengut  tritt  durch  verscbliesabare  Ausläufe  in 
eine  Schnecke  und  wird  von  derselben  abgesackt ,  resp.  direkt  nach 
den  zur  weiteren  Verarbeitung  des  Gutes  bestimmten  Maschinen  ge- 
leitet. Der  Antrieb  dieser  Schnecke  erfolgt  durch  denselben  Radsatz, 
der  auch  die  Vortroekner  e  c,  bethätjgt  (vgl.  Skz.  1). 

Der  beschriebene  Apparat  lässl  sich  ausser  zum  Trocknen  von 
Erbsen,  Robneu  etc.  auch  zum  Trocknen  aller  anderen  Körnerfrüchte 

wie  Getreide,  Malz  etc.  ver- 


Dle  Müllerei  der 
Zukunft. 

Von  der  Müllerei,  welcher 
die  Aufgabe  zukommt,  die  für 
die  Menschen  so  notwendigen 
Rrotstoffe  als  Hauptnahrungs- 
mittel  zu  liefern,  kann  mit  Be- 
stimmtheit behauptet  werden, 
dass  sie  sich  gegen  die  derzeit 
üblichen  Mahl  verfahren  in  Zu- 
kunft noch  bedeutend  verein- 
fachen wird,  um  ihrer  Aufgabe 


Nähert  sieh  ja  au. 
sichtbarer  Weise  die  heutige 
Müllerei  mit  ihren  durch  die 
Technik  geschaffenen  Mitteln 
immer  mehr  dem  Staudpunkte, 
von  welchem  sie  ausgegangen, 
nämlich  dem  vereinfachten 
Flach  -  Mahl  verfahren, 
wenn  auch  in  einer  den  heuti- 
gen Zeitverhältnissen  rech- 
Auf  wissenschaftlichem  sowohl 


als  auch  auf  praktischem  Gebiete  ist  mau  schon  längst  zur  Über- 
zeugung gelangt,  dass  trotz  der  auf  dem  Gebiete  der  Müllerei  ge- 
machten riesigen  Fortschritte,  in  Bezug  auf  den  Nährwert  der  er- 
zeugten Mehle  absolut  nicht  das  geringste  Resultat  erzielt  wird. 

Die  Chemie  lehrt  und  beweist,  dass  mit  dem  derzeitigen  Mabl- 
verfahren  in  Bezug  auf  grosseren  Gehalt  der  Mahlprodukte  an  Nähr- 
stoffen kein  Rcsulat  erzielt  werden  kann,  sonder»  vielmehr,  dass  jene 
wertvollen  Stoffe,  welche  für  die  Erzeugung  der  Kräfte  des  Menschen 
notwendig  sind,  bei  der  jetzt  üblichen  Vcrmaldungsart  verloren  gehen. 
Auch  lehren  Naturgesetz  und  Erfahrung,  dass  alle  Flüchte  mit 
Schalen  verzehrt  dem  menschlichen  Horpe 


komplette  Anlage  rd.  lOW)  □'  direkte 


Körper  zuträglicher  sind,  als 
ohne  Schale  genossen,  weil  die  Schale,  wenn  gut  verkaut,  den  Magen 
znr  grösseren  und  intensiveren  Thätigkeit  und  Ausscheidung  TOB 
Magensäure  anregt  und  demzufolge  eine  gründlichere  und  voll- 
kommenere Verdauung  hervorgerufen  wird ,  woraus  ciu  besseres  All- 
gemeinbefinden und  Gesundheit  hervorgeht. 

Weizen  als  Brotfrucht  enthalt  als  hauptsächlichen  Nahrungsstoff 
Kiweiss,  und  zwar  ist  dieser  wertvolle  Stoff  in  Zellenschichten  mehr 
an  der  Klciescbicht  des  Korns  vorhanden,  welche  letztere  durch 
keinerlei  Mahlverfahren  vollständig  gelost  werden  können.  Der 
menschliche  und  tierische  Magen  besitzen  die  Fähigkeit,  die  für  die 
Ernährung  so  wichtigen  Stoffe  gänzlich  aufzuarbeiten 
Stoffwechsel  zuzuführen.  Abgesehen  von  der  Funktion 
des  Magens  in  Bezug  auf  die  Verdannngsfähigkeit  der  demselben  zu- 
geführten Nabningsstoffe  kommen  auch  noch  andere  Organe  in  Be- 
tracht, um  den  Menscheu  gesund  zu  erhalten.  Die  Zähm'  z.  B.  haben 
liei  ganz  fein  gemahlcnitn  Mehl  nichts  zu  tbun ,  weil  keine  Stoffe 
vorbanden  sind,  welche  verkaut  werden  müssen,  sie  werden  bloss  mit  • 
breiartigen  Saft  belegt,  was  eine  Erkrankungsgelahr  bilde», 
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durch  die  «ich  entwickelnden  Mikroben,  welche  die  eigentlichen 
Krankheitserreger  sind. 

Ebenso  ist  bekannt  ,  da«  alle  Teile  des  menschlichen  Korpers, 
welche  keine  regelmässige  Thätigkeit  entwickeln,  absterben,  weil  den- 
selben infolge  schwacher  Blutzustromung  keine  Nahrung  zugeführt  wird. 

In  allen  Nahrungsmitteln  müssen  also  Stoffe  vorhanden  sein, 
welohe  ein  Kauen  notwendig  machen,  wodurch  auch  die  Zahne  durch 
das  Aneinanderreihen  geschärft  und  gereinigt  werden. 

Audi  weit«  man,  das«  zur  vollkommenen  Gesundheit  der  Besitz 
gesunder  Zähne  gehört,  denn  „gut  gekaut  ist  halb  verdaut";  man 
muss  daher  auf  die  »haltung  der  gesunden  Zahne  bedacht  sein,  um 
die  Funktion  des  Kanens  leicht  zu  bewerkstelligen  und  die  Ernährung 
des  Körpers  zu  erleichtern. 

Zieht  man  ferner  in  Betracht,  dass  der  Bauer  in  jeder  Beziehung 
gesünder  als  der  Stadtbewohner  ist,  was  erslerer  weniger  der  ge- 


bunden I.uft  als  vielmehr 


chen  gesunden  Nahrung  zu  ver- 


danken hat ,  und  dass  der  I  jindtnanu  wenig  mit  Zahnkrankheiten  zu 
thun  hat,  so  »ollte  vermerkt  werden,  da«»  der  Weinen  zufolge  »einer 
ohemiseben  Beschaffenheit  nur  so  weit  vermählen  wird,  dass  die  da- 
durch entstandenen  Parlikelchen  grösser  sind  und  nicht  die  fein  pul- 
verisierte Mehlform  zeigen,  wie  wir  sie  zur  Zeit  kennen,  weil  bei  der 
erstgenannten  Yermahlungsweise  die  an  dem  Weizenkorne  haftenden 
Bestandteile  von  grösserem  Nährwerte  am  wenigsten  verloren  gehen 
und  eine  grössere  Aufnahmefähigkeit  an  Wasser  erzielt  wird,  was 
auch  bei  den  griftigen  Mehlen  zu  konstatieren  ist,  welche  sich  immer 
mehr  einführen  und  stark  begehrt  sind. 

Im  allgemeinen  herrscht  das  Bestreben  vor,  die  Müllerei  je  mehr 
zu  vereinfachen  und  auf  diese  Weise  dem  ursprünglichen  System  des 
Klachmahlens  (vereinfachtes,  rasch  zu  beendigende*  Mahlvcrfahrenl, 
allerdings  mit  modernen  fortschrittlichen  technischen  Behelfen  sieh 
zu  nähern. 

Das  Brot  aus  mit  der  Kleie  vermähltem  und  abgesiebtem  Flach- 
mehl  ist  den  „Ungarischen  Mühlen- Nachrichten"  zufolge  noch  immer 
besser  »Is  irgend  ein  anderes.  Wäre  die  Schale  des  <ietreidekomes, 
die  Kleie,  von  der  Natur  aus  nicht  bestimmt  den  Verdauung-piozess 
durchzumachen ,  so  wäre  e*  der  Schöpfung  gewiss  ein  Leichtes  ge- 
wesen, das  Korn  in  einer  solchen  Hülle  zu  erschaffen,  welche  ohne 
zu  schälen,  leicht  entfernt  werden  kann.  Die  Kteic  bildet  jedoch 
keino  Hülle  wie  die  Spreu,  sondern  eine  mit  dem  Mablkorue  ver- 
wachsene Haut,  welche  zum  Ganzen  gehört, 

In  Zukunft  wird  man  wohl  auch  noch  auf  viel  einfacher«  Formen 
kommen,  den  Weizen  dem  menschlichen  Korper  zuzuführen,  «m  letz- 
terem die  in  demselben  enthaltenen  nahrwertliehen  Bestandteile  zu- 
gänglich zu  machen;  im  Orient  wird  beispielsweise  der  Weizen  ein- 
fach gekocht  und  mit  Südfrüchten  gemengt  genossen,  was  sogar  als 
Delikatesse  gilt. 

Auch  wird  Sahrothrot  (Grahambrot  I  jedem  anderen  Brote  viel- 
fach vorgezogen  und  dasselbe  mit  der  Zeit  gewiss  in  weiten  Kreisen 
Eingang  linden.  Giebt  es  doch  heutzutage  schon  Kuranstalten,  welche 
Magenkrankheiten  mit  Schrotbrot  behandeln  und  grosse  Erfolge  er- 
Im  Anfange^wird  «ich  ja  muueber  nur  schwer  daran  gewohnen, 
doch  spater  wird  es  mit  Vorliebe  ge- 
nossen werden,  und  sicherlich  kommt 
noch  die  Zeit,  wo  das  Flachmehl- 
brot  in  allen  Schichten  der  Bevölke- 
rung sich  einbürgern  und  das  ver- 
feinerte F  1  a  c  h  m  a  h  1  v  c  r  f  «  h  rc n 
als  die  Müllerei  der  Zukunft 
zur  Geltung  gelangen  wird. 


Vf. 


i 


\fjaa^ftaafra^saajla^aM|j  * 


I)i'r„>ronpareil4'-Sichter, 

Syatem  Freeman, 
vou  W.  XL  Dell  and  Son  in  London. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  153  u.  153.1 

Nachdrack  verbolea. 
Der  nach  Patent  Freeman  ge- 
baute, neue  „N onpurcil'"-Siehter 
der  Firma  W.  II.  Dell  and  Son  in 
London  zeigt  üusserlieh  nur  gering- 
fügige Unterschiede  von  gleichartigen 
Maschinen  anderer  Specialfirmen. 
Trotzdem  aber  unterscheidet  er  sieh 
ganz  wesentlich  von  jenen,  was  ohne 
weiteres  »us  dem  Vertikalschnitt, 
Fig.  152,  hervorgeht. 

Wahrend  n.imlicli  bei  allen  an- 
deren Sichtern  mit  Fliichsiebcn  eine 
Verkleinerung  der  Sieht  flache  nur 
durch  Ausschulten  eines  vollen  Sieb«.'« 
erfolgen  kunn,  was  übrigens  in  di  u 
meisten  Fallen  noch  gar  nicht  einmal 
vorgesehen  ist ,  hixat  sich  bei  dem 
Freemanscheu  Siebter  diese  Verkleinerung  der  Siebtliicbe  durch  Ein- 
stellen von  Schiebern  vornehmen  und  zwar  solbit  währenddes  Betriebes. 

Die  Schieber ,  deren  in  Fig.  15S  zwei  oberhalb  der  Siebfläche  h 
sichtbar  sind,  werden  mit  Hilfe  der  Spindeln  g  g,  <|uer  zur  Längs- 
achse des  Siel>e*  verschoben  und  so  die  Arbeitsbreite  de«  letzteren, 
dem  jeweiligen  Bedarfc  entsprechend ,  verändert.  Als  Material  für 
die  Schieber  wurde  gut  aufgetrocknete«  Holz  benutzt. 


Eine  weitere  kennzeichnende  Eigentümlichkeit  der  neuen  Ms- 
schine  ist  darin  zu  suchen,  dass  in  die  einzelnen  Sektionen  der  Be- 
spannung h  hölzerne  Querleisten  eingeschoben  sind,  welche  das  Sichgut 
sicher  über  die  ganze  Bespannungsbreite  dea  Siebes,  soweit  sie  nicht 
durch  die  Schieber  abgesperrt  ist,  ausbreiten. 

Das»  die  Bespannung  von  unten  durch  eine  Bürste  gereinigt  wird, 

b,  sitzenden  Rollen  h,  wandert, 
braucht  wohl  nicht  weiter  erwähnt  zu  werden.  Dahingegen  sollte  al« 
neu  und  eigenartig  wohl  die  Anordnung  des  au«  deu  Fig.  152  u.  158 
ersichtlichen  Kahmens  f  oberhalb  de»  Siel*'«  gelten.  Dieser  Rahmen 
wird  durch  ein  System  von  y-förmigen  Leisten  gebildet  und  hat  am 
Aufgabeende  der  Maschine  eine  viel  grössere  Breite  als  am  Auslaufe 
Seine  Bestimmung  ist ,  die 
vom  Aspirator  abgesaugte 
staiibgcschwäiigcrtc  Lnft  so 
zu  leiten,  das«  alle  Teile  de« 
Siebes  nach  Bedürfnis  aspi- 
riert werden.  Da  aber  dieses 
Bedürfnis  lxi  dem  auf  dem 
Aufgabeende  liegenden  Sieb- 
gut  ein  weit  grosseres  als  hei 
dem  am  Auslaufe  ist,  so  er- 
gab sich  eben  die  aus  Fig.  153  erkennbare  Kahmenform. 

Die  Stärke  des  Luftzuges  kann  mit  Hilfe  des  aus  Fig.  152  ersicht- 
lichen (iittcrschicbcrs  e  geregelt  werden,  welcher  ebenfalls  während1 
des  Betriebes  von  Hand  verstellt  werden  kann.  Dazu  dient  ein  Rud- 
eln n  e, ,  welches  auf  der  Schieberstange  beweglich  angeordnet  ist. 
Nach  Passieren  des  Gitterscbicbers  tritt  die  staubige  Luft  durch 
Längsschlitz  über  die  Platte  d.  Oberhalb  derselben  befind 
sich  eine  Art  „Ruheraum"  für  die  Luft,  wo  sich  deren  Geschwiniüc- 
keit  so  verlangsamt,  duss  der  mitgeführte  Staub  Zeit  findet,  «ich  ab- 
zusetzen.  Er  thut  dies  auf  dem  Boden  d  und  wird  vou  dort  durch 
eine  wandernde  Bürste  weggefegt.  Diese  läuft  um  die  Rollen  Ii,, 
welche  auf  den  im  Maschinengestell  gelagerten  Achsen  b,  sitzen.  Der 
Unterschied  im  Querschnitte  des  Schlitzes  im  Boden  d  und  des  Räume« 
b  oberhalb  desselben  ist  ein  so  grosser,  dass  sich  die  Luftgeschnindi;- 
keit  soweit  vermindert,  dass  infolgedessen  vom  Aspirator  a ,  wie  „The 
Miller"  schreibt,  nur  staubfreie  (?)  Luft  ausgeblasen  wird. 

Da*  abgesiebte  Gut  sammelt  »ich  je  nach  der  Stellung  des  Pcmlcl- 
schiebers  i\,  in  der  Schnecke  c  resp.  derjenigen  e, 
dieser  dem  Abaaekatutzcn  zugeführt.    Die  Schnei  " 


flg.  iu 


Z.  A.  I  ,. 


gleich  an  den  trichterförmigen  Masehiuenboden  angehängt  und  in 
hölzerne  Tröge  gebettet,  welche  vom  Maachinengcstell  selbst  getragen 
werden. 

Getreftfewaschmaschine, 

System  Howe«. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  154  u.  155.) 


Up.  Ii4.  OlrriJt- 


Um  ein  schönes,  weisses  Mehl  zu  erhalten, 
dem  Vermählen  gut  gereinigt  werden,  was  durch  gewöhnliche  Vau- 
maschinell,  Trieure  und  sogen.  Waschma- 
schinen geschieht.  Die  Müller  Italien  sich 
von  der  Notwendigkeit  und  dem  Nutzen 
solcher  Vorrichtungen  überzeugt ,  und  es 
linden  daher  GetroidewaschmaBchinen  immer 
mehr  Absatz.  Auch  müssen  gewisse  Ge- 
treidesorten einige  Zeit  vor  dem  Vermählen 
angefeuchtet  werden,  wie  z.B.  der  La  Plata- 
Weizen.  Eine  Wa»c  hinus  ohi  no  für  solche 
Zwecke,  System  Howes,  welche  besonder» 
in  England  und  Italien  in  Gebrauch  ist,  be- 
steht aus  zwei  Teilen,  der  eigentlichen 
Waschmaschine,  Fig.  151,  und  der  Trocken- 
maschine,  Fig.  155.  Die  Waschkammer  F, 
Fig.  154,  ist  ein  rundes  Gefäss  mit  einem 
unten  angehängten  Schlammsack;  da*  Wasser 
wird  bei  L  eingeführt  und  cirkuliert  in  dem 
Rohre  g  sowohl  nach  unten,  als  nach  oben 
hin ,  wo  es  durch  die  Öffnung  i  eintritt. 
Die  an  der  Spindel  s  sitzenden  Ventile  dienen 
zur  Haudrcgulicrung  des  Zuflusses.  Das  Ge- 
treide gelangt  durch  o  in  die  Waschkammer 
und  trifft  da  mit  dem  Wasserznfluss  zu- 
«iimmcn.  Die  schwereren  l'nrcinigkciten 
fallen  direkt  in  denSchlummsack  nach  unten, 
und  dieser  Schlamm  ist  mittel«  Heben  des 
durch  den  Hebel  F.  G  betbätigten  Ventils  z 
bei  der  Düse  u  abzulassen. 

Die  Waschmaschine ,  System  Howes, 
Fig.  155,  enthalt  noch  zwei  Kcinigungsappa- 
rate,  einmal  den  Flugclventilator  B,  welcher 
das  durch  den  Zugang  N  eintretende  Ge- 
treide durcharbeitet,  wobei  alle  leiohteren 
Beimenirungen  durch  A  herausgeschleudert 
werden  und  ferner  den  Flugclventilator  0 

welcher  auf  d3«  so  gereinigte  Getreide  einen  zweiten  Luftstrom  blast, 
während  dasselbe  ülicr  den  Absatz  D  nach  dem  Rohre  P  abfliegst 
Dieser  Flügelvcutilator  taugt  durch  die  Öffnungen  a  die  Luft  an  und 
drückt  Luft    in  den  Trockenkörpcr.     Das  Getreide   tritt  aus  dem 
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Trichter  C  in  die  Waaehkammer  und  kommt  dort  mit  dem  Waa&cr- 
■trom  in  innige  Berührung;  der  Strom  wirft  das  Getreide  tüchtig 
'  und  scheidet  die  letzten  l'nreinigkeiten  aus.  Die  leichten. 

Bovine  die  tauben  Kürner 

schwimmen  obenauf  und 
Hiesscu  durch  dna  Rohr  M 
ab:  die  schweren  Schmutz- 
teile  aenken  «ich  nai'h  un- 
teu  in  deu  Schlaininuek 
und  worden,  wie  vorher 
erwähnt,  da  entleert. 

Der  \\ asserstrom  mit 
dem  gewuschenenGetreidc 
gebt,  je  nach  Bedarf  mit- 
tels Schieber  k  reguliert, 


Fff.  ISS.    OitrnJrtrairkmmieUm,  SyHtm  Bowiu 


■em  Kaual  scheidet  »ich 
da*  Wo« »er  durch  die  Siebe 
J  au«  uud  Bammelt  sich 
in  dem  Gefäss  I,  aus  dem 
es  durch  da»  Loch  b, 
gänzlich  abgelassen  wer- 
den kann. 

Das  noch  nasse  Ge- 
treide gelaugt  in  das  un- 
tere Ktide  des  au»  ge- 
lochten Blechen  herge- 
stellten, trichterförmigen 
Trookencj -linders  I,  in  wel- 
chem sich  um  die  Achse  R 
sehr  rasch  ein  Haspel 
dreht.  Dieser  mischt  das 
noch  feuchte  (ietreide 
durcheinander,  bringt  es 
mit  vieler  I.uft  in  Berüh- 
rung, trocknet  es  so  und 
drangt  es  nach  oben.  l>as 
so  bearbeitete  (ietreide 
schiebt  sich  dann  durch 
den  Ansfluss  j  hinaus  und 
wird  entsprechend  ge- 
lagert. 

Die  „Howes  Wasch- 
echt, 


maschinell"  werden,  wie  das  „Oiornale  dei  niugnai,  M 
mit  oder  ohne  Flügel  venlilätoren  in  Typen  für  eine 
von  1000  ;  7000  kg  gebaut. 


Neuerungen  and  Patente. 

(J/it  Abbildung*«,  Fig.  lä6-160J 

alt  »lufri'rhii-r  Streuschclbe  v..u 
August  BuUermanu  in  De b I i n ghau »e n  bei  Steyerberg.  D.  IL- 

P.  120924.  (Kig.  Am  uu»*ereu  I  m- 

fange  der  Streuscheibe  sind  sowohl 
oberhalb  als  unterhalb  Flügel  ange- 
ordnet. Infolgedessen  wird  das  durch 
die  Streuscheibe  nach  dem  Umfange 
zu  gleichmässig  verteilte  Sichtgut  zum 
Teil  von  den  oberen  Flügeln,  zum  Teil 
während  seines  freien  Falles  von  den 
unteren  Flügeln  erfasst  und  *o  energisch 
gegen  die  ganze  zur  Verfügung  stehende 
Sicbtnacbe  geschleudert. 

Planslcbter ,    von    der  Socictö 
Franchise  de  meunerie,  Systeme 
Schweitzer.  Franz.  Tat.  .'103  57;Y  I  Fig. 
besteht  aus  einem  Holzkasten,  in  welchen 


fff.  ist. 
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Wirkung  der  Seilscheiben  e  und  Führungsrolleu  d  iu  roliereude  Be- 
wegung versetzt.  Letztere  überträgt  sich  durch  die  Kurbeln  auf  den 
l'lansichter  und  erteilt  diesem  die  bekannte  „plan-aohw ingende"  Be- 
wegung. Die  heiden  Scheiben  b  sind  auf  den  Spurzapfen  c  gelagert. 
Das  auf  den  einzelnen  Sieben  a  zurückgehaltene  Gut  fallt  durch  die 
Schläuche  a,  in  Absaokrinncn,  von  denen  es  entweder  nach  den  Walten- 
stählen  zurückgeführt,  oder  direkt  in  die  Absackstutzen  geleitet  wird. 

Maschine  cur  Herstel- 
lung von  Cake*.  Biskuits 
n.  dgl.  von  Thomas 
Luther  Green  in  Indiana- 
polis, Indiana,  V.  St.  A. 
D.  R.-P.  IIS  158  (Fig.  I.V.) 
Der  zu  einem  Bande  aus- 
gewalzte Teig  wird  durch 
einen  rotierenden.  Cylindcr  c 
geprägt  und  ausgestochen. 
Dieser  (ylinder  ist  mit 
Durchlochungen  b  versehen 
und  dreht  sich,  um  einen 
festen  Cylinder  d,  in  welcheu 
Druckluft  geleitet  wird. 
Der  Cylindcr  d  ist  längs 
seiner  Mantcllinie  mit  Durchlochungen  ver- 
sehen, sodass,  wenn  diese  Durcbloohungen 
sich  mit  deu  Durchlochungen  im  Cylinder  o 
deekeu ,  die  Druckluft  die  geprägten  uud 
ausgestochenen  Biskuits  loslost. 

Kotierende  Waffelmasfbine,  System 
Pari  so  t.  (Fig.  15H.»  Der  allgemeine 
Wettbewerb  zwingt  auch  das  Kleingewerbe 
im  Betriebe  immer  mehr  maschinelle  Vor- 
richtungen einzuführen ;  nebenstehende 
Abbildung  Fig.  1 51»  zeigt  einen  in  der 
Bäckerei  brauchbaren  W  a  f  f  e  l  o  f  e  u  , 
Franz.  Patent  9  «4*6  Pari  so  t. 

tu  einem  stehenden  eisernen  Ofen  ist 
ein  poligonales  Prisma  mittels  Handrad  i 
oder  Kurbel  um  eine  horizontale  Achse 
drehbar;  das  l'risma  besteht  aus  guss- 
eisernen Platten  a,  auf  welchen  Formen  b, 
von  Scharnieren  d  gehalten,  angebracht 
sind;  der  Teig  zu  den  Waffeln  wird  in 
diese  Formen  gepres»t.  Dieser  Ofcu  wird 
von  aussen  mittels  der  Gasbrenner  p  und 
von  innen  durch  die  Brenner  n  beheizt, 
sodass  also  beide  Seiten  der  Platten  und 
Formen  erwärmt  werden,  wobei  er  jedes- 
mal mit  einer  Platte  a  über  die  Feuer 
zu  stellen  ist. 

Teltfnrmmaschlne  von  ,1  ob n  Cal  1  o w  in  Liverpool.  D.  R.-P. 
11R364.  (Fig.  KVO.I  Wenn  der  Teig  in  Plattenform  aus  den  Walzen 
a  herausgetreten  ist,  so  schneidet  jeder  der  Abteiler  b  ein  Stück  von 
bestimmter  Grosse  heraus  und  legt  es  auf  die  auf  dein  endlosen  Bande 
o  beHndlicben  Teller  d.  Die!<e  Teigstücke  werden  dann  »orbewegt  bis 
sie  unter  die  Stabe  e  gelangeu,  die  sioh  gegen  einander  und  gleich- 
zeitig nach  unten  bewegen, 


sind;  der  Kasten  trägt  am 


längere  Traverse, 


dieser  Bewegungen  dem  Formstück  beliebige  Formen  gegeben  werd 
können.  Hierauf  wird  das  Formstück  wieder  frei  und  wird  zur  ihm 
stcu  Reihe  von  Fonuitähen  e  geführt,  wobei  der  Teller  d  eine  Drehung 
ausführt,  sodass  sich  neue  Flächen  der  Bearbeitung  bieten.  Nach 


durch  zwei  gleich  grosse  Scheiben  iu  schwingende  Bewegung  versetzt 
wird.  Die  Traverse  besitzt  au  beiden  Enden  Zapfen  a,,  welche  sich  in 
dem  Oberteil  der  Scheiben  b  in  excentrisch  versetzten  Zapfenlagern  b,, 
drehen.    Durch  das  Vorgelege  f  werden  die  Seheiben  b  unter  Mit- 


Durchgang  durch  eine  Mchr/ahl  solcher  Formen  ist  dann  der  Teig 
von  allen  Seiten  in  der  gewünschten  Weise  bearbeitet.  Hierauf  wer- 
den die  Teigstücke  auf  an  Ablcgeband  f  gebracht,  .las  eventuell  erst 
nach  Knllecning  zweier  Teller  weiterbewegt  wird,  uud  sind  fertig 
zum  Backen. 
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Gärangsindnstrie. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

Destillierapparat, 

System  Ouillaume,  Earrot  et  Orange. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  161.) 

Unter  deu  auf  der  letzten  l'ariser  Wel  t  an s a  te  11  ung  aufge- 
stellten Apparaten  der  Gärung»-  and  Spiritusindustric  befand  Bich  auch 
der  in  Fig.  161  naeh  „Genie  civil"  schematisch  dargestellte  Destil- 
lierapparat, System  Guillautnc,  Egrot  et  G  ränge. 

Die  iu  deu  Deslillatinnscinrichtuugcn  obigen  Systems  zur  Anwen- 
dung kommende  Arbeitsmethode  ist  ein  Diffusionxverfahren,  bei  wel- 
chem die  Wiinte  naeh  der  Vorbereitung  der  Sterilisation,  der  Lüftung 
und  fortgesetzten  aseptischen  (iärung 

Die  Diftusinusbatterie 
besteht  aus  drei  verti- 
kalen Diffuseurcn  von 
je  10  hl  Inhalt.  Mit 
Hilfe  eine»  Drciwcg- 
hahnes  kann  jeder  Diffu- 
seur  mit  dem  linden 
de«  vorhergehenden  oder 
mit  der  Sammelrohr- 
leitung,  welche  die  Säfte 
und  Rückstände  enthält, 

verbunden  werden. 
Ebenso  lu*»t  sieh  eine 
Verbindung  der  einzel- 
nen Diffuseure  mit  dem 
zu  einem  Messbnttich  f 
führenden  Sammelrohre 
herstellen. 

Behufs  glcichmässi- 
ger  Verteilung  und  wie- 
derholter Cirkulation 
des  Safte«  ist  jeder 
Diffuscur  durch  Blatten 
in  fünf  Abteilungen  a  b 
c  d  e  geleilt ,  ebenso  bezweckt 


ige  Ammoniakgas  gelangt 
R  R,  R.,  von  welchen  au* 


hlg.lll.    bt*U  Uitra  pp 

dass  di< 


st  ausgesetzt 
einzufulle 


die?c  Anordnung,  dass  die  Rüben- 
den fortwährend  cirkulirrcnden  Saft 
und  so  vollständig  ausgezogen  werden  können. 
Die  einzufüllenden  Ruukel-  oder  Zuckerrüben  «erden  vor  Eintritt 
in  den  EHffuaeur  durch  die  Schnitzelmaschine  zerlegt ,  wahrend  die 
Säfte  nach  ihrem  Austritt  ans  den  Diffuseuren  zuerst  in  zwei  Mi*oh-  f 
nnd  in  einem  Sammelbottich  g  aufgefangen 
werden,  von  wo  aus  eine  Saftpumpe  sie 
durch  eine  Schlaiigcnlcitung  in  den  Steiili- 
sator  i  drückt. 

Der  Sterilisator  i  wird  durch  eine 
Dampfschlange  beheizt,  um  den  Saft  ins 
Kochen  hringen  zu  können.  Der  Saft  tritt 
au«  dem  oberen  Teile  des  Bottichs  g  iu  den 
cylindrischen  Körper  i  über,  sinkt  darin 
nach  unten  nnd  gelangt  dadurch  mit  der 
im  Gefäss  i  untergebrachten  Heizschlange  h 
in  Berührung,  welche  demgemäs»  ihre  Wurme 
an  den  cirkulicrenden  Saft  abgiebt. 

Nach  Verlassen  des  Sterilisators  i  |ias- 
siert  der  Suft  den  vertikalen  Köln  kühler  k 
und  erhält  zur  Beschleunigung 


Die  K31teerzeag;angsaiilage 

der  Centnilmarkthalien  in  Brüssel. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  162  u.  163.) 

Xaehdniek  verboten 
In  neuerer  Zeit  geschieht  die  Konservierung  von  I. eben  «mittein 
vielfach  durch  Lagerung  derselben  in  trockener  Luft  von  niederer 
Temperatur.  In  den  Centra  Imarkt  hallen  zu  Brüssel  erreicht 
mau  diesen  Zweck  durch  Cirkulation  eines  Luftstromes,  der  vnu  einer 
Eis-  und  Kühlmnschinc,  System  Fixnry.  auf  eine  Temperatur  von 
I  C  abgekühlt  wird. 

Die  Kälteerzeugung  erfolgt  hier  unter  Anwendung  von  Ammoniak- 
gas, das  aus  dem  flüssigen  in  den  gasförmigen  Aggregatzustand  über- 
geführt wird,  und  besteht  der  K  ühlappurnt  hauptsächlich  aus  drin 
Kühlschlaugen  1  I,  L,  Fig.  h\->,  Skz.  i.  u.  3,  welche  iu  den  von  einem 
nichtleitenden  Mantel  umgebenen  Abteiinngen  c  c,  c^  liegen. 

Da*  flüssige  Ammoniakgas  gelangt  durch   das   Bohr  a  zu  den 

es  in  die  Kühlschlangen  ein- 
•drotut ,  um  durch  diu 
Rnhr  a,  hindurch  von 
einer  Pumpe  wieder  ab- 
gesaugt zu  werden.  Hit 
durch  einen  Ventilator 
bei  S  angesaugte  Luft 
tritt  bei  Ä  in  den  Ap|»- 
rat ,  durchstreicht  die 
Abteilung  c,  dann  die 
c,  und  zuletzt  die  c.. 
kühlt  sich  hierl>ci  »Ii 
und  wird  bei  A,  wieder 
in  die  Halle  xurüekge- 
leitct.  Ist  die  Kühl- 
•jchlange  1,  von  Keif 
überzogen,  so  ändert 
man  die  Stellung  der 
Schieber  V  (Fig.  UM, 
Skz.  1  u.  2),  sehliesst  de« 
Hahn  R.  und  öffnet  den 
Hahn  II ,  »«■das»  da.« 
Ammoniak  nur  in  die 
Schlange  I  einströmt 
Gleichzeitig  ändert  man 
die  Richtung  de«  durch  S  uud  A  eintretenden  Luftstrotucs,  inder« 
der  Abteilung  c,  noch  derjenigen  c  und  von  hier  muh 


i.  .  .  j 
Ml*|M 


der  Gärung  nach  dem  Aus- 
tritte au«  k  eine  ueuc  Luft- 
injektion. 

Ein  Gärbottich  l ,  dessen 
Inhalt  mittels  Dumpf  sterili- 
siert weiden  kanu,  nimmt 
hierauf  den  Saft  auf  uud  dient 
zur  Hefereinzucht.  Ist  die  (in- 
rutig  im  Gange,  so  wird  der  Gär- 
stoff in  den  Gärbottich  n  ein- 
gelassen. Dann  wird  letzterer 
geschlossen  und  durch  Dampf 
sterilisiert,  wobei  sich  die 
Hauptgärung  vollzieht.  Zn 
diesem  Bebufe  ist  der  Bottich 
n  an  eine  Dampfleitung  an- 
geschlossen, auch  kann  zur 
Regulierung  des  Gärungs- 
prozesses sterilisierte  Luft  zu- 
gesetzt werden. 

Von  dem  llauptbottich  n 
drei  kleinere,  offene  Bottiche 


/1,'f  Ktiltttrif\<y,ingtani4y? 


erfolgt  die  Leitung  der  Safte  in     peratur  dienende  Schi 
von  welchen  ans  sie  in  die  eigent-     in  die  Kiiblruuinc  ein 
liehe  Destillation««äule  abgeführt  worden.  tungen    aus  dem 

Kühlina-chine 


der  Abteilung  Cj  strömen  lässt,  worauf  er  durch  die  Öffnung  A,  wieder 
austritt. 

Überzieht  sich  die  zweite  Schlange  mit  Reif,  so  ändert  man  »je- 
der die  Stellung  der  Schieber,  damit  die  abzukühlende  Luft  diejenige« 
Schlangen  bestreicht,  deren  überdachen  noch 
keinen  Niederschlag  besitzen.  Die  Schlangt  1. 
ist  seitlich  von  denen  I  und  I,  angeordnet, 
Die  in  der  Luft  enthaltene  Feuchtig- 
keit schlagt  sieh  au  den  Schlangen  I  uud  I. 
nieder,  die  Luft  gelangt  also  vollkoroffi.ee 
trocken  nach  L,  wo  sie  noch  erheblich  ab- 
gekühlt  wird.  Ist  schliesslich  auch  die 
Schlange  I,  mit  Niederschlag  bedeckt,  sn 
lässt  man  durch  das  Bohr  b  einen  frischet 
Strom  Ammoniak  aus  dem  Kompressor  in  die 
Schlangcnredirc  eintreten,  legt  den  Schieber 
V,  Skz.  1,  um,  sehliesst  denjenigen  V,  Skz.  3, 
uud  zwingt  dadurch  die  oirkulierende  l.ut't 
AT?,  jsa.  von  der  Öffnung  A  direkt  zu  derjenigen  A, 

zu  streichen.  Da«  durch  Schnie.- 
zon  des  Niederschlags  eut- 
Wasser  wird 
Tropfhahn 
Beim  Austritt 
Kühlapparat  besitzt  die  Luft 
eine  Temperatur  von  ungefähr 
7  |  s  unter  Null.  Weun  «ie 
sieh  nun  auch  beim  Durchgang 
durch  die  Kanüle  nach  den 
Zellen  etwas  erwärmt,  so  wird 
nach  „Revue  industrielle "  in 
den  Zellen  selbst  im  Hoch- 
sommer doch  noch  ciue  Tem- 
peratur von  4'C  erzielt. 

ne  iti  In  n  n  I  ib  ;  Kalt- 
luftleitung  durch  in  die  Mauer 
verlegte,  mit  Zink  uusgeschla- 
genc  Kanäle  in  Verbinduug. 
welche  in  bestimmten  Abstun- 
den zur  Regulierung  der  Ten - 
Die  kalte  Luft  tritt  am  Bcdeu 
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lern  Baume  abgesaugt  und  dem  Saugvcntilatir  l«r 
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des  Kreislaufes  durch  die  Kühlmaschiue  wieder  rar 
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in  die  Katn- 


klappen  geöBntH,  *e\<ä»  frische  Luft  ilirtkt  von 
meru  saugen- 

Die  Kiatn«*ehine,  System  Fixary,  auch  zur  Herstellung  von 
Kunsteis  dieuend,  ist  in  Fig.  ISS,  Sitz.  1  dargestellt,  und  Skz.  ■> 
zeigt  eine  Vorderansicht  des  Ammoniakkompressors. 

Aus  dem  mit  flüssigem  Amtuoniakgas  gefüllten  Reoipienten  c  ge- 
launt das  Ammoniak  durch  den  Kahn  1  nnd  das  Rohr  1  zu  dem  auf 
der  Kismaücbine  e  vorgesehenen  Hahn  b.  Wird  dieser  llahn  lang- 
sam geöffnet ,  so  dringt  die  Flüssigkeit  in  die  Eismaschine  e  ein,  wo 
sie,  da  sie  keinem  Druck  unterworfen  ist,  uutcr  der  Saugwirkung  des 
durch  da*  Kohr  >  mit  der  Eismaschine  vcrliundenen  Kompressors  a 
rasch  verdunstet  und  eine  beträchtliche  Kalte  erzeugt.  Von  der  Kia- 
maschine  e  aus  wird  das  Atnmnniakga*  durch  den  Kompressor  a  ab- 
gesaugt und  durch  den  Stutzen  i  und  das  Kohr  H  nach  dem  Kunden- 
aator  h  gedrückt ,  welcher  bestandig  von  kaltem  Wasser  durchflössen 
wird. 

•leder  Kolbenhub  im  Kompressor  drückt  ein  neues  Quantum 
Atuuiutiiakga*  in  den  Kondensator,  wodurch  der  Druck  in  demselben 
rasch  steigt.  Hat  dieser  »eine  höchste  Spannung  erreicht,  so  ver- 
flüssigt sich  das  Aminouiakga*  uud  sammelt  sich  in  dem  Kohr  4,  aus 
welchen»  es  durch  k  wieder  in  den  Reeipienten  (  eiutritt  und  so  von 
neuem  seine  Arbeit  beginnt.  Bei  sorgfältiger  Konstruktion,  die  jeden 
Gasverlust  ausschliesst,  kann  eine  und  dieselbe  Menge  Ammoniak  fort- 
während in  Verwendung  Ue;!.cn. 

Bei  neuer  Hinrichtung  derartiger  Anlagen  werden  die  Apparate 
dahingehend  geprüft,  dass  der  Kompressor  beim  Einsaugen  bis  zu 
8  At,  heim  Komprimieren  bis  2i>  At  beansprucht  werden  kann.  Im 
Anschlug«  daran  bereitet  man  im  Eisapparat  mittels  Calciumehlorur 
ein  ungefriei  bare*  Bad,  pumpt  hierauf  den  ganzen  Apparat  aus,  ölt 
ihn  uud  füllt  ihn  mit  Ammoniak,  was  mit  Hilfe  von  mit  einem  An- 
satzbabn  versehenen  und  wasserfreie*  Gas  enthaltenden  Stahlflaschcn 
geschieht.  Die  Stahlflasohe  wird  dabei  in  geneigte  Lage  auf  eine 
Waage  gesetzt,  sodass  der  Hahn  a,  tiefer  als  der  Boden  b,  der  Flasche, 
Fig.  169,  Skz.  1 ,  hegt.  Hierauf  verbindet  man  den  Hahn  mit  einem 
auf  dem  Kompressor  angebrachten  Rlcirohr.  das  an  seinem  andern 
Ende  in  deu  Füllhahn  o  mündet.  Ist  diese  Verbindung  luftdicht  her- 
gestellt ,  so  wird  der  Apparat  durch  die  Öffnungen  v  auagepumpt. 
Gleichzeitig  aber  füllt  man  durch  den  Behälter  t  den  Kolben  d  mit 
Öl  und  giesst  so  lange  naoh,  das«  trotz  des  Ausflusses  nach  d  in  t 
noch  genügend  Öldruck  vorhanden  ist,  um  ein  Eindringen  von  Luft 
durch  den  Hahn  s  zu  verhindern. 

Ehe  nun  das  Ammoniakgas  in  deu  Apparat  eintritt,  werden  noch 
alle  Hähne  der  Maschine,  auch  die  der  Füll-  und  Ruckleituug  o 
bezw-,  gg,  und  k.  welche  letztere  sonst  offen  bleiben  müssen  für  den 
Rücklauf  des  komprimierten  (iases  nach  dem  Reeipienten  c,  ge- 
schlossen. Ebenso  öffnet  man  die  Hähne  q  q,  ,  damit  die  l'unipc 
das  Öl  in  den  Presakolben  cirkulieren  lasst.  Nun  setzt  man  den 
Kompressor  mit  eiuer  anfangliehen  Geschwindigkeit  von  "20  ;  25 
Touren  pro  Minute  in  Gang  und  öffnet  den  Hahn  m,  allmählich, 
bis  eine  Spannung  von  1  oder  1'.  At  eingetreten  ist.  Das  aus  der 
Flasche  au'flicssende  Gas  wird  von  dem  Kompressor  abgesaugt  uud 
in  deu  Kondensator,  sowie  den  Kccipicuten  gedrückt,  wo  es  sich  unter 
dem  vorhandenen  Druck  wieder  verflüssigt. 

Die  Wange  giebt  jederzeit  den  Gasverbrauch  an.  Ist  genügend 
Ga*  absorbiert,  so  schliesst  man  den  Hahn  a,  und  lässt  die  l'umpc 
weiter  arbeiten,  bis  das  Manometer  das  gewünschte  Vakuum  anzeigt. 
Alles  eingesaugte  Gas  hat  sich  dann  im  Kondensator  uud  Reeipienten 
angesammelt ,  und  kennen  die  Apparate  nunmehr  in  regelmässigen 
Gang  gebracht  werden,  wobei  der  Hahn  h  in  der  Weise  gestellt 
wird ,  dass  die  Temperatur  bei  dem  Verbindungsrohr  des  Rücklaufs 
40  :  t*y  V  nicht  übersteigt. 
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Betrieb  wachs!  der  Druck ,  welchen  das  Mano- 
meter zeigt  ,  mit.  dem  Kältegnid,  der  in  dem  Ge- 
fricrbebälter  und  in  der  Eismaschine  herrseht,  und 
soll  derselbe  im  allgineinen  8  ;-S»  At  betragen. 

Soll  der  Apparat  ausser  Ketireb  gesetzt 
den,  so  schliesst  man  vorerst  die  Huhne  l  h 
r  und  hält  an,  wenn  da 
Druck  zeigt. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  164) 

Verfahren  znr  »tellgen  Ausscheidung  and 
Konrentration  de*  Fuselöls  im  Destillationsbc- 
triebe  von  Robert  II  ger  inKöln- Bare*  thaL 
D.  R.-R.  ll»37l!t.  (Fig.  Dil  l  Durch  Stutzen  a  lässt 
man  den  Lutter  ständig  in  ein  Gcfass  A  treten 
und  führt  gleichzeitig  in  da«  Krümmrohr  d  Wasser 
ein.  Durch  die  Verdünnung  de*  Lutters  wird 
infolgedessen  das  Kusel.  .1  zum  grSaatm  Teil  aus- 
geschieden, steigt  infolge  »eines  geringeren  spe- 
eifisehen  Gewichtes  in  dem  Rohre  c  in  die  Höhe, 


wird  hier  durch  das  Wasser  ausgewaschen  und  zu  höherer  K  mm- 
tration  gebracht  und  tritt  dann  an  eiuer  höheren  Stelle  de*  Rohres  e 
iius,  wahrend  der  ei.tfuselte  Lütter  durch  Rohr  b  in  die  Lutter-aulc 
dtt  Destillierapparates  übertritt. 


StSrltt-  und  ZacHerißdöjtrie. 
Fleijchwaren-  und  HonjcrVenindustrie. 

Cber  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  -  Ingenieur  für  Stärkeindustrie. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  1ß5.) 

[Fortsetzung.]  (Nsclidruok 

Während  bei  dem  reinen  Alisetzsystem  die  Ausscheidung  der 
Stärke  bei  nahezu  vollkommener  Ruhe  der  Rohstärkemilch  vor  sich  geht 
und  infolge  des  kontinuierlichen  Zufliessens  von  Stärkemilch  während 
lies  Absetzen»  die  Stärkeschicht  stark  mit  Fasern  vermischt  ei  scheint, 
vollzieht  sich  bei  dem  Kinnensystem  die  Ausscheidung  der  Stärke  ans 
bewegter  Flüssigkeit,  während  dieselbe  in  verhältnismässig  dünner 
Schicht  über  eine  mitasig  geneigte  Flache  gleitet.  Es  findet  dabei  im 
Gegensatz  zu  dem  Absetzsystem  ein  kontinuierlicher  Zu-  und  Ablauf 
der  Flüssigkeit  statt,  w  as  zur  Folge  hat,  dass  die  Raumbeanspruchung 
für  die  Gewinnung  der  Rohstärke  wesentlich  geringer  ist ,  als  bei 
diesem.  Liegt  hierin  schon  ein  Vorzug  des  Rinucnsystems  gegenüber 
dem  Absetzsystem,  so  ergeben  sich  bei  Anwendung  de*  ersteren,  natur- 
«emäs*  unter  Einhaltung  gewisser  Bedingungen,  weitere  wichtige  Vor- 
teile. Der  wichtigste  derselbeu  ist  wobl  der,  das*  von  vornherein 
«ine  schärfere  Trennung  von  Stärke  und  Fasern  »tattfindet,  sodass  bei 
nachherigem  Absetzen  in  deu  I-aveiiren  die  Schlammstärkeschicht  ge- 
ringer ist  und  infolgedessen  auch  die  der  Schlammverarbeitung  zuzu- 
führenden Stärkemengen  entsprechend  reduziert  werden.  Um  diese  Tren- 
nung der  Fasern  von  der  Stärke  zu  bewirken,  müssen  die  physikalischen 


T  f — f — ~ — Tf-^TW,  STET 


Eigenschaften  beider  wohl  beuchtet  werden.  Sollen  sich  die  Fasern  aus 
der  fliessenden  Rohst ärkemilch  nicht  absetzen,  sondern  mit  denselben 
am  Lude  der  sog.  Rinne  ahHiesscn ,  so  muss  die  Stärkemilch  uatur- 
gemäss  eine  solche  Geschwindigkeit  haben,  dass  die,  durch  die  Schwer- 
kraft bewirkte  Abwärtsbewegung  der  Fasern  dadurch  kompensiert  wird. 
Da  die  Fasern  im  allgemeinen  sehr  leicht  sind  und  sieh  nur  langsam 
zu  Boden  setzen,  so  genügt  eine  verhältnismässig  geringe  Slrom- 
geschwindigkeit ,  um  sie  schwimmend  zu  erhalten.  Zu  gleicher  Zeit 
aollen  sich  aber  die  Starkckörner  aus  der  bewegten  Flüssigkeit  zu 
Boden  setzen,  sodass  hinwiederum  die  Geschwindigkeit  derselben  nicht 
so  gros*  sein  darf,  das«  sie  die  durch  die  Schwerkraft  bewirkte  Ab- 
wärtsbewegung der  Starke  überwiegt.  Es  gilt  also,  die  Strom- 
geschwindigkeit  so  zu  wählen,  dass  beiden  Forderungen  Rechnung 
getragen  wird.  Für  normale  Verhältnisse  hat  sich  eine  Geschwindig- 
keit von  0,1  ;  0,2  m  pro  Sekunde  als  brauchbarer  Mittelwert  ergeben. 

Beabsichtigt  man  auf  der  Absetzriune  eine  möglichst  weit 
gehende  Trennung  von  Stärke  und  Fasern ,  so  darf  doch  der  Haupt- 
zweck,  die  gesamte  in  der  Rohstärkelösung  etil haltcnc  Starkemenge 
auf  der  Kinne  abzuscheiden,  nicht  darüber  vernachlässigt  werden. 
Wenn  man  auch  auf  die  sofortige  Gewinnung  der  ganz  kleiukoruigeii 
Stärke  im  Interesse  der  Reinheit  der  abgesetzten  S'tärkcschicht  meist 
verzichtet,  so  darf  doch  niemals  grosskornige  Starke  mit  dem  Frucht- 
wasser von  der  Rinne  abüiessen.  I  m  dies  zu  erreichen,  verringert 
man  lieber  die  Stromgeschwindigkeit  auf  das  zulässige  Minimum  und 
nimmt  mit  in  Kauf,  dass  sich  schwerere  Fasern  mit  der  Starke  ab- 
setzen. Da  die  Menge  der  Rohstärkemilch  pro  100  kg  verarlwiteter 
Kartoffeln  unter  normalen  Verhältnissen  nur  wenig  sehwankt,  so  ergieht 
sich  unter  Zugrundelegung  einer  gewissen  Miniiual-Strotngeschwindig- 
keit  eine  bestimmte  Rinnenbreite  für  jede  atüudlioh  «erarbeitete  Ein- 
heit Rohmaterial.  Bei  Tagesbetrieb  wird  man  mit  dieser  rechnerisch 
ermittelten  Breite  auskommen;  bei  ununterbrochenem  Betrieb  em- 
pfiehlt es  sich,  die  Rinne  mindestens  um  die  Hälfte  breiter  zu  machen 
und  duieh  Läiigs*cheidewändc  in  verschiedene  Abteilungen  zu  zer- 
legen, welche  abwechselnd  entleert  werden  können.  Bei  Ausschaltung 
einer  Abteilung  müssen  die  übrigen  in  Betrieb  befindlichen  immer 
noch  die  normale  Breite  besitzen. 

Wie  bereits  weiter  oben  erwähnt ,  gewühl  t  die  Absetzriune  den 
Vorteil  snhärferer  Trennung  von  Stärke  uud  Fasern :  mit  diesem 
Haud  in  Hand  gehen  aber  noch  weitere  wichtige  Vorzüge.  Bekannt- 
lich zersetzt  sich  .las  Fruchtwasser  der  Kartoffeln  an  der  Luft  verhalt- 
nismässig  schnell  unter  starker  Xaehdunkelung  und  Ausscheidung  sehr 
feiner  Eiweissflocken ,  welche  durch  die  feinsten  Siebe  gehen,  an  den 
Surkckoruobcn  haften  bleiben  uud  dem  fertigen  l'rodukt  ein 
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unansehnliche  Farbe  erteilen.  Während  dm»  bei  dem  Abutawuim 
das  gesamte  Fruchtwasser  die  ganze  Nacht  hiuilureb  mit  der  Sterbe 
in  Berührung  bleibt,  wird  die  Zeitdauer  der  Berührung  bei  der  Kinnen- 
arheil  wesentlich  verkürzt.  Da  in  dem  Augenblicke,  wo  die  Kxtraktion 
beendet  ist  und  daB  Frucht  waaser  anihört  über  die  Rinnen  zu  Messen, 
die  Stärke  auch  bereit*  (est  abgesetzt  ist  und  ausgestochen  und  mit 
frischem  Wasser  aufgerührt  werden  kann,  so  verringert  sich  die  Itc- 
rührungsdaucr  um  ca.  10  ;  12  Stunden.  Dabei  ist  ein  bestimmter 
Fruchtwassertcil  immer  nur  wahrend  »eines  Laufes  über  die  Kinne, 
also  ob.  C  1-10  Minuten,  gleichzeitig  mit  Luft  und  Starke  in  Be- 
rührung, und  in  dieser  kurzen  Zeit  ist  die  Zersetzung  sehr  gering; 
die  nachträgliche  Zersetzung  in  den  Schlammbassins  ist  auf  die  auf 
den  Rinnen  angelagerte  Stärke  ohne  Wirkung. 

Dadurch ,  dass  bei  Hinnenarbeit  die  Rohstarke  bereits  abends 
ausgestochen  und  mit  frischem  Wasser  aufgerührt  werden  kann,  wird 
zugleich  die  Zeit  vom  Eintritt  der  Kurtoffeln  in  die  Fabrik  bis  zur 
Gewinnung  der  fertigen  Starke  gegenüber  dem  AbseUsystem  um 
oa.  12  Stunden  verkürzt. 

Dass  auf  die  Herstellung  der  Absetz  rinnen,  deren  Fluche  voll- 
kommen eben  sein  soll,  grosse  Sorgfalt  verwendet  werden  muas,  ist 
leider  vielen  Stitrkefabrikanten  nicht  genügend  bekannt.  Man  findet 
die  vielfach  aus  Uolz  hergestellten  Hinnen  oft  in  einem  mit  i- 
schreibliehen  Zn- 
stande :  dass  dann 
die  Trennung  der 
Stärke  von  den 
Fasern  nur  sehr 
unvollkommen 
vor  sich  geht,  ist 
begreiflich.  Solleu 
die  Kinnen  aas 
Holz  hergestellt 
werden,  was  für 
kleine  Fabriken 
zu  empfehlen  ist, 
so  darf  nur  das 
best«,  ausgesuch- 
teste, harte  Bolz 
dazu  verweudet 
werden.  Alle  Fu- 
gen und  Löcher 
soll  man  sorg- 
fältig dichten, 
damit  nicht  da* 
Kruoht  wasser  ein- 
dringen und  ra- 
sche Zerstörung 
von  innen  heraus 
bewirken  kann. 
Aus  dem  gleichen 
Grunde  ist  oft* 
maliger  Anstrich 
mit  heistem  Lein- 
öl oder  Karbol  i- 
nenm  zu  empfeh- 
len. Für  grössere 
Fabriken,  bei  wel- 
chen die  Geaamt- 
rinnenbreitc  ein 
beträchtliche« 

Maus*  erreicht,  ist  die  Verwendung  von  Hol»  nicht  zweckmässig, 
vielmehr  führt  man  die  Kinnen  besser  in  Mauerwerk  oder  Beton  aus. 
Da  die  Gesamtlänge  der  Kinnen  womöglich  fio  ;  tiO  m  betragen  soll, 
ordnet  mau ,  um  das  Kinuenbaus  nicht  zu  lang  zu  bekommen ,  zwei 
Rinnen  übereinander  an,  deren  untere  direkt  auf  den  Fuisboden  auf- 
gelegt wird.  Die  obere  Kinne  wird  dann  zweckmässig  durch  ge- 
mauerte Meiler  gestützt,  auf  welchen  in  der  Längsrichtung  eiserne 
Träger  liegen,  die,  in  geeigneter  Weise  verankert,  den  Stützpunkt 
für  das  Gewölbe  bilden,  aus  dem  der  Huden  der  oberen  Kinne  be- 
steht. Dieses  Gewölbe  kann  auch  Art  der  sogen.  prtUMUcbWI  Kappe» 
aus  Trägern  und  Ziegeln  hergestellt  werden.  Wesentlich  leichter 
wird  die  ganze  Konstruktion,  wenu  da*  Gewölbe  aus  Oment  nach 
System  Monier  hergestellt  wird,  wobei  die  Querträger  entfallen  und 
nur  die  verankerten  Längsträger  notwendig  sind. 

Bezüglich  der  Disposition  der  Absetzrinneu  gilt  im  allgemeinen 
dasselbe  wie  für  die  AbBetzbassins ;  es  niusa  nämlich  die  Kinne  so  ge- 
legt werden,  das-  die  Rohstarke  sehr  beouem  und  auf  kürzestem 
Wege  zuflicsscn  kann  und  vor  allem  das  Ausstechen  und  übertreffen 
der  Stärke  mit  geringstem  Zeit-  und  Arbeitsaufwand  vor  sich  gellt. 
Aus  Fig.  H'if>  ist  ersichtlich,  wie  man  eine  Absctirinne  nebst  Zubehör 
zweckmässig  atiordnet.  Ks  bezeichnet  A  diu  Vorsieh .  auf  welchem 
die  Rohsturkemilch  von  den  groben  Fasern  befreit  wird,  A,  deu  zu- 
gehörigen Siclibuttieh ,  C  die  Absetzritiuc ,  D  dir  I.avcure.  welche  di- 
rekt neben  ihr  stehen.  Die  auf  der  oberen  Kinne  abgesetzte  Stärke 
kann  unmittelbar  in  diese  Lavi-urc  übergeworfen  werden.  Die  weitere 
Keiuigung  der  Starke  von  ihren  Fasern  erfolgt  dann  auf  dem  Feinsieb  B, 
auf  welches  die  Starkemilch  durch  Vermittlung  des  Stärkckamiles  F, 
von  der  Pampe  H  befordert  wird.  Das  Abwasser  der  Luvcurc  Iii« 
durch  den  Kanal  F  nach  aussen,  die  abgewaschen  Schlnminstarke 
durch  denselben  Kanal  in  das  Sammelbassin  G,  von  wo  sie  durch  die 
1'umpe  II,  dem  Scblamtusich  zugeführt  wird.     (Fortsetzung  folgt.) 


Fl).  Itt.    Ssn<n.jsM..-«r  'Irr  tltHnfkn  CaUruU  dir  Zui-ttrra/ßfurtr  r„ ,  »V  Mrftrl  *>4«. 


Die  elektrischen  Anlagen 

der  Zuckerraffinerie  von  Fr.  Meyers  Sohn, 
ausgeführt  von  der  Allgemeinen  Elektricitäta-GeaeUachaft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  1CG  u.  1G7.) 

Nachdruck  verbot«-,. 

Die  Zuokerraffinerio  von  Fr.  Meyers  Sohn,  Taagermünde, 
ei  De  der  grössten  existierenden  Fabriken  ihrer  Art,  ist  in  allen  ihren 
Gebäuden  sowohl  mit  elektrischem  Licht  als  auch  elektrischem 
Kraftantrieb  eingerichtet.  Für  den  gesamten  Licht  bat  rieh  ist 
Gleichstrom  von  110  Volt  uach  dem  Zwcilcitersysteni  vorgesebeo, 
wahrend  für  die  Kraftübertragung  Drebstrom  mit  einer  Betriebsspan- 
nung von  ca.  2tH(  Volt  zwischen  zwei  Hauptleitungen  in  Anwenduug 
gebracht  ist. 

Für  die  Stromerzeugung  Bind  in  der  Centralitation  selbst  »wei 
Dampfdynamos  aufgestellt.  Die  grösste  derselben,  Fig.  Hi»>,  besteht 
aus  einer  stehenden  dreicyliodrigen  Expansionsmaschine  von  C.  Kuhn, 
Stuttgart,  welohe  bei  125  Umdrehungen  in  der  Minute  und  10  : 
13  kg<|cm  Dainpfeiiitrtllsspatitiung  570  bis  maximal  "20  FS  zu  leisten 
vermag.  Dieselbe  ist  auf  der  einen  Seite  direkt  gekuppelt  mit  einer 
Gleiehstrnui-Dyuamoiriiischitic  für  eine  Leistung  von  100  KW  und 
1 10  Volt  Spannung,  wahrend  sie  auf  der  andern  Seite  der  Welle  eine  Dreh- 
st ronidynamo  für 
450  KW  nml 
200 Volt  antreibt. 
Neben  dieser  Ma- 
schine befindet 
•ich  in  der  Cen- 
trale noch  eine 
kleinere  Dampf- 
dynamo, be- 
stehend aus  einer 
Dampfmaschine 
von  F. Söllichau. 
Klbing,  welche 
bei  250  Umdreh- 
ungen in  der  Mi- 
nute und  10  ' 
i;tkgo,cmDampf- 
eintrittsspanuuuit 
100  bis  maximal 
150  PS  zu  leuteo 
vermag ;  dieselbe 

hetreibt  eine 
Drehstromdyrja- 
mo  für   W  KW 
und  200  Volt. 

In  einem  von 
der  Centrale  et- 
was entfernt  ge- 
legeneu Gebäude 
befindet  sich  noch 
einedritteDanipf- 
dynamo ,  welche 
«00  KW  bei  Jim' 
Volt  und  215  Um- 
drehungeu  in  der 
Minute  leistet.  Sic 
wird  mittels  Seil- 
betriebes durch 

eine  liegende  Zwcicylindcr- Tandem  -  Dampfmaschine  der  Görlitzcr 
M  asoh  ine  n  ba  u  an  s  t  a  1 1  betbätigt,  deren  Leistung  bei  10kgi|cm 
Dampfeintrittsapunnung  und  1HJ  Umdrehungen  iu  der  Minute  sich  auf 
4150  und  maximal  700  PS  stellt. 

Diese  Dynamos  in  Verbindung  mit  den  in  der  Centrale  befind- 
liehen  Maschinen  arbeiten  nun  gemeinsam  anf  eine  ebendaselbst  be- 
findliche Schalttafel.  Au  diese  Schalttafel  ebenfalls  angeschlossen  sind 
ferner  noch  die  kleineren  Dynamos  für  Lichtbetrieb,  sowie  eine 
Akkumulatorenbatterie,  gleichfalls  für  Liehtbetrieb.  Zur  Ladung  der 
letzteren  ist  eine  durch  ciuen  Drehstrommotor  angetriebene  Gleich- 
slrom-Zusatzdynamo  von  1*  KW  und  ti5  Volt  Spannung  vorhanden. 

Von  der  Centrale  aus  gehen  nach  jedem  Gebäude  der  Fabrik  Zu- 
führungsleitungen, dieselben  treten  an  eisernen  Isolatorgerüsten  au< 
der  Centrale  aus,  um  als  oberirdische  Leitungen  weiter  geführt  in 
werden  bis  zu  VerteiluugsBchalttafcln  in  denjenigen  Gebäuden,  für 
welche  sie  deu  Strom  zuführen  sollen.  Für  Licht  sind  uean,  für 
Kraft  acht  solcher  Speisepunktc  vorgesehen. 

Unabhängig  von  diesen  i>t  aber  noch  durch  die  ganze  Fabrik  ein 
Netz  von  Notlampcn  verteilt ,  welches  seinen  Strom  im  allgemeinen 
gleichfalls  von  den  Verteilmig^sehalttafeln  der  einzelnen  Speisepunklr 
eibalt.  Die  Notlatnpcn  können  aber,  falls  einmal  die  gesamte  elek- 
trische Centrale  *tillge>tidlt  werden  sollte,  auch  direkt  an  die  Akku- 
mulatorenbatterie angeschlossen  werden,  sodass  hierdurch  eine  unter 
allen  UnMmiden  sichere  Beleuchtung  gewahrleistet  ist.  Zo  diesem 
Zwecke  sind  von  der  Akkumulatorenbatterie  in  der  Centrale  noch  je 
zwei  besondere  Leitungen  *u  jedem  Speisepuuktc  geführt. 

Die  Verteilnngs-ebalttafeln  au  jedem  dieser  Speiscpunkte,  welche  alle 
i-rfoi derlichen  Sicherungen  und  Schalter  enthalten,  'ind  in  mit  Ki^eu- 
blech  beschlagenen,  ver.ebliessbaien  Hol/kasten  untergebracht. 

Die  Leitungen  für  Heleuchtung  und  Motoren  bestehen  aus  iso- 
lierten Kupfcrdr.ibton,  deren  Isolation  iu  denjenigen  Räumen,  in  denen 
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sie  besonders  der  Feuchtigkeit  und  schädlichen  Dampfen  ausgesetzt 
sind,  ganz  besonders  sorgfältig  hergestellt  ist.  Die  Verlegung  geschab 
auf  Porzcllanrollen  oder  Isolatoren. 

Die  KraftUhertraguugsanlage  umfosst  mehr  als  TO  Drehstrom- 
motoren, mit  Lebtangen  bis  zu  40  PS.  Dieselben  sind  Uber  die  ganze 
Fabrik  verteilt,  um  in  einfacher  und  wirtschaftlicher  Weise  auf  dorn 
weitverzweigten  Werke  von  einer  gemeinsamen  Centralstclle  au»  alle  die 
verschiedenen  Maschinen  und  Apparate  der  Zuckerrnflinerie  zu  betreibe». 

Die  Wahl  dci  Dreh.it romes  für  den  Motorenbetrieb  rechtfertigt 
■ich  dadurch ,  dass  gerade  diese  Strotuart  in  Zuckerfabriken  und 
Zuckerraffinerien  sieh  vielfach  bewährt  hat.  Die  bei  der  Her- 
itelluug  und  Bearbeitung  des  Zuckers  und  seiner  Nebenprodukte 
unvermeidlich  auftretende  Feuchtigkeit  uud  die  dabei  nicht  zu  um- 
gehenden Unreinliohkeiteu  im  Betriebe  erfordern  in  der  That  einen 
Elektromotor  einfachster  Konstruktion  und  grösster  Leistungsfähigkeit. 
Dieser  ist  nun  in  dem  Drchstrom-Motor  gegeben ,  der  infolge  der 
Vermeidung  einea  Kommutators,  wie  er  den  Gleichstrommotoren  eigen 
ist,  allen  geschilderten  BctriebiverbaUmsaen  gegenüber  «ich  als  in 
jeder  Richtung  geeignet  erwiesen  hat.  Die  Bedienung  desselben  ist 
auf  ein  so  geringes  Maas»  beschränkt,  dass  er  in  Bezug  auf  »einen  Auf- 
stellungsort so  gut  wie  keine  Ansprüche  macht.  Die  einzelnen  Motoren 
sind  denn  auch  teils  auf  dem  Fassboden,  teils  auf  Konsolen  an  der  Wand 
oder  unter  der  Decke 
befestigt,  ganz  wie 
es  den  jeweiligen Bc- 
triebsverhältniosen 
der  anzutreibenden 
Maschine  am  Zweck- 
massigsten  angepasst 
erscheint. 

Die  Motoren  sind 
entweder  mit  Knrz- 
schlussanker  ausge- 
rüstet, oder  sie  be- 
sitzen Schleifringe 
mit  abhebbaren  Hur- 
»ten,  sodass  sie  also 
auch  im  letzteren 
Falle  während  des 
Betriebes  als  Kunt- 
aohlussiiiotoren  ar- 
beiten. Das  Anlassen 
geschiebt  in  einfach- 
ster Weise  mittels 
Schalthebel*  oder 
mittels  Anlastwider- 
atandes,  für  welche 
letzteren  vielfach 
Flössigkeitsanlass- 
wideratünde  in  An- 
wendung gebracht 
aind. 

Bezüglich  der 
Art  des  Antriebes 
ist  für  eine  grosse 
Anzahl  der  Motoren, 
mit  Rücksicht  auf  die 
schon  früher  vorhan- 
denen Hinrichtungen 
der  Gruppenbetrieb 
gewählt  worden.    Hierher  gehören  hauptsächlich  Maischen ,  Vakuuiu- 

fampen,  Lösepfannen,  Rührwerke,  Transportschnecken,  verschiedene 
ahrstühle,  Sack  winden  etc.,  ferner  noch  Koippsmaschiuen  uud  Zucker- 
brecher. Auch  die  Sackwilsohc  wird  durch  (jruppenbetrieb  betbätigt 
und  zwar  arbeiten  hier  zwei  Drehstrommotoren  auf  ein  gemeinsames 
Vorgelege. 

Die  ausgedehnte  Ilafenanlage  der  Znckerrnffinerie  an  der  Klbe 
erfordert  gleichfalls  verschiedene  Maschinen  mit  elektrischem  Antriebe, 
bei  denen  indessen,  da  sie  entweder  für  intermittierenden  Betrieb 
eingerichtet  sind  oder  transportabel  sein  müssen,  der  Eitizclantricb 
angewendet  wurde.  Hierher  geboren  zunächst  zwei  Drehkrane.  Für 
den  Hafenbau  sind  ferner  vorbanden,  eine  transportable  llaupiimpe, 
beistehend  aus  einer  mit  ihrem  Drehstrommotor  direkt  gekuppelten 
Centrifugalpumpe,  sowie  eine  auf  einem  Kahne  montierte  elektrisch  be- 
trieben« Ramme  für  die  Uferbauten.  Diesen  oben  beschriebenen  Motoren 
wird  der  Drehstrom  durch  eiue  auf  Masten  verlegte,  das  Ufer  entlang 
führende,  oberirdische  Leitung  zugeführt.  Die  Verbindung  zwischen 
divaer  Leitung  und  den  Motoren  seihst  erfolgt  durch  bewegliche  Kabel. 

Die  grösste  Bedeutung  hat  aber  in  Zuckerfabriken  and  Zucker- 
raffinerien der  elektrische  Antrieb  für  die  Centrifngcn.  Auch  hierfür 
ist  sowohl  das  System  de«  Grnppenbetrielies  als  da«  System  des 
Einzelbetriebes  vertreten.  Insbcsmidere  der  letztere  Betrieb  ist  von 
bohem  Interesse,  da  er  die  vollkommenste  Art  eines  elektrischen  An- 
triebes darstellen  dürfte.  Direkt  auf  der  senkrechten  Ceti  tri  (llgeiiwelle 
ist  der  Anker  des  Motors  befestigt,  der  hier  weder  Schleifringe  noch 
Bürsten  besitzt,  da  ihm  als  vollkommenen  Kurzschlussankcr  keinerlei 
Strom  von  aussen  zugeführt  zu  werden  braucht.  Die  Anordnung  ist 
derartig  getroffen,  dass  der  ganze  Motor  alle  Schwankungen  und 
Vibrationen  der  Cetitrifugentrommel  nnd  Welle  ohne  weiteres  mit 
ausführen  kann.  Gegenüber  dem  häufig  überflie*sendcn  Zuckersaft  bat 
■ich  der  Motor  im  Betriebe  als  durchaas  widerstandsfähig  gezeigt; 
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er  ist  dabei  gegen  die  hauptsächlichsten  Verunreinigungen  mittels 
einer  Blechkappc  geschützt. 

Auch  das  Einbringen  und  Herausnehmen  der  Einsätze  in  die 
Centrifugen  erfolgt  durch  elektrische  Kraft  mittels  eines  durch  einen 
Drehstrommotor  betriebenen  Drehkranes. 

Ausser  dem  Strom  zu  ihrem  eigenen  Bedarf  liefert  die  Centrale 
der  Zuckerrefrinerie  von  Fr.  Meyers  Sohn  seit  dem  Jahre  1897  auch  die 
Klektricität  für  die  etwa  1,8  km  entfernte  Stadt  Tangermünde. 

In  der  Centrale  des  genannten  Werkes  ist  zu  diesem  Zwecke  eine 
Transformatorenstation  errichtet.  Hier  wird  der  von  den  Dynamos 
erzeugte  Drehst  roin  von  200  Volt  Hauptspannung  auf  eine  Hochspan- 
nung von  2000  Volt  transformiert,  wofür  drei  Transformatoren  auf- 
gestellt sind,  zwei  von  je  45  KW  und  einer  von  00  KW  Leistung,  die 
in  Parallelschaltung  gemeinsam  ihren  Strom  an  die  Hochspannungs- 
leitungen nach  der  Stadt  abgeben. 

Die  Leitung  »eilet  ist  als  blanke  Luftleitung  auf  Holzmasten  oder 
Dachgcstungeu  ausgeführt  und  liesteht  ans  drei  Drähten  von  je  l«>  <|ium 
(Querschnitt.  Bei  ihrem  Austritt  aus  der  Centrale,  sowie  an  Stelleu 
mit  besonders  regem  Verkehr,  nie  an  Straasenübergüngen ,  sind  drei- 
seitige Schutznetzc  aus  verzinktem  Eisendraht  angebracht. 

Die  Station  in  der  Stadt  Tangermünde,  Fig.  1H7,  enthält  zwei 
Drehstrom  -  Gleichstromumformer,  bestehend  aas  je  einem  Drehstrom- 
motor mit  direkt  an- 
geschlossener Gleich- 
strom-Dynamo. Die 
Drehst  rommotoren 
arbeiten  direkt  mit 
dem  hochgespannten 
Strom  von  'JOtMJ  Volt ; 
jede  der  angetrielie- 
nen  Dynamos  leistet 
bei  .ri7f>  Umdrehungen 
in  der  Minute  und 
240  Volt  1 80  Ampere. 
Die  Dynamos  sind 
dabei  mit  Spannungs- 
teilern versehen,  Fig. 
167,  zur  Erreichung 
der  für  das  Dreilei  tcr- 
netz  in  der  Stadt  er- 
forderlichen Span- 
nung von  zweimal 
120  Volt,  Eiue  Akku- 
mulatorenbatterie 
von  144  Zellen  mit 
einer  Kapaoitut  von 
(180  Amperestunden 
bei  1 44  A  mp.  grösster 
I.adestromstärkc  ar- 
beitet mit  den  Dy- 
namoB  in  Parallel- 
schaltung. 

Die  sämtlichen 
im  Maschinenraum 
installierten  2000 
Volt-Leitungen  aind 
als  asphaltierte  Blei- 
kabel ausgeführt  nnd, 
soweit  sie  im  Fuss- 
boden liegen,  in  Ka- 
nälen, die  mit  Riffelplatten  abgedeckt  sind,  verlegt.  Jeder  Drehstrom- 
motor ist  im  Maschinenraum  durch  llochspannangasiohernugen  ge- 
schützt, welche  gemeinschaftlich  mit  don  Hoehspannungsachaltern  und 
getrennt  von  der  Schalttafel  für  das  städtische  Leitungsnetz  an  der 
Wand  montiert  sind. 

Von  der  Station  aus  führen  Speiseleitungen  nach  drei  in  der 
Stadt  befindliche!!  Verteilungspunkten.  Als  solche  Speisepunkte  sind 
einige  der  altertümlichen  in  Tangermünde  vorhandenen  Türme  ver- 
wendet ,  in  deren  Innern  Vcrteilungssehalttafeln  angebracht  sind,  von 
denen  uns  die  Verteilungsleitungen  des  Netzes  sich  abzweigen.  Letztere 
sind  oberirdisch  teils  auf  holzerneu  oder  eisernen  Masten,  teils  auf 
(ieatellcn  an  den  Häusern  geführt.  An  das  Netz  der  Stadt  sind  bisher 
mehr  als  IftOu  Glühlampen  für  Privat-  und  für  Straßenbeleuchtung, 
sowie  mehrere  Bogenlampen  und  Kloktromotoren  angeschlossen. 


isj  4«r  Stadl  T<xnf4rn\in,tt. 


Candwirtschaft. 
Tierzucht  and  Gartenbau. 

Sdiiirfdapparat  für  Miilimasohiiien 

vi m  der  Aktiengesellschaft   für  landwirtschaftliche  Maschinen 
vorm.  Gebrüder  Buxbaum  in  Würzburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  t$9i     s„  ■,  ,  .  k  nsMea 

Jedem  Landmann,  der  mit  der  Mähmaschine  arbeitet  sind  die 
Misstände  bekannt,  die  im  Verstopfen  der  Finger  oder  Messer  u.  s.  \v. 
bestehen  und  infolge  deren  die  Maschinen  häutig  schwer  funktionieren, 
ja  sogar  besonders  bei  feuchtem  uud  sumpfigen  Boden  gänzlich  still 
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stehen.  Das  Bedürfnis  diesen  Übeln  abzuhelfen  hui  bereits  die  Ver- 
anlassung zum  Kntstelien  der  verschiedenartigsten  Soli  D  ei  da  ppar  ate 
gegeben. 

Unter  den  diesbezügl. ,  auf  der  15.  Wanderausstellung  zu 
II  alle  a.  S.  vorgeführten  Apparaten  erscheint  derjenige  dir  Aktien- 
gesellschaft für  landwirtschaftliche  Maschinen  vorm. 
Gebrüder  Buxbaiim  in  Wurzhurg  besonders  beachtenswert. 

Dieser  Ap[Mirat,  welcher  durch  Fig.  lt>8  veranschaulicht  wird, 
besteht  zunächst  au«  ilcm  Mcsscrbalkcu  a,  der  mittel*  di  r  beiden 
Schrauben  b  an  deu  Hauptschuh  c  befestigt  i»t.  Weiter  gehört  dazu 
da»  untere  leicht  nach«obleifhare  Messer  d  und  endlich  das  obere  h. 
Da»  Messer  d  ist  auswechselbar  am  Messeibalken  a  festgemacht  und 
bildet  unter  Vermittlung  der  Befestigungsschrauben  e  mit  den  Fingern 
f  ein  Ganzes.  El  w  ird  mit  Hilfe  der  Fingerschrauben  g,  deren  Kopfe 
in  der  Oberseite  de»  Messerbalkeus  a  versenkt  sind,  angeschraubt. 
Auf  dem  unteren  festen  Messer  d,  dessen  Schnitt-  bczgl.  Arlieit  «flachen 
genau  in  einer  rilienc  liegen,  läuft  das  durch  das  Triebwerk  der  Ma- 
schine in  eine  hin-  und  hergehende  Bewegung  zu  setzende,  obere 
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Messer  h.  Auch  dessen  Schnitt-  und  Arlieitsfläehen  liegen  naturgemäss 
genau  in  einer  Kbene,  ebenso  wird  das  Messer  durch  die  Mcsscr- 
fiibrungen  i  und  den  vorspringenden  Hucken  des  oberen  Messers  nach 
allen  Richtungen  hin  sicher  geführt.  Die  Finger  f  und  k  dienen  zur 
Abweisung  von  Fremdkörpern  und  gleichzeitig  zur  regelmässigen  Zu- 
führung der  Futter-,  sowie  Fruchtsorten.  Der  Ableilscbuh  1  mit  dem 
Abteilbrett  ni  bilden  den  Absehluss  des  Si-hneidapparates,  und  weist 
das  letztere  der  beiden  Abteilbreiter  dem  geschuitteunn  Futter  oder 
Getreide  seine  richtige  Lage  an. 

I>»s  beschriebene  Zweirncssersyatem ,  D.  R.-P.  121*792 ,  hat  dem  1 
gebrauch  liehen  Fliumessersystem  gegenüber  den  Vorteil,  das»  sich  zu- 
nächst keine  Gras-,  Frücht-  und  Schmutzreste  zwischen  den  Messer- 
platten  der  Finger  und  dem  olwreu  Messer  ansammeln  oder  in  die  | 
Fingerößuungen  eintreten  können,  da  derartige  Öffnungen,  ebenso  wie  I 
die  Überlappungen  hier  überhaupt  fehlen.     Weiter  muss  hier  ein 
glattes  sauberes  Abschneiden  der  Halme  stattfinden,  da  die  Messer 
wie  eine  Schere  zusarunieuarlicitcii.    Auch  sehneidet  dieser  ueuc  Ap- 
parat den  Halm  nicht  so  hoch  über  dem  Fussboden  ab,  wie  die  bis- 
her üblichen  Maschinen,  und  schliesslich  lassen  sich  die  Messer  be- 
ipicm  und  schnell  ausheben,   ebenso  aber  auch   wieder  einsetzen. 
Dies  rührt  daher,  dass  hier  jedes  Messer  ein  Ganzes  für  sich  bildet, 
wahrend  bei  deu  bisher  bekannten  Apparaten  zwischen  den  Fingern 
Messerplüttcheu  eingenietet  waren. 

(»enossensehaftsmolkerei 

in  Caaalpusterlengo. 

{Mtt  Ztichnungtn  auf  Tafel  10.) 

Nachdruck  TorbotoD. 

Die  Milohproduktion  in  der  reiebbewasserten  lombardiachen  Fibcnc 
ist  wahrend  der  letzten  .lahrzehute  derartig  gewachsen,  dass  die 
Meiereien  keine  genügend  lohnenden  Preise  mehr  erzielten.  Da  indessen  i 
die  lombardische  Butter  einen  sehr  guten  Ruf  hat,  beschlossen  die 
Milehprnduzenten  sieb  mehr  der  Kr/eugung  vou  ..feiner"  Butter  zuzu- 
wenden. I'm  eine  möglichst  rationelle  Ausnutzung  ihrer  Rohprodukte  i 
zu  erreichen  und  zugleich  ein  weites  Absatzgebiet  nach  Frankreich, 
Kugland  und  der  Schweiz  hin  zu  erobern,  wurde  die  Erbauung  zweier 
grosser  Molkereien  durchgeführt.  Jede  dic»cr  Molkereien  soll  für 
eine  tagliche  Verarbeitung  von  ÜUOhl  Vollmilch  genügen.  Wieder 
„Industria"  zu  entnehmen  ist,  hat  man  in  beiden  Anlagen  bisher  die 
besten  Resultate  erreicht,  indem  den  Konsumenten  stets  glciehmassig 
gute  „prima"  Butter  geliefert  werden  konnte.  Der  Betrieb  einer 
Molkerei  ist,  wie  man  weiss,  wegen  der  so  grossen  Empfindlichkeit 
der  Milch  ein  schwieriger.  Diese  Schwierigkeit  wuchst  in  einem  Klima 
wie  das  Italiens,  wo  die  Milch  in  ihrer  Neigung  zum  Sauerwerden 
noch  durch  die  herrschende  Warme  unterstützt  wird.    Mit  Rücksicht  I 


daran!  muss  für  ausserordentliche  Reinlichkeit,  sowie  für  besonder» 
weite,  lichte  und  luftige  Räume  vorgesorgt  werden.  Auch  erfordert 
eine  solche  Anlage  vor  allem  viel  und  gutes  Waascr.  Weiter  OHM 
ein  schneller  Ablauf  des  gebrauchten  mit  Abfällen  gemischten  Wassers 
möglich  sein. 

L'tu  uaeh  beiden  Seiten  hin  Platz  für  die  An-  und  Abfuhr  und 
für  die  Spedition,  sowie  Zutritt  für  Licht  und  Luft  zu  gewinnen, 
wurde  das  Hauptgebäude  freistehend  nnd  mit  einer  Doppelreihe  von 
Räumen  angelegt.  Die  Geschäftsräume  sind  erhöht  und  zwar  ist  A 
die  Schreibstube,  B  die  Ausklcidekammer  und  Klosett  und  C  die  Milch- 
probierstubc.  Im  oberen  Stockwerk  des  Vorderbaues  sind  Wohnungen 
untergebracht.  Alle  jene  Räume,  in  denen  eine  bestimmte  Temperatur 
herrschen  »oll,  sind  ausser  mit  einer  Heiz.-  und  Kühlvorrichtung,  noch 
mit  doppelt  dicht  verschlicssbaren  Thüren  und  Fenstern  versehen, 
und  sowohl  Wände  als  Fussboden  mit  leicht  zu  reinigenden,  glatten 
Steinen  belegt. 

Die  frisch  gemolkene  Milch  wird  in  Milchkannen,  welche  der 
Molkerei  täglich  zweimal  von  den  umliegenden  Meiereien  zugefahren 
werden,  in  der  Milchannabmc  L,  Tafel  10,  abgenommen.  Nach  Abgalt 
der  vollen  Kannen  erhält  der  SVagcn  auf  der  anderen  Seite  leere,  iL 
der  Molkerei  mit  Dampf  und  Wasser  gereinigte  zurück. 

Die  angekommene  Vollmilch  wird  zuerst  in  dem  Gefiissc  a  ge- 
messen und  dauu  in  das  Gefäss  b  entleert,  aus  welchem  die  Proben  ent- 
nommen werdeti;  diese  Proben  untersucht  man  in  deni  Probierraina  e 
mittels  der  sog.  Milchprüfer  auf  ihren  Fettgehalt.  I'm  der  von  der  An- 
nabmekammer  abtiiessendeu  Milch  mehr  Gefalle  zu  geben,  ist  der  vor- 
dere Teil  des  Gebäudes  erhöht,  und  wird  die  gesammelte  Milch  auf  diese 
Weise  in  die  beiden  grossen  in  dorn  Milchraum  M  aufgestellten  Vou- 
inilcbbassins  c  zu  je  200<ll  Inhalt  übergeleitet.  Haben  diese  Behälter 
Abeudmilcb  aufzunehmen,  «o  werden  sie  event.  noch  abgekühlt.  Au« 
den  Voltmilchhussin*  gelangt  die  Milch  in  den  im  Centrifngcnranm  I> 
aufgestellten  S|iecialapparal  „Triumph"  mit  Pumpe  d.  wo  sie  crwärmi 
und  in  die  vier  Alpha-l.aval-U  -  Separatoren  übergepiiuipt  wird.  V.o 
den  Separatoren  laufen  je  zwei  zur  Morgeuarbeit  und  je  zwei  zur 
Abcudarbcit:  sie  liefern  2UW>  Stundenlitcr  Magermilch  mit  einem 
Fettgehalt  von  nur  O\10%;  die  erzeugte  Magermilch  ergiesst  sich  iu 
das  Gefiiss  c,  und  wird  mittels  der  Magermilcbpumpc  g  und  eigener 
Rohrleitung  mich  dem  Raum  0  geschafft. 

Der  von  den  Separatoren  ausgeschleuderte.  Rahm  sammelt  »ick 
bei  einer  Pumpe  f,  und  wird  von  dieser  iu  deu  aus  gewelltem  Rieth 
hergestellten  huhlappitrat  f,  Patent  Sehtnit,  gedrückt ,  er  fliesst  weiter 
nach  den  in  dem  Räume  K  befindlichen  (iäriingsbehaltern  1  und  l,. 
in  denen  er  bei  entsprechender  Temperatur  und  Zusätzen  nach 
danischer  Methode  zum  schnellen  Garen  gebracht  wird.  Hierauf  ge- 
laugt der  Rahm  durch  einen  Kanal  zu  den  rotierenden  Butterfässern  Ii. 
welche  iu  der  Butterstube  X  aufgestellt  sind.  Die  fünf  Butter- 
maschinen fassen  zusammen  rd.  5im  I,  man  füllt  sie  jedoch  nur  mit 
21 H)  1  und  bedarf  dann  zur  Durchführung  je  einer  Operation,  inkl 
Fiillzeit,  Ausleeren,  Reinigen  und  Waschen  der  Fässer  nabejc 
zwei  Stunden.  Auf  diese  Weise  wird  die  Butter  ausgeschieden  und 
schliesslich  im  Butterkueter  k,  welcher  einen  drehtiaren  Tisch  vec, 
1,00  tu  Durchmesaer  hat,  fertig  gemacht.  Die  Butterkammer  N 
enthält  ein  System  von  Kühlrohren,  welche  es  ermöglichen,  dir 
Kammer  falls  die  Temperatur  mehr  als  t,V  ('  betragt,  abzukühlen 
hierbei  werden  nnturgemäss  die  erwähnten  doppelten  Thüren  uwi 
Fenster  geschlossen  gehalten.  Auf  den  an  der  Wand  der  Kämmet  N 
befindlichen  Tischen  h,  wird  die  Butter  sodann  geteilt  und  verpackt 
schliesslich  kommt  sie  in  die  beiden  FÜBkammern  F,  wo  sie  für  den 
Verkauf  aufbewahrt  wird.  Diese  Kiskaniiiiern  sind,  gut  isoliert,  durcli 
einen  Vorraum,  sowie  doppelte  Thüren  abgeschlossen. 

Da«  Kis  wird  durch  eine  iu  dem  Maschinenraum  G  aufgestellt' 
Eismaschiue  n  erzeugt  und  im  Sommer  auch  an  die  Meiereien  »!•• 
gegeben.  Die  Flismascbine  arbeitet  nach  dem  Kohlensäure  verfahren 
und  hat  ihren  Kompressor  bei  s  im  Räume  H  und  den  Generator  l*i 
n  im  Räume  G.  I>as  nötige  Wasser  wird  durch  eine  Pumpe  ni  cineüi 
separaten  Brunnen  entnommen,  der  kristallklare*,  gunx  geruchlose- 
Wasser  liefert. 

Die  Magermilch,  welche  durch  Wärme  süss  erhalten  wird,  gelang" 
durch  eine  entsprechende  Rohrleitung  nach  den  grossen  Rehältcru  ■) 
in  der  Milclikainuicr  0,  um  da  weiter  verarlteite't ,  resp.  unverändert 
abgegeben  zu  werden.  Wie  die  täglich  entstehenden  grossen  Matcr- 
milchmengcii  am  nutzbringendsten  verwendet  werden  »ollen,  da-  ist 
eine  wichtige  Frage,  die  noch  der  Lösung  harrt.  Vorläufig  wird  die 
Magermilch  wieder  an  die  Meiereien  zurückgegeben,  welche  aie  zur 
Aufzucht  von  Kälbern  und  zur  Mästung  für  Schweine  tonutzen  sollen 
Käse  wird  im  Raum  P  bereitet  und  das  fertige  Produkt  in  eiern 
Magazin  K  abgelagert. 

F  ür  den  Kraftlictrieb  sind  zwei  Curuwalldampfkesscl  von  je  4411  ■|tu 
Heizfläche  im  Kesselraum  I  aufgestellt,  die  für  eine  Tandem- Dampf- 
maschinc  t  von  iMt  PSe  mit  Kondensation  den  Dampf  liefern;  ausser- 
dem wird  noch  Dumpf  für  andere  Zwecke  abgegeben.  In  dein  Räume  R 
stehen  nusscr  der  Dampfmaschine  die  Speiaewasserpumpe  p  und  die  Spül- 
w»«*erpiirope  o,  welche  ebenfalls  au  die  Transmission  angeschlossen 
sind.  Für  ev.  Vergrösserong  des  ganzen  Betriebes  und  der  Ma«chiti«n- 
kraft  ist  Vorsorge-  getroffen.  Die  Haupt  -Transmission  ist  durch  etue 
Friktiotiskupplung  zu  teilen. 

Sämtliche  Räumlichkeiten  sind  durch  elektrische«  Ficht  erleuchtet, 
dessen  Leitung  durch  emc  mit  Vorgelege  an  die  lliiupttraiismiisi"" 
angeschlossene  Dynamo  n  gespeist  wird.  Beide  Molkere  ien  „S.  Angele" 
und  ,,1'asalpiislerlciigo"  wurden  m  dem  kurzen  Zeiträume  von  vioi 
Monaten  erbaut. 
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Industrie  der  Nahrangs-  und  Ge 

Landwirtschaft  und  Gartenbau. 


Bäckerei  and  Ttigwarnindttstrit. 

Einiges  Ober  die  Beziehungen  der  amerikani- 
schen zur  deutschen  und  ungarischen  Mullerei. 

(Mit  AbbMungtn,  Flg.  169—173.) 

SHUltWt    "rl:   >l  i: 

A.  E.  Baxter  widmet  der  Entwicklung  de«  amerikanischen 
Mühlenbaues  in  dem  „American  Miller"  eine  Unsere  Studie,  die  noch  wei- 
tere Fortsetzungen  erhalten  soll,  und  verteidigt  darin  die  amerikanischen 
Ingenieure,  die  »o  wenig  Eigenes  in  der  Mühlenbantechnik  geschaffen 

haben ,  damit ,  dass  denaelben  keine  sogen,  ererbten  Erfahrungen  zur  j  Siebter  c  c,  d  d,  d,  nehmen,  c  o, 


Markt  gebrachte  Walzenstuhl  ist  nur  eine  durch  amerikanische  Ingenieure 
umgeänderte  deutsch  •  ungarische  Konitruktion ,  die  allen  An- 
sprüchen auf  ein  gutes  Mehlprodukt  gerecht  wird.  Auch  der  in  der 
letzten  Zeit  mit  Porzellanwaren  arbeitende  amerikanische  Stuhl  hat 
vor  dem  europäischen  Walzenstuhl  keine  Vorteile  voraus.  Ea  wurde 
zwar  behauptet,  Ponellanwalzen  färben  das  Mehl  nicht,  sie  verletzen 
auch  nicht  die  Hülle,  sodass  also  keine  Kleie  im  Mehl  mit  vermählen 
wird,  doch  hat  die  Erfahrung  die«  nicht  bestätigt. 

Das  Diagramm  Kig.  16ti  veranschaulicht  den  amerikanischen 
Sobrotvermablungsproxess ,  basierend  auf  dem  ungarischen  Mahlver- 
fahren. Das  erste  bis  vierte  Schrot  (1,  Fig.  1«>9)  kommt  auf  die 
Sortiersiebe  a  und  wird  dort  nach  fünf  Fcinheitsgraden  sortiert.  Die 
Abzüge  jedes  Siebe*  treten  in  einen  der  Aspiratoren  b  um  dort  nach 
zwei  Feinheitsgraden  weiter  gereinigt  zu  werden.  Eine  Ausnahme 
macht  nur  der  letzte  Aspirator,  welcher  drei  Produkte  liefert.  Die 


Verfügung  ständen,  sondern  dass 
jeder  Ingenieur  von  vorne  an- 
fangen und  eigene  Erfahrungen 
erst  sammeln  müsste.  Keine  der 
Universitäten  hätte  ein  landwirt- 
schaftliches Institut  und  infolge- 
dessen würde  in  Amerika  nicht 
so  wie  in  Deutschland  wo  man 
an  allen  Hochschulen  jeden  tech- 


P  u 


feine  und  grobe  Tallings,  die  d  d,  d, 
feine,  grobe  und  ganz  feine  Midd- 
lings  (Dunste,  Gricsee  etc.)  auf, 
während  den  nach  ungarischem 
Vorbild  konstruierten  Aapirations- 
reinigern  o  e,  die  Abgänge  (Pohl- 
mehl etc.)  zugehen.  Die  Vermah- 
lung der  Dunste,  Griesae  etc.  er- 
folgt auf  den  Stühlen  f  f,  etc,  von 
denen  f  f,  Zweitprodukt ,  der  g 
grobe  Kleie,  die  g|-C-g,  feine,  g» 
und  gj  grobe  Middlings  II.  Quali- 
tät und  die  h  h,  solche  pa.  ( 


4>l 


ftg, ;«». 


ergeben;  h,,  h,  und i  dagegen  ver- 
arbeiten Abgänge.  Die  Vorzüge 
der  Centrifugalsiohter  waren  in 
Europa  schon  längst  bekannt,  ehe 
in  Amerika  sich  solche  Maschinen 
einbürgerten.  Von 


fit  110. 


Flg.  171. 
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nischen  Zweig  aU  Wissenschaft  oder  als  eigenes  Fach  in  eil 
Weite  behandle,  den  jungen  Technikern  keine  solche  Krzi 
teil.  Jedem  deutschen  Ingenieur  stehen  die  Erfahrungen  der  älteren 
Konstrukteure  neben  der  erlernten  Theorie  zur  Verfügung,  auch  kom- 
men demselben  alle  moglioheu  jahrelangen  Betriebsresultate  durah 
Fachlehrer  zu  gute;  der  Amerikaner  könne  dies  nur  durch  die  Arbeit 
vieler  Jahre  ersetzen. 

In  keinem  Fach  sei  dieser  Unterschied  so  zu  erkennen,  wie  in  dem 
Mühlenbau;  es  giebt  keine  noch  so  kleine  Maschinerie  in  der  amerika- 
nischen Miihleripraxis,  bei  welcher  nicht  der  Einftuss  einer  europaischen 
Erfindung  leicht   nachzuweisen  wäre.    Die  Amerikaner  haben  auch 


die  als 


rikamsebe 


»ls  ihre  Erfindung  bezeichnen  kann;  vielmehr  ist  ihre  Thätigkeit  auf 
die  Ausbildung  von  Details  nach  amerikanischem  Muster  beschränkt. 

So  hatte  der  Walzenstuhl  schon  einen  hohen  Grad  der  Voll- 
kommenheit erreicht,  bevor  denen  Wichtigkeit  in  Amerika  anerkannt 
wurde,  und  muaste  man  sieh  schliesslich  bei  der  guten  Konstruktion 
■  liem-r  Maschineric  auf  die  Verbesserung  von  Einzelheiten  beschränken. 
Der  Walzenstuhl  leistete  bei  verschiedenen  (ietreidesorten  bereits  alles, 
was  die  moderne  Müllerei  verlangen  konnte;  der  von  den  Amerikanern 
seit  den  siebziger  Jahren  daraus  entwickelte  Walzenstuhl  mit  Riffel- 
walzen  oder  glatten  Walzen  ist  den  Oetreidcsorten  und  den  Wünschen 

Der  neueste  in  Amerika  auf  den 


die  Smithachen  aber  auch  die 
Konstruktion,  angesehen  werden  können. 

Die  Speicher-  und  Mühlcnaspiratore  verdanken  unzweifelhaft  ihr 
Entstehen  ebenfall«  europäischen  Mustern.  Eine  aus  dem  Jahre  W# 
vorgefundene  Beschreibung  bezieht  sieh  ganz  auf  den  in  Fig.  172 
gegebenen  ungarischen  Aspirator  mit  Siebwerk.  Fig.  171  zeigt  den 
aus  ihm  entstandenen  amerikanischen  Aspirator.  In  beiden  bedeutet  a 
die  Einlaufgosse ,  b  das  geneigte  Schüttelsieb,  c  den  Antrieb,  d  die 
Schüttelvorriehtung  dazu  e  den  Ventilator.  Das  Arbcitsprincip  ist 
da«  gleiche;  die  Luftströmung  erhält  die  Hülsen-  und  Kleientcilch.cn 
schwellend,  während  die  schweren  Körner  durch  entsprechend  weit 
gehaltene  Siebe  sortiert  durchfallen.  Die  ungarischen  Aspiratoren 
scheinen  auch  alle  notwendigen  Einrichtungen  besessen  zu  halten,  mit 
Ausnahme  der  Bürste  zum  Reinigen  des  Siebes ,  eine  Vervollkomm- 
nung, die  Smith  anbrachte,  der  auch  den  Wert  dieser  Keinigunga- 
maachinen  erkannte. 

Der  Sammlung  des  Staube«  wurde  auch  in  den  deutschen  und 
ungarischen  Mühlen  zuerst  Aufmerksamkeit  geschenkt  und  ist  der 
vielbesprochene  Washburn-Staubsammler  eine  genaue  Nachahmung  eine» 
deutschen  Apparates.  Das  Filtrieren  der  mit  Staub  geschwängerten  Luft 
durch  Gewebe  wurde  ebenfalls  in  Deutschland  zuerst  eingeführt.  Eine 
Staubsammelanlage  giebt  Fig.  170  wieder.  Das  Mahlgut  passiert  die  Plan- 
siohter  b  b„  fällt  in  die  in  drei  Etagen  aufgestellten  Aspiratoren  oe,  | 
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der  Dunst  »ml  uuu  durch  eine  Ventilationseinrichtung  g  angesaugt, 
durch  eine  Rohrleitung  f  derselben  zugeführt ,  von  wo  eine  Rohr- 
leitung g,  denselben  in  die  Dunstkammern  h  h,  presat.  Der  Rund- 
siohter  acheint  aber  erst  nach  seiner  allgemeinen  Ingebrauchnahme  in 
Amerika  in  Europa  mehr  verwendet  worden  zu  sein ;  dagegen  gelangte 
der  Plansichter  in  (ngarn  schon  zu  weiter  Verbreitung,  ehe  er  in  Amerika 
überhaupt  Aufnahme  fand,  und  ist  in  Kig.  173  eine  solche  Original- 
anfstellung  vorgeführt,  deren  Anordnung  UM  später  in  Amerika  be- 
deutend erweiterte.  Der  Elevator  a  hebt  das  Getreide  zum  Plansichter  b, 
von  wo  es  durch  die  Aspiratoren  c  in  die  Walzeiistühle  e  und  •,  zur  Ver- 
mahlung gelangt;  hier  (iudet  sich  auch  eine  Ableitung  de*  Dunstes  mittel» 
der  Ventilationseiurichtung  d  v.r. 


Die  Müllerei  der  Zukunft. 

Nsehdruuk  virtxiUio. 

Zu  dem  unter  der  Überschrift  „Die  Müllerei  der  Zukunft" 
in  Ausgabe  IV,  Heft  10  d.  Jahrg.  erschienenen  Artikel  schreiht  uns 
K.  Baumgartner  iu  München  nachstehendes: 

„Nicht  ohne  Erstaunen  halse  ich  obigen  Artikel  gelesen,  der 
augenscheinlich  'von  einem  „Erfinder-  herrührt,  der  da«  heutige  Mahl- 
verfahren  umändern  will,  um  uns  zum  Kleienbrot  zurückzuführen. 
Wohl  man  zugegeben  werden,  das«  eine  Vcrcinfiichung  des  Mahlvcr- 
fahren*  wünschenswert ,  ja  sehr  nötig  ist,  um  die  Müllerei  wieder  ge- 
winnbringend zu  macheu,  durch  geringere  Aufwendungen  an  Kaukapital 
und  geringere  Vermahlungsspescn.  Aber  dabei  mit»»  immer  das  Ziel 
der  Müllerei  «in:  „Kleien  freie»  Mehl  und  m eh  1  freie  K I oie" 
zu  erzeugen. 

Der  Verfasser  des  erwähnten  Artikels  hat  aber  ganz  etwa»  andere* 
im  Sinne.  Er  will  daa  Getreide  einfach  niedermähten  uud  damit  die 
Kleie  im  Mehl  belassen,  wo  sie  uioht  hingehört,  denn  sie  ist  für  den 
menschlichen  Magen  vollständig  unverdaulich  und  wird  daher  viel 
besser  au  unsere  Haustiere  verfüttert,  wn  wir  sie  in  Form  von  Kleiseh 
und  Milch  wieder  erhalten. 

Ich  glaube,  darüber  ist  sich  nach  den  zahlreichen  Versuchen ,  die 
nnmetitlieh  von  der  Militärverwaltung  gemacht  wurden,  jedermann  klar 
und  mir  der  betr.  Verfasaer  weiss  es  nicht.  An  ihm  sind  alle  diese 
wichtigen  Kors-ehnngcu  spurlos  vorübergegungen.  Auch  ist  schon 
längst  nachgewiesen,  das«  die  Behauptung  Prof.  Liebig*,  der  meiste 
Klebergehalt  »ei  in  der  Kleie  enthalten,  falsch  ist.  Die  Schichten 
direkt  unter  der  Schale  der  Kleie  haben  beute  allgemein  den  Natuen 
Paeudo-Kleber-Sobiohten.  Ks  wird  dies  auch  schon  dadurch  bewiesen, 
daas  das  Schwarzmehl,  entstanden  durch  Ausnmhlen  der  Kleie,  keinen 
auswaschbaren  Kleber  besitzt,  hingegen  da»  aus  dem  Innern  des  Kornes 
stammende  Mehl  reich  an  Kleber  ist,  welcher  den  Nährwert  und  die 
Huckfähigkeit  dea  Mehles  bedingt.  Mischen  wir  also  Schwarz-  und 
Wciaamehl,  so  erhalten  wir  ein  Miachprodukt,  das  arm  an  Kleber  und 
somit  au  Nährwert  iat.  Kommt  nun.  gar  noch  fein  gemahlene  Kleie 
dazwischen,  so  verschlechtern  wir  das  Mehl  in  Bezug  auf  seinen  Nähr- 
wert und  Verdaulichkeit  in  ungehöriger  Weise  zu  gunsten  der  Quautitut. 

Von  einem  solchen  Brot  inüsscu  wir  grossere  Mengen  zu  uns 
nehmen,  um  das  gleiche  Quantum  Nährstoff  zu  erhalten  und  dadurch 
die  Verdauungsorgane  in  unnützer  Weise  belasten. 

überhaupt  können  solches  Kleienbrot  nur  stark  körperlich  ar- 
beitende Menschen  vertragen ,  bei  welchen  die  kräftige  Bewegung 
einen  starken  Anreiz  auf  die  Verduiiutigsorgane  ausübt.  Personen  mit 
schwacher  Verdauung  und  mit  sitzender  Beschäftigung  würden  Be- 
schwerden aller  Art  haben. 

Man  werfe  nicht  ein,  dass  Grahambrot  ärztlich  empfohlen  wird, 
selbst  für  Magenkranke.  In  manchen  Killen  kann  es  ja  gut  sein  und 
in  geringen  Mengen  genossen  keine  bemerkbar  schädigende  Wirkung 
ausüben.  Doch  kommt  das  Grahambrot  immer  mehr  ab,  wie  auch 
die  Kleienbrole  von  Gelnick,  Advedyll ,  das  Steinmctzsche  Kraftbrol 
u.  s.  w.  vom  Volksgcschmack  und  -Instinkt  abgelehnt  wurden. 

Was  nun  den  guten  Kinllus»  auf  die  Zahne  beim  Kleienbrot  an- 
belangt,  so  mochte  ich  bemerken,  data  auch  das  kleietifreie  Brot  durch 
die  Rinde  allein  schon  grossere.  Anforderungen  an  die  Zähne  stellt, 
sodass  diese  energisch  in  Thätigkeit  gesetzt  werden  müssen. 

Wohl  ist  es  richtig,  dass  daa  Mehl  nicht  zu  fein  abgebeutelt 
werden  darf,  damit  ein  Zerstören  der  Zellen  der  einzelnen  Mchl- 
körperchen  vermieden  wird,  denn  dies  würde  auf  die  Wasseraufnahtuc- 
uud  Backfähigkeit  ungünstig  einwirken;  doch  hat  dieB  mit  der  Kleien- 
haltigkeit  des  Mehles  nichts  zu  thun. 

Es  ist  alao  das  Ziel  einer  richtigen  Müllerei;  „Auf  mög- 
lichst einfache  und  rationelle  Weise  Kleie  und  Mehl 
vollständig  voneinander  zu  trennen,  alao  die  unver- 
daulichen Getreideteile  von  den  verdaulichen  zu 
scheiden,  damit  jeder  Teil  zweckentsprechend  ver- 
wendet werden  kann." 

Wie  dies  am  besten  geschehen  kann,  habe  ich  in  einem  früheren 
Artikel  in  Ausg.  IV,  Heft  1 — 3  dea  laufenden  Jahrganges  dieser  Zeitung 
gezeigt. 

Weizen -Wasch-  und  Troekemnaschine 

von  H.  W.  Allen  in  Silver  Creek. 

(Mit  AMMum,,  Fig.  174.) 
Seit  Einführung  der  (ietreidewäscberei  sind  eine  ganze  Anzahl  der- 
artiger Wasch-  und  Trockcnappiiratc  entstanden,  unter  denen,  wenigsten« 
soweit  uns  bekannt,  merkwürdigerweise  keiner  ist,  der  seinen  Zweck 
llUt    Da  nun  i 


direkt  unvollkommen  erfüllt. 


die  konstruktive  Durch- 


bildung aller  dieser  Apparate  den  berechtigten  Anforderungen  an  Ku> 
fachheit  und  I  hersichtliohkeit  entspricht,  so  darf  man  »ich  um  so  mehr 
wundern,  dass  trotz  alledem  fortdauernd  noch  uene  Apparatformen  auf 
der  BililHiichc  erscheinen.  In  der  Hauptsache  dürfte  hier  wohl  da» 
Bedürfnis  nach  I  nabbängigkeit  von  anderen  Firmen  mitgesprochen  hubeii, 
das  ja  gerade  beim  Müller  ein  sehr  ausgeprägtes  genannt  werden  mus». 

Von  diesem  Standpunkte  aus  haben  wir  nun  wohl  auch  die  in 
Kig.  171  nach  „Amerieaa  Miller"  dargestellte  Weizen  Wasch-  und 
Trockcnmaschinc  der  Kirma  H.  W.  Allen  in  Silver  Creek  zu 
betrachten,  die  im  übrigen  konstruktiv  eigentlich  als  wesentlich  kom- 
plizierter wie  manohe  der  älteren  iat. 

Die  Maschine  zerfällt  räumlich  iu  drei  Hauptteile,  die  eigentliche 
Waschmaschine  (e),  den  Abtropfcylindcr  (c)  und  den  Trockenapparat  f 
Heben  diesen  gehören  aber  zur  Maschine  noch  ein  Elevator  (gl,  zwei 
Gebläse  (e  e,  I  und  ein  Daiiipfheiz- 
apparat  d.  Mau  sieht  daraus,  dass 
man  hier  richtigerweise  eigentlich 
überhaupt  nicht  mehr  von  einem 

dem  von  einer  kombinierten 
Waseh-undTroeken  - Anlage 
sprechen  sollte! 

Die  Wirkungsweise  der  einzel- 
nen Teile  dinscr  Anlage  ist  tiatur- 
gemäss  ziemlich  einfach  zu  erklären. 
Das  zu  waschende  Getreide  (der  Wei- 
zen) wird  der  Maschine  a  durch  die 
•  Josse  a,  zugeführt.  Diese  besitzt 
am  Auslaufe  eine  verstellbare  Ver- 
tcilungswalzc,  welche  das  Getreide 
im  dünucn  Strome  in  die  Wasch- 
maschine a  einleitet.  Hicrselbst 
siml  nun  Vorrichtungen  angebracht, 
welche  die  niitgefübrtc  Spreu,  die 
tauben  Korner  und  etwa  simsl  bei- 
gemengte Sämereien  aus  dem  Ge- 
treide zurückhalten,  wahrend  ein 
Strom  fliessenden  Wussers  die  an 
deu  Körnern  haftende  Knie  sowie 
den  angeklebten  Staub  abspult.  Das 
Wasser  iliesst  durch  ein  Kohr  a,  iu 
die  Maschine  ein  und  durch  den 
L'bcrlauf  a,  aus  derselben  wieder 
ab.  I»er  zurückgehaltene  Staub, 
Schmutz  etc.  setzen  sich  zu  Boden 
und  werden  zeitweilig  von  dort  ab- 
gelassen . 

Das  gereinigte,  also  gewaschene 
Getreide,  steigt  iu  der  Schnecke  b 
auf  und  fallt  auf  einer  Schurre  iu 
den  Abtropfapparat  <•;  dort  wird 
das  ihm  anhaftende  Wasser  gewisaer- 

maa&seu  ausgeschleudert,  lauft  an  den  Wandungen  des  Apparates  nadi 
unten  uud  Iliesst  schliesslich  durch  einen  Auslauf  c,  ab. 

Das  vom  Waaser  befreite,  aber  naturgemass  äusserlich  immer  noch 
feuchte  Getreide  wird  dann  durch  den  Elevator  g  aufgenommen  und 
in  den  Troekencylinder  f  aufgegeben.  Dieaer  zerfallt  in  zwei  Teile, 
von  denen  der  obere  als  wirklicher  Troekencylinder  uud  der  un- 
als  Kühlcylinder  dient.  Ersterem  wird  durch  den  Ventilator  t 
lern  Lufterhitzer  d  heisse  I.uft  zugeführt;  letzterer  erhält  durch 
Venlilator  e,  kalte  eingcbluscn.  Dementsprechend  werden  im 
Cyliuder  f  die  Kortier  getrocknet,  während  im  unteren  dir 
erwärmten  Korner  wieder  abgekühlt  werden.  Das 
tritt  bei  f,  aus  dem  unteren  (ylinder  heraus  un«J 
dann  sofort  zur  Vermahlung. 

Klne  nene  Getreldetrncken-  and  Kühlvorrichtung  bc*obreit>t 

Philipp  Noltlng  In  den  ..Ungar.  MUhlenSschr."  Die  Vorrichtung;  beateht 
aus  einem  Trockengebäuso.  In  welchem  fünf  kreisende  Trommeln  ubereltiui  ide: 
aber  durch  Xwlschcnbüden  dorn  vollkommen  getrennt,  angeordnet  sind.  Ar. 
dem  einen  Knde  der  Wellen  der  Triette ntrommeln  sind  Schnacken  vorgeseber. 
welche  daa  aus  der  darüber  liegenden  Trommel  herabfallende  Getreide  In  dl' 
nurhfolgende  schaffen.  Ein  Koksofen  i«ler  eine  andere  passende  Holzvor- 
rlchtnng  steht  mittels  eines  Kaarhrohres  »nd  Zwolgrohren  mit  den  obrrrii 
<vierl  Trockontrommeln  In  Verbindung  und  zwar  münden  die  Zwdirrahre  it 
das  Uehsuse  dar  Schnecken,  während  das  «ntgcgengeaeUtr  Knde  der  Trommeln 
mit  Hilfe  von  Abznerobron  mit  einem  Ssuger  in  Verbindung  steht.  IHe 
Unterst«  Trommel  dient  als  Kubltronmel,  sie  steht  mit  dem  Ofen  in  keiner 
Verbindung,  wobl  aber  mit  dem  Sanger.  Ausserdem  ist  sie  noch  mit  Sleli- 
wandungrn  und  mit  einer  Öffnung  znr  Einführung  dos  KUblmlttel6  v*'reeheii- 
Oie  im  Ofen  rrxougten  Ilclzjrsse  durchstreichen  die  ohersn  Trommeln 
vom  Scbneckenende  bis  zum  andern  sich  erweiternden  Ausgang,  so  elc  durch 
den  S»ugcr  abgezogen  werden.  Mittel«  eine«  Becherwerkes  wird  das  ftetrriiie 
in  die  Hobe  gehoben  nnd  in  die  .Schnecke  der  obersten  Trommel  aufgegeben 
!>urch  die  Drehung  der  letzteren  wird  dasselbe  bei  gleichzeitiger  Tro,  ktitinz 
allmählich  dem  Trnmmrlau.gauir  zugeführt.  Von  hier  sua  fällt  das  (.etrelrie 
auf  die  Schnecke  der  unteren  Trommel  und  .luroblkuft  so  alle  vier  ua.  brto 
ander,  bis  ea  schliesslich  In  die  KUbltrommel  gelangt:  diese  verlaset  es  Iii 
vollständig  getrocknetem  und  abgskuhlteni  Zustande.  Die  Verunreinigungen 
■lebmantel  der  untersten  Trockentrommel  und  werden 
seitlich  abgeführt. 


HM 
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Gärungsindastrie. 
Kohlensäure-  und  Kälteindustrie. 

FMlrokrliahn 

von  Otto  Fromm«  in  Frankfurt  a.  M. 

(.Ulf  Abbildung,  Fig.  IT.'tJ  Nachdruck  Ttrbot» 
t'm  gespundetes  Bier  schaumfrei,  aUo  ohne  KoMeDaaarw -Verlast, 
ins  Kleiiifnss  au<l  zwar  spundvoll  füllen  zu  können,  bediente  man  aich 
Mit  Alter*  her  der  Diirmacbläuobe  als  fast  einzigen  Hilfsmittels.  Nur 
mit  deren  Anwendung  war  es  möglich  ein  Kass  zu  füllen,  ohne  da» 
Bier  iu  seiner  (iüte  empfindlich  zu  schädigen. 

Mihi  hat  nun  wobl  inzwischen  isnbarunietri.-ehe  Alifüllapparate  iu 
den  denkbar  verschiedensten  Ausführungen  auf  den  Markt  gebracht, 
die  das  Abfüllen  des  Bieres  in  fast  derselben  (iüte,  wie  es  im  Lager- 
fasse  lagert ,  gestatten ,  aber  an  einen  Ersatz  für  die  Darmschtauchc 
bat  mau  erst  in  allerneuentei  /•■  '  'Licht  .  und  doch  ist  und  bleibt 
der  Darmschlauch ,  wenn  er  auch  mich  so  peinlich  sauber  erhalten 
wird,  nichts  anderes,  als  eine  leicht  zcrsetzlicbe  tierische  Substanz, 
deren  Zersetz 
tichkeit  noch 

durch  die 
garenden  und 

lockeren 
Eigenschaften 
ile«  Bieres  er- 

h<>ht  wird. 
Man  besehe 
»ich  nur  ein- 
mal einen 
länger  ge- 
brauchten 
Abfülldarm- 
seblauch  und 
mau  wird  ein 
reichlich  ver- 
schleimtes, 
fast  halb  auf- 
gelöstes, lap- 
piges Gefüge 
linden,  dessen 
Anblick  ekel- 
erregend 
wirkt,  sodass 

mau  sich 
«agen  wird, 
dass  Wohlge- 
schmack und 
Beköinmlich- 
keit  des  Bieres 
nicht  durch 
den  Gebrauch 

solcher 
Schlauche  ge- 
fordert wer- 
den können. 

Will  man  dem  aber  dadurch  vorbeugen,  dass  man  die  Dariimchlauche 
häutig  erneuert,  so  bedeutet  das  eine  nicht  unwesentliche  Ausgabe  für 
den  Brauer ;  darum  ist  es  als  grosser  Fortschritt  zu  begrüsscu.  dass  sich 
die  Braucreimaschinen-Fabrikanten  neuerdings  den  Krsatz  dieser  Ahfüll- 
babne  durch  solche,  die  die  l>armschl:tuehe  entbehrlich  machen,  halten 
angelegen  sein  lassen.  An  fehlgeschlagenen  Versuchen  freilich  hat  es 
auf  diesem  schwierigen  Gebiete  ebenfalls  nicht  gefehlt.  Einen  augen- 
scheinlich brauchbaren  und  einfachen  Fü  1 1  roh  rh  ah  u ,  welcher  der- 
artigjustiert ist,  dass  weder  Schwenduugsbier  zu  beobachten  ist,  u>>cli 
ein  Nachfullen  der  Fässer  sich  als  notwendig  erweist ,  )>:it  die  Kimm 
Otto  Fromme  in  Frankfurt  a.  M.  konstruiert. 

Angenehm  fallt  bei  dieser  Konstruktion  auf,  dass  sich  die  neuen 
Hahne  uline  jede»  l'mbau  au  den  von  I  mmuie  gelieferten  isobaro- 
m  i  t  ri  sehen  A b f  ü  1 1  a p p a ra t e n  (vgl.  Fig.  IT5)  anbringen  lassen. 
Auch  ist  die  Handhabung  der  Hahne  eine  bequeme ;  man  braucht  nur 
das  AbfUllrohr  bis  auf  den  Hoden  des  zu  füllenden  Fasses  hitiuuter- 
zuschieben  und  eine  Vierteldrehung  des  Griffes  am  oberen  Teile  des 
Rohres  auszuführen  j  dadurch  hebt  sich  das  innere  Rohr,  wahrem!  der 
l'nterteil  des  feststellenden  Kohres  mit  seinem  Gummipuffer  in  der 
tiefsten  Lage  verharrt.  Durch  den  hierdurch  entstehenden  Spalt 
zwischen  Rohr  und  l'nterteil  tritt  das  Bier  aus  und  füllt  das  Fasa 
<>bnu  Schaumbildung  voll. 

Da  die  ge«.  gesch.  Fronimeschen  Rohrhähne  nur  aus  glatten  Bohren 
bestehen,  die  weder  ein  Gestänge  noch  Ventile  oder  Hahne  enthalten, 
-ii  ist  die  Reinigung  sehr  einfach. 

Wie  die  Truhaaoke  seiner  Zeit  durch  die  Trubtiltcrpressen  ersetzt 
sind,  so  ersoheint  es  zweifellos,  dass  auch  die  Darmschlauchhahne  iu 
absehbarer  Zeit  diesen  Kohrhähnen  werden  weichen  müssen. 


flf,  Ii  i.     Z.  .1.'  hmlU'Jki  »•!*»  «CI'i  frutumr  im  Crnl(«rl  <l  )l. 


Darranlagen 

für  Cichorien,  Rüben  nnd  Hopfen. 

(.Vif  Zeichnungen  auf  Tafel  II.) 

i  Nscbilruck  verbaten. 

In  der  ,.' >ster.  Mmiatsschr.  f.  d.  öffent.  Baud."  spricht  sieb  der 
Oberingenieur  im  oster.  Ministerium  des  Inneren  J  ohann  Truow  sk  v 
iu  einer  längeren  Abhandlung  über  Darren  sowie  Hilfseinrich- 
tungen für  solche  aus  und  gieht  dabei  unter  anderen  die  auf 
Tafel  II  dargestellten  Da  r  r  a  n  1  ■  ge  u  und  Darrfe  ue  rutigen. 

Von  diesen  iat  die  durch  rig.  7  u.  H  veranschaulichte  eine 
Cichorien-  und  Rübeudarre  deutscher  Bauart,  in  welcher 
»ich  der  Arbcit*prozc*a  in  nachstehender  Weis*  vollzieht. 

Die  ('ieboricuwurzelii  werden  vom  Hofe  der  Darranlage  in  die 
Grube  A  gebracht  an  deren  Boden  »ich  der  Transporteur  B  befindet. 
Dieser  leitet  die  Wurzeln  in  den  Klevator  C,  welcher  sie  in  die 
Waschmaschine  D  wirft.  Hier  werden  die  Wurzeln  gereinigt  nnd 
kommen  dann  auf  den  Abtropftransporteur  E,  wo  da»  Wasser  abtropft 
und  von  dem  sie  gleichzeitig  der  Schneidmaschine  F  zugeführt  werden. 
Sind  die  Wurzeln  datellMl  geschnitten ,  so  gelangen  sie  mit  Hilfe  des 
Elevators  G  nach  dem  Dachgeschos»  der  Darre.  Dort  werden  sie  in 
die  Kippwagen  der  oberen  Fahrbahn  abgeworfen.  Aus  diesem  «türzt 

man  sie  in  die 
RUmpfe  J,  de- 
ren Auslaufe  K 
in  die  obere 
Darrkammer 
binabreieben 
und    je  mit 
einem  ura- 
klappharen, 

dicht 
schliessendcu 
Boden  ver- 
sehen sind. 
In  diese  Ab- 
tei le,  deren 
per  Kammer 
16  vorhanden 

sind,  wird 
während  eines 
Tages  da»  für 
die  folgenden 
24  Stunden 
erforderliche 
Material  an 

Schnitzeln, 
eingefüllt. 
DenAntrich 
der  Waaob- 
und  Schnitzel  - 
uiaBchine, 
sowie  der 
Transport- 
demente  be- 
wirkt eine  bei 
L  installierte 
Lokomobile. 
Der  Betrieb 
früh  sechs  Uhr 
obere  Darrblatt 


der  Darre  vollzieht  sich  normal  iu  der  Weise,  da*s 
der  Inhalt  der  acht  Trichter  Uber  Kreuz  auf  das 
i  Horde)  herabgelassen  wird.  Hier  liegen  die  Schnitte  bis  abend« 
sechs  I  br  und  »erden  dann  auf  das  untere  Dnrrblatt  herabgelassen. 
Sofort  nach  seiner  Entleerung  wird  das  obere  Darrblatt  wieder 
frisch  beschickt  und  zwar  au»  den  noch  gefüllten  acht  Trich- 
tern.*! Das  auf  das  obere  Darrblatt  abgelassene  Material  wird 
vor  Anstellen  der  Darre  von  Hand  gleichuiasaig  auf  der  Horde  aus- 
gebreitet. Dann  aber  bleibt  es  die  l'J  Stunden  lang  ruhig  anf  der 
Horde  liegen.  Das  auf  der  unteren  Darre  befindliche  Material  da- 
gegen wird  zwar  ebenfalls  zunächst  ausgebreitet ,  dann  aber  ein-  bis 
zweimal  iu  1*2  Stunden  gewendet.  Nur  beim  Darren  gefrorener  Cioho- 
rienwurzelu  macht  sich  ein  dreimalige«  Wenden  erforderlich.**) 

Nach  Verlauf  von  II  Stunden  wird  da«  fertige  Produkt  aus  den 
unteren  Darrblatteru  entnommen  und  in  die  Trichter  O  entleert. 
Hunde  befördern  die  Schnitzel  von  da  zu  einem  Aufzuge  N.  Letzterer 
hebt  die  Hunde  in  einen  in  Hohe  des  Dachhodens  der  Darre  vorhan- 
denen Gang,  welcher  bis  /um  Magazin  I'  geführt  ist. 

Durch  das  Darreu  vermindert  sieh  das  Gewicht  der  Wurzeln  in 
der  Weise,  dass  Jim  kg  grüne  Wnrzeln  rd.  I'H  kg  fertige  Ware  er- 
geben. 

Meist  ist  nun  der  ganze  Betrieb  so  geleitet,  dass  das  l'mstosseu 
der  Wurzeln  von  der  oberen  auf  die  untere  und  das  Neubeachicken  der 
oberen  Horde  mit  dem  Schichtwechsel  zusammenfällt.  Auch  wird  vor 

•>  Zuckerrüben  bleiben  snf  deutsch»«  Darren  Ü4  Stunden  auf  dem  »bsrsn 
und  «-beoso  lauf  *  snf  dem  unteren  Dsrrblatt  Heren,  slso  f  erade  noch  einmal 
so  lange  wie  Uchorlenwarzeln 

"i  s-br  Üblich  Ist  es  in  Deutschland  in  IX  standen  aar  einmal  sn 
wenden,  daralt  dl«  Schnitte  die  erhärten  Kanten  und  da«  hatte  klare  Aussehen 
behslten.  J«  „(ter  sie  gewendet  werden,  umso  Boebr  vererbwinden  die  Kanten 
and  uns»  schmutziger  wird  das  Aussehen  der  Schnitte.  v>. 
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Eintritt  der  Arbeiter  in  die  Kammer  du  Feuer,  welche»  »ich  in 
gebranntem  Zustande  befinden  muss,  derart  abgedeckt,  daga  ei  nicht 
in  die  Darrkammern  eintreten  kann.  Dies  geschieht  durch  Belegen 
der  Zugkauale  mit  Uuatplatten.  Hierauf  öffnen  die  Arbeiter  die 
gegenüber  liegenden  Fenster,  um  die  Darre  etwas  abzukühlen  resp. 
eine  für  den  Menschen  zuträglichen  Temperatur  auf  derselben  zu 
schaffen ;  ca.  eine  Minute  nach  Offnen  der  Fenster  herrscht  in  der 
Darrkammer  eine  Temperatur,  welche  das  Arbeiten  in  derselben 
zulässt  und  nun  beginnt  das  Umsohippen  der  Wurzeln.  Die 
längste  Zeit,  welche  man  zu  dieser  Arbeit  aufzuwenden  hat,  sind 
15  Minuten. 

In  den  Fig.  9  —  12  ist  eine  österreichische  Cichorien- 
wurzel-  und  Zuckerrübeodarrc  von  184  qm  Gesamt- 
darrflache dargestellt.  Gleich  den  Durren  der  Anlage  Fig.  7  u.  8 
besteht  auch  hier  die  Darre  selbst  aus  einer  Anzahl  Feuerungen, 
welche  ebenerdig  (oder  unter  den  Fussboden  versenkt)  angeordnet 
sind.  Diese  Feuerungen  liegen  in  Gruppen  nn  eiuem  oder  mehreren 
Heizgängen,  von  denen  aus  sie  bedient  werden.  Die  Feuerungen  be- 
stehen je  aus  einem  Roste  a,  Fig.  13  u.  14,  dem  Feuerraum  b,  Zug- 
kanale  c  und  Feuergewölbe  d.  Die  Verbrennungsprodukte  strömen 
durch  den  Kanal  c  gegen  das  Gewölbe  d ,  durch  welches  sie  aufge- 
halten und  mit  der  durch  die  Öffnung  e  einströmenden  frischen  Luft 
gemischt  werden.  Das  Gemisch  gelaugt  in  den  Rauchkanal  f,  welcher 
hinter  dem  Roste  parallel  zu  dem  Heizgange  läuft.  Dann  passiert 
das  Gemisch  die  Unterkanten  des  Heizgewölbes  und  steigt  hierauf 
ungehindert  zum  unteren  Darrboden  empor.  Der  Kanal  c  kann  mit 
losen  Guasplatten  abgedeckt  werden,  wenn  es  gilt  den  Zutritt  der  Ver- 
brennungsgase zu  den  Darren  zu  unterbrechen.  In  einem  solchen 
Falle  strömt  nur  die  frische  Luft  durch  die  Offnungen  e  in  die  Kam- 
mern, wodurch  dieselben  ventiliert  werden. 

Zur  Regelung  der  Verbrennung  und  des  Lufteintrittes  ist  sowohl 
die  Öffnung  des  Aschenfallkanales,  als  auch  die  Luftöffnung  e  anf  der 
Seite  des  Feuerungsganges  mit  Schiebern  versehen.    Auch  lässt  man 


Wert^wird  in^der  Hagenauer  Darrt  k 

fuls  gelogt.    Zu  ersterem  Zwecke  dient  der  bereits 
zum  Vorwärmen  de«  Kamins  ein  Lookfcueur  1 ,  oder  zwölf  in 
der  Höhe  im  Schornstein  augeordnete  Gasflammen. 

Die  Einrichtung  der  sog.  Nürnberger  Sohwefeldarre, 
wenig  von  derjenigen  dar  Hagenauer  ab.    Man  legt  in  Nürnberg  be- 
sonderen Wert  auf  die  Anwendung  eine*  40  m  hohen  Sehn 
und  auf  die  Anordnung  eines  Luftkanals  von  60X65  cm  (Juei 
zur  Zufuhr  der  Luft ;  endlich  aber  auch  auf  das  richtige  Anwär 
von  Darre  und  Schornstein  vor  dem  Anzünden  des  Schwefels. 


der  Fenergase  in  die  Heizgänge  zu  verhindern,  vor  dem 
Absperren  der  Kanäle  e,  das  Feuer  niederbrennen.  Weiter  bleiben 
bei  neueren  deutschen  Darren  die  Heizgänge  selbst  stet«  offen. 

In  Österreich  will  man  das  Zurückschlagen  der  Feuergasc  in  den 
Feuerungagang  dadurch  verhindern,  da*s  man  die  Heitgase  nach  Ab- 
sohluss  der  Feuerung  durch  ein  Blechrohr  in  einen  separaten  Schorn- 
stein abführt.  Oder  es  werden  die  Gase  nach  Scbliessen  der  Blech- 
klappen k,  Fig.  15  u.  16  in  den  Kanal  z  und  durch  diesen  in, den  Schorn- 
stein abgeleitet.  In  beiden  Fällen  strömt  durch  die  Öffnungen  e 
kalte  Ventilationslnft  in  die  Kammern  ein. 
Als  Brennmaterial  dient  stet.  Koks. 

Wie  bekannt  verliert  der  getrocknete  Hopfen,  wenn  er  längere 
Zeit  mit  der  atmosphärischen  Luft  in  Berührung  bleibt,  sein  Aroma 
und  seine  Farbe,  wird  also  minderwertig.  Um  diesen  Nachteil  zu 
beseitigen  ist  man  neuerdings  zum  Schwefeln  des  Hopfens  über- 
gegangen. Mau  überläset  dies  jedoch  den  betr.  Händlern  und  diese 
benutzen  dazu  kleine  eigenartige  Darren ,  welchen  man  den  Namen 
Hopfeu-Sohwefel-Darren  gegeben  hat.  In  diesen  wird  der 
verkaufte  Hopfen  auf  siebartigen  Hordeu  in  einer  200  mm  hohen 
Schiebt  ausgebreitet,  nachgetrocknet  und  bei  dieser  Gelegenheit  ge- 
schwefelt. Das  Abbrennen  de»  Schwefels  erfolgt  in  offenen  eisernen 
Schalen  in  einem  unterhalb  des  Darrbodens  befindlichen  Feuerungs- 
raume,  in  welchem  in  den  meisten  Fällen  ein  Ofen,  seltener  ein  offner 
Herd  zum  Vortrocknen  aufgestellt  ist. 

Die  beim  Abbrennen  des  Schwefels  sich  bildende  schweflige  Säure 
durchzieht  die  Hopfenschicht,  tötet  die  darin  vorhandenen  Mikro- 
organismen und  verbessert  die  Farbe  des  Hopfens.  Der  etwa  vor- 
handene Tlberschuss  an  Säure  entweicht  in  den  Schornstein. 

Auf  je  100  kg  Hopfen  rechnet  man  0,5  bis  2  kg  Schwefel.  Die 
Verbrennung  wird  so  geleitet,  dass  die  schweflige  Säure  etwa  2  bis 
3  Stunden  auf  den  Hopfen  einwirkt.  Von  der  schwefligen  Säure 
bleibt  etwa  \  im  Hopfen  zurück,  *L  entweichen  in  den  Schornstein. 
Nach  erfolgter  Schwellung  bleibt  die  Darre  mindestens  eine  Stunde 
geschlossen,  um  der  schwefligen  Säure  den  Abzug  zu  ermöglichen. 
Der  geschwefelte  Hopfen  wird  sodann  direkt  in  Säcke  verpackt  oder 
mittels  einer  Preise  in  Ballenform  übergeführt. 

Bedingung  ist  es  bei  Anlage  derartiger  Darren,  dass  alle  nach 
Nehenräunien  führenden  Öffnungen  derartiger  Darren  doppelte  Ver- 
schlüsse erhalten.  Ebenso  ist  für  eine  gute  Ventilation  Sorge  zu 
tragen,  damit  alle  Räume  säurefrei  sind,  ehe  sie  von  den  Arbeitern 
betreten  werden. 

In  den  Fig.  1 — 3  u.  4 — 6  sind  zwei  solche  Hopfen-Schwcfeldarrcu 
dargestellt,  von  denen  die  eine  (Fig.  1 — 3)  sich  in  Nürnberg  befindet 
und  nach  System  Pusche  -  Kämmerer  eingerichtet  ist,  während  die 
andere  (Fig.  4—6)  in  Hagenau  im  Elsa»s  installiert  wurde.  Letztere 
«teilt  gcwissermaasBcn  den  Normaltyp  für  alle  Elsasser  Darren  dieser 
Art  dar  und  besteht  aus  der  Durrkammer  A .  dem  Feuerungsraum  B 
und  dem  Kamin  C.  Der  Hopfen  wird  durch  zwei  Einwürfe  d  anf- 
gegeben  und  auf  der  Darrhorde  e  gleichmassig  ausgebreitet.  Als 
Einsteigoffnung  dient  die  Thür  f,  durch  welche  auch  der  geschwefelte 
Hopfen  herausgenommen  wird.  Sowohl  die  Einsteigoffnung  als  auch 
die  beiden  Einwürfe  sind  mit  eisernen  Doppelthüren  versehen.  Unter- 
halb der  Horde  befindet  sich  der  Feuerruum ,  in  dessen  Mitte  der 
Ofen  g  aufgestellt  ist ,  dessen  Abzugsrohr  h  in  den  Kamin  eimündet. 
Zu  beiden  Seiten  des  Ofens  befinden  sich  Kanäle,  in  welche  die  eiser- 
nen Schalen  i  mit  dem  Schwefel  eingeschoben  werden.  Kanäle  k 
fuhren  die  zum  Verbrennen  des  Schwefels  nötige  Luft  zu. 


Apparat  zum  Auffangen  der  Kohlensäure 
während  der  Gärung 

von  F.  Wittemann  in  New  Tork. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17(1.)    Nuadraek  Ttrbotu 

Die  Methode,  das  fertige  Jungbier  zu  karbonisieren,  d.  h.  dasein 
mit  Kohlensäure  unter  dem  erforderlichen  Druck  zu  imprägnieren  und 
damit  die  lange  Lagerung  und  das  Krausen  zu  umgehen,  hat  inuntj 
grössere  Anwendung  gefunden.  Meist  wird  jedoch  zu  diesem  Prozto 
noch  die  flüssige  Kohlensäure  des  Handels  benutzt,  während  es  dori 
so  nahe  liegt,  die  im  Gärraum  der  Brauereien  in  so  grosser  Menge  tiet 
entwickelnde  Kohlensäure  zu  sammeln  und  zu  diesem  und  andern 
Zwecken  auszunutzen. 

Die  so  gewonnene  C04  unterscheidet  sich  naturgemäas  von  der 
chemisch  reinen,  sie  hat  einen  ziemlieh  scharfen  alkoholischen  Geruch, 
herrührend  von  den  flüohtigen  Bestandteilen  (Äther),  welche  gleiohfallf 
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Fig.  fif>.  Appvat 


bei  der  Gärung  entstehen  und  sich  innig  mit  d« 
binden. 

Es  giebt  nun  verschiedene  Methoden  der  Sammlung  dieser  Gärungi- 
kohlensäure,  bei  welchen  dieselbe  von  diesen  Nebcnbestandteilcn  er- 
reinigt  wird.  Bei  dem  hier  zu  beschreibenden  System  von  F.  Witte- 
mann  in  New  York  (amerikanisches  Patent  Nr.  639642),  wird  vor 
allem  zum  Auffangen  der  Kohlensaure  das  Stadium  der  Gärung  benutzt, 
indem  nicht  nur  die  grösste  Menge,  sondern  auch  die  zum  Karboni- 
sieren am  meisten  geeignete  Kohlensäure  abgezogen  werden  kann, 
worauf  dann  dieses  Gärgas  unverändert,  nur  gewaschen,  mit  dem  ihn 
anhaftendeu  Geruch  beim  Karbonisieren  in  das  Bier  gepresst  wird, 
und  diesem  so,  wenigstens  dem  Geruch  nach,  den  Charakter  eines  ge- 
krausten Bieres  verleiht. 

In  Fig.  176  sind  a  a,  gewöhnliche,  offene  Gärbütten,  welche  nicht 
ganz  gefüllt  sind,  sondern  über  deren  Flüssigkeitsoberfläcbe  sich  ein 
freier  Raum  befindet,  in  welchem  die  Kohlensaure  durch  Schwimmer 
b  resp.  b,  abgefangen  wird.  Diese  Schwimmer  sind  über  der  01-tr- 
flache  der  Flüssigkeit  angebracht  und  so  ausgebildet ,  dass  sie  bis  '« 
einer  gewissen  Tiefe  in  dieselbe  biueintaiichen. 

Die  Kohlensäure  wird  dann  durch  Bohre  c  resp.  e,  ,  welche  >«r 
Ausscheidung  der  Luft  je  mit  einem  Ablasshahn  verschen  sind,  m 
das  Hohr  d  geleitet,  welches  durch  den  Dreiweghahn  d,  cinerseii* 
mit  den  Rohicn  e  c,  und  damit  den  Sammelbehältern  f  f,  ,  ander 
seit«  mit  dem  Gasometer  g  durch  das  Rohr  d,  in  Verbindung  steht. 
Die  Behälter  f  f,  dienen  als  Reserve  und  kommt  deren  Inhalt  w 
Anwendung  zu  einer  Zeit,  wo  durch  Gärung  keine  Kohlensäure  p- 
wonnen  werden  kann,  wo  al>er  zu  irgend  welchem  Zweck  da v<  u 
mehr,  als  momentan  in  den  Aufbewahniiii;sfiis8cru  vorhanden  ist,  e*- 
wird. 
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Gasometer  g  wird  die 

mi-m  von  dem  Kompressor  k  durch  die  Rohre  h,  h,  Wi  

in  du  Rohrayatem  h  gedrückt  wird,  derart,  da«  dasselbe  innerhalb 
de«  Sammelbehalten  in  feinen  Strahlen  ausspritzt,  sodass  die  Reini- 
gung möglichst  vollkommen  sieh  vollzieht.  Hierbei  werden  jedoch 
nur  die  Haaren  absorbiert,  der  Äther  bleibt  bei  der  Methode  YYitte- 
mann  mit  der  Kohlensäure  gebunden  und  giebt  dem  Hier  den 
charakteristischen  Geschmack.  Von  dem  Gasometer  aus  wird  dann 
die  gewasohene  Kohlensäure  unter  Druck  durch  die  Rohre  d,  rerp.  i 
in  die  Aufbewahrungsfässer  gebracht,  um  von  hier  aus  schliesslich 
Karbonisieren  des  Bieres  verwendet  xu  werden. 


Verbindung 
■ich 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  177  u. 
HeitM-hlange  Dir  Hopfen  und  Malzdarren  von  Josef  Stapf  er 

in  Rottenburg,  Niederbayera.    D.  R.-P.  1230Ö.Y    (Fig.  177.)  An 
ein  gemeinsames,  mit  der  Feuerung  b  und 
dem    Hittableitungsrohr   d  in 
stehende«  Hitiasuumelrohr  a 
mehrere  Rohre  c  in  radialer 
Anordnung  so  an,  dass  sie  so- 
wohl mit  ihrem  einen,  wie  mit 
ihrem  anderen  Ende  in  das 
Rohr  a  einmünden,  /wischen 
diesen   beiden  Einmündungen 
ist  im  Rohr  a  ein  Abachluss  e 
angeordnet ,    der   die  durch 
Rohr  a  liehende  Hitze  zwingt, 
in  die  Rohre  o  einzutreten. 


in  der  Praxis  mannigfaltige  Modinkationen  erfahren,  indem  die  mit 
Milch  gekirnte  Margarine  teils  in  besonderen  Maschinen  einer  Emul- 
sion mit  Eigelb  und  Glukose  unterzogen,  teils  auch  mit  Rahm  ge- 
knetet wird. 

Eine  weitcro  Verbesserung,  die  besonders  auf  das  Brünnen  und 
den  starken  Rostgeruch  abzielte,  bezweckte  ein  Patent  von  Reibl, 
der  Butter  unter  Zusatz  von  Fleisch ,  Mehl ,  geriebenem  Weissbrot 
oder  anderer  das  Butterfett  aufnehmender  Stoffe  einem  Bratprozess 
unterwirft  und  das  Röstprodukt  als  Geroohttrager  verwendet.  Fri- 
sches Fleisch  wird  fein  gehackt  und  unter  fortwährendem  Rühren  mit 
einer  genügenden  Menge  Butter  so  lange  gebraten  bis  dio  Fleisch- 
fasern  trocken  und  brüchig  geworden  sind.  Nach  dem  Bratprozess 
trennt  man  das  etwa  überflüssige  F'ett  vom  Fleisch  und  giebt  letz- 
terem Mehl  oder  Weisabrot  zu,  das  alles  Butterfett  aufsaugt ;  das  Ge- 
misch wird  dann  nochmals  geröstet  und  da«  erkaltete  Präparat,  fein 
gemahlen,  der  Margarincmame  zugesetzt.  Durch  Abscitzenlassen  und 
Filtrieren  wird  das  reine,  von  reichlichem  Butteraroma  durchzogene 
F'ett  sorgfältig  von  den  festen  Bestandteilen  des  Röstproduktes  befreit. 

Diese  Methode,  die  natürlich  ebenfalls  Abweichungen  zulässt,  ist 
jedoch  für  einen  wirtschaftlichen  Betrieb  durch  die  verhältnismässig 
leuern  Surrogate  zu  kostspielig. 
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Vormalsrh  •  Apparat  von 
Paul  Vollmann  in  Alten- 
burg, S.-A.  D.R.-P.  116767. 
(Fig.  178.)  In  das  unten  offene 
Gehäuse  g  sind  zwei  Kanäle  k 
/  m  eingebaut,  von  denen  der 
k  eine  zur  Zuführung  des  Malzes. 
Schrotes  und  der  andere  zn 
der  des  Wassers  dient.  Diese 
Kanäle  sind  im  unteren  Teil 
einander  zugekehrt  und  köiiuen 
in  ihrer  Weite  durch  Klappen  a 
ai.  verstellt  werden ;  sie  sind  fer- 
ner mit  je  einem  kleineren 
Kanal  b  verseben,  der  an  eine  durch  Luft  oder 
Kohlensäure  gespeiste  Druckleitung  c  angeschlossen  ist. 
Durch  diese  injektorartig  wirkende  Vorrichtung  b  o 
wird  eine  kräftige  Mischung  deB  Malzachrotes  mit  dem 


Hg.  i;* 


Stärke-  und  ZncKcrindnstrie. 
Fleijchwam-  o.  XonscrVenindttftric. 


Fortsehritte  In  der  Margarlnefahrikation. 


(Mit  Abbildung,  Fig.  179.)  Nachdruck  Torbolen 
Trotz  aller  Anstrengungen  und  Erfolge  bat  die  Margarine  nioht 
vermocht  die  Butter  von  der  Tafel  und  vor  allem  aus  der  KUcbe  zu 
verdrängen,  da  die  Naturbutter  infolge  ihrer  Zusammensetzung  Kigen- 
achaflen  besitzt,  die  das  Kun«tprodukt  bisher  noch  nicht  aufweisen 
konnte. 

Während  Naturbutter  t.  B.  beim  Verbraten  rasch  bräunt  und 
schäumt,  trifft  dies  bei  gewöhnlicher  Margarine  nicht  zu,  da  diese  vicl- 
beim  Erhitzen  spritzt  wie  ein  wasserhaltige«  F'ett  und  höchstens 
geringen,  bräunenden  Absatz  giebt.  Für  die  Margarine-Industrie 
leher  die  F'rage  der  Flrzeuguug  solcher  Sorten,  die  der  Butter 
darin  gleichen ,  von  höchster  Bedeutung ,  und  war  man  wieder- 
holt bestrebt  durch  neue  Behandlungsmethoden  die  Magarine  auf  die 
gewünschte  Stufe  zu  vervollkommnen. 

I>ic  einzelneu  Forscher  gingen  tiei  ihren  Versuchen  von  der  rich- 
tigen Erkenntnis  aus,  das«  natürliche  Butter  ihr  Aroma  und  ihre 
Hratfabigkeit  dem  Sahnen-  und  Eiwcisstoff  der  Milch  verdanke,  der 
liei  der  bisherigen  Fabrikat ionsmetbode  der  Magarine  aber  meist 
durch  Auswaschen  verloren  geht,  also  künstlich  ersetzt  werden  raus*, 
z.  B.  durch  Zusatz  vou  Eiweiss  und  Glukose. 

Ein  derartiges  Fabrikationsverfahren  wurde  zuerst  vou  Bcruogau 
»»gegeben,  welcher  den  Zusatz  von  F.igelb  und  Glukose  oder  eines 
anderen  Zuckers  zur  fertigen  Margarine  bezw.  zu  den  in  der  Kirn- 
uiascbine  befindlichen  Rohmaterialien  während  des  Vermischens  in 
Vorschlag  brachte.  Die«  kann  natürlich  nur  in  der  Jahreszeit  und  den 
Hcdürfnissru  entsprechenden  Mengenverhältnissen  geschehen ,  und  es 
lässt  sich  dadurch  wirklich  eine  wesentliche  Verfeinerung  der  gewöhn- 
lichen Margarine  erzielen.  Wie  leicht  erklärlich,  hat  dieses  Verfahren 


Ein  dritter  Chemiker  Dr.  H.  Michaeli«  lies»  sich  ei 
patentieren,  nach  welchem  die  tierische  Milch  durch  Mandel-  oder  eine 
andere  cmulsinbaltigc,  vegetabilische  Milch  ersetzt  werden  «oll,  und  fin- 
det dieser  Vorschlug  bei  der  F  abrikation  der  Sana-Margarine  Anwendung. 

Als  weniger  verwendbar  mum  das  Otto  Schmidtsehe  Ver- 
fahren bezeichnet  werden ,  das  dadurch  eine  Verbesserung  der  Kunst- 
butter zu  erreichen  sucht ,  dass  die  Glyceride  der  flüchtigen  Fett- 
säuren, deren  die  Katarbutter  bis  14  ",  enthält,  der  Margarine  in  der 
erforderlichen  Menge  zugesetzt  werden.  Die  Herstellung  der  Glyceride 
erfolgt  durch  Erhitzen  der  flüchtigen  F'ettsäuren  mit  Glyoerin,  wobei 
die  Glyeride  durch  Reinigung  von  jeder  Spur  Säure  und  anderer  ge- 
schmackslörender  Beimengungen  zu  befreien  sind.  Wenn  die  Katur- 
butter  auch  den  Glyceriden  zum  Teil  ihren  Geruch  und  Wohl- 
geschmack verdankt,  sind  diese  doch  nicht  die  ausschliesslichen 
Träger  des  Aromas  und  nicht  in  reinen  Verbindungen ,  sondern  viel- 
mehr als  gemischte  Glyceride  vorhanden.  Mit  Recht  bemerkt  daher 
Wallenstein  in  der  „Chemischen  Revue  über  die  Fett-  und  Harz- 
Industrie",  dass  wenn  obige  Gemische  in  billiger,  wohlriechender  Form 
hergestellt  werden  könnten,  man  damit  auch  eine  Margarine  fabrizieren 
konnte,  welche  analytisch  von  Naturbutter  nicht  zu  unterscheiden  wäre. 

Mit  weit  einfacheren  Mitteln  jedoch  sucht  Adelaide  Kvera 
eine  Verbesserung  oder  Veredelung  der  Margarine  zu  erreichen,  in- 
dem sie  vorschlägt  der  Buttermasse  pulvcrförmige  Eiweisstotfe  zuzu- 
fügen. Sie  geht  nämlich  von  dem  Grundsatze  aus,  dass  das  Bräunen 
der  Naturbutter  im  wesentlichen  durch  die  in  ihr  enthaltenen  Nicht- 
fette, vor  allem  die  Eiweisstofic,  verursacht  werde,  das  Bräunen  von 
geschmolzener  Butter,  Fetten  und  Ölen  also  durch  Zusatz  von  Kiwciss- 
Stoffen  erzielt  werden  könne.  F'ür  das  Bräunen  »peoiell  trifft  diese 
Methode  entschieden  das  richtige,  erweist  «ich  für  eine  industrielle 
Verwertung  jedoch  als  zu  einseitig,  da  derart  hergestellte  Margsrine 
wohl  bräunt  aber  nicht  schäumt. 
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Viel  Eintiuss  auf  du«  Schäumet)  und  Braunen  der  Kunstbuttcr 
gewinnt  die  Methode  der  DU«»eidorfer  Margarinewerke, 
welche  die  Buttermasse  mit  Hilfe  von  kondensierter  Milch  an  Eiweiss- 
stoff  Inereichern  und  so  auch  das  Aroma  verbessern.  |)ie  dadurch  er* 
haltene  Margarine  erlaugt  nicht  nur  einen  höheren  Nährwert,  sondern 
ist  anoh  viel  einfacher  herzustellen,  da  kondensierte  Milch  den  übrigen 
Bestandteilen  viel  leichter  dauernd  beigemischt  werden  kann  als  wässerige. 

Ein  andereB  Verfahren,  das  eine  Gesehmacksverfeinerung  der  Mar- 
garine bewirkt,  wurde  Uhlenbrock  patentiert,  nach  welchem  die 
gekirnte,  flüssige  Margarine  nicht  mehr  mit  Kiswasscr,  sondern  mit 
gekühlter  Buttermilch  oder  saurer  Magermilch  abgebraust  wird.  Fer- 
tige Margarine  nochmals  mit  gekühlter  Vollmilch  zu  behandeln ,  war 
zwar  schon  bekannt ,  doch  hatten  sich  hierbei  technische  Schwierig- 
keiten ergeben,  indem  eiskalte  Vollmilch  meist  eine  körnige  Margarine 
lieferte,  die  wenig  haltbar  und  oft  nach  kurzer  Zeit  durch  Schimmel- 
bildung fleckig  und  streitig  wurde-  Durch  Anwendung  von  Mager- 
milch für  den  genannten  /weck  erzielt  man  eine  erhebliche  Verbil- 
ligung  der  Produktion,  da  Butter-  und  Magermilch  stärker  abgekühlt 
werden  können  als  Vollmilch,  weshalb  eine  geringere  Menge  Milch 
als  Träger  der  Kältewirkung  genügt. 

Einen  Apparat,  wie  er  zur  Ausführung  dieses  Verfahrens  iu 
mehreren  Fabriken  in  Auwendung  steht,  giebt  Fig.  17!»  wieder.  Darin 

as  welcher  der  Kettstrom  austritt  und 


bezeichnet  a  die 
in  eine  Ablaufrinne  b 
gelungt.  Durch  einen, 
mittels  Pumpe  c  aus 
den  Kühlgcf  ässen  d  e  zu- 
geführten Strahl  kalter 
Butter-  oder  Magermilch 
wird  der  Fettstrom  in 
der  Rinne  b  abgekühlt 
und  fliesst  zur  noch- 
maligen Kirnuug  in  ein 
Gefäsa  f.  Von  hier  au* 
gelangt  die  Margarine 
über  eine  Rinne  1  in 
einen  Walzwagen  g.  Die 
benutzte  Milch  aus  dem 
Gcfass  f  und  dem  Walz- 
wagen g  fliesst  in  ein 
Bassin  h  und  wird  durch 
eine  Pumpe  i  in  die 
Kühlgefasse  d  e  zuriiek- 
gepuiupt,  wo  sie  nach 
Abkühlung  durch  die 
Rohre  k  wieder  einer 
neuen  Verwendung  zu- 
geführt wird.  Naeh 
Uhlenbrock  kann  die- 
selbe Milch  einen  Tag 
lang  ohne  Auffrischung 
benutzt  werden ,  und 
genügt  am  zweiten  Tage 
ein  geringer  Zusatz  von 
frisch  gesäuerter  Mager- 
milch. Schliesslich  sei 
noch  auf  ein  von  Max 
Poppe  in  Bielefeld  aufge 


welcher  durch  die  Reibsclpumpe  e  nach  dem  Bürstencylinder  n  be- 
fordert wird.  Dieser  besteht  im  wesentlichen  aus  einem  Messing- 
siebe, über  welches  der  Brei  in  dünner  Schicht  hinläuft.  Durch  Zu- 
führung von  Wasser  und  durch  Bearbeiten  mit  Bürsten  scheidet  sieh 
die  Stärke  aus  dem  Brei  und  verlässt  durch  die  Maschen  de«  Siebes  den 
Bürstencylinder,  den  ausgewaschene"  Brei  oder  Pulpe  zurücklassend. 

Zur  Erzielung  einer  grösseren  Ausheute  lässt  man  den  Brei  durch 
die  Reibselmiihle  h  mtcbmuU  zerkleinern  und  auf  dem  Schüttelsieb  - 
auswaschen. 

Die  von  dem  Bürstencyliuder  und  Schüttelsieb  kommende  Stärke- 
milch läuft  zur  Ausscheidung  etwa  mitgerissener  Pülpeteilchcn  über 
das  ltaffiniersieb  m  und  von  hier  in  die  gemauerton  Absatzbassins  L 
In  etwa  sechs  Stunden  scheidet  sich  daselbst  die  Starke  aus  der 
Stärkemilch  und  lagert  sich  am  Boden  des  Bassins  ab.  Man  läsut 
das  überstehende  Wasser  ablaufen  und  schaufelt  die  Stärke  in  die 
Stärkc«|uirle  k,  wo  sie  unter  Zuführung  von  Wasser  mit  einem  Kühr, 
werk  gewaschen  wird.  Das  Absetzen  der  Stärke  und  das  Ablasseti 
des  Wassers  geschieht  hier  wie  iu  den  Absatzbassins,  und  nachdem 
man  den  Schlamm  von  der  abgesetzten  Starke  in  den  Schlamm<|iiirl 
transportiert  hat,  wirft  man  die  fertige  Stärke  in  den  Vorratsbottich  t 
Der  Schlamm  wird  in  dem  Schlamm<|uirl  durch  Rührwerk  uud 
Wasserzufluss  abgewaschen  und  mittels  Schlammpumpe  g  übet 
ili  ■  nach  den  Sehlamnitafeln  o  gedrückt,  wo  sich  die 

Scnhunmstärke  absetzt. 
g.— <— Diese  ist  naturgemäß 
2       TSU"  tm  minderwertigeres 

*"""f-c="r~=s~  Produkt  wie  die  zuerst 

gewonnene  Sturke. 

Die  Wasserpumpe  |< 
befördert  das  zur  Fa- 
brikation erforderliche 
Kaltwasser  in  das  Was- 
serreservoir <|  und  die 
l'ülpepumpo  i  den  aus- 
gewaschenen Kartoffel- 
brei, welchen  man  ge- 
wöhnlich als  Vichfuttct 
verwendet,  nach  seinem 


eh 


um- 


,-t 


rden, 
ad  im  Fett 
geu ,  doch 


teilte»  Verfahren  hingewiesen 
Bernegausehe  Patent  und  seiue  eventuellen  Nachteile  dadut 
geben  weiss .  das*  als  bräunender  Stoff  Substanzen  benut 
welche  im  Getreide  uud  im  gebackenen  Brote  vorhanden  u 
loslich  sind.  Diese  Stoffe  werden  durch  Sesamöl  auBgezi 
können  uatürlich  auch  andere  Öle  ah  Extraktionsmittel  dienen.  Ein 
Vorteil  der  Poppeschen  Methode  liegt  aber  dann,  da**  nian  stets  ein 
in  Margarinefett  lösliches  Präparat  erzielt  und  sieh  in  der  Margarine 
nicht  altem  die  Käse-  und  Sahnenbestandteile  sondern  die  ganze  Haast 
braun  färbt,  dieselbe  aber  auch  zweifelsohne  einen  mehr  oder  weniger 
angenehmen  Itratduft  erzeugt. 

Die  erwähnten  Fortschritte  und  Erfahrungen  in  der  Fabrikation 
der  Kunstbuttcr  sind  aber  nur  der  geringere  Teil  der  angewandten 
Arbeitsmethoden,  da  viel  im  geheimen  experimentiert  wird  und  nicht 
jeder  Fabrikant  seine  Errungenschaften  off  entlieh  preisgiebt.  Immer- 
hin zeigen  die  beschriebenen  Beispiele,  da»s  mau  im  allgemeinen  einer 
befriedigenden  Losung  des  Problems  schon  ziemlich 
ist  und  das  Ziel  auch  wahrscheinlich  erreichen  wird. 


Ftf.  1*0.  k*rlt,fttvarltjatr\k. 

las  da.* 


Neuerungen 
und  Pateute. 

(Mit  Abbildung, 

Fig.  181.) 
Verfahren  zum  las- 
lUllennderAusscheidett 
von  Zurkcr  durch  Atz- 
kalk  unter  Aawenduatr 
eine«  LnfUtroaif*  von 
Arthur  Baermann 
in  Berlin.  D.  R-P 
U37KS.  (Fig.  UM.)  Um 
bei  der  „Ausscheidung" 
i  Zucker  aus  Melasse 
wird  in 

e  ein  rascher  l.uft- 


Kartoffelstärkefabrik, 

ausgeführt  von  der  Actien-Fabrik  zu  Rcgenwaldo 

(Mit  Abbildung,  Fig.  lbO.)    Nschdruek  Tcrkotcn 
Die  durch   Fig.  IM»   veranschaulichte  Starkefabrik  erzeugt 
feuchte  Kartoffelstärke  und  kann  täglich  bis  K  Wi.pel  Kar- 
toffeln verarliciten. 

Das  Gebäude  besteht  aus 
tuffclkeller  uud  ist  massiv 
Dampfkessel  b  von  13  ij 
gende  Betricbs-Dampfmasckinc  n  von  H  PS. 
.  .  Die  Kartoffeln  werdet!  aus  dem  Kartoffelkeller  in  die  Wasch- 
maschine c  geschaufelt,  wo  sie  gereinigt  und  der  Kartoffelreibe  d  zu- 
geführt werden,    Diese  zerreibt  die  Kartoffeln  zu  einem  feineu  Brei, 


Kartoffelhaus  , 
mit  Pappdach 


P 


Fabrikraum  sowie  Kar- 
erbaut.  Der  Cnflnralt- 
deu  Dampf  für  die  lie- 


durch  Atzkalkpulver  mit  wenig 
dem  Reuktionsraume  r  mittels 
ström,  welcher  feines  Kalkmebl 
führt ,  dessen  Kalkgehalt  man 
durch  Einführung  von  Kalkmebl 
regelt,  in  stetigem  Kreislauf  un- 
terhalten: auch  wird  die  Zucker- 
losung mittels  einer  Pumpe  p,  mit 
grosser  Geschwindigkeit  durch 
beliebig  geformte,  Strahlen  oder 
Schichten  erzeugende  Austritts- 
offuungen  oder  Düsen  d  in  den 
Keaktit  iiisraum  eingeführt.  Dieser 
Vorgang  wird  mit  derselben 
Menge  Zuekerb  ■«ung  si<  lange 
wiederholt,  bis  sämtlicher  Zucker 
als  Zuckcrkalk  ausgefällt  ist. 
Zwischeu  der  Pumpe  und  der  Aus- 
tnttsoffnnng  der  Zuekcrlösung  in 
deiiReaktionsruum  wird  ein  Rohr- 
kühler  k,  eingeschaltet,  um  die 
Temperatur  möglichst  niedrig  zu 
erhalten.  Der  Kühler  wird  durch 
eineAnwuriuevorriehtungersetzt, 
weun  man  die  Einrichtung  zur 
Ausfüllung  von  dreibasiachem 
Zuckerkulk  in  der  Hitze  benutzen 
will.  Das  Kalkmehl  wird  aus 
einem  Aufnähmet richter  a  durch 

m  und  einer  Schnecke  s  in  den 
Reaktionsraum  geführt ,  der 
Zuckersaft  tritt  durch  das  Rohr  k  ein.    Der  Kühler  ist  mit 


JvMi-Stirf«»  r.'S  Z«i-l«r. 
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Eandwirtscbaft. 
Tierzucht  find  Gartenbau. 

Der  Thermophor- Brutapparat 

der  Deutschen  Thermophor-Aktiengesellschaft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  188J    Nachdruck  Teiboteo. 

Es  ist  eine  längst  bekannte  physikalische  Erscheinung ,  diu«  in 
krystallisationsfahigen  Flüssigkeiten  hu  Momente  der  KrystalliMitinn 
Wärme  frei  wird,  die  sogen.  Krystallisationswärme.  Schmilzt  mm  num- 
iieh  itaw  Substanzen,  so  nehmen  diene  im  Schmelzprozesse  Wärme 
nuf,  breiten  sie,  *o  lange  sie  Dich  im  geschmolzenen  Zustande  befinden, 
fest  und  geben  aic  erat  wieder  ab,  wenn  sie  nun  dem  flüssigen  in  den 
ki-y*tallini»vhen  Zustund  übergehen.  Nun  ist  e«  möglich,  gewisse, 
kry«tnl  ÜHStii  uixf liliigc  Substanzen  belii-bijr  lange  im  geschmolzenen 
Zustande  zu  erhalten,  lic 
alter  auch  iu  jedem  ge- 
wünschten Augenblick  zur 
Kristallisation  und  daher 
zur  Wärmeabgabe  zu  ver- 
anlassen. 

Von  dieser  Thatsachc 
macht  die  deutsche 
Thermophor  -  Aktien- 
ge 9e  1  l»c h a ft  zu  Berlin 
S\V  |!)  hei  ihrem  Ther- 
mopbor- Brutapparat, 
welchen  sie  auf  der 
15.  \V  an  der  aum  t  e  l- 
I  u  n  g  am  Hai  1  e  a.  S.  vor- 
fiibrte ,  <  u'branch.  Der 
Apparat  arbeitet  dcin- 
p  !M»M  nicht  mit  direkter 
Befeuerung,  sondern  mit 
der  Krystullisatniuswarnie 
von  Bariumhydrat.  In- 
folgedessen fallen  auch 
alle  die.  üblen  Begleit- 
erscheinungen fort,  wel- 
che bei  jeder  direkten 
Wärmequelle  aufzutreten 
pflegen, 

I>er  Brutapparat ,  Fig. 

(«-steht  au»  einem  gut 
isolierten  Brutschrank,  an 
welchem  folgende  Teile 
iu  unterscheiden  sind : 
Die  Salzcylinder,  die  Eierkörbc,  ein  Wusscrkesteii  und  ein  Temperatur- 
regier. 

I>ie  Salzcylinder ,  deren  im  ganzen  vier  vorhanden  sind,  werden 
•las  erste  Mal  eine  Stunde  lang  gekocht  und  dann  täglich  nur  noch 
morgen»  und  abend*  je  3(1  Minuten  lang.  Das  Kochen  erfolgt  in 
..springendem"  Wasser.  Hie  ("ylinder  enthalten  ein  bestimmte«!  Quan- 
tum Salz,  das  eine  ganz  bestimmte  Wärmemenge  ausstrahlen  kann; 
diese  ist  so  berechnet,  dass  man  die  Oylinder  12  Stunden  im  Apparat 
belassen  katin.  Vor  dem  Einsetzen  iu  den  Apparat  sind  die  gekochten 
('ylinder  gut  abzutrocknen.  Sie  kommen 
im  Apparate  unmittelbar  über  die  Eier- 
korbe  zu  liegen. 

Am  Hoden  des  Brutschrankes  ist  ein 
Wuserkasteu  augeordnet,  in  welchen  ein 
Asbesttuch  eintaucht,  das  in  den  eigent- 
lichen Brutschrank  hineinreicht  und  nach 
Bedarf  verdeckt  werden  kann.  Das  As- 
liesttueh  saugt  das  Wasser  an  und  tri« -1  >t 
<•«  an  den  Inhalt  des  Brutschrankes  ab. 
Will  mau  eine  atärkere  Wasaeral  igabe  haben, 
so  gicht  mau  dem  nassen  Asbesttueh  mehr, 
im  anderen  Falle  weniger  direkt  ver- 
dunstende Oberfluche. 

Von  gröBster  Bedeutung  für  das 
richtige  Funktionieren  des  Apparates  ist 
die  Temperaturregulierung.  Dieselbe  er- 
folgt hier  durch  eine  Einrichtung,  bei  wel- 
cher die  Ausdehnung  von  Toluol  und  (Queck- 
silber zusammenwirken.  Hierbei  wiril  eiue 
tilimmcrpliitte  bethutigt,  deren  Aufgabe 
09  ist ,  den  auf  dem  Apparate  sitzenden 
kleinen  Kamin  mehr  oder  weniger  zu 
offnen.  Der  Kamin  an  sieh  zerfallt  iu 
zwei  Teile,  einen  feststehenden  und  einen 
tragt  eine  Marke. 

Der  Temperaturregler  wird  vor  dem  Anstellen  des  Apparates  in 
diesen  hineingebracht  und  nimmt  einen  Glasstab  auf,  der  oben  mit 
einer  Glimmerplatte  ausgerüstet  ist  und  durch  die  Ausdehnung  des 
Toluols  gehoben  wird.  Toluol  und  (Quecksilber  sind  im  Regulator 
derart  eingeschlossen,  dass  sich  beide  nicht  miteinander  mischen 
können.    Das  Toluol  hat  eine  Dt-  bis  14mal  grossere  Ausdehnung  als 


das  (Quecksilber  und  drückt  demgemäss  In  im  Ausdehnen  so  auf  da* 
(Quecksilber,  das  sich  übrigens  auch  seihst  ausdehnt,  dass  letzteres  im 
Kolire  in  die  Hohe  steigt.  Dabei  werden  titasstab  and  Glimmer- 
platte  gehoben.  Die  letztere  schtieast  den  Kamin  ab,  sobald  die 
reiiiperatur  zu  niedrig  ist,  sie  hebt  ihn  au,  lässt  also  wanne  Luft 
ausströmen,  sobald  die  Temperatur  zu  hoch  steigt. 

Um  das  ( (leiten  de«  eiugescholicncti  Oltattab»!  zu  erleichtern,  ist 
über  dem  Quecksilber  in  der  Köhre  ein  Talgpropfen  vorgesehen,  der 
bei  3r*  resp.  41' C  schmilzt. 

Der  1  Kamin  bat,  wie  angedeutet,  in  dem  (tlimmerplättchen  seinen 
beweglichen  Abschluss.  Man  kann  nun  mit  Hilfe  des  Kamins  durch 
Heraus-  »der  Hineinschieben  von  dessen  beweglichem  Teile  eine 
Temperatureinstellung  bewirken.  Als  zweites  Mittel  zum  Einstellen 
der  Temperatur  lässt  sich  das  Quecksilber  verwenden,  iudem  man 
solches  aus  dem  Apparate  herausnimmt  oder  noch  mehr  in  ihn  hinein- 
bringt. Ist  auf  diese  Weise  die  Temiieratureiiistellung  einmal  erfolgt. 
M)  bedarf  der  Apparat  keiner  weiteren  Wartung. 

Die    Zeit,    welche   zur   täglichen   Vorrichtung  und  Einstellung 

des  Apparate,  nötig  ist, 
kann  zu  fünf  Viertelstun- 
den angenommen  werden. 


t'ig.  If'J.     T*i*rtn.t/illor-  ttrwtMp  parat. 


Kl.  I'.l 


verschiebbaren;  letzterer  I  beanspruchen      In  den 


Milch-Ahtropf- 
ui id  Krugsptll- 
Apparat 

von  der  Dresdner  Mol- 
kerei QebrQder  Pfund 
in  Dresden-N. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  183.) 
Ksvbdrook  vtrbotea. 
Der  von  der  Dresdner 
Molkerei  Gebrüder 
Pfund  zum  Patent  ange- 
meldete Mi  loh -Ah - 
tropf-  und  Krugspül- 
apparat, «eichen  Fig. 
INS  wiedersieht ,  besteht 
aus  einer  senkrechten 
Achse,  auf  welohe  ein  in 
acht  Felder  geteiltes  Kud 
horizontal  drehbar  be- 
festigt ist.  Unter  dem 
Kade  an  der  Achse  be- 
findet sich  ein  Wasser- 
hahn.  der  durch  die 
Bewegung  de»  Rades,  auf 
welches  die  Krüge  gestellt  sind,  geschlossen  und  wieder  geöffnet  wird. 
Ferner  ist  an  der  Achse  eine  Sammelmulde,  erstens  für  die  abtropfende 
Milch  und  zweitens  für  das  ahftiessende  Spülwasser,  tiefestigt. 

Der  Apparat  funktioniert  wie  folgt:  Ein  ausgeschütteter  Krug 
wird  tum  Abtropfen  auf  das  Rad  gestülpt;  der  bedienende  Molkerei- 
gehilfe dreht  das  Rad  vorwärts  und  lässt  bei  jeder  Achteldrehung 
dem  ersten  Krug  einen  zweiten,  dritten,  vierten  und  fünften  folgen. 
Beim  Aufsetzen  des  sechsten  Kruges  bat  Krug  Nr.  1  den  Wasserhahn 
erreicht  und  wird  samt  Deckel  —  wureud  der  Arbeiter  Krug  Nr.  7 
ausschüttet  und  aufstürzt.  —  gründlich  aus- 
gespült. Kiue  weitere  Acbteldrehung  führt 
den  Krug  au  den  Ausgangspunkt  zurück, 
woselbst  er  (abgetropft  und  gereinigt)  ab- 
gehoben und  durah  einen  neu  geleerten 
ersetzt  wird.  Zum  Spülen  der  Krüge  kann 
dos  Wasser  des  Milchkühlers  verwendet 
werden,  sodass  weitere  Betriebskosten  nicht 
entstehen. 

Der  Apparat  wird  auf  Wunsch  auch 
nur  für  sechs  Kannen  angefertigt.  Der 
Wasserhahn  befindet  sich  dann  natürlich 
unter  dem  Feld  5,  statt  wie  bei  dem 
grösseren  Apparat  unter  dem  Nr.  7.  Der 
kleine  Apparat  bedarf  zur  Aufstellung  ca. 
1  'im  Raum,  der  grössere  ca.  1,3(1  ; -1,50  m 
im  < laviert,  je  nach  Grösse  der  Kannen. 

Der  Appara(  bezweckt,  wie  die  Bezeich- 
nung sagt,  ein  vollkommenes  Austropfen 
der  Milebreste  au»  den  Kannen  sowie  ein 
sofortiges  vorläufiges  Reinigen  derselben 
nach  ihrer  Entleerung,  ohne  jedoch  da- 
durch —  trotz  der  Zeitersparnis  —  einen 
grösseren  Aufwand  von  Arbeitskraft  zu 
meisten  Molkereien  findet  mau  die 


.Vt.VA-.IAf'* 'S/   US'/  kfM-fi'il-  lp/w*tt  r.,n  .irr  Jrrtifql 
\l..iltffri  ti4t.ti.let  iu.n.i  in  tirtnätn  \. 


sogen. 


Abtropfbänke  und  SpriUbooke,  die  jedoch  meist  ausser  (iehrauch  sind, 
da  ihre  Anwendung  zu  umständlich  und  zeitraubend  ist.  Hauptsäch- 
lich ist  dies  bei  den  Abtropfbänkcn  der  Fall,  und  geht  infolgedessen 
ein  verhältnismässig  nicht  geringer  Prozentsatz  der  Milch  verloren; 
kommt  dann  iiooh  hinzu,  dass  die  Krüge  ohne  Vorreinigung  auf  dem 
Spritzbock  direkt  im  Bassin  gereinigt  werden,  so  wird  ein  viel  häufi- 
geres Wechseln  des  heisseu  Sodawassers  notwendig,  was  einen  erheb- 
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Hohen  Verlost  bedeutet.  Bei  der  Methode  der  Abtropfblinke  und 
Spritzböcke  netzt  steh  die  Tbatigkeit  des  bedienenden  Molkereigchilfeu 
wie  folgt  zusammen  :  1.  offnen  und  Entleeren  der  Kennen,  2.  Aufsetzen 
der  Kannen  auf  die  Abtrupfbank,  3.  Abheben  der  Kannen  nach  dem 
Abtropfen,  4.  Aufatürxen  der  Kannen  auf  den  Spritzbook,  5.  Abheben 
der  Kannen  nach  dem  Ausspülen. 

Beim  Pfundschcn  Apparat  dagegen  vereinfacht  aioh  dieser  Vorgang 
dahin,  dass  1.  Öffnen  und  Knlleeren  der  Kannen,  2.  Aufsetzen  der 
Krüge  auf  den  Apparat  und  3.  daa  Abheben  der  Krüge  Tom  Apparat 
notig  ist.  Demnach  fallt  hier  je  einmal  Aufsetzen  und  Abheben  der  Kannen 
fort.  Dazu  kommt  noch,  dasa  der  bedienende  Mulkereigehilfe  seinen 
Platz  nicht  zu  verlassen  braucht,  da  der  aufgesetzte,  abgetropfte  und 
vorgereinigte  Krug  infolge  der  radförmigen,  horizontalen  Konstruktion 
des  Apparates  durch  die  Drehung  an  den  Standort  des  Manues  zurück- 
gebracht wird. 

Schliesslich  kann  der  Apparat  auch  zum  Nachspülen  oder  Aua- 
dämpfen (ev.  beides  zu  gleicher  Zeit)  der  im  Bassin  gereinigten  Kannen 
verwendet  werden.  Zu  diesem  Zwecke  bringt  man  jenseits  des  Wasser- 
hahns einen  Dampfhahn  an.  Der  Krug  wird,  nachdem  er  den  Wasser- 
hahn passiert  hat ,  durch  einströmenden  beissen  Dampf  sterilisiert. 
Das  Abtropfen  des  Spülwassers  nach  der  endgiltigen  Reinigung  ge- 
schieht, entsprechend  dem  Abtropfen  der  Milch,  wie  oben  beschrieben. 
Die  Funktion  de«  bedienenden  Molkereigehilfen  ist  die  gleiche;  bei 
der  Bedienung  des  Ap|>arates  zwecks  Abtropfens  und  Vorreinigens  hat 
derselbe  den  Wasserhahn  zu  seiner  Rechten,  zwecks  Nachspülen»  und 
Auadhmpfens  zu  seiner  Linken. 


Ein  „KeseneratlonHverfahren"  für  alte  Butter. 

Auf  dem  amerikanischen  Buttermarktc  macht  »ich  jetzt  ein  neues 
Produkt  bemerkbar,  die  „Renovated"  oder  „Proz  ess-B  u  t  ter 
Dieses  Fabrikat,  welches  aus  alter  Butter  (!)  hergestellt  wird,  soll 
sich  jetzt  eines  guten  Rufee  (I)  erfreuen  und  den  allgemeinen  Butte  r- 
verbrauch  in  Amerika  »ehr  vergrossert  haben.  (!) 

Die  Herstellung  dieses  Produkt»  geschieht  nach  der  „Chem.  Revue" 
auf  folgende  Weise:  Alte  N'aturbutter  wird  in  grossen  doppelwandigen 
Melullgefässen  mit  Dampf  geschmolzen,  tretet  sich  daa  Csscingerinnsel, 
Salz  und  Schmutz  zu  Hoden  setzen.  Das  überstehende  Fett  wird  in 
andere  ähnliche  Gefässe  übergeführt,  hier  mit  Milch  zusammengebracht 
und  solange  unter  Durchblasen  von  Luft  verrührt,  bis  eiu  rahm- 
artige* Gemisch  entstanden  ist.  Dieses  wird  in  Eiswasser  abgekühlt, 
wo  es  fest  wird  nnd  eine  der  Butter  ähnliche  Struktur  erhält.  Die 
so  regenerierte  Butter  wird  aus  dem  Wasser  herausgeholt,  gesalzen 
und  in  Butterfässern  hergerichtet.  Die  dem  Butterfette  zugesetzte 
Milch  wird  bald  sauer,  das  Güstin  koaguliert  und  schafft  auf  diese 
Weise  dem  Produkt  ein  neues  Gerinnsel. 

Wie  nicht  anders  zu  erwarten,  wurde  durch  dieses  neue  Pro- 
dukt dem  Betrüge  im  Butterhandel  wesentlich  Vorschub  geleistet. 
Von  grosser  Bedeutung  ist  daher,  das»  die  Chemie  auch  hier  der 
Fälschung  gleich  einen  Riegel  vorgeschoben  hat ,  indem  sie  Unter- 
scheidungsmerkmale zwischen  frischer  nnd  regenerierter  Bntter 
herausgefunden  bat  und  zwar  in  dem  Gerinnsel ,  welebea  bei  reiner 
Butter  aus  dem  Rahm,  bei  der  „Renovatedu-Butler  aus  der  Milch 
stammt.  Das  Kahm  -  Gerinnsel  besteht  nämlich  aus  unlöslichen 
Proteinen,  welche  gelatinös  und  nicht  körnig  erscheinen,  wahrend 
das  in  der  Prozess-Buttcr  befindliche  hauptsächlich  aus  koaguliertem 
Casein  besteht  und  flockig  und  koroig  ist.  Schmilzt  man  eine 
Probe  Butter  über  freier  Klamme  in  einem  GefaaB,  so  zeigt  sich 
bereit«  ein  Unterschied :  Bei  reiner  Butter  tritt  nur  ein  Schäumen  ein, 
bei  regenerierter  ein  Sto»»en  und  Spritzen,  wie  bei  Margarinebutter, 
von  deren  Abwesenheit  man  sich  vorher  überzeugt  hat.  Schmilzt  man 
eine  grössere  Probe  Butter ,  giesst  das  Fett  in  ein  anderes  Gefäss  ab 
und  den  zurückgebliebenen  Satz,  bestehend  aus  dem  (ierinnscl,  Salz 
und  Wasser,  auf  ein  angefeuchtetes  Filter  und  lä»»t  ihn  durchlaufen,  »o 
findet  man  in  dem  mit  Essigsäure  angesäuerten  und  aufgekoohten 
Kiltrat  bei  Anwendung  von  reiner  Butter  nur  eine  sohwache  Trübung, 
l»ei  „Renovated"-Butter  dagegen  einen  weissen,  flockigen  Niedereelilac 
von  Albumin.  Der  Zusatz  von  Milch  zu  reinem  Butterfett  sollte  end- 
lich bewirken,  dam  das  Verhältnis  von  Caaein  zu  Albumin  in  der 
„l'roieas"-Bntter  da»  gleiche  wie  in  Milch  ist,  also  etwa  ü  :  1.  In  dar 
That  wurde  auch  ein  Verhältnis  von  8,6 :  I  gefunden.  Diese  Zahlen 
wurden  durch  Stiekstoffbcstinimungen  im  Gerinnsel  und  in  dam  lös- 
lichen, durch  Säuren  au»  dem  Kiltrat  abgeschiedenen  Albumin  be- 
stimmt. 


Wander  - Dorr-  Apparat 

der  Maschinenfabrik  Val.  Waas  in  Geisenheim  a.  Rh. 

(Mit  Abbildung,  fty. 

Ein  brauchbarer  Apparat  zum  Trocknen  oder  Dörren  von  Obst, 
Kruchten  etc.  ist  die  W  an  dar  dörre  der  Maschinenfabrik  Val. 
Waas  in  G  ei  Senheim  a.  Rh.,  welche  ihre  Dörrapparate  nach  den 
Angaben  und  Erfahrungen  der  kgl.  Lehranstalt  für  Obst-  und  Wein- 
bau zn  Geisenheim  konstruiert. 

Diese  Wanderdörro,  deren  eine  in  Fig.  IM  wiedergegeben  ist,  be- 
steht im  wesentlichen  aus  zwei  Hauptteilen,  nämlich  einem  Ileixraum 
und  einem  Trockensehacht.  Den  Heizraum  bildet  ein  Rippenheiz- 
körper  mit  Füll-Regulier-Einrichtung ,  dessen  ausstrahlende  Wärme, 
die  sieb  bei  geringem  Brennroaterialverbrauch  bis  auf  ISO"  ('  erhohen 


I  läasl,  von  einem  mit  Holzasche  gefüllteu  Doppelmantel  zusammenge- 
halten und  durch  einen  feststehenden  Sandstrahl -Wärmeverteiler  zum 
Trockenschacht  geleitet  wird.  Die  Regulierung  der  Keucrung  ge- 
schiebt durch  eine  Zeigerbewegung  nach  einem  an  der  Vorderseite 

I  de*  Apparates  befindlichen  Zifferblatt,  welches  die  Aufschriften: 
schwach,  mittel,  stark  und  »ehr  stark  zeigt. 

In  dem  Trockensohaoht  lagern  die  Horden,  deren  Böden  mit  ver- 

'  zinnten  Drahtgeflechten  von  H,.r>  ;  1  mm  Mascbetiwcite  bespannt  sind, 
übereinander.  Das  Ein-  und  Ausstellen  der  Horden  geschieht  mit  Hilfe 
eines  seitlich  angebrachten  Hebelwerke»,  das  »ich  sehr  leicht  hand- 
haben läset.  Zum  Trocknen  von  Steinobst  verwendet  man  mit  Vor- 
teil  besondere  Wellendrahtboden ,  bei  welchen  der  Dörrpmte»»  sehr 


fif.  184.    Warndtr-bCrr- Apparat  .Irr  ttarHmnfolril  l'al.  Kma$  In  UtunJMm. 

rasch  von  statten  geht,  waa  bei  den  sehr  wasserreichen  Früchten  von 
grossem  Wert  ist.  Die  bei  den  verschiedenen  Heizungsmaterialirn  er- 
zielten Wärmegrade  lassen  Bich  von  einem  an  der  Vorderseite  de»- 
Apparates  ausziehbaren  Thermometer  ablesen. 

Der  ganze  Apparat  ist  transportabel  und  stets  gebrauchsfertig, 
da  er  ausser  der  Verbindung  dos  Rauchrohres  mit  dem  Sebornstcio 
keine  weitere  Montage  oder  Mauerwerk  erfordert.  Soll  im  Freien 
getrocknet  werden,  so  genügt  eine  Verlängerung  des  Reuohrohre» 
worauf  das  Dörren  beginnen  kann. 

Die  Wanderdörre  wird  in  zwei  Grössen  hergestellt,  für  20  bezw. 
26  Horden  mit  einer  Fläohe  von  ,ri  bezw.  !t,36  <|m.  Das  Gewicht  dieser 
Apparate,  die  einen  Baum  von  541  X  h<>  resp.  fit)  X  60  cm  heanspruobeo, 
betragt  |8Q  ;  JXW  bezw.  830-^890  ihr  Kohlenverhraucb  belauft 
sich  auf  12-;- Iii  kg  beim  kleineren  und  18-J-20  kg  beim  grossersn 
pro  12  Stunden  Dornlauer. 


Da*  Pflugschar,  wslcbos  Emil  Voss  in  Elmshorn  i.  H»l»l»ln 
untsr  Kr.  120364  patentiert  warf«,  besitzt  «In«  wssfererhte  FUbrtiDirenirhr, 
welche  sieh  auf  den  Boden  der  Foren»  sufstütst,  »um  Zweeke,  »In  Tlefer- 
•Indrtnzsn  de«  Pnugsrhar*  so  verhindern,  d.  b.  slse  «In»  ulflrhmtsslr' 
Fsrrbentlefs  so  »l-t-rn  und  ferner  dorrb  dl»  Reibung  «wisrbs»  Fuhren*» 
Hieb«  und  Bodsn  asitllrbe  Vsrsobisbnsfen  des  Fflofschars  zu  srsriiw»reB. 
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pUlcrcL 
BScKerei  und  Teigwarenind^tric. 

Brottel^-Knet-  und  Auspressmoschiiie 

ton  der  Borbecker  Maschinenfabrik  und  GiMserei  in  Bergeborbeck 

liei  Essen. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  185.)     Naehdraok  »erboten 

Neuerdings  macht  sich  im  Maschinenbau  zum  Vorteil  iler  Industrie 
i-nillieli  wieder  da»  Bestreiten  bemerkbar,  nicht  nur  Maschinen  zu  hauen, 
welche  zur  Verwendung  im  Gros»lietriel>e  bestimmt  sind.  Mindern  auch 
tlas  Kleingewerbe  durch  Zuweisung  passender  maschineller  Vorrichtungen 
leistungsfähiger  und 
somit  auch  konkurrenz- 
fähiger zn  machen. 
Als  eine  Maschine,  wel- 

lediglieh  aus  diesem 
Bestreben  heraus  eut- 
itanden  ist,  darf  mau 
wohl  die  durch  Fig.  1H5 
veranschaulichte  an- 
sehen. 

Dieselbe  wurde 
von  der  Borbecker 

Maschinenfabrik 
und  Giesserei  in 
Bergebnrbeek  b.  Kssen 
konstruiert  und  stellt 
eine  für  Handantrieb 
I* rechnete  Brot  teig- 
Knet-  und  Aus- 
prrssmaschinr  dar. 
Sie  ist  ülierall  ibi  um 
Platze,  wo  Schwarzbrot 
aus  K.  :■>.  ••  •!  br.-t  und 
•ebweres  Brot  aus 
Roggenmehl  gebacken 
wird.  Der  zur  Ver- 
arlteitung  bestimmte 
Teig  bedarf  bloss  einer 
geringen  Vorlicrcitung 
insofern ,  als  er  nur 
leicht  gemengt  zu  wer- 
den braucht  und  dann 
direkt  in  den  Füll- 
triohter  der  Maschine 

aufgegehen  werden 
kann.  Mit  Hille  des 
grossen  Kurbelrsdr* 
wird  hierauf  die  Ma- 
schine in  Drehung  «.er- 
setzt. Sobuld  dies  ge- 
schehen, ziehen  die  im 
vertikalen  Meng-  und 
MUchcvlinder  befind- 
lichen Kührer.  Sehueid- 
messer  und  Mcngflügcl 
den  Teig  in  den  Cy- 
Imderhinab  und  beför- 
dern ihn  Untergrund- 
lieher  Durcharl>eitung 
zu  dem  unten  am  Cy- 
linder  vorgesehenen 
Mundloche. 

Schon  wenige  Minuten  uaeli  Ingangsetzen  di. 
Mundloch  geöffnet  werden ,  um  deni  Teige  den 
»chinc  zu  ermöglichen.  Per  zumiehsl  austretende  ist  selbst verst.mdlirli, 
ila  er  die  Maschine  zn  schnell  passierte,  noch  nicht  genügend  gemengt 
und  wird  deshalb  nochmals  in  dieselU'  aufzugeben  sein.  Die  folgen- 
daa  Teile  des  Teigstranges  dagegen  sind  ohne  weitere»  verwertbar. 
Die«  geschieht  in  der  Weise,  du-*  man  iien  auf  einen  Hollnich  aus- 
tretenden Teigatrang  in  einzelne  Teigbrote  zcrsehnciilct ,  diese  wiegt, 
formt  und  schliesslich  in  der  üblichen  Weise  auf  dem  Backfisch 
ablegt. 

Bezgl.  des  Antriebe»  der  Schhigcrwcllc  sei  bemerkt,  das«  dieselbe 


von  der  schon  erwähnten  Sehwuugradwellc  aus  mit  Hilfe  von  Kette, 
Kettenrad  und  konischem  Getriebe  sowie  horizontaler  Zwisehenwcllc 
l*th..tigl  wird. 

Amerikanischer  Getreide-Silospeicher  für 
35000  Busheis.*) 

(Mit  . 
Ein  Silospeicher, 
Getreide  bestimmt  ist ,  wird 
Miller'  beschrieben. 

Der  Speicher,  welcher  mit  den  notigen  Maschinen  zur  Reinigung 
von  500  I  lOCIO  Busheis  pro  Stunde  ausgerüstet  ist,  zerfallt  in  den 
Siloabteil  (',  Fig.  1 86,  den  turmartigeu  Aufbau  A  für  die  Elevatoren, 

Waagen  u.  e.  w.  und 
den  schuppenartigiu 
Anbau  G  für  Keaaul  und 
Hetrielismaschine.  Als 


Fig.  I00J  K„b 

von  25000  Bushel» 
Austin  B.  Hayes  im  „Americ. 


Fig.  im» 
Bureau 


in  Skz.  8, 


wonlcn. 

Das  Hauptgebäude 
A  bedeckt  eine  Grund- 
flache  von  »i  X  SV 
(9,2  X  11,0  ml;  »eine 
in  Quadern  abgeführ- 
ten Grundmauern  sind 
20  (50H  mm)  und  24" 
(«10  mm)  stark  un.l 
trafen  die  aus  10X10" 
(254  X  254  mm)  Holz- 
balken zugeschnittenen 
Schwellen,  auf  welche 
sich  das  Fnchwerk  der 
ohereu  Etagen  auf- 
setzt. Die  Wandungen 
der  Silozellen  werden 
durch  eine  Zimmerung 
aus  Balken  von  2  X  fi 
2  X  ».  und  2  X  4" 
(51  X  203  ,  51  X  l.r»2 
und  51  \  102  mm) 
Dicke  gebildet,  welche 
durch  Qiicratikcr  unter 
»ich,  verbunden  und 
versteift  sind.  Oben 
wird  der  durch  die 
/eilen  auagefüllte  Teil 
des  Speichers  durch  ein 
Hänge- 


J(u.  »iiMs/»'»ii  „»./  fiimtrti  im  flerjwWArc*. 


r  Maschine 
Austritt  »u 


kann  das 
I  der  HaV- 


abgeschlossen, 
Balken  2X8" 
(51  X  205  mm  )  Quer- 
schnitt haben.  Als 
DuchalHb-ckung  dienen 
hlecblickleidete  Höh- 
len. 

Der  Elevatnrtunn  A 
.    bildet  ,  wie  schon  •«- 

da. 

und  hat  12"'«"X14' 
(3.HlX4.2"m)  Grund- 
flache.  Er  enthält 
icn  Elevatoren  b  e,  im  Daohgesohoss  den  Separator  a, 
hnecke  h  mit  den  drehbaren  Vrrteilutigssc.hlaucbcri  h, . 
ho««  den  Sammelkasten  d,  im  zweiten  die  Waage  e 
und  im  Souterrain  die  Küsse  der  Iseiden  Elevatoren  (he)  sowie  dir 
Schnecke  I,,  nclist  den  Kiulaufgosscn  1  und  I,. 

Im  Maschineusohuppeu  G  siud  eine  liegende  Eineylinder-Itainpf- 
roaachine  von  20  FS  sowie  ein  liegend«  Walzenkessel  untergebracht, 
welcher  im  stände  ist,  den  Dampf  für  25  PS  zu  liefern.    Der  Masehinen- 

•)  Vergl.  Amsrlk.  Ui-treliUspeictirr  von  Austin  h.  Msyes  in 
,T»ohu.  Kondsrb.''  1901.  Uruppe  IV,  Heft  Ii. 


ausser  den  gr 
darunter  die  Se 
im  dritten  Gei 
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«.•huppen  hat  5*0  X  30"  X9,2  ni)  Grundfläche  und  wird  oben  durch 
«  in  einfach»-*,  von  2  X  «"  <5»  X  153  mm)  Pfeifen  getragene»  Pultdach 

abgeschlossen. 

Da«  zur  Speicheranlage  gehörige  t  »eschaf tsgehäude,  welche»  Skz.  ti, 
Kig.  IS«  im  Grundriss  darstellt,  hat  14  X  3iV  (4.37  XM  m)  Oniud- 
Muehe  und  ist  ganz  in  Fachwerksbau  auf  steinernem  Fundament  ange- 
legt. F.»  enthält  zwei  Zimmer  D  und  E.  von  denen  da»  eine  als  Privat- 
kontos da»  auderc  hN  Haiiptbureau  dient.  Daneben  liegt  die  Ccnt«*i- 
malwaage  F  v.u.  :.  t  Tragfahigkeit  uud  8X14'  (2,.'»X4,3  m)  Platt- 
foringrossc. 

Der  Be trieb  de»  Speichers  wird  in  folgender  Weise  durch- 
geführt: K»  «ei  zunächst  angenommen,  das  mit  Kixentiahnlnwrtr  und 
Fuhrwerk  ankommende  (ietreide  wate  zu  reinigen  und  in  den  Zellen 
abzulagern.  Dann  wird  daa  in  den  Eisenbahnwaggona  eingetroffene 
in  die  Gosse  1,  und  daa  durch  Fuhrwerk  herangeführte  in  die  Gosse  l 
abgeworfen.  \n«  letzterer  fällt  es  in  die  Transportschnecke  1,  und 
gelangt  mit  deren  Hilfe  in  denselben  Verteilungstrichter,  in  den  da» 
in  die  Gosse  I,  aufgegebene  Getreide  direkt  fallt.  Der  Trichter  selbst 
derart  eingestellt,  dass  er  seinen  Inhalt  in  den 


\ 

\\ 

c 



□ 


•MS  - 

o 

 r~~ 

a 

\ 

>-           JJ  i 

«„.  III     J«.«-.faiMtf  »<r  ntlrHdf-K^pHcirr  für  3.1  \W>  &*UtU 

Klevator  c  entleert,  dein  die  Aufgabe  zufällt,  das  Getreide  bis  unter 
das  Daeh  des  Klevatorturmc*  zu  heben.  Dort  steht  die  Reinigungs- 
uiaschine  (der  Aspirator)  a,  welche  das  Getreide  unter  Mitwirkung 
eines  Geblases  reinigt  und  sortiert.  Durch  den  Schlauch  g  fallt  ein 
Teil  des  Getreides  direkt  iu  eine  der  Silozellen ,  der  andere  dagegen 
iii  die  Schnecke  h.  Diese  verteilt  das  ihr  zugcfiibrtc  mit  Hilfe  der 
Schlauche  w,  auf  die  übrigen  Zellen. 

Soll  aus  einer  der  Zellen  Getreide  entnommen  und  ver- 
laden werden,  so  tritt  die  Sahnecke  1,  ebenfalls  in  Aktion,  indem 
sie  das  ihr  nach  Offnen  der  Zellen-Ablasschieber  zutlieasende  (ietreide 
aufnimmt,  jedoch  nicht  in  den  Elevator  c,  sondern  in  den  b  abwirft. 
Letzterer  nun  hebt  es  auf  den  Kasten  d,  aus  welchem  dasselbe  iu 
den  Fülltrichter  der  automatischen  Waage  e  gelangt,  um  daselbst  ver- 
wogen  und  direkt  in  die  Wagen  abgelassen  zu  werden. 

Gleichwie  zum  Absacken  tritt  die  Sehnecke  I,  auch  beim  1' zu- 
stechen des  Getreides  in  Thätigkcit.  Sic  liefert  dann  das  einer 
Zelle  entnommene  Getreide  an  den  Elevator  c  ab  nnd  überlässt  diesem 
das  Heben  desselben  auf  deu  Aspirator  a.  Von  diesem  aus  gelangt 
da»  Getreide  über  die  Schnecke  h  und  die  Schläuche  g  w,  in  die 
Zellen  re«|>.  in  eine  leere  Zelle. 

Gilt  es  mit  Fuhrwerk  angekommenes  Getreide  zu  ver- 
wiegen und  sofort  wieder  in  Kisenbuhnwaggon»  oder  Fuhr- 
werke umzuladen,  so  werden  die  ankommenden  beladenen  Wagen 
in  die  Kampfe  l  und  1,  entleert.  Der  Klevator  b  hebt  das  Getreide 
in  den  Kasten  d,  während  die  Waage  e  das  verwogene  Getreide 
sofort  wieder  /.um  Absacken  zuruekgiebt. 


So  also  genügt  der  Silospeicher  allen  an  ein  gutes  Lagerhaus  für 
Getreide  zu  stellenden  Anforderungen  und  dürfte  deshalb  zum  Nach- 
bau  zu  empfehlen  sein,  und  zwar  um  so  mehr,  als  seine  Herstellungs- 
kosten verhältnismässig  geringe  sein  sollen. 


filetrelde-HeliliKUiiKsmarichine 

von  G.  Thormeyer  und  E.  Hesse  tu  8piegelberg. 

fjbfit  Abbildung,  Fig.  IST.) 

Nachdruck  t«rt>nl«a 

Obwohl  man  durch  das  Waschen  des  Getreides  schon  die  haupt- 
sächlichsten l'nreinigkeiteu ,  wie  Staub  und  Stroh,  auch  wohl  taul* 
Körner,  wegen  des  leichten  Gewichts  aller  dieser  Keimischiingvu  entfernen 
kann,  so  entsprach  dies  doch  in  gewissen  Fällen  nicht  dem  Bedürfnis 
Gustav  Thormeyer  und  Kr  n  st  Hesse  in  Spiegelberg  i>.  D.  habet, 
eine  neue  Getreidc-Reiniguugsmaschine  ersonnen,  die  ihnen 
unter  Nr.  11!) TIS  patentiert  und  durch  Fig.  1H7  dargestellt  ist. 

Ibis  Getreide  wird  in  den  Trichter  a  aufgegeben  und  gelaugt,  durch 
die  Klappe  b  der  Menge  nach  noch  reguliert,  auf  das  weitmaschig., 
schwingende  Plansicb  c,  auf  welchem  die  grösseren  " 
aufgehalten  und  durch 
die  Riune  e  gleich  an- 
fangs ausgestosseu  wer-  wt" 
den.  Durch  das  Sieb  c  Ft~ 
fällt  das  Getreide  auf  •i-i 
das  zweite  ebenfalls 
schwingende  Plansieh  d, 

weite,  an  dessen  un- 
terem Ende  sich  eine 
Zuführungswalze  f  fin- 
det, welche  da«  Getreide 
zwischen  die  Walzen  g 
und  h  leitet.  Von  die- 
seu  ist  die  Walze  g  ver- 
stellbar ,  während  die 
Walze  h  eiueu  Gummi- 
mantel hat ;  es  ist  dabei 
möglieh,  diese  Walzen 
so    einzustellen,  dass 

alle  weicheren  schwarzen  Körner  zerdrückt  werden  mü 
gesunden  Getreidekörner  unversehrt  durehgcla 
wird  jedes  taube  Korn  zerdrückt  und  so  für  die  Beseitigung  zugerichtet. 

Der  Gummiwalzc  h  gehört  eine  Rcinigungswalzc  i  mit  Bärsten 
zu ,  welche  den  an  der  Walze  g  haften  gebliebenen  Staub  herunter 
kehrt.  Die  Getreidekörner  werden  in  dem  Zwischenraum  de»  Ab- 
streifer» p  und  der  Bürstenwalze  k  angesammelt  und  von  der  Walze  k 
auf  der  Keibucgallacbe  1  poliert. 

Das  so  bearbeitete  Getreide  wird  schliesslich  durch  das  bewegte 
Plansieh  n  nochmals  gereinigt  uud  kommt  durch  die  Auaflussöffnuiig 
zum  Absacken  oder  zur  Vermahlung. 

Die  Absaugung  der  leiohteren  I  in  einigkeitin,  als  Hülscnriitr, 
Staub  u.  s.  w.  von  den  Wulzen  g  und  h,  von  deu  Bürstenwalzen  i  und  k. 
sowie  vom  Boden  erfolgt  durch  einen  Ventilator  in  Richtung  der  Pfeile. 

Slebrelnfger  für  Plansichter. 

(Mit  Abbildung,   Fig.  ISS.)     Nachdruck  rerbous 
Kinc  wesentliche  Rolle  spielt  bei  Plansichtem  die  Reinhaltung 
der  Siebe    „American  Miller"  betpricht  in 


während  < 


(ig.  /*#.     '•ifWtintptr  für  r"'Ms  ».VSfrr. 

die  Vorzüge  einer  in  Amerika  gebräuchlichen  Methode,  deren  Anord- 
nung iu  Fig.  186,  Skz.  1  —  7  dargestellt  ist.  Es  geht  hieraus  auf  den 
ersten  Blick  hervor,  da«*  dieselbe  ein  weiterer  Beweis  für  die  Richtigkeit 
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der  in  der  letzten  Nummer  in  dem  Artikel  über  die  Heziehuugen  der 
amerikanischen  xur  deutschen  und  ungarischen  Müllerei  aufgestellten 
Behauptung  '»'•  da»  die  Amerikuuer  auf  diesem  Gebiete  keine  selb»t- 
ständigen  Erfindungen  aufzuweisen  hätten ,  indem  diese  Vorrichtung 
genau  mit  einer  der  verschiedenen  bei  uns  gebräuchlichen  Arten  über- 


Bei  der  Bewegung  des  PlaiuiohUT*  wird  der  Bürstenrahiuen, 
weleher,  wie  aus  Fig.  18«  ersichtlich,  sich  unterhalb  des  Siebes 
befindet ,  laug»  denselben  vor-  und  zurüekltcwegt ,  wobei  die  Sperr- 
klinke  p,  welche  iti  die  Zahnstange  b  eingreift,  den  Vorschub  ver- 
mittelt reap.  das  Zurückgleiten  dea  Rühmens  verhindert.  Die  Bärsten 
passieren  so  ungefähr  sechsmal  in  der  Minute  die  Siebe  auf  der  ganzen 
Länge,  sorgen  dafür,  daas  die  Maschen  atets  frei  von  Sichtgut  sind, 
letzteres  also  unbehindert  durch  dieselben  fallen  kann. 


Planaichtcr ,  in  welchen  ein 
bracht  wird;  er  erhalt  »eine 
l*ln  a,.  Ikr  Antrieb  erfolgt  v 
nach  den  beiden  Scheiben  d 
gelagert  sind,  derart,  das«  di< 
und  damit  die  Bewegung  des 


Automatischer  Versuchsplansichter 

der  Nordyke  and  Btarmon  Co.  in  Lndianapolil. 

(Mit  AWUtmg,  Fig.  1H9.)     Kuhdruck  T«rbot€n 

Dir  richtige  Wahl  der  Siebe  für  die  Sichter  ist  für  ein  rationelle* 
Arbeiten  in  einer  Mühle  von  grös«tcr  Bedeutung.  Meist  geschieht  da? 
Ausprobieren  für  die  einzelnen  Nummern  durch  llandsiebe,  eine  Metbode, 
welche  jedoch,  da  sie  von  der  Zuverlässigkeit  des  Personals  zu  sehr 
abhängig  ist,  leicht  ungenügende  und  ungünstige  Resultate  zu  Tage 

fördern  katin. 

„American  Miller*' 
liriugt  cineu  automa- 
tischen Vcrsueh«- 
plausichtcr  derNor- 
ilyke  und  Miirinon 
Co.  in  Indianapolis  zur 
Darstellung,  welcher 
dazu  l>est imiiit  ist,  für 
die  einzelnen  Sorten  die 
Sicbgröbe  und  Sich- 
tliche, welche  in  Itc- 
«timniten  Zeiten  die  gün- 
stigste Ausnutzung  er- 
gelieu,  zu  bestimmen, 
a  ist  ein  kleiner 
bestimmtes  Gewicht  von  Mahlgut  ge- 
«ehwingende  Bewegung  durch  die  Kur- 
on  der  Welle  e  au»  ul-er  die  Scheibe  c, 
,  welche  an  einem  beweglichen  Bock 
Chertragiiujf  auf  dir  Kurbelscheibe  b, 
l'lansichter*  dui-eh  L'-ckern  des  Trcilt- 
rieineiis  bei  der  Ih"chung  des  Lagerhoeks  aufgehoben  werden  kann. 
Diene«  Ausschalten  wird  nun  automatisch  liewcrkitclligt ,  indem  filier 
die  SebrauWnspindel  g,  welche  durch  Kaderantrieb  f  gedreht  wird, 

eine  Mutter  g,  «ich  bewegt;  diese 
stiMwt  mit  einem  Anaatz  gegen  einen 
HrlM'l  und  ruft  so  die  Drehung  des 
Lagerhoeks  der  Scheiben  d  und  da- 
mit die  Lösung  des  Treibriemens  her- 
vor. Hierbei  kann  die  Zeitdauer  der 
Bewegung  dieses  Ausschalters,  d.  h.  die 
Ihiucr  des  Sieben*,  für  verschiedene 
Sorten  von  Mehl  durch  Änderung 
der  Anfaiigsstelluug  der  Mutter  if , 
reguliert  werden.  Zeigt  der  Auswurf 
nach  dem  Sieben  noch  Spuren  von 
Mehl,  so  wird  die  Sicbgröl*  und  Sieln 
Hache  der  Hauptsichter  entsprechend 
geändert. 

Haferflocken -Pack- 
apparat. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  190.) 
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Die  Invincible  Grain  Cleaner 
Co.,  Silver  Creek,  N.Y.  hat  einen 
Apparat  zum  Einpacken  von  Flocken 
aus  Hafer,  Weizen  und  andereu 
Ccrealicn  konstruiert,  der  nach  dem 
„American  Miller"  schon  in  den 
meisten  grösseren  Mühlen  Amerikas 
in  Gebrauch  genommen  ist.  Dieser 
Apparat  besteht  aus  einem  Ilolzge- 
stell ,  auf  dem  die  zwei  anderen  Teile  des  Apparates ,  der  Füll- 
cvlindcr  und  der  Bowcgungsmecbanisrnu»,  montiert  sind.  In  dem  Füll- 
cylindcr  a  bewegt  sioh  ein  Kolben,  durch  die  Schraubenspindcl  a,  und 
Zahrirudervorgclege  h,  e,  auf-  und  niedergeführt,  zu  welchem  Zwecke 
eiu  Gewinde  in  dem  horizontalen  Zahnrude  c,  vorgesehen  ist.  Die 
beiden  Riemenscheiben  werden  die  eine  durch  gerade,  die  andere  durch 
gekreuzte  Riemen  mittels  Friktion*kiippltingen  b  in  entsprechende 
Drehung  gesetzt,  wozu  der  Hebel  e  dient;  die  Plattform  wird  mich 
Bedarf,  je  nachdem  ob  Säcke  oder  Fässer  zu  paekeu  sind,  gestellt. 
I'm  nun  einen  Sack  mit  Haferflocken  zu  füllen,  hat  man  nach 


Anbringen  dea  Sackes  eine  genügende  Menge  davon  durch  das  Hand- 
loch i,  in  den  Füllcy  linder  einzuschütten.  Dann  läaat  man  den  Kolben 
heruntergehen.  Wie  viel  Flocken  einzufüllen  sind  und  welche  Pressung 
zu  erteilen  ist,  liegt  in  der  Übung  de*  Packer-,  nnd  ist  bald  erlernt. 
Hält  der  Packer  die  betreffende  Emballage  für  gut  voll,  so  ruckt  er 
mit  dem  Hebel  e  jene  Scheibe  ein ,  die  di 
kolbens  in  seine  Anfangaatellung  bewirkt. 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  191—194.) 
Getrelde-Schalma^chlne  mit  mehreren  unter  einander  liegen- 
den, an«  feststehenden  und  umlaufenden  Elenenten  bestehenden 
Etagen  von  Georg  Lützen  hurger  in  Schlauersbach,  Post 
Lichtenau.  D.  R.-P.  120W21.  (Fig.  191).   Eine  grössere  Anzahl  gleich- 


seukrecl 
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lothrcchten  Welle  befestigt  siud,  ar- 
beiten gegen  eine  gleiche  Anzahl  zwi- 
schen innen  befindlicher  feststehender 
Kegelelemente  e.  Die  sich  drehenden 
Kegelelemente  e  sind  an  ihren  oberen 
konischen  Flächen  mit  Schlagleisteu  k 
versehen,  welche  gegen  Raapelflächen 
g  der  festen  Elemente  arbeiten  und  somit  an  den  Getreidekörueru  die 
Spitzen  entfernen  und  die  Schalen  lockern.  Die  Unterteilen  der  um- 
laufenden Kiemeute  dagegen  tragen  Bürstengänge  d,  denen  Schmirgel- 
fläclien  f  der  festen  Kcgcleletneutc  gegenüberstehen,  welche  so  angeord- 
net sind,  dass  «ie  die  durch  die  Schlag- 
leiaten  infolge  der  Schwungkraft  nach 
aussen  geworfenen  Körner  wieder  tiaeh 
der  Mitte  hin  fegen  und  dem  folgenden 
Element  zuführen,  wobei  sie  gleichzeitig 
ein  Ablösen  der  bereits  gelockerten  Scha- 
len und  ein  kräftiges  Bürsten  und  Po- 
lirren der  Getreidekörncr  bewirken. 

Probeientoehmer  fdr  Schrolmflh- 
len  n.  d-rl.  mit  (|uer  «nr  Walzenurbse 
verschiebbaren  Kastrhen  von  Gebrü- 
de r  D  i  e  t  t  o  h  e  in  W  a  I  d  •  h  u  t ,  Baden. 
D.  R.-P.  121273.    (Fig.  192).    Die  die 
Probekäatcheu    o    bewegenden  Schub- 
stangen d  Bind  an  der  der  Entleerungsstel  le 
zugerichteten  Seite  der  Schrotmühle  ange- 
ordnet, sodaas  in  Ruhestellung  keine  Teile  der 
Vorrichtung  sioh  im  Wege  des  Schrote*  be- 
finden und  die  Verschiebung  der  I'robekäst- 
chen  von  der  Kntnahmcstclle  des  Schrotes 
aus  erfolgen  kann. 

Vorrlchtong  r.om  Einkerben  von  Teig- 
stücken    von    Leonhard    Trubel  und 
Georg  Häckel  in  Sondernheim,  Pfalz. 
I).  R.-P.  118  K10.  (Fig.  19.1).  Die  Teigstücke  f 
werden  in  .  eine  mit  Längsrillen  c  versehene 
Hohldiele  gelegt ,  auf  deren  Seitcnwändeu  b 
ein  mit  geeigneten  Führungen  versehe- 
ner Wagen  entlang  gefahren  werden 
kann.    Dieser  Wagen  tragt  auf  einer 
verstellbaren  Welle  k  eine  der  Anzahl 
der  Killen  entsprechende  Anzahl  von 
Rädern  Bs,  die  nach  dem  Kiuatellen 
der  Welle   k   in   der  Höhenrichtung 
beim  Liingsfahren  des  Wagens  die  ein- 
gelegten Teigatückc  mit  einer  Längt- 
kerbung  versehen. 

Zwlebackachneldcmaschlae  mit 
kreisförmiger  Messerscheibe  von 
Carl  W  i r d e m » n u  N  a e h  f.  in  Ham- 
burg. D.  R.-P.116791».  (Fig.  l'.Ul.  Die  in 
den  Behälter  n  aufgegebenen  Zwieback- 


spaltenen  Greifer  k  der  I 
zugeführt  und  von 
Teile  zerschnitten,  die  dann 
schiedeneu  Seiten  abfallen. 

Verfahren  znr  Herstellung  von 
Reis-  Kommhtsbrol  vou  Franz  Joseph  Körner  in  Eltville. 
D.  R.-P.  Iis  121.  Mit  einer  bestimmten  Menge  Koggenmehl  wird  Rei« 
bis  zu  10  de«  Gewichtes  des  herzustellenden  Teige»  in  der  Wei*e 
verarbeitet,  dass  ein  Sauerteig  aus  10 \  der  (iewichtameuge  Koggen- 
mehl mit  ca.  1  1  bi»  zu  30"  erwärmten  Wassers  hergestellt  wird. 
Dieser  Sauerteig  bleibt  solange  zum  Garen  stehen,  bis  er  reif  ist. 
Hierauf  wird  derselbe  mit  weiteren  Mengen  Koggenmehl  und  dem 
vor  dem  ersten  Aufquellen  der  Keismenge  gewonnenen  Reiswasser 
angesetzt.   Die  so  gewonnene  Teigmenge  bleibt  dann  nochmals  stehen. 


sie  gärt,  worauf  der  Teig  mit  dem  mit  Salz  gut  vermischten  Rei* 
i  dem  Rest  des  Roggenmchls  verarbeitet  und  zu  Broten  geformt 


bii 

und 
wird. 
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Kartoffelsplritusbreuiierei 

°"  'iU  ^^enWerT'D^mltedf '  *°rm'  VonUleth 
(MU  Abbildungen,  Fig.  795- 197.) 

Nachdruck  »erbot*» 
In  Fig.  195  sind  die  Plan  einer  von  der  Actien-Maschinen- 
I.au-Anstalt  vorm.  Venuleth  4  Elleuberger  in  Danustatlt  er- 
l-auti-n  Karloff elbrenuerei  gegeben.  Diesellie  ist  für  Ii  X  30(10  1 
Maiscbraum  eingerichtet  und  vereinigt  den  Vorteil  pfiufM'  Baukosten 
mit  zweckmässiger  Einteilung  der  Räume  und  praktischer  Aufstellung 
der  Maschinen 
sowie  Appa- 
rate. 

Von  den 
einzelnen  Kim- 
men dient  der- 
jenige H,  Fig. 
l.*.r>,ulsK«sel- 
haus,  der  C 
als  Elevator- 
tunn,  der  D 
ul«  Kartoffel- 
niiiln  und  der 
K  als  Malz- 
keller.  Weiter 
I  «zeichnet  F 
das  Treppcn- 
liaus,  G  deu 
Spirituskcllcr 
nebst  Abfer- 
tigung. II  ilen 


Kunden  ist,  da»  letztere  beiden  sofort  zum  Stillstand  kommen,  sobald 
ein  bestimmtes  Gewicht  Kartoffeln  sich  im  Kasten  Isefiudet. 

Aus  dem  Kasten  gelangen  die  Kartoffeln  beim  Offnen  de«  Boden- 
sehiebers  durch  eine  Kinne  direkt   in  den  Hochdruckdatnpfer. 


Letzterer  zeigt  die  bekannte  „Heuzc"-Buuart  und  ist  auf  8  At  ge- 
prüft, also  für  4  At  konzessioniert.  Neben  ihm  kommt,  falls  ausser 
den  Kartoffeln  auch  Mais  verarbeitet  werden  soll,  ein  besonderer 
Maisdumpfer  zu  »leben,  welcher  naturireniaw  kleiner  ausfallt  wie 


Mais-dumpfer  zu  »leben,  welcher  naturgeniuw  kleiner  ausfallt  wie 
der  Kartoffeldämpfer  und  ein  besonderes  Ausblaserohr  nach  dem  Maisch- 
bottich erhalt. 

Das  gedämpfte  Material  wird  aus  dem  Dampfer  durch  Ausblascu 
in  den  Maisch-  und  Kühlapparat  entleert.  Dieser  liestebt  nach 
Fig.  195  aus  einem  Ulcchcy linder  mit  kouiscbciu  Baden,  in  welchem 
sich  ein  System  von  glatt  polierten  metallenen  Kühlrobren  befind«-!. 
Zwischen  diesen  schlagen  die  auf  einem  rotierenden  Rührarme  sitzen- 
den Milbe  beini  Maischen  hindurch.     Die  Kühlrohre  sind  paarweise 

icn.  Auf  dem 
Apparate  sitzt 
ein  Wruaen- 
rohr,  in  wvl- 


exhaustor  ein 
starker  Luft- 
strom  erzeugt 
wird,  cler  dazu 
dient,  die  sieh 
entwickeln- 
Dampfe 


räum    und  .1 

die  Hefe- 
kummer.  Mit 
KistdcrQucll- 
inum,  mit  L 
■ler  Gärraum 
und  mit  M  der 

Kodctiruum 
bezeichnet;  X 
ist  der  Müh- 

Icuraun)  und 

1'   <iie  sogen. 

Leutestuhl-. 
Die  mit  t(  mar- 
kierten un«l 
gleich  «leucii 
M  sowie  X  im 
Ohcrge*ehoss 
belegenen 

Kuume  diei  

als  Wohnung 
fnr  den  Bren- 


Die 
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1 

■  W 

«V  1 

r  

As~a-s- 


Au- 

der 

Raune  ist  so 
erfolgt ,  die« 
sieh  Kessel- 

haus,  Spiritiiskrller  und  Kui  toffelraum  als  ebenerdige  Anbauten  um  die 
iibrigeu  in  einem  Ktagcnhitu  untergebrachten  gruppieren. 

Die  iti  iler  Brenuerci  aufgestellten  Maschinen  und  A] 
gt-lM-n   »ich  aus  dem  Arbcitsprozcss,  welcher  in  der 
Weise  duivhgeführt  wird. 

Die  auf  Wagen  herangeführten,  oder  im  Keller  vorrätig  gehaltenen 
Kartoffeln  gclaugcn  zuerst  in  eine  Waschmaschine,  welche,  ganz 
uns  Eisen  gefertigl,  dazu  bestimmt  ist,  den  au  den  Kartoffeln  halten- 
den Schmutz  durch  Waschen  zu  eutfi-rni'u.  Hin  an  der  Maschine  auge- 
ordneter  Meinfanger  hall  dabei  die  Steine  zurück,  wuhrend  schmiede- 
eiserne Kü)in-r  die  Kiirtoffelu  durch  den  Wasehtrog  schieben.  Die 
gewaschenen  Kartoffeln  w«'rtieu  durch  eine  Auswcrf*«-haufel  in  den  um 
IIimIcii  «lurchlochtrn,  im!  einer  Kciuiguugsthtir  versehenen  Elcvalor- 
trog  geworfen  und  aus  die  «cm  vom  Elevator  in  einen  Irichter- 
nrtigen  Kasten  gehoben.  Der  Elevator  hat  durchlochte  Hechel  ,  wel- 
che an  einer  starken  schmiedeeisernen  Kette  U-festigt  sind.  Die  oliere 
Welk-  des  Elevators  ist  vcrstelHmr,  um  «las  Längen  der  Bocheikctte 
auszugleichen. 

Die  grbolicncii  KartufTeln  lullen,  wie  gesagt,  in  einen  Kasten  aus 
Holz  oder  Eisen,  welcher  so  In-messen  ist,  «las«  er  «las  ganze  für  den 
Duiipfer  iH'slimmle  Kartoficl-iuantum  fossl.  I  nleu  ist  der  Kasten  mit 
«-iueiu  triehterforinig«-ii  ISihIch  uii«I  einem  Ab-perr-clin-bcr  versehen. 
Wenn  gewmi*ehl,  wird  «i«'r  Kiistcu  auf  eine  Waage  oeatellt)  welche 
mit  dem  Antrieb  der  Waschmaschine  und  «hm  des  Elevator  so  ver- 


uud  auch  das 

gcilämpfte 
Material  auf 

dem  Wege 
vom  Ausblase- 
rohr durch  da» 
Wraserirolir 
etwa»  abzu- 
kühlen. Die 

Anordnung 
des  Küklrohr- 
systems  ist 
derart ,  das« 

das  Kühl- 
wasser einen 
möglich«!  lau- 
gen Weg  zu- 
nicklegen 
uiuss,  also  gut 

ausgenutzt 
wird. 

Zur  Eiu- 
niUnaw 
unil  Hefela- 
reitunK  wird 
OrünniaU 
verwendet, 
welches  auf 
einer  Malz- 
ciuetsche 
gc«|uctsebl 
und  zernelieu 
winl.  Zur 
besseren  Aus- 
nutzung des 

Garrauine* 
wird  die  Mai- 

3ii  allen  etwa  dann  enthaltenen  Stücken  und 
dient  der  Maischcntschaler. 
er  gekühlten  Maische  nach  «lern  EutschaUr, 
oder  direkt  in  deu  Gsirraum  i«t  eine  Süssiuaisebpumpc  aufgestellt, 
welche  mit  Kugelvcntilen  und  Geiudführung  «les  riungcrs  versehe« 
ist.  Der  Antrieb  der  Süssuiaischpinnpe  erfolgt  genieinsuni  mit  dem 
der  Wa«serpumpe  von  einer  Stelle  au«.  Letztere  Pumpe  winl  von 
Venuleth  &  Elleoberger  «o  eingerichtet ,  dass  man  den  Windkessel, 
welcher  mit  dem  Deekel  de«  Punipeukasteiis  ein  Gusstück  bihlet,  nach 
L«jsen  mir  zweier  Schraulsfii  entfernen  kann,  um  so  die  Ventile  fru 
zu  legen.  Die  Pumiieustange  besitzt  Gcradführung ;  das  Aus-  und 
Einlösen  der  Pumpe  geschieht  wie  l«ri  der  Siissmaischpum|ie  durch 
einen  Fangkeil. 

Die  Gärbottiche  sind  durchgängig  mit  beweglicher  Our- 
bottiehkühlung  versehen,  welche  dariu  liesteht,  ilass  in  den  Bottichen 
eine  kupferne  Schlange  auf  und  nieder  bewegt  wird ,  während 
Kühlwasser  m  bestimmter  Menge  bindurclifliesst.  Am  Tage  werden 
die  Schlangen  von  der  Transmission  aus,  nachts  aber  von  «ler  l>auip1- 
Siiucrmaischpuiupc  lictricl>en.  Damit  die  Bewegung  trotz  fallenden 
Drucke«  im  Kessel  gleiehnüissig  bleibt,  stehl  letztere  Pnin|vc  im!  einem 
Regulator  in  Verbindung,  welcher  jedoch  mir  bei  abgesti  llter  Maisch- 
pumpe  in  Aktion  Irin. 

Die  Ilampf-Suucrniaischpumpr  bewirk!  die  Spcisuug  det 
Destillierapparates  mit  vergorener  Maisehe;  sie  besteh!  nach  Fig.  III«! 


sehe  eutschalt  und  «o  v 
Schalen  U-freit.  Hierzu 
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an«  einer  Weinen  Dampfmaschine  und  einer  Pumpe,  welche  so  mit- 
einander  verbundeu  «iml,  dass  die  Bewegung  von  der  Maschine  auf 
die  Pumpe  durch  Hader  Übertrafen  wird.  !)ie  Pumpe  i»t  ganz  aus 
Metall  ausgeführt  und  mit  Kugelvcntilen  vorsehen.  Pumpe  sowohl, 
all  auch  Dampfmaschine  sind  an  einer  gemeinsamen  Säule  montiert. 
Soll  nacht*  von  dieser  Maschine  die  Giirbottichkühluug  bethätigt  werden, 
so  wird  einfach  da*  kleine  Zahnrad  abgenommen.  Dadurch  rückt  man 
die  Pump«  aus  und  e«  läuft  die  Dampfmaschine  für  »ich  allein. 

Die  Bereitung  der  Hefe  erfolgt  in  Kroaten  Brennereien  in  dein 
sogen.  H c f e m a i a c h appu rate.  In  dieaeui  wird  das  zur  Hefe- 
Isrrritung  dienende  Mali  mit  Wumt  unter  stetem  Kührcti  dadurch 
auf  die  Vcrzuekcrung*tciupenitur  gebracht,  das«  man  in  den  Zwischen- 
räum   de«  Duppellaalcus   zuerst   Wasser   und  dann   in  dieses  ltauipf 

Einführt.  Da»  Kühlen  der  liefe 
erfolgt  in  dem  Hefekühler, 
einem  Apparate.  dessen  Einrich- 
tung sich  mit  derjenigen  des Maisch- 
kühler*  deckt.  Da»  zur  llefelierei- 
tung  nötige  Wasser  wird  in  sogen. 
Hefewasser  •  Kocbfussern 
angewärmt.  Letztere  sind  mit 
Dampf-  und  Wasserzuführung  so- 
wie  mit  Wasserablas«bahn  und 
ItcinigungVifltiuug  verschen. 

Die  Destillation,  d.  h.  die  Eul- 
geistung  der  vergorenen  Maische 
geschieht,  wenn  MC  Brennerei  eine 
glölHrt   i»t ,   iu  einem  konti- 
nuierlich  arbeitenden  Destil- 
lierapparate,     iu  kleinereu 
Itrennercicn    dagegen    in  sogen. 
Blascnapparut  en.   Hei  erste- 
ren  sind  die  Maisch-  und  Rrkti- 
likutioiiskoloiine»  entweder  über- 
ab-r    iielcneiuander  aufgestellt. 
Apparate  der  erateren  Art.  bean- 
spruchen zwar  eilte  groaae  Höhe, 
sind  al«r  leicht  und  einfach  zu 
liedienen.  Da- 
gegen haben  Ap- 
parate mit  hcIkmi- 
eituinder  «teben- 
ileu  K<d<iunenden 
Vorteil,  das*  der 
I.  ntter.  welcher 
kontinuierlich 
ausgeschieden 
wird,  nicht  in  die 
Schlempe  k<m>mt. 
Die  knulinuicr- 
lieheu  Apparate 
liefern  Spiritus 
Ina  94  Tr. 

Die  in  den  Ap- 
paraten erzeugteu 
und  rektifizierten 
Spiritusdämpfc 
werden  in  den 
Köhler  geleitet 
und  treten  zu 
Spiritus  umge- 
wandelt aus  den 
Verschlüssen  in 
den  Spiritus- 
Messapparat  ; 
rot)  diesem  aus 
leitet  ein  Hohr 
den  Spiritus  nach 
den    S  a  in  tu  e  I  - 

Letztere  sind,  wie   man  aus   l'ig.  195  sieht,  in  einem 


Fig  iS4.  Tittntftf-Sau'rmaiicipuNif«. 
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h'if.  ISr.     JUdi«fA-  nnti  KüllaJ.parat 


g  e  f  u  s  s  e  n. 

besonderen  Haumc  untergebracht. 

Zum  Überfüllen  de*  Spiritus  aus  den  Ksuiiiiiclgcfusscn  iu  die 
Transport  fässcr  bedient  man  sieh  der  S  p  i  r  i  t  u  s  p  n  in  p  e .  jedoch  nur 
dann,  wenn  der  Spiritus  aus  dem  tief  liegenden  Bo.v*iu  iu  das  hoeli 
liegende  Pas*  zu  füllen  ist.  Im  umgekehrten  halle  lauft  der  Spiri- 
tus direkt  ans  dem  Bassin  ins  Fa«. 

Nachdem  dann  die  einzelnen  Fasecr  noch  auf  der  Spiritus- 
Fasswaagc  gewogen  uud  tariert  sind,  erfolgt  ihre  Verladung. 

Wir  hätten  nun  noch  die  beim  Prozesse  entstandene  Schlempe  auf 
ihrem  Wege  durch  die  Brennern  zu  verfolgen.  Diese  wird  au«  dem 
I »est i) latiouaapparat i  entweder  mittels  der  Sc  Ii  I  empepu  m  pe  oder 
des  Montejus  entnommen  und  nach  den  Seh  1  em  pc- Kcservoi  rs 
(«.•fördert.  Die  Schlcmpcpumpe  besitzt  Metallkörper  and  Metall- 
Kugel  rentilc. 

Hczügl.  der  Einrichtung  der  den  Destillier-  und  Blusen  upparatcu 
beigegebenen  Kondensatoren  sei  noch  angefügt,  dass  diese  kon- 
struktiv so  ausgebildet  siud ,  dass  sie  bei  deu  Bbisennppnratcn  die 
Becken  und  bei  den  kontinuierlichen  Apparaten  die  Siehkolonoe  er- 
setzen. Ein  mit  diesem  Kondensator  versehener  Hhisennpparat  ver- 
mag Spiritus  bia  32  Tr.  zu  liefern. 


Filter 

uueh  System  David  Kojat. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  19b  u.  199.) 

Das  Kiltriereu  von  Flüssigkeiten  hat  zu  den  verschiedensten  Er- 
findungen Anlass  gegeben,  welche  sich  teils  durch  ihre  Konstruktion, 
teils  durch  die  in  Verwendung  gebrachten  Filtrationamittel  untei- 
scheiden.  Es  giebt  Melhuden  mit  Anwendung  von  Papier,  Leinwand, 
Pilz,  Werg,  Kohle,  Sagt-spüueu,  Sand  etc.,  alle  aber  gehen  darauf  hinaus,  die 
Trennung  der  Flüssigkeiten  von  darin  enthaltenen  festen,  ungelösten 
Substanzen  dadurch  zu  bewerkstelligen,  dnss  man  dicsclhcu  einen 
porösen  Körper  durchdringen  liisst ,  dessen  Poren  den  festen  Bestand- 
teilen den  Durchgang  uicht  gestatten. 

In  einer  der  letzten  Nummern  widmet  „La  Vie  Scieutili<|ueu  der 


fif.  ISS. 

rtf.  19»  u.  ISS.    2  A.  r  FtUcr.  Silin 

/Msiit   Km  j/. 


K>j.  !•■•*. 

Filtration  von  Flüssigkeiten  einen 
längeren  Artikel  und  bezeichnet 
daa  System  von  David  Kojat  iu 
Nimes  als  sehr  vnrteilhaft,  hin- 
sichtlich Sicherheit  und  Wirt- 
•ehaftlichkeit. 

In  Fig.  19»  u.  199  sind  zwei 
Ty|>e  dieser  Apparate  allgebildet, 
der  eine  ist  auf  einem  Wagen 
befestigt  und  fahrbar,  wahrem! 
der  andere  fest  steht. 

Ein  «reiterer  Unterschied  der 
beiden  Type  besteht  darin,  dass 
die  FilterniMsse  n  hei  dem  ersten 
iu  einem  himenförmigeu  Gef'iss 
untergebracht  ist  und  der  Ihirch- 
gang  der  Flüssigkeit  von  unten 
nach  oben  erfolgt,  wahrend  bei 
der  zweiten  Anordnung  die  Filter- 

■nasse  u  in  einem  cylimlrischeu  Bing  eingeschlossen  ist ,  wobei  die 
Flüssigkeit  von  der  Seite  her  durchrliesst.  Beule  Type  halten  das  ge- 
meinsam, dass  die  Filtermassc  durch  perforierte  Bleche  oder  Siebe  l 
rt-sp.  m  auf  allen  Seiten  abgeschlossen  ist. 

Bei  der  Bewegung  der  r'lüssigkcit  cutsteht  nun  ein  gewisser  Druck 
und  zur  Koiistanthaltung  denselben  sind  die  Appurate  beider  Type 
mit  Druckregulatoren  R  versehen,  die  einerseits  zum  Ablassen  von 
Schlamm  und  Flüssigkeit  mit  einem  Huhu  j  versehen  siud,  anderseits 
durch  Rohre  mit  dem  Filtcrrauiii  u  und  dem  Deokelraum  d,  aus  wel- 
chem die  filtrierte  Flüssigkeit  durch  den  Hahn  S  abgelassen  wird,  in 
Verbindung  stehen.  ■ 

Bei  der  Anordnung,  Fig.  199,  kann  die  zu  filtrierende  Flüssigkeit 
vom  Handrod  p  aus  umgerührt  und  so  durch  den  Filterraum  durch- 
gedrückt werden. 

Kohlensüure-,  Kühl-  uud  Eisanlage 

der  Arminiue-Brauerei  zu  Kohlstadt, 
ausgeführt  von  der  Bernburger  Maschinenfabrik,  Act. -Ges., 
iu  Bernburg. 

{Mit  Abbildung,  Fig.  300.)    Kutuirack  «-»!•««•■> 

Die  Kohlensaure-,  Kühl-  und  Eisanlage  der  Armmius- 
Hrenerci  iu  Kohlstädt  wurde  im  Jahre  189«  von  der  Bcrnburger 
Maschinenfabrik,  Act. -Ges.,  in  Bernburg  nach  dem  Kohlcn- 
-  a  u  r e  -  K  o  tu  [i  r c  s  s  i  o  n  h  -  S  y  s  t  e  m  gebaut . 

Es  war  die  Autgahc  gestellt,  einen  Lagerkeller  von  ea.  l<K)<|in. 
einen  von  ea.  40  <|m  und  drei  vou  je  ca.  3&  <jm  zusammen  ea.  2~>\  ijnt 
auf  +  |-~l,5*  C,  sowie  zwei  GürkcUcr  von  ca.  Hl  und  41  <|tn  zusammen 
ea.  I±!  i|m  Grundfläche  auf  -4-  4"  C  abzukühlen  resp.  die  genannten  Kimme 
auf  den  lief r.  Temperaturen  zu  erhalten.  Gleichzeitig  mit  der  Kelter- 
kühlung  sollte  die  Herstellung  von  ca.  40  Ctr.  Eis  iu  zehn  Arbeits- 
stunden, sowie  die  Abkühlung  des  erforderliche»  Süsswasvers  zur 
Würze  Giirliottiehkühlung  bewirkt  werden,  welchen  Anforderungen  die 
\nlage  anch  vollkommen  entspriehl. 
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I>er  Kompressor  a  sowie  die  Dampfmaschine  o  und  die  Süss- 
wa«scrpumpc  k  sind ,  wie  hu»  der  Dispositionszeirhuung ,  Fig.  200, 
eniehtlieb,  im  Maschinenraum  A,  getrennt  von  dem  Refrigerator  d 
und  Kondensator  I»  untergebracht;  htfztere  Iwileu  Apparate  nebst  der 
Salzwasserpumpe  g  sind  direkt  uelicn  den»  Maschinenraum  iu  dem 
durch  eitie  Thür  mit  enteren  verbundenen  Apparatraum  H  aufgestellt. 
Der  Ma«ehiuenrauni  hat  eine  Grundfläche  von  9fi  X  tfi  m,  der  Ap|>arat- 
raum  eine  solche  von  9.7  X  -V7r>  m. 

l>er  Kompressor  a  (Nr.  V)  mit  einer  Leistung  von  üOUfMK'ul.Md. 
ist  für  Ricinculietrich  gebaut,  der  Antrieb  erfolgt  von  der  Haupl- 
transmission  p  aus,  die  durch  eine,  neben  dem  Kompressor  aufge- 
stellte liegende  Dampfmaschine  o  von  ca.  50 18  angetrieben  wird.  Die 
Dampfmaschine  o  resp.  Transmission  p  dient  gleichzeitig  zum  Autrieb 
der  l'iim|>eu,  Rührwerke,  sowie  de»  übrigen  Brauereibet  riebe».  Das 


r,t.ym     K-AUtUUn-,  ASAJ-  ■>«.<  J«r  .trimm»»-«, «.-rn  tu  Kvl4Md,ll, 

•uupi*\>!  r.,n  Jrr  H,j  itixgrr  V«r-*<»r<./a*ri*.  Aet.-Ott,  .«  «»mAwi-f. 


Aus-  und  Kiurüekeu  des  Kompressor»  gcttchirht  auf  be.pieme  Weise 

durch  eine  Reilwniyalropphjug,  Patent  „Bill". 

Die  Konstruktion  und  Ausführung  des  Kompressors  a,  sowie  der 
übrigen  Teile  der  (icsanitanlage  entspricht  ilem  heutigen  Stand  der 
K.iltemascliinenteclinik.  Die  Saug- und  Druckventile  des  CO  , -Kompressors 
-ind  direkt  zugänglich  und  leicht  herausnehmbar.  Absperrvorrichtungeii 
lür  die  Saug-  und  I>niekleitung  an  geeigneten  Stellen,  z.  It.  am  Kom- 
pressor M'lbst,  ermöglichen  die  Untersuchung  der  betreffenden  Leitung»- 
teile  und  Ventile  fast  ohne  Kohleiisuurevcrlustc.  Auf  dem  Dmckkanal 
des  Konipresnircylindcrs  i«i  ein  Sicherheitsventil  angeordnet,  in  dessen 
Innern  eine  kalibrierte ,  gu»«ci«cnie  Scheibe  sieh  befindet ,  welche  bei 
etwaigen  zu  hohem  Prack  zerspringt  und  die  xii  hoch  gespannte 
Kohlensaure  austreten  lasst ,  wodurch  ein  Zerspringen  de»  (ylinders 
oder  der  Rohrleitung  etc.  vermieden  wird.  Kolben  und  Kidhou»t«ngc 
-i«ni  in  einem  Stück  hergestellt .  die  Abdichtung  des  ersteren  gegen 
die  (  vlindei  Wandungen  erfolgt  durch  I.ederruan-elietten.  Metallzw  ischrii- 
lagen  und  t  iumminngr.  Nach  au»»cn  wird  die  Kolbenstange  dureh 
eine  Stopfbüchse,  D.  R.-P.  77  119.  abgedichtet.  Die  Kon-truktioii  der- 
selben ermöglicht  einen  sparsamen  Betrieb  in  Bezug  mit  Knlilcnvinvc- 
verbrauch.  Durch  ein  kleine-  Kiieksehlagveutil  und  Kanal  wird  etwa 
bis  zur  ersten  Manschette  resp.  Kammer  durchdringende  Kohlensaure 


vom  Kompressor  sellwtt hütig  wieder  angesaugt  und  geht  somit  nie 
verloren.  Die  Kreuzknpfführung  ist  als  Rundführuug  ausgebildet. 
Alle  Lager  etc.  sind  reichlich  dimensioniert  und  deshalb  nur  geringer 
Abnutzung  unterworfen. 

Der  Kondensator  b  ist  ein  Tauehkondeusator,  welcher  »ein  Küld- 
wasscr  ans  der  vorhandenen  Wasserleitung  erhalt.  Kr  ist  in  der  üblicheu 
Weise  al«  cylindrische»,  stehende»  lief«»»  mit  im  Innern  befindlichen 
»tarkwaudige»  Rohrspinlen  ausgeführt. 

Der  Ref  rigerat or  il  ist  gleichzeitig  als  Eiserzeuger  ausgebildet, 
hat  eine  rechteckige  f  orm  und  ist  mit  Rührwerk  und  guter  Isolatiun 
versehen.  Im  unteren  Teil  deswillen  sind  die  stiirkwiindigen  schmiede- 
eisernen Verdamiiferrohrwlilangcn  angeordnet,  welche  durch  einen  hori- 
zontalen Zwisclienbodeu  vom  Zcllcnnoim  getrennt  werden.  Die  Zellen 
sind  zu  je  zehn  Stück  in  zwölf  Rahmen  reihenweise  hintereinander 
angeordnet.  Mittels  dieser  Einrichtung  können  in  zehn  Stunden 
rd.  -tOClr.  Eis  hergestellt  werden.  Jeder  Rahmeu  ist  mit  zwei  Ijuif- 
rollen  zweck»  Transports  im  Eiserzeuger  versehen.  Durch  eiueu 
Fluschctizug ,  welcher  sieh  mittels  I.aufrolleu  auf  einer  sich  über  der 
ganzen  Lange  des  Refrigeraton  hinziehenden  Laufbahn  bewegt,  wird 
jede  Reihe,  nachdem  die  Zellen  ausgefroren  sind,  au«  dem  Salzwasscr- 
bad  gehoben  und  uacb  dem  Abtaugefus»  e,  welches  an  der  einen 
Schmalseite  des  Eiserzeugen  aufgestellt  ist,  transportiert.  Nachdem 
das  in  dem  Abtaugcfüs«  befindliche  warme  Wasser  eiuige  Augenblicke 
auf  die  Zellcnwiindc  gewirkt  hat .  werden  dieselben  mittels  der  Kipp- 
vorrichtung auf  den  Eissehüttiseh  f  entleert  und  entweder  direkt  /um 
Versand  oder  nach  dem  F.i*lager  gebrucht.  Ihn  Salzwasser  wird  im  Rcfri- 
gerator  im  Mittelauf  —  6'Cahgekühlt  und  durch  eine  SalzwasserrotatiuD- 
|uimpe  g  nach  den  Kühlrohrsystemeu  in  den  Lager-  und  Garkelh-r 
t'-f-t'i,  E  u.  E,  geschafft,  wodurch  diese  auf  die  oben  angegeltcnni 
Tcui|>eraturcn  abgekühlt  werden.  Jede*  Küblrohnystctti  resp.  jedn 
Keller  kann  je  nach  Bedarf  von  der  Salzwassercirkulatioii  ganz  oder 
teilweise  ausgeschlossen  werdeu ,  es  liisst  sich  also  dir  Temperatur  in 
den  verschiedenen  Kellern  t'  ;  i'„  E  E,  leicht  regulieren.  Nachdem 
das  Wasser  die  einzelneu  Kühlschlangen  passiert  hat ,  wird  es  durch 
eine  gemeinschaftliche  Rüeklaufleitung  zum  Refrigerator  d  zurück  gr- 
hracht  und  von  neuem  abgekühlt. 

Der  Süss  wasserkühler  1  ist  'ein  rechteckiges  Gcfäs»  von  Hm 
Lange,  2  m  Rreite  und  l.äö  m  lichter  Höhe,  an  allen  Ausscufhichrii 
gut  isoliert  und  mit  Rührwerk  versehen.  In  den  Rohrschlangen 
cirkuliert  Salzwasser  von  ca.  — !J"C.  welche«  entweder  der  Haupt- 
leitung oder  dem  Kühlrohrsystem  de»  kleinen  Gärkeller»  enlnomniei 
werden  kann.  Iter  Apparat  selbst  ist  in  einen  Raum  olierhalh  des 
tiiirkellers  resp.  des  W'ürzckühhipparales  in  untergebracht.  Das  ge- 
kühlte Süsswiisser  fliessl  dem  Würzekübler  sowie  den  Taschen- 
M'hwimmeni  in  den  Gärbottichen  von  oben  zu  und  »ammclt  sich  in 
einem  Russin  Ii .  von  wo  aus  es  der  im  Maschinenraum  aufgestellten 
kleineu  Rotatioiispumpe  k  zufliesst  und  v>n  dieser  nach  dem  Su»- 
wa*-*rkühler  1  ziirüekgehoben  wird. 

Die  Anlage  i,t  reichlich  bemessen  und  ist  für  iu  Aussieht  ge- 
nommene Vergrösserung  des  Betrieb«  genügend  Reserve  vorhanden, 

Von  den  noch  nicht  erwähnten  Ruchstaben  bezeichnen  h  die 
Küllvornchtuug,  i  die  Manomctcrtiifcl.  i|  die  Itraupfauiie,  r  ih  n  Dampt- 
kcssel  und  «  das  Kühlschiff.  Weiter  sind  mit  F  der  Beriete  lungsrauDi, 
mit  (i  der  Bodenraum  in  der  zweiten  Etage,  mit  II  da»  Sudhaus  und 
mit  J  da»  Lager  für  Maschineneis  bezeichnet. 

Stärke-  Md  Zö^erindttstrie. 
Fleischwaren-  und  XonserVenindttstrie. 

Über  Anlage  und  Betrieb  der  Stärkefabriken. 

Von  W.  Unland  jun.,  Special  •  Ingenieur  für  Stärkeindustric. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  301.) 

[Fortsetzung.)  Nachdruck  vorbols*. 

Ausser  den  bisher  beschriebenen  beiden  Systemen,  uäiulich  dem 
reinen  Absetzsystem  und  dem  reinen  Klntensys'teni ,  findet  man  auch 
eine  Kombination  beider  angewendet.  Diese  Kombination  besteht 
darin,  daas  die  Rohstärke  in  Absetzbawin»  gewonnen,  aber  nicht,  wi. 
hei  dem  reinen  AW-tzsystem  nach  dem  Anssfechcn  nur  in  Laveunn 
gereinigt,  solidem  über  Abactzrinnen  geleitet  wird,  welche  in  diesem 
Falle  als  Reiuflutcn  bezeichnet  werden.  Dieses  Verfahren  kann,  wenn 
mau  ueben  der  gewöhnlichen  Prima-  auch  Snperior- Stärke  erzeugen 
will,  vorteilhaft  »ein.  Ein  Nachteil  ist  jedenfalls,  dass  »ich  der 
Prozentsatz  an  entern  Produkt  gegenüber  dem  reinen  Ab«ctzsy»tetu 
verringert  und  mau  dafür  einen  Teil  der  Prima-  als  sogen,  abfallend« 
Qualität  erhält. 

Die  Keintlutcii  unterscheiden  sich  von  den  Rohstftrkcriinicn  meist 
dadurch,  da»«  sie  eine  wesentlich  geringere  Länge  besitzen  und  iu  der 
Hreitenrichtung  in  eine  grossere  Anzahl  schmale  Abschnitte  zerlegt 
aind.  Ks  wird  daduroh  der  (iefahr  vorgebeugt,  dass  beim  Anwachsen 
der  Stärkeschicht  sieb  iu  derselben  Kanäle  bilden,  deren  Ränder  den 
feinen  Fnserteilen  eine  willkommene  Absetzflache  bieten.    Die  liein- 

'  Hüten  werden  meist  aus  Holz  hergestellt  und  derart  konstruiert,  dass 
die  Neigung  nach  Bedürfnis  vergrößert  oder  verringert  wenlen  kann. 
Man  findet  diese  Reihfluleii  des  öfteren  über  den  Ahsetzbassins  ange- 
legt. Hin  den  üiiuni  auszunützen,  doch  ist  diese  Auorduuug  keiiie-full« 

I  zu  empfehlen.    Viel  richtiger  ist  es,  die  Reintluteu  an  zu  legen,  da«» 
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sie  von  allcu  Seiten  hrouem  zugänglich  sind  und  sich  nicht  in  zu 
grosser  Höhe  ülier  dem  Boden  befinden,  sodass  aie  leicht  beobachtet 
und  bedient  werdeu  können.  Natürlich  ist  auch  dabei  zu  beachten. 
>1hsb  die  anf  den  Kinnen  abgesetzte  Stärke,  um  ccntrifugicrt  werden 
zu  künnen,  wieder  aufgelöst  Werden  tuiiBs.  und  ist  deshalb  dafür 
2ii  sorgen,  das?  sich  sn  geeigneter  Stelle  ein  Auflösebassin  befindet, 
tun  welchem  aus  die  Stärkemilch  in  den  Cent rifugciibott ich  gepumpt 
werden  kann.  I.asst  sich  diu  Aiiflö»cbas»iu  nicht  unmittelbar  neben 
dir  Rinne  legen,  »od«**  die  Starke  direkt  übergeworfen  werden  kann,  M 
wird  zweckmässig  eine  Hängebahn  angewendet,  welche  in  massiger 
Höbe  über  den  Absetzriiinen  läuft. 

Orr  Vollständigkeit  ballier  sei  hier  noch  das  sogen.  I.'n ler I  auch- 
Absetzsystem  erwähnt,  welches  darin  besteht ,  dass  man  dir  Hob- 
stärkemilch  nicht  direkt  von  oben  in  die  Bassins  laufen  lässt,  sondern 
dieselbe  ziemlich  dicht  am  ltnden  einführt,  sodass  die  schwerere  Stärke 
sich  sofort  absetzen  kann,  ohne  die  ganze  Flüasigkeitsschicht  durch- 
dringen zu  müssen.  Dieses  Verlahren  bat  den  Vorteil,  daas  man  das 
überstehende  Wasser  in  wesentlich  kürzerer  Zeit  abziehen  kann  als 

dieses   bei  gewöhnlichen  Ab- 
i^^M^BIMkw  setzbaesins  möglich  ixt-  Ausser- 

dem  kommt  die  bereit«  abge- 
-w'J  setzte  Stärke  immer  wieder 

<Mt|  Ts!  mit  frischem  Fruchtwasser  in 

"4^jBJ  tjP^BMsÄsSsSl  W'" 

fS^^^m-^fm^SmS^Sr  '''''  Anwendung  von  Kuhstarke. 

JSSSBEFtc  £               -?l  Absetzrinnen,  der  Auascbridutig 

»■■^««w^^^^  ^^^^^^S^^^Bf  Tn»  feinen  Eiwoissllookeu,  wrl- 

^■"^~»»»-  J                          "-9  cne  an  den  Stärketeilcbru  haf- 

^HW^*^  teu  bleiben,  wirksam  begegnet 

ftf.flt.    Evw4urrm}Kr*tri/ui)t  m,f  imttrrr  wird. 

Ktiinrimf,  Sj>nm  VtUuuL  Die  weitere  Verarbeitung 

der  auf  diese  Weise  gewonnenen 
Kohstarke  kann  entweder  in  I.avcnrvu  allein  oder  auf  KriiiHuten  erfolgen 
und  gilt  bezüglich  deren  Anonlnung  das  bereit»  weiter  oben  Gesagte. 

Vod  wesentlicher  Brdrutung  besonders  für  grössere  Fabriken  ist  die 
kontinuierliche  Soblamnivrrarbrituug,  d.  h,  dir  Raffitiutiun  der- 
jenigen mit  Fasern  untermischten  Starke,  nelehe  von  der  in  den  l.aveurcn 
abgeaetzteu  rrinru  Starke  schiebt  abgewaschen  wird.  Diese  Sohlammstärkr 
enthält  uaturgemüas  neben  den  Fasern  einen  verhältnismässig  grossen 
Prozentsatz  Primast  ärke,  welche  ala  solche  nicht  verloren  gehen  darf. 
Fast  ausnahmslos  lässt  man  die  Sahlammstärke,  welche  sich  in  einem 
im  Boden  gelegenen  Baaaiu  Bammelt ,  über  ein  mit  feiner  Gaze  be- 
spanntes Sieb,  das  sogen.  Sohlammsicb,  gehen,  wobei  sich  ein  grosser 
Teil  der  Fasern  ausscheidet  und  leitet  die  auf  diese  Weise  bereits 
teilweise  raffinierte  Stärkemileh  über  eine  sogen.  Schlammrinne.  Kine 
solche  ist  im  wesentlichen  ebenso  konstruiert,  wie  die  Keintluten  und 
tindrt  man  sie  vielfach  ebenfalls  über  den  Absctzbassius  angeordnet. 
Wrnn  die  Raumvrrhültnissc  es  gestatten,  sollten  indessen  auch  die 
Schlammritiiien  gesondert  angelegt  werden,  wobei  wieder  für  lienuemeu 
Transport  der  abgesetzten  Starke  zu  sorgen  ist. 

Die  Knt Wässerung  der  raftinerierten  Stärkr,  gleichviel  nach  wel- 
chem System  dieselbe  gewonnen  wurde,  erfolgt  beute  wohl  ausnahmslos 
durch  «ngeii.  Entwässerungacentrifugc-u,  welche  je  nach  ihrer  Leistungs- 
fähigkeit die  Stärke  mit  einem  Wassergehalt  von  35 — 40  \  liefern 
und  dabei  zu  gleicher  Zeit  noch  den  letzten  Rest  an  feinen  Fasern 
»u«acbciden.  I  ber  die  Konstruktion  nud  Wirkungsweise  der  Ceutri- 
fngen  ist  bereits  früher*)  ausführlich  berichtet  worden,  sodass  es  sich 
■mbrigt,  nochmals  näher  darauf  einzugehen.  Von  Wichtigkeit  für 
einen  rationellen  Betrieb  iet  natürlich  die  Anordnung  der  Centrifugen 
ÜB  Fabrikgebäude.  Als  Regel  hat  zu  gelten,  dass  die  Centrifugen  im 
Krdifeaehoas  aufgestellt  werden,  wo  man  für  aie  solide  Fundamente 
vorsehen  kann.  In  diesem  Falle  sind  die  Centrifugen  mit  fester 
Spindel  denjenigen  mit  mobiler  Spindel  vorzuziehen,  letztere  müssen 
jedoch  unbedingt  dann  angewendet  werden,  wenn  aus  ganz  besonderen 
Gründen  ausnahmsweise  dir  Aufstellung  in  einem  Stookwerk  auf 
Balken-Unterlage  erfolgen  niuse.  Du  die  Centrifugen  besonders  beim 
Anlassen  sehr  viel  Kraft  beanspruchen ,  so  ist  bei  der  Diaponierung 
derselben  darauf  Rücksicht  zu  nehmen,  dass  sie  sich  möglichst  nahe 
der  Kraft. pieile  beiluden,  and  das«  das  Centrifngcnvorgelege  womöglich 
direkt  von  der  Maschine  aus  angetrieben  werden  kann.  Besondere 
Sorgfalt  ist  auch  auf  die  Anordnung  der  Beschickung  und  Kntlerrung 
der  Centrifugen  zu  legen,  da  durch  zweckmässige  Hinrichtung  die 
Leistung  derselben  wesentlich  erhöht  werden  kann.  Die  Beschickung 
geschieht  meist  von  einem  hochstehenden  Bottich,  dem  sogen,  ('entri- 
fugenbottich  ans,  welcher  so  dicht  wie  möglieh  neben  dir  feutrifuge 
gestellt  wird.  Bei  zwei  oder  mehr  Centrifugen  dagegen  ordnet  man 
den  Bottich  so  an,  dass  er  in  der  Mitte  des  Systems  steht,  sodasB  die 
Stärke  glcichmäasig  mich  beiden  Seiten  hin  abgeleitet  werden  kann. 

An  Stelle  der  früher  gebräuchlichen  Stuikc-Crntrirugen  mit  aus- 
hebbarrr  Trommel,  welche  mobile  Spindeln  haben  müssen,  giebt  man 
neuerdings  den  Centrifugen  mit  fester  Spindel  den  Vorzug,  welche 
<ieh  als  besonders  vorteilhaft  dann  erweisen,  wenn  sie  mit  Einrichtung 
zur  unteren  Entleerung  versehen  sind.  Fig.  2t)0  zeigt  die  Abl.il. long 
einer  solchen  Centrifuge  mit  unterer  Entleerung,  System  l'hland, 
welche  derart  eingerichtet  ist,  dass  die  entwässerte  Stärke  durch  eine 
Öffnung  im  Trommelbodcn  in  einen  untergeschobenen  Transportwege» 
eDtleeri  werden  kann.  Wenn  die  Verhältnisse  es  gestuften,  kann  im 
Stelle  des  TrauspnrtwBgen»  eine  Schnecke  benutzt  werden,  welche  die 
■stärke  selbstthätig  dem  Trockenraum  zuführt.    (Fortsetzung  folgt.) 

•J  Stahe  ..Ublsud'a  Ttebnlscbo  Randsraau"  l.*«9,  Ausg.  IV.  H«ft  ». 


lattdwirtscbaft. 
TimicM  and  Gartenbau. 

Stallgebäude 

für  die  Firma  Theodor  Herrmann  in  Hirachfelde. 

ausgeführt  vom  Baumeister  J.W.Roth  in  Neu  -  Oeradorf. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  IS) 
•  Nachdruck  TcrboteD. 

Da»  auf  Tafel  Ii  dargestellte  Objekt  zeigt  eine  Pferdestall- 
anlage  mit  Ku t scher w ohnuogen  und  Wagenremisen.  Der 
Pferdestall  A  bildet  den  Mittelpunkt  des  Bauwerkes  und  nimmt  sechs 
Stände  auf,  von  denen  jeder  eine  Breite  von  2  tu  und  eine  Länge  von 
3,20  ro  hat.  Zur  Unterbringung  der  Geschirre  und  des  Futterkastens 
dienen  die  Vorräume  A,  und  A, ;  die  nach  dem  Stalle  zu  gelegene 
Scheidewand  ist  oben  in  2,«0 m  Höhe  durchbrochen,  um  das  Liebt 
allseitig  durchzulassen. 

Der  Pferdestall  ist  mit  Massivdecke  versehen,  die  Stände  sind  mit 
Bohlen  belegt  und  der  Mittelgang  sowie  die  Vorplätze  gepflastert. 
Über  dem  Pferdestall  befindet  sieb  der  Hafer-  nnd  Heubnden.  Ein 
kräftig  gehaltener  Dunstabzug  besorgt  die  Abführung  der  Stalldünste. 

Rechts  am  Mittelbau  liegt  der  Wagenschuppen  D,  über  welahem 
sich  gleichfalls  Stroh-  und  Heuboden  J  befindet.  Der  Fusaboden  dea 
Wagcnsobuppens  ist  mit  Platten  gepflastert,  die  Decke  als  Balkendecke 
von  gehobelten  Brettern  hergestellt. 

Links  am  Mittelbau,  getrennt  durch  eine  Brandmauer,  befindet 
sich  das  Kutscherwohnhaus.  Dieses  ist  nicht  unterkellert  und  zwei 
Stockwerke  hoch.  In  jedem  Stockwerk  liegt  eine  Wohnung,  bestehend 
aua  Wohuzimmer  B,  reap.  F,,  Schlafstube  B,  resp.  F,  und  Küche  B, 
reap.  Fj  nebst  Abort  C  resp.  G.  Im  Dach  sind  für  jede  Wohnung  Boden- 
kammern vorgesehen. 

Das  ganze  Gebäude  ist  in  einfacher  gefälliger  Form  gehalten  und 
mit  Ziegelu  gedeckt. 

In  Verbindung  mit  dem  Fabrikgebäude  befindet  sieh  /arischen 
demselben  und  dem  Wagenschuppen  die  Abortanlage  für  die  Fabrik 
( Weberei  |.  Dieselbe  ist  zweistöckig  und  enhält  im  F>dgeschosa  den 
Männerabnrt  F  und  die  Frauenabteilung  E, ;  die  Abnrtgrnben  E,  Fig.  5 
u.  II)  können  von  aussen  geleert  bezw.  gereinigt  werden.  Im  Oberge- 
whoss  befinden  sich  nur  F'raucnaborte ,  welche  von  dem  in  gleicher 
Höhe  liegenden  Websaal  durch  den  Übergang  K,  aus  benutzt  werden. 
Auch  führt  von  diesem, Gang  K,  die  Nottreppe  des  Websaalea  nach 
dem  Hofe.  I'nter  dem  Übergang  liegt,  ein  Ausfahrtsthor ,  durch  wel- 
ches man  nach  dem  aussen  vorbeiführeuden  Wege  gelangen  kann. 

GioliverH  Fern-  oder  Selbstelnleger  für  Brelt- 
dreschmatH'hinen 

von  Leonhardt  &  Co.  in  Berlin- Schöneberg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  'JOS.)     Nscbdruoa  »erbat*». 

Itcr  unter  Nr.  l(H>t>90  patentierte  Sei  bat c  i  n  leger  für  Brcit- 
d  rc  »cli  m  bsc  h  i  neu ,  System  Golwer.  legt  da»  Getreide  vom  Erd- 
boden oder  von  der  Getreidemiete  re»p.  Tenne  auf  die  Dreschmaschine 


Fi),  tut.    0i>lv«ri  trri   odrr  SaSMsSBSSSSr  ttr  .•••«  •  .•  V»r» 

ro»    >'*■.'.,,.,    4-  f.V».  im   :..  •    n   ~  '  n/Vry. 

und  in  die  Dreschtrommel  selbstthätig  und  in  einen,  u mint  erbrochenen 
Arheitsgange  ein. 

Ibis  Charakteristikum  dieses,  von  der  Maschinenfabrik  Leon- 
ha  r  dt  Ä  Co.  in  Berlin  -  Schöneberg  zur  Ausführung  übernommenen 
Einlegers  ist  darin  zu  Miellen,  da**  das  mittels  endlo»eii  Baude«  von 
der  linken  oder  rechten  Seite  auf  die  Maschine  gebrachte  Getreide  in 
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einen  Leitihichcntriehtcr  gelaugt,  dessen  schraubcnlormigr  Gestalt  die 
Itichtung  de«  Getreides  derart  lodert,  das»  dnsscllic  parallel  zur 
D  et  »cli  t  r<>  tu  m  e  I  n  eh  »c  hiuuntcrglcilct.  lhuluroh  aber  werden  die 
»eitln-r  auf  der  Drr»elime»chinc  nötigen  Arbeiter  überflüssig 
miil  der  Elevator  übernimmt  diu  gesamten  Transport  de»  Getreide» 
vom  Krim  resp.  au«  der  Soheuue  zur  Drescht  mmiuel.  Die»  erhöht 
Bat  urgemaaa  die  Bctriebasiclierheit  der  Maschine  gauz  wegeilt  lieh,  denn 
vou  dem  Augenblicke  an,  »«  es  nicht  mehr  nötig  ist,  das»  sich  Ar- 
beiter auf  der  Dreschmaschine  bewegen ,  entfallt  auch  die  damit  ver- 
bundene (iefahr  für  deren  Leben  und  Gesundheit.  Schon  diese  That- 
saohe  allein  dürfte  genügen ,  um  den  l.amlwirt  zn  veranlassen ,  der 
Kinfribrucg  derartiger  Frrnciiilcgcr  naher  zu  treten. 

Die  Einrichtung  de»  Einleger»  i«t  etwa  folgende*  Über  der  frei- 
gelegten  Dreseblruinmcl  steht  in  e*.  5410  mm  Breite  und  voller  Lunge 
der  Trommel  der  an»  vier  zu«amiiicngcfelztcn  Wunden  lieKtebende 
ea.  I  m  hnlie  Lcillluchcutriohtcr.  Die  sehnigen  Lwigswunde  dc*sellH>n 
besitzen  Fundamenlbalken,  die  .dien  auf  dem  Dreachniaschiuciigestell 
liegen,  Die  »ciikreehl  »tehendeu,  schmalen  Seitenwinde  ruheu  ehen- 
fall»  auf  der  Dreschmaschine  und  werden,  in  £-Ki»en  geführt,  mil  den 
>ehnigen  Wauden  de»  Triebt  er-  fest  zusammen  gebakt.  Die  inneren 
Flächen  des  Trichters  bilden  in  Verbindung  mit  ihren  kreuzweise 
gegeueinamler  schräg  gestellten  Extraeinlageu  die  »ehrnubenurtige 
Knrm,  die  das  Schwenken  der  Halme  bewirkt.  I'ic  Flachen  selbst 
bestehen  au»  Bleeb  re«p.  sind  mit  Klceb  bekleiilel.  Die»  gesehah,  um 
ein  sicheres  Hinabgleiten  der  Halme  iti  die  Dre»eh1  rimnuel  zu  er- 
zielen und  die  Getividchalnic  parallel  zur  Trommel  zum  Drtt»eh  zu 
bringen. 

Dort,  «ii  e»  der  Kau  der  Dreschmaschine  erfordert,  weiden  zwischen 
l'utcrkantc  Kiulegetrichter  und  Oberkante  Dresahkorb  eine  oder  zwei 
abnehmbare,  mit  Bleoh  beschlagene  Klappen  eingepaßt,  die.  auf  dem 
Korbe  aufliegend,  dessen  versclnodencn  Stellungen  selbstthätig  folgen. 

Der  Klcvator  an  sieh  besteht  aus  drei  Teilen:  Aus  einem  ca.  3,3m 
langen  Mittcl»tück  und  zwei  je  2  m  langen  Eudstücken.  In  Scheunen 
oder  In'i  kurzen  F.ntfcmimgcii  wendet  man  nur  die  Eiid«lücke  au,  bei 
gro-sen-n  auch  da»  Mittcl«tüek.  Ist  die  Kiitfenuitig  grösser  wie  7,il  m, 
-o  können  noi  b  weiten'  Mittelslücke  hinzugefügt  werden. 

In  xeiuer  normalen  /u»ammeusetzuug  bildet  der  Klcvator  eine 
leste  Krücke  im  Gewicht  vou  rd.  DiOkg,  die  mit  Hilfe  von  Seilen, 
aber  ohne  Ib  bezeuge ,  durch  vier  Manu  vou  der  Miete  zur  Dresch- 
maschine »ich  schlagen  lässt.  Nach  Vollendung  der  Brücke  hat  man 
dann  noch  die  Seitenwändc  (die  sogen.  Windschutzhretter)  aufzustecken 
und  festzuschrauben ;  hierauf  ist  da»  l.attcultand  festzuschnallen,  wo- 
durch eine  Brücke  von  rd.  250  kg  Gewicht  entsteht. 

Die  oberste  Welle  de»  Elevators  wird  mit  einer  ea,  2  m  langen, 
biegsamen  Welle  verbunden.  Auch  erhalt  die  Dreschmaschine  an  ge- 
eigneter Stelle  ein  abnehmbare»  Vorgelege  als  Verbindungsglied  zwi- 
schen der  Drcachiniischiucnwcllc  und  der  biegsamen  Welle.  Da»  Vor- 
gelege wird  diireli  einen  l.ederriemeii  in  Betrieb  gesetzt,  der  entweder 
gerade  oder  gekreuzt  arla-itct,  je  nachdem  der  Klcvator  auf  der  rech- 
ten oder  linken  Seite  der  Dreschmaschine  aufgestellt  wird.  Der  ge- 
schilderte Antrieb  ermöglicht  ausser  der  senkrechten ,  auch  eine  seit- 
liche Schweukbarkeit  de»  Klcvators  um  ca.  80*.  sodass  mau  die  Garben, 
aut  denen  der  Klcvator  selbst  ruht,  ohne  die  Arbeit  de«  letzteren 
unterbrechen  zu  müsscu,  freilegen  und  ausdrescheu  kann. 

An  Bei riebskraf t  soll  der  Golwcrsehc  Fcrurinlcger,  nach  Angabe 
der  ausführenden  Firma,  nur  rd.  '  t  PS  liean-praclicii. 


Pastourlsier-Appurat 

vom  Bergedorfer  Eiaenwerk  in  Bergedorf. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  HOS— 305.) 

N..  i  Ii;'..'»  Vorboten. 
Das  durch  seine  „Alpha-Separatoren"  im  Mnlkereiwesen  weit  be- 
kannt gewonlene  Bergedorfer  Kiseuwerk  hatte  schon  im  Jahre 
MM«)  den  in  der  „Teehn.  Kdech.",  Ausg.  IV,  Heft  2,  S.  18  besprochenen 

IWeur.-.ii  o  und  Krhitzer 
Ii),  lt.  G.  M.  11043!)  einge- 
führt j  neben  diesem  baut 
es  auch  den  in  Fig.  203  u- 
204  dargestellten  Milch- 
vorwürmer  und  den 
1'n » t  e u  rie ier- Apparat 
(Fig.  205). 

Heide  Apparatarten 
ähneln  sich,  wie  dies  schon 
die  Abbildungen  erkennen 
lassen  derart,  daas  es  ge- 
nügen dürfte,  den  Paalcu- 
risicrapparat  zu  beschrei- 
ben. Dabei  »ei  jedoch  er- 
wähnt .  das«  die  M  i  I  e  b  ■ 
vorwartner  aus  Kupfer 
angefertigt  und  mit  Kiihr- 
werk,  »owie  einem  Au»-en- 
mutitel  aus  verbleitem 
Kisenblech  versehen  sind 
und  sieb  zum  Erwärmen  der 
Vollmilch  auf  30  :  35  f 

tiUW~o-m,r       Ms**»*»  Kimm-  .Auc''  w erden  sie 

—■■k  im  iirrf^t  ««wohl  obuc  stcigvorncli- 


luug  und  mit  Schnürt  rieb  ( Fig.  203J .  als  auch  mit  Steig Vorrichtung 
und  Itiementrieh  (Fig.  204)  in  GroBsen  für  2200,  rHiOO  und  5400  I  »lürxl- 
iiche  Leistung  ausgeführt. 

Die  Faste  urisier-Appa  rate  nach  Fig.  SÜD  hingegen  eignen 
sich  zur  Krwiirmung  der  Milch  von  30  auf  75  und  HO0  sie  be< 
stehen  aus  Kupfer;  der  Ausscmnuutel  au«  verbleitem  Eisenblech  bat 
Holzverkleidung;  auch  sind  samtliehe  mit  der  Milch  in  Herüliruuu 
kommende  Teile  dreimal  «lark  verzinnt.  l>er  Apparat  winl  ohne  und 
mit  Steigvorriclitniig  iu  sieben  Grössen  ausgeführt,  von  denen  die 
kleinste  1*00,  die  griisste  6tiQ0  I  stündlich  verarbeitet.  Der  Antrieb 
der  kleineren  vier  Apparate  ohne  Steigvorrichtiing  erfolgt  durch 
Schnur,  der  aller  anderen  durch  Kiemen. 

Wie  Fig.  205  er- 
kennen Iis»),  benteht 
der  l'astcnrisier-Ap- 
parat  aus  zwei  in 
einander  gehängten 
Klrehgcfi.««eu  und 
i'iucm  im  kleineren 
derselben  eingebau- 
ten Kührwerk.  Letz- 
tere» Iwsitzt  ausser- 
ordentlich lange 
Kiihrflügel  und  er- 
hält »einen  Atitrieb 
von  einem  Vorgelcgi' 
aus  in  der  schon  er- 

wuhnten  Wei*e. 
Dampfnihr,  Kouden- 
satiniiswasserabtlnss, 
Ablassluihu ,  Mileh- 
cinlauf    und  Milch- 
amdauf vervollstän- 
digen die  Ausrüstung 
de»  Apparates.  Die 
Aufstellung  dessel- 
ben erfolgt  auf  einem 
hölzernen  oder  eiser- 
nen   Kucke  und 
ist   der  Antrieb 
derart  zu  liewir- 
ken ,    das«  da- 
K uhrwerk  recht  - 
herum  dreht. 

Vor  dem  Ein- 
lasset! der  Milcli 
wird  der  Apparat 
mit  Wasser  aus- 
gespült. Dann 
Uxsi  man  dir 
Milch  zullies«eu 
und  öffnet ,  aber 
erat  naehdeiii  der 
Apparat  ganz  mit 
Milch  gefüllt  ist, 
daa  Ventil.  Hat 
»H-h  die  im  Ap- 
parate vorhan- 
dene Milch  hie  auf 
70"  C  erwärmt, 
»n  winl  der  Zu- 
Hiiss    aus  dem 

Mi  Ichseparator 
von  neuem  geöff- 
net. Auf  diese 
Weise  licwt  »ich 
unter  Kcnntziirig 
de»  mit  50  i  «0 
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Touren  pn>  Minute  laufenden  Kührwerke»  da»  Au- 
brenueu  der  Milch  sicher  verhindern,  ebenfalls  wird  mau  e»  so  er- 
reichen, da-»  alle  Milch  aul  gleiche  Tempera! iirhöhc  gebracht  wird. 

Der  Dampf  tritt  in  mittlerer  Höhe  de»  Apparates  in  den  Mantel 
ein,  das  Kondcnswaaser  Metel  unten  an»  dem  dauernd  offen  gehaltenen 
Kondrtiswa*scr-Ahla*shahu  ab. 

Sollte  die  Milch  im  Pasleuriseur-Apparat  aus  irgendwelchem  Grunde 
doch  einmal  anbrennen,  *u  vorkommt,  wenn  beispielsweise  die  Dampf- 
Ahsperrvorriehlungci]  nicht  dicht  halteu,  oder  die  Milch  abgebt*«*'1 
wird,  ehe  der  Dampfendes»  abgesperrt  war,  so  winl  der  Apparat  zu- 
nächst entleert.  Daun  alar  entlcrnt  man  die  angebrannte  Schichl 
dureh  Auflösen  mit  einer  Mischung  von  Teil  Salmiak  und  Ted 
Was-er.  An  deren  Stelle  kann  event.  ein  heiaaes  Salawasserha.1  treten, 
mit  welchem  man  den  Kc«»cl  anfüllt   und  zwölf  Stuiuleii  stehen  lasst. 

Eine  Enetmaschlne  Mir  Boiler  und  ähnliche  Stoffe  mit  durch 
die  Knctnalte  In  lTmdrehuig  rerselzleai  Tlsrh  ward»  Mmon  Ir^rei 
in  Cbrrbnurg  antcr  D.  U  P  117 TU  patentiert.  IHaselbs  arhsltst  derart 
das»  ill«  Iirebacb*»  der  Kastwalz»  vom  Mittelpunkt  dse  Knettlsehes  sbwrirht 
Karnsr  ist  dls  Knstwalzi-  mit  staei  Ub«r  dls  Mitte  des  Tisch  es  hioauagehsti. 
dra  Terlangsrung  aasgssuttst  und  habrn  dls  L4ngaripp«n  auf  der  Walze 
•Inen  uDtymme.rlsi-ben  ljuersrbultt.  Dleae  Anordnungen  verfolgen  deo 
7. wer«,  da*  zu  bearbeitende  Material  gleichzeitig  zu  kottrn,  aufzuwühlen 
und  zu  wenden,  sowie  daa  »»arbeiten  barter  MetaJlstUcge  m  erleiellU>rn. 
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Nr.  1. 


,  AaaUg*.  mler  I  lim«lauiMC«i .  glrtch\1el  ob  mit  mir 

Hurra*  4t%  ..  !:■  „IU>  .Vu*-t,,mf- 


>,r.  JP 


Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 

I  niversalkrempel  mit  AusstfieidevorrlclitiiHK. 

Von  O.  Josephya  Erben  in  Bielits,  trsterreioh. 
(Mit  AbhiMungm,  Fig. 

Nachdruck  verboten. 
Hie  »n  den  Kin-  and  Zwei-Peigneur-Kretnpelsystcmen  uugclu-nch- 

pine  Mehrproduktion,  eint-  Itraetv 


uml  der  Abfuhrlatleutisch  T,  ausgclu  ibcn.    Der  Peigueur  P, 


wie  bei  jeder  Zwei-Peigucurkrempel  die  oberen,  vom  "ersten  Volant  V 
Oberfläche  der  Kratzen  gehobenen  Materialpartiecn  »uf  und 


»uf  die 
führt  sie 
Mm 


mittel»  der  Walzen  A  und  B  dem  unteren 
nochmaligen  und 


1'..  ZU. 
Bciirhei- 


tuug»-prozess  uuterzogen,  was  «peeiell  deshalb  »OH  grossem  Wert  [st, 
weil  gerade  die  nicht  genügend  verarbeiteten  Miitcriiilparticeu  e»  sind. 


welche  oben  iu  den  Kratzen  liegen  und  die  demnach  nochmals  durch. 
gt>arbeitet  werden. 

Die  Übertraguugswalze  H  wird  vorteilhafter  Weise  erst,  narh- 
dem  sie  das  Material  an  den  unteren  l'eiifncur  |'4  abgegeben  hat, 
frei  von  Material  ist,  vom  zweiten  Volant"  V4  geputzt,  so- 


Durcharbeitung 
der  Wolle,  besse- 
res Rendement 


i  der  Krem- 
pel. Dies*  Vor- 
teile würden  ge- 
eignet sein ,  die 
allgemeine  Ein- 
führung derarti- 
uerKrenipelu  her- 
beizuführen, wenn 
■liebt  für  lange 
und  schüttere 
Materialien,  ins- 


duss  dieser  Vo- 
lant nur  im  Tam- 
bour im  Material 
streicht,  nirht 
alier  auch  in  der 

l'bertragiiiigs- 
walze  B. 

Der  «weile 
1'eigneur  P4 
nimmt  ausser  dem 
ihm  vom  ersten 
1'eigneur  P.  zu- 
geführten Mate- 
rial noch  wie  hei 
»Heu  Zwei-I 


Fi,,  t, 

ytg.l  «.  tt    Z.  A.  Vtdrtrtalirmpfl  mit  JaaBkMtfanMMl 


höhere  Garnnuni- 
memiNr.  12—14) 
die  Anwendbar- 
keit gewisse  Oren- 

zen  in  der  qualitativen  Leistung  des  Zwci-Pcigiieursystcms  binde.  Kr- 
fahrungtgeuiass  werden  über  gewisse  Garnnummern  hinaus  die  Garne 
nicht  mehr  genügend  gleichmäßig,  und  man  hat  gefunden,  da»  dies 
seine  l'rsache  iu  der  getrennten  Abnahme  und  Abführung  der  zwei 
Wollvlieaae  von  zwei  l'eignearen  hat.  Es  lag  daher  die  Idee  nahe, 
einen  Weg  zu  suchen,  der  die  grossen  Vorteile,  welche  die  Anordnung 
zweier  l'eigneure  s*mt  Volants  und  die  dadurch  bedingte  vollkommene 
Ktitleerung  der  Tamlmurtieschläge  bietet,  mit  den  Vorteilen  einer  ver- 
einten Abfuhr  der  abgenommenen  Vliessc  vereinigt. 

Mit  der  neuen  Patent-  rniversal  -Vorrichtung  der  Firma  G.  Jo- 
seph y«  Erben  in  Biclitz  ist  nuutnchr  die  Möglichkeit  geboten, 
beim  Arljeiten  nach  reinem  Zwei-I'eigneursystcm  mit  getrennter  Flor- 
abnähme  alle  Vorteile  derselben  auszunutzen  und  bei  vereinter  dur- 
chnähme hohe  Garnnummern  in  gleicher  Exaktheit  wie  beim  Ein- 
Peigneursystem  zu  spinnen  und  dabei  doch  gegenüber  diesem  eine 
Mehrleistung  und  besseres  Garn  zu  erzielen. 

Die  neue  I  iiiversal-Vorriohtung  besteht  darin,  dass  zwischen  dem 
oberen  und  unteren  1'eigneur  P,  und  1',,  Kig.  zwei  fMiertragungs- 
walzen  A  und  H  eingeschaltet  werden.  Der  obere  1'eigneur  erhalt 
umgekehrte  Di'ehuugsrichtung,  sodass  er  auf  das  Material  kämmend 
einwirkt  und  es  streckt  nnd  glittet.   Der  Hacker  11,  wird  abgestellt. 


Volant    V,  aus 
dem  Tambour- 
belag gehobene 
Material  auf,  sodass  mich  dieser  nahezu  entleert  wird. 

Die  Aufnahmefähigkeit  des  l'eigueurbelages  ist  jedoch  begrenzt, 
daher  wird  der  zweite  1'eigneur  den  Tambour  weniger  vollkommen 
entleeren  können,  als  dies  bei  getrennten  \V ollabführungen  der  Fall 
ist,  und  es  wird  die  Leistung  gegenüber  dein  Zwei  -  Peigneursystem 
zurückstehen,  aber  doch  erheblich  grosser  sein,  als  bei  dem  reinen 
Ein  -  Peigneursystem.  Dafür  werden  aber  selbst  die  höchsten  Garn, 
nummern  gleichmitssig  ausfallen  und  bei  vorzüglichem  Rendement 
besser  durchgearbeitet  sein.  Die  Universal-Krem|iel  eignet  sich,  und 
insofern  verdient  nc  auch  ihren  Kamen,  für  fast  alle  Materialien  und 
Garne. 

Natürlich  wird  man  bei  Zw-ci-l'cigueurkienipelsätzeu  nur  die  Vor- 
spinnkrempel  mit  der  (nivcrsalvorrichtung  ausstatten,  du  ja  als 
Keisskrempel  und  l'elzkrempcl  die  Zwci-Pcigneurkrempel  auch  für  dir 
höchsten  Garnnummern  vollkommen  entspricht. 

Bei  der  Einrichtung  der  Mchrpeigncurkrcmpel  mit  einer  oder 
mehr  Klorabführungen  bildet  bei  Anwendung  nur  einer  Klorabführung 
und  der  Übertragung*-  and  Arbcitswalicn  I",  und  1".,  Fig.  2.  die  Vor- 
kehrung der  Drchangsrichtung  de*  oberen  l'eigneurs  eine  hervorragende 
Eigenschaft.  Der  oliere  Peigneur  P,  hebt  dadurch  aus  dem  Tambour- 
liel«>i  mit  Hilfe  des  vorgelagerten  Vobints  V,  die  oben  nnliegetiden 


Digil 


Google 


Materialschichteu  aus,  wobei  im  Gegensätze  zur  bisherigen  Arbeits- 
des  Peigneura  die  Faser  nicht  geknickt,  sondern,  wie  erwähnt, 
1  gerade  gelegt  wird. 
Hierbei  liegen  bekanntlich  stet«  die  unreinen,  weniger  gut  durch- 
gearbeiteten  Matcrialpartieen,  auch  die  im  Material  vorhandenen 
Klettenschalen,  langen  und  harten  Kaden,  Haare  etc.  in  den  Kratzen 
obenauf  und  diese  werdeu  nach  der  neuen  Einrichtung  nochmals  durch- 
gearbeitet bezw.  vor  Obergabe  an  den  abliefernden  Peigneur  P,  durch 
die  „Ausscheide  - Vorrichtung"  entfernt.  Dadurch  daas  die  er- 
wähnten l'nreinigkeiten  infolge  der  Drehungsrichtung  des  Peigneur* 
und  der  gestreckten  Lage  der  Materialfasern  an  der  Kratzenoberrläche 
des  Peigneurs  P,  frei  zutage  liegen,  wird  es  möglich,  dieselben  durch 
eine  Kratzenwalze  K  zu  erfassen  und  zu  entfernen  und  in  eine  Mulde  M 
Die 


Arretiervorricbtungen  angeordnet ;  diese  befinden  sich  an  je 
Ende  der  Maschine  und  gewahren  im  Aufriss  das  Bild  Fig.  4. 
erkennt  aus  der  Abbildung,  das*  die  mit  a  bezeichnete  Vorric 
oberhalb  des  Eimiehaoge*  (Kadenöhrs)  b  angeordnet  ist.  Die 
letzteres  eingezogenen,  noch  angezwirnten  Kaden,  herUhren  das  obere 
Kode  der  Spindel  bei  e;  die  Spindel  selbst  bildet  mit  dem  Flyer  ein 
Stück,  Die  bei  gewöhnlichen  Zwirnmaschinen  üblichen  Einziehrolles 
sind  hier  durch  daa  Wickelrad  d  ersetzt ,  das  lose  auf  der  Spindel 
lauft.  Der  gezwirnte  Faden  läuft  nun  in  der  bekannten  Weise  im 
Centrum  von  v  nach  unten  und  über  Führungen  am  Kopfe  des  Flyer!' 
hinweg  nach  der  Spule  (Bobine). 

Die  Antriebsscheibe  des  Flyers  sitzt  bei  e:  mit  f  ist  der  Spulen- 
träger  bezeichnet.    Der  Antrieb  von  Flyer  und  Wickelrad  tl  erfolgt 


Unrcinigkeiten. 
Schillhaare,  hur- 
ten Spinnfäden. 
Kletten,  Schulen 
etc.  bietet  grosse 
Vorteile  für  das 
Vorgarn,  es  kom- 
men weniger  Ka- 
denhrücbe auf  den 

Spinnmaschinen 
vor,  dadurch  wird 
der  Abfall  ver- 
ringert, da»  Pro- 
dukt verbessert, 
die  Bedienung 
der  Maschinen 
erleichtert ,  be- 
sonder* aber  ist 
der  Verzug  de»  Vorgarns  besser,  so- 
dass die  Krempel  leistungsfähiger  wird. 
Auoh  die  Eiu  -  Peigneurkrempel  lässt 
sich ,  wie  Kig.  il  dies  zeigt ,  mit  dieser 


Im  Anschluss  an  die  Beschreibung 
der  neuen  Ausscheidevorrichtung  geben 
wir  in  F'ig.  1  die  Zeichnung  einer  neuen 
V  ors  □  in  nk  rempe  1 ;  sie  ist  mit 
Bandauf  lageapparat ,  Avant  train  und 
vier  Nitsehelzeug-Flortoilern  versehen 
und  hat  mit  Avanttrain  6,4  m ,  ohue 
denselben  4,8  m  Länge;  ihre  Breite 
»teilt  sieb  auf  2,635  m. 

Kennzeichen  der  Krempel  sind 
folgende:  Der  Krrmpelhngen  ist  mit 
dem  Tambourlagcr  in  einem  Stück  ge- 
gossen, liegt  also  mit  breiter  Fläche 
am  Gestell  auf  und  bietet  so  eine 
grosse  Stabilität.  Die  gedrehte  Innen- 
seite liegt  an  dem  ebenfalls  gedrehten 
Tambourreifen  anschliessend  an.  Der 
obere  Peiguenr  ist  am  Bogen  auf  zwei 
Ansätzen,  der  untere  am  Kreznpelgestell 
rix  gelagert.  Die  Peigncure  werden 
also  beim  Putzen  und  Schleifen  nicht 


ttiugen  zwischen  den  einzelnen  Teilen 
der  Peigneurc  wie  z.  B.  der  Bandappa- 
rat,  der  Pelzapparat,  der  Preistopf,  der 
Florteiler  etc.  sind  «bfahrbar  und  er- 
möglichen demnach  eine  leichte  Bedie- 
nung der  Krempel.  Der  Handapparat 
kann  als  Parallel-  oder  Vertikalband- 
apparat gewählt  werden,  meist  gelangen 
jedoch  nur  Breitbandapparate  zur  Au- 
wendung. Zur  Speisung  der  Reiss- 
krempel benutzt  die  genannte  Kirma 
einen  automatischen  Speise-  und  Wiege- 
apparat,  ebenso  erhält  die  erste  Krempel  meist 
Der  Klorteilcr  hat  gewöhnlich  vier  Mtschelwerkc , 
Verlangen  auch  mit  zwei  oder  sechs  ausgeführt. 


Neue  Zwiriiniaschiiu' 


i-i.sapparat 
jedoch  auf 


von  Dougln»  Fräser  and  Sons  in  Arbroath. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  4.) 

Die  Anbringung  von  Arretiervorricbtungen  an  Zwirnmaschinen 
hat  sich  in  der  l'raxis  nur  als  vorteilhaft  erwiesen,  weshalb  man 
solche  heute  fast  an  allen  Zwirninaschinen  findet;  mit  Vorliebe  über 
benutzt  man  «olehe  bei  Maschinen  auf  denen  Jute,  F'lachs  und  Hanf 
gezwirnt  werden  sollen .  erlaubt  es  doch  die  Arretierung  ein  engeres 
Kohr  zu  l>enutzeu  und  so  ein  besseres  und  gleichmäasigeres  Garn  wie 
früher  zu  erzielen. 

Auch  die  F'irma  Douglas  F'raser  aud  Sons  in  Arbroath  hat 
"ein  ./Text.  Manuf."  an  ihren  neuen  7. w irn  masch  i  nen 


rollen 

wol>ei  die  ihn  be- 
wegenden Schnu- 
ren durch  eine 
Hiemengabel  von 
der  losen  auf  die 
feste  Schnurrnllt- 
und  vice  versa 
übergeführt  wer- 
den. Mit  der  Rie 
mengabel  selbst 
sind  Friktioni- 
bremsen  verbun- 
den ,  welche  «o- 
wohl  den  Flyer 
als  auoh  das  Rai! 
d  momentan  zu 
arretieren  ver- 
mögen, falls  die  Garnzuführung  je- 
mals in  Unordnung  geraten  sein  sollte. 
Mit  der  Arretierung  des  Rades  il 
und  Flyers  ist  selbstverständlich  auch 
eine  solche  für  die  einzelnen  Garnfäden 
verbunden. 

Das  Polierröhrchen  b,  welche»  un- 
terhalb der  Arretierung  angeordnet 
ist,  ist  so  konstruiert,  dass  es  bei  ein- 
tretender Depression  in  die  Arretierung 
einfallen  muss.  Kin  solche  Depression 
wütde  beispielsweise  durch  eine  im 
Rohr  selbst  auftretende  Verstopfung 
hervorgerufen  werdeu. 

Das  Zwirnen  aelbst  vollzieht  sich 
hei  dieser  Maschine  innerhalb  de«  zwi- 
schen dem  Röhrchen  b  und  dem  Kopfe 
der  Spindel  c  belassenen  Ranmes  von 
rd.  1"  engl.  Höhe.  Ks  hat  sich  gezeigt, 
daas  dieser  Abstand  genügt ,  um  die 
Erzielung  eines  gleichmassigen  Zwirne* 
selbst  bei  Verarbeitung  sehr  rauher  und 
ungleich  starker 
zu  stellen. 


WolWtTner  mit  EntstAubn* 

von  Henry  Isitt  in  Bradford. 

( Mit  Abbildung,  Fig.  5.J 

Früher  wurden  die  \Vollvlie»s* 
nach  verschiedenen  Eigenschaften  sor- 
tiert, geöffnet,  gewendet,  gereinigt 
und  geschlagen  und  anderweitig  durch 
erfahrene,  geschickte  Sortierer  be- 
handelt, bis  sie  gänzlich  von  anhaften- 
den Scbmutzteileu  und  loacm  Staub  befreit  waren.  Diese  Haudvorarbeit 
erweist  sich  als  völlig  unnötig,  besonders  wenn  man  Kämmaschinen 
in  Benutzung  hat ,  welche  beim  Kämmen  nach  der  I -Verlange  sor- 
tieren. 

Gegenwärtig  werden  die  Uurciuigkciten,  Staub  und  Sclimutzteile. 
ohne  Sortierung  in  einem  Sohlagoffncr  soviel  als  möglich  entfern' 
und  die  zum  Teil  gereinigte  Wolle  in  der  Waschmaschine  gänzlich  ge- 
nistet, 

Man  benutzt  hierzu  einen  Wollöffner,  der  in  Fig.  ö,  1  zur  An- 
schauung gebracht  ist  und  der  in  England  und  auch  in  anderen  Länder, 
vielfach  Eingang  gefunden  hat.  Derselbe  wurde  von  Henry  Isiti 
in  Bradford  konstruiert. 

Die  Wolle  wird  hierbei  auf  das  Speiselattcntuch  aufgelegt,  ver- 
teilt und  von  einem  verstellbaren  Speisewalzenpaar  dem  Schlager  > 
zugeführt,  der  «ich  im  Gehäuse  b  im  Sinne  des  Durchganges  der  Wolle 
bewegt.  Die  Wolle  wird  durch  das  Schlagen  und  Rütteln  gelocker: 
und  von  den  anhaftenden  Unrcinigkeiten,  Schmutz-  und  Staubtet  lev 
befreit  und  nachher  durch  den  Kanal  d  ausgeworfen.  Der  Schmutz 
und  Staub  fallen  durch  den  Rost  c,  kleinere  Teilchen  in  den  Staub- 
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tasteu,  uud  der  Rest  fällt  ganz  s1,  "Ul1  winl  durch  einen  Kxhaustor  f 
»us  der  Maschine  gesaugt. 

Die  beste  Anordnung  dieses  Öffners  in  Verbindung  mit  einer 
Waschmaschine  zeigt  Fig.  6,  2.  Die  vorgereinigte  Wolle  wird  hierbei 
die  Kanäle  d  auf  eiu  Speisclattentuoh  g  der  Waschmaschine  h 
fen  und  dadurch  dieser  Maschine  zugeführt.    Da  die  gröbsten 

I  ureinigkeiten  ent- 


fernt sind, 
man  zum  Waschen 
weniger  Seife  und 
Zeit. 

Der  Schlager  c 
MN>  l'm- 
ilrehungen  in  der 
Minute  und  ist  ao 
angeordnet ,  d&ss 
die  Fasern  wenig 
beansprucht  wer- 
den und  zu  leiden 
haben;  seibat  die 
feinste  Kolonial- 
wolle  »oll ,  wie 
„TheTextile  Manu- 
faoturer"  berichtet, 
ohne  Beschädigung 
dieae  Behandlung 
in  der  Maschine  er- 
fahren können. 

Die  Speisewallen,  welche  die  Wolle  dem  l.aiu-utuch  a  entnehmen 
uud  dem  Schläger  überantworten,  sind  verstellbar  angeordnet,  um  den 
Schlüger  in  richtige,  der  Faaerlängc  entpreohende  Entfernung  zu 
Die  Maschine  zeichnet  sich  durch  Einfachheit,  leichten  Gang 


uud  Leistungsfähigkeit  aus  und  hat  in  vielen  Fabriken  die  praktische 
Erprobung  bestanden.  Sie  wird  gewöhnlich  mit  6'  8"  engl.  =  1,900  lu 
Länge  und  :V  4"  engl.  =  1,627  m  Breite  gebaut  uud  erfordert  zum 
betnebe  ungefähr  4  Pferdekräfte. 


Mechanische  Buntweberei  für  200  Webstühle 
in  Lützelhausen. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  1.) 


Die  auf  Tafel  1  ersichtlich  gemachte  Weberei-Anlage  iat  an 
sich  einfach,  jedoch  verdient  die  Lösung  der  Aufgabe,  in  einem  Shcd- 
isjaj  Webstühle  von  verschiedener  Einrichtung  und  Breite  mit  thun- 
bchster  Raumausnutzung  derart  aufzustellen,  das«  ein  ökonomischer  Be- 
trieb und  maximale  Leistung  zu  erwarten  steht,  entschieden  Beachtung. 

Bei  dieser  Anlage  handelte  ea  «ich  darum,  getrennte  Abteilungen 
für  Jacquardweberei  und  für  Buntweberei  zu  schaffen,  und  die  regel- 
mässige Aufstellung  von  Webstühlen  mit  1(16  cm,  140  cm  uud  160  cm 
Blattbreite  zu  ermöglichen.   Ea  worden  deshalb,  wie  der  Grundriss 


Der  GrundrisB  der  Welicrei-Anlage  bildet,  wie  Fig.  3  zeigt, 
ein  vollständiges  Rechteck,  an  welches  sich  die  Magazin-  und 
Abortanlage  als  Anbau  anschlieast,  und  besteht  aus  einem  Vordertrakt 
für  Vorbereitung  und  Rurcaux,  dem  eigentlichen  Websaal,  und  einem 
Xebentrakt,  der  durch  den  Seilgang  mit  dem  Fabrikgebäude  ver- 
bunden iat. 

In  der  Mitte  des  Vordertraktes  betritt  man  durch  das  Hauptthor 
die  Fabrik.  Man  gelaugt  zunächst  in  den  Gang,  von  welchem  zur 
rechten  Seite  eine  Thür  in  die  Bareaux  A,  führt,  während  eine  zweite 
mit  der  Ex.editio.,  A  herstellt,  welche  nach  dem 
sr  Garnausgabe  eine  Verbindungsthür  besitzt.  Audi 
dem  Bureau  und  der  Expedition  ist  eine  bequeme  Verbin- 
dung vorhanden.  Die  fertigen  Waren  werden  im  Expeditionssaal  über- 
nommen, im  Mess-  und  Legraum  A,  gemessen,  gelegt  und  fertig  ad- 
justiert und  hierauf  über  einen  Gang  in  das  Magazin  <'  geschärft. 

Jene  Waren,  welche  gerauht  werden,  gelangen  vor  der  I  'hernähme 
direkt  in  den  Rauhereiraum  B.  Zur  Unken  Hand  des  Haoptk>irridor!> 
fuhrt  eine  Thürc  in  den  Vorbemtungsaa&l.  Das  Kettengarn  wird  den 
i i ammagazinen  entnommen,  welche  im  Souterrain  liegen  und  vom 
Magazin  C  aus  durch  eine  unter  der  liodenstiege  befindliche  Keller- 
•  im  Vorbereitungsraume  E 


bereitet.  Das  Garn  wird  auf  zwei  K 
auf  Pfeifenspulen  gebracht  und  diese  in  die  Zettclrahnien  der  Zettel- 
maschinru  e,  eingelegt.  Die  Zettel-  oder  Schermaschinen  sind  den 
Webstühlen  von  verschiedener  Blattbreite  augepasst  und  von  verschie- 
dener Breite  und  liefern  Vorbäumc,  die  in  der  Sohlichterei  F  der 
Schlichtmaschine  vorgelegt  werden,  welche  nieht  allein  das  Schlichten 
der  Kette  vornimmt,  sondern  auch  die  Kettenfäden  schliesslich  auf  einem 
Kaum,  dem  Kettenbaum,  vereinigt.  Für  die  Buntweberei  wird  im 
Strahn  geschlichtet,  die  Schlichte  auf  einer  Bürstmaschinc  ausgebürstet, 
und  schliesslich  werden  die  geschlichteten  Strähne  auf  einer  Trocken- 
muschine  oder  im  Trockenruutu  getrocknet  Ihesc  Vorbereitungs- 
Teil  im  Sohlichtraum,  zum  Teil  im 


über  der  Schlichterei  untergebracht.  Das  Sohlichtlokal  ist  vom  Vor- 
hereitungslokal^durch  den  Vorramn  f,   (einem  Teil  des^  Seitgange*! 


den  im  Baummagazin  f,  in  Ständern  gelagert.  Die  vorbereiteten 
Kettengarne  für  die  Buntweberei  worden  auf  Ilandseberrahmen  im 
Räume  e,  geschert  und  im  Mittclgangc  auf  einfachen  Bäumvorrich- 
tungen gebäumt.  Ein  abgesonderter  Raum  e,  dient  zur  Litzenstrickerei 
und  zum  Vorrichten  der  Geschirre. 

Falls  SohuMgarne  nicht  in  Form  von  passenden  Cops  geliefert 
werden,  sind  Sohuaspulmaschinen  e  aufgestellt,  welche  die  Sohussgarne 
in  eine  zum  Verweben  geeignete  Form  bringen. 

Der  Hauptkorridor  endet  mit  einer  Thiire  zum  Websaal  L.  Dieser 
Itesitzt  eine  Länge  von  38,2  m  und  eine  Breite  von  32,9  m  und  fasst 
in  der  jetzigen  Grösse  216  Webstühle,  welche  in  IS  Doppelreiheu  von 
je  12  Wehstühlen  aufgestellt  sind.  Die  Abteilung  1  mit  108  Web- 
stühlen ist  für  solche  mit  Jacquardmaschinen  bestimmt,  und  behufs 
leichterer  Aufstellung  der  letzteren  ist  in  einer  Höhe  von  3  m  ein  von 
Säule  zu  Saale  reichendes,  auf  Konsolen  der  Säulen  ruhendes  Träger- 
gerüst  eingebaut. 

Um  möglichst  gleiche  Spannweiten  zu  erzielen,  wurden  die  Stühle 
von  verschiedener  Breite  so  gruppiert,  da*s  die  erste  und  zweite  Reibe 
aus  je  18  Stühlen  mit  160  om  Blattbreite  besteben ,  die  dritte  und 
vierte  aus  je  18  Webstühlen  mit  105  cm  Blattbreite,  die  fünfte  Reihe 
18  Stühle  mit  140  cm  bilden,  und  in  der  sechsten  Reihe  wieder 
18  Webstühle  mit  106  cm  Blattbreite  aufgestellt  sind. 

Eine  ähnliche  Aufstellung  der  Webstühle  ist  auch  In  der  Ab- 
teilung Buntweberei  I,  vorgenommen.  Da  jedoch  die  Buntwebstühle 
durchschnittlich  von  geringerer  Blattbreite  waren,  musste  auf  dieser 
Seite  die  Spannweite  reduziert  werden.  Die  Spannweiten  sind  daher 
mit  4  +  3X6,2  +  2X6,8  +  4  m  gewählt.  Ehe  Buntweberei  umfasst 
ebenfalls  108  Stühle;  die  1.,  3.,  4.  und  6.  Reihe  bestehen  au-  je  18  Stühleu 
mit  100  cm  Blattbreite,  die  2.  Reihe  aus  18  Webstühlen  mit  140  cm. 
und  die  6.  Reihe  aus  18  soleben  mit  160  cm  Blattbreite.  Die  Haupt- 
und  Nebengänge  uud  Arbciterstaudc  sind  von  genügender  Breite. 

lu  der  rechten  Ecke  am  Vordertrakt  befindet  sich  die  Abort- 
anlage D  mit  3  Aborten  d  für  Fraueu  und  4  Aborten  d,  für 
Die  Eingänge  zu  denselben  sind  für  Mimner  und  Frauen 
vom  Saale  aus  sichtbar.    In  der  Verlängerung  dt 
Web-saales  int  ein  Notausgang  angebracht. 

Im  Nebentrakte  befindet  sich  zunächst,  für  die  Arbeiterschaft  leicht 
zugänglich,  der  Koch-  und  Speiseraum  G  und  vom  Vorraum  desselben 
über  eine  Holztreppe  erreichbar  der  Seil-  und  Sohmiergatig.  Zur 
besseren  Ausnutzung  des  Seilganges  ist  nämlich  derselbe  in  einer 
Höhe  von  2,5  m  (Fig.  4)  unterteilt,  sodass  man  im  oberen  Räume  be- 
quem zu  allen  Transmissionsteilen  gelangen  kann.  Der  Seilgang  er- 
hält eine  Holzocmentbedeckung  mit  eingesetzten  Oberliohtlaternen, 
und  im  Fussbodon  des  oberen  Raumes  werden  Hartglasplatten  einge- 
setzt, um  die  unteren  Räume  wenigstens  cinigermaassen  zu  belichten. 
Der  Raum  i,  welcher  als  Kartenmagazin  benutzt  werden  »oll,  erhält 
übrigens  Doch  durch  zwei  Fenster  aus  dem  Shedsaale  Licht,  auch  sind 
um  das  Licht  in  diesen  Nebenräumen  zu  vermehren  alle  vom  Wch- 
saal  in  die  Ncbeiiriumc  des  Seilgangcs  führenden  Thüren  als  Glas- 
thüren  ausgeführt 

Dies  gilt  auch  von  den  Räumen  h,  und  hs,  welche  als  Garderobe- 
räume benutzt  werden,  b,  für  Männer,  h,  für  Fraueu.  Neben  diesen 
Räumen  liegt  ein  Vorraum ,  der  den  Websaal  in  kürzester  Weise  mit 
dem  Dampfmaschinenaaal  I  und  der  Reparaturwerkstitte  H,  sowie  mit 
dem  Handmagazin  h  für  Sehmiermittel  etc.  verbindet.  Das  Dampf- 
maschinenhaus  birgt  eine  Compound-Dampfmaschine  mit  150  PSe  und 
die  elektrische  Beleucbtungsmasohine.  Vom  Scilschwungrade  aus  wird 
die  Haupt transmission  betrieben,  welche  auf  massiven  Betonpfeilem 
gelagert  ist.  Von  diesem  Hauptstrang  aus  erhalten  zu  beiden  Seiten 
je  zwei  Nebenstränge  des  Wobsaales  und  der  5.  Nebenstrang  mittels 
besonderer  Hanfseile  Kraft,  während  von  der  5.  Wcllenleitung  wie- 
der durch  Seile  der  Betrieh  der  4.  Trensniissionssträngc  erfolgt.  Dies 
ist  die  iu  solchen  Webereien  übliche  Art  der  Effektübertragung  und 
bietet  daher  zu  einer  weiteren  Besprechung  keinen  Anlass. 

Vom  Maaohiuenbause  gelangt  man  direkt  ms  Kesselhaus  |9\J  Bl- 
and von  diesem  iu  da«  Kohlenmagazin  K, ,  welche»,  wie  da«  Kesselt 
haus,  direkt  mit  dem  Freien  in  Verbindung  steht.  Das  Kesselhaus 
birgt  zwei  Flammrohrkessel  von  je  100  qni  Heizfläche. 

Da  die  Himmelsrichtung  und  die  Orts-  sowie  Situationsverhalt- 
nisie  dem  Projektanten  unbekannt  waren,  wurden  zwei  Varianten  vor- 
gelegt und  die  Pulte  der  Sheddächer  bei  einem  in  die  Längs-,  beim 
andern  in  die  Querriehtung  des  Gebäudes  gestellt,  wie  dies  die  Fig.  4 
und  6  darstellen. 

Dhs  Shcddach  über  die  grösseren  Spannweiten  von  6,2  in  wurde 
nun  in  der  Weise  ausgeführt ,  wie  die  Fig.  7  — 13  veranschaulichen. 

lieh  für  Gegenden  mit  rauhem  Klima  vorzüglich  eignet. 

Die  Dachkoustruktion  erfordert  jedoch  viel  Holz,  sie  wird  daher 
nur  dort  empfehlenswert  sein,  wo  sich  dasselbe  nicht  zu  teuer  stellt. 
Besonder«  gut  an  der  Dachkoustruktion  ist  die  vorzügliche  Isolierung 
der  Dachflächen  durch  doppelte  Holzverschalung,  uuf  welche  eine 
Schiebt  Korksteinplatten  eingelegt  wird.  Die  Abdeckung  des  Daches 
erfolgt  mit  französischen  Falzsiegeln.  Die  sonstige  Konstruktion  und 
Abbinduug  de*  Dachstuhles  ist  aus  den  Figuren  ersichtlich. 

Die  Flg.  1  u.  2  zeigen  Varianten  für  die  äusserliche  Ausschmückung 
des  Gebäudes.  Fig.  1  stellt  die  Facade  dar  für  den  Fall,  duss  die  Dach- 
pulte in  die  Längsrichtung  des  Gebäudes  verlaufeu.  I>er  Aufbau  ist 
höher,  weil  die  Dächer  naturgemüss  grössere  Höhen  erlangen. 


dann  hoher,  weit  die  Daclier  naturgemüss  grossen 
In  Fig.  2  sind  zwei  verschiedene  Ausführungsfi 
eine  mit  Cementverputz  und  eine  mit  Ziegelrohbau. 
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Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  lt.  k.  Webschuldirektor  in  Asch. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  6-12,) 

I.  Die  Herstellung  karrierter  und  kleingemusterter  Baumwoll-, 
Woll-,  Leinen-  und  Seidenwaren. 

Audi  bezüglich  der  Herstellung  ktrricrter  und  klcingcmustertcr 
Gewebe  hat  man  ilie  Erhöhung  der  Leistungsfähigkeit  der  mechanischen 


Webstühle  durch  thuulichstc  Verringerung  der" 
der  Maschinen  verursachten  Betricb«stillstamle  zu 

Man  »ucht  nun  die  Stillstatidspcriodeii .  die  beim  Betriebe  durch 
lteissen  der  Kaden,  Auswechseln  von  Schusspulen  und  dg],  entstehen, 
dadurch  zu  beseitigen,  da--  man  entweder  die  mit  Spulet!  arbeitenden 
Schützen  durch  Standspulen  zu  beiilen  Seiten  der  Lade  ersetzt ,  von 
welchen  der  ScbuBsfadcn  einem  Maul-  oder  tireifer-chützen  zugeführt 
wird,  der  denselben  durch  das  räch  zieht  iSraton),  »der  da*»  nun 
-»genannt«  selbstthutige  Spulen-  hezw.  Schützenauswechselmechanismen 
iu  Ik-uutzung  nimuit. 

Letztere  Vorrichtungen  können  entweder  so  gestaltet  »ein,  dass 
neue,  T»lle  Scbu»»pulen  nach  Erschöpfung  der  alten  in  den  arbeiten- 
den Webstuhl  selbstthütig  eingelegt  werden,  oder  es  kanu  für  die 
/eil  der  Auswechslung  der  Spule  eine  Vcrlnugsamung  de-  Gange*  des 
Webstuhle»  »der  endlich  ein  kurzer  Bctrichsstillstand  gewühlt,  werden. 

Im  letzteren  Kalle  wird  also  der  Selm—  nicht  beim  vollen  (iange 
des  Webstuhle»  angeführt .  sondern  mau  bringt  während  der  /eil,  w» 
ein  neuer  Sehuss  zugeführt  werden  »oll,  den  Webstuhl  für  kurze  Zeit 
zum  Stillstand  und  lasst  den  Stuhl  nach  vollzogener  Speisung  mit 
neuem  Schuss  automatisch  wieder  in  Betrieb  setzen  und  weiter  arbeiten, 
bis  sich  ein  neuer  Wechsel  vollzieht.  Dieser  Weg 
sich  als  Neuer,  und  verhilft  voraus- 
dem  System  des  automatischen  Spulen- 
bei  fehlendem  Sehu-faden  zu  grösserer 
Bedeutung. 

Wenn  man  die  bisher  bekannt  gewordenen 
SohuMzufübrapparate  vergleicht,  kann  man  finden, 


führt,  wobei  der  Ersatzschützen  au»  einer  feststehenden  Zange  aus- 
gehoben und  gegen  den  zweiteiligen  Boden  des  Sohützenkastens 
gedruckt  wird,  diesen  auseinander  presst  und  den  verbrauchten 
Schützen  hochhebt,  worauf  die  Bodenteile  durch  Kedern  geschlossen 
werden  und  der  verbrauchte  Schützen  beim  Anschlag  der  Lade  aus- 
geworfen wird. 

Hei  einer  anderen  Anordnung  wird  an  dem  l'rincip  festgehalten, 
die  zur  Auswechslung  notigen  Arbeiten  zu  teilen,  um  Zeit  zu  gewinnen, 
dadurch  die  Sicherheit  in  der  Funktion  zu  erhöhen  und  die  Leistung 
de»  Stuhle»  zu  steigern.  Man  benutzt  eine  einfache  Vorrichtung, 
welche  auf  dereinen  l.aden»eite  den  alten  erschöpften  Schützen  aus  dem 
Kasten  wirft,  wahrend  gleichzeitig  auf  der  zweiten  Seite  der  Lade 
ein  neuer  voller  Schützen  eingelegt  wird. 

Hnufig  wechselt  man  ganze  die  Schützen  enthaltende  Magazine  au*. 
Die  Ersatzmagazine  liegen  hierbei  ähnlich  wie  bei  Sohiebeladen  in 
einer  horizontalen  Bahn  in  Führungen  und  lieim  Bruch  eine»  Faden« 
oder  vollendeten  Ablauf  des  Schussgamea  auf  der  Spule ;  durch  einen 
Mechanismus  werden  die  Krsatzmagazine  hei  der  vordersten  Ladcn- 
stellung  gegen  das  im  Schützenkasteu  befindliche  arbeitende  Magazin 
gepreast,  wodurch  dasselbe  ausgestosaeu  wird  und  rückwärts  in  einen 
Kasten  fällt,  wahrend  das  neue  Magazin  eingeschoben  und  in  einer 
bestimmten  Lage  fixiert  wird.  Diese  Auordnung  kann  auch  ab 
Schützcnwechscl  zum  Au-wcchseln  der  Schussfarben  dienen,  und  dann 
wird  die  Vorrichtung  von  der  Jacquardmaschine  liethatigt.  Hierbei 
ist  die  Anzahl  der  Karben  vollständig  unbeschrünkt  und  das  Aus- 
wechseln erfolgt  ausserhalb  des  Stuhles  in  den  ruhende:.  Magazinen 
langsam  und  sicher.   (System  von  Emil  Claviez.) 

Einen  guten  Einfall  repräsentiert  unstreitig  der  von  Ezekicl 
(ioddard   in  Oraneshaw  (Mass.,  V.  St.  v.  A.)  gemachte  VorsehlaL', 


«jr. ... 


ilass  e-  nach  den  olwu  Angeführten  »clhstthiitigc  Schussfüllepparatc 
giebt,  welche  beim  vollen  Gange  des  Webstuhle»,  bei  verlangsamtem 
und  bei  einem  Betriebsstillstand  während  der  Zeit  der  Speisung  in 
Thätigkeit  treten. 

Die  Bcthätigung  wird  bei  den  meisten  von  den  üblichen ,  jedoch 
verbesserten  (ishclschusswuchtcru  eingeleitet,  oder  durch  Schliessung 
ciues  elektrischen  Stromkreise»,  die  durch  einen  auf  dem  (tarn  auf- 
liegenden Keilerkontakt  bei  erschöpfter  Spule  erfolgt. 

Die  Principe,  welche  den  einzelnen  Systemen  zu  Grunde  lie- 
gen »ind  verschiedenartig.  Bei  Northrops  Schassfüllapparat  wird 
ein  Schützen  benutzt,  in  welcher  die  Spule  oder  Spindel  nur  durch  die 
seitliehe  Klemmuug  ihres  Kopfe*  gehalten  wird,  »oda«s  -ie  einfaeh 
von  olien  in  den  Schützen  bim  iugedrüekt  werden  kann,  wobei  die  neue 
volle  Spule  die  leere  mich  unten  hu»  dem  Schützen  drückt.  Da»  Hin- 
legen der  vollen  Sptilcu  ist  dadurch  »ehr  vereinfacht  und  e»  i«t  nur 
darauf  zu  -eben,  das»  der  Fsdenanfang  ohne  Zutbun  der  Hund  iu  die 
Fadenoscn  gelangt.  Ilei  linderen  Systemen  wird  der  Schützen  mit 
leerer  Spule  gegeu  eine  solche  mit  voller  Spule  ausgewechselt. 
Beim  Bruch  oder  Ausgehen  deB  Schussfadeus  wird  der  leere  Schützen 
durch  eine  Zange  erfasst  und  ausgeworfen,  und  der  volle  Ersutz- 
«chützen  durch  eine  Zuführvorrichtuug  vou  der  Seite  eingeführt ; 
oder  M  wird  der  bisher  thätig  gewesene  Schützen  aas  der  Lade  ent- 
fernt und  im  seine  Stelle  ein  vorrätig  gehaltener  Eraatzschützcn  in 
die  Schülzenbnhn  des  Webstuhle»  eingeführt .  wenn  der  Schussfaden 
bricht  oder  sonst  wie  im  Fache  blieb.  Dies  geschieht,  indem  der 
SchülzenkHsteii  in  eine  unthutige  Stellung  oberhalb  der  Schiitzeu- 
babn  gehoben  und  der  Schützen  iu  einen  Kasten  abgewurfeu  wird, 
wahrend  der  von  einem  feststehenden  Er»«tz»chützeuhalter  bereit 
gehaltene  Krsatzacbtltzcn  an  Stelle  des  auszuwechselnden  Schützens  in 
die  Scliützenbahn  eingeführt  wird ,  »»du»»  nunmehr  dieser  Ersatz- 
schützen vom  Treiber  iu  der  Schüt/enluihti  hethatigt  wird.  Hierbei 
wird  immer  nur  ein  Schützen  bereit  gehulten.  Die»  i«l  der  Kall  bei  den 
Schu-sfülUpparateu  von  Albert  Masebkr  in  Berlin. 

Bei  der  Vorrichtung  zum  »clbstthatigett  Auswechseln  de»  Web- 
latens  von  llemur  d  Cn.ul  e  y  iu  B  u  r  n  1  e  y  l  Engl.»  wird 
Auswechseln    de»   Schützen*    beim  Bruch  oder  Ausgehen  de» 
dadurch  herbeigeführt ,   da*s  man  den  Ersatzschützen 
Ematzschützenrc-crvoir  selhstthätig  herbeischafft  und  in 
durch    deu    geöffneten  Buden 


den  Webstuhl,  um  die  Speisung  mit  Sicherheit 
selhstthätig  zur  besseren  Belhätigung  de*  Speiscapparates  für  die 
kleinste  Zeit  zum  Stillstand  zu  bringen  und  nach  vollzogener  Speisung 
selbsttlu.tig  wieder  in  Gang  zu  setzen.  Die  Vorrichtung  ist  in  einer 
einfachen  Skizze  in  Kig.  6  dargestellt. 

We  Kurliclwelle  A  trägt  wie  gewöhnlich  eine  Ke»l  •  und  Leer- 
scheibe (A,  AA  auf  welchen  mittels  der  Riemcngiibel  B  verschiebt«! 
der  Antriebsriemen,  je  nach  der  Einstellung  durch  die  Gubcl ,  tauft. 
Die  Riemengabel  wird  in  der  üblichen  Weise  vom  Ausrückhebel  ('  au- 
bethutigt.  Beim  Ausrücken  des  Webstuhles  wird  durch  Entfernung 
de»  Ansatzes  g  der  Riemengabcl  von  der  Nase  g,  einer  zweiten  Ric- 
mcnleitung  D.  diese  letztere  dem  Zuge  eiuer  Feder  D,  überlassen, 
wodurch  ein  zweiter  Kiemen,  der  bisher  ->uf  der  Kiemenscheibe  II  der 
Kurbelwelle  uud  der  Leerseheibe  D,  lief,  auf  die  Fcst-cheibc  D,  ge- 
langt und  wiihrcnd  de»  Stillstandes  de*  Stuhles  die  Welle  D«  langsam 
bewegt.  Von  der  Welle  D„  wird  die  Bewegung  mittels  der  Zahn- 
räder !\  und  D,  auf  eine  Welle  D„  übertragen,  welche  bis  zur  andern 
Stuhlseite  führt  und  dort  mit  dem  Speiseapparat  verbunden  ist. 

Nach  Zuführung  einer  neuen,  vollen  Scbusspulc  erreicht  eine  NaM 
am  Zahnrad  D„  die  Kontaktrollo  E.,  des  Hebels  F.  ,  .  der  auf  diese 
Weise  bewegt  die  Ausrüekhobclfeder  B  wieder  nach  aussen  drückt, 
bis  sioh  der  Ausrückhebel  in  den  Ausschnitt  B,  legt ,  d.  h.  bis  der 
Stuhl  wieder  eingerückt  ist.  Dadurch  schiebt  aber  beim  Einrücken 
die  Nase  g  den  Ansatz  g,  und  damit  die  RiciucngaM  IL  den  Riemen 
von  der  Kestscheibe  D5  auf  die  Leerscheibe  D?. 

Der  eigentliche  Speiseapparat  kann  lieliebig  gewählt  werden 
Fig.  s  zeigt  einen  solchen,  welcher  au»  einem  Kpuleumagaxiu  besteht, 
da»  unten  in  eineu  Spalt  übergeht  und  über  welchem  ein  federnder 
Drücker  (',  angeordnet  ist.  Alle»  zusammen  sitzt  auf  beweglichen 
kräftigen  Armen,  die  von  Doppelexcentcrn  ihr«  Bewegung  empfangen. 

Leitet  die  Schu»»gabcl  eine  Funktion  der  Vorrichtung  ein,  *>■ 
dreht  der  IltHsriemen  die  Festscheihe  des  Getrieltes,  ein  Schnecken- 
rad S  desselben  und  dadurch  die  Execnter  in  der  l'feilrichtnng.  IV: 
Apparat  geht  in  die  punktierte  Stellung  über,  der  Drücker  (',  prcs-< 
die  leere  Spule  aus  dem  Sehützen  durch  einen  Schlitz  der  Zelle.  I»et 
Drücker  V.  wird  durch  den  Stift  C,  in  Thätigkeit  gebracht.  Schtie- 
lich  dreht  ein  K»utaktwinkel  und  eine  Kurvenbahn  den  Apparat 
wieder  nach  oben. 

Auch  der  sog.  llar r iiu a u -Webstuhl  ist  mit 
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S-husa  Wechsel  veneheu,  der  bei  fehlendem  Schussfadeu  den  Schützen 
auswechselt  und  dabei  einige  Augenblicke  «leben  bleibt  Diese  Stubl- 
vorriohtung  verhindert  bei  kleingemuslerter  Schaftmaschinen  wäre 
Sehussfehler  durch  Anordnung  von  je  einer  Schusagabel  zu  beiden 
Seiten  der  Lade-  und  durch  richtige  Einstellung  der  Trittcxeenler 
beim  Rückgang  des  Stuhles  durch  eine  geeignete  Vi 
Wechaelmechaniamus  mit  ausrück  baren  Trittexcentern. 

Der  oben  erwähnte  Schuasfüllapparat  von  Albert  M  a  s  o  b  k  e  in 
Berlin  vermag  einiges  Interesse  zu  erwecken:  er  ist  in  Fig.  !t  u.  1» 
abgebildet.  Solange  der  sonst  in  üblicher  Weise  ausgerüstete  und 
eingerichtete  Webstuhl  regelrecht  arbeitet  und  der  Kaden  des  in  dum 
SehüUenkasten  D  befindlichen  Schütten  e,  nicht  gebrochen  ist,  nimmt 
dieser  Schützenkasten  seine  Arbeitsstellum;  in  der  Ebene  der  I.aden- 
baJiu  ein.  Wenn  aber  der  Kaden  reinst,  so  trägt  der  Schützen  c, 
keinen  Kaden  ins  Kuch  ein,  sodass  die  ScbuMgabel  e,,  Kig.  10,  nicht  be- 
thätigt  wird,  und  der  Hammer  d  mit  der  Habel  in  Kingriff  kommt 
und  damit  das  (ileitstück  c„  zurückdrückt.  Dadurch  werden  der  Kinger 
c,,,,  Uestänge  c^c,,,  Hebel  f,  und  e,.,  bethatigt,  derart,  das«  mittel» 
de*  Zapfens  26  die  Kupplung  f,  nach  aussen  gcacholien  wird  und  der 
Zahn  3  eines  Zahnrades  f  damit  in  Eir — :*  -;'  A—   «"  


nartig  cin- 
schützen- 


Eingriff  mit  den  Zähnen  24  einer 
e  0  gelangt.  Bevor  jedoch  die  Zähne  24  den  Zahn  »  zum  An- 
te Rade»  f  i  reffen,  ist  die  Lade  A,  am  Ende  ihrer  Rückwärts- 
bewegung  angelangt  und  der  auszuwechselnde  Schützen  befindet  sieh 
wieder  in  dem  Sehlitzenkaaten  D.  ficht  nun  die  Lade  A ,  wieder  nach 
vorn,  so  wird  jetzt 


Die  einzelnen  Sohützenkästen  der  Wechsellade  werden  durch  eiuen 
Wcehselmeebanistnus  (Schützenwechsel)  in  die  Ebene  der  ScbOtzen- 
bnhn  gebracht.  Diese  einseinen  Schützen  kästen  können  nun  Uber-, 
nebeneinander  oder  im  Kreise  angeordnet  sein  (Hubkästen,  Sehielie- 
ladeu,  Revolverladen)  und  der  Wechsclnicchanismus  kann  einen  Sprung- 
weiten oder  nnr  einen  Wechsel  der  Reihe  nach  gestatten. 

Die  Wehstühle  mit  Wuchst  linden  können  verschieden 
gerichtet  sein ;  man  hat  solche  mit  beiderseits  2,3, 
kästen  illubkästen),  die  sprungweise,  der  Reihe  nach  o 
gleichzeitig  und  gleichartig  eingestellt  werden.  Die  Revolverstühle 
können  entweder  einseitig  oder  beidseitig  mit  Revolverladen  versehen 
«ein,  und  diese  können  entweder  eiuen  sprungweise»  (Überspringer) 
oder  einen  Wechsel  der  Reihe  nach  gestatten. 

Die  Anzahl  der  Sohützenkästen  muaa  naturgemas«  immer  eine 
grossere  sein,  als  die  Anzahl  der  Schützen. 

Je  kleiner  die  Anzahl  der  Sohützen  im  Vergleich  zur  Anzahl  ver- 
fügbarer Sohützenkästen  ist,  desto  unbeschränkter  ist  der  Wechsel 
iuuerbalb  der  durch  die  Schützenzahl  bestimmten  Grenze.  Auch  die 
Anordnung  der  Schützen  in  deu  Kästen  und  die  Art  des  I 
beeinflussen  die  Zahl  der  herstellbaren  Muster. 

Es  würde  zu  weit  führen  und  den  Rahmen  dieser 
überschreiten,  wenn  die  Abhängigkeit  der  Musterbildung  von  der 
Wechselanordnung  erschöpfend  klargelegt  werden  sollte. 

hierbei  auf  das  Werk  „I.ehrbueh  der  Mechanischen  Weberei" 


•las  Rad  f  halb  her- 
umgedreht, wodurch 
der  Hebel  e  die 
Stange  D,  mit  dem 


und  gleichzeitig  He- 
liel  h,  mit  dem  Er- 
saUachützenbalter  h 
hebt. 

Infolge  dieser 
Itcwetrung  wird  der 
Hebel  h,  durch  den 
Kinger  h,  der  nun- 
mehr wieder  im  Vor- 
wurtsgaug  begriffe- 
nen Lade  A,  ent- 
gegengedruckt, so- 
dass der  Kinger  c, 
mit  der  Rolle  h, 
des  Hebels  in  Be- 
rührung kommt. 
Gleichzeitig  ist  der 
Schützenkasten  D  un- 
gefähr in  eine  un- 
wirksame Stellung 
gebobeu  und  der  Er- 


Es  sei 

durch  den  Eingriff  der  Zähne  24"  mit  Zahn  8  |  von  Franz  Reh  verwiesen,  »eiche»  »i>ecicll  diesen  Gegenstand  in  einer 

sehr  eingehenden 
Weise  behandelt. 

Die  Wechacl- 
mechanismeu  bewir- 
ken entweder  eine 
zwangläufige  Einstel- 
lung der  Schützen- 
kästen oder  es  wird 
nur  das  Heben  zwang- 
läufig ausgeführt,  das 
Senken  aber  durch 
das  Eigengewicht  der 
Kisten  und  Federn 
erreicht. 

Die  Anzahl  der 


»V.  »  «  10     Z  A    1*4  Praxi!  <Ur 


die  Arbeitsbahn  der 
Lade  gebracht  wor- 
den. Geht  nun  die 
Lade  wieder  zurück,  so  wird  die  Stange  1>„  völlig  gehoben;  der  Schützen 
••,  kommt  dadurch  Uber  die  Platte  e  und  wird  von  der  Feder  d,  in  eleu 
Sehützenfängcr  c  „  Fig.  10,  gedrückt.  Am  Ende  der  Rückwärtsbewegung 
der  Lade  tritt  der  Treiber  C,  in  den  Schlitz  h,  (Kig.  10),  der  durch 
den  Finger  c-,  festgehaltenen  Erantzschützen  auf  die  I .aufbahn  der 
Lade.  In  diesem  Moment  gelangen  die  Zähne  24  ausser  Eingriff  mit 
dem  Rade  f,  sodass  daa  Rad  und  die  Welle  e„  stille  stehen  und  der 
Hebel  c,  den  Schützenkuatcn  d,  in  seiner  unwirksamen  und  den  Er- 
satzschützeubalter  in  seiner  wirksamen  Stellung  festhält,  bis  die  Zähne  25 
»uf  Zahn  4  treffen  und  das  Rad  f  eine  weitere  halbe  Umdrehung 
macht.  Die  Lade  vollführt  während  dieser  Drehung  ihren  dritten 
Vorwärtagung  mit  leerem  Schützenkasten  und  Schützenhalter,  gleich- 
zeitig senkt  der  Hebel  e,  die  Stange  D,  und  den  Hebel  h„  wodurch 
letzterer  vom  Finger  Cj,  abgezogen  und  vom  Kinger  h,  erfaast  und 
in   seine  untbätige  Stellung,    F'ig.    10,    zurückgezogen   wird.  Der 


Schützenkasten 
bracht  und 
aufm 


D  ist 


wieder 


wirksame  L 
Ersal 


Erfahrungen  vertragt  keiner  der 
SchuaswecJiscl  die  volle  Geschwindig- 
keit glatter  gewöhnlicher  Stühle,  und  von  diesem  Standpunkte  aus  ge- 
währt Hairiniaus  l'rincip  einen  grossen  Vorteil.  Weil  Stuhl  und 
Wechsel  separat  arbeiten,  hat  es  auf  den  Wechsel  nicht  den  geringsten 
Eintlus» ,  ob  der  Stuhl  rascher  oder  weniger  rasch  läuft ,  man  kann 
somit  durch  eine  mögliche  Erhöhung  der  Tourenzahl  des  Wehstuhle* 
die  zur  Bethatiguug  de»  Speiseapparate«  nötig*  Arbeitspause  leicht 
ausgleichen. 

Wenn  auch,  wie  oben  erwähnt,  einzelne  Schussfüllappurutc  benutzt 
werden  können,  um  mit  mehreren  Sorten  von  Schlissen  zu  arbeiten, 
die  in  ebensoviel  Schützen  je  einzeln  untergebracht  sind  und  in  die 
Schützenkasten  rechtzeitig  eingestellt  werden  können,  -  ,  geschieht  dies 
gegenwärtig  doch  grösstenteils  mit  Laden,  die  mit  mehr  uls  je  einem 
Schützenkasten  auf  einer  oder  der  anderen  Seite  des  Webstuhles  aus- 
gerüstet sind  (Wechselladen).  Diese  können  eutweder  nur  auf 
oder  beiden  Seiten  (einseitige  oder  zweiseitige  Wechaelladeu)  , 


Wir  wollen  je- 
doch nur  die  neue- 
sten derselben  her- 
ausgreifen und  be- 
sprechen. 

Auch  bei  deu 
Konstruktionen  der 

Schützenwecbsel 
macht  sieh  das  Be- 
streben geltend,  die- 
selben so  zu  gestal- 
ten, dasa  eine  mög- 
lichst richtige  Funktion  aller  Teile  selbst  bei  erhöhter  Tourenzahl  des 
Webstuhles  zu  erwarten  steht  und  dsas  durch  Vereinfachung  der  Kon- 
struktion und  besonders  durch  Ersparnis  von  teuren  Karten  die  Re- 
paraturkosten, die  Abnutzung  und  die 
kosten  thunlichst  reduziert  werden. 

Dies  Bestreiten  führte  z.  B.  zu  Hey  Worths  Hubkastenvorriehtuug 
{William  Smith  &  Bros.  Limited,  Heywood l,  welches  in  Kig.  11  u.  12 
ilargestcllt  ist.  Der  Idee  ist  der  bekannte  Schützenwecbsel  von 
W.  Hauking  in  Bury  zu  Grunde  gelegt. 

Die  Hubkastenvorrichtuiig  arbeitet  mit  zwei  Kurten,  der  Muster- 
karte M  und  der  Weehaelkartc  M,.  Erster«  ist  eine  llolzpflöckel- 
karte  und  dreht  sich  nicht  allein  vor-  und  rückwärts.,  sondern  wird 
auch  seitlich  hin-  uud  berhewegt ,  sodass  immer  andere  Ilolzpflöckcl- 
paare  auf  jene  Hebel  H  II,  einwirken,  welche  die  Einstellung  bezw. 
das  Heben  und  Senken  des  Uubkastens  besorgen.  Die  Mustcrstiftr 
wirkeu  aber  auch  auf  einen  dritten  Hebel  IL,  der  durch  eine  einfache 
Übertragung  die  Drehung  der  Weehaelkartc  oder  Repetierkette  ein- 
leitet. Die  Weehaelkartc  ist  eine  gelochte  Blcehkarte ,  wie  sie  ge- 
wöhnlich bei  solchen  Vorrichtungen  verwendet  wird.  Muster-  und 
Wechsel  karte  lauschen  ihre  Bewegungen  entsprechend  des  Beschlages 
oder  der  Locher  gegenseitig  aus.  Die  Repetierkette  leitet  die  Drehung 
uud  seitliche  Verschiebung  der  Musterkette,  welch  letztere  durch  eine 
Art  Schneiderad  oder  Kormsebeibe  K  erfolgt. 

Die  Beitliohe  Verschiebung  der  Holzpnockelmusterksrtc  um  die 
Teilung  des  Platinen-  oder  llehelsatzes  bezweckt  die  öftere  Einstellung 
der  Platinen  mit  einer  Karte,  kurzum  eine  Kartenerspamis,  die  unter 
Umständen  aehr  weitgehend  aein  kann.  Mau  kann  z.  B.  durch  20  Karten 
120  ersetzen,  indem  man  die  20  Karten  nach  jedem  Durchgang  ver- 
schiebt und  diese  Manipulation  sechsmal  wiederholt.  Selbstverständ- 
lich kann  man  mit  einer  zuaammengehörigen  Abteilung  der  1'flviekrl 
so  oftmals  hintereinander  arbeiten,  ala  es  das  Muster  erfordert 


Die  Musterkartc  liegt  auf  einem  (Minder  f  auf.  der  loae  auf  der 
Welle  w  lauft ;  das  Ende  dieses  Cylinders  ist  auf  einer  Seit«  mit  dem  Hebel 
h  verbunden,  der  um  den  Punkt  0  drehbar  ist,  nnd  dessen  Kontakt- 
N  an  der  exccntriscbcii  Fornischcibe  K  durch  eine  Feder  f  ange- 
wird.    Diese  K»rmscheibe  hat  am  Im  fang  in  entsprechender 
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Teilung  Lohe  und  tiefe  Stellen,  welche  die  Einstellung  der  Masterkarte 
zu  den  liebeln  herbeiführen.  Sie  erhalt  durch  ein  konisches  Stift- 
■uid  Sternrad  eine  von  der  WeehBclkarte  eingeleitet«  intermittierende 
Bewegung  oder  Schaltung.  Ein  Holzpflock  der  Musterkarte  stellt 
deu  Hebel  H.  ein,  welcher  die  Inbetriebsetzung  der  Schaltorgane 
Imv.w.  der  Wechselkarte  besorgt  und  die  Weiterrückung  der  harte 
veranlasst.  Krfolgt  keine  Einstellung  des  Hebels,  so  arbeitet  die 
Musterkarte  einfach  solange  weiter,  bis  ein  Stift  die  " 
wieder  bethätigt. 

Die  Wechselten  mit  vier  Zellen  sind  mittels  Hebels 
h  verbanden,  deren  Exeenterriug  ein 
hliesst.  Die  beiden  Kreieexceuter,  von  welchen  das  i 
um  ein  inneres  mit  halber  Excentricität  gesteckt  ist,  können , 
hiiugig  von  einander  um  eine  halbe  Tour  gedreht  werden. 

Die  Drehung  erfolgt  durch  Zahnräder  e  und  e,,  von  welchen  c  mit 
dem  kleinen  Excenter  unmittelbar  verbunden  ist,  während  da«  grossere 
duroh  einen  Mitnehmer  einen  Antrieb  erhält. 

Der  Antrieb  dieser  Zahnräder  mit  10  Zähnen  erfolgt  durch  Zahn- 
räder, welche  fünf  an  ihrem  halben  Umfange  angebrachte  Zähne  haben, 
und  seitlieh  10  verschoben  werden  können,  dass  ihre  Stifte  in  die 
Zahne  einzugreifen  vermögen  oder  nicht. 

Die  Ver*ohiebung  besorgen  Stifte,  welche  durch  die  IUatineu  HH, 
in  «obräg  iu  die  Naben  der  Scheiben  eingedrehte  Nuten  eingestellt 
und  dadurch  die  seitliche  Verschi«" 


des  Webstahls  gewechselt  werden  soll,  so  knnn  die«  jedenfalls  nicht 
auf  die  von  Hand  geübte  Wciae  erfolgen,  dass  mau  die  Spule  auf  eiue 
au«,  dem  Schützen  hcrauaklappbare  Spindel  steckt  und  den  Faden- 
anfang  durch  ein  Öhr  in  deu  Schützen  saugt,  vielmehr  hat  mini 
hierzu  besondere  Schützen  und  besondere  Spulen  nötig. 

Solche  Schützen  und  Spuleu   von  Uroropton  &  Knowlc« 
zeigen  Fig.  13, 
Slot.  1  u.  2- 
Es  sind 
Schütten  für 
automatische 
Schusszuf  üh- 
rung,  bei  wel- 
chen die  volle 
Spule  nach  Er- 
schöpfung  der  Hg.  u    z.  a.  xtutrurngm  ««  n»t*mun 

vorhergehen- 
den, durah  einen  Stossarm  in  den  Schützen  gedrückt  wird,  und  sich 
der  Faden  selbstthätig  in  die  Schützen  einfädelt,  während  der  leere 
Schützen  durch  die  untere  Schützeinöffnung  ausgCSrOsaen  nnd  entfernt 
wird. 

bekanntlich  die  Einrichtung,  das«  die 
Ringen  ausgestattet  werden, 
die  an  den  beiden  Seiten- 
wänden des  Schützens  angebracht  sind. 
Es  sind  mehrere  solcher  Rillen,  damit 
»uch  bei  einer  kleinen  l'ngleichheit  in 
der  Sohützcnitellung,  das  Eindrücken 
stutttinden  kann. 

Nun  kann  es  bei  diesem  Eindrücken 
leicht  vorkommen,  dass  die  Spitze  tiofer 
eingedrückt  wird,  sodass  sie  aus  dem 
Schützen  unten  hervorragt,  auf  der  l>ade 
schleift  and  an  den  Kettenfäden  oder 
an  der  Spule  einen  Schaden  verursacht. 
Diesem  Übelstand  sollen  die  neuen 
Schützen  von  Crompton  &  Knowle- 
vorbeugen.  Der  Schützen  bat  zu  diesem 
Zweok  genau  unter  der  Spitze  der  Spule 
etwas  oberhalb  der  Unterkantc  einen 
Mctallitift  f,  Fig.  13,  .tuer  über  die  Aus- 
nehmung  des  Schützens  eingesetzt.  Bei  Ein- 
Spule wird  die  leere 
ickt.  Hei  dieser  Arbeit 


Spulen  am  Ende  mit 
die  in  die  Kerben  von 


Mf .  II, 


Fi/.  II  •..  ».    *.  Ä.  IMt  Prent,  dtr  , 
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Die  Excenter  werden  nach  Aufhören  de»  Eingriffe«  der  Stifte  in 
ciu«r  bestimmten  Lage  durch  Scheiben  e  festgehalten,  in  deren  bogen- 
förmigen Ausnehmunge»  die  Umfangiränder  der  Stifträder  passen,  so- 
dass eine  Drehung  der  Scheiben  dadurch  verhindert  wird. 

Für  die  Drehung  der  Muiter-  und  Wechaelkarte  ist  eine  Sohalt- 

'  tuug,  ähnlich  jener  beim  Hacking- Wechsel,  vorgesehen. 
Diese  Wechselvorrichtungen  arbeiten  indirekt  mit  Eiurüokmecha- 
uismus,  vollständig  zwangläuhg,  was  einerseits  Vorteile  bietet,  andrer- 
seits beim  Rückwärtsdrehen  des  Stuhles,  oder  beim  Reisscn  eines 
Schussfadens  Schwierigkeiten  macht,  Es  wird  zwar  ein  Teil  der 
('beistände  dadurch  beseitigt,  dass  man  die  Schützenttange  aus  zwei  lös- 
baren Teilen  zusammenkuppclt,  jedoch  ist  ein  direkter  Wcvhselmechu- 
nismos  stets  klarer,  einfacher,  durchsichtiger  und  empfehlenswerter. 

Deshalb  bewegen  sich  fast  alle  neueren  Wechsel  auf  dem  Gebiete 
der  Knowlcs-Octriebe,  Gelenk-  und  Kettengetriebe. 

f Fortsetzung  folgt.» 

Neuerungen  an  Webschützen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  13 — 19.) 

Xselidrack  Verbotes 
istungsfahigkeit  mechanischer  Webstühle, 
isbildung  und  Vervollkommnung 


legt  sich  die  Spitze  der  leereu  Spule  zunächst  auf  den  Stift  f,  wodurch 
die  aufsitzende  volle  Spule  eine  gute  Führung  erhält ,  leichter  in  die 
kommt  uud  besser  in  die  Rillen  ein 


Lage  |_— 

Ist  die  leere  Spule  entfernt,  legt  »ich  die  Spitze  der  vollen 
Spule  auf  den  Anschlag,  wird  also  unten  unter  keinen  Umständen 


hat 


1. 


Zur  Erhöhung  d 

man  einerseits  durch  Ausbildung  und  Vervollkommnung  der 
ungsmechanismen  eine  tbunlicbst  grosse  Arbeitsgeschwindigkeit 
gesucht,  andrerseits  bat  mau  den  Arbeitsvorgang  auf 
eine  andere,  als  bisher  übliche  Weise  durchgeführt,  und  endlich  hat 
man  in  neuester  Zeit  Vorrichtungen  ersonnen ,  am  mit  deren  Zuhilfe- 
nahme die  durch  die  licdicnung  der  Maschine  verursachten  Betriebs- 
-lillstnudc  fast  gänzlich  zu  vermeiden. 

Die  letzte  Richtung  tiudet  sich  in  den  Vorrichtungen  verkörpert, 
welche  neue  volle  Schusspulen,  nachdem  die  alten  leer  geworden  sind, 
in  den  arbeitenden  Webstuhl  selbstthätig  einlegen. 

Wenn  die  Spule  in  dem  Schützen  während  des  schnullen  Gauge« 


vorsteben,  nnd,  wenn  die  Kerben  zu  den  Rillen  nicht  passen,  eine 
Längsvcrschiebune  erhalteu,  bis  sie  die  richtige  Einstellung  erreicht  hat. 

Fig.  13,  1  zeigt  den  neuen  Schützen  im  Grundriss ,  teilweise  im 
Schnitt,  um  die  neue  Einrichtung  klarer  zu  macheu.  Fig.  LI,  2  stellt 
eine  Seitenansicht  dar,  bei  welcher  die  Seitenwand  des  Schützen«  teil- 
weise weggelassen  ist,  um  die  Stütze  der  Hobine  deutlicher  zu  zeigen : 
a  bezeichnet  den  Schül-zenkorper ,  b  die  Kerben,  die  auf  dei 
inneren  Seite  des  Schützens  angebracht  sind,  und  die  Ritige  c  ani 
Kopf  der  Spule.  Der  Hauptgegenstand  der  Erfindung  ist  die  Stütze 
oder  der  Stift  f. 

Wenn  die  Bobine  leer  wird,  drückt  ein  Stossarm  eine  neue  Bobiuc 
ein,  die  alte  erschöpfte  wird  entfernt.  Die  Ringe  der  Bobine  treten 
bei  richtiger  Einstellung  des  Schützens  (was  oft  Schwierigkeiten  be- 
reitet) in  die  Kerben  der  Schützenwand  ein.  Differiert  die  Stellung  <lc 
Schützens  bezw.  der  Kerben  zu  den  Ringen,  an  kann  die  Einstellung  auch 
erfolgen,  wenn  um  eine  Teilung  eine  Verschiebung  eintritt.  Kleine 
Differenzen  werden  jedoch  dadurch  überwunden,  das«  die  Spitze  sieh 
auf  deu  Anschlug  legt  und  die  Spule  eine  kleine  Längsverschiebung 
erfährt,  bis  die  Ringe  iu  die  Kerben  eintreten  könneu.  In  bekannter 
Weise  fädelt  sich  der  Faden  in  das  Auge  c  ein. 

Um  die  ^beistände  zu  beseitigen,  welche  das  Einziehen  des  Fadens 
iu  die  Augen  des  Schützens  nach  sich  zieht ,  hat  man  verschiedene 
Vorrichtungen  ersonnen,  welche  diese  Arbeit  erleichtern  und  be- 
schleunigen oder  selbstthätig  am  Schützen  vornehmen. 

Bekanntlich  wird  das  Einziehen  de«  von  der  neu  eingelegten  Spule 
kommenden  Faden»  in  ciu  Auge  de»  Schützens  zumeist  durch  An- 
saugen vorgenommen,  eine  Arbeit  «Verrichtung,  die  ebenso  gesundheits- 
schädlich  als  zeitraubend  ist.     Hugo  Schubert  in  GStcborn  !>c 
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Meeruuc  und  Mhx  Seidel  tu  Meerau«  haben  daher  eino  einfache 
Vorrichtung  zum  Hinziehen  de«  Schussfad eui  in  du« 
Webschütze nauge  konstruiert,  welche  aus  eiuer  bogenförmig  ge- 
stalteten Nadel  besteht,  die  mit  Hilfe  einer  Zahnstange  und  eiue»  fle- 
triebe«  sich  den  Faden  durch  das  Schützeuauge  holt. 

Adolf  Hardmayer  in  Gör*  benutzt  einen  mechanischen 
Fadens  auger,  welcher  das  Ausaugen  des  Sobusafadens  durah  das 
Fadenaustrittsloch  de*  Websohützen»  bewirkt.  ' 

Die  den  Webstuhl  bedienende  Person  bat  behufs  Einfädeln!  de« 
Schützens  nur  nötig,  das  mit  dem  Austrittsloch  versehene  Ende  de» 
schützen«  in  den  passend  tieformten  Anschlag  einzusetzen,  wodurch 
las  Austrittaloch  mit  dem  einzufädelnden  Schussfadenende  von  selbst 
;«n  die  Öffnung  hezw.  an  ein  Köhrchen  zu  liegen  kommt,  welches  mit 
einer  Saugrohrleitung  in  Verbindung  steht,  wodurch  durch  einen  Sang- 
»pparat  das  Fadenendc  sofort  durch  da»  Austrittsloch  hindurch  gc 
•äugt  wird. 

Gründlich  wenlen  aber  die  Übelstande  (Schädigung  der  Gesund- 
Iteit  der  Arbeiter,  Vergrößerung  der  Hetriehsstillstände)  durch  Schützen 
•  ■■'■.i  _-i  .  weicht'  die  selbstthätige  Einfädeluni;  der  Schuss- 
f  Ilten  in  die  WehBohützen  ermöglichen. 

Solche  sind  nach  dem  „The  Textil  Record "  Ryons  Web- 
schützen mit  Selbsteinfädelung  des  Schussf ailens  und 
H  a  m  b  1  i  n  s  Schützen  mit  vereinfachter  K  i  ti  f  ii  d  e  I  u  n  g. 

Entere  Erfindung  besteht  in  der  Konstruktion  eine»  Webschützen- 
atigcs.  welches  sowohl  an  Rauuiwoll-  als  Seidensobützen  anbringbar 
ist,  uml  ein  sofortiges  Einlegen  des  Srbussfadens  und  Festhalten 
im  Auge  während  des  Gange*  des  Webstuhls  gestattet. 

Fig.  14,  1  zeigt  einen  Teil  eines  mit  einem  solchen  Auge  versehenen 
Schütxeus,  Fig.  14,  2  eine  Vorderansicht  des  Auges  und  Fig.  14,  S  u.  4 
rechts-  und  linksseitige  Kreuzrisse. 

Fig.  14,  1  macht  ersichtlich,  wie  die  Seitenwand  des  Schützens  eine 
kurze  Strecke  ausgeschnitten,  und  wie  in  diese  Ausnehmung  das 
metallene  eigenartige  Auge  b  eingebaut  und  eingeschraubt  ist.  l'm 
das  Auge  herum  ist  der  Schützen  bei  a,  und  d  ziemlich  tief  ausge- 
nommen. Das  Auge  besteht  aus  der  Ansehraubplatte  b  mit  dem 
Fadenfuhruugsteil  b,,  durch  welchen  der  Fadendurchgang  b,  geschaffen 
ist.  Auf  eiuer  Seite  von  demselben  ist  ein  Schlitz  blt  welcher  durch 
das  Randstück  b4  gebildet  wird ,  unter  welchem  der  Faden  bei  der 
Einführung  in  das  Auge  geführt  werden  muas.  Der  Faden  wird  in 
bj  durch  die  Nase  c,  gehalten.  Bei  der  Einführung  kommt  er  rom 
obigen  Durchgang  durch  den  Schlitz  e.  in  das  Auge  b,.  Der  Rand  b„ 
lirgt  gegen  die  Ausnehmung  d  des  Schützenkörpers  zu,  und  der  ober* 
Teil  des  besagten  Randstückes  d,  ist  gegen  rückwärts  fortgesetzt  vom 
Sohlitz  o,  bis  über  die  Mitte  des  Schützenkörpers.  Seine  Vorsprünge 
enden  in  einen  Haken  d,,  welcher  eine  Fortsetzung  de«  Randes  c.  bildet. 
Das  Auge  besitzt  auch  einen  Auguss  e,  weloher  sich  an  die  Wand  a 
anschliesat  und  bis  /.um  Schlitz  o,  verlauft.  Der  Anguss  e  wird  in  die 
F.inkcrbung  a,  gesohoben  um  das  Auge  festzuhalten. 

Der  onere  Teil  d,  des  Randstückes  ist  abgerundet  (d,).  um  den 
l  aden  bei|uem  einlegen  und  im  Schlitz  c,  unter  den  Finger  c,  " 


Bei  der  Einführung  des  Fadens  nimmt  der  Weber  das  Kode  des 
Sohussfadeu*,  bezw.  den  Anfang  des  Fadens  der  neuen  Spule,  streckt  ihu 
gerade  aus.  führt  ihn  zunächst  von  der  Spule  durch  den  Sohlitz  c, 
bis  der  Faden  unter  den  Haken  dt  gelangt  ist.  Sodann  wird  durch 
eine  Handbewegung  der  Faden  vom  Schützen  weggezogen  und  so  vor 
den  Haken  gebracht  in  dem  ausgenommenen  Teil  d,  endlich  vorn  in 
den  schrägen  Sohlitz  d,  eingelegt  und  durch  die  Führung  <L,  b,  nieder- 
gezogen, schliesslich  unter  die 
Nase  c,  geführt  und  in  den 
bgang  b,  in  da»  Auge  gc- 


Hamblius  Einfädelvnr- 
riehtung  ist  einfacher.  Sie 
bezweckt  die  vereinfachte  be- 
schleunigte Einführung  des 
Schussfadens  in  das  Webstuhl- 
nuge  und  das  Festhalten  dieses 
Kadens  im  Auge  während  des 

n,.li.  aj.  .v«  »'.*».*.,««.  Fig.  iß,  2  zeigt  den 

Gruntin»,«  eines  Teiles  eine» 
solchen  Websohützens,  Fig.  1".,  1  eiue  Seitenansicht. 

Die  neue  Vorrichtung  besteht  aus  einem  eigenartigen  Röhrchen  a 
idas  Auge  bildend),  welohea  ungefähr  bis  zur  Mitte  des  Schützens 
reicht,  sodass  sein  Ende  in  der  Aobse  des  Schützenkörpen  und  der 
Spindel  liegt.  Das  Garn  kann  somit  in  direkter  Linie  zum  Röhreheu 
günstig  ablaufen.  Dieses  Röhrohen  ist  mit  einem  schrägen  Schlitz  1> 
versehen,  der  von  einem  Ende  des  Röhrchens  bis  zum  andern  läuft. 

Keim  Einführen  des  Fadens  wird  derselbe  von  der  Spule  weg 
unter  die  Spitze  der  Fadenzunge  c  des  Ruhrchen  a  gebracht,  und 
jener  Teil  des  Fadens,  welchen  der  Weber  in  der  Hand  hält  rechts- 
seitig geschwenkt,  bis  der  Faden  in  die  Ebene  des  Schlitzes  d  kommt, 
zieht  der  Weher  den  Faden  läng»  des  Schlitzes  d  und  im 

,  bis  er  schliesslich  über  dem 


Schlitz  e  so  lange  weiter, 
Sohlitz  b  liegt,  worauf  er  in  das  Auge  eingeführt  wird. 

Längs  de«  Schlitzes  b  ist  auf  der  Innenseite  das  Rohr  mit 
Kundert!  f  versehen ,  durch  welche  eine  leichtere  Einführung  des 
Kadens  ermöglicht  ist ,  aber  ein  Zurückspringen  und  Austreten  des 
Kaden»,  während  des  (langes  erschwert,  ja  unmöglich  gemacht  wird. 

Beim  Wehen  kann  man  oftmals  die  Wahrnehmung  machen,  ibtss 
eine  Spule  Iveim  Aufstecken  nuf  die  Spiudel ,  durch  die  Feder  der 


Spiudel  nicht  festgehalten  wird,  sondern  während  des  Ganges  des 
Fadeus  sich  lockert ,  und  dadurch  zu  mancherlei  Fehlem  im  Gewebe, 
ja  indirekt  sogar  zu  SchützenBchlagen  Anlas*  giebt.  Durch  eine  neue 
einfache  Befestigungsart  der  Spule  auf  den  Spindeln  ist  eine 
derartige  Verschiebung  der  Spule  auf  der  Spindel  ausge- 
schlossen. 

Im  „The  Textile  Reoord"  ist  eine  solohe  Vorrichtung  angegeben, 
welche  die  Fig.  16  darstellt.  * 

In  dieser  Fig.  16  bedeutet  a  die  Spindel,  welche  mit  der  Spule 
während  des  Ganges  des  Stuhle«  eine  feste  Verbindung  erhalten  soll,  die 
beim  Herauanehmen  des  leer 
gewordenen,   und  hei  Ein- 

Führung  eines  neuen  Schützen-  0g  ^-cf^L. 

rasch  löslioh  ist. 

Die  Spindel  ist  um  den 
Zapfen  b  drehbar,  nach  unten 
zu  bei  c  konisch  verstärkt 
und  endet  in  eine  (iabel  d 
Im  Lüiigssohlitz  der  Gabel  d 

liegt  eine  um  h  drehbare,  K   z.  A.  Wt  i    Bi  ...  EUtWiM, 

eigens  geformte  Zunge  f, 
deren  Vorderteil  zu  einem  Haken  g  geformt  ist ,  während  der  obere 
Hinterteil  eine  exoentrische  Form,  und  der  untere  die  Form  i  erhält. 
Wenn  die  Spindel  gehoben  ist  (wie  gezeichnet )  drückt  bei  der  Hebung 
der  Anschlag  u  gegen  den,  sonst  durch  die  Feder  m,  welche  in  einem 
Gehäuse  des  Schützenkörpen  liegt  und  auf  den  I'ufferanu  1  wirkt,  nach 
abwärts  gedrückten  Vorderteil ,  unterstützt  somit  die  Feuerwirkung 
und  hebt  den  Haken  g  aus  den  Löchern  q  der  Bobine  aus,  löst  somit 
die  Verbindung,  und  die  Spule  kann  abgezogen  und  durch  eine  neue 
ersetzt  werden.  Die  neue  Spule  wird  aufgesetzt,  aufgeschoben  und 
so  lange  gedreht,  bis  eine  Kerbe  »  im  Boden  derselben  in  einen  Vor- 
sprung t  des  Spindelteiles  passt.  Dadurch  aber  kommen  die  Löcher  o, 
in  die  Ebene  des  Hakens  g.  Beim  Senken  der  gefüllten  Spule  legt 
sich  der  Teil  i  gegen  den  Anschlag  i,  und  bebt  den  Haken  g  der 
sich  in  ein  Loch  i|  einsetzt  und  durch  den  Federdruck  m  in  dieser 
Lage  festgehalten  wird.  Dadurch  ist  die  gleiche  Lage  der  Spule  auch 
während  des  Ganges  des  Wehstuhls  gesichert. 

Im  die  Schussf adenspannung  einfach  regulieren  zu  können, 
hat  Aurel  Meckel  in  Elberfeld  den  Webschützen  Fig.  17,  kon- 
struiert, bei  welchem 
der  Faden  durch  da» 

freie  Ende  eines 
schwingend  gelagerten 
Hebels  g  geführt  wird, 
der  unter  dem  Einflüsse 
einer,  auf  den  dreh- 
bar angeordneten  Dau- 
men m  sieh  stützenden 
und  durch  dessen  Drehung  mehr  oder  minder  anspannharen  Feder  steht, 
und  bei  dem  die  den  Faden  dieser  eigenartigen  Spann  Vorrichtung  zu-  und 
von  derselben  wegfahrenden  Kanäle  und  Augen,  wie  auch  der  Spann- 
hebel selbst  so  angeordnet  sind,  daas  das  Einfädeln  des  Fadens  durch 
diese  Teile  ohne  irgend  welche  Hilfsinstrumente,  Nadel  u.  s.  w.  in  nur 
zwei  Operationen  möglich  ist.  Um  ein  leichtes  Durchstecken  des  Fadens 
durch  die  einzelnen  r  ubrungsorgane  ohne  Zuhilfenahme  irgend  weloher 
Instrumente  zu  ermöglichen,  ist  die  Anordnung  derselben  so  getroffen, 
das»  das  Röhrchan  e  in  schräger  Richtung  ,  von  dem  SoliUtzeninnen- 
räume  direkt  nach  aussen  mündet  und  die  Ose  i  am  freien  Ende  des 
Hebels  g  durch  geeignete  Drehung  des  letzteren  senkrecht  unter  Hl 
Auge  k  gebracht  werden  kann,  sodass  das  Einfädeln  des  Fadens  in 
der^  Weise  bewirkt  werdeu  kann  ,  das»  man  diesen  von  der  Schuss- 
zugleich durch  d!edÖsehi  Imd'das1  AngVk ^ndurXt^"  obri 

hält,  dass 


spul 
dam 


i  und  k  senkrecht 


Franz  Louis  Wächtler  in  Dülken  Web- 
mit  einer  Einrichtung  zum  Aufarbeiten  des 
pule,  die  darin  besteht,  da»s  vor  dem  zur  Auf- 


man  den  Hebel  g  in 
übereinander  stehen. 

Neuester  Zeit  hat 
sohützen  erfunden 
Fadenreste«  der  Schuss 

nähme  der  Spule  bestimmten  Spulenhalter  noch  ein  zweiter  zur  Auf- 
nahme eines  Spuleuhülsenteilea  mit  dem  Fadenrest  angeordnet  ist. 
Die  Hülse,  auf  welche  das  Schussgant  gespult  ist,  wird  ans  einem 
Rohr  mit  Krempe  und  einer  in  diese  gesteckten,  geschlitzten  Hülse  zu- 
sammengesetzt. Auch  an  BandwBbstnhlschUtzen  sind  einige  Neuerungen 
zu  verzeichnen. 

J.  B.  W  ü  n  s  c  h  in  Nürnberg 
versucht  durch  neue  Schiffchen 
den  grossen  Nachteil  der  früher 
verwendeten  Schiffchen  zu  be- 
heben ,  dass  bei  einem  Leer- 
laufen der  Spule  der  Stuhl  zum 
Herausnehmen  der  leeren  und 
Einsetzen  einer  vollen  Spule  an- 
gehalten werden  mus».  Diese 
Auswechslung  ist  mit  l^deuten- 
dem  Arbeitsverlust  verbunden,  >V-  '*  t-  *  .Vnsm^n  ««  wi>«**un 
der  bei  einer  grossen  1. aufzahl 

de«  Bandstuhls  und  bei  stärkerem  Material  annähernd  der  wirklichen 
Arbeitszeit  gleichkommt. 

Diesem  Obelstand  hilft  das  in  Fig.  1H  abgebildete  Webschiffchen 
ab.  Fig.  19,  1  zeigt  einen  Grundrias  des  Schützens  mit  dem  Hinterteil 
in  teilweisem  Schnitt,  Fig.  18,  |  ist  die  Seitenansicht  des  Hinterteiles. 
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Der  Webschützen  beateht  aus  dem  die  Spule  aufnehmenden  Vorder- 
teil l  Bügel )  a  und  dem  Hinterteil  Ii.  Am  Vorderteil  a  sind  zwei 
linken  <•  .-.  angebracht ,  welche  in  entsprechende,  in  den  Hinterteil  b 
eingelassene  Locher  d  d,  gesteckt  und  durch  Verschieben  des  Vorder- 
teile» auf  dem  Hinterteil  unter  die  Deckplatte  f  gebracht  werden. 

I  m  ein  unbeabsichtigtes  Zurückschieben  des  Vorderteiles  und 
dementsprechendea  Losen  desselben  von  dem  Hinterteil  zu  verhüten, 
wird  der  Haken  e,  durch  eine  Feder  g,  Fig.  1H,  2,  in  eine  Erweiterung  i 
de«  Loche«  d,  gedrückt. 

Der  Vorderteil   dien'«  Webschiffchens  ist   demnach  abnehmbar. 
Midas«  nach  Leerlaufen  einer  Spule  derselbe  abgenommen  und  ein 
bereit  gehaltener,  mit  voller  Spule  versehener  Eraatzvorderteil  auf-  | 
gesetzt  werden  kann.  Hin  gewandter  Arl>eiter  kann  bei  zweischüsaigeu 
Stühlen  dieses  Auswechseln  ohne  Anhalten  des  Stuhlen  vot  nehmen.  I 
Die  Anordnung  wäre  praktisch  doch  steht  zu  bezweifeln ,  ob  die  zu-  i 
nehmende  Abnutzung  beim  Aus-  und  Hinlegen  des  Vorderteiles  eine 
Verbindung  der  beiden  Teile  auf  die  Dauer  zulusst. 
gute«  Detail   für  R  a  n  d  s  t  u  h  l  s  c  h  i  f  f  eben  tindet  sich  im 
„The  Tcxtil  Hccord"  besprochen.    Die  Neuheit  besteht  in  der  Lage- 
rung der  Spindeln,  welche  die  Spulen  tragen.    Diese  Spindeln  «ollen 
in  die  Lager  l>eknnntlioh  leicht  eingelegt  und  ausgenommen  werden 

können,  während  de»  (langes 
des  Stuhles  jedoch  richtig  und 
fest  in  ihrer  Stellung  verharren, 
«ich  iu  den  Lagern  nieht  lockern 
und  über  die  Aussenfläche  de« 
Schützens  nicht  vortreten,  weil 
hierdurch  leichtL 
der  Ketto  und  des  Ocwel 
folgen  können.  In  Fig.  l'.t  ist 
ein  solcher  neuer  Handschutzen 
im  Grundris.«  und  Querschnitt 
veranschaulicht. 

In  diesen  Figuren  stellt  h 
den  Körper  des  Schiffchens  dar, 
der  in  seiuem  Vorderteil  b  mit 
einem  Glas- oder  Porxellanauge 
versehen  ist :  d  ist  die  gewöhnliehe  Fcdcrbrcmsc  zum  Bremsen  der 
Spulen.  Die  Spindel  e  für  die  Spule  g  hat  ihre  Lagerung  einerseits 
in  dem  Loch  f.  andrerseits  in  der  Mulde  h,  welch  letztere  mit  einer 
Schlitzausiiehniung  i  kommuniziert,  die  im  inneren  Teil  des  Schiffchen- 
bogens liegt. 

Iu  dieser  .Ausnehmung  liegt  die  um  m  drehbare  Zunge  ungeordnet, 
deren  unterer  Teil  n  in  der  eingezeichneten  Stellung  du  Spindelende  e 
in  der  Mulde  h  fest  halt.  Zu  diesem  ßehufe  ist  in  der  Zunge 
eine  feine  Spiralfeder  p  eingehängt,  die  in  einem  im  Schiffchenkörper 
gebohrten  Loch  liegt  und  deren  Ende  entsprechend  fest  gemacht 
wir»!.  Diese  Keder  zieht  die  Zunge  oben  nach  links  und  den  unteren 
Teil  naoh  rechts,  sodass  dieser  letztere  sich  ülser  die  Spindel  legt. 

Hin  kleines  BUndoheu  r  der  Spindel  e  schützt  dieselbe  vor  Ver- 
schiebungen. In  der  Zunge  befindet  sich  eine  Einkerbung,  welche  zur 
Verschiebung  der  Zunge  mit  der  Hand  dient,  sobald  man  die  Spindel 
aus  irgend  einem  (irnnd  ausheben  will.  Beim  Einlegeu  der  Spindel 
wird  aas  linke  Endo  erst  in  das  Loch  f  gesteckt  und  die  Zunge  in 
der  punktierten  Lage  gehalten,  hierauf  die  Spindel  in  das  Hager  h 
gelegt,  und  die  Zunge  frei  gegeben,  sodass  der  Federzug  den  Teil  n 
ulter  die  Spindel  schiebt. 

Hewtelliiiig  gemusterter  Waren  auf  Ruml- 
stnhlen. 

(Mit  Abbildung™,  Fiq.  30—22.) 

NMihdruek  T«rbot*n 

Rundstühlc  eignen  sich  nicht  allein  zur  Herstellung  glatter  Kulier- 
warc ,  sondern  auch  zur  Erzeugung  mannigfacher  anderer  Muster, 
doch  bedarf  mau  sodann  abgeündeter  Konstruktionen,  oft  auch  noch 
lH-sonderer  Zuthaten  und  Vorrichtungen. 

Futter  waren  bestehen  aus  gewöhnlicher,  glatter  Ware,  bei 
welcher  in  Zwischenräumen  nach  je  1—4  Reihen  gekämmte  Wolle 
oder  Baumwolle  durch  ilie  Nadelreihe,  deren  Haken  bei  zurückgescho- 
bener Ware  geöffnet  ist,  eingelegt  wird.  In  den  Haken  bleiben  Faser- 
häufchen hängen,  über  welche  kuliert  und  in  der  gewöhnlichen  Weise 
gearbeitet  wird.  Auf  der  Warenrückscitc  entsteht  dann  eine  Pelz- 
deoke  leingokämmte  Ware),  die  gerauht  werden  kann. 

Nach  einem  zweiten  Verfahren  wird  nach  je  zwei  oder  mehreren 
Mnscheureiheo  eine  lange  Reihe  kuliert ,  d.  h.  gewöhnlich  kulierte 
Henkel  werden  von  einem  Rechen  erfasst ,  lang  gezogen  und  durch 
Einschliesseu  zur  alten  Ware  geschoben,  darauf  wird  in  gewöhnlicher 
Art  kuliert  und  über  die  gebildeten  Henkel  die  lange  Reihe,  sowie 
die  alte  Maschenreihe  abgeschlagen.  Die  von  der  langen  Reihe  her- 
rührenden Platiucnniaschen  stehen  auf  der  Warcnriiekeeite  vor  (Kulier- 
plüsch).  Die  Ware  kann  vorerst  auch  gerauht  werden  und  erhält 
dann  einen  Pelz. 

Die  auf  franzosischen  Rundstühlen  hergestellte  Futterware  ist  in 
der  Faden  Verbindung  der  auf  Handstuhlen  erzengten  ähnlich.  Bei 
ihrer  Herstellung  geht  jedem  System  am  Rundstuhle  eine  Futter- 
mailleusc  (Verbindung  eines  Musterpreaaradea  mit  einem  Kulicrradehen) 
voraus.  Heide  Räder  bilden  ein  Stück;  das  Prcssrad  ist  dem  l'mfange 
entsprechend  der  Nadelteilung  eingekerbt  nnd  je  nach  einer  Anzahl 
Kertwu  mit  tieferen  Einschnitten  versehen.    Von  den  Kerben  wird 


immer  eine  Anzahl  Nadeln  niedergedrückt,  auf  diese  folgt  dann 
Nadel,  welche  in  den  Radeinschnitt  einspringt  und  so  hoch  über  den 
vorhergebenden  Nadeln  liegt,  dass  ein  vom  Umfang  der  Mailleuse  zu- 
geführter Faden  zu  beiden  Nadelgruppen  eintreten  kann.  Dieser 
Faden  wird  von  einem  Flügelrad  hinter  die  alten  Maschen  geschoben 
und  durch  da«  folgende  gewöhnliche  System  die  Mascheubildung  in 
ilie  Ware  mit  verschlungen. 

Die  Herstellung  von  Futterware  mit  Bindefaden  auf  dem  franzö- 
sischen Rumlwirkstuhle  geschieht  in  der  Weise,  d»Bs  der  den  Nadeln 
zugeführt*  F'utterfadcn  zuerst  allein  über  den  vom  nächsten  Maschen- 
rad  kuliert eii  Faden,  den  sog.  Biudefaden  uhgeworfeu  und  erst  nach 
dem  Kulieren  eines  zweiten  Fadens,  dem  sogenannten  Oberdeckfadrii, 
durch  ein  zweite«  Maseheurad  mit  der  an  den  Nadeln  hängenden 
Ware  verwirkt  wird.  Die  Maseben  der  fertigen  Ware  bestehen  ilem- 
uacli  aus  mindestens  zwei  Fäden,  dem  Bindefaden  und  dem  Oberdeck- 
faden.  Die  Henkel  des  Futterfadens  werden  nur  durch  den  Binde- 
fadeu  gehalten,  der  auch  die  linke  Mascheuseite  ausmacht,  während 
der  Oherdeok faden  ausschliesslich  zur  Bildung  der  rechten  Maschen- 
seite  dient.  Will  man  in  einer  «»leben  Ware  ein  Muster  herstellen, 
so  müssen  an  jenen  Stellen,  wo  MustermaM'heu  entstehen  sollen,  die 
Futterfäden  zu  Maschen  verwirkt,  der  Bindefaden  und  Obcrdeekfaden 
lungegen  müssen  an  der  Bückseite  der  Ware  als  lose  Henkel  über 
diese  Stelleu  gefuhrt  werden. 

Jtqaei  Snhiesser  in  Bndolfszell  i.  B.  (D.  R.-P.  Nr.  101542) 
erreicht  dies  mittels  Nadeln  mit  ungleichlanger  Spitze,  die  nach 
deren  Länge  die  kulierten  F'äden  über 
nder  unter  ihren  Haken  gelangen  lussen. 


sprechende  Mustcrpre»«riider  zum  Ab- 
schlagen der  Futterfadenhcnkel  iu  An- 
wendung gebracht,  die  die  Nadeln ,  über 
deren  Spitzen  der  kulierte  Faden  geht, 
nicht  pressen  und  die  lietreffeuden  Futter- 
fadenbenkel unter  die  Nadelspitze  lassen 
Der  Futterfaden  f,  Fig.  SO,  wird  mit- 
tels eines  I  :  I  Futterapparates  den  Nu- 
deln n  n.  zugeführt.  Zunächst  wird  der 
Bindefaden  b  kuliert ,  wobei  er ,  da  der 
Haken  der  Nadel  n,  länger  ist,  über  deren  Haken  zu  liegen  kommt. 
Beim  Herausaohielicn  de«  Bindefadens  durch  die  Kulierplatinen  des 
Maschenrades  fällt  die  der  Nadel  u,  gehörige  Fadenschlinge,  da  sie 
nicht  von  den  Nadelhaken  gefangen  gehalten  wird,  ab  und  bildet  keine 
Masche.  Hierauf  werden  nur  die  Haken  der  Nadeln  n  durch  ein  ent- 
sprechend ausgefrästes  Musterpreasrad  abgepresat,  während  der  Haken 
der  Nadel  u,  offen  bleibt.  Nun  wird  der  Futterfaden  f  vorgeschoben, 
gelangt  über  die  abgepreßten  Ilaken 
der  Nadeln  n  zum  Bindefaden  b  um) 
verschlingt  sich  mit  diesem ,  gleich- 
zeitig werden  die  F'utterfadeuachlingen 
der  Nadel  n,  von  dem  geschloaaencu 
Nadelhaken  gefangen  und  behufs  Bil- 
dung der  Mustermaschen  beim  Einlegen 
und  Herausschieben  des  sog.  Oberdeck- 
faden»  nicht  abgeschlagen.  Durch  das 
zweite  Masohenrad  wiederholt  sich  der 
Vorgang.  Schliesslich  wird  die  an  den 
Nadeln  hängende  Ware  durch  eiu  glattes 
Pressrad  über  sämtliche  Nadeln  abge- 
worfen und  mau  erhalt  dann  an 
Nadeln  n,  stets  eine  aus  dem  Futter- 
faden gebildete  Mustermasche  (Fig.  21). 

Die  mit  Futterapparsten  versehenen  Maschinen  werden  meist  mit 
grösserem  Durchmesser  gebaut  und  dienen  in  den  feineren  Nummern 
zur  Herstellung  von  Stoffen  für  Herreu-  und  Damenkonfektion.  Den 
gleichen  Zweck  verfolgen  auch  die  in  gröberen  Nummern  gebauten 
Maschinen  mit  einer  sog.  Jucipiin-Chaineuaeu-  oder  Hiudefadcneinrichtuiig 
zur  Herstellung  vou  Krimmerstoffen,  welohe  auch  für  Mützen,  Hand- 
schuhe u.  dgl.  Verwendung  finden.  Für  ähnliche  Gebrauchsartikel 
werden  auch  die  auf  der  l'lüschmaschine  hergestellten  Waren  ver- 
wendet, welche  mit  einer  aus  geschnittenen  oder  ungeschnittenen  Hen- 
keln Itestehenden  Plüschdeoke  verschen  sind. 

Die  Krimmerwarc  besteht  aus  glatter  Kulierware,  bei  welcher 
ein  Krimmerfaden  durch  ein  Futterrad  1:1  mit  gelegenen  Platinen 
feucht  eingelegt  wird.  Der  Krimmerfaden  besteht  aus  einem  sprud 
elastischen  Garn  t  Mohair  l,  dooh  ist  die  Verwendung  eines  anderen 
Game*,  welche»  gleiche  Eigenschaften  besitzt,  nicht  ausgeschlossen. 

F.  Weber  in  ('Itemnitz  Hess  sich  eine  Vorrichtung  patentieren 
(D.  K.-l'  Nr.  4506t)),  durchweiche  bei  Plüsch  wäre  mit  aufgeschnittenem 
PlUsohhenkel  das  Aufschneiden  selbstthätig  durch  eine  eigen- 
artig geformte  Platine  vorgenommen  wird. 

I  m  glatte  mit  Querstreifen  versehene  »og.  Bingel- 
ware  herstellen  zu  können,  kommen  auf  Rundwirkst  üblen  sog.  Kingel- 
appiirate  für  zwei  oder  mehrere  Farben  in  Verwendung,  welche  die 
einzelneu  Faden,  durch  eine  Musterkette  regulierbar,  zur  entsprechenden 
Zeit  selbst tlmtig  einlegen  beziehungsweise  abschneiden  und  festhalten. 
Schon  im  Jahre  ln*2  entstanden  solche  Ringelauparatc,  d.  b.  mehrere 
Fadenfuhrer  in  einem  System  des  franzosischen  Ruudstuhles  mit  eineui 
Zählapparat,  einer  Abschneid-  und  einer  Klemmvorrichtung.  Im  Jahre 
1HSS  wurde  ('.  Terrot  in  Cannstatt  ein  Kuüpfapparat  patentiert  iu 
Verbindung  mit  dem  ltiugclapparat ,  der  den  neuen  Fallen  an  den 
alten  während  des  Arbeitens  aelbstthätig  anknüpfte.   ('.  Terrots  Ringel- 
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(I).  R.-P.  Nr.  73*593)  liefert  einer  Mailleuse  vier  Faden  in 
gleichbleibender  Reihenfolge  nnd  bestimmt  die  Arbeitsdauer 
eines  Fadens  oder  die  Zeit  des  Fadenwechsela  durch  eine  Masterkette; 
it  enthält  eine  Schere  zum  Zerschneiden  de«  auszurückendem  Fadens 
und  für  jeden  froheren  eine  Fadenklemme,  welche  den  Anfang  des 
ausgerückten  Fadens  vor  den  Nadeln  festhält  und  ihn  beim  Einrücken 
in  die  Nadelreibe  hinein  legt. 

Der  gewöhnliche  Ringelapparut  für  iwei  Farbeu  von 
C  Ter  rot  wird  möglichst  nahe  an  die  Mailleuse  geschraubt,  und 
durch  zwei  auf  den  Nadelplatten  des  Rundstuhle«  in  einem  Abstand 
von  45  bis  50  mm  aufgesetzte  Wechselnasen  in  Bewegung  gesetzt. 
Dieselben  setzen  den  Apparat  in  Thätigkeit,  wenn  sie  nach  aussen  ge- 
drückt sind,  and  zwar  bewirkt  der  erste  Wechsel  das  Einlegen  des 
neuen  Fadens  zwischen  die  Nadeln,  während  der  zweite  das  Abschneiden 
und  Festhalten  des  ausgerückten  Fudcns  besorgt.  Die  vor  der  Mail- 
leuae  befind  liehen  Fadenführer  erhalten  den  hinteren  und  vorderen 
Faden. 

10  mm  über  den  Nadelspitzen  ist  eine  Hebere  angebracht,  die 
zwischen  die  innere  Mailleuseplatte  und  die  Nadelspitzen  zu  stehen 
kommt.  Der  bewegliche  Scherenteil  ist  durch  eine  Verbindungsstange 
mit  einem  Exccnterhcbel  derart  verbunden,  dasB  die  Schere  geschlossen 
ist.  wenn  dos  Exocnter  hoch  steht.  Die  verschiedenen  Master  werden 
dadurch  hergestellt,  dass  auf  den  (iliedern  der  Musterkette  Klotzehen 
in  entsprechender  Reihenfolge  befestigt  werden,  welche  die  einzelnen 
Vorrichtungen  bethätigen.  Wenn  man  Riiigelwure  in  drei  Farben  mit 
beliebiger  Reihenfolge  der  Farben  und  beliebige  Streifen  herstellen 
will,  maii  der  Farbenwechsel  jedes  einzelnen  Apparates  unabhängig 
von  den  übrigen  erfolgen  können.  Dies  bewirkt  eine  Schaltvorrichtutig, 
die  die  Stellung  der  Wechsel  durch  die  Musterkettc  für  jeden  ein- 
zelnen Apparat  bewerkstelligt,  indem  eine  zweite  Reihe  auf  der 
Zäblkette  aufgeschraubte  Klotzeben  eine  derartige  Beeinflussung  vor- 
nimmt, dass  sie  die  Wechsel,  die  an  den  übrigen  Apparaten  des  Rund- 
stuhles einen  Fadenwechsel  verursachen  und  vor  dem  gewünschten 
Apparat  von  einem  Arm  eine*  L'mBtellers  nach  innen  gestellt  werden, 
auf  einer  Seite  belassen,  sodass  die  Wechsel  anter  dem  Apparat  hin- 
durchgehen, ohne  einen  Farbenwechscl  zu  verursachen. 

Unterlegte  Farbenmuster  werden  mit  mehreren  Fäden 
hergestellt,  von  welchen  einzelne,  um  an  bestimmten  Stellen  nioht 
lein,  dort  keine  Maschen  bilden,  sondern  unter  den  Nadeln 
verarbeitet  werden.  Zur  Herstellung  von  unterlegten 
raus*  der  Rundstuhl  eine  gerade  Anzahl  von  Systemen 
ns  zwei  besitzen  und  muss  eine  glatte  Mailleuse  mit 
einer  Mustcrmaillense  abwechseln.  Letztere  ist  eine  Jacquinmailleusc, 
in  welche  nur  an  jenen  Stellen  Platinen  eingesetzt  sind,  an  welchen 

der  farbige  Faden  kuliert 
werden  soll,  und  zwar  sind 
für  eine  Farbmaache  zwei 
Platinen,  für  zwei  solche 
drei  Platinen  u.  e.  w.  einzu- 
bilden zu  können,  der  Fa- 
den an  jeder  Seite  der  Nadel 
herabhängen  muss. 

Die  Mailleuse  kuliert 
also  den  Faden  zwischen 
einzelnen  Nadeln  und  lässt 
liegen  (Fig.  '2*2).  Auf  der 
Mustermailleuse  ist  unmittelbar  vor  den  Platinen  ein  Musterpress- 
rad angebracht  und  derart  eingeschnitten,  dass  es  nur  diejenigen 
Nadeln  presst,  welche  keine  Farbenraasobcn  erhalten  haben.  Fnd  da 
die  Jacquinmailleusc  natürlich  schief  gegen  die  Stuhlnadeln  steht,  so 
wird  dieser  Faden  auf  die  zugepressten  Nadelhaken  aufgetragen  nnd 
schliesslich  von  den  Nadeln  ganz  abgeworfen,  wahrend  die  kulierten 
Schleifen  in  den  Haken  der  nicht  gepressten  Nadeln  hangen  Meilsen. 
Darauf  folgt  ein  Pressrad,  welche»  so  eingerichtet  ist,  dass  es  die 
letzteren ,  also  diejenigen  Nadeln  presst ,  welche  Schleifen  besitzen. 
Von  der  eingeschlossenen,  alten  glatten  Reihe  werden  nun  auf  diese 
Nadeln  die  Maschen  aufgetragen  nnd  darauf  abgeschlagen ;  es  entstehen 
also  neue  Maschen,  während  auf  den  anderen  nicht  gepressten  Nadeln 
die  glatten  Maschen  dieser  Reihe  einfach  unter  die  offenen  Nadel- 
haken geschoben  werden.  Hierauf  arbeitet  eine  glatte  Mailleuse  mit 
der  Grundfarbe  eine  Reihe  auf  allen  Nadeln  u.  s.  w.,  sodass  immer 
je  eine  Musterreihc  mit  einer  glatten  Reibe  abwechseln.  Die  abge- 
schlagenen geraden  Fadenstreoken  der  Musterreihe  liegen  auf  der 
Warenrückseite  als  lange  Platinenmaschen  olx>u  auf  und  man  erhält 
somit  eine  Fadenverbindang  der  unterlegten  Ware,  wie  Fig.  22  ersicht- 
lich macht. 

Unterlegte  Farbenmnster  arbeitet  Wil.  Heidelmann  (D.  R.-P. 
Nr.  48  14K)  auf  seinen  Stühlen  wie  Futterware.  Fouquct  &  Frauz 
iD.  R.-P.  Nr.  (16312)  erreichen  Muster  von  beliebiger  Mannigfaltigkeit. 
Die  Mailleusen  erhalten  nur  da  Platinen,  wo  sie  den  Faden  zu  Suhleifen 
kulieren  sollen;  vor  denselben  muss  aber,  wie  erwähnt,  stets  ein 
Musterpressrad  vorhanden  sein  oder  die  Mailleuse  erhält  um  festen 
Kranz  nach  Art  der  Platinen  bewegte  Fresszähiie ,  welche  diejenigen 
Nadtin  pressen,  auf  deren  Haken  der  Faden  kommen  soll.  Für  jede 
Muster  sind  Mailleuse  und  Presse  besonders  zu  ordnen. 

Die  Rundwirkmasohine  für  unterlegte  r'arbenmuster- 
wäre  mit  einer  besonderen  Vorrichtung  (D.  R.-P.  Nr.  73374)  von 
Jacques  Schiesser,  welche  ('.  Ter  rot  in  (ännstadt  baut,  er- 
möglichen eine  Musterung  von  grosser  Ausdehnung  und  Reichhaltig- 
keit und  haben  gegenüber  der  mit  Mustcrprcssrüdcrn  hergestellten 


Farbeuuustcrware  den  Vorteil ,  dass  die  sonst  lose  auf  der  Waren- 
rückseite sich  hinstreckenden  farbigen  Fadenbenkel  derartig  mit  der 
Decke  verbunden  sind,  dass  sie  viel  fester  mit  dem  tianzen  zusammen- 
hängen, wodurch  ein  Brechen  der  einzelnen  Fäden  und  das  Entstehen 
von  Löchern  in  der  Ware  vermieden  wird.    Die  Mailleusen  sind 


ft>  Ii. 


ihn 


jf   den  andern 
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hierbei  gruppenweise  mit  vermiedenen  Sorten  Platinen  derartig  aus- 
gerüstet, dass  z.  B.  bei  Herstellung  von  Langstreifen  die  den  farbigen 
Streifen  ergebende  Platinengnippc  aus  gewöhnlichen  Kalierplatinen 
,  während  die  nebenliogenden  Platinengruppcn  aus  Press- 
niit  seitlichen  Zäpfchen  zum  Zudrücken  der  Nadelhaken  und 
aus  gewöhnlichen  Platinen  mit  tief  ausgesehniltenem  Schnabel  zu- 
sammengesetzt »iud.  (ileichzeitig  tritt  die  Musterpresse  in  Funktion, 
welche  der  .Streifenbreite  entsprechend  geteilt  ist,  d.h.  über  soviel 
Nadeln  ausgeschnitten  ist,  als  die  Pressplatinengruppe  Platinen  ent- 
hält, während  dasselbe  die  Nadeln  an  jener  Stelle  anpresst,  wo  die 
glatten  Platinen  zum  Eingriff  kommen. 

Bei  der  Herstellung  anderer  Muster,  wie  Figuren,  (arrcaux  u.dgl. 
kommt  das  Mustcrpressrad  in  Wegfall ,  dafür  verwendet  man  eine 
dritte  Sorte  von  Platinen,  welche  nicht  mit  Kulicrschnabcl ,  statt 
dieser  aber  mit  seitlicheu  Zäpfchen  versehen  werden,  die  das  Press rad 
vollständig  ersetzen  sollen,  jede  zweite  Mailleuse  arbeitet  aber  dann 
vollständig  glatt. 

Die  Platinenzabi  der  Mailleuse  steht  in  einem  bestimmten  Ver- 
hältnis zur  Stuhlnadelzahl  und  jeder  Maschine  ist  eine  bestimmte 
Masterbreite  von  12,  16,  18,  24  Maschen  zu  Grunde  gelegt.  Die  Höbe 
des  Musters  hängt  ab  von  der  Anzahl  der  arbeitenden  Mailleusen 
(2  Mailleusen  geben  eine  Masohenreihe)  und  von  dem  Umstände,  wie 
oft  die  Musterbreite  in  der  Mailleusen-Platinenzahl  enthalten  ist. 

Dreifarbige  Muster  werden  anf  die  gleiche  Weise  wie  zweifarbige 
hergestellt,  es  erhalten  auch  hier  die  beiden  glatt  arbeitenden,  gerad- 
zahligen Mailleusen  den  Grundfaden  und  die  beiden  Mustermailleusen 
1  und  3  die  beiden  verschiedenfarbigen  Musterfaden. 

(Schluss  folgt.) 

Neuerungeii  and  Patente. 

Maschine  zum  Auflösen  von  Lumpen  von  Gustav  Tiebe  in 

Quedlinburg.  D.  R.-P.  114774.  (Fig.  23.)  Zwei 
liegende,  mit  Kratzenband  überzogene, 
in  ihrer  gegenseitigen  Stellung  durch 
Scheiben  regelbare  Zuführung» walten  ab 
führen  das  aufzulösende  Arbeitsgut  dem 
Tambour  zu.  Dabei  hebt  ein  unterhalb 
der  unteren  Zuführungswalze  gelagertes, 
der  Drehrichtung  dieser  Walze  entgegen 
gerichtetes  Messer  c,  die  in  den  Zähnen 
der  unteren  Walze  festsitzenden  Stoff- 
sie  zurück, 
vollständigen 

Auflösung  zu  Ubergeben.   Das  Kratzen- 
band für  die  obere  Zuführungswalze  ist 
mit  spitzen  Zähnen,  das  für  die  untere 
teils  mit  spitzen,  teils  mit  stumpfen  Zähnen  versehen,  um 
einerseits  daa  Gut  bis  zum  Aufjnsungspunkt  festzuhalten, 
andrerseits  das  Eindringen  desselben  zwischen  die  Zähne 
der  unteren  Walze  zu  verhindern. 

Vorrichtung  für  Ringspinnmaschinen  zur  Ver- 
hütung des  Schlagen»  der  Fäden  von  Joseph  Alexis 
Albert  Imbs  in  Paris.  D.  R.-P.  115H60.  (Fig.  24.) 
Die  zur  Verhütung  des  Schlagcns  der  Fäden  dienenden, 
zwischen  je  zwei  Spindeln  aufgehängten  Scheidewände  b 
sind  zwecks  Abminderung  der  von  der  Ringbank  zu  tra- 
genden Last  im  Fadenführcrträger  d  aufgehängt  und 
werden  von  der  Ringbank  nur  während  eines  Teiles  ihres 
Hubes  behufs  Hebung  getragen.  Die  Scheidewände  weisen 
nur  die  unbedingt  erforderliche  Höhe  auf,  welche  zur 
Erreichung  der  Stelle,  au  der  das  grösste  Schlagen  der 
Fäden  erfolgt,  notwendig  ist. 

Lambsche  Strickmaschine  nur  Herstellung  von  nnf 
dem  Umfang  aus  Rechts-  und  Rechts-  sowie  glatter 
Ware  xusaminengesetzter  Schlauch«  are  von  Wwe. 
Perrault  Gr.aud  <fe  Co.  in  Paris.  D.  R.-P.  10CHÄJ. 
(Fig.  25.)  Ober  den  beiden  bekannten  schrägliegendcn 
Nadelbetten  N  M  sind  zwei  weitere  wagerecht  liegende  yl/rrl 
Nadelbetten  A  B  angeordnet.  In  diesen  kann  eine  Reihe  n^n. 
Zangennadeln  d  derart  verschoben  werden ,  dass  die-  ««s*e*ia«a. 
selben  in  dem  einen  Nadclbett  A 
liegend  mit  ihren  Haken  mit  den 
gegenüberliegenden  schrägen  Na- 
deln a  Rechtsuud  Rechtsware 
bildeu,  bei  ihrer  Lage  in  dem 
anderen  Bett  B  aber  sich  mit  der 
darunter  befindlichen  schräglie- 
gendeu  Nadelreihe  a  in  Ruhe- 
stellung befinden ,  mit  ihren 
Füssen  c  die  Platineninasahen 
halten  und  so  der  zweiten, 
schrägliegendcn  Nadclreihe  b  ge-  ' 

statten,  glatte  Ware  herzustellen.         tlf,  U    lamiirtl  Wrwil 
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Schelbenrlnaraplndel  von  Phinehas  Pearson  Criten  iu 
Ardwiok-Manekestcr.  D.  R.-P.  1 157.Y7.  (Fig.'Jti.)  Die  Scheibe  f 
ist  mit  einem  sehr  kurzen  Rohr  g  oder  ohne  ein 
solches  derart  lose  auf  der  Spindel  d  verschiebbar 
befestigt ,  dass  ein  Kippen  stattfinden  kann ,  ohne 
dass  jedoch  eine  Festklcmmung  erfolgt,  um  durch 
die  Verhinderung  der  Klctnniung  ein  Reisten  des 
Fadens  zu  vermeiden. 

Nadel  fflr  Wirkmaschinen  mit  zwei  Sndel- 
betten  inr  beliebigen  Herstellung  Ten  glatter 
und  Rechts*  and  RecbUnaro  Ton  William 
Tertius  Rowlett  in  Leiocster,  England. 
D.  R.-P.  107  0*;:*.  (Fig.  27.)  Diese  Nadel  ist  aus 
zwei  Schenkeln  A  B  zusammengesetzt,  welche  einen 
der  Lage  der  Betten  zueinander  entsprechenden 
Winkel  bilden.    Die  Kaden  der  beiden  Schenkel 
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sind  je  mit  einem  Haken  C 
und  einer  Zunge  D  oder 
mit  einem  Bart  K  ver- 
sehen. Auch  kann  das  eine 
Ende  des  Schenkels  aus 
Hakeu  und  Zungen,  das 
andere  aas  einem  Bart  bc- 


Zur  linken  Seite  vom  Eintritt,  befindet  sieh  die  Tisablereiwerk- 
stiitte  <i  und  die  Werkstätte  zur  Herstellung  der  Jacquardoylinder  r, 
sowie  einige  Bureau  x  »  und  eine  Wohnung. 

Jenseits  des  Hofea  ist  ein  langgestreckter  Shedbau  vorgesehen. 
Vom  Haupteingang  A  desselben  gelangt  man  zunächst  in  einen  Gang, 
von  dem  zur  rechten  Seite  eine  Verbindung  zu  den  Verkaufslokalen  B 
führt,  die  wieder  in  Verbindung  mit  den  Bureaux  stehen.  Ein  Neben- 
gang  trennt  von  diesen  das  Bureau  des  Direktor»  D,  die  Zeichen  - 
burcaux  zur  Herstellung  von  Skizzen  E,  die  Desainierzimnier  F,  den 
Kartenraum  0,  das  Musterbttcherlokal  H  und  die  Mustcrzimmer  .1  J.,  end- 
lich die  Storeazimmer  K  und  die  Abteilung  I.  für  amerikanische  Muster. 

Zur  linken  Hand  liegen  die  Räume  M  für  die  Buchhaltung  und  das 
Magazin  N  für  fertige  Ware.  Mit  diesen  steht  der  Zuricht-,  Sortier- 
und  l'aokraum  O  und  der  Proberaum  P  in  Verbindung.  Diese  drei 
Abteilungen  schlicssen  gegen  einen  breiten  Gang  ab,  der  in  der  Mittel- 
achse der  ganzen  Anlage  geführt  ist.  Jenseits  dieses  Ganges  liegen 
das  Stickrohwarenmagazin  i),  der  Anzugstoffraum  R,  der  Raum  S  zum 
Ausbessern  der  Ware,  das  Tüllgarnmagazin  T,  das  Garnmagazin  I', 
die  Bobinenapulerei  V  und  die  Garnspulerei  W  mit  10  Spülmaschinen. 
Am  Ende  des  Ganges  gelangt  man  zu  einer  im  Freien  gelegenen  Ab- 
ort anläge.  Das  zweite  Ende  des  Ganges  schliesat  an  die  Mittelabtei- 
lung des  Sbedsaales  an,  in  welchem  rechtsseitig  im  Räume  A,  die 
zwei  Mustertüll-,  Stick-  und  Spitzenmaschinen  untergebracht 
ch  in  einem  Räume  B,  die  Stempelmaschine  a,, 


a  i  ...  '■]  u 

-T^J  -t!»U  M-f  •    -•*  ■*-'-.  1-^4  -^=f 


«V 


a  »  a 


jt  ri  1 1  Ii 

,  a  a 


,    i..  -4-  i'^J^jl.'  ~-  i*i  r~.  i^s, 


Verfahren  zur  Herstellung 
von  Punkten  nnd  Perlreihen  In 
Links-  nnd  Llnksnare  von  Wil- 
helm Bach  in  Apolda.  D.R.-P. 
105  718.  (Fig.  28.)  Die  die  Punkte 
oder  Perlreihen  erzeugenden  Na- 
deln werden  auf  derjenigen  Bett- 
scite,  an  welcher  die  Ware  hängt, 
unmittelbar  nach  dem  Stricken  der 
Rcchtsmasche  nochmals  vorge- 
schoben. Nachdem  sie  den  Huut- 
musterfadeti  o  aufgenommen  haben, 
verstricken  sie  ihn  zu  einer  Masche, 
indem  sie  deu  Fadeulienkel  der 

entsprechenden  Recbtaniasche  Uber  diese  Buntmustermasche  abwerfen, 
während  auf  den  übrigen  Nadeln  der  Buntmusterfaden  wie  ein  Futter- 
faden auf  der  linken  Seite  der  Ware  hängt. 

ph-  ttttd  FleclitwöBstri«. 
Wäscherei,  Färberei  und  Appretur. 

Spitzenfabrik 

von  Daveniro  &  Co.  in  Calais, 

entworfen  von  Paul  See  in  Ijlle. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  3'J.)      VeMratH  »»rbou» 

Die  Spitzenfabrik  der  Firma  Davenire  *  Co.,  «reiche  in 
(irundrissc  in  der  Fig.  '»!»  ersichtlich  gemacht  iat ,  wurde  nach  dem 
Plane  des  Civilingenieurs  Paul  See  in  Lille  gebaut,  und  zeigt  in  der 
Anlage,  Raumverteilung  und  Maschinenaufstellung  soviel  Geschick  und 
Vertrautheit  mit  den  Anforderungen,  welche  dieser  Specialindustrie- 
zweig  an  die  Fabrikanlage  stellt ,  dass  man  das  Projekt  als  tadellos 
anerkennen  muss  und  mit  Recht  diese  Fabrikanlage  mit  ihren  Eigen- 
heiten als  eine  der  •ohönsten  Frankreichs  bezeichnen  kann. 

Die  Anlage  wurde  zur  Herstellung  von  Spitzen,  Tüllen  und  Stick- 
waren  errichtet. 

Beim  Eintritt  in  die  Fabrik  von  der  Esperanoe  -  Strasse  aus 
liegt  zur  rechten  Hand  ein  grosses  zweistöckiges  Gebäude,  welches  die 
Portierloge  und  Wohnung  a,  die  chemischen  Laboratorien  b,  das 
Warenverkaufslokal  c,  die  Reparaturwerkstätte  d,  den  Farbholzkoch- 
raum  e,  den  Galvamsicrraum  f,  Magazine  g,  Maschinenräume  h,  einen 
abgesonderten  Raum  für  die  hydraulische  l'resse  i ,  das  eigentliche 
Färberei  lokal  i,  und  anschliessend  das  Kesselhaus  k,  das  Maschinen- 
haus  1,  die  Wassvrrciuiguug  m,  den  Akkumulatorenraum  n,  die  Exe  o 
und  endlich  das  Kohlvnmugazin  p  umfasst. 

Die  Betriebsmaschine  ist  direkt  mit  der  Dyuamomasobiue  ge- 
kuppelt. 
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Fif.  J*.  Xpilm/ahrU. 

Waschmasobinen  b, ,  die  Kiirteiikopiermuschine  c,  und  die  Kartcn- 
»chneidmaschiue  d,  befindet.  Anaehliessend  ist  das  Sprech-  und  Muster- 
zimmer C,  und  daneben  das  Zuschncid-,  Ausschncid-  und  Putzzimmer 
D,.  Jenseits  des  Ganges  ist  der  Raum  E,  zum  Scheren  und  Baumen 
der  Kotten  für  die  Spitzenmaschinen ,  ein  Gang  F, ,  der  zu  den  Alt- 
orten führt,  die  Bureaux  G,  <■...  und  die  Spitzenausschneiderei  H,. 

Im  grossen  Saale  K,  sind  Iii  Tüll-  und  Spitzenmaschinen  e,  mit 
Jaciiuardrorrichtuug  und  in  einem  abgesonderten  Raum  L,  17  Stick- 
masehiuen  d,  aufgestellt.  Im  gleichen  Räume  I' 
ein  Bureau  u.  s.  w. 

Anschliessend  an  das  Fabrikgebäude  i 
Annexbau  als  Kartenmagazin  dient. 

Jede  der  Stick-  und  Spitzenmaschinen  erhält  ihren  Antrieb  durch 
einen  besonderen  Elektromotor  von  rd.  1  PS.  Auf  diese  Weise  ist 
jedwede  Wellen-  sowie  Riemcnleitung  in  Wegfall  gekommen.  Wahr- 
scheinlich darf  die  vorliegende  Anlage  als  erster  Versuch  eines  elek- 
trischen Antriebes  der  Arbeitsmaschinen  für  Spitzenfabrikation  ange- 
sehen werden.  Die  Erfahrung  hat  nun  gezeigt,  dass  der  elektrische 
Einzelantrieb  vor  dem  bisher  üblichen  durch  Transmission  vielerlei 
Vorteile  bietet:  so  genen  die  Maschinen  gleichmassiger  und  ruhiger, 
auch  erzielt  man  eine  bedeutende  Kraftersparnis,  weil  der  erbebliche 
Kraftbedarf  zum  Betrieb  der  Transmission  während  des  Stillstandes 
der  Arbeitsmaschinen  wegfällt. 

Die  grosse  Regelmässigkcit  des  Betriebes  erleichtert  die  Erzielung 
gen  Ware  und  es   kommen  weniger  Fehler  und 
sind  allerdings 


Garn-Mercerlslerapparat 

von  C.  G.  Haubold  jun.  in  Chemnitz. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  30.)     s»ct.druck  «fbot«». 
Der  neue  Apparat  zum  Mercerisicrcn  von  Strähngarn 
von  der  Finna  C.  (>.  Haubold  jun.  in  Chemnitz  unterscheidet  sieb 
von  bekannten  Maschinen  anderer  Bauart  dadurch ,  dass  die  (tarn- 
st rulnie  zunächst  auf  zwei  Haspelpaarc,  Fig.  30,  aufgelegt  werden,  von 
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welchen  die  einen  fest  gelagert  sind  und  vom  Hauptantrieb  aas  mittels 
Zahnräder  and  konischer  Räder,  die  ins  Langsame  übersetzt  sind,  mit 
massiger  Geschwindigkeit  betrieben  werden,  während  die  anderen  mit 
einem  Supporte  in  Verbindung  stehen,  der  mit  Hilfe  eines  Handrades 
und  Getriebes  seitlieh  verschiebbar  ist.  Das  linke  Haspelpaar  wird  zu- 
erst gegen  das  rechte  gerückt,  damit  man  den  Strähn  auflegen  kann,  dann 
werden  die  Kaden  gleichmassig  verteilt  und  sodann  der  Strähn  gespannt. 

Die  Natronlauge  wird  in  ein  Rohrnetz  gepumpt ,  aas  dem  sie 
in  ein  Verteilungsrohr  mit  Hahn  gelangt,  dessen  Zulaufmeogc  regu- 
lierbar ist.  Aus  diesem  tritt  sie  schliesslich  in  1 
and  bildet  ein  Bad,  durch  welches  die 
Kaden  langsam  bewegt  werden.  Die 
überschüssige  Natronlauge  läuft  in  das 
unter  der  Maschine  befindliche  l 
vnir  ab,  welche»  mit  dem  1 
in  Verbindung  steht. 

Eine  zweite  Rohrleiluug,  die  mit 
einem  Ventil  absperrbar  ist,  führt  das 
Spülwasser  zu,  welches  durch  per- 
forierte Rohre  austritt,  die  senkrecht 
rnr  BeweguDg.richtuDg  der  Kaden, 
über  der  oberen  radeulage  nnd  zwi- 
schen der  unteren  und  oberen  ] 
läge  geführt  sind  und  ein  . 
Abspritzen  ermöglichen. 

Bei  der  Behandlung  der  vegetabi- 
lischen Käsern  mit  koncentrierten  alka- 
lischen Laugen  zum  Zwecke  der  Merce- 
riaation  findet  bekanntlich  eine  starke 
Verkürzung  oder  Einschrumpfung  der 
Käser  statt,  welche  durch  Spannen  der 
kaun.  Das 
•  Grund,  weshalb  die  l 


.  mtus.  Der  ! 
rungsprozess  wird  bekanntlich  in  der 
Weise  vorgenommen,  dass  man  zuerst 
die  vegetabilische  Käser  warm  oder 
kalt  imprägniert  (etwa  mit  einer  20 — 
üOproz.  Losung  von  Türkischrot ul,  Pa- 
tent J.Wilde  in  Berlin)  hierauf  aas- 
windet und  darauf  im  kalten  Bade  mit 
Natronlauge  von  36-40*  Be  behandelt. 
Man  lässt  die  Ware  solange  im  Laugen- 
bade,  bis  sie  ein  porgnmentartiges  Aus- 
sehen erlangt  hat.  Die  Nachwirkung 
der  Natronlage  muss  durch  Bespülen 
uml  Bespritzen  der  Käsern  mit  kaltem 
Wasser,  dem  man  etwas  Glyeerin  zu- 
setzt, aufgehoben  werden. 

Beim  Mercerisiereu  nimmt  die 
Festigkeit  der  Käser  und  ihr  Aufnahme- 
vermögen für  Karbatoffe  bedeutend  zu, 
die  Käsern  erhalten  einen  seidenühn- 
lichen  (ilauz  nnd  verlieren  fast  gar- 
nichts  von  ihrer  Länge. 

Der  Mercerisierapparat  von  C.  0. 
Haubold  jnn.  wird  in  zwei  Grossen, 
sowie  in  horizontaler  als  auch  ver- 
tikaler Konstruktion  gebaut  und  eignet 
sich  ebensowohl  für  Garne,  als  auch 
für  Klor  uud  Zwirne. 


Papierindustrie 
nnd  Graphische  Gewerbe. 
Kontoreinrichtungett. 


Neuerungeu 
an  Maschinen  zur  Papier- 
fabrlkatloo 

von  Robert  Dietrich,  in  Haneburg. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  31 — 37.)  ■asMiasfe  vmkstssi 

Robert  Dictrioh  in  Kirma  Gebr.  Dietrich,  Papier- 
and  Cellttloscfabrik  in  Merseburg  a.  S.  hat  auf  dem  Gebiete  der  Papier- 
fabrikation  im  Laufe  der  Zeit  eine  Anzahl  Erfindungen  gemacht,  von 
denen  nachstehend  die  wichtigeren  beschrieben  werden  sollen. 

D.  R.-P.  97390.  (Kig*"^ 
Dieser  Apparat  enthält  zwei  schwach  konische  Trommeln,  deren 
Mäntel  durch  Prismastäbc  aus  Weiasbuohenholz  und  Hartgummi  in 
der  aus  den  Details  erkennbaren  Art  hergestellt  sind.  Der  vorn  in 
die  Trommel  einflicssende  gute  Zellstoff  kann  durch  die  zwischen  den 
Prismastitbcn  gelassenen  Kugen  von  ca.  9  bis  V  ,  mm  Weite  leicht  hin- 
durchdringen,  während  die  Aste  und  Splitter  hinten  abfallen.  Die 


Pristnastkbe  sind  auf  fünf  Sterukreazen  ans  Phosphorbronze  derart 
befestigt,  dass  sie  auf  den  beiden  äusseren  Kreuzen  und  auf  dem  mitt- 
leren in  genau  eingefraaten  Nuten  liegen;  ferner  umschliessen  fünf  Kupfer- 
ringe, sowie  ein  kupferner  Kinlaufwinkelring  den  ganzen  Stabmantel. 

Die  Prismastäbe  liegen  schwach  schraubenförmig,  dem  Drall 
eines  Geschützes  entsprechend,  und  es  treten  von  ihnen  zehn  Stück 
Hnrtgummistäbe  f>  mm  hoch  nach  innen  hervor,  die  als  Mitnehmer 
dienen,  um  die  Aste  und  Splitter  im  Cylinder  in  eine  drehende  Be- 
wegung zu  versetzen  nnd  dabei  gleichzeitig  das  Cvlluloseflcisch  rein 

Ast  durch  die  elastischen  Kanten  zu 
verletzen,  wodurch  eine  möglichst 
günstige  Ausbeute  au  guter  Celln- 
lose  erzielt  wird.  Das  Gefälle  vom 
Einlauf  bis  zum  Auslauf  resp.  dem 
Niveau  des  flüssigen  Stoffes  in 
den  Waschcreirinncn  beträgt  450 
bis  560  mm.  Ein  solcher  Apparat 
leistet,  falls  er  nur  mit  einer  Trom- 
mel arbeitet,  in  24  Stunden  6000  bis 
7000  kg  trocken,  je  nachdem  die  Cel- 
lulosc  weichere  oder  härtere  Käser 
besitzt,  während  der  abgebildete  Ap- 
parat mit  zwei  Trommeln  12000  kg 
in  30 bis  40Touren  per  Minute  liefert. 

2)  Kotierender  Knotenf&nger  ohne 
Radantrieb. 

D.R.-P.  84530.  <  Fig.  32  u.  83.) 
Dieser  in  Fig.  32  in  der  Ansicht 
and  in  Kig.  33  im  Detail  dargestellte 
Apparat  besteht  aus  einer  Trommel, 
auf  deren  Umfange  Sahaufeln  in  der 
Längsrichtung  angeordnet  sind,  auf 
welche  das  aus  dem  Spritzrohre  o 
( Kig.  33)  austretende  Wasser  auftrifft 
und  somit  eine  Drehung  der  leicht 
beweglichen  Trommel  bewirkt.  Das 
Spritzrohr  (Kig.  33)  besteht  aus  zwei 
Kammern.  In  die  untere  Kammer 
strömt  das  Wasser  ein,  vorge- 
klärt durch  einen  Schmutzabsatz- 
topf, der  mit  einem  durchlöcherteu 
Metallblech  die  groben  Verunreini- 
gungen aufhält.  Anstatt  dass  das 
Wasser,  wie  bei  gewöhnlichen  Spritz- 
rohren, unten  oder  in  halber  Höhe 
auströmt,  kann  es  hier  erst  am  höch- 
sten Punkte  der  oboren  Kammer  aus- 
treten ,  nachdem  der 
und  der  Schmutz  sich  i 
Punkte  abgesetzt  haben,  wo  bei 
früheren  Systemen  die  Spritzstrahleu 
auszuströmen  pflegen,  was  leicht  zum 
V ersetzen  führt.  Der  rotierende  Kno- 
tenfänger hat  die  Vorteile,  das«  seine 
Geschwindigkeit  nicht  von  der  Mu- 
*chinetigc»chwiudigkeit  abhängt  und 
dass  infolge  der  Vermeidung  von 
Zahnrädern,  Schneckengetrieben  und 


Fl».  iL   Ciarn-  UtrwMtratfaral. 


lioher  Betrieb 
zielt 

Um 

gleichzeitig  auch  in  eine  schüttelnde 
Bewegung  zu  versetzen,  ist  no  der 
Antriebswelle  ciu  Daumeurad  ange- 
bracht, auf  dessen  Zähnen  da-  Mit- 
nehnierstück  eines  drehbar  gelager- 
ten Hebels  aufliegt,  welcher  in  seinem 
mittleren  ringförmigen  Teil  die  rotie- 
rende Trommel  tragt. 

3)  Verfahren,  aus  ] 


rtf.  31.    I.  Ä   Snuriugn  ait  ilatcMiun  SSV  Papitrfatrilatlu*  tun  KA'H 


Durch  dieses  Verfahren  soll 


l).  R.-P.  100863.  (Kig.  34.) 
den  Rindschälspänen  anhaftende 
Holz  gewonnen  werden ,  welches  bis  zu  10  %  der  Gesamtmenge  be- 
trägt. Die  von  der  Kindsohälmaachine  oder  den  Handsohälern  kom- 
menden Rindsohälspäue  werden  im  Winter  zum  Abtrooknen  auf  ein 
Heizrohrsystem  a  (Kig.  34)  geworfen,  während  im  Sommer  hierzu  die 
natürliche  Trockenheit  der  Luft  genügt.  Nach  dem  Trocknen  wer- 
den die  Späne  auf  einem  Sortiertisch  b  flüchtig  überlesen,  um  den 
braunen  Bast  und  die  Borke,  soweit  sie  schon  abgefallen,  bezw.  ab- 
gelöst sind,  auszusortieren.  Die  spröden  Späne  werden  hierauf  au 
den  daranstossenden  Tisch  einer  starken  Häckselmaschine  c  geschubcu 
und  von  diesen  in  Stücke  von  2  bis  3  cm  geschnitten ;  sie  fallen  als- 
dann iu  einen  Trichter,  aas  dem  sie  das  Saugrohr  eines  kleinen  Ex- 
haustor-Ruspler»  d  auzieht.  Dieser  Apparat  lost  durch  die  Raspeluiig 
deo  Bast  vom  trockenen  Holz  und  wirft  die  Spane  iu  einen  hohen, 
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langen  Kaum,  wo  dieselben  »ich  ihrem  Gewichte  entsprechend  von 
selbst  sortieren  und  zwar  in  Holz,  Bast  und  Schmutz.  Die  gereinigten 
Holzspäne  werden  dann  behufs  Weiterverarbeitung  gekocht,  wahrend 
der  Bast  verbrannt  wird. 

Der  Raum,  in  welchen  die  Späne  geworfen  werden,  ist  mit  Thören 
verschen. 

4)  Hsisplor-Exhu.ustor. 

D.  R.-F.  !»73t>l.   (Fig.  8«.) 

Dieser  in  Fig.  36  dargestellt«  und  vorstehend  erwähnt«  Apparat 
zieht  das  gehackte  Holz  aelbstthälig  von  der  Häckselmaschine  oder 
einem  Transport  gort 
an ,  raspelt  dasselbe 
und  drückt  es  dann 
durch  eine  Rohrlei- 
tung nach  dem  Be-  „...- 
atiramungsort.  Er  er- 
setzt also  zwei  Ma- 
schinen. 

Die  Ware  wird 
entweder  nach  dem 
Aufbewahrungsraum 
von  Holzspanen,  oder 
direkt  nach  dem  unter 
einem  Cyklone  beüud- 
lichen  Sortierraunic 
transportiert. 

Die  Messer  des 
Rasplcrs  bestehen  aus 
Tiegelgusstahl ,  und 
zwar  sind  zwei  Grund- 

werkniesser  ange- 
bracht ,  welche  fest- 
stehen und  zwischen 
denen  sich  das  Flügel- 
rad mit  den  Flügel- 
messern mit  hoher  Ge- 
schwindigkeit dreht. 
Die  Lager  der  Flügel- 
radwellesind  mit  Ring- 

Schmierung  cingerich-  hi.il> 


saugende  Wirkung  auf  den  übrigen  Inhalt  des  Holländers  aus,  wo- 
durch ein  glctchmussigcr  Abzug  erfolgt. 

Fig.  37  zeigt  eiu  solches  Spritz-  und  Sirahlventil  in  der  Aus- 
fiihruiignfiiriii,  wie  sie  sieh  für  Holländer  bewahrt  hat,  bei  denen  die 
Anwendung  eines  von  unten  durch  eine  Schraube  anzuhebenden 
Ventilkegel»  erwünscht  ist.  In  derselben  Figur  ist  durch  Punktnr 
angedeutet,  welche  Hinrichtung  man  zu  treffen  hat,  um  das  Ventil 
auch  von  oben  Offnen  zu  können.  Das  frische  Wasser  tritt  durch  das 
Rubra  in  die  Was<erkammer  b  des  Veniiis  ein,  um  durch  die  kleinen 
"ffnuugcn  c  in  den  konischen  Auafiusa  d  des  Holländers  auszutreten 
Hierbei  mischt  es  sich  mit  dem  Holzstoff  und  bewirkt  ein  gle'ck- 

maasiges  Kntleeren  des 
Hollanders  durch  da> 
Abdussrohr  d. 

Ihe  Spritzventile 
werden,  wie  bereits  er- 
wähnt, in  sechs  ver- 
schiedenen Arten  aus- 
geführt, und  zwar  sind 
folgende  Einzelkon- 
struktionen besonders 
zu  erwähneu :  Spritz- 
ventil mit  seitlicher 
Einführung  des  Was- 
serkammerrohres  in 
die  Wasserkammer ; 
Spritzventil  mit  ge- 
teilter Wasserkammer 
und  Sichorheitsvcr- 

schlussftunscbeo ; 
Spritzveot  il  mit  hohem 
Ventilkegel  undschnia- 
leti  Flanschen  mit  Ge- 
samtverschluss  aller 
Löcher  heim  Einsetzen 
des  Ventilkegols ;  fer- 
ner Spritz-  und  Strahl- 
ventil für  Cook  Ä  Hib- 
bert- Holländer  mit 
gewölbtem  Boden . 
/ip.  33.  Spritz-    und  Strahl- 


-■TT—M 


■t=<EL 


,       ,  .  _   "  ~;~rraiiiai 


yi-,.  34. 

rif.  33— 3i. 


Fig.  ti. 

3L  A,  Sttätrunyn  an  Jfo»rA<««i*  wr  /Vs««r/uV»*a/*uw  run  Rttbtrt  bi4iri>-k  in  Mlrt***try 


tet.  Der  Kraftbcdarf  der  Maschine  beträgt  für  Druckhöhen  von 
3  bis  20  tu  ungefähr  5  bis  SO  PS. 

6)  Holländer  •  Spritz-  und  Strahlventil. 

D.  R.-P.  •.►5517.   (Fig.  37.) 
Dieses  Ventil  wird   in  sechs  verschiedenen  Konstruktionen  ala 
Spritz-,  Strahl-  und  Saugventil  ausgeführt  und  bewirkt  nicht  nur  eine 

Beschleunigung  in  der  Ent- 
leerung des  f  lolländcra,  son- 
dern vergleichmässigt  die- 
selbe auch  und  vermindert 
so  iu  einfachster  Weise  die 
Schwankungen  im  Gewicht 
des  fertigen  Papiers.  Dies 
wird  dadurch  erreicht,  dasa 
sich  eine  in  Form  eines 
Ringes  von  Strahlen  regel- 
mässig zugeführte  Wasser- 
menge sofort  innig  mit 
dem  Stoffe  verbindet  und 
das  Stoffrobr  vollständig 
ausfüllt,  und  das»  weiter 
der  Eintritt  von  neuer  Luft 
zu  dem  Ahlassrohre  nach  Verdrängung  der  alten  verbindert  ist.  Das 
Einspritzen  von  Wasser  in  den  Stoff  nach  allen  Seiten  hin  lockert  den 
Stoff  derart,  dasa  er  das  Rohr  ausfüllt  und  in  kürzester  Zeit  nach  den 
Stoflruhrbütteo  abmesst.    Der  zuerst  durchgegangene  Stoff  übt  aiae 


Flff.  Jfi.    /.  .1.  ,V«tfr*i^«  .is  lf*i*.-Ain?n  Ftnpirr' 
/416/1'u'     t  'im  ,':'<■  [Httrirk  l«   Ifr.  -  r'  . 


ventil  ohne  Wasserkummem  mit  seitlicher  Spritzrohrciiifühning  mit 
durch  Bajonettverschlu*«  abnehmbarer  Spritz-  und  Strahltirause,  und 
schliesslich  Spritz-  und  Sirahlventil  mit  flachem  Ventilkegel  uud  breiten 
Flanschen. 

6)  Vorrichtung  zum  Sortieren  der  Holzapftne. 

D.  R.-P.  93212.   (Fig.  35.) 

Dieser  automatisch  wirkende  Holz- 
sortierapparat ,  wie  er  in  Fig.  35  dar- 
gestellt ist,  liesteht  aus  einem  ge- 
lochten oder  geschlitzten  Blechkegel  a 
mit  oben  engen,  unten  weiter  werden- 
den Löchern. 

Die  von  der  Hackmaschine  b  auf 
den  Exhaustor-Rasplcr  c  fallenden  resp. 
angesaugten  und  vou  diesen  zerklei- 
nerten Hackspiinc  werden  durch  das 
Rohr  d  in  einen  Cyklon  e  befordert, 
welcher  den  LufUlroro  nach  oben  aus- 
strömen und  die  Hackspane  nach  unten 
fallen  lässt.  Die  Spane  gelangen  dann 
auf  den  gelochten  Iilechkegel  und  wer- 
den dort,  indem  sie  durch  dessen  Ma- 
schen durchfallen,  sortiert.  Alle  nicht  durchfallenden  gröberen  Hack- 
späne nit scheu  auf  dem  Kegel  herunter  iu  seitliche  Kammern  f.  wäh- 
rend die  feineren  Teile  durch  die  Maschen  des  Kegels  in  die  Kammern  a 
fallen. 


Fig.  37     t.  .1.  Srurrumyrn  am  UtrtvA». 
m*m  zur  l'affftrfat-ritiilton   r>m  Ho&crC 
t)ittfieh  im  VtrMHrtttp. 
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Spinnerei. 
Weberei  n«d  Wirkerei. 

Antrieb  von  Spiiiuerelmaschiueii  mittels 
Elektromotoren 

mit  besonderer  Berücksichtigung  derjenigen  van  der  Actien- 
gesellschaft  vormals  Joh.  Jftcob  Bieter  &  Co.  in  Winterthur. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  38  u.  :I9.) 

Nachdruck  vrrbuldD. 

Der  elektrische  Antrieb  kann  einesteils  indirekt  dureb  Einnchal- 
•uu.'  einer  Transmission  zwischen  Motor  und  Maschinen  t  Gruppen- 
antrieb ),  andern  teil«  direkt  durch 
Vereinigung  jeder  Masehiue  mit 
einem    eigene»    Motor  vorge- 
nommen werden  (Einzelantrieb). 

Die  Frimärmaschine  bildet 
ani  beuten  ein  Drehstrom- 
generator von  entsprechender 
Groue,  von  welchem  der  Strom 
durch  die  Hanptleitnng  und  die 
vou  derselben  abzweigenden 
Nebenleitungen  zu  den  Motoren 
gelangt.  Die  Leitungsdrähte 
sind  meist  mittel*  Isolatoren  in 
kleinen  Kanälen  befestigt,  welche 
sich  dicht  unter  dem  Fussboden 
hinziehen  und  abgedeckt  sind. 
Die  Elektromotoren  sind  ent- 
weder in  der  Nähe  der  Maschi- 
nen am  Fu&sboden  befestigt 
»der  befinden  sich  auf  Gleit- 
spannschieneu  oder  auf  Spann- 
wippen. Man  kann  natürlich 
die  Elektromotoren  mittel"  einer 
Zahnradübersetznng  oder  eines 
KR'tnt'tttricbe*  direkt  mit  der 
Hauptantriebswelle  einer  Ma- 
schine in  Verbindung  bringen. 
Die  Masehinenaufstellung  kann 
hierbei,  da  man  an  keine  Traus- 
missionswellcu  gebunden  ist, 
völlig  zwanglos  erfolgen ,  and 
es  ist  möglich,  die  Maschinen  im 
Räume  beliebig  zu  verteilen, 
wie  es  eben  die  örtliohen  Ver- 
hältnisse, die  Arbeitsprozesse 
und  der  Transport  der  Zwischen- 
produkte wünschenswert  er- 
scheinen lassen,  da  eine  Schwie- 
rigkeit in  der  Verteilung  der 
elektrischen  Energie  nicht  be- 
steht. Die  Riemen  kämen  im 
ersten  Falle  in  Wegfall. 

Im  Vergleich  zur  Krafttrensmission  erwächst  bei  der  elektrischen 
Kraftübertragung  eine  Ersparnis  an  Betriebskosten,  welche  sich  aus 
den  Unterhaltungskosten  für  Riemen  und  Schmieröle  und  geringerem 
Krmftverbrauch  zusammensetzt.  Letzterer  ist  eine  Folge  der  Re- 
duktion der  Stillstünde  der  Maschinen  und  de*  Umstandet,  das* 
während  der  unvermeidlichen  Stillstände  im  Gegensatz  zu  den  Trans- 
missionen, deren  Leerlauf  während  dieser  Zeit  verlorene  Arbeit  be- 
deutet, keine  Kraft  konsumiert  wird. 

Ein  Vergleich  zwischen  dem  elektrischen  Antrieb  mit  Fiuzelmotorcn 
und  dem  gewohnlichen  Transmissionsantrieb  hinsichtlich  des  Wirkungs- 
grade» ,  fällt  entschieden  zn  Gunsten  des  elektrischen  Antriebes  aus. 

In  Spinnereien  kommen  ln-i  den  Arbeitsmaschinen  mancherlei 
Tourensvhwankungeu  vor,  die  den  Charakter  von  Stössen  haben,  und 
es  ist  häufig  nötig,  während  der  Durchführung  eines  Arbeitsprozesse* 
die  Geschwindigkeitsverhältnisse  in  einer  bestimmten  Weise  zu  ver- 
ändern. In  kreiden  Fallet!  bietet  der  elektrisehe  Antrieb  vielerlei  Vor- 
teile. Die  sturenden  Unregelmässigkeiten  sind  häufig  die  Ursachen 
von  zahlreichen  Fadenbrüchen ,  welche  die  Qualität  des  Garnes  stark 
herabsetzen  und  unnötigen  Abfall  erzeugen.  Durch  den  äusserst  gleich- 
massigen  ruhigen  Antrieb  der  Spinnmaschinen  mittels  Elektromotoren 
entstehen  viel  weniger  Fadenbrüche,  wodurch  die  Qualität  der  Garne 
nur  gewinnt  und  der  Abfall  geringer  ist. 


/I».  31.    «isyifs*s<»<n-*i.r  mit  «MtrucA»,  .ladt«». 


Der  Elektromotor  eignet  sich  aber  aueh  zu  einer  wechselnden 
Geschwindigkeitsänderung,  indem  man  dem  elektrischen  Strom  einen 
Widerstand  vorsahaltet,  der  in  einzelnen  Stadien  des  Arbeitsprozesses 
Bclbstthätig  mehr  oder  minder  grosse  Geschwindigkeitsänderungen 
herbeiführt. 

Ein  weiterer  Vorteil  des  direkten  Antriebes  mittels  Motoren  be- 
steht darin,  dass  man  jede  Masohine  jederzeit  auf  ihren  Kraftbedarf 
genau  kontrollieren  kann ,  was  ein  in  die  Leitung  eingeschalteter 
Amperemeter  besorgt.  Es  ist  dies  voc  grossem  Werte,  da  man  da- 
durch in  der  Lage  ist,  einen  schweren  Gang  der  Maschine,  der  durch 
Setzungen,  schlechte  mangelhafte  Montierung,  ausgelaufene  Lager  etc. 
verursacht  werden  kann ,  zu  konstatieren  und  entsprechende  Abhilfe 
zu  schaffen. 

Der  elektrische  Antrieb  durch  Einzeimotoren  hat  demnach  die 
Hauptvorzüge  eines  rationellen  Betriebes  gegenüber  Transmissionen 

und  des  günstigen  Einflusses  auf 
den  Spinnprozcss ,  da  dadurch 
bessere  Qualitäten  von  Garnen 
erzielt  werden  konneu. 

Angesichts  dieser  Umstände 
ist  es  nicht  zu  wundern,  wenn 
sich  auch  die  Aetiengesellschaft 
vormals  Joh.  Jaeob  Rieter 
ifc  Co.  in  Winterthur  zum  Bau 
elektrischer  Antriebe  zu  ihren 
Spinnmaschinen  entschlossen  hat . 

In  den  Skz.  1—94,  Fig.  39, 
sind  ein  vollständig  zusammen- 
gehöriger Satz  B  au  ■  wo  11- 
spinncreimaschinen  die- 
ser Firma  mit  der  konstruktiven 
Durchführung  der  elektrischen 
Antriebe  mittels  Elektromotoren 
in  schematiseber  Weise  dar- 
gestellt. 

Skz.  2t  u.  '2i  zeigen  die 
maschinelle  Anlage  der 
Mischerei.  Die  Maschinen 
setzen  sich  zustimmet!  aus  dem 
Hallcubrecber  A,  Cotton-Feeder 
K  und  Voröffuer  C.  Der  Ballen- 
brecher A,  welcher  die  Aufgabe 
hat ,  die  vom  Ballen  entnom- 
mene Baumwolle  aufzulockern 
und  zur  Verarbeitung  auf  den 
nachfolgendcnI*utzcrcimaschinen 
vorzubereiten,  crbält  den  An- 
trieb von  einem  Elektromotor  d, 
von  sechs  Pferdestärken,  dessen 
Antriebsscheibe  von  235  mm 
Durohmesscr  und  21)0  mni  Breite 
960  Umdrehungen  pro  Minute 
tnaoht.  Von  dieser  Scheine  a 
wird  mittel*  eines  Riemens  die 
Antriebswelle    a.    deB  Ballen- 


breohers  betrieben,  von  welcher 
mittels  Stirnrädern  die  drei  oder 
vier  unteren  grob  geriffelten  Walzen  bethätigt  werden,  gegen  welche 
die  oberen  gezahnten  Walzen  durch  starke  Spiralfedern  gepresst 
werden.  Die  diese  Walzenpaarc  passierende  Baumwolle  wird  hier- 
durch gepresst  und  da  die  Walzenpaarc  mit  steigendem  Verzug 
arbeiten,  so  werden  die  Baumwollschichten  gleichzeitig  verstreckt, 
gelockert  und  zerteilt. 

Vom  letzte»  Walzenpaare  fällt  die  Baumwolle  auf  ein  kurzes 
horizontales  Latteutuch  zur  Weiterbeförderung  auf  vertikal  und  hori- 
zontal angeordnete  Transportmittel ,  welche  von  der  Welle  a,  aus 
durch  einen  gekreuzten  Kiemen,  der  die  Welle  b,  betreibt,  angetrieben 
werden.  Itie  Antriebswelle  des  Ballenbrechers  macht  556  Umdrehungen 
pro  Minute,  die  Welle  b,  hingegen  infolge  einer  Ubersetzung  ins  lang- 
same nur  IÖ0  Touren. 

An  den  Ballenbrccbcr  schlicsst  ein  kurzes  horizontales  Abfuhr- 
lattentuch a,  an,  welches  die  vom  enteren  bearbeitete  Baumwolle  auf- 
nimmt und  an  das  von  b,  aus  angetriebene  vertikale  Doppel  -  Steig- 
gitter b,  h,  abgiebt.  Dieses  hebt  dieselbe  bis  auf  ein  unmittelbar 
unter  der  Decke  des  Lokales  hängendes  Verteilungsgitter  oder  Längs- 
gitter  1,,  welches  durch  besondere  Vorrichtungen  über  jeder  Misebuug 
unterbrochen  werden  kann.  Sind  die  Mischungen  in  zwei  Reihen  vor- 
gesehen, so  verwendet  man  Querlatlentücber,  welche  nach  Bedarf  die 
Baumwolle  rechts  oder  links  des  Längslattentuches  entleeren.  Die 
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Baumwolle  gelangt  nun  in  einen  Cotton-Fecdcr  B,  der  den  Zweck  bat, 
die  Baumwolle  einer  Futzcreimaschine ,  z.  B.  einem  Voröffner  C  in 
glcichinässiger  Auflage  zuzuführen.  Diene  Speiscmaschine  wird  gleich- 
zeitig mit  dem  Voröffuer  von  ein  und  demselben  Elektromotor  von 
i  I*S  und  1430  Touren  pro  Minute  angetrieben.  Die  äussere  Riemen- 
scheibe desselben  r,  mit  130  mm  Durchmesser  und  150  mm  Breite  be- 
treibt die  Antriebswelle  de«  Cotton-Feeder»  mittel»  Riemens  und  einer 
Kiemenseheibe  r,  von  U*>  mm  Durchmesser  uud  2X75  mm  Breite 
mit  4M)  Touren  pro  Minute.  Durch  Stirnräder  und  Kiementriebe 
werden  die  eimeinen  Organe  des  Ootton  -  Feeders  in  Betrieb  genetzt. 
Die  Antriebsachse  des  Steiggitters  ist  mit  einer  Ausruckvorrichtung 
versehen,  welche  von  der  Speisemaschine  aus  bethätigt  wird. 

Der  Voröffner,  dem  die  Aufgabe  zufällt,  die  vom  C'otton-l'eeder 
kommende  Baumwolle  weiter  zu  lockern  und  zu  öffnen,  ist  durch 
einen  pneumatischen  Transport  mit  dem  im  Putzereiraum  örtlich  eut- 
(erat  liegenden,  im  Arbeitsprozess  sich  anschliessenden  Crighton  Opener 
verbunden.  Der  arbeitende  Teil  der  Maschine  0  ist  eine  Zackenwalze 


mit  gehärteten 
kräftiger  Rost 
befindet,  über 
den  die  Baum- 
wolle in  die 
Mündung  der 
Rohrleitung  für 
den  pneuma- 
tischen Weiter- 
transport ge- 
langt, um  von 
einem  besonde- 
ren Wfndftflgtl 
nach  der  folgen- 
den  Maschine 
abgesaugt  zu 
werden.  Der 
Antrieb  dieser 

Zackenwalze 
erfolgt  von  der 
oben  erwähn- 
ten Dynamo- 
maschine au* 
mit  eiuem  Hie- 


festgenieteten 


angetrieben,  von  welcher  ein  Riemen  ül>er  den  Scheiben  rlt  rl6  (149  mm 
Durehmesser,  11(1  mm  breit;  iUH  mm  Durohmesser,  2X51  nitn  breit», 
eine  Yorgelegcwelle  mit  750  Tonren  antreibt.  Von  der  Schlagwelle 
erfolgt  auf  der  entgegengesetzten  Seite  mit  einem  Riemen  über  riet 
Scheiben  r10r,,  r,,  r,,  (163  mm  Durehmesser.  110  mm  breit i  der  An- 
trieb der  WindHü^el  w  w, ,  welche  mit  den  Siebtrommeln  verbunden 
sind.  Von  der  \ orgclegcwcllc  weg  betreibt  ein  Riemen  über  den 
Scheiben  rJS  r,,  (217  mm  Durehmesser,  76  mm  breit  und  452  tntu 
Durchmesser,  75  mm  breit)  die  W  ickelvorricbtung,  die  mit  einer  selb.1- 
thätigen  Ausriickung  versehen  ist. 

Der  Antrieb  der  Flügel  soll  ruhig  und  stosslos  sein  und  in  solcher 
Weise  stattlinden,  daas  bei  Abnutzung  des  Lagers  die  Achse  nicht 
durch  deu  Antriebsriemen  nach  den  KinUsscylindem  gezogen  wird, 
weil  sonst  die  Möglichkeit  der  Berührung  des  Flügels  mit  demseltieii 
vorhanden  ist.  Dieser  Obelstand  steht  bei  den  Autrieben  Skz.  ]  «.  •> 
nicht  zn  erwarten. 

In  ähnlicher  Weise  ist  der  Antrieb  einer  Sch  lag- und  Wickel- 

■  Elektromotor  d. 
von  5  TS  und 
1430Tourcnper 
Min.  auf  Spann- 
schienen  am 
Fusaboden  fest- 
gemacht. Hin 

Riementrieb 
verbindet  dir 
Scheiben  s,  und 
s,  mit  266  nini 
Durchmesser 
und  100  mm 
Breite  bmr. 
320  mm  Durch- 
messer 90  min 

Breite  und 
treibt  die  Welle 
s  mit  dem 
Schlag  tlügel  mit 
11 50  Touren  per 
Min.    Von  der 

Sehlagwelle 
wird  zur  liukeu 
Seite 


r,  von 
406  mm  Dnrch- 
mesBer  uud 

2  X  75  mm 
Breite  mit  700 
Touren  pro  Mi- 
nute l»etreibt. 

Der  Crigh- 
ton Opener, 
Skz.    1    u.  2, 
kombiniert 
mit  einem 

einfachen 
Batteur,  be- 
stimmt zur 
ersten  intensi- 
ven Auflösung 
und  Reinigung 
aller  Sorten 
kurzstapeliger 

aus  dem 


HO 

und  29*  mm 
Durchmesser, 
2\M  mm  breit  i 
pine  Vorgelege- 
wulle  mit  75" 
Touren  i.d.  Min. 


vertikalen 
Zacken schläger 

mit  sieben  horizontalen  Scheiben  von 
Stahlzacken ;  der  Zackenschluger  sitzt 
oder  weniger  genähert  werden  kann. 

Dieses  Hauptorgan  mit  vertikaler  Welle  trägt  oben  eine  Riemen- 
scheibe r,  von  350  mm  Durchmesser  und  211)  mm  Breite  und  macht 
1000  Unidrehungen  in  der  Minute.  Es  wird  mittels  eines  Riemens 
betrieben ,  der  den  Antrieb  von  einem  Elektromotor  d,„  erhält, 
welcher  auf  einem  gusscisernen  Tragständer  ober  dem 
sitzt.  Dieser  Motor  d„,  besitzt  10  l'S,  macht  960  Toureu  in 
Minute  und  seine  Hauptwelle  ist  nach  beiden  Seiten  verlängert 
entsprechend  gelagert.  Ein  hall>  geschränkter  Riemen  auf 
Riemenscheibe  rt.  von  370  min  Durchmesser  und  160  mm  Breite  be- 
treibt /.umtobst  in  eingezeichnetem  Sinne  den  Crightnn  Opener. 

An  deu  Opener  »ehliesst  sioh  zunächst  ein  Windflügel  an,  der  die 
Baumwolle  ansaugt  und  deu  Siebtrommeln  zutreibt.  Der  Winddügel 
wird  von  der  llauptwelle  des  Elektromotors  durch  einen  Riemen  mit 
1200  Touren  in  der  Minute  betrieben.  Die  Riemenseheiben  r«  und  r; 
haben  die  eingetragenen  Dimensionen.  I>er  Antrieb  der  Windrlügel  für 
die  Siebtrommeln  erfolgt  mittels  der  Riemenscheiben  r,  und  r„ ,  und 
erhält  dieser  Windflügel  wie  jener  nach  dem  Schläger,  die  ein  gemein- 
samer Riemen  betreibt,  IM«)  l'mdrehungen  pro  Minute.  Von  der 
Hauptwelle  de«  Elektromotors  aus  wird  nämlich  mittels  der  Riemen- 
seheilien  r,  r„  (mit  3»5  mm  Durchmesser,  IKtrnm  Breite  und  246  min 
DK)  mm  Breite»  die  Schlagerwelle  mit  1500  Touren 


auf  der 

Seite 

mit 

ben  *4,  s,  (217 

mm  Durch- 
messer, 75  mm 
breit   und  452 

mm  Durch- 
messer, 75  miu 

breit)  den 
Wickelapparat 
mit    310  Um- 
drehungen per 
Min.  betreibt. 

Zur  rechten  Seite  der  Schlagwelle  befindet  sich  der  WindflUgelantricb 
w,  mit  Scheiben  s;,  s,  (212  mm  Durchmesser,  70  mm  breit,  203  mm 
Durchmesser  oder  163  mm  Durchmesser,  68  mm  breit).  Die  Windflügel 
■nuchen  1500  Touren  per  Min. 

Die  auf  dem  Batteur  hergestellten  Wickel  werden  zur  »eiteren 
Verarbeitung  der  Karde  vorgelegt,  welche  den  Zweck  hat,  die  Biium- 
wollliüschel  und  Flocken  durch  „Kardieren"  zu  einer  gleichförmigen 
Fasennasse  aufzulösen,  von  feineren  Unreinigkeiten  zu  befreien,  allzu- 
kurze  und  unbrauchbare  Fasern  zu  entfernen  und  das  Produkt  zur 
nachfolgenden  Bearbeitung  in  Bandform  abzuliefern. 

Der  Autrieb  der  Karde,  Skz.  5  u.  6,  erfolgt  vom  feststehenden 
Elektromotor  d,  mit  2  l'S  und  1430  Umdrehungen  per  Min.  aus.  der 
unter  der  Wiekelauflage  angebracht  und  entsprechend  geschützt  ist 
Von  der  llauptwelle  erfolgt  die  Effekt  Übertragung  dureb  einen  Riemen- 
trieb auf  eiue  Vorgelcgewellc  v  mit  490 Touren  (Riemenscheiben  100  BUB 
Durchmesser,  110  mm  breit  und  2!K1  mm  Durchmesser,  ä\S()  Ulm  breit 
Von  diesem  Vorgelege  v  wird  die  Tambourwellet  mit  170  Umdreh- 
ungen per  Min.  angetrieben  (Übersetzung  182 : 520).  Antrieb  de«  Ab- 
nehmers und  des  ganzen  Zuführapparates  erfolgt  vom  Briseur  au- 
mittels  Riemen  auf  fester  und  loser  Rolle.  Behufs  leichterer  II. 
dienung  der  Karde  bei  Bandbruch,  kann  eine  Langsanibewcguug  fnr 
Abnehmer  uud  Zuführung  eingeschaltet  werden. 


Die  übrigen  Antrielismeohanismen  sind  die  gewöhnlichen.  Um 
die  Gewichtsunterschiede  der  Kardenbänder  vollends  auszugleichen, 
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«rrdeu  die  Kardenbinder  mehrfach  wiederholt  dubliert  and  »utein- 
aniler^e» igen.  d.  h.  gestreckt,  wodurch  die  Fasern  möglichst  parallel  ge- 
legt werden.  Diese  Streckmaschinen,  Ski.  7  u.  S  (Laminoirs)  er- 
halten den  elektrischen  Antrieb  mittels  eines  2-pferdigen  Elektro- 
motors d,  mit  1430  Tonron,  der  auf  ein  Untergestell  mit  Spann- 
sehienen  gebaut  ist  und  fest  mit  dem  Fussboden  verbunden  ist.  Der 
Antrieb  der  Hauptwelle  erfolgt  durch  Zahnräder  und  zwar  besitzt  der 
Motor  ein  Ledcrr.ahnrad  mit  18  Zähnen  z,  welche»  in  ein  auf  der 
Kauptwelle  sitzendes  gefrästes  Zahnrad  z,  mit  74  Zähnen  eingreift. 
V<w  der  Hauptwelle  aus  betreibt  ein  Kiementrieb  das  Streckwerk. 
Du  die  Hauptwelle  360  Umdrehungen  i.  d.  Min.  macht  und  die  Durch- 
messer der  Riemenscheiben  r,s  und  rtl  gleich  sind  (216  mm  Durch- 
messer, 54  mm  breit)  macht  auch  das  Streckwerk  350  Umdrehungen 
j*r  Min.  Die  von  der  Strecke  gelieferten  Bänder  werden  auf  den 
Banc  ä  broches  wiederholt  verfeinert,  entsprechend  gedreht  und  in 
Spulenform  aufgewickelt.  Diese  Banc  ä  broches  können  Grob-,  Mittel-, 
Kein-  und  Extrafein- Spi ndelbän ke  sein. 

Die  Skz.  9— 12  geben  eine  sohematische  Darstellung  des  elektrischen 
Antriebe«  solcher  Maschinen,  Skz.  9  u.  10  versinnbildlicht  eine  Orob- 
*p  i  nd  c  Iban  k,  Skz.  11  u.  12  eine  Fein  spindelban  k.  Der  An- 
trieb erfolgt  in  beiden  Fällen  von  einem  2-pferdigen  Klektrnmotor 
id,  d1<p)  mit  14:14)  Umdrehungen  per  Min.,  welcher  in  beiden  Kälten 
suf  Schwingwippen  gestellt  ist ,  die  durch  das  Itcwicht  des  Motors 
und  ihr  Eigengewicht  den  Riemen  spannen.  Die  Hauptwelle  der 
tirobspindelbank  erhält  durch  einen  Riementrieb  (r„  ru)  mit  der 
Uhersctzung  von  100:460,  310  Umdrehungen  per  Min.,  die  der  Fein- 
spindcl  bnnk  dagegen  infolge  der  kleineren  Übersetzung  100 : 420 
IN»  r«ä>  3*'  Umdrehungen  in  der  Minute. 

Die  K  e  i  n  s  p  i  n  n  m  a  *  e  h  i  n  e  n ,  welche  durdi  weitere  Verfeinerung 
und  Drehung  die  Vorg-irne  zn  fertigem  Garne  in  Form  von  Kötzern, 
(  ups  oder  Bobinen  ausbilden,  erhalten  ebenfalls  elektrischen  Antrieb. 

In  Skz.  13  u.  14  ist  eine  Ringspinnmaschine  mit  einem 
Tambour  mit  elektrischem  Antrieb  schematisch  dargestellt  und  in 
Kig.  38  das  Bild  einer  solchen  Ringspinnmaschine  mit  elektrischem 
Antrieb  geboten. 

Aus  Skz.  13  u.  14  ist  zu  ersehen,  data  der  Antrieb  mit  einem  fünf- 
pferdigeu  Elektromotor  d„  vorgenommen  wird,  der  auf  einer  Unter- 
lage fix  montiert  wird  und  1130  Umdrehungen  pro  Minute  macht. 
Km  endloser  Riemen,  der  über  Leitrollen  geführt  wird,  betreibt 
die  Hauptwetle  mit  1060  bis  1200  Touren  pro  Minute.  Die  Antrieb- 
-eheibe  r24  hat  einen  Durchmesser  von  300  mm  und  ist  120  mm  breit. 

Die  Skz.  15,  16,  18  u.  19  veranschaulichen  Ringzwirnmaschinen, 
ilcrvn  elektrischer  Antrieb  konform  jeueui  der  Ringspinnmaschinen 
i»t.  Bei  ertteren  I ».•treibt  ein  fflnfpferdiger  Elektromotor  d,4  mit 
1 130  Umdrehungen  per  Minute  mittels  eines  endlosen  Riementriebes 
die  Tamhourwelle  t  mit  040  Iiis  1300  Touren  per  Minute,  bei  letz- 
teren ein  sechspferdiger  Motor  d,  mit  950  Umdrehungen  per  Minute 
mittels  eines  ebensolchen  Riemens  und  einer  Obersetzung  von  880:900 
die  Tambourwelle  dieser  Maschine  mit  700  bis  900  Umdrehungeu  in 
der  Minute. 

Die  Kadenspannung  bangt  bekanntlich  hei  der  Ringspinnmaschine 
von  dem  Kotzerdurchmcsser  und  der  Spindelgeschwindigkeit  ab.  Je 
«cbneller  die  Spindel  lauft,  desto  schneller  läuft  der  Traveller,  desto 
grösser  wird  die  Fliehkraft  und  der  Luftwiderstand  des  Läufers  und 
des  daran  hängenden  Fadens,  hierdurch  wird  aber  die  Reibung  des 
Travellers  am  Hinge  und  die  zur  (berwiudung  der  letzteren  dienende 
Kadenspannung  grösser.  Man  kann  nun  die  Differenzen  in  der  Faden- 
Spannung  bei  jeder  Stellung  der  Ringbank  und  beim  Aufwinden  des 
r  adens  auf  den  untern  dicken  Teil  des  Aufwindekegels  und  auf  den  oberen 
an  der  Spitze  dos  Aufwindekegels  ausgleichen,  indem  man  die  Spindeln 
bei  tiefstehender  Ringbank  thunlichst  schnell  und  bei  hochstehender 
Ringbank  langsamer  laufen  lässt.  Bei  der  Ansatzbildung  muss  wäh- 
rend der  ersten  Wiudungwchiohten  die  tieschwindigkeit  gleichmänig 
bleiben.  Diese  Anforderung  an  die  (iewshwindigkeitsvcrhältnisse  kann 
Man  durch  Vorsehaltung  eines  Widerstandes  in  <leu  elektrischen  Strom 
(vor  dem  Elektromotor),  der  mit  dem  Heben  und  Senken  der  Ring- 
liatik  sich  stetig  ändert,  erzielen. 

Die  Skz.  23  u.2l  zeigen  den  elektrischen  Antrieb  einen  Sei  factum 
mit  Vorgelege.  Ein  fünf-  bis  zehnpferdiger  Elektromotor  d»,  dessen 
Itn.sse  sich  nach  der  Anzahl  der  Spindeln  richtet,  ist  auf  einer  l'nter- 
Uge  an  die  Decke  festgeschraubt,  macht  960  Umdrehungen  per  Minute 
und  ist  mit  einer  Riemenscheibe  r3„  vou  310  mm  Durchmesser  und 
.'ümj  mm  Breite  ausgestattet.  Von  dieser  Scheibe  wird  ein  Vorgelege  rn, 
betrieben,  welches  496  Touren  per  Minute  macht.  Dio  Antriebscheibo 
de«  Vorgeleges  hat  600  mm  Durchmesser  und  ist  2X140  mm  breit. 

Von  diesem  Vorgelegt'  werden  mit  einem  Doppelriementrieb  und 
einem  einfachen  die  Hauptachse  des  Selbatspiutiers  mittels  zwei 
«4'hmalen  statt  eines  einzelnen  breiten  Riemens  betrieben,  zum 
raschen  Autreiben  der  Maschine  und  zur  Erhöhung  der  Leistungs- 
fähigkeit derselben.  Der  zweite  separate  Riemenantrieb  für  Ab- 
Windung,  Wagencinzug  und  Steuerwelle  dient  zur  Entlastung  de» 
I  lauptantriebsricmen  und  zur  Krzielung  einer  möglichst  hohen  Touren- 
zahl der  Hauptachse.  Der  Hauptantrieb  macht  infolge  der  Ol>er- 
-etzung  der  Scheiben  r„  ru ,  die  700:440  beträgt,  790  Touren  per 
Minute,  die  Nebenwellc  r34  r30  (Übersetzung  236 :  475 1  dagegen  er- 
halt nur  245  Umdrehungeu  per  Minute.  Alle  anderen  Antricbs- 
itie«hanismen  titid  die  sonst  gebräuchlichen. 

Schliesslich  zeigen  die  Skz. 20  u.  17  noch  den  elektrischen  Antrieb 
einer  Kreuz* pul  -  und  einer  Fach  tm  a  *ch  i  ne.  Beide  Maschinen 
benötigen  zu  ihrem  Betriebe  einen  einpferdigen  Elektromotor  dI2  du 
mit  1430  Umdrehungen.    Da  die  Hauptwelle  mit  den  Windtrommeln 


bei  der  Kreuzspulmaschine  nur  200  Touren  in  der  Minute  machen 
soll,  ist  die  Zwischenschaltung  einer  grossen  Ubersetzung  nötig.  An  der 
Elektromotorwelle  befindet  sich  eine  Riemenscheibe,  die  die  erste 
Vorgelegewellc  in  der  Mitte  der  Maschine  mittel«  Riemenantriebs  mit 
6t  H)  Touren  betreibt,  auf  derselben  befindet  sich  eine  dreigängige 
Schnecke,  welche  in  ein  Zahnrad  mit  21  Zähnen  eingreift,  letztere* 
ist  auf  eine  Welle  festgekeilt,  welche  in  der  Mitte  der  Maschine 
eine  Vorgelegewelle  mittels  gleich  grosser  Kegelräder  antreibt.  Diese 

Vorgelegewellc  macht  somit  600  •  '    —  200  Umdrehungeu  in  der 

Minute.  Ein  Riemenantrieb  mit  der  Chertsetzung  186:  185  treibt  die 
Hauptwclle  daher  auch  mit  200  l'mdrehungen  in  der  Minute 

Die  Kacht-  und  Duhliermaschine  hat  den  Zweck,  die  auf  der 
Zwirnmaschine  zu  vereinigenden  Fäden  zuerst  auf  eine  Spule  sorg- 
fältig zusanrmenzugpulen ,  zu  fachten,  um  namentlich  bei  mehrfach 
dubliertem  Garne  beim  Zwirnen  eine  gleichmässige  Anspannung  der 
einzelnen  Fäden  zu  erhalten. 

Der  elektrische  Antrieb  ist  ähnlich  wie  bei  einer  Kreuzspul- 
maachine.  Der  einpferdige  Motor  dl4  mit  1  »30  Touren  in  der  Minute 
betreibt  mittels  Zahnrädern  z  und  z,  mit  18  und  74  Zähnen  eine 
Vorgelegewelle  mit  360  Umdrehungen  in  der  Minnto,  von  welcher 
ein  Kiemenantrieb  r„,  und  r4I  (Übersetzung  120:200)  die  Winde- 
trommel- oder  Hauptwelle  der  Krcuzspulmaschinc  mit  160  Toureu  in 
der  Minute  bewegt.   

MaschinenaufstelliWK  Iii  den  Vorbereitungs- 
raumen  von  Baumwollspinnerelen. 

(Mit  Ztichnungm  auf  Tafel  3  m,  3) 

Nachdruck  TsrboUn 

Die  verhältnismässige  Anzahl  der  verschiedenen  Maschinen  in  einer 
Spinnerei  muss  begreiflicherweise  eine  solche  sein,  dass  sie  alle  ununter- 
brochen beschäftigt  sind  und  eine  jede,  bei  einer  der  Beschaffenheit 
der  Baumwolle  und  der  Feinheit  des  Gespinnstes  angemessener  Ge- 
schwindigkeit, das  Spinn^pit  vollständig  aufarbeitet,  welches  die  vorher- 

Die  Feinheit  der  erzeugten  Garne,  die  nach  Gewohnheit  verschie- 
denen Arbeitsverfahren  der  Fabriken  und  die  ungleiche  Bauart  und 
tieschwindigkeit,  sowie  die  ungleiche  Güte  der  Mischung  beeinflussen 
die  Maschinenaufstellungen  in  der  That  so  mannigfaltig,  dass  eine 
eigentliche  Regel  siel»  nicht  aufstellen  lässt. 

Ks  ist  jedoch  für  den  Fachmann  von  Interesse  im  Bilde  einen 
Vergleich  zwischen  einzelnen,  auf  Grund  bestimmter  Vorbedingungen 
in  der  Praxis  gewählten  Maschinenaufstellungen  ziehen  zu  können, 
und  deshalb  wurden  auf  Tafel  2  u.  3  eine  Reihe  von  Maschinenauf- 
stellungen in  Baumwollspinnereien  zusammengestellt. 

Bekanntlich  ist  es  in  neuerer  Zeit  vielfach  Brauch  Spinnereien 
von  fast  i|uadratisehem  Querschnitte  zu  erbauen  mit  einer  Tiefe  von 
35 — 12  m.  Man  arbeitet  entweder  von  beiden  Seitenwänden  nach  der 
Mitte  zu,  oder  von  einer  Wand  zur  andern. 

Was  die  Raumverteilung  im  allgemeinen  anbetrifft,  ist  es  üblich, 
die  l'ulzerei  in  der  Nähe  der  Betriebsmaschine,  isoliert,  von  den 
übrigen  Käumen  feuersicher  getrennt  im  ebenerdigen  Geschoss  anzu- 
legen, l'nmittelliar  neben  ihr,  sind  wegen  des  kurzen  Wickeltrans- 
portes die  Krempelsäle,  welche  zumeist  auch  die  Strecken,  Grob-, 
Mittel-  und  Feinbänkc  enthalten.  Häutig  sind  letztere  im  ersten  Stocke 
untergebracht ;  und  befinden  sich  dort*clb»t  auch  die  Misohungsräunie 
über  der  Putzerei.  In  diese  werden  mittels  einfacher  meist  durch 
Triebkraft  bewegter  nebe-  und  Rollkrane  die  zn  mischenden  Italien 
gehuben,  die  Wolle  durch  Ballenbrecher  aufgelockert  und  durch  Latten- 
tüchcr  zu  Mischungen  geformt ,  um  dann  durch  Speisevorrichtungen 
( Hopper-Fceder,  t'reeper-Fccder)  in  den  Saugöffner  zu  gelangen. 

In  Fig.  5,  Tafel  2  sind  die  Vorbereitung*maschinon  für  eine 
Baumwollspinnerei,  welche  zum  Spinnen  von  gekämmten 
Baumwollgarn  Kr.  SO  eingerichtet  ist,  in  richtiger  Verteilung  und 
Aufstellung  eingezeichnet.  Die  Vorbereitungsmaschinen  für  20000  Sel- 
faktorspindeln  Betzen  sich  zusammen  aus  zwanzig  Krempeln  (mit 
16  Decken),  einem  Arbeiter,  einem  Wender  und  Vorrei^ser,  965  mm 
Wiekelbrcite,  zwei  Vereinigungsmaschiucn ,  zwei  Strecken  mit  Band- 
vcrcinignng  und  vierzehn  Kämmaschinen,  jede  mit  acht  Köpfen,  die 
zusammen  in  einen  Drehtopf  liefern, 

zwei  Strecken  ä  3  Köpfe  zu  je  7  Lieferungen, 

zwei  Grobtlever        ä     64  Spindeln  mit  7"    engl.  (178  mm I  Teilung 
zehn  Extrafeintlever  ä    200        „        „    4',,"  „    HO*   „)  „ 
vier  Mittelfleyer'     i.    MO        „        „    iC*  „    (165   „)  „und 
zwanzig  Selfaktorcu  ä  10O0        „        „    IV  „    i  :ift   „  )  „ 

Die  Vereiniguugsmaschine  vereinigt  die  von  den  Karden  kommen- 
den Lunten  zu  einem  Bande  zur  Aurlage  auf  die  Kämmaschine  »der 
im  vorliegenden  Kall  auf  eine  Strecke  mit  Band  Vereinigung.  Es  wer- 
den gewöhnlich  14—20  Kannen  bei  der  Maschine  aufgestellt  und 
Bänder  von  6,5— 9,5"  engl.  Breite  (165—241  mm)  zur  Auflage  auf  die 
strecke  mit  Bandvereinigung  gemacht.  Diese  Maschine  bereitet  die 
Lunte  direkt  für  die  Kämmaschine  vor.  Die  Kämmaschinen  mit  acht 
Köpfen  erfordern  bei  7,5"  (190  mm)  Wickelbreite  4,7  X  1,02  m  Kaum, 
bei  10,5  (2»«5  mm)  dagegen  4,8X1,0"-  ">  «nd  liefert  per  Kopf  in 

1  10  Stunden  bei  80  Schlägen  per  Minute  2,8-5  kg  gekämmter  Lunte, 

l  je  nach  der  Breite  des  Wickels. 

Die  Anlage  ist  ein  Beispiel  für  die  Arbeitsweise  von  einer  Wand 

I  zur  andern,  und  für  gekämmtes  (iarn. 
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In  Fig.  2,  Tafel  2  ist  eine  komplete  kleinere  Spinnerei  im 
8  rundri»»  dargestellt.  Letzterer  ist  nahezu  quadratisch.  Nächst  dem 
Eingang  der  Fabrik  ist  eine  Portierloge  A  nnd  die  Bureaux  B  B,.  Nach 
Passierung  de«  Logengange«  gelangt  man  in  den  Spinnsaal  C.  Die  Ma- 
sellinen sind  wieder  so  aufgestellt,  dass  von  der  linken  zur  rechten 
Hauptwand  die  Arbeitsprozesse  durchgeführt  werden. 

Die  Spinnerei  enthält  Et<»76  Riogspindeln  für  Ketten-  und  Schuss- 
garn Nr.  II.  Im  Räume  K  winl  die  Baumwolle  erst  gemischt  und  in  der 
benachbarten  Putzerei  D  auf  zwei  Dnppelöffneru  a  und  zwei  einfachen 
Batteurs  b  gelockert,  gereinigt  und  für  den  Spinnprozess  vorbereitet. 
Diese  zwei  Lokale  erhalten  vollständig  feuersiohere  Baukonstruktion 
und  ist  die  Putzerei  von  dem  Vorbereitungssaal  durch  zwei  eiserne 
Thüreu  getrennt.  Im  Vorbercitungssaal  C  sind  in  zwei  Reihen  zunächst 
•10  Krempel  o  aufgestellt ,  deren  zu  Bändern  vereinigte  Vliesso  den 
Streoken  d  zu  weiterem  Verzug  übergeben  werden.  >'ach  der  Skizze 
sind  sechs  Strecken  aufgestellt  mit  je  drei  Köpfen,  jeder  zu  sechs 
Lieferungen.  Eb  folgen  vier  (irobfleyer  c  mit  80  Spindeln,  8"  engl. 
(203  mm)  Teilung,  sechs  Mittelflever  f  mit  je  124  Spindeln  und  61 engl. 
(166  mm)  Teilung  und  vierzehn  reinfleyer  mit  160  Spindeln  und  K"  engl. 
(208  mm)  Teilung.  Das  Feinspinnen  besorgen  zwölf  hettengarnringspinn- 
masehinen  g  mit  je  856  Spindeln,  2i.„"  engl.  (67  mm)  Teilung,  d.  s.  =  4272 
Spindeln,  und  zwölf  Scbussgarnringspinnmaschinen  mit  416  Spindeln  von 
2'',"  engl.  (64  mm)  Teilung,  d.  s.  =  4!P.*2  Spindeln.  Der  Spinnerci-Shed 
enthält  ausserdem  noch  da»  Warenmagazin  mit  Weiferei,  Dämpferei 
und  Packerei  F,  eine  Reparaturwerkstat  te  I,  ein  Dampfmaschiucnhaus  II 
für  eine  200  PS-Dampfmaschine  und  ein  Kesselbaus  0  mit  zwei  entsprechen- 
den Kesseln.  Die  Grösse  der  Maschinensaalfläohe  beträgt  bei  dieser 
Anlage  pro  Feinspindel  ungefähr  0,2  qm,  die  bebaute  Gesamtfläche  er- 
giebt  sich  mit  etwa  0,33  qm  pro  Feinspindel,  d.  i.  uueh  den  erfahrungs- 
gemäß ermittelten  Dnrchschnittsausmaass  Min  0,5  qm  eine  Anlage,  in 
welcher  der  Ruum  ungemein  ausgenutzt  ist. 

Fig.  1,  Tafel  2  stellt  den  Vorher e i  t  u ngs saa  I  einer  ltauiu- 
woll«  pinnerei  dar,  enthaltend  20020  Ringspindeln  für  (»am 
Nr.  14.  Die  Anlage  ist  als  Gcschussbau  mit  zwei  Stockwerken  gedacht. 
Im  ersten  Stockwerke,  der  nicht  gezeichnet  ist,  befindet  sieh  die  Mischerei 
von  welcher  die  Baumwolle  in  die  Putzerei  A  gesaugt  wird.  Als  Speise- 
Zuführung  dienen  hierbei  zwei  kleine  Porcupine-Öfifner  a,  welche  die 
Baumwolle  öffnen  und  reinigen,  bevor  dieselbe  in  den  Vertikal-Offner 
eingeführt  wird.  Diese  Maschine  hat  gewöhnlich  eine  Breite  von  36" 
engl.  (015  mm),  und  ist  mit  einem  Cynnder  von  14"  (356  mm)  Durch- 
messer, der  einen  Belag  von  gehärteten  Stahlzähnen  aufweist,  aus- 
gestattet. 

Diese  Porcupine-GHuer  sind  in  Verbindung  mit  je  einem  einfachen 
vertikalen  Offner,  die  entweder  mit  einem  oder  zwei  Schläger  gebaut 
sind.  Solche  vertikale  Öffner  mit  oder  ohne  Saugvorrichtung  sind  be- 
kanntlich für  Santo  und  minder«  amerikanische  Sorten  notig.  An 
den  Porcupine-Offner  kann  eventuell  ein  Hopper-Feeder  angeschlossen 
worden.  Ein  einfacher  vertikaler  Opener  erfordert  ca.  4  PS  i  und  einen 
Klächenranm  (verbunden  mit  dem  Porcupiner-Öffner)  von  2,28X1, <0  ni. 

Durch  die  Vorarbeit  des  Openers  ist  die  Baumwolle  bereits  in 
einen  solchen  Zustand  der  Reinheit  versetzt ,  sodass  sie  der  Schlag- 
maschine übergehen  werden  kann.  Im  vorliegenden  Falle  sind  acht 
einfache  Battours  !>  aufgestellt.  Dieselben  benötigen  für  38"  engl. 
(964  mm)  Wickelhreite  5,03  X  2,01  m ,  produzieren  in  zehn  Stunden 
ca.  1200 — 1600  kg  und  brauchen  bei  obiger  Wickclbrcitc  ungefähr 
4  PSi.  Die  Putzerci  ist  mit  dem  Vorbercitungssaal  B  durch  einen 
verbunden,  der  das  Ende  des  Seilganges  bildet,  welcher  nach 
bekannten  Schablone  das  Spinuercigehuude  iu  zwei  völlig  ge- 
te  Hälften  teilt.  Der  Vorbereitungssaal  B  uuifasst  zunächst  zwei 
Reihen  Karden  c  mit  wandernden  Deckeln,  62  Stück,  welche  die 
Kannen  an  elf  Strecken  d  zu  je  drei  Köpfen  ä  6  Lieferungen  abgeben,  die 
die  entstehenden  Bander  dublieren  und  verziehen  und  schliesslich  den 
Fleyers  Ubergeben.  In  dieser  Anlage  finden  sich  acht  Grobfieyer  f  mit  je 
SO  Spindeln  (8"  engl.  (203  wiu)  Teilung),  elf  Mittclflcycr  g  mit  je  132  Spin- 
deln (6V,"  engl.  (165  mm)  Teilung)  und  22  Fcinfleyer  g  mit  je  164  Spin- 
deln (5  V  engl.  (133  mm)  Teilung)  vor.  Im  ersten  Stockwerke  sind 
5B  Ringspinnmaschinen  aufgestellt  mit  je  361  Spindeln  von  2a ,"  engl. 
(70mm)  Teilung,  sodass  sich  im  ganzen,  wie  oben  erwähnt,  20020 
Spindeln  ergeben.  In  einer  abgetrennten  Abteilung  des  ersten  St.uk- 
Werkes  sind  120  Haudbaspeln  aufgestellt,  auf  welchen  das  (iarn  ge- 
weift wird.  Im  Partcrreloknle  liegt  neben  dem  Arbeitssaal  ein  ge- 
räumiges Wareninagaziti )'  mit  der  Packerei.  Sechs  Bündelpresscn  h  mit 
automatischer  Öffnung  und  Schliessung  der  Gitter,  erleichtern  mecha- 
nisch betrieben  die  Endarbeit. 

In  der  einen  Ecke  ist  ein  Stauhkamin  F  vorgesehen,  der  den  sich 
iu  der  Put/crci  entwickelten  Staub  nach  gehöriger  Separatiou  entfernt, 
und  in  einem  gleichen  turmähnlichen  Aufbau  an  der  zweiten  Ecke  läuft 
ein  Aufzug  G  und  bewirkt  einen  raschen  Transport  der  Zwischenprodukte. 
Die  bebaute  Gesamtfläche  beträgt  pro  Feinspindel  0,16  qm,  also 
naturgemass  viel  weniger,  als  bei  shedbauten. 

Fig.  4,  Tafel  2  und  Fig.  1,  Tafel  3  stellen  zwei  Stockwerke  einer  fünf- 
stöckigen Spinnerei  dar,  welche  7S  3*4  S  e  1  f  h  k  t  »  r  s  p  i  n  d  e  1  u  ,  f  ür 
amerikanische  B  a  u  m  w  o  1 1  r  zu  K  e  1 1  e  u  g  ii  r  u  Nr.  32  und  S  e  b  u  s  h 
Nr.  15  enthatten. 

Im  ersten  Stockwerke  ist  zunächst  der  Mi»«-hranra  mit  drei 
Ballcnbrechern  und  Latteiituch-Mischuug  ungeordnet.  Es  ist  gut,  die 
Mischung  einige  Tage  bis  zu  ihrer  V'erarU'itung  stehen  zu  lassen,  damit 
die  Fasern  anschwellen  und  dadurch  in  jenen  Zustand  versetzt  werden, 
in  welchem  sie  sich  vor  dem  Pressen  befanden,  beziehungsweise  die 
genügend  trocknet,  wenn  sie  zu  feucht  sein  sollte ;  do-lialb 
den  Mischraum  in  den  erst 


verlegt 
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arbeiten  mit  zwei  bis  vier  hintereinander  liegenden  Walzenpearen,  mit 
Stacheln,  welche  die  zugeführte  Baumwolle  verziehen.  Vom  Ballen- 
brecher  fällt  die  Baumwolle  auf  ein  waagreohtes  Lattentuch,  an 
welches  sieh  lotrecht  Lattentucher  anschliessen ,  die  die  Baumwolle 
bis  zu  dem  in  der  Höhe  der  Decke  befindlichen  Lattentueh 
heben  und  von  hier  aus  nach  allen  Richtungen,  dem  Bedarfc  ent- 
sprechend ,  verteilen.  Das  gesamte  Arrangement  des  Lattentnches 
kann  von  demselben  Arbeiter,  welcher  den  Ballenbrecher  bedient,  be- 
aufsichtigt werden.  Im  Putzcreilokalc  A  finden  sich  zunächst  drei 
horizontale  Exhaust-Opeuer  a,  welche  aus  Kxhaustationa-  Ventilatoren 
und  zwei  Porcupinc-Cyliiideru  bestehen.  Die  aufgelockerte  Baumwolle 
gelangt  nach  dem  Durchgange  duroh  Vorschläger  und  Staubkästen. 
wo  die  gröbsten  l'nreinigkeiten  zurückbleiben,  durch  den  Saugnffner 
(Kxhaust-Opener)  und  endlich  zu  den  Schlagmaschinen  oder  Batteurs 
von  welchen  zehn  einfache  b  aufgestellt  sind.  Der  beim  Reinigen  aad 
Öffnen  entwickelte  Staub  wird  wieder  nach  Separation  in  einem  Stsul.- 
kamin  w  entfernt.  Die  Wickel  der  Schlagmaschine  werden  den  Krempelu 
vorgelegt,  von  welchen  vier  Reihen  k  21  Karden  zusammen  84  Krempel  ( 
aufgestellt  sind.  Die  Krempel  sind  solche  mit  wanderndem  Deckel  mit 
1018  mm  Arbeitsbreite.  Hinter  deu  Krempeln  stehen  in  einer  Reibe 
elf  Strecken  d  mit  drei  Köpfen  mit  je  siehen  Ablieferungen,  und  neun 
Grobfieyer  e  zu  08  Spindeln  mit  8"  engl.  (203  mm)  Teilung.  Zur  Verein- 
fachung lies  Kannentransportes  sind  die  Grobfieyer  zwischen  drei  beiw. 
zwei  Strecken  eingeschaltet.  Die  weitere  die  ganze  Länge  der  Spinnerei 
ausfüllende  Abteilung  ist  von  sechzehn  Mittelfteyern  mit  132  Spindel» 
mit  6","  engl.  I  Iii.'»  mm)  Teilung  und  26  Fcinspindelbänkcn  ä  172  Spitt- 
dein  mit  .V5  engl.  (127  mm)  Teilung  ausgefüllt.  Die  Karderic  «im! 
Putzerei  sind  wieder  durch  den  eingebauten  Scilgang  getrennt.  In  der 
Ebene  des  Seilgangcs  ist  vorn  das  Stiegenbaus  angebracht.  Im  ersten 
Stockwerke  befinden  sich  noch  vierzehn  weitere  Feinspindelhänke  mit  je 
1 72  Spindeln  und  5" engl.  1 127  mm  (Teilung.  Im  ersten  Spinnraume  befinden 
sich  überdies  vierzehn  Seifaktoren  die  eingezeichnet  sind  (vergl.  Tafel  S) 
14  S.  n  1284  Spindeln  mit  1  V  engl.  (28,6  mro)  Teilung,  das  zweite  Stock 
oder  der  zweit«  Spinnsaal  enthält  in  gleicher  Anordnung  vierzehn  Sclfak- 
toren  mit  je  1202  Spindeln  von  obiger  Teilung,  im  dritten  und  vierten 
Spinnsaal  wurden  je  zwanzig  Seifaktoren  aufgestellt  von  denen  zwanjig 
eine  Spindelzahl  von  1056  mit  1%"  engl.  (35  mm)  aufweisen,  wäbretil 
die  anderen  zwanzig  im  vierten  Stockwerke  befindlichen  bei  gleicher 
Teilung  1060  Spindeln  besitzen.  Es  sind  demnach  zusammen  14X1281 
4- 14  X  1202  4-  20  X  10Ö6  f-  20  X  1060  =  78  384  Spindeln  aufgestellt 
Pro  Feinspindel  ergiebt  sich  eine  bebaute  Gesamtfläche  von  0,04  qm, 
woraus  der  Sehluss  gezogen  werden  kann,  dass  hei  sehr  grossen  An- 
lagen die  Gesamtfläche  im  Verhältnis  sich  verringert.  Im  fünften 
Sl.rckwerke  ist  die  Weirerci,  Packerei,  (Jarnprüfung  extra  unterge- 

(Schluss  folgt.) 


bracht. 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Ute,  k.  k.  Webschuldirektor  in  A*ch. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  iO—43) 

|  Fortsetzung.)  Nachdruck  serboU« 

Vielfache  Verwendung  bei  Schützcnwechselvorricbtungen  findet 
der  Schwinghebel,  welcher  entweder  durch  Zahnräder  mit  Kurbel- 
zapfen, Exccnter,  Win- 
kel- oder  einfache  Hebel 
bethätigt    wird.  Das 

Schwinghebelprincip, 
welches  der  Wechsel- 
kästen  -  Bewegung  zu 
Grunde  gelegt  wird,  er- 
möglicht die  geringste 
Anzahl  arbeitenderTeile, 
wobei  die  Auf-  und 
Abwärtsbewegung  der 
Schützenketten  noch 
besser  ist,  als  mit  zusam- 
mengesetzten oder  ge- 
schlossenen Exoentcru. 

Ge  nrge  H  od  g  um 
in  Bradford  (Yorkshire, 
Engl.)  baut  \Vcch«cl- 
mechanismen  nach  die- 
sem Prineip  und  über- 
dics  auch  solche  für 
zwei  Schützen,  die  in 
erster  Linie  besprochen 
sein  mögen. 

Die  Schussw  ech- 
sel  kasten-llcwegung 
für  zwei  Schützet! 
auf  einer  Seite  ist 
mit  urgeniä»s  seh  r  einfach 
und  gleicht  in  vielen  Teile 
(Fig.  40),  welches  mit  ein 
Bremse  gebremst  wird,  i 


fff, 


/,  Ä.  Dir  Ptarit  >ttr  m«4«*is-«<«  »'*"" 

der  Hevolverl  ewegung.  Ein  grosses  Zahnrad 
r  Knrbclscheibc  versehen  ist,  die  durch  eine 
rhalt  seinen  Antrieb  v»>n  einer  Musterkarle 
lurch  Einstellhebel  und  eine  Pbitiue,  welche  eingestellt  vom  Kxeeutet- 
bebel  nach  aufwärts  bewegt  wird,  der  hei  jedem  Wechsel  ein*  ™"  ' 
rindrchuiig  macht  und  seine  Bewegung  auf  ein  kleineres  Bad  Übertrag  • 
An  den,  Kadkranz  des  kleinen  Bades  ist  eiu  Bolzen  mit  Gleitstück 
befestigt,  welcher  in  einen  Schlitz  des  SehüUcnkastenhcbels  greift, 
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wodurch  der  Schützen  je  nach  Verlangen  auf  oder  nieder  bewegt  wird. 
Die  Karten  bringen  immer  dasselbe  Mutter  hervor  ohne  Rücksicht 
auf  die  Stellung  de«  Scbützenskasteus.  Die  Anordnung  läaat  selbst 
l*i  einer  hohen  Geschwindigkeit  eine  zuverläaige  Funktion  de> 
Wechselmecbanismus  zu  und  kann  sowohl  auf  der  Antriebs-,  als  auch 
auf  der  Schwungradscitc  des  Stuhles  angebracht  werden. 

Diese  Art  Wechselmecbanismus  lässt  «ich  auch  auf  beideu  Seiten 
des  Stuhles  für  je  zwei  Schützen  Schuss  um  Sehn«*  (Pick  and  Pick) 
anbringen.  Kr  ist  so,  wie  der  vorige,  eingerichtet,  um!  man  kann 
bei  seiner  Benutzung,  je  nachdem  es  das  Muster  verlangt,  mit  jedem 
Scnützen  eine  beliebige  gerade  »Hier  ungerade  Anzahl  Schuss  altgeben. 
Der  Mechanismus  wird  hauptsächlich  zur  Herstellung  vou  Stoffen  mit 
einer  kammwollencn 
wendet. 


)g  vou  ! 
linken 


Derartig  eingerichtete  Webstühle 
cn  oder  ähnlichen  Stoffen 


/7„.  41. 


dienen,  bei  welchen  eine  positive 
um  Schuss- Vorrichtung  erforderlich  ist,  bei  der  die  Soblagvorichtuog 
zweimal  hintereinander  auf  jeder  Seile  abwechselnd  kWM, 
Kür  vier  Schützen  verwendet  Hodgsou  eine Wcehaelkaaten- 

mit  Schwinghebel  (Fig.  Iii  u.  41). 
Die  eigentliche  Schützenkastenhebevorrichtung  besteht  aus  einer 
auf  «lie  W  elle  B  gekeilten  Scheibe  A, 
überliegcnde  Zahnrad- 
«egmente  C  und  D  »»» 
eingelassen  und  be- 
festigt lind,  da**  das 
eine  Segment  auf  der 
rechten,  das  zweite  auf 
der  linken  Seite  der 
Scheibe  sitzt.  Die 
Stellung  der  Zahnrad - 
segmente  wird  von 
einer  Musterkarte  kon- 
trolliert. Die  Zahn- 
segmeutc  greifen  in 
ein  Paar  kleine  Stirn- 
P  ein, 
■hal- 
ben Umdrehung  jewei- 
lig zum  Stillstand  ge- 
bracht werden  und 
dann  auf  den  nicht  ge- 
bahnten Fluchen  der 
Rader  an  der  Scheibe 
A  schleifen.  Mit  ver- 
stellbaren Kurbcl- 
zapfen  G  und  II,  wcl- 

SeTtendie«rStirarHder 
l<efe*tigt  sind,  kann  die 
genaue  Auf-  uud  Ab- 
wärtsbewegung der 
Schützenkästeu  regu- 
liert werden,  welche 
die  Bewegung  durch 

zwei  Verbindungs- 
stücke i  J  auf  deu 
Schwinghcljcl  K  über- 
tragen und  so  den 
Schützcckasten  L  he- 
ben und  senken.  Kig. 
13  stellt  die  Kinstet- 
lung  der  vierSchützen- 
kästen  in  die  Kbeuc 
der  Scbützenbahn  dar. 

Die  Bewegung  gebt  leicht  von  statten  und  ist  zwangläufig,  und  »lie 
Schützenkästen  werden  durch  die  Kurbel  langsam  aus  ihrer  Lage  ge- 
bracht, und  nach  einer  raschen  Kinstcllung  hört  die  Bewegung  wieder 
langsam  auf.  Ks  wird  jede  Krschüttcruug  vermieden.  Um  Bruch  zu 
falls  sich  auf  irgend  welche  Weise  ein  Hindernis  bieten 
,  sind  Hemmuugsfedcrii  angebracht.  Die  Zahnnulsegmcutc  werden 
folgenden  Mechanismus  verschoben.  Zwei  Hebedaumcu  an  den 
Zahnradtegmenten  heben  zwei  aufrechtstebeude  Spindeln  A  und  A,. 
Diese  fallen  dadurch,  »in«-  die  Stifte  der  Musterhebel  auf  eine  durch- 
lochte Stelle  der  Karte  treffen.  Her  Schützenkastenwechsel  vollzieht 
Mch  jedesmal,  wenn  eiue  oder  beide  Spindeln  herabfallen,  wodurch  die 
Zahnsegmente  ('  D  in  die  Stirnräder  K  F  eingreifen.  Der  Muster- 
cylinder  0  wird  durch  die  Zahnradübersetzung  II  1  K  bewegt,  sodass 
er  sich  mit  dem  Stuhl  vor-  und  rückwärts  dreht,  wodurch  das  Schuss- 
suchen erleichtert  wird. 

Sobald  ein  Schussfaden  zu  suchen  ist  ,  kann  der  Cylindcr  mit 
der  Hand  gedreht  werden,  und  dann  ist  der  Weber  im  Stande 
»ler  aufrecht  stehenden  Spindeln  den  gewünschten  Schützen- 
in Bewegung  zu  setzen,  sodass  Sebützeiikasten  uml  Karten  über- 
einstimmen. 

Dieser  Schützcuwechscltuechanismus  hat  jedoch  eiuen  Nachteil, 
weshalb  er  insofern  verbessert  wurde ,  das«  der  neue  in  Kig.  42  ab- 
gebildete Mechanismus  mit  einfacher  Übertragung  arbeitet, 
d.  b,  jeder  Schützenkasten  wird  bei  diesem  durch  seine  eigene 
korrespondierende  Karte  in  Thätigkcit  gebracht  ohne  Rücksicht  darauf, 
welche  Stellung  die  Scbützenkästcn  vorher  eingenommen  hatten.  Es 


sind  zwei  Cbertragungshcbel  vorhanden  und  infolgedessen  sind  die 
Karten  schmal  und  kompendiös. 

In  diesem  Kalle  bestehen  die  Stirnräder  A  und  B  aus  zwei  Seg- 
menten 1  und  2,  jede»  Segment  i*t  v  ersetzt  um  die  Zahndicke  an  das  an- 
dere gegosaen  und  zwar  so,  dass  die  beiden  Stellungen  der  Zahnsegmente 
C  oder  B  wechselseitig  den  Stellungen  der  Stirnräder  A  und  B  ent- 
sprechen ,  d.  h. ,  wenn  das  Zahnsegment  eingreift ,  ist  das  die  eine 
Stellung,  wenn  es  ausser  Kingriff  ist,  ist  es  die  »weite  Stellung  des 
Stirnrades.  Der  Schützenkasten  verbleibt  solange  in  derselben  Stellung, 
bis  sich  dieselbe  Karte  wiederholt  oder  eine  andere  anders  geschlagene 
Karte  an  die  Reihe  kommt. 

Kin  beweglicher,  für  den  Weber  leicht  erreichbarer  Karten- 
cylindcr  E  reguliert  die  oberen  Hebel  K,  welche  mit  Hilfe  der  Ver- 
li'indungsstangen  A  auf  die  Übertragungshebel  g  einwirken.  K»  kann 
mit  Leichtigkeit  eine  grosse  Kartenzahl  verwendet  werden.  Jede 
Karte  k»»rrespondiert  mit  einem  bestimmten  Schützenkasten  und  bringt 
nur  diesen  und  keinen  anderen  in  Thätigkcit. 

Der  Cylinder  kann  auch  auf  derselben  Welle,  wie  der  Cylinder 
der  Schaftmaschine,  angebracht  werden,  sodass  beide  Karteucylindcr 

gleichmüsiig  zusam- 
men arbeiten  können, 
falls  der  Stuhl  rück- 
wärts gedreht  werden 

urti'Sohusa  zu  suchen. 

Bei  der  Bespre- 
chung der  Kartenspar- 
Vorrichtung  werden 
wir  auf  die  speeielle 
Kiurichtung  dieser 
Stuhle,  der  Weohsel- 
ladc  mit  Kartencylin- 
dcr-Umsteuerung  und 
eine  Kreuzbortenvor- 
richtung noch  zurück- 
kommen. 

Kin  sehr  beliebter 
Wechsclapperat,  wel- 
cher ursprünglich  von 
der  amerikanischen 

Webstuhlfabrik 
„Knowles  Loom 
Works"  in  Wor- 
Oester", Mass,,U. St.  A., 
konstruiert  wurde  und 
daher  „Knowles 
Wechsel"  genannt 
wird,  arbeitet  in  der 
gleichen  Weise,  wie 
die    bekannte  Offeu- 


«„  43 


dieser  Firma. 

Diese  Schützen- 
wechscltype  wird  jetzt 
wegen  der  besonderen 
ihr  anhaftenden  Vor- 
züge vi« 
det  und  in 

geänderten  Formen 
ausgeführt,    aueh  in 
Verbindung  mit  einem 
Schwinghebel ,  der 
ilurchWinkclhebel  von 
einem  Knowles-Getric- 
bc  aus  bethiitigt  wird. 
Felix  Tonnar  in   Dülken  benutzt   1  ei  seinen  Lancier-  und 
Hrochici  stuhlen  solche  Apparate  zur  liethatigiing  Her  Weehselkäitcn 
und  zum  Antrieb  der  Brochierladc. 

Der  Wechsclapparat   beruht  auf  dem  bekanuten  Kadergetriebe, 


welches  sorgfältig  aufgestellt  werden 


»ler  A 


verliissig  arbeiten  »oll.  ~  Der  Apparat  arbeitet  selbst  bei  raschem  Gang 
ruhig  und  sicher,  weil  die  (»ewichtswirkung  der  vollen  Kasten  unter- 
«tiitzt  wird  durch  Spiralfedern,  »lie  unten  auf  die  Kastcnstange  ein- 
wirken und  die  sich  bei  dem  Heben  der  Kästen  spannen  uml  sich 
zusammenziehen,  sobald  es  der  Wcchselmechauismus  beim  Sinken  der 
Kästen  zulässt.  Die  Autriehskurhelhewegutigeu  ergeben  beschleunigte 
und  verzögerte  Geschwindigkeiten,  doch  einen  richtigen  Gang  der 
Wechsolkästen.  Zum  Lancieren  verwendet  man  gewöhnlich  Wehstühle 
mit  vier  Schützenkästeu  zu  beiden  Seiten,  die  gleichzeitig  bew<?gt 
werden,  doch  werden  die  Stühle  auch  mit  vier  Schützenkästen  beider- 
seits ausgestattet,  die  beliebig  bewegt  und  eingestellt  wer.len  können. 

(Fortsetzung  folgt.» 

Ileratelluiig  gemusterter  Waren  auf  Rund- 
BtUrien. 

(Mit  AblnldHHfftn,  Fig.  JJ-JC, 

[Sohlusa.]  Nululrnck  ««rb.jl.-n 

Plattierte  Waren  nennt  man  bekanntlich  solche,  bei  welchen 
zwei  Fällen  verschiedener  Art  oder  verschiedenen  Materials  gleich- 
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yttvH'ltrtfr  Warm  auf 
aMtm. 


zeitig  ud<1  übcreiuaadcr  auf  einer  Nadel  zu  einer  Masche  verarbeitet 
werden.  Die  Maichen  ichieben  »ich  beim  Abschlagen  übereinander  nnd 
liegen  dadurch  uuf  der  Warcnvorderscitc,  die  Matchen  des  hintern 
Kaden«  oben  auf  und  umgekehrt  die  de«  vorderen  unteti.  Auf  den  fran- 
zösischen Rundstühlcu  »teilt  man  derartige  Waren  mittel«  Platticr- 
M  >i:li  i.  her,  und  wird  der  Kadenweohsel  mir  Krzielung  des  Karlten- 
muster-  nicht  durch  Verschieben  der  Kadenführer,  mindern  durch  Ver- 
schic heu  der  Kulierplatinen  in  der  Maillcnse  bewirkt. 

Dieselbe  ist  eine  grosse  Stuttgarter  Mailleusc ,  in  welcher  zwei 
Arten  von  l'latinen  a  und  b,  Hg.  44,  1  n.  2  eingesetzt  werden.  Die 
l'latiuen  a  haben  die  gewöhnliche  Form  und  sind'  mit  Doppclhakcn  .'! 
und  4  zur  Aufnahme  Ton  zwei  Kaden  verschen  und  haben  den  ge- 
wöhnlichen Kührungsausschnitt  1 ,  der  an  die  gewohnliche  Führung»- 
scheibe  lauft  und  die  Verschiebung  der  Platinen  in  der  Richtung  der 
Stuhlnadeln  bewirkt 

Die  zweite  Art  der  Platinen  b  werden  an  den  Kührungsausschnitt  2 
durch  eiticn  äusseren  samtliche  Platinen  in  der  Mitte  derselben  um- 
gebenden Hing  geführt.  Diesen  zwei  verschiedenen  Platinen  werden 
zwei  verschiedenfarbige  oder  zwei  aus  verschiedenem  Material  bestehen- 
den Fäden  dnreh  zwei  nebeneinander  liegende  aber  feststehende  Kaden- 
führer zugeführt.  Der  Fadenführer  d  t Fig.  44,  3)  führt  z.  K.  schwarze» 
•  ■am,  der  Führer  c  aber  einen  roten  (punktierten)  Faden,  welcher  an 
bestimmten  Stellen  den  «chwarxen  zu  plattieren  hat,  d.  b.  der  rote 
Kaden  «oll  au  jener  Stelle  auf  der  Warenvorderseite  obenauf  zu  liegen 
kommen. 

Die  Platine  b  erfasst  mit  dem  Haken  5  nur  die  roten  Kaden,  die 
Platine  a  hingegen  ist  in  der  Mailleusc  soweit  vorgerückt,  das*  sie 
mit  dem  Haken  a  den  schwarzen,  und  mit  dem  Ilaken  4  zugleich 
auch  den  roten  Faden  aufnimmt.  Sie  kuliert 
später  auch  die  Kaden  in  dieser  Stellung  und 
wird  daher  die  Ware  dort,  wo  diese  Platine 
eingesetzt  ist ,  auf  der  Wareuvorderscite 
schwarz  und  auf  der  Witreurückseite  rot  er- 
scheinen. Die  Platine  b  dagegen  wird  von 
einem  Führungsring,  nachdem  sie  mit  dem 
Haken  5  den  roten  Kaden  erfaast  hat,  soweit 
gegen  die  Stuhlnudcln  vorgeachobeu ,  das», 
wie  Fig.  •!  bei  A  zeigt ,  der  rote  Kaden 
über  den  schwarzen  hinweg  auf  die  Stuhl- 
■«eile  gelangt,  wodurch  zugleich  der  schwarze 
Kaden  unter  den  Haken  3  zu  liegen  kommt. 
Nun  werden  beide  Fäden ,  nachdem  sie  ihre 
gegenseitige  Stellung  gewechselt  haben,  iu 
dieser  Nahe  zugleich  mit  den  Platinen  a,  wel- 
che ihro  ursprüngliche  Lage  beibehalten,  ku- 
liert. Die  Platinen  b  nennt  man  daher  Wech- 
•elplatinen.  Nun  werden  die  Schleifeil  von 
sämtlichen  Platinen  in  derselben  gegenseitigen 
Stellung  vorgebracht,  »ie  werden  gepresst 
nnd  die  alten  Doppelmasehen  über  die  neuen 
Ttoppclscblcifeu  abgeschlagen,  Bezüglich  der  Feststellung  der  Muster- 
breite  und  Hobe  gellen  dieselben  Hücksichtsnahmen ,  wie  bei  den 
unterlegten  Karbmusteru,  beide  hängen  von  der  Nadelzahl  des  Stuhles 
und  der  Platinenanzahl  der  Mailleusen  ab. 

liei  den  PI  u  1 1  ic  rm  u  s  t  er- Ma  sc  h  i  uc  n  von  ('.  Tcrr«»l  in 
Cannstatt  ist  jeder  Maschine  eine  gewisse  Musterbreite ,  welche  vou 
JO — t'A)  Maschen  variieren,  zu  Grunde  gelegt,  z.  H.  bei  einer  Breite 
von  24  Maschen  sind  Itci  der  Erzeugung  vou  Langst  reifen  folgende 
gleich  breite  Streifen  moglieh  \2.  12  |  K.  tj.  »!.  ti.  |  4.  4.  4.  4.  4.  4.  | 
daneben  aber  eine  «o  grosse  Anzahl  ungleich  breiter  Streifen  z.  B. 
]  4.  8.  4.  8  |  12.  3.  i«.  3  |  2.  2.  2  |  2.  4.  ti.  2.  4.  ii  ]  8.  2.  12.  2  |  u.  s.  w. 
Immer  aber  müssen  die  auf  eine  Mustcrhreitc  folgenden  Streifen  und 
Muster  zusammen  21  Maschen  haben.  Die  Höbe  de*  Musters  richtet 
sieh  nach  der  Anzahl  der  artteitendeu  Mailleusen  und  nach  dem  l'm- 
stande,  wie  oft  die  Musterbreite  iu  der  Platinenzabi  der  Mailleusc 
enthalten  ist.  Wenn  z.  lt.  in  der  Maillcnse  24t)  Platinen  sind,  «o  ist 
dies  zehnmal  die  Musterbreite,  l'nd  arbeiten  drei  Mailleusen  ,  so  er- 
giebt  sich  eine  Musterhohe  von  10-3  =  Uli  Maschen.  Muster,  die 
durch  lauge  Streifen  begrenzt  sind  oder  aus  einzelnen  Figuren  Ite- 
steben  können,  für  »ich  gezeichnet  werden.  Aber  bei  sog.  zusammen- 
laufenden Mustern  ist  das  Steigen  der  Maschenreihe  /.u  beachten  und 
es  sind  hierzu  die  angrenzenden  Rapporte  aufzuzeichnen.  So  werden 
Dessins,  Langstreifeu,  Diagonale,  t'arreaux  u.  w.  ;iuf  Platticiniaschinen 
hergestellt.  Jedoch  werden  solche  Muster  auch  aul  den  oben  Iwschric- 
heaco  oftmals  mit  Ringelapparaten  versehenen  Schtesscr-Maschincn  her- 
gestellt <D.  R.-P.  Nr.  7:1374).  deren  Ware  durch  ihre  scharf  hervor- 
tretende und  abgegrenzten  Musterung,  sowie  ihre  Festigkeil  und 
tinftigkeit  im  Gegensatz  zu  der  auf  ältere  Art  hergestellten  Press- 
iuu«terwaren  viel  Vorteil  bietet. 

Kine  ähnliche  Musterung  zu  erzielen,  bezweckt  das  neue  Vnfahrcu 

\  Iac<|ue»  Schiesser  (D.  R.-P.  Nr.  112873).    Mit  diesem  ist  es 

möglich  Kulierware  auf  französischen  K  u  n  d  w  i  rkstühlen 
herzustellen,  l>ei  welcher  Kettcufiideu  nicht  dnreh  Plattieren,  solidem 
durch  Bildung  sclbststandigcr  Maseben  eingewirkt  werden. 

Ibis  Hinarbeiten  dieser  Kettenfäden  erfolgt  nicht  durch  Plattieren, 
sondern  durch  Bildung  von  »clbststandigen  Maschen,  die  dadurch  zu- 
stande kommen,  das»  Kettenfäden  k,  Fig.  4.ri,  1,  allein  unter  die  Haken 
der  ihnen  zugehörigen  Nadel  n  geführt  und  durch  da«  darauf  folgende 
Absehlagen  der  an  den  Schäften  die«er  Nadeln  hängenden  Maschen  k 
und  f,   ober  die  Kettenfaden  mit  den  * 


Das  Abschlagen  der  an  den  Schäften  dieser  Nadeln  n  hängenden  Ma- 
schen f,  geschieht  nicht  unmittelbar  nach  dem  liegen  der  Kettenfäden 
-  unter  die  Haken  der  ihnen  zugehörigen  Nadel  u,  sondern  erst  nach 
dem  Kulicrcn  eines  weiteren  Gnmdmaschenfadens  f,  (Hg.  45,  2).  Hier- 
bei werden  die  auf  die  Nadelschifte  zurückgestreiften  Kettenfadcn- 
schleifen  naeh  Art  von  Futterfadenhenkeln  mit  den  Grundmaschen  über 
den  neu  kotierten  Faden  fa  abgeschlagen. 

Die  Kettenfaden  k  werden  unter  die  Haken  der  ihnen  zugehörigen 
Nadeln  n  durch  Kettenfadenführer  a  gebracht ,  die  an  den  Führung»- 
platinen  p  befestigt  sind.  Die-c  werden  mittels  eine»  K.xocntcrs  e 
durch  die  schrägen  Schlitze  i,  eines  ausserhalb  der  Nadel  reihe  ange- 
ordneten und  mit  dieser  sich  gleichmässig  drehenden  Kranzes  r  in 
der  Weise  auf  und  ab  bewegt,  das»  die  Kadenführer  die  Kettenfaden 
stets  in  schiefer  Stellung  auf  die  Nadeln  führen.  Der  mit  gewöhn- 
lichen Hakcnnadcln  ausgerüstete  Nadelkranz  enthält  an  den  Stelle», 
wo  Kettenfaden  eingewirkt  werden ,  allein  Zungennadcln  (Fig.  45,  3i 
welche  die  über  «ie  schräg  gehaltenen  Kettenfäden  k  beim  Abschlagen 
durch  das  Schliessen  ihrer  Zungen  z  auffangen  und  unter  den  Mab-, 
bringen,  l'm  die  Znngeunadeln  entbehrlich  zu  machen,  kann  der 
Stuhl  auch  nur  mit  Hakennadeln  ausgerüstet  werden.  Die  zum  Ver- 
wirken der  Kettenfäden  bestimmten  Nadeln  werden  an  jener  Stelle 
wo  die  Fadenführer  a  ihre  Arbeit  ausführen ,  durch  ein  entsprechend, 
ausgeschnittenes  Pressrad  derartig  au«  ihrer  gewöhnlichen  l.age  ge- 
drückt und  iu  solcher  Stellung  zu  den  auf-  und  abwärts  bewegenden 
Fadenführer  a  gebracht,  da«»  die  Kettenfäden  eine  Bchräge  Stellung 
über  die  Nadeln  einuchmen  und  dadurch  beim  Zurückgehen  der  Kadeü- 
führer  in  deren  Ibikcn  hineingelegt  »erden. 

S  * 
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Flg.  4i.    /.  .1    Htrtl'Utt»>j  yrmtuttttrr  a'.i/vn  auf  Hitmttlitktn. 


Je  nachdem  der  zur  Bildung  von  firuudmaschen  bestimmte  Kaller, 
auch  an  den  Stellen ,  wo  Kettenfäden  einzuwirken  sind ,  Maschen 
bildet  oder  nicht ,  wird  die  Bindung  der  Kcttcutnnschcn  mit  den 
< irundmascheu  eine  andere.  Im  erstcren  Kalle  erhält  man  Streifen, 
in  welchen  die  Ketteumaschcn  von  (irundmaschen  unterbrochen  sind, 
im  letzteren  einen  Streifen,  der  lediglich  au»  KettemnaMjhen  Iscattht. 
(Musterbilder  dieser  Waren  Fig.  45,  Skz.  l-<i.) 

Auch  Deekmuster  können  auf  Rundwirkstübleti  in  gewöhnlicher 
glatter  oder  auch  in  Twistwurc  hergestellt  werden.  S.  hat  Roscher 
in  Mittweida  für  ein  Verfahren  ein  Patent  Nr.  85343  erworben,  durch 
welches  solche  Waren  hergestellt  werden.  Durch  geeignet  geformte 
Platinen  der  Mailleusen  werden  die  Schleifen  auf  eine  oder  lieidc  Nach- 
bar-Stublnadeln  seitlich  aufgehängt.  Kl  «MD  kann  man  Petinet- 
iiiuster  (durchbrochene  Ware)  auf  sog.  :i  J  ou  r-Masch inen  er- 
zeugen uud  wird  diese  Ware  vorzugsweise  zu  Korsctschouern,  l'ntrr- 
jaekcu,  Halbhandsehiiheu  lt.  s.  w.  verarbeitet. 

Links-  und  Liuksware  wurde  auf  f ranz.osisoheu  Rund- 
stühlenmil  Do  p  pe  Iz  unge  n  nad  e  l  nach  dem  patentierten  Ver- 
fahren von  (  azeneuve  in  Montrepau  hergestellt.  Vm  den  Waren- 
uinfnng  iu  Streifen  als  Teil  irgendeine»  Gebrauchsgegenstandes  teilet! 
zu  können,  trennt  mau  die  einzelnen  Teile  durch  Laufmaschen  von- 
einander. Diese  Laufmaschen  bilden  eine  ununterbrochene  Reihe  von 
Platiiienmaschen ,  welche  dadurch  entstehen,  da*s  bestimmte  Nadeln 
beständig  ihre  Haken  zugepresst  hatten  oder  ganz  herausgenommen 
werdet).  Mit  einer  Mindcrmaschine  kaun  man  von  diesen  Streifen  an. 
die  Bandmaschen  in  bekannter  Wein-  naeh  einwärts  hängen  und  können 
die  entstehenden  kleinen  Offnungen  in  ihrer  Aufeinanderfolge  den 
I  mriss  eines  bestimmten  Gegenstandes  bilden.  Mau  kann  selbstver- 
ständlich auch  Mindermaschinen  an  französischen  Kundstühleu  in  ähn- 
licher Weise  wie  bei  den  Handstühlen  anwenden.  Statt  der  Ketti 
sind  jedoch  an  den  Kührungsstangen  der  Decker  Zahnstangen  ange- 
bracht, welche  von  einem  gemeinschaftlichen  Zahnrade  in  entgegen 
gesetzter  Richtung  bewegt  werden.  Die  Zahnstangen  sind  natürlich 
nicht  gerade  sondern  naeh  einem  zum  Warcncy linder  kniieentrisclun 
Kreise  gekrümmt. 

Keinerlei  Schwierigkeit  macht  selbstverständlich  die  llerstellun. 
von  l'reBsmuitern  iu  glatter,  geringelter  oder  anderer  Ware  anf  fran- 
zösischen Rundstühlvn.    Mau  benutzt  statt  der  Musterpresse  des  lland- 
tnhles  einfach  ein  Musterpressrad.    Das  einfachste  Musterrad,  da' 


Kinnadelrad ,  hat  eine  Zahnteilung  gleich  der  doppelten  Stohlnadrl- 
tcilung.    Da  diese»  Bad  nur  ein  System  voraussetzt  uud  nach  jeder 

die.elbe  Nadel  gepresst  wird,  »o 
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können  immer  auf  dieselbe  Nudel  Denke)  geschoben,  die  niemals 
durch  ein  Abschlagen  zu  Maschen  verarbeitet  wurden;  es  entstünde 
eine  'Ware  ohne  Zusammenhang. 

Die  einuadelige  Pressware  entsteht,  wenn  die  Nadelzabi 
eine  gerade  ist  gegen  die  Zahl  der  Zahne;  denn  wird  nach  jeder  Stuhl- 
umdrehung  das  Pressrad  um  eine  Teilung  gegen  die  vorherige  Stellung 
verschoben  sein.  Enthalt  der  Steht  zwei  Systeme  and  zwar  in  dem 
einen  ein  einuadelige* ,  in  dem  anderen  ein  glatte«  Pressrad,  so  sind 
die  Reiben  mit  Üoppeltuaschen  dureb  glatte  Reiben  getrennt.  Das 
Muster  besteht  daun  in  Längastreifen  (Fig.  4f>,  2|.  Kür  das  Zwei- 
uadelpressrad  gilt  das  gleiche;  die  Nadelzahl  darf  nicht  durch  4  teil- 
bar sein. 

Bei  anderer  Teilung  des  Nadelndes  und  Wechseln  der  Kombi- 
nation der  Reihen  mit  Doppelmaschen  und  der  glatten  Reihen  ist  eine 
gros»-  Mannigfaltigkeit  in  der  Musterung  zu  erzielen-  (iottlieb 
B  enger  in  Stuttgart  bat  einen  A  p  parat  zur  Her  Stellung  von 
Frei>DD«torD,  Trikotwaren  konstruiert,  der  an  jedem  Ruud- 
»tuhlr  mit  Hakennadeln  angebracht  werden  kann.  Mit  demselben  ist 
man  imstande,  zwischen  den  Muxtermeschen  enthaltenden  Maschen- 
reiben  eine  beliebige  Anzahl  glatter  Maschen  einzuschalten,  was  man 
bisher  uur  auf  grossen  Maschinen  zn  leisten  imstande  war.  Der 
Apparat  besteht  aus  einem  besonderen  glatten  Ma»eben(apparatiab- 
pressrad,  welohes  von  einem  Dessinrad  mit  auswechselbaren  Dessin- 
platten  selbstthätig  gehoben  und  gesenkt  wird. 


Bei  der  grossen  Anzahl  und  Mannigfaltigkeit  der  Musterung  auf 
französischen  Rundwirkstüblen  ist  wohl  einleuchtend,  daas  dieselben 
mit  den  obigen  Angaben  lange  nicht  erschöpft  sind,  sondern  es  bleiben 
noch  mancherlei  Kalle  übrig,  so  die  Mittel  und  Vorrichtungen,  um 
den  Rundstuhlnaren  die  Elasticitiit  zn  nehmen  etc.,  die  noch  zu  be- 
sprechen Waran.  El  i>t  jedoch  in  dieeem  Falle  vornehmlich  die  Auf- 
gabe zu  löaeu  gewesen,  die  ueuereu  Musterungen  (Platierung,  Schiesser- 
muster  etc.i  einer  einuehetulen  Besprechung  zu  unterziehen.  « 


Flf.        Z.  A.  Urrutltnv  ftimMrttr  Kam  auf  ttutJMlkln. 

Diese«  Abpreasrad  wird  bei  Herstellung  der  Mustermaschenreibe 
ausgehoben  and  die  glatten  und  Mnstcrmaschen  werden  durch  ein  be- 
sonderes Pressmusterrad  durch  Abpressen  oder  Nichtabprcssen  der 
Maschen  hergestellt.  Beim  Sinken  des  glatten  Abpre«sradcs  werden 
alle  Maschen  gepreast  und  infolgedessen  glatte  Ware  erzeugt.  Die 
Vorrichtung  ist  einfach. 

C.  Terrot  baut  auch  Rund  wirkatttble  xur  Herstellung 
von  Twiatatof  feu,  die  für  Militärunterkleider  Verwendung  finden 
uud  auch  mit  Ringel-  und  Langstreifenmusterung  oder  einer  Kutter- 
decke versehen  sein  können.  Mittels  des  auf  glatten  und  Twiat» 
maschinen  anwendbaren  Splkringaapparatea  kann  der  Warenschlauch 
auf  verschiedenen  Stellen  seines  Cmfanges  und  auf  beliebige  Langen 
durch  vollkommen  selbsttbätige  Zuführung  eines  Veratarkungsfaden« 
verstärkt  werden,  was  namentlich  bei  Unterkleidern  und  auch  in  der 
Iland'rbuhfabrikation  Verwendung  gefunden  hat. 

Taristwure  wird  mittels  Maillcuse  erzeugt,  deren  besonders  hierzu 
geformte  Platinen  den  Faden  von  unten  her  in  die  Nadeln  zu  Schleifen 
kubieren.  Die  Führung  der  Platine  ist  tu  dieeem  Zwecke  derartig, 
das.«  nach  dem  Kulicrcn  des  Kaden«  und  dem  Vorbringen  de*  Faden« 
und  beim  Vorbringen  in  die  Nadelspitze  die  Platinen  den  Nadeln  um 
«ine  Teilung  vorangeeilt  sind,  d.  h.  die  Platinen  veraetaen  sieb  über 
die  Nadeln  nach  link«,  um  auf  diese  Weise  den  Kaden  sicher  in  die 
Nadelspitze  zu  ziehen. 

Auch  Rundfaugme«nhinen  mit  selbst thätigam  Appa- 
rat aar  Herstellung  von  Doppelrändern,  welche  nur  Er- 
zeugung von  Anatöaaen,  Ebutikründeru  für  Strümpfe,  Socken,  Unter- 
hosen, Jacken  u.  dergl.  dienen,  werden  von  C.  Terrot  in  Cannstatt 
hergestellt  und  ist  eine  solche  Itundrandermnachine  (Kangmnschine) 
für  Kraftbetrieb  mit  den  Apparaten  zur  Erzeugung  um  Austosseu 
(Rändern)  mit  beliebig  breitem  Doppelrand  und  langer  Schneidmaacfaine 
in  Ffg>  46  dargestellt.  Auf  der  gleichen  Maschine  werden  mit  Hilfe 
besonderer  Hinrichtungen  Fang-  und  Perlfangware  gearbeitet,  au« 
welchen  man  Herrenweaten ,  tiam eschen,  Mützen  und  dergl.  herstellt. 


ITC»-  ttid  pecWiBdwtrle. 
Wschmi,  FHrberci  und  Appretur. 

Die  neue  Troekeumäschiiie 

der  Oochego  Manufucturir.g  Company. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  47  u.  4tt.) 

Kacbitruek  wrbafsa. 

Nach  dem  „Teztilc  Recorder"  gab  C.  H.  Fieh  in  einer  Vertamm- 
lung  der  „New  England  Cottou  Manufaoturere  Association"  ober  eine 
i.i  ue  Trockenmaachine  folgenden  Aufacblusa.  Die  neue,  von  der 
t'oeheg  .  Manuf aeturing  Company  erbaute,  Trookenmaschine 
für  Stuffc  benutzt  Trockentrommeln  von  elliptischem  Querschnitt,  welche 
zwitehen  Kührungarollen  so  eingebaut  werden,  daas  der  Stoff  den 
grössteo  Teil  de*  Umfanges  bertreicht. 

Die  Trommeln  können  in  einer  oder  mehreren  Reiben  angeordnet 
werden,  jedoch  immer  so,  dase  sie  zwischen  den  Kühmngsrollcu  zu 
stehen  kommen  und  jede  Reibe  gegen  die  andere  um  halbe  Teilung 
versetzt  ist ,  aoduaa  die  untere 
Reihe  in  die  Ebene  der  Lücken 
der  oberen  kommt.  Dadurch  wird 
die  Disposition  oompendiüs,  der 
Raumbedarf  möglichst  verringert 
und  die  Möglichkeit  geboten,  daas 
der  Stoff  fast  überall  auf  geheizten 
Platten  aufliegt. 

Der  Stoff  wird  zwischen  den 
Trommeln  mittels  Kührungsrollen 
bewegt,  von  denen  ein  Teil  oder 
alle  einen  positiven  Antrieb  erhal- 
ten. Die  elliptisch  geformten  Kam- 
mern werden  durch  Dampf  geheizt, 
der  in  der  Nähe  des  Mittels  der 
elliptischen  Bodeurliichc  zugeführt 
wird.  Ihm  Kondensationawasser, 
welche»  •ich  am  Boden  nieder- 
schlagt, wird  durch  ein  seitliche* 
Rohr  in  einen  Kondensationatopf 
abgeleitet. 

Die  Grösse  der  Ellipaentrom- 
mcln  beträgt  5?5mra  Höhe,  Uti  mm 
an  der  stärksten  Stelle  Breite  und 
ea.  1,1  m  Länge.  Die  Trommeln 
werdeu  entweder  aus  Kupferblech 
mit  Messingblcchbuden  und  innerer 
Versteifung  oder  einfach  tue 
Messingblech  hergestellt. 


lA^iiummrn: 
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Wenn  man  statt  den  rotierenden  runden  Cylindertrockentrommeln 
solche  neue  elliptische  feststehende  Trommeln  anwendet,  hat  mau  die 
Vorteile,  dass  kein  Kraftverlust  durch  die  Stopfbüchseureibung  «latt- 
findet,  keine  Kosten  für  die  Erneuerung  und  Wartung  der  Packungen 
erwachsen  und  kein  Undichtwerden  der  Packungen  zu  befürchten  ist. 
Ferner  sind  keine  Schöpfwerke  und  Sjphona  erforderlich ,  denn  das 
Wasser  Hicsst  einfach  infolge  der  Schwer- 
kraft ab  uud  die  Tonnen  werdeu  stets  frei 
von  Wasser  aein,  wodurch  der  Heiz-  hezw. 
Trookenwert  sieh  erbeblich  steigert.  Die 
Heizfläche  ist  die  denkbar  grösste,  der  Dampf- 
eintritt einfach ,  die  Explosionsgefahr  ist 
vermindert  und  Luftventile  aind  unnötig,  weil 
das  Inncrc  mit  der  Atmosphäre  leicht  zu  ver- 
binden ist.  Der  Stoff  lauft  gleicbmässiger 
über  diese  Trockenzeiten,  wie  über  einen 
Cylinder,  schmiegt  sich  infolge  der  Anord- 
nung besser  an,  und  wird  daher  das  Trock- 
nen beschleunigt. 

L'm  ein  klares  Bild  darüber  zu  geben, 
in  welchem  Verhältnis  sich  der  Raumbedarf 
bei  dieser  neuen  Anordnung  gegenüber  einer 

Maschine  mit  C'ylindcrtrommcln  verringert,  ist  in  Kig.  47,  2  eine  ver- 
gleichende Darstellung  von  zwei  Trookenvorricbtungen  mit  gleichem 
Heizeffekt  bezw.  gleicher  Heizfläche  gegeben,  von  denen  die  obere  eine 
gewöhnliche  Troekeuniaschine  mit  41  Trockencylinderu  ist  uud  die 
untere  eine  mit  Ellip>cutrommel  von  gleicher  Heizfläche.  In  letzterem 
Falle  aind  tH'Ji, \  der  Oe«emt-Heizrläche  in  Kontakt  mit  dem  Stoff, 
Itei  den  älteren  Cylindertrockenmaschinen  nur  "(•,*'„. 

Diese  Truckcnzclleuanordnung  soll  sich  nun  auch  bewähren,  wenn 
mittels  Vakuums  trocknet,  bei  welchem  das  Trocknen  bekanntlich 


«j».  4t.   H.A.  Kit  mm* 
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erf<  >l(ft,  als  in  der  freien  Lnft.  Fi(f.  47  zeigt  dir  Anordnung 
*r  Vakuumtrockenmaschinc ,  welche  nach  dem  neuen  Princip 
wurde  und  wobei  die  Trockcnzellcu  im  Innern  einer  Vakuum- 
let  untergebracht  sind.  Auf  der  cineu  Seite  wird  den  /eilen 
f  zugeführt,  auf  der  anderen  stehen  sie  mit  gusseisernen  Waaser- 
ungsrobren  in  Verbindung.  Das  Wasser  wird  auf  man 
Weise  entfernt.  Die  grosse  Kinfachheit  der  Anordnung  ist 
sctsrinlicti. 

Diese  Maschine  bat  eiuetbeoretiseheTrocknungsfahigkeit  Iwi  25"cugl. 
(1135  meu)  Vakuum,  H5  Doppelyard  in  der  Atmosphäre  zu  trocknen.  Der 
Nutzeffekt  betragt  ungefähr  75",,  von  dieser  theoretischen  Leistung-  Kine 
Vakuumiuasohine  dieser  Konstruktion  mit  ca.  IM."»  mm  Lunge  erreicht 
von  71  Doppelvard.  welche  eine  Länge  von  J440  lu 
würden. 


Papierindustrie  und  Graphische  Gewerbe. 
Hotttoreinricbtnsge«. 

Holzschletferel 

UfgafUlirt  von  der  Maschinenbau  -  Aktiengesellschaft  Oolzern- 
Orimma  in  Golzem  i.  8. 

iMit  Abbildung,  Fig.  4U.I      Kinhilruos;  Ttrfcotaa. 
Der  tledanke,  jiur  Fabrikation  von  Papier  Hol*  au  Stelle  von  Lum- 
pen u.  k  w.  zu  verwenden,  rührt  vou  V.  Q.  Keller  (geb.  -'7.  Juui  IM»; 


eine  Fressplattc  wirken.  Letztere  legen  sich  an  das  zu  schleifende  Holt 
an,  indem  in  die  Presscyliuder  Druckwasser  eingeleitet  wird,  welches  die 
Kolben  nnd  Pressplattcu  samt  dem  Holz«  gegen  den  Stein  presst.  Das 
geschliffene  Holz  sammelt  »ich  in  eiuem  Teller  de«  Schleifer»  und  tliesst 
von  diesem  durch  ein  Rohr  bezw.  einen  Kanal  in  die  sog.  Splitterfange  d. 
Skz.  H,  Apparate,  die  cylindrische  Siebe  von  verschiedener  Matchen- 
stärke  enthalten ,  und  den  Zweck  haben,  die  groben  Holzsplitter  auf- 
zuhalten. Von  hier  aus  Iiiesst  da«  geschliffene  Holz  durch  die  Rinne  c, 
in  die  SchütteUortierer  f. 

Min  solcher  Sortierer  besteht  im  Princip  aus  Ktagensieheu,  welche 
durch  Exccuter  etwa  fjOOmal  in  der  Minute  hin  und  her  bewegt  wer- 
den. Zur  Dämpfung  der  dabei  auftretenden  Schläge  -  und  zur  mög- 
lichsten Vermeidung  von  Geräusch  sind  die  Siebe  in  pendelnden  Holz- 
federu  aufgehängt. 

Der  auf  den  Sortierern  f  abgeschiedene  feine  Stoff  geht  direkt 
nach  den  weiter  uuten  erwähnten  Pappmaacbinen  g,  während  der 
grobe  Stoff  durch  Kanäle  in  die  mit  waagrechten  Kührflügeln  ausge- 
statteten Rührbütten  f,  gelangt ,  au«  denen  ihn  die  von  einer  hori- 
zontalen Welle  aus  angetriebene  Pumpe  d,  Skz.  I,  in  die  hochstehenden 
Bütten  e  befordert:  von  letzteren  speist  jede  zwei  Keinmühlen  a, 
Diese  enthalten  je  einen  festen  und  einen  rotierenden  Schleifstein, 
von  deneu  der  letztere  von  einer  vertikalen  Welle  angetrieben  wird  i 
zwischen  den  Schleifsteinen  werden  Splitter  feingemahlen  und  ge- 
lungen dann  wieder  auf  die  Sortierer  f.  Der  nunmehr  durch  deren 
Siebe  gedruugene,  also  feine  Stoff  tliesst  in  den  Rinnen  f,  auf  die 
mit  zwei  Siebcylinderu  versehenen  Pappcnmasehineu  g,  welche  ihn  ab 
Pappen-  oder  Schabatofl  abliefern.  Jeder  Siebcylinder  hat  ca.  7(10  ma 
Durchmesser  und  KV*)  mm  Länge. 


zu  Hainichen  i.  S.)  her.  Durch  Zufall  kam  der  Krtinder  darauf,  dass 
es  möglich  sei,  durch  Schleifen  von  Holz  eine  Masse  herzustellen,  die 
sich  nach  einer  weiteren  Behandlung  vorzüglich  zur  Bereitung  von 
Papier  eiguet.  Zu  seineu  ersten  Versuchen  benutzt«  er  einen  gewöhn- 
lichen Haudschleifsteiu,  später  Uess  er  sieb  eine  Schleifmaschine  bauen, 
an  deren  zwei  cylindrische  Steine  das  zu  schleifende  Holz  von  Hand 
oder  durch  Gewichte  nngepresst  wurde. 

Im  Jahre  1*45  wurde  das  erste  aus  Holz  hergestellte  Papier  znm 
Druck  einer  Zeitung  verwendet  und  heute  liefert  die  Holzschleiferei 
mit  Hilfe  der  vollkommensten  Maschinen  ein  Papier,  dass  allen  an 
ein  derartiges  Papier  zu  stellenden  Anforderungen  gerecht  wird. 

Wie  eine  moderne  Holzschleifern  einzurichten  ist ,  zeigt  die  von 
der  Maschinen  u-A  k  t  icugesrl  1  schaf  t  Golzern-G  ri  tu  Uta 
in  Hölzern  i.  S.  ausgeführte  Holzschleiferei,  Kig.  11t.  Drei  Vertikal- 
Turbinen  b  liefern  die  Betriebskraft  für  die  mit  der  stehenden  Tut- 
binenwellr  direkt  gekuppelten  Horizontulschleifer  b,.  Letztere  be- 
stehen in  der  Hauptsache  je  in  einem  grossen  horizontalen  Schleifsteine, 
welcher  auf  einer  gusseiscrnen  (.Hocke  befestigt  ist  und  seinen  Antrieb 
direkt  von  der  vertikalen  Turbiueuwclle  erhalt.  Je  nach  der  Grösse 
des  Steins  sind  am  (iehause  des  Schleifers  sechs  bis  zwölf  Preiskasten 


Schrauben  gegen  den  Stein  bin  verschieben  lassen,  um  dem  durch  Ab- 
— en  Durchmesser  des  Steins  zu  folgen.  An  den  Ausscn- 
i  siud  Presscyliuder  nugebi  seht,  deren  Kolben  auf  je 


Die  drei  Schleifer  b, ,  welche  ca.  *j*KJ  PS  verbrauchen ,  werdet, 
von  den  vertikalen  Wellen  der  vollbcaufsehlagten  Turbinen  b  ange- 
trielien.  Letztere  erhalten  das  Druckwasser  in  drei  Zuleitungsrohrcn 
aus  einem  grossen,  konisch  zulaufenden  Hauptrobr  a,  Skz.  4,  Di* 
Zuleitungsrohre  sind  mit  je  einer  Drosselklappe  versehen,  welche  von 
den  Handrädern  b,  mittels  eines  Rädervorgcleges  verstellt  werdru. 
um  den  Lauf  der  Turbine  zu  regulieren  oder  letztere  selbst  abzu- 
stellen. Die  beiden  Keinmühlen  c,  werden  von  der  Horizontalturbine  c. 
welche  ihr  Druckwasser  ebenfalls  in  eiuen  mit  einer  Drossclklap)« 
versehenen  Zuleitungsrohre  im»  der  Hauptleitung  a  erhält,  durch 
Kegelräderpaare  angetrieben.  Letztere  Turbine  bethatigt  ausscrdein 
zwei  Wellen  (Skz.  4),  von  denen  aus  die  Pumpe  d,  Skz.  I,  die  Ruh- 
tlügel  f,  der  Siebccyliuder  g  u.  ».  w.  in  Rotation  versetzt  werden. 

Das  Drnekwasser  für  die  Presscyliuder  der  Schleifer  liefern  zwe 
hydraulisch  -  pneumatische  Akkumulatoren,  welche  von  Druckpumpei 
gespeist  werden.  In  diesen  Akkumulatoren  wird  die  Luft  in  solcher 
Weise  zusammengepresst,  dass  sie  als  Arbeitsammler  und  zugleich  »I« 
elastisches  Kisseu  zur  Sicheruug  eines  glcichniässigeu  Druckes  dient 
lu  Gummischläuchen  wird  das  Druckwasser  aus  dem  Akkumulator 
den  1'rcsscvlindcni  zugeführt  und  dadurch  ein  gleichma-ssiger  Schlift 
erzeugt.  Jeder  Schleifer  liefert  pro  Tagespferdestarke  ca.  IS  kir  kststM 
Htdzschlifl. 
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Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Nnchdrnck  der  In  rorlievender  Z**itm-hrifl  enthaltenen  OiutfaaUiiJkel,  Auuxu»;*  oder  f  ber«etflun«en ,  Klelcbviei  ob  mit  oder  ohne  Qtirllewuicob*, 
Ist  ohne  nasere  besondere  tlewIIliRiinx  nicht  feetattet.  Bureau  de»  „t*raktttck*n  MatcSimn-  Matttt^tHntr",  B'.  i/T  VAiamt. 


Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Vod  Ingenieur  Ludwig  TJtz,  k.  k.  Webschuldircktor  in  Aach. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  50— 5  "J 

[Fortsetzung.]  Nsthdnmk  »rbotin. 

Fig.  51  zeigt  einen  solchen  Wechselmechaniamus  in  einer  scheina- 
tischen  Skizze,  Fig.  30,  im  Bilde.  Von  einer  Jacquardmaschine  werden 
kleine  Hebel  bethätigt ,  wodurch  vier  Platinen ,  von  welcher  zwei  fin- 
den Wechselapparat  und  die  übrigen  zwei  zur  Bewegung  der  Broehierlade 
dienen,  in-  oder  ausser- 
halb des  Bereiches  eine» 
Messers  gelangen ,  das 
durch  ein  Excenter  nnd 
einen  Hebel  eine  auf- 
uod  abgehende  Bewegung 
erhalt.  In  Ermanglung 
einer  Jacquardkarte  wen- 
det man  Stahlblechkarteo 
an,  welche  auf  einen  Cl- 
ünder gelegt  werdeu,  der 
in  einen  Gabelbebel  einge- 
legt wird  und  durch  ein 
Excvnter  eine  hin-  und 
hersohwingeudeBewegung 
erhält. 

Iat  eine  der  Wechsel- 
platinen oder  sind  beide 
eingestellt,  so  wird  jede 
einzeln  in  den  Bereich  des 
Messers  gebracht  oder 
beide  werden  geholien,  wo- 
durch  die  mit  denselben 
verbundenen  Hebel  und 
die  mit  den  Endpunkten 
dieser  in  Verbindung  ste- 
henden Zahnrädcrlnmel- 
len  des  Knowles-tietriehea 
einzeln  oder  beide  ge- 
hoben und  in  der  ge- 
hobenen l*ge  durch  einen 
Hebel  gehalten  werden. 

Dadurch  kommen  aber 
die  Mittelzahnräder  in 
Eingriff  mit  den  oberen 
Radern,  die  von  der 
Kurbelwelle  au«  durch 
Zahnräder  im  angedeute- 
ten Sinne  angetrieben 
werden.  Dieses  Zahnrad 
ist  /.weiteilig,  das  in  die  Räder  eingreifende  Kad  hat  nur  am  halben 
l'oifaog  Zähne,  sodass  die  Kurbclsoheiben  um  180*  bewegt  werden 
nnd  mit  Hilfe  der  Zugstangen  J  J*  die  Hebel  it..  oder  Ra  oder  beide 
gleichzeitig  antreibe».  Die  aehetnatische  Skizze  zeigt,  wie  nunmehr 
die  Bewegung  der  Hebel  11  nnd  H(  auf  die  Zugstangen  T  T,  und 
mittels  du- -er  auf  den  Schwinghebel  I  Übertragen  wird.  Die  Skizze 
bedarf  keiner  weiteren  Erklärung. 

Wird  eine  Platine  nicht  in  den  Bereich  de*  Messers  gebracht, 
also  nicht  gehoben,  ao  erfahrt  der  Hebel  mit  den  Zahnrädern  keine 
Hebung,  sondern  fällt  durch  sein  Eigengewicht  auf  das  Auflager,  d. .. 
anf  einen  Hebel,  der  mittlerweile  durch  Exmnter  auf  der  Sohlag- 
welle  seitlich  veraehoben  wird,  um  daa  Sinken  der  Wechselhebel  zu 
ermöglichen.  Dadurch  kommt  aber  das  Mittelzahurad  mit  der  Kurbel- 
sebvibe  und  den  Zugttangcu  in  Eingriff  mit  dem  unteren  Zahnrad  und 
dreht  diese»  infolge  der  Übersetzung  1:2  um  einen  halben  Umfang  in 
entgegengesetzter  Richtung,  wie  oben,  sodass  die  Wirkung  gewisser- 
tn  lassen  aufgehoben  wird  und  man  in  der  Lage  ist,  durch  diese  rück- 
laufende  Aktion  wieder  die  alte  frühere  Kaatenstellung  herbeizuführen. 
Die  sohematisebe  Skizze  zeigt  die  Einwirkung  der  Hebel  U_.  R,  iiuf 
den  Schwinghebet.  Wird  der  Hebel  R~  bewegt,  bleibt  H,  in  Ruhe, 
B,  kommt  nach  U,,  C.  nach  C,  und  der  dritte  Kasten  wird  einge- 
stellt. Sobald  der  Hebel  K,  eine  Bewegung  erhält  gelangt  C,  nach 
C„  B,  Dach  B,,  A,  nach  A,  und  es  erfolgt  die  Einstellung  dea  zweiten 
Kasten«.  In  ähnlicher  Weise  leitet  eine  Bewegung  beider  Hebel  I : . 
und  •:,  die  Einstellung  des  vierten  ein. 
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Der  SchüUenwocbscl  wird  bei  Behandlung  der  neuesten  Breoh- 
laden  noch  besprochen  werden. 

Für  Webstuhle,  die  in  Buntwebereien  verwendet  werden,  Itenutzt 
die  Maschinenfabrik  Rüti  einen  Schützenwechael,  der 
ebenfalls  auf  dem  Schwinghebelprincip  beruht.  Wie  die  aehetnatische 
Skizze,  Fig.  54,  ersichtlich  macht ,  ist  der  Schwinghebel  ein  gleich- 
armiger Doppelhebel,  der  an  den  zwei  Punkten  A  A,  von  Exccntern 
E  E,,  Excenterziigen  und  den  Stangen  J  J,  bewegt  werden  kanu. 
Der  Punkt  A,  ist  hierbei  senkrecht  geführt.  Der  Endpunkt  de« 
Hebels  A*  ist  mit  der  SoliQtzenkastenstange  verbunden. 

Die  beiden  Exeenter  E  E,  stehen  mit  gusseisernen  Rollen  in  Ver- 
bindung, au  welchen  in  der  in  Fig.  5.*!  ersichtlichen  Weis«  Ketten 
K,  Kj  K4  K4  K't  K',  K',  K'4  befestigt  sind.  Die  Ketten  sind  mit  vier 
eigenartig  geformten  Platinen  p,  p,  pj  p,  verbunden,  die  in  ähnlicher 

Weite,  wie  bei  dem  frühe- 
ren Schützenwechael  für 
Bnntwebatühle  der  Firma 
Caspar  nonegger, 
durch  Measer  M,  Fig.  52, 
bewegt  werden.  Je  ein 
Ketteupaur  ist  mit  einer 
Platine  verbunden,  jede 
Platine  gehört  zu  einem 
bestimmten  Kasten.  Die 
Einstellung  der  Platinen 
erfolgt  durch  Nadeln  von 
einer  Karte  aus,  die  auf 
einem  Cylinder  C  aufliegt, 
dessen  Anschlag  gegen  die 
Nadeln  dnreh  einen  Ex- 
eenter E  auf  der  Schlag- 
welle AM  einen  Exeenter. 
ring  mit  Stange  nnd  einen 
Hebel  erfolgt.  Die  Drehung 
erfolgt  beim  Heben  des 
Mesaera  durch  den  Arm  x 
mit  dem  Bolzen  y  mittels 
dea  Sehaltrades  z. 

Die  Platinen  werden 
durch  eine  Lochkarte 
um  Nadeln  entweder  in 
oder  ausser  den  Bereich 
dea  Messers  M  gebracht, 
welches  durch  das  mit 
der  Übersetzung  1 : 2  an- 
getriebene Exeenter  d 
mittels  Hebel  f  g  und 
Stange  h  a»f-  und  ab* 
bewegt  wird. 

Damit  bei  einem  dem 
lieben  der  Kästen  sieb 
entgegenstellenden  Hin- 
dernisse kein  Bruch  irgend 
eines  Teiles  erfolge,  iat 
daa  Exeenter  d  nicht  fest  auf  der  Welle,  sondern  mit  dem  Prisma- 
Antriebsexcenter  durch  einen  (jleitreibring  verkuppelt,  der  bei  dem 
Auftreten  eines  abnormen  Widerstandet  einen  Stillstand  der  Exeenter. 
wirkung  herbeiführt. 

Die  Wirkung  des  Schntzenweobaelmecbanismua  besteht  einfach 
darin,  das«  durch  die  Reibung  der  entsprechenden  Platine  die  ent- 
sprechend angeordneten  Ketten  gehoben  werden  und  dadurch,  wie 
ersichtlich,  entweder  eine  Drehung  der  Rollen  R,  R,  in  dem  einen 
oder  andern  Sinn  herbeigeführt  wird  oder  nicht ,  sodass  bei  Hebung 
der  Platine  für  den  ersten  Kasten,  unabhängig  vun  der  vorhergehen- 
den Kastenstellung,  einfach  all«  früheren  Bewegungen  rückgängig  ge- 
macht werden  und  die  Exoenter.  und  Kettenttellung  für  den  ersten 
Kasten  resultiert.  Fig.  nl  zeigt  die  Kastcnstcllungeu ,  Fig.  5a  die 
Kettenanonlnung  nnd  Fig.  52  ein  Bild  diese»  Scbützenwechsela,  wel- 
cher von  Friedrich  Hofmaun  in  Turin  erfunden  wurde. 

F.  v.  d.  Heiden  und  Kemmrich  in  Krefeld  Hessen  sich  einen 
Sob U tzen Wechsel  patentieren,  der  auch  auf  dem  Schwinghebel- 
princi]>  beruht,  und  sich  von  den  vorhergehenden  hauptsächlich  durch 
die  Bewegimgsübertrugung  unterscheidet.  Während  Hodgson  zwei 
Kurbelaoheiben  benutzt,  nahm  KnowleB-Tonnar  zwei  Winkelhebel, 
Honegger  zwei  Exoenter  und  Heiden  und  Kemmrich  zwei  einfache 
Hebel. 

Daa  Wechselgetriebe  für  die  Sohütxenkaaten  von 
Heiden  und  Kemmrich  arbeitet  mit  Nutenacheiben  und  Rollen- 
hehel  ohne  Einwirkung  von  Zahnrädern ,  daher  mit  einem  sicheren 
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und  geräuschlosen  Gang.  Kig.  55,  I  zeigt  die  Anordnung  dp»  Schützen- 


Das  auf  der  Kurbclachse  1  sitzoudo  Excenter  2  und  der  auf  dem 
Balten  3  gelagerte  Hebel  4  geben  den  beiden  Fanghaken  5  eine  auf- 
nnd  abwürtsgehende  Bewegung.  Da«  auf  der  Exccntcrachsc  •>  sitzende 
Doppclexccutcr  7  giebt  der  auf  dem  BoUen  8  golagerten  Walzenlade 
eine  vor-  und  rückwärtsgehende  Bewegung.  Die  Walzenladc  !i  führt 
ein  Kartenspiel  10  weiter,  genau  wie  bei  Jacquard-  oder  Schaft- 
maachinea,  und  bewirkt  dadurch  da»  Stehenbleiben  und  Zurückgehen 
der  Nadeln  11  und  der  durch  Federn  12  nach  den  Nadeln  11  hinitreben- 
den  Fanghaken  5. 

dieser  Fanghaken 
,  so  fasst  er  bei 

13  sitzenden,  mit  der  Nutenscheibe  14  aus 
leu  Wnlzcnkopf  14  n,  Fig.  55,2,  und  wendet  diesen 
dadurch  die  lietr.  Bolle  eine  hohe  oder  tiefe  Stellung 
Diese  Bollen  sitzen  nn  den  auf  dem  Bolzen  1« 
17. 

M  -h 


schriebeneu  Sehützenweohsel  einen  Schwinghebel  benutzt,  der  jedoch 
in  Verbindung  mit  einem  Cbertragungshebel  steht. 

Von  einer  Rallenkarte  aus  wird  eine  Stange  betbätigt,  welche 
die  Winkclhebel  e  d  bewegt.  Diese  Hebel  haben  die  Mitteliubnrad- 
lamellcn  und  Kurbelacheiben  des  Knowlea-Getriehes  eingesetzt,  und 
werden  in  der  gehobenen  und  gesenkten  Stellung  durch  den  Hebel  f 
gehalten ,  wodurch  ein  richtiger  Eingriff  der  Zahnräder  c  in  a  und  c 
in  b  gesichert  wird.  Um  die  Bewegung  des  Hebels  e  d  zu  ermög- 
lichen ,  wird  bei  jeder  Kurbeluindrehung  das  Excenter  h  einmal  her- 
umgedreht, »odass  die  hohe  Stelle  desselben  den  Hebelarm  g  und  so- 
mit atioh  f  nach  link»  drückt,  wodurch  die  Bewegungsbahn  für  den 
Hebel  d  frei  wird.  Soll  der  Hebelarm  d  sich  senken,  »o  fallt  er  durch 
sein  Eigengewicht,  biB  er  in  das 
Bad  b  eingreift;  da  mittlerweile  IL '/ ?<■  P. 

der  Haken  des  Hebels  f  sich  wie- 
der nach  rechts  bewegt  hat,  wir»! 
der  Hobel  arretiert  und  der  Eingriff 


Hl.il. 


Durch  das  Heben  und 
Senken  der  Rollen  wird  das 
Steigen  oder  Fallen  der 
Schützenkasten  bewirkt.  Die 
beiden  Rollenhcbel  17  haben 
über  die  Rollen  hinaus  Ver- 
längerungen bis  zum  Bolzen 
19.  Die  beiden  Stangen  20 
verbiuilen  die  oberen  Rollen- 
hehel  17  mit  dem  unteren 
Weohselhehel  21,  deren  eine 
an  dessen  vorderem  Ende  zu 
den  Sohützenzcllcn  senkrecht 
steht.  Die  Sehüt/.cnkaatcn- 
bewegung  wird  mit  Hilfe 
einer  Wechselaohse  auf  be- 
kannte Art  naoh  der  anderen 
Seite  des  Wehstuhls  über- 
tragen, sodass  man  bei  An- 
wendung vun  vier  Faug- 
haken  6,  vier  Nutenscheiben 
14  und  zwei  Weohselhebeln 
21  mit  sieben  Schützen  ar- 
beiten kann. 

Hesitzt  der  Webstuhl  eine 
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Jacquard-  oder  Schaftmaschine ,  so 
fällt  das  Excenter  2,  der  Hebel  4  und  die  Walzenlade  9  mit  Nadeln  1 1 
und  Karten  10  weg.  Die  Fanghaken  5  erhalten  durch  das  auf  der 
Exocnterachsc  fi  sitzende  Doppelexccnter  7  und  den  auf  dem  Bolzen  23 
gelagerten  Hebel  24  eine  horizontale  Bewegung,  Fig.  55,  2. 

Diese  Fanghaken  stehen  durch  zweiarmige  Hebel  mit  der 
Jacquardmaschine  oder  Schaftmaschine  in  Verbindung.  Wird  durch 
die  Musterkarte  einer  der  letzteren  Maschinen  der  Hebel  25  auf  der 
einen  Seite  gehoben,  so  senkt  sich  «eine  andere  Seit«  und  mit  dieser 
der  dazu  gehörige  Kanghaken,  sodass  letzterer  die  Nutenscheihe  14 
um  45  wendet. 

Die  dorn  Knowlcs-Gelrielie  zu  Grunde  liegende  Idee  der  Verstellung 
einer  Mittclzabiiradlamelle  mit  Kurbelscheibe  durch  eiue  Rollenkartc 
naeh  auf-  und  abwärts  bis  zum  Eingriff  in  ein  oberes  oder  unteres 
Zahnraul ,  welche  von  der  Kurbelwelle  positiv  in  entgegengesetzter 
Itichtung  bewegt  werden,  wurde  mit  grossem  Erfolge  durchgeführt. 
Dadurch  wurden  andere  Wcchselmcchanismen  zu  Tage  gefördert,  welche 

'  iitzenwech«cl 


dasselbe  Ziel  durch  eine  von  dem  Knowlos-Schiit 
Üetailkoustruktion  zu  erreichen  suchen. 

So  benutzt  auch  die  Säotmaehe  Maschinenfabrik  (vorm. 
Richard  Hart  mann)  in  Chemnitz  bei   ihren  Seidenwebstühlen 
on  positiven  Se  h  ii  t  z  en  we  c  h  se  l ,  Fig.  5Ü,  der  die  Grundidee 
i  Knowles  geschickt  verwendet,  unil  wie  die  im  vorhergehenden  bc- 


ist  gesichert. 
Die  Scheiben  a  und  b  bestehen 
hu*  zwei  Hälften,  von  denen 
ilie  eine  am  ganzen  Umfange 
Zähue  bat  und  im  Eingriff 
mit  Zahnradern  stellt,  welche 
von  der  Kurbelwelle  ans  die 
Räder  a  und  b  mit  einer 
Lberaetzung  1  :  1  in  dem  ein- 
gezeichneten Sinne  drehen 

Halft«  Uftn  Imui,  da»* 
vier  Zahnradlamellcn  (zwei 
für  vier  Kasten  recht«,  zwei 
für  vier  Kasten  links)  ein- 
greifen können  und  hat  nur 
am  halben  Umfange  Zähne, 
sodass  d:is  Rad  o  nnr  nm 
180''  gedreht  wird.  Eine 
Kartenrolle  stellt  den  Hebel 
e  nach  recht«,  wodurch  A 
und  e  geholten  werden  (wie 
gezeichnet)  und  das  Zahn- 
rad c  wird  im  Sinne  de« 
Zeigers  einer  Uhr  bewegt.  Eine  Büchse  bringt  die  umgekehrte  Ein- 
stellung hervor ,  der  Hebel  d  mit  e  sinkt  durch  sein  Eigengewicht 
und  infolge  des  umgekehrten  Ganges  des  Zahnrades  b  erhält  auch  da» 
Rad  c  die  umgekehrte  Bewegungsrichtung. 

Da  die  Einrichtung  für  einen  siebenfachen  Schützenwechscl  gilt, 
sind  links  und  rechts  vier  Kasten,  die  beliebig  eingestellt  werden 
können  und  braucht  man  vier  Zahnrädchen  mit  vier  Kurbeln,  in 
welche  die  vier  Verbindungsstangen  r  eingehängt  sind.  Jede  dieier 
Verbinduugsstangeu  ist  eingelenkt  in  je  einen  der  vier  Hebel  k  I. 
Zwei  dieser  Hebel  haben  kurze  Hebelarme  I,  zwei  davon  lange  1, 
Je  ein  kurzer  und  ein  langer  gehören  zur  Einstellung  eines  Schützen- 
kastens.  Die  Hebelarme  1  und  I,  verhalten  »ich  wie  1 : 2.  Jeder  der- 
selben ist  mittels  der  Zugstangen  ni  und  n  in  Verbindung  mit 
Schwinghebel  o  p  r,  der  sich  an  ein 
Schützcnkastenhebels  drehen  kann. 

Sobald  das  Zahnrad  c,  wie  skizziert,  in  das  obere  Zahnrad  a  ein- 
greift, wird  dasselbe  um  180"'  gedreht,  wodurch  der  Kurbclzapfcn 
ebenfalls  eine  halbe  Umdrehung  macht,  und  den  Hebel  k  1  bez» 
k  1,    um  das  eingezeichnete  Stück  nach  rechts  bewegt,  dadurch 


werden  die  Hebel  I  bezw.  1,  nach  abwärtB  bewegt  und  wirken  nun- 
mehr einzeln  oder  auch  gemeinsam  auf  den  Schwinghebel  o  n  r, 
weloher  iu  der  eingezeichneten  Weise  verschoben  wird.    Diese  Ver- 
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p  von  der  Stellung  1 
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(c  und  c,,  Fig.  57,  in  mittlerer  Lage)  nach  2  (e  gehoben,  c,  Mittellage) 
oder  3  (c  Mittellage,  c,  gehoben)  oder  4  (c  und  c,  gehoben). 

Die  Bewegung  de»  rankte«  p  wird  mittels  des  Obertragungs- 
hcbels  S  auf  die  Schützenkastenstange  und  Schützenkasten  übertragen. 
Die  Karten  der  zweiten  Seite  werden  in  der  gleichen  Weise  von  einem 
Hebel  s,  bewegt ,  der  von  einem  zweiten  Schwinghebel  bewegt  wird. 

Durch  eine  »innreiche  Vermehrung  der  Hebel  k  1  und  konstruk- 
tive  Verbindung  derselben  mit  Gelenken  kann  man  diese  Art  von 
Schützenwechsel  auch  für  eine  grössere  Anzahl  miii  Schütxenkast  en 
anwenden.  So  zeigt  z.  B.  Fig.  57  einen  Wechselmechauismus  für 
1  Machen  Schützenwechsel ,  d.  h.  für  je  acht  Sohützenkasten  auf  jeder 
Stuhlseite.  I»er  Schwinghebel  o  p  r  ist  im  Tunkte  r  durch  eine  Zug- 
stange mit  dem  Hebel  i  k  verbunden,  der  Punkt  o  dagegeu  erhält 
durch  die  Zugstange  eine  Verbindung  mit  dem  Doppclwinkelgclenk  e  h  f 
und  dadurch  mit  den  Hebeln  c  e  und  f  o. 

Wird  n  nach  d,  bewegt, 
Kastens,  bewegt  sich  e  nach 

und  wenn  n  nach  n,  und  e  nach  e,  bewegt  werden,  kommt  der  vierte 
Kasten  in  die  Ladenbahn.  Sobald  e  und  n  ruhig  bleiben  und  k  be- 
wegt wird,  wird  der  fünfte  Kasten  in  das  Niveau  der  Ladenbahn  ein- 

und  achten  Kastens  in  der  gleichen  Weise  wie 
vorhin  die  des  »wei- 
ten, dritten  und  vier- 
ten Küsten«. 

Eine  si  i  grosse 
Kastenzahl  findet  je- 
doch in  der  Praxis 
wenig  Anwendung, 


so  erfolgt  die  Erstellung  de«  zweiten 
>„  so  wird  der  dritte  Kasten  eingestellt 


Bolzen  k  verbunden.  Die  (  ylinderbebel  auf  jeder  Seite 
durch  ein  Excenter  o,  welches  auf  der  Außenseite  des  oberen  Zahn- 
rades g  befestigt  ist ,  in  Schwingung  versetzt.  Durch  den  Sentit«,  «j 
ist  man  im  Staude,  das  Excenter  zu  verstellen,  und  dadurch  den  Zeit- 
punkt der  Cylindcrbewcguug  zu  verändern.  Die  Verbindung  den 
Excenter«  mit  dem  Hebel  erfolgt  durch  die  Exoentcrstange  j>. ,  deren 
Ende  zu  einem  Auge  p.  ausgebildet  ist,  in  welchem  verstellbar 
die  Verhiuduugsstange  i|  durch  Mutter  und  Gegenmutter  befestigt  ist. 

Der  Antrieb  der  Jacquardmaschine  erfolgt  mit  eiuer  Kette,  welche 
das  Kettenrad  v,  auf  der  Welle  v  antreibt.  Dadurch  wird  die  Be- 
wegung auf  die  konischen  Zahnräder  v,  u.,  übertragen,  und  da  letztere» 
Rad  auf  einer  durchgehenden  Welle  liegt,  Huf  welcher  die  Stirnräder  u, 
Isefcstigt  sind,  werden  die  Zalinruder  g  zu  beiden  Seiten  der  Seiten- 
wund  der  Jacquardmaschine  bei  riebe«.  Im  einen  richtigen  Rädereingriff 
zu  sichern ,  »ind  <be  Lagerungen  der  Hiider  g  auf  einem  verstellbaren 
Stelleiseu  r  ungeordnet. 


Fig.  iL 
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eine  Musterung  mit  sieben  Karben  für  die  gewöhnlichen  Verhältnisse 
vollständig  ausreiaht. 

Bei  vier  Kasten  beiderseits  and  sieben  Schützen  lassen  sich  alle 
siebenfarbigen  Muster  herstellen,  bei  welchen  jede  Farbe  eine  unge- 
rade Zahl  Schuss  zu  geben  hat  und  die  Farbfolgo  eine  konstante  ist ; 
eine  Variabilität  derselben  kann  nur  durch  Vertauaohung  der  Farben 
derselben  Seite  stattfinden.  Die  Farben  sind  hierbei  abweohselud 
rechts  und  links  einzulegen.  (Fortsetzung  folgt.) 


Antrieb  von  Dopnelhub-Jacquardmasi'hinen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  5*.) 
In  Fig.  58, 1  ist  eine  Seiteuansicht  einer  Doppelhubjucquardmascbine 

positiven  Antrieb  mittel»  Zahn- 
räder und  Excenter 
erhalten.  Skz.  2  zeigt 
ein  Detail. 

Auf  Bolzen,  die  an 
den  Seitenwänden  der 
Jacquardmaschine  be- 
festigt sind ,  befinden 
sich  Stirnräder  g,  auf 
deren  Innenseite  Ex- 
center o  angebracht 
sind,  die  Schlitze  o, 
haben,  sodass,  da  auch 
in  den  Zahnrädern  ver- 
tikale Schlitze  sind, 
da»  Excenter  mit  dem 
Rade  mit  variablem 
Hub  verschrnubt  wer- 
den kann. 

Jede«  Exoentcr 
besitzt  einen  Exoentcr- 
ring  j  und  eine  Exceu- 
terstangej,.  Jene  des 
ze  e  durch  eiue  Stell- 


«j.  V».    2  A.    Isfru«  m  DopptU»l>  MaluarJmat.-Mntn. 


■Mieren  Excentcrs  ist  mit  einer  Hülse  der  Stange 
«ehraube  j,  fest  verbunden. 

Die  Stange  de»  oberen  Excentcrs  ist  mit  einer  korrespondierenden 
Hülse  1,  welche  die  Bewegung  des  Mcsaerkasten»  tinleitet,  durch  den  |  den  Strähnen  Docken~gcbildet,  und  aus  den  Docken  in  den  fünf  Bündel 


Maäckiiieiiaufstelluiig  in  den  Vorbereltungs- 
raumeu  von  Baumwollspinnereien. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  3  u.  3.) 

[Sohluss.]  Nselwlniok  T.rbotea 

In  Fig. 3, Tafel 2  ist  eine  schön  angelegte  kleine  Spinnerei  dar- 
gestellt, welche  als  Shedbau  durchgeführt  und  zum  Verspinnen  von 
Garn  Hr.  14  auf  l>ms  Ringspindeln  projektiert  ist.  Die  Anlage 
eine  wöchentliche  Produktion  von  4000  kg  Garn  angenommen, 
i  Baumwolle  gelangt  zunächst  in  den  Mischraum,  wo  sie  in 
einem  einfachen  Vertikalöffner  mit  Porcnpine  -  Zu- 
führung gereinigt  wird ;  ans  demselben  geht  sie 
in  zwei  einfache  Batteurs,  welche  im  Putzcreilokal 
aufgestellt  sind.  Die  Räume  sind  vom  Maschinen- 
saale durch  den  Seilgang  separiert.  Im  Maschinen- 
saale selbst  wird  der  Arbeit  sprozess  von  Wand  zu 
Wand  in  der  Längsrichtung  des  Gebäudes  durch- 
geführt. Erstlich  sind  zwei  Reihen  Krempeln  mit 
1270  mm  Durchmesser  des  Tambours  aufgestellt 
1 18  Stück)  mit  sieben  Arbeitern  und  einem  Wender, 
hierauf  folgt  eine  Maschinenreihe,  bestehend  au* 
zwei  Strecken  mit  je  drei  Köpfen  k  sieben  Liefe- 
rungen, nach  welchen  zwei  Grobspindclbänke  mit 
je  W  Spindeln  vou  10  Zoll  Teilung  (254  mm),  drei 
Mittelspindelbanke  i  132  Spindeln  mit  6 Vi  Zoll  Tei- 
lung (1641  mm)  und  sechs  Einspindelbänke  mit  je 
IM  Spindeln  mit  5< ,  Zoll  Teilung  (140  mm)  folgen. 
Hinter  diesen  stehen  in  einer  Reihe  zwölf  Ring- 
spinnmaschinen ä  264  Spindeln  vou  2: ,  Zoll  Teilung 
(70  mm).  —  Am  Ende  des  Saales  sind  39  Haspeln  » 
40  Hanks  aufgestellt.  Die  Strähne  werden  im  Magazin 
angeliefert,  geprüft,  in  der  Ründelpresse  gepresst,  endlich  gepackt 
und  versandbereit  gemacht.  In  einem  Anbau  befinden  sich  Kessel- 
und  Maschinenhaas,  sowie  eine  Reparaturwerkstätte.  Die  Maschinen- 
saalfläche  pro  Feinspindel  ergiebt  sich  mit  0,32  <|m,  die  verbaute 
Gesamtfläche  mit  0,6  qm.  Auf  100  Feinspindeln  kommen  3,73  Grob- 
spindeln, 8,6  Spindeln  der  Mittspindelbunke  und  20  Spindeln  der 
Feinspindelbaiik ,  0,1*  Strcckenablieferungen  und  750  mm  Krempel. 
Zur  Bedienung  sind  ungefähr  60  Personen  nötig.  Zum  Betriebe 
ist  eine  lOOpferdige  Dampfmaschine  erforderlich. 

Fig.  2,  Tafel  3  stellt  eine  ähnliche  Anlage  von  doppeltem  Umfange 
dar.  Der  Arbeitsprozess  geht  in  umgekehrter  Richtung  vor  sieh,  wieder 
von  Wand  zu  Wand,  jedoch  in  der  Verrichtung.  Die  Spinnerei  ist  als 
Sägeshcd  ausgeführt  und  enthalt  14H24  Ringspind  ein  zum- Ver- 
spinnen amerikanischer  Baumwolle  au  Garn  Nr.  16.  Der 
Anlage  ist  sonst  die  übliche  Schablone  zu  Grunde  gelegt.  Maschinen- 
bau» und  Stilgang  scheiden  sie  in  zwei  Hälften,  die  linke  für  Misoh- 
rauni,  Putzerei,  Warenmagazin  und  Haspelei,  die  rechte  mit  dem 
eigentlichen  Masdiiueusaal.  Die  Muschinenauistellung  ist  einfach  und 
klar  und  verdient  namentlich  die  Anordnung,  sowie  Verteilung  der 
Strecken  und  Grobspindclbänke  Beachtung,  welche  die  kürzesten 
Wege  für  den  Transport  der  Kannen  zulässt.  Die  Aufstellung  aller 
anderen  Maschinen  in  der  Verrichtung  und  der  Strecken  und  Grob- 
spindclbänke in  der  Längsrichtung  trägt  auch  dazu  bei,  den  Transport 
der  Zwischenprodukte  zu  beschleunigen ,  der  Raum  wird 
genutzt,  und  an  Transmissionen  gespart. 

Es  sind  aufgestellt:  Im  Mischraum  ein  einfacher  Vc 
mit  Porcupine-Zuführung,  der  die  Baumwolle  in  der  Pu' 
einfachen  Schlagmaschinen  leitet.  Die  gereinigten  Wickel  werden 
durch  den  Verbindungsgang  in  der  Mitte  dca  Seilganges  zu  den  Krem- 
peln gebracht,  von  welchen  in  Doppelreihen  52  Stuck  aufgestellt  sind. 
Die  Bänder  der  Kreinpelvlicsse  werden  auf  vier  Strecken  ü  8  Köpfe 
mit  je  7  Lieferungen  und  sechs  Strecken  ä  2  Köpfe  mit  7  Lieferungen, 
acht  Grobspindelbänken  k  72  Spindeln  mit  H"  Teilung  (203,2  mm), 
dreizehn  Mittelspindelbänken  i  1 1ß  Spindeln  mit  6' ,"  Teilung  (lfiö  mm) 
nnd  23  Fcinspindelbänken  ä  144  Spindeln  mit  5',/' Teilung  (133  mm) 
zu  Vorge*pinnstcn  verwandelt,  welche  auf  41  Ringspinnmaschinen 
ii  364  Spindeln  mit  2\"  Teilung  («fi  mm)  zu  Garn  Nr.  lfi  ver- 
sponnen werden. 

Im  Mischranme  sind  150  Ilandhaspeln  für  je  40  Strähne  unterge- 
bracht. Im  Wurenmagazin  werden  die  geweiften  Garne  übernommen,  aus 
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pressen  Garnbündel  von  5—10  Pfd.  hergestellt,  dieselben  adjustiert,  ver- 
packt and  versandbereit  gemacht. 

Die  Ringspinnmaschinen  wurden  gewählt ,  weil  mun  die  Garne 
Nr.  16  ah  weiche  Garne  für  Kette-  und  Schusapinnen  nimmt.  Im 
Maacbiiienhauae  iat  eine  300  PS  Dampfmaschine  aufgestellt. 

Kig.  3,  Taf.  3  zeigt  den  Kardericplan  einer  Spinnerei  in  Bult  on  von 
S064H  Spindeln  für  Kettengarn  Nr.  40.  Der  Grundriea  bildet  ein  voll- 
atandigea  Ke«]iteck.  In  Parterrcanbautcu  befinden  «ich  Maschinen-  und 
Kesselhaus  and  anschliessend  an  du  Kesselbau»  ein  durch  alle  Stock- 
werke reichende«  Seilhaus  mit  dem  Hauptantrieb.  Vinn  Keasel-  und 
Maschinenbaus  zugänglich  ist  im  Hauptgebäude  eine  geräumige  Repa- 
raturwerkstätte ,  neben  welcher  die  Misch  -  uud  Putzräume  unterge- 
bracht lind.  Die  Putzerei  iat  demnach  in  der  Nahe  der  Betrieba- 
maachine  und  von  allen  übrigen  Räumen  feuersicher  getrennt.  Im 
erster.  Stoeke  über  der  Putzerei  sind  die  Mischungaränme ,  in  welche 
mittels  eines  Kranes  die  zu  mischenden  Ballen  gehoben  werden.  Die 
Wolle  wird  durch  Balleniiffner  aufgelockert  und  durch  Lattentücher 
zu  Mischungen  geformt  und  hierauf  durch  Speisevorrichtungen  in  die 
Saugöffner  geschafft.  Im  Putzräume  stehen  4  einfache  und  4  doppelte 
Batteurs.  Unmittelbar  neben  der  Putzerei,  wegen  de*  kurzen  ickel- 
tranaportes  sind  die  KrempeUäle,  welche  auch  die  Strecken,  Grob-, 
Mittel-  and  Feinbänke  enthalten. 

In  4  Reihen  sind  11t)  Krempel  mit  wanderndem  Deckel  unterge- 
bracht, welche  je  einen  Cyunderdurchmcsser  von  50"  engl.  (1270  nun) 
besitzen  mit  3i)"  engl.  ( ittS9  mm)  Arbeitsbreite.  Hinter  diesen  iat  eine  Keihe 
Strecken  aufgestellt  zu  24  Stück  mit  je  2  Köpfen  und  7  Lieferungen. 
Sodann  kommen  LS  ürobepindelbankc  mit  je  00  Spindeln  von  H"  engl. 
(206  mm)  Teilung,  '24  Mittelapindelbänke  mit  je  132  Spindeln  von  6';," 
engl.  (165  mm)  Teilung  und  4  Feinspindelbänke  mit  je  202  Spindeln  und 
41  ,"engl.(  1 15  mm  (Teilung,  endlich  46  Kein-pindelbäukc  mit  204  Spindeln 
von 4'4" engl. (115 mm) Teilung.  Inden  vier  darüber  liegenden  Säleu  be- 
tinden  sich  die  Feinspinnmaschinen  und  zwar  im  1.  Saal:  20  Sclfaktura 
ä  105t)  Spindeln  1',"  engl.  (35  mm) 
Teilung,  im  2.  Saal  i  Ii;  Sclfaktors 
»  1058 Spindeln  l*."  engl. (35  mm) 
Teilung,  im  3.  Saal :  20  Sclfaktors 
k  106»;  Spindeln  1  \»  engl.  (36  mm) 
Teilung  und  im  4.  Stock:  20  Sei- 
faktors ä  1071)  Spindeln  t\"  engl. 
(35  mm)  Teilung. 

Die  angeführten  Spinnereiplane 
sind  grösstenteils  Ausführungen 
der  Firma  Dobaon  &  Barlow 
I  im.  in  Bolton  entnommen.  Wenn 
davon  abgesehen  wurde,  gegen  ein- 
zelne Anordnungen  einen  Einwand 
zu  erheben,  ao  geschah  dies  haupt- 
weil in 


Die  Ballonbildung  ist  um  so  stärker,  je  grosser  die  freie  Faden- 
länge  ist,  sie  ist  also  am  «tärkaten,  wenn  die  Kingbank  ganz  unten  steht. 
Mit  dem  Steigen  der  Kingbank  nimmt  die  Ballonbildung  ab ;  es  treten 
dann  auch  die  Separatorplatten  allmählich  zurück  nnd  können  Issi  der 
obersten  Stellung  den  Faden  nicht  mehr  beeinflussen.  Der  Mechanis- 
mus bewirkt  dies  durch  eine  Drehung  um  eine  horizontale  und  dann 
vertikale  Achse. 

In  den  Skizzen  iat  0  die  Ringbaak,  welche  von  der  Schwing  - 
welle  B  durch  den  Hebel  S  bewegt  wird.  Die  Separatorplatten  a 
stecken  mittels  Bolzen  au  den  Schienen  K  F,  von  denen  K  beweglich 
iat.  F.in  Bügel  U  reicht  von  der  Vorderwaud  herab  und  trägt  die 
Schienen,  sowie  deren  Beweguugamechaniamen.  Die  untere  Schiene  V 
ist  um  einen  Bolzen  G  au  dem  Bügel  U  drehbar  gelagert  und  wird 
von  dem  Hebel  g  gedreht  und  damit  werden  die  Platten  a  umgelegt. 
Die  Stange  b  hängt  oben  an  g  nnd  nnten  an  dem  Arm  h  der  Schwing- 
welle,  h  steht  an  der  entgegengesetzten  Seite  von  S.  Steigt  also  die 
Ringhauk,  so  drehen  sich  die  Senaratorplatten  nach  aufwärts.  Au 
dem  Bügel  C  ist  ferner  ein  Kegelrad  L  angeschraubt,  welche*  mit  dem 
Kegelrad  J  im  Eingriffe  steht,  und  dieses  ist  mit  der  Platte  N  ver- 
zapft. Wenn  nun  die  Schienen  E  F  nach  aufwärts  gedreht  werden,  M 
wird  das  feste  Rad  L  da»  Rad  .1  mit  der  Platte  N  zu  drehen  trachten. 
N  besitzt  nun  einen  konceutrisoben  Schlitz,  durch  welchen  ein  Dura 
von  E  reicht.  Zufolge  eiuer  excentriachen  Stelle  des  Schlitzes  wird 
die  Platte  E  auf  F  verschoben  und  dadurch  die  Drehung  der  Separator- 
jilatten  bewirkt.  Diese  Drehung  erfolgt  im  letzten  Teile  des  Wagcn- 
hubea.  Die  Platten  stehen  dann  parallel  zur  Vorderwand.  Da  alle 
Bewegungen  zwanglänfig  sind,  vollzieht  sich  bei  Abwärtsbewegung  des 
Wagens  derselbe  Vorgang  in  umgekehrter  Weise. 

Der  Abzug  findet  bei  tiefster  Stellung  der  Ringbank  statt.  Ds 
der  Separator  dann  auch  unten  steht,  würde  er  die  Handhabung  hin- 
dern. Seine  Hebung  geschieht  einfach  durch  Lösen  der  "' 
zwischeu  h  und  b  und  ein  Aufwärtsstossen  der  Stange  b. 


zu  beobachten  aiud,  welche  einer 
vollkommenen  Einrichtung  und 
Anordnung  sich  entgegenstellen. 

Es  soll  aber  nochmals  be- 
tont werden,  daas  im  allgemeinen 
die  vorliegenden  Maschinenauf- 
Stellungen    als    muatergiltig  he- 


Antlballoii Vorrichtung  an  KiiigHpinuniaM'hliien. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  ~iä  u.  60) 
In  „Textile  Reoord"  ist  eine  neue  Antiballonvorrichtung  beachric- 
beu ,  welche  aus  dem  Bestreben  entstanden  ist,  einen  .Mechanismus 
herzustellen ,  der  den  Separator  automatisch  bewegt ,  d.  h.  ihn  beim 
Hube  der  Ringbank  allmählich  aus  dem  Be- 
reich des  Fadena  bringt  und  beim  Abzüge 
ein  Aualcgon  deaaclben  ermöglicht. 

Von  den  Skizzen  zeigt  Fig.  55)  einen 
vertikalen  Schnitt  nnd  die  Seitenansicht  de» 
Separators,  sowie  seinen  Zusammenhang  mit 
der  Schwing» eile  der  Riiigbankbewegung. 


Fig.  60,  1  giebt  die  Stellung  der  Separatorplatten  wieder,  wenn  die 
Kingbauk  die  tiefste  Lage  einnimmt.  In  Fig.  tü),  2  iat  die  Stellung 
der  Platten  bei  der  ohersten  Lage  der  Kingbauk  veranschaulicht. 


Hopper- Ballenbret'her 

von  Dobson  dfc  Barlow  Um.  in  Bolton. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  61.)    Naobdrnck  tsi»««**. 

Zur  automatischen  Speisung  der  Opener  bedient  man  sich  ■ 
neuerer  Zeit  mit  Vorliebe  der  Kaatcuspciaer,  welche  die  Vorteile  der 
gleichmäaaigen  Speisung  uud  der  Auflockerung  der  Baumwolle  und 
der  damit  verbundenen  geringeren  Beanspruchung  der  Faser  besitzen, 
Es  scheint  übrigens,  das,  damit  das  Verwendungsgebiet  dieser  M« 
schinen  noch  nicht  begrenzt  ist.  Durch  eiue  kleine  Umänderung  und 
Verstärkung  der  artst-itenden  Teile  ist  man  dazu  gekommen,  dieselben 
mit  grossem  Vorteile  zum  Ballenbrechen  zu  verwenden,  als  Ersatz  fiir 
den  gewöhnlichen  Kalleubrecher  mit  dem  Vorzüge  der  gloichmässigeu. 
regulierbaren  Ablieferung.  Hei  diesem  Vorgange  wird  die  Baumwolle  in 
grossen  Mengen  (fast  ein  ballier  Ballen  auf  einmal)  der  Maschine  zu- 
geführt ,  welche  davon  nur  kleine  Partien  mittels  eines  geneigten 
Lattentuches  abnimmt,  wie  dies  l>eim  gewöhnlichen  llnpjmr  fcnltr  ge- 
sahiebt. Eine  Ausgleichs-  uud  Abnchmcrwalzc,  ähnlich  den  gewöhn- 
lich verwendeten,  sind  auch  in  dieser  Maschine  angewendet;  jedoch 
stehen  dieselben  in  anderer  Entfernung  zum  Latteiituche. 

Die  Illustration  zeigt  den  Schnitt  dieser  Maschine,  wie  dieselbe 
von  Dobson  &  Marlow  ausgeführt  wird.  Was  die  Ausführung 
anbelangt ,  macht  die  Firma  die  Winkel  de*  Lattentuches  weniger 
spitz:  die  AbiielimerwaUe  steht  tiefer  unten  in  der  Maschine  wie 
früher.  Die  Ausgleichawalze,  welche  mit  acht  Kcihen  zurückweichender 
Zähne  ausgestattet  ist,  hat  dieselbe  Einrichtung  und  Stellung.  Austatl 
des  horizontalen  Lattentuches,  welche«  die  Baumwolle  auf  das  geneigt«- 
Lattentuch  bringt,  wendet  die  Firm»  ein  durchlöchertes  Hlech  an,  wel 
ches  von  der  rückwärtigen  Wand  der  Kammer  unter  15  nach  vorn  fällt. 
Diese  durchlochtc  Platte  reicht  bis  unter  das  Lattentuch,  ja  noch  ein 


»ogle 


Stück  auf  der  entgegengesetzten  Seite  nach  aufwärts  und  dient  als  Rott 
für  Schmutz  und  andere  fremde  Körper.  Das  geneigte  Lattentuoh  ist 
besonder*  stark  ausgeführt  und  mit  Staluzahccti  verschen,  wldw  M 
«riu«  »glichen,  die  in  grossen  Mengen  gebotene  Baumwolle  in  gewöhn- 
licher Weise  zu  verteilen.  Ferner  ist  eine  Spannrolle  vorhanden,  mit 
welcher  man  daa  Lattentuch  zur  AusglcichBwalze  iu  geeignete  Ent- 
fernung bringt.  Die  Abnehmerwahe,  welche  mit  einer  Reihe  von  Ledcr- 
händern  verseben  ist,  streift  die  Wolle  von  den  Zähnen  de«  geneigten 
Lattentuches  und  länt  sie  auf  ein  Lattentuch  fallen,  welches  die  Baum- 
wolle ihrer  weiteren  Bestimmung  zuführt.  Ks  ist  beachtenswert,  das« 
die««  Maschine  einen  Ballen  amerikanische  Kaumwolle  in  4! — 12  Minuten 
und  egyptiache  in  3—5  Minuten  verarbeitet  und  dass  die  Wolle  die 
Maschine  in  einem  ziemlich  offenen  Zustande  verlässt.  Die  Staub- 
absaugung  erfolgt  durch  einen  Kxhanstor,  welcher  rückwärts  auf  der 
Maschine  angeordnet  ist  und  den  Staub  in  die  Staubkammer  abführt. 
Man  sieht,  daas  die  Maschine  nicht  allein  uls  Ballcnbrccbcr  dient,  «od- 
Ixhaustors  und  de«  Rostes  gleichzeitig 
vornimmt . 


Flaehstrickmaschiueii 

zur  Herateilung  schlauchförmiger  Hechta-  und  Rechtaware. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  ß2.)      üsclidrack  Terbotrn 

Seit  der  Erfindung  der  Rechts-  und  Rechtswirkerei  im  Jahre  17.V> 
hat  es  nicht  an  Versuchen  gefehlt,  Maschinen  zur  Herstellung 
von  doppclf läohiger  Ware  zu  ersinnen.  Es  gelang  auch  in 
rascher  Aufeinanderfolge  Handränderstühle  zu  schaffen,  welchen  spater 
Rundstühle,  glatte,  flaohe  Kulicrruu<ler»tühlc,  der  Paget  und  ( «ttonart 


Stösscrn  verschoben,  bis  die  alten  Maschen  von  ihnen  abfallen.  Diese 
Maschine  ist  die  ernte,  welche  runde  nahtlose,  reguläre  Rechts-  und 
Heehtsware  mit  richtiger  Minderung  liefert,  und  nach  dem  Zusatx- 
pateut  Nr.  111*73  ist  auch  ein  Verfahren  zur  Bildung  eines  Doppel- 
randes gegeben.  Arbeitet  die  Maschine  von  rechts  nach  links,  so  wer- 
den die  Doppelnadeln  f ,  Fig.  62,  8,  vom  Bett  c  nach  Bett  d  hinüber- 
geschoben, wobei  die  entsprechenden  Haken  Faden  aufnehmen  und  die 
alte  Masche  abwerfen. 

Nachdem  dies  gesehenen ,  werden  durch  die  den  Doppclnadel- 
sehlimserti  nacheilenden  Schlosser  die  Nadeln  e  bethütigt ,  gehen  vor, 
nehmen  Faden  auf  und  werfen  beim  Zurückgehen  die  alte  Masche  in 
bekannter  Weise  ab.  Reim  Arbeiten  der  Maschine  von  links  nach 
rechts  (Fig.  62,  2)  lieünden  sich  die  Doppelnadeln  f  in  den  Betten  d, 
nehmen  nach  Bett  c  übergehend  jetzt  auf  der  anderen  Seite  Faden 
auf  und  werfen  die  alte  Masehe  ab.  Darauf  treten  die  Schlösser  der 
Nadeln  e,  in  Triftigkeit.  IHc  Nadeln  e,  gehen  vor  und  nehmen 
Faden  auf,  während  sie  beim  Zurückgehen  in  bekannter  Weise 


folgten,  die  zu  regulären  Kanderstühleu  umgeformt 
seibat  Kettenstühle  wurden  mit  einer  zweiten  Nadel- 
reihe ausgestattet  und  dadurch  befähigt,  doppeltlächige 
Kettenwaren  zu  liefern,  und  aus  diesem  letzteren  Stuhle 
entwickelte  sich  der  Fangkettenstuhl,  der  unter  dem 
Namen  Rasche)  bekannt  wurde. 

Auch  die  Flachstrickmaschincu  wurden  herange 
zogen  und  vielfach  Konstruktionen  ersonnen,  welch« 
es  ermöglichen  sollten,  auf  Lanibscheu  Strickmaschinen 
reguläre  Ränderware  und  reguläre  Ränder  mit  ha" 
baren  Randmaschen  beiderseits,  einen  Doppelrand 
Beginn  der  Ware,  und  eine  1* 
derselben  zum  Aufstoasen  und 
Schutzreihen  herzustellen. 

Die  diesbezüglichen  Versuche  von  Ulbricht  und  der 
Sächsischen  Strickmaschinenfabrik  in  Kappel 
bei  Chemnitz  (D.  R.-P.  «7712),  von  E. Dubied  in  Couvet, 
Schweiz,  D.  R.-P.  10154,  sowie  von  Laue  «S  Titnäus 
in  Löbtau-Dresden,  D.  R.-P.  1895«.  blieben  erfolglos. 

Erst  in  neuerer  Zeit  wurde  da«  Bestreben,  eine  brauchbare  Ma- 
schine zur  Herstellung  von  Rechts-  und  Rechtaware  zu  schaffen,  wieder 
aufgenommen,  und  es  entstand  eine  l^mbschc  Strickmaschine  für  re- 
guläre doppeldächige  Ware,  welche  mehr  Aussicht  auf  Erfolg  besitzt. 

Es  ist  dies  die  Flachstriokmaschine  mit  vier  Nadel- 
betten zur  Herstellung  von  »eh  1  auchf örmi ger  R ech ts- 
und  Rechtsware  von  Rudolf  Trcbsch  &  Otto  Preussner 
in  Guben,  welche  durch  die  Patentschrift  108162  vom  20.  Nov.  1898 
mit  Zusätzen  Nr.  114873,  116558  und  117570  bekannt  wurde. 

Rechts-  und  Rechtsware  ist  bekanntlich  eine  Wirkware,  bei 
welcher  in  jeder  Maschen  reihe  abwechselnd  eine  Recht*  -  uud  eine 
Lioksiuasche  nebeneinander  liegen.  Da  der  Faden  durch  die  ver- 
«iii  den  Rechts-  zu 


abwerfen.  Bei  Herstellung  eines  Dnppelraoilcs  ist  ein 
zweiter  Fadeu  nötig,  weshalb  ausser  dem  die  Doppelnadeln  f  speisen- 
den Fadenführer  m  ein  zweiter  n  für  die  Zungeunadcln  e  «-,  hinzu- 
tritt. Weil  ausserdem  hei  der  Bildung  des  Doppelrandes  die  Doppel- 
nadeln jedesmal  bereits  abgearbeitet  haben  müssen,  wenn  die  Nadeln  ee, 
in  Thätigkeit  treten  (weil  jede  Nadel  für  sich  allein  arbeiten  mnss), 
können  die  Schlösser  für  die  vier  Nadelbetten  nicht  mehr,  wie  bisher, 
untereinander  starr  verbunden  sein :  man  hat  vielmehr,  damit  die  Schlösser 
der  Doppelnadeln  f  denen  der  Nadeln  e  e,  vorcilen  können,  die  Ver- 
bindung der  Schlusser  der  unteren  Nadeln  e  c,  mit  denen  der  Doppcl- 
Zu   diesem   Zwenke  sin.l   an  ' 


je  zwei  Mitnehmer  angeordnet,  von 
in  der  einen,  der  andere  beim  Arbeiten 


nn,  als  iu  glatter  Ware,  »o  ist 
und  Rechtsware  so  elastisch,  das«  die  Rechtsmaachenstäbchen 
auf  jeder  Seite  dicht  aneinander  rücken  und  die  Linkamaschen  nach 
unten  auf  die  Gegenseite  zurückdrängen,  wo  diese  wieder  Rechtsmaschen 
sind.  Es  wird  somit  jede  Seite  nnr  die  reclitsliegenden  Maschen, 
wie  die  Vorderseite  der  glatten  Ware,  und  gleichzeitig  zu  beiden 
Seiten  das  gleiche  Aussehen  haben.  Aus  diesem  Grunde  wurde 
die  Bezeichnung  „Rechts-  und  Rechtsware"  gewählt.  Man  nennt 
sie  häufig  auch  «loppelflachige  Ware ,  weil  sie  den  Eindruck  erweckt, 
als  ob  zwei  Warenflachen  mit  der  Rückseite  aneinander  hängen. 

Die  Herstellung  der  Rechts-  und  Recbtsware  macht  zwei  Nadel- 
reihen erforderlieh,  welche  so  zu  einander  stehen,  dass  die  Längs- 
richtungen der  Nudeln  zu  einander  parallel  sind  oder  einen  rechten 
Winkel  zu  einander  bilden.  Die  Nadelhaken  liegen  auf  den  Ausseu- 
seiten  der  Nadeln  und  sind  voneinander  abgewendet.  Bei  der  Ma- 
schine von  Rudolf  Trebsch  und  Otto  Preussner  werden  Doppclzungcn- 
nadeln  angewendet,  welche  wechselständig  zu  den  Znngennadeln  der 
unteren ,  schräg  stehenden  Betten  angeordnet  sind.  Itiese  Doppel- 
zungennadeln  werden  in  zwei  neuen  Nadelbetten  geführt,  welche 
waagerecht  über  den  vorhandenen  Betten  augebracht  sind.  Auf 
diesen  Donpelzungennadeln ,  welche  ähnlich  wie  bei  der  Link«-  und 
Linksmaschinc  arbeiten,  hängen  stets  zwei  Maschen,  von  denen  die 
eine  nach  vorn,  die  andere  nach  hinten  abgeschlagen  werden  tnuBs. 
Gehen  die  Doppelnadelu  nach  rüokwurts,  so  arbeiten  ihre  vorderen 
Ilaken  mit  der  vorderen  unteren  Nadelreibe  die  eine  Rechts-  und 
Rechtsreihe,  und  beim  Vorgang  derselben  bilden  die  hinteren  Haken 
mit  den  hintcreu,  unteren  Nadeln  die  andere  Reihe,  welche  mit  der 
ersten.  da  ein  Faden  beide  herstellt,  au  den  Enden  verbunden  ist.  Der 
Arbeitsvorgang  ist  in  Fig.  62,  Skz.  1  u.  2  dargestellt. 

Die  Doppelnadeln  werden,  wie  Fig.  62,  I  zeigt,  vun  Schlossern  und 


in  der  anderen  Richtung  da«  zugehörige  Scblo*s  der  Nadeln  e  bezw.  e, 
an  einem  in  seine  Bahn  rageuden  Zapfen  o  desselben  mitschleppt. 
Nach  Herstellung  des  Doppelrandes  und  darauf  folgender  Erzeugung 
gewöhnlicher  Rechts-und-Kechtswure  kann  durch  die  jedem  Mitnehmer 
zugeteilten  federnden  Klappen  «| ,  sobald  diese  in  Arbeitsteilung  ge- 
bracht werden,  die  starre  Verbindung  zwischen  den  Schlössern  wieder 
hergestellt  werden ,  sodass  wieder  alle  Schlösser  gleichzeitig  arbeiten. 
Jede  Klappe  «)  besitzt  eine  Bohrung,  in  welche  in  der  Arbeitsstellung 
der  Klappe  der  Zapfen  o  des  entsprechenden  unteren  Schlosses  ein- 
tritt. Diese  Verbindung  ist  leicht  lösbar  und  wieder  herstellbar  ge- 
macht, um  wie  erforderlich,  sofort  nach  Beendigung  der  einen  Arbeit 
die  andere  vornehmen  zu  konuen. 

Bei  der  ersten  Maschine  hat  siob  wahrend  des  Arbeitens  der  Übel- 
stand gezeigt,  dasa  die  Nadeln  e  e,  der  unteren  schräg  liegenden 
Betten  in  die  Ware  einstechen,  weil  letztere  über  den  Abschlagrand 
der  unteren  Nadeln  gezogen  wird. 

Die  Erfinder  beseitigen  diesen  Fbelstand  (D.  R.-P.  116558)  da- 
durch, dass  die  Schlösser  der  Doppelnadeln  f,  «fiese  vor  der  Vorwärts- 
bewegung der  Nudeln  e  bezw.  c,  der  unteren  Betten  um  ein  solche« 
Stück  verschieben,  das«  die  an  ihnen  hängende  Ware  freihängt,  wäh- 
rend der  weitere  Vorschub  erst  im  Zusammenarbeiten  mit  den  unteren 
Nadeln,  und  zwar  beim  Rückgänge  der  letzteren  erfolgt.  Zu  diesem 
Zwecke  ist  ein  SchloBsteil  zweistufig  gemacht.  Die  erste  Stufe  dient 
zum  ersten  Vorschieben  der  Dnppelnadeln,  wahrend  der  zweiten  Stufe 
die  erforderliche  Einwirkung  auf  «lie  Nadeln  zufallt.  Die  erste  Stufe 
schiebt  die  Doppelnadeln  in  eine  Mittelstellung  vor,  in  welcher  die 
Ware  auf  derselben  ganz  frei  hängt,  und  bleibt  in  dieser  Stellung  bo 
lange,  uls  «lie  unteren  Nadeln  vorgeschoben  werden.  Ein  Einstechen 
der  N  ulcln  e  in  die  frei  nie«lcrhängendc  Ware  ist  ausgeschlossen. 
Erst  beim  Rückgänge  der  Nadeln  c  erfolgt  der  weitere  Vorschub  der 
I>oppeluadel  f  durch  die  zweite  Stufe  des  nebertciles  im  Schlosse. 

Da  die  Doppelxungeunadeln  bei  «Uesen  Flachst  rickinaschincu 
wechaelständig  zu  den  Zungennadeln  der  unteren  sehrägstehenden 
Betten  angeordnet  sind,  ist  es  unmöglich,  für  «las  obere  Nadelbett 
Abschlagkämme  anzubringen,  weshalb  in  Fig.  62,  3  für  jede  Doppel- 
zungennailel  zwei  besondere  Maschenabat reicher  vorgesehen  sind. 

Diese  Muschenabst reicher  r  besitzen  an  dem  vorderen  geschwäch- 
ten Ende  eine  Verbreiterung  s,  mit  welcher  sie  in  der  tiefsten  Stellung 
die  entsprechende  Zunge  der  Doppclnadcl  f  berühren.  Dieselben  sind 
in  den  mit  den  Deckschieneti  k  der  Doppelnadelu  f  fest  verbundenen 
oiler  aus  einem  Stück  bestehenden  Betten  t  un«l  u  «iln-r  den  Dnppel- 
nadeln 
bewegt. 
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Die  Ketten  t  sind  ein  wenig  zu  denen  der  Doppeliuiigennadeln  f 
geneigt,  sodass  jeder  Abstreicher  r  hei  «einer  Vorwärtsbewegung  den 
Haken  bezw.  die  Zange  seiner  eben  arbeitenden  Doppelnadel  f  zu  er- 
reichen vermag.  Die  Schlüsser  der  Abstreicher  r  sind  derart  einge- 
stellt, dass  sie  nach  Einlegen  des  neuen  Kadens  in  die  Doppelnadeln  f 
die  alte  Masche  abstreichen. 

Beim  Stricken  arbeitet  da«  Schloss  der  Doppclzungennadol  (  für 
die  eine  Bettseite  zusammen  mit  dem  Schloss  der  auf  der  gegenüber- 
liegenden Bettseite  angeordeten  Abstreicher  r,  woliei  in  bekannter 
Weise  da«  Sehlos*  für  die  Abstreicher  der  anderen  Bettseitc  ausser 
Thätigkeit  gesetzt  wird.  Ist  der  neue  Kadeu  eingelegt,  so  wird  der 
entsprechende  Abstreicher  r,  hier  der  im  Bette  u  vorgeschoben,  wah- 
rend: die  Doppelzungennadel  f  seihst  von  ihrem  Stösser  g  nach  dem 
Bette  d  weitergesohoben  wird.  Die  Verbreiterung  9  des  Abstreichers 
tritt  zwischen  die  beiden  auf  der  Doppelzungennadel  sitzenden  Ma- 
schen und  schiebt  die  vordere,  nach  dem  Bett  c  zu  liegende  auf  den 
Stösser  g  hinüber.  Wird  dieser  dann  zurückgezogen,  so  fällt  die  von 
der  Doppelzungennadcl  entfernte  Masche  ab  und  der  Abstreicher 


Die  Betten  t  und  n  sind  zweckmässig  vorn  zugeschürft  und  die- 
als  Zuugcnöffiicr  für  die  Doppelnadeln.    Der  Abstreicher  besitzt 


anscbliessen.  Durch  die  Erfüllung  der  Bedingung  der  Anpassung  der 
Räume  an  die  Art  der  Fabrikation  und  der  Zusammenlegung  ver- 
wandter bezw.  aufeinander  folgender  Prozesse  wird  von 
möglichste  Beschränkung  des  Hin-  und  Hertransportes 
materialicn  und  Halbfabrikaten  herbeigeführt. 

Der  Rohstoff  soll  von  seinem  Eintritte  in  den  ersten  Fabrikraum 
an  bis  zu  seiner  Vollendungsstelle,  d.h.  bis  zu  dem  Punkte,  wo  er 
als  fertiges  Fabrikat  die  Arbeitsräume  verlas«! ,  den  möglichst  klein- 
sten Weg  zurücklegen. 

Dieses  Gesetz  ist  nun  in  geradezu  mustergültiger  Weise  in  der 
vorliegenden  Anlage  einer  vollständigen  Bleicherei,  Färberei, 
Druckerei  und  Appretur  zur  Durchführung  gebracht-  Diese 
Anlage  für  Gebot  in  Remireninnt  wurde  von  der  Firma  Fr.  Ge- 
bauer in  Charlottenburg  im  .lahre  ausgeführt.  Die  Arbeits- 
prozesse schreiten  in  der  Richtung  der  Buchstaben  ABC  etc.  fort  und 
ist  liei  der  räumlichen  Anordnung,  wie  Maschinenaufstellung  ein  kon- 
tinuierlicher Warengang  zur  Basis  genommen,  Fig.  63. 

Die  Stuhlware  wird  zunächst  in  da«  Lager  für  rohe  Ware 
bracht  und  sodann  in  den  Sengraum  gefahren,  in  welc 
»eugtuMcbinc  die  Stuhlwareu  «engt  und  vou  anhingenden  Fasern  befreit. 

Der  Sengraum,  sowie  der  benachbarte  Raum  für  die  elektro- 


A'are  ge- 
die  Gas- 


inen seitlieben  nach  unten  schräg  gerichteten  Anaatz,  welcher 
beim  Vorgang  des  Abstreichers  den  eben  eingelegten  Faden  erfaast 
und  die  neue  Masche  kulieren  hilft. 

Die  Moschino  ist,  wie  erwähnt,  die  erste,  welche  runde  nahtlose, 
reguläre  Rechts-uud-Rechtswarc  mit  richtiger  Minderung  liefert,  und 
wenn  sie  auch  im  eigentlichen  Fabrikbetriebc  noah  nicht  zu  finden 
ist,  so  ist  immerhin  liejtriindctc  Aussicht 
(.'uug  in  die  Praxis  verschaffen  wird. 


jraiv  und  flechtindostric. 
WSjcherei,  Färberei  und  Appretur. 

Bleicherei,  Färberei,  Druckerei  und  Appretur 


(Mit  Abbildung,  Fig.  tiX)       N»rhdr«tk  verbot«! 

Der  Artikel  „Moderne  Fabrikanlagen "  in  Unland-  Suppl.  l'.KX) 
bot  Gelegenheit  darauf  hinzuweisen,  da**  bei  der  Anlage  einer  Fahrik 
das  Hauptaugenmerk  auf  eine  bis  ins  kleinste  Detail  angemessene 
Raumanordnung  und  Kaumverteilung  zu  legen  sei.  Die  Einteilung 
hängt  vielfach  ab  von  der  Art  der  rabrikntiou  und  der  für  dieselbe 
erforderlichen  Specialmaschinen.  Der  Arlieitsprozcss  setzt  sich  cr- 
fuhningsiremins  aus  einer  Reihe  von  Einzelprozessen  zusammen,  und 
den  Bedürfnisse»  dieser  müssen  sieh  die  r'abrikalioiisräumc  aufs  engste 


lytisohen  Bleichapparate  zur  Herstellung  von  elektrolytiseher  Chlor- 
«üssigkeit  für  Blcichzwocke  mit  den  Cementbassins  für  die  Salzlösung, 
Filter  and  Salzlösung  2,  sowie  die  auf  einem  Podium  aufgestellten 
Säurebotticho ,  sind  als  Annexbau  an  die  Bleicherei  ausgeführt,  um 
die  bei  den  Arbeitsprozessen  des  Sengens  und  dem  clcktrolytischen 
Bleichverfahren  auftretenden  tiasc  und  Dämpfe  leichter  abführen  zn 
können. 

Der  elektrolytische  Bleichapparat  bezweckt  die  Cblorkalklösuitjf 
durch  eine  elektrolytiBch  hergestellte  Lösung  vou  unterchlorigsaurem 
Natron  zu  ersetzen,  und  besteht  au»  dein  eigentlichen  elcktrolyti»clien 
Apparat  und  der  Cirkulationseinrichtung.  Ersterer  besteht  nach  dem 
Patente  des  Dr.  Kellner  au«  einer  Steinzeugzelle  mit  unterem  Ein- 
lauf  and  oberem  Überlauf,  in  welcher  die  Elektrodenplatten  eingebaut 
sind,  letztere  umfasst  ein  Sammelgefäss  mit  Kühlschlange  für  die  zu 
zersetzende  Salzlosung,  welche  durch  eine  Hartblei  -  Ccntrifugalpump* 
uud  entsprechende  Rohrverbindungen  kontinuierlich  dem  elektrn- 
lytisoheti  Apparat  zugeführt  wird,  um  nach  Überlauf  in  das  Saiumel- 
gefuss  deu  Kreislauf  zu  wiederholen. 

Wahrend  des  Durchfliesscns  durch  das  Sammelgefäss  wird  die 
Salzlösung  durch  Berührung  mit  der,  an  eine  Wasserleitung  ange- 
schlossenen Kühlschlange  auf  einer  Temperatur  von  20  bis  25  C  er- 
halten, um  die  Bildung  von  Natrium  zu  vermeiden.  Das  elektrische 
Produkt,  welches  entsteht ,  ist  uuterchlorigsaures  Natron ,  welche»  »«- 
deutend  höhere  Bleichkraft  ul*  Chlorkalk  besitzt  und  schnell  und 
inteusif  das  Gewebe  durchdringt.  Die  Flüssigkeit  wird  in  der  er- 
haltenen Koiicentration ,  oder  verdünnt,  je  nach  Qualität  und  Genre 
des  Bleichputs  direkt  in  die  Chlormoschine  geleitet  und  findet  iu  der 
gleichen  Weise  wie  Chlorkalk  Anwendung. 
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Im  Haupt saal  für  die  Bleicherei  D  und  Weisaappretur  C  sind 
nebeneinander  drei  Maschinensätze   zur  Durchführung  des  Bleich- 


verfahrens aufgestellt. 

An  der  Wand  stehen  zunächst  die  Sektions  -  Bleichkochkesscl  4, 
die  Bleichknfen  ü,  die  Kochkessel  6,  die  Strangmascbinen  7,  die 
Imprägnier-,  Chlor-  und  Säureraasehiuen  s,  der  ernte  Lagerraum  9, 
dahinter  die  Strang»u»i|uet«ehrna»ehinen  10,  der  zweite  Lagerraum  11, 
die  Quetschmaschinen  12  und  endlich  die  Strangausbreit-  und  Aufroll- 
maichinen  13  und  M.  Die  Ware  wird  nach  dem  Sengen  zunächst 
auf  der  Sänremaschine  behandelt ,  dann  gewaschen ;  sodann  folgt  das 
Kochen  im  Sektions-Blcicbkessel,  wobei  man  mittel«  Centrifugalpumpcn, 
welche  mit  den  Laugenüberhitzeni  in  Verbindung  stehen,  die  Bleich- 
rlüssigkcit  unter  Dampfdruck  cirkuliereu  lasst. 

Nach  einer  Vorwäsche  im  Kcasel  leitet  man  die  Ware  mittels 
der  Waschmaschine  au»  dem  Kessel  in  die  Chlormascbine.  Nach  dem 
Chloren  bleibt  die  Ware  im  Lagerraum  liegen  (bei  der  elektro- 
lytischen  Bleiche  kurzer«  Zeit),  wird  hierauf  abgewässert  bezw.  auf 
der  Strangwasohuiaschine  gewaschen,  gesäuert  auf  der  Strangaus- 
qnetschmaschine  fertig  gewaschen,  und  im  zweiten  Lagerraum  ein- 
gelegt.   Die  Ware  ist  zum  Ausbreiten  und  Trocknen  fertig. 

Ilinter  dem  zweiten  Ablegeraum  sind  die  Strangausbreit-  und 
Aufrollmaschinen  13  und  14,  welche  die  Bestimmung  haben,  das 
während  der  Bleichopcration  iu  Strangforni  geführte  Gewebe,  wieder 
in  breiten  faltcnlosen  Zustand  zu  bringen. 

Diese  Maschinen  bestehen  aus  zwei  Teilen,  von  welchen  der  erstere 
den  Zweck  hat,  den  mehr  oder  weniger  verdrehten  Strang  aufzudrehen, 
zweite  Teil  das  Faltenlosmachen  oder  Aufrollen  ver- 
eigentlichen  Strangaufdrehen  sind  zwei  in  einer  Dreh- 
i  Holzkäaten  vorgesehen,  welchen  je  nach  der  Dreh- 
richtung des  Stranges  im  einen  oder  anderen  Sinne  die  Drehung  von 
Hand  aus  erteilt  wird. 

Die  weisse  Ware  wird  hierauf  auf  dem  Waaserkalander  15  im 
breiten  Zustande  gespült  und  gequetscht,  wodurch  die  Ware  eine  Vor- 
appretur empfängt.  Um  die  beim  Bleichen  in  der  Breite  eingegangene 
Ware ,  wieder  auf  die  bestimmte  gewünschte  Breite  zu  bringen ,  be- 
nutzt man  eine  Breitstreck-  und  Kgalisiermaschine  IG,  welche  zum 
Strecken  der  Ware  in  der  Breitenrichtung  im  na«sen  oder  trockenen 
Zustande  dient. 

Die  Weissware  wird  auf  der  St  reck  manch  ine  17  gestärkt  und 
schliesslich  getrocknet. 

Naoh  dem  Bleichen  und  Stärken  enthält  die  Ware  nämlich  eine 
gewisse  Menge  Feuchtigkeit,  welche  durch  Trocknen  entfernt  werden 
muss.  Daa  Trocknen  erfolgt  entweder  in  der  Hänge  lf>  oder  mit  der 
Cvlindcrtrockenmaschine  ls.  Die  Hänge  besteht  in  einem  hoben 
Raum ,  durch  starke  Wände  gehörig  isoliert ,  der  durch  eine  Dampf- 
heizung am  Kusse  de«  Baume«  auf  eine  Temperatur  von  25  bis  10"  C 
eizt  wird.    Die  Ware  wird  unter  dem  Daobgerüste  auf 

feuchten 


Luft  erfolgt 


Im  Furbe reisaal  F  selbst  sind  zunächst  zwölf  Jigger  20  aufgestellt, 
«um  Färben  der  Oewebe  in  der  Breite.  Die  zu  färbende  Ware  wickelt 
sich  von  einer  Walze  ab,  passiert  über  einige  Leitwalzrn  hinweg  deu 
mit  FarbÜüssigkeit  gefüllten  Kasten  und  wird  wieder  aufgewickelt. 
Die  Jigger  stehen  abteilungsweise  hintereinander;  es  kann  die  Ein- 
richtung getroffen  werden,  dass  die  Ware,  die  darin  den  verschiedenen 
Beiz-  und  Färbeverfahren  unterworfen  wird,  sie  nacheinander  passiert. 

Ferner  sind  fünf  Klotzmaschinen  21  aufgestellt,  bei  welchen  beim 
Färben  durch  eine  entsprechende  Walzcnanordnung  eine  intensivere 
Behandlung  des  Gewebes  als  bei  Jigger  erfolgt.  22  ist  eine  Coutiuuc- 
(iraufärheniaachine  »um  kontinuierlichen  Graufarben  von  Geweben, 
23  eine  Breitwaachmasobine ,  zum  Spülen  und  Waschen  der  gefärbten 
Waren  im  breiten  Zustande.  Letztere  besteht  au»  zwei  W  nachhalten, 
mit  Leitwalzenpaar,  Gewebczufülirung,  Heiz-  und  Flottcnablaasvorrich- 
tung.     Diesen  schlicsat  sich  ein  (Juetschwalzenpaar  und  ein  Faoh- 


tung. 
»pparat  an. 


(Schluss  folgt.) 


Xeuer  Stück- FHrbeapparat. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  Ol.)  N»oMni<-V  vsrteUa 
In  der  Stüokfürberei  ist  es  biiufig  nötig,  der  Flotte  Farbstoffe 
oder  Chemikalien  hinzuzufügen ,  um  die  erwünschte  Farbnuance  zu 
erhalten.  Dieses  Hinzufügen  kann  in  manchen  Fällen  erfolgen,  ohne 
dass  es  nötig  ist,  die  Flotte  zu  rühren.  Die  Chemikalien,  welche  bei 
zusetzen  sind,  werden  meist  zuerst  aufgelöst  und  dann  der  Flotte 
während  die  \Varc  in  derselben  bewegt  wird,  zugefügt.  Diese  Methode 
ist  mehr  oder  weniger  mit  der  Gefahr  verbunden,  daa«  die  Ware 


Der  Abzug  der 


der  Höhe  der  Hänge  angeordneten  Exbaustor,  wie 
durch  Ventilationaöfinungen  im  Dache.  Auf  den  Cylindertrocken- 
maschinen  vollzieht  sich  das  Trocknen  mittels  kupferner,  mit  Dampf 
geheizter  Hohlcvlinder. 

Ein  Gang  trennt  da»  Gebäude  in  zwei  Hälften.  Während  dar 
grössere  Vorderraum  links  vom  Haupteiugang  für  die  Bleicherei  be- 
stimmt ist,  nimmt  den  analogen  Kaum  rechts  die  Färberei,  Appretur 
und  Lagerei  ein.  In  der  Färberei  F  sind  zunächst  durch  Glaswände 
abgetrennte  Kammer»  geschaffen,  von  welchen  die  beiden  ersten  als 
Magazine,  die  anschliessenden  jedoch  als  Farbküehe  und  Laboratorium 
ist  eine  dureh  Mauern  abgeschlossene  Chemiker- 


einer niedrigen  Temperatur ,  worauf  die  Ware  wieder  eingelegt  wird 
und  der  Farbeprozess  vorgenommen  werden  kann.  Da  nun  die 
Schwierigkeiten,  welche  bei  dieser  Methode  zu  bewältigen  sind,  zahl- 
reiche sind,  so  wurden  bisher  verschiedene  Methoden  versucht,  welche 
ea  ermöglichen  sollen,  die  Arbeit  rasch  und  ohne  Benachteiligung 
des  Stoffes  auszuführen. 

Zu  diesem  gesellt  sich  neuerding«  noch  ein  amerikanische»  Patent, 
bei  welchem  die  Ware  rasch  ans  der  Farbflotte  gebracht  und  nach 
vollzogener  Mischung  wieder  in  dieselbe  zurückgefördert  wird.  Fig.  64, 1 
zeigt  eine  Farbkufe  in  Verbindung  mit  der  neuen  Einrichtung.  Die 
Ware  läuft  in  der  gewöhnlichen  Weise  über  eine  grosse  Bolle  t  und 
eine  kleine  Führungswalze  t, .  An  jedem  Ende  der  Holle  sind  Augen 
angebracht ,  welche  Holzstangen  aufnehmen  können.  Diese  Augen 
drehen  sich  mit  der  Bolle  und  wenn  es  notwendig  wird,  die  Ware 
aus  der  Flotte  e  zu  nehmen,  wird  die  Holzxtange  in  die  Augen  an 
der  Ausscnscite  des  Stoffes  eingeschoben.  Die  Holle  wird  »odann 
gedreht  und  die  punktierte  Liuie  zeigt  die  Lage  der  Stange  und  de» 
Stoffes  mich  einer  kleinen  Drehung  an. 


Die  Stange  nimmt  den  Stoff  mit ,  zieht  ihn  aus  der  Farbe  und 
si  bald  die  Drehung  fortgesetzt  wird ,  wird  das  Warenstück  auf  der 
Rolle  aufgewunden. 

In  Sitz.  2  ist  bereits  das  ganze  Warenstück  aufgerollt;  wenn  nun 
die  Zusetzung  von  Farbstoff  oder  Chemikalien  erfolgt  ist ,  wird ,  wie 
Skz.  3  ersichtlich  macht,  der  Holzstab  in  die  Augen  r  der  kleineu 


Rolle  eingelegt,  und  nun  wird  letztere  mechanisch  in  der  Richtung 
des  Pfeile»  betrieben.  Bei  jeder  Umdrehung  wird  ein  Teil  de» 
Stoffes  von  der  grossen  Rolle  abgewunden  und  fällt  durch  sein  Eigen- 
gewicht in  den  Farbkessel  zurück.  Wenn  das  ganze  Stück  abgezogen 
ist,  werden  die  Stäbe  wieder  herausgezogen  und  der  Färbeprozeas 
kann  beginnen. 

Zur  Bcthätigung  dieser  Vorrichtung  ist  es  notwendig,  beide  Bollen 
»eparat  anzutreiben,  uud  zwar  so,  dass  die  grosse  Bolle  nach  jeder 
Kicbtung  bewegt  werden  kann,  und  dir  kleine  in  der  Richtung  des 
eingezeichneten  Pfeiles;  der  Antrieb  muss,  nach  „Textile  World",  «u»- 
rückbar  »ein,  damit  die  Rollen  gewöhnlich  frei  in  ihren  Lagern  laufen 
können. 

Papierindnstrte  nttd  Graphische  Gewerbe. 
Kontoreinrichtungeti. 

Eine  neue  automatische  Schnellpresse. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  CS).    s.cb.tr«ck  t,m... 
Jeder  Buchdrucker  und  Graveur  weiss  au»  Erfahrung,  wie  lung- 


tlcckig  oder  streifig,  oder  das  Stück  ungleich  gefärbt  wird.    In  ausgenutzt 
vielen  Fällen  ist  ea  anmöglich,  die  Hinzufügung  vorzunehmen,  ohne     Gang  der  M 
da»,  die  Ware  herausgenommen  w.rd.    Der  Zusatz  erfolgt  dann  bei     und  ab  und 


selbst  ein  sehr  geschickter  Arbeiter  die  verschiedenen  dazu  nötigen 
Handgriffe :  das  Schwarzen  der  Kupferplatte ,  ihr  sorgfältiges  Ab- 
wischen, um  Flecken  zu  venneideu ,  das  Aufeinanderlegen  von  Platte 
und  Karton  uud  das  l.'nterlegeu  unter  den  Frcsstcmpel  ausgeführt 
hat.  Die  beteiligten  Kreise  werden  deshalb  eine  vom  Amerikaner 
Johnston  konstruierte  Schnell  presse  mit  Freude  begrüssen, 
welche  nach  „La  Revue  techn."  10  bi»  15  mal  mehr  leisten  »oll,  als 
der  geschickteste  Arbeiter. 

Fig.  tiö  zeigt  die  Maschine  in  der  vorderen  Ansicht.  Auf  einem 
vierbeinigen  Untergestell  sitzt  der  aus  einem  kräftigen  Balken  b  und 
den  Armen  c  gebildete  Presskörper ;  der  Presstempel  d  vollführt  seine 
auf-  uud  abgehenden  Bewegungen  durch  Vermittlung  einer  rotierenden 
Welle,  auf  die  daa  schwere  Schwungrad  aufgekeilt  ist,  dessen  während 
des  Leerganges  angesammelte  lebendige  Kraft  zur  Ausübung  eines 
sehr  bedeutenden  Druckes  auf  den  Karton  wahrend  des  PressiuODieut» 
ausgenutzt  wird.    Der  Arbeiter  bat  weiter  nicht»  zu  thuu ,  als  den 
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Sämtliche  vorher 


ftf.  «.    .liifoMM'Mr*«  5c**tHprmi  ..MnttW. 

Stellung  von  Baukbillets  und  Staatspapieren 


von  der  PresBC 

:  der  Druck  verteilt  sich  glcichmässig  und  trotz 
der  schnellen  Bewe- 
gungen des  Prcsstcm- 
pels  wird  die  Farbe 
auch  in  den  kleinsten 
Kckchen  a»ul>er  auf- 
gleiehgiltig, 
ipier  -  "der 
Stoflart  zu  bedrucken 
int.  Man  kann  mit 
verschiedenen  Karben 
in  gleicher  Vollkom- 
menheit drucken  und 
sogar  plötzlich  von 
einer  Farbe  zur  andern 
übergehen ,  ohne  die 
Maschine  abzustellen 
und  die  Güte  de»  Ab- 
zugs zu  beeinträch- 
tigen, da  die  Platt« 
automatisch  von  der 
alten  Farbe  gesäubert 
wird.  Die  Presse  lie- 
fert in  der  Stunde 
1000  bis  1500  Abzüge 
und  wird  von  der 
„Linotype  Com- 
anv"  in  drei  Aus- 
für Kar- 
9  X  16, 
10  X  20  und  20  X  30 
cm  maximal  gebaut; 
die  letzte  Hauart  ist 
besonders  für  die  Her- 
bestimmt. 


Felnzeug- Holländer 


von  M.  Mathieu  in  Paria. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  66.) 

Zur  Umarbeitung  des  Ganz-  oder  Feinzenges  verwendet  man  in 
der  Papierfabrikation  in  gleicher  Weise  wie  in  der  Halbzeugbereitung 
den  Holländer ;  nur  lässt  man  beim  Mahlen  von  Keinzcug  die  Walze 
tiefer  gegen  die  Messe  rphrtte  herab  uud  setzt  sie  auch  in  weit  schnel- 
leren Gang.  Der  „Ing.  franc."  beschreibt  nun  eine  neue  Maschine,  die, 
wenn  auch  sonst  nach  dem  Princdp  der  Holländer  konstruiert,  von 
deren  Bau  durch  die  Stellung  der  Mahlwalze  ganz  erheblich  abweicht. 
Eingeführt  wurde  dieselbe  von  dem  französischen  Ingenieur  M. 
Mathieu,  welcher  sie  in  zwei  Bauarten,  mit  einem  Mahlkcgel 
(dargestellt  in  Fig.  6*i)  oder  mit  Zwillingstushlkegel  ausgerüstet, 
konstruiert.  Au  Stelle  der  früher  waagerecht  angeordneten  Mahlwalze 
ist  nämlich  jetzt  der  mit  der  Schmalseite  uaeh  unten  auf  einer  senk- 
rechtsteheuden  Welle  b  aufgesteckte  Konus  e  getreten,  welcher  von 
einem  am  besten  aus  tiusseisen  gefertigten  nach  unten  ebenfalls  etwas 
spitzkonisch  zulaufenden  Mantel  a  umgeben  wird.  Der  Konus  e  ist 
aus  beliebigem  Material  hergestellt  und  oben  und  unten  duroh  Stre- 
ben g  und  p  gegen  jede  Verschiebung  auf  der  Welle  b  gesichert. 
Seine  Oberfläche  ist  mit  einer  Auzahl  eingelassener  Messer  f 
versehen,  deren  Seitenflächen  gegeneinander  durch  zwisebenge- 
steckte  Holzlamellen  g  gestützt  werden.  Die  Hälfte  dieser  Messer  f 
gleicht  iu  ihrer  Lauge  der  Hobe  de*  Kouus  e,  die  der  anderen  Hälfte 
jedoch  reichen  nur  bis  uugefähr  zur  Konusmitte,  und  ihre  Befestigung 
erfolgt  in  abwechselnder  Weise,  sodass  stets  ein  kurzes,  vom  oberen 
Konusrande  ausgehendes,  zwischen  zwei  lange  Messer  f  zu  stehen 
kommt.  Die  Schneiden  derselben  überragen  die  Oberfläche  des  Ko- 
uus c  um  einige  Crntimetcr,  die  äusseren  Kanten  der  Lamellen  g  aber 
nur  um  ca.  5  bis  D>  Millimeter.  In  ähnlicher  Weise  wie  der  Konus  e 
ist  auch  der  Mantel  n  au  seiner  Innenfläche  mit  einer  Anzahl  von 
Messern  i  ausgerüstet,  die  hier  jedoch  in  keiner  fortlaufenden  Reihe, 
sondern  in  einzelne,  in  Fig.  litt  in  vier,  durch  Holzsegmente  c  vou 
einander  getrennte  Gruppen  angeordnet  werden.  F.benso  ist  auoh  hier 
die  Länge  der  Mefser  l  einer  einzelnen  Gruppe,  die  wiederum  durch 
Holzscgmcntc  gestützt  sind,  nicht  die  gleiche;  vielmehr  schneiden 
von  allen  den  vom  oberen  Konusrand  aasgehenden  Messern  i  (in 
Fig.  tttj  zwolfi  die  meisten  schon  auf  der  innern  Mantelfläche  ab, 
während  nur  wenige  und  zwar  die  innersten  jeder  Gruppe  (in  Fig.  6ti 
zwei)  bis  zum  Mantelfuss  reichen.  Die  Anzahl  der  Messer  ist  ver- 
schieden und  wechselt  je  nach  Hohe  und  Breite  der  Mcs*ergrup|>e  und 
je  nach  dem  Grade  der  Konicitut  des  Mantels  a  von  8  -16  Stück. 
Ebenso  wenig  wie  die  Aussenkante  der  Messer  f  zur  Oberfläche  des  Konus 
c  sind  auch  die  Auasenkanten  der  Messer  i  parallel  zur  Innenfläche  des 
Mantels  a,  dagegen  decken  sieb  die  beiderseitigen  Aussenkanten  chenso 
genau  wie  der  Konus  e  sich  koueentrisch  zur  Mantclinnenfläche  dreht. 
Die  Dcckungslinien  der  beiderseitigen  Aussenkanten  laufen  ebenfalh 
spitz  nach  unten  zu  und  zwar  beträgt  nach  praktischen  Versuchen 
diese  Neigung  am  besten  15"  zur  Innenfläche  des  Mantels  a.  Letzterer 
steht  auf  einem  einerseits  mit  einem  Fülltrichter  versehenen  über 
einen  Hohlraum  b,  aufgeschraubten  Mantelfuss  r  und  ist  durch 


Deckel  c,  abgeschlossen,  welcher  sich  auf  der  dem  Fülltrichter 
entgegengesetzten  Seite  in  einen  Auslauftrichter  d,  fortsetzt.  Dieser 
sowohl  wie  der  Fülltrichter  steht  mit  je  einem  Knde  eines  Q-for- 
migeti  mit  geucigteti  Bndcn  e,  ausgerüsteten  Troges  f,  in  Ver- 
bindung, derart,  dass  die  eingebrachte  Papiermasse  nach  dem 
Passieren  der  Mühle  im  Mantel  n  durch  den  Trichter  d,  in  den  Trog  f, 
gelangt,  und  in  diesem  »elbstthätig  wiederum  zum  Fülltrichter  a  auf 
der  andereu  Seite  der  Mühle  zuriickgelcitet  wird.  Auwer  in  den 
beiden  Stopfbüchsen  g,  im  Fuss  und  Deckel  des  Mautels  a  ist  die 
iu  einem  Spurlager  h,  laufende  Welle  h  noch  im  Lager  n,  des  im 
Hohlraum  b,  aufgestellten  Lagerrahmens  t  geführt.  Das  Spurlager  h, 
wird  in  den  Schieneu  k,  des  Rahmens  t  auf-  und  abbeweglicb  geführt, 
uud  durch  den  Zapfen  1,  de»  Hebels  u  gestützt,  welcher  wiederum  uti 
der  oben  mit  Oewinde  %  ersehenen  Zugstange  v  hängt,  sodass  <be 
Lager  Ii,  je  nach  Hechts-  oder  Linksdrehung  das  auf  dem 
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gewinde  beweglichen  Handrades  m  und  somit  der  Kouus  e  zwecks 
Einstellung  der  Messer  auf  mehr  oder  weniger  feines  Ganzzeug  äusseret 
geuau  höher  oder  niedriger  ausgerichtet  werden  kann.  Ausser- 
dem ist  die  Welle  l>  mit  einem  Kegelrad  z  verschen,  welches  mit 
einem  zweiten  Autriebskegelrad  n,  im  Eingriffe  steht  und  dir  Be- 
wegung des  letzteren  auf  die  Welle  b  selbst  und  den  Konus  e  über- 
trägt. Damit  aber  bei  Hoch-  oder  Niederstellung  der  Welle  b  der 
Eiugriff  beider  Kegelräder  z  und  n,  nicht  gestört  wird,  gleitet  da» 
erstere,  auf  einem  Welleukcil  o,,  in  dessen  Längsrichtung  verschieb- 
bar, lose  auf  der  Welle  b,  wird  aber  bei  Auf-  resp.  Niedertrang  der 
letzteren  in  richtiger  Eingriffsstcllung  mit  dem  Kegelrade  n,  durch 
zwei  einerseits  am  Lagerräumen  t ,  anderseits  an  der  Nabe  p,  de 
Bädes  z  angeleuktc  Tragbügel  d  gehalten.  Der  Trog  f,  ist  am  besten 
gemauert  ausz,uführeu,  kaun  aber  natürlich  mich,  ebenso  wie  der  übrige 
mauert  gezeichnete  Maschinenausbau,  au«  jedem  an- 
MateriaT  hergestellt 


Neuerungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  67.) 
Walxenitchaber  für  die  obere 
(•autsch walte  einer  Papiermaschine 

von  Deunis  Bernard  Mc Murray 
iu  Kitchburg,  Worcester,  Massa- 
chusetts, V.  St.  A.  D.  R.-P.  10604»'. 
(Fig.  (57.)  Der  Walzenachaber  hesteht 
aus  einem  einstellbaren  Druckstück  a, 
an  dessen  der  oberen  Gautsahwalze  b 
zugekehrtem  Ende  ein  aufblasbares, 
von  einem  l.ewebe  c  umschlossenes 
Gummirohr  b  angeordnet  ist.  Der 


Gewebeüberzug  c  dient  zugleich  zur 
Befestigung  des  Gummirohres  b  an 
dem  Druckst  ück  a. 
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tat  ohn*  un**r*>  bcwoiHter«  B«rw.lÜ«wri«  nicht  KcotattvC.  JW«o«  44*  ,  »v.ufu-im  Mo*c*»n4*- Mi)**tr*ktt*r",  W.  B.  CMajtJ. 


Sjrtracrcf. 
Webcrd  und  fflrktrti. 

Mechanische  Webstühle  und  Hilfsniaschineii 

der  Maschinenfabrik  Kilti. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  68  t.  69.) 

Kaobdraok  rar1»t*ti. 

Eiue  Vergleichuiig  der  Webstuhle  zur  Erzeugung  von  Baum- 
wollzeugen mit  jenen  ZW  Heratellui.u  fi  miter  und  gleichniäasigster 
Seidenge« ehe,  zeigt  den  Koitwhritt,  welcher  auf  dem  Gebiete 
de*  Baue*  mechanischer  Stühle  iiu  Laufe  der  letzten  Jahrzehnt« 
gemacht  wurde.  l'mtr  anderem  wurden  auch  für  Seide  Web- 
stühle geschaf- 
fen, welche  den 
höchsten  An- 
sprüchen an 
Exaktheit  und 
Prücitinn,  sowie 
Ausführung  ge- 
recht wurden. 
Die  von  der 

Maschinen- 
fabrik Bau 
auf  der  Welt- 

•«»Stellung 
in    Pari*  im 

Betriebe  ge- 
zeigten mecha- 
nischen Web- 
stühle und  tlilfs- 
masohinen  sind 
Betspiele  für 
da»  (iesagte. 

Die  Firma 
hatte  neun  Web- 
stühle und  drei 
Yorbereitungs- 
maschineu  zur 
Ausstellung  ge- 
bracht und  mit 

Drehstrom- 
motoren der 

Maschinen- 
fabrik Oer- 
likon  betrie- 
ben, von  denen 
fünf  meebeni- 
sebc  Seiden- 

Webstuhle 
waren,  während 
die  übrigen  znr 

Herstellung  von  Banmwoll 
«ipiiaki, 

-V  Di*  YorbereHungsmaschinen  bestanden  zunächst  aas  einer  Schusn- 
»?Sjkltna»ohine  bekannten  Kumi-Sviitmi  für  Daum- 
w o  1 1  -,  Woll-  und  Leinengarne,  bei  welcher  die  vertikalen 
Spindeln  durch  Friktion  angetrieben  und  jede  einzelne  derselben  bei 
g^ttttter  Bobine  oder  Fkdetibrueb  sutotnutiacu  ausgerückt  wird.  Die 
itqpttdetn  erhalten,  um  eine  möglichst  gleiche  Fadcngvackwiudigkiiit 
Spannung  beim  Aufwickeln  an  dünneren  uder  dicke  reu  Teil  der 
Bobine  zu  erreichen,  eine  veränderte  üiutaitfgetebwiuiligkeit. 

^..-niMr  dieser  war  eine  Schnsapu)tua*e1iiliC  für  Seide 
nttifrtnlelll .  welche  Trameseide  so  auf  die  Sci>u»»pule  windet,  das» 
fmb  Verweben  die  einzelnen  Faden  ohne  Drehung  offen  im  Fache 
liegen...... 

Die  Tertikaien  Spindeln  werden  durch  Friktionsscheiben  ab  an- 
i  «od  ermöglichen  durch  einen  Fixkrbeehcr  f ,  Fig.  <>y.  die  regul- 
i  SpalenfülliiDg  ohne  Koutaktrcibuug  zwischen  dem  rotierenden 
iter  t  miid  der  Seidensckichtc  i.  Du»  nach  Mnensgahe  der  FM- 
r  erforderliahe  Tieferseiikc»  des  die  Spule  «regenden  Spindelieile» 
I  dwMh  eine  leichte  Druckwirkung  der  klinischen  Seiten  Hiebe  »uf 
klonisch«  Innenfläche  dea  Fixierbecher»   hervorgebracht,  l)cr 
buh  erfolgt  zwangliuitg  von  dem  Kxoentcr  K  und  dein  Hebel  Ii 
l^täti  Art  für  verschiedene  Konuidläehcn  einstellbar.    I'm  das  vor- 
'Abgleiten  der  Mrindungaachichteu  vnn  der  Spule  während  des 


Fig.  69.    Jfes>*IA«r-./4ifl^/ifiiiaKAfar  Mr  .V«rWnca/«MZ:  Rtirl. 


und  Wulletigewebe  geeignet 


Webens  mögliehst  zu  verhüten,  wird  der  Spindelhub  beim  Beginu 
jeder  einzelnen  Windungsschicbt  gegenüber  der  vorhergehenden  um 
ao  viel  höher  oder  tiefer  verlegt ,  als  erforderlich  ist ,  um  beim  An- 
wehen die  einzelnen  Fadenwindungen  bia  zum  richtigen  Moment  ihrer 
Auflösung  auf  der  Spnle  festzuhalten.  Zur  Dublierung  i»t  ein  Anf- 
»teekzeug  A  für  Trumcapulcn  per  Spindel  mit  Bremsung  m  der  ein- 
zelnen Spulen  vorgesehen.  Zwischen  dem  Aufsteckzeug  und  der  senk- 
recht über  der  Spindel  befindlichen  Zuleituugsrolle  befindet  »ich  eine 
zuverlässig  funktionierende  Vorrichtung  znr  sofortigen  Ruhestellung 
des  Fadenlcitera  falls  einer  der  verschiedenen  Einzelfäden  brich). 
Nach  vollzogener  Spulenfüllung  stellt  die  Spindel  ab. 

Diese  Ausrüokvorrichtirag  besteht  aus  folgenden  Teilen.  In  die 
üb«r  (rlaastangeu  s,  und  s,  genannten  Fäden,  welche  dubliert  wer- 
den sollen,  werden  die  Drahtbaken  h,  eingehängt  und  durch  die 
Spannung  dea  Faden»  in  der  eingezeichneten  Stellung  gehalten.  Diese 
Haken  sind  mit  dem  Hebel  h,  verbunden,  deaaen  rechtes  Ende  bei 

llochstcllung 
der  Haken  sieh 
ausser  Bereiob 
de»  durch  das 
KreisexcenterB 
hin-  und  her- 
bewegten Mes- 
sers M  befindet. 
Da»  Gewicht  g 
am  Hebel  b, 
dient  zur  Be- 
lastung der 
Haken,  der 
Hebel  h,  ist  ein 
Anechlagbcbel. 
Sobald  ein  Fa- 
den reitst,  fallt 
der  entspre- 
chende vom  Fa- 
den getragene 
Haken  h,,  Hebel 
h,  kommt  in 
den  Bereich  des 
Messers  und 
wird  nach  link» 
bewegt.  In- 
folgedessen er- 
hält der  Hebel 
u,  u,  an  seinem 
Ende  u,  eine 
Bewegung  nach 
aufwärts,  zieht 
die  Platine  p 
empor,  und  da- 
durch wird  der 
Hebel  o  im 
Sinne  dea  ein- 
gezeichneten 
Pfeiles  bewegt, 

wodurch  der  Hebel  w  aus  seiner  Rast  im  Hebelarm  v,  kommt  und  der 
Hebel  w  infolge  des  Übergewichtes  dea  hinteren  Hebelarmes  sich  ao 
dreht ,  dass  der  Stift  s  die  Hülse  mit  der  Friktionascheibe  b  nach 
aufwärt»  bewegt,  somit  die  Reibung  zwischen  den  Scheiben  a  und  b 
aufhört  und  die  betr.  Spindel  zum  Stillsland  kommt.  Bei  voller 
Spule  erfolgt  gleichfalls  durch  eine  Verbindung  der  Spindelhülse  mit 
dein  Hebel  v  die  selbstthätige  Abstellung. 

Ein  sehr  interessanter  Mechanismus  ist  die  Wagenbewegung, 
welche  von  dem  Herzexoenter  E  ausgeht ,  das  durch  ein  Zahnrad- 
getriebe von  der  Hauptwelle  H  angetrieben  wird.  Da  sich  dieses 
Exoenter  aber  um  eine  excentrische  Achse  dreht,  welche  gleichfalls 
durch  ein  Zahnradgetriebe  eine  Drehung  erfährt,  ergiebt  »ich  eine 
eigenartige  oben  erwähuto  Veränderung  des  Spindelhubes. 

Die  dritte  Vorbereitungsmaschinc  war  eine  Zettel-  und  Auf- 
bänmmaschiue,  deren  Konstruktion  als  bekannt  vorausgesetzt 
werden  kann. 

Von  den  ausgestellten  Seidenwcb«tüblen  ist  zunächst  eiu 
Normulstuhl  zur  rationellen  Erzeugung  von  einfarbig  tra- 
inierten Seidenstoffen  zu  erwähnen,  gleich  geeignet  zur  Er- 
zeugung schwerer,  mittelschwerer  und  leichter  Seidenstoffe,  mit  dem 
bekannten  Differentialkompensatiouaregulator ,  verbessertem  L'utcr- 
schlagsmechaniBmns  mit  einer  'iOschaftigen  Doppclhulischafttnxschinc 
neuester  Originalkonstruktion  mit  Holzstiftcnkartrn-Dessin  und  Vor- 
richtung zum  Rückschalten  desselben  mittels  Handkurbel.    Der  Stuhl 
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wurde  mit  einem  Drehstrommotor  der  Maschinenfabrik  Oerlikon  mit 
120  Touren  pro  Minute  angetrieben,  und  wurde  auf  demselben  ein 
»iO  om  breiter,  schwerer  Seidenstoff  (peau  do  soie)  hergestellt.  Ein 
zweiter  aufgestellter  Normalwebstuhl  für  Seidenstoffe,  mit  75  cm 
Blattbreite,  war  mit  einseitigem,  sechsfachem  Schützenwechscl, 
System  HB  versehen  und  mit  einer  Doppelhub-Schaftmaschine  für 
20  Schäfte,  für  Anwendung  von  endlosem  Papierstreifendcesin ,  von 
welchem  aus  sowohl  die  Bindung  ( Schaf  (Aushebung)  als  auch  der 
Schassfarbenwechsel  (Schützenwechsel  I  gleichzeitig  l>ewjrkt  werden 
können.  Wenn  davon  abgesehen  wird,  diesen  interessanten  Webstuhl 
eingehender  zu  beschreiben,  geschieht  dies  nur  aus  dem  Grunde,  weil 
ohnedies  die  Absicht  besteht,  in  einer  Fortsetzung  des  laufenden  Ar- 
tikels „Praxis  der  mechanischen  Weberei"  eine  nähere  Beschreibung 
des  Sehützeuwechsels,  System  IIB  zu  geben. 

Dieser  Stuhl  arbeitete  in  der  Ausstellung  einen  52  cm  breiten 
Taffetas  ecoasais  mit  Sohusseffeklstrcifcn  in  Serge  und  machte 
120  bis  125  Tonren  in  der  Minute.  Ks  ist  selbstverständlich ,  dass 
dieser  Stahl  unter  andern  Umstunden  auch  andere  Kombinationen  mit 
Trittvorrichtungen,  Schaftmaschinen,  Jacquardmaschinen  etc.  erlaubt. 

Da«  Ausstellungsobjekt  Nr.  3  bildete  ein  Webstuhl  für  Seiden- 
stoffe mit  beiderseitigem,  beliebigem,  bis  siebenf  ach  ein 
S ob  ü  1 1  e  n  w e c  h  s e  1  (B- System),  welcher  von  den  Platinen  einer 
Sohaft-  oder  Jacquardmaschine  dirigiert  wird  und  eine  patentierte 

Schützenkastens  in  die 
nhöhe  durch  einfache 
Haudkurbelbcwcgung  umfasst. 
Der  ausgestellte  Stuhl  war  mit 
einer  Doppelhub  -  Jacquard- 
Scbaftmaschine  ausgestattet,  die 
ausser  deu  für  die  Sohaftebe- 
wegung  erforderlichen  Platinen- 
paaren noch  104  Platinenpaare 
zur  Benutzung  für  Jacqoard- 
st reifen  -  Effekte  oder  andere 
Zwecke  zur  Verfügung  läast. 
Die«;  Jacquard -Schaftmaschine 
bietet  die  Vorteile  einer  Doppel- 
bub -  Offeufachschaftmaschine: 
die  für  Jacquard  -  Effekte  be- 
Platiuenpaare  werden 
wie  in  einer  Doppclhub-Jacquard- 
maschine bewegt.  Statt  in  einem 
Gewebe  Schaft-  und  Jacqaard- 
Effektc  zu  vereinigen,  kann 
diese  Doppelhub  •  Jacquard- 
maschine auch  für  kleinge- 
musterte Jacquardgewebe  von 
nioht  über  154  Platinenpaaren 
im  Kettenrapport  oder  auch  als 
Schaftmaschine  allein  oder  auch 
mit  einer  Taffet  Vorrichtung  be- 
nutzt werden. 

Das  Arbeitsprodukt  des  Stüh- 
let  hei  110  Schuss  per  Minute 

n»  «s    z  a  aTMaaftoas  ratarttai  «nd     war  ein  5.6  ,ctn  ^e\ler  Taffetas 
-vi.-.».».,  jtr  M*K*imnfai>ra  Rdt(.     faconne  mit  Jaoquardstretfenver- 


Lanoe- Effekten. 
Sei  den  m  ob»  t  uh  1  zur  Herstellung  von 
80  «a  breiten,  schweren  Da  mas  s  ■• -S  to  f  f ,  einfarbig  trainiert 
mit  150  bis  IrtO  Schuss  per  Minute,  war  mit  einem  Differcntial- 
regulatnr  mit  l'räcisinns-  uud  Kompcnsatinnseinrichturig,  verbessertem 
Unterschlag  und  geraden  Stossarmeu  versehen  und  in  Kombination 
gebracht  mit  einer  neuartigen  Doppelhuh-Jacquardraaschine 
mit  £%  Platinenpaaren,  von  welchen  die  Fig.  ßH  ein  Bild  giebt.  Die 
Jacquardmaschine  arbeitet  mit  einem  Verdolpapierdessin ,  das  infolge 
einer  verbesserten  Dessinwalzenbewegung  uugemein  geschont  wird. 
Kiue  »eparate  Tringlesplatinengruppe  von  (J4  Platinenpaaren  wird 
dureh  besondere  Papierstreifendessins  eingestellt  und  wirkt  direkt 
auf  die  unter  der  Maschine  angeordnete  Tringlesschienenaushebung. 

Dadurch  wird  die  Aufhebung  der  Grundbindung  unabhängig  ge- 
macht vom  Ilauptdessin ,  und  kann  diese  leicht  ausgewechselt  wer- 
den. Dir  Tringlesplatinengruppe  lasat  sich  auch  zur  Aushebung  der 
stoffkanten  oder  der  Schlingfadenkanten  liei  Jümellea- Geweben  etc. 
verwenden. 

Die  Doppelbubmaschine  erhält  ihren  Antriob  durch  ein  Ketten- 
getriebe, welches  eine  Welle  antreibt,  von  der  aus  durch  eine  Knrltel 
sowie  durch  Wiiikelbelrel-Xugstangen  die  Messerkasten  gehoben  werden. 

Von  der  nämlichen  Welle  au«  wird  mittels  Kette  eine  zweite  im 
Gestell  der  Maschine  gelagerte  Welle  angetrieben.  Von  letzterer  ans 
erfolgt  mittels  Zahnräder,  Mitnehmer  und  Sternrad  die  Cylinder- 
Schaltung,  (ileichzeitig  erhalt  der  Cylinder  durch  beidseitig  ange- 
brachte Kxcenter  eine  auf-  und  abgebende  Bewegung,  welche  die  Ein- 
stellung der  Hilfsnadeln  in  oder  ausser  Bereich  der  Blechwiukel  im 
Blechwinkelkasten  vermitteln.  Zur  Einstellung  der  eigentlichen  Pia- 
tiueninideln  ist  bekanntlich  noch  eine  kurze  Hin-  und  Herbewegung 
erforderlieh,  welche  in  unserem  Kalle  durch  zwei  Kxcenter  einge- 
leitet wird. 

Die  übrige  Anordnung  gleicht  joner  der  Verdolmescbinco.  Diese 


£srt 


Innen,  System  Verdol,  können  mit  hober  Toureti- 
der  patentierten  Dessiucylinderscbaltuug  wird 


das  Dessinmaterial  sehr  geschont,  und  wegen  des  ruhigen  Gange« 
der  Jacquardmaschine,  sowie  der  sanften  Schlagliewegung,  uud  absolut 
sicheren  Funktion  des  Regulators  ist  ein  reines  sauberes  Gewebe  zu 

aus  zu  betätigende  Ausrückvorrichtuug  katu 
zurücklaufen  lassen.        (Schluss  folgt.) 


die  Jacquardmaschine 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJU,  k.  k.  Webschuldirektor  in  Aach. 
(Mit  Abladungen,  Fig.  70-74J 

[Fortsetzung.]  MstMraeä  «rbotsn 

Kin  ueueres  Sch  ützen  Wechsel  get  ri  ebe  ist  der  mit  zwei 
Excentem  arbeitende  Schützen  Wechsel  von  .1  a  m  e  s  S  t  e  v  e  n  s  o  n  &  C  o. 
und  Anton  Kohry  in  Mecraue  in  Sachsen;  derselbe  ist  in  Fig.  in 
allgebildet. 

Auf  der  Kurbelwelle  8  iat  ein  Zahnrad  7  befestigt,  welches  nur 
am  halben  Umfange  Zähne  besitzt.  Dasselbe  greift  in  ein  zweites  Rad 
ein.  Das  Zahnrad  7  ist  mit  einem  Kxcenter  10  verbunden,  welche« 
nach  vollendeter  Umdrehung  bezw.  vollbrachter  Hebung  oder  Senkung 
der  Schützcnkastenzellen  als  Sperrung  des  zweiten  Rades  dient.  I»»« 
ferner  auf  der  Welle  8  befindliche  Zahnrad  4  versetzt,  sobald  ein  Zahn  2 
des  Rades  ü  durch  die  Einwirkung  der  Masterkurte  1  vorgeschoben 
ist,  das  Zahnrad  5  in  Drehung  und  bewirkt  durch  das  am  Rade  1 
augegosseue  Krciscxocntcr  11  in  bekannter  Weise  das  Heben  oder 

Die  Ein-  nnd  Ausschaltung  des  Zahnes  2  am  Zahnrade  5  geht 
in  folgender  Weise  vor  sich.  Von  der  Kurbel  auf  der  Hauptwelle  (i 
werden  unter  Einschaltung  von  Stangen  12  und  13,  die  Hebe)  14 
und  15  in  entgegengesetzter  Weise  anf-  und  abgeführt.    Je  nach 


Angabe  der  Musterkarte  1  wird  nun  mittels  Platinen  16  und  Zahn- 
sektur  oder  Sterngetriebe  17  das  mit  Zahn-  oder  Sternrad  IH  ver- 
bundene Doppclexcenter  3  (Fig.  71,1)  um  eine  halbe  Umdrehung  gedreht. 
Diese  Drehung  bewirkt  nur  ein  Auseinanderspreizen  der  mit  Rollen 
versehenen  Mitnehmerzähne  2  des  Rades  5,  also  ein  Einrücken  eine« 
Mitnehmerzahues  2  in  das  Rad  4.  Während  der  nun  erfolgenden 
Drehung  des  Rades  5  steht  das  mit  Rad  18  verbundene  Doppcl- 
excenter 3  still :  die  Mituehmerzähne  2  werden  während  der  Bewegung 
des  Rades  5  nach  innen  gezogen,  indem  die  mit  Schlitzen  versehene;! 
Mitnehmerzahne  2,  welche  im  Rüde  5  sich  geradlinig  fuhren,  auf  den 
Tiefpunkt  des  Doppelexoenters  3  zurückgebracht  werden. 

Nach  erfolgter  Drehung  werden  die  in  die  l.adeubahn  einge- 
stellten Schützenkastenzellen  nunmehr  so  lange  stehen  bleiben,  bis 
wiederum  ein  Wechsel  in  der  Kartenform  eintritt.  Ks  ist  auch  klar, 
dass  durch  die  Anordnung  nur  eines  Rades  4  und  eines,  mit  durch 
Doppclexcenter  3  verschiebbaren  Mitnehmerzahn  2  ausgerüsteten 
Rades  5,  clienfalls  die  an  sieh  bekannte  technische  Aufgabe  gelöst  i»t : 
Schützenwechsel  Vorrichtungen  mit  nur  in  einem  Drehungssinne  ange- 
triebenen HuliorgBnen  so  einzurichten,  dass  gleiche  Kartenform  auch 
gleiche  Schützenkitstenstellung  herbeiführt. 

Die  Übertragung  der  Kreisexoenterbcwegiing  11  auf  die  Schützen- 
kastenzellen erfolgen  in  Kig.  7<l  mit  Hilfe  eines  Differentialgetriel*» 
In  der  Fig.  70  iat  der  vierte  Kasten  eingestellt.  Werden  beide 
Kxcenter  11  bewegt,  so  erfolgt  eine  Verstellung  des  Punktes  A,  nach 
A,,  wodurch  das  Differeutialrad  im  Sinne  des  eingezeichneten  Pfeile' 
bewegt  wird,  was  eine  Drehung  des  Hebels  H,  nach  N,  zur  Folge 
hat.  Da  aber  gleichzeitig  das  untere  Kxcenter  bewegt  wird,  kommt 
der  Punkt  N,  nach  N,.  Die  übrige  Kasteneinstellung  ist  entsprechend 
Eine  andere  Ausführungsform  unter  Zuhilfenahme  zweier  Mittel- 
räder 4  und  eines  Rades  5  mit  nur  einem  Mitnehmerzahn  2  und  einem 
Kxcenter  zeigt  Kig.  71,2. 

Obgleich  durch  diese  Auorduung  die  Hnhorgaoi*  11  nicht  in  < 

angetrieben  werden,  sondern  immer  in  ihre  Ausgnus 
i,  so  ist  doch  für  bestimmte  SehützenkaMcnzell« 
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durch  Anwendung  von  gleichen  Organen  und  gleichen  Kartenformen 
erzielt,  worin  eine  wesentliche  Vereinfachung  dem  bekannten  Knowles- 
Getriclie  gegenüber  zu  verzeichnet!  ist,  umsotnebr,  als  man  mit  dem 
neuen  Getriclie  den  Webstuhl  vor-  und  auch  rückwärts  drehen  kann. 

Vor  einigen  Jahren  erfreute  sich  der  sogenannte  „Hacking- 
Wechsel"  in  vielen  Gegenden  sowohl  für  Buntwebstühle  al«  Seiden- 
stühle grosser  Beliebtheit.  Derselbe  ist  ein  zwangliuhger  Schein- 
wechsel, welcher  die  Wcchsolkästen  hebt  und  senkt.  Das  Princip  des 
Wechsels  besteht  in  zwei  ineinander  laufenden  Kreiscxocnterii ,  die 
Bich  beide  auf  einer  gemeinschaftlichen  Achse  drehen.  Das  innere 
Kreisexcenter  hat  eine  halb  so  grosse  Exccntricität  wie  das  äussere 
und  beide  Kreisexcenter  können  unabhängig  voneinander  verdreht 
werden. 

Da  ein  zwangläufiger  Weohielstuhl  stets  schneller  gedreht  werden 
kann,  als  ein  sogenannter  Fallkastenstuhl,  bei  welchem  die  Abwärts- 
bewegung der  Kästen  durch  das  Eigengewicht  erfolgt,  haben  die 

ersteren  den  Vorteil,  das* 
sie  eine  grössere  I<ei- 


Zahnräder  Z,  und  Z  sind  1  : 2  übersetzt.  Zu  einer  Drehung  der 
Excenter  um  1m>  ist  nur  eine  Vicrteluindrehung  der  Zahnräder  Z,  X, 
Uotig.  Das  Gewicht  der  Steiglade  ist  durch  die  reder  E  ausgeglichen. 

In  der  ursprünglichen  Ausführung  haftet  dem  Ilacking-Schützcn- 
Wechsel,  der  sonst  mancherlei  Vorteile  besitzt,  ein  !>edcuteuder  Übel- 
stand an,  der  seinen  Gebrauche  in  der  Praxis  immer  mehr  einschränkte. 

Entsprechend  der  vorherigen  Einstellung  werden  zu  verschiedenen 
Zeiten  mit  einer  gleich  beschaffenen  Karte  verschiedene  Wechsel- 
wirkungen und  Kasteustellungcn  hervorgebracht.  Die*  ist  für  den 
Weber  insofern  sehr  umständlich,  als  er  den  Wechselapparat  beim 
Küekdrehen  der  Lade  immer  wieder  einstellen  muss.  Auch  das 
Schlagen  der  Karteu  ist  schwierig ;  es  bedarf  der  grössten  Aufmerk- 
samkeit und  Sachkenntnis.  Deshalb  wurde  dieser  Schützenwcchscl  im 
Laufe  der  Zeit  dahin  abgeändert,  dass  bei  den  neueren  Konstruktionen 
jeder  Schützenkasten  durch  seine  eigene  Karte  betw.  Piatine  in  Thatig- 
keit  gebracht  wird,  ohne  Rücksicht  darauf,  welche  Stellung  die  Schütten- 
katen vorher  eingenommen  hatten.  Jede  Platine  bestimmt  demnach 
die  Einstellung  des  ihr  zugehörigen  Kastens.  Will  der  Welier  die 
Wechselkasteti  einstellen,  verstellt  er  bloss  die  entsprechende  Platine. 

Der 


sodann  etne  ST&uz  andere  Korni  ttn. 
wie  sie  in  Fig.  74,  1  ersichtlich  ge- 
macht wird. 

Da  der  ursprüngliche  I 


ftf,  71 

Die  Kreisexcenter  erhalten  durch 
einen  Wechselmechanismus  von  einer 
Todlage  zur  anderen  eine  Drehung  um 
180°,  wodurch  sie  vor  einer  Ver- 
drehung ohne  Sperrung  gesichert  sind. 

Hierher  gehört  die  neuere  Aus- 
führungsform der  Firma  W.  Hacking 
in  Bury,  welche  Fig.  7H  veranschaulicht. 

Die  Steiglade  a  i«t  mittels  der 
Schützenkastenslange  an  einen  Winkel- 
hehel  b  angeschlossen,  der  durch  eine 
Excenters tauge  mit  dem  Ringe  des 
Excenters  E.  verbunden  ist.  Das  Ex- 
center  E.  dreht  sich  auf  dem  Ex- 
center  E, ,  welches  auf  der  Welle  A 
läuft.  Jede«  Excenter  ist  mit  einem 
Zahnrade  Z,  Z,  gekuppelt,  welches  von 
einem  Zahnausschnitte  Z,  Z,  hctlmtigt 
wird.  Auf  diesen  Zahnrädern  sind  je 
zwei  Zapfen  O,  und  0,  angeordnet, 
gegen  welche  sich  die  Naaru  von 
Platinen  H,  H,  bezw.  H.  und  H(  legen 

zwei  Platinen,  sodass  demnach  vier  Platinen  vorhanden  sind.  Diese 
Platinen  werden  in  der  gewöhnlichen  Weise  von  einem  Jacquard- 
prisma  1  und  einer  darüber  gelegten  Kartenkette  aus  bewegt ,  indem 
die  Nadeln  K  die  Platinen  in  oder  ausser  das  Bereich  des  auf-  und 


n,.  r  j. 


>1jf.  lt. 


>V».  U. 

Ht  1t-  ?«•    /.  A   Im  /von»  4<r 


Zu  jedem  Zahnrad  gehii 


von  dem 
wegt 

bunden  ist. 

Die  Platinen  H,  uud  H,  drehen  in  entgegengesetztem  Sinne  des 
Zeigers  einer  Uhr  die  Zahnräder  um  45",  und  infolge  der  Über- 
setzung drehen  sich  die  Excenter  um  IAO  nach  rechts.  Die  Platinen 
11,  und  H,  vermitteln  die  umgekehrte  Drehung  der  Excentcr,  stellen 
somit  die  ursprüngliche  Stellung  wieder  her.  H,  bewegt  da«  kleine 
Excenter;  es  erfolgt  die  Einstellung  des  zweiten  Kastens,  H4  setzt 
das  grosse  Excenter  in  Bewegung  und  stellt  den  dritten  Kasten 
in  die  Ebene  der  I.adenbahn.  Die  Bewegung  beider  Platinen  ver- 
stellt l>eidc  Kreisexcenter  um  18(1*  und  der  vierte  Kasten  wird  in  die 
Lsdenflueht  gebracht.  Will  man  vom  dritten  zum  zweiten  ßchützen- 
kasten  einstellen,  ist  es  notwendig,  das  grosse  Excenter  in  die 
Anfangsstellung  zurückzul>ewegen.  Dies  ist  Auffalle  der  Platine  Hj. 
Das  kleine  Fvxcentcr  bewegt  die  Platine  H,  um  ISO  vorwärts.  Um 
z.  B.  vom  vierten  Kasten  zum  ersten  zu  gelangen,  müssen  beide  Excenter 
retour  gedreht  werden,  was  die  Platinen  H,  und  Ha  besorgen.  Die 


Wechsel  als  bekannt  vorausgesetzt 
werden  kann,  sollen  an  dieser  Stelle 
nur  die  Neuerungen  Erwähnung  finden, 
Fig.  T>  u.  74. 

Bei  diesem  Schützenwecbsel  bat 
jeder  Schützenkasten  seine  um  d,  dreh- 
bare Platine  (c, — o4),  welche  durch  je 
eine  Nadel  m,  verstellbar  ist.  Die  Be- 
wegung des  Cylinders  erfolgt  von  der 
Schlagwelle  aus  durch  ein  Kreisexcenter 
E ,  durch  die  mit  einer  Sicherheits- 
feder ausgerüstete  Kxceuterstangc,  sowie 
durch  den  Hebel  w.  Die  Wendung 
des  Cvlinders  besorgt  die  am  Stuhl - 
gcsteUc  befestigte  Klinke  d,  welche 
aas  vierzahnige  Sperrad  dreht.  I>er 
Wendehaken  d  kann  mittels  der  Hebel 
m  n  und  s  o ,  sobald  der  SchnaBfaden 
reisst ,  um  die  Musterkarten  mit  dem 
Schuss  aufzuhalten ,  gehoben  werden. 
Daher  braucht  der  Weber  l>cim  Ein- 
nicht  erst  den  Karteue)  linder  zu  drehen,  um 
die  richtige  Musterkarte  wieder  zu  Anden. 

Wie  bei  dem  früheren  Hacking -Wechsel  erfolgt  auch  hier  die 
Verschiebung  der  Antriebsräder,  welche  die  mit  den  beiden  Kreis- 
verbundenen  Zahnräder  I 


führen  des  Schützet 


n  und  o, 

Fig.  74,  3.  Sie  werden  jedoch  nicht  mehr  wie  früher  direkt  von  einer 
Karte  eingestellt,  sondern  indirekt.  Jeder  dieser  Einstellungsstifte 
ist  vorn  mit  einer  Platte  von  der  in  Fig.  74,  3  ersichtlichen  Form  ver- 
sehen, gegen  wolche  jedesmal  ein  Setz  Stifte  1 — 8  arbeitet  und  zwar 
arbeiten  die  Stifte  1—4  mit  der  oberen,  mit  Stift  n  verbundenen  Platte, 
die  Stifte  b-  H  dagegen  mit  der  unteren.  Die  erste  Platine  liegt  in 
der  Ebene  der  1.  und  5.,  die  zweite  in  jener  der  2.  und  •>..  die  dritte 
in  jener  der  .'1.  uud  7.  uud  die  4.  im  Bereiche  der  4.  und  8.  Stifte. 
Gegen  diese  Stifte  arbeiten  Taster  x  uud  y  der  Platinen  c,  bis  c4. 
Die  Anordnung  der  Nadeln  (Hier  Stifte  1  —  8  in  verstellbaren  Hebel- 
s,  and  t,  ist  nur  so,  dass  eine  jede  der  vier  Platinen  ent- 
oben  in  der  Platte  i1(  oder  nur  unten  in  der  Platte  r,  je 
eine  der  Nadeln  stosst  oder  dass  sie  anch  in  beideu  Platten  i|,  und  r, 
gleichzeitig  die  übereinander  angebrachten  beideu  Nadeln  zurückstoßt, 
um  sie  zur  Einwirkung  auf  die  Stiftplatten  i|,  und  r,  zu  bringen. 
Aus  der  Fig.  74,  4  wird  das  Zusammenarbeiten  von  Platinen  c,-— o4, 
Nadeln  1 — 8,  Federstiften  n  oder  o  und  Einstcllungsexcenter  der 
Nadeln  a  und  b  deutlieh  sichtbar. 

Ist  mit  der  Karte  1  die  Platine  1  eingestellt,  wäre  von  den  oberen 
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Nadeln  1  —4  die  untere  3  und  4  von  den  unteren  Nadeln  (5—81  die  obere 
Reihe  6  und  8  eingestellt.  Die  Ansätze  x  and  y  treffen  daher  Rar  keine 
Nadeln  und  erfolgt  weder  die  Einstellung  von  n  noch  o.  Daher  be- 
wegen sich  weder  die  Exeenter  a  noch  b,  noch  die  mit  diesen  ver- 
bundenen Kreiaexoenter  n,  ra,.  Stellt  die  Karte  '2,  nach  der  Einstellung 
des  ersten  Kastens  Platine  2  ein,  so  ist  die  Stellung  der  Exeenter  n,  m, 
wie  oben,  ebenso  bleibt  auch  die  Stellung  der  Nadeln  1  —8  dieselbe.  Weil 
nun  Platine  2  anschlagt,  wird  Stift  b,  Fig.  74, 4,  verschoben,  und  da- 
durch der  Holxen  o,  welcher  das  kleine  Exeenter  bewegt;  es  wird  ahn 
da*  Exeenter  b,  Fig.  74,  6,  und  mit  diesem  m,  gedreht.  Soll  vom  ersten 
Kasten  der  dritte  eingestellt  werden,  ist  Platine  e,  in  Thätigkeit  und 
trifft  bei  der  Nndelstctlung  für  den  ersten  Kasten  beim  Vorwärtsgang 
den  Stift  3.  Dadurch  wird  Kalten  n  eingestellt,  der  die  Verschiebung 
des  Antriebsrades  für  das  grosse  Exeenter  herbeiführt.  Es  werden 
also  o  und  n,  bewegt.    Will  man  vorn  ersten  Kasten  zum  vierten 


gelang  ;en ,  wird  durch  Karte  •!  die  lMatine  c4  eingestellt.  Ansatz  x 
derselben  trifft  Stift  4,  y  Stift  8;  beide  Bolzen  werden  vorgeschoben; 

in  Drehung,  der  vierte  Kasten  wird 


eingestellt  und  beide  Hilfsexcenter  n,  m,  gedreht. 

Ware  der  zweite  Kasten  eingestellt  und  will  man  für  den  nächsten 
Selms*  etwa  den  ersten  einstellen,  so  haben  Platine,  Stifte  nnd  Ex- 
eenter zunächst  in  Fig.  74,  4  die  Lage  II.  Nun  wird  die  erste  Platine  ein- 
gestellt und  x  und  y  werden  nach  rceht«  bewegt,  x  findet,  da  3  und  4 
eingestellt  sind,  keinen  Stift,  y  dagegen  schlägt  an  Stift  5;  dadurch 
kommt  Kölzen  o  zur  Einstellung,  wodurch  das  Exeenter  b  und  m,  in 
die  ursprüngliche  Lage  zurückkehren,  d.  h.  die  Exeenter  stehen  wie 
in  Stellung  I,  der  1.  Kasten  ist  eingestellt.  Will  man  vom  2.  Kasten 
den  4.  Kasten  einstellen,  wirkt  Patine  4.  Ansatz  x  trifft,  da  die  Na- 
deln 3  und  4  im  Bereiche  desselben  liegen,  die  Nadel  4;  wodurch 
Bolzen  n  und  Exeenter  a  bewegt  werden,  y  dagegen  trifft,  weil  Nadeln 
6  und  7  eingestellt  sind,  keine  Nadeln.  Der  Bolzen  o  und  mit  ihm 
das  Exeenter  b  bleiben  gehoben.  Da  noch  das  Exeenter  a  nach  ab- 
wärts bewegt  wird,  erfolgt  die  Einstellung  des  4.  Kastens. 

E*  setzt  somit  der  Platine  c,  immer  nur  den  Kasten  b  in  die 
Arbeitslage;  Platiner   nur  den  Kasten  b,  u.  s.  w. 

Der  Schütxenweohsel  ist  ein  Üherspringerwechscl ,  und  stellt  die 
Kanten  in  beliebiger  Reihenfolge  ein.  Durch  Drehen  de*  Handrade* 
H  kann  man  den  Wechselmechanismua  nach  Belieben  einstellen  und 
jeden  beliebigen  Kasten  in  die  Ladenflueht  bringen.  Die  Anfertigung 
der  Musterketten  ist  denkbar  einfach  und  erfordert  keine  weitere 
Kenntnis  des  Mechanismus. 

Die  Stühle  arbeiten  mit  150— 160  Umdrehungen  per  Minute  je 
nach  der  Anzahl  der  Kasten. 

Der  Schiitzenwcchsel  ist  koustruktiv  sehr  gut  gelöst,  erscheint 
nur  kompliziert  und  konnte  sich  deshalb  bisher  schwer  Eingang  in 
die  Praxis  verschaffen. 

JedeufalU  bedeuten  die  Knowle«- Wechselgetriebe  eine  bedeutende 

gegenüber. 

(Fortsetzung  folgt.) 

Entwurf  m  einer  Tuchfabrik 

für  die  Firma  Actiebolnget  Skanaka  Yllefabriken  in  Xristianstad. 
(Mit  Zeichnunsen  auf  Tafel  4.) 

Nachdruck  vvrlmton 
Die  Acticbolaget  Skanska  Yllefabriken  in  Kristianstad 
verlangte  seinerzeit  von  der  Firma  G.  Joseph ys  Erben  in  Biolitz 
(Ostcrr.- Sohlest  den  Plan  für  eine  Tuch-  und  B u ks  ki n  f  ab ri  k , 
welche  für  c».  100  Webstühle  eingerichtet  sein  sollte,  von  denen  etwa 
die  Hälfte  auf  Kammgarne,  die  Hälfte  auf  Streichgarne  arbeiten 
sollten.  Für  letztere,  sowie  für  die  nötigen  Futterschüsse  zu  den 
Kammgarnstoffen  war  die  erforderliehe  Streiehgarimpiiinerci  mit.  zu 
projektieren.  Ebenso  waren  die  nötiireu  Räumlichkeiten  für  Färberei 
von  Wolle,  Waren  und  Garne,  ev.  auch  für  Wollwäscherei  und  Trock- 
nerei vorzusehen,  welche  einstweilen  jedoch  als  Magazine  Verwendung 
finden  sollten,  An  die  Welterei  war  die  komplette  Nass-  und  Trocken- 
appretur anzuschlicssen.  Überdies  wurde  verlangt,  das*  auch  für 
ca.  60 — 70  schmale  Baumwollwebstühle  samt  Vorbereitung  vorgesorgt 
werde.    Die  Gebäude  sollten  als  Sbedbauten  ausgeführt  werden. 

Es  wurden  im  ganzen  zwei  Pläne  ausgearbeitet  (Fig.  1  u.  2  und 
Fig.  3  u.  4,  Tafel  4),  die  im  wesentlichen  wenig  verschieden,  beide  den 
Gedanken  eine*  kontinuierlich  fortschreitenden  Arbeit  «gange«  zum  Aus- 
druck brachten. 

Der  klimatischen  Verhältnisse  wegen  wurde  in  beiden  Fullen  der 
Bau  als  Hallenbau  mit  Hachen  Satteldächern  nnd  auf  diese  aufge- 
setzten, stark  geneigten  Obcrlicht-Dachlatenien  projektiert. 

Im  Plane,  Fig.  3  u.  4,  wurde  an  die  Front  des  Halleubaue*  ein 
höher  gehaltener  Trakt  disponiert .  in  welchem  das  Kessel  •  und 
Maschinenbau*  p<i,  die  Kettenvorbereitung  g  für  die  Baumwoll-  und 
die  I  für  die  Schafwollwcberei ,  ferner  die  Wolferei  o  samt  dem 
Lager  n  für  gewollte  Wollen  untergebracht  sind.  Die  Dampfmaschine 
liegt  hierbei  am  Ende  de*  Gebäude*  neben  der  Appretur  h,  welche 
ja  die  meiste  Kraft  beansprucht.  Der  Zugang  zur  Abteilung  h,  der 
Rauhmaschine  i,  Nastnppretur  k  und  dem  Websaale  m  et«.  i«t  durch 
Korridore  und  breite  Gange  in  bequemer  Wehe  vermittelt.  Eine  Er- 
weiterung des  Baues  ist  sowohl  nach  der  Tiefe,  wie  nach  einer  der 
beiden  Längsseiten  leicht  ausführbar. 

Fürs  Bureau  b,  die  Portierwohnung  a,  die  Wollmagazine  c  d,  die 
Färberei  e  und  die  Stallung  re«p.  Remise  f  hatte  mau  ein  separates  i 
Gebinde  projektiert,  wodurch  der  Hof  einen  entsprechenden  Abschluss  I 


erhielt  und  eine  spätere  Vergrösserung  der  darin  untergebrachten  Ab- 
teilungen, unabhängig  von  dem  Hauptgebäude,  ermöglicht  wurde. 

Bei  der  zweiten  Anordnung,  Fig.  1  u.  2,  liegt  die  Dampfmaschine  p 
in  der  Mitte;  der  Betrieb  der  einzelnen  Transmissionsstränge  erfolgt 
von  einem  Vorgelege  ans  und  sind  hierbei  die  Transmissionsseilc  so 
hoch  geführt,  dass  unter  denselben  die  Passage  nach  den  einzelnen 
Räumlichkeiten  bewirkt  werden  kann.  Die  Anlage  bietet  den  Vorteil, 


dass  der  Antrieb  in  der  Mitte 
astigere  Verteilung  ergeben 


die  Transmissionswcllen  also  eine 
schwächer  gehalten  werden 
weiter,  das*  die  Baumwollabteilung  vollständig  separiert  liegt 
uuu  ua&s  infolge  der  Disposition  der  Dampfmaschine  eine  spätere  Ver- 
grösserung noch  leichter  und  zweckmässiger  durchführbar  erscheint, 
als  beim  Flan  Fig.  3  u.  4.  Auch  hier  ist  es  möglich,  später  einen 
separaten  Trakt,  ähnlich  wie  beim  Plane  Fig.  3  u.  4  au  die  Stirn- 
seite des  Baue*  zu  legen  und  in  demselben  die  einzelnen  Abteilungen 
unterzubringen;  in  dem  Falle  wird  es  sich  allerdings  empfehlen,  die 
Tiefe  de*  ganzen  Hofes  wesentlich  grosser  zu  halten  als  vorher. 

In  der  Spinnerei  ist  durch  Aufstellung  verschiedener  Satzzusammen- 
stellungen für  die  diversen  vorkommenden  Materialien  und  Garne 
vorgesorgt;  ebenso  sind  in  der  Appretur  hk  für  die  verschiedensten 
Warensorten  die  geeignetsten  Maschinen  vorgesellen. 

Für  die  Wollwäscherei  und  Wolltrooknerei  ist  bei  diesem  Projekte 
keine  spccielle  Vorsorge  getroffen.  Sollten  diese  Abteilungen  *|>ater 
eingerichtet  werden ,  so  kämen  sie  sinngemäss  in  das  Nebengebäude, 
neben  die  Färberei  e. 

Im  Anschluss  an  das  Vorsiebende  sei  darauf  hingewiesen ,  das« 
die  definitive  Ausführung  der  Anlage  nach  einer  etwas  geänderten  Dis- 
position derart  erfolgte,  dass  die  Färberei  e  direkt  an  den  Hauptbau 
angeschlossen,  dieser  in  zwei  Abteilungen  geteilt  und  Dampfmaschine 
nnd  Kessel  in  den  dadurch  gebild 
läge  eingeschoben  wurden.  Die  ge 
sieben  Assortiments  und 
Teil  der 
geliefert. 

Projektiert 

Klopfwolf  

Krempelwolf  .  .  . 
Endenreisscr    .  .  . 

Krempeln  

Sehlei niock  .... 
Seifaktoren  .... 
Webstühle  .... 
Kreuzspulmaschinen 
Schusspulmaschiiien 
Zwir 


für  die  Anlage. 
Fig.  1  u.  I    Fig.  3  n.  4. 


Glanzabziel 
Walzenpresse 
Doppeitc  Bürstma 


Schlagschermaschinc 
Langschermaschiueu 


Ofen 
Karden-Ii 
Englische  „ 
Einfache  ,, 
Poppelte  „ 
Breit  Waschmaschine 
Waaehmasehinen  .  . 
Kardenfeger .... 
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Ketten-,  Leim-,  Scher-  iindTrockcn- 
maschinen  


Maschinen  für  Baumwollspinnerei 

von  Brook«  &  Boxey,  Ltd.,  Manchester 
auf  der  Weltausstellung  in  Paria. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  "5—7«.) 

Ktchdruetc  verboten. 

Die  Firma  Brook*  <!t  Doxey,  welche  im  Jahre  1M5K  von  Sa- 
muel Brooks  gegründet  wurde,  liefasst  sich  ausschliesslich  mit  der 
Herstellung  von  Maschinen  für  die  Textilindustrie.  Bald  nach  ihrem 
Entstehen  begann  sie  mit  der  Einführung  und  Verbe*scrung  von  Ring- 
spinnmaschinen ,  die  bi*  heute  ihre  erste  Speeialital  geblieben  »ind. 
Zweifellos  geniesst  diese  Maschine  einen  Weltruf,  denn  sie  findet  sieh, 
nebst  ihren  Vorbereitungxmasvhinett,  an  allen  Orlen  der  Welt,  wo 
Baumwollspinnerei  betrieben  wird.  Ausser  den  Maschinen  für  den 
Spinnprozess  der  einfachen  Game,  Iwiut  die  Firma  noch  viele  Speeinl- 
uiaschinen  für  zugehörige  Arbeit,  so  für  Spulerei,  Zwirnerei,  Weiferei, 
Bündeln,  Polieren  u.  s.  w. ,  für  bessere  \erwertung  der  Abfälle  baut 
sie  Offner  und  Fadenklauber,  sowie  Alifallkrempeln  und  Sclbstspinmr 
für  das  Streichgarnsystem. 

Von  den  vielen   nutcu   angeführten   und  beschriebenen  Spinn- 
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maschinell,  welche  diese  Firm»  in  I' »  r  i  •>  Ausstellte,  erregten  be* 
sonders  die  It  i  n  gspi  n  n  m  »»eh  i  neu  Interesse,  von  welchen  eine  von 
bekannter  Konstruktion  120  Spindeln  enthält,  die  2'i,"  Teilung  be- 
tasten, 1'  ,"  Ringdurchmesser  und  5"  Hub  hatten.  Das  Aufsteckgatter 
war  zweietagig  für  einfaches  Vnrgespinnst,  mit  massiv  eisernen,  «elbst- 
belastenden  Mittel-  und  Hinterdruckcylindern  und  mit  folgenden  pa- 
tentierten Verbesserungen  reneben :  Cook  &  Harrisous  patentierter 
Traverse- Bewegung,  offen  seharnierten  Antiballouplatten,  Seilverbindung 
der  beiden  Spindeltrommeln  und  patentiertem,  verstellbaren  Laufer- 
reiniger  9owie  revolvierenden  Oberputzwalzen. 

l'a-  Problem  auf  die  uuekte  Spindel  der  Ringspinnmaschine  zu 
spinnen  hat  nunmehr  eine  befriedigende  Losung  gefunden,  und  Brooks 
&  Doxey  haben  den  Versuch  dieser  Lotung,  das  Patent 
(iannt  A  Athworth,  ausgestellt.  Die  ausgettvllte 
Matchine  war  geeignet  auf  120  Spindeln  Schuasgarne 
Nr.  70—80  in  tadelloser  Weise  auf  die  nackten  Spindeln 
zu  spinnen.  Das  Resultat  des  Prozesses  waren  wirkliche 
Pincopa  mit  Mule-  oder  Schussdrehung. 

Die  Cylinder,  Gatter  und  Antrieb  sind  wie  bei  der  ge- 
wöhnlichen Ringdroescl.  Die  Patentinhaber  benutzen 
zum  Spinnen  eineu  rotierendeu  Becher  oder  Ring  a, 
Fig.  75,  welohen  die  Blecbtroiuiticln  treiben.  Die  Spin- 
del I,  welche  ganz  frei  vom  Becher  umkreist  tat,  wird 
durch  den  Zug  des  Fadens  gedreht,  Um  den  Cops  zu 
bilden ,  bezw.  zu  winden ,  wird  auf  die  Spindel  eine 
variable  Friktion  ausgeübt,  mittels  einer  an  einer  Walze 
hängenden  triangulären  Kette,  welche  je  nach  dem  Cops- 
durchmeseer  eine  variable  Stellung  einnimmt  und  da- 
durch die  Drehung  der  Spindel  nach  Bedarf  der  Auf- 
windung des  Fadens  bremst.  Der  Ringbechcr  macht  in 
der  Minute  8700  Umdrehungen ,  der  Spiudclhub  betrugt 
5"  und  das  (Jaru  (Nr.  66)  erhält  bei  obiger  Umdrehung*- 
zahl  pro  /oll  25,5  Drehungen.  Die  Bildung  des  Cops 
beginnt  an  der  Spitze  der  Spindel ;  die  Spindelbank  s 
bewegt  sich  aufwärts  und  wenn  der  Cops  fertig  ge- 
wunden ist,  befindet  sich  die  Spindelbank  in  ihrer  Höch- 
sten Stellung.  Das  Abnehmen  ist  unabhängig  von  der 
Hubbewegung.  Es  ist  eine  eigene  Abnebmerwellc  an- 
geordnet, welche  mittels  Kurbel  in  Bewegung  gesetzt  wird 
uud  die  Spindelbank  herunterzieht,  wobei  die  Spindeln  aus 
dem  Cops  herausgezogen  werden.  Die  Cops  bleiben  lose  in 
den  Bechern  stehen,  sind  nur  wegzunehmeu  nud  nun  1" 
lange  Papierhulsen  auf  die  Spindelspitzen  aufzustecken. 
Diese  Verbesserungen  schaffen  die  Möglichkeit,  dass  vielleicht  in 
nicht  allzu  ferner  Zeit  die  Ringspinnmaschine  in  jeder  Art  ein  voll- 
endeter Ersatz  des  Seifaktors  werden  wird. 

Die  ausgestellten  Ballenbrechcr  der  Firma  können  als  bekannt 
vorausgesetzt  werden. 

Besonderet  Interesse  boten  die  von  der  Firma  exponierten  Kx- 
h  a  u  s  t  -  0  p  e  n  e  r  und  die  Patent  S  t  a  u  b  *  a  m  ni  e  1  k  ä  s  t  en,  wovon  ein 
Stück  mit  ausgestellt  war,  dessen  »innreiche  Kost  -  Einrichtung  und 


Fi,,       z.  ,i. 


tptnnerti. 


Die  Staubkiaten  besitzen  einen  grossen  Staub-  und  Schmutzraum 
und  sind  1,525  m  lang  nnd  von  254  mm  Durchmesser.  Im  Kasten  ist 
ein  Rott,  welcher  aus  2"  hohen  stählernen  Roststäben  gebildet  wird, 
die  beiderseits  in  eine  Art  Zahnstange  eingelegt  sind.  Zwischen  je 
5—6  solchen  Roststäben  hängt  eine  bis  zum  Boden  de»  Kastens  reichende 
Stahlplatte,  welche  den  Luftzug  durch  den  Kasten  aufhält.  Jeder 
Kasten  hat  61  Roststabe,  welche  eine  sehr  intensive  Reinigung  bewirken. 
Der  Boden  und  eine  halbe  Seite  des  Kastens  bestehen  aus  einem 


r: 


Der  Piircupinctiseh  besteht  ans  einem  Lattentuch ,  Speisewalzcn 
und  Pedale,  Schläger  (Igclwulzc)  und  Ablieferwalzentucb.  Die  Speise- 
wulze  besitzt  3"  Durchmesser,  ist  grob  geriffelt  und  liegt  in  festen 
Lagern  mit  losen  Kappen,  um  sie  leicht  ausnehmbar  zu  machen. 

Der  Porcupineschläger  mit  Di"  Durchmesser  besteht  aus  16  Schei- 
ben mit  126  gehärteten  Stahlspkzcn ,  welche  bei  etwaiger  Abnutzung 
umgewendet  verwandt  werden  und  bei  einer  Beschädigung  leicht 


könne». 

Der  vertikale  Ex- 
baustöffner  ist  in  Fig.  77 
dargestellt.  Der  ver- 
tikale konische  Cylin- 
der A  hat  24"  Dureh- 
messer am  Boden  und 
36"  oben ,  und  l>e*itzt 
14  doppelte  gusseiserne 
Arme  z  mit  gehärteten 
Stahlschlägern  s.  Die 
Welle  niht  auf  einem 
geharteten  Stahl  -  Anti- 
Friktionsscheibenfuss- 
lagcr  F,  welche»  die 
Fig.  77  erkennen  lässt. 
Auch  die  Befestigung  der 
14  Doppel  arme,  der 
Rost,  und  sonstige  An- 
ordnung der  Maschine 
bedürfen  keiner  weitereu 
Erklärung.  Der  Cylin- 
der wird  mittel»  eines 
Seiltriebes  betbiitigt. 

Brooks  &  Doxey 
Ltd.  hatten  auch  eine 
einfache  Schlag-  nnd 
Wiekelmasch  ine  ausgestellt,  wie  sie  jetzt  allgemein  verwendet 
wird,  d.  b.  kombiniert  mit  Wickelbildung,  sutt  Ablieferung  der  Faser 
in  losem  Zustande. 

Weiter  »uchen  Brooks  A  Doxey  Ltd.  auch,  da  et  in  Hinblick  auf 
den  steigenden  Wettbewerb  nötig  erscheint,  den  Arbeiten  in  Baumwoll- 
mehr Aufmerksam- 
keit zn  schenken,  und 
da  die  Krempel  nl» 
Ilimptmaschineobeik- 
anstcht,  ihre  Krem- 
pel fortwährend  zu 
verbessern.  In  Be- 
zug auf  Krempeln 
ist  diejenige  mit  wan- 
dernden Deckeln  der 
Vervollkommnung  so 
mibe  gebracht,  wie 
et  für  eine  gewöhn- 
liche Maschine  mög- 
lich erscheint.  Höchst 
wahrscheinlich  ist  es,  data  weitere  Verbesserungen  nur  au  den  Hilfs- 
werkzeugen der  Krempeln  anzubringen  sind,  vielleicht  in  der  Mög- 
lichkeit, sie  noch  bequemer  zu  regeln  ui 
stände  zu  erhalten. 


ifa*tkimfm  für  Haui*tl*M*pinntrti. 
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Stück  uud  hangen  als  Ausfallsthor  in  Scharnieren  zum  Offnen  und 
Schliessen  der  Kästen,  sodasB  der  Abfall  leicht  und  rasch  entfernt 
werden  kann.    In  Fig.  76  sind  Kastcnboden  und  Seitenwand  geöffnet. 

Vor  den  Staubkästen  ist  iu  Fig.  76  ein  Porcupineöffner  B  er- 
sichtlich, welcher  als  Speisezuführung  benutzt  wird,  und  die  Baum- 
wolle öffnet  nnd  reinigt,  bevor  sie  in  den  Vertikalöffner  eingeführt 
wird.  Der  Poroupinecylinder  B  ist  so  angeordnet,  dass  ein  freier  und 
leichter  Durchgang  der  Baumwolle  nach  den  .Staubtrommeln  ermög- 
licht wird.  A  »iml  hierbei  die  Pedaloylinder  des  Porcupineöffner«.  E 
Kanäle  unil  D  die  Slaubki-ten  von  der  oben  beschriebenen  Art.  Der 
Kanal  F.  «teilt  mit  einem  Kxhaustöffaer  in  Verbindung. 

Der  kombinierte  Exhaustöffuer  mit  Schlag-  und  Wickelmuschine 
besieht  aus  einem  Hopperfeeder  (Kastenspeiscr),  Poreupinet isoh ,  4  — 
5  Staubkisten  und  damit  verbundenem  Exhaustöffuer  mit  Sehlag-  und 
W  ickelmatchinc. 


Von  diesen  Gesichtspunkten  gingen  auch  die  Verbesserungen  der 
Kirma  Brooks  &  Doxey  aus,  welche  dieselben  au  ihren  Krempeln  vor- 
nahmen und  die  au  der  exponierten  Wanderdeckel-Krcmpel, 
Fig.  7«,  angebracht  waren.  Die  ausgestellte  Krempel  mit  wandernden 
Deckeln  (wie  solche  jetzt  zumeist  angewendet  werden)  besass  106  Stück 
Deekel  von  1",„"  Breite,  von  welchen  42  stets  mit  dem  Tambour  zu- 
sammen arbeiten.  Die  Deckel  ruhen  beiderseits  auf  flexiblen  Bogen, 
welche  die  genaueste  Einstellung  der  Beschläge  ermöglichen.  Das 
Schleifen  der  Deckelheschlägc  wird  selbsttbätig  durch  Ed ges  Patent  - 
Scbleifvorrichtung  vorgenommen ,  welche  die  Deckel  genau  in  ihrer 
Arbeitsstellung  schleift.  Eine  Durch-  und  Einbiegung  der  Decken 
ist  durch  die  tpecielle  Konstruktion  der  Mittclrippc  völlig  ver- 
hindert. 

Die  Tambiuirlegcr  sind  so  ingeniös  konstruiert,  dass  nach  ein- 
maliger genauer  Einstellung  ein  spateres  erneutes  Einstellen  nicht 
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notig  erscheint.  lKsr  Abnehmer  wird  vom  Vorrcisser  aus  angetrieben. 
Durch  eine  einfache  Riemen iibert ragnng  ist  die  Einschaltung  einer 
I.«tigsambcwcgung  des  Abnehmer»  gefiebert.  (Schluss  folgt. I 


Neuerungen  und  Patente. 

(ilit  Abbildungen,  Fig.  7U—t<!>.) 
Elektrische  Levlerrorrlrhting  fllr  Kartenschlugmosrhlnen  von 

Lucien  David  und  Toni  David  in  Lyon.   D.  K.  P.  108490. 

(Fig.  7tt.)  Die  mit  einem  Metallbetag  ver- 
aebene Karte  A  ist  in  Zonen  geteilt,  welche, 
gleiche  Farbe  oder  gleiche  Bindung  auf- 
•    weisend,  voneinander  isoliert  sind.  Mittels 
_.    eines  Umschalters  d  werden  diese  Zonen 
§    nacheinander  in  den  die  Flektroniagnctc  f 
und  die  Batterie  g  enthaltenden  Strom- 
kreis eingeschaltet,  sodas«  die  verschie- 
denen Effekte  getrennt  auf  die  Karten- 
Schlagmaschine  und  die  Karten  übertragen 
werden. 

Schaftmaschine  mit  verstellbarem 
Nadelbrett  von  Martinus  Christianus 
Soeters  in  Ol  d  e  nz  aa  1,  Holtand.  D.  K  - 
P.  101824.    (Fig.  Hü.»    Da«  Nadelbrett  d 
ruht   mit   mehreren   verschieden  langen 
Stützen  f,    bezw.   f0    auf  cntsj)rt»ohend 
laug  gelochten  Karten  1  einer  besonderen 
und    wird    bei    einmaliger  Um- 
des   Nadcleyli  tiders   n   mit  dicken 
Stützen  ilnrch  eine  besonder«  l'laiine  voll- 
kommen au«  den  Kurten  herausgehoben,  soda*« 
»ich  die  letzteren  ohne  merklichen  Wider- 
aland verstellen  lassen  und  möglichst  geschout 
bleiben.  Ks  können  zwei  v  ersetzt  zu  einander 
angeordnete,  in  die  wirksame  Lage  zudrehende 
Stützgruppen  f,  bezw.  f,  vorgesehen  sein  und 
die  Antriebsorgane  s  s,  der  zugehörigen  beiden 
Kartentrommeln  können  seitlich  verschiebbar 
drei  verschiedene  Stellungen  einnehmen,  um 
die  beiden  Stützgruppen  unabhängig  vonein- 
ander, z.  H    zur  Rand-  oder  Fondbildung 
wirken  zu  lassen,  oder  in  mittlerer  Ruhe- 
stellung das  fortgesetzte  Weben  in  der  zu- 
letzt in  Wirkung  geweseneu  Nudclstcllung 
zu  sichern. 

Verfahren  nnd  Hinrichtung  zur  Her- 
stellung tod  fieweben,  die  den  Mantel  tob 
beliebig  gestalteten  Rotationskörpern  bil- 
von  Wever  &   Seel   in  Härmen. 
D.B.-P.  1QSS4&    |Fig.  81.)    An  dem  Web- 
Pat.  Nr.  !«)(*•!)  ist  ein  Bügel  N  an- 
gebracht, welcher  dem  Längen- 
profil   des    Brustbaumes  ent- 
sprechend gestaltet  ist  und  in 
geringer  Hohe  über  oder  in  j;e- 
ringer  Entfernung  von  der  Linie 
des  Anschlages  liegt. 

Bewegliche,  «nr  Knielang 
rlelcbmasslger  Florbiibe  die- 
nende Florseblenen  für  Web- 
stlthle   tur  Herstellung  von 
DoppelpllUrh  von  der  Kunst- 
weberei Claviez  &  C o.,  G.  m.  b.  H. 
in  Adorf  i.  Vogtl.    D.  R.-P.  105 1*1. 
(Fig.  *2.)     Die  untere  der  beiden  be- 
kannten, zwischen  Blatt  und  Brustbaum 
drehbar  angebrachten  Schienen  a  b  ist 
mit  einem  ausbulanciertett  Hebel  c  dreh- 
bar verbunden,   sodass  bei  jeder  Be- 
wegung der  Ware  während  der  Fach- 
bildung beide  Schienen  derselben  folgen 
müsscu. 

Klngelapparat  fllr  Slrickmaschi- 

nen  \  on  CUf»  «fc  F  I  e  n  t  je  in  M  ü  h  I  - 
hau  seil  i.  Tb.  1).  R.-P.  XU  4 15.  i Fig Kl. ) 
Zur  Betbatiguug  der  Fadenführcrhebel  f 
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YfSjcherci,  Färberei  snd  Appretur. 

Bleicherei,  Färberei,  Drnckerel  und  Appretur 

mit  elektriacbem  Antriebe. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  86— HH.) 
[Schluss.] 


Im  gleichen  Räume  und  durch  einen  Schienenstrang  getrennt,  be- 
findet sieh  die  Appretur-  und  Finishabteilung. 

Eine  gesonderte  Abteilung  der  ersteren  bildet  der  Trocken-  und 
Spanjirwum.  In  demselben  befinden  sich  eine  Cvlindertrockeiimascbme 
21!,  zwei  Spannrahmenmaschinen  24  und  eine  Organdis  -  Spannrahmen- 
inusvbine  "25.  Letztere  wird  besonders  zum  Spannen  und  Trock- 
ui-ii  appretierter  Waren  verwendet ,  die  ein  elastische»  Gefüge  er- 
halten sollen.  Um  die  hierbei  nötige  Isolierung  der  Ketten  und 
Nchussfädcu  zu  erzielen,  ist  die  Maschine  mit  einer  changierenden 
Ketteubcwegung  ausgestattet  ,  sodass  die  einzelnen  Keltenreihen  ab- 
wechselnd voreileu,  wodurch  der  Schussfaden  kreuzweise  gespannt 
wird,    «ileichzeitig  wird  die  Ware  getrocknet. 

In  der  Finishahteiluug  ist  zunächst  eine  Finsprengmaschine  2ti  auf- 
gestellt, zur  F.rzielung  eines  besseren  Manucleffebtes :  daran  »chlicssen 
sich  sechs  Doppel  -  Mangclbaumstühle  27,  welche  zum  Aufrollen  (Vor- 
bereiten) der  zu  mangelnden  Ware  dienen,  die  Kalander  2*  und  rhu 
hydraulische  Walzenmangel ,  welche  einen  Ersatz  für  die  früher  ver- 
wendete Kasteuuiangel  bildet. 

Um  Geweben,  welche  in  der  Appretur  zu  hart  geworden  sind, 
einen  weicheren  firiff  zu  geben,  und  andrerseits  die  Ware  etwas  rv 
verbreitern ,  um  das  Einspringen  wahrend  der  Appretur  wieder  auf- 
zuheben, wird  das  Gewebe  durch  zwei  Hiffelwalzcn  geführt,  welche 
mit  einem  elastischen  Überzug  aus  PangonuM  überzogen  -ind.  Man 
verwendet  hierzu  Appreturbi-i-ehmaschinen  HO.  Im  benachbarten, 
durch  eine  Zwischenmauer  abgetrennten  Lagerraum  werden  die  fertig 
appretierten  Waren  zunächst  dubliert,  gemessen  und  für  den  Ver- 
sand gewiekelt,  zu  welchem  Zwecke  drei  Mess-  und  Wickel- 
niaschiiicn  31  und  drei  kombinierte  Dublier- Mess  -  und  Legr- 
maselmien  ;12  zur  Aufstellung  kamen.    Ausserdem  birgt  die  lagern 


von  Strickmaschinen,  Ihm  welchen  der  Faden  von  einem  offenen  Nius. 
eben  erfasst  wird ,  in  dessen  Bereich  der  Apparat  den  Faden  bringt, 
sollen  plattenförmige  Zahne  z  zwecks  Raumersparnis  verwendet  werdeu. 
Diese  Zähne  z  sind  mit  scbwalbenschwanz- 
formigen  Ansätzen  in  am  Umfange  mit 
len  Einschnitten  e 
u  eingesetzt.  Durch 
diese  Scheiben  eingelegte,  gegen  dieselben 
durch  eine  Mutter  m  gepresste,  am  Um- 
fang glatte  Scheiben  r  werdeu  diese  Zähne 
festgehalten. 

Hundranderwlrkstnhl  mit  «wel  über- 
einander angeordneten  kegelförmigen 
MadelryllnderD  von  Charles  Cooper 
in  Bennington,  Ctv  Beuniiigton  Ver- 
mont, V.  St.  A.  D.  R.-P'  104516.  (Fig.  85.) 
Um  die  Ware  je  nach  Wunsch  oben  oder 
unten  abziehen  zu  können,  sind  die  beiden 
gleich    grossen  Xadclcylindcr    nur  mit 
Nuten  zur  Aufnahme 
der    eigenen  Nadeln 
ausgerüstet.  Die  Kreu- 
zungspunkte  der  Na- 
deln  beider  Systeme 
sind  iu  der  zwischen 
den  lieiden  Oylindern 
befindliche»  Mittel- 
ebene  gelegen. 

Wirkstnhl  mit 
DravkTorrlrhtnng 
von  Linns  Kcrschaw 
in  Manchester.  D. 
IL-P.  108917.  iFig.S5.) 
Das  Beilrücken  der 
Ware  während  der 
Herstellung  wird  da- 
durch ermöglicht,  das«  die  Ware  d  bei  ihrem  Abzug  über  eine  Uruck- 
Vorrichtung  g  e  geführt  wird. 

Dnblierapnlmasrbine  von  G.  F.  Grosser  in  Markersdorf. 
D.  R.-P.  117312.  Zwecks  losen  Zusammendrehens  der  Fäden  wahrem! 
des  Spulen*  durchlaufen  sie  eine  vor  der  Spule  angeordnete,  «ich  stetig 
drehende  röhrenförmige  Drehvorrichtung  iu  gebrochener  Acbslinie  und 
werden  vermöge  der  hierbei  entstehenden  Drehung  vor  dem  Auflaufen 
auf  die  Spule  zusammengevvunden.  Vor  der  Drehvorrichtung  ist  ciue 
Ausrückvornchtung  angeordnet,  deren  Teile  mit  den  noch  nicht  zu- 
sammengedrehten Fäden  einerseits  und  mit  dem  Antrieb  der  Spnlc 
uud  der  Drehvorrichtung  andrerseits  derart  in  Verbindung  gebracht 
sind ,  da««  diese  beim  Wegbleiben  eines  der  Einzelfäden  ein  gleich- 
zeitiges Ausrücken  von  Spule  und  Drehvorrichtung  herbeiführen. 
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sechs  Tische  33,  auf  welchen  die  Waren  adjustiert,  versandbereit  ge- 
macht und  gepackt  werden.  Diesen  fertigen  Waren  werden  schliess- 
lich im  Lager  für  fertige  Ware,  welches  zur  rechten  Seite  die  gleiche 
Lage  hat  wie  das  Lager  für  rohe  Ware  zur  linken  Seite,  aufgestapelt 
and  gelangen  von  hier  uns  zur  Versendung. 

Wie  im  Vorderteil  des  Gebäude«  Bleicherei  (link»)  und  Färberei, 
Appretur  (rechts»  durch  einen  Hang  getrennt  nebeneinander!  iegeu 
und  auf  diese  Weise  grosse  Transporte  vermieden  worden,  findet  siob 
im  Hinterteil  des  Gebäude»  wieder  durch  den  Hang  getrennt  die  Vor- 
bereitung uud  Färberei  für  die  Zeugdrnokerei  E  (rechts)  und  das 
eigentliche  Druckereilokal  (links)  D. 

In  den  abgesonderten,  durch  Glaswände  abgeschlossenen  Räumen 
findet  die  Vorbereitung  der  Druckwarc  statt. 

Die  Ware  wird  zunächst  auf  einer  Klopf-  und  Rürsttnaschiuc  34 
gehörig  gereinigt  and  von  anhaftenden  Fasertoilehen  und  Uneinig- 
keiten befreit.  Da  hierbei  eine  bedeutende  Staubentwicklung  statt- 
findet, erfolgt  diese  Arbeit  in  einem  separierten  gut  vertilierteu  Lokal. 

Das  zum  Druck  kommende  Gewebe  musa  nun  zum  Zwecke  eines 
reinen  Druckes  und  guten  Rapportes  absolut  faltentos  mit  einer  kon- 
stanten Spannung  in  die  Druckmaschine  lanfen ,  zu  welchem  Dchufe 
diese  Ware  unter  starkem  Druck 
und  fester  Spannung  auf  einem 
llaumstuhle  3t>  aufgerollt  wird. 

In  der  Farberei  sind  zum 
Teil  als  Vorbereitungsmaschinen, 
zum  Teil  zu  Nacharbeiten  be- 
stimmt, aufgestellt:  Eine  Silikat- 
und  Dein»  m  miermasch  ine  35  uu  d  d  i  e 
Dämpf-,  nowie  Oxydationsapparate 
37  u.  38,  die  besonderen  Zwecken 
dienen. 

So  ist  der  Oxydationsapparat 
zur  Oxydation  von  Anilinschwarz 
und  uni-gefärbtem  oder  hier  zur 
Oxydation  bedruckter  Gewebe 
bestimmt,  und  der  Datnpfappurat 
verfolgt  ähnliche  Zwecke,  nur  ist 
die  Behandlung  der  (iewebe  hier- 
bei niohl  kontinuierlich,  sondern 
intermittierend. 

In  abgesonderten,  durch  Glas- 
wände abgetrennten  Räumen, 
welche  mit  dem  Drucklokal  dnreh 
einen  Schienenstrang  direkt  ver- 
banden sind ,  befindet  sich  ein 
Waschraum  44  für  die  Druck- 
walzen,  und  ein  Lokal  zur  Ein- 
lagerung Her  Walzen  15.  Im  mitt- 
leren Teil  der  Druckwarenfärberei 
sind  Breit-,  Beiz-,  Seif-  und  Wasch- 
maschinen 3H,  40  und  41  auf- 
gestellt, welche  zur  Seifung  der 
Dmckwaren  dienen.  Das  Gewebe 
tritt  in  die  Breit-,  die  Heil-,  so- 
dann in  die  5eifruaschiue  und  w  ird 
auf  den  Waschmaschinen  gründ- 
lich gereinigt,  ausgequetscht  und 
schliesslich  getrocknet. 

Im  Drnckereilokale  D  sind 
wieder  durch  Glas-  und  Holz- 
wände  einige  Nebcnraumc  ge- 
schaffen, welche  als  Handmagazin 
(vom  Gang  und  dein  Druckerei- 
lokal  zugänglich),  Laboratorium, 
Farbküche!   42   und  Waschraum 

maschinell  Verwendung  rinden.  In  der  Farbkücbe  sind  diverse  Farb- 
kochkeaael  angeordnet. 

Im  eigentlichen  Druckereilokal  sind  sechs  Walzen-Druckmaschinen, 
System  Gebauer,  aufgestellt. 

Bezüglich  der  Betriebsweise  wurde  von  der  Firma  Fr.  Gebauer 
in  der  Weissappretur,  welche  Weisswaren  veredelt,  wobei  ein  ganz 
besonderes  Gewicht  auf  einen  reinlichen  und  dabei  zweckmässigen 
ökonomischen  Betrieb  gelegt  wird,  der  Klektromotorenbetrieb  gewählt. 

Diese  Betriebsweise  wird  gerade  in  Appreturen,  Bleichereien, 
Färbereien  und  Kattundruckereien  gute  Dienste  leisten ,  weil  in  sol- 
chen Anlagen  die  einzelnen  Arbeitsmaschinen  mit  verschiedenen  Still- 
ständen nnd  Unterbrechungen  arbeiten ,  ein  Elektromotor  jedoch 
während  der  Zeit  des  Stillstandes  ausgeschaltet  werden,  also  selbst 
still  stehen  kann,  sodass  während  des  Stillstandes  keinerlei  Verluste 
eintreten  können.  Auch  erfordern  einzelne  Maschinen  entprecheiid 
der  jeweilig  zu  verarbeitenden  Ware  bezüglich  ihres  (iangea  eine 
Änderung,  d.  h.  eine  Variation  der  Umdrehungszahl,  welcher  Anforde- 
rung der  elektrische  Einzelbetrieb  in  hohem  Maasse  entspricht. 

Bei  der  vorliegenden  Anlage  wurde  das  Princip  zur  Basis  ge- 
nommen, die  schweren,  viel  kraft  ahsorbierenden  Maschinen  direkt 
mit  Einzelantrieb  zu  verseben,  hingegen  die  leichteren  Maschinen 
und  solche,  welche  einen  weniger  unrcgelmässigen  Betrieb  hüben,  in 
einzelnen  Gruppen  zusammenzufassen  nnd  durch  Riemen  von  einem 
Wellenstrang  aus  zu  bethätigen,  der  durch  einen  gemeinsamen  Motor 
betrieben  wird  (Gruppenantrieb).  Im  letzteren  Falle  werden  die 
Elektromotoren  im  Gange  nahe  der  Decke  auf  Wandkonsolen  mon- 
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l  tiert  (um  die  Passage  im  Hauptgange  frei  zu  halten)  und  mittels 
I  Riemen  mit  den  Antriebacheiben  auf  den  einzelnen  Quersträngen  an- 
getrieben. 

An  der  Hand  des  Planes,  in  welchen  die  Antriebe  detailliert  ein- 
gezeichnet sind,  ist  zauäch»t  zu  ersehen,  dass  die  Gasacngmaschine  1 
einen  Einzt lautrieb  bekommt.    Der  Motor  treibt  durch  einen  Zahn- 
|  radkulben  die  Maschine  selbst  und  durch  Riemen  auf  der  verlänger- 
ten Welle  einen  Exhau9tor  zur  Beschaffung  von  Miscbluft. 

Im  Bleichraume  B  werden  nahezu  sämtliche  Maschinen  und 
Apparate  bis  zum  zweiten  Ablegeraum  II,  mit  Ausnahme  der  Strang- 
ausquetachniancbioer.  1U  durch  Gruppenantrieb  betriehen.  Drei  in 
obiger  Weise  angebrachte  Elektromotoren  betreiben  mit  Hilfe  von 
Riemen  drei  Querstränge,  von  welchen  gleichfalls  mittels  Riemen  die 
einzelnen  Arbcitamaschincu  und  Apparate  bethätigt  werden. 

Die  clcktrolytiscbe  Anlage  erfordert  einen  20-PS-Elektmlyser  für 
Bleich/wecke.  Die  Strangnus<|uetschmascbinc  erhält  Einzelantricb 
mittels  eines  Elektromotors,  der  mit  Zahnrädern  mit  der  Antriebs- 
welle dieser  Maschine  verbunden  ist.  Die  übrigen  Maschinen  der 
Bleicherei,  sowie  der  Weissappretur  erhalten  Einzelantricb,  was  eine 
vorteilhafte  Reinhaltung  der  zu  appretierenden  Waren  zulässt.  Bei 

den  mit  Einzelbetrieb  versehenen 
Wasserkalandern  greift  das  Zahn- 
rad auf  dem  Motor,  gewöhnlich 
ein  armiertes  Lederrad  ins  Lang- 
same übersetzend,  in  ein  gefrästes 
Eisenrud  au  der  Antriebswelle 
des  Kalauders  ein.  Die  Einschaltaug 
erfolgt  mittels  Flilasigkcitsanlu»»- 
widerstand.  Ein  solcher  Kalander 
besteht  aus  einer  unteren  Metall- 
walze ,  auf  welcher  abwechselnd 
Banmwoll-  und  Metallwalzen  ge- 
lagert sind ,  und  erfolgt  der  An- 
trieb auf  die  untere  Mctallwalze. 
Der  Druck  aof  die  Walzen  wird 
durch  eine  Doppclhcbelbelastuug 
erzielt  uud  kann  das  Heben  der 
WaUen  durch  eine  Sobrauben- 
Bpindel  bewerkstelligt  werden. 
Der  Kalander  besitzt  einen  zweck- 
mässig angeordneten  Einlas*,  Trog 
mit  Lcitwalzen ,  sowie  eine  Heiz- 
vorrichtung für  den  mittleren  und 
oberen  Metalloylindcr. 

Die  Verwendung  dieses  Kalan- 
ders erstreckt  sich  auf  leiohtcre 
wie  schwerere  Wareugnttuogen, 
insbesondere  Chiffon,  Shirt  ing, 
Damast,  Gradl  und  Dimitri  und 
dient  auch  zum  Cbcrtrooknen  and 
Anwärmen  der  Gewebe  für  die 
nachfolgenden  Operationen. 

In  der  Färberei  sind  dio 
•ligger,  deren  Kraftbedarf  nicht 
sehr  gros»  ist,  und  deren  Arbeits- 
zeit und  -weise  eine  regelmässigen' 
ist,  durch  Elektromotore  in  Gang 
gesetzt,  die  in  gleicher  Weise 
wie  oben  bcachrieben  angeordnet, 
mittels  Transmission  und  Riemen- 
betrieb die  Maschinen  betreiben. 
Das  Anlassen  des  Elektromotors 
erfolgt  wieder  duroh  einen  Flüssig- 
keitswiderstand. 

Dagegen  erhalten  die  übrigen  Färhemasohinen  und  Wasch- 
maschinen der  Färberei  Einzelantrieb,  so  die  Klotz-,  Continue-,  Grau- 
färb- und  Breitwaschmaschine.  Die  Cylindertrockenmaschine  J.'l  er- 
hält Einzelbetrieb  (Fig.  ST)  mittels  Elektromotor  mit  Doppcl-Stiru- 
nnl- Übersetzung  von  ca.  5- PS-Leistung  und  Flüssigkcitsanlasswidcrstand. 

Deu  horizontalen  Cylindcr-Trockenmaschincn  gegenüber,  bei  deren 
cinigcrmaaaseu  grösseren  Leistungsfähigkeit  ganz  abnorme  Raum- 
dimenaionen  in  trage  kommen,  wird  in  neuerer  Zeit  mit  Vorteil  die 
vertikale  Ausführung  angewendet.  E*  sind  anf  starken,  die  Dampf- 
und Kondenswasserkanäle  enthaltenden  Säulen  Knnaollager  angeordnet, 
in  welchen  die  Trockenoylinder  gelagert  sind.  Der  Antrieb  erfolgt 
auf  einen  der  Cylinder  and  überträgt  sich  durch  die,  auf  den  Cylindcr- 
zapfen  angebrachten  Stirnräder  auf  die  übrigen.  Die  vorzügliche 
Koudcnswasscrabführung,  sowie  die,  für  jede  Cylindcrgruppe  voll- 
ständig getrennte  Armatur  verdienen  an  diesen  Maschinen  besonderer 
Erwähnung.  Letzterer  Umstand  ist  uuf  den  Ausfall  der  Ware  von 
höchstem  Eintluss. 

Die  Spannrahmen  und  Organdis-Spannrahmenmaschinen  bekommen 
glcichfalla  Einzelantrieb.  Der  Antrieb  einer  Spannrahnienmaschine 
der  Firma  Fr.  Gebauer  erfolgt  durch  zwei  Motore,  einen  zehn- 
pferdigen  für  den  Ventilator,  und  einen  elfpferdigen  für  die  Maschine 
selbst.  Der  Ventilator  drückt  warme  Luft  durch  das  Gewebe  und 
trocknet  die  angefeuchtete  Ware;  zum  Absaugen  der  .-ich  hierbei  ent- 
wickelnden Dämpfe  und  für  die  Kühlung  de»  Arbeitsraumes  dient  ein 
Schraubenveutilator  für  ciue  Leistung  von  40t»  cbm  in  der  Minute. 

Die  Urgandis-Spaunmhmeo- Maschine.  Fig.  88,  ist  mit 
zwei  Bewegungen  vorgesehen  und  zwar  die  eine  in  der  Längsrichtung 
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mit  der  Ware  und  die  andere  in  der  Querrichtung,  wodurch  die  Ware 
einen  besonders  weichen  nnd  elastischen  Griff  erhalt.  Dieselbe  wird 
am  Knde  der  Maschine,  anstatt  aufgerollt  zu  werden,  behufs  Fort- 
setzung des  Spann-  und  Trockeuprozcsses ,  unterhalb  der  Maschine 
zurückgeführt.  Ks  findet  auf  diese  Weise  eine  vollständige  Aus- 
nutzung der  Heizung  statt,  uud  um  noch  eine  fernere  Ersparnis«  an 
Dampf  zu  erzielen,  ist  die  Maschine  mit  isolierender  oberer  uud 
unterer  Abschliessung  au«  Kitenblech  versehen.  Die  Heizung  ge- 
schieht durch  eiuen  kompletten  Heizapparat,  bestehend  aus  einem 
Winderhitzungskessel.  Specialhochdruck-Ventilat>>r  uud  Luflverteilungs- 
düsen  und  ist  so  eingerichtet,  das»  der  Luftatrotu  entgegen  der  Rich- 
tung der  Ware  lauft  und  kein  Raum  verbleibt,  in  dem  sich  feuchte 
Luft  befindet.  Der 
A  ntrieb  erfolgt  durch 
ein  Stufenscheibcn- 
vnrgelege,   um  die 

Geschwindigkeit 
nach  der  (Qualität  der 
Ware  zu  variieren. 

Die  Gruppe  der 
Einsp  rengmaxc.h  ine 
und  Maugcllsauni- 
»t  utile  wird  mit 
Gruppenantrieb  in 
der  oben  beschriebe- 
nen Weise  betrieben, 
dagegen  die  Kalan- 
der und  hydraulische 
Mangel  mit  Eiuzcl- 
antrieb.  Hei  den  Ka- 
landern Kig.  86  wird 
der  Aut rieh  durch  je 
eiuen  Klektrnmotor 
bewirkt  unter  Zwi- 
schenschaltung einer 
doppelten  Stirnrad- 
überaetzung.  Der  An- 
trieb durch  Elektro- 
motor  erfolgt  für  va- 
riable Geschwindig- 
keit,  welcher  grosse 
bisher  für  nicht 
durchführbar  gehal- 
tene Geschwindig- 
keiten ermöglicht. 
Dement  sprechend  ist 
auch  der  Kalander 
fnr     «ehr  starken 


iphll 

1  errin 


in  der  Konstruktion  eine  wesentliche  Rolle,  und  bewirkt  eine 
erringerung  der  Zahl  der,  zur  Krzielung  eines  bestimmten  Effektes 
erforderlichen  Operationen.  Die  Handhabung  ist  einfach:  die  Steuerung 
der  Maschine  erfolgt  durch  Bewegung  eines  Hebels.  Diese  Mangel 
bietet  sowohl  im  Betriebe,  als  auch  mit  Rczug  auf  Funktion  grösstr 
Sicherheit  uud  Gewahr  für  den  Krfolg  und  iat  in  ihrer  Konstruktiou 
solid  und  einfach  gehalten,  sodass  die  grösstc  Dauerhaftigkeit  zu  er- 
warten steht.  Selbstverständlich  ist  die  Leistungsfähigkeit  wesentlich 
grösser,  als  jene  der  Kasteiimangel. 

Die  Leg-,  Meas-,  Wickel-  und  Dubliermaschinen  erhalten  ihren 
Antrieb  durch  Einzelbetrieb  mit  Kiemenühersetznng. 

In  der  Farberei  und  Druckerei  sind  sämtliche  mechanisch  ange- 
triebene Maschinen 
und  Apparate  für 
Einzelbetrieb  einge- 
richtet, da  insbeson- 
dere die  Zeugdruck- 
maschinen eiuen  sehr 

unregelmäßigen 
Betrieb  haben  um! 
grosse  Stillstände 
aufweisen.  Falls  ein 
neues  Muster  einge- 
stellt wird,ist  der  Be- 
trieb intermittierend 
uud  e»  werden  sodann 
sowohl  an  den  tUkr 
tnimntor  als  an  dir 
Anlassvorhohtung 
die  weitgehendsten 
Anforderungen  ge- 
stellt. Bei  richtiger 
Einstellung  der  Ma- 
schine «oll  sie  eine 
grossere  Umdreh- 
ungszahl erhalten. 
Auch  die  Art  der 
Stoffe ,  die  verwen- 
deten Farben ,  und 
das  Muster  beein- 
flussen gleichfalls  die 
Geschwindigkeit  der 
Maschine.  Die  Än- 
derung der  Umdreh- 
ungszahl des  Elek- 
tromotors wird  am 
einfachsten  mit  Hilfe 
eines  Anlasswider- 


r 
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Druck  eingerichtet,  der  bei  den  acht-  und  zehnwalzigcu  Ausführungen 
bis  auf  tiOÜrtll  kg  steigt. 

Man  benotigt  zum  Betriebe  der  Kalander  -  Elektromotoren  mit 
ca.  s  bis  Iii  l'S  und  benutzt  zur  Regulierung  der  Umdrehungszahl  iu 
den  erforderlichen  Grenzen  einen  Melallanlasswideratasid. 

Die  hydraulische  Mangel  wird  durch  Riemenantrieb  von  einem 
Zwiaenenvorgelege  (siehe  Ecke  der  Legerei)  iu  Bewegung  gesetzt.  Die- 
selbe ist  eingerichtet,  um  I hucke  vou  4'MMX)  kg  auszuüben.  Kraft- 
bedarf ca.  20  l'S.  Die  hydraulische  Walzenmangel  (Patent  Fr.  Gebauer) 
imitiert  in  ihrer  Konstruktion  in  jeder  Hinsicht  die  Arbeit  der  Kasteii- 
mangel, indem  die  bewegliche,  unter  Druck  befindliche  Ohcrwalze  den 
beweglichen  Kasten  und  die  festgelagerte  Unterwalze  den  Tisch  er- 
setzen. Die  leichte  Rcirulicrharkcit  des  hydraulischen  Drucke«  macht 
die  Maschine  vorteilhaft  verwendbar,  da  durch  dieselbe  jeder  beliebige 
Effekt  erzielt  wird.     Die  kraftersparende  Belastung  der  Oberwalze 


Standes  herbeigeführt.  Der  Antrieb  erfolgt  vom  Motor  aus,  durch 
einen  Riemen  auf  ein  Vorgelege,  und  von  diesem  überträgt  ciur 
Räderübersetzung  die  Kraft  auf  die  Antriebswelle.  Die  Elektromotoren 
wei'den,  wie  jene  für  den  Gruppenantrieb  auf  Wandkonsolen  ca.  4  in 
ulier  den  FussImhIcu  gestellt ,  wodurch  unten  die  Passage  frei  ge- 
halten wird. 

Die  Motoraulage  ist  in  einzelne  Gruppen  geteilt ,  und  kann  jede 
einzelne  derselben  für  sich  von  einem  Schaltbrett  aus  ein-  oder  au-- 
geschaltet  werden.  Die  Hauptleitungen  vom  Schaltbrett  zu  den  Haupt  - 
rcrleilungspunkteii  sind  wie  die  Verteilung» leituugett  zu  den  Motoren 
fast  ausschliesslich  unterirdisch  in  Thonrohre  eingezogen. 

Für  derlei  Betriebe  eiguen  sich  am  besten  Drehstrommotoren 
infolge  ihrer  grossen  Widerstandsfähigkeit  gegen  Feuchtigkeit,  NlMt 
und  Sehmutz. 
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Spinnerei. 
Weberei  nnd  Wirkerei. 

Mechanische  Webstühle  und  Hilfcmnschinen 

der  Maschinenfabrik  Rüti. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  #9—91.) 

[Schluss.]  K.chilmck  verbot«. 

Ein  anderer  ausgestellt  er  Webstuhl,  welcher  nebeneinander 
zwei  Seidenstoff  Iii  I  der  von  32  cm  Breite  und  lö  cm  Länge  er- 
zeugte, war  dementsprechend  mit  dreifachem  Sehiitzenweeh-sel  ausge- 
stattet nnd  mit  eiuer  Jacquardmaschine  mit  Hoch-,  Tief-  und  Schrag- 
fach  mit  1344  Platinen 
versehen ,  welche  mit 
seitlich  passierendem 
Verdolpapierdessin  ar- 
beitete. Fig.  KU  giebt  ein 
Bild  des  Stuhles,  Fig.  90 
stellt  dagegen  eine 
solche  Hoch-,  Tief- 
und  Sehrägfaoh- 
Jacquardmaschine 
mit  1S44  I>rnht]ilatiuen 
in  Kombination  mit 
einem  einstellbaren  Un- 
terbau ,  sowie  einer  be- 
quemen Kartenführung 
dar. 

Per  Stuhl  bietet  im 
allgemeinen  keinen  An- 
las.« zu  einer  Btlplt 
chung,  es  ist  der  be- 
kannte Normaltyp  der 
llnueggerschen  Seide  li- 
tt utile.  Von  einigem 
Interesse  dürfte  die  ein- 
fache Ausführung  des 
Schützenwcchscls  sein, 
der  für  zwei  BtUtMB 
kanten  einfach  von  einer 
auf  der  Schlagwelle  be- 
findlichen Scheibe  aus- 
geht, welche  an  den 
entsprechenden  Stellen 
mit  verstellbaren  Zahn- 
»egmenten  besetzt  ist, 
die  in  ein  kleine«  Znhn- 
riidchen  mit  Kurbel- 
zapfen  eingreifen,  das 
ungefähr,  waltrend  M, 
Umdrehung  der  Haupt  - 
welle,  bei  der  vordersten 
Stellung  der  Lade  eine 
rasche  Umdrehung  er- 
hält. Der  Kurpelzapfen 
ist  durch  eine  verstell- 
bare Stange  mit  einem 
doppelarmigen  Heitel 
verbunden,  dessen  vor- 
deres Ende  mit  der 
Schützenkastenstange  verbunden  ist.  Der  Hub  der  kleinen  Kurbel  in 
Kombination  mit  der  Hebetühcrsetzung  verstellen  den  Scbützcnkastcn 
in  entsprechender  Weise.  I>ic  Wechselvorrichtung  wird  von  deu  Pla- 
tinen einer  Jacquard-  oder  Schaftmaschine  mit  <ielcnk«to*«armcu, 
die  durch  Hebel  und  Drahte  mit  der  Ausrückktippbing  \  erblinden 
sind,  bethätigt.  Die  Hoch-,  Tief-  und  Sehrugfachjaequardmaschinc 
ist  nach  System  Verdol  gebaut,  und  ist  die  Aiitrichsvorrichtung  des 
('ylindera  und  Klechwitikclrahmen«  iihulich,  wie  bei  der  oben  be- 
schriebenen. 

Der  Antrieb  erfolgt  von  einer  Kurbel  auf  der  Hnuptwclle,  deren 
Zapfen  durch  eine  einstellbare  Zugstange  mit  einem  durch  Zugstangen 
verbundenen  Winkelhebeluerk  in  Verbindung  steht.  Die  Hoch-  nnd 
Tieffach-Bewegung  der  Jaei|uardinaschine  kann  durch  Verstellung  des 
Kinhängepuuktcs  der  Zugstange  oder  Veränderung  des  Befestigung«- 
punkte»  in  einer  Kulisse  von  Fall  zu  Fall  im  richtigen  Verhältnis  ver- 
ändert werden.    I'er  (irad  der  F«ebprogrv«»iun  "der  du»  Sehrfigfach  im 


Oticr-  und  Unterfach  wird  in  bekannter  Weise  dadurch  erzielt ,  das« 
mit  dem  Messerkasten,  der  durch  deu  Hubhcbel  bewegt  wird,  ein  Teil 
mit  einem  (ileitzapfen  verbunden  ist,  welch  letzterer  in  einer  schrägen 
verschiedenartig  einstellbaren  Nut  zu  bleiben  gezwungen  ist,  wenn  der 
Metserkasten  nach  aufwurt«  geht.  Eine  Folge  hiervon  ist,  das«  beim 
Aufgange  des  Metserkastens  in  dem  Moassc  als  der  Gleitzapfen  von 
der  Vertikalen  abweicht ,  der  Mesterkaaten  sich  schräg  stellen  wird, 
da  der  Einhängzapfen  vertikal  geführt  wird.  Die  Verstellung  der 
(ilcitbahn  verändert  demnach  die  Schnigstellung  des  Faches  in  ge- 
wünschter Weise. 

Von  Interesse  ist  auch  die  praktische  zierliche  Ausführung  der 
Kart vii rutsche,  welche  jede  nötige  Verstellung  zur  leichteren  ein- 
facheren Führung  der  Kurten  gestattet.  Auch  der  in  der  Figur  er- 
sichtliche I  nie:  hau  der  Jacquardmaschine  aus  I- Eisen  ist  gefallig 
und  leicht,  und  lu«st  eine  vorzügliche  Einstellung  der  Höhenlage  der 

Jacquardmaschine  zn. 

Der  Autrieb  der 
Jacquardmaschine  kann 
auch  noch  dahin  ver- 
bessert werden ,  d»ss 
man  einen  nuhezu  voll- 
ständigen Kcttcufaden- 
»tillstatid  zur  besseren 
Kintragutig  de«  Schusses 
cr/.ielt,  wenn  man  zwi- 
schen Jacquardmaschine 
und  Webstuhl  eine  so- 
genannte Ruheiiuukt- 
vorriehtung  einschaltet. 

Ausser  diesen  Stüh- 
len zur  Herstellung 
von  Seidenstoffen,  hatte 
die  Finna  einen  Bunt- 
webstuhl  bekannter 
Konstruktion ,  sowie 
einen  Webstuhl  mit 
fliegendem  K  I  a  1 1 
zur  Herstellung  leich- 
ter und  mittel- 
schwerer  gemuster- 
ter Ii  num  w»l  Ige- 
webe,  n.inilicb  mit  einem 
Doppel  hubjacquiird,  mit 
zwei  Cvlindcm  und  lU'.lt 
l'lalineiipuircn,  franzö- 
sischer l'einstich  - 1  Ym- 
cen/v-lTeiluug,  ausge- 
stellt. 

Einen  interessanten 
(icgciisland  ihrer  Aus- 
Stellung  bildeten  ferner 
ein  Webstuhl  zur 
Erzeugung  von  D  o  p  - 
pelpi<|ue  und  ein 
e  ins  ch  ü  t  ziger  Web- 
stuhl, System  Nor- 
t  Ii  r  o  p. 

Du)  Eigenheit  des 
D  op  pel  p  i  i|  it  est  u  h  - 
les  liegt  in  den  Fach- 
hildungsmcchanismeu 
und  in  der  einfachen 
Ausführung«  weise  des 
zweifachen  Schiitzenwcehscl«.  Die  Schuftbewegung  für  die  Schafte  der 
Ober-  uiiil  l'ntcrkettc  erfolgt  durch  eine  aussen  seitlich  angeordnete 
«cchsteilige  Troniiiicltiimorrichtung,  mit  deren  tietriebe  gleichzeitig 
mich  die  Bethätigung  der  folgenden  Hilfsiueehanismeu  so  verbunden 
ist,  das«  das  synchrone  Zusammenwirken  mit  einer  Jacquardmaschine 
in  richtiger  Weise  erfolgeu  kann.  Die  Jacquardmaschine  muss  während 
den  drei  Schusseinträgen  (2  (irundschuss-  und  1  Figurschus»)  gehoben 
bleiben,  was  durch  eiue  zwangläufige  Keweguug  der  Jacquardmaschine 
mittels  Ketten  und  Ubersetzung  von  der  Hauptwelle  aus  bewirkt  wird. 
Der  Iressinoylinder  erhält  gleichfalls  eine  zwangläufige  Keweguug. 

Der  Schützen  Wechsel  erfolgt  durch  zwangläufige  Einstellung  der 
Zugplatincn  in  den  Bereich  des  auf-  und  abgehenden  Messers  durch 
Hebel  und  F'.xcentcr  in  gewünschter  Weise.  Die  eine  Zugplatine 
entspricht  dem  ernten,  die  andere  dem  zweiten  Schützetikiistcn.  Der 
Sehnt /enweehsel  selbst  hat  eine  «ehr  einfache  Einrichtung. 

Die  Platinen    bewegen    durch    ihre  Hebung    mittels  Ketten  ein 
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Exccntcr,  deinen  King  mit  dem  duppelarmigen  llcbcl  verbunden  ist, 
der  hd  Brun  in  andern  Ktide  die  Schützcnkastcnstützc  triigt. 

Pen  Hauptgcgcnstand  der  Ausstellung  bildete  unstreitig  der  Web- 
stuhl, System  Northrop,  für  Hn  11  m  w  ■>  1 1 g t  w  I  bc.  Kin  sol- 
cher i-l  in 
Kig.  M  dar- 
gestellt. Mihi 
sieht  in  die- 
sem Hilde  den 
vom  Seh  119*- 
WHchtcr  aus 
nderv  nn  einer 

KOWWVOT" 
richtung, 
durch  weiche 
f/OT  dpin  tan;- 
liehen  Aus- 

luufcn  der 

Sehu*«pule, 
deren  Ersatz 
und  ein  kor- 

rekle«  Ab- 
schneiden des 

l-mlcnendes 
besorgt  wild, 
eingeleiteten 
«plim i Ii  ii  wen 

Sehnssbiihi- 

neu ersetz.  I>n 

o.n  solcher 

Sohnnflth 
IBltinl  be- 
reits in  Heft 
I, 8«itC  53  der 
.,  Technischen 
Kiindschau  " , 
lohisugUNIO 

ausführlich 

besprochen 
w  urde ,  »nag 
einfach  auf  obige 
Ausführungen  ver- 
wiesen »ein. 

W  ie  sein 'ii 
mehrfach  erwähnt, 
ist  bei  solcheu 
Stühlen,  die  un- 
streitig von  Inter- 
esse und  Wert  sind, 
jedoch  noch  man- 
cher Vervollkomm- 
nung beilurfeii,  um 
allgemeinen  Hin- 
gang in  die  Praxi* 
zu  erlangen,  in  er- 
ster Linie  eine  vor- 
zügliche Kctlen- 
fadcnwitchtervor- 
riehtnng  ItutWCB' 

dig,    ilie  beim 

Northrop-Sluhl  ili  i 

Maschinenfabrik 
Itüti  eine  ähnliche 
llauart  aufweist, 
als  wie  die  bereit« 
beschriebene  (s. 
Heft  II, Seite 
„Tccho.  Ril»eh." 
l'.HMl)  der  Elsasser 

Maschinenfabrik. 
Auch  der  Übrigen 
neuen  dein  Nor- 
throp-Stuhl  eigent- 
hünilichc  Moditika- 
tioneu  wurde  be- 
reit t  in  eingehen- 
der Weise  in  dem 
Artikel  „Praxis  der 
mechanischen  We- 
berei" Erwähnung 
gethan. 

l)er  Nnrthrop- 
Stuhl  ist  unter 
iillcn  seit  der  Ist» 
teil  Pariser  Welt- 
ausstellung uufgi  tauehten  wichtigen  Neuheiten  der  einzige,  der  sich 
im  Gebiete  der  Webstuhlkonstruktioncn  wirklich  epochemachend  Itahu 
gebrochen  hat.  In  Amerika  s^ll  ilas  neue  System  speeiell  für  die 
Herstellung  einschütziger  Gewebe  in  3,  3,  I  und  5  schuftiger  Kin- 
■luug  in  Itetraeht  kommenden  Stühle  allseitig  Verwendung  tinden. 
Kuropa  ilürfte  dieses  System  im  Verhältnis  zum  zunehmenden 


Fif.ft     Hnt  kmtnftr  Wt'MnU,  »,<rot.  Xirtkrnp,  4ti  UauUmnlat.rU  Uml. 


In 

Ar- 


lieilermaugcl  uud  sich  steigernden  Arbeitslöhnen  vermehrteu  Kingiiu^ 
erhalten. 

Nach  der  maa«sgchctiilcn  Ansicht  erfahrener  Praktiker,  welche 
solche  Stühle  in  grosserer  Zahl  in  den  Hunden  haben,  dürften  aber 

noch  vieleVer- 

vollkouim- 
nuiigen  dien-r 
Stühle  nnti« 
»ein  uml  die 

Konstruk- 
teure Dsütitei 
ein  Haupt- 
gewicht auf 
den  rieht  igen 
Eintritt  des 
Schützens  in 
den  zugewie- 
senen Kaste« 
auf    eine  si 
chere  zuvci 
lassige  Punl 
tion  de«l  ialiel- 
«chiisswach- 
lers  uml  Kei 
I  aas»  ach  tan 
bezw-  die  Kon- 
struktion  mit- 
seiitlich  vrr- 
eiiifuchen  uml 
dafür  Sofft 
tragen,  dsv 
einc  gerin- 
gere Almut  z- 
ung  uml  we- 
niger Uriielie 
iter  vielen  «ar- 
ten llestatid- 
teilc  zu  erwar- 
ten stehen. 
Jedcnnanii 
der  den  Sehussfüll- 
.appantt   in  V'unk- 
tion  sieht ,  staunt 
über  die  Sicherheit 
uml     Köln- ,  mit 
welcher  unter  nor- 
malen Verhält- 
nissen die  Funktion 
stattfindet,  kann 
aber  oftmals  Zeuge 
werdet] ,  das»  in- 
folge unrichtiger 

Stellung  ilc 
Schützens  im  Ka- 
sten ,  oder  umich- 
tiger  1'unktiou  de- 
(iahelschusa-  Osler 

Ketteuwüchtcrs 
eine  Komplikation 
eintritt ,  welche 
nicht    allein  eine 

Betriebsst. iiuiig 
heilH-ifiihrt  ,  son- 
dern auch  Keklei 
im  <  iewebe  im  tie- 
folge hat. 

I>er  Eindruck 
des  Mechanismus 
ist  aber  im  allgr- 
meinen  ein  sein 
günstiger  und  man 
kann  sieh  nicht 
verhehlen,  das- 
man  es  mit  einer 
Erfindung  zu  thn» 
hat,  die  unzweifel- 
halt  „ausgegohren'' 
ihre  Kühler  »nrh 
auf  andere  (iebiete 
der  Weberei  aus- 
strecken wird. 

<  Iii  gerade  das 
System    der  Nor- 
thropstühlelieidcn 
Itiuaetii  Wctt- 

kaiupfc,  der  jetzt  auf  dem  Gebiete  des  \\  rhstuMiiiaee  Platt  greift. 
Sieger  bleibt,  muss  erst  ahgewurlt-i  werden  "»chon  taucht  die  Nach- 
richt auf,  aaea George  H»ttereley  A  s.his  in  Kciühh-v  (Euglumli 

einen  lelwewllwilit  Ii  Web-tuhl  konstruiert  h.ihen,  welcher  berufen  zu 
«ein  scheint,  den  Nnrthropsluhl  in  Schatten  zu  stellen. 
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Die  Nomenklatur  des  mechanischen  Webstuhls. 


Die  Nomenklatur  des  mechanischen  Webstuhls  bietet  ein  weites 
und  interessantes  Kehl  des  Studiums  und  der  Kursohung.  Es  fuhrt 
uns  zurück  iu  die  stürmische  bewegte  Zeit,  welche  die  Umwandlung 
de*  Hundwelotnhls  in  den  mechanischen  Webstuhl  begleiteten,  und 
giebt  un»  einen  Einblick  iu  diu  geistige  Niveau,  den  Gedankengang, 
Witz  und  BÖWC  der  Arbeiter  jener  Zeit,  welche  die  I 'iriundcrung 
der  lluid-  zur  mechanischen  Weberei  mitzumachen  hatten. 

Weil  der  mechanische  Webstuhl  mehr  Bestandteile  besaas  als  der 
I landstuhl,  war  es  notwendig,  da*«  Namen  zur  raschen  W iedererkennung 
dieser  Teile  und  genauen  Bezeichnung  derselben  erdichtet  wurden. 
Natürlich  wurden  die  charakteristischen  Eigenschaften  der  äusseren 
Form  einzelner  Bestandteile  und  deren  Bewcguugs-  und  Arbeitsweise 
in  erster  Linie  bei  dir  Taufe  zu  Rute  gezogen.  Es  entstunden  auch 
viele  Ausdrucke  vuu  lokaler  Bedeutung  und  solche,  welche  nur  bei 
gewissen  Webstühlen  Giltigkeit  haben  oder  in  verschiedenen  Landern 
variieren. 

Wenn  ein  Laie  den  Websaal  einer  mechanischen  Welierei  betritt 
und  in  demselben  geschlossenen  Auges  herumschlendert,  konnte  er, 
sobald  die  Namen  der  einzelnen  Gegenstände  fallen ,  leicht  iu  den 
Glauben  geraten,  er  befände  sich  in  einer  Menagerie  oder  in  irgend 
einem  andern  Baume,  nur  nicht  in  einer  Weberei.  Der  Besucher 
dürfte  sieh  einbilden,  das»  ein  Tierschutzverein  in  einem  solchen 
Etablissement  grossen  Spielraum  finden  könnte;  öfters  könnte  ihn 
»elbst  der  Gedanke  befallen,  er  wäre  bei  einem  Wuffenhüudler,  oder 
in  einem  Haushalt. 

Wie  schwer  würde  beispielsweise  das  reine  unschuldige  Herz  einer 
alten  kurzhalsigcu  Dame  verletzt ,  wenn  iu  einer  englischen  Weberei 
ein  Mann  zum  anderen  sagte:  Höre,  Wilhelm,  briuge  mir  äo  Affeii- 
schwiinzc"  (nioukcy  tails),  oder  wenn  er  „Schwanenhälse"  und  „Enten- 
schunbet"  verlangt.  Der  mechanische  Webstuhl  besitzt  ciuen  „Affen- 
sch wams".  Warum  dieser  Teil  des  Stuhles  so  getauft  wurde,  ist  schwer 
zu  sagen,  aber  wahrscheinlich  deshalb,  weil  sich  der  sog.  Gegenstand 
bin  und  her  schwingt.  Kein  Zweifel,  die  Bezeichnung  vieler  Teile 
rührt  von  der  phantastischen  Ähnlichkeit  der  Gestalt  und  Bewegung 
vieler  Gegenstände  her. 

Ein  menschliches  Wesen  wird  repräsentiert  durch:  Nase,  Auge, 
r'uss,  Herz,  Bauch  (Spulen),  I-appcn,  Kopf,  Daumen,  Arm,  Zahn,  Wange, 
Rücken,  Hals,  Zunge,  Gelenk,  Hand  (-Rad),  Warzen,  Backen,  Brust, 
auch  hat  der  Web»tuhl  viele  „Mütter".  Wie  viele  ludividueu  mögen 
den  Webstuhl  um  die  vielen  „schwarzen"  uud  „blauen  Augen"  be- 
neiden, die  er  sein  eigen  nennt. 

Die  Naturgeschichte  ist  nicht  vernachlässigt,  denn  der  mecha- 
nische Webstuhl  besitzt  „Frösche",  ja  selbst  „Frosche"  mit  „Klügeln". 
Vielleicht  werden  diese  Teile  deshalb  so  benannt ,  weil  dieselben 
gc  ähnliche  Bewegungen  wie  diese  Tiere  machen. 
Gleich  vielen  anderen  Maschinen  besitzt  der  mechanische  Weh- 
5, „iil  „Würmer"  und  „Schnecke",  und  zu  seinem  Schutze  sind  ihm 
„Hunde"  und  viele  andere  „Wächter"  beigesellt.  Auch  „Vögel" 
tlicgeu  im  Stuhle  hin  und  her  und  oftmals  singen  dieselben  sonder- 
bare schlimme  Weisen.  Haudscherrabnicii  haben  „Katzen"  uud  der 
Stoff  zu  Stickmaschinen  wird  mittels  eines  „ Storchschnabel"  »er- 
schoben ;  es  dürfte  wenig  bekunut  sein,  das»  Storchschnabel  eine  solche 
Kunstfertigkeit  besitzen. 

Was  die  Mode  anbelangt,  so  können  wir  doch  schwerlich  mehr 
verlangen,  als  dass  der  Webstuhl  „Knöpfe"  besitzt,  „Manschetten" 
und  „Ärmel",  selbst  „Muffen"  trägt,  und  manchmal  znm  Schutz 
und  Schirm  „Hauben"  aufgesetzt  hat.  Der  modernen  Mode  kommt 
auch  der  Webstuhl  nach  und  schmückt  sich  mit  vielen  „Ringen" 
I  Maill. .UM. 

Auch  der  t'irkus  hat  seinen  Beitrag  zur  Nomenklatur  des  mecha- 
nischen Webstuhls  geliefert,  indem  er  ihm  „Mari. .netten"  gegeben 
hat.  Das  Theater  hat  „Kulissen"  und  „Zettel"  beigesteuert.  Am 
reichlichsten  ist  der  Haushalt  vertreten.  In  einer  mechanischen 
Weberei  giebt  es  vor  altem  viele  „Stühle",  doch  linden  sich  auch 
„Kasten",  „Bänke",  „Tische",  „Bretter",  „Gabeln",  „Messer",  selbst 
„Mcsscrkusten"  vor.  Auch  „Kämme",  „Geschirre",  „Tröge".  „Fallen", 
„Gestelle",  „Wagen",  „Gitter",  Laternen"  sind  wie  in  jedem  Haus- 
halte in  reichlicher  Menge  vertreten.  Was  sehr  wesentlich,  aueh 
„Wiegen"  sind  nicht  übersehen  worden  und  Bandstühle  sind  sogar  im 
Besitze  einer  „Liegbank".  Da  es  viele  „Kasten"  giebt,  darf  natürlich 
aueh  das  „Fach"  nicht  fehlen.  Von  Werkzeugen  kommen  „Hämmer" 
vor.  auch  „Schloas"  und  „Schlüssel"  sind  vertreten,  und  bei  einiget! 
..Stühlen"  ist  oben  am  Stuhle  eine  „Laterne"  angeordnet,  die  nebenbei 
gesagt,  kein  Lieht  giebt. 

Die  Astronomie  hat  ebcufall»  ihr  Scherflein  beigetragen.  „Halb- 
monde", „Sterne"  und  „Sternräder",  ja  selbst  „l'laneteuräder"  sind 
am  mechanischen  Webstuhle  vorhanden.  Wohl  fchleu  l'ixstcrue ,  da- 
für tindet  mau  aber  „fixe  Sterne".  Mit  Orden  ist  mancher  Wcb-tuhl 
auch  behängt;  es  giebt  viele,  welche  ein  „Malteserkreuz"  tragen. 

Zum  Schutze  hat  sich  der  Webstuhl  mit  Waffen  versehen.  Wir 
linden  zwei  „Sehwerte"  ( l.adenfu«),  öfter,  „Pistolen",  „Karabiner' 
uud  „Revolver",  auch  „Kanoueitradcr".  Am  meist eu  bekannt  aber 
ist,  dass  der  „Schützen"  den  „Sehuss"  ahgiebt  oder  einschiebst ,  und 
wenn  er  in  der  Minute  eine  sehr  grosso  Zahl  von  „Schüssen"  abgiebt, 
so  nennt  mau  den  Webstuhl  einen  „Schnelläufer". 

überhaupt  sind  viele  Gewerbsleuto  vertreten,  so:  „Wächter", 
„Treiber",  „Schläger",  „Dreher",  „Heber",  „Senker".  Die  Sportwelt 
hat  uu»»er  den  „Schnelläufern"  auch  die  „(.' berspringer"  beigesteuert. 


Das  Militär  ist  durch  „Dragoner",  die  Musik  durch  „Trommeln"  ver- 
treten. Zur  Zerstreuung  dienen  die  „Karten"  und  manchmal  macht 
der  Webstuhl  ein  „Kartenspiel".  Das  Pflanzenreich  ist  auch  nicht 
ülsersehen  worden ;  zur  Vollständigkeit  des  Webstuhle»  sind  „Blätter", 
„Rohre",  Bäume",  „Nüsse"  unerläßlich. 

Cusere  Vorfahren  habe«  unzweifelhaft  ihre  Gedanken  auch  auf 
andere  Dinge  gerichtet.  Manche  Stühle  sind  im  Besitze  mehrerer 
„Wechsel",  von  „Prismen",  „Cylinderti",  „Kugeln"  ete.  Das»  man 
die  „Presse"  nicht  vergessen  hat ,  ist  bei  der  grossen  Bedeutung  der- 
selben leicht  erklärlich:  am  interessantesten  ist  aber  jedenfalls  die 
Thatsachc,  das»  der  Webstuhl  als  würdigsten  Vertreter  der  Presse 
die  „(liegenden  Blatter"  herangezogen  hat,  was  bei  der  grossen  Be- 
liebtheit dieses  besten  aller  Witzblatter  leicht  erklärlich  * 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  k.  k.  Webschuldirektor  in  Aach. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  Uli.) 

[Fortsetzung.]  Sselulnotk  vertut»». 

Henry  Livescy  in  Bliickburn  baut  Webstühle  für  Bunt  Webe- 
reien zur  Herstellung  von  Oxfords  und  gestreiften,  karrierten  uud 
gewürfelten  Baumw  oll  waren ,  sowie  Taschentücher  ete.  mit  mehr  als 
fünf  verschiedenen  Farben.  Die  Bewegung  der  Steigladc  erfolgt  hier- 
bei (Fig.        zwangläulig  und  wird  von  einer  Stahlbleehmustcrkurte 
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nachdem  es  das  Muster 
hoch  oder  tief  stellen. 


aus  eingeleitet,  welche  Nadeln  bethätigt,  die  je 
verlangt  und  die  Karte  giebt,  Patinen  p,  —  p. 

Die  beiden  Platinen  p,  und  p,  sind  mit  den  Kinslcllungsstangcu 
verbunden,  welche  durch  das  Heben  und  Senken  der  Platinen  ent- 
weder in  oder  ausser  den  Bereich  des  bin-  und  hergehenden  Messer» 
tu  gebracht  werden.  Die  dritte  Platine  besorgt  die  Einstellung  eines 
Exeeuters  E,  mit  kleinem  Hub,  oder  K,  mit  grossem  Hub.  Ist  eine 
der  beideu  Stangen  u  im  Bereiche  de«  Messers,  so  erfolgt  eine 
Verstellung  des  Heitels  \\y  Da  ein  Band  denselben  mit  der  Doppel- 
zahnstange  Z  verbindet,  wird  letztere  entweder  in  einer  vorderen, 
mittleren  oder  hinteren  Lage  festgehalten.  Diese  Verstellung  bringt 
aber  in  ähnlicher  Weise  wie  bei  einem  Pherspringer-Itevolver-Schützcn- 
weehsel,"  die  vordere  oder  hintere  oder  keine  Zahnstange  in  Eiugrill 
mit  dem  Zahnrad  Z,  ,  welches  auf  dem  Bolzen  b  läuft.  Mit  diesem 
Zahnrad  ist  ein  zweites  zusammengegossen ,  welches  in  die  verzahnte 
Scluitzeukastenstange  eingreift  uud  diese  Bewegung  auf  die  Steig- 
lade übertragt. 

Auf  der  Sehlagwcllc  Sw  befinden  sieb  zwei  Excenter  mit  grossem 
und  kleinem  Hub,  die  mittels  eine«  Galielhelsel»  iu  und  ausser  die 
Ebene  des  Schwinghebels  II,  gebracht  werden  können,  dessen  vor« 
derer  Endpunkt  mit  der  lloppclzahiistangc  verbunden  ist.  Je  nach 
dein  Kxoenter  kann  die  Doppelzahustauge  um  einen  oder  zwei  Teile 
gehoben  oder  gesenkt  werden.  Die  linke  Zahnstange  besorgt  da» 
Heben  der  Schutzeukasteu  um  einen  oder  zwei  Kästen.  Die  rechte 
daa  Senken  um  einen  uder  zwei  Kästen.  Die  Kästen  künneu  somit 
von  jeder  Stellung  um  einen  oder  zwei  Kästen  steigen  uder  fallen , 
e>  kann  also  vom  ersten  zum  zweiten  oder  vom  ersten  zum  drituu 
oder  umgekehrt  gewechselt  «erden. 

Bei  der  Herstellung  von  Tuschentüchern  oder  ähnlichen  Waren 
mit  Kreuzborteu  oder  grossen  t'aneaux  sind  lange  Musterkarten  not- 
wendig, die  häutig  durch  Anbringung  einer  einfachen  Vorrichtung, 
sog.  Kur!en*|iarvorriehtutigeti,  bedeutend  reduziert  werdeu  können. 
Wenn  man  beispielsweise  ausser  dem  Mnstcrevliiider  einen  zweiten 
Cyliudcr  anbringt,  welcher  »ich  mit  der  letzten  Karte  im  Muster 
dreht  und  durch  eine  Einwirkung  auf  den  BcwegungMucchauiscuus  des 
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Mustcrcyliiiilerfl ,  diesen  entweder  wieder  vnr-  oder  rückwärts  dreht, 
M  kaun  nian  grosse  Munter  mit  wenigen  Kurten  herstellen. 

Aueli  die  Krcuzbo  r  t  cn •  V o  r  r  i  eh  t  uti g  für  W  c Im l  ühle  tnit 
Wcchsellade  der  Firma  George  Hodgsoti  in  Mrudfot-d  verfolgt 
den  gleichen  Zweck  (Fig.  03»,  Hierbei  sind  zwei  Paar  obere  Hebel  mit 
zwei  grossen  Cylindeni  angeordnet,  wovon  der  eine  für  du  Gruud- 
muster,  der  andere  fnr  das  Hortenmuster  da  ist.  Kiu  dritter  kleiner 
Cylinder,  welcher  jedesmal  von  der  letzten  Karte  de«  jeweilig  in  Gang 
befindlichen  eiuen  Cyliudcrs  der  beiden  grossen  Cylinder  gedreht  wird, 
zeigt  au,  welcher  von  den  beiden  grossen,  da?  Muster  machenden  Cy- 
lindern  zunächst  arbeiten  soll  und  bringt  eleu  anderen  ausser  Thulig- 
keit.  Diese«  System  gewahrt  den  Vorteil,  mit  einer  möglichst  geringen 
Anzahl  von  Kurten  komplizierte  Krcuzbnrtcnmiister  erzeugen  zu  können. 

F.iue  «ehr  ciufaehe  Kartensparvorriehtung  fnr  Tasc.heutuebstiible 
mit  sog.  „Hacking-Scbützctiwcchsel"  zeigt  Fig.  '.H\. 

Die  Stifte  n  und  o,  welche  die  Verschiebung  iler  Antriebsräder 
jener  Zahnräder  bewirken,  die  mit  den  ineinander  laufenden  Kreis- 
exoentern  verbunden  sind,  werden  durch  ein  Prisrua  vnrgedriickl, 
welches  durch  das  llad  z,  Fig.  '.H,  in  hin-  und  herschwingende  Bewegung 
versetzt  wird  und  zugleich  bei  jeder  Schwingung  mittels  viertiuligen 
Sternes,  durch  den,  in  denselben  ciugretfeudcn  Stift  »  des  I  ,  ,1,  z  um 
eine  Seite  weiter  dreht. 

Die  Schwingung  erfolgt  von  dem  excentrischen  Kail  r 
aus.  Je  nachdem  die  Karte  mit  einem  Loche  oder  einer 
vollen  Stelle  den  Stiften  tl  und  o  gegenübersteht,  bleiben 
diese  zurück  oder  werden  vorgedrüekt. 


das  Arlscileti  des  Webstuhles  fast  beständig  in  Unordnung  geraten  und 
stete  Aufmerksamkeit  bedingen. 

Kit)  vorliegende  Neuerung  erfordert  für  jeden  Webschützen  nur 
eine  Musterkarte,  welche  beliebig  umschlagt  oder  stehen  bleibt,  je 
nachdem  das  Webmaster  Schüsse  erfordert. 

Dieser  /weck  wird  dadurch  erreicht,  das»  das  bisher  das  Um- 
schlagen der  Kartenwalze  bewerkstelligende  Zahnsrgment  nicht  mehr 
wie  früher  fest  auf  dem  Zahnrad  aufgenietet,  sondern  verschiebbar 
angeordnet  ist.  Sobald  einer  der  Nocken  n  den  Hebel  h  hebt,  wird 
er  durch  eine  Feder  1  in  die  Zähne  des  Zahnrades  eingeschoben, 
um  das  Umschlagen  der  Karteuwalze  zu  bewirken. 

Herührt  der  Hebel  einen  Nocken  der  Kette  K  nicht,  »o  halt  der- 
selbe das  Ziihusegmeiit  hu  den  Stift  »,  vermöge  der  Feder  F  zurück. 
Dann  kann  ein  einschlagen  der  KuHciiwulzc  nicht  erfolgen. 

Durch  beliebiges  Kinstelleo  der  Nocken  D  auf  der  Kette  K,  Fig.  M 
hat  man  es  vollständig  in  der  Hand  die  Kartenwalze  umschlagen  oder 
ruhen  zu  lusseu. 

Schwere  Waren,  welche  kräftigen  Ladcuuuschlug  und  daher  feste- 
Watt,  sowie  kräftig  wirkende  Stecher  und  Sckützcnfiingvorrichtungcn 
erfordern ,  werden  meist  mit  Weehselladcn ,  Steig-  oder  Fallkastcn 
hergestellt,  wahrend  man  sieh       zur  Anfertigung  leichter  im  Schusse 
gemusterter  Gewebe,  bei  welchen  ein  schwacher  Luden- 
ansehlag  und  geringe  Ketteiis|taunuug  genügen  — ,  mit 
vielem  Vorteil  des  »og.  Ke  v  o  t  v  c  r  w  cell  s e  I  s  bedient, 
der  in  diesem  Falle  zweckentsprechender,  leistungsfähiger 


Stciiftiuh* 

Der  Rcvulvcrwchstnhl  für  Kleiderstoffe  kann  in  leich- 
terer oder  schwererer  Huuart  ausgeführt  werden.  Mau  ver- 
wendet meist  «eebskastige  Revolver,  in  seltenen  Fällen 
solche  mit  zwei,  fünf,  siehe»,  acht,  zehn  oder  zwölf 
Schüttenkaten. 


Die  Führungsstücke  dieser  Stifte  sind  Isei  der  neuen  Vorrichtung 
derart  lieweglich,  das»  man  das  vordere  Filde  der  Stifte  in  eine  obere 
und  untere  Stellung  hringcu  kann.  Da  die  Karte  zwei  l.ochrcihcu 
besitzt ,  kann  man  beliebig  von  einer  Lochreihe  zur  andern  wechseln. 

Der  Wechsel  erfolgt  von  einem  dritten  Stifte  |>  aus.  Dieser  wird  ge- 
wohnlich durch  die  Feder  f  zurückgedrängt,  sodass  die  mit  demselben 
fest  verbundene  Nase  N  sich  in  der  eingezeichneten  Stellung  beiludet. 
Dadurch  liegt  der  Stifl  A,  welcher  durch  die  Feiler  f.  an  die  Nase 
gedrückt  wird  und  mit  ihm  der  Hebel  11,  H.  mit  der  Klinke  K  der- 
art, das*  du»  Execntcr  K  unter  dem  Hebelarm  II,  wirkungslos  vor- 
beist reift.  Anders  verhalt  sich  die  Sache  sobald  eine  volle  Stelle  der 
Karte  den  mittleren  Stift  ]>  zurückdruckt.  Sodann  wird  Stift  A,  mit 
ihm  der  Hebelarm  II,  zurückbewegt,  und  die  Klinke  K  gebt  um  einen 
Zahn  zurück.  Nun  wirkt  aber  das  Excenter  K,  hebt  den  Hebelarm 
H,  und  schiebt  die  Klinke  K  vor,  smia-s  sie  das  Sperrad  s,  um  einen 
Zuhu  schaltet.  Mit  dem  Spcrrade  ist  aber  der  Mustcrcvliudcr  M  mit 
einer  Kette  mit  hohen  und  niederen  Gliedern  verbunden,  tielangt 
ein  niedriges  Glied  zur  Wirksamkeit,  fällt  das  Fuhrungsstiiek  F  mit 
den  Stiften  durch  das  Eigengewicht  herab,  Die  Stiftreihe  wirkt  uuu 
so  lange  auf  die  untere  I.oehrcihe.  bis  wieder  eine  Verstellung  des 
zweiten  Cylinder«  erfolgt.  Der  Führungsbiigcl  ist  um  den  Punkt  D  dreh- 
hur. Kr  wird  vorn  zwischen  zwei  Stiften  s,  s  geführt.  Unten  ist  er  mit 
der  Feder  Ft  versehen,  welche  auf  der  Karte  aiilliegt. 

Man  kann  mit  Hilfe  dieser  Vorrichtung  eine  grosse  Kartenerspar- 
nis  erzielen;  grosse  Muster  mit  wenig  karten  arbeiten. 

Viele  Sehützenweehselvnrriehtungeu  bestehen  in  der  Hauptsache 
aus  einer  Kartenwalze  N  und  mehreren,  ineinander  greifenden  Zahn- 
rädern, Fig.  !•.">.  Die  Kartenwalze  wird  durch  eine  exeentnsehe 
Scheibe,  welche  hinter  dem  Zahnrad  w  lugt,  nach  vorwärts  gedrückt 
und  in  demselben  Zeitpunkt  durch  das,  auf  dem  Zahnrad  *  aufge- 
nietete Zahnsegment  z  umgeschlagen.  Hierdurch  werdeu  i'  auf  die 
Kartcnwalze  aufgehängten  Muslcikartcu,  welche  das  Wcbjuster  be- 
dingen, gewechselt.  Demnach  sind  so  viele  Mnstcrkurtcu  rforderlich, 
als  das  Webmuster  Schüsse  bedingt. 

Dies  führt  zu  einer  grossen  Anzahl  von  Musterkart  n  ,  die  durch 


Der  Wechsel  geht  entweder  derart  vor  sich,  da*«  immer  der  nächste 
Kasten  zur  Einstellung  gelangen  mn«,  oder  irgend  ein  beliebiger 
anderer  Kneten  in  die  Richtung  der  l'iekerbewegung  gelangen  kaun 
I  Wechsel  ih  r  Reihe  mich  und  Überspringen.  Der  Wechsel  der  Reihen- 
folge dir  Kasten  nach,  kann  sowohl  bei  einseitigem,  als  auch  bei 
beiderseitigem  Wechsel  statthaben.  Für  manche  SchiiBsiiiuster  reicht 
diese  Anordnung  völlig  uus;  andere  Muster  erfordern  einen  Uber- 
Springer.  Auch  dieser  Wechselapparat  kann  eiuseitig  oder  beidseitig 
sein.  Hvi  letzterer  Anordnung  nennt  man  bekanntlich  die  Stühle 
Piek  und  1 '  ick  Webstühle,  und  dienen  zum  Weben  von  Stoffe«, 
welche  einen  ganz  beliebigen,  vollständig  ungebundenen  Sehütxenweebsel 
erfordern.  Hierbei  handelt  es  sich  vornehmlich  um  Stoffe,  die  mit 
mehreren  Sorten  Schützen  i  mehrfarbig I  gearbeitet  werden,  bei  welchen 
gerade  und  auch  ungerade  Sehusszahlcn  auf  einzelne  Farben  entfallen. 

Der  einfache  Kevolvcrstuhl  mit  beschränktem  Wechsel  der  Reihen- 
folge dir  Küsten  nach,  eignet  sieh  zur  Herstellung  karrierter  und  ge- 
streifter Damenkleidcrstofie  und  Phantasieartikel.  Es  kaun  mit 
demselben  Muster  in  zwei  bis  sechs  Farben,  solche  nach  ttclieben 
wechselnd,  gewebt  werden.  Hei  diesem  System  kann  die  Revolver- 
lade  einseitig,  für  gerade  Schiisszahleu ,  il.  h.  nur  an  dem  einen  Ende 
der  Lade  Weib-elkästen  angebracht  sein,  während  auf  der  anderen 
Seite  ein  einfacher  Schütze nkusten  angeordnet  ist.  ev.  ist  der  Revolver 
auch  zu  Isriden  Seiten  der  l.aile  augebracht. 

Was  die  Hauart  der  Revolver  selbst  anbetrifft,  kann  diese  als  be- 
kannt vorausgesetzt  werden,  es  mögen  deshalb  nur  einige  Neuerungen 
Erwähnung  linden,  welche  die  Leistungsfähigkeit  der  Kcvolvcrstüblc 
hellen  und  die  verschiedenartigen  Funktionen  des  Revolvers  sichern 
sollen,  So  winl  das  genaue  Einstellen  der  Sehützenkästcn  in  die  Halm 
des  Piekers  nach  einem  Voll  Sonetten  Wechsel,  um  eiue  vollkommen 
sichere  Hahn  für  den  laufenden  Schut/cn  herzustellen,  durch  SchliesBer 
bewirkt,  welche  das  Patent  der  Firma  George  Hodgson  iu  Hrail- 
ford  bilden.  Diese  Schliesser  sind  leicht  zu  handhaben,  arbeiten  wirk- 
sam und  -icher.  sobald  die  Zugstange  anfängt  den  Revolver  zudrehen 
und  verbleiben  in  ihrer  Stellung  bis  die  Zugstange  ihre  Anfangsstellung 
wieder  eingenommen  hat.  (Fortsetzung  folgt. i 
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Kombinierte  RardoSpinn-  und  Windmaschine 

(Drurye  Patent). 

(A/i<  Abbildungen,  Fxg.  97—S9J 


Bei  dieser  neueu  Erfindung  wird  das  Garn  direkt  von  der  Krempel- 
ine  gesponnen.  Der  dazu  erforderliche  Apparat  i«t  um  I.ieferung*- 
ende  der  Vorspinukrcinpcl  befestigt.  Die  Blinder,  welche  dieser  Krempel 
vorgelegt  sind,  werden  auf  einfacher  oder  doppelter  Reisskretupel  wie 
gewöhnlich  gebildet.  Die  Vorspinn-  sowie  Feinspinnmaschine»  können 
wegfallen.  Das  Garn  wird  auf  einer  Maschine  fertiggestellt  und  gleich- 
zeitig aufgewunden.  Die»  ist  wohl  die  denkbar  einfachste  Spinnmethode 
und  erfordert  zweifellos  die  geringste  Kraft,  den  kleinsten  Kaum,  wenig 
Anlage-  und  geringe  Betriebskosten;  die  Bedienung  ist  einfach  und  er- 
fordert weuig  Intelligent  des  Arbeiters. 

Die  zur  Verwendung  kommende  gewöhnliche  Wollkrempcl  hat  eiueti 
Tambour  von  4»"  Durchmesser  und  4»"  Arbeitsbreite,  welche  mit 
Kratzen  spiralförmig  beschlagen  ist.  Gegenwärtig  läuft  der  Tambour 
mit  80  Touren  per  Miuute,  Ferner  sind  fünf  Wender  und  Arbeiter 
und  zwei  Abnehmer  mit  12"  Durchmesser  vorhanden,  welche  4(1  Touren 
machen.  Der  Beschlag  der  Weuder  und  Arbeiter  ist  fortlaufend  spiral- 
förmig wie  am  Tambour.  An  den  Abnehmern  jedoch  Bind  '24  Kratzcnringc 
mit  ebenso  breiten  Zwischenräumen  ohne  Beschlag,  welche  auf  beidcu 
KatnrawaUen  ( Puffern)  alternierend  angeordnet  sind,  sodass  die  Ringe 
taider  Kammwalzen  den  Tambour  auf  der  ganzen  Breite  auskämmen. 

Die  Maschine,  welche  für  gewisse  Zwecke  einem  lang  gehegten 
Bedürfnis  entspricht,  aber  keineswegs  wie  die  Krfinder  und  Ausbeuter 
derselben  meineu,  eine  Umwälzung  vieler  Industrien  herbeizuführen 
berufen  ist ,  erkennt  man  au*  den  beigegebenen  Fig.  97—99.  Fig.  97 
zeigt  eine  Seitenansicht  der  Maschine,  Fig.  99  eine  Vorderansicht  und 
Fig.  9f  in  einer  Seitenansicht  die  Teile  der  Maschine,  welche  die  Kr- 
Hndung  darstellen.  Die  Trommel  ist  mit  a  bezeichnet ,  die  beiden 
Kiugdoffern  mit  b.  Die  Behandlung  der  Fasern  erfolgt  bis  zu  den 
Dofferwalzeu  in  der  gewöhnlichen  Weite. 


den  Draht  in  die  Käsern.  Inese  Arbeit  sammelt  jede  Faser  von  der 
Otarnäahe  des  Beschlages  des  Hinge«  am  Abnehmer,  ««bald  dieselbe 
verzogen  ist  von  der  gebogenen  Nadel  und  von  der  Spitze  der  Nadel 
in  das  Obr  der  Leiste. 

Eine  passende  mit  Olas  «der  einem  anderen  harten  Material  ge- 
fütterte Fülirung  drückt  die  beide»  Oberiläclieu  de»  Lederbandes  an- 
einander, sodass  das  Material,  wenn  es  in  das  Auge  tritt,  um  seine 
Achse  gedreht  und  eine  gleichförmige  Drehung  in  den  Faden  gebracht 
winl.  I>er  gedrehte  Faden  wird  au  der  zweiten  Seite  der  Leiste  durch 
ein  anderes  Auge  durchgezogen,  wobei  ein  passendes  Schutzblech  ver- 
hindert, dass  sich  zwei  Faden  gegenseitig  verwickeln. 

Jenseits  dieser  Leisten ,  weiter  vom  l>offcr  entfernt,  ist  eine 
Reihe  von  Rollen  angebracht,  welche  diesen  Leisten  entlang  eine  Quer- 
bewcgnng  erhalten  und  den  Faden  auf  eine  1'apierhüUc  aufwickelt, 
sobald  derselbe  von  den  Drehköpfen  abgezogen  ist,  iihnlich  wie  bei 
Kreuzspulmasch  inen.  Die  Eiscaspiudeln ,  welche  die  l'apier- 
hül«cu  tragen,  stimmen  in  der  Zahl  mit  den  Dofferringcn  ubereiu, 
sodass  alle  Fäden,  welche  von  den  Dofferringen  aligezogen  werden, 
gleichzeitig  auf  die  Spulen  aufgewickelt  werden. 

Die  Draht  walzen,  welche  die  Lcderbündchen  und  die  Kreuzspulen 
bewegen,  werden  alle  von  dem  Ende  des  Tambours  aus  getrieben  und 
arbeiten  so  mit  vollkommener  Übereinstimmung  und  der  Draht  im 
Garn  kann  durch  Wechseln  der  Scheiben  c  und  d  reguliert  werden, 
welche  es  ermöglichen,  dass  mau  dem  (iarn  einen  starken  oder  schwachen 
Draht  getan  kann. 

Die  ganze  Produktion  der  Karde  ist  daher 
aligeuomiiien  und  abgeliefert  und  die  l'roduktion 
irgend  einer  Karde  ist  nur  durch  die  Umfangs- 
geschwindigkeit der  Cyliudcr  und  Doffer  be- 
grenzt. Die  neue  Vorrichtung  gestattet  die 
größtmöglichste  Produktion  mit  Rücksicht  auf 
das   angewendete  Material,    welche  von 


1  ^It^V^^I,»^^  - 


ysi^iAf^J^tsaXi  jjJjpsWsjpafrsir"" 


n 


MjP.  9t. 


nf.M. 

iMniertt  Hardt -  %Njss>         WimSuw^ltin*,  linuyt  I'attni, 


Uber  jedem 
bracht ,  welcher 


Doffer  ist 
von  der  einen  zur 


Haspel  parallel  zu  demselben  ange- 
ganze Breite  der  Maschine  reicht. 

Von  der  Maschinenwand  hängt  eine  Reihe  von  glatten  Nadeln 
herab,  welche  wie  l'acknadeln  geformt  und  am  Ende  zu  einer  ab- 
gerundeten Kurve  ausgebildet  sind.  Diese  Nadeln 
in  der  Anzahl  mit  den  Ringen  des  Dofferbeschlages  und  die 
der  Nadclkurven  bildet  einen  rechten  Winkel  zur  Oberilaohe  des 
Krcmpcltaschlage«. 

Die  Nadeln  dienen  als  Führung,  um  den  Ringbeschlag  zu  begrenzen, 
wenn  er  Material  vom  Tambour  abnimmt.  Für  Fettgarne  werden 
statt  der  Nadeln  rotierende  Abnehmer  verwendet. 

Eine  ähnliche  Schiene  wie  jene,  welche  die  Nadeln  führt,  ist  unter 
dem  Doffer  angebracht,  welche,  korrespondierend  mit  den  Dofferringen, 
eine  Reihe  Leisten  besitzt.  Auf  der  Kante  dieser  Leisten  ist  cino 
kleine  Scheibe  angebracht  mit  Bordscheiben ,  welche  sich  in  der  glci- 
der  Doffer  dreht. 
Wenn  die  Fasern  von  den  Abnehmerwalzen  abgestreift  sind,  gehen 
sie  durch  den  in  Fig.  98  ersichtlichen  llauptteil  der  Maschine  eines 
Zwirnapparates.  Ein  schmales  endloses  Band  t ,  welches  über  die 
Scheiben  e  und  d  läuft,  ist  an  den  beiden  Enden  au  der  inneren  Seite 
durch  tileitplatten  mit  den  Seitenwandungen  E  verbunden,  sodass  die 
Innenflächen  des  Bandes  t  sich  aneinander  reiben.  Die  zwischen  diesen 
Bändern  passierenden  Faserbündel  erhalten  dadurch,  da's  sich  die 
Huden  des  Bandes  bei  ihrer  Berührung  in  entgegengesetzter  Richtung 
drehen,  eine  drehende  Bewegung.  Die  Bänder  werden  ans  Riemen 
gebildet.  Die  Wirkung  des  Baude*  auf  die  Faser  ist  nicht  eine  rei- 
bende (falscher  Draht),  sondern  das  Hand  tawirkt  eine  schrauben- 
förmige Drehung  der  Fasern,  wie  »ie  \<>u  der  gewöhnlichen  Spiun- 
spindel  hervorgerufen  wird.  Die  beiden  Seiten  der  Riemen  werden 
durch  passende  Stifte  einander  derartig  geuahert ,  dass  das  Material 
dort,  wo  es  vom  Kiugheschtag  abgezogen  wird  resp.  das  Material- 
bänduhen,  durch  ein  glattes  Locb  in  der  Leiste  geht  und  zwischen 
der  inneren  Oberfläche  der  rotierenden  Lederbändchen  im  rechten 
Winkel  zur  Richtung  seiner  Bewegung  geht.  Die  zwei  Flächen  des 
I.ederbrindchens  rotieren  in  entgegengesetzten  Riehtungen  und  bringen 


Die  Vorspinnkardcn  erfordern  eine  Rnhmaterialzuführung,  wio 
eine  solche  gewöhnlich  auf  Vor-  und  Rcisskarden  vorgesehen  ist  oder 
es  köuuen  auch  passende  automatische  Speisungen  angebracht  sein. 

Wenn  mau  zwei  verschiedene  Bäudcr  von  verschiedener  Qualität 
oder  Farbe  der  Vorspinnkardc  vorlegt ,  sodass  bic  nebeneinander  an 
den  Dofferringen  ankommen,  so  wird  das  eine  zum  andern  eine  Seele 
bilden,  und  es  entsteht  ein  Fadcu,  bei  welchem  die  Oberschicht  von 
einer  andern  Qualität  oder  Farbe  ist  als  die  Seele.  Baumwolle  kann 
so  mit  Seide  oder  Flachs,  oder  Hanf  mit  Wolle  ete.  tadeckt  werden,  etc. 

Ein  besonderer  Faden  kann  auoh  derart  in  die  Abzugsköpfe  ein- 
geführt werden,  dass  er  eine  Seele  für  die  Fasern  bildet,  weloho  vom 
Dofferring  abgenommen  wurden,  sodass  ein  starker  Faden  irgend  eines 
Material»  mit  einer  anderen  Faser  überzogen  werden  kann,  z.  B. 
können  Drahte  mit  Isolationsmatcrial  umsponnen  werden. 

Die  Grenze  der  Feinheit ,  bis  zu  welcher  der  Faden  bei  diesem 
Verfahren  gesponnen  werden  kann,  seheint  bei  Baumwollgarn  Nr.  Dl— 20 
zu  liegen.  Diese  Grenze  ist  indessen  von  der  Natur  des  Rohmaterials 
ctanso  wie  von  der  Maschine  abhängig  und  das  Sysletu  kann  nur  für 
specicll  grobe  GarnBortcn  angewendet  werden.  Es  ist  von  der  Ver- 
wendung ausgeschlossen  für  feinere  Wollgarne,  wo  gross«  Gleichheit 
und  Regelnlässigkeit  wesentlich  sind. 

Das  Rahmenband  kann  ölig  oder  trocken  sein,  doch  ist  letzteres 
vorzuziehen,  uud  die  Horde  muss  mit  Borden  bekleidet  werden,  welche 
dem  Material  entsprechen,  wie  es  die  gewöhnlichen  Bedingungen  des 
Kardierens  vorschreiben. 

Die  Maschine  ist  specicll  für  Streichgarne  gebaut,  z.B. 
Wrorg,  Seidenwerg,  Wolle.  Kamelhaar,  Oemiscbc  dieser  oder 
wollabfall.  Man  kann  Garne  auf  dieser  Maschine  aus  Rohmaterialien 
herstellen,  welche  bisher  überhaupt  noch  nicht  spinnfähig  waren.  Asbest 
und  Torf  kann  nach  diesem  Verfahren  feiner  und  wohlfeiler  gesponnen 
werden,  als  nach  irgend  einem  anderen  Verfahren.  Der  Krtiuder  ist 
der  Meinung,  dass  diese  Industrien  eine  Umwälzung  erfahren  werden, 
gleichwie  der  Handel  mit  Flachswerg,  welche*  in  enormen  Qualitäten 
erhalten  werden  kann  und  gegenwärtig  nur  sehr  wenig  Verwendung 
findet. 

Mit  gleicher  Leichtigkeit  kann  schwacher  ■nler  geringer  Draht  in 
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du  Faden  gedreht  werden  und  die  maximale  Leistung  der  Maschine 
noch  erhallen  werden,  weil  die  St  ei  ({crime  de«  Drahte«  abhängig 
ist  von  dem  Winkel,  mit  welchem  der  Faden  aufläuft  und  der  Ge- 
schwindigkeit der  laufenden  Ränder  zwischen  deu  zwei  entgegen- 
gesetzt umlaufenden  Oberflächen ,  auf  welchen  der  Kaden  läuft  und 
uicht  vnn  der  Kntatiun  eines  Klügelt  oder  Ringes;  der  Durchmesser 
dm  Fadens  stimmt  Oberau  mit  demjenigen  de»  auf  einer  gewöhn- 
liehen  Handspindel  bergest  eilten  Faden*.  Die  Zahl  der  Findn-hungen, 
welche  der  laden  EMI  Minute  erhalten  kann,  übersteigt  bei  «eitern 
diejenigen  irgend  einer  Spindel.  Die  beständige  Drehung  des  Fadens 
um  seine  Längsachse  und  das  beständige  Herausziehen  der  Fasern 
lies  Material»  von  dem  Händchen  ist  das  ganze  tieheimnis  der 
Maschine  und  bildet  nach  der  Mciuung  des  Erfinders  eine  Umwälzung 
in  der  Spinnerei.  Das  Gern  kann,  wie  es  von  der  Karde  geliefert 
wird  auf  Spulen,  tlobinen  oder  in  Copsform  aufgewickelt  werden.  Die 
Erfindung  hat  zur  Gründung  eine»  „Che  Direet  ('arding  und  Spiniiing 
Svndieate"  geführt,  welches  ihr  Bureau  in  Hank  Street  Chamber«,  23, 
Bank  Street,  Hradford  besitzt.  Die  Maschine  haut:  Solo  Mille,  lUNi, 
Tborutnn  Itoad.  Hradford. 

Die  Idee  ist  originell  und  verdient  die  lleachtung  der  Fachleute. 
Ob  die  Erfindung  genugsam  nusgegohren  ist ,  um  sich  einen  Eingang 
in  ilie  l'raxis  zu  verschaffen,  ist  abzuwarten.  Jedenfalls  ist  die  Ver- 
wendbarkeit begre-uzt  uud  ist  die  Spinnmethode  nur  für  »ehr  grobe 
•  inrue  verwendbar.  Die  Maschine  eignet  sich  wahrsehciulichcrwcisc 
auch  als  Abfall-  oder  als  Spinnmaschine  für  »ehr  kurze  und  ungleich 
starke  Fasern.   

Die  Maschinen  fttr  Kaum  Wollspinnerei 

von  Brook«  &  Doxey,  Ltd.  in  Manchester 
auf  der  Weltausstellung  in  Paria. 

(Mit  AbbiUrnigm,  Fig.  um— toi.) 

[Sohluss.]  NacMrack  «rlio.cn 

Von  den  vielen  wichtigen  Verbesserungen  soll  vor  allem  erwiihut 
werden,  das»  der  llexiblc  Bogen  leicht  regulierbar  gemacht  ist,  wo- 
durch eine  mathematisch  genaue  Stellung  der  Deckel  gegen  den 
Tambuurbelag  gesichert  scheint.  In  Fig.  100  ist  die  Verbindung  de* 
tb  vililcn  Hogeus  a  mit  den  Stellagern  l  wiedergegeben. 

Die  Einstellung,  welche  mit  einer 
Genauigkeit  eines  ',',.„„ -Zolles  erfolgt, 
geschieht  dadurch ,  daas  die  Holzen  u. 
mittels  welcher  der  Dogen  auf  deu 
Lagern  ruht,  anstatt  auf  die  ol.cn 
k-.nccutrisch  geschnittene  Fläche  auf- 
zuliegen, in  ebensolche  Führungslocher 
passen ,  weshalb  jede  den  Stützen 
beigebrachte  Veränderung  eine  II  »ber- 
und Tieferstellung  des  Bogen»  zur  Folge 
hat.  Auf  diese  Weise  ist  es  möglich 
die  Deckel  oberhalb  des  Filets  durch 
das  [<'Qlif-Stcttpuuktsystclu  etwas  weiter 
vom  Tambour  abzustellen  l  DiHereutial- 
stellung),  wahrend  alle  weitereu  l'osi- 
t  innen  durch  das  S>  stein  mit  einem 
Stellpunkte  erzeugt  werden.  Flg.  100 
zeigt  im  ('uerschmtte  die  Methode,  wo- 
nach der  Hogeri  durch  mit  Führungs- 
I ..ehern  versehene  Lngcrstützcn  und  durch  die  Stellschraube  mit  feinem 
l'räuisiousgew  inde  s  reguliert  wird. 

Auch  das  l.agergcstell  des  Tambour»  i»t  regulierbar,  sodass  jede 
Abnutzung  sich  rasch  beheben  lüsst. 

Der  flexible  Bogen  ist  mit  dem  Krempel  bogen  durch  einen  Stahl- 

zapfeu  am  mittelsten 
Stelleisen  verbunden; das 
Trommellagcr  braucht 
mau  deshalb  nie  uach- 
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zustellen , 
deu  llcxiblen 
von  (einem  Zupfen  aus 
schwingend,  der  Trom- 
mel entsprechend  ein- 
zustellen. 

Von  Interesse  ist 
der  Antrieb  des  Hacker- 
kammes ,  welcher  sehr 
kraftig  konstruiert  ist. 
Her  Kamm  für  37"  brät« 
Krempel  hat  sechs,  jener 
für  4.V  breite  Krempel 
sieben  Arme.  Das  An- 
tricb<gchiiusc  ist  so  ein- 
gerichtet, das»  eine  be- 
ständige (Illing  statt- 
findet und  irgendwelche 
Abnutzung  des  Exceliters 
durch  konische  I.agerteilc  stets  wieder  aufgehoben  werden  kann. 

Wie  Kig.  KU  veranschaulicht,  erb. Igt  ih  r  Antrieb  des  Hackers  durch 
eine  Kurbelschleifc  K,  welche  durch  eine  Kurbel  K,  auf  dem  mittel» 
Schnuren  angetriebenen  Bolzcu  B  lali-icla-u  wird.  Am  Kurbelzapb  n 
sitzt  der  konische  Gleilstein  U,  welcher  in  dem  Schlitze  der  Kurbel- 


schleife  schwingt  uud  diese,  sowie  die  damit  verbundene  llackerwelle  II 
bewegt.    Alle  Teile  sind  vorzüglich  zu  schmieren  und  nachstellbar. 

Die  Kalanderwalzen  werden  von  einer  Welle  angetrieben,  welche 
unterhalb  der  Kalanderpluttc  liegt,  sodass  oberhalb  dieser  Platte  kein 
störendes  (ietriebv  vorbanden  ist. 

Auch  die  ausgestellten  S  t  re  ck  m  asch  i  ucn  zeigten  mannigfache 
Verbesserungen.  Sie  wiesen  uicht  allein  vorzügliche  sclbstthatige  Ab- 
Stellvorrichtungen  auf,  durch  die  solche  Maschinen  zum  sofortigen 
Stilletande  kommen,  wenn  eines  der  sechs  Krempel  bänder  reitst  oder 
fehlt,  sondern  ausser  dieser  AUtelluug  bei  Bandbruch  vor  und  hinter 


rung  Her  uuerwalze  zur  r.rleicnterung  lies  Ailingens.    Diese  .\n. 
ist  in  Kig.  1(12  ersichtlich  gemacht,  a  a,  sind  die  Einzugwalzei 
Oberwalzeu,  welche  infolge  der  überhöhten  Lagerung  der 
walze  a,  die  Tendenz  hat  nach  rückwärts  zu  fallen,  wo  si 


den  Gründern,  noch  eino  Vorrichtung,  welche  die  Abstellung  bewirkt, 
sobald  die  Kanne  gefüllt  und  auszuwechseln  ist.  Ks  sind  ferner 
Brooks  hintorv  Kalanderwalzen  angebracht,  welche  das  Hand  hei 
sciuem  Austritte  aus  der  Krempclkanuc  stützen,  um  Bruch  und  Abfall 
mogliehst  zu  vermeiden.  Die  Strcckoylindcr  sind  einfach  massiv,  aber 
die  Knden  der  Obere)' linder  von  allen  vier  lteiheu  sind  mit  losen 
Büchsen  verscheu.  Alle  Lager  sind  »cllntschttiicrcnd.  Interessant  ist 
die  Walzciianordnung  zur  Unterstützung  des  Krempclliandes  bei  seinem 
Austritt  aus  der  Kanne,  mit  patentierter  Vorrichtung  für  die  Lage- 
rung der  Oberwalxe  zur  Erleichterung  des  Auiegeus.    Diese  Anordnung 

sind  die  Kinzugwalzen,  b  dir 
r  Vorder- 
all  durcli 

den  Finger  f  gehalten  wird.  Die  Walzen  werden  durch  Zahnradei 
z,  z,  Bj  angetrieben. 

Bezüglich  der  Vor-  p  i  n  n  in  a  s  c  Ii  i  nen,  welche  die  Kirma  Brooks 
&  Doxey  ausgestellt  hatte,  ist  es  bemerkenswert ,  das»  gerade  bei 
diesen  Maschinen  drei  praktische  Neuerungen  von  grossem  Werte 
angebracht  sind.  Zur  Spiileubewegutig  benutzt  die  Firma  ein  neue», 
eigenartige«,  dreigelenkiges  Ausgleiehkuic,  zur  F.rzielung  einer  gleich- 
förmig beschleunigten  und  verzögerten  Spuleubcwcgung  ein  1'aU'tit- 
Sürarad-Differentialgetriebc,  welches  den  Vorteil  bietet  die  Reibung»- 
arbeit,  Abuntzutig  und  Kraftbedarf  der  früher  verwendeten  Differential 
getrielM-  wesentlich  zu  reduzieren.  Cook  iV.  Harris. .ns  patentierti 
Travcrsebewegnng  ist  die  dritte  wesentliche  Neuheit ,  und  liezw« 
das«  der  Schaltuugsweg  des  Fadens 
auf  dem  Unteroyliuder  auf  je  30  Um- 
drehungen des  Hinteruylimlers  ein  an- 
derer wird,  und  sich  wahrend  IHK!  I'ni- 
drebungen  desselbn  3(1  Mal  nmlert, 
wodurch  der  Kehrpunkt  auf  verschiedene 
Stellen  des  Cylinders  gelegt  wird ,  was 
eine  glcichmassigcre  Abnutzung  der  Oy- 
linder  zur  f  olge  imt. 

Ausser  diesen  Verbesseruugcn  waren 
v.m  luteresse,  l'illiuga  patentierter 
Cyliiiderantricb  mit  automatischer  Ein- 
stellung, lose  Doppelhülscn  auf  den 
Vorderdruckcyliudcrii,  sowie  der  gesamte 
lauge  Spinilelhülsen-ltäilcrtrieb  auf  einer 
liruudplattü  montiert  und  mittels  Ver- 
deck abgeschlossen,  wie  sämtliche  Ab- 
stell- und  Sehlicssvoirichtungen  und  die 
Scpuricrplalten  am  (iroblleycr. 

Ausser  den  bereit»  oben  erwähnten 
Kingspinnmaschiiieu  war  auch  eine  Hing- 
I  w  i  r  n  tn  a  s  c  Ii  i  u  e  zu  sehen,  welche  be- 
sonders zur  Herstellung  von  Nahfaden 
sieh  eignet.  Die  auf  der  Ausstellung 
gezeigte  Maschine  enthielt  Till  Spindeln, 
hatte  23."  Teilung,  2"  Ringdurchmesser 
und  1"  Hub  und  zwirnte  auf  zweiköpfige 
Spulen.  Eine  Seite  der  Maschine  war 
für  Nasszwirnerci  nach  schottischem  System,  die  andere  für  Na»-- 
und  Trockcnzwirnerei  nach  englischem  System  eingerichtet.  Das  Aui 
steckgatter  war  zwcielugig  und  zum  Aufstecken  von  Kreuzspulen  (rin- 
gt i  ichtet 

Auch  eine  K  reuzspu  1  ina  seh  i  uc,  System  Hill  ,v  Brown, 
war  auf  der  Ausstellung  in  Thutigkeit.  Eine  Seite  der  Maschine  ent- 
hielt Brooks  patentierte  automatische  Alwtellung,  welche  «las  Auf- 
winden einfachen  Garnes  beim  Dublieren  und  Zwirnen  von  '.'  1 
I-  ..Ii  ii  verhindert,  tlic  linden  Seite  windet  einfache»  liespiunst  ndi 
ei n fliehe ti  Zwirn  für  Webereien  auf  l'epicrhiilscn  auf. 

Die  patentierte  M or se- Kreuzspulmaschiue  |Kig.  10.ll  wurde  v - -ri 
Brooks  und  Doxey,  Ltd.  aus  Amerika  eingeführt  uud  zeichnet  «ich 

l  i...  i   >u,     |Hc  Maschine 

für 

llachszwirne, 

du  verschiedeneti  Kreuzung»-  uud  Waffelspulcnmitstcr. 


Ht  tul. 


Mnslänls 


durch  präeise  ArU'it  und  hohe  Leistungsfähigkeit  aus.    Die  Ma-clmi. 

wird  für  »',«    »"  und  H"  K,l,»ul-     Sic  AiBUt  ^n""""*1  fi" 

feinste  Nähgarne,  wie  für  starke  Hanf-  und  !•  lachszwirne,  und  windet 


Digitized  by  Google 


-    43  — 


SM  W»y»t<Ute  Garnbündclpresso  mit  mcchani  schein 
BetlkW  MB  u\s  bekannt  vorausgesetzt  werden. 

InYuj;.  UU  ist  ein  Kaden  kl uubcr  nach  Putcut  Kit  so u  dar- 
gestellt, kombiniert  mil  B 1 » i « il <■  1 1 «  Paicut-S p e i  s  e  a  p parat.  Die 
PutzwalzenabfüUe  vi.n  S|iiim-  und  Vorhcreitongsniaschiuen  bestehen 
hrkattntUch  au»  guter  reiner  Baumwolle,  welche  ganz  gut  wieder  ver- 
wendbar int ,  aber  sie 
  >ind  schon  mit  gedreh- 
ten, gesponnenen  Kaden, 
den  sogenannten  harten 
Enden  vermischt,  welche 
bcrausgckluubt  »erden 
miliwa,    sobald  muri 
offene  kanlierbare  Kä- 
sern erhalten  will.  Die* 
besorgt  in  vorzüglichster 
Weise  die  in  Hg,  104 
im  Hild  ersichtliche  Ma- 
schine. 

Kill  anderer  Abfall- 
verwerter  ist  der  eben- 
fall» auf  der  Pariser 
Ausstellung  vorgeführte 
Offner  für  weiche 
Abfälle  von  Strecke» 
Mil  Fleyers,  welcher  diese  Abfalle  wieder  in  einem  krcm|>elfaliig<r. 
Produkte  gestaltet  und  sehr  gut  arbeitet. 

Schliesslich  soll  noch  eine  intere««ante  Zusammenstellung  aller 
von  der  Kirtiia  selbst  hergestellten  verschiedensten  Finzelheiteu  der 
Maschinen,  sowie  auch  der  diversen  Produkte  der  Maschinen  selbst 
m  verschiedenen  Materialien  wie  ftaurnwollo.  Wolle,  Seide  etc.  Er- 
wähnung tinden. 


asm 

I 


Wirkwarenfabrik 

für  77  franzöeiache  Rundwirkettthle. 

(Mit  Zeifhn»ngrn  auf  Tafel  5.) 


N'aebdruck  verboten. 

Auf  Tafel  5  ist  eine  Wirkwarenfabrik  dargestellt,  welche 
/ur  Herstellung  von  Kutter-  und  ge  w  o  h  n  1  ich  er  Trikot-  sowie 
Kindel  wäre  etc.  he-stiunut  i-t.  Dem  Projekt  liegt  die  Bedingung 
xii  lirunde,  Räume  zur  Aufstellung  von  77  französischen  Rundstiihlen 
zu  schaffen,  und  für  die  Produktion  derselben  genügende  Lokale  zur 
VerurlMsitung  der  fertiggestellten  Rohware  zu  Gebrauchsgegenständen 
zu  bieten. 

Da  die  Rundstühle  einer  sehr  guten  Beleuchtung  bedürfen,  wurde 
■  ler  eigentliche  Arbcitssuul  in  da»  zweite  Stockwerk  verlegt. 

Die  Anlage  stellt  sieh  als  ein  zweistöckiger  Geschossbau  von 
rechteckigem  Querschnitte  dar.  Im  Souterrain,  Kig.  tl,  welches  derart 
über  das  Erdniveau  ragt,  dass  eine  ausreichende  Seiteulichtbeleuchtung 
ermöglicht  ist ,  liegt  zur  linken  Hand  das  (iaruniagazui  II  und  der 
Verpackraum  A ,  die  durch  Holzwände  voneinander  geschieden  sind. 
Der  Verpackraum  steht  durch  eine  Thür«  mit  dem  Ilofe  in  Ver- 
bindung, sodass  die  Kisten  vom  Kistcnlager  II  leicht  zugeschafft  und 
die  fertig  gepackten  Kisten  leicht  aus  dem  Keller  befördert  werden 
können.  Kerner  liegt  im  Souterrain  die  Reparaturwerkstatt  K  und 
damit  in  Verbiudung  da«  Maschinenbau«  (',  in  welchem  eine  2(lpfcrd. 
Compounddampfmaschine  aufgestellt  ist.  Neben  dem  Masohitiensaal 
ist  der  Appreturraum  mit  einer  hydraulischen  Presse.  Kine  eigent- 
liche Appretur  ist  mit  der  Anlage  nicht  verbunden ,  da  angenommen 
wird ,  dass  die  Appretur  der  Trikotwuren  in  einer  Appreturanstalt 
vorgeuommeu  wird.  An  das  Masehinetihaus  *cbliesst  das  Kesselhaus 
von  |(l,il  m  Länge  und  li,i>  in  Hielte  an,  mit  zwei  horizontalen 
Flammrohrkesseln  von  H,4  m  Länge,  1,5  m  Durchnicssser ,  Iii  mm 
starkem  Mantelblech,  mit  je  einem  Klammrohr  von  7;»ll  mm  Durch- 
messer  12  mm  Btcchsturke,  mit  je  Xifi  qm  Heizfläche  und  Ii',,  At 
Cberdruck.  Ein  Kessel  dient  zum  Betriebe  der  Dampfmaschine,  der 
zweite  zur  Speisung  der  lloohdruckdampfhcizung. 

Jhw  Kesselhaus  liegt  natürlich  frei  und  ist,  wie  der  Onewehiiitt 
Fig.  .'I  ersichtlich  macht,  mit  einem  für  Kesselhäuser  üblichen  Dache 
gekrönt.  Ein  Dachreiter  mit  Jalousien  sorgt  für  genügende  Venti- 
lation, /um  leichteren  Trausport  der  (tarne  dient  ein  Aufzug  T,  der 
mit  allen  Stockwerken  in  direkter  Verbindung  steht. 

In  einem  eigenen  isolierten  Ilofgchaude  von  einfacher  billiger 
Konstruktion  sind  Kohlenlager  (i,  Kig.  7  u.  tl,  Kistcnlager  II,  die  Ab- 
orte für  Kranen  I,  und  Männer  K,  sowie  die  für  die  Beamten  untergebracht. 

Eine  breite  bequeme  Steintreppe  im  Hofe  führt  in  da«  Hoch- 
parterre, welches  überdies  von  der  Strasse  «us  über  einige  Stufen  zu 
erreichen  ist.  Vom  Hauptcingung  aus  gelangt  man  zunächst  iu  einen 
Gang,  der  das  Gebäude  in  zwei  Hälften  scheidet.  Zur  rechten  führt 
t;in  (iang  zur  Krauciigardcrohe  N,  Kig.  8,  dem  Verkaufs/immer  (>,  der 
Mäiincrgarderohe  P  und  Huusmei-ierwohnting  <,l,  deren  vorderer  Teil 
gleichzeitig  als  Kantine  benutzt  wird.  Hie  andere  Seite  des  4 iange* 
begrenzen  da-,  Privatbureau  R,  das  Kerusprechz  immer  R,,  das 
Muster/immer  IL,  und  das  Schlaf/immer  R,  für  den 
•,  der  zugleich  Wächter  ist.    Zur  linken  Seite  des  Haupt- 


liegt der 


Legi  rci 


ist 

) 


M,  der  hauptsächlich  für  die  Packerei 
(Dir  Gang  der  Fabrikation  s.dl  weiter 


Die  fertigen  konfektionierten  Waren  werden  mittels  des  Aufzuges  T 
zugeführt,  von  der  Leiterin  der  Abteilung  auf  Platz  A,  verteilt,  auf 
die  Arbeitstische  gelegt  und  verpackt ,  sodann  in  den  Lagerraum  im 
Souterrain  transportiert.  Im  ersten  Stockwerke,  Kig.  10,  ist  der  eigent- 
liche Konfektionierramn.  Die  Rohware,  welche  die  Rundstühle  im  zwei- 
ten Stockwerke  liefern,  wird  zunächst  auf  Tischen  d  durchgesehen,  und 
auf  Tischen  e  repassiert,  sodann  kommt  sie  iu  die  Appretur. 

Dil  appretierte  Ware  gelangt  wieder  iu  den  Raum  S  des  zweiten 
Stockwerkes,  wird  auf  den  Tischen  d  und  b  zugeschnitten  und  auf 
Nähmaschinen  a  genäht,  tfli  Nähmaschinen  reichen  für  die  Produktion 
der  77  Rundstüblc  vollständig  aus.  Einzelne  Ware  kommt  in  den 
Bcsatzratitn  U,  wo  die  Besätze  angesetzt  und  genäht  werden  (f);  auf 
einem  Tische  c  wird  die  Ware  vorgelegt  und  schliesslich  in  Regale  g 
eingelegt. 

In  der  Ecke  des  Gebäudes  ist  eine  WendcItrcp|Hj  V  angeordnet, 
welche  eine  rasche,  bequeme  Kommunikation  zwischen  den  einzelnen 
Stockwerken  ermöglicht. 

Das  zweite  Stockwerk,  Fig.  f>,  bildet  den  eigentlichen  Maschinen- 
snal.  Die  Kuudstühlc  sind  in  vier  Reihen  vetsetzt  angeordnet,  vor 
denselben  sind  Spülmaschinen  h  h,  aufgestellt.  Neben  dem  Auf- 
zuge T  ist  die  Kummer  des  Werkmeisters  mit  Arbeitstisch  und  Re- 
galen, iu  der  einen  Ecke  die  Wendeltreppe  V,  in  der  entgegengesetzten 
die  Ahzugrollcnkammer  Z. 

Die  Spülmaschinen  sind  für  Cops-  und  Weifeugarne  eingeriehtel 
und  mit  Differentialgetriebe,  sowie  Parsfhuiereiiirichtung  ausgestattet. 
Die  Spindclteilucg  beträgt  1*K  mm,  die  Spulengrösse  bis  Hl  mm 
unterer  Durchmesser,  21;'i  mm  Höhe,  <i>  mm  Konushöhe.  Da  mau 
crfahruugsgcraass  mindestens  sechs  Spindeln  einer  Spülmaschine  pro 
Itundstiihl  benotigt,  sind  im  vorliegenden  Falle  77  Ii  —  4H2  Spindeln 
nötig.  Die  Maschinen  h,  li:1  h,  h,,  sind  doppelseitig  und  haben  je 
sn  Spindeln,  h  besitzt  fi",  h,  deren  60,  und  h,  und  h,  deren  82,  so- 
dass insgesamt  i'M  Spindeln  vorhanden  sind;  eine  Zahl  die  vollständig 
ausreichend  ist. 

Die  Spülmaschinen  haben  Motorbetrieb .  sind  mit  Raderverdeck 
versehen  und  haben  eine  Schutzvorrichtung  über  der  ganzen  Breite 
der  Maschine,  die  da*  Einlaufen  herabhängender  und  abgerissener 
Kadenstücke  in  die  Räder  und  Lager  verhindert. 

Die  liundslühlc  sind  versehiedeiuirlig  für  verschiedene  Waren: 
/.um  Teil  solche  zur  Herstellung  glatter,  einfarbiger,  plattierter  oder 
geringelter  Trikotstoffe,  teils  solche  für  Futterstoffe  und  karrierte 
Hemdentrikots  mit  Quer-  und  Längsstreifen. 

Die  Stühle  von  der  (irösse  r  sind  solche  mit  40"  franz.  Durch- 
messer =  47"  sächs.  —  1112  mm  mit  acht  Maillcu-cn  Neu  -  System 
(grosse  Mailleusen),  wie  solche  zur  Verarbeitung  von  trockenen  Kamm- 
garnen, Seide,  Leinen,  Baumwoll-  und  Streichgarnen  verwendet  wer- 
den, r,  sind  kleinere  Leibcbenrundstühlc  mit  Ifi"  22  fein,  Neu-System 
mit  zwei  Mailleusen  für  Kraflbctricb  und  selbsllhätigcm  Aufwickel- 
apparat. Diese  Maschine  dient  zur  Herstellung  von  Stoffen  zu  Hem- 
den, I'nterjackeii ,  Hosen  etc.  Bei  zehnstündiger  Arbeitszeit  können 
diese  glatten  Maschinen  pro  Mailleuse  |fJL  bi*  H  kg  Ware  erzeugen. 
Die  Stühle  rs  mit  W  20  fein  mit  sechs  Mailleusen  dienen  zur  Her- 
stellung von  Stoffcu  für  Herren-  und  Damen-Konfektion. 

Die  Maschinen  r,  sind  Stühle  mit  IUI"  Durchmesser,  2Ser,  mit 
sechs  Mailleusen.  mit  vier  Kingelapparaten ,  einem  Compteur,  mit 
F^inrichtung  für  Dessins  und  Langstreifen  (Patent  Schiesser),  auf 
welchen  Ware  mil  scharf  hervortretender  und  schon  abgegrenzter 
Musterung,  sowie  grosser  Festigkeit  und  Griffigkeit  hergestellt  wer- 
den kann. 

Die  Befestigung  der  Maschinenachsen  geschieht  in  der  üblichen 
bekannten  Weise  durch  Auffangung  an  die  eingezeichneten  Doppel- 
träger, die  mit  deu  Hauptträgern  der  Decke  verhängt  werden. 

Der  Antrieb  ist  gleichfalls  der  sonst  übliche,  giebt  daher  zu 
eitler  Besprechung  keinen  AnlasB. 

Der  (laug  der  Fabrikation  ist  folgender:  Das  Garn  wird  vom 
Garnkeller  mittels  des  Aufzuges  T  in  das  zweite  Stockwerk  gebracht, 
dort  gespult  und  auf  den  Kiiudstühlcn  verarbeitet.  Die  fertige  Roh- 
ware kommt  sodann  zum  Teil  in  die  Appretur.  Die  feinere  Ware 
dagegen  wird  vorerst  im  ersten  Stockwerk  repassiert,  d.  h.  durch- 
gesehen und  ausgebessert.  Nach  der  Appretur  kommt  die  Ware 
wieder  in  das  erste  Stockwerk,  wird  durchgesehen,  zugeschnitten,  zu 
Gebrauchsgegenständen  konfektioniert,  genäht,  tie-<etzt,  angehäkelt  etc.. 
nach  vollzogener  Fertigstellung  im  Arbeitssaal  des  Hochparterres  ge- 
legt, dann  im  Pressraum  gepreast  und  endlich  verpackt.  Das  Ge- 
bäude ist  als  einfacher  Bau  mit  Holzdeckcn  und  Holzccmcutdach  pro- 
jektiert. 

Die  elektrische  Beleuchtung  wird  von  einem  Elektricitätswerke 
aus  besorgt,  weshalb  von  der  Aufstellung  einer  Dynamomaschine  Ab- 


Das  Gebäude  erhalt  eine  einfache  Fassade,  welche  in  der  Fig.  2 
dargestellt  ist. 

Kine  Vorrichtung  flir  Krempeln  zum  Reinheiten  des  Tambours 
oder  de»  I'eigneurs  wurde  II.  üllljam  In  Laure-usberg  b.  Aachen  unter 
Ii.  Ii  -P.  1182Gb  patentiert.  Dieselbe  best-bt  darin,  das*  «Ine  iu  bekannter 
Weise  zwei  versetiiedene  lliuiBDgsgeeetawludlgkelten  auafUfareude.  ntit  geeig- 
netem Kratzenbesehlsg  besetzte  Walze  in  nener  Welse  «älirend  des  incrlebes 
und  der  Arbeit  der  Krempel  »tets  die  ihr  gegebene  Stillung  ani  Tambour 
kfSW,  am  IVIgnear  beibehält  und  die  bei  Ihrer  e*ltettli*tlg  orzleltea  gn.sreren 
cie««bwln,llgkelt  ^genommenen  Fasern  bei  der  «elb.tth.ttig  eintretenden  ge 
ringeren  Um hwlndigkelt  zur  noelonsllgen  V.  rarbeltui.g  der  Maschine  wieder 
zufuhrt. 
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Papierindustrie  und  Graphisch  Gewerbe. 
Hotitoreinricbtoögett. 

Buchbluder-Farbdruck-Si'hnellpresse 

von  Karl  Krause  in  Leipzig-- Anger-Crottendorf. 

(Mit  Abbildung,  l'uj.  Wr,.)     HttMntk  verton... 

Die  Prägepresse  mit  «el b 1 1 1 Ii iitige m  Farbwerk  der 
Maschinenfabrik  vt>ti  K  a  rl  K  ru  u  »  e ,  Le  i  px  i g,  Zweiiiaundiirfcrstr.  Rfi, 
»eiche  durch  Fig.  105  veranschaulicht  wird,  eignet  sich  iufolge  ihrer 
schnellen  und  exakten  Arbeitsweise  ganz  besonders  für  Huchdruckereicn, 
in  denen  die  Herstellung  von  Einbanddecken  in  farbiger  Ausführung 
mich  dem  Massenfahrikationsvorfahren  betrieben  wird. 

Die  Maschine  int  so  kräftig  gebaut ,  dass  mit  ihr  die  schwersten 
Farbdrucke  ausgeführt  werden  können.  Such  Ausschaltung  de«  Farb- 
werkes lüsst  nie  «ich  ohne  weitere»  für  andere  Prägcarheiten  verwenden. 
Der  Hub  iler  Pressplätte  ist  gering  und  dumit  die  Gefahr  vermieden, 
dass  der  Arbeiter  beim  Einlegen  der  Deckel  »ich  die  Finger  i|uetseht, 
wie  es  bei  der  bisher  zu  diesem  /.wecke  gebräuchlichen  Tiegeldruck- 
presse vorkommt.  Die  Bewegung  des  Tuches  ist  derart  eingeteilt, 
dass  er  iu  der  Vorderlagc  längere  Zeit  ruhig  stehen  bleibt ,  wodurch 
das  Kinlrgen  der  Platten  erleichtert  ist.  Weiter  wird  der  Deckel, 
sobald  der  Tisch  sich  um  etwa  100  mm  zurückbewegt,  festgepresst 
und  dem  Arbeiter  bleibt  ein  Festhalten  de«  Deckel»  erspart.  Ausserdem 
ra  nt  werden  durch  die 

(j  I    ||1  «elbstthätige  Be- 

uTw iKäi^i  \_  wegong  des  Ti- 

sche* die  mit  dem- 
selben verbunde- 
nen Auftragwal- 
zen  unter  der 
Druckplatte  hin- 
weggeführt,  wo- 
bei sich  letztere 
natürlich  färbt. 
Damit  diese  Ein- 

färbung  eine 
gleichmiissige  sei, 
wechseln  die  Auf- 
tragwalzcu  beim 
Vor-  und  Hück- 
gange  des  Tisches 
ub.  Ein  grosser 
Farlicylinder  er- 
möglicht eine 

vollständige 
Farbverrcibung. 
Ihe  Seitenbewe- 
gung desselben 
Ifisst  «ich  durch 
eine  einfache  Um- 
stellung  leicht 
aufbellen,  wie  es 
ja  bei  den  Iris- 
drucken erforder- 
lich ist.  In  diesem  Falle  erhalt  die  Maschine  noch  eine  besondere 
FarbverreibewaUe.  Die  Entnahme  der  Farbe  aus  dem  Parhekasten 
lässt  sich  nach  Bedarf  regeln.  I'ie  Übcrführungs-  (Lack-)  Walze  ist 
abstellbar  eingerichtet.  Man  kann  demnach  die  weitere  Zufuhr  von 
Farbe  inhibieren,  weun  der  Farboyliudcr  einmal  zu  stark  gefärbt  ist. 
Das  Auftragen  der  Farbe  selbst  wird  durch  zwei  grosse  Auflragwalzeu 
besorgt,  welche  ebenfalls  bei  der  Herstellung  v.u  (iold-  und  Blind- 
drücken abgestellt  werdeu.  Zum  Festhalten  der  Buchdecken  beim 
Einfahren  und  zum  Lösen  derselben  nach  beendigtem  Druck  dient  ein 
Deckenhalter.  Um  die  Maschine  auch  für  Blinddrücke  verwenden  zu 
köuneu,  ist  sie  mit  einer  Dampfheizungsvorrichtung  ausgestattet. 

Da  eine  Friktionskupplung  vorgesehen  ist ,  so  erfolgt  die  Ein- 
um! Ausnickung  ohne  Stoss  und  Schlag.  Bei  richtiger  Ausnutzung 
der  Maschine  lasscu  sicli  je  mich  Grosse  der  Maschine  8— Drucke 
pro  Minute  ausfuhren.   

Elektrischer  Llchtpausapparat 

von  B.  J.  Hall  &  Co.  in  Westminster. 

(Mit  AhbiMuHff,  i-V  UMl.) 

Die  üblichen  I.ichtpausapparate  geben  zwar  befriedigende  Resul- 
tate, haben  jedoch  den  Nachteil,  dasa  ihre  Leistung  von  der  Schärfe 
des  Tageslichts  abhangig  ist.  Bei  bedecktem  Himmel,  bei  Hegen- 
wetter oder  im  Winter  arbeiten  diese  Apparate  nur  langsam  und  die 
Kopien  selbst  fallen  nicht  immer  tadellos  au».  Das  gilt  besonders 
für  den  Fall,  wenn  Kopien  direkt  von  der  Zeichnung,  also  ohne 
Pause  abgenommen  «erden  sollen. 

Unabhängig  von  dem  wechselnden  Tageslicht  ist  der  iu  Fig.  1<W> 
.Lirgestellte  Lieh t pa u s a p p a r a t  der  Firma  B.  J.  Hall  k  Co.  iu 
London,  Victoria  Street  :«t.  Der  Apparat  besteht  aus  zwei  Cvlinder- 
hulfteu  von  gewalztem,  poliertem  tila»,  die  an  zwei  Holzleisten  befestigt 
sind  bei«,  vom  ihnen  zusammen  gehalten  werden.  Den  so  gebildeten 
Cylinder  trä-.'t  ein  eiserner  Ring,  an  dem  eine  Anzahl  kleiner  Holleu  1, 
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angebracht  sind,  welche  sich  au  einer  kreisförmigen  Führungsschiene 
entlang  bewegen,  sodass  sich  der  ganze  Apparat  um  diese  drehen 
lässt.  An  einer  der  beiden  Holzleisten  sind  Blatt  federn  angebracht, 
welche  zwei  dünne  Holzlatten  an  die  Glascylindcr  andruoken  und  den 
Zweck  haben,  die  Pause,  sowie  das  lichtempfindliche  Papier  l>ei  dem 
Einlegen ,  oder  l>esser  gesagt ,  bei  dem  Anlegen  an  die  Glaswand  an 
dieser  Stelle  festzuhalten  (siehe  den  Schnitt  durch  den  Cylinder).  Das 
glatte  Anliegen  dieser  Papiere  wird  durch  je  einen  Gurt  1  aus  starker 
Leinwand  bewirkt ,  welchem  Schnallen  oder  Riemen  die  nötige  Span- 
nung gelten.  Beleuchtet  wird  der  Cylinder  von  innen  durch  eim 
Bogenlampe  k,  welche,  um  eine  glcichmässige  Beleuchtung  der  ganzen 
bestrichenen  Fluche  zu  erzielen,  nach  Bedarf  langsamer  oder  schneller 
in  den  Cylinder  hinabgesenkt  wird.  F.ine  Art  Uhrwerk  bewirkt  dus 
Heruntergehen  der  Lampe  bezw.  die  Änderung  der  Geschwindigkeit 
dieser  Bewegung.  Das  Gewicht  der  Lampe  k  ist,  um  das  Uhrwerk 
nicht  zu  sehr  zu  belasten,  durch  das  Gegen- 
gewicht m  fast  ausbalanciert.  An  diesem  ist 
ein  Draht  befestigt,  welcher  über  eine  am 
Kussboden  angebrachte  Rolle  führt  und  sich 
um  eine  hölzerne  in  Brusthöhe  befindliche 
Trommel  schlingt.  Letztere  setzt  sich  aus 
zwei  Stückeu  zusammeu,  von  denen  das  eine 
einen  kleinen,  das  andere  einen  grossereu 
Durchmesser  besitzt.  Man  bat  es  also  in 
der  Hand,  durch  Aufwickeln  des  Drahtes  auf 
den  einen  oder  anderen  Teil  ein  langsameres 
oder  schnelleres  Heruntergehen  der  Lampe 
mittels  des  Uhrwerks  bewirken  zu  können. 

An  dieser  Trommel  ist  ein  verzahntes 
Hud  angebracht,  welches  mit  einem  anderen 
kämmt ,  dessen  Achse  ein  Hemmungsrad 
trägt.  In  letzteres  greift  eine  Ankerbcin- 
mung,  deren  Bewegung  von  dem  langen  Ge- 
wiehtspeudel  aus  erfolgt.  Durch  Verschie- 
bung des  tiewicht.-,  humt  sich  die  Zahl  der 
Pendelschwingungen  vergrössern  oder  ver- 
ringern, demnach  findet  ein  schnelleres  oder 
langsameres  Drehen  der  hölzernen  Rolle  nnd 
dementsprechend  auch  ein  schnelleres  oder 
langsameres  Sinken  der  Lampe  statt.  Ist 
die  Lampe  am  Boden  des  Cylinder»  ange- 
langt,  so  wird  sie  durch  Drehung  des  an 
der  Trommel  sitzenden  Handrades  wieder  in 
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Natürlich  ist,  um  dieses  Uhrwerk  „i 
zu  können,  die  Holztrommel  an  dem  Zahnrade 
mittels  Sperrad  und  Sperrklinke  befestigt. 

Die  Handhabung  des  Apparates  ist  fol- 
gende; IHe  Pause  wird  auf  das  lichtempfind- 
liche Papier  gelegt  und  beide  Papiere  unter 
eine  der  durch  die  Blattfedern  angepressten 
Holzlatten  gebracht;  hierauf  wird  das  vor- 
erwähnte Leinenbiind  berumgelegt,  etwaige 
Kalten  »erden  durch  Streichen  mit  der 
Hand  entfernt,  und  nun  das  Leinenband 
mittels  der  Kiemen  gespannt. 

Nach  „The  Engineer"  wird  dnreh  diese 
Art  der  Anprcssung  ein  sehr  gleichmässiges 
Anliegen  des  Papiers  erzielt,  was  ja  zur  Erlangung  guter,  schal  (er 
Kopien  von  grosser  Wichtigkeit  ist.  Die  Belichtungsdauer  hangt  natür- 
lich von  der  Güte  der  Papiere  und  Pausen  ab.    Es  erfordert  z.  B. 

kopierendes  blausaurcs  Eisenpapier  (Prussiat) 

eine  Belichtung  von   B  Minuten. 

gewöhnliches  Prussiatpapier   Jl 

K«P'<1-                 „    I*/,  „ 

Blausaure  F.isenleiiiwand   i  „ 

Sepia-Negativ   3  „ 

„  direkt  von  der  Zeichnung  kopiert  (also 

ohne  Pause)   15  „ 

„  direkt  von  der  Zeichnung  auf  W  batutau- 

....  15  ,, 

■  •  .  •  1  „ 

....  12  „ 

Die  erhaltenen  Kopien  «ollen  von  überraschender  Scharfe  und 
Klarheit  sein,  auch  wenn  sie  direkt  von  der  Originalzeichnnng  ohne 
Anwendung  einer  Pause  kopiert  werdeu.  Selbst  vou  alten  schmutziget. 
Zeichnungen  sollen  «ich  in  diesem  Apparate  tadellose  Kopien  her- 
stellen lassen. 

Die  Bogenlampe .  welche  bei  der  Erprobung  des  Apparates  da- 
Licht  spendete,  war  an  eine  Leitung  für  Gleichstrom  mit  VOO  Voll 
Spannung  angeschlossen  und  natürlicherweise  ein  entsprechender  Wider- 
stand in  Reihenschaltung  mit  der  Lampe  vorgesehen.  Der  erzeugt! 
Lichtbogen  war  ausserordentlich  gross,  fast  "2.ri  mm. 

Die  Schnelligkeit  des  Kopieren*  hängt  von  der  Länge  des  Licht 
bogen*  ab. 

Schliesslich  sei  noch  erwähnt,  das»  nach  ebenjener  Quelle  mit 
Wechselstrombogcnlampeii  el-enfalls  gute   Resultate  erzielt  werden 
können,  wenn  auch  die  Espositionszeit  binger  dauert,  als  die  bei  Ver- 
der  Gleiclistromlampen. 


Sepia-Positiv,  von  der 

„  auf  Leinwand  von  der 


Digitized  by  Google 


UELAUD'S  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Ausgabe  V. 


Nr.  6. 


Textil-  und  Bekleidungsindustrie- 
Papierindustrie. 

NK-hiiruck  der  In  TortJefrander  Zrlt*chrlrc  enthalten  et)  <>ri*1tt»JArtlk»>l ,  Aastog*  ...i.  r  t*to*9«**tmwg  an ,  jl  •lehrte]  ob  mit  oder  ohne  QQ«II«ojMifab«, 
IM  oh»«  iimfii  b««Hid<M  Bewilligung  nicht  ffttsrtwtttpt  ßwtatt  <***  uPraJUiMe***  Xa*rhi*s%- Kamurukuw**,  W.  it.  Ukiaad. 


Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  XJtz,  It.  k.  Webschuldirektor  in  Aach. 

(Mit  Abbtidungtn,  Fig.  107—113.) 

[Fortsetzung.]  Kuhdruck  Torbnton 

Fig.  107  stellt  die  Seitenansicht  eine»  gewöhnlichen  Revolver-Web- 
stuhle« mit  feststehendem  Cylinder  im  der  ijobwungrudseite  dar,  wel- 
cher mit  »«leben  Schliesseru  *  vergeben  ist. 

Die  Schliesier  sind  um  die  festen  Punkte  c  o,  drehbar,  ihre  oberen 
Nasen  u  u,  werden  durch  die  Feder  f  fest  an  diu  Stifte  der  Laternen 
gepreast,  die  unteren  gekrümmten  Anne  jedoch  drucken  die  Feder, 
gegen  die  verstellbaren  Nasen  n  n, ,  welche  au  den  Wendebaken  be- 


ll) Kig.  108  ist  ein  solcher  Revolverwebstuhl  mit  Schaft- 
maschine von  George  ITodgson  in  Bradford  dargestellt ;  die 
beiden  Cylinder  für  die  Schaftmaschine  und  für  den  RevolversehüUen- 
wechsel  sind  auf  einer  gemeinsamen  Cyl inderwelle  befestigt.  Der 
Webstuhl  hat  behufs  leichterer  Anbringung  der  Schaftmaschine  auf 
einer  Seite  eine  überhöhte  Oesteilwand. 

Die  Musterkarte  stellt  durch  zwei  Stifthebel  zwei  Zugdrahte  d  d, 
Imcb  und  tief,  wodurch  die  Winkelbebel  a  verstellt  werden,  die 
auf  iwei  Zugbaken  i  i,  einwirken,  diese  erforderlichenfalls  in  die  Nase 
n  des  Trittes  c  einklinken  und  dadurch  in  bekannter  Weise  den  Wechsel 
herbeiführen. 

Für  gemusterte  Tücher  mit  Kanten  sind  in  der  Regel  —  weil  ein 
jede*  Karlen  gl  ird  nur  für  zwei  Schüsse  arbeitet  —  sehr  Tange  Wechsel- 
haften erforderlieh.  Man  bat  vielfach  versucht,  durch  Verwendung 
von  Kartens|iarvorricbtungen  die  Kartenanzahl  zu  reduzieren.  Solche 
Kartetisparvorrichtuugcn  bestehen  entweder  darin,  daas  man  zwei 
Weobselkarten  (Kantenkarte,  Fondskarte)  abwechselnd  zur  Arbeit 
bringt,  uder  man  wendet  den  Wechselapparat  zweimal  an,  wobei  vier 
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festigt  sind.  Sobald  der  Mechanismus  einen  Weiidehakeu  senkt 
und  ao  eine  Drehung  des  Kevolverkiisteus  he rliei führt,  wird  die  ent- 
sprechende Nase  n  oder  n,  durch  die  Feder  f  einwärts  gedrückt,  sn- 
da*s  sie  einen  Anschlag  für  die  durch  die  Wendehaken  gedachten 
Laternenstifte  bildet ,  und  Bomit  deren  Bewegung  sicher  und  genau 
begrenzt. 

Die  Rcvolvervorricbtuug  kann  »owobl  an  der  Antriebsseite,  als 
auch  au  der  Sehwuugradscitc  der  Webstühle  angebracht,  entweder 
von  einem  beweglichen  oder  feststehenden  Karleucyliuder  geleitet 
werden;  letzterer  ist  an  der  Stuhlwand  oder  vorn  am  Webstuhl  in 
der  Verlängerung  des  Hrustbaumes  angebracht.  Wenn  der  Stuhl  nur 
mit  sechs  Auasentritten  oder  mit  einer  Schaftmaschine  ausgerüstet 
ist ,  so  zieht  man  es  vor,  die  Revnlvervorrichtung  an  der  Schwung- 
rudaeite  anzubringen  (Fig.  10?  |.  Wenn  aber  an  beiden  Stubl- 
wanden  Treibrädcr  gebraucht  werden  oder  bei  einer  Aussentrittvor- 
riebtung  bis  zu  acht  Schäften  oder  mit  Wooderoft'Kxocntern ,  dann 
bringt  mau  die  Rerolvcrrorrichtung  am  besten  im  der  Antriebseite 
an.  Die  Revolvervorriohtung  mit  beweglichen  Cylindern  oder  mit 
feststehendem  Cylinder  vom  um  Stuhl,  wird  mir  au  der  Schwungrad' 
aeitc  des  Webstuhle*  angebracht.  Der  Kartenoylinder  kann  hei  den 
meisten  Revolvervorrichtungen,  auch  bei  Stillstand  des  Stuhles,  sofern 
der  Sohusswttchter  den  Stuhl  anhult ,  bequem  vom  Weber  gedreht 
werden. 

Wenn  der  Revolverstuhl  mit  einer  Schaftmaschine  ausgerüstet  i«t, 
so  kann  sowohl  der  Cylinder  für  den  Revolver,  Iiis  auch  der  für  die 
Schaftmaschine  auf  ein  und  dcrsclbco  Welle  angebracht  werden,  »n 
tltiss  beide  Cyliudcr  immer  gleichma*«ig  zusammen  arbeiten  und  nicht 
verschieden  geben  können,  wodurch  viele  Störungen  und  Fehler  im 
trewebe  vermieden  werden. 


Zughaken  in  die  Laterne  eingreifen ,  und  zwar  zwei  für  die  Bordüre 
und  zwei  für  den  Fond  oder  Spiegel,   die   abwechselnd  arbeiten 
I  Ai.dere  solche  Vorrichtungen  arbeiten  mit  zwei  uder  mehreren  Cy- 
lindern. 

So  bat  George  Hodgsou  an  seinen  Revolverwebstühlen  eine  Kreut- 
bordenvorrichtuug  angebracht,  welche  in  Fig.  109  ersieht  lieh  ge- 
macht ist.  Bei  dieser  Einrichtung  verwendet  man  zwei  Paar  Stiften- 
platinen mit  zwei  grossen  Cy  lindern ,  wovon  der  eine  für  das  Grund- 
t wüster,  der  andere  für  das  Bordenmuster  da  ist;  ein  dritter  kleiner 
Cylinder,  welcher  jedeamal  von  der  letzten  Karte  des  jeweilig  im  Gang 
befindlichen  grossen  Cy  linders  gedreht  wird,  zeigt  an,  welcher  von 
den  beiden  grossen,  das  Muster  muchenden  Cyjiudern  zunächst  arbeiten 
soll ,  und  bringt  den  anderen  ausser  Thätigkeit.  Dieses  System  ge- 
währt den  Vorteil,  eine  möglichst  geringe  Anzahl  von  Karten  für 
komplizierte  Krcuzbordenmuster  zu  erfordern. 

Andere  solcher  Repctiervorriohtnngen  arbeiten  mit  zwei  Cylinderu 
uud  zwei  Karten  mit  r.wei  Kevolverzugbaken.  Die  eine  Karte,  die 
gewöhnliche,  gelochte  Wechselkarte ,  arbeitet  wenn  auf  der  zweiten 
Daumenkarte  eiu  Daumen  angebracht  ist,  in  vorgehender  Riebtung, 
wenn  kein  Daumen  vorgesehen  ist,  in  rückgehender  Richtung.  Die 
Lochkarte  dagegen  arbeitet  immer  in  einer  Richtung.  Der  Cy- 
linder der  Wechsel  karte  ist  mit  einer  Laterne  und  einem  doppelten 
Wendehaken  versehen,  von  welchem  immer  ein  Haken  arbeitet,  wäh- 
rend der  andere  von  der  Danroenkarte  aus ,  ausser  Eingriff  gebracht 
wird. 

Solche  Apparate  können  in  mannigfacher  Art  ausgeführt  werden. 
Ks  mag  hierbei  auf  die  Kartcnapnrvorricfatuugen  hingewiesen  werdeu, 
welche  bei  der  Besprechung  der  Hub-  oder  Steigladen  Erwähnung 
fanden. 
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Wenn  man  an  beiden  Enden  der  Lade  Revolverschützenwecbael 
mit  beschränktem  Wechsel  der  Reihenfolge  der  Kasten  nach  anbring« , 
kann  die  Einrichtung  so  getroffen  »ein,  da*s  beide  Revolver  gleich- 
zeitig in  gleicher  Übereinstimmender  Weiae  verstellt  werden,  oder 
des*  der  eine  unabhängig  von  dem  anderen  arbeitet.  Im  letzteren 
Kalle  kann  man  turnst  von  einem  1 1-fachen  Schütze»  Wechsel  sprechen. 
Die  Musterung  ut  jedoch  infolge  des  Wechsel*  der  Reihe  nach  eine 
beschrankte  und  bangt  nnturgemäss  von  der  Anordnung  der  Schlitzen 
in  den  K  listen  ab. 

Fig.  110  zeigt  einen  Rev ol ver Webstuhl  mit  beschränktem 
Wechsel  der  Reihenfolge  der  Kästen  nach,  mit  sechs  Schützeu- 
k ästen  an  jader  Ladenaeite,  zur  Herstellung  von  Damcuklciderstoffcii 
von  Gen.  Hat  teraley  &  Sohn 
in  Keighley  ( Engl.).  DerKchützen- 
wecbael  erfolgt  zu  Iteiden  Seiten 
unabhängig  voneinander,  sodass 
man  Maater  mit  II  Farben  bezw. 
11  Schützen  herzustellen  vermag. 
Die  Drehung  der  Revolver  wird 
durch  eine  gemeinschaftliche 
Karte  eingeleitet,  welche  die 
Einstellung  von  6  Stiftcnplatinen 
— pt  besorgt.  Die  vertikalen 
ebelarme  der  Platinen  p,  —  p4 
stellen  die  Zugbaken  z,  —  >,  ein, 
von  denen  z,  oder  z,  in  den  Be- 
reich des  auf-  und  abgehende» 
Trittes  gebracht ,  die  Hebel  h, 
oder  b,  und  dadurch  die  Wende- 
haken w,  oder  w,  bewegen.  Letz- 
tere leiten  eine  Drehung  des 
rechtsseitigen  Revolvers  nach 
der  einen  oder  anderen  Richtung 
ein,  wohingegen  z,  oder  z,  im 
ilereiche  eines  zweiten  Trittes  die 
Hebel  h,  und  h,  bewegen,  wel- 
che die  Übertragungsbebel  nu, 
drehen,  von  denen  die  Bewegung 
mittel*  Zugstangen  auf  die  an- 
dere Stublseite  übertragen,  und 
durch  Hebel  die  Wendchakcu 
und  damit  der  linksseitige  Re- 
volver bewegt  wird. 

Da  man  mit  einem  solchen 
Revolver  auch  einschlissige  Ware 
herstellen  kenn,  bedarf  man 
einer  SchlogaualoMing,  welche 
die  Stiftplatinen  ps  und  p,  ein- 
leitet!. Dieselben  sind,  wie  die 
Fig.  110  ersichtlich  macht,  in 
zwei  Hebel  1 1,  eingelenkt,  welche 
am  Ende  von  gedrehten  Stangen 
s  s,  befestigt  sind,  die  an  der 
Gestcllwand  gelagert  werden. 
Die  Staugen  sind  an  pausender 
Stelle  mit  Hebel»  versehen,  deren 
gegabeltes  Knde  in  den  Hai*  einer 
Kupplungshälfte  reicht ,  welche 
auf  einem  Nutkeil  der  Schlag- 
welle läuft.  Eine  nngelochte 
Stelle  der  Karte  hält  den  Stift- 
hebel gehoben,  d.  h.  den  Gabel- 
hebcl  gesenkt ,  sodass  die  Aus» 
riickkupplung  eingerückt  ist.  Da 
mit  der  unteren  Kupplungshälfte , 
welche  lose  auf  der  Welle  lauft, 
der  Sehlagkonu*  verbunden  ist, 
wird  nur  dum  ein  Schlag  er- 
folgen, wenn  die  Kupplung  ein- 
gerückt ist.  Eine  Stange  s  ge- 
hört zur  rechtsseitigen .  eine 
zweites,  zur  linksseitigen  Schlug- 
auslösung. 

Die  Scblagaualosung  ermög- 
licht durch  die  Sehlagvorrioh- 
tung,  dasa  i.  B.  die  sechs 
Schützen  auf  einer  Seite  de*  Stuhles  nacheinander  den  Impuls  zur 
Eintragung  des  Schusses  erhatten.  Die  Schützen  de.  zur  Darstellung 
gebrachten  Revolverwebst uhlea  von  Oeo.  Batteraley  vermögen  Ca  netten 
von  '27  mm  oder  32  mm  Durchmesser  aufzunehmen.  Der  Stubl_  ist 
mit  nebt  Ausaentritten  eingerichtet,  kann  jedoch  auch  mit  einer 
Schaft-  oder  Jacquardmaschine  ausgestattet  werden.  Die  Geschwindig- 
keit des  Stuhles  betrügt  bei  1&)  m  Blattbreite  116  Touren  in  der 
Minute.  Der  Stahl  bedarf  bei  obiger  Blattbreite  eine«  Raumes  von 
3,tl5x  1.27  m  und  wiegt  ungefähr  Um  kg. 

Die  Ober springer- Re volver- Webstühle  sollen  es  er» 
möglichen,  da**  die  im  RevolvTr  betindlichcu  Schützen  in  ganz  be- 
liebiger Reihenfolge  aufeinander  folgen  können,  sodass  ein  jeder  der 
Schützen  nach  Belieben,  ganz  wie  es  das  herzustellende  Muster  er- 
forderlich macht,  zum  SchiesBcu  gebracht  werden  kann.  Mit  solchen 
Webstühlen  kann  man  atle  möglichen  Master  für  kartierte  und  ge- 
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streift«  Stoffe  oder  Plaids  bis  mit  sechs  verschiedenen  Farben  her- 
stellen. Ein  wirksamer  Scbliesscr  sorgt  dafür,  dass  sich  der  Revolver 
nicht  weiter,  als  er  soll,  drehen  kann. 

Zur  Herstellung  moderner  Dnmenkleiderstoffe  ist  aber  in  vielen 
Fällen  ein  Wehstuhl  mit  seehsachüssigem  Revolver  au  jeder  Seite 
und  unabhängigem  Schätzen  Wechsel  Schuas  um  Sehn**  (Pick  um  Pick) 
erforderlich. 

Dieses  System  der  Revolverstuhle  ermöglicht  mit  einer  grossen 
Anzahl  von  Schützen  solche  Stoffe  zu  erzeugen,  welche  zur  Mnster- 
bildung  nacheinander  ein  • ,  zwei  -  oder  mehrmaligem  Sehiessen  ver- 
schiedener Farben  erforderlich  macht. 

Die  Revolver  zu  beiden  Stuhlseiten  und  die  Schlagvorrichtung 

werden  von  einem  eiuzigen  Cy- 
linder  aus  geleitet,  welcher  bei 
den  Stuhlen  der  FirniaU.  Hodgsuo 
an  der  Schwungradseite  des  Stuh- 
les angebracht  iat. 

Die  Schlagwcchsclapparate 
können  verschiedenartig  einge- 
richtet sein,  Sie  können  nach 
dem  Grundsätze  gebaut  sein, 
dasa  das  Abschlagen  durch  das 
Versobieben  von  Schlagteileu 
verhindert  wird.  Entweder  wird 
der  Sehlagkonu*  verschiebbar  ge- 
macht, dann  steht  am  Schlag- 
exoenter  ein  Daumen  fest;  oder 
es  sind  die  Schlagkonen  fix  und 
die  SchUgnuaen  drehbar,  sodass 
sie  den  Sohlagkonen  auszuweichen 
vermögen;  ev. sind  auch  die  zwei- 
daumigen  Sehlagexcenter  auf  der 
Schlagwelle  verschiebbar  und  die 
Konen  fest,  endlich  aber  benutzt 
man  auch  feste  Scblagnaaen  und 
verstellbare  Schlagwellenhebel 
George  Hodgaon  hat  die 
Scblagvorrichtnng  für  Schuss  um 
Sehuss  auf  zweierlei  Art  kon- 
struiert; entweder  iiueb  dem 
lileitexoeoter-System  oder  nach 

dem  System  mit  n»»sehalthureL 
Schlagkonen  (Clutch  Pick).  Bei 
ersterein  können  die  Schlag- 
exoenter  auf  der  l'nterwelle  nach 
beiden  Seiten  hin  und  her  glei- 
ten, sodass  der  eine  Excentcr 
dem  SchlagkonuB  auf  der  einen 
Seit«  entrückt  iat,  während  der 
andere  Exoenter  eine  derartige 
Stellung  auf  der  gegenüberliegen- 
den Seite  eingenommen  hat,  da» 
er  den  Schlegkonua  trifft.  Der 
Sehlagkonu«  legt  aich,  falls  das 
Sehlagexcenter  ausgerückt  i- 1 , 
gegen  eine  kreisrunde  Seheibe, 
welche  aaf  der  l'nterwelle  fest- 
sitzt und  zwischen  Gestcllwand 
und  Sehlagexcenter  sieb  befindet, 
Das  Sehlagexcenter  trügt  Fuh- 
rungattiftc,  welche  in  Löchern 
dar  festen  Scheibe  laufen,  so- 
dass beide  Scheiben  immer  mit- 
einander gedreht  werden.  Wena 
der  Kall  eintreten  sollte,  dass 
deu  Exccntern  durch  die  Konen 
oder  auf  irgend  eine  andere 
Weise  ein  Hindernis  entsteht^ 
sollte,  aich  zu  bewegen,  so  ift 
eine  SicherbcitsYorricbtung  vor- 
geseheu,  um  Rrüehen  vorzu- 
beugen. 

Bei  dein  System  mit  dem 
ausBohaltbaren  Schlagkonus  sind 
die  Sehlagexcenter  fest  anf  der 
Unterwelle  mittels  Nutkeil  be- 
festigt oder  angeschraubt  und  treffe»  die  Schlagkonen  zu  beiden  Seiten 
gleichzeitig,  wobei  jedoch  die  Bewegung  des  Konus  nur  auf  jener  Sein 
auf  die  Schlagwelle,  Treilier  und  Picker  übertragen  wird,  auf  welcher 
der  Em-  und  Auarückhebel  der  Gleitkupplung,  von  der  Revolver- 
wechselkarte aus  bethätigt,  eine  KinrQekutig  der  Kupplung  mit  der 
unteren,  den  Schlagkonus  tragenden  Kupplungshälfte  herbeigeführt  hat 
Die  Einrückung  des  Ein-  und  Ausschalters  wird  dadurch  ermög- 
licht, dnss  der  anliegende,  durch  eine  Feder  angepresste  Scblagknnm 
der  unteren  Kupplungshälfte  eine  bestimmte  Stellung  verleiht .  so 
lang«  der  Konus  am  koneentrischen  Teile  der  SchlagexcentcrscheilH' 
schleift,  und  der  obere  Teil,  wie  Fig.  III  sichtbar  macht,  mit 
einer  Stellschraube  au  einem  Ansohlageisen  anliegt ,  wodurch  auch 
dieser  Gleitteil  eine  bestimmte  Lag«  bekommt.  Bei  schmalen  Stühlin 
dieser  Art  dreht  lieh  die  Unterwelt«  gewöhnlieh  mit  der  halben  Ge- 
schwindigkeit der  Kurbelwelle,  um!  das  Sehlagexcenter  tuuss  dann 
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doppttaaMg  jws  ,  \>ej  leiten  Schu»s-uui-Schus»-Wehstühlen  lässt  man 
die  Vnlexweue  üben»"  schnell  wie  die  obere  Welle  laufen,  wobei  die 
ScMaisfM'itMer  eitinasig  und  gleichgerichtet  »ein  müssen. 

Die  Schlagv  Errichtung  lässt  sieh  durch  «neu  Kusshebel,  der  mit 
einer  mittleren  Welle  verbunden  ist,  abstellen,  was  beim  Schuasuchen 
vorteilhaft  ist. 

George  Hodgioo  lässt  Stühle  mit  Schus«-um-Schuss-RevoIver 
mit  9I6diii  Blattbreite  mit  ausschalt  barem  Schlagkonus  mit  170  Scbus« 
in  der  Minute  laufen,  woraus  hervorgeht ,  das*  ein  solcher  Stuhl  in 
jeder  Beziehung  sieher  und  genau  arbeitel. 

Natürlich  kann  man  auf  solchen  Stühlen  auch  Schaft-  und  Jacquard- 
maschinen anbringen. 

Kür  l>em milere  Stoffe  sind  Webstühle  mit  beliebigem 
Seh naswechsel  mit  schwingenden  oder  oscillierenden 
Schüttenkaten  erforderlich,  welche  uur  zweischützige  Schützeu- 
kasten  zu  beiden  Stublseiten  haben,  die  durch  einen  Schaft  verbunden 
aind.  Sie  eignen  sich  zum  Weben  von  Stoffen ,  bei  welchen  der  eine 
Schützen  eine  beliebige  gerade  oder  ungerade  Schusszabl  machen  «oll, 
besonders  für  Gewebe  mit  einer  rechten  Seite  aus  Kammgarn  und 
einer  linken  aus  Streichgarn.  Zur  Herstellung  von  Ripsen  oder  ähn- 
lichen gemusterten  Stoffen,  welche  eine  positive.  Piek-uiii-Pick-Voi- 
riehtung  erfordern,  Itenulzt  man  ahnliebe  Revolverstühle,  bei  welchen 
die  Schlagvorrichtung  immer  zweimal  nacheinander  auf  jeder  Seite 
abwechselnd ,  automatisch  ohne  Karten ,  welche  das  Wechseln  der 
Schlag-  oder  Schützenkasten  -  Vorrichtung  sonst  anzuzeigen  pflegt, 
arbeitet.  Der  BewegungamcchaniBmus  ist  "ähnlich  jenem ,  welcher  als 
elwechselmechanismus ,  weiter  oben  Erwähnung  und  Be- 
fand. 

An  sonstigen  Neuerungen  wure  nur  ein  S  t  eehe  räch  ü  t  zen- 
» achter  für  Revolverstühle  zu  verzeichnen,  welchen  sieb 
Carl  Weck  A  Co.  in  Dölau  hei  Greiz  patentieren  Hessen.  Während 

bei  früher  aufgetauch- 
ten Schützenwäehtern 
für  Revolvcrstühle  die 
Bewegung  der  Stecher* 
welle  von  der  durch 
die  Schützen  beeiu- 
llussten  Kastenklappe 
abgeleitet  wurde,  oder 
indem  durch  den  l'icker 
ein  Excenter  bewegt 
wurde,  welches  durch 
Vermittlung  eines  Ar- 
mes die  Drehung  der 
Welle  bewirkte,  wirkt 
bei  der  neuen  Hinrich- 
tung der  l'icker  un- 
mittelbar auf  den  Füll* 
leranu  der  Stccher- 
welle.    Kig.  112  giebt  eine  Ansicht  des  Sehützeuw  achter*  wieder. 

Der  Schützen  tritt  normal  soweit  in  den  Revolverkasten ,  das» 
der  l'icker  b  hinter  den  Revolver  zu  stehen  kommt,  wo  er  durch 
eine  Feiler  gehalten  wird.  Der  l'icker  drückt  nun  am  Ende  seine« 
Laufe*  den  Fühlerarm  a  zurück ,  welcher  mit  der  Steehcrwclle  ver- 
bunden ist.  Da»  Zurückdrängen  des  Kühlers  hat  ein  Ausheben  des 
Stechers  zur  Folge.  Tritt  der  Schützen  nichl  in  den  Kasten  ein,  so 
wird  der  Picker  nicht  vollständig  in  seine  uussersto  Lage  getrieben,  der 
Fühlerann  nicht  zurückgedrängt  und  die  Stecherwelle  hebt  den  Stecher 
nicht  aus.  sodass  derselbe  gegen  die  Puffer  stüsst  und  den  Stuhl  abstellt. 

Bei  Piek-um-Pick-Stühlcti  inuso  selbst  verständlich  die  beschriebene 
Einrichtung  auf  jeder  Stuhlseitc  angebracht  werden. 

Dieser  Schützenwächter  hceinflusst  den  Bau  des  Revolvers  und 
seines  Antriebsmechanismus  nicht.  Ks  ist  daher  gleichgilt  ig.  wie  viel 
Kasten  der  Revolver  besitzt,  ob  er  nur  um  einen  Kasten  wechselt 
oder  ob  er  ein  Cbcrspriugcr  ist.  (Fortsetzung  folgt. | 

Litzen  und  Wcbseschinv. 

(Mit  AbbiUlungtn,  Fig.  113  «.  114.) 

Kachdruck  Tcrbutsa. 
Die  rasche  Abnutzung  der  Fadenlitzcn,  die  infolgedesseu  häutig 
vorkommenden  Litzenbrüche  und  die  daraus  leicht  entstehenden 
Webfehler  und  Verringerungen  der  Produktion ,  Hessen  längst  den 
Wutisch  nach  dauerhafteren  besseren  Litzen  und  Webgeschirren  ent- 
stehen. Die  Stahhlrahtlitzen  haben  jedenfalls  viele  diesen  anhaftende 
Übelstande  beseitigt  und  eignen  sieh  insbesondere  für  dichtgestellte 
Waren  oder  schwere  Bindungen,  bei  welchen  die  Litzen  und  Geschirre 
viel  zu  leiden  haben. 

Solche SUhldrahtlitzen  erzeugt  die  Firma  Feite u&Guilleaume 
in  ihrem  Carlswerk  in  MUhlheim  a.  Rh.  In  den  sog.  Favorit -Webe- 
en  dieser  Firma  werden  die  Litzen  in  einer  oder  zwei  Reihen, 
113,  auf  Stabist  ähr  gereiht,  die  durch  auswechselbare  Reiter 
a  ■,,  welche  «ich  bei  der  Bewegung  der  Litzen  von  selbst  verschiebeu, 
an  die  Schaft  leisten  b  b,  befestigt  sind  Au  den  Schaftenden  befinden 
«ich  Verbinder  c  c,  ,  welche  kürzer  als  die  Litzen  »iud  und  den  auf 
daa  Geschirr  ausgeübten  Zug  aufnehmen.  Infolgedessen  hängen  die 
Litzen  I  1,  auch  während  des  Arbeitens  stets  locker  und  schieben 
sieb  von  selbst  in  die  vom  Webeblatt  vorgeschriebene  Stellung  der 
Kettenfäden,  wodurch  eine  Spaltenhildung  im  (iesebirr  und  Streifen 
in   der  Ware  verhütet  werden.    Das  bei  den  früher  verwendeten 
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Rahmengesehirren  vorkommende  Übercinandcrscbicben  der  Endöaen 
und  Festsitzen  der  Litzen  ist  hier  vollständig  ausgeschlossen,  da  die 
LH  MB  genau  gleiche  Länge  besitzen  und  im  Schaft  genügenden  Spiel- 
raum haben.  Auch  das  Rumoren  geht  bei  den  Stahldrahtgcschirren 
rascher  von  statten,  ebenso  hat  der  Weber  mehr  Liebt  im  Geschirr, 
was  namentlich  bei  mehrsebäftiger  Ware  vorteilhaft  ist. 

An  den  Enden  sind  an  den  Sobaftleisten  einfache  sichere  Schuft- 
aufhänger  d  d,  augebracht,  in  welche  die  Verbinder  eingehängt  werden. 
Die  Litzen  selbst  können  für  verschiedene  Zwecke  verschiedenartig 
eingerichtet  sein.  So  hat  man  Webelitzen  mit  Schiebeösen,  oder  mit 
grossen  und  kleinen  Ringelösen,  wie  in  Fig.  113  für  gröbere  und 
feinere  Ketteugarne,  auch  Webelitzen  mit  genrnissten  Anhängcschlingen 
und  solche  mit  anhängenden  Ringelosen. 

In  der  Fabrikation  der  Weblitzen  ist  alles  darauf  gerichtet,  die 
Litzen  dauerhaft  und  so  zu  gestalten,  das»  ein  Aufsitzen  der  Nachhar- 
fäden  nicht  vorkommen  kann.  Man  hat  daher  getrachtet,  die  Litzen  um 
Auge  vollkommen  glatt  zu  bekommeu,  damit  keine  Ecken,  Winkel, 
-teilende  oder  rauhe 
Teile  entstehen.  Be- 
sondere Schwierig- 
keiten stellen  sich 
nun  hei  Litzen  für 
sehr  feine  tiowebe 
(Seidenstoffe  etc.l 

auch  die  Litzen  sehr 
fein  sein  müsseu,  du- 
l>ei  aber  an  Dauer- 
haftigkeit uud  Stabi- 
lität nichts  einbüssen 
sollen.  Da  dies  nach 
dem  alten  Herstel- 
lungsverfahren in 
vollkommener  Weise 
nicht  zu  erreichen 
war. entstanden  viele 
neue  Verfahren,  von 
mehr  oder  weniger 
grossem  Wert.  Her- 
mann Emil  Kühn 
in  Chemnitz  versucht 
die  Beseitigung  der 
Übelstände  dadurch, 
dass  er  das  Auge  der 
Litze  nicht  durch 
Ver»ohlinguug  oder 
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oder  durch  Ein- 
setzen einer  gestanzten  Ose  bildet,  sondern  dass  er  das  Auge  da- 
durch herstellt ,  dass  er  mehrere  nebeneinander  angeordnete  Drsht- 
strecken  a  b  c  d  zusammcnlötct,  von  welchen  die  mittleren  zum  Aus- 
füllen dienenden  Strecken  de  nicht  lusammeustossen ,  sondern  einen 
Zwischenraum  e  freilassen.  Dieses  Verfahren  ist  entschieden  zu  kost- 
spielig und  zu  zeitraubend  uud  dürfte  aus  diesen  schwerwiegenden 
Gründen  sich  kaum  in  der  Praxis  einführen  (Fig.  III,  1). 

Richard  Gros*  mann  in  Chemnitz  -  Altendorf  hat  Weblitzen 
aus  Drabt  ersonnen,  welohe  ebenfalls  den  (."beistand  beaeitigen  sollen, 
daas  sich  der  Kettenfaden  in  den  Einsebnittflächen  der  Drehung 
(Kig.  111,  2 1  der  beiden  die  Litzen  bildenden  Drähte  a  festklemmt,  sich 
reibt^und  abreisst,  indem  er  besondere  Flachdräbte  b  um  die  Ecken 
der  Öse  legt  und  die  Drähte  zusammcnlötct.  Den  gleichen  Zweck 
verfolgen  die  nenen  Wcblitzen  aus  Draht  von  Paul  Böttgcr  in  Aachen. 
Dieselben  bestehen  aus  einer  dünnen,  ringförmigen  Metallblattöse  o, 
einem  Rohreben  oder  dergleichen,  welches  um  die  Mitte  eines  Drahtes  I) 
gelegt  wird,  worauf  man  das  in  der  lichten  Weite  des  Röhrchens  er- 
scheinende Stück  des  Drahtes  nach  entgegengesetzter  Seite  umbiegt 
und  endlich  beide  Teile  miteinander  verlötet.  Die  Fig.  114,  3  zeigt  den 
Entwicklungsgang  der  Herstellung.  Die  Litzen  können  gut  sein, 
jedoch  ist  ihre  Herstellung  zu  teuer. 


Besser  zur  Massenfabrikation  eignet  sich  die  Drehtweblitze  von 
Hermann  Emil  Kühn  in  Chemnitz,  welche  die  Fig.  114,  4  darstellt.  Die- 
selbe ist  aus  zwei  Drahtstücken  zusammengesetzt,  von  welchen  das  eine 
a  am  Ende  zu  einer  Schlinge  (dem  Auge  o)  ausgebildet  ist,  während 
das  zweite  Stück  b  einfach  eingehängt,  nötigenfalls  angelötet  ist.  Für 
feinere  Gewebe  nimmt  man  Litzen,  bei  welchen  zwischen  den  beiden 
Teilen  n  und  b  ein  dritter  Draht  d  eingesetzt  ist ,  sodasB  bei  o  ein 
freier  Raum  als  Fadenauge  bleibt ;  dadurch  wird  das  vorkommende 
Aufsitzen  der  Fällen  unmöglich  gemacht. 

In  der  .lacpiardweberei  zeigt  sich  bei  Verwendung  von  Draht- 
litzen hautig  der  f beistand,  dass  sieb  die  Litzen  leicht  um  ihre 
Längsachse  drehen,  dabei  den  Kettenfaden  um  dus  Auge  wickeln, 
sodass  der  Faden  bricht  oder  das  Fach  unreiu  wird,  wodurch  Schützen- 
schlüge  zu  gewärtigen  sind. 

Deshalb  stellen  die  Gebrüder  Lange  in  Lodz  ihre  Drahtlitzeu 
aus  einem  Draht  her.  welcher  unten  zur  Herstellung  der  da*  Gewicht 
aufnehmenden  Öse  zusammengedreht  ist.  Duroh  Zusammendrehen  ist 
ebenso  das  Auge  de»  Drahtes  hergestellt.  Unmittelbar  über  dem 
Auge  ist  die  zweite  Öse  angeordnet ,  welche  durch  eine  doppelte 
Windung  des  Drahtes  zweckmässig  hergestellt  ist,  Kig.  114,5;  durch 
diese  Öse   wird  dann  die   hier  doppelt  genommene  Haruischschnur 
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hindurchgezogen,  um  eine  Drehung  zu  verhindern.  Die  so  hergestellte 
Litze  ist  einfach  und  dreht  sich  nicht  wahrend  der  Arbeit. 

Um  die  häufig  verwendeten  lila»-  nder  Porzellanmaillons  durch 
den  Litzenzug  nicht  übermässig  in  Anspruch  zu  nehmen  und  dadurch 
einen  oftmaligen  Bruch  solcher  Maillons  herbeizuführen,  bringen  lies« 
A  Kemper  in  Crefeld  Maillom  von  der  in  Fig.  114,  C  veranschau- 
lichten Art  in  Vorschlag.  Die  Weblitzen  aus  Draht  werden  einfach 
durch  Drehung  zu  einer  Schleife  geformt ,  in  welche  das  Mailion  aus 
(ilas,  Porzellan  oder  Metall  gehängt  wird,  sodass  durch  die,  die  Litze 
bildenden  Schenkel  daa  Maillon  ohne  Spannung  gehalten  wird.  Die 
Wehlitze  hat  somit  ihren  Zug  allein  zu  tragen,  wahrend  das  Maillon 
frei  hängt ,  überdies  kann  der  Kettenfaden  nicht  einschneiden  oder 
sich  auf  Drahtumbiegungen  aufsetzen. 

Um  eine  schnelle  Auswechslung  einzelner  schadhafter  Drahtlitzen 
und  ein  rasche«  Einziehen  der  Litzen,  einzeln  und  unabhängig  von- 
einander zu  ermöglichen,  benutzt  W.  IL  Jandock  in  Spremberg  die 
Sicherheitahaken  Fig.  114,  7,  die  ans  einem  Stück  Draht  bestehen  und 
im  mittleren  Teile  zu  einer  über  die  Schaftleistc  passenden  Ose  a  ge- 


aber  iu  der  Längsrichtung  de»  Schlitten»  auseiuuo 
und  eine  rechtwinklige  Lage  zu  letzterem  einuehmen. 

Itisher  wurden  die  ober-  und  unterhalb  der  Latten  de«  Wob- 
»ehaftes  verlaufenden  Schnüre,  an  welchen  die  Weblitzen  tiefestigt 
werden,  derart  eingespannt,  dass  man  die  Endcu  der  Latten  der  Hobe 
nach  etwas  aufspaltete,  die  Schnur  durch  beute  gespaltenen  Luden 
der  Latte  hindurchführte  und  an  einem  Knde  zusammenknüpfte.  Hier- 
durch wurde  das  gespaltene  Knde  der  Latte  sehr  bvcinrlusat,  die 


fs9. 114.   l  ä.  Uum  «** 


bogen  und  hier  zu  einem  Stück  zusammengedreht  sind,  wahrend  die 
über  letztere  Stelle  hinausstebeuden,  freien  Enden  in  entgegengesetz- 
tem Sinne  zu  Haken  b  c  gleicher  Form  und  Grösse  umgebogen  sind, 
derart,  daas  diese  Haken  b  und  c  sieb  zu  einer  Schleife  ergänzen,  welche 
zur  Aufnahme  der  Litzenöse  dient.  Wenn  man  den  Schaft  voll  sol- 
cher Sichcrheitahaken  hängt,  ist  man  im  stände  je  nach  Bedarf  ein- 
zelne Litzen  einzuhängen,  ohne  dass  sich  dieselben  zu  einander  ver- 
schieben können. 

Denselben  Zweck  verfolgt  ein  Webscbaft  von  Georg  Kittel  in 
Tomaszow .  Fig.  114,  H.  Die  Schaftstibe  haben  an  ihren,  den  Litzen 
zugekehrten  Seilen  Vorsprünge,  an  welchen  die  Litzen  mittels  federn- 
der, durch  einen  Schieber  zu  sohliessender  Klammer  befestigt  und 
ohne  Störung  abgenommen  werden  können.  Die  Schaftstabe  a  sind 
hierbei  aus  Metallblech,  die  Anordnung  kann  auch  so  getroffen  wer- 
den, wie  es  die  rechtsstehende  Abbildung  der  Fig.  114, 8  ersichtlich 
macht.  Die  Schaftstäbe  erhalten  wie  in  Fig.  113,2  einen  Längsschlitz, 
welchem  jede  einzelne  Litze  ohne  Störung  eingeführt  und  fixiert  wer- 
den kann.  Die  Litzen  baden  zu  diesem  Behufe  an  ihrem  Ende  federnd 
auseinander  gespreizte  Schenkel  mit  quer  zu  deren  gemeinsamer  Ver- 
'  «ne  stehenden  Köpfen,  die  in  flach  zusammengedrücktem  Zu- 
an  beliebigen  Stellen  des  l.ängaschlitzes  eingeführt  werden 
1  bewirkter,  rechtwinkliger  Drehung  und  erfolgtem  Los- 
oder fc 


straff  gespannte  Sohnnr  riss  sich  immer  tiefer  ein,  die  Latte  schliw 
und  wurde  unbrauchbar. 

Diesem  Obel  stände  hilft  Wilhelm  Blanckenhorn  in  Aachen- 
Burtscheid  durch  Klammern  ab,  die  mittels  Spitzen  in  die  Latten  einge- 
triclxra  werden  und  mit  Ösen  versehen  sind,  an  welchen  die  Schnüre 
an  beiden  Enden  der  Latte  befestigt  sind.  Die  Klammern  sind  aus 
Metaliblech  gestanzt  oder  aus  Draht  gebogen,  Fig.  114,  11.  Um  die 
Litzen  in  ihren  gegenseitigen  Abständen  zn  fixieren  und  ein  Übcrein- 
andersohieben  hintan  zu  halten,  benutzt  man  Schraubenfedern,  zwi- 
schen deren  Windungen  die  Litzen  zu  liegen  kommen.  Behufs  Ver- 
hütung von  Vcrbiegungen  der  Schrauhenfederu  und  Litzenösen,  ordnet 
Franz  Pellen  in  Oedt  bei  Krefeld  die  Aufreihstabc  c,  Fig.  114,  lo 
in  den  Schaftstäben  a,  a,  verdeokt  an. 

Wenn  der  Weber  die  Litzen  verschiebt,  sichert  diese  Anordnung 
eine  ganz  gleichmäßige  Lage  der  Litzen  und  ihr  Zurüokspringcn  in 
ihre  ursprüngliche  Lage. 

Konstantin  Tohang  in  Krefeld  bringt  ein  neues  Dreher- 
geschirr in  Vorschlag,  welches  den  bekannten  Drehergeschirreu  gegen- 
über den  Vorteil  hat,  daas  der  Schlingfaden  um  beliobig  viele,  sogar  nur 
um  einen  Kantenfadrn  im  vollen  Kreise  herumgedreht  werden  kann 
Das  neue  Geschirr  beateht  aus  drei  vollen  ineinander  hängenden 
Litzen,  zwei  Führern  und  einer  Schliugerlitze.  Die  Wirkung  derselben 
beruht  darauf,  daas  daa  Auge  der  Schlingerlitze,  welches  den  Sohlinger- 
fuden  führt,  durch  Auf-  und  Abwärtsbewegungen  der  drei  genannten 
Litzen  den  Schlingerfaden  iu  einem  vollen  Kreise  um  die  Leisten  oder 
Kantenfiiden ,  welche  zwischen  Führer-  und  Schlingerlitze  hindurch- 
gehen, herumführt.  Die  Schlingcrlitzc  macht  dabei  eine  grössere 
Bewegung  als  die  anderen  Litzen. 

Das  Auge  der  Schlingerlitze  mit  dem  Sohlingerfaden  wird,  wenn 
dasselbe  unten  ist,  durch  Hebung  der  unteren  Führnngslitze  nm  den 
unteren  Leistenfaden  herumgezogen,  alsdann  der  Schlingcrfaden  durch 
den  Sehne*  gebunden.  Das  Schlingerauge  geht  wieder  nach  unten, 
um  den  unteren  Leistenfaden  herum  nach  oben,  und  wird  dann  durch 
Senkung  der  oberen  Führungslitze  um  den  oberen  Leistenfaden  nach 
unten  gezogen  und  der  Schlingcrfaden  wieder  durch  den  Schusa  gebunden. 
Der  Schlingerfadcn  macht  auf  diese  Art  eine  volle  Kreisbewegung 
wird  nach  jeder  Kreisbewegung  an  der  innern 
u  (Schiusa  folgt.) 


Seite  durch  den  Schussfadeu  festgehalten. 


Neuer  Antrieb  von  (Yompton-WebstUhleii. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  1I5J 
Der  Zweck  de*  neuen  Antriebes  der  Webstühle,  System 
Crompton,  ist  nach  „Textile  Record",  denselben  leichter  ausrückhar 
zu  machen,  um  es  dem  Weber  zu 


Fäden  den  Webstuhl  leichter  von  Hand  aus  bewegen  tu 

Die  Fig.  115  zeigt  den  neuen  Mechanismus  in  Verbindung  mit  dem 

Ausrüokhebel  in  der  Ansioht.    Ein  konisches  Zahnrad  1  läuft  lose  auf 

der  Antriebswelle  4  und  treibt  das  Zahnrad  3. 

Festeres  ist  mit  der  Friktionsscheibe  3  verbunden ,  die  ebenfull- 

lose  auf  der  Welle  4  läuft.    Eine  zweite  Friktionsscheibe  5  ist  auf 

der  Welle  4  festgekeilt,  und  sobald  beim  Einrücken  der  Hebel  9  und 


Kit  Iis.  itatr  Antrat      Crmmptm- VHilMm. 

die  Stange  II)  den  Einrückhebel  6  nach  recht«  schielten,  preist  die  Gabel  ~, 
die  im  Hals  8  läuft ,  die  Scheibe  ■'>  fest  gegen  3,  sodass  die  Welle  4 
das  Zahnrad  1  und  somit  auch  2  mitnimmt. 

Beim  Ausrücken  tritt  der  umgekehrte  Fall  ein ,  die  Soheibe  5 
wird  zurückgenommen,  die  Friktion  hört  auf,  und  der  Kiemen  auf  der 
Scheibe  12  treibt  nunmehr  die  Welle  4  und  die  Scheibe  5,  wogegen 
I  mit  dem  Zahnrad  1  uud  damit  der  Stuhl  zur  Ruhe  kommen.  Da- 
durch ist  es  dem  Weber  möglich,  die  Lade  leicht  zu  verstellen,  weiä 
er  nur  die  Zahnräder  13,  das  untere  Stirnrad  und  das  konische  Räder- 
paar 2  und  1  mitzudrehen  hat,  nicht  aber  den  ganzen  Antrieb. 

Beim  Einrücken  des  Stuhles  verursacht,  wie  gesagt,  der  Einrück- 
hebel «bis  Anpres.cn  der  festen  Friktionsscheibe  6,  wodurch  der  An- 
trieb erfolgt. 

Der  Antrieb  ist  eine  andere  Form  de*  bei  Buck>kiu»lühlen  ge- 
bräuchlichen Fi  iktionsant  riebe». 
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Seidenbandfabrik. 

(Mit  Zeichnung  auf  Ta/d  6.) 


Die  auf  Tafel  6,  Fig.  t-6 
für  100  Seidcnbandstühte  von  verschi 


Seidenbandfabrik 
Breite  charakterisiert  sich 

mustergiltigen  Gruadrisi. 
Die  Anlage  zerfällt  in  vier  miteinander  verbundenen  Gebäude- 
^nippen,  welche  einen  kleinen  Hof  umschliesscn,  der  stur  Erleichterung, 
Beschleunigung  de«  Verkehres  und  Transporte«  von  Zwischenprodukten 
eingeschaltet  ist.  Das  Vordergebäude  ist  ein  zweistöckiger  Hoch-  oder 
< ieschossbau ,  der  zur  Aufnahme  der  Vorbereitung,  der  Bureaux  und 
Verkaufslokale,  der  Zurichterei,  Packerei  und  Expeditinus-  und  Lager- 
räume dient.  Mit  dem  Gebäude  ist  direkt  ein  Shedsaal  verbunden, 
welcher  den  eigentlichen  Websaal  I  bildet.  Als  Nebengebäude  stellen 
Heperaturwerkstätte  k  und  Färberei  h,  g  eine  Verbindung  zwischen 
Wetwaal  und  Vordergebäude  her.  In  freistehenden  Anbauten  o  m  n  sind 
die  Dampfmaschine  und  Kessel  sowie  Akkumulatoren  untergebracht. 

Die  Fabrik  ist  von  einem  Hauptthor  aus  zugänglich,  welches  zu- 
nächst in  den  Hauptgang  führt,  zu  dessen  rechter  Seite  die  Portier- 
loge und  Porticrawohnnng  c,  die  Garderoben  für  Manner  und 
Frauen  d,  sowie  ein  Gang  liegen,  der  den  Zugang  zum  Websaal  1  und 
zum  Vorbereitungssaal  e  vermittelt.  Zur  linken  Hand  gelangt  man 
erstlich  in  das  Verkaufslager  a,  an  welches  sich  das  Verkaufslokal 
anschliesst,  das  von  der  Seitengasse  aus  zugänglich  ist.  Hinter  diesen 
Räumen  liegt  das  Stiegenhaus.  In  demselben  befindet  sich  eine  bequeme, 
zweiarmige  Treppe  aus  Granitstufen.  Cnter  dem  rechten  Stiegenarm 
führt  ein  Gang  in  das  Speisclokal,  welches  zwischen  dem  Verkaufslokal 
und  der  Färberei  liegt.  Im  Hufe  liegt  anschliessend  an  diu  Haupt- 
gebäude ein  Abort  für  Beamte  und  ein  mit  dem  Weh»&iil  verbundener 
Aufzugturm,  sowie  eine  Abortanlage  für  Krauen  und  Männer  mit 
separierten,  im  Websaal  ersichtlichen  Eingängen.  Der  Nebengaug 
führt  an  den  Garderoben  vorbei  zum  Vorhereitnngssaal  e,  der  wie  im 
Langenschnitt,  Fig.  1,  ersichtlich  wird,  mit  dem  Websaal  durch  breite 
oben  durch  Gewölbegurten  abgeschlossene  Offnungen,  zwischen  Ccment- 
pf eilern,  in  Verbindung  steht.    In  diesem  Vorbervitongssaale  sind,  wie 


e,  vorgelegt 
,  welche  im  Zettelrahmen  der  Bandstühle 
werden,  je  nachdem  man  Stühle  Barmer- 
oder Schweizer  Systemea  anwendet.  Der  übrige  Raum  des  Vorbereitung«- 
saales ,  welcher  im  Ganzen  5,35  -t  (4  X  5,.%:.  I  5,35  m  lang,  2  X  5,4  m 
breit  und  3,8  m  hoch  ist,  enthält  die  Andreherei,  Einzieberei  und  in 
der  äuasersten  Ecke  eine  schmiedeeiserne  Wendeltreppe,  welche  den 
Verkehr  mit  den  Kellerräumen  und  den  Expeditions-  und  Lagerräumen 
vermittelt.  Neben  dem  Vorbereitungssaal  ist  im  Vordergebäude  noch 
ein  Raum  f,  welcher  zur  Aufnahme  disponibler  Bandstnhlladen 
bestimm!  ist  Der  Raum  ist  behufs  leichteren  Transportes  der 
langen  Webstuhlladen  mit  dem  Web*aale  durch  eine  breite  hohe 
Thür«  direkt  verbunden.  Bekanntlich  unterliegt  die  Breite  der  Seiten- 
bänder in  hohem  Maaase  der  Mode  und  muss  in  Seidenbandfabriken 
stete  ein  Vorrat  von  Laden  mit  verschiedener  Laufzahl  bezw.  Blatt- 
und  Bandbreite  vorhanden  sein. 

Die  Haupttreppe  führt  in  die  erste  Etage,  Fig.  5.  Man  gelangt 
zunächst  in  einen  Hauptgang  in  der  Querrichtung  des  Gebäudes ,  der 
die  Bureaoxräume  von  den  eigentlichen  Arbeitsräumen  scheidet.  <|. 
aind  die  Bureaux,  q  das  Hauptkomptoir  für  die  Chefs.    Vom  Haupt- 


gang  führt  ein  Nebengang  zunäehst  zum  Packerei-  und  Adjustiersaal  r, 
der  auch  mit  dem  Hauptgang  in  Verbindung  steht,  um 
Kommunikation  mit  der  Hofgalerie  bezw.  dem  Aufzug  i 


untergebracht  und  diese  beherbergt  jene  Spczialwerkzeugmaschinen, 
welche  zur  Ausführung  von  Reparatureu  an  Bandstühlen  erforderlich  sind. 
Die  Reparaturwerkstätte  i*t  16  m  lang  und  9,025  m  breit. 
Zwischen  Reparaturwerkstätte  und  Vordergebäude  ist  ein  ein- 
stückiger Trakt  eingebaut,  der  zur  Färberei  und  Appretur  dient.  Ein 
Raum  b  von  10  m  Breite  und  12,52  m  Länge  dient  zur  Färberei  und 
enthält  die  nötigen  Färbemaschinen.  Daneben  liegt  die  Farbkücho  g 
abora" 


Die  zu  verladenden  Waren  werden  in  das  Soutcrrainlokal  geschafft, 
welche*  zum  Teil  als  Garnmagazin,  zum  Teil  ais  Kistcnmagazin  und 
Verpackraum  dient,  zum  Teil  als  Magazin  für  Öle  etc.  eingerichtet  ist. 
Im  Räume  a  werden  die  Waren  übernommen ,  durchgesehen ,  geprüft 
nud  sortiert.  Einzelne  Partien  gelangen  direkt  in  die  Packerei,  andere 
in  die  Appretur  und  Färberei,  welche  jenseits  des  Hofes  liegt. 

Ein  abgeschlossener  Teil  des  Expeditionsraumes  dient  zur  Litzen- 
strickerei. Neben  der  Expedition  benndet  sich  ein  Magazin  t  für  Band- 
stuhlbestandteile  zum  Auswechseln  bei  Änderung  der  Stuhleinrichtung. 

Im  zweiten  Stockwerke  sind  durchgängig  Lagerräume.  Der  Web- 
saal ist  als  Sägcshedbau  angelegt  und  besitzt  eine  Länge  von  (7X5,5) 
f-  5,25  m,  eine  Breite  von  5  |  (5X4,26)  -)  5  m.  Die  Hohe  des  Shedsaalcs 
bis  zur  l'nterkante  der  Huuptträgcr  ist  4,25  m.  Bzgl.  der  baulichen 
Ausführung  verweisen  wir  auf  die  Beschreibung  zur  Tafel  r,  der  Techn. 
Rundschau.  Jahrg.  1  "-M.il ,  Ausg.  II  Bauindustrie. 

Der  Websaal  ist  zur  Aufstellung  von  100  Bandstühlen  Barmencr 
Systems,  zweiteilig  mit  je  1,8  m  lichter  Weite  eingerichtet.  Zwischen 
den  Webstühlen  sind  in  praktischer  Verteilung  zwölf  Schusspul- 
maschinen mit  je  24  Spindeln  placiert,  sodass  insgesamt  28K  Spindeln 
vorhanden  Bind.  Das  Garn  für  die  Schuaspulerei  wird  durch  den  Auf- 
zug ans  dem  Keller  geschafft  und  in  der  in  den  Hof  auagebauten 
Garnausgabe,  welche  direkt  mit  dem  Aufzug  verbunden  ist,  ausge- 
geben. Diese  Anordnung  läsBt  eine  mögliehst  rasche  Garnabgalie  und 
eine  übersichtliche  strenge  Kontrolle  derselben  zu.  Der  Websaal  steht 
in  Verbindung  mit  der  Reparaturwerkstätte  k.  Dieselbe  ist  ein 
einstöckiger  Bau,  mit  einem  hohen  Trockenboden ,  welcher  zur  Lage- 
rung des  Holzvorrates  dient.  Im  Parterrelokale  befinden  sieb  die 
"Werkzeugmaschinen,  eine  Drehbank,  Hobelmaschine,  Sbapingmaschine, 
«liv.  Bohrmaschinen,  Fräsmaschinen  und  Feilbänke,  im  ersten  Stock, 
der  durch  eine  Freitreppe  im  Hofe  zugänglich  ist ,  ist  die  Tischlerei 


nebst  einem  Lab 


Im  ersten  Stockwerke,  welches  wieder 


von  der  Hoftreppe  aus  erreicht  wird ,  sind  die  diversen  Appretur- 
maschinen aufgestellt.  Dur  Bodenraum  dient  znm  Trocknen,  dement- 
sprechend ist  das  Dach  mit  einem  Dachreiter  ausgestattet. 

Die  Dampfmaschine  ist  eine  Ventil-Compounddampfmaschine  mit 
Kondensation,  mit  einem  Hochdruckcylindcr  von  240mm  und  einem 
Niederdruckcylinder  vou  375  mm  Durchmesser.  Der  Kolbenhub  be- 
trägt 480  mm.  Die  Dampfmaschine  leistet  normal  150  PSi  bei  150 
Touren  i.  d.  Min.  Sie  ist  mit  Ventilsteuerung  ausgestattet  und  mit 
Einspritz  kondensation  versehen. 

Mit  der  Dampfmaschine  ist  ein  Drehstromgenerator  für  ca.  75  KW 
Leistung  verbunden,  der  den  Strom  für  die  elektrische  Transmission 
liefert.  Die  Leistung  beträgt  bei  150  PS  und  Motorenbelastung  75  KW 
bei  einer  Spannung  von  150  Volt.  Zur  Erregung  der  Magnete  de« 
Drehstromgenerators  dient  eine  Glcichstromdynamo.  Die  Bandstühle 
werden  mittels  Drehstrommotoren  angetrieben,  denen  vom  Schaltbrett 
aus  in  einem  unterirdischen  Gang  der  elektrische  Strom  zugeführt 
wird.  Man  bedarf  zum  Betriebe  eines  mittleren  Bandstuhles  eines 
',-  bis  lpferdigcn  Drehstrommotors  mit  1425  Touren  und  150  Volt 
Spannung.  Das  Kesselbaua  birgt  zwei  Dampfkessel  (Flammrohrkessel) 
mit  je  225  qin  Heizfläche.  Im  Akkumulatorenraum  n  benndet  sich 
eine  Akkumulatoren-Batterie  mit  60  Zellen  und  55  Ampere  Ladestrom- 
starke, welche  eines  Raumes  von  5  m  Länge  2,2  m  Breite  und  2,7  m 
Hohe  bedarf.  Die  Akkumulatoren  dienen  hauptsächlich  zu  I" 
zwecken.  Hinter  dem  Kesselhau*  befindet  sich  ein  Kohl 
und  die  Esse. 

Die  Gebände  sind  so  angeordnet ,  dass  eine  Vergrösserung  des 
Shedsaales  in  der  Breitcnriohtung  keine  Schwierigkeiten  bietet. 

Der  Gang  der  Fabrikation  ist  folgender:  Die  Garne  (Seide,  Baum- 
wolle, Eisengarn  etc.)  werden  in  den  Garukeller  geschafft  und  dort 
sortiert,  Im  Bedarfsfalle  werden  dieselben  mittels  Aufzuges  in  die 
Garnausgabe  transportiert  und  dort  entweder  den  Schusspulmaschinen 
zugewiesen  oder  in  die  Vorbereitung  geschafft  und  dn  auf  Zettel 
gebracht.  Im  Websaale  wird  sodann  Schuss  und  Kette  zu  Bändern 
verarbeitet.  Die  fertig  gewebten  Rohbänder  werden  mit  Hilfe  des 
Aufzuges  in  das  Prüfunga-  und  Warendurchaichtzimmer  des  ersten 
Stockes  befördert,  und  falls  sie  für  ordnungsmäasig  befunden  sind,  der 
Farberei  und  Appretur- zur  Veredlung  überwiesen. 

Schliesslich  werden  die  Bänder  im  Vordertrakt  wieder  abgeliefert, 
gemessen,  aufgewickelt,  adjustiert,  verpackt  und  in  den  Lagerräumen 
sortiert  und  gelagert  bezw.  zum  Versandt  gebracht. 

Der  eigenartige  einfache  tirundriss  lässt  einen  kontinuierlichen 
Verlauf  der  Arbeitsprozesse  und  eine  möglichste  Beschränkung  der 
Hin-  und  Ucrtronsportc  der  Rohmaterialien  und  Halbfabrikate  zu. 

Der  Websaal  ist  mit  einer  Luftbefenchtungsanlage  und  mit  Appa- 
raten von  grosser  Zerstänbangsfähigkeit  ausgestattet,  weil  in  Seiden- 
bandwebervieu  die  Raumluft  einer  rationellen  Luftanfeuchtung  absolut 
bedarf.  Gleichzeitig  bietet  eine  solche  Luftbefeuchtung  auch  hygienische 
Vorteile  für  das  Arbeitspersonal,  da  durch  dieselbe  die  Raumluft 
gleichzeitig  gewaschen,  gereinigt  und  abgekühlt  wird. 


Kingspinnmaschlne 


von  V.  Belanger. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  116.) 

Nach  „Tcxtile  World"  hat  Victor  Belange r  an  den  Ring- 
spinnmaschinen eine  Verbesserung  angebracht,  welche  zwar  noch 
mebt  praktisch  erprobt  ist,  aber  eine  Idee  verkörpert,  der  ein  guter 
Kern  zu  Grunde  liegt,  sodass  sich  diese  neuen  Ringspinnmaschinen 
zweifellos  in  der  Praxis  einführen  werden.  Die  neuen  Ringspinn- 
maschinen gestatten  eine  grössere  Produktion,  als  die  früheren,  bei 
gleicher  Schonung  des  Garnes. 

Fig.  11«  giebt  eine  Vorstellung  von  dem  Hauptgegenstand  der 
Erfindung.  Skz.  1  stellt  einen  Querschnitt  der  Ringspinnmaschine 
dar,  Skz.  2  zeigt  den  Ring  und  Läufer  in  Thätigkeit  und  Skz.  3  u.  4 
machen  in  vergrössertem  Maasstabc  deu  Ring,  das  Ringgehäuse  und 
den  Läufer  in  (Skz.  4)  und  ausser  (Skz.  3)  der  ArbeitsstcUung  er- 
sichtlich. Der  Hauptvorteil  der  neuen  Anordnung  liegt  in  den  ver- 
schiedenartigen Mitteln,  welche  dem  Ring  eine  radiale  Bewegung  zur 
Spindel  gewähren.  In  der  skizzierten  Ausführungsform  ist  der  Ring 
in  einem  Gehäuse  einmontiert,  Fig.  116,  Skz.  3  u.  4,  welch  letzteres  die 
Bewegung  des  Ringes  derartig  begrenzt ,  dass  er  sich  innerhalb  der 
gegebenen  Grenzen  frei  bewegen  kann.  Sobald  der  Ring  durch  die 
Fudcnspannmig  gehoben  wird,  rotiert  er  ungehemmt  im  Gehäuse. 
Mit  arideren  Worten,  sobald  der  Ring  sich  von  seinem  Silz  erbebt, 
Sk/..  4,  rotiert  er  scheinbar  in  der  Luft  und  zwischen  dem  Ring 
und  dem  Gehäuse  befindet  »ich  gleichsam  ein  Luftpolster.  Die  Um- 
drehungen des  Ringes  bewirken  eine  sehr  kleine  Reibung  des  Läufers 
auf  seinem  inneren  Rande.  Der  Läufer  liegt  in  der  Arbeitsstellung, 
wie  Fig.  116  ersichtlich  macht,  nur  an  einer  Stelle,  man  kann  sagen 
an  einem  Punkte,  der  Ringbank  an. 

Ungeachtet  der  grossen  Geschwindigkeit  de»  Laufers  und  des 
Ringes  tritt  selbst  bei  grösserer  Zeitdauer  des  Hctriel.es  keine  merk- 
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richtung  der 


Hohe  Erwärmung  der  Melallteile  auf.  Während  eine«  einstündigen 
Betriebe«,  als  der  Berichterstatter  die  Spindel  mit  12000  —  25flO0 
Touren  pro  Minute  laufen  »ah,  war  nicht  die  gering»**  Spur  einer 
Abnutzung  und  Erwärmung  wahrnehmbar.  Die  Ringspinnmaschine 
spann  Baumwollgarn  Nr.  §8  und  die  Lieferwalzen  machten  185— 
225  Tnuren  pro  Miuute.  ohne  die  Wirksamkeit  der  Spindel bewegung 
H  stören.    Die  Toureuzahl  von  2')0l>0  bat  ttei  der  dermaligcn  Ein- 

shen  Wert  ,  und 
ist  vorläufig  nur  als  Experiment  aufzu- 
fassen. 

Bei  der  praktisch  erprobten  Spindel- 
geschwindigkeit von  16000  Touren  pro 
Minute  zeigte  sioh  ein  ruhigerer  Gang  als 
bei  120<>0  Touren  pro  Minute. 

Der  Ballon  ist  nicht  grosser  als  bei 
einer  gewöhnlichen  Ringspinnmaschine, 
wenn  die  Spindel  derselben  10INJ0  Um- 
drehungen in  der  Minute  macht. 

Fig.  Uli,  2  giebt  eine  gute  Vorstellung 
,         von  der  Ausdehnung  des  Ballons  l»ei  oben 
L  ^^^B__  j    angegebener  Maximal-Spindclgcschwindig- 

r—-  l  KS  T  weit. 

*  Bei    den    gegenwärtigen  Ringspinn- 

maschinen ist  die  Produktion  der  Maschinen 
begrenzt  durch  die  Thatsachc,  dass  der 
Läufer  höchstens  10000  Touren  in  der 
Minute  machen  kann,  ohne  das»  er  infolge 
der  Reibung  au  der  Ringbank  »o  erwärmt 
wird,  dass  eine  Erhöhung  der  Umdrehungs- 
zahl unzulässig  ist. 
j  j  IMesem  Cbelstande  steuert  die  neue 

— (  ^J«1  ;  Erfindung,  durch  möglichste  Verringerung 
der  Reibung,  wodurch  anderseits  eine  Er- 
höhung der  Tourenzahl  von  Traveller  unil 
Spindel  möglieh  wird. 
Um  beim  Ausrücken  der  Spindel  einen,  etwa  infolge  de»  Trig- 
herbeigeführten  Kadenbruch  zu  vermeiden, 
Rille  versehen,   welche  den  Kaden  auf- 


heit  ^vermögen»  de»  Ringe 
wird  der  King  mit  einer  _ 

nimmt,  sodass,  solwld  die  Spindel  zu  rotieren  beginnt,  der  Läufer 
»ich  um  den  Ring  bewegt,  welcher  in  Ruhe  verbleibt.  Erst  wenn  die 
Geschwindigkeit  sich  vergroasert,  wird  die  Reibung  de»  Läufe«  am 
Ring  genügend  stark,  um  den  letzteren  zu  zwingen  um  Ring  erst  lang- 
sam und  dann  mit  grösserer  Geschwindigkeit  mitzulaufen,  bis  beide 
gemeinsam  sich  bewegen. 

Die  Maschine  eignet  sieb  vielleicht  nicht  für  die  feinsten  Num- 
wohl  aber  für  niedrige  und  hohe  Mittelnummern. 


[(äh-  ßud  flecbtindttstrie. 
Wäscherei,  Färberet  und  Appretur. 

Dreiwelltee  Stürkemaschlne  (Tupfmasehine) 

von  Benninger  St  Co.  in  T7«wil  (Schwei«). 

(Mit  Abbildung,  Fig.  117)     Nacl.dn.ek  re.bo.«.. 
Die  durch   Kig.  117  veranschaulichte  dreiwellige  Stärke- 
maschine dient  zum  Stärken  der  Rückseite  von  brodierten  Geweben, 


Hg.  117.    Di-titctlUf  Starkmatcliine  r*m  firnurngtr  4-  «X  •«  Vtwli. 

deren  erhalien  »«strickte  Stellen,  wie  bekannt,  nicht  zerquetscht 
werden  dürfen. 

Die  Maschine,  welche  von  der  Maschinenfabrik  und  Eiscngiesserei 
Benninger  &  Co.  in  L'zwil  gebaut  wird,  euthult  in  dem  gusseisernen 


sie  ist  in  vertikaler  Richtung 


Gestell,  übereinander  gelagert,  drei  Walzen.  Von  diesen  ist  die 
mittlere  in  feststehenden  Lagern  drehbar,  wohingegen  die  untere 
Gusawalze  in  vertikal  verstellbaren  Lagern  rotiert;  sie  taucht  dabei 
in  den  mit  Zinkblech  ausgeschlagen»!  und  mit  Stärke  gefüllten  Trog 
ein.  Dieser  letztere  wird  bisweilen  auch  aus  Kupferblech  und  doppel- 
wandig  ausgeführt,  um  die  Stärke  duroh  Dampf  auf  einer  bestimmten 
Temperatur  zu  erhalten. 

Der  Slürketrog  ist  in  der  Höhe  verstellbar,  damit  er  so  weit  ge- 
senkt wenlen  kann,  dass  die  Walze  uicht  mehr  in  die  Starke  eintaucht. 

Die  oberste  Walze  iat  von  Gusseisen  und  mit  einem  25  l 
Oberzug  von  1 
verstellbar. 

Durch  die  Hehelvorriohtung  kann  mittels  Federn  die  unterste 
Walze  beliebig  stark  gegen  die  mittlere,  mit  Tüchern  überzogene 
Walze  gepresst  werden,  wodurch  die  Abgabe  der  Stärke  an  die  letztere 
reguliert  wird.  Auch,  die  Kautschuk -Walze  wird  mittels  Hcbelüber- 
und  Federn  beliebig  stark  gegen  die  mittlere  Walze  i 
uoh,  beim  Stillstand  der  Maschine  durch  eine 
Vorrichtung  ausser  Berührung  mit  derselben  gebracht  werden. 

Das  zu  stärkende  Gewebe  wird  über  messingene  Streckstälie  und 
über  einen  Ausbreitstab  gezogen,  um  hierauf  zwischen  der  mittleren 
und  obersten  Walze  ( Kautschuk -Walze)  durchgeführt  zu  wenlen. 
Ilierbei  giebt  die  mittlere  Walze  die  von  der  unteren  erhaltene  Starke 
auf  die  Rückseite  des  Gewebes  ab,  während  die  obere  Seite  ungestärkt 
bleibt ;  hierbei  werden  die  bestickten  Stellen,  vermöge  der  Elasticitat 
de«  Kautschuks,  nicht  zerdrückt,  sondern  bleiben  erhaben.  Nach 
Passieren  der  Walzen  wird  das  Gewebe  durch  einen  Ableger  in  Falten 
auf  den  Boden  abgelegt. 

Soll  die  Maschine  auch  zum  Heidscitig-Stiirken  eingerichtet  werden, 
«o  wird  im  Stiirketrog  noch  eine  Gleitwalze  angebracht,  welche  voll- 
ständig in  die  Stärke  eintaucht.  Alsdann  führt  man  das  Gewebe  res 
den  Streckstälien  um  die«-  Walze  herum,  hierauf  erst  über  den  Aus- 
breitstah  und  zwischen  den  oberen  Wulzen  durch. 

Der  Antrieb  geschieht  mittels  Fest-  und  Losscheilie,  sowie  Rader- 
ültersctznng  auf  die  mittlere  Walze.  Die  beiden  anderen  Walzen  er- 
halten ihre  rotierende  Bewegung  durch  Friktion  iufolge  Anpressuiin 
an  die  mittirre  Walze. 

Die  Maschine  wird  gewöhnlich  mit  einer  Walzenlänge  von  lSKl 
bis  1800  mm  ausgeführt. 

Niih-,  Straiig-Ausbreit-  und  Aufrollmnsi •hinen 
für  ßleichereten 

von  W.  K.  Birch,  Milton  Lronworks,  Manchester. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  118-130.) 

Kscbilruofc  ferboUa. 

In  neuerer  Zeit  macht  sich  allseits  das  Bestreben  bemerkbar,  im 
Fabrikbetriebe  kontinuierliche  Arbeitsprozesse  einzuführen  und  zu 
diesem  Zwecke  die  menschliche  Mithilfe  durch  selbstthätige  maschi- 
nelle Arbeit  zu  ersetzen.  Die  Erfahrung  hat  gelehrt,  dass  hierdurch 
nicht  »Hein  die  Leistung  der  Betriebe  erhöht  wird,  indem  die  Ar- 
beitsprozesse beschleunigter  und  einfacher  durchgeführt  wenlen,  die 
Betriebsstillstände  eine  wesentliche  Reduktion  erfahren,  sondern  die 
Zwischen-  und  Endprodukte 
auch  reiner,  schöner,  feh- 
lerloser und  deshalb  voll- 
wertiger wenlen.  Beson- 
ders in  Bleichereien,  welche 
Weiss-  oder  Vorware  für 


i,  spielt 

der  kontinuierliche  Arbeits- 
prozess  eine  grosse  Rolle 
und  ist  fast  allgemein  einge- 
führt worden.  Die  früher  an- 
gewandten, primitiven  Ein- 
richtungen führten  zu  feh- 
lerhafter, wertloser  Ware, 
weil  infolge  der  ungleichen 
Züge  und  Spannung,  wel- 
cher sie  infolge  der  mangel- 
haften Verbindung  und  des 
schlechten  Anschlusses  der 
einzelnen  Stücke  ausgesetzt 
war,  das  Dnickmuster,  be- 
sonders an  den  Enden,  un- 
egal wurde. 

W.M.  B  ircbin  Milton 
lronworks  soll  nun  nach 
„The    Textilc  Recorder" 

diese  I' beistände  lieseitigt  uud  Maschinen  konstruiert 
zweckentsprechend  nnd  praktisch  sind. 

Er  benutzt  zunächst  zum  Zusammennähen  einzelner  Warenstücke 
(welche  hintereinander  gesengt,  gebleicht,  ausgebreitet,  aufgerollt  und 
getrocknet  werden  sollen)  zu  einem  Stück  von  jener  Lange,  welch« 
nach  dem  Ausmaasse  der  einzelnen  Apparate,  Maschinen,  Lagerräume 
u.  s.  w.  auf  einmal  verarbeitet  werden  kann,  eine  Nähmaschine, 
diese  ist  in  der  Zeit  von  1870— W)  erfunden  und  bat  seither  bedeu- 
tende Verliesserungcn  erfahren.  Mit  dieser  Maschine  vermag  man  so- 
wohl trockene  als  auch  nasse  Stücke  von  beliebiger  Zahl  fest  zu- 
sammen zu  naheu,  sodass  die  Nahte  alle  Auspruehnahiucii  während 
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te mar  und  Druckprozcsse  auszubauen  vermögen.  Die  Näh- 
<**part  viel  Arbeit  und  Zeit;  es  wird  infolge  der  zuverläs- 
ugen  Arbettaweiae  derselben  »u  Abfall  dea  Materiales,  schlechten 
Euden  und  Abschnitzeln  erspart. 

Di«  dermalige  Ausführungsforta  dieser  Maschinen  iat  in  Fig.  118 
wiedergegeben.  Dieselbe  wird  mechanisch  betrieben  und  vermag  feine 
Stiche  von  1 1"  Länge  zu  machen. 

Auch  das  Ausbreiten  and  Aufrollen  der  gebleichten  Stränge 
nimmt  Birch  auf  Maschinen  vor,  welche  dazu  bestimmt  sind,  das 
während  der  Bleichoperation  in  Strangform  geführte  Gewebe  wieder 
in  breiten ,  faltenlosen  Zustand  zu  bringen ;  sie  tiestehen  an-  zwei 
Teilen ,  von  denen  der  eine  den  Zweck  hat  den  mehr  uder  weniger 
\ erdrehten  Strang  aufzudrehen,  während  der  zweite  Teil  das  Falten- 
losmachen,  Ausbreiten  und  Aufrollen  vermittelt. 

Die  Kig.  119  zeigt  eine  solche  Vorrichtung  im  Bilde;  die  Arbeits- 
weite ist  aus  dem  Bilde  klar  zu  ersehen. 


Handarbeit  entbehrlich  und  sichern  dadurch  einen  rationellen  ökono- 
mischen Betrieb. 

Die  Ware  bleibt  infolge  der  geringen  Inanspruchnahme  rein, 
fehlerlos  und  egal,  sodass  auch  die  Druoktnuster  an  jeder  Stelle  völlig 
gleiches  Aussehen  und  Form  erhalten. 


fit.  ut/.  ftans»  AmtfMmuikUu  r«r  zH»*cA«-r/»*. 

Zum  eigentlichen  Strangaufdrehen  dient  ein  rasch  lieh 
drehender  Schlager  mit  kurzen  Armen,  welcher  mittels  eine»  Riemens 
angetrieben  wird  und  durch  das  Sehlagen  das  Offnen  uud  Aufrollen  des 
Strange«  bewirkt.  Um  den  r.ufgcdrehteu  Strang  faltenlo»  und  in  dt* 
annähernd  richtigen  Breite,  die  er  vor  dem  Bleiehprozes«  gehabt,  auf- 
rollen zu  können,  pariert  die  Ware  hinter  dem  Schläger  ein  Walzen- 
paar,  welches  mit  einem  endlosen  Riemen  angetrieben  wird;  die 
Walzen  sind  leicht  drehbar,  von  geriugem  Gewicht  und  an  der  über- 
dache mit  einem  Schraubengewinde  versehen  uud  zwar  von  der  Mitte 
ans  auf  der  einen  Seite  mit  einem  rechtsgängigen ,  auf  der  andern 
Seite  mit  einem  linksgängigen. 

Die  Maschine  ist  eine  Verbesserung  einer  früher  vielfach  zur  Ver- 
wendung gekommenen  Maschine,  bei  welcher  statt  der  Scbraubeu- 

walzen  Schraubenketten  zur 
Anwendung  kamen,  welche 
jedoch  den  Stoff  mehr  be- 
ansprnethen. 

Die  Ware  mns9  die 
Schranbenwalzeu  faltenlos 
passieren,  weil  sonst  keine 
Ansbrcitwirkung  erzielt 
wird.  Zwischen  den  Wul- 
zen und  der  Abzug-  oder 
l.ieferwalze  ist  eine  Waren- 
führung eingebaut,  welche 
alle  Falten  ausstreicht,  der 
Ware  eine  Spannung  erteilt, 
uud  sie  in  einer  bestimmten 
Lage  festhält. 

Die  Führung  besteht 
au»  zwei  geraden  schwachen 
Staugen  und  einer  geraden 
Spounwalze,  welche  parallel 
za  den  beiden  andern  in 
einem  Führungsatück  (Go- 
verncr)  liegt.  Wenn  der 
Stoff  seitwärts  bewegt  wird, 
winl  das  Gleichgewicht  der 
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Spannung,  welches  den  Führer  hält,  gelost  uud  etu  grösserer  Zug  an 
einem  Fude .  führt  eine  Schwingung  des  Fahrers  herbei,  welche  den 
Stoff  wieder  in  die  normale  Mittellage  zurückführt.  Durch  diese 
Führung  werden  alle  Spannungsdifferenzeu  in  der  Breitenriohtuug 
besser  ausgeglichen  als  bei  irgend  einer  anderen  Vorrichtung. 

Die  Verbindung  einer  solchen  Strang-Ausbreit-  und  Auf- 
roll m  asch  iue  mit  einer  Cy lindert  rockeumaschine  ist  in 
Fig.  >  dargestellt.  Die  Handarbeit  wird  auf  diese  Weise  ganz  be- 
seitigt. 

Der  Haupt  vorteil  der  beschriebenen  Maschinen  ist,  das«  der  Strang 
vollständig  taltenlos  und  ohne  Beschädigung  oder  Inanspruchnahme 
leicht  aufgerollt  wird. 

Der  Stoff  wird  zart  behandelt :  das  Ausbreiten  erfolgt  sicherer 
durch  die  Schraubenwalzen  als  durch  Schraubenketten  oder  dergl. 

Diese  Maschinen  and  ihre  Arbeitsweise  gestatten  einen  vollständig 
kontinuierlichen  Arbeitsprozess,  machen  jede  menschliche  Mithilfe  und 


JohostoiiN  neue  Vertikal-TroekenmaHchlue 
fiir  Rundstiihlwareii. 

rjtfit  Abbildung,  Fig.  12i.) 
Fig.  1J1  stellt  eine  neue  Tro  cken  masch  i  n  c  für  Trikot* 
waren  dar,  bei  welcher  nach  „Textil  World1'  die  Ware  zuerst  über 
ein  Hoissluftruhr  gezogen  wird,  dessen  oberer  Teil  in  der  Figur 
unleu  sieht  Im r  ist.  Dieses  Rohr  empfängt  die 
heisse  Luft  von  einem  Gebläse  und 
führt  sie  einem  aus  Stahldraht  ge- 
bibleten  Rotationskörper  zu,  dessen 
unteres  Ende  einen  Durchmesser  be- 
sitzt, der  die  gleiche  Grösse  hat,  wie 
das  Heissluftrohr,  welches  unten  an 
den  Körper  gehängt  ist.  Der  Körper 
besteht  aus  einem  unteren  Kegel- 
stutzen und  einem  oberen  Konoid, 
welohe  durch  einen  oylindrischen  Teil 
verbunden  sind.  An  den  übergangs- 
knotenpunkten  sind  zum  Uehufe  eines 
leichteren ,  reibungslosen  Laufes  der 
Stoffe  Bollen  angebracht.  Der  obere 
Konoidkürper  legt  die  Rundwaro  nach 
zusammen  und  führt  sie  zwei  Sund- 
walzen zu,  welche  die  Ware  anziehen. 
Die  nasse  Ware  wird  während  sie  über 
den  Körper  gelogen  wird,  gehörig 
getrocknet,  du  die  heisse,  aus  dem 
unteren  Rohre  strömende  Luft  so- 
die  Innen-  als  Aussenseite  der  Ware  bestreicht.  Nachdem  die 
mittels  der  Sandwalzen  angezogen  ist,  wird  sie  auf  einem 
Warenbaum,  der  durch  Friktion  angetrieben  wird,  aufgewickelt.  Der 
Körper  besteht  aus  einem  feinen  Stahldrabtgerippe  und  kann  für 
verschiedene  Waren  verschiedene  Durchmesser  haben ;  ebenso  kann 
die  Durehgangsgeschwindigkeit  der  Ware  für  verschiedene  Gewichte 
utol  (Qualitäten  der  Ware  variieren. 

Das  Gestelle  der  Maschine,  welches  die  Sandwalzen  und  den  von 
diesen  mittels  Friktion  betriebenen  Aufwiekelbaum  trugt ,  ist  an  der 
Decke  befestigt.  Die  Maschine  ist  -j,l'-->  m  hoch,  und  bedarf  nur  eines 
Fliiehenraumcs  von  0,<z95  ni*.  Die  Erfinder  behaupten,  dass  12 
16  Maschinen  dieser  neuen  Konstruktion  nicht  mehr  Fiat*  einnehmen, 
als  vier  alten  Systems  (horizontale  Trockenmaschinen). 

Die  Heisslult  steigt  nach  oben  und  hält  den  Raum  nächst  dem  Flur 
kühl.  Jeder  Fabrikant  weiss,  dasB  alle  Trikotwaren  im  nassen  Zustande 
gestreckt  und  straff  aufgerollt  werden  müssen,  falls  man  die  Ware 
nach  dem  Trocknen  glcichmussig  gespannt  und  faltcnlos  haben  will. 

Die  Ware  wird  vom  Boden  gestreckt  über  das  Rohr  gezogen, 
sodass  sie  straff  bis  zum  Stahldrahtkorper  kommt ,  an  welchen  sie 
sich  anlegt.  Das  Aufziehen  neuer  Stoffe  kann  auch  während  des 
Ganges  der  Maschine  erfolgen;  die  Walzen  können  ebenfalls  leicht, 
ohne  grossen  Bctriebsstillstand  ausgewechselt  werden.  Die  Maschine 
wird  von  William  T.  Lintner  in  (iloversville,  N.  Y.,  gebaut. 
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wohl 
Ware 


Mittels  der  Vorrirbtang  stnni  Trocknen  chemisch  gereinigter 
Stellen  tr«n  Stoffen.  Kleidungsstücken  u.  s.  w.,  einer  Brandung  von 
Karl  «ajle  In  Warzen  lU.  K.-P.  Nr.  1I81M)  wsrdsu  frisch  gereinigt« 
Stellen  von  Stetten  a.  dgl.  rar  Vermeidung  der  Kinderblldang  schnell  ge- 
trocknet. Klo  eiförmiger,  Ascher  Hohlkörper  mit  so  einem  Ende  versehener 
Handhabe  besitzt  eine,  zwecks  Atizugs  der  Verbrennungeprodukte  durch 
lorbte  ober*  Seite  und  »Ine  uadurrbhroebrns,  am  Ksnd«  mit  einer  Nut  vei- 
aehene  Unterselt«.  Die  Unterseite  wird  mit  einem  Bezog  aus  KU»  and 
Leinensten*  versebso.  Beide  Stoffe  werden  dsdnrcb  festgehalten,  dsss  deren 
Kinder  von  eioetn  Krderbügel  in  der  Nut  der  rntereelte  eingeklemmt  sind, 
burch  die  hoble  Ilsndbsbs  reicht  dss  die  Zufübniag  des  Helsgsse«  ver- 
mittelnde Kohr  in  das  Innere  des  Hohlkörpers.  l>le  AuastnimnngsöfrnQDgen 
dsr  Keisgsse  befinden  sich  an  dem  der  Unterseite  des  Hohlkörpers  zuge 
kehrten  Teile  des  Kukres.  Werden  die  angefeuchteten  Stellen  der  za  reiniget  - 
den  Gegenstände  mit  oben  beschriebener  Unterselte  der  Vorrirbtang  über- 
fahren, so  verdunstet  infolge  kräftiger  Krwarniuug  schnell  die  Feurktigkelt, 
und  es  können  sieh  daher  kein*  Kinder  bilden. 

Ein  Verfahren  cum  Merrerlsleren  von  vegetubillärhen  <■•- 

spinnten  oder  Geweben  wurde  Ernst  Willy  Friedrieh  in  Chemnitz 
unter  D.  It  V  Nr.  llWB+i  patentiert.  Bei  diesem  Mcrcerisierverfabri-n,  z.  II. 
für  Kammwollgarn,  wird  die  durch  die  Natronlauge  auf  der  Kammwolle 
gebildete  Cellllloee  Natron- Verbindung  in  der  Welse  zersetzt  dsss  zunächst 
nur  ein  Teil  des  Alkalis  durch  Waschen  der  merrerlalerten  Kammwolle  in 
angespanntem  Zustande  mit  Wasser  entfernt  und  dann  der  Best  des  Alkalis 
ueon  Spannung  dos  Garns  durch  Verweilen  desselben  In  Kammern,  welche 
mit  verdünnter  Kohlensäure  gefüllt  werden,  an  Kohlensaure  gebunden  wird. 
Das  gebildete  kohlensaure  Natron  wird  ausgewaschen.  Dss  Girn  zrlgt  als- 
dann einen  schonen  seldeithnllebeo  Glanz,  welcher  dem  darsuf  folgenden 
Bleich-  and  Färbeprozes»  widersteht. 
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-,  Besatz-  und  Abschneidmaschinen. 


(Mit  Abbildungen,  Fig.  133- 


134.) 
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Vor  Einführung  der  Schneid  Vorrichtung  an  Nähmaschinen  wurde 
Saum  von  gewirkter  Unterware  einfach  genaht, 
e  Waren-Knden  an  den 


weggeschnitten  wurden. 

Diese  Arbeit  war  xcitraubend  und  kostspielig.  Es  ist  jedenfalls 
von  Interesse,  dass  vor  etwa  zwanzig  Jahren  schon  der  Versuch  ge- 
macht wurde,  die  Kudkauten  der  eingelegten  War«  von  der  Maschine 
sclhstthätig  beschneiden  zu  lassen.    Die  erste  Maschine  zum  Annähen 

von  Rändern  an  Unterware  nahte  den 
Rund  io  einer  Weise  zusammen,  wie 
Kig.  122  ersiobtlich  macht.  Die  Ma- 
schine wurde  jedoch  bald  überholt 
und  man  säumte  nun  in  ähnlicher 
Weise  auf  der  W  a  y  M  a  s  c  h  i  n  e.  Sic 
ist  die  vervollkommnete  Zickzack- 
Singer  -  Hornmaachine ,  und  fand 
hauptsächlich  Anwendung  zum  Auf- 
nähen der  bekannten  l'lüschbcsütze  an  Damcnkleidcrn. 

Auch  die  „Union  Special  Double  Intcrlock "-Maschinen 
wurden  zum  Säumen  der  Endkantvn  von  Wirkwareu  verwendet.  Der 
Saum  wird  hierbei  von  fünf  Fullen  vorgenommen;  der  an  gebildete 
Saum  zeichnete  sich  durch  besondere  Elastizität  aus.  Bei  manchen 
Waren  wird  ein  breiter  Saum  gewünscht,  für  welche  sioh  die  „Triple- 
Interlockmaschiue"  besser  eignet,  welche  sechs  Fäden  verwendet  und 
»ehr  reine  leichte  Ränder  herstellt. 

Bis  zum  Jahre  18*0  diente  zum  Beschneiden  der  Ränder  nur  die 
Schere;  um  jene  Zeit  tauchten  die  Rundachcibenschneidcr  auf,  welche 
sioh  nicht  bewährten.  Man  versuchte  es  mit  anderen  Vorrichtungen, 
und  bald  wurden  bessere  Hinrichtungen  erfunden,  welche  entweder  vor 
oder  nach  dem  Nähen  mit  einer  Schere  oder  gleichzeitig  mit  dem 
Sehleifprozcsa  schnitten. 

Die  neuen  Maschinen  sind  liesouders  für  die  »..g.  gehäkelten  Run- 
der verwendbar. 

Die  Maschine  v.m  Willeox  &  Gibbs  wendet  neben  der  Nuh- 
ine  Schueidmascliine  »n,  welche  gleichzeitig  mit  dem  Nähen 
Die  Maschine  arbeitet  seit  ihrer  Vervollkommnung  so,  das» 
gleichzeitig  eingelegt ,  gcsahniUen  und  die  unreinen  Kanten  gehäkelt 
werden.  Die  Maschine  ist  sehr  leistungsfähig,  da  sie  mit  einer  «ehr 
(ieschwindigkeit  arbeiten  kann  und  sehr  einfach  zu  liedieneii 
ist.  Sic  «oll  nach  „Textil  World"  jetzt 
so  verbessert  «ein ,  dass  man  nie  als 
eine  der  Resteu  bezeichnen  darf. 

Der  „Overlock"  elastische  Saum  i»t 
gleich  elastisch,  wie  stark,  die  Ma- 
schine, die  solchen  herzustellen  vermag, 
ist  so  eingerichtet,  dass  man  breite  und 
schmale  Sänme  herstellen  kann,  und 
/war  ebensogut  bei  glatter  oder  Ränder- 
oder anderer  Ware.  Kig.  1211  (rieht  das 
Diagramm  ,  1  ist  eine  Darstellung  der 
Stichbildung  an  der  Otierseite  der  zwei 
zusammengenähten  Stück  Ware  nach 
dem  Durchgang  derselben  durch  die 
Maschine.  2  in  gleicher  Figur  macht  die 
Stichbildung  an  der  Unterseite  ersicht- 
lich und  3  ist  ein  Querschnitt  des  Kau- 
ist, 
das.  alle 
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Kinc  Eigenart  des  Willoox  *  Gibbs  Stiche» 
Kadenenden  am  Scheitel  der  Ware  liegen. 

Die  Overlock-Obersaummasohinen  werden  direkt  von  einer  Riemen- 
scheibe auf  einer  Welle  unter  dem  Tisch  angetrieben.  Sie  vermögen 
2700  Stiche  pro  Minute  zu  machen  und  zwar  14  Stiche  pro  2f>,4  mm. 
Für  leichte  Waren  nimmt  man  3  -6  fach  (lern  Nr.  60 e  für  die  oberen 
Faden,  und  Nr.  14—18  für  die  Ilakennadel  oder  l'nterfädcn.  Die 
Spannvorrichtong  muss  rein  gehalten  werden,  da  sie  die  Dichte  der 
Stiche  reguliert.  Die  „Union-Speeial"-Säum-  und  Besatzmaschine,  eine 
Kombination  der  „Uninn-Bagmaschine"  und  „Dcwoes  Besätzer"  (leWÖt 
besitzt  eine  Vorrichtung,  welche  die  Endstücke  der  Ware  gleichzeitig 
mit  dem  Saumnäben  abschneidet.  I'ic  Masche  macht  „Sioherheit«- 
Klaatik-Sticbsäume",  die  von  zwei  Fäden  gebildet  werden,  wie  solche 
in  Fig.  123,  1  dargestellt  sind.  Die  Säume  sollen  stark  und  fest  sein  und 
keinerlei  Wulst  geben,  sondern  ganz  llach  liegen.  Da»  Diagramm  2  in 
Fig.  123  zeigt  den  Saum  nach  der  ersten  Arbeit.  Die  Faden  werden 
direkt  von  Spulen  genommen,  und  da*  Winden  kann  fortfallen. 

Nach  der  Einsäumung  und  Bcsohueidung  ist  der  Saum  für  jede 
amlere  Arbeit  gehörig  vorbereitet.  So  kann  derselbe  hierauf  mittels 
einer  Cyliuder-Zweinadel-Uberdeckmaachine,  welche  «peciell  für  über- 
deckte geschnittene  Ränder  umgebaut  ist,  bearbeitet  werden.  Der 
(Minder  ist  schmal,  besitzt  \\,"  Durebmeaser  und  erlaubt  «elbst 
kleinste  Ärmel  oder  Beine  anzuhäkeln.  Zwei  parallele  Reihen  von 
an  der  Oberfläche  der  Ware  oder  Aussen.eite  des 
wahrend  auf  der  unteren  Se.te  die  Stichreihen 


zweiten  Faden  überdeckt  werden,  wodurch  die 
niedergezogen  und  llach  werden.  Der  Saum  ist  schwach,  flku,  Me- 
dessen ungeachtet  fest  und  dauerhaft.  Das  Diagramm  3  in  Fig.  123  zeigt 
den  Deckfaden  nach  Beendigung  der  zweiten  Arbeitsoperation,  üiu 
den  Abschneider  an  der  „Union-Special"  einzustellen,  müssen  der  obere 
und  untere  Kleiderteil  zuerst  im  richtigen  Kreis  gelegt  sein,  was  durch 
einen  Schleifarm  erzielt  wird. 

Zum  Feststellen  des  Stoffes  sind  besondere  Vorrichtungen  vor- 
handen, ebenso  kann  die  Maschine  für  Wuren  von  verschiedener 
Breite  eingestellt  werden.  Man  braucht  nur  den  Stoffpresser  zu  oder 
von  den  Nadeln  zu  bewegen  oder  von  der  Stichlinie  zu  entfernen  oder 
zu  nähern,  indem  man  die  Schraube,  welche  diesen  an  der  Maschine 
und  an  dem  Nadelbarrenkopf  festhält,  lockert,  bis  znr  gewünschten 
Breite  verschiebt  nnd  hierauf  neuerdings  die  Sahraube  anzieht. 

Um  die  Nadeln  znm  Greifer  einzustellen,  muBs  man  die  Nadel- 
harre  bei  der  tiefsten  Stellung,  weun  der  Greifer  am  äussersten  Endr 
rückwärts  steht,  uugeführ  *i,n"  entfernt  stellen;  bei  der  vorderstes 
Stellung  muss  der  Greifer  fest  an  die  Nadel  streifen.  Die  Einstellung 
der  Schwingbewegung  des  Greifers  erfolgt  mit  Hilfe  einer  Stcllscbranlie 
an  der  Greiferschwingscbaftgabel,  welche  an  der  Greiferwelle  Ittfestigt 
ist.  Die  genaue  Einstellung  erfolgt  durch  die  Verbindungsstange  vom 
unteren  Arm  des  Nadelbarrenhebela  und  dem  Greiferhalter.  Nach 
Losung  der  Schraubenmuttern  an  beiden  Enden  der  Verbindungsstange, 
genügt  eine  kleine  Drehung  in  der  einen  oder  anderen  Richtung,  um 
den  Greifer  der  Nadel  näher  zu  bringen  oder  von  ihr  zu  entfernen.  Die 
Nadel  wird  mit  der  tiefen  Rinne  dem  Arbeiter  zugekehrt  und  so  einge- 
stellt, dass  das  Auge  ca.  unter  dem  Greifer  steht,  sobald  der  letz- 
tere genau  im  Rücken  der  Nadel  steht.  In  den  meisten  Fällen  wird  von 
der  Einstellung  der  Nadel  zum  Greifer  die  Lage  der  Fuden 
Bzgl.  der 
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Vorrichtung 
ist  zu  bemer- 
ken, dass  bei 
dieser  Ma- 
schine die  un- 
tere Spannung 
loser  sein  kann 
wie  die  obere, 
und  dass  sie 
von  der  Quali- 
tät der  Ware 
abhängig  ist. 
Ist  dieselbe 
hart  und  un- 
elastisch, er- 
fordert sie 
eine  starke 
Spannung,  im 
Verhältnis  zu 
der  Starke  de« 

Faden«.  Beim  Naben  von  elastischer  Wirkware  muss  man  die  S|<eniiunj: 
entsprechend  verringern. 

Die  Abnahme  der  Ware  oder  das  Abwerfen  geschieht  in  einfacher 
Weise.  Die  Abwerf  Vorrichtung  wird  durch  Heben  oder  Senken  de« 
zurückhaltenden  Drahtes  eingestellt. 

Die  abschneidende  Federzange  dient  dazu,  zur  Zeit  der  Sticli- 
bildung  den  Greiferfaden  straffer  als  die  Spannscheiben  zu  halten;  sie 
«oll  geschlossen  werden  und  den  Faden  klemmen,  wenn  die  Abweif- 
vorrichtuug  zwischen  dem  Fadenauge  und  Stoff  kommt.  Hierauf  »oll. 
wenn  der  Greifer  seine  hinterste  Stellung  erreicht  hat  und  im  Begriffe 
steht  vorzukommen,  die  Zange  wieder  geschlossen  werden.  Falls  man 
mehr  Elastieität  wünscht ,  muss  die  Zange  etwas  spater  »cbliessen, 
was  mittels  einer  Stellschraube  au  der  Zange  herl>eigeführt  werden 
kann.  Der  Stoffabwerfer  und  die  Federzange  bezw.  Spannungsauslnser 
sind  im  hochsteu  (trade  empfindlich. 

Die  Schönheit  und  Haltbarkeit  einer  Naht  hängt  bekanntlich  vnn 
den  gegenseitigen  Verhältnissen  der  Fadenspannungcn  ab.  Daher  sind 
für  den  Ober-  und  Unterlagen  Spanuungsvorrichtungen  vorgesehen, 
wobei  terüoksichtigt  ist,  ob  der  Anzug  des  Oberfadens  früher,  gleich- 
zeitig oder  später  al«  der  Anzug  de»  Uuterfadeus  bei  der  Stiehhildung 
erfolgt.  Die  Spannung  der  beiden  Fällen  wird,  wie  oben  angedeutet, 
durch  Bremsuug  mittels  der  Zange  geregelt. 

A  b  sc  hue  i  d  mas  c  b  i  n  e  n   können   entweder  mit  schwingendes 
otierenden  Messern  ausgestattet  werden .  er«tere  Einrichtung 
lässt  eine  leichtere  Bedienung  zu. 

Bei  den  amerikanischen  Abschneidcmaseliiuen  ist  das  schwingende 
Me»»er  an  einem  vertikalen,  beweglichen  Arm  Iwfestigt  uud  besteht 
uns  einem  gehärteten  Stahlmcsser ,  welches  genau  zur  Richtung  de- 
Hesatze»  eingestellt  ist. 

Da*  Mrsserlagcr  hat  einen  kleinen  horizontalen  Schlitz,  in  welches 
da«  Messer  eingeschoben  wird.  Der  Messerblock  erhält  durch  ei« 
kleine«  Exoecter  eine  kleine  auf-  und  abwärts  gehende  Bewegung 
Räder  aus  vulkanisiertem  Kautschuk  vnn  gleichem  Durchmesser  ver- 
binden die  Nähmaschineuwelle  mit  der  Welle  der  Abschneidvorrichtuiig 
uud  bewirken  eine  Schwingung  des  Messers  (Fig.  1241. 

Die  Hreite  des  SaumcH  i«t  verstellbar  v.m  0—*,",  durch  An- 
ziehen oder  Lösen  von  zwei  Schrauben  und  durch  Verstellung  dir 
Messerführuug.  Ein  feste«  Geste-Il  oder  Arm  hält  die  Führung  fest 
am  (iesiell  der  NV 


Digitized  by  Google 


JS2t-         UHLAUD'S  TECHHISCHB  RUNDSCHAU.  SJ= 

Ausgabe  V.  ~»— 

Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Nachdruck  «l«r  Ui  %nril«*M»4*r  K*Ui»rJirlfl  «uitK«lt«auu  Orlgta.UiutJkciI ,  AtuiUg«  o<1«»r  DVMMÜMMVM ,  tlfttchvft«!  ob  mit  cwlw  ohne  ^aeJlooauyvhr, 
»i  ohn«i  oiMvr«  b**oii<S«r«  H«<wrllllrtiitK  nicht  K««l»U«i.  Bur*tm  du  ,  /■,  .hiw.-Im  ifturJUiHii -  j&MMCmM«Mr*\  IT.  Ii.  r.SLi-J. 


Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 


Die  SpiniiereitnaHchiiien 

iler  EI«iU*i*chen  Maachinenbau-Oesellachaft  in  Mülhausen  L  E. 
auf  dar  Pariaer  Weltausstellung  1000. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  12'> — 130.) 

Ktobdruok  verbot«!) 

Die  Elaaa-incht  Maiohincnbau-Gcscllschaft  in  Mül- 
hausen ist  aas  jener  Gesellschaft  entstanden,  welche  Andre  Koech- 
lint  Mathias  Thicrry  und  Henry  Beek  im  Jahre  1S2K  ge- 
gründet haben,  und  befasst 
sich  mit  dem  Bau  von 
Dampfmaschinen,  Lokomo- 
tiven, hydraulischen  Be- 
trichsmotnren  und  Textil- 
maschinen aller  Art  Von 
den  drei  Etablissements  die- 
ser Firma  fabriziert  das 
Motterhaas  in  Mül- 
hausen fast  ausschliesslich 
Maschinen  für  die  Textil- 
industrie; insbesondere  Ma- 
schinen für  Baumwoll-  und 
Kammgarnspinnereien,  We- 
bereien, Druckereien,  Fär- 
bereien und  Appreturen 
von  Wolle,  Baumwolle  und 
Seide. 

Die  Ausstellung  diese« 
Hauses  in  Pari*  utnfasstc 
iSpinnorcim aschinen 
für  Baumwolle,  Wolle 
und  Sei  de. 

Für  Bau m wol  le  wa- 
ren insbesondere  Karden 
zur  Ausstellung  gebracht 
und  iwar  eine  nach  System 
Fariguet,  eine  i  weite 
nach  dem  System  der  El- 
sä  ssischcnMatc  Innen- 
fabrik.  Letztere,  in  Fig. 
12C  abgebildet,  unterschei- 
det sich  von  anderen  Sy- 
stemen durch  die  Bewe- 
gungsrichtung der  wandern- 
den Deekel ,  welche  ent- 
gegengesetzt jener  des 
grossen  Tambour*  ist.  Der 
Vorteil  dieser  Disposition 
beruht  auf  der  Zurück- 
haltung der  gröbsten  Un- 
einigkeiten durch  den  er- 
sten Deckel,  wodurch  die 
Beschläge  reiner  und  am  ar- 
beitenden Umfange  ric»  Tam- 
bour* wirksamer  bleiben,  diu 
Baumwolle  gleiebniassiger 

verteilt  wird,  sieh  keine  Anhäufungen  bilden,  kurzum  das  Vlies« 
besser  wird. 

Der  Sinn  der  Bewegungsrichtuug  der  wandernden  Deekel  erfor- 
dert einen  speziellen  Apparat.  Die  Regulierung  der  Entfernung  der 
Beschläge  von  Deckel  nnd  Tambour,  sowie  die  Nachstellung  nach  er- 
folgter Abnutzung  lässt  sich  einfach  und  sieher  vornehmen.  Der 
flexible  Bogen,  auf  welchem  die  Deckel  gleiten,  bleibt  stets  genau 
rund  und  knuceutrUch  zum  Tamlmur  in  jeder  Stellung,  welche  die 
Dcokel  einnehmen. 

Weiter  war  eine  Ringspinnmaschine  für  Kettengam  aufge- 
stellt und  eine  solche  nach  dem  l'ateutc  von  Vi  m  out  Ka /in 
tFig.  125).  Letzterer  hat  bekanntlich  ein  Patent  auf  Ringspinn- 
maschinen zum  Verspinnen  von  starken  Schussgarncu  iNr.  I— 1 1  franz.), 
welche  auf  die  blosse  Spindel  in  KoUcrfnrin  aufgewunden  werden. 

Die  Maschine  ist  einfach  n  bedienen,  sehr  leistungsfähig  (SM  ■ 
100%  mehr  als  der  Sclfaktor)  und  hat  als  Neuheit  eine  eigenartige 
Ringbunk,  bestehend  aus  zwei  übereinander  angeordneten  Ringen,  die 


dem  Läufer  znr  Führung  dienen,  welcher,  zwischen  diesen  Ringen  krei- 
send, aus  Blech  von  2 — S  mm  Stärke  besteht  und  eine  eigenartige 
Form  besitzt.  Den  zu  spinnenden  Faden  verzieht  zunächst  das 
Streckwerk  zur  verlangten  Feinheit,  worauf  derselbe,  nachdem  er  un- 
mittelbar beim  Aujtritt  aus  den  Vorderwalzen  die  volle  Drehung  er- 
halten hat,  um  einen  Haken  des  Läufer*  durch  da*  Auge  desselben 
zum  Kotzer  läuft,  um  durt  in  Schuppen  aufgewickelt  zu  werden.  Zur 
Verminderung  der  Fadcnspannang  ordnet  man  das  Streckwerk  so  an, 
das»  der  Faden  senkrecht  über  der  Spindel  austritt,  ein  Fadenführer 
daher  unnötig  erscheint. 

Für  gekämmte  Wolle  war  ein  Streckwerk  mit  Würgel- 
apparat und  vier  Köpfen  und  eine  Maschine  zur  Präparat  iou, 
eine  Ringspinnmaschine  mit  11*  Spindeln,  geneigt  unter  36", 
und  eine  Kämmaschine  von  O f  f  e  r man n -Zi eg  1  er  ausgestellt. 
Alle  diese  Maschinen  können  als  bekannt  vorausgesetzt  werden. 

Für  Seide  war  eine 
Kämmaschine  ausgc- 
stellt,  welche  in  10  Stunden 
8—25  kg  Seide  kämmt. 

An  Baumwollspinn- 
nfttoki.BC  n  war  auch  eine 
einfache  Schlagmaschine 
mit  einem  Schläger  und  die 
oben  erwähnte  eine  Karde 
zur  Stelle,  ausserdem  eine 
Strecke  und  eine  K  ä  m  m  - 
maschinc  (Fig.  127). 

Letztere  unterscheidet 
«ich  bekanntlich  von  der 
H  eil  man  n sehen  Kämm- 
maschine hauptsächlich 
durch  die  intermittierende 
Bewegung  der  Zange  und  die 
für  einen  Kopf  um  ungefähr 
das  Sechsfache  vermehrte 
Produktion.  Der  Arbeit»- 
prozesa  ist,  wie  bei  der  Heil- 
mannscheu Kämmaschine, 
intermittierend,  die  Zange 
erhält  eine  vor-  und  rücL- 
schwingendeBewegung'.einc 
schlies*ende  für  das  Käm- 
men durch  den  Kreiskamm 
und  eine  öffnende  für  das 
Abreissen  durch  den  Cy- 
linder. 

Die  Maschine  arbeitet 
in  zwei  Perioden.  Während 
der  ersten  kämmt  der  Kreis- 
kamm den  äusseren  Faser- 
bart, wäbreud  der  zweiten 
erfolgt  durch  Abrcisscylin- 
der  ein  Abreissen  und  ein 
Nachkämmen  und  durch  den 
Fixkamm  endlich  ein  S|>ci- 
scn.  Zwischen  der  ersten 
und  der  zweiten  Periode 
findet  eine  Rücklieferung 
de*  abgezogenen  Kamm- 
zuges statt,  um  später 
die  Lötung  herstellen  zu 
können. 

Auch  einige  Vorspinnmaschinen  wurden  gezeigt. 

Das  meiste  Interesse  erregten  die  elektrischen  Antriebe 
von  Ringmaschinen  und  Seifaktoren  für  Wollgarne. 

Der  Ringspinnmascbiuentyp  für  Ketten  und  Halhkettengarne 
I  Wolle)  von  hoher  und  mittlerer  Nummer  besass  einen  elektrischen 
Antrieb  von  veränderlicher  Geschwindigkeit.  Die  Fudcnspannuug 
bimgt  erfahrungsgemüss  bei  Ringspinnmaschinen  vom  Kötzcrdurch- 
messer  ab,  weil  bei  grösserem  Kötzerdurchme»»er  das  vom  Kötzer 
zum  Läufer  führende  Kadensiück  mehr  tangential  gerichtet  ist  uud 
dadurch  den  Läufer  leichter  herumführt. 

Infolgedessen  wird  die  Fadenspanuung  kleiner  als  bei  geringem 
Durchmesser.  Die  Fadenspaiiniing  steht  auch  im  Verhältnis  zur 
Spindelgesohwindigkeit ;  je  grösser  diese  wird,  desto  grosser  ist  die 
Fadenspanuung.  Man  kann  die  lHfferenzen  in  der  Fadcnspamiung  da- 
durch ausgleichet!,  dass  mau  die  Spindel  beim  Tiefstand  der  Kinghatik 
uud  Aufwinden  auf  den  grossen  Durchmesser  des  Aufwiudekec.els 
rascher,  beim  Hochsland  und  Aufwinden  au  der  Spitze  des  Aufwinde- 
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kegel*  aber  langsamer  limfrn  liissl.  Hei  iter  An-at/hildung  nuM  hei 
den  ersten  Winiluiigsscliichtin  die  (ieschwiudigkeit  gleich  bleiben. 

Schultet  man  mit  dem  Klektromotnr  Fig.  lÄt,  welcher  die  Ringspinn- 
maschine betreibt,  einen  KeguUerwiderstand  ein  uud  1 1» • —  t  diesen  beim 
Hi-Ih  m  ii ml  S.uken  der  Kiugbank  «ich  seil  ist  that  ig  stetig  verändern, 
»ii  kann  man  eine  solche  {ieichwiiidigkeilsnndrriing  crreielien .  dnss 
die  S|ia4inuiigsdifferenzeQ  ganz  verschwinden 

Der  neue  Antrieb  bietet  zu- 
nächst die  Vorteile.  «eiliger  Fu- 
deubrüebe  zuzulassen  und  einen 
ruhigeren  Gangdrr  Maschine  her- 
heimführe».  Auch  die  Leistung 
der  Maschine  wird  ganz  wesent- 
I tob  erhöht  und  der  Abfall  ver- 
ringert. 

Da«  Streck  werk  bestand 
nach  Fig.  HJ.'  ans  vier  Reibe» 
unter  einem  Winkel  von  K>"  ge- 
neigt liegender  Cy  linder  mit 
Durchmesser  von  :ll>,  1«,  34»  und 
.'t'1  mm.  Diu  »oiistige  Anordnung 
der  Maschine  zeigt  die  diirgc- 
«tellte  Skizze. 

Der  Setfakt  ormit  elek- 
trischem Antrieb  (Flg.  12*1 
enthielt  l'A  Spindeln,  von  wel- 
chen 7<>  Spindeln  zur  linken  Seite 

des  AnUHebabopfei  lagen,  mit 
43  raui  Spindelteilung  und  einem 
Streekwerk  für  gekämmte  Wolle, 
mit  vier  Reihen  Streckcylinder 
mit  27,  '20,  2~  und  27  mm  Durch- 
messer.  ."H  Spindeln  Iii- 
gen  zur  rechte»  Seite, 
wiesen  eine  Teilung  von 
Hö  mm  auf  und  waren 
mit  einem  Streckwerk 
furumerikanische  Haum- 
wnlle  mit  drei  l'ylindcr- 
reiheu  von  26,  l'ö  und 
'i.inim  Durchmesser  ver- 
sehen. 

Der  Aul  rieb  der  Ma- 
schine erfolgt  durch 
zwei  Dynamomaschinen, 
von  »eichen  dieeineam 
HeadstiK'k  iilacicrt  ist 
und  mit  Hilfe  eitier 
Hadübersctrung ,  die 
Slrcekcn-Wiigoiiiius/ugs- 
auil  Wagen  •  Kinzugs- 
wclle  antreibt.  Die  zur  iu 
Dynamomaschine ,  Fig. 
I  St,  wurde  in  den  Wagen 
gelegt  und  aof  einer 
Hohlwelle  befest  igl .  w  cl  ■ 
che  auf  der  Tumhour- 
oder  Spindelt  rommel- 
welle der  horizontalen 
Sptndeltrommel  ange- 
bracht ist.  Diese  Dynamo 
betreibt  die  Spindel- 
trommclwcllc  mittels 
eine*  Friktiousmcehanis- 
lim«,  dessen  Antriebs- 
scheibe auf  der  Iii. hl- 
welle  liefestigt  ist,  auf 
welcher  auch  der  Kollek- 
tor der  Dyuamnma*chinc 
fixiert  wird.  Der  r'rik- 
tionskonus,  welcher  die 

Spindellroinuielachse 
autrcihl.  ist  aul  dieaer 
fe-tgekeilt  und  wird  die 
Kin- und  Ausrückung  der 
Fnktionsscheihe  durch 
einen  lleweininirsmcclia- 
nismus  beteiligt,  wel- 
cher am  tiestelle  des 
lleadstockr*  befestigt  ist 

Diese  Friktion*  I  .  heu  betreiben  die  Spiiiilcllriuiimcl»  nur  wall- 
reiul  der  \\  ugenauxfiihrt  und  werden  um  Ktide  ilcrsell>cii  ausgerückt. 
Die  kleiue  Spindelhewcguiit;  i»  entgegengesetzter  Richtung  während  des 
Abschlagens  wird  durch  eine»  zweiten  Friktiotisiiutrirh  hei  hi  igeführt. 
der  sieb  auf  der  entgegensetzten  Seite  des  Kollektors  befindet.  Die 
rmkchruug  und  Verlangsamung  der  Bewegung  geschieht  iluieli  Kin- 
n-haltung  eines  linder  i  nrlcgis.  Die  angetriebene  Scheibe  des  Friklions- 
antriel>es  dreht  sich  ru-eli  auf  einer  Küch>c,  lauft  also  lose  und  der 
Kriktionskouiis  ist  wieder  mit  der  Spimlcltroniinelwellc  lest  i erbniiilen. 
lue  Kill-  »nd  Aiisriiekung  des  Friktinitsautnebrs  ert"lgl  wieder  durch 
einen  au  das  (ieslell  des  l|e»dsti«'kes  liefest  igten  Mechanismus. 
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Dieser  elektrische  Antrieb  erlaubt  die  Transmissionen,  Vorgelege, 
Seiluutriebe  etc.  wegzulassen  und  min  erreicht  durch  dcDselheu  nach 
den  Krfiibrungcn  jener  Kammgnrnspiiiiiereieu,  welche  Vcrsaclie  damit 
anstellten,  eine  bedeutende  Kraftcrsparni«,  eine  kniu|>cndi»trre  llaDart 
und  diidureh  zugleich  eine  Raumersparui«,  namentlich  infolge  des 
Wegfalle«  der  Sehnuretitriebe,  Vorgelege  etc. 

Her  Hang   der  Maschine  ist    iufolge  des   Fntfallen*  jedweder 

Riemen-  und  Seilglcitung  regel- 
mässiger und  gleichmäßiger  all 
bei  KrafltrunsniissioD. 

Um  die  Spmdclgoscbwindig- 
keil  verändern  zu  können,  wie 
dies  öfter*  notwendig  wird,  kaun 
man  der  Autrieh»- Dynamo- 
maschine durch  einen  Regulic- 
rnngswiderstand  variable  <ic- 
«ehwiiidigkeit  erteilen. 

Kür  Kammwolle  sah 
mau  von  der  Firma  noob  ein 
Streckwerk  mit  Wiirgel- 
werk  mit  /.«ei  Köpfen,  mit 
einer  ltieite  von  5fMiX!k-'>"  itini. 
zur  ersten  Tassagr  .nach  dem 
Kämmen  (Fig.  irkil. 

Die  Maschine  wird  per  Knpf 
von  acht  "f " ■  ■  i  ■  f ■  n  mit  Bändern 
von  der  Kämmaschine  gespei-1. 
Hiise  Bämler  werden  nicht  flot- 
tiert und  gedreht,  weil  sie  nicht 
ao  widerstandsfähig  sind  wie  die 
Ränder,   welche  von  Frottier- 
strecken  kommen.    Au«  diesem 
'•runde  wurde  eine  Spei- 
sung der  Maschine  an- 
geordnet ,    welche  die 
Händer  au«  den  Töpfen 
der    Kumiuiischine  pa- 
rallel und  ohne  Verzug 
deu  Speiseeylindcrn  zu- 
führt.   Das  Sireckwerk 
hat  bei  dieser  MmrlnLr 
eine   «pecielle  fcitiricli- 
tuug,  wodurch  mau  iu 
der   besten   Weise  so- 
wohl    kurze  Wollen 

i  lAtoQtwolleu)  uU  aiu'h 

solche  bis  zu  einer 
Lunge  von  STi  cm  <u 
»trecken  vermag,  tlie 
Speisewalze  ist  iu  der 
Teilung  veränderlich 
Der  Streckcyliuder  be- 
sitzt eine  starke  Kimm-- 
lierung  und  dreht  deu 
Druokcvliiulcr,  welcher 
eine  I.edei  tmiffr,  System 
Ha /eil  er,  liesitzt,  die 

ii  i  in  i  mit  Hilfe  einer 
Regulier  schraube  span- 
nen kann.  Diese  An- 
ordnung der  Druck- 
wulre»  hat  deu  Vor- 
teil, den  l'ylinderdurcli- 
messer  so  viel  als 
möglich  zu  rcdu/icri-ii. 
wodurch  man  sich  der 
Kaminwalze  thuuln  li-t 
nähern  kann. 

IHi  die  Ledermuffi-n 
bielii  Hiisgewech>elt 
werden  können ,  alM 
die  Streckwalrcn  ent- 
fernen zu  müssen,  in- 
meidet  man  viel  Zeit 
vertust.  Den  liruck  be- 
sorgt eine  Doppeldrabt- 
feder,  die  verschiedenen 
Antriebe  aber,  wie  jeuz 
des  Cylinder»,  der  Wal- 
zen au  dem  Kamm 
und  jener  der  Kammwelle  werden  vom  Hauptantrieb  aus  null 
/.aburaileru  vorgetiomiiieu.  Der  NVagen  wird  durch  eine  hnri/ontab- 
/ahustaiige  bewegt,  seine  Zahnräder  sind  mit  Schiit/hauben  ver- 
sehen, ebenso  siud  über  und  unter  der  Speisung  Sebutzstangen  an- 
gebracht, wie  überhaupt  an  allen  gefährlichen  Stellen  entsprechende 
Schut/vomchlangen  vorgesehen,  um  l'nglücksfälle  möglichst  hinliiu- 
zahaltWi 


«ii.  tu. 

t4t  .^'i'is*"o,m»-A»»i«»  rf#r  l'imtHti'lf  s  U„« -A,«r«'-uiv.',>ir.'(>'Aifir  i»  \t*H*i»t*n 


Digitized  by  Google 


—    M  — 


Strok'hsarn-Spinnerel 

für  die  Kirn»  Franz  Kurz  in  JOgerndorf 
ausgeführt  von  O.  Josephy'a  Erben  in  Bielitz.  Ort.-Scb.le». 
(Mit  Zeichnungen  auf  T«fe\  7.) 

Nsrhilrurk  VArtoit*!, 

Die  Zeichnungen  »uf  Tafel  7  veranschaulichen  den  J'lau 
einer  Spinnerei  für  1K  Assortiments,  welche,  vir  Streich- 
garne in  den  Nummern  6—26  metrisch  bestimmt,  zu  einer 
grossen  Tuchfabrik ,  die  bereits  Spinnerei  besitzt,  errichtet  »erden 
sollte. 

Aus  der  vorhandenen  Spinnerei  waren  eine  Anzahl  Assortiment» 
und  Selfaktnren  in  den  Neubau  herüber  zu  nehmen,  sodass  li«i  der 
Aufstellung  di  r  Selfaktoreu  auf  die  vorhandenen,  kleinen  und  kurzen. 
Jur  kleine  Partien  bestimmten  Maaehinen,  Rücksicht  genommen  nei- 
den musste. 

Die  Anordnung  wurde  derart  getroffen,  da-ss  in  jedem  Feld  ein 
Assortiment  und  zwei  Seifaktoren  Datz  finden.  Ebenso  ist  die 
Distanz  der  Säulen  voneinander  derart  bemessen,  da«  einerseits  da« 


Abschieben  der  Apparate 
Schwierigkeit  durchgeführt 
Kuunie  zwischen  den  ein- 
zelnen Krempeln  für  eiue 
bequeme  Bedienung  gross 
genug  ausfielen.  In  jedem 
Stockwerk  iE  ('•  Hl  sind 
sechs  Assortiments  mit  «Jen 
zugehörigen  Selfakloren  un- 
tergebracht ,  welche  An- 
ordnungsweise den  Vorteil 
bietet,  dass  die  Verbindung 
zwischen  den  Krempeln  und 
zugehörigen  Sclfaktoren  »uf 


von  den  Krempeln 
werden    kann  uud 


beim  Putzen  < 
dnis  anderseits 


0  I 


iL 


a 


mttteln  zwei  angebaute  Treppenhäuser,  welche,  turmartig  ausgeführt, 
zugleich  dekorativ  wirken  I  vgl.  Kig.  i  I  und  zur  Aufstellung  von 
Wasserreservoirs  benutzt  werden  sollen. 


IHe  Kost«  für  Wollkardeu. 


hne 
die. 


Von  H.  Brüggotnunn. 

(Hit  Abbildung,  Fig.  131.) 


XarMruck  »»rltoUci 


Hg.  is* 


Schon  seit  langer  Zeit  verwendet  man  für  die  Karden  der  Baum- 
wollspinnerei Koste  unter  den  Vorreissern  und  Trommeln ,  um  den 
Klauen  uud  die  l'ureinigkciten  gut  aus  der  Mus«c  entfernen  zu  können 
und  dabei  trotzdem  möglichst  wenig  Abfall  zu  verursachen,  tu  der 
W'olleospiunerci  waren  diese  Roste  bis  jetzt  wenig  in  Verwendung 
und  erst  seit  kurzem  findet  die  Anordnung  von  Hall  <t  Kay  in 
Asthou-under-Eyne  (England)  grossere  Verbreitung. 

lies  allgemeinen  Interesses  ballier,  mit  welchem  jeder  Wolltechniker 
die  Kinführung  dieser  Hoste  an  den  Karden  verfolgt,  habe  ich  mich 
des  näheren  mit  dieser  Einrichtung  beschäftigt,  werde  sie  im  fol- 
genden beschreihen  und  einige  Versuche  mitteilen,  die  in  Mülfanuser 

Kammgarnspinnereien  ge- 
raucht wurden. 

Die  Koste  belinden  sich 
UDter  allen  Walzen  und 
den  beiden  grossen  Trom- 
meln, Fig.  13L  Ihre  An- 
bringung dauert  höchstens 
eine  halbe  Stunde  und  kann 
uuter  der  Aufsicht  des 
Knrdeniueisters  leicht  von 
jedem  Schlosser  ausge- 
führt  werden.     Die  Roste 
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dem  kürzesten  Wege  uud  in  bequemster  Weise  erfolgen  konnte.  Im 
übrigen  ist  das  Gebäude  ganz  in  Eisenkonstrukliou  mit  Hctnugewolhcu 
ausgeführt  und  hat  llolzecmcnt  •  Dach  mit  Oberlicliten.  Die  Säulen 
sinel  der  Tiefe  des  Gebäudes  nach  je  T  .  ra,  der  Lange  nach  je  :i,2-r>  Dt 
voneinander  entfernt. 

Die  Wolfcrei  C  wurde  als  l'urterrebau  an  das  Gebäude  ange- 
setzt uud  befindet  sieb  neben  derselben  im  Gebäude  ein  Raum  D  für 
die  gewolften  und  die  gemischten  Partien.  In  diesem  ist  für  jedes 
Assortiment  ein  entsprechender  Behälter  abgeteilt.  Aus  dem  Raum  D 
führt  ein  Aufzug,  mittels  dessen  die  Wollpartien  zu  den  betr.  As- 
sortiments gebracht  werden,  in  dio  oberen  Stockwerke.  Der  Kaum 
über  dem  Mischraum  dient  im  ersten  Stock  als  Zwirnerei  und 
Spulcrci,  im  zweiten  Stock  als  Gnrulager  und  Hureau  lür  den  Spinn- 
intistcr  uud  Gammauipuhiuteii. 

Das  Maschineu-  und  Kesselhaus  (A  R)  ist  so  angeordnet,  dass  das 
Seilhaus  zwischen  die  Wolferci  und  Krempelei ,  also  an  jene  Stelle 
kommen  konnte,  wo  der  grösste  Kraftbedarf  vorhanden  ist.  Da« 
Maschinenhaus  K  wurde  ziemlich  hoch  aus  der  Erde  herausgehoben, 
weil  in  der  Nähe  des  Gebäudes  ein  Fluss  vorbeiführt  und  aorntt  darauf 
gesehen  werden  musste,  dass  das  Schwungrad  und  die  unteren  tiefer 
liegenden  Teile  der  Maschine  nicht  im 'Grundwasser  gehen.  Das- 
selbe nimmt  eine  Dampfmaschine  von  250  PS  auf  und  enthält 
genügend  Kaum  für  zwei  Dynamos  zum  Hetriebe  der  Beleuchtungs- 
und Ventilation» -Anlage.  Die  Antriebe  ihr  Tr.ujstuissioneu  in  den 
vor-ehicileuen  Etagen  erfolgen  vom  Seil-Schwungrad  aus  direkt  durch 
den  Seilscbueht  und  laufen  die  einzelnen  TranBmissionsstränge  mit  15<l 
Tnuren  pro  Minute. 

Die   Kommunikation  zwischen  den  einzelnen  Stuckwerken  ver- 


selbst  siud  aus  Zinkblech  und  ihre  Anordnung  in  Kezug  auf  d»9 
darülterl legende  Urgau  ist  derart,  dass  ihre  Wirkungsllaclie  immer 
lotrecht  liegt. 

Im  folgenden  halte  ich  zuerst  die  Ergebnisse  einer  anf  der 
Karde  mit  und  ohne  Kost  bearbeitetes  Partie  zusammengestellt.  Als 
Krempel  diente  die  der  Klsüssiseben  Maschinenbau  -  <te-ellsehaft  mit 
Vorkarde  mit  drei  Paar  Walzen  und  einer  grossen  Trommel  mit  fünf 
WaUcu  (mären. 


Mit  Kost  Ohne  Itost 

lür  I  Stunden         für  I  Stunden 

Aibeilsteile      AI,.         Art  Ab-  Art 

gang         des  gang  des 

in  kg    Abganges  in  kg  Allganges 


Kemerkiingen 


O  O 


fl]HM««TnMDmcl  »1,400  kurze  Wolle  n,7lKl  Gute  Wolle       Mit  Kost 

kurze  Wolllc 
0,4'sl, 
ohne  H<»st 
gute  Wolle 

I.950, 
Mit  Host  er- 
hielt muiiO,«'«! 

kg  Sluiib. 
Sand  n.  struh 


V,.rr.  isser  uikI    0,450  Staub,  Sand  \flOß 
Vorkarde 

und 

f  bertiu-jungs-     iy>:m       Stroh        0,28«  I 
walze 


Hieraus  berechnen  »ich  die  Abgang*  pro  Tag  zu  zehn  Effektiv- 
st nudeii  zu : 
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Arbeit.tcilc 


Uro«»«  Trommel 


Vorreisser  und 
Vorkarde 


Übertragung- 
wabe 


Mit  Ro.t 
für  4  Stunden 
Ah-  Art 
gang  de* 
kg  Abganges 


1 


1,125 


OlQS 


Wolle 
Staub,  Sand 

und 
Stroh 


für  4  Stunden 


Ab- 
Rang 


Art 
de« 


in  kg  Abganges 


1,750 


2,500 


0,625 


Oute  Wolle 


Mit  Rost 
kurze  Wolle 

1  kg, 
ohne  Rost 
gute  Wolle 

4,875. 
Mit  Rott  cr- 
hieUmanl,750 

kg  Staub, 
Sand  u.  Stroh 


Folgende  Versuche  geben  einen  Vergleich  der  Hall  &  Kay- 
Roate  mit  undurchlöcherten  Abschlüssen  unter  den  Trommeln  von 
Doppel karden  und  bedentot  A  die  Ergebnisse  der  Versuche  mit  vollem 
Rieche  unter  den  grossen  Trommelu,uud  H  die  mit  Roaten  von  HalKv  Kay. 


Art  des  Abganges 

1.  Versuch  1 
A  0 

t.  Versuch 
A  B 

3.  Versuch 
A  lt 

4.  Versuch 
A  lt 

1 )  Ausputz  der 

Walzen 
2l  Schmutziger  Flug, 
enthaltend  nur 
«ehr  wenige  und 
kurze  Käsern 
3)  Sauberer  Abgang 
4|  Schmutz.  Abgang 
.-.)  Sand  und  Staub 

0,8  kg 

<v> 

'.'.<«»  > 

T 

0,it20 
2,370 

II,  15" 

o,(aw 

«1,720  0,HH) 

0,1*30  2,f.M 
2,220  0,350 
0,1150  — 
0,2'.K)  0.C70 

0,300  0,250 

0,22"  >  0,940 
1,140  0,090 
0,i»00  — 

o,-j50  o,:> 

0,33«  0,370 

0,323  1,250 
1,210  0,106 
1,350  — 
0,380  0,760 

Art  der  Wolle 

Dauer  des  Verbuch» 
in  Standen 

Crossbreed- 
Amerika 

4 

dieselbe 
6 

Mittlere 
Wolle 

Croaebrccd- 
Amerika 

6 

K-liumlinge 

% 

H,4  mit  Kost 
7,8      ohne  Rott 


Da  au«  ilcr  Lie- 
ferung  und  ileu  Ab 


i  ein  sicherer 
Schluss  auf  die  Arbeit 
der  Krempel  ermög- 
licht wird,  so  habe 
ich  in  folgendem  die 


gestellt,  welche  mit 
dem  vou  der  Karde 
kommenden  <  iute  auf 
der  Kniuluaachitie  ge- 
macht  wurden. 

Diese  wurden  un- 
ter luuehaltung  aller  V 
Hilase  beseitigt ,  welche 


r*.  iw.  x.  A.i  DU  ltw*«  für  WHHarHu. 


nrsichtsmaassregeln  ausgeführt  und  alle  F.in- 
Unregelmäasigkeiten  oder  Begünstigungen  in 
einem  oder  anderem  Sinne  verursachen  könnten. 

AI-  Kämmer  diente  das  System  Offcrniann-Zicgler  der  KIsäsM- 

nutlichcu  Umdrehungen  «1er  Kammtrommcl  und 'mit  «Okg  lautlicher 
Lieferung  arbeitete.  Die  verarbeitet«  Wolle  war  eine  Scoured,  die 
bekanntlich  schwerer  als  Schweisswolle  zu  krempeln  ist,  und  wurde 
auf  einem  Salze  begebend  aus  neun  Krempeln  (Konstruktion  KlsiWi- 
sche  Masehiucubaugesellsebaft)  bearbeitet. 


Mulhausen  im  Elaass,  bei  !>8  minutlichen  Umläufen  der  Känitntronimel 
und  einer  täglichen  (10  Stil,  i  Lieferung  von  HO  kg.  Als  P 
Krempeln  und  Kammer  erhielt  ich: 

Finnin  BaSSf  «BS  sTIaWSS  «nlerder     Kammlluii  „ 
gross.  Tromasol      Vorkarde      an  dem  Kammer       '  * 
kg  k«  kg  kg 

0,140  0,415  0,410  4l,4tJO 

0,700  0,610  0,300  40,(XI0 

Rei  dieaem  Versuche  hat  man  bei  Anwendung  der  Rotte 
der  Karde  1,4<H)  kg  mehr  Ertrag  als  ohne  Roste.  Dana  dabei  gleich- 
seitig der  Kämmling  um  0,6 %  grösser  ist,  erklärt  sich  durch  die 
einfache  Tbatsacbe ,  dasa  durch  die  Roste  kürzere  Fasern  im  (Jute 
verbleiben. 

Diejenigen  Versuche  auf  den  Kammern,  bei  welchen  mit  und  ohne 
Rost  ein  Unterschied  im  Kämmling  nicht  zu  ermitteln  war,  führe  ich 
nicht  auf.  Ich  bemerke  nur ,  dass  nie  \,  *■„  mehr  Abgang  in  der 
Kämmerei  bei  Anwendung  der  Roste  uuter  der  Karde  gennicht 
wurden;  hingegen  war  dann  der  Gesamtertrag  jeder  Partie  bis  zu 
3  »,'„  höher. 

Dass  die  Abgangsverhältnisac  auf  den  Kammern  sieh  beinahe 

nicht  veränderten  zu  Ungunsten  der  auf  Karden  mit  Rosten  bear- 
beiteten Wollen  und  der  Ertrag  der  l'artieu  auf  den  Kämmaschinen 
durch  die  Roste  zunimmt,  beweist,  du««  im  Fluge  der  Karden  ohne 
Roste  sich  eine  grosse  Anzahl  guter  Fasern  befinden.  Dieaes  lässt 
sich  übrigen»  durch  den  Abgang  derartiger  Karden  sehr  leicht  be- 
weisen und  genügt  dazu,  ihn  durchzusieben  un" 
zuwiegen. 

Zweifelhaft  wäre  der  Erfolg  der  Ro.te, 
Karde  eine  grossere  Lieferung  ergeben  wurden,  aber  auf  der 
Maschiuo  ohue  Meht"  i  im  erhöhte*  Abgang.   Man  könnte  < 

dann  nur  darauf  zurück  führen ,  dasa  in  der  Wolle  durch  die 
Iah]1  \  Miiuiii  und  kurze  Fasern  verbleiben,  welche  beim  Kä 
wieder  in  den  Abgang  gehen. 

Selb-t  in  diesem  Falle  ist  zu  berüekaichtigen,  daas  die  Kämmlinge 

und  der  Kammflug  be- 
kanntlich mehr  wert 
sind  wie  Krempclflug, 
sodass  das  Mehr  an 
Abgang  durch  »einen 
höheren  Wert  aufge- 
hoben würde. 

Das  bei  Anwen- 
dung der  Roste  unter 
der  Karde  erhaltene 
Gut  ist  nicht  minder- 
wertiger als  das  ohne 
Rost  erhaltene  und 
büsst  an  Spiunfäbig- 
keit  gar  nicht«  ein. 
Dann  ist  der  Roat  zu- 
gleich eine  Schutzvor- 
richtung für  die  Krem 
pelbeachlügc,  welche 
liekanutlich  ein  sehr 
ud.  Kr  verhindert,  dass  der  Arbeiter 
und  beim  Reinigen  der  Maschine  direkt 


Bntto- 
gewicht 


Zug 


I 


kB 


k«i  kg 
10174  [71351710 

ioi4o  um  177.: 


CD 

i 


I 

!  1  1 

kg  kg  kg 


113 


98 


Iii  29 


66  21 


Karden- 
Aug 


Ergebnis : 
iZul-  |  Kämmling)  100 


kg  kg 

140  563 
lange 
Wellt 

39  i«i 

il 


Rruttogewicht 
84,44 

80,7« 


i 


ohne 
Rost 

mit 
Rost 


Zu  einem  weiteren  Versuche  dienten  die  gleichen  Krempeln, 
einmal  ohne  und  das  andere  Mal  mit  Rost,  mit  115  minutlichen  Um- 
drehungen der  grossen  Trommel.  Von  einem  Haufen  gewaschener 
C  Buenos- A>  res- Wolle  wurden  je  SO  kg  genommen  und  beide  l'artien 
getrennt  weiter  verarbeitet  und  gekämmt  auf  derselben  Kuminasehinc, 
S  stein  O0erm:inn-Ziegler  der  Klsu»»ischeu  Mascimieuhau-fiesellschaft  zu 


teurer  Artikel  der  Spinnerei« 
heim  Vorkehren  dea  Abgänge 

mit  dem  Beschläge  in  Berührung  kommt ,  wie  das  sonst 
wenn  er  durch  Unachtsamkeit,  den  Uesen  zu  hoch  führt. 

Ferner  wird  durch  d« 
der  Trommel  angesammelter  Flug  und  Unrciuigkeiten  von  ihm  cr- 
fasst  werden,  .ledern  Praktiker  sind  genug  Fälle  bekannt,  wo  dieses 
Mitreisseil  grosserer  Abgniigsincngeu  ein  Herauswerfen  der  Wender 
und  Rriiohe  an  Lagern  uud  Wellen  zur  Folge  hatte,  ohne  von  den 
Unregelmässigkeiten  im  austretenden  (iut  der  Karde  zu  sprechen,  welche 
dadurch  erzeugt  werden. 

Die  sog.  Futterwollcn ,  welche  viel  kurzes  Stroh  enthalten,  wer- 
den durch  das  Aufschlagen  der  Wollbatzeu  auf  den  Rostatäben  viel 
besser  gereinigt  und  das  erhaltene  Gut  ist  daher  bei  erhöhter  Liefe- 
raug besser  zu  kämmen. 

Bezüglich  der  Sauberkeit  der  Masohiuc  ist  noch  i 
dass  bei  Benutzung  von  Rosten  weniger  Flaum  uud  Staub 
und  sich  daher  eine  grössere  Reinheit  erzielen  liaat.  Ausserdem  ist 
das  Beinhalten  leichter,  da  die  Roste  das  Vorkehren  des  Abgänge« 
wuhrend  der  Arbeit  ohne  Gefahren  erlauben,  was  wieder  eine  Liefe- 
rungserhöhung der  Karde  zur  Folge  hat. 

Die  Anbringung  der  Ro»tc  lohnt  sieh  daher  für  jede  Spitinerei 
und  die  Anschiiffungskusten ,  welche  je  nach  der  AnInge  pro  Karde 
auf  ungefähr  1«J0  M  zu  stehen  kommen,  spielen  keine  Rolle. 

Eine  selbülthatige  Spülmaschine  »urde  d«r  Stickerei  Frld. 
mübt.>  vorm.  Loeb.Sehoenfeld  4.  Comp.  In  Korschaeh,  Schweiz,  unter 
D.  K.P.  Nr.  1UU7«;  patentiert.  Dieselbe  Ist  so  konstruiert,  dass  für  das 
Wickeln  der  Spule  einerseits  und  für  die  Kntfernung  derselben  aus  der 
WlckeleteUuof.  das  Abstreifen  derselben  von  Ihrem  Dorn,  dss  Abschneiden 
des  Fadens  hinter  der  Spule,  sowie  für  die  Zurilckfnhrung  der  Teile  In  die 
Wlekelstellnng  anderseits  je  eine,  besonder*  Welle  vorhanden  Ist.  Beide 
Wellen  aber  werden  von  einer  und  derselben  Antriebsatelle  aus  angetrieben 
und  IWW  diejenige  für  diu  Wickeln  direkt,  diejenige  für  die  anderen  Vor 
gange  Indirekt  durch  Vermittlung  der  ersteren. 
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Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJtx,  k.  k.  Websohuldirektor  in  Aich. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  132  u.  133) 

(Fortsetzung.)  Niebdruck  rtrhotoo. 

Die  bisher  besprochenen  Mechanismen  und  Einrichtungen  von 
mechanischen  Webstühlen  eignen  sich  vornehmlich  zur  Herstellung 
von  glatter  und  imSchuss  gemöllerter  Wirt,  selbstverständ- 
lich auch  zur  Herstellung  von  Geweben  mit  aufgeschweiften 
Mustern  und  buntgeschweiften  Ketten.  Die  Stühle  können 
mit  Tritt  Vorrichtungen  ausgestattet  sein,  welche,  wie  bei  Baum- 
wollstüblen.  auoh  bei  Webstühlen  zur  Herstellung  von  wollenen  und 
halbwollenen  üewehen  zwischen  den  Gestellwanden  oder 
der  Gestellwaud  an  einer  Seite  des  Stuhles  angeordnet  »i 
t  ritte,  Aussentritte).  Die  Einrichtung  dieser  Tritt  Vorrichtung,  die 
Gegeuzugbewegungcn,  Exccnterkonstruktion  etc.  unterscheiden  sich  nnr 
wenig  von  jenen  der  Baumwollstühlc.  Meistens  benutzt  man  eine  unab- 
hängige Geschirrbewegung,  welche  den  Gegenzug  mittels  Federn  voll- 
fübii 

Hei  den  Seideustublen  ist  die  Trittvnrrielitung  abweichend 
von  den  bereits  lieschriebenen  eingerichtet.  Die  Fachbildung  erfolgt 
hier  bei  Erzeugung  von  Taflet  mit  innerer  Geschirrbewegung  mittels 
<ie«enzu(rljewegung,  bei  Herstellung  von  mehrschäftiger  Ware  mittels 


der  bekannten,  sog.  Schau fcl  ra asch i n c 
achtung  verdient. 


welcher  He- 


Die 


Schaufelmaschi 


ihre  wesentliche  Neuheit 

positiver  Beateckung  von  der  Kurbelwelle  aus 


wird  für  12-20- Schäfte  gebaut, 
darin,  dass  der  Kartcncylindei 


mit 


wird ,  während 


zweite  Kurbel  von  der  Schlagwelle  aus  die  Be- 


i  meist  für  die  Leisten, 
letztere»  für  das 

in 


einer  unabhängigen,  äusseren 
Flügelbewegung.  Die  Be- 
nutzung von  Ausaentrommcln 
mit  Excentcrkartcn ,  welche 
bei  den  Webstühlen  der  Ma- 
schinenfabrik Rüti  ge- 
wöhnlich für  16  Schiifte  be- 
rechnet ist,  erlaubt  einen 
raschen  Wechsel  der  Bindung, 
ist  sehr  handlich  und  bequem 
zugänglich  und  hat  sich  da- 
her bei  Seidenstühlcn  allge- 


mein 
schafft. 

Die  verschiedenen  Aus- 
führungsfonnen  solcher  Ans> 

VUUritibwtAMlJS*  der 
Schäfte  bei 
können  als 
gesetzt  werden. 

Wird  die 
Schäfte  zu  gross  oder  bei  einer 
kleinen    Schäfteanzahl  der 
Schussrapport  gross,  benutzt 
man    bekanntlich  Schaft- 
maschinen,   welche  für 
Webstühle  zur  Em 
Woll-,  Hulhwoll- 
Stoffen  in  der  gleiohen  Kon- 
struktion  und  Ausführung  wie  bei 
det  werden. 

Bzgl.  der  Schaftmaschinen  mag  daher  auf  die  Ausfübrungci 
dem  laufenden  Artikel  „Praxis  der  mechanischen  Weberei"  („Ti 
Rundschau",  Ausgabe  V,  Jahrg.  1H0O)  verwiesen  werden. 

Die  Schaftmaschinen  »der  Ratii'-rcu  für  Seidenwebstüble  sind  häulig 
auf  Supporten  gelagert,  welche  oberhalb  auf  den  Traversen  des  Stuhl 
gestelies  befestigt  wurden.    Man  hat  in  den  letzten  Jahren  fast  all 


wegung  der  Messer  besorgt. 

Ist  bei  einem  Gewebe  die  Anznhl  der  Kettenfaden,  welche  eine 
vollständig  gleichartige  Bewegung  zu  vollführen  hatten,  sehr  klein, 
werden  deren  Litzen  bekanntlich  mit  der  Harnischschnur  einer  Jacquard- 
maschine verbunden  und  man  benutzt  sodann  zur  Fachbildung  die 
Jacquardmaschinen  in  den  an  den  mechanischen  Webstahlen  gebräuch- 
lichen Ausführungsformrn.  Diese  ändern  ihre  Konstruktion  für  diverse 
Webstühle  zur  Herstellung  verschiedenartiger  Stoffe  nicht,  deshalb 
kann  auch  in  Bezug  auf  Jacquardmaschinen  auf  das  Uber  die  Jacquard- 
maschine zur  Herstellung  gemusterter  Baumwollwaren  Angeführte 
hingewiesen  werden. 

Zu  den  Neuheiten  auf  diesem  Gebiete  gehört  die  zunehmende 
Entwicklung  und  Einführung  der  Jacquardmaschinen,  System  Vcrdnl, 
mit  endlosen  Papierkarten. 

Eine  interessante  Erfindung  bildet  ferner  eine  Jacquardmaschine 
von  Herrn.  Schmers  in  Krefeld,  welche  für  bestimmte  Musterungen 
viele  Vorteile  bietet.  Diese  neue  Jacquardcinricbtung  eignet  sieh  be- 
sonders zur  Herstellung  von  Geweben,  l>ei  welchen  das  Muster  in  einer 

bestimmten  Breite  und  an 
einer  im  voraus  bestimmten 
Stelle  in  der  Kettenrichtung 
durch  ein  anderes  ersetzt 
wird,  während  im  übrigen 
Gewebe  da«  Hauplmustrr 
gleichartig  fortschreitet.  Für 
die  zu  ersetzende  Musterstclle 
werdeu  im  Harnisch  zwei  oder 
mehrere  Ja 
mit  einen 

Platinensystem,  welches  zwei 
oder  mehrere  Reiben  von  An- 
griffsnasen  aufweist,  in  meh- 
reren Geschossen  übereinan- 
der angeordnet  und  ist  die  Ein- 
richtung getroffen,  dass  durch 
die  jeweilige  Ausschaltung 
der  entsprechenden  Mcsscr- 
systeme  immer  nur  das  ge- 
wünschte Jaoquardsy»tem  zur 
Wirkung  gelaugt. 

Die  Bauart  der  mecha- 
nischen Webstühle  zur  Her- 
stellung von  wollenen  nnd 
halbwollenen  Geweben  (Klei- 
derstoffen) ist  im  allgemeinen 
mit  jener  zur  Erzeugung  von 
Baumwollstoffen  identisch, 
nur  werden  die  Stühle  im 
Verhältnis    zur  Stärke  des 
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cn 
rechn. 


>  befestigt  wurden.    Man  hat  in  den  I 

Doppclhubmaschinen  nach  System  Smith-Hatterstey  an- 
det  nnd  fällt  den  Firmen  Schelling  Jt  Stäubli  in  Horgen, 
sowie  Herrn.  Stäubli  &,  Co.  in  Schaan  das  Verdienst  zu,  diese 


Schaftmaschincnsysteme  bedeutend  verbessert  zu  haben,  sc 
dieselben  in  der  jetzigen  Ausführung  vornehmlich  zur  Erzeuguug  von 
gemusterten  Damenkleiderstoffen,  wie  auch  von  Seidenstoffen  eignen. 
Besonders  letztere  Firniii  hat  dem  Sehaftmasehinenbiiu  ganr.  besonder« 
Pflege  zugewendet  und  schon  manche  praktische  Neuheit  *n  Tage  ge- 
fördert. Bereits  im  Vorjahre  wurde  der  Versuch  gemacht ,  ein  er- 
schöpfendes Bild  der  Neuheiten  und  Verbesserungen  an  Schaftmaschinen 
zu  bieten  und  es  genügt  darum,  einfach  darauf  zu  verweisen. 

Seit  dieser  Besprechung  hat  die  Doppelhub-Schaftmaschiue 
(Ratiire)  mit  endlosem  Papierdessin  von  12—32  Schäften 
von  Herrn.  Stäubli  A  Co.  in  Schaan  viel  Anklang  gefunden,  da 
dieselbe  äusserst  ruhig  und  selbst  bei  hoher  Tourenzahl  vollständig 
fiicber  arbeitet.  Diese  Schaftmaschine,  von  welcher  Fig  1112  ein 
ltild  giebt,  kann  als  Hoch-Facbmaschiue  oder  als  Horb-  und  Ticf- 
faciimaschine  gebaut  werden  und  besteht  deren  Neuerung,  welche  wir 
an  anderer  Stelle  ausführlich  besprechen,  darin,  dass  die  nicht  in 
I.ocbuniren  treffenden  Nadeln  durch  das  vom  Schaltcylinder  getragene 
Musterpupicr  gegen  nahezu  ausbalancierte  und  daher  sehr  empfindliche 
und  leicht  auslosbarc  Mitnehmergewichte  angedrückt  werden,  mittels 
deren  das  Anheben  der  eigentlichen  Platincnhebcl  durch  ein  Hilfs- 
roesaer  alle  zwei  Schusse  erfolgt. 

Obige  Firma  hat  übrigens  in  jüngster  Zeit  auch  einen  neuen  Typ 


Ii".««..  sen  eiu  Gewicht  vou  7»K) 

1HXI  kg  auf. 

Für  „Spccialartikel"  giebt  man  den  Webstühlen  verschiedene  Zu- 
t  baten,  die  weiter  unten  eingehend  behandelt  werden.  Die  Seidenstühle 
z.  B.  erhalten  je  nach  dem  zu  erzeugenden  Artikel  verschiedene  F.in- 
riehtungeu  und  liisst  sich  im  allgemeinen  ülssr  deren  Bauart  folgendes 
anführen:  Die  Kettenspannung  wird  durch  gewöhnliche  Ketten-  oder 
Seilbrctnsen  erzielt,  deren  Regulierung  von  Hand  erfolgt.  Hierbei  er- 
scheint meist  da*  unbelastete  Seilende  entweder  an  einem  Fixpunkte 
der  Geslellwand  befestigt  oder  mit  einem  kleinen  am  Boden  auf- 
rollenden Gegengewicht  versehen,  wodurch  eine  elastische  Bremsung 
erzielt  wird.  Beim  l-aeserson-  Stuhl  geschieht  die  Ketteuspannung 
durch  ein  einfaches  Belastungsgewieht ,  welches  iu  äusserst  sanfter 
Weise  aelbstthätig  naebläast.  Charakteristisch  für  die  Seidenstühlc 
ist  das  Geri-ihc  d.  i.  das  Freilaufen  der  Kette  zwischen  Streich- 
l«um  uml  Geschirr  zwecks  Erzielung  einer  sehr  elastischen  und  gleich- 
mässigeu  Kettenspannung.  Um  das  Gcreihe  von  genügender  Länge  M 
erhalten,  wird  bekanntlich  Kettenbaum  samt  Bremsung  und  Streich- 
bauin  in  einem  eigenen  Kettenbaumgestelle  (Chcvalct  deUche)  unter- 
gebracht, welches  in  beliebiger  Distsnz  vom  Hauptgestell  aufgestellt 

^"'h      bed'  f      d"    E  h  d 

gleich  massigen  Wurc,  worauf  bei  dem™  kostbaren  Material  besonderes 
Gewicht  gelegt  wird,  ist  bei  den  Seidenstuhlen  eine  richtig  funktio- 
nierende Regulato rkoustruktiou  und  zwar  mu&s  vornehmlieh 
auf  die  Konstruktion  der  Warcnaufwindc-Regulatoren  besondere  Sorg- 
falt gelegt  werden. 

Die  gewöhnlichen  Artikel  wie  Satin  mit  Baumwoltschusn  erstatten 
ein  regelmässiges,  kontinuierliches  Fortgehen  des  Gewebes  d.  h.  die 
Verwendung  positiver  Regulatoren,  dagegen  verlangen  Stoffe  mit 
Seidenschuss ,  der  immer  ungleiche,  unegalc  Stellen  hat,  das  Nach- 
ziehen der  Gewebe  im  Verhältnis  zur  Dicke  des  Schussfadens  d.  h. 
eine  negative  Warenaufwicklung  abhängig  von  der  (irösxc  der  Waren- 


Beugung. 

Faconnierte  und 


Stoffe,  bei  welchen  die 
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Musters  streng  einzuhalten  i»t.  erfordern  eine  von  iler  Zahl  der  Ein- 
tragfeder  abhängige,  daher  positive  Warcnaufwicklung. 

Sobald  die  (ileiohtnässigkcit  de«  tiewebes  Hauptsache  ist,  sind 
jene  Kegulatnrkoiistruktioiicn  die  besten,  welche  ganz  genau  positiv 
wirken  oder,  sobald  die  Wirkung  negativ  ist,  da«  Blatt  mit  konstituier, 
leicht  regulierbarer  Kraft  an  den  Wareurand  drücken,  sowie  die  Span- 
nung der  Kette  weniger  belangreich  für  die  Schlussdichtc 

!>iese  Bedingungen  erfüllen  am  bebten  die  sog-  Kompensation»" 
rcgulatoren,  d.  b.  negative  Regulatoren  mit  indirekter  l'hcrtragung, 
namentlieb  die  sehr  geistreichen  und  scharfsinnigen  Ausführungen 
solcher  an  Schweiler  Seiden» cbstühlen. 

Bei  den  Stühleu  der  Maschinenfabrik  Rüti  erfolgt  die  Einwirkung 
de«  Blattrahmen«  v  auf  den  Schiiltappnrat  in  der  Weise,  dass,  sobald 
d«l  Hlatt  mit  seinem  Rahmen  in  genügender  Weise  infolge  Hintrug 
eiues  Sehussfaden»  beim  I.iulcnoischliig  zurückgedrängt  wird  ein 
federndes  Stiftcheu  v,,  wenn  die  Starke  des  Schussfadeiis  eine  ausser- 
gewohnliche  ist,  dem  lllatte  folgend,  eine  Regulie.riiugsschraube  des 
mit  der  Kompensationsfalle  It,  in  Verbindung  stehenden  Winkelhebel 
nicht  mehr  erreicht.  Der  Hebel  muss  daher  in  seiner  Ruhestellung 
verbleiben  und  die  Kompensationstalle  R,  wird  im  Eingriff  mit  dem 
Ansatz  des  Sehalthebels  r  belassen,  d.  h.  ein  Nachziehen  des  Stoffes 
wird  bewirkt.  Die«  ist  so  lange  der  Kall,  bis  das  weniger  oder  gar 
zurüokgednuigle  Blatt  jene  Schiffchen  *o  weil  mich  vorn 
kl  hat,  da-s  es  an  den  Winkelhebel  »tosst.  und  damit  dessen 
unteres  Ende  mit  der  Kompensatinnsfulle  ausser 
Eingriff  mit  der  Schaltsehiene  bringt,  wodurch 
die  Schaltung  unterbrochen  wird.  Die  gegen- 
seitige Stellung  <ler  Kompensationsfalle  und  des 
WinkelheheU  kauu  mittels  einer  am  unteren 
Teile  des  letzteren  angebrachten ,  gegen  eine 
Nase  der  liestellwiuul  anstossendeu  Schraube 
reguliert  werden.    Die  übrige  Arbeitsweise  des 

in  Fig.  133  dargestellten  Koiii|srnsati  regti- 

lators  ist  aus  der  Figur  leicht  herauszufinden 
und  bedarf  keiner  weiteren  Erklärung.  Soll  der 
Regulator  als  positiver  wirken,  so  wird 
kleine  Sehaltschiene  Rt  mit  der  langen  D 
H,  durch  eine  Schraube  r,  verbunden. 

In  neuester  Zeil  hat  die  Musterung  viel- 
fach die  alten  breit  getretenen  Hahnen  verlassen 
und  sich  auf  eigenartige  (iebiete  begehen,  welche 
mancherlei  Änderung  der  StuhUvsteme  oder  der 
Stnhlbauart  herbeiführten.  Meist  sind  es  mir 
l,  welche  zu  den  bekaun- 

bestimmte  Mustererfekte  herbeizuführen. 


u 


«y  IM     Z.   I      P,«,il  ,1er  mttk*ni*clnn  HVAsr«. 


ten  hinzugefügt  Verucu,  uui  oe-miuiuc  .•lUBivrtruesir  ucrueiiuiuiir 
Vielfach  ist  nlier  eine  organische  Änderung  des  Stuhles  notwendig. 

Die  Musterung  kann  entweder  durch  ungleiche  Spannung  einzelner 
Kettenfaden  oder  Kcttcnfiidctipiirtien  herbeigeführt  werden  oder  durch 
Kunst-  und  Figurcudrehrr,  deren  Fabrikation  eigenartiger  Webstühle 
bedarf,  oder  durch  Nadelstabsialie,  durch  Broebicr  mg  oder  Laiieicmng 
oder  endlich  durch  eigenartige  abnormale  Iiiatter  mit  verstellbaren 
oilcr  divergierenden  Rieten.  Dien-  Musterung  lietrifft  ebenso  gut 
Woll-,  Halbvoll-,  als  Seidenwaren.  Besonders  die  Herstellung  von 
Damcukleiderstoffeu  und  Kraviitensb.ffen  bewegt  sich  auf  diesen 
exotischen  Schieten.  (Fortsetzung  folgt.  I 

Litzen  und  Webgesehirre. 

(Mit  Abbildung*!,  Fig.  I  ii  u. 

|Schluss.|  Xxlulrurk  rnrtiolm 

In  Fig.  Ell,  Sk/..  1  ist  die  tirnndstellung  des  Drehergeschirrs  ver- 
anschaulicht. K,  K,  sind  die  Eeistcnschäftc  für  die  Lcistcnfadcn  M,  und 
M;,  S  ist  die  Sehlingerlitze,  welche  den  Schlingerfaden  F  führt  :  H,  11, 
sind  Führcrlitzrn. 
Durch  die  Augen 
der  letzteren  ist 
die  Schlingcrlilzc 
S  hindurehgi'fiihrt. 
sodass  das  Auge 
derselben  zwischen 
beiilen  Augen  der 
Fiilirerlilzen  sitzt. 
Die  l.eisti'ufaden 
sind  zwischen  Füh- 
rer und  Schlingcr- 
htzeu  eingezogen. 

In  Fig.  IM, 
Skz,  2,  ist  der 
Schlingerfaden  mit 
Schlingerlit/e  ge- 
hoben.   I'ig.  134, 

skz.  II,  zeigt,  wie  der  Schtingerfadeii  durch 
UtlC  11,  um  den  oberen  Leisteufaden  heruu 
durch  den  Sehlis«  E  gebunden  wird.  Die 
jener  in  Fig.  |:U,  Sk/.  2 
und  M.  gewechselt  huln-n 


Fi).  IM.    /..  A  .  Lilien  »s.i  «e'-ytätlUi't. 


ilic  Senkung  der  Führer- 
nach  unten  gezogen  und 
folgende  Stellung  gleicht 
wiedergegebenen,  nur  di»ss  inzwischen  M, 


In  Fig.  l.ll,  Skz.  4,  i»t  der  Srhliiigcrfiidcti  nach  unten  gezogen 
und  in  Fig.  l.ll,  Skz.  Ii.  durch  die  Fnhrerlit/e  II  um  den  unteren 
I  eisteiifadcii  hcnimgcholHen ,  in  welcher  Stellung  er  wiederum  durch 
den  Selm-,  gebunden  wird.    Im  Verlaufe  des  weiteren  Webeus  werden 


die  Stellungen  des  Diehctgejohirre*  sich  wiederholen,  wie  in  den 
Figuren  dargestellt  ist. 

Zur  Herstellung  von  Eitzen  haben  .leau  llaptiste  Dirobert 
und  Claude  Muzin  in  Charlicu  (Loire)  eine  interessante  Maschine 
konstruiert,  welche  im  Folgenden  beschrieben  weiden  soll.  Die  Ma- 
schine, in  Fig.  135,  Skz.  1  —3,  dargestellt,  bedarf  zur  Bildung  der  eigen- 
artigen, zusammenhangenden  Litzen  nur  zweier  getrennter  Faden 
oder  Drahte  und  wird  dies  hauptsachlich  durch  zwei  in  kreisförmigen, 
geschlossenen,  sieh  kreuzenden  Halmen  beweglichen  Spuleuscbiffcheu  a  a, . 
deren  Drahte  oder  Faden  abwechselnd  um  eineu  von  zwei  minieren 
Kettenfaden  oder  Drahten  e  oder  e,  geschlungen  werden,  vollführt. 
Ausser  diesen  mittleren  Kctteufädeu  oder  Drahten  e  e,  sind  beider- 
seitig, parallel  mit  denselben  verlaufend,  meh- 
rere Kettenfaden  oder  Drahte  f  und  f,  gespannt, 
von  denen  abwechselnd  je  zwei  in  die  beider- 
seitigen l.itzenw  indittigcn  hiricitigcschluugcn 
werden. 

Durch  die  in  den  sich  kreuzenden  Bahnen 
sich  bewegenden  Spulenschiffcheu  a  u,  werden 
ineinander  greifende  Windungen  gebildet,  wo- 
bei die  Windungen  z  der  einen  Seite  aus  dem 
zusammenhangenden  Faden  der  Spule  auf  der 
gleichen  Seite,  die  Windungen  r  der  entgegen- 
gesetzten Seile  aus  dein  zusammenhangenden 
Faden  derselben  Seite  bestehen. 

Zur  Sicherung  eines  uugestotten  Ineinander- 
greifen« der  beiderseitigen  Windungen  eilt  das 
rechtsseitige  Schiffchen  a  dem  linksseitigen  um 
ein  gewisses  Man««  vor,  sodass  die  Spitze 
des  linken  Schiffchens  in  eine  auf  der  rechten 
Seite  bereits  gebildete  Schleife  eintreten  kann 
Tin  beim  Hindurchgang  des  linksseitigen  Spulen- 
Schiffchens  ein  Mitreisten  des  I.itzeudrahte« 
oder  Fadeus  hiiitetiauzuhalten,  muss  die 
Schleife  so  weit  offen  sein,  das-  der  Faden 
zwischen  Schiffchen  und  Treibarm  c  lnudnrch- 
glcitcn  kann.  Damit  dies  erreicht  wird,  ist 
im  der  Doppelscheibe  b  ein  schwingender  Ver- 
draiighakcn  »  angeordnet ,  der  gleichzeitig  den 
Hindurehtritt  der  Drahte  oder  Faden  e  e,,  und. 
duteh  eine  auf  der  Welle  f  sitzende  Daunen* 
seheibe  bethätigt,  da»  Ablenken  des  rückwärts 
liegenden  Teiles  der  aus  der  rechtsseitigen 
Spule  gehildetcn  Schlinge  besorgt.  Dadurch 
wird  ein  richtiges  "Ineinandergreifen  von  Schlinge  und  linksseitigem 
Schiftchen  ermöglicht. 

Der  Kreislauf  der  Schiffchen  vollzieht  sich  durch  den  Antrieb  der 
Arme  c  e,,  welche  jedoch  mit  den  Schiffchen  in  keinem  Zusammenhang 
stehen,  sondern  zwischen  sieh  und  den  letzteren  den  Jeweilig  in  der 
Ilcwegungshahn  bctindlicheu  Kettenfäden  oder  Drähten  e  e,  bezw.  f  f, 
bezw.  der  obengenannten  Schlinge  den  Durchtritt  gestatten.  Die  Anne 
c  c,  sitzen  auf  holden  Achsen  d  d,,  die  gleichzeitig  von  ein  nud  der- 
selben Achse  f  aus  mittels  der  konischen  Räder  c  c,  angetrieben 
werden. 

Die  Windungen,  welche  die  Schiffchen  bilden,  wurden  in  Ver- 
wirrung geraten,  wenn  nicht  die  Einrichtung  getroffen  wäre,  da«s  die 
Schliugen  auseinandergehalten  bezw.  von  der  Doppelscheibe  b  fernge- 
halten werden. 

Zu  dem  Zwecke  sind  beiderseits  auf  den  durch  die  hohlen  Dreh- 
uchscu  dd,  führendes,  feststehenden  Wellen  n  n,  ebensolche  Bügel 
oo,  angebracht ,  auf  den  n  (ileitlläclien  der  Draht  oder  Faden  all- 
mählich nach  Maiissgabe  der  Bildung  der  Eitzen  cmporglcitet  und  sieh 
dabei  von  der  Doppelscheibe  Ii  entfernt,  lileichfnlls  sind  auf  der 
festen  Welle  Ii  bezw.  Ii,   einstellbare  Diuiuien  im,   befestigt,  durch 

deren  gegenseitige 
Entfernung  die 
Länge  der  Litzen 
geregelt  wird.  Dm 
die  Windungen  ab- 
wechselnd um 
einen  dcrmittlereu 
Kettenfaden  oder 
Drahte  e  e,,  snwie 
um   je   zwei  der 

beiderseitigen 
Kettenfaden  oder 
Drahte  f  bezw  f, 
zn  führen,  müssen 
die  gewünschten 
Kettenfäden  oder 
Drjthle  in  die  B.ihn 
der  kreisenden 
spulensehilfchen .  bezw.  jene  Kettenfaden  oder  Drähte,  welche  frei 
bleiben  sollen,  aus  der  Schiffehenbahn  durch  Anheben  gebracht  werden. 
Zu  diesem  Zwecke  werden  die  betreffenden  Faden  oder  Ihähte  durch 
eine  nicht  eingezeichnete  Vorrichtung  gehoben  und  nur  jene  Kctteu- 
faden  oder  Drähte,  wclehe  unbeeintliisst  von  der  Auhclievorrichtuni; 
einen  geraden  Verlauf  nehmen,  von  den  Spulendrähten  oder  Faden  uin- 
wundeu. 

Die  beiderseitigen  Einzelwindungcn  sind  demnach  infolge  der 
abwechselnden  I  mschliugiing  kurz  oder  lang. 
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Die  Wreffeuden  Kettenfäden  »der  Drähte  müssen  bei  dieser  I  m- 
Högling  innerhalb  dar  Bewegungsbahn  der  Schiffchen  die  Doppel- 
1)  durchkreuzen,  weshalb  letztgenannte  in  der  Mitte  mul  auf 
Walen  Seiten  senkrechte  Ausschnitte  für  den  Durchtritt  der  ab- 
wechselnd auf-  und  niedergehende!!  Kettenfaden  uder  Üralite  besitzt. 

Nach  einer  vollzogenen ,  ineinander  greifenden  Windung  ist  ilas 
Feld  für  die  zunächst  herzustellende  Kitze  Irci  /n  machen ,  wozu 
eine  im  Ulterteil  dir  Maschine  aufgehäugte,  durch  da»  Kxcentcr  i  und 
trestünge  y  y,  Itceinrluxte  Sehwingclade  g  mit  den  daran  belostigten 
Stalwn  p  p,  eine  Scbw  ingting  nach  vorwart»  ausführt  und  dadurch 
ein  Abstreifen  der  bereit«  fertigen  Doppelwilldung  bewirkt. 


Fig  Ii:.      A.    I  im*    '  ■  II  ff..,-:.,,  rt. 

Die  Daumen  im  in,  streifen  die  Windungseuden  »•>  i  die  flache, 
nnnmehr  von  deu  Drahten  e  e,  f  t,  gehaltene  Kitze  reiht  «ich  im  die 
übrigen,  bereit«  ifi-l.il.lcteti  an  und  dm  fertige  Kitzeumatcriiil  (eelanjjl 
in  diesem  zusammenhängenden  Zustand  Uber  die  Wulze  r  nach  dem 
Kaum  r.|  um  auf  denselben  aulgewickelt  zu  »erden.  Die  Kettcn- 
fudeu  .»der  Drähte  sind  Hilfsfädcu  bei  iler  Herstellung ,  welche  man 
spater  entfernt.  Die  Kaden  oder  Drähte  f  f,  dienen  dagegen  zur  lte- 
festigung  auf  den  Scb«ftstaben. 

Jeder  (it-wcbekctlerifadcii  benötigt  zwei  nebeneinander  liegende 
Kitzeuschlingeu ,  durch  »eiche  er  durchgesteckt  wird  und  von  denen 
die  eine  «eine  Bewegung  mich  aufwart«,  die  andere  nach  tibwärt«  he- 
ller Apparat  ist  einfach  und  durfte  als  solcher  in  der  Prath 
ut  verwendbar  sein.  Kino  andere  Krage  ist,  nli  die  Komplikation 
durch  mehr  als  zwei  Litten  nicht  ein  Hindernis  bildet, 
welche»  vidi  der  K.iuführung  dieser  Maschine  ent 


Neuer  Schttt/enantrieb  au  Bandstühlen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  l.'lti.)      Ni.<hilrtl<*  «*rli<i(»n. 

Der  neue  Antriebsmechanisnius ,  welcher  nach  „Text.-Kecnrd"  in 
Fig.  IM  abgebildet  ist  ,  eignet  sich  vornehmlich  für  Bandstühle  und 
bietet  den  Vorteil  eines  richtigen  Schiffeheuganges.  Dieselben  werden 
rasch  durch  das  Kuch  bewegt  uud  kommen  nach  Kassierung  des  Fachet 
langsam  wie.ler  zur  Ruhe.  Diese  erst  bcsehleuni«te,  dann  verzögerte 
Iteweguu.-.  bewirkt  ein  Zahnrad  <<,  welche«  auf  einem  Kxcentcr  läuft, 
das  auf  der  Kurbelwelle  in  einer  bestimmten  Stellung  festgehalten 

wird.  |ta«  Zahnrad  (i  wird 
durch  eine  Kurhelsehleifea  mit- 
genommen, die  mit  der  Welle 
1'  fest  verbunden  ist.  In  dem 
Schlitz  der  Schleife  gleitet  näm- 
lich ein  Mitnehmerstift  a,  des 
Zahnrades  U. 

Das  Zahnrad  Q  nimmt  da« 
Zahnrad  H  mit,  welche»  auf 
einem  mit  der  (iestellwaud  xer- 
buudenen  Kölzen  h  lauft.  Mit 
dem  Zahnrad  ist  ein  Hebel  i 
verbunden,  dessen  Kndpunkt  i, 
mit  dem  Kail  fest  verschraubt 
wurde,  während  der  Hebel  i  als 
eiue   Art   tiegcukurliel  anzu- 


r.>   »<     J«w  *lil:(Mll'il»«l  «iMrftMM««. 


Die  Bolzen  i,  lauf  der  Innenseite  der  Gegenkurbel l  uud  i„  lauf 
<ler  Ansscnscitc)  sind  durch  Kloben  mit  Kiemen  m  m,  in  Verbindung, 
deren  Kaden  mit  den  Scbciln'ii  m,  verbunden  ist.  In  Nuten  dieser 
Scheiben  laufen  die  Kiemen  m,  in,,  welche  über  Köllen  in  dem  Kaden- 
kb.U  gehen  und  mit  dem  K.nde  an  der  Zahnstange  de*  Schiffebcn- 
autriebr«  befestigt  werden. 

Bei  jeder  Umdrehung  der  Kurbelwelle  wird  da»  Kid  Ii  einmal 
herumgedreht  und  zw  ar  besehleuni|(t  und  verzögert ,  je  nach  der 
Stellung  lies  Kxcentcr  zum  Zahnrad  <i.  Die  Bewegung  wird  auf  da« 
Bad  H,  Kiemen  etc.  auf  die  Schiflehen  übertragen.  Das  Schiffchen 
geht  dadurch  ra*ch  durch  da«  Kaeh  und  tritt  sanft  in  den  gegenüber- 
liegenden l'uhruugshilgel  ein. 


JfÄfc-  tt»d  Flccbtiadostric. 
Wucherei,  Färberei  nid  Appretur. 

Strähn  -  MereerLslerungsma.sehliie 

ton  Alfred  Wyeer  in  Aurau  (Schweiz). 


.-seile  mit  einem  ."«ciiariuer  verseuen  i»i,  waurcmi 
t  dem  Kagerkörper  mittels  einer  Schraube  ver- 
diene Anordnung  kann  man  den  Kagerdeckel  leicht 

den   Haspel   ausnehmen  bezw.  einlegen.  Der 


(Mit  Abbildung,  Fig.  i:t~.)     Kaclidw-k  verbot™ 
Alfred  W  y  » e  r  hut  eine  neue  Mcrccrisierungsmaschine 
konstruiert,  die  sich  durch  einfache  Kauart  und  grosse  Leistungsfähig- 
keit bei  geringer  Inanspruchnahme  des  zu  mercerisicrendeu  ( tarne« 
kennzeichnet. 

Die  neue  Maschine  besteht  aus  einem  rotierenden  (tamhai>|iel,  der 
sich  um  eine  drehbare  Mittelachse,  mit  welcher  er  durch  (ielenkarme 
verbunden  i*t,  bewegt.  Kig.  137,  Skz.  1,  bringt,  nach  „Textil  Mnnuf.", 
eine  Seitenansicht,  zum  Teil  aufgeschnitten,  zur  Anschauung,  und 
Skz.  2  giebt  einen  (iranilriss  der  Haspel  wieder. 

Der  Haspel  lauft  um  eine  Welle  K,  welche  an  dem  Kuugenkcssel- 
rande  S  gelagert  wird.  Die  Kager  sind  derart  eingerichtet,  das«  der 
Kugerdeekel  an  einer  Seite  mit  einem  Scharnier  versehen  ist,  während 
die  andere  Seite  mit 
bunden  wird.  Durch  i 
zurückschlagen 

Haspeiahstand  lä»»t  «ich  für  verschieden  geweiftes  (iarn  leicht  re- 
gulieren. 


Sobald  die  Handrad - 
«chranbcuniotter  im  einen 
oder  andern  Sinne  gedreht 
wird,  erfolgt  eine  Hebung 
oder  Senkung  der  Muffe 
und  dadurch  der  (ielenk- 
arme  11  bezw.  K.  Letztere 
sind  mit  einer  auf  der 
Welle  B  befestigten  Muffe 
D  verbunden,  welche  durch 
die  (ieleiikstangeu  E  mit 
den  Stcriirsdmuffcu  F  an 
den  Haspelarmcu  tt  ver- 
bunden «ind.  Kiue  Hebung 
der  Muffe  H  entfernt  die 
Haspelarme  und  umge- 
kehrt verringert  eine  Sen- 
kung deu  Abstand  der- 
selben. 

Die  eigentliche  Auf- 
gnl>c  dieser  Stell  Vorrich- 
tung ist  da«  leichte  Auf- 
legen der  Strähne  und 
Strecken  der  gleichmässig 
verteilten  Strähnfäden. 

Die  beiden  Stern- 
räder 1,  an  den  Haspel- 
armcu werden  bei  jeder 
Dr.hnngdcsHaspeUdiirch 
Anschlag  au  die  Stange  M 
um  eiuen  Zahn  geschaltet, 
wodurch  die  Strähufäden 
ihre  Stellung  verändern, 
sodass  nach  jeder  I  ro- 
drehung  des  Haspels  andere  Stellen  d< 
Kessel  m  Berührung  kommen. 

Die  Ha«pel  werden  von  einer  Antriebswelle 
Schnecke  V  und  Schneckenrad 


IV  Hit  Um  Urr-triiirrmnynu&tM»*  MI 
Al/rtJ  Hyi#r  i»  Aarati  ScAir«ii,>. 


Kiideu  mit  der  Lauge  im 


tt    au«  mittels 


besteht  au»  zwei  Kesseln  A 


d  y  langsam  angetrieben.  Der  Apparat 
und  K.  Der  Kessel  A ,  in  welchem  das 
<iaru  zuerst  behandelt  wird,  enthält  ein  Laugeubad,  und  in  den  zwei- 
ten Kessel  lusst  mau  durch  ein  durchlochtes  Kohr  Wasser  bezw.  säure- 
haltiges Wasser  zutreten,  welches  das  im 
Harn  auslaugt  und  auswäscht. 


Kessel  niertt-risierte 


Walzenwalke. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  J3S.)  x.oWtuck 
Kine  Walzen  walke,  welche  nach  „Tcxtilc  World" 
französische  Erfindung  «ein  »oll.  zeigt  Kig.  K'IK  Da 
zogenc  Tuch  tritt  zunächst  ül>er  eine  kleine  Kcitwalze  zu  zwei  Druck- 
walzen a  und  h,  zwischen  welchen  es  durchgeführt  und  gewalkt 
wird,  Nur  die  untere  Walze  hat  eine  selbständige  Drchuug,  die 
obere  geht  vermöge  der  Knktion  mit  und  winl  durch  einen  Keder- 
hcbel  fest  niedergedrückt.  Indem  nun  die  Walzen  du»  Tuch  mitziehen, 
«topft  und  fallet  sich  dasselbe  in  einem  Kanäle,  der  am  Austritt»- 
punkte  vor  den  Wulzen  anfängt,  zusammen,  weil  dieser  Kanal  dem 
Durchgange  ein  nur  mit  gewisser  Kraft  zu  überwindendes  Hindernis 
entgegensetzt.  Die  obere  Wund  de«  Kauale«  besteht  nämlich  zum 
grössten  Teil  aus  einer  durch  Kederdruok  abwiirtsstrebendcn  Klappe, 
welche  nnr  in  dem  Maasse  sich  hebt  und  da«  Tuch  durch  den  Kanal 
eintreten  lasst.  als  beim  stetigen  Nachschieben  die  Zu«»mmendratigutig 
der  Kalten  dies  erzwingt. 

Unmittelbar  nach  dem  Austritte  unter  der  Kluppe  gelaugt  das 
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Tuch  über  die  Leitwalze  o,  wo  es  mit  alkalischen  Flüssigkeiten  ein- 
gesprengt wird,  zur  Trommel  d.  Diese  liesitzt  aui  Umfange  eine 
Heide  von  Druckwalzen,  welche  durch  den  Durchgang  de»  Tuches  un- 
getrielten  werden.  Von  der  Trommel ,  in  welcher  es  durch  Druck 
neuerdings  gewalkt  wird,  fällt  das  Tuch  auf  ein  Rollband  i  nächst 
dem  Fussboden,  welche«  die  War«  von  einem  zum  anderen  Ende  der 
Maschine  führt.    Während  das  Tuoh  im  uocli  zusammengefalteten 


-r.r:.t 


Fiy.  IM,  Wahntralkt. 

Zustande  auf  der  Knllbahn  weiter  geführt  wird ,  schlagen  neuerdings 
Walzen  in  dasselbe,  wodurch  wieder  eine  Walkung  herbeigeführt 
wird.  Das  Walken  gebt  bei  offener  Hreitc  der  Ware  vor  sieb.  Die 
Maschine  soll  sehr  leistungsfähig  sein  und  gute  Ware  herstellen. 
,,Te*tilo  World"  ist  der  Ansicht,  dass  die  Maschine  da*  Interesse 
von  Fachleuten  verdiente,  und  wenn  sich  dieselbe  in  der  Praxis  auch 
nicht  bewähren  sollte,  so  gebührte  den  Erfiudern  derselben  dooh  das 
Verdienst,  anderen  einen  neuen  Weg  gewiesen  zu  haben. 

Papicrtttdiistrte  und  Graphische  Gewerbe. 
XontoreinricbtttHge«. 

ElcktriMclie  LiclitpaustH'inrichtuiiK  und  photo- 
graphischer  ß^lPiichtuimsapiMirat 

von  Siemens  &  Halake  A.-O.  in  Berlin-Cbarloltenburg. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  139  u.  140.) 

In  Lichtpausereien  und  photographi>chen  Atelier»  ist  ein  bekannt- 
lich homogene»  Lichtfeld  erforderlich,  da  andernfalls  die  verschiedenen 
Teile  der  bestrahlten  l'auscn  unegal  kupiert 
Reproduktionen  verschieden  exponiert 
werden  wurden.  Das  elektrische  Bo- 
gculieht  wird  daher  wegen  seiner 
chemisoh  wirksamen  Strahlen  bei 
photochenmehen  Prozessen  sowohl 
zur  Unterstützung  des  Tageslichtes 
als  auch  zur  Herstellung  von  Pausen 
nach  Einbruch  der  Dunkelheit  mit 
Vorteil  verwendet. 

Die  Abbildung,  Kig.  ]">'>,  zeigt 
einen  von  Siemen»  &  Hatske 
A.  G.  konstruierten,  fahrbaren  He- 
lene h  t  u  n  g  >a  ppu  ra  t  ,  der  zu 
photographischen  Reproduktionen, 
Kopierzwecken  etc.  dient. 

Der  Apparat,  Fig.  140,  («steht 
aus  einem  emallierten  ReÜektor,  wel- 
cher an  einem  eisernen,  fahrbaren 
Stativ  drehbar  und  in  der  Hohe 
verschiebbar  befestigt  ist  und  eine 
irleichmussige  Rcnexiou  ohne  wesent- 
liche AbsorptiouHverlustc  bewirkt. 
Seine  Benutzung  erfolgt  in  Verbin- 
dung mit  Wechselstrom-  und  Gleich- 
ström  Uni  pen.  Die  Lampe  ist  nicht 
mit  einem  Sparrerlektor  bezw.  Sparer, 
sondern  mit  einem  einfachen  Führungs- 
«tück  für  die  olpcre  Kohle,  einer  sog. 
Mrillc.  ausgerüstet  und  hat  4<M>mni  Gc- 
«anitkohlenliinge.  Da  die  häutig  verlaugten,  bedeutenden,  photoehcnii- 
■*chen  Wirkungen  beträchtliche  Stromstärken  erfordern,  wird  die 
Lampe  sowohl  für  Wechselstrom  wie  für  Gleichstrom  bis  zu  30  Am- 
pere Stromstärke  geliefert.    Hei  Verwendung  von  Gleiohstromlampeu 


Bei  Anwendung  des  Bogcnlicbtes  in  Licbtnause- Anstalten 
lag  sehr  nahe,  die  zur  Verfügung  stehende  Kraft  auch  zum  Antrieb 
der  Hilfsapparate  zu  verwenden.  Zur  Erzielung  scharfer  Pausen  Ut 
ein  innige«  Anciuanderliegea  von  Pause  und  lichtempfindlichem  Papier 
unbedingt  nötig,  eine  Forderung,  die  von  dem  in  Fig.  13!)  abgebildeten 
Vakuum  -  Lichtpautralinieu  weit  besser  erfüllt  wirii  als  von  Rahmen 
mit  Federdruck.  Auf  die  Glasplatte  des  Rühmens  über  die  Vorlage  und 
das  lichtempfindliche  Papier  wird  eine  Gumtnidecke  gelegt  und  dies« 
an  den  Rändern  durch  Leisten  luftdicht  an  die  Glasplatte  angeprestt. 
Dann  wird  die  Luft  zwischen  (.las  und  Gummideoke  abgesaugt  Der 
pro  qra  80ÜU  bis  i'iMt  kg  betragende  Luftdruck  bringt  Pause  und  Vor- 
lage in  ao  inuige  Berührung,  das» 
auch  bei  grossen  uud  selbst  bei  ge- 
knifften Vorlagen  icharfe  Pausen 
erzielt  werden.  Dabei  ist  die  Glas- 
platte selbst  nicht  belastet ,  also 
der  Gefahr  des  Zerspringen»  nicht 
ausgesetzt.  Die  Abbildung,  Fig.  135*, 
•teilt  eine  vollständige  Licht- 
pnuseanlage  mit  elektrischen 
Heleuchlutigsapparaten ,  Vakuum- 
rabmen  und  selbstlhälig  arbeitender 
Purupeneinricbtung  dar. 

Hei  kleinen  Aulagen  kann  die 
Luftleere  durch  eine  Handpumpe 
erzeugt  werden.  Bei  vier  und  mehr 
Rahmen  ist  es  jedoch  zweckmässig, 
eine  selbstthätige  Pumpen- 
Einrichtung  zu  benutzen,  die  aus 
einer  mit  einem  Motor  gekuppelten 
Luftpumpe ,  einem  Vakuumineter, 
einem  Vakuumkessel  und  eiuem 
selbsttätigen  Schulter  besteht. 
Pumpe  und  Schalter  arbeiten  voll- 
kommen »elbstthätig;  hei  genügen- 
dem Vakuum  unterbricht  der  Schul- 
ter den  Strom ,  bei  zu  geringem 
Vakuum  »ohaltet  er  wieder  ein. 
Zum  Ansobluss  der  Rahmen  an  die 
Pumpe  empfiehlt  sieh,  an  den  Wau- 
den des  Arbeitsraumes  eine  Hohr- 
leitung aus  * Gasrohr  entlang  zu 
führen,  in  die  iu  geeigneten  Ab- 
ständen Schlauchhähne  mit  ö  mm 
Bohrung  eingesetzt  sind. 

Die  Leistung  einer  derartigen 
Anlage  beträgt  bei  Verarbeitung 
von  Blau-Pauspapier  und  Sepia- 
Blitzlicht-Pauspapier  und  bei  einer 
Stromstärke  von  2,ri  Ampere  für: 


>J*.  140.    KltltriKkl  I(;.nr.uiu«.«  i  i 
KW  Kimm  *  HaUte  A  0.  ■• 


Fr>.  Ii:*.    L'tfktritrlti  UcklpamtiirtiT 


«im  etwa  5  min  nach  vorn  zu  versetzen,  sodaSB  der  Krater  der  posi- 
tiven  Kohle  sein  Lieht  frei  nach  vorn  strahlen  kann.  Im  Interesse 
einer  guten  EucrgieausnuUung  ist  ferner  angebracht,  die  Glcich- 
htromlampen  bei  den  üblichen  Netzspannungen  von  1 10  bezw.  290  Volt 
zu  zweien  bezw.  zu  vieren  in  Reihe  zu  schalten.  Im  enteren  Falle  ist 
ein  Anlasser,  im  zweiten  Falle  ein  Anlasser  und  ein  sclbstlhutiger 
Mitnmaluusscbalter  vorzusehen. 


I  Lampe  und  1  Kähmen  mit  80X101»  qem  etwa  16  <|in  Pausen  in  1<»  Stdn. 
t  Lampen  „  1     „        „  liWXUW    „     „    24  „      „     „  10  „ 

•j    „    „  1   „     „  leoxioo  „   „  ao  „    „   „  io  „ 


„  ««xw» 


10  „ 


Vorrichtung  zum  edeirhmäKsiKen  Heben  und  Senken  der 
Vordrurkwnlzen  an  Langsiebpaplennasrhinea  ward«  Fr.  Willi.  An 

drea.  In  Dre«den-N.  unter  Ii.  R-P.  Nr.  IIMa:!  patentiert  Di«  I.a«.r  der 
beMea  Walzsazapfen  sind  durch  Solirsnben.  Muttsro,  7-shnrsder.  Wellen. 
Druckleitungen  0.  dgl.  derart  mit  «inandsr  in  Verbindung  geliracht.  da» 
heim  Anheben  des  einen  Lagerzapfens  der  andere  gleichzeitig  und  gleich- 
mit  reliubrn  wird. 
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l*t  ohne  onierv  beeuadere  llewilliicunjc  nicht  ffeetaltet.  flurtau  4*9  .,  /V«.  fi«*«  Mfu+ritMCM- piv*Mtruluu/'\  W.  H.  Vht&*d. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 


Weberei 

von  Gebrüder  Thomas  in  Kingcnhain,  Hachsen, 
entworfen  und  ausgeführt  von  J.W. Roth,  Baumeister  in  Neugersdorf. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  8.) 

Nachdruck  vtirlKiUn. 

In  der  anf  Tafel  8  in  Fig.  1—7  dargestellten,  der  Firma  Ge- 
brüder Thomas  in  Kingenhain,  Sa.,  gehörigen  Weherei  werden 
feinere  Leinenwaren  hergestellt.  Da*  für  die  Aufstellung  der  Stühle 
errichtete  Gebäude  {im  I.ageplan 
Fig.  15  mit  a  bezeichnet)  liegt  in 
der  Nähe  der  Kontor-  und  Lager- 
gehäude  b  :  f  und  bietet  Raum  für 
66  Stuhl«.  Die  lichte  Länge  des  Ge- 
baudea  berechnet  «ich  bei  sieben 
Feldern  auf  4  X  7  <=  28  m,  dio  Tiefe 
auf  23  m,  da*  aind  »echa  Stublbrcitcu 
mit  einem  Mittelgang  von  2  in 
Breite.  In  diesem  steht  oben  Uber 
der  Eingangsthür  der  Elektromotor, 
welcher  zum  Antrieb  der  Wellen- 
stränge bestimmt  ist. 

Der  Raum  A,  Fig.  5,  dient  als 
Lager  und  ist  von  dem  Wehsaul  H 
durch  eine  Bretterwand  getrennt. 
Die  Urofassungswände  der  Weberei 
sind  mit  Rücksicht  auf  die  aus 
nahegelegenen  tiranitbrüohen  sehr 
billig  zn  habenden  Bruchsteine  in 
der  Stärke  von  HO  cm  aus  letzteren 
hergestellt.  Innen  wurden  dio 
Wände  verputzt ,  während  man 
aussen  die  Steine  verfugte. 

Das  Dachwerk  ruht  auf  guss- 
eisernen  Säulen.  Ks  besteht  ganz 
aus  Holz  und  trägt  14  Stück  sattel- 
darhformige  Oberlichte  zur  Er- 
hellung des  Websaales. 

Die  Giebelmauer  am  Räume  A 
ist  mit  Rücksicht  auf  eine  spätere 
Verlängerung  des  ganzen  Baue*  in 
der  Stärke  von  40  ein  in  Ziegeln 
gefertigt  und  wird  durch  die  eiser- 
nen Bindersäulen  unterbrochen,  wel- 
che direkt  in  die  Mauer  eingestellt 
sind,  sodass  bei  eintretender  Er- 
weiterung die  Dachkonstruktion 
nicht  erst  abgefangen  zu  werden 
braucht,  sondern  der  Anschlnss  des 
Weiterbeues  ohne  weiteres  erfolgen 
kann.  Als  Abdeckung  für  das  als 
Doppelklebedach  ausgeführte  Dach 
wurde  Pappe  benutzt.  Die  Unter- 
unsicht  des  Daohe*  ist,  soweit  das- 
selbe deu  Websaal  uberspannt,  mit  gehobelten  Brettern  sorgfältig 
und  sauber  verschalt,  während  der  Fussboden  de*  Websaales  aus 
Ueton  besteht.  Die  Weber  selbst  habeti  zwischen  den  Stühlen  noch 
Tritte  ans  Brettern,  anf  welohen  sie  stehen. 

Die  Abortanlage  ist  dem  Websaal  als  seitlicher  Anbau  angefügt 
und  durch  einige  Stufen  von  letzterem  aus  zugänglich.  Um  die  Ab- 
orte selbst  nicht  unmittelbar  an  das  (iebäude  legen  zu  müssen,  ordnete 
man  den  Trcppeitabslieg  im  Freien  an  nnd  überdeckte  ihn  nur  mit 
einem  kleinen  Schutzdach,  Fig.  2. 

Der  Neubau  an  sioh  ist  «ehr  einfach  gehalten  und  kostet  betriebe» 
fertig  rd.  IH500  M.  Die*  macht  pro  Stuhl  rd.  270  M  oder  pro  um 
bebaute  Fläche  28  M  nnd  pro  eben  unbebauten  Raum  4,70  M.  Die 
Abortanlage  verursachte  DIO  M  Auslagen. 

In  grösserer  Entfernung  von  der  vorerwähnten  Weberei  liegt 
jenseits  des  Bleichplanes  die  neuerrichtete,  in  den  Fig.  Ii — 14  wieder- 
gegebene Dampfanlage  i  (Lageplan  Fig.  1»),  anschliessend  au  die 
Hleichcrcigcbäudo  g  und  h.  Das  Kesselhaus  C  (Fig.  Hl  ist  zur  Auf- 
nahme zweier  Kessel  berechnet  und  hat  bei  1 1 ,5t)  m  lichter  Tiefe 
eine  lichte  Länge  von  7,70  m.   Zur  Zeit  ist  darin  ein  Fcuerrobr- 


kcssel  von  100  qm  Heizfläche  und  9  At  Überdruck  aufgestellt  wor- 
den, dessen  F.inmaticrung  aus  den  Fig.  11 — 14  ersichtlich  ist, 

Neben  dem  Kcsselbausc  liegt  der  Maschinenraum  D,  in 
welchem  eine  Zwillingsmaachine,  von  der  vorläufig  nur  der  eine 
Cylinder  ausgeführt  ist,  aufgestellt  werden  soll.  Vom  Schwungrad 
der  Maschine  wird  die  Kraft  direkt  auf  eine  Dynamomaschine  über- 
tragen, während  der  Antrieb  der  lUeichereitiansmission  von  einer 
neben  dem  Schwungrad  aufgesteckten  Scheibe  erfolgt.  Der  unter 
der  Maschine  liegende  Raum  wurde  als  Akkumulatorenraum  ausgebaut. 
Auch  hier  ist  die  möglichste  Einfachheit  in  der  Ausführung  beobachtet 
worden,  indem  man  die  Umfassungsnände  aus  Bruchstein  und  das 
Dach  als  Doppelkiebepappdach  ausführte.  Der  Akkumulatoranraum 
wurde,  ebenso  wie  das  Maschinenbau»  mit  l>e sonderen  Entlüftung«- 
•chlotea  versehen. 

Die  Baukosten  betrugen  für  das  Kessel-  und  Maschinenbaus,  ohne 

Fundamente,Kcssolcinmaueningund 
Fuchs,  (>450  M.  Das  Ma>chineiifunda- 
ment  ist  aus  Beton  hergestellt  und 
kostet  »20  M  einschliesslich  Akku- 
mulatorenraum, die  Kesaelcinmaue- 
rung  und  der  Fuchs  kosten  IS75  M. 

Von  der  MaschinenantBge  aus 
erfolgt  die  elektrische  Kraft-  und 
Lieht  Übertragung  nach  der  Weberei 
durch  eine  Freileitung.  Die  Dampf- 
heizrohre nach  der  Weberei  da- 
gegen liegen  in  einem  Kanäle. 


tff.  tit.    2.  1.1  LHktrl.  irr  B4trith  in  MV'  f.-ri.n. 


Elektrischer  Betrieb  in 
Heberelen 

unter  apecieller  Berücksich- 
tigung der  Motoren 
der   Allgemeinen  Elektricitfcta- 
Geaellsch&ft  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  141—148.) 

MKhdrnok  •tttioUn. 
Die  Frage  des  elektrischen  An- 
triebes in  Fabriken  ist  aktuell  ge- 
worden und  hat  die  Erkenntnis  der 
grossen  Bedeutung  der  elektrischen 
Kraftübertragung  u.  a.  die  All- 
gemeine Elekt  ricit  äts-Gcscll- 
sohaft  in  Berlin  veranlasst ,  sich 
der  besonderen  Pflege  dieses 
Gebietes  zu  widmen.  Da  mau  in 
Webereien  die  Elektricität  durch 
die  früher  eingeführte  elektrische 
Beleuchtung  bereits  kannte,  war  es 
besonders  dieses  enger  begrenzte  Ge- 
biet, in  welchem  vorgenannte  Firma 
erfolgreich  die  elektrische  Kraft- 
übertragung einzubürgern  sich  be- 
strebte. 

Anfangs  wurden  die  vorhande- 
nen Transmissionen  durch  Elektro- 
motoren von  entsprechender  Leistungsfähigkeit  angetrieben,  d.  h.  eine 
grossere  oder  kleinere  Anzahl  von  Maschinen  mittels  „(iruppenantrieh" 
gemeinsam  bethätigt.  Später  zeigte  sich  jedoch  die  Notwendigkeit, 
die  Elektromotoren  den  besonderen  Eigentümlichkeiten  der  ange- 
triebenen Maschinen  anzupassen  und  erwies  sioh  als  zweckmässig,  für 
jede  einzelne  Maschine  einen  besonderen  Elektromotor  anzuwenden 
und  somit  den  elektrischen  Einzelantricb  herauszubilden. 

Für  grossere  Maschinen  führte  sich  der  Einzelantricb  bald  ein, 
dagegen  für  die  vielen  kleineren  gleichartigen  Maschinen  in  Webereien 
und  deren  Vorbei  eituugsraunien  (Webstühle,  Spülmaschinen  etc.)  ge- 
lang es  erst,  den  Einzelantricb  einzuführen,  nachdem  die  neueste,  elek- 
trische Stromart,  der  „Drehstrom",  für  die  praktische  Verwendung 
genügend  ausgebildet  war. 

Die  früher  verwendeten  Gleichstrom-Elektromotoren  besitzen  in 
dem  Kommutator  ihres  Ankers,  der  sich  aus  vielen  einzelnen,  von  ein- 
ander isolierten  Scgmenteu  zusammensetzt,  einen  empfindlichen,  steter 
Wartung  bedürftigen  und  der  Abnutzung  unterworfenen  Maschinen- 
teil. Die  dauernd  gute  und  betriebssichere  Instandhaltung  dieses 
Apparates  würde  aber  bei  einer  grossen  Anzahl  von  Motoren  einen 
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verhältnismässig  hoben  Arbeitsaufwand  erfordern,  was  denn  nach  der 
Grand  ist,  weshalb  sieb  in  Webereien  der  Einzelantrieb,  solange  nur 
„Gleichstrom"  zur  Verfügung  stand,  niebt  mit  Erfolg  verwenden  lies». 

Der  Drehstrommotor  dagegen  —  besonders  der  Kleinmotor  von  0,2 
bi*  0,3  FS,  wie  er  für  Webereien  in  Betracht  kommt  —  ist  einfach 
herstellbar,  leicht  zu  bedienen  und  in  Stand  zu  halten.  Die  grosse 
Einfachheit  ist  eine  Folge  des  von  der  A.  E.  G.  in  Berlin  kon- 
struierten Kurzschluaaankera,  welcher 
nur  aus  einem  Eisenkern  mit  Ein- 
schnitten am  1'mfang  besteht,  in  wel- 
che Kapfcrstäbc  eingelegt  sind.  An 
beiden  Stirnseiten  des  Ankers  erhalten 
diese  Stäbe  darch  Mctallringe  cino 
feste  Verbindung  untereinander  und 
wird  der  Bctriebsstrom  hierbei  mit- 
tein fesler  Koniaktklemmen  aus  dem 
Netz  in  das  feststehende  Gehäuse  ein- 
geführt. Dieser  Konstruktion  und  dem 
Mangel  an  schleifenden  Kontakten  wie 
Bürsten  ist  es  zuzuschreiben,  das*  der 
Drehstrommotor  auch  anter  voller 
Last  leicht  und  sicher  anlauft  und 
während  des  Betriebe«  gegen  Kraft- 
»chwankungen.  wie  auch  Überlastun- 
gen, weniger  empfindlich  ist  als  jeder 
andere  Motor.  Auch  wird  infolge  die- 
ser Fmstünde  der  Motor  im  Verhält- 
nis zu  «einer  Leistung  kleiner,  leiohter 
und   kompeudiöfter  als  ein  Gleich- 


rung  in  der  Entfernung  beider  Wellenniitten.  Auf  diese  Weise  lässt  sieh 
die  (Jcsch windigkeil  der  Webstublwelle  in  verschiedenen  Abstufungen 
um  cv.  30  Prozent  andern. 

Die  Büchse  besitzt  zwei  koncentrisch  zu  ihrer  Bohrung  gefertigte 
Zapfen,  die  in  den  Hock,  welcher  den  Motor  trügt,  leioht  drehbar 
eingepasst  sind.  Auf  dem  Mittelteile  der  Büchse,  dem  eigentlichen 
Excenter,  wird  der  Motor  mittels  Tragarm  aufgehängt.   Nach  erfolgter 

Einstellung  der  Mittclentfcruung 
durch  entsprechende  Drehung  der 
Exoentcrbüchse  wird  letztere  in  dem 
Tragarm  des  Motors  festgestellt,  so- 
dass Motor  und  Büchse  ihre  Lage 
zu  einander  wahrend  des  Betriebes 
nicht  verändern  können.  Auf  diese 
Wc  i  sn  i»t  der  Motor  pendelnd  auf- 
gehängt und  kann  jeweils  entsprechend 
den  hei  dem  Webstuhl  auftretenden 
Stösseii  nachgehen ,  indem  er  in  der 
sich  in  dem  Bock  drehenden  Excecter- 
büebse  um  die  Wchstuhlwcllc  nach 
rechts  oder  links  schwingt.  Der  Aus- 
schlag wird  durch  zwei  Spiralfedern 
begrenzt  bc/w,  aufgenommen,  die  den 
Motor  »n  H'incrn  unteren  Teile  fest- 
halten. Hei  vorhandenen  Webstühlen 
empfiehl!  sieh ,  den  Motor  au  einen 


Stnunzuhjhriirn 


*V  lt.: 

alrommotor  von 

gleicher  Lei- 
stungsfähigkeit. 

Gehäusewin- 
dungen  und  An- 
ker sind  gegen 
äussere  Beschä- 
digungen durch 

Schutrschilder 
mit  Ausspa  rutigen 
zur  Herbeifüh- 
rung einer  Venti- 
lation, am  eine 
übermässige  Vor- 
warmung  iu  ver- 
meiden ,  gehörig 
geschützt. 

IHc  Verbin- 
dung lies  Web- 
Htulilmoiors  mit 
dem  anzutreiben- 
den Webstuhl  er- 
folgt, da  die  Um- 
drehungszahl des- 
selben meist  zu  y,9  m  it;.  K 
gross  ist ,  ent- 
weder mittels  Zahnradvorgeleges  oder  mittels  Riemen. 

Beim  Zahnradantrieb,  Fig,  141,  ist  auf  der  Motorwellc  ein  kleines 
Triebrad  angebracht.  » eiche*  im  ein  grösseres,  auf  der  anzutreibenden 
Welle  de»  Webstuhle*  festgekeiltes  Zahnrad  eingreift.  Durch  Aus- 
wechseln de*  Triebrades  kann  mau  die  Geschwindigkeit  der  Webstuhl* 
welle  ander  n.  IIa  «ich  hierl  n  die  Mittelcutfc  mutig  der  Zahnräder  ändert, 
ist  eine  variable  Einstellung  de*  Motors  zur  Stuhlaiitrielwwellc  vor- 
handen, zu  welchem  Zwvrk  der  Motor  mit  eiuer  Ksoeiiterbüebse  ver- 
seben ist.    Jede:  Verstellung   dieser  Büchse  entspricht  eine  Veratide* 
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f -förmigen  Guss- 
book  anzuhängeti 
und  gegen  Ben- 
deln dureii  «ine 

Federung,  wie  SIC 

Fig.  14R  zeigt, 
zu  sichern.  Nur 
würde  diese  F.  • 
derung  hier  am 
Hocke  selbst  und 
nicht  auf  dem 
Fussbodcn  fest- 
zulegen sein. 
Ebenso  mus»  hier 
der  den  Motor 
tragende  Bock 
mit  derWebstuhl- 

wand  gehörig 
versteift  werden 
und  sollen  Web- 
stuhl wie  Bock 
auf  einem  soli- 
den Fundament 
stehen. 

Hei  neu  im/u ■ 
fertigenden  Web 

stuhlen  würde  man  sou  vornbereiu  auf  den  elektrischen  Atitrieb  Huck- 
sieht  nehmen  und  den  Bock ,  an  welchem  der  Motor  hangt ,  direkt 
au  der  Wcbstuhlwand  befestigen. 

Für  Riemenantrieb,  Fig.  143,  wird  der  Motor  auf  eine  Hiemeu- 
wippe  montiert,  welche  je  nach  der  Verwcudangsarl  verschieden  ge- 
staltet ist. 

Hei  der  Kiemeuwippe  für  senkrechten  Rictuenzug  (Fig.  ll'Jl  ist 
ein  winkelförmiger  Hock  vorhanden,  au  dessen  oln-reiu  Arm  der 
Motor  drehbar  l»efe*tigi  ist.    Hei  Aufstellung  auf  dem  Hoden  wirkt 


Fig.  14*. 

filtttrifltr  Hriritl.  im  n"||S)afl«J. 
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M  Gewicht,  de«  Motor»  dem  Riemenr.ug  entgegen  und  hält  somit  den 
gespannt.    Da  indessen  das  Gewicht  dea  Motors 
nitnuT  zq  gross  erseheint  und  eine  in  starke  RiemenBpannung  cr- 
leugen  würde ,  so  ist  der  Motor  auf  der  seiner  Drehachse  gegcnübcr- 
Uegeaden  Seite  noch  durch  zwei  regulierbare  Federn  gestützt ,  durch 
welche  ein  beliebiger  Teil  seines  Gewichtes  ausbalanciert  werden  kann. 

Die  eben  beschriebene  Riemenwippe  ist  auch  für  Ricmcnzug  nach 
der  Seite  verwendbar,  doch  muas  sie  dunn  an  der  Wand  bezw.  au 
einer  Säule  befestigt  werden.  Sobald  man  die  Riemenwippe  an  die 
Decke  hängt,  läast  sich  auch  ein  Riemenzug  nach  unten  ermöglichen. 
Soll  bei  der  Aufstellung  des  Molort  auf  dem  Fussboden  der  Riemen- 
zug nach  der  Seite  stattfinden,  so  wird  eine  etwas  veränderte  Rietuen- 
wippe  verwende«,  Fig.  144.  Wenn  bei  der  Aufteilung  auf  dem  Fuss- 
Loden  eine  teilweise  Versenkung  des  Motors  erfolgen  soll,  um 
dadurch  eine  grössere  Riemenlänge  zu  erreichen,  wählt  man  eine 
Riemetiwippe  für  senkrechten  Riemenzug,  wie  in  Fig.  14»  dargestellt. 

Der  elektrische  Einzelantrieb  von  Webstühlen  bietet  zunächst 
den  Vorteil,  daas  jeder  Webstuhl  von  allen  anderen  vollständig  un- 
abhängig ist  und  beliebig  ein-  und  ausgerückt  werden  kann.  Reim 
Stillstand  des  Webstuhles  ist  für  ihn  keinerlei  Leerlaufsarbeit  nötig, 
während  beim  Transmissionsbetrieb,  selbst  wenn  sämtliche  Webstühle 


Kontakten  Verwendung,  der  je  nach  der  gewünschten  Drebriehlung, 
Dach  der  einen  oder  anderen  Seite,  entsprechend  Schema  Fig.  148, 
eingeschaltet  wird. 

So  weit  die  Erfahrungen  reichen,  ist  als  erwiesen  anzunehmen, 
da*«  der  elektrische  Einzelantrieb  für  Seidenwebereien  die  günstigste 
Betriebsart  ist.  In  Baumwoll-  und  Wollwebereien  mag  in  manchen 
Füllen  der  Gruppenantrieb  für  die  Webstühle  selbst  günstiger  er- 
seheinen, dagegen  kann  für  die  Vorbereitungsmaachinen  nur  Einzcl- 
antrieb  in  Frage  kommen.  Spulmaschinen,  Aufbäutnmascbincn,  Scher- 
maschinell,  Zettelrnnschincu  u.  drgl.  haben  mehr  oder  weniger  grosso 
Betriebapausen  und  »ollen  daher  unabhängig  von  den  übrigen  Ma- 
schinen betrieben  werden,  d.  h.  für  solche  Maschinen  ist  gleichfalls 
der  Einzelantrieb  am  Platze. 

Der  A.  E.  G.-Webstuhlmotor  für  Drehstrom  giebt  die  Möglichkeit, 
die  Vorzüge  des  elektrischen  Betriebe»  für  alle  Maschinen  der 
Weberei-Technik  auszunützen  und  Boll  sich  in  zahlreichen  derartigen 
Betrieben  bereits  bewährt  haben. 

Seine  Vorteile  sind  kurz  zusammengefasst  1)  geringe  Auschaffungs- 
uml  Betriebskosten,  2)  Sicherheit  und  Übersichtlichkeil  der  Arbeits- 
weise und  3)  die  bei  solchen  Betrieben  resultierende  Erhöhung  der 
Leistung  einer  Weberei  und  ist  dies  alles  für  den  elektrischen  Betrieb 
von  Webereien  so  ausschlaggebend ,  das»  der  Drehstrommotor  nicht 
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Fig.  Iii. 

zum  Stillstände  gelangen,  immer  noch  die 
Haupttransniisaionen  in  Umlauf  gehalten  wer- 
den  müssen.  Infolge  der  häutig  auftretenden 
Betriebspausen  werden  daher  für  Einzelantrieb 
die  Betriebskosten  annähernd  die  gleichen 
ein  wie  für  Transmissionsantrieb.  Tritt  da- 
gegen der  elektrische  Einzelantrieb  an  die 
Stelle  von  ungünstig  angelegten,  komplizierten 
Transmiasionaanlagen,  so  wird  sich  unter  l'ni- 
ständen  sogar  eine  Verminderung  dieser  Kosten 
erreichen  lassen. 

Bei  Ncuanlagen  und  Vergrösacrung  von 
Fabriken  sollte  die  Einführung  de»  Einzel- 
antriches  uubeditigt  in»  Auge  gefasst  werden, 
da  die  sonst  sur  Anbringung  der  Transmissio- 
nen erforderlichen  schweren  Säulen  und  star- 
ken Decken  nnd  Dachkonstruktionen  sich  bei 
Einführung  dea  Einzetantrieties  vermeiden 
lassen,  wodurch  an  den  Baukosten  wesentlich 
gespart  werden  kann. 

Die  Unabhängigkeit  der  einzelnen  Webstühle  voneinander  bei 
Einzelantrieb  zeigt  sich  ferner  darin ,  daas  durch  das  Anhalten  eines 
Stuhles  die  übrigen  nicht  in  Mitleidenschaft  gezogen  werden,  während 
bei  Transmissionaantrieb  beim  Aus-  und  Einschalten  des  Stuhles  eine 
wenn  auch  nur  geringe  Gescbwindigkeitaverändcrung  der  übrigen,  im 
Betriebe  befindlichen  Stühle  zu  bemerken  ist. 

Bei  gewöhnlicher  Ware  aind  diese  Unterschiede  zumeist  ohne  Be- 
deutung, l*i  feinerer  Ware  dagegen,  besonders  bei  Seidenstoffen,  bat 
aich  tbatsäoblich  herausgestellt ,  dass  bei  Einzelantrieb  ein  gleich- 
massigeres  Gewebe  erzeugt  wird.  Dies  ist  auf  den  Umstand  zurück- 
zuführen, dass  der  Drehstrommotor  infolge  der  Eigenart  seiner  elek- 
trischen Verhältnisse  anch  bei  den  verschiedensten  Belastungen  eine 
fortdauernd  gleichmäasige  Umdrehungszahl  hält.  Da  infolgedessen 
auch  weniger  Fadenbrüche  eintreten,  wird  neben  der  Erreichung  eines 
gleichmäßigen  fehlerlosen  Gewebe«  beim  Einzelantrieb  des  Webatuhlea 
mittels  Drchstromcs  auch  eine  erhöhte  Leistung  zu  gewärtigen  sein. 
Als  ein  Vorteil  des  Einzelantriebes  dokumentiert  sich  aueh  grössere 
Helligkeit  der  Fabrikräume  infolge  dea  Wegfalles  der  Transmissionen, 
sowie  ferner  der  Umstand ,  das»  der  bei  Transmissionsantrieb  unver- 
meidliche Staub,  sowie  das  Abspritzen  von  Öl  vermieden  ist. 

Das  Ein-  und  Ausschalten  des  Websluhlmotor«  und  hiermit  das 
Au-  oder  Abstellen  des  Stuhles  erfolgt  durch  Ausschalter,  welche  neben 
dem  Stuhl  auf  dem  Fussboden  montiert  werden,  und  direkt  mit  drin 
bisherigen  Einrückhebel  in  Verbindung  stehen,  welcher  bekanntlich 
aueb  die  Bremse  bethätigt.  Eine  entsprechende  Einstellung  de«  Ein- 
rückhebels mit  der  Hand  setzt  deu  Stuhl  in  Betrieb  oder  bringt  ihn 
zum  Stillstand.  Der  Schalter,  Fig.  147,  enthält  drei  Kontakte  für  die 
Leitungen  des  Dreh  ströme»,  wie  gleichzeitig  die  erforderlichen  Siche- 
rungen und  ist  gegen  äussere  Beschädigungen  durch  eine  Kappe  ge- 
schütit.  Ist  eine  Änderung  der  Umdrehungsrichtung  erforderlieh,  so 
findet  an  Stelle  des  Ausschalters  ciu  Umsehlagbebel  mit  drei  l'aar 


nur  bei  Nenanlagen  in  allererster  Linie  in 
Frage  kommt,  sondern  daas  auch  in  zahl- 
reichen bestehenden  Webereien  die  alten  Be- 
triebseinrichtungen durch  elektrische  Anlagen 
ersetzt  zn  werden  verdienen. 


Fig  14t, 

Fltktriirhär  Rttrirt  in  Wtbt/tien. 


Die  Praxis  der  mechanischen 
Wehere!. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  k.  k.  Webschul- 
direktor in  Aach. 

(Mit  AbbiMungtH,  Fig.  149— 1SS.) 

Nachdruck  Torbotoo. 
[Fortsetzung.] 
Unsere  Aufgabe  soll  sein,  in  gedrängter 
Kürze  ein  möglichst  umfassendes  Bild  vou 
den  Neuheiten  auf  diesem  Felde  zu  bieten. 
Was  zunächst  die  Musterung  mit  verschieden 
gespannten  Kcttenfädeupartion  anbelangt,  so  iat  hierzu  nichts  weiter 
erforderlich  als  mehrere  Kettenbäume,  die  in  verschiedener  Stärke  ge- 
bremst werden.  Dadurch  werden  differente  Kcttonspannungcn  erzielt, 
welche  der  eingespanuteu  Ware  ein  eigenartiges  Aussehen  vorleihen. 
Eine  richtige  Appretur  fixiert  die  Ungleichheiten  und  schafft  eine 
effektvolle  Musterung,  die  vor  einigen  Jahren  deu  Markt  vielfach  be- 
schäftigt hat. 

Was  die  Drehergewerbe  tietrifft  und  speeiell  die  Fabrikation  von 
Kunst-  und  Figureudrebereien,  so  sind  letztere  auf  gewöhnlieben  Web- 
stühlen mit  Trittvorrichtuugcn,  Schaftmaschinen  nnd  Jacquardmaschi- 
nen durchführbar ,  nur  bedarf  man  eines  DrehergeschirreB  nnd  der 
sog.  Dreherwellen.  Webstühle  zur  Herstellung  von  Ih'ehergeweben 
werden  besonders  von  George  Hudgson  in  Bradford,  G.  Hatters- 
ley  Sonn  in  Kcigbloy,  von  der  Sächsischen  Maschinen- 
fabrik vorm.  Rieb.  Hertmann  A.-G,  in  Chemnitz  und  anderen  Firmen 
ausgeführt.  Die  Bauart  dieser  Stühle  weicht  nur  insofern  von  jenen 
mit  uormaler  Bauart  ab,  als  die  Fachbildung  in  anderer  Weise  erfolgt 
und  zum  Anspannen  und  Nachlassen  der  1'olkettenfnden  Walk-  oder 
sogenannten  Dreherwellen  nötig  sind. 

Die  Fachbildung  wird  mittel»  unabhängiger  Geachirrbewegung  vor- 
genommen, gewöhnlich  werden  Aussent rittstuhle  benutzt.  Die  Scbafle- 
hevkegung  besurgeii  dann  Kxcenter  und  Tritte  in  Verbindung 
Bre  cheratangeu  und  Vuadrantenheltel ,  sowie  Spiralfedern  die  den 
Gegenzug  einleiten.  Man  benutzt  zur  Sebaftebeweguug  Exoentcr  von 
der  in  Fig.  1 1ii,  i  n.  3,  wiedergegebenen  Form,  die  auf  mit  4  Schäften  ver- 
bundene Tritte  einwirken,  nur  sind  jene  derartig  gebildet,  das»  Schaft  1 
alle  zwei  Behau  gehoben  wird,  Schäfte  Ü  und  :i  bei  je  vier  Touren  der 
Hauptwclle,  d.  h.  also  alle  vier  Schuss  sieb  einmal  heben,  uud  der  Halb- 
sehaft  4  durch  eins  Schnur  r,  Fig.  14H,  4,  mit  einem  Hebel  b  verbunden 
ist,  der  auf  der  Quadrantenwcllc  i|  des  zweiten  Schafte»  sitzt.  Mit 
einer  Hebung  des  Schaftes  2  wird  die  Schnur  r  gezogen  und  der  Halb- 
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Schaft  4  ebenfalls  gehoben.    Senkt  sich  Schaft  2,  so  wird  der  6 
zag  des  Schaftes  4,  wenn  der  Schaft  3  nicht  gehoben  wird 
Schaft  4  nach  unten  ziehen. 

Die  Bewegung  der  Walkwelle  erfolgt  auf 
Heist  ist  auf  der  Bachs«  de«  Kanonenrades 
festigt,  welches  auf  einen  Tritt  einwirkt,  dessen 
Zugstange  o  auf  einen  Hebel  p  übertragen  wird,  der 


iegen- 


Weise. 
e  be- 
durch  eine 
einer  liings 

des  Stuhles  gehenden  Welle  s  sitzt,  auf  welcher  beiderseits  des  Ge- 
webes zwei  Hebel  p,  befestigt  sind,  die  von«  in  einen  die  Welle  w 
tragenden  Schieber  a  eingreifen.  Die  Gegenzughewegung  d.  i.  das 
Nachlassen  der  l'olkette  besorgt  die  Feder  q  und  macht  das  Kxeentcr 
bei  acht  Umdrehungen  der  Hauptwelte  eine  Tour,  spannt  also  bei  jedem 
vierten  Schusa  die  l'olkette  einmal  st  raff .  Nach  der  Stellung  des  Excenters 
werden  die  Polfäden  während  der  Wirkung  der  Erhöhung  3  locker 
und  währen  der  Wirkung  der  Nasen  1  halb  straff  gespannt.  Kin 
Kxcenterapparat,  welcher  für  vier  SchnBs  einmal  die  Drehverbindnng 
herstellt,  ist  in  Fig.  150  dargestellt. 

Die  Anordnung  der  Schäfte  (Fig.  150,  Skz.  4)  ist  wie  oben  be- 
schrieben. Die  Fachbildung  itn  Zusammenhang  mit  der  Bewegung 
der  Dreherwellen  ist  aus  deren  beigegebenem  Bewegungsdiagromm 
(3)  klar  ersichtlich.  Beim  ersten  Solms*  sind  Schaft  1  und  3  gehoben, 
die  Dreherwelle  desgleichen  spannt  also  die  Polketteti,  beim  2.  Schuas 
ist  Schaft  1  gesenkt ,  Schaft  2  und  3  gehoben ,  heim  3.  Schuas  ist 
Schaft  1  und  2  gehoben,  Schaft  3  gesenkt,  bei  Schuas  4  Schaft  I  ge- 
senkt und  Schaft  2  und  3  gehoben.    Schaft  1  hebt  sich  demnach,  wie 


Die  Finna  Schellin g  A  Stäubli  in  Horgen-Zürioh  hat  u.  a.  die 
liekannte  Schaufelschaftmaschine  zweckmässig  verbessert.  Die  neuen 
Schaftmaschinen  sind  für  12 — 20  Schäfte  eingerichtet  und  unterscheiden 
sich  von  den  Schaufelschaftmaachinen  älterer  Konstruktion  nament- 
lich dadurch,  daBs  der  Kartencvlinder  mit  positiv  erBesteck  «  n  g 
einen  besonderen  Antrieb  von*  der  Kurbelwelle  des  Webstuhle»  aus 
besitzt,  während  die  Bewegung  dea  Messers  von  einer  zweiten  Kurbel 
auf  der  Schhigwcllc  vollführt  wird.  Die  schaltende  und  auch  schwin- 
gende Karte  wirkt  zunächst  auf  senkrecht  eingebaute  Bolzen,  diese 
wieder  auf  Pedalo  und  erst  die  Pedale  auf  die  Schaftplatinen.  Die 
Übersetzung  der  Schaftmaschinen  auf  die  Schäfte  erfolgt  in  ver- 
schiedenartiger Weise.  Fig.  151  zeigt  z.  B.  eine  beliebte  Anordnung 
für  schmale  und  breite  Stühle,  die  sich  in  der  Praxis  bewährt  hat. 
Die  Fuchhöhc  wird  durch  Veränderung  des  Anbängepunktcs  am 
Oberarm  der  vorderen  Ililfsschwinge  geregelt  und  das  reine  oder 
Schrägfaeh  wird  durch  stufenweise  Anachnürmig  der  Schufte  an  die 
Einkerbungen  der  Sohwingen  erzielt.  Den  Gegenzug  der  Schufte  be- 
sorgen gut  eingerichtete  Register,  an  welche  die  Schäfte  von  unten 
aus  verknüpft  werden.  Die  neuen  Kompensationaregister  der  Firma 
besitzen  den  Vorteil,  dass  die  Federn  infolge  einer  Übersetzung  nur 
auf  geringe  Diatanz  ausgedehnt  werden,  die  Verbindungsschnüre  zum 
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ohen bemerkt,  während  zwei  Umdrehungen  der  Hauptwelle,  was  alle 
zwei  Sohu.is  einmal  geschieht,  die  Schäfte  2  und  3  bei  je  4  Um- 
drehungen der  Hauptwelle  einmal.  Die  Fig.  150,  3,  giebt  ein  Bild 
des  Musters,  welches  mit  Hilfe  dieaer  Kxcenter  erzeugt  werden  kann. 

Bei  mehrschäftigen  Drehergeweben  benutzt  man  Schaftmaschinen. 
Besonders  eignet  sieh  infolge  ihrer  Bauart,  ihrer  Sohaftbewegung  nnd 
der  Stellung  über  dem  Stuhl  die  Hattersley  Doppelhubaohaft- 
m  aschine  zu  diesem  Zwecke. 

Herrn.  Stäubli  &  Co.  in  Schaan  haben,  dica  erkennend,  eine 
Univcrsal-Schaf  tmaschinc  für  Gaze-  odor  Drchcr-Wcbc- 
rci  konstruiert  (Fi«,  152),  geschaffen,  bei  Herstellung  der  jetzt  die 
Mode  beherrschenden  Schling-  oder  Dreherstoffe  vorzügliche  Dienste 
zu  leisten.  Diese  Schaftmaschine  ermöglicht,  nur  die  drei  Schäfte 
mit  Hoch-  und  Tieffaoh  arbeiteu  zu  lassen,  während  die  übrigen  nur 
im  Hochfach  gezogen  werden. 

Von  den  bei  Drehergeweben  anzuwendenden  zwei  Ketten  wird 
der  Fallen  der  (trundkette  durch  das  Auge  a,  Fig.  14!),  1,  gezogen  und 
der  Faden  der  Dreherkette  durch  das  Angc  b.  Zu  letzterer  sind  c 
und  c  Führungsangen,  welche  das  Auge  b  abwechselnd  links  und 
rechts  vom  Stehfaden  a  heben,  sei  es  jeden  Schuss  oder  bei  grösseren 
Rapporten  über  mehrere  Schüaae.  Der  Hauptzweck  der  Universal- 
licwcgung  der  Schaftmaschine  ist,  diesen  Schaft,  der  bei  Schaft- 
maschinen mit  blossem  Hochfach  stehen  bleibt,  beim  Ladenanschlag 
in  das  Mittelfach  zu  heben  und  derart  die  Schlingung  zu  erleichtern, 
sowie  das  Kettenmaterial  zu  schonen.  Durch  Umstellung  der  kleinen 
Puffer  a  erreicht  man  den  Druck  gegen  die  Schwingen  zur  Ingang- 
setzung der  Hoch-  und  Tieffach-Bewegung,  wodurch  die  Universal- 
Schaftmaschine  nicht  nur  die  zweckmässigste,  sondern  auch  die  ein* 
fachate  zur  Anfertigung  von  Gaze  und  Drehergeweben  wird.  Die 
Einstellung  ins  Mittelfach  iat  regulierbar,  die  übrige  Anordnung  der 
Schaftmaschine  aber  die  bekannte,  im  vorhergehenden  beschriebene. 
Die   Dreherwellen  werden  gl 


Schaft  senkrecht  stehen,  sodass  jede  schiefen  Züge  des  Schaftes  ver- 
mieden werden. 

Auch  diese  Maschine  läast  sich  an  Webstühlen  für  besondere  Ge- 
webe verwenden.  Ihr  Hauptvorteil  ist  jedenfalls  die  Vermeidung  jeder 
Geschirrschwankung  nnd  seitlichen  Verschiebung,  eine  Folge  der  ge- 
schickten Anordnung  der  Anschnürung. 

Wo  man  zur  Erzeugung  grosserer  Effekte  oder  Musterbilder  mit 
der  Schaftmaschine  nicht  mehr  auakommt,  nimmt  man  die  Jacquard- 
maschine zu  Hilfe.  Selbige  besitzt  bei  Drehervorrichtungen  den  Vorteil 
günstiger  Fachbildung,  weil  die  DrcbcrliUe  beim  einfachen  Hochfach- 
system  beim  Faohwechacl  nicht  mit  dem  Grundfaden  in  Kollision 
kommt.  Man  wendet  daher  für  Jacquarddrehergewebe  nur  Hochfach- 
niasc-hineu  au. 

Bezüglich  der  Vorrichtung  von  solchen  Stühlen  ist  keinerlei  Neuheit 
zu  verzeichnen  und  kann  die  Anordnung  und  Ausführung  des  Ge- 
schirres ,  sowie  die  Vorrichtung  zum  Nachlassen  und  Anspannen  der 
Polkettenfäden  als  bekannt  vorausgesetzt  werden.  Die  Jacquarddrebcr 
können  eine  Vorrichtung  erfordern,  bei  welcher  sämtliche  Dreherfädeu 
gemeinsam  durch  ein  Drehergeschirr  bewegt  werden,  oder,  falls  Dreher- 
effekte erzielt  werden  sollen,  in  welchen  entweder  sämtliche  Ketten- 
fäden oder  Partien  derselben  eine  verschiedenartige,  voneinander  un- 
abhängige Drehung  eingehen  können,  muas  jede  Dreherschnur  für  sich 
allein  regiert  werden  und  ist  zu  diesem  Zweoke  an  Stelle  de*  Dreher- 
geschirrcs  die  Anbringung  eines  besonderen  Dreherharnisches  erforder- 
lich, bei  welchem  jede  Drehcrlitze  einen  separaten  Harnischfadcn 
erhält. 

Im  ersteren  Falle  tat  vor  dem  Hamiaoh  ein  vollatändiges  Dreher- 
geschirr  nebst  einem  dazu  gehörigen  (irundschaft  aufgehängt. 

Der  Drehfaden  geht  blind  durch  den  Harnisch,  paBsiert  erst  den 
Grundfadcn  und  dann  die  halbe  Litze,  während  der  Grundfaden  durch 
die  Harniachlitze  gezogen  ist  und  über  den  Drehfaden  hinweg  durch 
schirr  nach  Art  der  gewöhnlichen  Gaze  geht, 
lbdreherfach  wird  der  Drehfaden  durch  seinen  Grund- 
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•ch»U  nach  der  einen  Seite  hoehgezngen  und  beim  Uanzdrehcrfach 
durch  da»  Drehergcschirr  nach  der  anderen. 

Hierher  zählen  auch  die  Vorrichtungen  für  Munter,  bestehend  ihm 
faconierten  Streifen  iRayes). 


Fip.  IV.    Z  A.:  Mt  Frost*  dtr  <Ht\'kaniithr*  UWrsi. 

Bezüglich  der  Dreherlitzen  wäre  noch  zu  bemerken,  das»  man  eine 
grosse  Reihe  von  Versuchen  angestellt  hut,  um  Kitzen  zu  ersinnen, 
welche  zweckentsprechend  sind  und  eine  grosse  heben  »datier  halten. 
So  hat  man  u.  a.  auch  Stahldrahtlitzen  zur  Verwendung  gebracht,  die 


«i>.  Iii.    14.:  Stmt  »Mmitkod: 


gut«  Erfolge  aufweisen  konnten. 


(Kort Setzung  folgt.) 
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Neue  Scherniethode. 

I.Vlf  Abbildung,  Fig.  153.)     Nictiiirack  Torfcutoa. 

IHc  S a e h » i a c b c  Web  Stuhlfabrik  in  Chemnitz  bringt 
eine  neue  Sehermethode  in  Vorschlag,  am  auf  Sektionalschcr- 
matchtnen  auch  Muster  mit  grossem  Kettenrapport,  z.  B.  von  WXt  bis 
!•»»•  Kaden  und  mehr,  vorteilhaft  scheren  zu  können.  Kür  solche 
Muster  hatte  man  bei  der  jetzt  üblichen  Sehermetbode  grosse  Spulen- 
gestelle  nötig,  welche  so  viele  Spulen  fassen  müssten,  als  das  Ketteu- 
mnster  Kaden  enthält.  Diese  Spulongcstclle  nehmen  grosse  unter- 
weudbare  Dimensionen  au  und  »ind  wegen  der  grossen  Spuleuauziihl 
kostspielig.  Man  schert  daher  gemusterte  Ketten  meist  auf  Hund- 
scherrabmen,  obwohl  die  Mingel  desselben  gerade  bei  so  dichten 
Ketten  recht  emplitidlich  auftreten. 

Die  neue  Schennethode  versucht,  diese  Übelstände  zu  beseitigen. 
Heim  Scheren  werden  die  Spulen  im  Spulengestell  so  eingelegt ,  das» 
von  den  Kettenfaden  des  Originalschcrmusters  z.  B.  nur  die  Spnlen 
mit  den  Kaden  1,  3,  5,  7  u.  >.  w.  aufgesteckt  und  dann  das  so  ent- 
stehende halbe  Muster  auf  die  Sohertrommel  s  aufgewickelt  wird 
( Kig.  153,  I),  Enthalt  die  ganze  Kettenbreitc  das  Originalmuster  z.  B. 
zehnmal,  so  werden  von  den  halben  Mustern  hintereinander  in  den 
Stellen  I  10  Bänder  geschert  und  zwar  in  die  der  ganzen  Kette  ent- 
sprechenden Dichte  und  Breite.  Hierauf  werden  die  Spulen  mit  den 
Kettenfäden  2,  4,  6,  8  u.a.  w.  eingelegt  und  an  den  Stellen  11  wieder 
II»  Bänder  geschert,  »odas»  man  im  ganzen  »chlir»<dich  H>  Bänder  bat. 

Natürlich  kann  man  die  Anzahl  der  Kettenfaden  auch  in  drei 
oiler  mehr  Teile  zerlegen.  Die  Schertrommel  in  Kig.  153,  2  ist  mit  zwei 
derartigen  Bändern  1  und  11  bewickelt  dargestellt,  die  beide  nur  die 
ungeraden  Kaden  des  Originalmusters  enthalten.  Das  zu  diesem  Ver- 
fahren notige  Spnlcngestcll  würde  für  ein  Muster  von  1mm  Kaden 
nur  5tHi  Spulen  zu  enthalten  hr.uichen  und  so  eine  wesentliche  Haiim- 
und  Kostenersparnis  erzielt  werden. 


Im  vorliegenden  Beispiel  ist  das  Mnster  symmetrisch  und  dadurch 
eine  noch  grossere  Vereinfachung  zu  erzielen.  Man  kann  jedoch  beim 
Seheren  die  Kettenfäden  anter  Auslassang  jedes  zweiten  oder  jedes 
zweiten  und  dritten  oder  jedes  zweiten,  dritten  und  vierten  u.  «.  w. 
Kadens  des  Musters  zu  einem 
Scln  rbaiide  vereinigen  und 
beim  Aufbäumen  die  Kaden 
verschiedener  Binder  hin- 
tereinander richtig  geord- 
net auf  den  Kettenbaum 
aufwickeln.  Hierbei  ist  so- 
zusagen die  englische  mit 
der  ScktinnaUchcrmcthodc 
kombiniert. 

Um  im  oben  angezoge- 
nen Beispiel  aus  den  so  auf- 
ge-eberteii  Bändern  mit 
dem  halben  Muster  beim 
Bäumen  das  Originalmuster 
zu  erhalten,  werden  Scher- 
trommel  und  Kettenbaum 
in  einer  Entfernung  von 
1  m  voneinander  angeord- 
net und  hinter  der  Scher- 
trommel  zwei  Sireichrohre 
a  und  b,  vor  dem  Ketteubaum  aber  ein  drittes  Streichrohr  o  und 
nächst  diesem  ein  Kamm  k  angebracht.  Beim  Abbäumen  wird  von 
deu  Bändern  abwechselnd  eines  über  das  Streichrohr  a  und  eines 
über  das  Streichrohr  b  hinweggeführt  oder  mit  anderen  Worten: 
Band  I,  III,  V  u.  ».  w.  über  b,  Band  II,  IV,  VI  u.  s.  w.  über  a.   In  die 

Rohre  des  Kammes  k  legt  man 
hierauf  abwechselnd  einen  Ka- 
den des  Bandes  1  und  II,  III 
und  IV  ein,  sodass  der  Kaden 
1  des  Bandes  II  zwischen  Ka- 
den 1  und  3,  des  Bandes  I 
kommt,  Kaden  3  vom  Band  II 
zwischen  Kaden  3  und  ö  des 
Bandes  I  u.  s.  w. 

Im  das  Origiualniuster  zu 
kennzeichnen,  sind  in  Kig.  153, 2 
die  Kaden  auf  Baum  e  mit 
fortlaufenden  Nummern  be- 
zeichnet. 

Auf  solche  Weise  werden 
je  zwei  Bänder  der  Schertrom- 
mel  mit  dem  halben  Mustor 
auf  dem  Kettenbaum  zu  einem 
Originalmuster  vereinigt.  Ein 
Verwirren  der  Kaden  ist  dabei 
ausgeschlossen ,  weil  dieselben 
den  Kamm  k ,  Kig.  163,  1 ,  in 
verschiedener  Hohe  durch- 
laufen. 

Im  allgemeinen  hat  man 
nicht  wie  im  angeführten  Bei- 
spiele mit  einzelnen  Fäden  zu 
tbun ,  sondern  mit  Kaden- 
gruppen. In  jedes  Rohr  des 
Kammes  werden  nämlich  drei  bis  zwölf  nnd  mehr  Kaden  eingelegt, 
je  nach  Einstellung  von  Kette  und  Kamm. 

Das  Verfahren  lässt  schliesslich  noch  insofern  eine  Erweiterung 
zu,  als  man  selbstverständlich  vom  Originalmutter  nur  den  ersten, 
vierten  u.  s.  w.  oder  ersten,  fünften  u.  s.  w.  Kaden  bandweise  aufschert 
und  beim  Abbäumen  unter  Anwendung  von  drei  bezw.  vier  Streich- 
riegeln je  drei  bezw.  vier  Bänder  zu  einem  Originalmuster  vereinigt. 

Das  Verfuhren  ist  praktisch,  einfach  und  derartig,  dass  das  Scheren 
gemusterter  Ketten  auf  Schermaschinen  möglich  wird,  wodurch  die 
Verwendbarkeit  derselben  wesentlich  erweitert  erscheint. 


Plan  einer  Strlek-  und  Wirkwarenfabrik. 

(Mit  Abbildung.  Fig.  1S4J 

In  der  Kig.  151  ist  nach  „Tcxtile  World"  eine  Strick-  und 
Wirkwarenfabrik  von  kleinem  Umfange  dargestellt,  welche  zur 
Kahrikation  von  gewirkter  Leibwäsche  und  Strumpfwaren  dient. 

Die  Kahrikation  vollzieht  sich  in  einem  einstöckigen  Gebäude, 
dessen  Einteilung  die  Grundrisse  des  l'arterre  (Skz.  3)  und  ersten  Stock- 
werkes (Skz.  2)  ersichtlich  machen. 

Man  betritt  die  Kabrik  durch  ein  llauptthor  an  der  linken  Seiten- 
front und  gelangt  zunächst  in  einen  Gang,  auf  dessen  recht  er  Seite 
Burcanx  a  a,  und  die  Arbeitergarderobe  b  liegen,  linksseitig  dagegen 
das  Stiegenbaiis  c  mit  Abortanlage  d  und  ein  Vcrkaufslnkal  e  auge- 
ordnet sind.  Der  (iang  führt  in  die  eigentlichen  Arbcitsräuiue.  Der 
erste  Kaum  f  dient  zur  Legend  und  Packerei  auf  den  Arbeitstischen  f,, 
zur  Warcuübemahme,  zur  Prüfung  und  Repassierarbeit  auf  Tischen 
fä  f4.  Im  gleichen  Lokal  befindet  sich  der  Aufzug  A  und  die  kleine 
ltcparaturwerkstatte  B.  Mittels  (ilaswunden  sind  von  die»em  Räume- 
ilie  spulerei  g,  das  Lager  h  und  der  eigentliche  Maschinensaal  k  alt- 
getrennt.     Letzterer  enthält  sieben  Rundstüble  k,,  zwei  Leibchen- 
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stühle  t,,  acht  breite  Jacquerdstriokmeachiuen  k,  und  acht  schmale 
Flaohstrickmaschineti  k4.  Der  Spulerciraum  enthält  zwei  beidseitige 
und  eine  «inseitige  Spultnaaehiue  mit  zusammen  120  Spindeln,  welche 
vollständig  ausreichen. 

Im  ersteu  Stoekwerke  sind  durch  Gipsdielenwändc  vom  eigent- 
lichen, offenen  Arbeitssaale  L  die  Räume  M  N  O  P  Q  abgetrennt.  Im 
Saalel,  Bind  S\1'2  Nähmaschinen  verschiedener  Art  als:  Zweifadigc 
Überwendliob-Sohnellnäbmaschincn ,  System  O verlock,  mit  Dampf- 
betrieb mit  31)00  Stichen  pro  Minnte,  Nähmaschinen  zum  Zusammennähen 
geschnittener  Tricotagen,  zum  Einfassen  geschnittener  Stoffkauten  und 
zum  Schliessen  offener  Maschen,  Knopfannähmaschinen,  welche  täg- 
lich &K «i  Knöpfe  annähen,  Zicrstichmiischinen,  Seummasohinen,  Häkel- 
maschinen, Besctzmasehineu  etc.  aufgestellt,  kurzum  alle  jene  Maschinen, 
welche  zur  Konfektiou  von  Tricotagen  und  Strickwaren  nötig  sind. 
Gegenüber  den  Nähmaschinen  steht  eine  Reihe  von  Tischen  zum  Zu- 
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Hg.  W.    8llick-  und  Wirivamfahrtk. 

Raubmasobiuen  m,  gerauht,  teils  in  der  Formerei  N  geformt,  im  Ofen 
n,  gedämpft  und  schliesslich  in  der  PreBse  n,  gepresst.  Der  Raum  0 
dient  der  Vorbereitung  zum  Formen,  Dämpfen  und  Trocknen  und 
Pressen.  Bessere  Aurputzarheiten  werden  in  dem  abgesondertem 
Raum  P  hergestellt,  und  das  Magazin  Q  dient  endlich  zur  Aufbewah- 
rung verschiedener  Hilfsmittel. 

Im  Souterrain  befinden  sich  eine  zehnpferdigo  Gasmaschine  und  die 
Vorpackung,  während  in  einem  Nebengebäude  ein  kleiner  Kessel  R, 
die  Färberei  und  Bleicherei  S  untergebracht  ist. 

Der  Gang  der  Fabrikation  ist  folgender:  Die  erzeugten  Wirk- 
waren werden  im  Räume  f  auf  Tischen  f,  geprüft,  durchgesehen  nud 
ausgebessert.  Die  zu  bleichenden  und  färbenden  Waren  gelangen  iu 
die  Färberei,  um  dort  veredelt  und  appretiert  zu  werden.  Die  Übrige 
Rohware  wird  gewaschen,  gepresst,  zum  Teil  gerauht  oder  geformt, 
getrocknet  und  gepresst.  Die  «o  veredelte  oder  vorbereitete  Roh- 
schlicsslioh 


gelangt 


in  die 


im  ersten  Stockwerke 


uud  wird  au?  den  Nähmaschinen  zu  Gebrauchsgegenständen  verarbeitet. 
Die  verkaufsfähigen  Artikel  werden  sodann  in  der  Legerei  und  l'ackerci 
adjustiert  und  zum  Versand  vorbereitet. 


Ein  neues  verstellbares  FusslaÄer  für  Ring- 
spinnmaschinen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  IM.)    NteMraek  nrtotn 

Bei  vielen  Spinnmaschinen  ist  das  Rcinhalten,  Ersetzen  und  Ver- 
stellen bei  einer  Demontierung  und  etwa  vorkommenden  Abnutzungen 
Iner  Teile  derselben  oft  recht  beschwerlich  und  zeitraubend. 
Eine  Erfindung  von  Mrs.  Howard  und  Bullough  lim.,  Aurington, 
ist  dazu  bestimmt,  in  dieser  Beziehung 
bezüglich  der  Ringbankfuhrungen  von 
Ringspinnmaschinen  Abhilfe  zu  sohaffeu. 

Die  Rittgbank  rous»  bekanntlich  für 
verschiedene  Zwecke  verschieden  hoch 
eingestellt  werden,  was  mit  Hilfe  dieses 
neuen  Lagers  leicht  geschehen  kann. 

Das  Fusslagcr  der  Führungsstangen 
hat  zum  Bchufe  der  Erleichterung  der 
Verstellung  die  in  Fig.  155,  Skz.  1  u.  *2, 
gezeichnete  F"orm.  Die  Führungsstange 
ist  an  ihrem  Ende  keilförmig  geschlitzt 
und  wird  in  das  Fusslagcr  eingesetzt.  Nachdem  all»  Stangen  eingesetzt 
sind,  verstellt  mau  die  Stellschraube  lauge,  bis  der  Keil  derart  auf- 
sitzt, das«  die  Einstellung  der  Ringbank  einen  richtigen  Spuleutrieb 
und  (iarnaufwicklung  ergieht. 

Eine  Stellschraube  reguliert  somit  die  HöbenBtellung  der  Stangen 
und  damit  der  Kingbank,  die  zweite  Stellschraube,  Fig.  155,  Skz.  2, 
dient  zur  Feststellung  und  Arretierung  der  eingestellten  Stange,  deren 
keilförmiges  Ende  auf  der  zweiten  Stellschraube  aufsitzt.  Dadurch  ist 
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|  eine  ganz  bestimmte  Einstellung  gesichert,  auch  wenn  die  Stangen  be- 
|  bufs  Reinigung  oder  zu  anderen  Zwecken  entfernt  und  wieder  einge- 
setzt werden.    Zugleich  wird  so  eiue  Zeitersparnis  erzielt,  das  ro- 
tieren und  Montiereu  erleichtert  und  in  die  Einstellung  eine 
Sicherheit  gebracht. 

JCSh-  Bttd  ptcbtindnstric. 
Wäscherei,  Färberei  nnd  Äpprettir. 

SetdenfSrberei. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  U6  u.  1S7J 

Necbdraek  verboten. 

„Textile  World"  bringt  den  Plan  einer  Seidenfärberci  nnd 
Bleicherei,  welcher  sich  in  der  Tbat  durch  eine  vorzügliche  Raum- 
Verteilung  auszeichnet,  weshalb  wir  in  Fig.  156  den  Gnindrisa  der- 
selben bringen 
Die  Anla, 
steht  aus  mc 
durch  gedeckte  Gänge 
verbundenen  Gebäude- 
gruppen.  Im  vorder- 
sten Gebäude  J  be- 
findet sich  du  Burean 
und  anschliessend  die 
C  bernahme  U  der  zu 
färbenden  bezw.  zu 
bleichenden  Seide,  wel- 
che in  einem  grösseren 
Räume  stattfindet,  der 
gleichzeitig  als  Lager 
für  die  fertigen  Waren 
und  Abgaberaum  be- 
nützt wird.  Dieses 
Gebäude  ist  durch 
einen  gedockten ,  ge- 
schlossenen Gang  G 
mit  dem  Hauptgebäude 
D  verbunden.  In  demselben  befinden  sich  zunächst  zur  rechten  und 
linken  Seite  des  verlängerten  Ganges  das  Kontor  F  der  Färberei  und 
da»  Laboratorium  E  nebst  Farbküche.  Hinter  diesen  liegt  der  grosse, 
eigentliche  Färberauin  D.  Im  Laboratorium  befinden  aioh  kleine 
Versuchsfarbkessel  (Fig.  157),  ein  Arbeitstisch  s,  eine  Waage  r  und 
ein  Schreihpult  <|.  Das  gegenüberliegende  Kontor  ist  ebenfalls  mit 
einem  Schreibpult  p,  einem  Bureautisch  o ,  im  Vorzimmer  mit  einem 
Arbeitstisch  n  uud  mit  Versuchskessel  ausgestattet.  Das  Laboratorium 
und  Bureau  sind  gegen  die  Färberei  zu  mit  einer  Glaswand  abge- 
schlossen, sodass  man  von  diesen  Räumen  den  Hauptarbeitsiael  über- 
sehen und  die  Arbeiter  kontrollieren  kann. 

Der  Färberaum  D  ist  wieder  durch  eine  geschlossene  Passage  mit 
dem  Trockenhans  C  verbunden,  in  welohem  neun  Trockenkammern 
untergebracht  sind.  Die  Abtrennung  des  Trockenhausea  und  das  Trock- 
nen mit  Dampfheizung  hat  sich  bewährt. 

Die  Maschinenaufstellung  im  Färberaum  ist  eine  solche,  dass  man 
eine  rationelle,  ökonomische  Durchführung  der  Arbeitsprozesse  er- 
warten darf.  Die  verschiedenen,  in  Scidcnfärbereien  benötigten  Pro- 
zesse werden  soviel  als  möglich  separat  durchgeführt.  Demzufolge 
ist  z.  B.  der  Schwarzfarberei  eine  Ecke,  dem  Modefärben  eine  Reihe 
von  Farbkufen  (g)  läng*  der  Mauer  zugewiesen;  die  Kochkeasel  sind 
wieder  separat  aufgestellt.  Natürlich  läast  sich  die  Abseheidung  und 
Sonderung  der  einzelnen  Gruppen  von  Maschinen  und  Vorrichtungen 
nicht  haarscharf  durchführen,  weil  ein  und  dieselben  Maschinen  und 
Vorrichtungen  vielfach  verschiedenen  Zwecken  genügen  müssen. 


ED 

"B.R 


ET  LI' 


Fi).  Ii«.  8n<U*/dritr« 


genügen 

Die  Wasserleitung  liegt  nnter  der  Flnr  in  Kanälen  und  steht  mit 
den  einzelnen  Apparaten  in  direkter  Verbindung.  Ebenso  sind  die 
Dampfleitungen  unterirdisch  geführt  und  können  aller  Orten  zur  Be- 
nutzung herangezogen  werden.  Die  Farbkufen  sind  im  vorliegenden 
Fall  aus  Cedcm  •  oder  Cypressenbolz  oder  aus  gesundem ,  starkem 
Fichtenholz,  inwendig  mit  Kupferblech  beschlagen.  Die  Kiscnbad- 
kessel  in  wurden  aus  Stein  hergestellt,  die  Fugen  mit  geschmolzenem 
Schwefel  ausgegossen. 

Das  Waschen  der  Seide  Bpielt  in  der  Färberei  derselben  eine  so 

rse  Rolle,  dass  man  ihm  ein  Hauptaugenmerk  zuwenden  muss 
erfolgt  entweder  von  Hand  aus  oder  mittels  automatisch  arbei- 
tender Waschmaschinen,  welche  zum  Teil  Erfindungen  von  Osrrust 
sind.  Die  Entwässerung  oder  Entuässung,  welche  dem  Trocknen 
vorangeht ,  wird  durch  Schleudcrmaschincn ,  die  nächst  den  Wasch- 
maschinen stehen,  vorgenommen. 

Die  wichtige  Arbeit  des  Kochens  oder  Eutsebälens  der  Seide  wird 
auf  zweierlei  Weise  ausgeführt  :  entweder  man  hängt  die  Seide  direkt 
iu  eine  Seifenlösuug  oder  in  Sacke.  In  tieiden  Fällen  benutzt  mau  die 
gleichen  Kufen.  Im  vorliegenden  Falle  sind  ein  Seifenbad  und  vier 
Kochkessel  aufgestellt.  Am  entgegengesetzten  F^ude  des  Farbereiraumc» 
ist  eine  Reihe  von  Kochkesseln  vom  halben  Rauminhalt  i 


von  kleineren  Quantitäten  angeordnet,  wie  sie  häufig  gebraucht  w 
Die  Färberei  besitzt  eine  genügend  zuverlässige  Ventilation,  i 

□tlich  bei  I 
,  die  Temp 

d  by  Google 


,  welche 

den  Nebel  entfernt  oder  wenigstens  schwächt,  namentlich  bei  kaltem 
Wetter.  Der  einzige  Weg,  um  dies  zu  erzielen,  ist  der,  die  Temperatur 
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jederzeit  genügend  hoch  iu  erhalten,  um  ein  Niederschlagen  der 
Dampfe  zu  verhindern  und  gleichzeitig  die  gesättigte  Luft  durch  Zu- 
führung von  Frischluft  iu  bewegen.  Da»  letzter«  kann  durch  Dach- 
reiter oder  durch  Maueröffnungen  oder  am  besten  durch  Ventilatoren 
herbeigeführt  werden. 

Vom  Fäxbehaus  fuhrt  eine  breite  Thür  in  die  Bleicherei  A,  welche 
an  ersterea  angebaut  iat.  Das  Bleichhau»  ist  auch  mit  dem  freien 
verbunden  und  enthalt  zunächst  vier  grosse  und  xwei  kleine  Bleich- 
kofen  K.  Für  helle  Farben  geht  dem  Färben  bekanntlich  das  Bleichen 
mit  Wasserstoffsuperoxyd  oder  Nstriumsuperoxyd  voraus.  In  den  Ge- 
stellen C  stehen  die  Flaschen  mit  dem  Bleiobmaterial. 

Das  Trockenhius  ist  als  kleines,  freistehendes  Qebäude  völlijr  ge- 
sondert von  der  (iesaintanlage,  weil  es  bei  Anordnung  der  Trocknerei 
in  oder  über  der  Färberei  häufig  vorkommt,  dasa  durch  Schwefel-  oder 
andere  Dämpfe  gewisse  Farben  angegriffen  werden.  Auch  scheint  die 
Sonderung  der  Trockenanlage  die  Leistungsfähigkeit  derselben  wesent- 
lich zu  erhoben,  abgesehen  davon,  daas  die  Abtrennung  auch  aus  hygie- 
nischen Gründen  vorteilhaft  erscheint.  Kleinere  Partien  von  Seide 
werden  auf  sich  drehendem  Haspel  getrocknet. 

Die  Betriebskraft  besteht  aus  einem  Kessel  (MI  für  125  PS,  einer 
nen  Dampfmaschine  (N)  und  einer  Dynamomaschine  für  30  lumpen. 
Der  Kessel  ist  bestimmt,  Dampf  zum  Erhitzen  der  verschiedenen 
Farbflotten  für  die  Dampfmaschine,  sowie  für  Heizungazwecke  zu  liefern 
und  werden  erfahrungsgeniäas  27  t  Kohle  pro  Monat  konsumiert. 
Zwischen  Kessel-  und  Farbehaus  sind  ein  Wasserreservoir  und  die  Esse 
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.viascmneunaus  zu  isi 
K  als  Lagerhaus  oder 
ben,  Extrakte,  Farbs 
In  die  Färberei  werdi 


In  der  Linie  der  Vorderfront  des  Färbereigebäudes  gegeu  das 
Maschinenbaus  zu  ist  ein  freistehendes ,  feuersicher  gebautes  Gebäude 
Magazin  für  Warenvorräte,  Materialien,  Für- 
Farbstoffe  in  Fässern  und  Dosen  u.  s.  w.  bestimmt, 
nur  im  Bedarfsfälle  Farbstoffe  übertragen, 
weil  dieselben  durch  die  feuchte  Luft  leiden  könnten  oder  mitunter 
Zersetzungen  oder  Veränderungen  ausgesetzt  wären.  Man  nimmt  sie 
daher  zunächst  in  die  Bureaux  und  Vorküche,  wo  sie  samt  Büchern  etc. 
gelagert  sind.  Das  Bureau  enthält  dann  auch,  wie  erwähnt  ,  Pulte, 
KxpcrimenticrUscbe,  Gestelle  für  Thermometer,  Hydrometer  etc.  und 
Haschen  für  die  Lösungen  der  F'ärbversuche,  welche  nur  in  kleinen 
Quantitäten  gehraucht  werden ,  wie  auoh  einen  kleinen  Dampfheiz- 
apparat zum  Trocknen  von  Proben  und  kleinen  Versnchssträhnchen. 
Das  Laboratorium  verfügt  über  Vorrichtungen  zu  Versuchen,  zu 
1  Kontrolle.  Es  enthält  alle  nötigen  Apparate  und  Rea- 
rjuantitativen  wie  qualitativen  Analyse  und  obendrein 
specielle  Vorrichtungen  zur  Prüfung  des  Wassers,  der  Seifeu, 
Färben  und  Beizen  benötigten  Chemikalien  und  zur  Wertbe- 
g  der  schweren  Farbwaren  und  des  Tannins.  Endlich  sollte 
i  Laboratorium  wenigstens  auoh  vorn  zwei  seohslöobe.rige,  runde  oder 
rechtwinklige  Chlor-,  Calcium-  oder  Glyoerinbader  für  500  Cubikoenti- 
meter  über  Gasflammen  oder  im  Dampfkessel  erbitzbare  Porzellan- 
becher enthalten. 

Diese  würden  zur  Herstellung  vergleichender  FärbverBuche  be- 
stimmt sein  und  zur  Anfertigung  von  Farbreihen,  ans  welchen  die 
Farbe  ausgewählt  wird,  dienen. 


WolltrockeiimaMChiiie, 

System  James  Hunter. 

(Mit  AbMdHHff,  Fig.  V.W.)  Nachdruck  verboten 
Bekanntlich  giebt  es  Wolltrockenmuscliiucn ,  bei  welchen  die  er- 
wärmte Luft  durch  die  ruhende  Wolle  hindtirchgetrieben  wird, 
während  bei  anderen  die  Wolle  durch  einen  geschlossenen  Kaum  hiu- 
durchgeführt  wird,  der  mit  erwärmter  Luft  erfüllt  ist,  deren  Abzug 
durch  einen  Bläser  oder  Sauger  bewirkt  ist.  In  beiden  Fällon  kann 
man  entweder  fortwährend  frische  Luft  zuführen  (V  en  t  i  lu  t  i  0  ns- 
trocknung)  oder  es  kann  immer  ein  und  dieselbe  Luftnirngc  be- 
nutzt werden  (C  i  rk  u  I  a  t  i  o  n  s  t  r  oc  k  n  u  n  g  i.  In  der  Praxis  hat 
sich  am  besten  die  sogenannte  0  e  g  c  n  s  t  r  o  m  -  A  n  o  r  d  u  u  n  g  bewährt. 

Nach  „Textile  World"  hat  die  Firma  .1  u  m  e  s  H  un  t  er ,  Muchine 
Company,  North  Adams,   Mass.,   Amerika,   eine  Wol  lt  rocke  n- 


masohine  konstruiert,  welche  in  10  Stunden  375  bis  560  kg  Wolle 
zu  trocknen  vermag.  Die  Maschine  ist  in  Fig.  158  abgebildet.  Sie  ver- 
einigt die  Vorteile  der  oben  angegebenen  Arbeitsmethoden  und  erreioht 
bei  grosser  Schonung  der  Wolle  durch  eine  einfache  Anordnung  einen 
hohen  Trockeneffekt.  Die  Trockenvorriehtnug  besteht  aus  einer  sich 
drehenden,  riachen,  perforierten,  eisernen  Scheibe  i,  Fig.  15H,  Skz.  1,  auf 
welcher  die  Wolle  durch  die  Speiscvorrichtung  k  locker  zugeführt 
und  gleichmässig  verteilt  wird.  Die  Wolle  wird  zuerst  von  einem  Luft- 
strom getroffen,  den  der  Windflügel  l,  zuführt.  Die  feuchte  Luft  ent- 
weicht durch  eine  Öffnung  in  der  Seitenwand  des  Trockene}  linders  h. 
Zwischen  der  Beschickung«-  und  Entleerucgsstellc  sind  an  mehreren 
Stellen  i  >,.  und  hei  k  Heizrobrschlingen  eingebaut.  Die  erwärmte  Luft 
wird  durch  die  Windtlügel  1  und  I,  der  Wolle  zugetrieben  und  tritt  die- 
selbe passierend  oben  aus.  Die  Wärme  der  Luft  läset  sieh  so  regeln, 
das«  ungefähr  in  der  Mitte 
der  höchste  Wärmegrad 
der  Luft  erreicht  wird. 
Diese  Anordnung  schafft 
die  Möglichkeit  einer 
schnellen  Trocknung,  wo- 
bei die  Wolle  sehr  ge- 
schont und  weich  erhalten 
wird.  Solange  die  Wolle 
nass  ist ,  leidet  sie  nicht, 
unter  hohen  Hitzegraden 
und  wenn  sie  nahezu 
trocknet  ist,  so  bebt 
sie  sich  bei  dieser  Ma- 
schine schon  in  kühleren 
Zonen ,  sodass  schliess- 
lich das  Austrocknen  bei 
gelinden  Wärmegraden 
erfolgt  und  die  Wolle 
demnach  wieder  abge- 
kühlt wird  und  mild  und 
wsich  bleibt.  Bei  weiterer 
Drehung  der  Scheibe  ge- 
hingt  die  Wolle  in  den 
Bereich  des  Gebläses  m, 
sowie  des  Blaserohres  n 
und  wird  durch  einen 
kräftigen  Luftstrom  aus- 
geworfen. Sie  kann  hier- 
bei entweder  auf  den 
Fussboden  fallen  oder  die 
Auswurfstclle  wird  in 
Verbindung  mit  einem 
pneumatischen  Übertrager 
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gebracht ,  der  die  getrocknete  Wolle  zur  nächsten  Arbeitsmaschine 
transportiert.  Die  Wolle  kam»  aber  auoh  durch  Verminderung  der 
Drehungsgesohwindigkeit  der  Seheibe  und  Erhöhung  der  Temperatur 


Die  Maschine  ist  einfach,  hat  wenig  Bestandteile,  bedarf  -  weil 
die  einzelnen  Teile  einer  geringen  Abnutzung  unterwürfen  sind  —  wenig 
Reparatur  und  kann  leicht  gereinigt  werden.  Die  Reinigung  kann 
zwischen  der  Entleerung»-  und  Beachickungsstclle  schnell  auch  selbst- 
thätig  erfolgen ,  sodass  die  Wollen  gvbotenenfalls  auch  verschiedene 
Färbung  haben  können.  Die  Hcizrohrsehlangen  sind  so  angeordnet, 
dass  sich  wenig  Staub  und  Schmutz  auf  denselben  ansammeln  kann. 

Die  Wolle  verlässt  die  Maschine  in  einem  offenen,  lockeren  Zustand. 

Dm  Schwefeln  TOB  Jategarn.  Dis  Schwefelraume  können  je  nach 
der  Garnprodnatioa  1  bis  z  Stockwerke  hoch  sein.  5=1"  werden  am  besten 
In  ChamottesteUien  ausgeführt  und  mit  so  wenig  Tbüren  und  Fenstern  als 
möglich  versehen,  um  Vsrluste  von  Schwefcldimpf*n  zu  vermeiden.  Die 
inner*  Einrichtung  gleicht  derjenigen  des  Gerntroektnraumea  und  muas 
das  Aufhingen  von  Garn  In  zwei  Kelbta  übereinander  gestatten.  DI* 
guaseiaeraen  Sehwefelkasten  werden  sn  dsn  Winden  aufgestellt,  such 
soll  der  Fussboden  unter  d*n  ersteren  sas  eisernen  Platten  besteben 
uod  zur  Vermeidung  der  Feuersgsie.hr  mit  einer  4  bis  b  esa  stark«n 
Sandschlcbt  bedeckt  sein.  Weiter  Ist  es  ratsam,  das  Garn  so  dicht  wie 
möglich,  aber  nicht  unmittelbar  Ober  dl«  Schwefalklat»  in  hingen,  da 
hierdurch  die  Wirkung  des  Schwefeln*  erhöht  wird.    Wss  letztere  betrifft, 


der  Spinner  i 


das  Ihm  sueh  dl*  Möglichkeit  aa  die 
nicht  gerade  hellfarbiges  Msterl.l  su  v*rarb«lten.  Ausser- 
dem  verleibt  dieser  Proseas  dem  Garn  einen  höheren  Olsaz  und  weichen 
Griff.  DI*  Thataaehe,  dasa  geschwefelte  Garne  von  Mäusen  gemieden  werden, 
ist  gleichfalls  nicht  su  nnttrsealtzen.  Ohn*  Zweifel  kann  der  erwähnte 
Schwerelprozeas  glelchfalla  fUr  Jntegswcb*  angewendet  werden,  doch  alnd 
hierfür  weit  mehr  Raom  und  grossere  Hoaotititen  Schwefel  notig,  bei  glei- 
chem Gewicht  wie  bei  Garn.  Wl*  die  „Textil-Ztg."  schreibt,  verwendet  man 
für  1100  kg  Garn  etus  Kt)  kg  Stsogensobwefel.  Jute  neuerer  Krnt*  schwefelt 
sich  stets  leichter  als  älteres  Material,  weshalb  sich  bei  Verwendung  ver- 
aehiedensr  Partien  ein*  gut*  Mischung  empfiehlt.  Auch  ist,  ds  d 


erst  hierher  gebracht  werden  muas,  bei  Regenwetter  Serge  in  tragen 
dasa  das  (isrn  nicht  nass  wird ,  da  andernfsll*  die  nassen  Teil*  nsch  d«m 
Schwefeln  gelb  erscheinen.  In  der  Regel  verfährt  man  in  der  Art,  das»  der 
Schwefel  abends  angebrannt  wird  und  das  Gsrn  dl*  gaa 
Einwirkung  dar  Dampf*  ausgesetzt  bleibt. 
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Papierindustrie  and  Graphische  Gewerbe. 
Xontoreinricntangen. 

Kontinuierliches  Papierspäne  -  Verarbeitungs- 
verfahren 

von  Robert  Dietrich  in  Merseburg  u.  Stille. 
(Mit  AbMilutigtn,  Fig.  18$  u.  ir,0.) 

Ksabdrack  verboten 
In  der  Abteilung  „Papicrfubrikatiou"  war  nuf  der  „Pariser 
Weltausstellung"  auch  die  Firma  Robert  Die  trieb,  Papier- 
und  Cclluloscfabrik  in  Merseburg  n.  S.,  durch  vier  verschiedene  Aus- 
stellungsobjekte vertreten.  Von  dienen  haben  wir  des  rotierenden  Knoten- 
futiger*  und  der  Strub Ivcutile,  »owie  der  Spritzrohre  schon  im  Heft  t  dieses 
Jahrganges  gedacht,  sodass  heute  nur  die  Hcapreehuug  eine*  durch  Zeich- 
nungen veranschaulichten,  neue«  Verfahrens  erübrigt.  Dos  Verfahren  be- 
trifft die  k n n t i n u i e r  1  i o he  Verarbeitung  von  Papierspäncn 
mit  Hilfe  eine«  patentierten  Dietrichacheu  Kx  haust  nr-  II  a  s  p  l  c  rs, 


Der  Exbaustor-Ruspler  drückt  die  von  ihm  salatartig  zerkleinerten 
Papierspäne  in  den  Cvklon,  in  welchem  sie  durch  eine  Fcuchtcinrich- 
tung  benetzt  werden.  Aus  dem  Cyklon  fallen  die  Späne  in  eil,»  i. 
Einwcichbottich ,  ans  welchem  sie  der  Kollergang  entnimmt ,  am  sie 
wieder  in  Glanzstoff  umzuwandeln. 

Wenn  notig,  kuun  man  den  Exbaustor-Rasplcr  «her  auch  nuf  die 
beiden  in  Vfg,  I.V.»  seitlich  aufgestellten  Cy klone  arbeiten  lassen,  aas 
> Ii  cii-n  die  fifiiHKSteu  Spiine  in  sogenannte  Knetuiaschiueti  aiB traten, 
•TO  sie  unter  Wegfall  der  Knllergünge  ebenfalls  zu  Glauzstofi  verarbeitet 
wenien.  Als  Keiieht»  nrrichtuiig  gelangt  bei  diesen  Cyklonen  entweder 
die  in  l'°ig.  I.V.»  mit  v  oder  die  mit  s  bezeichnete  zur  Anwendung. 

Der  Vorteil  der  beschriebenen  Einrichtung  beruht  auf  der  Erspar- 
nis an  Arbeitslöhnen  für  den  andernfalls  nötigen  Spiuictrausport,  sowie 
auf  dem  Wegfall  der  Aufbewahrungsräume  für  Späne  und  der  dies- 
bezüglichen Lagerkosten. 

Neues  Stanzpappen-SatinieMValzwerk 

von  Clin,  Mantfold  in  Leipzig-Keudnitz. 

(Mit  Abbildung,  Fit/.  IM.) 

Stauzpappen,  Steinpapiere  und  ähn- 
I  liebe,  besonders  harte  und  zähe  Stoffe 

erfordern  za  ihrer  rationellen  Satinag»' 
einen  derartig  hohen  Druck ,  dass  die 
Verwendung  von  gewöhnlichen  Pappen- 
Sutinier  •  Wulzwerkcu  hierfür  au»ge- 
schlössen  ist ,  sich  für  diese  Zwecke 
vielmehr  besonders  konstruierte  Mn- 
sohinen  nötig  machen. 


«K-  im.  H$.  ;<»>. 
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Dieser  F.xhaustor- Haspler,  dessen  Abbildung  sieh  ebenfalls  in  Heft  1 
diese«  .lithrgaugcs,  Fig.  36,  beiludet,  ist  eine  Doppelmaschine,  d.  Ii.  er  ist 
einerseits  ein  F.xhaustor  zum  Absaugen  und  Fortdrückeu  vou  Pupier- 
iibfallen  und  weiterhin  auch  ein  Sehneidapparat  für  solche.  Kr  eut- 
biilt  dementsprechend  an  Stelle  »1er  gewöhnlichen  Veutil.it»rtltigel 
Messer.  Diese  sind  nach  Fig.  160,  Skz.  1  u.°J,  mit  Schneidkanten  versebene 
Flügel ,  welche  an  Urundmeaseru 
vorbeiBtreicheu ,  die  rechts  und 
links  von  jenen  im  Gehäuse  an- 
geordnet sind.  Die  Form  der 
Grundmesser  ist  aus  Fig.  loi», 
Skz.  3  u.  4,  ersichtlich. 

Flügel  und  lirundiuesner  ar- 
beiten sehe renartig  gegeneinander 
und  sollen  die  durchpassierenden 
Materialien  wie  Holzspuue,  Slroh- 
hucksel  und  Papicratüclte  je  nach 
ihrer  Stellang  und  Scharfe  zer- 
schneiden, zerreissen  oder  zerquet- 
schen, wobei  die  rotierenden  Flügel 
einen  kräftigen  Luftstrom  er- 
zeugen ,  der  das  Ansaugen  and 
Forldrücken  des  Gutes  zu  bewir- 
ken hat. 

In  Verbindung  mit  den  zur 
kontinuierlichen  Verarbeitung  der 
l'iipierspäne  sonst  noch  nötigen 
Vorrichtungen  gewährt  der  F.x- 
haustor-Raspler  das  Itild  von  Fig. 
1  .V.l.  Dort  steht  er  direkt  auf  dem 
Hoden  eines  Maschincnsaales  mit 
zwei  Papiermaschinen  and  ist  durch 
ein  Y'Stück  mit  zwei  Posaunen  1 
und  "2  verbunden.  Von  diesen  nimmt 
■lie  ein«  Ii)  den  AQMthuM  der 
ersten,  die  zweite  fjt)  den  der  zweiten  Papiermaschine,  sowie  den  de» 
l.hierschneiders.  des  Hollapparates  und  des  Kalanders  auf.  /.wischen 
Kxhaustor  und  Posaunen  sind  in  die  Leitungsrohre  zwei  Ki« eijf uiiyei 
eingeschaltet,  deren  Aufgabe  ist,  die  etwa  niitgcführtcu  Steine,  Ki-en- 
teilcheu  und  sonstigen  schweren  Körper  abzufangen. 


Kin  für  derartig  «ussergewohnlieh  schwere  S«tinugen  (»rechnete* 
Walzwerk  »teilt  Fig.  161  dar.  Dasselbe  wurde  von  der  Maschine»- 
fabrik  (  hu.  Man« fei d  in  Leipzig-Keudnitz  im  Auftrage  einer  Stsiu- 
pappenfabrik  konstruiert  und  dürfte  in  Bezug  auf  ungewöhnlich? 
Grosse  und  Schwere  einzig  in  seiner  Art  dastehen. 

Das  Walzwerk  ist  in  allen  seinen  Teilen  besonders  stark  ausge- 
führt and  arbeitet  mit  einem  enor- 
men, auf  die  Satinage  vou  schwereü 
Stanzpappen  liesonders  berech- 
neten und  daraufhin  genau  aus- 
probierten Drucke. 

Die  beiden  Hartgusswahea 
sind  poliert  und  für  Dampfheizung 
eingerichtet,  um  das  Glätten  mit 
beisaen  Walzen  vornehmen  zu 
können.  Der  von  den  Walzen  aus- 
geübte Druck  wird  durch  eineu 
liebelmeehnuismus  mit  Gewicbts- 
belastung  bewirkt  und  kunti  durch 
Aullegen  bezw.  Abnehmen  von 
(iewichten  beliebig  erhöht  oder 
verringert  werden. 

Ferner  befindet  sich  an  drr 
Maschine  eine  Ausrückvorrich- 
tuug,  mittels  welcher  durch  einen 
Zug  am  Handhebel  die  Gewichts- 
belastung und  damit  auch  der 
Wulicudruck  sofort  aufgeholten 
werden  kann. 

Die  zwei  Handräder  oberhalb 
der  Gestellwunde  dienen  bei  ab- 
weichenden Pappenttiirken  zum 
Hoher-  oder  Tiefcrstellen  der 
oberen  Walze. 

Die  Höhe  der  Maschine  be- 
tragt nahezu  4  in,  das  Nettogewicht  ca.  lTiHK»  kg.  Die  Walzen, 
welche  in  Phosphurbrouzc-Schulcii  laufen,  haben  bei  einer  Lange  \<«i 
I',  m  einen  Durchmesser  von  '  4  in  und  wiegen  zusammen  ItÜNllg. 


y  ÜNHMfSa 


Google 


1901. 


UHLAWS  TECHNISCHE  RUNDSCHAU. 

Ausgabe  V. 


Nr.  9. 


Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 

Xnehdnittk  dar  In  Tor]J«g«w.dcT  />l!«rhrirt  «ntluilt«n«ii  OrtjttnnJnrtilLel ,  Auiittf«  oder  übrnetsuna;««,  Kieichrlel  ob  mit  oder  ohn«  Quftllvtiauffnbe, 
Olm*  niHKr«  b«*r»n<l«r*.  B«.w.!llcuu«  nicht  ge*t*tlct.  ttureau  dt*  „fraktittJu*  HatMi**  ■  Xtm*tntkt*m'\  W.  B.  ühiamd. 


Spinnerei. 
Weberei  nid  Wirkerei. 

Neuerungen  an  Bandst  Hillen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  162— WS.) 

Nachdruck,  verboten 

Wenn  m*o  die  Entwicklung  der  alten  Muhlstühle  zu  den  jetzigen 
i  verfolgt,  kann  man  da.  Bestreben  der  Konstrukteure 
),  durch  allmähliebe  Verbesserungen  und  Ausgestaltungen 
der  einzelnen  Mechanismen  die  Vielseitigkeit  der  Stühle  zu  beben, 
deren  Verwendbarkeit  für  verschiedene  breite  Bänder  unter  Beibehal- 
tung der  Hauptmechaniamen  zu  ermöglichen  und  die  Leistuugsfäbig- 
keit  der  Stühle  durch  Verrin- 
gerung der  BetriebsstilUtiinde 
tu  erhohen.  Während  früher 
zur  Herstellung  der  Seiden- 
bänder fast  ausschliesslich 
Bandstühle  Schweizer  Systems 
in  Verwendung  standen,  bei 
welchen  die  Umänderung  der 
Stuhle  für  eine  andere  Band- 
breite die  fast  gänzliebe  Uni- 
gestaltung de«  Stahle*  zur 
Folge  hatte,  tragen  die  neue- 
ren Bandstühle  BarmerSystemB 
der  Forderung  einer  möglichst 
raschen  Umänderung  der  Stühle 
für  verschieden  breite  Bänder 
Laufzabl  in 
Weise  Rech- 


sein,  immer  ist  Bedingung,  dass  bei  der  mittleren  Stellung  de* 
Schiffchens  ein  Eingriff  der  Verzahnung  desselben  in  die  beiderseits 
der  Kette  gelegenen  Antriebszahnrädchon  stattfindet.  Ist  die  Blatt- 
breite b,  a  der  Platz  zum  Eingriff,  *u  muss  die  Scbiffcberilänge  min- 
desten» b  —  2a  sein  und  diese  I.hngc  ist  gleichzeitig  die  Lunge  der 
Fühningsbügel  zwischen  je  zwei  Lauf.  Nach  diesen  Längen  b  und 
L  -■•  b  F  2a  muss  der  ganze  Aufbau  des  Bandstuhles  georduet  und 
geteilt  werden. 

Um  die  Veränderungen  am  Webstuhl  den  verschiedenen  Anforde- 
rungen bei  verschiedener  Breite  des  Bandes  oder  Laufzabl  anpassend, 
leichter  und  beschleunigter  vornehmen  zu  können,  wurde  ein  anderer 
Bandstuhl  (Barmer  System)  geschaffen.  Ein  solcher  Stuhl  ist  in 
Fig.  1G4  dargestellt. 

Hierbei  ist  der  Zettolrahmcn  Z  mit  liegenden,  gebremsten  Spu- 
len S  ausgestattet  und  können  pm  Lauf  eine  beliebige,  allerdings  be- 
•  grenzte  Anzahl  von  Spulen  ein- 


nung. 

Fig.  1G3  zeigt  einen  Band- 
stuhl älteren  Systems,  wie 
solche  auch  zur  Zeit  vielfach 
besonder*  zur  Herstellung  von 
(iurtbändern  Verwendung  fin- 
den. Die  Kettensputen  liegen 
hierbei  in  einem  Zettclrahmcn 
A  und  werden  in  der  einge- 
zeichneten Weise  durch  Schnüre 
und  Gewichte  g  gebremst.  Die 
Kettenfäden  k  geben  über  Leit- 
rollen zu  dem  Kettcnspann- 
apparat  S  und  von  diesem  über 
Spannrollen  s  zur  Lade  und 
als  Ware  zum  Regulator  R. 
Die  Lade  1  ist  meist  eine  Säge- 
lade  mit  horizontal  geführten 
Schiffchen,  die  eiue  zwang- 
läufige  Bewegung  erhalten. 
Die  Hinterwand  der  geraden 
Schiffchen  ist  nämlich  mit 
einer  Zahnstange  versehen, 
welche  in  ein  Zuhnrädchen  ein- 
greift, das  mit  einer  vertikal  gelagerten  Spindel  fest  verbunden  ist. 
Unterhalb  der  Scbützenbahn  ist  in  den  Ladenklotz  eine  Nut  gefräst, 
in  welcher  eine  durch  die  ganze  Breite  des  Stuhles  geführte  Zahn- 
stange läuft,  die  ebenfalls  in  einen  Kolben  der  Spindel  eingreift  nnd 
dadurch  diese  und  die  Schiffchen  bewegt.  Die  Bewegung  der  Zahn- 
stange im  Ladenklotz  erfolgt  entweder  durch  einen  Marionetten- 
mechanismus  oder  mittels  Excentcr  und  Tritte.  Da  bei  Gurten 
oftmals  eine  grosse  Breite  nötig  ist,  und  hierbei  der  Weg  des 
Schiffchens  bezw.  der  Zahnstange  im  Ladenklot/.  »n  gross  würde, 
dass  die  notigen  Trittcxcenter  einen  zu  grossen  Hub  bekänieu,  schultet 
man  zwischen  Tritt  und  Zahnstange  einen  Flaschenzug  ein,  durch 
dessen  Zuhilfenahme  sich  der  Excenterhub  bedeutend  reduzieren  lässt, 
dagegen  eine  grössere  Kraft  zum  Betriebe  nötig  wird. 

Auch  die  Seidenhandstüble  waren  ursprünglich  ähnlich  gebaut, 
geringere  unwesentliche  Unterschiede  ausgenommen.  Bei  dem  starken, 
von  der  Mode  diktierten  Wechsel  in  der  Breite  der  Seidenbänder, 
mussten  die  einzelnen  Stühle  oftmals  Umänderungen  erfuhren,  nm 
der  verschiedenen  Lauf-  oder  (iangzahl,  die  von  der  Breite  abhängig 
ist,  angepasst  zn  werden.  Besonders  die  Hinrichtung  und  Einteilung 
der  Zettelrahmen  A,  des  lierölles  G  und  des  Trittmeclianistnus  zur 
Fachbildung  erhielten  jedesmal  eine  andere  Einrichtung  und  Ein- 
teilung. Mag  die  Lade  als  Spindel-,  Krei*-  oder  Sägelade  konstruiert 


gelegt  werde 
Gerolle  R. 


Die  Rollen  im 
die  Glasstangen  im 
Seidenbanm ,  die  Anordnung 
der  Tritte  T  und  T,  lässt 
jede  beliebige  Verstellung  zu. 
Die  Excenter  E  und  Tritte  er- 


beilagcu,  welche  die  Teilung 
derselben  dem  Breitenverhält- 
nis anpassen. 

Der  Regulator  besteht  aus 
einem  Sandbaum  S,  und  einem 
Warenbaum  W,  der  mit  Filz 
überzogen  ist.  Zwischen  den- 
selben liegt  eine  Holzband. 
walze  H,  welche  zur  Vergrösse- 
rung  de*  Gewichts  mit  Blei 
gefüllt  ist  oder  mit  einer  Ge- 
wichtstlasche  versehen  wird 
(wie  punktiert  eingezeichnet). 
Der  Sandbaum  (mit  Glaspapier 
uberzogen)  zieht  die  Ware  an, 
welche  über  die  Bandwalzc  ge- 
leitet wird  und  in  einen  Waren- 
kasten abfällt.  Ein  gewöhn- 
r  besorgt  das 


■)«-,««»■,<*»  Ii  .»«  fr.  /.**»/  *  Ca.  In 


lieher  Regulato! 
Aufwickeln  der  Ware. 

Später  wurden  die  unfor- 
migen,  schweren  Gestcllwände 
durch  einfache,  niedere,  leich- 
tere ersetzt,  welohe  dem  Stuhl 
sein  aussergewöhnliches  Aus- 
sehen benahmen  und  eine  Ähn- 
lichkeit mit  den  englischen 
Webstühlen  verliehen.  Die 
Hängelade  musste  einer  Steh- 
lado weichen,  die  dem  Stuhl 
eine  grössere  Stabilität  gab. 
Die  Lade  wnrde  in  mehr  Teile 
mit  geringerer  Anzahl  von 
Lauf  zerlegt,  wodurch  man  auf 
dem  gleichen  Stuhl  verschieden  breite  Bänder  weben  konnte  und  den 
Vorteil  hatte,  einen  oder  den  anderen  Teil  stehen  lassen  und  umändern 
zu  können. 

THc  einmal  betretene  Babn  wurde  beibehalten  und  besonders  Ver- 
besserungen an  einzelnen  Teilen  vorgenommen.  Es  entStauden  Laden 
mit  Mcasingbügel  und  Führungen,  sowie  ebensolche  Zahnred.ohiffohen- 
getriebe,  um  die  den  Holzladen  anhaftenden  (  beistünde  (Verziehen 
des  Holzes,  Eintrocknen,  Steckenbleiben  der  Schiffehen  etc.)  zu  be- 


Stühle,  die  zum  gröisten  Teil  au»  Eisen  und  Stahl 
waren  z.  B.  der  amerikanische  Stuhl ,  den  die  Firma  Biernatzky 
<t  ('  o.  nach  Europa  verpflanzt  hatte.  Dereell«  besteh?  aus  dem 
hölzernen,  separat  stehenden  Spulengestell  mit  dem  Gerolle  nnd  dem 
eigentlichen  Bandstuhl.  Bei  diesem  Stuhle  erfolgt  die  Fachbildung 
durch  satzweise  zusammengesetzte  Scheiben  mit  Kurvennuten,  in 
welchen  die  Zapfen  der  im  Gestell  drehbar  gelagerten  Hebel  laufen, 
deren  freies  Ende  mit  den  Schäften  verbunden  ist.  Die  Nuten- 
•cbeibeu  sind  auf  vertikalen  Wellen  befestigt,  welche  in  ersichtlicher 
Weise  durch  konische  Räder  bethätigt  werden.  Die  Antriebswelle 
wird  von  einer  gemeinsamen  Welle  aus  mit  verschiedenen  Umlauf- 
geschwindigkeiten in  Rotation  versetzt. 

Auf  der  l'ariier  Weltausstellung  waren  es  besonder»  die 
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Bandwebstühle  der  Firm«  Fr.  Lüdorf  &  Co.  in  Barmen  -  Ritters- 
hausen, welche  du  Intercxsc  aller  Fachleute  erweckten. 

Besonders  ein  •  eeb sga » | i ger  Ba B d  w  ebs t ub  1  mit  »eobs 
Seh i f f eben rei hen  für  aeeha  Farben  erregte  wegen  aeiner 
neuen,  eigenartigen  Konstruktion  Aufsehen  (Fig.  162).  Man  kann  auch 
hei  diesen  Stuhlen  den  ungeheuren  Fortschritt  auf  dem  Gebiete  dea 
Baues  mechanischer  Stühle  erkennen,  welcher  nur  dadurch  möglich 
war,  daas  auch  der  Bau  dieser  Maschinen  allmählich  aus  den  Händen 
dea  Empirikers  in  jene  dea  iielbewnsaten,  technisch  gebildeten  Masohinen- 
konatrukteurB  überging. 

Der  Stuhl  weicht  too  der  jetzt  üblichen  Konstruktion  vollständig 
ab.  Der  Wechaelmechaniamua  zur  Einstellung  einer  bestimmten 
Schiffchcnreibe,  die  Laden-  und  Schiffchenbewegung  sind  vollständig 
zwangläulig  und  haben  mit  den  bisher  gebräuchlichen  Ausführungen 
nichts  gemein. 

Die  Grundidee  des  neuen  Sohiffebenwcchsels  bildete  das  bekannte 
Knowleagetriche. 


ausgestattet.  Jede  Hälfte  dea  Stuhles  wird  separat,  von  einem  Elektro, 
motor  mit  *'«  PS  direkt  mittels  Zahnradvorgeleges  angetrieben.  Ibr 
Hälfte  mit  der  zweiapuligen  Broschierlade  macht  12Ö  Touren  pro 
Minute,  jene  mit  Krcislade  115. 

Ausser  den  Bandwebstühlen  für  alle  Arten  von  Scidenbändem 
(einfache  glatte,  broschierte  oder  ander«  gemusterte)  in  verschiedene» 
Grössen,  ein-  oder  zweiteilig,  bia  zu  4  m  Slubllichte  für  sehmale  und 
breite  Bäuder,  haut   die  Firma  auch   Bandwebstühle  für  Special- 
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Alle  sechs  Schlitzen  rei  heu  werden 
hier  von  zwei  Kxceutern  in  belie- 
biger Weise  eingestellt.  Eine  kleine 
Kupplung,  welche  von  der  Jacquard- 
maschine indirekt  dirigiert  wird,  er- 
hält eine  Bewegung  nach  rechta  bezw. 
links  und  wird  dadurch  mit  kleinen 
konischen  Zahnrädern  gekuppelt, 
welche  bewirken,  dass  eiue  Welle,  die 
dieeinzelneu  Schützenreiben  bet  billigt, 
bald  im  Sinne  des  Zeigern  einer  I  hr, 
bald  umgekehrt  bewegt  wird.  Auf 
dieser  Welle,  welche  unter  der  Hin- 
terlade getigert  ist,  Bitzen  für  jeden 
Gang  zwei  konische  Rädchen,  die  wie- 
derum kleine,  senkrecht  gelagerte 
Spindeln  drehen.  Diese  letzteren  be- 
wegen wieder  mittel«  Zahnrädern  die 
Sehüizeureihen. 

Kur  die  sechs  Schützen,  welche 
zu  einem  Gang  gehören,  ist  nur  ein 
/abnrädchen  pro  Spindel  nötig. 

Die  Dauert  und  Ausführung  dea 
Stuhles  ist  gefällig,  und  können  mit 
demselben  alle  Arten  von  Jacquard- 
hütidcrn  hergestellt  werden. 

Der  Autrieb  des  Stuhles  ge- 
schieht durch  einen  direkt  gekuppel- 
ten Klektrumotor  von  \  l*S.  l»er 
Stuhl  macht  »in  Touren  pro  Minute. 

Auf  einem  gefälligen  Anfban  dea 
Gestelles  ist  ein«  Verdol-  Jacquard- 
maschine mit  1344  Platinen  gelagert,  die  sich  auch  zur  Herstellung 
von  Bändern  rolikommec  »ewährt  hat. 

Kerner  hatte  die  Firma  einen  grosseren  geteilten  Bandweb- 
stuhl ausgestellt,  von  welchem  die  eine  Hälfte  zur  Herstellung  zwei- 
farbiger Korsett-  uud  Wuschebütider  dieut,  zu  welchem  Zwecke  die- 
selbe mit  einer  2  Igangigeti.  xwei-etegigeti  Hrosehierlade  und  einer  Venlol- 
Jacquardmaschine  mit  21-1  Platinen  vergehen  ist.  I  m  die  Breit«  des 
Stuhles  besser  auszunutzen,  sind  die  Gange  oder  Öffnungen  für  die 
Bänder  in  zwei  Klagen  angeordnet. 

Die  andere  Hälfte  des  Stuhles  ist  mit  eii.es  Bogculade  uud 
Sohafteinrichtung  versehen  und  der  Regulator  mit  konischen  Abzug- 
walzen zur  Erzeugung  von  konischen  Krngcncinlagen  und  Rockgurten 
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artikel ;  »o  z.  B.  auch  solche  zur 
Herstellung  von  Gummibändern, 
wie  Fig.  16fi  einen  Bandwebstuhl  für 
sechs  Ginge  veranaehauliebt.  lhc 
Lade  ist  eine  Kreislade,  die  Ubrigr 
Bauart  dea  Stuhles  weist  atärkerc  Di- 
mensionen  auf  als  der  Seidenboml- 
stuhl ,  weicht  aber  aunst  wenig  v«n 
ihm  ab.  Der  grossen  Scheftstauzt 
entsprechend,  sind  hohe  Gewciblagen 
zur  Lagerung  der  Trittachsen  angt- 
braebt.  Die  Regulierung  des  Waren- 
anfzuges  geschieht  mittels  eines  ge- 
wöhnlichen Regulators  und  Hand- 
rollcn. 

Selbstverständlich  baut  die  Firni . 
auch  Bandwebstühle  für  konische 
Gurte,  für  schwere  Möbel-  und  PnMer- 
gurte,  für  PferdeaQgel  (mit  seitlich 
der  Gc-stellwand  verlegter  Trittvor- 
riejitung  nach  Art  der  Auasentritt- 
vorriehtnng  der  gewöhnlichen  Stoff- 
Webstühle),  für  broschierte  Wageu- 
Ix irden  etc.  Eine  weitere  Specialitst 
bilden  die  Sammctbaudwelistühle ,  liei 
welchen  der  Sammet  wie  l>ci  Doppel- 
«aiuiuetstühlen  hergestellt  wird,  und 
ein  wie  bei  diesen  rasch  durchzogenes, 
beiderseits  an  Scharf  Vorrichtungen  ge- 
schärftes Messer  die  l'olfaden  ansein- 
andersohneidet.  Diese  Sammetatüble 
werden  auch  geteilt  gebaut.  Die  Fach- 
bildung erfolgt  durch  entsprechend  der  Sammetbindung  konstruiert* 
und  zusammengesetzte  Exocnter  mittels  einer  Auaseutrittvorricbtuiii.' 

Im  Anschlüsse  an  diese  Beschreibung  des  Entwicklungsgang" 
der  Bandstühle  sollen  noch  einige,  in  letzter  Zeit  aufgetauchte  Neue- 
rungen Erwähnung  linden,  welche  die  Ziele  der  Konstrukteure,  An- 
strebuiig  einer  Verringerung  de»  Kaumbedarfs  bei  gleicher  Anzahl  ge- 
webter Bänder  und  de*  lietriebsstillstaiules  durch  eine  vnllkommrne, 
sichere  Kcttenablassvorriehtuug  etc.  erkennen  lassen. 

Bei  den  Bandst  üb  b  n,  bei  »eloheu  die  Schützen  geradlinig  in  der 
Schussvorrichtung  durch  das  Fach  hindurch  bewegt  werden  ( Säge- 
laden l  bestimmt  sich  die  Gesamtbreite  des  Webstuhles  au«  der  Breite 
der  gewebten  Bänder  und  den  nötigen  Zwischenräumen  zwischen 
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diesen,  19  welcben  die  Schützen  uud  ihr  Antrieb  untergebracht  werden. 
L'm  die  Breit«  de«  Webstuhle«  su  vermindern ,  webt  man  mehrere 
Bänder  in  Reihen  über-  uud  nebeneinander,  »od»««  die  Bänder  in  den 
verschiedenen  Geschosse»  gegeneinander  vernein  siud,  oder  man  bewegt 
die  Schütien  in  Kreisbogen  (Kreialadel.  (Sohla*«  folgt.' 


Seidenweberei  mit  elektrischem  Betrieb. 

(.Vit  Zeichnunijrn  auf  Tafrl  9  iiml  Abbiiiliingrir.  h'iff.  16H  -W8.) 

Nachdruck  Terbatea 
Die  Krfshrung  bat  gelehrt,  da»  aiuh  der  elektrische  Antrieb  mit 
Kinzelmotoren   in  Seidenwebereien    anwenden    läsat.    Die  Firmen 
Uam    &    C  o., 

Kisengieaaerei 
und  Maschinen- 
fabrik, A.-G.  und 

Siemens  & 
HuUlta,  A.-G. 
habe»  mehrere 
solche  Anlagen 
eingerichtet,  and 
spricht  sich  ein 
Industrieller  in 
Österreich ,  der 
eine  grosse  der- 
artige Anlage  er- 
richtet hat,  fi'l- 

geudermaassen 
über  diese  ans: 

„Der  Betrieb 
der  Seidenweb- 
stähle mit  Elek- 
tromotoren bat 
«ich  bei  rCitizelan- 
trieb  mittels  drei- 
phasiger Dreh- 
strommotoren 
bisher  bewährt. 
Eine  Ersparnis  ist  wühl 
nicht  zu  erzielen,  je- 
doch geht  meiner  Er- 
fahrung nach  wenig- 
stens der  Stuhl  ruhiger 
und  sanfter,  auch  hat 
man  den  Vorteil,  das« 
dar  Stahl  beim  Suchen 
des     Schusses  nicht 
mehr  mit  der  Hand  zu- 
rückgedreht za  werden 
braucht.    Die  Schuft- 
and  auoh  dir  Jacqmiril- 
tnasohinen  erhalten 
dann  bei  elektrischen 
Stählen  einen  Ketten- 
antrieb, sodasB  man  die 
Motoren     re  versicren 
lassen  kann  und  selbst 
ein  soh  waches  Mädchen 
im  «lande  ist,  einen 
schwere»  Webstuhl 
fast  mühelos  /u  be- 
dienen. Gleichstrom 
hat    sich    nicht  be- 
währt." 

Die  vorliegende 
Anlage  ist  für  155 
Webstühle  alten  uud 
neuen  System»  (glatte 
und  .Jacquardstühle,  1-1 
Vorbereitangamaschi- 
neu,  ferner  360  (ilüh- 
lampen  und  3  ltogeu- 
lampen  für  die  Ansaen- 
lieleuchtung)  berech- 
net. Sie  besitzt  einen  rechteckigen  Gruiidria».  Vinn  Hauptportatc  A 
an  der  rechten  Seitenfront  gelangt  man  zunächst  in  einen  Haupt- 
gang  a,  zu  dessen  linker  Seite  das  Bureau  b,  das  Warenmagsuiu 
and  WareuUbcrnahmeziinmer  c  und  die  Garderobe  d  sich  befinden, 
web  he  letztere  vom  Säule  uns  zugänglich  ist.  Rechts  schlieascn  sich  an 
den  Saal  der  Expeditionsranm  o  und  dus  Garnlager  f  au.  Der  Saal  h 
dient  zur  Aufnahme  der  Windmaschinen,  von  welchen  vier  Stück  mit  je 
SO  Spindeln  aufgestellt  sind.  Die  auf  diesen  Maschinen  hergestellten 
Spulen  werden  im  lluuplaaal  H  vier  Zettclnuisi'.liiiicii  u  vorgelegt  nnd 
auf  denselben  geschert  und  gebäumt.  Die  fertigen  Kitten  gelangen 
zu  den  Stühlen.  Der  Hauptsaal  ist  ein  Shedsaal  von  16,6  m  Länge 
and  3*2,40  m  Breite,  dessen  Bedachung  auf  den  Umfassungsmauern  von 
500  mm  Stärke  und  35  mm  gussoiaernen  Säulen  lagert.  Die  Säulen  von 
2JO  rntii  Uun  iKne«  i--  und  1-  mm  Wandstärke  stehen  in  Entfernungen 
von  6,8  m  in  der  Längsrichtung  und  5,4  m  in  der  fjuerrichtung.  Nach 
Mg.  HW  sind  sie  iu  einer  Hohe  von  3  ru  mit  Auflager-Konsolen  ausge- 
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stattet,  auf  welchen  die  Hauptträger  Nr.  22  für  die  Jaciiuardmaschinen- 
Ge rüste  liegen.  An  geeigneter  Stelle  werden  auf  diese  Träger 
(Querträger  Nr.  22  aufgelegt  und  befestigt ,  auf  denen  die  Jacquard- 
maschinen-Untergestelle aufruhen.  Selbstverständlich  wird  diese  Kon- 
struktion nur  an  jenen  Stellen  zur  Anwendung  gebracht,  wo  beabsich- 
tigt wird,  Jacquardmaschinen  aufzustellen.  Im  vorliegenden  Fall  sind 
die  ersten  vier  Stuhlrcihen  als  Jacquardstüble  gedacht. 

Die  Säulen  sind  überhöbt  und  tragen  obeu  ein  leiohles,  eiserues 
Sheildach  mit  Holzpfelteu,  dessen  Konstruktion  Fig.  8  *.  11  so  deutlich 
zeigen,  das«  eine  weitere  Beschreibung  wohl  nicht  notig  erscheint.  Der 
Saal  fasst,  wie  eingezeichnet,  155  roechanisohe  Webstühle,  von  welchen 
jedoch  etu  Teil  Handstähle  sind,  welche  erat  im  Laufe  der  Zeit  durch 
mechanische  Stühle  ersetzt  werden  sollen.    Die  Stahlreihen  i,  k,  1,  k 

umfassen  Jac- 
quardstüble mit 
75  Iii,  86  (k),  76 
(I)  und  66  (k)  om 
Blattbreite.  Von 

den  übrigen 
Stuhlreihen  sind 
die  Reihen  k,  mit 
Stühlen  mit  86 
cm ,  jene  I,  mit 
solchen  mit  75  cm 
besetzt.  Da«  erste 
Feld  neben  dem 
Eingang  ist  für 
die  Vorbereitung 
bestimmt.  Oben 
stehen  vier  An- 
drehstühle  m,  an 
welche  die  bereits 
erwähnten  vier 
Zettelmaschincn 

anschliessen. 
Links  und  rechts 
von  dem  Haupt- 
gang sind  je  drei 
Stück  Sohuaspul- 
maschinen  aufgestellt 
mit  je  32  Spindeln,  der 
übrige  freie  Raum  dient 
zur  Manipulation  und 
znm    Einziehen.  Im 
linken  Risalit  ist  ein 
Tiach  für  die  Aufseber 
and   «BT  Anbringung 
von  Sahraubatöcken 
angeordnet. 

Der  Wcbeaal  be- 
sitzt eine  Höhe  von 
4  m,  und  sind  in  jedem 
Pfeiler  Ventilation»- 
gängf  ungeordnet .  Von 

der  Vorhalle  A  aua  ist 
ein  Speiseraum  zun. 
Wärmen  von  Speisen 
vorgesehen,  und  daran 
schliesat  eine  Abort- 
anlage für  Männer  und 
Frauen ,  bei  welcher 
Torfmull -  Desinfektion 
(Syttem  Poppe)  ange- 
wandt ist. 

Im  Seitengebäude 
liegen  ferner  die  Repa- 
raturwerkstätte G  mit 
Drehbank  g, ,  Hobel- 
maschine g, ,  Bohr- 
maschine g,,  Feilbank 
g,  und  Bandsäge  g.. 
Alle  Arbcitsmaschinon 
werden  durch  Dreh- 
strom -  Eick  t  romotoren 
angetrieben. 

Da«  Maschinenbaus  C  von  9,05  m  Breite  uud  10,65  in  Lunge 
birgt  einen  Drehstromgenerator  für  eine  Leistung  von  100  Kilo- 
Watt.  Die  Maschiueiianlage  ist  für  eine  Vergrosserung  auf  200  Web- 
stühle berechnet.  Der  0  Generator  der  Firma  (ianz  A  Co.  in  Buda- 
pest für  Riemenantrieb  hat  ein  rotierendes  Magnetrad  und  eine  fest- 
stehende Armatur.  Das  erster«  hat  zwölf  oylindrisohe  Stahlpole.  Die 
vierpoligc  Erregermaschine  ist  mit  dem  Generator  gekuppelt,  sodass 
die  Armatur  auf  die  Verlängerung  der  (ieneratorwelle,  der  Magnetkranz 
des  ticuerators  aber  auf  daa  GeBtell  gekeilt  ist.  Die  Zuführung  des 
Erregerstromcs  zum  Magnetrade  wird  mittels  Schleifringes  bewerk- 
stelligt. Die  grosseren  < ieneratoren ,  wie  z.B.  im  vorliegenden  Kuli, 
werden  mit  ('oinpounduiaachincn  gekuppelt,  sodass  das  Magm-trad 
zwischen  den  zwei  Dampfeylindcm  auf  die  Dampfmaschine  gekeilt 
wird.  Der  rotierende  Teil  hat  so  viel  Gewicht,  das*  er  gleichzeitig 
als  Schwungrad  dienen  kann. 

Einen  Webstuhlmotor ,  Typ  F  F  N  ' , ,  der  Firma  Ganz  A  Co., 
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welchen  dieselbe  tum  Betriebe  von  mechanischen  Seidenstühlen  bisher 
mehrfach  in  Anwendung  brachte,  zeigt  Fig.  Diri. 

Dieter  Webstuhlniotor  ist  ein  0,3  PS-Drciphaaenmotor  mit  Zahnrad- 
vorgelege ausgerüstet,  dessen  kleineres  Kail  aus  Kuhhaut  besteht  und 
auf  der  Motorwelle  sitzt.  Die  Vorgelegewelle,  deren  Lager  mit  dem 
Motorkorb  zusammengegossen  sind,  ist  mit  der  Antriebswelle  des 
Stuhles  direkt  gekoppelt.  Die  Tourenzahl  der  letzteren  betragt  180  : 
200  pro  Minute. 

Da  die  Tourenzahl  de«  Motors  bei  42  Perioden  pro  Sekunde 
konstant  1200  pro  Minute  lieträgt,  wird  zur  Änderung  der  Winkel- 
geschwindigkeit der  Vorlegewelle  das  Kohbautrad  des  Elektromotors 
gegen  Rader  von  anderer  /ähnez&hl  ausgetauscht. 

Damit  die  /-ahne  bei  jedem  Rohhautzahnrad  gut  eingreifen ,  sind 
die  Lagerschaleu  des  Vorgeleges  mit  excentrischer  Bohrung  versehen, 
sodass  durch  eine  gewisse  Verdrehung  der  Schalen  der  Abstand  der 
zwei  Wellen  in  für  jedes  Rohhantzahnrad  passender  Weise  eingestellt 
werden  kann. 

Man  benutzt  jo  nach  der  Oewebesorte  und  Stuhleinrichtung  vier 
verschiedene  Übersetzungen.  Der  Motor  ruht  teils  auf  der  Vorgelege- 
welle,  teils  wird  derselbe  mit  zwei  Spiralfedern  befestigt. 

Durch  die  federnde  Befestigung  gelangen  die  kleinen,  beim  Web- 
stuhlbetrieb  unvermeidlichen  Stusse  nur  geschwächt  xum  Motor. 

In  Fig.  1*17  ist  ein  Seidenwebstuhl  wiedergegeben,  welcher  mittels 
eines  Drehstrommotors  in  beschriebener  Weise  angetrieben  wird.  Der 
Stuhl  entstammt  einer  Seidenweberei  von  W  i  1  hei  m  B achrach  in 
Bergstadt,  welche  mit  der  besprochenen  Anlage  viele  Ähnlichkeit  hat. 
Die  Hinrichtung  dieser  Anlage  ist  ein  Werk  der  Firma  Ganz  &  Co. 
in  Budapest. 

Das  Anlassen  des  Motors  gesohieht  mittels  eines  Ausschalters, 
welcher  mit  dem  Webstuhl  verbunden  ist,  sodass  der  Schalter  bei 
Fahlenbruch  selbst that ig  ausgeschaltet  wird  und  der  Motor  stehen 
bleibt.    Die  ganze  Maschine  lauft  sehr  gleichmassig  und  ruhig. 

Die  Leitungen  sind  in  Cementrobrkanülen  nute  ' 
Gange  auf  Isolierrollen  verlegt 

Die  Hauptvorziige  des  elektrischen  Antriebet  durch  Einzelmotoren 
in  mechanischen  Seidenwebereien  sind  der  rationelle  Betrieb  gegen- 
über Krafttransmissionen  und  der  gunstige  Einfluss  auf  die  Qualität 
der  (iewebe.  Der  Antrieb  erfolgt  ruhig  und  sanft  und  entbehrt  jener 
störenden  Unregelmässigkeiten  und  Stusse,  welche  häutig  Ursache  von 
Fadenbrüchen  und  üewcbfehlcrn  sind.  Der  glcichmässigc  Gang  der 
Elektromotoren  vermag  in  dieser  Hinsicht  viele  Übel- 
stände zu  beseitigen. 

Ein  Blick  in  eine  mit  Eiuzelmotoren  betriebene 
Seidenweberei,  wie  solchen  Fig.  1«58  gewahrt,  zeigt  die 
einfache,  gefällige  Anordnung  der  elektrischen  Trans- 
mission. Das  Lieht  wird  hier  nicht  durch  viele  Riemen 
gehindert ,  nach  der  Decke  zu  ist  vielmehr  alles  frei 
und  nur  durch  den  Einbau  dt 
viel  Schatten  gemacht. 

Da  die  schweren  Transmissionen  in  Wegfall  kom- 
men, kann  die  Säulen-  und  Daohknnstruktion  leichter, 
einfacher  und  billiger  durchgeführt  werden.  Natürlich 
ist  eine  gute  Funktion  von  KraftUbertragnngsanlagen  _j*K 
ausser  von  der  Güte  des  elektrischen  Teiles  in  erster  r  5  \ 
Linie  von  der  richtigen  Anordnung  der  Antriebe 
abhängig,  und  müssen  die  Konstruktionen  den  Ver- 
hiiUnUsen  und  Anforderungen  auf  das  Engste  angepastt 
werden.  Dann  ist  aber  auch  ein  voller  Erfolg  solcher 
zu  erwarten. 
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y,  welches  sich  ungefähr  250  mm  oberhalb  der  Kette  befindet,  erfolgt 
mittels  eines  an  einem  Ende  eingelenkten  Hebels,  an  dessen  zweitem 
Ende  eine  Rolle  durch  eine  Sohraubcngangtrommel  auf  der  Hauptwelle 
eine  Verschiebung  erhält,  die  auf  das  Chorbrett  bezw.  Faden  über- 
tragen wird. 

Beim  Eintragen  des  Grundschusses  gebt  das  Sprungblatt  A  ins 
Oberfach,  ebenso  die  Spannschiene  M,  welche  das  nötige  l'oilmaterial 
freigiebt.  Die  Stehfäden  s  werden  im  Jaoquardbaruisch  eingezogen. 
Sobald  die  Poilfäden  s,  an  einer  anderen  Stelle  eingebunden  werden 
bezw.  von  der  linken  zur  rechten  Seite  de*  Stehfadens  treten  sollen, 
muss  durch  eine  seitliche  Verschiebung  des  Sprungblattes  oder  der 
Stehläden  eine  andere  entsprechende ,  versetzte  Stellung  der  beiden 
arbeitenden  Faden  zu  einauder  herbeigeführt  werden.  Wie  oben  aus- 
einandergesetzt wird,  wählt  man  zur  Herbeiführung  dieser  relativen 
Versetzung  zumeist  eine  seitliche  Bewegung  des  Hiltschorbrettes. 

Mau  kann  mit  Hilfe  dieser  Einrichtung  mit  Doppel-  und  Ein 
fachliubjae<|uardmaschiuen  eventuell  mit  Wecbsclstühlcn, 
und  höchst  effektvolle  Musterungen 
Vorrichtung   nur  eine  Vorstufe 
für  andere,  weil  sich  das  Dreher- 
blatt in  dieser  Ausführung  als  zu 
empfindlich  erwies  und  die  nament- 
lich  bei   grösserer  Kettendichte 
steigendo  Gefahr  für  Bindangs- 
fehler  die  Anwendung  derselben 
wesentlich  einschränkte. 

Die  Idee  des  Spruug-  oder 
Gazeblattes  verschwand  jedoch 
nicht  mehr,  sondern  trat  in 
anderer  Form  bald  wieder  auf, 
indem  man  dasselbe  zum  Ein- 
weben von  im  Zickzack  verlaufen- 
den Zierfäden  auf  glattem  Grund- 
gewebe  z.  B.  in  Kleiderstoffen 
(Zepbyren  etc.)  verwendet«. 

Solche  (iewebe  werden  be- 
kanntlich mit  zwei  Ketten  ge- 
arbeitet, einer  Grundkette  und 


DI©  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  k.  k.  Webschuldircktor  in  Aach. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  10!>-  JT4.) 

[Fortsetzung.]  suchdruok  T.rbotsa. 

In  dem  letzten  Jahrzehnt  erfreuten  sich  Dreher-  und  ähnliche 
Stoffe  zusehend  grosserer  Beliebtheit,  und  wandte  sich  der  Erfindergeist 
dem  Gebiete  der  Dreherwebstühle  mehr  und  mehr  zu.  Die  grosse  Ab- 
nutzung, welche  die  Drehergeschirre  beim  praktischen  Gebrauche  nach 
kurzer  Zeit  erlitten,  sowie  die  vielen  Umständlichkeiten,  welche  man 
mit  dem  Geschirnnatcrial  hatte,  licssen  den  Wunsch  nach  Ersetzung 
dieses  Geschirres  mit  Halblitzen  durch  ein  anderes  Mittel  zur  Her- 
stellung der  Dreherbindung  keimen. 

Man  erfand  das  Gaze-  oder  Spruugblatt ,  welche*  einen  vortreff- 
lichen, vielfach  angewandten  Ersatz  des  Drehergeschirres  bildet.  Dieses 
Sprungblatt  findet  auch  bei  Jinjouarddreherwebstühlen  eine  mannig- 
fache Anwendung,  besonders  in  Schottland  zur  mechanischen  Her- 
stellung von  Gnicgurdincn. 

Das  Sprungblatt  besteht  entweder  aus  Locbnadelu,  Fig.  Ui'.i,  die  in 
gleicher  Ebene  zwischen  je  zwei  Vollriete  eines  gewöhnlichen  Blatte«  ein- 
gesetzt sind  (bei  gröberer  Kettenein»tellung  12  :  20  Faden  pro  ein),  oder 
behufs  Erzielung  einer  grosseren  Haltbarkeit  aus  Loehnadclu ,  die 
Vnllrieten  eingebunden  sind  und  deren  gelochte  Spitzen 

Rieten  zu  stehen 


kette  i  beide  Ketten  werden  durch  den  Schuss  gebunden.  Man  bedient 
sich  zur  Herstellung  von  solchen  Geweben  sogenannter  Stickladcn  oder 
der  Nadelstube  und  nennt  die  entsprechend  eingerichteten  Webstühle 
Lsppct-Stühle  ( Metier  I.appit),  wobei  unter  Läppet»  besonder» 
für  Gardinen/wecke  sieh  eignende  Musseline  verstanden  weiden.  1>« 
die  Poilfäden  hierbei  selten  durch  das  Gmndblatt  gestochen  werdet, 
kann  mau  unter  Umständen  reine  (iazegewebe  bersteilen. 

J.  Ga  1 1  o w  u y  »t  Co.  in  Blackburn  hat  solche  D  reher  figuren- 


Die  Herstellung  der  (iazeware  erfolgt  hierbei  in  der  Weise,  dnss 
das  Sprungblatt  durch  einen  Mechanismus  eilte  vertikale  Bewegung 
erhält  und  das  Hilfsgtillierbrett  y ,  Fig.  Itill ,  gegen  das  obere  fest- 
Z  seitlich  verschoben  wird.     Die  Bewegung  des  Chorbrettes 


Webstühle  (Läppet  Looms,  schottisches  System)  geb.».., 
sich  in  der  Praxis  gut  eingeführt  haben.  Das  Princip  der  Konstruktion 
besteht  darin,  dass  mehrere  entsprechend  geteilte  Sprungblätter  von 
einer  mit  der  Lade  verbundenen  Musterknrtc  uus  kontrolliert  und  seit- 
lich wie  vertikal  bewegt  werden,  wodurch  eine  bestimmte  Musterung 
erzielt  wird. 

An  einem  Ludenfuss  wird  dieser  Mustertrommelapparat  ent- 
sprechend gelagert,  Fig.  170,2,  und  schwingt  mit  der  Lade.  Die  Muster 
karte  D  aus  starken  Holzstuben  mit  Musterstiften  läuft  über  die  Hollen 
C  und  A  und  erhält  durch  Verbindung  der  vorderen  Rolle  mit  einem 
Sohaltrud  F  und  einer  an  der  Stuhlwand  befestigten  Scbaltklinkc  F 
beim  jedesmaligen  Ladenvorgang  eine  Schaltung  um  einen  Zahn  des 
Klinkenrades.  Eine  zweite  am  Ladenfuss  befestigte  Klinke  K,  dient 
zur  Arretierung  des  Sebaltrades  nach  erfolgter  Schaltung. 

Auf  der  Mustertrommel  B,  F"ig.  170.  3,  spielen  vier  Taster  (i.  welche 
mittels  Winkclhel>cls  H  mit  vier  Fluchsehienen  .1  gelenkig  verbunden 
sind.  Letztere  laufen  horizontal  in  Führungen  unterhalb  des  Laden- 
kloUes  und  stehen  rechts  mit  einem  Hebel  M  in  Verbindung,  dessen 
einer  Arm  M,  an  eine  feste  Nase  an  der  Stuhlwand  anschlugt  und 
dadurch  eiue  Verschiebung  der  Schienen  uueh  rechts  einleitet ,  wo- 
durch die  Taster  so  hoch  gehoben  werden,  dass  eine  ungehinderte 
Drehung  der  Musterkarte  möglich  ist.   Die  Taster  fallen  hierauf  wieder 
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in  die  neue  Einstellung  zurück.  Jede  Schiene  verstellt  je  einen  zu- 
gehörigen, mitteilt  Führuugsbolzens  verbundenen  Sprutigkamm,  welche 
dicht  vierreihig  zwischen  Haupt-  und  Ladenbahn  eingebaut  sind.  Sie 
bestehen  aus  Mesiinglochnadeln,  durch  deren  Öaen  die  I'oil-  oder  Zier- 
fäden eingezogen  werden.  Die  rührungsbolzen  H,  welche  fest  mit  deu 
Sprungkämmen  S  verbunden  werden,  sind  in  den  Schienen  .1  geführt 
und  können  in  oder  ausser  Bereich  der  vertikal  bewegten  Sattel  bezw. 
Messer  K,  gebracht  werden.  Die  links  und  rechts  angebrachten  Sättel 
sitzen  auf  geführten  Stangen  K.  welche,  wie  Fig.  1 7t».  ]  u.  .'1  ersicht- 
lich machen,  die  Ladenbewegung  mitmachen  und  unten  eine  Coulisscn- 
buhn  K,  haben.  Beim  Rückgang  der  Lade  wird  dieselbe  durch  den 
Anlauf  einer  am  Gestelle  befestigten  Holle  I,  in  der  Coulissc  gehoben,  in- 


verschoben,  wodurch  die  Form  der  Figuren  beschrankt  ist.  Vielge- 
staltiger werden  diese,  wenn  die  Nadeln  einzeln  und  unabhängig  von- 
einander gehoben  und  gesenkt  werden  können,  was  man  mit  Hilfe 
einer  besonderen  Hinrichtung  des  Stuhles  erzielen  kann,  welche  an 
.lohn  Brothers  &  Co.  in  London  patentiert  ist.  Die  Grundkette, 
Fig.  173,  I,  passiert  zwischen  zwei  Kreuzschienen  und  die  Jacquardlitze 
wird  in  das  Blatt  g  eingestochen,  schliesslich  zwischen  die  Sticknadeln 
N  eingelegt  und  frei  durch  ein  falsches  Blatt  x  geführt.  Die  Stick- 
faden f  kommen  von  Spulen  K,,  passieren  das  Führungshlatt  b  und 
gehen  über  s,  durch  die  llilfsösc  h  Uber  s, ,  s,  durch  das  Nadelöhr 
o  zur  Ware.  Die  Figurplatinc  P  hebt  nach  Erfordernis  die  Nadeln  N, 
welche  durch  den  Locbstab  «  iu  horizontaler  Richtung  seitlich  ver- 
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folgedessen  ebenso  das  Blind- 
blatt  J  vor  den  Figuren- 
blättern nnd  damit  dem  nun- 
mehr eintretenden  Schützen 
eine  feste  sichere  Führung 
geboten.  Das  Blindblatt  wird 
vor  Ladenauschlag  automa- 
tisch wieder  versenkt  und 
tritt  hinter  den  l-adenkloti 
zurück.  Gleichzeitig  mit  dem 
Blindblatte  treten  auch  jene 
Figurenblätter  ins  Oherfaoh, 
deren  Zapfen  infolge  der 
seitlichen  Einstellung  von 
Musterkarte,  Winkelhcbel  II 
und  Schienen  i,  so  weit  ver- 
schoben sind,  das«  die  Zapfen 
R  in  das  Bereich  der  Sittel 
K,  kommen.  Die  Übrigen 
nicht  in  Arbeitsteilung  ge- 
schobenen Blätter  bleiben 
unthätig.  Eine  gelochte  Stelle 
der  Karte  oder  eine  stiften- 
losc  Stelle  bringen  die 
Figureoblulterausser,  einebe- 
«t iftete  Stelle  in  das  Bereich 
der  Sättel.  Die  Spiralfedern 
N  drucken  die  Taster  gegen 
die  Musterkarte.  Die  Figuren- 
blätter  müssen  jedoch,  da  die 
l'oilfäden  auch  an  verschie- 
denen Stellen  eingewebt  wer- 
den sollen ,  eine  horizontale 
seitliche  Versetzung  erhalten. 

Diese  seitliche  Verschie- 
bung wird  bei  milchen  Stühlen 
entweder  durch  Schneidräder 
herbeigeführt,  ahnlich  jenen, 
die  zur  Bewegung  der  Selbst- 

?'etriebe  einiger  Kottenwirkst iihie  Anwendung  linden ,  oder  am  cin- 
achsten  durch  Stifte  von  verschiedener  Hohe  <y  :  .1*  mm),  welche 
in  die  Musterkarte  D  eingesetzt  werden  und  deren  stufenweise  Ab- 
weichungen eine  entsprechende  Verschiebung  der  Schienen  bezw, 
Figurenblätter  herbeiführen. 

Die  Poilkettc  wird  bei  diesen  Stühlen  unter  der  Lade,  Fig.  17<>.  1, 
den  Lochmtdelu  L,  iu  welche  sie  eingezogeu  werden,  zugeführt.  Die 
Regulierung  der  Kettenspunnung  besorgt  ein  oscillierender  und  federnd 
belasteter  Stab  oder  ein  Slrcichriegclpaar  von  ähnlicher  Einrichtung 
wie  die  Dreherwellen.  Die  Dreherfüden  werden  von  einzelnen  Spulen 
abgezogen.  In  Fig.  171  ist  eine  Musterbildung  dargestellt ,  zu  deren 
Herstellung  vier  Kämme  bezw.  Figurenblättcr  nötig  sind.  Man  be- 
kommt einseitige  Figuren  von  verschiedener  Art,  welche  aussehen,  als  ub 
sie  aufgenäht  seien.  Hierbei  werden  wie  bei  einigen  anderen  weiter  unten 
beschriebenen  Anordnungen  alle  Nadeln  eines  Stabes  gemeinschaftlich 


F'g.  nt-tti.  t.  A. 


Behoben  werden  können.  Der 
Schützen  a  geht  unterhalb 
der  Stickfäden  hinweg,  indem 
er  sich  an  dem  halben  Blind- 
führungskamm  t  führt.  Nach 
Durchlauf  des  Schützens 
senken  »ich  die  Nadeln,  die 
Lade  sohlagt  deu  Schussfaden 
mit  dem  gewöhnlichen  Kamm 
B  an  und  s,  läast  durch  den 
Zug  der  Lade  beim  Anschlag 
die  Figurenfäden  locker,  um 
auch  sämtliche  Nadeln  ganz 
senken  zu  lassen.  Da»  Aus- 
hebet) der  Sticknadeln  er- 
folgt, sobald  ein  Stickfaden 
ins  (irundgewebe  einzubin- 
den ist.  Eb  treten  dann  alle 
Stickfaden  in»  Ober  fach  ein. 

Die  seitliche  Verschie- 
bung der  Nadelleitcrti  erfolgt 
wieder  durch  ein  mit  ver- 
schieden hohen  Bahnen  ver- 
sehene* Musterrad.  Mit  Hilfe 
dieser  Vorrichtung  lassen 
•ich  in  musselinartige  tirund- 
gewebe  an  verschiedenen  Stel- 
len ganze  Figuren  brosohior- 
artig  einweben.  Diese  sonst 
empfehlenswerte  Stuhlein- 
richtung besitzt  nur  den 
grossen  Nachteil ,  das*  «ich 
die  rechte  Warenteile  stets 
unten  befinden  nun. 

Für  manche  Musterung 
ist  eine  Änderung  der  Ein- 
richtung und  zweckmässige 
Umformung  derselben  ge- 
boten. Wenn  es  sich  bei- 
spielsweise darum  handelt,  Stickmuster  von  der  in  Fig.  172  darge- 
stellten Figuricrung  herzustellen,  muss  man  einen  Mechanismus  zur  An- 
wendung bringen,  wie  ein  solcher  in  Fig.  173,  2  u.  3  dargestellt  ist, 
Wie  ein  Blick  auf  da«  Musterbild  zeigt,  sind  zwei  Figurenblätter  er- 
forderlich, die  ganz  unabhängig  voneinander  arbeiten  und,  um  eine 
Versetzung  über  grosse  Stufen  zu  vermeiden,  gleich  von  vornherein 
gegeneinander  um  beliebige  Strecken  versetzt  werden  können.  Zu 
diesem  Bebufe  sind  die  Winkelhebel  H,  welche  samt  den  Tattern  K 
wieder  durch  Federn  gegen  die  Musterkarte  gedruckt  werden  und 
die  Bewegung  auf  die  Schienen  S  übertragen ,  in  welchen  die  Bolzen 
der  Figurenblätter  N  geführt  werden,  mit  den  Schienen  nicht  wie 
oben  durch  ein  festes,  sondern  durch  ein  verstellbares  Bundgelrtik  (i 
verbunden,  sodass  die  gegenseitige  Stellung  der  Schienen  bezw. 
Figurenblättcr  geändert  werden  kann.  Die  Kettenfäden  liegen  von 
einer  Figur  zur  nächsteu  flott.  Diese  fluttliegeiiden  Faden  werden  apätrr 
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aufgeschnitten.  Bei  dieser.  Stühlen  ist  auch  der  Bewegnr.gsmechant». 
mus  für  die  Führungsttangc  M  mit  dem  S*ttel  und  Blindblatt  zur 
Schützenführung  etwas  geändert  durchgeführt  ,  Fig.  173,3. 

Die  Führungsstange  M  sitzt  auf  dem  linken  Arm  einet  Hebels  A 
auf,  der  um  den  Bülten  V  eines  mit  dem  Ladarm  verbundenen 
Arme»  W  drehbar  ist.  Der  Bolzen  ist  in  einem  Böhlitz  des  Lagers  W 
,  sodass  man,  wie  gezeigt  wird,  die  Grösse  der  Hebung 
M  regulieren  kann.  Der  vordere  Arm  des  Hebelf  0  liegt 
an  einem  verstellbaren  Anschlag  Z  auf,  der  mit  der  vorderen  Längs- 
traverse  verbunden  ist.  Sobald  die  Lade  nach  rückwärts  geht,  presst 
fioh  der  Hebelarm  0  fest  gegen  den  Anschlug  Z  und  drückt  bei 
weiterer  Bewegung  den  Hebelarm  O  nach  abwärts  bezw.  A  nach  auf- 
wärts. Auf  diese  Weise  wird  die  Führungsstange  M  und  die  mit 
derselben  verbundenen  Sättel  gehoben ,  welche  ihrerseits  die  einge- 
stellten Figurenblätter  heben.  Die  Hebung  eignet  sich  besonder«  für 
unterbrochene,  versetzte  Muster  nach  der  oben  dargestellten  Form. 

Die  Firma  Geo.  Hattersley  A  Sons  in  Keighley  hat  eineu 
guten  Nedeltlickftuhl  gebaut,  von  welchem  Fig.  174  ein  klares  Bild 
giebt.  Die  Bewegung  der  Nadelleitern,  von  welchen  am  fraglichen 
Stuhle  zwei  angebracht  sind,  erfolgt  in  leitlicher  und  vertikaler  auf- 
und  abgebender  Richtung,  und  zwar  wird  eine  Nadelleiter  nach  der 
anderen  bewegt.  Die  seitliche  Bewegung  wird  durch  Mntterkarten 
eingeleitet,  welohe  aus  Holzleisten  bestehen,  die  nach  dem  gewählten 
Muster  mit  Eiaenstiften  besteckt  werden.  Die  seitliche  Bewegung  der 
Nadelstäbe  beträgt  ' ,",  sodass ,  wenn  die  Teilung  der  Nadeln  1"  be- 
trägt, man  im  stände  ist,  jedes  Muster  von  1"  Teilung  zu  weben.  Die 
Bewegung  der  Nadelstäbe  liisft  fich  bis  auf  und  mehr  ver- 

ringern, sodass  auch  gerade  Linien  im  Muster  auftreten  können. 

Zwei  verstellbare,  bewegte  Wellen,  ähnlich  den  Dreherwellen  in 
der  Nähe  des  Streichriegels,  regeln  die  Spaunung  der  Stiokfäden. 

Der  Webstuhl  ist  mit  einem  fetten  Blatt  hinter  den  Nadelstäben 
versehen,  aber  ausserdem  ist  ein  vorderes,  festes,  falsches  Blatt  an- 
geordnet, welches  zur  Zeit  des  Sohützendurohganpea  selbstthätig  über 
die  Ladenbahn  gehoben  wird,  dem  Schützen  eine  aichere  Führung 
schafft  und  nach  erfolgter  Passage  des  Schützens  wieder  unter  die 
Ladenbahn  versenkt  wird. 

Der  Stuhl  kann  für  zwei  oder  mehr  Innentritte  oder  mit  Auescn- 
tritten  eingerichtet  sein  oder  wird  mit  einer  Schaftmaschine  ausge- 
stattet. Die  übliche,  minutliche  Umdrehungszahl  dieser  Stühle  bei 
der  gewöhnlichen  Blattbreite  von  1  m  beträgt  ungefähr  10«.  Ein 
Stuhl  dieser  Blattbreite  erfordert  ea.  2,18  X  1,22  m  Raum. 

Der  Haupt  vorteil  dieser  Anordnung  besteht  darin,  dass  sich  die 
(Irötse  der  Verschiebung  der  Nadelkämme  leicht  innerhalb  der  ge- 
gebenen Grenzen  von  0  ■  1"  variieren  lasst,  wodurch  eine  grosse  Ver- 
sohiedenheit  der  Muster  ermöglicht  ist.  (Fortsetzung  folgt.) 


Neuerunsen  an  Zwirn-  und  Spülmaschinen. 

fjlfif  Abbildung,  Fig.  175.)    x„,hdru«.k  vntassa. 

Die  zu  besprechenden  Neuerungen  beziehen  sich  im  wesentlichen 
auf  sclbstthätige  A b 1 1 e 1 1 v o r ri ch t u nge n,  welche  bei 
Fadenbruoh  in  Funktion  treten. 

Tb.  A.  Boyd  und  .1.  A  F.  Boyd  Ltd.  in  Shettleston  haben 
eine  tolchc  selbstthätige  Abstell  Vorrichtung  für  Zwirnmaschinen  er- 
funden, welche  darin  besteht,  dass  eine  durch  ein  Winkclrädergctriebe 
betbütigte  Fadcnzuführungsrollc  bei  Fadenbrueh  durch  einen  Hebel 
gehoben  wird  und  dadurch  die  Winkelräder  ausser  Eingriff  kommen. 

In  Fig.  175,  1  ist  die  Vorrichtung  in  Arbeitsstellung,  in  Fig.  175,  2 
l»ei  gerittenem  Kaden  dargestellt. 

Die  Fadeniuführrolleu  a  sind  auf  einer  Welle  b  befestigt,  welche 
durch  das  an  ihrem  Ende  sitzende  konisohe  Rad  c  mit  einem  gleichen 
d  auf  der  Antriebswelle  in  Eingriff  steht.  Mit  der  Welle  b  ist  eiue 
Schraubentrommel  f  verbunden,  welcher  der  Arm  20  eines  um  17 
drehbaren  Hebel*  gegenübersteht,  an  dessen  Arm  19  sich  am  Ende 
ein  Kadenführungsauge  befindet.  Die  von  der  Zuführunjrsrollc  kom- 
menden zu  zwirnenden  Fäden  werden  durch  das  Auge  24  über  die 
Leitjtangc  25  durch  das  Fadcnführuugsaugc  A  zur  Spindel  4  geleitet. 
Hierbei  bringt  die  Spannung  der  zu  zwirneudon  Fäden  den  Hebel  1K 
in  die  in  Fig.  175,  1  gezeichnete  Stellung,  die  konischen  Rüder  c  und  d 
Mitd  in  Eingriff  und  die  Fadenzuführrolle  dreht  sich.  Sobald  der 
/wirnfadeu  zwischen  Zuführrolle  nnd  Spindel  reisst,  wird  der  Heliel- 
arm  18  infolge  de«  Übergewichts  des  Hinterarmes  28  sich  heben,  wo- 
durch der  Arm  20  in  da»  Bereich  der  Sehraubengangtroromcl  gelangt 
und  diese  samt  der  Achse  b  hebt,  sodass  die  Winkelrader  o  und  d 
ausser  Eingriff  kommen  und  die  Zuführrolle  still  steht.  Nach  dem 
Knüpfen  des  Kaden»  bringt  ein  Handgriff  deu  Hebel  18  wieder  in 
«eine  ursprüngliche  Lage ,  in  welcher  ihn  die  Spannung  der  Fäden 
halt,  bis  der  Faden  wieder  abreisst  oder  zu  Ende  geht. 

I»ie  Vorrichtung  lässt  sich  auch  mit  einer  Bremsvorrichtung  der 
Spindel  bei  Abstellung  der  Fadenzuführrolle  von  Hand  aus  in  Ver- 
bindung bringen. 

Zn  diesem  Zwecke  wurde  im  I.ngergestell  des  Hebels  1*  eine 
Achse  21  gelagert ,  mit  welcher  eine  Stange  22  verbunden  ist ,  deren 
unteres  Ende  am  waagerechten  Arm  der  Spindclbremse  6  aufsitzt,  Mit 
der  Achse  21  steht  aber  auch  ein  Stellbebel  21  im  Zusammenhang, 
dessen  Drehung  eine  Hebung  der  Stange  22  herbeiführt.  Wird  dieser 
Stellhebel  mit  der  HbiuI  gehoben,  bebt  mau  gleichzeitig  deu  Hebel  18 
und  l<«t  dadurch  den  Antrieb  der  Kadenxufnhrrolle  au».  Aber  auch 
die  Stange  22  wird  gehoben  und  daher  die  Bremsung  der  Spindel 
bewirkt. 


Wenn  die  Fadenzuführrolle  und  Spindel  wieder  in  Gang  gesetzt 
werden  sollen,  braucht  man  nur  den  Hebel  18  in  seine  innegehabte 
Stellung  niederzudrücken ,  wodurch  auch  die  Bremse  fi  sieb  von  der 
Spindel  4  entfernt.  Diese  Alietellvorrichtung  ist,  wie  leicht  erkenn- 
bar, nur  dann  wirksam,  wenn  die  znm  Zwirnen  vereinigten  Fäden 
zwischen  Fadenzuführrolle  und  Spindel  reisten.  " 
dass  die  Fäden  der  Vorlagrollen  dubliert  aein 
Umständen  empfehlenswert  wäre.  Die  Anwend 
stehenden  Zufi.hrcy linder  machte  die  Konstruktion  der  Abttellvorricb- 
tung  in  der  beschriebenen  Weite  nötig. 

Um  bei  Zwirnmaschinen  in  Fällen  von  Fadcnbrücbcn  die  Faden- 
führung zu  unterbrechen,  benutzt  Max  Klinger  in  Hof  (Bayern) 
einen  Absteller,  der  aus  einem  in  Fig.  175,  5  ersichtlichen  Blechstüok 
besteht.  Die  Scheiben  3  erhalten  ausserdem  noch  ein  excentriseb  an- 
geordnetes Kis- 
sen 4  aus  Leder 


Stofl. 
Bei  Fadenbruch 
schwingen  in- 
folge ihres 
Übergewichtes 
die  Arme  1 ,  2 
aus  und  veran- 
lassen, dass  das 

Lederkissen 
tich  auf  den 
unteren  Cylin- 
der  aufsetzt  und 
der  obere  Cy lin- 
der mit  seinem 
Zapfen  tich  in 

den  Lager- 
schlitzen senk- 
recht ohne 
Klemmung  und 

lieber  ver- 
schiebt ( Fig. 
175,  ß).  In  der 
Gebrauchslage 
hat  dagegen  der 
Absteller  die  in 
Fig.l75,5einge- 
zeichnete  Lage. 
DieVorrichtung 
ist  nur  bei  der 
eingezeichneten 
Fadenführuiig 
üherdemDruck- 
eylinder ,  zwi- 
schen demOber- 

und  Untcr- 
druckcylinder 
hindurch  unter 
letztcrem  zur 

Spindel  an- 
wendbar ,  bei 
dem  üblichen 
Kadeulauf  um 
den  Unteroylin- 
der  zwischen 
diesem  und  dem 
Druckcylinder 
hindurch  zur 
Spindel  aber 
nicht  verwend- 
bar, wodurch 
der  Wert  dieser 
Vorrichtung, 
die   »on«t  ein- 


Flg.  I'i.    I.  A..  Stutronftn  a»  /«•!>«-  u»J  Bpulmai,  ktmrt. 


fach  und  praktisch  wäre,  groise  Einbussc  erleidet. 

Für  K  reuzspul  masch  i  neu  hat  .1.  «V.  T.  Boyd  in  Glasgow 
zur  Bremsung  der  Spule  und  der  Trommel  hei  Kadenbruch  eine  Vor- 
richtung ersonnen.  Sie  hat  den  Zweck,  mittels  desselben  Teiles,  durch 
welchen  bei  Fadenbrueh  die  Spule  gehemmt  wird,  auch  die  Trommel 
zum  Stillstand  zu  bringen,  sodass  beliebig  viele  Trommeln  auf  einer 
Achse  augebracht  werden  können  (Fig.  175,3  u.  4). 

Um  die  Spule  und  Trommel  bei  Fadenbrueh  zu  bremsen ,  ist  auf 
dem  schwingenden  Arm  10  eine  Bremsvorrichtung  11,  12  vorgesehen. 
Auf  den  Arm  10  wirkt  eine  Feder,  wodurch  die  Bremse  II  bei 
Fadenbruch  gegen  die  Spule  gepresst  und  diese  von  der  Trommel 
abgehoben  wird  (Fig.  175,41.  Nach  der  Bremsuug  der  Spule  erzielt  man 
dadurch,  das»  der  Arm  10  mit  dem  Faden«  äehterbebel  |f>  vereinigt 
i«t,  der  durch  einen  Handhebel  20  zu  beeinflussen  ist,  auch  eine  Brem- 
sung der  Trommel.  Die  Fadenfiihrertrommel  1  wird  von  der  Haupt- 
wcllc  durch  eine  Friktionsschcihe  mitgenommen,  sndass  sich  die  Welle 
auch  bei  gebrem«ter  Trommel  drehen  kann.  Die  Spule  liegt  iu 
Spulentrikgeni  5  auf  eiuer  Spindel,  die  in  Tunkten  4  des  Spulen- 
tragers  drehbar  ist.  Die  Spuleuhalter  sind  um  den  Bol/cti  Ii  dreh- 
bar, welcher  in  Lagern  7  sich  beiludet,  die  mit  der  Längstraverse  8 
verbunden  sind,    /wischen  den  Augen  '.»  des  Zwischenstück»  7  sitzt 
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drebbäT  um  ilen  Zapfen  6  der  winkelförmig  gtbcgtüt  Arm  10,  wel- 
Spule  und  Trommel  hin-  und  herschwingt  und  eine 
e  Bremstabiplatte  11  trägt.  Zwischen  diesem  Arm  10 
und  der  Längstraverse  8  beiludet  sioh  die  Spiralfeder,  welche  den 
Hebel  10  mit  der  Rremiie  und  damit  auch  die  Spule  von  der  Trommel 
fern  halt.  Am  Arm  10  ist  eine  Arniverlüngerung  14  vorgesehen, 
deren  Knde  durch  ein  Gelenk  mit  dem  Hi  hei  15  verbunden  ist,  das 
bis  unter  die  Trommel  reicht  und  dessen  unteren  Knde  den  durch  die 
Abschlagwelle  17  beeinflnssten  Fadenwächter  trägt.  Dieser  Hebel  ist 
mit  einem  Bolzen  18  aasgestattet,  gegen  welchen  sich  dcrAnschlag  19 
des  Handbebels  30  stützt,  der  mit  dem  Gelenk  21  an  einem  /.wischen- 
stück 7  befestigt  iat.  Eine  Nase  22  des  Hebels  15  legt  »ich  gegvn 
den  Anschlag  23  des  Zwischenstücks. 

Die  Arbeitsweise  der  Vorrichtung  ist  folgende:  Wahrend  des  Auf- 
wickeln» der  Fäden  legt  sich  die  Spule  3  gegen  die  Trommel,  wo- 
durch die  Spule  bewegt  wird.  Der  Arm  10  mit  Lederbremse  12  be- 
rührt weder  Spule  noch  Trommel  ,  wobei  die  Keder  13  gespannt  ist, 
da  der  Hebel  16  den  Arm  10  in  dieser  Stellung  festhalt.  Die  Nase  22 
liegt  an  dem  Anschlag  2:1,  der  Handhebel  20  stützt  sieb  auf  den 
Bolzen  IS.  Die  Kaden  gelangen  du  roh  den  Kaden  Wächter  U>,  im  Trommel- 
schlitz geführt,  durch  die  Stahlplatte  1 1  zur  Spule.  Sobald  ein  Faden 
reUst,  sinkt  der  betreffende  Kadenwächter  16  auf  die  Abachlagwelle  17, 
wodurch  das  untere  Ende  des  Hebels  15  zurückgedrängt  wird.  Hier- 
durch wird  jedoch  die  hinter  dem  Anschlag  2:1  gehalteuc  Nase  22  frei 
und  damit  der  Arm  10,  den  die  gespannte  Feder  13  mit  der  beleder- 
teu  Stahlplatte  gegen  die  Spule  3  drück«,  diese  von  der  Trommel  ab- 
hebt und  gleichzeitig  bremst.  Die  Arbeiterin  hat  nun  den  Hand- 
hebel 20  niederzudrücken,  wodurch  derselbe  auf  die  Bolzen  18  wirkt 
und  den  Hebel  15  soweit  zuruckdrüekt ,  des*  die  Nase  22  hinter 
den  Ausatz  23  kommt.  Unter  Anspannung  der  Keder  13  wird  hier- 
mit der  Ann  10  mit  der  Bremse  11,  12  gegen  die  Trommel  gepreBst, 
welche,  da  sich  der  Bolzen  18  gegen  den  Ansohlag  1!»  legt,  so  lange 
still  stehen  bleibt  ,  bis  der  abgerissene.  Kaden  wieder  zusammen- 
geknüpft und  der  Hebel  20  wieder  gehoben  ist.  Die  Vorrichtung  ge- 
stattet die  Benutzung  der  Bremse  als  Fadenführung,  sowie  Spulcn- 
Die  Vorrichtung  erlaubt  die  Anbringung 


stillstände 


an  einer  Welle,  weil  durch  die  Möglichkeit  der  Ausü- 
ben derselben,  sowie  der  zugehörigen  Spule  die  Bell 
selbst  bei  grosser  Trommclzahl  sehr  reduziert  werden 


Betriebs- 


Pspitriidttstrie  und  Oraptiscbc  Gewerbe. 
KontoreioriebUHfl». 


„A(Uer**-Schnell-SehrelbmaschIne 

irm.  Heinrich  Kleyer  in  1 
(Mit  Abbildung*»,  Fig.  m-17U.) 


a.  M. 


»orbotea 


Die  von  den  Adler  Fahrradwerken  vorm.  Heinrich  Kley  er 
in  Frankfurt  a.  M.  unter  der  Bezeichnung  „Adler"  in  den  Handel 
gebrachte  Schreibmaschine,  stellt  sich  als  eine  Vervollkommnung 

  der    von    der  gcnaunlen 

\  „k4\»i."\  Firma  seit  Juriren  gebauten 

lÄSi-to.\  "  E  »P.1  r  e  » ■  S  e  h  r  e  i  b  - 

in  a  s  c  n  i  n  e  dar.  Sie  ge- 
währt äusserlich  (vgl.  Fig. 
1 7(1)  annähernd  dasselbe 
Bild,  wie  die  letztgenannte 
Maschine,  besitzt  aber  wie 
gesagt  eine  Reihe  von  Eigen- 
tümlichkeiten, die  uns  dem 
Kulgenden  ohne  weiteres 
hervorgehen.  Wie  bei  der 
Empire-Maschine  ist  natur- 
gemäss  auch  bei  ihr  die 
Schrift  vom  ersten  bis 
zum  letzten  Buchstaben 
sichtbar,  d.  h.  der  Me- 
chanismus der  .,  Adler  "- 
gestattet, 
der  Arbeit, 

Geschriebene  genau  wie  bei  der  Handschrift  zu  übersehen  und 
zu  lesen.  Ferner  fallen  die  Zeilen  gerade  aus,  ebenao  ist  der 
Buchstaheiuwisohcnnuim  eiti  glcichmässiger.  Dies  findet  seine  Er- 
klärung in  der  Bewegung  der  Typenträger ;  diese  liewegen  sich  nämlich 
in  stets  rechtwinkliger  Stellung  auf  einer  ebenen,  gehärteten  Stahl- 
platte  nnd  werden  in  einen  feststehenden  Fübrungskopf  getrieben, 
sodass  die  Typen  stets  in  gleicher  Hohe  anschlagen.  Ein  Höher-  oder 
Tiefer-,  sowie  ein  Sohiefsteben  einzelner  Buchstaben  kommt  selbst  auch 
dann  nicht  vor,  wenn  mehrere  Tasten  zugleich  angeschlagen  werden. 

saubere  " 


Fig.  /?«. 


Mit  der  „Adler" -Schreibmaschine  können  bis  zu  20 


schlage  mittels  Kohlenpapiers  gleichzeitig  mit  dem  Originalbrief  her- 
gestellt werden,  wodurch  einerseits  zuverlässige,  gut  lesbare  Kopien 
erzielt  werden ,  und  anderseits  das  umständliche  Kupieren  unnötig 
wird.  Dies  erklärt  sich  ans  der  Bewegung  der  Typeutrager  auf  einer 
ebenen,  feststehenden  und  gehärteten  Stahlplatte.  Weiter  ist  die 
Spannung  zwischen  der  l'apierwalze  nnd  der  Andruckwalze  durch  einen 


besonderen  Federmechanismus  leicht  regulierbar.  Sie  kann  der  Stärke 
des  einzuziehenden  Papieres  und  der  Anzahl  der  für  Durchsah  lag- 
vorgeaebenen  Blätter  und  Kohl« 

o  reguliert  werden,  dass  die  Einführung  des  Papiers 
geschieht  und  der  Transport  der  Bogen,  bezw.  aller  Einlagen  (auch 
Kanzlei-Doppelbogen  nebst  zugehörigen  Einlagen  für  Kopien)  regel- 
mässig und  tadellos  erfolgt. 

Das  kleine  und  übersichtliche  Taatbrett  trägt  HO  Tasten  und  ge- 
stattet eine  hohe  Schrcibgeachwindigkeit ,  du  man,  wie  bekannt,  auf 
einem  kleinen  und  kompakten  Tastbrett  die  gesuchten  Tasten  leiohter 
und  rasober  findet  als  auf  einem  grossen.  Endlich  lassen  sich  bei 
der  „Adler"  durch  einmalige  Einstellung  des  linken  und  rechten 
Randstellers  Anfang  und  Ende  der  Zeilen  automatisch  festlegen.  Damit 
kann  eine  beabsichtigte  Breite  der  Zeilen,  bezw.  der  Anfang  dieser 
Zeilen  vom  vorderen  Blattrande  und  ebenso  d»s  Ende  der  Zeilen  vom 
hinteren  Blattrande  im  voraus  bestimmt  und  somit  auch  an  irgend 
einer  Stelle  des  Papiers  in  beliebigen  Kolonnen  geschrieben  werden. 
Ebenso  wird  durch  Niederdruck  einer  besonderen  „Einrückung»"-Täste 
die  zu  schreibende  Anfangszeile  eines  Schriftstückes ,  bezw.  eines  Ab- 
satzes automatisch  eingerückt,  sodass  solche  automatisch  eingezogene 
Zeilen  wieder  unter  sich  kolonnen-  bez.  regelmässigen  Anfang  nehmen. 
Ferner  werden  durch  dieselbe  Taste  die  automatisch  festgelegten 
Kolonnenanfänge  nach  links  übersprangen,  d.  h.  die  Mechanismen, 
welche  jene  Kolonneiian fange  festlegen,  werden  zeitweilig  (während  des 
Tasten -Niederdrucks)  ausgerückt,  wodurch  eine 
Blattes  in  der  ganzen  Breite  moglioh  ist,  also  der 
dem  Zcilenanfang  zu  irgend  welchen  Bemerkungen  und 
mittels  der  Maschinenschrift  frei  steht.  Endlich  kann  man  mit 
Maschino  auf  dem  zu  beschreibenden  Papier  auch  Linien 
sowohl  in 


Durch-  kleine 


Hf.m-m.  z.A.;„Adut 

Die  Seich  .  Auswechselbarkeit  der  Spulen  mit  Farbbändern 
lässt  ohne  weitere  Umstände  Druckschriften  in  beliehner  Farbe, 
kopier-  oder  nicht  kopierfähig,  mit  Hektographenband  oder  Litho- 
graphenband zu.  Auch  kann  durch  Unterlegen  eines  Streifens  Kohlen- 
papicr  das  eine  oder  andere  Wort  bezw.  ein  Passus,  welcher  be- 
sonders hervortreten  soll,  in  anderer  Farbe  geschrieben  werden. 

Maasse  und  Gewichte  der  Maschine  betragen  in  regulärer  Aus- 
stattung, ohne  Sehutzkasten  und  Brett: 

I-ätigc  ca.  37  cm 

Breite  „  35  „ 

H«be  „    16  „ 

Gewicht  „     9,5  kg. 

Der  Mechanismus  des  Tastwerks  erklärt  sich  am  einfachsten  an 
der  Fig.  177. 

Diese  stellt  einen  Idealschnitt  durch  die  Maschine  dar.  Aus 
diesem  ist  irgend  eine  Taste,  z.  B.  die  Taste  X  mit  dem  Mechanismus 
erkenntlich,  der  diese  Taste  mit  einer  drei  Schriftzeiohen  |den  kleinen 
Buchstaben  1 ,  den  grossen  Buchstaben  X  und  einen  dritten ,  auf  der 
Taste  X  angegebenen  Schriftzeichen,  ».  B.  einen  Anführungszeichen  „) 
tragenden  Type  iu  Beziehung  bringt.  Der  Schnitt  zeigt  ferner  die 
ebene  Stahlplatte  U  im  (Querschnitt,  auf  welcher  sich  der  Typeutrager 
Y  bis  zur  Druckstelle  bewegt,  die  durch  den  Führungakopf  M  genau 
bestimmt  ist. 

Der  l-'ührungskopf  M  ist  sohwarz  brüniert  und  mit  einem  Silber- 
strich versehen,  welcher  genau  die  Stelle  zeigt,  worunter  der  nächste 
Buchstabe,  welcher  geschrieben  werden  soll,  zu  stehen  kommt. 

Fig.  178  zeigt  denselben  Schnitt  mit  der  niedergedrückten  Taste 
X;  sie  lässt  erkennen,  wie  das  oberste  Schriftzeichen  der  Tvpe ,  der 
■  b  Buchstabe  x,  eine  Walze  W  an  einer  bestimmten  Stelle  bezw. 
bestimmte  Stelle  des  zu  beschreibenden  um  die  Walze  W  Inn- 
feuden  Papiers  P  trifft.  Eine  Feder  F  bringt  die  Taste  und  das 
ganze  System  uach  dem  Schlage  sofort  wieder  in  aeinc  durch  Fig.  179 
dargestellte  Ruhelage. 

Die  Tastknöpfe  tragen  die  den  betreffendeu  Typen  entsprechen- 
den Buchstaben  und  Zeichen,  jedoch  fehlen  hierbei  die  kleinen  Buch- 
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staben,  weil  jede  Taste,  auf  welcher  ein  grosser  Buchstabe  zu  lesen 
iit,  aaoh  denselben  kleinen  Buchstaben  druckt. 

Zur  Aufnahme  und  zur  Führung  des  zu  beschreibenden  Papiers 
dient  der  Schlitten.  Das  zu  beschreibende  Papier  wird  »wischen  die 
beiden  Gummiwalzen  B  und  W  (Fig.  177  u.  178)  von  hinton  mit  der 
Seite ,  die  beschrieben  werden  soll ,  nach  unten  geschoben.  Durch 
Drehung  der  Walze  W  mittels  des  auf  der  rechten  Seite  befindlichen 
ränderierten  Handrädebens  um  1 ,  2 ,  3  etc.  Zahne  wird  das  Papier 
automatisch  um  1,  2,  3  etc.  Zeilcnzwisobcnräume  weitergeaeboben, 
bis  die  Stelle  an  dem  Typenführungskopf  M  steht,  welcher  in  der  ge- 
dachten Zeile  liegt,  in  die  geschrieben  werden  soll.  Die  Spannung 
zwischen  Papier-  und  Andruck  walze  ist  durch  zwei  hinten  am  Wagen 
unter  dem  Papicreioführungsbleeh  befindliche  Spiralfedern  regulier- 
bar. Die  Regulierung  geschieht  mittels  des  sog.  Regnlierungsstiftes 
durch  entsprechendes  Anziehen  bezw.  Lockern  der  mit  der  Andruok- 
walze  in  Verbindung  stehenden  Schraubenmuttern.  Ein  an  der  Walze  W 
liegendes  und  durch  eine  Feder  an  derselben  befestigtes  Kichtlineal 
mit  Buchstabenbreiten- Einteilung  führt  du  Papier  an  ebenjener  Walze W 
und  wird  vorher  aufgehaben,  um  das  Papier  durchzulassen.  Das 
Kichtlineal ,  auch  Skala  genannt ,  ist ,  der  Deutlichkeit  halber  und 
namentlioh  um  tabellarische  Arbeiten  zu  erleichtern,  schwarz  brüniert 
und  mit  weissen  Strichen  und  Zahlen  verseilen,  wclcbe  mit  denjenigen 
auf  den  beiden  Schienen  für  die  rechten  und  linke«  Randsteller,  von 
denen  später  die  Rede  sein  wird,  übereinstimmen. 

An  dor  Skala  wird  das  Papier,  wenn  nötig,  naoh 


Durch  einen  Niederdruck  des  Z-Teil»  jener  Zwillingstaste  senkt 
sich  die  Walze  W  wieder  um  eine  Stufe  tiefer,  und  es  drucken  sieh 
die  Zahlenzeicben ,  bezw.  von  den  auf  den  Tastknöpfen  zu  unterst 
stehenden  Zeichen,  die  hinteren  Zeichen.    Im  T" 


Durch- 


Sehreibzeile  benimmt 

Wenn  man  die  Zahnstange 
mittels  de*  auf  der  linken 
Seite  befindliehen  tellerförmigen 
Knopfe*  auslöst,  so  kann  der 
Schlitten,  um  in  der  angenomme- 
nen Papierhöhe  den  Anfang  der 
Schreibzeile  einzustellen,  nach 
links  oder  recht«  verschoben 
benso  hat  jeder 
der  Leertaste  eil 
geschriebene,  automatische  Ver- 
schiebung des  Schlittens  und  da- 
mit de*  Papier»  nach  links  um 
Kuohstabenbreite  zur  Folge,  ohne 
dass  der  Abdruck  einer  Type  er- 
folgt. 

Die  Zahnstange,  welche  daa 
automatische  Weiterrücken  des 
Schlittens  mitbewirkt,  ist  durch 
Exoenterstif  tc  mitConlremnttern 
licfcstigt,  wodurch  «in  zufälliges 
Verstellen  derselben  ausge- 
schlossen ist.  Durch  ein  Schutz- 
blech ist  sie  weiterhin  vor  Ra- 
dierabfallen und  Staub  ge- 
schützt.    Ebenso  ermöglichen 

ExcenterBtifte  ein  bequemes  Justieren  der  Zahnstange. 

Ausser  dem  schon  erwähnten  ränderierten  Handrädchen  am  Schlitten 
rechts  zur  Zeilenschaltung  befindet  sich  am  Schlitten  linker  Hand  noch 
ein  Zeilensehaltwcrk.  Durch  einen  Fingcrdruck  mit  der  linken  Hand 
auf  die  Zeilenschaltklinke  desselben  wird  der  Schlitten  naoh  rechts 
geführt  und  dabei  wird  automatisch  zugleich  die  Walze  mit  dem 
Papier  um  eine,  zwei  oder  drei  Zeilenbreitcn  auf  einmal  weiter  ge- 
führt. Diese  automatische  Zeilensehaltung  kann  mit  einem  leichten 
Handgriff  ausaer  Thätigkeit  gesetzt  werden,  um  z.  B.  liniiertes  oder 
anderes  Papier  an  beliebiger  Stelle  zu  beschreiben  oder  Formulare 
und  dergleichen  auszufüllen. 

Die  Vorteile  einer  kleinen  Tastatur  mit  einer  möglichst  geringen 
Anzahl  von  Tasten  bei  grösster  Anzahl  von  Typen,  sowie  der  dadurch 
vereinfachte  Gesamtmechanismus  und  alle  daraus  hervorgehenden  Vor- 
teile werden  bei  der  „Adler"  durch  die  zweifache  Umtchaltung  er- 


imumm,  »n»»«  «  cuiuk,,™!,  mit  jeder  Taste  drei  verschie- 
dene Schriflzeieben  zu  drucken. 

In  der  normalen  Lage  der  Druckwalze  W  drucken  sich  die  auf 
den  Tastknopfen  zu  oberst  stchendcu  Zeichen  und  Buchstaben  und  zwar 
In-  kleinen  Buchstalien  genau  nach  dem  Schern»  der  markierten  grossen. 

Um  alle  weiteren  Schriftzeichen  zu  schreiben,  ist  bei  der  Tastatur 
links  eine  Zwillingstaate  vorgesehen,  welche  die  beiden  Buchstalien  <i 
und  Z  (Fig.  179)*)  trugt.  Durch  den  Niederdruck  desjenigen  Teils 
dieser  ZwillingstaBte,  weicher  den  Buchstaben  (■  trägt,  senkt  sich  die 
Walze  W  mit  dem  Papier,  und  es  drucken  sich  die  grossen  Buch- 
staben und  von  den  auf  den  Tastknöpfen  zu  unterst  stehenden  Zci- 
ichen  ab. 


•i  In  Fix.  17»  bsselrlmet:  10  den  linken  Randsteller.  II  die  hintere 
Zahnstange,  lü  dl«  Aoachlaf alammi'r,  M  da«  Fsrbbsod,  zil  dl«  Farbband 
Sehub*tan*e .  ITT  die  (lexenkllnke ,  'JM  und  29  die  Karlibaodspulo.  HO  den 
Farbbandtracer,  32  das  Kedergeuius«,  33  den  Splint  zum  Ke«tb»lt<-n  der 
Achse.  »4  die  Rette,  ab  die  Uloekr,  30  deu  Klöppel  derselben,  87  uVn  Mit. 
nehmer,  38  den  Kähmen,  40  die  WagenfUbrung,  41  die  Fllhrung«rollen. 
43  dl«  Typen,  44  die  Typenatancen,  45  ond  46  die  obere  und  untere  Typen- 
ftthrnng.  47  das  Kopiblech,  48  dl»  T.vpenfübrungspUtte  und  M  den  Tvpen 
stanirnflibruDffsbofsn. 


der  Umschalttasten  (i  oder  Z  gehen  die  beiden  Walzen  mit  dem 
sofort  wieder  in  die  normale  Lage  zurück. 

Zum  Festlegen  von  Anfang  und  Ende  jeder  Zeile  eines  Kolonnen- 
satzes oder  einer  Tabelle  u.  dcrgl.  befinden  sich  auf  den  gezahnten 
Schienen  de«  Schlittens  zwei  sogenannte  Randsteller,  der  eine  linker 
1 1»,  Fig.  179),  der  andere  rechter  Hand.  —  Diese  sind  mit  federnden 
Klinken  versehen  und  längs  der  Sch 
Stellen  der  Schienen  feststellbar. 

Um  nun  nach  Festlegung  de»  vorderen  Keapcktrandes,  bezw. 
Einstellung  des  linken  Randstellers  (10,  Fig.  179)  in  einem  Kolc 
oder  Tabellensehriftsatze  einzelne  Zeilen  in  regelmässiger  Weise  ein- 
zuziehen und  weiter  aber  auch  noch  den  vorgesehenen  Respektraum 
und  den  durch  Einziehung  einzelner  Zeilen  leer  gebliebenen  Raum 
mittels  der  Maschine  nachträglich  mit  Randbemerkungen,  Korrekturen 
u.  dergl.  beschreiben  zu  können,  ist  bei  der  Taatatnr  rechts  eine  wei- 
tere 7! willingstaste  vorgesehen ,  welche  die  beiden  Buchstaben  E  und 
A  tragt.  Durch  Niederdruck  de*  Teiles  dieser  Zwillingstaste,  welcher  den 
Buchstaben  E  trägt,  wird  der  Schlitten  beim  Beginn  einer  Zeile,  wenn 
er  nach  recht*  geschoben  wird ,  automatisch  früher  arretiert ,  als 
an  der  durch  den  linken  Randsteller  festgelegten  Stelle;  der  Typen- 
druck fängt  um  ein  genau  bestimmte*  Zeileustück  weiter  rechts  an, 
d.  h.  die  Sohreibzeile  ist  eingezogen.  Diese  Neuerung  macht  sich  be- 
sonders beim  Einziehen  von 
Zeilen  angenehm  fühlbar.  Durch 
Niederdruck  de*  Teile*  jener 
Zwillingstaste ,  welcher  den 
Buchstaben  A  tragt,  wird  unter 
denselben  Umständen  wie  oben 
sowohl  die  erwähnte  automatische 
Zeilcneinziehungs-Arretierung 
des  Schlittens,  als  auch  die  durch 
Einstellung  des  linken  Rand- 
steller* W  weiter  link«  bewerk- 
stelligte Randstellung*-Arretie- 
rung  des  Schlittens  aufgehoben, 
d.  h.  diese  Arreticrangs-Mecha- 
nismen  werden  ausgelöst,  und 
der  Typendrnck  kann  an  jeder 
Stelle  der  Zeile  beginnen.  Auch 
diese  Neuerung  macht  sich  ange- 
nehm fühlbar  und  zwar  bei  der 
Einschaltung  von  Randbemer- 
kungen, Korrekturen  oder  son- 
stigen beabsichtigten  Vorsätzen 
in  den  einzelnen  Zeilen. 

Durch  den  rechten  Rand- 
steller ist,  wie  erwähnt,  das 
Ende  der  Zeile  festgelegt.  Mit- 
tel* einer  besonderen  Vorrich- 
tung wir!,  wenn  das  festgelegte 
Zeilcnende  naht,  automatisch  ein  (ilookcnsigiial  gegeben.  Für  den 
Füll,  dass  man  das  Glockensignal  Uberhört  hat,  bezw.  zur  Beendigung 
eines  Satzes  oder  eines  Worte»  doch  noch  einige  Buchstaben  schreiben 
mochte,  nachdem  »chon  das  festgelegte  Zeilenende  erreicht  wurde,  ist 
an  dem  Kandsteller  ein  sog.  Ansehlagdaiimen  angebracht,  welcher  den 
Schlitten ,  bezw.  die  Papierführung  eben  an  dem  Zeilenende  arretiert. 
Wird  dieser  Anschlagdaumen  aufgehoben,  so  kann  in  derselben  Zeile 
weitergesohrieben  werden.  Der  ganze  Mechanismus  ist  so  konstruiert, 
dass  gleichzeitig  mit  der  Arretierung  des  Schlittens  durch  den  An- 
scblagdaumen  auch  automatisch  sämtliche  Typen  arretiert  sind,  deren 
Auslösung  gleichzeitig  mit  der  des  Schlittens  durch  das  vorerwähnte 
Aufheben  des  Anschlagdaumens  erfolgt.  Zur  Aufnahme  des  Farbbandes 
25  dienen  zwei  r'arbbundspulcn  28,  Fig.  179,  auf  vertikalen  Achsen.  Das 
Farbband  wird  (nach  Abnahme  der  einen  Spule  von  der  Spulachse) 
mit  dem  einen  Ende  einmal  um  diese  Spule  gewunden,  mittel»  einer 
Klemme  festgehalten  und  dann  aufgewickelt;  das  andere  Ende  de* 
Bandes  wird  in  derselben  Weise  an  der  anderen  Spule  befestigt, 
ausserdem  wird  das  Band  in  die  beiden  Schlitze  des  Farbbandhalter» 
eingesteckt. 

Bei  jedem  Niederdrucke  einer  Taste  wickelt  sich  das  Band  von 
der  einen  Spule  ein  Stück  ab  und  auf  die  andere  Spule  auf.  Diese 
Abwicklung  des  Bandes  hat  zur  Folge,  dass  stet*  eine  neue  Stelle  des 
Farbbandes  an  die  Typendruckstelle  gelaugt,  und  so  der  Abdruck  der 
Type  stets  gleichmäßig  sauber  und  klar  erfolgt.  Ist  das  Farbband 
mit  der  Zeit  automatisch  von  der  einen  Spule  auf  die  andere  ge- 
wickelt, so  wird  es  mittels  einfacher  Umscbaltung  umgekehrt  auto- 
matisch auf  die  nun  leere  Spule  gewiekelt. 

Die  Führung  des  Farbbandes  i«t  exakt  und  sicher.  Kurz  vor 
dem  Abdruck  der  Type  wird  dassellie  nach  vorn  bewegt  und  schnellt 
beim  Loslassen  der  Ta»te  wieder  zurück. 

Die  Einziehung  eines  neuen  Farbbandes,  bezw.  eines  Farbbandes 
von  anderer  Farlie,  kopier-  oder  nicht  kopier  fähig,  erfordert  nur 
wenige  Augenblicke. 

Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  dass  die  ..Adler"  mit  verschie- 
denen Tastaturen  ausgestattet  wird. 
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Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei 

Elektrische  Kartenschlagmaseliiiie, 

System  Jan  Szczepanik. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  180—185.) 


Ntrhdmek  Torbol«n. 


Der  ersten ,  Aufsehen  erregenden  Erfindung  Jau  Szozepaniks 
einen  Denen  Verfahren«  zur  Herstellung  von  Jacquard  -  Patronen  auf 
pbotographischem  Wege,  folgte  bald  eine  neue,  welche  gewisaer- 
maasien  nötig  war,  um   dem  ersten  Verfahren  ein  weiteres  <!c- 


Man  U.  .tri n  aurb  die  Patrone  direVt  auf  eine  Metallplatte  proji- 
zieren; es  ist  hierbei  nur  nötig,  die  Metallplatte  zuerst  mit  einer 
Chrnmacbicht  und  nach  dem  Austrocknen  mit  einer  hochempfind- 
lichen Schicht  zu  versehen. 

Solche  Patronen  können  rasch  und  ohne  grosse  Kosten  hergestellt 
werden.  Sie  lassen  sich  auch  direkt  zum  Kartenschlagen  verwenden, 
empfehlenswert  ist  jedoch ,  sie  vorher  mit  verdünnten  Säuren  anzu- 
ätzen, um  etwaig«  Fehler  sichtbarer  zu  machen. 

Mit  dem  Verfahren  lassen  sich  nun  Jacquard-Patronen ,  ebenso 
zweischOssige ,  drei*ohuasige,  auch  zweikettige  Palronen  auf  pboto- 
graphischem  Wege  herstellen.  Kur  jeden  Schnss  d.  i.  jede  Karte  ist 
eine  separate  Linie  in  derselben  Ordnung  gemacht  wie  sie  geschlagen 
sein  soll. 

In  Fig.  IHl  ist  das  Bild  einer  solchen  Patrone  gegeben.  Pic 
elektrische  Kurte  Uschlag- Maschine  an  sich  besteht  zunächst 
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biet  der  Anwendung  in  der  Weberei  für  gemu«lerte  Stoffe  zu  er- 
öffnen. 

Diese  letztere  Erfindung  betrifft  eine  elektrische  Kartcn- 
schlegniaachiue,  welche  auf  dem  Priucip  beruht,  das»  man  mittel« 
einer  geeigneten  elcktro-magnetischcn  Vorrichtung  unter  Zuhilfenahme 
von  Eisenstucken,  sogen.  Ankern,  eine  Karte  bildet,  die  dann  durch 
Vermittlung  einer  Jacquard  -  Vorrichtung ,  die  mit  einer  Kopier- 
inasobiue  beliebigeu  Systems  verbunden  ist,  auf  dieser  kopiert  wird. 
Die  Bilduug  einer  solchen  verstellbaren  Karte  erfolgt  auf  mechani- 
schem Wege  direkt  vou  der  Patrone  durch  den  elektrischen  Strom. 
Eine  Patrone  leitet  an  jenen  Feldern,  welche  geschlagen  werden  sollen, 
den  Strom  und  unterbricht  ihn  au  anderen ,  mit  einer  Isolierschicht 
bedeckten  Stelleu.  Die  Patrone  wird  auf  idiutoniechauiichem  Wege 
mit  grosser  Präzision  und  Schnelligkeit  bis  zu  einer  Feinheit  von  einem 
Millimeter  nnd  noch  feiner  hergestellt. 

Das  Verfahren  gründet  sich  auf  der  bekannten  Eigenschaft  der 
ohromierten  Oelatine  und  Asphalte  etc.,  das«  solche  Stoffe  auf  eine 
Metallplatte  gebracht,  nach  der  Belichtung  au  den  belichteten  Stellen 
unlöslich,  au  den  nicht  belichteten  Stellen  im  Waat  er  aber  löslich 
aind.  Auf  einer  mit  einer  solchen  Schicht  überzogenen  Metallplatte 
werden  die  nicht  belichteten  Stelleu  sieb  abwaschen  lassen,  während 
die  belichteten  an  der  Platte  haften  bleiben 


ans  einer  Ableset  orrichtung,  die  sich  au«  einer  Reihe  zwischen  zwei 
Kämmen  eingesetzter  Blechst  ticke  zusammensetzt,  welch  letztere  durch 
ihr  Eigengewicht  die  .Metallpatrone  vollkommen  berühren,  um  den 
gewünschten  Kontakt  mit  der  Platte  herzustellen.  Diese  Bleche  sind 
so  geformt,  das«  sie  mit  Leichtigkeit  ausgenommen  und  bei  vor- 
kommender Beschädigung  (Oxydation)  der  Spitttt  unschwer  durch 
neue  ersetzt  werden  können. 

Fig.  I H2  zeigt  eine  acbematiäche  Anordnung  der  Vorrichtung. 
Auf  der  Metallplatte  q  ruhen,  mit  den  Spitzen  die  Platte  berührend, 
Blechstücke,  welche  den  Strom  abnehmen.  Diese  Blecbteile  besitzen 
kleine  Lamellen,  welche  die  federnden  Stifte  n  berühren  und  eine 
Verbindung  mit  dem  Draht  bilden.  Der  Strom  wird  durch  einen 
Schleifkontakt  r  zur  Platte  geleitet.  Die  elektrische  Vorrichtung  be- 
steht aus  so  vielen  Blechstüoken  (Fallkontakten)  als  die  Jacquard- 
maschine Platinen  besitzt.  Die  Fallkontakte  sind  voneinander  durch 
dünne  Celluloidplatten  Isoliert.  Die  Metallpatrone  wird  mittels  einer 
Sehraubetispiiidel  automatisch  und  regulierbar  verschoben. 

Fig.  t  — *  .•  zeigt  den  Tisch  mit  der  A  hl  ese  vor  rieh  t  u  n  g ,  unter 
welcher  die  Patrone  in  einem  Rahmen  verschiebbar  eingestellt  ist. 

Die  Kartenschlagmaschiue  ist  nach  dem  Princip  einer  Kopier- 
masohiue  gebaut,  nur  wirkt  statt  der  kopierten  Karten  ein  elektrisch- 
meebanischcr  Teil  auf  die  Platinen  der  Jacquardmaschine.    Die  Ver- 
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Stellung  der  Platinen  erfolgt  auf  indirekte  Weise  durch  Einwirkung 
von  Elektromagneten  auf  die  I'latincnnailcln.  Fig.  1KJ  zeigt  die 
Jacquardmaschine  im  Querschnitt  nnil  Fig.  1*4  die  Hauptteile  der- 
selben. Die  Nadeln  b  sind  am  Ende  tu  einer  Hakennase  b,  geformt 
und  werden  in  ihrer  Anfangsstellung  durch  federnde  Zungen  c  gehalten, 
welche  die  Anker  für  die  Elektromagnclc  d  bilden.  Diese  sind  auf 
beweglichen  Kähmen  befestigt,  welche  mittels  Leisten  in  N'uten  der 
Stander  senkrecht  geführt  sind.  Werden  die  Elektromagnete  erregt, 
so  ziehen  sie  die  zugehörigen  Anker  c  an,  wodurch  die  Ilaken  b,  frei- 
gegeben werden,  die  Federn  g  zur  Wirksamkeit  gelangen  und  die  Na- 
deln b  von  den  Ankern  c  wegbewegt  werden.  Hierdurch  werden  die 
zagehörigen  Platinen  a  in  den  Bereich  der  Messer  h,  des  Messer- 
kastens h  gebracht  und  ron  diesem  mit  angehoben.  Die  Rückführung 
der  verschobenen  Nadeln  beim  Senken  der  Mes*erku*ten  geschieht 
durch  mit  Schrugflachen  versehene  Nasen  h,  de«  Messerkastens  b, 
welche  bei  ihrem  Abwurtagange  auf  die  am  waagerecht  beweglichen 
Federhaua  i  angelcnkten  Klinken  i,  itouen  und  diese,  sowie  das  Feder- 
haus i  selbst  gegen  die  Hakenenden  b,  hinbewegen.  Da  nun  die 
Nadeln  b  mittels  der  Bunde  b,  an  diesem  Federhaus  anliegen,  werden 
sie  gegen  die  Anker  c  bewegt,  bis  letztere  wieder  in  die  Hakenenden 
b,  einschnappen.  Bei  der  Hebung  des  Mcsserkastcns  h  heben  die 
Nasen  ht  die  Klinken  i,  um  ihr  Scharnier  \..  ,  ohne  das  bewegliche 
Federhaua  i  zu  verstellen.  Die  Stromverteilung  wird  durch  eine 
Patrone  bewirkt,  die  als  endloses  Bund 
ausgeführt  sein  kann,  welches  zwischen  zwei 

*  *•"■".•"•■.•*•*. •*■*.•'•"    w»licn  k  1  hiixtorch  >»><1  über  einen  Streich- 
_•.■_•.•_•.•_•.*•.•  •     hanm  m  geführt  wird.    Das  Streicbbett 
besitzt  eine  den  Strom  leitende  Kinlage  m,, 
die  mit  dem  einen  Pol  der  Stromquelle  n 
verbunden  ist,  wahrend  der  andere  Pol 
derselben  mit  dem  Elektromagneten  d  in 
Verbindung  steht.   Letzterer  steht  wieder 
mit  den  oberhalb  der  Patrone  befindlichen 
Kontakten  o  der  Ablcscvorriobtung  in  'lei- 
tender    V  er- 
biudung.  Die 
Elektromag- 
nete  mit  den 
Ankern  kön- 
nen auch  auf 
der  anderen 
Seite  der 
Jacquard- 
maschine an- 
gebracht wer- 
den und  ver- 
schiedenartig 
eingerichtet 
sein. 

Eine  be- 
sondere Aus- 


Fig  l»l 


führungs- 
form,  welche 


ihren  gerin- 
gen Strom- 
hedarf  keun- 
zeiohnet, stellt 
Fig.  IM  dar. 

Fi,.  M*.  We  Klek- 

/.  A..-  gMMac*«  Karu<ut*i«tm«*n*t.  tromagnete  a, 
«v.«™  Ja.  Stettr—H.  w  elche  auf  die 

Nadeln  b  der 

die  Jacquardmaschine  aperreudeu  und  bei  Erregung  der  Magnete  frei- 
gegebenen Anker  einwirken,  sind  in  Höhlungen  des  elektrisch  leitenden 
Magnetkaatens  f  angeordnet  und  liegen  mit  ihren  äusseren  Enden  an 
Kontaktknöpfen  an,  welche  durch  Federn  au  die  F.lektromagueten- 
enden  angedrückt  werden.  Die  diese  Knöpfe  haltenden  Stifte  i 
dringen  durch  ein  Kontaktbrett  g  und  aind  durch  angeklemmte  Lei- 
tungsdrahte k  mit  den  in  einem  zweiten  Kontaktblatt  I  angeordneten 
Stiften  verbundeu,  welche  in  gleicher  Weiae  mit  federnden  Kontakt- 
Sob.tld  ein  Koutakthchel  eine  blanke  oder 
Stelle  der  Patrone  berührt ,  iat  der  Stromkreis  geschlossen, 
und  der  Strom  wird  von  s  durch  r  zur  Patrone  q  durch  den  l>etreffcti- 
den  Kontaktbebcl  o,  den  zugehörigen  Kontaktknopf  n,  die  Leitung  k 
zum  zweiten  Kontaktknopf  durch  den  betreffenden  Elektromagnet 
a  zum  Magnetkiuten  f  und  von  diesem  zur  Klemme  und  zurück 
zu  t  geführt. 

Durch  die  beschriebene  Einrichtung  ist  eine  leichte  Änderung  der 
Magnctschaltung  ermöglicht ,  indem  die  Kontnktbrelter  entfernt  and 
durch  andere  ersetzt  werden. 

Kine  für  eine  grössere  Platinenzabl  eingerichtete  Maschine  kann 
auch  mit  einer  kleineren  Platinenzahl  arbeiten,  man  braucht  nur 
einzelne  Klektromagnete  durch  Entfernen  der  zugehörigen  Kontakte 
auazuschalten. 

Um  den  beschriebenen  Stromlauf  herlieizuführen  und  die  Ein- 
wirkung eines  erregten  Magneten  auf  die  benachburtcu  Magnete  zu 
verhindern,  sind  letztere  als  Ulockenuiagucte  besonderer  Bauart  (Fig. 
1H5|  hergestellt. 

Der  leitende  Kern  1  iat  von  einer  Wicklung  1  umgeben  und  in 
einem  leitenden  (tlockenmantel  'S  eingeschlossen ,  welcher  mit  dem 


Kern  durch  eine  Schraube  4  feat  verbunden  wurde.  Der  lwischeu 
Kern  und  Mantel  befindliche,  die  Wicklung  2  aufnehmende  Ringraum 
ist  einerseits  durch  das  verstärkte  Endo  des  Kernes,  anderseits  durch 
den  King  5  abgeschlossen. 

An  dem  verstärkten  Knde  des  Kernes  wurde  mittels  einer  durch 
eine  isolierende  Hülse  fi  dringenden  Schraube  7  ein  becherförmig  aus- 
gehöhlter Kontaktknopf  S  befeMigt,  welcher  durch  die  aus  nicht  lei- 
tendem Material  hergestellte  l'nterlagaplatte  St  von  dem  Kern  voll- 
ständig isoliert  wird.  Zwischen  diesem  Kontaktknopf  S  und  der 
Isolierscheibe  0  ist  das  eine  Ende  der  Wicklung  festgeklemmt,  wäh- 
rend da*  andere  Kr.de  derselben  mit  dem  Kern  verlötet  oder  in  an- 
derer Weise  leitend  verbunden  wird. 

Die  Maschine  arbeitet  bei  einer  Spauuung  von  4  Volt  mit  unge- 
fähr 200  ;  .'100  Ampere,  was  übrigens  seibat  verständlich  von  der  Natur 
der  Patrone  (Bindung)  abhängig  ist.  Da  der  elektrische  Strom  bei 
der  elektrischen  Kartenschtagmaschine  nur  die  Aufgabe  hat,  die  Pa- 
tronen abzulesen  nnd  die  Anker  zu  verstellen,  so  ist  klar,  das*  der- 
selbe höchstens  ein  Viertel  der  gesamten  Arbeitszeit  funktionieren 
iuu*a,  wahrend  er  in  der  Zwischenzeit  automatisch  ausgeschaltet  wird. 
Daduroh  gestaltet  sich  der  Strom  verbrauch  sehr  gering  nnd  die 
Kosten  desselben  unbedeutend.  Da  die  Jacquardmaschine  mit  einer 
gewöhnlichen  Kopicroiaachine  in  Verbindung  steht,  ao  iat  es  ganz  gleich- 
giltig,  was  für  ein  Syatem  von  Korten  geschlagen  wird.  Man  könnte 
die  elektrische  Vorrich- 
tung gleichzeitig  mit  LS 
verschiedenen  Karten- 

Schlagvorrichtungen 
verbinden,  um  sie  auch 
für  verschiedene  Kartcu- 
stiehe  verwenden  zu 
können.  Zum  Schlagen 
werden  gebundene  Kar- 
ten benntzt ,  was  den 
Vorteil  hat ,  dass  sie 
nicht  vertauscht  werden 
können  und  sofort  nach 
dem  Schlagen  web- 
fähig  aind. 

Die  Erfindung  er- 
möglicht demnach  das 
Weben  eines  Stoffes 
noch  am  selben  Tage, 
au  welchem  die  Vorlage 
zugeht  oder  fertigge- 
stellt ist.  Welche  Zeit 
dadurch  erspart  wird, 
kann  sich  jeder  Fach- 
mann vorstellen. 

Die  rationellste  Aus- 
nutzung dieser  Erfin- 
dung wäre,  nach  Ansicht 
Jan  Szczepaniks  wohl 
die,  ah nl ich  wie  für 
das  Verfahren  zur  Her- 
stellung von  Jacquard- 
patronen auf  photo- 
graphischem  Wege,  An- 
stalten in  den  einzelnen 
Industriebezirken  zu  er- 
richten, in  denen  für  die 

Fabrikanten    die    Kar-      %         £4.r  KUUri**,  Kmim** 
ten  geschlagen  werden.  st*m  Ja,  sic^mk. 

lu   denselben  müssten 

Probewebatühle  aufgestellt  sein,  um  die  Karten  gleich  zu 
und  eventuelle  durch  Unvorsichtigkeit  entstandene  Fehler  in  der  Weise 
auszubeasern ,  dass  man  die  Karten  noch  einmal  durch  die  Maschine 
laufen  lässt,  wodurch  etwa  nicht  geschlagene  Stellen  nachgeschlagen 
werden. 

Fehler  können  sonst  nur  durch  Vertagen  des  elektrischen  Stromes, 
wie  dies  ja  auch  bei  der  elektrischen  Beleuchtung  geschieht,  entstehen, 
weshalb  es  geratcu  erscheint,  die  Maschine  vor  Benutzung  zuerst  auf 
ihre  Funktionsfuhigkeit  in  der  Weise  zu  prüfen ,  dass  man  unter  die 
Ableeevorricbtung  eine  Taifetpatrone  triebt  uud  eine  Taffctkarte  schlägt, 
um  ein  eventuelles  Versagen  des  elektrischen  Strome»  gleich  konsta- 
tieren zu  können. 

Die  neueste  Erfindung,  welche  der  „Societe  des  Inven- 
tious  Jan  Szczepanik  &  Cie."  in  Wien  patentiert  wurde  (I).  K.- 
P.  Nr.  II. *■'.•»>,  Kl.  sßc),  bezieht  sich  auf  ein  Verfahren  zur  Her- 
stellung von  Bildgeweben  in  den  Farbe  n  ein  es  0  ri  gina  1  s. 

Dies  Verfahret ii  bezweckt  das  W  ehen  in  natürlichen  Farben  mit 
Hilfe  von  mittels  Photographie  herzustellenden  Patronen. 

Hierbei  werden  von  der  farbigen  Vorlage  oder  nach  der  Natur 
zunächst  in  bekannter  Weise  durch  grüne,  orangefarbene  und  violette 
F'ilter  drei  Monochromnegative  und  von  diesen  drei  Positive  herge- 
stellt. Nach  diesen  Positiven  werden  dann  in  beliebiger  Weise  Kar- 
ten geschlagen,  deren  jede  durch  entsprechende  Bindung  der  betreffen- 
den Kettenfaden  mit  weissen  Schussfädeu  oder  umgekehrt  ein  gewebte« 
Nachbild  de»  entsprechenden  Diapositives  ergiebt.  Wird  also  das  der 
Aufnahme  durch  ein  grünes  Filter  entsprechende  Nachbild  mit  roten 
Fäden  gewebt,  so  ergiebt  sioh  ein  gewebtes  Nachbild  aller  im  Original 
vorhandenen  roten  Stellen.    Ebenso  geben  die  beiden  anderen  Nach- 
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and  blauen  Fäden  gewebt,  die  gelben  und  blauen 
Die  Vereinigung  aller  drei  Fadensysteme 


nt.  ut. 


bildcr,  nttV  gelben 
Stellen  des  Original«  wieder, 

in  dem*e\bcn  Gewebe  ergiebt  durch  Mischung  der  einzelnen  Grund 

färben  das  Original  in 
den  natürlichen  Farben 
in  derselben  Weise,  wie 
eine  nacb  dem  Joly- 
schen  Verfahren  herge- 
stellte Photographie. 

Von  der  Vorlage 
werden  die  drei  Mono- 
chromnegative herge- 
stellt und  mit  Hilfe 
eine«  Objekte«  unter 
Zwiseheiisehaltung  von 

Scbat  tierutigsraatcrn, 
wie  solche  zun»  Patro- 
nieren  verwendet  wer- 
den, vergrößert  auf 
Papier  oder  eine  Platte 
Photographien; ,  nach 
welchen  die  Karten  ge- 
schlagen werden.  Die 
Karten  werdeu  nach  der 
Reihenfolge  der  Farben 
miteinander  verbunden. 
Man  kann  auch  auf 
den  Schattierungaraster 

legen,  welcher  mit  einer 
I.iniieruug  versehen  ist,  sodass  z.  B.  nur  die  jeder  dritten  Linie  ent- 
sprechende Stelle  vom  Raster  belichtet  wird.  Auch  in  der  Kette  lassen 
«ich  verschiedene  f  ärben  benutzen,  und  lässt  »ich  das  Verfahren  auch 
in  diesem  Falle 


Neuerungen  an  Bandstählen. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  186-m.) 

[Schlus».]  NM>Mri». 
Um  jedoch  möglichst  viele,  schmale  und  breite  Blinder  auf  einem 
möglichst  schmalen  Bandwebstuhl  mittels  gerader  Schützen  neben- 
einander herstellen  zu  können,  wendet  Herrn.  Schmer«  in  Krefeld 
schräg  angeordnete  Sehiitzrnführungcn  an  und  stellt  die 
Kettendurchtrittöffnnngen  ebenfalls  sehnig,  sodass  die  Schützen  ober- 
nnd  unterhalb  der  Offnungen  laufen  und  nicht,  wie  bisher,  dazwischen. 
Infolge  dieser  Anordnung  kann  man  (Fig.  ISfi)  die  Offnungen  bis  auf 
den  Durchmesser  der  Antriebsräder  zusammendrängen.  Bei  solchen 
Laden  lässt  sich  eine  grössere  Laufsahl  unterbringen,  und  sie  haben 
gegenüber  mehrstückigen  Laden  den  Vorteil  einer  grösseren  Zugäng- 
lichkeit der  Kettenfäden  und  die  Möglichkeit 
einer  leichteren  Auswechslung  der  Schützen. 
Bei  Kreisladen  verursacht  das  genaue  Einstellen 
and  Anschrauben  der  F'ührungsstegc  für  die 
Schiffchen  Zeitverluste  und  Betriebsstillstände, 

weshalb  Otto 


>s>.  «5- 

Hf.  114  ».  IIS.   1.  A.:  Eltklritctt  MartrnttilaymtuciiM, 
Sytttm  Jan  Stenpanit, 
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iWalter 
Schaum  in 

Philadelphia 
die  Führungs- 
stege f  an  der 
Unterseite  mit 
Zahn- 
z  oder 
Zäh- 
nen ausstattet 
(Fig.  1871,  wel- 
che in  die  Zahn- 
lüoken  einer 
gloichruässig 

gearbeiteten,  über  die  ganze  Ladenbreite  reichenden  und  mit  der  Lade  a 
verleimten  Zahnstange  b  eingepasst  sind.  Durch  Freilassung  einer 
bestimmten  Anzahl  von  Zähnen  bezw.  Zahnlücken  zwischen  je  zwei 
benachbarten  Führungsstcgen  f  kann  man  leicht  eine  richtige  Erstellung 
und  eine  ganz  glcichmässige  Entfernung  aller  Stege  voneinander  er- 
reichen. 

Bei  Bandstühlen  kommt  es  häufig  vor,  dass  die  Schiffchen 
durch  irgend  einen  Zufall,  etwa  durch  Bruch  der  sie  treibenden  Zahn- 
stangen, durch  eine  Verlängerung  oder  Verkürzung  der  Zugvorrich- 
tungen,  durch  Witterungseinrlüasc ,  durch  Keissen  u.  dgl.  mehr  nicht 
bis  an  das  Ende  ihrer  Bahn  gelangen,  sondern  im  Fach  stecken 
bleiben  und  beim  Vorgang  der  Lade  einen  Kettenfadeubruoh  bewirken. 

Carl  Finkenrath  in  Barmen  hat  einen  Soh  ützenw  ächte  r 
konstruiert ,  der  in  einem  solchen  Fall  den  Bandstuhl  selbstthätig 
zum  Stillstand  bringt.  Dieser  Schützenwächter  (Fig.  IHM  besteht  aus 
einem  Schlitten  u  d,  der  mit  den  die  Schützen  (»ewegenden  Zahn- 
stangen c  f  verbunden  und  mit  denselben  bewegt  wird.  An  diesen 
Schlitten  sind  Vorspränge  i  befestigt,  welche  beim  Steckenbleiben  des 
Schützens  im  Fache  beim  Ladenvorgang  gegen  einen  Bolzen  n  stoBsen, 
der  hierbei  einen  mit  dem  Ausrückzeug  verbundenen  Hebel  g  aus 
Rast  s  heransatüsst  und  dadurch  den  Stuhl 


r 


Um  hierbei  das  infolge  der  angesammelten  lebendigen  Kraft  noch 
mögliche  Vorschlagen  der  Lade  zu  verhindern,  ist  am  Brustbaum  ein 
Winkelhebel  u  u,  angebracht,  dessen  einer  Arm  durch  eine  Zugstange  v 
mit  dem  Arm  t  des  HebcU  q  verbunden  ist ,  während  der  zweite 
Ann  mit  einer  Stellschraube  w  ausgerüstet  wurde.  Beim  Wirksam- 
werden des  Schützenwächters  verstellt  sofort  der  Auarückhcbel  g  den 
Winkelhebcl  u  u,  derartig,  dass  die  Stell- 
schraube in  die  Schwingungsbahn  des  Laden-  r  «S»  1 

klotzes  gebracht  und  der  weitere  Vorgang  der 
Lade  verhindert  wird. 

Bei  mehrschiffigen  Bandstühlen,  bei  welchen 
der  Schiffchenantrieb  mit  Wippen  c,  Platinen  d 
und  Zahnstangen  a ,  sowie  den  Zahnrädern  b 
in  bekannter  Weise  erfolgt  (Marionettenantrieb, 
Fig  189),  tritt  häufig  infolge  kleiner  Ungenauig- 
keiten  im  Zusammenarbeiten  der  einzelnen  Teile 
des  Webstuhles  durch  Erschütterungen  wäh- 
rend des  Arbeitsgaugea ,  sowie  iufolgc  Ab- 
nutzung der  Teile  ein  Ausbleiben  der  Schiffchen 
dadurch  ein,  dasa  die  Wippen  c  bezw.  deren 
Platinen  d  nicht  die  richtige  Höhenlage  ein- 
in  welcher  sie  von  den  Messern  f  er- 


Fi9.  Iii  «.  Ui. 
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Wilhelm  11  alba  eh  in  Barmen  hat  eine  einfache  Vorrichtung 
ersonnen,  welche  den  Schützenantrieb  auch  bei  solchen  Zwischenfällen 

sichert. 

Die  Wippen  c  werden  einfach  in  ihren  Endstellungen  durch 
Klinken  k,  in  welohe  sich  an  den  Wippen  befindliche  Fanghaken  o 
federnd  einlegen,  in  einer  Lage  festgehalten,  in  der  die  bewegenden 
Messer  f  sich  sicher  in  die  Platinen  der  Wippen  einlegen  können. 

Bei  den  Bandstühlen  wird  bekanntlich  das  Kettengarn  von  fest- 
stehenden oder  gebremsten  Spulen  abgezogen  und  durch  Ablassen 
eines  Teiles  der  Kette  und 
Spannung  dieses  Teiles  durch 
Oewichtanasohen  ein  Ketten- 
vorrat geschaffen ,  der  ver- 
webt wird,  worauf  der  Weber 
neuerdings  eineu  solchen  Vor- 
rat ablassen  raus*.   Diese  Ar- 
beit ist  langwierig  und  sehr 
zeitraubend  und  erhöht  die 
Bctricbsstillständc  I 
mindert  die 

wesentlich.  Deshalb  hat! 
wiederholt  versucht,  seihst- 

tungen  zu  schaffen. 

Eine  Bolche  selbst- 
thätige  Kettenablass- 
Vorrichtung  für  Band- 
webstühle, wie  sie  H. 
Zimmermann  in  Bar- 
men konstruiert  hat,  zeigt 
Fig.  190. 

Auf  einer  Achse  der 
Walze  a  sitzt  ein  Rad  a,, 
auf  der  Achse  der  Welle  b 
ein  gleich  grosses  b,.  Beide 
Räder  werden  durch  ein 
Zwischenrad  d  getrieben.  Auf 
der  Achse  dieses  letzteren 

Rades  d  sitzt  ein  durch  den  Klinkenhebel  da  bethätigtes  Klinkenrad  dt. 
Hin  um  diese  Achse  schwingender  Arm  besitzt  am  unteren  Ende 
einen  Zapfen  e, ,  welcher  durch  die  Stange  e,,  mit  einem  Puukte  der 
Lade  verbunden  ist.  Der  Ausschlag  des  Klinkenhebels  d..  kann  durch 
die  Stellschraube  d,  verändert  werden.  Ist  d„  die  Endlage  des 
Hebels  d.  ,  so  wird  das  Klinkenrad  bei  jedem  Ladeuanschlag  von  d, 
nach  d„  gedreht  und  dementsprechend  die  zwischen  den  Friktions- 
walzen a  c  b  geschleifte  Kette  um  ein  Stück  geschaltet.  Da  die 
Schaltangswinkel  entsprechend  dem  durchschnittlichen  Kcttenverbnuich 
nach  jedem  Schussanschlag  genau  eingestellt  werden  können,  so  fällt 
den  Spanngewichten  10  nur  die  Tbätigkeit  der  Differenzenregulierung 
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Bei  den  Zettel- 
Spulen  zeigt  aioh  oft 
Stellung  einer  gleichtue.. 

Otto  Walter  Schaum 
Bpannvorrichtnng  erst 
den  Vorteil  bietet,  das»  die 


zu.  Die  Kette  geht  von  den  Späten  1  ab ,  passiert  die  beschriebene 
Kottcnablassvorrichtuog  und  da*  Gerolle  mit  den  Gewichtsllaacheo  10, 
welche  die  Ungleichheit  im  Verweben  einzelner  Kettenfiiden  aus- 
gleichen, seht  von  dort  zum  Seidenbaum  a  und  wird  hierauf  in  be- 
kannter Weise  verarbeitet. 

Spulenrahmen    für  liegende 
ihwierigkeit ,  die  Spulen  behufs  ller- 

nuung  richtig  zu  bremsen. 
I  Philadelphia  hat  nun  eine  Kett en- 
tlud wirkungsvoll, 
:  Wirkung  de«  Hcbelsystems  auf 
die  Kette  anch 
beim  Zurückneh- 
men   der  Ware 
«der  Kette  in  wei- 
ten (Jrenzeti  voll- 
kommen gleich- 
massig  bleibt. 

Fig.  IM  stellt 
eine  derartige 
Kettenablassvor- 
riohtung  dar.  Die- 
selbe besteht  aus 
einem  Hebel  8, 
drehbar  um  t>,  in 
welchem  ein  zwei- 
ter Hebel  5,  dreh- 
bar um  einen 
l'nukt  den  Hebels 
8,  eingehängt  ist. 

Die  Kettenspule  ruht  in  dem  Lager  '2  und  ist  mit  einer  Bandbremse  3 
verseben,  deren  eines  Eude  am  (iestelle  1  befestigt  ist,  während  das 
zweite  unter  Vermittlung  eines  Hakens  am  Hebel  r>  aufgehängt  wurde. 
Der  Zweck  der  Belastungsgewichtc  9,  sowie  die  Anordnung  der  Ketten- 
führung ist  ohue  weiteres  klar.  Die  punktierten  Linien  zeigen  die 
Verstellung  der  Hebel,  und  e»  ist  klar,  dass  bei  jeder  Stellung  der 
Hebel  5  anf  die  Keltenspannung  einwirkt  und  sich  emporhebt,  wäh- 
rend der  Hebel  8  sinkt. 

Auch  bezüglich  der  W  are  na  b  /.  u  g  v  o  r rieh  t  u  n  gen  sind 
einige  interessante  Neuerungen  zu  verzeichnen.  So  hat  Kr.  Kese- 
berg jr.  in  Elberfeld  die  bekannte,  zum  Weben  von  konischen  Bän- 
dern und  Gurten  erforderliche,  verstellbare  Abzugvorrichtung  da- 
cinfacht  und  verbilligt,  dass  bei  seiner  neuen  Einrichtung 

Wegfall 
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Lagerböcke ,   Druckwalzen ,  Zahnkränze  Unit 
kommen  und  die  Abzugwalzeu  nebeneinander 
baumes  angeoi 
reicht  wird. 

Die  unabhängige  Lagerung  der 


Gewichte 
unterhalb 


des  Brust- 


Walzen  voneinander 


und  die  Einrichtung  den  Zu-  und  Ableitungswalzcu  jede  beliebige 
Stellung  zn  dem  auf  der  Antriebswelle  fest  sitzenden  Kegelstumpf  zu 

geben ,  ermög- 
lichen ein  leich- 
tes Auswechseln, 
Verstellen  und 
Regulieren  der 
Walzen  je  nach 
Breite  und  Krüm- 
mung des  zu  ver- 
webenden Bandes 
Fig.  192).  An 
uckseite  des 
ist 

in    Lagern  der 
Kcgelstumpf  t 
auswechselltar 
gelagert,  welcher 
da«  Band  der  Ab- 
zugvorrichtung 
zuleitet.  Letztere 

besteht  ans  dem  Kegelstumpf  d,  der  Abzugwalze  und  der  drehbareu 
Druckwalze  e.  Der  Kegelstumpf  ist  mit  einem  Sperrad  f  verbunden,  in 
das  eine  Klinke  g  eingreift.  Das  Lager  für  den  Kegclstumpf  e,  be- 
stehend aus  dem  Bügel  h,  wurde  im  Bügclhalter  derart  beweglich 
eingehängt,  dass  sich  seine  Entfernung  von  der  Antriebswelle  a  sclbst- 
thätig  je  nach  dem  Durchmesser  der  Kegelstümpfe  d  und  e  reguliert. 
Der  Bügelhalter  i  ist  unterhalb  des  Licgbaumc*  a  mittels  Zapfen  k 
ebenfalls  beweglich,  sodass  er  in  beliebigem  Winkel  zur  Welle  A  ein- 
gestellt werden  kann.  I  m  eine  stete  Bruckwirkung  des  Kegel- 
stumpfes e  auf  den  Kegelstnmpf  d  zu  erzielen ,  wird  der  Bügel  b 
durch  eine  Feder  l ,  welche  an  dem  Baum  m  befestigt  ist ,  in  der 
Richtuni;  nach  dem  Kegelstumpf  d  angezogen. 

Eine  neue  Einrichtung,  welche  in  ähnlicher  Ausführung  früher 
bei  den  Schweizer  Bandstühlen  zur  Verwendung  kam,  ein  Warenbaum- 
regulator  für  Bandstühle,  hat  den  Zweck,  die  Aufwindetrommclu  kurzer 
Bandketten,  welche  mit  längeren  Bandketten  gleichzeitig  gearbeitet 
werden,  auszuschalten,  sobald  die  zugehörigen  Ketten  verwebt 
•.ind,  ohne  hierbei  die  übrigen  Aufwindetrommeln  abzustellen,  wenn 
die  Weiterverarbeitung  der  längeren  Ketten  unterbrochen  werden 
soll.  Bei  den  bisher  bekannten  Einrichtungen ,  in  welchen  keine 
Vorkehrungen  getroffen  sind,  um  die  Entkopplung  der  Aufwinde- 
trommclu auch  wahrend  der  Weiterdrehung  der  sämtliche  Aufwinde- 


trommeln  tragenden  Welle  aufrecht  zu  erhalten,  muss  nach  Ansicht 
des  Erfinders  jede  kürzere  Bandkette  abgeschnitten  werden,  wenn  sie 
bis  ans  Ende  verwebt  worden  ist.  Dem  ist  jedoch  nicht  immer  so, 
bei  den  früher  verwendeten  Aufwindetrommeln  bat  man  einfach  die 
Stellschraube  der  aufgearbeiteten  Kettenaufwindetrommel  gelockert 
und  lies«  dieselbe  lose  auf  der 
Welle  mitlaufen. 

Der  neue  Warenbaum- 
regulator  von  Otto  Wal- 
ter Schaum  in  Philadelphia 
(Fig.  1911)  besteht  aus  einem  Auf- 
windeapparat durch  Trommeln 
und  Klinkenkupplung  für  jedes 
Oewebcband,  welches  durch  die 
Antriebswelle  des  Regulators  he- 
tlmtigt  wird.  Mit  der  Antriebs- 
welle »31  «ind  Heitel  verbunden, 
in  welche  die  Klinken  71  einge- 
häugt wurden,  die  in  die  Innen- 
verzahnung der  Aufwindetrom- 
mel  eingreifen.  Diese  Klinken 
verkuppeln  während  des  Auf- 
windens, die  Antriebswelle  mit 
der  Trommel.    Will  man  eine 
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Aufwindetrnmmel  aus  oben  angeführten  Gründen  ausschalten,  braucht 
man  nur  das  Handrad  so ,  welches  mit  Vorsprüngen  82  versehen  ist 
und  wie  die  Trommel  77  lose  auf  der  Welle  läuft,  zu  drehen,  wo- 
durch die  Vorspriinge  alsdaun  mit  Einbuchtungen  84  der  Klinken  zu- 
sammenwirken und  diese  in  der  ausgerückten  Lage  geaiohcrt  halten. 

Die  Praxis  der  mechanischen  Weherei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJts,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  194—197.) 

[Fortsetzung.]  ■tabanea  «wäalasv 

Eine  der  hervorragendsten  Firmen  auf  dem  Gebiet«  des  Baues 
von   Läppet -Webstühlen,    deren    Erzeugnis    die  Bezeichnung 

i  „schottisches  System"  erholten  hat,  ist  die  Firma  Anderstnu 
Foundry  A  Co.  in  Glasgow.  Die  Einrichtung  ist  besonders  zur 
Herstellung  von  gestickten  Zepbyren  geeignet.  Die  eigenartige  Stick- 
vorrichtung besteht  aus  folgenden  Teileu  und  hat  die  im  naehsteben- 

1  den  beschriebene  Arbeitsweise.   Die  Anordnung  macht  Fig.  194  u.  195 


ersichtlich.  An  der  Ladenachse 
A  sind  beiderseits  Hebel  B  be- 
festigt, in  deren  Schlitz  am  vor- 
deren Ende  verstellbare  Stangen 
Y  befestigt  sind ,  die  den 
Drehungspunkt  für  Hebel  C  bil- 
den ,  von  welchen  zu  beiden 
Seiten  des  Stuhle«  in  gleichem 
Abstände  von  der  Gestellwand 
je  fünf  Stück  angebracht  sind. 
Die  Hebel  II  babeu  ihren  tiefsten 
Stand,  wenn  die  Lade  an  den 
Warenrand  anschlägt.  Die  Vor- 
derenden der  Hebel  C  liegen  im 
Bereiche  von  fünf  zugehörigen 
Schwinghebeln  E,,  welche  von 
einer  Musterscheibe  T  aus  durch 
Hebel  R  und  Drähte  W  einge- 
stellt werden.  Die  Hebel  R  sind  um  S  drehbar,  und  ihr  ob 
Ende  liegt  an  der  Pxcentrisebeu ,  nach  dem  Muster  geteilten  Muster- 
seheibe  auf.  Diese  Musterscheibe  wird  durch  ein  Sohaltrad  nach  je 
zwei  Schuss  um  einen  Zahn  geschaltet. 

Je  nachdem  E,  eingestellt  ist,  d.  h.  anf  dem  zugehörigen  Hebel  C 
aufruht  oder  nicht,  wird  die  mit  dem  Hebel  verbundene  Stange  D, 
gehoben  oder  nicht.  Die  Bewegung  der  Stangen  D,  welche  ausser 
Tlritigkeit  auf  den  Fübrungssupportcn  P  aufrollen,  wird  auf  die 
Nudelstäbe  F  übertragen  und  auf  die*c  Weise  die  Nadeln  eines  Bolchen 
Stabes  in  die  Hohe  genommen. 

Sobald  »ich  inuulich  die  Lade  nach  rückwärts  bewegt,  werden 
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di« n*V*\  ü  und  mit  diesen  die  Hebel  C  gehoben.  Das  Ende  X  der 
lMfl  C  *»eh  nun  gegen  diejenigen  Finger  K,  welche  durch  da» 
Musterrud ,  Heitel  H  und  Draht  W  nicht  znr  Seite  gelegt  sind ,  wäh- 
rend die  übrigen  IleWl  C,  da  sie  keinen  Widersland  Huden,  durch 
das  Eigengewicht  der  Stange  I).  deren  Enden  sich  auf  die  Führung*- 
schienen  V  auflegen,  in  einer  bestimmten  Lage  gehalten  werden.  Bei 
weiterem  Rückgänge  der  Lüde  pressen  die  Finger  E  die  Hcbelendcn  X 
nach  abwürta  bezw.  beben  die  anderen  Enden  die  Nadclkämme  und 
damit  die  Stickfaden,  welche  in«  Oberfacb  gelungen  (Fig.  194,  2).  Hier- 
bei wird  auch  da»  FUhrung»hlatt  F  gehoben,  welches  bekanntlich  die 
Aufgabe  hat .  während  des  Sehülzeudurehganges  durch  da»  geöffnete 
Fach  dem  Schützen  eine  sichere,  gute  Führung  zu  geben. 

Auf  diese  Weise  erhalten  die  Nadelkämiue  eine  entsprechend  re- 
gulierbare Auf-  und  Abwärtsbewegung,  die  seitliche  Verschiebung  der 
Nadeln  aber  wird  mittels  Muster  -  oder  Schneidräder  in  ähnlicher 
Weise  vorgenommen,  wie  die  Bewegung  der  Nadellcitern  von  Ketten- 
wirkstühlen  and  ähnlichen  Wirkstühlen  erfolgt. 

An  den  Erhöhungen  und  Vertiefungen  der  Mustcrräder,  welche 
mit  größter  Genauigkeit  nach  dem  gewünschten  Muster  geschnitten 
werden  müssen,  liegt  ein  Führuogsstift  auf,  der  mit  den  Schienen 
der  Nadelleitern  verbunden  ist.  Diese  Schienen  erhalten  durch  zwei 
Tritte  T,  T,,  welche  mittels  sweier  Riemen  r,  rt,  die  über  Rollen  R,  R, 
laufen,  mit  den  Schienen  verbunden  sind,  und  durch  Excenter  nach 
der  einen,  dem  Stnhl- 
innern  zugewandten  Seite 
eine  verstellbaro,  positive 
Bewegung,  wahrend  nach 
der  andern  Seite  die  ver- 
schieden hohen  Stellen 
des  Musterrades  früher 
oder  später,  je  nachdem 
es  das  Mnstcr  verlangt, 
einen  Anschlag  bilden,  der 
die  Bewcgnngslänge  va- 
riabel macht,  fliese  Art 
der  Bewegungserteilung 
ist  zwar  ganz  gut,  be- 
schränkt jedoch  die  Mu- 
sterung. 

Man  wendet  gewöhn- 
lich zwei,  »eltcncr  mehr 
Nadelkäromc  an,  die  vor 
dem  Blatt  von  unten  in 
die  Kette  wirken  und  die 
Stickfäden  in  den  Augen 
dn  der  Spitze  der  Nadeln 
tragen.  Diese  Nadeln  wer- 
aen  in  diesem  Falle  alle 
zwei  Scbuss  gehoben;  es 
können  aber  auch,  wenn  die 
Kinrichtung  dies  erlaubt, 
alle  Schnss  zur  Master- 
bildung herangezogen  und 
gehoben  werden,  oder  aber 
auch  durch  beliebig  viele 
Schüsse  aussetzen.  Die 
Mustersoheiben  haben  um 
Rande  Ausschnitt«,  an 
welche  sich,  wie  erwähnt,  ein  Kontakt  legi.  Die  Seheibe  schaltet 
intermittierend  fort  und  versohiebt,  je  nach  der  Lage,  die  Nadelkämme, 
welche  dann  immer  an  anderer  Stelle  in  der  Kette  eindringen. 

Selbstverständlich  sind  auch  diese  Stühle  mit  besonderen  Spannvor- 
richtungen versehen.  Die  von  den  Spulen  R  R,  kommenden  Stickfüden 
gehen  über  diesen  Spannapparat  II,  II,  unter  dem  wie  ein  Ladendcckol 
ausgebildeten  Ladenklotz  durch  das  Uhr  der  Nadeln  S  znr  Ware. 

Der  einzige  Lappctst  ubl,  der  sichtbar  stickt ,  d.  b.  auf  der  Ober- 
seite des  Gewebe«,  und  aus  diesem  Grunde  nicht  nur  für  Battiste,  son- 
dern auch  zur  Herstellung  von  Stickereien  auf  dichten  undurchsich- 
tigen Geweben  ( Wintcrwaren ,  Seidenstoffen  etc.)  sich  vortrefflich 
eignet,  ist  jener  von  Ferdinand  Geiringer  in  Swiadnow  Mistek, 
dessen  Ausführung  die  Firma  A.  H  oh  l  bäum  &  Co.  in  Jägerndorf 
(Usterr.  Schlesien)  übernommen  hat.  Einen  solchen  Webstuhl  für 
Lappetstickcrci  zeigen  die  Fig.  19<>  u.  197. 

Die  Bildung  der  Stickmuster  auf  Geweben  erfolgt  durch  Mustcr- 
kartrn.  Neben  der  Grundkette,  welche  das  Fach  bildet,  findet  eine 
zweite  Figurenkette  Anwendung,  welche  je  nach  der  Art  der  Stickerei 
in  das  l  ach  eingeführt  und  durch  die  Sebussfüden  mit  der  Grund- 
kette  abgebunden  wird,  wobei  die  Ware  mit  der  rechten  Seite  mich 
oben  geweht  uud  bestickt  wird,  sodass  dieselbe  jederzeit  leicht  kon- 
trollierbar ist. 

Die  Grundkette  a  wird ,  wie  üblich ,  vom  Kettenbaum  auf  den 
Zeugbaum  geführt  und  bildet  zwischen  diesen  das  Fach  a.  Die  zweite 
Kette  b,  welche  das  StickmBtcrial  liefert,  wird  zum  Zwecke  der 
Führung  und  zeitweiser  Spannung  über  eine  Rolle  b,  oder  über 
mehrere  Rollen  zwischen  den  Litzen  über  das  Rietblatt  and  ausser- 
dem jeder  einzelne  Faden  dieser  Kette  durch  eine  im  übrigen  be- 
kannte Nadel  c,  geführt. 

Hauptbestandteil  de«  Stickapparates  ist  eine  Schiene  c  ..der,  wie 
aus  Fig.  197,  il  ersichtlich,  mehrere  Schienen,  welche  Nadeln  c,  tragen, 
die  zur  Aufnahme  der  Fäden  der  zweiten  Ketten  h  mit  Ösen  ver- 
sehen sind. 
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Diese  Schienen  sind  an  der  Lade  d  und  zwar  vor  derselben  derart 
fixiert,  dass  sie  sich  nach  zwei  Richtaugen  bewegen  können,  nämlich 
im  vertikalen  Sinne  auf-  und  abwärts  und  im  horizontalen  Sinne  nach 
rechts  und  links,  also  senkrecht  zur  Richtung  der  Kettenfäden,  aber 
ohne  zur  Erzeugung  dieser  Bewegungen  einen  besonderen  Rahmen 
nötig  zu  machen. 

Die  erste  Bewegnng  ist  notwendig,  um  die  Stick-  oder  Figuren- 
kette b  in  das  Fach  der  Grundkette  einzuführen,  zu  welchem  Behufe 
die  Schienen  c  mit  Kloben  e  vereinigt  sind,  welche  längs  den  Füh- 
rungen f  geführt  werden  und  mit  liebeln  g  drehbar  verbunden  worden, 
durch  deren  direkte  bezw.  indirekte  Bethätigung  (mittels  nebcl  g, 
und  Excenter  h,  Fig.  197,  Skz.  1  u.  3)  ein  Senken  oder  Heben  der 
Schienen  erfolgt,  während  F'ederu  ga  die  Gegenbewegung  veranlassen. 

In  Fig.  197,  1  ist  die  Kette  b  nicht  in  das  Fach  eingeführt,  daher 
erfolgt  keine  Bindung  durch  den  eingeführten  Seblussfadcn.  In  diesem 
Stadium  mu»»  auch  die  Kette  b  gespannt  sein,  ein  Zustand,  welcher 
durch  um  i,  drehbare  Hebel  i  erreicht  wird,  die  von  einem  Excenter  i, 
mit  der  Zugstange  oder  Schnur  ia,  dem  Hebelarm  i,  und  ev.  einer  Feder 
i.  eine  oscillierende  Bewegung  erhalten.  Eine  Drehung  der  Hebel  i 
in  der  Richtung  des  Pfeiles  entspannt  die  Kette  b,  in  welchem  Sta- 
dium die  Einführung  dieser  Kette  in  das  Fach  erfolgt,  weil  die  Na- 
deln gleichzeitig  in  das  Fach  eingedrungen  Bind. 

Zur  Erzeugung  von  Stickmustern  wird  den  Schienen  c,  wie  schon 

oben  erwähnt,  eine  Be- 
wegung in  horizontaler 
Richtung  senkrecht  zu  den 
Kettenfäden  erteilt. 

Die  Anzahl  der  Nadel- 
schienen und  die  Bcwc- 
gungsriebtungen  dersel- 
ben, die  entweder  gleich- 
sinnig oder  in  entgegenge- 
setzter Richtung  erfolgen 
kiinnen,  richten  sich  nach 
dem  verlangten  Master. 
In  der  Fig.  197,  8  sind  die 
Seh  ienen  beispielsweise  an- 
einander fixiert,  sie  haben 
also  dieselbe  Bewegungs- 
richtung. 

In  dieser  Fignr  sind 
die  Schienen,  an  Stangen 
k  fixiert,  ersichtlich,  wel- 
ohe  von  einer  am  Balkon  1 
geführten  Schiene  m  re- 
giert (horizontal  verscho- 
ben) werden  und  zwar 
durch  folgende  Vorrich- 
tung: 

Durch  das  auf  der 
Hauptwello  oder  auf  einer 
anderen  Wello  n  aufge- 
keilte Excenter  n,  wird 
mittels  der  Übersetzungs- 
hebcl  n,  u ,  n,  (Fig.  197, 1), 
der  Hilfswelle  n..  und  des 
Sperrhakons  n(  ein  Zahn- 
rad o  und  mit  diesem 
das  Kettenrad  o,  beständig  um  ein  bestimmte»  Maass  gedreht,  wo- 
durch auch  die  Musterkarte  die  endlose  Gliederkette  o4  in  der 
Richtung  des  Pfeiles  bewegt.  Auf  dieser  Musterkette  (Fig.  197,  I) 
gleitet  die  Rolle  pt  eines  am  p,  drehbaren  Hebels  p,  an  welchem  (im 
besten  in  einem  Schlitz  gelagert)  eine  Zugstange  <j  angreift,  die  ihrer- 
seits die  von  den  einzelnen  Gliedern  der  Kette  ausgehende  Bewegung 
mittels  der  Hebel  4,  <),  und  eines  Keiles  <|,  (Fig.  197,  .">)  am  besten 
mittels  einer  Rolle  m,  sauf  die  Schiene  m  überträgt.  Die  Verschiebung 
der  Schiene  in  in  der  Ffeilrichtnug  wird  mittelbar  durch  die  grössere 
oder  kleinere  Ausbauchung  s  (Fig.  1**7,  4)  der  einzelnen  Glieder  der 
Musterkette  herbeigeführt,  welche  willkürlich  nach  Wahl  de»  Musters 
kombiniert  oder  auagewechselt  werden  können ,  sodass ,  wenn  z.  B. 
die  Ausbauchung  eines  Gliedes  eine  grosse  ist,  der  Hebel  p  mehr  nach 
aufwärts  gedreht  wird.  Hierdurch  steigen  auch  die  Stunge  <\,  und  der 
Keil  i).,  in  die  Höhe  and  rufen  obige  Wirkung  hervor.  Eine  Bewegung 
der  Schienen  c  in  entgegengesetzter  Richtung  bewirkt  am  besten  eine 
Feder  r  (Fig.  197,3),  welche  an  der  Schiene  m  nnd  an  dem  Balken  l 
befestigt  ist.  Fig.  197,  4  veranschaulicht  einige  Glieder  der  Kette  in 
grösserem  Mäasstabe,  wobei  s  die  die  mittelbare  Verschiebung  der 
Schieue  m  bewirkende  Ausbauchung  bedeutet.  Die  Kettenglieder 
werden  vorteilhaft  mit  Nummern,  je  nach  der  Stärke  der  Aus- 
bauchung versehen. 

Die  Fig.  197,  5  u.  <>  zeigen  weitere  Ausfiihrungsformcn  des  Schiebe- 
mechanismus  und  zwar  Fig.  197,  5  beispielsweise  einen  solchen  mit  zwei 
Schienen  m  and  m,,  deren  horizontale  Verschiebungen  gleichzeitig  in 
entgegengesetzten  Richtungen  erfolgen.  Zu  diesem  llchufe  trügt  die 
Stange  i|,  ciue  doppelseitig  schiefe  Ebene  (Konns)  q,  ,  die  zugleich 
beide  Schienen  hethatigt  und  zwar  in  der  Weise,  dass,  wenn  sie  mit 
der  Stange  tu  gehoben  wird,  die  Schiene  m  nach  links,  die  Schiene 
tn,  nach  rechts  verschoben  wird.  F'cdcrn  r  r,  besorgen  die  entgegen- 
gesetzte Bewegung  der  Schienen  m  und  in,. 

Die  Schienen  0  müssen  selbst  redend  auch  hier  eine  Bewegung 
auf-  uud  abwärts  ausführen,  wobei  die  Schiene  tu,  zweckmässig  lmt- 
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sätze  nij  besitzt  ,  an  welchen  die  Stangen  K,  einer  Nadclschiene  ge- 
führt werden. 

Fig.  IDT,  *!  veranschaulicht  einen  Schiebcmeohanisinus,  hei  welchem 
die  horizontale  Verschiebung  der  Schienen  gleichsinnig  erfolgt  In  dieser 
Figur  sind  die  Schienen  m  und  m,  beispielsweise  übereinander  in  einer 
horizontalen  Ebene  gelagert.  Die  \  eraohiebung  erfolgt  durch  die  doppel- 
seitig schiefe  Ebene  qj  und  «war  in  der  Weise,  d«s«  ein  Aufwärtasteigen 
derselben  eine  Verschiebung  der  Schienen  ■  und  m,  zur  Folge  hat. 

Selbstverständlich  könnte  jede  Schiene  ihren  eigenen  Schiebe- 
mcchanismus  haben,  wodurch  die  verschiedenartigsten  Stickmuster  er- 
zeugt werden  konnten.  Die  Anwendung  des  beschriebenen  Stick- 
apparates an  Webstühlen  anderen  Systems,  z.  D.  von  Jacquardstühlen, 
ergiebt  keine  Schwierigkeiten,  weil  der  Apparat  von  der  Art  des 
Faches  und  der  Fachbildung  unabhängig  ist. 

Dies"  Stuhleinrichtung  erhielt  später  eine  sinnreiche  Modifikation, 
indem,  wie  Fig.  196  ersichtlich  macht,  die  Verschiebung  der  Nadel- 
leitem  in  ahnlicher  Weise  wie  wiederholt  beschrieben,  jedoch  mit  Hilfe 
einer  in  der  Figur  ersichtlioheu  Mustertrommel  vorgenommen  wurde. 

Auch  mit  Hilfe  von  Schaftmaschinen  lassen  sich  solche 
Muster  mit  Leichtigkeit  herstellen. 

Die  „8oci  ö t c  de»  Appareila  brodeurs  System  Voyron 
in  Lyon"  baut  Stiokladen,  bei  welchen  die  Nadeln  durch  Mustcr- 
t  werden,  die  auf  einer  die  Ladenfüsso  verbindenden 
und  durah  die 
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rgang  eine  Schaltkliuke  durch  einen  Antoblag 
Antrieb  empfängt. 


indem  beim  Laden  vi 
einen  entsprechenden 

Die  senkrechte  Bewegung  der  S'adelkämme  und  des  falschen  Blattet 
erfolgen  in  ahnlicher  Weise  wie  oben  beim  Stuhle  von  Anderston 
Foundry  £  Co.,  nur  das*  die  Auscblagfinger  in  diesem  Falle  von  einer 
Schaft-  oder  Jacquardmaschine  einstellbar  sind.    (Fortsetzung  folgt.) 


Projekte  zu  einer  Tnchrabrlk 

von  O.  Joaephy»  Erben  in  Bielitz. 
Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  10.) 
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Auf  Tafel  W  sind  zwei  verschieden 
Tuchfabrik  dargestellt.  Die  hauliahcu  Aulagen  unterscheiden  sich 
hauptsächlich  durch  die  Art,  wie  die  Treppenhäuser  und  die  Maschineu- 
hauser  im  Gebäude  placiert  sind. 

Für  die  Ausführung  dürfte  sioh  jenes  Projekt  als  empfehlenswerter 
erweisen,  bei  welchem  auf  der  einen  Seite  die  drei  Treppenhäuser  in 
vorspringenden  Annexbauten  untergebracht  sind  (Fig.  1— 5),  während 
das  Dampfmaschinenhaus  wie  das  Kesselhaus  in  hintereinander  liegen- 
den isolierten  Bauten  auf  der  Rückseite  des  Gebäudes  sich  befinden. 

Die  Plaue  sind  so  ausgearbeitet,  das*  vorläufig  event.  nur  die  Hälfte 
des  Gebäudes  errichtet  zu  werden  braucht,  iu  welchen»  die  Spinnerei 
und  Welierei  in  kleinerem  Umfange  Platz  linden ,  wahrend  eine  Ver- 
gröaaerung  jederzeit  ohne  Schwierigkeiten  eintreten  kann.  Auch  ist 
die  Möglichkeit  vorhanden,  tun  diesem  der  Erweiterung  bestimmten 
Trakte  wiederum  nur  einen  Teil  auszuführen,  und  hier  etwa  im  ersten 
und  zweiten  Stockwerke  nur  je  vier  Seifaktoren,  im  Parterre  vier  bis 
sechs  Assortiments  Raum  zu  schaffen.  Hei  dieser  Anlage  liegen  im 
Paterrcraum  die  Wolfcrci  C  mit  zwei  Krempelwölfen  g  und  einem 
Endrnöffner  h.  Daneben  befindet  sich,  durch  eine  Wand  abgetrennt, 
die  Krempelei  mit  vier  Satz  Krempeln,  bestehend  »u»  je  zwei  Ma- 
schinen des  bekannten  Zwei  •  Pciguctirsystcm*  und  sechs  Satz  zu  je 
drei  Maschinen  des  Ein  •  Peigneursystenis.  Im  gleichen  Kaum  dicuen 
zwei  Sehleifbocke  zum  Schleifen  der  Kreinpelbc*cliläge.    Die  Krem- 


pelei  ist  durch  den  Seilgang  abgeschlossen,  vor  welchen  sich  ein  Auf- 
zug f  befindet.  Ein  Gang  verbindet  die  linke  Hälfte  des  Gebändes 
mit  der  rechten  und  stellt  gleichzeitig  eine  Verbindung  mit  dem 
zweiten  Treppenhaus  her.  Der  Seilgang  öffnet  sioh  gegen  das  Dampf- 
inaschincnhaus  Ii,  an  welches  sich  das  Kesselhaus  A  mit  drei  Kesseln 
und  einer  Wasserreinigung  anschliesst. 

Rechts  neben  dem  Seilgang  liegt  das  Rähmlokal  E  mit  zwei 

welcher  zehn  Walkmaschinen  «,  fünf  Waschmaschinen  b,  eine  Centrifuge 
c,  und  fünf  Rauhmaschinen  diverser  Art  aufgestellt  sind.  Der  rechte 
Flügel  mit  Rähmlokal  und  Nasaappretur  ist  mit  Moniergewölben 
überdeckt,  um  zu  verhindern,  daas  der  in  diesen  Räumen  entstehende 
Wasserdunst  nnd  die  Feuchtigkeit  in  die  oberen  Lokalitäten  eindringe 
und  dort  einen  verderblichen  Einflnas  ausübe.  Der  rechte  Flügel  steht 
mit  dem  dritten  Treppenhaus  in  Verbindung,  sodass  die  Arbeiter  bequem 
und  schnell  zu  der  bezw.  von  der  Arbeitsstelle  ins  Freie  gelangen  können. 

Im  ersten  Stockwerke ,  Fig.  :! ,  dient  der  linke  Flügel  als  Spiun- 
eaal  G  und  birgt  acht  Seifaktoren  in  bekannter  Aufstellung;  der 
rechte  Flügel  dagegen  enthält  mehrere  Räumlichkeiten,  von  welchen 
der  grosse  Raum  neben  dem  Seilgang  zur  Trockenappretur  dient. 
In  demselben  stehen  in  einer  Reihe  die  Lang-,  Quer-  und  Schlag- 
sehermaschinen  i ;  dann  ist  ein  Manipulationsraum  freigelassen,  hinter 
■ine  Glanzabziehmaschine  m  und  in  einer  Reihe  eine  Walzeu- 
k,  eine  doppelte  Bärstmaschine  n,  eine  einfache  Bürstmaschine  n, 
und  noch  zwei  Schermaschinen  aufgestellt  sind.  Auch 
eine  hydraulische  Presse  k,  ist  für  diese  Räume  dispo- 
niert, für  deren  gesicherte  Aufstellung  und  ruhigen  Be- 
trieb ein  «tarkes  Trägergerüst  in  der  eingewölbten  Decke 
vorgesehen  ist. 

er  hinteren  Fensterreihe  ist  ein  Arbeitstisch  o 
Endlich  ist  in  der  linken  Ecke  an  der  1 
wand  ein  Pressofen  I  untergebracht. 

Neben  der  Trockenappretnr  in  Verbindung  mit  die 
befindet  «ich  das  Warenlager  I  mit  der  Vorrichtung  zur 
Wnrendurchsicbt  nnd  vor  demselben  die  Kontore  K  und  L, 
b  welche  von  einem  Vorbau)  aus  vom  dritten  Treppenhaus 
direkten  Zugang  haben.  Der  linke  Flügel  der  zweiten 
EtBgen  M,  Fig.  4,  ist  für  die  FeinBpinnerei  bestimmt 
und  enthält  wieder  acht  Seifaktoren. 

Im  rechten  Flügel  liegen  in  zwei  Räumen  die  Zettelei, 
Zwirnerei  und  Spulerei  N  und  das  Garnlager  0.  Letzteres 
ist  direkt  vom  dritten  Treppenhaus  zugänglich,  sodass  eine 
schnelle  Verbindung  mit  der  Weberei  geschliffen  ist. 

Im  VorbereituugBsaal  N  sind  in  einer  Flucht  zwei 
Scktionalschermaschinen  und  eine  Leim-Trocken-  nnd  Auf- 
bäummaachine  angeordnet ;  hinter  denselben  bleibt  ein  Ma- 
nipulationsranm  frei,  und  hierauf  sind  in  gleicher  Ebene 
zwei  Zwirnmascbinen  p  und  zwei  Kreuzspnlmnschincn  4 
aufgestellt,  welch  letztere  die  Schweifspulcn  fertig  stellen. 

Die  oberste  Etage,  Fig.  5,  ist  der  Weberei  V  und  Q 
gewidmet.  Sie  ist  durch  den  Seilgangeinbau  in  zwei  durch 
den  Verbindungagang  (mit  Aufzug)  verbundene  Teile  ge- 
spalten. Im  linken  Flügel  sind  57  Bnxkinstühle  aufge- 
stellt, im  rechten  42,  somit  im  ganzen  99.  Im  Notfälle 
können  jedoch  bis  103  Webstühle  Platz  finden.  Die  Web- 
nd  für  Waren  mit  14<I  .*  ISO  cm  Breite  bestimmt.  Die  Weberei 
oben  durch  ein  Holzcemcutdach  mit  sattelartigen  Oberlicht- 
abgeschlossen,  sodass  der  20  m  breite  und  53  m  lange  Saal 
ler  Mitte  eine  ausreichende  Belichtung  erhält.  Die  Teilung  der 
Betriebsquelle  und  Effektübertragung  in  die  einzelnen  Arbeitssäle  zeigt 
Fig.  1  so  klar,  dass  eine  detaillierte  Besprechung  1 
Das  zweite  Projekt,  Hg.  6—0,  unterscl  ' 
vornehmlich  dadurch,  dass  das  Maschinenhaus  nnd  die  zwei  End- 
treppenhäuBcr  auf  derselben  Seite  liegen  und  das  mittlere  Treppen- 
haus in  das  Gebäude  eingebaut  ist ,  eine  Anordnung,  welche  nach 
Anschauung  der  Firma,  die  den  Entwurf  liefert,  für  weniger  günstig 
erachtet  wird,  weil  das  weit  vorspringende  Maschinen-  und  Kesselhau* 
die  Fabrik  förmlich  in  zwei  Teile  zerlegt  und  dadurch  den  Zutritt  zu 
deu  beiden  Flügeln  vom  mittleren  Treppenhaus  au*  wesentlich  erschwert. 

Ausserdem  hat  diese  Anordnung  den  Nachteil ,  dass  bei  sonst 
gleicher  Raumverteilung  die  verbauto  Grnndfläcbe  des  Hauptgebäudes 
grösser  iBt.  Die  Verlegung  der  Treppenhäuser  hätte  nur  dann  einen 
Zweck,  wenn  dadurch  VerhältniBse  geschaffen  wurden,  welche  eine 
leichtere,  bequemere  Verbindung  mit  den  Verkehrswegen  zuliesaen. 

In  den  Fig.  t; — !t  ist  nur  die  Raumverteilung  verschoben  und  die 
oben  angegebenen  Erklärungen  gelten  auch  für  dieses  zweite  Projekt. 

Die  Grosse  und  der  Umfang  der  Anlage  sind  in  beiden  Fällen 
gleich,  es  handelt  sich  beide  Male  um  Unterbringung  einer  Tuch- 
fabrik mit  einer  Streichgarnapinnerci  znr  Versorgung  von  HUI  mecha- 
nischen Webstühlen  und  einer  entsprechenden  Appretur. 

Unter  bestimmten  Verhältnissen  ist  entschieden  das  Projekt  I 
vorzuziehen.  Ks  bietet  einen  einfachen,  klaren  und  zugleich  billig  her- 
zustellenden Grundriss.  Die  drei  von  aussen  erkennbaren  Treppenhauser 
gestatten  nicht  nur  eine  rasche  Orientierung,  sondern  sie  werden  in 
der  Hund  eines  geschickten  Architekten,  aueh  (lelegcnheit  zu  einem 
schmucken  und  hübschen  und  dabei  wohlfeilen  Ftiaaadeulttiu  geben. 

Vom  technischen  Standpunkte  aus  Li «at  sich  auch  gegen  das 
zweite  Projekt  kein  Einwand  erheben,  weil  ja,  wie  die»  eine  Betrach- 
tung des  Grundrisse«  zeii/t,  hier  lediglich  eine  Vcrtauschung  der  Räume 
zu  beiden  Seiten  des  Scilgangc*  vorliegt 
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fläb-  and  flecbtiflöostrie. 
Weberei,  flrberci  und  Appretur. 

Neuerungen  an  StU'kniiisehinen. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  198  u.  199  J 

Nachdruck  t*t1ioI«b. 

Seitdem  im  Jahre  | >•>'.<  Jutui  Heilmanu  die  Wg.  Plattstich- 
atickmaschine  erfand,  wurden  die  Stickmaseliiuen  mannigfach  verliesaert 
nnd  umgestaltet.  Einen  bedeutenden  Anteil  au  der  l'uigestaltung  der 
Stickmaschinen  hat  die  Firma  AdolphSaurer  in  Arbo  n  (Schweiz), 
früher  F,  Saurer  &  Sohne,  welcher  ea  nach  jahrelangen  Experimenten 
endlich  gelang,  an  Stelle  der  bin  dahin  einzig  dastehenden  Heilmannschcn 
Maachine  eine  ueue  xu  schaffen,  die  in  konstruktiver  Beziehung  jene 
weit  hinter  sieh  lamt,  Ware  von  überraschend  gediegener  Qualität 
liefert  nnd  an  Lciatuugafähigkeit  alle  anderen  Systeme  übertrifft. 

Diese  vervollkommnete  Maschiue  bildet  thatsüchlich  die  Grund- 
läge  für  den  in  den  letzten  Jahren  stattgehabten  grossen  Aufschwung 
der  Stickerci-Indnatrie  der  Ostschweiz. 

Vi m  den  verschiedenen ,  von  Adolph  Saurer  gebauten  Maschinen- 
systemen ist  besonders  die  Stick  maachine  mit  vorwiegend 
automatischem  Betrieb  zur  Erzeugung  von  Plattatich- 
at ick  er  ei  hervorzuheben. 

Dieselbe  dient  zur  Herstel- 
lung von  Stickereien,  die  nicht 
mit  einseitig  in  das  Sticktuch 
eindringenden ,  Ton  Spnlen 
abstickenden  Nähmascbincn- 
nadeln  (wie  bei  Schiffchen-  und 
Ketleo»tiobmaachiuco),sottderii 
mit  Nadeln  hervorgebracht 
werden,  welche  abwechselnd 
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Schleife  mit  ihrer  Seite  ausziehen.  Die  Auszugbewegung  der  einen 
Kadcnfungergruppe  uud  der  Rücklauf  der  andern  bis  an  die  Nadeln 
erfolgen  gleichzeitig,  was  einen  grossen  Zeitgewinn  bedeutet.  Kurz 
die  Zeit  für  den  Rücklauf  wird  gewonnen ,  weil  dieser  erst  während 
der  zweiten  Stickhälfte  und  zwar  gleichzeitig  mit  der  nächstfolgenden 
AuBzugbewcgung  geschieht. 

Da  der  Faden  während  des  Ktiokena  allmählich  kürzer  wird, 
mus«  die  Maschine  überdies  noch  so  eingerichtet  werden,  das»  die 
Grosse  der  Auszugl>ewegungen  und  der  Rücklauf  beider  Fadenfänger- 
gruppen  veränderlich  gemacht  wird,  und  müssen  dieselben  stetig  nach 
Maassgabe  des  Fadenverbraucbes ,  unter  Berücksichtigung  der  Ver- 
änderlichkeit der  Sticklängen,  verkürzt  werden. 

Gegenüber  der  Heilmannsclien  Maschine  zeigt  _  deshalb  diese  Ma- 
schine zweifache  Zeitersparnis.  Erstens  durch  Überspringen  einer 
Rücklaufbewegung  und  zweiten*  durch  nur  halb  so  grosse  Hübe  der 
ausgeführten  Auszug-  und  Rücklaufbewegungen. 

Der  Wegfall  eines  Wagen*,  welcher  eine  der  ganzen  Fadenlänge 
entsprechende  Am  fuhrt  macht,  die  Benutzung  ganz  kurzer  Nadelzangen- 
bewegungen,  sowie  die  Verlegung  der  Fadeniiingerbahn  in  die  Nähe  der 
Stiektlache  gestatten  eine  stabilere  Anordnung  der  ganaen  Maschine, 
eine  steifere,  festere  Verbindung  der  Seitensohilder  und  eine  bessere 
Lagerung  und  Führung  der  eigentlich  arbeilverriehteudeo  Werkzeuge, 
beaondera  der  Nadeliugen  und  Fadeufänger,  wodurch  ein  ruhiger 
und  sicherer  Gang  der  Maschiue,  selbst  bei  beträchtlicher  Geschwin- 
digkeit derselben,  geaiobert  er- 
scheint. 

Den  Verbesserungen  der 
Maschine  ist  es  aber  auch  zu- 
zuschreiben ,  dasa  nach  Ver- 
brauch der  Fäden  eine  einfache 
Art  der  Fadeucin«et/uog  statt- 
finden und  da*  Auswechseln 
einzelner  Nadeln  während  des 
vollen  Ganges  der  Maschine 
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von  beiden  Seiten  durch  iIoh  Sticktuch  ganz  hindurchgehen  und  mit 
ihrer  Länge  nach  beschrankten .  während  der  Arbeit  kürzer  werden- 
den Fäden  sticken. 

Wie  die  bekannte  Plaltsticbstiokmaschine,  dient  auch  dieae  Ma- 
achine zum  gleichzeitigen  Sticken  mit  vielen  Nadeln,  z.  B.  G24,  und 
bezweckt  eine  wesentlich  erhöhte  Produktion,  gegenüber  den  bisher 
gebräuchlichen  Apparaten. 

Die  Maschine  wird  als  „Motor-Stickma*cbine"  bezeichnet,  weil 
sie  mit  vorwiegend  automatischen  Bewegungen  arbeitel,  und  kann 
auch  al*  DoppclmMCkiue,  mit  den  Antriebsmeehanismen  in  der  Mitte, 
.ausgeführt  werden. 

Der  Stickrahmen  auf  dem  der  zu  bestickende  Stoff,  das  Stick- 
tuch, aufgespannt  ist,  wird  wie  bei  einer  gewöhnlichen  Maschine ,  in 
üblicher  Weise  durch  einen  vom  Sticker  geführten  Pantographrn 
(mittels  Storchschnabels  I  bewegt. 

Auch  die  bekannten  Nadelzangen  oder  Kluppen  sind  vorbanden, 
doch  haben  dieselben  nur  äusserst  kurze  Wege,  etwa  ',',„  der  Faden- 
länge,  zu  durchlaufen  uud  sind  nicht  auf  die  bekannten  Nadelzangen- 
wagtn,  sondern  auf  Schlitten  montiert. 

Der  Wegfall  der  früheren,  mühevollen  Arbeitaverrichtungen  des 
Stickers  i  Bewegen  des  Stickwagens  von  Hand ,  Abtreten  mit  den 
Füssen  zum  wechselaeitigen  Abnehmen  der  Nadeln  und  Einsetzen  der 
Nadeln  beim  Stillstand  der  Maachine  schafft  grosse  Zeitersparnis  nnd 
viele  andere  Vorteile. 

Die  Maschine  führt  das  Sticken  in  folgender  Weise  uus: 

Nach  erfolgter,  »ehr  kiirzhübigcr  Soblitteuuusfahrt  werden  die 
Fullen  von  »og.  Fadenfniigern  oder  Greifern  erfaast  und  zu  Schleifen 
ausgezogen.  Da  gleichzeitig  mit  der  Vollendung  der  Fadenfänger- 
bewegnng  der  Ausschlag  eines  Fadeuspanners  erfolgt ,  kann  unmittel- 
bar darauf  die  Zangensehlittenemfabrt  geschehen.  Die  Rückwärts- 
bewegnng  der  Fadenfänger  wird  erst  ausgeführt ,  wenn  die  auf  der 
andern  Seite  des  Stoffes  befindlichen  Fadenfänger  schon  eine  neue 


Isci  der  leichten  Zugänglichkeit  bequem  besorgt  werden  kann  und  dass 
endlich  die  arbeitBverrichtenden  Werkzeuge  jederzeit  ohuo  Gefahr  in 
nächster  Nähe  überwacht  werden  können,  wodurch  die  Stillstäude 
der  Maschine  auf  ein  Minimum  reduziert  werden. 

Das  Zusammenwirken  der  wichtigsten  Hilfsmittel  dieser  Maschine 
ul*  Nadelzange,  Greifer  und  Fadrnspanner  machen  beifolgende  Fig.  1H8 
klar  und  geschieht  in  folgender  Wci*e: 

Bei  der  Stellung  I  geht  der  Faden  bei  a,  von  der  Stickfliiebc  aus 
(das  Nadelöhr  steht  in  der  Sticktucbmitte  und  die  Nadelznuge  .-,  i*l 
geöffnet,  z,  geschlossen)  über  den  unteren  Fadeufänger  a  zurück  in 
das  Ohr  der  Nadel.  Hierauf  gehen  (Stellung  II)  die  Zangen  ausein- 
ander, wobei  der  Faden  von  z,  nach  rechts  mitgenommen  wird,  wäh- 
rend der  untere  Fadenfängcr  a  nur  einen  der  halben  Zangenausfahrt 
gleichen  Weg  nach  aufwärts  geht,  sodass  der  Faden  locker  ist,  b  macht 
einstweilen  eine  kurze  Bewegung  nach  aufwärts ,  wobei  seine  Haken 
den  Faden  beiseite  schielten  nnd  schliesslich  fangen.  Der  Fadentpanncr 
d,  gi i-l ii  nach  auswarUgebend  dem  Faden  eine  massige  Anspannung, 
damit  b  beim  Wiederabwärtsgaug  ihn  sicher  mitzunehmen  vermag, 
a  verharrt  einen  Augenblick  in  Ruhe  bis  b  den  Faden  erreicht  hat. 
Dann  beginnt  b,  über  den  Faden  gehend,  seine  grosse  Bewegung  nach 
abwärts,  während  a  langsam  aufwärts  zu  steigen  anfängt,  um  gerade 
au  viel  Faden  herzugeben,  als  b  auf  seinem  Wege  bis  etwa  zur  Fadeu- 
spanuwelle  e,  nachzieht.  Von  da  erhalten  die  Fadenfänger  a  und  b 
eine  nahezu  gleichmnssige,  entgegengesetzt  gerichtete  Bewegung  (Stel- 
lung III  ),  Reim  Endlauf,  während  des  Aushängens  der  Schleifen  vom 
Fadeufänger  a  durch  Emporsteigen  desselben  über  die  Nadclcbenc 
(Stellung  IV),  bebt  b  durch  den  letzten  kurzen  Teil  «einer  Abwärts- 
bewegung die  Schleife  nu  den  Stoff  heran ,  vollendet  auf  der  linken 
Seite  die  Stichbildung,  wobei  er  von  den  Fadeufänger  d.  iuaofern 
unterstützt  wird,  ala  dieser  eine  kräftige  Auswärtsschwingung  von  d , 
nach  d,'  (Stellung  IV)  macht  nnd  den  Faden  in  Spannung  erhält.  Diese  Aus- 
wärtsschwingung  zeigt  durch  ihre  Grösse  an,  wieviel  Fadenlnnge  bei  der 
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letzten Slichbilduuj;  verbraucht  ist,  um  wieviel  daher  der  nächste  Hub  des 
Fadenfängers  /.u  verkürzen  ist.  Fm  die  Zusammenfahrt  der  Nadel/angen 
zu  ermöglichen,  geht  der  Fadeufänger  a  aogloieh  nach  dem  Aushängen 
der  Schleifen  bis  unter  die  Nadelebcne  zurück,  und  der  Fadeuspanner  d, 
kehrt,  dem  Zangenschlittcn  vorancilend,  in  die  Ausgangsstellung  (Stol-  j 
lung  IV)  zurück.   Nun  wiederholt  sich  das  Spiel  auf  der  anderen  Seite.  | 

Die  Ein-  und  Ausfahrt  der  Nadelscblittcu  /,,  welche  auf  kräftigen 
Querträgern  E  wiederholt  geführt  sind,  erfolgt  durch  ein  Kurbel- 
getriebe und  Zahnräder,  welche  auf  einer  Welle  befestigt  sind  und  in 
die  Zahnstangen  an  der  t'nterftaehe  der  Sehlitten  eingreifen  (Fig.  199,2). 

I)a»  Öffnen  uud  Schliesscn  der  Nadelzangen  geschieht  duroh  die 
bekannten,  über  die  Zangen  z,  und  z,  geführten  exoentrisehen  Wellen. 
Diese  erhalten  einen  grösseren  Ausschlagswinkcl  als  gewöhnlich,  von 
welchem  jedoch  nur  das  mittlere  Stück  zum  Öffnen  und  Schliesscn 
der  Zangen  benutzt  wird ,  wahrend  die  Exoenterwelle  in  der  einen 
Endlage  länger  mit  den  Zangen  ausser  Kontakt  bleibt  und  in  der 
andern  eine  grössere  Bewegung  an  der  Totlage  stattfindet.  Diese  An- 
ordnung lüsst  die  Anbringung  einer  vorzüglichen,  später  besprochenen 
Nadelcinsetzvorriohtung  zu  und  gestatlct  das  Öffnen  und  Schliesscn 
der  Zangen  von  Haud  bei  stillgesetzter  Antriebswelle. 

Die  r*edeufungerreiheu  a  b  (Fig.  198),  welche  den  Faden  durch 
das  Sticktuch  hindurch  ziehen,  empfangen  ihren  Antrieb  durch  Parallel- 
führungen  in  einem  tiehause  h,,  Fig.  199,  gL  welche«  gleichfalls  auf  den 
'Querträgern  mehrfach  unterstützt  wird.  Die  Bewegung  ist  gleichzeitig, 
jedoch  erst  entgegengesetzt  mit  anfänglich  grosser  und  allmählich 
kleiner  werdender  Hubbewegung.  Zur  Verkürzung  der  Schwingung«- 
amplitudo  der  Fadeuspanner  dienen  die  zum  Auameasen  der  Sticklüuge 
eingerichteten  Fadeuspanner  d,  d4  (Fig.  198). 

Die  automutisebe  Verkürzung  und  der  automatische  Anzug  des 
Faden»  erfolgt  dadurch,  da»«  der  eben  angeführten  „grossen  Bewegung" 
der  Fadcnfüngerrcihen  sogen.  Ergünzungsbewcgungcn  augereiht  werde». 

Der  je  weilen  oben  aufliegende  Fadeufänger  hat,  iiacbdem  er 
unter  Freigabe  der  Fadenschliuge  seinen  höchsten  Punkt  erreicht  hat, 
sogleich  wieder  nntcr  die  Nadclebene  herabzusinken  uud  so  den  jetzt 
zusammenfahrenden  Nadelzangen  Platz  zu  machen,  um,  nachdem  die 
durch  den  Stoff  hindurch  kommende  Nadel  von  der  Zange  erfasst 
und  mit  oinem  Stickfaden  hindurch  gezogen  worden  ist,  neben  dem 
in  diesem  Augenblick  etwas  lockeren  Fadenstücke  vorbei,  wieder  auf- 
zusteigen. Der  Fadcnfünger  macht  nunmehr  die  grosse  Bewegung 
nach  abwart« ,  wobei  er  den  Faden,  welcher  bis  zum  Einhängen  von 
dem  Fadeuspanner  auf  der  anderen  Seite  gestreckt  wurde,  mitnimmt. 

Der  jetzt  unten  befindliche  Fadenfunger  mos»  während  der  Aus- 
eitianderfahrt  der  Zangen,  um  der  auf  der  «ndereu  Seite  befindlichen 
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Nadel  das  gradlinige  Anfziehen  einer  gewissen  Fadenlänge  zu  ge- 
statten, eine  kurze  und  schnelle  Aufwiirtahewegung  von  ungefähr  der 
Hälfte  dieser  Fadcnlängen  macheu. 

Bei  Beginn  der  grossen,  auf-  and  absteigenden  Bewegung  der 
Fadenfangcr  musa  der  obere  Fänger  rascher  sinken  als  der  untere 
aufsteigt,  weil  er  beim  Niedergang  erst  ciu  gewisses  Wegstück  durch- 
laufen mus* ,  bis  er  den  Fadeu  trifft  und  von  da  an  beim  Zurück- 
legen einer  kürzeren  Strecke  den  Faden  um  einen  wesentlich  kleineren 
Betrag  nachziehen  kann  bei  doppelt  «o  langem  Wege,  wahrend  das 
von  dem  untercu  Fadenfänger  gleichzeitig  hergegebene  Fadeustück 
fast  genau  das  doppelte  des  von  ihm  zurückgelegten  Weges  beträgt. 

Jeder  Fadenspanocr  muss  zweimal  ausschlagen  und  hierauf  zur 
Ruhelage  zurückkehren.  Der  durch  schwache  Fadcnspannuug  bewirkte 
Ausschlag  hat  nur  die  auf  der  andern  Seite  horizontal  hinausgezc 
Fadeustücke  gerade  zu  streckeu,  wenn  die  Spitzen  der  Faden 
auf  der  anderen  Seite  der  Fäden  übergreifend  hinabgleiten, 
zweite  Aussehlag  bezweckt  das  Anspannen  des  Stiche«. 

Die  0 reifer  oder  Fadeufungcr,  welche  beim  Aufstehen  den  Faden 
seitwärts  lenken,  beim  Sinken  aber  fangen  uud  schliesslich  die  er- 
zeugten Schleifen  wieder  loslassen  oder  aushängen,  erhalten  eine  ent- 
sprechende dadurch  gekennzeichnete  Parallelführuug ,  das«  eine  Au- 
zahl  parallel,  um  die  Achse  einer  gemeinschaftlichen  Welle  i  schwin- 
gender Zahnstangen  h,  Fig.  199,  2,  dabei  noch  durch  Stirnräder  h,hr,  über- 
einstimmende Bewegungen  in  ihrer  annähernd  radikalen  Längsrichtung 
empfangen,  sodass  durch  Kurvennutfühning  eines  geeigneten  Punktes 
i,  an  einer  der  Zahnstangen  die  glcichlicgenden  Punkte  alle  übrigen 
kongruente  Bahnen  beschreiben  müssen. 

Die  sogen,  grosse  Bewegung  «1er  Fadcnfäuger  wird  durch  einen 
schwingenden  Coulisseuhebcl  1,  herbeigeführt,  welcher  einen  au  einem 
verstellbaren  Träger  oder  Mittelbalken  B  geführten  Schieber  15  be- 
wegt und  durch  dieaen,  sowie  durch  eine  Anzahl  au  den  nämlichen 
Träger  gelagerten  Kader  i,  is  zwei  (ileit schienen  i.  (Fig.  199,  1)  in  ent- 
gegengesetzt schwingende  veränderbare  Bewegung  versetzt,  so  zwar, 
da»«  bei  allmählichem  Aufwärtsrücken  des  Träger»  B  mit  Zubehör 
eine  Abnahme  der  Wegclangcu  und  ein  solche»  Emporsteigen  der 
Schwingungsmittclpunkte  beider  (ideit  schienen  erfolgt,  das»  die  l'rn- 
kchrungspuiikte  der  letzteren  genau  oder  annähernd  uuf  gleicher  Hohr 
bleiben.  In  den  tileitsohienen  i.  sind  Winkelhebrl  gelagert,  deren 
eitler  Arm  ir<  durch  die  Schubstange  i,  »las  Fadeufängersvstem  einer 
Maschinenhälfte  liewegt ,  während  der  andere  Arm  mittels  einer  in 
Seitwurtsbewegung  versetzten  Coulisscnachieue  m,  «einen  Antrieb  lic- 
kommt  und  dadurch  den  Fadeufängcrn  ausser  der  schwiugenden  grossen 
Bewegung  der  (ileitschiene  noch  kleine  Ergänzungsbewegungen  erteilt. 

Die  Hubverkürzung  de»  Fndenfängerautriebes  erfolgt  durah  die 
Verbindung  eines  vom  Träger  B  belasteten  Sperrades  n.  mittels  einer 
Klinke  nT,  die  dieses  zeitweilig  um  einen  dem  letzten  Faden  verbrauche 
proportionalen  Betrag  weiter  dreht  (Fig.  199,  1).       (Schlus.  folgt.» 


Hydraulisch  betriebene  Wäschemangel 

von  Jan  Prokopec  in  Frag,  Kgl.  Weinberge. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  200  u.  301.) 

Nachdruck  ««Te-otcn. 

Die  im  Laufe  der  Jahre  zu  einem  unentbehrlichen  Hausgerät 
gewordene  Ka«tcumaugel ,  die  sogenannte  Wäscherolle,  besitzt  trotz 
fortgesetzter  Verheascruiigsvcrsuoho  doch  noch  gewisse  ('beistände, 
deren  Abstellung  biaber  nicht  gelungen  ist.  Dahin  gehören  vor  allein 
der  anstrengende  Handbetrieb  und  ferner  die  geringe  Belastung«-  reap. 
Ausnutzungsfahigkeit  der  Mangel.  Erstcrem  snebte  man  durch  Ver- 
vollkommnung dca  Rädertriebes,  letzterer  durch  entsprechende  Mehr- 
belastung und  Umkonttrnktion  de«  Kastens  beizukommen.  Alle  drei 
Hilfsaktionen  schufen  zwar  eine  Erleichterung  des  Betriebe»  wie  auch 
eine  Verbesserung  der  Leistung  der  Mangel,  hatten  aber  einen  neuen 
Übelstand  im  Gefolge,  bestehend  im  tjuietachen  der  Fübrungsrollen 
und  Klappern  der  Triebräder,  Will  man  diesen  letzten  l'lielstand  be- 
seitigen, so  bleibt  nur  die  völlige  Umgestaltung  des  Antriebameclia- 
nismus  übrig. 

Zu  diesem  Radikalmittel  hat  denn  auch  die  Firma  Jan  Proko- 
pec in  Prag.  Kgl.  Weinberge  gegriffen,  ala  sie  die  ihr  unter  Nr.  U5tW9 
t-rte  Neukonstruktion  ausführte. 


patentierte 


Prokopec  er- 
zielt nämlich 
einen  nahezu  ge- 
rünschfreien  Be- 
trieb und  eine 
Mehrleistung  der 
Mangel  durch  Er- 
satz  des  Räder- 

u  triebe«  durch 

den  Druck- 
w  ii  sertr  ieb. 
Er  bringt  dera- 
gemiiss  über  dem 
Gewicht  »knstena, 
Fig.  901,  und  lla| 
an  uud  bethatigt 


H».  »/. 

Rf,  10),  «.  ;•)/.    HfJrautuct.  bttritttme  HVt<rir"i<i«aW 


■t  de 
mit 


selben  zwei  verbundene  Wasscrdruokcy linder  be 
Hilfe  einer  Steuerstauge  d  einen  Vicrweghaliu  f, 
dessen  Bohrungen  abwechselnd  einmal  den  einen  (Minder  ((,  B.  0)  mit 
der  Druckwasserzuleitung  und  den  anderen  (z.  B.  b.  mit  der  Ableitung 
in  Verbindung  setzen  und  umgekehrt.  Die  hierdurch  hervorgerufene, 
hin-  und  hergehende  Bewegung  der  in  den  beiden  (Mindern  unter- 
gebrachten Kolhcu  wird  durch  die  mit  der  Kolbenstange  verbundenen 
Seilrollen  g  h  auf  die  darüber  gespannten  Seile  übertragen  uud  so  dir 
Hin-  und  llcrbcwegung  des  ttewichtskastena  hervorgerufen. 

AI»  Druckwasser  kann  dasjenige  einer  gewöhnlichen  Haus-Hocb- 
dnickwasserleituug  Verwendung  finden.  Man  schlieaat  die  Mangel  ein- 
fach mittels  Zinn-,  Blei-  oder  (iuniuiirohrcs  an  dieae  Leitung  an  und 
Lust  da«  ausgenutzte  Wasser  aus  den  (Mindern  geradenwege«  in  «in 
Draiuagerohr  abtliessen. 

Die  Regulierung  des  Mangellaufe»  erfolgt  duroh  ein  Rädchen. 
Ebenso  lässt  sich  der  im  belasteten  Znstaudc  400  '  500  kg  »obwere 
Kasten  mit  Hilfe  eines  Hebel»  leieht  anheben,  wodurch  das  Auswechseln 
der  Walzclu  sehr  vereinfacht  und  erleichtert  wird  Alle  dem  Rosten 
unterliegenden  Teile  der  Mangel  sind  aus  Messing  oder  Kupfer  hergestellt, 
während  zu  den  hölzernen  Teilen  Buchen-  oder  I  Imenholz  benutzt  wurde 
Die  Lauge  der  Manuel  beträgt  -,  die  Breite  1  m. 
Was  die  eingangs  angedeuteten  Vorteile  der  hydraulisch  betriebenen 
Mangel  vor  der  von  Haud  bethütigten  anbelangt,  so  ergeben  sieh  die- 
selben ohne  weiteres  aus  der  Thatsachc,  das»  die  Verschiebung  des 
Maugelkastens  ohne  Mitwirkung  von  Menschenhänden  und  Bädern  vor 
sich  geht.  Die  auf  diese  Weise  gewonnene  Zeit  kann  zum  An-  und 
Abrollen  der  Wäsche  auf  uud  von  der  Reservewalze  also  zur  Ausfüh- 
rung einer  Manipulation  lieuul/.t  werden ,  die  bei  der  gewöhnlichen 
Mangel  entweder  während  des  Maugel-Stillstaudes ,  oder  durch  eine 
zweite  Person  ausgeführt  werden  musa.  Weiter  liefert  die  hydraulisch 
betriebene  Maugel  eine  besser  ausgerollte  Wäsche  als  die  Handmangel 
und  endlich  geht  sie,  da  jedes  Räderwerk  fehlt,  ruhig  uud  sicher. 
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Nr.  11. 


Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 

Papierindustrie. 


Nachdruck  dar  In  vorllacmiricr  Zaltachrtfl  ofithaUaiiian  OrlelnalarUkel ,  Auullft   r  llbmcuni.gan ,  glatehvlal  alt  mit  »dar  ohne  Uuellaaaaaab«, 

Ul  ahn«  naast-a  bMoidtn  Il..«llll«;ue.«-  kUM  BStssMte«,  a«/«u«  d*t  ,.F,aHiMlm  HU0tm ■  taulmUw",  W.  H.  CkUmd. 


Spinnerei. 
Weberei  and  Wirkerei. 

Neuere  Maschinen  zum  Kardieren  und  Spinnen 
von  Streichgarn,  Vorbereiten  und  Spinnen  von 
Kammgarn  und  Zwirnen  von  glatten  und 
Phantasie-Wollgarnen 

von  Platt  Brothers  &  Co.,  lim.  in  Oldham. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  303— »Mi.) 

Nachdruck  *«rbi»La. 

Platt  Brot  h  er»  *  Co.,  lim.  in  Oldhatn  bauen  ausser  Baumwoll- 
spinnmeschinen  auch  alle  Maschine»  für  <iir  Bearbeitung  vnn  Streich- 
wollen  und  Kamm- 
wollen, letcter«  nach 
dem  französischen 
und  nach  dem  eng- 
lischen oder  Brad- 
ford  -  System. 

Im  folgenden  soll 
eine  kurze  Beschrei- 
bung der  an  soleben 
Maschinen  vorge- 
nommenen Neuerun- 
gen ifcboteu  wei  den. 

Wesentlich  ver- 
bessert wurden  die 
Krempeln,  von 
welchen  ein  Satz, 
bestehend  aus  einer 
einfachen  Keisskrem- 
pel,  einer  einfachen 
Pelz  -  oder  Mittel- 
krempel und  ciuer 
einfachen  Vorspinn- 
krempel ,  zusammen 
arbeiten. 

Von  letzterer 


fl».  Vit.     Cfa/arar  r.,rif.i%nirtmf<tt 


Die  Pelz-  oder  Mittelkrempel  besitzt  gleichfalls  einen  verbesserten 
Flieghacker  und  einen  Seilapparat  für  schottische  Speisung. 

Die  Vorspinnkrempel  ist  von  ähnlicher  Bauart  wie  die  beiden 
erst  benannten ,  besitzt  ebenfalls  schottische  Speisung  und  wird  voll- 
ständig mit  einem  eigenartigen  patentierten  Beschlag  ausgerüstet.  Sie 
arbeitet  gewöhnlich  mit  sechs  Arbeitern  und  sechs  Wendern.  Flieg- 
hacker und  Klorteiler  sind  in  doppelter  Anordnung  für  ltX)  gute  und 
zwei  Ahfallfiulen  auf  vier  Spulen  mit  je  '25  Fäden  eingerichtet. 

Der  Streichgurnselfaktor,  Hg.  20:1,  ist  entweder  zum  Ver- 
spinnen von  VorgaruBpuleu  eingerichtet  oder  die  Maschine  wird  mit 
Aufateckgatter  zum  Nachstrecken  nnd  Zwirnen  gebaut.  Kr  ähnelt  in 
mancheu  Details  der  Baumwoll-Mult --Spinnmaschine  und  ist  für  veränder- 
liche Spindclgcschwiiidigkcit,  saiwic  für  verschiedene  Material-  und  Garn- 
uunimcrn  gebaut.  Auch  die  Zwirn-  und  Kiiixugavorriohtung  kann  mit 
wechselnder  ilc*chwitidigk<>i1  laute::,  je  nach  dei  Stärke  des  zu  apinuen- 
den  Games.  Da«  Nachzwirnen  kann  an  jeder  beliebigen  Stelle  des 
Wagi-tiausznge-  eingesetzt  werdeu,  ohne  dais  die  Geschwindigkeit  des 

Wagens  verändert 
werden  tuuss. 

Die  Steuerung 
erhalt  direkten  Au- 
trieb. Für  das  Ein- 
zugaseil  ist  ein  eige- 
ner Spannapparat 
vorgesehen ;  der  Ein- 
zug wird  mit  zwei 
Schnecke»  und  (ie- 
geusehnecken  herbei- 
geführt. Auch  die 
Formsohieneu  und 
Forniplatten  sind 
durch  leichte  Aus- 
wechselbarkeit ein- 
zelner Teile  viel- 
seitig verwendbar. 
Kine  einfache 
Abstell  Vorrichtung 
ermöglicht  es ,  die 
Maschine  von  jedem 
ihrer  Teile  aus  ein- 
und  auszurücken.  Die 
Kotze  ransatzbildung 


Hj.  UM.    SlrticJtfar»  ■  Mfaklu, 
tarn  Halt  Brotktri  i  CS.,  Jim.  in  «t.rta- 


(riebt  Fig.  '202  ein  Bild.  Die  Rcisskrempel  neuerer  Konstruktion  sind 
mit  Tathams  automatischer  Speisung  für  mittlere  Wollen  ausgerüstet, 
und  mit  verbessertem  Flieghacker,  Seilbetrieb  und  Spülmaschine  zur 
Krzeugung  vou  3"  breiten  Bandspulen  versehen. 


kann  leicht  reguliert  werden;  die  Spitzeubildung  wird  automatisch 
durch  einen  Aufwindeapparat  der  1  erjunjrung  der  Spitze  eutsprechenil 
geregelt,  sodass  man  eine  feate  Spitze  bei  jeder  Bildungsplmsc  erhält. 
Eine  Spindelabstellvorrichtnng  bezweckt,  die  Spindeln  wahrend  des 
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ersten  Teiles  Abs  Wagenauslaufes  gar  nicht  oder  nur  langsam  za 
drehen,  während  die  Cylinder  Vorgcspinnat  abgeben,  sodass  vor  Still- 
stand der  Cylinder  der  Faden  nicht  zu  viel  Drehung  empfangt. 

Die  Maschine  eignet  sich  zum  Spinnen  von  Kette  und  Sehn««, 
sowohl  auf  nackte  Spindel,  Papierhülsen  wie  Spulen. 

Von  den  Maschinen  znm  \  orbereiten  und  Spinnen  von  Kammgarn 
nach  franr usisehem  System  ist  bcs<  mders  eine  S  0  h  r  a  u  b  e  n  •  fi  i  1 1  b  o  x  • 
mit  Spulenwagen  zu  erwähnen,  Fig.  204.  Dieselbe  hat  einen  Kopf 
mit  zwei  Bobinen  von  11"  Breite  für  die  erste  Strecke.  Die  Maschine 
besitzt  32  Nadelatäbe  mit  je  zwei  Reiben  Nadeln.  16  N adelst äbe  be- 
finden sich  stets  in  Arbeitsstellung,  sechs  sind  unten.  Diese  Nadel- 
stäbe werden  in  bekannter  Weite  duroh  doppelte  Schrauben  und 
Flügel  getrieben,  wodurch  eine  grnsae  Geschwindigkeit  erzielt  wird. 


nunmehr  beendet 


im  Detail  der  vorher  beschriebenen  ähnlich.  Die  <>.  9.  Passage  wird 
in  ZwiBchcnfrotteurs  und  FinisBeurs  vorgenommen.  Das  Band  wird 
abermals  verfeinert.  Auch  die  Gesamtkonstruktioii  dieser  Maschine« 
ist  im  allgemeinen  diesellic  wie  jene  der  vorhergebenden. 

Der  Vorbereitung»-  bezw.  Vorzngsprozess  ist  nunme 
und  die  Spulen  gelangen  hierauf  zum  Seifaktor. 

Der  Kammgarnselfaktor  ähnelt  in  der  Einrichtung  dem 
bereit*  beschriebenen  Btumwollselfuktor.  Die  vier  Reiben  geriffelte 
IJntercy linder  sind  gehnriet,  die  vordere  Reihe  Obcrcylinder  ist  au« 
Holz,  belegt  mit  Tuch  und  Pergament  und  durch  Sättel  und  (iewickte 
(«lastet:  die  anderen  drei  Cylinderreihen  sind  dureh  eigene»  Gewicht 
l.elastet.  Die  übrigen  Hinrichtungen  sind  dieselben  wie  beim  Raum- 
wnllselfaktor. 


Fig.  J"+\    Srhrauh**-  Oilltr.r  mit  Spuimiragtn. 


Fl).  V>~>.    Strictf  (ir  Jift  faiMUftn. 


f'j.  Naja  Ki*0tKirmmKMi*t  /■>  W.Mt 
t"H  riult  Kmlltut  .>   Co.,  lim.  in  OMaeiu 


Die  Aufsteckung  ist  automatisch  und  besitzt  Aufwickelwalzen  cur  Auf- 
unhme  des  gekämmten  Zuges. 

Die  Strecken  für  drei  Passagen,  welche  Fig.  206  veran- 
schaulicht ,  haben  vier  Köpfe ,  vier  Nadel  walzen  und  vier  Spulen  von 
150  mm  Teilung-  Die  Bobinen  sind  360  mm  breit  und  410  mm  lang. 
Die  ersten  zwei  Köpfe  haben  einfaches  Vorgarn,  die  beiden  letzten 
double  nv  che  mit  zwei  Reihen  vorderer  Unter-  und  eine  Reihe  oberer 
Vorzugwatzen.  Die  Spulen  werden  den  Gillbox  entnommen  und  das 
Band  ungefähr  vierfach  verzogen  und  zwei-,  drei-  oder  vierfach  doub- 
liert.  Das  zur  Doublieniug  gelangende  Baud  geht  zuerst  durch  die 
hinteren  Cylinder,  pausiert  die  Nadelwalze  und  endlieh  die  Vorder- 
ey linder,  welche  schneller  laufen,  daher  strecken.  Das  Material  läuft 
hierauf  den  Frottierledern  zu ,  zwischen  denen  es  zum  runden  Bande 
geformt  wird,  welches  man  anf  die  Spule  wickelt, 

Die  Maschine  besitzt  automatisches  Aufsteckzeug,  welches  mit 
messingnen  von  den  üintercylinder  angetriebenen  Transpurtwalzen 
ausgerüstet  ist,  wodurch  ein  leichtes  Anlegen  ermöglicht  wird. 

Die  Reuniun-Streckc  (zwei  Passagen),  welche  das  Band  weiter 
•. vrfeinert .  mit  vier  Köpfen,  vier  NadelwuUen  und  vier  Spulen,  ist 


Die  /  wiru  maschine  f  ü r  Wo  1 1 en gu rn e ,  welche  Fig.  20»! 
zeigt,  ist  derartig  eingerichtet,  da»  man  mit  ihr  alle  Arten  glatte  und 
Phantasie-Game  aus  Baumwolle,  Wolle,  Kniumgarn,  Mohair,  Seide  her- 
stellen kann.  Ausserdem  besitzt  aie  Vorrichtungen,  um  alle  möglichen 
Kffektzwirne  mit  Flocken,  Noppen,  Schleifen  etc.  zu  erzeugen,  welche 
in  der  Posamenterie  zu  llesatzartikeln  für  alle  Arten  Hüntel  uml 
Kleider  benutzt  werden.  Die  Spindeln  sind  für  hohe  Geschwindig- 
keiten eingerichtet  und  kann  die  Spindclgeschwindijrkeit,  da  der  llead- 
stock  zu  diesem  Zwecke  je  zwei  Stufenscheiben  für  je  fünf  Geschwindig- 
keiten enthält,  leicht  für  verschiedene  Artikel  geändert  werden. 

Alle  Maschinen  kennzeichnen  sieh  durch  vollkommene  Konstruktion, 
und  auch  werden  die  angewandten  Formen  suwie  die  Ausstattung 
der  Maschine  modernen  Ansprucheu  gerecht. 
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T>\e  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  .1er  k.  k.  I>ehransta1t  für  Textil- 
industrie iu  Wien. 

ITUU  Abbildungen,  Fig.  207-»*.) 

[Fortsetzung.]  i Nachdruck  verboten ) 

B rochierte  Gewebe,  in  welchen  kleine  oder  grosse  Master 
■  lurch  einen  besonderen,  oft  mehrfarbigen  Figurschuss  gebildet  sind, 
kennzeichnen  sieb  dadurch,  dass  die  vollkommen  selbständig  geführten 
Figursohussfaden  am  Kude  der  Figur  wieder  nach  dem  Innern  de» 
Bilde«  zurückkehren,  wodurch  sich  jedei  einzelne  Muster  alt  abge- 
schlossenes (ianze  danteilt. 

Die  Herstellung  von  brochierten  Geweben  auf  mechanischen  Web- 
stühlen ist  erst  in  jüngster  Zeit  möglich  geworden,  seitdem  die  not- 
wendigen technischen  Einrichtungen  und  Erfordernisse  zur  Erzeugung 
solcher  Muffe  geschaffen  wurden,  welche  der  mechanischen  Herstellung 
keine  Schwierigkeiten  mehr  in  den  Weg  legen. 

Ursprünglich  wurden  brochierte  Stoffe  nur  am  Handstuhl  gearbeitet 
und  werden  in  ritten  tiegenden  noch  heute  auf  solchen  hergestellt, 
obwohl  es  zur  Zeit  schon  viele  mechanische  Brochierladeu  giebt,  weleho 
sicher  und  zuverlässig  funktionieren  und  tadellose  Arbeit  liefern.  Man 
bedarf  zum  Weben  in  Uroche  stets  der  Doppelladen  bezw.  zweier- 
lei Schützenanordnungen,  wovon  die  eine  dem  B r o o h i e r • 
schützen,  die  andere  dem  G  r  u  n  d  g c  w  e  b c  s eh  ü  t  ?  e n  zu  dienen 
bestimmt  ist. 

Die  an  Handstüblen  verwendeten  Wippohen-  und  Sohweizer- 
Brochierladen  babeu  für  die  mechauuohen  Broehierstühle  keinerlei 
Hedeutung,  dagegen  wurde  ein  drittes  Handstuhlladeiiprineip,  jenes 
mit  Zahnrädern  und  Zahnsegmenten,  in  entsprechend  modifizierter 
Form  an  verschiedenen  mechanischen  Brochierwebstühlen  benutzt. 

Am  meisten  findet  man  Brochierladeu,  welche  an  dem  Principe 
der  Bandstuhlladen  festhalten.  Die  Schützenbewegung  erfolgt  nach 
dem  Rundschützenprincip  in  konoentrischen  Nuten  des  Brochierladen- 
deckels  oder  einer  Grundplatte,  nur  ist  diese  Anordnung  nicht  wie 
bei  Bandstühlen  feststehend,  sondern  die  Brocbierladc  ist  unter  Ein- 
wirkung einer  Schuft-  oder  Jao<|uardmasehine  seitlich  verschiebbar  bezw. 
verletzbar,  sodass  man  die  Muster  beliebig  diagonal  versetzt  weben 
kann.  Alle  Operationen  vollziehen  sich  vollständig  automatisch  unter 
Anwendung  verhältnismässig  wenig  kompilierter  Organe. 

Man  brochiert  zur  Zeit  auch  mit  mehreren  Farben  und  benutzt 
zu  diesem  Zwecke  mehrere  hintereinander  horizontal  liegende  Schiff- 
chen ,  welche  Spulen  mit  verschieden  gefärbtem  Garn  enthalten  die 
Belieben  eingetragen  werden  können. 
Ausser  der  Lade  sind  bei  mechanischen  Brochierwebstühlen  noch 


andere  Faktoren  von  Bedeutung  und  zwar  die  mechanischen  Fi:: rieb 
tungen  zur  selbetthätigen  Beeinflussung  der  I-adenorgaue ,  ihre  Ver- 
bindungen mit  der  Jacquardmaschine  und  die  Schützenschlagaualösungen 


aungei 
und  Scnli 


Die  Broohicrung  setzt  sioh  ans  folgenden  Arbeits- 
pbasen  zusammen: 

Auslösung  des  Schlagmcchanismus  für  den  Grundschützen, 

Senkung  der  Brochierlade  in  das  Brochierfach, 

Sohl i essen  des  Sohlagapparates  für  die  Brochierschützen, 

Rückgang  oder  Hebung  der  Brochierlade,  I  Adenanschlag, 

Schliessen  der  Schlagorgane  für  den  Grundschuss, 

Eintrag  des  letzteren, 

Ladenanschlag, 

Grundschüsse  und  I.adenanschlägc  nach  Muster, 
Neuerlicher  automatischer  Eintritt  der  Brochierlade. 

Diese  Arbeitfpbescn  sind  die  (bleichen  bei  jedem  Brochierstuhl 
nur  die  Mittel  zur  Erreichung  dieser  Arbeitsweise  sind  verschieden- 
artig. Per  Arbeitsprozeß  erfordert  ein  richtiges  Zusammenarbeiten 
aller  einzelnen  Mechanismen. 

Die  neuesten  Konstruktionen  von  Brochierstühlen  sind  wesentlich 
vereinfacht,  bedürfen  einer  minder  genauen  Wartung  und  arbeiten 
vollkommen  selhstthätig  mit  relativ  hoher  Produktion. 

Der  gesamte  Brochier-  und  Schlagaaslösungsmecbanismu«  arbeitet 
unter  direkter  Kontrolle  der  Jacquardmaschine. 

Die  Broehierstühle  hüben  besonders  für  die  Seidenwebereien  (Kra- 
vattenstoffabrikation)  Bedeutung.  Noch  vor  wenigen  Jahren  wurden 
brochierte  Seidenstoffe  ausschliesslich  auf  Handstühlen  hergestellt, 
doch  jetzt  fassen  die  mechanischen  Broehierstühle  immer  mehr  an 
Hoden  und  dürften  in  nicht  zu  ferner  Zeit  die  Bandstühle,  wenn  auch 
nicht  ganz,  jedoch  zum  gröasten  Teil  verdrängen. 

Während  einige  Zeit,  wie  erwähnt,  hIb  llrochierladen  vielfach 
Kreisladen  zur  Anwendung  gelangten,  benutzt  man  neuerdings 
wieder  Sägeladen,  ähnlich  jenen  französischen  Laden,  welche  lange 
fast  einzig  und  allein  für  Brochierladen  angewendet  wurden. 

Da*  Princip  der  französischen  Lade  beruht  anf  Zahnrad- 
mit  Zahnstangengetriebe,  wobei  die  Schiffchen  mit  den  Garnspulen  von 
einem  Führungsbügel  /um  benachbarten  laufen. 

Hermann  Schroers  hat  solche  französische  Laden  bei  seinen 
Hrochierstühlcn  angewendet  und  benutzt  zum  Betrieb  der  Zahnstange 
ein  Knowlcs- Getriebe,  welches  von  einer  Jacquardmaschine  aus  kos> 
trulliert  wird. 

Zwischen  Jacquardmaschine  und  Knowles  -  Getriebe  ist  zu 
Kehufe  ein  Kontrollapparat  eingeschaltet.  Brochie 
i  Ladenfiisse  und  der  Broehierrahmc 
el  der  Grundlade  auf  und  ab. 


Bei  dieser  Anordnung  kann  die  Brochierlade  nur  in  der  untersten 
Stellung  versetzt  werden,  was  Nachteile  mit  sich  führte,  die  eine  Ver- 
besserung dieser  Konstruktion  zur  Folge  hatten. 

Iu  Fig.  207  ist  das  Princip  einer  solchen  Brochierlade  veranschau- 
licht. Die  Brochierlade  mit  Schiffchen  a,  die  in  den  Bügeln  b  geführt 
werden,  ist  mittels  eines  Bandes  s  mit  einem  Zahnrad  e  verbunden, 
welches  rechts  und  links  in  senkrecht  verschiebbare  Zahnstangen  d  d, 
eingreift. 

Diese  beiden  Zahnstangen  erhalten  in  ähnlicher  Weite,  wie  die 
Marionetten  der  Bandstühle  mittels  eines  Schiebers  e,  der  von  einem 
Excenter  auf  der  Kurbelwelle  belhätigt  wird,  ihre  Bewegung,  und 
zwar  abwechselnd  rechts  and  links  mittels  zweier  Knaggen,  welche 
aus  Klinken  bestehen,  die  im  Bolzen  f  drehbar  sind. 

Der  Bolzen  des  Schiebers  e  nimmt  immer  die  offene,  ihm  den  Weg 
verlegende  Platiuennase  g  mit  nnd  verschiebt  dadurch  die  zugehörige 
Zahnstange.  Die  Bewegung  der  einen  Klinke  bat  zur  Folge,  dass  die 
andere  Nase  in  die  aufgenommene  Zahnstange  zurücktritt  und  nicht 
zur  Wirkung  gebangt.  Das  Spiel  wiederholt  sich  abwechi 
eines  gewünschten  Zeitausmaasses.  Sobald  die 
erreicht  der  Sohieberbolzen  keine  der  beiden 
Knaggen  mehr;  es  erfolgt  demnach  auch  keine 
Drehung  des  Zahnrades  c ,  d.  h.  die  Brochier- 
soh  ützen  verbleiben  nach  horizontaler  Richtung 
in  absoluter  Ruhe.  Die  Senkung  der  Brochier- 
lade wird  durch  die  Jacquardmaschine  ein- 
geleitet, die  Steuerung  der  Schützen  erfolgt 
selhstthätig. 

Auch  die  Sächsische  Webstuhl- 
fabrik in  Chemnitz  hat  eine  Brochierlade 
für  mechanische  Webstuhle  konstruiert, 
welche  mit  einer  Art  französischer  Lade  unter 
direkter  Beeinflussung  der  Jacquard-  oder 
Schaftmaschine  arbeitet.  In  Fig.  208,  Skz.  1  u.  2 
ist    eine    solche   Lade   im   Arrangement  für 


Fig.  307. 


wird, 


wiedergegeben.  An  den  Stuhl- 
its  und  links  Qucrwellcn  b  b, 


Fig.  3M. 
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gelagert,  auf  denen  Hebel  aa,  befestigt  werden,  die  mit  der  Platine  einer 
Schaftmaschine  verbunden  sind.    Die  Verbindung  zwischen  den  Hebeln 


gleitet  am 


aa,  und  zwei  belasteten  Hebeln  dd,  ist  mittels  Zugstangen  et,  her- 
gestellt, die  ihre  Drehpunkte  und  Befestigung  am  Support  bei  ce,, 
am  Stuhlgestell  bei  g  g,  haben ,  woselbst  auch  der  Drehpunkt  der 
Hebel  ff,  liegt.  Die  Hebel  ff,  ruhen  auf  Anschlägen  der  Hebel  dd, 
und  werden,  sobald  die  Schaftmaschinenplatine  eineu  zugehörigen 
Hebel  d  d,  hebt,  heruntergelassen. 

Infolge  dieser  Senkung  der  Hebel  ff,  legen  sieb  die  Enden  der- 
selben in  die  Sättel  der  Einlagbebel  m  m,  und  setzen  sich  beim  Rück- 
gang der  Lade  fest  an  die  Haken  am  oberu  Ende  dieser  Hebel ,  wo- 
durch die  an  diesen  Hebeln  m  m,  hängende  Brochierlade  nach  ab- 
wärts, d.  h.  in  die  Arbeitsstellung  gedrängt  wird.  Beim  Ladenvorgang 
kommen  die  Hebel  ff,  wieder  ausser  Eingriff  mit  den  Satteln  m  m,  und 
eine  starke  Spiralfeder  m,  hebt  den  Brnchierapparat  wieder  in  die 
Höhe,  worauf  der  Schussanschlag  erfolgt. 

Die  Brochierlade  wird  solange  in  das  Kettenfach  eingetaucht,  als 
die  Hebel  f  f,  unter  Einwirkung  der  Schaftmaschinenplatine  unten 
bleiben.  Es  ist  nun  notwendig,  während  dieser  Zeitperiode  den 
Scbützenschlagmechaniimns  für  die  Grundschüsse  auszulösen,  was  durch 
die  Zugstangen  i  i,  besorgt  wird,  die  mit  den  Hebeln  h  h,  der  Welle 
b  b,  verbunden  sind.  Diese  Zugstangen  sind  an  ihren  unteren  Enden 
mit  den  Schlagfallen  K  K,  verbunden,  welche  durch  diese  Verbindung, 
solange  die  Brochierlade  in  Thätigkeit  ist,  ausgelost  werden. 

Die  Schützenliewegung  erfolgt  in  der  Weise,  dass  jeder  Schützen- 
träger 13  mit  zwei  Zahnradchcu  13",  Fig.  2««,  2,  ausgerüstet  wird,  wel- 
che in  die  Zahnstange  18'  eingreifen,  die  durch  den  Antriebsmechanis- 
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tu us  eine  hin-  und  hergehende  Bewegung  erfährt.  Die  Zahnstange  11t 
jedoch  nicht  direkt  durch  ein  Gelenk  mit  dem  Antriebsmechanismus 
verbunden,  sondern  tragt  angeschraubte  Ansätze  p,  welche  mit  Mit- 
nehmern 14  in  Verbindung  stehen,  die  an  der  Stange  15  befestigt  sind. 
Die  Stange  l.">,  welche  die  Bewegung  vermittelt,  ruht  in  Schlitzen 
jener  Hebel  mm,,  welche,  wie  erwähnt,  die  Hebung  und  Senkung  der 
Hrochierlade  bewirken.  Die  Stange  15  besitzt  recht»  eine  Naae  r,, 
welche  in  da<  Knaggen  werk  eine«  auf  der  Welle  12  Inabaren  Cylindera 
r,  faaat.  Unterhalb  r,  befindet  «ich  ein  dreiarmiger,  um  s,  drehbarer 
Hebel  a  angeordnet ,  deaaen  oberer  Arm  am  Hude  eine  Rolle  tragt, 
die  in  die  Nut  der  CylinderhüWe  ciugreift  und  bei  Bewegung  des 
Hebel-  a  die  Stange  12  hin-  und  herbewegt.  Der  Drehpunkt  dea 
Hebela  a  kann  jedoch  nicht  fix  »ein,  weil  die  Brochierlndc  versetzbar 
ist,  und  wird  daher  auf  einem  Gleitstück  angeordnet,  welches  zwischen 
Führungen  s4  läuft  und  geführt  wird.  Diese  Kinriohtung  ermöglicht, 
wie  gesagt,  eine  seitliche  Changierung  der  Hrochierlade. 

Die  horizontalen  Hebelarme  des  Hebela  a  sind  mit  Platinen  a  und 
b  verbunden,  die  an  der  Karte  cineB  Prismas  anliegen  und  von 
ersterar  eingestellt  werden. 

Diese  Platinen  werden  durch  die  Karte  in  oder  ausser  den  Be- 
reich von  Ansitzen  e  gebracht,  welche  «ich  in  der  Mitte  dea  Hebela  d 
befinden.  Dieaer  Hebel  iat  der  anregende  Teil  für  die  seitliche  Ver- 
achirbung  der  Hro- 
chierlade und  wird 
von  einem  Kxcentcr 
V,  der  Welle  K.  und 
dem  zugehörigen 
Hebel  werk  V,  V,  V, 
bewegt.  Die  Schwin- 
gung der  Hebel  d 
geht  kontinuierlich 
Vor  sieh  und  ist  so 
reguliert ,  daas  der 
Anschlag  nach  oben 
immer  dann  erfolgt, 
wenn  die  Lade  ihre 
ausaerate  Stellung 
gegen  daa  Innere 
dea  Stuhles  erreicht 
hat.  Die  schwingende 
Bewegung  von  d  wird 
auf  die  Platinen  a 
oder  b  Übertragen 
und  diese  gehoben. 
Die  wechselseitige 
Aushebung  der  Pla- 
tinen a  und  b  leitet 
die  Karte  vom  l'riamn 
t,  ein,  welche  die 
eiue  oder  andere  Pla- 
tine ausser  Kingriff 
mit  dem  Sattel  d 
bringt,  und  dem  nach 
unteu  gehenden  Stab 
kein  Hindernis  bildet. 
Kine  rlache  Stelle  der 
Karte  entspricht  dem 
Kingriff,  eine  hohe 
Stelle  dem  passiven 
Niedergang. 

In  dieser  Weise  werden  die  Brochierachützeu  durch  das  Kack  ge- 
führt. Die  Schattung  dea  Priama«  t,  bewirkt  ein  Wendehaken  e,  der 
bei  t.  am  Hebel  m  hangt  und  unten  /wischen  zwei  Anschlagen  dea 
lb  hei»  d  geführt  wird. 

Solange  die  Brochicrlade  uuthätig  in  der  oberen  Ruhelage  »ich 
befindet,  iat  daa  Priama  I,  ebenfalls  in  Ruhe  und  die  Schaltung  er- 
folgt erat  bei  der  Senkung  der  Hrochierlade,  wobei  die  Karte  die 
Platine  a  oder  b  einstellt  und  durch  die  schwingenden  Hebel  d  bewegt. 
Die  Bewegung  wird  durch  den  Hebel  a  auf  den  Stab  15  und  somit 
auf  die  Zahnstange  und  Schützen  ubertragen. 

So  lange  die  Brochicrlade  aich  in  gehobener  Stellung  befindet, 
schlagt  der  Hebel  d  ins  Leere,  weil  er  die  Platinennaw  n  nicht  er- 
reicht. Die  Sicherung  dea  Prismas  nach  erfolgter  Vierteldrehung  be- 
sorgt ein  Macher  Hebel  mit  Spirslfederhelaatung ,  der  «ich  gegen  die 
Prismatische  legt. 

Mit  dieaer  Hinrichtung  kann  man  gleichbreite,  fortlaufende  Längs- 
streifen  einweben ,  die  daa  Auaaeben  eingewehter  Schnüre  besitzen. 
Die  Brocbierachülzen  sollen  hierbei  ateta  nur  von  einer  Seite  das 
Fach  paaaieren,  zu  welchem  /wecke  die  Hinrichtung  getroffen  ist,  daas 
die  Broehierschützeu  im  Momente  de«  Anschlage«  des  <trund»chu«ses 
ihre  einseitig  bedungene  Stellung  wieder  einnehmen ,  was  man  durch 
einen  von  m  unabhängigen  zweiten  Schal lapparat  für  da-  Pri-iiia  t. 
leicht  erreichen  kann. 

Die  Versetzung  der  Brnchierlade  um  die  Breite  einea  Schützen* 
erzielt  mau  durch  mechanische  Verschiebung  der  Welle  15,  wobei  die 
Wirkung  dea  Hebels  d  nicht  beeinträchtigt  wird. 

Die  Sachsische  Webstuhlfabrik  läast  ihre  Brochierstüble  mit  90 
Tnureu  pro  Minute  laufen,  wenn  dieselben  mit  einer  Jacquardmaschine 
auageriistet  sind.  Die  übliche  Teilung  der  Brocbicrung  beträgt  5  bia 
•i  cm.  Innerhalb  dieser  Grenzen  können  die  Figuren  beliebige  Grosse 
haben.    I  m  in  Bezug  auf  die  Kiitferniing  der  Slu-tcrhmcben  Varian- 
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ten  zu  ermöglichen,  kann  man  einzelne  Schützen  weglassen  und  er- 
hält die  Teilung  ala  ein  Vielfaches  von  Ii  cm.  Die  Teilung  in  der 
Länge  kontrolliert  die  Jacquardmaschine  und  ist  diesbezüglich  die 
groastc  Vielaeitigkeit  geboten. 

Am  meisten  Anwendung  bei  Brochierladen  haben  die  Kreis- 
laden der  Bandstühle  gefunden,  welche  entsprechend  umgeformt 
wurdeu.  Die  Hrochierlade  ist  in  diesen  Fällen  häufig,  z.  B.  bei  dem 
Hrochicratuhl  von  A.  M.  Lyons,  J.  E.  Bridgeton  und  B.  B.  W  right 
in  Glasgow ,  mittels  Schlitzen  auf  Stiften  dea  Ladendeckela  der  ge- 
wöhnlichen Lade  geführt.  Den  Antrieb  der  Spulcnscbiffchcn  besorgen 
mit  den  Schiffchen  verbundene  Zahnräder,  die  in  kleine  bornlederiie 
Zwischenräder  eingreifen,  welche  olien  durch  die  bekannte,  durch- 
gehende Zahnstange  bewegt  werden;  eine  Hinrichtung  die  von  den 
Bandstühlen  her  bekannt  iat  und  aich  in  ähnlicher  Weiae  bei  vielen 
Brochierladen  wiederholt.  Die  Verschiebung  der  Zahnstange  besorgt  im 
vorliegenden  Falle  ein  Schaltwerk.  Die  Zahnstange  reicht  auf  einer 
Seite  Ül>er  die  Grundladc  hinans  und  iat  am  Ende  mit  einem  Hebel 
verbunden ,  welcher  mit  einer  Kurbclscheibe  im  unteren  Teile  dei 
Stuhle«  zusammenhängt.  Die  Kurbelacheibe  iat  am  Umfange  ver- 
zahnt und  greift  mit  diesen  Zähnen  in  ein  Zahnrad  ein,  welche-  mit 
einem  Sehaltrad  zusammengegossen  ist.  Dieses  Sohaltrad  wird  durch 
eine  Klinke  um  einen  Zahn  geschaltet,  dieser  Schaltung  entspricht 

eine  Hin-  und  Her- 
bewegung  der  Zahn 
Stange. 

Solange  das  Mas- 
ter in  der  Langec- 
riobtung  an  gleicher 
Stelle  auftreten  soll, 
iat  daa  Schal  trad 
allein  in  Thätigkeit; 
soll  jedoch  das  Muster 
diagonal  oder  über- 
haupt versetzt  wer- 
den, wobei  selbstver- 
ständlich auch  die 
Verschiebung  der 
Schützen  teilnehmen 
niuaa,  so  tritt  eine 
zweite  ähnliche  Ein- 
richtung in  Kraft 
und  vcrachiebl  die 
ganze  Hrochierlade 
in  horizontaler  Rich- 
tung nach  seitwärts, 
ohne  jedoch  dieWirk- 
-amkeit  der  Schalt- 
<  irgane  zu  becint  räch  ■ 
tigen. 

DieSchaltkliukeu 
werden  von  der  Jac- 
quardmaschine aus 
bethätigt.  Eine  ge- 
lochte Stelle  der 
Karte  bewirkt  eine 
Hebung  der  Platine 
bezw.  de«  Schalt- 
hakena,  wodurch  da- 
Schaltwerk  selbst 
stehen  bleibt,  evi-nt. 
auch  beide  Schaltwerke,  wobei  die  Brochicrlade  in  Passivität  über- 
geht. Je  nachdem  nun  die  Sehaltklinken  gehoben  und  ausser  Aktion 
gebracht  aind ,  nnterbreeben  sieh  auch  die  Bewegungen  der  Schützen 
und  der  Lade  im  allgemeinen  oder  wechseln  hierin  miteinander  ab. 

Hermann  Schroera  in  Krefeld  hat,  wie  bereit»  erwähnt  wurdi . 
apaterliiti  »eine  Brochieratühle  liedeutend  verbessert  und  in  Fig. 
ist  ein  doppelbrcitcrSciden-Hrochier-Lauoier Webstuhl 
ersichtlich  gemacht,  der  aich  in  der  Praxis  gut  eingeführt  hat.  Da 
jedoch  die  Einrichtungen  dieses  Stuhles  principicll  viel  Ähnlichkeit 
haben  mit  jenen  der  Firma  Felix  Tonncr  in  Dülken,  wird  letzterer 
noch  ausführlich  besprochen  werden.  (Tortaclzung  folgt.) 


ItaimwoUwefeerd  für  SSO  stöhle. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tnftl  17J 

Macbilruck  vsrtioton- 

Tafcl  II,  Fig.  1 — 5  zeigen  daa  Projekt  einer  mechanische 
Haumwollweberei  für  750  mec  han  lache  We  bat  üh  1  e  ,  welche 
im  Anschluss  an  eine  bereits  bestehende  Wobcreianlage  erbaut  wurde 
Das  Projekt  rührt  von  der  Prager  Maschinenbau- Aktiengcaell- 
schaft  (vorm.  Ruston  A  Co.)  her  und  zeichnet  aich  vornehmlich 
durch  eine  einfache  klare  und  rationelle  Tranamiasionsanlage  aus. 

Der  Vergroascrungio  oder  Zulmu  umfasst  eineti  Wcbsaal  mit 
öl.iiiHl  m  Lange,  47.!i.Vi  m  mittlerer  Breite  und  4,7i»>  m  mittlerer 

Hube. 

Die  Webstühle  aind  in  der  Breitenrichtung  in  l>>  Reiben  auf- 
gestellt  und  ist  nach  je  sechs  Reihen  ein  Haupt  gang  eingeschaltet 
Die  Aufstellung  iat  derartig,  das»  zwischen  zwei  Säulen  zwei  Wch- 

atühle  sieh  befinden. 
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la  der  l.aiigenriohtuug  sind  im  Hauptaaal  A  iu  den  ersten  zwei 
Rohen  *<J  Webstühle,  in  den  Reiben  3  -;-  H  deren  30  und  in  den 
Reihen  "i  -~  Di ,  31  Webstühle  aufgestellt.  Dadnroh  wird  die  un- 
blutige Form  des  verfügbaren  Bauplatte»,  der  rechtsseitig,  wie  Fig.  2 
»igt,  schräg  abgeschnitten  tat,  am  besten  ausgenutzt.  Der  Websaal  A 
bat  somit  für  2!)  X  >«  +  -'4  =  488  Webstühle  F*s«ungsraum,  Im 
Saale  B,  der  umgebaut  wurde,  aind  in  Di  Läng»-  und  Querreiben, 
1»;  x  ü  =  !«  Webstuhle  aufgestellt.    Da  im  Räume  C  161?  Webatühle 

schon  früher  im  Betriebe  waren,  umfaaat  die  Geaamtanlage  zur  Zeit 

7.V»  Webatiible. 

In  den  Webaaa.1  ist  eine  Atiortanlage  eingebaut,  welche  sehr  gut 
ventiliert  ist,  damit  nicht  etwa  widerliche  Gerüche  in  den  Webeaal 
einziehen.  Wie  ersichtlich,  aind  zwei  getrennte  Toiletten  angeordnet, 
welche  vom  Websaale  aus  separate  Zugänge  erhielten.  Der  Haupt- 
eiuiraog  ist  am  rechten  Ende  der  Anlage.  Man  gelangt  vou  diesem 
zunächst  in  einen  Gang  K ,  zu  de«»en  linker  Seite  die  Garderobe  H 
liegt,  die  gleichzeitig  als  Wärmstube,  Waschzimmer  und  Speisezimmer 
benutzt  wird. 

Gang  K  führt  zunächst  in  einen  Vorraum  L,  an  den  sieb  links 
dm*  Meisterzimmer  I  anschlieast.  Neben  diesem  gelangt  man  über 
eine  Holzstiege  zur  Haupt transmisaion. 

In  den  Räumen  G  nnd  F  befinden  »ich  die  Reparaturwerkstätten, 
welche  vom  Hofe  au»  zugänglich  aind  und  durch  den  Hauptgang  K 
and  den  Gang  neben  dem  Maschinenbaus  eine  l>eiiueme  Verbindung 
mit  den  Arbeit»auleu  besitzen.  Zwischen  dem  äusseren  Annexbau 
und  dem  Websaal  A  befindet  sich  der  Seilgang  E,  der  bei  der  er- 
folgten Ausführung  des  Projektes  um  1  m  schmaler  gemaebt  wurde 
ala  im  vorliegenden  Projekt  angegeben  erscheint.  Her  Seilgang  ist 
42,2  m  lang,  nach  obigem  3,5  m  breit  und  b\3  m  hoch.  C ber  beide 
Nebenbauten  iat  ein  gemeinsames  Holzcemcntdach  gespannt  mit  Holz 
eisenkoiutruktion  von  der  in  Fig.  5  ersichtlichen  Art.  Latertienartige 
Oherliohteattel  bilden  die  Licbtzuführer. 

Das  Maschinenbau»  I>  (Fig.  '2  u.  3)  enthalt  eine  ca.  250pferdige 
Compounddampfmaschine,  von  welcher  der  Effekt  mittels  Hanfseilen 
auf  die  Hauptantrieb«  welle  d  übertragen  wird.  Das  Maschinenhaus 
ist  10,0  m  lang,  besitzt  eine  Breite  von  10,3  m  und  eine  nahe  von 
5,3  m.  Daa  Dach  ist  ein  Holzcemcutdach  mit  sieben  kräftigen 
Gitterträgerbindern  und  Eisensparren.  Da»  Fundament  liegt  im 
Keller,  der  auch  da»  Vorgelege  für  den  Dynamoantrieb  aufnimmt. 

Daa  Maschinenbau»  ist  vom  Hofe  aus  mittels  einer  Freitreppe 
zugänglich,  und  steht  mit  dem  Seilgang,  den  Arbeitaaalen  und  Repa- 
raturwerkstätten in  direkter  Verbindung.  Eine  Stiege  zunächst  der 
rechten  Ecke  an  der  Vorderwand  verbindet  das  Maschinenlokal  mit 
dem  Keller. 

Die  Haupt  welle  ist  auf  massiven  Bctonpfeilern  gelagert,  zu  deren 
Krönungsebene  mau  mit  Hilfe  von  Stiegen  gelangt.  Diese  Pfeiler 
bilden  das  Fundament  für  massige  Lageranhl  platten  mit  je  zwei 
Hauptlagern,  zwischen  welchen  sich  die  lösbaren  AusrUckkupplungen  d, 
und  d,  behnden.  Diese  Anordnung  geatattet  die  Ausrückung  des 
Dynamomaschmenantriebes  bezw.  der  Gesamttranamission  der  Web- 
und  sonstigen  Arbeits». .ii  An  der  Vorderwand  übertragen  vier  Seile 
mit  50  mm  Durchmesser  oa-  80  FS  auf  die  Dynamovorgelegcwelle 
im  Keller,  Fig.  3,  von  welcher  dieser  Effekt  geteilt  und  auf  je  zwei 
Dynamos  b  b,  mittels  Riemen  Ubermittelt  wird. 

Nahe  am  linken  Pfeiler  übertragt  eine  seoharilüge  Seilacheibe  mit 
Seilen  von  45  mm  Durchmesser  ca.  120  PS,  welche  zum  Betrieb  von 
344  Webstühlen  bezw.  des  betreffenden  Teiles  der  Transmission  dienen. 
Die  Hauptseilecbeibe  betreibt  mit  Hilfe  dieser  sechs  Seile  den  den 
Seilgang  traversierenden  Wellcnatrang  8  der  Wcbeaaltransmission. 
Der  Wellenstrang  ist  wieder  auf  zwei  massiven  r«mentbetonpfeilern 
Fig.  5  gelagert. 

Von  diesem  achten  WellenBtrang  h  wird  im  Seilgang  e  der  dreizehnte 
Querstraug  k  durch  zwei  Seile  mit  Kraft  gespeist.  Der  Antrieb  der 
einzelnen  Querstränge  von  den  Hauptqucrstrhngcn  erfolgt  im  Websaal 
nahe  der  Seilgangmauer  mittels  Riemen. 

Von  einer  hart  an  der  Scheidemauer  des  Websaale«  und  Scil- 
gwngc»  am  achten  Querstrang  aufgekeilten  dnppelbreiten  Riemen- 
acheibe werden  der  siebente  und  zehnte  Querstrang,  von  einer  daneben 
befindlichen  der  sechste  und  neunte  angetrieben.  Durch  diese  Riemen- 
disposition erzielt  man  einen  beim  Auflegen,  Wartung,  Instandhaltung 
etc.  wertvollen  Qnerabatand  der  nebeneinander  laufenden  Riemen. 
Vom  Querstrang  k  aus  (13.)  werden  mit  ähnlichen  Riementrieben  die 
Qacrstränge  Hj.  11  und  15  bezw.  12  und  14  betrieben. 

Vom  Hauptantrieb  aua  erfolgt  aber  gleichzeitig  eine  Teilung  de« 
Betriebes  uach  zwei  Richtungen,  durch  welche  ein  besonderer  Vorteil 
in  Bezug  auf  die  verminderten  Lagcrdruoke  erwäohst. 

Es  wird  an  der  Soheidemauer  im  Seilgang  der  Effekt  von  der 
HanpUntricbawelle,  die  nach  dem  Räume  B  und  C  zu  fortgesetzt  ist, 
and  am  Ende  des  Raumes  C  die  Kraft  mittels  konischer  Räder  auf 
die  Welle  der  Vorbereitungssäle  überträgt,  nach  beiden  Seiton  geteilt. 

Drei  Seile  betreiben  nach  rechts  den  dritten  Querstrang  der  Trans- 
mission des  Websaales  A,  von  welchem  wieder  in  der  gleichen  Weise 
wie  oben  angegeben  mittels  Riemen  der  erste  und  vierte  bezw. 
zweite  und  fünfte  Querstrang  de»  Hauptsaale»  betrieben  wird.  Nach 
der  linken  Seite  zu  betreiben  im  Maschinenbaus  drei  Seile  von  45  mm 
Stärke  den  siebenten  Querstraug  des  Wehsaalea  B  und  ('.  Von  den 
llBuptiiuersträngcn  e  und  f  erfolgt  der  Antrieb  der  benachbarten 
Querstränge  wieder  in  der  oben  beschriebenen  Weise  durch  Riemen- 
triebe. 

Die  Haupti[uer»t ränge  fegh  und  k  sind  mit  Au»nlekkapplnngen 
versehen,  sodass  die  Webatühle  hei  etwa  vorkommenden  l  uglücka- 


fällen,  Gebrechen  nnd  Havarien  einzelner  Transmissionsteile  partiell 
in  Stillstand  versetzt  werden  können. 

Die  Tranamiasionaanordnung  ist  vom  theoretischen  Standpunkte 
aus  ala  zweckentsprechend  und  allen  Anforderungen  genügend  zu  be- 
zeichnen. 

Die  Überhöhung  de»  Maschinenbausea  gegenüber  den  Arbeiteabed- 
aalen,  gestattet  eine  niedrige  Anlage  der  Hanpttrausraisaion  in  einer 
Höbe  von  2,3  m  im  Maschinenbaus ,  wodurch  alle  Teile  derselben 
leicht  zugänglich  werden  und  die  Schmierung,  Wartung  und  Inatand- 
haltung erleichtert  wird. 

Was  die  bauliche  Ausführung  der  eigentlichen  Arbeitaaäle  an- 
belangt, so  ist  die  Weberei  als  Shedanlage  mit  sattelartigen  Oberlicht 
laterneu  gedaobt.  Die  Siulenstellung  ist  in  der  Längenriehtung  der 
Anlage  3,3,  in  der  Breitenrichtung  durchschnittlich  5,5  m.  Nur  im 
Säulenfelde  mit  dem  Hauptgang  ist  die  Spannweite  auf  5,!M)0  erhöbt. 
Die  Oberlicht laternen  sind  über  die  ganze  Anlage,  wie  im  (irundrias 
punktiert  eingezeichnet  ist,  glcichmässig  verteilt.  Die  Sättel  stehen 
senkrecht  zu  den  Längsachsen  der  Stühle,  wodurch  sich  das  ein- 
dringende Licht  gleichmäsaig  auf  beide  zu  beleuchtenden  Stuhlrcihen 
verteilt. 

Die  Ausführung  der  Dachkonstruktion  ist  aus  Holz  uwl  ffisHO ; 
zur  Bedachung  wurde  Holzoement  mit  den  bekannten  Belägen  gewählt. 


Ausdrucke  in  der  Wirkerei. 

Nachdruck  vertaten 

In  einem  Artikel  einer  englischen  Zeitung  wurde  kürzlich  der 
Versuch  gemacht,  den  Zusammenhang  zwischen  der  Benennung  ein- 
zelner Teile  von  Wirkmaschinen  in  verschiedenen  Sprachen  aufzu- 
klären. Da  die  Vergleichnng  der  diversen  Benennungen  ebenso  be- 
lustigend als  lehrreich  ist ,  soll  hier  versucht  werden ,  die  verwandt- 
schaftlichen Beziehungen  der  einzelnen  Benennungen  aufzudecken. 

Der  Vorgang  bei  der  Maschen bil dun g  wird  in  England  „drawiug 
the  loops",  in  Frankreich  „cueillir",  „cueillsge"  genannt,  im  Deutschen 
„kulieren",  welche«  einen  dem  französischen  ähnlichen  Namen  besitzt 
und  soviel  wie  „einlesen"  bedeutet.  Jener  Teil,  welcher  das  „Ku- 
lieren" verursacht  und  die  Schwingen  eines  Handwirkstuhles  bewegt, 
ist  ein  kleines  Stück  Stahl,  welches  auf  der  Rösschenstange  reitet. 
Weil  ea  hin  und  her  läuft  und  wegen  der  äusseren  Form ,  nennt  ea 
der  Deutsche  „Rösschen"  uud  ihm  schliesst  eich  der  Franzose  an, 
welcher  es  „Ic  Chevalet"  (kleines  Rösschen)  benennt.  Der  Engländer 
dagegen  bezeichnet  es  ala  „Stur  cock"  und  zwar  weil  ea  einem  schlei- 
fenden, schwimmenden  Nachen  gleicht.  Jedenfalls  aind  die  den  Be- 
standteilen anhaftenden,  charakteristischen  Eigenheiten  der  Form  und 
Beweguug  bezw.  Arbeitaleutung  in  den  meisten  Fällen  bei  der  Namen- 
gebung  maaasgebend  gewesen. 

Ein  sonderbarer  Fall,  wo  drei  verschiedene  Eigentümlichkeiten 
eines  und  desselben  Teiles  zu  einer  verschiedenartigen  Benennung 
führten,  ist  der  Teil,  welcher  zwischen  dem  Rösschen  und  der  Platine 
i  liegt.  Der  Eugländer  nennt  ibn  ,,a  jaok",  wahrscheinlich  aua  dem 
Grunde,  weil  der  Gegenstand  dem  Rösschen  Folge  tu  leisten  hat.  Die 
Bezeichnung  katin  aber  auch  eine  verdorbene  Form  des  lateinischen 
jactum  (schlagen)  »ein.  Dies  ist  naheliegend,  besondere  wenn  mim 
bedenkt,  dasa  der  Erfinder  der  Strumpf  stuhle  W.  Lee  ein  Pfarrer 
war.  Der  deutsche  Name  hierfür  ist  klarer,  da  nämlich  der  Jack  um 
einen  Stift  schwingt,  benennt  der  Deutsche  ihn  als  „Schwinger". 
Der  französische  Name  spielt  an  den  Gesamtnnblick  aller  Schwingen 
während  der  Bewegung  durch  das  Rösschen  an.  Die  Schwingen  wei- 
den nacheinander  bewegt  und  erhalten  dadurch  eine  „wogende  Be- 
wegung", daher  der  Name  „onde"  (Welle,  Woge). 

Oft  ist  bei  den  verschiedenen  Nationen  die  gleiche  Bezcicbnungs- 
weiae  entstanden  und  oft  hat  dieselbe  wenigstens  die  gleiche  Sprach- 
wurzel, ohne  dass  man  sagen  könnte,  es  wäre  mit  heimlichem  Einvei  - 
atändnis  geschehen.  Die  Bezeichnungswciae  ist  vielfach  weit  hergeholt 
und  der  bestehende  Zusammenbang  erst  nach  einigem  Nachdenken 
herauszufinden. 

So  bezeichnen  alle  Nationen  z.  B.  den  oberen,  abgebogenen  Haken 
einer  Hakennadel  mit  dem  Wort  „Bart"  (beard,  barbe),  wahrschein- 
lich weil  die  Form  des  Nadelende»  einem  flott  liegenden  Halbschnur- 
bart gleicht. 

Dagegen  bat  man  im  Englischen  uud  Französischen  für  den  he 
weglichen,  masohenbildcnden  Teil  einer  Zungennadel  mannigfache  Be 
zeiohnungsweiaen,  während  man  im  Deutschen  nur  das  Wort  „Zunge" 
dafür  kennt. 

In  England  sagt  man  entweder  „iatoh"  (Zunge)  „Tumbler"  (Akro- 
bat), weil  die  Zunge  auf  und  ab  springt,  „pawl"  (Klinke).  Im  Fran- 
zosischen wird  sie  „palette"  : Schiene)  oder  „bascule"  (Schwengel)  oder 
auch  „olanohe  articulee"  (Gliederzunge)  oder  „poinoer"  (Stachel)  ge- 
nannt. 

Das  Schloss  einer  Strickmaschine  heisst  auch  im  Englischen 
leams,  lock)  und  Französischen  (serrure). 

Die  angefübiteu  Beispiele  zeigen,  dass  von  den  drei  in  Betracht 
gezogenen  Sprachen  die  französische  zwar  die  ausdruckreichste  ist. 
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]ttb-  nnd  Flccbtindnstric. 
WSscherd,  Färberei  and  Appretur. 

Neuerungen  an  Stlekmaschlnen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  210—313.) 

[Schiuns  )  N>cli.lr»ck  v.rtioten 

I>ic  Vuswcchsluug  aller  Nadeln  gegen  neu  eingefädelte  o, '■>>  hiebt 
durch  zwei  Bewegungen  einer  Nadcleinsctzvorrichtung  (Fig.  210,  I). 

I>ics(!  besieht  aus  einer  ilurehlaufendcn  Schiene  x  mit  einer  so 
viel  J.<>i'her  als  Nadeln  iu  einer  Reihe  enthaltenden  Leiste  x,,  vor 
deren  Lochern  ein  Streifen  x,  aus  Gummi  sich  anlegt.  Die  Schiene  x 
wird  von  dem  um  x5  drehbaren  Hebel  x,  irctragen,  welcher  zurück- 
klappbar  ist,  wodurch  x  von  der  Stickllache  eutfernt  und  be.,uem 
wahrend  der  Arbeit  der  Maschine  das  Hinsetzen  neuer,  mit  Fiiden 
versehener  Nadeln  vorgenommen  werden  kunn.  Dieses  Einsetzen  ge- 
schiebt  in  der  Weise,  dass  man  die  Leiste  eiuklappt,  sodass  die  Loch- 
reihe  x,  genau  den  Zangentnäulern  in  dem  Schlitten  a,  gegenüher- 
steht,  die  Zangenschlitten  z,  vorschiebt  (wobei  sich  die  alten  Nadeln 
in  den  Uumtnistrcifen  x,  einstechen),  ferner  besteht  es  in  dem 
offnen  der  Zangen  und  Zurückfahren  der  Zangenschlitten  z,  (woliei 
die  alten  Nudeln  in  Gummistreifen  stecken  blcilien),  sowie  in  einer 
kurzen  Seitwartsscbicbung  der  Leiste  x  in  ihrer  Lungenrichtung  und 
gleichzeitigen  Senkung  derselben  soweit,  das«  die  frischen  Nadeln  den 
geöffneten  Zungenmäulern  gegenüberstehen  und  endlich  in  dem  Vor- 
rücken der  Zungenschlitten,  sowie  Schlusses  der  Müulcr  derselben 
und  Zurückziehen  der  Schlitten.  Die  Maschine  ist  sobald  die  Leiste  x 
In  die  punktiert  gezeichnet*  Lage  zurückgelegt  ist,  zur  »elbstthätigcn 
Arbeit  wieder  gebrauchsfertig. 

Auch  Bohrvorrichtungen  zur  Anfertigung  durch- 
brochener Stickereien  können  mit  der  Maschine  verbunden 
werden  (Fig.  210,  2j. 

Dieselben  bestehen  aus  zwei  vor  die  mit  den  Zaugenschlittcn 
zurückgezogenen  Nadeln  zu  klappenden  Schienen  u  mit  Bobrspitzen  u, 
und  Lochern,  welche  mit  einer  rotierenden  Kurbclschlcife  in  Ver- 


bindung stehen,  die  ermöglicht,  dass  durch  eine  Drehung  des  Hebel- 
armes u,  um  etwa  90°  das  völlige  l'mklappen  des  die  erwähnten 
Schienen  trügenden  kürzeren  Hebels  u,  um  die  Acb-c  n,  zu  erzielen 
ist.  Durch  Zwischenglieder  u.,  wird  eine  Verbindung  der  Schienen  u 
und  u,  mit  je  einem  in  einer  Büchse  uc  gleitbarcn  Bolzen  u:  her- 
gestellt. Da  die  Büchse  starr  mit  der  den  Hebel  u,  tragenden  Nabe 
zusammenhängt,  so  hat  offenbar  eine  Bewegung  des  Hebels  u„  in  der 
durch  Pfeil  bezeichneten  Richtung  das  Zurückklappeu  der  jetzt  in 
Arbeitsstelluug  befindlichen  Schiene  u  zur  Folge.  Diese  Bewegung 
des  Hebels  u,,  die  sich  so  oft  wiederholt  als  Nadelreihen  übereinander 


angeordnet  smd,  geschieht  durch  Verschiebung  der  Kulissenstangen  u., 
in  welchen  die  Hebel  u,  mit  Zapfen  gleitbar  sitzen,  mittels  Hand- 
griffes u„  nach  abwärts.    Da*  Bohren  erfolgt  von  Hand  wie  früher 


üblich. 


ient  eine  Vorrichtung, 
chiebung  bewirkenden 


Zur  Herstellung  des  Fesionstiches 
die  hauptsächlich  aus  einem  die  F.idcnvt 
FcMonierwcrkzcng  besteht. 

Diese  Maschine  kann  auch  als  Doppelriia«ehiuc,  wie  oben  erwähut, 
ausgeführt  werden,  bei  welcher  zwei  Hälften  von  einer  gemeinschaft- 
lichen Bluiuentafel  ans  ttedient  werden.  Hierbei  sind  für  die  Zaugen- 
schlitten- und  Kluppenbewegiing,  wie  für  die  Gehäuse  der  Fadeu- 
fanger -Zahnstangen  und  auch  die  die  Bewegung  der  Zahnstangen 
vermittelnden  Zaburadcheu  durchgehende  Wellen  eingelegt,  sodass 
der  Antrieb  der  Maschine  von  der  Mitte  zwischen  beiden  Hälften  iu 
der  angedeuteten  Weise  bewirkt  wird.  Die  Maschine  macht  2ii  Stiebe  in 
der  Minute  (gegen  •>  bis  T  der  alten  Handstickmaschinen),  bestickt 
H*  Yard»  zu  gleicher  Zeit  und  produziert  ,  je  nachdem  Bohr-  oder 
Ätzware  gemucht  wird,  ungefähr  n  bis  Tmal  mehr  als  die  Handstick- 
maju-biue. 

Die  Krhobuog  der  Leistungsfähigkeit  dieser  Maschine  hat  ihren 
Grund  hauptsächlich  dariu,  da.-.»  die  Stichzahl  infolge  der  zweck- 
massigen wenig  xeitranbendeu  Hiudurchhefordcrung  der  Faden  durch 
das  Stioktuch  sehr  gross  ist  und  das*  weiter  die  arbeitvernebten- 
den  Werkzeuge  innerhalb  jeder  Nadelreihe  mehrmaligen  Antrieb  be- 
kommen. Hierdurch  werden  die  Schwungmassen  auf  ein  sehr  kleines 
Maas*  reduziert ,  und  können  die  BetriebsstilDtätidc  verringert  wer- 
den, weil  durch  rasche  Ausführung  des  Abnehmen»  und  Wiederein- 
setzen» gefüllter  Nadeln  mit  Hilfe  des  Nudcteinsctzapparutcs  wie  durch 
Benutzung  langer  l  aden  der  gänzliche  Wegfall  ,],-  Stillstandes  bei 
l'udenbniehen  zu  erwarten  ist. 


Die  Leistung  der  Maschine  au  »ich  wurde  aber  besonders  durch 
die  Einf ädclmaschine  gesteigert,  welche  seit  dem  Jahre  I8N9 
bc*tebt  und  sich  in  allen  grösseren  Stickereien  eingebürgert  hat. 
Der  Faden  wird  mittels  eines  feinen  Häkchens  durch  das  winzige 
Nadelöhr  geholt,  worauf  die  Maschine  ein  kaum  sichtbares  Koopfcheu 
knüpft  und  ein  Arm  den  Faden  auf  halbe  Lange  hinunterziehl,  eine 
Schere  denselben  vollends  durchschneidet  und  danu  ein  Paar  mecha- 
nische Finger  die  eingefädelte  Nadel  behend  erfassen ,  eine  ganze 
Wendung  kehrt  machen  and  die  Nadel  eilig  in  ein  fortschreitendes 
Nadelkissen  einstecken,  was  <>0mal  in  der  Minute  stattfindet.  Dir 
Maschine  ist  für  Fuss-  oder  Kraftbetrieb  eingerichtet ,  und  genügt 
im  letzteren  Fall  eine  Person  zur  Bedienung  von  4  bis  ii  Maschinen. 

Fig.  2 1 1  zeigt  eine  Totulansicht  dieser  Einfüdclmasobine.  Hier 
bezeichnet  g  die  Fadenspule,  von  welcher  der  Faden  durch  das 
Führungsloch  hindurchgezogen  wird,  das  »ich  in  einem  Slab  fast 
senkrecht  über  der  Fadetispulc  befindet. 

Der  Faden  gebt  nun  durch  ein  Loch  im  Fadenau»zugdraht  c  und 
da«  Führungsloch  b,  geht  zur  Fadenbremse  und  durohläuft  die 
Fudenspann Vorrichtung  d,  von  welcher  er  schliesslich  zum  Knüpfer 
hinübergeht. 

Der  Antrieb  der  Maschine  erfolgt  durch  eine  Kurbel.  Bei  den 
Fädelmaschinen  mit  Kraftbetrieb  ist  eine  Ausschaltung  behufs  leich- 
terer Reinigung  der  Muchine  und  eine  automatische  Abstellvorrieh- 
tung  bei  Fadenbruch  oder  Nichtcinfädclung  einer  Nadel 

Fernerexistiert  eine 
automatische  Absteil- 
vorrichtung, welche  in 
Thätigkeit  tritt,  »obald 
das  Nadelkissen  voll  ist. 

Der  Maschine  wird 
auch  ein  Wachsapparat 
zum  Wachsen  der  Faden 
beigegeben,  welcher  die 
bekannte  einfache  Ein- 
richtung besitzt,  sobald 
es  sich  um  das  Wachsen 
von  groben  Stickerei- 
fäden handelt ,  jedoch 
einer  besonderen  Ein- 
richtung bedarf,  wenn 
man  ein  dicht««,  solid 
zn  stickendes  (iewebc 
mit  feinem  Dessin  hat, 
bei  welchem  es  vor- 
kommen kann,  dass  der 
Faden  durch  die  Rei- 
bung heim  oftmaligen 
Durchstechen  durch  den 
Stoff  stark  geschwächt 
wird  und  im  Nadelöhr 


rt»  tu 


Die  Finna  Adolph 
S  a  u  r  e  r  ha  t  auch  an  ihren 

Schiffchenstick- 
maschinen ( Fig.  212) 
Verbesserungen  ange- 
bracht. Diese  bei  reffen 
vornehmlich  die  räum- 
liche Anordnung  der  Maschine,  die  Metbode  des  Stiokena  und  die 
Konstruktion  der  Schiffchen.  Bei  dieser  Maschine  befinden  sich  die 
Nadeln  auf  der  Vorderseite,  auf  der  anderen  Seite  die  l'nterfadro- 
ffihrer;  der  Stoff  ist  wieder  iu  einem  senkrecht  stehenden,  durcl. 
Storchschnabel  beweglichen  uud  einstellbaren  Rahmen  eingespannt.  T! 

Die  Nadeln  sind  auf  beweglichen  Wagen,  die  Unterfadenfährer 
teils  auf  solchen ,  teils  auf  fest  mit  dem  Gestelle  verbundenen  Schie- 
nen angebracht.  Die  Wagen  tragen  Fadenspulen,  »owiedie  Fadenspann- 
und  Abzugvorrichtungen  für  die  Fäden  bei  der  Stichbildung.  lhe 
Bewegung  der  Nadelwagen  und  Fnterfadenfübrer  erfolgt  »elbstthätijt 
durch  die  mit  Elemeutarkraft  betriebene  Maschine.  Infolge  der  Ent- 
nahme des  Fadens  von  der  Spule  und  der  Verwendung  besondere' 
Fadeiispannvorricbtungcn  kann  der  Wagenauszug  bedeutend  künf 
mn.  sodass  für  die  Rahmeneinstelliing  mehr  Zeit  bleibt  nnd  nur  I*) 
gleicher  Wagengeschwindigkeit  sich  eine  grössere  Stichzahl  ergiebt. 
Durch  eine  sehr  sinnreiche  Einrichtung  wird  der  Fadenbruch  be- 
deutend reduziert  und  das  Fmsteueru  angezeigt,  wodurch  der  Arlieite: 
Gelegenheit  hat  seine  volle  Aufmerksamkeit  dem  Muster  nnd  der 
Arbeit  zuzuwenden. 

Die  Schiffchen  erhalten  bei  der  Stichbildung  eine  Bewegung  il 
einer  horizontalen,  geneigten  oder  lotrechten  Bahn.  Sie  haben  Leuf- 
spulen,  welche  den  l  aden  enthalten,  der  aus  einem  Loch  im  Sicherung?- 
bügel  austritt  und  dadurch  glciclimässig  gespannt  bleibt.  Die  Nsht- 
bildung  erfolgt  in  gleicher  Weise  wie  bei  einer  Nähmaschine.  Schalt 
die  Nadel  zurückgebt,  bildet  der  Vorderfaden  eine  Schlinge,  welche 
von  der  Spitze  des  bewegten  Schiffchens  erfasst,  zu  einer  Schleif- 
ausgezogen  und  über  den  vorrätigen  Hinterfaden  so  geführt  wird, 
dass  er  beim  Anzug  über  den  Spuleuträger  abgeschlagen  wird 
Die  Maschine  arbeitet  mit  UM)  Nadeln  bei  einer  Geschwindigkeit  v 
|00  Stichen  per  Minute. 

In  Fig.  212  wird  eine  solche  Maschine  veranschaulicht,  welche 
Mal  der  Pariser  Weltausstellung  das  Interesse  aller  Fachleute 
wachgerufen  hat.  Sic  wird  gleichfalls  mit  Hidirvorrichtungen  und  Feston 
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Winten  busgeHtattet ,  »eiche  die  Hraucbt.ari.eit  und  da»  Auneheti 
il«r  daran!  erzeugten  Stickerei  wesentlich  erhöhen. 

Besonders  aber  sichert  ein  neues,  Revolver  benanntes  Instru- 
n.cntchen ,  welches  ermöglicht,  die  Nadeln  einzufädeln ,  ohne  die  Ma- 
»ebiue  cum  Stillstand  zu  bringen,  in  geübten  Hunden  eine  Mehrpro- 
duktion von  10  rU%  je  nach  dem  Artikel.  Auch  Stupfol-  und  Rlalt- 
«tiohepperatc  lassen  sich  an  diesen  Maschinen  anbringen. 

Die  Maschinen  worden  für  Slofflängen  von  5,5  ;  6,17  in  ge- 
baut und  arbeiten  mit  einer  minutlicben  Stichzahl  von  IM)  '—  130 
vollkommen  sieber  und  ruhig.  Hei  einer  Stnfflängc  von  f>,5  m  erfordern 
sie  einen  Kaum  von  10m  Länge,  2,1  m  Breite  and  in  Hohe;  und 
zwei  Maschinen  haben  einen  Krafthedarf  von  I  PS. 

Die  Führnngaeinrichtungen  mm  Einstellen  des  Stiokrahmens  bleiben 
bekanntlich  während  des  Arbeitens  im  Zusammenhange  mit  den  Stick- 
rahmen ,  Einstellung  der  Führungsvorrichtung  and  Verstellung  des 
Stickrahmens  erfolgen  gleichzeitig.  Da  der  Stickrahmen  nur  beweg- 
bar ist  ,  wenn  die  Nadeln  ausserhalb  des  Stoffe»  sind,  nun»  die  Vcr- 
-itellung  in  dieser  Zeit  erfolgen.  Zieht  man  in  Betracht,  das»  eine 
Sohiffehenstiokniaschine  80  ;  120  Stiche  pro  Minute  macht ,  so  bleibt 
für  eine  Stichbildung  und  Stickrahmcncinstelluug  eine  so  geringe  Zeil, 
daaa  nur  ein  sehr  geübter  Stioker,  falls  die  Arbeit  rein  werden  »oll, 
so  rasch  arbeiten  kaun.  Man  lies»  die  Einstellung  durch  eine  Jac>|uard- 
vorriebtung  vornehmen,  jedoch  auch  diese  führte  nicht  den  gewünschten 
Erfolg  herbei. 

Die  Maschinenfabrik  Kappel  in  kappel-Chemi.it/  hat  nun 
eine  Vorrichtung  patentiert  erhalten ,  durch  welche  die  Schwier lg- 


(ilätteuiaschiue  ( Bügelmaschine) 

von  Benninger  &  Oo.  in  TJzwil. 
(Mit  Abbildung,  Ptg.  313.) 

Die  durch  Kig.  218  veranschaulichte  Maschine ,  welche  von  der 
Maschinenfabrik  und  Eisengießerei  Henninger  <&  Oo.  in  Uzwil, 
Kanton  St.  Wallen,  Schweiz,  gebaut  wird,  ist  zum  (Hätten  (Bügeln) 
von  Stickereien  bestimmt,  welche  unmittelbar  vorher  auf  der 
Tupfmasohine  einseitig  gestärkt  wurden. 

An  einem  starken,  eisernen  (iestell  zeigt  sich  eine  doppelwundige, 
polierte  und  mit  Dampf  heizbare  Mulde  befestigt.  In  dieser  rotiert 
eine  mit  Filz  und  Tüchern  überzogene  Gusswalze,  welche  mittels 
Hebelübersctzung  und  Gewichten  beliebig  stark  gegen  die  Mulde  ge- 
pretst  werden  kann. 

Beim  Betriebe  wird  der  bestickte,  von  Streckstäbeu  gespannte 
Stoff  zwischen  dieser  Mulde  und  der  Walze  durchgeführt,  wobei  die 
bestickte  Seite  dieser  letzteren  zugekehrt  ist.  Dabei  glättet  sich  die 
Rückseite  de«  Stoffes,  während  die  auf  der  rechten  Seite  des  Stoffes 
befindlichen  Stickereien  in  den  elasti>«hen  Oberzug  der  Walze  einge- 
drückt werden  und  infolgedessen  erhaben  bleiben. 

Beim  Stillstand  der  Maschine  kann  die  Walz«  mittels  einer  Au>- 
losvorrichtung  von  der  Mulde  abgehoben  werden. 

Der  Antrieb  geschieht  durch  Fest-  und  Losscheibe,  sowie  Räder- 
Übersetzung.  Die  Maschine  wird  mit  zwei  Walzenlängcn  (160  und 
ISO  cm)  ausgeführt  und  hat  im  ersten  Falle  I7<»>.  im  zweiten  1800  kg 
Eigengewicht,  sowie  2,4  resp.  2,<>  m  Breite  und  1,3  Tiefe. 


keiten  beim  Lenken  des  Stickrahmen*  durch  die  Hand  .Hier  bei  An- 
wendung einer  Jaci|uardvorrichtntig  behoben  werden  sollen. 

Kig.  l'.tü,  3  (siehe  „Teohn.  Kuiidaeh.",  Ausg.  V,  Heft  10)  zeigt  die 
neue  Einrichtung.  S  Itedeutet  den  Stickrahmen.  F  (i  C  M  A  D  die  Füh- 
rnngavorrichtung ,  den  üblichen  l'antographen.  Der  l'unkt  F  könnte 
mit  einem  Jac<|nardwerk  verbunden  oder  von  der  Hand  des  Stickers 
eingestellt  werden  und  seine  Bewegung  erhalten.  Der  Punkt  D  ist  an 
den  Stickrahmen  angeschlossen ,  Punkt  A  als  Polgelenk  des  Panto- 
grapben  gedacht,  dessen  Zapfen  bei  der  üblichen  Einrichtung  im 
Gestell  der  Maschine  fcstgclagcrt  ist. 

Sobald  der  Punkt  F  vom  Stioker  nach  F,  verschoben  wird,  ver- 
schiebt »ich  der  Pantograpb  in  die  Lage  F,  G,  (',  M(  A  I),  und  der 
Stickrahmen  von  D  nach  D, .  —  Nach  der  Erfindung  soll  vor  der  Ein- 
stellung des  Punktes  F  die  Verbindung  des  Pulgelenkea  A  mit  seinem 
festen  Drehungapunkte  gelöst  werden,  sodass  A  der  Bewegung  folgen 
kann  und  die  Einstellung  des  l'nnktes  F  geschieht,  wenn  der  Stick- 
rahmen von  den  Stoffdruckern  in  seiner  Lage  festgehalten  wird. 

Bei  der  Verschiebung  vou  F  nach  F,  wird  der  Pantograph  bei 
stillstehendem  Rahmen  demnach  eine  Zwiscbenstellutig  F,  G,  D.  M,  A, 
D  einnehmen.  Die  weitere  Einstellung  des  Stickrahmens  bezw.  Ver- 
schiebung vou  D  nach  D,  erfolgt  erst  dann,  wenn  der  Stoffdmoker 
<len  Stickrahmen  freigegeben  bat.  Dann  wird  der  l'olpuukt  von  A, 
nach  A  aelbstthätig  durch  dir  Maschine  zurückgeführt ,  worauf  der 
Pantograph  die  Stellung  K,  (i,  C,  M,  A  D,  einnimmt.  Diese  Einrich- 
tung ermöglicht  die  Einstellung  der  Führungsvorrichtung  während 
der  Zeit  der  Festhaltung  des  Stickrahmens  durch  die  Stoffdrncker, 
d.  i.  die  Zeit,  während  welcher  sich  die  Nadeln  im  Stoff  befinden. 
Weil  nun  die  FührnngBvorrichtung  zu  bewegen  ist ,  demnach  nur  ein 
kleiner  Widerstand  überwunden  werden  musa,  während  die  übrige  Zeit 
verbleibt,  um  den  Stickrahmen  in  die  neue  Lage  zu  bringen,  wird  an 
Zeit  gewonnen,  und  man  vermag  mittels  der  Vorrichtung  genau  zu 
arbeiten,  sodass  nicht  «Hein  eine  genaue  Einstellung  de»  Stick- 
rahmens, aondern  auch  ein  rasches  Arbeiten  von  Hand  und  mit 
Jacquardwerk  mogliob  ist. 


Papierindustrie  und  Graphische  Gewerbe. 
Xontortiiricbtttagt». 

Automatischer  Bogen-Kliilegeapparat, 

System  Ludwig  Gert), 
ausgeführt  von  der  Maschinenfabrik  J.  Wörner  *  Co.  in  Budapeat. 
■■  Afif  Abbildungen,  Fig.  214  u.  315.) 

Nsehdrock  vtrbotoa. 

Schon  seit  Jahren  datiert  das  Bestreben,  die  Bedienuug  der  schnell 
preBse  dadurch  auf  ein  Minimum  herabzumindern,  daas.  man  auch  das 
Einlegen  der  Bogen  statt  durch  Menschenhände  durch  mecha- 
nische, selbstthätig  arbeitende  Vorrichtungen  ausführen 
lässt.  Von  den  bisher  erfundenen  Bogen-Einlegeapparaten  darf  wohl 
kaum  einem  das  Prädikat  eine-  vollkommenen  zuerkannt  werden ,  da 
alle  mehr  oder  weniger  an  dem  Übelatande  der  Kompliziertheit  und 
Unzuverliissigkeit  im  Arbeiten  kranken.  Dies  ist  dann  such  der  Grund, 
das«  kauDi  einer  dieser  Apparate  weitere  Verbreitung  in  der  Praxis 
gefunden  bat. 

Kürzlich  hat  darum  die  Firma  J.  Wörner  &  Co.  in  Budapest 
einer  Anzahl  Fachleuten  einen  neuen ,  aelbstthätig  arbeitenden 
Bogen-Einlegeapparat  vorgeführt ,  welcher ,  soweit  es  sich  an 
Hand  der  uns  vorliegenden  Zeichnungen  beurteilen  lässt,  wohl  prak- 
tisch verwertbar  sein  dürfte. 

Der  Apparat,  welchen  die  Fig.  214  u.  21b  darstellen,  ist  eine  Er- 
findung des  Dr.  Ludwig  Gero  in  Budapest  und  funktioniert  in  der 
Weise,  dass  durch  das  Kxcenter  1,  welches  an  der  verlängerten  Kurbel- 
welle 2  angebracht  ist ,  sowie  durch  Rollenhebel  3 ,  Stange  4  und 
Gewichtitbebel  5  aioh  die  beiderseits  au  der  Maschine  angebrachten, 
durobbohrten  Saugerbebel  S  auf  der  drehbar  gelagerten  Welle  7  in 
Kreisform  vom  Papieratoase  zu  den  Cyliudergreifern  und  zurück  be- 
wegen. In  den  beiden  Sangerhebeln  6  ist  luftdicht,  doch  drehbar,  das 
Gasrohr  H  gelagert,  auf  welchem  sich  in  geringen  Entfernungen  von- 
einander die  mit  dem  Rohre  durchbohrten,  exoentriacbeu  Sauger  '.l 
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befinden.  Da»  mit  deu  excentriseben  Saugern  9  versebene  fiasrohr  * 
»tebt  auf  der  Anlrieliseite  der  Maschine  durch  Ventil  10,  Gasrohr 

«■«•lol»  letzter.',  im  Imi.-rn  de»  betr.  Snugerhebels  6  angebracht  i»t  - 
und  liiiminisokdttucli  12  mit  der  Säugpumpe  13  in  Verbindung.  In  die 
Leitung  i»t  das  Vakuummeter  14  eingeschaltet,  auch  iat  dieselbe  gleich- 
zeitig ao  eingerichtet ,  das?  die  Menge  der  angesaugten  Luft  durch 
den  Kegulierhahu  l.">  verändert  werden  kann ,  was  für  starkes  oder 
schwaches  l'apier  notwendig  ist. 

Sind  die  Sauger  9  am  Ende  ihres  Weges   vom  Cylinder  der 


Maschine  zum  Papiertische  16  angelangt,  so  wird  der  Pepier»<o*a. 
der  durch  das  zwischen  den  beiden  Seitenständern  befeatigte  Blech  17 


Lage  I  !  I 

äie  KOh- 


in 
30 

rung  21  bis  in 
Saugerböhe  ge- 
hoben. Bei  dem 
darauf  eingetre- 
tenem Stillstunde 
der  Saugcrhebcl 
G  beginnen  die 
Sauger  deu  ober- 
sten Bogen  den- 
selben anzu- 
saugen. Ist  diese 
Periode  des  An- 
sauge uh  beendet, 
so  bewegt  sioh 
der  Papiertisoh 
unter  dem  Ein- 
flüsse der  Doppel  • 
hebel  1«,  der 
19-20 
iihrung  21 
abwärts, 
um  einen  dem  an- 
gesaugten Hdgen 
eventuell  anhaf- 
tenden zweiten 
fallen  zn  lassen  | 
gleichzeitig  rol- 
len die  excentri- 
schen  Sauger  9 
den  angesaugt 
Bogvu  nach 
wiirts  auf , 
durch  das 
falls  auf  der  ver- 
längerten Kurbel- 
welle 2  befind- 
liche Exoentvr 
22,  den  Rollen- 
hebel 23,  die 
Hebel  24,  25,  2« 
und  die  Stangen 
27  ,  28  bewirkt 
wird.  Während 
dieses  Zeitab- 
schnittes, d.h.  den 
Bogeuauf  rollen», 
bewegen  »ich,  ver- 
anlasst durch  das 
Kxceuter  1,  auch 
diebeidenSauger- 
hebel  B  mit  den 
Saugern  9  in  ent- 
sprechender 
Weise  nach  rück- 
wärts, halten  für 
einen  Moment 
still  und  setzen 
dann  in  entgegen- 
gesetzter Rich- 
tung ihren  Weg 

rtia- 


erhalten  wird,  durch  die  Doppelhebel  1»,  die  Stangen  19, 


da»  nun  geöffnete  Ventil  82  und  die  mit  der  Welle  Hl  durchbohrten 
Bläser  33  einen  Moment  au«»trömt.  Hierbei  werden  die  Blaser  33 
durch  den  wahrend  der  Druckperiode  in  Rotation  befindlichen  Cylinder 
und  ein  an  der  Auaaenkante  der  Cylinderacbsc  verstellbar  ange- 
schraubte» Kxoenter  36,  der  Winkelhebel  37,  die  Stange  38  und 
Hebel  39  »o  verdreht ,  daas  die  Durchbohrung  der  Bläser  33  gegen 
den  Kopf  des  eventuell  abzublasenden  Bogens  gerichtet  ist.  Bei  Ab- 
wärtsbewegung der  Saugerhebel  *>  gehen  jedoch  die  Hlaaer  33  wieder 
in  ihre  frühere  Lage  zurück ,  um  den  angesaugten  Bogen  auf  seinem 


Wege  zu  den  Cylindergreifern 
das  Ventil  32  sich  wieder  »ofali 

Kurz  l>evor  nun  der  von  den  Saugern  9 


gte  Bogen, 


führt  von  den 
Saugcrbebeln  G. 
bei  den  Cylinder- 
greifern der  Ma- 
schine ankommt 
wird  das  in  die 
Saugleituug  in 
dem  auf  der  An- 


1  ^jV^pö 


n,.  :<I4. 


fort. 


Fif.  JI4  u.  ?IS. 


rtf.  »n. 


Wahrend  der  vorerwähnten  Periode  des  Bogenaufrollcn« ,  welche 
mit  der  Druekperiode  der  Maschine  zusammenfällt,  wird  auch  ein  mög- 
licherweise mit  angesaugter  zweiter  Bugen  von  dem  zum  Drucke  be- 
stimmten abgeblasen,  wie  überhaupt  zwischen  die  oberen  Bogen  des 
PapieratoBses  I.uft  eingehlasen  wird,  um  die  einzelnen  Bogen  etwas  von- 
einander zu  lösen.  Hierzu  dient  eine  Pumpe,  die  von  dieser  angetaugte 
Luft  wird  zunächst  in  einen  Ballon  29  gepresst,  welcher  durch  die  Lei- 
tung 30  mit  der  zwischen  den  beiden  Seitenständern  luftdicht,  jedoch 
drehbar  gelagerten,  hohlen  Welle  31  in  Verbindung  steht;  auf  dieser 
Welle  i»t  das  Ventil  32  eingeschaltet  auf  dem  »ich  die  doppelt  durch- 
bohrten Blaser  38  befinden.  Bevor  die  Sauger  9  ihre  Aufrollbewegung 
beenden,  «to»»en  die  im  letzten  Teile  ihrer  rückwärtigen  Bewegung  be- 
griffenen Saugerhebel  6  mit  dem  Gasrohre  8  au  deu  um  Punkt  34  dreh- 
baren  Ventilhebel  35  und  öffnen  dadurch  da»  Ventil  32,  sodass  die  in 
dem  Ballon  29  unter  einem  b*»tiuiuiten  Drucke  befindliehe  Luft  durch 


hebel  6  einge- 
achaltele  Ventil  10 
durah  den  An- 
schlag 40  geöff- 
net. Dadurch 
wird  das  bisher 
vorhandene  Va- 
kuum zerstört, 
waa  zur  Kolgc 
hat,  daaa  der  an- 
gesaugte Bogen 
freigegeben  wird, 
•odas»  er  von  den 
Seitenschiebern 
des  Kmlcgischct- 
bleolie»  in  »eine 
bestimmte  Lage 
geschoben  wer- 
den kann. 

Nach  erfolgter 
Auf- 

tsbcWCRTlIllJ 

der  Saugcrbebeln 
wird  der  Papier- 
titch  IG,  der  um 
das  Abfallen  eines 
eventuell  mit  an- 
gesaugten Bogens 
zn  ermöglichen, 
bei  Beginn  des 
Bogenauf  rollen» 
gesenkt  wurde,  in 
der  Kührung  21 
wieder  aufwärts 
bewegt.  Die»  ge- 
schieht duroh  ein 
ebenfalls  auf  der 
verlängcrtenKur- 
helwelle  2  befind- 
liche» Exoeuter 
41,  die  Rollen- 
hebel 42,  Stange 
43,  die  Hebel  44, 
45,   Stange  -Ui, 

Kriktioushebel 
47,  Eriktions- 
backen  4«,  49. 
das  Kriktions- 
segment  60,  die 
I>oppelhebel  51. 
Stangen  19,  20 
und  lloppelhebel 
18.  Diese  Auf- 
wärtsbewegung 

dauert  solange  an  bis  der  Papierstoa»  gegen  die  auf  der  Schiene  52  be- 
findlichen Anstostmarken  63  gepresst  wird.  Die  Kriktion  wirkt  hierbei 
derart,  dasa  bei  jedesmaligem  Anpressen  des  Papierslosae*  au  die  Au»U»> 
marken  63  die  beiden  Kriktionsbaoken  48,  49  »elbatthätig  »ich  löeeL 
Daraus  geht  hervor,  dasa  bei  jedeamaliger  Ankunft  dea  um  eine  Bogen- 
atarke  verminderten  PapierstoBse»  die  beiden  Kriktion»backen  48,  49  »ich 
um  diese»  betreffende  Wegstück  am  Kriktionssegmente  50  verschieben. 
Bodasa  der  oberste  Bogen  de»  Stosaes  jedesmal  in  genau  dieselbe  Höhe 
(die  Saugerhöhe)  gehoben  wird.  Ist  alle»  Papier  durch  t 
Anlegvapparat  den  Cylindergreifern  der  Maschine  s 
wird  der  Papiertisch  durch  Aufheben  de«  Gewichtbcbel«  54  herunter- 
gezogen, und  der  Hebel  «elbat  zuletzt  «elbatthätig  durch  die  Keder  55 
fixiert.  Ist  der  neue  Papierstoa»  auf  den  Tisch  16  gebracht  worden, 
»<»  kann  durch  Auslösen  des  (iewichthebela  54  der  Apparat  ohne  wei- 
tere» vi.u  neuem  in  Betrieb  geaetzt  werden. 


Syilm  luJtrtf  Gtri. 
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Textil-  und  Bekleidungsindustrie. 


Papierindustrie. 


Nachdruck  der  In  vorll**emler  ZHIechrlfl  enthalte««*  Orig1n*lnj-ttkc] .  Aonlf*  oder  t  h«w4ionf«n,  (UIctnTlel  ob  mit  oder  ohne  Uaelleaaj 
Ist  ohi*  aneere  besonder«*  IfrewillJffuiiK  nicht  ir«et»Uet.  fitv-m*  1U1  ». iV«Jkf i*cA#s  i/o* /.*»#•■  -  Ktmttrukuur",  H*.  H.  t'AIasd. 


Spinnerei. 
Weberei  und  Wirkerei. 

Neuer  Webstuhl  mit  sell)sttn8tl£er  Sehützen- 
auswechgluug 

wi  George  Hattereley  &  Bona  in  Keighley  (Kngrl.1 
(Mit  Ahbililungen ,  Fig.  Sir,  u.SITJ 

Kaobdrac*  TnrtxiUn 

Auf  der  jüngsten  Ausstellung  in  Glasgow  erregten  zwei  nein' 
stuhle  iler  Firma  George  Haltrrslt'v  *  Sons  berechtigte«  Auf- 
sehen, da  »ie  geeignet  sind,  den  amerikanischen  Nnrthropstuhl  in  Schat- 
ten  zu  »teilen. 

Diese  neuen 
autnmati«ch  iir- 
leitenden  Web- 
stühle sind  in 
zwei  Ausfüh- 
runguformcn  in 
den  Kizt.  ii. 
■217  dargestellt. 

Bekanntlich 
gingen  ilie  Kr- 
hnder ,  welche 
«ich  die  L»«ung 
•lex  Problem« 
einer  automati- 
-clicn  Sohlt*» 
Zuführung  zur 
Aufgabe  Hineil- 
ten ,  zwei  prin- 
zipiell versehic- 

ilene  Wege. 
Kiue  Gruppe 
glaubt  lir«Rerzii 
fahren,  neun  hic 
einen  Apparat 
»nliringl ,  der 

die  Schützen 

auswechselt, 
andere  halten 
itaran  fest  eine 
richtige  Losung 
«ei   nur  durch 

Au»»  cclisluug 
der  erschöpften 
Spule  zu  erzie- 
len. Kinzelne 

glauheu  ilie 

Sehülxeiiaus- 
»echsluitg  wah- 
rend de«  vol- 
len Gange«  der 
Webstühle  vor- 
nehmen  »n  müs- 
sen, aiideiv  lie- 
haupten  die« 
führe  zu  Ver- 
lu«ten .  uud  e« 
»ei  zweckmüssi- 
ger  und  besser 

den  Stuhl,  während  der  Schützen-  hezw.  Spulcnauswechslung  lang- 
samer laufen  zu  la«srn  l>ezw.  ganz  abzustellen  und  «clhslthätig  wieder 
einzurücken. 

F.rfiihning«geiiuis»  kötilu-u  fast  alle  im  nen  n  Webstühle  mit  Sehuss- 
lüllapparnieii  oder  automatischer  SchützetuMiswccbshiUK  nicht  mit  der 
Geschwindigkeit  eine»  gewöhnlichen  Webstuhle»  lauten,  weil  die  ver- 
lugharc  Zeit  hei  voller  Geschwindigkeit  de»  Stuhle«  nicht  ausreicht, 
um  »elt«t  bei  Anbringung  dcrl>c«tcn  und  »nvcrhis»ig»tcu  "peiscapperate 
eine  sichere  Funktion  dc-selben  erwarten  r.n  lu.««cu.  I-!-  maelieii  »ich 
Störungen  und  Binish weiden  hcmrrkliur,  welelu  im  AI  »eichen  von 
diesem  >"ii«l  gesunden  l'nnrip  herbeiführen. 

Fellini  Harriman  verlaug«atuti  «elli»tthiittu  den  Gung  de»  Welt- 
städte, während  der  Funktion  de»  Spciseappei  ite«  hei  F.rseböpfung 
oder  Bruch  eine«  Seliussfadens. 

Ilatiersley  *  Son«  gingen  nnrfl  weiter,  «ie  »teilen  sogar  den 


Stuhl,  während  der  Tluitigkeit  de»  Speiseapparate*  al>,  und  erreichen 
dadurch  hei  grütteref  ..der  diieh  gleicher  Produkt i<m  de«  Stuhle»,  eine 
reinere  fehlerlosere  Ware,  geringeren  Bctriehsstillstand ,  und  wa*  al» 
da«  Wichtigste  erscheint  eine  sichere  zuverlässige  Funktion  des  Speise- 
apparates.  Nach  erfolgter  S|>ei«ung  wird  der  Wcli*tuhl  »elhatthätig 
wieder  eingerückt. 

Dir  F.rfahmng  hat  gelehrt,  da»  nur  auf  diesem  Wege  eine  voll- 
ständige Ausnutzung  der  Stuhlgesehwindigkrit ,  eine  Maxiniallcistuug 
und  leichte  Bedienung  vieler  Stühle  möglich  aci. 

Snlatld  der  SchuHsfaden  abreinst  oder  zu  Kndc  geht,  wird  der 
neue  Stuhl  in  gcwriluilieher  Weise  al>gc«tcllt ,  wenn  der  Riemen  auf 
die  l.ccrsulieibc  geschoben  wird,  nimmt  ein  mit  der  Leerscheihc  ver- 
bundenes Zahnrad  ein  Kaiioueurad  mit,  welches  lose  auf  der  Schlag- 
welle  l.mft.  Diese»  Kauoneurad  ist  durch  eine  Klaueukuppluiig  mit 
vier  miteinander  zusammenhängenden  Kxeentern  verbunden,  deren  Kr- 

höhuuge»  nach 
einem  bestimm- 
ten Zeitau«- 
maass  hinter- 
einander liegen. 
DasKanoueumd 
ist  1:1  filapr. 
setzt ,  sodass 
dasselbe  dir 
gleiche  Touren- 
zahl wie  die 
Kiirl<elwellc  l>e- 
sitzt.  Auf  den 
Fjteentern  lie- 
g«'ii  aiigepre»st 
durch  Spiral- 
federn vier  Rol- 
len von  vier 
HcIm-Iii  auf,  die 
mit  den  einzel- 
nen .Mechanis- 
men des  Speise- 
apparates »er- 
blinden  sind. 

Da«  erste 
KxMatar  l>e- 
wirkt  ein  Offnen 
drrVorderwand 
de«  Schützen. 
kästen«,  wo- 
durch ein  Aus- 
werfen des  er- 

schöpften 
Schützen»  sowie 
ein  Abstellen 
de«  Stuhles  ei- 
möglicht  wird. 
Das  zweite  Y.\- 
center  folgt  in 
der  Wirkung, 
niiil  bethiitigt 
einen  Hebel, 
welcher  mit 
dem  Schützrn- 
ausstoHsapparat 
verbunden  i*t. 
Das  dritte  K.x- 
eetiter  Isewirkt 
die  Kiufiihrung 

eines  iii'uen  vollen  Schützen«  und  ein  Festhalten  de«  losen  Enden  de» 
Scluissfadeus.  1  ia«  \  ierte  Kxeenter  führt  alle  Teile  wieder  in  die  uraprüng- 
liehe  L>jf(  und  Stellmia  zuriiak  und  ruekt  den  Stuhl  neuerdings  ein.  Gleich- 
zeitig mit  der  Alistellung  des  Stuhles  wird  die  Schaltklinkr  des  Regu- 
lators gehoben,  wodurch  der  Wareuhaiim  frei  wird  und  »ich  infolge  der 
Ketten«|uinnung  um  «o  viel  zurückdrehen  kann,  als  dies  eine  Kxpan- 
»ion»klinke  zul»»»t.  Die  Speisung  vollzieht  »ich  in  einem  höchst  geringen 
Zeitraum  vollständig  aiitoiiiatisch ,  und  der  Weiter  hat  keine  andere 
AufgalM'  zu  \errichteii,  als  die  rlrscrvcscluitxcukustcn  mit  HdriMm  W 
Füllen.  tiewebcfeliler  sind  nahezu  ausgeschlo««en  uml  können  die 
Stühle  selbst  die  höchsten  zulässigen  Tourenzahlen  Imö  vidlig  sicherem 
Gang  lies  Spciscapparate»  machen. 

Die  Firinp  llattersley  &  Sun»  lieliauptct,  das«  ein  Weber  Iii  Stühle 
eben  Ml  leicht  bedient,  al«  vier  gewöhnliche.  Leider  «ind  die  einzelnen 
Mechanismen  and  ihre  Wirkungsweise  au«  der  von   der  Firma  zur 
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Verfügung  gestellten  Skixxe  nicht  klar  ersichtlich,  iiml  imi»«  daher 
deren  Beschreibung  einstweilen  unterbleiben. 

Bei  allcu  Stühlen  mit  automatischer  "i  In'll  1 1  inillllf<l)ll1lll|t  »ind 
sehr  zuverlässige  Ketten  »achter  nötig.  Auch  die  Firma  Hettcndcy 
&  Sunt  haben  ihrem  neuen  Stuhl  einen  Kettenwiteliter  l*igcgel»eti. 
Während  aber  die  niriiitcu  bisherigen  Kettenwächter  auf  den  Kall- 
nadclprincip  beruhen  sind  Hattcrslcys  rat)  dienern  Princi|>c  allgegangen 
iiml  halien  eine  gimx  neue  Methode  gewählt. 

Der  Kettenwuehtcr  la-strht  nur  Haupt «achc  hu»  einer  doppclarniigcn 
«eichen  Bürste,  die  zwischen  Kreuzscbiencn  und  Schäften  ülier  dei 
Kette  mtiert.  Diese  Bürsten  liegen  im  liereiche  einer  angetriebenen 
beschlagenen  Walze.  Diene  Walze  wird  durah  Kriktinus»cheil>en  mittel» 
einer  Zahnkupplung  angctrielicn,  vuu  welchen  eine  auf  der  Innenseite 
zwei  Öffnungen  hat,  gegen  die  zwei  Zahnklaucu  der  zweiten  Selieilie 
durch  eine  Feder  untrr  normalen  Verhältnissen  angepresst  werden.  So- 
dald  ein  Kettenfaden  rri»»t,  winl  dessen  Kude  durch  die  Bürste  aus- 
gebürstet ,  ge- 
Mxbra  und  der 

Dcschlagwalze 
zugeführt ,  auf 
die  er  «ich  auf- 
wickelt. Winl 
die  Spannung 

de»  Fadcn- 
»tuckeszugro»», 
an  winl  die  Dre- 
hung der  Walze 
gehemmt ,  die 
Aiitriclnsoheihe 
dreht  weiter 
uud  e»  tritt  eiue 
relative  Verstcl- 
lung  der  heiden 
Scheiben  ein, 
die  Zahiiklaur 
drückt  die  Be- 

»chlagwalze 
seitlich ,  und 
diese  seitliche 
Bewegungwirkt 
auf  einen  Hebel 
der  die  Abstel- 
lung de«  Stuhles 
herbeiführt. 

Diese  Vor- 
richtung wirkt 
ohne  Zweifel 
l>e>»er  uud  si- 
chcrer  als  die 
Kallnadelu,  die 
eine  nie  ver- 
siegende Quelle 
voh  Störungen 
und  Beschwer- 
den sind. 

Der  neue  Web- 
stuhl It'darf  im 

übrigen  der 
gleichen  Kraft 
uinldcs  gleichen 
Raumes  wie  ein 

gewöhnlicher 
Stahl  und  die 
Bedienung  des- 
selben stellt  an 
die  Intelligenz 
de»  Arbeiters 

keine  höheren  Anforderungen  «I»  die  eine»  Stuhle»  älteren  Systems. 

Folgende  Vergleichiing  giebt  ein  Bild  von  der  Leistungsfähigkeit 
des  Stuhles.  Fäu  Weiter,  der  vier  Stühle  alten  Systems  mit  ülciu 
Blattbreite  und  "JOD  minutlicheii  Cuidiv  Illingen  Itcdjcnt ,  pt.  •doziert 
von  einer  glatten  Ware  mit  ca.  25  Sebuss  pro  ein  nach  Abzug  von 
20  0#  iler  ArU'itszeit  für  die  Auswechslung  iler  Spulen  und  Anknüpfung 
gerissener  KVttenfiUlen  pro  Woche  mit  56  AfWtWttttBsilCI  MB  m  Ware. 

DenseU*  Weber  vermag,  wenn  er  16  neue  automatische  Webstuhle 
von  gleicher  Blattbreite  und  Geschwindigkeit  bedient,  und  erfahruuga- 
gemäss  einen  Abzug  von  10  *„  der  Gesamtarbeit  für  das  Knüpfen  der 
Kettenfäden  verwi  nden  mnsi,  in  der  gleichen  Zeit  3840  m  der  gleichen 
War«-  zu  weben. 

Pro  Tag  von  H>  Stunden  rechnet  man,  dass  ein  solcher  automa- 
tischer Webstuhl  190 COM  Oarn  Nr.  .12  verbraucht  und  du  man  an- 
nehmen kann,  da»»  die  Schützcnauswechslung  in  höchstens  2' ,  Sekunden 
erfolgt,  würden  pro  Tag  höchstens  fünf  Minuten  der  Arbeitszeit  zum 
Zwecke  der  Schusazuführuug  verloren  gehen. 

Selbstverständlich  können  solche  Stühle  auch  mit  Schaft  -  oder 
Jacquardmaschinen  ausgestattet  werden,  wobei  im  ersteren  Kalle  eine 
Vorrichtung  angebracht  werden  kann,  welche  wuhretid  <lcr  Wirkung 
de»  Speiseapparate»  den  Cylinder  zurückschaltet ,  sodass  Kehler  ver- 
mieden  werden. 

Mau  kann  die  Stühle  für  alle  Materialien  verwenden,  nl»er  erklär- 
licherweise  nur  für  einfarbige  Ware.     Auch   »clb«ttliiitig  wirkendr 
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Sohüt  zenfiingcr  sind  an  dem  Stuhle  angeordnet,  welche  während  des 
radenknüpfen»  gehoben  sind  und  automatisch  bei  der  Inlx-triebsetzung 
des  Stuhles  in  die  Arbeitsstelluug  zurückgesetzt  werden.  Auch  kann 
iler  neue  Stuhl  entweder  als  Ober-  oder  Pnteraehluger  gebaut  »ein. 

Der  neue  Webstuhl,  dessen  Knt  Wicklung  man  iu  Kugland  mit 
Vertrauen  und  der  Hoffnung  verfolgt,  dass  durch  diese  Krtindiingcii 
die  I  hcrlegcuhcit  des  heimischen  Maschinenbaus  über  andere  Länder 
gesichert  ist,  erscheint  auch  un»  unstreitig  als  ein  gefährlicher  Rivale 
lies  bekannten  Northropsluhlr«. 


Mechanische  Weberei  für  (MM)  Webstühle. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  J3J 

Xacbdnirk  vsrtioUa 

Die  vorliegende  „Mechanische  Weberei",  welche  Tafel  12  im  (lnin.1- 

riss  (Fig.  7». 
I -äugen-  (Fig. 3), 

Querschnitt 
(Fig.  4  u.  <»)  iiml 
Ansicht  (Fig.  1 
ii.  2)  ersichtlich 
macht ,  wurde 
sou  Benedict 
SehrollsSnhii 
in  Braunau  w 
Herstellung  von 

Baumwoll- 
waren  he«on- 
der»  Chiffon», 
('rcas  etc.  im 
Jahre  IH!«2  er- 
bamt. 

IHe  Anlage 
ist  insofern  von 
Jntcrcs»r.  als  sie 
sich  durch  be- 
sondere charak- 
teristische 
Kigenschaltcu 
aufzeichnet. 

Die  Milte 
der  Anlagt'  bil- 
det da»  Dampl- 
li!H»chi!ictibau», 

welches  die 
Prager  Ma- 
schinen bau - 
Act  ieligescll- 
sehaft  ein- 
gerichtet hat. 
Linksund  recht» 
vom  Maschincn- 
hause  sind  die 
Wi  Ik.iIc  ange- 
legt, von  wel- 
chen jeder  300 
Webstühle  zu 
lassen  vermag 
In  der  Flucht 
des  central  an 
geordneten  Ma- 
sch iueuhausc» 
liegen  neben 
dem  Hauptein- 
gange  A  die 
Garderoben  für 

Mäutier  und  Krauen  11  und  ('  und  eine  Rcparaturwerkstiitte  D,  welche 
iu  direkter  Verbindung  mit  dem  Masehitienhause  K.  steht.  Hinter  dem 
Maschinenbau»!'  ist  ein  Vtrhiiidiiugsgaug  K  mit  iiii-chlie»»endcm  zwei- 
ten Ausgang  uud  neben  letzterem  t  icr  Abortaulagen  uud  zwar  je  zwei 
für  Munncr  und  je  zwei  für  Krauen. 

Die  Wvbrälc  G  II  formieren  ein  Rechteck  mit  47,öD  in  Lange 
und  .12,676  m  Breite.  Die  Webstühle  sind  in  zehn  Reihen  paarweise 
aufgestellt. 

Fliu  Blick  auf  den  Grundris»  liexw.  auf  ilie  eingezeichneten  Web- 
stuhle läs»t  erkeuuen,  dass  die  Anlage  für  Stühle  von  verschiedener 
Blattbreite  eingerichtet  ist.  Die  in  der  Reihe  I  und  II  aufgestellten 
Stühle  sind  doppelbreit  mit  76-^BO"  Blattbreite,  die  der  dritten  und 
vierten  Reihe  40  \  42",  der  fünften  und  sechsten  48",  die  der  siebeuten 
und  lichten  sind  gleich  jener  der  dritten  und  vierten  und  in  der  ueun- 
teu  um)  zehnten  Reihe  stehen  solche  mit  .V5-;  60"  Blattbreite. 

Die  Webstuhle  sind  Kutersehlager  jener  Art,  wie  sie  zur  Herstellung 
von  Chiffons  uud  dergleichen  Stoffen  Anwendung  tiudeu. 

An  den  Seitenfronten  »ind  wieder  Fangäuge  und  zu  beulen  Seiten 
dcrsellK-n  Bureaux-  und  Kxpcditionsräumc  K  K,. 

Die  VorlH-reitungsmaschinen  sind  in  einem  anderen  Fabrikstrakt 
untergebracht. 

Da*  Kesselhaus  steht  ganz  isoliert  in  beträchtlicher  Kntfrrnung 
muh  Maschinenbaus  und  erfolgt  die  Dampfzuleitung  in  unterirdischen 
gemauerten  und  gangbaren  Kanälen. 
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Am  u\t»»\tu  Interesse  an  dieser  Anlage  bietet  die  Lage  «'er  Betrieb«, 
unvsetune  «ml  die  Transmission.  Die  Lage  der  Bctricbsmasehinc  ist 
derartig,  da»*  man  erstlich  eine  Seite  der  Weliorei  in  Betrieb  setzen 
kanu,  allenfalls  später  die  zweite. 

Di«  Abgabe  der  Hei riel wenergie  ist  nach  beiden  Seiten  icetcilt, 
folglich  i«t  die  Dimensiouierong  der  Trausuiissionsteitc  wesentlich 
reduziert.  Die  Kortpllanzuug  der  Betricbseuergie  zu  den  Arbeits- 
inwM'liineii  erfolgt  durch  eine  unterirdische  kurze  und  einfach  angelegte 
Vfellenleituug. 

Sämtliche  Wellcnlcitungcn  sind  bei  dieser  Anordnung  in  unter- 
irdischen Kellerrüunieu  auf  besonderen  gemauerten  Kundanienteu  ge- 
laifett.  Die  iH-cke  der  Kellerrikume  <«der  r'u**lt..den  <les  Saales  ist 
durah  Monienicuollie  gebildet,  in  welchen  für  die  zu  den  Arbcits- 
musehineu  führenden  Kiemen  Öffnungen  au*ge«part  sinil.  Die  Dcckcn- 
komutruktion  soll  in  einem  Detail  später  noch  naher  erläutert  werden. 

Die  Anordnung  ist  teuer  und  setzt  «uten  Baugrund,  sowie  das 
Kehlen  von  Grundwasser  voraus,  alicr  but  amler»cits  erbebliehe  Vor- 
teile. 

Wie  der  Langen  und  Querschnitt  ersichtlich  macht,  ist  die  Säulen- 
Stellung  im  Tageshau  auf  die  Hälfte  jener  im  Kellerraum  reduziert. 
Die  Säulen  sowie  die  auf  ihnen  ruhenden  Unterzüge  und  die  ganze 
Dachkonstruktion  sind  leichter  ausgeführt ,  weil  keine  Rücksicht  auf 
die  anzuschraubende  Wellenleitung  zu  nehmen  ist.  Die  Webstühle 
sind  unabhängig  von  der  Säulcnstelluug  aufgestellt  und  kotinen  nötigen- 
falls versetzt  werden.  Letztere»  ist  allerding»  nur  in  den  durch  die 
Schlilzlücbcr  in  den  (irwölben  gegebenen  Grenzen  möglich. 

Andere  Vorteile  dieser  Anordnung  sind,  dass  die  Kiemen  die 
Seheibe  von  unten  umfassen,  demnach  die  Maschinen  ohne  Gefahr  für 
die  Arbeiter  diohter  aneinander  gestellt  werden  können,  und  dass  alle 
Belästigungen,  die  von  den  von  oberirdischen  Wellenleitungcu  herab« 
führenden  Riemen  herrühren,  wegfallen.  Der  Betrieb  ist  ein  entschieden 
gefahrloser,  die  Wellenleitung  dabei  leicht  zugänglich  und  kann  be- 
<|uem  in  Ordnung  gehalten  werden. 

Der  Kellerrautn  wird  vom  Mo»chinenhau*e  aus  betreten.  Vom 
Haupt  st  rang  der  Transmission  zweigen  auf  beiden  Seiten  vierzehn 
Querst  ränge  ab,  welche  mittels  konischer  Zahnrader  (Holz  in  Eisen) 
angetrieben  sind.  Im  Keller  befinden  sich  auch  die  Kanäle  für  die 
Ventilation  und  Luftbefeuchtung  und  alle  Rohrleitungen  für  Hciznngs- 
zwecke.  Es  ist  somit  möglich,  vom  Kcllcrraume  aus  in  angemessener 
Weise  die  Zuführung  von  frischer  und  genügend  warmer,  feuchter  Luft 
zu  bewirken. 

Im  Querschnitt  ist  ersichtlich  gemacht,  wie  der  Krischluftkanal  mit 
den  Ventilationssehläuehen  in  Verbindung  steht.  Die  Abführung  der 
verdorbenen  Luft  erfolgt  auf  der  entgegengesetzten  Seitenwand. 

Die  Dachkonstruktion  ist  von  bekannter  Sequin-Bronnerscber  Art. 
Es  sind  bei  der  vorliegenden  Anlage  die  Laternen  parallel  zur  Längsachse 
der  Stühle  gestellt,  eine  Anordnung,  welche  sich  in  der  Praxis  be- 
währt hat. 

Die  Dachkonstruktiou  des  Maschinenbau*'»  ist  ebenfalls  bekannter 
Art,  nur  mussten  wegen  der  Spannweite  von  10  m,  Gitterträgeiunter- 
züge  gewählt  werden.  Das  Maschinenbaus  besitzt  eine  Höhe  von  >>,5  m 
und  ist  im  Innern  iu  würdiger  Weise  ausgestattet.  Die  Wcbsäle  sind 
1,340  ;  1,71-1  m  hoch.  Die  verschiedenen  Höhen  der  Säulen  wurden 
gewählt,  um  eine  richtige  Dachnciguug  zu  erzielen  und  den  Abflug« 
des  Niederschlagwasscm  zu  beschleunigen.  Der  Kellcrraum  besitzt 
eine  Höhe  von  9.C  m,  und  ist  demnach  hoch  genug,  um  hesjuriii  in  dem- 
selben hantieren  zu  können. 

Die  Fig.  1,  2  n.  5  zeigen  die  einfache,  doch  hübsche  Kassade,  welche 
Zeugnis  ablegt ,  duss  auch  die  äussere  Schönheit  der  Bauausführung 
gebührend  berücksichtigt  wurde.  Mit  geringen  Mitteln  ist  eine  an- 
genehm wirkeude  Fassade  geschaffen,  welche  die  ganze  Anlage  würdig 
repräsentiert  und  derselben  zur  Empfehlung  dient. 


Die  Praxis  der  mechanischen  Weberei. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien, 

(Mit  AbbiMungen,  h'ig.  21H—221.) 

[Fortsetzung.]  <N»chdrack  rerboUu  ) 

Der  Stuhl  von  Felix  Tonnar  ist  mit  besonderer  Rücksichtnahme 
auf  jene  Stoffe,  für  die  sieh  der  mechanische  Brochicrstuht  am  besten 
eignet,  mit  durchwegs  in  der  Bedienung  bei|uemen  und  praktisch  er- 
probten Mechanismen  ausgerüstet. 

Die  specielle  Einrichtung  ist  aus  den  Fig.  218—220  iu  ersehen. 
Im  folgenden  soll  versucht  werden,  den  Grundgedanken  der  Kon- 
struktion klarzulegen  und  die  auftretenden  Mechanismen  an  der  Hand 
einfacher  schetnatischer  Skizzen  zu  erklären . 

Anknüpfend  an  die  im  vorhergehenden  angegebene  Folge  der 
Arbcitspbaacn  bei  einer  Brochicrung  soll  zunächst  der  Mechanismus 
zum  Senken  der  Krochierlade  beschrieben  werden. 

Von  der  Hauptwelle  A  aus  wird  ein  bekanntes  Knowles-  (Fig.  2IH) 
Wechselgetriebe  mittels  der  Zahnräder  z,  t,  xa  /.,  z...  betrieben,  sodass 
die  beiden  Räder  z,  und  /.  sich  in  entgegengesetzter  Richtung  drehen. 
Die  Mittelräder,  welche  an  Hebeln  a,  a,  befestigt  sind,  können  ent- 
weder von  dem  Cylinder  C  aus  mit  Hilfe  einer  Karle  und  vier 
Nadeln  n,  ;  n,.  die  vier  Platinen  p,  fp,  in  oder  ausser  Bereich  des 
i  m  bringen,  oder  von  der  Jac<iuardma»chine  aus  mittel» 
i  Schaltapparate«  (Kig.  220,3»  »owie  den  Hebeln 


z,  ;-z4  und  u,  ;  u4,  die  wieder  die  Einstellung  der  Platinen  p,-;  p,  be- 
wirken, in  Eingriff  mit  dem  oberen  oder  unteren  Zahnrad  z,  oder  z, 
gebracht  werden,  welche  mit  den  Zahnrüdem  z,  und  zr,  zusammen- 
gegossen sind.  Die  Bewegung  des  Messers  in,  wird  durch  den  Heliel 
us  und  durch  das  Excentcr  E,  auf  der  Welle  des  Zahnrades  z,  herbei- 
geführt. Die  Platinen  p,  :  p,  sind  in  die  Hebel  a,  ;  a,  eingehängt 
und  werden  durch  Federn  t  in  der  hinteren  Stellung  ausser  Bereich 
dcB  Messers  gehalten.  Ein  Zug  der  zugeordneten  Jacquardplatiuc 
bewirkt  eine  Einstellung  der  Platine  in  das  Messerliereich.  Die  Be- 
wegung deB  Cylinder"  C,  der  an  einem  Gahclhebcl  h,  gelagert  ist,  wird 
durch  ein  Excenter  E  auf  der  Schlagwelle  B  besorgt,  die  Schaltung 
durch  eine  Laterne  und  Weudehaken,  welche  nicht  eingezeichnet  sind. 
Mit  jedem  der  verstellbaren  Zahnräder,  die  an  diametral  gegen- 
überliegenden Stellen  Lücken  von  zwei  l«ezw.  drei  Zahnteilungen  haben, 
siud  Kurltelseheiben  verbunden,  an  welchen  vier  Gelenkstangen  »,-ri, 
eingelenkt  sind.  Die  Enden  dieser  Stangcu  wurden  mit  Hebeln  verbunden 
und  zwar  mit  z,  uud  z,  (entsprechend  p,  und  p, )  Winkelheltel 


der  Form  r — r  mil 
der  Form  o — o.  Der 
erste  Hebel  r — r  mit 
zugcorduetcrticlcuk- 
stnnge  z,  uud  Platine 
p,,  bewirkt  die  Sen- 
kung und  Hebung  der 
Brochierlade  L.  Der 
erste  ITl-IkcI  o  o  (z, 
pä(  liewirkt  die  Ver- 
setzung der  Brochier- 
lade, und  die  zwei- 
ten Hebel  rr,  oo 
i>,.  1 1  p4)  dienen  xnr 

Einstellung  der 
Wechaellade.  Die 

wird  in  folgender 
Weise  vorgenommen. 
Sobald  die  Platine  p, 
in  das  Bereich  des 
Messers  m  gebracht 
ist,  wird  das  Zahn- 
rad Z,  mit  zuge- 
höriger Kurbel- 
sebeih«  gehubeu,vom 
Zuhnrad  z,  mitge- 
nommen und  um 
180"  gedreht.  Da- 
durch kommt  der 
Kurlielzapfen  K,„ 
von  links  nach  rechts, 
und  infolgedessen 
wird  der  Hebel  r  r 
um  ein  entsprechen- 
di*»  Stück  im  Sinne 
des  eingezeichneten 
Pfeiles,  Fig.  218,  1, 
bewegt.  Die  Bewe- 
gung wird  durch  Zug- 
stange R,  ,  Hebel 
R,  R,  R< ,  auf  die 
Welle  W,  übertra- 
gen, welche  am  La- 
rlcufuss  gelagert  i»t. 
Die  Drehung  der 
Welle  W,  bewirkt 
wieder  eine  Schwiu- 

der  Zahnsektorcu 


und  z,  (entsprechend  p,  p,)  Winkelhebel  von 


rechts  in  gleichen  Ab- 


betreihen  Zahnstangen  R,  die  an  dem  Ladrrahmen  entsprechend  ge- 

mit  einst 


die 

führt  werden.  Diese  Stangen  sind  am  olasren  Ende  mit  einstellbar, 
befestigten  Augcuholzen  R„  versehen,  in  deren  Auge  die  Bolzen  R, 
sich  führen,  welche  nuten  mit  der  Brochierlade  iu  dem  Lager  R„ 
verbunden  sind.  Sobald  der  Hebel  r  nach  rechts  schwingt,  dreht  sich 
Welle  W,  nach  abwärts,  dadurch  geht  auch  Hebel  S,  „  uud  die  Zahn- 
stange R;  ;  R„  herunter  und  die  Brochierlade  sinkt  durch  da»  Eigen- 
gewicht bis  die  Knöpfe  L,  am  Ladenklotz  aufstehen.  Bevor  der 
Grundschuss  eingetragen  wird ,  senkt  sich  Zahnrad  Z., ;  es  treten  die 
umgekehrten  Bewcgungsverhälttiissc  ein  und  die  Brochierlade  wird 
»wangläufig  aus  dem  Faeh  gehoben  und  bleibt  in  dieser  Lage  bis  das 
Muster  wieder  den  Eintrag  eines  Figurcnechussc»  erfordert.  Die 
seitliche  Verschiebung  der  Brochierlade  leitet  die  Platine  p,  ein. 
Die  zweite  Platine  p,  stellt  uämlioh  Zahnrad  z,  ein  und  bringt  so- 
mit den  Heliel  z,  iu  oder  ausser  Aktion.  Dieser  Hebel  aber  ist  mit 
einem  Winkelhebel  0  verbunden,  desseu  Endpunkt  durch  die  Zug- 
stange M,  mit  einem  Hclicl  M  ,  Fig.  218,  1,  in  Verbindung  steht, 
der  durch  eine  Zugstange  M3,  Fig.  218,  2,  mis  einem  Hebel  M,  zu- 
sammenhangt, welcher  mit  dem  Zahnrad  M.  verschraubt  ist.  Das  Zahn- 
rad M.  überträgt  die  Bewegung  mittels  eines  Zahnrades  M,  und  eines 
/.ahnsektor»  MT  auf  die  Zahnstange  MM ,  welche  laug»  der  ganzen 
Lade  läuft  und  an  mehreren  Stellen  M,„  sicher  geführt  ist.  Dicc 
Stange  ist  rechts  und  links  mittels  der  Arme  M,  mit  den  Führung». 
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holten  R,,  «1er  Brochicrladr  verbunden.  Aof  diese  Weise  wird  die 
Hrochierladc  seitlich  vernetzt,  und  kann  mau  Muster  herstellen,  hei 
welchen  die  Musterung  diagonal  versetzt  erscheint.  Die  Grosse  der 
Vernetzung  hängt  von  der  He  wegungsgronsi-  der  Zahnstange  ah.  I)ie«e 
läsat  sich  variieren.    Man  braucht  bloas  die  Zahnräder  Ms  M4  auszu- 


wechseln und  eine  andere  entsprechende  Ol«  ractaung  einzuschalten. 
In  Fig.  21*,  2  iat  gleichzeitig  eraichtlich,  dass  auch  eine  l.aucicrvorrich- 
tung  au  dem  Stahle  angeordnet  ist. 


vier  Sehiitzcnkasten  S,„,  die 
Kür  ilen  Selm  t  y.cn  w  cehscl 


tung  an  dem  Stuhle  angeoi 

Link»  und  recht«  beh'iiden  »ich  je 
beiderseits  gleichzeitig  eingestellt  »erden.  Für  den 
dienen  die  dritte  und  vierte  l'lutiue  p,  p, ,  dann  der  dritte  und 
vierte  lleliel  a.,  a,  mit  Zahnrädern  Z,  und  zugehörigen  Kurhcl«eheil>en 
und  die  dritte  uud  vierte  lieleukstauge  h,  h,.  Diese  -ind  mit  Hebel 
r — r  o  o  und  Zugstaugen  St  verhunden,  die  unten  in  einem  Schwiug- 
helx-l  V  an  den  Punkten  V,  und  V,  angehängt  «ind.  Der  Tunkt  V, 
liegt  in  der  Kliene  der  Laden- 
achse  und  ist  durch  die 
Schiit/enkastcii«taugc  V,  mit 
dem  Sehiitzcnkasten  S,„  ver- 


L„  mitgenommen  und  «tcl 


ng  M.  „ 
rllt  den 


Schieber 


IHt  Sehützemvechsel- 
mechauistnu«  winde  im  vor- 
hergehcndeii  bereits  ausfuhr- 
lieh  behandelt. 

Die  Bewegung  der  Bro- 
ohierschütaeti  I.'  mit  den 
Spulchentnigem  I."  wird 
durch  ein  Sternradgetriebc 
eingeleitet  {Fig.  '219,  1  ii.  Ii). 
Auf  der  Schlagwclle  i«t  ein 
Zulinnid  Las  befestigt  ,  weh 
ehe»  in  ein  Zahnrad  I... 
mit  halher  Zuhuezahl  ein- 
greift ,  «odass  da«  Zahnrad 
1.,  -  sich  iK'i  einer  Cmdrchiing 
der  Kurhclwcllc  gleichfalls 
einmal  herumdreht.  Auf  der 
gedrehten  Xalie  diene«  Zahn- 
rnile»  liiuft  auf  einem  Nut- 
keil verschiebbar  eine  Scheibe, 
welche  am  hallien  Umfange 
eine  Funkt  Verzahnung  besitzt. 
Iii  ähnlicher  Weise  wie  bfri 
eiuem  Hucking- 
Sehüttenweeh- 
•d  wird 
Seheihe 

Feder  in 
Lage  ge- 
halten, da»«  die 
Puuktzühuc  ge- 
wohnlich au 
■  Leu  Ziditien  den 
Hades  vor- 

beist  reichen, 
ohne  sie  mitzu- 
nehmen. Weun 
jedoch  eine  Flu- 
tine der  .lae- 
iiuardmaschiiic 
Zwischenhebel 
uud  die  Schnur 
I..,,  lieht,  winl 

ihr  Hebel  Lg, 

dadurch  ge- 
hobeu.dieW  eile 
'•ao  gedivht,  so- 
dann der  llaliel- 


»V,  «»■ 


Mf.  Iii      Tii>.    t.  .4 


F<).  12«. 
IHr  trari. 


hehel  I.,,  die  Seheihe  mit  deu  l'unktzahncn  verschiebt  und  dieselben  in 
Kingriff  mit  dem  Zahurad  L,.,  bringt.  Da»  Zahnrad  L,„  erhält  dadurch 
eine  Drehung  um  \W,  wodurch  die  Kurbel  I.,,  gedreht  winl.  Infolge 
diener  Kurhrlhrwcgiiiig,  die  variuhel  «ein  knnu  (rat  Hniehicrladen  mit 
vemehiedener  Ijiufsahl  und  Teilung)  weiden  die  Zugstange  Hebel 
I..,  und  I  und  die  Zugstange  hewegt.  Die  Zugstange  L,»  ist 
nun  ausserhalb  der  (icntcllwaiid  in  den  Sei  1 1  i  1  z  w  i  uke  1  hebet  !,,„  L,,  ein- 
gehängt, dessen  Arm  L,,  durch  eine  Sicherheit  sstauge  L,,  mit  eiuem 
ilix'iarmigeu  Hebel  1-,  L,  l.,„  in  Verhiudiing  steht.    Ihr  Sichcrhcits- 


dirnt  dazu.  Bruche  zu  ver- 
Brochicr-cliützcn  irgi'liil  ein 


Vorrichtung  an  ih  r  Stange  L„  bei 
hindern,  wenn  sieh  der  Bewegung  der 
Widerstand  in  den  Weg  stellt. 

Der  Arm  I.,  den  dreiiuruigeti  Hehels  Fig.  21'-',  I  »teht  durch  die  <•!•• 
Iciikstangc  I-,  in  Verbindung  mit  dem  Sehiclx-r  I.,,  der  »n  ih  r  i  ihcrvit 
Dcckclriftchc  der  Hrochierlade  gefiihrt  wird  und  dosen  Knde  au 
einer  in  den  Brocbicrladeudcckcl  eingelassenen  Zahnstange  helestigt 
ist.  Die  Bewegung  der  Zahnstange  wird  durch  einen  Schlitz  im 
Itcckcl  enungliclit.  Die  Zahnstange,  so  liiu-  uud  herhewegt,  greift  in 
kleine  ebcufalU  eingelassene  Horulcdcrrädchru  L,  ein,  welche  die  Ziiliu- 
r. uler  iler  Schützen  L,  drehen. 

Da  die  Broehiertadc  «uf  oben  heschrirbrnr  Art  vemettt  «erden 
kann,  darf  der  Drehpunkt  de«  drcmmiigcn  Heitels  nicht  »ix  sein, 
sondern  mu«  einesteils  wie  alle  Mcchanistnc«  mit  der  l.a.te  schwingen, 


und  amlerneitn  seitlich  versehtcbliar  nein,  sodass  die  Stellung  der 
Stange  I-,  zur  Broehierhule  stets  gleich  hleiht.  Mau  erreicht  diesen 
Zweek  dadurch,  dun»  man  den  Drehpunkt  an  einem  Schieber  L„  an- 
bringt, der  in  einer  si-hwallncnsehwaiitformigcn  Nutbahn  den  Scbtttien- 
kasteurabmeu«  sich  führt.  Sobald  eine  Versetzung  der  Broebierlade 
durch  die  Stange  M,,  erfolgt ,  wird  eine  Verbindim 
Stange  M,,  und  Schieber 
entsprechend  ein. 

An  dem  drciiinnigcn  IIcIkM  sind  in  gleichen  Kntferuungen  Stell- 
schrauben L,,  l.lä  augeordnet,  «eiche  bei  jeiler  Stellung  des  Sehieliers 
nach  vollzogener  Bewegung  der  Zahnstange  auf  ein  Sclileifciscu  auf- 
stosnen  und  daswlla'  ein  Stuck  nach  abwurls  bewegen.  Diese*  Schleif- 
einen  1/  ist  um  Schützcnkastcnralimcii  drehbar  ungeordnet  und  ist 
vom  mit  einem  Stecher  versehen,  der  in  bekannter  Weist)  auf  ein 
auf  den  AiisiTiekhebcl  wirkt.  Wenn  die  Bewegung 
der  Zahnstange  hinderuinlos 
*0n  statten  geht,  stösst  beim 
Hin-  und  Herging«  entweder 
die  Stellschraube  \.„  oder 
LN  auf  die  Schlcifsehieiic 
an,  wmluieh  der  Stecher  1,1, 
aungehobcii  wird  und  keine 
AblteUang  erfolgt.  Hat  da- 
gegen die  Zahnstange  nicht 
den  ganzen  Hub  verschoben. 
»0  schlugt  die  Stellschraube 
nicht  im,  der  Stecher  hlcibi 
liegen  und  stellt  den  Stuhl  ab. 

Da  liekanntlieli  Rroohier- 
undtinimlseliuss  abweehseltid 
hintereinander  eiliget  ragen 
werden  ,  munn  w^hlTtid  der 
Thatigkcit  de«  Iii neliieiB|i|>a- 
raten  der  gewöhnliche  Schlag- 
liu*ehaiiismus  ausgeh'isl  wei- 
den. Diese  Sehlagauslösuiig 
leiten  (Fig.  SSO,  I)  Dmht- 
huken  lt,,  cm.  die  mit  den 
Broebirrlndcn  -  S>nkci-stai(gen 
H.  verbunden  sind. 

Der  Ptihligim ii  htnitintri 

winl  von  dem  Fühler  F.,  Fig. 
919,  2  heth.itigt.  Tritt  ein 
Sehfitzcu  in  den 
Kasten,  so  winl 
durch  die 
Schutzcn- 
kasteu-  Bauch- 
klappe der  Küh- 
ler hinaunge- 
driingt  und  der 
Hebel  K,  an  der 
andern  Seite 
der  Lade  ge- 
hoben. Dadurch 
wird  der  Hebel 
»i!X,Fig.2S(»,l 
gebobei ,  die 

Zugstange 
nach  rrcht«  Ix  - 
wegt,  Winkel- 
licbel  12  gc- 
dreht.  und  die 
Zugstange  3  gi  - 
senkt  Im'Zw  .  dii' 
Sehlagfalle  4 
ausser  Thittig- 
keit  gcbi-achl. 

Kiu  IcerOr  Schutzcnkasten  zur  reeliten  Seite,  bewirkt  somit  Emen  Schlag 
zur  linken  Seite.  Der  Schlagappaint,  welcher  in  Fig.  HO,  1  ersichtlich 
gemacht  winl,  i«t  ein  ln>ehst  einfacher,  alier  »ehr  zuverlässig  wirken- 
der I  iilersi-lihigcr. 

Sol>ald  die  Bl'iieliierlade  gesenkt  wird,  la  w  i  gt  sich  IL  .  mit  B, ,  und  K,  . 
uiieb  itbwMrte,  und  der  umgebogene  Haken  von  Btt  drückt  den  Hebel- 
arm  7,  nach  abwärts,  wnduix'h  auf  (»eiden  Seiten  gleichzeitig  die 
Seldagfalleu  rechts  und  link«  ausgelegt,  d  Ii.  beide  Sehlagvorrichtungx.u 
unwirksam  werden. 

Fall«  zwei  volle  Ndiiit/enkaMeu  sieh  gegenühertteheu ,  erdilgl 
lieiderteitl  kein  -H.hlag.  [>er  Stuhl  ist  mit  dem  beJntmtei)  Stecher- 
schiilzcnwaeliter  aiisgentuttet. 

Bebllf*  eiiM-r  siehe  ich  Kinstellung  der  riutinen  p,  ;-p,  ist  zwischen 
.llici|iiiiriltiiasehinc  uud  l'latineii  ein  Sehaltappatat  eingeschaltet,  der  die 
Wege  iM'gnuizt  und  ein  sicheifn  l'unktiimieren  erwarten  lässt. 

Die  Schnure  14.  welche  (Fig.  220,  :S|  mit  der  Jacquanlplaline  vci- 
blinden  ist,  Iwwegt  einen  Hebel  lö  mit  einer  Klinke  D>,  welche  vier 
Schaltradci'  ls  antreiben.  Mit  jedem  Sdialtrad  ist  ein  Kxeentemid  17 
verbunden  mit  entsprechenden  Krliohiingi  n  und  Vertictiingeti,  welch, 


4fr  „«srAanifi'Ar«  It'iSS/TC^ 


mit  die  Hehcl  l'.l  höttr,  lUlT  Hebel  I, 
p,  ;  p4  wirken.    Die  Stiriilinh  r  werden  nach 
Hebel  und  Keilern  fixiert. 


u,  und  Wecimelplatineu 
jeder  Schaltung  durch 


I »er  Stuhl  int  überdies  mit  einem  einlachen,   «jeher  arbeitenden 
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QtbftahHHiftelrter  ausgestattet,  von  welchem  Kijr.  -220,  2  «  in  Bild 

giebt.  Die  feine,  vicrzitikigr  Sehussgabel  wird  durch  einen  Schieber  » 
mittel«  einer  MMNmtriwbm  Erhöhung  in  schwingende  Bewegung  ver- 
setzt. Solange  ein  Schiissfadpu  finget  rügen  wird,  Imlt  ilie  Spannung 
desselben  die  (Saliel  iu  gehobener  Stellung,  wodundt  eine  Nase  n  der  Habel 
«ich  in  die  Austichniiiug  des  Schü  llers  nicht  einleiten  kann.  Infolgedessen 
kann  der  Schieber,  licthätigt  vim  der  an  einem  Fixpunktc  des  Hnist- 
haumes  elustiteh  hefCtUgten  Stange  i),  ausschn  ingen  und  lieht  da- 
durch die  mit  ihm  verbundene  Schnure  K,  derartig  au,  das»  der 
Iii  I.e.  MNO,  der  dureh  da*  Bcla«tuug»gcwicht  (,'  stets  am  Anschlag  1' 
anliegt  nach  rechts  liewegl  winl.  Dadurch  kommt  der  vrrläuucrtr 
Stift  XI  aussei  dem  Bereich  des  Ausrückhcheis  und  es  erfolgt  keine 
Abstellung.  Keilst  der  Schußfaden,  so  legt  sich  die  Nase  u  iu  den 
Viisselinitt  de»  Schiebers  ein;  dessen  Bewegung  winl  dadurch  arretiert, 
difl  ^<  lirnir  K,  wird  nicht  angelogen,  der  Hebel  MNO  Ideiht  in  »einer 
Luge.  Stift  M  trifft  Wim  Vorwart«gatig  der  l.ude  den  Aiisrilckhcbel, 
der  Stuhl  stellt  al>. 

In  Fig.  5«)  („Trchn.  Rdsoh."  Nr.  13  vom  2*.  Munt  1301)  i-t  das 
vollständige  Bild  eines  solchen  Broch  ic  rat  u  Ii  I  es  mit  Lancier- 
ein  rieht  nng  gellten.    Ih'r  kombinierte  Lancier- Hrocliicrwrl.stulil 
mit  Kreislinie, 
ein-  rrsp.xwci- 
farldg,  mit 
I  iet  fächern 

seit  liehen 
l.ndcnvcrsxtz 

Inn  zwei- 
scliützigeiu 
Wechsel,  ■■der 

mit  zwei- 
fachem l..i- 
denversatz 

lud  vier- 
acliützigcm 
WachaaL  winl 
mit  Blatt- 
lirciten  vim 
Tt>  ;  l:ki  ein 
gebaut  und 
macht    IK)  ; 

110  Tanna  h 
der  Minute. 
Kr  kann  mit 
einer  Verthd- 

.lacipitinl- 
maachiue  aus- 
gestattet »vi- 
den,  wozu  die 
Firma  höchst 

einfache. 

schon  gc- 
turinte  tJc- 

»tcllel 

zungeu  liefert. 

Sehr  inter- 
essant ist  der 
neueste  Typ 
der  Finna,  '  in 
e  i  ii  «ehtitxi- 
g  e  r      k  i  •  iu  - 

111  n  i  c  rt  c  r 
Lancier- 
Brochicr- 
w  e  Iis  t  u  h  I 

mit  dreifarbiger  geradliniger  oder  mit  ein-  liezw.  zweifarbiger  Krcis- 
lade  mit  vierfachem  seitlichem  Ladrnvcrsatz,  TOB  welchem  Fig.  221 
tili  übet 'siehtliehes  Hild  gielit. 

Dieser  neueste  Stuhl  unterscheidet  sieh  in  der  Konstruktion  uti- 
wesentlich  vnni  vnrher  beschriebenen,  [tat  Bruche  -  Spulentwwegimgs- 
uieehanismus  liegt,  wie  die  Abbildung  zeigt,  aul  der  Antrichsscite. 
K»  wurde  wieder  ein  Knowlesdictriehe  gewählt,  wie  auf  der  anderen 
Seite,  nuil  werden  die  Antriebt  jeder  einzelnen  Zahnstange  der 
Broahscrhwle  von  der  Jaci|uanluta>.chiiic  eingeleitet,  Zu  diesem  Behut 
ist  ein  zweiter  Sclmltapparat  angenrdnet.  Die  Kadi- rphiliitcu  des 
Kiiowics-Getriclics  hewegen  drei  uahe  am  H-  >di  n  liegende  uaagivehtc 
lleliel,  deren  Drehpunkt  hinten  und  deren  nsjdnn  Endpunkt  der 
Ididciiuchsc  gegenüber  sieh  la-hiidct.  Von  ilicsem  letztcivn  gehen  drei 
Siitiigrii    iu   die   Holte   und   bewegen   mittel«   Zahiiscgiiiciitcs  kleine 

Kader,  «eiehe  rora  Uber  dem  fefcataettkaatea  kleine  Rurbeh  tragen, 

die  den  halben  Zahnstangciiguug  der  Lade  all  Huli  Italien  Winl  nun 
■  ine  liüdcrplatiue  des  K»owics-(>ctnchfs  iu  Thutigkcil  gesetzt,  SO 
addieren  sich  die  beiden  Kurlicllieweguugeii.  nämlich  die  der  Platine 
und  die  der  Kurl  vi  über  dem  I.adeukasten  und  die  K>>lge  davon  ist, 
■las*  die  Zahnstange  und  mit  ihr  die  Spulen  zuerst  eine  ganz  mini- 
male (icschwiiidigkcit  Italien,  und  hierauf  mit  einer  zunehmenden  Be- 
schleunigung das  Fach  passieren.  Der  Meeli;ini«iuus  ist  äusserst  eiu- 
fach,  zuverlässig  und  vertragt  selbst  eine  gest  eige  rtc  Timrenzahl. 

Wir  kommen  au  dieser  Stelle  nochmals  auf  die  Brnehier* 
W  cehsc  l -(  Laiicie  r- )  W  ebs  t  ü  Ii  le  neuester  Konstruktion  von 
Herrn.  Sehroers  in  Kreleld  zurück,  «eiche  in  der  l'ruxis  »ich 
baaoadcri  liewuhrt  halien  und  die  wir  schon  kurz  erwähnten. 


Kig.  209  zeigt  einen  derartigen  Brochicr-Wehstuhl  mit  nerfMbem 
SolratfCIIMec Issel  nml  vierfachem  Broehierladenvcrsatz  zur  Kahrikatimi 
vm  Si  idi  iistiiffeu.  Die  Weeh>.el\iirriehtung  gestattet  eine  gleichzeitige 
gleiehmiissige  Kinstelluug  der  lieidi'i-neilig  nngenrilnctcn  vier  Sehülzeu- 
/ellrn.  Diisillie  heiteht  aus  fünf  Helieln,  Min  denen  zwei  zur  He- 
«egung  der  Selnitzeiikasteii ,  die  ührigen  drei  zur  Heweguug  der 
llntchicrlade  dienen,  und  zwar  einer  für  Auf-  und  Niedergang,  die 
ticidcn  anderen  für  ilie  örtliche  Vcrschichung,  d.i.  für  den  virrfiieheii 
Versatz. 

Die  ülirige  Kinriehtuii);  des  Stuhles  entspricht  jener  der  nhliclien 
Seiden« chstühlc,  jedneh  hat  die  Firme  Herrn,  Schmers  iu  vielen  Be- 
ziehungen Oli^piMlki Instruktionen  zur  Verwendung  gelu-aeht,  welche 
ihren  Stühlen  ein  eigenes  liepe.ige  gehen. 

IHe  Bn iclucrlade  wird  entweder  als  Schiel«-  oder  Sageludc  udel 
»1»  Kivis'.ade  ausgeführt,  und  zwar  je  nach  ltapport-  und  Kigurgrossv. 
Letztere  Auonliiung  gestattet  l*'i  gleicher  Happnrtgn>««e  gegimulnT 
der  Sjigelade  die  Broehiening  gnisserer  Kigurcn.  Der  Bewegung»- 
meehanismus  der  Bruehierspuleii  wird  von  den  .iHi'ipiartlplatineu  In- 
tim t  igt  und  lirwirkt,  dass  die  Bnx'hierspulen  in  ihrer  Kndstellung 
leetgehmlten  «erden,  sodass  ein  /urückschlageu  derselheti  vollständig 

iiusgeschlos- 
sen  ist. 

WMtreud 

tttit det]  hislier 
lieselirielienen 

N'orrich- 
l  ungen  eine 
variahle  Hn*> 

terliildung 
durch  Ver- 
sehiedenartig- 
keit  der  Bin- 
dung und  der 
Kachhildung 
herbeigeführt 

wird,  gieht  es 
natürlich  in  «-Ii 
andere  Mittel 
in  halhwollc- 
nen  und  wol- 
lencn  Itanieu- 
kleiderst.iffeii 
-..wie  Seiden- 

gewehen 
Mustcrcffekte 
zu  erzielen. 
Ks  sei  l*-i- 
»pielsweise 
nur    auf  die 
vielen  Vor- 
richtungen 
hingewiesen 
zur  Verstel- 
lung MU! 

Wgnronrirt« 

hlätteru,  wel- 
che hüntig 
originelle 
sreQenfüriuig 

vcrlaiifemle 
Muster  lie- 
fe ru  u.  s.  w. 

Was  das 
Wehen  seide- 
ner  Stoffe    im    spceicllcn   anhelangt.   so    wird   dasselhc  in  gleicher 
Weise    vorgenommen   wie  d*s  Wclicn    baumwollener  und  wollener 
Zeuge 

Zu  Farbigen  Ueweben  wird  die  Seide  meist  seh.ui  gefilriil  »er« 

arbeitet,  Weil  das  Ftrbcn  der  fertigen  Zeuge  Vielfach  deren  Schönheit 

hxintrtnhthrt 

-  Bekaiiiitlich  benutzt  man  hei  Scidengeweheu  als  Kette  und  Sduis- 
niebt  selten  dupliertc.  d.  h.  mehrfach  zusammeiigespulte  Kaden  von 
OrguDsio  oder  Trum».  Durch  dieses  Mittel  erreicht  mau  nach  Er- 
fordernis eine  gnissen'  Sohwcre  des  Oewel«-»,  ohne  dem  feinen  und 
glatten  Ansehen  und  der  Weichheit  Abbrach  zu  thuii. 

Wa<  die  Herstellung  der  iJainelikleiderstoffe  anbetrifft,  muss  be- 
tont werde» ,  dass  i»  de»  letzten  .Iahten  karrieile  und  gett reifte 
Waten  mit  aliget.mten  Streifen  sich  immer  mehr  ücftnng  verschafft 
haben. 

Deshalb  werden  in  solchen  Fabriken  meist  Aus>etitritt«tühle  mit 
U'idersiitiger  Revolverwechsellaile  „Überspringer  Pick  and  l'ick"  ver- 
Wendel.  Hs-i  ItOUplisierterot]  Hinduugen  werden  dieselben  mit  Schaft- 
maschinen und  .liieipiiirdmasehinen  (letztere  jedoch  seltener)  ausge- 
stattet, 

Auch  ist  noch  eine  grOtM  Vnrliebe  für  gediehte  und  uesticktc 
Stoffe  rarhanden,  und  werden  auch  KoBhfnationen,  z.  B.  Outlule-Divher, 
Dreher  mit  BriK'hieriing  extra  heigestellt. 

Die  mechanischen  Scidcnwcbstnblc  »tttd  heutzutage  auf  emein  hohen 
firnde  der  Vollkommenheit  angelangt,  wa»  wohl  mit  ein  Verdien»!  dar 

Maachinenfabrih  Kfiti  (vorm.  Caspar  Hon  egger)  ist. 

Ih-r  Honcggcrstahl  wurde  in  «einer  ji'tzigen  Wurm  im  Jahre  ltJ79;»«3 
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unter  der  Kimm  Caspar  Houeggcr  konstruiert  und  wird  wesentlich 
verbessert,  jedoch  im  I'rincip  gleich,  noch  hriitc  v<>ti  der  Maschinen- 
fabrik Rüti  ausgeführt.  Dt  rselbc  ist  mit  besonderer  Rücksichtnahme 
auf  jene  Stoffe,  für  die  stich  der  mechanische  Scidcnwcbstiihl  am 
beuten  eignet,  and  mit  Zuhilfenahme  jahrelanger  eigener  Erfahrungen 
mit  durchweg  in  der  Bedienung  heuuemen  praktisch,  erprobten  Mecha- 
nismen ausgerüstet  und  stellt  in  der  Art  und  Weise  der  Anordnung 
derselben,  »owie  deren  konitraktiver  Ausführung  grösstenteils  Original- 
konstruktioneu  Hnncggcr*  dar. 

Alle  bis  zu  jenem  Zeitpunkte  bekannten  Scideuwcbsuihle  weiohen 
vom  Houeggcrstuhl  wesentlich  ab. 

Zur  Steuer  der  Wahrheit  »ei  übrigeus  betont,  diu  einige  Web- 
stnhlfabrikru  in  der  Gegend  von  Krefeld,  besonder»  Felix  Tonnuar, 
Herrn.  Schroer»  etc.  in  den  letzten  Jahren  mechanische  Seidcu- 
wctntühle  geschaffen  haben,  welche  Origtualkunstruktiuneti  auf- 
weisen und  sich  den  Seiden  wehst  üblen  der  Firma  Maschinenfabrik 
Riill  würdig  anreihen. 

Das  (Charakteristische  in  der  Kutwieklung  der  Sciden»tühle  sind 
wieiler  ilie  Versuche,  die  Leistung  des  Stuhles  durch  verbesserte  Kon- 
struktionen, zuverlässigere  Funktion  der  einzelnen  Organe,  Verringe- 
rung der  Betriebsstillstande  zu  erbiiheti.  Aus  diesem  Grunde  sind 
z.  B.  die  von  der  Maschinenfabrik  Küti,  Schelling  und  Stuubli  etc. 
unternommenen  Versuche,  die  Schaft-  und  Jacquardmaschinen  derartig 
zu  verbessern,  das»  selbst  bei  hiiherer  Tourenzahl  des  Stuhle»  noch 
ein  sicheres  Funktionieren  der  einzelnen  Teile  dieser  Muschiue  zu  er- 
warten steht,  freudig  zu  begrüssen.  Die  Kinfiihruug  des  Systems  Verdol 
Ist]  Schaft-  und  Jacipiardkiirtrn,  d.  h.  die  Benutzung  endloser 
l'apierdeasi  ns,  ist  der  erste  bedeutende  Schritt  auch  die  Sciden- 
webstutde  leistungsfähiger  zu  machen. 

Die  wichtigste  Erscheinung  auf  dem  Gebiete  des  Wcbstulilbam-s 
zur  Herstellung  der  in  diesem  Jahrgänge  behandelten  Gewebe  ist  un- 
streitig der  Webstuhl  mit  automatischer  Sehützetiauswrehsrliing  von 
George  Hat  fers ley  in  Keighley,  welcher  in  gleicher  Nummer  auf 


Helte  M  beten  rieben  wird. 


(Fortsetzung  b.lgt.l 


Kontrollvorrichtung  zum  Schaftmaschlnen- 
m  erbau  Ismus  des  Xorthrop -Webstuhles. 

i'üfi*  Abbildung,  Fig.  332.) 
Die  durch  Fig.  222  nach  „Text.  Ree«l."  \er»ii«cliMiiliclile  Kontroll- 
Vi.rriehtung  bezweckt  eine  t'iitrrhrrehung  des  Gange»  der  Schaft- 
maschine des  Nnrthropstuhlcs,  wahrend  der  llethütigung  de»  Seluiss- 

fullapparatcs ,  um  Sehussfehler 
hintaiiziihalten. 

Fig.  222,  1  ist  eine  Ansieht 
der  Vorrichtung  mit  der  Kupp- 
lung der*ellis*n  mit  dem  Mustcr- 
eytimler  und  dem  Aulrieb.  Fig. 
222,  2  mach)  ein  Detail  ersieht- 
lieh,  die  Bethätigung  der  Kupp- 
lung durch  die  Füllgabel. 

Die  llilfswellc  C  ist  mit 
einem  Kxectitcr  F,  versehen, 
welches  auf  einen  Ann  F,  wirkt 
und  die  Kupplung  n  ausrückt 
und  ausser  Kiugriff  mit  dem 
Zahnrad  ■  bringt.  Aul  der  Kx- 
Mnterwelle  ('  befindet  sieh  eine 
Muffe  F.  an  deren  einem  Hude 
das  ltad  f,  sitzt,  welches  von 
dem  Rade  F,  der  Sehlagwclle 
betrieben  wird. 

Die  Augen  f,  au  der  Muffe 
t lagen  Hebel  f, ,  welche  in  der 
Lange  verschiebbar  und  zugleich 
drs'hliar  sind  und,  wenn  aufwärt» 
bewegt ,  am  inneren  Ende  mit 
Zahnen  f4  um  Zahnrad  f,  in 
Kingriff  gebrachl  werden  können. 
Madu reh  werden  beide  Teile  ge- 
kuppelt. Da»  andere  Filde  des 
IIcIm-Is  I,  bewegt  sieh  in  radialen 
,  j,.  jft»t»n^Kss«sMn  Schlitzen  iu  einer  ringförmigen 

Nutsrheilkr  f.,,  welche  an  der 
Muffe  gleitet.  Die  Federn  »  pressen  die  HcIm-I  an  der  vorderen 
Seite  nieder,  sodass  sie  nicht  iu  Kingriff  mit  den  Zahnen  f4  kommen. 
Dadurch  hat  unter  uorutalcu  Verhältnissen  die  Drehung  de»  Zahn- 
ende« f,  keine  Wirkung  auf  die  Muffe  und  auch  keine  auf  da»  Zahn- 
rad F,,  «..da«»  da»  Kxccutcr  F,  nicht  gedreht  und  der  Karteiicylinder 
lieweift  wird. 

Der  gewöhnliche  Sehus«gal>clwaclitcrhcli«l  ist  mit  einem  Arme  c 
\er-eheii,  welcher  durch  eine  Stange  c,  mit  einem  Arme  e,  drehbar 
verbunden  der  in  einem  Stelleisen  c,  am  Wehs1uhlgc«nlle  angeordnet 
wurde.  Der  Hebel  c,  hat  einen  /.weiten  zu  einer  Gabel  ausgebildeten 
Ann,  dessen  Gnbelstifte  in  der  Nut  des  (ileitriuges  f.,  laufen. 

Wenn  der  Arm  e  l.eiui  Fehlen  des  Sehu«»es  la-wegt  wird  schwingt 
der  lleli  larui  c,  einwärts  und  verschiebt  dadurch  den  Gleitriug  nach 
rechts;  dadurch  werden  die  Arme  d  zusammengedrückt,  die  f,  da- 
gegen  gehen  auseinander  kommen  in  Kiugriff  mit  den  Kupptuugsziihncn, 


das  Rad  f|  wird  von  der  Muffe  mitgenommen,  dadurch  das  Rad  ¥„ 
die  Welle  C  und  das  Kxcenter  bewegt,  die  Kupplung  n  rückt  aus  und 
die  Musterkarte  bleibt  stehen,  d.  b.  die  Schaftmaschine  unterbricht 
ihren  Gang,  bis  die  Füllung  des  Scbussfiillapparales  vollzogen  ist. 


Neues  Schaftwehgeschlrr 

von  Herrn.  Stäubli  &.  Co.  in  Schaan. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  333) 


Die  Textilniaschiiieiifabrik  von  Herrn.  Stäubli  &  Co.  in 
hat  ein  l'atent  auf  ein  neues  Schal  t  webgeschi  rr  i 
sieh  besonder»  dir  Hiilh-.T aeipuird  Gewebe  eignet. 

!►»<  Geschirr,  welches  Fig.  223 
darstellt  ,  ermöglicht  die  Krzeuguug 
von  Figuren  unabhängig  von  der 
(i ruiidhiudiiiig  und  ergiebt  in  Ver- 
bindung mit  einer  Schaftmaschine, 
um  zwcckueissigsteii  mit  einer  Raliere 
lllsiger  Firm«  mit  Karten  aus  endlosem 
l'apierstrcifen,  grosse  Ketten-  und 
Sebussmpporte,  l'haiita»ieu,  lancierte 
Kffekte,  Firmennamen,  Initialen  in 
der  Längs-  und  Querricbtutig,  kurz 
Kffcktc,  welche  bisher  nur  mit  Jac- 
<|uaislmaschincn  herstellbar  waren. 

Die  Vorrichtung  gestattet  eine 
Kartcnersparnis,  eine  bedeutende  <ic- 
»ehwindigkeit  und  führt  somit  eine 
erhöhte  Produktion  herbei,  verringert 
gleichzeitig  aber  dir  Anzahl  de.r 
Lancierkarteil. 

Die  Gesell  irrtiefe  i»t  nicht  gros» 
da  die  Figiimiscliiilte  »»zusagen  über 
den  Gruiidschiifteii  hangen,  sie  kommt 
je  mit  der  Gmiidbiuduiig  ungefähr  4  |  Di   gewöhnlichen  Schalten 
g  leieh. 

Im  Gegensätze  EU  den  hi«her  in  der  Seidenweberei  gebräuchlichen 
Anordnungen  mit  Vordcrgeschirr  ist   hier  jeder  Faden  nur  in 
Litze  eingezogen  und  somit  der  ilie  Kette  stark  1 
fnehe  Winkel  bei  der  Fachbildung  vermieden. 

Die  unteren  Schafte  «ind  die  Gniiidschüftc,  die  oberen  die  Fi. 
schufte.    K»  ist  kein  Zweifel,  da»»  die  Anordnung  befunden  für 
Scidengewel-e  Vorteile  bietet. 


Figuren- 
ür  klcin- 


Netierungen  und  Patente. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  2X4  u.  335) 

Lnnibsrbc  Strickmaschine  ftlr  Schnsskullerware   von  Max 

Uaumgürtel  in  Zeulenroda.    1).  R.-1'.  IOS304.    (Fig.  224.)  Ihr 
Herstellung   schlauchförmiger  Schuss- 
kettenkulierware    wird    dadurch  er- 
möglicht, da»s  über  den  gewöhnlichen 
Nadelbettcn    noch    zwei  Xadelbetten 
mit    zwei    durch    Schlösser  bewegten 
Hilfsnadelreihen  c  d  angebracht  sind. 
Diese  arbeiten  kreuzweise  und  nach- 
einander mit  den  Nadeln  der  Gnuid- 
betten  zii«animeu  uuil  übertrugen  nach 
dem  Kinlegen  des  Schussfaden«  zwischen 
die  Nadel-  und  rlatiiienma»*beu 
die  letzteren  nacheinander  durch 
Vermittlung  von  au  ihrem  Kopf 
sitzenden   Kügelfedern    auf  die 
Nadeln  des  (rruudbettea. 

Fadfnfnhrcrrorrtrhtung  Dir 
KundwrlrkniaM'blnen  zur  Her 
stellen*  von  Klngelware  von 
Henry  < '  1  a  r  k  e  in  N  o  1 1  i  n  g  - 
ham.  Kngl.  D.  R.-P.  110077. 
I  Fig.  225.)  Reim  Fadenwechsel 
wird  der  ausser  und  iu  Thätig- 
keit  gesetzte  Faden  um  eine  und 
dieselbe  Nadel  und  auf  verschie- 
dene Seiten  derselben  gelegt. 
Dadurch  wird  eine  feste  Verbin- 
dung beider  Fäden  erreicht, 
ohne  dass  die  Bildung  zweier 
Maschen  auf  einer  Nadel  not- 
wendig wäre.  Die  einzelnen 
Fadcuführcr  werden  zu  diesem 
Zwecke  mittels  Kxoeutersoheil>c 
a  b  c  d  ein-  und  ausgerückt. 
Die  Drehung  derselben  erfolgt 

duroh  einstellbare  Antriebsstangen  h  i  k  und  Stiftnider  1  m  n  p,  von 
denen  jedem  Fadenfübrer  eine  zugeordnet  ist. 
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Jflb-  und  flecbtindostrie. 
Vltoctarei,  Färberei  und  üppretvr. 

Neuere  MercerMeruugsninschiiieii. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  220 — 210.) 

h'ftchdrack  rerbotM. 

Iii  den  letzten  Jahren  wur<k*n  t'iue  gross«  Zahl  von  Pateuten  auf 
Mercerisierungsmascbinen  erteilt,  welche  sich  zum  Teil  als  von  einigem 
Werte,  zum  Teil  jedoch  als  zweifelhafte  Phantastepatente  erwiesen.  Die 
meisten  dieser  Patent«  betreffen  weniger  das  Pnncip  und  die  Arbeits- 
weise der  Mereerisation,  als  die  zur  Ausübung  eines  bekannten  Ver- 
fahren* bestimmten  maschinellen  Hilfsmittel. 

Die  bisher  t»kannt  gewordenen  Mercerisierungsapparute  lassen 
sich  in  Stoff mcroerisicruugs - ,  Strangmcrcerisierungs-  und  Ketten- 
mercerisierungsmaschineu,  einteilen. 

Die  Stoffmcrcerisicrungsiiiaschinen,  welche  in  Grossen 
mit  2000  ;  6000  m  Tagesproduktion  getraut  werden ,  arbeiten  in  fol- 
gender Weise:  die  vorgekochte  oder  vorher  gewaschene  Ware  wird 
entweder  im  nassen,  entwässerten  oder  getrockneten  Zustande,  ge- 
spannt nud  gestreckt  durch  ein  Natronbad  langsam  liindurebgeführt. 
Nachdem  die  Ware  die  Lauge  in 


Man  hat  auch  gefunden,  dass  im  selben  Verhältnis  als  die  zu- 
sammenziehende Einwirkung  der  Lauge  auf  die  vegetabilische  Faser 
geringer  wird,  der  erzielte  Glau:  auf  dem  Gewebe  sich  steigern  lässt. 
Esser  vfc  Scheider  in  Reichenberg  haben  daher  eine  Vorrichtung 
ersonnen,  durch  welche  zur  Erzielung  eines  hohen  seidenartigen 
(ihinzes  auf  den  (ieweben  aus  vegetabilischen  Fasen)  die  zusammen- 
ziehende Kinwirkung  der  Impragnierflüssigkcif  auf  einem  der  Dauer 
dieser  Kiuwirkung  entsprechendem  Wege  nach  jeder  Richtung  hin 
verhindert  wird.  Man  führt  zu  diesen;  /wecke  das  Gewebe  nach  dt-r 
Imprägnierung  zwischen  zwei  unter  Druck  aufeinanderlegenden  Flä- 
chen von  beliebiger  Grösse,  von  denen  eine  fest  steht  und  die  andere 
sich  mit  dem  Gewebe  fortbewegt.  In  Fig.  221!,  1  ist  eine  schematische 
Skizze  dieser  Maschine  geboten.  Das  Gewebe  wird  über  Lcitwalzen  in 
deu  Trog  f  geführt  und  dort  imprägniert.  In  diesem  Trogo  befinden  sieb 
mehrere  Walzen  so  ungeordnet,  dass  das  (iewebe  in  gespanntem  falten- 
losem  Zustande  einem  drehbaren  Kreitstreicher  zugeführt  wird,  von  dem 
es  dann  direkt  mit  oder  ohne  Mitläufer  zwischen  der  angetriebenen 
Walze  a  und  der  feststehenden  der  Oberfläche  der  Walze  a  genau  an- 
gepasBten  Mulde  b  hindurchgeführt  wird.  Das  (iewebe  wird  also  auf 
einem  gewissen  Wege  zwischen  der  beliebig  gross  zu  wählenden  Walze  a 
und  der  Mulde  b  unter  auf  der  ganzen  Fläche  gleichmassig  wirkendem 
Drucke  geschleift  uud  kann  sich  infolgedessen  weder  in  der  Länge  noch 
in  der  Breite  verziehen.  Diu  Bauarten  und  Ausführungsfortncn 
solchen  Maschine  können  natürlich  sehr  verschiedenartig  sein. 
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gespanntem  Zustande  passiert  hat, 
wird  sie  in  einem  Säurebad  neu- 
tralisiert nnd  schliesslich  gespült 
und  ausgewaschen.   Dieses  an  sich 
einfache  Verfahren  lässt  sich  in 
verschiedenartiger  Weise  durch- 
führen   und   können  mancherlei  , 
Beithateu  nnd  Hilfsmittel  heran- 
gezogen   werden,    welche  den 
Zweck  haben,  den  Prozess  zu  vereinfachen, 
zu  beschleunigen  oder  den  Hauptzweck  des 
Prozesses  die  Herbeiführung  eines 
jrlanzes  auf  vegetabilischen  Fasern 
zu  erhöhen. 

Hermann  Gassner  in  Bludenz  ist 
nach  vielen  Versuchen  znr  Krfahrung  ge- 
langt, dass  dem  nach  bekannten  Methoden 
durch  Behandeln  in  alkalischen  Bädern 
and  nachfolgendes  Auswinden  merceri- 
'irrten  Garn,  Zwirn  oder  Gewebe  ein  be- 
deutend schönerer,  erhöhter  Glau/,  ver- 
liehen werden  kann,  wenn  man  dieselben 
im  nassen  Zustande  nochmals  streckt  und 
bis  zur  vollständigen  Trocknung  gespannt 
hält.  Man  kann  beispielsweise  auch  den 
Glanz  von  bereits  mercerisierten  Stoffen 
durch  nochmaliges  Mrroerisiercn  und  Aus- 
waschen und  daran  gereihter  Streckung 
und  Trocknung  im  gespatinten  Zustande 
erb« inen.  Weiter  können  zur  Krzielung 
eines  erhöhten  Glanzes  die  betreffenden 
Materialien  nach  dem  oben  angegebenen 
nstatt  roh  in  gestrecktem  Zu- 

eknet  zu  werden,  vorher  nooh  gekocht  bezw.  gebleicht, 
t  oder  bedruckt  werden  nnd  nach  allen  diesen  Operationen 
nach  einer  der  gegebenenfalls  allein  vorzunehmenden  Operation 
im  ges|>annten  Zustande  getrocknet  werden.  Die  F.rfabrung  hat  ferner 
gelehrt,  dass  die  Lauge  (Natronlauge,  100  1  Lauge  88* Bf  erfordern 
ca.  35  kg  Atznatron)  stet«  im  abgekühlten  Zustande  verwendet  werden 
»oll,  wen  das  Einschrumpfen  bei  warmer  Lauge  ein  geringeres  ist  und 
dementsprechend  auch  der  Glanzeffekt  geringer  wird. 

Man  hat  auch  versucht,  mit  Kühlung  zu  arbeiten,  wobei  die 
Lauge  minder  stark  sein  kann.  Doch  zeigt  sich  in  der  Praxis,  dass 
man  auch  bei  Abkühlung  einer  22  bis  26prozentigeu  Lunge  bedarf, 
weshalb  eine  kaum  nennenswerte  Ersparnis  erzielt  winl. 

Manuel  Beck,  sowie  W  i e s c h e  A  S o h a r  f  f  e  in  Fraukfurt  a. M. 
sind  der  Anschauung,  dass  da»  Strecken  der  mercerisierten  Gewebe 
einfacher  nnd  sicherer  vor  sich  geht,  wenn  man  dieselben  durch  zwei 
übereinanderliegende,  wellenförmige  Walzen  laufen  lässt,  bei  welchen 
die  feuchten  Gewebe  einerseits  gleich  festgehalten ,  anderseits  durch 
specielle  Form  der  Walzenoberflüchc  (Fig.  226,  4)  einem  entsprechenden 
Strecken  ausgesetzt  sind.  Fig.  226,  2  zeigt  eine  auf  dieser  Grundlage 
gebaute  Mercerisierungsmascbine.  Das  Gewebe  passiert  hierbei  den 
mit  Natronlange  gefüllten  Trog  b  und  geht  hierauf  zwischen  Quetsch- 
walzen   durch,    welche    die   überflüssige  Natronlauge 
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passiert  die  gewellten  Walzenpaare  A,  At,  welch  letztere  so  angeordnet 
sind ,  dass  gleichzeitig  während  des  Streckens  ein  Ausspülen  der 
Natronlauge  bewirkt  wird. 

Die  Ablieferungswalzen  d  ziehen  die  Ware  aus  der  Maschine,  in 
welcher  sie  vorher  noch  abgespritzt  und  ausgespült  wird.  Kine  atiilere  A  us- 
führungsfonn  der  Maschine  zeigt  Fig.  22*5,3,  bei  welcher  das  (iewebe 
infolge  Anordnung  von  zwei  Trommeln  B  H,  mit  gewellter  Ober- 
fläche nnd  einer  Reihe  von  entsprechend  gerillten  Druokwalzen  A, 
mit  den  Rillenwalzen  in  Kontakt  bleiben  nnd  dadurch  eine 
Streckung  herbeigeführt  wird.  Im  übrigen  ist  die  Arbeits- 
wie  bei  der 


gsmaschinc,  die  sich  bewährt  haben  soll, 
von  J.  W.  Knowlcs  A  Co.  in  Bradford,  ist  in  Fig.  227  ersichtlich. 
Der  Stoff  tritt  am  rechten  Knde  der  Fig.  227  ein  und  passiert  zuerst 
zwei  Behälter,  welche  Natronlauge  von  verschiedener  Stärke  enthalten. 
Nach  jedesmaliger  Imprägnierung  wird  die  überflüssige  Lauge  durch 
Quetschwalzen  ausgepreist ,  wodurch  Stoff  und  Fasern  besser  für  das 
nächste  Bad  vorbereitet  werden.  Der  Stoff  gelangt  über  Spannrollen, 
welche  den  Stoff  gespannt  nnd  faltenlos  halten,  in  die  Neutralisierungs- 
und  Waschbäder.  Entere  umfassen  zwei  Kufen  von  welchen  die  vor- 
dere eine  starke  Säurelösung  enthält,  die  hintere  dagegen  eine 
schwächere.  Die  Stoffe  passieren  diese  zwei  Abteilungen  langsam, 
wobei  sie  von  Lcitwalzen  entsprechend  geführt  werden.  Schliesslich 
erfolgt  ein  intensives  Auswaschen  lies  Stoffes,  welches  den  Prozess 
abschliesst. 

Die  Speisewalzen  am  vorderen  Knde  der  Maschine  und  die  Ab- 
lieferungswalzen am  entgegengesetzten  Knde,  sowie  die  Quetschwalzen 
werden  alle  durch  Zahnräder  mit  gleicher  l'mfangsgesohwindigkeit 
angetrieben,  sodass  der  Stoff  die  Maschine  mit  der  Länge  verläwt, 
mit  der  er  in  die  Maschine  eingetreten  ist,  sodass  kein  Einspringen 
oder  Einschrumpfung  durch  die  Lauge  möglich  ist.  Die  oberen 
Quetschwalzen  sind  mit  Hartgummi  oder  Kautschuk  überzogen,  die 
unteren  mit  Kupferblech  beschlagen,  um  die  Walzen  vor  '* 


Auch  die  Strang-  und  S  t  r  äh  nme  r  ceris  i  e  r  ungs  mas  ch  i  • 
neu,  von  welchen  erstere  in  (»rossen  mit  500 ;  1000  kg  Tagesproduk- 
tion, letztere  mit  l«si  ;  300  kg  Tagesproduktion  gebaut  werden,  wur- 
den teilweise  verbessert.  Dr.  S.  Schreiner  in  Barmen-Rittershauscn 
hat  z.  B.  einen  Vorschlag  gemacht,  der  einiges  für  sich  hat.  Die 
Strähne  wird  (Fig.  228)  auf  (iarnwalzen  a  und  b  aufgelegt,  von  wel- 
chen die  obere  fix  gelagert  ist ,  wahrend  die  unteren  Walzenlager 
durch  einen  gelenkigen  Rahmen  e  f  g  h  mit  dem  oberen  Walzenlager 
Das  untere  Lager  ist  parallel  zu  sieb  mittels 
r.    Der  gelenkige  Rahmen  übertrügt 
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die  Verschiebung  auf  die  seitlichen  Druokwalxeu  DD..  Jede  Zug- 
Irew-cgung  der  tiurnwalzeu  ruft  eine  entsprechende  Bewegung  der 
Druekwalzeu  gegen  da»  (iarn  hervor.  Die  (iarne  und  Druekwalzeu 
erhalten  »noh  wahrend  ihrer  seitliche»  Bewegung  durch  Zwischenräder 
x  y  z  z,  eine  stet»  mit  genau  übereinstimmender  Umfangsgeschwin- 
digkeit «ich  volUiehende  Bewegung. 

Holland  &  Jackion  halten  eine  in  Fig.  ±!9  dargeetellle  Strahn- 
mercerisierungsniascbine  gebaut,  welche  im  wesentlichen  aut  zwei 
gusseisernen  Verbindungen  C  und  D  besteht ,  die  in 
den  Seitenständcra  der  Maschine  gefuhrt  sind.  Die 
Knden  von  C  werden  in  einer  beittimnitru  Höhenlage 
durch  Schraubcnspiudcln  gehalten,  die  untere  Ver- 
bindung dagegen  kann  »ich  in  den  Kinfühmngen  frei 
bewegen  und  ihre  Höhenlage  fixieren  die  Strähne, 
welche  auf  korrespondierende  Anne  der  Verbindungen 
C  und  D  aufgehängt  werden. 

Die  in  Zahl  und  Stellung  korrespondierenden 
(iarnbaapel  K  und  F  erhalten  durch  Schnuren  und 
Zahnräder  H  einen  entsprechenden  Antrieb.  Die  Erid- 
lager  der  oberen  Verbindung  laufen  in  den  Führung»- 
schlitzen  Z  der  Kndständcr  A,  und  bildeu  die  Muttern 
zu  den  Schraubenspiudeln  1.,  die  durch  Hand-  und 
Zahnräder  gedreht  werden  können. 

Die  Kndstüoke  der  unteren  Verbindungen  laufen 
gleichfalls  iu  den  Führungssehlitzen,  auf  einem  ab- 
gedrehten, gewindelosen  Teil  der  Schraubenspindel. 
Beim  Auflegen  und  Abnehmen  der  Strähne  wird  die 
untere  Verbindung  durch  Klinken  in 
Höhenlage  festgehalten.  Unten 
ist  ein  auf  Schienen  X  mittels 
Rollen  fahrbarer  Trog  angeord- 
net, der  aus  zwei  cv.  aus  mehr 
Abteilungen  besteht,  welche  da» 
Laugen-,  Säure-,  Wasch-  und 
Spülbad  enthalten. 

Dil  Arbeitsweise  ist  fol- 
gende: Nach  Aullage  der  Strähne, 
wird  die  obere  Verbindung  ge- 
hoben bis  die  Fäden  geordnet 
und  gespaunt  sind.    Dann  wirr 
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einen  kontinuierlichen  Wasserzurluss  erhält.  In  der  dritten  wird  die  noch 
vorhandene  Lauge  durch  eine  schwache  Säurelösung  neutralisiert  und 
im  vierten  Kasten  wird  die  Säure  mit  reinem  Wasser  ausgespült.  Nach 
erfolgter  Mcrccrisierung  wird  die  Kette  auf  einen  Wagen  gelagert  und 
zur  Schermaschine  geschafft. 

Kine  ähnliche  Maschine  zum  Mcrcerisiercn  von  Ketten  in  Strangform 
von  J.  W.  Know  les  A  Co.  iu  (ilobbe  Work»  Mannigham  zeigt  Fig.  S90. 
Die  Maschine  besteht  aus  sieben  hintereinander  aufgestellten  Kufen. 

Die  ersten  drei  Behälter  enthalten  Natronlauge  von 
verschiedenen  Stärkegraden,  der  vierte  und  fünfte 
Säure  zur  Neutralisation  der  Lauge  und  die  weiteren 
zwei  Behälter  sind  zum  Auswaschen  und  Spülen  des 
mercerisierten  Stranges  bestimmt. 

Die  Kette  passiert  zuerst  einen  Kochapparat  und 
hierauf  im  nassen  Zustande  dieMcrcerisierungsmaschine, 
in  welche  sie  durch  da»  erste  Speiseijuetschwalieupaar 
eingezogen  werden.  Die  Speisewalzen  und  Liefer- 
walzen erhalten  wieder  gleiche  Umfangsgeschwindig- 
keit, wodurch  die  nötige  Spannung  und  Streckung  des 
einschrumpfenden  Materials  herbeigeführt  wird. 

Die  Kette  passiert  darauf  die  ersten  Rehälter 
und  wird  immer  wieder  durch  Quetsobwalzenpaare 
behandelt.  Kurzum  es  wiederholt  sich  ein  Prnzes» 
und  eine  Arbeitsweise,  die  mit  t 
•ibercinstitumeud  sind. 
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die  Schraubeuspindcl  umgekehrt  I  SfüljUr      »-  WJ 

berät  bis  die  unteren  (iarn-     '■>'  ■'■    '  ,   f*T 

haspel  in  den  mittlerweile  ein- 
geschobenen Natronlaugentrog 
eintreten.  Das  (iarn  [kassiert 
einigemal  langsam  den  Trog 
bezw.  die  Lauge,  und  wenn  die 
F.iusohrumpfung  weit  genug  ge- 
diehen ist,  wird  die  Oberver- 
bindung  geholten  und  es  ge- 
langen dadurch  die  Strähne  aus 
der  Lauge.     Man  hebt  soweit  Hg.  Mft 

aus,  das»  der  Fahrtrog 
verschoben  werden  kann; 
und  mau  ist  tum  in  der 
Lage  eut  weder  neuerdings 
ein  Laugenbad  oder  ein 
Spülhad  einzustellen.  Mau 
kann,  wie  gesagt,  mehret e 
Abteilungen  hintereinan- 
der anordnen,  welche  ver- 
schieden starke  Laugen- 
und  Wasehbader  je  mich 
Redarf  enthalten. 

Auch  Strungrncrceri- 
sierungsunLsebiueii  wur- 
den iu  mannigfacher  Rich- 
tung verlseisert ,  so  hat 
II.  (iraudage  eine  solche 

Maschine  besteht  au»  \ 
hintereinander  aufgestell- 
ten Bottichen,  von  wel- 
chen jede  -  Keilien  I.eit- 
rolleti  enthalt.  In  der 
"2.,  3.  und  \.  Kufe  laufen 
ilie  Rollen  seitlieh  in 
festen  Lagern,  im  1.  guss- 
eisernen  in  eigenen  La- 
gern. Die  Oberen  Rollen  sind  bezgl.  ihrer  Hofanlkfl  verschieden  ein. 
»teilbar,  je  nach  der  gewünschten  Spannung  «les  Materials.  Die  heidcii 


Neuerungen  und 
Patente. 

Wäschepollerblock  von  Dr. 

M  a  x'j  Lrhniiu  n  A  C  o.  in 
Wittenberge.  D.  R.-P.  1  lSIlöl. 
Die  Aufrauhungeu  der  Kanten 
von  öfter  getragener  Leibwäsche. 
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wi<>  Kragen  und  Stulpen, 
ein  lastiges  Reihen  und  Selbst- 
entzündung  der  Haut  hervornifen 
können,  beseitigt  man  durch 
Niederdrücken  und  Keiben  not 
einem  Block  aus  l'arnaubavvach-, 
Bienenwachs  und  Talk  o<ler 
-ihnliclien  Stoffen,  von  welchen 
•»ich  eine  geringe  Menge  unter 
F.rzielung  einer  ganz  glatten 
tMierfläobe  des  Wäschestückes 
abreibt.  Zur  Herstellung  de> 
Policrblockes  vereinig!  man  die 
Bestandteile  durch  Zusammen- 
schmelzen uml  bisst  in  Formen 
erstarren.  Der  Block  erhält 
zweckmässig  an  einer 
KudhVichc  keilförmige  Kin- 
sclniitte. 

tiurdlBeospannvor- 
rirhtung  von  Mas  Neu- 
mann  in  Pirna  i.  S.  D. 
R.-P.  H5»2t»l.  Zwei  m.t 
Füssen  verselicne  H<dz- 
st  ander  sind  mit  Stnff- 
streifeu  mittels  abnehm- 
l«rer  Schleifen  «ersehen. 
Die  beiden  Ständer  wer- 
den wieder  mit  zwei  je 
doppelt  gefalzten  Stoff- 
streifen,  nahe  ihren  oberen 
und  unteren  Knden,  durch 
einfaehesAnschlingeu  oder 
dgl.  verbunden.  Die  bei- 
den Stoffstreifen  der  Stän- 
der, sowie  der  an  densel- 
ben angeschlungene  obere 
und  untere  Streifen  ,  bil- 
den den  Trockrorahmeu, 
welcher   mittels  au  den 

Ständern  befestigter 
Sebnüredureh  Befestigung 
an  l'riocken 


lieben  festen  (iegci>»l-indeii  die  erforderliche  Spannung  erhält. 

Mit  (»ullssen  ausgestattete  Wasrlietrorkc  nkummc  r  von  .loh 


stellbar,  je  MOB  der  gewünschten  Spannung  «tes  Materials,  ine  ix-nlcn  MI!  «  »Ullssen  ausgestattete  nusriicirnrRen  Hummer  von  Jon. 

Rollenreihen  lassen  »ich  jedoch  auch  so  weit  ausheben,  «las»  der  Strang     Itiinkuianu  in  Duisburg.    D.  R.-P.  HU 335.    Die  Coulis»en  siud 


ober  der  Flüssigkeit  lauft.  Zwischen  den  einzelnen  Kufen  passiert  der 
Strang  yuetsehwal/cnpaarc .  von  welchen  <lie  unteren  au>  Kiseu  oder 
Holz,  die  oberen  aus  Hartgummi  sind.  Die  oberen  Walzen  werden 
mittel»  Federn  fest  gc<re;i  die  unteren  gepresst.  Die  ersten  Walzen- 
paare dienen  als  Spei  ,  die  letzteren  als  AblieferungswaDeu.  Deren 
Umfangsgeschwindigkeit  lusst  sich  variieren  und  dadurch  die  Span- 
nern ■  rjei  K'-tte  i.'iu'.p .Ten.  In  der  ersten  Kule  wird  die  Kette  mit  Kali- 
lange  nebst  einen  ZuMtf  von  (ilyoenn  behandelt,  in  der  zweiten  Kub' 
wird  die  Ware  mit  reinem  Wasser  ausgewaschen,  wo/n  der  Bottich 


mit  eine))  t » ard i ucnspauii  v« •reicht uug  versehen,  die  au»  einem  an  der 
l'oulisse  festen  Rahmen  uud  einem  gegen  diesen  mittel«  Rolleu  ver- 
schiebbaren Rahmen  besteht.  Die  Feststellung  des  letzteren  erfolgt 
durch  Hebel,  welche  an  Spindeln  mit  Hechts-  und  Linksgewinde  lie- 
festigt  sinil.  Die  Spiuilclgvwindc  greifen  in  Klemuiplalten  ein,  welche 
an  den  Rollenaehsen  geführt  sind  uud  bei  entsprechender  Drehung  des 
Hebel»  auseinander  geschoben  und  gegen  die  Schienen ,  auf  welchen 
die  Rollen  geführt  sind,  gepresst  werden.  Dadareh  wird  die  Ver- 
schiebung di's  beweglichen  Rahmens 


Digitized  by  Google 
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Verla«:  Bureau  des  „Prakt.  Masch  .-Kunst.-."  Leipzig.  Th.  Eismann,  Lllll.  Anstalt,  Leipzig. 

Dhland's  Technische  Rundschau. 
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Praxis  des  Fabnkbetnebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


>WMttUU|[«>i  ,  |C 

I  <Ut  „FrtittKlkm 


Fabrik -Anlagen  und  Betrieb. 

Moderne  Fal)riknnlae;en.*) 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJtz,  k.  k.  Webschuldirektor  in  Asch. 

(Mit  AbWdungtn.  Fig.  1  ».  S.) 

II.  Kscbdrack  verboten. 

Obwohl  es  nicht  geleugnet  werden  kann ,  das.  /wischen  den  ein- 
zelnen Teilen  einer  Fabrikanlage,  ob  es  nun  Teile  der  Gebäude,  der 
maschinellen 
Einrichtung, 
der  Säulenstel- 
lung,  der  Wel- 
lenleitung n.s.w. 
sind ,    ein  ge- 
organi- 
Zusam- 
be- 

steht,  ist  es  bei 
der  Vielseitig- 
keit  and  der  all- 


eueu 
Verhältnissen 
abhängigen  Ver- 

SCl  :    .Ii  ■  - 1  r  I  1 :.  ■  ■ 

keit  der  An- 
lagen  schwierig, 

scbabloncn- 
massige  Vor- 
schriften aufzu- 
stellen, und  es 
bleibt  nur  die 

Möglichkeit 
übrig,al  [gemein 
giltige  Grundsätze  festzu- 
stellen, welche  den  spe- 
eiellen  Verhältnissen  au* 
gepasst,  für  jede  Kahrik 
Anwendung  finden  können. 

Wenn  im  I.  Teile  die 
bauliche  Ausführung  der 

Fabrikgebäude  zum 
Haupt  gegenständ  der  Be- 
handlung gemacht  wurde, 
sollen  die  folgenden 
Abschnitte  vorwiegend 
der  Besprechung  der 
technischen  Rück- 
sichtnahmen, welche 
die  Itaumverteilung 
und  innere  Kinrieh- 
tu  ng  der  Gebäude  beein- 
Hussen,  gewidmet  «ein. 

Die  Betrachtungen 
haben  demnach  den 
Zweck,  den  Einfluss, 
welchen  die  Art  der 
Bvtriebsmaschine, 
die  Wcllenleitun- 
g  e  n  ,  die  Arbeits- 
maschinen und  A  r - 
beitsorozesse  u.  s.  w. 
auf  die  innere  Ein- 
richtung und  Raum- 
verteilung ausüben, 
klar  zu  legen.  Gleich- 
■oll  aber  auch  ver- 
werden,  den  Wert 


Ffj.l 


— 

h~ — *— > 

1  ' — 

{"'  •••-% — -.,--»-  v 


sa 


Fi-j.  i. 

Fig.  /  Ii.  f,    /  .*    H*uU/mt  Fakriiaml*iy*n. 


die  Verwendbarkeit  der  ver- 
schiedenen Betrieb.motoren  und  Effektübe rtrugungen 


Rücksichtnahmen,  welch«  die  innere  . 
und  Raumverteilung  beeinflussen. 

a)  Säulenatellnng. 

Hei  den  meisten  Fabrikanlagen  beMcht,  wie  gesagt, 
Teilen,  insbesondere  aber  zwischen  Maschinen  und  Gebäuden,  ein  orga- 
nischer Zusammenhang,  der  einer  Anlage  eine  gewisse  Einheitlichkeit 
aufpi  c_-t,  ein  zweckmässiges  Ineinandergreifen  aller  Faktoren  und  Be- 
quemlichkeit in  der  Bedienung  der  Maschinen  ermöglicht,  einen  öko- 
nomischen rationellen  Betrieb  und  Schutz  und  Sicherheit  für  Leben  und 
Gesundheit  der  Arbeiter  im  grauten  Maasse  gewährleistet.   In  erster 

Liniemacht  sich 
dieser  Zusam- 
menhang, be- 
sonders bei 
Hochbauten,  an 
der  Verteilung 

der  Fenstenieli- 

«en,  der  Pfei- 
lermittel  und 
Säulen  bemerk- 
bar. Die  Teilung 
der  Fenster  und 
Bf  eiler  hangt  ab 
von  der  Art  des 
Betriebes,  der 
Grösse  und  Art 
der  aufzustel- 
lenden Maschi- 
nen und  Appa- 
rate und  der 
Gnngart  derMa- 
schinen.  In  man- 
chen Betriebeu 
mit  vielen 
gleichartigen 
Maschinen, 
deren  Bedienuug  eine  vor- 
zügliche glcichmässigc  Be- 
leuchtung verlangt,  muss 
die  Fensterverteilung  der 
Aufstellung  der  Maschinen 
aufs  Genaueste  angepasst 
werden  und  die  Zwischen- 
pfeiler   müssen ,    liehuf  I 
Erzielung  grösstmöglich- 
sterBeleuehtuug.so  schmal 
als  möglich  gewählt  wer- 
den.  Sollte  die  Triigfih.g- 
keit  einen  allzu  breiten 
K  al  k  rn  ortel  -  Zicgelmaucr- 
werkpfciler  erfordern,  ist 
es  geboten,  die  lichtgeben- 
de   Fcnsternäohe  durch 
schmälere  Cenientmörtel-, 
Stein-  oder  Eisenpfeiler 
zu  erhöhen,  oder  die  Trag- 
fähigkeit eines  schmalen 
Pfeiler«    durch  Verstär- 
U uii^  der  Mauer  zu  ver- 
grossen».    Bei  gleicher 
Pfeil vrstärke  vermag  man 
auch   die  Erhöhung  deB 

Beleuchtungseffcktes 
durch  Verringerung  der 
Dimensionen  der  Decken- 
konstruktion   und  Ver- 
wendung von  Stein-  und 

Cemeutkoustruktiunen 
zu  den  Feustcrgesimseu, 


I 


*)  Wir  unterlassen  nicht  darauf  hinzuweisen,  das.  die  1.  Teile  der  drei  Ar- 
tikel „Modern.  Fabrikanlagen".  ..Einrichtung  und  Wartang  elektrischer  Licht- 
anlagen für  Fabrikbetrieb."  und  „Anlage  und  Hetrleb  der  tiasmotorea"  bereit, 
in  Jsargs   g  1900  erschienen  sind.  Dl.  Redaktion. 


he/w.  Zunahme  der  Fcustcrh»hc  zu 

In  mechanischen  Webereien  (Hochbau)  reiht  mau  z.  B.  die  Web- 
stühle so  an  die  Fenster,  das*  dieselben  möglichst  gleichmässig  be- 
lichtet «erden,  das  Huuptlicht  jedoch  auf  du»  Gewebe  zweier  sieh 
gegenüberstehender  Webstühle  füllt,  was  am  besten  erreicht  wird, 
wenn  die  Mitte  des  Arbeiterstandes  mit  der  Fenstermittc  und  die 
Pfeiler-  bezw.  Säulcnmittc  mit  der  Mitte  des  Ganges  zwischen  den 
beulen  einander  zugekehrten  Kettenhiiumcn  zusammenfällt. 
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Auf  diese  Werne  iat  in  vielen  Fällen  eine  Richtschnur  für  die 
Säulenstellung  gegeben.  Die  Hoch-  oder  Geschossbauten  erhalten  für 
verschiedenartige  Anlagen  verschiedene  Tiefen.  Die  Tiefe  des  Ge- 
triiudes  uml  die  Maschineuaufstellnng  bestimmen  die  Anzahl  der  Säulen 
iu  der  'Vuerrichtuug  eine«  solchen  Baue*.  Die  Einteilung  hängt  auch 
iiftmal*  nur  vou  der  zulassigeu  oder  vielmehr  üblichen  Spannweite  ab. 
Man  kann  für  gewöhnlich  Decken-  und  Dachkonstruktionen  von  3 — 
9  m  Spannweite  anwenden.  Grosse  Spannweiten  in  der  Querrichtung 
erfordern  bei  leichter  Deckenkonstruktion  mehr  unterstützende  Säulen 
in  der  Längsrichtung  nnd  vcrgröBaern  an  und  für  »ich  erheblich  da« 
Gewicht  der  Decken  und  Dächer.  Die  grossere  Anzahl  Suulen  iu  der 
Längsrichtung  beeinträchtigt  wieder  die  Beleuchtung,  die  ohnehin  bei 
u  die  Mitte  *n  stark  abnimmt.    Man  wählt 


daher  in  der  Regel  eine  mittlere  Spanuweitc  von  3,6—6,5  m, 
und  paust  die  Einteilung  einerseits  der  Maschinonaufatcllung ,  andrer- 
seits der  Welleuleitung  an.  Gewöhnlich  sind  iu  der  Querrichtung 
2—5  Saulcurciheu  eingestellt.  Bei  Hochbauten  sind  die  Ge- 
bäude höchstens  15— 36,6  m  breit  (letztere  Breite  wird  nur  bei 
Spinnereien  angewendet,  bei  grosseren  Breiten  würde  die  Beleuchtung 
des  mittleren  Teiles  ungenügend),  sodass  die  Spannweiten  zwi- 
schen 5 — 7,5  m  schwanken. 

Fig.  2  stellt  einen  Querschnitt  eines  Hochbaues  niit  der  Maximal- 
breite dar.  Es  iat  der  Querschnitt  einer  Baum  Wollweberei  der 
Berkshire  Mannfaotnriug  Co.  in  Oldham  mit  einer  'Websaal- 
breite  von  36,5  m  und  einer  Lange  von  132  m.  Die  Siinleu  stehen  in 
fünf  gleichen  Reihen,  folglich  beträgt  die  Spanuweile  7,3  m.  Die  unter- 
sten Stahlträger  sind  ausser  durch  die  Hauptsäulcn  noch  durch  Zwischen- 
*nulen  unterstützt.  In  Spinnereien  kommen  häufig  Hochbauten  mit 
35—36  m  Tiefe  vor,  welohe  gleich  oder  ungleich  nach  der  Maschinen- 
aufstellung  z.  B.  Krempolabtcilung  4,6  |  4,2  +  4,2  -f  4,2  |  5  m  und 
Vorspinnabteilung  im  selben  Stockwerke  M  l,Hm  durch  Säulen  ab- 
geteilt sind.  Fig.  1  macht  einen  Querschnitt  einerBaumwollapinnerei 
ersichtlich,  auf  welchen  später  noch  zurückgegriffen -werden  toll. 

Es  i«t  klar,  dasa  von  einem  allgemeinen  Standpunkte  aus,  mit 
alleiniger  Rücksicht  auf  erwachsende  Vor-  und  Nachteile,  selbst  ein- 
schliesslich des  Kostenpunktes,  sich  kein  allumfassende«  Urteil  über 
günstige  Spennweiteu  abgeben  lässt. 

Das  Urteil  wird  jedoch  bestimmter,  sobald  der  Zweck  eine«  Gc- 

,  wie  erwähnt,  die 


Grosse  der  Webstühle 
um  dieselben  andrerseits,  sowie  der  Platz  für  die  freien  Gänge,  die 
Grösse  der  Spannweite;  dasselbe  ist  auch,  wenn  auch  iu  etwa*  ge- 
ringerem Maasse,  von  Spiunercien  zu  sagen  oder  überhaupt  von  allen 
Fabriken,  in  welchen  viele  gleichartige,  entweder  gleich  grosse,  oder 
in  der  Grösse  wenig  verschiedene  Maschinen  und  Apparate  aufgestellt 
werden.  Es  giebt  jedoch  auch  Fabriken ,  hei  welchen  die  Maschinen 
zwar  auch  günstig  beleuchtet  Bein  sollen ,  aber  das  Hauptaugenmerk 
bei  der  Maachineuaufatellung  auf  einen  festen  Stand  (im  Parterre  auf 
ein  tragfähiges  Fundament ,  in  den  Stockwerken  zunächst  den  festen 
Umfassungsmauern)  und  einen  möglichst  unbeschränkten  freien  Raunt 
um  dieselben  gelegt  wird.  Dadurch  stehen  die  Maschinen  häutig  in 
Gruppen  zusammengedrängt  und  der  übrige  Raum  ist  Manipulatioo>- 
raum.  Dies  führt  zu  uuregelmässigcn  Aufstellungen  von  Säulen.  Auf 
jener  Seite,  wo  die  Maschinengruppen  sich  befinden,  ist  die  Belastung 
der  Decken  grösser  und  ist  daher  cino  oftmaligere  Unterstützung  der- 
selben durch  Säulen  notwendig,  ala  dort  wo  nur  manipuliert  wird. 

Dies  trifft  insbesondere  in  Betrieben  zu,  wo  die  Bearbeitung  des 
Rohstoffes  nicht  durch  mechanische  Hilfsmittel ,  sondern  durch  che- 
mische Prozesse  erfolgt.  Die  Apparate  haben  dann  eine  bestimmte 
Reibenfolge  und  Verbindung,  welche  eine,  wie  übrigens  im  Verlauf 
unserer  Betrachtungen  an  Beispielen  gezeigt  werden  soll ,  unregel- 
tnussige  Säulenstellung  infolge  der  ungleichen  Dachbelastungcn  be- 
dingt, weil  in  dem  anschliessenden  Manipulationsraume  ganz  geringe 
Belastungen  zu  erwarten  sind.  Iu  vielen  Fabriken  dienen  die  Säulen 
nur  dazu,  um  unabhängig  vou  der  Masebiuenaufstellung,  die  vereinzelt 
erfolgt  und  keinen  weiteren  Einfluss  ausübt,  die  Spaunweite  zu  ver- 
kleinern und  so  die  Decken-  und  Dachkonstruktionen  zu  verbilligen. 

Manchmal  iat  die  Säulenatellung  bedingt  durch  die  Rücksicht  »uf 
eine  bequeme  Anbringung  der  Transmission  oder  verwandte  Umstäude. 
In  der  folgenden  Zusammenstellung  der  gebräuchlichen  Säulenstrlluu- 
gen  in  Hochhauten  ist  nur  auf  Anlagen  Rücksicht  genommen,  für 
welohe  bezüglich  der  Spannweite  ganz  bestimmte  Verhältnisse  vor- 
walten ,  die  besondere  vorteile  bieten  und  sioh  in  der  Praxis  der- 
artig eingebürgert  haben ,  das*  man  sie  als  Regel  oder  als  land- 
läufige Schablone  bezeichnen  kann.  Es  wurde  dagegen  ängstlich  ver- 
mieden, für  solche  Anlagen  bestimmte  Grössen  als  Normalspannweiten 
einzusetzen ,  für  welche  bezüglich  der  Säulenstellung  eigenartige  Ver- 
haltnisse bestimmend  sind  und  sich  sehabloncnmässigc  Vorschriften 
nicht  aufstellen 
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(Fortsetzung  folgt.) 


Das  Maschinen-  und  Kesselbau* 

dtv  Mechaniachen  Weberei  von  Tb.  Herrmann  in  Hirachfelde 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  1.) 

rfechdruuk  verboten. 

Beim  Neubau  der  meehuui sehen  Weberei  von  Theodor  ] 
Herrmauu  in  Himchfclde  ^Lausitz  ist  die  auf  Tafel  1  dargestellte 
Kessel-  und  Maschiii enhnus-Anlage  dureb  den  Baumeister 
J.  W.  Both,  Neu-Gersdnrf,  mit  erbaut  worden.  Diese  Kraftanlage  ist 
nur  zur  Herstellung  von  elektrischer  Energie,  teils  zum  Betrieb  der 
mechanischen  Weberei,  teils  zur  Abgabe  von  Strom  für  die  Beleuch- 
tung der  Städte  Hirschfelde  und  Ostritz  bezw.  für  Motoren- 
betrieb daselbst  bestimmt. 

Wie  aus  dem  Situationsplan,  Fig.  1  hervorgeht,  liegt  die  Kraft- 
«tation  in  unmittelbarer  Nähe  des  Webereigehäudes  F.,  welches  sich  an 


dem  durch  eine  Boschungsmauer  geschützten  rechten  Ufer  der  Neisse 
hinzieht.  Das  im  Putzbau  mit  gefügten  Pfeilern,  Friesen  und  Bogen 
ausgeführte  Gebäude  der  neuen  Anlage  enthält  den  Maschinenraum  A, 
das  Kesselhaus  B,  den  Kohlenraum  0  und  die  Schlosserei  D.  In  eiuem  be- 
sonderen Gebäude  F,  welches  direkt  am  Ufer  des  Flusses  liegt  ,  sind  die 
Aborte  untergebracht,  während  -ich  beiG  das  Kinlaanbassin  für  die  Kon- 
densationsanlage befindet.  Ein  neben  dem  Maschinenraum  errichteter 
Wasserturm  und  der  5t)  m  hohe  Schornstein,  sowie  ein  kleiner  als  Ein- 
gang dienender  Vorraum  vervollständigen  die  Aulage  und  schliesseu  sie 
harmonisch  nach  der  einen  Seite  (vgl.  Fig.  4)  ab.  Der  19  m  lange  und 
8  m  breite  Maschinenraum  A  (Fig.  7 ,  8  n.  12),  der  durch  hohe  Kund- 
bogenfenster in  rechlichem  Maassc  beleuchtet  wird,  besitzt  zwei  Haupt- 
eingänge und  einen  Nebeneingang,  welch  letzterer  nach  dem  vor  dem 
Wasserturm  gelegenen  Vorraum  führt.  Ausserdem  ist  eine  Thür  nach 
dem  Kesselbau*«  B  und  eine  weitere  nach  der  Schlosserei  D  vorhan- 
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erfolgte  durch  eine  Holz- 
Satteldach  aus  Holzkon- 


In  dem  Maschinenhausc  ist  eine  liegende  Kompound-Dampfmaschine 
mit  Kondensation  aufgestellt,  deren  flochdruckevtinder  u  mit  seiner 
verlängerten  Kolbenstange  die  Luftpumpe  a,  für  den  Kondensator 
hetreibt-  Sowohl  der  Hochdruckoy linder  a,  als  uucli  der  Niederdruck- 
cylinder  »,  sind  mit  Ventilsteuerung  eingerichtet  und  /war  wird  hei 
ersterem  der  Füllungsgrad  vom  Regulator  heeinllusst,  wahrend  der- 
selbe am  Niederdruekoy linder  von  Hand  verstellt  werden  kann.  Die 
Maschine  besitzt  ein  breites  Riemeuscheilien-Schwuugrad,  von  welchem 
die  beideu  Dynamomaschinen  b  und  b,  angetrieben  werden.  An  der 
nach  dem  Wasserturm  gelegenen  Wand  ist  dir  Hauptschalttafel  auf- 
gestellt, die  sämtliche  zum  Betrieb  erforderlichen  Mess-,  Schult  -  und 
Sicherheitsapparote  tragt. 

Das  neben  dem  Maschinciisaal  liegende  Kesselhaus  R,  welche»  eine 
Länge  von  17,9  m  und  eine  Breite  von  8,8  in  besitzt,  enthalt  zwei 
hegende  Kornwullkcssel  c  und  e,  mit  Inncnfcuerung.  Diese  Kessel 
haben  eine  Länge  von  11  m  und  einen  Ausscndurchtncsscr  von  2  in. 
Ihre  nach  dem  Dampfschornstein  führendcu  Füchse  stehen  mit  ciuein 
Kanal  in  Verbindung,  in  welchem  die  vom  Speiscwasser-Rcscrvoir  k 
kommende  Abdampfleitung  liegt.  Das  Kesselhausdach  ist  ein  mit  zwei 
Oherlichten  versehenes  Pultdach,  dessen  Sparren  durch  einen  auf  drei 
gusaeiseruen  Säulen  rollenden  Holzunterzug  unterstützt  sind. 

Die  Schlosserei  D,  die  sowohl  vom  Maschineusaal ,  als  auch  vom 
Kesselhaus  aus  zugänglich  ist,  hat  eine  Länge  von  12,16  m  und  eine 
Breite  von  5,35  in,  sodass  <krin  be<|uem  mehrere  Schlosser,  Dreher 
und  Schmiede  arbeiten  können.    Die  an  der  inneren  Giebclwand  auf- 


gestellte Daropfpiimpe  drückt  das  aus  dem  Flu«»  ungetilgte  Wasser 
uach  dem  oben  im  Wasserturm  g  befindlichen  Wasserreservoir  f,  wel- 
che« nahezu  20  cbm  Wasser  aufnehmen  kann.  Der  Boden  des  Reser- 
voirs liegt  12  tn  hoch  über  dem  Niveau  des  Maschiuensaulc* ,  sodass 
sich  1,2  At  Wasserdruck  ergeben. 

Im  Wasserturm  liegt  der  ca.  15  m  tiefe  und  3  m  im  Durch- 
messer haltende  Brunnen ,  aus  welchem  durch  die  Purnpcnanluge  das 
Wasser  gleichfalls  nach  dem  Reservoir  gedrückt  werden  kann  und 
welchem  anch  das  Trinkwasser  für  die  Fabrik  entnommen  wird.  Die 
einzelnen  Geschosse  des  Wasserturmes  unterhalb  dca  Bassins  dienen 
als  Akkumulatorenräume;  sie  haben  deshalb  nur  eine  geringe  Stock- 
werkshöhe erhalten  und  besteht  der  Einbau  durchweg  aus  Holz.  Die 
Steig-  und  Fallrohre  der  Wasseranlage  sind  gut  isoliert. 

Der  Kohlcnrauro  (  faast  bei  einer  Länge  von  17,!»  m,  einer  Breite 
von  3,8  m  und  einer  Höhe  von  4,2  m  ungefähr  20  Waggonladungen 
»  10000  kg.    Das  Dach  de»  Kohlcnraume*  bildet  die  Verlängerung 


des  Kesselhauadacbe». 

Besonderer  Wert  wurde  uut  die  Verwendung  reinen  KondcnsBtions- 
unil  Spcis4-wa»ser»  gelegt,  zu  welchem  /wecke  am  Ufer  des  Flusses 
eine  Kläranlage  (Fig.  14  u.  151  errichtet  wurde.  Dieselbe  enthält  ein 
Bassin  b,  in  welche«  das  Wasser  durch  ein  Rohr  eintritt  und  am 
ei*croen  Rechen  i  zunächst  milgoführte  Ilolzxtiicke,  Stroh  etc.  zurück- 
lässt.  Ihjr  Fusshoden  dieses  Bassins  liegt  noch  unterhalb  des  Fluss- 
bettes, sodass  selbst  hei  tiefstem  Was*crstaudc  der  Neisse  «bis  Bassin 
h  genügend  mit  Wasser  angefüllt  ist.  Von  h  gelangt  da«  Wasser 
durch  zwei  unten  in  der  Scheidemauer  befindliche  Öffnungen  in  die 
Sandkammern  h,  und  h„  wo  es  durch  Selbstriltrutiou  gereinigt  nach 
ol>en  steigt  and  durch  zwei  mit  Absperrschiebern  versehene  Öffnungen 
in  das  Sammelbassin  h,  übertreten  kann,  von  welchem  es  durch  die 
Kaltwasserpumpe  abgesaugt  und  dem  Einspritzkondensator  der  Ma- 
schine zugeführt  wird. 

Die  Fassade«  der  Gebäude,  sowie  einzelne  Konstruktionen  des 
Wasserturme»,  sind  aus  den  übrigen  Figuren  der  Tafel  1  ersichtlich 
und  bedürfen  keiner  besonderen  Erläuterungen. 


Strahlgehläse  und  Ventilatoren  als  Ersatz  der 
Fahrikschornstelne. 

Von  F.  W. 
(Mit  AtbiMwgm,  Fig.  3— 3J 

Nachdruck  serbulea. 
Neuerdings  scheint  es,  «I*  ob  eine  schon  vor  mohrercu  Jahren 
akut  gewesene  Frage  wiederum  in  Flu**  kommen  sollte.  Dieselbe  be- 
trifft den  Ersatz  des  natürliche»  Schonisteiuzuges  durch  den  künst- 
lichen mittels  Gebläse«  oder  Ventilators  erzeugteu.  Mit  andern  Worten 
gesagt ,  die  Verdränguug  des  teuren  Fabrikschornsteine»  durch  das 
billige  Geblase.  An  sich  hat  dieses  Projekt  viel  Riechendes!  Ist 
doch  «las  Gebläse  sowohl,  al»  auch  der  Ventilator  in  jedem  Falle 
weniger  kostspielig  als  der  Schornstein,  und  nehmen  dieselben  doch 
augenscheinlich  auch  weniger  Raum  ein  al*  der  letztere;  beide«  Grunde, 
die  bei  oberflächlicher  Betrachtung  der  Sache  die  Anwendung  des 
kilustlicbcn  Zuges  nur  empfehlen  können.  Ja,  sie  werden  diese*  um 
so  mehr  thun,  als  mau  mittels  der  Geblase  und  Ventilatoren  in  der 
Feuerung  einen  Zug  von  20 — HO  nun  Wassersäule  anstandslos  zu  er- 
zielen vermag,  wahrend  selbst  ein  sehr  gut  ziehender  Schornstein  höch- 
«tctis  15— IS  mm  liefert.  Aus  der  Zugstarke  resultiert  aber  bekannt- 
lich die  per  Quadratmeter  und  Stunde  auf  dem  Roste  zu  verbrennende 
Kohlenmenge,  d.  h.  je  grosser  der  Zug  ist,  umso  grosser  ist  theoretisch 
auch  das  zu  verbrennende  Koh!cu<|uantum  und  —  umso  hoher  wird 
Verdampfungszilfer  sein;  das  will 


würde  durch  Anwendung  des  künstlichen  Zuges  die  Leistung  einer 

An  der  Hand  dieser  theoretisch  unanfechtbaren  Thatsache^ind  mit 
weiterem  Bezug  auf  die  Bewährung  des  forcierten  Zuges  unter  Lok  •• 
motiv-  und  Schiffskesseln  sucht  man  nun  neuerdings  zu  beweisen,  da«« 
es  wirtschaftlich  richtig  ist,  den  künstlichen  Zug  an  die  Stelle  des 
Schornsteinziiges  treten  zu  lassen,  ja  man  geht  sogar  noch  weiter  und 
verlangt  den  völligen  Wegfall  des  Schornsteins  und  den  Kr- 
tat/  desselben  durch  Ventilatoren. 

Ehe  auf  den  Wert  oder  Unwert  dieser  Forderung  näher  einge- 
gangen wird,  möge  darauf  hingewiesen  werden,  das«  man  im  allge- 
meinen an  Dampfkesseln  drei  verschiedene  Arten  des  forcierten  oder 
mechanischen  Zuges  anwendet : 

1)  I' »terwind  bei  offenem  Aschenfall  und  geschlossenem  Heizrauni. 

2)  rnterwind  bd  geschlossenem  Aschenfaile. 

3)  Saugluftzug  liei  geöffnetem  Aschenfaile. 

Dbs  erste  dieser  Verfahren,  das  mit  I'nterwind  bei  geöffnetem 
Aschenfalle  arbeitende,  verlangt  einen  geschlossenen  Heizraum,  da  bei 
ihm  der  ganze  Heizranm  mit  Druckluft  angefüllt  wird.  F^s  findet  au« 
naheliegenden  Gründen  nur  auf  Schiffen  Anwendung,  we»halb  es  hier 
ganz  ausser  Betracht  bleiben  kann. 

Anders  ist  dies  jedoch  mit  dem  zweiten  Verfahren.  Dasselbe  ist 
seit  einer  langen  Reihe  von  Jahren  im  i  ichrauch  und  läsxt  sich  für 
alle  Ke*«ulsy«teme  und  Feuerungsarten  anwenden.  Als  Zufuhrvorrich- 
tungen der  Druckluft  benutzt  mau  hier  alle  möglichen  Apparate, 
welche  direkt  in  die  Aschenfall- Vorderwand  eingebaut  werden,  sobald 
sie  eine  hierzu  geeignete  Form  |  vgl.  Fig.  3)  haben,  wohingegen  sie  in  deiu 
unteren  Teile  der  Feuerbrücke  liegen  (s.  Fig.  4)*>,  fall*  sie  al»  recht- 
eckige Auslassoffnungen  für  sek.  Luft  konstruiert  wurden.  Auch  hohle 
Roststäbe  uach  Fig.  6**1  und  hohle  Rostplatten  iKudlie.z)***)  sind 
zu  diesem  Zwecke  schon  zur  Anw-endung  gekomtneu.  Letztere  beiden 
Ausführungen  können  übrigens  mit  Recht  wohl  als  die  einzigen  1m>- 
zeichuet  werden,  welche  that sachlich  in  der  Praxis  weitere  Verbrei- 
tung gefunden  haben,  während 
alle  andern  mehr  oder  weniger 
im  Versuchsstadium  stecken  ge- 
blieben sind.  Der  Grund  hier- 
für ist  in  der  Hauptsache  in  dem 
Umstände  zu  suchen,  dass  mit 
Anwendung  des  forcierten  Zuges 
eine  grosse  Abnutzung  des  Kessels 
selbst  sowohl,  »1«  auch  des  Mauer- 
werkes sich  fühlbar  machte,  was 
seine  Erklärung  in  der  erhöhten 
Temperatur  der 
Heizgase  findet. 

Die  beiden  oben 
erwähnten  Verfah- 
ren haben  Uelsen 
ihren  betriebstech- 
nischen Vorteilen 
aber    auch  einen 

Nachteil.  Es 
herrscht  nämlich 
im  Feuerraum  und 
in  den  Zügen  ein 
Überdruck,  sodasx 
beispielsweise  beim 
Öffnen  der  Feuer- 
thür die  Flamme 
aus  dieser  heraus- 
schlagen kann.  Ebenso  treibt  dieser  Überdruck  beim  Öffnen  der  Schau- 
und  Reinigungsthürcn  die  Flugasche  und  glühenden  Abgase  au«  diesen 
heran»;  kurz  es  ist  hier  der  den  Kessel  bedienende  Heizer  eiuer  »teter 
Gefahr  ausgesetzt,  umsomehr,  als  auch  jede  Undichtigkeit  in  der  Ver- 
fugung des  Mauerwerkes  dem  Ausströmen  von  schädlichen  Gasen  Vor- 
schub leistet.    Ausserdem  hat  bei  beiden  Feuerungsarten  der  Heizer 

•j  BaL  Flg.  4  sei  erwähnt,  das«  hier  der  untsr«  Teil  h  der  Feuer- 
brttcke  n  als  Zuleitung  für  Druckluft  benutzt  wird,  und  die  Klappe  1, 
vom  Heizerstande  au»  mittet»  der  Stanze  k  eingestellt  werden 
Regelung  der  Druekluftzufuhr  zum  Aarkeufalle  dient.  In  Flg.  3  Ist  Insofern 
ein«  Verbesserung  der  eben  geschilderten  Vorrichtung  gegeben,  al*  die  Luft- 
vertellangsklappe  1  »Ich  hier  unterhalb  der  Aschenfallthlir  ai  beiladet,  wodurch 
alle  Asche  nach  der  Faaerbrüeke  getrieben  wird,  während  bei  der  zuerst  be- 
schriebenen Konstruktion  ger»de  da»  umgekehrte  der  Fall  i»t;  ein  Umstand 
der  «Ich  beim  Offnen  der  Aschenfallthlir  ln»ofern  als  nachteilig  erweist,  *!« 
dann  die  Asche  zur  Ascbenfslloffaung  herausgeschleudert  wird. 

~)  Bd.  Flg.  r.,  Skr.  4  u.  f.  Ist  zu  erwähnen,  das.  diese  den  sog.  Rade- 
Rostetab  darstellen,  wie  er  In  den  V.  St.  S.A.  vielfach  verwendet  wird 
Selno  Klnrirhtung  ist  au»  dem  .,Pr  Hasch.-Konatr",  Jahrgang  1807.  lieft  ir.. 
Seite  III»  ersichtlich. 

Roatatabe  nach  Flg.  6,  Sk«.  1—»  fanden  Im  Kesselhaus«  der  Gaswerke» 
Kuln  s.  Rh.  Verwendung,  sie  sind  beschrieben  In  Chland«  ..Supplement"  183!< 
Heft  10  auf  Helte  58. 

•••)  lJeachrelbangen  de«  Kudllcz. Rostes  alehe  Unland'*  ..Sapplcmcot'- 
1898,  lieft  Hl  Im  Artikel  „Anlage  und  Betrieb  der  Dampfkessel".  Der  Rest 
basiert  suf  Anwendung  hohler  Platten,  In  die  Pressluft  gedruckt  wird, 
welche  dann  durch  k  mische  Buhrungen  in  den  Feueraum  austritt.  Sehr 
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bereuten  erhöhten  Abnutzung 
selbst  von  der  allgemeinen  An 


besonder«,  darauf  zu  achten,  dass  der  Rost  nicht  freigeblasen  wird, 
was  sehr  leicht  geschieht.    Beides  sind  Gründe,  die  neben  der  schon 

dei  Kessels  und  Feueruugsgemäucrs 
derartiger  Hilfsmittel  abraten 

In  solchen  Fällen  hilft,  sofern  man  unbedingt  forcierten  Zug  be- 
nutzen will,  die  Anwendung  des  dritten  Verfahrens:  bei  demselben  ist 
hinter  der  Kesselanlapc  ein  Ventilator  aufgestellt,  weloher  in  der 
Feuerung  sowohl,  als  auch  in  den  /Ilgen  ein  Vakuum  erzeugt.  Dem- 
entsprechend können  hier  weder  fräse  noch  Flugasche  nach  aussen 
austreten.  Auch  wird  die  Einwirkung  der  an  der  Feuerthür  beim 
Auflegen  fühlbaren  strahlenden  Wurme  nicht  so  bemerkbar,  vielmehr 
saugt  »ich  ein  «o  grosses  Quautum  kalter  Luft  über  den  Rost  in  die 
Feuerung  hinein,  dass  eine  Abkühlung  de»  Kessels  nnd  der  «ich  ent- 
wickelnden Keuergase  unausbleiblich  ist.  Ks  besteht  hier  also  sogar 
die  Gefahr,  dass  bei  geöffnetem  Rauchschieber»)  eine  direkte  Abküh- 
lung des  Kessels  herMgeführt  wird.  Letztere  muss  übrigens  unbe- 
dingt eintreten,  wenn  der  betreffende  Kesselbcsitzer  sich  genau  an  die 
Vorschriften  einiger  solcher  Ventilatorlieferante.il  halt,  welche  betonen, 
dass  l>ei  Anwendung  des  Ventilators  die  Einschaltung  des  Rauch- 
schiebers unnötig  sei.  I>enn  man  darf  c«  dem  die  Anlage  bedienen- 
den Heizer  doch  wohl  nicht  zumuten,  dass  er  bei  jedesmaligem '  Auf- 
legen den  Ventilator  «tillsetzt.  Dieser  l'mstand  allein  dürfte  schon 
genügend  Veranlassung  geben,  bei  Anwendung  von  Ventilatoren  vor- 
sichtig zu  Werke  zu  gehen.  Weiterhin  ist  aber  noch  zu  Itedenken,  dass 
hier  der  Ventilator  nicht  wie  bei  den  vnrbeschricbenen  Verfahren 
gewissermaassen  als  Stütze  des  Schornsteins  verwendet  werden,  sondern 
■Uss  er  den  Schornstein  selbst  völlig  ersetzen  soll.  Hiergegen  non 
lassen  sich  sehr  schwerwiegende  Bedenken  geltend  machen.  So 
wolle  man  es  vor  allem  im  Auge  behalten,  dass  es  bei  der  Anlage  eines 
Ventilators  als  Schornstein  nie  mit  der  Aufstellung  eines  einzelnen 
Ventilator«  abgethan  ist,  sondern  dass  *ehon  aus  rein  betriebsteehni- 
Grümlen  deren  stets  zwei  zu  installieren  sind. 


/.  A    StraklftM&ir  «ri 

ttw  FabrUicbtrmitttmt. 


ßetriehstechniker  möchte  wohl  für  die  ihm 
unterstellten  Heizer  die  Verantwortung  über- 
nehmen ,  das»  dieselben  nur  absolut  reine. 
Hugascbe-  und  nissfreie  Abgase  in  deu  Ven- 
tilator hiueiuschicken  werden,  sodass  ein  Ver- 
schmutzen und  Verrussen  desselben  nicht  eintreten  könnte V  und 
weiter,  wer  möchte  wohl  mit  dem  Thermometer  in  der  Haud 
nachmessen,  ob  die  in  den  Ventilator  abziehenden  Heizgase  stets  nur 
»o  warm  abziehen,  dass  ein  allzu  hohes  Erwärmen  und  demzufolge  un- 
gleichmäßige» Ausdehnen  der  einzelnen  Teile  der  Ventilatoren  nicht 
eintrete V  und  endlich,  wer  möchte  wohl  dauernd  mit  dem  Wasser- 
schluuche  am  Ventilator  stehen  und  dessen  Lager  nnd  Gehäuse  abge- 
kühlt erhalten.  Das  sind  allein  schon  Gründe  genug,  welche  gegen 
die  Anwendung  der  Ventilatoren  als  Ersatz  des  Schornsteins  sprechen. 
Denn  um  den  angeführten  Übelständen  zu  begegnen,  müssten  die  Ven- 
tilatoren so  konstruiert  sein,  dass  ihre  einzelnen  Teile  sich  alle  gleich- 
massig  ausdehnen,  und  alle  leicht  auswechseln  lassen,  und  die  Lager 
müssten  dauernd  durch  Wasser  geschmiert  und  gekühlt  werden,  um  so 
dem  Festklemmen  der  Wellen  zu  begegnen.  Dadurch  würden  die 
Ventilatoren  aber  so  verteuert  werden,  dass  von  Ersparnissen  beim 
Bau  dersellieu  gegenüber  den  Schornsteinen  wohl  uur  in  beschränk- 
tem Umfange  die  Rede  sein  könnte.  Weiter  müsstc,  wie  schon  an- 
gedeutet, für  den  Fall  einer  Reparatur,  eine  Rcservcanlage  zur  Ver- 
fügung stehen,  eine  Thatsaebe,  durch  die  wiederum  eine  Erhöhung  der 
Gestehungskosten  der  Anlage  herbeigeführt  werden  würde. 

Gegen  diese  Bedenken  lässt  sich  nun  der  Einwurf  geltend  machen, 
dass  es  ja  möglich  sei,  durch  Einbau,  der  ja  auch  bei  Schornsteinen, 
zur  Ausnutzung  der  Abgase  hier  und  da  eingeführten  Economiser, 
Abhilfe  zu  schaffen,  und  so  zugleich  die  Heizgase  bis  auf  eine  solche 
Temperatur  abzukühlen,  dass  eine  merkbare  Erwärmung  des  Ventila- 
tor» ausgeschlossen  sei.  Dem  steht  jedoch  die  Thatsache  entgegen, 
dass  jeder,  der  einmal  derartige  Vorwärmer  längere  Zeit  im  Betriebe 
hatte,  froh  war,  wenn  er  sie  wieder  kalt  stellen  durfte.    Weiter  sind 


•)  Hieb*  hierzu  ,_Atil««r  uuil  Betrieb  d«r  Dampfkessel",  1  hluod's  „Rapple 
IBW,  Heft  4,  Seite  SO,  Kapitel  „Bedienun»  de*  1 


derartige  Einrichtungen  nur  mit  grossen  Kosten  herstellbar,  und  wären 
diese  Kosten  ja  zu  denen  der  Ventilatoranlagc  wiederum  hinzuzurech- 
nen. Auch  hätte  man  bei  derartigen  Anlagen  mit  der  oftmaligen 
Reinigung  der  Vorwärmerohre  von  angesetztem  Russ  und  zeitweisen 
Reparaturen  iufolge  Röstens  und  Zerstörens  der  Rohre  durch  schwef- 
lige Saure  u.  s.  w.  zu  rechnen. 

Trotz  aller  dieser  Gründe,  welche  gegen  die  Anwendung  der  Ven- 
tilatoren sprechen,  wird  man  mir  noch  entgegenhalten,  dass  derartige 
Feuerungen  auf  Schiffen  und  Lokomotiven  mit  Erfolg  arbeiten.  Man 
muss  hier  aber  bedenken,  dass  man  auf  Schiffen  40  und  50  m  hohe 
Schornsteine  nicht  errichten  kann,  also  aus  rein  taktischen  Gründen 
zur  Anwendung  des  kiitistliohen  Zuges  gezwungen  ist,  also  auch  die 
Cbelstünde  desselben  schlechterdings  mit  in  Kauf  nehmen  muss;  bei 
Lokomotiven  hingegen  hat  mau  deu  Abdampf  der  Maschine  kostenfrei 
zur  Verfügung,  wahrend  anderseits  der  Schornstein  eine  gewisse  Ma- 
ximalhöhe, die  meist  viel  zu  gering  ist,  im  Verhältnis  zur  Rostgrüsse, 
nicht  überschreiten  darf.  Durch  Is  ichtausnutzung  des  kostenfrei  zur 
Verfügung  stehenden  Auspuffes  würde  man  sich  hier  selbst  Schulen 
thun  und  dann  ist  die  aus  einer  Düse  und  einem  weiten  Rohr  be- 
stehende Ausblasvorrichtung  noch  lange  kein  Ventilator,  sondern  das 
Ganze  wirkt  als  gewöhnlicher  Strahlabsauger.  Ausserdem  wolle  man 
auch  nieht  vergessen,  dass  die  Bctricbsverhältnisse  der  Schiffs-  und 
Lokomotivkessel  ganz  andere  sind,  als  die  der  Landkessel. 

Bei  den  stationären  Kesseln  soll  der  Betrieb  stet»  ein  glatter  sein, 
d.  h.  es  soll  nicht  nur  auf  dem  Roste  eine  möglichst  tadellose  Ver- 
brennung erzielt  werden,  sondern  es  sollen  such  die  trotz  dieser  noch 
vorhandenen  Abgangsprodukte  ungefährlich  und  unschädlich  für  die 
Umgebung  in  die  Atmosphäre  entweichen  können.  Hierzu  ist  aber 
der  hohe  Schornstein  unerlässlich.  oder  es  muss,  wenn  ein  solcher  nicht 
vorhanden  ist,  für  eine  Desinf  ek  tionavorrichtung  gesorgt  wer- 
den, mittels  deren  die  Gase  unschädlich  und  geruchlos  zu  machen  sind. 
Eine  solche  Vorrichtung  wäre  also  beim  Ventilatorbetriebe  unerläss- 
lich, wieder  ein  Umstand,  der  die  Anlage  verteuern  würde,  denn  selbst 
der  enragierteste  Verfechter  der  Ventilatoreinrichtung  dürfte  wohl 
nicht  glauben,  dass  bei  uns  eine  Behörde  e*  erlauben  wurde,  riechende 
Gase  9  —  10  m  hoch  über  dem  Terrain  in  die  Atmosphäre  zu  leiten! 

Von  den  weiterhin  gegen  den  Ersatz  des  Schornsteine*  durch  den 
Ventilator  sprechenden  Gründen  sei  nur  noch  einer  angeführt;  derselbe 
(«trifft  die  Zuleitung  der  Abgase  der  Kesselanlage  zum  Ventilator. 
Hierfür  wären  am  einfachsten  Blechrohre  zu  benutzen,  da  bei  An- 
wendung normaler,  gemauerter  Füchse  ja  von  einer  Ersparnis  gegen- 
über der  Schornsteinanlage  nicht  die  Rede  sein  konnte.  Die  Blech- 
rohre sind  aber  wie  der  Ventilator  selbst  der  zerstörenden  Einwirkung 
der  in  den  Abgasen  vorhandenen  Säuren  ausgesetzt,  sodass  auch  für 
sie  eiue  hohe  Amortisationsquote  in^Rechnung  zu  stellen  sein  würde. 

sich  als: 

Vorteile  für  den  Schornstein  andauernd  gleichmäosige  Zug- 
wirkung, geringe  Reparaturkosten  und  geringe  BedienungBkosten ; 

als  Nachteile  des  Schornsteines  sind  anzusehen  sein  hoher 
Herstellungspreis,  grosser  Raumbedarf  und  das  Beschränktsein  in  der 
Zugwirkung,  da  jeder  Schornstein  nur  ein  seiner  Höhe  und  lichten 
Weite  entsprechendes  Zugmaximum  zu  liefern  vermag. 

Als  Vorteile  für  den  Ventilator  waren  anzuführen,  sein 
verhältnismässig  niedriger  Anschaffungspreis  und  seine  erhöhte  Zug- 
wirkung, sowie  der  Wegfall  eines  hohen  Rauchabzuge« ;  letzteres 
würde  jedoch  nur  da,  wo  die  Behörden  es  gestatten,  die  Abgase  in 
die  unteren  Schichten  der  Atmosphäre  abzuleiten,  der  Fall  sein,  an- 
dernfalls wäre  ein  mindestens  20  m  hoher  Blechschornstcin  vonnöten, 
oder  es  müsste  eine  besondere  Gas-Desinfektionaeinrichtung  in  die  An- 
lage eingefügt  werden :  weiterhin  wäre  als  Vorteil  anzusehen :  die 
Möglichkeit,  auch  ganz  klare  Kohlen  schlechtester  Art  zu  verbrennen: 
und  endlioh  würde  der  Wegfall  der  gemauerten  Füchse  und  Ersatz  der- 
selben durch  Blechrohro  hierher  gehören. 

Als  Nachteile  des  Ventilatorbetriebe« 
dessen  geringe  Haltbarkeit  gegenüber  den  zerstörenden 
der  sehwenigen  Säure  und  des  Sauerstoffes  in  den  Abgasen,  ferner 
sein  schnelles  Schadhaftwerden  unter  der  Einwirkung  der  in  den  Ab- 
gasen aufgespeicherten  Wurme,  das  aus  den  gleichen  Gründen  zu 
befürchtende  Zerstören  der  Blechfüchse  und  de«  hinter  dem  Ventilator 
einzuschaltenden  Dunstrohres  (resp.  Blechschornsleines!)  und  der  Um- 
stand, dass  man  aus  betriebstechnischen  Gründen  eine  Reserve-Venti- 
latorenanlage  vorrätig  halten  muss,  welche  als  totes  Kapital  gewisser  - 
maassen  verrostet. 

Endlich  ist  auch  bei  dem  Ventilatorbetriebe  die  Ausnützung  der 
Zugwirkung  eine  beschränkte,  weil  der  in  jedem  Falle  vorhandene 
Rost  nur  die  Verbrennung  eines  gaux  bestimmten  Quantums  Kohle 
mit  wirtschaftlich  bester  Ausnutzung  ihres  Brennwertes  gestattet. 

Bei  gewissenhaftem  Abwägen  der  hier  angeführten  Vor-  und  Nach- 
teile beider  Betriebsweisen  wird  jeder  unparteiisch  Denkende  schnell 
wissen,  welchem  System  er  den  Vorzug  zu  geben  hat. 

Ein  Punkt,  welcher  dahingegen  sehr  für  dieAuwendungdes 
künstlichen  Zuges  spricht,  ist  der,  dass  man  dadurch  die  Mög- 
lichkeit erhält,  auch  ganz  klare  Kohlen  mit  Vorteil  zu  verbrennen. 
Dies  war  bekanntlich  bisher  nur  unter  ganz  bestimmten  Umständen 
und  unter  Benutzuug  aussergewöhnlicb  grosser  Treppeurostanlagcn 
möglich.  Jetzt  jedoch  kann  man ,  wie  dieses  beispielsweise  Kudlic/ 
auf  seinem  Planroste  thut,  derartiges  Material  sehr  gut  verwerten.  Mög- 
lich ist  die»,  wie  gesagt,  aber  nur  unter  Anwendung  des  forcierten 
oder  mechanischen  Zuges.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Einriehtang  und  Wartung  elektrischer  Licht- 
und  Kraftanlagen. 

Teil  n. 

(Mit  AbflUHung,  Fig.  G.l       X.cüdnick  rorbutea- 

Um  dem  mit  der  Beaufsichtigung  oder  Instandhaltung  elektrischer 
Licht-  and  Kraftanlagen  Beauftragten  praktische  Winke  an  diu 
Hand  getan  zu  könpeu,  und  zwar  sowohl  hinsichtlich  der  tachgc- 
mäaaen  1  u e t a u d h al tu u g  der  Anlage,  als  auch  hinaichtlich  der 
Beseitigung  von  Betriebsstörungen,  i*t  t»  zuuachst  notwendig, 
jene  allgemeinen  Gesichtspunkte  kurz  wiederzugeben,  welche  bei  der 
Auaführung  elektrischer  St  n  rkatroroan  lagen  maassgebend 
geworden  sind. 

Elektrische  Licht-  und  Kra/tanlagou  können  als  Gleichstrom-, 
Wechselstrom-  oder  Drehstrom-Anlagen  ausgeführt  werden, 
ja  uachdem  die  örtlichen  und  Betriebaverhultuiaae  daa  eine  oder  andere 
System  als  vorteilhafter  erscheinen  lassen.  Wenngleich  die  Wahl 
des  Systems  in  dieser  Hinsicht  oftmals  schwierig  ist,  so  dürften 
doch  folgende  allgemeine  Regeln  zur  Entscheidung  für  da»  eine  oder 
andere  System  angewendet  werden: 

u)  Daa  Gl  eich  atrom -System  ist  bei  allen  Anlagen  mit  verhält- 
nismässig  geringer  Ausdehnung   des  Leitungsnetze*  anwendbar 
und  überall  dort,  wo  ein  Akkumulatorenbetrieb  unerlasalieh  ist; 
b)  das  WechBclatrom-System  (Einpbasensystem I  findet  vorteil- 
haft nnr  für  reine  Kraftüber- 
tragung auf  grössere  Entfernun- 
gen Anwendung,    bei  welcher 
Akkumulatorenhetrieb  ausge- 
schlossen ist; 
o)  das   Dreh  atrom  •  System 


zwar  zur  Erziclung  möglichst  geringer  Kupferquernchnittc  iu  den  Lei 
tungen  und  zur  Gestattung  eines  höheren  Spaunuugaverlustes,  110  Volt- 
Da  hierbei  die   beiden  Hofhogenlampen    zu  S  Ampi-re  in  einem 


Stromkreis  brennen  können  und  pro  Glühlampe  rd.  0,5  Ampere  Strom- 
stärke zu  rechnen  ist,  so  ergieht  sioh  (" 
(100-0,5)  +  8  =  5H  .Hier  rd.  CO  Amprre. 


pere  Stroi 
Dynamo 


Kür  diese  Anlage  wählt  man  natürlich  eine  reine  N  ebenachluas- 
maschine  mit  um  tO\  erhöhbarer  Spitnnuug,  da  man  stets  damit 
rechnen  mua* ,  daaa  die  Anlage  spater  durch  «ine  Akkumulatoren- 
batterie ergänzt  werden  wird  oder  dass  die  Dynamo  infolge  wesent- 
licher Vergrößerung  der  Anlage  unzureichend  wird  und  durch  eint 
entsprechend  grossere  ersetzt  werden  soll.  Dann  ist  ein  günstiger 
Verkauf  der  ersten  Maschine  leicht  möglich,  wenn  sie  für  Akkumula- 
torenbetrieb geeignet  ist. 

Die  Schalttafel,  welche  zur  Aufnahme  der  erforderlichen  Me*<-, 
Schalt-  nnd  Sicherheitsapparate  dient ,  bildet  einen  Hauptbestandteil 
der  ganzen  Anlage  und  wird  daher  von  den  ausführenden  Firmen  im 
allgemeinen  viel  Wert  auf  solide  und  zweckmässige  Ausführung  gelegt. 

e  dieselbe,  wie  Skz.  5  zeigt,  ausgeführt 


mit  profiliertem  Holzrabmen  umgeh 
oder  Marmorplatte  von  15  bis  20  mm  Stärke  sind  die  Messapparate, 
Voltmeter  und  Amperemeter  iu  solcher  Höhe  montiert,  daaa  ihre 
Angalten  vom  Maschinisten  bequem  abgelesen  werden  können.  Beide 


H« 
da 


«apparatc  sind  mit  Skalen 
es  vorkommen  kan 


( Drei phasenay stem)  wird  in  sol- 
chen Aulagen  angewendet,  in 
■lenen   vorherrschend  Kraftbe- 


mit  beträchtlichen  Be- 
lastungsschwankungen vorhan- 
den ist  und  Akkumulatoren 
nicht  aufgestellt  werden  aollen; 
d)  das  gemischte  System,  bei 
welchem  Wechselstrom  oder 
Drebstrom  für  Kraft-  und  Gleich- 
strom für  Licht  vorgesehen  ist, 
findet  neuerdings  viel  Anwen- 
dung, da  es  für  Fabrikanlagen 
mit  ausgedehntem  Licht-  und 
Kraftbetrieb  infolge  der  ein- 
fachen Bedienung  besonders  ge- 
eignet ist.  Auch  für  elektrische 
Centralen  grösserer  Städte  wird 
oft  ein  gemischtes  System  be- 
nutzt, doch  ist  hierbei  die 
Kombination  in  den  meisten  Fäl- 
len eine  solche,  das«  hochge- 
spannter Wechsel-  oder  Dreh- 
strom von  der  Priinüroentrale 
nach  l'nteratationcn  geleitet  und 
dort  auf  Gleichstrom  von  Gcbrauchaspanuuug  transformiert  wird. 
Im  folgenden  sollen  nun  speciell  nur  Privatanlagen  für 
Fabriken  u.  drgl.  berücksichtigt  und  darauf  bezügliche  Beispiele 
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a)  Gleiehatroni-  Anlagen. 

Als  erstes  Beispiel  sei  folgendes  gewählt:  Eine  mittlere  Ma- 
schinenfabrik soll  elektrische  Beleuchtung  ohne  Akkumulatorenbetrieb 
erhalten  und  zwar  ergeben  sich  bei  Feststellung  des  Stroml>edarfc8 
etwa  100  Glühlampen  verschiedener  Kerzenstarken  und  2  Bogenlampen 
für  Hofbelruchtung ,  sowie  ein  Elektromotor  von  |  PS  zum  Antrieb 
desi  Ventilators  in  der  iu  einem  besonderen  Gebäude  untergebrachten 
Schmiede.  Daa  Maschinenbaus  B  ist  vorbanden  (siehe  Fig.  *>),  und 
M  sind  Isei  Aufstellung  der  Dynamomaschine  nnd  Sohalttafel  hier  im 
allgemeinen  folgende  Gesichtspunkte  zu  berücksichtigen: 

Die  Dynamomaschine  muss  einen  solchen  Platz  erhalten,  da»»  ihr 
Kollektor  bequem  zugänglich  ist  nnd  dass  ihr  Antriebsriemen  die 
Passage  im  Maschinenbaus  nicht  gefährdet,  reap.  verhindert.  Auoh 
ist  darauf  Betlacht  zu  nehmen,  daas  der  Aufstellungsort  der  Dynamo 
möglichst  entfernt  von  Rohrleitungen  und  Transmissionen,  von  denen 
Waaser,  resp.  Ol  abtropfen  könnte,  liegt.  Kerner  sollen  feuchte  oder 
zu  wartue  Aufstcllungsplulzc  und  auch  »olohe  vermieden  werden,  in 
deren  unmittelbarer  Mähe  Erschütterungen  oder  Staubentwicklung  auf-  . 
treten.  Als  günstigster  Platz  für  die  Dynamo  würde  demzufolge  im 
vorliegenden  Falle  die  naeh  der  Werkstatt  C  gelegene  linke  Eoke  des 
Miiachincnhauses  zu  bezeichnen  sein.  Der  Antrieb  würde  von  einem 
Dcckenvorjrelege  aus  bewirkt  werden,  welches  naturgemäaa  zum  Aus- 
rücken eingerichtet  wird. 

Die  Schalttafel  hätte  man  vorteilhaft  an  dem  Pfeiler  zwischen 
den  heiden  naeh  der  Strasse  gelegenen  Fenstern  anzuordnen  und  zwar 
so,  dass  sie  auch  von  der  Rückseite  zugänglich  ist,  da  sich  hier  die 
meisten  Verbindungsleitungcn  befinden.  Dieae  Aufstellung  würde  es 
dem  Maschinisten  ermöglichen,  von  der  Dynamo  aus  das  Voltmeter 
übersehen  zu  können,  waa  Isesondera  beim  Verstelleu  der  Bürsten  vou 
Wert  ist. 

Als  Bctriebs-paunung  für  diese  Anlage  empfehlen  sieh,  und 


für  etwa  20  *'„  Überlastung  versehen, 
zeitweilig  infolge  zunehmender  Be- 
lastung der  Dynamo  die  Strom- 
stärke über  die  normale  anwächst 
nnd  andrerseits  infolge  plötzlicher 
Entlastung  die  Spannung  ihre  nor- 
male Höhe  überschreitet.  Tritt 
einer  dieser  Fälle  ein,  ao  können 
sich  die  Zeiger  der  Meßinstrumente 
erat  nach  Erreichung  einer  der  höch- 
sten (berlastung  entsprechenden 
Stellung  au  einen  Arretierstift  an- 
legen und  werden  infolgedessen  bei 
normalem  Vollbetrieb  vor  Beschädi- 
gungen geschützt.  Unterhalb  der 
Messapparate  werden  behufs  leich- 
ter Bedienung  die  Schalt-  nnd  Sicher- 
heitaapparato  angebracht.  Von  die- 
sen sind  für  vorliegende  Anlege 
folgende  notwendig:  Ein  zweipoliger 
Hauptausschalter  a  (Skz. 4  u.öl  zum 
Abstellen  der  gesamten  Anlage;  zwei 
einpolige  Bleisichcrougen  b  nud  b, 
für  die  Zuleitung  zwischen  Dynamo 
und  Schaltbrett  :  eiuige  zweipolige 
Schalthebel  d  und  zweipolige  Blei- 
sicherungen  d,  für  Hauptleitungen, 
von  denen  im  vorliegenden  Kalle 
vier  angenommen  sind.  Jede  dieser 
Hauptleitungen  zweigt,  wie  aus  dem 
Sohaltungsschema  in  Skz.  .')  ersicht- 
lich ist ,  vou  den  beiden  Sammel- 
achienen  ab,  welche  vorteilhaft  auf 
der  Schalttafel  angeordnet  sind,  weil  sie  bei  Anbringung 
auf  der  Vorderseite  zu  Kurzschlüssen,  Verletzungen  etc.  Veranlassung 
geben  können.  Die  einzelnen  Apparatc  werden  zweckmässig  mit  kleinen 
Emaille-  oder  l'orzellanschildchen  mit  entsprechender  Aufschrift  ver- 
sehen, auch  empfiehlt  es  sich,  auf  der  Vorderseite  der  Schalttafel  ein  iu 
kräftigen  Linien  dargestelltes  Scbaltungaschema  unter  einer  Glasplatte 
mit  poliertem  Mcsaingrahmcn  anzubringen,  damit  sich  der  Maschinist 
jederzeit  über  die  Schaltung  orientieren  kann. 

Die  von  der  Hauptschalttafel  ausgehenden  und  daselbst  zweipolig 
gesicherten  und  zweipolig  ausschalt  baren  Hauptleitungen  führen 
nach  sog.  Verteilungsachalt  tafeln.  Diese  werden  gewöhnbcli 
in  der  Mitte  eines  Raumes  in  handlicher  Höhe  angebracht  und  bestehen 
ebenfalls  aus  Schiefer-  oder  Mannorplatten,  auf  denen  sich  eine  Anzahl 
Verteilungssicherungen  für  Stromkreise  von  S— 12  Glühlampen  befiuden 
Mitunter  »iud  diese  Verteilungstafeln  in  einem  verschliessbaren  Kasten 
mit  Glaathür  untergebracht  und  nur  dem  Warter  der  Anlage  zuganglich 
Die  Verteilungsleitungen  führen  von  den  Verteilüngstafelu  nach 
den  einzelnen  Lampen  nnd  zwar  erfolgt  die  Verleguug  der  Leitungen, 
wie  überhaupt  die  Ausführung  der  ganzen  Anlage  unter  Beachtung  der 
Vorschriften  des  „Verbandes  deutscher  Elektrotechniker",  welche  von 
allen  deutschen  Behörden  als  maasagebende  Grundlage  anerkannt  werdet. 

Die  Art  und  Weise,  in  welcher  diese  Installation  zu  erfolgen  hat. 
ist  in  dem  I.  Teile  des  Artikels  im  allgemeinen  angegeben,  soda<- 
wir  uns  dem  eigentlichen  Betriebe  der  vorstehend  gedachten  An- 
lage zuwenden  können. 

Vor  der  Inbetriebsetzung  der  Dynamomaschine  hat  sich 
der  Wärter  zu  überzeugeu,  ob  die  Maschine  vollständig  iu  Ordnung 
iat  und  zwar  speciell,  ob  der  Stromabgeber,  die  Bürsten  und  die 
Kontaktfläehcn  der  stromführenden  Teile  «auber  sind.  Etwa  anhaften- 
der Metallstaub,  der  leicht  zu  Erd-  oder  Kurzschlu«  Veranlassung 
geben  kann,  ist  zu  beseitigen,  wobei  Kraushaars  Staub- 
r einiger  gute  Dienste  leistet.  Ferner  hat  sich  der  Maschini«t 
zu  überzeugen,  ob  etwa  Schrauben  lose  oder  nicht  an  ihrem  Plat/e 
sind,  ob  die  Lager  mit  Öl  gefüllt  sind,  ob  der  Riemen  iu  Ordnung  tat 
und  ob  sämtliche  Schalthebel  am  Schaltbrett  ausgeschaltet  r;- 
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I*t  dieses  »lies  in  der  gewünschten  Ordnung,  dann  lässt  der 
die  Dynamo  *  »nacht  mit  abgehobenen  Bürsten  leer  angehen, 
sehen,  ob  der  Riemen  gut  läuft,  d.  h.  ob  er  auf  der  Mitte  der 
bleibt.  Hierbei  um«  der  Maschinist  stets  darauf  gefasst  sein, 
die  Dynamo  wieder  still  zu  setzen,  sobald  »ich  irgend  eine  Störung 
/eigen  tollte.  Nachdem  sich  kein  Hindernis  beim  Leergang  heraus- 
gestellt hat,  werden  die  Bürsten  auf  den  Kollektor,  den  man  zuvor 
mit  Schniirgelleinwaud  oder  Glaspapier  abgeschliffen  hat,  aufgelegt 
und  der  Hanptschalthebel  a  eingeschaltet.  Nun  ergreift  der  Wärter 
die  Kurbel  des  Ncbenschlussrcgulators,  der  gewöhnlich  unterhalb  der 
Schalttafel  an  der  Wand  montiert  ist  und  »ehaltet  allmählich  soviel 
Widerstand  aus,  bis  du  Voltmeter  die  gewünschte  Betriebsspannung 
von  HO  Volt  anzeigt.  Nunmehr  werden  die  Schalthebel  d  der  Reibe 
nach  eingeschaltet  und  dabei  die  Spannung,  die  durch  die  zunehmende 
Belastung  zurückgeht,  immer  wieder  auf  110  Volt  reguliert.  Per 
Belastung  entsprechend  wird  jetzt  da»  Ampercmctcr  ausschlagen, 
woraus  der  Maschinist  ersieht ,  ob  iu  den  einzelnen  Werkitatträumcn 
mehr  oder  weniger  Lampen  eingeschaltet  sind.  War  nun  die  vordem 
Einschalten  des  Hauptscbalthcbels  gewählte  Stellung  der  Bürsten  nicht 
ganz  richtig,  so  werden  sich  bei  zunehmender  Belastung  Funken  zeigen, 
welche  der  Maschinist  durch  Drehung  der  Bürstenbrücke  beseitigen 
kann.  Da  jedoch  ein  Verstellen  der  Bürsten  in  Bezug  auf  die  neu- 
tralo  Achse  stets  eine  Veränderung  der  Spannung  ergieht ,  so  mnss 
diese*  Verstellen  Hand  in  Hand  mit  der  Kurbel  des  Nebenschluss- 
rcgulators  erfolgen,  bis  man  schliesslich  bei  der  Betriebsspannung  von 
110  Volt,  die  am  Voltmeter  2-3  Volt  höher  gehalten  werden  kann, 
funkenlose  Stromabgabe  erzielt. 

Soll  die  Dynamo  ausgeschaltet  und  stillgesetzt  werden,  so  wiederholen 
sich  die  vorgenannten  Manipulationen,  jedoch  in  umgekehrter  Reihen- 
folge. Man  schaltet  zunächst  naoh  und  nach  die  Schalthebel  d  aus, 
wodurch  die  Belastung  der  Dynamo  abnimmt,  wahrend  gleichzeitig  die 
Spannung  steigt.    Letztere-  verhindert  der  Maschinist  durch  Hinzu- 


schalten von  Widerstand  am  Spannungsregul 
mählich  in  die  vor  der  Inbetriebsetzung  befi 


.Ii 


Ist  das  Amperemeter  auf  Null 
tung  des  Hauptschalthebels  a 
des  Deckenvorgeleges. 


teil  Kurbel  all- 
tcllung  gelangt. 


Null  zurückgegangen,  so  kann  die  Ausschal- 

die 


Bei  einer  Anlage,  iu 
uamomasehine  nicht  I 


v  orgelege*. 

wie  im  vorliegenden  Falle  die  Dy- 
Gefahr  läuft,  von  einer  anderen  Dynamo  oder 
einer  Batterie  Strom  zu  erhalten,  kann  man  die  Ausschaltung  auch  in 
der  Weise  vornehmen,  dass  man  durch  Ausrückung  de«  Vorgeleges  die 
Dynamo  allmählich  auf  langsameren  Gang  bringt,  bis  sie  schliesslich 
stehen  bleibt.  In  diesem  Falle  gehen  Spannung  und  Stromstärke  zu- 
gleich mit  der  abnehmenden  Geschwindigkeit  auf  Null  zurück  und  es 
können  die  Ausschalter  dann  geöffnet  werden  ohne  jegliche  Funken- 
bildung. Das  Abheben  der  Bürsten,  namentlich  der  Kupferbürsten,  soll 
noch  geschehen,  ehe  die  Maschine  vollständig  still  steht,  um  eine  Be- 
schädigung zu  verhüten,  wenn  die  Maschine,  wie  es  vorkommen  kaun, 
rückwärts  läuft. 

Unter  allen  Umständen  hat  der  Maschinist  folgende  Regel  zu  befolgen : 
N  jemals  darf  eine  Dynamo  bei  v o  1 1  e r  Be  1  a s tung  aus- 
geschaltet und  die  Bürsten  abgehoben  werden.  Dies 
würde  nur  zulässig  sein,  wenn  es  sioh  um  die  Gefahrdung  eines  Men- 
«chenlebeu«  handeln  würde,  welcher  Fall  jedoch  nur  bei  höherer 
etwa  von  400  Volt  an,  m  Betracht  käme. 
Wahrend  de*  normalen  Betriebes  verlangt  die  Dynamomaschine 
iu  der  Regel  nur  wenig  Aufmerksamkeit  und  läuft  event.  sogar 
Monate  lang  ohne  Störung.  Ist  die  Maschine ,  am  auf  unser 
Beispiel  zurückzukommen,  neu  aufgestellt,  so  ist  es  natürlich  notwen- 
dig, sie  die  erste  Zeit  besonders  sorgfältig  zn  überwachen,  damit  der 
Maschinist  ihre  Eigentümlichkeiten  kennen  lernt.  Es  empfiehlt  sich, 
anfangs  den  Lagern  eine  sehr  reichliche  tHmenge  zuzuführen,  ohne 
jedoch  ein  Bespritzen  des  Ankers  oder  Kollektors  herbeizuführen. 

Wenn  es  die  näheren  Umstände  de»  Betriebes  gestatten,  ist  es 
ratsam,  eine  neue  Dynamomaschine  ein  bis  zwei  Stunden  ohne  oder 
mit  geringer  Belastung  laufen  zu  lassen,  keinesfalls  soll  eine  neue 
Maschine  mit  voller  Belastung  anlaufen ,  weil  ein  Versehen  bei  der 
Aufstellung  oder  irgend  ein  anderes  Hindernis  Ursache  zu  einer  Be- 
triebsstörung geben  kann,  die  umso  grösser  werden  kann ,  je  hoher 
die  jeweilige  Belastung  der  Maschine  ist. 

Alle  Werkzeuge  oder  Gegenstände  aus  Eisen  iwlcr  Stahl  sind  wäh- 
rend des  Betriebes  von  der  Maschine  fem  zu  halten,  da  dieselben  durch 
den  Magnetismus  der  Magnetkerne,  der  sich  teilweise  auf  das  Magno  t- 
gestcll  fortpflanzt ,  angezogen  werden  nnd  möglicherweise  zwischen 
Anker  und  I'olgehause  geraten  können.  Man  benutze  aus  diesem 
Grunde  Ölkannen  aus  Zink,  Messing  .Hier  Kupfer  und  vermeide  eiserne 
Olkannen.  Die  Magnetwindungen  uud  die  Lager  berühre  man  zeit- 
weilig mit  der  Hand,  um  zu  prüfen,  ob  sie  übermässig  erwärmt  siud. 
Um  während  des  Betriebes  zu  kousUitiereu,  ob  der  Anker  heia*  läuft, 
halte  man  eine  Hand  in  den  Luftstrom,  den  die  (eutrifugalkraft  aus 
dem  Anker  heraustreibt. 

Ein  weiter«'»  Augenmerk  bat  der  Maschinist  auf  seine  persön- 
liche Sicherheit  zu  lenken,  um  «ich  vor  Verletzungen  zu  schützen. 
Man  schlicsse  niemals  einen  Stromkreis,  sei  es  auch  ein  solcher  von 
geringer  Spannung,  durch  den  eigenen  Körper.  Die  Verwendung  von 
Werkzeugen  mit  isolierten  Griffen  oder  mit  trockenen  Holzstielen  ist 
sehr  zu  empfehlen,  damit  die  Hand  gegen  das  Werkzeug  isoliert  ist. 
Der  Rat,  an  elektrischen  Maschine»  stets  nur  mit  eiuer  Hand  zu  ar- 
betMn  und  die  andere  Hand  iu  die  Tasche  zu  stecken,  ist  entschieden 
vorteilhaft,  denn  es  wird  dadurch  die  Möglichkeit  beseitigt,  den  vollen 
Strom  direkt  durch  den  Körper  zu  leite».         i Fortsetzung  folgt.) 


Anlag«  und  Betrieb  der  Motoren. 

Anlage  und  Betrieb  der  Gasmotoren. 

Von  F.  W. 
Teil  II. 

/Mit  Ahbildnngrn,  Fig.  7-10.) 


Die  Instandhaltung  der  einzelnen  Teile 

ehou  im  ersten  Teile  dieser  Abhandlung  wurde  darauf  hinge- 
n ,  das«  von  der  Instandhaltung  der  einzelnen  Teile  des  Motors 
dessen  richtiges  Funktionieren  abhängt.  Jede  Vernachlässigung  in 
dieser  Beziehung  rächt  sich  früher  oder  später  durch  Versagen  oder 
Leistungsverminderungen.  Es  sollte  deshalb  die  erste  Aufgabe  des 
Maschinisten  seiu,  auch  diejenigen  Teile  des  Motors,  die  ihm  von 
aussen  nicht  zugänglich  sind,  sowie  ferner  die,  dereu  innere  Einrich- 
tung es  erfordert,  einer  dauernden  und  gewissenhaften  Kon- 
trolle zu  unterziehen. 

Man  hat  die*bcxgl.  zu  unterscheiden  zwischen  empfindlichen 
und  weniger  empfindlichen  Teilen  am  Motor.  Zu  ersteren 
zählen  Ventile,  Zündvorrichtung  und  Regulator,  zu  letzteren  Kolben, 
Pleuelstange,  Steuerhebel,  Steuernocken,  Kurbellager  nnd  Stoucrwellcn- 
lager,  sowie  Arbeitsaylinder. 

Mit  Rücksicht  auf  die  eben  getroffene  Einteilung  darf  man  jedoob 
nicht  etwa  glauben,  daas  es  jetzt  nicht  mehr  nötig  wäre,  sich  um  die 
als  weniger  empfindlieh  (»ezeichneten  Teile  des  Motors  ehenso  zu 
kümmern,  wie  um  die  empfindlichen;  im  Gegenteil,  mich  diese  be- 
dürfen einer  sorgfälligen  Beaufsichtigung,  denn  auch  sie  können  durch 
unrichtige  nnd  nachlässige  Behandlung  zu  einen]  Versagen  des  Motors 
die  Veranlassung  werden. 

Der  besseren  Übersichtlichkeit  halber  sollen  im  Folgenden  die 
wichtigsten  Teile  in  gesonderten  Abschnitten,  unter  Zuhilfenahme  von 
bewährten  Ausführungsbeispielen  besprochen  werden.  Vorher  jedoch 
sei  noch  darauf  hingewiesen,  dass  vor  jedesmaliger  Reinigung  des 
Motors,  dessen  Z  ü  nd  f  1  am  me  a  us  z  udrehen  ist.  Weiter  ist  der 
Gaseinlasshahn  zu  schliesnen  und  das  Schwungrad  beige- 
schlossenem Gaseiclasshahn  noch  mehrere  Male  zu  drehen.  Dieses 
gesohieht,  um  das  etwa  noch  im  Komprcssionsrauiue  des  Cy  linders 
stellende  explosible  Gemenge  mit  Hilfe  des  Arbeitskolbens  aus  dem 
Motor  hiDAuszudrücken.  Würde  man  dieses  nicht  thun,  so  bestände 
die  Gefahr,  dass  beim  Ablenohten  des  inneren  Motors  eine  Explosion 
dieser  Gase  erfolgte,  die  für  den  die  Ableuchtung  ausführenden  Ma- 
schinisten sehr  unangenehme  Folgen  haben  konnte. 

a)  Misch-  und  Einlassventil. 
Misch-  und  Eiulassventil  bilden  entweder  nur  ein  einziges,  oder 
zwei  gesonderte,  aber  zusammenarbeitende  Ventile.  Im  Mischventil 
vollzieht  sich  die  Bildung  des  Exploaionsgemenges,  indem  das  aus  der 
Gaszuleitung  und  dem  Gas-Einlasshahne  kommende  Gas  sich  mit  der 
durch  einen  Luft  -  Einlasstutzen  zugeführten  Luft  mengt,  um  vereint 
mit  ihr  ev.  durch  das  Einlassventil  in  den  Cylinder  zu  treten. 

1.  Misch ventile  (Fig.  7— 10). 

Die  Einrichtung  der  Mischventile  ist  sehr  verschiedenartig;  als 
musterhaft  für  alle  Fälle  können  auch  hier  wieder  die  von  Otto, 
Körting  und  Hille  gelten. 

Letzterer  benutzt  beispielsweise  das 
durch  Fig.  7  veranschaulichte  Misch- 
ventil, D.  R.-P.  5<i77o,  bei  dem  ein 
hohler  Hahnkegel  z,  welcher  sich  in  einem 
konisch  ausgebohrten  Gehäuse  k  dreht, 
in  der  Mitte  durch  eine  Scheidewand  iu 
zwei  Hälften  zerlegt  ist.  Der  Vcntilteller 
bildet  im  Verein  mit  seinem  Sitz  eben 
diese  Scheidewand.  Der  Huhukcgel  ist 
mit  den  notigen  Öffnungen  für  den  Luft  - 
und  Gaseintritt ,  sowie  für  den  Austritt 
des  Gas-Luft  -  Gemenges  vei  sehen.  Das 
in  ihm  untergebrachte  Ventil  steht  unter 
dem  Einflüsse  des  Regulators,  bleibt  aber 
bei  einer  Drehung  des  Hahnkegels  um 
dessen  Achse  unheeinflusst  und  wird  durch 
eine  Spiralfeder  selbstthatig  geschlossen 


h>j  7.    Hi*chr?*Ut  ruft  Martti 
mit  in  r»t«lt%-lÄUa*. 


zeigt  das  Mischventil,  Fig.  8.  Uli 
eine  Konstruktion  von  PaulSchultze, 
Berlin(D.R.-P.t;»>455),  ist  mit  einem Veu- 
tilkpgel  b  versehen,  der  eine  umlaufende, 
durch  Kanäle  d  mit  der  Aussenluft  be- 
ständig in  Verbindung  stehende  Nut  b, 
hat.  In  der  Ruhelage  des  Ventiles  ver- 
scbliesst  der  Kegel  b  mit  seinem  ober- 
halb der  Nut  befindlichen  Teile  mehrere 
feine,  von  der  Gasz.uführung  an,  aus- 
gehende Kanäle  at.  Weiter  ist  mit  ihm 
ein  Wirbelungsring  c  derart  verbunden, 
dass  dessen  Spiralnuteu  c,  ' 


s.  .Ifi»c*rrafij  r«i* 
Si-talO«  is  KtrU*. 


dass  dessen  Spiralnuteu  c,  bei  geschlossenem  Veutilc  durch  den  Kegel  b 
überdeckt  werden.  Bei  geöffnetem  Ventile  hingegen  sind  ebendiese 
Nuten  frcigegelien  und  sorgen  nun  dafür,  dass  die  in  der  Nut  b,  nur 
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unvollständig  gemischten  Gas-  und  Luftteilchen  aich  b«ioi  Durchlaufen 
der  Spiralnuten  vollatändig  mischen.  Auch  hier  sorgt  wieder  ciue 
Spiralfeder  für  den  aelbatthatigen  Schinna  de*  Ventiles.  Zu  ihrer 
Nachstellung  dient  eine  geriffelt«  Mutter,  welche  »ich  auf  der  Ventil- 
spindel  auf-  und  niederaohrauben  Übst. 

Ganz  eigenartig  iat  da«  M  i  i  c  h  v  c  n  t  i  l  de»  neuen  Körting- 
sehen  Gasmotors  ausgeführt;  dasselbe  besteht  natulieh  aus  einem 
cylindriachen  Gehäuse  (s.  Fig.  9),  einem  in  diesem  untergebrachten 
Doppelsitzventile  und  dem  Deckel.  Am  Gehäuse  sitzen  drei  Stutzen, 
von  denen  derjenige  a  als  Ansehlusstutzen  für  die  Gaszuleitung,  der 
grosse  Stutzen  am  Fuss«  dea  Ventilgshäuscs  als  Einlasstutzen  für  Luft 
und  der  Stutzen  o  üben  rechts  am  Gehäuse  ala  Auslaastutzen  für  daa 
( '•  its-Luf tgemenge  dient.  Die  beiden  unteren  Stutzen  werden  nach 
oben  durch  ein  doppelsitzigea  Ventil  a,  abgeschlossen,  das  aua  einem 
a  geschraubten  rohrartigen  Ventilkörper  mit 


leichtes  Funktionieren  festzustellen,  was  man  daran  erkennt, 
das»  die  Feder  das  Ventil  sofort  nach  Loslassen  der  Hand  wieder 
schliesst.  Ferner  wird  daa  Ventil  in  mehrwöchentlichen  Abschnitten 
einmal  vom  Motor  lusgeaohrauht,  um  es  innen  zu  reinigen.  Dort 
«etzen  sich  nämlich  und  zwar  direkt  am  Ventilteller  und  an  dessen 
Sitz  die  vom  Gase  mitgefübrten  Wasaerteilchen  und  Teerttile  an. 
welche  mit  der  Zeit  eine  Kruste  bilden,  die  abgekratzt  werden  mut» 
'Meiehzeitig  bcnntxt  man  diese  Reinigung,  um  dabei  da«  Ventil  auch 
auf  sein  Dichthalten  zu  prüfen,  indem  man  den  Teller  auf  seinem 
Sitze  einige  Male  berumdreht,  und  sich  dann  überzeugt  ,  ob  beide  an 
allen  Stellen  gut  aufeinander  schleifen.  War  dieses  nicht  der  Fall, 
oder  zeigten  Sitz  und  Teller  Riefen,  so  iat  das  Ventil  nach  zu 
schleifen. 

Die  Luftschlitze  im  Mischventile  werden  meist  gar  keim 
Verunreinigung  aufweisen,  wenn  man  die  Luft  vor  ihrem  Eintritt  in 
das  Ventil  filtriert,  wozu  die  Einschaltung  eines  Draht- 
»iebes  kleinster  Maschenweite  in  das  Luftzuleitungsrohr  ge- 
nügt. Hat  mau  Ventile  nach  Fig.  7 ,  so  macht  sich  zeit- 
weilig eine  Sohmiernng  des  Kegels  (z)  derselben  nötig, 
was  als  Nachteil  der  Konstruktion  anzusehen  ist,  da  et 
meist  vom  Maschinisten  vergessen  wird.  Ale  Schmiermittel 
empfiehlt  «ich  die  Benutzung  von  Graphit 

Ala  A bdi ch t u ngsmittel  werden  bei  allen  diesen 
Ventilen  am  besten  Asbestringe  oder  Blcibeilugen  ver- 
wendet, da  dieae  lauge  dichthalten  und  auch  gegen  das 
etwa  im  Gase  enthaltene  Ammoniak  wenig  empfindlich  sind 
Die  Abdichtung  selbst  hat  sehr  sorgfältig  zu  erfolgen 

(Fortsetzung  folgt  ! 


Kingscliieber-Turbinen 


Fi  f.  9.     Vemtiianordnwng  ile*  A6*-tl*yacArq  Qatmofor». 


nge  und  dem  über  ersteren  gesteckten  doppelsitzigen 
v'cutiltcller  besteht.    Der  Teller  legt  sich  einerseits  auf  den  eben 
Ring  auf,  anderseits  uiufaast  er  den  oberen  Teil  des  Kör- 


ners a  büchaenartig  und  verlängert  sich  nach  oben  in  der  Art  einer 
Vontilspindcl.    Diese  Verlängerung  durchdringt  den  Deckel  des  Ventil- 


i>uii  in  uen  i>yunoer  gelangen  hjubs. 
Die  Wirkungsweise  des  Körtingschcn  Misohvc 
.    Es  öffnet  siob,  sobald  das  Eiustromvcntil 
esst  sich  bei  dessen  Sehlu»».    Sobald  es  eröfl 


s,  welcher  letztere  ao  auagestaltet  ist,  das«  er  dem  Sitze  eines 
f-Einatrömventilca  ähnelt,  d.  h.  es  befinden  sich  in  ihm  eine  An- 
zahl SchUtze  für  den  Durchtritt  des  explosiblen  Gemenges.  Der  Quer- 
schnitt des  Luftdurchlasses  a  im  Ventile  steht  zu  dem  für  Luft  in 
einem  solchen  Verhältnis,  dass  während  der  ganzen  Ansaugperiode 
stets  ein  in  seiner  Znsammensetzung  gleichartiges  Gemisch  von  Gas 
und  Luft  in  den  Cylinder  gelangen  muss. 

Mischventile«  ist  sehr  cin- 
eröffnet  wird  und 
eröffnet  ist,  treten  (ias 
die  ihm  zugewiesene  Ventilöffnung  in  da«  Ventil 
ein,  mischen  sich  indem  aie  aieh  berühren  uud 
ziehen  vereint  durch  die  Schlitze  im  Deckel  b 
nach  dem  Stutzen  c  ab.  Um  die  Miacbung 
beider  Fluida  zu  einer  intensiven  zu  machen,  er- 
folgt der  Austritt  des  Hase»  au»  dem  Veutil- 
atutzen  durch  mehrere  in  den  Ventiltcller  ein- 
geschnittene Schlitze  in  Form  dünner  .Strahlen, 
die  gewissermaasaen  in 
spritzt  werden. 


noch  das  Misch  ventilD.  R.-F.  Ü2  S24  von  Louis 
Kühne  in  Dresden  erwähnt  werden,  welches 
Fig.  10  veranschaulicht.  Auch  bei  diesem  wird 
eine  gute  Mischung  von  Gas  nnd  Luft  durch 
Zerteilen  eine«  der  beiden  Stoffe  erzielt.  Nur 
ist  es  hier  nicht  das  (ras,  welches  zerteilt  wird, 
sondern  die  Luft.  Diese  tritt  nämlich  in  den 
centralen  Korper  a  des  Ventiles,  aus  dem 
Bohre  c  kommend ,  durch  eine  Anzahl  Locher 
ein  nnd  trifft  dort  auf  das  aus  dem  Stutzen  B 
kommende  Gas.  Mit  ihm  vereint  passiert  es 
das  Ventil  A  und  gelangt  aus  diesem  in  den 
"fe  £r«*T  Znleitungskanal  zum  Arbeitscylinder.  Der  Gas- 
stutzen B  bildet  hier  zugleich  das  Gaseinlass- 
vcntil,  dessen  Kegel  durch  eine  Feder  geschlossen  erhalten  wird.  Die 
innige  Mischung  von  Luft  und  Gas  wird  hier  noch  durch  mehrere  ge- 
lochte Scheiben  gesichert,  die  oberhalb  des  Ventiles  A  angeordnet  sind. 

Vorstehende  Beispiele  dürften  genügen,  um  an  ihnen  die  Form 
und  Anordnung  derartiger  Mischventile  zu  zeigen. 

Die  Behandlung  der  Misch ventile  ist  verhältnismässig 
einfach ,  da  man  hier  meist  weder  mit  einer  Schmierung ,  noch  mit 
einer  grossen  Abnutzung  zu  rechnen  hat,  ebenso  auch  ein  Verschmutzen 
der  Ventile  nur  selten  vorkommt.    Man  beschränkt  sich  demgemäß 

auf  die  Vcntilspindel  deren 


der  Taylor  Manufacturing  Co,  Lynchburg,  Va. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  11—13) 

Nsclidrvek  verbaton 
Die  sog.  Taylor-Turbine  hat  ihren  Namen  nscii 
ihrem  Konstrukteur,  dem  Amerikaner  .lohn  Williams 
Taylor,  erhalten  uud  wird  ala  Spcoialität  von  der  Taylor 
Manufaoturing  Co.  in  Lynchburg,  Va.  ausgeführt. 

Das  Wesentlichste  dieser  Turbinen  besteht  darin,  dass 
dieselben  uiit  einem  ausserhalb  dea  Leitrades  angebrachten 
Ringsebiebcr  versehen  sind  und  dasB  der  Leitapparat  bei  den  grösseren 
Typen  in  mehrere  Etagen  geteilt  ist. 

In  Fig.  12  (1  u.  2)  ist  eine  solche  Turbine  mit  einem  eisernen 
Gehäasc  und  seitlichem  Zuflussrohr  dargestellt.  Die  Verti- 
kalwelle a  läuft  mit  ihrem  unteren  Zapfen  d  auf  einer  von  einem  Arm- 
kreuz getragenen,  mittels  Deckel  e  nachstellbaren  Pfanne  nnd  trägt 
das  mit  eingegossenen  Stahlhleohschaufeln  a,  versebene  Laufrad,  über 
welchem  der  mit  drei  Zellenreihen  a,  versehene  Leitapparat  b, 
montiert  ist.  Der  ringförmige  Regulierschieber  c  hängt  an  zwei 
vertikal  geführten  Stangen  c, ,  sodass  er  durch  die  Übersetzung  der 
Rader  g,  g,  und  Welle  g  mit- 
tels Zahnstangen  c,  auf-  und 
niederbewegt  werden  kann  nnd 
dabei  die  Kintrittsöffnungon  a, 
des  Leitrades  mehr  oder  weni- 
ger abschliesst.  Das  Wasser 
tritt  durch  daa  seitliche  Eiaen- 
rohr  ein  und  gelangt  in  den 
Turbinenkasten ,  in  welchem 
die  Turbine,  wie  der  Grundriss 
zeigt,  excentriach  eingebaut  ist. 

In  Fig.  |8  ( 1 )  ist  eine  Taylor- 
sche  Doppelturbine  a  und 
a,  mit  Horizontalwelle  d  dar- 
gestellt, bei  welcher  das  Was- 
ser iu  den  Abllusskasten  c 
Iiiesst.  Die  Achse  d  ist  hierbei 
vollständig  unter  Wasser  und 
muss  bei  Durchführung  durch 
eine  Mauer  in  geeigneter  Weise 
abgedichtet  werden.  Die  Ring- 
schieber b  und  b,  werden 
durch  die  Regulierwellen  e 
horizontal  verschoben ,  was 
durch  einen  einfachen  Hebel- 
mechanisoius,  welcher  beide  Turbi 
kann. 

Eine  Doppelturbine  m  i t  ce n t  r a  1  er  W a sser z u  f  ü  h r u np 
von  oben  und  getrenntem  Abtlus»  nach  unten  xeigt 
Fig.  13  (2).  Hierbei  tritt  das  Wasaer  in  der  Mitte  oben  ein  und 
durch  die  gebogenen  Röhren  seitlich  aus.  Die  Horizontalwellc  ist 
beiderseits  an  dem  Turbincngehuusc  wasserdicht  abgeschlossen. 

Fig.  11,1  u.  2  endlich  veranschaulicht  eine  T  a  y  I  o  r-T  n  r  b  i  n  e  k  1  e  i  - 
ticoT  y  ]>  u  s.  Das  feststehende  Leitrad  a  wird  an  den  Eintrittsöffnungc» 
von  dem  Ringsehieber  c  umgeben,  welcher  an  zwei  Führung»* taugen  d 
hangt,  die  mit  Zahnstangen  d  in  Verbindung  stehen.  Die  das  Lauf- 
rad b  tragende  Vertikalwelle  läuft  auf  einer  Pfanne  h  und  ist  unter- 
halb der  Kupplung  am  Kumpllager  g  geführt,  welches  auf  dem  Deckel 
dea  Leitapparatcs  sitzt.  Durch  Drehung  der  Vcrtikalwellc  f  bewirken 
die  konischen  Zahnräder  e  eine  Drehung  der  Regulierwelle  und 


elf  n 


gleichzeitig  bethätigt,  erfolgen 
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MBit  eine  Bewegung  der  Kingachütze  o,  «eiche  durch  ein 
HsA  e,  angreifendes  Gegengewicht  ausbalanciert  ist 


in  Deutsch- 
rlr  unehlich, 
allgemeinen 


Die  vorbeaohriebene  Turbinen  type  bietet  den  Vorteil,  d 
ingen  des  Kiugsohiebers  ausserhalb  des  Leitrades  ein 

,  wie  es  vorkommen  kann,  wenn  der  Ringschieber 
zwischen  Lauf-  und  Leitrad  sich  befindet  und  starker  Eisgang  ein- 
tritt. Der  Ringschieber  ist  genau  ausbalanciert  und  zwar  sowohl 
gegen  seitliche  Schwankungen,  als  auch  hinsichtlich  seines  Gewichte». 
Das  Leitrad  ist  von  seinem  inneren  I'mfange  kegelförmig  nach  unten 

erweitert,  sodass  die  Austritts- 
öffnungen der  einzelnen  über- 
einanderliegenden Reihen  den 
unteren  King  des  Laufrades 
ültcrragen,  wodurch  der  Erfin- 
der eine  bessere  Ausnutzung 
der  Wasserkraft  zu  erreichen 
glaubt. 

Die  Methode ,  Turbinen- 
rüder  mit  eingegossenem  Stuhl- 
blechschaufeln herzustellen, 
wie  dies  bei  der  Taylor- 
Turbine  üblich  ist,  war  vor 
i.itigerer  Zeit  auch  sii 
land  hier  und 
doch  ist  man 

wieder  davon  abgekommen,  da 
einesteils  die  Schaufeln  nicht 
fest  genug  wurden,  weil  es  vor- 
kam, das»  die  Schaufeln  wahrend 
de»  Giesen*  vom  tlüssigen  Eisen 
an  ihren  Befestigungsilucheti 
zum  Teil  verbrannten,  resp. 
?tr*chmolzeu  und  andernteils, 
weil  Blccbscbnufelu  von  gleich- 
massiger  Dicke  nicht  ohne 
«  eitere»  den  Formen  nngepaast 
«erden  können  ,  «  eiche  sie  zur 
Erzielung  der  günstigsten  W 
serwirkung  erhalten  müssten. 

Als  Nachteil  der  Taylor- 
Turbinen  i«t  das  unter  dem 
Laufrad  befindliche  Armkreuz 
zu  betrachten ,  du 
durch  dasselbe  ganz 
ungünstige  Wimr 
Strömungen  hervorge- 
rufen werden. 

Ferner  bietet  die 
konische  Form  des 
Leitrades    und  dem- 


fi,.  tt 


zufolge  auch  des  Lauf- 
rades   den  Nachteil, 


flg.  13. 
«?.  U  «.  13.  Ta-tt* 


herausge- 
zogen »  erden  kann  und 
bei  einer  event.  Re- 
paratur erst  der  Lcit- 
apparat  demontiert 
werden  muss.  Diesem 
(  iieNtand  würde  man 
dadurch  abhelfen  kön- 


Leitapparat  in  zwei  übereinander  stehende  Teile  zerlegt  und  den  obe- 
i  Teil  in  zwei  Halbringe  teilt,  welche  beim  P 


Die  neue  Steuerung  für  Kraftmaschinen ,  bei 

Kolben,  als  auch  der  Kolbencylladcr  gemeinssm  zur  Drehung  der  Kurbel- 
welle thatlg  sind,  von  Augast  Mobeng  und  Ludwig  OlUcklleh  In 
Blelltz  In  osterr.  Sohleslen  40.  E.-P.  113  1S6).  Ist  so  elogerichtet ,  dass  nur 
•In  einziger  Sohleber  nutwendig  Ist,  der  nicht,  wie  bei  anderen  Konstruk- 
tionen, durch  den  arbeitenden  Kolbenryliuder  gesteuert  wird,  sondern  durch 
die  Cyllnderkorbel.  Hierdurch  sollen  wesentlich»  Vorsinfschungen,  wie  anch 
wesentliche  Verringerungen  der  arbeitenden  Massen  Platz  greifen. 

Elz)  neues  Verfahren  um  Zuführen  des  Brennstoffes  in  den 
ZDndraum  ton  VerhrennungsmasrhiBeii  Ist  üssrsld  Boraborn  in 
Stuttgart  anter  Nr,  IÜ5*<91  patentiert  worden.  Das  Verfahren  fuast  auf 
der  Anwendung  eines  Zwtsehennüttels,  welches  au»  Indifferenten  tliisen  V.c 

die  za  einer  Arbeitsleistung  erforderliche 


nicht  durch  vor 

«eiliges  Verbrennen  verringert  wird,  «ras  bei  Berührung  mit  hslascn  Win- 
düngen  oder  bsl  Orackstelgerung  geschehen  würde,  wenn  das  ZwUrhcnmitUI 
x.  B.  I.uft  wir«.  Za  diesem  Zweck  kann  der  Brennstoff  vor  dem  Evploslons- 
rantn  in  der  erforderlichen  Menge  getug>-rt  und  mittels  d<  r  Abgase  von  Vor- 
i  in  d-n  V-rbrennungsraura  gedrückt  werden,  wo  er  sich 
oder  in  Dampf  verwandelt,  zt 


Triebwerk  und  Transporteinricbtungcn. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  St. 


(Mit 


,  Fig.  14—lfiJ 


Xechdreck  verboten. 


In  allen  Fällen,  wo  es  sich  darum  handelt,  die  von  einer  Kraft- 
maschine abgegebene  Arbeit  an  Arbeitsmaachinen ,  z.  B.  Werkzeug- 
maschinen, Webstühle,  Kraue  u.  s.  w.  zu  übertragen,  sind  gewiss« 
Zwischenglieder  nötig,  die  man  als  Triebwerke  oder  Transmis- 
sionen bezeichnet,  durch  welche  die  Übertragung  der  Triebkraft 
und  Verteilung  derselben  an  die  Arbeitsroasehinen  stattfindet.  Diese 
Zwischenglieder  lassen  sich,  abgesehen  von  den  elektrischen,  hydrau- 
lischen und  pneumatischen  Übertragungen  u.s.w.  in  vier  Hauptgruppen 
einteilen,  nämlich  in  Riementriebe,  Seiltricbc,  Friktions- 
triebe und  Rädertriehe.  J  ede  dieser  vier  Trieb werksarten  hat 
ihre  Vorzüge  und  ihre  Nachteile,  jede  erfordert  gewisse  Bedingungen, 
au  welche  die  Möglichkeit  der  Anordnung  des  einen  oder  andereu  über- 
tragungsmittels  gebunden  ist  und  schliesslich  bedingt  jede  mehr  oder 
weniger  Kraftverluste.    Ks  leuchtet  ein,  dass  die  von  der  Kraft- 
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lieleistete  Arljeit  nicht  in  ihrem  vollen  Betrage  auf  die 
Arbeitsmaschinen,  liezw.  zur  Wirkung  gelangen  kann.  Die  zwischen- 
gesehaltetcn  Maschincnelement«  verbrauchen  zu  ihrer  Bewegung  einen 
Teil  der  von  der  Kraftmaschine  geleisteten  Arbeit ,  der  sich  daraus 
ergiebt,  dass  Reibungsverluste  auftreten,  dass  ferner  durch  die  Be- 
schleunigung der  Massen  Energiovcrlnste  erzengt  werden  und  da?« 
schliesslich  durch  die  (  berwindung  der  Steifigkeit  der  Riemen, 
Seile  etc.  Kraft  verbraucht  wird.  \\  eiche  Summen  von  Pferdestärken 
durch  die  Zwischenschaltung  der  Transmissionen  verbraucht  werden, 
erhellt  am  besten  aus  einigen  Beispielen  üher  den  Kraftverbrauch, 
wie  er  in  verschiedenen  Fabriken  auftritt.  Diese  Beispiele,  die  durch 
Versuche  des  Bayrischen  Dampfkessel -Revisinnsvereins  festgestellt 
wurden,  ergeben  ein  deutliches  Bild  von  der  Grösse  der  Verluste, 
zeigen  aber  auch,  wie  diese  durch  richtige  und  fachgeinasse  Anordnung 
der  Transmission  auf  ein  Mindestmaass  beschrankt  werden  können. 
So  wurden  in  einer  Brauerei,  die  vor  zwei  Jahren  erbaut  wurde,  und 
deren  von  der  Dampfmaschine  betriebene  Transmission  mit  ihren  Vor- 
gelegen iti  Fig.  14  dargestellt  ist,  für  die  Verluste  9,9  PS  festgestellt.  Die 
Dampfmaschine,  die  durchschnittlich  83  PS  leistete,  von  welchen 
25  PS  auf  den  mit  der  Maschine  direkt  gekuppelten  Kompressor  Uber- 
gehen, verbrauchte  im  Leerlauf  10,2  PS,  simUhk  nach  Abzug  der  Kom- 
prcswnirltcit,  der  Dampfinaschiiienleerlaufs-Arbcit  und  des  Kraftbedarfs 
der  Transmission  *»3  —  (25  |  10,2  1  9,9)  -  37,9  PS  an  die  Arbeit- 
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Lange  der 


abgegeben 

Wellen,  m 


werden  konnten, 
mit  d  der  I 


In  der  Figur  sind  mit  L  die 
der  Wellen  und  mit  n  die 


Beispiel  zeigt  die  Lcerlaufsarbeit  der  Transmission 
in  einer  Tischlerei.  Hier  betrug  die  mittlere  indizierte  Leistung  wah- 
rend eines  7'/,  stündigen  Versuchs  32,2  PS.  Die  Leerlauf  sarboit  der 
Dampfmaschine  betrug  3,3  ind.  PS  und  es  erforderte  die  ganze  Trans- 
mission mit  »amtlichen  Vorgelegen  eine  effektive  Leistung  von  7,9  PS, 
sodass  an  die  Arbeitsmasobine  noch  32,2 —  (3,3  -}-  7,9)  =21  PS  nutz- 
bar abgegeben  werden  konnten.  Fig.  15  giebt  in  graphischer  Darstellung 
hiervon  ein  anschauliches  Ilild.  Auf  der  waagerechten  Linie  a — b  ist  die 
Versuehszcit  eingetragen,  wahrend  die  senkrechte  Linie  a — d  die  An- 
zahl der  iu  der  Zeit  a— b  geleisteten  PS  angiebt,  hier  also  32,2  HS. 
Die  (fcxamttliiche  a  h  c  d  giebt  die  (iesamtarbeit  der  Dampfmaschine, 
die  Fläche  a  b  e  f  die  Leerlaufsarbeit  der  Dampfmaschine,  die  Flache 
f  e  g  h  die  Lcerlaufsarbeit  der  Transmission.    Da  alle»  maasatäblich 

im  Verhältnis  der  Hachen  zu  einander 
die  (irosse  der  für  die  einzelnen  Arbei- 
ten aufgewendeten  Kruft  ersehen. 

Deu  Kraftverbrauch  einer  Trans- 
mission einschliesslich  aller  Decken- 
Vorgelege  iu  einer  Fabrik  der  Tex- 
tilindustrie giebt  ein  drittes  Beispiel. 
K.T  Mittelwert  der  Dampf tnaschineu- 
leistung  bei  einem  Hstüniligcu  Ver- 
betrug  347  l'S,  die  Lcerlaufs- 
arbeit der  Dampfmaschine  30  l'S  und 
die  LeerlaufBarbeit  der  Transmission 
105  PS.  Auch  hier  zeigen  (graphisch 
dargestellt)  in  Fig.  lti  die  Flachen  das 
Verhältnis  der  einzelnen  Arbeiten  zu 
einander  und  zwar  die  untere,  nach 
recht*  schraffierte  Flache  die  Leer- 
laufsarbeit der  Dampfmaschine,  die 


Aus  dieseu  Beispielen  ersieht  man,  dass  die  mehr  oder  weniger 
gute  Anlagt'  der  Triebwerke  für  die  (.eaamtbetriebskosten  einer  Fab- 
rikanlagc  vou  ganz  bedeutendem  Kinfluss  ist. 

Die  gute  Anlage  eines  Triebwerke«  hängt  nun  von  deu  ver- 
schicdcnitcn  Umstanden  ab.  Zunächst  sollte  gleich  bei  dem  Bau  eines 
Fabrikgebäudes  auf  die  bequeme  und  einfache  Anbringung  der  Triebwerke 
besonderes  Uewicbt  gelegt  werden ;  es  erfordern  die  Kiementriebe  und  Seil- 
t riebe  andere  bauliche  Maassnahmen,  als  die  Zahnräder-  und  Friktions- 
triebe, allen  aber  ist  gemeinsam,  dass  dieWände  uud  Pfeiler,  au  welchen  die 
Lager  zur  Aufnahme  der  Wellen  befestigt  werden,  genügend  wider- 
standsfähig sind.  So  müssen  bei  den  hohen  Wanden  mit  grossen 
Fensteröffnungen  in  moderneu  Fabrikgebäuden  die  Zwischenwände 
häufig  durch  eingemauerte  eiserne  Pfeiler  verstärkt  werden.  Sind  in 
dem  Kaume,  in  welchem  das  Triebwerk  eingebaut  werden  soll,  Säulen 
und  Zwischenpfeiler  vorhanden,  so  sollte  die  Entfernung  der  Säulen 
unter  einander  mit  Bezug  auf  die  üblichen  Wellenlängen  bemessen 
werden.  Ebenso  ist  auf  die  richtige  Durchbildung  der  Zwischenräume 
der  Pfeiler  uud  Säulen  Rücksicht  zu  nehmen  und  zwar  iusofern,  als 
es  hierbei  nicht  auf  architektonische  Schönheit  ankommt,  sundern  da- 
rauf, das»  sich  au  den  genamiten  Stützpunkten  die  Lager  bequem  aii- 
briugeu  lasseu.  Nur  unter  eingehender  Berücksichtigung  und  Er- 
wägung aller  dieser  in  Betracht  kommenden  Maassnahmen  ist  >  • 
möglich,  eine  einfache,  billige  und  wenig  Kraft  verbrauchende  Trans- 
mission anzuordnen.  Auch  sollte  man  bei  Neuanlage  von  Fabriken 
ganz  besonders  die  richtige  Anordnung  der  Kraftmaschine  in  Bezug 
auf  die  cinzelneu  Werkstatten  erwägen.  Wenn  möglich,  ist  die  Dampf- 
maschine oder  der  »oustige  Motor  in  die  Mitte  der  Werkstätten  einzu- 
bauen, sodass  die  Transmissionen  nach  beiden  Seiten  der  Maschine 
hin  von  der  Kurbelwelle  uus  iu  Bewegung  gesetzt  werden  können. 
Die  grossen  Werkzeugmaschinen  sind,  wenn  irgend  angängig,  in  die 
Nähe  der  Kraftmaschine,  die  kleineren  in  entsprechender  Reihenfolge 
weiter  entfernt  aufzustellen.  Hierdurch  werden  infolge  der  Abnahme 
der  Kraftabgabc  die  Abmessungen  der  Transmisiionsteile  nach  und 
nach  geringer  und  damit  natürlich  auoh  die  Kosten  der  ganzen  An- 
lage, wie  über- 
haupt auf  eine 
richtige  Dunen- 
sionierung  der 
einzelnen  Teile 
der  Triebwerke 
besonders  zu 
achten  ist.  Die 
Welleu,  Rieui- 
scheiben,  Zahn- 
räder u.  s.  w. 

sollen  nicht 
schwerer  sein, 
als  nötig.  Des- 
wegen sind 
auch,  um  ge- 
ringe Dimen- 
sionen der  ge- 
nannten Teile 


UL 
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mittlere ,  nach  links  schraffierte  die  Lcerlaufsarbeit  der  Trans- 
mission und  die  darüber  liegende  weisse  Fläche  die  thatsächlich  an 
die  Arbeitsmaschinen  abgegebene  Arbeit.  Welche  Kosten  durch  dieso 
Leerliiufsarbcit  der  Transmission  dem  Besitzer  einer  «olchpu  Anlage 
erwachsen,  dürfte  am  besten  aus  folgender  Rechnung  hervorgehen: 
nehmen  wir  an,  dass  bei  der  zuletzt  genannten  Dampfmaschine  von 
einer  mittleren  Leistung  von  347  eff.  PS  rd.  10  kg  Dampf  pro  PS 
und  Stunde  verbraucht  werden,  und  dass  feruer  mittels  eines  KiU.gr. 
Kohleu  etwa  7  kg  Dampf  erzeugt  werden,  so  werden  für  die  105  PS, 
welche  die  Transmission  verbraucht,  bei  einem  10-stüudigeu  Betriebe 
10  x  lo  x  ios,  _^  Kohlen  verbraucht;  bei  einem  Preise  von 

2  M  pro  100  kg  würden  sich  die  Kosten  auf  30  M  belaufen.  Bei  der 
vorher  erwahulcn  32-pferdigen  Dampfmaschine,  bei  welcher  ein  stünd- 
licher Danipfverbrauch  von  etwa  I.'»  kg  pro  l'S  auszusetzen  seiu  dürfte, 
betragt  der  Kohleuvcrbrauch  unter  sonst  gleichen  Verhältnissen  immer- 


hin noch 


15 


170  kg,  bezw.  die  Kosten  3,10  M.  Hierzu 


10  7,9 
7 

eu  noch  die  Kosten  für  Schmierung,  Wartung,  Amortisation 
u.  s.  w„  die  sieh  aber  uieht  generell  angeben  lassen,  sondern  von  Fall 
zu  Fall  zu  berechnen  sind. 


möglichst 

Umdrehungs- 
zahlen für  die- 
selben in  Rech- 
nung zu  ziehen. 
Dass  die  ein- 
zelnen Stränge 
der  Transmis- 


bar  sein 
sen ,  i*t 
falls  eiuel 

bedingung. 
Sollen  z.  B.  nur 
einige  Werk- 
zeugmaschinen 
während  Hier- 

stunden  oder  dergl.  betrieben  werden,  so  würde  der  Betrieb  «ich  uu- 
uotig  verteuern,  wenn  die  ganze  TrausmisMousunlage  mit  bewegt  wer- 
deu  müsste. 

Durch  die  genaue  Berücksichtigung  aller  einschlägigen  Faktorcu 
werden  auch  die  Gefahren,  welche  die  Transmissionen  bei  unrichtiger 
Anlage  für  die  Arbeiter  mit  sich  bringeu,  bedeutend  vermindert. 
Schon  aus  diesem  (irunde  empfiehlt  es  sich,  von  dem  früher  haut« 
üblichen  System,  die  Haupttrausmissionswclle  au  den  Fuasbodcn  zu 
legen,  Abstand  tu  nehmen  und  dieselbe  vielmehr  in  erreichbarer  Höbt 
über  demselben  anzuordnen.  Auf  die  einzelnen  Massnahmen  werden 
wir  bei  der  Besprechung  der  verschiedenen  Triebwerke  zurückkommen 
Wenn  wir  nun  zunächst  mit  dem  Riementrieb  beginnen,  •» 
geschieht  es  aus  dorn  tirunde,  weil  derselbe  bis  heute  der  am  häufig- 
sten zur  Anwendung  gelangende  ist.  Bei  richtiger  Anlage  zeichnet 
sich  der  Riementrieb  durch  seine  grosse  Anpassungsfähigkeit  aus, 
ferner  dadurch,  dass  eine  mittels  eines  Riemens  angetriebene  Maschine 
bequem  aus-  und  eingerückt  werden  kann  uud  dass  schliesslich  der 
Riementrieb  infolge  «einer  langen  LelH>n»dauer  —  die  Haltbarkeit 
eines  guten  und  sachgemäß  behandelten  Riemens  beträgt  lö  20  Jahre 
der  billigste  genannt  werden  kauu.       (Fortsetzung  folgt,» 
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3L&Hebli.enanlage  des  lieueii  Wasserwerkes 


im  Zoologischen  Garten  n 

(Mit  Abbildung,  Fig.  17.) 
Zu  der  vom  Regierung»- Haumeister  Tauks  entworfenen  Wasser- 
Versorgungsanlage  des  zoologischen  Gartena  zu  Han- 
nover wurde  von  der  Firma  Gebr.  Körting  in  Körtingsdorf  bei 
Hannover  im  Jahre  18!)7  die  maschinelle  Einrichtung  geliefert. 

Die  Anlage  besteht  aus  einer  Kruft  gas-  (Generatoren-)  Anlage, 
einem  30  FS- Gasmotor  und  zwei  Pumpen  von  je  (>()  obm  stündlicher 
Leistung.  Hie  ein«  der  Pumpen  (P,  Fig.  17) ist  als  Zwillings-Plunger- 
joimpe  gebaut  und  hebt  du  einem  Bronnen  entnommene  Wasser  in 
die  Enteisenungsanlage:  sie  kann  aber  auch  so  geschaltet  werden,  dass 
ihre  eine  Hälfte  das  Wasser  in  die  Enteisenungsanlage  schafft,  während 
die  »ädere  das  cisenfreie  Wasser  in  das  im  Turme  der  Station  aufgestellte 
iSnminelbessin  hebt.  Die  zweite  Pumpe  P,,  Fig.  17,  ist  eine  dreicylindrige, 
welche  das  eisenfreie  Wasser  direkt  in  die  Rohrleitung  des  Gartens  drückt. 
Die  drcicylindrige  Ausführung  wurde  übrigens  lediglich  mit  Rücksicht 
auf  den  direkten  Betrieb  eines  grösseren  Springbrunnens  gewählt. 

Die  Enteisenungsanlage  besteht  aus  einer  Anzahl  Körtingscher 
Streudüsen,  durch  welche  das  Rohwasser  in  fein  zerteiltem  Zustünde 
in  die  Hohe  gespritzt  wird,  um  es  so  mit  der  Luft  iu  innige  Berührung 
zn  bringen.  Das  niederfallende  Wasser  durchfliegst  Filtereinrichtiiugen, 
welche  das  ausgefällte  Eisen  zurückhalten,  sodass  dem  Sammelbehälter 
nur  eisenfreies  Waaser  zufliegst.  Diese  Einrichtung  soll  derart  günstig 
arbeiten,  dass  trotz  eines  Eisengehaltes  von  SO  Milligramm  auf  den 
Liter  Wasser  fast  völlig  eiseufreie*  Wasser  gewonnen  wird. 

Was  die  konstruktive  Ausführung  der  Pumpen  anbetrifft,  so  sei 
darauf  hingewiesen,  dass  dieselben  sich  an  die  bekannte  Girardpumpe 
anlehneu ;  ihre  Ventile  sind  als  Ringventile  ausgebildet  und  haben  mit 
Rücksicht  auf  eineu  ruhigen,  stossfreien  Gang,  sowie  leichte  Über- 
windung grösserer  Saughöhen  grosse  Durchgangso.uerschnittc  erhalten. 
Dementsprechend  ist  auch  bei  ihnen  die  Waaaergeschwindigkeit  eine 
geringe.  Die  beiden  Cylinder  liegen  rechts  und  links  vom  Riemen- 
scheiben-Schwungrad und  zeigen  äusserlich  die  Form  von  Bajonnett- 
balken.    Die  Kurbeln  sind  unter  einem  Winkel  von  1K0'  versetzt. 

Der  Gasmotor  G,  Fig.  17  steht  mit  den  beiden  Pumpen  in  dem- 
selben Räume.  Für  ihn  wurde  ein  Verbrauch  an  Brennstoff  von 
max.  1,0  kg  per  geleistete  PS-Stunde  .garantiert.  Thatsächliah  soll  aber 
nur  ein  solcher  von  (1,41)  kg  per  PS-Stunde  erreieht  werden,  was 
mit  Rücksicht  auf  den  Betrieh  durch  sog.  armes  (ias,  als  ein  sehr 
günstiges  Resultat  zu  bezeichnen  sein  würde.  Die  konstruktive  Aus- 
bildung der  Körtiugschen  (rasnv 
Rücksicht  auf  die  Beschreibung 
30-PS-Gasmotors  ♦)  als  bekannt  vorausgei 

Die  Generatorenanlage  umfaast  den  (ienerator  0,  den  Dampf- 
kessel K ,  Reiniger  R  und  Ga*l>ehälter  B ;  sie  arbeitet  in  der  Weise, 
dass  im  Generator  durch  Vergasung  von  Koks  unter  Beimischung  von 
Dampf  ein  (ias  von  rd.  1S°'„  Wasserstoff-  und  26  °i'„  Koblenoxydgehalt 
erzeugt  wird.  Das  gewonnene  (ias  wird  in  eineu  Winderhitzer  geleitet, 
wo  es  sich  durch  Erwärmen  der  Verbrennungsluft  abkühlt ;  hicruueh 
tritt  es  in  den  sog.  Vorwärmer,  wo  ihm  durch  Wasser  noch  weitere 
Wärme  entzogen  wird  und  erst  nach  Austritt  aus  dem  Vorwärmer  ge- 
langt es  in  den  Skrubber  R.  Diesem  liegt  die  Reinigung  des  Gase*  von 
den  mitgerissenen  Asche-  etc.  Teilchen  ob.  Da»  gereinigte  Gas  durchströmt 
die  Gasregelungsglocke  und  wird  direkt  gebraucht.  Durch  eine  Beein- 
flussung des  Dampfventils  des  (iebläses  im  (Ienerator  von  derRegelunfcs- 
glocke  aus  wird  die  Leistung  des  )  ienerator»  dem  Verbrauch  durch  den 
Gasmotor  angepasst.  Die  Einschaltung  des  Winderhitzers  und  Vor- 
wärmers zwischen  Generator  und  Skrubber  trägt  wesentlich  zur  Herbei- 
führung einer  (Ersparnis  an  Brennmaterial  bei,  weil  die  hei-.se  Luft  unter 
den  (ienerator  und  das  heisse  Wasser  in  den  Kessel  geleitet,  also  die  in 
aufgespeicherte  Wärme  dort 


Gasmotoren  für  Kraftgasbetrieb  darf  mit 
rihung  des  in  Paris  ausgestellte»  liegenden 
;annt  vorausgesetzt  werden. 


flu- II.  I.A.  r»,6.«,<u»(>  Khrtrtr 
TffikritfHt*. 


tels  Lasche  und  Metallriem 


•)  80-PS-Ga»motor  von  Ufbr.  Körtins;  In  Kftrtlngpdorf  „I'rskt.  Masch.- 
Kuustr."  »WO,  H.rt  gl:  S.lt*  MI  und  Tafel  51. 


VerbliuluDK  schwerer  Treibriemen. 

(Ifi«  Abbildung,  Fig.  1H) 
Obwohl  die  Verbindung  eines  zerrissenen  Treibriemen»  v< 

m  die  Heranziehung  eines  in  Riemenreparaturcu  geübten 
Sattlers  rechtfertigt,  so  wird  doch  ein  sol- 
cher nicht  immer  zur  Hand  sein  und  die 
gewöhnlich  »ehr  pressante  Reparatur  muss 
demzufolge  von  den  Werkstattarbeitern 
selbst  vorgenommen  werden.  Hierbei  ist 
es  nun  im  allgemeinen  empfehlenswert,  als 
Niihricmcn  möglichst  breite  Streifen  guten 
Leders  zu  verwenden  und  dafür  Sorge  zu 
tragen,  dass  die  Schnur  auf  der  der  Riemen- 
scheibe zugekehrten  Seite  des  Riemeus  iu 
der  Richtung  des  letzteren  und  auf  der 
äusseren  Seite  in  diagonaler  Richtung  ver- 
lauft. 

Kine  derartige  Verbindung,  die  jedoch 
keinen  Anspruch  auf  Neuheit  macht ,  ist 
in  Fig.  IS  dargestellt  und  kann  dieselbe 
für  breite  und  dicke  Riemen  angewendet 
werden,  falls  man  eine  Verbindung  ruit- 
irttverljinder   vermeiden  will 


Jjcttungs-  ttttd  Sicbcrbcitseinrichttingen. 

Dampffeuersprltzen 


(vorm.  W.  C.  F. 
(Mit 


t  in 
Fig.  19—33.) 


Bautzen  i.  8. 


Nachdruck  Torboton. 

Auf  dem  Gebiete  der  feuerwehrtechniachen  Maschinen,  insbeson- 
dere der  Dampf feuerapritzen ,  sind  bislang  noch  keine  allgemeinen 
einheitlichen  Vereinbarungen  bezüglich  Anordnung  und  Hauart  seitens 
der  Interessenten  festgelegt  worden.  Der  (irund  hierfür  ist  jedenfalls 
darin  zu  suchen,  dass  die  einzelnen  Feuerwebrverbändc  »ich  unab- 
hängig voneinander  entwickelten  und  die  Buzugsfirmen  der  Verbände 
ihre  l)am|>fspritzensysteme  ebeufall*  unabhängig  voneinander  ausge- 
baut haben.  Dabei  ist  ferner  noch  zu  berücksichtigen,  da»«  auch 
örtliche  Verhältnisse  die  Wahl  de»  Dampfspritzensystems 
insofern  »ich  die  eine  Maschine  mehr  für  Grosstadt-,  die 
für  Land  feuerweh  reu  eignet. 

Typisch  für  die  Verschiedenheit  der  Anforderungen,  welche 
von  deu  Feuerwehren  an  Dampfspritzen  gestellt  werden,  siud  die 
beiden  auf  der  Pariser  Weltausstellung  im  Rettungspavillon 
zn  Vincenncs  ausgestellten  Dampfspritz  en  der  Wagen- 
bau  anstatt  und  Waggonfabrik  für  Elektrische 
Bahnen  (vorm.  W.  C.  F.  Busch)  Akt. -Ges.  in  Bautzen.  Die  ge- 
nannte Fabrik  ist 
die  Nachfolgerin 
der  Lausitzer 
Maschinenfab- 
rik ( vorm.  J.  F. 
Totzold)  in  Baut- 
zen and  baut  wie 
angedeutet  Dampf- 
spritzen  nach  Fig. 
Ii)  u.  23. 

Die  grössere 
der  auagestellten 
Spritzen  (Tvpus 
Nr.  IVa,  Fig.21  u. 
23( besitzt  eine  nor- 
male Leistung  von 
2500  1  pro  Minute 
und  stellt  den  bei 
der  Hamburger 

Feuerwehr  ge- 
bräuchlichen Typus 
dar,  welcher  in  »ei- 
ner Bauart  deu  eng- 
lischen Spritzen 
ähnlich    ist.  Die 

kleinere  Spritze  st,.  /».  fsn.juQfr— rsjsntl*, 

<Typu»  Nr.  I,  Fig. 

19)  von  1000  1  Minutenleistung  normal,  ist  eine  seit  Jahren  von  der 
Firma  ausgeführte  Konstruktion. 

Der  Hauptunterschied  der  beiden  Spritzen  besteht  darin,  dass  bei 
der  2500-l-Spritze  der  Kessel  a  zwischen  Dampfpumpwerk  und  Vorder- 
wagen, bei  der  1000-l-Spritze  das  Dampfpumpwerk  d  zwischen  KeBsel 
und  Vorderwagen  sich  befindet.  Bei  der  enteren  Anordnung  liegt 
also  das  Dampfpumpwerk  nach  drei  Seiten  hin  vollständig  frei ,  ist 
daher  sehr  übersichtlich  und  zugänglich.  Der  Kessel  kann,  wenn  ea 
not  thut ,  während  der  Fahrt  naohgefeuert  werden,  im  allgemeinen  ist 
aber  ein  Nachfeuern  des  Kessels  auf  Fahrteu  in  der  (irosstadt ,  für 
welchen  Zwcok  die  Spritze  eigens  gebaut  ist,  nicht  erforderlich,  da 
die  Brandstelle  von  dem  betr.  nächsten  Depot  gewöhnlich  nicht  allzu 
weit  entfernt  ist.    Dagegen  kommt  es  bei  den  Landfeuerwehren  sehr 


nung  vor 
Richtung 


darauf  an,  die  Feuerung  auch  während  längerer  Zeit  sicher  zu  unter- 
halten, damit  die  Spritze  an  Ort  und  Stelle  angelangt,  betriebsfertig 
ist,  und  war  diese  Bedingung  hauptsächlich  meassgebend  für  die  An- 
ordnung der  zweiten  Spritze,  wo  der  Kc»scl  hinten  liegt  und  »o  vom 
Heizer  ebenso  bequem  während  der  Fahrt,  als  auf  dem  Platze  bedient 
werden  kann. 

Beiden  Spritzen  gemeinsam  ist  das  stehende  Dampfpumpwerk, 
eine  Anordnung,  welche  die  W.  &  W.  B.  bei  allen  bisher  gebauten 
Spritzen  verwendet  hat.  Das  .stehende  Pumpwurk  hat  vor  dem  liegen- 
den neben  der  gedrängten  und  doch  übersichtlichen  Anordnung 
allem  den  Vorteil,  dass  die  Massenkräfte 
auftreten  und  zum  grössten  Teil  von  der  Maschine  selbst  au 
men  werden.  Es  sind  daher  Horizontalschwingungen  des  Fahrzeuges 
ausgeschlossen;  die  Spritze  arbeitet  ruhig  und  ist  ein  Abstellen  der 
Federn  oder  Festlegen  der  Räder  nicht  erforderlich. 

Der  Punipenk'irper  (siehe  Fig.  21)  ist  bei  beiden  Maschinen 
in  einem  Stück  in  Phosphorbronze  gegossen.  Die  Saug-  und  Druck- 
räume aind  um  die  Pumpencylinder  derartig  angeordnet,  dass  die  Ver- 
schlüsse der  Saug-  und  Druckveutile  an  den  beiden  Stirnseiten  de» 
Pumpenkör|>era  nebeneinander  liegen  und  daher  leicht  zugänglich  sind. 
Die  Verschlüsse  selbst  aind  so  konstruiert,  da*»  die  Ventile  in  1 bis 
2  Minuten  herausgenommen,  gereinigt  und  wieder  eingesetzt  werden 
können,  sodasa  unbedingte  Bctriebstähigkeit  der  Spritze  selbst  l»ei 
Förderung  von  schlemmigem  oder  sandhaltigem  Wiwser  gewehrleistet  ist. 
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Bemerkenswert  ist  ferner  das  am  Pumpwerk  angebrachte  Regulier- 
ventil,  welche«  gestattet,  die  W'asscrförderung  auf  ein  beliebiges  Maas« 
zu  beschranken  oder  auch  ganz  zu  unterbrechen,  ohne  eine  direkte 
Beeinflussung  auf  das  Dampfpumpwerk  auszuüben.  Selbst  beim  Ab- 
stellen der  W'asserfördcrung  tritt  in  den  Drucksehl äuchen  keine  er- 
hebliche Druckerhöhung  auf,  sodass  ein  Platzen  der  Schläuche  nicht 
leicht  eintreten  dürfte. 

Beide  Maschinen  besitzen  stehende  Quersiedekessel  (siehe  Fig. 
20  u.  22),  bestehend  aus  einem  glockenförmigen,  zweiteiligen  Aussen- 


bächse  ist  mit  sich  kreuzenden  Siederohren  o  von 
welche  in  gegen  die  Horizontale  geneigten 
durchzogen.  Durch  Absehraube»  des  Ober- 
aussenkessels wird  die  Feuerbüchse  freigelegt 
und  können  aladunn  die  Siederohre  leicht 
einer  gründlichen  Reinigung  unterzogen  wor- 
den. Sämtliche  Längtnähte  des  Kessels  sind 
geschweisst. 

Die  Wagen- 
geatelle  der 
Fahrzeuge  siud 
kräfligunddoch 
leicht  gehalten, 
das  Vorderge- 
stell ist  durch- 
lenkbar,  wo- 
durch die 
Spritze  die  er- 
forderliche Ma- 
növrierfähig- 
keit besitzt. 

Auf  den 
beiden  Spritzen 
sind  sämtliche 


Werkzeuge 
Ausriistui 


gebracht.  Für 
die  Unter- 


rv  30. 


I.  äpritma         II.  Sprtite 
Typ««  Nr  IV».    Tjpu,  Nr  I 

Betriebsspannung   8  8  At 

Durohmesser  der  Dumpfcylinder  je  176  je  110  mm 

Durchmesser  der  Pumpencylindcr  ...    je  130  je   85  „ 

Kolbenhub   200  ISO  „ 

Das  Dampfpumpwerk  ist  als  doppeltwirkende  Zwillingsmaschine 
ausgebildet.  Die  Dampfcylinder  ragen  über  den  Wagenrahmen  hinaus, 
der  Pumpenkörper  hängt  frei  unter  ihm.  Zum  Maasenausgleich  sind 
an  beiden  Enden  der  Kurbelwelle  Schwungräder  angebracht. 

In  der  Fig.  23  siud  an  der  rechten  und  linken  Seite  die  Sauge- 
stutien  »iehtbar,  in  der  Mitte  treten  die  beiden  durch  Schnellschieher 
sn  Druckstutzen  hervor,  während  zur  Rechten  unten  der 
Leu  fi  liegt,  dem  das  KeeseUpeisewasser  je  mich  Bedarf  mittel« 
Handpumpe,  Injektor  oder  Maschiuenspeise- 
pumpe  entnommen  werden  kann. 

Die  kleinere  Spritze  Nr.  I ,  deren  allge- 
meine Anordnung  in  Fig.  19  dargestellt  ist, 
unterscheidet  sich,  abgesehen  von  obengenann- 
Unterschiede  in  ihrer  Bau- 
art von  der 
Spritze  Kr.  IVa 
dadurch ,  das* 
die  Kurbelwelle 
hii-r  parallel  zu: 

Wapenlanjri- 
achsc  liegt  urnt 
Jan  Schwungr*! 
in  dir  Mitte  der 
Welle  befestigt 
ist.  Ausserdem 
zeigt  die  Aus- 
führung des 
Warengestelle« 

hei  beiden 
Spritzen  ver- 
schiedene For- 
men, sowohl 
was  die  Anord- 
nung zur  Unter- 
bringung der 
Besatzung  und 
der  Ocrkte,  als 


■mir' 


l 


Hg.  31. 


K».  33. 


Fig  M 

Flf.  30-31.    Jt.  A.  Damp/fwrtprltun  SM  d,r  n^^uo-laU  m,4  P/asyM/atrtt /*-  Kl,ktriK.,  Atta»  (rtrm.W.  C.  f  Bhk»  AM.-O.  im  Bmü.t.. 


auch  was  die  Konstruktion  des  Vorderwagcnuntergestolles  anbe- 
trifft. 

Bezüglich  der  Anheizdauer  hat  die  praktische  Erfahrung  ergeben, 
dass  in  etwa  8  Minuten  nach  erfolgter  Auheizung  die  Pumpwerke  in 
Thätigkeit  gesetzt  werden  können. 

Die  W.  A  W,  B.  baut  ausser  den  ausgestellten  Typen  transpor- 
table, sowie  stationäre  Dampffcucrspritzeu  für  normale  Leistungen  vor 
300  1  anfangend  bis  zu  500  1  in  der  Minute.  Des  weiteren  fabriziert 
die  Firma  K oh  1  ensäu ro d ru ck sp r it z cu,  welche  als  erste  An- 
griffswaffe  am  Brandorte  dienen.  Das  mitgeführte  Wasser<|uantom 
derselben  ist  so  bemessen ,  dass  während  des  Auslegen*  der  Druck- 
und  Saugschlauche  der  als  Hauptwaffe  dienenden  Dampf fenerspritzen. 
die  üesspritzc  in  Thätigkeit  bleibt,  und  dann  die  Dampffeucrjprit« 
den  vollen  Betrieb  aufnehmen  kann. 

In  neuerer  Zeit  sind  die  Oasspritzen  auch  als  Bcförderungsgerit 
für  Mannschaften,  Rettungsutcnsilien,  Schläuche,  Stcigcleitern  u.  s.w. 
ausgebildet  worden. 


bringung  der  Besatzung  sind  auf  den  Spritzen  geeignete  Sitzplätze 
vorgesehen. 

Über  Leistung,  Dimenaionierung  u.  s.  w.  der  beiden  ] 
geben  nachstehende  Zahlen  Aufscbluss: 

l  Sprits.  n.J. 

Typ«.  Nr.  IV»  Typs«  Nr.  I. 

Leistung  normal  pro  Minute                          2500  1000  1 

Strahlhöhe  ca.  55  -60  ca.  40  m 

Strahlwcitc                                                      70  50  „ 

Tourenzahl  pro  Minute  normal                         250  250 

Kraftbedarf                                                  64  22  PSi 

Nettogewicht  c*.    3660  1900  kg 

Bruttogewicht!  incl.  9  Mann  [bei  Typus  1 5  Mann] 

Besatzung,  Kohlen,  Wasser,  vollständigen 

Bedienungs-  und  Ausrüstungsgerät)  ca.    4500  2400  „ 

Wasserinhalt  des  Dampfkessels  ......       86  67  1 

Heizfläche                                                 9,25  3,9  .|m 

d    D     fk                  WO  «0  " 


lb.be  des  Kessels    1635         1300  , 
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Supplement  zu  Wiland's 


Zeitschriften. 


Nr.  2. 


Praxis  des  Fabnkbetnebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


fabrit -Anlagen  nnd  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TTts,  k.  k.  Webechuldirektor  in 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  24—27.) 

[Fortsetzung]  Nachdruck  »fbotsn. 

Bei  Sageshedanlagen  ist  die  Säulenstellung  in  den  meisten  Fallen 
Masohiuenaufstellung  und  auch  für  diese  Gebinde 
für  Hochbauten  oben  augeführten  Gesichtspunkte, 
und  die  Spannweiten  der  einzelnen  Pulten  de« 


ein  Netz  für  die 
gelten  die  meisten 
l>ie  Suulenxtellung 
I'aralleldaches  sind 
in   der  einen  Rich- 
tung ao  lauge  iden- 
tisch, als  man  kein 
Doppcl-  oder  Tripel- 
paralleldach  zur  An- 
wendung bringt. 

Es  giebt  Parallel- 
dachbauten  mit  3 — 
lä  m  Spannweiten, 
bezw.  Säulencntfcr- 
nung  in  der  Längs- 
u.  Querrichtung.  Die 
kleinen  Spannweiten 
lasten  eine  einfachere 
Dachkonstruktinn  iu 
als  grössere,  müssen 
«ich  jedoch  über  einen 


Die  Anlage  erhält  durch  eine  Minimalzahl  von  Säulen,  gleich- 
massiges  reichliches  Licht ,  und  ist  bei  einer  solchen  die  Maschinen- 
aufstellung  unter  allen  Verhältnissen  leicht  und  bequem  durchzuführen, 
wodurch  ein  kontinuierlicher  Arbeitsprozeß«  ermöglicht  wird  und  übei- 
flüssige  Transporte  ausgeschlossen  sind. 

Besonders  bei  Betrieben  mit  wenig  Transmissionen  (Bleichereien, 
Färbereien,  Appreturen  u.  s.  w.),  oder  bei  solchen,  bei  welchen  ein 
Betrieb  mit  Elektromotoren  eine  mechanisch«  Transmission  ganz  oder 
zum  grössten  Teil  entbehrlich  macht,  können  grosse  Spannweiten  und 
weite  Säulenstellnngcn  mit  viel  Vorteil  angewendet  werden.  Bei 
anderen  Betrieben  kann  man  grössere  Spannweiten,  oder  eine  weitere 


Süulcnstcllung  durch  Anlage 


ter  wiederholen,  ver- 
langen daher 
Säulen,  mehr 

Arbeit  zur 
Reinigung  der 

Glasflächen 
und  zur  In- 
standhaltung 
der  Rinnen, 
als  ein  Dach 
mit  grösserer 

Spannweite. 

Die  grosse 

Spannweite 
bietet  aber 
den  Vorteil 
einer  günsti- 
geren, gleich- 

massigeren 
Beleuchtung. 
Dagegen  ge- 
statten viele 


kostspieligeren,  unter- 
enleitungcn,  Riemen 
u.  s.  w.  hierbei  in  un- 
terirdischen ,  niedri- 
geren Kellerräumen 

angeordnet  sind, 
kann  die  Säulenstel- 
lung im  Tagesbau 
viel  weiter  sein,  als 
sie  mit  Rücksicht 
auf  eine  anzuschrau- 
bende Wellenleitung 
sein  müsste,  vgl.  Fig. 
2t>  u.  27,  auch  können 
die  Säulen,  da  sie 
weniger  beansprucht 
werden,  ebenso  wie 
die  ganze  Dachkon- 
atruktion ,  leichter 
ausgeführt  werden. 
Man  ist  auch 
wie  sonst, 

der  Maschinenanf- 
stellung  von  den 
Säulen  abhän- 
gig ,  sondern 
kann  sich  nach 
jeder  Rich- 
tung hin  viel 
freier  bewe- 
gen. Der  Weg- 
fall der  Hälfte 


ueh  nicht, 
in  Betreff 
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leichtere  und  bequemere  Anbringung  der  Transmission.  Aller- 
dings liisat  sich  auch  für  Shcdbautcn  keine  allen  Verhältnissen  Rech- 
nung tragende  und  gerecht  werdende  Riohtschnur  geben. 

Man  kann  nur  andeuten,  dass  alle  Betriebe  mit  vielen  gleich- 
artigen, ähnlichen  oder  ganz  gleichen  Maschinengruppen,  wie  z.  B.  , 
Webereien  und  Spinnereien,  eine  bestimmte  vnn  der  Maschinen-  j 
aufstellung  gegebene  Säulenstellung  erhalten  werden,  während  z.B.  in 
Maschinenwerkstätten,  wi>  mehr  (iewicht  auf  die  Zusammendrängung 
gewisser  Maschinengruppen  gelegt  wird,  die  unter  Umständen  sehr  un- 
gleiche  Räume  beanspruchen,  die  Aufstellung  der  Säulen  zu  einer  sehr 
ungleichmassigen  werden  kann,  man  wird  dort  sehr  kleine,  aber  auch 
sehr  grosse  Säuleuabstände  haben,  immer  mit  Rücksicht  darauf,  dass 

Die  üblichen  Saulcnstellungcu  in  Shtdanlagen  für  »pecielle  /wecke, 
soweit  bestimmte  Verhältnisse  bekannt  und  praktisch  erprobt  sind, 
'•ind  in  der  Tabelle  auf  S.  2  u.  3  Heft  I  d.  Jahrg.  u.  S.  14  zusammengestellt. 

Bei  Doppel-  und  Tripelparalleldäcbern  liegen  die  allgemeinen 
Verhältnisse  ungleich  günstiger.  Die  Dächer  haben  meist  grosse 
Spannweiten ,  und  liegen  dann  gewöhnlieh  auf  Gitterträgern ,  die  auf 
tragf.ihigen,  schmiedeeisernen  Säulen  aufruhen.  Die  Säuleu  stehen  in 
grossen  Abständen  und  dadurch  wird  der  Arhcitsraum  fast  ur 
schrankt  vc 


der  Säulen, 

der  Trans- 
missiona- 
riemen  u.  s.  w. 

erhöht  den 
Grad  der  Be- 
leuchtung. 
DieShed- 

daohbauten, 
System  Se- 
quin-Bronner, 
mit 


kannten  sattelartigen  Oberlichtlaternen  bieten  auch  bezüglich  der  Säulen- 
aufstellung gewisse  Vorteile,  obwohl  im  allgemeinen  auch  für  diese  die 
für  Shedanlagen  angeführten  Regeln  und  Vorschriften  Uiltigkeit  haben. 

Da  die  Stellung  der  Oberlichtlaternen  gauz  unabhängig  von  der 
Himmelsrichtung  und  Saulenstellung  ist,  kann  man  verschiedene  Spann- 
weiten wählen  und  die  Maschinen  beliebig  zur  Aufstellung  bringen, 
sofern  nicht  die  Transmission  bestimmte  Anforderungen  au  die  Saulen- 
stellung erbebt.  Doch  auch  in  diesem  Falle  kann  man,  falls  man  die 
grösseren  Kosten  einer  unterirdischen  Wellenleitung  nicht  scheut,  an 
Beleuchtung  und  unbeschränkter  Verfügbarkeit  des  Arbeitsraumes 
ganz  besondere  Vorteile  erringen. 

In  den  Fig.  2t!  u.  27  sind  Querschnitte  einer  Sägeshed-  und  St- 
quin-Bronnerschcn  Shedanlage  für  eine  Weberei  und  Baumwollspinnerei 
mit  der  Hälfte  Säulen  im  Tagesl>au  und  unterirdischer  Transmission  dar- 
gestellt. 

Was  die  Säuleuatellung  im  übrigen  betrifft,  so  tnuss  man  bei  der 
Aufstellung  der  Säulen  in  erster  Linie  darauf  achten,  dass  etwa  an- 
gegossene Supportflächen  zum  Anschrauben  der  Lager  oder  Konsolen 
zum  Auflager  von  Traggerüsten,  z.  B.  in  Sudhäusern  von  Brauereien, 
■lacquardmnschineogerüste  in  Webereien  u.  *.  »..  eine  genaue,  richtige 
Lage  erhalten.  Bei  Shedanlagen  mit  langen  Wellenleitungen  (in 
Webereien  his  80  in  lang)  ist  e»  " 
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Tabelle  aber  die  gebrauch!.  Siulenstellungen  nebst  Angaben  zur  Feststellung  der  Grösse  und  ungefähren  Kosten  einer  Fabrik  anlag«. 


S  u  u  1  e  n  a  t  e  1 1  u  n 

8 

Art  und  Bczeichnnng 

11  och bau 

Shedbau 

Scquin- 
lironncr-Sbod 

Anmerkungen 

Anlage 

langt- 

JUM  V». II» 

Iju.r- 
ab.tand 

IaJkl.ff.t- 

Quer- 
»fcnaod 

t*MS-; 

QMS. 
ab.t.ud 

in  Meter 

Kammgarn-Spinnerei  . 

6,5 

 ' 

4 

0,.i 

7,2 

4 

6 

— 





«...   ^- ,                                      .    .  , 
Kur  itomi  Spindeln  •lad  in  Sageiheddlchrr  fitix'a  ■  für  tipfnueaal,  UXH  i»  SlVm 
bereitung  (6  Skgeabeddacberl  notig.  Diu  Skle  und  unterkellert  lüugrorg.rnkellerl 
Im  Keller  lind  die  Sanlea  in  der  '.ang.rlchtung  «In  HauptaJalen  <«,:.  ml  und 
Zurl »rhaneliulen  (ifi  m)  au»g*rtlhrt. 

Kamnupmiitoff  weberei 
( Damenkleidcr) 

3.5 

7,2 

3,5 

— 

— 

Kur  Itevolrrr  Pick  und  Pirk- Webetahl*  mit  IMviii  Blattbreite, 

Koudili.iuieraus.talt .  .  . 

4 

4 

4 

: 

KUr  die  Saulen.telluD«  i.t  keine  «eitere  Kichbebnur  maaugebend ,  da  dl.  ange. 
waniitcn  Aimtlilr  kirn,  ftlliit  Unit  überall  Vu-M  »ufirt'iitrilt  wirilii  können 

II                     ».»II»    .lllil     UBII    HU«.«!.               III    •*.'K'     ,    ,i.     ■.IUI,  kllHHPa 

I.cineublcicherei  und 

23,3 
14 

7,H- 

7,8» 
•-'X6,5« 
L'X<!,3: 

— 

— 

1  Apprelarraam  ohne  Säulen. 

-  Mangelrnssi  „ 

*  Pr*»*r.uui           .,  „ 

•  Bleicherei. 

-  Majetiineni.al  der  Blctcberei. 

riliqem  Lagerraum,  iliuoti—iTiOuei  Stuck  liolncn  'ahrrrprodiiktiitu 

8.8 

5  \  <;.h 

6,4 

6 

6.4 

6 

_ 

Die  «metigen  Vcrh»ltni..c  der  Banmwollweberei. 

4,5 

5.4 

— 

ri-Hdeklger  Hnchhan  mit  -.ii  m  Tiefe. 

Maschinenfabrik  .... 

- 

Siehe  weiter  unten  im  Teil 

Mnquettc-toffsbrik 
(Möbclpl«(ich,  .... 

— 

7 

4 

Kur  li«i  ll.ijip.luKiqactlM.eb.tuble    Webr.il  ÜVJ  im.  Hebererei  MJ  qm.  Spklerei 
ijm.  Vorbcreituaa  1/3-  i|m,  s peieeeul  l.\>qm,  Garderoben  Htqm,  £iutcha.i 
A4  im      «Min  um.  Aborte  i\  qm,  Ki>hl*n«ehupoen  H4  qm ,  Keaaalbaaa  IM  av. 
Maacblnenhaa»  H«  €|m,  Ke|iaraturw*rkiUtl«n  W4  qm,  Vorraum  :I3  qm.  Stall  1*7 q», 

Purlirr      qm.  Sbedbauteii  pr"  Stuhl  d.n«  qm. 

Oebuudc             pro  Stulil  t}A*l  M 
Aiilag«kiHii*n      ,       „     4750  „ 
KttrMtkaaltal  w     „    Vbo  n 

Nudel-  und  Maccaroni- 
febrik  

4 

Saaten  bloan  inr  Telluiiu 

Papierfabrik : 

llnlländcr-aiil  ... 

.  a     .  B*a>uuu>«.  u*u  i.  ■  sees 

10X3,73 

i  ui 

4,4 
4.K 

z 

Taaeeproduktioa  nun  kg  Faslsr. 

I 

Papiermsschincnsaal 
Waschholländersaal  . 

4,65 

5,0 
4 

:i-«>hiffig.I..iternen»hed 
10,3 
10,5 
10,3 

:»,(!  '  — 

4           4  4 

MMN 

1 1 1  ii  i 

• 

l'lüachfabrik  

Siebe  Moqnette.ton.bnk. 

H.4 

6,4 

8,2 



Kutuliitrickwarenfalirik, 

<  nnl/an  .mit  Vitriimnfn 

><u  Ken  utiii  ^irunipie 

4X5 

3X6 

Maicblnenual  für  H4  itund.trickma.cbinen ,  Vi  BanderatrielanaaeliinaD ,  AuI.ton. 
apparat.  bierrur  Spulerai  1\1>  liarnmagailn  S\ü,  Magaiiu  ax'm,  Paekranm 
l\l.  N*bma.ebinenMal           Färberei           Appretur  5X4  Produktion  *»■>- 

M.whineneinriebtuutt  ytaM)  M  pM  Handitrickmarcbü». 

7 

3.5 

5^ 

7 

1 

Scheuertuchgarn- 

|  «.75 

Alle  Verbtltniiee  >ind  ähnlich  der  B.um«r.-ll»pin»erel 

3,5 

1  S,75 

Seidenweberei   

- 

6,8- 

6.4' 

5,!» 

5,4 

1  Kur  14n  Saldaatatshla  'mach.)  4iV>  m  iJirige,        m  Breito.  Web.tahla  mit  *Ä  «ad 
ü  m  Blattbreite  pr*i  Saijlenfeld  4  Stuhle.    l*ro  Seidenwrli.tulil  *■  5  qm  Webe..!- 
tl~  Ii.     Anlaaeko.ten  pro  Stuhl  I3f*a*    Ktix»  M.  Angegeben:  Saulenteilangan  gelten 
auch  für  Snidebhaiidwi-bttuhle  und  für  den  Vorberattun4Ttaa.L    Für  t&ti  ataek 
und  3j  Handwebüiublii  «urden  INOajsi  Budennkuli»  verbaut. 

Spitzen-  und  Garditien- 
fnbrik,    such  Tull- 

3  \ 

7,3 

5,8 

Anlagnu  geeroblilicb  für   1H— 2ii  M.»t-Iilnen.    Utiebbau.    Parterre:  MaaelUnentaaL 
1  Sloek:  V.>rl.erei1m.g.rauB.  und  Ablieferung.  II-  Stoek:  Zurieht-,  Pack-,  Ad- 
juMirrraum  und  Mugaiin  fertiger  Waren    Keaiel-  und  Maeebinenhani ,  Appretur 

angebaut. 

uxu.» 

J.,9 

4,2 

M 

Strcichgaruntiunerei  .  . 

* 
4 

3,1 

5,6 

-  •  

Nähere«  .lebe  Turbfabrik 

Teppichfabrik : 

Ä  wwintttT  

Teloorsteppiob .... 

3 
3 

10 

6 

a 

6-10' 
5 

1  PrapuriermaMihlli«,  1  Teppi.-bweli.tubl. 

Tuchfabrik  

4fi 

5,26 

4,55 
5,3 

5.25 

t 



Je  nach  Slulübreite    Kur  hin  merlianinebe  Stuhle  mit  TageeprudukUoB  tob  71  Stark 
M.  de.toff  pro  Tag  llii-.tandiger  Arbeit.neitl.    vxu  Spindeln,  Spinneaal  MIO  qm. 
W*l.«aal  u.  Vorbar.  für  li.i  Stasi*  2:11»  qm,  Krempeleaal  SISÜ«,  J*aaa-  uad 
Trm-kenapprettir  MV.JJ  und  •.•»XKm 

3,31. 
4,31. 

w 

1,31. 

7 

5,'i 

- 

- 

Vigugne-Spionerei  .  .  . 

M 

4X4 

Pro  Keiu.pia.lel  li.lt  qm  apianaaal,  »,IS  qm  Vunplanual,  0,l7i  qm  Vorbandtaag. 
('„.„mtll  ..  h,    i.4j:  qm  ,  r    K.               1     N>a.    |3t».'.  Splod.ln 

Wnttefsbrik: 

Misichraum  

1.1 

10 

— 

PawlHrsHttS  Anlag»  für  slM  l'riidukti-ui  von  ki»>  kg  Watt*  pro  Tag. 

u 

10 

z 

7X5,1'.'  2X65 

..  = 

WVrk/t-ugmaseh  i  nen- 

5,75h 

6000' 

Oberlicht  nhed 
7,9  6,3*4 

Die  modeiDon  Ma.cliinenrobrlken  und  Wetk.tailen  und  faat  durebganglg  ata  Bwlir 
.^bifllg..  Ilebaiiil«  mit  MoQl..  tun«.».^l  ia>  HaiipUehlS  and  ArWlt.raum  In  J.a 

•viti  n.rhiflen  und  lialrrien  d'ri'llien  geliaul. 
1  M'.ntieriiDgib.llr 

5,750 

4 

3X1 

6 

4 

Pro  Suuleiifeld  1  Bundi-table.  Anlage  fllr  It  trani  BuadwirkltSBl*,  Maaahinanaaal 

1 

MX.:  i»,  in  der  Milte  >i  ',h;iii,<  lune u  ii inl  Abllrferungitieahe.  Garnkeller  »XIS 
Parier«    Bunan».  P»<  kram».  Mniuili,  1  Stork;  y.u«ehiiald*r«,  Näherei  II.  Stock 
M.'cliineu.ael     Anluaek'i.ten  pro  Buudelnlil  ]«w)l 
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Säulen  gehntielte  Flächen  zur  Befestigung  der  Suulciilagcr  haben, 
vornherein  strenge  darauf  zu  sehen,  dass  alle  Säulen  genau 
in  Reih  und  Glied  stehen,  d»  ein  Übersehen  in  dieser  Richtung  die 
richtige  Monticruug  der  Welleuleitung  ganz  wesentlich  erschwert. 

Erfahrene  Praktiker  haben  allerlei  einfache  Hilfsmittel  (Spannen 
einer  Schnur  n.  s.  w.),  um  die  genaue  Einstellung  der  Säuleu  zu  kon- 
trollieren. Jeder  Fachmann  weiss  aus  Erfahrung,  wie  übel  sich  die 
Folgen  von  Unterlassungen  in  der  Kontrolle ,  besonders  auf  Wand- 
böeke  zur  Lagerung  der  Hauptwetlc  eines  mit  konischen  Rädern  be- 
triebenen < juerstranges ,  bi-i  der  Montierung  vun  Transmissionen  be- 
merkbar machen. 

Vorstehende  Tabelle  giebt  eine  Zusammenstellung  der  üblichen 
Suulcnstellungen  und  gleichzeitig  eiuigc  wertvolle  Daten,  welche  bei 
Errichtung  neuer  Betriebfanlagen  die  Grundlage  oberflächlicher  He- 
der Grösse  und  Kosten  von  Anlagen  bilden  können. 
In  dieser  Tabelle  sind,  wie  erwähnt,  jene  Fabrikaulagen  nicht 
für  welche  sich  bestimmte  Normalien  für  die  S, 
.  nicht  geben  lassen. 
Auch  die  Eiseubahnwerk- 
stätten ,  Eisengießereien, 
Giessereien  anderer  Art  und 
Maschinenfabriken  wurden 
nicht  in  Betracht  gezogen, 
weil  bei  diesen  Anlagen  die 
Verhältnisse  allzu  verschie- 
denartig sind.  Nur  das  eine 
unl'.  bei  dieser  Gelegenheit 
betont  werden,  dass  die 
mehrschiffigen  Gebäude  sich 
bei  solchen  Anlagen 
mehr  einbürgern  und  dass 
die  Moutierungshallen  je 
nach  Bedarf  3— 20  m  Spann- 
weite erhalten.  Die  Seiten- 
galericen  bekommen  eine 
Tiefe  von  6—15  m,  und 
werden  bei  grösserer  Tiefe 
als  10  m  durch  eine  Säulen- 
reihe geteilt. 

In  Fig.  24  ist  eine 
«nlche  Anlage  für  eint-  Ma- 
schinenwerkstätte 
stellt,  bei  welcher  die  Mon- 
tierungahalle  eine  Spann- 
weite von  18,240  m  auf- 
weist, das  linke  Seitenschiff, 
14,850  m  tief,  ohne  einge- 
baute ( iaierieen, für  schwere 
Arbeitamaschinen  benutzt 
wird ,  während  in  das 
rechte,  von  gleicher  Tiefe, 
eine  Galerie  eingebaut  ist, 
die  auf  den  Hauptpfeilem 
und  Unterstützungssäulen 
Die  Galerie 
i  in  die  Montierungs- 
halle  ragenden  Gehsteg. 

Sobald  sich  in  solchen 
Anlagen  breitere  (iaierieen 
notwendig  machen ,  winl 
links  und  rechts  ein  üale- 
rieentrakt  angebaut,  der  Seitenlicht  und  wegen  der  grossen  Tiefe  Ober- 
licht bekommt.  Solche  Trakte  werden  wieder  durch  eine  Säulenreihe 
geteilt.  Fig.  26  stellt  eine  solche  Aulage  für  eine  Maschinenfabrik  dar. 
Die  Montiernngshalle  ist  20  m  breit,  die  Seitentrakte  25  m.  Die  Säulen 
in  den  Seitentrakten  Bind  auf  Entfernungen  von  12,500  m  in  der 
Breite,  und  5,200  m  in  der  Längsrichtung  gestellt.    (Fortsetzung  folgt.) 


Strahlgebläse  und  Ventilatoren  als  Ersatz  der 
Fabriksehornstelne. 

Von  F.  W. 

(Mit  Abbildung**,  V"J-  «• 

[Fortsetzung  und  Schluss.]  Nachdruck  vstboun. 
Nimmt  man  die  Kudlicz-Feuerung  als  Specialkonstruktion  aus 
und  denkt  man  sich  die  Anlage  unter  Anwendung  von  gebräuchlichen 
engschlitzigen  schmiedeeisernen  Rosten  ausgeführt,  so  sind  für  die- 
selbe die  unten  zusammengestellten  Einzelposten  nötig.  Da  man  nun 
nicht  voraussetzen  kaun,  dass  jedem  die  zu  einer  normalen  Klarkohle- 
Feuerung  nötigen  Teile  bekannt  sind,  »o  wurden  den  für  die  Feue- 
rung mit  forciertem  Zug  nötigen  die  zu  eiuer  gewöhnlichen  Feuerung 
für  klare  Braunkohle  gehörigen  gegenübergestellt. 

Diese  Gegenüberstellung  läset  erkennen ,  das«  die  für  forciertcu 
Zug  eingerichtete  Anlage  an  sich  immer  komplizierter  ist,  als  die  mit 
natürlichem ,  d.  h.  mit  Scbomsteinzug  arbeitende.  Zu  dieser  rein 
konstruktiven  Komplikation ,  tritt  aber  noch  eine  betriebstechnische ; 
mau  bedarf  nämlii-h ,  um  die  Dampfstrahl-Lnftsauger  in  Betrieb  zu 
setzen,  des  Dampfes,  d.  h.  desjenigen  Fluidums,  was  man  im  Kessel 


Kessels  sich  entweder  zunächst  Dampf  in  einem  besondern  kleinen 
Hilfskcsscl  zu  erzeugen  hat ,  oder  dass  man  den  Kessel  anfangs  wie 
einen  gewöhnliehen  Dampfkessel  mit  Planrostfeucrung  und  mit  Hilfe 
gewöhnlicher  Kesselkohlc  feuert,  che  man  zum  Betrieb  mit  forcier- 
tem Zug  übergehen  kann. 

Ahnlich  würde  sich  die  Sache  auch  bei  Verwendung  des  Venti- 
lators als  Winderzeuger  stellen,  weil  auch  dieser,  um  zu  arbeiten, 
uiuer  Betriebskraft  bedarf,  sei  diese  nun  eine  Transmission  oder  eine 
kleine  Dampfmaschine,  mit  der  er  direkt  gekuppelt  ist.  Also  auch 
hier  hätte  man  den  Kessel  entweder  zunächst  als  normal  befeuerten 
l'lanrostkessel  anzuheizen,  um  den  nötigen  Betriebsdampf  für  den  Ven- 
tilator zn  erhalten,  oder  man  müBste  für  den  Ventilator  eine  beson- 
dere kleine  Kessel-Dampfmaschine  aufstellen.  Beide  Verfahren  werden 
vermeidliche  Kosten  verursachen. 

Ausser  den  durch  die  Installation  des  Ventilators  und  dessen 
Transmission  resp.  Motor  entstellenden  Nebenkosten  wären  hier  aber 
nuch  die  für  die  W i udzul ei t u ng  zur  Kesselanlage  aus  dem 

Gewinn,  welcher  mit  der 
Anwcnduug  des  forcierten 
Zuges  verbunden  ist,  zu  be- 
streiten.  Die  betr.  Leitung 
— y —  — —  -  m~  wird  meist  aus  Blech  her- 
|i       gestellt  und  kann,  falls  dio 
_„ i  Ii       Kesselanlage    eine  kleine 

ist,  sodass  die  Rohrleitung 

-  y       selbst   auch   nur  schwach 

1  *  1  1  ****  *  1  "  1  ausfällt ,  am  Dachgespärr 

aufgehängt  werden.  Sie  ist 
mit  den  Luftkanälen  durch 
vertikal  nach  unten  ge- 
führte Abzweige  verbunden 
und  hat  in  jedem  dieser  Ab- 
zweige eine  Drosselklappe. 
Ist.  die  Kesselanlage  eine 
grosse,  so  verlegt  mau  die 
Druckluft  leituug  vorteilhaft 
unter  dem  Fussboden.  Um 
das  Rosten  der  Leitung 
möglichst  zu  verhindern 
und  die  jederzeitige  Kon- 
trolle zu  sichern,  wird  der 
Kanal,  in  den  die  Rohrlei- 
tung zu  liegen  kommt,  be- 
fahrbar gemacht.  Als  Bau- 
stoff für  den  Kanal  waren 
entweder  Beton,  oder  in 
Cement  verlegte  und  gegen 
Feuchtigkeit  gut  isolierte 
Ziegel  zu  benutzen.  Nach 
oben  würde  man  ihn  am 
einfachsten  durch  Riffel- 
blechplatten abdecken,  wo- 
bei jedoch  dafür  gesorgt 
werden  roüsste,  das»  die 
Heizer  nieht  Uber  den  Plat- 
ten mit  Wasser  hantieren, 
weil  sonst  die  Gefahr  be- 
stände, dass  durch  das  ab- 
tropfende Wasser  das  Ro- 
der   Rohre  herhei- 


Kesselanlage 

für 


klare  Braunkohle: 

1.  Dampfkessel, 

*. 
3. 

Schornstein, 
4.  Müntersche  oder  dem  ähn- 
liche Treppenrost -Vor-  oder 
Unterfeuerung  mit  offenem 
oder  durch  Blechthür  geschlos- 
senem Aschenfalle  und  | 
FülHriohter, 


ja  erst 


will!    Daraus  folgt,  dass 


Fuchs  mit 
Feuerraum 
platz. 


mit 


Kohlenlager- 


Kohlenkleinverbrennung  mit 

nilfe  forcierten  ~ 
1.  Dampfkessel, 

3  _ 

Schornstein, 

4.  Planrost  besonderer  Konstruk- 
tion mit  absolut  dicht  schlics- 
sendem  Feuergeschränk  und 
Einrichtung  fürforcier- 
ten Zug,  letztere  bestehend 
aus: 

a)  einem  Da  mp  f  s  t  r  ah  1  • 
Luft  sauger,  in  die  Aschen- 
f  all  thür  eingesetzt ,  nebst 
Dampfrohrlcitung,  oder 

b)  einem  Gebläse  (Ventilator, 
Kapselgebläae  u.  s.  w.)  mit 
angeschlossener  Blech- 
Windleitung  zum  Aschen- 
fall,  mit  Drosselklappe 
und  gemauerten  Luft-Ein- 
lasskanäleu  iu  den  Feuer- 
wangen und  der  Feuerbrücke 
unterhalb  des  Rostes, 

5>  Fuchs  mit  Essenschicber, 

6.  F*euerraum    mit  Kohlenlagcr- 
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cführt  würde.     Von  der  Hauptleitung  waren  Abzweige  nach  den 
ucklnftkanülcu  der  einzelnen  Keaselfeuer  zu  fuhren.    Auch  hätte 
man  jeden  dieser  Zweige  absperrbar  zu  machen. 

Daa  würde  in  grossen  Zügen  die  Einrichtung  einer  mit  forciertem 
Zug  oder  richtiger  gesagt  l  pterwind  bei^  geschlossenem  Aachenfalle 

daaa  diu  AtE^iSm  "«tlttei  tei  dank  die  Möglichkeit  "der"^^' 
brennung  von  Gruskohle  gebotenen  Vorteil  zum  grossen  Teil  wieder 
aufwiegt,  Rodaus  es  sich  unter  wetterer  Berücksichtigung  der  schon 
eingangs  geschilderten  Nachteile  einer  solchen  Einrichtung  nur  unter 
dem  Zwange  gegebener  Verhältnisse  empfehlen  dürfte,  zu  deren  An- 
wendung zu  schreiten.  Aber  auch  in  einem  Bolchen  Falle  sollte  «ich 
diese  noch  umgehen  lassen .  wenn  man  sich  daran  gewöhnen  könnte, 
die  neuerdings  von  vielen  Kohlenzechen  ans  Kohlengrus  oder  Kohlen- 
klein  anf  maschinellem  Wege  hergestellten  ßritiuettes  zu  feuern, 
die  nebenbei  bemerkt  sieh  sehr  gut  verbrennen  und  eine  sehr  günstige 
Verdampfangsziffer  ergeben. 

Selbstverständlich  haben  auch  die  Vertreter  der  mit  forciertem 
Zug  arbeitenden  Feuerungen  die  Nachteile  de»  eben  geschilderten 
Systems  sehr  wohl  erkannt  und  demeusprechend  auch  versucht,  diese 


beseitigen.  So  hat  beispielsweise  die  amerikanische  Sturtevant- 
mpany  in  mehrcr 


Company  in  mehreren  Fällen  an  Stelle  des  Blechkaualc*  den  aus  Steinen 
gemauerten  zur  Anwendung  gebracht.  Der  Kanal  läuft  unterhalb 
der  Heizerstände  vor  der  Kesselanlage  entlang  und  beginnt  am 
Ventilator.  Aus  ihm  tritt  die  Luft  durch  Zweigkanälc  in  die  Aschen- 
fälle. Bewegliche  Klappen  nach  Fig.  3  (Heft  1),  welche  in  diese 
Kanäle  eingeschaltet  lind,  gestatten  die  Regulierung  der  den  Kessel- 
te Klappe  selbst  und  die  Kanal- 


ftf.  it.    I  A.  Htr<M^kta-  uni  I  fMilalom  alt  ErUtti  <t4T  fahtikukorntUit, 

einmündung  in  den  Aschenfall  sind  so  konstruiert ,  dass  die  eingangs 
angedeutete  Wirkung  erreicht  wird. 

Vor  dem  in  einem  Cementkanale  verlegten  Blechrohr  würde  nun 
der  einfache  gemauerte  Kanal  den  Vorteil  haben,  dass  er  billiger  ist 
als  jener,  indem  einmal  die  Blechrohre  fortfallen  und  das  andcremal 


jener,  ..........  *,„..,.„..,<;   — . 

der  das  Blechrohr  umschliessendc  gemauerte  Kanal  ja  auch  feuchtig- 
kcitaundurchlässig  ausgeführt  werden  mnss.  Dagegen  hätte  man  hier 
eine  luftdichte  Abdeckung  der  Kanitle  nötig.  Immerhin  aber  würde 
diese  Art  der  Druckluftzuleitung  der  mit  Rohren  vorzuzieheu  sein. 

Bei  der  dritten  Anwendungsart  des  forcierten  Zuges  kommt  zwi- 
schen die  Kcsselanlagc  and  den  Schornstein  ein  Luft- 
absauger  (Ventilator  oder  Exhanstor)  zu  sitzen.  In  dieser 
Ausführungsform  wird  nun  neuerdings  der  Ventilator  als  Ersatz 
des  Schornsteines  angepriesen.  Wie  sich  eine  derartige  schorn- 
steinlose  Anlage  im  Vergleich  mit  einer  mit  Schornstein  versehenen 
ausnimmt,  lässt  Fig.  2H  erkennen.  Diese  dem  „Journal  of  tbe  Assoc. 
of  Eng.  Soe."  entnommene  Abbildung  veranschaulicht  eine  in  Amerika 
ausgeführte  Daaipfkesselnnlage  für  eine  Dampflieferung  von  2400  PS. 
Die  betr.  Anlage  enthalt  zwölf  Wasserröhrenkease),  welche  paarweise 
(k  k,)  angeordnet  und  mit  in  den  Füchsen  eingebauten  Eeonomizern 
versehen  sind.  Drosselklappen  ermöglichen  es,  mit  oder  ohne  Ecvuo- 
mizer  <g>  zu  arbeiten.  Die  Sammelfüchse  ff,  sind  direkt  an  den 
Innenwandungen  de*  Kesselhauses  entlang  verlegt.  • 

Die  mit  einem  Schornstein  versehene  Anlage ,  Skz.  1 ,  hat  einen 
solchen  von  2,72  m  oberer  lichter  Weite  und  65  m  Hohe.  Die  mit 
Ventilatoren  arbeitende  dagegen,  Skz.  2,  besitzt  an  Stelle  des  Schorn- 
steines zwei  Ventilatoren  h,  deren  jeder  durch  eine  direkt  mit  ihm 
gekuppelte  Dampfmaschine  angetrieben  wird.  Jeder  dieser  Ventila- 
toren ist  so  gross,  dass  er  den  Zug  für  die  Gesamtanlage  allein  zu 
Die  Ausströmungsöffnungen  der  Ventilatoren  sind 
ein  kurzes  Stablblechrohr  verbunden.  Aus  letz- 
treten die  Abgase  in  einen  kurzen  Aufsatz  und  werden  un- 
mittelbar über  dem  Dache  des  Kesselhauses  in  die  Atmosphäre  aus- 
geblasen. Es  liegt  also  hier  der  Fall  vor,  bei  dem  der  Schornstein  durch 
den  Ventilator  ersetzt  wird  und  wo  die  entweichenden  Abgase 
direkt  oberhalb  des  Dachfirstes  in  die  Atmosphäre  geleitet 
werden.  Dass  eine  derartige  Anlage  bei  uns  überhaupt  von  sciten  der 
Gewerbeinspektionen  gestattet  werden  würde,  bezweifle  ich,  mindestens 
dem  F>bauer  die  Garantie  dafür  verlangt 


dass  nur  absolut  rauchfreie,  geruchlose  und  unschädliche 
Gase  in  die  Luft  entweichen.  Diese  Garantie  kann  aber,  wie  schon 
eingangs  angedeutet,  kein  Fcucrungstechniker  geben;  er  wird  sich 
vielmehr  stets  den  Eiotwu  eines  Filters  oder  Gaswa ach upps- 
rates  zwischen  Ventilator  und  Blasrohrmündung  ausbedingeu. 

Nehmen  wir  nun  au,  es  würde  thatsächlioh  noch  ein  solcher 
Apparat  hinter  die  Ventilatoren  geschaltet,  so  würde  sich  die  Anlage, 
wie  folgt,  gestalten.  Das  Blasrohr  der  beiden  Ventilatoren  tritt  in 
ein  F'ilter  ein ,  das  ev.  über  oder  noch  besser  neben  den  Ventilatoren 
auf  einem  Podest  aufgestellt  ist.  Im  Filter  würden  die  Gase  des- 
inficiert  und  von  Flugasche  sowie  ähnlichen  Bestandteilen  befreit, 
dann  erst  dürften  sie  in  das  eigentliche  Ableitungsrohr  entweichen  — 
immer  jedoch  vorausgesetzt,  dass  die  Ableitung  der  Kesselabgase  un- 
mittelbar über  dem  Dachfirst  auch  erlaubt  würde.  Geschieht  diese* 
nicht ,  so  hat  man  sie  eben  in  einen  Schornstein  zu  leiten ,  der 
hinter  den  Ventilatoren  anzulegen  ist.  Damit  wären  wir  bei  einem 
Falle  angelangt,  in  dem  die  Anwendung  eines  Ventilators  thatsächlich 
noch  einen  praktischen  Wert  hat.  Es  ist  das  der,  wo  der  Ventilator 
gewissermaassen  als  Zugverstärker  arbeitet,  d.  h.  dazu  bestimmt 
ist,  die  Leistung  des  Schornsteines  zu  unterstützen. 

Eine  derartige  Anlage  hat  beispielsweise  die  Filiale  Beifort  der 
ElsiUsisoben  Maschinenbauanstalt  im  Betriebe.*)  Das  dortige  Kessel- 
haus  enthält  sechs  Siederohr-Dampfkessel  von  je  65  <|tn,  welche  in 
iler  aus  Fig.  2*.)  ersichtlichen  Weise  in  Batterieform  eingemauert  sind. 
Der  vorhandene  Schornstein  hat  1,1  m  lichte  Weite  und  35  m  Hohe. 
Zwischen  Schornstein  und  Sammelfuchs  ist  ausser  der  Economizer- 
anläge  u  noch  der  Ventilator  w  eingebaut.  Beide  lassen  sioh  jeducli 
nach  Bedarf  durch  Drosselklappen 
in  folgender  Weise  arbeiten  kann: 

1.  nur  mit  Schornsteinzug; 

2.  mit  Schon 

3.  mit  Ventilator,  Economizer  und  Schornstein ; 

4.  nur  mit  Ventilator  und 
Wie  schon  angedeu- 
tet, ist  hier  der  Venti- 
lator lediglich  dazu  be- 
stimmt, die  Arbeit  des 
Schornsteines  zu  unter- 
stützen. Es  liegt  also 
der  Fall  so,  dass  der 
Schornstein  für  die  Be- 
wältigung der  von  der 
forcierteuKcsselbatterie 
gelieferten  Abgasmeugc 
nicht  genügt,  wah- 
rend aus  Bctricbsrüok- 
sichten  von  den  Kesseln 
die  maximale  Leistung 
verlangt  werden  muss. 
Um  nun  den  zur  Erzie- 
lung desselben  nötigen 
Neubau  eines  Schorn- 
steines hinanszu- 
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schieben,  hat  man  zum  billigeren  Einbau 
der  im  vorliegenden  Falle  durchführbar  war,  weil 
"lleclirohre 


Ventilators  gegriffen. 
1  man  einerseits  ohne 


ngern  versehene  Lager  ununterbrochen 
,  während  die  Zapfen  beständig  in  Öl 
auch  das  Gehäuse  sind,  um  der  wech- 


lange  Bl< 

Erzielung  kalter  Abgase  sohon 

Die  hier  angeführten  Beispiele  sollten  wohl  als  Beweismittel 
für  das  eingangs  Behauptete  genügen.  Zeigen  sie  doch  überein- 
stimmend, dass  sowohl  die  Verwendung  de»  Drnokluftzuges,  als  dir 
des  Saugluftzuges  immer  nur  ein  Notbehelf  sein  kann,  zu  dem  mun 
greifen  wird,  um  grossere  (ieldausgaben  zeitweilig  zu  umgehen.  Nicht 
unterlassen  möchte  ich  jedoch,  zum  Schlüsse  noch  darauf  hinzuweisen, 
dass  die  Idee  der  Anwendung  des  forcierten  Zuges  sehr  fruchtbringcDit 
auf  die  konstruktive  Ausgestaltung  der  Ventilatoren  nnd  Strahlgebläsc 
eingewirkt  hat.  Es  werden  heute  von  den  Fabrikanten  derartiger 
Strahlgehläse  sowohl,  als  auch  von  denen  von  Ventilatoren  grosse  An- 
strengungen gemacht,  um  konstruktiv  vorzügliche  und  vollkom- 
mene Apparate  zu  liefern.  Man  haut  beispielsweise  jetzt  Ventilatoren, 
deren  mit  besonderen  Staubfän; 
durch  Wasser  gekühlt  werden, 
laufen;  die  Hügel  sowohl  als  a 

sclnden  Ausdehnung  Rechnung  zu  tragen,  aus  möglichst  gleic 
Material  hergestellt,  nötigenfalls  werden  jene  auch  noch 
verstärkt ;  des  weitereu  balanciert  man  die  Flügel  aus  u.  s.  f. 

Ähnliche  Vervollkommnungen  finden  sieh  auch  Itezgl.  der  Kon- 
struktion der  den  heissen  (rasen  ausgesetzten  Drosselklappen  u.  s.  »■ 
Alle  diese  Verbesserungen  haben  zwar  den  Vorteil,  das»  sie  die  tss- 
wendbarkeit  der  betr.  Maschinen  und  Maschinenteile  an  sich  erhöbe- 
aber  sie  verteuern  auch  den  Herstellungapreis. 

Alles  in  allem  möchten  wir  demgemäss  den  Übergang  vom  natür- 
lichen oder  SchomBteinzug  zum  künstlichen  oder  forcierten  nur  dann 
empfehlen : 

L  wenn  es  gilt  die  Leistung  des  Sehornateina  iu 
unter  stützen  und  man  einen  neuen  Schornstein  zu- 
nächst noch  ersparen  möchte; 

i.  wenn  aus  ganz  bestimmten  Gründen  die  Erbauung  eine» 
Schornsteins  d i rek t  ausgesohl ossen  ist,  was  bei- 

•)  Vgl.  Nr.  3  d«-r  „Zteobrft.  der  DsmptVssrlunti-rsueliunis-  «.  Vrralet. 
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ayieWweite  in  einer  Festung  vorkommen  kann,  wo  man  aus 
nuUtdrisuhcn  Rücksichten  die  Lage  der  Kesselhäuser  gewisser 
Fabriken  nicht  bemerkbar  machen  will  und  doch  den  Kemel 
nicht  entbehren  kann: 
H.  wen    man  spec.  Ko h  1  c n k  1  ei n,  oder  Gruskohle  in  grossen 
Mengen  verbrennen  mun  am  da»  Abstürzen  dcrsellien  auf 
die  eigenen  Halden  zu  vermeiden. 
Demgegenüber  ist  der  Ersatz  des  Schornsteines  durch  einen 
Ventilator  ohne  Blecbrohr  oder  mit  aufgesetztem  kurzen  Blechn.hr 
mit  Rücksicht  auf  das  Ausgeführte  überhaupt  als  undenkbar  zu 


Das  Elektrizitätswerk  Frederlkshavn, 

ausgeführt  von  Gebr.  Körting  in  Körtingadorf  bei 


(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  X.) 

NlObllrUük  TOrbutfO. 

Kine  elienso  übersichtlich  angelegte,  wie  rationell  durchgeführte 
kleinere  elektrische  Kraftcentrale  ist  diejenige  der  A k t  i es e  1  sk abc t 
P  r  e  d  e  r  i  k  s  h  a  v  D  ,  deren  Disposition  und  bauliche  Ausführung  von 
der  Firma  üebr.  Körting  in  Knrtingsdorf  bei 
Jahren  18i«i  und  191K)  durchgeführt  wurde. 

Als  Betriebikraft  wählte  man  im  vorliegenden  Falle 
sonat  üblichen  (Dampf  oder  WasBer)  sog.  Kraft  gas,  zu  dessen  Er- 
zeugung vorläufig  zwei  Generatoren  installiert  worden  sind,  obgleich 
diu  die  ganze  Anlage  umschliessende  Gebäude  deren  drei  aufzunehmen 
vermag.  Von  den  beiden  Generatoren  ist  der  eine  imstande,  die  für 
5ü  PS  nutige  Kraftgasmenge  zu  erzeugen,  während  der  zweite  eine 
Leistungsfähigkeit  von  notu.  KM)  1*S  besitzt.  Heide  Ueneratoren  a, 
Fig.  8,  sind  je  mit  einem  Wäscher  c  und  einem  Sägespänereiniger  d 
verbunden.  Das  erzeugte  (hu  tritt  in  eine  gemeinsame  kleine  Gas- 
druok-Regulatorglocke  e  ein,  deren  Dimensionen  verhältnismässig  sehr 
geringe  sind,  da  man  nicht  beabsichtigt,  darin  Kraftgas  aufzuspeichern, 
sondern  die  Glocke  nur  als  Druckregulator  für  das  zu  den  Maschinen 
weiter  gehende  Gas  zu  benutzen. 

Im  Maschinenräume  F,  welcher  mit  dem  Gencratorenraumc  G 
und  dem  Reinigungslokal  II  unter  demselben  Dach  untergebracht  ist. 


stehen  vorläufig  zwei  I'räcisions  -  Gasmaschinen  fg,  System  Körting, 
von  denen  jede  normal  GO  PSc  zu  leisten  vermag.  Die  mit  diesen 
Motoren  gekuppelten  Dynamomaschinen  erzeugen  Gleichstrom  von 
300 — 'HO  Volt.  Kine  im  Räume  E  untergebrachte  Akkumulatoren- 
batterie teilt  die  Spannung  in  2  X  l:"H)  Volt,  welche  als  Nutzspannung 
anzuseheu  sind. 

Gleich  dem  Gcncratorraum  G  ist  auch  die  Maschinenhalle  G  so 
dimensioniert,  dass  darin  nooh  ein  drittes  Mascbinenaggregat  auf- 
gestellt werden  kann. 

Die  Sohaltwand  befindet  sich  bei  h  an  der  dem  Akkumutatoreu- 
raum  zugekehrten  Querwand  des  Maschinensaales.  Die  Schalltöpfe 
der  Gasmaschinen,  sowie  deren  Auspuffrohre  sind  an  der  einen  Längs- 
wand  des  Maschinenhause«  aussen  angeordnet  (vgl.  Fig.  7  o.  8). 

Das  an  das  Maschinenbau.»  angebaute  Vordergebäude  eutbalt  im 
Erdgeschosse  ausser  dem  Akkumulatorenraum  E  da*  Bureau  A ,  den 
Reparaturraum  D  und  die  beideu  Ruumc  B  C,  von  denen  der  B  als 
Bureau  des  Betriebsleiters  dient.  Das  Oliergeschoss  ist  ganz  zu  Wohn- 
zwecken ausgebaut. 

Augenblicklich  sind  ausser  einer  Anzahl  Bogenlampen  von  je 
10  Ampere  und  Glühlampen  von  2.*>  NK  zur  Strasscnbeleuchtung  noch 
oa.  2000  Glühlampen  resp.  deren  Äquivalent  und  eine  Reihe  Motoren 
angeschlossen,  unter  denen  sich  auch  ein  der  llafenbehurde  gehöriger 
und  zum  Betrieb  einer  Nebelsirene  bestimmter  »>ehndet. 

Als  Brennmaterial  benutzt  man  in  den  Generatoren  englische 
Authracitkohle,  weil  diese  dort  sehr  billig  zu  haben  ist.  Der  Ver- 
brauch an  solcher  hat  sich  per  geleistete  Pferdekraftstunde  bisher 
auf  rund  0,4  kg  gehalten,  wobei  die  zur  Befeuerung  der  kleinen 
Dampferzeuger  notwendige  Kohlenmenge  mitgerechnet  ist.  An  Be- 
triebspcrsonal  sind  in  der  beschriebenen  Anlage  zwei  Maschinisten 
und  ein  jugendlicher  Arbeiter  beschäftigt. 

Im  Anschluss  an  da*  Vorstehende  mögen  hier  noch  einige  Worte 
über  den  Wert  des  sog.  Kraftgases,  vielfach  auch  „armes  tia«" 
genannt,  und  über  die  Hinrichtung  der  Körtiugschen  Kraft- 
gaserzeuger  speciell  folgen. 

Man  Btellt  das  sog.  Kraftgas  au«  Authracit  oder  Koks  her,  iu- 
dem  man  in  einem  Generator  durch  eine  genügend  hohe  Schicht  dieses 
Brennstoffes  mit  einem  Dampfst rablgcbläse  Luft  drückt  und  so  den 
Brennstoff  vergast.  Das  auf  diesem  Wege  gewonnene  Gas  enthält 
ungefähr  D* "..  Wasserstoff,  2K  "„  Kohlenstoff,  2  ",„  Kohlenwasserstoff, 
7  "„  Kohlensäure  und  47",,  Stickstoff,  d.  h.  es  sind  in  ihm  rund 
I  *  +  26  —  2  -  4'1  "„  brennbare  Bestandteile  vorhanden.  Ks  eignet 
sich  sowohl  zum  Betriebe  von  Gasmaschinen,  als  auch  zu  Heiz-  und 
anderen  industriellen  Zwecken,  ist  dagegen  für  die  Beleuchtung  direkt 
nicht  zu  verwenden.  Bei  vollständiger  Verbrennung  entwickelt  1  ebiu 
des  Kraftgases  je  nach  der  Güte  des  benutztet.  Rohmaterials  I2ÜO  bis 
l:\jO  WE. 

Zur  Erzeugung  des  Gases  bedient  man  sich  eines  sog.  Generators, 
tl.  h.  eines  Schachtofens  mit  cylindriachem  Blechmantel,  welcher  innen 
mit  feuerfesten  Steinen  ausgemauert  ist  und  im  unteren  Teile  einen 
Planrost  besitzt.  Der  Deckel  des  Generatora  ist  luftdicht  geschlossen 
und  trägt  einen  Fülltrichter  mit  doppeltem  Verschlusse.  Beim  Nach- 
füllen bebt  mau  zuerst  den  äusseren  Verschluss,  wirft  ilann  das  Brenn- 
material ein,  schlieft  hierauf  den  äusseren  Deckul  und  öffnet  den 


inneren.  Dann  fallt  die  Kohle,  ohne  das»  Gas  entweichen  kann,  in  den 
Geueratorsehaeht.  Zum  Betriebe  des  Generators  bedarf  mau  eines 
Dampfstrahlgeblaaes ,  für  welches  der  nötige  Dampf  in  einem  kleinen 
Dampfkessel  erzeugt  wird.  Vor  Eintritt  in  das  Gebläse  wird  der 
Dampf  in  einer  im  Dampfkessel  untergebrachten  Spirale  überhitzt. 
Das  vom  Gebläse  kommende  Dampf-Luftgemisch  tritt  in  den  Aschen- 
raum und  durchstreicht  hierauf  die  im  Generator  befindliche  Kohlen- 
schicht. Hierbei  entsteht  ein  Gas,  welches  sich  zunächst  im  oberen 
Teile  des  GeneratorschachteB  ansammelt  und  sodann  durch  eine  Rohr- 
leitung in  zwei  Vorwärmer  übergeführt  wird.  In  diesen  kühlt  es  sich 
ab  und  tritt  in  diesem  Zustande  erst  in  den  Reiniger.  Von  den  bei- 
den Vorwärmern  dient  der  eine  zur  Erwärmung  der  zur  Vergasung 
erforderlichen  Luftmeuge,  der  andere  zur  Erwärmung  des  Kessel- 
speisewassers. 

Vom  oberen  Teile  des  Generator*  führt  ein  Blechrohr  über  das 
Dach  de«  Gebäudes  hinaus,  durch  welches  die  zu  Anfang  erzeugten, 
zum  Betriebe  unbrauchbaren  Gase  fortgeleitet  werden. 

Zur  Reinigung  des  Gases  dienen  Koksscrubbcr  und  Sägespäne- 
reiniger. Erstere  sind  in  ihrem  unteren  Teile  al*  Vorwäsoher  aus- 
gebildet und  werden  dnreh  cylindrische  Blechgcfasse  dargestellt  ,  in 
denen  auf  einem  horizontalen  Roste  eine  Koksschicht  liegt ,  die  von 
obenher  mit  Wasser  berieselt  wird,  während  das  Gas  von  unteu  durch 
sie  hindnrehströmt  und  so  gereinigt  wird.  Die  Sägospäncrciniger, 
welche  hinter  dem  Scrubbcr  aufgestellt  sind,  aollen  die  in  diesem 
begonnene  Reinigung  sollenden.  Sie  sind  aus  Eisenblech  gefertigte 
horizontale  Kästen  von  etwa  1  m  Höhe,  in  denen  auf  Holzgittern 
Sägespäne  ausgebreitet  sind,  durch  welche  das  Gas  von  unten  nach 
oben  hindurchgeleitet  wird.  Der  Verschluss  der  Reiniger  erfolgt 
durch  Deckel,  deren  Rand  in  eine  mit  Wasser  gefüllte,  den  Reiniger 
umgebende  Tasse  eintaucht.  Aller  vier  Wochen  etwa  sind  die  Späne 
gegen  trockene  auszuwechseln;  während  dieser  Prozedur  werden  die 
Reiniger  naturgemäas  ausgeschaltet  und  eine  l'mlanfleitung  führt  das 
Gas  sofort  in  den  Gasbehälter.  Dieser  stellt  sich  im  wesentlichen 
als  eine  ins  Wasser  tauchende  Glocke  dar,  die  von  dem  einströmen- 
den Gase  gehoben  wird.  Das  Auf-  und  Absteigen  der  Glocke  wird 
zur  Regelung  der  Gaserzeugung  benutzt;  Kettenzüge,  welche  von  der 
aufsteigenden  Glocke  selbstthätig  beeinflnsst  werden,  stelleu  entweder 
ein  in  die  Dampfleitung  zum  Gebläse  eingeschaltetes  Regulierventil 
oder  auch  das  Geblase  selbst  ein. 

Zur  Überwachung  nnd  Bedienung  einer  solchen  Gcncratorenanlage 
genügt  ein  Mann.  Der  Betrieb  selbst  ist  aicher  und  nach  Verschluss 
der  Apparate  auch  geruchlos,  sowie  geräuschfrei.  Etwa  auftreten. Ii- 
l'ndichtigkeiten  in  den  Rohrleitungen  nnd  Verschlüssen  machen  sich 
sofort  durch  de 
bemerkbar. 


Einrichtung  und  Wartung  elektrischer  Licht- 
und  Kraftanlagen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  30  u.  31.) 

[Fortsetzung.]  KicUnick  rerbolen. 

Hinsichtlich  der  Be  Ii  and  1  ung  des  bei  der  dargestellten  Anlage 
/um  Antrieb  eine*  Schmiedeventilators  dienenden  Elektromotors 
gelten  im  allgemeinen  dieselben  Vorschriften, 
die  für  die  Dynamomaschine  erwähnt  wur- 
den. Insbesondere  ist  das  plötzliche  Ein-  und 
Ausschalten  bei  Voll- 


belastung  zu  vermei- 
den, dn 


leicht  eintreten  kann. 
Ist  der  Motor  ein 
Nebenschlussmotor, 
wie  es  meist  der  Fall 
sein  wird,  so  erfolgt 
sein  Anschluss  au  die 
Leitung  in  der  aus 
Fig.  31  ersichtlichen 
Weise  und  hierbei 
empfiehlt  es  sich,  für 
Motoreu  von  mehr  als 
2  PS  Leistung  eine  be- 
sondere Leitung  von 


«„.  3.1 

>5y.  jm  *  31.   Z.  A 


fy.  31. 
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der  nauptsehalttafel  abzuzweigen,  da  mau  es  dann  in  der  Hand  hat. 
einen  grosseren  Spaunuugsverlust  eiutreten  zu  lassen,  ab  wenn  der 
Motor  an  eine  Lichtleitung  angeschlossen  svird. 

Wie  aus  dem  Schema,  Fig.  Hl,  hervorgeht,  ist  die  Motorenabzweig- 
leitung mit  einer  zweipoligen  Sicherung  a  und  einem  zweipoligen 
Schalthebel  b  versehen,  welche  beide  vor  dem  Aulasswiderstand  in 
die  Leitung  geschaltet  sind.  Der  positive  l'ol  führt  zur  Mitte  der 
Regulierkurbel  c,  welche  zum  Einschalten  in  der  Richtung  des  an- 
gegebenen Pfeiles  gedreht  wird.  Bei  dieser  Drehung  schliesst  der 
untere  Teil  der  Kontaktkurbel  zunächst  den  zur  Erregung  der  Magnete 
dienenden  Nebenschlusstromkreis,  in  welchem  ein  kleiner  Widerstand  c 
den  Eintritt  eines  „,  starkeu  Erregerstromes  verhütet.  Erst  nach- 
dem die  Magnete  genügend  erregt  sind,  schliesst  man  beim  Weiter- 
drehen der  Kurbel  den  Ankerstromkreis ,  indem  der  obere  Teil  der 
Kurbel  zunächst  den  er«ten  Kontakt  f  der  Widerstünde  h  berührt. 


igin 
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Da  in  dieser  Stellung  der  gesamte  Widerstand  eingeschaltet  ist ,  so 
wird  der  Motor  langsam  anlaufen  und  im  Verhältnis  der  durch  Weiter- 
drehen der  Kurbel  entstehenden  Ausschaltung  von  Widerstand  seine 
Tourenzahl  steigern,  bis  schliesslich  am  Kndkontakt  g  der  gesamte 
Widerstand  ausgeschaltet  ist  und  der  Motor  seine  höchste  Tourenzahl 
erreicht  hat.  Die  Stromstarke  im  Nebenschlus«  bleibt  hierbei  kon- 
stant, da  der  untere  Teil  der  Kurbel  auf  der  halbkreisförmigen  Kon- 
laktschiene  schleift  Der  Widerstand  der  Spiralen  h  wird  insgesamt 
so  gross  gewühlt ,  dos«  zu  Beginn  des  Einschalten«  nur  der  zehnte 
oder  fünfzehnte  Teil  der  normalen  Stromstärke  durch  den  Anker  geht. 

Ist  der  Motor  ein  Hauptstromrootor,  bei  welobem  der  Ankerstrom 
in  voller  Starke  die  Magnetwindungen  durchmesst ,  so  gestaltet  sich 
die  Einrichtung  wesentlich  einfacher,  wie  aus  dem  Schema,  Fig.  30. 
ersichtlich  ist.  Es  führt  hierbei  wiederum  die  positive  Leitung  nach 
dem  Mittelpunkt  der  Kontaktkurbel  o,  von  welcher  der  Strom  durch 
die  Widerstandsspiralcn  d  nach  den  Magneten  des  Motors  und  durch 
den  Anker  uach  der  negativen  Leitung  führt.  Steht  die  Kurbel  auf 
dem  äussersten  Kontakt  e,  so  sind  sämtliche  Widerstände  ausgeschaltet 
und  der  Motor  erhält  seine  maximale  Umdrehungszahl. 

Die  Widerstandsspiralen  werden  aus  dünnem  Draht  angefertigt! 
da  sie  nur  wenige  Sekunden  während  des  Einscbaltens  vom  Strom 
durchflössen  werden;  man  findet  infolgedessen  häufig  auf  diesem  Ap- 
parate ein  Schild  mit  der  Warnung  angebracht:  „Kurbel  nicht  dauernd 
stebeu  lo»*eu!"  Wählt  man  dagegen  den  Widerstandsdraht  so  stark, 
das«  er  dauernd  die  volle  Stromstärke  auszuhalten  vermag,  «o  erhält 
man  einen  „Regulierwiderstand",  welcher  den  Zweck  erfüllt,  die  Ge- 
schwindigkeit des  Motors  zn  reduzieren  oder  zu  vergrossern,  je  nach- 
dem die  Kontaktkurbel  mehr  oder  weniger  Widerstandsspiralen  ab- 
geschaltet hat. 

Ein  Hanptstrommotor  hat  keine  konstante  Stromstärke  in  den 
Magneten  und  läuft  infolgedessen  nicht  mit  konstanter  Tourenzahl, 
wie  ein  Nebenschlnsamotor.  Der  Hauptatrommotor  kann  deshalb 
„durchgehen"  und  sich  selbst  zerstören,  wenn  ihm  seine  Belastung 
plötzlich  ganz  genommen  wird.  Au»  diesen  Gründen  eignet  er  sich 
nur  zu  Strassenbahuen,  Pumpen,  Ventilatoren  oder  in  solchen  Fällen, 
in  denen  eiu  Veränderung  der  Umdrehungsgeschwindigkeit  zulässig, 
ja  mitunter  erwünscht  ist  uud  keine  Gefahr  besteht,  dass  die  Be- 
lastung unerwartet  entfernt  oder  der  Riemen  abgeworfen  wird. 

Der  Anlassapparat  ist  an  der  Wand  in  unmittelbarer  Nahe 
dos  Motors  zu  montieren  und,  um  ihn  vor  mechanischen  Verletzungen 
»der  der  Einwirkung  des  Schmutzes  zu  schützen,  umgiebt  man  ihn 
vorteilhaft  mit  einem  Holzkasten,  aus  welchem  nur  der  Griff  der  Re- 
gulierkurbel herausragt. 

An  Stelle  des  Handausschaltcrs  b  kann  auch  ein  automatischer 
Maximalausschalter  angewendet  werden,  welcher  den  Motor 
sofort  ausschaltet ,  sobald  die  Stromstärke  ihre  maximal  zulässige 
Höhe  überschreitet.  Um  die  Stromstärke  beim  Probieren  des  Motors 
ablesen  und  hiernach  den  automatischen  Ausschalter  einregulieren  zu 
können,  schaltet  man  vorübergehend  ein  Amperemeter  in  die  Motoren- 
leitung,  wie  in  Fig.  H4)  u.  81  punktiert  angegeben  ist. 
Das  Ausschalten  des  Elektromotors  hat  stets  dun 

der  Kurbel  des  Anlassers  zu  erfolgen,  tu».u  .u  . 
ist.  Kleine  Motoren  bis  etwa  1  PS  werden  häufig 
ohne  Anlassapparat  angeschlossen  und  nur  mit  Hilfe  eines  Ausschalters 
oder  Schalthebels  ausser  Betrieb  gesetzt. 

Ist  der  Motor  mit  dem  in  unserem  Beispiele  angenommenen 
Sohmiedeventilator  nicht  direkt  gekuppelt,  sondern  ein  Riemenantrieb 
eingerichtet ,  so  hat  der  Maschinist  für  den  guten  Zustand  dieses 
Riemeus  Sorge  zu  tragen  und  besonders  darauf  au  achten ,  da.»  das 
Schmiede-personal  den  Motor  mit  seinem  Zubehör  in  richtiger  Weise 
bebandelt.  Jede  Woche  einmal  ist  der  Motor  gründlich  von  etwa 
anhaftendem  Schmutz,  Kupferstaub,  Ol  n.  drgl.  zu  reinigen  und  dafür 
zu  sorgen,  dass  sich  die  Zuleitung  mit  Ausschalter  uud  Sicherung  in 
gutem  Zustande  hclindet  und  etwa  auftretende  Spuren  von  Erdsohluss 
aufgesucht  und  beseitigt  werden. 


sol- 


Anlage  beeinträchtigen  können,  rühren  entweder  von  der 
lasohine  oder  der  Leitung  oder  den  Stromverhrauchsstellen 
von  der  mechanischen  und  maschinellen  Einrichtung 


her,  welche  zum  Antrieb  der  Dynamo  oder  zur  Kraftabgabe  eines 
Elektromotors  notwendig  sind.  Von  all  diesen  Fallen  erfordert 
besonders  das  Aufsuchen  der  Störungen  an  Dynamomaschinen  und 
Elektromotoren  ein  methodisches  und  vorsichtiges  Vorgehen,  wenn 
ilie  wirkliche  l'rsacbe  der  Störung  schnell  und  sicher  gefunden  werden 
soll.  Die  geringste  Vernachlässigung,  z.  B.  ein  schlecht  befestigter 
Draht  oder  eine  lockere  Schraube,  kann  bereits  die  Ursache  einer  Stö- 
rung oder  selbst  eines  teuren  Schadens  für  die  Maschine  werden. 

Das  Aufsuchen  einer  mechanischen  Störung  an  Dynamomaschinen 
keine  Schwierigkeit,  denn  es  giebt  wohl  kaum  eine  andere  Ma- 
die in  mechanischer  Beziehung  einfacher  ist,  als  eine  Dy- 
aschjne  oder  ein  Elektromotor.    Die  einzigen  ahnutzbaren  Teile 
i  Stromabgeber  und  den  Bürsten  nur  die  beiden 
Lager. 

In  rein  e  1  c  k  t  r  ot  c  ch  n  i  seh  er  Hinsicht  jedoch  sind  die  Dynamo- 
maschinen nicht  so  einfach,  namentlich  hinsichtlich  der  Verbindungen 
oder  Schaltungen,  und  es  ist  infolgedessen  die  erste  Bedingung  für 
den  Maschinisten,  da»«  er  »eine  ihm  anvertraute  Maschine  auch  in 

vc" 


Die  verschiedenen  Störungen,  die  bei  einer  Dynamomaschine  auf- 
treteu  können,  sind  etwa  folgende: 

1.  Die  Dynamomaschine  giebt  keinen  Strom; 

2.  am  Kollektor  treten  starke  Funken  auf: 
'.i.  die  Maschine  wird  ungewöhnlich  wann , 

4.  die  Maschine  verursacht  ein  starkes  Geräusch; 

5.  Die  Tourenzahl  der  Maschine  sinkt. 

Als  l'rsachen  dieser  verschiedenen  Störungen  sind  die  folgender, 
anzugeben: 

1.  Die  Dy uamomasohiue  giebt  keineu  Strom. 
Dies  kauu  daran  liegen,  dass  folgende  Mängel  entstanden  sind: 
a)  Der  remanente  Magnetismus  der  Magnete  ist  zu 
schwach;  dies  nachzuweisen,  nimmt  man  ein  Stück  Eiseo, 
welches  man  den  Magnetpolen  nähert,  e*  wird  dann  nur 
schwach  oder  gar  nicht  angezogen  werden ,  je  nachdem  noch 
Spuren  von  remanente m  Magnetismus  vorhanden  sind  oder 
derselbe  vollständig  verschwunden  ist.  Letzteres  kann  da- 
durch eintreten ,  dass  sich  unbeachtet  eine  Batterie  auf  die 
Dynamo  entladen  hat  oder  dass  eine  in  der  Nähe  befind- 
liche grössere  Dynamo  eine  Umpolarisierung  der  kleinen 
Maschine  bewirkt.  Um  diesem  Übelstande  abzuhelfen,  nauts 
man  die  Magnete  der  Dynamo  kunstlich  erregen,  wozu  eine 
andere  Dynamo  oder  eine  Akkumulatorenbatterie  oder  einige 
galvanische  Elemente  benutzt  werden  können;  man  laist 
diesen  Erregerstrom  zunächst  in  einer  beliebigen  Riehtuiii: 
um  die  Magnete  der  fehlerhaften  Dynamo  kreisen  nnd  unter- 
sucht, ob  sich  Magnetismus  in  genügender  Stärke  zeigt;  ist 
dies  nicht  der  Fall,  so  lässt  man  * 
gekehrter  Richtung  cirkulieren ,  woi 
Magnetismus  auftreten  und  die  Dyna 
geben  wird. 

h)  Fehlerhafte  Kontakte.  In  diesem  Kalle 
alle  Verbindungen  des  Ankers  uud  der  Magnete  der 
nach  sorgfältig  zu  untersuchen,  alle  Kontakte  mit  (ila 
zu  reinigen  und  alle  Schrauben,  Klemmen  u.  s.  w. 
anzuziehen ,  nachdem  sämtliche  Loitercndcn  ,  welche 
schraubt  werden,  blank  geputzt  sind, 
c)  Kurzschluss  oder  schlechte  Isolation  in  deu  strom- 
führenden Teilen  der  Dynamomaschine  oder  im  I-eitung'- 
netz.  Bei  Nebenschlussmaschinen  entsteht  trotz  dieser  Stö- 
rung noch  eine  schwache  Magnetisierung  der  Pole.  Min 
mus»  hierbei  zunächst  nachsehen,  ob  sich  der  Kurzschluss  in 
der  Maschine  selbst  oder  in  dem  nasseren  Stromkreise  findet, 
was  man  dadurch  erfährt,  dass  man  die  Leitung  von  deu  Klem- 
men der  Dynamo  trennt  nnd  zwischen  beide  Klemmen  eine 
Glühlampe 'schaltet.  Brennt  letztere  normal,  so  liegt  der 
ir  in  der  Leitung,  brennt  die  Lampe  nicht,  so  liegt  der 


Fehler  in  der  Leitung,  brennt  die  Lampe  nicht,  so  liegt  der 
Fehler  an  der  Maschine  und  ist  durch  die  weiteren  Unter- 
suchungen aufzufinden.  Es  könne»  hierbei  schlechte  Isola- 
tionen an  den  Klemmen,  Bürstenhaltern,  Magnetspulen  oder 
Kollektorlamcllen  auftreten  und  es  ist  demnach  jeder  dieser 
Teile  auf  seine  genügende  Isolation  bin  zu  untersuchen,  »in 
am  vorteilhaftesten  mit  Hilfe  eines  Galvanometers  geschieht 
I  m  die  Magnetspule  zn  finden,  welche  die  Ursache  der  Stö- 
rung sein  soll ,  muss  man  den  Widerstand  einer  jeden  ein- 
zelnen Spule  mittels  Galvanometers  oder  Wheatstonescher 
Brücke  messen,  nachdem  man  alle  Verbindungen  der  Spule  > 
untereinander  und  mit  dem  Hürstenhalter  gelost  hat.  Notiert 
man  den  Galvanometerausschlag  für  jode  Spule,  so  ist  dic- 

Isolationswider- 


:  unbedeutender  Kurzschluss,  welcher  von  Kupfer- 
staub der  Dynamobürsten  herrührt  und  eine  Verbindung 
zwischen  mehreren  Sektoren  des  Stromabgebers  herstellt,  ge- 
nügt ,  die  Dynamomaschine  an  der  Stromahgatie  zu  verhin- 
dern. Ks  ist  deshalb  der  Kollektor  der  Maschine  besonder* 
im  Auge  zu  behalten, 
d)  S  t  r o  m unterb rechu ng.  Hierbei  ist  sowohl  jede  Magnet- 
spule  einzeln,  als  auch  alle  zusammen  in  der  von  der  Firma 
angegebenen  Parallel-  oder  Hintereinanderschaltung  zu  unter- 
suchen und  zwar  ebenfalls  mit  Hilfe  eines  Galvauonietcrv 
Sollte  sich  hierbei  kein  Mangel  zeigen  uud  die  Dynair. 
trotzdem  keinen  Strom  liefern,  so  sind  auch  die  Anker 
Windungen  einzeln  zu  untersuchen.  Liegt  die  Stromuntcr- 
hrechung  im  äusseren  Stromkreis,  so  muss  eine  zwischen  dir 
Klemmen  der  Dynamo  geschaltete  Glühlampe  brennen, 
el  Verkehrte  Stellung  oder  Verbindung  der  Magnet 
spulen.  Wenn  die  Magnetspulen  auf  den  Eisenkernen  ia 
einer  dem  normalen  Sinne  entgegengesetzten  Weise  auf- 
steckt oder  untereinander  falsch  verbunden  sind,  so  erhalteL 
die  Magnetkerne  falsche  Polarität  und  die  Maschine  gieM 
keinen  Strom  ab.  Durch  Umdrehen  der  falsch  aufgesteckten 
Spule  oder  l'mwechseln  ihrer  Anschlussvcrbindungen  wir-i 
diesem  Kehler  schnell  al>gebolfen.        (Fortsetzung  folgt.) 
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Anlage  und  Betrieb  der  Motor««. 

Anlage  nnd  Betrieb  der  Gasmotoren. 

Von  F.  W. 
<3fit  Abbildungen,  Fig.  32—34.) 

|  Fortsetzung.!  NaoMracs  T«rbirtMi. 

%  Einlas»  v  c  n  t  i  I  c  (Fig.  32-  34). 
Die  Einlas* -,  auch  Einströmventi Ic  genannt ,  sind  iu  ihrer  Kon- 
struktion viel  weniger  verschieden  voneinander,  als  die)Mischventile. 
Sic  haben  entweder  dir  Form  de»  Ottosehen  Einlastventiles,  Fig.  32, 
«les  Körtingachcn,  Fig.  i»,  Heft  1  de*  lfdn.  Jahre,  oder  die  der  Fi«.  34. 

Daa  Ottos  che  Einlas»  ventil  zeigt  in  der  von  der  äis- 
motoronfabrik  Deutz  gewählten  heutigen  Ausführungsform  das 
Bild  Fig.  32,  und  darf  wohl  als  eine  Vereinfachung  des  derselben  Firma 
unter  Nr.  »U'itvi  patentierten  Doppelventile»  angesehen  werden.  Das 
Ventil  sitzt  bei  liegenden  Motoren  recht»  seitlich  um  Cvlinderdeckel : 
seine  Spindel  c  ist  horizontal  gelagert  und  trugt  auf  ihrer  der  Deckel- 
bohrung  zugekehrten  Seite  den  Veotilteller.  Der  Ventilsitz  enthält 
einerseits  die  etwa«  grösseren  KiutrittsOffnungeu  für  Luft  und  andrer- 
seits die  sehr  feinen  für  Obs,  sodass  also  hier  das  Kinströmungsventil 
zugleich  Mischventil  ist.    Die  Luft  strömt  von  unten,  das  (ras  von 

der  Seite   in  das 
f  Ventil  ein.  Beide 

mischen  sich  innig, 
che  sie  durch 
die  zwischen  Teller 
und  Sitz  freigege- 
bene ringförmig)! 
Öffnung  in  den  Cy- 
linder  übertreten. 
^J"|  Ausserhalb  dcsVen- 
tilgeliHuses  ist  über 
die   Spindel  eine 

Spiralfeder  ge- 
steckt ,  welche  das 
Ventil  geschlossen 
erhält,  dessen  Eröffnung  im  übrigen  zwang  laotig  mit  Hilfe  eines  Winkel- 
hebels und  Steuernockens  erfolgt. 

Das  obenerwähnte  Einlas«-  Doppel  ventil  gewährt  das  Bild 
Fig.  33.  Hier  stehen  zwei  auf  einer  Spindel  sitzende  Ventilplatten  e 
und  f  in  einer  solchen  Verbindung  mit  dem  Gasahschlnss  d  und  dem 
Einlasa  i  für  die  Ladung,  das*  bei  geöffnetem  Abaahlnss  d  während 
des  I. udespiels  daa  (las  durch  das  Ventil  e,  den  ringförmigen  Kanal  I 
und  die  feinen  Löcher  i  in  den  durch  daa  Ventil  f  und  den  Kanal  g 
kommenden  Luftstrom  eintritt.  Beide  mischen  sich  dadurch  innig  und 
gelangen  vereint  durch  daa  Einlassvvntil  i  und  den  Kanal  k  in  den 
*\ linder.  Will  man  Luft  allein  in  den  Cylinder  einfuhren,  so  bat 
mau  den  Hahn  d  für  Gas  zu  schliessen,  eine  Manipulation,  die  wahrend 
des  Betriebes  durch  den  Regulator  automatisch  ausgeführt  wird. 

Das  Einlassventil,  System  Körting  I Fig.  9,  Heft  1  d.  Jahrg. 1 
ist  bei  der  liegenden  Gasmaschine  direkt  in  den  Deckel  eingebaut  und  be- 
steht ans  einem  gusseisernen  Gehäuse,  daa  durch  einen  Gummidichtungs- 
ring von  prismatischem 
Querschnitt  gegen  den 
Deckel  abgedichtet  wird. 
Das  Gehäuse  enthält  iu 
-einem  mittleren  Teile 
eine  Anzahl  Durchlass- 
schlitze für  das  explo- 
sible Gemenge  und  in 
seinem  unteren  den  an- 
gedrehten Sitz  für  das 
Ventil  d;  sein  oberer 
Teil  ist  gabelig  ausgebil- 
det und  dient  als  Lage- 
rung für  einen  Steuer- 
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hebel  k,.  Diesem  fällt  das  Offnen  des  Ventiles  d  zu,  woraus  hervor- 
geht ,  dass  letzteres  zwangläung  gesteuert  wird.  Der  Schluss  erfolgt 
unter  der  Mitwirkung  einer  über  die  Spindel  i  des  Ventile«  gesteckten 
Spiralfeder  i,. 

Die  Abdichtung  des  Ventilgehäuses  gegen  den  Cylinder  besorgt 
ein  oberhalb  des  Ventilsitzes  zwischen  l>eckel-  und  Ventilgehäuse- 
wandung  eingelegter  Asbestring,  während  der  schon  erwähnte  Gummi- 
ring da«  Ansaugen  von  falscher  Luft  verhindern  soll. 

Dax  K  i  n  I  a>»  v  eu  I  il  der  Springficld  Gas  Engine  Comp., 
welches  Fig.  34  wiedergiebt,  kennzeichnet  sich  durch  die  Ein- 
schaltung eines  Luftpuffers  a.  Dieser  bewegt  sich  in  der 
cylinderartig  uusgebohrten  Ventilhaube  a,  and  ist  dazu  bestimmt, 
ein  sanftes  Aufsetzen  des  Ventils  trotz  schnellen  Schlusses 
herbeizuführen.  Die  Luft  strömt  durch  eine  Anzahl  kleiner  Öffnungen 
in  die  Haube  a,  ein  und  kann  beim  Rücklauf  des  Puffers  nicht  so 
schnell  wieder  ans  dem  Cylinder  a,  entweichen,  weshalb  beim  Schluss 
des  Ventiles  kurz  vor  dem  Aufsetzen  des  Tellers  b,  auf  seinen  Sitz 
eine  Verzögerung  eintritt,  durch  die  jedes  Aufschlagen  des  Ventiles  b, 
unmöglich  wird.  Im  übrigen  erfolgt  hier  die  Eröffnung  des  Ventiles 
durch  den  Arbeitskolhen  bei  dessen  Saugbub,  ohne  Mitwirkung 
sonstiger  Steuerungsteile.  Der  Ventilteller  b,  ist  auf  der  Ventilspitidel 
unter  Beilage  einer  Schutzplatte  c  vernietet,    Die  Spindel  h  selbst 


führt  sich  im  Ventilgehäuse  und  trägt  übergesteckt  die  Spiralfeder  Ii,, 
ha  die  Feder  b„  sowie  die  Spindel  h  und  der  Lufipuffer  a  «ich  inner- 
halb des  Ventilgehänses  helmdeu .  so  macht  das  gauxe  Ventil  von 
aussen  den  Eindruck  eines  [—-Stutzens,  dessen  kurzer  Schenkel  durch 
eine  Mutter  abgeflanscht  ist. 

Die  Behandlung  des  E i  n I as« v eu l i les  ist  gleich  der  des 
Misehrenliles  sehr  einfach.  Da  in  dasselbe  nur  reines  Gas  nnd  Luft 
eintreten ,  welche  -ich  meist  auch  gar  nicht  im  Ventile  aufhalten ,  so 
kann  ein  Verschmutzen  de«  Ventiles  fast  nie  vorkommen,  es  sei 
denn ,  das*  das  dorn  Ventile  zugeführte  Gas  viel  Unreinigkeiten  und 
die  Luft  Staub  und  Feuchtigkeit  enthält.  Da  sich  aber  beide  Vor- 
kommnisse durch  die  schon  beim  Mischventile  erwähnten  einfachen 
Vorkehrungen  vermeiden  lassen,  so  wird  es  in  den  meisten  Fällen 
genügen,  das  Ventil  nach  einer  mehrmonatigen  Hetriebsperiode  ein- 
mal herauszunehmen  und  nebst  seinem  Sitze  mit  Petroleum  sauber 
auszuwischen.  Vorher  hätte  man  selbstverständlich  die  etwa 
gefundenen  Schlamm-  und  Theeransätze  zu  beseitigen,  ebenso  den  Staub 
aus  den  Luftbohrungeu  lieranszusteoben. 

Knie  Schmierung        Einlassventiles  erübrigt  sich. 

Sollte  sich  die  über  die  Ventilspindel  gesteckte  Federalsschlapp 
gew< irden  erweisen,  s«  ist  sie  nachzuspannen,  eine  Manipulation,  die 
event.  während  des  Betriebes  ausgeführt  werden  kann  uud  nötigenfalls 
sogar  ausgeführt  werden  muxs.  Um  sicher  zu  sein,  da«a  das  Auf- 
schlagen der  Vcntilt eller  auf  deren  Sitze  beim  Wieder- 
schliessen  der  Ventile  nicht  zu  Undichtigkeiten  führt ,  thut  man  gut, 
die  Ventilteller  aller  14  Tage  vielleicht  um  1 .  cm  vorwärts  zu  drehen. 
Es  ist  das  ein  im  Dampfmaschiucnbau  liewährtes  und  beliebte-  Mittel, 
um  daa  Undichtwerden  der  Glockenventile  an  Veutilmaachinen  zu  ver- 
hindern. 

Die  Abdichtung  der  Ventile  im  Deckel  erfolgt,  wie  beim 
Mischventil,  unter  Anwendung  von  Asbeat  und  Gummi. 

Befindet  sich  im  Einlassventil  ein  Gaihahn,  so  ist  dessen  Küken 
zeitweilig  auszuheben,  sorgfältig  zu  säubern,  desgl.  auch  das  Habn- 
gebäuse,  und  dann  wieder  frisch  einzusohleifen.  Ebenso  ist  dann 
periodisch  nachzusehen,  ob  der  (rasbahn  sich  nicht  etwa  festgefressen 
bat  oder  lose  läuft.  Im  ersten  Falle  würde  er  sich  nicht  mehr 
drehen,  im  letzten  nicht  mehr  dicht  halten.  In  beiden  Fullen  aber  ist 
sein  Küken  herauszunehmen,  nachzusehen  und  wieder  frisch  einzusetzen. 

h)  Cylinder  nnd  Kolben. 
Der  Cylinder  besteht  bei  allen  Gasmotoren  aus  dem  eigentlichen 
Cylinder  und  dem  Deckel :  der  Cylinder  bildet  meist  mit  dem  Gestelle 
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des  Motors  ein  Gusstück,  sodass  man  seine  gründliche  Reinigung  nur 
schwer  ausführen  kann ;  sie  erfordert  unter  Umständen  die  gänzliche 
Demontage  der  mit  dem  Cylinder  unmittelbar  im  Zusammenhange 
stehenden  Teil«. 

Eine  Revision  desCylindcrs  macht  sich  gewöhnlich  in  Zeit- 
räumen von  rund  3  Monaten  nötig.  Um  sie  vornehmen  zo  können, 
hat  man  bei  liegenden  Motoren  zunächst  die  Verbindung  der  am 
Cvlinderdeckel  sitzenden  Steuerorgane  mit  den  am  Cylinder  selbst 
resp.  am  Gestell  des  Motors  angeordneten  zu  unterbrechen.  Dann 
wird  der  Deckel  mit  allem,  was  an  ihm  sitzt,  vorsiohtig  abge- 
hoben und  bei  Seite  gestellt.  Hierauf  löst  man  bei  Gas- 
motoren ohne  Kreuzkopf  die  Verbindung  zwischen  dem 
Kurbelzapfen  und  dem  vorderen  Pleuelkopf  und  zieht  den 
Kolben  mit  Hilfe  der  Pleuelstange  vorsichtig  ans  dem  Cylinder  heraus. 
Will  man  sich  diese  Arbeit  erleichtern,  so  verbindet  man  Kolben  und 
Pleuelstange  zu  einem  starren  Ganzen,  indem  man  Holzkeile  zwischen 
den  Kolben  und  daa  in  ihn  hineingreifende  Stück  der  Pleuelstange 
eintreibt.  Hat  man  den  Kolben  etwas  herausgezogen,  so  macht  sich 
bei  den  meisten  Motoren  eine  Vierteldrehung  des  Kolbens  um  seine 
Achse  nötig,  da  man  andernfalles  den  Kurbelkopf  der  Pleuelstange 
nicht  über  die  Wand  des  Lagerbockes  (vergl.  die  Abbildungen  von 
Gasmotoren  im  Teil  I  d.  A.)  hinwegbringen  würde. 

Nicht  zu  unterlaasen  ist  bei  dem  jedesmaligen  Reinigen  des  Cy- 
linder« auch  die  Reinigung  der  Mündung  des  7,  \i  u  d  k  a  n  a  1  es,  iu 
welcher  sich  gern  Ross  und  Teer  festsetzen. 

Das  Herausnehmen  des  Kolbens  selbst  muae  mit  grösiter 
Vorsicht  geschehen,  damit  keine  Beschädigung  der  Dichtungsringe  ein- 
tritt. Ebenso  ist  es  zu  empfehlen,  dasa  sich  der  betr.  Maschinist  genau 
merkt  oder  noch  besser  anreisst,  wie  die  einzelnen  Kolbenringe  im 
Kolben  gelegen  haben. 

Hut  man  den  Kolben  eines  Motors  mit  Kreuzkopf  auszuheben, 
so  wird  selbstverständlich  zunächst  die  Verbindung  zwischen  der  Pleuel- 
stange und  dem  Kreuzkopf  gelöst  und  dann  wird  der  Kolben  mit  der  Kol- 
benstange am  Kreuzkopf  vorsichtig  aus  dem  Cylinder  herausgezogen.  Ist 
der  Krenzknpf  klein,  so  kann  er  direkt  mit  dem  Kolben  verbunden 
bleiben,  während  man  bei  grösseren  Maschinen  vorteilhaft  die  Ver- 
bindung zwischen  Kolbenstange  uud  Kreuzkopf  löst,  und  letzteren  vor 
dem  Ausheben  des  Kolben«  aus  der  Kreuzkopfbahn  herausschiebt. 
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Der  ausgchobenc  Kolbvu  wird  einstweilen  bei  Seite  ipclt-nt  und 
zuerst  CM  Reinigung  Je«  Cylinder«  vorgenommen.  Hierin 
n  zuoaobst  eine  Spachtel,  mit  deren  Hilfe  die  an  der 
<  ylinderwandung  restgebrannte  Ölschicht  sorgfaltig  abgekratzt  wird, 
lat  dieses  geschehen ,  so  wird  der  «»uze  und  zwar  auch  der  vom 
Kniben  durchlaufene  Teil  de»  (\  linder»  auf  das  sorgfältige  mit 
Hüte  eine»  Petroleumlappens  gereinigt  und  Ausschau  nach  einge- 
laufenen Rillen,  Rissen  und  ähnlichen  l'ngehörigkeiten  gehalten. 
Kinde»  sich  solche  nicht ,  so  ist  der  Cylinder  auch  fernerhin  ge- 
brauchsfähig, andernfalls  müsste  er  ausgedreht  werden.  Der  gereinigte 
Cylinder  wird  schliesslich  durch  übergehängte  dichte  Tücher  vor 
Staub  gesichert. 

Da»  Reinigen  des  Kolbens  ist  eine  etwa«  langwierigere 
Arbeit,  die  eigentlich  eine  noch  grossere  Sorgfalt  erfordert,  als  da« 
des  Cylinder».  Sie  ist  derart 
l,  da**  die  Hinge 
Reinigung  lose  in 
ihren  Nuteu  sitzen.  Kestgc- 
brannte  Ringe  sind  vom  Kol- 
beu  abzunehmen  und  gründlich 
zu  säubern ,  ebenso  sind  alle 
Hinge,  die  in  der  Breite  zu- 
viel Spielraum  haben,  auszu- 
wechseln. Zeigt  sich  beim 
Herausnehmen  der  Ringe,  das« 
sich  die  Nuten  im  Kolben  ko- 
nisch abgenutzt  haben,  an  sind 
auch  sie  nachzustecheu,  da  sie 
wnst  nicht  iiu  Staude  sind,  die 
Ringe  festzuhalten.  Kerner 
darf  ein  zerbrochener  Hing 
selbst  dann  nicht  wieder  in 
deu  Kolben  eingesetzt  werden, 
wenn  ein  sofortiger  Krsatz  des- 
selben durch  einen  intakten 
nicht  möglich  ist.  Man  lasst 
dann  den  Kolben  lieber  ohne 
deu  einen  Ring  laufen. 

V  o  r  dem  W  i  c  d  e  r  e  i  n  • 
setzen  des  Kolbens  hat 

mali  sorgfältig 
und  zu  ölen.  Hauptsächlich  gilt 
das  letztere  vom  Cylindcrendc, 
durch  das  der  Kolben  einge- 
führt wird.  Desgleichen  ist 
auch  der  Kolben  gut  zu  ölen 
und  danu  vorsichtig  in  den 
Cylinder  einzubringen,  wobei 
besondere  Obacht  auf  die  rich- 
tige Lage  der  Sprengstellen 
der  Ringe  zu  einander  zu  rich- 
ten ist.    Diese  Sprengatellen 
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der  versetzt  liegen,  damit 
das  Gas  keinen  Durchgang  bil- 
det. Ebenso  dürfen  sich  die 
Kolbenringe  nicht  in  den  Nuten 
festklemmen;  auch  ist  darauf 
zu  achten,  dass  sie  beim  Ein- 
bringen des  Kolbens  nicht 
springen. 

Nach  seinem  Wieder- 
einbringen  wird  der  Kol- 
beu  in  die  richtige  Lage  ge- 
dreht und  ab  eingestellt,  dass  die 
VerbinduugzwischenderKurbel 
uud  dem  Kolben  wieder  ausge- 
führt werden  kanu.  Soll  der 
Motor  dann  noch  längere  Zeit 
ausser  Betrieb  stebeu  bleiben, 
so  wird  der  Cylinder  abermals  gut  eingefettet, 
zwischen  dem  Kolben  uud  der  Pleuelstange. 

Hieran  schliesst  sich  dann  das  Wiederaufbriugen  d 
Dieser  ist  vorher  in  gleicher  Weise  wie  der  Kolben  behandelt 
worden ,  d.  h.  man  hat  die  an  ihm  befestigten  Ventilgehiiute ,  Hähne 
etc.  abgeschraubt  und  danach  den  im  Deckel  vorhaudenen  Hohlraum, 
sowie  die  Sitzlluchen  der  Ventile  sorgfältig  gesäubert.  Der  Hohl- 
raum wird  dann  ausgebürstet ,  die  Sitztlächcn  für  die  Ventile  mit 
neuen  Dichtungen  belegt,  soliadhBft  befundene  Stiftschrauben  ausge- 
wechselt, lockere  nachgezogen  und  krumm  gebogene  gerade  gerichtet. 
Ebenen  werden  die  Muttern  gut  eiusreölt .  desgl.  auch  die  Schrauben 
selbst.  Man  pusst  hierauf  den  Dec  kel  wieder  auf  und  zieht  ihn  schliess- 
lich fest. 

Sollte  es  sich  beim  Nachsehen  von  Cylinder  uud  Deckel  heraus- 
stellen ,  dass  das  Kühlwasser  viel  Schlamm  mit  sich  geführt  hat ,  so 
wird  dieser  aus  dem  Mantel  berausgekratzt  oder  hcrausgchlasen,  Ebenso 
wird  t>eim  Aufpassen  der  frischen  Dichtungen  genau  darauf  gesehen, 
daas  die  Durcbgangslocbcr  für  Kühlwasser  nicht   verdeckt  werden. 

(Kortictzung  folgt.» 
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kombinierter  Spelwwtwtier- Vorwärmer  und 
DampfOberhitzer 

von  der  Cruae  Controllable  Buperheater  Company  in  Manchester. 

Siebdruck  mrbol.« 

Kiu  Überhitzer,  welcher  nicht  nur  du*  Überhitzen  von  Dampf, 
sondern  zugleich  auch  das  Anwärmen  von  Speisewasser  besorgt, 
ist  der  in  Kig.  :l.r»  skizzierte,  von  der  Crune  Controllable  Super- 
h  e  a  t  e  r  Company  in  Manchester. 

Der  Apparat  setzt  sich  mit  Rücksicht  auf  »eine  Bestimmung  au- 
zwei  voneinander  unabhängigen  Apparaten  zusammen.  Von  dieiei 
stellt  der  eine  den  Überhitzer  und  der  andere  den  Vorwärmer  dar. 

Beide  sind  so  ineinander  ein- 

ist  der  (  berhitzer  in  Verbin- 
dung mit  einem  I.aucushire- 
Dampfkessel  von  rd.  1)  m  Lance 
und  m  Durchmesser  ge- 

zeichnet. Man  erkennt  daran-, 
das»  der  Apparat  direkt  in  die 
Rauchkammer  des  Kessels  ein- 
gebaut ist.  Mit  Hilfe  nur 
zweierVentile  und  zweier  Hähne 
lasst  er  sich  vom  Kessel  ab- 
also  ausser  Bethel. 
In  der  für  Ijiucashin- 
uud  ähnliche  Kessel  gewählten 
Korni  Iststehl  der  Apparat  au» 
vier  Elementen  e,  zu  je  seeb- 
unter  sich  verbundenen  Roh- 
ren, welche  Seite  bei  Seite  hin- 
ter dem  Kessel  mit  einem  Ab- 
stände von  mindestens  3lft  tum 
angeordnet  sind.  Die  Rauch- 
kammer ist  unten  durch  eine 
schwere  GusBplatte  abgeschlos- 
sen, deren  Breite  so  bemessen 
wurde,  dass  die  abziehenden 
(Jase  die  Röhren  e,  des  Appa- 
rates unbedingt  umspulen 
müssen.  Weiter  dient  die 
Platte  den  Rohren  gleichzeitig 
als  Stützpunkt.  Als  Material 
für  die  Köhren  e,  wird  nach 
„Engineer"  Stahl  benutzt. 

Die  Verbindung  der  Über- 
hitzerröhren  unter  sieb  erfolgt 
durch  n-förmige  Hauben,  wel- 
che so  auf  die  einzelnen  Stränge 
aufgestülpt  resp.  mit  ihnen 
verflanscht  werden,  dass  jede« 
Element  »chematisch  die  Form 

einer mM-Lmie  zeigt.  Wei 

l  er  sind  die  einzelnen  Elemente 
an  ihrem  hinteren  Ende  an  lil 
Datnpf-Zuführungsrohr  c  und 
an  ihrem  vorderen  an  da« 
Dampf-Ableitungsrohr  e  ange- 
schlossen. Krsteres  steht  durch 
das  Knie  c,  und  das  Absperr- 
ventil a,,  sowie  den  | — Stutzen 
a  mit  dem  Dampfraume  de« 
KeBsels,  letztere«  durch  ein 
Knie  und  das  Ventil  f,  sowie 
das  Verbindungsstück  b,  mit 
dem  Dampfrohrc  m  in  Konue*. 
Ausserdem  ist  noch  eine  Verbindung  zwischen  dem  J—  -Stutzen  a  und 
dem  Rohre  m  durch  das  Kckventil  a,  und  da»  Knicstück  b  her- 
gestellt worden.  Dadurch  nun  bat  man  die  Möglichkeit  ,  mit  odei 
ohne  Überhitzer  zu  arbeiten.  Im  ersten  Kalle  scliliesst  mim  das  Eck- 
vcntil  u,  und  öffnet  die  Ventile  n,  uud  f.  Im  letzten  Kalle  schlief 
man  diese  und  öffnet  nur  das  Eckventil  a,. 

Ist  letzteres  geschlossen,  daa  a,  aber  geöffnet,  so  tritt  der  Darup-' 
aus  dem  Kessel  durch  das  Knie  c,  in  das  Qucrrobr  c  und  gelangt  au- 
diesem  in  die  Elemente  des  Überhitzers.  Er  passiert  sie,  wird  dal«M 
überhitzt  und  tritt  schliesslich  im  überhitzten  Zustande  in  da-  Rohr  t. 
Von  dort  strömt  er  durch  das  Ventil  f  und  das  Kniestück  b,  in  uV 
Dampfrohr  m.  Da  der  Dampf  auf  diesem  Wege  den  aus  dem  Kesw 
abziehenden  Heizgasen  entgegengeht,  so  wird  er  ausserordentlich  hod 
iiugewärmt  und  völlig  getrocknet. 

Iii  den  Robren  c,  des  Apparates  sind  kupferne  "»-cm-Wassorröbren  I. 
Kig.  36,  so  eingebaut,  dass  sie  ebenfalls  CO  -  Spiral  tu  bilden,  die  am 
vorderen  Ende  durch  die  konischeu  Stutzen  k  an  den  Kessel  und  an. 
hintercu  Ende  durch  Passtückc  mit  einem  Wasserrohre  g  verbunder 
sind.    Beide  Verbindungen  k  sowohl  als  iiuch  g  liegen  in  H-ibe  de- 

Ausserdem  aber  ist  das  Rohr  g  durch 
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ein«  Ejcktur  h  und  dessen  Saugrohr  h,  mit  dem  Kesselb 
durch  ein  Ruhr  i  mit   der  Speisepumpe  des   Kessels  res 


öden  und 
resp.  einem 

verbunden.  Man  W  also'  die  Möglichkeit,  durch  das 
Kohr  i  entweder  angewärmtes  Speisewasser  aus  dem  Eeounniizer,  i>der 
kaltes  aus  der  Pumpe  in  das  Rohr  g  einzuführen.  Andrerseits  kann 
man  aber  auch  Waaser  aus  dem  Kessel  selbst  in  das  Kohr  g  drücken, 
indem  man  den  Ejektor  h  in  Betrieh  setzt. 

Das  Wasser  durchlauft  nach  Verlassen  des  Rohres  g  die  Kupfer- 
rubren  1,  und  entzieht  dabei  dem  in  den  Kohren  e,  cirkulierenden 
Dampfe  einen  Teil  seiner  Wurme.  l>a  Wasser  und  Dampf  den  glei- 
chen Weg  machen,  so  dauert  dieser  gegenseitige  Wärmeaustausch  auf 
dem  ganzen  Wege  beider  Fluid«  an;  demzufolge  tritt  das  Wasser  mit 
einer  hohen  Eigenwärme  durch  die  Stutzen  k  in  den  Kessel  und  der 
Dampf  mit  einer  bestimmten  Kndtetnpcratur  aus  dem  Überhitzer  in 
das  Saratuelrohr  m  ein.  Da  auch  iu  den  Wasserrohren  eine  An- 
zahl Ventile  eiugebaut  ist,  so  lässt  sieh  das  Verhältnis  zwischen 
Wasser  und  Dampf  nach  Bedarf  regeln  und  die  Leistung  des  Apparates 
zu  einer  sehr  gleichmäßigen  machen.  Das  Wasser  bildet  im  vor- 
liegenden Kalle  also  eine  Art  Wärmeregler,  indem  es  dafür  sorgt, 
das»,  wie  der  „Engincer"  erklärt,  die  Wärme  des  Dampfes  eine  be- 
stimmte Grenze  nicht  überschreitet. 

Die  Temperatur  beider  Fluida  steigt  mit  dem  Fortschreiten  der- 
selben im  Überhitzer  und  im  Verhältnis  zu  ihrer  relativen  Absorptions- 
fähigkeit ,  sowie  mit  Rücksicht  auf  die  Temperatur  der  den  Apparat 
umspülenden  Feuergase. 

Allgemein  lässt  sich  die  doppelte  Wirkungsweise  des  Apparates 
derart  erklären,  dass  dadurch,   dass  die  überschüssige   Hitze  des 
Dampfes  durch  das  Wasser  absorbiert  wird,  die  Temper 
einerseits  im  gleichen  Verhältnisse  sinkt  und  andrerseits 
nimmt.    Dieser  Austausch ,  welcher  im  Momente  des  Eintritt* 
in  den  Apparat  beginnt,  dauert  hi»  «um  Austritt  beider  aus 
dem  Apparate  an ;  hierbei  ist  jedoch  eine  stufenweise  Abnahme 
im  Wärmeaustausche  bemerkbar,  die  mit  dem  Wachsen  der 
Temperatur  beider  Fluida  gleichen  Schritt  hält.  Dieser  zuletzt 
erwähnte  Vorgang  dauert  an,  bis  Dampf  und  Wasser  den  Appa- 
rat verlassen;  die  Folge  hiervon  ist  die  Entstehungeines  trocke- 
nen glcichniäuig  warmen  Dampfes  um" 
Speisewassers. 


Triebwerke  und  Tranjperteinricbtttttgen. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  8t. 
(Mit  Abhärtungen.  Fig.  38  n.  39.) 

[Fortsetzung.]  N»Unlru<k  ntbutim. 

Bei  dem  Ricmcutrieb  geschieht  die  Übertragung  der  Arbeit  vou 
einem  Wellenstrang  auf  den  anderen  durch  ein  Band,  den  Siemen, 
welcher  um  sog.  Riemenscheiben  mit  einer  gewissen  Spannung  herum- 
geführt wird,  um  so  die  zur  l.bcrtragung  der  Leistung  nötige  Rei- 
bung zwischen  Riemen  und  Scheibeuumrläche  zu  erzeugen.  Die  Grösse 
der  zu  übertragenden  I'mfangskruft  ist  von  dieser  Spannung,  dem 
ReibungBcoefricienten  und  dem  Winkel ,  welcher  von  dem  Riemen  an 
den  Scheiben  umfasst  wird,  ahhäugig.  Entsprechend  dieser  Umfangs- 
kraft  iat  der  Riemen  zu  Itemessen;  auf  die  Berechnung  der  Abmes- 
sungen können  wir  Iiier  nicht  eingehen,  man  wird  in  der  Praxis  in 
gewöhnlichen  Fullen  nicht  fehlgreifen,  wenn  mau  einen  f>  bis  tt  mm 
starken  Riemen  zur  Anwendung  bringt,  der  etwa  10  min  schmäler 
ist,  als  die  Scheibe  breit  ist,  auf  die  er  die  Arbeit  übertragen  soll. 

Die  nötige  Spannung  wird  im  Riemen  auf  zwei  Arten  erzeugt, 
entweder  dadurch,  dass  der  Riemen  während  des  Aufbringen*  auf  die 
Scheibeu  so  gedehnt  wird,  dass  die  ihm  innewohnende  Elasticität  ge- 
nügt, die  Spannung  hervorzubringen,  oder  dass  besondere  Spann- 
Vorrichtungen  zur  Anwendung  gelangen.  .Ic  nachdem  dies»  Span- 
hervorgerufen  werden  sollen,  ist  die  Anordnung  des  Riemen- 
üu  treffen.  Für  beide  Arten  ist  aber  als  Grundbedingung  an- 
—  und  dies  ist  ein  Punkt,  der  bei  der  Montage  * 


Dampfturbine 


von  Adolf  Tilp,  Ingenieur  in  Kiel. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  37.) 

Ntefadrac*  verboten 

Zu  den  seither  in  die  Praxis  eingeführten  Dampfturbine» 
von  Parson  u.  a.  ist  in  der  vou  Adolf  Tilp  in  Kiel,  Mölling- 
stnuse  24,  erfundenen  und  ihm  unter  Nr.  1 1 1 279  patentierten  eine 
neue  getreten.  Bei  dieser  erfolgt  der  Dampfeintritt  durch  zwei  einander 
genan  radial  gegenüberliegende  Kanäle  a,  der  Austritt  durch  solche  b. 
Der  Dampf  strömt  durch  die  Kulisse  c  in  die  Laufradzelle  d  und 
wirkt  auf  das  Laufrad  durch  Aktion.  Sobald  die  Zelle  d  dem  Kanal  c 
t,  strömt  Dampf  ans  der  Zelle  aus  and 
es  entsteht  ein  Reaktionsdruck  auf  das 
Laufrad.  Diese  Reaktionswirkung  setzt 
sich  bei  der  Drehung  entsprechend  der 
Anzahl  der  vorhandenen  Kanäle  c  und  ao 
lange,  wie  noch  Dampf  in  der  Zelle  d 
vorhanden  ist,  fort  und  der  letzte  Dampf 
entweicht  dann  liei  b. 

Der  in  den  Kanal  e  übergetretene 
Dampf  gelangt  schliesslich  durch  die  Ku- 
lisse f  abermals  in  eine  Laufrudzclle  d 
und  wirkt  dort  wieder  durch  Aktion.  Diese 
Aktionswirkung  wiederholt  sich  der  An- 
zahl der  vorhandenen  Kauäle  entsprechend. 
Daraus  folgt,  dass  der  Dampf,  obwohl 
er  nur  an  zwei  Stellen  in  die  Turbine  ein- 
tritt, auf  dem  ganzen  Umfange  des  Lauf- 
rades zur  Wirkung  kommt,  und  zwar  bei 
den  Eintrittskanälen  durch  Aktion,  wobei 
die  Zellen  nach  und  nach  immer  mehr 
mit  Dampf  gefüllt  werden,  und  bei  den  Austritt  skaniilen  durch  Reak- 
tion, wobei  die  Zellen  nach  und  nach  wieder  vom  Dampf  entleert  wer- 
den, der  hier  expandieren  kann.  Da  die  Daropf-Kin-  und  Ausströmungen 
einander  genau  gegenüberliegen,  so  werden  die  Lagerdrücke  vollständig 
aufgehoben.  Die  seitlich  angebrachten  Schrauben  g  dienen  zum  Nach- 
stellen der  beiden  Leitradhälften,  um  den  Spalt  zwischen  Lauf-  und 
Leitrad  bis  auf  ein 


für  Da 
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ward.-  der  Hannover 
*eh*üMsBob.loenb*aAktlen. Gesellschaft  vorm.  O.ori  Ebstorf f 
In  Linden  vor  Hannover  unter  D.  R-P  LIMM  patentiert  Dsmit  such 
bei  plötzlichen  völligen  Entlastangen  die  Umdzvhungszshl  nur  ein*  gerinn« 
Steigerung  erfährt,  soll  für  solche  Fälle,  wo  eine  Verstellung  der  Dampf* 
elnlaftetrurrung,  also  eine  Regelung  des  Kraftzaflusse»  triam  Klnllass  auf 
die  Gmchwlndif keitsvi-rbältnlaae  der  Maschine  mehr  ausüben  kann,  eine 
künstlich*  Erhöhung  d*r  Widerstand*  In  der  Maschine  vorgenommen  werdea. 
Ks  geschieht  dies  dadurch,  daas  In  die  DainpfaustHttsleUuiur  «ine*  der 
Cyllnd*r  ein*  Vorrb-htuug  eingebaut  wird,  welche  den  austretenden  Dampf 
zu  geeigneter  Zelt  drosselt  und  dadurch  den  Gegendruck  auf  den  Knlhen  und 


flf.  3t.    Z  .1   Anlaut  m.1  Wart»«?  .*«  T.Utmt». 

zu  beachten  ist  —  dass  bei  jeder  Scheibe  die  Mittellinie  des  auf- 
laufenden Kiementeilea  in  die  Mittellinie  der  Scheibe 
falle n  mu st.  Die  einfachste  Anordnung  des  Riementriebe»  ist  der 
offene  Kiemen  trieb,  der  entweder  ein  horizontaler  oder  ein 
schräger  bezw.  senkrechter  sein  kann.  Im  ersten  Fülle  sollte 
als  kleinste  Entfernung  der  beiden  Welleu  die  Summe  beider  Ricmeu- 
seheibendurchmesser  \  2  m,  im  zweiUn  Falle,  wenn  die  Neigung  der 
dnreh  die  beiden  Wellen  gelegteu  Ebene  grösser  als  45;  wird,  der 
Abstand  zwischen  den  beiden  Wellen  gleich  der  Summe  der  beiden 
Rirmenschcibcndurcbmcsser  +  3  bis  4  m  sein. 

Als  weitere  Bedingung  ist  anzusehen ,  das«  hei  dem  horizontalen 
und  dem  nahezu  horizontalen  Riementrieb  der  nnten  liegende  Riemen- 
teil stets  der  treibende  ist,  dann  wird  der  oben  liegende  Teil  des 
Riemens  sich  infolge  seines  Eigenwicbtes  so  durchsenken,  dass  ein  ver- 
hältnismässig grosser  Winkel  der  Scheihennmfänge  von  dem  Riemen 
umfasst  wird. 

Wie  aus  Fig.  HS,  Skz.  1  hervorgeht,  die  die  einfachste  Farm  des 
offenen  Kiementriebes  bezw.  des  Riementriebes  überhaupt  darstellt,  er- 
folgt die  Bewegung  der  getriebenen  Riemenscheibe  stets  in  demselben 
Sinne,  wie  die  der  treibenden  Scheibe,  und  es  sind  hier,  wie  bei  allen 
anderen  Riementrieben,  die  Fmfaugsgeschwiudigkeiten  der  Riemen- 
scheiben gleich  gross,  während  sich  die  Tourenzahlen  der  beideu  Schei- 
ben umgekehrt  verhalten  wie  ihre  Durchmesser;  hat  also  z.  B.  die 
eiue  Scheibe  einen  Durchmesser  veu  1000  mm  und  die  andere  eiueu 
solchen  von  500  mm,  so  muss  die  kleinere,  wenn  die  grosse  100  Um- 
drehungen macht,  200  Umdrehungen  ausfuhren. 

Neuerdings  findet  man  auch  häufig  die  durch  Skz.  2  veranschau- 
lichte Abart  des  offenen  Riementriebes,  bei  welchem  zwei  Riemen  vou 
einer  und  derselben  Antriebsscheibe  aus  zwei  verschiedene  Riemen- 
scheiben in  Umdrehung  versetzen,  eine  Betriebsweise,  die  zwar  ge- 
wisse praktische  Nachteile  hat,  aber  andrerseits  auch  den  Vorteil  mit 
sich  bringt,  dass  dadurch  eine  Riemenscheibe  gespart  wird. 

Ist  die  Entfernung  zweier  Wellen  geringer,  als  die  obeu  ange- 
gebene, so  verwendet  man  heute  statt  der  bisher  üblichen  Zahnräder- 
triebe mit  Vorteil  den  Riementrieb  mit  Be l as t ung s span n u ng, 
d.  h.  es  werden  Spannrollen  zur  Anwendung  gebracht ,  durch 
welche  die  nötige  Spannung  im  Kiemen  und  der  nötige  Umfassung*- 
bogen  hergestellt  wird.  Diese  Spannrolle  kann  sich  entweder,  wie  in 
Fig.  :tv,  Skz.  L  angedeutet,  gegen  den  Riemen  legen  und  spannt  ihn 
dann  entsprechend  der  Kraft,  mit  welcher  sie  gegen  ihn  druckt,  oder 
der  Riemen  wird,  wie  Fig.  38,  Skz.  4  andeutet,  über  eine  verschieb- 
bare und  durch  ein  Gewicht  gezogene  Spannrolle  geführt,  In  beiden 
Fällen  erhält  der  Riemen  eine  von  seiner  Ausdehnung  unabhängige, 


diese  kann 


durch 
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Auhauguug  grösserer  oder  kleinerer  Gewichte  an  tlie  Spannrolle 
»o  bemessen,  ila»*  nie  gerade  nur  zur  Übertragung  <ler  jeweiligen 
Leistung  ausreicht.  Die  Anwendung  der  Spannrollen  nach  Fig.  38,  Skz.  4 
empfiehlt  »ich  auch  dann,  wenn  bei  geringen  Entfernungen  zwischen 
den  Wellen  infolge  davon .  dass  das  Gewicht  des  dnrohhangenden 
Riemens  nicht  mehr  ausreicht .  um  die  für  die  I  bvrtragung  nötige 
Spannung  zu  erzeugen,  der  Riemen  nicht  mehr  durchzieht.   Man  ver- 


ein besseres  Anliegen  desselben  an  die  Scheiben  erzielt,  itls  wenn 
er  genietet  oder  gebunden  iat. 

Schliesslich  laut  sich  auch  durch  richtig  gewählte  I. ....  der  Spaun- 
rolle  der  vom  Riemen  umspannte  Hogen  der  Scheiben  gegenüber  dem 
bei  direktem  Trieb  vorhandenen  erheblich  vergrösseni.  Aus  diesen 
Gründen  kann  die  Spannung  des  Riemens  eine  geringere  werden,  wo- 
durch sich  seine  Haltbarkeit  erhöht. 

Durch  diese  Vorteile  wir*!  der  Nachteil,  das«  ein  weitere«  Organ, 
die  Spannrolle,  in  den  Trieb  eingeschaltet  werden  muss,  zum  grossteu 
Teil  wieder  aufgehoben,  und  es  kann  die  schädliche  Beanspruchung  de« 
Riemens,  die  dadurch  entsteht,  daas  er  bei  jedem  Umlauf  abwechselnd 
nach  der  einen  oder  anderen  Seite  gebogen  wird,  wohl  mit  in  Kauf 

Fig.  :SK,  Skz.  4  zeigt  einen  Riemen  trieb  mit  Üclastungs- 
Spatinung,  wie  er  an  Stelle  eines  Stirnradtriebes  Verwen- 
dung linden  kann.    Von  der  treibenden  Scheibe  a  wird  der  Riemen 
die  auf  dem  Spannwagen  f  liegende  Spannrolle  b  anf  die  ge- 


Krupps  Kiemenaufleger. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  in.) 
Zur  Vermeidung  der  Gefahren,  die  beim  Autlegen  von  Treiliricmeu 
während  des  Betriebe*  eintreten  können,  bat  die  Firma  Fr.  Krup)> 
in  Essen  einen  Riemenaufleger  erfunden,  welcher  u.  A.  auch  vol 
der  Firma  Jul.  Södiug  iv.  v.  d.  Hey  de  in  Hörde  in  Westfalen  aus- 
i^cfiilirt  wird. 

Wie  die  beistehenden  Abbildungen,  Fig.  40,  zeigen,  besteht  dieir 
Vorrichtung  au»  einer  Holzstange  von  genügender  Länge,  an  deren 
Ende  ein  gebogener  Arm  aus  Schmiedeeisen  befestigt  ist.  Derselbe 
tragt  an  seinem  Eude  eine  Nabe,  in  welcher  ein  mit  langem  Ansät; 
versehener  Zapfen  drehbar  befestigt  ist.  Ober  dem  vorstehenden  Ansatz 
ist  eine  Gummiplatte  c  befestigt,  deren  Breite  ungefähr  derjenigen  de» 


iummiplatte  Ut 


Treibriemens  entspricht.  Im  rechten  Winkel  zu  die 
seitlich  der  Arm  g  angebracht,  welcher  zum  Andrücken  des  Riemens  dietii. 

Soll  nun  ein  Riemen  aufgelegt  werden,  so  hält  man  die  Gaurn... 
scheibe  c  zwischen  den  mit  dem  Arme  g  angedrückten  Riemen  und 
den  l'mfang  der  Riemenscheibe  und  führt  die  Stange  mit  den  Händen 
so,  dass  man  der  Bewegung  des  auflaufenden  Riemens  folgen  kann. 
Das  Guinmistück  wird  hierbei  vom  auflaufenden  Riementeile  bei  der 
Drehung  der  Scheibe  an  den  Umfang  der  letzteren  angedrückt  uud 
im  Kreise  herumgeführt,  bis  es  oben  wieder  frei  wird;  damit  ist  der 
Riemen  aufgelegt,  und  die  Stange  kann  weggenommen  werden. 

Diese  Riemenaufleger  werden  sowohl  für  Riemen,  welche  von 
unten  auf  die  Soheilte  auflaufen,  ala  auch  für  solche,  die  von  ölten  ab- 
laufen, angefertigt.  Die  von  uns  dargestellte  Abbildung  bezieht 
sich  auf  einen  Aufleger  der  enteren  Art  und  zeigt  den  »peciell 
für  kleinere  Riemenacheilten  konstruierten.  Für  grossere  Scheiben 
würde  man  der  Bewegung  de*  Guiuuiistüe.ke-s  nicht  schnell  geim^ 
folgeu  können,  weshalb  hierfür  besondere  Aufleger  angefertigt 
werden ,  die  einen  drehbaren  Ann  besitzen ,  der  in  der  Nabe 
des  unteren  gebogenen  Armes  gelcnkartig  gehalten  wird. 


Scheibe  c  und  von  dieser  über  eine  I.eitrolle  d  zurück 
auf  die  treibende  Scheibe  geführt.  Je  nach  den  örtlioheu  Ver- 
hältnissen lauen  sich  hier  die  verschiedensten  Anordnungen  treffen, 
und,  wie  die  im  Folgenden  iK'sebrieltenen  Ausführungen  beweisen,  er- 
möglichen die  Spannrollen  die  Auwendung  des  Riementriebes  in  den 
schwierigsten  Fallen.  So  stellt  Fig.  39,  Skz. 2  einen  Riementrieb  dar.  bei 
welchem  die  Kraft  durch  fünf  Stockwerke  weitergegeben  werden 
v.H;  die  Entfernung  der  beiden  Scheibenmittvl  a  und  b  beträgt  22,3  m. 
Von  der  AutriebBcheibe  a .  die  einen  Durchmesser  von  2130  mm  und 
eine  Breite  von  (Hamm  hat  und  bei  140  Umdrehungen  400  1*8  ab- 
giebt,  läuft  der  Riemen  zunächst  auf  die  Scheibe  c  nach  der  Spann- 
rolle d  von  1220  mm  Durchmesser  und  von  hier  aus  zu  der  Scheibe  b, 
die  ebenso,  wie  die  Scheibe  e,  einen  Durchmesser  von  1830  mm  hat 
und  160  Umdrehuugeu  ausführt.  Die  gleiche  Anzahl  Pferdestärke!)  »oll 
durch  den  in  Fig.  3!),  Skz.  I  veranschaulichten  Riemeutrieb  übertragen 
werden.  Die  Riemenscheibe  a  hat  hier  bei  einer  Breite  von  1625  mm 
einen  Durchmesser  von  3655  mm  uud  macht  liO  Touren,  die  übrigen 
Riemenscheiben  e,  d,  e  halten  gleiche  Abmessungen  und  die  Spann- 
rolle Ii  einen  Durchmesser  von  1220  mm.  Die  Entfernung  von  a  und  c 
beträgt  30,2ö  in  und  zwischen  c  und  d  bezw.  e  14,5  m.  Eine  eigentüm- 
liche durch  den  Raummangel  Itediugte  Durchführung  des  Riementriebes 
zeigt  Fig.  39,  Skz.  .1.  Die  treibende  Scheibe  a  ist  1065  mm  breit  und 
Itcsitzt  einen  Durchmesser  von  2540  mm,  auf  die  gctrieltene  Scheibe  b 
von  1475  mm  Durchmesser  sollen  520  l'S  ültertragen  werden.  I>a  die 
Entfernung  der  Seheiltenmittel  nur  2,3  m  ist,  wurde  die  Spannrolle  e 
von  1165  mm  und  die  I.eitrolle  .1  von  1220  mm  eingeschaltet.  Der 
Riemen  hat  eine  Breite  von  1065  tum  und  eine  Dicke  von  10  mm,  die 
Tourenzahl  der  treibenden  Seheibe  ist  110,  die  der  getriebenen  141 
Die  Leistung  von  210  PS  wird  bei  Fig.  3'.t,  Skz.  4  von  der  Scheibe  a  über 
die  I.eitrolle  b  und  die  Spannrolle  e  auf  die  Scheibe  d  uud  e  übertragen. 
Die  Tourenzahlen  der  Scheiben  mich  einander  sind  bei  b  140,  bei  d  1!HI 
■ad  bei  e  170.  Bei  dem  Riementrieb  nach  Fig.  3!»,  Skz.  3  sollen  475  PS 
»(►ertragen  werden.  Die  treibende  Scheibe  a,  die  68  Umdrehungen  in 
der  Minute  macht,  hat  einen  Durchmesser  von  0145  mm,  ilie  ge- 
triebene b  mit  137  I "mdrchuugen  einen  solchen  von  304Knim;  die 
Seheiltenmittel  sind  von  einander  33,5  m  entfernt.  I»er  Riemen  hat  eine 
Dicke  von  DI  mm  und  eine  Breite  von  !U5  mm,  sodass  der  gesamte  auf 
Zerreissen  lieau-spru.  lue  yuersebnitt  91,5  qcm  betrugt.  Die  Umfangs- 
geschwindigkeit ist  21,2  m;  die  Spannrolle  hat  eben-o,  wie  der  l.eit- 
Durehmesser  von  122  m.  (Fortsetzung  folL't.l 


Chromleder  für  Treibriemen 

der  Chrom-  und  I.ohgerberci  Fr.  Koller,  ü.  m.  b.  IL,  in  Brackwede 
in  Westfalen.  Nachdruck  ««rlH.teii 

Ein  Leder,  welches  sich  besonders  gut  für  Treibriemen  eiguei. 
ist  das  C  h  r  o  m  r  i  e tu  e  ti  l  cd  e  r.  Es  wird  nach  einem  Gerbverfahren. 
bei  dem  als  Gerbmittcl  mineralische  Stoffe  benutzt  werden,  hergestellt 
Die  gerbenden  Chromverbindungen  werden,  je  nachdem  ein  ltder  zwei 
Bäder  zur  Durchführung  des  Gerbeprozesse«  erforderlich  sind,  in 
einem  sog.  Einbad-  und  Zweibadverfahren  verwendet,  jenes  in  der  Rege  l 
für  die  Gerhung  mit  Chromoxydsalzen,  dieses  für  die  mit  Chromsäurc 
Ch  romgar  es  Treib  riemenleder  macht  als  Speciatilal  die 
Kiruia  Fr.  M  ö  l  ler  in  Brackwede.  Das  nach  dem  Verfahren  die-er 
Gerberei  hergestellte  Chromleder  ist  fast  doppelt  so  fe»t  und  dabei 
weit  geschmeidiger,  als  das  gewöhnliche  lohgare  Leder,  sodass  du 
Kiemen  leichter  gemacht  werden  können  uud  sieh  der  Chrumriemen 
besser  an  die  Riemenscheibe  anlegt,  zumal  wenn  diese  ballig  i>t  und 
einen  kleinen  Durchmesser  bat.  Da  ferner  das  Chromleder  einen 
grosseren  Rcibungseocflitienteu  besitzt,  als  lohgares,  darf  die  Spannung 
des  Riemeu».  geringer  «ein,  was  eine  Kraftersparnis  zur  Folge  hat,  die 
besonders  fühlbar  wird  bei  Fallhammerriemeu  au«  diesem  Leder  gegen- 
über solchen  ans  dem  bisher  üblichen,  bei  dem  die  Steuerung  des  Ham- 
mers von  dem  Arbeiter  einen  bedeutend  grösseren  Kräfteaufwand  er- 
fordert. Wo  ferner  lohgare  Riemen  abgleiten  und  fallen,  ziehen  Chrom- 
riemeu  noch  lange  durch  und  bleiben  auf  der  Scheibe.  Von  grosser 
Wichtigkeit  ist  es,  dass  Chromriemen  gegeu  Wärine  Iiis  zu  90 
uud  gegen  Atzkalk  unempfindlich  sind,  während  gewöhnliches  Leder 
schon  bei  50*  C  brüchig  wird. 

Chromriemen ,  die  im  Nassen  laufen  sollen,  werden  besonder- 
präpariert.  Empfehlenswert  ist  es,  Riemeu,  die  häufig  ausgerür»t 
werden,  sowie  solche  für  Stufeiischeibeu  als  Doppelriemeu  auszuführen 
deren  obere  Hälfte  lohgares  Leder  ist,  weil  sich  die  einfachen  leich! 
an  der  Kante  umlegen.  Diese  Do|rpelrienien  führen  die  Bezeichnum: 
Kombination  «riemeu.  Seiner  hohen  Festigkeit  und  Weichheit 
ch  das.  Chromleder  auch  sehr  gut  für  Nah-  und  Binde 


rolleu. 


Eine  interessante  Xeueruug  auf  diesem  Gebiete  ist  das  von  dein 
Teilhaber  dieser  Firma  Dr.  Karl  Möller  erfundene  gehurtet ■ 
Chromleder,  welches  sehr  widerstandsfähige,  elustise.hr  und  gegen 
hohe  Temperaturen  unempfindliche  Manschetten  liefert. 
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Vtoer  <lie  Verwendung  der  Kolonlalpumpe 

von  Max  Brandenburg  in  Berlin. 

(Mit  Abbildungen,  Fi,,.  tl-U.i 

In  Heft  I  d.  .1.  de«  „Prakt.  Maseh-Konstr."  ist  eine  neue  Pumpe 
U-scbriebeii ,  welche  uuier  dein  Namen  K  o  I  ou  i  a  I  p  um  pe  TOI  Max 
Hrtmlt'iiliuri;  in  Berlin  8  Ii.  Or»uien>tr.  141,  fabriziert  wird  und 
xum  Ersatz  der  Ki-kimnlen  Flügclpurupcu  bestimmt  ist,  denen  ]u  auch 
ihre  äussere  Gestalt  |s.  Fig.  41 1  entlehnt  erscheint. 

Die  Pumpe,  auf  deren  konstruktive  Ausführung  hier  mit  Rück- 
sicht auf  den  augezogeucn  Artikel  nicht  näher 
eingegangen  werden  soll,  wird  für  alle  Flüssig- 
keiten  im  Material  passend  geliefert.   Sie  lässt 
stich  in  der  verschiedenartigsten  Weise  mon- 
tieren: so  kann  man  sie  tieispieUweise  so  auf- 
stellen, dass  sie  an  der  Innenwand  eines 
(■cbüudos  befestigt  ist  und  sowohl  von 
aus  neu.  als  auch  von  innen  bedient  wer- 
den kann.    Man  hat ,  um  dieses  Ziel  zu  er- 
reichen. uiehtB  weiter  zu  thuu.  als  die  An- 
triebswelle der  Pumpe   is.  Fig.  41)   auf  der 
dem   Handhel>el  ent- 
gegengesetzten Seite 
derartig  zu  verlängern, 
tlass    sie    durch  die 
<  Sebändewand  nach 
missen  tritt-  Auf  dieses 
Wellenstück  wird  dann 
ein  zweiter  Handhebel 
aufgesteckt,  der  es  er- 
möglicht, die  l'umpe 
auch  vom  Hofe  aus  zu 
betreiben. 

Den  Aualauf  kann 
man  entweder  direkt 
auf  den  Druckst  utzeu 
der  Pumpe  aufschrau- 
be», oder  man  schaltet 
zwischen  ihn  und  die 
Pumpe    noch  einen 
Windkessel  ein. 
Letzterer  wiederum 
läjst  sich  dann  so  einrichten,  dass 
Kopfe  aus  ein  Rohr 
Iloehreservoir  führt, 
der  seitliche  Auslauf  mit 
einer  normalen  Schlauchvcrscbrau- 
bung  versehen  ist;  man  erhält  da- 
durch die  Möglichkeit,  die  Pumpe 
auch  als  Spritze  zu  verwenden. 
Selbstredeud  mussten  hierbei  so- 
wohl der  Auslauf,  svie  auch  das 
Druckrohr  hinter  dem  Windkessel 
absperrbar  gemacht  werden 
Eine  noch 


grossere  Verwend- 
der  in  der  be- 


Art  eingerichteten 
Pumpe  die  Einschaltung  eines 
Ü  r  e  i  w  egh  a  hnes  in  den  Aus- 
tauf; man  hat  dann  nur  not  ig,  an 
den  dritten  Stutzen  de*  Hahnes  ein 
nach  einem  Garten-Hydranten 
oder  einem  ähnlichen  Objekte  füh- 
rendes Kohr  anzuschliessen,  um  die 
Pumpe  auch  zum  Garteusprengen 
verweudenzukönueu.  Eine  in  dieser 
Weise  vorgerichtete  Kolonial- 
pumpe  würde  dann  das  Bild. 
Fig.  41  gewähren;  darin  ist  mit  a 
der  Windkessel,  mit  b  da«  nach 
dem  Hochreservoir  abgeleitete 
I>nickrohr,  mit  c  das  Rohr  zum 
t «arten-  Hydranten  und  mit  d  der 
bezeichnet. 

Soll  die  Pumpe  einen  leichten  (lang  haben ,  so  ersetzt  man  den 
Handhebel  durch  einen  au  s  hal  au  ci  e  r  t  e  n  Seh  w  engel  bekannter 
Korni,  eine  Anordnung,  die  besonder«  in  solchen  Füllen  zu  empfehlen 
isst,  wo  man  grossere  Druckhöheti  zu  überwinden  hat  und  wo  grössere 
Leistungen  verlangt  werden.  Kür  noch  grossere  Leistungen,  wo  die 
Pumpe  ev.  von  2  -1  Mann  bedient  werden  rnüsstc,  hatte  man  den 
Handhebel  durch  einen  Doppel  *  eh  wen  gel  zu  ersetzen,  wie  ihn 
«lie  Feuerspritzen  haben,  und  würde  dadurch  in  die  Lage  versetzt 
werden,  die  Pum|H-  auch  als  Grundwasscrpuinpc  in  Steinbrüchen  und 
(irulien,  sowie  als  Feuerspritze  gebrauchen  zu  k..nueu.  Zur  bequemeren 
Transportierung  würde  man  die  Pumpe  noch  auf  eine  Karre  oder  in 
■  ■inen  Tragbock,  der  von  zwei  Mann  fortgeschafft  werden  kann,  ein- 
bauen. 

Soll  die  l'umpe  mechanisch  angetrieben  werden,  so  wird  sie  ent- 
weder an  eine  krältige  Bohle  Mestigl  oder  in  der  aus  Fig.  14 


Flg.  «'..  lh)fftlfttil>)er 

Auslauf  mit  Schlaucbanschlus*  d, 
Gang  haben 


ersichtlichen  Weise  un  einem  gusseiserueu  Ständer  angeordnet. 
Dieser  trägt  oben  in  einem  gegabelten  Arme  eine  Welle,  auf  der  das 
Sehwungrad  und  die  Kurbcl-cheibc  angeordnet  sind.  An  Stelle  des 
Schwungrades  würden  ev.  Riemenscheiben  anzuwenden  sein.  Van  der 
Kurbelseheibe  aus  erfolgt  die  Pbcrtraguug  der  Bewegung  auf  die 
l'uiupenachse  durch  Schweugel  e  und  Kurbellenker  f.  Pumpen  dieser 
Art  lassen  sich  als  Wasserpurnpen  für  Wohnhäuser  obue  Wasserleitung, 
für  Brauereien,  Gcrbereieu  und  älmtiehc  Betriebe  verwenden,  da  sie 
Leistungen  von  40-150  1  per  Minute  bei  5t )  Touren  aufweisen. 

Mu«  bei  derartigen  Anlagen  eine  grosse  Druckhöhe  überwunden 
werden,  so  wird  zwischen  Aulrieb  und  KurbeUebeibo  ein  Räder- 
vorgelegefvgl.  Fig.  421  eingeschaltet,  dessen  Übersetzungsverhältnis 
nach  Brandenburg  vorteilhaft  wie  1:2  oder 
2:"  oder  1  : !!  gewählt  wird. 

Macht  es  sich  wegen  einer   zu  grossen 
Tiefe  des  Brunnens  notig,  die  Pumpe  im 
Brunnen  selbst  zu  montieren,  «o  geschieht 
dies.es  am  bequemsten  m  folgender  Weise.  Man 
stellt  die  Pumpe  ca.  4— »i  m  über  dem  höchsten 
Wasserspiegel  im  Bruunen  auf  und  betreibt  sie 
mittels  eines  Gestänges  vom  Niveau  aus.  Das 
Gestäuge  besteht  aus  einer  am  Schwengel  an- 
gclenkten  Stange  und  einem  über  Tage  ange- 
ordneten Winkelhebel, 
dessen  langer  Arm  den 
eigentlichen  Pumpen- 
sebweugel  vorstellt. 
Mit  Rücksicht  auf  (Ins 
sichere  Arbeiten  der 
Pumpe   und  de»  Ge- 
stänges    sollte  diu 
Länge  der  Stange  nie 
9  m  und  die  Saughohe 
nie  6  m  überschreiten. 
Liegt     der  Wasser- 
spiegel über  10  m  tief 
unter  Tage,  so  ersetzt 
mau  die  Stange  und 
den  Schweugel  durch 

zwei  Drahtseile  g, 
F'ig.  43,    und  zwei 
doppelurtuigc  Schwen- 
gel f  und  f,,  von  denen 
jener  auf  der  Pumpen - 
iderc  f,  über  Tage 
in  einem  Schwengelbockcheu  dreh- 
bar gelagert  ist.  Ufr  Letztere  steht 
mit  dem  zum  Antrieh  der  Pumpe 
dienenden  Schweugel  h  in  fester 
Verbindung,  während  die  beiden 
Drahtseile    die   Doppelseb»  engel 
fest  miteinander  verbinden.  Spann- 
schrauben gestatten    das  Nach- 
spanneu   der  Drahtseile.  Durch 
Ausschwingen  des  Schwengels  wird 
die  Pumpe  in  Bewegung  versetzt. 

Soll  die  Pumpe  aus  Kesscl- 
bruunen  von  mehr  als  15  in 
Tiefe  saugen  und  auch  noch  eine 
grossere  Leistung  entwickeln, 
»o  erfolgt  die  Anordnung  derselben 
nach  Fig.  42.  Es  wird  dann  ein 
Antriebsständer  mit  Rudervorge- 
legc  erforderlieb ,  von  dem  aus 
sich  die  Bewegung  durch  den 
llebellenker  m  auf  die  doppell - 
geführte  Stange  k,  und  durch  diese 
auf  die  Gelenkstangc  k  überträgt. 
Die  Stange  k  wiederum  setzt  dann 
das  schon  beschriebene  Gestänge 
f  f,  g  und  durch  dieses  die  Pumpe 
selbst  iu  Bewegung.  Dadurch  wird 
*>*.(  uw-i  es  möglich,  sie  tiefer  als  5  m  im 

Brunnen  zu  montieren. 


Doppelgleisiger  Transporteur 
für  waagrechte  und  senkrechte  Forderung 

von  Ernst  Hotop  in  Berlin. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  UJ      Nachdruck  scrb.it*!> 

Zur  Fortbewegung  von  Rohstoffen  oder  ähnlichen  Fabrikaten  iu 
horizontaler  Richtung  und  gleichzeitig  vertikal 
Stellen,  z.B.  in  Ziegeleien  zum  Transport  der  Hall 
Ziegelpressen   etc.   nach   hochgelegenen  Trockenräumen, 
Ernst  Hotop  in  Berlin  W.  d  oppel  g  l  e  i  sige  Transporteure 
nach  Fig.  45. 

Ein  solcher  Transporteur  besteht  aus  zwei  endlosen  Ketten, 
welche  über  Lei  trollen  geführt  sind  und  auf  den  horizontalen  Strecken 
durch  Tragrollen  und  Führungsschienen  unterstützt  werden.  Zwischen 


von 
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den  beiden  Ketten,  und  zwar  ki.  den  Achsen  der  Tragrollen ,  hängen 
diu  Transportschalen ,  die  sich  in  gleichtnässigen  Abständen  folgen, 
stets  mit  ihren  Bodendächen  horizontal  hangen  und  du«  Trans- 
portgut in  gleicher  Lage  halten.  Der  Apparat  int  tnit  einer  Spaun- 
vorricbtnng  versehen  und  wird  durch  ein  Zahnradvorgelege  mittels 
Kiemen  angetrieben.  Die  Bewegung  erfolgt  geräuschlos  und  ohne 
Schwanken  der  Hängeschalcn .  sodass  die  frisch  und  weich  geformten 
Halbfabrikat«  in  keiner  Weise  deformiert  oder  beschädigt  werden 
kouuen,  wie  M  beim  Transport  mittels  Konen  oder  Sebmalspurwngen 
fast  unvermeidlich  ist. 

Die  Leistungsfähigkeit  diese»  Transporteurs   richtet  siel 
der  Geschwindigkeit  und  der  Anzahl  und  Grösse  der  Hängeschaleu. 

Die  Iteistchcndc  Abbildung  Fig.  4,ri  zeigt  einen  solchen  Trans- 
porteur, welcher  die  Ware  von  einem  Raum  nach  einem  hoher  liegen- 
den Boden  transportiert  und  daselbst  horizontal  weiterführt,  sodass 
beiderseitig  die  Ahnahme  stattfinden  kaun. 


Die  übrig  bleibenden  Sedimente  «  erden  gleich  den  in  den  Abteilen  h  h, 
zu  Hoden  gefallenen  gesammelt  und  zur  Widergcwinuung  der  Kdel- 
tnctallc  eingeschmolzen.  Nach  Not  roh  soll  die  auf  diesem  Wege 
wiedergewonnene  Metalllucnge  selbst  l:ei  kleineren  Betrieben  sclmn 
die  aufgewendeten  Anlage-  und  Betriebskosleu  in  kurzer  Zeit  decken. 


Kettlings-  otid  Slcbcrhcit5cinrichtangcfl. 

Staunsammelanlage  fOr  MetallHchleiferefen. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  4fi.) 
Beim  Schleifen  eines  Gegenstandes  entwickelt  sich,  wie  bekannt, 
Stiuib,  der  zu  einem  Teil  aus  abgerissenen  Stückchen  der  Sohmirgel- 
sobeibe,  zum  anderen  ober  aus  minimalen  Fragmenten  de*  zu  schlei- 
fenden Gegenstandes  selbst  besteht.  War  nun  dieser  letztere  wert- 
voll, Instand  er  z.  B.  aus  Gold  oder  Silber  oder  aus  einem  ähnlichen 
Mutall ,  so  werden  die  Verluste  unter  Imstande«  so  merkbare,  dass 
deren  Vermeidung  für  den  betr.  Fabrikanten  in  sciuem  eigenen  Inter- 
esse geboten  ist. 

Als  einfachstes  und  zuverlässigstes  Mittel  in  dieser  Hinsicht  ist 
das  Absaugen  des  Staube*  durch  Exhaustorcn  und 

in  Cy klonen  zu 

verlässiger  aber  wird  diese  Vorrichtung, 
wenn  man  an  Stelle  des  einfnehen 
Staubsan.mter  seine  S  t  a  u  b  -  N  i  e  d  e  r  ■ 
schlag*  Vorrichtung  treten  las»t, 
deren  Hinrichtung  etwa  der  durch  Fig.  16 
veranschaulichten  entsprechen  musstc. 
Diese  ist  in  ihrer  Dimensiotiierung  für 
zwölf  uoi  male  Edelraetall-Poliennaschi- 
nen  bestimmt,  deren  Spindeln  mit 
201X1  bis  2301t  Touren  per  Minute  um- 
laufen. Auf  den  Enden  der  Spindeln 
werden  die  l'olier-  oder  Schleifrädchen 
aufgesteckt. 

Hinter  den  l'oliermaschineu  ist  ein 
Iftlmnt  weites  Blechrohr  verlegt,  wel- 
che* direkt  hinter  jedem  Polierrädcheu 
einen  2"  ■  5,1  cm  weiten  Anschluss- 
»tutzeri  besitzt.  Auf  diesen  wird  ein 
Robrstüek  ausgesetzt,  da*  in  seinem 
vorderen  Teile  haubenartig  erweitert  ist 
und  das  zugehörige  Poliurrad  lose  um- 
Der  normale  Abstand  der  Rohrau  schlösse  voneinander  cut- 
ungeführ  der  Bauklänge,  l>cträgt  also  rd.  \  m.  Das  Ibiupt- 
rohr  endet  im  Saugstutzen  eine*  Geblases,  welches  demzufolge  den 
l>cim  Policren  entstehenden  Staub  und  Dunst  an  sich  saugt  und  in  ein 
SM  mm  weites  Rohr  a,  Kig.  4b\  hineindriiekt.  Das  letztere  aber  mündet 
in  dem  Abteile  b  einen  hölzernen  Sammelbott ichs :  diesem  führt  mau 
durch  ein  ltöhrchen  Wasser  in  l^orm  von  Dunst  oder  Nebel  zu. 
Der  Nebel  füllt  den  Abteil  au,  bangt  sich  an  den  aus  dem  Hohr«  a 
austretenden  Staub  und  zwingt  diu  dadurch  zum  Niederschlag,  wobei 
es  in  seiner  Wirkung  durch  eine  nach  „Maehinery"  al*  ,,Kxc«l*ior" 
bezeichnete  Masse  unterstützt  wird,  mit  der  mau  die  untere  Hälfte 
de»  Abteils  angefüllt  hat.  Nach  unserer  Ansicht  dürfte  diese  „Exeelsinr- 
Masse"  nichts  weiter  *ciu,  als  Holzwolle.  Diese  wird  vom  Nebel  be- 
feuchtet ,  saugt  dann  den  Staub  »u  und  halt  ihu  fest. 

Die  auf  diese  Weise  staubrein  gemachte  l.tift  wird  jedoch  nicht 
sofort  in  die  Atmosphäre  entlassen,  sondern  zuuuuhst  durch  ein  Rohr  t 
in  eine  zweite  Abteilung  b,  des  Gefässes  übergeleitet;  dort  tritt  sie 
in  ein  Was  erhad  ein,  wo  auch  die  letzten  Anhangsei  an  Staub  noch 
niedergeschlagen  werden.  Aber  auch  jetzt  lässt  man  die  Luft  noch 
nicht  entweichen,  sondern  schickt  sie  durch  einen  Rohrstutzen  d,  in 
an  Holzwollefilter  d.  Au*  diesem  erst  kann  sie  durch  das  Rohr  ■ 
in  die  Atmosphäre  abziehen.  Zum  Befeuchten  der  Holzwolle  im  tie- 
tass  rl  dient  ein  Krausrohr. 

Die  Weiten  der  Rohrleitungen  sind  bei  dieser  Anlage  nun  so  ge- 
wählt, dass  das  Druck  rohr  n  des  tieldäses  2ftl  mm  lichten  Durch- 
messer bat,  wahrend  das  c  .VCi  min  und  das  e  .'t.rMl  mm  besitzt.  Das 
Gcfäs*  b  b,  hat  bei  2,4  in  Lange,  1,2  m  Hohe  und  1,2  m  Breite, 
währeud  das  Filter  il  in  seinem  cylitidrisehcn  Teile  1.2  in  Höhe  und 
1,2  in  Durchmesser  besitzt.  Alle  diese  Zahlen  lassen  das  Bestreben 
erkennen,  die  Scheidung  des  Staul.es  von  der  Luft  nicht  lediglich 
durch  die  befeuchtete  Holzw.d'e,  soudern  auch  durch  Verlangsamen 
der  Durehtlu-sgesehwiudigkeit  der  Luft  zu  erreichen. 

Hat  der  Apparat  eine  gewisse  Zeit  gearbeitet,  sn  werden  Gebläse 
und  Wassetzuleitung  abgestellt,  die  in  den  beiden  Abteilen  bb,  befind- 
liche Holzwelle,  herausgenommen  und  auf  das  Sorgfaltigste  gereinigt. 
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Einige  Vorschriften  für  den  Umgang  mit  Benzin 
und  Petroleum  und  deren  Lagerung. 

Nsch.lrock  »crbvUm 

Mit  dem  Namen  Beuzin  bezeichnet  mau  heutigen  Tages  alle 
aus  Teer  und  Erdöl  abgeschiedenen  flüchtigen  Kohlenwasserstoffe,  die 
bei  Temperaturen  von  tiO  und  100*  destillieren.  Die  bekanntesten 
sind  Steinkohlen-,  Braunkohlen-  und  Petrnleunibenziu.  Alle  drei  »iutl 
äusserst  leicht  cutzüudlich  und  ihr  Dampf  bildet  mit  Luft  ein 
höchst  explosible»  (ieineugc,  sodass  ihre  Behandlung  die 
grosstc  Vorsicht  erfordert. 

Ihneu  nahe  steht  das  unter  dem  Namen  Petroluum  bekanute 
Erdöl,  welches  im  wesentlichen  au*  flüssigen  Kohlenwasserstoffen  be- 
steht und  Bestandteile  enthält,  die  schon  bei  einer  sehr  mäasigen  Kr- 
wärmtujg  Dampfform  annehmen.  Bei  Temperaturen  zwischen  4l>  und 
W  beginnt  das  Petroleum  schon  zu  sieden.  Diese  Thatsache  mahnt, 
gleichwie  beim  Benzin,  auch  bei  der  Behandlung  des  Petroleums  zu 
grö.sster  Vorsioht. 

Da  nun  beide  Stoffe  in  der  Technik  eine  ganz  hervorragend« 
Rolle  spielen,  sn  dürfte  es  nicht  unangebracht  sein  die  für  die  Be- 
handlung beider  maassgebenden  Gesichtspunkte  hier  kurz  festzulegen, 
wobei  der  be<|nemeren  PherBicht  halber  zwischen  den  Vorsichtsmiast- 
regeln  während  der  Lagerung  und  denen  während  des  Transporte« 
unterschieden  werden  soll. 

1.  Explosionsgefahr 
ist  bei  Benzin  und  Petroleum  stets  vorhauden.    Sie  tritt  besonders 
hervor,  wenn  grössere  Mengen  Benzin  in  geschlossenen  Räumen 
nnentileckt  auslaufen. 

Ebenso  können  die  beide  Stoffe  enthaltenden  Behälter  explo- 
dieren und  zwar  vergrössert  sich  die  Explosionsgefahr  mit  der  Ab- 
nahme de»  Inhaltes.  Je  grösser  der  leere  Raum  im  Inneren  des 
Lugcrbehalter»  ist ,  eine  umso  grössere  Menge  des  explosiblen  fil- 
misches ( Luft  und  Benzin-  oder  Petroleumdampf  >  kann  sich  auch  bilden. 

Selbst  ein  ganz  geleerter  Benzin-  resp.  Petroleumbe- 
halt er  kann  noch  explodieien,  wenn  man  mit  einer  Flamme  dessen 
Spundloch  zu  nahe  kommt  oder  in  dasselbe  hineinleuchtet. 

Eine  ebensolche  Explosionsgefahr  i*t  beim  Umfüllen  eines 
Petroleum-  oder  Ben/ iu  fasse»  vorhanden,  deshalb  darf  das  Umfüllen 
nie  bei  Lampenlicht  vorguuomineu  werden. 

Beim  Transport  nicht  verspundeter  oder  leerer  Petro- 
leum- und  Benzin  fässer  besteht  die  gleiche  Explosionsgefahr,  also 
darf  auch  hier  weiter  geraucht  werden,  noch  eine  offene  Flamme  brennen. 

Undichtigkeiten  in  den  etwa  vorhandenen  Benzin-  und 
Petroleumleitungen  bergeu  die  gleiche  Gefahr  in  sich,  sie  sind 
deshalb  sofort  zu  beseitigen. 

Mit  Beuzin  oder  Petroleum  geträukto  Putzwolle  ist  sofort 
zu  vernichten,  am  labten  zu  verbrennen. 

2.  Lagerung. 

Die  Lagerung  soll  in  festen  und  d  i  ch  t  en  <ief  ässc  n  erfolgen. 

Es  ist  Vorsorge  zu  treffen,  dass  da»  etwa  au»  diesen  Gefässen 
auslaufende  Öl  »ich  an  einer  tiefer  gel  cge  ne  n  S  t  e  I  lo  sammeln 
kann.  Hierzu  werdcu  die  Fässer  in  muldenartige ,  sorgfältig  ausge- 
mauerte Vertiefungen  eingelagert.  Der  Boden  dieser  Mulden  ist  nach 
der  einen  Seite  zu  geneigt  und  besitzt  dort  eine  kleine  Tasche,  in 
welche  das  Ol  hineiutiiesst  und  aus  der  ob  mit  Hilfe  eines  Heber* 
hcrausgesaugt  wird. 

Dur  Lagerraum  selbst  liegt  abseits  von  anderen  Gebäuden  und 
wird  nach  unten  durch  die  Muldeu  und  einen  gut  ausgefugten,  eben- 
falls nach  einer  Seite  geneigten  gemauerten  Boden  abgeschlossen 
Der  obere  Teil  des  Lagerraumes  muss  leicht  und  luftig,  am 
besten  aus  Wellblech ,  geltaut  sein  und  der  Luft  einen  guten  Durch- 
gang gestatten,  damit  etwa  entstandene  explosible  Gemenge  sofort  ab- 
geführt werden. 

Das  Betreten  der  Lagerräume  mit  Licht  ist  strengstens  zu  ver- 
bieten. Ebenso  Boll  der  Lagerraum  selbst  seitlich  gar  keine  oder 
nur  fest  geschlossene  Fenster  besitzeu,  damit  das  Hmciuwerfcu  von 
Streichhölzern  unmöglich  ist.  Die  auf  dem  Dache  des  Lagen aumes 
sitzenden  Ventilatoren  oder  die  Jalousien  der  Dachlateinc  sollen  von 
aussen  zu  öffnen  sein,  damit  man  dem  Raum  im  Falle,  wo  explosible 
Gase  in  ihm  vorhanden  sind,  nicht  zu  betreten  braucht. 

Blitzableiter  am  Dach  des  Lagerhauses  sind  dringend  er- 
forderlich. 

B.  Transport. 

Der  Transport  von  Beuzin  und  Petroleum  darf  nur  iu  gut  ver- 
schlossenen, festen  Gefässen  und  bei  Tageslicht  erfolgen. 

Das  Auf-  und  Abladen  der  Transport gefässe  hat  mit  Vorsieh', 
zu  geschehen,  damit  die  Gefässe  nicht  lädiert  werden. 

Gegen  Stoss  und  Schlag  sind  die  tiefasse  beim  Transport  ent- 
weder durch  Aufrcchtstcllcu,  oder  durch  Verpacken  in  Strohseib. 
Lappen,  sowie  durch  Beilegen  von  Holzklötzen  zu  sichern. 

Dafl  Hinabrollen  der  vollen  Fässer  in  den  Lagerkeller  oder 


Lagerraum  ist  zu  vermeiden,  vielmehr  empfiehlt  sich  dazu  da»  „Hinab- 
gleiten-'  oder  der  Transport  mit  Hilfe  des  Kelleraufzuges. 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

Praxis  des  Fabrikbetriebs. 


Nr.  3. 


MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCHINENELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


Nachdruck  'Imr  In  vorlliaxuHlm-  ZolUKhiin  enthalt* 


Ortgltml&rtlkol,  Auw«*«  ll«i>«n«tz^ 


fabril( -Anlage«  nni  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Ludwig  TJtz,  k.  k.  Webechuldirektor  io  Aach. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  47—49.) 

[Fortsetzung.]  Siebdruck  verbot*«, 

und  deren  charakteristische  Eigenschaften. 

»uf  keinem  auderen  Gebiete  der  Rauteohnik  ist  der  Fort- 

ict/ten  Deeennicn  an  i«  die  Augen  fallend,  vrie  auf  dem 


Von 


»ich  allmählioh  eine  vollständige  Umstürzung  der  Verhältnisse  der 
Handfläche  zur  Fennterfläche.  Der  rapide  Fortachritt  in  der  Her- 
stellung gewalzter  Träger  gab  endlich  dem  Specialisten  das  Mittel  in 
die  Hand  jede  Schwierigkeit  zu  besiegen. 

Aber  erst  durch  die  Oement- Eisenkonstruktion,  die 
namentlich  in  deu  leinten  20  Jahren  «ich  mit  ausserordentlicher  Rasch- 


Wohl 

«eh  ritt  ilci 

der  Gebäude,  welche  Industrie! 
/wecken  dienen.  Auch  hier  lassen 
-ich  in  der  stufenweiaen  Entwicklung 
derselben  von  den  ersten  Anfangen 
bis  zu  deu  heutigen  Typen  ganz  cha- 
rakteristische Abschnitte  unterschei- 
den. AU  der  Gn  issbetrieb  siegreich 
das  Feld  behauptete  und  einzelne 
Industriezweige  selbständig  auf- 
traten, konnten  die  Gebäude  nur 
neben  der  eiiuigcn  Krafti|uelle  dem 
Oiessenden  Wasser  —  errichtet  wer- 
den. Die  Anlagen,  welche  duiimla 
entstanden,  uaren  Mi  in,  .lei  f'uxrv^t- 
Motor  war  ein  Wasserrad ,  dessen 
Kraftleistung  eine  sehr  beschränkte 
war.  Die  Arbeitsniascbincn 
ebenfalls  in  einem 
kleinen  Kähmen  ge- 
halten, und  oft  wur 


■  i 

1 

i  'V  . 

! 

i  ; 

ig  der  Bauweise  nach  Monier, 
der  es  möglich  ibI,  durchaus  feuersichere  Wände,  Fussböden,  Decken 
in  jeder  Tragfähigkeit  herzustellen,  haben  für  die  Geschossbauten  die 
Verhältnisse  derartig  günstig  gestaltet,  das»  dieselben  für  viele 
Fälle  zur  Anwendung  empfohlen  werden  können. 

Wie  im  vorhergehenden  erwähnt, 
teilt  man  in  der  Jetztzeit  die  Fabrik- 
gebäude nach  ihrer  Feuersicherheit  in 
leicht,  langsam  und  schwer 
brennbare  Kau  werke  ein.  Die 
Feuer- tcherheit  eines  Fabrikgebäudes 
beruht  auf  der  Anwendung  nur  durch- 
aus feuersicherer  Baumaterialien  und 
auf  der  zweckmässigen  Anbringung 
gangbarer  automatischer  Feuermelde- 
und  Löschvorrichtungen.  Während 
über  in  Europa  Stein  und  Eisen  als  die 
einzig  verwendbaren  Baumaterialien 
betrachtet  werden,  welche  bei  einer 
feuersicheren  Anlage  zulässig  sind, 
erfreut  sich  in  Amerika  das  Holz  einer 
von  Jahr  zu  Jahr  steigenden  Ver- 
wendung. 

In  Europa 
wurde  ciDe  Reihe 


Teil  mit 
scher  Kraft  bewegt. 
Die  Etagen  waren 
häufig  nur  l.'.t  bis 
2,5  m  hoch  und  In- 
sassen kleine  Fen- 
ster. 

Mit  der  Erfin- 
dung der  Dampf- 
maschine begann 
eine  neue  Ära.  Die 
Wahl  des  Platzes 
für  eine  Fabrik- 
anlage wurde  eine 
freiere  und  viele 
wichtige  Faktoren 
kotiuten 


ehen  die  wichtig- 
sten, wie  jene  nach 
Monier ,  Henne- 
bi<|ue,Koenenu.a.w. 
bereits  Erwähnung 
fanden,  während  iii 
Amerika  die  Kon- 
strukteure sich  von 
der  Absicht  leiten 
!ies»eu,  durch  eine 


den. 

Um  diese  Zeit 
fallen  die  Unter- 
suchungen Fair- 
hairns  über  die 
Stärke  der  gusn- 
eiserneu  Träger, 
welche  den  Impuls 
zurHenatellungvon 
feuerfesten  Fabrik- 
anlagen gab.  Fair- 
bairn  baute  selbst 
eine  grossere  Zahl  derartiger  Gebäude,  deren  Konstruktion  jedoch  noch 
jrrosse  Mangel  aufwies,  sodass  sich  dieselbe  noch  keinen  allgemeinen 
Kiugang  verschaffen  konute. 

In  dem  Zeitraum  von  ls25--lSfi5  wurden  dalier  in  Fabriken  fast 
ausschliesslich  Holzdeckcn  und  Hnlzfussböden  angewendet.  Die  Fusb- 
bodenbnhlcn  lugen  auf  schweren  hölzernen  Querträgern,  an  deren 
unterer  Fläche  die  Deckenschalung  Iwsfcstigt  wurde.  Die  Konstruktion 
war  feuergefährlich. 

Besonders  in  Baumwollspinnereien,  für  welche  der  Etageubau  bis 
heute  beibehalten  und  empfehlenswert  ist,  machten  die  neuen  Er- 
findungen ihren  Kinfluss  geltend  und  in  der  Mitte  der  Jahre  1*7<I 
bis  ISHÜ  wurden  die  Neuanlagen  von  Spinnereien  stetig  breiter  aus- 
geführt. Mit  der  Auadehnung  in  der  Breitenrichtung  wurde  auch  die 
Konstruktion  der  Gebäude  vollständig  geändert.  Der  Beschaffung  von 
I/icht  wurde  grössere  Aufmerksamkeit  geschenkt,  und  so  entwickelte 


^  von  Ma- 
terialien ,  die  an 
sieh  nichts  weniger 
als  feuersicher  sind, 
doch  einen  Hoch- 
bau herzustellen, 
der  einem  aus- 
brechenden Hrande 
einen  möglichst 
zähen  Widerstand 
entgegensetzt.  E« 
»oll    eine  solche 


langsam  brennende 
Anlage  im  folgen- 
den noch  an  einem 


iKuspieie 
werden. 

Du  in  den  bisherigen  Darlegungen  die  Besprechung  von  Decken, 
FuBfb'ödeu  und  Dächern  verschiedener  Konstruktion  in  eingehender 
Weise  erfolgt  ist ,  bedarf  es  nunmehr  noch ,  die  charakteristischen 
Geschossbautypen  zu  besprechen. 

In  den  Fig.  47  u.  49  ist  ein  Projekt  für  den  feuersicheren  Ausbau 
der  abgebrannten  Baumwollspinnerei  der  G eb rUd e r  Za u u  in  Aue 
bei  Gloggnitz  dargestellt. 

Es  handelt  sich  um  einen  Hochbau  mit  zwei  Etageu  mit  19.2  m 
Breite  und  56,75  m  Lauge,  in  welchem  eine  Baumwollspinnerei  mit 
9100  Spindeln  untergebracht  ist  ,  die  mittels  einer  Dampfmaschine 
von  250  PS  und  einer  Wasserkraft  von  60  PS  betrieben  wird.  Die 
Umfassungsmauern  sind  massiv,  die  Decken  Monicrgewölbe  vou  ver- 
schiedener Spannweite,  das  Dach  ein  Holzcementdach ,  sonst  alles  in 
Eisenkonstruktiun  ausgeführt.  Die  Parterrelokale  sind  5  m  hoch  und 
wie  alle  übrigen  Stockwerke  durch  zwei  Säulenreihen  in  drei  Schiffe 
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geteilt.  Die  Säulen  sind  aus  (SimeiMa  uuil  erhaltet)  in  de«  unteren 
Siilca  eine  Uinmautelung  aus  Kunsttuffstein.  Sic  haben  einen  Durch- 
messer von  250  min  und  besitzen  eine  Wandstärke  von  30  mm. 

Der  quadratische  Fuss  der  Säulen  von  7i«ii\7oOii.m  sitzt  auf  einem 
festen  Fundament.  Der  Fusshoden  besteht  aus  einer  x  cm  sturken 
Stampfbetonschicht  mit  einem  frisch  aufgetragenen  2  cm  sturken 
f'emeutübcrguss. 

Die  Entfernung  der  Säulen  beträgt  in  der  Längsrichtung  des 
Gehüudes  3,45  m,  in  der  Querrichtung  <yl  h  ß,6  4-  Sfl  m,  welche  An- 
den Vorteil  bietet,  dass  in  dem  Zwischenraum  zweier  Spinn- 


daher  die  Arbeiter  beim 
Andrehon  nicht  liehindert  werden.  Jedoch  bedingt  diese  Anordnung 
die  Verwendung  von  hohen  Qnert  riigeru ;  im  vorliegenden  Falle  NT. 
Nr.  10. 

Die  Fenster  sind  :t  rn  hoch,  2,5  m  breit  uud  bestehen  aus  Facon- 
eiien.  Die  Säulen  hüben  oben  Flanschen  für  die  Querträger ,  welche 
in  der  Länge  durch  Schlicsscn  miteinander  verbunden  sind.  Die 
Schliessen  werden  aussen  mit  den  Mauern  gehörig  verankert.  Der 
Säulenkopf  trägt  über  den  Flauschen  einen  ausgedrehten  Stutzen .  in 
wclcbeu  der  abgedrehte  Fusstutzeii  der  Säule  des  ersten  Stockwerks 

paust.    Dadurch  wird  ein  ge- 


pfeilcrs  betrugt  somit  m  ca.  J... 

.1,4.1 


Die 


Durchmesser  und  Jl  im  Wandstürke  sind  .VtCNJ  m  hoch. 

Der  obere  Schuh  trägt  die  Sparrenträger  Nl'.  Nr.  30,  welche  der 
Dachueiguug  entsprechend,  auf  den  l'fcilern  und  Sauleu  sehnig  auf- 
liegen. In  der  Mitte  werden  die  Bimletruger  durch  feste  schmiede- 
eiserne Laschen  miteinander  verbunden. 

Das  oberste  Stockwerk  ist  ebenfalls  eingewölbt,  und  bildet  diese 
Hecke,  welche  au*  einer  Staniufbetousohicht  von  10  ein  lie-steht,  die 
zwischen  I -Trägern  Nr.  10,  die  iu  Entfernungen  von  tj'J  cm  auf  den 


lotreohtes  Aufstellen  der 


licht,    was  bei  den 
Belastungen  die  dieselben  in- 
folge    der  Deckenbetastung 
durch  die  Maschinen  sowohl, 
als  auch  durch  das  bedeutende 
Eigengewicht  der  Decken  aus- 
gesetzt sind,  notwendig  ist. 
Als  Belastung  der  Decken 
I  durch  die  Maschine  ist  im  vor- 
liegenden Falle  das  Gewicht  von 
Nutzlast .  .  200  kg  pro  <\cm 
Gewicht  der 

Decke.  .  500  „  .,  „ 
Gesamtlast  700  kg  pro  qcm 
angenommen ,  wobei  sieh  die 
oben  angegebene  Trägerstärke 
ergiebt.  Hierbei  wurde  eine 
zulässige  Spannung  von  750  kg 
pro  <|cm  angenommen. 

Bei  der  Verankerung  der 
Schliessen  mit  den  Haupt- 
mauern ist  auf  die  Möglichkeit 
der  Ausdehnung  bei  Erwärmung 
gehörig  Rücksicht  genommen, 
um  bei  einem  eNent.  Brande 
Formänderungen  und  Gewölbe- 
risse  zu  vermeiden.  Die  An- 
wendung der  Betongewölbe 
mit  Drahteininge  (System  Mo- 
nier) ermöglicht  die  Decke  über 
die  Spannweiten  von  4,22  und 
3,45  m  zu  legen.  Die  Starke 
des  Gewölbes  jm  Scheitel  be- 
tragt 10  cm ,  die  Pfeillmbe 
35  cm.  Die  Decken  siud  leicht, 
vollkommen  fest  uud  wider- 
en llruude.  Die 


_  standsfähig  _ 
-1'  .;  DeckeugewoTbe  tragen  Beton 
uusfüllungeu.  mit  einer  feinen 
Ccmciitsehicht.wclehcdieDcckc 
gehörig  abdichtet,  was  bei  An- 
wendung von  Sprinklers  not- 
ndig  ist. 
Das  erste  Stockwerk  zeigt 
die  gleiche  feuersichere  Konstruktion  wie  die  Parterrelokale.  Das- 
selb»  .>t    vom  Puiabodeu   bis   zur  Trage  rauf  läge  ebenfalls  5  m  I  I, 


Die  gusseiserneu  Sauleu  hatten  200  mm  äusseren  Durchmesser  und 
21  mm  Wandstärke.  Die  Kopfe  derselben  besitzen  Flanschen,  auf 
welchen  wieder  Querträger  von  40  em  Hohe  aufliegen.  Die  Verstei- 
fung der  Träger  in  der  Längsrichtung  der  tiebäude  erfolgt  auch  hier 
durch  Schliessen,  wie  iu  Fig.  41»  angedeutet  ist.  Die  Fenster  sind 
2,*  m  hoch  und  wie  im  Parterre  2,2.*)  m  breit. 

Auch  im  zweiten  Stockwerke  sind  die  baulichen  Verhältnisse 
ahulich  geartet  wie  in  den  unteren  Etagen.  Die  Stockwerkshöhe  be- 
trägt am  First  5,50,  un  den  Umfassungsmauern  5  m.  Die  Fenster 
sind  3  m  hoch  (Schmiedeeisenfenster  mit  Drehflügelnl  und  2,25  m 
breit.   Da»  Verhältnis  der  Breite  des  Fensters  zur  Breite  des  Zwischen- 


mit  1 10  mm  äusserem 


Sparreuträgern  aufliegen,  eingestampft  wird,  das  Dach.  Um  letzteres 
gehörig  zu  isolieren,  trägt  man  auf  den  Stampfbeton  a  eine  H  cm  starke 
Schicht  Kunsttuffstein  b  auf,  bedeckt  diese  mit  einer  Schicht  Teerpappe  c 
uud  Holzccment.  worauf  der  bei  Holzcementdäohern  übliche  Belag  im 
fein  gesiebtem  Sande  und  Kiesel schotter  d  kommt.  Am  Ende  des 
Schotterbelages  ist  ein  Abschluxsblcch  angebracht,  an  welches  «ich 
das  Saumblech  r  ansehliesst.  Die  Ableitung  des  Wassers  erfolgt  durch 
Blechrinnen, 

Einen  Längs-  und  Querschnitt  eines  dreistockigen  Hoch- 
baues mit  einer  feuersicheren  St  ock  werk  sanl  age  zeigt 
Fig.  48.  Der  Unterschied  zwischen  dieser  und  der  vorigen  An- 
lage ,  liegt ,  wenn  man  von  der  Vermehrung  der  Stockwerke  absieht, 
in  der  Ausführung  der  Decken-  und  I>achkonstruktion.  Während  bei 
der  vorigen  Anlage  durchgängig  Moniergewölbe  verwendet  wurden, 
ist  im  vorliegenden  Falle  nur  das  Parterrelokal  nach  oben  mittel« 
eines  Moniergewölhes  abgeschlossen.  Das  Gewölbe  besitzt  eine  Sp»nu- 
weite  von  4,6*"  m  und  findet  sein  Widerlager  zum  Teil  in  den  Um- 
fassungsmauern, teils  in  deu  Trägern  Nr.  2S,  die  in  der  Querrichtnn^ 
des  Gebäudes  liegen,  und  in  die  geschlossenen  Rahmen  der  Säulen 
eingraohoben  werden.  In  der  Längsrichtung  sind  wieder  Schliessen 
vorgesehen,  um  die  Gewölbe  und  Träger  zu  einem  festen  Gefüge  zu 
verbinden. 

Die  Gewölbestärke  am  Scheitel  beträgt  10  cm,  die  Pfeilhöhe 
420  mm.  Die  Höhe  des  Lokalos  bis  zur  Trägerkante  ist  3,245  m. 
Die  Säulen  haben  ISO  mm  äusseren  Durchmesser  uud  24  mm  Wand- 
stärke. 

Die  Deckenkonstruktionen  der  oberen  Stockwerke  besteben  aus 
Stampfbeton  mit  ausgefüllten  Zwiokeln,  welche  zwischen  I-Tragem 
Nr.  13  eingestampft  werden.  Im  ersten  und  zweiten  Stockwerke 
laufen  in  der  Längsrichtung  von  einer  Säule  zur  andern  gewalzte 
I-Truger,  von  2H  cm  Höhe,  die  mit  den  Säulen  durch  schmiede, 
eiserne  Laschen  verbunden  sind.  In  der  Querrichtung  des  Gebäudes 
werden  in  Abständen  von  932  mm  Träger  Nr.  13  auf  die  Hauptträger 
gelegt  uud  befestigt.  Die  Gewölbebogen  springen  jetzt  von  einem 
Qucrbalkun  zum  anderen,  die  Spannweite  ist  eine  kleine,  die  ganze 
Konstruktion  bei  grosser  Leichtigkeit  sehr  wiederstandafühig.  Die 


Räume  zwischen  den  Gewöllieträgern  werden,  wie  erwähnt,  mit  Beton 
ausgefüllt,  und  auf  diesen  eine  Cementfeinschicht  aufgetragen.  Die 
Gesamtstärke  der  Deckenkonstruktion  beträgt  Di  cm.  Diese  Beton- 
decken haben  den  Vorteil,  das»  die  ganze  Platte  zwischen  den  Trägem 
eine  einzige  starre  feste  Masse  von  grosser  Tragfähigkeit  bildet. 

Über  die  anderen  Vor-  und  Sachteile  der  einzelnen  Decken- 
konstrukt innen ,  besonders  auf  die  (/beistünde,  welche  den  flachet. 
Betondecken  anhaften  und  sie  nur  bei  kleinen  Belastungen  empfehlens- 
wert erscheinen  lassen,  und  auf  die  Gründe,  weshalb  bei  grossen  Be- 
lastungen gewölbte  Decken  vorzuziehen  sind,  wurde  bereits  gelegent- 
lich der  Behandlung  der  Deckenkonstruktionen  aufmerksam  gemach'.. 

Die  Stockwerkshohen  wurden  in  den  drei  oberen  Stockwerken 
mit  4,20,  4,2!»  und  3,4*4  m  gewählt.  Die 
sind  mit  17024,  16022  und  110  14 

Das  Dach  ist  ein  gewöhnliches  Holzcementdach ,  welches  unten 
durch  eine  Kunsttuffstein-  oder  Rabitzdecke  einen  Schutz  bei  Feuers- 
gefahr erhält.  Dadurch  wird  das  Dach  zwar  nicht  absolut  feuer- 
sicher, aber  doch  langsam  brennend.  Die  Dachkonstruktion  ist  sons' 
sehr  einfach.  Auf  Holzbiudern,  die  unten  (in  der  Mitte)  durch 
einen  Unterzug,  der  mittels  Feder  und  Nut  mit  dem  Binder  fest  ver- 
bunden ist,  verstärkt  wird,  liegen  Holzpfettcn,  auf  welche  eine  Holz- 
verschalung kommt,  die  die  bekannten  Beläge  des  Holzcementdache) 
trägt. 

Die  Binder  werden  unten  mit  den  Kunsttuffsteinbrettern  verschalt 
und  die  Unterzüge  erhalten  eine  Ummantelung  von  einer  KnnsItuS- 

IHe  Gcsamtbclnstung  ist  bei  dieser  Fabrik 
liehe,  weshalb  trotz  den 
Träger 


(Fortsetzung  folgt. i 


Ein  eigenartiger  Fall  der  Fundanientierung 
den  Erweiteruiigsbanes  eines  Fabrikgebäudes. 

(Mü  Abbildung,  Fig.  50J 

Im  folgenden  geben  wir  die  Lösnng  eines  Problems  wieder,  welche 
kürzlich  die  New  York  Rubber  Co.  in  Matteawnn,  N.  Y.,  behufs 
Erweiterung  ihres  Fabrikgebäudes  ausführen  Hess.  Diese  Firma  war 
infolge  des  ungünstigen  Wasserstandes  in  der  Saison  entschlossen,  ihn 
ausschliesslich  durch  Wasserkruft  betriebene  Fabrikanlage  durch  Auf- 
stellung einer  200-PS-Dampfmaschine  zu  vervollkommnen ,  um  dsuc 
bei  Wassermangel  den  vollen  Betrieb  mittels  Dampfkraft  aufrecht  er- 
halten zu  kouneu. 

Zu  diesem  Zwecke  musste  eine  Vorgelege  welle  mit  Antriebs- 
scheibe, Friktionskupplung  und  Lagern  angebracht  werden,  für  welcl 
Teile  sich  jedoch  innerhalb  der  Fabrik  absolut  kein  geeigneter  l'hvb' 
vorfand.  Es  blieb  infolgedeasen  nichts  weiter  übrig,  als  den  Abrlu«»- 
graben  ausserhalb  der  Fabrik  zu  überbrücken  und  darüber  ein  kleine 
Gebäude  für  die  geplante  Vorgelegewellc  zu  errichten.  Dieser  Wasser 
graben  lag  in  einem  abschüssigen  FeUeucinschnitt  ungefähr  ;»  m  untei 
dem  Niveau  der  Fabrik.    Man  zog  zunächst  Steinbogeu  von  ca.  1  ■ 

.ige  Felsenufer  als  Wider- 


Dicke  <|iier  über  den  Graben,  dessen  abschüssige  Felsenufer  i 
lager  dienten  uud  krönte  schliesslich  jeden  Bogen  durch  eine  Mauer, 
von  ca.  7,5  m  Lunge-    Diese  beiden  Mauern  bildeten  nach  „Fngg 
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New«"  «Im  Auflager  für  sechs  (!)  eiserne,  50  tu  hohe  I-Trägtr,  von 
denen  drei  Stüok  mit  einer  Länge  von  ca.       m  diagonal  über  die 
gelegt  wurden,  während  die  anderen  drei,  welche  ca.  7,5  m 

lang  waren,  parallel 
zu  den  enteren  zu 
liegen  kamen  und 
von  dem  einen  Knde 
der  wext  lichetiBogcn  ■ 
inauer  bi*  zu  einer 
vorhandenenGraben- 
niauer  reichten. 

l'ber  diese  seeh- 
wurden  fünf 
I-Träger  von 
.'18  cm  Höhe  gelegt 
und  zwar  so,  dass  nie 
die  enteren  recht- 
winklig kreuzten  und 
all  Unterlage  für 
den  Fusaboden  de* 
Gebäude*  und  die 
Steinfuudamentc  der 
Lagerbocke  dienen 
konnten. 

Die  Vorgclege- 
welle  lag  parallel  zu 
dcnletzterenTrägerci 
und  bestand  aus  einer 
mit  einer  halben 
Friktionskupptung 
versehenen  Hohl- 
welle, auf  welcher 
die  Antriebsrieinen- 
scheihe  aufgekeilt 
war,  während  in  der 
Hohlwelle   die  mit 

r,t.  M  x.  a.  Kim  «.v«*-"**  y«u  *r  FMm*       «j«""  n',lfU' 
iitruD  der    r  riktionskupp- 

lui 

eigentliche  Vorgelegewelle  lag.  Diese  trieb 
auch  die  Hauptvorgelegewelle  iu  der  Fabrik, 
umglieh,  die  Fabrik  nur  mit  Wasser  oder  n 
mit  l>eideu  gleichzeitig  zu  betreiben. 

Wie  die  oben  angezogene  Zeitschrift  mitteilt,  wurde  die  ganze 
rrweiterungsauluge  von  Cha«.  A.  Uague  in  New  York  ausgeführt. 


Stirnräder  direkt 
d  e*  war  auf  die  Weise 
mit  Dampf  oder  auch 


Alltage  und  Betrieb  der  tfotoret. 

Anlage  und  Betrieb  der  Gasmotoren. 

Von  F.  W. 

(Mit  Abbildungen.  Fig.  51  u.  59.) 

[Fortsetzung.)  Nasa«  ruck  Ntfeata. 

c)  Cylinder-  und  L  ager- S  c  h  m  ie  rge  f  in  s  e. 
Mit  der  Revision  des  Cylindera  in  unmittelbarem  Zusammenhange 
steht  die  der  Cy  1  inder- So  hm  ier  appa  ra  t  e.  Solcher  gicht  es 
aber  so  viele  F.inzelkonstruktionen,  das*  es  uns  nu  Raum  mangelt,  auf 
•ie  näher  einzugehen.  Ks  soll  deshalb  als  Beispiel  für  die  Kinrioh- 
liuig  und  Behandlung  derartiger  Apparate  der  von  der  Gasmotoren- 
fabrik  Deutz  seit  Jahren  mit  Erfolg  angewandte  Cy  linderöler, 
Fig.  51,  gewählt  werden. 

Dieaer  zerfällt  iu  deu  Ölbehälter  a,  und  den  Untersatz  b.  Kraterer 
ist  in  letzteren  eingeschraubt  uud  enthalt  am  Boden  eine  Bohrung  für 
den  Ausfluss  des  Otes.  Im  Untersatz  ist  ein  Schauglas  c,  vorgesehen 
über  dem  sich  der  sog.  Tropfenbildcr  c  befindet,  in  dem  sieh  das  aua 
dem  (iefäss  a  ausfliessende  Ol  ansammelt  und  aus  dem  es  in  Tropfen- 
form unten  austritt.  Nach  Passieren  des  Schauglaaes  gelangt  das  Öl 
durch  die  Winkelbohrung  b,  b,  in  den  Cylinder. 

Der  vorbesohriebene  Ölcr  wird  durch  die  regelmässigen  Druck- 
«diwankuugen  im  Cylinder  bethitigt :  d.  h.  die  Spannung  über  dem 
<>!«j>icgcl  im  (iefiiase  •  wuchst  bei  einer  eintretenden  Druckerhöhung. 
Hei  der  darauf  folgenden  Druckverminderung  fliesst  dann  nnter  dem 
Kinflussc  des  Uberdruckes  aus  dem  Gcfässe  etwas  Ol  aus.  Dieses 
sammelt  sich ,  wie  schon  angedeutet ,  im  Tropfenbilder  e  und  gelaugt 


von  da  aus  durch  die  Bohrung  b,  b,  in  den  Cylinder.  Die  Menge  des 
"  ihrung  Hiessenden  Öles  lasst  sich  mit  Hilfe  der 
d  nach  Bedarf  regeln.  Dax  Schauglus  c,  bietet 
die  Möglichkeit  sich  jederzeit  vom  Funktionieren  des  Ölers  tu  über- 


Aus  der  eben  beschriebenen  Wirkungsweise  heraus,  die  sich  übrigens 
mit  der  der  meisten  anderen  Cylinderöler  deckt ,  ergiebt  sich  ohne 
Weitere«,  daas  mau  um  das  Funktionieren  des  Apparate«  zu  sichern, 
darauf  zu  sehen  hat,  dass  dessen  Deckelschraubc  luftdicht  ver- 
schlossen ist. 

Um  deu  Oler  bequem  reinigen  zu  können,  schraubt  man  ihn 
vom  Cylinder  ab  und  löst  dttun  den  Teil  x  vom  Unterteile  b.  Hierauf 
"ffnet  man  die  Deckelschraubc,  entleert  das  (tefäss  und  beseitigt  die 


wenn  erforderlich  sogar  durch  Auskochen.  Darnach  wird  der  Tropfcu- 
bilder  aus  dem  Unterteile  Ii  herausgehoben,  sorgfiiltig  gereinigt  und 
die  Bohrungen  mit  einem  [)rahtstiil>chcn  durchstochen.   Die  Reinigung 

Jen  b,  Ii 
tuioli  Hi 


des  Schauglases  erfolgt  durch  Abwischen,  die  der  Bohrungen  b,  und  b4 
im  Tropfenbilder  h  durch  Ausblasen  und  Durchstosacn, 


schrauben  des  Regulierventiles  d  leicht  ausgeführt  werden  kann. 

An  die  Reinigung  des  Ölers  schlieast  sich  das  Durehstossen  der 
Sehmierbohrung  e  in  der  Cylinder «'sudung. 

Hierauf  setzt  man  den  <Mer  wieder  zusammen  und  schraubt  dessen 
Hegulierventil  d,  sowie  die  Dcckelschraubo  fest  zu,  um  so  das  Ein- 
dringen von  Staub  iu  den  Apparat  sei  es  von  oben  oder  von  unten 
sieher  zu  verhindern. 

Soll  der  Öler  gefüllt  werden,  so  wird  da»  Kegulierventil  ge- 
schlossen und  darnach  die  Decke lschranbc  geöffnet.   Nach  voll 
Füllung  schraubt  mau  zunächst  die  Deckelschraubc  wieder 
öffnet  sodann  da«.  Regulierventil,  falls  der  Motor  angelassen 
soll.    Andernfalles  lässt  man  das  Ventil  noch  geschlossen. 

Für  die  Benutzung  d  e  »  Ö  I  e  r  s  ist  zu  beachten,  daas  das  Regu- 
1  lierventil  vor  dem  Anlassen  des  Motors  zu  öffnen  ist  und  das*  man 
|  durch  weniger  oder  mehr  t)ffnen  de*  Ven- 
|  tilea  die  Menge  des  aus  dem  Apparate  aus- 
Hiessenden  Öle«  dem  Bedarfe  genau  anpassen 
kann.    Weiter  ermöglichen  es  der  Zeiger 
neben  dem  Handrädchen  des  Regulierven- 
tiles, sowie  die  Teilung  am  Handrade  selbst. 
Stell, 
An 

Deutzer  Cylinderölers  befindet  sich  ausser- 
dem stets  ein  deutlich  erkennbarer  Strich, 
welcher  die  für  die  volle  Belastung  des 
Motors  ausgeprobte  Stellung  de*  Regulier- 
ventiles genau  angiebt. 

Das  A  b  s  t  e  1 1  en  des  Ölers  darf  erst 
erfolgen  nachdem  der  Motor  stillgesetzt  ist; 
es  geschieht  durch  Schliesseu  des  Regulier- 
veutiles  d. 

Neben  ihrem  Cylinderöler  bat  die  (i  aa- 
tn  o  t  o renfubrik  Deutz  auch  einen  ebenso 

Tropfolcr,  furdio  Lage'rlchsenschmieruug  adaptiert.  Dieser 
Apparat  ist  in  Fig.  52  dargestellt  und  kann  gleich  dem  eingangs  be- 
schriebenen als  charakteristischer  Vertreter  für  derartige  Schmier- 
vorrichtungen angesehen  werden.  Auch  bei  ihm  erfolgt  die  Schmie- 
rung durch  in  regelmässigen  Zwischenräumen  sich  folgende  Tropfen, 
die  man  im  Schuuglaae  »eben  kann. 

Da«  Füllen  dieses  Diera  gesohieht  iu  der  Weise,  dass  man  durch 
Verstellen  des  Drebsehicber*  d ,  Fig.  52,  eine  im  Deekel  de*  Scbtnicr- 
gefäsae*   vorgesehene  Öffnung  freilegt  uud  durch  dieae  mittels  der 
Kanne  Ol  in  das  Glas  ciuführt.    Nach  voll- 
zogener Frischfüllung  vcrsehlicsst  man  die 
Füllöffnung  des  Gcfässcs  durch  Zurückdrehen 


H„  U  OmiitätttUl. 


Das  Anstellen  des  Ölers  darf  nicht 
eher  erfolgen  als  bis  die  Maschine  selbst 
angelassen  werden  soll.  Um  das  Anstellen 
zu  bewerkstelligen,  zieht  man  die  Schraube 
a  fest  an  und  stellt  dadurch  die  Tropfenzahl 
per  Minute  ein.  Will  man  letztere  verän- 
dern, so  lockert  man  die  als  Hülse  kon- 
struierte Gegenmutter  b  und  verdreht  den 
Stift  c  solange,  bis  die  gewünschte  Tropfen- 
zahl erreicht  ist.  Hiernach  ist  die  Gegen- 
mutter b  wieder  anzuziehen.  Will  man  vor 
dem  Anlassen  der  Maschine  etwa«  reichlicher 
schmieren,  so  drückt  man  auf  den  Knopf  e. 
Dann  läuft  das  Öl  solange  man  drückt  in 
Strahle  aus  dem  Apparate  aus. 

Abstellen  de»  Ölers  lockert  "»■"•  rnpf^r. 

man  die  Schraube  a.    Das  Abstellen  selbst 
darf  er«t  nach  erfolgtem  Stillsetzen  der  Maschine  gesoheheti. 

d|  Ausströmventil. 
Von  den  Teilen  des  Gasmotors,  die  einer  Verschmutzung  um 
meisten  ausgesetzt  sind,  ist  das  Ausströmventil  der  wichtigste.  Das- 
selbe wird  meist  zwangläufig  gesteuert  und  gewahrt  mit  nur  wenig  Aus- 
nahmen das  Bild  des  durch  Fig.  II,  Heft  1  wiedergegebenen  Kört- 
nigschen,  des  durch  Fig32,  Heft  2  veranschaulichten  Ottoschen, 
oder  des  durch  Fig.  21  des  Jahrg.  1TO0,  Heft  2,  dargestellten  A (Um- 
sehen  Ventile«. 

Alle  drei  Konstruktionen  haben  das  gemeinsam,  dass  der  Schluss 
des  Ventiles  selbstthütig  und  zwangläufig  unter  dem  KinHuase  einer 
ulter  die  Ventilspindel  gesteckten  Spiralfeder  erfolgt.  Diese  lehnt 
sich  mit  dem  einen  Hude  gegen  das  Ventilgehäuse  und  mit  dem 
anileren  gegen  eine  üher  die  Ventilspindel  gesteckte  ringförmige  Platte 
an.  Kin  umlaufender  Bund  an  der  durch  Mutten,  auf  der  Spindel 
festgehaltenen  Platte  verhindert  jede  Abweichung  der  Feder  aus  deren 
koncent Hachen  Lage.  Wahrend  aber  beim  Ottosehen  Ventile  zum 
Herausheben  des  Ventiles  d,  Fig.  '12,  nur  das  Abschrauben  einer 
Mutter  f  sich  nötig  niaeht,  ist  bei  den  neuen  Körtingsehen  Motoren 
das  Auspuffventil  c,  Fig.  Ü,  erst  nach  Herausheben  des  ganzen  Einlass- 
ventiles  d  aus  seinem  Gehäuse  zu  entfernen.    Darau«  folgt 
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dun  bei  den  Ottoachen  Motoren  du  Einlassventil  rocht*  und  das  Au*- 
lassventil  links  am  Cylinderdeckel  sich  befindet ,  wahrend  bei  den 
Körtingschen  Maschinen  beide  genau  in  der  Verlängerung  der  Cylinder- 
achse  in  einer  Ebene  übereinander  sitzen.  Beide  Anordnungsweisen 
haben  ihre  Vorzüge  aber  auch  ihre  Nachteile,  auf  die  einzugehen  hier 
zu  weit  führen  würde. 

Zu  empfehlen  ist  für  kleine  Masehinen  besonders  die  von  Adam 
iFig.  '21,  Heft  2,  Jahrg.  1300)  gewählte  Anordnung,  wo  da*  ganze  Aus- 
punveotil  e  nach  Losen  nur  weniger  Schrauben  direkt  abgehoben  und 
nachgesehen  werden  kann.  Umsomcbr  als  diese  Auaführungawei»* 
noch  den  Vorteil  hat,  das*  bei  ihr  das  Nachschleifen  rrsp.  Nachdrehen 
des  Sitzes  ohne  besoudere  Schwierigkeiten  ausgeführt  werden  kaun. 

Bezgl.  der  Behandlung  l>eim  Reinigen  unterscheiden  sich  die 
drei  Konstruktionen  nur  wenig.  Beim  Körtingschen  Ventile  bat 
man,  um  zum  Auslassventile  zu  gelangen,  zunächst  das  Kinlassventil 
auszuheben  und  zwar  mitsamt  seinem  Gehäuse.  Beim  Ad  am  sehen 
schraubt  man  gleich  das  ganze  Ventil  los ,  indem  man  die  Muttern 
der  vier  Befestigungsschrauben  lost  und  das  ev.  auf  dem  Maschinen- 
gestell  festgebrannte  Ventil  mit  Hilfe  von  Hammer  und  Meiasel  ab- 
hebt. Beim  Ottoscheti  Ventile  hingegen  ist  zunächst  der  Deckel  ab- 
zuschrauben. 

Dann  löst  man  bei  allen  drei  Ventilen  die  beiden  Muttern,  welche 
auf  da*  untere  Ende  der  Vcntilspiudel  geschraubt  sind;  schraubt  da- 
nach mit  Hilfe  eines  Schraubenziehers ,  den  man  in  den  Schlitz  de* 
Ventiltcllers  einsetzt,  die  Vcntilspiudel  aus  den  beiden  Muttern  heraus 
und  legt  die  auf  diese  Weise  freigewordene  Spiralfeder  nebst  den 
Muttern  und  dem  Ringe  einstweilen  beiseite:  die  Ventilspindel  mit 
dem  Teller  dagegen  wird  sofort  gereinigt.  Hierzu  bedient  man  sich 
eines  Lappens,  oder  weun  dieser  nicht  genügt,  eines  Schabers. 

Nach  Säubern  des  Ventiltellers  und  der  Spindel  wird  das  Innere 
des  Ventilgehäuses  auf  das  Sorgfältigste  von  Run,  Theer,  Graphit 
und  anderen  etwa  angesetzten  Stoffen  befreit  und  gleichzeitig  auch 
die  Spindelführung  gründlich  gereinigt  und  mit  Petroleum  eingefettet. 
Hierbei  ist  durch  Probieren  festzustellen,  ob  die  Spindel  leicht  in  der 
Führung  auf-  uud  uiedergleitct  und  der  Teller  auch  allenthalben  auf 
dem  Ventilsitze  schleift.  Sodann  werden  sowohl  die  Spindel  als  auch 
die  Spiralfeder  neb.t  den  beiden  Muttern  mit  Petroleum  abgerieben 
und  das  Ventil  wieder  zusammengebaut. 

Bei  dieser  Arbeit  hat  man  sich  vor  allem  zu  vergewissern,  ob 
zwischen  der  Ausströmrolle  und  der  Nockenscheibe  bei  geschlossenem 
Auslassventil  auch  der  richtige  Abstand  verbliel.cn  ist.  Dieser  beträgt 
bei  den  Ottoschen  Motoren  beispielsweise  1  mm,  bei  den  Körtingschen 
',  mm.  Weiter  hat  man  nachzusehen,  ob  das  Auspuffventil  auch 
dioht  halt.  Hierzu  wird  die  Ausstromrolle  »o  eingestellt,  dass  »ie 
nur  über  einen  Nocken  geht  und  sodann  ist  langsam  am  Schwungrad 
zu  drehen.  Stellt  es  sich  dabei  heraus,  dass  in  der  Stellung,  in 
welcher  bei  den  Ottoschen  Motoren  die  Ausstromrollc  neben  dem 
kleinen  Nocken  steht,  der  Kolben  mit  leichter  Mühe  ül-er  den  hinteren 
Totpunkt  hinüber  zu  bringen  ist,  so  ist  das  Ventil  undicht.*)  Dass 
das  uudicht  befundene  Ventil  sofort  herauszunehmen  und  eiuzuschlcifen 
ist,  bedarf  wohl  keiner  besonderen  Hervorhebung. 

Als  Zeitraum,  innerhalb  dessen  die  Heiuigung  de* 
Ausströmventil«  vorzunehmen  i*t,  kauu  unter  normalen  Um- 
standen eiu  solcher  von  14  Tagen  bis  drei  Wochen  gelten.  War 
jedoch  die  der  Maschine  zugeführte  Luft  nicht  staubfrei,  so  verschmutzt 
das  Ventil  gauz  besonders  schnell,  weshalb  man  es  iu  kürzeren 
Perioden  zu  reinigen  hat.  l'm  den  richtigen  Zeitpunkt  der  Reinigung 
zu  finden,  empfiehlt  es  sich,  den  neu  angeschafften  Motor  in  der  ersten 
Zeit  genauer  zu  kontrollieren. 

Nicht  unterlassen  möchte  ich,  noch  darauf  hinzuweisen,  dass  nach 
mehrmaligem  Einschieifen  des  Ventil*  (dasselbe  gilt  auch  für  das 
/.wangläufig  gesteuerte  Einlaasveutili  sich  Fngeuauigkeiten  in 
der  Lage  der  Ventile  zu  den  Teilen  der  Steuerung  ein- 
zustellen pflegen.  Diese  hat  man  durch  sorgfältiges  Ausprobeu  so- 
fort zu  beseitigen,  da  andernfalls  der  Motor  mangelhaft  funktio- 
niert. Als  allgemein  giltig  kann  hier  immer  die  Angabe  gelten,  das* 
das  Eröffnen  des  Auspuff ventils  kurz  vor  der  Einnahme  der 
äusseren  Totpunktlage  durch  die  Kurbel  und  der  Schluss  kurz  vor 
der  Einnahme  der  inneren  Totpunktstcllung  durch  die  Kurbel  er- 
folgen muss.  Danach  ist  der  Einlassnocken  für  das  Auspuffventil 
einzustellen.  (Fortsetzung  folgt.) 

Ein  neuer  Facoiisteln  für  Feuergewölbe. 

(Mit  AtMUhmg,  Fig.  53-)  >.-».  i,  u»  «  Tcrbnun 
Die  Thatsaohe,  das*  selbst  bei  den  au*  bestem  Chamottematerial 
erbauten  Feuergewölben  schon  nach  kurzer  HetriebBzeit  Abbrandstelleti 
auftreten,  rührt  iu  der  Hauptsache  davon  her,  dass  sieh  die  Feuerung»- 
teehniker  nicht  daran  gewöhnen  können,  zur  Ausführung  solcher  Ge- 
wölbe nur  passend  geformte  Faeonalciuc  zu  verwenden.  Man  glaubt 
eben  immer  noch,  dass  ein  Feucrgewolbe  gleich  jedem  anderen  Gewölbe 
lediglich  auf  Druck  von  oben  beansprucht  wird  und  demzufolge,  dass 
es  zur  sicheren  Vermeidung  jedes  Fehlers  genüge ,  wenn  zu  des 
Gewölbes  Herstellung  sog.  Itndialsteine  benutzt  werden.  That- 
sachlich  tritt  aber  bei  jedem  Feuergewolbc  noch  eine  Beanspruchung 
durch  die  Wärme  auf.  Diese  ist  eine  |>eriodisch  wechselnde  und  ver- 
anlasst eiu  grösseres  oder  geringeres  Ausdehnen  der  Steine.  Beim 


Stillsetzen  der  Feuerung  erkaltet  das  (iewölbe  wieder  und  sucht  in 
seine  Anfangslage  zurückzugehen,  man  sagt,  das  Gewölbe  „wandert". 
Aus  dem  Wandern  resultiert  aber  einer  der  unangenehmsten  Viirgänge 
die  man  siob  denken  kann,  nämlich  das  „Verdrücken'*  des  Gewölbe«, 
wobei  die  einzelnen  Steine  desselben  au«  dem  Verbaud  geraten,  was' 
eine  Schwächung  der  Tragfähigkeit  und  schliesslich  das  Zusammen, 
stürzen  de*  ganzen  Gewölbe«  zur  Folge  hat.  Als  Frsache  für  dieseu 
höchst  unangenehmen  Vorgang  hat  man  l'ngleichraässigkeiten  im 
Steiumaterial  anzusehen,  welche  dessen  ungleich  grosse  und  ungleich 
•chnclle  Ausdehnung  nach  sich  ziehen ;  dadurch  werden  Abbrockeluugen 


Steine  selbst  und  des  sie  verbindenden  Mörtels  hervorgerufen,  die 
zum  Verschieben  der  Steine  beim  Wicdercrkalten  des  (iewölbe»  führen 
Hat  sich  aber  ein  Gewölbe  erst  einmal  ungleichmässig  gesetzt,  so  wird 
den  Heizgasen  die  Zerstörung  nicht  schwer.  Sie  zu  vermeiden  ge- 
liugt  nur  durch  Herstellung  der  (iewölbe  ans  Facons,  deren  Form  und 
Verband  eben  dieser  Verschiebung  Rechnung  trägt. 

(ranz  besonders  zu  empfehlen  ist  nach  „Thelron  Age"  die  Verwendung 
derartiger  Facons  beim  Ausfüttern  der  Deckel  von  Tiegelöfen  und  Teni- 
peröfen.  Diese  Deckel  werden  nämlich  infolge  der  Auafütterung  sehr 
schwer,  weshalb  es  vorkommt,  dass  «ich  bei  ihrem  Anheben  der  Verband 
lockert  und  die  Steine  auch  noch  auf  diese  Weise  beansprucht  werden. 

Auf  Grund  de«  Vorttehenden  würde  man  an  ein  gut  konstruiertet 
Feuergewolbc  also  folgende  Anforderungen  zu  stellen  haben:  1)  Wider- 
standsfähigkeit gegen  die  Einwirkungen  der  Wärme  und  die  in  den 
Abgasen  enthaltenen  Säuren;  2)  darf  sich  der  Mauerwerksverband 
unter  der  Einwirkung  der  infolge  der  Erwärmung  auftretenden  Stein- 
bewegung  nicht  lösen,  sondern  soll  im  Gegenteil  selbst  bei  grosserer 
Verschiebung  noch  intakt  und  widerstandsfähig  verbleiben.  An  die 
Deokelgewölbe  für 

Temperöfen  wäre  dann  1 
speejell  noch  die  An- 
forderung zu  stellen, 
dass  sie  ihren  Verlnand 
selbst  bei  einer  auf- 
tretenden nicht  zu 
grossen  Aufbiegung 


behalten. 
Ein  Feuergewolbc, 
;n  Be- 
dingungen entspricht 
stellt  H.S.Vrooman 
in  Chicago ,  West 
Twentieth  street  2*20 
her,  indem  er  ihm 
patentierte  Chamotte- 
facous,  Skz.  2  —  -l, 
Fig.  M  iu  der  aus 
Skz.  1   u.  5  craicht- 


M«.  ).T. 


Weise  zusammensetzt.  Diese  Facons  sind  einu  Art  Nut  ■  und 
steine,  bei  denen  die  Nut  durch  eine  l_-f ' ,™'K<'  Vertiefung  und 
die  Feder  durch  eine,  ebensolche  Erhöhung  gebildet  wird  (».  Skz.  :l. 
Fig.  63).  Die  Anfänger  de«  Gewölbes  sind"  Facons  nach  Skz.  2  u.  I, 
welche  sieh  l»ei  festen  Gewölben  auf  die  schräg  Le  baueneu  Wider- 
lager und  liei  Temperofendeckeln  gegen  die  eisernen  Klammem  stützen. 
Innere  uud  äussere  Laibung  de*  Gewölbes  werden  hier  zu  völlig  glatten 
Bogenlinien,  ebenso  wie  die  (iewolbcstirn  hier  stet»  ein  glattes  fast  fugen- 
loses Gepräge  tragen  wird. 

Die  Gowölbefugcn  werden  in  der  Art  der  „Me*aerrückenfuge", 
unter  He  mit  zun  g  von  Chamottctnörtel  ausgeführt.  Daher  kommt  r* 
denn  auch,  dass  da*  Gewollte  selbst  beim  Verschieben  der  Steine  i 
sich  nicht  zusammenstürzen  kaun. 


BeHehickuiigsvorriehtunseu  für  Dampfkessel- 
feuerungen 

ith  in 


•1  Dasselbe  Verfahren  wird  angewandt,  um  da*  Ulckt halten  är 
Einströmventils  za  kon»t«ti»ren.  W. 


iMit  Abbildung»,,  huj.  «  «•  Ö5J 

Nsekdruuk  »erboten 

■ledern  Heizer  iat  e»  bekannt ,  das«  man  selbst  auf  dem  gewöhn' 
liehen  Plauroste  bei  Beobachtung  der  nachstehenden  Vorschriften*! 
ciue  faat  rauchfreie  Verbrennung  zu  erzielen  vermag.  Man  hat  nur 
nötig  vor  dem  Aufwerfen  den  Rauchschieber  zu  scbliesseu ,  dann  da- 
vorn  liegende  angeschwellte  Brennmaterial  nach  hinten  zu  schielten, 
wobei  daa  dort  befindliche  ausgebrannte  iu  den  Aschenfull  fallt  und 
nun  da*  frisch  aufzugebende,  lediglich  vorn  auf  dem  Koste  ausiu 
breiten.  Leider  aber  wird  diese  an  sich  >o  einfache  Vorschrift  von 
den  wenigsten  Heizern  beachtet,  uoch  weniger  al>er  kouneu  sich  die- 
selben au  das  Schlies*eu  de»  Rauohschieber*  vor  dem  Aufwerfen  gt- 
wohnen,  trotzdem  sie  wissen,  da»»  gerade  die  bei  offenem  Schieb« 
und  offener  Feuerthür  über  dem  Koste  in  die  Feuerung  eintretende 
kalte  Luft  es  ist ,  welche  das  Verdampfuugsresultat  des  Kessel«  ver- 
schlechtert und  das  rauchfreie  Feuern  unmöglich  macht. 

Cario  und  Ha  age  waren  bei  uns  die  ersten,  welche  versuchter 
gegen  diese  Gewohnheit  der  Heizer  dadurch  Front  zu  machen,  das- 
sie  Feuerungen  konstruierten,  bei  denen  das  Aufwerten  ohne  Offnen 

•I  Vgl.  Anlage  und  Betrieb  der  Da m pf k eaae  1.  Sujipl.  INf*!>. Heft  i 
S.'iOu.  f.    Ab.eki.itt:  *■ 
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der  Feuerthür  vor  »ich  geht.  Beide  l>enutzcn  zu  diesem  Zwecke  eine 
sog.  Reschickungsmulde ,  die  vor  dem  Hinführen  in  die  Feuerung  ge- 
füllt  wird.  Im  gefüllten  Zustande  schiebt  man  die  Mulde  in  den 
Feuerraum  hinein  und  entleert  sie  durch  abwechselndes  Hechts-  und 
Linksumkippen ,  auf  diese  Weise  die  Kohle  der  ganzen  Lauge  de» 
Rostes  zuführend. 

Koch  einen  Schritt  weiter  geht  die  Firma  Frauz  Hoch- 
mut h,  Maschinenfabrik  in  Dresden,  rapierimihlcngasse  9,  indem  sie 
jiwar  auch  eine  Mulde  benutzt ,  aber  diese  ho  eingerichtet  hat ,  das* 
die  Mulde  das  vorn  auf  dem  Roste  liegende  uugeschweelte  Breun- 
niaterial  vor  sich  her  naeli  hinten  schiebt ,  wahrend  das  frische  nur 
auf  dem  vorderen  Teile  de»  Koste»  zu  liegen  kommt.  Auf  dies« 
Weise  wird  also  nicht  uur  das  Offnen  der  Kcucrlbür  vermieden,  son- 
dern auch  der  eingangs  gegebenen  Feuerungsvorschrift  voll  Rechnung 


Hier  verdrängt  die  gefüllte  Mulde,  wenn  sie  in  die  Feuerung 
hineingeschoben  wird,  die  auf  dem  vonleren  Teile  des  Höstes  liegen- 
den bereit«  angeschwellten  und  im  Verkoken  t>etiudlicheu  Kohlen 
tiich  der  r'euerbrücke  zu.  Dies  hat  zur  Folge,  dass  das  ausgebrannte 
Brennmaterial  durch  die  Koatspalten  in  den  Asoheufall  hinabsinkt; 
die  etwa  entstandenen  Sehiaoken  werden  dal»ei  zerstört,  der  Rost  also 
indirekt  auch  gleich  mit  gereinigt. 

Zu  beiden  Seiten  der  »ich  vorwärts  bewegenden  Mulde  bleibt  auf 
dem  Roste  ein  Streifen  von  Brennmaterial  liegen,  welcher,  da  er 
»tlbst  sieh  schon  im  Brande  befindet,  die  Entzündung  des  frisch  auf- 
gegebenen beschleunigt. 

Die  Mulde  e,  Fig.  64,  selbst  hat  die  Form  eine«  oben  und  an 
rinem  Linie  offenen  Blcchkastcns ;  sie  lauft  auf  zwei  Rollen,  die  von 
einer  an  einer  Säule  angebrachten  Konsole  b  getragen  werden.  Die 
Saale  lässt  sich  mit  der  Konsole  um  ihre  Achse  im  (Quadranten  ver- 


Anwendung erlaubt  es,  die  Beschickung  des  Rostes  unter  Vermeidung 
des  Zutrittes  von  kalter  Luft  durch  die  l'eucrthür  durchzuführen. 
Aus  dieser  Thatsache  ergieht  sich  aber  ohne  weiteres,  dass  dann  auch  die 
i  Einströmen  von  kalter  Luft  durch  die  Feuerthür  1 


drehen.  Die  F'eucrtbür  ist  durch  einen  Schieber  d  ersetzt ,  der  *seh 
von  Hand  hellen  und  senken  lässt.  Nach  erfolgtem  Beschicken  wird 
die  Mulde  mit  der  Konsole  b  seitwärts  ausgesehwungen  und  somit 
die  Feuerthür  zu  Besichtigung  des  F'cuers  frei  gemacht. 

Die  Luftzufuhr  zum  Roste  erfolgt  bei  der  neuen  Hinrichtung  teils 
durch  die  Roatspalten ,  teils  durch  einen  Schlitz  ,  welcher  zwischen 
Feuerthür  und  Feucrplattc  verbleibt.  Die  hier  zugeführte  Luft  be- 
zeichnet Hochmut h  als  „Oberluft"  und  bemerkt,  dass  die  Menge  der- 
selben im  Verhältnis  zu  der  durch  die  Koatspalten  zuströmenden 
l'rimiirluft  eine  sehr  geringe  sei.  Weiter  will  Hoehmuth  durch  An- 
bringung  einer  leicht  bedienbaren  Regulierung  und  durch  zwaug- 
Uufiges  abwechselndes  Zulassen  von  Ober-  und  IJnterluft  eine  rauch- 
freie Verbrennung  für  alle  Falle  sicherstellen.  Hiervon  mich  abge- 
darf  die  Hoohniuthsehe  Hescbickungsmuldc  an  «ich  schon  als 

Denn , 


Gefahr  der  Ahkühlung  der  Kesselwandung  beseitigt  ist; 
folgt  endlich  auch,  dass  die  Verdaropfungsziffer  des  mit  der  Mulde 
beschickten  Kessels  eine  höhere  sein  muss,  wie  die,  welche  unter  Zu- 
hilfenahme eines  gewöhnlichen  Planrostes  erzielt  werden  kann. 

Kiue  zweite  Neuerung  im  Beschiekuugswesen  für  Dampfkesscl- 
feuerungen  ist  Hochmut  Iis  mechanischer  Beschickungs- 
apparat,  dessen  allgemeine  Anordnung  Fig.  55  erkennen  lässt. 

Bekanntlich  waren  die  Amerikaner  die  ersten ,  welche  den  Wert 
der  automatischen  Kohlenzufuhr  für  Dampfkesselfeuerungen  erkannten. 
Sie  versuchten  es  zuerst  (Lcach  u.  a. )  mit  solchen  Apparaten,*) 
welche  die  Kohle  mit  Hilfe  einer  Wippe  über  den  ganzen  Rost  ver- 
teilten; später  aber  kamen  sie  wegen  der  Kompliziertheit  der  für 
diese  Apparate  nötigen  Antriebsmechanismen  davon  ab  und  wandten 
sich  mehr  den  sog.  wundernden  RoBteu  und  Schnecken-  res«.  Spiral- 
transporteuren (dem  American  Stoker  etc.)  zu.  In  diesen  Rost- 
konstruktioneu  haben  sie  es  dann  auch  thatsachlich  zu  grosser  Voll- 
kommenheit gebracht. 

Hochmuth  hat  nun  den  Gedanken,  die  Kohle  automatisch  über 
den  ganzen  Rost  auszubreiten,  wieder  aufgenommen  und,  wie  schon 
angedeutet,  den  durch  Fig.  5.r>  sehematiseh  veranschaulichten  Apparat 
konstruiert.  Derselbe  besteht  in  einem  oberhalb  der  Feuertbür  d  des 
Kessels  angeordneten  Verteilungstrichter  f,  über  welchem  sich  eine 
Wippe  nebst  Vertciluugswalrc  beiluden.  Wippe  und  Walze  sind  in 
einer  Verlängerung  des  Vcrtciluugslrichters  untergebracht  und  wer- 
den mit  Hilfe  von  Rädern  g  durch  du  Kettenrad  g,  angetrieben. 
Das  letztere  wiederum  empfängt  seine  Rotationsbewegung  von  einem 
Kettenrade  auf  der  Vorgelegewelle  h  aus,  die  selbst  in  geeigneter 
Weise  von  einer  Hauptwelle  aus  in  Drehung  versetzt  wird.  Oberhalb 
des  Wippengehäuses  befindet  sieh  eine  Gosse,  in  die  man  die  Kohle 
hei  kleineren  Kesseln  mit  der  Schaufel  und  hei  grossen  Anlagen  durch 
einen  sog.  Automaten  aufgiebt. 

Hin  solcher  „Automat"  umfasst  den  Kohlenelevator  m,  desseu 
Achse  I,  ihren  Antrieb  von  der  Scheibe  h,  auf  der  Welle  h  erhält; 
ferner  die  Schnecke  k  und  den  Trichter  i.  Dieser  wird  aus  der 
Schnecke  k  nach  (»Tuen  der  Schieher  k,  mit  Kohle  beschickt  und 
ist  direkt  auf  die  Gossen  der  Automatischen  Beschickungsvorrich- 
tungen aufgesetzt.  Die  Sohnecke  k  erhält  ihren  Antrieb  vou  der 
Welle  h  aus  ebenfalls  durch  Riemen  (b,  h,l. 


Kohle  entweder  direkt  aus  dem  Kohlenbrechcr  oder  aus 
der  Wippe  zu.  Kr  hebt  sie  auf  die  Schnecke  k.  Aus  dieser  fällt 
die  Kohle  nach  Öffnen  der  Schieber  k,  in  die  Trichter  i  und  aus 
letzteren  in  die  Beschickungsvorrichtungen  f.  Die  Regulierung  der 
Kohlenzufuhr  zu  den  Wippen  geschieht  ebenfalls  »clbstthätig  durch 
Kegulierwalzen. 

Der  Apparat  arbeitet  liei  stets  geschlossener  Feuerthür.  Diese  zu 
offneu  ist  uur  beim  Ausschlacken  des  Feuers  nötig.  Wir  haben  also 
auch  hier  alle  die  Vorteile^  die  sehou  bei  Beschreibung  der  Beschickungs- 
mulde erwähnt  wurden,  nur  besteht  insofern  ein  l'nterscbied ,  als 
dort  die  Kohle  nur  auf  den  vorderen  Teil  des  Rostes  aufgegebeu, 
hier  aber  über  den  ganzen  Rost  ausgestreut  wird.    Weiter  ist  die 


ausgestreut  wird.  Weit 
och  überlegen,  als  bei 

Rostes  wohl  nicht  so  oft 


und  Reinigen  dt 
dürfte;  die  Mulde  reinigt  ja  den  Rost,  wahrend  sie  im 
auf  ihm  nach  hinten  bewegt  wird. 

Ein  neuer  <  entrlfueal- Wasser-  und  Ölfänger 
für  Auspuffrohre. 

(Mit  Abhihlu,,,,,  Fig.mi.)  s  ^  _ 

Die  auf  Auspuffrohre  uuf  gesetzten 
Wasser-  und  Ölfänger  haben,  wie  schon  ihr 


Name  sagt,  den  Zweck, 


Aus- 


-■'s 


puffdampf  mitgerissene 
Cylinderschmicrol  aufzufangen.  Gleichzeitig 
dienen  sie  aber  auch  als  ..Schalldämpfer", 
die  das  oft  recht  störende  Geräusch,  wel- 
ches der  Auspnffdampf  hei  seinem  Ausstromen 
ins  Freie  verursacht,  möglichst  abschwächen, 
event  .sogar  ganz  beseitigen  sollen.  Line  völlige 
Vernichtung  dieses  Geräusches  soll  mit  Hilfe 
des  Centrifugal- Wasser-  und  < M - 
f  .i  Ii  ge  r  s  der  S  t  u  r  t  e  v  «  n  t  Co.  in  Boston, 
Mass.,  erreicht  werden  können.  Bei  diesem 
(vgl.  Fig.  M)  wird  der  in  dem  Abdampf 
noch  enthaltene  i  berdruck  zum  Treiben  einer 
iu  dem  Trichter  a  drehbar  gelagerten  Hohr- 
gubcl  b,  b,  benutzt.  Die  uls  Rohre  ausge- 
bildeten Anne  dieser  Gabel  sind  einander 
entgegengesetzt  gekrümmt,  sodass  die  Gabel 


1*9.        L'rntri/ugmt-  IIa 
u*,t  l«/n«.j*r  im  l«o„rj<r..A<f. 


*)  Vgl.  OberautoniaslsenarbvltendctismpfkessilfFaeruuKeD. 
,1'rskt.  Msseh.  Konstr.'-  MM,  Heft  15,  18  n.  17.  Kogl.  Anlag«  und  Be- 
trieb der  I>*mpfkcss«l.  ..Sappl."  IBM),  Heft  I,  Abschnitt:  Krs«*lhau» 
für  automatische  I 
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lieim  Ausströmen  des  AnspuffdampfeB  am  ihr  durch  Keaktiou  in  eine 
rasche  Drehung  versetzt  wird. 

Dadurch  aber  werden  die  in  dem  Dampf  enthaltenen  suspendier- 
ten Wasser-  und  Ölteilehen  aus  der  Rohrgabel  herausgeschleudert, 
prallen  an  die  Trichterwand  und  niesten  an  ihr  entlang  in  den  untern 
Teil  de*  Trichters,  von  wo  sie  in  einem  Kohr  fortgeleitct  werden. 
Der  so  von  Waaser  und  Öl  befreite  Dampf  wird,  nach  „La  Vie  Scieutif.", 
durch  den  nachfolgenden  Dampf  etwas  in  dem  Trichter  herunter- 
gedrückt und  steigt  dann  in  dem  Rohre  c  auf,  welches  er  völlig  ge- 
räuschlos verlässt. 

Da  der  Durchmesser  dieses  Rohres  um  vieles  grosser  ist  als  der 
lies  eigentlichen  Auspuffrohres  und  an  der  kühlen  Trichterwand  ein 
"  insieren  des  Dampfes  stattfindet,  so  wird  ein  sei 
auf  den  Kolben  der  Dampfmaschine  vermieden. 


das  Rohr  b  in  i 
Der  Dampf  tritt 
oberen  Teile 


des  Kondensatorgehuuscs 
isiert  und  fallt  mit  dem 


Syphon-Kondensator, 

System  Bulldey  und 

Klnspritz-kölldeil- 
sator, 

System  Worth ington. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  57  u.  M.) 

Nachdruck  verboten. 

I.  Syphon-Kondensator, 

System  Bulkley. 
(Fig.  57.» 
Der  in  Fig.  57  abgebildete 
Sy phon-Kondensator,  Sy- 
stem Rulkley,  welcher  m  den 
Misobkondensatoren  gehört,  ist 
sehr  einfach  konstruiert  und 
arbeitet  unter  gewissen  Be- 
dingungen automatisch.  Der 
Auspundampf  steigt  in  einem 
Rohr  n  hoch  und  gelangt  in 
eine,  in  den  eigentlichen  Kon- 
densator p  eingebaute  Düse  d. 
Das  Kühlwasser,  welches  durch 
das  Rohr  b  in  den  oberen  Teil 


e  oben  erwähnte  Rohre  strömt ,  regulieren  Unit 
bei  ■  in  den  Krümmer  ein,  mischt  sich  in  dem 
mit  dem  Kühlwasser,  wird  da- 
Kühlwasser  zugleich  durch  da» 
k  in  den  Behälter  i,  aus  dem  beide  in  der  eingangs  er- 
wähnten Weise  weiter  geleitet  werden. 

Da»  rasche  Fallen  des  Wassers  in  dem  AusflusBrohre  erzeugt  im 
Kondensatorkörper  d  ein  Vakuum,  das  eine  Luftpumpe  noch  ver- 
grössert,  indem  sie  durch  das  im  Kondensatorkörper  d  angebrachte 
Rohr  c  die  Luft  wegtaugt.  Letztere  passiert  dabei  einen  in  der 
cylinderartig  erweiterten  Rohre  b  untergebrachten  Luftkühler,  der 
aus  einer  Anzahl  von  dünnen  Robren  besteht ,  die  von  dem  Kühl- 
wasser umspült  «erden.  Dadurch  wird  der  Luftpumpe  die  Arbeit 
ganz  wesentlich  erleichtert.  Das  Verstellen  des  Streudüsenkegcls  gc- 
je  nach  den  ortlichen  Verhältnissen  entweder  durch  Drehen 

am  Handrade  b,  Skz.  1  oder 


SS.' 


Skz.  1),  Kettenrad  und 


CtutrlpetaltiirMnen 

gescllschaft  Oolzern- 
in  Oobzarn  i.  S. 


(Mit  Abbildung,  Fig.  M) 


II,  Sypkta  Ke**ttmat.w, 
SfUtm  ««!*!»». 


sich  hier  mit  dem 
Dampf  wird  durch  das  nachfol- 
gende Wasser  durch  die  Ein- 
schnürung gepresst  und  nimmt  eine  grosse  Geschwindigkeit  an.  In- 
fnlgedesseu  reisst  es  die  in  dem  oberen  Teil  des  Syphons  bezw.  in 
der  Düse  d  und  dem  Rohr  a  befindliche  Luft  mit  und  erzeugt  ein 
Vakuum,  welche«  ein  lebhaftes  Nachstromen  des  Dampfes  nach  sich 
zieht.  Anf  diese  Weise  wird  ein  Gegendruck  auf  den  Kolben  der 
Dampfmaschine  vermieden. 

Das  entstandene  Dampf-  und  Wassergemisch  tritt  aus  dem  Rohr  k 
in  ein  Reservoir  i  und  läuft  von  hier  zunächst  in  die  Ölreiniger  ab, 
wn  das  im  Dampfe  enthaltene  Öl  abgeschieden  wird.  Das  ölfreie  und 
gekühlte  Wasser  kann  dann  nach  Belieben  zur  Kesxelspcisnng  oder 
wieder  als  Kühlwasser  verwendet  werden.  Den  für  das  Kühlwasser 
erforderlichen  Druck  erzeugt   eine  Kolben-  oder  Centrifugalpumpc. 

Kann  das  Druckwas*er  einem  Standrohre  entnommen  werden, 
»o  gestaltet  sich  die  Kondensatorunlage  zu 
die  Pumpe  in  Wegfall  kommt. 
Abllussrohr  wird  ein  Anlass- 
ventil o  eingebaut,  welches  beim 
Inbetriebsetzen  des  Kondensators 
geöffnet  wird.  Das  Druckwasser 
strömt  aus  der  Leitung  b  in  das 
Abflussrohr  k,  fällt  rasch  und 
in  dem  Syphon  ein  Va- 
i  flftdurcii  A  [Hifttii  t >  f 
■  ansaugt.  Sobald  da» 
Druckwasser  bei  d  zu  fliesten  be- 
ginnt, wird  das  Ventil  o  ge- 
schlossen und  der  Koudcusator 
arbeitet  jetzt  automatisch.  Die 
Höbe  dieser  Kondcnsatoraulage, 
vom  Enlboden  bis  Mitte  des  am 

oberen  Teil  des  Kondensators  befindlichen  RohrstutzenB 
trägt  nach  „Engineering  Record"  ca.  Um. 

IL  Eiaaprit«-  Kondensator,  System  Wort  hington.*) 
iFig.  58.) 

Eine  Modifikation  des  Syphon-Kondensators  ist  der  in  Fig.  5»  dar- 
gestellte Central-  Kondensator  der  Worthington  Company,  der, 
wie  schon  sein  Name  sagt,  zum  Niederschlagen  des  Dampfes  mehrerer 
Maschinen  verwendet  werden  kann. 

Auf  das  Kondensatorgehäuse  d  ist  ein  Krümmer  a  aufgesetzt,  der 
eine  Rohre  c  mit  einer  Streudüse  trägt.  Letztere  wird  von  einem 
entsprechend  geformten  Kegel  f  mehr  oder  weniger  geöffnet  bezw. 


Flf.  H.    liiuprill-  A'nsrffsMf or.  Äy./rm  H        »yl  », 
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Die  Maschinenbau- 
Aktiengesellschaft 
Golze'rn-Grimma  in  Gol- 
zem  i.  S.,  welche  sich  seit 
nunmehr  40  Jahren  mit 
dem  Baue  von  Turbinen  be- 
schäftigt ,  fabriziert  neben 
Girard-,  Jonv&l-  und  anderen 
gebräuchlichen  Systenieuauch 
die  sogenannte  Ceutripe- 
talturbinc. 

Sie  bezeichnet  mit  diesem 

auf  demselben  l'rinoip  ba- 
siert, wie  die  amerikanischen 
Hercules-  und  Victor- 
Turbinen  und  die  gleich  diesen  ein  eigentümlich  geformtes  Laufrad 
mit  Muschelschsufeln  (vgl.  Skz.  1  3,  Fig.  69)  besitzt.  In  dieses  Lauf- 
rad strömt  das  Wasser  radial  ein  und  fliesst  achsial  wieder  aus  ihm 
aus,  sodass  die  oljero  Radhiilftc  als  Radialturbine  und  die  untere  als 
Acbsialturbine  arbeitet.  Durch  diese  Kombination  ist  ein  Motor  ent- 
standen ,  der  Nutzeffekte  bis  zu  W6"„  zulässt. 

Als  Eigentümlichkeiten  der  Centripetalturbine  sind  besonders 
die  folgenden  zu  erwähnen :  Das  Laufrad  besteht  aus  zwei  Hälften, 
von  denen  die  kleinere  durch  den  Einlauf  herausgezogen  werden  kann, 
um  letzteren  und  die  untere  Laufradhälftc  behufB  Reinigung 
legen.  Weiter  ist  der  Turhineneinlauf  mit  äusserer  Ringsd 
regulicrung  versehen,  die  es  gestaltet,  den  Eintritts^ucrschnitt  ohne 
Drosselung  zu  verändern.  Endlich  wird  die  Turbinenspur  bei  kleinen 
Kräften  als  über  dem  Einlauf  befindliche  Wasscrringtpur,  bei  mittleren 
Kräften  als  unter  dem  Laufrad  befindliche  Pockbolzwaaserspur  und 

bei  grossen  Kräften  als  über  dem 
Wasser  befindliche  Ölspur  ausge- 
führt. Bei  starken  Belastungen 
wird  die  Spur  durch  einen  hy- 
draulischen Teller  entlastet. 

Als  Vollturbinc  mit 
L  ei  t  radr  egul  ier  un  g  für 
kleinere  und  mittlere 
W a s s e r m e n g e n  und  klei- 
nere Gefälle  ausgeführt  ge- 
wahrt eine  solche  Turbine  das 
Bild,  Skz.  2-  Die  Turbine  läsft 
beim  kleinsten  Durchmesser  dir 
grössten  Wassermengen  durch 
und  arlicitet  mit  der  grössteD 
Der  innere  Teil  des  Laufrades  ist ,  wie  schon  oben 
durch  den  Leitapparat  hochziehbar,  sodass  »lle  Teile 
leicht  gereinigt  werden  können.  Weiter  vermögen  diese  Turbinen 
sowohl  im  Stauwasser,  als  auch  mit  Sauggefälle  zu  arbeiten.  Für 
letzteres  wendet  man  dann  vorteilhaft  einen  Wa&serabfluss  ähnlich  deir. 
durch  Skz.  3  veranschaulichten  an.  Man  baut  die  Turbine  in  der 
Regel  in  offene,  hölzerne  oder  gemauerte  Wasscrkästen  ein. 

Für  kleinere  und  mittlere  Wass  e  r  m  enge  n ,  aber  mitt- 
lere und  höhere  Gefälle  werden  die  Cent ripctal  -  Vo  1 1  • 
t  urbinen  mit  geschlossener  Druckseite,  nach  Skz.  1,  ausgeführt 
Man  schlieaat  diese  an  eine  Zuflusslcitung,  oder  direkt  an  einen  Druck- 
Wasserbehälter  an ,  während  die  offene  Ausflusseite  saugend  arbeitet 
sie  schwebt  dann  entweder  frei  über  dem  Unterwasser ,  oder  taucht 
in  dasselbe  oder  befindet  sich  nur  wenig  darüber.  F"ür  grössere  Saug- 
gefalle  bis  ca.  5  m  wird  die  Abnusseit*  in  eine  " 


Tourenzahl, 
angedeutet , 
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auch  wird  bei  grösseren  Kräften  und  Gefällcu  der  gezeichnete  hydrau- 
"«  F.nt las tungskol bon  angewandt. 

Die  Vollturbine, 


Ski.3i  iit  für  kleinere  Wussermengcn, 
mittlere  und  höhere  Gefälle  geeignet;  sie  ist  mit  der  offenen 
Druckseite  direkt  an  einen  Wasserkaaten  angeschlossen ,  wubreud  auf 
der  geschlossenen  Abflusseite  das  Wasser  in  einem  Rohre  abgeführt 
wird,  da«  in  das  l'nterwasser  frei  oder  saugend  einmündet. 


JncbwerKe  und  Transportcinrichtungcn. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  8t. 

(MU  Abbildungen,  Fig.  6t}— 64.) 

[Fortsetzung.]  Nsrlidrurk  TurlxiUn. 

Bei  den  bisher  angeführten  Beispielen  lagen  die  Wellen  auf 
«eichen  die  Riemenscheiben  befestigt  waren,  stets  parallel  zu  ein- 
ander nnd  die  Riemenscheiben  in  einer  Ebene.  Diese  Anordnung 
des  Riementriebes  ist  aber  nicht  die  einzige,  sondern  es  lassen  sieh 
noch  zwei  weitere  aufführen ;  es  lasst  sich  nämlich  die  Kraft  von  einer 

sie  sich  schneiden. 
Kreuzen  sich  die  Achsen 
der  Wellen  unter  einem  rechten 
Winkel ,  so  erhält  man  den 
Halbkreuz -  Riementrieb, 
hei  welchem  wiederum  zwei  Ar- 
ten unterschieden  werden  kön- 
nen ,  nämlich  der  Links  trieb 
(Mg.  61,  1)  und  der  Rechts- 
trieb  (Fig.  61,  2). 


Die  Anwendung  dieser  Riemenleiter  bei  geschränkten 
trieben  zeigt  folgender  von  der  Herl  in-Anhal  tischen  Maschinen- 
bau Aet.-Ges.  in  Dessau  ausgeführter  Trieb  (Fig.  63). 

Derselbe ,  bei  welchem  der  Kiemen  zugleich  gekreuzt  ist ,  treibt 
von  der  Scheibe  a  nach  der  b ,  wobei  der  Riemen  über  die  beiden 
Leitrollen  o  d  läuft  und  auf  der  Strecke  c  d  -f-  b  gekreuzt  ist.  Dieser 
Trieb  ist  viele  Jahre  im  Gange  und  hat  sich  bewährt. 

Ein  interessantes  Beispiel  dieser  Art  ist  auch  der  von  dem  Eisen- 
werk Wülfel,  Wülfel  vor  Hannover  konstruierte  Trieb,  Fig.  60,  bei 
welchem  ausser  den  beiden  Leitrollen  noch  eine  Belastungsspannrolle  d 
angeordnet  ist.    Der  Riemen  läuft  hier  von  der  treibenden  Scheibe  a 


Welle  auf  die 
sich  die  Wellen  kreuzen  und 


über  die  belastete  Spannrolle  d  nach  der  getriebenen  Scheibe  c  und 
von  dieser  ülter  die  Leitrollen  b  b,  nach  der  treibenden  Seheibe  a 
zurück. 

Wie  diese  Beispiele  zeigen,  kann  der  Winkel ri ementrieb 
sehr  hautig  statt  eine«  Zahnradtriebes  angewendet  werden,  und 
thalsächlioh  wird  er  aus  folgenden  Gründen  dem  Zahnräderantrieb 
häufig  vorgezogen:  Zunächst  wird  das  Geräusch,  welches  auch  best- 
ausgeführte  Räder  verursachen,  vermieden,  ferner  ist  der  Kraftverlust 
ein  geringerer  und  schliesslich  kann  auch  die  ganze  Konstruktion  ein- 
facher stiu,  weil  die  Benutzung  von  Leitrollen  einen  grossen  Spiel- 
raum in  der  Entfernung  und  in  der  Lage  der  Wellen  zu  einander 


tlf.  tt. 
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Aus  diesen  beiden  Figuren  geht  übrigens  auch  dio  Lage  der 
Scheiben  zu  einander  hervor.  Während  nämlich  vielfach  ange- 
loben wird,  dass  die  Scheiben  nach  Fig.  64,  l  angeordnet  sein  müssten, 
iässt  sich  duroh  Versuche  nach  Ii  actis  Vorgang  beweisen,  dass  diese 
Stellung  der  Scheiben  zu  einander  nicht  richtig  ist.  Vielmehr  sollen 
die  Scheiben  in  der  aus  Fig.  64,  3  ersichtlichen  Weise  zu  einander  stehen, 
üenaue  Angaben  jedoch  können  über  diese  Stellung  der  Riemenscheiben 
zu  einander  nicht  gemacht  werden,  weil  sie  von  zu  verschiedenen 
Faktoren  abhängig  ist.  Nicht  nur  spielen  hierbei  Geschwindigkeit, 
Spannung,  Breite,  Länge  und  Gewicht  des  Riemens,  sondern  auch  das 
trrössenverhältnis  der  Scheiben  und  die  Beschaffenheit  des  Riemens 
eine  Rolle.  Man  muss  daher  probieren  und  mit  der  Scheibe  dem 
Willen  des  Riemens  r.a  folgen  suchen.  Für  Riementriebe  dieser  Art  sind 
die  Scheiben  übrigens  um  '  n  breiter  zu  wählen  als  bei  geradem  Riemen- 
trieb ,  weil  der  Riemen  mit  der  Zeit  weiter  nach  aussen  treibt  und 
überhaupt  je  nach  der  Spannung  und  der  zu  übertragenden  Kraft 
hin-  und  herwandert.  Ausserdem  sollen  Scheiben  für  diese  Triebe 
nicht  ballig  gedreht  sein,  sondern  genau  ovli  ndrisch. 

O.  GehrcCen»,  Hamburg  empfiehlt  für  Halbkreuztriebe  Riemen, 
die  au»  zwei  Riemaulagen  bestehen,  die  trepiienformig  zusammengefügt 
sind  (Fig.  61,  lj.  Durch  diese  /.usammenfügung  wird  die  grösste  Span- 
nung im  Riemen  von  der  Kante  nach  dem  Punkt  a,  Fig.  61,2,  verlegt. 
Dadurch  wird  das  seitliche  Einreissen  solcher  Riemeu  vollständig  ver- 
mieden und  die  Bildung  der  nötigen  Düte  beim  Verlassen  der  Scheibe 
erleichtert.    Riemen  dieser  Art  haben  sich  bisher  bewährt. 

Schneiden  sich  die  Wellen  unter  irgend  einem  Winkel, 
10  sind  besondere  Riemenleiter  zu  verwenden.  Diese  bestehen 
aus  Rollen,  die  in  der  Höhenlage  verstellbar  und  ausserdem  um  eiuen 
Winkel  zur  Mittellage  nach  der  einen  oder  anderen  Seite  geneigt 
werden  können.  Ks  giebt  hierfür  die  verschiedensten  Konstruktionen, 
die  sich  in  zwei  Hauptgruppen,  die  Wand-  und  Decken-Kiemen- 
leiter einteilen  lasten,  je  nachdem  sie  an  der  Deoke  oder  an  der 
Wand  zu  befestigen  sind. 


Zum  Schluss  sei  noch  eines  besonderen  Riementriebes,  des  Kegel- 
scheiben  triebe  s,  auch  als  Antrieb  mit  Riemenkonen  bezeich- 
net, gedacht.  Dieser  unterscheidet  sich  insofern  von  den  bisher  be- 
sprochenen, als  er  gestattet  bei  gleich  bleibender  Umdrehungs- 
geschwindigkeit der  treibenden  Welte  für  die  getriebene 
eine  in  bestimmten  Grenzen  veränderliche  zu  erhalteu.  Zu 


diesem  Zweok  wird  auf  die  treibende  Welle  eine  Scheibe  aufgesetzt, 
deren  FmfUcbe  einen  Kegel  bildet;  diesem  entspricht  auf  der  ge- 
triebnen Scheibe  eiu  zweiter  Konus,  welcher  umgekehrt  liegt.  Je 
nach  der  Lage  des  Kiemens  auf  dieseu  Kegeln  ist  nun  das  Über- 
setzungsverhältnis ein  anderes. 

Iu  Viji.  62, 1  ist  ein  offener,  in  Fig.  62,  2  ein  gekreuzter  Kegelt  rieb 
dargestellt.  Der  Kegelschcibcntrieb ,  nnd  namentlich  der  offene  ver- 
langt eine  gewisse  Riemengeschwindigkeit ,  deren  Minimum  sich  nach 
der  Steigung  des  Kegels  richtet.  Diese  muss  so  gering  als  möglich 
bemessen  werden  und  darf  10  "„  (tg<0,1)  nicht  überschreiten,  um 
das  Abfallen  des  Riemens  zu  verhindern.  Der  Achsenabstand  sollte 
nicht  weniger  betragen  als  das  Vierfache  des  mittleren  Scheibeudurch- 
mesaers  und  das  Zwanzigfache  der  Riemenbreite,  dieses  gilt  nament- 
lich für  den  gekreuzten  Trieb.  Als  Führung  empfiehlt  sich  bei  ge- 
kreuztem Triebe  ein  hohle«  Schwert  (flach  geschlagenes  Rohr)  oder 
die  stehende  Rolle  im  Kreuz.  Bei  offenem  Laufe  ist  die  stehende 
Rolle  im  Kreuz  ebenfalls  mit  Erfolg  zu  verwenden ;  der  Durchmesser 
dieser  Rolle  ergiebt  sich  aus  dem  Achscnabstando  und  der  Steigung 
des  Kegels,  sodass  das  auflaufende  Ricmcutrum  dem  Kegel  im  Winkel 
zugeführt  wird.  Der  gekreuzte  Trieb  ist  dem  offenen  vorzuziehen, 
besonders  bei  Geschwindigkeiten  unter  10  m  in  der  Sekunde,  wie  sich 
auch  aus  den  Fig.  62,  1  u.  2  von  selbst  ergiebt.  Auch  hierfür  hat, 
nebenbei  erwähnt,  Gehrckens  sich  veranlasst  gesehen  einen  beson- 
deren Riemen  zu  konstruieren,  der  wie  die  Ausführungen  beweisen, 
sich  iu  der  Praxis  auch  bewährt  hat.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Über  Kugel-  und  Rollenlager. 

Von  Ford.  Christ. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  ..'.»— CS .) 

NMMraek  verbales. 
Die  gewaltigen  Fortschritte  im  Kulirr.nl-  und  Autoinobilbau,  so- 
wie das  Bestreben,  die  Uiulaufszahleu  der  krufterzeugenden  Motoren 
sowohl  als  auch  der  kraftent  nehmenden  Transmissionen,  sowie  die  der 
Arbeitsmaschinell  immer  mehr  zu  steigern,  haben  in  den  letzten  Jahren 
dazu  geführt,  die  seither  gebräuchlichen  sog.  „  Normalformeti "  der 
Lager  tu  verlassen  und  an  deren  Stelle  neue,  eigenartige  Konstruktionen 
zu  setzen.  Kür  die  technische  Durchbildung  dieser  Neukonstruktionen 
waren  naturgemüss  die  an  den  älteren  Krstemeu  gesammelten  Kr- 
fuhrungen  tneussgebend,  die  übereinstimmend  darauf  wiesen,  das»  nur 
diejenige  Lagerart  für  den  oben  angedeuteten  /weck  verwendbar  sein 
würde,  welche  nachstehende  Bedingungen  erfüllte.    Sie  musste: 

1 |  im  allgemeinen  konstruktiv  einfach  und  leicht  herzustellen 
sein ; 

2)  mit  der  geringsten  Reibung  zwischen  Zupfen  und  Schale 
arbeiten ; 

3)  möglichst  wenig  Wartung  verlangen; 

-4)  mit  einer  möglichst   vollkommenen  Schmierung  versehen 
sein. 

Die  ersten  Versuche  in  dieser  Hinsicht  bewegten  »ich  naturgemäß* 
in  den  Grenzen,  die  durch  die  vorhandenen  Modelle  u.  s.w.  gesteckt 
waren.  Man  benutzte  in  der  Hauptsache  Lagcrschulcn  nach  Seilers 
und  suchte  das  erstrebte  Ziel  vor  allem  durch  Verbesserung  der 
Schmierung  zu  erreichen.  Was  war  nun  da  naheliegender  als  die 
Unterbringung  der  Lagersobale  Jn  einem  mit  Ol  gefüllten  Bassin,  aus 
dem  sich  die  Welle  das  notige  Ol  gewissermaassen  selbst  ansaugte,  sei 
es  mit  Hilfe  eines  Schwämme»  oder  eines  Dochtes  mit  Messing- 
sieb I  Aus  diesen  „  Saug  -  Schmicrlagern "  entwickelten  sich  mit  der 
Zeit  die  Bog.  „  Ketten  -  Schmierlager  "  und  daraus  endlich  entstanden 
die  heutigen  unter  dem  Sammelnamen  ,,  Ring  -  Schmierluger"  bekann- 
ten Konstruktionen.  Letztere  nun  kennzeichnen  sich  dadurch,  das* 
bei  ihnen  ein  oder  mehrere  glatte  oder  gerauhte  Ringe  dus  Schmier- 
material aus  einem  Ölbassin  entnehmen,  bei  ihrer  Drehung  hochhebeu 
und  von  oheu  auf  die  Welle  niederfallen  lassen.  Der  praktische  Wert 
dieser  Ring-  und  Ketten •  Sehmierlager  liegt,  wie  aus  dem  An- 
gedeuteten ohne  weitere*  ersichtlich  ist,  darin,  das«  bei  ihnen  die 
Schmierung  der  Laufst  eile  so  lauge  eine  gute  sein  tun-»,  wie  das  Öl- 
bassin unter  dem  Zipfen  gefüllt  ist.  Aus  der  guten  Schmierung  re- 
sultiert aber  wiederum  das  gute  Kühllaufcn  des  Zapfens.  Da  nun  bei 
diesen  Lagern  die  Schmierung  selbst  eigentlich  nur  von  dem  Fassungs- 
raume  des  Ölbehälters  abhängt,  so  machte  man  diesen  so  gross,  dass 
sein  Inhalt  für  eine  Monate  lange  Betriebsdauer  genügte.  Das  auf  diese 
Weise  entstandene  Lager  genügte  allen  berechtigten  Ansprüchen  und 
gewährte  noch  den  Vorzug,  dass  man  durch  seine  Anwendung  unab- 
hängig von  der  Thätigkeit  des  Transmisaionsnärters  geworden  war. 
Dieser  zuletzt  erwuhnti  Vorteil  nun,  »..»ie  .Iii-  durch  die  Konstruktion 
des  Lagers  bedingte  Möglichkeit,  mit  einer  wesentlich  grösseren  Touren- 
zahl zu  arbeiten,  als  bisher,  haben  dem  Ring-  re»p.  Ketten  -Schmier- 
lagcr  zu  der  grossen  Verbreitung  geholfen,  deren  es  sich  mit  Recht 
erfreut. 

Noch  immer  aber  war  die  zwischen  Zupfen  und  I-ugcrxehale  vor- 
handene Reibung  nicht  beseitigt ,  iletui  weuu  dieselbe  sich  auch  in- 
folge der  reichlichen  Schmierung,  so  lange  diese  andauerte,  nicht  allzu 
nachteilig  bemerkbar  machte,  so  war  zu  ihrer  Überwindung  doch 
immer  noch  ein  wesentlicher  Kruft uuf»  und  seitens  des  Motors  nötig. 
Diesen  zu  beseitigen,  musste  die  nächste  Sorge  der  Kontrukteure  sein. 
Aus  den  dahin  zielenden  Versuchen*!  ergab  sich  die  Konstruktion  des 
sog.  Kugel-  und  Rollenlagers  einerseits  und  der  Bau  der  sog. 
Drahtachse  andrerseits.  Letztere,  eine  deutsche  Krtinduug,  hat 
bisher  keine  grössere  Verbreitung  linden  können,  dagegen  erfreuen 
»ich  die  Kugel-  uud  Kollenlagcr  altgemeiner  Anwendung  im  Fabrrad- 
bsu.  Letzteres  wiederum  ist  gleichfalls  eine  Kolge  der  oben  ange- 
führten Versuche,  auf  welche  zurückzukommen  hier  nicht  der  Ort  ist. 
Im  nachstehenden  soll  vielmehr  nur  gezeigt  werden,  bis  zu  welchem 
l*unktc  die  konstruktive  Ausgestaltung  dieser  beiden  Lagcrgruppcti 
heute  gediehen  ist.  I  m  jedoch  den  Leser  nicht  zu  ermüden  und  mit 
Rücksieht  darauf,  dass  gerade  diese  Type  als  uligemein  bekannt  vor- 
ausgesetzt werden  darf,  sollen  die  Fahrrad-Kugellager  hier  unberück- 
sichtigt bleiben.  Es  werden  im  folgenden  vielmehr  nur  Konstruktio- 
nen Erwähnung  finden,  die  entweder  zur  Anwendung  im  allge- 
meinen Transmissiousbau  geeignet  ersebeineu  oder  soustige 
Eigentümlichkeiten  aufweisen,  die  ihre  Beschreibung  wünschenswert 
erscheinen  lassen. 

Vorausgeschickt  sei,  dass  mau  als  Kugellager  alle  die  bezeichnet, 
bei  denen  das  übertragende  Element  die  Kugel  ist,  und  als  Rollen- 
odrr  Walzenlager  alle  die,  bei  denen  zu  demselben  Zwecke  Hollen 
otler  Walzen  benutzt  werden. 

I.  Kugellager. 

Deu  Wert  iIbb  Kugellager»  liut  eigentlich  die  Fahrrad  ■  Industrie 
erst  so  recht  vor  Augen  geführt  —  ohne  Kugellager  wure  der  Fahrrad- 
Ii. ui  nie  da*  geworden,  was  er  heute  ist. 

Im  allgemeinen  verwendet  man,  wie  schon  eingangs  angedeutet, 

•)  Steh«:  Versuche  mit  Kug*U*ft»rn.  l'rskt  Msaoh.-KoDStr. "  18*8, 
lieft  f.,  S.  SG  u.  37,  mit  Abb.  Flg.  IM  IM.  Nettes  Uber  Kugellager, 
„Prikt  llssrli  -Konatr,"  1SSS,  tieft  6,  S .47,  mit  r'le;.  i»7  II.  W  u  s  w. 


Kugellager  bis  heute  eigentlich  nur  zur  Übertragung  kleiner  Kräfti' 
die  mit  hoher  Tourenzahl  zu  übertragen  sind,  wie  dieses  bei  Fahr- 
rädern ,  Schleifmaschinen ,  Nähmaschinen  u.  s.  w.  der  Fall  ist.  Kür 
grössere  Kräfte  wurde  dns  Kugellager  bisher  nur  selten  benutzt; 
dies  mag  wohl  in  der  Hauptsache  darin  seine  Erklärung  linden,  dass 
die  Herstellung  solcher  Lager  peinlichste  Sorgfalt,  vollkommene  Hilf- 
maschinell  und  vorzügliche  Arbeiter  erfordert,  mit  einem  Worte,  das- 
sie  «ehr  teuer  wird. 

Hauptbedingung  für  das  ruhige  und  sichere  Funktionieren  der- 
artiger Lager  ist: 

II  gro-se  Genauigkeit  und  l ila*harte  der  Kugeln. 
•J)  richtige  Form.  Grosse  und  Lagerung  der  Kugeln, 
:i)  richtige  Form,  Lagerung  und  bestes  Muterial  der  Kugrl- 
laufhahu, 

4)  Nachstellharkeit  der  Kugellaufbahn,  da  selbst  das  härteste 
Material  sich  im  Laufe  der  Zeit  abnutzt, 

und  endlich 

5)  vollkommene  Schmierung. 

Alle  fünf  Bedingungen  sind  praktisch  erfüllluir.  Hat  doch  bei- 
spielsweise die  Stahlkugelfabrikation  eine  derartige  Vollkommenheit 
erreicht,  dass  einige  Fabrikanten  eine  Genauigkeit  im  Durchmesser 
der  von  ihnen  gelieferten  Kugeln  garantieren ,  die  bis  auf  ',„.,„" 
engl.  =  1  mm  hinaufgeht.  Wie  die  übrigen  Bedingungen  erfüllt 
werden  können,  zeigen  die  weiter  unten  gegebenen  Beispiele. 

Hinsichtlich  der  I-agerung  der  Kugelu  lüsst  sich,  dieses  sei  hier 
eingefügt,  eigentlich  nur  eine  allgemein  giltige  Vorschrift  gelten, 
welche  besagt,  dass  der  Lugerkonstruktcur  stets  darauf  zu  sehen  luvt, 
dass  die  Kugeln  seines  Lagers  eine  rollende,  nie  aber  eine  gleitende 
Bewegung  ausführen:  denn  nur  so  nämlich  wird  es  möglich,  da»  Warm- 
und  Inruudlaufcn  der  Kugeln  zn  verhindern.  Mit  Rücksicht  darauf, 
wird  also  stets  diejenige  Kugellagerung  als  die  beste  zu  bezeichnen 
•ein,  bei  der  die  Kugel  die  koncentrischen  Laufflächen,  zwischen  denen 
sie  sieh  bewegt,  nur  an  zwei  diametral  gegenüber  liegenden  Steiler, 
berührt.  Ist  nun  die  eine  dieser  Laufflächen  noch  nachstellbar . 
dass  also  die  Berührung  zwischen  der  Kugel  und  den  beiden  Laul- 
flächen  dauernd  aufrecht  erhalten  werden  kann,  und  sind  andrerseits 
die  Kugeln  auch  gegen  Verschiebung  in  achsialer  Richtung  gesichert, 
so  genügt  das  I-uger  allen  berechtigten  Ansprüchen.  Zu  den  Kon- 
struktionen, bei  denen  diese  bei- 
den Bedingungen  erfüllt  sind,  ge- 
ll oreu  fast  alle  bekannten  Fahrrad- 
Kugellager,  wie  deren  im  ,, Trakt. 
Masch. -Kontr."  *)  schon  so  viele 
beschrieben  wurden.  Weiter  würde 
hierher  zu  zählen  sein  das  Kugel- 
lager mit  federnden  Füh- 
rung» ringen  vou  Wilhelm 
II  egen  scheid  t.  **)  (Fig.  65.) 
Bei  diesen  werden  die  einzel- 
nen Kugelreiheu  o  voneinander 
durch  konisch  gestaltete  federnde 
Ringe  d  aus  Metall  getrennt ;  diese  gestatten  den  auf  ein  Hindernis 
«tossenden  Kugeln  ein  seitliches  Ausweichen,  hindern  sie  zugleich  aber 
auch  au  einem  unbeabsichtigten  Ausweichen  in  derselben  Richtung 
De»  weiteren  halten  sie  die  Kugeln  c  beim  Herausziehen  der  Welle  am 
dem  Lager  fest,  verhindern  also  ihr  Herausfallen.  Seitlich  ist  die 
Lagerbüchse  b  durch  Deekel  e  abgeschlossen,  welche  das  Heran- • 
nehmen  und  Einsetzen  der  Ringe  und  Kugeln  gestatten.  Ihr 
Büchse  b  besitzt  oben  und  unten  eine  Ausdrcbung  zur  schwingenden 
Lagerung  zwischen  zwei  Stellschrauben. 

In  Form  eines  Stehlagers  gebracht,  würde  dieses  Lager  vielleicht 
nach  Fig.  66  auszuführen  sein.  Man  hätte  dann  auf  die  betr.  Welle 
eine  gehärtete  Laufbüchse  f  uufzuschrunlrcn ,  im  übrigen  aber  dt* 
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Ringe  und  Rollen,  sowie  die  Sehale  b  in  der  oben  angedeuteten  W 
auszuführen.  Der  Lagerdeekcl  wäre  abnehmbar,  die  Schale  cetei.i. 
alter  beide  Hälften  sehr  gut  zusammen  gepasst.  anzufertigen-  Aui 
diese  Weise  wurde  die  Naehstellbiirkeit  des  Lagers  beim  Almut  .-i. 
der  Kugeln  gesichert  sein;  die  beiden  seitlichen  Deckel  worden  ii.it 
Rücksicht  .ml  da»  Anziehen  de»  Lagcrdcckcls  event.  mit  Laiiglncben 
für  die  Schrauben  versehen  werden  müssen. 

Eine  (Weit«  interessante  Kugellager- Konstruktion  ist  diejemf» 

•>  siithe:   „l'ilkt,  Mssrh.-Konstr."    190U.   Heft  1.  f.  6,  Ft»-.  9  tt.  1* 
„Unlands  Terbn,  IMsch."  ItwO,  Ausg.  1,  Kr.  S,  s  iS,  Fl«.  M|  Nr.  C,  &  « 
Fig.  10»;  Nr.  7,  8.  «f..  Flg.  123;  Nr.  10.  S.  7s.  Flg.  lSlf  u.  193. 
")  U.  R.-P.  63TIC. 
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von  Davis  &  Woodworth,  V.St.N.A.*)  Hier  sind  die  Kugeln  b, 
Fig.  65,  von  einem  oder  mehreren  offenen  Hingen  e  umgeben,  welche 
dH  Bestreben  haben,  sich  zusammen  zu  ziehen,  um  der  Verkleinerung 
der  einzelnen  bewegliehen  Teile  durch  deren  Abnutzung  zu  folgen. 
IHe  Ringe  sind  an  zwei  Stellen,  die  aich  in  Bezug  auf  die  lotrechte 
Mittellinie  symmetrisch  gegenüber  liegen, 
unterstützt  und  zwur  wird  die»e  Unter- 
Stützung  durch  zwei  Leisteu  d  erzielt, 
welche  an  den  Ringen  drehbar  und  am 
Lagergehäusc  c  verschiebbar  sitzen.  I'ie 
Koriu  der  Ringe  c  ist  aus  Fig.  67  zur  Ge- 
nüge zu  erkennen. 

Finfach  erscheint  auch  eine  neue 
amerikanische  K  u  gc  1 1 1  g  e  r  •  K  o  u  ■ 
<t  Miktion  unbekannten  Ursprungs,  bei 
der  die  Unterschale  b,  welche  den  ganzen 
Druck  der  Achse  aufzunehmen  hat,  mit 
einer  gehärteten  Stahlblecheinlage  e  ver- 
sehen ist.  Diese  greift  der  Sicherheit  hal- 
ber und,  um  event.  Seitendrückc  aufzu- 
nehmen, ein  Stück  in  die  Oberschale  a 
hinein,  welche  gleich  der  Unterschale  in  Sellersmanier  ausgeführt  ist, 
kann  sich  also  in  dem  I.agergehuuse  innerhalb  gegebener  Grenzen 
«beben.  Das  Nachstellen  der  Schalen  und  des  Federringes  ist  hier 
durch  die  Möglichkeit  gesichert,  dass  mau  den  Deckel  c  nachziehen 
kann.  Für  genügende  Schmierung  ist  durch  eine  grosse  Schmier- 
pfanne  im  Deekel  gesorgt,  während  zum  Auf  fangen  der  abtropfen- 
ileii  Schmiere  eine  Wanne  f  dient ,  deren  Form  die  bei  Sellerslagern 
übliche  ist.  Nicht  gefallen  will  e«  uns,  da»«  sich  hier  die  Kugeln 
4t,  wo  sie  nicht  auf  dem  Ringe  e  laufen,  unmittelbar  an  der  Ober- 
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«dude  entlang  bewegen.  Denn  obgleich  dieselbe  aus  Stahlguas  ist, 
sn  werden  die  glasharten  Kugeln  doch  eine  schnelle  Abnutzung  der 
Schale  herbeiführen.  Aus  diesem  Grunde  wird  es  sich  empfehlen,  auch 
den  nicht  armierten  Teil  der  Oberschule  auszukleiden,  wie  dieses  in 
Fig.  68  durch  die  punktierte  Sohraffur  auch  angedeutet  ist. 

Für  Endzapfen  bestimmt  ist  das  iu  Fig.  69  veranschaulichte  Holl- 
Kugellager  mit  kugelförmig  gelagerter  Rollbahn  von 
Andreas  Hof  manu**),  bei  welchem  die  Rollbahn  Fig.  61),  der 
Rollkugeln  b  iu  einer  Hohikugel  e  des  zweiteiligen  Legcrknrpers  ge- 
lenkig gelagert  ist:  dadurch  wird  einerseits  ein  selbst  thatige*  Eiu- 
•  teilen  der  Zapfcumittclliuie  ermöglicht;  andrerseits  kann  sich  die 
Kyllbahn  beim  Festklemmen  der  Kugeln  zwischen  ihr  und  dem 
Zapfen,  gewissem! nassen  als  ob  sie  mit  letzterem  fest  verbunden  sei, 
in  der  dann  die  Lagerschalen  bildenden  Hohikugel  drehen, 

(Fortsetzung  folgt,  i 

SelbstsehmiereiuleLauf  buchst4  für  Leerschelben. 

(.Mit  Abbildung,  Fig.  70.) 

Ist  Bchon  das  Schmiereu  einer  mit  Unterbrechungen  laufenden 
I/osscheibe  mit  Unbequemlichkeiten  verbunden,  so  wird  bei  schnell 
rotierenden  eider  bei  dauernd  laufenden  Scheiben  die  Zufuhr  des 
Schmiermaterials  ganz  besonders  schwierig.  Ganz  unzulänglich  ist  in 
wichen  Fällen  das  bisher  gebräuchliche  Ölen  mit  der  Sohmierkanne. 
»eil  dabei  für  den  Augenblick  zwar  zu  viel,  für  die  Dauer  aber  zu 
wenig  Schmierniatcrial  an  die  Scheibe  gebracht  wird,  uud  weil  weiter 
las  Sehmieren  mit  der  Kanne  in  den  meisten  Fällen  nur  während 
des  Stillstandes  der  betr.  Scheibe  möglich  ist.  Ebenso  unanweudbar 
ist  auch  das  Schmieren  der  Losscheibc  mit  Hilfe  ,l —  sog.  Stauffcr- 
hüchsen,  weil  auch  bei  ihnen  das  Nachstellen  des  Deckels  nur  während 
der  Ruhepausen  möglich  ist,  die  Büchse  an  sich  aber  ein  solches  in 
•ehr  kurzen  Zeiträumen  erfordert.  Noch  weniger  wirksam  sind  in 
dein  besagten  Falle  die  sog.  Tovntescben  Schmierbüchsen  und  die 
sonst  so  brauchbaren  Stif töler,  da  deren  Kolben  resp.  Stifte  von  der 
Ceiilrifugalkraft  an  einer  Einwirkung  auf  den  Inhalt  der  Büchse  direkt 
gehindert  werden. 

Aus  allen  diesen  Gründen  hat  sich  die  mit  dem  Namen  aelhst- 
sebmierende  Laufhüchse  bezeichnete  Sehmiervorriehtung  für 
Ijotscheiben  überraschend  .«ohnell  eingeführt.  Diese  Büchse  sichert 
nämlich  die  Schmierung  der  Losscheibc  unter  allen  1'mstnnden  und 
hat  zugleich  noch  den  Vorzug,  dass  sie  eine  Abnutzung  der  Nabe 

•i  t>.  R.-p.  96  r.aa. 
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resp.  der  Welle  verhindert.  Ihre  Ausführung  kaun  entweder  eine 
solche  sein,  dass  die  Büchse  mit  der  Welle  fest  verbunden  ist  und 
die  Scheibe  lose  auf  der  Büchse  lauft  oder  die  Büchse  ist  nicht,  fest 
mit  der  Welle  verbunden,  sonderu  wird  durch  irgend  eine  geeignete 
Vorrichtung  festgehalten  und  Welle  und  Scheibe  drehen  sich  allein. 

Im  ersten  Falle  enthält  die  Büohse  ein  Schmierreservoir,  aus  dem 
die  Schmiere  durch  Bohrungen  an  den  Umfang  herantritt.  Im  letzten 
Falle  dagegen  zeigt  sie  etwa  die 
Ausführung  der  von  E.  J.Arm- 
strong  im  „American  Murin 
nist"  beschriebenen,  d.  h.  die  au 
sich  cvlindriscbo  Büchse  ist  in 
ihrem  aus  der  Nabe  der  Los- 
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soheibe  b  Fig.  TO,  2  heraustretenden  Teile  a,  zu  einem  Olbassiu 
ausgebildet,  in  das  mau  das  flüssige  Schmiermittel  mit  Hilfe  der  Kanne 
aufgiebt .  Bohrungen  uud  Scbmiernuten  leiten  die  Schmiere  an  die  Welle, 
von  wo  sich  die  Losseheibe  ihren  Bedarf  mit.  Hilfe  der  Centrifugalkraft 
ansaugt.  Der  Arm  a,  der  Büchse  a  wird  au  einem  Halter  o  befestigt, 
welcher  die  Büchse  am  Drehen  verhindern  soll. 

Die  Wandstärke  derartiger  Büchsen  wird  nach  der  oben  angegebe- 
nen »Juelle  derart  gewählt,  dass  auf  1"  (86,4mm)  Dicke  der  Welle 
',4"(4,S  mm)  Wandstärke  der  Büchse  entfallen. 


Die  Sack -Füll Vorrichtung 

der  Compagnie  pariBierme  du  Oaz  iu  Paria. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  71.) 
Die  Compagnie  parisienne  du  Gaz  in  Paris  verwendet  in 
ihren  Betrieben  zum  Einfüllen  von  bestimmten  Mengen  Koks  in 
Säcke  die  in  der  Fig.  7 1  dargestellte  Sack  - Füllvorrichtung. 
Diese  besitzt  eine  Höbe  von  1 .2:~>  m  uud  kann  infolgedessen  unter 
die  Austrittsöffnungen  der  Sammelkästen  gestellt  werden,  aas  welchen 
der  Kok«  iu  das 
Messgefass  fallt, 
um  in  den  an- 
gehakten Sack  ge- 
schüttet zu  wer- 
den ,    wobei  es 
möglich  ist,  den 
Sack  bis  zu  einer 
Höhe  von  80  om 
zu  füllen. 

Der  Apparat 
besteht  nun,  wie 
Fig.  71 ,  1  zeigt, 
aus  einem  eiser- 
nen Gestell  a, 
welches  mit  zwei 
seitlichen  Hand- 
griffen zum  be- 
quemen Trans- 
portieren ver- 
sehen ist.  Um 
dem  Gestell  eine 

entsprechende 
Stabilität  zu  ver- 
leihen, sind  die 
beiden  Seiten- 
ständer a  durch 
ein  angenietetes 

Diagonal  kreuz 

miteinander  verbuudeu.  Auf  dem  Gestell  sind  zwei  Schienen  b  an- 
gebracht, auf  welchen  mittels  zweier  Laufrollenpaare  C  und  c,  das 
Messgofass  d  vor  und  zurück  geschoben  werden  kann.  Die  Lauf- 
schienen b  sind  In  der  Mittelachse  des  Gestelle*  a  ein  kurzes  Stück 
unterbrochen  uud  bilden  an  dieser  Stelle  vertikale  Rinnen ,  in  wel- 
chen beim  Vorwärtsziehcu  des  Messgefässes  d  die  kleinen  Lauf- 
rädchen c,  gleiten,  wobei  die  grossen  Laufräder  c  senkrecht  darüber 
stehen,  wie  Skz.  2  zeigt.  In  dieser  Stellung  kann  das  um  die 
Achse  der  grossen  Räder  c  drehbare  Gefäss  d  ausgeschüttet  wer- 
den, indem  der  Arbeiter  an  dem  Griffe  e  zieht.  Der  Inhalt  fällt 
alsdann  in  eine  trichterförmige  Mulde,  »n  welohe  der  Sack,  der 
gefüllt  werden  soll,  angehängt  wird.  Bei  vollständiger  Kippung 
beiludet  »ich,  nach  „Genie  Civil",  der  Kübel  d  mit  den  Laufrudern  in 
der  durch  Fig.  71,  2  links  dargestellten  Lage  und  es  erfolgt  hierauf  die 
Ztirüekbewegung  des  Kübels,  wobei  dessen  kleine  Laufräder  zunächst 
wieder  in  die  vertikalen  Rinnen  treten,  bis  vhlic*slich  der  Apparat 
wieder  die  in  Fig.  71,  2  rechts  wicdcrgegcbcne  Stellung  eingenommen  bat, 
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welche  der  Beladung  dos  Kübels  d  entspricht. 
Verziehen  des  Kübel»   zu  vermeiden,   ist  auf  jeder  Seite  eine 
Fig.  71,  4  sichtbare  Hemmsohiene  ausbracht.  gegen  welche  die  Li 
rüder  o 


Um  ein  zu  weitet 
in 


stossen. 


Rolltreppe,  System  Ueno, 

ausgeführt  von  der  Manhattan  Elevated  Railway  Co.  in  New  York. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  72  u.  73.) 

Zur  schnellen  Beförderung  grosser  Menschenmengen  aus  einer 
Ktage  in  die  andere  benutzt  man  seit  kurzem  mit  Vorliebe  sog.  Roll- 
treppen, wie  wir  solche  in  Heft  2*i  des  „Prakt.  Masch.-Konstr."  1900, 
in  Anlehnung  an  Tafel  »>4  beschrieben  haben.  Von  demselben  Trans- 
portmittel hat  nun  auch  die  M anhat t an  El e  v ated  R ai  1  w a y  Co 
in  New  York  Gebrauch  gemaoht.  Sie  wählte  zur  Ausführung  dag 
System  Reno*),  bei  welchem  der  Transporteur  au*  einem  endlosen 
Bande  besteht,  das  sich  aus  den  Längsleistcn  b  und  den  Querleisten  a 
zusammensetzt.  An  letzteren  sind  seitlich  kleine  Laufrollen  c  ange- 
bracht, die  auf  von  Holzträgern  gestützten  Winkeleisen  laufen,  Fig.  72. 
Auf  der  Unterseite  trägt  das  Band  eine  einfache  Triebstockverzahnung  d. 
Biese  setzt  sich  aus  kleinen  an  die  (Querleisten  geschraubten  Winkeln 
und  durch  letztere  gesteckte  Bolzen  zusammen.    In  die  so  gebildete 

Verzahnung 
greift  das  32  mm 
breite  Zahnrad  e 
der  I(X)  mm  star- 
ken Antriebs- 
welle f,  die  ihre 

Drehung  von 
einer  Riemen- 
Scheibe  aus  durch 

Vermittlung 
zweier  Stirnräder 
h  g  erhalt.  Auf 
derselben  Welle  f 
sitzt  noch  ein 
zweites  Zahnrad 
i,  das  die  beweg- 
liche Handlciste 
eines  Treppenge- 
länders 1,  welches 
als  Stütze  für  die 
zu  befördernden 
l'ersonen  dient, 
mitnimmt.  Die 
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Handlciste  gleitet  auf  dem  Uusstück  k,  das  mit  Bolzen  und  Muttern 
von  Armen  m  gehalten  wird.  Neben  dem  „Rollt rottoir"  befindet 
sieh  ein  feststehender  Steg  n,  auf  dem  da*  Gepäck  der  Passagiere  von 
der  hohen  Plattform  aus  »ach  der  tief  gelegenen  Station  hinabgleitet, 
welches  aber  auch  breit  genug  ist,  das*  Personen  bequem  mit  zu  Hilfc- 
nahme  des  festen  Geländers  p  herabgehen  können. 

Die  Betriebsmaschitic,  ein  Elektromotor  o  von  oa.  7',  l'S,  befindet 
sich  dicht  unter  der  oberen  Plattform,  Fig.  73.  Das  (icrtist  für  die 
Rolltreppe  hat  einen  kastenförmigen  Querschnitt  uud  ist  in  Eisen  und 
Holzkonitrnktion  ausgeführt. 

Nach  der  „Railroad  Gacetto"  vermag  die  Rolltreppe  ea.  34M10 
_ier  Stunde  mit  einem  Abstand  von  ca.  *',  tu  von  einander 
zu  befordern,  doch  kann  ihre  Leistungsfähigkeit  bei  entsprechender 
Geschwindigkeitsänderung  noch  gesteigert  werden. 

Die  effektive  Breite  des  Rolttrottoir*  stellt  sich  auf  ca.  4')  cm, 
der  Abstand  der  einzelnen  Längssparreo ,  deren  Querschnitt  ca.  20  \ 
45  mm  misst ,  von  einander  betragt  ca.  25  mm.  Das  feste  Trottoir 
hingegen  ist  ea.  tiO  cm  breit  und  besteht  au«  einzelnen  Bohlen,  die  je 
33UX  155  mm  messen.  Die  ganze  Breite  des  Aufzuge*  stellt  sieh  auf 
etwas  über  l,ä  m,  seine  effektive  Kordcrliinge  aufm.  17,0  m.  Die  Total- 
lange der  Treppcubrücke  ist  ca.  17,5  m,  während  die  Höhe  vom  Trottoir 
bis  zum  Dach  ca.  2,5  m  beträgt.  I>cr  Steigungswinkel  der  Treppe  misst 
ca.  21' 4  (irad.  Der  Durchmesser  des  Zahnrades  n  betragt  ca.  §60  min. 
die  Zahnbreite  75  mm,  das  Rad  h  hat  einen  Durchmesser  von  1<»>  mm. 

•)  Vgl.  Bolltreppe,  System  Reno  snf  dsr  Pariser  Weltausstel- 
lung „Prakt.  Masoli  Krnistr. ',  lieft  26,  IMO,  Tafel«,  Flg.  1-6  u.  7-18. 


Wagemvinde. 

System  Moore. 

< -Vit  Abbildung,  Fig.  74.)     \»ti„irurk  «<tiIUUK. 
Eine  Wageuwinde  eigenartiger  und  einfacher  Konstruktion, 
welche  durch  das  amerikanische  Patent  Moore  Nr.  665 007  geschützt 
ist,  baut  die  Q.  und  C.  Company  in  Chicago,  III. 

Abweichend  von  den  üblichen  Wagenwiudeu  mit  Rädervorgelcgezi 
wird  der  Hub  des  Transporteurs  der  Moore-Winde  durch  eiu  Hebel- 
system  hervorgebracht.  An  dem  kurzen  Arm  das  urn  »eine  Achse  h 
dem  Lager  d,,  Skz.  :!,  schwingenden  Handhebel«  d  ist  ein  Daumen  dreh- 
bar befestigt, 
dersiehioeinc 
Aussparung 
des  passiven 
Mitnehmers  c 
stützt.  Legt 
tnnu  den  ge- 
nanntcnHand- 
hehel  um,  so 
drückt  der 
Daumen  den 
passiven  (c) 


den 
Mitnehmer  b 
hoch ,  wobei 
sich  letzterer 
an  den  Sup- 
port fest- 
klemmt uud 
ihn  auf  diese 
Weise  hebt. 
Bewegt  man 
denHcbel  wie- 
der zurück, so 
wird  der  ak- 
tive 


mer  durch  die  Schraube  des  passiveu  Mitnehmer*  mit  herab 
und  so  die  Klemmung  gelöst.    Inzwischen  hat  sich  eine  Arreti 
welche  aus  einer  einfachen  Platte  i  besteht ,  an  den  Support  fest  | 
klemmt  und  verhindert  dadurch  ein  Niedergehen  desselben. 

Soll  der  Support  gesenkt  werden,  so  wird  ein  an  einer  Daumen 
welle  angebrachter  Hebel  umgelegt.  Die  Daumen  heben  die  Platte  i 
hoch,  und  verringern  ihre  Klemmung  an  den  Sapport,  hezw.  sie  heben 
sie  ganz  auf,  wodurch  der  Support  samt  der  auf  ihn  ruhenden  Last 
sich  laugsam  oder  schnell  senkt. 

Der  Hebel  lässt  sich  nach  Zurückdrücken  eines  Bolzens  um  das 
verzahnte  Gelenk  f  umlegen  und  wird  in  dieser  Lage  von  einem  Haken, 
der  in  die  Use  g  greift,  festgehalten. 

Die  Mount  Royal  Pumpstation 

des  Wasserwerke»  der  Stadt  Baltimore. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  3.) 

Nachdruck  verbeteo- 

Xooh  im  Jahre  H*iH»  entnahm  die  Stadt  Baltimore  ihr  Gebrauch- 
wasser  nur  aus  drei  Stationen,  von  denen  zwei  nach  dem  Schwer- 
kraftsystem  arbeiteten,  wahrend  die  dritte  als  Hochdruckanlage  durch- 
gebildet  war  und  mit  dem  Namen  ,, Fastern  pumping  Station"  be- 
zeichnet wurde.  Das  gewaltige  Wachstum  gerade  derjenigen  Stadl- 
teile,  welche  durch  das  Hochdrucksystem  gespeist  wurden,  aber  gsh 
die  erste  Anregung  zur  Erweiterung  chendieser  Wasserversorgung»- 
anlagt.  Hierzu  kam  schliesslich  noch  der  Umstand,  dass  die  Zuflü'sr 
der  zweiten  Station  mehr  und  mehr  versiegten  und  die  Ausdehnung 
des  Hochdrucklietriebes  auch  auf  diese  Stadtteile  erforderlich  machten 

Die  neue,  im  Jahre  IHitH  in  Betrieb  gesetzte  Pumpstation  wurde 
dementsprechend  von  vorn  herein  ho  dimensioniert,  das*  *ie  im  stabile 
ist  mit  Hilfe  von  drei  Maschineuuggregsten  taglich  525OOO0O  tiall. 
Wasser  zu  fordern  1 7500000  Gall.  _  7:>5000  hl  pro  Maschinenaggre- 
gat. Bisher  sind  nur  die  beiden  ersten  Pumpwerke  zur  Aufstellung 
gelangt,  da  lie  auf  Jahre  hinaus  völlig  genügen,  um  selbst,  den  ange- 
nommenen Maximalhednrf  zu  decken.  Dio  neue  Pumpstation  ist  im 
Herzen  der  Stadt,  in  unmittelbarem  Anschluss  an  die  letztere  kreuzen- 
den Bahnlinien  und  mit  Gcleisanschluss  an  dii-sc  erbaut.  Sic  erhalt  d:u 
nötige  Wasser  au«  einem  der  für  den  Niedcrdruekbctricb  bestimmten 
Reservoirs,  welches  selbst  vom  Gunpowder- River  gespeist  wird.  Ab 
Zuführungsrohr  dient  ein  48"  (1,22  ml  über  drei  englische  Meile-, 
langes  Blechrohr.  Das  diesem  entnommene  Wasser  wird  durch  du 
Pumpmaschinen  unmittelbar  in  das  Hochdruck rohrnetz  gedrückt.  I»ic 
Druckstntzen  und  Druckrohranschlüsse  der  beiden  Pumpen  sind 
disponiert,  das*  jede  Pumpe  nach  Belieben  zum  Speisen  des  System-  1 
oder  desjenigen  II  allein,  oder  auch  beider  zugleich  Ixuutzt  werden 
kann.  Die  von  der  Station  ausgehenden  Haupt  •  Druekrohre  haben 
3«"  =  0,9!  m  (»Fig.  8—101  und  24"  =  0,61  m  (o,>  Durchrue*»er 
Unter  ihnen  liegt  das  schon  erwähnte  Saugrohr  p  von  48"  s»  1,22  tu 
Weite.  Alle  drei  Rohre  ruhen,  soweit  sie  unmittelbar  vor  den  Grund- 
mauern der  Pumpstation  selbst  liegen,  auf  gemauerten  Pfeilern  (vgl. 
Fig.  *>,  welche  durch  ein  au*  12"  =  3»>5  mm  I-Trägern  und  .|uadraii 
seheti  Betonpfcileru  gebildetes  Fundament  getragen 
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Die  Pumpetation  selbst  (Fig.  1—7,  Tat.  3)  zerfällt  in  zwei  Haupt- 
gebäude, da*  Maschinenhaiis  nnd  das  Kesselhaus ;  beide  Bind  mit- 
einander durch  einen  überdeckten  Mittelbau  verbunden,  in  den  unter 
anderem  auch  der  51  m  hohe  Schornstein  eingebaut  ist.  Sowohl  das 
Kessel-  als  auch  das  Maschinenhaus  lind  unterkellert  und  zwar  da* 
erster«  3,04  m  und  das  letztere  4,56  m  hoch. 

An  das  Kesselhau»  schliesst  sich  seitlich  der  Klevatorturm  an, 
welcher  sowohl  zur  Heranführung  der  Kohle,  als  auch  zum  F'ort- 
»cliaüen  der  Asche  und  Schlacke  benutzt  wird.  Kr  enthalt  zu  diesem 
Bebufe  einen  Asche-Sanimeltrichter  m  mit  zwei  angeschlossenen  Asohe- 
»ehurren  m,,  ausserdem  aber  befinden  sich  in  ihm  ein  Kohlen  -  Fang- 
trichter  1,,  und  unter  diesem  ein  Kohlenbrcchcr  L,.  Während  der  Asohc- 
triohter  m  so  hoch  über  dem  Terrain  steht,  dass  seine  Schurren  m,  iu 
die  unter  ihnen  aufgestellten  Eisenbuhnwaggons  1  resp.  Transportwagen 
m,  abwerfen  köunen,  ist  der  Trichter  1,  für  Kohle  unterhalb  des 
Schienengeleises  der  Eisenbahn  angebracht.  Die  ankommenden  Wag- 
gons sind  demnach  im  stände,  ihren  Inhalt  direkt  in  den  Trichter  1, 
tu  entleeren.  Aus  dem  Trichter  l,  gelangt  die  Kohle  zunächst  in 
einen  Kohlenbrecher  1,  nnd  von  dort  aus  auf  den  Kühletransporteur  c. 
Letzterer  hebt  sie  in  die,  in  das  Dachgeschoss  des  Kesselhauses  ein- 
gebauten grossen  Bunker  K,  Fig.  3  u.  f.  Durch  einzeln  absperrbare, 
auf  einem  Hängegeleise  fahrbare  Schläuche  »,  wird  die  Kohle  aus 
den  Bunkern  den  Fülltrichtern  der  Dampferzeuger  zugeführt. 

Die  Kessel  sind  kombinierte  Wasserröhren-Dampfkessel  der  Natio- 
nal Tube  Boiler  Company.  Vorläufig  hat  man  vier  solche,  zu 
zwei  Uruppeu  vereinigt,  aufgestellt ;  es  ist  jedoch  genügend  Raum  für 
vier  weitere  Kessel  vorhanden.  Die  Kessel  reichen  für  eine  Dampf- 
leistung von  je  200  PS  an«,  sodass  nach  Aufstellung  der  beiden  noch 
fehlenden  Gruppen  im  ganzen  Dampf  für  1800  PS  geliefert  werden 
kann.  Als  Traggerüste  für  die  Kessel  dienen  eiserne,  dnreh  Traversen 
versteifte  Säulen,  deren  Zwischenräume  mit  Mauerwerk  zugesetzt  sind. 

Uic  Feuerungen  werden  durch  Runoy «che  mechanisch  arbeitende 
Koste  (Automaten)  gebildet;  sie  sind  so  eingerichtet,  dass  je  zwei 
Koste,  oder  besser  die  Roste  je  zweier  in  einem  Mauerwerk  unter- 
gebrachter Kessel,  durch  eine  gemeinsame  Dampfmaschine  hethätigt 
Oleich  den  Feuerungen  erfolgt  auch  die  Bedienung  der 
ad  hierzu  sog.  Locke  «che  auto- 
-Regulatoren  vorgesehen. 
Zur  Speisung  bedient  man  sich  zweier  Kewelspeisepumpen,  System 
Snow,  welche  ans  einem  Webatertcben  Vakuum- Vorwärmer  saugen. 
Letzterer  ist  in  den  „Dampfkreillauf"  eingebaut,  d.  h.  wir  haben  Eier 
eine  Anlage,  bei  welcher  der  dem  Kessel  entnommene  hochgespannte 
Dampf,  nachdem  er  in  der  Maschine  Arbeit  geleistet  hat,  als  Kondens- 
Walser,  vom  I  He  Iwfreil ,  selbstthätig  wieder  iu  den  Kessel  zurückkehrt. 

Die  neun  grossen  Kohlenbunker  im  Dache  des  Kesselhauses  haben 
je  ein  Fassungsvermögen  von  200 1  Kohle.  Die  auf  diese  Weise  im 
l>acb  aufgestapelten  1800  t  würden  genügen,  um  beide  Pumpen  selbst 
bei  verlangter  Maximalleistung  derselben  rd.  3  Monate  im  Betriebe 
zu  erhalten.  Als  Material  für  die  Bunker  gelangte  Stahlblech  zur 
Anwendung,  während  das  Traggerüst  durch  Gitterträger  gebildet 
wird,  die  selbst  von  eisernen,  im  Fundament  de«  Kesselhauses  ver- 
ankerten Säulen  getragen  werden.  Jeder  Bunker  ist  von  seinem 
Nachbar  durch  einen  Luftraum  getrennt,  nm  auf  diese  Weise  das 
Übergreifen  von  Feuer  auf  die  andern  zu  verhüten.  Nach  uuten  endet 
jeder  Bunker  in  einen  konischen  Auslauftriohter  k,  unterhalb  dessen 
sich  die  schon  erwähnten  Vertciluiigsschläuche  u,  bewegen.  Diese 
schlieft sen  sich  an  je  eine  automatisch  registrierende  Waage,  sodass 
die  genaueste  Kontrolle  der  verbrauchten  Kohlen  mengen  sichergestellt 
i«t.  Das  Offneu  der  Bunkeruuslnxse,  sowie  das  der  Auslnufer  der 
Schläuebe  erfolgt  direkt  vom  Heizerstaude  im  Kessel  hau  »e  aus  durch 
Drähte  und  Kettenzüge. 

Unterhalb  jeder  Kesselfeuerung  ist  ein  grosser  Aschetrichter  a, 
vorgeseheu,  aus  dem  die  Asche  unmittelbar  auf  den  Transporteur 
r  abgelassen  werden  kann.  letzterer  dient  übrigens  nicht  nur  zum 
Heranschaffen  der  Kohle,  sondern  auch  zum  Fortbringen  der  Asche; 
er  wurde  durch  die  ('.  W.  Hunt  Company  geliefert:  zu  seinem 
Betriebe  ist  eine  13pfcrdigc  Dampfmaschine  bestimmt,  welche  im 
Souterrain  des  Kesselhauses  aufgestellt  ist.  Der  Transporteur  ist  so 
dimensioniert,  dass  er  50 1  Kohle  per  Stunde  mit  einer  maximalen 
Fördergeschwindigkeit  von  50'  —  15,2  m  per  Minute  fortzubewegen 
vermag.  Die  Huntschen  Trausporteurc  sind  derart  eingerichtet,  dais 
■uan  die  einzelnen  Becher  an  jeder  beliebigen  Stelle  ausschütten  kann. 
Mau  bedient  sich  dazu  besonderer  Fallhebel,  au  die  die  ankommenden 
Becher  anitossen,  und  von  itencn  sie  aufgekippt  werden.  Des  Ferneren 
bietet  diese  Einrichtung  die  Möglichkeit,  die  Kohle  aus  dem  einen 
Bunker  bei  Bedarf  auch  in  einen  der  anderen  umzuschütten.  Man  hat 
nur  nötig,  den  Verschluss  des  gefüllten  Bunkers  zu  öffnen  und  die 
Kohle  mit  Hilfe  cine-s  Schlauches  in  oineu  der  Aschentrichter  a,  fallen 
zu  lassen,  um  sie  nach  Offnen  von  dessen  Verschluss  auf  den  Trans- 
porteur o  zu  leiten.  Dieser  hebt  sie  an  uud  schüttet  sie  in  den  ge- 
rade leeren  Bunker  aus. 

Die  in  den  Aschentrichtern  n-,  lagernde  Asche  wird  mittels  des  Trans- 
porteurs iu  den  Aschen-Sammelbehälter  m  geleitet  und  aus  diesem,  wie 
schon  eingangs  angedeutet,  in  Eisenbahn-  oder  Lastwagen  abgelassen. 

Als  Pnmpen  gelangten  Dreifach-Expansions-Dampfpumpeu  Wor- 
th i  ng  ton  sehe  r  Konstruktion  zur  Anwendung,  welche  mit  einer 
Anfangsspannung  von  10,5  At  arbeiten.  Die  Pumpen  sind  im  Ma- 
schiiienhaiise  B  aufgestellt  und  besitzen  Dampfovlinder  von  25"- 
11,185»,  40"  =  1,01«  m  und  72"  -  1,83  m;  ihr  Hub  beträgt  4*"  - 
1.2  m.    Ein  Laufkran  von  20  t  Tragfähigkeit  ist  dazu  bestimmt,  die 
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Bezüglich  der  baulichen  Ausführung  der  Station  wäre  zu  bemerken, 
dass  als  Baustil  die  sog.  französische  Renaissance  gewählt  wurde. 
Als  Material  für  die  Fassaden  und  den  au«  dem  Dach  heraustretenden 
Teil  des  Schornsteins  wurde  Maryland-Marmor  (Quarzsandstein)  benutzt. 
Die  Dächer  sind  als  hohe  Satteldächer  ausgeführt  und  mit  Schiefem 
gedeckt,  sie  tragen ,  soweit  sie  das  Kesselhaus  abschliessen ,  verglaste 
Laternen,  während  auf  das  Dach  des  Maschiuenhauses  ein  mit  Kupfer 
bekleideter  Dachreiter  aufgesetzt  ist.  Der  Maaouineusaal  wurde  innen 
auf  2,7  m  Höhe  mit  Tcnneisee  -  Marmorplatten  ausgekleidet,  deren 
polierte  VorderBüchen  von  verschieden  gefärbten  Pilaatern  und  Pan- 
nelcu  wirksam  unterbrochen  werden.  Der  obere  Teil  des  Maschiuen- 
hauses iit  mit  glasierten  Ziegeln  verkleidet.  Da  der  ganze  Masehinen- 
laal  bis  zum  Dachfirst  offen  ist,  so  wurden  die  Binder,  soweit  sie 
sichtbar  sind,  ebenfalls  in  ornamentaler  Weise  durchkonstruiert;  sie 
«ehlicsscn  «ich  in  ihrer  Wirkung  den  Wänden  saebgemäss  an.  Alle 
Treppen  lind  aus  Eisen  nnd  alle  freiliegenden  Geländer,  Thürgriffe 
und  Thürornamente  aus  blankem  Messing  ausgeführt.  Die  Dampf- 
und Wa«serleitungsrohrc  haben  einen  Anstrich  von  Aluminium- 
bronze,  die  Pumpen  selbst  einen  solchen  aus  ,,Gohcen  Carbonizing 
Coating"  (Schwarz)  erhalten.  In  gleicher  Art  sind  auch  alle  anderen 
Maschinen  und  Eisen  teile  im  Innern  des  Maschincnsaales  gestrichen. 
Der  Fuisboden  des  Maschinenhanses  ist  mit  bunten  Mosaikplatten  be- 
legt. Von  den  Nebenräumen  dient  der  H  Fig.  5  als  Badezimmer  und 
Kloset  für  die  Heizer,  der  G  als  Materialienlager  und  Reparatur- 
werkstatt für  die  Schloiser,  der  E  als  Lagerraum  für  Schmiermaterial 
und  der  F  all  Bureau  und  Aufenthaltsraum  für  die  Maschinisten. 
An  diesen  schliessen  sich  ein  Waschraum  nebst  Kloset  und  der  grosse 
Lichtschacht  Fig.  3  an.  Der  Haupteingang  zur  Station  führt  unmittel- 
bar in  dai  Bureau  C,  welches  zugleich  Empfangszimmer  für  den 
Maschinenmeister  ist.  Aus  dem  Empfangszimmer,  dessen  Ausstattung 
nach  dem  „Engineering  Record"  sich  der  des  Maschineusaales  in  alleu 
Stücken  würdig  zur  Seite  stellt,  führt  eine  Thür  in  letzteren  und  eine 
Treppe  in  das  Kesselhaus.  Die  Treppe  ist  allseitig  durch  einen  Glasüber- 
bau umschlossen.  Man  betritt  von  ihr  aus  da«  Kesselhaus  nahe  an  dessen 
einem  Ende  und  hat  gleich  reohts  von  sich  den  grossen  Sammelfuchs 
a,,  welcher  dazu  (»stimmt  iit,  die  Abgase  der  ganzen  Kesselbatterie 
in  den  Schornitein  abzuleiten.    Da  die  oben  erwähnte  1 


die  Meister  bestimmt  ist,  so  wurde,  um 


G  au.  ein 


Treppe  nur  für 
Verkehr  des  Personals 


Einiges  über  die  Montage  der  Hochdruck- 
kolbenpuuipe 


zu  erleichtern. 


(Mit  Abbildung,  Pig.  ?:',.)     NaohJrack  r.rboten 
Emil  Mertz  in  Basel  (Schweiz)  wendet  für  «eine  Hochdruck- 
pumpeu  eine  Aufstellungsweise  an,  wie  lie  Fig.  75  wiedergiebt. 

Die  Druckpumpe  an  sich  besitzt  zwei  nebeneinanderliegende, 
aus  einem  Gusstück  bestehende  doppeltwirkende  Cylinder  a,  deren 
Kolben  entweder  mittels  eines  Rädervorgeleges,  oder  direkt  an- 
getrieben werden.  Zur  Erzielung  eines  ruhigen  stosifreien  Ganges 
ist  ein  grosser  Windkessel  b  vorgesehen,  der  mit  einem 
metcr  c,  dem  Wasserstand  f  und  dem  Sicherheitsventil  g 
rüatet  ist.  In 
die  Saugleitung 
m,  welche  einen 

metallenen 
Saugkorh  a 
trägt ,  ist  ein 
Klappenventild 
eingebaut. letz- 
teres dient  zur 
Fnterbrechung 
der  Saugwir- 
kungderPumpe 
und  besitzt  ein 
kleines  automa- 
tisch wirkende« 

Luftzufüh- 
rungBventil  h. 
Mit   I   ist  die 

Druckleitung,  mit  n  die  Kückleitung  bezeichnet,  welch  letztere  in 
einen  Filterkasten  r  des  stählernen  Reicrvoirs  k  mündet.  Der  Wassel  - 
zufluBs  zu  dem  Reservoir  k  gesohieht  in  der  Spciselcitung  o,  während 
ein  Ventil,  da»  von  dem  Schwimmer  p  bethatigt  wird,  das  Wasser- 
niveau konstant  hält.  Eine  in  da«  Bassin  eingesetzte  Wärmschlange  t, 
welche  mit  dem  Abdampf  der  Betriebsmaschine  geheizt  wird,  ver- 
hindert im  Winter  ein  Gefrieren  des  Wassere. 

Au  dem  Windkessel  ist  noch  ein  Wasser- Überdruck -Veutilhahn  i 
angebracht . 

Um  ein  leiohtei  und  gutes  Funktionieren  der  Pumpe  zu  ermög- 
lichen, wird  empfohlen,  das  Reservoir  so  anzuordnen,  dass  der  höchste 
Wasserstand  in  ihm  sich  c».  0,4  bis  0,5  m  unter  der  Pumpen- 
cylinderachie  hefindet.  Derartige  Pumpen  sollen  nach  Mitteilung 
seitens  ihres  Erbauers  «ich  ganz  besonder»  zur  Bekämpfung  von 
Bränden  eignen,  da  der  Wasserstrahl  dem  Spritzenmundsliick  mit 
eiuem  Druck  von  ca.  8  bis  !■  At  entströmt,  was  einer  effektiven 
Wassersaulenhöhe  von  «0  bii  70  m 


)Ogle 


flcttongs-  und  Sicberhcitseinricbtöngen. 

Entstaubungs-  und  .,ftftuii^aiil.ige 

in  der  Fabrik  der  Firma  Villeroy  4  Bloch  in  Mettlach. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  7l>  n.  77.) 

-Nurji  ;r -j.:  t  Terbotaa. 

Fabriken,  welche  -ich  mit  der  Herstellung  von  Materialien  U- 
fassen,  liei  deren  Verarbeitung  eine  starke  Staubentwicklung  entsteht, 
sollten  im  eigen:- u  Interesse  dafür  sorgen,  dass  dieser  die  Gesundheit 
schädigende  Staub  rasch  entfernt  wird.  Reicht  hierzu  der  natürliche  Zug 
uiobt  au»,  so  muss  er  auf  maschinellem  Wege  hervorgebracht  werden. 

Als  Beispiel,  wie  dieses  geschehen  kann,  möge  die  Kntstau- 
Illings-  uud  Lu f l z uf ü hr un gs a n l age  dienen,  welche  die  Firma 
Villeroy  &  Bloch  in  dem  PresBrauni  ihrer  Mnsaikplattenfabrik  aus- 
geführt bat,  wie  wir  der  „Ztschrft.  f.  Gewerbe- Hygiene"  entnehmen. 
Dort  sind  für  jede  Preise  mit  Arbeitstisch  fünf  Absaugcvorrichtungeu  u, 


n».  77. 

I'''  tt.  7  7,      fCtktttuitiUMgt-  »Mit 


Kg.  TT. 

vorgesehen  (Fig.  76|u.  77),  welche  etwa 
20  cm  über  dem  Fussboden  münden, 
und  deren  20  X  30  cm  messende  Ein- 
lassoffnungen  mit  Drahtnetzen  abge- 
deckt sind.  Ein  Exhaustor  c  saugt 
durch  Rohrleitungen  und  Kanäle  a 
den  Staub  und  die  verdorbene  Luft 
ab  und  drückt  sie  in  den  Ableitungs- 
kanal b.  Die  schlechte  Luft  entweicht 
nunungehindert  durch  diesen  ins  Freie, 
der  abgesaugte  Staub  über  wird  durch 
eine  in  dem  Abzugskanal  b  «tige- 
brachte  WaHserzerstäubung  .  ange- 
feuchtet, fällt  als  Schlamm  nieder  und 
flieBst  als  solcher  durch  den  Kanal  d 
ab.  Die  liefahrbaren  Kanäle  braueben 
jährlich  nur  einmal  gereinigt  zu  wer- 
den, dagegen  müssen  die  vor  jeder  Mün- 
dung der  Rohrleitung  sieh  bildenden 
Anwehnngen  jeden  Monat  entfernt 
werdeu. 

Die  Löf tzuführnngsanlagc  ist  in  Fig.  77  dargestellt.  Der 
Ventilator  a  saugt  durch  das  Rohr  b  die  Luft  aus  dem  Freien  an: 
ehe  dieselbe  jedoch  in  den  Ventilator  eintritt,  wird  sie  gezw-ungen,  durch 
die  mit  Kok»  gefüllten  Drahtkorbe  d  zu  gehen,  welche  in  der  Kammer 
e  aufgestellt  sind.  Die  auf  diese  Weise  gekühlte  und  gleichzeitig  an- 
gefeuchtete Luft  gelangt  nach  Passieren  des  Ventilators  durch  die 
Austrittskanale  e,  von  deficit  einer  für  jede  Presse  vorgesehen  iat,  in 
die  Arbeitsraume. 

Exhaustor  und  Ventilator  beider  Anlagen  haben  je  einen  Flügel- 
durchniesser  von  2  m  und  bewegen  bei  .ICH)  l'mdrehungen  in  einer 
Minute  rd.  100U  chui  Luft.  Die  zu  lüftenden  Räume  cnthnlteu 
_'4  Pressen,  deren  jeder  lK  <jni  Hodennacho  und  4,75  m  Hohe  zuge- 
wiesen sind,  das  giebt  zusammen  24  X  l**\4,iS  =  rd.  2000  ebm 
Rauminhalt,  sodass  unter  Berücksichtigung  der  Ventilatorleistung  von 
1000  cbm  die  Luft  in  zwei  Minuten  erneuert  wird.  Trotz  dieser  ener- 
gischen Lüftung  ist  kein  unangenehmer  Zug  zu  verspüren ,  weil  die 
Austrittskanale  sich  über  der  Knpfliöhc  der  Arbeiter  befinden,  auch 
zahlreiche  Absaugeöffnungcn  vorhanden  sind. 

Da  ausser  der  beschriebenen  mich  eine  Dachlüftuug  vorge- 
sehen i»t,  bo  dient  die  künstliche  Luft  Zuführung  im  Sommer  eigent- 
lich nur  zur  Kühlung  der  KmuiiiC.  Im  Winter  dagegen  lässt  man 
durch  die  Knksliebidtcr  d  heisses  WMaer.  vielleicht  das  Kondenswasser 
der  Hctriebs-Dampfmaschincn,  gehen  und  erwärmt  so  die  Luft  derart, 


da»-  sie  gleichzeitig  zur  Beheizung  der  Räume  dienen  kann.  Genügt 
aber  im  Sommer  die  Luftfeuchtigkeit  nieht,  »o  wird  die  Luft  durch 
Wasscrzerstäuhcr  angefeuchtet.  Zur  Regulierung  der  sämtlichen  Lüf- 
tungseinriclitungeu  ist  ein  Arbeiter  angestellt,  du  besonders  die  Dach- 
lüftung  nach  der  jeweiligen  Windrichtung  einer  aufmerksamen  Be- 
dienung bedarf. 

Bettangslelter 

von  0.  D.  M&girus  in  Ulm  a.  D. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  7S.)      Nachdruck  varsotm. 

Auf  di-r  Pariser  Weltausstellung  waren  in  einem  be- 
sonderen Pavilloi  im  Parke  von  Vineennes  die  deutschen  Fabrikate  der 
FcuervM-tir-tiiTite-Braiichc  ausgestellt,  von  denen  diejenigen  der  Firm« 
C.  D.  Magirus  in  I  lm  u.  D. ,  und  namentlich  die  von  dieser  Firmt 
ausgeführte  „Miigirus-Drchleiter"  besonderes  Interesse  erweckten. 

Der  Hauptwert  dieser  in  Fig.  7K  dargestellten  Rettuugsleiter  be- 
steht darin,  dass  sie  aufgerichtet  auf  dem  Wagen  von  einem  Muune 
ohne  Anstrengung  rings  im  Kreise  gedreht  werden  kann,  sodass  voa 
dem  in  der  Längsrichtung  einer  Strasse  angefahrenen  Wagen  aus  be- 
quem nach  allen  Richtungen  hinaufgestiegen  werden  kann,  sowohl 
seitlieh ,  als  Torwarts 
oder  rückwärts  und  end- 
lich über  Eck. 

Diese  Leiter  kann 
nach  jeder  Drehrieht  mig 
hin  stark  geneigt  wer- 
den ,  sodass  von  einer 
Stelle  aus  die  ver- 
schiedensten Punkte  auf 
einem  Dache  uud  die 
verschiedensten  Fenster 
und  Etagen  erreicht 
werden  köunen ,  ohne 
mit  dem  Wagen  irgend 
welche  Platzveründe- 
mng  vornehmen  zu 
müssen. 

I  He  Gesamthohe  der 
vollständig  aufgerich- 
teten Leiter  beträgt 
22',  in.  Ist  dieselbe 
auf  dem  Wagen  zusam- 
mengelegt ,  so  ist  sie  H  m 
lnug ,  2,!>0  m  hoch  und 
2  m  breit.  Das  (iewicht 
der  Leiter  nebst  Wagen 
betrügt  251)0  kg  und  ist 
so  verteilt,  dass  sich  eine 
leichte  Fahrbarkeit  er- 
giebt.  Anf  dem  Wagen 
können  teils  sitzend,  teils 
stehend ,  <i  bis  S  Mann 
mitfahren ,  wie  auch 
Raum  zum  Mitführen 
von  Rettungsgerütcu, 
Schlauchmateriul  etc. 
vorhanden  ist.  Das  Auf- 
richten der  Leiter  kön- 
nen 4  Mann  in  2o  Se- 
kunden und  das  Aus- 
ziehen auf  volle  Höhe  in 
40  Sekunden  ausführen, 
infolgedessen  kann  die 
Leiter  in  05  Sekunden 
dienstfertig  aufgestellt 
sein. 

Bei  Neigungen  von 
HO  bis  75°  trägt  die  Lei- 
ter freistehend  an  der 
obersten   Sprosse  eine 
Helastung  von  250  kg. 
Zu  dieser  Neigung  llf>"\, 
welche  einer  seitlichen 
Ausladung  von  ca.  I  in 
entspricht,  kann  die  Lei- 
ter ohne  Anlehnung  mit 
rillcr  Sicherheit  bestie- 
gen werden.    Grössere  Neigungen  sind  mit  der  ganz  ausgezogenen 
Leiter  bis  liO'  (Ausladung  H  ml  möglich.    Die  teilweise  ausgezogene 
Leiter  läs«l  sich  bis  zur  horizontalen  Ijge  neigen,  jedoch  sollte  ilnl» 
aus  Stnbilitätsrücksichten  die  Ausladung  nicht  über  H  m  betrugen. 

Jede  dieser  Leitern  ist  mit  einer  drehbaren  Stiindbriieke  und 
einer  in  jeder  Lage  rasch  und  leicht  zu  handhabende  Tcrraiiiiegiil»  • 
rinig  versehen,  durch  welche  es  möglich  ist,  die  Leitern  selbst  iiul 
im. -heuern  Terrain  senkreeht  einzustellen. 

Die  Getriebe  sind  mit  Selbsthemmung  und  Steckkurbel  »DSgi 
stattet,  jeder  Leiterteil  lixiert  sieb  selbst,  sobald  er  ausgezogen  i-t. 
die  Oberleitem  sind  mit  selbst  I  h:il  igen  Kinfallhakt-n  und  Versteifung 
kästest  gegen  seitlichen  Dnick  versehen  und  trotz  dieser  vollkommenen 
Ausstattung  ist  Jie  Handhabung  sebr  übersichtlieh,  leicht  und  einfach. 


>'*•/.  'K.    H«ttu«yitr*te<-  r-s  C  tK  MsJaWsl  in  Vtm 
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22^  Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


Nr.  4. 


Fabrüf- Anlagen  und  Betrieb. 


Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJtz,  k.  k.  Webachuldirektor  in 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  70—82) 

[Fortsetzung.]  Nachdruck  «»boten. 

Hautig  macht  es  »ieli  erforderlich,  bestehende  Geichoss- 
bsuten  durch  Einbau  von  feuersicheren  Zwischendecken 
K eu  Fe  u  e  r  m  ö g  1  i  c h  s  t  z  u  s  i  c b  c  r  u. 
Eine  solche  Ausführung  ist  in  Fig.  m»  abgebildet.    F..  handelt  »ich 
um  <li'u  Vnrbcreituugssaal  einer  Mechanischen  Weberei,  dessen  bestehende 
Tramdecke 
iureb  Einbau 
twta  Zwi- 
wheugewol- 
b«  aus  Mo- 


Erfordernis  rostsicherer  Einbettung  der  Eiseneiulage  einerseits,  sowie 
durch  die  Form  und  Bestimmung  der  Decke  anderseits  Ixslingt.  Es 
erscheint  daher  zur  Krxieluug  der  KosUioherheit  nicht  empfehlenswert, 
die  Mischung  geringer  als  1  Teil  t'ctneut,  1  Teil  Kalk  und  5—6  Teile 
Sund  zu  nehmen.  Die  Mischung  genügt  für  die  gewöhnlich  in  Hetracht 
kommenden  Tragercntfcrnungcn  und  Belastungen,  dagegen  tnuss  bei 
grösserer  Beanspruchung  der  Decke  eiu  fetterer  Cementmortel  ver- 
wendet werden.  Die  der  Kleineschen  Decke  eigentümliche  Eiseneiulnge 
kommt  fast  ausnahmslos  als  gewöhnliches  Bandeisen  in  Verwendung, 
dessen  Stärke  sich  nach  der  Ausführungsform  und  dem  Verwendungs- 
zweck der  Deckenplatte  richtet.  Für  die  gewöhnlichen  Spannweiten 
und  Belastungen  wird  die  meist  verwendete  Bandeisenstärke  von 
10  \25mm  ausreichen. 

Die  Höhenlage  der  Kleineschen  Deckenplatte 


liegeli 
Kiie 


patentierten 
Scharnier  - 
ein  (mit 
Kiienein- 
Ujfeol  mög- 
lichst feuer- 
sicher ge- 
muht werden 
(•■II.  Der  Sual 
M  5  m  bocsb 
und  vertrügt 
•"tnitdenEiTi- 
lau  einer  Zwi- 
xhendeeke. 

Wie  der 
Querschnitt, 
Fig.  »0,  Ü, 
ieigt,  wurden 
jviichen  den 
bestehenden 
Säulen  neue 
Säulen  aufge- 
stellt, deren 
Küpfc  breite 
Eli— ahm  be- 
sitzen, welohe 
xwei  Träger 
Nr.  Iii  aufneh- 
men köuncn. 
Diese  Träger 
■rjil  so  aufge- 
legt, daas  die 
bestehenden 
Säulen  zwi- 
schen densel- 
ben durch- 
sehen können. 
Nun  wird  zwi- 


rn Trager  ist  ver- 
schieden. Ge- 
wöhnlich 
wünscht  man 
eine  glatte 


der  Decke, 
weshalb  man 
die  Steinplat- 
ten 1  — 2  cm 

unter  der 
Trägerunter- 
kante stehen 
lässt.  Die  un- 
ter dem  Trä- 
ger ent- 
stehende Xut 
sohliesst  man 
durch  Anwurf 
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je  »»ei  Querträgern  ein  schwaches  Moniergewölbe  oder  ein 
Seharuierxiegelgewölbe  mit  Eisenciulage  eingebaut,  Fig.  St»,  4  u.  5.  Die 
alten  bestehenden  Säulen  haben  ISO  mm  Durchmesser  und  15  mm 
Wandstürke,  die  neuen  Säulen,  welche  nur  das  Deckengewicht  zu 
tragen  haben,  sind  entsprechend  schwächer  und  besitzen  nur  100  mm 
Durchmesser  und  eine  Waudstärkc  von  14  mm. 

Die  Spannweite  der  Clewulbc  betrügt  3,8  in.  Da*  Mouiergewölbe 
bat  am  Scheitel  5  cm  Stärke  und  besitzt  eine  l'feilbube  von  'Xi  cm, 
das  Scharnierziegelgewölbe  hat  die  gleiche  I'fcilhöhe.  ist  aber  am 
Srheitel  7  cm  stark.  Man  kann  in  solchen  Fällen  selbst  verständlich 
auch  flache  Decken  einbauen  und  dadurch  die  Konstruktionsh-'hc  der 
Einwölbung  vermindern.  Beispielsweise  sind  die  Kleine  sehen  Decken 
für  solche  Zwecke  sehr  gut  verwendbar. 

Zur  Herstellung  dieser  Decken  eignet  sich  jedes  Steinmaterial 
(Vidi-  und  Hohlziegel  von  Normalformat ,  porige  Eochsteiue  o<ier 
Schweoimsteiue  u.  s.  w.l.  Die  Steine  werden  je  nach  dem  Zwecke  der 
I*ecke  und  nach  der  Spannweite  llachseitig  oder  hoobkantig  oder  flach- 
»eitig  abwechselnd  mit  hochkauligeu  Versturkungsrippen  vermauert. 
Die  Decken  werden  mit  reinem  oder  verlängertem  t'emeiitin.irtel  her- 
gestellt |   die  Zusammensetzung  des  Cemcutmörtels  wird  durch  das 


«Hirtel ,  der 
bekanntlich 
sowohl  unter 
Erschütterun- 
gen ,  «He  bei 
Feuer  durch- 
aus fest  am 
Eisen  haftet 
und  ebenso 
das  Rosten 
und  nament- 
lich da» 
Glühendwer- 
den  der  Trä- 
ger selbst  bei 
starkem  Feuer 
verhindert. 

Eine  be- 
sondere Siche- 
rung des  ('«- 
mentanwurfcs 
durch  eine 
Drahtgeflecht- 
einlage  ist 
zwamicht  nö- 


tig, aber  doch  empfehlenswert,  da  dieselbe  dem  Füllmörtel  Halt  ge- 
währt.   Die  Deckenunterseite  wird  mit  Kalkmörtel  verputzt. 

In  vielen  Fällen  wendet  man  bei  Fabrikgebäuden  einstöckige 
Gebäude  an,  von  welchen  das  l'arterrehikal  als  Maschinensaal  braut  it. 
wird,  während  im  ersten  Stocke  die  Magazinlokale  untergebracht  aiud, 
in  denen  die  fertigen  oder  Rohwaren  aufgespeichert  werden. 

Solche  Magaziuriiutne,  in  welchen  wertvolle  Materialien  oder  Waren 
gelagert  werden  sollen,  müssen  massiv  gebaut  sein  und  einerseits  gegen 
Feuersgefahr ,  anderseits  vor  Diebstahl  gehörig  geschützt  werden. 
Findet  ein  Sortieren  statt ,  so  müssen  Fächer  und  Einteilungen  oder 


und  Räume  angelegt  werden,  welche  diese 
Arbeit  erleichtern  und  das  Getrennthalteu ,  sowie  Aufspeichern  der 
einzelnen  Sorten  ermöglichen. 

Ist  kein  Sortieren  nötig,  sind  aber  verschiedene  Sorten  (Marken) 
unterzubringen,  so  inuss  es  möglich  sein,  diese  getrennt  zu  stapeln, 
und  zwar  an,  das«  sie  leicht  erreicht  werden  können. 

Es  ist  daher  bei  einer  »olcheu  angedeuteten  Anlage  empfehlens- 
wert, die  Decke  de»  Maschincnsanlc*  möglichst  feuersicher  herzustellen, 
und  da  es  wünschenswert  erscheint ,  den  Magazinraum  thunlich»t  uu- 
Iwsebrankt  zur  Verfügung  zu  haben,  ist  es  zweckmässig,  " 
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ohne  Säulen  herzustellen  und  die  Dachbinder  als  Gitterträger  zu  kon- 
struieren. 

Fig.  7ü    zeigt    zwei   Varianten    für   einen   Holländcrsaal  einer 
lierfabrik.    Die  Variante  I  stellt  den  Querschnitt  de»  Holländer- 


Papierfabrik 
gebäudea  vo 


von  14  m  Breite  und  36,(17  m  Länge,  dessen  l'arterrelokal 
ellung  der  Holländer  dient,  wogegen  der  erste  Stock  als 
Magazin  benutzt  wird,  dar.  In  zwei  Reiben  stehen  in  der  Längsrichtung 
in  Entfernungen  von  3,k  in  Hauptsäulen,  auf  welchen  in  der  Längs- 
richtung de»  üebündes  Doppclträger  Nr.  35  aufruhen  und  befestigt 
sind.  Auf  diesen  sitzen  in  Entfernungen  von  1,3—1,4  zwischen  je 
zwei  Haupt siiulen  kurze  Säulenstützen.  Dn  auch  die  Hauptsäulen  auf 
diene  Weise  verlängert  sind,  ist  dadureh  die  Decke  bis  auf  eine  Höhe 
von  »1,18  m  erhöht. 

Die  Köpfe  dieser  Snulenatützen  tragen  in  der  Querrichtung  des 
Gebäudes  Truger  Nr.       welche  mit  Itetonplatten  abgedeckt  sind. 

Diese  Ketouplatten  haben  eine  Stärke  von  12  cm.  Der  Magazin- 
räum  besitzt  eine  Höhe  von  5,1:")  m  und  ist  nach  oben  durch  ein 
feuersichere«  Holzocmentdach  abgeschlossen.  Dieses  Hnlzcemeutdaeli 
ruht  auf  I »achbindern,  welche  je  aus  einem  festen  Gitterträger  Urteilen, 
dessen  Konstruktion  hier  nicht  weiter  erörtert  zu  werden  braucht. 

Die  Variante  II  unterscheidet  sich  von  der  ersten  hauptsächlich 
dadurch,  dass  die  Süulcnaufsatze  bis  zur  Daebkoiistruktrtm  weiter  gc- 


Es  giebt  viele  Industrien,  bei  welchen  sieli  der  Arbeitsprozeß 
aus  der  Fabrikation  einer  Kobware  idie  einen  verhältnismässig  kleinen 
Raum  beanspruch:  i  und  der  Veredlung  der  Rohware  und  l'tnwand- 
lung  derselben  in  fertige  Gebrauchsgegenstände  (die  viele  Räume  be- 
nötigen) zusammensetzt. 

Wenn  man  t,  B.  eine  Wirkwarenfabrik  in  Betracht  zieht,  so  be- 
steht  dieselbe  aus  einem  Maschineusaal,  in  welchem  französische  Rnro|. 

aufgestellt  sind.  Dieser  Saal  bedarf  einer  sehr  guten  Beleuchtung,  J» 
die  Bedienung  der  äusserst  komplizierten  Maschinen  schwierig  ist  \iM 
ein  gleichmnssig  intensives  Licht  voraussetzt.  Zur  Vorbereitung  I*. 
uötigt  man  einen  Spulcreiraiim  von  ungefähr  ballier  Grosse,  wie  dt: 
Maschineusaal,  für  welchen  eine  Seiteidichtbeleuchtung  vollständig 
ausreicht.  Wenn  nun  selbst  angenommen  wird,  dass  die  Waren  ausser 
Hitus  appretiert  werden,  ist  für  diu  Nacharltcit  und  Konfektion,  die  tre- 
wohnlich  in  der  Fabrik  crfrdgt,  ein  Raum  nötig,  der  ungefähr  zwei- 
mal so  gros*  ist,  wie  der  Maschinensaal. 

Kür  diesen  Fall  treffen  alle  oben  angeführten  Grüude  zu,  und 
i  wird  nach  Erwägung  aller  Gesichtspunkte  zu  dem  Schluss  I 
i  für  Wirkereien  Etagenbauten  viele  Vorteile  gewähren. 
Das  Beispiel  wurde  aber  geflissentlich  aus  dem  Grunde  a 
weil  bei  solchen  Anlagen  crfahruugsgeniiiss  der 
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führt  und  die  (iewölbe  in  anderer  Weise 
ausgeführt  sind.  Die  Säulenschäfte  der 
Aufsatzsäulen  erhalten  vorn  eine  l'mnian- 
telung  aus  Kunsttuffstein.  Sodann  wird 
auf  einer  Holzverschalung  ein  hochge- 
schweiftes tonneuartiges  Moniergewölbe 
hergestellt  und  zwischen  den  Querträgern 
Nr.  13  eine  flache  10  cm  starke  Betondecke 

hnpft,  welche  oben  eine  Cemeut- 
t  erhält.  Die  Träger  Nr.  13  liegen 
auf  den  Umfassungsmauern  auf, 
mit  denen  sie  mittels  Schliesscn  gehörig 
verankert  sind ,  anderseits  auf  den  Auf- 
satzsäulen,  welche  aber  nurin  Entfernungen 
von  7,6  in  durchgeführt  sind,  während  die 
übrigen  dazwischen  befindlichen  nur  bis 
zum  Auflager  der  Deckenträger  reichen. 
Die  Dockenträger  sind  in  einer  Entfer- 
nung von  1  m  gelegt.  Die  durchgehenden 
Aufsatzsäulen  tragen  in  ihren  Köpfen  in 
der  Längsrichtung  des  Gebäudes  gelegte 
I-Trnverseu  Nr.  35,  auf  welchen  schräg'  gegen  die  Mitte  des  Gebäudes 
zusammenlaufend  die  Sparrenträger  aus  I-Eisen  Nr.  13  zu  liegen 
kommen.  Diese  Träger  werden  mit  Stampfbeton  ausgefüllt.  Über  dem 
Gewölbe  wird  sodann  zur  Isolierung  eine  Schicht  Ktinsttuffstein  und 
die  übrigen  bekannten  Beläge  eines  Holzcenicntdache»  aufgelegt. 

Das  Regenwasser  läuft  in  der  Mitte  des  Gebäudes  in  ein  Sammel- 
becken, von  welchem  es  durch  Blcchrinnen  in  einen  Abflusskanal  ge- 
leitet wird. 

In  neuester  Zeit  macht  sich  vielfach  das  Bestreben  bemerkbar, 
die  Haupt  vorteile  einer  Shcdanlagc,  die  vorzügliche  gleichmäßige 
natürliche  Beleuchtung  eines  Arltcitsaales,  mit  den  Vorteilen  eines 
(ieachossbaues  zu  verbinden.  Die  Hochbauten ,  welche  nur  geringe 
eansprncheu,  werden  bekanntlich  in  erster  Linie  da  in 
i,  wo  der  Grund  und  BimIcu  teuer  zu  stehen  kommt, 
in  Studien  uud  Industriezentren.  Nun  ist  al<er  jede 
an  das  Vorhandensein  entsprechender  Arbeitskräfte  gebunden. 
Diese  müssen  in  betreff  der  Zahl  und  der  Brauchbarkeit  dem  Zwecke 
möglichst  genügen.  Die  Arbeiter  der  Städte  haben  in  der  Regel  mehr 
Intelligenz  und  höhere  Geschicklichkeit  als  ländliche  Arbeiter,  wes- 
halb diesbezüglich  die  Städte  manche  Vorteile  gegenüber  dem  flachen 
Laude  bieten.  Die  Grundstücke  in  der  Mitte  grosserer  Stallte,  ja 
selbst  an  der  I'eripherie  derselben,  sind  jedoch  teuer,  anderseits  ist 
es  für  gewisse  Industrien,  tw-sonder»  solche,  welche  Luxusgegenstände 
herstellcu  und  kein  zahlreiches  Arbeitspcrsonal  notig  haben,  vorteil- 
haft, ihre  Betriebsstätten  in  die  Mitte  grosser  Städte,  in  das  eigent- 
liche Absatzgebiet  ihrer  Erzeugnisse,  zu  verlegen. 

Solche  Industrien  sind  auf  den  Etagenbau  angewiesen.  Dieser 
ist  besonders  dann  empfehlenswert,  wenn  der  Arheitsprozess  sich  so 
zergliedern  lasst ,  das«  die  einzelnen  Ptodukti onsstadien  zerlegt  und 
eine  derartige  räumliche  Unterbringung  getroffen  werden  kann,  wie 
dies  für  das  richtige  Ineinandergreifen  derselben  erforderlich  ist. 


intensiven  natürlichen  Beleuchtung  liedsrf, 
welche  da»  gewöhnliche  Seitenlicht  der 
Etageubauten  nicht  zu  bieten  vermag, 
wahrend  die  übrigen  Räume  ganz  gut  mit 
dem  Seitenlicht  derselben  auskommen. 
Es  würde  sich  demnach  für  Wirkereien 
den  Maschineusaal  als  Shedhau 
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anzulegen,  die  Vorricht-,  Zuschncid-,  Null-. 
Konfektionier-  und  I'acklokale  in  einem 
Hochbau  unterzubringen,  oder  aber  den 
Maschinensaal  in  die  oberste  Etage  zu  ver- 
legen und  in  da»  Dach  sattelartige  Ober- 
licbtlaterneu  einzusetzen.  Da  die  Wirkerei- 
maschinell  nicht  allzu  schwer  sind,  bereitet 
ihre  Aufstellung  im  zweiten  oder  dritten 
Stockwerke  einer  solchen  Anlage  nicht  die 
geringsten  Schwierigkeiten. 

Diese  Kombination  eines  Etagenbaue« 
mit  einem  Shed,  bei  dem  mau  gewisser- 
maassen  den  Shed  auf  den  Hochbau  auf- 
setzt, bietet  unstreitig  viele  Vorteile,  nicht 
allein  im  angeführten  Falle,  sondern  auch  in  vielen  anderen.  Ei 
Hesse  sich  vielleicht  der  Einwand  erheben,  dass  die  Kraftülier- 
tragung  Schwierigkeiten  macht,  doch  ist  derselbe  nicht  stichhaltig, 
da  einerseits  bei  einer  solchen  Anlüge  keine  grossen  Kräfte  zu  über- 
tragen sind  und  anderseits  ein  direkter  Seiisntrieb  oder  ein  Riemen- 
antrieb von  Stockwerk  zu  Stockwerk  oder  ein  elektrischer  Antrieb 
leicht  möglich  ist.  Ebenso  läsBt  sich  in  einer  solchen  Anlage  die  Be- 
heizung und  Ventilation  mit  einem  geringeren  Kostenaufwand  durch- 
führen und  der  Transport  der  Rohmaterialien  und  Halbfabrikate  Im 
richtig  angelegten  Aufzügen  leicht  bewerkstelligen.  Der  einzige  (inii-d, 
welcher  noch  gegen  den  Hochbau  in  manchen  Fullen  sprechen  würde, 
wäre  der,  das»  der  Betrieb,  sobald  er  sich  in  mehreren  (icschutsen 
vollzieht,  an  Übersichtlichkeit  verliert  und  bei  solchen  die  Sieberlief 
gegen  Feuersgefahr  sich  verringert. 

Ein  Etagenbau  mit  sa  1 1  e  1  ar  t  ige  n  (Iberlich  1 1  ■  t  erneu 
ist  in  Fig.  81  im  Quer-  und  Längenschnitt  dargestellt.  Es  han- 
delt sich  um  eine  Seidenbandfabrik,  welche  ganz  feuersicher  ge- 
baut ist.  Die  Bandstühle  für  ordinäre  Bandware  befinden  sieh  im 
ersten  Stockwerke  bezw.  Hochparterre;  die  Stühle  für  feinste  Luxu<- 
blinder  gelangen  im  ersten  bezw.  zweiten  Stockwerke  zur  Aufstellung 
Da  das  Gebäude  sehr  tief  angelegt  ist,  und  die  mittleren  Lagen  de« 
Sellien  eine  für  solche  Ware  nicht  genügende  Beleuchtung  besitzen, 
wurden  «attelartige  Oberlicht laternen  aufgesetzt,  und  zwar  in  jeden 
dritten  Sauleufeld  in  der  Längsrichtung  des  Gebäudes  und  im  fünften 
Situlcufcld  in  der  Querrichtung. 

Da  jedoch  anzunehmen  war,  dass  auch  im  Parterre-  und  Bosse 
partcrrelokule  die  natürliche  Beleuchtung  durch  Seitenliebt  uiehl  »m 
reichen  würde,  wurden  einzelne  Licbtachächte  oder  Liehtlmfc  cingi- 
baut,  d.  h.  in  einzelnen  Suulenfeldern ,  in  den  Moniergewolben  breite 
Schlitze  gelassen,  welche,  wie  an«  der  Zeichnung  ersichtlich,  von 
Holz-  oder  Eisengcbiuder  cirigefasst 
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Im  rarterrclokale  befinden  sich  Ccmentmörtelpfciler  ud<1  Monier- 
eewölbe,  und  ein  Beton fussboden,  der  durch  Tccrpappcnuntcrlagcn 
rehorig  isoliert  wird.  Überhaupt  ist  der  Souterrain räum  möglichst 
trocken,  feucr-  und  diebessicher  ausgeführt,  da  das  teure  Material 
einer  sorgsamen  Lagerung  bedarf.  Auch  die  Zwischendecke  und  die 
Pachkonstruktiou  sind  feuersicher  gebaut.  Hie  Konstruktion  des  Daches 
und  der  Decken,  sowie  der  Oberlicbtlatcrneu,  die  Stärke  der  Säuleu 
um!  Trager  ist  aus  der  Zeichnung  ersichtlich. 

Selbst  für  mechanische  Webereien  bürgert  sich  die>e  Anordnung 
ein.  So  zeigt  beispielsweise  Kig.  H2  den  Abrisa  eines  l.iingensehnittes 
einer  Mechanischen  Weberei  zur  Herstellung  von  Danienkleiderstoffen, 
in  deren  l'arterrelokalen  die  Vorbereitung  untergebracht  ist,  für 
welche  das  Seitenlicht  völlig  zureicht,  und  deren  erste  Klage  als 
Wehsaal  benutzt  wird.  Da  die  Bedienung  von  Wcchaelstühlen  grosse 
Aufmerksamkeit  erfordert  und  überdies  in  solchen  Webereien  eine 
»ehr  reine ,  fohlerlose  Ware  verlangt  wird ,  tnuss  man  den  Weber  bei 
«einer  schwierigen  Arbeit  dadurch  unterstützen,  dass  man  für  sehr  gutes, 
gleiebmassiges ,  natürliches  I.icht  sorgt.  Auch  die  Gamausgabe  und 
Warenübernahme  bedarf  einer  guten  Beleuchtung,  deshalb  setzt  man 
in  jedes  Säulenfeld  ein  bis  zwei  Oberlichtlaternen  ein,  macht  in  .die 
Decke,  wo  es  angeht,  Offnungen,  die  mit  Hartglas  abgedeckt  sind  und 
bringt  zum  Schutze  dieses  ein  Geländer  an.  Dadurch  wird  es  mög- 
lich auch  den  l'arterrelokalen  noch  einiges  I.icht  zuzuführen. 

Im  Vordergebäude  der  Kig.  S'2  liegen  die  Expedition*-,  Waren- 
jhernahmeräume  und  Bureaux,  welohe  mittels  Laternen  beleuchtet 
uirden.  In  der  Mitte  eines  diese  Bäume  treunenden  Flures  ist  ein 
Schlitz  in  der  Betendecke  freigelassen,  der  mit  Hartglas  gedeckt  wird. 

Dadurch  fällt  das  Licht  auch  in  die  unten  gelegene  Hausllur, 
wiche  den  Haupteingang  in  die  Mechanische  Weberei  bildet. 

Die  letztere  selbst  hat,  wie  Kig.  H-J  zeigt,  in  bekannter  Weise 
Oberlichtlaternen  anfgesetzt. 

Manche  Anlagen  erfordern  eigenartige,  durch  die  Arbeitsprozesse 
(«dingte  Gebäude-Gruppierungen  und  Konstruktionen,  welche  besonders 
i*i  Ktagenbauten  auffällig  sind.  So  haben  Mühlen,  Brennereien,  Spiritus- 
fabriken,  Brauereien  charakteristische  Stockwerkscinteilungen,  welche 
al*  liekannt  vorausgesetzt  werden  können. 

Die  Gruppierung  der  Gebäude  einer  Fabrikanlage 
ist  gewöhnlich  ein  Produkt  der  Krwägongen  und  Rücksichtnahme  auf 
die  einzelnen  Arbeitsprozesse.  Im  allgemeinen  hält  man  an  der  Ab- 
sieht  fest,  die  einzelnen  Gebäude  möglichst  weit  voneinander  zu  trennen, 
«enn  Feuergefahr .  Stauhcnt Wicklung,  Entwicklung  von  Oasen  und 
Dampfen  auf  bestimmte  Räume  möglichst  beschrankt  werden  sollen, 
aou  der  Transport  von  Roh-  und  Zwischenprodukten,  sowie  der  Ver- 
kehr zwischen  den  einzelnen  Gebäuden  uicht  umfangreich  oder  ganz 
U'langlos  ist. 

Die  Aufeinanderfolge  der  Arbeitsprozesse  im  Verein  mit  den  An- 
forderungen möglichst  rascher  Abwicklung  des  Transportes  haben  in 
vielen  Betrieben  ganz  bestimmte  Schablonen  für  die  Gcbäudegruppie- 
rong,  Grundriss  und  QucrBchnittsform  herausgebildet.  So  hat  man 
beispielsweise  gefunden,  dass  lici  vielen  Betrieben  die  llufeiHcnform 
für  den  Grundriss  am  passendsten  wäre,  in  anderen  Fällen  spielt  sieb 
der  Arbeit  sprozess  in  der  Längsrichtung  oder  «Verrichtung  eines 
liebäude»  ab,  wobei  o>an  zu  rechteckigen  und  .|Uadratiscben  Grundriss- 
formen  kommt,  tu  beiden  letzteren  Fällen  kann  der  Arbeitsprozcss 
><>n  dem  höchsten  Stocke  abwärts  geleitet  werden  oder  umgekehrt 
vom  Souterrain  nach  aufwärts  und  zwar  entweder  »<>,  dass  er  von  Stock- 
werk zu  Stockwerk  vorwärts  sehreitel,  oder  in  einer  Hälfte  des  Stock- 
werkes die  Richtung  nach  aufwärts  nimmt,  in  der  anderen  Hälfte 
nach  abwärts,  sodass  das  Rohprodukt  an  einer  Seite  der  Fabrik  die- 
selbe betritt,  an  der  anderen  entgegengesetzten  Seite  aber  verlässt. 

Wie  erwähnt,  setzt  die  Möglichkeit  einen  Arbeitsprozcss  in 
kontinuierlicher  Weise,  ohne  Unterbrechung  durch  Hin-  und  llertrans- 
porte  durchführt  zu  macheu,  häufig  bestimmte  Gebäudekonstruktionen 
voraus.  (Fortsetzung  folgt.) 


Graphit  un<l  seine  Verwendung.™  Maschinenbau. 

Xsi-Mrack  verboton. 
Man  wird  nicht  häutig  der  Thatsaebc  begegnen,  dass  ein  Metall 
oder  Metalloid  wie  der  Graphit,  dessen  Natur  und  Eigenschaften 
vor  1 1 ,  Jahrhundert  erkannt  und  näher  untersucht  wurden,  und  der  erst 
nach  diesem  Zeitpunkt  in  allerdings  rasch  wachsendem  Maasse  allge- 
meiner in  der  Industrie  eingeführt  wurde,  nach  verhältnismässig  kurzer 
Frist  Anlass  zur  Besorgnis  giebt,  dass  sich  seine  natürlichen  Auffin- 
dungsstätteu  erschöpfen,  sodass  man  jetzt  schon  darauf  bedacht  sein 
niuss,  denselben  künstlich  herzustellen.  Vor  I77H  kannte  man  wohl 
die  Haupteigcuochafteti  dieses  Metalloid«,  vor  allem  »eine  Fähigkeit, 
auf  rauhem  Porzellan  und  Papier  Zeichen  zu  hinterlassen,  verwendete 
es  schon  zur  Fabrikation  von  Bleistiften,  wohl  auch  zum  Polieren, 
jedoch  nur  in  beschränktem  Maasse,  hatte  aber  so  gut  wie  gar  keine 
Kenntnis  von  seiner  chemischen  Natur,  mau  warf  es  mit  anderen  Cho- 
rnischen Verbindungen,  welche  ihm  äusscrlieh  glichen,  z.  B.  Scbwcfel- 
blei ,  Schwcfelmolybdcn ,  Scbwefelantimon  u.  dgl.  zusammen  und  be- 
zeichnete es  infolgedessen  auch  mit  einer  grossen  Zahl  von  Namen, 
wie  Molvhden,  l'lumbago,  Sehwarzblei  und  Graphit.  Als  im  erwäbuten 
Jahre  der  Apotheker  K  ar  I  Wilhelm  Scheele  die  Unterscheidungs- 
merkmale festsetzte  und  nachwies,  dass  Graphit  nichts  anderes  als 
eine  besondere  Form  de»  Kohlenstoffes  sei,  verschwanden  all- 
mählich die  übrigen  Bezeichnungen,  und  der  Name  Graphit  wurde 
allgemein  gebräuchlich. 

Bekanntlich  kommt  Kohleustoff  in  drei  Modifikationen  vor,  als 


Diamant,  Kohle  und  firaphit;  alle  drei  verbinden  sioh  beim  Verbrennen 
mit  Sauerstoff  zu  Kohlensaure.  Es  ist  sehr  schwer,  eine  dieser  Formen 
in  eine  andere  überzuführen  und  ist  bisher  auch  nur  im  Laboratorium 
und  in  ganz  kleinen  Mengen  gelungen ;  ein  ganz  neues  Verfahren,  das 
noch  besprochen  werden  soll,  scheint  indessen  die  Möglichkeit  zu 
bieten,  Graphit  in  grösseren ,  für  industrielle  Verwertung  geeigneten 
Quantitäten  auf  künstlichem  Wege  zu  erzeugen. 

Wie  nötig  es  ist,  hierauf  ein  Augenmerk  zu  richten,  zeigt  der 
:  sieh  stetig  steigernde  Verbrauch  und  die  schon  erwähnte  Abnahme 
der  natürlichen  Graphitlagerstättcn  auf  der  Erde.  In  Grossbritannien, 
dem  Lande,  welches  da»  erste  und  lange  Zeit  hindurch  das  beste  Ma- 
terial für  die  Bleistiftfabrikation  aus  der  Grube  zu  Borrowdale  in 
Cumberland  lieferte,  sind  die  Vorräte  »o  gut  wie  erschöpft;  ausser- 
dem giebt  es  noch  Gruben  in  Ceylon,  Österreich,  Deutschland,  Italien, 
Russland,  Spanien,  den  Vereinigten  Staaten,  Japan,  Indien,  Canada, 
an  deren  Leistungsfähigkeit  jedoch  von  Jahr  zu  Jahr  grössere  Anfor- 
derungen gestellt  werden  müssen:  so  wurden  in  den  Jahren  1R!K>—  86 
im  Durchschnitt  jährlich  ca.  52000  t  dieses  Materials  durch  Bergbau 
gewonnen,  eine  Zahl,  welche  nur  in  der  verschiedenartigen  Anwen- 
dung des  (iraphits  ihre  Berechtigung  hat.  Ausser  zu  Bleistifteu 
und  Ofenpolitur  verarbeitet  man  Oraphit  zu  Schmelztiegeln, 
zu  Ans  tr  e  ich  f  arbe  n  für  Maler  und  auch  Dampfkessel,  als  Ersatz  der 
Bürsten  und  Kohlen  bei  Dynamos,  in  der  Giesscreipraxis  zum 
Anstreichen  der  Formen,  zu  A  n  t  i  f  ri  k  t  i  ons  1  egi  er  nn  gen, 
tu  der  (ialvanoplastik  zur  Erzeugung  von  leitenden  Oberflächen, 
zu  Elektroden  bei  elektro-mctallurgischen  Prozessen  und  in  aller- 
neuester  Zeit  findet  es  auch  Verwendung  als  Schmiermittel  bei 
Maschinenteilen. 

Der  Graphit  tritt  in  zwei  allotropischeu  Formen  auf,  krystalli- 
uisch  und  amorph.  Die  Minen  in  Ceylon  liefern  t.  B.  solchen  der 
ersten  Art  von  grosser  Reinheit ,  bis  SJ9"|'0  Kohlenstoff  enthaltend, 
während  in  den  erschöpften  Borrowdale -Bergwerken  ebenfalls  sehr 
reiner,  aber  amorpher  Graphit  geschlagen  wurde.  In  den  meisten 
Fällen  sind  verhältnismässig  viele  schädliche  Beimengungen  vorbanden, 
wie  Quarz,  Kalk,  Thon  und  besonders  Eiseuoxyd,  welche  durch  me- 
chanische oder  chemische  Behandlung  erst  beseitigt  werden  müssen, 
um  das  Produkt  für  manche  Anwendungsgebiete  brauchbar  zu  machen. 
Nach  dem  Verfahren  von  Hrodie  kann  eine  vollkommene  Reinigung 
erzielt  werden,  wenn  man  die  Mischung  fein  zermahlt,  die  schwereren 
Unreinheiten  ausschlämmt,  II  Teile  des  Pulvers  mit  1  Teil  Chlor- 
kalium und  2  Teilen  konzentrierter  Schwefelsäure  misoht,  das  Ge- 
menge einige  Stunden  im  Wasserbade  erhitzt ,  dann  sorgfältig  aus- 
wäscht und  die  Masse  bis  zur  Rotglühhitze  erwärmt;  ist  Silicium  zu- 
gegen, so  muss  es  durch  Fluorwasserstoffsäure  aufgelöst  werden. 

Wie  schon  oben  angedeutet  wurde,  hat  sieh  in  den  letzten  Jahren 
das  Hestrehen  bemerkbar  gemacht,  Graphit  auf  künstlichem  Wege  für 
industrielle  Verwertung  herzustellen.  Eine  Aktiengesellschaft,  die 
„Acheson  Graphitc  Company",  hat  sich  gebildet,  welche  an 
den  Niagarafällen  grosse  Etablissements  zu  diesem  Zweck  anlegen 
will,  um  die  Patente  des  Amerikaners  Acheson  auszunutzen.  Der 
Grundgedanke  seiner  Erfindung  besteht  darin,  Kohlenstoff  Verbindungen 
durch  Erhitzen  aufzuschließen  und  die  anderen  Elemente  zu  ver- 
flüchtigen, sodass  reiner  Kohlenstoff  in  Form  von  Graphit  übrig  bleibt. 
Der  Patcutinhaber  hat,  seinem  Rcrichte  nach,  schon  umfassende  Ver- 
suche in  Fabrikbetrieben  ähnlicher  Art  angestellt ;  unter  anderem  eine 
grosse  Anzahl  fester  Graphitkohlen  für  rkigcnlichtlaiupeu  hergestellt, 
deren  Lebensdauer  die  gewöhnlichen  Arten  vielmals  übertreffen  soll. 
Im  wesentlichen  soll  der  Prozcss  so  vor  sich  geben,  dass  gekörnte 
Koksstücke  sich  ununterbrochen  durch  einen  elektrischen  Schmelzofen 
durchbewegen,  an  einem  Ende  ein-,  am  anderen  austretend,  uud  dass 
dauu  der  erzeugte  reine  Oraphit  pulverisiert  und  gesiebt  wird. 

Es  soll  nun  noch  näher  auf  ein  neues  Verweudungsgebiet  ein- 
gegangen werden,  welches  erst  in  den  letzten  Jahren  dem  Oraphit  er- 
schlossen worden  ist,  seine  Anwendung  als  Schmiermittel  im 
Maschinenbau,  Sorgfältig  angestellte  Versuche  lassen  beute  wohl 
keinen  Zweifel  mehr  an  seinen  vielfachen  Vorzogen  gegenüber  den 
bisherigen  Schmierfetten  und  Ölen  aufkommen;  man  kann  deshalb  mit 
Sicherheit  annehmen,  dass  der  Konsum  dieses  Metalloid»  in  den 
nächsten  Jahren  noch  bedeutend  steigen  wird.  Man  sollte  meinen, 
dass  die  diesbezüglichen  Eigenschaften  des  Graphits  bisher  nicht  be- 
kannt gewesen  sind,  da  mau  sie  nicht  allgemeiner  nutzbar  machte; 

I  dem  ist  aber  nicht  so.  Schon  die  alten  „Mühlärzte"  hatten  Kenntnis 
davon  und  verwendeten  es  als  Oehcimmittcl,  um  heiss  gelaufene  Lager 
wieder  in  Ordnung  zu  bringen;  hatte  man  trotzdem  bei  allgemeinerer 
Anwendung  später  Misscrfolgc  zu  verzeichnen,  so  lag  es  daran,  daas 
mau  nicht  genügend  auf  Reinheit  und  genügende  Zerkleinerung  Wert 
gelegt  hatte,  AI»  in  letzter  Zeil  aus  den  Ticomleroga •  Gruben  in 
Amerika  ein  sehr  reiner  sog.  Fl  ock  e  n  grap  h  i  t  in  den  Handel  ge- 
bracht wurde,  welcher  mit  Schmieröl  gemischt  anzuwenden  war,  rich- 
tete sich  die  Aufmerksamkeit  wieder  darauf,  uud  der  königliche  Be- 
zirksingenieur Franz  Wagner  stellte  au  stationären  Dampfmaschinen 
und  Lokomotiven  umfassende  Versuche  an,  welche  die  Überlegenheit 
des  Oraphit»  gegenüber  den  Ölen  nachwiesen.  Die  Versuche  erstreckten 
sieb  auf  Dampfe) liuder,  Schieber,  gewöhnliche  Lager  und  Stopfbüchsen  ; 
es  zeigte  sich,  dass  ein  kleiner  Oraphitzuschtag  von  1  bis  ">  zu 
minderwertigem  Schmieröl  beträchtliche  Ersparnisse  an  Ol  und  Kraft- 
verbranch  zur  Folge  hatte.  Ein  l'belstand  des  Floekengraphita,  der 
durch  ein  neues,  gesetzlieh  geschütztes  Präparat  0  r  a  p h  i  o  I  beseitigt 
sein  .«oll,  ist  sein  allmähliches  Herabsinken  im  Öle,  verursacht  durch 
sein  grosseres  specifi«cbes  Ocwieht ,  und  die  Gefahr,  dass  die  Siebe 

1  und  Köhrchcu  der  Schmierpumpeu  sieh  allmählich  verstopften  und 
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weiteres  Schmieren  verhindertem  Im  Graphit  «ind  <lic  Grapbitteilchcu 
mit  iVi"„  einer  salheriart igcu  Masse  vermischt,  welche  zu  etwa  :'i"„ 
Sellin icruluu  geringerer  (Qualität,  als  es  sonst  möglich  wäre,  zugesetzt 
werden,  wolici  besonders  eingerichtete  Schmicrapparate  ein  gutes  Funk- 
t  iimicrcn  Kichern ,  da  solche  gewöhnlicher  Konstruktion  nicht  sicher 
genug  wirken.  Wenn  man  bedenkt,  welche  Schwierigkeiten  sich  dem 
sicheren  Schmieren  der  Dampfcylindcr  und  der  Schieber  bei  den  jetzt 
gebräuchlichen  hohen  Dauipfteiuperaturen,  die  über  den  Siedepunkten 
der  angewendeten  Ole  liegen,  entgegenstellen  und  wie  gros«  der  Ver- 
»chlciss  bei  diesen  Teilen  ist ,  so  liegen  die  Vorteile  einer  festen 
Schniieriunsse ,  welche  sieh  nicht  verflüchtigt ,  auf  der  Hund.  Keiner 
Graphit  ist  ein  glatte»,  schwarzes  Pulver,  da«  alle  Unebenheiten  der 
(■leitflächen  ausfüllt  und  bei  dessen  Anwendung  die  Glcitfbtcben 
mit  der  Zeit  eine  Hochglunzpolitur  annehmen,  wie  sie  bei  Hiver- 
ueudung  nicht  annähernd  zu  erreichen  ist.  Der  günstige  Einfluss 
auf  die  Kcibiiugsarbeit  zeigt  sich  auch  deutlich  bei  den  Versuchen 
Wagners,  der  uns  einer  Anzahl  von  ganz  gleichartigen  Lokomotiven 
eine  nur  mit  Grapbitschuiicrung  versah,  wobei  sich  trotz  Anwendung 
minderwertigen  Öle«  ein  bedeutend  geringerer  Kohlen-  und  Ölver- 
brauch ergab.  Es  ist  anzunehmen,  das«  diese  Vorteile  bei  Heissdatnpf- 
niaschinen ,  t in--  und  Dieselmotoren  und  Kompressoren,  bei  welchen 
ja  infolge  der  hohen  Cylindertcnipernturcu  besonders  schwierige  Ver- 
hältnisse für  Ölschmicruug  vorhanden 
aind,  sich  noch  intensiver  geltend  machen 
werden. 

Da  Graphit  in  seiner  feinen  Pulver- 
form  sich  überall  hin  verteilt,  so  ist  er 
auch  ein  gutes  Mittel  zur  Verhinderung 
des  Aiiset/.cns  von  Kesselstein,  welchem 
wirksam  durch  Anstreichen  der  inneren 
Wandungen  mit  einer  Mischung  aus  Öl 
und  (iraphit  begegnet  werden  kauu. 


Anlage  und  Betrieb 
der  Motoren. 

Über  Betrlebsmotoren. 

(Mit  Mbüdmng,  Fig.  63.) 

Nachdruck  «erboten. 

Das  Lcbensclcmcnt  jedes  industrielle!! 
llet rieben  ist  eiu  aicher  arbeiten- 
derem Betrieb  möglichst  billiger 
Motor.  Aus  letzterem  Grunde  wurden 
von  jeher  die  Naturkraftc  in  den  Dienst 
der  Industrie  gestellt.  Von  diesen  kotu- 
meu  für  den  Kabrikbctrieb  iu  Ketracht, 
VW  allem  die  Kraft  des  sich  ausdehnen- 
den Wn  »  sc  r  d  a  m  p  f  I  ■ ,  die  Energie 
des  flicss  enden  Wassers,  die  Span- 
nung von  Gasen,  erwärmter  Luft, 
Naphtha,  raftiniertem  Petroleum,  (iasolin, 
Benzin  und  die  elektromotorische 
Kraft,  welche  in  Akkumulatoren  ge- 
sammelt und  in  elektrodynamischen 
Maschinen  in  mechanische  Arbeit  um- 
gewandelt wird,  oder  die  elektromotorische  Kraft  überhaupt. 

An  erster  Stelle  «teilt  zur  Zeit  die  Ausnutzung  der  so  reichlich 
vorhandenen  Wasserkräfte. 

Wurde  auch  früher  schon  diese  durch  die  Natur  gebotene  Kraft 
ausgenutzt,  so  geschalt  dies  jedoch  nur  ziemlich  primitiv,  während  iu 
letzter  Zeit  grosster  Wert  auf  vollst«-  Verwertung  dieser  unerschöpf- 
lichen Naturkraft  gelegt  wird. 

Seitdem  es  durch  die  Entwicklung  der  Elektrotechnik  ermöglicht 
ist,  auch  die  an  abgelegeneu  Stellen  I  vliudlicbcn  Wasserkräfte  der 
Industrie  nutzbar  zu  machen,  wird  auf  die  Konstruktion  dir  hydrau- 
lischen Betriebsmotoren  in  Bezug  auf  beste  Ausnutzung  de*  Wassers 
und  Solidität  der  Maschinen  ganz  besuudere  Sorgfalt  verwendet,  und 
mim  bemüht  sieh  lur  jedeu  Eall  den  geeigneten  Motor  gewissenhaft 
zu  wählen. 

Van  den  hydraulischen  Betriebsmotoren  kommen  besonders 
Wasserrader  uud  Turbinen  iu  Betracht.  Die  Wasserkraft  wird 
hauptsächlich  dort  verwendbar  sein,  wo  an  einem  Ort  genügende  gleich- 
massige  Wassel  meugeu,  sowie  entsprechendes  (iefälle  vorhanden  sind, 
und  auch  alle  anderen,  wirtschaftlieh  in  Betracht  kommenden  Um- 
stände für  die  Anlage  einer  Fabrik  sprechen,  »der  die  Wasserkraft 
iu  der  Nahe  eines  Ortes  liegt,  fur  den  alle  Imstande  zur  Anlage  einer 
Fabrik  günstig  sind  und  die  nötige  lletriebskraft  der  Fabrik  durch 
Umsatz  der  hydrauliseheu  in  elektrische  Energie  mittels  elektrischer 
Krafiiiliettragung  zugeleitet  werden  kann,  und  die  Betriebskosten  der 
Wasserkraft  geringer  ausfüllen,  als  jene  der  Dampfkraft. 

Die  Einrichtung  der  hydraulischen  Betriebsmaschincii  erfordert 
mir  eiuinul  giosse  AnUgekosten  und  dann  geringe  fortlaufende  Kosten 
Im  Bedienung  Schmierung  und  Instandhaltung  der  Wasserführung. 

Die  hohe  volkswirtschaftliche  Bedeutung  des  Aushaues  von  tot- 
liegenden  Wasserkräften  wird  immer  klurer,  besonders  seitdem  die 
elektrische  Kraftübertragung  eine  ho  erfolgreiche  Durchbildung  erfahren 
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hat,  ditss  sie  nicht  nur  dort  ihr  Feld  siegreich  behauptet,  wo  andere 
Kraftüberlragungssysteme  an  den  zu  überbrückenden  Entfernungen 
scheitern,  sondern  auch  innerhalb  der  engeren  Grenzen  der  einzelnen 
Industrieanlagen  eine  vollständige  Umwandlung  der  bisherigen  Be- 
triebseinriclitungen  zu  schaffen  beginnt. 

Nicht  minder  bricht  sich  die  Erkenntnis  Bahn,  dass  Wasscrkrafi- 
anlugcn  von  grosserem  Umfange  einen  rationelleren,  billigeren  Beirieh 
ermöglichen,  sofern  alle  Umstände  sich  günstig  gestalten,  als  Dampf- 
itntagen  von  gleicher  Grösse.  So  kommt  Ingenieur  0.  v.  M  i  1 1  c  r  in 
einer  Zusammenstellung,  welche  derselbe  in  der  „Ztschr.  für  Electro- 
Chemie"  veröffentlicht,  zu  folgenden  Ergebnissen.  Ein  Vergleich  einer 
6000  pferdekräftigen  Wasserkraftanlage  an  der  Sill  in  Matrei  in  Tyrol 
mit  einer  modernen  Dampfanlage  von  gleicher  Starke  zeigt ,  dass  dx 
Dampfanlage  per  l'ferdekraft stunde  nur  I  kg  Kohle  im  Wert  vun 
15  Pf.  konsumiert.  Legt  man  der  VergleichsrechDiing  320  Tage  kon- 
tinuierlichen Tag-  und  Nachtbetriebe«  zu  Grunde,  was  per  Jahr 
|i,'K«imri  Pferdckraftatmidcii  ergehe,  Badet  tum.  iLkal  die  Ansagt 
kosten  der  Dampf-  und  Wasserkraftanlagt'  nur  wenig  differieren, 
da  dieselben,  auf  eine  Pferdekraft  an  der  Welle  reduziert,  sich  für 
das  Wasser  mit  272  M,  für  Dumpf  mit  3116  M  belaufen.  Ganz  ander- 
verhalten  sich  jedoch  die  Betriebskosten ,  ebenfalls  per  Pferdekraft 
au  der  Welle,  welche  sich  für  die  Wasserkraft  mit  0,3  Pf.,  für  die 

Dnmpfanlage  mit  2,15  Pf.  pro  Pferde- 
kraftstunde  berechnen.  Es  remitiert 
hieraus  eine  Differenz  zn  gunsten  der 
Wasserkraft  von  1,80  Pf.  pro  Pferde- 
kraftstunde,  welche  mit  46000000  Pferde- 
kraft  stunden  multipliziert,  eine  jährliche 
Betriebsersiiarnis  von  851000  M  ergiebt. 

Diese  Berechnung,  welche  natürlich 
iu  jedem  s|tcciellcn  Fülle  sich  den  be- 
treffenden lokalen  Verhältnissen  cnliprc- 
chend  anders  gestaltet,  zeigt  aber  doch 
in  grossen  Zügen,  welch  enormen  Wert 
es  für  die  Industrie  und  auch  für  den 
allgemeinen  volkswirtschaftlichen  Stand- 
punkt hat ,  solche  grosse  Wasserkraft« 
zum  Ausbau  zu  bringen. 

Der  Hauptnachtei)  der  hydraulischen 
Betriebimotoren  liegt  darin ,  dati  man 
auch  dann,  wenn  elektrische  Kraftüber- 
tragung in  Betracht  gezogen  wird,  mm  er- 
hin  an  eine  durch  Wusscrlauf,  Wasser- 
menge  und  Gefälle  bestimmte  Gegend 
gebunden  ist,  die  vielleicht  andere,  für 
die  Industrie  ungünstige  Verhältnisse  auf- 
weist. 

Anderseits  ist  auch  zu  bedenken, 
dass  die  in  Flussläufen  aufgespeicherte 
Arbeitsenergie  nicht  immer  konstant  Ist, 
dass  Störungen  infolge  von  Hochwasser, 
Flösserci,  Wiesenl-ewasserungen,  Kanal- 
reinigung, Wasserbauten  ete.  eintreten 
können,  wodurch  der  Fabrikbetrieb  un- 
terbrochen wird ,  woraus  für  diesen  er- 
hebliche Nachteile  erwachsen  niüsien 
Eine  Vergrosserung  der  Fabrik  bedingt 
in  vielen  Fällen  die  Auwendung  einer 
Dampfmaschine .  deren  Aufstellung  zur 
Reserve  häufig  genug  nicht  umgangen 
werden  kann,  um  einen  konstanten  Betrieh  überhaupt  zu  ermöglichen. 

Bei  der  Anlage  einer  Wasserkraft  ist  die  Hauptbedingnng  die 
vollständige  Ausnutzung  des  vorhandenen  Totalgefälles,  sowie  der 
Wassermengen ,  wobei  besonders  die  richtige  Wahl  der  Querschnitte 
iles  Zu-  und  Abtlusskauales  unter  Berücksichtigung  der  Anlagekoii'- 
in  Betracht  kommt,  denn  der  Wirkungsgrad  einer  hydraulischen  Kraft- 
übertragung hangt  iu  erster  Linie  von  den  Arbeits» erlusteu  in  den 
liohrenieitungen  ab.  Der  Arbeitsverlust  wird  erfahrungsgemäß»  um  M 
geringer,  jo  hoher  der  Wasserdruck  wird  (wobei  allerdings  die  Rohr- 
leitungen schwer  sicher  und  dicht  zu  halten  sindl  und  je  geringer 
die  Durchzugsgesch windigkeit  des  Wassers,  je  richtiger  die  Rohrl- > 
tuug  angelegt  wird. 

Als  hydraulische  Betriebsmotoren  bringt  man  bei  geringem  Wasser- 
quantutn  und  bei  offenem  Gerinne  Wasserräder  an,  bei  geschlossenen 
Kohren  Wasaermotoren  anderer  Art,  besonders  Turbinen. 

Die  Turbinen  haben  weitaus  die  grösste  Verbreitung  zur  Au-- 
nutzung  der  Wasserkraft  gefunden,  da  dieselben  gegenüber  der  Wasser- 
rudanlage  erhebliche  Vorteile  bieten.  Die  Turbine  hat  vor  allem  ein« 
grossere  rmdrchungFzahl  als  das  Wasserrad,  wodurch  weniger  Kraft- 
Verluste  durch  Reibung  stattfinden,  weil  die  zur  Erzielung  der 
erforderlichen  Tourenzahl  notigen  Zwisohenvorgelegc  eiufaeher  ui>i 
billiger  auszuführen  sind. 

Ferner  ist  bei  Turbinen  die  Geschwindigkeit  leichter  regulierUf 
HU  zur  Folgt)  hat,  dass  zum  Betrieb  elektrischer  Maschinen,  sei  <- 
zur  Kraftübertragung  oder  Beleuchtung  mit  geringen  Ausuuhmeu  du* 
Turbinen  aufgestellt  «erden,  da  durch  die  bessere  Regulierung  der 
Turbine  eiu  gleiebformiirerer  Gang  ganz  selbstthätig  geregelt  wird. 

Mit  Rücksicht  auf  die  Wirkungsweise  des  Wassers  werden  bt- 
kannilich  die  Turbinen  in  zwei  Ilauptgruppcu  eingeteilt:  Aktion»- 
mler  Druckt  urbinen  (Girardturbiueu ,  Turbinen  mit  geformtem 
Wasserstrahl,  welche  partial  beaufschlagt  werden  können  and 
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am  diesem  Grunde  die  Möglichkeit  bieten, 
veränderliehe  Wasaermengen  auszunutzen,  da 
Grenzen  ein  Rückgang  des  hydraulischer 


mit  einer  Turbine  stark 
eil  ist  innerhalb  weitester 
Wirkungsgrades  nicht  auf 


tritt,  hei  Turbinen  mit  geformtem  Wasserstrahl  bei  richtiger  Schaufel- 
konstruktion  selbst  l>ei  Stanwasser  keine  Rückwirkung  auf  den  Wir- 
kungsgrad zu  erwarten  ist.  Reaktionsturbinen  (Überdruck- 
turbinen (Jonval-,  Francislurhine  u.  s.  w.)  arbeiten  mit  gleichem  Nutz- 
effekt bei  Freigang  nnd  Stauwasser:  sie  haben  jedoch  den  Nachteil, 
dass  bei  partialer  Beaufschlagung  die  Nutzleistung  zurückgeht.  Zur 
Ausnutzung  stark  variabler  SVassermengen  müssen  daher  zwei  oder 
mehrere  Turbinen  aufgestellt  werden.  Aus  diesem  Grunde  wird  bei 
Nc usolagen,  besonders  bei  elektrischer  Kraftübertragung  der  einfachen 
^chiicl  laufenden  amerikanischen  Krancisturbine  der  Vorzug  ge- 
geben. Bei  sehr  hohem  Gefalle  ist  eine  Hoobdnioktorbine  nach  der 
Art  eines  Peltonrades  zu  empfehlen. 

Bezüglich  der  Wahl  der  Turbinen  können  folgende  allgemeine 
Grundsätze  aufgestellt  werden: 

Bei  hohem  Gefälle  und  kleinen  WasBerm  engen 
eignen  sich  Partial-Aktionsturbinen  mit  horizontaler  Welle, 

für  veränderliche  Wassermengen  und  gleichbleiben- 
den Unterwassers piegel  sind  Aktionatarbinen ,  System 
Girard  empfehlenswert, 

bei  veränderlicher  Wassermenge  und  veränder- 
lichem Unterwasserspiegel  sind  Aktionsturbinen  mit 
geformtem  Wasserstrahl  anzuraten, 

bei  gleichen  Wassermengen  und  veränderlichem 
l'nterwasscrspicgel  sind  Reaktionsturbinen  mit  horizon- 
taler oder  vertikaler  Achse  (Jonval,  Francis)  empfehlens- 
wert. 

Kinen  wichtigen  Teil  der  Turbinen  bildet  die  Regulierang, 
die  sich  nach  den  lokalen  Verhaltnissen  richtet.  Kür  stark  veränder- 
liehe Wassermengen  reguliert  man  gewöhnlich  mit  einfachen  Ruud- 
sebiebern,  die  bei  hohem  Gefälle  entlastet  werden-,  für  kleinere  Gefälle 
and  grossere  Wassermengen  werden  Vertikalschicber  in  Anwendung 
(rebracht,  and  für  Reaktionsturbinen  mit  radialer  Beaufschlagung 
wendet  man  die  Drchschaufel-Reguliening  an. 

Viele  Betriebe  erfordern  eine  selbstthätige  Regulierung  der  Ge- 
tchwindigkeit,  zu  welchem  Zwecke  Turbinenregulatoren  auf  den  Regnlier- 
aiechaunmus  einwirken,  welche  die  Kraftquelle  dem  Kraftverbraach 
entsprechend  einstellen.  Zum  selbsttätigen  Einstellen  des  Oberurasser- 
«piegcls  auf  Normalhöhe  wird  der  Regulator  mit  einem  Schwimmer 
versehen.  Die  Kombination  von  Geschwindigkeit«-  und  Wasserstands- 
regulier  urag  ist  besonders  bei  Wasser-  und  Dampfbetrieb  nötig ;  die 
automatische  Regulierung  der  Geschwindigkeit  ist  in  erster  Linie  bei 
elektrischen  Betrieb  notwendig,  welche  einen  hohen  Grad  der  Gleich- 
Wenigkeit  der  Geschwindigkeit  verlangen,  ebenso  in  Spinnereien  oder 
bei  solchen  Betriebeu,  bei  welchen  grosse  Kraftschwankungeu  auf- 
treten, wie  in  Sägewerken. 

In  neuerer  Zeit  finden  bei  nicht  zu  stark  wechselnden  Wassermengen 
die  von  Kursen  radial  lieaufschlagtcu  Turbinen,  System  Francis,  grosse 
Verwendung,  welche  leicht  regulierbar  siud  und  durch  Anwendung 
eines  Saugrohres  volle  Ausnutzung  des  jeweiligen  Gefälles  ermöglichen. 
D'ese  Turbinen  laufen  sehr  schnell  und  eignen  sich  besonders  für 
elektrische  Betriebe.  Anf  der  Ausstellung  in  Paris  im  Jahre  19110 
war  es  namentlich  die  Herkules-Turbine  von  Singrün  fröres, 
welche  diese  Art  von  Turbinen  vertrat,  bei  welcher  das  Wasser  radial 
v,m  aussen  nach  innen  dem  Laufrade  zufliesst;  innerhalb  des  Laufrades 
wird  das  Wasser  achsial  abgelenkt  und  die  breiten  Laufradschaufeln 
stehen  behufs  weiterer  Wasserführung  über  dem  Radkranz  in  den 
Ahzugskanal  sackartig  vor. 

Fig.  «3  stellt  eine  Reaktionsturbine,  System  F'rnnci*,  dar, 
wie  solche  die  Maschinenfabrik  Geislingen  in  Geislingen  baut,  dieselbe 
iil  auf  Sauggefälle  montiert  uud  mit  Drehschaufetregulicrung  ausge- 
stattet. Die  Bethätigung  der  Regulierung  wird  in  der  eingezeichneten 
Weise,  vom  Maschiucnhausfus&bodeu  aus,  mittels  Zahnradgetriebes  be- 
wirkt. Die  Regulierung  kann  in  solcher  Weise  erfolgen,  dass  die 
Gleichförmigkeit  des  Ganges  ganz  selbstthiitig  innerhalb  enger  Grenze» 
geregelt  wird.  Die  Aktiengesellschaft  der  Maschinenfabriken  von 
Ks  eher  Wyss  &  Cie.  in  Zürich  hatte  in  Paris  ciue  Doppel- 
turbino,  System  Francis,  mit  horizontaler  Welle  und  Regulier- 
schieber, Patent  Zodel,  für  eine  Leistung  von  25*10  PS  hei  160  Um- 
drehungen in  der  Minute  ausgestellt,  mit  welcher  ein  neuer  hydraulisch- 
mechanischer  Universal-Regulator  sieh  verbinden  lässt,  der  aus  einem 
F'edertachomcter  und  einem  doppelten  Kapselwerk  mit  Wendegetriebe 
besteht  und  höchst  empfindlich  ist. 

Die  Turbiuen  sind  häufig  direkt  mit  einer  I>ynamomaschine  in 
Verbindung,  welche  die  mechanische  Kuergie  in  Elektricität  umsetzt 
I Generatoren).  Der  elcktrischo  Strom  wird  furtgrleitet ,  der  dann 
mittels  Elektromotoren  die  übertragene  Energie  zur  Ausnutzung  bringt. 

In  solchen  F'allcn  verwendet  man  meist  Girard-Turbinen 
mit  horizontaler  Achse,  mit  welcher  die  Dynamomaschine  direkt 
gekuppelt  ist. 

Selbstverständlich  ist  nicht  ausgeschlossen ,  dass  auch  Turbinen, 
die  eine  vertikal  stehende  Hauptwcllc  beBitzen,  direkt  mit  dieser 
am  Generator  verbunden  sind.  So  werden  z.  B.  in  dem  Bergischen 
Fllektricitätswerk  bei  Solingen  zwei  Drehstromgeneratoren  mit  33*  10  Volt 
r  AF  4H  -  äfii t  -  125,  mit  vertikaler  Achse  von  einer  darunter 
Turbine  betrieben.  (Schluss  folgt.) 


Turbinenanla«e  tu  Zamora, 

on  Singrün  freree  in  Epinal. 

(Mit  Zetchnungm  auf  Tafel  4.) 


Die  von  der  F"irma  Singrün  frpres,  Maschinenfabrik  in  Epiual 
(Frankreich)  in  Zamora  (Spanien)  ausgeführte  Tur  bin  e  n  an  l  age, 
deren  Zeichnungen  sich  auf  Tafel  4  finden,  enthält  sieben  Herkules- 
Progress-Turbincn,  welche  bei  normalem  Wasserstande  in  dem 
Abfbisskanal  und  bei  Vollbeaufschlagung  zusammen  effektiv  55UO  PS 
leisten.  Das  nutzbare  Gefalle  beträgt  nach  den  uns  vom  Ingenieur 
S.  Herzog  in  Zürich  gemachten  Mitteilungen  bei  normalem  Wasser- 
stande 15,3  m,  bei  niedrigem  16  m  und  bei  hohem  11  m.  Die  zur 
Verfügung  »lebende  Wassermenge  stellt  sich  im  Minimum  auf  32  cbm 
per  Sek.  und  wird  dem  Ducrostromu  entnommen.  Ein  Tunnel  von 
1226  m  Länge  führt  durch  das  am  Flusse  sich  entlang  ziehende  Ge- 
birge nnd  leitet  das  Wasser  in  eine  Kammer,  bezw.  in  einen  „Samm- 
ler", von  wo  aus  die  Speiseröhre  c  zu  den  einzelnen  Turbinen  fuhren. 
Die  beiden  ersten  derselben  leisten  je  500  PS,  die  fünf  andern  je 
900  PS.  Jede  Turbine  ist  mit  cinom  horizontalen  Wechselstrom- 
generator,  System  A 1 1  i  o  t  h .  direkt  gekuppelt.  Die  600  pferdigen  Tur- 
binen laufen  mit  200  Touren,  die  900  pferdigen  mit  150  Touren.  Die 
in  FOlektricität  umgesetzte  Kraft  wird  zu  metallurgischen  Zwecken, 
zur  Kraftübertragung  und  zur  elektrischen  Beleuchtung  verwendet. 

Jede  Turbine  b  ist  in  eine  Metalltrommel  b, ,  deren  Boden  und  Deckel 
aus  Stahl  bestehen,  eingeschlossen  bezw.  gelagert.  Die  Befestigung 
und  Lagerung  sämtlicher  Trommeln  erfolgt  auf  I- Trägern.  Jede 
Trommel  geht  in  einen  Kohrstutzen  über,  an  den  ein  kurzes  Rohr  mit 
einer  Drosselklappe  sich  anschliesst,  welche  von  dem  Maschinenboden 
aus  mittels  eines  Handrades  reguliert  wird.  Au  das  kurze  Rohr 
schliefst  sich  wieder  ein  längeres,  das  iu  die  2,00  m  starken  F'unda- 
ment mauern  eingebaut  ist,  von  wo  aus  die  gemauerten  Zuleitung*- 
k anale  c  in  den  Sammler  führen. 

Die  Saugrohrc  haben  eine  Länge  von  5,20  m  und  tauchen  bei 
normalem  Wasserstand  (V)  etwa  1,20  m,  bei  niedrigem  (VI)  etwa 
0,20  m  ins  Wasser.  Die  Abflusskunäle  C  werden  durch  1,60  m  starke 
Scheidemauern  gebildet,  die  äusseren  beiden  Grenzmauern  haben 
eine  Dicke  von  1,25  m.  In  sämtlichen  Mauern  sind  senkrechte 
Nuten  angebracht ,  welche  zur  Aufnahme  zweier  Holzwände  dieneu, 
zwischen  welche  Sand  oder  dergl.  geschüttet  wird,  wenn  z.  B.  Repara- 
turen an  der  Turbine  durch  das  Saugrohr  hindurch  oder  eine  Reinigung 
des  Ahfiusskanales  vorgenommen  werden  sollen.  Auf  diesen  Scheide- 
mauern, die  oben  in  je  einem  Tonnengewölbe  zusammentreffen  nnd 
da»  Fundament  für  sämtliche  Turbinen  bilden,  sind  wieder  1,00  m 
starke  Scheidewände  aufgemauert,  welche  den  Turbinenraum  B  in 
sieben  Zellen  teilen  und  ebenfalls  in  ein  Tonnengewölbe  übergehen, 
das  den  Boden  de*  eigentlichen  Maschinenbaues  A  trägt,  resp.  das 
Fundament  für  die  Generatoren  a  bildet.  Doch  stehen  die  einzelnen 
Zellen ,  iu  denen  die  Turbinen  sieh  befinden ,  durch  800  mm 
breite  Maurroffnungcn  t  miteinander  in  Verbindung.  Sehntzgeländer, 
Skz.  1  u.  2,  sind  vorgesehen.  Die  Generatoren,  welche  von  kleinen 
mittels  Kegelrädervorgelege  von  den  Turbinenwcllen  aus  angetriebenen 
Dynamos  d  erregt  werden,  sind  in  einem  44  m  langen  und  11  m  breiten 
Maschinensaalc  A  aufgestellt.  Über  der  ganzen  Anlage  bewegt  sieh 
ein  elektrisch  angetriebener  Laufkran,  mit  Hilfe  dessen  eine  Montage 
und  Demontage  der  Generatoren  und  Turbinen  bequem  vorgenommen 
werden  kann.  Die  Laufschienen  des  Kranes  sind  in  einer  Hohe  von 
6  m ,  vom  Maschinenboden  aus  gemessen ,  angebracht.  Der  englische 
Dachst uhl  ist  in  Eisenkonstruktion  ausgeführt. 

Der  Tnrhinenboden  liegt  10  in  unter  dem  Maschincnboden.  In 
einer  Höhe  von  5,3  m ,  vom  ersteren  ans  gemessen ,  sind  Plattformen 
angebracht,  welche  von  I-F.iscn  getragen  werden.  Auf  die  mittlere 
derselben  gelangt  mau  vom  Maschincuhodeu  mittels  einer  l^iter, 
während  Maueröffnuugcn  die  Kommunikation  zu  samtlichen  Platt- 
formen herstellen.  Auch  hier  sind  Schutzgcländcr  vorgesehen.  F'ine 
zweite  Leiter  führt  von  jeder  Plattform  auf  den  Turbinenboden. 
Anf  jeder  der  genannten  Plattform  ruht  dicht  unter  der  „Laterne" 
eine  automatische  Schmiervorrichtung  mit  Olrcservoir,  welche  das 
Stützlager  und  den  Oberwasserzapfen  a,  reichlich  mit  Öl  versorgt  und 
einen  ruhigen  und  leichten  Lauf  der  Turbinen  bewirkt.    F'in  gleiches 

sodass  die  hohle  Tur- 
Inrtzterc  besteht  aus 
lammengekuppelt  sind.  Die 
volle  Welle  a,  wird  in  einem  Armkreuz,  welches  auf  dem  Magnet- 
gehäuse  befestigt  ist,  gestützt.  Es  sei  noch  darauf  hingewiesen,  dass 
die  hohle  Turbinenwelle  mit  einem  Kumpcnsator  ausgerüstet  ist.  Auf 
den  unteren  Teil  desselben  wirkt  jener  Wasserdruck ,  welcher  der  je- 
weiligen Druckhöhe  des  zuftiesseudeu  Wassers  entspricht.  Da  der 
Druck  von  nuten  nach  oheu  wirkt,  so  gleicht  er  einen  beträchtlichen 
Teil  des  auf  dem  Uuterzapfeu  ruhenden  Druckes  aus  und  entlastet  ihn 
demnach.  Der  obere  Teil  des  Kompensators  ist  durch  ein  Abflussrohr 
mit  dem  Unterwasserspiegel  verbunden,  damit  das  Wasser,  welches 
vielleicht  zwischen  Kompeusatur  uud  Trommeldecke  gelangen  sollte, 
»nfort  abgeführt  werden  kann. 

Der  Durchmesser  der  Trommeln  für  die  500  pferdigen  Turbinen 
beträgt  2,50  m,  die  Höhe  derselben  2,325  m,  der  Durchmesser  des 
Kohranschlus-.es  (Stutzens)  2  m.  Die  entsprechenden  Dimensionen  der 
Trommeln  bezw.  de»  Kidirstutzcns  für  die  900  pferdigen  Turbinen 
sind  3  m,  2,90  m  und  2,50  m.  Die  Saugrohre  für  die  beiden  erst- 
genannten Turbinen  haben  eine  äussere  Weite  von  1,35<I  m,  diu  der 
letztgenannten  eine  solche  von  1,840  mm.  Die  f 


einen  runigen  und  leichten  Laut  der  I  urliineu  I 
Lager  ist  auf  jedem  Trommeldeckel  angebracht, 
bincnwelle  auf  diese  Weise  gut  gelagert  ist. 
zwei  Teilen,  welche  mittels  Flaiisehen  zusamme 
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mittellinic  der  ersten  500  pferdigen  Turbinen  bezw.  des  ersten 
Geueraton  von  der  Giebel  wand  des  Maschinenhauses  betragt  3  m, 
während  die  Mittellinien  beider  500-pferdigcn  Turbinen  4,60  m  aus- 
einander stehen.  Das  Wellennlittel  der  ersten  !NXi-pfcrdigen  ist  5,50  m 
von  dem  der  letztgenannten  5iiO-pfcrdigen  Turbine  entfernt  und  der 
Abstand  der  Wellenrnittel  der  folgenden  Turbinen  voneinander  be- 
trägt 6,50  in.  Die  letzte  derselben  ist  um  4.R5  m  von  der  anderen 
GicMwand  entfernt.  Mit  diesen  Dimensionen  ergeben  sieh  die  Ab- 
mossuugen  der  Breite  der  Turbinenltammeni  und  der  Abtlusskanälc, 
welche  eine  Lunge  von  13,M»  m  haben,  gemessen  von  der  2,00  m  starken 
Kundainentmaucr  bis  zn  ihrem  Ausgang.  Die  beiden  1.00  m  star- 
ken und  ca.  37  m  langen  Urenzwiiude  haben  eine  Maximalhöhe 
Von  AbHusskanalboden  aus  von  ca.  1S,50  ta  und  nehmen  allmählich 
in  einer  Neigung  von  ca.  15  bis  auf  ca.  10  m  ab.  Die  Zuführungs- 
kanale  zu  den  beiden  kleineren  Turbiucu  erweitern  sich  nach  dem 
Sammler  hin  bis  auf  2,50  in,  die  der  grossen  bis  auf  3,00  in.  Der 
Sammler  hat  eine  Höhe  von  5,00  in  und  einen  Krümmungsradius 
der  Wölbuug  von  2,00  m ,  der  Zuführungskanal  hat  eine  lichte  Höhe 
von  4,50  ro.  Die  Lange  der  Zuleituiigskanäle  zu  den  Turbinen  be- 
trägt l!»m,  gemessen  von  Welleumittel  bis  zur  Mittellinie  des  Sammler«. 


Stehender  Wasserrtthreii-Danipfkessel 

von  der  John  Wood  Mfg\  Company  in  Conahohocken. 

{Mit  AMriltluntf,  Fig.  84.)      Nachdruck  verboten 
Die  Vereinigten  Staaten  Nord- Amerikas  sind  bekanntlich  dasjenige 
Land,  in  welchem  die  technische  Ausbildung  der  stehenden  Dampf- 
kessel bisher  zur  höchsten  Vollendung  gediehen  ist.    Man  findet  des- 
ntir  dort  heute  schon  stehende  Dampfkessel  von  250  und 
i     noch  mehr  i|iu  Heizfläche.  Von 
diesen    war    bisher  der  sog. 
Climax-  Dampfkessel   der  be- 
kannteste;  ihm  gesellte  sich 
vor  kurzem  der  sog.  Wood- 
Dampfkessel    zu ,  dessen 
Abbiblutig  Fig.  H4  wiedergiebt. 

Der  Wood-Kessel  wird  von 
der  John  Wood  Mfg.  Com- 
pany iu  Conshuhocken.  Pens, 
ausgeführt.  Kr  zerfallt  in  drei 
Teile,  einen  grossen  cylindri- 
»eben  Oberkessel  o,  einen  klei- 
neren cylindrischen  l'ntcrkcsscl 
e,  nnd  ein  zwischen  ilie  beiden 
eingebautes  Köhrensystem  b  b. . 
Ober-  und  l'uterkcssel  haben 
je  2,2  in  äusseren  Durebmesscr 
und  2,3  resp.  1,0  m  Höhe;  ihre 
dem  Köhrcu«y»tcm  zugekehrten 
liöden  sind  fluch,  die  lieidcn 
alliieren  gewölbt.  Der  gewölbte 
Hoden  des  Obcrkessels  c  trägt 
ausser  dem  Dampfrutnahme- 
stutzcu  d  zwei  Mannlöcher, 
während  an  dem  de»  Fntcr- 
kesscls  das  Ahln-ssrohr  f  ange- 
schlossen ist.  Seillich  am  Ober- 
kessel  sitzt  der  Wasserstands- 
apparat  und  seitlich  am  l'nter- 
kessel  der  Speisestutzen  igt, 

Die  Wasserrohren  sind  iu 
die  bciilrn  Kesselnden  ciuge- 


Sfttem  II'udi'. 


2,3 


walzt  und  habeu  5,6  m  Län 
•orans  t' 
•ulticrt. 


woraus  eine  Gesamthohe 


Kessels  von  1,0  (  5,6 

Der  ganze  Kessel  ist  in  ein  cyliudrisehes,  oben  l1,  und  unten 
2  engl.  Steine  starkes  (iemauer  eingelwiut,  welches  in  dem  den  Kohren 
b  b,  zugewiesenen  Teile  durch  eine  Chaniottozunge  in  eine  vordere 
und  hintere  Hälfte  zerlegt  ist.  Die  Zunge  e  ist  75  mm  stark  und  ruht 
unten  auf  dem  Friterkcssel  c,,  oben  aber  endet  sie  rd.  !K*<  mm  unter- 
halb des  (lachen  Hodens  vom  Oberkcsscl.  Auf  diese  Weise  entsteht 
ein  Durchlas*  für  die  Heizgase. 

Diese  werdeu  auf  einem  vor  dem  Kessel  angeordneten  Koste  er- 
zeugt  und  so  geleitet,  dass  sie  zunächst  die  vordere  Gruppe  I.  des 
Kohrensystems  umspülen.  Dementsprechend  wird  auch  das  in  diesen 
Kohren  stehende  Wasser  zuerst  verdampft,  es  erhalt  Auftrieb  und 
verdrängt  bei  seinem  Killtritt  in  den  Oberkessel  e  das  dort  befindliche 
kältere.  Dieses  strömt  in  den  Kohren  b,  nach  unten,  gelaunt  in  den 
fiitcrkcsscl  und  tritt  aus  ihm  in  die  vonlere  Rohrengruppe  b  ein. 
Man  hat  also  hier  mit  höchst  einfachen  Mitteln  einen  energischen 
Kreislauf  des  Wassers  geschaffen  und  so  die  Verdampfungsfühigkeit 
des  Ke-srls  erhöht, 

Die  ausgenutzten  Heizgase  entweichen  iu  eilten  Bleehseliornsteiii 
von  I  in  Weite  und  21m  Hohe,  welcher  auf  einem  2,N  m  hohen  Stein- 
soikcl  errichtet  ist. 

Das  Speiscrohr  g  des  Kessels  ist  an  eine  150  mm  weite  Haupt- 
leitutig  angeschlossen. 

Der  ».'trieb  des  Kessels  kann  nach  „The  In  in  Age"  sowohl  mit 
Holz  uud  K.-hle,  als  auch  mit  Generator-  und  Gichtgasen  erfolgen.  Im 
letzten  Falle  wird  der  Feuerraum ,  wie  dieses  Fig.  84  zeigt,  zur  Ver- 


brennungskammer. Er  erhält  eine  Hohe  von  1,8  m  und  wird  oben 
durch  das  Feuergewölbe,  unten  durch  einen  Rost  von  915  mm  Breite 
abgeschlossen.  Dieser  tritt  jedoch  nur  beim  Anfeuern  in  Thätigkcit ; 
er  wird  kaltgestellt,  sobald  die  Temperatur  der  Umfaasungswümlc  der 
Kammer  a  dunkle  Rotglut  erreicht  hat.  Die  zur  Verbrennung  der 
(iichtga.se  nötige  Luft  tritt  durch  Rohre  u,  in  zwei  in  die  Feuerwangen 
verlegte  Wärmkammern  von  3*0  mm  Breite  ein.  Dort  wird  sie  so- 
weit erhitzt,  dass  sie  geeignet  erscheint,  bei  ihrem  Eintritt  in  die 
Kammer  a  eine  gesunde  Flammenbildung  zu  befordern. 

Das  beschriebene  System  eignet  sich  übrigens  ganz  besonders  auch 
zur  Verwendung  in  Batterieform,  was  gerade  für  die  Beheizung  mit 
Gichtgasen  wichtig  ist.  Man  braucht  in  diesem  Falle  natulioh  die 
Gaszuleitung  einfach  vor  der  Batterie  entlang  zu  verlegen  und  von  ihr 
nach  jeder  Kammer  ein  kurzes  absperrbares  Zweigrohr  zu  führen. 
Zum  Schlüsse  sei  noch  erwähnt,  das»  dieser  Kesseltyp  auch  hinter 
I'uddel-  und  Schweiasöfeu  zur  Ausnutzung  von  deren  Abgasen  schon 
verwandt  wurde.   

Anlage  und  Betrieb  der  Gasmotoren. 

Von  F.  W. 

(Mit  Abbildungen ,  Fig.  b5—N8.) 
(Fortsetzung.) 

cf   Zündung.  Nachdruck  Torfcotca. 

Die  Zündung  des  Gas-I.uflgcmischcs  im  Cylinder  erfolgt  in  der 
Hauptsache  mittels  sog.  Gl  ühzüude  r  und  elektrischer  Zünder. 
Kmtere  sind  die  alteren;  sie  arl-eiten  überall  da  gut,  wo  der  Motor 
dem  Luftzüge  nicht  ausgesetzt  ist.  I>agegen  »ind  sie  riebt  zu  brau- 
chen bei  den  sog.  mobilen"  Gasmotorou,  ats  welche  man  wohl  die 
Guslokotnobilcn  und  die  <ias- Automobilen  bezeichnen  darf.  Bei  diesen 
empfiehlt  sieh  die  Anwendung  der  sog.  elektrischen,  oder  richtiger 
gesagt ,  magncto-clektrischen  Zündung. 

1.  Elektrische  Zünder.  Die  bekannteste  uud  wohl  auch 
vollkommenste  der  elektrischen  Zündvorrichtungen  ist  diejenige  von 
Bosch-Sims,  deren  Beschreibung  im  „l'rakt.  Masch.-Konstr."  üajo, 
Heft  6,  auf  S.  45  und  unter  Anlehnung  an  Fig.  120 — 122  bereits  erfolgt 
ist.  Dieser  ebenso  einfachen  wie  priieis  arbeitenden  Zündvorrichtung  sind 
die  übrigen  elektro- magnetischen  Zündapparate  mehr  oder  weniger 
„nachempfunden"  und  dürfen  als  wirklich  eigenartige  eigentlich  nur 
ilie  von  Gebr.  Körting  und  von  Kappe  gelten.  Entere  wurde 
ebenfalls  im  „l'rakt.  Masch.-Konstr."  erst  kürzlich  (Heft  21,  S.  161, 
Jnhrg.  l!K)0t,  mit  Hinweis  auf  Fig.  7  u.  17,  Tafel  51,  beschrieben;  sie 
kennzeichnet  sich  iu  der  Hauptsache  dadurch,  dass  ein  Siemensschor 
TT- Anker  zur  Anwendung  gekommen  ist,  dessen  Stromkreis  innerh:tll> 
des  Verhrenuiingsraiiuics  durch  die  Steuerung  im  vorgeschriebenen 
Moment  unterbrochen  wird,  sodass  der  sich  bildende  Funken  das  Ge- 
misch entzünden  iuuss.  Die  beiden  Kontakte 
sitzen  in  einem  Gussblock,  der  selbst  in  eine 
Bohrung  n,  Fig.!«,  Suppl.  lieft  1,  1IN.I1,  im 
Cylinderdeckel  eingebaut  ist. 

Der  unter  dem  Namen  magiicto- 
elektrische  Zündvorrichtung,  Sy- 
stem II  0  sc  h-Sini  s ,  bekannte  Apparat  ist 
eine  Erfindung  von  Fr  cd  er  ick  Richard 
Sims  in  London,  und  neuerdings  nach  Patent 
Nr.  loft.V.fs  so  eingerichtet,  dass  durch  einen 
Hahn  Benzin,  oder  irgend  ein  anderer  llüch- 
liger  Kohlenwasserstoff  in  das  Inner«  des 
Cylinder»  eingeführt  werden  kann,  um  so 
das  Anlassen  des  Motors  zn  erleichtern. 
Dieser  Hahn  sitzt,  wie  Fig.  >*.'>  erkennen  lusst, 
direkt  auf  dem  Kontaktbolzen  b.  Letzterer  trägt  zu  diesem  Zwecke  ein 
scharfgängiges  Gewinde  und  ist  auf  dem  grossten  Teile  seiner  Läu-^r 
achsial  durchbohrt.  An  diese  aehsialc  Bohrung  schliesst  sich  in  Hohe  der 
eigentlichen  Zündkontaktstelle  eine  Wiuketbohrung,  si-dass  das  in  den 
Cylinder  mit  einem  gewissen  Druck  ausspritzende  Benzin  von  dem 
überspringenden  Funken  sieher  getroffen  weiden  muss.  Die  Isolierung 
des  Kontaktholzt'iis  b,  an  den  naturgemäß  der  eine  Draht  (dl  ange- 
schlossen i»t,  gegen  den  Block  (al  erfolgt  durch  Mikanitbeilageu, 
welche  iu  der  aus  der  Figur  ersichtlichen  Weise  iu  der  richtigen  Luirv 
im  Block  a  festgehalten  werden.  Der  Kontaktbcbel  c  steht  normal, 
d.  h.  bei  geschlossenem  Stromkreise,  stet*  iu  Berührung  mit  dem 
Kontakt  hohen  b  und  wird  nur  wenn  eine  Zündung  erfolgen  »oll  von 
ihm  abgezogen.  Dieses  geschieht  automatisch  durch  die  Steuerung  de« 
Motors. 

Bleibt  bei  derartigen  elektrischen  Zündvorrichtungen  die  Isolation 
intakt ,  und  tritt  kein  Versagen  des  elektrischen  Stromes  auf,  so  ar- 
beiten dieselben  lange  Zeit  anstandslos,  zuiniil ,  wenn  man  sie  v.-n 
Staub  und  Feuchtigkeit  (Ol  u.  s.  w.t  freihält.  Sind  sie  ja  einmal  zu 
reinigen,  so  hebt  man  zunächst  den  Block  aus  dem  Deckel  n-sp 
Gehäuse  de«  Motors  heraus  uud  löst  die  Drähte,  wenn  dieses  nicht 
schon  vorher  geschehen  i~t.  Dann  wird  die  ganze  Vorrichtung  aus- 
einander genommen,  die  einzelnen  Teile  sorgfältig  trocken  abgewischt 
niul  danach  von  neuem  zusammengehaut.    Nach  Wiedereinsetzen  d.  ■ 

Blockes  hat  man  nur  notig  die  Drohte  wieder  anzusehli.  n  und  die 

st  eingebende  Batterie  abermals  in  Aktion  treten  zu  lassen,  um  lUt 
Zündung  wieder  betriebsfertig  zu  haben. 

Line  sehr  energisch  wirkende  elektrische  Zündvorrichtung  ist  end- 
lich auch  die  von  Kappe,  welche  sich  dadurch  v  len  übrigen  be- 
kannten Ziiudungeir  dieser  Art  unterscheidet,  dass  bei  ihr  der  übliche 

Digitized  by  Google 


43  — 


Einsatzhlock  fortfallt  und  an  dessen  Stelle  die  beiden  Kontaktlwlzcn 
direkt  in  zwei  diametral  gegenüberliegende  Aussparungen  im  t'ylindcr- 
dcckel  eingesetzt  sind  (vgl.  Fig. 

Die  Kotitaktbolzen  m  tragen  au  ihren  dem  Cylinderinneren  zuge- 
kehrten Kuden  Köpfe,  welche  mit  Zähnen  versehen  sind,  um  an  eine 
recht  gnkue  Berührungsfläche  zu  haben ;  sie  führen  «ich  in  dünnen 
IViriellanbüchsen  i», ,  die  in  den  abdichtenden  Porzellanbüchsen  mt 
und  oi,  dicht  eingeklemmt  sind.  Die  letzteren  (in,  und  m,|  wiederum 
sind  durch  eingelegte  Asbestringe  gegen  die  Wandungen  der  l'ylinder- 
abgedichtet,  die  innen  liegende  Büchse  u,  ist  halbteilig,  um 

du  Heraus- 
heben der  gan- 
zen Zündvor- 
richtung zu  er- 
möglichen. 
Wahrend  über 
der  Ii nl. teil  des 
linken  Zünder, 
in  der  CyHnder- 
haube  unver- 
rückbar fest»itzt,  kann  sieh  der  rechte  darin  bewegen. 

Dadurch  nun.  das»  ilie  Berührung  der  beiden  Holzen  durch  M*> 
•  Steuerorgune  im  geeigneten  Moment  unterbrochen  wird,  erreicht 
man  da«  überspringen  eines  Fuuken».  Da«  Zurückführen  de»  rechten 
lUzens  m  in  «eine  Kuhelsirc,  d.  h.  da?  Wiederscbliessen  des  Koutukle« 
ist  durch  eine  über  den  Holzen  gesteckte  kräftige  Spiralfeder  gesichert. 

Der  Anichluss  der  beiden  Kontaktbolzett  ao  die  Driihtc  erfolgt  in 
Wkannter  Weise  durch  Festklemmen. 

Soll  die  Zündung  revidiert  werden,  so  unterbricht  man  zu- 
nächst die  Verbindung  der  Steuerung  mit  dem  ersten  Kontaktbolzen, 
l"St  danach  dnreh  Lockern  der  Muttern  die  Verbindung  der  Drahte 
mit  den  beiden  Kontakten,  schraubt  hierauf  die  Muttern  von  den  Kou- 
taktbolzen ganz  ab  unil  schiebt  zunächst  den  einen  und  dann  den 
anderen  soweit  nach  rechts  resp.  link«,  dass  man  die  Hälften  der  ge- 
teilten Hüohsen  herausnehmen  kann.  Hierzu  macht  es  sieh  nötig,  dass 
vorher  da»  auf  der  Haube  »itzende  Ventil  abgeschraubt  und  abge- 
nommen wird.  Hat  man  dann  die  Büchsen  m,  herausgehoben,  so 
«erden  auch  die  Teile  m  m,  ms  herausgezogen  und  zerlegt.  Nach 
«rundlicher  Reinigung  werden  die  Blocke  bis  auf  die  Büchten  in, 
wieder  zusammengebaut  und  in  die  Hanl*  eingeführt.  Nach  Über- 
••  lm-hvu  der  halbteiligen  Büchsen  m,  zieht  mau  die  Muttern  wieder 
fest  und  klemmt  daliei  zugleich  die  Drahte  wieder  ein.  Hierbei  darf 
jedoch  das  Beilegen  von  Asbestringen  zur  gasdichten  Abdichtung  zwi- 
schen Büchsen  (m3  ni.l  und  Huul»enwandung  nicht  unterlassen  werden. 

2.  <i  l  ii  h zü  n d e  r.  Gleich  den  elektrischen,  zeigen  auch  die  Glüh- 
zünder im  allgemeinen  eine  grosse  Übereinstimmung.  Sie  haben  mit 
pH  wenig  Ausnahmen  ein  langes  Glühröhrcheu  und  siud  alle  gegen 
Verunreinigungen  sehr  empfindlich.  Ebenso  versagen  sie  falls  ihre 
Dimeiisionierung  nicht  richtig  bewirkt  war.  Die*e  mus»  niimlich  so 
trfolgcn,  das*  die  Kntzümlnng  des  tu  da»  llohrchen  eintretenden  Ge- 
toten  Punkte  de»  Köllens  stattfindet.  Von  jeder 
Explosion  bleiben  nun  eine  gewisse  Menge  Luft 
oder  Verbrennungsrückstände  im  Kohrcheu  zurück, 
diese  werden  dasselbe  anfüllen  und  wenn  ihnen 
nicht  genügend  Raum  zum  Entweichen  gelassen 
ist ,  den  Eintritt  eines  neuen  Gemenges  in  das 
Rohr  hindern ,  sodass  dann  keine  neue  Explosion 
erfolgen  kann.  Diesen  Fehler  zu  vermeiden  ist 
erste  Pflicht  des  Konstrukteurs.  Ein  Zünder, 
welcher  dieser  Bedingung  genügt  ist  neben  denen 
der  Firmen  Deutz  und  Hille,  auch  der  von 
Gebr.  Körting.  Letztgenannte  Firma  ver- 
wendet ein  Glührohr  aus  Porzellan,  das  am  einen 
Ende  geschlossen  ist  und  mit  dem  anderen,  offenen 
Ende  in  stetiger  Verbindung  mit  dem  Inuercu  de« 
Cylindcrs  steht.  Durch  eiuen  Bunsenbrenner  wird 
du«  Porzellanrohr  im  rotglühenden  Zustande  er- 
halten. Sollte  die  Zündung  nicht  zur  richtigen 
Zeit  eintreten ,  so  kann  durch  Verschieben  des 
Brenners  nach  aussen  der  Zeitpunkt  der  Zündung 
hinausgeschoben,  durch  Heranrücken  des  Brenners 
an  den  Ventilkopf  die  Zündung  verfrüht  werden. 

Bei  den  Deutz  er  Motoren  gelangt  eben- 
falls eine  Bunsenlariipe  zur  Anwendung.   Da»  l'or- 
zellanrohrchen  sitzt  in  einem  Brennergelmuse  am  lylitiderkopfe. 

Da  nun  die  konstruktive  Ausgestaltung  der  drei  vorgenannten 
Glühzünder  als  bekannt  vorausgesetzt  werden  darf,  so  seien  als  Bei- 
spiele hier  die  folgenden  gewühlt.  Zunächst  der  mit  einem  »elb«t- 
tliatigvti  Lufteinlassvcntil  versehene  Glühzünder  von  Hermann 
Kropf f  in  Düsseldorf,  Fig.  *7.  Bei  diesem  sitzt  das  Porzellanröhr- 
ehen auf  einem  —(-Stutzen  an  den  unten  ein  Kniestück  angeschlossen 
ist,  an  welches  das  erwähnte  Lufteiulassventil  a  angeschraubt  wird. 
Letzteres  ist  ein  gewöhnliches  Hückschlagventilchen  und  wird  benutzt, 
um  Luft  in  den  Zündkanal  hineinzuleiten ,  falls  es  gilt  diesen  zu  rei- 
nigen. Hierbei  dringt  nattirgemüss  auch  Luft  in  das  Zündröhrehen 
seibat  ein  und  reinigt  es. 

Konstruktiv  noch  interessanter  ist  die  Zündvorrichtung  von 
Gustav  Hösel  null  ler,  Hg.  RH,  bei  welcher  wahrend  der  Kom- 
pressionsperiode  im  Arbeittej linder,  der  Inhalt  de»  Kanäle»  b  uud 
des  Gehäuses  d  durch  da»  Ventil  e  ausgetrieben  wird.  Dieses  Aus- 
treiben besorgt  die  frische  Ladung  selbst ,  indem  sie  iu  das  Züml- 


n».  ir. 


röhrchen  c  eintritt  und  die  in  ihm  verbliebenen  Reste  von  Verbren- 
nungsrückständen in  dai  Rohr  d  drangt.  Da  dieses  durch  daa  Sicher- 
heitsventil g  abgeschlossen  ist,  so  tritt  zunächst  eine  Kompression  der 
Rückstände  im  Rohre  d  ein ,  welche  solange  an- 
dauert bis  der  Druck  gross  genug  geworden  ist 
um  das  Gewicht  g  zu  lüften  und  den  Gasen  den 
Wc;  durch  die  Öffnung  e  freizumachen. 

(Fortsetzung  folgt.) 


tarn  0.  Muimülttr. 


hra.traa»chine  oder  Pampe  mit  um- 
laufenden Kolben  wurde  Ueorge  We.tinghouse 
in  l'lttsburg  unter  D.  II. •  V.  1IJR77  patentisrt.  Bei 
dieser  soll  die  Ceutrlfugslkraft  durch  einen  «wischen 
den  Kolben  und  dar  fylindrrwand  angeordneten  du  Ii 
baren  und  zur  <  \  linilcrsrb»*  koneentrlacben  Kirn;  auf- 
genommen werden.  Hamlt  aber  trotzdem  ein  dichter 
Abschluss  der  Kolben  gelten  die  Cyllnderflicbr  erzielt 
wird,  sind  so  den  äusseren  Kolbeueuden  Dlchtungs- 
stabo  derart  angeordnet,  das*  sie  gegen  die  Kniben  verschieblich  sind  und 
mit  einem  Ihrem  liewlcht  entsprechenden  geringen  Druck  dnreh  die  Centrt- 
fugalkraft  gegen  die  Cyllnderwand  gepresat  werden. 

Vorrichtung  zur  I  unandlung  einer  Zw .  Uuktnmsrhlnc  In  eine 
Viertaktmaschine  von  Louis  .luaepb  Hirt  in  Brookline,  Staat 
Msssachusstts.  V.  St.  A.,  D.  K.  P.  Nr.  11H157.  Klr  Maschine  kann  mit  hohem 
Druok  als  Zweltaktmaachlne  arbeiten  und  ausserdem  in  eine  Viertakt- 
masebln«  mit  veränderlichem  Druck  dadurch  umgewandelt  werden,  dasa  der 
zum  Betriebe  der  Maschine  benutzte  Gasdruck  vermindert  wird.  Hierzu 
kann  da*  Elntassventil  and  ds*  Ausbisse ventll  bei  Jedem  1 
werden,  wenn  der  Kolben  unter  konstantem  Dn 
werden  aber  selbattbatlg  durch  den  Gasdruck  derart  Überwacht,  i 
bei  wechselndem  Kolbenhub  bewegt  werden,  wenn  die  Maschine  unter  ver- 
änderlichem Draeke  läuft.  Daa  Elntassventil  kann  aneh  durch  den  Regulator 
gestouert  werden,  welcher  aelbsttaatlg  den  in  den  Cylinder  i 
tiasbetrag  entsprechend  dem  (lang  der  Maschine  regelt. 


Triebwerk;«  and  Traosporteinricbtungen. 

Anlage  uidI  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  X.  St. 

(Mit  AhbiUungtn,  Fig.  89—93.) 

|  Fortsetzung.]  Nachdruck  rerbolen. 

Die  verschiedenen  Beispiele  der  Riementriebe  zeigten,  dass  zur 
Zeit  der  Riementrieb  für  ziemlich  bedeutende  Kriftel  und  Entfernungen 
augewendet  wird,  jedoch  setzt  der  hohe  Preis  breiter  und  langer  Rie- 
men hier  bald 

eine    Grenze,  _^>"'^***^**^«^  1 

über  welche 

hinauszu- 
gehen »ich  aus 
ökonomisch  en 

Rücksichten 
nicht  em- 
pfiehlt. Für 
alledicseFälle 
tritt  dcrSeil- 
trieb  ein, 
mittels  dessen 
die  grössteti 

Leistungen 
auf  hedeu- 
tetide  Entfer- 
nungen über- 
trugen wer- 
den können,  womit  aber  nicht 
gesagt  sein  soll ,  dass  für  klei- 
nere, ja  kleinste  Kräfte  und  Ent- 
fernungen der  Seiltrieb  nicht 
auch  in  Frage  käme. 

Ganz  allgemein  betrachtet, 
tritt  bei  dem  Seiltrieb,  an  Stelle 
des  flachen  Bandes  de»  Riemens, 
das  endlose  Seil.  Diese  endlosen 
Seile  werden  au»  verschiedenen 
Materialien  ,  ans  Hanf ,  Baum- 
wolle, Draht  hergestellt.  Jenach 
dem  verwendeten  Material  ist 
der  Sciltrieb  im  allgemeinen  uud 
im  besonderen  durchzubilden,  so- 
dass auch  in  konstruktiver  Hin- 
sicht drei  Arten  unterschieden 
werden  können,   der  llattfseil- 

tiieb,  der  Buumwollseiltrieb  und  der  Drahtseiltrieb.  Welcher  die- 
ser Triebe  in  einem  bestimmten  Falle  anzuwenden  i»t,  hängt  von  ver- 
schiedenen entständen  ab,  so  wird  man  die  enteren  beiden  nur  in 
überdeckten  Räumen  zur  Übertragung  der  Bewegung  benutzen,  wäh- 
rend letzterer  sich  vorzüglich  auch  zur  Anbringung  im  Freien  eignet 
und  zwar  besonders  für  grosse  Entfernungen  der  Scheiben  unter- 
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einander,  von  KM)  m  und  mehr.  Bei  dorn  Ilanfseiltrieb  geht  man  über 
Entfernungen  von  20  m  nicht  gern  hinaus  und  der  Baamwollseiltrieb 
findet  »eine  Verwendung  wegen  der  Weichheit  und  Schmiegsamkeit 
des  Stufte*  bei  ganz  geringen  Kntferuungen,  z.  H.  aln  Kraftübertragungs- 
mittel in  Arbeitstnstchineti  u.  «.  w. 

Mit  dem  Haufseillricb  hissen  «ich  beliebig  grosse  Kräfte 
übertrugen,  da  bei  dieser  Transmission  »tet»  eine  grossere  Anzahl, 
zwölf  und  mehr  Seile  benutzt  werden  konneu.  Alle  diese  Seile,  deren 
Durchmesser  entsprechend  den  zu  übertragenden  Kräften  gewählt 
und  zwischen  25  und  50  mm  variieren, 


auf 

Kille  versehenen  Seil 
scheinen  oder  Seiltrorn- 
m  ein,  deren  Durchmesser 
möglichst  gTuas,  auf  kei- 
nen Fall  aber  kleiner, 
als  der  .*K>  fache  Seil- 
durchmesser genommen 
werden  sollte.  Ahnlieh 
wie  beim  Riementriebe 
können  auch  hier  zwei 
llauptarten  unterschie- 


S^il  mit 


»iten  gewarnt 
nebeneinander 
keilförmigen 


trieb  mit  Dehnungs- 
spannung und  Hauf- 
seiltrieb  mit  Bela- 
stungsspannung. 
Ersterer  ist  der  ältere 
und  hantigere.  Die  nö- 
tige Spannaug  in  deu 
Seilen  wird  dadurch  er- 
zeugt ,  dass  jedes  ein- 
zelne Seil  in  kürzerer 
Länge  gespleisst  wird, 
ul  s  der  Achseuentf  eniung 
und  den  Scbeibendurch- 
nicssern  entspricht,  oder 
es  wird  für  eine  ge- 
nügend grosse  Pfeilhohe 
des  durchhängeuden  Tei- 
les gesorgt. 

Die  unteren  Seile 
sollen  die  ziehen- 
den sein  j  hierdurch 
werden  nicht  nur  die  um- 
spannten Bogen  grösser, 
soudern  auch  der  für 
den  ganzen  Seillauf  be- 
nötigte Raum  kleineres 
wenn  da.  schlaffe  Seil 
mit  einer  bedeutenden 
iug  unten  läuft. 
10 soll  die  Achse  n- 
e  Ii  t  f  e  r  n  u  n  g  für  die 
Triette  möglichst 
gross  sein ,  man  gehl 
einher  nicht  unter  H  m 
hinab. 

Die  allgemeine  An- 
ordnung des  Seiltriebes 
zeigen  Fig.  H'J  u.  90.  In 
Kig.  H9  ist  sehr  zweck- 
mässig der  Seilluuf,  ins- 
besondere jener  der 
ersten  Haupttransmis- 
sion (von  der  Schwung- 
radwsheibe  auf  die  erste 
getriebene  Scheibe  |  von 
den  eigentlichen  Arbeits- 
räumen getrennt  in 
einem  eigenen,  gemauer- 
ten (lauge  angebracht, 
eiue  Anordnung ,  die, 
wenn  auch  in  etwa.«  an- 
derer Komi  bei  dem 
Triebe  nach  Fig.  90  an- 
gewendet ist,  in  welchem  nach  füuf  versehiedenen  Stockwerken  hin  in 
ebenso  xiele  liegende  Trieb» eilen  von  einer  unten  liegenden  Dampf- 
maschine au«  Triebkraft  mit  10  Hanfseilen  geleitet  wird.  Die  vor- 
teilhafteste Seilgeseh» imligkeil ,  mit  der  solche  Triebe  laufen  sollen, 
beträgt  IG  bis  20  m  in  der  Sekunde;  über  letztere  hinaus  findet  in- 
folge der  der  Adhäsion  der  Seile  cutgrgruwirkeuden  Fliehkraft  eiue 
nennenswerte  Krhohung  der  zu  iibcrti 

Kinige  Zahlenheispicle  von 
«teilende  Tabelle. 

Die  Hanf  seiltriebe  mit  Dclinungsspannung  gelten  Iwi  richtiger  An- 
ordnung und  guter  Splei--uug  der  Seile  eiue  sehr  ruhige  Kraftüber- 
tragung, besonder*  wird  auch  die  ganze  Anlage,  wie  die  Beispiele 
/eigen,  bei  Transmissionen  in  obere  Stockwerke  bedeutend  vereinfacht, 
Als  Nachteile  dürften  alizufuhren  sein,  dass  die  Seile  im  Anfang  wegen 
der  bedeutenden  Spannung  die  Wellen  »ehr  belasten,  wodurch  starke 


Reibungsverluste  eintreten,  dass  ferner  sich  die  Seile  ungleichmäasig 
Untren,  ein  Übel»tand,  der  ein  häufige*  Naehspleisscn  der  Seile  erfor- 
derlich macht.  Ebenso  können  senkrecht  übereinander  liegende 
Scheiben  nicht  bei  dieser  Spanuuug»erzeugung  durch  Hanfseile  ver- 
bunden werden,  da  die  Seile  ganz  ausserordentlich  stark  gespannt 
werdeu  müssten,  um  ein  Herausspringen  aus  den  Hillen  zu  urnieideu. 
Diese  Mißstände  werden  durch  deu  Hanfseiltrieb  mit  Iii  lnttuog>- 
Spannung  vollständig  vermieden:  hierbei  sind  die  I.ängemiitilcniugtn 
de«  Seiles  ohne  Kiutluss  auf  die  Spannung  desselben ,  ferner  ist  dit 
Lm  der  Scbeilien  zu  einander  vollständig  gleiehgiltig ,  sodass  ohne 
Schwierigkeiten  vertikal  übereinander  liegende  Scheiben  ebensogut  wie 

winklig  zu  einander  lie- 
gende angetrieben  »er- 
den können.  Es  wird 
nämlich  hier  uur  ei«  ein- 
zige* Seil  verwendet, 
welches  so  oft  um  die 
verschiedenen  Scheiben 
geschlungen  wird,  wie 
sonst  einzelne  Seile  not- 
wendig waren.  Von  du 
ersten  Hille  der  treiben- 
den Seheibe  nu«gehru<l 
wird  das  Seil  spiralför- 
mig um  die  erste  Hille 
der  getriebenen  Schell* . 
zurück  um  die  zweit« 
Kille  der  treibenden, 
hierauf  um  die  zweite 
Kille  der  getnebeneu 
Seheilie  u.  s.  w.  gele,;- 
und  von  der  letzten  Hille 
der  getriebenen  Scheibe 
über  eine  geneigt  le- 
gende Spannrolle  n»rk 
der  ersten  Rille  der  trev- 
beuilcn  Seheibe  surüek- 
geführt.  Die  zur  Über- 
tragung  der  gegclieii.i! 
Kraft  nötige  Spatinuir 
wird  hier  dem  Seil  durch 
diese  Spannrolle  erteilt, 
welche  auf  einem  Schlit- 
ten oder  Wagen  niht. 
derdurch  ein  Belastung*- 
ge»  icht  gezogen  wird. 
Das  Eisenwerk  Wülfel 
vor  Hannover  lagert  die 
Spannrolle  in  einem 
recht  winklig  zur  Achse 
drehbaren  Gestell  dr. 
Spantiwugciis,  sodass  dir 
Spannrolle   »ich  selbst- 


die  richtige 
»ge  einstellen 


"ff 
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geneigte  I. 

kann.  Die  Räder  des 
Spannwugeus  laufen  in 
C- Eisen,  utn  eiue  Eni 
gleisung  ilc  iscllieu  un- 
möglich zu  uincheu.  Fig. 
92  zeigt  eine  solche  An- 
ordnung für  eiuen  hori- 
zontalen Trieb.  Die  klei- 
nere Seheibe  liesitzt  seeh> 
Hillen,  die  grössere  füuf. 
das  Seil  lauft  nun  in  fol- 
gender Weise:  Von  Rille 
I  der  grösseren  Scheil» 
in  die  Rille  2  der  klei- 
nen Scheibe ,  von  hier 
nach  2  der  grösseren, 
«odatiu  nach  3  der  klei- 
neren ,  nach  J$  der 
grossen,  nach  -1  der  klei- 
a.  f.,  bis  von  '.> 
,cn  nach  l!  .1" 


Leistung  nicht  mehr  statt. 

zeigt  die  tielien- 


kleineu  und  von  6  der  kleinen  Scheibe  nach  der  Spannrolle,  um  dann 
schliesslich  von  der  Rille  der  Spannrolle  mich  1  der  kleinen  Scheil" 
überzugehen  und  von  dieser  nach  1  der  grossen  u.  s.  w.  Eiue  ver- 
zeigt in  schcuiatiseher  Darstellung  Fig.  91,  2  unü 
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einen  winkligen  Seiltrieti  Fig.  91, 1.  Für  diesen  vertikalen  Antrieli 
kommen  die  Vorteile  dieses  Systems  ganz  besonders  zur  Geltung,  da 
liier  die  Spannung  de»  Seiles  gegenüber  horizontalen)  Antrieb  nur  utu  das 
liewicht  Line«  Seilstückes  von  der  Lange  der  grösslen  Welleneutferuung 
erhöht  zu  »erden  braucht. 

Beim  Seiltriehe  Fig.  91,2  ist  angenornrnen,  es  handle  sieh  um  den 
Antrieb  von  vier  in  vier  übereinanderliegende  Geschosse  eingebauten 
Transmissionswcllen  bedf  von  der  Huuptwcllc  a  aus.  Der  Lauf  des 
S'iles  ist  au  Hand  der  Abbildung  ganz  gut  au  verfolgen,  es  mm  des- 
halb  nur  darauf  hingewiesen,  das«  die  Spaunvorriehtung,  bestehend  «u» 
den  beiden  festen  Rollen  er,  und  der  schiefen  Pendelrolle  e, ,  sowie 
dem  Gewicht  f,  zwischen  dem  ersten  und  letzten  Lauf  eingeschaltet  iat. 

Koch  interessanter  ist  der  in  Fig.  91,  1  »chematiseh  dargestellte 
VYinkel-Seiltrieb  mit  Bclastungsapaunung.  Bei  diesem  ist  angenummen, 
es  sollen  von  einer  Hauptwtllc  a  aas  zwei  rechtwinklig  zu  ihr  ge- 
richtete Wellen  dg  betrieben  werden.  Das  Seil  läuft  dann  in  der 
ersten  Rille  der  Scheibe  auf  a  zur  Spannvorrichtung  k  h  i  I  und  von 
der  Kolle  i  derselben  über  die  erste  Rille  der  Seheilic  b.    Von  dort 

E'hl  cr  zur  Leitrolle  c,  dann  über  die  Seheibe  auf  der  Achse  d  zur 
eitrolle  e ,  von  da  über  die  Kolle  f  zur  Seheibe  a  zurück  u.  s.  w. 
Auch  hier  ist  der  weitere  Lauf  des  Seiles  an  Hand  der  Pfeile  leicht 
zu  verfolgen.  (Fortsetzung  folgt.) 

Über  Kugel-  und  Rollenlager. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  93—98.) 

(Fortsetzung.]  KKhdrack  TcrbvWn. 

Wie  schon  erwähnt  ist  die  gleiehmnssige  Nachstellbarkeit  der 
Lagerschalen  für  da«  richtige  Funktionieren  des  Kugellagers  von 
grosser  Wichtigkeit.  Alois  Feix  in  Le  Puy,  Frankreich,  sacht  nun 
diese  Naehatcllbarkcit  durch  die  aus  Fig.  '.13  ersichtliche  Lagcrkon- 
■trnktion  zu  erzielen. 

Fr  befestigt  auf  einem  Zapfen  m  einen  Ring  a  von  X-f-Tniigcro 
Qnersohnittc  und  macht  an  diesem  die  beiden  inneren  Lagcrachalen 
1  e,  fest.  Als  Befe9tiguugsmittel  dienen  eine  Anzahl  Schränkten.  Die 
"tbalcn  c  c,  haben  im  (Querschnitte  ~" l_-Form  und  passen  genau  auf 


Kj     i      Kuft llagtr  mit  .«  »mi.r  »..*<»«.  »iMfm   K..M*f*uJ. Kutx'tJ.Tf 

c,  g,  hindurch  nach  aussen  treten  würde,  dn  diese  zwischen  sich  einen 
schmalen  Sohtitx  lassen.  Zur  Vermeidung  dieses  Übclstandes  sind  die 
Schlitze  deshalb  durch  Kilzbcilagcn  verschlossen,  wahrend  zwei  unter- 
halb der  Welle  am  Gehäuse  des  I-agers  angebrachte,  in  Fig.  93  nicht 
gezeichnete,  Scbmierfängcr  das  etwa  trotz  alledem  abtropfende  Öl 
auffangen. 


^3  

>'i?.  M.    Layerl^ttrukliun  to*  .U»i*  r'tii  in  f.r  t\y 

den  Zapfen  der  Welle  in.  Die  äusseren  Lagcrachalen  g  g,  hingegen 
l>esit<en  einen  (—förmigen  Querschnitt  uud  werden  durch  Schrauben  h 
in  dem  gusseitemen  zweiteiligen  Gehäuse  featgehalten.  Das  gleich- 
massige  Nachziehen  der  Schulen  g  g,  ist  dadurch  gesichert,  das*  auf 
jeder  der  Sohrauben  b  ein  kleines  Kcttonrädchcn  y  sitzt,  über  welches 
eine  Kette-  v  läuft.  Letztere  iat  um  die  drei  zusammengehörigen 
Schrauben  herumgeführt.  Dreht  man  nun  an  irgend  einer  der  Sehrau- 
hen h,  so  folgen  auch  die  beiden  anderen  dieser  Itewegung,  wodurch 
es  möglich  wird,  die  äussere  Schale  (g  resp.  g,  i  der  inneren  (c  oder 
e,)  ganz  gleichmäßig  zn  nähern  re*p.  sie  von  ihr  zu  entfernen,  je 
nachdem  das  eine  oder  andere  nötig  ist, 

Dass  die  Schulen  g  g,  resp.  c  c,  gleich  den  von  ihnen  umschlos- 
H'nen  Kugeln  gehärtet  sind,  bedarf  wohl  keiner  besonderen  Hervor- 
hebung. 

Zu  bemerken  ist  hierzu  noch ,  dass  die  Schmierung  des  Lagers 
durch  ein  auf  den  Lagerdeckel  geschraubtes  Sahmiergefäss  erfolgt 
und  dass  das  Schmiermaterial  eigentlich  zwischen  den  Schalen  c  g  resp. 


Eine  sehr  interessante  Konstruktion  ist  auch  das  mit  Schmier- 
höhlungen versehene  Kugellager.  System  Kosouthal- 
Düssetdorf,  welches  durch  Fig.  IM  veranschaulicht  wird. 

Dasselbe  war  ursprünglich  als  Lager  für  eine  Wagenachse  ge- 
dacht, lässt  sich  mit  Vorteil  aber  auch  als  TranatnisBionslager  (vgl. 
Fig.  94)  ausführen. 

Hei  ihm  ist  auf  der  Welle  a  eine  ungeteilte,  gut  gehärtete  Stahl- 
büchse b,  mit  Hilfe  von  zwei  Keilen  festgemacht.  Diese  Hiiehse  ent- 
hält einerseits  eine  Aurabi  Laufrillen  für  die  Kugeln  r,  anderseits 
diverse  Kührungsrillcn  k  für  das  Scumicrmaterinl.  Jene  sind  hnlb- 
ruud  ausgearbeitet ,  diese  rechteckig.  Den  Rillen  entsprechen  eben- 
solche in  den  äusseren  Lagcrschalcn  b,  von  denen  die  eine  wie  üb- 
lich im  Lagerdeckel,  die  andere  im  Lagcrfussc  untergebracht  iat. 
(•us «eiserne  oder  auch  Messingscbatcn  umfassen  die  eigentlichen  Lager- 
schalen,  wodurch  es  möglich  wird,  deren  Dicke  auf  das  geringste  Maasa 
herabzumindern,  was  im  Interesse  der  besseren  ilärtbarkcit  der  Schalen 
wünschenswert  erschien.  An  den  Huden  werden  die  Schalen  durch  vor- 
gelegte gusaciserne  oder  schmiedeeiserne  Platten  derart  abgeschlossen, 
dass  kein  Srhmiermaterial  entweichen  kann.  Kbenso  verhindern  diese 
Platten  die  seitliche  Verschiebung  der  Uigersohaleu  im  Lagerkörper. 

Der  Herantritt  des  Scliinieruiaterials  au  die  Kugeln  uud  deren 
l.aufliahneu  ist  dadurch  gesichert,  dass  die  äussern,  und  iuneren 
Schalen  sieh  nicht  berühren.  Die  Verteilung  der  Schmiere  auf  die 
Nuten  s  erfolgt  durch  drei,  von  einem  grossen  Scbmitrbassiu  aus- 
gehende Dooht-Schmierröhrchcn. 

Die  beschriebene  Lagerkonstraktion  leidet  trotz  ihrer  augenschein- 
lichen Brauchbarkeit  an  einem  Übelstandc,  welcher  darin  besteht, 
dasa  bei  ihr  das  Ahnehmen  des  Deckels  das  Herausfallen  der  Kugeln 
aus  der  Oberschale  nach  sich  ziehen  würde.  I  m  diesen  Nachteil  zu 
beseitigen,  gleichzeitig  aber  auch  die  Konstruktion  des  Lagers  an  sich 
zu  vereinfachen,  hat  Rosenthal  neuerding*  die  durch  Fig.  95  skizzierte 
Ausführungsform  gewählt. 

Hei  dieser  hat  nur  die  auf  der  Welle  a  festgekeilte  innere  Sohale 
b  Nuten  für  dio  Kugeln  c  und  ebensolche  c,  für  die  Schmiere.  Die 
äusseren  Schalen  d  dagegen  werden  innen  glatt  abgedreht  uud  direkt 
in  den  Deckel  resp.  den  Gchüuscunt erteil  des  Lager«  eingebaut.  Auf 
diese  Weise  wird  die  konstruktive  Ausführung  des  Lugers  ganz  wesent- 
lich vereinfacht,  ohne  dass  sich  doshalb  die  Leistung  verschlechterte. 

l'm  den  Lagerdeckel  und  ev.  auch  den  Unterteil  deB  Lagera  selbst 


Hj.  W.    .VmsrM  Kutfilayrr.  Sutern  H^enttat-  DifuMorf. 

abheben  zu  können ,  obne  deshalb  die  Rollenanordnung  zn  zerstören, 
bat  der  (ienanntc  folgende  Einrichtungen  getroffen: 

Das  eine  Ende  (in  Fig.  95  das  linke)  der  äusseren  Lagersehale 
trugt  eine  Aussparung,  in  welche  eine  dünnwandige  Messingbüchse  u 
hineinpasBt.  Diese  Büchse  iat  genau  auf  den  lichten  Durchmesser  der 
Schale  d  ausgebohrt,  sodass  man  uach  Abschrauben  der  rechten  Deck- 
platte die  innere  Büchse  b  samt  den  Kugeln  c  direkt  in  die  Hülse  c 
hineinzuschieben  vermag.  Letztere  verhindert  dann  da«  Herausfallen 
der  Kugeln  aus  der  Büchse  h  und  wird  nach  Abheben  des  Lager- 
deokels  und  Vorziehen  des  Lager-Uutergcstcllcs 
von  deu  Kugeln  getragen. 

Diese  höchst  einfache  Einrichtung  ermög- 
licht es  also  das  Lager  jederzeit  abzunehmen, 
ohne  dass  die  Kugeln  einzeln  wieder  eingelegt 
werden  müssen. 

Auch  diese  verbesserte  Lagerkonstruktion 
war  übrigens  von  ihrem  Erfinder  ursprünglich 
für  ein  Achsbüchsen-Kugellager  bestimmt. 

Während  bei  der  eben  beschriebenen  Kon- 
struktion keine  Rücksicht  auf  seitliche  sichere 
Führung  der  Kugeln  genommen  ist,  sodass  ein 
IJnrundauslaufen  der  Killen  r  nicht  ausgeschlossen 
ist,  wurde  das  vou  Frederie  J.  Warburton 
in  Newcaslle •  upou - Tyne  erfundene*)  Kugel- 
lager mit  ganz  besonderer  Rücksichtnahme 
darauf  entworfen. 

Da«  in  der  durch  Fig.  9l>  veranschaulichten 
Form  als  E  n  d  1  a  g  e  r  für  eine  Welle  gedachte 
Lager  besteht  zunächst  wiederum  aus  einer  auf 
den  Zapfen  a  der  Welle  gekeilten,  ungeteilten, 
inneren  Laufbüchse  b  aus  bestem  Stahl.  Diese 
sehr  dick  ausgeführte  Büchse  besitzt  am  l'm  fange 
nur  eine  Laufrille,  in  welcher  sieh  ein  Kranz  von 
glasharten  Kugeln  o  bewegt.  Die  äusseren  Schalen  sind  der  (Quere 
nach  geteilt;  ihre  rechten  Hälften  legen  sieb  gegen  einen  Bund  an 
dem  ebenfalls  geteilten  gusacisernen  Tragring  e   an,  wahrend  die 

•)  Amezlk.  Fat.  SMaio  8J11.  1809,  veroff.  21.  Aug,  lOOU. 
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linken  von  einer  Ringmutter  d  berührt  werden.  Durch  Sehraaben  ist 
die  Ringmauer  d  mit  dem  Ringe  e  derart  verbanden,  dass  man  durch 
Nachziehen  dertelbcn  den  linken  Ring  c  dem  rechten  zu  nahern  ver- 
mag. Da  nun  die  Kugeln  xwii 
sind  nie  völlig  »ioher  geführt. 

Während  das  Verschieben  der  Ringe  in  seitlicher 
Anwendung  der  Mutter  d  bewirkt  wird,  kann  die  Verstellung  in  ra- 
dialer Richtung  mit  Hilfe  der  beiden  Stellschrauben  g  vorgenommen 
werden.  Diese  stützen  sich  gegen  Hartgussbeilagen  f,  und  preisen 
letztere,  sobald  sie  angezogen  werden  gegen  den  Ring  e.  so  diesen 
dem  Aohsmittel  nähernd. 

Damit  sich  aber  die  Bewegung  des  Ringes  c  auf  die  äusseren 
Schalen  o  übertrageu  kann,  ist  es  notig,  dusa  auch  er  geteilt  ist. 
Ebenso  müsstc  auch  die  Ringmutter  d  einen  kleineren  Durchmesser 
haben,  wie  die  Büchse  c,  damit  beider  Endflächen  nicht  anfeicander- 
stossen  könnten.  Die  Folge  dieser  letzten  Thatsacbe  aber  würde  die 
sein,  dass  man  den  zwischen  Ringmutter  d  und  Ring  e  verbleibenden 
Raum  mit  Filz  auszufüllen  hätte,  um  so  das  Ausiliesseu  von  Schmier- 
tnaterial  aus  dem  I.uger  zu  verhindern. 

Das  Anziehen  der  Mutter  d  erfolgt  mit  Hilfe  von  Stiftscbrauben, 
welche  in  Ijinglöchern  geführt,  in  das  Heisch  der  Büchse  e  eingreifen. 
Die  Hartguasbeilageu  f,  sind  darch  einen  halhteiligcn  Ring  f  geführt, 
welcher  nach  aussen  durch  eine  ringförmige  Platte  abgeschlossen  wird, 
über  die  man  das  Schutzblech  h  gelegt  hat. 

Die  Schmierung  erfolgt  durch  einen  gewöhnlichen  Ülcr,  dessen 
Inhalt  sich  durch  ein  Röhrchen  in  eine  Bohrung  im  Ringe  f  ergiesst. 
Von  dort  fliesst  er  durch  eine  Bohrung  im  Ringe  c  nach  den  Lager- 
sohalen  ab. 

Um  auch  zu  zeigen,  dass  sich  Kugellager  vorteilhaft  für  stehende 
llen,  als  Hals-  ui  " 
lieh  bei  Drehkranen 


Wellen,  als  Hala-  und  Fuaslagcr 
"  ähnlichen 

siud  in  den  Fig.  !»7  u.  W  zwei  solche  dargestellt. 

.  Das  i 


ieht, 

Das  erste  ist  ein  sog.  Spurlager.  Da»  untere  Knde  der  Welle  u 
trägt  die  eingesetzte,  verkeilte  und  gehärtete  Spur,  wahrend  im  gus»- 
eisernen  Lagergehäusc  der  ebenfalls  gehärtete  Spurslein  o  sich  be- 
findet. Beide,  Spur  b  sowohl,  als  auch  Spurst  ein  c,  haben  eine  ein- 
gedrehte Laufrille  für  die  Kugeln  d.  Diese  liegen  dicht  aneinander 
und  laufen  soviel  frei,  daBs  ihre  Schmierung  gesichert  ist.  Letztere 
erfolgt  durch  zwei  bis  vier  in  die  Innenwandung  der  Lagerbüchse  c 

eingeschnittene  Schmiernuten, 
welche  das  in  den  Schmier- 
fnng  der  Welle  n  aufgegebene 
Sohmicrrouteriiil  am  Zapfe»  b 


8ptrlaf€r. 


Falle 


entlang  nach  unten  leiten.  Im  übrigen  entspricht  die  Form  und  kon- 
struktive Ausführung  des  beschriebenen  genau  der  eines  normalen 
Spuringers,  nur  ist  die  Büchse  e  und  somit  auch  der  Lagerkorper  etwas 
hoher  wie  gewöhnlich. 

DttB  in  Fig.  y»  skizzierte  Lager  ist  als  K  ugel  -Hui sl ager  ge- 
dacht. Hier  ist  die  Welle  a  zur  Aufnahme  eines  Spurringes  b  bei 
a,  abgesetzt.  Der  Ring  b  wird  durch  einen  oder  besser  zwei  Keile 
am  Zapfen  a,  festgehalten  und  ist  an  der  unteren  F'läche  so  bear- 
beitet, dass  ilie  Kugeln  d  daran  ihre  sichere  Führung  gegen  eine  Ver- 
schiebung nach  auswart»  finden.  Weiter  wurde  hier  die  Spurplatte 
des  Lagers,  Fig.  !>S  durch  einen  Spurring  c  erseUt,  welcher  den 
Zapfen  a,  lose  umfasst  und  derart  abgeschrägt  ist,  dass  die  Kugeln  d 
gezwungen  sind .  sieh  au  den  äusseren  Bord  des  Ringes  b  anzulegen. 
Auf  diese  höchst  einfache  Weise  wird  dem  Unrundlaufcn  der  Kugel- 
h.ihncu  vorgebeugt. 

Naturgemäss  sind  sowohl  der  Spurring  c,  als  auch  der  Ring  b 
aussen  von  einem  gusseiserncu  Gehäuse  umschlossen,  welches  zwiir 
ol>en  offen  ist,  in  das  jedoch  trotzdem  Staub  und  Schmutz  nicht  ein- 
zudringen vermögen,  weil  eine  tiummischnur  e  die  Abdichtung  zwi- 
schen dem  Ringe  b  und  dem  tiehäuso  bewirkt.  Die  konstruktive  Aus- 
bildung des  Gehäuse«  ist  im  vorliegenden  Falle  als  nebensächlich  ein- 


dem  Zweck  und 


bildest] 

fach  unterlassen:  sie  richtet  sich  in 
den»  Aufstellungsorte  des  betr.  Lagen. 

Als  allgemein  giltig  kann  itinu  für  Kugel-Spurlagrr daa  Folgende 
gelten  lassen,  die  Laufrumcn  für  die  Kugeln  haben  etwa  den  je- 
weiligen Kugcldurchmessers  an  Tiefe ;  sie  werden  mit  */,  des  Kugel- 
durchmessers  als  Radius  für  die  Rille  eingedreht.  Sind  grossere  Kräfte 
durch  ein  solches  Spurlager  zu  übertragen,  so  ordnet  man  mehrere 
Kugelringc  koncentrisfb  not  nicht  zu  grossem  Abstand  zu  einander  an. 

Im  übrigen  erkennt  man  au«  dem  Vorstehenden,  dass  heute  selbst 
die  Ausbildung  der  KiiKclUgcr  für  Transmissionen  etc.  schon  bis  zu 
einer  solchen  Vollkommenheit  gediehen  ist,  dass  jene  dem  Hingschmier- 
lager und  noch  mehr  dem  sog.  normalen  Steh-  und  dem  Stdlendagrr 
Konkurrenz  machen  können.  (Fortsetzung  folgt.) 


Auflesen  schwerer  Riemen  auf  Riemenscheiben. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  99.) 
Kine  neue,  bequeme  Mfthi.de  zum  Auflegen  schwerer  Biemen  auf 

Machinist".  Bisher 


Hiebt  der  „American 


wurden  Taue  zu  diesem  Zweck 
die  Maschine  oftmals  hintereinander  an- 
gelaasen und  wieder  zum  Stillstand  ge- 
bracht werden  muss,  das«  also  ein  ruck- 
weiser Arbeitsgang  stattfindet.  Dieser 
Nachteil  ist  bei  der  neuen  Anordnung 
vermieden.  Die  einfache  Vorrichtung 
besteht  aus  dem  Häkchen  a,  F'ig.  911, 
dessen  einer,  längerer,  umgebogener 
Schenkel  um  die  überstehende  Kante  den 
Riemens  gelegt  wird,  während  das  kürzere 
Häkcheu  den  anderen  Scheibenrand  um- 
schlingt. 

Man  läast  die  Maschine  langsam  an- 
laufen ,  bis  der  Riemen  ganz  auf  der 
Scheibe  aufliegt  und  hat  dann  nicht  mehr 
nötig,  sie  anzuhalten,  da  das  kürzere  Ende 
des  etwa  10  mm  starken  Hakens  sich 
aufbiegt  und  derselbe  abgeworfen  wird, 
wird  es  wohl  notig.  sein 
um  ein  Gleiten  de« 


i  Nachteil  hat,  das. 


Bei  ein 

eine  kleine  Rille  iu  den  Kranz 


Rie 


eheiWn 


Die  in  F'ig.  100  dargestellte  Friktionskupplung  von  W.  K 
Dawe  in  Sheffield,  Engl.  Bat.  19663  vom  29, II.  99,  ist  verbältnx- 
mäBsig  einfach  und  versagt  demgemasa  nie,  setzt  aber  eine  SichcrBTc 
des  Schalthebels  in  Kinrückstellung  voraus. 

Die  Kupplung  besteht  aus  dem  Gehäuse  a,  welches  zugleich  cl<n 
passiven  Mitnehmer  darstellt,  der  auf  die  Welle  '2  fest  aufgekeilt  itt, 
und  uns  dem  aktiven  Mit- 
nehmer. Letzterer  wird 
von  einem  Armkreuz  d 
und  einer  Nabe  b  gebildet. 
Sowohl  die  Nabe  des  Arm- 
kreuzes, als  auch  die 
Nabo  b  sind  mit  starren, 
kurzen  Dnickstangen  an 
die  Bremsbacken  e  iu 
einer  gelenkigen  Winkel- 
verbindung derart  ange- 
schlossen, dass  je  zwei 
Druckstangen  an  der  Nabe 
b,  welche  auf  der  Welle  1 
fest  aufgekeilt  ist ,  an- 
greifen, während  der  Druckarm  der  anf  der  Welle  1  verrückbaren 
Nabe  d  zwischen  den  beiden  vorgenannten  Druckstangen  sich  befindet. 

Mitgenommen  wird  die  Welle  1  von  der  Nabe  b  einerseits, 
anderseits  durch  die  verrüokbare  Nabe  d  mittels  einer  oder  mehrerer 
Federkcile.  Eine  zwischen  jede  Bremsbacke  und  die  Bremstbiche  du 
Kupplungsgebäuses  ä  gelegte  Blattfeder  c  erleichtert  das  Lösen  der 
Kupplung.   

Keil-Klemrakuppluni?, 

Syatem  Pohlig:. 

(Mit  AbMdung,  Fig.  101) 

Iii  Fig.  101  ist  eine  Sei  1  kl • m  in  Vorrichtung  für  Zugseile  *r 
Drahtseilbahnen  dargestellt,  deren  wesentlicher  Bestandteil  nach  ,.The 
Engineering  and  Mining  Journal"  aus  zwei  Klemmbacken  I  und  k, 
Skz.  1  ,  besteht ,  welche  mittels  einer  rechts  -  und  linksgängiger 
Schraube  c  und  b  von  hoher  und  flacher  Steigung  mit  grosser  Kraft 
un  das  Zugseil  angepresst  werden.  Die  beiden  verschiedenartigen 
Schraubengewinde  o  und  b  sind  auf  einen  Bolzen  geschnitten,  der  iti 
dem  Gestell  des  Hängewagens  gelagert  ist  und  an  seinem  äusteren 
Ende  einen  beschwerten  doppelarmigen  Hebel  b  trägt.  Das  ramli 
tiewicht  i  ist  in  dem  Hebel  auf  einem  Bolzen  drehbar  gelagert. 

Die  Wirkungsweise  dieser  als  System  I'ohlig  bezeichneten  urnl 
von  der  Firma  Karl  Biudcr  in  Thicago  vertriebenen  Vorrichtung 
ist  folgende:  Soll  der  Wagen  von  dem  Zugseil  mitgezogen  werden 
d.  h.  sollen  sieh  die  Backen  b  und  c  an  das  Seil  festklemmen.  « 
wird  der  Hebel  nach  rechts  hin  umgelegt.  Die  Backe  b  mit  den 
steilen  (iewindegang  geht  dann  an  das  Seil  heran  und  drückt  r< 
gegen  die  Backe  I,  während  gleichzeitig  die  Sehraube  mit  der  soh»» 
eben  ^teiyung  die  Hacke  I  mit  grosser  Kraft  an  daB  Seil  herenpre"'. 
ohne  dass  es  dabei  lädiert  wird. 

Das  Kuppeln  und  Entkuppeln  eines  mit  dieser  Seilklcmme  um 
gerüsteten  Wagens  geschieht  automatisch.  Zu  diesem  Zwecke  sin.: 
au  den  Stationen,  wo  die  Wngen  entleert  be/w.  gefüllt  werden  sollen, 
zwei  schiefe  Flbenen  aus  F'lacheisen  vorgesehen,  eine  einfache  <|  für 
das  Kuppeln  des  Wagens,  Skz.  3,  die  andere,  doppelte  schiefe  Ebene 
r  für  das  Entkuppeln.    Angenommen  der  Wagen  cei  entkuppelt,  ki 
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Friktionskupplung; 

tu  W.  B.  Dawe  in  Sheffield. 

'.Mit  Abbildung,  Fig.  KM).)  Nachdruck 
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hat  der  Gewichtshehel  h  eine  Linkslage,  wie  eie  in  Skz.  3  punktiert 
dargestellt  ist.  Wenn  nun  der  Arbeiter  den  Wagen  vurstossjt,  so 
rollt  dt«  Gewicht  i  de«  HebeU  h  die  schiefe  Ebene  <\  herauf,  der 
Hebel  (teilt  «ich  dabei  aenkreebt,  wodurch  die  »tcilgängige  Schraube 
t>  gezwungen  wird,  die  Backe  k,  wie  sehen  oben  gesagt,  an  das  Zug- 
seil beranzupresaen.  Vcrlasst  du  Rollgewicht  die  »chiefe  Ebene,  ao 

n 
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stösat  der  kleinere  Hebelarm  von  h  gegen  einen  Bolzen  g,  Ski.  3, 
»odurch  der  Gewicbtshebel  h  nach  rechts  umschlügt  und  ao  mittel» 
der  Schrauben  die  Backen  b  und  k  fest  an  das  Zugseil  prent,  Skz.  3. 
Das  Kntkuppeln  Tolliieht  aich  auf  eine  ähnliche  Weise.  Der  Hebel  h 
wird  durch  Vermittlung  der  doppelten  schiefen  F.bene  r  au»  seiner 
Rechtslage  in  die  Linkslage  gebracht  und  auf  diese  Weise  das  Aus- 
einandergehen der  Klemmbacken  und  somit  das  Eutkuppclu  bewirkt, 
Ski.  4.   

Die  Wasserffirderuiigsanlase  mit  Druekluft- 
betrieb 

der  Point  Pleaeant  Water  Works. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  W3  u.  10.3.) 


Die  von  una  schon  mehrfach  hzgl.  ihrca  Wertes  und  ihrer  Ein- 
(»chheit  gewürdigte  Methode,  Wasser  mittels  komprimierter 
Luft  zu  hehen,  ist  neuerdings  auch  bei  den  Point  Plosau  t 
Water  Wrork«,  welche  das  Wasser  dem  Ohiodusse  entnehmen,  zur 
Anwendung  gekommen.    Fig.  103  zeigt  die  Disposition  dieser  Anlage. 

"iaus  befindet  sich  t>7  Fu«s  -  20,4  m  über  dem  Niveau 
de»  niedrigsten  Wasserstande»  n  de«  Flusse»  und  i»t 
ca.  410  Fusa  125  tu  von  der  Wa»aercntrialimeslellc  c 
eut  fernt. 

Das  Eluasbctt  besteht  aus  einer  Schicht  Sand 
und  Kies  auf  felsigem  Untergrund. 

Ea  wurden  zunächst  durch  die  genannte  Schicht 
Rohre  von  10"  =  254  mm  Durchmesser  ca.  40"  =  12,2  m 
tief  bis  auf  den  Eelsboden  getrieben  und  in  letzteren 
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10"  weite  senkrechte  Locher  gebohrt.  Die  10-zölligeii  Rohre  versah 
man  mit  einer  grossen  Anzahl  von  kleinen  1 4-zölligen  =  it,:>T>  mm 
Lochern,  welche  ca.  10  Fuss  =  3,048  m  unterhalb  der  oberen  Rohroffnung 
anfingen  und  sich  etwa  10  Fuss  tief  fortsetzten.  In  jedes  dieser  Rohre, 
bezw.  in  die  Bohrlöcher  wurde  ein  Rohr  von  8"  =  203  mm  lichter 
Weite  eingesetzt,  welches  ebenfalls  ao  wie  die  erstoren  durchlöchert 
war.  Der  Durchmesser  dieser  Öffnungen  betrug  hier  =  H  mm. 
Der  Raum  zwischen  den  beiden  Rohren  wurde  im  oberen  nicht  durch- 
löcherten Teile  mit  Onient  abgedichtet,  damit  das  Wasser,  Vielehe» 
durch  die  als  Filter  wirkende  Kicswhicbt  a  hindurchsickerte,  nicht  in 
den  oberen  Teil  der  genannten  Rohre,  sondern  nur  durch  die  Locher 
in  «ie  gelangen  konnte.  In  dem  Rohre  r  braohte  mau  nun  das  Rohr  1 
für  die  Dniokluft  von  IV'  =  31,«  mm  und  da»  Furderrohr  a  von 


4"  =  101,6  mm  lichter  Weite  für  das  zu  fördernde  Wasser  an  und 
durch  eine  aufgesetzte  Kopfplatte  k  mit  der  Bleidichtung  b  wnrde 
das  Rohr  r  woaaer-  und  luftdicht  abgeschlossen,  während  Stopfbüchsen 
p  die  beiden  Rohre  a  und  l  abdichteten. 

Wie  die  Fig.  103  zeigt,  aohliessen  »ich  an  die  beiden  letztgenannten 
Rohre  a  und  1  die  entsprechenden  Zuführungaleituogen  für  Luft  bezw.  daa 
zu  fordernde  Wasser  an,  welches  dann  in  dem  Bassin  o  gesammelt  wird. 
Die  Anordnung  der  Rohre  entspricht  der  Bedingung,  das»  da»  Druckrobr  r 
zur  Erreichung  des  nötigen  Wasserdrücke*  etwa  doppelt  so  gros»  sein 
muss,  ala  die  Förderhöhe  des  zu  hebenden  Waaacrs  beträgt .  Vgl.  Fig.  102. 

Die  Luft  wird  in  einem  Cylindergebläse  von  ca.  14"  ^  35«;  mm 
Durchmesser  und  IS"  =  457  mm  Hub  auf  ca.  3  ;  3,5  kgqcm  kompri- 
miert, welcher  Druck  aich  natürlich  nach  dem  jeweiligen  Wasserstande 
des  Flusses,  und  demuach  des  Wasserdruckes  in  dem  Druckrohr  r  richtet. 

Es  sei  noch  hierauf  hingewiesen ,  daas  naah  den  im  „Iron  Agc" 
enthaltenen  Mitteilungen  daa  auf  diese  Weiae  geförderte  Wasser 
einerseits  vorfiltriert  wird ,  wahrend  anderseits  die  durch  das  Wasser 
gepresste  Luft  etwaige  in  diesem  enthaltene  Organismen  oxydiert, 
und  somit  vernichtet.    Man  erhalt  demuach  ein  gute»  Trinkwasser. 

Von  dem  Behälter  c  uns  wird  das  hinaufgeförderte  Wasser  durch 
gewöhnliche  Kolbenpumpen  in  ein  Standrohr  gedrückt,  da  der  Druck 
in  dem  Bohre  r  natürlich  nach  obigem  nicht  ausreichen  würde,  eine 
»o  hohe  Wasseraäule  zu  überwinden ,  bezw.  es  wohl  nicht  verlohnte, 
das  Rohr  r  so  tief  hinabgehen  zu  lassen,  daas  der  erforderliche  Druck 
zum  Heben  de»  Wassers  in  ein  Standrohr  erreicht  würde. 


Ventilator  „Sun" 

dar  Sun  Fan  Company. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  104  u.  10S.) 

Xaebdrnck  rerfcotsa. 

Der  in  F'ig.  101  u.  105  dargestellte  Ventilator  „Sun'*  ist  nach 
System  W.  Tat  t  ersal  1  *)  gebaut;  er  besteht  aus  einem  ringförmigen 
Kähmen  r  von  winkligem  Querschnitt,  an  welchem  drei  doppclarmigo 
Halter  h  liefestigt  sind;  diese  nehmen  Zugstangen  z  auf,  die  an  ihrem 
anderen  Ende  mit  den  Lagern  der  Vtntilatorwcllc  verbunden  sind  und 
so  in  ihrem  Znsammenhange  ein  starres  Gestell  bilden.  Mit  Hilfe  von 
Schraubenmuttern  lassen  sich  die  genannten  Stangen  etwas  verstellen 
und  ermöglichen  eine  genaue  Centricrung  der  LBgcr  und  somit  der 
Flügelwelle.  Die  Lager  besitzen  eine  Kogeleinateltung  k.  Die  Nabe  u, 
auf  welcher  die  Ventilatorflüge!  mittels  zweier  Schräuhchcn  befestigt 
sind,  hat  eine  Pyramidenform.  Da  die  Spitze  dieser  Pyramide  nach 
innen  gerichtet  ist,  so  gestattet  sie  der  Luft  einen  leichten  Durchgang 
durch  da»  Flilgeln  d  und  giebt  ihr  eine  bestimmte  Richtung,  während 
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die  breite  Grundfläche  derselben  an  der  Aussenscitc  ein  Wir)  ein  der 
Luft  verhindert,  welches  sonst  auf  die  Flügel  eine  Kcaktion  ausüben 
würde.  Das  innere  Lager  i  der  Wrelle  wird  vorn  durch  eine  Mutler  m 
abgeschlossen,  welche  zwei  linsenförmige  Antifriktionssehcibchen  u  an 
das  Wellenende  herandrückt,  wenn  die  Welle  in  den  Lagern  nachzu- 
stellen ist.  Zwischen  dem  inneren  Lager  und  der  Nabe  befindet  sich 
auf  der  Welle  je  eine  kleine  F"e»t  -  und  Losscbeibe  *;  doch  können 
diese  natürlich  auch  nach  auwen  bin  oder  nach  innen  gerückt  »erden. 

Soll  der  Ventilator  mittel»  Elektrieität  betrieben  werden,  wie  es 
wohl,  namentlich  für  kleinere,  am  vorteilhaftesten  ist,  ao  wird  an 
Stelle  der  Kicmenscheibcn  ein  Gramme-Anker  aufgesetzt  ,  wahrend 
die  Spannstangcn  z  an  dem  Magnctgcstcll  ihren  Halt  finden.  In  diesem 
Falle  werden  sie  hohl  hergestellt  und  dienen  zur  Aufnahme  der  Lei- 
tungsdrähte für  den  Motor. 

Die  Sun  Fan  Company  führt  diese  Ventilatoren  mit  einem 
Flügeldurchiueaser  von  0,38  -1,8  m  aua.  Die  kleinen  laufen  mit  einer 
Tourenzahl  von  ca.  S00—  HiOO  in  der  Minute  und  fördern  dabei  nach 
der  „Hevue  ludustr."  ein  Luftimantum  von  28  -5i>  ebm,  während  die 
Tourenzahl  der  grossen  etwa  175  250  und  du»  Fördtr.m 
1000    2100  cbm  beträgt. 


•)  Vsrgl.:  W.  Tattr ra»ll-Vrntllator,  „Ublanda  Tachn.  Udaeb." 
Seite  407,  1894,  S.  183  und  IBM,  S.  »43. 
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Cbr r  moderne  Hafen-  und  Werflkrane  schwerster  Konstruktion 

hielt  lo  der  Sitzung  de»  V.  D.  II.  I.  an  Berlin  vom  20.  2.  d.  .1*.  Regierung» 
baumeleter  Mehlis  einen  Vortrag,  indem  <r  ungefähr  folgendes  bemerkte : 
Dl.-  Fortschritt«,  w-lebc  dl«  letzten  Jahr*  auf  dorn  lieblet.,  des  Schiff»- 
bnue»  ood  de»  KcbllTsmasrhInsnbaue«  gez.  Itlgt  haben,  »tellt-u  au.h  an  dl« 
Konatruktinn  der  Hebezeug«  auseerordentllche  Ansprüche  Die  Folg«  hier- 
ron  war,  diu  der  Bau  der  Hafen-  und  Werftkrane  eine  gruudligrndc  Um- 
wälzung erfahren  uiusstc,  um  d«n  geitrlgerten  Anforderungen  au  geniigen. 
Die  Tragfähigkeit,  welche  von  den  modernen  Hafenkranen  zu  lelaten  Int. 
betragt  üO,  70,  100  t  und  crn-teht  bi'l  den  Anlagen  des  Kaiserhaus  au 
Hrcuu-rbafen  »»gar  den  Metrng  von  lidt.  in  der  Erwartung,  dasa  die  ürüaac 
der  Lasten,  welche  mit  einem  Male  zu  beben  nnd  in  dli'  SohlfTe  einzubringen 
»lud,  eich  immer  weiter  erhüben  wird.  Ala  Boich«  Lauten  schwersten  Ge- 
wichtes sind  in  nennen:  die  Scblffakeaael  nebet  Feuerungen,  dl-  Schiff», 
llauptinasrhlnen.  dl«  UearbUtze,  die  I'snzrrbrkleldungen ,  dir  Gssrhlltztilrme 
und  dl«  Maaten.  Dl»  zuerst  genannten  Gegen»t*nde  rrfnrdern  »Ine  grosse 
Tragf*b»gkelt.  die 


Bestreben  der  .S.-bliTainiuM-hlncn- Konstrukteure  jetzt  darauf  an»g-ht,  die 
S,hirf«-Hauptni»»chlncn  im  ganien,  »I».»  ao  wie  »I«  In  der  Maaehlnen- 
werkatatt  aufgestellt  wurden,  ohne  grosse  Demontage  in  den  Schiffskörper 
einzubringen. 

Der  Vortragende  besprach  daran  anschliessend  zunächst  die.Sohcron- 
krane,  welch**  zuerat  in  England  konstruiert  wurden. 

Ein  »olrher  Scherenkran  Ucstebt  aua  drei  Streben,  von  denen  die  eine 
rechtwinklig  zur  l(uaikante  mit  Ihrem  unteren  Ende  verschiebbar  ange- 
ordnet ist:  wird  die»«  Strebe  zurückgezogen,  ao  gebt  der  obere,  deu  Plaeeben- 
zug  tragende  Verbindungspunkt  der  drei  Streben  ebenfalls  zurück;  e»  kann 
Weia«.  «Ine  Verschiebung  der  Inzwischen  mittel»  des  Flaschenzugce 
I.a«t  bewirkt  werden.  Dl«  früher  gebräuchlichen  Ketten  alnd 
JeUt  vielfach  durch  Üralitaelle  ertetzt,  dl.-  neben  anderen  schwer  wiegenden 
Vorzügen  auch  den  einer  grö.aeren  AufwieklungBgcachwludlgkeit  beBitzen. 

Ü»a  weiteren  unterzog  der  Vortragende  den  Der  rik- Kran,  aowla  die 
Krane  dea  Kalaerllchen  Dock*  in  Bremerhafen  und  der  Kieler  An- 
lagen einer  n.-»prcchnng  und  Würdigung,  auf  welche  nüber  einzugehen  wir 


He.tnngs-  und  5icbcrheil$ciitricMöögcit. 

Rettunpfenster 

Bettung»fen*U.r-Akti»)n-Oe.elUchaft  in  Beuel  a.  Rh. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  m-iOS.) 


Auf  dem  Gebiete  de»  Feucr-Rcttungswcsens  verdient  die  Erfin- 
dung de*  Bau-Ingenieur»  Franz  Scherrcr  in  Kssen  a.  d.  R.  eine 
besondere  Beachtung.  Bis  vor  wenigen  Jahren  begnügte  man  sich 
damit,  die  Feuerwehren  mit  Rettungageräten  zu  versehen. 

Bei  grosseren  Bränden,  namentlich  hoher  (ie Laude  erwiesen  si<-h 
diese  Vorrichtungen :  Sprungtücher,  Rutschtücher,  Leitern  u.  s.  w.,  als 

nieht  ausreichend.  Ihr  Hernii- 
bringeu  oder  Befestige!)  be- 
gegnete häufig  Schwierigkeiten, 
und  schliesslich  war  ihre  Be- 
nutzung durchuus  nicht  immer 
so  ungefährlich.  Der  gr.issto 
Übelstaud  lag  über  darin,  dasa 
ilie  Bewohuer  eines  brennen- 
den Hause»  erst  auf  die  Feuer- 
wehr warten  mussten,  soweit 
sie  sieh  uicht  selbst  helfen 
konnten.  Die  Hauptgefahr  bei 
grosseren  Briinden  bilden  wohl 
die  Verqunlmungen  der  Trep- 
peilhäuser, durch  welche  den 
Bewohnern  der  Rückzug  auB 
dem  breunenden  Hauae  abge- 
schnitten wird. 

Das  Sohcrrcrache  Ret- 


beseitigt 
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t  u  Ii  gs  f  e  n  » t  e  r  ♦) 
diese  tiefahr,  u.de« 
uud  zwar  aua  jedem  Stock- 
werke der  Gebäude  mit  ge- 
ringem Kraftaufwand  zur  Ret- 
tung in  Thätigkcit  gesetzt 
Werden  kann.  Dabei  oflueti  »ich 
gleichzeitig  »amtliche  überein- 
anderliegende Rettungsfen  sler. 
»teilen  sich  in  einem  Winkel 
von  M)  zur  Mauer  ein  und  eine 
Leiter  fallt  von  jedem  Fenster 
Erdboden  herab,  auf  diese 
sämtlicher  Stockwerke  mit 


bis  auf  iliis  nächstfolgende  bezw.  auf  d< 
Weise  eine  ununterbrochene  Verbindung 
dem  KidlMideu  herstellend. 

Fig.  HN>  veranschaulicht  die  einfache  Konstruktion  dieses  Rettung*- 
femters,  Sämtliche  übereinanderliegende  Ketliiiigafeuster  sind  durch 
eine  durch  alle  Stockwerke  führende  W  elle  b  miteinander  verbunden. 


•»  D,  K  P.  Nr     UM  Uli  II  III. 


An  «lieser  befindet  »ich  bei  jedem  Fenster  dicht  unter  dem  Fenster- 
brett ein  Hebelgriff  a,  welcher  zum  Schutz  gegen  unbefugtes  i.fWn 
der  Fenster  in  einem  Glaskasten  eingeschlossen  wird.  Die  genaunle 
Welle  stützt  »ioh  mit  ihrem  untern  Ende  auf  ein  Kugelspurlager,  Fig.  Hu 
Skz.  1,  und  ist  in  bestimmten  Abständen  noch  extra  durch  nachatell' 
bare  Kugellager,  Skz.  2,  oder  Rollenlager  geführt.  Beide  I.agertvr*-D 
sind  verhältnismässig  einfach.  Die  Sohlplatte  der  SpiirUgcr,  Skz.  | 
ist  uns  UuBH-iscn  hergestellt,  während  die  Kugcllaufplattc  aus  Stalil 
l»csteht.  Die  lö  Kugeln  halsen  einen  Durchmesser  von  je  25  0W< 
demnach  betragt  der  Durchmesser  de«  Kugclmittclkrciscn  120  nim! 
Der  angesetzte  Fuss  der  80  mm  starken  Welle  ist  ebenfalls  ans  du«, 
eisen  hergestellt,  und  mit  einer  stählernen  Kugellaufplatte  versehen 
Diese»  Lager  bedarf  natürlich  keiner  Nachstellung.  Die  FühruDg»- 
lager  sind  ähnlich  konstruiert,  doch  ial  der  obere  Konus  nach- 
stellbar eingerichtet.  Die  Fixierung  dea- 
scllien  geschieht  mit  Hilfe  einer  l'entischen 


Kappen  schützen  das  Lager  vor  Staub 
Dicht  unter  dem  Fensterbrett  eines  jeden 
Fensters  ist  der  schon  oben  erwähnte 
Hebel  a  au  der  hohlen  Welle  derart  be- 
festigt, dass  er,  wenn  ein  gleicher  in  c 
hoher  oder  tiefer  liegenden  Klage 
zogen  wird,  keine  Bewegung 
also  in  dem  Glaskasten  verbleibt. 

Zieht  man  aber  irgend  einen  dieser 
Hebel  heraus,  so  wird  in  allen  F.tagen 
zunächst  der  Fensterricgcl  d,  welcher  da» 
Fenster  sonst  «tet»  geschlossen  hält,  mit 
Hilfe  lies  verzahnten  Teiles  y  und  der 
Zahnscbcibc  .|  zurückgezogen,  worauf  bei 
einer  weiteren  Drehung  bis  zu  1(0  •  der  ' 
genannte  Hebel  sämtliche  Fenster  auf 
einmal  so  öffnet,  dass  sie  »ich  ebenfalls 
in  einem  Winkel  von  !N1  zur  Gebiinde- 
mauer  einstellen.  Der  Hebel  schnappt 
gleichzeitig  in  einen  Klinkhebel  p  ein 
und  wird  so  in  seiner  Lage  gesichert. 
Um  das  erste  Andrehen  der  hohlen  Welle 
zu  ermöglichen ,  weun  der  Riegel  d  dt 
zurückgezogen  werden  soll,  haben  die  jj' 
Bänder  tu ,  welche  das  Fenster  an  der  t, 
Welle  festhalten,  einen  „toten  Gang"  o, 
nach  dessen  Überwindung  erst  das  Offnen 
de»  Fensters  erfolgt.  In  dem  Augenblick, 
wo  das  Fenster  festgestellt  wird,  lost 
»ich  ein  im  oberen  Rahmen  angebrachter 
Riegel  c  aus  und  giebt  eine  an  der  be- 
weglichen Leiter  g  angebrachte  Öse  frei, 
worauf  die  Leiter,  welche 
in  f~- Holmen  f  an  zwei 
nachstellbaren  (ileitrollen  z 
geführt  ist,  durch  ihr  Kigen- 
gewieht  herabfällt.  Um 
dabei  ihren  Aufschlag  mit 
den  Ansätzen  i  auf  die 
unteren  Widerlager  k  der 
festen  Leiter  zu  mildern, 
siuddiesetuit  Gummipuffern 
versehen.  Die  Enden  der 
Holme  der  losen  Leiter 
fallen  schliesslich  in  die 
oberen  trichterförmigen 
Enden  h  der  Holme  der 
festen  Leiter  an  dem  nächst 
tiefer  liegenden  Fenster, 
wahrend  die  des  letzten 
Fenster»  (im  l'arterrel  auf 
den  Erdboden  sieh  stutzen. 
Es  wird  also  uuf  diese  Weise 
eine  ununterbrochene  feste 
Verbindung  sämtlicher  Eta- 
gen mit  der  Erde  hergestellt.  Zum  hc<|Ucmen  Besteigen  der  Letter  ist  an 
jedem  Fenster  ein  Trittblcch  c  befestigt ,  welches  bei  geschlossenen) 
Fenster  unter  da»  Fensterbrett  zu  liegen  kommt.  Zur  Abdichtung  d<< 
Fensters  gegen  Zug  dienen  aussen  angebrachte  Dichtungsbleche  v 

Es  mag  au  dieser  Stelle  noch  darauf  hingewiesen  werden,  das« 
die  Sehcrrcrsehcn  Rettuugsfetister  von  der  Deutschen  Rcttung*- 
f  e  n  s  t  e  r- A  k  t  i  e  n -tl  e  sei  1  schuft  in  Beuel  a.  Rh.  in  jeder  Kon- 
struktion und  ti rosse  hergestellt  werden.  Ihr  Anbringen  an  schon  be- 
stehende Gebäude  bietet  keine  grosseren  Schwierigkeiten,  indem  es  nw 
der  Herstellung  eiues  Ui  X  cm  grossen  Schlitzes  im  Ürüstungsmauir 
werk  für  Welle  und  Hebel  bedarf.  Bei  Neubauten,  welche  mit  dem  K>' 
tungsfeusler  ausgerüstet  sein  sollen,  werden  natürlich  die  Aussparungen 
gleich  mit  hergestellt.  Die  Anlage  ist  sehr  stabil,  da  die  hohle  Well'' 
einerseits 
aussen 
verankert 

Das  Fenster  trägt  eine  Belastung  von  ea.  2000  kg. 


r,r.  )■■■  „,  /i « 


ts  durch  deu  Feusteran schlag  vor  einem  : 
geschützt  ist,  anderseits  mich  in  der  Etage 
•rt  werden  kann. 
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Praxis  des  Fabrikbetnebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCHINENELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS  EINRICHTUNGEN. 


Nachdruck  an  In  Tortl««ztoi<)<rr  ; 
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Fabrik -Anlage«  nnd  {(trieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Utz,  k.  k.  Webachuldireklor  in  Aach. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  109-111.) 

[Fortsetzung.]  Xachdrnck  verbot*«. 

In  Pulverfabriken  z.  B.  ist  es  zweckmäßig  iiu  höchsten  Stocke  die 
itadera  aufzuspeichern  und  vorzusortieren,  sodann  im  Sortierrautne 
in  Verbindung  mit  .lern  Sehneideratimc  die  Fächer  für  die  sortierten 
Hadern  anzuordnen  und 
darunter  die  Kocher,  so- 
datiB  die  Hadern  von  hier 
direkt  in  die  letzteren  ge- 
langen können.  Die  Lum- 
pen Verden  also  in  den 
>ortiersälen  sortiert,  dann 
vereinigt,  geschnitten  und 
hierauf  in  den  Hader- 
kocbe.rn  gekocht.  Ihe  ge- 
kerbten Lumpen  gelangen 
»slaon  in  die  Halbzeug- 
hollander,  werden  zu  Halb- 
icug  vermählen,  welches 
im  BleicbholUnder  ge- 
waschen und  mit  Chlor 
gebleicht  wird.  Nach  dem 
Hleie-hcn  gelangt  e*  durch 
l'umpen  in  die  Absatz- 
kästen ,  um  daselbst  ent- 
wässert zu  werden.  (Sanz- 


zeugholländcr  mahlen  en- 


ge« olben.  I>as  Dach  ist  ein  Holzcrmentdach  von  16  cm  Konstruk- 
tionsstärke.  Ihe  guiseisernen  Säulen  stehen  in  Längsentfernungen  von 
3,17  m ,  besitzen  300  mm  äusseren  Durchmesser  und  28  mm  Wand- 
stärke Auf  den  Köpfen  der  Säulen  siud  zwei  Liingsträger  Nr.  32  be- 
festigt, welche  die  Querträger  Nr.  32  der  Deekenkonstruktion  tragen. 
Letztere  liegen  in  Entfernungen  von  1,0545  m.  Der  Holländersaal,  von 
welchem  in  Fig.  110, '2  ein  VertikaUohnitt  dargestellt  ist,  besitzt  zwei 
;  Stockwerke.  Das  zweite  Stockwerk  geht  durch  das  ganze  (iebäude 
1  und  ist  mit  dem  Bureuugebäudc  in  direkter  Verbindung,  (i  rosse 
Fenster  sorgen  für  die  Beleuchtung  der  Sorlierrauine ;  wo  die  Seiten- 
lichtbelenrhtung  nicht  ausreicht,  »ind,  wie  der  Längciischnitt  zeigt,  sat- 
telartige  Oberliehtlaternen  in  das  Holzcemeutdacb  eingesetzt.  Du»  erste 

";  des  Holländer- 
fällt gegen  den 
Papiennaschinensaal  ter- 
rassenförmig ab.  Der 
höher  gelegene  Teil  ist 
21,78  m  lang,  der  tiefer 
gelegene  umfasst  zwei 
Säulenfcldcr  mit  je  3,M  resp. 
7,<;  m  Länge.  Die  Etagen 
des  Holländergebäudes 
sind  4,07,  :(,70  und  3,50  in 
h.,oh.  Die  Decken-  und 
Dachkonstruktion  ist  die 
gleiche  wie  im  Papier- 
ma*chineu*aal.  Die  Säulen 
»leben  im  Fartcrrcsaalr 
des  Holländerhausca  in 
drei  Reihen,  in  der  Mitte 
eine  Reihe  Hauptsäulen 
mit  3»K)  mm  äusseren 
Durebtnessur,  24  mm 
Wandstärke     und  zwei 
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Halbzeug  fertig.  In  diesem  Zustande  wird  es  &n  die  Mischbollünder 
abgegeben,  wo  der  Stoff  gemischt  oder  gefärbt  wird.  Diis  so  vor- 
bereitete (ianzzeng  gelangt  schliesslich  in  die  Rührbütten  und  von 
da  iu  die  Papiermaschine.  I  m  einen  bei|uemen  Zulauf  des  fertigen 
Zeuges  zu  den  Stoffhütten  und  von  diesen  zu  den  Papiermaschinen 
.'Ii  gewinnen,  wird  den  Holländern  eine  höhere  Lage,  als  den  Papier- 
maschinen gegeben.  Man  nennt  die  Anordnung  Terassenaufslelltmg. 
Im  Hollanderhause  belinden  sich  also  im  Erdgeschoß  die  Sli.flkii-.teii 
und  die  Bütten,  im  Obergesehos,  die  Halbzeug-,  (iuiuzeug-  und  etw.es 
tiefer  die  Mischbolländer ,  im  obersten  lieschoss  sind  .«ic  Hadern- 
Sortier-,  Sehneid-  etc.  Riiume, 

Eine  solche  Anordnuug  eines  Etagenhaus«  für  eitie  Papierfabrik 
zeigt  Fig.  110,  1-3. 

Der  Bau  ist  vollständig  feuersicher  ausgeführt.  Der  Papier- 
maschinensaal,  von  welchem  Fig.  1 1<», .'!  eiueu  Vcrtikalsvhnitt  wiedergubt, 
ist  14,1*  m  breit  und  3s,04  ni  lang,  7,75  in  hoch  und  vermag  zwei 
Papiermaschinen  aufzunehmen.  Ihe  L'infoasungswände  sind  massiv  aus 
Hteiu,  und  die  Beschossderken  bestehen  aus  Stampfbeton-  oder  Monier- 


100  mm  äusseren  Durchmesser  und  2.')  mm  Wandstärke,  da  die  Hollän- 
der die  Decke  stark  )M*lasten.  Im  Holländersaal  seihst  wie  im  Sor- 
tiermum  ist  nur  eine  einzige  Säulenreihe,  weil  nur  die  Hadern  bezw. 
das  Dach  zu  tragen  sind.  Im  ersten  Stock  habeu  dementsprechend 
die  Säulen  240  mm  Durchmesser,  2li  mm  Wandstärke,  im  zweiten 
Stock  g:ir  nur  130  mm  äusseren  Durchmesser  und  IG  mm  Wandstärke 


Sicherheitsvorrichtungen  gegen  '. 

Wenn  man  alle  Kenn; 
Fabrikanlage  nochmals  km 

Feuersichere  Anlageu  siud  solche,  welche  beim  Ausbruch  eines 
Feuers  den  Arbeitern  die  Rettung  ermöglichen,  die  in  ihnen  lagernden 
Waren  und  aufgestellten  Masebiuen  vor  Zerstörung  schützen,  und  nach 
dem  Loschen  des  Brundes  ohne  Erneuerung  ihrer  Hauptteile  demselben 
Zweck  weiter  dienen  können. 

Diese  Aulagen  erfordern  zuvörderst  feuersichere  Ilaukonstruktionen, 
d.  h.  Konstruktionen,  welche  bei  einem  Schadenfeuer  den  sich  ent- 
wickelnden Hitzegraden  zu  widerstehen  vermögen.    Es  wird  bei  aol- 
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oben  Anlagen  zunächst  ei»  gute«  Ziegelfundaiuent  vorausgesetzt,  wel- 
ches dem  Feuer  besser  als  Sand-  und  Kalkstein  widersteht.  Granit 
springt  nicht  im  Feuer,  besonders  wenn  er  Feuchtigkeit  euthult.  Ferner 
müssen  BrundmHuern  vorhanden  «ein,  nnd  jede  in  dienen  anzulegende 
Öffnung  »oll  einen  feueraieheren  Veraclilu**  erhalte«.  Zu  diesem  Zwecke 
haben  sich  Holzthürcn  mit  beiderseitigen  Hleobbeschlag  besser  bewuhrt 
als  Eisenblechthüren,  die  leicht  glühend  werden,  sich  werfen  und  von 
der  Stichflamme  verzehrt  werden.  Auch  Thurm  uus  Moniorkomtruktion, 
aus  Asbestcement  mit  Eiaencinlagc  u.  dergl.  hnbeu  sich  bewährt.  Starke 
Hnhleuthüreu  sind  zwar  nicht  feuersicher,  doch  langsam  hrennend. 

AU  Zwischenwände  sind  entweder  Ziegel mauerwerkswände,  oder 
Monier-  und  L'ementdrahtwände  anzuwenden,  von  welchen  letztere  dem 
Feuer  langer  widerstehet!,  als  solche  aus 
Kalk  und  Gipsmörtel.  Zu  schwachen 
Scheidewänden  können  mit  Krfolg  Gips- 
dielen,  Schilfbretter  und  Sprentafeln, 
auch  Magncsitplattcu ,  Xylolitb,  Kork- 
stein und  Kuusttuflfslrin  verwendet 
werden. 

Solche  Wände  brennen  uicht  und 
werden  besonders ,  weil  ihre  Her- 
stellung leicht,  billig,  und  zu  jeder 
Jahreszeit  zulässig  ist,  zu  provisorischen 
Seheidewändeu  empfehlenswert  Bein,  die 
bei  einer  ev.  Vergrößerung  oder  Än- 
derung der  Anlage  leicht  und  ohne  Be- 
trieb*störungentfernbarsind.  Pfeiler  und 
Säulen  sind  im  Feuer  am  wiederstands- 
fähigsten,  sobald  sie  aus  Klinkermaterial 
in  Cctuent.  gelegt  hergestellt  sind. 

Säulen  ans  Sandsteiu,  Kalkstein 
und  Granit  sind  wenig  widerstandsfällig. 
Ilölzcrue  Säulen  besouder*  aus  Eichen- 
pfosten  (sehr  langsam  brennende  An- 
lagen) brennen  zwar,  bleiben  aber  trag- 
fähig  bis  der  Kern  verbrannt  ist.  Guss- 
eiserne  Säulen  springen  in  der  (ilut, 
Hullen  demnach  eine  glutsichere  l'ni- 
mantelung  aus  f  hamotte-  oder  porösen 
Steiuen,  Rabitzputz,  Monierputz,  As- 
hestputz  auf  Drahteinlage  erhalten, 
(iewölbte  l>eoken  mit 


r steindecke  und  i 
Sparren  aufliegci 
mit  A  sbestpappen 
zung  des  Räume: 


Widerlagern  bieteu  zwar  grosse  Feucr- 
lerheit  s 


sind  aber  bei  Fabriksbauteu 
selten  anwendbar,  dagegen  »erden 
vielfach  flache  Gewölbe  zwischen  eiser- 
nen Trägern,  von  denen  nur  die  Unter- 
tlanschcn  frei  liegen,  mit  Vorteil,  wie 
bereits  ausführlich  dargethau,  verwen- 
det. Der  Verwendung  des  Wellbleche» 
zu  Decken,  des  Stampfbetons,  der  Mo- 
uierdeckeu  und  Habitzdeeken  wurde 
schon  mehrfach  gedacht.  Auch  der 
feuer»iohercu  Fussböden  wunle  bereit» 
Krwahnung  getban. 

Dächer  sollen  die  Anlage  von 
aussen  gegen  Flugfeuer  und  l.'hertragung 
iles  Feuers  schützen,  ausserdem  al>er 
das  Durchbrennen  des  Feuers  von  innen 
verhindern  oder  möglichst  lauge  auf- 
halten (langsam  brennende  Anlage). 
Als  feuersicher  gelten  alle  sog.  harten 
Bedachungen ,  wie :  Ziegel ,  Schiefer, 
Dachpappe  auf  HolzuDtcrlagc ,  Holz- 
eemeut  auf  Holznnterlage  oder  auf 
Stainpfhetongcwölbe,  auf  Wellblech  mit 
i.  ,.  w.  und  allr  Metall- 
i  Glasdach  gilt  als  feucr- 
,  wiederstellt  jedoch  nicht  den 
grosseren  Hitxegradeu  einer  Stich- 
llumme.  Bei  Decken  und  in  Licht- 
«chächten  empfiehlt  sich  die  Ver- 
wendung von  Hartglas-  oder  Draht- 
ginsplatten,  welche  auch  bei  den  stärksten  Branden  Widerstand  leisten, 
tiewöhnlieh  ist  das  Dach  die  Decke  des  obersten  Stockwerkes. 

Die  Treppenhäuser,  über  deren  Anlage  und  Stellung  zum  Ge- 
bäude noch  eingehend  gesprochen  wird,  sind  die  natürlichen  Rück- 
zugwege der  Arbeiter  bei  ausbrechendem  Feuer  und  diejenigen  Stellen 
des  Gebäudes,  von  welchen  aus  die  Feuerwehr  meistens  ihre  Angriffe 
gegen  das  Feuer  richtet. 


Hy  III 


lauge 


Zur  Flucht  der  Arbeiter  bei  Feuersgefahr  sind  Treppen  nur  »o 


als  sie  frei  von  Hauch  und  (Jualm  sind.  Kiu 


Hauptgewicht  tun**  daher  auf  einen  rauchsieheren  Ahschluss  eines 
Treppenhauses  gegen  die  Naohbarraume  und  besonders  den  Keller 
gelegt  werden.  StockwcrUstreppen  »ollen  thuuliehst  nicht  nach  den 
Lagerkellern  führen,  letztere  \  ielmcbr  besondere  Zugänge  erhalten. 

Die  Ausführung  und  Anlage  der  Treppen  werden  weiter  unten 
ausführlich  besprochen. 

An  dieser  Stelle  sei  nur  erwähnt,  da«s  die  Ausführung  feuerfester 
Treppen  keine  so  grosse  Rolle  spielt. 

Die  nach  den  Treppen  führenden  Thüren  der  l'abrikraumc  sind 


nach  aussen  aufschlagend,  feuersicher  und  zweckmässig  in  Nischen  so 
anzulegen ,  das*  die  offenen  Flügel  die  Podeste  nicht  veraperreu. 
Treppen  und  Ausgänge  sind  in  genügender  Zahl  anzulegen,  für  deu 
Notfall  aber  Nottreppen,  Steigleitern,  Steigeisen  an  den  Ausseufroiiten 
anzubringen.  Tragende  Eisenteile  sind  bei  feuersichereu  Anlagen 
glutsicher  zu  ummanteln.  Luftschächtc,  welche  die  Stichtlammc  an- 
ziehen, sollen  möglichst  vermieden  werden ;  Aufzugschächte  sind  feuer- 
sicher zu  uuischliessen.  Hauptantriebe  sind  in  besonderen  gemauerten 
Schachten  unterzubringen,  Transmissionen  an  jenen  Stelleu,  wo  sie 
Brandmauern  durchbrechen,  zu  dichten.  Die  Brandmauern  in  Maga- 
zinen und  Lagerräumen  werden  bis  1  m  Uber  dus  Daeh  geführt. 
Industriebauten,  in  weloheu  feuergefährliche  Arbeiten  zu  verrichten 

oder  Explosionen  zu  befürchten  sind, 
müssen  isoliert  stehen  und  von  aussen 
geheizt  uud  beleuchtet  werden  können. 
Als  Beispiel  einer  solchen  Anlage  mag 
ein  Laboratorium  der  Patronen-  und 
Zündhütchenfabrik  vorm.  Sellier  & 
Bcllot  in  Ziskov  bei  Prag  vorgeführt 
werden,  welches  in  Fig.  111,1  u.  2  ab- 
gebildet ist.*) 

Das  Laboratorium  liesteht  au« 
einem  leichten  Fachwerkbau  von  H,K4  m 
Länge  und  6,H4  m  Breite,  aus  Holz, 
dessen  Zwisoheuwände  mit  H  cm  starken 
Kunsttuffateinplattcn  der  Gebr.  Hof- 
niami  in  Prag  ausgefüllt  wurden.  Vor 
der  Eingangs»  hür  befindet  sich  ein  al>- 
gemauerter  Vorplatz.  Das  Dach,  wel- 
che* auf  den  limfassnngswänden  und 
zwei  Holzsäulcn  aufrufet,  ist  ein  ein- 
faches Flugdach  mit  einer  Kunstluff- 
steindecke  und  einer  aussen  auf  den 
aufliegenden  Holzverschalung 
neindeckung.  Die  Hei- 
ung  ilea  itaumes  erfolgt  von  aussen. 
Man  hat  zu  diesem  Zwecke  in  zwei 
isolierten,  neben  dem  Laboratorium 
situierten  Räumen ,  die  sich  einerseits 
an  die  Wand  des  Laboratoriums  an- 
schließen, anderseits  von  einer  fast 
I  ■  starken  Stützmauer  abgeschlossen 
sind,  Rippeubcizkörpcr,  welche  au»  je 
15  liegenden  Rippcnheizrohren  von  1  m 
Länge  bestehen, eingebaut. Diese  Rippeu- 
beizrobre  erhalten  in  der  eingezeich- 
neten Weise  vom  Kessel  aus  Dampf  zu- 
geführt ,  und  das  Kondensalionswasser 

hfl-   I  wird  auf  demsell>e.n  Wege  iu  einen 

Kondensationstopf  geleitet.  Die  Rohr- 
leitungen laufen  iu  einen  Cemcnlholz- 
kanal,  dessen  erster  Teil  als  Fri«cbluft- 
kanal  benutzt  wird.  Der  Luftzutritt  ist 
durch  Holxscbicber  von  2U0  X  4UI  mm 
regulierbar.  Die  frische  Luft  tritt  von 
unten  iu  die  Heizkammeru  ein,  wird 
lieitu  Vorbcistreichc-n  an  den  Hip|>en- 
heizröhren  gewärmt:  die  warme  Luft 
wird  schliesslich  durch  die  regulier- 
baren Wärmeklappen  in  der  Richtung 
des  Pfeiles  in  da»  Laboratorium  ein- 
geleitet. An  den,  den  Heizkammeru 
gegenüberliegenden  Ecken  siud  Abzug- 
scblote  angebracht ,  durch  welche  die 
verbrauchte  Luft  und  die  sich  ent- 
wickelnden Gase  abziehen.  Der  Abzug 
ist  wieder  durch  einen  unteren  uud 
oberen  Schieber  von  ISlIXüllO  mm 
Fläche  regulierbar.  Die  Abzugschlote 
bestehen  aua  Holzkästeu  mit  einer  auf- 
gesetzten Blechhaubc. 

Weiter  ist  bei  feuersicheren  Fa- 
brikanlagen darauf  zu  achten,  das», 
falls  Gnsln-lcuchtung  eingeführt  ist ,  die  Gasmesser  in  feuersicheren 
Räumen  untergebracht  werden,  niemals  unter  Treppen,  nnd  da*»  die  ein- 
zelneu Flamme»  gehörig  geschützt  sind.  Bei  elektrischer  Beleuchtung 
ist  »eben  gefahrloser  Aufstellung  der  Dynamomaschine»,  für  eine  braud- 
siediere  Installation  der  Leitungsdrähte  und  Schaltvorrichtungen  zu 
sorgen,  damit  bei  etwa  auftretenden  Kurzschlüssen  kein  Brand  ent- 
stehen kann.  Besonders  ist  darauf  zu  achten,  dasi  die  Leitungsdrahte 
in  Vorrats-  und  Warenmagnzinen  offen  uud  sichtbar  bleiben  und  nicht 
etwa  durch  Regale  verstellt  werden,  wodurch  eine  Kontrole  ersehweit 
wird.  Dasselbe  gilt  auch  bezüglich  der  elektrischen  Leitungen  bei 
Maschinellantrieben  dure-h  Elektromotoren.  Schliesslich  ist  bei  solchen 
Anlügen  nex'h  für  eine  sachgemässe  Anlage  von  Blitzableitern  uud  für 
entsprechende  Löschvorrichtungen,  Sprinklers,  u.  dgl.  Sorgt-  zu  tragen. 

*)  Hann  bezeichnen  :  Linien  ■  KlutrltUi<ttaun«;*n  für  Frfsebluft.  b  Aus- 
trttts4ifriiauctn  für  warme  Luit,  e  dir  [>ain|ifvei  tenuugsleKong^n  vor  den 
Heizkörpern,  tl  dl»  Koiiden«wiiss»r»blrltuii|f»n  Ulnlsr  den  llxlzküinrrn,  e  Ab- 
kftkaaJUe. 
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Bevor  das  Kapitel  über  feuer«iehere  Fabrikanlagen  (Etagcnbautcn) 
:iiff"i-lil< wm-ii  wird,  soll  inK'h  darauf  aufmerksam  gemacht  werden, 
>la»s  die  Erfahrung  gelehrt  hat  :  Maschinen,  welche  auf  Cctuentfuss- 
hodeo  sieben,  der  die  verursachten  Vibrationen,  Stusse  and  Erschütte- 
rungen nicht  aufnimmt,  laufen  sich  rasch  aus  nnd  müssen  früher  er- 
setzt werden,  als  jene,  welche  auf  einem  elastischen  llolzfussbodrn 
montiert  sind,  und  dass  es  daher  zweckmässig  sei,  iu  deu  Beton  oder 
Crmcnl  l'olsterhölzer  einzubetten ,  anf  welchen  der  Fußbodenbelag 
aufgenagelt  wird.  Obwohl  diese  Thattache  bereit*  Erwähnung  fand, 
mag  sie  der  Vollständigkeit  halber,  hier  nochmals  vorgebracht  werden. 

In  vielen  Betrieben 
ist  die  Feuergefahr- 
tichkeit  au  eiuzelnen 
l'unkten  sfaswlbetl  "der 
in  einzelnen  Räumen 
grosser  als  in  andern. 
l>auu    wird    eine  Gr- 
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Die  zukünftige  Ausgestaltung  der  Iterüner 
Elebtrleitiltswerke 

projektiert  von  .1.  r  Allgemeinen  Elektricitata-QeaelUcnaft  in  Berlin. 

(Mit  AbbiUmtftm,  Fig.  112—114) 

Nachdruck  Verbotes. 

Auf  der  vergangenen  Pariser  Weltausstellung  brachte  die 
Allgemeine  Elektrieitäts-Gesellsobuf t  zu  Berlin  durch 
eine  Anzahl  Zeichnungen  auch  die  künftige  Ausgestaltung  der  Ber- 
liner Klektricitäts werke  zur  Anschauung.  Der  unter  diesem 
Kamen  von  der  A.  K.-G.  im  Jahre  1X83  gegründeten  Gesellschaft  liegt 
die  Versorgung  der  in  Berlin  «clbst  nnd  im  Bannkreis  belegenen 
Fabriken,  Werkstätten,  Straßenbahnen  mit  Kraft,  sowie  die  Lieferung 
des  zur  Beleuchtung  dienenden  Stromes  ob,  Die  i  r-te  Kraftstation 
der  genannten  Firma  wurde  im  August  des  Jahres  HB5  in  Betrieb 
gesetzt.  Sie  lieferte  unfangn  Jen  Strom  für  30110  tilüblampeo.  Heute 
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baudekoastruktion  gute  Dienste  leisten,  wie  sie  Fig.  1011  wiedergiebt. 
Die  Arbeitsprozesse ,  bei  denen  eine  Feuergefahr  am  ehesten  zu 
befürchten  ist,  werden  ins  l'artcrrclokal  verlegt;  welches  nach  üben 
durch  ein  Zicgelgcw.il  Im;  sicher  abgeschlossen  ist.  Die  Gussäulen  er- 
halten eine  I'mbianti'lung. 

Der  erste  Stock  soll  unbeschränkt  zur  Verfügung  stehen,  also 
«aulcnlo*  sein.  Man  greift  zu  der  in  Fig.  UM),  i  ersichtlichen  Konstruk- 
tion. Man  hängt  die  Decke  durch  schmiedeeiserne  Verbindungen  ge- 
wissermaossen  an  die  lhschkonstruktion,  welche  aus  einem  Gitterträger 
besteht;  Deckenträger  und  Dachbinder  bildeu  also  einen  durch  Streben 
verbundenen  Trager.  Die  Decke  besteht  aus  III  em  starken  Monier- 
platten,  diu  auf  die  Querträger  Nr.  13  gelegt  werden',  das  Dach  ist 
ein  llolzcementdach  auf  MouierplaUcu  mit  Kuusttuffstein-Isolicrung. 

1  Fortsetzung  folgt.) 


dagegen  umfassen  die  Berliner  Elcktricitätswcrku  sechs  Kraft- 
Stationen  mit  den  nötigen  Maschiueuaggrcgaten  für  die  Lieferung  des 
Stromes  vou  400000  Glühlampru,  HS  000  Bogenlampen  und  8000 
Elektromotoren.  Ausserdem  aber  ist  cbendiesen  Ceutralen  auch  die 
Versorgung  der  elektrischen  Slraascnbahnen  mit  Strom  übertragen. 

Nach  ihrem  eutgiltigcn  Ausbau  sollen  die  sechs  Stationen  be- 
fähigt sein,  folgende  Leistungen  zu  entwickeln : 

Centrale  1  Schiffbauerdainui-Loisenstnuisc  .  21000VS 
„      'J  Spiiudauerstrasse-Rathansitrasse    14600  ,, 

„      3  Mauerstrussc  14500  „ 

4  Markgrafcnstrassc   2 100  „ 

„       5  Obcrsprvc  fi4000  „ 

„       ti  Moabit   IWOOO  „ 

Sa.  M9M0P8 
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Die  Centralen  1  bis  4  sind  die  alteren ;  sie  befinden  aicb  in  Herl  in 
selbst  nnd  arbeiten  mit  Compound -Dampfmaschinen  mit  zwei-  und 
dreistufiger  Expansion.  Die  lhinipfmaschiucn  sind  mit  den  Genera- 
toren  direkt  gekoppelt.  Der  von  letzteren  gelieferte  Strom  int  Gleich- 
ström,  welcher  mit  Hilfe  des  Dreileitersysleros  verteilt  wird. 

Hie  Centralen  5  uud  6  dagegen  liegen  vor  den  Thoren  von  Iicrlin 
und  zwar  die  „Moabit"  au  der  nordwestlichen  und  die  „Obersprec'1 
au  der  Ostgrenze.  Heide  »ollen  hochgespannten  Dreipba«cn-Wcchacl- 
ström  erzeugen,  der  diveracu  mitten  in  der  Stadt  belegenen  Untcr- 
statiooen  zugeführt  und  dort  in  Gleichstrom  von  niederer  Spannung 
umgeformt  wird.  Die  Umformung  erfolgt  auf  Strom  von  220  Volt, 
da  daa  Dreilcitcrsystcni  der  älteren  Centralen  auf  diese  Spannung  be- 
rechnet ist. 

Sog.  Pufforbatterien  fällt  die  Ausgleichung  der  auftretenden 
Schwankungen  in  der  Belastung  ebensowohl  wie  nachts  über  die 
Stromlieferung  zu. 

In  den  älteren  Centralen  sind  nun  auch  eine  Anzahl  grosserer 
Maschinenaggregate  aufgestellt,  von  denen  jedes  aus  einer  Dampf- 
maschine uud  zwei  gekuppelten  Dynamos  besteht.  Diese  liefern  Strom 
von  550  Volt  für  die  elektrischen  Straßenbahnen;  es  ist  jedoch  Vor- 
sorge getroffen,  das«  man  derart  umschalten  kann,  dass  die  Maschinen 
auch  zur  Lieferung  vou  Schwachstrom  von  220  bis  2li<)  Volt  heran- 
gezogen werden  können. 

Die  beiden  neuen  Centralen  sind  auf  die  Lieferung  von  boch- 


der  ersten  ti  wird  die  bekannte  Firma  Gebrüder  Sulzer,  Lie- 
ferantin der  letzteren  die  Görlitzer  Masohi  tie n  ba  u  a  u s  t  a 1 1 
und  Kiscngicssci'ci  sein. 

Die  Disposition  der  Centrale  „Moabit"  i»t  im  allgemeinen  fol- 
gende: Die  Centrale  zerfallt  in  zwei  Hauptgebäude,  welche  sieh  mit 
der  Rückwand  aneinander  anlehnen.  Das  grossere  derselben  ist  das 
Maschinenbaus ,  in  welchem  die  zwölf  Maschincusggregate  zn  drei 
Gruppen  vereinigt  untergebracht  sind.  Jeder  Mascbincngruppe  i»t 
eine  Akkumulatorenbatterie  beigesellt.  Ein  grosser  Laufkran  er- 
leichtert die  Montage  und  Demontage  der  einzelnen  Maschinen.  In 
dem  zweiten  Gebäude,  «las  gewiascrniaassen  als  Annex  des  Maschinen- 
baus» erscheint,  sind  die  Kessel  untergebracht ,  deren  im  ganzen  24. 
zu  drei  Batterien  ä  vier  Doppelkensel  vereinigt,  vorhanden  sind. 
Jeder  Batterie  gehört  ein  Schornstein  zu,  in  denen  Fuchs  zwei 
Grcen&che  Vorwärmer  eingebaut  aiud.  Die  Kessel  sind  al»  Wasscr- 
röbren-Datopfkesael  mit  aufgesetzten  Überhitzern  gedacht. 

Aus  den  beiden  Centralen  wird  der  hochgespannte  Strom  einer 
Anzahl  Uuterstatioucu  in  Berliu  selbst  zugeführt ,  von  denen  die  in 
der  Mflrianuen»lniSBC  1Ü000TS,  die  in  der  Pallisadcustrassc  5000  PS, 
die  in  der  Yolta»tras*c  8500  1*S  und  die  in  der  Wilhclmshaveuerstra*«c 
4O00  PS  aufzunehmen  vermag.  Ausser  diesen  soll  ein  Teil  der  Kruft 
auch  an  die  achon  bestehende  Station  in  der  Konigin- Augustastrassc 
abgegeben  werden,  um  deren  Leistung  auf  WKW  PS  zu  bringen.  Allen 
diesen  Unteratationcn  fällt  uun  lediglich  die  Verteilung  dee  Stromes 
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gespannten  Dreiphasen- Wechselstrom  zugeschnitten.  Die  Spannung 
desselben  soll  normal  6t WO  Volt  betragen,  der  Strom  wird  mit  Hilfe 
von  Maschinen  grösster  Dimensionen  erzeugt,  von  denen  die  erste 
von  der  A.  K.-G.  in  Paris  ausgestellt  war;  »ie  wird  als  Typ  G.  D.  M. 
KJfdOOO  bezeichnet,  leistet  SOtw  Kw  und  erhalt  ihren  Antrieb  durch 
eiue  liegende,  viereylindrige  Dampfmaschine  mit  dreifacher  Expansion. 
Die  betr.  Maschinen,  von  denen  in  beiden  Ccutraleu  im  ganzen  21 
zur  Aufstellung  kommen  sollen,  siuil  als  Doppel- Tandem maschiueu 
gedacht.  Ihre  Nicdcrdruokc) linder  liegen  vor  der  Kurbelwelle,  Hocb- 
und  Mitteldruckoylinder  hinter  cratcren.  Je  ein  Hoch-  resp.  Mittel- 
druck- und  ein  Nicderdruckeylindcr  bethatigeu  eine  Kurbel. 

Zwischen  je  zwei  Kurbeln  liegt  einer  der  in  Forin  von  Schwung- 
raddruamos  ausgeführten  Generatoren  (vergl-  Fig.  11H  u.  114  i. 
Die  Hauptdaten  der  Dampfmaschine  würden  folgende  sein: 
Huchdruckcyliudcr-Durchtucsser  .      .         KäO  mm 
Mitteldruckeyliudor-        „  1250 
Niederdruckcylinder-  1     „  1  175  „ 

,,  I!  14<-i 

Kolbenhub   LMM»  „ 

Tourenzahl  per  Minute  .  . 

Leistung  der  Maschine  liei  einer  Admissixiisspannung  im  H«eb- 
druckeylinder  von  12  kg  nein  uud  einer  Füllung  in  IVozcutcu  von; 
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in  die  Licht-  und  Kraftkabel  zu.  Rotierende  Transformatoren,  welche 
in  den  Unterstationen  aufgestellt  sind,  vermitteln  die  Umformung 
iles  hochgespannten  Stromes  in  solchen  von  550  Volt  für  die  Strassen 
bahn  uud  solchen  von  220  Volt  für  die  Beleuchtung.  Die  Trans- 
formatoren selbst  werden  durch  Dreipbaseu  •  Wechselstrommotoren, 
gekuppelt  mit  Glcichütromiuaschiueii,  durgcstcllL 


Die  Maschine  ist  als  Koudeiisationsdampfmascbiue  mit  einem 
liegendeu,  doppeltwirkenden  Kondensator  für  jeden  Niedcrdruck- 
cylindcr gedacht.  Als  Betriebsmittel  für  sie  und  auch  für  die  übrigen 
Maschinen  soll  auf  300  C  überhitzter  Dumpf  zur  Anwendung  kommen. 
Mit  Rücksicht  darauf  soll  dar  Hochdruckcylindcr  keinen,  alle  übrigen 
Cj  linder  dagegen  Dampfmäntel  erhalten. 

In  der  Centrale  „Moabit",  deren  Ge«anitdi«pu«ilioii  aus  Fig.  112  u.  1  l:l 
zu  ersehen  ist,  sollen  im  ganzen  neun  solcher  Maschinen,  und  in  der 
Centrale  „OluM-ipn*"  deren  12  zur  Aufstellung  kommen.  Lieferantin 


Di«-  Wasser- KeiiiiguiigHiinluKe 

des  Leipziger  Elektncitätawerkes,  A.-G.,  ausgeführt  von  der  Ber- 
liner  Waaser-Reinigunga-Gesellschaft  m.  b.  H  in  Berlin-Friedenau. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  J1.5  n.  1 1C.) 

Ksclidruok  T«rbotoi> 

Die  Leipz  i  g  c  r  E  l  e  k  t  r  i  ci  t  n  t  »  werk  c  zu  Leipzig,  Eutritzsehcr 
Strasse  14  b,  speiste  ursprünglich  städtisches  Leitungswasser.  Die  hohen 
Kosten  desselben  bewogen  die  Direktion  des  genannten  Werkes  za  An- 
fang des  Jahres  l'.MW  der  Anlage  einer  eigeuen  Waaserreinigung 
naher  zu  treten.  Die  Ausführung  wurde  der  Berliner  Winter- 
rc i n igung s-Gcse  1  Isohaft  m.  I>.  H.  in  Berlin-Friedenau  übertragen. 

Kiule  Oktober  des  vergangenen  Jahres  iat  die  neue  Anlage  in 
Betrieb  gekommen;  sie  ist  für  eine  Muximallieferung  von  35  cbn. 
stündlich  berechnet  und  gewahrt  misserlieh  das  Bild  Fig.  115;  «ie  zer- 
fällt in  das  KlargcLis»  u,  den  Kalkwassersattiger  b,  das  Sodalaugcn 
gefäss  c  und  die  Dampfpumpc  d.  Ausserdem  sind  ein  Mischgcfass 
und  die  beiden  kleinen  Pumpen  f  k  vorhanden. 

N  ull  Beschickung  des  Kalkwasscrsättigcrs  b,  welcher  der  be- 
quemeren lledienunu' ,  und  aus  Gründen  der  Sauberbaltung  der  ge- 
samten Anlage,  unterhalb  des  Klärbehälters  eingebaut  ist,  sowie  des 
zur  ebenen  Knie  befindlichen  Laugeugcfässes  wird  die  Pumpe  d  an- 
gelassen, /.um  Beschicken  de-  Sattigers  h  benutzt  man  deu  Füll- 
stutzen  «,.  AI»  Besohickuiigsmittel  dient  Kalkbrei,  während  in  da- 
tii  fa-«  c  S.idwlaugc  aufgegeben  wird.  Die  Pumpe  d  treibt  die  direkt 
mit  ihr  gekuppelten  Pumpen  k  für  die  Sodalauge  und  die  mit  va- 
riablem Kolbenhub  versehene  Pumpe  f  für  da»  Kalkwasser.  Die  Pum- 
pen d  und  k  fördern  in  das  Mi<chircfaa«  e, ;  die  Pumpe  f  dagegen 
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,  kalte  Wasser  in  den  tiefsten  Teil  d« 
rührt  den  dort  liegenden  Kalkbrci  uuf  uud  lieb«  da«  gc- 
ssttigle,  klare  Kalkwasser  dureb  da»  Ruhr  b,  in  den  Kliirbehältcr. 
Das  Kohr  b,  sitzt  in  Höhe  des  Miachgefässcs  e,  ,  ebenso  sei  hier  als 
erklärend  eingeschaltet ,  dass  die  Pumpe  f  nnr  klares  Kalkwasser, 
nicht  etwa  Kalkhrep  oder  Kalkmilch  ansangt  nud  fortdruckt. 

In  das  Mischgefäss  e,  strömt  übrigens  solange  diu  Pumpen  laufen 
;iueh  etwas  direkter  Dampf.  Derselbe  wärmt  erstens  die  Mischung 
der  Laugen  mit  Rohwasser  vor  und  versetzt  weiterhin  den  Inhalt  des 
KUrbassins  in  kreisende  Bewegung,  sodass  der  gesamte  Inhalt  aus* 
genutzt  wird  und  langsam  der  oberen  Ausströmungsüffnung  zuftiesst. 
Ihese  gie*st  in  ein  offen  eingebautes  Kiestllter  aus,  welche*  dazu  be- 
nimmt ist,  die  letzten  Spuren  der  Trübuug  zurückzuhalten.  Das  ge- 
weiche Wasser  fliesst  dureb  Rehr  f,  zwei  koinmuni- 
u,  ca.  5  m  hoch  gelegenen  Rciuwasscrbchültern  zu,  aus  denen 
ts  in  die  Speisepumpen  gelangt. 


Ungleich  bei  der  beschriebenen  Anlage  kein  solches  vor! 
ist ,  sei  hier  doch  eines  von  der  oben  genannten  Firma  empfohlenen 
Filters  für  trübe  Flüssigkeiten  gedacht.  Dasselbe  ist  ein 
mg.  Tr o m m e  1  f i  1  te r  und  gewahrt,  als  geschlossenes  Filter  ausge- 
führt, im  Yertikatschnitt  das  Bild  Fig.  litt.  Geschlossen  haut  man  das 
Filter,  wenn  es  unter  stärkerem,  offen,  wenn  es  unter  geringerem 
Druck  arbeiten  »oll.  Das  Filter  eignet  sieb  in  der  Hauptsache  für 
Flüssigkeiten,  welche  gleicbmiissigen  feinen  Schlamm  enthalten.  Das 
trübe  Wasser  tritt  durch  ein  centrales  Rohr  oberhalb  der  Filtermasse 
in  den  Apparat  ein,  durchströmt  ihn  von  oben  nach  unten  und  tritt 

unten  aus  dem  Filter  uus.  Der 
gewölbte  Boden  des  letztereu, 
welcher  nach  der  Filtermasse  zu, 
duroh  eine  perforierte  Platte  abge- 
schlossen ist,  bildet  dabei  den  Sam- 
melraum für  das  gereinigte  Wasser. 
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Soll  das  Filter  gereinigt  werdeu,  so  kehrt  man  deu  Weg  des 
Wassers  um,  d.  h.  man  lässt  dasselbe  von  unten  durch  den  perfo- 
rierten Boden  in  die  Filtcrmassc  eintreten.  Ks  steigt  dariu  nach  oben 
und  nimmt  dabei  den  Schlamm  mit  sieh.  Letztcror  tritt  mit  dem 
Wasser  in  das  centrale  Rohr  oben  ein  und  wird  durch  die  geöffnete 
Klappe,  welche  am  unteren  Knde  des  centralen  Rohres  vorgesehen 
ist,  in  den  Schlammkanal  entleert. 


Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Dam  pf  -  Überhitzer. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  117—130.) 

N»i!li.iru<k  rcfbulca. 

Der  Begriff  überhitzter  Dampf  wird  in  der  Praxis  vielfach 
mißverstanden.  Man  nimmt  irrtümlicherweise  au,  dass  überhitzter 
Dampf  entstehe,  wenn  man  den  im  normalen  Dampfkessel  erzeugten, 
gesättigten  Dampf  durch  einen  in  den  Kessel  selbst  eingebauten  oder 
»»  ihn  direkt  angeschlossenen  Wasserabsoheider  leitet.  Dies  ist  jedoch 
keineswegs  der  Fall.  Man  kunu  so  höchstens  den  Kesseldampf  von 
dem  mitgerissenen  Wasser  befreien,  nie  aber  überhitzen.  Über- 
hitzter Dampf  entsteht  erst,  wenn  mau  gesättigten 
W  a  s  s  e  r  d  a  m  p  f  i  n  einem  w  a  s  s  e  r  f  r  e  i  e  n  G  e  f  ä  a  s  e  der  Krwiir- 
mung  aussetzt  und  ihn  so  auf  eine  höhere  Temperatur 
bringt,  aU  er  vorher  hatte. 

Überhitzter  Dampf  hat  demzufolge  auch  das  Bestreben  Wasser, 
das  mit  ihm  in  Berührung  gebracht  wird,  begierig  au  f  zu  sa  u  gon  , 
um  sich  wieder  in  gesättigten  zurnekzuvcrwandeln. 

Zur  Durchführung  der  Ül-crhilxung  bedient  man  sich  besonderer 
\pparate,  der  sog.  Überhitzer,  welche  durch  glatte  Rohren,  Spi- 
r.dcu  oder  Rippcnrohru  dargestellt  werden.  Je  nachdem  man  den 
Dampf  wenig  oder  viel  überhitzt,  unterscheidet  man  zwischen  hoch  und 
niedrig  überhitztem  Dampfe.  Die  Temperaturhöhe.  bis  zu  welcher  mau 
die  überhitzung  treibt,  schwankt  sehr  und  erreicht  bei  den  Überhitzern 
von  Schmidt  beispielsweise        und  bei  denen  von  I  s  sogar  NK>  C. 

Soweit  uns  erinnerlich,  war  II  im  der  erste,  der  durch  seine  „Ka- 
lorimetrischen Untcrsuchungsnietbodeu    der  Dampfmaschinen"  neue 


znr  Theorie  und  Beurteilung  der  Arbeit  des  Dampfes 
lieferte  und  so  den  ersten  Austoss  zur  Überhitzung  des  Dampfes  gab. 

Durch  Anwendung  der  Dampfüberhitzung  war  das  Mittel  gegeben, 
die  Arbeit  des  Dampfes  in  der  Maschine  gewissermaassen  zu  „korri- 
gieren"  und  so  diese  letztere  zu  einer  wirklich  ökonomisch  arheiten- 
den  zu  machen.  Man  wusste  von  vornherein,  dass  die  Wandung  des 
Daiupfcylinders  im  Verlaufe  der  Dampfbewegung  eine  mittlere  Tem- 
peratur annimmt,  die  niedriger  ist  als  diejenige  des  Admissionadampfe* 
und  dass  infolgedessen  ein  Teil  de»  letzteren  au  deu  kühlen  Wan- 
dungen kondensiert.  Ebenso  wusste  man,  dass  die  Temperatur  der 
Cylinderwaudung  hoher  als  die  de»  expandierten  Dampfes  war  und 
dass  schon  während  der  Expansion,  in  der  Hauptsache  aber  während 
der  Kondensation,  das  vorher  kondensierte  Wasser  wieder  verdampft 
u  verstand  diese  Vorgänge  nicht  so  zu  leiten  und  aus- 
der  wirtschaftliche  Effekt  der  Maschine  dadurch  ver- 
Denn  an  sich  bleibt  der  durch  ebenjene  Vorgänge  er- 
zielte Gewinn  illusorisch,  indem  er  kein  Äquivalent  bietet  für  den  durch 
das  NiederBchlagwasser  entstandenen  Verlust  und  weil  während  des 
Dampfaustrittes  die  freiwerdende  Wärme  nntzloszum  Kondensator  geht . 

Dass  die  Erfindung  Hirns  nicht  schon  zu  dessen  Lebzeiten  die 
gebührende  Beachtung  fand,  erscheint  wohl  erklärlich.  Einmal  galt 
der  Theoretiker  damals  noch  weniger  als  heute  und  weiterhin  war  die 
damalige  Dampfmaschine  für  die  Anwendung  des  überhitzten  Dampfes 
noch  nicht  reif.  Weiter  ist  hierbei  nicht  zu  vergessen ,  dass  man 
damals  geeiguete  Apparate  zur  Erzeugung  von  überhitztem  Dampf 
überhaupt  nooh  nicht  besass  uud  dass,  selbst  wenn  man  sie  hätte  her- 
stellen können,  die  damals  üblichen  Schmiermittel  sofort  versagt  haben 
wuroeu.  neiteininl 


Bestreben  hinzu,  die  Ökonomie  des  Dampfes  dnreh  Erhöhung  der 
Spannung  und  der  Kolbengeschwindigkeit,  sowie  durch  Einführung 
besonderer  Steuerungen  (der  Ventil-  und  Corlissteuernngen),  endlich 
durch  Teilung  der  Expansion  (Zwei-,  Drei-  und  Vierfaoh-Expansion) 
zu  heben.  Die  auf  diese  Weise  thatsächlich  erzielten  Erfolge  sind  ja 
wie  bekannt  so  beachtenswerte,  dass  dagegen  der  anscheinende  Wert 
der  Verwendung  von  überhitztem  Dampfe  ganz  in  den  Hintergrund 
st«.    Nur  ganz  im  Stillen  arbeiteten  einige  " 


Erzeugung  von  überhitztem  Dampf, 
ihm  widerstehenden  Stopfbüchsen- 


paoknng  und  eines  Schmiermaterials  von  entsprechend  hohem  Siede- 
punkte weiter. 

Den  ersten  für  die  Praxis  verwendbaren  Überhitzer  schuf  wohl 
Uhler  in  der  von  ihm  um  das  Jahr  1B.M)  veröffentlichten  Konstruk- 
tion. Ihm  folgte  schon  181)3  Schwoerer,  dann  Schmidt,  Loot, 
Stein m Aller,  Szamatolski,  Diugler  und  andere. 

Ks  ist  hier  nicht  der  Ort  auf  die  konstruktive  Durchbildung  der 
Überhitzer  selbst  einzugehen,  es  sollen  vielmehr  nur  die  Bedingungen 
festgelegt  werdeu,  welche  die  Überhitzer  erfüllen  müssen, 
um  sicher  zu  arbeiten.  Diesbczg  giebt  nun  eine  von  der  Ma- 
sch i  neu  ba  u  -  Ak  t  i  en  -  G  csel  lscha  ft  vorm.  Ph.  Swiderski  in 


■.,  die  sieh  seit  kurzem  gleichfalls  mit 
Broschüre, 


Überhitzern  befaast,  herausgegebene  Broschüre,  gute  Anleitung. 

Die  genannte  Firma  schreibt :  „Ein  Oberhitzer  muss  so  konst: 
sein,  dass  die  heizenden  Flächen  möglichst  klein,  jedoch  im 
richtigen  Verhältnis  zur  beabsichtigten  Überhitzung  gewählt 
sind,  da  andernfalls  nicht  die  erwarteten  Wirkungen  erzielt  werden. 
Auch  sollen  die  Flächen  glatt  sein,  um  Störung!  u  durch  Flugasche 
zu  vermeiden.  Ebenso  muss  der  Überhitzer  jederzeit  aus  den  Feuer- 
zügeu  und  aus  der  Dampfleitung  ausgeschaltet  werden  können. 
Ferner  sollen  sich  die  Temperaturen  des  überhitzten  Dampfes 
leicht  und  auch  beliebig  regeln  lassen  und  endlieb  muss  die  Kon- 
struktion des  Überhitzers  die  Vornahme  einer  Reparatur  zulassen, 
ohne  dass  mau  den  Kessel  deshalb  ausser  Betrieb  zu  setzen  hätte.'- 


Auf  Grund 
ehle 


V. 
rteste 


würde  also  derjenige  Ülierhitz 
glatte , 


r  als 
naht- 


los gewalzte  Stahlrohren  von  möglichst  geringer  Weite  und  grösst- 
mögtichster  Länge  (»enutzt  worden  sind.  Nun  sind  die  modernen 
Überhitzer,  wie  der  von  Schmidt,  Loo»,  Swiderski  u.  ».  w.,  aber  alle 
in  dieser  Weise  ausgeführt ;  sie  entsprechen  also  gleichiiwssig  den  vor  - 
stehend festgestellten  Anforderungen.  Bei  allcu  werden  die  Rohre  ent- 
weder in  die  Form  von  Spiralen  oder  Schlangenn ihren  gewunden,  die 
au  einem  Kode  mit  einem  Aufnehmer  für  gesättigten  Kesscldanipf  und 


am  andern  mit  einem  solchen  für  bochiiberhitzten  D 


luden 


sind.  Bei  einigen  tritt  sogar  an  Stelle  des  ersterwähnten  Apparates  der 
Kessel  selbst.  Woter  werden  die  Zwischenapparate  so  angelegt,  das- 
sie  gleichwie  die  Sammler  für  überhitzten  Dampf  nicht  von  den  Heiz- 
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gasen  getroffen  werden  kniinen.  Ebenso  wird,  um  die  Einwirkung  der  Heiz- 
gase auf  den  Überhitzer  jederzeit  unterbrechen  zu  können,  zwischen  ihn 
und  den  Kanal,  der  ihm  die  Heizgase  zuführt,  ein Abspcrrorgan  eingebaut. 

Im  allgemeinen  lüsst  sich  zwischen  Überhitzern  mit  direk- 
ter und  solchen  mit  indirekter  Befeuerung  unterscheiden. 

Bezüglich  der  mit  eigener  Feuerung,  also  direkter  Erhitzung,  ar- 
beitenden Überhitzer  iat  man  bisher  zu  keinem  günstigen  Betricbs- 
resultato  gelangt.  Die  diesbezgl.  bekannteu  Apparate  leiden  alle  an 
dem  (  beistände,  das»  aie  leicht  undicht  werden  und  demzufolge  vieler 
Reparaturen  bedürfen,  was  zu  häufigen  Betriebsstörungen  führt. 

Die  Oberhitzer  mit  indirekter  Beheizuug  dagegen  werden  in  die 


übereinander  angeordnet.  Die  Heizgase  werden  im  Keuerraume  k  er- 
zeugt, treten  in  den  Kanal  k,  und  aus  diesen.  bei  geoffueter  Drossel- 


wic  die  der  ersten  Art,  anderseits  sind  sie 
weniger  der  Einwirkung  hoher  Hitzegrade  ausgesetzt  und  ver- 
langen deshalb  auch  nur  verhältnismässig  selten  Reparaturen. 

Um  dem  Leser  das  Verständnis  des  oben  gesagten  zu  erleichtern, 
sollen  im  folgenden,  in  Anlehnung  an  die  oben  angeführte  Broschüre 
einige  Beispiele  von  Überhitzer-Anordnungen  erläutert  werden. 

So  zeigt  Fig.  117  einen  Flammrohrkessel  mit  einem  zwischen  ersteu 
und  zweiten  Zug  eingebauten  Überhitzer.  Die  Heizgase  treten  aus 
dem  Flammrohre  (1  Zug)  bei  geöffnetem  Schieber  a  und  geschlossenem 
Schiel>er  b  in  die  l  herhitzerkammer  c  ein  und  bespülen  die  daselbst 
untergebrachte  Überbitzerspirale  d.  Nach  Umspülen  derselben,  treten 
sie  in  den  zweiten  Zug,  welcher  links  seitlich  am  Kessel  nach  vorn 
geht  und  von  dort  in  den  dritten,  der  rechts  seitlich  am  Kessel 
der  nach  hinten  führt.  Dass  die  Kammer  c  naturgemäss  aueh 
zweiten  Zuge  duroh  eiuo  Drosselklappe  (b)  absperrbar  sein  inuss,  be- 
darf wohl  keiner  Erwähnung;  da  sonst  ja  ein  völliges  Ausschalten  des 
Überhitzers  nicht  möglich  sein  würde. 

Eine  zweite  Ausfuhrungsform  geben  die  Skz.  1  u.  2,  Fig.  1211, 
wieder.    Dort  ist  der  Überhitzer  d  oberhalb  des  Flammrohrkessels 
^  zwischen  ersten  und  zweiten 

Zug  so  eingeschaltet,  das*  die 
aus  dem  Flammrohr  austreten- 
den ( iase  ( 1 .  Zug)  zunächst  in  die 
mittlere  Kammer  c  des  Uber- 
hitzers  geleitet  werden.  Aus 


klappe  b  und  geschlossener  Klappe  a  in  die  nltere  Kammer  c  ein. 
Nach  Umspülen  der  darin  befindlichen  Spirale  d  troten  sie  an  die 
Spirale  d,  in  der  Kammer  o,,  um  aus  dieser  schliesslich  durch  die 
Öffnung  b,  iu  den  r'uehs  zu  entweichen.  Um  den  Überhitzer  von 
den  Feuurgasen  momentan  abzusperren,  ulsu  diu  Einwirkung  derselben 
auf  ihn  unterbrechen  zu  können,  ist  die  Klappe  a  vorgesehen.  Wird 
diese  geöffnet,  so  entweichen  die  Gase  direkt  in  den  Fuchs,  ohne  erst 
iu  die  Kammern  cc,  einzutreten. 

Diu  Ersparnisse,  welche  man  durch  Anwcnduug  der  Dampf- 
überhitzung  erzielen  kann,  drücken  die  „Mitteilgn.  a.  d.  I'raxis  d.  Dampf- 
kessel- u.  Dampfmasch.-Betr."  zahlenmäasig  durch  folgende  Tabelle  aus: 


7,1 
IZfl 

111,0 

l!M 

25,4 
37,H 
I.M.o 

«552,5 

worin  t  m  Temperatur 
des  Naasdampfes  uud 
w  =  Wärmeeinheiten 
den  Naasdampfcs  uach 
Fliegner  bedeuten. 

Im  allgemeinen  be- 
stehen die  Vorteile 
der  Dunipfüber- 


At-l'bcrdruck 


n».  Ii-. 


•V  ita. 

flu.  Hu—im.   H.A.  Dampf -Ctmiilim: 


rig.  ho. 


•  treten  sie  geteilt  iu  die  Scitenkaiiiuicrn  c,  c,  ein  und  entweichen 
aus  diesen  in  die  beiden  rechts  und  links  am  Kessel  nach  vorn  führenden 
Züge  ('.'.  Zug).  Letztere  vereinigen  sieb  vorn  uud  führeu  unter  dem 
Kesael  als  dritter  Zug  wieder  nach  hinten.  Auch  hier  sind  natürlich  Klap- 
peu  b  re-p.  a  vorhanden,  um  den  Überhitzer  ausschalten  zu  können. 

Dasselbe  Bild  laset  zugleich  die  zweckmässige  Ausgestaltung  der 
Rohrentour  und  des  Überhitzers  selbst  erkennen.  Der  Dampf  tritt 
uus  dum  Dome  g  nach  Passieren  des  Absperrventile»  1  uud  bei  ge- 
schlossenem Absperrventil  '1,  aber  geoffuetem  Ventile  3,  durch  die 
Leitung  h  in  den  Einlasskastcu  f  der  Spirale.  F'r  durchströmt  dann 
die  ganze  Spirale  und  gelangt  schliesslich  in  den  Dampf  »animier  f,, 
aus  dem  er  durch  das  Rohr  h,  in  ilie  Danipfentnahmeleitung  Ii.  ent- 
weicht. Soll  der  (  berhit/er  nicht  arbeiten,  aber  doch  Dampf  aus  dein 
Kessel  iu  das  Rohr  hä  nbllicsseu,  so  wird  diu  Ventil  I  geöffnet,  ebenso 
das       die  Ventile  3  und  4  dagegen  werden  geschlossen. 

Bei  Wasserröhren  •  Dampfkesseln  kann  der  Überhitzer  entweder 
oberhalb  oder  unterhalb  des  Ruhicnsystenis  iu  den  Zug  cin- 
gebaut  werden.  Von  erstcrem  Verfahren  macht  beispielsweise  die 
Firma  Simonis  »V,  La  uz,  von  letzterem  die  F'irina  Swiderski 
Gebrauch.  Letztere  baut  den  l'berbitzer  iu  eine  geteilte  Kammer  c  c,, 
F'ig.  11-.  Skz.  1  u.  2,  ein,  welche  durch  Drosselklappen  b  h,  von  den 
Feuerzügen  abgesperrt  werden  kann,  falls  der  l'berhitzer  nicht 
ii r bei ten  soll.  Im  letzten  Falle  wird  die  Klappe  a  geöffnet,  um  den 
Heizgasen  den  Weg  frei  zu  inachen. 

Die  Überhitzer  mit  direkter  Befeuerung  wurden  bis- 
her meist  als  aufrecht  stehende  Kessel  mit  eingehängten  Fieldscheu 
Rohren  gebaut  und  halten,  wie  gesagt ,  ein  gutes  Resultat  noch  nicht 
ergeben.  Neuerdings  führt  die  Firma  Swiderski  diese  Überhitzer  in  der 
Form  Fig.  UM  aus  und  glaubt  damit  eiuen  Apparat  geschaffen  zu  haben, 
der  bezüglich  seiner  Leistung  allen  berechtigten  Ansprüchen  genügt. 
Der  Überhitzer  ist  hier  als  Doppelkorper  d  d,  in  zwei  Systemen 


hitzung  darin,  dass  eine  solche  Anlage  stärker  I 
wird  und  ihre  Heizfläche  eine  Verminderung  erfahren 


beansprucht 
J  erfahren  kann. 

Die  stärkere  Beanspruchung  würde  daraus  sich  ergeben,  dass  die  Heiz- 
lliiche  des  in  den  Zügen  eingeschalteten  Überhitzers  grosä  genug  ist, 
um  die  abziehenden  Gase  in  demselben  Maasse  abzukühlen,  wie  es  bei 
nicht  forcierten  Kesseln  ohne  Überhitzer  geschieht. 

Der  Einlluss  der  Dampfüberhitzuug  auf  die  Ökonomie  der  Anlage, 
d.  h.  auf  die  Abnubme  dos  Dampfverbrauchs,  erklärt  sich  aus  folgen- 
dem :  Der  Adinissiousdampf ,  welcher  in  gesättigtem  Zustande  iu  den 
Cylinder  tritt,  mnss  einen  grossen  Teil  seiner  Wärme  zur  Erwärmung 
der  erkalteten  Cylinderwauduug  abgeben;  dabei  schlägt  er  sich  in 
grossen  Mengen  nieder  uud  erleidet  durch  den  Temperaturverlust 
eiuen  Spannungsabfall.  Ist  dagegen  der  Dampf  überhitzt,  bo  strömt 
er  ohne  Spanuung*ahu»hiue  ein  und  braucht  uur  einen  kleinen  Teil 
seiner  hohen  Kigvutemneratur  für  die  Vorwärmung  der  Cylinder- 
wauduug herzugeben,  während  zur  Erhaltung  derselben  im  Reharrungs- 
zustaude  eine  weitere  unerhebliche  Abgälte  des  Teiuperaturühcrschussr» 
genügt.  Während  endlich  der  gesättigte  Dampf  auch  in  der  Fxpnnsious- 
periode  kondensiert,  entwickelt  der  überhitzte  bei  gleichem  Fülluugs- 
grade  eine  grössere  Expausinnskraft.  Dies  hat  zur  Folge,  dass  er. 
solange  er  im  überhitzten  Zustande  verbleibt,  nicht  wie  der  gesättigte 
Dampf  kondensiert.  Hieraus  ergiebt  sich  dann  die  oben  talsellarisch 
festgelegte  Ersparnis;  die  dort  gegebenen  Zahlen  dürften  naturgemäß 
nicht  immer  geuuu  erreicht  werden,  da  mancherlei  Nebeuumstände 
und  Nebeuciutlti«i.e  sie  in  jedem  einzelnen  Falle  beeinflussen  werden,  üm 
der  Wahrheit  die  Ehre  zu  geben ,  soll  zum  Schlüsse  hier  sogar  nicht 
verschwiegen  werden,  dass  diese  Einflüsse  unter  Umstjuideu  sogar 
derartige  sein  können,  dass  die  ganze  get räumte  F^rsparnis  zu- 
nichte gemacht  wird.  Daraus  folgt,  dass  man  sieh  vor  Hinrichtung 
des  Überhitzers  jedesmal  zahlenmässig  über  die  vorliegenden  Verhält- 
nisse und  die  event.  zn  erzielenden  Erfolge  klar  zu  werden  hat. 

Digitized  by  Google 


-    55  — 


WasserstaiMlsapparat, 

System  Ouyot. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  12t.)  KsclMlruck  Tertowii. 
Zu  denjenigen  Apparaten  am  Dampfkessel,  deren  Einrichtung  nicht 
•orgfaltig  genug  durchgeführt  werden  kann,  gehört  der  Wasser- 
standsanzeiger. Da  von  dessen  Funktionieren  bekanntlich  die 
Tlnitigkeit  des  Heizers  im  höchsten  Maas«?  heeiurlusst  wird,  so  findet 
nau  ihn  hu*  Sicherheitsgründen  an  den  meisten  Kesseln  in  zwei  Exem- 
plaren,  obgleich  ein  solches  für  den  Betrieb  völlig  genügen  würde. 
I  m  die  Übersicht  Ober  die  beiden  Apparate  zu  erleichtern  und  den 
.•in«ti  cur  Kontrolle  des  anderen  benutzen  zu  können,  bringt  man  Bie 
gern  au  einem  gemeinsamen  Ousskörper  an,  welchem  man  gleichzeitig 
»iich  die  übrigen  Stücke  der  feinen  Armatur  mit  Ausnahme  des.  Sicher- 
!iei1«ventilca  anhängt.  Demzufolge  tragt  dann  ein  solcher  Wauer- 
■  i  undsappa  rat  gewöhnlich  folgende  Teile:  Die  beiden  Wasser- 
standsanzeiger, die  beiden  Probiarbühnc  und  da*  Manometer.  Ausser- 
dem sind  »n  ihm  gewöhnlich  noch  zwei 
Durebstossvcrschraubungcu  und  ein  Aus- 
blashahu  vorgesehen.  Ersterc  sind  dazu 
bestimmt,  die  Reinigung  der  Verbindung*- 
stutzen  de«  Korper?  mit  dem  vorderen 
Kesselbnden  zu  erleichtern,  während  letz- 
terer das  Ausblasen  des  im  Unterteile 
des  Körpers  etwa  angesammelten  Schlam- 
mes ermöglichen  soll. 

Die  Komi  derartiger  (Jusskörper  ist 
naturgemün*  eine  äusserst  mannigfaltige, 
je  nach. lein  ob  man  mehr  auf  Zweck- 
mässigkeit oder  auf  äussere  Gestaltung 
sieht. 

Ebenso  einfach  wie  zweck- 
entsprechend erscheint  uns.  die 
Form  des  dem  „Portef.  ccouoni. 
d.  mach."  entnommenen  Wasser- 
stands •  Apparates,  System 
Ouyot-  Montreuil-sous-Bois  | Dcp. 
Scine-Frankr.l,  dessen  Ansicht  Fig. 
Il'1  wiedergiebt. 

Der  Apparat  besteht  nämlich 
lediglich  aus  einem  glatten  t'y  linder 
mit  abgerundeten  Böden  nnd  seit- 
lich angegossenen  kurzen  Flan- 
schen. An  diesen  letzteren  sind 
die  Dampf-  und  Wasserhahn  köpfe 
d  d,  der  Guyot&chen  SelhstsohliiBS- 
Wasserstandsanzeiger")  mit  Hilfe 
von  Stiftschrauhen  befestigt.  Zwei 
kleine  Messiugstifte  markieren  die 
Höhe  des  mittleren  Wasserstandes 
im  Kessel.  Die  beiden  Probier- 
hahne  g  g,,  von  denen  der  obere 
bekanntlich  als  Dampf-,  der  untere 
als  Wasserprohierhahn  dient,  sitzen 
vorn  am  Körper.  Oben  auf  diesem 
ist  das  Manometer  angebracht, 
dessen  Stutzen  k,  zum  Unterschiede 
ioa  den  bei  uns  gebräuchlichen,  keinen  Wassersack  bat;  ebenso  ist 
•<"iic  Kontrollrlansche  kreisrund  und  sitzt  unmittelbar  vor  dem  Mano- 
meterhahne. Die  Ablasshähne  e  der  beiden  Wasserstandsanzeiger,  so- 
wie der  (h)  am  Körper  und  die  Keinigungsverschrauhungen  i  i,  haben 
Knebel  zum  Ilewegeu  der  Küken  resp.  Schrauben. 

Während  die  Heulen  Hahnköpfe  des  in  Fig.  107,  HÄt  i>  des  ,,1'rakt. 
Masch. -Konstr."  li*t>l  dargestellten,  nach  (luyot  konstruierten  Wasser- 
stuudsnuzeigers  mit  besonderen  A bsperr h nb n e n  na.,  Fig.  |t>7,  ver- 
seben sind,  sodass  man  im  Fülle  eines  Kohrhruchee  das  gebrochene  Glas 
während  des  Betriebes  wieder  einziehen  kann,  fehlen  die-e 
Hähne  bei  dem  in  Fig.  121  dargestellten.  In  diesem  1'mMmide  ist 
unbedingt  ein  Nachteil  der  ganzen  Konstruktion  zu  tindeu.  Denn 
wenn  auch,  da  die  Hahne  d  d,  bei  Rohrbruch  automatisch  absperren, 
ein  Ausfliesseu  von  Dampf  nicht  zu  befürchten  steht,  su  muss  dem 
Heizer  doch  die  Möglichkeit  gewahrt  bleiben,  das  gebrochene  Gins 
sofort  wieder  durch  ein  neues  zu  ersetzen.  Soll  aUo  der  darge- 
stellte Wusserstandsapparnt  zu  einem  effec.  vollwertigen  werden,  so 
hat  man  unter  Beibehaltung  der  einfachen  und  auch  sicher  funktionieren- 
den Ouyotschen  Selbstabspcrrung  die  beiden  Wasserstandsanzeiger  in 
der  Form  der  durch  Fig.  WT,  Heft  '.►  veranschaulichten  auszuführen. 

f  her  Ketrlebsmotoreii. 

(Mit  Aibüdung,  Fi<t.  KK'.i 
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Niclnlnii'k  vurlmton 


Die  Dampf-  und  Gaa-Betriebamaachine. 

Die  überraschende  Kntwicklung,  welche  der  Dampfniascbinenhau 
in  den  letzten  Jahren  genommen  hat,  i-t  einem  besonderii  Faktor, 
der  Elektrieitiit ,  zuziisnhrcibcn.    Die  Frfahrung  hat  nämlich  gelehrt, 
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du*s  es  behufs  wirklich  rationeller  Ausnutzung  erforderlich  sei,  das« 
die  Strom  erzeugenden  Motoren  (Generatoren)  mit  den  sie  antreiben- 
den Dampfmaschinen  direkt  und  ohne  Zwischenschaltung  von  Kader- 
vorgelegen  etc.  zu  kuppeln  sind,  weil  nur  so  die  absolute  Sicherheit  ge- 
geben ist,  dass  antreibende  Maschine  und  getriebener  Motor  die  gleiche 
Tourenzahl  machen.  Da  aber  die  Dynamomaschinen  hohe  Tourenzahlen 
verlangen,  so  musste  mau,  um  die  Dampfmaschinen  mit  ihnen  kuppeln 
zu  können,  die  bisher  gebräuchlichen  Tourenzahlen  dieser  letzteren 
wesentlich  erhöhen.  Aus  den  diesbezüglichen  Versuchen  ergiebt  sieh 
unn  der  angedeutete  Aufschwang  des  Damplmaschinenbaues,  und  der  mit 
ihm  in  ideellem  Zusammenhang  stehenden  Nehengewerbe.  Maschinen- 
ingenieur und  Elektrotechniker  arbeiten  sich  unter  diesem  Gesichts- 
punkte jetzt  immer  mehr  in  die  Hand,  indem  ersterer  schnellgehende 
Dampfmaschinen,  letzterer  langsam  laufende  Dynamos  konstruiert^  Die 
Erhöhung  der  Tourenzahlen  der  Dampfmaschinen  bedingte  eine  Ände- 
rung der  Konstruktion  und  diese  wiederum  eine  solche  der  zur  Her- 
stellung der  einzelnen  Maschinenteile  benutzten  Rohstoffe,  weil  hohe 
Toureuzahlen  nur  mit  Verminderung  der  bewegten  Massen  zu  erreichen 
waren. 

Für  solche  Anlagen,  bei  welcher  der  Generator  der  elektrischen 
Krufluiilage  direkt  mit  der  Welle  der  Dumpfmaschine  gekuppelt  ist, 
wurden  in  den  letzten  Jahren  vielfach  die  senkrechte  oder  steh  ende 
Anordnung  der  Dampfmaschine  vorgezogen,  weil  dieselbe  für  den 
schnellen  Gang  besondere  konstruktive  Vorzüge  bietet. 

Die  Gewichte  der  beweglichen  Teile  und  die  Wirkung  des  Dampf- 
druckes äussern  sieh  in  gleicher  Richtung  und  ist  daher  die  Haltbar- 
keit und  Bequemlichkeit  der  Instandhaltung  der  Welleulager  in  be- 
sonderem Maasse  erhöht,  sowie  ein  zuverlässiger  Betrieb  gesichert. 
I'ii  stehende  Anordnung  macht  die  durchgehende  Kollienstange  unnötig, 
wodurch  unnütze  Stopfhoeh»enreihung  und  vergröaserteB  tiewicht  der 
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bewegton  Massen  vermieden  wird.  Der  Dnmpfcintritt  und  damit  auch 
die  Expansion  wird  durch  den  Scbwungrad-Regulutor  direkt  je  nach 
dem  Kraftverbrauch  geändert. 

Die  Firma  Siemens  &  Halske  in  Wien  hatte  auf  der  Welt- 
ausstellung in  l'aris  eine  stehende  Triplex-Expansions-Dumpfmascbine 
der  Firma  Kinghofer  in  Prag-Smichow  ausgestellt,  welche  direkt 
mit  einer  Aussenpol-Gleichstrommaschine  Typ  G  D  1:3554  für  HKX)  Kw 
Leistung  bei  1K>  Touren  und  55ti  Volt  Spannung  gekuppelt  war  und 
einen  Teil  des  Strouibedarf«  der  Ausstellung  deckte. 

Diese  Maschine  mit  ihren  im  Verhältnis  zur  Leistung  von  1<IOO  Kw 
und  zur  Tourenzahl  von  Vü  per  Minute  sehr  kleinen  Dimensionen 
lässt  die  Fortschritte  erkennen ,  die  beim  Bau  grosser  Gleichstrom- 
maschinen  gemacht  worden  und  die  speciell  in  der  Erhöhung  der 
Leistungsfähigkeit  besteben.  Der  Anker  ist  mit  dem  Schwungrad 
möglichst  direkt  verbunden.  Die  Maschine  war  mit  Collmaun- Steue- 
rung v  ersehen. 

Auch  Gasmotoren  werden  in  dieser  Weise  mit  Dynamo- 
maschinen gekuppelt.  So  hatte  die  Finna  Gebr.  Körting  in 
Körtingsdorf  bei  Hannover  eine  HOnfcrdigc  Gasdynamo  ausgestellt,  über 
welche  näheres  im  ,,1'rakt.  Masch. -Konstr."  Jahrg.  VAU,  Nr.  ai  zu 
linden  ist. 

Diese  Firma  befnsst  Bich  auch  mit  dem  Bau  von  Motoren,  in 
denen  die  (iiehtgase  von  Hochöfen  die  treibende  Kraft  bilden, 
und  baut  ebenso  S  p  i  r  i  t  n  s  m  o l oren,  welche  ohne  grössere  Ände- 
rungen sich  als  Petroleum-  und  Benzinmotoren  betreiben  lassen. 

Auch  diedc  Lavaische  Dampfturbine  hat  sieh  in  manchen  In- 
dustrien als  Betricbsiuotor  in  die  Praxis  eingeführt.  Das  l'rineip, 
welches  der  de  Lavalscbeu  Dampfturbine  zugrunde  liegt,  besteht  darin, 
dass  der  Dampf  nicht  durch  seinen  Druck ,  sondern  nur  durch  seine 
lelsendige  Kraft,  d.h.  durch  seine  Geschwindigkeit  wirkt.  F.»  tnu«s 
der  Diinipfverbraneh  der  Dampfturbinen  ein  sehr  sparsamer  sei», 
weil  diese  Maschinen  die  vom  Carmdschcn  Prozesse  verlangte  luliab»- 
l ische  Expansion  durchführen,  und  weil  die  schädlichen  Kinriüssc  als 
Wuriiicahiorplioii  und  Wärmeausstrahlung  der  l'vlindcrwändc  weg- 
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fallen  und  der  Anwendung  hochgespannten  Dampfes  keine  Hinder- 
nisse entgegenstehen. 

Die  Konstruktion  dieser  Maschine  als  bekannt  voraussetzend,  soll 
nur  erwähnt  werden ,  das«  infolge  der  hoben  Tourenzahl  der  Haupt- 
welle  dieser  Maschinen  (13000  bis  3001)0  Umdrehungen  per  Minute) 
»chnellaufende  Maschinen ,  wie  Dynamomaschinen,  Ccntrifugalpumpen, 
Centrifagalgebläse ,  Schleudermuhlcu  etc.  direkt  mit  der  Turbine  ge- 
kuppelt oder  mit  derselben  mittels  Kiemen  direkt  betrieben  werden. 

Die  Dampfturbinen- Dynamos  bestehen  aus  einem  Dampf  turbinen- 
motor,  an  welchem  auf  einer  gemeinschaftlichen  Kuudametitplatte 
eine  Dynamomaschine  für  Gleiohstrotn  von  entsprechender  Tourenzabi 
mittels  Kupplung  direkt  angeschlossen  ist.  Die  hohe  Tourenzahl  ge- 
stattet eine  Iforopeodiösc  Ausführung  der  Dynamo  und  eine  gleich- 
massige Umdrehungszahl  bei  wechselnder  Belastung. 

In  Fig.  122  ist  eine  de  Lavnische  Dampfturbinen-Dynamo 
dargestellt,  welche  in  der  Fabrik  von  Ignaz  Spiro  &  Sohne  in 
Böhm.  Krnmau  i  Pretschmühle  |  die  elektrische  Kraftübcrtragutig»- 
anlage  betreibt.  Dieselbe  betreibt  mittels  zweier  Riemen  zwei  auf 
einer  Achse  nebeneinander  befindliche  Riemenscheiben.  An  diese 
Achse  ist  einerseits  das  Rad  eines  Drehstromgenerators  für  7000O 
oos  9  Watt  bei  330  Volt,  anderseits  der  Anker  einer  zweipoligen 
Gleichstronima»ohinc  für  150  Amp.  bei  100  Volt  angeschlossen.  Die 
Gleichstroinniosohine  giebt  den  zur  Erregung  de»  Drehstromgenerator» 
erforderlichen  Strom  von  etwa  17  Amp.,  wiihrcnd  ca.  133  Amp.  zu 
Belcuchluugszwccken  licnutzt  werden.  Der  Drehstromgenerator  ver- 
sorgt eine  grossere  Anzahl  von  Elektromotoren  mit  Strom ,  «I.B. 
einen  Motor  mit  40  PS  und  einen  zweiten  von  9  PS,  welche  zum 
Betriebe  je  einer  Papierfabrik  verwendet  werden ;  ferner  einen  12-P8- 
Motor  zum  Betriebe  einer  Kolbenpumpe,  zwei  Stück  ij-PS-,  je  einen 
3,2-  und  l-PS-Motor  für  Aufzüge  und  andere  Maschinen.  Die  Dampf- 
turbine arbeitet  aU  Kondensationsmaachine  mit  vorzüglichem  Nutz- 
effekt and  gleicht  Belastungsschwankungen  selbst  beim  Ausschulten 
der  grossen  Motoren  mit  bemerkenswerter  Pracision  aus. 


Anlage  und  Betrieb  der  Gasmotoren. 

Von  F.  W. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  133-137) 

[Sohlus*.]  Xschdrack  Terbotrn 

Während  nun  die  bisher  erwähnten  Glühzünder  mit  Hilfe  einer 
besonderen  Zündlampe  in  Kotglut  erhalten  werden,  hat  man  neuer- 
dings auch  Gasmaschinen  gebaut,  bei  denen  die  Zündung  ohne  be- 
sondere Flamme  unter  Mitwirkung  der  glühenden 
K x p  1  o s i o n sga » e  erfolgt.  Hierher  gehört  unter  anderem  der  Glüh- 
zünder der  Sooii  te  Miari,  Giusti  &  Co.  in  Padua,  welchen 

Fig.  123  wiedergiebt 

Bei  diesem  strömt  in  das  mit  dem 
Arbeitscyliuder  in  offener  Verbindung 
stehende  Gehäuse  a  des  Zünder»  während 
der  Begelung  der  Maschine  durch  eine 
besondere  Leitung  e  infolge- der  Sang- 
kraft des  Arbeitabolbens  etwaa  von 
dem  Gemisch  ein ,  am  den  aus  einem 
Platinnetz  m  bestehenden  Zünder  nicht 
allein  während  des  Betriebes,  sondern 
Wisrftr  t.r  sjbnTfll  wahrend  der  Regelung  in  Rot- 

titart,  oi*,ti  *  Qs  ta  ftirfi«.       glut  zu  erhalten. 

Wie  schon  gesagt,  ist  die  Reinhaltung  des  Zünders  von 
grosser  Wichtigkeit.  Das  Zundröhrohen  darf  keinen  Runaausatz  zeigen, 
da  dieser  das  Rotglühendwerden  des  Rohrcbcns  verhindert  und  somit 
die  Zündung  verlangsamt ,  ev.  sogar  ganz  unmöglich  macht.  Eben- 
dasselbe würde  eiutreten,  wenn  die  Maschen  des  Zündnetzes  iu  Fig.  123 
sich  mit  Teer  und  ähnlichen  l'nrcinlichkciten ,  welche  im  Gas-Luft- 
euthalten  sind ,  resp.  sich  bei  der  Explosion  selbst  bilden, 


Um  nun  diese  Reinhaltung  gut  durchführen  zu  HHWW] 
lieh  in  jedem  einzelnen  Falle  mit  der  konstruktiven  Durchbildung 
des  Zünders  genau  vertraut  zu  machen. 

f|  Steuerung  und  Regulierung. 

Ebenso  wenig  wie  sich  bei  einer  Dampfmaschine  die  Regulier- 
Vorrichtung  von  den  Steuern ugsorganen  trennen  lässt,  kann  dieses 
beim  Gasmotor  geschehen.  Auch  hier  sind  die  eigentlichen  Steuer- 
»rirane  mit  den  Kegulierungsvorriclitungen  zu  einem  organischen  Ganzen 
verbundeu,  dessen  einzelne  Elemente  sich  nicht  trennen  lassen. 

Als  Sleuerungstcile  spccicll  werden  die  auf  der  Steuerwelle 
sitzenden  Steuerdaumen  und  Knaggen  bezeichnet,  ausserdem  aber  auch 
die  Rollcnhebel,  denen  die  Fhcrtragung  der  Bewegung  auf  die  Spindeln 
iler  Ventile  zufällt.  So  einfach  diese  Teile  sind ,  so  einfach  ist  auch 
ihre  Behandlung. 

Sie  versteht  sich  am  besten  au  Hand  eines  Beispiels.  AI*  sol- 
ches möge  wegen  ihrer  guten  Übersichtlichkeit  die  bei  den  Deutzer 
Gasmotoren  älterer  Bauart  benutzte  Steuerung  dienen ,  wie  sie 
durch  Fig.  12»  veranschaulicht  wird.  Man  erkennt  aus  dieser  Figur, 
das»  da»  Auspuffvetitil  v  mit  »einer  Spindel  v,  au  den  kürzeren  Arm 
eines  zweiarmigen  Steuerhebels  k  angeschlossen  ist.  Der  längere  Arm 
dieses  Heitels  ist  nach  oben  gebogen,  er  tragt  am  Ende  in  einer  t Jabel 


eine  kleine  Holle.  Diese  wird  durch  eine  Feder,  welche  auf  den 
Hebel  k  wirkt,  dauernd  in  Kontakt  mit  dem  auf  der  sog.  Steuerwelh 
sitzenden  Steuerungsuocken  y,  gehalten.  -  Die  Steuerung  de*  Gas- 
ventile*  b  erfolgt  durch  einen  doppelannigen  Hebel  d  von  der  Nocken- 
scheibe y  aus.  Der  Hebel  d  ist  durch  ein  Gelenkstilck  b,  mit  der 
Spindel  des  Ventile«  b  in  Verbind) 

Die  Behandlung  dieser 
Steuerungsteile  beschränkt  sieb 
auf  da«  rechtzeitige  Schmie  reu 
der  verschiedeneu  Drchstcllcn,  z.  B. 
der  Verbindungsstelle  zwischen 
Hebel  k  und  Vcutilspindel  v,, 
ferner  auf  das  Schmieren  des  Drch- 
bolzcns  der  kleinen  Rolle  am 
Hebel  k  und  der  etwas  grösseren 
am  Hebel  d.  Ebenso  hat  man  auch 
die  Drehstellen  der  beiden  Hebel 
d  k  selbst  zu  schmieren ,  um  so 
nach  Möglichkeit  dem  Auftreten 
von  Reibung  vorzubeugen.  Im 
übrigen  sind  die  Hebel  und  Drehstellen  sorgfältig  von  Schmutz 
und  Staub,  sowie  den  angebackenen  Schmierresten  zu  be- 
freien, indem  man  sie,  bei  ruhendem  Motor,  zeitweilig  mit  einem 
Putzlappen  überfährt.  Sehwaches  Einfetten  der  Teile  mit  Petroleum 
kann  nichts  schaden ,  im  Gegenteil  dürfte  es  sogar  zu  empfehlen  *eiu, 
da  es  dem  Ansetzen  von  Rost  i ' 

Gleich  den  Hebeln  sind  naturgemä»*  auch  die  Ste  n  re»p. 


yif.lt*.    i;«MMHWM-J»r««riM»i  *n  flu: 


rostfrei  und  schwach  eingefettet  zu  er- 


«».  isa. 


Steucroockcn  yy, 
halten. 

Weiter  oben  wurde 
die  Behauptung  ausge- 
sprochen, dais  auch  beim 
Gasmotor  Steuerungs- 
nnd  Kegulierungsteile 
unmittelbar  zusammen- 
hangen. Der  Beweis  hier- 
für lässt  «ich  ebenfalls 
an  der  erwähnten  Steue- 
rung, Fig.  125,  erbringeu . 
Bei  dieser  regelt,  wie 
man  sieht,  ein  Schwang- 
kugelregulator die  Be- 
th  atigang  des  Gas  venti- 
le*, indem  er  die  Nocken- 
hülse  auf  der  Steuern  eile 
verschiebt.  Der  Hebel  d 
greift  mit  einer  zum  Anschlag  ausgebildeten  Verlängerung  d,  in  den 
Slcuerungsnicchanismu*  des  Auslassvcntiles  v  ein  und  hält  dasselbe 
offen,  solange  der  Nocken  y  unter  dem  Einfiusse  de*  Regulators  im 
einer  Einwirkung  auf  das  Gasventil  gehindert  ist;  er  h.sst  das  Schliessen 
des  Ausströmventile«  erst  zu,  wenn  der  Gatnocken  y  den  Hebel  d  b<  - 
thätigt,  um  durch  ihn  das  G&sventil  b  zu  öffnen. 

Was  die  Behandlung  des  Regulators  anlangt,  so  ist  auch 
hier  gute  Sohmieruug  und  sorgfältiges  Behüten  vor  Sch  in  1 1  z  - 
und  St  au  bansatz,  Bedingung.  Ganz  besonders  betrifft  dieses  die 
Drebstellen  der  Hebel,  welche  zwischen  Regulatorgewicht  und  Steucr- 
nockcn eingeschaltet  sind.  Unterlässt  man  die  periodische  Reinigung 
des  Regulators  und  seiuer  Nebenteile ,  m»  wird  seine  Wirkung  von 
Tag  zu  Tag  schlechter,  worunter  naturgeniüas  auch  die  Leistung  der 
Maschine  leidet,  indem  Schwankungen  in  der  Tourenzahl  bemerkbar 
werden  n.  a.  w. 

Derselbe  Obelstand  wird  hei  den  sog.  Pe  nde  I  regn  l  at  o  re  n 
fühlbar,  als  dfren  charakteristischer  Vertreter  neben  dem  der  Gas- 
motoren f  ab  ri  k  Deutz  auch  der  von  Hille-Dresden  gelten  darf. 
Der  Deutzer  Pendelregulator,  Fig.  125,  kennzeichnet  »ich  dadurch,  da*» 
die  Spindel  des  Auspuffventile*  f  mit 
sehen  ist,  die  durch  eine  Stange  o  mit 
der  Membran  h  verbunden  ist.  Letz- 
tore bildet  den  wichtigsten  Teil  eines 
auf  das  Gaszuleitungsrohr  gesetzten 
Diaphragmas.  Das  Gaseiulassvcntil  w 
steht  unter  dem  Einflüsse  des  Regu- 
lators v.  Da  das  Diaphragma  hinter 
dem  durch  den  Regulator  bethätigten 
Ventile  w  sitzt,  so  wird,  falls  der 
Regulator  deu  Gaszutlu«*  absperrt, 
beim  Ansangen  des  Motors,  auch  keine 
Bctbitiguug  der  Membran  h  eintreten 
können:  diese  wird  also  auch  nicht 
in  das  Diaphragma  hineingesaugt  wer- 
den ,  sondern  in  der  äusseren  Lage 
stehen  bleiben.  Die  Folge  davon  ist 
die,  dass  die  Klinke  c  nicht  aus  ihrer 
normalen  Lage  abgelenkt  werden  kann,  sondern  darin  verharren  mu  v 
was  wiederum  /ur  Folge  hat,  das»  sie  \  ou  der  Stange  b  getroffen  wer- 
den inus»,  trifft  aber  die  Stange  b  die  Zunge,  »o  wird  das  Ausputf- 
ventil  f  geöffnet. 

Der  Hillesche  Pendelregulalor,  welchen  r'ig.  IM  wieder- 
giebt, besteht  aus  einem  Stösscr  g,  einem  Hebel  b,  einem  Gewichts- 
peudel  und  dem  T-  förmigen  Lenker  k.  Letzterer  wird  von  der 
Schwuugradwelle  aus  in  hin-  und  hergehende  Bewegung  versetzt.  Kr 


beweglichen  Zunge-  c  vet- 
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tragt  am  einen  Schenkel  eine  Laufrolle,  »eiche  »ich  mf  iler  als  Kurve 
ausgebildeten  Tuterknute  des  Hebels  b  abrollt,  und  ixt  am  anderen 
Auge  für  den  Stosser  g  ausgebildet.  Der  letztere 
'  nd  gestaltete  Schraube  dargestellt,  die  »ich 
in  ihrem  Tragnngc  verstellen  lässt. 

Der  ganze  Mechanismus  steht  in  Ver- 
bindung mit  der  Spindel  des  Gasventiles; 
»eine  Wirkungsweise  basiert  darauf,  dass 
im  gegehenen  Moment  das  Einfallen  der 
Schneide  des  Stössers  in  die  l'fanne  unter- 
brochen und  so  die  Zufuhr  von  Gas  zur 

Eine  interessant«  Regulierung  ist 
die  von  Herrn.  Lau  in  Steltin  erfundene: 
»ie  sei  aus  diesem  Grunde  hier  nachgetragen 
und  kenuzeichet  sieb  dadurch,  dass,  wenn 
die  Maschine  ihre  Tourenzahl  überschreitet, 
durch  die  dann  stärkere  Saugwirkung  das 
Lufteinlassventil  d,  Fig.  127,  mehr  geöff- 
net wird.  Dadurch  aber  stellt  ein  Ansatz  a 
auf  der  Spindel  des  Ventile«  d  den  Hebel- 
mechanismus  b  f  nebst  der  Spindel  g  so 
ein,  das«  das  Gaseinlassventil  weniger  ge- 
öffnet, ev.  sogar  völlig  geschlossen  wird. 


Hebels  verschie- 
den gross  einzustellen,  um  dadurch  einen  schnelleren  oder  langsameren 
liang  der  Maschine  herbeizuführen. 

Bezgl.  der  Behandlung  dieser  beiden  R e gul i e  r u u gsvor- 
nchtungen  würde  es  zu  wiederholen  sein,  was  weiter  oben  erst 


Triebwerk«  u*  Transporteiftricbtnngtn. 

Kraftübertragung  mittels  HchneUaufender 
Riemen.        *******  y»^«* 

Raditiger,  der  Vorkämpfer  für  die  Einführung  der  schnellaufenden 
Dampf  Maschinen ,  wirkte  seit  der  Ausstellung  zu  Philadelphia  1H7G 
unuusgesel/.t  für  schnellen  Rieioenbetrieb ;  er  sagt  noch  in  einem  seiner 
neuesten  Werke*»:  „Der  Riemen  setzt  auch  einer  hohen  I'nifangage- 
«cbwindigkcil  der  Schwungräder  heute  noch  ziemlich  unbenutzte  und 
etwas  fern  scheinende  Grenzen,  er  gestattet  nicht  nur  eine  Steigerung, 
>ondcm  fordert  dazu  heraus."  Dass  er  di«  Verbältnisse  richtig  beurteilt 
hat,  beweiseu  die  Erfahrungen  der  letzten  Jahre,  iu  denen  ein  Bahn- 
brecher auf  dem  Gebiete  der  Ricmeufabrikation  ,  ('.  O.  G  eh  rcke  n  s  in 
Hamburg,  dazu  übergegangen  ist,  mit  veralteten  theoretischen  An- 
Behauungen  aufzuräumen  und  au  Hand  von  Überlegungen  und  an- 
schliessenden Versuchen  nachzuweisen,  dass  die  Furcht,  bei  Geschwindig- 
keiten über  30  m  würde  die  auftretende  grosse  tcntrifugalkraft 
ein  Abheben  der  Riemen  von  den  Scheiben  bewirken  und  die  Über- 
tragung von  grösseren  Kräften  unmöglich  machen,  eine  vollkommen 
unbegründete  genannt  werden  kann. 

Ks  geborten  allerdings  Jahrzehnte  dazu,  um  zu  diesem  Ergebnis 
zu  kommen  und  um  überhaupt  zuverlässige  Hegeln  für  rationelle 
Kietneuübertragutig  aufzustellen.  V.  ö.  Gehreketis  bat  seine  lang- 
jährigen Erfahrungeu  in  eiuigcu  Vortragen  niedergelegt,  welche  er 
im  Verlaufe  der  letzten  Iii  Jahre  vor  dem  Hamburger  Rexirksverein 
des  Vereines  deutscher  Ingenieure  hielt. 

In  den  Angaben  der  technischen  Lehrbücher  über  die  znla-saigc 
Beanspruchung  der  Treibriemen  herrschte  früher  eine  wirre  Mannig- 
faltigkeit. Zwar  lieferte  im  Jahre  1K34  der  Hauptmann  Moria  in 
Metz,  später  der  Engländer  Rankine  und  der  Amerikaner  Roper 
interessantes  Verauehsmaterial ;  sie  beschränkten  sich  jedoch,  ebenso 
wie  Towue  und  Briggs  darauf,  Gleitungsversucbc  mit  feststehen- 
den Scheiben  und  Zerreissversuche  anzustellen,  ohne  in  richtiger  Weise 
die  mannigfachen  Veränderungen  in  Betracht  zu  ziehen,  denen  die 
Kiemen  bei  voller  Arbeit  stetig  unterworfen  sind.  Infolgedessen 
lieferten,  zumal  bei  hoher  Geschwindigkeit,  die  bekanuten  Formeln 
zur  Berechnung  von  Riemen,  in  welche  die  gefundenen  Reibung*. 
koi'ffizieiitcn  gewöhnlich  einfach  eingesetzt  wurden,  unbefriedigende 
Resultate.  Die  Praktiker  batteu  das  Gefühl ,  dass  die  Berechnung 
derselben  noch  viel  zu  wünschen  übrig  lasse.  Man  kam  schliesslich 
durch  die  Erfahrung  zu  anderen  Rietucnbreitcn,  als  die  Formeln  sie 
verlangten ,  und  jeder  rechnete  für  sich ;  eine  Klärung  der  Sachlage 
und  ein  Einblick  in  die  richtigen  Verhältnisse,  besonders  in  die  bei 
hoher  Geschwindigkeit  auftretenden,  wurde  hierdurch  aber  natürlich 
nicht  herbeigeführt. 

Erst  nach  der  Ausstellung  zu  Philadelphia,  wo  die  enormen 
lliemeuübertragiingen  amerikanischer  Kinnen  die  Bewunderung  der 
Fachleute  erregten ,  stellte  man  eingehendere  Betrachtungen  an. 
H a d i u ge r  und  Reuleaus  wiesen  darauf  hin,  ausbalancierte  Riemen- 
scheiben zu  verwenden  und  ihre  I  nifangsgeschwindigkeit  zu  erhohen. 
Hierzu  musstt-  jedoch  erst  mit  der  alten  Anschauung  gebrochen  wer- 
den, die  das  Heil  dariu  suchte,  ein  Gleiten  des  Riemens  durch  raube 
Oberflächen,  durch  Antifrikte>nsschmierc .  Kolophonium  u,  drgl.  zu 
verhindern  uud  -o  seine  Leistungsfähigkeit  zu  steigern:  der  Misserfolg 
dieser  Mittel  ist  einleuchtend,  wenn  man  die  Arbeitsweise  des  Riemens 


verfolgt,  wie  GehrckenB  sie  angiebt :  „Die  getriebeue Scheibe  empfängt 
den  Kiemen  im  schlaffen  Zustande  und  giebt  ihn  im  gespannten  ab. 
Ein  Riemenstück  geht  also,  wahrend  es  über  die  Scheine  lauft,  vom 
losen  ins  ziehende  Trum  über;  es  dehnt  sich  (laugt  sich)  auf  der 
Scheibe,  folglich  muss  es  sich  auf  der  Scheibe-  l>ewegen.  Jeder  Ver- 
such, diese  Bewegung  zu  stören ,  muss  andere  Übclstünde  im  Gefolge 
hüben."  Nun  zeigt  sich  thatsächlich ,  dass  die  auf  der  Scheibe  auf- 
liegende Rictncnflächo  Runzeln  erhält .  dass  diese  sich  mit  der  Zeit 
abschleifen,  Risse  zurücklassen  und  ein  frühzeitiges  Zugrundegehen  des 
Riemens  herbeiführen.  Wird  im  Gegenteil  die  Schlüpfbewegung  der 
Riemeuteilchen  gegenüber  der  Scheibe  durch  geringes  Einfetten 
unterstützt,  so  wird  die  Betriebadauer  bedeutend  verlängert,  die 
Leistung  bei  höhereu  Geschwindigkeiten  verj 


dten 


i  gel 

ermittelten  Reibungs- 


ringert,  wie  man  erwarten  könnte.    Für  i 
eben  nioht  mehr  die  bei  langsamer 

kot'-ffUienteu. 

Für  die-  treibeude  Scheibe  kann  Ähnliches  wie  für  die  getriebene 
festgestellt  werden:  Das  straffgespaunte  uud,  wie  vorher  erwähnt,  ge- 
langte Riementrum  verliert,  je  weiter  es  auf  ihrem  Umfang  fort- 
schreitet, seine  Spannung  und  kürzt  sich  wieder,  um  ins  gezogene 
Trum  überzugehen,  wo  sich  an  der  getriebenen  Scheibe  das  Spiel 
wiederholt.  Eilt  also  der  Riemen  auf  der  getriebenen  Scheibe  dieser 
etwas  voraus,  so  bleibt  er  im  Gegenteil  gegenüber  der  treibenden 
etwas  zurück,  und  dieser  Vorgang  findet  bei  hohen  Geschwindigkeiten 
ander.  Btatt  als  bei  geringen,  da  zur  Formänderung  Zeit  erforderlich 
ist.  In  dieser  unscheinbaren  Bewegung  sieht  Gehrokensdie  Ursache 
des  verhältnismässig  hohen  Nutzens  der  schnellaufenden  Riemen. 

Damit  der  Riemen  im  »lande  ist ,  die  Umfangskraft  der  einen 
Scheibe  auf  die  andere  zu  übertragen,  mu*s  ihm  bekanntlich  von 
vornherein  eine  gewisse  Spannung  mitgeteilt  werden  ;  doch  darf  diese 
über  eine  gewisse  Grenze  nicht  hinausgehen ,  da  erstens  zu  grosse 
Reibungsverluste  infolge  der  grossen  Achsdrücke  auftreten,  ausserdem 
aber  die  Elasticität  nicht  genügend  gewahrt  bleibt,  was  zur  Folge 
hätte,  dass  trotz  erneuerter  Anspannung  eine  Grenze  der  t'ber- 
tragungsfähigkeit  sich  ergeben  würde.  Dieses  ist  wohl  in  Betracht  zu 
ziehen,  ebenso  ein  angemessener  Achsenabstand  der  Scheiben,  für  unter 
liKtmm  breite  Riemen  etwa  5m.  für  breitere  etwa  10  m,  sodass  die 
ersten  etwa  50-100  mm ,  breitere  etwa  100—800  mm  durchhängen. 
Sind  die  Scheihen  dann  genau  eentriert  und  richtig  gewölbt,  wovon 
spater  noch  gesprochen  werden  soll,  liegen  ihre  Gipfel  ausserdem 
horizontal  oder  im  Winkel  von  45'  zur  Waagerechten  und  haben  sie 
normales  l'bcrsetzungsvcrhältni»  von  etwa  1  : 2.  so  sind  nach  üchreken« 
für  die  heute  noch  üblichen  Riemengeschwiniligkeitcn  folgende  Werte, 
die  sich  iu  einer  langen  Reihe  von  Jahren  bewährt  haben,  zu  Grunde 
zu  legen; 

Einfache  Riemen. 
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die  Nutz- 


Dic  in  den  Tabellen  ang 
kraft,  welche  pro  cm  Riemenbreite  zu  übertragen  ist.  Wie  weit  nun  ein 
Riemen  mit  hoher  Geschwindigkeit  einem  solchen  von  geringerer 
überlegen  ist,  zeigen  zwei  nach  den  obigen  Angaben  ausgeführte 
ReohnutigHbeispiele :  Bei  einer  Riemenscheihe  von  500  mm  Durchmesser 
uud  3  niiSek.  -  Geschwindigkeit  übertragt  ein  100  tum  breiter  Riemen 
I  2  PS ;  bei  einer  Riemenacheibe  von  2000  mm  Durchmesser  und  25  m  Sek.- 
üesehwindigkeit  übertrugt  ein  200  mm  breiter  Riemen  100  PS;  der 
nur  doppelt  so  grosse  Riemen  übertragt  also  die  fünfzigfacbe 
Arbeit! 

Der  Grund  für  die  aus  den  Tabellen  ersicbtliehe,  höhere  zulässige 
Belastung  bei  grossereu  Geschwindigkeiten  ist  nun  nach  Pinzger 
offenbar  darin  zu  suchen ,  dass  das  straffe  Trum  nicht  Zeit  hat ,  dem 
losen  Trum  seine  Spannung  mitzuteilen.   Ist  T  die  Spannung  im  :  ' 


den ,  t  im 
etwa  =  2  t, 


en  Riemeotcil,  so  ist  bei  3  m  Geschwindigkeit  T 
m  jedoch  wird  T  etwa  50  t  betragen ;  die  zu  über- 
tragende Kraft  P  steigt  alier  etwa  im  gleichen  Maas.se  wie  t  sinkt, 
da  ja  P  =  m  T  -  t  ist. 

Aus  den  Tabellen  ist  ersichtlich,  daaa  nicht  nur  steigende  (ie- 
schwindigkeit,  sondern  auch  ein  grösserer  Durchmesser  die  zulässigen 
Belastungskoi-ffizienten  bedeuteud  erhöht.  Dies  ist  erklärlich,  sofern 
mau  bedenkt ,  dass  der  Riemen  eine  gewisse  Dicke  hat ,  dass  seiiiB 
eiuzelnen  Teile  sich  also  verschieden  dehneu ,  wenn  er  aus  dem  ge- 
streckten Zustande  in  den  gekrümmten  übergeht  .  die  unmittelbar  im 
der  Scheibe  gelegenen  Teile,  die  Fleischseite  der  Haut  also,  hat 
einen    kleineren  Krümmungsradius   als   die   äussere  Schiebt  ,  deren 


tlhür 


S.i 


Radius  um  die  Hautdicke 
üijstigi  f,  j.   grosse  r  d« 


ist.    Dies  Verhältnis  wird  DB  so 
gewählt  wird.  Hierzu 
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dass  die  früher  so  Befürchtete  Ccntrifugalkraft  bei  zwei 
verschiedener  Gros». .  aber  gleicher  Unifangsgeschwindigkeit, 
im  umgekehrten  Verhältnis  der  Radien  steht,  bei  grösseren  Scheiben 
also  bedeutend  geringer  wird;  indessen  scheint,  wie  Gehrcken9  nach- 
weist ,  dieser  Grund  nicht  von  so  wesentlicher  Bedeutung  zu  sein, 
denn  die  Wirkung  der  fentrifugalkraft  bei  einem  elastischen  Bande, 
welches  der  Riemen  darstellt,  muas  naturgetnäss  eine  ganz  andere  sein, 
als  bei  einer  starren  Seheibe.,  ein  Gesichtspunkt,  welcher  früher  den 
Berechnungen  nicht  tu  Grunde  gelegt  wurde.  Kr  äugt  darüber  in 
einem  Vortrag  vom  3.  April  19<K> :  „Der  Riemen  ist  ein  biegsames  und 
elastische»  Band,  das  lose  | unbefestigt (  auf  der  Riemenscheibe  Hegt. 
Die  Wirkung  der  Ccntrifugalkraft  auf  den  Riemen  muss  eine  andere 
sein,  als  z.  B.  auf  den  Scheibenkranz;  ich  halte  sie  nicht  für  so 
schädlich ,  wie  man  im  allgemeinen  annimmt,  weil  die  Tangentialkraft 
auf  die  einzelnen  Riementeilohen  in  der  Richtung  de»  Kiemenzugcs 
wirkt,  ich  glaube  vielmehr,  dass  sie  sich  insofern  günstig  erweist, 
als  sie  den  Riemen  der  Gegenscheibe  zuschleudert,  beim  losen  wie 
beim  ziehenden  Trum  den  Zog  vermindernd,  «»dass  im  ziehenden 
Trum  wenig  mehr  als  die  Nutzleistung  verbleibt ,  im  loseu  sich  aber 
bei  grosser  Geschwindigkeit  kaum  eine  Spannung  bemerkbar  macht, 
.ledcufalls  kann  man  nicht  einfach  das  Gesamtgewicht  des  auf  der 
Riemenscheibe  befindlichen  Teiles  des  Riemens  in  die  Formel  für  die 
Centrifugalkraft  einsetzen  |  auch  muss  man  bedenken ,  dass  die 
Ccntrifugalkraft  bei  der  treibenden  Scheibe  auf  das  auflaufende  struffe 
and  das  ablaufende  schlaffe  Trum  in  anderer  Weise  wirkt  als  liei  der 
getriebenen  Scheibe,  welche  das  schlaffe  Trum  empfängt  und  das 
straffe  abgiebt." 

Die»«  theoretischen  AnBehauungen  sind  durch  Experimente  Itc- 
stat igt  worden,  die  der  Verfasser  im  Beginne  des  vorigen  JabreB  an- 
stellte. Es  wurden  hierbei  Riemengeschwindigkeiten  von  M — 66,2 
m  Sek,  mit  verschiedenen  Riemen  erzielt,  wobei  diese  noch  lange  nicht 
an  der  Grenze  ihrer  Leistungsfähigkeit  angelangt  zu  »ein  schienen. 
Bei  dieser  Gelegenheit  wurden  H2  l'S  durch  einen  nur  SO  mm  breiten 
und  3  mm  dicken  Riemen  übertragen,  was  eine  Nutzleistung  von  60  kg 
und  über  50  l'S  pro  i\om  Riemenqueraobnitt  bedeutet .  oder  nach 
Riemenbreite  18,6  kgem  bei  fifi  m'Sek.  von  2700  mm  auf  3»Khj  mm 
Riemenscheibe ;  ein  epochemachendes  Ergebnis! 

Ein  Punkt,  welcher  auf  die  Dauer  der  Riemen,  besonders  schnei« 
laufender,  wesentlich  einwirkt,  ist  die  richtige  Wölbung  der  Riemen- 
scheiben, deren  Einriuss  festgestellt  zu  haben,  ebenfalls  ein  Verdienst 
(ichrckens  ist.  Infolge  kleiner,  unvermeidlicher  Fehler  in  der  Montage 
u.  b.  w.  ist  es  nicht  gut  möglich  zwei  eylindrische  Scheiben  zu  ver- 
wenden, da  dies  bald  ein  Abgleiten  des  Riemens  zur  Folge  haben 
würde.  Früher  wählte  man  regellos  entweder  beide  Scheiben  ballig, 
oder  die  treibende  ballig,  die  getriebene  ttach  u.  *.  w. ;  heute  geht  man 
ji'doch  dazu  über,  stets  die  treibende  dach,  die  getriebene  schwach 
ballig  zu  wählen,  mehr  oder  weniger,  je  nach  deu  örtlichen  und  An- 
isge Verhältnissen.  Der  Grund  liegt  darin,  dass  das  lose  Ricmcntrum 
sich  längt,  indem  es  auf  der  getriebenen  Scheibe  ins  gespannte  Trum 
übergeht ;  nnn  bewirkt  die  Wölbung  der  getriebenen  Scheibe  eine 
Kürzung,  und  die  beiden  Bewegungen  heben  sich  teilweise  auf. 

Es  braucht  nicht  besonders  erwähnt  zu  werden,  dass  Riemen,  die 
"len  Geschwindigkeit  gewachsen  sein  sollen,  eine  ganz  be- 
ibgemasse  und  sorgfältige  Herstellung  erfordern.  Sehr  er« 
Arbeiter  gehören  dazu,  um  für  jede  Riemenbreite  die  am 
geeignete  Bahn  der  Haut  auszuschneiden,  da  die  verschiedenen 
Häute  nach  Rasse,  Geschlecht,  individueller  Beschaffenheit  etc.  der 
Tiere  ganz  verschieden  sind.  Ebenso  soll  die  Streckung  der  Riemen 
auf  der  Bahustreckbank  mit  Aufmerksamkeit  und  nur  im  nassen  Zu- 
stande geschehen,  weil  sich  dabei  Wärme  entwickelt,  welche  die  Fasern 
zerstören  könnte:  zu  gleicher  Zeit  sind  die  Fasern  durch  Walken  zu 
bewegen,  um  eine  grössere  I.ängung  zu  erzielen.  Das  K infetten  darf 
nie  mit  Mineralölen  vorgenommen  werden ,  am  besten  ist  Kiudstalg. 
I»as  Verbiuden  der  einzelnen  Riementeile  untereinander  erfolgt  am 
besten  durch  Keimen. 

Wir  führen  zum  Schluss  noch  die  kurz  zuantMnengefasttcn  „Winke 
für  Riementriebe"  an,  wie  C.  0.  Gehrckens  sie  zusammenstellt : 

Die  Riemenscheiben  werden  geuau  eentriert,  sorgfältig  ausge- 
wogen und  abgedreht,  von  so  grossem  Durchmesser  als  irgend  zulässig, 
um  grösstmiiglichc  Geschwindigkeit  zu  erhalten  und  weil  dadurch  der 
Hauptfehler  des  Riementriebes  verkleinert  wird,  nämlich  der  Mehrweg 
der  Aussenfläohe  des  Kiemens  gegen  die  Kauftlärhe  desselben  beim  Hund- 
laufe auf  der  Scheibe;  beim  Gradaus-Kauf  von  Scheibe  zu  Scheibe 
müssen  beide  Flachen  gleich  schnell  laufen. 

Treibende  Scheiben,  wenn  irgend  zulässig  nicht  unter  1  m  Durch- 
messer, dieses  gilt  namentlich  auch  von  Motoren  und  bei  Übersetzung 
ins  Langsamere.  Ri  em  enge  s  ch  w  i  n  digk  c  i  t  von  50  m  sekundlich 
und  darüber  ist  nicht  zu  hoch.  Uber  30  m  sekundlich  verwende  man 
keine  gusseisernen  Scheiben  mehr,  der  hohen  Ccntrifugalkraft  wegen. 
Vorteilhafter  Achseu-Abstand  für  schmale  Riemen  (bis  100  mm)  >^it  n>, 
für  breitere  <x<  10  m  und  darüber.  Ü  be  r  s  e  t  z  u  «t  gs« Verhältnis 
nicht  über  5:  1,  bei  ungünstigem  Verhältnis  wühle  man  lange  Kiemen. 
Bei  Übersetzung  ins  Langsamere  Ibei  Elektromotoren  häufig  I  ist  der  Kie- 
men um  1 ,  bis  1 ,  breiter  zu  wühlen,  als  bei  Übersetzung  ins  Schnellcrc. 

Scheiben«  Wölbung:  Treibende  Scheibe  immer  flach  leylind- 
risch),  getriebene  sehwach  ballig. 

Ränder  i  Flauschen;  an  den  Scheiben  nützen  niemals,  sie  zer- 
stören aber  den  Kiemen,  sobald  derselbe  den  Rand  berührt  ,  weil  die 
kante  des  Riemens  weich  gestossen  wird  und  der  Kiemen  «ehr  bald 
«tob  kegel*chrauhenf»rmig  auf  den  Scheibenrand  wickelt.  Das  untere 
Kieineutrum  sollte  da»  ziehende  sein. 


Riementrieb  in  f  e  u  o  h  t  e  n  R  »n  in  e  n.  Es  empfiehlt  sich  stuft 
der  einfachen  Riemen  leichte  Doppelriemeu  zu  wählen,  weil  die  Ver- 
bindungen der  Riemenbahnen  im  Nassen  nicht  halten,  beim  Doppcl« 
riemen  aber  die  Mitte  der  Oberlage  die  Schlnssverhindung  der  L'ntrr- 
läge  und  umgekehrt  die  Mitte  der  Unterlage  die  Scblusaverbindung 
der  Oberlage  deckt  und  sichert. 

Das  Leder  muss  gegen  Feuchtigkeit  imprägniert  (gefettet)  Bein. 

Bei  Halb  kreuz  «Trieben  müssen  beide  Scheiben  cylindrisch 
(nicht  ballig)  sein,  weil  der  Riemen  die  Scheibe  seillich  verläsat,  seit- 
Höh  also  kein  Hindernis  sein  darf;  die  getriebene  Scheibe  sehr  breit, 
weil  der  Riemen  auf  derselben  je  nach  Spannung  und  Arbeit  hin  und 

und  90  mal  Riemenbreite.  (Nach  Völker  A  >  10  v  b  D;  selbstverständ- 
lich nur  innerhalb  gewisser  Grenzen  gültig). 

Kegelscheiben:  Steigung  bis  10"/,  zulässig;  der 
Riemen  ist  vorteilhafter  als  der  offene  ;  Führung  am  besten  durch  i 
Kohr  im  Kreuz. 

Wi  Ii  k  e  1  -Tr  i  e  be :  Leitrnllen  von  gleich  grossem  Durchmesser 
wie  Riemen*cbeil>en  ;  bei  horizontalem  Trieb  die  Leitrolle  de*  schlaffen 
Trums  sehr  breit,  damit  der  Riemen  je  nach  Spauuung  und  Arbeit 
be<|ucm  hin  und  her  wandern  kann. 

Die  örtlichen  Einstünde   werden   obige  allgemeine  Regeln  üi 
manchen  Fällen  nicht  zulassen ,  mau  muss  sich  alsdt 
als  möglich  anschmiegen. 


Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  St. 

(.Vir  Abbildungen,  Fig.  128—132.) 

[Fortsetzung.)  Nacharuck  isilistsn 

Bevor  wir  zum  Drahtseiltrieh  übergeben,  sei  noch  eines  Hanfseil« 
triebe*  gedacht,  dessen  Durchführung  Bich  aus  den  beengten  Raumver- 
hültuisien  in  dem  Treppenhauae  einer  Giesserei  ergaben ;  hier  ist  a, 
Fig.  12s,  die  treibeude  Scheibe;  sie  hat  einen  Durchmesser  von  1220  nuu 
und  macht  200  Umdrehungen  in  der  Minute;  b  ist  die  getriebene 
Scheibe.  Letztere  hat  einen  Durchmesser  von  1625  mm  und  macht 
150  Umdrcbungeu.  Beide  Scheiben  sind  mit  je  fünf  Scilrillen  ver- 
sehen. Das  durch  eine  Hunt  sehe 
Seilkupplung  endlos  gemachte 
Seil  von  25  mm.DurchmesBcr, 
geht  von  der  getriebenen 
Scheibe  auf  die,  in  einem  an 
der  Decke  aufgehängten  Spann- 
w  ugen  gelagerte  Spannrolle  c 
von  '.*15  mm  Durchmesser  und 
läuft  von  hier  über  die  gleich« 
grosse  Leitrollc  d  zu  der  ge- 
triebenen Scheibe  zurück.  Die 
beiden  Hilfsscheiben  haben  nur 
eine  Seilrille. 

Ist  Arbeit  auf  grössere  Ent- 
fernungen als  20  ni  zu  über- 
tragen, so  wird  an  Stelle  des  Hanfseiles  das  Drahtseil  angewendet. 
Hierdurch  lassen  sich  unter  Einschaltung  von  Zwiachenstationen  Kni- 
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fernuugen  von  2000  m  und  mehr  überwinden.  AIb  geringer  Abstand 
zwischen  treibender  und  getriebener  Welle  ist  bei  dem  Drahtseiltrieh 
etwa  18  m  anzunehmen  uud  als  grössler,  wenn  das  Seil  frei  bangt. 
150  m.  Unter  18  in  auf  etwa  12  m  herab,  geht  man  nur  bei  geringen 
Kräften,  da  sonst  dua  Gewicht  des  Drahtseiles  zu  gering  sein  würde, 
uiii  die  zur  Übertragung  der  Leistung  erforderliche  Spannung  wachzu- 
rufen, llei  dem  Drahtseiltrieh  wird  nämlich,  entsprechend  der  geringe«! 
Klasticität  des  Seiles ,  die  nötige  Spannung  im  ziehenden ,  bezw.  ge- 
zogenen Trum  nur  durch  das  Eigengewicht  des  sich  nach  einer  Ketten- 
linie durehhaugenden  Seiles  erzeugt.  Die  zu  dieser  Kraftübertragung 
verwendeten  Seile  bestehen  aus  Litzen,  welohe  achraulsenförmig  um 
eine  Hanfseele  gewunden  sind.  Die  einzelnen  Litzen  sind  aus  Drähten 
gebildet,  welche  sieh  ebenfalls  schraubenförmig ,  aber  iu  entgegen- 
gesetztem Sinne,  um  eine  Hanfseelc  winden.  Die  gangbaren  Abmes- 
sungen der  Seile  wechseln  zwischen  10  und  37  mm  Durchmesser;  die 
Zahl  der  einzelnen  Drähte,  die  bei  den  kleiuen  Scildurcbmessem  eine 
Stärke  von  1  mm  und  bei  den  grösseren  von  2  mm  habcD,  steigt  von 
36  auf  72.  Aua  dein  Material,  bezw.  aus  der  ganzen  Herstellung  de* 
Seiles  ergiebt  sieh  weiter,  dass  ein  Nebencinanderlicgcn  mehrerer  Seile 
auf  einer  Scheibe  in  gleicher  Weise  wie  Isei  dem  Hanfseiltrieb  nicht 
möglich  ist,  da  entweder  nur  da*  eine  oder  andere  Seil  die  Leistung 
übertragen  würde,  wahrend  die  nuderen  nur  lose  oder  gar  hemmeni! 
laufen  würden.  Durch  das  Biegen  um  die  Seilscheiben  werden  die 
einzelnen  Drähte  des  Seiles  stark  beansprucht  ;  diese  BeaiispruehuBg 
wachst  mit  der  Verminderung  des  Schcibendnrchmessers.  Als  unter? 
Grenze  soll  daher  für  den  Scheibcndurcbnicsscr  der  150-fache  Soilduret- 
uiesser  genommen  werden.  Wenn  irgend  möglich,  nimmt  man  ihn  .-il  •  • 
grösser;  Scheiben  von  weniger  al»  I  m  Durchmesser  sind  nicht  .u 
empfehlen.  <ianz  besonderes  Gewicht  ist  hierbei  auf  die  Ausbalaneicrin  t 
der  Scheiben  zu  legen,  und  darauf,  dass  die  Mittclebencn  je  zwcin 
zusammenarbeitender  Scheiben  in  eine  Ebene  fallen,  umsomehr  all 
man  den  Seheiben  eine  ziemlich  grosse  |  infangsgeschwiiidigkcit  (riebt. 
Es  soll  die  Seilgeschwindigkcit  bei  Übertragung  kleinerer  Kräfte 
zwischen  0  und  Ion  gewählt  werden:  diese  Geschwindigkeit  darf  bei 
grossen  Kräften  2~i  m  pro  Sekunde  erreichen. 
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Die  einfachste  Anordnung  des  Drahtseiltriebcs  ist  die  in  Kig.  VN,  1 
dargestellte ;  diese  läast  sich  in  allen  Fällen  anwenden ,  « o  die  Ent- 
fernung der  Seheiben  nicht  zu  gross  wird.  Je  grosser  die  Entfernung 
ist,  desto  grösser  wird  auch  die  Pfeilhöbe  der  Ketteulinie.  Man  nraaa 
daher  bei  grossen  Entfernungen  Tragrnlleu  benutzen,  die  uaeh  Fig.  124, 2 
oder  Fig.  129,  5  angeordnet  werden  können.  Noch  bosser  als  die  Unter- 
stützung des  Seiles  durch  Tragrollen  ist  die  Zerlegung  des  ganzen 
Seiltriebes  in  mehrere  kürzere  Triebe,  wobei  Zwischenrollen  einge- 
schaltet werden,  welche  zwei  Rillen  haben.  Die  Entfernung  der 
Zwischenrollen  untereinander  wird  möglichst  gleich  genommen,  sodass 
man  z.  B.  bei  einer  Kraftübertragung  auf  1000  m  alle  100  m  eine 
Zwiscbenrollc  einfügt.  Es  ergiebt  sich  dann  ein  Trieb  wie  ihn  Fig.  129,  I 
darstellt.  Durch  Anwendung  von  Leit- 
1  rollen  in  der  in  Fig.  12fl,  3  vermnsohau- 

Q-  lichten  Weise  laist  sioli  der  Drahtsciltrieb 
^^^-^"^  auoh  für  Winkeltriebe  verwenden,  jedoch 

  sind  hierbei  für  jedes  Trum  drei  Rollen 

nötig.  Wenn 
zwei  Trcib- 
rollen  ange- 
bracht wer- 
den ,  deren 
Achsen  durch 
Winkelrüder 

gekuppelt 
sind,  wird  dies 
einfacher  er- 
reicht. Für 
grosse  Draht- 
seiltriebe hat 
ProfeasorRcu- 
leaux  Einrich- 
tungen ange- 
geben, die  eine  Reihe 

Schwierigkeiten 
überwinden,  welche 
bei  der  bisher  be- 
trachteten Anord- 
nung des  DrahUeil- 
t riebe»  auftreten,  die 
einesteils  in  der  er- 
forderlichen grossen 
Pfeilerhöhe,  andern- 
teils  in  der  Konstruk- 
tion der  Pfeiler  für 
die  Teilstationen  des 
Räderwerkes  zu  su- 
chen sind.  Reuleaux 
stellt  hierbei  als 
Grundsatz  auf,  das* 
Fit  tn  das  Seilwerk  eines 

gauzen  Seiltriebes,  von  der 
treibenden  bis  zur  getriebe- 
nen Rolle,  aus  einem  ein- 
zigen endlosen  Seil  bestehen 
soll,  ferner,  dass  beide  Scil- 
triimer  auf  gleiche,  und 
zwar  die  geringste  statt- 
hafte oder  erwünschte  Höhe 
über  den  Boden  verlegt 
werden  aollen.  Zu  diesem 
Zweck  bringt  der  gen.  Kon- 
strukteur, »ie  Fig.  130  an 
einer   durch  Turbine  ge- 

Station    dargestellt ,  die 
Hg.  Ol  erste  Treibrolle  t,  liegend 
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auf  der 

.  stark  gespannte  Seiltrum  über  eine  stehende  im  Kraft- 
maschinenbaus in  festen  Lagern  laufende  Leitrolle  1,  und  führt  es  in 
» uagerechter,  steigender  oder  fallender  Richtung  von  da  hinaus  auf 
die  erste  Strecke.  Das  geführte  Trum  geht  von  der  Treibrolle  t,  aus 
auf  eine  Spannrolle  s,  welche  anf  einem  Spannwagen  gelagert  ist,  der 
auf  waagerechten,  der  Streckenebene  parallelen  Schienen  läuft  und 
durch  eine  Last  von  etwas  mehr  als  2  t  Gewicht  rückwärts  gezogen 
wird.  Von  der  Spannrolle  s  au»,  tritt  das  geführte  Trum  in  der- 
selben Höhe  wie  das  führende  hinaus  auf  die  Strecke.  Hei  der  normalen 
Ausführung  werden  für  gleiche  Senkung  beider  Seiltrümer  die  Strecken 
für  das  geführte  Trum  halb  so  laug,  als  die,  für  da»  führende,  sodass  nun 
doppelte  und  einfaebe  Zwisehenstationcn  abwechseln  (vergl.  Fig.  132).  Die 
beiden  Seiltrümer  laufen  in  parallelen  Ebenen  in  einem  Abstand  gleich 
der  Treibrolle  t,  bis  in  das  Fabrikgebäude  und  gehen 


dort  über  zwei  stehende  Leitrollcn  lä  auf  die  »tehende  Treibrolle  l, 
über.  Durch  Anwendung  des  Spannwagens  gelingt  es  auch,  wie 
Reuleaux  gezeigt  hat,  den  Drahtseiltrieb  mit  Vorteil  au  die  Stelle  des 
Hanfseiltriebea  zu  setzen  und  zwar  zur  Betreibung  einer  auf  ein  Ge- 
bäude beschränkten  Fabrikanlage.    Diese  Anordnung  zeigt  Fig.  131. 


(Fortsetzung 
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Über  Kugel-  und  Rollenlager. 

Von  FertL  Chriat. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  133—130.) 

(Fortsetzung.!  Kacbdrsck  »orbottn. 

n.  Rollenlager. 

Während  man  die  Kugellager  in  der  Praxis  bisher  fast  nur  für 
kleinere  Kräfte  benutzt ,  finden  in  Amerika  und  England  die  sog. 
Rollenlager  seit  Jahren  auch  schon  grössere  Verwendung.  Die  dies- 
bezüglichen Konstruktionen  kennzeichnen  sich  Ubereinstimmend  da- 
durch, dass  die  Rollen  direkt  in  dem  gusseisernen  Gehäuse  laufen  und 
dass  für  «taubsicheren  Abschlug*  des  letzteren  so  gut  wie  gar  nicht 
Sorge  getragen  ist .  Aus  beiden  folgt  die  rapide  Abnutzung  des 
Lagers.  Mau  hat  es  hier  eben  unterlassen,  zu  berücksichtigen,  dass  dem 
Gusaeiicn  durch  die  Bearbeitung  die  harte  widerstandsfähige  Schwarte 


genommen  worden  ist,  dass  bei  nicht  staubdichtem  Gehäuse  sich  ein- 
dringender Staub  mit  den  von  den  glasharten  Rolleu  abgeriebenen 
Gusapänon,  Bowie  dem  Schmiermaterial  mengen  und  so  einen  Brei 
bilden,  der  ähnlich  wie  Schmirgel  auf  die  Laufbahn  im  Gehäuse  ein- 
wirken mosa. 

Ein  weiterer  Fehler  der  Rollenlager  älterer  Bauart  besteht  darin, 
dass  in  ihnen  die  Rollen  meist  dicht  aneinander  liegen,  sich  also  be- 
rühren-, demzufolge  tritt  beim  Arbeiten  des  Lagers  nicht  nur  eine 
Reibung  zwischen  Lagerschale  und  Rolle  auf,  sondern  anch  zwischen 
den  Rollen  unter  sich.  Diesen  sowohl,  wie  die  beiden  olien  angedeute- 
ten Fehler  zu  beseitigen,  bemühen  sich  augenblicklieh  fast  alle  Kon- 
strukteure. Im 
folgenden  sind 
nur    die  mit 


Hj.  li.l.    .SfrAi.ry»/-  ,»n  »„frttVwj.u-41;  r«.  *>«of»  lim  in  ttillun 


auf  entstande- 
nen Konstruk- 
tionen ,  soweit 
sie  augenblick- 
lich schon  eine 
praktische  Be- 
deutung haben, 

zusammenge- 
stellt. Hierbei 
ist  jedoch  be- 
sonders darauf 
geachtet ,  dass 
der  betr.  Typ 
auch  für  den 
Transmissiuns- 
I  bau  verwendbar 
|  erscheint. 

Eine  durch- 
aus originelle  Konstruktion  veranschaulicht  Fig.  133;  es  ist  ein  von 
!  der  Firma  Kynoch  lim.  in  Witton  bei  Birmingham  konstruiertes 
Stehlager  mit  Kugelbewegung.  Dabei  kommen  Rollen  zur 
|  Anwendung,  welche  durch  ein  System  hohler  Federn  darge- 
stellt werden.  Diese  Federn  gewähren  im  abgewickelten  Zustande 
das  Bild  Fig.  133,  Skz.  2  oben  und  im  aufgewickelten  das  der 
Skz.  2  unten;  sie  werden  event.  zu  drei,  vier  und  mehr  in  einer 
Reihe  zwischen  zwei  Helbriuge  d,  Skz.  3  u. -1,  ao  eingelegt,  dass  eiu 
Rollenhalbring  c  entsteht.  Zwei  solcher  Halbringe  bilden  einen  kom- 
pletten Rollenring ,  Skz.  3 ,  iu  welchem  sich  die  betr.  Welle  befindet. 
Um  das  Drücken  der  Rollen  gegeneinander  zu  verhüten,  geht  durch 
jede  Rollenreihe  c,  Skz.  4,  ein  dünner  Stab  hindurch,  welcher  mit  den 
beiden  Ringen  d  durch  Nietung  verbunden  ist.  Der  Durchmesser 
dieser  Stäbchen  ist  so  bemessen,  dass  sich  die  Rollen  wohl  etwas 
ausdehnen  und  zusammendrücken ,  nicht  aber  schlingern  und  somit 
aneinander  reiben  können. 

Die  Guaachalen ,  in  welche  der  Kollenweg  eingelagert  wird ,  sind 
staubdicht  aufeinander  gepnsst  und  derart  in  eiuer  tiusshackc  unter- 
gebracht, dass  sie  darin  nach  rechts  und  links,  sowie  nach  oben  und 
Die  Schmierung  erfolgt  ähnlich  wie  beim 


Nach  „Textilc  Recorder"  werden  diese  I-ugcr  von  der  Firma 
Kynoch  lim.  zur  Zeit  in  allen  zwischen  1'  4  und  1"  =  125  mm  Durch- 
messer der  Welle  liegenden  Grössen  ausgeführt.  Sie  eignen  sieb 
ganz  besonders  für  sehr  schnell  rotierende  Wellen,  da  die  elastischen, 
federnden  Rollen  es  der  von  ihnen  gehalteneu  Welle  ermöglichen, 
sich  auf  ihren  Schwerpunkt  einzustellen.  Dadurch  wird  die  Abnutzung 
bekanntlich  wesentlich  herabgemindert  und  zugleich  ein  ruhiges  Laufen 
der  Welle  erlangt. 

Eiue  interessante  Konstruktion  ist  auch  das  Rol lest »g«r 
System  John  S.  Godfrey  in  Harrington.*) 
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Dasselbe  ke uuzeichnet  »ich  durch  ein  halbtciliges,  durch  iu  Augen 
sitzende  Schrauben  zusammengehaltenes  und  mit  einer  Stahleinlage  d, 
Fig.  UM,  versehenes  Gehaus«  e,  in  welchem  Tragrollen  b  rotieren. 
Letztere  werden  durch  kleine  I>istanzröllchen  c  im  richtigen  Ab- 
stände voneinander  gehalten.  Um  nun  die  letzteren  am  Verlassen 
ihrer  richtigen  Stellung  zu  hindern,  sind  sie  am  Ende  mit  zapfeu- 
artigeu  Fortsätzen  versehen.  Diese  greifen  in  eine  Führungsriut,  welche 
sich  direkt  in  der  entsprechend  aufgebör- 
delteu  Stablbücbse  d  befiudet. 

Das  allseitig  staubdicht  geschlossene 
Gehäuse  bildet  eine  Schmierkammer,  der 
da»  nötige  Schmiermaterial  durch  den  in 
Fig.  134  recht»  ersichtlichen  Druckölcr 
zugeführt  wird. 

Die  Konstruktion  lässt  erkennen,  wie 
ihr  Krfinder  bemüht  gewesen  ist,  sowohl 
einer  Abnutzung  der  Köllen  b,  als  auch 
des  Oussgehanscs  e ,  letzterer  durch  Ein- 
legen der  Stahlbnehse  d  und  der  Distaoz- 
rollen  c,  vorzubeugen.  Durch  Einfügung 
im  Gehäuse  derart  grosse  Olkammeru,  dass 
urch  ohne  frische  Olzufuhr  laufen  kann, 
eben  beschriebenen  amerikanischen  Lager  ist  das 
n  J.  Kuntze  in  Berlin  (D.  R.-U.  90484,)  Fig.  13."j, 
welche»  hier  zum  Vergleich  mit  angeführt 
»ei:  jedoch  besteht  inaofern  ein  Unter- 
schied,  als  Kuntze  einen  inneren  Rollen- 
kranz e  und  einen  äusseren  o  benutzt. 
Heide  crgUnzcu  sich  so,  dass  der  richtige 
Abstand  zwischen  den  Kolleu,  ohne  Be- 
rührung der  Rollen  unter  sich,  in  jedem 
der  beiden  Kränze  dauernd  erhalten  bleibt, 
/wischen  den  beulen  Rollenkränzen  ist  ein 
Ccutrierring  e  eingefügt,  der  mit  seiner 
inneren  Unitläche  die  Zapfen  d  der  inneren 
Rollen ,  mit  der  äusseren  dagegen  die  b 
der  äusseren  Köllen  tierührt.  Diesem  Ccn- 
trierringe  fällt  die  Aufgabe  zu,  eine  Ver- 
schiebung der  inneren  und  äusseren  R< 


dieser  letzteren  entstehen 
das  Lager  lange  Zeit  hin 

Ähnlieh  dl 
Rollenlager 


Schiebung  der  inneren  und  äusseren  Rolleu 
in  der  Achsenrichtung  zu  verhindern. 
Eine  originelle  Konstruktion  stellt  auch  du  neue  Rollenlager 
der  Roller  Bearing  Truck  Company  Corporation  in  New 
York  dar,  welches  durch  Fig.  13«  wiedergegeben  wird. 

Dieses  Lager  ist  in  der  gezeichneten  Form  für  eine  Wagenachse 

mit  ihren  Enden  in  dem  Leger- 
gehauae  abwälzen  und  den  Zapfen 
nur  in  der  Mitte  berühren.  Zu 
diesem  Behuf«  ist  letzterer  mit 
einer  bei  b  kugelförmig  abgedreh- 
ten Büchse  b,  armiert,  auf  der 
sich  die  entsprechend  gedrehten 
Umtlächen  der  Walzen  a  abrollen 
können. 

Da  ln?i  derartigen  Achslagern 
auch  ein  gewisser  Druck  in  ach- 
sialer  Richtung  auftritt,  welcher 
aufgenommen  werden  muss,  wenn 
das  Lager  gut  laufen  soll,  so  ist 
hier  mit  dem  Traglager  noch  ein 
End -Druukluger  verbunden.  Dasselbe  besteht  aus  einer  Scheibe  e, 
welche  »ich  um  den  centralen  Bolzen  e  dreht  und  drei  Rollen  c,  auf- 
nimmt. Diese  lehuen  sich  einerseits  gegen  die  gehärtete  Büchse  hl(  ander- 
seits gegen  eine  in  den  Deckel  d  des  Lagers  eingesetzte,  gehärtete  Stahl- 
seheibe  au,  hinter  der  sich  eine  elastische  Widerlege  befindet,  um  dem 
ganzen  Drucklager  eine  gewisse  Elasticitat  zu  wahren. 

(Fortsetzung  folgt.» 

Automatische  Kohlen-  und  Koke-Transport- 
aulagc  für  ein  Itetortenhaus 

■nl  der  „Parioer  Weltauaeteilung  1900",  im  Modell  ausgestellt  von 
der  Berlin- Anhalt iachen  Maechinenbau-Actien-Gesellschaft 
iu  Berlin-Moabit. 

(Mit  MdkwNVM  auf  Tafel  JJ 

Natclidr  ut'at  vnrbi>t*>ti, 

Gemeinschaftlich  mit  der  Stettiner  Chamo  t  te- Fa  bri  k 
Aktien-Gesellschaft  vormals  Didier  in  Stettin  hatte  die  Berlin- 
Anhaltische  Mascbiueubau-Actieu-GeaclUcnafi  iu 
Berlin-Moabit  auf  der  verflossenen  l'a  r  iser  We  1 1  a  u  s  1 1  e  1 1  u  D  g  das 
Modell  einer  Ketorteiiofenaiilage  mit  sehnigliegeuden  Retorten! nach 
Cosel  zur  Steinkohlengasbeieitung,  sowie  a  u  t  o  m  u  t  i  s c h  e  r  K oh  1  e n  • 
magaziniert!  iin  und  automatischen  Kohlen-  und  Koke- 
t  r  a  n  s  p  o  r  t  -  \  o  r  r  i  e  h  t  u  n  g e  n  ausgestellt.  Für  den  Entwurf  der 
Anlage  war  du«  Bestreben  moassgelicnd :  Die  denkbar  grünte  Er- 
sparnis an  Merischenkntft  und  möglichste  Erleichterung  der  erforder- 
lieheu  Handarbeit  bei  Bedienung  der  Ketortenofen  zu  erzielen. 

Das  im  Maasstab  1  :  |ti  ausgeführte  Modell  zeigte  ein  Retortenhaus 
für  eiuen  Ofcublock  /u  fünf  Olenhülscti ,  jede  Hülse  belegt  mit  neun 
sehiHgliegendcu  Retorten  mit  dazu  gehörigem  Schornstein,  sowie  Kohlcu- 


magazin,  Einrichtung  für  die  Kohlenzufübruug,  Kohlenaufbereitung*. 
Anlage,  Retortenbesebickung  und  Einrichtung  für  den  Koketrampi.rt 
Mittels  eines  Elevators  und  mit  Hilfe  mehrerer  Transportbänder 
wird  die  zur  Vergasung  bestimmte  Kohle 

nach  dem  Ketortenbans  A,  Fig.  1  u.  2,  direkt, 

oder  nach  dem  Knhlenscliuppcn  B, 

>Hier  aber  aus  dem  Kohtensehuppen  nach  dem  Retortcuhauir 

befördert . 

Durch  eineu  zweiten  Elevator  werden  die  ausgegasten  Kohler 
die  Koke, 

von  den  t Ifen  nach  der  Kokesorticranlagc  h  in  die  Kol... 

bebälter  und  den  Kokeschuppen  C, 
oder  von  diesen  nach  der  Verladestelle  transportiert. 
Kohlentransport:  Die  Kohle  wird  aus  dem  Eiscnbahnwagir. 
in  einen  Trichter  q,  Fig.  2,  geschüttet,  unter  dem  Bich  ein  Aufguhe- 
tisch  bewegt,  durch  welchen  die  Kohle  in  gleichmässjger  Menge  in 
den  Brecher  o,  Fig.  2,  und  durch  diesen  in  einen  Elevatortrug  fällt 
Der  Elevator  o,  Fig.  1,  hebt  die  Kohle  und  schüttet  sie  entweder  auf 
das  Transportband  p,  welches  zum  Retortenhanse  A  oder  aber  auf  <U. 
jenige  (n),  welohea  zum  Kohlenmagazin  B  führt. 

Durch  eine  verachiebliare  Vorrichtung,  liestebend  aus  einem  Rollen, 
wagen,  kann  die  Kohle  im  Magazin  an  jeder  Stelle  von  dem  Trat» 
portband  abgeworfen  und  im  Kohlenmagazin  glciehmässig  verteüi 
werden. 

Unter  den  Kohlenspeichern  befindet  sich  ein  Gang,  von  welchem 
aus  die  für  das  ufenhau»  notwendige  Kohle  aus  den  einzelnen  Fächern 
des  Kohlcnspeichers  entnommen  werden  kann.  Dazu  dienen  verschieb' 
bare  Materialspcndcr,  welche  vom  Transportband  angetrieben  werden, 
und  das  Material  auf  das  Band  k,  Fig.  1,  werfen,  welches  es  in 
den  Elevatortrog  befordert.  Der  Elevator  hebt  die  Kohle  auf  Jim 
obere  Transportband ,  welches  das  Material  nach  dem 
führt. 

Es  dient  also  der  Elevator  für  den  Transport  der  Kohle: 

1.  vom  F.inwurfstrichter  nach  dem  Ufenhause, 

2.  vom  Einwurfstriohter 

3.  vom  Magazin 


e,  in  wel 

die  Kohle  mittels  des  Transportbandes  geschüttet  wird.  Von  dem 
Kohlenttehälter  zu  den  Retortenöfen  führt  eine  Hängebahn,  auf  welcher 
drei  Retortenbesohiekungtwagen,  Patent  Riegel,  laufen.  Die  Füllung 
der  Beschickungswageu  mit  dem  Vergasungsmaterial  erfolgt  durch  d;e 
am  Kohlenhochltehälter  befindlichen  Auslaufe,  welche  mit  Hebelvrr- 
Schlüssen  versehen  sind.  Die  Beschickungswagen  sind  so  eingerichtet, 
dass  je  ein  Wagen  für  die  in  der  gleichen  horizontalen  Lage  sieh  be- 
findende!. Retorten  benützt  wird.  Der  mit  Kohle  gefüllte  Beschickung?- 
wagen  wird  vor  die  zu  ladende  Retorte  geschoben,  wozn  ein  Arlieiter 
genügt.  Der  Arbeiter  führt  die  Schnauzt-  dea  Wagens  in  die  zu  ladende 
Retorte,  öffnet  mittels  einei  leicht  zu  bedienenden  Hebels  den  Wagen- 
verschluss  und  lässt  die  Kohle  in  die  Retorte  auslaufen.  Es  genüg» 
ein  Arlieiter  zur  Beschickung  der  Retorten  eiues  Ofeublocke»  ir.it 
45  Retorten. 

Das  Modell  zeigte  sogeuanute  Vollgenerator-Ofen  mit  vorliegen- 
dem Generator  und  automatischer  Wusservcrdampfung  nach  dem 
System  „Hasso-Didior".  Die  Lage  der  Retorten  in  geuau  be- 
rechneter Neigung  gestattet  das  automatische  Laden  mit  Kohle  und 
da»  automatische  Entleeren  der  Retorten  von  der  ausgegasten  Kohle, 
der  Koke. 

Koke  tramp  ort:  Für  den  Transport  der  Koke  hefindet  sich 
vor  den  (Ifen  eine  de  Brouwcr'ache  Transportrinne  a.  Soll  litt 
Retorte  entleert  werden ,  öffnet  mau  deren  unteres  und  oberes  Mund- 
stück und  lässt  die  Koke  gegen  eine  vor  den  Öfen  stehende  fahrbare 
Sehinnwand  iu  ilie  mit  Wasser  gefüllte  Koketranspurtrinne  fallci 
Die  Kette  der  Transportriune  befordert  die  innerhalb  der  Kinne  W 
i  zu  einer  zweitcu  Rinne  b,  welche  die  Koke  nach  den: 
(h|  bringt.  Iu  der  Rinne  werden  die  Koke  während  ihrer 
Fortbewegung  vollständig  gelöscht.  Die  gebrocheneu  Koke  fallen  duicb 
den  Brecher  in  den  Elevator  f,  dieser  befördert  Bic  auf  die 
Schüttelrinne  der  Sortieranlage  h ,  welche  die  Koke  zum  Verkauf  in 
|  die  Kokebehälter  siebt,  oder  aber  die  Koke  werden  durch  den  Elevator 
auf  das  Transportband  k,  Fig.  2,  geschüttet,  welches  sie  nach 
dem  Knkeschuppeu  C  transportiert.  Auch  im  Kokeschuppen  ist  riiie 
Einrichtung  (I)  vorgesehen,  welche  die  Koke  an  jeder  Stelle  diese* 
(•ebäudes  gleichmütig  abwerfeu  und  verteilen  lässt.  Die  Entnahm«- 
der  Koke  aus  den  einzelneu  Fächern  des  Kokeschuppen«  geschieh: 
genau  so,  wie  im  Kohlenmagazin  bei  der  Kohle.  Die  Koke  fallen  vei 
dem  verschiebbaren  Matcrialtpender  anf  das  Transportband :  dir-i< 
führt  sie  zum  Elevator.  Durch  den  letzteren  wird  das  zu  ver- 
ladende Material  wieder  nach  der  Sortieranlage  geschafft.  Mittel»  de- 
Klcvators  kann  die  Koke  also  folgende  Wege  nehmen: 

1.  Von  den  Ofen  nach  der  Verladeitelle, 

2.  von  den  Öfen  nach  dem  Kokeschuppen, 

3.  von  dem  Kokeschuppen  zur  Verladestelle. 
Koblentrausport  wie  Koketratuport  erfolgt  also  durchau-  automatisch. 

Der  Antrieb  der  maschinellen  Einrichtung  kann  dureh  Dunif" 
kraft,  durch  Gasmotoren,  durch  Klcktricität  oder  endlich  durch  Wa«»r- 
motoren  bewirkt  werden.  Zum  Antrieb  der  Transportanlagen  de" 
Modelles  diente  ein  Elektromotor.  Für  den  ganzen  Ofcublock  ist  ein 
gemeinschaftlicher  Rauehkaual  d  mit  gemeinschaftlichem  Schornstein 
gedacht. 


gelöschte  Koke 
Kokeb 
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Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCHINENELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 

Nachdruck  der  In  ▼ortlnfrcnder  Zeltecnrlft  ruith*lt«n«Mi  Ori(1iuklArUk «I ,  AuiiBf«  od*r  Vabfiroatxungen ,  jl «Ich viel  ob  mit  oder  ahn«  QuaUmu 
■htir  unter«  bMuuder«  H*«rtlllgung  tilrJit  (MlAltfii.  0ur«w  dt»  „ }*r*kti*ck*n  Ha*chi*4*  -  f(r~Hi»frfttir- ",  W.  B.  U7Ua*d. 


Fabrik  -  Anlagen  and  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJti,  k.  k.  Web»chuldirektor  in  Aach. 
(M,t  Abbildungen,  Fig.  137—141.) 

(Fortsetzung.)  Kachdniek  Torboton. 

I>ic  „langsam  brennenden"  Fabrikgebäude  haben  I'in- 
f:»*«tit>g»mauerti  in  Ziegeliuauerwerk ,  meist  llolztbranidccken  und 
hölzerne  Dachstühle.  IHe  hölzernen  Bestandteile  sind  durch  Umhül- 
lungen und  Immanteluugen,  soviel  als  mög-   . 

lieh  gegen  Feuer  gesichert.  Vorzügliche 
Ffuerlösehvorrichtungen  um!  Apparate  wer- 
ilni  vorgesehen,  welche  1km  einem  aus- 
lirrebenden  Brunile  automatisch  in  Thwtigkeit 
icetzt  werden. 

Besonder«  Baumwollspinnereien  baut 
man  in  Amerika  vielfach  als  langsam  bren- 
nende Gebäude,  Fig.  138,  2.  Die  FuBsbödeu 
»l  ieber  Anlagen  werdeu  durch  starke,  in 
der  yuemuhtung  laufende  Holzbalken  von 
UM  S.  :*»»  mm  Stärke,  welche  auf  guß- 
eisernen Hatten,  dir  mit  der  Mauer  ver- 
ankert sind,  und  den  hölzernen  Säulen 
aufruhen,  getragen.  Die  Säulen  sind  aus 
l'mienhnlz  hergestellt,  bestehen  aus  meh- 
reren miteinander  verbolzten  Pfosten  (um 
ein  Verziehen  der  Säulen  möglichst  hintan- 
iuhalten)  und  werden  ühereinanderstehend 
in  der  in  Fig.  13*,  1  ersichtlichen  Weise 
miteinander  verbunden. 

Zwei  Schmiedeei*eustüeke  vou"~l  -Form 
bilden  mittels  zwei  Flaeheisen  verbunden 
eiueu  festen  Sobuh,  welcher  auf  der  unteren 
Saale  aufruht,  wahrend  die  daraufstehende 
in  den  Zwischenraum  passt ,   welchen  der 
Schuh  bildet.    Die  Flacheisen  rechts  und 
links  bilden  da»  Auflager  für  die 
träger.    Der  Miltelpfosten  geht  durch 
stellt  auf  diese  Weise  eine  starre  Verl 
zwischen  den  einzelnen  Säulen  her. 

Die  Deckenträger  liegen  in  den  Um- 
fassungsmauern anf  Gusaciaen-Ankerplatten      Ü£3  . 
auf,  welche  mit  den  Mauern  fest  verankert 
sind. 

Die  Holzsäulen 
stehen  unten  auf  eige- 


i  in  Verbindung  mit  einer  Webereishedanlage  steht,  und  die  Yor- 
bereitungs-,  Expedition«-,  Bureaux-  und  Lagerräume  enthält,  besteht 
aus  pinem  Keller-,  F.rd-  und  zwei  Obergeschossen.  Der  feuersicher  ange- 
legte Keller  dient  zur  Lagerung  des  Garnes.  Der  Fussbudcu  besteht  aus 
Cementplatten  auf  Kalkbetonuntcrlagc;  die  Decke  aus  Zicgelgewölben 
in  Kalkmörtel  mit  Oementverputz.  In  den  übrigen  Stockwerken  ist 
die  Feuersgefahr  als  verringert  angenommen;  einfache  Ilolzthratn- 
decken  sind  gelegt,  welche  unten  verschalt,  verrohrt  und  verputzt 
werden .  während  sie  oben  einen  einfachen  Fussbodenbelag  aus  4  cm 
starken  Pfosten  erhalten.    Die  Hauptmauern  sind,  weil  Ziegel  schwer 


beschaffbar,  fast 
Mörtel  hergestellt. 
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ten.  Falls  sich 
der  Fundamente  setzt, 
kann  leicht  jede  ein- 
zelne Säule  gehoben 
und  der  Fehler,  der 
durch  die  Senkung  eut- 
9taud,beseitigt  werden. 

Auf  den  Trägern 
werdeu  zunächst  7f> 
mm  starke  Fussbndeu- 
liohleu ,  welche  mit 
Feder  und  Nut  fest 
verbunden  sind,  auf- 
genagelt.  Auf  diesen, 
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ben,  welche  die 

gewöhnlich   zwei  Säulenfelder   umfassenden  Bohlenbelag  wird  eine     läge  der  Zwischendecken  bilden.    Diese  Holzbalken  werden  oben  und 


aus  Bruchsteinen  und  hydraulischem 
ist  ein  einfaches  Holzdacb,  welches 
durch  auf  den  Unterzügen  der  Binder  be- 
festigten Kunsttuffsteinplatten  isoliert  und 
von  Innen  feuersicher  gemacht  wird.  Der 
Querschnitt  ist  für  Anlagen  typisch,  bei 
deren  Bauberstelluug  jeder  unnötige  Auf- 
wand vermieden  werden  soll. 

Mitunter  besteht  eine  Fabrikanlage  aus 
Gcbäudogruppen.  Daun  baut  man  jene  Ge- 
bäude ,  in  welchen  die  darin  ausgeführten 
Arbeitsprozesse  feuergefahrlich,  oder  so  ein- 
fach sind,  dass  sie  von  einer  minder  intelli- 
genten Arbeiterschaft  durchgeführt  werdeu 
können,  feuersicher:  andere  dagegen,  der 
Billigkeit  willen,  in  langsam  brennender 
Konstruktion. 

So  werden  die  Vordertrakte  von  Welte- 
reien,  welche  für  die  liureaux,  Zeichen- 
riiume,  Warenüberoahme,  Prüfung  und  Sor- 
tierung, Warenmess-  und  Legerei,  Packerei 
u.  ».  w.  dienen,  die  ineist  als  Ktagenbau 
ausgeführt  sind,  nur  in  jenen  Teilen  feuer- 
sicher angelegt,  wo  ein  Brand  leicht  ent- 
stehen und  grossen  Schaden  verursachen 
kann.  Dienen  beispielsweise  die  Souterrain- 
und  rartcrrclokalc  eiues  solchen  Hochbaues 
als  Garnkellcr  und  Lagerräume  für  fertige 
Wareu,  so  führt  man  diese  beiden  Etagen 
feuersicher  aus,  während  die  oberen  Etagen 
als  „langsam  brennende"  Gebäude  angelegt 
werden. 

Fig.  130  zeigt  z.  B.  im  Quer-  und  Längs- 
schnitt ein  Webereivordcrgcbäude,  welches 
nur  zu  Administrationszwecken  dient.  Wäh- 
rend die  hinter  diesem  Gebäude  gelegene 
Shedunlage  mit  sattelartigen  Oberlichtlater- 
nen feuersicher  enge 
legt  ist,  erhält  der  Vor 
derbau  Holz  -  Eisen- 
decken  und  einen 
Holzdachstuhl.  Mau 
hat , um  die  Bäume  mög- 
liehst unbeschrankt 
ausnutzen  zu  können, 
Säuleu  vermieden  und 
die  Hauptträger  Nr.  4n 
in  der  Qcerrichtuug 
des  Gebäudes  über  die 
ganze  Spannweite  von 
0,7  m  gelegt.  Zwischen 
diese  Träger  werden 
eingeseho- 
lie  Tbraru- 


2  cm  starke  Schiebt  Ceinenl  oder  Mörtel  und  zwei  oder  mehrere 
Lageu  Asbestpappe  aufgetragen;  auf  diese  Zwisehculuge  kommt  ein 
zweiter  Fussbödeubclag  von  4  cm  Starke  aus  hartem  Holz.  Die  Fuss- 
boden  werden  so  gelegt ,  dass  die  Querfugen  uiemals  nebeneinander, 
sondern  in  Längiabstäudcn  von  !NK) — ItKKl  mm  zu  liegen  kommen. 
Die  Erfahrung  hat  gelehrt .  dass  eiu  derartiger  Fussboden  nur  sehr 
schwer  vom  Feuer  zerstört  werden  kann.  Da  ein  ausbrechender  Brand 
daher  nur  sehr  langsam  vorwärts  schreitet ,  überdies  überall  von 
automatischen  Sprinklers  bekämpft  wird,  so  ist  die  totale  Zerstörung 
einer  in  dieser  Weise  ausgeführten  Fabrikanlage  sehr  unwahrscheinlich. 

Diese  Holzbauten  mögen  billiger  und  leichter  als  Eisenkoristruktiom-n 
sein,  werden  jedoch  bei  uns  wohl  nicht  so  bald  Nachahmung  finden. 

Eine  langsam  brennende  Fabrikanlage,  wie  sie  in  heimischen  Gegen- 
den  noch  vielfach  im  Gebrauche  iit  .  zeigt  Fig.  137.    Da»  Gebuude, 


uiden  verschalt ;  sie  erhalten  auf  dem  Bliudboden  die  eigentliche  Fuss 
bodcndielung.  wahrend  auf  die  untere  Verschalung  eine  Bohrlage 
kommt,  auf  welche  man  einen  Verput/mörtel  auftrugt  und  verreibt. 
Die  Abbindnng  des  Dachstublcs  ist  aus  Fig.  130  deutlich  zu  erkennen: 
sie  bietet  zu  einer  weiteren  Besprechung  kaum  Aulasa.  Auf  die  An- 
lage des  Treppenhauses  werden  wir  noch  zurückkommen. 

Zweifellos  sind  mit  den  angegebenen  Etagenbauten.  die  typischen 
Anordnungen  noch  nicht  erschöpfend  behandelt.  Man  könnte  noch 
mannigfache  Kombinationen  von  verschiedenen  Ausführungsformell  an- 
führen ;  besonders  die  specielle  Einrichtung  und  Ausführung  von 
Etagenbauten  für  besondere  Industriezweige  behandeln. 

Da  jedoch  au  .1er  Absicht  festgehalten  wir.!,  im  Auschlus.se  au 
Abhaudluugeu,  eine  Beihe  von  mustergiltigen  Fabrikanlagen  für 
uc  Industriezweige  iu  Wort  und  Bild  vorzuführen,  mag  bei  dieser 
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(Iclcgenbeit ,  auf  jene  verwiesen,  und  von  einer  weiteren  Harlcgung 
<lrr  Typen  von  Etagcnhautcn  an  dieser  Stelle  Abstand  genommen 
werden.  Vieltnelir  »ollen  einzelne  Teile  und  einzelne,  jeder  Fabrik- 
anlage eigentümliche  Rüume  Isesprocbcn  werden. 

Wenn ,  wie  die»  logisch  wäre ,  die  Grundrissgcstaltuug  einzelner 
Fabrikanlagen  nicht  an  die  Spitze  der  weiteren  Besprechung  gestellt 
wird,  geschiebt  dien  wiederum  ans  den  oben  angeführten  Gründen,  da 
der  Versuch   gemacht  werden  »nll,   bei  Vorführung  der 


Vorführung  der  einzelnen 
Muiteranlagen  im  Anbang  auch  die  tjpiaohn  Grundrissfonnen  zu  be- 
sprechen. 

Besonders  bei  Etagenbauten  nimmt  tlie  Laue  und  Geataltung  de» 
Treppenhauses  eine  bevorzugte  und  meistens  aueb  typische  Stellung 
ein.  Wie  bereits  erwähnt  ,  bibleu  die  Treppenhäuser  die  natürlichen 
Kückzugswege  der  Arbeiter  und  diejenigen  Sielleu  des  (Jehüudei,  von 
welchem  aus  die  Feuerwehr  meistens  ihren  Angriff  gegen  das  Fener 
richtet.  Andererseits  vermitteln  die  Treppen  die  Kommunikation 
zwischen  den  einzelnen  Arlicitssälen. 

Eine  Reihe  von  wichtigen  Gesichtspunkten  bocinttusst  mehr  oder 
weniger  die  Anlage  und  Stellung  der  Treppenhiiuscr. 

Hei  einem  ausbrechenden  Brande  ist  bekanntlich  die  Treppe  nur 
solange  benutzbar,  als  sie  nicht  von  Rauch  und  Qualm  erfüllt  ist. 

Gewicht  auf  einen  rauchsieheren  Abschluts 


Dalier  ist  eigentlich 


i   .  .....  — , .  ft„,^ 

Die  Treppenhäuser  müssen 
beleuchtet  »ein,  dass  das  Regeln 


eines  Treppenhauses  gegen  NachharHuime,  besonders  gegen  Keller,  als 
auf  die  feuerfeste  Ausführung  der  Treppenstufen  zu  legen,  und  leisten 
daher  in  „langsam  brennenden"  Anlagen,  hölzerne  Treppen  mit  ver- 
putzter Unterseite  sehr  gute  Dienste. 

derurtig  hell  und  abend*  genügend 
derselben  ohne  Gefahr  möglich  ist. 
Die  Umfassungsmauern  derselben 
müssen  massiv  sein  und  dürfen-  nur 
die  nötigsten  Verbindungsthülen  mit 
den  Arbeitasälcn  enthalten.  Hei  An- 
lagen, in  denen  Behr  viel  leicht  ent- 
zündbare Stoffe  zur  Rearbeitnng  ge- 
langen, sowie  Itei  feuersicheren  An- 
lagen ,  ist  die  Benutzung  steinerner 
oder  eiserner  Treppen  ratsam  -,  welche 
Treppen  überhaupt  für  Fabriken  all- 
gemein die  geeignetsten  sein  dürftcu. 

Kine  einzige  Treppe  ist  gewöhn- 
lich bei  Feuersgefahr  ungenügend  und 
sollen  deren  stets  zwei  vorhanden  sein, 
wenigstens  für  die  Arbcitsräume  in 
den  oberen  Stockwerken,  welche 
Treppen  in  einem,  von  feuerfesten 
Mauern  umgebenen  Raum  angelegt 
sein  sollen.  Die  Nebentreppen 
telu  häutig  nur  den  Verkehr  zi 
einzelnen  Stückwerken  und  Räumen: 
sie  dienen  weniger  zur  raschen  Ent- 
leerung der  Gebäude  bei  Feuersgefahr, 
als  zur  Beschleunigung  und  Erleich- 
terung des  Zwischen  verkehre«  und  Transportes  der  Zwischenprodukte. 
Sit  sind  Verkaufslokale  mit  den  Lagerräumen .  Expeditionslokale  mit 
tiarukeller  u.  s.  w.  mittels  Nebenstiegen  verbunden. 

Vermag  die  Haupttreppe  dem  l'ersonale  und  den  nötigen  Arbeitern 
keim-  genügeud  rasche  Kommunikation  mit  dem  Freien  zu  bieten, 
weil  etwa  die  Entfernung  vom  Arbeitsorte  zu  gross  ist,  so  musB  für 
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die  Anlage  einer  Nebentreppe  vorgesorgt  werden,  oder  wenn  die  An- 
bringung einer  solchen  zweiten  Treppe  nicht  möglich  ist,  so  empfiehlt 
es  sieh,  am  Äusseren  des  Fabrikgebäudes  eine  eiserne  Not-  oder 
Sicherheitstreppe  anzulegen,  welche  «n  einem  Fenster  des  oberen 
Stockwerkes  beginnend  nach  unten  bin  an  je  einem  Fenster  eines 
Stockwerkes  vorbeiführt  und  bei  Fcuersgcfahr  benutzt  werden  kann 
(vergl.  „T.  R.",  Ausg.  11,  Heft  1,  Fig.  15).  Da  die  Fenster  der  Fabriken 
im  allgemeinen  nicht  vollständig  zu  öffnen  sind ,  soudem  meist  nur 
einzelne  Scheiben,  so  sind  die  Fenster,  an  welchen  die  Sicherheit», 
treppe  vorbeiführt,  wenigstens  soweit  zum  Offnen  einzurichten,  dass 
ein  Slensch  bequem  hindurch  kann.  Die  Flügel  solcher  Feustcr  sollen 
nach  aussen  zu  offnen  sein :  an  diesen  Fenstern  ist  jede  Vergitterung 
wegzulassen.  Auch  können  statt  der  Fenster  Thüren  angeordnet  sein, 
welche  mit  den  Podesten  der  Treppe  in  direkter  Verbindung  stehen. 

Diese  Nottreppen  sollcu  selbstverständlich  Unberufenen,  1  lieben 
ii.  s.  w.  nicht  zugänglich  sein,  weshalb  sie  in  einer  vom  Erdniveau  schwer 
erreichbaren  Hohe  enden,  welche  jedoch  ein  gefahrloses  Abspringen  der 
bei  einem  Brande  Rettung  Suchenden  zulässt.  Man  hat  auch  versucht  den 
letzten  Stiegrniirui  iu  leichter  Eisenknnstruktion  auszuführen,  und  wie 
Mg.  141  darstellt,  drehbar  zu  machen,  sodass  diese  Kndstiege  unter 
uorinaleu  Verhältnissen  in  der  eingezeichneten  Lage  sieh  befindet. 
Wenn  bei  einem  brande  die  flüchtenden  Arbeiter  l>ei  Benutzung  der 
Treppe  das  Thürchen  a  zurückwerfen,  wird  das  mit  dieser  Thüre  ver- 
bundene Arretiereisen  b  aus  dem  King  r  herausgezogen,  wodurch  die 
Stiege  frei  wird,  uud  infolge  des  Eigengewichtes  fällt.  Die  Stiege 
endet  in  eiserne  Holme,  die  au  der  Sliegeuwange  um  bolzen  B 
drehbar  sind.  Diese  Holme  habeu  Anschlagnascn  N ,  durch  welche 
»ie  beim  Fallen  »ich  nach  rückwärts  so  weit  verstellen  lassen,  dass 
der  Stiegeriarin  über  die  vertikale  Linie  bis  iu  die  punktierte  Stellung 
schwingen  kann ;  beim  Rückschwingen  rammen  sich  die  Holme  dagegen 
fest  in  den  Hoden  ein.  sodass  die  Stiege  in  richtiger  Neigung  zu  stehen 

k  int,  und  der  Abstieg  bis  zum  Erdniveau  leicht  moglieh  wird. 

eiserne  Steigleitern  an  der  Aussenseite  der  Fabrik  vom 


Feustcr  leicht  erreichbar,  werden  als  Notleiter  benutzt,  welche  oft  so 
konstruiert  sind,  dass  sich  der  unterste  Teil,  welcher  durch  ein  !•«• 
wicht  ausbalauciert  ist,  im  (iebrauebsfalle  iu  Führungen  verschiebt, 
bis  das  Ende  am  Boden  aufstosst,  Fig.  140. 

W.  Cluse  in  Totteuham  hat  eine  Rettun  gslciter  konstruiert, 
die  aus  einer  au  der  Anssenfront  des  Gebäudes  befestigten  T- Schiene 
besteht,  welche  eine  Wange  der  Leiter  bildet,  an  der  durch  Schar- 
niere die  eisernen  Sprossen  mit  einem  Ende  befestigt  sind,  während 
die  anderen  Enden  dieser  letzteren,  drehbar  mit  einer  zweiten  ; 


Wange  aus  einer  T-Schiene  bestehend,  verbunden  siud.  Diese  Wange 
kann  durch  Ketten,  welche  durch  Öffnungen  iu  das  Haus  geleitet  sind, 
angezogen,  dadurch  die  ganze  Leiter  zusammengeklappt  und  in  diesem 
Zustande  an  der  Gebäudewand  befestigt  werden.  Die  Ketten  laufen 
um  Trommeln,  welche  von  allen  Stockwerken  aus  durch  eine  gemein- 
schaftliche senkreohte  Welle  und  konische  linder  bethatigt  werden 
können.  An  den  Stellen,  wo  Fcnstergesimse  zu  überschreiten  sind,  ist 
eine  Erweiterung  der  Leiter  vorgesehen.  Die  Leiter  ist  entweder 
direkt  vom  Fenster  oder  von  balkonartigcn  Absätzen  iu  der  Nähe  der 
Fenster  erreichbar. 

Eine  Rettungslcitor,  die  mit  absoluter  Zweckmässigkeit  die  denk- 
bar grössto  Einfachboit  in  der  Konstruktion  vereint,  ist  jene  von 
Sc  herrer  (Deutsche  Rettungafenster-A.-G.  Beuel  a.  Rh.'l. 
Diese  neue  Rettungsanlage  kann  Ton  jedem  Stockwerke  aus  durch  die 
Kraft  eines  einzelnen  Menschen  in  kürzester  Zeit  in  Betrieb  gesetzt 
werden.  Die  Anlage  beruht  auf  dem  einfachen  Hrincip,  dass  die  über- 
einander liegenden  Fenster  einer  Anlage  durch  eiue  sämtliche  Stock- 
werke eine»  Hauses  durablaufende  Eisenstange,  die  iu  einem  Kugel- 
lager ruht  ,  verbunden  sind.  Eine  Unidrehnng  eines  in  jeder  Etage 
befindlichen  Hebel»  bewirkt  eine  Wendung  dieser  Stange,  durch  welche 
die  korrespondierenden  Fensterflügel  in  lotrechte  Stellung  zur  Aussen- 
seite des  Gebäude  gebracht  werden.  Gleichzeitig  lösen  sich  innerhalb 
der  Fenster  befindliche  Leiterteile  selbsttbätig  aus  und  stellen  so,  von 
einem  Flügel  zum  anderen  hinabgleitend  und  sich  in  die  trichter- 
förmigen Austäufer  der  unteren  Holme  fest  eintmhrend,  eine  sichere  und 

widerstands- 
fähige Verbin- 
dung mit  dem 
Erdboden  her. 

Vor  den  fest 
am  Hause  an- 
gebrachten Lei- 
tern zeichnet 
sich  die  Scher- 
rersche  -  Anlage 
vor  allem  da- 
durch aus,  dass 


hu  Diebe 
ein  bequemes 
Mittel  zum  Ein- 
steigen   in    die  Fig.  141.    Z.  A   Maitnu  Mrilvtagt« 

Häuser  ge- 
währt, auch  nicht  die  Fassade  des  Hauses  verunziert. 

Die  Anlage  bietet  den  festen  Leitern  gegenüber .  die  mit  Rück- 
sicht auf  Ästhetik  und  Haltbarkeit  schmal  und  nahe  am  Mauerwerk 
angebracht  werden  müssen,  eine  bei  weitem  bequemere  und  sicherere 
Absteigegelegenheit,  sie  vermeidet,  da  sie  im  rechten  Winkel  zum 
Hause  steht,  das  bei  fast  allen  festen  Leitern  notwendige  und  durch 
vorherige  Rauchentwicklung  oft  unmögliche  Öffnen  der  Fenster,  so- 
wie das  Herutn«ehwingen  des  Körpers  vom  Fensterbrett  bis  zur  Leiter. 

  I  Fort  setzung  fol  gt ). 

Das  lieue  Kesselhaus 

der  Jacob  Buppertschen  Eisfabrik  in  New  York. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  142.)    Nschdnick  rerboit« 

Unter  den  zur  Kuusteisfabrik  der  Firma  Jacob  Huppert  iu 
New  York  gehörigen  (iebäudeu  erscheint  Itesonders  das  neue  Kessel- 
haus der  Beachtuug  wert.  Dasselbe  ist  gleich  allen  übrigen  Hoch- 
bauten dieser  Fabrik  ganz  in  Stahl,  Eisen  und  Stein  ausgeführt  und 
für  automatischen  Betrieb  berechnet.  Seine  Gründung  erfolgt« 
auf  einem  l'fahlroste,  dessen  l'iloten,  dicht  nebeneinander  stehend,  in 
Reihen  von  18"  (457  mm)  re»p.  31"  (188  mm)  Abstand ,  iu  den  ge- 
wachsenen Boden  getrieben  sind;  sie  tragen,  zu  Gruppen  vereinigt. 
Balken  von  8  X  12"  (203  X  30"  mm)  Querschnitt  uud  darüber  3" 
(70  mm)  dicke  Blankeu.  Auf  diesen  ist  dann  eine  18"  (457  tum)  starke 
Betonschicht  verlegt,  welche  die  eigentliche  Unterlage  für  den  Einzel- 
Säulen  uud  Säulengruppen  darstellt. 

In  gleicher  Weise,  wie  die  Fundierung  des  Kesselhauses  erfolgte 
auch  die  des  Schornsteines.  Derselbe  ist  25tV  (7H,3  m|  hoch,  ganz  au- 
Stahl  hergestellt  uud  hat  au  der  Basis  -J-J'  (ti,7  tu)  Durchmesse- 
Er  wird  durch  einen  Kost  von  40'  X  35' 4"  1 12,2  X  7,73  m)  Fläch» 
getragen.  Der  unterste  Teil  dieses  Rostes  besteht  aus  in  je  'M'-: 
(10,»J  m)  langen  Gitterträgern,  die  auf  eiue  I'  (305  mm)  dicke  Heton- 
unterlage  aufgebracht  sind.  Die  Betouuuterlage  umgreift  zugleich  det 
Köpfe  der  -.'17  Piloten  und  ragt  seitlich  um  rd.  100  IUB  über  dkl 
Tragerenden  hinaus.  Die  Hohe  der  Trager  selbst  stellt  sieh  auf  rd 
32"  (H13  nun).    Der  zwischen  den  Trägem  vorhandene  Kimm  wurde 
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nachträglich  mit  Beton  nusgcgosae n ;  »odann  eine  zweite  Tragerlagv 
aufgebracht ,  die  au*  zwei  Sektionen  liesteht.  Die  eine  enthält  drei 
Trager,  welche  2H"  (711  mm)  von  einander  abstehen,  die  andere  davou 
hat  zwei,  welche  18"  (457  mm)  von  einauder  entfernt  liegen.  I)ie 
Hohe  der  fünf  Träger  »teilt  aich  auf  43"  (1,09  m(.  Auf  dieac  Trägcr- 
laM  ist  nun  eine  dritte  verlegt ,  welche  durch  23  Trager  von  24" 
|ii08ntn>»  Höhe  und  26';,'  <H,0H  in)  Länge  gebildet  wird.  Diese  tragen 
den  eigentlichen  Schornstein,  down  Centrurn  «uf  der  einen  Seite  22' 7" 
(ti,9  ml,  auf  der  anderen  14'  1"  (4,3  m)  von  der  Auafeukante  de»  Sockel* 
entfernt  ist. 

Das  Kesselhaus  an  «ich  hat  G2  X  67'  =  18,0  X  20,4  tn  Grundfläche. 
E»  iat  vom  angrenzenden  Maschincuhause  durch  eine  starke  Brand* 
matter  geschieden ;  »eine  sechzehn  zu  Z'Trägern  ausgestalteten  Säulen 
tragen  ausser  dein  der  Mauerausfüllung  auch  das  Gewicht  des  Kohlen- 
bunkers und  der  Kesselpodeate.  Bunker  nnd  Kessel  sind  im  übrigen 
in  besonderer  Weise  ausgestaltet  nnd  befestigt.  Die  Kessel  «pocicll 
■ind  log.  S  t  i  r  1  i  u  g  *  Wasserröhren-Dampfkcssel ,  d.  h.  sie  zerfallen  je 
:n  drei  Uber-  und  einen  l'nterkesscl,  aowie  die  drei  diese  verbindenden 
Wajierröhrensysteiue.  Sie  «ind  alle  so  konstruiert,  data  aie  den  Dampf 
für  ISO  TS  zu  liefern  vermögen.  Vier  der  Kessel,  die  in  Fig.  142  mit 
Ii,  bezeichneten,  stehen  zu  zwei  Gruppen  vereinigt  im  Parterre ,  vier 
in)  im  ersten  Obcrgeschos».  Das  zweite  Obcrgesehoss  enthalt  ledig 
heb  den  Kohlenbunker  a  von  1200  t  Inhalt.  Dieser  i»t ,  wie  schor 
ingadeu 
■agingli 

»eine  Et 


ingedeutet,  ganz  ans  Stahl  und  Kiaen  gefertigt  und  steht,  vou  aussen 
lagioglich,  frei  im  Gebäude. 


Kr  wird  durch  Querwände  in  Abteile 
mit  einem  geneigten  Boden  verlchen  int,  um 
erleichtern.    Ein  Teil  des  Bunkers  bildet  einen 
tcr  (>,),  in  welchem  die,  während  eine»  Zeit- 
raumes   von  48 
Stunden  entstan- 
dene Asche  auf- 
gespeichert wird. 
Durch  das  Kall- 
rohr f  und  das  be- 
wegliche Auslauf- 
ruhrf,  erfolgt  die 
periodische  Ent- 
leerung dieses 
Behälters  in  eine 

Aschcnlowry, 
welche  auf  dem 
hinter  dem  Kc*- 
»clhause  angeleg- 
ten Eiscnbahn- 
gcleisc  »ufgc- 
alellt  ist. 


V. 

»••I- 

■ 

a  >e 

V 

Kohle 

durch  einen  Ket- 
tentrauaporteur  c 

fit-  I4J.   lasasiami  gehoben.  Dieser 

atellt  aich  als  ein 

unendliche*  Band  dar.  welchea  gewisse  riuaaascn  um  den  Steinbrecher  d 
hernrn.  und  dann  im  Inneren  des  Gebäudes  in  der  ans  Kig.  142.  Skz.  1 
'•sichtlichen  Weise  entlaug  geführt  ist.  Der  Betrieb  dieses  Transporteur* 
erfolgt  durch  einen  Motor  et,  welcher  oberhalb  des  Kohlenbunker»  a 
Millich  des  Transporteurs  installiert  ist.  Die  ankommende  Kohle  wird 
aus  der  Lowry  direkt  in  den  Einaebüttrumpf  des  Kohlenbrecbera  d  ge- 
schaufelt. Letzterer  zerkleinert  »ic  auf  Knörpclgroase  und  lässt  aie 
ilurch  eine  Schurre  auf  den  Trans|Mirteur  fallen.  Von  diesem  wird  die 
Kohle  bia  über  den  Bunker  gehoben  und  schliesslich  in  letzteren  abge- 
worfen ;  leer  kehrt  der  Transporteur  wieder  zum  Steinbrecher  d  zurück- 
Aus  dem  Bunker  gelangt  die  Kohle  mit  Hilfe  von  Mcsschläucbcn  n. 
in  die  Feuerungen  der  beiden  Kesselbatterien  b  und  b,.  Die  Feue- 
rungen sind  solche  Murphy  scher  Bauart;  sie  leiten  die  Kohle  selbst- 
tätig auf  dem  Roste  entlang.  Die  entstehende  Asche  sammelt  sich 
unterhalb  der  Roste  an  nnd  gelangt  soweit  sie  der  Ratterie  b,  ent- 
stammt direkt  in  die  Aachentrichter  c,  während  die  von  der  Ratterie 
Ii  kommende  zuerst  in  die  Schläuche  c,  und  ans  diesen  erst  in  die 
Trichter  c,  abläuft.  Die  Trichter  c,  sowohl,  als  auch  diejenigen  c  be- 
enden »ich  oberhalb  der  Transportkette  c,  sodass  man  die  Möglich- 
keit  hat,  den  Transporteur  zum  Wegschaffen  der  Asche  zu  benutzen. 
Man  leitet  »ie  mit  Hilfe  des  Trausporteurs  in  den  Aschenbehälter  a,, 
»iw  dem  sie,  wie  schon  erwähnt,  durch  das  Fallrohr  f  f,  in  die  I-owry 
abgeworfen  wird.  Angefügt  sei  hier  noch,  dass  die  Kohle,  welche  für 
die  untere  Kcssclbatlerie  b,  Itcstimrat  ist,  durch  verstellbare  Schläuche 
■j  dahin  geleitet  wird.  Ebenso  wäre  noch  hervorzuheben,  das»  jeder 
der  Asehenschläuche  e3  mit  einem  abnehmbaren  Reinignngsvcrschluss 
versehen  ist. 

Der  Kohlenbunker  hat  bei  38'  (11,6  m)  Rreite  64'  (16,5  ml  Länge 
und  ist  an  der  tiefaten  Stelle  3K'  (11,6  ml,  an  der  flachsten  IV  (4,3  m) 
tief.  Er  ruht  auf  den  16  Säulen,  welche  die  unter  ihm  liegenden 
Kesselbatterien  tragen ;  sein  Gerippe  wird  im  übrigen  aber  durch 
20  eiserne  Säulen  gebildet,  welche  unter  sich  durch  Horizontalen  und 
Diagonalen,  in  geeigneter  Weise,  versteift  sind.  Die  zwanzig  Säulen 
sind  so  aufgestellt,  dass  durch  sie  der  Runker  in  zwölf  rechteckige 
Abteile  zerlegt  wird,  von  denen  einer  als  Aachenkasten  dient.  Der 
Abschluß  der,  zwischen  dem  einzelnen  Gliedern  des  Kisetigcrippcs 
verhliftteneti ,  offenen  Einehen  erfolgte  nach  „Enzg.  Keenril."  durch 
nietet«  Stahlbleche  von       Dicke  im  untersten,  3  ,„"  im  mittleren 


Neuere  Schornsteine. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  H.) 

Xafibdruck  Tsrbotoa 

Die  llieorie  verlangt  bekanntlich  den  Wegfall  des  sog.  Kopfes 
beim  Schornsteine ;  ebenso  überflüssig  findet  aie  den  „Sookel".  Anf 
Grund  dessen  sind  heute  eine  grosse  Anzahl  namhafter  Schornstein- 
bauer dazu  übergegangen,  den  Kopf  nnr  durch  gefärbte  glasierte 
Ziegel  zu  mnrkieren  und  den  Sookel  durch  eine  einfache  kelchartige 
Erweiterung  des  Schaftunterteile«  über  Terrain  zu  ersetzen.  I>em- 
gegenüber  steht  jedoch  ein  grosser  Teil  Architekten  noch  auf  dem 
Standpunkte,  dass  man  den  Schornstein  als  integrierenden  Teil  eines 
Rauwcrkea  zu  betrachten  und  demgcniass  auszugestalten  habe.  Zu 
welchen  Abnormitäten  man  durch  dieses  Bestreben  goführt  wird,  be- 
weisen die  Schornsteine  einzelner  unserer  öffentlichen  Rauten  in  Halle, 
Chemnitz  etc.,  und  beweist  auch  das  anf  Tafel  6  in  Fig.  ;»  u.  Dl 
wiedergegebene  Beispiel;  der  durch  dieses  veranschaulichte  Schornstein 
ähnelt  thataächlich  mehr  einem  im  englischen  Style  erbauten  Schlossturme 
ala  einem  Eabrikschornateine.  Die  Mitte  zwischen  dem  des  Theoretikers 
nnd  dein  de«  Architekten  hält  der  durch  die  F'ig.  14  u.  15  dargestellte 
Fabriksohornsteiu  amerikanischer  Provenienz ,  dem  in  F'ig.  1  n.  2  ein 
solcher  österreichischer  Herkunft  zur  Seite  gestellt  ist.  Letzterer 
nähert  sich  tchon  wieder  etwas  mehr  der  vom  Architekten  verlangten 
Bauweise,  sucht  aber  der  Anforderung  dea  Theoretiker»  bezüglich  des 
Kopfes  doch  durch  Anordnung  eines  nur  kleinen  Kopfea  gerecht  zu 
werden.  Nach  unserer  Ansieht  würden  beide  Schornsteine  (Eig.  1,  2, 
14  u.  15)  ihreu  Zweck  noch  besser  erfüllen,  wenn  die  Kopfe  überhaupt 
fortgelassen  und,  wie  schon  angedeutet,  durch  Bänder  und  Figuren 
aus  gefärbten  Ziegeln  ersetzt  worden  wären. 

Der  durah  F'ig.  1—8  veranschaulicht«  Schornstein  ist  von 
L.  K lasen  in  Wien  in  der  „Wiener  Bauind.  Ztg."  veröffentlicht  nnd 
befindet  sich  in  einer  Ziegelei  in  Sarajevo.  Er  hat  von  Oberkante 
Terrain  ab  gemessen  40  m  Höhe,  wovon  10  auf  den  ipjndretrischcn 
Sockel  entfallen.  Der  glatte,  im  C/uerachnitt  kreisrunde  Schaft  ist  in 
fünf  6  m  hohe  Felder  zerlegt,  deren  Steineinteilung  die  Fig.  4—8 
erkennen  laaaen.  Mit  Rucksicht  auf  die  heissen  Schwaden,  welche 
die  Schornsteine  der  Ziegelöfen  mit  abzuführen  haben ,  wurde  der 
Schornstein  auf  28  m  Höhe  mit  einem  Kern  versehen.  Die  lichte 
Weite  der  F^sse  beträgt  an  der  Mündung  I  m  und  im  Sockel  1,25  m. 

Was  das  verwendet«  Material  anbelangt ,  an  liegen  im  Sockel 
(F'ig.  3)  4400  Ziegel  F'aeou  1  und  3600  Ziegel  Facon  6;  im  ersten 
Felde  (Fig.  4)  2400  Ziegel  Facon  6.  3800  Ziegel  Facon  4  und  25tH> 
Ziegel  F'acon  1.  Im  zweiten  F'eldc  (F'ig.  5|  liegen  38tl0  Ziegel  F'acon  4 
und  2500  Ziegel  Facon  1:  im  dritten  (Fig.  6)  13t  10  Ziegel  Facon  6 
und  3500  Ziegel  Facon  2  ;  im  vierten  (Fig.  7)  1800  Ziegel  F'acon  I 
und  2500  Ziegel  Facon  1  und  endlich  im  fünften  (Fig.  8)  2500  Ziegel 
I aeon  1 . 

Die  sechs  Favus  sind  naturgemäß  Radialsteinc  (vgl.  Fig.  3-8) 
von  nachstehenden  Dimensionen  in  mm. 
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Der  Schornstein,  welchen  die  Fig.  !t  — 11  wiedergeben,  wurde  vom 
Architekten  W.  Hakewell  auf  den  der  Firma  Harding,  Richardaon 
R  ho  dea  atid  Co.  lim.  in  Lced»  gehörigen  Tower  Works  errichtet. 
Er  hat  bei  3H,!>  m  totaler  Höhe  eine  obere  lichte  Weite  von  3,7  m 
und  eine  untere  von  B  m  im  (Quadrat.  Kr  dient  einerseits  zur  Ab- 
leitung der  Abgase  einer  Kesselbatterie,  welche  den  Dampf  für  700  l'S 
zu  liefern  vermag,  ferner  zur  Abführung  der  sehr  heissen  Abgase  von 
16  Wiirmöfen  und  weiter  auch  zur  Entlüftung  der  Giesshallcn  etc. 
Die  Füchse  der  Wärmöfen  sind  je  an  einen  der  in  F'ig.  ft  sichtbaren 
Züge  im  Mauerwerk  des  Schornsteins  angeschlossen,  deren  jeder  etwa 
51  m  über  dem  Niveau  der  Werkstatt  in  den  Schornstein  einmündet. 
Der  den  heissen  Abgasen  der  Wärmöfen  eigene,  gewaltige  Auftrieb 
wirkt  anf  die  Leistung  des  Schornsteins  als  Ventilationsupparat  nur 
fordernd.  Man  konnte  es  deshalb  nach  „F^nginecr",  auch  wagen, 
ausser  den  Abgasen  der  Öfen  und  Kessel,  auch  die  schlechte  Luft 
aus  den  einzelnen  Werkstätten  dureh  den  Schornstein  mit  abzuleiten. 
Der  Hauptfuchs  der  Kesselbatterie  mündet  an  vier  über  Kreuz  liegen- 
den Stellen  in  den  Schornstein;  seine  Mündungen  haben  je  eine 
Höhe  von  2,5  und  eine  Rreite  von  1,5  m;  sie  führen  dem  Schorn- 
steine ausser  den  Kesselgascti  auch  die  Abluft  aus  den  Werkstätten  zu. 

Die  TJinfassungswümle  des  Schornstein»  sind  aus  hartgebrannten 
Fassadenziegcln  hergestellt  und  mit  Tenncott*  •  Dekorationen  ver- 
sehen ,  während  die  Fannelc  der  Fensternischen  mit  venetianisoher 
Glasmosaik  ausgelegt  worden  sind.  Als  F'undament  dient  dem  Schorn- 
stein ein  Betonblock  von  0,76  in  Dicke,  welcher  sich  als  oberer  Ab- 
schluss  auf  eine  Kleinschlagunterlago  aufsetzt. 

Der  dritte  der  auf  Tafel  6  dargestellten  Schornsteine  darf  mit 
Recht  zu  den  modernen  Riesenessen  gezählt  werden,  besitzt  er 
doch  bei  einer  Höhe  von  rd.  1 10  m  eine  obere  lichte  Weite  von  3  m 
und  eine  untere  von  6  m.  Er  wird  zur  Zeit  von  der  Alphons 
t'ustodis  Chininey  Conatrnction  Company  in  New  York 
Bennet  Kuildiug  für  die  Oxford  Copper  Company  in  Constable 
Hook  erbaut  und  besitzt  au  der  Basis  eine  Seitenlange  von  IM  m. 

l>er  Schornstein  ruht  auf  einem  Betmibloek  von  12,5  m  Ouadrat 
uud  4  m  Tiefe,  welcher  selbst  von  860  Piloten  getragen  wird,  die 
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•t,<!  m  tief,  in  den  gewachsenen  Boden  getrieben  »iud.  Die  einzelnen 
Piloten  lind  tilO  mm  voneinander  entfernt.  Der  Schaft  de»  Schorn- 
steins wird  gänzlich  aus  den  in  Deutschland  so  bekannten  Radial- 
ziegeln von  Custodia  hergestellt.  Dieselben  haben  im  vorliegenden 
Kalle  305  und  27t»  mm  Länge  bei  100  mm  Hohe.  Die  Hohe  wurde 
deshalb  ho  gToss  gewählt,  um  möglichst  wenig  Fugen  zu  erhalten. 
Der  Schaft  selbst  ist  in  1H  Absitze  von  durchschnittlich  5  m  Hohe 
zerlegt ,  seine  Wandstärke  beträgt  unmittelbar  über  dem  Sockel 
UfiS  mir  und  vermindert  sieh  nach  dein  Kopfe  zu  auf  27'.»  mm. 
In  Abstunden  von  rd.  2,4  m  erhalt  der  Schaft  nach  „Kngg.  Record" 
Klachciscnbandagen  von  8!»  X  S  mm. 

Der  untere  von  den  bei»»e»ten  Abgasen  liestrichcne  Teil  des  Schorn- 
stein» ist  mit  Chamotte  gefüttert,  jedoch  bestellt  zwischen  Kutter  und 
Mantelgctnüucr  nicht  nur  kein  Verband,  sondern  mau  hat  zwischeu 
beiden  »ognr  noch  eine  Luftschicht  von  50  mm  Dicke  belassen,  um 
ilem  Futter  die  Möglichkeit  zu  sichern,  »ich  unbehiiidcrt  auszudehnen 
und  wieder  zusammenzuziehen.  Dadurch  wird  dem  andernfalls  leicht 
auftretenden  Reissen  des  Mantclgcmäucrs  sicher  vorgebeugt. 

Da,  wie  die  Fig.  12,  13  u.  15  erkennen  lassen,  in  den  Schornstein 
vier  Füchse  einmünden,  so  hat  mau,  um  das  Stnssen  der  aus  dem 
letzteren  eintretenden  (iase  zu  verhindern,  in  den  unteren  Teil  des 
Schnrnsteinkcrnes  vier  über  Kreuz  stehende  Scheidewände  aus  ("ha- 
motte  eingebaut.  Diese  lenken  die  vier  Gasatröme  nach  oben  ab  uud 
verleihen  ihnen  eine  Hcwegungsriehtung,  welche  parallel  mit  der 
Achse  des  Schornstein»  läuft.  Krst  in  der  Mitte  des  Chamottekernes 
treffen  und  mengen  »ich  die  (iasstrome,  wobei  aber,  da  ihre  Bc- 
wegutigsricblung  jetzt  die  gleiche  ist,  ein  Stosaen  der  (iase  nicht  vor- 
kommen kann. 

Bezüglich  des  Gewichte»  de»  Schornsteins  findet  «ich  in  der  an- 
geführten Zeitschrift  die  Angabe,  das»  dasselbe  ohne  Betonfundaroent 
3475  tons  betrage. 

Über  Kesselstein  und  Korrosionen  In  Dampf- 
kesseln. 

Von  F.  K  Nachdruck  vsrbotMi 

Der  Kesselstein  und  die  Korrosionen  der  inneren  und 
äusseren  Kessel  wände  sind  zwei  Hauptfaktoren,  welche  für  den 
rationellen  Betrieb  sowohl,  als  auch  für  die  Lebensdauer  eines  Dampf- 
kessel» von  grosser  Bedeutung  sind. 

Der  Kesselstein  entsteht  aus  den  Verunreinigungen  des  Wassers, 
welche  als  gelöste  Salze  oder  aufgcschlemmte  Stoffe  mit  dem  Speise- 
wasser in  den  Kessel  gelangen,  dort  bei  der  Verdampfung  des  Was-crs 
zurückbleiben  uud  nun  nach  und  nach  die  inneren  Ke«sclwändc,  je 
nach  der  Zusammensetzung  dieser  Rückstände,  mehr  oder  weniger 
teils  mit  einer  festen  krystallinischen  Kruste  überziehen ,  teil»  mit 
einer  Schlammschicht  bedecken.  Die  Korrosionen  werden  hauptsächlich 
durch  den  Sauerstoff  der  den  Kesseln  mit  dem  Speisewasser  zuge- 
fübrten  atmosphärischen  l.uft ,  in  Verbindung  mit  den  in  Wasser  ge- 
lösten, oder  aus  den  Verunreinigungen  des  Wassers  frei  »erdenden  Säuren 
hervorgerufen.  In  beiden  Fullen  übt  also  die  Zusammensetzung  hezw. 
ehemische  Beschaffenheit  des  Kcssclspeiscwnsser»  einen  wesentlichen 
Elutluss  auf  den  Zustand  und  die  Erhaltung  der  inneren  Ke»»clwande 
ans,  weshalb  man  bei  der  Wahl  der  Mittel  zur  Bekämpfung  von 
Kesselstein  und  Korrosionen  in  erster  Linie  dem  zur  Speisung  ver- 
wendeten Wasser  seine  Aufmerksamkeit  widmen  sollte. 

Alles  in  der  Natur  vorkommende  Wasser  entstammt  dem  Meere. 
Da»  Wasser  desselben  verdunstet;  der  Wasserdampf  wird  in  Form 
von  Wolken  vom  Winde  fortgetragen,  fällt  in  kälteren  Regionen  in 
verdichteter  Korm  als  Tau,  Regen,  Schuee  oder  Hagel  nieder  und 
Hic»»t  dem  Meere  durch  die  Flüzse  wieder  zu.  Da  Wasser  die  Eigen- 
schaft be»itzt,  fast  alle  Stoffe,  manche  allerdings  nur  in  verschwindend 
kleinen  Metigen,  aufzulösen,  hu»!  sich  absolut  reines  Wasser  nur  auf 
künstlichem  Wege  herstellen,  während  alle»  natürliche  Wasser  mehr 
"der  weniger  die  Bestandteile  »einer  t  mgchuug  enthüll.  Das  reinste 
Naturwasser  ist  das  Regeuwasscr,  besonders  das  in  der  letzten  Periode 
eines  Regens  fallende,  weil  dann  die  Luft  schon  am  meisten  von 
Staub  gereinigt  ist.  Das  Regenwaascr  enthält  ausser  mechanisch  bei- 
gemengtem Staub  und  Keimen  niederer  Pflanzen  eiue  geringe  Menge 
von  Ammonverbindungcn  und  Bestandteile  der  atmospariachen  l.uft 
in  Losung.  Es  sickert  mit  .lern  Hagel-,  Schnee-  oder  Tauwasser  in 
den  Erdboden,  sammelt  sich  als  Grundwasser  in  den  oberen  Erd- 
schichten hu  und  nimmt  auf  seinem  Wege  in  die  Tiefe  von  den  um- 
gebenden, teil»  organischen,  teils  anorganischen  Stoffen  verhältnis- 
mässig grosse  Mengen  auf.  Au»  dem  Erdboden  gelangt  da»  Wasser 
entweder  auf  natürlichem  Wege  als  Oncllwasacr,  oder  auf  künstlichem 
Wege  ab  Brunnenwasser  wieder  an  die  Oberfläche  und  enthalt  tum, 
je  nach  der  Beschaffenheit  des  Bodens,  dem  es  entstammt,  mehr  oder 
weniger  feste  Bestandteile  der  einen  oder  der  anderen  Art  ,  teil»  ge- 
lost als  kohlensaure  oder  schwefelsaure  Salze,  <  hlormctallc ,  kiesel- 
saure Salze  etc.,  teils  aufgesehlemmt  als  Sand,  Thonerdc,  Lehm  oder 
organische  Substanzen. 

Auch  die  meisten  Gase  sind  im  Wasser  löslich,  und  zwar  in  kal- 
tem Wn»»er  mehr  als  iu  warmem.  Das  LöaungsAcrmogen  ist  je  nach 
der  Natur  der  Ii:i»e  »ehr  verschieden ,  hangt  ausser  der  Temperatur 
des  Wassers  noch  von  dem  Drucke  der  mit  demselben  in  Berührung 
stehenden  llasmosse  ab.  So  z.  B.  werden  bei  Null  Grad  Temperatur 
und  7«o  mm  Barometerstand  von  1  Volumen  Wasser  0,02  Vol.  Stick- 
stoff, 0,04  Vol.  Sauerstoff,  1  Vol.  Kohlensaure,  4,3  Vol.  Schwefelwasser- 
stoff. 68,6  Vol.  schweflige  Saure,  525  Vol.  Chlorwasserstoff  und  105» 


Vol.  Ammoniak  aufgelost.  Diese  Mengen  bleiben  den  steigenden  retp. 
fallenden  Drücken  stets  proportional ,  oder  mit  anderen  \V orten :  die 
Absorption  von  Gasen  findet  nach  dem  Mariotteschen  Gesetze  steif 
im  gleichen  Volumenverhältnisse  statt.  Mit  steigender  Temperatur 
nimmt  die  Absorptionsfähigkeit  ab  und  beim  Sieden  des  Walser« 
werden  die  meisten  in  demselben  gelösten  Gase  ausgetrieben.  All« 
Naturwaiser  enthalt  daher  unter  anderen  fast  stet»  eine  Menge  freie 
oder  gebundene  Kohlensaure,  welche  durch  die  Verwesung  der  m 
den  oberen  Bodenschichten  des  Wald-,  Wiesen-  oder  Mnorgrundt» 
vorhaudeneti  Frlaiizenreste  entsteht  und  dem  Wasser  einen  prickelnden, 
angenehmen  Geschmack  verleiht. 

Kohlensaure  Salze  sind  in  reinem  Wasser  fast  unlöslich,  dagegen 

i  werden  dieselben  von  kohlen»äurehaltigem  Wasser  unter  Bildung  ve« 
doppeltkohlensauren  Salzen  in  grosseren  Mcngeu  aufgelöst.  Am 
diesem  Grunde  enthält  fast  jede»  1,'nell-  oder  Brunnenwasser  eine 

I  Menge  kohlensaure  Salze,  darunter  besonders  kohlensauren  Kalk  um) 
kohlensaure  Magnesia  iu  Lösung;  auch  das  Eisen  ist  meistens  ab 
doppeltkohlensaures  Eisenoxvdul  im  Waaser  enthalten.  Wird  du 
Wasser  längere  Zeit  der  Luft  ausgesetzt,  so  entweicht  die  Kohlen 
säure  allmählich  aus  demselben.  In  dem  Maasse,  als  dieses  geschieht, 
werden  die,  nun  ihres  Lösungsmittels  beraubten  kohlensauren  Salze 

1  in  unlöslicher  Form  ausgeschieden;  ebenso  wirkt  die  Flächenanziebun« 

|  des  umgebenden  porösen  Bodens  dem  LösungBvertnögen  des  vYlMtn 
entgegen.  Fln*swasser  enthält  daher  stets  eine  geringere  Menge 
kohlensaurer  Salze  in  Lösung,  als  Ouellwasscr  und  diese»  wieder 
weniger  als  Brunnen« asser.  Den  Übergang  zwischen  Ouell-  und 
Brunneuwasser  bildet  da»  Bachwasscr. 

Wasser,  welches  viel  alkalische  Erden  in  Losungen  enthält,  wir<l 
hartes  Waas  er  genannt  und  zwar  versteht  man  unter  Gesaznthärte  die 
Gesamtmenge  aller,  im  Wasser  gelösten  Erdalkalicn,  unter  temporärer 
oder  vorübergehender  Härte  die  Menge  der  im  Wasser  enthaltenen 
Bicarbonate  der  Erdalkalien,  und  unter  permanenter  oder  bleiliendej 
Härte  die  nach  dem  Austreiben  der  Kohlensäure  durch  Kochen  noch 
im  Wasser  zurückbleibenden  Salze  dieser  Art.  Mit  deutschen  Härte- 
graden bezeichnet  man  die  in  100000  Gewichtsteilen  Wasser  ctilliul- 
tenen  Gewichtsteile  Kalk  (Calciumoxjd  CaO).  Sind  ausser  Kalk  noch 
andere  alkalische  Erden  im  Wasser  vorhanden,  so  müssen  zur  Be- 
stimmung des  theoretischen  Härtegrade»  deren  Mcngeu  in  die  äqui- 
valenten Mengen  Kalk  umgerechnet  werden.  Mit  französischen  Härte- 
graden, deren  man  sich  auch  in  Deutschland  häutig  bedient,  bezeichnet 
man  die  in  100000  Gewichtsteilen  Wasser  enthaltenen  Gewichtslcile 
kohlensauren  Kalk  (Ca  CO, ).  Da  das  Atomgewicht  des  Calciumoxvil- 
CaO  =  40  4-  lti  =  56  und  das  des  kohlensauren  Kalkes  Ca  CO,  =  40  | 
12  +  4S  =  100  beträgt,  so  lassen  Bich  die  französischen  Härtegrade 
leicht  durch  Multiplikation  mit  0,54?  in  deutsche  überführen. 

Reines,  destilliertes  Wasser  besitzt  demnach  0'  Härte;  dagegen 
kann  Brunnenwasser  20 — 99  Härtegrade  besitzen,  während  die  Harte 
des  Klusswassers  meisten»  zwischen  10—15  '  schwankt.  Wasser  bis 
zu  10  deutschen  Härtegraden  wird  in  der  Regel  noch  als  weich  be- 
zeichnet. Harles  Wasser  eignet  sieh  nicht  zum  Waschen;  c»  erzeug! 
mit  Seife  keinen  Schaum,  weil  -ich  unlö»lichc  Kalkseife  bildet,  da- 

'  gegen  wird  es  al«  Trinkwasser  benutzt.  Ein  gutes  Trinkwasser  snll 
im  Liter  8  cem  Sauerstoff,  17  ccni  Stickstoff  und  ziemlich  viel  Kohlrs- 

!  säure  enthalten ,  organische  Substanzen  dagegen  nur  iu  äusserst  ge- 
ringen Mengen.  Es  soll  klar,  färb-,  geruchlos  und  hart  sein,  jedoch 
nicht  über  lts! — 20  deutsche  Härtegrade  liesitzen.  Weiches  Wasser  ist 
seines  faden,  flauen  Geschmacks  halber  weniger  als  Trinkwasser  i\i 
gebrauchen,  absolut  reines  Wasser  sogar  gesundheitsschädlich,  »eil 
dessen  ungeheuer  scharfes  l.ösungsvermögen  viele  im  Körper  bereits 
ausgeschiedene  Stoffe,  welche  zum  Aufbau  und  zur  Erhaltung  de*tlr- 
ganismus  notwendig  sind,  wieder  in  Lösung  bringt  und  dem  Korpei 
entzieht ,  dagegen  ist  dasselbe  zu  den  meisten  technischen  Zwecken 
geeignet. 

Da  das  zur  Speisung  von  Dampfkesseln  verwendete  Wasser  ent- 
weder direkt  aus  Flüssen,  Bächen,  Brunnen,  dem  Meere,  oder  de: 
Kondeusatoreu  der  Ma»chincu  entnommen  wird,  so  hat  man  zunach*t 
zwischen  der  Speisung  mit  F'rischwasser ,  also  Bach-,  Fluss-  odtt 
Brunnenwasser  und  zwischen  der  Spcisuug  mit  Seewo-sser  zu  unter- 
sche-iden.  Aber  auch  die  Zusammensetzung  de»  Frischwasser»  »der  die 
des  Seewassers  ist  nicht  immer  gleich,  sondern  an  verschiedenen  Orten 
und  auch  zu  verschiedenen  Zeiten  sehr  verschieden.  Dieselbe  hangt 
iM-im  Frischwasser  vou  der  Menge  der  zeitweisen  Nietlerschlage,  bemi 
Seewasser  von  den  Meeresströmungen  ab.  Es  ist  daher  von  vorn- 
herein einleuchtend,  d»»s  es  bei  der  grossen  Verschiedenartigkeit  de* 
Wassers  ebensowenig  ein  wirksames  l'nivprsalkesselsteinmittel  geben 
kann,  als  ein  Univcrsalmittel  gegen  Korrosionen,  sondern  das»  die  br- 

'  treffenden  Maassregeln  oder  Mittel  den  jedesmaligen  Entstehung- 
Ursachen  angepasst  werden  müssen.  Vor  allen  Dingen  ist  zur  wirk- 
samen Bekämpfung  von  Kesselstein  die  ge-naue  Kenntnis  der  Zusammen 

,  Setzung  des  Wassers  erforderlich.  Da  ausserdem  bei  Schiffskes-ek 
ganz  andere  Verhältnisse  veirhi-rrscbcnd  sind,  als  bei  Landkesseln,  tfcu< 
man  gut  die  Vorgänge  in  Schiff»kesselu  von  denen  iu  Undkeafih  ' 
trennen. 

I  m  allgemeine  Anhaltspunkte  über  die  Zusammensetzung  «in 
Wassers  zu  erhalten,  hat  man  das  Wasser  der  Kiüsse  und  Meere  ver- 
schiedentlich untersucht  und  /war  hat  man  gelöste  feste  Bestandteil' 
gefunden  in  den  Flüssen: 

Rhein  0,019— 0,043  "„ 

Elbe  bei  Hamburg  0,0126  ., 

Weichsel  hei  Cultu  0,0199  „ 

Dunau   0,0117-0,0234,, 
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Loire  0,012  0,0135". 

Seine  bei  Paris   0,0260  „ 

Thema«   0.035— 0,1  »5o  .. 

Miaaiaippi   0,0265  „ 

uud  zwar  bestanden  dieselben  hauptsächlich  aus: 

Kohlenaaurcr  Kalk   0,O04H-0,O2O6  \ 

kohlensaure  Magnesia   ....    0,01 102— 0,004!»  .. 

schwefelsaurer  Kalk  <  1,00»  «-(»,0080  „ 

andere  schwefelsaure  Salze  .   .    0,0002— 0,004!»  .. 

Chlormetalle   0,0002  —  0,0101  ,. 

kieselsaure  Salze  0,001  »2— 0,0050  ,. 

Thonerde  uud  Kisenoxyd  ,  .  ,  0,0001—0,0048,, 
Organische  Substanzen  .  Spuren — 0,0100,, 

Das  Auafallen  der  bis  /.u  1  kg  im  cbm  Wasser  mittlerer  Tempe- 
ratur löslichen,  kohlensauren  Salze  beginnt  sofort  liei  der  Erwärmung 
des  Waasers  und  dauert  fort  bis  auf  35  g  im  Kubikmeter,  in  welcher 
Menge  dieselben  im  Wasser  loslich  bleiben.  Bei  nicht  allzuhidier 
Temperatur  bildcu  kohlensaurer  Kalk  und  kohlensaure  Magnesia  eine 
weiche,  nicht  backende  Masse,  welche  beim  Entleeren  und  Trocknen 
des  Kessel»  in  ein  feineB,  mehliges  Pulver  von  heller  Farbe  zerfallt. 
Je  mehr  Wasser  verdampft,  desto  mehr  kohlensaure  Salze  schlagen 
sieh  nieder  und  geben  auf  diese  Weise  zur  Sehlamm-  und  Kesselstein- 
bilduug  Veranlassung.  In  welcher  Weise  die  hierbei  frei  werdende 
Kohlensäure  den  Kesselhlechen  schädlich  werden  kann ,  wird  an  an- 
derer Stelle  näher  ausgeführt  worden. 

Der  schwefelsaure  Kalk  oder  Gips,  welcher  bis  0,25  kg  in  1  cbm 
reinem  Wasspr  mittlerer  Temperatur,  in  salzhaltigem  Wasser  unter 
Cmstanden  jedoch  weit  mehr  löslich  ist,  scheidet  sieb  ebenfalls  beim 
Verdampfen  de*  Wasser»  im  Kessel  ab.  Bei  einer  Temperatur  von 
eu.  150",  also  einer  Dampfspannung  von  4  At  Uberdruck,  die  heut- 
zutage in  den  meisten  Dampfkesseln  bei  weitem  überschritten  wird, 
scheidet  »ich  jedoch  nicht  der  Gips  als  solcher  ab  (CaSOj  +  211,0), 
der,  dem  Mineral  verwandte,  wasserfreie  Anhydrit  (Ca SO,), 
bedeutend  grössere  Härte  besitzt ,  als  Gips  und  ans 
i  Krs stallen  besteht,  die  bei  ihrem  Kreuz-  und  Querlagern 
assen  ein  Netz  bilden,  in  dessen  Maschen  sich  die  anderen 
denen  Salze  festsetzen ,  mit  erhärten  uud  so ,  je  nach  der 
Zusammensetzung  der  Rückstände,  »«wie  der  im  Kessel  herrschenden 
Temperatur,  eine  feste  amorphe  Kruste  von  geringerer  oder  grosserer 
Hurte  und  Dichte  bilden. 

Andere  schwefelsaure  Salze,  wie  schwefelsaures  Natron  (Glaubcr- 
«!/:),  schwefelsaure  Magnesia  (Bittersalz),  ebenso  die  C'hlormetalle,  wie 
rblorcalcium ,  Chlormagnesium ,  Chlornatrium  und  Chlorkalium,  sind 
im  Wasser  so  ausserordentlich  löslich,  ausserdem  im  Frisohwasser 
nieist  in  so  verschwindend  kleinen  Mengen  enthalten,  daas  sie  beim 
Kindaninfen  gar  nicht  abgeschieden  werden  und  daher  für  die  Kessel- 
•Umbildung  nicht  in  Betracht  kommen.  Dagegen  bilden  die  schwefel- 
saure Magnesia,  das  Chlorralcium  und  Chlormagnesium,  sowie  auch 
die  F.isen-  und  Thnnerdeverbindungen  dieser  Art  gefährliche  Rost- 
erzeuger, da  dieselben  die  Eigenschaft  besitzen,  sich  aus  ihren  Ver- 
bindungen mit  Säuren ,  unter  Ausscheidung  der  freien  Säure ,  abzu- 
spalten, und  dann  die  Kesselwände  oft  in  erheblicher  Weise  angreifen. 
Ihr  Alkaliswlxe  können  demnach  gänzlich  vernachlässigt  werden,  da 
sie  sich  vollständig  indifferent  verhalten,  indem  sie  weder  zur  Kessel- 
«Irinbildung  noch  zur  Rostcrzcugnng  beitragen. 

Nach  dem  obigen  bilden  also  lici  Frischwaascrspcisung  von  allen  Ver- 
unreinigungen des  Speisewasser»  der  kohlensaure  Kalk  und  der 
-  e  h  w  e  f  e  1  s  a  u  r  e  K  a  l  k  die  beiden  gefährlichsten  Kcsselsteinerzeuger. 
Peshalb  sind  auch  fast  alle  Kesselsteiumittel  mehr  oder  weniger  dar- 
auf gerichtet ,  entweder  ein  festes  Ansetzen  dieser  beiden  Salze  nti 
die  Kesselwände  zu  verhüten,  oder  überhaupt  ihr  Ansammeln  im 
Kessel  zu  verhindern.  Da  alle  liei  der  Verdampfung  des  Walsers 
zurückbleibenden  Unreinigkeiten  aus  schlechten  Wärmeleitern  be- 
stehen, kauu  eine  Kesselsleinschieht  von  beträchtlicher  Dicke  manch- 
mal ganz  bedeutende  Wurme-  resp.  Kohlenverluate,  unter  17m ständen 
""gar  eine  Uherhitxuiig  der  Kesaelbleche  herbeiführen.  Diese  Gefahr 
ist  jedoch  in  einem  Kessel  mit  guter  Waascrcirkuliitiou  nicht  so  gnws 
»I»  in  einem  Kessel  mit  schlechter  Cirkulation.  Durch  die  Strömungen 
und  Wallungen  des  Wassers ,  welche  von  den  heissestcu  Stellen  der 
Heizfläche  ausgehen  und  dort  am  lebhaftesten  sind ,  werden  die  aus- 
geschiedenen  Salze  stets  von  diesen  Stellen  fortgerissen  und  lagern 
'ich  dann  in  einem  ruhigeren  Teile  des  Kessels  ab,  woselbst  sie  keinen 
Itnsajaju  Schaden  anrichten  können,  weil  an  den  weniger  heissen  Stellen 
ein  Erglühen  der  Bleche  nicht  zu  befürchten  ist. 

Als  Mittel  gegen  das  Featb rennen  uud  Erhärten  des  aus- 
geschiedenen Schlamme»  »erden  vielfach  Anstriche  der  inneren 
Kcsselwaude  mit  Fett,  Teer.  Emaille,  oder  auch  1'räpuratcn  von  ge- 
heimer Zusammensetzung  angepriesen  und  angewendet.  Die  Wirkung 
derselben  soll  eine  rein  mechanische  sein ,  indem  die  ausgeschiedenen 
Salze  an  den  dadurch  schlüpfrig,  kornig  weich  oder  glatt  gemachten 
Wunden  weniger  gut  haften  können.  Dieses  Verfahren  ist  indessen 
nicht  besonders  zu  empfehlen.  Die  Fett-  und  Teeranstriche  wer- 
den durch  da»  kochende  Wa-ser  losgelöst,  lagern  sich,  ihrcB  geringereu 
spez.  Gewicht»  wegen,  an  der  Oberfläche  desselben  ab  und  halten  Iiier 
die  aufsteigenden  Itampfliliisehen  solange  im  Wasser  zurück,  bis  sich 
eine  genügend  grosse  Anzahl  derselben  angesammelt  hat ,  um  die 
Fettschicht  durchbrechen  zu  können.  Letzteres  rindet  dann  perioden- 
weise, jedesmal  unter  heftigem  Umherspritxen  des  Wasser*  statt  und 
führt  denjenigen  lustigen  Zustand  im  Kesselbetrielie  herbei,  den  man 
allgemein  mit  dem  Numeri  „Überkochen"  bezeichnet  und  welcher 
stet*  die  tiefahr  in  «ich  seblicast,  durch  eintretenden  Wassermangel 


die  Sicherheit  des  Betriebes  zu  gefährden.  Die  Fette  animalischen 
oder  vegetabilischen  Ursprung*  erzeugen  ausserdem  nicht  selten  durch 
ihre  allmähliche  Zersetzung  Fettsauren,  welche  dann  die  Kesselwände 
in  der  Kegel,  namentlich  in  der  Höhe  des  normalen  Wasserstande», 
stark  angreifen.  Die  losgelösten,  weich  bleibenden  Anatrichmittel 
verschmieren  recht  häufig  die  Wasserstandsgläser ,  Huhne,  Sehieber, 
Ventile  u.  a.  w.;  die  erhärtenden  Mittel,  wie  Emaille,  führeu  bei  ihrem 
Eiudringeu  in  die  Rohrleitungen  und  Maschinen  nicht  minder  erheb- 
liche Nachteile  durch  Reibungen  an  arbeitenden  Maschinenteilen  herbei. 

In  derselben  Weise  wird  auch  l'etr oleum  als  Kcsselstcingegci.- 
mittel  lienutzt.  Wird  dasselbe  auf  Kesselstein,  der  sich  bereits  ge- 
bildet hat,  aufgesprengt,  oder  mittels  eines  Pinsels  aufgetragen,  so 
dringt  es  durch  dessen  Risse,  Spalten  oder  l'oren  bis  zur  Kesselwand, 
wird  beim  nächsten  Anheizen  des  Kessels  zwischen  Kesselstein  und 
Wand  verdampft  und  spreugt  den  Kesselstein  los.  Da  jedoch  auf 
diese  Weise  grosse  Ablagerungen  von  abgesprungenen  Kesselsteiu- 
sttieken  entstehen,  welche  sich  durch  den  Ausblasehahn  nicht  ent- 
fernen lassen,  so  bedingt  dieses  Verfahren  immer  eiue  zweimalige 
Ausser  betriebsetz  n  ng  des  Kessels.  Ausserdem  erfordert  die 
Anwendung  von  Petroleum  die  grinste  Vorsicht  beim  Operieren 
mit  •  ■ffenem  Licht ,  weil  sich  in  dem  gowobnlich  noch  heissen  Kessel 
leicht  entzündbare  Petrolcumdampfc  bilden,  durch  deren  Explosion 
verhältnismässig  viele  Unglücksfälle  entstanden  sind.  Au*  diesen 
beiden  Gründen  ist  da«  Mittel  auch  nur  wenig  in  Aufnahme  ge- 
kommen. 

Aber  auch  während  des  Betriebes  tropfenweise  oder  mittel» 
eines  Petroleumiujcktors  in  den  Kessel  gebracht,  soll  Petroleum, 
durch  die  Wasserst  römung  fortgerissen  und  fein  verteilt ,  die  sich 
aus  dem  Kessel  wasser  ausscheidenden  Niederschläge  umhüllen,  da- 
durch nicht  nur  deren  Aneinandersetzen  oder  Ansetzen  an  die  Kessel- 
wäude  verhindern,  sondern  es  soll  auch  in  geringen  Mengen  mit  dem 

in  in  Berührung  gebracht,  denselben 
Abspringen  bringen.  Indessen  scheint  es 
»ehr  unwahrscheinlich,  dass  sich  der  Vorgang  im  Kessel  iu  dieser 
Weise  vollziehen  kann,  weil  es  ebenso  unmöglich  ist,  Petroleum  mit 
kochendem  Wasser  zu  vermischen ,  als  mit  kaltem,  da  das  Petroleum 
stets  an  der  Oberfläche  de»  kochenden  Wassers  bleibt.  Dagegen  liegt 
die  Wahrscheinlichkeit  nahe,  dass  das  Petroleum  nach  seiner  Einfüh- 
rung in  den  Kessel  auf  dem  schnellsten  Wege  an  die  Oberfläche  des 
Wassers  steigt ,  woselbst  es  Bich  verflüchtigt  und  mit  dem  Wasser- 
dumpfe  vermischt  entweicht,  sodass  nur  ganz  verhältnismässig  geringe 
Mengen  ausgeschiedener  Salze  mit  demselben  in  Berührung  kommen 
können. 

Um  da«  feste  Ansetzen  des  Kesselsteins  zu  verhüten,  ist  ferner 
da»  Aufhängen  von  präparierten  Zinkplatteu,  einer  Legierung  aus 
Zink  uud  Magnesium,  iu  deu  Waaserraum  des  Kessel*  an  metallisch 
mit  deu  Kessclwündeu  verbundenen  Haltern  in  Vorschlug  gebracht 
worden.  Durch  diese  leitende  Verbindung  der  beiden  ungleichen 
Metalle  und  das  salzhaltige  Kcsselwasscr ,  als  flüssiger  Leiter  oder 
Leiter  zweiter  Klasse,  werden  die  eingehängten  Zinkplatten  clektrn- 
potitiv,  die  Kesselwändo  elektrouegativ  erregt,  wobei  danu  die  sich 
an  den  Kesselwänden  abscheidenden  Wasserstoffliläschen  das  feste 
Ansetzen  des  Kesselsteins  verhüten  »ollen.  Mit  solchen,  besonders 
xu  Versuchszwecken  hergestellten  Platten  sind  seinerzeit  vielfache  Ver- 
suche angestellt  wurden,  jedoch  ist  durch  keinen  dieser  Versuche 
der  erhoffte  Erfolg  bestätigt  worden. 

Andere  mechanische  Mittel,  wie  Stärket  Zucker,  Glyccrin, 
die  mau  dem  Kc-*selwasser  zusetzt ,  »ollen  die  ausgeschiedenen  Sub- 
stanzen mit  einer  schleimigen ,  kleiaterartigen  Hülle  überziehen  und 
dadurch  ihr  Festhalten  uu  den  Kessel  wunden  verhüten;  oder  sie  sollen 
wie  Thon,  Lehm  u.dgl.  sich  zwischen  die  ciuzelucu  mineralischen 
Teilchen  der  Niederschlüge  einschieben  uud  dereu  feste»  Aueiuauder- 
haften  verhindern.  Obgleich  in  einer  Hinsicht  allen  diesen  Mitteln 
eine  gewisse  geringe  Wirkung  nicht  abgesprochen  werden  kann,  so 
werden  anderseits  durch  deren  Einführung  in  den  Kessel  die  Bei- 
mengungen des  Wassers  nur  noch  vermehrt.  Eine  feste  KcsseWtcin- 
schicht  bis  zu  5  mm  Dicke,  selbst  auf  den  über  dem  Feuer  liegenden 
Blechen,  ist  übrigens  für  den  Wärmcverlust,  wie  für  die  Cberhitzung 
der  Kesaelbleche  und  die  damit  verbundene  Explosionsgefahr  lauge 
nicht  so  gefährlich,  wie  Ablagerungen  von  abgesprungenen  Kessel- 
»teinsplittcru  und  grosse  Mengen  ausgeschiedener  kohlensaurer  Salze. 
Dieselben  bilden  mit  dem  Kessel  waaser  eine  schlammige,  zähe  Masse, 
durch  welche  die  entstehenden  Dampfbläsehen  nicht  schucll  genug 
entweichen  könucn,  und  nun  da»  Wasser  gegen  die  Bleche  abschlicssen, 
sodass  deren  Cberhitzung,  besonders  in  Kesseln  mit  ungenügender 
Cirkulatiou  unvermeidlich  wird. 

Einen  besseren  Erfolg,  die  inneren  Kcssclwändc  rein  zu  erhalteu, 
als  durch  die  bisherigen  Mittel,  erzielt  man  daher  durch  solche, 
welche  gegen  das  Ansammeln  der  ausgeschiedenen  Salze  im  Kessel 
gerichtet  sind.  Man  verwendet  als  solche  sog.  Kesselst  ein- Ki  ti  • 
lagen  und  Sa  m  m  el  ft  p  pa  ra  t  e.  Die  erstereu  bestehen  aus  Blechen, 
Platten  oder  auch  Rohren,  welche  so  in  den  Wasserrantn  des  Kessels 
eingcbuut  oder  aufgehängt  werden,  das*  besonders  über  den  heisscsicn 
\om  Feuer  berührten  Fluchen  durch  sie  dünne  Schichten  oder  Streifen 
von  dem  übrigen  Wasser  abgetrennt  werden.  Durch  die  schnellere 
Verdampfung  der  so  gebildeten,  düuuen  Wassersehichlen  entsteht  an 
diesen  Stellen  eine  lebhafte  Cirkulatiou  des  Kcsselwasscr* ,  wodurch 
die  sich  ausscheidenden  Salze  mit  fortgerissen  und  ruhigeren  Teilen 
des  Kessels  zugeführt  werden,  aus  denen  sie  mittels  angebrachter 
Hähne  ausgeblasen  werden  können.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Compound  -  Dampfturbine, 


(Mit  Abbildung,  Fig.  HS.) 

Bei  dem  lebhaften  Interesse,  welche»  man  heute  in  Ingenieur- 
kreisen  allgemein  den  Dampfturbinen  zuwendet,  halten  wir  es  für  an- 
gebracht, unsere  in  Nr.  K  des  „Prakt.  Masch.-Konstr.",  Jahrg.  1WM  ge- 
brachten ausfuhrlichen  Erörterungen  über  de  bivtl-  nndParsnn- 
Turbineti  durch  die  Bcsohreibuug  einer  neuen  Turbinenkonstruktion, 
System  Seger.  zu  ergänzen,  welche  durch  die  interessante  Autricbs- 
Anordnung  der  Hauptwcllo  besonders  bemerkenswert  ist.  Wir  bringen 
sie  in  den  Fig.  143  nach  „Genie  Civil"  zur  Darstellung. 

Die  Compoundturbinc ,  System  Seger,  besteht  im  wesentlichen 
aus  zwei  Scheiben  a  und  b ,  Skz.  '2 ,  die  auf  zwei  in  derselben  Ge- 
raden liegenden ,  alter  nicht  miteinander  zusammenhängenden  Wellen 
aufgesetzt  sind.  Beide  sind  von  einem  gemeinsamen  Mantel  umgeben 
und  voneinander  durch  eine  Zwischenwand  getrennt,  die  so  durch- 
löchert ist,  da»»  die  I.nge  dieser  Öffnungen  mit  den  Dampfeinlass- 
offnuiigen  korrespondiert.  Die  Seitenfluchen  der  Turbinenrader  haben 
deu  Wandungen  des  Umhülluugsmantcls  und  denen  der  gemeinsamen 
Zwischenwand  gegenüber  etwas  Spiel.  Unter  der  Einwirkung  des 
Dampfes  drehen  sich  die  beiden  Räder  a  und  b  in  entgegengesetztem 
Sinne  nnd  mit  verschiedenen  Geschwindigkeiten. 

Die  Wellen  c  und  d  sind  mit  Riemenscheiben  c  und  f  verschen, 
deren  Durchmesser  zu  einander  in  demselben  Verhältnis  stehen, 
wie  die  Umdrehungszahlen  der  beiden  Räder;  ein  gemeinsamer  Riemen 
führt  Uber  die  Scheiben  e  und  f  und  über  zwei  in  dem  Untergestell 
der  Turbine  eingeschlossene  grössere  Riemenscheiben.  Von  den  letzten 
ist  die  links  befindliche  auf  einer  besonderen  Achse  montiert  und 
mit  Hilfe  den  Gusstüokcs  1  in  vertikaler  Richtung  zu  verstellen,  um 
dem  Riemen  die  gewünschte  Spannuug  zu  erteilen;  die  rechte  da- 


gegen  ist  mit  der  Welle  i,  von  welcher  mittel»  der  Hiemeiischeibc  k 
die  Kraft  weiter  geleitet  werden  kann,  oder  auf  welche  direkt  der 
Anker  einer  Dynamomaschine  aufzusetzen  i«t,  fest  verkeilt.  El  wird  so 
die  gesamte  von  den  Riemenscheiben  e  und  f  ausgehende  Kraft  durch 
den  Riemen  auf  die  eigentliche  Arboilswcllc  i  übertragen.  Diese 
Ülwrtragung  durch  Riemen  hat  zur  Folge,  das»  der  tauf  der  Maschine 
sehr  sanft  und  gerauschlos  ist  und  ein  Beispiel  zu  den  neuci 
strebungen  bietet,  die  Kiemen  für  sehr  hob 


verwenden.") 

Seger  wählte  für  seine  Konstruktion  ans  ökonomischen  Gründen 
zwei  Turbinenräder:  Hei  den  Anordnungen  mit  nur  einem  Rade  ent- 
weicht nämlich  der  Dampf  mit  verhältnismässig  grosser  Geschwindig- 
keit und  infolgedessen  mit  einem  noch  nicht  ausgenutzten  Arbeits- 
vermögen: hier  jedoeh  tritt  er  durch  die  Öffnungen  der  Zwischen- 
wund,  triflt  noch  anf  das  zweite  Rad  und  verleiht  auch  diesem  eine 
Rotationsbewegung,  sodass  man  von  einer  Compoundturbinc 
sprechen  kann,  da  das  eine  Rad  durch  Dampf  von  hoher,  das  andere 
durch  solchen  niederer  Spannung  angetrieben  wird.  Dio  entgegen- 
gesetzte Umdrehungsrichtung,  welche  beide  Räder  besitzen,  ist  des- 
halb von  Vorteil,  weil  infolge  dieser  Anordnung  die  Leitschaufeln 
fortfallen,  wie  sie  bei  anderen  Turbinen  notwendig  werden,  wodurch 
jedoch  «tet»  die  Geschwindigkeit  des  Dampfe»  vermindert  und  infolge- 
dessen auch  »ein  Arbeitsvermögen  verringert  wird. 

Die  Wirkungsweise  der  Couipouudturbine  besteht  nun  im  folgen- 
den: Der  Dampf  wird  der  Tnrhine  durch  das  auf  ihrem  Mantel  befind- 
liche Regulicrventil  zugeführt  und  geht  von  dort  durch  eine  bestimmte 
Anzahl  von  Düsen,  deren  Anzahl  sich  nach  dem  erforderlichen  Kraft- 
bedarf richtet.  Von  hier  aus  strömt  er  mit  grosser  Geschwindigkeit 
gegen  die  Schaufeln  des  r-rsteu  Rades,  ändert,  an  denselben  entlang 
gleitend,  seine  Richtung  und  geht  mit.  verminderter  Geschwindigkeit 
ÜB  /weiten  Rade  über,  um  dann  ins  Freie  auszutreten.  Wie  schon 
erwähnt,  bat  dies  entgegengesetzte  Umdrehungen  der  Kader  zur  Folge. 
Die  I  mdrehungszahl  wird  durch  einen  Regulator  konstant  gehalten, 
welcher,  von  der  Welle  des  Rades  mit  glossier  Geschwindigkeit  an- 
getrieben, entsprechend  auf  das  Kinlassventil  einwirkt. 

•.  Vgl.  den  Artikel  los  ..Sapplsmenl"  l»ul,  Nr.  6:  KraftubtrtraeuBc 


Da  der  Lauf  der  Maschine  fast  geräuschlos  und  sehr  gleichmäßig 
ist,  so  eignet  sie  sich  ganz  besonders  zum  Antrieb  elektrischer  Licht- 
maschinen, mit  denen  die  untere  Welle  direkt  gekuppelt  wird. 

Es  sind  mit  diesen  Turbinen  mehrere  Dampfverbrauchsversucbc 
angestellt  worden,  bei  denen  sich  ergab,  das»  bei  einer  effektiven 
Leistung  von  60,85  I'S,  einem  Dampfdruck  von  8,5  At,  minutlicheu 
Umdrehungszahlen  der  beiden  Turbinenräder  von  8100  resp.  4200  und 
einer  Umdrehungszahl  der  Kraftwelle  von  700,  der  Dampf  verbrauch 
pro  effektive  Pfcrdekraft  10,5  kg  betrug;  der  austretende  Dampf 
wurde  hierbei  durch  einen  Körting  -  Injektor  bis  auf  einen  Druck  von 
65,4  cm  Quecksilbersäule  zur  Ko 


<  irkiilathnis-Öegenstrom-Spi'isewns^r- 
Vorwärmer 

von  0.  Wischer  in  Stargard. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  144.)    Xschdruck  Ttrbot«. 

Der  durch  Fig.  144  veranschaulichte  Speiscwaiser-Vorwurmcr 
ist  ein  Fabrikat  der  Maschinen-  und  Brückenbau-Anstalt,  Eiscngiesserei 
und  Dampfkesselfabrik  C.  Wischer  in  Stargard  i.  Pom.  i 
zur  Klasse  der  Gegenstrom-Apparate. 

Er  zerfällt  in  drei  Teile,  die  beiden  Hauben 
und  den  cylindrischen  Mittelteil.  Erster«  schliessen 
den  letzteren  an  beiden  Enden  ab ;  letzterer  ent- 
hält das  Röhrensystem.  Ausserdem  ist  er  auf  eine 
bestimmte  Länge  durch  eine  Hlechtafel  in  zwei 
Hälften  geschieden.  Auch  die  obere  Haube  ist  durch 
eine  eingezogene  Wand  in  zwei  Teile  zerlegt. 

Das  anzuwärmende  Speisewasser  tritt  durch 
den  Stutzen  b  in  den  linken  Teil  der  oberen  Haulie 
ein,  fliegst  in  der  linken  Röhrcnpartic  nach  unten, 
tritt  in  die  untere  Haube  F,  strömt  von  da  iu  der 
rechten  Röhrenpartie  wieder  nach  oben  und  ver- 
lässt  den  Apparat,  erwärmt  durch  den  Stützen  c 
an  der  rechten  Seite  der  oberen  Haube. 

Der  zur  Beheizung  des  Apparates  bestimmte 
Abdampf  der  Dampfmaschine  tritt  durch  einen 
rechts  oben  am  Cylinder  vorgesehenen  Stutzen  d 
in  diesen  ein,  strömt,  dem  Wasscrlaufe  entgegen- 
gehend .  nach  unten  und  sodann  in  der  anderen 
Hälft«  des  Cylinders  wieder  nach  oben,  um  »chlicss- 
.  den  Stutzen  c  den  Apparat  zu  verlasse», 
sr,  welche»  Bich  infolge  der  Warmc- 
entziehnng  aus  dem  Abdampfe  bildet,  sammelt  sich 
uber  dem  Bodenblech  g  au  und  wird  durch  ein 
Kohrchen  abgeleitet.  Narh  Passieren  eines  ((Hilters 
wird  e»  vorteilhaft  mit  zur  Kessclapeisung  Verwen- 
dung finden. 

Der  an  der  unteren  Haube  vorgesehene  Hahn  a 
dient  als  Ahlasshahn  für  Saud  ,  Schmutz  u.  s.  w.     Hwr-  tWn««'. 
Kr  wird  riebtigerweise  vor  jedesmaligem  Anstellen 
der  Speisepumpe  geöffnet,  um  das  Mitreisten  de»  etwa  vorhandenen 
Schlammes  in  den  Kessel  zu  verhindern.   Der  Apparat  ermöglicht, 
alle  Röhrenvorwärmer  bei  ric 
keit  ein  Anwärmen  des  Speiscwasscrs 


Ht.  141 


Druckreduzlervenül  für  Dampf 

von  der  Julius  D'Este  Company  in  Boston,  Mass. 

(Mit  Abliildung,  Fig.  145.)      »tchdruek  »erboten 

Das  in  der  Fig.  145  nach  „Iron  Agc" dargestellte  Druekredu zicr- 
ventil  soll  bewirken,  dan»  die  Dampfspannung  in  einem  Räume,  an 
welchen  es  angeschlossen  ist ,  stets 
mthe/u  konstant  bleibt.  Es  besteht  aus 
dem  eigentlichen  Ventilkörper,  in  wel- 
chem der  Ahdichtungakolhen  a  durch 
eine  kraftige  Feder  auf  deu  Ventilsitz 
gepresst  wird  und  so  den  linken,  mit 
den  Kesseln  in  Verbindung  stehenden 
Raum  von  der  rechten  Seite  trennt, 
auf  welcher  die  nahezu  konstante 
Dampfpressuug  stattlinden  Boll.  Der 
Kolben  ist  mit  langen  Führungen  ver- 
sehen, welche  an  den  iu  den  Ventil- 
korper  eingeschraubten  Gegenführungen 
d  und  d,  gleiten  kennen.  Zwischen 
dem  oberen  Deckel  und  dem  Kinsatz- 
»tückc  e,  da«  nur  dem  Zwecke  dient, 
die  Anbringung  der  dargestellten  llilfs- 
kauäle  zu  erleichtern,  iBt  eine  dünne 
elastische  Platte,  die  Membran  b  ein- 
geschaltet ,  der  durch  das  Handräd- 
chen f  und  die  Feder  f,  eine  liestimmte 
Spannung  erteilt  werden  kann,  um 
die  Grosse  der  Druckdifferenzen  im  rechten  Teile  zu  regeln.  Der 
rechto  Dstnpfraum  steht  nämlich  mit  dem  Räume  unterhalb  des 
Diaphragma»  durch  deu  kleinen  Kanal  B  in  Verbindung;  sinkt  der 
Druck  im  rechten  Teile,  so  senkt  sieh  die  Membran  ctw..»  nach  i 


r.,. 
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durch  und  drückt  dabei  ein  kleine*,  in  der  mittleren  Höhlung  des 
Einsatzes  c  enthaltene»  Ventilchen  n»ch  unten,  was  zur  Folge  hat, 
da»  der  Kesseldampf  durch  den  Kanal  1  in  den  seitlichen  Kanal  3 
überströmt,  der  unter  den  Hülben  a  geführt  ist  und  eiu  Anheben  des- 
selben bewirkt.  Hierdurch  wird  ein  freier  Durchgang  von  link»  «ach 
rechts  geschaffen. 

Ist  auf  der  rechten  Seite  die  gewünschte  Pressung  erreicht,  so 
wird  das  Diaphragma  wieder  in  Beine  ursprüngliche  Lage  zurüokge- 
drückt,  das  Hilfsventitchen  hebt  sich  nnd  sperrt  die  Öffnung  1  ab; 
der  hochgespannte  Dampf  unterhalb  des  Kolbens  tritt  gleichzeitig 
über  denselben  und  presst  ihn  wieder  auf  «einen  Sitz  zurück. 

Da«  Ventil  nimmt  ungefähr  demiellien  Raum  ein,  wie  ein  Kugel- 
ventil für  denselben  Kohrdurehmesser ,  ist  für  jede  Kesselspanuung 
geeignet  uud  gestattet  eine  Regulierung  bis  auf  geringe  Hruchteile 
von  Atmosphären. 

KttUtunn, 

von  der  Wheeler  Cond«»»*r^fc^ 

(Mit  Abbildung,  Fig.  146.) 
Die  grossen  Kohleneniparnisse ,  16-20  •„,  welche  die  Umwand- 
lang  gewöhnlicher  Auspuffmaschinen  zu  Kondensationaniascbinen  mit 
sich  bringt,  richteten  das  Augenmerk  der  Ingenicure  schon  seit  langer 
Zeit  darauf,  Kraftanlagen,  wenn  irgend  möglich,  mit  Kondensations- 

maschinen  auszurüsten.  Selten  ist  aber 
die  für  Kondensatoren  erforderliche 
rjvJ''W  T^3  Menge  kalten  Kühlwassers  vorhanden, 

.!»  Jfrfd  sodass  die  KrKndung  der  Kübltürme, 
bei  welchen  Luft  statt  des  Wassers 
zum  Kühlen  verwendet  wird,  einen 
grossen  Fortschritt  bedeutete.  Die 
W  h  c  e  1  e  r  C  0  n  d  c  n  s  e  r  &  E  u  g  i  - 
Heering  Company,  New  York 
führt  seit  einigeu  Jahren  Kübltürme 
nach  System  Barnard  aus,  welche 
gegenüber  anderen  den  Vorzug  haben, 
keiner  künstlichen  Luftzufuhr  zu  be- 
dürfen uud  infolgedessen  einen  beson- 
deren Ventilator,  dessen  Anschaffung 
und  Betrieb  Kosten  verursacht ,  ent- 
behrlich machen. 

Fig.  14b'  stellt  einen  solchen  Kühl- 
turm nach  „Kngg.  Ree."  dar,  welcher 
fUr  eine  Maachiueuanlage  von  etwa 
1000  PS  genügt.  Da»  heisse,  au»  dem 
Kondensator  heraus»  reteude  Cirkula- 
tionswasser  wird  von  einer  Pumpe 
durch  das  in  der  Mitte  de«  Turmes 
angeordnete  Zuführungsrohr  a  in  eine 
Anzahl  von  Verteilungsrohren  b  ge- 
leitet, welche  an  dem  obersten  Turm- 
ende sternartig  angeordnet  sind  und 
das  Wasser  in  dünnen  Strahlen  her- 
ausfressen lassen.  Es  strömt  von  hier 
über  die  Drahtnetze  c,  tröpfelt  an 
ihnen  herab,  kommt  dabei  mit  der  Luft 
in  innige  Berührung,  wobei  es  sioh  abkühlt,  und  sammelt  sich  in  dem 
unteren  Bassin  f,  von  wo  aus  es  dem  Kondensator  wieder  zuströmt. 
Die  Drahtnetze  sind  derartig  bemessen,  das»  das  Wasser  von  VF  auf 
88—89*  C  abgekühlt  wird,  sodass  es  für  Kondensationszwecke  wieder 
gut  verwendet  werden  kann.  Die  Verteilungirohre  sind  »o  einge- 
richtet, das»  auch  nur  einzelne  Teile  de*  .Turme»  benutzt  werden 
können,  wenn  z.  B.  nicht  die  ganze  Dampfmasehincnanlage  im  Betrieb 
ist,  wm  natürlich  auch  seine  Vorteile  hat. 

Eine  Leiter  e  und  eine  Gallerie  d  gestatten  jederzeit  eine  Unter- 
suchung der  Türme.  Die  Hohe  derselben  beträgt  etwa  9  m.  auch  ist 
da*  Gewicht  pro  qm  Grundfläche  so  gering,  daas  der  Turm  auf  dem 
lösche  angeordnet  werden  kann ,  wenn  es  an  Ranm  fehlt.  Du  die 
absteigende  Wassersäule  hierbei  der  aufsteigenden  das  Gleichgewicht 
halt ,  so  wird  die  Pumpenleistung  nur  um  die  geringfügigen  Wider- 


ZI»,  w. 


stände  der  längeren  Rohrleitung  vermehrt. 

Um  die  Türme  gegen  Winddruek 
kräftige  Versteifungen  in  »ich  befestigt. 


sie  durch 


Röhrenrelniger 

von  der  Power  Specialty  Company  in  Buffalo. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  147.) 
Hin  Werkzeug,  welches  sowohl  zum  Keinigen  resp.  „Abklopfen" 
der  Kahren  von  Feuerrohr-,  als  auch  von  Wasserrohr-Dampfkesseln 
zu  verwenden  ist,  veranschaulicht  die  Fig.  147. 

Dasselbe  wird  von  der  Power  Specialty  Company  in  Buffalo 
hergestellt  und  erscheint  änsserlich  als  langer  Cyliuder  mit  beweg- 
lichem Klöppel.  Es  wirkt  durch  abwechselndes  Anschlagen  des  Klöp- 
pel» an  die  diametral  gegenüberliegenden  Stellen  des  zu  reinigenden 
i  das  ganze  Werkzeug  dauernd  um  seine  Achse 
I  Stellen  des  Rohre,  „abgeklopft". 


Kohres. 


Nach  den  im  ,,lrou  Age"  gemachten  Angaben  variiert  die  Auzahl  der 
vom  Klöppel  in  der  Minute  ausgeführten  Schläge  zwischen  HOl)  und 
1000.  Als  Treibmittel  dient  Druckluft  von  3,5  kglqcni  Spannung.  Die 
zur  Reinigung  eines  Rohres  nötige  Zeit  soll  zwischen  drei  und  fünf 
Minuten  schwanken. 

Das  Werkzeug  selbst  umfe*st  zunächst  einen  Cylinder  a,  welcher 
am  rechten  Ende  (auf  Kig.  147  bezogen)  durch  einen  nabenartig  ge- 
stalteten, links  aber  durch  einen  ringförmigen  Deckel  verschlossen  ist. 
Erstercr  nimmt  da«  Endo  eines  Gasrohre»  e  auf,  welche«  einesteils 
zum  Verschieben  des  Werkzeuges  im  Rohr,  andernteil»  auch  als  Druck- 
luftzuleitungsrohr dient.  Es  wird  zu  letzterem  Zwecke  tu  eine  flexible 
Druckluft  Zuleitung  angeschlossen. 

Im  Cylinder  a  selbst  befindet  »ich  ein  kolbcnartiger  Körper  d, 
welcher  mit  einer  förmigen  centralen  Bohrung  versehen  ist»  Iu 
dem  vertikalen  Strange  f  der  Bohrung  bewegt  sich  der  Kolben  e  in 
dessen  Centrum  der  kugelartige  Körper  i  seine  Drchstelle  findet . 
Durch  diesen  geht,  wiederum  genau  central,  der  Knüppel  g  des  Kloj>- 
pels  hindurch.  _ 
Zwei  eutspre-  »sesejj» 
ehende  Ausspa- 
rungen criuög. 
liehen  es  dem 
Kolben  e  sich 
trotz  des  Kuüp- 
pels  g  in  seinem 
Cylinder  f  zu 
verschieben. 

Der  Knüp- 
pel g  findet  im  übrigen  seine  Drchstelle  bei  h  in  der  Horizontal- 
bohrung des  Körpers  d;  er  besitzt  über  diese  Drehstelle  hinaus 
einen  tingerartigen  Fortsatz ,  dessen  Bestimmung  es  ist ,  einen 
Schieber  I,  der  Bewegung  des  Klöppels  entsprechend,  mit  zu  ver- 
schieben. I)er  Schieber  1  bewegt  sich,  wie  man  sieht,  vor  dem  Kör- 
per d  und  verbindet  die  beiden  Bohrungen  k  desselben  abwechselnd 
mit  dem  Räume  vor  dem  Körper  d ,  d.  h.  er  erlaubt  e«  der  in  diesem 
Räume  aufgestöberten  Preasluft  abwechselnd  über  und  unter  den 
Kolben  e  zu  treten  uud  ihn  so  zu  verschieben.  Jede  Verschiebung 
des  Kolben»  c  zieht  jedoch  ein  Anschlagen  des  Klöppels  i,  an  der 
Rohrwandung  nach  sich,  womit  zugleich  die  Thal 
zeuge»  erklärt  ist. 

Um  das  Werkzeug  in  Betrieb  zu  nehmen  bat  man  also  nur  nötig 
dasselbe  in  das  zu  reinigende  Rohr  einzuführen  und  Druckluft  in  das 
Rohr  c  eintreten  zu  lassen.  Sobald  dies  geschehen  ist,  beginnt  das 
Werkzeug  zu  arbeiten,  die  Druckluft  verschiebt  den  Kolben  e  ab- 
wechselnd nach  oben  und  unten  und  zwingt  den  Klöppel  dieselbe  Be- 
wegung auszuführen.  Die  Stärke  der  Schläge  hängt  hierbei  nur  von 
•lern  Drucke  ab  mit 


*         ^^zt^^t) ii  ■8W_Ji 


Flf.  Ii'.  HiKrturtimlftr. 


[löppels 
tigkeil 


de»  Werk- 


•lie  Luft  auf  den  Kolbe«  e  drückt. 


Gasmotor 

von  A.  O.  Melhuiah  in  London. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  148.) 

Eine  Gasmaschine,  welche  dadurch  gekennzeichnet  ist,  das« 
sie  zwei  Arbeits-  und  zwei  Saugcylinder  »  und  keine  mechanisch  an- 
getriebene Steuerung  besitzt,  ist  A.  (i.  Mclhuish  in  London  (Engl. 
Pat.  135H,  24.  11.  1900)  patentiert  worden. 

Die  Kurbelwelle,  auf  der  zwei  Schwungräder  a  sitzen,  treibt  mittels 
Schnecke  w  und  Schneckenrad  z  die  Welle  b  au,  vou  der  die  Kruft 
abgenommen  wird.  Die  iu  den 
Cylindern  c  beweglichen  Arbcits- 
kolbeti  wirken  auf  zwei  um  ISO 
gegeneinander  versetzte  Kurbeln 
und  sind  duroh  Stangen  k  mit  den 
Kolben  der  Saugcylinder  s  gekup- 
pelt. Diagonal  sich  kreuzende 
Rohre  r  verbinden  allemal  den 
Arbcitscylinder  der  einen  Gruppe 
mit  dem  Saugcylinder  der  an- 
deren. Die  Mündung  dieser  Rohre 
in  die  Arbeiteeylindcr  liegt  dicht 
über  der  Stelle ,  wo  die  Kolben 
in  ihrer  tiefsten  Lage,  also  am 
nubende  »ich  befinden.  Beide 
Saugcylinder  stehen  miteinander, 
hezw.  mit  der  Atmosphäre,  durch 
eine  Röhre  u,  in  welche  zwei  Saug- 
ventile v  eingebaut  sind,  in  Ver- 
bindung. Ist  ein  Arbeitskolben 
am  Ende  seines  Hubes  ange- 
langt, so  wird  der  grössere  Teil 

der  Verbrennungsprodukte  ausgeblasen,  der  Rest  aber  iu  den  Saug- 
cylinder, wo  z.  Z.  ein  partielles  Vakuum  herrscht,  übergesaugt  ;  worauf 
sie  bei  dem  Niedergehen  desselben  Kolbens  durch  da«  Ventil  v  in  die 
Röhre  u  nnd  von  hier  aus  ins  F"reie  gedrückt  werden.  Unmittelbar 
nach  dem  Absaugen  der  Rückstände  füllt  ein  neues  Gas  -  Luftgemisch 
den  Arbeitscylinder  au,  wird  tteito  Zurückgehen  des  Kolben«  kompri- 
miert und  «oduun  zur  Entzündung  gebracht.    Ks  kommen  also  zwei 


auf  eine  Umdrehung  der  Motorwelle. 
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Kii  s H  Dumpfdynamo.  Ein«  Dampfmaschine  von  einer  (iroeae.  wie 
wir  sie  bisher  lediglich  m(  wenigen  < iirnndimpf'  tt.  fanden,  wurde  unlängst 
in  dar  Fabrik  der  Kdward  P.  A  1 1 1  ■  CmnpiD.v  In  Mllw.  Wlac  Am.  voll- 
endet. Dleaelbe  ist.  wie  nna  berichtet  wird,  die  erat«  von  acht  glei-  b  grossen 
liampfmaacbineu,  welche  von  obiger  Firm»  für  die  M  an  hattan-Hurhbahn 
lo  New  York  gebaut  werden  and  dazu  beetlmmt  sind,  die  Malier  verwendeten 
Lokomotiven  ta  ersetzen. 

Jede  dieser  Maschinen  hat  eine  Mindestleistung  von  bOOÜ  PS  snd  eine 
Ma\lmaU.>letnng  von  läOOuPS.  Sir  sind  na.  b  dein  Vlercyllnder-Verbiind. 
System  konstruiert,  haben  j«  zwei  Hoebdrmkoyllnder  mit  lin.ümm  Durcta- 
nvaaer  nnd  iwel  Slederdruckrvtinder  von  MB  mm  Durcbineaaer.  Der  Kolben- 
liub  betragt  l&M  mm.  DI«  Maarbinc,  die  in  der  Minute  TT.  liuilirhungen 
marbt,  betreibt  eine  Westlngboue«-Dynamo.  welrb»  direkt  mit  der  Ilaoptwetle 
gekuppelt  l»t.  l,eUtrre  bat  »30  mm  Durchmesser,  dl«  Kurbellager  baben 
l,ti*rt  m  Lingr  und  km  mm  Durchmesser.  Daa  (iewlcht  der  Kurbaiwelle 
betrifft  Sr50  t,  daa  dar  Maschine  eamt  iienerator  etwa  l'-'UO  t. 

Alli-  acht  Maschinen  kommen  In  elnrra  Raum«  zur  Aufstellung  und  werden 
zusammen  64  000 — 9€0U0PS  leisten  Sie  alle  werden,  wie  aehon  angedeutet, 
lediglich  zur  Stromri-zeugaog  filr  die  New  Yorker  Hochbahnen  dienen  und 
erhalten  den  Dampf  aoa  M  Keaselu  zugeführt,  dareu  täglicher  Koblenkonsum 
►  t 


Triebwerke  und  Transporteinricblongen. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E  St. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  UU.) 

[FortactZUUg]  Kaebdraek  verboten. 

Wubrend  Lei  <ien  bisher  betrachteten  Mitteln  zur  Krnftüber- 
traguhg  M*ta  ein  Zwisohctiglied,  der  Kiemen  oder  du»  Seil, 
war.  geschieht  die  Übertragung  Lei  den  Reibung s 
unmittelbar  von  einem  Hude  auf  das  andere,  jedoch  aneti ,  wie  senou 
der  Name  sagt,  durch  Reibung.  Diese  Reibung  wird  hier  dadurch 
erzeugt,  du»»  die  l'tnH.iehui  der  Kadcrpaure  der  zu  übertragenden 
Kruft  entsprechend,  gegenein  ander  gepresst  »erden.  Hie  Groaie  iler 
Kit  üLet tragenden  Kralt  hangt  sonach  einerseits  von  <lem  Druck,  andrer- 
seits vi m  dem  Reibungs- 
koeffizienten al>,  und 
zwar  müssen  zur  l.  her- 
wiuduug  einer  bestituni- 
teu  l'mfangskraft  1*  die 
Hudrr  mit  einem  Druck 


srädertrieben 
wie  schun 


HrWs 


T 


"TT 


Kg   H".     1.  A.   A't.lfl  «H-t  Marl«**  Jtr  Trirtrtll' 


Wird  einmal  das  Antriebsrad  b,  gegen  die  Scheibe  tt  gedrückt,  und 
daa  andere  Mal  daa  auf  derselben  Welle  wie  b,  aufgekeilte  Antriebs- 
rad  bj  gegen  die  Tricbschcilic  u  gepresst ,  an  hebt  bezw.  senkt  mcIi 
der  l'rcastcmpel. 

Wie  schon  aus  den  gezeigten  Beispielen  hervorgeht ,  haben  die 
Reibungsräder  gegenüber  den  Kiemen-  und  Seiltriebeu  uur  unter- 
geordnete liedeutung  und  eignen  sich  nur  für  verhältnismässig  geringe 
Krtkfte,  obgleich,  auch  hiermit  50  PS  und  mehr  »ich  noch  von  einer 
Welle  auf  die  andere  übertragen  lassen.  Weit  wichtiger  sind  ta- 
sonder*  als  Übertragungsmittel  in  Maschinen  die  Zahurudcrtricbc. 
bei  welchen  analog  zu  den  Rcibuugarädern  die  Zahne  der  cylindriscliei 
Kader,  der  sog.  Stirnräder,  parallel  «u  den  Achten,  die  Zähne  der  knei- 
bcIico  Räder,  die  Kegelräder,  nach  dem  Durcbschuitlspunkte  der  Ach-  •. 
laufen.  Es  sind  also  auch  hier  paarweise  auftretende  Scheilicu  vor- 
handen, die  unmittelhat  aufeinander  einwirken,  indem  die  Zähne  der 
einen  Scheibe  in  die  Lücken  der  andern  eingreifen.  Greifen  zuei 
Zahnräder  ineinander,  so  macht  dasjenige  mit  dem  kleinen  Durch 
messer  in  dersellien  Zeit  eine  gri*sere  Anzahl  Ilmgange  als  daa  at 
dere,  und  /.war  verhalten  »ich  ihre  l'mdrehuugszahleu  umgekehrt  wir 
ihre  Durchmesser.  Vou  der  Anführung  einzelner  Beispiele  kann  hier 
um  *o  eher  abgesehen  werden,  als  die  Anordnung  der  Zahnruder  *n 
einander  wegen  der  Häufigkeit  der  Anwendung  allgemein  bekannt  »t 
und  ihre  besondere  Anordnung  auch  eine  entsprechende  Durchbildung 
der  Zuhnformen  erfordert,  die  am  besten  bei  den  später  zu  erörtern- 
den Betailkoujtruktionen  der  Zahnräder,  Kegelräder  u.  s.  w.  in  ka> 
bandeln  sind.    (Fortsetzung  folgt.) 

SehinlervorrlelituiiK  für  Izeerschelben, 


den,  welcher  sieh  er- 
gicbl,  wenn  man  die  l  tu- 
fangskraft    durch  den 

Kci  bungBkocf  fizien  I  eti 
dividiert.  Her  letztere 
ist  je  nach  dem  Material, 
aus  welchem  die  Rad- 
umfläehen  bestehen,  ver- 
schieden. Mau  kann  für 
<tus*ei«cii  auf  Gusseisen 
hierfür  etwa  0,2,  für 
Holz  auf  F.isen  0,;ifi,  für 
Holz  auf  Hol/  0.5,  für 
Guasciacn  auf  Leder  0,25 
als  mittlere  Werte  an- 
nehmen. Der  Druck 
kann  entweder  durch  Gewichte  oder  durch  Federn  erzeugt  werden, 
welche  auf  ein*  der  verschiebbar  gelagerten  Rader  wirken. 

Die  einfachste  Anordnung  dieser  Art  der  Kraftübertragung  er- 
giebt  sich,  wenn  die  Achsen  der  Wellen,  auf  welchen  die  Reibung*- 
rader  befestigt  sind,  parallel  zu  einander  laufen.  Hie  l'mtläehcn  der 
Reibnngsräder  werden  hierbei  entweder  cylindrisch  abgedreht,  Skz.  1, 
oder  keilförmig,  nach  Skz.  2.  Letztere  haben  vor  denjenigen  nach 
Skz.  I  den  Vorteil,  da«»  der  zur  I  bertragung  einer  gewiasen  Kraft 
nötige  Anpressungsdruck  bei  dem  gleichen  Material  bedeutend  kleiner 
ausfallt,  um  ein  Gleiten  der  Ruder  auf  einander  xu  verhindern, 
schneiden  sich  die  Wellen,  auf  denen  die  Reibungsräder  aufgekeilt 
sind,  so  müssen  die  Profile  der  Räder  kegelförmig  abgedreht  werden, 
und  zwar  nach  Kegeln,  deren  Spitzeu  im  Schnittpunkte  der  Achsen 
liegen,  Skz.  3.  In  liespiemer  Weise  lassen  sich  durch  Anwendung 
von  Kcibuugarädtrn  Wechselgetriebe  erzeugen,  d.h.  solche  lietriclic. 
Lei  welchen  das  Über*et*urig»verhultni«  beliebig  geändert  werden 
kann ,  Skz.  4.  Je  nachdem  tiuuilich  die  Scheibe  a  in  Bezug  auf  die 
Achse  der  rechtwinklig  zu  ihr  ungeordneten  Antriebsscheibe  ver- 
schoben wird,  wird  »ich  das  K«d  b  mit  grosserer  iwler  geringerer 
(ieschwindigkeit  drehen. 

F.Lenso  einfach  gestaltet  sich  Lei  Benutzung  von  KciLiingsr.idcrti  die 
Herstellung  v.m  Wendegetrieben,  d.  h.  »olcher  Getriebe,  Lei  denen  da» 
getriebene  Rad  sich  im  Sinne  des  l'hr/eigers  r«der  uuf  Wunsch  ent- 
gegengi'setzt  hierzu  drehen  soll.  Kiu  sehr  hübsches  Beispiel  hierfür 
bildet  das  in  Skz.  5  dargestellte  Wendegetriebe,  welches  gleichzeitig 
als  Wechselgetriebe  ausgebildet  ist  und  das  für  l'reasen  häufig  ange- 
wandt wird.    Hierbei  ist  nämlich  die  Welle  der  getriebenen  Scheibe  a 

Preistempel 


ul-.  Schrauhe-uapiudel  uu«geführt  und  mit 


i'iesstempel  versehen. 


(Afi<  Abbildung,  Fig.  150.)    KaaMraak  ».rb..i.. 

Bei  normal  gebauten  Losscheiben  sitzen  die  Schmicrgefasac  auf 
den  Naben  der  betr.  Riemenscheiben,  was  zur  Folge  bat,  dass  ein  Nach- 
füllen der  Schmierapparate  nur  M 
Wahrend  des  Stillstandes  der 
Scheibe  möglich  iat.  Hie  damit  ver- 
bundenen Gefahren  und  Betriebs- 
nuchtcilc  führten  zur  Konstruktion 
doi  Schmierrohre ,  Schmicrriuge 
und  Lcerlaufbüchsen :  sie  haben 
kürzlich  auch  W.  A.  Bright  auf 
die  nachbcschriebenc  Schmier- 
Vorrichtung  gebracht. 

Der  tteuanutc  befestigt  nach 
der  „Revue  techti.1-  auf  der  Achse 
welche  die  LoKseheibe  b  trägt. 


flj.  /irt.    eVAMl'er rurri Mmmf  für  /.wr- 
i.-6riAr«.  Sotfem  M.  A.  Hlifil. 


u,  welche  ilie  l.oascheilie  b  tragt, 

einen  Stellring  c  uml  »chraubt  auf  diesen  ein  Schmiergcbisi  feal 
dureh  die  Achat  a  führt  eine  Bohrung  u,  das  aus  dem  S( 
gefuas  auatretctide  Gl  an  die  zu  schmierende  Loascheibe  heran. 


über  Kugel-  und  Rollenlager. 

Von  Ferd.  Christ. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  151-157.) 

|  Fortsetzung.  |  Kaebdrack  •erbet» 

Man  erkennt  au«  dem  Vorstehenden,  dass  bei  dieser  Lagerten- 
struktion  die  Rolle  sowohl  zum  Tragen,  als  auch  zur  Aufnahme  WS 
Seitendruck  in  Anwendung  gekommen  ist,  wahrend  das  Kindringeo 
vou  Staub  in  du»  Lager  durch  die  Filzscheilse  f  verhindert  wird.  HC 
Schmierung  erfolgt  dureh  einen  auf  den  Lagerkorper  oder  l>eckel  i 
aufgesetzten  Schmierapparat. 

Ghne  besondere  Schwierigkeiten  läest  »ich  die  beschriebene  Kon- 
struktion auch  für  den  Gebrauch  an  normalen  Trauamissionslagern 
umändern.    Man  braucht  daa  1 4igergehutise  nur  in  Ober-  und  l'ntn 
teil  zu  zerlegen,  die  Büchse  b  utn  den  Teil  b, 
zu  verkürzen  und  daa  Drucklager  c  c,  e  wegzu- 
nehmen.   Der  Deckel  d  verliert  dadurch  seilte 
Form  und  wird  zum  einfachen  Ring,  in  den 
wie  bei  f.  Fig.  I3t>,  einen  Filz  zum  «tuub- 


Eine  praktisch  verwendbare  Konstruktion 
amerikanischen  l'rsprunges  giebt  auch 
Fig.  IM  wieder. 

Bei    dieser    tragen  die  verhältnismässig 
grossen  Rollen  c  an  ihren  Luden  kurze  Zapfen, 
mit  denen  sie  iu  entsprechende  Bohrungen  der      >'v  in  i»nii#aa»w»- 
Seheiben  a  hiueingreifeu.     Die  Scheiben  uni- 

schliesaen  die  Welle  luxe  und  sind  miteinander  dureh  eine  Auzi'- 
yuerstege  b  verbuutleti.  Diese  werden  mit  |— -formigen  Zapfen  in  <ff 
Scheiben  eitigevl/.t  und  durch  Vernieten  darin  befestigt. 

Als  Material  für  die  Köllen  c  wird  Stahl,  für  die  Scheiben  a  nrh-i 
Stege  b  Redgus»  oder  Messing  benutzt. 

Der  ganze  Rolleiimcchauismus  wird  dann  vou  der  Seite  in  ei» 
geschlossenes  (iussgehäuse  eingebracht  uud  die  Fingaugaseite  ilcwlln- 
durch  eine  Platte  st uuMicht  verschlossen.  Drei  bis  vier  Sehraubet 
halten  die  Platte  am  Gehäuse  fest.  Die  Schmierung  erfolgt  JleWl 
ein  auf  dem  Gehäuse  festgeschraubtes  grosses  Ülgefass  .  Mau  fuhrt 
Boviel  Schmiere  zu,  das*  dir  unterste  Bolle  i 


in  Uli 
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Hei  der  von  Alf.  Kdm.  Burnouf  in  Bonuiercs,  Dep.  Seine, 
Krankr.  erdachten  Konstruktion  besteht  die  Lagerschale  aus  einem 
i  doppelt  kegelförmigen,  ein-  oder  zweiteiligen  Ringe  ni,  Fig.  168- 
Der  Ring  iat  durch  Rippen  g  verstärkt,  um 
eine  bessere  Federung  zu  erzielen  und  legt 
sich  mit  seinen  konischen  Fmrlächeu  einer- 
seits gegen  eine  entsprechende  Bohrung  im 
GehäuBe  i,  anderseits  gegen  eine  solche  im 
Riuge  I  an.  Indem  man  nun  den  Ring  1 
in  da«  Lagergehäuse  i  einschraubt,  werden 
die  Ijigerschalen  zur  Drehaohso  gleichmütig 
nachgestellt. 

Eine  eigenartige  Konstruktion  ist  auch 
die  von  der  Firma  0.  Krüger  *  Co.  in 
Berlin  herangebildete  (1).  K.-l*.  IAH 000), 
welche  Fig.  153,  1  wirdergieht. 

Hier  sind  nämlich  zwischen  die  Trug- 
und  Druokrollen  c  sogen.  I-cilmllen  d  einge- 
schaltet, deren  Bestimmung  es  ist  die  er- 
auseinander  zu  halteu.  üm  Oleitcn  und  Reibung  zu  ver- 
.  lasst  man  die  Leitrollen  von  frei  umlaufenden  Schmicr- 
ringeri  .•  tragen,  denen  die  Aufgabe  zufällt,  die  Fliehkraft  der  Rollen 
aufzutiebnicn. 

Ob  dieser  an  sieh  ju  ganz  interessanten  Konstruktion  ein  beson- 
Wert  innewohnt,  muss  erst  die  l'raxis  zeigen. 


Fi  f.  Hl,    /Mlcality«'  «>•  <>■  Krägtr  *  f«.  In  ««■«<. 

Für  letztere  nutzbringender  dürfte  unstreitig  die  sehr  einfache 
Lagerform  von  L.  M.  Rosentbal  in  Düsseldorf  sein,  welche  Sk/.  'J 
wiedcrgicbt.  Hei  dieser  sind  nämlich  drei  Reihen  Rollen  so  über  und 
e- ehaltet,  dass  sie  sieh  gegenseitig  in  bestimmter 
Ilten.  Dies  verhindert,  dass  sieh  die  Rollen  in  ent- 
Richtang  aneinander  bczgl.  an  der  Lagcrsehalc  reiben, 
wird  durch  eine  Uber  die  Achse  gesteckte,  gehärtete  Stahl- 
Imcbse  dargestellt :  eine  ebensolche  Büchse  bildet  die  äussere  Schale; 
sie  ist  ev.  der  lÄnge  nach  geteilt  und  liegt  dann  zur  Hülfte  im  Deckel, 
zur  Hälfte  im  l'nterteil  des  Lagers. 

Noch  ander»  konstruiert  William  John  Drewer  in  London 
mlu  «pcoiell  für  Wagenachsen  bestimmtes  Rollenlager.  Er  bettet 
nämlich  die  Laufrollen  in  Ringausschnitten  g,  Fig.  154,  die  durch  ein 

Hand  m  zusam- 
mengehalten wer- 
den, welches  sie 
umfasst  und  un- 
ter Benutzung 
einer  Schraube  n 
radial  verstellt 
werden  kann.  Die 
Ringnusschnitteg 
bilden  im  Verein 
mit  den  Ringen  1 
und  einer  Anzahl 
StebWzeu  einen 
t  /erfüllen  in  die 


Flg.  HA    K-mnlo-ttr  ras  William  /»tn  Hmtr 


l'uhrungskafrg  für  die  Rollen.  Die  Stehlxdzen  seit 
Bolzen  c  und  die  übergesteckteu  Gasrohren  f,  welch  letztere  von  Ring  (I) 
zu  Ring  reichen.  IHc  Abstände  der  Stebbolzeu  e  f  voneinander  sind  so 
gewählt,  dass  auf  je  zwei  Rollen  «in  Stehbolzen  e  f  folgt  (Skz.  3.)  Das 


ganze  System  steckt  in  einem  cylindriseh  ausgcliobrten  Gehäuse,  welches 
nach  aussen  dureh  einen  Deckel  staub-  und  •  •blicht ,  nach  innen  aber 
durch  einen  Filzring  abgeschlossen  ist. 

Dass  das  soeben  in  seiner  Konstruktion  kurz  erläuterte  Lager 
ohne  besondere  Schwierigkeiten  auch  für  Transmissionen  verwendbar 
ist .  liegt  auf  der  Hand.  Man  braucht  nur  den  Deckel  fortzulassen 
und  an  seine  Stelle  einen  Filzring  zu  setzen,  ebenso  wie  an  Stelle  des 
rein  cylindrisoheii  Gehäuses  ein  solches  normaler  Lagerform  mit  ab- 
nehmbarem Deckel  zu  treten  hätte. 

In  ähnlicher  Weise  würde  sich  auch  das  Rollenlager  der 
British  Roller  Bcarings  Company  iu  Westroinstcr,  welches 
dank  Fig.  ISO  veranschaulicht  ist ,  für  den  beregten  Zweck  aptieren 
lassen.  Dasselbe  ist  dem  chenbeschriebenen  im  übrigen  bezgl.  der 
Konstruktion  entschieden  überlegen;  es  ist  nämlioh  einmal  die  kom- 
plizierte Hinrichtung  des  ..Knllcnkufigs"  in  l-'ig  151  dureh  eine  weit- 
aus einfachere  ersetzt  und  anderseits  durch  Hinlegen  der  Stablplattc  g 
in  den  Deckel  f  Vorsorge  für  die  Aufnahme  des  Achsialdruckes  gc- 

ic  Achse  e  trägt  als  Rollenbahn  eine  gehärtete  Stahlbüchse  i  zu 
Befestigung  auf  der  Welle  man  entweder  Keile  oder  Schraubet! 


benutzt.  Die  Rollen  c  laufen  in  der  durch  den  Kufig  gebildeten  Füh- 
rung und  sind  gegen  Längsverxchiebuug  durch  die  Hndringe  d,  Skz.  2, 
dcssrll»cu,  gegen  Verschiebung  in  der  Achsdrchungsriehtung  durch  die 
Stege  d ,  Skz.  1 ,  gesichert.  Der  Käfig  selbst  legt  sieb  mit  dem 
einen  Hude  gegen  den  Deckel  f,  mit  dem  anderen  gegen  das  Lager- 
gch»u*e  an,  bleibt  jedoch  dabei  immerhin  von  deu  beiden  Wandungen 
noch  soweit  entfernt,  dass  er  bequem  rotieren  kann. 


Fif  ns. 


4tr  Hi  Mirk  Holtor  Bt«ri»gt  Co.  Im  lUtlmliultr. 


Als  äusseres  Widerlager  für  die  Rollen  dient  eine  in  das  Gehäuse 
des  Lagers  eingesetzte  Stahlbüchse  b,  deren  feste  Lage  in  ihrer  Füh- 
rung durch  den  Deckel  f  gesichert  ist.  Zugleich  bildet  diese  Ver- 
bindung den  staub-  und  olsicberen  Abscbluss  des  Lagers  nach  aussen. 
Hie  nach  innen  zugekehrte  Seite  desselben  wird  dureh  eine  Filzbei- 
lagc  h  abgeschlossen,  vor  welche  ein  schmaler  Hctallring  i,  gelegt  ist. 

Die   Schmierung   erfolgt  mit  Hilfe  eiues  E 
Schmicrgefäss  aus,  welches  an  den  Deekel  f  direkt  i 
Docht  führt  das  flüssige  Schmiermittel  central  in  die 
g  ein,  an  deren  dem  Zapfen  e  zugekehrten  Fläche, 
seine  Verteilung  durch  radiale  Nuten  erfolgt. 

In  Kudringen  gelagert  sind  die  Rollen  des 
unter  Nr.  112843  patentierten  Rollenlagers  von 
William  John  Brewer  in  London. 

Gleichwie  das  von  demselben  Konstrukteur 
stammende  Lager,  Fig.  154,  ist  nämlich  auch  das 
durch  Fig.  15»>  veranschaulichte  als  Lager  für 


Fif.  IM,  NoUmlifyrr 

run  II'.  J.  Breuer 
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Vor  deu 


besondere  Schwierigkeiten  für  Transmissionazweckc 
adaptieren.  Die  Fig.  15<>  giebt  nur  das  linke  End- 
stück des  Lagers  wieder  und  lässt  erkennen,  dass 
die  Lagerbüchsen  h, ,  welche  die  Zapfen  der  Rol- 
len h  tragen  iu  den  Eudringen  gleitend  ruhen 
und  mit  Hilfe  eines  StcllringeB  1  eingestellt  werden 
Ring  1  legt  sich  die  hohle  Mutter  e,  welche  direkt  in  die  stählerne 
Laufbüchse  b  des  Lagers  eingeschraubt  wird. 

Eine  ebenso  originelle  wie  praktische  Konstruktion  stellt  das  dem 
Schweizer  Henri  Wyss,  I.evallois-1'erret  in  den  V.  St.  N.-A-,  unter 
Nr.  6411782  patentierte  Druck -Ro  1 1 en  1  age r  dar.  Dasselbe  eignet 
sich  zur  Verwendung  bei  allen  Achsen,  welche  in  radialer  und  achsialer 

•ind,  d.  h. 
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in  beiden  1 
schielicn.  Diesem  Bestreben  Rechnung 
tragend,  wendet  der  Genannte  zwei  Sy- 
steme von  Rollen  an ;  das  eine,  aus  den 
Rolleurcihcn  a  a,,  Fig.  157,  bestehend, 
nimmt  den  in  radialer  Richtung  wir- 
kenden Druck  auf,  und  bildet  demnaeh 
das  Tragrollcnsystcm  des  Lagers;  das 
andere  c  dagegen  dient  als  Druckrollen- 
system ,  d.  h.  es  nimmt  den  in  ach- 
sialer Richtung  der  Welle  auftretenden 
Druck  auf. 

Die  Lagerung  der  Rollen  a  a,  erfolgte  in  den  Ringen  b  b„  gleich- 
zeitig alter  finden  die  Rollen  noch  eine  besondere  Führung  an  den  Fe- 
dern Ii ..  welche  in  die  Hindrehungen  der  Rollen  eingreifen  und  so  jede 
Verschiebung  derselben  in  achsialer  Richtung  verhindern.  Während 
aber  die  Rollen  a  a,  völlig  oylindrisch  abgedreht  sind,  zeigen  die  c 
am  Umfange  eiue  sehwache  Kegelform;  sie  führen  sich  im  Ringe  b, 
sowie  im  Lugerkörper  und  l>e sitzen  eine  oder  mehrere  nutenförmige 
Hindrehungen. 

Der  richtige  Abstand  sowohl  der  Tragrollen  a  a,  ,  als  auch  der 
Druckrollen  e  unter  sich  ist  durch  eingeschaltete  Distauzmllcu  ge- 
wahrt, letztere  greifen  mit  angedrehten  Bunden  in  die  oben  erwähnten 
Nuten  der  Rollen  c  ein.  (Schluss  folgt.) 

FlaschcnzuK 

von  Sadea  und  Alliday. 

(Mit  Abbildung,  Fig. 

Der  in  den  Fig.  15»  dargestellte,  in  England  unter  Nr.  17377 
patentierte  F 1  as che n z u g ,  System  Hades  und  Alliday,  ge- 
wahrt bei  Benutzung  nur  eines  Seil-  und  Kollensystenis  den  Vorteil, 
dass  er  für  drei  verschiedene  Geschwindigkeiten  verwendet  wer- 
den kann,  ohne  dass  man  notig  hat,  vorher  Zeit  für  das  rmstelleti 
des  Getriebe*  aufzuwenden.  Er  eignet  sich  infolgedessen  besonders 
für  solche  Falle,  wo  Stückgüter  von  verschiedener  Schwere  schnell  zu 
verladen  sind. 

Dies  ist  auf  folgende  Weise  zustande  gebracht : 

Auf  einer  Welle  c,  Fig.  158,  befinden  sich  zwei  Kettenräder 
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in  und  i,  von  denen  in  mit  einem  S|H-rrude  e  fest  verbunden  ist,  I 
wahrend  i  mit  ilem  Hrctu*r»dc  k  gekuppelt  werden  kann.    Auf  Her 
Mitte  der  Welle  ist  eine  Schnecke  aufgeschnitten,  wodurch  dtp"  ltml 
Ii  entweder  nacli  rechts  "der  nach  links  gedrückt  wird ,  je  nachdem 
nun  nn  dem  rechten  oder  linken  Ende  des  Seile»  a  zieht. 

Will  man  nun  Lutten  mit  mittlerer  Geschwindigkeit  heben,  so 
zieht  man  im  dem  linken  Kndc  des  Seiles  a,  wodurch  »ich  das  grosse 
liad  b  im  Sinne  dcB  vollen  Weile*  bewegt.  I>us-cllic  wird  infolge- 
dessen durch  die  auf  Welle  o  aufgeschnittene  Sehraube  c,  nach  links 
gedrückt,  und  nimmt  die  lose,  an  den  Kettenteilen  g  d,  hängende 
Bolle  mit,  wobei  ein  ev.  Herabstürzen  der  Last  durch  das  Sperrad  n 
und  die  Spcrrklinke  f  verhindert  wird.    !)*>  Anspannen  des  Ketten- 


Kolltreppe, 

aufgeführt  von  der  Otia  Elevator  Company  für  die  Manhattan 
Elevated  Railway  in  New  York. 

(Mit  Abbildungen,  Wf<  159—161.) 
In  Heft  3  de»  „Supplement"'  l'.Htl  gabcu  wir  die  BMOBItiliun 
der  von  der  Manhattan  Klevated  Railway  in  New  York  (<ir' 
verschiedene  ihrer  Haltestellen  gewählten  Rolltreppen,  System 
Ueno;  diesen  hat  sich  jetzt  in  denjenigen  der  U  t  i  s  K le  v at  o r  C um - 
pany  ein  neues  System  zugesellt,  welche«  als  „Otis  Kscalator" 
bezeichnet  wird. 

Von  allen  bisher  bekannt  gewordenen  Holltreppen  untei  H'heiili  i 
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I  m  endlich  kleine  Lasten  mit 
,  zieht   man  direkt  an  dem 


tciles  g  der  Kette  d  d,  bewirkt  nun,  das»  die  Kupplung  zwischen 
dem  lose  auf  der  Welle  sitzenden  Kettenrädchen  i  mit  dem  eben- 
L' Iis  losen  Iiiemsrade  k  in  Wirksamkeit  tritt ,  sodass  diese  Mechanis- 
men,  gehalten  durch  das  bei  I,  gestützte  Hrcmsband,  unbeweglich 
bleiben.  Will  man  Lasten  mit  kleiner  Geschwindigkeit  heben,  so 
bewegt  man  das  Kad  b  mittels  des  Zugseiles  a  in  der  Richtung  des 
Pfeiles,  dieses  rückt  infolgedessen  nach  rechts,  bringt  das  durch 
Sperrad  e  stets  festgehaltene  Kettenrad  m  zum  Ausrücken  und  be 
wegt  das  kleine  Kettcurad  i 
sehr  gnmer  Ueschwiudigkeit 
Kettenteile  ilj. 

Ein  unfreiwilli- 
ges Herabstürzen  der 
Last  wird,  wie  er- 
wähnt ,  durch  die 
Hrcmsschcihc  k  und 
das  Kremsband  l  ver- 
hindert. Will  mau 
sie  senken,  so  hat 
mau  nur  einen  Zug 
auf  das  Seil  o  aus- 
zuüben,der  im  Zupfen 
o,  gelagerte  Hebel 
o,  bebt  dann  den 
rechten  Teil  der 
Welle  c  etwas  an; 
es  tritt  eine  Locke- 
rung zwischen  k  und 
d,  ein,  und  man  hat 
es  vollkommen  in 
der  Hand,  durch  grosseres  oder 
geringeres  Anheben  der  Welle 
die  Seukgcschwiudigkeit  zu 
reguliert  u. 

Ihc  Vorrichtung  kann  auch 
für  grosse  Lasten  angewendet 
werden ,  wenn  mehrere  Vor- 
gelege erforderlich  werden. 
Kig.  I.'iK,  ,'!  u,  \  zeigt  dafür  ein 
Beispiel.  Stull  der  einen  Welle 
sind  hier  zwei  Wellen  z  und  e 
angeordnet  ;    auf    der  einen 


sieh  der  neue  Otis  Kscalator  dadurch,  tlass  bei  ihm  die  charakteristi- 
schen Kennzeichen  der  Treppe,  die  Stufen,  zu  huden  sind.  Eine 
weitere  Eigentümlichkeit  dieser  Konstruktion  ist  die,  da»s  statt  ihr 
üblichen  zwei  Schienen,  tiereu  vier  und  zwar  zwei  an  jeder  Treppen- 
wange  vorhanden  sind.  Als  tragende  Elemente  für  die  Stufen  a. 
Fig.  I5!t,  dienen  hier  */•  förmige  Lagcrliocke  b,  Fig.  169  u.  100,  n 
Verein  mit  4 -förmig  gestalteten  Haltern  c.  Letztere  treten  an  den 
Enden  ihrer  Arme  die  Drehzapfeii  für  die  Liufriider  e,,  Fig.  IM),  von 
tleiieu  das  eine  auf  ilcr  äusseren  (d).  das*  andere  auf  der  Innerei 
Schiene  <d.)  lauft.    Die  Rocke  b  und  U. Halter  c  sind  nach  „Scientific 

American"  auf  dm 
Achsen  e  fe-lgv 
macht,  damit  die  sen 
den  enteren  (b|  ge- 
tragenen Treppen- 
stufen a  nicht  um- 
kippen können.  Ihr 
Schienen  d  d,  selhsi 
sind  derart  angelegt, 
das«  die  Stufen  mit 


sit/en  du*  Antriebsrad  b,  ilie  Sebncckc  p  ilud  die  Ziihnradcr  w,  und 
«1,  wahrend  die  andere  das  Rremsrad,  ilie  Zahnräder  w  .  uud  w,,  zwei 
Kettenräder  und  das  Sperrad  tragt  ,  das  letzte  ist  hier  direkt  mit 
dem  Kad«  w,  verbanden,  Dia  Wirkungsweise  ist  genau  dieselbe  wie 
Um  tler  ein  fachen  Konstruktion,  nur  mit  dem  I  ntcrschii  do,  iIusb  hier 
das  Ein-  und  Auskuppeln  nicht  tun  den  Kettenrädern,  sondern  um 
den  an  ihrer  Stelle  sitzeudeu  Zu  hu  rüdem  w,  uud  w,  vorgenommen 
wird:  das  Antriebsrad  h  sitzt  hierbei  nicht  innerhalb,  solidem  aussei - 
halb  tler  Welleulager. 


normalen  Lage  kum- 
men.  An  allen  übri- 
gen   Stcllcu    jedoch  müssen 
sie  dieselbe  beibehalten  (vgl. 
Fig.  löfl). 

In  der  Mittelachse  des 
Trcppcnlaufcs  sind  sämtliche 
Achsen  c  durch  die  G lieder  einer 
Gclenkkette  zn  einem  unend- 
lichen System  verbunden,  dessen 
Antrieb  in  der  üblichen  Wei-r 
durch  Stirnräder  u.  s.  w.  er- 
folgt. Die  Anordnung  der  betr 
Führung  zeigt  Fig.  IUI. 

Oa*s  »ich  mit  dem  Treppen- 
laufe  auch  das  Geländer,  re«|> 
dessen  Handleiste  vorwärts  be- 
wegt,  bedarf  wühl  mit  Rück 
sieht  auf  die  früheren  Be- 
schreibungen derartiger  Roll- 
treppen *|  keiner  besonderen  Hervorhebung. 

Ine  l'erson ,  welche  den  Otis  Kscalator  zu  benutzen  wünscht, 
stellt  sich  einfach  auf  die  gerade  am  Anfang  des  Treppen! auf C»  I*- 
tiudlichc  Stufe  a  und  wird  dann  von  der  Treppe  ohne  selbst  irgend 
welche  Hewegung  ausführen  zu  müssen  zur  nachsthohen-u  Etage  pr- 
hoben. 

•)  Vgl  Rolltrepion,  Systral  Ketto  und  Caner,  „I'raat.  Mascü.-Konstr. 
I!KK),  Urft  tili  mit  Tafel  M  und  Kol  1  tr» |.  pr  System  K.np '„Sappl." 

lurt  :t. 


n,j  tu. 
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FeuerloHchapparat. 

System  Clayton. 

(Mit  AbttiUluuiJ,  Fig.  1K2)  Kachdruck  »eihoUn. 
Vor  einiger  Zeit  wurden  in  der  Nähe  der  Werkstätten  der  North- 
Kasteru  Manne  Engineering  Company  iu  Newcastle  interessante  Ver- 
liehe mit  einem  neuen  Feuerlösohap parat  angestellt,  welcher 
kürzlich  in  Amerika  konstruiert  worden  ist.  Die  Wirkungsweise  des- 
selben beruht  darauf,  das*  8ohwe.eldiox.vd  tum  Dumpfen  «der  Ver- 
loschen des  Feuers  verwendet  und  ausserdem  die  Luft  im  Innern  des 
brennenden Gebäude*  abgekühlt  wird,  nuchdcni  das  Auslöschen  des 
Feuer*  zuwege  gebracht  worden  ist. 

Der  in  Fig.  HfcJ  nach  „Engineering"  dargtstelltc  Apparat  besteht 
siis  einem  (ienerator  oder  Ofen  A ,  in  dessen  Innern  sieh  Roststübe 
Ix-finileti ,  auf  welche  Schwefel  gelegt  wird ,  und  einem  Ventilator 
oder  Rootsgeblüsc  D,  das  von  einer  Wcstinghouscmaschine  C  ange- 
trieben wird.  Wenn  der  Schwefel  in  dem  Generator  zur  Kntzünduug 
gebracht  worden  ist ,  tritt  die  zur  Erzeugung  von  Schwefcldioxyd 
nötige  Luft  durch  das  Ventil  g  ein  und  wird  von  dem  Ventilator  oder 
dem  Gebläse  durch  die  Rohre  0  und  d  in  den  Generator  getrieben, 
in  dessen  Innern  sich  zwei  durchlochet  tr  Rohre  befinden,  eins  auf 
jeder  Seite,  um  die  eiuströmende  Luft  fein  zu  verteilen;  hierdurch 


Um  den  Nutzen  und  die  Wirkungsweise  de»  neueu  Systems  vor 
Augeu  zu  führen,  wurde  in  der  Nähe  der  Werkstätten  der  North- 
Kastern  Murine  Engineering  Company  zu  Wähnend  aus  Ziegeln  ein 
grosser  Schuppen  von  16X3X3  m  Ausdehnung  erbaut.  Es  wurde 
dabei  die  hier  dargestellte  Maschine  verwendet  und  durch  zwei  eiserne 
Rohre  mit  dem  Schuppen  in  Verbindung  gebracht.  Duroh  das  eilte 
wurde  das  Schwefeldioxyd  eingeleitet,  das  andere  diente  alt  Saugrohr 
und  war  mit  dem  Ventilator  verbunden,  sodass  die  erhitzte  Luft  «od 
das  Gas  naeh  Relieben  aus  der  Kammer  abgesaugt  werdeu  konnten. 

Es  zeigte  aieh,  daas  der  in  Amerika  hergestellte  Apparat  eine 
grosse  Menge  Gas  erzeugen  kann,  das»  er  sehr  einfach  und  leicht  ver- 
ständlich ist.  und  wenig  Aufmerksamkeit  erfordert. 

Um  den  Apparat  in  Gang  zu  bringen,  brauchte  man  nur  etwas 
Schwefel  auf  den  Rost  de«  Generators  zu  schütten,  diesen  durch  öl- 
getränkte l'apier-  oder  Wollabfullc  anzuzünden  und  den  Ventilator  iu 
(•an);  zu  setzen,  sodass  die  Luft  durch  den  Generator  hiodurchstrieb. 
Die  Versuche  zeigten  sich  erfolgreich  und  insofern  auch  verblüffend,  als 
das  Feuer  in  kurzer  Zeit  ausgelöscht  wurde ,  obgleich  das  Innere  des 
Gebäudes  mit  Holz  angefüllt  worden  war,  welches  mau  mit  Petroleum 
vollkommen  durchtränkt  hatte.  Es  wurden  verchiedene  Versuche  an- 
gestellt, und  alle  zeigten  sich  erfolgreich.  Wenn  man  hrenuende  Fackein 
in  daa  die  <ia»mischung  enthaltende  Gebäude  warf,  so  wurden  die- 
selben sofort  zum  Verlöschen  gebracht.  Die  Mischung  wurde  unter- 
sucht und  dabei  zeigte  sieh  ein  10-  bis  20prozcutigcr  Gehalt  an 
Sehwefeldioxyd;  es  ist  jedoch  schon  nachgewiesen,  dass  Fe 
in  einem  Räume,  der  nur  5«fc  dieses  Gase»  enthalt,  nicht  ou 
halten  werdeu  ' 


Kohlensäure-Feuerspritze 


&  Sons  in  London. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  103  it.  164J 

Nachdruck  vtruutan 

lHe  Fig.  163  veranschaulicht  eine  kleinere  «cl  bstthät  ige  Feuer- 
spritze, deren  Eigentümlichkeit  darin  besteht ,  das«  der  zur  Er- 
zeugung des  I'rcsstrahics  erforderliche  Druck  durch  Kohlensäure- 
gas  hervorgebracht  wird. 


wird  auch  das  Schwefeldioxyd,  welches  stetig  im  Generator  erzeugt 
wird,  durch  das  Rohr  k  und  ein  daran  anschliessende«  (oder  einen 
passenden  Schlauch)  in  das  brennende  Gebäude,  den  Sohiffsinuettraum 
oder  dgl.  geführt. 

Wenn  das  Feuer  gedämpft  oder  gelöscht  ist,  thut  mau  der  Gas- 
erzeugung Einhalt;  sämtliche  Luftventile  a  b,  das  Ausströmungsrohr  c 
des  Generators  und  das  Luftsaugventil  g  an  dem  Gebläse  werdeu  ab- 
geschlossen ,  sodass  keine  Verbindung  mehr  zwischen  dem  Ventilator 
und  dem  Getierator  besteht.  Die  Ventile  d  und  e,  von  denen  das 
letzte*  durch  entsprechende  —  auf  den  Zeichnungen  nicht  dargestellte 

—  Rohre  mit  dem  brennenden  Gebäude  in  Verbindung  steht,  werden 
nun  geöffnet,  woltci  dasselbe  zu  gleicher  Zeit  mit  dem  Obernachcii- 
kühler  B  und  mit  der  Saugxrilc  des  Veutilatora  in  Verbindung  gesetzt 
wird.  Wird  der  Ventilator  angetrieben,  so  wird  das  heisse  Gemisch 
aus  Gas  und  Luft  durch  da«  Ventil  h  aus  dem  Gebäude  herausgesaugt 
und  wieder  ins  Gebäude  eingeführt ,  nachdem  ea  durch  den  Ober- 
llächenkuhler  B  —  der  ein  Wasscrkühlcr  gewöhnlicher  Art  sein  kann 

—  auf  eiue  niedrigere  Temperatur  gebracht  worden  ist.  Das  wird 
so  lange  fortgesetzt,  bis  die  Temperatur  im  (iebäude  oder  im  Schiffs- 
räume u.  dgl.  genügend  tief  gesunkeu  ist ,  um  ein  Wiedereiitllninmeu 
unmöglich  zu  machen. 

Dies.-*  Abkühlen  der  erhitzten  Luft  und  der  GaHc  ist  als  eins  der 
Haupt  vorteile  des  neuen  Systems  zu  bei  rächten;  man  darf  annehmen, 
ila-s  dio  neue  Methode,  welche  besonders  für  abgeschlossene  H-iumc, 
Warenhäuser,  Schiffsinnenräumc ,  Kohlenräume  auf  lhtutpfsebifTen, 
llol/lagerräome  u.  drgl.  gut  anwendbar  ist,  wenn  sie  z.  B.  auf  Schiffen 
eingeführt  wird,  welche  Wolle,  Kohlen  oder  andere  leicht  entzünd- 
liche Stoffe  führen,  die  Feuersgefahr  bedeutend  verringern  wird  j  man 
bat  sogar  schon  daran  gedacht,  die  leeren  Räume  in  Schiffen,  nach- 
dem diese  vollkommen  beladen  sind,  mit  Sehwefeldioxyd  anzufüllen, 
um  einer  Entzündung  von  vorn  herein  vorzubeugen.  In  Amerika  ist 
der  Apparat  schon  zu  Desinfektionsiwecken  angewendet  worden;  es 
sich  dub  " 


soll  sich  dabei  kein  nachteiliger 


des  Ga*es  auf  Waren  bemerk- 


DenHauptteil  dieser 
Spritze*!  bildet  ein  aus 
gehämmertem  Kupfer 
hergestellter  Kessel  Jes- 
sen Innenseite  stark  ver- 
zinkt ist,  um  zu  verhin- 
dern, dass  die  Wandung 
von  den  Chemikalien 
durchgef  resBcn  wird.  I  >as 
Kobleitaäuregas  wird 
durch  Einwirkung  von 
Schwefelsäure  auf  Soda- 
bikarbottat  erhalten.  Er- 
stem wird  meistens  un- 
mittelbar bei  ihrem  Ver- 
mischen mit  der  Sodalösung  neutralisiert.  Sic  befindet  sich  in 
einem  bleiernen  Behälter  b,  dessen  Öffnung  mit  einer  düuneu  Metall- 
kapsel  m  verschlossen  wird.  Der  Behälter  b,  Fig.  1«4, 
in  einem  Cylinder  k  aus  Kanonenmctall.  In  dem  Kessel  ist  noch 
aus  dem  gleichen  Metall  bestehende  Welle  gelagert,  welche  eine  Art 
Prcsstempel  s,  sowie  metallene  Mischflügcl  f  trägt  und  von  missen 
mittels  des  Ilandrades  h  in  Umdrehung  versetzt  werden  kann.  Beim 
ersten  Andrehen  der  genannten  Welle  geht  der  l'ressteinpel  s  hoch, 
und  dnrchlocht  die  Metallkappe  m ,  wonach  die  in  dem  Behälter  b 
befindliche  Schwefelsäure  in  das  Sodabikarbonat  enthaltende  Wasser 
tropft.  Auf  2.riO  1  Wasser  kommen  nach  „Tbc  Engiueer"  ca;  12  kg 
Soilabikarboitat  und  et  wa  2,2't  kg  Schwefelsäure  von  einem  speeifischen 
Gewichte  1,8.  Die  Mischung  steht  unter  einer  Anfsngspressutig  von 
ca.  12  kgqcm.  Ihre  Entnahme  geschieht  durch  ein  etwa  8  mm  weites 
Rohr  in  zehn  bis  zwölf  Minuten.    Dabei  nimmt  natürlich  die  Pressung 


•t  Kohlenaiarc-Ftnersprttzen 
dlrcktors  B  and  au  sind  bereits  seit 
Heruf«f*usrwehr 


Jahren  auch  bei  i 


■  LalpzlRcr 
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in  ili.rn  Verhältnis  »Ii,  wie  sich  der  Kessel  leert;  sie  ist  indessen  am 
Kmli  noch  stark  genug,  um  den  Kessel  vollständig  zu  entleeren  und 
das  Wasser  mit  einem  genügend  hohen  Drucke  aus  dem  Rolirniund- 
stück  der  Schlauchleitung  entströmen  zu  lassen.  Der  Kohrstutzen  r 
steht  durch  eine  Metallröbre,  welche  sieh  au  dem  Hoden  des  unteren 
Wagenkastens  entlang  zieht,  mit  einer  Trommel  liezw.  mit  dem  auf- 
gerollten flexiblen,  etwa  55  m  langen  Gunimischlauch  in  Verbindung. 
Der  obere  Kasten  der  von  Merrvweatbcr  &  Son»  iu  London 
ki instruierten  Spritze  enthalt  einen  Reservoschlauoh  uud  verschiedene 
Utensilien,  ebenso  der  untere.  Krstcrer  dient  gleichzeitig  als  Sit»  für 
die  Bedienungsmannschaft,  letzterer  als  Fusstützc.  Zu  beiden  Seiten 
des  Kutschersitzes  (vgl.  Fig.  DW)  befiuden  sich  zwei  vonciuader  unab- 
hängige Handhebel,  welvhc  die  Hintcrradbrcmi.cn  het  hat  igen.  Eine 
(■locke,  welche  durch  den  Fuss  des  Kutschers  in  Thätigkeit  goaetzt 
wird,  ist  unter  dem  Fussbrett  angebracht. 

Bei  einem  in  der  Stadt  Wallasey  (in  der  Nähe  von  Liverpool) 
abgehaltenen  Verauah  zur  Erprobung  der  Feuerspritze  errichtete  man 
einen  grossen  Holzatoss  aus  harzigem  Fichtenholz  und  trocknen  Spanen 
und  brannte  ihn  an  verschiedenen  Stellen  an.  Als  die  Flammen  deu 
Holzstosa  vollständig  erfaist  hatten,  wurde  die  „Kohlensäure-Feuer- 
spritze" in  Thätigkeit  versetzt  ;  binnen  15  Sekunden  war  das  Feuer 
gelöscht.  —  Ks  steht  fest,  das*  eine  solahe  Feuerspritze  zur  ersten  Be- 
kämpfung eines  Brandes  »ich  vorzüglich  eignet,  da  sie  sofort  betriebs- 
fähig ist  und  zum  mindesten  den  Brand  wirksam  «ufhält,  bis  die  Dampf- 
spritzen  in  Aktion  treten  kouuen. 


Elektrischer  Temperatur- Anzeiger  „Phönix* 


Nachdruck  vurbulitn. 


von  M.  J.  Vila  in 

(Mit  Abbildung,  Fi<j.  165.) 

Von  grosser  Wichtigkeit  ist  es,  jederzeit  die  Temperatur  solcher 
Räume  erfahren  zu  können,  in  denen  leicht  entzündliche  Stoffe  lagern 
und  die  Gefahr  einer  Selbstentzündung  vorhanden  ist;  ebenso  wird  es 
•  dt  erwünscht  sein,  die  Temperatur  eines  Raumes  kontrollieren  xu 

können,  ohne  ihn  selbst  betreten  zu 
müssen.  Beides  wurde  erst  durch  die 
Erfindung  der  elektrischen  Feuermelder 
ermöglicht,  welche  die  Temperatur  irgend 
eine«  Raumes,  der  mit  einem  solchen 
Apparate  ausgerüstet  ist,  auf  eine  be- 
liebige Kutfertiuug  hin  mit  Sicherheit  an- 
zeigen. Zu  den  vielen  im  Laufe  dar  letz- 
ten Jahre  bekanut  gewordenen  Apparaten 
dieser  Art  ist  kürzlich  auch  der  elek- 
trische T  eni  p  c  r  a  t  u  r  -  A  n  z  c  i  g  e  r 
„1' hon  ix"  des  Spaniers  M.  J.  Vila  in 
Forns  getreten.  Derselbe  erseheint  be- 
züglich seiner  Konstruktion  überaus  ein- 
fach. Er  besteht,  wie  Fig.  Hin  zeigt,  aus 
einem  Quecksilhertherraoineter,  in  dessen 
Glasröhre  seitlich  kurze  Platindruhte  ein- 
geschmolzen sind,  welche  durch  je  einen 
Draht  mit  einer  Art  Sehaltbrett  verbun- 
den werden.  Die  StromzufüJirung  in  die 
(jucckffilberröhrc  geschieht  durch  ein  in 
dem  Boden  derselben  eingeschmolzenes 
l'latinblättchcn  oder  einen  Draht.  Letz- 
terer steht  durch  Vermittlung  des  Schalt- 
brettes mit  einem  der  vorgenannten  Zu- 
leitungsdrähte  in  Verbindung,  sobald  da* 
Quecksilber  mit  dem  betreffenden  Draht, 
welchem  eine  bestimmte  Temperatur 
entspricht,  in  Kontakt  kommt. 
In  die  beiden  Verbiudungsleituugen  wird  nun  ein  Alarmsignal, 
z.  B.  eine  Glocke  oder  eine  Glühlampe  eingebaut,  welche  bei  ge- 
schlossenem Stromkreis  zum  Ertönen  resp.  zum  Leuchten  kommt. 

Gesetzt  ,  in  einem  Räume  sollte  die  hochstzulässige  Temperatur 
31)  Ix'tragcti,  «o  stellt  man  den  Schalthebel  auf  den  Kontakt,  welcher 
mit  'M\  bezeichnet  ist.  Erwärmt  «ich  nun  der  Raum,  in  welchem 
der  Melder  sich  befindet,  bis  auf  'MV,  so  steigt  das  Quecksillwr  in 
dem  Thermometer  bis  zu  der  Stelle,  welche  dieser  Temperatur  ent- 
spricht und  stellt  ao  die  Verbindung  der  beiden  Leitungen  her, 
worauf  das  Signal  sofort  die  eingetretene  Temperaturerhöhung  anzeigt. 

Von  besonderem  Vorteil  dürfte  dieser,  in  „La  Vie  Scienlif."  be- 
schriebene Melder  für  Schiffe,  grosse  Warenhäuser,  Speicher  etc.  sein, 
umsi.mchr,  als  man  ihn  auch  zur  Kontrolle  der  Miudesttcmpcratur 
eines  Raumes  benutzen  " 


Kj  l'.i     Hrtlrifttr  Ttmptratur. 


Beachtet  die  Sicherheitsvorschriften! 

Anläßlich  der  Katastrophe  von  Griesheim  wurde  in  einem  Teile 
der  Presse  die  Finge  aufgeworfen,  ob  es  überhaupt  gestattet  Bein 
solle.  Fabriken,  die  in  irgend  einer  Weise  mit  gefährlichen,  entzünd- 
baren Stoffen  zu  thuu  hahen,  in  der  Nahe  bewohnbarer  Ortschaften 
/u  errichten.  Es  wurde  hierbei  an  die  alten  Bestimmungen  für  Errich- 
tung von  Pulverfabriken  erinnert  und  darauf  hingewiesen,  dasB  ahn- 
liche Bestimmungen  für  einen  grossen  Teil  aller  industriellen  Anlagen 
Platz  greifen  müssen,  die  in  irgend  einer  Weise  die  Sicherheit  be- 


wohnter Ortsehafteu  gefährden  konnten.  Allerdings  hat  die  Kata- 
strophe von  (iriesheim  abermals  gezeigt,  wie  vorsichtig  die  Staats- 
behörden iu  der  Genehmigung  zum  Bau  und  Betriebe  feuergefährlicher 
Fabrikaulagen  sein  müssen.  Es  muas  unbedingt  verlaugt  werden,  da*» 
hier  ein  Maass  von  Sicherheit  geschaffen  werde,  das  die  Möglichkeit 
sichert,  Katastrophen  auf  ihren  Herd  zu  beschranken,  um  nicht  näher 
oder  entfernter  gelegene  Ortschaften  in  Gefahr  zu  bringen. 

§  H>  der  Gewerbe  ■  Ordnung  bestimmt,  das»  zur  Errichtung  von 
Anlagen,  welche  durch  die  örtliche  Lage  oder  die  Beschaffenheit  der 
Betriebsstätte  für  Besitzer  oder  Bewohner  der  beuachUrten  Grund- 
stücke oder  für  das  Pnblikum  überhaupt  erhebliche  Nachteile,  Ge- 
fahren oder  Belästigungen  herbeiführen  können,  die  behördliche 
Genehmigung  versagt  werden  kann.  Zu  solchen  Anlagen,  deren  Ge- 
nehmigung versagt  werden  kann,  gehören  nicht  nur  Pulver-  und 
Sprcngatoffabriken ,  sondern,  wenn  man  näher  zusieht,  eigentlich  in- 
dustrielle Anlagen  aller  Art.  Die  Gewerbeordnung  stellt  eiu  langes 
Verzeichnis  solcher  Fabriken  auf.  Durch  reichsgcsetzlichc  Bekannt- 
machung ist  dieses  Verzeichnis  seit  Inkrafttreten  der  Gewerbe-Ordnung 
derart  erweitert,  dass  heute  kmiui  eine  Fabrik  davon  verschont  wird. 
Es  kommt  bei  der  Genehmigung  nicht  allein  auf  die  Fcucrgefahrlich- 
keit  uud  die  mögliche  Belästigung  des  Publikums  an,  sondern  auch 
uoeb  auf  allerhand  andere  Dinge.  Dem  Antrage  anf  die  Genehmigung, 
so  heisst  es  in  $1'  der  Gewerbe-Ordnung,  müssen  die  zur  Erläuterung 
erforderlichen  Zeichnungen  und  Beschreibungen  beigefügt  werden. 
Ist  gegen  die  Vollständigkeit  dieser  Vorlagen  irgend  etwas  zu  erinnern, 
so  kann  die  Erteilung  der  Genehmigung  jahrelang  hingezogen  werden. 
Es  sind  Fälle  bekannt  geworden,  wo  ein  kleinstaatlicher  Minister  die 
Errichtung  einer  Sprengstoffabrik  genehmigt  hatte  und  der  Bau 
vollendet  war,  und  wo  doch  schliesslich  die  Inbetriebsetzung  der 
Fabrik  mit.  Erfolg  verhindert  werden  konnte.  An  der  Möglichkeit 
also,  feuergefährliche  oder  auch  andere  misaliebigc  industrielle  An- 
lagen behördlicherseits  nicht  zu  genehmigen,  fehlt  es  heute  nicht 
mehr.  Schliesslich  können  auch  von  privater  Seite  der  Errichtung 
industrieller  Etablissements  suviel  Schwierigkeiten  bereitet  werden, 
dass  davon  Abstand  genommen  werden  mus».  Einwendungen  auf 
Grund  besonderer  privatreohtlicher  Titel  lassen  sich  leicht  finden  und 
werden  auch  weidlich  gemacht  und  ausgenutzt,  ht  aber  einmal  die 
Anlage  einer  Fabrik  genehmigt ,  so  bestehen  ebenfalls  die  strengsten 
Vorschriften,  dass  in  derselben  nichts  anderes  betrieben  werden  darf, 
als  was  in  der  Genehniigungsuikunde  angegeben  ist.  Die  Behörden 
sind  also  iu  jedem  Falle  ganz  genau  unterrichtet,  wo  Schwefelsäure. 
Pikrinsäure,  Sprengstoff,  Papier,  Zucker  oder  Baumwollgarn  herge- 
stellt wird. 

Eiu  anderer  I." instand,  der  noch  ins  Gewicht  fällt,  liegt  in  der 
l'nzulätiglichkeit  polizeilicher  t'ufullverhütungsvorscbriftcn  überhaupt. 
Was  in  Griesheim  passiert  ist,  konnte  iu  tausend  anderen  Fabriken 
Deutschlands  ebenso  gut  vorkommen.  Unter  Umstanden  halte  schon 
die  Explosion  einer  Datupfkcsaeluulage  Unglück  anrichten  können. 


Auf 


Art  müsstc  man  schliesslich  dahin 


in  der  Nähe 


bewohnter  Ortschaften  keiue  Dampfmaschinen  zu  dulden.  Ausserdem 
werden  bei  solchen  Unglücksfällen  erfahrungsgemäss  iu  erster  Reihe 
nur  immer  die  in  der  Fabrik  beschäftigten  Ingenieure  und  Arbeiter 
betroffen.  Wie  man  diese  durch  polizeiliche  oder  andere  behördliche 
Vorschriften  vor  allen  Eventualitäten  schützen  will ,  ist  kaum  erfind- 
lich. Zum  Schutze  der  Beamten  und  Arbeiter  innerhalb  der  Fabrik- 
betriebe geschieht  ausserordentlich  viel ;  in  Deutschland  mehr  als  iu 
anderen  Ländern.  Wie  weit  solche  Schutzuiaassregeln  auszudehnen 
sein  ■.vi  rden  oder  ausgedehnt  werden  können,  liisst  sich  an  der  Hand 
der  Erfahrung  hei  Unglücksfällen  niemals  sagen.  Krfolgt  irgendwo 
eine  Explosion,  so  ist  gewöhnlich  die  Zerstörung  so  gross,  dass  nachher 
Niemand  sagen  kann,  wodurch  das  Unglück  entstanden  ist.  Oft  weis» 
mau  nicht  einmal  die  Stelle  zu  bezeichnen,  an  der  die  Explosion  er- 
folgt ist. 

In  dem  vorliegenden  Falle  haben  wir  es  mit  einer  Reaktion  der 
Naturkräftc  gegen  die  Versuche  ihrer  Beherrschung  durch  den 
Menschengeist  zu  thuu.  Die  Technik  wird  uud  mu»s  Mittel  finden, 
die  Zahl  solcher  Reaktionen  zu  vermindern;  Polizei  Vorschriften  sind 
im  allgemeinen  dazu  nicht  in  der  Lage,  da  sie  in  den  meisten  Fällen 
zu  wenig  brachtet  werden :  Wellige  Kilometer  von  Griesheim  entfernt, 
ereignete  sich  im  vergangenen  Herbat  das  Eisenbahnunglück  hei 
Ottenbach,  das  in  seiner  Plötzlichkeit  und  in  seinen  Folgen  einen 
mindestens  ebenso  schrecklichen  Verlauf  nahm.  Und  der  Staat  ist 
doch  am  ehesten  in  der  Lage,  für  »eine  Betriebe  die  grossl mögliche 
Sicherheit  zu  schaffen.  Aber  auch  er  ist  ohnmächtig,  wenn  nicht 
jeder  einzelne  Betriebsbeamte  und  Arbeiter  nach  Kräften 
bemüht  ist,  der  Kntstehung  und  dem  Umsichgreifen  einer  Katastrophe 
entgegenzuwirken.  Gerade  die  Achtlosigkeit  uud  der  Leichtsinn  von 
Angestellten  und  Arbeitern  tragen  gar  oft  die  Hauptschuld  daran, 
dass  irgend  ein  in  seinen  Folgen  unübersehbarer  Mangel  einer  maschi- 
nellen Einrichtung,  irgend  ein  Symptom,  das  den  Eintritt  einer 
Katastrophe  im  voraus  erkennen  lässt,  unbeachtet  bleibt.  Itic  Unfall- 
statistik weist  tllx-rxengcnd  nach,  dasa  in  Fabriken  die  Achtsamkeit 
de»  Personals  viel  mehr  zu  wünschen  übrig  lässt,  als  das  Bestreben 
der  Beln>rdc  Vorkehrungen  gegen  Unfälle  zu  treffen.  Wenn  also 
Katastrophen  wie  Unfällen  vorgebeugt  werden  soll,  ac  mangelt  Bs 
nicht  au  schon  bestehenden  Sicherheitsvorschriften,  sondern  vor  allem 
an  der  Beachtung  derselben  durch  Betriebsbeamte  und  Arbeiter 
selbst. 
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Praxis  des  Fabrikbetnebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCHINENELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 

Maetadroek  der  In  TOrlkwender  ZoHaehrtfl  «otZkaltvaeu  OrUrtnaliu-tlkrl  ,  Aufflg«  od«r  TJ«bw»««»»n««p .  gletchvlei  ob  mit  oder  ohne  Quollniimiifi 
ohne  oumn  b— umSmn  Hmwulifuns  airiti  (Mtau«c  tni  4m  „trabtmkm  Mm  Unm  Iii  «Um  ~,  »',  B.  Ohlaoi. 


FabriH  -  Anlagea  und  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TJU,  k.  k.  Wcbaohuldirektor  in  Aach. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  166-174J 

[Fortsetzung.]  Xsobdruok  .«kown. 

Haupttreppen. 

Etagenhauten  erfordern  je  nach  ihrer  Ausdehnung  und  je  nach 
der  Raum-  und  Arbeiterverteilung  ein,  zwei  oder  mehrere  Haupt- 
die  entweder  ausserhalb  de«  Gebäudes  in  Annexbauten  unter- 
t  sind,  oder  innerhalb  desselben  an  passender  Stelle  eingebaut 
Erstere  Anordnung  int  in  vielen  Fallen  empfehlenswerter, 
«eil  sie  den  Vorteil  bietet,  da?«  der  Raum  für  die  Arbeitssäle  nicht 
verringert  wird,  die  Transmission  einfacher  zu  disponieren  ist,  und 
da.»  ein  mehr  oder  weniger  aus  der  Front  vorspringender  Treppen- 
tunn  eine  leichtere  bequemere  Orien- 
tierung zulnsst,  und  nicht  selten  der 
äusseren  Ausschmückung  des  Ge- 
W  irknng  ver- 


Iiaupt- 


• 

• 

•  • 

« 

•  • 

bringen,  ohne  befürchten  zu  müssen,  dass  eine  solche  Anlage 
teilige  Folgen  hätte.  Bei  grösseren  Fabriksanlagen  mit  gros 
Arbeiterzahl  sind  mehrere  Haupttreppen  notwendig,  deren  Stellung 
zum  Gebäude,  wie  weiter  unten  ausgeführt  wird,  von  verschiedenen 
Rücksichtnahmen  abhängt.  Die  Disposition  der  Haupttreppen  an  den  bei- 
den entgegengesetzten  Enden  der  Gebäude  hut  sich  sehr  gut  bewährt. 

Bei  grösseren  Fabriksbetrieben  machen  sich  ausser  den 
und  Nottreppen ,  mitunter 
mit  Rücksicht  auf  die  zusam- 
menhangenden,  in  mehreren 
Stockwerken  durchgeführten 
Arbeitsprozesse .    oder  mit 

'ewefcheUm 
mehreren  Stockwerken  arbei- 
ten, 
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leiht.  Aber  auch  die  inuere  Trep- 
penanlage ist  nicht  verwerflich; 
sie  wird  bei  vielen  kleineren  An- 
lagen zweckdienlich,  bei  grosseren 
Gebäuden  dann  am  Plutzc  sein, 
wenn  die  Kaumverteilung  derartig 
gewählt  ist,  dass  dieTreppenanlngc 
keinerlei  Verkümmerung  der  Ar- 
beitssilc  herbeiführt. 

In  manchen  Betrieben ,  in 
welchen  der  Arheitsprnzes»  sich 
aus  vielen  hintereinanderfolgenden 
I'rozessen  zusammensetzt,  die  nicht 
die  Aufstellung  von  vielen  Arbeits- 
masebinen  erfordern,  sondern  bei 
welchen  z.  B.  die  chemische  Ener- 
gie mehr  in  Betracht  kommt,  als 
die  mechanische  Energie,  wo  etwa 
grössere  Mauipulationsfiaehcii  Im- 

nötigt  werden,  und  die  erforderliche  Arbeiterzabl  gering  ist  und  wenig 
Transmission  erforderlich  ist,  oder  wo  die  wenigen  Arbeitsmaschiuen 
mit  Elektromotoren  betrieben  werden,  ist  ein  Treppeneinbau  von  ge- 
ringem Belang. 

Bezüglich  der  Anlage  von  Haupttreppen  mag  im  allgemeinen  an 
dieser  Stelle  nochmals  vermerkt  werden,  dass  dieselbe  derartig  er- 
folgen soll,  dass  die  Treppen  eine  möglichst  rasche  Kommuni- 
kation von  und  zu  den  Arbeitssälen,  sowie  zu  jeder  einzelnen 
Arbeitsstelle  vermitteln.  Es  ist  daher  empfehlenswert .  die  Haupt- 
treppe iu  die  Mitte  der  Arbeitsräume  zu  verlegen,  oder  falls  mehrere 
in  einem  Stookwerko  nebeneinander  angelegt  sind,  zwischen  ]e  zwei 
solcher  einzubauen.  Bei  kleineren  Räumen  und  geringer  Arbeiterzahl 
kann  mau  aus  diesen  Gründen  die  Treppe  auch  an  einem  Eck  der 
Vorder-  und  Hinterwand  bezw.  an  den  Eudeu  der  Arbeitsaale  au- 
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allgemeinen  Verkehr  auaschliessen, 
und  sie  nur  in  einem  bestimmten 
Bereiche  für  bestimmte  Zwecke 
verwendbar  erscheinen  lassen. 

Als  Beispiel  mag  der  Vorder- 
trakt einer  Teppichfabrik,  Fig.  1C9, 
dienen ,  der  als  zweietagiger  Ge- 
sebossbau  ausgeführt  ist,  während 
der  eigentliche ,  anschliessende 
Websaal  in  einem  Shedhau  unter- 
gebracht ist.  Zwischen  Vorgärten 
führt  ein  Weg  zum  Mittelrisalit 
mit  dem  Hauptportal,  welches  aus 
drei  Thoren  besteht ,  von  denen 
das  mittlere  die  Verbindung  zum 
Stiegeuhaus  der  Haupttreppe  H 
vermittelt,  während  die  beiden 
re  in  kleine  Vor-  und  Ab- 
dc«  mittleren  Appretur- 
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saaleB  A  führen.  Die  Haupttreppe  ist  in  die  Mitte  der  Arbeitssäle  nur 
deshalb  verlegt  worden,  um  den  äusseren  Verkehr  mit  den  Bureaux  und 
dem  Verkaufsraum  von  den  Fabriksräumen  zu  isolieren,  jedoch  gleich- 
zeitig eine  rasche  Verbindung  von  diesen  zu  den  Lagerräumen  zu 
schaffen.  In  den  Bureaux,  Zeichenateliers,  Verkaufsbureaux ,  Lager- 
räumen etc.,  welche  iu  den  oberen  Stockwerken  des  Vordertraktes 
liegen,  ist  überdies  der  Personal-  und  Arbeiterstand  so  gering,  dass 
eine  Haupttreppe  völlig  zureichend  ist. 

Der  Kaum  B  dient  zur  Ablieferung  und  Prüfung  der  iu  der 
Weberei  erzeugten  Teppiche,  welche  nach  vorgenommener  Prüfung, 
eventuell  Ausbesserung,  in  der  Appretur  A   veredelt  werden.  Die 
Waren  werden  neuerdings  in  den  Raum  B  abgeliefert, 
in  die  Lagerräume  geschafft,  welche  im  Räume  über 
II  und  im  zweiten  Obergeich™*  liegen.    Der  Transport  der  fertigen 
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Waren  zu  deu  l«agerr.tumen  wird  durah  die  Nebenstiege  N  vermittelt, 
welche  in  der  Nähe  de»  Notausgänge*  M  liegt,  und  daher  auch 
all  Notstiege  für  die  im  rechten  Teil  de«  Vordertraktes  Beschäftigten 
angesehen  werden  kann. 

Am  anderen  entgegengesetzten  Ende  des  Vordergebäude*  führt 
in  gleicher  Lage  eine  zweit«  Nebentreppe  N,  in  der  Nähe  des  Haupt- 
einganges 0  zu  dem  Shedsaal  S.  Dieselbe  vermittelt  einen  raschen 
Verkehr  zwischen  der  Paakerei  P  und  dem  darüber  gelegenen  Haupt- 
bureaux  und  den  im  zweiten  Stookwerke  befindlichen  Lagerräumen. 
Dadurch  wird  es  den  Beamten  möglich,  auf  schnellstem,  kürzestem 
Wege  zu  jedem  Teil  der  Fabrik  zu  gelangen,  um  eine  Kontrolle  auszu- 
üben. Der  Warentransport  vom  Lager  zur  Packerei  erfolgt  duroh 
einen  in  das  Bureau  eingebauten  Aufzug  Z. 

Bei  vielen  Fabrikanlagen,  besonders  bei  Baumwollspinnereien,  sind 
die  Treppenhäuser,  Kanzleien,  Aufzüge,  sowie  die  Aborte  meist  in 
einem  selbständigen  Anbau,  welcher  vom  Spinnereigebäude  durch  Vor- 
häuser getrennt  ist,  untergebracht.  Der  Anbau  wird  häufig 
über  da*  Hauptdach  erhöht  und  tnrmähnlich  ausge- 


uher  da>  Hauptfach  erhöht  und  türm 
bildet.  Der  Turm  birgt  im  Dachraum 
(lesohoss  in  uancbeu  Fulleu  ein  Waase 

oft  den  Wasserbehälter  für  die  Sprinkler- 


anlage. 

In  Fig.  107  ist  die  Treppeuanlage  im  Wasserturm 
einer  Papierfabrik  dargestellt.  4  ist  der  Orundris* 
der  Treppenanlage  und  deren  Cmgebuug,  1  zeigt 
einen  Vcrtikalachnitt  durch  das  Treppenhaus  uudWaaser- 
turm ,  2  einen  anderen  Vertikalschnitt  und  3  einen 
Horizontalschnitt.  Die  Skizzen  geben  ciu  klares 
Bild  der  Treppenanlage.  Die  Treppe  liegt  zwischen 
dem  Papier-  und  Hullundersnul  und  Vorbercitungs- 
ruuinen  und  stellt  eine  rasche  Verbindung^  zwischen 

her.  Im  ersten  Stockwerke,  von  der  Treppe  an*  zu- 
gänglich, befinden  Bich  die  Abortanlagen  für  Männer, 
im  zweiten  Stockwerke  der  Treppenanlage,  welche 


mit  Räumen  (Sortiererei  etc.)  in  Verbindung  steht,  in 
welchen  vorwiegend  weibliche  Arbeiterschaft  beschäf- 
tigt ist,  jene  für  Frauen.  Die  Treppe  ist  massiv,  da* 


die  Podeste  in  die  Fenster  einsehneiden  und  das  fallend«  Licht  schmä- 
lern. Neben  dem  Treppenhaus  sind  links  und  rechts  Aufzughauschcu 
angebaut.  Der  Aufzug  ist  duroh  einen  kleinen  Vorraum  vom  Arbeits- 
saal getrennt,  welcher  durch  diese  Anlage  vollständig  ungeschmälert 
bleibt.  Die  Stufenhöhe  beträgt  1B  cm,  der  Auftritt  22  cm,  folglich 
b  4-  h  =  40  cm.  Das  Treppenhaus  mit  seiner  turmähnlieben  fjber- 
höhung  für  daB  Wasserreservoir  der  Sprinkleranlage  giebt  der  Fassade 
eine  Unterbrechung  der  durch  die  schmalen  Eisenpfeiler  und  breiten 
FensterAoohen  eintönigen  Front. 

Mitunter  tritt  eine  Verschiebung  ein,  und  da*  Treppenhaus  wird 
in  die  Achse  des  Seilgange«  verlegt;  diese  Variation  hat  den  Vorteil, 
das»  man  vom  Treppenhaus  aus  gleichzeitig  die  Spinn-  und  Vorberei- 
tungssäle  betreten  kann.  In  Fig.  166  ist  der  entsprechende  Teil  des 
Grundrisse«  einer  Baumwollspinnerei  wiedergegeben,  aus  welchem  zu- 
nächst ersichtlich  wird,  dass  die  Trcppcnaulagc  in  der  Mitte  de«  Ge- 
bäudes und  der  Achse  des  Seilganges  liegt.  Die  Treppe  ist  dreiarmig, 
eine  hohle  prismatische  Spindel.  In  ähnlicher  Weise 
wie  bei  der  vorigen  Anlage  sind  auch  bei  dieser  dem 
gl  Treppenhause  links  und  rechts  Aufzughäusehec  an- 
"CUP  geschlossen,  deren  Einteilung  den  in  voriger  Anlage 
angegebenen  entspricht.  Man  betritt  da*  Treppenhaus 
durch  zwei  Thor«  in  der  Vorderwand  desselben  und 
gelangt  zunächst  Uber  den  liuken  Treppenarm  in  die 
Hoho  des  Parterre«,  welohe«  etwas  überhöht  ist,  um 
das  Souterrain  gehörig  belichten  zu  können.  Von  da 
geht  die  Treppe  dreiarmig  weiter.  Den  Zwischen- 
verkehr regelt  eine  Nebenstiege  im  Seilgang,  die  be- 
sonders für  Beamte  und  Aufseher  bestimmt  ist,  die 
in  den  Kanzleien  der  Aufsichts-  und  Kontrollorgane  zu 
thun  haben,  welohe  im  Seilgang  untergebracht  sind. 
Ausserdem  ist  in  der  rechten  Ecke  des  Maschinen-  und 
Spinnereigebäude*  eine  zweite  Treppe  angelegt,  welche 
eine  rasche  Kommunikation  der  KrempeUäle  mit  dem 
Freien  und  mit  der  Abortanlage  sulästt.  Die  Abort- 
anläge  ist  in  das  Souterrain  verlegt.  Fünf  Aborte 
dienen  für  Männer  ^  fiM  für  Krau 
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gutem  Auasehen  i*t  und  einer  geringen 
ig  unterliegt.  Die  Podeste  sind  in  Stein, 
Eisen,  Cementbetonkonstruktion  hergestellt.  Die 
Stufen  erhalten  beiderseits  in  den  Mauern  eine 
solide  Auflage  und  werden  unten  verputzt. 

Vom  zweiten  Stockwerke  führt  eine  steile 
Eisentreppe  zum  Wasserreservoir.  Dieses  ruht 
auf  acht  I-Trügern  Nr.  21,  die  in  Kntfernungen 
von  1  m  gelegt  sind ,  und  für  die  Spannweite 
von  5,2  m  vollständig  genügen. 

Da«  Reservoir  ist  8  m  lang,  3,5  m  breit  und  1,2  m  hoch  und 
besitzt  einen  Fassungsraum  von  3010  1.  Die  Treppe  ist  zweiarmig 
und  gebrochen.  Auftritt  b  =  25  cm  und  Steigung  h  =  17  cm  sind 
im  richtigen  Verhältnis:  b  +  h  =  42  om.  Der  linke  Treppenarm  ist 
1,8  m,  der  rechte  1,9  m  breit,  der  Podest  bezw.  Treppengang  besitzt 
eiue  Breite  von  1,95  in. 

Der  Wasserturm  besitzt  ein  einfoohe*  Holzoement  -  Pultdach  be- 
kannter Konstruktion. 

Von  Interesse  ist  es,  zu  beobachten,  wie  liei  manchen  Fabrik- 
anlagen, welche  der  Verschiedenartigkeit  der  Industrie  und  des  Be- 
triebes, auch  des  Klimas  angepasst  werden,  beispielsweise  Baumwoll- 
spinnereien, obwohl  deren  Ausführungen  in  verschiedenen  Landern 
variieren,  doch  Uberall  gewisse  gemeinsame  Regeln  vorwalten  und 
sich  bezüglich  der  Treppenanlagen  bestimmt«  Schablonen  ausgebildet 
'  en. 

Im  folgenden  soll  versucht  werden,  ein  erschöpfendes  Bild  dieser 
ii  gehen,  welche  im  grossen  und  ganzen  auch  für  andere 
Industriehochbauteu  passen. 

In  Fig.  IG*  i»t  zunächst  die  Treppenanlage  einer  Baumwollspinnerei 
ersichtlich  gemacht ,  welche  genau  iu  der  Mitte  des  Gebäudes  liegt. 
Skz.  1  zeigt  den  tiruudriss,  Skz.  2  die  Ansicht  des  Treppenhauses ;  die 
Treppe  i«l  zweiarmig  und  besitzt  den  üblichen  Auftritt  und  eine  eben 
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r  IjlT^I  sie  ist  eine  Nottreppe,  um  bei  Gefahr  eine  i 

J  [  J  |  Entleerung  der  Arbeitssäle  zu  ermöglichen  und 

a        H      _      -         dient  gleichzeitig  dazu,  einen  raschen  Verkehr  mit 
dem  Maschinenhaus«  und  den  Aborten  zu  ermög- 
lichen. In  gleicher  Lage  befindet  sich  in  der  links- 
seitigen Ecke  eiu  Staubturm  von  ungefähr  gleicher 
Grosse,  sodass  auch  die  Hinterfassode  symmetrisch 
und  harmonisch  wird.    Im  obersten  Stockwerke 
endet  die  Treppe;  der  freie  Teil  wird  zu  einer 
Abortanlag«  ausgenützt. 
Während  bei  den  bisher  behandelten  Spinnereianlagen  die  Haupt- 
treppe an  der  Vorderseite  des  Gebäudes  lag,  befindet  sich  bei  der 
durch  Fig.  174  wiedergegebenen  Anlage  einer  Baumwollspinnerei  für 
2O020  Ringspindeln  die  Treppenanlage  an  der  Rückseite  des  Gebäude* 
ungefähr  in  der  Mitte  der  Arbeitssäle.    Das  .Maschinenhaus  liegt  auf 
derselben  Gebäudeseite;   der   in   der  Verlängerung  des  Maschinen- 
hause«  Hegende  Seilgang  trennt  die  Spinnerei  in  zwei  Hauptteile,  zu- 
nächst der  Betrn  I  -..<■.  liuks  vom  Seilgang  die  Putzerei,  rechts 
dagegen  Vorbereitung»-  uud  Spiunsäle.    Die  Treppenanlage  ist  drei- 
armig.   Im  hohlen  Trcppeupfeiler  befindet  sich  ein  Wureuaufzug. 
Das  Treppenhaus  ist  von  der  Seite  zugänglich.    An  der  Vorderwand 
befinden  sich  an  den  Ecken  Staub-  uud  Veutilatioustürme.  Die  mittel- 
grosse Spinnerei  reicht  mit  einer  Haupttreppe  vollständig  aus. 

Eine  wohldurchdachte  Variation,  die  sich  bewährt  hat,  zeigt 
Fig.  171  (Minerva  Spinniug  Company  Mills  in  Manchester).  Da» 
Treppenhaus  liegt  an  der  Vorderseite  in  der  Verlängerung  des  Seil- 
ganges,  der  im  Parterre  wieder  Mischung*-  und  SchUgmaschitiensaal 
von  der  eigentlichen  Spinnerei  trennt.    Die  Spinnerei  wurde  für 


»«868  Spindeln  angelegt,  auf  welohen  40er  Kette  und  (»er  Schuss  ge- 
sponnen werden  soll.  Die  Treppe  ist  dreiarmig  und  umschlicsst  wie- 
der einen  hohlen,  länglichen  Treppenpfeiler,  /.um  Unterschiede  von 
der  vorigen  Disposition  sind  in  diesem  Falle  die  Aufzüge  in  das 
»olche  Steigung.  Die  Fenster  sind  in  der  Höhenlage  den  Podesten  ent-  I  Innere  de*  Gebäudes  verlegt,  sodass  das  Treppenhaus  ganz  frei  ist 
sprechend  verschoben,  wodurch  der  Übclstaud  vermieden  wird,  d»s»     und  nur  zu  Verkehrszweckeu  dient.    Das  Treppeubau«  ist 
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«gebildet;  im  Bodenlokale  befindet  sich  wieder  ein 
ir  für  die  Sprinkteranlage.  Da  da*  Gebäude  eine  tehr 
i  Ausdehnung  beaiUt,  erachtete  der  Erbauer  eine  Treppe  als  un- 
zureichend; es  wurde  daher  in  der  hinteren  Koke  der  rechtzeitigen 
Seiteumauer  eine  Nebentreppe  angelegt,  welche  ebenfall»  in  einem 
Treppenturme  untergebracht  und  mit  der  die  Abortanlage  verbun- 
den  i»t.  Da  der  Schlagmaschinensaal  jenieit«  de»  Seilgange»  nicht  die 
ganze  Tiefe  dea  Qebändea  einnimmt,  wurde  eiu  Raum  von  der  Tiefe 
dreier  Säulenfelder  durch  eine  Mauer  abgetrennt  und  in  demselben 
Mittelfleyer  aufgestellt.  Die  Spinnaäle  gehen  durch  das  ganze  Ge- 
bäude ;  daher  iat  die  Nebentreppe  gut  angelegt  and  fuhrt  eine  starke 
Entlastung  der  Haupttreppe  herbei. 

Eine  ganz  ähnliche  Anlage  wie  die  vorhin  beschriebene  zeigt 
Fig.  172 ,  nur  ist  in  ganz  geschickter  Weise  in  das  Treppenhaus  die 
Abortanlage  eingebaut.  Auf  einer  Seite  sind  die  Aborte  für  Männer, 
anf  der  zweiten  jene  für  Frauen.  Die  Anordnung  ist  passend  für 
eine  Spinnerei  von  50000—60000  Spindeln.  Die  Unterbringung  der 
Aborte  neben  dem  Stiegenhnus  setzt  eine  »ehr  gnte  Abortanlage  und 
Desinfektion  oder  Abfuhr  mit  Torfmull  voraus ,  weil  andernfalls  »ich 
der  üble  Geruch  leicht  in  das  Stiegenhnus  ziehen  würde.  Vom  Stiegen- 
haus aus  betritt  man  zunächst  einen  Vorraum ,  der  in  der  Richtung 
de»  Seilganges,  welcher  wieder  in  der  Achse  des  Treppenhauses  liegt, 
mit  zwei  Lastenaufzügen  endet.  Vom  Vorraum  sind  nach  links  und 
rechts  wieder  die  Putz-  und  Vorbereitnngsräume  zugänglich.  Daa 
Treppenhaus  liegt  an  der  Vorderfront  und  springt  ganz  als  Treppen 
türm  vor,  der  ebenfalls  über  das  Hanptgeaims  erhöht  und  entsprechend 


geformt  ist.  Einzelne  Räume  des  Seilganges,  sowie  die  Kokkammern  der 
Abortanlage  im  Treppenhaus  dienen  als  Kanzleiräume.    Letztere  sind 


von  den  Podeatcn  dea  Stiegenhauaes  au»  zugänglich. 

Eine  gross  angelegte  Spinnerei  für  »7632  Spindeln  der  Milton 
Spinning  Company  in  Mossley  nach  den  Plänen  des  Architekten  Stott  * 
Sons  in  Manchester  zeigt  im  Grundrias  den  bisher  angeführten  Bei- 
spielen gegenüber  insofern  eine  Abweichung,  als  die  beiden  Scilgangs- 
mauern  nioht  die  ganze  Breite  dea  Gebäudes  einnehmen ,  sodass  die 
Fleyers  in  einer ,  in  der  Länge  der  .Gesamtlängenausdehnung  des  Ge- 
bäudes gebildeten  Maschinenreihe  aufgestellt  sind  und  das  Treppen- 
haus, an  die  rechte  Seitenmauer  angebaut,  einen  vorspringenden  Eck- 
turm  bildet,  deasen  Vordermauer  in  der  Front  des  Spinnereigebäudes 
liegt.  In  Fig.  173  erhält  das  Souterrain  einen  separaten  Zugang,  der 
in  einem  niederen  Farterreaubau  zum  Treppenturm  liegt  und  gleich- 
zeitig die  Abortanlage  für  das  ganze  Gebäude  umfasat.  Zwischen 
Treppenhaus  und  Spinnereigebäude  iat  der  erste  Aufzug  eingebaut, 
welcher  wieder  aus  einem  Vorraum  und  dem  eigentlichen  Aufzug  besteht. 

Im  u  zweiter  Aufzug  liegt  in  der  Achse  des  Seilganges  und  bildet 
einen  stark  vorspringenden  Risalit ,  der  oben  nur  etwas  über  das 
Hauptgesims  erhöht  ist.  Der  Treppenturm  dagegen  ist  in  Stockwerks- 
höhe,  da»  Hauptgesimse  überragend,  ausgeführt,  und  befindet  sich  in 
dem  geräumigen  Oberstock  wieder  ein  Wasserreservoir  für  die  Sprinkler- 
anlage. Die  Anordnung  iat  selbst  für  eine  grosse  Spinnerei  äusserst 
praktisch,  da  die  Putzräume,  Mischräume  extra  separierte  Zugänge  er- 
halten können,  sodass  daa  Treppenhaus  eigentlich  nur  für  die  Spinnsäle 
verbleibt,  in  welchen  sich  bekanntlich  keine  grosse  Arbeiterzahl  aufhält 
Nimmt  die  Ausdehnung  einer  solchen  Anlage  noch  mehr  zu,  reicht 
eiu  Ecktreppenturm  nioht  mehr  aus,  musa  man  sodann  wieder  zwei 
Treppen  disponieren,  deren  Stellung  zum  Gebäude  anf  Grund  reiflicher 
Überlegung  erfolgen  soll. 

AI»  Beispiel  einer  sehr  grossen  Spinnereianlage  iat  die  Beehivc 
Baumwollspinnerei  nächst  Bolton  gewählt,  welche  118000  Mule  Spin- 
deln enthält.  Die  Spinnerei  besteht  aus  zwei  Gebäudegruppen  für  je 
halbe  Spindelzahl  und  besitzt  fünf  Stockwerke.  Das  Spinnereigebände 
setzt  sich  au»  dem  Gesohossbau  und  einem  angeschlossenen  Shedbau 
zusammen,  welcher  die  Spindelbänke  birgt,  Fig.  170. 

Die  Haupttreppe  liegt  am  rechten  Eck  der  Vorderfront  in  einem 
Treppenturm  mit  dreiarmiger  Treppe  und  Aufzug  im  hohlen  Treppen- 
pfeiler.  Der  Zugang  zu  den  Arbeitssäleu  erfolgt  direkt  von  der 
Treppe.  An  der  entgegengesetzten  Ecke  der  rechten  Seiten-  und 
Hinterwand  iat  eine  zweiarmige  Nebentreppe  mit  Abortanlage  und 
Aufzug  angebracht,  die  ebenfalls  eine  Verbindung  mit  dem  Freien 
herstellt  und  deren  praktische  Anordnung  wesentlich  dazu  beiträgt, 
eine  rasehe  Entleerung  der  Arbeitssäle  herbeizuführen.  Der  Seilgang 
geht  nur  bis  zur  Hälfte  des  Spinnereigebändes ;  die  Krempel  sind 
längs  der  ganzen  Längenausdehnung  des  (iehäudes  aufgestellt. 

Die  oben  erwähnte  Abnrtanlage  im  Treppenhaus  dient  für  Frauen, 
an  der  Vorderfront  für  Männer. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Die  neue  Kraftstation 

an  den  Bnoqualmie  Fall«,  V.  St.  v.  N.-A. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  7.) 

Nachdruck  v*rUnl*n 

Zu  den  interessantesten  Wasserfällen  de»  Pacific  -  Gebietes  der 
Ver.  Staaten  zählt  unstreitig  der  des  Sn oq ual m i ■- Flusaes  im 
Staate  Washington.  Die  Hohe  des  Falles  betragt  rd.  172  m.  Unge- 
fähr 100  m  hinter  dem  Falle  wurde  nun  behufs  Anlage  der  neuen 
hydraulisch-elektrisch  onKraftstation  zunächst  ein  Schacht 
von  3,05  X  m  Querschnitt .  H2,4  m  tief  abgetäuft.  Gleichzeitig 
aber  trieb  man  von  der  Hochwassersohle  des  Falles  in  Richtung  dea 
Schaohtes  einen  Stollen  von  3,H4>  X  7,3  m  Querschnitt  vor  und  traf 
bei  198,25  m  auf  den  Schacht.    Der  Tunnel  hat  in  seiner 


Länge  einen  Fall  von  610  mm.  In  unmittelbarer  Nähe 
wurde  der  Tunnelquerschnitt  in  seiner  oberen  Hälfte  Baalartig  auf 
12  m  Breite  und  9  m  Höhe  erweitert ,  um  so  Raum  für  die  unter- 
irdische Kraftstation  zu  gewinnen.  Diese  Erweiterung  erstreckt  sich 
auf  eine  Länge  von  rd.  60  m  und  wird  naoh  unten  durch  einen  Bcton- 
belag  abgeschlossen,  welcher  den  Kanal  überdeckt  (vgl.  Skz.  2,  Taf.  7). 

Zur  Beleuchtung  von  Schacht ,  Tunnel  und  Stationsraum  dienen 
rd.  500  elektrische  Glühlampen.  Im  Schachte  sind  einerseits  der 
Fahrstuhl  b  und  anderseits  das  Druckwaaaerzuleitungsrohr  d  unter- 
gebracht. Daa  letztere  endet  im  Maschinenraum  der  Anlage  in  den 
horizontalen  Rohrstrang  f,  von  dem  aus  die  einzelnen  Turbinen  ge- 
speist werden.  Der  Einlauf  dea  Robrea  d  stellt  sich  als  gemauertes 
Bassin  dar,  dessen  eine  Seite  naoh  dem  Flusse  zu  offen  ist  (vgl.  Fig.  2). 
Um  den  Eintritt  von  gröberen  Unreinlichkeiten,  welche  das  Wasser 
mit  sich  führt,  in  das  Fangbassin  zu  verhindern,  ist  dasselbe  nach 
dem  Flusse  zu  durch  einen  Rost  abgeschlossen.  Hinter  diesem  be- 
findet aich  ein  Drahtnetz  zum  Zurückhalten  des  Laubes,  welohes  im 
Wasser  schwimmt.  Ein  Stuck  unterhalb  der  Entnahmestflle  iat  in 
dem  Flusse  ein  Betnndemm  eingebaut,  welcher  es  ermöglicht,  das 
Waaser  de*  Flusse»  für  die  Zeit  des  N ivderwas serstandes  aufzuataucn, 
gleichzeitig  aber  auch  die  an  dieser  Stelle  schon  sehr  reissende  Strö- 
mung dea  Flusses  wesentlich  mäsaigt. 

Daa  Zuführungsrohr  d  an  aich  hat  m  im  Durchmesser  und 
wurde  aua  Blechtafeln  von  2,4  m,  sowie  ,  und  1"  engl.  Stärke 
hergestellt.  Es  ist  im  Schachte  seitlich  soweit  verdrückt,  das»  event. 
noch  ein  zweites  Znleitungsrohr  von  gleichen  Dimensionen  in  diesen 
eingebaut  werden  könnte.  Der  im  Maschinenräume  liegende  Rohr- 
strang zerfällt  in  zwei  Abteile,  deren  erster  3,04  m  und  deren  zweiter 
2,4  m  Durchmesser  hat.  Fallrohr  und  Verteilungsrohrstrang  (d  und  f) 
wiegen  zusammen  225  t,  wahrend  die  im  Fallrohre  d  stehende  Wasser- 
säule ein  Gewicht  von  340  t  repräsentiert. 

Ad  da»  Verteilungsrohr  f  schlieasen  sich  vier  kurze  rechtwinklige 
Abzweige  von  je  1,2  m  Durchmesser  an,  von  denen  jeder  mit  Hilfe 
eines  Kniest  ückea  mit  einem  der  Verteiler  g,  Fig.  5  u.  6,  verbunden 
iat.  Die  vier  Verteiler  bethätigen  je  sechs  Peltonrader,  welche  zu 
drei  und  drei  auf  2,29  mm  starken  Stahlwellen  von  entsprechender 
Länge  angeordnet  aind.  Je  aechs  Peltonräder  betreiben  einen  Gene- 
rator i,  von  denen  jeder  1500  KW  leiatet.  Die  Wasserräder  haben  je 
45"  =  1,143  m  Durohmesser  und  13  Schaufeln  h,.  Ihr  Betrieb  erfolgt 
durch  zwei  Düsen  g4,  von  denen  die  eine  einen  aufwärts  gerichteten 
und  die  andere  einen  abwärt»  gerichteten  Strahl  liefert.  Der  Durch- 
mesaer  der  Verteiler  g  iat  gleieh  1,2  tu,  ihre  Länge  gleich  rd.  6  m. 

Die  Strahlstärke  der  Düsen  beträgt  3 V;  mit  Hilfe  der  Stellvor- 
richtungen o  o,  kann  jedoch  leicht  ein  Wechsel  in  der  Kraft  des 
Strahles  herbeigeführt  werden.  Zum  Bethätigen  der  Stellvorrich- 
tungen o  o,  bedient  man  sich  der  Handräder  p, ,  welche  mit  Hilfe 
von  Hebeln  die  Achsen  p  verdrehen.  Von  diesen  überträgt  »ich  die 
Bewegung  durch  weitere  Hebel  und  Lenkstangen  z  etc.  au?  die  Stell- 
vorrichtungen o  o, . 

Neben  dieser  Handregulierung,  die  zugleich  als  Anstellvorrichtung 
für  die  Räder  dient,  »ind  noch  aelhstthätige  Regulatoren  r  vorgesehen. 
Dieselben  erhalten  ihren  Antrieb  von  den  Radachten  aua  und  be 
Stellkolben,  welche  mit  Hilfe  von  Zahnstange,  Rad  und 
Segmenten  auf  die  Achten  p  wirken  und  diese  vordrehen.  Von  den 
Achsen  p  überträgt  sioh  die  Bewegung  auf  die  Schieber  o  o,  in  der 
schon  bekannten  Weise. 

Sämtliche  Räder  b,  sind  in  Stahlblechgehäute  h  eingebaut.  Die 
Deckel  derselben  lassen  sich  abheben ,  ebenso  ermöglichen  ea  Schau- 
gläser, die  Thätigkeit  der  Räder  zu  beobachten. 

Der  Unterbau  dieser  Gehäuse  wird  durch  Betonmonolithen  ge- 
bildet, welche  das  Abschlagwasser  der  Räder  direkt  in  den  Ablauf- 
kanal abströmen  lassen  (vgl.  Fig.  I  u.  6). 

Die  beiden  Erregermaschinen  1  von  je  75  KW  I<eistung 
durch  Räder  getrieben,  welche  je  mit  nur  einem  Strahl  von  75 
nd  aus  einem  306  mm  weiten  Ansehlusarohre 


Die  Maschinerie  des  Aufzuges  wird  durch  ein  Rad  von  2,1  m 
Durchmeaser  und  l*/4"  Strahlstärke  bethätigt. 

Die  Ausführung  der  vier  grossen  Generatoren  i  war  der  Weating- 
house  Electric  and  Manuf acturing  Company  übertragen. 
Die  Maschinen  liefern  Strom  von  1000  Volt  bei  7200  Wechseln  und 
300  Touren  der  Dynamo  per  Minute.  Die  Armaturen  haben  2,4  m 
Durchmesser  und  wiegen  12  t.  Die  Kollektorringe  Bind  ventiliert 
und  tragen  je  drei  Bürsten.  Der  Frame  des  Magnetfeldes  ist  vertikal 
geteilt  und  ruht  auf  der  Grundplatte,  welche  die  Armaturlager  trägt. 
Die  Polkernc  sind  mit  dem  Felde  in  einem  Stück  gegossen.  Die 
Feldwicklung  besteht  aus  einer  Lage  Kupferatube,  welche  an  den 
Enden  kalt  gebogen  und  danach  isoliert  verlegt  wurden.  An  jedem 
Ende  der  Spule  aind  Messingpratzen,  welche  sie  auf  dem  Polkernc  so 
festhalten,  da»B  sowohl  die  Innen-  als  auch  die  Aussen  selten -Ober- 
flächen dem  kühlenden  Lnftstrome  ausgesetzt  aind.  Im  unbelasteten 
Zustande  erfordern  diese  Generatoren  einen  Erregeratrom  von  9f>  Amp. 
bei  [10  Volt,  im  voll  belasteten  Zustande  dagegen  einen  solchen  von 
100  Amp.  Dieser  wird  durch  die  »chon  erwähnten  beiden  Erreger- 
maschineti  1  erzeugt. 

Das  Schaltbrett  hat  bei  10.8  m  Länge  2,3  m  Hohe.  Ihm  wird 
der  Strom  durch  bleiarmierte  Kabel  zugeführt,  welche  in  einem  Drain- 
rohre im  Betonfussboden  de»  Maschinenbaus»  verlegt  sind.  Der  Strom 
tritt  aus  den  Kabeln  in  blanke  Aluminiumstähe  von  'J  m  I.äuge  ein, 
welche  durch  Glaaisolatoren  mit  Hilfe  von  Knaggen  getragen  werden. 
Drei  Stäbe  ans  reinem  Aluminium  von  1  X  V  Querschnitt  sind  im- 


Digitized  by  Google 


-    76  — 


1000  Amp.  in  übertragen,  ohne  daes  eine  bemerkbare  Tempe- 
rataretcigerang  eintritt.  Die  Verbindungsstellen  sind  überlappt  und 
verbolzt,  ebenso  erfolgt  die  Verbindung  der  Stäbe  mit  dem  Sehalt- 
brett durch  Metallkabel,  welche  duroh  Metallklemmen  an  die  Stäbe 
angeschlossen  sind.  Dass  der  Strom  an  den  Schaltbrettern  die  üblichen 
Sicherheitsapparate  zu  passieren  hat,  bedarf  wohl  keiner  weiteren 
Hervorhebung ;  ebenso  erscheint  eine  Aufzahlung  der  im  „ 
namentlich  benannten  Apparate  am  Schaltbrett  nicht  notig. 

Oer  gewonnene  Strom  tritt,  vom  Schaltbrett  kommend,  in  da« 
über  Tage  aufgestellte  Transformatorenhaus.  Dasselbe  ist  ein  Ziegel- 
rd.  19  X  18  m  und  9  m  Höhe,  und  enthält  eine  Anzahl  Trans- 
j,  welche  den  mit  1O00  Volt  ankommenden  Strom  auf  eine 
von  30000  bringen.  Die  Anzahl  der  zur  Zeit  aufgestellten 
sformatoren  ist  zwölf  von  je  500  KW.  Sie  sind  in  zwei  Reihen 
angeordnet  und  wurden  von  der  Westinghousc  Company  geliefert. 
Sie  haben  Selbstkühlung  und  Ölisolicrung:  ihre  Gehäuse  besitzen  eine 
Grundfläche  von  1,4  >  m  und  eine  Höhe  von  1,7  m,  sowie  einen 
<  Hinhält  von  500  Gallonen.  Die  primäre  Wicklung  ist  für  1000,  die 
sekundäre  für  15000  resp.  30000  Volt 


Vou  der  Schalttafel  h  aus  wird  der  Strom  durch  unterirdisch 
verlegte  Hochspannungskabel  in  fünf  getrennten  Stromkreisen  den 
Verwendungsstellen  zugeführt. 

Dio  D ruck  w asser  •  A n  1  age  nmfasst  zwei  unter  sich  völlig 
gleiche  Pumpen  c,  vou  denen  die  eine  fUr  gewöhnlich  in  Reserve 
steht,  und  zwei  Akkumulatoren  d.  Jede  der  beiden  Pumpen  ist  für 
eine  Fördermenge  von  540  1  in  der  Minute  eingerichtet  worden. 

Die  Pumpdampfmaschinen  sind  nach  dem  Drcicylinder- Verbund- 
system mit  zweifacher  Expansion  gebaut;  der  Hochdrücke) linder  liegt 
zwischen  den  beiden  Niederdruckcylindern.  Jeder  Dampfkolben  be- 
wegt unmittelbar  den  Tauchkolben  einer  einfach  wirkenden  Press- 
pumpe, der  Kraftausgleich  erfolgt  mittels  Kurbelgestänges  durch  eine 
Kurbelwelle  mit  drei  unter  130°  gegeneinander  versetzten  Kurbeln 
und  durch  ein  Schwungrad.  Die  doppelt  ausgeführten  Schubstangen 
schliesscn  die  zugehörige  Prcvptuupe  zwischen  sich  und  greifen  unter- 
halb in  einem  beiden  Hälften  gemeinsamen  Kopfe  an  der  Kurbel- 


welle an.  Das 


Die 


Maschinen  -  Centrale  der 
Hafenaiilaifen  In  Bremer- 
haven. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  175 J 
Bei  den  im  Jahre  18fi!»  fertig- 
gestellten Hafenerweiterungen  zu  Bre- 
merhaven konnte  für  dio  Schleusen- 
eiurichtungen  in  Anbetracht  ihrer  Ab- 
messungen und  mit  Rücksicht  auf  die 
anzustrebende  Geschwindigkeit  und  Zu- 
verlässigkeit des  Betriebes  nur  maschi- 
neller Antrieb  durch  ein  in  gemein- 
samer Kraftquelle  erzeugtes  Betriebs- 
mittel in  Krage  kommen.  Die  meisten 
der  erforderlichen  Maschinen  muwteu 
in  Kellern,  welche  im  Schlenscnniauer- 
werk  ausgespart  sind ,  untergebracht 
werden ,  wo  sie  wühl  über  dem  ge- 
wöhnlichen Hochwasser  liegen,  bei 
Sturmnuten  aber  doch  zum  Teil  unter 
Wasser  kommen,  weshalb  auf  grösst- 
mögliche  Einfachheit  und  l'nemprind- 
lichkeit  der  einzelnen  Teile  Bedacht 
zu  nehmen  war.  Da  einesteils  bei  Ver- 
wendung von  Druckwasser  als  Betriebs- 
mittel die  grossere  Anzahl  der  Apparate 
nach  der  bewahrten  und  einfachen 
Ausführung  mit  unmittelbar  wirkenden 
Kolben  konstruiert  werden  konnte  und 
andernteils  Erfahrungen  mit  elektri- 
Betriebe  für  ahnliche  Zwe 


ndeni  Umfange  nicht  vorlagen, 
s  man  sich  zur  Anwendung  des 


A. 
des 


Mos* 
Dr  u  okw  asser 

Für  die  Beleuohtung  dagegen  sollte 
der  elektrische  Strom  zur  Anwendung 
kommen.  Die  zur  Erzeugung  beider 
nötigen  Maschinen  sind  in  einem  be- 
sonderen Gebäude  untergebracht,  wel- 
ches durch  Fig.  175  nach  der  „Zeitsehr. 
f.  Arch.-  II.  Ing.-Wescn"  —  Hannover  — 
durgestellt  ist. 

Ihn  betr.  Gebäude  zerfallt  in  das  Kessel-  B  und 
Im  vorderen  Teile  des  Maschinenbaues  sind  die  zur 
Druckwassers,  im  rückwärtigen  die  elektrischen  Maschinen  unti 

Die  gemeinsame  Kesselanlage  betludet  sich  in  einem 
deren,  au  das  Maschinenbaus  A  angebauten  und  von  diesem  aus  zu- 
gänglichen Kesselhanse  B  und  besteht  augenblicklich  au»  drei  Kesseln, 
doch  ist  für  einen  vierten  Raum  vorgesehen.  Die  Kessel  sind  als 
<'oruwallke»»el  mit  zeitlichem  Flammrohre  für  X  At  Überdruck  her- 
gestellt uud  besitzen  je  (55,7  <|m  nasserberührte  Heizfläche.  Sie 
liefern  den  Dampf  in  einen  gemeinsamen  Dampfsammler,  an  welchen 
die  als  Ringlcitung  ausgeführte  llauptdampfleitung  sieh  ansebliesst. 

Die  zur  Erzeugung  des  elektrischen  Stromes  bestimmte  Anlage 
ist  für  einphasigen  Wechselstrom  von  300»  Volt  Spannung  eingerichtet. 
Zur  Erzeugung  des  Stromes  dienen  zwei  Dynamomaschinen  u,  welche 
mit  stehenden  Verhonddampfmusehincn  direkt  gekuppelt  sind.  Jede 
Maschine  leistet  bei  350  Umdrehungen  in  der  Minute  bis  zu  133  KW. 
Die  Dampfmaschinen  sind  als  Zwcicylinder- Verbundmaschinen  für  HAt 
Betriebsdruck  gebaut.  Der  Hoehdmckcylinder  bat  Kxpansionssteue- 
rung  mit  Riderschieber  erhalten,  der  Niederdruekoylinder  einen  Trick- 
seben Schieber.  Beide  Maschinen  arbeiten  mit  Uhcruachcukoudcusutioii 
und  entnehmen  das  erforderliche  Kühlwasser  einem  in  der  Mitte  des 
Maschinenbau*!!*  angeordneten  Brunnen,  der  mit  dem  Hafenbecken 
durch  eine  Rohrleitung  in  Verbindung  steht.  Nach  dem  Durchgang 
durch  die  Kondensatoren  tliesBt  das  Kühlwa-scr  durch  eine  zweite 
Rohrleitung  wieder  in  den  Hafen  zurück. 


toll  enthält  gleichzeitig  den  Obertlächeii- 
der  Kaltwasscr-  und  Luftpumpe  erfolgt 
von  den  Kreuzköpfen  der  Nieder- 
druckkolben aus  durch  Balanciere.  Die 
Druckpumpen  entnehmen  das  Wasser 
einem  zwischen  den  beiden  Akkumula- 
tortürmeu  auf  hocbliegendcm  Podeste 
sernen  VorraUbehälter. 
Die  Hochdruckcylinder  der  beiden 
ifmaschinen  mit  340  mm 
oben  Expansionssteue- 
rung, die  Niederdruckcy linder ,  die  je 
einen  Durchmesser  von  480  mm  haben, 
besitzen  Tricksehe  Schieber  mit  dop- 
pelter Einströmuug.  Jede  Steuerung 
wird  zur  Erzielung  einer  glciehmassigcn 
Umdrehungszahl  durch  einen  Pendel- 
regulatur  beeinflusst.  Zur  grösseren 
Betriebssicherheit  ist  unabhängig  vom 
Obcrflacbenkondensator  ein  besonderer 
Einspritzkondensator  angeordnet,  wel- 
cher sowohl  duroh  die  Luftpumpe,  als 
auch  durch  die  Kaltwasserpnmpe  be- 
dient werden  kann.  Desgleichen  ist 
die  Hinrichtung  für  die  Arbeitsweise 
der  Maschinen  mit  Auspuff  vorbanden. 

Jeder  der  Akkumulatoren  d 
ist  im  stände,  die  Minutenleistung 
einer  Pumpenmasohine  aufzunehmen 
und  besitzt  bei  350  mm  Stempeldure.h- 
messer  und  5700  mm  Hubhöhe  einen 
Wasserinbalt  von  rd.  540  1.  Die  Trom- 
meln beider  Akkumulatoren  sind  gleich 
schwer  belastet  und  erzengen  einen 
Wasserdruck  von  50  At.  Unter  ge- 
wöhnlichen Verhältnissen  reicht  " 
Druck  völlig  aus,  jedoch  bei 
Eisgang  u.  dgl.  können  die  Bewegungs- 
widerstände der  Schleusenverschlüsse 
und  Brücken  erheblich  zunehmen,  wel- 
chem Umstände  Rechnung  getragen  ist 
durch  Anordnung  einer  Vorrichtung, 
welche  gestattet,  in  den  besonderen 
Fullen  den  Wasserdruck  entsprechend 
zu  steigern.  Diese  Vorrichtung  besteht 
in  Folgendem:  T  ticr  dem  rechtsseitigen 
Akkumulator  sind  zehn  gusseiseme 
Ringe  in  gleichen  Abständen  schwe- 
mm der  Druck  im  Akkumulator  über 
50  At,  so  hebt  sich  der  Kolben  weiter.  Seine  Belastungstromroel 
nimmt  nun  einen  Ring  nach  dem  andern  mit ,  wodurch  sich  da» 
Gewicht  der  letzteren  um  dasjenige  des  Ringes  vergrossert.  Jeder 
Ring  bewirkt  aber  eine  Steigerung  des  Druckes  um  3  At,  da  nun  zehn 
Ringe  im  ganzen  vorbanden  sind ,  so  lässt  sich  der  Wasserdruck  bi* 
auf  7»  At  erhöhen.  >'uu  stehen  aber  beide  Akkumulatoren  miteinander 
durch  die  Rohrleitung  in  Verbindung,  e»  niuss  daher  der  linksseitige, 
nur  für  5»  At  belastete,  um  das  Mitarbeiten  des  rechtsseitigen  zu  er- 
möglichen ,  eine  Zusatzbclastung  erhalten.  Diese  besteht  darin,  dass 
seine  Belastungstrommel  am  Ende  des  Hubes  unter  ein  Uber  ihr  auf- 
gehängtes Überlastungsgewicht  von  solcher  Grösse  tritt,  das»  es  erst  bei 
73  At  ungehoben  werden  würde;  der  vom  rechtsseitigen  Akkumulator 
herrührende  Druck  v.»u  70  At  stellt  sich  also  auch  im  linksseitigen 
her.  Mit  Hilfe  einer  Sehultvorricbtung  wird  die  Pumpenmaschine  von 
dein  jeweilig  in  Betrieb  befindlichen  Akkumulator  selbstthätig  an- 
hezw.  abgestellt. 

Das  Rohrnetz  der  Druckwusscriinlage  besteht  aus  einer  Druck- 
leitung zur  Versorgung  der  Arheitsniuschiucn  mit  Druckwasser  und 
aus  einer  Höckleitung,  welche  das  Druckwasser,  nachdem  es  »einf 
Arbeit  verrichtet  bat,  nach  dem  Maschinenbaus  in  den  Vorratsbehalter 
zunickbefördert.  Dort  gebt  es  durch  Filter  aus  Jutestoff  und  fliesst 
dann  wieder  den  Presspumpen  zu.  Die  Rohrleitungen  find  im  freien 
Gelände  in  frostsicherer  Tiefe,  im  Aussenhuupte  der  Kammcrschlcusc 
und  in  der  Hinfahrt  zum  Dockvorbassin  im  W'n»ser  verlegt. 

Da  zur  F.rzcuguug  des  Druckwassers  Leitungswasser  ohne  einen 
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frostsicheren  Zusatz  Verwendun 


findet ,  M  find  Vorkehrungen  mm 
Apparate  um" 


Im  Anschlusa  an  das  Vorstehende  »ei  noch  erwähnt,  dass  sich  an 
das  Kesselhaus  D  und  den  rechtsseitigen  Akkumulatorturm  ein  Bade- 
raum e  und  an  diesen  eine  ebenfalls  vom  Kesselhause  aus  zugängliche 
Werkstatt  C  anreihen.  Weiter  stösst  an  das  Kesselhaus  ein  grosser 
Krihlenhof,  an  dessen  Ende  sich  ein  Schornstein  von  H6  m  Höhe  zur 
Ableitung  der  Heizgase  der  Kesselanlage,  sowie  die  Toilette  für  das 
Verormal  befinden.   

Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Ein  neuer  Koststab. 

Von  F.  H.  E.  Lehmann  in  Eilenburg. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  176  u.  177.) 

Nachdruck  vertxilao. 

Fast  alle  RoBtstäbe  haben  den  Nachteil ,  dass  die  Verbrcnnungs- 
luit  durch  den  Stab  ungenügend  erhitxt  zur  Feuerung  tritt  und  zu- 


nach 
Verl.: 


kälteren  Teilen  strömt,  bei 


i  nnregelmässiger  Beschickung  die 
wird  und  ausserdem  die  Stabe  »ich 


mal  bei 


zur 
Stiibvu 


en  Stäben  zwischen  den 
überhaupt  zu  erwärmen. 
Bei  den  KoBtstäben,  die  in  der  Mehrzahl  di 
neten  Querschnitt  haben ,  tritt  der  Luftstrom  nicht  i 
Stabentfernuug  z  zum  Brennmaterial,  sondern  durch 


durchtlicsst ,  ohne  sieh 


Fi 


177  gezeich- 
i  der  vollen 
Kontraktion 


4  ^Z  '  i 


Verziehcn  findet  daher  nicht  statt  und  besitzen 
die  Stäbe,  weil  dieselben  am  Fuss  kalt  bleiben,  die  grÖBstmögliehatc 
Stabilität. 

Da  der  Lehmann  -  Roststab  die   thatsächlicben  Vorgänge 
VerbrennungsprozeBs  berücksichtigt  und  sich  die  Bahn  für  jede»  V 
material  passend  bequem  darstellen  läast,  z.  B. 

Fig.  170  Skr.  1  für  backende  Kohlen, 

„    2    „    erdige  Stückkohlen, 

„  3  „  klare  Kohlen, 
so  verdient  die  Konstruktion  bei  der  Anlage  von  gewerblichen,  wie 
Haasfeuerungen  eine  entsprechende  Berücksichtigung.  Der  Lchmanu- 
Roststab  hilft  die  Rauch-  und  Kohlenerspamisfragc  in  einfacher 
Weise  lösen,  indem  bei  möglichst  vollkommener  Verbrennung  eine 
bessere  Ausnutzung  des  Brennmaterials  auf  kleiner  Fläche  bei  langer 
Rostdauer  erreicht  wird. 


Kondenswasserableiter, 

Sy.tem  Oeipel, 
von  Breym&nn  &  Hubener  in  Hamburg. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  178.)  Nachdruck  »erboten 
Ein  zuverlässiger  Kondenawasserablciter  ist  ganz  unschätzbar;  ge- 
rade diese  Apparate  bedürfen  einer  besonderen  l*flcgo,  da  bei  gutem 
Funktionieren  der  Wirkungsgrad  der  Dampfmaschinen  bedeutend  er- 
höht und  gefährliche  Wassemchläge  vermieden  werden  können.  Eine 
Konstruktion,  die  sich  durch  Einfachheit  und  sichere  Arbeitsweise  vor 
vielen  anderen  Apparaten  auszeichnet,  ist  Geipels  Kondenswasserahleiter. 
Ische,  untei  ~ 


Der  Geipel 


Knndemwasser- 


ff*  n<i. 
n,.  i7*  u.  in.  Xsai 


in  der  Stärke  z.  Da  sich  bei  y  erhitzte,  isolierende  Luft- 
bilden,  die  sich  selbstredend  auszudehnen  bestreben,  so 
wird  der  Durchnussquersohnitt  ein  noch  geringerer.  Da  die  Ver- 
brennungsluft  gar  nicht  an  den  Stab  herantreten  kann,  weil  die 
den  Stab  umgebende  heisse  LufUohioht ,  die  ein  schlechter  Wärme- 
leiter ist,  sich  nur  trage  erneuert,  »u  entstellen  die  nachfolgenden 
Mängel.  Der  Stab  muss  sich  in  hohem  Maasse  erhitzen  und  wird 
«ich  leicht  krummzieben,  weun  kalte  Luft  plötzlich  zu-  und  durch- 
strömt. Die  Luft  selbst  tritt  kalt  oder  nur  höchtt  gering  angewärmt 
zum  Brennmaterial ,  die  Verbrennung  wird  eine  schlechte.  Da  die 
isolierenden  Luftschichten  den  effektiven  Durchflussquerschnitt,  wie 
schon  erwähnt,  verringern,  so  ist  es  weiter  einleuchtend,  dass  die 
Rostfläche  entsprechend  grösser  sein  muss,  ein  I  instand,  der  auch  nicht 
als  Vorteil  gelten  kann. 

Kin  Roat  soll  nun  so  beschaffen  sein,  dasa  dem  Brennmaterial  mög- 
lichst hocherhitzte  Luft  zugeführt  wird  und  diese  Zuführung  ausser- 
dem nicht  in  einzelneu  Luitströmen,  solidem  wirbelartig  geschieht. 
Die  Luft  muss  den  Fuss  des  Stalte»  bequem  kühlen  und  in  innigste 
Berührung  mit  demselben  gebracht  werdeu. 

Die  RoBtnäche  selbst  muss  sich  dem  Brennmaterial  entsprechend 
ausbilden  lassen,  ohne  die  Stabform  ändern  zu  müssen;  die 
ilität  des  Stabes  soll  eine  grosse  aein,  sodass  ein  Verziehen  nicht 
stattfinden  kann. 

Der  durch  D.  R.  0.  M.  «t 400  geschützte  Lchmann-Roststab 
vereinigt  alle  Vorteile  in  sich,  die  ein  guter  Roststab  haben  ruu-s. 
Durch  die  besondere  Qucrachnittform,  Fig.  170,  wird  die  Verbrennnngs- 
luft  gezwungen,  sich  möglichst  oft  am  Stabe  zu  stossen,  kommt  also 
dadurch  in  innige  Berührung  mit  demselben.  Die  Luit  selbst  erhitzt 
sich,  da  isolierende  Luftschichten  nicht  entstehen  können,  und  tritt 
im  vollen  Querschnitt  wirlielartig  zum  Brennmaterial.  Die  Rostfliiche 
kann  daher  kleiner  sein ,  als  bei  andern  Stalten.  Die  Stäbe  sind 
ausserdem  durchbrochen.  Hierdurch  wild  erreicht,  dass  unter  der 
lebhafte  t'irkulation  stattfindet,  indem  wärmere  Luft 


ableiter,  dessen  Vertrieb  der  Firma  Brey  mann  «V  Hüben  er  in 
Hamburg  übertragen  ist ,  basiert  auf  dem  therniostatischen  Prinoip, 
gemäss  welchem  durch  die  Differenz  zwischen  der  Warme  des  Dampfes 
und  der  des  Wassers  ein  Ventil  in  Thätigkeit  gesetzt  wird,  welches 


lauge  »tat  man  diese»  l'rincip  als  da»  beste  anerkannt, 
doch  zeigte  sich  bei  den  meisten  Abieitern  dieser  Art  der  Übelstand, 
das»  die  durch  die  Expansion  und  Zusanimcnziehung  verursachte  Be- 
wegung ganz  verschwindend  kleiu  i«t.  Bisweilen  lag  anch  der  tirund 
für  den  Misserfolg  daran,  dass  man  keine  zuverlässigen  Vorrichtungen 
besass,  um  den  Apparat  verschiedenen  Dampfdruckwirkungen  ohne 
weiteres  raach  anzupassen.  Beide  genannten  ('beistände  sind  im 
(Seipelschen  Kondenswasserapparate  beseitigt. 

Was  nun  die  Konstruktion  dea  Oeipelschen  Apparate»  anlangt, 
so  ist  aus  Fig.  IT-  zu  ersehen,  dass  die  der  Ausdehnung  unter- 
worfenen Teile  wie  zwei  Seiten  eines  gleichschenkligen  Dreiecks  an- 
geordnet siud.  Durch  diese  Anordnung  wird  nämlich,  selbst  bei  sehr 
geringen  Änderungen  dieser  Teile  in  ihrer  Längenausdehnung,  der 
Scheitelpunkt  einer  beträchtlichen  Bewegung  unterworfen,  wie  ans 
folgender  algebraischer  Betrachtung  hervorgeht: 

Wenn  bei  einem  gleichschenkligen  Dreieck  x  =  der  Bewegung 
des  Scheitels  parallel  zur  Basis  a  ist,  b  =  der  Länge  der  beiden 
Seiten  des  gleichachenkligcn  Dreiecks,  c  =  der  Basis  des  gleichschenk- 


ligen Dreiecks,  so  ist:  x  : 


_  -b« 


Worten:  macht 


c  klein,  so  wird  x  gross. 

Ausserdem  aber  erhalten  die  Röhren  einen  gewissen  (irad  von 
Elasticität,  welcher  den  Kxpanaiousableitern  mit  direkter  Stosswirkung 
nicht  eigen  ist,  anderseits  war  eben  diese  Stosswirkung  die  Ursache, 
dasa  die  Veutilstirnfläche  zerschnitten  wurde. 

Der  in  Fig.  17S  dargestellte  Querschnitt  kennzeichnet  die  Art 
und  Weise,  wie  ücipel  seine  Erfindung  verwirklicht  hat. 

Die  untere  Messingröhre  ist  an  die  Dampfrohre  angeschlossen,  with- 
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rend  die  obere  Eisenröhre  als  Ablassrohr  dient.  Dieae  beiden  Röhren 
bilden  die  beiden  Seiten  dea  oben  erwähnten,  gleichschenkligen  Drei- 
ecks, während  der  Ventilsitz  den  Scheitelpunkt  des  Dreiecks  dar- 
ftollt. Die  Vcntilspindel  stösat  gegen  den  Hebel.  Im  kalten  Zu- 
stande ist  die  Messingröhre  zusammengezogen,  der  Scheitel  ist 
heruntergezogen,  sodass  das  Ventil  roll  geöffnet  ist  nnd  du  Wasser 
abfliesst.  Sobald  Dampf  in  die  Messingröhre  eintritt,  dehnt  sieh 
letztere  aus  nnd  hebt  den  Scheitel  in  die  Höhe,  sodass  das  Ventil 
sich  sohlieast ,  indem  es  an  einen  Hebel  anstösst.  Um  nun  da* 
Ventil  so  einstellen  zu  konneu,  daaa  es  bei  jedem  gewünschten  Drucke 
abblast,  ist  eine  Stellschraube  vorgesehen.  Um  den  Apparat  durob- 
zublaseu,  ist  ferner  die  Vorkehrung  getroffen,  das»  da*  Ventil  mittels 
Hand  durch  einfaches  Niederdrücken  de»  Hebel»  geöffnet  werden 
kann.  Will  mau  das  Ventil  untersuchen,  so  hat  man  einfach  den 
Kopf  loszuschrauben.  Diese  Einrichtung  ist  sehr  vorteilhaft,  da  es 
bei  den  Ventilen  von  Kondenswasserableitern  sehr  häufig  vorkommt, 
dasB  sie  durch  kesselsteinartige  Niederschläge  verstopft  werden  oder 
sonstwie  nachgesehen  werden  müssen.  Die  Feder  erfüllt  die  zwie- 
fache Aufgab« ,  die  Hemmung  niederzuhalten ,  solange  der  zulässige 
Dampfdruck ,  auf  den  der  Apparat  eingestellt  ist ,  nicht  erreicht  ist ; 
sie  giebt  aber  nach,  sobald  er  zu  weit  überschritten  ist. 

Der  beschriebene  Kondenswuserableiter  eignet  sieh  besonders  zur 
Anbringung  an  der  Bodenplatte  von  Dampfmaschinen,  da  die  für  diesen 
Zweck  bereit»  in  Gebrauch  ' 


reich  sind. 


Abieiter  allgemein  zu 


Zur  Erläuterung 
e  Zahle 


möge  folgende 

Bei  einem  Geipel-Ableiter  mittlerer  GrÖBse  ist  die  lineare  Aus- 
dehnung der  Messingröhrc  bei  einer  Temperatur  von  beispielsweise 
150"  0  Uber  die  der  Atmosphäre  hinaus  nur  »,„  mm,  während  die 
lineare  Ausdehnung  der  Eisenröhre  nur  ungefähr  die  Hälfte  davon 
beträgt.  Diese  Bewegung,  welche  unter  den  gegebenen  Umständen 
viel  zu  klein  ist,  um  das  Ventil  zu  öffnen,  wird  na*  ihrer  Richtung 
rechtwinklig  zur  Basis  in  eine  parallel  zur  Basis  verlaufende  Richtung 
umgewandelt  und  dabei  ca.  um  das  Hundertfache  vermehrt.  Auf 
diese  Weise  wird  der  Eiuwand  einer  zu  geringen  Bewegung  bei 
Expansionsableitern  hinfällig. 

Wie  in  der  Industrie,  »o  hat  Geipels  Kondenswuser-Ablciter  eben- 
falls in  der  Dampfschiffahrt  Anwendung  gefunden,  seitdem  auch  in 
diesem  Zweige  der  Technik  in  den  letzten  Jahren  die  Anwendung 
höheren  Dampfdrücke»  sich  immer  mehr  eingebürgert  hat.  Der 
dringende  Bedarf  nach  einem  Niederschlagswasser-Ableiter,  der  keinen 
Dampf  bei  Pressionen  durchläset,  welche  zwischen  derjenigen  der 
atmosphärischen  Luft  und  20  At  und  «elbst  mehr  schwanken,  und 
dal>ei  dennoch  fortwährend  Wasser  abscheidet,  sobald  es  sich  bildet, 
hat  die  Entstehung  des  in  Fig.  178  abgebildeten  Admiralität!- 
Typs  von  Geipels  Kondenswasserablcitcr  gezeitigt,  wel- 
cher apeciell  den  Anforderungen  auf  Schiffen,  sowohl  der  Kriegs-  als 
auch  der  Handelsmarine,  Rechnung  trugt,  wenngleich  für  letztere  der 
gewöhnliche  Typ  ausreichend  ist. 

Eine  bedeutende  Zeit  wird  zum  Aufmachen  von  Dampf  verwandt, 
während  welcher  es  Üblich  ist,  alle  Dampfrohre  offen  zu  halten,  damit 
die  Temperatur  des  ganzen  Systems  allmählich  und  gleichmässig  steige; 
dabei  »teht  der  Dampfdruck  weit  unter  dem  gewöhnlichen  Arbeits- 
druck.  Es  liesse  sich  nun  bei  unvollkommenen  Apparaten  dem  Ent- 
weichen von  Dampf  wahrend  dieser  Zeit  durch  Nachstellen  der  Wasser- 
abieiter ,  dem  Steigen  des  Druckes  entsprechend ,  vorbeugen ;  auf 
Kriegsschiffen  ist  ein  solcher  Zustand  indessen  aus  dem  einfachen 
Grunde  durchaus  undurchführbar,  weil  der  ganze  Mechanismus  bereit 
sein  muss ,  im  Notfalle  binnen  kürzester  Frist  mit  vollem  höchstem 
Dampfdrucke  forciert  zu  arbeiten,  ohne  dass  für  das  Regulieren  von 
Kondenswasserableitern  oder  dergleichen  Zeit  bliebe.  Apparate  dieser 
Art,  welehe  der  Beaufsichtigung  bedürfen,  sind  solchen  Anforderungen 
uicht  gewachsen ;  sie  würden  während  der  ganzen  Zeit  des  Dampf- 
aufmacbens undicht  sein,  wie  auch  bei  grösseren  Schwankungen  des 
Druckes,  und  eine  grosse  Menge  Dampf  entweichen  lassen. 

Die  Konstruktion  de»  Admiralitäts-Typs  von  Geipels  Patent- 
Kondenswasserableiter  weicht  nur  insofern  von  dem  gewöhnlichen  Typ 
ab,  als  an  Stolle  der  Mutter,  mittels  welcher  die  Einstellung  bei 
diesem  bewirkt  wird ,  bei  jenem  eine  durch  eine  elastische  stählerne 
Membran  verschlossene  Kammer  oberhalb  des  Hebels  angebracht  ist, 
in  welche  ein  von  der  zu  entwässernden  Dampfleitung  abgezweigtes 
Kohr  mündet.  Durch  einen  Kontakt  ist  diese  Membran  mit  dem 
llehi  1  in  innige  Berührung  gebracht.  Steigt  der  Druck  in  der 
Hauptleitung,  so  wird  derselbe  Druck  durch  die  Abzweigung  auf  die 
Membran  wirken;  diese  wird  »ich  mehr  oder  weniger  nach  unten 
wölben  und  den  dureb  eine  Feder  gestützten  Hebel  bei  Überschreitung 
der  Kraft  dieser  Feder  entsprechend  niederdrücken,  resp.  die  die 
Verlängerung  des  Hebels  bildende  Veutilzapfen-Hcmmung  heben.  Auf 
diese  Weise  gewinnt  das  die  Messingröhre  verschliossende  Ventil  einen 
grosseren  Spielraum,  je  mehr  der  Druck,  d.  h.  die  Temperatur  steigt, 
mithin  die  Messingröhre  sich  ausdehnt ,  es  wird ,  auch  bei  grösserer 
Ülterschreitung  des  gewöhnlichen  Dampfdruckes,  der  Abieiter  nur 
Wasser  abscheiden,  aber  keinen  Dampf  durchlassen,  das  Ventil  trotz- 
dem keinen  Schaden  durch  Überanstrengung  leiden.  Diese  Einrichtung 
hat  sich  in  der  PraNis  bewahrt.  Neuerdings  sind  auch  in  Frankreich 
unifassende  Versuche  damit  angestellt  worden,  welche  zu  dem  Resul- 
tate führten,  dass  der  französische  Marinemiuister  die  Verwendung 
des  Apparates  in  der  Marine  seines  Landes  officiell  gutgeheissen  hat. 
In  der  deutschen  Marine  endlich  ist  inzwischen  ebenfalls  mit  dem 
Gebrauche  von  lieipet*  Kondenswa»serahleiter  begonnen  worden. 


Über  Kesselstein  und  Korrosionen  in  Dampf- 
kesseln. 

Von  r.  R 

(Mit  Abbildung,  Fig.  179.) 

[Fortsetzung.]  NMbdruek  ««bot». 

Die  Sammelapparate,  von  denen  in  Fig.  1 79  der  von  Hans 
Reisert  in  Köln  und  Leipzig  vielfach  ausgeführte  De rv aussehe 
Apparat  abgebildet  ist,  bestellen  aus  einem  auf  oder  neben  dem 
Kessel  aufgestellten,  meistens  cylindriachen  Gefässe,  welche«  durch 
seine  innere  Einrichtung  al*  Klärbebältcr  ausgebildet  und  unten  mit 

bindungaröhren  mit  dem  Kessel, *von  denen  da»  eine,  welches  von 
oben  in  den  Sohleninifnuger  einmündet  und  bis  nahezu  anf  den  Kessel- 
boden hinabreiobt,  nahe  unter  dem  normalen  Wasserstande  mit  Ein- 
schnitten versehen  und  ausserhalb  des  Kessels  mit  einem  Dampf- 
mantel umgeben  ist,  während  das  andere,  welche«  etwas  tiefer  mit 
dem  oberen  Teil  des  Schlammfängers  verbunden  ist ,  etwa  bis  in  die 
Mitte  des  Wuserraumes  hinabreicht  und  ausserhalb  des  Kessel»  un- 
bekleidet bleibt.  Indem  du  durch  den  Dampfmantel  erwärmte  Wasser 
in  dem  längeren  Rohre  emporsteigt  und  dadurch  beständig  die  an 
der  Oberfläche  des  Wassers  schwimmenden  Schaumteile  und  den  am 
Kesselboden  lagernden  Schlamm  mit  sich  führt,  läsat  das  kürzere 
nicht  erwärmte  Rohr  eine  gleiobgrosse.  Wasser» .  wiederum  in  den 
Kestel  zurückströmen.  Auf  diese  Weise  wird  nach  und  nach  der 
ganze  Waaserinhalt  de«  Kenels  durch  den  Schlammfänger  geleitet ,  in 
welchem  die  Schlammteile  zurückgehalten  und  aus  dem  sie  von  Zeit 
zu  Zeit  durch  du  Ausbluerohr  entfernt  werden. 

Wie  bereits  erwähnt,  werden  die  kohlensauren  Salze  schon  durch 
das  Entweichen  der  Kohlensäure  beim  Kochen,  die  anderen  Salze  da- 
gegen erst  durch  die  Verdampfung  des  Wassers  bis  zu  ihrer 
tration  aus  dem  Wasser  ausgeschieden.  Um 
nun  eine  vollständigere  und  schnellere  Tren- 
nung des  Kesselwassers  von  aeinen  Ver- 
unreinigungen zu  bewirken,  wendet  man 
in  Verbindung  mit  den  beschriebenen  Vor- 
richtungen gewöhnlich  chemische  Zusätze 
zum  Kesielwuser  als  Fillungsmittel  der 
Salze  im  Kessel  an.  Zur  Fällung  der  dop- 
peltkohlenaaureu  Salze  läsat  sich  Calcium- 
h  y  d  r  o  x  y  d  (Ätzkalk  oder  gelöschter  Kalk) 
verwenden : 
Ca(HC03),  f  Ca  (OH),  -  2  (CaCO,» + 
2<H,0), 

oder  auch  Natriumbydroxyd  (Ätznatrou 
oder  kaustische  Soda) 


Ca(HC0»),  +  2(NaOH)  =  CaCO,  + 
Na,C0,  +  2(H,0). 


Ff),  179.    Z.  A.  CUr 
iMa  itt. 


Man  erhält  in  beiden  Fällen  im  Wasser  unlöslichen,  •  einfach - 
Kalli,  im  zweiten  Falle  ausserdem  noch  Natriumkarbonat 
oder  kalcinierte  Soda,  welche  im  Wasser  löslich  ist.  Zur  Fällung  der 
schwefelsauren  Salze  wendete  man  früher  häufig  Cblorberium  an: 

CaSO,  4-  BaCl,  m  CaCl,  4  BaS04, 
später  fut  ausschliesslich  Natriumkarbonat  oder  kaleinierte  Soda 
CaSO,  4  Na,C0,  ^  CaCO,  +  Na,S0,. 
In  beiden  Fällen  erhält  man  wieder  ein  unlösliches  Salz,  nämlich 
schwefelsauren  Baryt  oder  Schwerspat  resp.  kohlensauren  Kalk  und 
ein  lösliches  Salz,  nämlich  Cblorcalcium  resp.  schwefelsaures  Natron 
oder  Glaubersalz. 

Da  jedoch  durch  Atzkalk  doppelt  soviel  Niederschlag  erzeugt 
wird,  als  durch  Atznatron,  so  ist  bei  Fällungen  im  Kessel  von  der 
Verwendung  dea  ersteren  entschieden  abzuraten-  Da  ferner  das  bei 
der  Fällung  mit  Chlorbarium  erzeugte  lösliche  Chlorcalcium  bei  der 
in  einem  Dampfkessel  herrsohenden  hohen  Temperatur  leicht  Salz- 
säure abspaltet: 

CaCL,  +  2(H,0)  ■  Ca  (OH),  +  2  (HCl), 
welche  den  Kessclblechcn  schadet ,  so  ist  das  älteste  Verfahren,  die 
Bikarbonate  durch  Kalkmilch  und  den  Gyps  durch  Chlorbarium  aus- 
zufällen ,  heute  wohl  nirgends  mehr  im  Gebrauch ;  dagegen  wendet 
man  jetzt  allgemein  Atznatron  und  Natriumkarbonat  an.  Hierbei  ge- 
schieht es  aber  recht  häutig,  dass  bei  der  Berechnung  der  Zusätze  ein 
Fehler  gemacht  wird,  indem  man  nämlich  auf  jedes  Molekül  Calcium- 
karbonat  zwei  Moleküle  Atznatron  und  auf  jedes  Molekül  Calcium- 
sulfat  ausserdem  ein  Molekül  Natriumkarbonat  rechnet ,  ohne  das  (sei 
der  ersten  Umsetzung  erzeugte  Molekül  Natriumkarbonat  in  Betracht 
che*  zur  Fällung  der  Sulfate  und  auch  Chloride  benutzt 
In  den  meisten  Fällen  ist  aber  du  Calcinmkarbonat  in 
Menge  im  Wasser  enthalten ;  es  reicht  daher  in  der 
Regel  die  zur  Fällung  der  Bikarbonate  berechnete  Menge  Ätznatron 
schon  aus,  um  die  Sulfate  und  Chloride  mit  zu  fällen  und  nur  in  dem 
Kalle,  dass  ein  Ül>erschuss  an  Sulfaten  oder  Chloriden  im  Wuser  vor- 
banden ist ,  wäre  es  erforderlieh ,  für  diese  noch  besonders  Natrium- 
karbonat zuzusetzen,  weil  man  andernfalls  eine  den  Bikarbonaten  äqui- 
valente Menge  Natriumkarbonat  in  dem  Kessel  erhält. 

Der  chemischen  Äquivalent  -  (ileichung  entsprechend,  bringen 
2lNa<)H)  -  2(23  (16  H  1)  =  W)  Gewichtsteile  Ätznatron  je  CaCO,  = 
-in  i  12  I  AH  100  GewichtMeile  Caleiunikarlionat  und  Mgt'O,  = 
24  +  12  I  4S  -  M  Teile  Magncsiumkarhonat  zur  Fällung  nnd 
Na,CO,  -  46  4  12  4  4«  -  106  Gewichtsteilc  Natriumkarbonat  ' 


Digitized  by  Google 


—  79 


CaSO,  =  40  f  32  +  64  136  Gewichtsteile  Calciunisulfat,  oder  MgSG, 
=  24  |-  32  +  Hl  =  120  Gewichtsteile  Magneaiunisalfat,  oder  MgCl,  = 
24  +  71  =  95  Gewiebtateile  Chlormagnesium  zur  Fällung.  Enthält 
also  beispielsweise  ein  Wasser  in  100000  Teilen  15  Teile  CaCO,, 
5  Teile  MgCO„  17  Teile  CaSOt,  2  Teile  MgSO,  und  1\,  Teil  MgCL,, 
so  aind  zur  Fällung  der  Karbonate: 

15  +  o?  •  B  =  16.76  Teile  ÄUuatron 
uad  Jtnr  Füllung  der  Sulfat«  und  Chloride: 

S  M+S  a  +  ?f -W-lMBWto  Natriumkarbo^t 
erforderlieb.    Da  jedoch  bei  der  L'niietzung  der  Bikarbonate  schon 
16  76  •  106 

— '-  — —    =  22,2  Teile  Natriumkarbonat  erzeugt  werden ,  alao  mehr 
80 

all  zur  Fällung  der  Sulfate  und  Chloride  erforderlieh  aind,  so  genügt 
zur  Fallung  aller  Setze  »chon  allein  der  Zusatz  von  16,76  Teilen  Ati- 
natron. Aber  auch  dieaer  lässt  aioh  meisten»  noch  reduzieren,  weil 
eine  Menge  kohlensaurer  Salze  schon  allein  durch  das  Koohen  des 
Wasser*  auafällt  und  zur  Fällung  der  Sulfate  und  Chloride  nicht  die 
erzeugten  22,2,  sondern  nur  16,68  Teile  Natriumkarbonat  erforderlieh 
sind,  sodass  eine  diesem  letzten  Quantum  äquivalente  Menge,  also 


-  12.5H   Teile   Atznatron   schon   ausreichend   wäre.  Die 


•  100  =  2,76  Pf.  verursachen. 


Da  das 
142  and 


geschied 


2XaCl  ss  46  +71  =  117  beträgt,  so 
spiel  mit  jeden 

=  0,20116  kg 


-8* 


16,68  - 106 

SO 

Reinigung  von  1  cbm  Speisewasser  von  obiger  Zusammensetzung  nach 
diesem  Verfahren  würde  bei  dem  augenblicklichen  Preise  des  Ätz- 
natrons von  21,25  Mark  pro  100  kg  einen  Kosteuaufwand  von 
12^9-21,25 
100  - 100 

Wie  bereits  erwähnt,  werden  bei  dieser  Umsetzung  aber  nicht 
allein  solche  Salze  ausgeschieden,  welche  als  Schlamm  aus  dem  Kessel 
durch  Ausblasen  entfernt  werden  können,  sondern  auch  solche,  welche 
im  Waaser  gelöst  bleiben ;  in  diesem  Falle  Glaubersalz  und  Kochsalz ; 
es  wäre  daher  noch  zu  unterauchen,  in  welchem  Maasse  die  Anreiche- 
rung dieaer  Natronsalze  mit  der  Verdampfung  des  Wassers  fort- 

Na,S04  =  46  +  32  4  64 
zwei  Moleküle  Kochsalz 
in  dem  angeführten  Bei- 
...        142  17  142-2 
MWr  136  •  100  +  120  100 

0,01 837  kg  Kochsalz  aus- 
geschieden. Nimmt  man  einen  Cornwallkessel  mittlerer  Grösse  mit 
ISO  am  Heizfläche  und  etwa  20  cbm  Wasserinhalt  an ,  wie  solche  als 
Landkeasel  häufig  Verwendung  finden,  ao  werden  in  demselben,  bei 
17  kg  Wasserverdampfung  pro  qm  Heizfläche  und  Stunde  und  bei 

150  •  17  •  144 

Tag-  und  Nachtbetrieb  wöchentlich   =  367  cbm  Wasser 

verdampft  und  dadurch  367  •  0,20116  =  73,825  kg  Natrintnsulfat  und 
367  ■  0,01  837  =  6,742  kg  Natrinmchlorid  ausgeschieden  ;  oder  mit  an- 
deren Worten,    die  Koncentrat ion  des  Kessclwasscrs  an  gelösten 

N.trium-lzen   nimmt    wöcWlich  um  -  0,369»,  an 

Glaubersalz  und  um  =  0,0337  \  an  Kochsalz 

nun  Glaubersalz  bei  der  Keeseltemperatur  von  über  100°  erst  bei  einer 
Knncentration  von  10  %  und  Kochsalz  erst  bei  einer  Konoentration 
von  12  %  sich  aus  dem  Wasser  auszuscheiden  beginnt  und  ersteres 
erat  bei  30  °|'0 ,  letztere«  bei  37  \  seine  vollständige  Sättigung  er- 
reicht, so  könnte  man  den  Kessel  ohne  Bedenken         =  27  Wochen 

0,at>!) 

im  Betriebe  erhalten. 

Gewöhnlich  aber  dehnt  mau  eine  Betriebsperiode  schon  der  äusseren 
Heiznäoheu  wegen,  welche  einer  Reinigung  von  Russ  und  Flugasche 
bedürfen,  nicht  über  "lt  Jahr  aus  und  erreicht  in  dieser  Zeit  nur  eine 
Glaubersalzlösung  bis  0,369  - 13  -  4,797  und  eine  Kochsalzlösung 
von  0,0337  •  13  =  0,438  \  im  Kessel. 

Die  genauen  Mengen  der ,  in  deu  Kessel  einzuführen- 
den Chemikalien  lassen  sich  überdies  in  der  Praxis  schwer  durch 
die  Analyse  bestimmen,  weil  man  erstens  nicht  weis*,  wieviel  kohlen- 
saure Salze  schon  allein  durch  das  Entweioben  der  Kohlensäure  beim 
Kochen  entfernt  werden  und  weil  zweitens  die  Zusammensetzung  des 
Wassers  sowohl,  wie  die  Menge  des  pro  Zeiteinheit  verdampften 
Wassers  stets  veränderlich  ist.  Man  begnügt  sieh  deshalb  damit, 
stets  einen  minimalen  Überschuss  der  Znsatzmittel  im  Kessel  zu  halten 
und  kontrolliert  diesen  durch  folgende  einfache  Probe : 

1.  In  10  g  Keaselwasscr  taucht  man  einen  Streifen  Phenol- 
phtalinpapier  oder  man  setzt  dem  Wasser  einige  Tropfen 
einer  etwa  5-prozentigen  alkoholischen  Phenolphtalinlösung 
zu,  einer  farblosen  Flüssigkeit,  welche  die  Eigenschaft  be- 
sitzt, alkalische  Lösungen  rot  zu  färben.  Tritt  die  Färbung 
nicht  ein,  so  ist  weder  überschüssiges  Ätznatron,  noch 
Natriumkarbonat  im  Kesselwasser  vorbanden  und  der  Zusatz 
an  Ätznatrou  muss  vermehrt  werden. 

Hat  sieb  dagegen  da*  Waaser  rot  gefärbt,  so  setzt  man  dem- 
selben 10  g  einer  etwa  10-prozcntigeti  Chlorbariumlösung  zu, 
wodurch  man  alles  Natriumkarbonat  aus  der  zu  untersuchen-  ! 

Chlorbarium  sich  mit  kohlen- 


Da  aber 


2. 


saureu  Alkalieu  zu  unlöslichem  kohlensaurem  Baryt  umsetzt, 
welcher  die  Flüssigkeit  trübt.  Verschwindet  hierbei  die 
rote  Färbung,  so  enthielt  das  Wasser  nur  Natriumkarbonat, 

ebenfalls  vermehrt  werden. 

Bleibt  nach  dem  Zusetzen  der  C'hlorbariumlöaung  die  rote 
Eärbung  bestehen  und  tritt  keine  Trübung  de*  Wassers  ein, 
so  ist  dieses  ein  Zeioben,  das«  ein  Überschuss  an  Ätznatron 
im  Waaser  vorhanden  ist  nnd  das  erzeugte  Natriumkarbonat 
gerade  ausgereicht  hat,  allen  schwefelsauren  Kalk  zu  ver- 
nichten, weil  alle  schwefelsauren  Salzlösungen  sich  mit 
Chlorbarium  zu  unlöslichem ,  schwefelsaurem  Baryt  oder 
Schwerspat  umsetzen,  welche  ebenfalls  die  Flüssigkeit 
trüben  würden.  Dieaer  F'all  kann  jedoch  nur  in  einem 
Wasser  eintreten,  welches  überwiegend  viel  Sulfate  enthält. 
Trübt  daher  die  Chlorbarium lösung  die  Flüssigkeit ,  ohne 
dieselbe  zu  entfärben ,  so  ist  ausser  einem  Überschuss  an 
Atznatron  entweder  noch  Natriumkarbonat  oder  Calcium- 
sulfat im  Kesselwasser  vorhanden,  da  sowohl  kohlensaure 
Alkalien  als  schwefelsaure  Salze  durch  Chlorbarium  gefallt 
werden.  Um  die  Grösse  de«  erste  reu  zu  bestimmen,  setzt 
mau  der  so  behandelteu,  roten  Flüssigkeit,  mittel«  eines 
Tropfenzählers,  solange  Normalsalzsäure  zu,  bis  sich  dieselbe 
entfärbt  und  milchig  weiss  wird  and  erkennt  nun  an  der 
Anzahl  der  zugesetzten  Tropfen ,  ob  man  einen  grösseren 
oder  geringeren  Überschnss  an  Ätznatron  im  Kessel  hat. 
Die  Entfärbung  soll  zwischen  dem  4.  und  H.  Tropfen  statt- 
finden. Diese  Probe  ist  bei  einem  Speisewasser ,  welches 
äquivalente  Mengen  Calciumkarbonat  und  Calciumsulfat, 
oder  das  erstere  im  Überschuss  enthält,  immer  auareichend. 
Ist  man  dagegen  gezwungen,  ausser  Ätznatron  nooh  Natrium- 
karbonat zuzusetzen,  so  kontrolliert  man  den  Zusatz  de« 
letzteren  dadurch,  das«  man  zu  10  g  des  zu  untersuchenden 
Wasser«  tropfenweise  und  nach  jedem  Tropfen  kräftig 
schüttelnd,  solange  alkoholische  Seifenlösung  von  bestimmter 
Stärke  zusetzt,  bis  sich  auf  dem  Wasser  ein  bleibender 
Schaum  bildet.  Da  die  Seifenlösung,  welche  sich  mit  den 
noch  im  Wasser  vorhandenen  Kalksalzen  zu  fettaaurem  Kalk 
umsetzt,  das  Wasser  erst  zum  Schäumen  bringen  kann, 
nachdem  alle  Kalksalze  aus  demselben  entfernt  sind,  so  er- 
kennt man  wieder  an  der  Anzahl  der  zugesetzten  Tropfen, 
ob  mehr  oder  weniger  Kalk  im  Wasser  vorhanden  war  und 
ob  demgemäss  der  Sodazusatz  vermehrt  oder  vermindert 
werden  muss.  Der  Schaum  soll  sich  auch  hier  nach  dem 
4.  und  vor  dem  8.  Tropfen  bilden. 

Will  man  gleichzeitig  informiert  «ein,  wie  weit  in  jedem 
Augenblicke  die  Konoentration  des  Kesselwassers  an  ge- 
lösten Natriumsalzen  vorgeschritten  ist,  »o  empfiehlt  es  »ich, 
Prüfungsapparaten  und  Chemikalien  eine  kleine  Senkwaage 
beizugeben,  deren  besonders  bezeichnete  Marke  für  den 
höchsten  Salzgehalt  bei  dem  Teilstriche  für  5  Natrium- 
«ulfat  angebracht  ist.  Dieselbe  entspricht  dann  gleichzeitig 
einem  Salzgehalt  von  ungefähr  »»'.,  '• ..  Chlomatrium.  Man 
erhält  dadurch  einen  bestimmten  Anhalt  für  die  rechtzeitige 
Erneuerung  des  Kesselwa&sers,  weil  man  einerseits  bei  5  "'„ 
Natriumsulfat  im  Kessel  uooh  weit  von  dem  Punkte  entfernt 
ist,  bei  welchem  man  eine  Fjrböbung  der  Siedetemperatur  oder 
lästige  Salzausschwitzungen  an  den  Armaturteilen  za  befürch- 
ten hat  und  anderseits  das  unsiohere,  frühzeitige  und  verlust- 
bringende Ausblasen  erspareu  kann.    (Fortsetzung  folgt.) 


Praktisches  Lagerbett  fllr  transportable 
Elektromotoren. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  180) 
In  den  Werkstätten  von  Beaman &  Smith  in  Providenoe,  R.I., 
wird  ein  «ehr  praktisch  angeordneter  tragbarer  Elektromotor  mit  Vor- 


Fiff.  Iff'j.     Laytrbt.'t  für  trantpurtaH»  f'.ltitrmntttnrt*. 

lege  verwendet,  den  man  leicht  an  jedun  gewüuschteu  Ort  bringen 
Fig.  180  zeigt  die  Anordnung  nach  „Iron  Age". 
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Ein  kräftiger,  dabei  aber  leicht  gehaltener  Unterbau  au»  Holz 
trägt  an  dem  einen  Ende  einen  dreipferdigen  Elektromotor  a,  an  dem 
andern  zwei  Lager  mit  Welle  e,  auf  welcher  eine  vom  Elektromotor 
durch  Riemenantrieb  in  Bewegung  genetzte  Kiemenacheibe  und  ein  Salt 
Stufenacheiben  aufgekeilt 
aind.  Auch  die  Schaltvorrich- 
tung  b  iitt  auf  einem  an  dem 

(•cstoll  befestigten  Brett  an-  4. 
gebracht.  Die  Kiemenacheibe 
ist  abnehmbar  eingerichtet, 
unt  die  Umdrehungszahl  der 
angetriebenen  Welle  um  lern 
zu  können.  Unter  dorn  Käh- 
men »ind  Bügel  angebracht, 
au  denen  die  Kranketten  sehr 
leiebt  zu  befestigen  aind. 


Turbine  von  700  PS 

von  Piccard,  Pictet  &  Cie. 
in  Qenf. 

(Mit  Ahhiläungrn,  Fig.  181 
«.  183.) 
Ksohdrnuk  vsrbut«*. 
Die  Firma  Piccard, 
Pictet  &  Cie.  in  Genf  ist 
dadurch  bekannt,  dass  sie  mit 
ihreu  Konkurrcnzentwürfcn, 
welehe  »einer  Zeit  von  der 
Niagara  ■  Gesellschaft  augge- 
schrieben waren ,  über  viele 
Mitbewerber  den  Preis  davon 
trug.  Auf  der  Pariser 
Weltausstellung  hatte 
diese  Gesellschaft  eine  abge- 
schlossene Ausstellung  ihrer 
Erzeugnisse  im  Torbinenbau 
veranstaltet.  Unter  den  hier- 
bei vorgeführten  Objekten  er- 
scheint besonders  die  durch 
Fig.  182  veranschaulichte  Tur- 
bine horizontaler  Anordnung 
für    mittlere    Gefalle  be- 


Die  zur  Klasse  der  Ontrifugalturbinen  gehurende  Wasserkraft- 
masebine  ist  auf  eine  Welle  a  von  etwa  6  m  Lange  montiert;  sie  hat 
das  Ausseben  mehrerer  an  einander  gereihter  Cylinder,  von  denen  der 
mittlere,  der  eigentliche  Turbincnbchalter  einen  Durchmesser  von  1,05  m 

bei  einer  Länge  von  K)  cm 
aufweist.  Derselbe  wird  durch 
vier,  senkrecht  zur  AchBe 
stehende  Scheidewände  in 
fünf  Abteilungen  b  zerlegt, 
von  denen  die  letzte  nur 
in  Zeiten  grossen  Waaseran- 
dranges  frei  gegeben  wird. 
Die  weiten  Abmessungen  um 
die  Achse  herum  ermöglichen 
einer  grossen  Wassermenge 
den  DurchHuss,  trotzdem  der 
Durehmesser  des  Made*  ver- 
hältnismässig gering  ist;  auf 
diese  Weise  erhält  man  eine 
hohe  Umdrehungszahl,  sodass 
ein  Generator  fürdreiphasigen 
Wechselstrom  von  6ÖO  PS 
direkt  angekuppelt  werden 
kann. 

Der  sohnn  durch  seine 
Gestaltung  vollkommen  aus- 
balancierte Reguliersohieber 
besteht  aus  einem  Blech- 
cy  linder,  der  aieh  zwischen 
das  I.eit-  und  Laufrad  ein- 
schiebt, wobei  er  eine  oder 
mehrere  Abteilungen  Ober- 
ragt, ü herdeckt  er  gerade 
die  Hälfte  eine»  Zellensystenu. 

leidet  nur  in  diesem  die 
Verteilung,  während  aie  in 
den  übrigen  normal  bleibt. 
Der  Schieber  wird  von  zwei 
mit  Schraubengewinde  ver- 
sehenen Stangen  e  gefasst  und 
bewegt:  dieselben  liegen  mit 
der  Welle  a  in  einer  hori- 
zontalen Ebene  und  erhalten 
ihre    Führung    durch  ent- 
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merkenswert,  wie  sie  bei  Saut-Mortier  (Jura»  zur  Anwendung  ge- 
langt ist.  Die  Höbe  des  Gefälles  beträgt  13,4  bis  IM  in,  was  einer 
Leistung  von  GOObis  70»  PS  entspricht ;  die  Tourenzahl  Ist  SM.  Fig.  181, 1 
zeigt  einen  Vertikalschnitt,  Sks.8  eine  Draufsicht  und  Fig.  18*2  eine  Ge- 
samtansicht der  Turbine  nach  „Bulletin  t«cbni<juc  delaSuisse  romande". 


sprechend  angebrachte  Stopfbüchsen  und  Lagerböcke.  IKsr  Kegidator  h 
erhält  seine  Bewegung  durch  Kieiuetiübertragung  von  der  Hauptwelle 
ans  und  wirkt  durch  die  Winkelräder  f  auf  entsprechende  Räder  der 
Spindeln  e  ein,  sodass  ein  Hin-  und  Herschieben  des  Rcgulier»chieber» 
eintritt.    An  einer  der  Spindeln  ist  eiu  fester,  sich  an  einer  Skala  i 
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entlang  schiebender  Zeiger  angebracht,  wodurch  dem  Maschinisten  die 
jeweilige  Lage  klar  vor  Augen  geführt  wird.  Regulierung  per  Hund 
kann  durch  das  ebenfalls  auf  konische  Hädchcu  einwirkende  Iluudrad  g 
herbeigeführt  werden. 

Der  sonstige  Aufbau  der  Turbine  ist  au?  den  Zeichnungen  er- 
>iclitlicb.  Das  obere  Rohr  d,  dieut  zur  Wasserzuführung,  das  Kohr  d, 
zur  Abführung  des  Wassers.  Der  Laufkran»  der  Turbine  ist  auf  der 
Weile  a,  aufgekeilt  uud  die  Nabenpartie  so  hergestellt,  dass  von  einer 
•  ler  mittleren,  vorher  erwähnten  Scheidewände  ein  allmählich  sich  ver- 
breitender Übergang  zur  Nabe  herbeigeführt  wird.  Dadurch  bleibt  die 
Wasserführung  eine  gute. 


Triebwerk  und  Transportcinrichtungcn. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  B.  St. 

(Mit  AbbiUiunyen,  Fig.  1H3-187.) 

[Fortsetzung.]  Natodmok  ».rbo««. 

Nachdem  im  vorhergehenden  die  einzelnen  Triebwerksarten  im 
ullgemeinen  behandelt  sind,  sollen  jetzt  die  Hauptelemente  der- 
selben mit  Rücksicht  auf  allgemein  zu  stellende  Anforderungen  bezgl. 
der  Zweckmassigkeit  und  Sicherheit  des  lietriehea  besprochen  werden. 
Solche  Elemente,  die  »ich  bei  allen  Triebwerksarten  wiederfinden  uud 
die  in  ihrer  («esamtheit  die  von  einer  beliebigen  Kraftmaschine  geleistete 
Arbeit  zu  dem  Verbrauch*!«  der  Kraft,  z.  B.  den  Werkzeugmaschinen, 
Knineu  u.  ».  w.  weiterleiten,  sind  die  Wellen,  Kupplungen,  Lager  und 
"•chmiergefüssc. 

Die  Wellen  der  Triebwerke  tragen  die  Scheiben  oder  Hader, 
durch  welche  die  in  die  Wellen  eingeleiteten  Kräfte  ausgeleitet  wer- 
den. Sie  werden  durch  die  Kräfte  auf  Drehung  und  durch  die  Be- 
lastung durch  die  Scheiben,  den  Kiemen  —  bezw.  Seilzug,  den  Zahn- 
raddruck  auf  Biegung  beansprucht.  Der  Durehmewer  der  Wellen  ist 
sonach  genau  genommen  auf  Biegung  und  Drehung  zu  berechnen, 
jedoch  kann  bei  den  meisten  Triebwerkawcllcn  die  Berechnung  auf 


llicgung  veri 
Drehung»  bea 


ernacbläasigt  werden,  weil  die 


erechnuug  auf 
sprechend  den 
»bt.    Eine  ein- 
leu  ist  folgende: 


d  =  19 

Hierin  hexeichnet  d  den  Durchmesser  der  Welle  in  cm ,  N  die 
Anzahl  der  zu  übertragenden  Pferdekräfte  und  n  die  Zahl  der  Um- 
drehungen der  Welle  in  der  Minute.  Schon  au»  dieser  Formel  iat  zu 
erscheu,  duss  bei  grösserer  Umdrehungszahl  uud  sonst  gleichbleilteudcr 
Kraft  der  Durchmesser  der  Welle  »ich  kleiner  ergiebt.  Daher  ist  die 
Umdrehungszahl  solcher  Welleu  mogliehst  gros«  anzunehmen, 
da  nieht  nur  die  Wellcndurcbtncsser  geringer  werden,  sondern  auch 
dem  entsprechend  die  Abmessungen  der  Kupplungen,  Luger  u.  s.  w. 

Eine  weitere  Gewichtsverringerung  kann  n  im  noch  dadurch  er- 
reichen, dass,  da  bei  langen  Wellcustr.ingeu  meistens  am  Ende  weniger 
Arbeit  zu  übertragen  ist,  die  letzten  Wellenstücke  schwächer  ge- 
halten werden  können.  Sind  /.  B.  50  PS  im  ganzen  zu  übertragen, 
und  werden  von  den  50  PS  am  Anfang  25,  in  der  Mitte  10  und  am 
Ende  15  abgegelieu,  so  b>t  der  erste  Wellenstrang  auf  50  PS,  der 
zweite  auf  10  )  15  =  25  und  der  dritte  auf  15  PS  zu  berechnen. 

Infolgedessen  wird  die  gan/e  Anlage  leichter  und  billiger.  Die 
Vergroasening  der  Umdrehungszahlen  hat  natürlich  ihre  Grenzen  und 
sollte  man  hier  als  au»*cr»te  Grenze  über  10u  Umdrehungen  in  der 
Minute  uiehl  hinausgehen.  AI»  mittlere  Werte  für  diese  Umdrehungs- 
zahlen sind  bei  Werkzeugmaschinen  für  Kisenhearbeitung  150.  bei 
Holzbearbeitungsuuischinen  etwa  250  Umdrehungen  anzunehmen,  ebenso 
für  Spinnereimasehineu. 

Die  L"  m  d  r  e  b  u  n  g  c  n  der  a  n  g  e  l  r  i  e  b  e  n  e  n  W  e  1 1  e  findet  man, 
indem  man  den  Durohmesser  der  Kiemenscheibe  auf  der  Antriebswelle 
mit  der  Anzahl  ihrer  Umdrehungen  multipliziert  und  das  Produkt 
durch  den  Durchmesser  der  angetriebenen  Scheibe  dividiert. 

Die  Länge  der  TransmissionB  wel  len  richtet  sich  nach 
ihrem  Zweck  und  den  räumlichen  Verhältnissen.  Für  schwache  Wellen 
i->t  als  grösstc  Lauge,  die  von  H  m  zu  betrachten,  stärkere 
Wellen  können  bis  7  m  laug  sein.  Hierüber  hinauszugehen  empfiehlt 
sich  nicht ,  weil  grössere  Langen  auf  gewohnlichen  Eisenbahnwagen 
nicht  mehr  verladen  weiden  können  und  weil  die  Montage  solcher 
langen  Wellen  schon  erbebliche  Schwierigkeiten  bietet. 

Die  Wellen  werden  aus  Schmiedeeisen,  Siemens-Martineisen  oder 
Ulis  Stallt  hergestellt.  Neuerdings  verfertigt  Hei  tu  hold  kompri- 
mierte blanke  Stuhl  wel  len  aus  sehr  weichem,  schweissbarem 
Stahl  mit  ca.  tio  kg  Festigkeit  per  ipum.  sodass  sie  l*ei  einem  Ihirch- 
messer,  der  um  ein  Drittel  dünner  ist  wie  der  abgedrehter  Eisenwcllen 
mit  dicscu  gleiche  Festigkeit  besitzeu.  Eine  komprimierte  Welle  von 
12  mm  Durchmesser  und  Ii  tu  Länge  wiegt  t>5  kg  um)  kann  dieselbe 
Torsionsbeanspruchung  aushalten  wie  eine  abgedrehte  eiserne  von 
•SO  mm  Ihircbmesser,  welche  bei  gleicher  Länge  139  kg  wiegt.  Hieraus 
ergiebt  sich  ein  grosser  Gewichts-  und  dadurch  Preisunterschied.  Die 
Reimboldschen  Wellen  werden  von  Ed u  a r d  D ün  k e I  b c  rg,  Leipzig, 
in  Durchmessern  von  12  -100  mm  geliefert  und  haben  vor  den  ab- 
gedrehten oder  rundgewalzteu  Wellen  den  Vorzug  gleichförmigen 
Durchmessers. 

Die  meisten  Tiausniissiouswellcn  haben  vollen  Kreis, jucrichmtt 


uud  werden  für  gewöhnlich  nieht  mit  eingedrehten  l.agerstellen  ver- 
sehen, sondern  gegen  seitliche  Verschiebungen  in  den  Lagern  durch 
sog,  Stellringe  gesichert.  Diese  Stell  ringe,  Fig.  1S3,  sind,  wie  Skz.  1 
zeigt,  entweder  ungeteilt,  enlcr  nach  Skz.  2  geteilt.  Sie  bestehen  ge- 
wöhnlich aus  Schmiedeeisen,  während  die  Schrauben  aus  gehärtetem 
Stahl  gefertigt  werden.  Die  letzteren  sind  am  besten  mit  ringförmigen 
Schneiden  zu  versehen  und  stets  mit  versenkten  Köpfen 


um  Unglücksfälle  zu  vermeiden.  Die  Stellringe  sind  zu  beiden  Seiten 
eines  Lagers  oder  auch  zwischen  zwei  lienaehbarten  Lagern  anzu- 


bringen und  zwar  bei  längeren  Wclleiisträngen  möglichst  am  vor- 
dersten Lager. 


Bevor  wir  auf  die  Mittel  zur  Verbindung  der  Wellen  unterein- 
ander eingehen,  wollen  wir  hier  noch  die  sog.  biegsamen  Ar- 
bcitswelleu  erwähnen,  die  zur  Übertragung  rotierender  Bewegung 
nach  jedem  beliebigen  Punkte  benutzt  werden.  Die  Wellen  bestehen 
aus  einer  Drahtspirale  und  sind  mit  einer  Drahtschicht  uud  einem 
Leder-  bezw.  Metallschlauch  umgehen,  in  welchem  sieh  die  eigent- 
liche Welle  dreht ,  sodass  man  diese  während  des  Betriebe«  anfassen 
und  je  nach  Bedarf  verlegen  kann.  Am  Ende  haben  diese  Wellen 
einen  Scehskiinl  mit  Gewinde  zur  direkten  Befestigung  von  Werk- 
zeugen eider  es  ist  eine  Bajonettkuppluug  vorgesehen,  durch  welche 
die  leicht«  Verbindung  der  Wellen  mit  den  Werkzeugen  hergestellt 
wird.  Das  andere  Ende  wird  entweder  mit  halbrundeti  Zapfen  oder 
mit  Kugelgelenk  zum  Befestigen  an  Elektromotoren  oder  mit  Schnur- 
Bcbcibe  zum  Antrieb  von  der  Transmission  aus  versehen.  Der  Durch- 
messer der  Wellen  variiert  zwischen  5  uud  50  mm  und  ihre  Länge 
beträgt  entsprechend  den  Durchmessern  SOO-ilOllO  mm.  Diese  Wellen 
werden  in  Verbindung  mit  Transmission  oder  mit  Elektromotoren  an- 
gewendet uud  lasBen  sich  sehr  zweckmässig  beim  Bohren,  Fräsen, 
Schlcifeu  u.  s.  w.  benutzen. 

Nach  dieser  Einschaltung  zu  den  Mitteln  zur  Verbindung  von 
Welleu  untereinander,  den  Kupplungen,  übergehend,  lassen  sich 
hier  drei  verschiedene  Arten  unterscheiden,  nämlich  feste,  beweg- 


llilmkupplunvn  ry«  Th  i  All,  Fr^Urliiif,  ja  /  «r>Oy- Lindenau. 


liehe  und  lösbare  Kupplungen.  Als  Hauptkoustruktiousregel  für 
alle  diese  Kupplungen  ist  anzuführen,  dass,  wie  bei  den  Stellringen, 
vorspringende  Teile  unter  allen  Umständen  zu  vermeiden  sind.  Sind 
Wellen  von  verschiedenen  Durchmessern  miteinander  verbunden,  M 
wird  die  stärkere  Welle  am  Ende  auf  den  Durchmesser  der  schwäche- 
ren Welle  abgedreht  und  die  beiden  Wellen  durch  eine  der  schwäche- 
ren Welle  entsprechende  Kupplung  verbunden,  oder  es  werden  die 
Kupplungen  dazu  so  ausgeführt ,  dass  sie  in  der  einen  Hälfte  nach 
dem  stärkeren,  in  der  anderen  nach  dem  schwächeren  Durchmesser 
gebohrt  sind. 

Die  festeu  Kupplungen  bewirken  eine  vollkommen  starre  Verbin- 
dung zweier  Wellen  und  zwar  sind  hier  drei  Ausführungsformen  üb- 
lich, die  Uülscukupplung,  die  Scheibenkupplung  uud  die 
Doppclkogclkupplung,  System  Sei  ler s.  Die  Hül senku pp - 
lung,  Fig.  184,  besteht  aus  zwei  Schalen,  die  an  ihrem  äusseren 
Umfange  so  abgedreht  sind,  dass  sie  zusammen  eineu  Ibippclkcgol 


K.).  I*-     tdkOjtnkwfrlnt  tan  AT  /Irrli.-Jnlatthch,»  H,t>cM*<»>»mA  UrnCriUcUp 


bilden;  durch  zwei  entsprechend  kegelförmig  gebohrte,  schmiede- 
eiserne Ringe  werden  die  Schalen  zusammengehalten.  Ein  eingelegter 
Keil  dient  als  besondere  Sicherung  ge-gen  das  Verdrehen.  Die  Welleu- 
enden  müssen  hierttei  genau  rechtwinklig  abgedreht  seiu  und  zu- 
sammen stossen.  Die  Hülsenkupplung  lässt  sich  leicht  aufbringen  und 
auch  ebenso  leicht  losen,  jedoch  lässt  sie  sieh  nicht  gut  als  Keduktions- 


i 
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kupplung  ausbilden,  sondern  erfordert  gleiche  Durchmesser  der  Wellen- 
enden.  AU  eiue  Unterart  der  HUltenkuppluug  int  die  Schalen- 
kupplung der  Iterl.-Anh.  Maschb.-Aot.-ties.  Fig.  18!»  zu  liezeichnen, 
die  aus  zwei  zusammengeschraubten  Schalen  gebildet  wird,  bei  welchen 
(ür  ilic  Köpfe  und  Muttern  der  Verbindutigssohrauheti  aussen  Ver- 
tiefungen hergestellt  und. 

Die  Scheibenkupplung,  Fig.  1H4>,  wird  hauptsächlich  für 
schwere  Wellen  verwendet ,  weil  die  beiden  Scheiben  fest  mit  den 


r„«  J.  H.  Oro*  *  CS...  O.  «  ',,  H.  in  /.«>«(»-  Kmtrttitck. 


gnng  der  Scheiben  geschieht  durch  warmes  Aufziehen  oder  durch  Auf- 
preisen mittels  der  hydraulUehin  Presse.  I>ie  Stirnflächen  »ind  nach 
dem  Befestigen  auf  der  Welle  abzudrehen.  Um  eine  genaue  centrUohe 
Verbindung  herzustellen,  wird  die  eine  Scheibe  mit  einem  Ansät»  ver- 
sehen und  die  andere  mit  einer  entsprechenden  Bohrung,  in  welche 
der  Ansatz  hiueinpasst.  Hei  Anwendung  dieser  Kupplung  müssen  alle 
Lager  offene  »ein,  und  ebenso  alle  Scheiben,  welche  die  Welle  tragen 
soll,  geteilt  ausgeführt  werden.  AU  beste  Kupplung  dieser  Art  ist  die 
Sei lc rasche  Pappelkegelkupplung  zu  bezeichnen,  Fig.  IST.  Diese 


H0,  M7.    StUtrt  KvrplunttH  ton  T>.  *  A4. 


in  l.eiffig-  Ij»dtm*>u. 


Kupplung  gestattet  ein  leichte«  Anbringen  und  leichtes  Wieder-Al»- 
Nehmen  und  ebenso  dte  Verwendung  ungeteilter  lli.wi  \»<>.  Seil 
Scheiben  u.  s.  w.  Itei  ihr  wird  auf  jedes  der  beiden  WelleneudM  ein 
geschlitzter  Konus  aufgesetzt.  Diese  beiden  Konen  werden  mittels 
dreier  l.angssobraubcn  in  ein  tiehüuse,  welches  in  seinem  Innern  als 
Doppelkouus  ausgebildet  ist ,  gezogen  und  pressen  sich  durch  dieses 
Kiuzichcn  fest  um  die  Wellctienden ,  sodass  letztere  genau  oentrisch 
und  fest  verbunden  werden.    Zur  Sicherung  dienen  nooh  zwei  Keile, 


denn  jeder  in  eiueu  Konus  und  in  ein 


ruug 
Well 


eingelegt  wird. 
(Fortsetzung  folgt.) 


Über  Kugel-  und  Rollenlager. 

Von  Ferd.  Chriat. 

(Hit  Abbildungen,  Fig.  1H&-M.) 

(Sohlua».]  Kschdrac 
Zur  (iruppe  der  Rollenlager  gehört  auch  das  in  den  V.  St.  X.-A. 
unter  Nr.  667 MO  patentierte  Spiral  lagcr  von  fliest  er  A. 
I.  dt  harn  in  Wicbita,  Kan«.  Bei  diesem  sind  die  Walzen  a,  Fig.  1H», 
vom  Spiralen  c  umgeben,  welche  auf  der  einen  Haltte  der  Holle  als 
rechtsgängige,  auf  der  anderen  als  linksgangige  auageführt  sind.  Die 

Spiralen  verleihen 
dem  Lager  eine  ge- 
wisse Federung;  sie 
laufen  einerseits  auf 
der  Welle  und  ander- 
seits auf  der  starken 
Büchse  b,  während 
die  beiden  über  die 
Achse  gesteckten 
Deckel  eine  Verschie- 
bung der  Walzen  in 
Kichluug  der  Längs- 

der  Welle  nicht  zulassen.   Die  Walzen  selbst  sind  au  den  Luden 
et,   um  die   Keibung  zwischen  ihn 
berah/udriickeu.    Die  Schmierung  des 
Daucrachuiiergefussc*  in  der  üblichen 


1*1.    Sfittlilgtr  nn  <.*  ,1   lM*»m  in  B>r»i(d. 


tini]  1 1  ■  ii 
Lagers  < 
Weise. 


Deckeln  o 
rfolgt  mit 


abgerundt 
möglichst 
Hilfe  eines 

tiut  verweudbar  f ür  ^I'ransmissionsanUgen  erscheint  auch  das  ur- 
sprünglich zwar  lediglich  als  Lager  für  Wagcuachscu  konstruierte 
Rollenlager  von  Arcbibsld  J.  Robertson  in  Chicago. 

Dieses  Lager  wird  durch  Fig.  1M<  in  seiner  Ausführungsform  als 
Wageuachslagcr  veranschaulicht  und  ist  in  den  V.  St.  N.-A.  unter 
Nr.  H51  77L'  patentiert. 

Die  Konstruktion  de*  Lagers  i«t  folgende:  Die 


in  der  bekannten  Weise,  zur  Aufnahme  der  hölzernen  Speichen  aus- 
gespart ist,  enthalt  eine' Stahlbüchac  g,  welche  iu  der  Mitte  derart 
verstärkt  ist,  dasa  ein  Widerlager  entsteht;  dasselbe  hat  den  bei  der- 
artigen Rädern  auftretenden  Horizontalschub  nach  rechts  retp.  links 
unschädlich  aufzunehmen.  Die  hierbei  auftretende  Reihung  ist  durch 
die  Anwendung  der  Kugeln  f  auf  ein  Minimum  herabgedrückt. 
Letztere  legen  aicb  einerseits  gegen  eineu  Bund  g,  an  der  Büchse  g 
und  anderseits  gegen  ebensolche  Bunde  an  den  Büchsen  c  c,  an. 
Letztere  beiden 


fest  auf  die  Welle  a  ge- 
steckt und  stellen  die 
Laufbahnen  für  die  Rol- 
len d  d,  dar.  Diese 
wiederum  werden  durch 
messingene  Ringe  e  zu- 
sammengehalten ;  sie 
legen  sich  einerseits 
gegen  die  schon  erwähn- 
ten Bunde  c  c,  und  an- 
derseits gegen  einen 
Bund  a,  an  der  Achse  a, 
sowie  eine  Mutter  b  an. 
Die  Mutter  b  wird  mit 
der  Achse  a  durch  Ver- 
sebrauben  verbunden, 
ist  ausserdem  aber  noch 
durch  eine  Stiftschraube 
am  selbstthätigen  Löten 
gehindert. 

Mit  besonderem  Vorteil  und  ohne  wesentliche  Änderungen  würde 
sieh  die  beschriebene  Konstruktion  all  Drucklager  für  längere 
Wellcnstränge  und  für  kleinere  l'ropellerwclleu  verwenden  lassen. 
Mau  hätte  in  diesem  Falle  an  Stelle  der  Radnabe  lediglich  das  Gass- 
gehause  des  Lagers  zu  setzeu  und  für  eine  geeignete  Schniiervorrich- 
tuug  Sorge  zu  tragen.  Alles  übrige,  sogar  die  zwischen  die  Büchse  g 
und  die  Umfinge  des  Bundes  a,  und  der  Mutter  b  eingeschalteten 
Filzdichtungen,  könnten  bleiben-  Nur  wäre  die  Mutter  b  durch 
Bund  in  der  Art  desjenigen  a,  auf  der  Achse  a  zu  ersetzen,  w 
dann  naturgemäsi  auch  die  Schraube  a  entfiele. 

Zwei  interessante  Rolleulager,  von  denen  besonders 
zweite  für  den  Transmissionsbau  Bedeutung  beanspruchen  darf 
Thomas  B.  Dootey  in  Maiden  konstruiert 


r«.  JrtMtaU  J.  KoU.tnn 
in  Cbi'a'/O 


das 
hat 


Diese  Lager,  in  Fig.  190,  Skz.  1  u.  2  dargestellt,  sind  in  schwingende 
(Sellers)-Lagenchalcn  gebettet  und  demnach  mit  Vorteil  für  schnell- 
laufende,  schlingernde  Achsen  zu  braueheu.  Sie  kennzeichnen  sieh  da- 


e»  einen  cyiindrisch,  die  deB  andern  doppel- 
nd, und  dass  l>ei  dem  einen  die  Distanzierung 
«n  gelagerte  Kugeln,  beim  zweiten  durch 


Fy  ISO. 


durch ,  duss  die  Rollen  des 
kegelförmig  ausgeführt  sin 
der  Kugeln  durch  i 
Ringe  erfolgt. 

Bei  dem  ersten  Lager,  Fig.  UKJ,  1 ,  tragen  die  Rollen  a  an  den 
F.ndeu  halbrund  abgedrehte  Zapfen,  zwischen  denen  die  Kugeln  b  sich 
bewegen.  Diese  lagern  sieh  aussen  an  die  vertikalen  Stege  der 
äusseren  Büchse  e  an  und  ruhen  innen  auf  einer  Laufbüebac,  welche 
ühcr  die  Welle  gesteckt  Ist.  Lclzterc  ist  im  vorliegenden  Kalle 
zapfenartig  abgesetzt,  sodass  man  die  Büchse  mit  Hilfe  einer  Mutler 
auf  sie  auftreiben  kann.  Der  staubdichte  Abachluss  des  Lagers  nach 
aussen  wird  durch  Filzlieilagcu  d  gesichert,  die  durch  Schrauben  und 
Deckringe  au  der  Büchse  o  festgehalten  werden.  Die  Deckriuge 
tragen  am  l  mfange  (»ewiude  und  in  der  nach  aussen  gekehrten 
Seitenfläche  eiue  Anzahl  Bohrungen  zum  F.iusteckcn  des  Schlüs-cla. 

Während  nun  bei  der  eben  beschriebenen  Konstruktion  die  Deck- 
ringe in  das  tiehause  eingeschraubt  sind  und  so  die  sichere  Lagerung 
der  Teile  abc  im  (iehiiuso  erreicht  wird,  sind  bei  der  durch  Fig.  l'.Hi.  '„> 
wiedergegebeneu  Auifiihrungsforni  des  Lager»  besondere  Deckel  l 
vorgesehen.  Von  diesen  ist  der  eine  direkt  auf  den  einen  KOMM 
des  Lagers  aufgesetzt.  Der  andere  dagegen,  welcher  in  Fig.  190,  •.'  mit 
c  bezeichnet  ist,  lässt  sich  auf  einein  (iewindeanaatz  der  Achte  ver- 
schieben und  dient  zum  Nachspannen  dea  rechten  Lanfkouus.  Auf 
diese  Weite  hat  man  die  Möglichkeit,  die  Konen  des  Lagers  jederzeit 
nachzustellen,  um  so  die  durch  die  Abnutzung  derselben  entstehenden 
Unzutraglichkcitcu  zu  Inseitigen. 

Die  Rollen  u  sind  doppeltkouisch  gestaltet  und  un  den  F.tnlei. 
mit  klciucu  Zapfen  versehen.  Mit  diesen  greifen  sie  in  die  Bohroogc-u 
zweier  Distunzstückc  b  hinein,  deren  Aufgabe  es  ltt ,  die  Rollen  im 
richtigen  Abstände  voneinander  zu  erhalten. 

l>as  seitliche  Verdrücken  der  Achse  im  I-ager  wird  einerseits 
durch  den  Zapfen  und  anderseits  durch  einen  auf  die  Achse  ge- 
schraubten Bund  verhindert;  die  seitlichen  Drücke,  welche  bei  diesem 
Lager  auftreten,  werden  durch  die  Konen  c  d  «uf| 
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Kbcnfnll*  als  Lager  für  eine  Riultuibi-  int  das  durch  Fig.  IflJ  dar- 
gestellte konstruiert.  Auch  bei  ihm  ist  also  ganz  besondere  Rück- 
sicht »u(  die  auftretenden  Horizontaldrucke  Benommen. 

Dai  Lager  itt  eine  Krlimlnng  von  Samuel  S.  Evcland  in 
Philadelphia  (Amer.  Tat.  t>50  UKH )  und  zerfällt  in  da«  direkt  auf  der 
Achse  laufende  Rollensystem  a,  die  beiden  Kugelreihcn  b  und  die 
Widerlagen  dd,.  Von  letzteren  lehnt  sich  die  eine  gegen  einen  Bund 

und  ilie  andere  gegen 
die  Mutter  auf  der 
Achse.  Die  Kugeln  b 
k<immeii  zwischen 
den  Rollen  a  und 
den  Beilagen  d,  resp. 
d  zu  liegen. 

Auch  diese  ver- 
hältnismässig «ehr 
einfache  Konstruk- 
tion  lasst  (ich  mit  Leichtigkeit  für  den  Transmissionsbetrieb  ausge- 
stalten. Man  wurde  nur  eiue  geteilte  Büchse  und  au  Stelle  der  Mutier  c 
der  Achse  I>eckringe  am  Ugergehäuse  zu  ver- 


r>„  im. 
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Ein  Rollenlager  mit  se 1 bs t t hä t ige r  Rückführung 
dcrRollen  in  ihre  Mittcllage  hat  die  durch  ihre  Trausportcure 
bekannte  C.W.  Hunt  Company  in  New  York  ausgeführt. 

Dasselbe  ist  in  Fig.  \'<J  dargestellt.  Bei  ihm  liegen  nach  der 
Patentschrift  98986  die  an  ihren  Enden  mit  sehnigen  Flüchen  ver- 
sehenen Rollen  d  frei  in  den  mit  gleich- 
artigen sehnigen  Klitelien  ausgerüsteten, 
etwas  längeren  Schlitzen  des  Rollenhalters 
c.  Dieser  letztere  bildet  eine  Art  Käfig 
für  die  Rollen  und  wird  bei  Lagern  der 
skizzierten  Ausführungsform  von  der  Seite 
in  das  Gehäuse  eingeschoben.  Da  nun  beide 
Teile,  d.  h.  die  Rollen  sowohl  als  auch  die 
I-agerringc,  mit  schrägen  Aulaufrluchcti 
versehen  sind,  so  erfolgt  die  Rückführung 
der  Rollen  iu  ihre  Mittelstellung  selbst- 
tbätig. 

Ebenso  praktisch  wie  einfach  ist  weiter- 
i  die  Lagerschale,  welche  Charles  S.  Lookwo  od  in  Newark,  N.J., 
seinen  Rollenlagern  zur  Anwendung  bringt.  Der  Genannte  ist  Teil- 
,  Hyatt  Roller  Beari  u  g  C  0  m  p  a  ny  iu  Harri- 
100  und  bringt  die  Rollen  a  einfach  in  einen  der  Läng«  nach  geteilten 
Stahlblechcylinder  b  (Amer.  Tat.  tHT.W)  unter.  Die  Huden  desselben 
versehlieast  er  mit  Hilfe  von  ebenfalls  geteilten  Deckeln  o,  Fig.  1!»3, 

welche  über  den  Blechcylinder  b 
hinweggreifen  und  zwischen  sich 
gerade  so  viel  Raum  belassen,  dass 
die  Rollen  a  noch  dazwischen  gehen. 

Die  auf  die  beschriebene  Weise 
hei  gestellte  Lagerbüchse  winl  di- 
rekt in  einen  Lagerhoek  Scllersseher 
Bauart  eingesetzt  und  erhält  zu 
diesem  Zwecke  oben  und  unten  ent- 
-precheude  Ausätze,  deren  Verbindung  mit  der  Sehale  b  anscheinend 
durch  Lotung  erfolgt. 

Von  allen  bisher  bekannt  gewordenen  Rollenlagern  ist  dies  wohl 
■  lim  einfachste  und  mit  Rüeksieht  auf  den  Ruf,  welchen  die  Hyatt 
KoUer  Bearing  Company  in  Amerika  gönnst,  darf  mau  wohl  auch 
annehmen ,  dass  dasselbe  sich  leewahrt  hat.  Für  unsere  Verhältnisse 
möchte  ich  jedoch  trotz  alledem  empfehlen,  die  Stahlbüehse  b  nur 
in  Verbindung  mit  einer  sie  umschlie-sctidcn  Gu*«ohale  Sellersseher 
Bauart  zu  verwenden,  da  bei  der  geringen  Wandstarke  der  Sohnle  an 
sich  Brüche  nicht  ausgeschlossen  sein  dürften. 
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Vergleicht  tnan  nun  die  verschiedenen  Formen  der  bisher  be- 
kannt gewordenen  Rollenlager  miteinander,  so  erkeunt  man,  dass 
übereinstimmend  das  Bestreiten  vorhamlcn  ist ,  den  Durchmesser  der 
Rollen  klein  anzunehmen,  ferner  die  Rollen  auf  geeignete  Weise  von 
einander  zu  distanzieren,  um  so  ihr  Verdrücken  unter  sieh  zu  ver- 
hindern uud  endlich  auch  jeder  Verschiebung  der  Rollen  in  aehsialer 
Richtung  vorzubeugen. 

Die  Wege,  auf  denen  der  Einzelne  diese  Ziele  zu  erreichen  sucht, 
sind  uiittirgeimiss  verschiedene ,  t-s  ist  deshalb  beute  auch  noch  nicht 
möglich,  ein  entgiltiges  l'rtcil  über  die  Kinzelkonstruktionen  abzugeben. 
Das  aber  steht  unbestritten  fest,  das»  sich  durch  Anwendung  von 
Rollenlagern  an  Stelle  der  bisher  üblichen  Normiillager  eine  Zugkraft- 
ersparnis bis  zu  50  "'„  erzielen  lässt.  Kbrnso  Ist  n  erwiesen,  dass  selbst 
bei  den  unvollkommensten  Rollenlagern  schon  eine  solche  von  'M  ",, 
vorhanden  ist.  Ihimit  allein  wäre  schon  die  praktische  Notwendigkeit 
solcher  Lager  genügsam  begründet,  Sache  der  Tiun-tuissionstcchtiikcr 
wird  es  nun  sein .  Hand  in  Hand  mit  dem  Theoretiker  diese  Lager- 
kons) ruktion  so  auszubilden ,  dass  sie  für  die  Praxis  den  Wert  er- 
hält, der  ihr  theoretisch  nachweisbar  zukommt.  Hierzu  aber  ist  es  auch 
nötig,  dass  man  uicht  jede  augenscheinlich  „originelle"  Konstruktion 
ohne  weiteres  als  wertlos  verwirrt.  Mindern  auch  sie  erst  gründlich  auf 
ihren  Wert  prüft. 

Da  das  vorstehend  Gesagte  sowohl  für  die  Bollen  als  mich  für 
die  Kugellager  tiiltigkeit  hat.  so  gebe  ich  im  Anschluss  danin,  gleich 
noch  eine  solche  nur  '■•eben  zuganglieh  gewordene  .,  originelle  " 
Kugcllugerkotistruktion  englischer  Provenienz. 


Der  Ertiuder derselben,  William  .1.  Brcwer  iu  London,) 
nämlich  zur  Herstellung  seiner  Kugellager  nicht,  wie  sonst  gebräuch- 
lich, kleinere  Kugeln,  sondern  solche  grösseren  Durchmessers.  Zwi- 
schen diese  legt  er  sphärisch  abgedrehte  Distanzrollen  f,  Fig.  V.'l,  !  u.  2 
ein.  Um  nun  eine  sichere  Führung  sowohl  dieser  letzteren,  als  auch 
der  Kugeln  selbst  zu  erhalten,  giebt  er  den  Dislauzrollen  Zapfen,  mit 
denen  sie  in  zwei  Leit ringe  b  eingreifen.  Die  Kugeln  dagegen  wer- 
den ausgebuebst  und 
rotieren  um  Bolzen 
d,  welche  ebenfalls 
in  den  Leitringen  b 
ihren  Halt  finden. 
Das  Gehäuse,  welches 
das  ganze  System 
bed  uraseblicsst,  ist 
zweiteilig  und  wird 
so  zusammengelsaut, 
dass  dem  Eiudringen  von  Staub  ebenso  sicher  vorgebeugt  ist,  wie 
dem  Ablaufen  von  Schmiere. 

Die  Kugeln  e  laufen  einerseits  auf  der  Welle  a  und  anderseits 
auf  der  Wandung  des  Gehäuses,  während  für  die  Bolzen  d  in  den 
Wandungen  der  letzteren  besondere  Führuugsnuten  ausgespart  sind; 
dadurch  wird  es  möglich,  diese  Bolzen  etwas  länger  zu  halten  und 
weiterhin  vermeidet  man  es  auch,  dass  die  Ringe  b  direkt  an  der 
Wandung  des  Gehäuses  schleifen. 
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Fig.  l!>!>.)     Nachdruck  verboten, 
i  Fig.  1!'5  dargestellten  Hand- 


Nil- Pumpe, 

Luftdruck  -"Waaaerhebur.KS. Gesellschaft 
dt  Co.  in  Berlin. 

Abbildung, 

der  Kotist  ruktion  der  in  dei 

welche  unter  der  Bezeichnung  "Nil-  Pumpe  (Fig.  l'.'.it 
von  der  Firma  Krause  ,v  Co.,  Berlin  Michaelkirchplatz  24,  auf  den 
Markt  gebracht  winl,  ist  besondere  Rücksicht  darauf  genommen,  dusa 
auch  saudhaltige  und  unreine  Flüssigkeiten  gefördert  werden  können, 
ohne  dass  die  Gefahr  eines  zu  grossen  Ausfressens  «der  eines  Festsetzens 
der  Ventile  vorliegt.  Die  ganze  Anonlnuog  ist  deshalb  mit  mög- 
lichster Vermeidung  von  beweglichen  Teilen  so  einfach  wie  möglich 
gehalten.  Die  Pumpe  , 
eignet  sich  beson- 
ders zum  Fördern 
von  Flüssigkeiten  auf 
Entfernungen 
Druckbohen ; 
je  nach  Bedarf  wird 
sie  aus  Phosphor- 
brotize  (für  Säuren) 
oiler  ganz  aus  Kisen 
( für  Laugen  etc. ) 
ausgeführt.  Wie  aus 
der  Figur  ersichtlich 
ist,  wird  der  zwei- 
teilige Mauschetten- 
kotben,  in  welchen 
die  Kolbenstange  mit 
Kugelgelenk  einge- 
fügt ist ,  durch  den 
Arbeitshebel  und 
die  Vermittlung  der 
Welle,  sowie  des  kleineren  Übersetzuiigshelsrls  hin-  uud  herbewegt. 
Die  Ventile  sind  als  Teile  von  Kugeloberllacheu  hergestellt  und  be- 
sitzen unten  einen  besonderen  Ansatz,  um  den  Schwerpunkt  möglichst 
tief  zu  legen,  was  für  ein  gutes  Funktionieren  wesentlich  ist.  Die 
Pumpe  ist  doppeltwirkend.  Die  Säugventile  ruhen  auf  Ventilsitzen 
auf,  welche  direkt  in  den  Pumpenkorper  eingelassen  sind,  während 
zur  Aufnahme  der  Druekventile  eine  besondere,  zwischen  dem  Pumpen- 
korper und  dem  darauf  befindlichen  Deckel  eingeklemmte  Platte  dient. 
I'tn  ein  Herausfallen  der  Ventile  aus  ihren  .Sitzen  zu  verhüten,  wenn 
die  Pumpe  (z.  B.  beim  Transport)  gestürzt  wird,  ist  der  obere  Deekel 
mit  Rippen  versehen,  welche  den  Ventilhub  begrenzen,  während  die 
Begrenzung  des  Hubes  der  Säugventile  durch  die  Druokventile  selbst 
bewirkt  wird.  Der  Stutzen  zum  Anschliesseii  des  Suugrohres  Isefimlet 
sich  an  der  Seite  des  Pumpenkorpcrs ;  derjenige  für  dus  Druck  röhr 
auf  dem  Deckel. 

Klne  Steuerung  der  Säugventile  bei  hydraulisch  angetriebenen 
Pumpen  darrh  je  zwei  verschieden  grosse  oder  eiuen  Differential- 
kolben  wunl»  C.  Prütt  tu  Hägen  I.W.  unter  I).  H  f  I  l'JHt'j  patentiert, 
und  werden  Ma  Säugventil»  hvdraullseh  angetriebener  Pumpen  folgender- 
manssen  gesteuert:  Ute  Säugventile  haben  zwei  verschieden  gross*  oder  einen 
l>ln>rcntlalkolb*n.  Auf  dl«  grosse  stenerkolbi'nriache  wirkt  stets  der  brück 
der  liückleltong,  wahrend  dl«  kleine  ftcnerkolbenrtaxbe  abwechselnd  unter 
dem  Drucks  der  KUckbltung  und  dem  der  Druckleitung  steht,  .stehen  beide 
SteuerkDlben  untT  d.  m  gleichen  Druck  der  Itllrkleltung,  so  wird  dss  Ventil 
durch  den  Itruck  auf  den  grösseren  Kolben  ; 

dagegen  durch  den  auf  den  kleinen  Kolben  wirkenden  Ho.  hdrurk  der  I 
leilung  entgegen  dem  nuf  die  grosse  steu«rk..lbennactie  wirkenden  Nieder 
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Rettung?-  and  Sicbcrbeitseinricbtatiges. 

Sicherheit»- Aus  dick  Vorrichtung 
für  Rlauenkiipplimgen, 

Syetem  Nitachke, 
ausgeführt  von  Fried.  Krupp,  Oruaonwerk  in  Magdeburg-Hnckau. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  19C.)     Nachdruck  verbot». 

I>ie  Sicherhcitsausrüokvorriohtung  System  Nitschke 
kennzeichnet  «ich  durch  ihn*  Einfachheit,  bequeme  Handhabung,  sowie 
schnelle  and  sichere  Wirkung. 

Ihre  Anwendung  ermöglicht  es,  sowohl  einzelne  mit  Klaucnkupp- 
lung  arbeitende  Maschinen,  uls  auch  ganze  Wellcnleitungcii  bei  voller 
Belastung  ullrin  ilurch  dir  Kruft  der  treibenden  Welle,  wahrem!  de» 
Bruchteils  einer  Umdrehung,  al*o  fast  augenblicklich,  /um  Stillstände 
zu  bringen. 

Die  Vorrichtung  wird  so  angeordnet,  da**  sie  die  Hedieuung  der 
Maschine  nicht  hindert  und  die  Ausrückung  von  jeder  Seite  der 
Maschine  mit  der  Hand  oder  mit  dem  Kusse  —  bei  Unglücksfällen 
vom  Verunglückten  selbst  —  unter  geringem  Kraftaufwuude  be- 
wirkt »erden  kann.  Bei  Wcllcn- 
leitungen  kann  sie  von  vcnelue- 
denen  Stellen  des  Gebäudes  ge- 
handhnhl  werden ;  eine  Belastung 
der  WellenleituDgeu  durch  Qs> 
wichte  findet  tiicht  statt.  lHe 
Kinriickuiig  erfolgt  in  gewöhn- 
licher Weise;  ein  Isesonderes 
Hinstellen  der  Ausrück  von  ich- 
tung  ist  nicht  erforderlioh. 

Die  Sicherheits-Ausrückvor- 
richtung  besteht  aus  einer  bc- 
sondern  Klaueumuffc  mit  S|ierr- 
nul  und  aus  einer  durch  Seil- 
oder  Kettenzug  mit  diex-m  in 
Kiiigriff  zu  bringenden  Sperr- 
klinke. 

I  > i •  Muffe  der  Ausrückvor- 
liehtung  ist  über  der  auf  der 
Antriebswelle  achsial  verschieb- 
baren und  mit  dem  Antriebsrade 
der  Maschine  |bci  Rictuenbetrieb 
mit  der  Riemenscheibe I  im  Ein- 
griffe «lebenden  Muffe  der  Kupp- 
lung drehbar  angeordnet  und 
mit  Klauen  vererben,  die  wie  die 
der  verschiebbaren  Muffe  ge- 
formt sind.  Kine  Stiftschrauhc, 
die  in  eine  Nute  der  inneren  Muffe 
hineinragt,  verhindert  das  Ab- 
laufen der  äusseren  Muffe. 

Die  Speri  klinke,  die  das  lle- 
strebeu  hat ,  beständig  auszu- 
fallen ,  ist  mit  einer  Führungs- 
galiel  verbunden  und  in  ihrem 
Drehpunkte  aueh  seillieh  beweg- 
lich, sodass  sie  der  achsialcn  Verschiebung  der  Mutten,  l>ezw.  des  Sperr- 
rades,  beim  Au«-  und  Einrücken  entsprechend  zu  folgen  vermag. 

Durch  den  Kiiigriff  der  Spcr:  klinke  in  das  Sperrad  wird  die 
äussere  .Muffe  stillgestclll.  wahrend  die  innere  Muffe  sieh  ungehindert 
weitcrdreht  und  dabei  das  Antriebsrad  der  Maschine,  bezw.  die  Riemen- 
scheibe, mitnimmt,  bis  die  beiden  Muffen  achsial  soweit  zurückge- 
schoben sind,  das»  die  mitnehmenden  Klauen  völlig  ausser  Kingriff 
•lein  ii.  Die  Kntkupplung  findet  in  dem  soviel  teil  Teile  einer  l'm- 
drehung  der  Antriebswelle  statt,  wie  /.uhnklauen  vorhanden  sind,  d.  h. 
I>ci  '2 ,  3  oder  I  Klauen  wahrend  ',  bciw.  Umdrehung  der 
Welle. 

Die  Sieherheits-Ausrückvorrichtung  ist  aueh  bei  Maschinen  mit 
doppelter  Klauenkupplung  anwendbar.  In  dem  Kalle  wird  die  Au— 
rucktuuffc  auf  beiden  Seiten  mit  Klauen  versehen. 


Leitsätze  des  Elektrotechnischen  Vereins  über 
•Ich  Schiit/  der  (»ebflude  gegen  den  Blitz. 

In  der  Sitzung  des  Elektrotechnischen  Vereius  am  "JH.  April  11*01 
wurde  von  K.  Strecker  im  Auftrage  des  Technischen  Ausschusses, 
der  die  Titelfrage  behandelt  hatte,  der  Antrug  auf  Annahme  der  fol- 
genden Leitsätze  gestellt  und  von  der  Versammlung  einstimmig  an- 
genommen : 

I.  Der  Blitzuhlciler  gewahrt  den  Gebaudeu  und  ihrem  Inhalte 
Schutz  gegen  Schädigung  ..der  Entzündung  durch  den  lilitz.  Seine 
Anwendung   in  immer   weiterem   l'mfange  ist   durch  Vereinfachung 
seiner  Hinrichtung  und  Verringerung  »einer  Kosten  zu  fonli  n 
lä.  Der  Blitzableiter  besteht  aus : 

ai  den  Auffangvorrichtungen, 
b»  den  (■ehaiidelcitungcu  und 
cl  den  Erdleitungen. 
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•)  Die  Auffangvorrichtungen  siud  emporragende  Mrtnllkorper, 
•Klächcn  oder -Leitungen.  Die  erfahruugsgemasseu  Kin«eb lag- 
stellen (Turm-  oder  Giebilspitzen,  Kirst  kauten  des  Daches, 
hochgelegene  Schornst einköpfe  und  andere  besonders  empor- 
ragende Gebäudeteile l  werden  am  bestell  selbst  als  Auffang- 
vorrichtungen Megebildet,  oder  mit  solchen  verseben. 

b)  Die  Gebaudeleiluiigen  bilden  eine  zusammenhangende,  me- 
tallische Verbindung  der  Auffangvorrichtungen  mit  den 
Erdleitungen,  sie  sollen  daa  Gebiiudc,  uanienllich  das  Dach, 
möglichst  allseitig  umspannen  und  von  den  Auffangvorrich- 
tungen auf  den  zulässig  kürzesten  Wegen  und  unter  thun- 
lichster  Vermeidung  schärferer  Krümmungen  zur  Knie 
führen. 

cl  Die  Erdleitungen  Iscstehrn  aus  metallenen  Leitungen,  welche 
an  den  unteren  Enden  der  Gchuudelciturigrn  anscblicsscn 
und  in  den  Erdboden  eindringen,  sie  »ollen  sich  hier  unter 
Bevorzugung  feuchter  Stellen  möglichst  weit  ausbreiten. 
3.  Metallene  Gebäudeteile  und  grössere  Mctallmessen  im  und  um 
Gebäude,  insbesondere  solche,  welche  mit  der  Erde  in  grossthichigcr 
Berührung  stehen,  wie  Rohrleitungen,  siud  thunlichst  unter  sich  und 
mit  dem  Blitzableiter  leitend  zu  verbinden.    Insoweit  sie  den  in  deu 
LcitButzen  '2,  :'»  und  Ii  gestellten  Forderungen  entsprechen,  sind  Isc- 

sondere  Auffangvorrichtungen, 
Gebäudo  und  Erdleitungen  ent- 
behrlich. Sowohl  zur  Vervoll- 
kommnung des  Blitzableiters,  als 
aueh  zur  Verminderung  seiner 
Kosten  ist  es  von  grossteui  Werl, 
das»  schon  beim  Entwurf  und 
hei  der  Ausführung  neuer  Ge- 
bäude auf  möglichste  Ausnutzung 
der  metallenen  Bauteile,  Rohr- 
leitungen u.  drgl.  für  die  Zwecke 
des  Blitzschutzes  Rücksicht  ge- 
nommen wird. 

4.  Der  Schutz,  den  ein  Blitz- 
ableiter gewährt ,  ist  ntu  so 
sicherer,  je  vollkommener  alle- 
dem Einschlag  ausgesetzten  Stel- 
len des  Gebäudes  durch  Anf- 
fungvomchtujjgcu  geschützt ,  je 
grösser  die  Zahl  der  Gebäude- 
leitungen  und  .je  reichlicher  be- 
messcu  und  besser  ausgebreitet 
die  Erdleitungen  sind.  Ks  tragen 
aber  auch  schon  metallene 
bäudeteile  von  grosserer  Aus- 
dehnung,  insbesondere  solche, 
welche  von  den  höchsten  Stel- 
len der  Gebäude  zur  Knie  fuh- 
ren, selbst  wenn  sie  ohne  Rück- 
sicht auf  den  Blitzschutz  ausge- 
führt sind,  in  der  Regel  zur  Ver- 
minderung de«  Blitzschadens  bei. 
Kine  Vergrösaerung  der  Blilz- 
gefahr  durch  Unvollkommen- 
heilen  des  Blitzableiters  i«t  im 
allgemeinen  nicht  zu  befürchten 


.').  Verzweigte  Leitungen  aus  Kisen  sollen  nicht  uuter  «(nun, 
unvexzweigte  nicht  unter  DK)  .(mm  stark  sein.  Für  Kupfer  ist  die 
Halft«  dieser  l,iucrschuitte  ausreichend;  Zink  ist  mindestens  vom  ein- 
uiideiühnlhfachcn ,  Blei  vom  dreifachen  (Querschnitte  des  Eisens  zu 
Wahlen.  Der  Leiter  soll  nach  Form  uud  Befestigung  »lurmsieher  sein. 

ii.  Lrituugsvcrbindungcn  und  Anschlüsse  sind  dauerhaft,  fest, 
dicht  uud  möglichst  grosstluchig  herzustellen.  Nicht  grsehwci--t. 
oder  gelötete  Verbindungsstellen  »(dien  metallische  Berührungsflächen 
von  nicht  unter  1<>  t|crn  erhalten. 

7.  l'm  den  Blitzableiter  dauernd  in  gutem  Zustande  zu  erhalten, 
sind  wiederholte  sachverständige  Untersuchungen  erforderlieh,  wobei 
auch  zu  beuchten  ist,  oh  inzwischen  Änderungen  an  dem  Gebau.h 
vorgekommen  sind,  welche  entsprechende  Änderungen  oder  Ergänzungen 
de»  Blitzableiter«  bedingen. 


Neuerungen  und  Patente. 

KeltungsiorrlrhtuDg  fnr  Arbeits-   uad  Wohnräume  von  R 

Lück  in  Laurahiii  te  D.  R.-1V  IIHIKIS.  Die  neue  Rettung»» PKW» 
tiing  besteht  darin,  dass  au  den  zu  »iehernden  Stelleu  Luftkammen 
angeordnet  werden,  welche  nach  den  henutzteu  Räumen  hin  mittel« 
doppelter  Thoren  so  abgeschlossen  werden,  das«  die  die  Räume  b*> 
nnl /■.enden  Mi  n-eli.  n  sieh  im  Falle  der  Gefahr  in  die  I.uttk  iir.nu  t 
Möchten  uud  die  gefährlichen  Gase  ihnen  nicht  nachdringen  können 

Nil  Wasser  befruchteter  FeiiersrliulfvorbaBir  »nr  Abwehr  de» 
Feuer»  von  Wanden  und  Gebäuden  von  ItasmnsBugge  in  Lon- 
don. Tat.  101  *H»;.  Der  vor  brennenden  Gebäuden  oder  dergl.  an- 
bringbare  Vorhang  ist  mit  Taschen  bildenden  Besalzstreifen  versehen, 
die  da«  zur  Feuchthaltung  des  Vorhanges  zugeführte  und  an  dem 
Vorhang  nicdcrrieselnde  Wasser  aufnehmen. 
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Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


NMchdroek  d«r  In  rorll*aveod «r  ZettscJirlft  entlkmltenan  Ortfln*l&i-t]kafl ,  AomOft  od*r  Ptltwuduuinii ,  g,l «<cftiT.nl  ob  mit  oder  otuoi 
tot  ahn*  — 1  b«Mad«M  BowUl%va^  nicht  ftalll  Jrm  4m  „Prvktitdkm  Ma*Jd**m   r  nrf nifcirer",  IT. 


Fabrik -Anlagen  and  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  TO»,  k.  k.  Websohuldirelrtor  in  A»oh. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  197—306.) 

[Fortsetzung.]  Naabdrvck  TU-botaa. 

Während  die  bisher  vorgeführten  Beispiele  vornehmlich  „englische" 
Spinnereien  bet rufen ,  zeigt  Fig.  199  die  äusserst  geschickte  Treppen- 
««läge  einer  grösseren  deutschen  Baumwollspinnerei  und  zwar 
handelt  e*  lieh  um  eine  Spinnerei  mit  ca.  80000  Spindeln,  welche 
als  zweistockiger  Hochbau  auageführt  ist  und  unmittelbar  mit  einer 
der  Spinnerei  entsprechend  grossen  Weberei  in  Verbindung  steht. 

Die  Anlage  präsentiert  sich  als  vollkommen  symmetrischer  Hau. 
Die  beiden  Haupttreppen,  die  sich  durch  seltene  Harmonie  auszeich- 
nen, liegen  in  den  vorspringenden  Eektürmen  an  der  Vorderfront, 
deren  Ansicht  in  Fig.  198  ersichtlich  ist.  An 
der  Hinterfront  bildet  an  dem  einen  Kck 
die  Abortanlage  einen  ähnlichen  Turm,  am 
andern  Eck  ist  das  Dampfmaschinenhaus 
angeschlossen  und  erhält  die  Fassade  durch 

Der 

dient  dem  mehr- 
Aufnabme  eines 


von  der  Treppe  aus  in  den  Seilgang  gelangen, 
für  20064  Spindeln  bestimmt  und  wurde  von 


»•erreservoirs  für  die  Sprinklcranlagc 
Die  Treppe  ist  gerad-  und  zweiarmig,  ni 


2JB 


Gleichzeitig  kann  man 
Die  betr.  Spinnerei  ist  für  20064  Spindeln 

Dob»on  i  Bnrlovr  in  Indien  erbaut.  Sie  besteht  aus  drei  Stock- 
werken, von  welchen  der  erste  Stock  die  Schlagmaschinen  und,  durch 
den  Seilgang  getrennt,  die  Vortiereitungsmaschinen  enthalt,  während  im 
zweiten  die  Mischerei  und  der  Spiunsaal  nnd  im  dritten  Stook  die 
Weiferei  und  ein  Spinnaaal  sich  befinden. 

Wenn  bei  anderen  Betrieben  die  Treppenanlage  an  der  Hintergehe 
des  Gebäudes  ist,  kann  man  die  Rücksichtnahme  auf  Gestaltung  und  An- 
sehen der  Fassade  ausser  Acht  lassen  und  in  der  in  Fig.  l'.iT,  Skz.  1,  er- 
sichtlichen Weise  die  Abortanlage  hinten  anreihen,  ohne  gegen  Re- 
geln der  Ästhetik  und  Architektur  zu  Verstössen,  sodass  die  Aborte 
vom  ersten  Zwischenpodest  der  dreiarmigen  Stiege  aus  zugänglich 
werden.  Diese  Anordnung  bietet  zwar  den  Vorteil,  dass  die  Aborte 
ganz  hinausgerückt  sind  und  bei  guter  Ventilation  das  Findringen  der 
Gerüche  sohwer  möglich  wird,  anderseits  erweist  sich  aber  hierbei 
manchmal  als  Naohteil,  dass  die  Kiugiingc  vom  Saale  aus  nicht  sicht- 
bar sind,  wodurch  sieh  mancher  Unfug  einnisten  kann. 

Für  einzelne  Betrietie  ist  selbst  ein  di- 
rekter Kinliau  des  Treppenhauses  empfehlens- 
wert. Ks  handle  sich  z.  B.  um  eine  Schoko, 
ladeufabrik,  in  welcher  in  den  oberen  Stock- 
werken mehr  Kleinarbeit  und  zwar  gröss- 
i  mit  Handbetrieb  gemacht  wird.  Dann 
die  Treppe  am  besten  einfach  ins  Ge- 
bäude gestellt  und  die  Hinrichtung  getroffen, 
dass  man  von  ihr  durch  mehrere  Touren 
nd  rasch  den  Arbeitswial  (»treten 


Kt.  197. 


n,  m-m. 


Ftf.  m. 
Z-  A.l  MvAtrnt  h'abrikeknlagtn. 


im  hohlen  Stiegenmittelpf eiler  den  Kaum 
Anordnung  zweier  Ecktreppentürme  bezw.  zweier 
entgegengesetzten  Endpunkten  der  Arbeitssäle  an 
Spinnereigebäudes  ist  nach  deutscher  Auffassung  die  beste  Losung  des 
Probleme«  der  praktischen  Stellung  der  Treppe  zum  Fabrikgebäude.  Auch 
die  Trennung  der  Abortanlagc  vom  Treppenhaus  und  Unterbringung  in 
ciuem  eigenen  Eckturm  bietet  viele  Vorteile,  besonders  aber  den,  dass 
sich  bei  der  eingezeichneten  Anordnung  der  Aborte  für  Männer  und 
Frauen  mit  getrennten,  im  Saale  sichtbaren  Eingängen  und  Vorhäusern 
die  unvermeidlichen,  Übeln  Gerüche  bei  einer  einigermaassen  guten 
Ventiliernng  weder  in  die  Arbeitssäle  noch  in  die  Stiegenhäuser  ver- 
breiten. Die  Anordnung  wird  besonders  dann  durchführbar  und  am 
Platze  sein,  wenn,  wie  im  angegebenen  Beispiel,  in  der  Achse  des 
einen  Treppenturmes  Kanzleien,  Giirdemben,  Putzkammern,  Staubtürme 
und  Dampfmaschinenhaus  praktisch  untergebracht  werden  können. 

Die  Kaumverteilung  wird  eben  ganz  ausserordentlich  erleichtert, 
wenn  Putzerei-  und  Schlagmaschinen  in  einem  eigenen  Hau  unterge- 
bracht werden.  Bei  der  grossen  Feuergefährliobkch,  welche  gerade 
in  diesem  Teile  der  Baumwollspinnerei  herrscht,  ist  diese  Anordnung 
auch  aus  diesen  und  mehrfachen  anderen  Gründen  vorteilhaft. 

Schliesslich  können  die  Treppen  auch  im  Innern  der  Gebäude 
liegen,  wie  in  Fig.  197,  Skz.  2,  dargestellt  ist.  Man  ersieht  hier,  wie  der 
Einbau  der  Treppe  die  Ilaumverteilung  so  günstig  beeinllusst,  dass 
weder  eine  Verkleinerung  der  Arbeitssäle  damit  verbunden  ist,  noch  be- 
züglich der  Transmissionsdisposition  eine  Schwierigkeit  zu  erwarten 
stellt.  Vom  Haupteingang  ans  passiert  man  zunächst  an  der  Portierloge 
vorbei  eiueu  Gang,  der  ins  Treppenhaus  mündet.  Eine  dreiteilige 
Treppe,  mit  dem  Aufzug  im  Pfeiler,  führt  in  die  ein« 


kann.    Der  Bau  selbst  ist  ein  fünfstöckiger,  dessen  Decken ,  gleioh 

iehenen  Koenenachen  Vouten- 


der  Treppen,  aus  den  bereits  beschrieb 
platten  liestehen. 

Da  an  dieser  Stelle  nicht  beabsichtigt  wird,  eine  Darstellung  der 
Detailkonstruktionen  von  Treppenanlagen  zu  bieten,  sondern  nur  die 
allgemeinen  nnd  technischen  Rücksichtnahmen,  welche  bei  Treppen- 
anlagen in  Fabriken  für  verschiedene  Industriezweige  in  Betracht 
kommen,  sei  hier  auf  den  ausführlichen  Artikel  über  Fabriktreppen 
von  Oskar  Schade,  Architekt  in  Leipzig,  hingewiesen,  welcher  in 
„Unland*  Tcchn.  Rdsch.",  Ausg.  II,  Bauindustrie,  1901,  Heft  1-  5,  ver- 
öffentlicht wurde. 

Die  Art  und  Uage  einzelner  Gebäude  und  Räume  industrieller 
Anlagen,  sowie  deren  Dimensionierung  und  innere  Ein 
in  erster  Linie  von  dem  *peciellen  /weck  ab ,  welchem  ein 
«der  ein  Raum  desselben  dienen  soll. 

Im  Anschlug*  an  die  Besprechung  verschiedener  Soed-  und  Hoch- 
bautypen  sei  eine  möglichst  kurze,  jedoch  umfassende  Darstellung 
jener  Gesichtspunkte  versucht,  welche  Uage,  Stellung  und  Einrich- 
tung von  Gebäuden  nnd  Räumlichkeiten  bestimmen,  die  zwar  zu  ganz 
bestimmten  Zwecken  dienen,  oftmals  jedoch  mit  der  eigentlichen 
Fabrikation  nur  in  losem  Zusammenhange  stehen.    Dies  sind  mvixt 


i  einzelnen  Stockwerke. 


auf  die  Bedürfnis-*  der  Arbeit 

Fast  bei  jeder  industriellen  Anlage  muss  zunächst  ein  Gebäude 
oder  wenigstens  ein  Teil  eines  Gebäudes  zur  zweckentsprechenden  Lage- 
rung der  Rohstoffe  bezw.  jener  Halbfabrikale,  von  welchen  die 
Fabrikation  ihren  Anfang  nimmt,  also  Magazin,  Lager- oder  Vor- 
ratsräume, vorhanden  »ein. 
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ngsprämien  in  vielen 
übrigen  Gebäuden  und 


Diese  Magazin«  oder  Vorrataränroe  erhalten  je  nach  der  ! 
Natur  des  Rohstoffe*  und  den  oft  eigenartigen  Anforderungen,  welche 
das  Rohmaterial  un  Lag«,  Einrichtung  und  Konstruktion  des  Lagers 
stellt ,  eine  verschiedenartige ,  von  mancherlei  Gesichtspunkten 
diktierte  und  vielerlei  Rücksichtnahme  unterworfene  Stellung  zu  den 
übrigen  Gebäuden  bezw.  Diaposition  in  einem  Gebäude. 

Die  Lage  der  Magazine  ist  nici't  von  der  mehr  oder  «reuiger 
grossen  Feuergefährliohkeit  des  Rohst  " 
spiclswcise  behufs  Erlangung  niedriger  . 
Fallen  die  Magazine  vollständig  von  den 
und  in  gewissen  Minirualentfernungen  vo 
von  deu  Grenzen  des  Nachbars  anlagen. 

Weiter  unterliegt  die  Lage  der  Magazine  der  Erwägung,  dass 
sich  aus  der  Isolierung  und  Absonderung  nicht  ein  umständlicher, 
schwieriger  Transport  der  Rohstoffe  ergiebt ,  der  etwa  die  Vorteile 
der  niedrigen  Versicherungsprämie  wieder  aufhebt.  Man  bat  zwar 
mannigfach«  Hilfsmittel,  den  Transport  zu  erleichtern  und  zu  ver- 
billigen und  k»nn  hierzu  nötigenfalls  Eisen-,  Drahtseilbahnen  etc.  ver- 
wenden, aber  iu  der  Regel  ist  doch  em- 
pfehlenswerter, auf  diese  Art  von  Trans- 
port zu  verzichten,  die  ] 
liehst  dicht  an  die  Fabrik 
uud  im  eigenon  Interesse  für  sonstige 
bcitsmaassregcln  gegeu  Feuersgefahr  reich- 
lich zu  sorgen. 

Magazin«  und  Lagerräume  unter- 
liegen gleichen  Rücksichtnahmen  auf  Mate- 
rial, Feuersgefahr  u.  a.  w.  Bei  letzteren 
kommt  die  unmittelbare  Nähe  der  Fabrika- 
tionsräume weniger  in  Betracht  und  sind 
diese  daher,  wenn  nicht  vereinigt  mit  den 
Magazinen  für  Rohmaterialien,  überwiegend 
am   empfehlenswertesten  isoliert  und  ge- 

*,   sowie  versichert   gegen  Feuers-  — - 
und  Diebstähle  anzulegen.  *»■ 


Manche  Magazine  sollen  bestimmte  physikalische  Eigenschaften 
besitzen,  manche  kühl,  feucht  oder  gleichmässig  temperiert  gehalten 
werden  und  in  keinem  Falle  austrocknend  wirken,  andere  wieder 
möglichst  hell,  hoch,  luftig  und  sonnig  sein.  Manche  Rohstoff«  ver- 
langen eben  viel  Feuchtigkeit,  manche  wenig. 

Auch  das  Volumen  und  Gewicht  des  Rohmateriales  fallen 
bei  der  Wahl  der  Konitruktion  in  die  Waagschale.  So  werden  schwere 
am  besten  ebenerdig  gelagert.  Magazine  für  Eisen- 
anders  angelegt,  gebaut  und  eingerichtet  werden  aU 
solche  für  Garne,  Gewebe,  Tabak  oder  landwirtschaftliche  Produkte. 
Produkte  z.  B.,  die  für  Genusszweoke  bestimmt  sind,  müden 
so  gelagert  werden,  dass  sie  keine  üblen  Gerüche  anziehen  oder  nicht 
leicht  in  Fäulnis  übergehen  können.  Magazine  zur  Lagerung  von 
Mehl  müssen  vordem  Eindringen  von  Ausdunstungen  isoliert  werden, 
weil  da*  Mehl  di«  üble  Eigenschaft  besitzt,  besonders  iu  wärmeren 
Jahreszeiten  nicht  allein  den  Geruch  jener  anzunehmen,  sondern  hier- 
bei auch  Farbe  und  mechanische  Beschaffenheit  zu  äudern. 

Alle  verschiedenen  Arten  von  Magazinen  an  dieser  Stelle  be- 
handeln zu  wollen,  würde  zu  weit  führen. 
Daher  mögen  nur  noch  einige  bekanntere 
Typen  Erwähnung  finden  und  auch  der 
Stellung  der  Magazine  zu  dem  Haupt- 
fabriksgebäude unter  Vorführung  einiger 
Beispiele  gedacht  werden. 

Für  R ohm a t  c ri al i  e ti - M  agaxi ne 
von  Spinnereien  wählt  man  meist  ein- 
faehe  Zubauten,  die  von  einem  Flugdach 
gekrönt  werden,  jedoch  feuersicher  angelegt 
sind.  Empfehlenswerter  erscheint,  auch 
solche  Magazine  al«  freistehende,  isolierte 
und  feuersichere  Gebäude  herzustellen. 

Den  (Querschnitt  eines  einfachen,  an- 
gebauten Magazines  von  7,4  Breite ,  20  m 
Länge  und  bis  zur  Decke  5,"  m  Höhe  zeigt 
Fig.  20-2,  Skz.  1. 


Leider  werden  die  angeführten  Rücksichtnahmen  häufig  vernach- 
lässigt und  der  Anlage  der  Maga/ine  ein  zu  geringes  Augenmerk  zu- 
gewendet. Gerade  die  Magazine  werden  oftmals  in  unverantwortlicher 
Weise  als  „provisorische1',  demgemäss  also  leichter  entzündbare  Hauten 
ausgeführt  und  viele  Besitzer  industrieller  Anlagen  erat  durch  Schaden 
klug.  l>en  Mnga/inbHUteu  müsstc  darum  unbedingt  in  erster  Linie 
eine  reifliche  Erwägung  aller  einschlägigen  technischen  und  wirtschaft- 
lieben Gesichtspunkte  zu  Grunde  gelegt  werden. 

Die  Erfahrung  lehrt,  dass  viele  Feuer*brünste  in  Magazinen  ent- 
weder durch  Selbstentzündung  von  Rohstoffen  oder  durch  Ausseracht- 
lassung  der  notigen  Vorkehrungen  zur  Verhütung  eines  Brandes  ent- 
stehen. In  solchen  Räumen  findet  zwar  meist  ein  geringer  Mensehen- 
verkehr  statt  ,  um  so  mehr  jedoch  muss  alles  in  Ordnung  gehalten 
und  genügend  verborgt  werden.  Die  bauliche  Anlage  «ollte  von 
vornherein  die  Möglichkeit  ausschlieysen,  dass  fremde  Personen  Feuer 
anlegen  inler  zwecks  Diebstahl  eindringen  kounen,  Elektrische  Lei- 
tungen müssen  der  im  Räume  arbeitenden  bezw.  die  Kontrolle  ansüben- 


versfellt  sein. 

Sind  Selbstentzündungen  zu  befürchten  oder  können  durch  un- 
glückliche Zufälle  Explosionen  entstehen,  muss  die  Konstruktion  de» 
Huues  entsprechend  ausgeführt  werden. 

Was  die  Ausführung  des  Magazins  l«etrifft,  so  hängt  dieselbe  von 
verschiedenartigen,  oben  zum  Teil  skizzierten  Umständen  ab  und  stellt 
besonders  die  Art  des  Rohmateriales  bezw.  Fabrikates 
Ansprüche  an  den  zu  errichtenden  Raum. 


In  Entfernungen  von  5,5  m  stehen  Gnssäulen  von  220  mm  Durch- 
messer und  15  mm  Wandstärke,  welche  Hauptträger  Nr.  28  tragen, 
auf  denen  Träger  Nr.  10  in  Entfernungen*»  on  HO  cm  aufgelegt  und  ver- 
bunden sind.  Zwischen  diesen  Deckenträgern  wird  ein  leichtes  Mauer- 
gewölbc  eingebaut ,  welche«  einen  feuersicheren  Absohluss  nach  oben 
schafft.    Das  einfache  Holzdach  mit  Verschalung  und  Dach^ap|>cnein- 

Fenster  beleuchtet  den  Raum,  welcher  durch  Maueröffnungen  eine 
zweckentsprechende  Ventilation  erhält.  Aussen  ist  eine  überdeckte  A)>- 
ladebühne  vorgebaut ,  die  Aus-  und  Verladung  wesentlich  erleichtert. 

Eine  sehr  verwendbare  Konstruktion  für  angebaute  oder  auch 
freistehende  Magazine  für  Gespinnstfascrn  zeigt  der  (Quer- 
schnitt, Mg.  2i*l,  in  Gestalt  eines  einfachen  gleichschenkligen 
Holzdaches,  welches  aus  auf  Unterzögen  von  300X200  min  Quer- 
schnitt aufruhenden  Bindern  besteht.  Die  Hauptsparren  sind  .'!(»}  X 
200  mm  stark  uud  sitzen  oben  in  einem  gusseisernen  Schuh ,  der  mit 
der  Deckenpfette  und  dem  l'nterzug  durch  eine  Schmiedeeisenstange 
von  82  mm  verbunden  ist.  Die  Pfetten  sind  210  X  120  mm  stark  und 
tragen  die  eigentlichen  Sparren  von  W)  X  75  mm  Stärke.  Die 
weite  des  Daches  wäre  5,75  m.  Die  Gussäulen  sind  unten  166, 
150  mm,  der  SänlenBchaft  220  mm  stark.  Die  Auflagerplatte  besitzt 
55« IX 550  mm  Fläche,  der  Stein  9D0X!»O0mm  und  die  Fundament- 
sohle 1200  X  1200  mm. 

Ahnliche  Konstruktionen  mit  6—12  in  Spannweite  stellen  Fig.  2t<3, 
Skz.  1  .  2  u.  8,  dar  und  sind  dies  Ausführungstypcn  des  Ingenieurs 
Paul  See  in  Lille. 
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Der  Typ  Fig.  203,  Skz.  3  ist  eine  Konstruktion  ganz  in  Eisen, 
die  Zwischenwände  mit  Ziegelmauer  werk  ausgefüllt.  Die 
Iteleuchtung  erfolgt  hier  durch  Scitcnfenster.  Für  manche  Zwecke  ist 
auch  eine  künstliche ,  einfache  Ventilation  znr  Entfernung  von  etwa 
auftretenden  Ausdunstungen  empfehlenswert,  für  welchen  Zweck  See 
die  Type  Fig.  203,  Ski-..  2  benutzt. 

Die  Anlage,  besonders  zur  L a  g e  r  u  u  g  w  e  rt  v  o  1 1  e  r  P r  n d u  k  t  e 
geeignet ,  ist  feuersicher  und  mit  einer  sattelartigen,  überdeckten 
Oberlicht  ■  Laterne  aus  starkem  Glas  ausgestattet.  Die  Konstruktion 
der  Wände  und  des  Daehes  besteht  durohweg  aas  Kisen  und  Cement  und 
das  Dach  selbst  wurde  mit  Falzziegeln  abgedeckt,  die  bekanntlich  einen 
vollständig  feuersicheren  Abschluss  nach  innen  nnd  aussen  hin  abgetan. 
Auch  ,1.,  -i-  feuersichere  Konstruktion  wird  für  Spannweiten  von  ti- 
li m  ai 


der  Spannweite  die  Di- 
Eisengerippes  der 

Wände,  welche  auf 
dene  Weise  ausgekleidet 
den  können. 

Als  Träger  des 
und  der  eingesetzten  Pfetten 
dienen  I- Träger,  welche  sich 
nach  der  Spannweite  ändern. 
Der  Hi  'rizontalsehub  wird  durch 
waagerechte  Zuganker  aufge- 
nommen. Das  Eisenfachwerk 
der  Wände  steht  in  fester  Ver- 
bindung mit  der  Bekleidung  nnd 
bildet  einen  Tollwandigen,feucr- 
und  diebessicheren  Träger. 

Die  Dachlaterne  ist  von 
bekannter  Konstruktion  und 
besitzt  ungefähr  eine  lichte 
Weite  von  'I,— '  ,  der  Spann- 
weite. 

Einen  billigen  Ma- 
gazinbau mit  einem  ein- 
fachen Holzdachstuhl 
mit  Daohziegelbelag 
und  eingesetzten  G  1  a  « • 
tafeln  als  Oberlicht 
für  Spannweiten  von  b — 
8  m  ,  ebenfalls  eine  Aus- 
führungstype von  See, 
zeigt  Fig.  203,  Skz.  1. 

Diese  Anordnung  kann 
für  verschiedene  Zwecke 
ganz  gute  Dienste  leisten, 
besonders  wenn  eine  ganze 
Anlage  aus  bestimmten 
Gründen  einen  „provisori- 
schen" Charakter  erhält. 

Eine  teuere  An- 
lage für  grosse  Spann- 
weiten von  10 — 15  m,  wie- 
derum eine  SV'Csohe  Type, 
veranschaulicht  Fig.  200. 

Entsprechend  der 
grossen  Spannweite  ist 
das  Daeb  in  Holz  nnd 
Eisenkonstruktion 
als  verstärkter  Eisen- 
binder durchgeführt  und 
geschieht  die  Abdeckung 
mittels  Hohlziegel. 
Sonst  zeigt  die  Skizze 
sli  es  Wissens  werte,  um  den 
Typ  zu  charakterisieren. 

Eine  einfache,  feuer- 
sichere Konstruktion,  die 
für  Papiermagaziue 
beliebt  ist,  zeigt  Fig.  202,  Skz.  2.  Das  Magazin  soll  14,fi0  m  breit  und 
etwa  21,4  m  lang  sein.  In  der  Mitte  steht  eine  Reihe  schmiedeeiser- 
ner Säulen,  die,  aus  vier  Faconstüoken  von  _/-Form  zusammengesetzt, 
einen  Durchmesser  von  150  mm  und  eine  Höne  von  ti,t>  m  haben.  Auf 
der  Säule  ruht  ein  Hauptunterzugträger  Kr.  32,  auf  welchem  die 
Sparrenträger  Nr.  30  des  Holzcemeutdaches  aufsitzen  und  befestigt  sind. 
Ihcse  Sparren  tragen  Pfetten  von  >•  cm  Hohe,  deren  Zwischenräume  in 
gleicher  Höbe  ausbetoniert  werden.  Zur  Isolierung  deckt  mun  die 
Betondecke  mit  einer  8  em  starken  Lage  von  KuinttnfNlemeii  ab, 
worauf  die  üblichen  Beläge  des  Holzoementdaches,  eine  Schicht  Pappe 
und  Papier  nnd  eine  4  cm  starke  Beschüttung  mit  feinem  Sand  und 
Kieselschottcr  kommen.  Die  Umfassungsmauern  sind  70  cm  stark. 
Kleine,  hohe  Fenster  beleuchten  den  Raum,  welcher  durch  mehrmals 
rechtwinklig  abgebogene,  aussen  durch  Gitter  verschlossene  Öffnungen 
in  der  Hauer  frische  Luft  erhält. 

Für  die  Unterbringung  feuerge  fuhrliehe  r  bezw.  explosiver 
Stoffe  muss  man  Magazine  schaffen ,  deren  Konstruktion  den  zu  ber- 
genden Stoffen  Rechnung  trägt.  Hier  sind  unvergängliche  Massiv- 
decken  notwendig,  welche  aiu  besten  durch  Verwendung  der  Koenen- 
schen  Voutenplntte  geschaffen  werden. 
.  -  Es  handelt  sich  um  ein  Magazin  von  20,3  m  Länge  und  10  m  Breite, 


welches  mit  einer  Vontenplattcndecke  versehen  ist.  Die  Platten  über- 
spannen die  Decken  in  Entfernungen  von  3.5  bis  5  m,  Fig.  206,  indem  sie 
Bich  einerseits  direkt  auf  die  Giebclmauern  von  45  cm  Stärke  anderseits 
auf  Unterzüge  von  35  cm  Höbe,  welche  in  der  Mitte  von  gusseisernen 
Säulen  gestützt  werden,  aufsetzen.  Die  Decken  werden  nicht  geputzt,  son- 
dern nur  glatt  abgerieben  und  der  Fussboden  besteht  aus  einer  Beton- 
schicht Von  11  cm  mit  einer  2cm  dick  aufgetragenen  Cement-Feiuschioht. 

Viele  Magazine  mit  nur  „provisorischem"  Charakter  worden  als 
Faehwerkbau  oder  mit  Kiegelwänden  oder  aber  als  leichte, 
transportable,  feuersichere  Bauten  ausgeführt.  Letzteres  geschieht 
namentlich  in  solchen  Fällen,  wo  das  angelegte  Magazin  einer  Ver- 
grösserung  der  Anlage  hinderlieh,  aber  vorläufig  doch  an  einen  Platz 
gpstellt  wird,  der  bezgl.  der  Hin-  und  Hertransporte  oder  der  Feners- 
gefahr  viele  Vorteile  bietet.  Man  hat  versucht,  Bolche  kleinere  Maga- 
zine aus  Eisenkonstruktion  mit  Kunsttuffsteinbekleidnng  herzustellen. 

Wie  Fig.  205  ersichtlich 
macht,  stehen  auf  gemauer- 
tem Sockel  Träger  Nr.  8,  die 
unten  durch  zwei  Winkelcisen 
von  50  X  50  X  V  mm  und  durch 
ein  Q- Eisen  von  18  cm  Hohe 
und    8  m   Breite  verbunden 
sind.     Dieses  Eisenfachwerk 
der  Wände,  welches  innen  mit 
Kunsttuffsteinplatten,  aussen 
mit  Gypswänden  mit  Draht- 
einlageu  bekleidet  wird,  bildet 
in  Verbindung  mit  den  Beklei- 
dungsstücken einen  Träger,  der 
den  seitlichen  Winddruck  auf 
die  Fundamente  überträgt,  wo- 
zu die  Stutzen  durch  Schrau- 
ben mit  dem  Fundamente  ver- 
bunden werden.  Das  Dach 
ist    ein  Kunsttuffstein- 
Bogendach.      Mit  den 
Mauerbankträgern  wer- 
den   gebogene  J_-  Eisen 
vom  Profil  ÜOX-'iO  ge- 
wählt.    Die  Verbindung 
der  Bogen« parren  mit  den 
Auflagerträgern  erfolgt 
durch  Winkel.    Die  Zwi- 
schenräume der  Sparren 
werden  durch  in  Asphalt 
verlegte  Korksteitiplattcn 
ausgefüllt,    worauf  eiüc 
zweite  Kuusttuffstein- 
Plattenschicht  kommt, 
die  aussen  mit  Blech  oder 
Dachpappe  abgedeckt 
wird.     An    den  Bogcn- 
sporren  ist  in  der  einge- 
zeichneten  Weise  unten 
eiue  Blechrinne  zur  Ab- 
führung de«  Xiederschlag- 
waiaers   befestigt.  Der 
Horizontalaohub  de*  Bo- 
geudaches    wird  durch 

Durchmesser,  welche  die 
beiden  Auflagerträger  ver- 
binden, aufgenommen. 

ung 
uff- 

steiu  und  Gipswänden  mit 
Draht-  und  Rohreinlageu, 
wobei  zwischen  den  bei- 
den Wauden  ein  Raum 
vou  3  cm  gelassen  wird, 
hat  den  Zweck,  vollständig  isolierte,  schallsichere,  feste  Wände  zu 
schaffen.  In  diese  Wände  können  in  Lochst  einfacher  Weise  Thören 
und  Fenster  je  nach  Bedarf  und  erwünschter  Form  eingebaut  werden. 
Auch  Zwischenwände  lassen  sich  einbauen  oder,  wie  es  öfters  er- 
wünscht ist,  Sortierkammern  schaffen,  die  aus  halbhohen  Seitenwändeu 
aus  Gipsdiclen  hergestellt  werden. 

Im  vorliegenden  Falle  sind  die  Stützen  nach  der  Fensterachsen- 
teilung angelegt  und  ausser  den  zwei  in  die  Gehrung  gestellten  Eck- 
stützen an  den  Längswänden  8  und  an  den  Querwänden  4  Stützen 
aufgestellt.  Auf  dem  Auflagerträger  ruhen  14  Bogensparren,  die  das 
eigentliche  Gerippe  des  Daches  bilden.  Die  Konstruktion  und  An- 
ordnung der  Fenster  und  Thiircn  ist  aus  der  Detailkonstruktion  klar 
ersichtlich. 

Für  Magazine  zur  Aufl>ewahruiig  vou  uiiapprcticrten  Eisenteileu 
in  mechanischen  Werkstätten  im  Anschlüsse  an  grosse  Montiorungshallcn 
wendet  man  nur  verspannte  Truger  an,  Fig.  204,  Skz.  1,  deren  Zwischen- 
räume ausgemauert  sind.  Dadurch  entsteht  ein  hübscher,  gefälliger 
Eisenfachwerkbau ,  dessen  Fassade  Fig.  2VX,  Skz.  2,  darstellt.  Die 
Gitterträgerstützen  sind  oben  mit  Sparreuträgem  Nr.  'M  verbunden, 
Buf  welchen  Pfettenhölzcr  von  1S\IS  em  Stärke  in  Entfernungen 
Ton  750  mm  aufliegen.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Anlage  aid  Betrieb  der  Motoren. 

Die  Spiritus-Lokomobilen 

der  ztotorenfabrik  Oberursel  A.-O.  iu  Oberursel. 

(Mit  Abladung,  Fig.  i«>7.>  XssMreek 


Die  „l.'i  W  irnlcrans-tclhinp  der  deutaohen  Land  wir  t- 
scbafts-Geaellachaft"  zu  Halle  hat  u.  a.  auch  den  Beweis  er- 
hracht,  dass  der  noch  vor  wenigen  Jahren  unumstösslicbe  Grundsatz : 
„Der  Spiritus  ist  für  den  Botrieb  von  Motoren  nicht  zu  brauchen" 
keine  Giltigkeit  mehr  besitzt.  Hatte  doch  die  Motorenfabrik 
Oberursel  A.-G.  in  Oberurscl  (hei  Frankfurt  a,  M.)  allein  nicht 
weniger  denn  „sieben"  Spirituamotoreu  ausgestellt,  unter  denen  sich, 
nebenbei  bemerkt,  eine  Spiritus-Lokomobile  von  23  PH  befand. 

Mit  Rücksicht  auf  diese  Tbatsache  lohnt  es  schon,  sich  darüber 
klar  zu  werden,  warum  man  bisher  dem  Spirituamotor  so  skeptisch 
gegenüber  gestanden  hat.  Der  (irund  ist  einfach  der:  Einerseits 
fehlte  ein  brauchbarer  Spiritusmotor  und  anderseits  war  selbst  der 
denaturierte  Spiritus  so  teuer,  d.i.-»  er  mit  Vorteil  nicht  im  Motor 
verbrannt  woran  konnte. 

Dem  letzterwähnten  Übclstaude  lieas  sich  verhältnismässig  einfach 
durch  entsprechende  Ermässigung  des  Verkaufspreise*  unter  gleich- 
zeitiger Erhöhung  des  Kontingentes  beiknmrucn.  Schwieriger  dagegen 
war,  den  Motor  zu  einem  vollkommenen  auszugestalten;  denn  hier 
inangelte  das  wichtigste :  der  passende  Verdampfer.  Die  bisher  ge- 
bauten Spiritusmotoren  litten  näm- 
lich alle  an  dem  Übelstande,  das« 
die  Vergasung  des  Spiritus  eiue 
unvollkommene  war.  Demzufolge 
blieben  in  den  Cyliudern  Rück- 
stände, welche  im  Laufe  der  Zeit 
zur  Rostbildung  und  somit  zum 
Zerfressen  de«  Eisens  die  Ver- 
anlassung  wurden. 

Erst  nach  jahrelangen  Ver- 
suchet! gelang  Anfangs  181)9  der 
Motorenfabrik  Oberursel  die 
Herstellung  eines  Spiritusmotors, 
den  sie  mit  Erfolg  einer  Anzahl 
Autoritäten  auf  landwirtschaft- 
lichem (iebiete  vorführen  konnte. 
Dieser  Motor  war  eine  8  pferdige 
Spiritnalokomoblle,  die,  wie  hier 
eingeschaltet  sei,  inzwischen  ihre 
Probezeit  auf  den  v.  Skrebensky- 
sehen  Gütern  in  Posen  während 
zweier  Cempugueu  absolviert  hat. 
Die  an  dieser  Maschine  gemachten 
Beobachtungen  führten  zur  An- 
fertigung einer  15  PS-Lokomobile, 
welche  vom  „Institut  fürGärunga- 
gewerbe*'  zu  Berlin  auf  ihre  Lei- 
stungsfähigkeit untersucht  wurde, 
nun  insofern  Uberraschend  al 


Das  hierbei  erzielte  Resultat  war 
dadurch  bewiesen  wurde,  da««  ein  gut 
geh an r t  r  Spiritusmotor  dem  l'etroleummotor  bzgl.  des  Verbrauchs  an 
Kraftstoff  nicht  nur  uichts  nachgiebt ,  soudern  im  Gegenteil  ihn  iu 
vielen  Beziehungen  noch  übertrifft! 

So  ist  bei  ihm  beispielsweise  die  Explosionsgefahr  lange  nicht  so 
gross  wie  beim  l'etroleummotor,  auch  macht  sich  bei  ihm  vom  „Geruch" 
nicht  viel  bemerklich  u,  »  w  Kurz:  es  zeigte  «ich,  dass  im  Laufe 
der  Zeit  der  Spiritusmotor  für  unsere  Landwirtschaft  ein  Requisit 
von  nicht  zu  unterschätzender  Bedeutung  werden  dürfte. 

Um  nun  auf  die  Versuche  an  der  schon  erwähnten  15  PS-Spiritus- 
lokumobilc  selbst  zurückzukommen,  so  ergaben  sie  eiue  Leistung  von 
21,8  PSe  pro  PS-Stunde  bei  einem  Verbrauch  von  <U1  tu  einer 
Mischung  von  88  Vol.  Pros.  Bretmspiritu»  und  80%  wwoteu>atz. 
Duraus  darf  man  als  Mittel  de*  Spiritesverbraaehe  für  derartige  Wo» 
loren  0,47—0,5  kg  per  gel.  Pferdekreft  -  Stunde  annehmen  und  hatte 
somit  «las  Gebraucharesultat  der  Petroleummaschine  erreicht. 

Die  allgemeine  Einrichtung  einer  solchen  Spirituslokomobile  zeigt 
Fig.  307.  Man  erkennt  daraus,  dass  die  Motorenfabrik  Oberursel 
ihren  Motor  als  stehenden  ausführt  und  auf  ein  rahmeuartiges  Gestell 
setzt,  welches  mit  Hilfe  von  vier  Rädern  gefahren  werden  kann.  Die 
hinteren  Räder  sind  an  einer  festen,  die  vorderen  an  einer  beweglichen 
Achse  gelagert,  welche  letztere  einen  Bestandteil  des  lenkbaren  Vor- 
dvrwagens  bildet.  Die  vordere  Hälfte  des  Rahmens  nehmen  Vorgelege 
und  Kühlapparat  ein.  Eratere*  erhält  seinen  Antrieb  von  der  Motor- 
welle aus  durch  Riemen  und  ermöglicht,  die  Verbindung  zwischen 
Dreschwagen  und  Lokomobile  momentan  zu  unterbrechen.  Letzterer 
dient  zum  Wiederkuhlen  des  angewandten  Kühlwassers,  welches  man 
also  hier  nicht  fortlaufen  lässt,  nachdem  es  seine  Dienste  im  Mantel 
des  Motorcylindera  verrichtet  hat,  sondern  abkühlt  und  immer  wieder 
in  den  Mantel  zurückschickt.  Es  cirkuliert  also  dauernd  zwischen 
Mantel  und  Kühler,  wodurch  sieh  der  Verbranch  des  Motors  an  Kühl- 
wassers auf  ein  Minimum  herabmindert. 

Der  Behälter  für  Spiritus  hat  Cylinderform  und  ist  seitlich  am 
Gestell  des  Motors  untergebracht.  Unten  am  Rahmen  des  Wagens 
hängt  der  Schalltopf,  welcher  die  Form  eines  Cylinders  hat  und  die 
Abgase  des  Motors  aufnimmt,  ehe  sie  in  die  Atmosphäre  entweichen. 


Werkzeugkasten  und  Schutzdach  ergänzen  die  Ansrüitnng  der 
Lokomobile. 

Der  Motor,  auf  dessen  konstruktive  Ausbildung  im  ,, Trakt.  Masch.. 
Kon str."  noch  näher  eingegangen  werden  soll,  zerfällt  in  der  Haupt- 
sache in  den  Cylinder,  das  kastenartige  Untergestell,  die  Haube  mit 
den  Ventilen  und  den  Steuernngsmechanismus,  Das  Untergestell 
nimmt  Kurbelwelle,  Regulator,  sowie  Steuerung  auf  und  dient  gleich- 
zeitig al»  Olbnesin ,  wodurch  die  dauernde  Schmierung  der  vorge- 
nannten Teile  sicher  gestellt  ist.  Das  Anslassventil  sitzt  oben  seitlich 
am  Cy lindermuutel  und  kann  nach  Abheben  der  ('ylinderhanbe  sofort 
gelüftet  werde«.  Die  Haube  trägt  oben  das  Gemischeinuutventil, 
sowie  seitlich  die  Zündvorrichtung,  während  zwischen  Anslassventil 
und  Gcmischvectil  der  Spiritunverdampfer,  das  Spirituseiettrömventil 
nnd  der  Luftregulierhahn  eingebaut  aind.  Alle  dieae  Teile  liegen  voll- 
ständig frei,  sind  also  jederzeit  zugänglich. 

Die  Spirituspumpe  sitzt  mit  dem  Spiritu»gefäsa  seitlich  an  einem 
Spiritusbehälter,  welcher  auf  einer  Art  ein  Untergestell  des  Motors 
fe»tgeachraubter  Konsole  angeordnet  wurde  Vom  Spirituagefäss  fuhrt 
ein  fjberlaufrohr  zum  Hauptreservoir  für  Spiritus,  während  ein  zweites 
Rohr  von  dort  zur  Spirituspumpe  geleitet  ist.  Dieses  Rohr  dient  der 
Pumpe  als  Saugrohr. 

Der  Spiritus  tritt  ans  dem  Spiritusliehälter  durch  eine  Düse  in 
das  Bog.  Spiritns-Einlassventil,  mischt  sich  dort  mit  Luft  und  passiert 
hierauf  auf  Beinern  Wege  zum  Arbeitsaylinder  des  Motors  den  Ver- 
dampfer. Dabei  erfolgt  seine  Verdampfung  und  er  gelaugt  dann, 
gemengt  mit  bei— er  Luft,  in  den  Cylinder,  wo  das  Gemenge  Arbeit 
leistet.    Der  Verdampfer,  wird  durch  die  Auspuffgase  umspült  und 

so  beheizt.  l>ie  Übliche  Heiz- 
flamme  fehlt  also,  was  für  die 
Fenersgefahr  des  Motors  von 
grossem  Wert  ist. 

Derartige  Spiritnslokomobilen 
werden  von  der  genannten  Finna 
in  neun  verschiedenen  Grössen  von 
2  bis  15  1*3 -Leistung,  Spiritus- 
motoren  dagegen  in  elf  Grössen 
T<ra  1  bi»  20  PS  gebeut. 

NeuePlanrostfcueninie; 

von  J.  Xudlics  iu  Prag-Bubnn. 
fJkfrt  Abbildung,  Fig.  WSJ 

Hacbdraek  vsrbotea. 

Zu  den  bekanntesten  D  r  n  e  k  - 
1  u f t f eu er ungen  gehört  die- 
jenige von  K  n  d  1  i  c  z  *>.  Nachdem 
der  Geuannte  schon  vor  einigen 
Jahren  versuchte,  neben  dieser 
•einer  eigentlichen  Erfindung  such 
die  übliche  Plenrostkonstrnktion 
dadurch  zu  verbessern,  dass  er  sie 
nach  amerikanischem  Vorbilde  mit 
selbstthätigerBeschiokungund  Rei- 
nigung versah,**)  ist  er  neuerdings  dahin  gekommen,  auch  die  mit 
Handboschickung  arbeitende  Planrostfeuerung  umzugestalten. 
Diese  Umformung  bezweckt  die  Vervollkommnung  des  Verbrennungs- 
prozesses und  gleichzeitig  die  bessere  Erhaltung  der  Roststähe.  Das 
von  Kudlicz  hierbei  für  die  Bedienung  seines  Rostes  vorgeschriebene 
Verfahren  deckt  sich  mit  dem  bei  uns  seit  Jahren  allen  geprüften 
Heizern***)  bekannten,  d.h.  die  zunächst  auf  den  vordersten  Teil  de« 
Rostes  aufgegobene  Kohle  wird  nach  und  nach  immer  weiter  hinter 
geschoben  und  kommt  dabei  zur  völligen,  fast  rauchfreien  Verbren- 
nung. Im  Verein  mit  diesem  durchaus  bewährten  Beschickungaver- 
fsbren ist  man  unter  Anwendung  des  neuen  Kudlicz •  Rostes  in  der 
Lege,  eine  gute  und  rationelle  Ausnutzung  de»  Brennmaterials  zu  er- 
zielen, wie  diese»  auch  ein  uns  vorliegendes  Protokoll  des  „Dampf- 
keseel-Rcvisionsvereins  Frag"  über  einen  in  der  Brennerei  Veneura- 
Prug  am  23.5.  und  19.16.  11*00  vorgenommenen  Verdampfungsversuch 
beweist.  Dieser  Versuch  ergab  iinuilich  eine  Ausnutzung  der  Kohle 
von  79,93%  0)  bei  einem  VerhUtnu  der  wirklich  verbrauchten  zur 
theoretisch  nötigen  Luft  menge  von  1,477:  lf)  und  einer  Anfangs* 
teniperntur  auf  dem  Roste  von  1489,3"  C  Die  verwendete  Kohle  be- 
säst nach  der  chemischen  Aualyse  eine  Heizkraft  von  4034  ("al.  und 
verdampfte  5,3  kg  per  1  kg  Kohle. 

Die  Einrichtung  der  Feuerung  ist  au*  Fig.  '.'Iis  zu  ersehen. 
Dieselbe  zerfällt  in  einen  Schiittrichter  mit  Klappe,  den  eigent- 
lichen Planrost  nebst  angeschlossenem  Schlacktest  und  in  eine  Reini- 
gungsvorrichtung.   Die  Klappe  7  im  Trichter  6  Iii  leicht  beweglich 

*)  Vgl.  Artikel:  „Anlege  and  Betrieb  ler  Dampfkessel",  INS, 
.JsnppL"  Heft  10,  8.  40  satt  Flg.  114  n.  117,  und  „Frakt  efsMb.-Oenstr." 
1802:  Nene  Treupenrest. Konstruktion,  &  1B0  all  Flg.  MS. 

**>  Vgl.  Planrost-Feuerung  mit  eelhsttbätiirtr  Beschickung, 
„Sappl/1  1*00,  Heft  4,  S.  Sl  mit  Flg.  SS. 

***>  Vgl.  Anlege  med  Betrieb  4er  Dampfkessel,  -/teppf  1898, 
Htft  4,  8.  SO:  B-«U«cun-  des  Planrost««. 

Dieses  V.-rtisltols  lat  sla  «In  sohr  vorteilhaft»«  zu  bsiskhaea,  da 
bekanntlich  gerade  deren  41e  überschüssig  In  ilsn  Srhornsteto  Mtwelchmdt 
Lnft  ein  greaaer  Teil  der  geweanenen  Wärme  „sufgesaagt"  eu4  autalot  mit 
In  den  Schornstein  sbgslettet  wird.  w. 


rf«/-  lfctm-»«/««ri*  Ottrmrnl  A.-O.  in  OsswsrJ. 
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und  wird  bei  der  periodischen  Zuführung  den  Brennmaterials  zur 
Keuerung  bauutit.  Hierbei  findet  sie  »n  der  schrägen  Vorderwand 
des  Trichters  eine  willkommene  Unterstützung ,  indem  diese  ilcni 
aus  dem  Trichter  unter  Druck  austretenden  Brennmaterial  eine  ge- 
wisse  Geschwindigkeit  erteilt,  sodass  dasselbe  nicht  unmittelbar  vor 
der  Feacrthür  liegen  bleibt.  Durch  mehr  oder  weniger  Offnen  der 
Klappe  regelt  man  die  Menge  des  in  die  Feuerung  eintretenden 
Brennmaterial*. 

An  den  Trichter  »eblicsst  sich  das  Fcuergescbränk,  welche«  hier 
lediglich  aus  der  Keuerthür  und  dem  Riihmen  besteht.  In  letzterem 
befindet  »ich  unterhalb  der  Keuerthür  eine  kleine  Öffnung,  welche 
normal  durch  eine  Klappe  verschlossen  ist  und  Mm  Beschicken  der 
Feuerung  benutzt  wird.  Man  fuhrt  durch  jene  eine  Krücke  in  den 
Keuerraum  ein  and  schiebt  damit  das  vorn  auf  dem  Rüste  lagernde, 
aogeachwelte  Brennmaterial  nach  hinten,  immer  die  eingangs  ange- 
logenen Feuernngsvorscbriften  beobachtend. 

Der  praktische  Vorteil  der  oben  beschriebenen  Aufgabcvorrich- 
tung  ist  in  dem  Umstände  zu  Buohen,  dass  beim  Beschicken  des  Rostes 
die  Feacrthür  nicht  geöffnet  wird.  ,  Damit  entfallen  immlieh  auch 
alle  die  Übelstände,  welche  mit  dem  Öffnen  der  Feuerthür  beim  Nach- 
legen verbunden  siud  und  von  denen  bekanntlich  das  Kindringeu 
grosser  Mengen  kalter  I.uft  in  den  Fenerraum  der  grösste  ist.  Diese 
geht  überschüssig  mit  den  Heizgasen  durch  die  Züge  und  entzieht 
einerseits  erstereu  Wärme,  anderseits  kühlt  sie  den  Kessel  dureh  direkte 
Berührung  ab. 

Die  Roatatäbe  8  werden  entweder  hohl  nach  Ski.  2  oder  voll 
nach  Sitz.  3  auageführt.  Die  erste  Ausführungsforru  ist  entschieden 
die  empfehlenswertere,  wenn  auch  dndurob  das  Verhältnis  zwischen 
den  Stegen  und  Schlitzen  zu  l'nguiisten  der  letzteren  sieh  verschiebt. 


Dasselbe  Resultat  ist  aber  auch  zn  erreichen,  ohne  dass  man  ein 
Spiralrohr  in  dem  Mundstück  anzuwenden  braucht.  Das  „Balletin  de 
la  Sooiete  Industrielle  du  Nord  de  la  France"  giebt  eine  derartige 
Ausfübrungsform  vom  Civil-Ingenieur  Paul  See  in  Lille  wieder,  die 
wir  durch  die  Fig.  301>,  Skz.  1  u.  3,  veranschaulichen. 

Von  besonderer  Wichtigkeit  sind  solche  Wasserzerstäuber  in  den 
letzten  Jahren  für  die  Abkühlung  des  Kondensatorwassers  von  Dampf- 
maschinen geworden.  Das  heisse  Wasser  wird  durch  eine  Pumpe  in 
horizontal  über  Kühltcichcu  angeordnete  Rohre  geleitet,  Fig.  2CKt,  Skz.  2, 
welche  senkrechte  Aufsätze  besitzen,  aas  denen  es  in  Staubform  aus- 
strömt. Die  Temperatur  des  herabfallenden  Wassers  kann  his  unter 
die  Lufttemperatur  abgekühlt  werden,  wenn  der  Feuchtigkeitsgehalt 
der  Luit  ein  günstiger  ist.  Natürlich  findet  die  grössere  Wärme- 
entziehuug  auf  Kosten  von  Wasser  statt ,  d.  h.  ein  Teil  dea  Wassers 
verdampft  in  dem  feinen,  staubförmigen  Zustande  und  entzieht  da- 
durch dem  übrig  bleibenden  noch  etwas  von  seiner  Wärme.  Erfor- 
derlich ist,  dass  die  Zerstäuber  einen  regelmässigen,  weder  zu  feinen 
noch  zu  dicken  Hegen  erzeugen,  da  zu  feine  Teile  leicht  vom  Wind 
fortgetragen  werden,  zu  dicke  dagegen  nicht  genügend  erkalten.  Um 
kein  unrationelles  Arbeiten  herbeizuführen,  darf  ausserdem  die  aufzu- 
wendende Knergie  nicht  bedeutend  sein. 

Fig.  205*,  Skz.  3,  stellt  einen  Zerstäuber  dar,  der  anderen  bekannten 
Typen  gegenüber  gewisse  Vorteile  besitzt.  Wie  ersichtlich ,  tiefindet 
sien  in  einer  kugelförmigen  Höhlung  eine  Düse  b,  die  konisch  zugeht 
and  das  zufiiessende  Wasser  durch  trapezförmige  Öffnungen  hin- 
durchtreten  lässt.  Die  letzteren  sind  so  gestaltet,  dass  das  Wasser  an 
der  inneren  Wand  des  Mantel«  eine  rotierende  Bewegung  annimmt 
und  tangential  zum  letzten  Krümmungselement  an  der  oberen  Öffnung 
austritt.  Die  Düse  b  kann  übrigens  auch  cylindrisch  sein,  ohne  die 
Wirkung  zu  beeinträchtigen;  denn  da*  Ergebnis  wird  in  der  Haupt- 
sache durch  da*  Verhältnis  der  Durehtrittsflächen  zn  der  Austritts- 
offuung  beeinttuast. 

Die  aufzuwendende  Pressung  beträgt  bei  Anwendung  dieses 
Apparates  nicht  mehr  als  etwa  ' ,  At. ,  die  aufzuwendende  Knergie 
ist  also  nicht  grösser  als  bei  Abkühlung  durch  Kühltürmc. 


*  4- 
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Dagegen  hat  man  den  Vorteil,  die  Stäbe  dureh  I.uft  oder  Wasser  zu 
kühlen,  welches  mau  an  einem  Kude  in  die  Stäbe  eintreteu  lässt, 
und  diese  künstliche  Kühlung  verhindert  da«  Verbiegen  und  das  Ver- 
brennen der  Stäbe. 

Zwischen  Feuerbrücke  und  Planrost  K  ist  ein  Schlackrost  5  an- 
geordnet, welcher  sich  als  Planrost  mit  <|uer  zur  Längsachse  der  Feue- 
rung verlegten  Stäben  darstellt  und  mit  Hilfe  einer  Stange  auf  und 
nieder  bewegt  werden  kann.  Dadurch  wird  es  möglich,  die  auf  ihm 
aufgehäufte  Asche  und  Schlacke,  selbst  während  des  Betriebes,  in  den 
Aschenfall  zu  befördern. 

Sind  stark  backende  Kohlen  zu  verbrennen,  so  wird  zum  Ver- 
teilen der  Kohle  auf  dem  Roste  und  zum  Reinigen  desselben  eine 
eigenartig  konstruierte  Kratze  verwendet.  Diese  trägt  am  inneren 
Kude  Zäiine  3  und  wird  mit  Hilfe  eines  kleinen  Wagens  anter  dem 
Koste  hin  und  her  bewegt,  welcher  mittels  Hollen  auf  Schienen  läuft, 
Au  ihm  wird  die  Kratze  samt  den  Messern  mittels  eine*  Ilakens  2  auf- 
gehängt and  lässt  sich  diese  leicht  drehen,  um  die  Zähne  3  entweder 
in  den  Brennstoff  hineinzadrücken  oder  unter  den  Rost  zu  senken. 

Der  Heizer  fährt  mit  dem  aufgehobenen,  mit  Zähnen  versehenen 
Ende  der  Stange  bis  zum  hinteren  Ende  des  Rostes,  worauf  er  den 
Hebel  soviel  neigt ,  dass  die  Zähne  durch  den  Rost  greifen  und  du» 
durchgebrannte  Material  auf  den  Sehlaokrost  schiebt.  Dann  hebt  er 
den  Hebel  soweit,  dass  die  Zähne  durch  die  Spalten  zurückkehren 
und  zieht  den  Wagen  wieder  vor,  um  das  auf  dem  mittleren  Teile 
de«  Rostes  lagernde,  verkokte  Material  nach  dem  hintereu  zu  schieben. 
In  derselben  Weise  fuhrt  der  Heizer  fort,  his  die  Verteilung  des  Brenn- 
material* auf  dem  Roste  vollendet  ist. 

Man  erkennt  aus  dem  Vorstehenden,  dass  also  auch  bei  Verwen- 
dung der  Kratze  ein  Öffnen  der  Keuerthür  bei  der  Beschickung  des 
Roste*  nicht  erfolgt. 


Flü&slgkeltKzersttiuber  für  KonrieiiHations- 

zweeke. 

(Mit  AhbiUlung,  Fig.  WJ.)     Nachdruck  n  tbotun- 

Die  meisten  Flüssigkcitszorstäuber,  welche  heute  in  An- 
wendung kommen,  beruhen  auf  Centrifngalwirkung ,  d.  h.  die  Flüssig- 
keit erhält  bei  ihrem  Austritt  au«  der  Ansatzröhre  eine  heftige 
Rotationsbewegung,  die  sie  zu  kleinen  Tröpfchen  zerre isst.  Gebr. 
Körting  in  Körtingsdorf  brachten  dieses  Princip  so  zur  Ausführung, 
dass  sie  in  den  Austrittskegel  eine  Spirale  einbauten  und  haben  ihre 
wohlbekannten  Zerstuubertypeu  zahlreiche  Anwendung  gefunden. 


Die  trapezförmigen  Offnungen  sind  ebenso  wie  die  AusHusaöffuungen 
genügend  gros«  •»■»geordnet,  um  «ich  nicht  leicht  verstopfen  zu  können 
and  tritt  das  Wasser  vollkommen  gleiohtnässig  aus,  viel  gleichmässigcr 
als  bei  Zerstäubern  mit  Schraubenablenkung  oder  dergleichen. 


Über  k rsM' Mi- in  und  Korrosionen  In  Dampf- 
kesseln. 

Von  F.  R 
i  .Vif  Abbildung,  Fig.  310) 

[Fortsetzung.]  Kscb.lrock  »wVol*.. 

Iii  derselben  Weise  wie  Ätznatron  lassen  »ich  auch  chrom- 
saure Salze  als  Kesselsteingegenmittel  zur  Anwendung  bringen. 
Während  nämlich  unter  gewöhnlichen»  Atmospbärendrnek  in  Lösung 
befindliches  ('aloiumchromat  durch  Soda-  oder  Olaubersalzlusung  als 
Calciumkarhonat  bezw,  Calciumsulfat  ausgefällt  wird,  werden  umge- 
kehrt unter  höheren»  Drucke  Caleiumkarbonat  und  Calciumsulfat  durch 
chromsaure  Salze  als  t'alciumchrotnat  abgeschieden.  Bei  Einwirkung 
von  Natriumdichrotuat  auf  Calciuiubikarboual  und  t'alciumsulfat  bilden 
sich  beispielsweise  in  einen»  Kessel  unlösliche*  ('olciunicbromat,  welche* 
als  leichter  Schlamm  auafällt,  ferner  lösliche«  Natriunnulfat  und  freie 
Kohlensäure. 

fc.fHco,),  f  c.80,j  t  Nttcr..o,    «yy>.  r  n„s<>,  \  *oo4  i  h*o. 

Ein  Überscbuss  an  chromsauren  Salzen  oder  freier  f'hromaäure 
übt  weder  auf  Metallteile  noch  auf  die  Packungen  der  Armatur 
irgend  welchen  schädlichen  Einflus«  au«.  In  dieser  Weise  ausgeführte 
Versuche  sollen  recht  gute  Resultate  geliefert  haben,  trotzdem  scheiut 
ea  bei  ihnen  geblieben  zu  «ein,  da  da*  Mittel  faat  nirgend«  im  Ge- 
brauch ist. 

Da««  es  ausser  diesen,  auf  wissenschaftlicher  Basis  beruhenden 
Füllnngsmitteln  auch  eine  Menge  sog.  „Univcrstlkesselstcinmittel" 
von  geheimer  Zusammensetzung  giebt,  welche  grösstenteils  von 
unkundiger,  häufig  aber  auch  von  kundiger  Hand  aus  wertlosen 
Chemikalien  bereitet  und  unter  den  hochtrabendsten  und  wun- 
derlichsten Namen  in  den  Handel  gebracht  werden,  braucht  wohl 
erst  garnicht  erwähnt  zu  werden.  Wenngleich  einigen  dieser  Mittel  auch 
eine  geringe,  günstige  Wirkung  zuerkannt  werden  muss,  so  ist 
die  Zusammensetzung  anderer  dagegen  wieder  derart,  dass  dieselben 
sogar  ganz  bedenkliche  Folgen  für  den  Kessel  haben  können, 
weshalb  von  den»  Gebrauch  solch  geheimer  Mittel  ganz  ent- 
schieden abgeraten  werden  muss. 
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da«  Kcs*el*teingegenmittel  „Arcanum"  im 
12prozentigc  Sodalösung  dar,  die  durch  Beimischung  von  Koch- 
salz und  organischen  Bestandteilen  stark  verunreinigt  ist. 
Letztere  n  urden  nicht  weiter  untersucht,  da  organische  Sub- 
stanzen jeder  Art  schädlich  für  den  Kessel  sind.  Der  ein- 
zige rationell  wirkende  Bestandteil  ist  Soda ,  welche  für 
1,20  M  erhältlich  ist.  Da  da«  Mittel  mit  4U  H  verkauft 
wird,  ist  es  also  33mal  so  teuer  als  diejenige  Menge  Soda,  mit 
welcher  sich  die  gleiche  Wirkung  erzielen  laut. 

2.  Das  Kesselstcinmittel  „Reo l if i cal or "  von  Dr.  G.  A. 
Burkhard  in  Burgdorf  besteht  im  wesentlichen  aus  einer 
etwa  lOV.prozcntigen  Lösung  von  neutralem,  oxalsaurem 
Kali,  welcher  6 '  ,  *„  Glycerin  zugesetzt  ist.  Durch  das  Oxal- 
säure Kali  wird  ein  Niederschlag  von  unlöslichem ,  oxal- 
saurem Kalk  und  damit  eine  teilweise  Entfernung  der  Kesscl- 
steinbildner  au«  dem  Wasser  erzielt,  während  das  Glycerin 
für  gedachten  /weck  wertlos  i-t.  Mit  1  kg  können  35,5  kg 
Kalk  niedergeschlagen  werden,  d.  h.  ein  cbm  wird  um  3,55 
deutsehe  Härtegrade  weicher,  Um  daher  mittelhartes  Wasser 
von  l.V  weich  zu  machen,  braucht  man  4  kg  Rcctificator 
pro  obm  Wasser.  100  kg  kosten  70  fres. ,  d.  b.  1  kg  = 
5«  Pf.  Mit  60  g  Ätznatron  erreicht  man  mindesten»  die- 
selbe Wirkung,  da  dieselben  nur  1,275  Pf.  kosten,  und  ist  das 
Mittel  also  43mal  so  teuer  als  die  äquivalente  Menge  Ätznatron. 

3 .  Der  Wissenschaftliche  Universal  -  Wasserreiniger 
too  Friedr.  Lutz  in  Zürich  ist  eine  wässerige,  gelbliche, 
etwas  trübe  Flüssigkeit  au«  7,4  "'„  oxalsaurem  Kali ,  6,4 "  „ 
Zucker,  6,7*i'„  Glyccriu  und  8n,5"lu  Wasser  mit  geringen 
Mcngrn  Alkohol.  In  diesem  Milte!  kommt  nur  das  Oxal- 
säure Kali  in  Ret  rächt ;  dir  anderen  Restandteile ,  Zucker 
und  Glycerin,  sind  für  die  Kesselsteinverbütung  wertlos,  da 
sie  weder  Gip»  noch  kohlensauren  Kalk  zersetzen.  Das 
Mittel  wird  für  jeden  Fall  in  solcher  Zusammensetzung  her- 
gestellt, das*  ein  Zusatz  von  20  g  pro  cbm  Wasser  zur 
Reinigung  genügen  soll.  F.iu  solches  Mittel  aus  4,4"  „  oxal- 
saurem Kali,  3,8%  Zucker,  3/>*„  Glycerin  und  *S^°!a  Wasser, 
für  Spei»ewa»»er  von  10,4  deutschen  Härtegraden  bestimmt, 
kostete  HO  M.  Dasselbe  fallt  bei  Anwendung  von  2t»  g  im 
cbm  nur  0,3  g  Kalk  als  Oxalat  aus,  während  101  g  im 
cbm  enthalten  sind.    Zur  vollständigen  Entkalkung  waren 

also  ^  =  6,S>33  kg  erforderlich,  welche  = 

0,3  •  1KI0  '  100 

5,546  M  kosten,  während  der»ell>e  Kffekt  mit  Atznatron  für 
rd.  2"J  Pf.  zu  erreichen  ist.    Das  Mittel  ist  also  rd.  22Jmal 
so  teuer  als  Atxnatron. 
Diese  drei  Beispiele  zeigen  zur  Genüge,  wie  unvorsichtig  ein 
Kesselhcaiuer  durch  Ankaufen  von  Kesselsteinmitteln  unbekauuter 
oder  gar  geheimer  Zusammensetzung  handelt ,    da  dieselben  nicht 
allein  deu  Betrieb  bedeutend  verteuern,  sondern  nnter  Umstunden  so- 
gar für  den  Kessel  von  bedenklicher  Wirksamkeit  sein  können.  Die 
bekannten  Zusatzmittel  dagegen,   deren  Wirkungsweise  auf  wissen- 
schaftlichen Principien  beruht  und  erprobt  ist,  können  für  Betrietie, 
die  mit  hartem  Speisewasser  arbeiten,  nur  empfohlen  werden  und  zwar 
eignen  sich  dieselben  sowohl  für  9chiff«kcsscl  al«  für  Landkessel  und 
verhüten  bei  gewissenhafter  Verwendung  den  Kesselstein  fast  voll- 
kommen. 

Die  Methode  der  Wasserreiuigutijr  im  Kessel  hat  aber  immer 
noch  den  Nachteil ,  das«  man  selbst  mit  den  besten  Schlammfängern 
oder  Sammclapparaten  den  Schlamm  nie  ganz  rein  aus  dem  Kessel 
entfernen  kann,  daher  mit  der  Zeit  auch  immer  etwas  Kesselstein  er- 
hält. In  grösseren  Betrieben  am  Lande  und  da,  wo  die  Platz-  nnd 
Geldfrage  keine  hervorragende  Rolle  spielt,  verfährt  man  deshalb 
auch  rationeller,  wenn  man  das  Wasser  reinigt,  bevor  es  in 
den  Kessel  gespeist  wird.  Kine  solche  Hinrichtung  gestaltet 
sich  am  einfachsten,  wenn  mau  das  zu  reinigende  Wasser  mit  den 
nach  der  Zusammensetzung  des  Wassers  bestimmten  Chemikalien  in 
en  Klarhehallern  mischt,  das  Wasser  in  geklärtem  Zustaude  zur 
verwendet  und  den 


Alle  derartigen  Mittel  haben  aber  du»  eine 
der  gemein,  daas  deren  Verkaufspreis  in  gar  keinem  Verhältnis  xu 
ihrem  Herstellungspreise  und  noch  welliger  zu  ihrer  Wirkungsfähigkeit 
steht  und  schon  ans  diesem  Grunde  muss  der  Vertrieb  solcher  Mittel 
ats  schwindclhaf  t  bezeichnet  werden.  Trotzdem  die  Oroasberzog- 
lich  Badische  rhemisoh-techuische  Prüfung«-  und  Versuchsanstalt  seiner- 
zeit eine  grosse  Anzahl  dieser  Mittel  auf  ihre  Brauchbarkeit,  Wirk-  j 
aamkeit  und  ihrsm  Wert  untersucht  und  die  Ergebnisse  öffentlich  be- 
kannt gemacht  hat,  giebt  es  leider  immer  noch  Kesselbesitzer,  welche 
durch  Ankaufen  solcher  Mittel  ihre  Leichtgläubigkeit  manchmal  recht 
teuer  bezahlen  müsseu.  Zum  Beweise  hierfür  seien  einige  Beispiele 
"  Tirt: 

1.  Das  Kesselstcingegenmittcl  „  A  roanum"  von  L.  C.  F.  Hage  - 
dorn  in  Hamburg  ist  eine  dunkelbraune,  widerlich  riechende 
Flüssigkeit,  welche  neben  organischen  Substanzen  hauptsäch- 
lich Soda  und  Kochsalz  enthalt.  Geringe  Mengen  von  Kin  n, 
Thonerde ,  Kalk-  und  Magnesiaverbindungen  dürften  als  un- 
wesentliche Verunreinigungen  der  zur  Herstellung  des  Mittels 
verwendeten,  rohen  Soda  zu  betrachten  sein.  Die  Zusammen- 
setzung in  Gewichtsprozenten  ergiebt:  Natriumkarbonat 
11,6".,  Chlornatrium  1,24°,,,  Mineralische  Beatandteile,  Eisen, 
Thonerde,  Kalk,  Magnesia  0,7".,  Organische  Natronsalze  und 
Extraktivstoffe  1,86%  und  Waaser  H4,6°„.  Hiernach  stellt  sich 
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Öffnungen  entfernt.    Die  Fäll 
Reinigung  im  Kessel.    Da  es 
ausgeschiedenen  Schlammes  ankommt, 
anstatt  Ätznatron  der  Billigkeit  halber  fast 
und  Natriumkarbonat  verwendet. 

Mehrfache,  recht  eingehende  Versuche,  u 
in  Halle  a.  S.  mit  genauer  Berücksichtigung 
sonderen  Verhältnisse  ausgeführt,  welohe  bei  t* 

Einflua*  sind,  halten  indessen  da*  Resultat  gezeitigt,  dass  sich  in  der 
Kälte  auf  die  Magnesiasalze  weder  mit  Kalk  noch  mit  Ätznatron 
eine  wesentliche  Einwirkung  erzielen  lässt.  Ätzkalk  und  kalcinierte 
Soda  erfordern  zur  Reinigung  kalten  Wassers  eine  Einwirkungsdauer 
von  mindestens  2  Stunden,  bis  zur  vollständigen  Klärung  des  Wassers 
sogar  4  —  5  Stunden  und  bleiben  dann  noch  2  1  „  des  Kalkes  und 
!H1 •„  der  Magnesia  in  Lösung.  Auch  Ätznatron  ist  in  der  Kälte 
nur  bei  längerer  Einwirkungsdauer  anwendbar,  weil  anfänglich  nur 
der  kohlensaure  Kalk  ausfällt  und  erst  nach  etwa  einer  halben 
Stunde  die  Einwirkung  des  gebildeten  Natriumkarbonats  auf  die 
Chloride  und  Sulfate  beginnt.  Obgleich  diese«  auch  im  Status 
nasoondi  eine  umso  kräftigere,  chemische  Thätigkeit  entwickelt,  ver- 
gehen bis  zur  vollständigen  Klarung  des  Wassers  immer  noch  3— 
3',  Stunden,  soslas»  diese  Art  der  Reinigung  zur  Anwendung  recht 
Behälter  führt.    Man  hat  auch  versucht,  das  W. 

von  nur  kalcinierter  Soda  zu  reinigen,  ist  dabei  aber 
viel  ungünstigerem  Resultat  gelangt.  Während 
Stunde  die  schwefelsauren  Salze  sich  abgeschieden  hatten, 
war  nach  10  Stunden  noch  keine  vollständige  Klärung  des  Wassers 
eingetreten  und  von  einer  Einwirkung  auf  die  doppel kohlensauren 
Salze  selbst  nach  10  Tagen  noch  nichts  zu  bemerken. 

Die  Preise  für  den  rechnungsmässigen  Zusatz  pro  cbm  Wasser 
von  der  im  angeführten  Beispiel  gegebenen  Zusammensetzung  betragen 
bei  der  Reinigung  mit  Ätzkalk  und  Soda: 
r&6    15  ,  56  •  6\    2,10  ,  /106  •  17  .  106  •  2  .  106 
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bei  der  Reinigung  mit  kaustischer  Soda: 
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und  bei  der  Reinigung  mit  kalcinierter  Soda : 
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Erwärmt  man  dagegen  das  Wasser  bis  auf  etwa  60—80',  so 
vollzieht  sich  bei  Anwendung  derselben  Fällungsmittel  der  Reinigungs- 
prozess  so  überraschend  schnell  und  vollkommen,  dass  man  mit  be- 
deutend kleineren  Behältern  auskommt.   Der  Kalk  wird  hierbei  fast 
vollständig  aus  dem  Wasser  ausgeschieden  und  von  der  Magnesia  bleibt 
ebenfalls  nur  ein  verhältnismässig  kleiner  Rest  zurück.    Hat  man  da- 
her durch  Abdampf  oder  aus  einer  sonstigen  Quelle  billig  Wärme  zur 
Verfügung,  so  lässt  sieh  diese  nicht  nur  nutzbringend  zur  Vorwärmung 
des  S|>ci*rwassers  verwerten  und  dadurch  eine  manchmal  nicht  un- 
beträchtliche Koblenersparnis  herbeizuführen,  sondern  dieselbe  fallt 
gleichzeitig  die  im  Wasser  enthaltenen  Bikarbonate,  ohne  gelöst  blei- 
bende Substanzen  zurückzulassen  und  macht  die  hierzu  sonst  erfor- 
derlichen Chemikalien  entbehrlich.    Ausserdem  wird 
durch  die  Isedcutend  kleiner  ausfallende  Einrichtung 
an  Raum  und  Anlagekapital  gespart.    Die  Kohlen- 
säure und  der  Sauerstoff  als  Bestandteile  der  atmo- 
sphärischen Luft  werden  aus  dem  Wasser  ausgeschie- 
den und  alle  jene  unliebsamen  Folgen,  wie  Temperatur- 
differenzen, Blccbspannungen,  Korrosionen  u.  s.  w.  ver- 
mieden, welche  bei  der  Speisung  mit  kaltem  Wasser 
auftreten  und  häufig  xu  Undichiheiten  nnd  Störungen 
Veranlassung  geben. 

In  den  meisten  Fällen  muss  jedoch  mit  den  Kosten 
für  die  Wanne  gerechnet  werden  und  da  dieselben 
mehr  als  da«  zehnfache  der  Kosten  für  die  erforder- 
lichen Chemikalien  («tragen  können,  so  hat  man  nach 
Mitteln  und  Wegen  gesucht,  welche  den  Reinigung»- 
prozes»  beschleunigen  uud  auch  bei  niedrigerer  Tem- 
peratur ermöglichen  sollen.  Aus  dieser  Veranlassung 
sind  nach  und  nach  mehrere  recht  brauchbare  Rei- 
niguugsttpparate  entstanden,  welche  im  Gegensatz  zu 
der  bisherigen  periodischen  Methode  kontinuierlich,  ja 
beinahe  vollständig  solbstthätig  arbeiten  und  mit  den- 
selben Fällungsmitteln ,  Kalk  und  kalc.  Soda  in  ver- 
hältiiissmassig  kurzer  Zeit,  auch  in  kaltem  Zustande, 
ein  gutes,  weiches  Wasser  liefern.   So  sehr  diese  A^pa- 

sind  sie  sich  in  Bezug  auf  ihre  Arbeitsweise  doch  insofern  gleich,  als 
sieh  in  allen  der  Reinigungsprozcss  in  zwei  aufeinander  folgenden  Vor- 
gängen und  Perioden  vollzieht:  nämlich  in  dem  chemischen  Vor- 
gange, durch  welchen  die  steinbildenden  Salze  in  eine  unlösliche  Form 
ültergeführt  werden  und  in  dein  mechanischen  Vorgänge,  welcher 
die  Trennung  der  ausgeschiedenen  Verunreinigungen  von  dem  ge- 
reinigten Wasser  bewirkt. 

Alle  Reinigungsapparate  bestehen  daher  auch  aus  fast  denselben 
drei  Hauptteilen:  den  Behältern  zur  Bereitung  der  Chemi- 
kalien, dem  Mischraum  mit  Anordnungen  zur  genauen 
quantitativen  Zuführung  der  Zusätze  und  den  Einricb- 
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t  u  n  g  e  n  cor  Klärung  los  gereinigten  Wassers.  Die  Soda 
knnicnt  ein  Lenge,  der  K  e  1  k  »1«  Kalkmilch,  beide  von  bestimmter  gleich- 
bleibender Sterke,  zur  Verwendung.  Die  I-augc  wird  in  dem  Lange- 
liehalter  des  Apparate*  taglich  durch  Auflösung  einer  abgewogenen 
Menge  kale.  Soda  in  einem  bestimmten  Teile  Wasser  hergestellt,  die 
Kalkmiloh  in  dem  ebenfall»  zum  Apparat  gehörenden  Kalkbchältcr 
durch  Abbuchen  und  Verdünnen  einer  bestimmten  Menge  gebrani 
Kalkea.  Da  sieh  eine  Kalklösung  jednch  nicht  in  einer  beliebig  starken 
Konoentratinn  wie  eine  Sodalöeung  herstellen  lässt,  sondern  schon 
durch  1,37  kg  Ätzkalk  im  K«bikmeter  Wasser  gesättigt  wird,  so  ver- 
wendet man  die  Kalkmiloh  in  diesem  gesättigten,  -ich  stets  gleich 
bleibenden  Zustande  und  ist  darum  jedem  Keinignngiapparat  ein  be- 

(Fortsetzung  folgt.) 


Wasserwerk  zu  tantarana, 

auageführt  von  der  Maschinenfabrik  S.  O.  Nerill«  6Y  Co. 
in  Venedig. 

(Mtt  Abbildu»<,,  Fig.  Sil  )     Nsehdruck  verboten. 

Das  ca.  1200  ha  umfassende  Landgut  Cantarana  in  der  Provinz 
Padua,  Eigentum  der  n Assicurszion c  Generale  di  Vcnexia" 
uiuts  in  periodischen  Zwischenräumen  wegen  des  lebhaften,  dort  statt- 
findenden Waaserandranges  einer  Entwässerung  nnterzogen  werden, 
'rüher  ein  altes  Wasserrad  diente,  dessen  I-eistung  jedoch  seit 
Zeit  nicht  mehr  genügte  und  auch  niobt  vergrößert  werden 


zwei  horizontale  Tandcmmaachinen,  System  Woolf,  mit  doppelter 
Expansion  gewählt.  Ihre  Cylinderdurchmesser  betragen  230  und 
3i»0  mm,  der  gemeinsame  Hub  400  mm,  die  Dampfverteilung  geschieht 
durch  Riderxcbieber,  die  stehende  Kondensatorpumpe  befindet  sich 
unter  Flur  und  wird  vom  Kreuzkopf  zapfen  angetrieben.  Die  Masehinen 
machen  130  bis  150  Touren  in  der  Minute  und  leisten  dabei  normal  je 
50  PSe.  Die  ('entrifugalpum|>en,  Patent  N'eville,  fördern  in  der  Sekunde 
750  1  Wasser  und  überwinden  dabei  Druckhöhen  von  normal  3,2  bis 
maximal  3,7  m.  Das  Rad  eiuer  derselben  ist  in  den  Sitz.  4 — 6  gemindert 
zur  Darstellung  gebracht  und  die  Schaufelanordnung  aus  den  beiden 
Vertikalschnitten  und  den  Schnitten  senkrecht  znr  Schanfelrichtung 
klar  ersichtlich.  Cm  die  durch  Reibung  entstehenden  Effektverluste 
möglichst  niedrig  zu  halten,  ist  das  Saugrohr  an  seinem  oberen  Teile 
in  zwei  Arme  gespalten,  welche  seitlich  an  den  Pnmpenkasten  heran- 
treten und  das  Waaser  in  Richtung  der  Wellenaehse  zufül 
drucke  sind  infolgedessen  vollkommen  vermieden. 

Der  Dampf  wird  von  zwei  fi,72  m  langen  und  1,4  m  im 
messer  haltenden  Kesseln  geliefert,  von  denen  jeder  zwei  6  in  lange 
Vorwärmer  für  das  Speisewasser  besitzt;  ihr  Durohmesser  betrugt 
520  mm,  der  normale  Dampfdruck  '»  At.  Ein  dritter  Cnrnwallkessel 
von  1,4  m  Durchmesser,  6,2  m  Länge  und  'J  At  Dampfdruok  mit  zwei 
Vorwärmern  von  520  mm  Durchmesser  und  7  m  Länge  wurde  von 
der  obengenannten  Firma  seiner  Zeit  schon  für  die  alte  Anlage 
liefert  nnd  dient  jetzt  »ls  Reserve  resp.  wird  zu  Zeit« 
wo  der  Wasscrandrang  kein  bedeutender  ist. 

Vervollständigt  wird  die  Anlage  durch  zwei  Pumpen 
Injektor  für  die  Kesselspeisung,  sowie  die  erforderlichen  Dumpf-  und 
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konnte,  weil  das  Rad  keine  höheren  Umdrehungszahlen  zulies».  Da 
eine  lebhaftere  W'aaaerentziehung  den  Wert  des  Gutes  ganz  bedeutend 
zu  heben  versprach,  so  wurde  an  eine  Anzahl  Maschinenfabriken  ein 
Konkurrenzausaehreiben  erlassen,  zwecks  Erbauung  einer  Anlage  resp. 
einer  Wasaerhebemaschine ,  die  allen  für  diesen  speziellen  Zweck  zu 
■teilenden  Anforderungen  genüge. 

Die  Anlage  sollte  es  ermöglichen,  in  der  Sekunde  1500  1  Wasser 
auf  eine  Hohe  von  3,2  resp.  3,7  m  maximal  zu  fördern.  Von  der 
technischen,  mit  der  Prüfung  der  Entwürfo  betrauten  Kommission 
wurde  die  Maschinenfabrik  E.  C.  X  e  v  i  1 1  e  &  Co.  in  Venedig,  welche 
zwei  direkt  mit  Dampfmaschinen  grkuppclte  Kreiselpumpen  in  Vor- 
schlag gebracht  hatte,  mit  der  Ausführung  beauftragt.  Maussgebend 
für  diesen  Entschluss  waren  folgende  Gesichtspunkte : 

Bei  der  Anwendung  von  Kreiselpumpen  stellten  sich  die  Kosten 
für  die  Fundamentieruug  bedeutend  niedriger  als  bei  anderen  Puiupcn- 
«ystemen.  Es  konnte  einfach  ein  grosser,  kompakter  Cementblock 
fundiert  werden,  der  leicht  genug  so  herzustellen  war,  um  eine  nach- 
trägliche Senkung  der  Anlage  unwahrscheinlich  zu  machen,  oder  sie 
wenigstens,  wenn  sie  schon  auftrat,  vollkommeu  gleichmässig  von 

des  nachgiel 


Wasserrohre  und  dient  ein  Gitter  im  Zutlusskanal  dazu,  gröbere  IV 
reinigkeiten  von  den  Pumpenscltaufcln  fem  zu  halten. 

Man  bat  genaue  Versuche  angestellt,  um  den  Wirkungsgrad  der 
Centrifugalpnnipen  zu  bestimmen  und  ergab  sich  dieser  im  Mittel 
zu  0,74,  ging  nie  unter  0,70  herunter  und  stieg  im  Maximum  bis  zu 
0,77  bei  eiuer  Wasserförderung  von  930  1  Sek. 

Diese  günstigen  Ergebnisse  der  Prüfung  bewogen  die  Kommission, 
eine  Erklärung  dahin  abzugeben ,  dass  die  direkte  Kupplung  von 
Dampfmaschinen  mit  derartigen  Schleuderpumpen  für  alle  derartigen 
Entwässerungsanlagen  zu  empfehlen  sei.  Sie  waren  ausserdem  die  Ver- 
anlassung dazu,  dass  der  Firma  Nevillc  die  Ausführuni 


geben  zu  lasseu ,  ein  in  anbetrucht  des  nachgiebigen  Hodens 
esenllichor  Vorteil.  Ausserdem  war  es  erwünscht,  die  Pumpen- 
auf trockener  Erde  anzulegen  und  nicht  einzelne  Teile  ständig 


anzulegen  und  nicht  einzelne  Teile  ständig 
mit  dem  Wasser  in  Berührung  zu  lassen,  was  die  Unterhaltungskosten 
vergrössert,  eine  geringere  Übersichtlichkeit  gewährt  und  die  Schmie- 
rung ersehwert  hätte.  Hierzu  kam  noch,  dass  die  direkte  Kupplung  der 
Pumpe  mit  der  Dampfmaschine  eine  grossere  Sicherung  gegen  Betriebs- 
störungen bietet  als  ein  Antrieb  mit  dazwischen  geschalteten  Zahn- 
rädern und  dass  von  der  italienischen  Fabrik  eine  tiuranticleistung 
übernommen  wurde,  welche  die  von  hervorragenden  ausländischen 
Fabriken  in  Aussicht  gestellte  bedeutend  übertraf. 

Die  Fig.  211,  Skz.  1    3,  geben  nuoh  ..L'Industria"  ein  Bild  von  der 
und  den  Maschinen.    Als  Atitriehsmaschiueu  wurden 


Neuanlage  von  1000  PS  in  Asiano  in  Auftrag  gegeben  wurde. 

Hydraulische  Kraftanlage,  bei  welcher  das  f  bprsrhussn asser 
znr  Erhöhung  der  saugenden  Wirkung  de*  au*  der  Turbine  aus- 
strömenden Wassers  benutit  wird  von  Ed.  Btanc  In  Plnehat  bei 
Genf.  D.  R.-P.  I1BM«.  Bei  dieser  W*uerkraftanlage  wird  daa  Cbsrachust- 
wsssrr  zur  Rrhiihnng  der  saugenden  Wirkung  des  aus  der  Turbine  aus- 
strömenden Wasser*  benutzt.  Zu  diesem  Zwecke  sind  ansser  dem  das  Motor, 
wussr  ableitenden, 

kanale  snzsbrsrht.  durch  welche  dss  lu 
Uberscbusswasser  ein«  ejectorartlg*  Wirkung  auf  das  Abwasser  der  Tur- 
bine aus  Übt. 

Stromkraftmasehlne  von  Alexander  Hanss  In  Triest.  D.  K.  P. 
11036».  Bei  der  auf  Schiffen  Im  Strom  seh» immenden  Strosakraftmaseblue 
werden  schrsubensrtlge  Turbinen  verwendet  nnd  sind  von  solchen  Mcbrau- 
bentnrbinen  mehrere  hinter  eisander  auf  derselben  Welle  angeordnet.  Dsmlt 
einerseits  die  vorderen  Turbinen  den  hinteren  nlebt  dss  W  ssser  sbecbselden 
und  andererseits  die  hinteren  die  von  den  vozderen  Turbinen  nicht  aus- 
genntste  Strömung  aufnehmen,  sind  die  Turbinen  so  ausgebildet,  dsea  die 
Sebrsuben  zwar  gleiche  Neigung,  aber  von  vorn  nseh 
Klügrlzaul  hsb«n. 
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Triebwerke  ond  Trattsporteinricbtnogen. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  8t. 

(Mit  AMMungtn,  Fig.  StS-SXtj 

[Fortsetzung.]  Naeadraek  TerlioUn 

Znr  Verbindung    zweier,    starken  Stmien  ausgesetzter 
Wellen,  deren  Achten  sich  während  de«  Betriebes  möglicherweise 
inder  verschieben,  bedient  man  »ich  der  elastischen  Kupp- 
uach  Fig.  212,  welche  die  auftretenden  Stösae  in  sich  auf- 


Kf.  tli.    A'/oifUrV  Kuppt*»?  nx  f ■  [Muau. 


entweder  der  Lütge  nach  oder  der  lauere  nach  bewegen  oder  schliess- 
lich, auch  wenn  sie  unter  einem  gewissen  Winkel  zu  einander  liegen, 
dorch  eine  Kupplung  verbunden  werden  können. 

Die  Ausdehnungskupplungcn  bestehen  aus  zwei,  fest  auf 
die  Wellenenden  aufgekeilten  Scheiben,  die  ineinandergreifende  /ahne 
oder  Klanen  besitzen,  l'm  die  eentrisebe  Lage  der  Wellen  zo  sichern, 
kann  da«  Innere  dieser  Kupplung  entweder  mit  einem  Ansatz  ver- 
sehen sciu  (Fig.  21. Ii  nder  enthält  einen  angedrehten  Ring  wie  bei 
der  Scheibenkupplung  Fig.  21 4.  Kupplungen  dieser  Art  sind  unbedingt 
erforderlich,  wenn  z.  B.  ein  Wellenatrang  fest  gelagert  ist,  auf  welchem 
Kegelräder,  Reibungskupplungen  n.  «.  w.  sich  befinden,  die  nicht  ver- 
schoben werden  dürfen. 

Bei  diesen  Kupplungen  müssen,  um  ein  Durchhängen  der  Wellen- 
enden zu  vermeiden,  die  letzteren  auf  jeder  Seite  der  Kupplung  durch 
Lager  unterstützt  werden. 

Sohliessen  zwei  Wellen  einen  kleinen  Winkel  zu  einander  ein,  so 
sind  K renzgel eu kku pplnngen  nach  Fig.  215  anzuordnen.  Diese 
haben,  in  der  vom 
Eisenwerk 
W  ü  1  f  e  l  gewähl- 
ten Auafühmngs- 
fortn  ebenfalls 

zwei  gleiche 
Kuppluugshiilf- 
ten ,  deren  jede 
mit  zwei  Zapftau 
versehen  wurde. 
Jede  Hälfte  iat 
auf  «lern  Wellen- 
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nehmen,  ohne  sie  auf  da»  andere  Wellenende  zu  Qbertragcn  und  fer- 
ner die  Attadehnung  der  Wellen  in  der  Längsrichtung,  aowie  ein 
gegenseitiges  Verschieben  der  Wellemuittel  gestatten.  Dies«  Kopplung, 
weiche  Fig.  212  in  der  Torrn  zeigt,  wie  sie  von  6.  l'olyaius  in  Dessau 
gebaut  wird,  bildet  sonach  eine  Zwischenform  zwischen  den  festen 
nnd  beweglichen  Kupplungen.  Die  zu  verbindenden  Wellen  liegen  hier 

unabhängig  voueiu- 
ander  iu  ihren  Lagern 
und  können  der  nat  itr- 
licheti  Abnutzung  fol- 
gen ,  wodurch  das 
Warmlaufen  verhin- 
dert wird.  Bei  der 
Konstruktion  nach 
Kig.  2 1 2  ist  auf  jedem 
Hollcuende  eine  mit 
Zähneu  versebene 
Mitnehmerscheibe 
aufgekeilt  und  wer- 
den zwischen  dcn£i  ih- 
nen beider  Scheiben  abwechselnd  (iummi-  und  Holzplatten  cingoschol>«n, 
wobei  jedoch  die  Drehrichtung  zu  beuchten  ist.  Damit  die  erwäbuteu 
Zähne  beim  Zurückfedern  der  Kupplung  nicht  aufeinaudcrschlageii  und 
klappern ,  hält  man  sie  anch  hier  durch  Zw iaehenlegen  einer  (juinlui- 
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platte  voneinander  fern,  weshalb  die  Kuppluug  geniusclilo«  läuft. 
Das  Herausfallen  der  (iurnmi-  uud  Ibdrplatten  verhiiulert  ein  iiber- 
geatreifter  Eiacnring,  aueh  wird,  du  die  AuflugcHaebc  der  (iumiiiiplatteii 
gross  ist,  der  (lummi  nur  iwissig  beansprucht. 

Läsat  diene  Kupplung  achon  eine  gewisse  Beweglichkeit  der  Wellen 
zu  einander  zu,  so  iat  diea  noch  mehr  der  Kall  bei  den  A  u  ad  r  Ii  n  u  ng  «- 
und  •leleukkupplungeu  und  /war  sind  hier  drei  Arten  der  Be- 
weglichkeit möglich,  iiKinlicb  die  zu  wrbiiidendeu  Wellen  sollen  sich 


Fit  217.    Klautmlnpptumf  ton  Baaassasi  WmtfH  M  llaiyai, 

ende  aufgekeilt  and  zwischen  den  beiden  Kndatüoken  ein  normal  znr 
Bohrung  geteiltes  Mittclatück  eingcbuut.  In  dem  Zwischenstück  sind  die 
vier  Zapfeu  drehbar  gelagert  und  wird  durch  dasselbe  die  Leistung  ton 
dem  einen  Zapfcnpaar  auf  das  andere  übertragen.  Die  Wellen  können 
hierbei  einen  Winkel  bis  zu  30*  einschliesaen ,  jedoch  ermöglicht  sieh 
auch  noch  eine  Kraftübertragung,  wenn  die  Wellenachsen  geschränkt 
zu  einander  liegen:  nur  findet  dann  eine  zweifache  Bewegung  der  Qe- 
lenkzapfen  zu  einander  statt.  Die  Zapfen  drehen  sich  in  ihren  Lagern 
uud  verschieben  sieh  gleichzeitig. 

Während  die  beweglichen  Kupplungen  eine  Veränderung  in  der 
gegenseitigen  Lage  der  gekuppelten  Wellen  ermöglichen,  gestatten 
die  lösbaren  Kupplungen  das  Abstellen  einzelner  Wellen»! ränge, 
da  sie  die  Drehung  der  einen  Welle  auf  die  andere  nur  im  einge- 
rückten Zustande  übertragen.  Das  Ausrücken  solcher  Kupplungen 
kann  stets  während  des  Betriebe»  geschehen,  das  Einrücken  dagegen 
je  nach  ihrer  Durchbildung  während  dea  Betriebe»  oder  während  des 
Stillstände». 

Als  eine  noch  viel  gebrauchte  Ausrückkupplung  der  letzteren  Art 
•teilt  aich  die  in  Fig.  21C  veranschaulichte  K  lauen  k  npp  1  ung  dar. 
Hierbei  ist  die  links  gelegene  Kupplungshälfte  anf  der  einen  Welle  auf- 
gekeilt, die  rechts  gelegene  aber  anf  der  anderen  Welle  ver- 
schiebbar angeordnet.  Das  Ein-  uud  Ausrücken  geschieht  durch  Heitel, 
welche  in  den  Kingfalz  der  Hälse  eingreifen.  Trotz  ihrer  Einfachheit 
ist  diese  Kupplung  nicht  Itcsniiders  zu  empfehlen,  weil  der  Keil  der 
verschiebbaren  Hälfte  aehr  ungünstig,  nämlich  auf  Her- 
nuskante Ii ,  lieanapruebt  winl.  Auch  lindct  leicht  ein 
Klappern  der  Kupplung  statt,  indem  zwischen  den  Zah- 
nen oder  Klauen  stets  ein  gewisser  Zwischenraum  vor- 
handen sein  Inn»«. 

Weit  zweckmässiger  iat  die  Klaueukupplung  nach 
Kig.  21 7.   Hier  ist  aut  dem  treibenden  Wellenende  so- 
wohl als  auf  dem  getriebenen  Wellenende  je  ein  Kupp- 
lungsteil unverrückbar,  auf  dem  Kupptangsteil  der  ge- 
triebenen Welle  jedoch  ein  dritter  Teil  verschiebbar  be- 
festigt.   Alle  drei  Kupplongsteile  besitzen  Klauen  und 
geschieht  die  Einrückung    bezw.  Ausrückung  dieser 
Kupplung  dadurch,  dasa  der  dritte,  loae  Kupplungstcil 
in  der  Richtung  der  treibenden  Welle  verschollen  wird. 
Die  Zähue  nehmen  also  hier  die  Pressung  auf  und,  da 
diese  dem  Druck  grossere  Flächen  darbieten,  ist  eine  sichere  Übertragung 
der  Drehbewegung  geschaffen.    Bei  niehl  zu  hober  Tourenzahl  las.« 
aich  diese  Kuppluug  auch  während  dea  Betriebes  von  Hund  einrücken. 

l'm  ein  slosafreics  Ein-  und  Auarücken  während  de»  Itetriebes  tu 
ermöglichen,  werden  die  Reibungskupplungen  angewendet, 
deren  eine  gross«  Anzahl  verschiedener  Konstruktionen  bekannt  sind. 
Alle  halsen  du»  gemeinsam,  dnsa  stet»  zwei  Kupplungsteile  vorhanden 
sind,  welche  auf  den  zu  verbindenden  Welleneuden  u.  s.  w.  sitzen,  die 
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noandcr  durch  die  zwischen  ihnen  erzeugte  Reibung  mitnehmen.  Wird 
die  Reibung  geringer  als  der  zu  übertragenden  Kraft  entspricht,  so 
wird  die  Kupplung  ausgerückt ,  bei  vergröaBerter  Reibung  dagegen 
eingerückt.  Da  hier  Vergrösseruug  wie  Verringerung  der  Reibung  ganz 
allmählich  geschehen  kann,  «o  ermöglicht  »ich  ein  Ausrücken  oder 
Einrücken  dieser  Kopplungen  selbst  bei  den  grünten  Geschwiiidig- 
keiten.  Diese  lösbaren  Reibungskupplungen  werden  verschieden  ange- 
ordnet, je  nachdem  ihro  Anwendung  zur  Verbindung  zweier  Wellen- 
endeu  oder  in  Verbindung  mit  Ricmenscheibcu  und  Rüdem  erfolgt. 


Fe  11*.     *(,t«»j.l«wii«,  rM  4«r  rM*\t*tr   tf..cl.sr«'.a»..«M...,<  ...«{  EitngimrrH 
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Kine  Reibungskupplung,  wie  sie  zur  Verbindung  zweier  Wellcn- 
enden  von  der  Co  1 1 b  uscr  Masc hi n enhau -  A n  a t  alt  gebaut  wird, 
zeigt  Fig.  ~2l*. 

Auf  dem  einen  Wellenende  sitzt  daa  (iehäusii  A  fem  aufgekeilt, 
auf  dem  anderen  das  Kreuz  B,  in  dessen  drei  Flügeln  je  eine  in  sieb 
ausbalancierte  Bremsbacke  schwingt.  Uber  der  Nabe  des  Kreuzes 
U'fuidct  sich  die  verschiebbare ,  durch  drei  in  ihrer  Liingc  verstell- 
l»re  Druckstangen  nach  dem  l'rincip  des  Kniehebels  auf  die  drei 
Bremsbacken  wirkende  Muffe  K.    Wird  dieso  gegen  dus  Kreuz  gc- 


schiebbure  Halbringe,  «reiche,  je  einen  mit  der  Mitnrhmcrachcihe  fest 
verbundenen,  prismatischen  Klotz  unigreifend,  die  Umfangskraft  auf 
die  Mitnehmerscbeibe  Ubertragen.  Die  beiden  Halbrtngc  werden  l>eiin 
Einrücken  durch  zwei  l'aar  in  radial  verschiebbaren  Gleitstücken  ge- 
lagerte Kniehebel  gegen  den  inneren  Umfang  der  Kuppelscheibe  ge- 
presst.  Diese  Gleitstücke  sind  wiederum  durch  Knieheltel  mit  zwei 
an  einer  verschiebbaren  Muffe  befestigten  Blattfedern  verbunden  und 
wird  durch  die  Anwendung  de*  ersterwähnten  KniehebelpaareH  der 
Druck  auf  die  elastischen  Federn  erheblich  verringert,  sodass  dieso 
viel  schwächer  als  bei  lindern  Kupplungen  genommen  werden  können. 
Als  Folgo  biervou  ergiebt  sich  ein  ungemein  sanftes  Einrücken  der 
Kupplung.  Die  elastisch  gelagerten  Kniehebel  werden  beim  Einrücken 
über  die  Mittcllage  hinau&gedrückt  und  hierdurch  eine  Sicherung 
gegen  «elbatthatiges  Ausrücken  der  Kupplung  erreicht.  Die  Mit- 
iicliriicracheibe  besitzt  zum  Schutz  gegen  eindringenden  Staub  eine 
Blechverkleidung-  Die  an  die  Blattfedern  angreifenden  Knieheltel 
stützen  sich  in  den  Gleitstücken  auf  excentriache  Bolzen,  durch  welche 
man  die  Kniehebellängc ,  somit  den  auf  die  Federn  wirkenden  Druck 
ändern  bezw.  denselben  gerade  so  gross  einstellen  kann,  als  die  Über- 
tragung der  betreffenden  Umlaufskraft  erfordert.  Durch  Verstellen 
dieser  excentriachen  Bolzen  lassen  sich  gleichzeitig  die  im  Laufe  der 
Zeit  eintretenden,  kleinen  Abnutzungen  ausgleichen. 

Fig.  220  zeigt  eine  Reibungskupplung  von  G.  Folysiu« 
in  Dessau  in  einer  Anwendungsform  für  schwere  Betriebe.  Die  Riemen- 
scheibe ist  auf  einer  hohlen  Welle  aufgesetzt  und  stets  in  Umdrehung, 
während  die  innere  Welle  (die  eigentliche  Transmisainnswelle)  bei 
auagerückter  Kupplung  still  steht.  Auch  hier  sitzt  auf  der  treibenden 
Welle  das  Gehäuse,  auf  der  getriebenen  Welle  die  Mitnehmerscheine 
fest.  Durch  Versehieben  der  auf  der  Welle  losen  Ausrückmaffe  wer- 
den mittels  vier  Kniehebeln  die  Bremsklötze  gegen  das  (ichäuae  ge- 
presst  und  so  die  hohlo  Welle  mit  der  Vollwelle  gekuppelt.  Um  die 
Drücke  auf  die  vier  Bremsklötze  gleiehmasaig  zu  verteilen  und  ein 
Verschieben  der  Wellenaehsen  gegeneinander  zu  vermeiden,  ist  eine 
emeinsame  Kingfeder  aus  Flachstahl  eingeschaltet ,  auf  welche  sich 
ie  untereu  Enden  der  Kniehebel  stützen.  Die  Bolzen  der  Ausrück- 
muffe IiiiIm-ii  in  den  länglich  ausgefeilten  Löchern  der  Kniehebel  Spiel- 
raum, damit  die  Feder  zur  Wirkung  kommt.  Die  Knie- 
hebel sind  mit  Rechts-  und  Linksgewinde  versehen  und 
damit,  um  Abnutzungen  der  Bremsklötze  zu  kompensieren, 
in  ihrer  Länge  verstellbar  geworden.  (Fortsetzung  folgt.) 
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gehoben,  ao  werden  die  Bremsbacken  gegen  das  Gehäuse  gepresat  und 
hierdurch  die  zur  Übertragung  nötige  Reibung  erzeugt,  wie  auch  die 
Verbindung  der  beiden  Wellenendcn  bewirkt.  Die  Entfernung  der 
Muffe  von  dem  Kreuz  hat  anderseits  Aufbebung  des  Druckes  der 
Bremsbacken  gegen  das  (iehäuse  zur  Folge  und  im  Anschluss  daran 
die  Lösung  der  Kupplung. 

Um  eine  sanfte  F.inrückung  der  Kupplung  und  ein  Durchschlagen 
der  Kniehebel  über  ihre  Ebene  hinaus  zu  ermöglichen ,  damit  die 
Kupplung  im  eingerückten  Zustande  in  sich  geschlossen  bleibt,  tierin- 
den sich  in  den  Urem -.hacken,  zwischen  diesen  und  den  Druckstangen, 
Einlagen  von  Gummi.  Infolge  der  Anahalancierung  der  Bremsbacken 
wird  ea  gleichgillig,  welches  Wcllcncnde  das  treibende  ist  und  wird 
ferner  erreicht,  da**  sich  die  Kupplung  selbst  bei  sehr  hoher  Touren- 
zahl leicht  ausrücken  liisst,  weil  die  Fliehkräfte  sich  gegenseitig 
aufheben.  Bis  zu  tU)  mm  theoretischem  Welleiidurehmeascr  sind  die 
Kupplungen  mit  glatten  Reihungsiluehcn  versehen,  die  grösseren  er- 
halten solche  mit  Hillen.  Her  Einbau  geschieht  derart,  dass  das  Gc- 
hänae  auf  das  treibende  Wellenende  gesetzt  wird,  um  ein  Reiben 
der  Muffe  im  Ringe  des  Ausrückers  im  ausgerückten  Zustande  der 
Kupplung  zu  vermeiden. 

Eine  Reibungskupplung  zur  Verbindung  einer  Welle  mit  einer 
Riemenscheibe  nach  der  Konstruktion  des  Eisenwerkes  Wülfel 
veranschaulicht  Fig.  'JIM. 

Diese  Anordnung  gestaltet  das  In-  oder  AuBscrbBtricbsctzcn  einer 
Welle,  während  die  auf  derselben  hcliiidlichc  Riemenacheibe  dauernd 
länft  oder  umgekehrt  das  Ein-  und  Auskuppeln,  während  die  Welle 
dauernd  läuft.  Die  Riemenscheibe  sitzt  auf  der  verlängerten  Nabe 
der  auf  der  Welle  )o9e  laufenden  Kuppelscheibe,  die  innere  sog.  Mit- 
nehmer cbeibc  ist  auf  der  Welle  befestigt.  In  einer  Rille  am  äusseren 
Umfange  der  MitnehmerBcheibe  liegen  zwei  in  radialer  Richtung  ver- 


Mechaiiisclie  Kohlenzufllhruii^aDlage 

far  ein  Kesselbau«, 

ausgeführt  von  der  8acheischen  Maschinenfabrik 
vorm.  Sieb.  Hartmans  A.-G.  in  Chemnitz  i.  S. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  8.) 

Nacbdrac*  verbotan. 

Die  automatische  Beschickung  der  Dampfkesaelfeue- 
rangen  fordert  gebieterisch  auch  die  selbst  thätige  Heran- 
Schaffung  der  Kohle  an  die  Aufgabetrichter  der  Feuerungs- 
automaten; denn  nur  ao  lassen  sich  die  Vorteile  der  auto- 
matischen Befeuerung  in  vollem  Umfange  ausnutzen. 
Dies  haben  die  Amerikaner  zuerst  erkannt  und  Anlagen 
geschaffen,  deren  Oroesartigkeit  das  Staunen  der  gesamten 
Technik  erregt.  Unter  den  deutschen  Specialfirmen  hüben 
sieh  bisher  nur  eiuige  wenige  mit  dem  sog.  „Eeucrungs- 
automaten"  zu  befreunden  vermocht,  dagegen  finden  sich 
achon  vielfach  Anlagen  mit  der  Bestimmung,  die  Kohle 
vom   Lagerplätze   in   den   Heizraum   hineinzuschaffen ,   um   so  dem 
Heizer  das  Heranholen  derselben  zu  ersparen.    Das»  dieae  Anlagen, 
selbst  wenn  sie  direkt  in  die  Fülltrichter  der  Treppenrost feuerungen 
ausachütteu,  den  Stempel  der  Un Vollkommenheit  tragen,  liegt  in  der 
Hauptsache  daran ,  daas  die  betr.  Erbauer  amerikanische  Vorbilder 
ohne  weiteres  auf  deutsche  Verhältnisse  übertragen  wollten,  reap.  sich 
beim  Studium  amerikanischer  Originale  nicht  der  rechten  Gründlich- 
keit hefteissigt  hatten.    Demgegenüber  empfiehlt  sich  die  von  der 
Suohsisohe ii  Maschinenfabrik  vorm.  Hieb.  Hart  mann  A.-G. 
in  Chemnitz  in  Verbindung  mit  deren  Leu  eh  schein  Ecuerungs- 
automaten*)  gewählte,  m  ec  hau  i  sc  he  K  oh  1  e  n  z  u  f  Oh  r  u  nga  - 
einrieh tung,  welche  die  Zeichnungen  auf  Tafel  8  wiedergeben. 

Die  Anlage  ist  als  Doppelanlage  geplant,  indem  angenommen  ist, 
dass  das  betr.  Kesselhaus  zur  Zeit  drei  Zwciflammrohrkesael  enthalte, 
dass  darin  später  aber  noch  drei  aufgestellt  werden  aollen.  Die 
Kessel  Bind  je  drei  und  drei  in  Batterieform  eingemauert  gedacht 
und  werden  durch  Leachache  Beschickuiigsapparnte  bedient. 

Den  Fülltrichtern  e  derselben  sollte  die  Kohle  aus  dem  Lager- 
räume a  automatisch  und  ohne  Mitwirkung  der  Heizer  zugeführt 
werden.  Hierzu  erhielt  der  Lagerraum  a  einen  konischen  Boden,  von 
dem  aus  eine  Anzahl  rechteckiger  Offnungen  in  eine  Transport- 
schnecke b  fuhren.  Diese  leitet  das  aufgenommene  Brennmaterial  in 
den  Kinsehüttrumpf  eines  Elevators,  welcher  dasselbe  anhebt  und  in 
eine  über  den  Trichtern  e  angeordnete  Schnecke  d  ausschüttet.  Die 
Schnecke  wiederum  führt  dio  Kohle  nach  Fülltrichtern  e  der  Leacb- 
npparatc;  sie  macht  gleich  dem  Elevator  6tt  Touren  per  Minute  und 


*i  Vgl.  Lesobacber  Heaehlckungaappsrat  für  Dainpfkmarl  von  der 
Kacbsiarhen  Maschinenfabrik  vorai.  Klcb.UarimuouA.-U. In  ('Lemnitz  ..Ublanda 
Tcrbn.  Baach."  1897,  Heft  yr  mit  Flg.  loo  u.  IUI,  Ur.  III. 
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wird  von  einem  mit  150  Touren  umlaufenden  Wandvorgelego  tu» 
durch  Hienicn  angetrieben.  Das  Vorgelege  erhält  seine  Bewegung 
vnn  einem  hei  k,  aufgestellten  Elektromotor ,  der  lOtHJ  Touren  per 
Minute  macht. 

/.um  Antriebe  der  Schnecke  b  bedient  mau  »ich  einer  hei  in  auf- 
gestellten Vorrichtung,  während  der  Antrieb  der  mit  300  Touren 
laufenden  Treib» rlie  i  für  die  Leachapparatc  vom  Elektromotor  k 
mittels  dei  Vorgelege!  h  bewirkt  wird. 

Mit  Ausnahme  des  Elevator«  e,  der  Vorrichtung  m  und  des 
Elektromotors  k.  würden  nach  Ausführung  der  auf  Tafel  H  punktier- 
ten zweiten  Hälfte  alle  Vorrichtungen  (*.  B.  b,  d  etc.)  doppelt  vor- 
handen sein.   

(ietellte  hffbserne  Hieineiisehclben 

vou  A.  Fricdr.  Flonder  &  Co.  in  Dtlaaeldorf-ltci*bolz  und  Leipzig-. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  221  u.  222.) 

Naafatlrock  Teibotvs. 
fher  den  praktischen  Wert  nnd  die  Verwendbarkeit  der  geteilten 
hölzernen  Riemenscheiben  besteht  seit  der  Leipziger  Ausstellung,  wo 
derartige  Scheiben  zum  ersten  Male  im  grossen  Anwendung 

fanden,  kein  Zweifel  mehr. 
I)ic  inzwischen  gesammelte 
Erfahrung  hat  gezeigt,  dats 
sich  hölzerne  Scheiben  KU 
Kraftübertragung  ebenso 
gut  brauchen  lassen  wie 
eiserne,  ja  dass  sie  vor 
diesen  uoch  ihre  Vorteile 
habeu,  auf  welebe  wir  bei 
den  mehrfachen  Beschrei- 
bungen derartiger  Scheiben 
schon  zur  Genüge  hinge- 
wiesen haben. 

Die  von  der  Firma 
A.  Friedr.  F  lender  tt 
!'<>.  in  Düsseldorf- Reishnl/ 
und  Leipzig,  l'rometiadcu- 
»Ir.  20,  fabrizierten,  g#« 

teilten  hölzernen 
Scheiben  sind  um  rd. 
50  "„  leichter  al*  eiserne 
gleichen  Durch- 
messers und 
gleicher  Breite. 
Das  für  die 
Scheiben  ver- 
wandte Holz  ist 
astfrei  und  w  ird 
vor  Gebrauch 
zuniichst  Mo- 
nate lang  in 
Schuppen  au 
der  1 .11  f  t  und 
zuletzt  noch 
II»  Tage  im  Ap- 
parat bei  tif 
llitze  getrock- 
net. AI*  Roh- 
material für  die 
Kränze  wird 
l'appclholz  be- 
nutzt ,  weil  auf 
ihm  der  Kie- 
men besonders 
gut  haftet.  Her 
Kranz  au  sieh 
besteht  (vgl. 
Hg.  221  u.  242) 
ii  Li*  einzelnen 
Stati«e^menteu, 
•  he  iloppvlt  in- 
einander ver- 
zollt »ind, 
Durch  dicinwze 
Breite  der 

Kranze  —  •  r  i  «1  Jl». 
bei  kW  1 1  i  k- -ry- 
lb'lz  ge/Mjri'ü. 

weK'bi'  da> 
Srhleis»i  ii  oder 
Ziehen  dei 

Kran/r*  vei  hiu- 
deru.     Beide  Neuerungen  »ind  gesetzlich  geschützt.  M 
innere  Seite  de»  Kranzes  genau  ebenso  glatt  wie  die  IjMtzWito,  ilcagl. 
»ind  die  Scheiben  ausbalanciert  uud  ist  so  dem  Schlagen  ilet  *>  li<  Ibe  auf 
der  Welle  vorgebeugt. 

Scheiben  bis  zu  25o  mm  lbircbmc»<cr  werden  al*  Vollscheibcn 
aufgeführt ,  gWssMie  erhallen  zwei,  vier  und  noch  mehr  Arme.  So 
zeigt  Kig.  221  eine  Scheibe  mit  zwei  Armen  uud  Fig.  222  eine  solche  mit 


»y.  tat 

Flg.  231  m.  323.    ürtttltt  <■'■■<  nUmtKK\tiH»  rvS 
A.  Fritdr,  H*ml*r  H  ("o.  im  ItmittUlotj.  Htith'.l:  Nm.t  Ltipziy, 


vier.  Die  Armo  selbst  bestehen  aus  Duchenholzbohlcn ,  welche  ev. 
über  Kreuz  oder  im  Winkel  zu  einander  gestellt  und  mit  dem  Kranze 
verzapft  sind.  Die  Nabe  wird  durch  die  Anne  gebildet,  von  denen 
diejenige  Serie,  welche  gerade  in  der  Teillinie  des  Rades  liegt,  der  Länge 
nach  geteilt  ist.  Schrauben,  welche  man  in  der  Nahe  de«  Kranzes 
durch  die  Lücken  zwischen  den  Annstäben  gesteckt  bat,  dienen  zur 
Verbindung  der  beiden  Kadhälften  miteinander.  Ebensolche  Schrauben 
sind  auch  durch  die  Nabe  getrieben. 

Hat  die  Sein  ibe  weniger  als  250  mm  Durchmesser,  so  sitzen  die 
Verhindungsschrauben  direkt  im  Korper  der  Seheibe.  Zum  Verdecken 
der  Schraubenköpfe  und  Muttem  dienen  in  diesem  Falle  dreieckige 
Kcitanaschnittc,  welche  naoh  Eiusetzen  der  Schrauben  und  Zusammen- 
ziehen der  Scheibenhälften  in  entsprechend  dreieckige  Ausschnitte 
aus  dem  Kernholz  eingesetzt  und  mittel«  Holzschräubchen  festge- 
macht sind. 

Derartige,  geteilte  Ifolzriemenscheiben  werden  von  der  oben  ge- 
nannten Firma  in  allen  zwischen  0,150  m  Durchmesser  uud  0,1  m 
Breite,  sowie  \'>  in  Durchmesser  und  1,0  m  Breite  liegenden  Grossen 
ausgeführt. 

Ebenso  fabriziert  die  genannte  Firma  hölzerne  Seilscheiben  für 
Hanf-  und  Drahtseile,  S t u fe n Scheiben,  hölzerne  Riemenkonen 
und  Scheiben  mit  einer  oder  zwei  Flanschen. 

Die  tiewichte  der  gangbarsten  hölzernen  RicmenBcheilicn  vor- 
stehender Bauart  sind  folgende : 


Scheibeiidurchmcsser  Schcibcubrcile 


mm 

275 
300 
:175 
425 
tiOO 
550 
l»in 
700 
750 
smi 

IN  K) 

t  •  M  11  1 
H«MI 

UM 


BW 
WO 
100 
100 

100 
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150 

150 

100 

atw 
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X, 
10 


Tourenzähler  ftlr  feutiifugen 

von  C.  G.  Haubold  jr.  in  Chemnitz. 

(Mit  Abbitfitmgtn,  Fig.  223—225.) 

Na  l  I mc it  rerboten. 

Um  die  Umdrehungszahl  einer  Centrifuge  zn  messen,  ordnete  man 
bisher  innerhalb  de«  Korbe»  derselben  einen  gewöhnlichen  Touren- 
zähler an.  Dieser  war 
jedoch  nicht  nur  beim 
Betchicken  und  Entleeren 
bis  tu  einem  gewissen 
tlrade  hinderlich  und  der 
(iefahr  einer  Beschädigung 
ausgesetzt ,  sondern  die 
Tourenzahl  ist  auch  sehr 
schwer  von  ihm  direkt 
abzulesen,  weil  der  rotie- 
rende Korb  Schwingungen, 
wenn  aueb  nur  geringe, 
ausfuhrt.  Ea  hat  sich  des- 
halb als  wesentlich  vor- 
teilhafter erwiesen,  statt 
der  Tourenzahl  der  t'en- 
triftige,  diejenige  von 
deren  Antriebsvor- 
gelege zu  messen  und 
aus  der  gefundenen  Zahl  die  der  t'entrifugc  zn  berechnen.  Dieses 
Verfahren  ist  leicht  und  sicher  durchzuführen,  da  ja  das  Übersetzungs- 
verhältnis zwischen  Trommelscheibe  nnd  Vorgelege  in  jedem  einzelnen 
Falle  im  voraus  bekannt  ist. 

Zur  Ausführung  solcher  Zählungen  eignet  sich  der  der  Firma  C. 
G.  H  a  n  b  0  1  d  j  r.  in  t  'hemmt  z  ges,  gesoh.  Umdrebungsanzciger 
in  der  au«  Fig.  223  u.  224  ersichtlichen  Ausführung.  Derselbe  las»t 
die  Tourenzahl  in  jedem  Moment  direkt  ablesen,  da  die  Anzeigstelle 
für  die  Umdrehungszahl  still  steht  und  von  dem  Tourenzähler  selhn 
ziemlich  weit  entfernt  ist.  Infolgedessen  kann  mau  auch  eine  be- 
liebige Übersetzung  wählen  uud  die  Abstünde  zwischen  zwei  Teil- 
strichen der  Skala  der  besseren  Deutliekkeit  halber  behellig  gross 
niaeheu. 

Der  Apparat  an  sich  besteht  aus  einer  Spindel  mit  lief  äs«,  weicht 
von  dem  rotierenden  Maschinenteil,  z.  B.  der  Welle  de«  Vorgeleges 
in  Eig.  223  oder  der  Kurbelwelle  der  Centrifugcn-Botriebsmaschinc 
in  1  ig.  224,  in  Umdrehung  versetzt  wird.  Das  Gefäsa  i«t  teilweise 
mit  Flüssigkeit  gefüllt,  auf  welcher  sich  ein  Schwimmer  mit  nach  oben 
angeschlossener  Stange  wiegt  und  wird  von  eiurm  zweiten  derart  um- 
schlossen, dass  es  sich  frei  und  ungehindert  dn'hcu  kann.  Durch  den 
Deckel  des  äusseren ,  an  ein  Stativ  angeschlossenen  Gefaascs  tritt  die 
Stange  des  Schwimmer«  frei  hindurch  nach  aussen. 


Uff.  113.    ToumitUtr  /«r  Cmrifufrm  rc« 
C.  Ii.  Ilütiielil  ir.  im  Cktmniti. 
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Steht  das  innere  Gefäss  still,  so  hat  der  Spiegel  der  Flüssig- 
keit in  demselben  eine  bestimmte  Höhenlage,  was  gleichfalls  für 
Schwimmer  nnd  Stange,  sowie  deren  Ende  gilt.  Letzteres  stösst 
gegen  einen  Zeiger,  der  am  ein  festes  Gelenk  drehbar  ist,  wo- 
durch 1  Übertragung  der  Höhenlage  des  Flüssigkeitsspiegtls  auf  den 
Zeiger  erfolgt. 

Wird  das  Gefäss  in  Drehung  versetzt ,  tu  steigt  die  Flüssigkeit 
an  den  Wandungen  in  die  Hube,  wahrend  sie  in  der  Mitte  sinkt.  Der 


fette  tragt,  in  der  ein  teleskopisch.es  Rohren  syst  ein  zum  Tragen  der 
eigentlichen  Leiter  lagert. 

Zum  Aufrichten  der  letzteren  dient  ein  am  Kessel  drehbar 
befestigter  Hebecylinder ,  für  Drehen  nnd   Neigen  dcrsolben  sind 


«».  Iii. 

Fl).     t  u.  31t.    TvxrmiHlT  für  Ctnlrifuin  roa  C.  O.  Uaut.aH  Jr.  im  lUftfl 

auf  der  Flüssigkeit  ruhende  Schwimmer  folgt  dem  Seheitel  de» 
FlüssigfceitBspicgels  und  übertrugt  da«  Steigen  und  Fallen  demselben 
auf  daa  Zeigerwerk,  dessen  Zeiger  dann  auf  der  Skala  einspielt. 


Ausser  mit  dem  beschriebenen  Tourenzähler  versieht  die  genannte 
Firma  die  Vorgelege ,  liei  denen  grösate  Genauigkeit  des 
Resultates  verlangt  wird,  noch  mit  einem  C'enlrifugal- 
Regnlator.  Dieser  ist  sehr  empfindlich  und  kann  mit  einer  Vor- 
richtung verbunden  Verden,  die  bei  der  geringsten  Tourenüberschrei- 
tung  das  Vorgelege  sclbatthätig  ausrückt.  Ein  so  vorgerich- 
tetes Vorgelege  veranschaulicht  Fig.  224. 


Itettitgs-  nnd  SUIscrheUseittriclitvnge«. 

Pneumatische  Rettungslelter 

nach  Syatem  Schapler 
Ton  J.  8.  Fries  8ohn  in  Frankfurt  a.  M.-Sacbneiibauaen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  336  u.  337  ) 

NMbdrnek  varlietoo.. 

Die  gebräuchlichen  Kettungsleitem  nehmen  gewöhnlich  entweder 
für  Aufrichten  bezw.  Auaschicbeii  mehr  Zeit  in  Anspruch  als  in 
Augenblicken  der  höchsten  Gefahr  zulässig  ist  oder  erfordern  eine 
grössere  Bedienungsmannschaft . 

Zur  Abhilfe  beider,  schwerwiegender  {'bclstande  bat  die  Ma- 
schinenfabrik J.  S.  Fries  Sohn  in  Krankfurt  a.  M.-Saohsenhauscn 
eine  p  nenmati  sehe  Ite  1 1 u  ngs  1  e  i t  er  nanh  System  Schapler  (D. 
R.-P.  Nr.  72  757 >  konstruiert ,  welche  Fig.  224!  zusammengelegt  und 
Fig.  227  freistehend  veranschaulicht. 

Auf  einem  vierräderigen  Wagen  erhebt  sich  ein  mit  I'ressluft  oder 
Kohlensaure  (bia  zu  11  At  j  gefüllter,  auf  Kugellagern  laufender  Druck- 
behälter, welcher,  um  seine  Vertikalaehso  im  Kreise  drehbar,  eine  La- 


Vtf  MC. 

Schneckenantriebe  bezw.  Windc- 
werke  an  dem  Druckbehälter  an- 
geordnet. Die  Füllung  desselben 
mit  Pressluft  erfolgt  durch  einen 
Luftkompreasor,  die  mit  Kuhlen- 
säurega*  durch  Anschluss  von  bez. 
Flasche»,  deren  Mitfübrung  zur 
cv.  NaebfUllung  dos  Behälters  auf 
der  Brandstelle  selb«t  durch  eut- 
sprechende  Vorrichtung  ermög- 
licht ist. 

Die  pneumatische  Leiter  be- 
steht in  ihren  Haupttcilen  gänz- 
lich ans  Stahl ,  Flusscisen  und 
Bronze,  darf  daher  als  unverbrenn- 
lich  und  sonaoh  als  von  längerer 
Lebensdauer  wie  hölzerne  Turm- 
leitern  erachtet  werden. 

Das  Gesamtgewicht  der  nach 
Angabe  der  oben  genannten  Firma 
bereits  bei  mehreren  Wehren 
Deutachlands  und  Österreichs  in 
(iebranch  befindlichen  Hettungs- 
leiter  .beträgt  etwa  301 K)  kg.  Die 
Anschaffung  des  oben  erwähnten 
Luftkompressors  ist  nur  beim 
Betrieb  der  Leiter  durch  Pn-ss- 
luft  unbedingt  erforderlieh. 

Der  Vorzog  dieses  neuen 
Systems  einer  Rettungsleiter  be- 
steht also  darin,  dass  ihr  Auf- 
richten und  Ausschieben  nicht 
durch  Menscheukraft ,  sondern  selbstthnlig,  in  kurzer  Zeit  und 
mit  nur  zwei  Mann  Bedienungsmannschaft  erfolgen  kann. 


K».  337 

fia.        u.  13}.    Pn4umnUKit  Ktitungt 
Itittr,  »«IM  Kciapltr, 


Die  Dampf-Feuerspritzen 

der  WagenbauanstftU  und  Waggonfabrik  für  Elektrische  Bahnen 
(vorm.  Vf.  C.  F.  Busch),  Aktien  -  Gesellschaft  in  Hamburg  und 

Bautzen. 

(Mit  AbMdungtn,  Fig.  33tl  u.  339.) 

Kscbdruck  «orttutea. 

Auf  der  Internationalen  Auaatel long  für  Feuerschutz 
und  R  e  1 1  u  u  g  s  w  e  ■  e  u  in  Berlin  hatte  die  Wagcnbauanstalt 
und  Waggonfabrik  für  Elektrische  Bahnen  (vorm.  W.C.  F. 
Busch),  A  k  t  i e n- (i ese I  lscha f  t  in  Hamborg  und  Bautzen,  ver- 
sucht, dem  Beschauer  einen  Überblick  über  die  wichtigsten  modernen 
Feuerlöschgerate  zu  geben  und  zu  diesem  Bcbufc  eine  reichhaltige 
Kollektion  derartiger  Geräte  aufgestellt,  vun  denen  besonders  die 
Dampfspritzen  und  die  sog.  Kohlensäurespritzen  umsonicbr  interessieren, 
als  von  beiden  je  ein  Exemplar  als  „Automobil1*  gebaut  war. 

Die  Dampfspritzen,  auf  welche  wir  im  folgenden  näher  eingehen, 
werden  in  zwei  verschiedenen  Typen  ausgeführt.  Bei  dem 
Typ  I  (Fig.  229)  liegt  das  Pumpwerk  zwisohen  Dampfkessel 
und  Kutscherbock  und  beim  Typ  II  (vgl.  Fig.  22^)  hinter  dem 
Kessel.  Ton  beiden  Anordnungen  darf  wohl  die  erste  als  die  ge- 
bräuchlichere gelten,  da  sie  am  meisten  Anwendung  findet.  Bei  beiden 
jedoch  kommt  in  der  ganzen  Ausführung  daa  für  alle  Feuerspritzen 
giltige  Konstruktionsprincip,  uämlich  „griisate  Leistung  bei  geringstem 
Gewicht  und  geringstem  Kraftaufwand",  voll  zur  (ieltung.  Spritzen 
mit  einer  Minutenleistung  bis  zu  50t)  I  werden  eiueyliodrig,  solche 
von  500  bis  25001  zweicylindrig ,  alle  grösseren  jedoeh  dreicj  liudrig 
ausgeführt. 

Der  Typ  11  ist  im  allgemeinen  etwas  schwerer  als  derjenige  I, 
weil  er  seinerzeit  besonders  mit  Rücksicht  auf  den  Dienst  in  den  Hafen- 
städten entworfen  wurde.  Dort  befinden  sich  meist  grosse  Speicher- 
anlagen, sodass  die  Maschinen,  wenn  sie  einmal  in  Gebrauch  kommen, 

'i  Vgl.  „Dampffeurrsprlttsu  von  der  Wscentiausastalt  und  Wa<rjron- 
fslirlk  (vorm.  W.C.  K.  Husen  in  Bsutieoi  auf  4er  Pariser  WeltauMtelluojc", 
Sappl.  l'J'Jt,  Heft  1.  S.  II  u.  f. 
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meist  auf  da*  Schärfste  beansprucht  werden.    Bei  diesem  Typ  lie- 

stcht  auch,  wiederum  mit  Rücklicht  auf  seine  Verwendung  iu  Hafen- 
städten, der  ganze  Pumpenkörper  aus  sce»  uB»erl>cstäudiger  Bronze. 

Allgemein  hielt  man  nun  liisher  Snritzcu  mit  einer  Leistung  vnn 
Stundenliter  seihst  zur  Bekämpfung  dca  grössten  Feuers  als 
genügend.  Neuerdings  jedoch  hat  sich  das  Bedürfnis  nach  noch 
leistungsfähigeren  herausgestellt,  aus  welchem  tininde  sich  denn  anch  die 
genannte  Kirtua  veranlasst  gesehen  hat,  eine  Spritze  zu  ki instruieren, 
die  bei  50  mm  lichter  Weite  des  Strahlrohrmundstückes  einen  Strahl 
von  7i»  m  senkrechter  und  W  ni  waagerechter  Wurfweite  liefert.  Die 
daln-i  geförderte  Wassermcuire  beträgt  per  Min.  454»0 — 5UW  I,  der 
Druck  im  Windkessel  12  At  und  die  Leistung  der  Dampfmaschine  rd. 
121)  PS, 

Die  betr.  Maschine  ist  als 
Compnund-Dampfmaschiiie  mit 
zweistufiger  Expansion  und 
für  15  At  Ailmissionsspannung 
gebaut. 

Von  den  Dampfkesseln 
der  Feuerspritzen  verlangt  man 
geringes  tiewicht  bei  gering- 
sten Abmessungen,  kürzeste  An- 
heizzeit  und  schnellste  Dampf- 
eutwicklung.  Daneben  sollen 
die  Kessel  selbst  bei  Bedienung 
durch  ein  weniger  geschultes 
Personal  eine  größtmögliche 
Betriebssicherheit  haben.  Die 
verlangten  Eigenschaften  be- 
dingen naturgemäss  eine  be- 
sondere Bauart  der  Kessel  und 
halten,  wie  bekannt,  bisher  eine 
ganze  Anzahl  typischer  Kon- 
atruktioneu  gezeitigt. 

Die  Firma  Busch  wählte 
für  sich  das  „Quersiedc rsystem" 
mit  zweiteiligem,  glockenför- 
migem Aussenmantel  nnd  kon- 
cent risen  eingesetzter,  iu  einem 
Stück  geschweisstcr  Feuer- 
büchse.*) Neben  diesem  fabri- 
ziert aie  auch  nooh  einen  zwei- 
ten Typ  mit  eingenicteter  Decke 
und  ebensolchem  Rauchrohr. 

Beide  Kessel  tragen  natur- 
emäss  die  gesetzlich  vorge- 
schriebene   Armatur,  haben 
aber  statt  zwei,  drei  Spcise- 
vorrichtungeu ,  nämlich 
eine  am  l'uiupwerk  an- 
gebrachte Maschinen- 
pumpe,  einen  Injektor 
und   eine  llandpumpe. 
Ebenso  sind  ihre  Feue- 
rungen mit  einem  Frisch- 

daiiipflilüscr  ausge- 
rüstet. Das  Manometer 
ist  ebenfalls  ein  doppel- 
tes und  mittels  eines 
Kreuzstückes  am  Oher- 
kessel  so  angebracht, 
dass  ein  Zifferblatt  vom 
Heizer-,  das  andere  vom 
Maschiuenstaude  aus  be- 
obachtet werden  kann. 
Zur  Erleuchtung  der 
Zifferblätter  dient  eine 
im  Innern  des  Mano- 
meters untergebrachte 
Öllampe. 

Die  Bedienung  des 
Kessels  des  Tvps  1  ge- 
schiebt  von  der  Rück- 
seite der  Spritze  aus. 
Der  zugehörige  Knhlrti- 
und  Wasserbehälter  ist  auf  einer  Plattform  untergebracht,  welche  mit 
der  Fntcrkante  des  Kessels  abschneidet  und  ausreicht,  um  dem  Heizer 
wahrend  der  Fuhrt  das  Stehen  zu  ermöglichen. 

Da*  Dampfpumpwerk,  dessen  genauere  Beschreibung  im  „Prnkt. 
Muscb.-Konstr.",  Heft  lt>,  erfolgen  wird,  ist  ein  doppeltwirkendes  Zwil- 
lingswcrk  mit  unter '.tu  versetzten  Kurbeln,  in  der  Hauptsache  aus  den 
beiden  Dampfeylimlern,  den  beiden  l'umpeneylindcrn  und  der  Steuerung 
bestehend.  Die  Dampf niasehine  ist  direkt  mit  der  Pumpe  gekuppelt 
und  die  Fbertraguiig  der  drehenden  Bewegung  auf  die  Kurbelwelle 
erfolgt  durch  eine  Kurbelschleife.  Die  Verbindung  der  Dampfcylindcr 
mit  dem  Kessel  geschieht  durch  Kupferrohrc  und  zwar  in  der  Weise, 


•J  Vgl.  Dampfkessel  and  Dsm  p  f  pn  ui  p  ir  r  V  dot  I)  s  w  p  ff  e  u«r- 
spritz  SB  der  Wsgenbauaustslt  und  Waggonfabrik  für  F.lektrlsrlie  Babaen 
ivorn.  W.C.K.  Husch)  Aktleogssellschaft,  ,  Pr.  M.-K  "  IWU,  Heft  Iii. 
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dass  sie  auch  durch  die  beim  Fahren  auftretenden  Ersehütteruiigen 

nicht  gestört  wird. 

Das  Wagenge  a  teil  basiert  in  seiner  gesamten  Ausfuhrung  auf 
dem  Bestreben,  ein  möglichst  stabiles  und  trotzdem  leichtes  Ganzes  zu 
erhalten,  auf  dem  Kessel  und  Pumpe  sicher  ruhen.  Dasselbe  setzt  sich 
in  der  Hauptsache  aus  zwei  l.augträgcrn  aus  Winkeleisen  zusammen, 
zwischen  welche  Kessel  und  Pumpwerk  einmontiert  sind.  Der  vorn  be- 
findliehe Kutschersitz  nimmt  das  Spritzenzubchor  und  die  Werkzeuge 
auf  und  enthält  vier  bis  sechs  Sitzplätze.  Die  Abfederung  gegen  die 
Achsen  geschieht  durch  kräftige  Quetschfedern ,  wobei  die  sehr  stark 
gehaltene  Hinterachse  derart  disponiert  ist,  dass  sie  den  Betrieb  des 
Kessels  nicht  sturt.   Der  Vorderwagcu  ist  vollständig  durchlcnkbar  und 

mit  Rücksicht  darauf  bei  den 
gl  «mi  Spritzen  der  Winkcl- 
e^eiinilimen  nach  oben  durch- 
gekröpft,  Die  Ruder  «iud  im 
Durchmesser  sehr  gross  ge- 
halten ,  im  übrigen  erinnern 
sie  an  die  Räder  unserer  Feld- 
geschütze. 

Am  hinteren  Ende  dea 
Rahmens  kann  auf  Wunsch 
eine  Vorrichtung  zum  Ankup- 
peln eine*  N-hliwcliwagens  an- 
gebracht werden,  an«  einem 
in  Scharnieren  beweglichen 
Bügel  aus  Kund-  oder  Winkel- 
cisen  beatebend,  welcher  von 
einer  Wange  zur  anderen  reicht. 
In  der  Mitte  trägt  dieser  Bügel 
einen  Zugnagel  mit  Fberfall, 
sodass  ein  Aushängen  der 
Schlauchwagendeichsel  wäh- 
rend der  Fahrt  unmöglich  ist. 
I  m  die  Saugschläuche  auf  der 
Spritze  mitführen  zu  können, 
werden  zu  beiden  Seiten  der 
Langtriigcr  besondere  Schlauch- 
litger  angeordnet. 

Bei  dem  zweiten  Spritzen- 
typ, bei  welchem  das  Pump- 
werk hinter  deu  Kessel  verlegt 
i  - 1 ,  muss  dessen  Bedienung  von 
seitwärts  erfolgen.  Dement- 
sprechend befindet  sich  auch 
die  Kesselarmatur  an  der  Seite, 
während  an  der  Rückseite  de* 
Kessels  unter  dem  Pumpwerk 
eine    kleine  Fcucrtbür 
liegt,  um  das  Feuer  wall- 
reud   der  Fahrt  vom 
Podeste   aus  anzünden 
und  beobachten  zu  kön- 
nen.     Dieser  zweite 
Spritzeutyp,    dar  im 
übrigen    dem  enteren 
völlig  gleicht,  wird  für 
Leistungen    von  1000, 
1500  und  2200  I  ge- 
liefert. 

Ebendasselbe  bzgl. 
der  Einrichtung  der 
Dampf-  und  Ppmpcylin- 
der  ist  von  den  drei- 
eylindrigen  Dampf- 
feuerspritzen iu 
sagen.  Diese  unterschei- 
den sich  nur  dadurch, 
dass  die  Kurbeln  unter 
1301  versetzt  wurden. 
Dio  Dampfcylindcr  sind 
in  einem  Stück  mit  seit- 
lich liegenden  Schieber- 
kusten  gegossen  und 
liegen  die  Ventile  hier, 


du  sie  des  dritten  Cylinder»  wegen  nicht  zu  beiden  Seiten  der  Pump- 
evliuder  angebracht  werden  können,  in  einem  besonderen,  durch  einen 
aufgeschraubten  Deckel  verschlossenen  Veutilkasten.  Drei  mit  Bajonett- 
verschlüssen versehene,  runde  Öffnungen  in  den  Deckeln  gestalten  da- 
Herausheben  der  einzelnen  Ventilsätze. 


Carbidpntrone  für  Ret Inngsi nrrirhlung  von  H.  Collin  In  st. 
Scrvan.  I llc-et -  Vllain.  U.  R.-P.  lltKAiif.  Die  für  aufbls,bbare  Uettaoee- 
vorrlrhtungsn  bmtiinmten  l'arbldpatrouen  sind  zum  Schutz?  gegen  dl* 
Feuchtigkeit  der  Luft  mit  einem  weitmaschigen  Gewebe  umgebeu,  dessen 
Masche»  durch  ungesäuerten  Hruttelg  ausgefüllt  werden.  Bei  Zutritt  von 
Wasser  wird  der  tlroltcig  aufgeweicht,  sodass  das  Wasser  zu  dun  Carbld 
gelangen  kann. 
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Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


Fabriü- Anlagen  und  Betrieb. 

Moderne  Fabrikaulagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  k.  k.  Webachuldireitor  in  Aach. 
(M,t  Abbildung*»,  h\g.  2W-337J 
[Fortsetzung.) 

Hie  Bedachung  ist  ein  einfache«  Holzoementdach ; 
weite  beträgt  12  m,  die  Höbe  beim  Aiischlus*  au  die  Monticrungsballc 
Ii  m.  Das  Magazin  ist  mit  der  Mnntiernngahalle  offen  verbunden 
und  besitzt  eine  Länge  von  1(3,6  m  d.  h.  ea  hat  die  Länge  der  Werk- 
Htättcn.  Der  Magazinraum  steht  unbeschränkt  zur  Verfügung,  weil 
keine  Säulen  hinderlich  »ind. 

Kur  grössere  (regenstände  werden  freistehende  Magazine 
in  der  Art  des  in  Fig.  231  dargestellten  angewendet.  Oasselbe  hat 
eine  I.äDge 
von  :!.'!  m  und 
eine  Breite 
von  15,2  m. 
Die  Umfas- 


während  auf  deu  übrigen  die  1.x- 


Laternen,  weil  »ie  durch  Seitenlieht  genügend  belichtet  werden,  die 
übrigen  Felder  aber  nur  je  eine,  welche  Uber  den  Feldern  •  und  b 
zu  einer  Laterne  verbunden  sind, 
temen  getrennt  sind. 

Für  Zuckermagazine  etc.  sind  Wcllblechhauten  sehr  beliebt, 
weil  sie  sich  durch  Dauerhaftigkeit  auszeichnen  und  konstruktiv  in 
mannigfacher  Art  durchgeführt  werden  können. 

Fig.  230,  Skz.  1  u.  2,  giebt  da«  Bild  eine*  Z  u  ok  er  in  agaz  ins.  Die 
Wind«  »ind  hier  au«  einem  Eisengerippe  gebildet,  welche,  mit 
Wellblech  bekleidet  wird.  Da«  Dach  ist  ein  Wellbleohbogeml.cb. 
Die  Wandstutzen  bestehen  au«  I-Trägero  Nr.  15,  welche  unten 
mit  einer  Auflagerplatte  von  460X250  mm  mittel«  Winkeleiieu 
liOXMtX'i  nun  und  Versteif ungsstreben  ans  Flacheiien  -10  \  »>  mm 
verbunden  wurden.  In  Sockel-  und  Mittelhübe  sind  diese  Stutzen 
wieder  durch  horizontal  gestellte  I-F.isen  N-Profii  Nr.  !H)  zu  einem 
Kaehwerk  verbunden.  AI«  Auflugerträger  des  Daches  werden  die 
StützvD  oben  mit  Hilfe  von  Winkcleisen  mit  Trägern  von  I-Fnrm 

Nr.14  verbun- 
den. Der  Dia- 
gonalverband 
in  den  Eck- 
felderu  wird 


von  500  mm 
Stärke  tragen 
einen  eisernen 
Dachstuhl.der 
da*  Magazin 

frei  über- 
spannt. Die 
freitragenden 
Binder  bilden 


einPolonccau- 
dach  und  sind 
in  Entfernun- 
gen von  3  m 
aufgestellt. 
Die  Binder 
werden  durch 
Wetten  aus 
zwei  Winkel- 
eisen  von  MW 
XIÄXlOtnm 

gebildet, 
welcbemittel« 
eine«  diesel- 
ben  verstei- 
fenden Ge- 
spärre aus 
Winkel-  und 
l'lacheiseu 
miteinander 


vonfiOX'mni 
Stärke  vorge- 
nommen. Die 
Verbindung 
de«  bombier- 
ten  Dachwell- 
bleche«  mit 
den  Auflager- 
trägern er- 
folgt durch 
einen  durch- 
gehenden 
Bleohstrcifen, 
der   an  dem 
oberen  Träger 
umgebogen 
wird.  Der 
Horizontal- 
schub  des 
Bogendache» 
wird  durch 
waagerechte 
Zugauker  >ou 
23  mm  Starke, 
welche  in  Ent- 
fernungen von 
-  ,7  in  angeord- 
net sind,  auf- 


Z.  a  . 
sind.  Ein 

Hängeisen  von  26  mm  Durchmesser  unterstützt  die  beiden  Horizontal- 
streben.  Die  Auflager  jedes  Binders  wurden  mittel«  WinkeleUeu 
auf  schmiedeeisernen  Tragplatten  befestigt,  welche  durch  Schrauben  mit 
dem  Mauerwerk  fest  verankert  sind.  Am  First  des  Dache«  ist  eine 
mit  Wellblech  gedeckte  Laterne  angebracht,  welche  mit  ""den  Bindern 
feit  verbunden  wird.  Das  Übrige  Dach  ist  ebenfalls  mit  Wellblech- 
tafeln abgedeckt,  die  auf  Z-Fisen  ruhe»  und  auf  diesen  wieder  durch 
Z-Eisen  befestigt  werden. 

Für  Eise  n  bahn  magazinc  hat  sieh  eino  Anordnung  bewährt, 
von  welcher  Fig.  233  eitlen  Querschnitt  wiedergiebt.  Ks  ist  das 
Si-nuin-Bronnertohc  System  mit  geneigten  Holzoementdäohern 
und  aufgesetzten,  aattelartigen  Oberliehtlatenieu.  Die  Mitte  der  An- 
lage bildet  eine  hohe,  mit  einem  Polouceaudaoh  Überdeckte  Halle,  von 
welcher  aus  die  Verteilung  in  die  einzelnen  Abteilungen  der  Magazine 
vorgenommen  wird. 

Die  Säulenteilung  ist  hier  ebenfalls  nach  einem  Auf^tellungsplan 
der  zu  lagernden  Teile  verschieden  gewählt.  Während  die  Mittel- 
halle  12  m  Spannweite  besitzt,  haben  die  Säulenfclder  'nach  rechts 
11,5  |  a  (  8,75  in  und  nach  links  5,5  t  2X«  I  8,75  m  Spannweite. 
Die  gusaeiserneu  Säulen  haben  entsprechend  der  Neigung  de«  Dache* 
eiue  verschiedene  Hohe  und  stehen  der  Lange  nach  iu  gleichen  Ab- 
standen von  (i  m. 

Der  Säulenstellung  entsprechend  sind  auoh  die  sattelartigen  Ober- 
lichtlaternen  von  verschiedener  Lange.   Die  Endfelder  erhalten  keine 


Das  Mu- 
gazin  erhält 

eine  Reihe  von  Sohubthüren,  die  oben  auf  Luufschiciietiträgem,  auf 
denen  «ie  mittels  (iuasrollen  aufgehängt  sind,  laufeu.  Eine  Reihe  von 
Fenstern  geben  genügende«  Liebt.  Zu  den  Fenatern  ist  ein  halbes 
und  ein  ganzes  Fenstereisen  Norm.-P.  Nr.  »5  verwendet,  die  in  Winkel- 
eiseurahmen  befestigt  sind. 

L'm  du  Innere  des  Magazins  genügend  zu  beleuchten  und 
gleichzeitig  eine  wirksame  Ventilation  zu  schaffen,  lind  Dachlateruen 
von  je  3  m  Länge,  1,5  m  Breite  und  1,2  m  Höbe  angeordnet.  Diese 
bestehen  aus  zwei  Eckfeldern,  die  als  Fenster  eingerichtet  sind,  und 
einem  Mittelfeld  mit  drei  Blecbventilationsklappen ,  die  durch  Zug- 
leinen von  unten  betluitigt  werden. 

Eine  ähnliche  Konstruktion  weist  ein  Magazin  auf,  welches  Fig.23l>, 
Skz.  3  0.4,  darstellt.  In  diesem  Falle  sind  jedoch  die  l'mfassungswände 
gemauert  und  tragen  eiu  bombierte«  Wellblechdach.  Wie  der  Quer- 
schnitt ersichtlich  macht,  ist  ein  entsprechender  Vorbau  angebracht, 
in  welchem  die  (.hernähme  der  Rohmaterialien  vorgenommen  wird. 
Sonst  ist  die  Konstruktion  einfach  und  bietet  z 
keinen  Aula**. 

In  vielen  Füllen,  in  denen  ein  Sortieren  des  Rohmaterials  statt- 
findet, ist  dem  eigentlichen  Lagerräume,  iu  welchen  Kammern  oder 
Wände  eingebaut  sind,  ein  Sortierraum  zugeordnet,  der  eutweder 
neben  oder  über  dem  eigentlichen  Lagerraum  liegt.  So  hat  man  bei- 

um  die  einzelnen  Wollsorten  \  <>n 
aufspeichern  rn  k..niieii,  ent- 
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weder  zwei  Abteilungen,  diu  Sorticrruum  uml  Speieher  nebeneinander 
«der  w  ie  Querschnitt  Fig.  2:X>,  Skx.  5,  ««igt,  Übereinander  gelegt.  Im 
Oberste  >eke  von  4  m  Hohe,  der  «eine  Beleuchtung  durch  Oberlicht  er- 
halt, wird  die  mittels  Aufzug  /.»geschaffte  Wolle  sortiert,  um  sodann 
duroh  Trichter  in  die  einzelnen  Abteilungen  des  unteren  Lagerraums 
geworfen  zu  werden.  Da»  Gebäude  im  2H,M>  m  lang  und  4  X  'A? 
=  U>,m  m  breit. 

Die  Decke  de»  Parterrclokalea  besteht  an»  einer  Hol 


die  oben  den  üblicJien  Fussbodenbclag,  unten  dagegen  Kunsttui 
platten  aufgenagelt  erhalt,  welche  eine  gute  Isolierung  und 
feuersicheren  Abschluss  gewähren.   Auch  die  oliere  Deckeukoustr 
•r  gelegten 
eine  übnlicl 


OMtnaktka 


Holz- 
ähnliche  Kon- 


gut  eiu/elne  mustergiltige  Beispiele  der  Gebäudegruppierutig  fest- 
«teilen. 

So  giebt  Fig.  2H4  einen  vollständigen  Grundris»  einer  Spinnerei 
uud  Weberei  mit  allen  nötigen  Nebengebäuden.  Die  Anlage 
zerfällt  in  die  Fabrikräumc ,  welche  al»  Flaohbau  mit  Oberlicht 
ausgeführt  sind  und  in  ciueu  ein»töckigeu  Vorderbau  übergreifen, 
welcher    die   Burcaux    und    im    Parterre    die  Matcrialienmagazinc 


Mag 

er  k< 


screr 
kann 


mit    dem  darüber 
eemeutdach  weist 
struktiou  auf. 

Solche  mehrstöckige 
mit  prn\  iaorischem  Charakter  können 
event.  als  Riegel  wandbau  au«  Kork- 
steinen  ausgeführt  werden ,  w  ie  die» 
Fig.2-.12,  Skz.  1  u.  2,  ersichtlich  macht. 
Hierbei  ist  der  Unterbau  ein  Ziegel- 
rohbau mit  einer  Holztratnabscbluss- 
decke,  welohe  unten  wieder  eine  Ver- 
»chalung  aus  Korksteinplattcn  erhält, 
der  Oberstock  dagegen  eiu  Holzriegcl- 
wandbau,  der  entweder  als  Riegel  - 
wand  mit  Zicgelausniaucrung  und 
Korksteinverkleidung  ausgeführt  sei 
oder  die  Korksteinverklcidung  auf  der  inneren 
Seite  erhalt,  oder  wo  die  Riegelwand  aussen 
mit  einer  KorksteinverkleidungundVerblender- 
plattvn  abgeschlossen  und  auf  der  inneren  Seite 
eine   Verschalung  vorgenommen    und  diese 
»tukkadiert  und  verputzt  wird.  Solche  Rauten 
sind  von  der  A  o  t  i  e  n  •  Q  e  »  e  1 1  s  c  h  ■  f  t  für 
l'atent  -  Korkstein  fabrikation  und 
Korksteinbauten    vorm.   Kleiner  iv. 
Bockmayer  in  Mödling  bei  Wien  schon 
mehrfach  durchgeführt  worden. 

Die  Daohkonatruktion  aus  Holz  ist  ebenso 
leicht  als  gefällig  und  wird  an  dir«clbe  eine 
Korksteindeake  gehängt.  Das  Dach  »elb«t  ist 
ein  Holzcementdach.  Zu  beiden  Seiten  «iud 
wieder  gedeckte  Verladebühnen  angebracht, 
welohe  in  der  »kizzierten  Weise  aui  Holz 
hergestellt  sind. 

F.in  mehrst  ookiges  Magazin  von 
provisorischem  Charakter,  welches 
auch  von  der  Firma  Kleiner  &  Bockmayer 
ausgeführt  wird,  zeigt  Fig.  230,  Skz.  0,  im 
Querschnitte.  Solche  Bauten  lassen  »ich  an 
jedem  beliebigen  Orte  schnell  herstellen  und 
bieten  im  Sommer  uud  Winter  einen  guten 

W  ande 


In  einer  Entfernung  von  »>0  m  vom  Fabrikgebäude  liegt  eiu  ge- 
räumiges Lagerhaus  für  das  Rohmaterial,  dessen  Ansicht  Fig.  2:15 
ersichtlich  macht.    Dieses  Lagerhaus  ist  öl.ö  m  lang,  «1,5  in  breit 


a,rr  ■  ~~n 

^1 

Schutz  gegen  Hitze  und  Kalte,  da  alle  ' 
eine  Korksteinverkleidung  erhalten.  Die  Kon- 
struktion ist  im  übrigen  ans  der  Skizze  voll- 
ständig zu  erkennen.   Ks  handelt  sich  wieder 
um  einen  Holzriegelbau ,  dessen  Fachwerk- 
wande  mit  Korksteinen  belegt  und  verputzt 
werden.   Hierbei  kann  mau  auch  die  Decken 
durch  leichte  Moniergcwolbc  oder  weuig»teus 
durch  Korksteinverschalungeu  gehörig  gegen 
Feuer  »ichern.   Die  Dachkonstrukliou  ist  von 
einfacher  Art,  die  Dacheindecknug  erfolgt 
mit  Falzziegeln.    Die  Anordnung  eignet  sich 
als  provisorische«  Magazin 
etwa  für  Porzellanfabri- 
ken, wo  es  sieh  darum 
handelt,    die  einzelnen 
Waren  so  zu  sondern,  dass 
ein  Aufsuchen  der  einzel- 
nen Sorten  leicht  mög- 
lich ist. 

Hiermit  sind  selbst- 
verständlich die  Ausfüli- 
rungsfortnen   von  Mag» 


Oh  o 

Schuss 
Ketten 


und  durch  schmiedeeiserne  Säulen 
in  vier  Abteilungen  geteilt,  welche 
miteinander  in  Verbindung  stehen. 
Angeschlossen  an  dieses  Lagerhaus 
ist  ein  einfacher  Lagerschuppen  D 
für  die  Wagen. 

Zwischen  dem  Lagerhaus  und  der 
Fabrik  ist  ein  Arbeiter  •  Versamm- 
lungsbans  K  angeordnet  mit  einem 
grossen  Saal  a  für  Versammln 
angeschlossenen 
b  und  Lesesälen 

Au  der  Shedanlagc,  welche  au» 
der  Spinnerei  A,  Weberei  B,  Kontor 
islager  D,,  Spuleutraniportcure  F.. 
und  Kettenspulerei  F ,  Lager  für 
julen  G,,  Schlichterei  H,,  Appretur  I, 

Neben- 


ziuen  und  VorraUraumeu  uicht  er»cli..pft,  doch  ist  e*  bei  der  Vielseitig- 
keit des  Stoffes  unmöglich,  alle  Typen  aufzuzahlen  und  wurde»  da- 


her nur  die  wichtigsten  derselben  gewählt. 

Was  die  Stellung  der  Magazine  zu  den  Hauptgebäu- 
den anbetrifft,  M  ist  im  Vorhergehenden  schon  darauf  hingewiesen 
worden,  dass  dieselbe  von  vielerlei  l'mstunden  abhängt,  die  für  jeden 
koukreten  Fall  differieren ,  sodass  sioh  nur  schwer  eiue  allgemein 
giltigr  Richtschnur  angeben  lässt. 

Ha  der  Rahmen  dieser  Besprechung  weit  übersehritten  wäre,  weun 
die  Gesichtspunkte,  welche  die  Stellung  der  Nebengebäude  zum  Haupt- 
gebäude hauptsächlich  beeiullusscn ,  einzeln  angeführt  würden,  »o 
sollen  nur  einige  typische  Beispiele  herausgegriften  werden ,  welche 
für  industrielle  Anlagen  für  eiue  Reihe  gleichartiger  Industriezweige 
al»  mustergiitig  zu  betrachten  sind. 

Weiiu  man  zunächst  soll  der  Textilindustrie  ausgeht,  lassen 
•iofa  beispielsweise  für  S  p  i  u n e r e i -  und  W  ebereianlage  n  ganz 


sieh  zusammensetzt ,  scbliessen  sich 
"b  an,  welche 
sollco. 
Die  Lage  des 
so  sein,  das«  die  stärkste  Abgabe  von  Be- 
triebsenergie in  möglichst  unmittelbarer  Nähe 
von  denselben  stattfindet,  sie  wird  daher  ge- 
wöhnlich inmitten  des  Arbeitsprozesses  ge- 
wählt. Die  Längsachse  des  Maschinenhause» 
steht  hierbei  entweder  senkrecht  oder  parallel 
zum  Hauptgebäude.  Diese  Stellung  hangt 
von  der  Lage  der  Wellenleitungen  und  dem 
Antrieb  derselben  ab.  In  unserem  Fall  wer- 
den die  einzelnen  Querstränge  mit  konischen 
Bädern  angetrieben,  weshalb  die  Dampf- 
maschine und  der  Hauptantrieb  senkrecht  zur 
Umfassungsmauer  der  Shedaulage  stehen.  Das 
skizzierte  Maschinenbaus  fasst  eine  Dampf- 
maschine mit  M00  FS.  In  einem  zweiten 
Maschinenhaus  K,  ist  eine  Dampfmaschine  zum 
Betrieb  der  Dynamomaschine  aufgestellt.  Zwi- 
schen den  beiden  Maschinenhäusern  beiluden 
sich  zwei  Kesselhäuser  L  L,  und  die  Esse  M 

Hofraum. 

Alle  Kessel  sind  /weifhunrurohrkcssel 
mit  lunenfeiierung  und  tiallouaystutzcn.  Fin 
Teil  der  Kessel  steht  in  Keserve. 

Neben  dem  Maschinenhaus  liegt  ein  Ab- 
fallraum A,  und  der  Stauhturm. 

An  der  rechten  Seite  der  Spinnerei  sind 
eine  Reihe  auch  durch  Oberlicht  belichtete 
Räume,  die  ebenfalls  besonderen  Zwecken 
dienen.  Vorn   liegt   die  Reparaturwerkstatt 
0,  mit  einer  separierten  Schmiede  0t,  und 
Tischlerei  0,.    Hinter  dieser 
liegen  die  Speisesale  F 
für  die  Arbeiter.  Diesel- 
ben umfassen  ein  Speise- 
zimmer S    für  Meister, 
eine     Küche     K, ,  ein 
Schankzimmer  <  und  den 
ssen  Speisesaal  P. 
Au  die  oben  erwähnte 
W'ageiiremi*e  D  für  vier 
Wagen  ist  eine  Geschirr- 
kammer  Q,  ein  Kutseher- 
|  zimmer  K  uud  eiu  Pferdestall  V  für  sechs  Pferde  angeltaut.  Im 
[  Vordertrakt  ist  eine  Haupteiufahrt  und  links  nnd  rechts  von  der- 
'  seihen  liegen  die  Materialien- Magazine  Z  und  die  Bureanräumc  Z, . 
'  Der  linke  Seiteutrakt  des  Vordergebäudes  enthält  die  Appretur  I,. 
der  ausserste  linke  Trakt  birgt  die  Färberei  Fe.    Vor  dieser  ist  da« 
Portierhaus,  Brückenwaage  etc.  angeordnet.    Die  Gcswmtanlnge  zeich- 
net sich  durch  Einfachheit  und  Übersichtlichkeit  aus. 

In  innigem  Zusammenhange  mit  den  Fnbrikräumen  und  dem 
Maschinen-  und  Kesselbau»«  sollen  die  Reparaturwerkstätten  stehen, 
welche  nach  der  Grösse  der  Anlage  uml  den  an  sie  gestellten  Auf- 
gaben verschiedene  Einrichtung  aufweisen,  wie  im  folgenden  noch 
näher  erläutert  werden  wird.  Die  Reparaturwerkstätten  sind  vor- 
teilhaft so  anzulegen,  das«  von  ihnen  alle  Arbeitsriiume  rasch  erreich- 
bar sind.   Sie  bestehen  meist  au-  Schlosserei,  Dreherei  und  Ti«chlcrei. 

Ausser  dieseu  angeführten  Nebenräumen  findet  sieh  uoeh  eine 
Reihe  von  Räumen,  welche  W  ohlfahrtscinnchtungcn  enthalte». 


gro 


Digitized  by  Google 


—  99 


Bei  jeder  Anlage  mus»  für  die  Bedürfnisse  des  Arbeiter*  in  aus* 
reichendem  Maaaw  vorgesorgt  werden.  I'm  «eine  Kleider  rein  zu  er- 
halten, siud  ihm  Garderoben  zur  Verfügung  zu  «teilen,  die  im  vorliegen- 
den Kalle  in  den  Räumen  untergebracht  sind,  wobei  ein  Kaum 
al<  Waschraum  dient.  Ferner  musa  für  gutes  and  frisches  Trinkwasser 
gesorgt  werden.  Ebenso  musa  der  Arbeiter  seine  mitgebrachten  Speiseu 
warmen  und  womöglich  ausserhalb  der  Arbeitsrüume  in  besonderen 
Speiseräumen ,  auf  deren  Anlage  bedacht  zu  nehmen  wäre,  essen 
können.  Sind  in  der  Nähe  der  Fabrik  keine  Speiseanstalt  eu,  die  Ton 
Gastwirten  unterhalten  werden,  so  wäre  die  Fabrik  verpflichtet,  auf 
die  Anlegung  solcher  Bedacht  zu  nehmen ,  um  den  Arbeitern  zu  er- 
möglichen, »ich  bequem  und  möglichst  billig  zu  beköstigen.  Im  vor- 
Falle  ist,  wie  bereit« 


besprochen,  zu  diesem  /wecke 
eine  Kantine  angeordnet. 

An  die  Fabrikanlage 
schliefst  sich  ein  freier,  be- 
pflanzter Pluti  an ,  anf  wel- 
chem sich  die  Arbeiter  wäh- 
rend der  Arbeitspensen  unge- 
hindert bewegen  können. 

Kine  andere  so  lohe 
Au  läge,  welche  man  in  jeder 
Beziehung  al*  m  u  » t  e  r  g  i  1 1  i  g 
bezeichnen  kann,  *eigt  Fig.  'i'ii. 

In  vorteilhafter  Weise  ist 
Spinnerei  und  Weberei 
in  getrennten  Shed  bauten 
untergebracht ,  welche  durch 
einen  Sfardbau,  der  die  Scbu**- 
•pulerei  und  das  Garnlager 
enthält,  verbanden  wird. 

Am  Beginn  der  Anlage 
befindet  sich  das  Lagerhaus  a 
für  Rohmaterial  mit  vier  Ab- 
teilungen direkt  in  Verbindung 
mit  dem  Iudustriegelcisc.  Das 
Rohmaterial  wird  bei  a,  in 
die  Spinnerei  b  geschafft,  dort 
verarbeitet  and  als  Gespinnst 
in  da*  Garnlager  c  gebracht. 
In  der  Weberei  d  wird  sodann 
das  Garn  gewebt  und  schliess- 
lich die  Gewebe  in  der  Fär- 
berei e,  sowie  Appretur  f  g 
fertig  gestellt,  altdann  in  der 
Packerei  h  gepackt  und  im 
Lager  für  fertige  Ware  i  auf- 
gestapelt. 

Neben  den  Fabrikniunicn 
liegen  in  trefflicher  Anordnung 
eine  Reibe  von  Nebenräuiuen, 
welche  einerseits  zum  Betrieb 
gehören,    anderseits  wieder 
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Es  sind  zwei  Dampf- 
angeorduet,  eine  I, 
Betrieb  der  Spinneroi, 
die  zweite  II  zum  Antrieb  der 
Weberei  und  Appretur. 

Beide  Maschinen  sind 
parallel  zur  Seitemuauer  ge- 
stellt, da  die  Effektübertragung 
mittels  Hanfseilen  iuSeilgangen 
erfolgt. 

Iu  der  Einbuchtuni 

ist  die  Hauptbetriehsquellc  an- 
geordnet. 

Die  Dampfmaachiue  ist  so 
aufgestellt,  dass  vom  Schwung- 
rede  aus  bereits  direkt  eine 
Teilung  des  Betriebes  nach  zwei  entgegengesetzten  Seiten  hin  statt- 
findet,  ein  l'mstand,  der  als  höchst  vorteilhaft  bezeichnet  werden 
kann.  Ks  iit  namlicb  die  Anordnung  getroffen,  dass  die  Maschine  I 
bei  normalem  Arbeitagange  die  Spinnerei  betreibt ,  die  Maschine  II 
dagegen  die  Vorbereitung  der  WeWci,  die  Weberei  und  die  Appretur. 
Weiter  kann  die  Maschine  II  aber  auch  die  Appretur  allein  betreilien, 
während  die  Maschine  I  alle  übrigen  Maschinen  (Spinnerei  und  We- 
berei) bethätigt.  Pic  Seilgäuge  siud  unterwölbt,  sodass  die  untereren 
Räume  verfügUr  sind. 

Neben  dem  Dainpfmasohineuhaus  1  liegt  ein  geräumiges  Kessel- 
haus k ,  w  etchea  sechs  Zweitlammrobrkessel  enthält.    Der  Schornstein 


Räumen  lind  die  Schmiede  S  und  Tischlerei  I,  untergebracht.  Letztere 
enthält  eine  Holzdrehbank,  Hobelmaschine  und  ClrkularBÄge ,  sowie 
einige  Arbeitstische. 

Keben  dem  Eingang  zum  Kohleuhof  liegt  eine  einfache  Bade- 
anstalt B,  mit  zwölf  Cebineu,  auf  welche  später  noch  zurückgekommeu 

werden  *oll.  (Fortsetzung  folgt.) 

«• 

Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Über  Kesselstein  und  Korrosionen  in  Dampf- 
kesseln. 

Von  F.  R. 

(Mit  Abbildungen,  Fig. 
«.  339.) 

[Fortsetzung.] 

Nselulniek  «erlmten 

Bei  den  Wassereiniguugs- 
apparaten  von  Hans  Reisert 
und  Robert  Reichling 
besteben  dieselben  aus  einem 

hällcr  von  der  Form  eines 
umgekehrten  Zuckerhutcs,  in 
welchen  von  obeu  ein  centra- 
le* Zuflussrohr  bis  nahezu  auf 
den  Boden  hinabreicht  und  an 
welchem  oben  ein  Überlauf  - 
rohr  und  unten  ein  Ablass- 
hahn angebracht  ist.  Dem- 
selben wird  durch  da»  centrale 
Zuflusirohr  beständig  ein  der 
Menge  des  zu  reinigenden 
Wassers  angepasater  Wasaer- 
strom  und  von  Zeit  zu  Zeit 
eine  überschüssige  Menge  der 
bereiteten  Kalkmilchzugeführt, 
nachdem  jedesmal  unmittelbar 
vorher  die  ausgelaugten  Kalk- 
reste  durch  den  Ablasahahn 
entfernt  worden  siud.  Das 
einlaufende  Wasser  rührt  die 
am  Boden  befindliche  Kalk- 
milch forwährend  auf,  mischt 
sich  also  innig  mit  derselben, 
verliert  beim  Aufsteigen  in  dem 
hingen,  konischen  Gebisse  durch 
die  stets  zunehmende  fjuer- 
sebnittserweitcrung  und  die 
dadurch  bedingte  verminderte 
Wasscrgeseb  windigkeit  nach 
und  nach  wieder  alle  mecha- 
nisch mitgeführten  Kalkteil- 
chen und  vcrbtsit  schliesslich 
ala  vollständig  geklärte,  jedoch 


Fig.  33K. 
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Modtrm  Fabrikanlagen. 

n  dem  gereinigten  Wasser  zu  trennen 


gesättigte  Lösung  den  Kalk- 
haltiger duruh  da«  Klwrlauf- 
rohr. 

Die  auf  diese  Weise  vorbe- 
reiteten Fällungsmittel  werden 
in  dem  Miachraume  des  Appa- 
rates, in  welchen  man  auch  den 
zur  Erwärmung  dienenden  Ab- 
dampf oder  etwa  vorhandene» 
Kondenswasser  einleitet,  mit 
dem  zu  reinigenden  Witwer  iu 
prozentualen  Mengen  vereinigt. 
Nun  kommt  es  nur  noch  dar- 
auf an,  die  bei  der  Reaktion 
ausgeschiedenen  Verunreini- 
Zur  innigen  Mischung 


steht  im 

Die 


.»hlenh..f. 
rhandene 


dritte  Dampfmaschine  III,  Fi 


2:iu.  ist  cum 


uere,  stehende  Maschine  zum  Betrieb  der  Wcrkstätteuarbeitsmaschinen. 
wenn  die  Haupttransmission  «teht  und  zum  Autrieb  der  Lichtmaschine, 
die  mit  in  demselben  Räume  aufgestellt  ist. 
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Shaping-  und  eine  Höh 


Drehbank,  eine 


gongen 

mit  den  Chemikalien  und  zur  besseren  Ausnutzung  der  Dampfwärme 
wird  da«  Wasser  diesem  Räume  in  feinverieiltem  Zustande  und  in 
stzter  oder  kreuzender  Richtung  rur  Pampfcitistromung 
Das  Mischungsverhältnis  der  Zusatzmittel  zum  Wewer 
wird  durch  .Mischhähne,  durch  Senkheber,  Syphnn»  oder  Ventile  in 
Verbindung  mit  Wasserscbwimniern  »der  auch  durch  besondere  kleine 
l'umpcn,  Schöpfräder  oder  Messwalzen,  deren  Geschwindigkeit  von 
der  der  Speisepumpe  abhängig  gemacht  ist,  hergestellt  und  aufr 
erhalten. 

Die  Scheidung  des  gereinigten  Wassers  von  den  unlöslich  ge- 
machten Substanzen  kann  entweder  durch  natürliche  Klärung,  wobei 
die  ausgeschiedenen  Schlammteile  von  selbst  zu  Boden  fallen,  oder 
durch  Filtration  bewirkt  werden,  wobei  dieselben  durch  poröse  Zwi- 
schenlagen  zurückgehalten  werden.  Da  bei  der  natürlichen  Klärung 
.las  Wasser  au  der  Oberflache  stets  um  klarsten  ist ,  lässt  man  das- 
kontinuierliohen  Betriebes  gewöhnlich  von 
Behälter  hochsteigen.    Ks  ist  klar,  dass  in  diesem  Falle 
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die 


Fallgeschwindigkeit  der  niedersinkenden  Schlammteile  grösser  sein 
»,  »I»  die  Geschwindigkeit  des  aufsteigenden  Wassers,  um  an» 
ren  Ende  des  Behälters  klare»  Wasser  entnehmen  zu  können.  Ein 
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Klärbehälter  tnüsste  demnach  bei  5  i 
der  Minute  pro  Kubikmeter  zu  klärendca  Wa 


„  -  3,3  um  horizontalen  Querschnitt  haben.  Die  mechanisohe 
0,005  ■  DU  • 

Abscheidung  lässt  sieh  aber  auch  beschleunigen,  indem  man  entweder 
die  Kallgeschwindigkeit  des  ausgeschiedenen  Sehlammes  rergrössert 
oder  die  Steigcgeseh  windigkeit  des  sieh  klärenden  Wassers  verkleinert. 
Ersteres  kann  dadurch  geschehen,  das»  man  dem  Wasser  geringe 
Mengen  löslicher  Eiscusalzc  oder  Alaun  zusetzt,  wodurch  künstlich 
ein  schwerer  Schlamm  gebildet  wird,  welcher  die  leichteren  Schlamm- 
teile mit  xu  Boden  reisst  und  dadurch  die  Klärung  beschleunigt,  oder 
da**  man  da*  Wasser  durch  Einbauen  vertikaler  Wäude  zwingt,  «ich 
ein  oder  mehrere  Male  in  dem  Klärbehälter  auf-  und  abwärts  zu  be- 
wegen uud  «war  abwärt»  mit  grösserer,  aufwärts  mit  geringerer  als 
der  mittleren  Geschwindigkeit.  Letztere*  erreicht  man  dadurch,  dass 
'  man  den  Klärbchälter  durch 

horizontale  (Fig.  238)  oder 
schräge  (Fig.  239)  Wände  in 
mehrere  untereinander  liegende 
Abteilungen  zerlegt,  in  welche 
das  Wasser  gleichzeitig  unten 
ein-  und  oben  wieder  aus- 
treten kann.  Die  bei  der  ersten 
Einrichtung  durch  das  abwärts 
strömende  Wasser  mit  naoh 
unten  genommenen  Schlamm- 
teile behalten  beim  unteren 
Stromrichluiigswcchscl  infolge 
ihres  Beharrungsvermögens 
und  der  nun  eintretenden  Ge- 
schwindigkeitsverminderung 
des  Wassers  mich  eine  Weile 
ihre  Bewcgungsriehtung  nach 
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und  sicherer  den  Boden  des  Behälters.  Bei 
der  zweiteu  Einrichtung  behält  jede  der  gebildeten  Abteilungen  nahe- 
xu  den  Quersehuitt  de*  ganzeu  Behälter»,  bat  jedoch  nur  einen  Teil 
des  gesanitcu  Wasser»  zu  klären.  Die  Geschwindigkeit  des  aufsteigen- 
den W'asser«  niuss  daher  im  Verhältnis*  der  Abtciluugsanzshl  ver- 
mindert uud  somit  die  Klärgeschwindigkeit  vergrössert  werden. 

TroU  dieser  Einrichtungen  lässt  sich  mit  Hilfe  der  natürlichen 
Absatz-  oder  Klärmethode  allein  doch  nur  Wasser  mit  verhältnis- 
mässig grosser  Klärgeschwindigkeit  reinigen,  weil  die  Klärbehälter 
sonst  immer  noch  xu  grosse  Dimensionen  erhalten  wurden.  Eben*« 
sich  die  Filtriermethode  allein  nur  boi  Wasser  mit  geringen 
Sohlamm  von  uicht  fettiger,  klebender  oder  backender  Be- 
siihattcnhcit  anwenden,  weil  sonst  eine  viel  zu  häufige  Reinigung  resp. 
Erneuerung  der  Filtermasse  erforderlich  sein  und  dadurch  der  ganze 
Apparat  bedeutend  an  Selbsttätigkeit  eiuhüssen  würde.  Man  bedient 
sieh  daher  auch  meistens  der  kombinierten  Methode  und  entfernt  da- 
mit zunächst  die  schwerereu,  körnigen  oder  mehligen  Schlammteile 
bi»  xu  25  mm,  manchmal  aber  auch  nur  Iiis  zu  ICH)  mm  Ausfall- 
geschwiudigkeit ,  je  nach  der  Menge,  Zusammensetzung  und  Tempe- 
ratur de*  zu  reinigenden  Wassers ,  durch  ilic  naturliche  Klärung  und 
dann  die  noch  übrigen  leichteren  uud  mehr  flockigen  Teile  durch 
das  Filter.    Der  horizontale  Querschnitt  der  Klärbebalter  schwankt 

zwischen  den  Grenzen  von  "   'M'  •»•«  q  =  M1» 

Zur  Kontrolle  der  Z  u  s  a  t  z  m  engen  wendet  man  ebenfall« 
die  bereits  erwähnte  Titriermethode  an,  jedoch  mit  dem  Unterschiede, 
dass  man  die  Seifenlösung  nicht  mittels  Tropfenzähler,  sondern  mittel* 
einer  Bürette  hinzufügt,  deren  Skala  so  bemessen  ist,  dass  der  Ver- 
hrauuh  an  Seifenlosung  direkt  die  Hurte  des  untersuchten  Walsers  in 
deutschen  oder  französischen  Härtegraden  augiebt. 

Die  Speisung  mit  Seewasser  kommt  heute  wohl  nur  noch  ganz 
vereinzelt  und  zwar  in  den  Flu*>müudungen  auf  Schleppdampfern 
und  dgl.  vor,  da  die  Seedampfer  wohl  ausnahmslos  alle  mit  Übet- 
tlachcnkondensabiren  ausgerüstet  sind,  also  Speiaewasscr  von  mini- 
malem Scewassergebalt  zur  Verfügung  haben.  Die  mit  Köhrenkesselu 
ausgerüsteten  Dampfer  haben  sogar  grösstenteils  besondere  Destillier- 
apparate au  Bord,  xur  Herstellung  frischen  Speisewassers  aus  See- 
wwsser.  Da»  Seewasscr  i«t  im  allgemeinen  xur  Kesselspeisung  sehr 
ungeeignet,  weil  die  in  demselben  gelösten,  festen  Bestandteile  bei 
weitem  bedeutender  sind  als  im  Frischwasser.  Nach  mi 
rtitersuchungi-u  betragen  die  im  Seewasser  gelösten  festen 
teile : 

in  der  Ostsee  <l,48  bis  0,75 


im  Schwarxcu  Meere 
„  Kattegat  .  . 

.,  Kttspischen  Meere 
„  Bosporus , 
„  Eismeere    .  .  . 

in   der  Nordsee   .  . 

im  Hrosaeu  Uccau 
„  Indischen  Uceau 
„  Kanal  


l.V* 
1.5 


1.5»  ,. 
1,62  „ 

Ena  „ 
1.7«  „ 
2,83  ,. 
3,28  „ 
3,36  „ 
3.38  „ 


und 


Gelöste 


im  Atiantischeu  Uceau  ...  3,5     „    3,6  "„ 

H  Mittelmeer   3.7     „    3,94  „ 

N  Marmarameer   1,2  „ 

„  Roten  Meere   4,3  „ 

Toten  Meere   22,3  „ 

sind  in  100  Teilen  des  Rückstandes  entbalteu : 


5  v  1  S  v 
2  S  i  .2  t 

9.  J 


a>  a  i 


1-1  III 


1,7  i". 


s  I  II 


12,52 


77,03  77,07  66,82  36,55 
3,89  2,48  6,37  4,57 
—  —  I  —  U,:t8 
7,86  8,76  8,9145,20 


Chloruetrium  84,7079,39  58,25  78,04  74,57 

rhlorkalium  —  \ffl,  1,27  2,09 

Chlorcalcium  —  —     —  0,20 

t'hlormagnesium  9,73  7,38  10,t¥)  8,81 

Brom-Natrium  und 

Magnesium  —  0,03    —  0,28  1,14|  1,30  0,49  1,42  0,85 

Schwefelsaurer  Kalk  0,13  0,60  7,78  3,82  4,67  4,63  2,76  .1,14  0,45 

Schwefelsaures  Mag- 
nesium 4,96  8,32  19,68  6,58 

Kohlensaurer  Kalk 

und  Magnesium  0,48  3,21  3,02  0,1« 

Schwefelsaur.Kalium    —     —     —  — 

Stiokstofflialtige  Sub- 
stanzen —     —     —  — 


3,18'  5,39  8,84 
3,92 


6,04  - 


0,10   -  - 

6,6  I  — 


1,00 


Das  am  meisteu  im  Seewasscr  enthaltene  Chlornatrium  oder  Koch- 
salz ist  von  allen  gelösten  Substanzen  den  Kesseln  am  unschädlich- 
sten. Dasselbe  ist  im  Wasser  ausserordentlich  löslich,  nämlich  bis  zu 
370kg  im  Kubikmeter,  zu  weloher  Konceutration  man  das  Kessel- 
wasser  selbst  verständlich  nie  kommen  lässt.  Beim  Verdampfen  des 
Wassers  bildet  es  würfelformige  Krystalle  von  solch  low-m  Gcfüge. 
dass  »ich  eine  leine  Kochsalzkruste  beim  Erkalten  des  Kessels  schon 
grösstenteils  von  selbst  loslöst  oder  aber  durch  leichtes  Kratzen  ent- 
fernen lässt.  Auch  wird  dieselbe  durch  Speisewasser  von  geringeren, 
Salzgehalt  wieder  aufgelöst.  Das  Verhalten  der  übrigen  Salze  ist  bei 
der  Speisung  mit  Frisehwusscr  bereits  besprochen  worden ;  es  bildet 
also*  auch  hier  der  schwefelsaure  Kalk  in  Verbindung  mit  anderen 
ausgeschiedenen  Salzen  den  gefährlichsten  Ke*selsteiuerzcuger  Da 
derselbe  jedoch  im  Seewa»*er  in  bedeutend  grösseren  Mengen  ent- 
halten ist  als  im  F'rischwasser,  nämlich  von  0,0009  hi»  0,16  "u  gegen- 
über 0,0003  bi»  0,008%,  da  also  jeder  Kubikmeter  verdampften  See- 
wassers durchschnittlich  20mal  soviel  Gips  im  Kessel  zurücklasst  al» 
ein  gleiches  Quantum  Frisohwasser,  so  darf  man  der  bekannten  ge- 
fährlichen Eigenschaften  des  Calciumsulfats  lieim  Auskrystallisiereu 
über  150'  wegen  das  Kesselwusscr  nie  bis  zu  dieser  Temperatur 
kommen  lassen  oder  mit  anderen  Worten :  wenn  nicht  besondere, 
genügend  grosse  Frischwasserbehälter  oder  Destillierapparate  zur  Er- 
zeugung von  Frischwasscr  an  Bord  vorhanden  sind .  so  müssen  die 
Maschinen  der  Hochseedampfer  entweder  mit  Obernachenkoudeusatoreii 
ausgerüstet  oder  Niederilruckma*chiuen  sein ,  da  das  den  Einspritz- 
kondensatoren entnommene  Speisewnsser  fast  dieselbeu  Eigenschaften 
besitzt  wie  das  Seewasscr,  während  ühernächenkondeniatoien  fast 
salzfreies  Wasser  liefern. 

In  den  Hochdruckkesseln  der  Seedampfer  herrschen  darum  auch 
gauz  andere  Verhältnisse  als  iu  Land-  und  Flusschiffskesscln. 
Während  man  nämlich  bei  letzteren  «ein  besonderes  Augenmerk  auf 
die  Bekämpfung  des  Kesselsteins  ra  richten  hat  und  zerstörende  Wii- 
kuugen  durch  Korrosionen  nur  vereinzelt  vorkommen,  findet  in 
Schiffskcsseln  gerade  das  entgegengesetzte  Verhältnis  statt  und  man 
erzeugt  sogar  vielfach  absichtlich  eine  dünne  Kesselsteinschicht  zum 
Schutze  der  inneren  Kcsselwände  gegen  Korrosionen. 

(Schluss  folgt.) 

rberhitzung  des  Abdampfes. 

Von  Otto  Marr  iu  Leipzig. 

Nachdruck  TrrbsiUii 
Bei  den  Erfolgen,  welche  die  (  berhitzung  des  direkten  Dampfes 
zu  verzeichnen  hat,   liegt  die  Frage  nahe,  ob  die  Überbitzung  des 
Abdampfes  nicht  auch  gute  Resultate  und  welche  ungefähr  ergiebt. 

I  m  die»  beurteilen  xu  können ,  hat  man  zunächst  erst  festzu- 
stellen,  in  welcher  Weise  die  Übcrhilzung  au  sieh  nutzbringend  *cin 
kann,  da  der  Abdampf  nicht  zu  Kraft-,  »09 dem  nur  zu  Hcizzwecken 
zu  verwenden  ist.  Hierfür  genügen  aber  in  deu  meisten  Fallen 
Temperaturen  von  100—110  C  und  werden  nur  ausnahmsweise  solche 
von  130—1111  C  verlangt.  —  Auf  eine  eigentliche  t <herbitzntig  kommt 
es  also  weuiger  au  als  vielmehr  darauf,  dass  man  den  Abdampf  auch 
wirklich  als  reinen  Dampf  und  nicht  als  ein  Dampfwasser- 
gemisch  erhalt,  da  ersterer  ungefähr  640,  letzteres  dagegen  eine, 
vom  Wassergehalt  des  Dumpfe*  :ibhiingige,  bedeutend  geringere  An- 
zahl Wärmeeinheiten  pro  kg  abgeben  kann.  Die*  erfordert  im  wcscnl- 
liehen  nur  eine  Trocknung,  wahrend  bei  direktem  Dampf  für  Kmft- 
zwecke  Überbitzung  die  Hauptrolle  spielt.  Wird  doch  von  den,  im 
gesättigten  Dampfe  enthaltenen  Wärmemengen  nur  eiu  sehr  geringer 
Teil  hierzu  ausgenutzt,  indem  bei  kleinen  Auspuff  dampf  niaschiuen 
kaum  .">"„,  bei  grossen  Compound  •  Kondensatioiismaschincn  auch  nur 
bis  zu  ca.  Li"',,  zur  Geltung  kommen,  wenn  man  bedenkt,  dass  1  WE 
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einer  Kraftteiatuug  von  428  mkg  eutapriebt.  Mau  tucht  daher  eine 
bessere  Wirkung  durch  die  überhitzung  zu  erzielen  und  scheint  auch 
die  hierdurch  zugeführte  Warme  ziemlich  vollständig  zur  Geltung  zu 

Kraucht  beispielsweise  eine  Maschine  pro  Stunde  und  Pferdekraft 
7  kg  gesättigten  Dampf  von  9  AI,  desaen  Geeamtwärme  ca.  660  WE 
hei  einer  Temperatur  von  ea.  180*  C  ist,  so  ergiebt  dies  einen  Wännc- 
aurwaud  von  7  •  660  -  462«  WE,  h  428  mkg  =  1  977360  mkg  stündlich, 
wogegen  nur  7f>  •  3« K>  =  27« 000  mkg  erforderlieh  sind,  aodaas  der 
Nutzeffekt 

270000- 10« 
1977880  • 
k-trägt.    Von  den  661»  WE,  welche  im  kg  Dampf  enthalten  lind, 

« 

für  Krafterzeugaug  zur  Verwertung. 

Überhitzt  man  nun  dieaen  Dampf  auf  300  C,  alao  um  12«  C,  so 
erfordert  die»  eine  Wärmezufuhr  vmi  120  .0,28  =  33,6  WE,  da  0,28 
die  «per.  Wärme  von  Wasserdampf  iat.  —  Sofern  dieee  33,6  WE  voll 
zur  Anwendung  kommen,  müaaen  aie  den  Datnpfverbraueh  von  7  auf 

7  ■  90  . 
90  +  33,6  "  0,1  "g 

vermindern,  was  deu  thatsüchlichen  Verhältnissen  ungefähr  ent- 
spricht ,  und  wird  somit  durch  geringe  Wärmezufuhr  eine  grosse 
Kraftvermehrung  reap.  Dampfersparnis  erreicht. 

Anders  liegt  die  Sache  beim  nur  zum  Kochen  und  Heizen  dienen- 
den Abdampf.  Denn .  wenn  ein  gröaaerer  Heizwert  aus  ihm  heraua 
ueoommen  werden  soll,  muss  notwendig  ein  mindeatena  ebenso  grosser 
'er  in  ihn  hiuein  gebracht  worden  sein,  sodass  nach  dieser  Mith- 
in eiuer  Anlage,  bei  welcher  sämtlicher  Brennstoff  völlig  anä- 
tzt wird,  nichts  durch  Überhitzung  zu  erreichen  i»t. 
Eine  derartige  Vollkommenheit  der  Kcssclaulageu  iat  jedoch  in 
der  Praxis  kaum  erreio.hl.ar,  sondern  in  vielen  Eällcn  entweichen  die 
Rauchgase  noch  mit  einem  so  groaaen,  ül*rschüasigen  Wärmcgehalt, 
das*  mau  ihnen  denselben  durch  Eiubnu  von  Kcouomisern  in  den 
letzten  Zug  zu  entziehen  aucht.  An  deren  Stelle  werden  die  Über- 
hitzer für  Abdampf  übcrull  da  zu  empfehlen  sein,  wo  dieser  vollatändig 
zu  Heizzwecken  gebraucht  wird ,  wie  z.  lt.  in  Brikett-  und  Zucker- 
fabriken, in  den  I- arbereien  der  Tcxtilbrancho  etc.  Die  von  den  Über- 
hitzern, richtiger  Dampftrocknern  zu  erzielenden  Temperaturen  liegen 
nicht  hoher  ala  bei  hcouomisern,  sodass  sie  durch  die  abziehenden 
Kessclgasc  ohne  weiteres  erreichbar  sind. 

Nimmt  man  an,  daaa  in  einer  Keaselanlage  stündlich  aus  1000  kg 
Wasser  Dampf  von  8-10  At  mit  einem  Brennstoff  von  7000  WE  pro 
kg  bei  ca.  65  •„  Nutzwirkung  der  Anlage  gebildet  werden  soll,  ao 
hat  man: 

1  kg  Wasser  zu  verdampfen  erfordert  650  WE 

HXHI  vom  Brennstoff  erzeugte  Wärmeeinheiten 
liefern  bei  65  ",,  Nutz  Wirkung  für  die 

Verdampfung   660  „ 

1  kg  Brennstoff  von  7000  WE  verdampft 

daher   7  kg  Wasser 

1<I00 

H*»>  kg  Waaser  benötigen  somit     _  113  „  Brennstoff. 

Hierdurch  werden  entwickelt  total  143-7000  =  1000000  WE. 
Davon  dienen  zur  Danipfentwicklong  65  ";,  =  650000  „ 

sodass  verloren  geben  35  \  =   350000  „ 

von  welchen  durchschnittlich  zu  rechnen  sind : 
12  %  für  Auastrahlung  und  Asche  aa  ,  .  .  ,   120000  „ 
23  \  in  den  abziehenden  Rauchgasen  -  230 «oo    ,,  . 

Setzt  man  die  spec.  Wärme  derselben  niedrig 

es  0,25  und  nimmt  an ,  das»  aus  der 

Verbrennung  von  1  kg  Brennstoff  cu, 

20  kg  Gase  entstehen,  im  ganzen  also 

143  20-   286*1  kg  Gase, 

so  ziehen  diese  mit  einer  Temperatur  von 
230000 

2*60.0,25=  C"        ai°  C 

ab  und  können  bei  der  Abkühlung  aur 
180  C,  also  um  140° t '  =  2860.0,26 

•140=   .  ca.  lOtioooWK 

abgebeu.     Hecbnet   mau  schliesslich 

für  Verluatc  durch  Strahlung  I0n„, 

d«  solche  durch  Asche  fortfallen         lOOtN»  ., 

so  bleiben  als  Gewinn   ....  ca.     90000  ,, 

oder  ca.  14',,  von  650000,  entsprechend 

einer  Verbesserung  des  Nutzeffekts  der 

Kesselanlaue    von    65  auf  79",,.  — 

Auch  noch  bei  solcher,  an  sich  gauz  guter  Anlage  lusst  sich  also  ein 
nicht  unerheblicher  Mebrnutzen  erreichen,  da  180  ('  für  einen  guten 
Zug  im  Schornstein  bei  richtiger  Dimensionivning  desselben  völlig 
genügen  und  darf  man  daher  annehmen,  duss  bei  von  Haus  aus  gering- 
wertigeren Anlagen  die  prozentuale  Verbesserung  noch  grosser  aus- 
fällt. —  Mehr  noch  aber  wird  in  allen  Fallen  der  Heizwerl  de«  Ab- 
dampfes erhöht. 


Kür  ilirekten  Dampf,  welcher  für  Heizzwecke  meistens  auf  2 
bis  8  At  reduziert  wird,  rechnet  man  auf  eine  Wärmeabgabe  von 
50«  WE  pro  kg  Keaselverdampfung,  wobei  man  etwa  10"',,  Verlust  in 
den  Rohrleitungen  und  eine  Temperatur  de»  ans  den  Heizkörpern  ab- 
laufenden Kondenawaasera  von  70—80°  C  in  Anschlag  bringt. 

Kür  den  Abdampf  kommen  jedoch  noch  weitere  Verluste  in  der 
Maachiuc  selbst  in  Krage,  aodasa  man  für  ihn  nur  ca.  400  WE  pr.  kg 
Kessel  Verdampfung  annimmt,  was  für  unsere  1000  kg  Dampf  400000  WE 
ergiebt,  welche  durch  die  Überhitzung  um  90000  WE,  also  um  ca. 
23  %  vermehrt  würden.  Hierdurch  käme  der  Heizwert  des  Abdampfes 
ungefähr  auf  den  de«  direkten,  welchen  er  bei  etwas  grösserer  Wärme- 
zufuhr noch  zu  ütierschreiten  vermöchte. 

Letztere  iat  jedoch  nicht  weiter  zu  treiben,  als  der  gerade  vor- 
liegende Zweck  erfordert ,  da  für  wirklich  überhitzten  Dampf  die 
Wärmeübertragung  durch  die  Heizflächen  gegen  diejenige  gesättigten 
Dampfes  abnimmt,  indem  feuchte  oder  nasse  Wände  die  Wärme  besser 
durchlassen  ala  trockene.  Ala  Vorzug  de«  massig  überhitzten  Dampfe«, 
speoiell  für  Heizungen,  i«t  dagegen  anzuführen,  daas  die  Robrleituugeu 
für  ihn  bei  gleichem  Reibungswiderstand  nur  oa.  den  halben  Quer- 
schnitt derjenigen  für  gesättigten  Dampf  zu  haben  brauchen,  welcher 
Vorteil  in  vorliegendem  Falle  nicht  völlig  zur  Geltung  kommt,  da  e» 
sich  nur  um  getrockneten  Dampf  handelt,  für  welchen  die  Verringe- 
rung ih  r  Reibung  nur  nach  Maasagabe  der  erzielten  Trocknung  in 
Kraft  tritt. 

Der  Konstrukteur  wird  daher  um  besten  thnn ,  wenn  er  dieselbe 
«o  leitet,  da«  der  Dampf  die  Heizöfen  noch  ein  ganz  wenig  überhitzt 
erreicht,  wodurch  gewährleistet  wird,  das*  sich  kein  Wasser  in  den 
Leitungen  bildet,  welches  den  Nutzeffekt  beeinträchtigt.  Dieaer  er- 
wünschte Effekt  dürfte  »ich  in  deu  meiaten  Fällen  ohne  weiteren 
Brennatoffaufwand  erreichen  laasen,  du  der  angenommene  Prozentsatz 
der  mit  den  Rauchgasen  abziehenden  Wärmemengen  häufiger  über-, 
als  unterschritten  wird.  Der  sonst  erforderliche  Mehraufwand  läsat 
sich  auf  verschiedene  Weise,  welohe  sich  nach  den  übrigen  Verhält- 
nissen der  betreffenden  Anlüge  zu  richten  hat,  beschaffen. 

In  mauoheu  Industriezweigen  wird  der  gröastc  Teil  des  Heiz- 
dampfe«  direkt  dem  Kessel  entnommen  und  empfiehlt  sich  deaaeu 
Trocknung  natürlich  ebenfalls  so  lange,  als  sie  ohne  besonderen  Mehr- 
aufwand von  Brennatoff  thunlich  iat.  Auch  die  hierfür  anzuwendenden 
Überhitzer  können  in  die  letzten  Keaselzüge  gelegt  werden,  da  die 
Spannung  des  zum  Heizen  und  Kochen  dienenden  Dampfes  durchweg 
auf  ca.  2  At,  entsprechend  ca.  130*  C,  reduziert  wird. 

Durch  diese  Anordnung  hinter  den  Kesseln  unterscheiden  «ich 
die  Überhitzer  für  Heiz-  uud  Abdampf  ganz  wesentlich  von  denen 
für  direkten  Dampf,  welche  atet«  in  einen  der  ersten  Züge  gelegt 
werden  müssen. 

Entere»  ist  jedoch  für  Abdampf  zu  empfehlen,  da  1 )  die  Rauchgase 
uoch  genügend  heisa  sind,  2)  der  Abdampf  immer  so  warm  ist,  das» 
»ich  auf  den  äuaaeren  Heizflächen  der  Überhitzer  weder  Wasaer  noch 
schweflige  Säure  aus  den  Ranchgasen  niederschlagen  kann  und  3)  weil 
das  Material,  aus  welchem  die  Apparate  hergestellt  werden,  nur  solchen 
Temperaturen  ausgesetzt  ist,  denen  sich  gut  widerstehen  lässt. 

Im'übrigeii  kann  die  Konstruktion  der  Überhitzer  für  Abdampf 
völlig  deu  üblichen  für  direkten  Dampf  gleichen ,  wobei  für  die 
Schworerache  Ausführung  die  grösseren  Massen  sprechen,  welche 
Tctnperoturschwankungen  der  tiase  etwa*  ausgleichet!,  wahrend  aich 
bei  der  Heriugaehen  alle  Verbindungsstellen  ausser  ha  Iii  der  Ein- 
wirkung der  Feuergase  befinden. 

Zur  Bestimmung  der  Heizflächcngröasen  kann  man  nach  Hirn 
annehmen,  das«  bei  Guasciscu  auf  oinc  Wärmeübertragung  vou  Heiz- 
gasen an  Wrasser  =  13,  an  Dampf  =  10—15  WE  pro  <|m  und  1*  TD 
stündlich  zu  rechnen  ist. 

Setzt  man  in  unserem  Beispiel  die  Wärme  des  Abdampfes  HOT, 
die  der  Heizgase  auf  anfänglich  320,  am  Ende  auf  180"  C,  so  iat  die 
mittlere  Temperatur-  Differenz  (nach  Hausbrand,  Verdampfen, 
Kondensieren,  etc.)  —  0,6  •  210  —  126"  ('  und  man  erhält  pro  i|in  Über- 
hitzet flache  im  Mittel  126  -  13  -  1688  WE  pro  Stunde,  sodass  man  für 
90— 100000  WK  oa.  60  qm  benötigt,  wogegen  zur  stündlichen  Ver- 
dampfung von  1000  kg  Waaser,  aus  denen  obiger  Dampf  entstand,  ca. 
65  <|m  Keaaelheizfläche  erforderlich  sind,  sodass  beide  Heizflächen  un- 
gefähr gleich  gross  ausfalleu.  (int  wird  mau  thun,  auch  für  Schmiede- 
eisen nicht  weniger  zu  nehmen,  für  gerippte  Flächen  über  noch  20«,, 
mehr,  wobei  teilweise  Belegung  mit  Asche  berücksichtigt  iat. 

Trotz  dieser  tirösae  reicht  die  Flache  höchstens  zur  Trocknung 
des  Abdampfes  aus,  weshalb  sie  für  eine  massige  Üherhitzung  noch 
zu  vergrößern  wäre.  Dies  ist  zurückzuführen  auf  die  geringe  Tempc- 
ratur-Differenz  zwischen  Heizgasen  und  Dampf. 

Selbstverständlich  gelten  obige  Zahlen  nur  für  die  von  una  ange- 
nommenen Verhältnisse,  welche  mittleren  Anlagen  entsprechen,  und 
in  jedem  einzelnen  Falle  nach  den  wirklichen  Werten  umzurechnen 
sind ,  was  keine  jrrossen  Schwierigkeiten  bietet ,  da  sowohl  Tempe- 
ratur als  Zugstärke  sich  bei  vorhandenen  Anlagen  leicht  ermitteln 
1*1  IMI,  Die  disponible  Wärmemenge  ergiebt  sieh  hieraus,  während 
die  zu  trocknende  Dampfmenge  aus  dem  Verbrauch  der  Maschine 
festgestellt  werden  kann. 

Zum  Schluss  möge  hier  noch  der  Vergleich  einer  Auspuff-  mit 
einer  Kondeiisationsma«chine  Platz  rinden,  unter  der  Voraussetzung, 
das»  aller  Auspuff  dampf  während  des  ganzen  -Iah  res  zu  Heiz- 
zwecken gebraucht  wird. 

Bei  der  ersteren  entsprechen  UKIO  kg  Dampfverbrauch  pro  Stunde 
ungefähr  einer  Kraftäusserung  von  60  PS,  für  welche  Leistung  eine 
HciasdampfkondensationsniBachiuc  ea,  Ol  kg  erfordert.    Die  Auspuff- 
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maschinc  liefert  ausserdem  stündlieh,  wie  wir  sahen.  4tsMH((i  |  !MtUM> 
=  4'.«MNK»  WE,  wofür  bei  Entnahme  direkten  Dampf«  au»  den.  Kessel 

190000 


500 


ca.  '.tsokg 


Dampf  benötigt   werden.     Der  Gcs*mtbcdirf  verhält 
für  eine  Leistung  von  ß<)  PS  und  4!>0000  WE  pro  Stunde  etwa  wie 
f,.lgt : 

a)  .\unpuffmaschiue  mit  Überhitzung  de»  Abdampfes  *  lOOli  kg, 
Im  Heisadampfkondensationsinascbuie    »550  -f  tiHO  ■  lo.'50  kg. 
Dies  günstige  Resultat  für  die  erstere  int  indessen  nur  zum  Teil  der 
Überhitzung  zuzuschreiben ,  welche  für  beide  Maachiuengattungen  an- 
genommen wurde,  sondern  hat  seinen  Grnnd  hauptsächlich  in  der  guten 
Wariue»ustiut/.ung  de»  Abdampfe«  durch  seine  Verwendung  zum  Heilen. 

Erstreckt  «ich  die*e  nur  auf  deu  Winter  allein,  so  werden  nur 
ca.  25-30°,,  den-  volleu  .laliresbedarft  verbraucht,  also  in  diesem 
Kalle  230— AM)  kg  anstatt  tJHtt  und  das  Verhältnis  zwischen  Auspuff 
und  Kondensation  stellt  sich  wie  1ftOO:',KK)  -1000 :  95»»,  sodass  man 
dann  am  besten  im  Sommer  mit  Kondensation  und  im  Winter  mit 
Auspuff  arbeitet. 

Am  günstigateu  stellt  sich  die  Abdampf-Überhitzung  natürlich  da, 
wo  fortw  ährend  Iii  iz-  und  Kochdampf  benötigt  wird,  wie  in 
Zucker-,  Brikett-,  Papierfabriken,  etc.  Kür  diese  dürfte  die  Siehe 
von  nicht  * 


SpetsewaHKer-VorwHrnier  und  -Reiniger 

System  Worwick, 
ausgeführt  von  Edwards  &  Barnes  in  London. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  240.) 

In  der  Kig.  240,  Skz.  I  -4,  i»t  nach  „Engineering"  ein  Vorwärmer 
und  Keiniger  für  Speisewasser  abgebildet,  wie  er  von  der 
PilUM  Edward»  .V.  Harnet  in  Eondon  vertrieben  wird.  Oer  Ab- 
dampf au«  der  Dampf maachinc  strömt  zuerst  durob  den  Ölab«ehci- 
der  a,  Skz.lu.J,  und  verliert  dort  den  grünsten  Teil  seines  mit- 
Öles  infolge  des  Anpralls  an  die  Platte.    Ein  an  dem 


H).  14".  a>*4s(awaatr>  Rai 


Apparat  angebrachte*  nlstaudsglas  gieht  Auf«chlu*s  über  die  Hohe  de» 
abgeschiedenen  Öles.  Die  eingezeichneten  Pfeile  geben  den  weiteren 
Verlauf  des  Dampfnegcs  an.  Der  Dampf  tritt  zuerst  in  den  oberen 
t'vlinder  b ,  zwangt  sieb  z.ickzackföriuig  durch  eine  Anzahl  durch- 
löcherter Platten  Imidin  cb  und  tritt  diilici  in  innige  ltcrührung  mit 
beruiiterrii'selmlem  Kondensationswasser .  welches  durch  da.»  Ventil  d 
und  den  Stutzen  g  eintritt.  Du*  Spiel  diese«  Ventilen  wird,  wie  er- 
sichtlich, durch  den  Schwimmer  f  und  die  Stange  e  geregelt,  sodass 
eine  vollkommen  automatische  Wirkungsweise  herbeigeführt  wird. 
Derjenige.  Au«pufldampf,  welcher  nicht  kondensiert,  sondern  in  Dampf- 
form bis  nach  obeu  gelangt ,  entweicht  »us  dem  obersten  Teil  des 


Apparates.  Da  das  Wasser  durch  den  Dampf  erhitzt  wird,  so  wird 
die  in  ihm  aufgelöste  Kohlensäure  aufgetrieben  und  der  (ic*amtgchalt 
an  kohlensaurem  Kalk  niedergeschlagen.  Kalls  ilas  Wasser  Gips  oder 
andere  Salze,  die  dasselbe  hart  machen,  enthalten  sollte,  so  kann  ein 
Zuschlag  von  Soda  durch  den  Stutzen  r  dazu  gegeben  werdet).  Das 
weiche  Wasser  steigt  dann  durch  das  Rohr  |  auf  den  Boden  des  Gc- 
fusses  p  nieder,  folgt  der  Pfeilrichtung  nach  oben  und  fällt  danu 
durch  das  Rohr  i  in  die  Kammer  k  de*  Behälters  herab.  Beim  Auf- 
steiget! in  p  setzt  sich  der  Kalk  ab  und  sinkt  auf  den  Hoden,  sodass 
das  Wasser  fast  rein  in  k  anlangt.  Sicherheitshalber  Unat  man  es 
alter  noch  durch  ein  mit  Holzspäne  ungefülltes  Kitter  I  geben  und 
dann  nach  Bedarf  durch  das  Kükeu  b  zur  Speisepumpe  treten.  Das 
Kiltermaterial  braucht  nur  sehr  selten  ausgewechselt  zu  werden.  Der 
Kalk,  welcher  sich  am  Boden  des  Gcfässcs  p  ansammelt,  wird  von 
Zeit  zu  Zeit  durch  deu  Hahn  m  abgeblasen.    Dies  kann  jederzeit 

r  nicht  i 


ohne  Schwierigkeit 
platten  nie  heisa  werden. 


da  er 


erhärtet,  weil  die 


frScisions-Probierhahii, 

System  Hafner. 

•  Mit  Abbildung,  Fig.  241. > 

Die  gebräuchlichen  Wasserstandsanzeiger  mit  Blasrohren  sind  sehr 
unvollkommene  Apparate,  trotzdem  ihre  Anwendung  in  Ermangelung 
von  besseren  Konstruktionen  von  fast  allen  Kessel  •  Revision« vereinen 
verlangt  wird.  Alle  Heizer  kennen  zur  Geniige  die  mit  der  Ver- 
wendung von  Wasserstandsgläsern  verbundenen  Unxnträglichkeitcu  und 
würden  gerne  darauf  verzichten,  wenn  gesetzliche  Vorschriften  sie 
nicht  daran  hinderten.  Wasserstands-  resp.  Pro  hier  bahne  bilden 
die  notwendige  Ergänzung  zu  denselben  und  zeigen  ihnen  gegenüber 
auch  vorteilhafte  Eigenschaften,  die  besonders  bei  transportablen 
Kesseln  (Lokomotiven ,  Lokomobilen  etc.)  zur  Geltung  kommen;  vor 
allen  Dingen  sind  sie  nicht  *o  leicht  Brüchen  ausgesetzt  wie  Gläser, 
deren  Ersatz  während  der  Kahrt  mitunter  gar  nicht  moglieh  ist.  Nun 
müssen  aber,  wie  bekannt,  stets  mehrere  I Inline  in  Abständen  von 
etwa  5cm  und  zwar  mindestens  zwei  angebracht  werden,  mit  deren 
Hilfe  dann  auch  uur  möglich  ist ,  einen  Schluss  auf  den  ungefähren 


Stund  des  Wasserspiegels  zu  ziehen.  Ks  ist  wohl  angängig,  zu  unter- 
scheiden, ob  sich  Wasser  oberhalb  oder  unterhalb  einer  llahuoffuuug 
befindet,  aber  es  lässt  sich  nicht  die  genaue  Lage  des  Spiegels  in  deu 
Zwischenstufen  zwischen  den  einzelnen  Hähnen  bestimmen. 

Dieser  Übelstand  wird  durch  eine  im  „Bulletin  dclaSoeictc 
Industrielle"  zu  Mühlhauscn  veröffentlichte  Konstruktion  be- 
seitigt, welche  in  Kig.  241  ,  Skz.  1  u.  2,  zur  Darstellung  gebracht  ist. 
Hier  bezeichnet  I  die  Kessel  wand  und  y  deu  Wasserspiegel  im  Kessel. 
In  die  Kessclwand  ist  eine  Muffe  eingeschraubt  und  in  diese  eiue 
Rohre  b  so  eingesetzt,  da**  die  letztere  eine  Drehung  ausführen  kann, 
ohne  da*»  Dampf  oder  Wasser  dabei  zwischen  den  Berührungsflächen 
heraustritt.  Eine  Überwurfmutter  d  und  eine  Haufpackung  halten 
diese  Dichtung  aufrecht.  Das  Rohr  b  erhält  einen  rechtwinklig  auf 
geschraubten  Ansatz  a,  in  dessen  Innern  ein  mit  Dichtungskonus 
versehener  Handgriff  g  auf-  und  uiedergeschraubt  werden  kann,  so- 
dass dadurch  die  Öffnung  b  nach  e  hin  abgeschlossen  oder  geöffnet 
wird :  im  letzten  Kalle  tritt  Wasser  oder  Dampf  heraus. 

An  dem  auderen  Ende  von  b  ist  ein  Rohr  c  schiefwinklig  aufge- 
schraubt und  ragt  in  den  Ke*»el  hinein. 

Es  ist  leicht  zu  ersehen,  ibiss  Wasser  oder  Dampf  herausströmt, 
je  nachdem  man  mittels  des  Handgriffes  g  den  Schenkeln  a  und  Ii 
und  damit  auch  dem  Rohr  c  eine  Drehung  erteilt,  je  nachdem 
al»<>  die  Mündung  von  c  oberhalb  oder  unterhalb  des  Wasserspiegel« 
zu  liegen  kommt.  An  deu  Ausatz  a  ist  ein  Zeiger  und  im  dem 
Kessel  ein  Kreissegment  k  mit  Graduierung  befestigt,  sodass  der 
Hetzer  die  Hohe  de»  Wasserstandes  genau  ablesen  kann.  Die 
Schrauben  i  und  h  lassen  sich  herausschrauben,  um  bei  eventuellen 
Verstopfungen  Draht  durch  die  Öffnungen  b  und  c  stosseu  zu  können. 
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koniblnatloiisturblne 

von  John  T.  Fanning  in  aCinneapoli». 

(Mit  Abbildung,  Fig.  342.)     Nsebdruck  Torkuten. 
Die  durch  Kig.  242  im  Vcrtikalschuitt  veranschaulichte  Turbine 
gebort  zu  den  K  ti  uihinat  ions-l  n  v  er  1 1  urliine  n  und  ist  durch 
Verbindung  einer  doppellen  und  einer  einfachen,  radial  beaufschlagten 
luvertturbine  amerikanischer  Bauart  entstanden. 

Die  Kombination  ist  eine  derartige,  das-,  man  die  einfache  (a,) 

Turbine  unabhängig  von  der 
Doppelturbine  la  a, )  laufen 
lassen  kann.  1,'ru  die*  zu  be- 
werkstelligen, hat  der  Krtinder 
JohnT.  I*  ann i Dg  in  Minnea- 
polis,  V.  St.  N.  A. ,  die  obere 
Turbine  nicht  direkt  auf  die 
Turbinenwcllc  aufgesetzt,  son- 
dern auf  einer  Hohlwelle  an- 

feordnet,  welche  lose  über  die 
urbioenwelle  gesteckt  ist. 
Kit»'  Zahnkupplung,  deren  eine 
Hälfte  h  fest  auf  der  Hohlwelle 
steckt,  während  die  andere  h, 
an  einem  Keile  auf  der  Turbi- 
nenwcllc verschiebbar  ist,  dient 
tum  Kuppeln  beider. 

Im  übrigen  ist  auch  die 
Turbinenwclle  an  sich  nicht 

aus  einem  einzigen  Stüok,  «  

dorn  sie  besteht  aus  drei  Teilen, 
zwischen  welche  die  I'aas- 
und  Kupplungsringc  b  einge- 
schoben sind.  Die  Anordnung 
dieser  Ringe  macht  es  möglich, 
einzelne  Wellenteile  nebst  den 
darauf  sitzenden  Turbinen  a — 
h,  resp.  »,  uu»iuhel>eu ,  ohne  deshalb  die  ganze  Turbine  demontieren 
kii  müssen.  Kbenao  erleichtern  sie  nach  der  Amcrik.  Patentschrift 
H4S097  das  Revidieren  der  Turbinen-Laufräder. 

Heide  Turbinen  a — a,  und  a,  sind  in  eiu  gemeinsames,  aus  Blech 
hergestelltes  /.ulaufgehiiu-c  eingebaut ,  haben  aber  mit  Rücksicht  auf 
das  eingangs  Gesagte  gesonderte  Ableitungen  für  das  Abwasser.  Das 
Aufschlagwasser  tritt  von  aussen  an  die  feststehenden  Leiträder  und 
verläset  die  Turbinen,  nach  Passieren  der  I.» ufr.nl er.  durch  die  beiden 
Ablaufrohre. 

Rliigspur-OberwaHserzapfeu  für  Turbinen 

von  der  Maschinenfabrik  Geislingen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  313  u.  344.) 

Nachdruck  T*rt)[itoD. 

Gleich  den  meisten  anderen  Turbiiienbauanstalten  fabriziert  auch 
die  Maschinenfabrik  Reislingen  in  Geislingen  (Württemberg) 
sowohl  Aktinns-  als  auch  Reaktionsturbinen.  Von  ersteren,  den  soge- 
nannten Druckt  urbinen,  liefert  sie  solche  nach  Girard,  von  letzteren, 
In.  Überdruckturbinen,  solche  nach  Jnnval,  Krane i-a  und  die 
sogenannten  Spiral  tur  bioen ,  das  sind  mit  Gehäusen  in  Spiralform 
versehene  f-'raucisturbiuen. 

Alle  diese  erhalten  0  her  wasserzup  fen  und  zwar  wird  je  nach 
den  lokalen  Verhältnissen  eine  gusseiserne,  hoble  Welle  mit  Kontaine- 

scheu  Oberwasserzapfen  »der  eine  volle 
Stahlwelle  mit  1  i  ng  s  p  u  r-Oberwaaser- 
zapfeu  angeordnet.  Beide  Konstruktionen 
haben  das  gemeinsam ,  dass  der  Zapfen 
vollständig  im  Olbadc  läuft,  weshalb  ein 
Warmlaufen  desselben  ausgeschlossen  ist. 
Dagegen  ist  die  übrige  Ausführung  des 
Knntaitiesoben  Zapfens  eine  solche,  dass 
er  mit  Vorteil  da  zu  brauchen  ist ,  wo 
die  Kraftentnahme  von  der  Turbinen- 
wclle über  dem  oberen  Lager  erfolgt, 
während  der  Ringspurzapfen  in  allen  den 
Fällen  zur  Anwendung  kommt,  wo  eine 
Krafteutnabme  unterhalb  des  Lairers 
stattfindet. 

Km  Beispiel  hierfür  giebt  Fig.  244. 
1  »ort  ist  eine  Kombinationsturbinc 
mit  Ringapur  -  Oberwasserzapf  eu  gezeichnet,  Man  siebt,  das* 
die  Spar  das  obere  Knde  der  Tnrbincnwclle  umfnsst  und  direkt  in 
das  Traggeröst  des  Kndlager*  für  die  horizontale  TriiusiiiissionswclU' 
eingebaut  ist,  weloher  die  Turbine  die  Retriehskraft  liefert. 

Die  konstruktive  Ausbildung  des  Zapfens  ist  in  Fig.  213  er- 
sichtlich. Man  erkennt  daraus,  dass  auf  das  mit  Gewinde  versebene, 
/apfenarlige  Kndstuck  der  Welle  eine  Mutter  c  aufgeschraubt  ist,  die 
sieh  mit  ihrer  mnldonartig  ausgearbeiteten  L'ntcrfliiche  auf  den  Ring 
d  stützt.  Letzterer  ist  mit  ihr  durch  mehrere  Prisonetiftc  verbunden 
und  legt  sich  mit  seiner  l'nterflächf  gegen  den  gehärteten  Stahlstein 
c  an,  der  selbst  wieder  auf  dem  (iegensteiue,  der  Spur  b,  ruht.  Durch 
beide  Steine  hindurch  und  noch  ein  Stüok  in  den  Ring  d  hinein  ragt 
ein  lose  über  die  Welle  gesteckter,  aber  im  Zapfengehüuse  befestigter 
King,  dessen  Aufgabe  ist,  den  Austritt  des  Schmieröles  aus  dem  bassiti- 
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artig  ausgebildeten  Korper  des  Lagers  zu  verhindern.  Dieser  Körper 
ist  übrigens  zweiteilig,  damit  man  zu  jeder  Zeit  sich  vom  Zustande 
der  Spur  überzeugen  kann.  Die  Teilatelle  selbst  liegt  in  einer  der- 
artigen Hohe,  dasa  die  Olfüllnng  des  Lagers  auch  bei  abgenommenem 
Deckel  nicht  anstliesacu  kann. 

I' titerhalb 
der  Spur  ist  die 
Welle  nochmals 
in  einer  Weiss- 
metallbüchsc  » 
gelagert ,  um 
so  jede  Seiten- 
schwingung 
derselben ,  die 
je  durch  die 
Spur  Dicht  aus- 
geschlossen 
wird ,  unmög- 
lich zu  machen. 
Die  Schmierung 
dieses  Hals- 
lagers erfolgt 
durch  ein  Ruht  - 
cheti,  Schrau- 
ben verbinden 
den  Körper  des 
Halslagera  mit 
dem  der  Spur, 
während  ein 
über  da*  Vier- 
kant am  oberen 
Knde  der  Tur- 
binenwelle ge- 
steckter Ring, 
welcher  durch 
Schrauben  mit 
der  Mutter  e 
verbunden  ist, 

als  ScbraubrnsicheruDg  dient  uud  das  selhattbätige  Lösen  der  Mutter  e 
verhindert.  Da  letztere  le)  aussen  kreisrund  abgedreht  ist,  ao  sind  in 
ihr  eine  Anzahl  Löcher  zum  Hineinstecken  von  (iriffstäben  vorgesehen, 
weil  andernfalls  ein  Lösen  der  Mutter  nicht  möglich  sein  würde. 

Hei  Anwendung  des  beschriebenen  Rmgspur-t  •bcrwaBserzapfcns, 
and  darauf  sei  zum  Schiusa  noch  besonder»  hingewiesen ,  bedarf  die 
Turbioe  unter  dem  Laufrade  keiner  besonderen  Kiitidicrung,  sie  bJtngl 
vielmehr  vollständig  am  Gebälk. 
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Triebwerk;«  and  Tranjporteinrkhtattgen. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke.*) 

Von  E.  St. 

(Hit  Abbildungen,  Fig.  345— 353.) 

[Fortsetzung.]  Naokdrac*  T.rtoUn. 

Kine  weitere  lösbare  Reibungskupplung  für  Wellen- 
leilUDgeu,  Zahnräder,  Riemen-  and  Seilscheiben  ist  die  von  der  Hi  i  - 
lin-Anhaltiscbeu  Maschinenbau-Actien-  Oes  ellschaft 
nacbdemSystem.l.Dob* 
men-Leblano  ge- 
haute ,  welche  Fig.  24f> 
veranschaulicht. 

Bei  ihr  sitzt  auf  der 
Welle  A  die  Hülse  C, 
welche  sieh  tnil  der 
Welle  A  dreht  uud  sieb 
auf  derselben  verschie- 
ben läBst.  Weiter  ist 
auf  der  Welle  B  die 
Scheibe  S  befestigt. 
Durch  Verschiebung  der 
Hülse  Tauf  der  Welle  A 
werden  mittels  der 
hakenförmigen  Druck- 
»taugen  E  die  vier  Gleit- 
klötze F  in  einen  auf  A 

festsitzenden  Arm- 
kreuze G  verschoben  und 
entweder  gegen  die  in- 
nere Ringfläehe  der 
Scheibe  S  gedrückt  oder  von  dieser  entfernt.  Im  ersteren  Falle  er- 
folgt durch  die  entstehende  Reihung  die  VerkuppluDg  der  Welle  I! 
mit  A,  im  letzteren  Kalle  dagegen  wird  die  Reibung  aufgehoben  und  es 
tritt  Stillstand  der  Welle  B  ein,  sobald  die  Kupplung  gelöst  ist.  Die 
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*%  Doreb  »In  Versen  Ist  dir,  in  Anlshnnng an  Flg. «16  «•rfolgt*  Kritik 
■Ist  Klsuenkgp  jilong  in  Heft  8  d.  J,  to  ausgefallen,  dass  sie  als  Kritik 
des  dlesbgl.  Fsbrikatee  der  ..Cottbuscr  Msseblnenbau-Anstslt.  A.  U."  angsseben 
werden  k»nn  Ks  Ist  dies  keineswegs  besbsb Utlgt,  sondern  soll  dl»  Kritik 
lediglieb  der  Klauenkuppliing  als  ..Triebwerk"  an  sieh  gelte».       D.  Vorf 
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hakenförmigen  Schubstangen  K,  welche  aus  Stahl  gefertigt  werden, 
sind  elastisch  und  können  dementsprechend  iu  der  Pruckricbtuug 
nachgehen.  Sie  werden  beim  Einrücken  der  Kupplung  über  die  Mittel- 
ebene  hinausgeschoben,  wi>durch  Selbstauslösung  verhindert  ist.  Itei 
klcineu  Geschwindigkeiten  bleibt  es  ohne  wesentlichen  EiuHuas,  ob 
die  Welle  A  <ider  die  Welle  B  die  stetig  sieli  drehende  Antriebswelle 
ist.  Man  vermeide  jedoch  die  Welle  ,\  zur  Antrirhswelle  zu  nehmeu, 
insbesondere  bei  grösseren  tjinlaufsgescliwiiidigkeiteii ,  sorge  vielmehr 
dafür,  daxs  die  Kupplung»hülsc  S  »tetig  umlauft,  weil  dann  im  aus- 
gerückten Zustande  die  Bremsklötze  in  Ruhe  sind  und  die  Fliehkraft 
derselben,  welche  sieh  durch  andauernden  Druck  auf  den  Ausrückring 
schädlich  äussert ,  nicht  erst  durch  eine  besondere  Vorrichtung  auf- 
gehoben zu  u erden  braucht. 

Im  Gegensatz  zu  den  bisher  beschriebenen  Konstroktionen  bat  die 
Hill-Kupplung,  wie  sie  von  dem  Eisenwerk  Wülfel  gebaut 
wird,  Klemmbackenpaare,  die  iu  ein  und  derselben  Zeit  mit  gleich 
grossem  Druck  gegen  den  inneren  und  äusseren  Kmfaiig  des  Mit- 


welche  die  damit  zu  kuppelnde  massive  Welle  umsohliesst.  Diese 
Kupplung  liisst  sich  ohne  besondere  Schwierigkeiten  geteilt  herstellen. 

Kür  normale  Kahrikbetrielie,  wo  keine  Stöase  auftreten  und  keiue 
schweren  hin-  und  hergehenden  Massen  anzutreiben  sind,  findet  die 
lösbare  K  1  i ■  k e n  -  R e i b u ng s k up p  1  u ng,  System  I.  oh  mann 
.v  Stoltcrfoht,  vorteilhafte  Verwendung.  Ein  besonderer  Vorzug 
dieser  Kupplung  ist,  data  die  Rcibungsnächeu  auch  im  ausgerückten 
Zustande  unvcrüudert  angrpresst  bleiben,  sodass  zum  Einrücken  dieser 
Kupplungen  nur  eine  sehr  geringe  Kruft  erforderlich  ist.  Diese  Kupp- 
lungen eignen  »ich  daher  gut  zur  Ausrückung  aus  grosser  Entfernung 
mittels  leichten  Drabtzuge»  oder  elektrischer  Leitung,  sodass  durch  sie 
in  einfachster  Weise  l'nglüoksfalle  im  Betriebe  verhütet  werden  können. 

Die  in  Kig.  'Jis  dargestellte  Kupplung  tragt  auf  der  treibenden 
Welle  einen  mit  Zähnen  versehenen  Körper  o.  Auf  der  getriebenen 
Welle  ist  der  mit  Reihunganachen  ausgestattete  Körper  a  aufgekeilt, 
b  ist  eiu  loser  Reibungskegel,  welcher  bewegliebe  Klinken  g  trugt 


Hg  U«  «.  MI.    JMt.aWjtjshuy  rarn  tflswwt  ll«J/<<      "  »'/"     '  HbiasMe, 


nchmerringe»  gepresst 
werden.  Die  Kupplung 
wird  dadurch  von  ru- 
ilial  wirkenden  Kräften 
ganz  entlastet  und 
ferner  bei  halb  so 
grossem  Aupressuug»- 
druck  wie  bei  anderen 
Kupplungen  eine  gleich 
grosse  Reibung  wie  bei 
diesen  erzielt.  Infolge- 
dessen gestaltet  sieb  das 
tiewicht  der  Kupplung 
verhältnismässig  leicht. 
Die  Klemmbacken  der 
Kupplung  siud  mit  Holz 
gefüttert,  wodurch  die 
ganze  Abnutzung  sieb 
auf  die  leicht  auszuwech- 
selnden Holzfutter  be- 
schrankt. Dadurch  macht 
sich  die  Kupplung  für 
Betriebe,  in  denen  viel 
Staub  entwickelt  wird, 
wie  x.  B.  in  f'ement- 
mühlen  etc.,  »ehr  ge- 
eignet. Die  Kupplung 
ist  mit  einer  von  aussen  leicht  zugänglichen,  bequem  zu  bandhabenden 
Nachstellvnrrichtuug  versehen,  die  seibat  bei  beträchtlicher  Ab- 
nutzung der  Kutter  auareicht  und  erst  bei  längerem  Gebrauch  aus- 
gewechselt zu  werden  braucht. 

Je  nach  der  Grosse  werden  2,  3,  4  und  >>  Backcupaure  verwendet. 
Der  zur  Aufnahme  derselben  dienende  Teil  der  Kupplung  ist,  um  das 
tiewicht  zu  reduzieren,  nicht  als  volle  Scheibe  ausgebildet,  sondern 
hat  eine  der  Anzahl  der  Backcupaure  entsprechende  Zahl  freistehender 
Arme.  Die  Abbildung,  Kig.  24ti,  stellt  die  Hill-Kupplung  zur  Ver- 
bindung zweier  Wellcriciidcn  dar,  jedoch  lasst  sie  sich  auch  ebensogut 
im  Zusammenhange  mit  Kicuienscbeihcn  ausfuhren,  iu  weich  letzterem 
Kalle  der  Mitnehmerring  direkt  an  die  Arme  der  Kiemenscheibe  an- 
gegossen wird.  In  Verbindung  mit  einer  Riemenscheibe  eignet  sich 
diese  Kupplung  speciell  für  solche  Kalle,  in  denen  die  Ausrüekung 
/war  beliebig  oft,  aber  stets  nur  auf  kürzere  Zeit  erfolgt. 

I  beschreitet  jedoch  die  Anzahl  Imdrehungen  in  der  Minute  oder 
die  Ricmeubreitc  eine  bestimmte  (ireuze,  oder  dauert  die  Ausrüekung 
stets  längere  Zeit  wie  z.  B.  bei  einer  nur  abends  laufenden  Dynamo- 
maaehiue,  welche  von  einem  auch  den  Tag  über  laufenden  Wcllen- 
strunge  angetrieben  wird,  so  ist  die  Riemenscheibe  an  einer  für  sich 
gelagerten  und  mit  dem  Ring  verbundenen,  hohlen  Welle  anzubringen. 
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und  durch  den  Druck- 
ring  d  mittels  Schrsul*  n 
gegen  a  so  stark  snge- 
presst  wird,  dass  dir 
zu  übertragende  Kraft 
bei  guter  Ölung  der 
Reihunganachen  ohne 
<  i  leiten  derselben  gerade 
übertragen  werden  kann 
I  m  die  Kupplung  auf- 
zurücken, wird  die  An*- 
rückbülsc  k  durch  den 
Ausriiokbcl»el  bis  dicht 
an  die  Kupplung  heran- 
gescholn-u  und,  da  die 
Hülse  k  mit  excentri- 
schen  Anlaufdächen  ver- 
sehen ist,  werden  dir 
Klinken  g  sclbstthätig 
ausgehoben.  Zum  Ein- 
rücken zieht  mau  die 
Ausrückhülse  k  einfach 
mittels  des  Auarück- 
hebels aus  der  Kupplung 
heraus. 

An  dieser  Kupplung 
ist  eine  Siguulglocke  t 


angebracht,  welche  jederzeit  den  Zustand  der  Kupplung  und  der  An 
läge  erkennen  !u»»l.  Diese  Glocke  ertönt  während  der  Dauer  de» 
0 leiten»  beim  Einrücken  und  bort  auf  zu  tönen,  sobald  das  (ileiteu 
beendet  ist.  Dadurch,  dass  die  Keibucgsniichen  geschmiert  werden,  ixt 
<lie  Abnutzung  derselben  eine  sehr  geringe. 

Die  leichte  Ausrüokharkcit ,  sowie  eine  Schmierung  der  Reib- 
Scheibenflächen  zeigt  auch  die  von  der  Firma  W  i  I  h.  H  c  c  I  e  I  in  Sora« 
nach  den  Patenten  Nr.  (14549  und  76&Ü4  gebaute  Reibscheiben- 
kupplang,  Fig.  249.  In  der  Abbildung  ist  diese  Kupplung  in  ein 
gerücktem  Zustande  dargestellt. 

Auf  der  Welle  A  ist  das  Gehäuse  f ,  mit  welchem  die  äusseren 
Reibacheiben  g  uud  Ii  durch  die  Knaggen  r.  jedoch  iu  achsialer  Richtung 
verschiebbar,  verbunden  sind,  und  auf  der  Welle  B  iat  die  Nabe  d 
befeatigt ,  mit  welcher  die  innere  Reibscheibe  c,  jedoch  in  achsialer 
Bichtung  beweglich,  in  Verbindung  steht.  Durch  Aneinandrrpressri 
dieser  sämtlichen  Reibscheiben  erfolgt  die  Einrückung  der  Kupplung 
und  dienen  diesem  Zwecke  die  im  Gehäuse  f  drehbar  gelagerten,  mit 
mehrfachem  Gewinde  versehenen  Schrauben  m,  welche  ausserhalb  d<  ■ 
Gebättsea  f  die  Zahnräder  n  tragen.  Diese  letzteren  stehen  mit  einem 
Ina«  auf  der  Welle  B  sitzenden  Zahnrade  k  in  Eingriff,  welches  mit 
ih  n  Mitnehmerknaggen  w  vergeben  ist.    Die  Einrückbülse  p  ist  aul 
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der  Welle  R  mittels  Je»  Hebel»  t)  in  der  Achscurichtung  verschiebbar 
and  mit  der  Reibsobeibc  0  ausgestattet,  welobe,  mit  Mitncbmerkuaggen 
x  versehen,  zwischen  den  Reibscheiben  1  und  s  mitteli  der  Anzug- 
schrauben  t  mit  elastischer  Unterlage  n  dem  gewünschton  Reibungs- 
widerstande  der  Kupplung  entsprechend,  festgeklemmt  ist.  Die  Ködern  v 
bewirken  das  Auseinanderschieben  der  Keibsoheiben  c.  g,  h  tisch  er- 
folgter Autrückung,  während  hei  e  eine  Stahlfeder  zur  Erzielnng  eines 
elastischen  Andruckes  der  Reibscheiben  angeordnet  ist.  Als  treibende 
kann  sowohl  die  Welle  A  mit  dem  Gehäuse  f.  als  auch  die  Welle  B  mit 
der  Nabe  d  und  der  Einrückhülse  p  benutzt  werden.   Stet«  jedoch  wird 
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behufs  Eiurückung  der  Kupplung  die  Einrückhülse  p  auf  der  Welle  I 
nach  der  Kupplung  zu  mittels  des  Hebels  <)  so  verschoben,  dass  dir 
Mitnehmerkuaggen  x  der  Reibsoheibe  o  mit  den  Mitnehmerknaggen  w 
des  Zahnrades  k  in  Eingriff  gelangen.  Wirkt  dabei  die  Welle  A  mit  dem 
Gehäuse  f  treibend,  so  wird  dadurch  das  Rad  k  in  seinem  Lauf  aufge- 
halten. Ist  dagegen  die  Welle  D  die  treibende,  also  das  Hui  k  in  Ruhe, 
so  wird  dadurch  das  Rad  k  in  Drehung  versetzt.  In  beiden  Fällen 
erhalten  auch  die  Ruder  m  mit  den  Schrauben  n  sofort  eint  solche 
Drehung ,  dass  ein  Aufeinanderpressen  der  Reibscheiben  o,  g,  h  und 
damit  das  Einrücken  der  Kupplung  erfolgt,  wobei  die  Reibacheiben 
bis  zur  Herstellung  der  richtigen  Geschwindigkeit  der  angetrieltetien 
Welle  gleiteu.  Dasselbe  tritt  aueh  ein,  wenn  der  mittels  der  Sehrauben  t 
eingestellte  Maximalwiderstand  der  Kupplung  überschritten  wird.  Soll 
ausgerückt  werden,  ho  werden  durch  entgegengesetzte  Verschiebung 
der  Einrückhülse  p  die  Mitnebmerknaggen  w  und  x  ausser  Eingriff 
gebracht  und  die  Federn  v  gelangen  zur  Wirkung.  Die  Reibscheiben 
o,  g,  h  werden  durch  letztere  auseinandergeschoben  und  durch  die 
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Wirkung  der  mit  steilen  Gewinden  versehenen  Scbraulten  m  die 
Räder  n  und  k  in  ihre  Anfangsstellung  zurückgeschnellt.  Die  Kupp- 
lung wird  mittels  der  Verschlusschraube  z  bis  zum  Auslauf  aus 
dem  Gehäuse  mit  Ol  gefüllt .  sodass  die  Rcibscheibennachcn  in  einem 
Ülbade  laufen. 

Noch  eine  grosse  Anzahl  Reibungskupplungen  lic«sen  sich  nen- 
nen, da  jede  Fabrik  für  Triehwerksanlageii  hier  eigene  Knnstruktiouet 


hat,  jedoch  soll  hier  nur  noob  kurz  die  in  Fig.  25»)  u.  251  veranschau- 
lichte Bürstenkupplung  von  der  Maschinenfabrik  und  Mühlen- 
biiuanstalt  G.  Luther  A.-G.  in  Draunsohweig  genannt  werden,  bei 
welcher  die  eine  Kupplungshätfte  an  der  inneren  Stirnfläche  Stahl- 
bürsten  trägt,  welehe  gegen  radiale  Rippen  der  anderen  Hälfte  ge- 
schoben, die  zweit«  Welle  mit  in  Umdrehung  versetzen. 

/um  Schluss  mag  noch  einer  beweglichen  Kupplung  Er- 
wähnung geschehen,  die  hauptsächlich  bei  der  Kupplung  von  Dynamo- 
maschinen u.  s.w.  Verwendung  ßudet.  Diese,  von  J.  M.  Voith  in 
Heidenheim  a.  d.  Brenz  konstruiert,  besteht  aus  zwei  Scheiben ,  die 
auf  die  Wcllenenden  aufgekeilt  sind.  Die  Runder  dieser  Seheiben 
sind  cylindrisch  geformt  und  greifen  mit  entsprechendem  Spielraum 
konoeutriseh  ineinander.  Die  Ränder  haben  je  gleichviel  Schlitze 
mit  wulstartigen  Kanten.    Durch  die  Schlitze  schlingt  sich  nabtartig 


ein  Kiemen  und  überträgt  die  Kraft  von  einer  Kupplungshälfte  zur 
anderen.  Die  beschriebene,  in  Fig.  252  dargestellte  Kupplung  ist  nioht 
ausrückbar;  sie  eignet  sieh 
nicht  nur  für  den  Betrieb  von 
Dynamomaschinen ,  sondern 
auch  zur  Verbindung  der 
Wellcnenden  jeder  Art  son- 
stiger Betriebe ,  für  Walz- 
werke, Transmissionen  u.  s.  w.  | 
jedoch  fertigt  die  genannte 
Firma  auch  itusrüekbere  Band- 
kupplungen an,  die  in  dersel- 
ben einfachen  Weise  wie  jede 
gewöhnliche  Klauenkupplung 
aus-  und  eingerückt  werden. 
Sie  besitzen  dabei  dieselben 
elastischen  und  isolierenden 
Eigenschaften  wie  die  vor- 
stehend beschriebene.  Aller- 
dings darf  die  Ein-  und  Aus- 
rückung uur  bei  Stillstand 
des  Betriebes  erfolgen. 

(Fortsetzung  folgt). 


ß*a  tfflirSt   Ktrfijtlu«;/  futt  J.  V,  l'd 

in  U    v.,v      am  flgr  ßrtmt. 


Selltrlel) 

aur  Übertragung  von  160  PS  auf  mehrere  8tockwerke. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Taftl  !>  und  Abbildung,  Fig. 

Nachdruck,  verboten 

Vor  nahezu  sechs  Jahren  handelte  es  sich  in  einer  Baumwoll- 
spinnerei darum,  einen  vorhandenen  Rädertrieb,  welcher  sich  auf 
mehrere  Stockwerke  erstreckte,  durch  einen  Seiltrieb  zu  ersetze- 

Dazu  wurden  die  auf  Tafel  B  in  Fig.  1—4  und  5—8,  sowie 
Abbildung  Fig.  253,  Skz.  1  u.  2,  wiedergegebenen  beiden  Projekt«  i 
gearbeitet,  von  denen  das  zweite  thatmicblich  zur  Ausführung  ge- 
kommen ist.  Das  erste  Projekt ,  Tafel  'J ,  Fig.  1  —4 ,  und  Abbildung 
Fig.  253,  Skz.  1,  sieht  die  Anwendung  dreier  selbständiger  Seil- 
gruppen  vor,  während  das  zweite,  Tafel  !*,  Fig. 5 — S,  und  Abbildung 
Fig.  253,  Skz.  2,  einen  Kreissetltrieb  benutzt. 

Da  aus  bekannten  Gründen  der  Kreisseil  trieb  dem  Antrieb  durch 
Einzelseile  immer  vorzuziehen  ist,  so  wurde,  wie  angedeutet,  der 
Kreisseiltrieb  ausgeführt  und  bat  bis  heute  auch  zn  Klagen  Veran- 
lassung nicht  gegeben. 

Die  Situation  war  folg 


Von  einer  im  Krdgeschoss  der  Spinnerei  belegenen  Hauptwelle  a 
(Fig.  1)  sind  100  PS  auf  drei  Xcbcnwellen  b— d,  die  in  drei  Geschoai 


übereinander  liegen,  zu  übertragen.   Die  Hauptwelle 
Minute,  dm^ebenwellen  dagegen  227. 


macht  72  Touren 


Das  erste  Projekt  löst  die  Aufgabe  in  der  Weise,  dass  es  elf 
einzelne  Seile  zur  Anwendung  bringt,  von  denen  fünf  auf  die 
Welle  b  und  je  drei  auf  die  Wellen  c  und  d  arbeiten.  Die  Scheibe 
auf  der  Haupt  welle  hat  dementsprechend  11  Rillen  und  4,1  m  Durch- 
messer, die  auf  den  Transmissionen  b  d  haben  fünf  resp.  drei  Rillen 
und  1,3  tu  Durchmesser.  Da  der  ganze  Trieb  aussen  an  der  Wand 
entlaug  zu  führen  war,  so  mussten  die  Wellen  verlungert  und  ausser- 
halb der  Mauer  nochmals  extra  gelagert  werden.  Dies  geschah  in 
Normallagern ,  welohe  duroh  Booke  nach  Fig.  4 ,  Tafel  !) ,  getragen 
wurden.  Die  Böcke  selbst  stützten  sich  auf  zwei,  aus  Q-Eisen  erstell- 
ten und  durch  QuerBtreben 
Angebaute  Poe 
der  Lager. 

Das  zweite  Projekt,  Fig.  5  H,  Tafel  und  Abbildung  Fig. 
253,  Skz.  2,  sieht  an  Stelle  der  Einzelteile  einen  Kreisseiltrieb 
vor,  ähnelt  im  übrigen  aber  dem  ersten  sehr.  Es  verwendet  eine 
Hauptscilschcibc  a  von  4,1  m  Durchmesser  mit  acht  Killen  von  45  mm 
Breite,  was  bei  72  Touren  eine  Seilgeacbwindigkeit  von  15,45  m  pro 
Sekunde  ergiebt.  Die  getriebenen  Scheiben  Italien  einen  Durchmesser 
von  l,Hm  und  zwei  Rillen  im  ersten,  zwei  im  zweiten  und  vier  im 
dritten  Stock;  sie  machen  227  Touren. 


erstreben  zu  einem  Gerüst  vereinigten  Ständern, 
ermöglichen  das  Auflegen  der  Seile  und  Schmieren 


—    106  — 


Der  DorchmeMer  der  zwei  Leitrollen  e  f,  sowie  der  der  Scheid, 
de«  Spann  wagen«  beträgt  1,35  ni.  Du  Seil,  aas  badischem  Scbleiaa- 
hanf  hergestellt,  hat  15  mm  Durchmesser  and  eine  Länge  von  250  m. 

Der  Spannwagen  selbit  wiegt  374  kg,  was  eine  Belastung  von 
23,5  kg  pro  i|cm  Seil  ergiebt.   Kr  kann  sich,  vertikal  in  iwei  C-Ei*cn 


spielend,  4  m  niederlassen, 

Vier  C-Eiaen  NP  2<>  bilden  das  Gerüst,  und  haben  als  Fundament 
einen  1,50  m  tiefen  Retonklotz,  auf  welchem  eine  GuasphUte  aufgelegt 
ist.  Mittels  gusseiseruer  Säulen  erhalten  die  Vertikalen  an  der 
Fabrikmauer  eine  fest«  Versteifung,  während  sie  oben  mit  deu  Balken 
des  dritten  Stockwerks  verbunden  sind. 

Von  der  ersten  Kille  der  Hauptseilscheibc  ausgehend,  Fig.  253, 
Skz.  2,  lauft  das  Seil  spiralförmig  um  die  erBte  Rille  der  getriebenen 
Seheibe  im  dritten  Stockwerk,  zurück  um  die  zweite  Rille  der  trei- 
hierauf  um  die  zweite  Rille  der  getriebeucn  Scheibe  u.  ».  w. 
von  der  letzten  Rille  der  getriebenen  Seheibe  im 
irägliegcndcu  Rulle  des 


über  eine  Lcitrolle  nach  der  aehräglii ., 
von  da  nach  der  dritten  Leitrollc  und  von  dort  wieder 
ersten  Rille  der  treibenden  Scheibe. 

Zur  Bedienung  der  Lager  ist  in  jeder  Ktage  eine  l'lattform  vorge- 
sehen, welche  durch  ein  Schiebefeneter  vom  Saale  aus  zugänglich  ist. 

Um  die  grosse  Kinfachheit,  welche  durch  die  Umänderung  er- 
reicht wurde,  zu  veranschaulichen,  sei  folgendes  angefügt:  Die  alte 
Rädertransmission  war  zur  Übertragung  von  70  PS  gebaut  worden, 
hatte  jedoch  mit  der  Zeit  eine  Überlastung  erfahren ,  infolge 


die  Umänderung  fielen  die  alte  Kölligswelle,  sowie  drei 
laug*  der  Mauer  verlegte  und  mit  sieben  l'aar  Wiukelriidern  versehene 
Wellenstränge  weg.  Ausserdem  konnte  die  neue  Transmission  um 
3  m  näher  gegen  den  Haupt  trieb  gelegt  werden ,  was  gerade  hier 
von  besonderem  Vorteil  war,  da  man  dadurch  längere  Riemen  für 
die  Vorgelege  der  Seifaktoren  erhielt  und  gleichzeitig  auch  das  Vor- 
montieren der  Neuanlage  -ich  ermöglichte. 

Nach  den  inzwischen  angestellten  Versuchen  ergab  sich  für  die 
neue  Seiltransmission  von  UM)  l'S  ein  Kraftaufwand  vou  20  PS  = 
I2,.'>0°0,  wahrend  für  die  alte  Rädertransmission  von  70  PS  ein  solcher 
15  PS  =  21,40  ".  nötig  war.  Ebenso  belriigt  da*  (iewicht  der  neuen 
1  in  Wollen,  Kupplungen  und  Scheibcu  10,237  kg, 

du«  Seil      420  .. 
zusammen  lo,.i57  kg, 
die  Wellen,  Räder,  Kupplungen  der  beseitigten 

TranamUsiou    5,902  „ 
Daraus  resultiert,  als  Mehrgewicht  der  neuen  Anlage    4.755  kg, 
u  5  PS  lei< '  • 


Anlage, 


was  den  Mehrverbrauch  von 


leicht  erklären  lasst 


f  ber  die  Uufseit«'  der  I^dertreibrlemen. 


Durch  die  Pariser  Weltausstellung,  so  schreibt  um  der  Treib- 
riemenfabrikant  Conrad  Schnitz  in  Hamburg-  Bermbeck ,  auf 
welcher  auch  viele  Maschinen  von  A  m  e  ri  k  a  ne  r  u  ausgestellt  waren, 
die  ihre  Lederriemen  auf  der  Narhenseite  laufen  lassen  im 
(iegenaatz  zu  dem  in  Deutschland  üblichen  Lauf  auf  der  inneren 
(  F 1  e  i  s  oh  -  i  Sc  i  t  e,  ist  in  den  Interessenten-Kreisen  wieder  mehr  die 
Kroge  in  Klus«  gekommen :  Wer  hat  Recht,  der  Amerikaner,  indem  er 
die  Lederriemen  auf  der  Narbenscite,  oder  der  Europäer 
sie  auf  der  Fleischseite  laufen  lässt  V 

Auf  meine  an  einen  amerikanischen  Aussteller  gerichtete 
bezügliche  Krage  begründete  er  sein  Verfahren  domit,  dass  die  Narbe, 
wenn  sie  aussen  wäre,  die  Scheibe  alao  nicht  berührte,  brechen  würde, 
was  nicht  der  Kall  sei,  wenn  sie  auf  der  Seheibe  läge.  Ich  bemerkte 
dazu,  dass  bei  einem  gut  gegerbten  Leder  dieser  Kehler  nicht  vor- 
kommen dürfe  und  eine  gute  Kichenlohgerbung  diesem  I  beistände 
vorbeuge.  Darauf  wurde  mir  von  dem  Amerikaner  erwidert,  er  könne 
keine  Garantie  dafür  bekommen,  dass  die  Narbe  nicht  breche.  Sonst 
war  auch  er  der  Ansicht,  dass  ein  mit  der  Fleischseite  die  Scheibe  be- 
rührender Riemen  eine  bessere  Adhäsion  habe. 

In  meiner  Uugjahrigen  Praxi«  habe  ich  sehr  oft  die  Erfahrung  ge- 
macht, dass  die  Fleischseite  eine  weit  bessere  Adhäsion  als  die  Narben- 
scitc  giebl  und  werde  ioh  in  Nachstehendem  die  (iründc  dafür  anführen. 

Kür  das  Experiment  nehme  ich  eine  6  mm  dicke  Kiemenbahn 
und  zeichne  auf  deren  Narhenseite,  340  nun  voneinander  entfernt,  ipier 
über  die  Kiemenhahn  zwei  rechtwinkelig  zu  deren  Kauten  stehende 
Striche  la  und  h)  und  genau  damit  korrespondierend  auf  deren  Kleisch- 
seile  zwei  Striche  (c  und  dl.  Lege  ich  nun  diese  Hahn  mit  der  Narbe 
auf  den  Tisch  uud  biege  sie  in  der  Mitte  zusammeu  —  die  Fleischseite 
lietft  also  nach  iuneu  -  so  ist  das  Bestreben,  zur  Ueradeu  zurüekzu- 
kchren,  nicht  so  gross  als  im  umgekehrten  Falle,  wo  ich  die  Narbe 
nach  innen  biege. 

Ich  lege  nun  die  Bahn  um  eine  etwu  DJO  mm  Durchmesser  hal- 
tende Scheibe  und  zwar:  1.  mit  der  Narbe  an  der  Scheibe  liegend, 
uud  "2.  mit  der  Kleischseite  au  der  Scheibe  liegend. 

Messe  ich  sodann  die  Entfernung  zwischen  den  Strichen  a  und  1. 
au  der  Narben-,  c  und  d  an  der  Fleischseite,  so  ist  in  ersterem  Kalle 
die  Entfernung  a  — b  um  14  mm  kurzer,  c  d  aber  um  H  mm  lunger 
als  340  mm,  im  zweiten  Kalle  dagegen  ist  die  Entfernung  a  b  um 
15  mm  langer,  c  — d  um  7  mm  kürzer. 

Hieraus  geht  hervor,  dass  die  Narbe  elastischer  als  die  Kleisch- 
seite i*t,  indem  sie  sieh  nicht  nur  mehr  dehnt,  sondern  auch  leichter 
zusammenzieht.  Sic  kann  daher  besser  als  die  Kleischseite  den  grosseren 


Bogen  machen,  welchen  die  äussere  die  Scheibe  nicht  berührende  Seite 
des  Riemens  machen  muss. 

Die  grössere  Adhäsion  der  Fleischseite  wird  wie  folgt  bewieset! ; 
Ich  lege  dieselbe  Bahn  über  eine  blanke  Riemenscheil 
300  mm  Durchmesser,  indem  ich  an  das  eine  Ende  di 
5  kg-Gewioht,  an  das  andere  aber  ein  Gefas»  befestige, 
lange  mit  Saud  gefüllt  wird,  bis  der  Riemen  zu  gleiten  beginnt. 
Liegt  der  Riemen  mit  der  Narbe  auf  der  Scheibe,  so  rutscht  er  bei 
einer  Belastung  vou  11'  ,  kg,  während  ein  Hut  sehen  erst  bei  einer 
Belastung  von  IM',,  kg  geschieht,  wenn  der  Riemen  mit  der  Fleisch- 
seite die  Scheibe  berührt.  Ziehe  ich  von  den  vorgenannten  Gewichten 
das  Gegengewicht  ab,  so  erhalte  ich  —  es  handelt  sich  bei  dem  Expe- 
riment um  440  <|cm  Adbäsionsfläche  —  für  die  Narbenseite  ß",  kg 
Adhäsion,  für  die  Fleischseite  dagegen  H '  t  kg  d.  h.  also  30"0  mehr. 

Beim  Lauf  wird  sich  dieser  Prozentsatz  al>er  aus  folgender  Ur- 
sache noch  günstiger  für  die  Fleischseite  stellen. 

Wie  wir  oben  gesehen  haben,  macht  der  Riemen  die  Biegung, 
indem  er  sich  an  seiner  Aussenseite  dehnt,  an  der  inneren  aber  zu- 
sammenzieht. Diese  BeweguiiB  des  Sieh-Zusainmenzirhens  wird  natür- 
lich dort  beginnen ,  wo  der  Kiemen  in  Berührung  mit  der  Scheibe 
kommt,  wo  die  Anschmiegung  an  diese  eben  die  Biegung  nötig  macht, 
und  wird  der  Riemen  während  dieser  Bewegung,  welche  die  entgegen- 
gesetzte Richtung  des  Riemenlaufes  hat,  nicht  auf  der  Scheibe  haften, 

zusammen- 


gezogen 
Naturgc 


solange  gleiten,  bis  sich  die  innere  Kiemenseite  zusan 
hat.    Im  obenstehenden  Beispiel  sind  dies  14  bezw.  7 
näss  wird  der  Riemen  danach  um  100»,,  mehr  gleiten, 
im  14  anstatt  um  7  mm  zusammenziehen  soll  und  er 


daher  auch  bei  Berührung  der  Riemenscheibe  beim  Lauf  mit  der 
Narbe  auf  derselben  100  %  mehr  au  Adhäsion  verlieren,  als  wenn  er 
mit  der  Fleischseite  die  Scheibe  berührte. 

Duroh  vorstehende  Beispiele  und  Erklärungen  dürfte  zur  Genüge 
bewiesen  sein,  dass  die  Europäer  nach  dieser  Richtung  deu  Ameri- 
kanern voraus  sind  nnd  das  richtige  Verfahren  anwenden,  indem 
sie  die  Lederriemen  mit  der  Fleischseite  auf  d er  Scheibe 
laufen  lassen.  ^  

FuHswiiide, 

System  Schult*,  Chicago. 

fjfif  .4W«7<fi<Mjf,  f'itj.  X54.) 
l'nter  Nr.  2371491'  ist  in  England  eine  neue  Fusswindo 
tiert  worden,  welche  ihrer  konstruktiven  Durchführung  halbe 
tung  verdient. 

Die  Winde,  Fig.  254,  zerfällt  in  den  Stiefel,  die  Spindel  uud  deu 
zur  Bewegung  der  letzteren  dienenden  Atitricbsmechaniamus.  Der 
Stiefel  trägt  am  oberen  Ende,  wie  üblich,  einen  kastenartigen  Aufsatz 
für  das  Antriebsvorgelege  und  ist  am  unteren  durch  den  sogenannten 
Sporn  armiert,  eine  Stahlplatte  mit  zwei  Spitzen,  welche  bei  Beuutzung 
der  Winde  gegen  eine  feste  Wiederlage  gestützt  wird.  Die  Spindel  a 
trägt  am  unteren  Ende  die  in  bekannter  Weise  ausgebildet«  Klaue 
und  um  oberen  den  üblichen  ^-förmigen  Kopf. 


Zum  Heben  der  Spindel  bedient  man  sich  einer  Handkurbel. 
Diese  bethätigt  durch  ein  konisches  Bad  c  den  au  der  Mutter  c  ange- 
schnittenen Zahnkranz.  Die  Mutter  c  selbst  ist  loa«  über  die  Spindel 
gesteckt  uud  stützt  sich  auf  eine  Kugelspur  f,  welche  gewissermaassen 
den  festen  Punkt  des  ganzen  Systems  darstellt. 

AU  Transportmutter  dient  ein  Scbloas  b,  dessen  Hälftcu  -ich  in 
die  Mutter  c  hineinlegen  und  in  sieb  zwei  dreieckige  üiibplatten  d 


aufnehmen.  Letztcrc  sind  durch  stiftartige  Fortsätze  an  einen  Ring 
angeschlossen,  den  man  von  aussen  mit  Hilfe  eines  Handhebels  jeder- 
zeit beben  und  senken  kann. 

Will  mau  die  Last  sinken  und  die  Spiudrl  a  in  ihre  tiefste  Lage 
zurückgehen  lassen,  so  drückt  mau  auf  den  Handhebel.  I>ie  Folge 
davon  ist  ein  Anheben  des  Ringes  und  der  mit  diesem  verbundenen 
Platten  d.  Letztere  drucken  sieb  dabei  in  die  Schlosshalften  hinein 
und  pressen  sie  auseinander.  Dadurch  über  wird  der  Eingriff  zwischen 
den  Schlossbacken  und  der  Spindel  a  unterbrochen  nnd  letztere  für 
den  Niedergang  f rrigegehen. 
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Elektrisch  hetrlebeiie  Transportfahrzeug«  fflr 
Feuerwehren. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  255  tt.  3~>6.) 

Kaum  irgendwo  üben  unter  Umstanden  wenige  Minuten  der  Ver- 
zögerung einen  so  unheilvollen  Einflnss  aus,  nie  bei  Feuersbrünsten. 
Was  kurze  Zeit  vorher  noch  möglich  erschien,  d.  h.  eine  gänzliche  Unter- 
drückung oiler  daa  Beschranken  des  Elementes  auf  seinen  Ilerd,  kann 
kurz  darauf  eine  Sache  der  Unmöglichkeit  werden,  wenn  das  Zünd- 
material  günstig  ist  und  der  Wind  das  Feuer  mit  rasender  Geschwin- 
digkeit weiter  verbreitet.  Hab'  and  Out  von  Ttiuseadcn  hangt  mit- 
unter an  diesen  wenigen  Minuten. 

Deshalb  kann  e*  nicht  wunder  nehmen,  wenn  man  aeit  jeher  der 
Sehlagfcrtigkeit  der  Feuerwehren  besondere  Aufmerksamkeit  zuwendet 
und  gleichseitig  bestrebt  ist,  die  neuesten  Errungenschaften  der  Technik 
in  ihren  Dienst  zu  stellen.   So  ist  man  beispielsweise  in  tetzter  Zeit  in 


>■;,-:'"<;.    i.A.:  AettrMI  aalpMsSH  TfiMtpoTtfakrituft  /ä/  Vtutru  >>,; 

Frankreich,  dem  Irspruugaland  des  Automcdiilismu« ,  dazu  über- 
gegangen, auoh  die  elektrische  Knergie  für  I.  o  sc  h  zw  ecke 
zu  verwenden.  Auf  dem  „Internationalen  Kongreas  für  Löschwesen", 
welcher  vor  etwa  einem  halben  Jahre  in  Vincennea  tagte,  wurde 
eine  Anzahl  derartiger  interessanter  Fahrzeuge  der  Stadt  Paris  vor- 
geführt. Wir  bringen  zwei  derselben,  einen  elektrisch  betriebenen 
Nrblauch-  und  Lciterwugen,  sowie  die  ebenso  betriebene  Spritze  nach 
,,Seicnt.  American"  zur  Darstellung. 

lrie  elektrische  Spritze,  Fig.  255,  zeigt  gewöhnlichen  Syste- 
men gegenüber  grosse  Abweichungen,  man  kann  sogar  behaupten,  sie 
ist  eine  ganz  neuartige  Konstruktion.  Sie  besteht  im  wesentlichen  au* 
einem  metallischen,  auf  ein  Automobil  gesetzten  Hebalter  mit  100  Gal- 
loneu  Wasser  und  einer  mit  Schlauch  und  Mundstück  ausgerüsteten 
l'utnpc.    Derselbe  elektrische  Motor,  welchem  der  Antrieb  des  Wagens 


T\liU>.    I.A.:  Klrkutflt    .■  „•.,,  Trttiumr1/a>,ritiift  fit  FtutrrtärtM 

obliegt,  setzt  auch  die  Pumpe  in  Thütigkeit,  sobald  vor  dem  brennen- 
den Gebäude  Halt  gemacht  wird.  Durch  ein  sehr  sinnreich  erdachtes 
Triebwerk  iat  die  Lösung  für  die*c  schwierige  Aufgabe  gefunden 
worden.  Sur  dadurch  winl  es  auch  moglieh,  das»  der  Spritzenwagcn 
sich  sofort  uacb  Anmeldung  des  Feuer*  in  Bewegung  setzen  und  dann, 
bei  der  Ankunft  am  brennenden  Gebäude,  sofort  seine  volle  Tlmtig. 
keit  aufnehmen  kann. 

Zwei  bis  drei  Manu  genügen  vollkommen  zur  Handhabung  des 
Gefährte*. 


Denselben  Gesichtspunkt  —  möglichst  schnelle  Bereitschaft  — 
bat  man  bei  der  Anordnung  der  übrigen  Apparate  anf  diesem  Wagen 
walten  lassen.  So  besteht  der  Spritzcnschlanch  aus  Kautschuk,  in 
dessen  Innern  eine  Spirale  aus  Metall  eingelegt  ist,  damit  er  stets 
seinen  vollen  Krcisscboitt  beibehält  und  mit  Wasser  angefüllt  bleibt, 
auch  wenn  er  aufgewickelt  iat.  Man  hat  infolgedessen  nur  den  Hahn  des 
Mundstückes  zu  offnen  und  dann  im  Augenblick  den  Wasserstrahl  zur 
Verfügung,  auch  wenn  der  Schlauch  noch  nicht  ganz  abgewickelt  ist. 

Ertönt  ein  Alarmzeichen  auf  der  Feuermeldestation,  so  setzt  sich 
der  Wagen  sofort  in  Bewegung  und  beginnt  unmittelbar  uacb  seiner 
Ankunft  an  dem  brennenden  Gebäude  die  Löschthätigkeit.  lOI  Gal- 
lonen Wasser  genügen  dabei  unter  gewöhnlichen  Verhältnissen  für 
."■  -  >>  Minuten.  Währenddessen  ist  ein  elektrisch  betriebener  Sehlauch- 
wagen angelangt,  bat  seine  Schläuche  abgewickelt,  an  die  vorbandeneu 
Hydranten  gelegt  und  kann  eine  fortlaufende  Speisung  des  Tanks  vor- 
nehmen. Dauert  das  Feuer  längere  Zeit  an ,  so  können  gewöhnliche 
Dampf-  und  Hundsprit  reo  zur  Unterstützung  eingreifen,  auf  alle  Fälle 
ist  aber  kostbare  Zeit  gewonnen;  denn  dank  des  schnellen  Erscheinen 
der  elektrischen  Wageu  wird  eine  Kinschränkung  des  Feuers  erzielt, 
wie  sie  nachher  vielleicht  nicht  mehr  zu  erreichen  gewesen  wäre. 

Die  Maschine  wiegt  in  voller  Ausrüstung  mit  Mannschaft  und 
100  Gallonen  Waaser  ca.  3000  kg.  Da*  Waaser  wird  von  der  Putn)«- 
dureb  die  Achse  des  Schlauchhaspels  in  den  Keutscbuksoblauch  ge- 
trieben, für  welchen  drei  Mundstücke  mit  verschiedenen  Öffnungen  vor- 
gesehen sind,  um  den  Wasserstrahl  variieren  zu  können,  je  nachdem 
die  Maschine  mit  ihrem  eigenen  Wasservorrat  gespeist  wird  oder  da» 
Wasser  unter  Druck  zugeführt  erhält.  So  können  20  Gallonen  in  der 
Minute  mit  einer  -zolligen  Öffnung  bei  einer  Pressung  von  4  At. 
oder  50  Gallouen  aus  '  „.-rolliger  -  ffnuog  bei  7  At  geliefert  werden. 
Der  Wagen  führt  auch  noch  ein  Saugrohr  mit  aich,  mittela  dessen 
Wasser  aus  23  Fuss  Tiefe  angesaugt  werden  kann,  wenn  kein  Hydrant 
in  der  Nähe  ist. 

Noch  einen  weiteren  Vorteil  bedeutet  die  Verwendung  der  Elek- 
tricitat  im  Dienste  de*  Feuerlöschwesens.  Ein  Teil  der  Akkumula- 
toren-Knergie  kann  zur  Beleuchtung  mittels  Bogen-  oder  Glühlampen 
benutzt  werden,  was  sich  zur  Nachtzeit,  zumal  heim  Vordringen  in 
mit  explosiven  Stoffen  angefüllte  Räume  sehr  angenehm  bemerkbar 
macht.  Die  entsprechenden  Apparate  dafür  werden  auf  der  elektri- 
schen Schiebeleitcr,  Fig.  25t>,  mitgefübrt.  Dieselbe  besteht  aus 
einem  niedrigen  Gestell ,  auf  welchem  die  grosse  Leiter  in  fast  hori- 
zontaler Lage  befestigt  ist.  Das  Gesamtgewicht  des  Wagens  mit 
Mannschaft  betrügt  ca.  4150  kg.  Er  «teilt  also  das  schwerste  Gefährt 
für  Feuerlöschwesen  dar,  bei  welchem  mechanischer  Antrieb  zur  An- 
wendung gelangt.  Besondere  Schwierigkeiten  bot  es,  das  Gestell  so 
zu  bauen,  daas  beim  scharfen  Umbiegen  nm  Eekcu  kein  Schwanken 
oder  sogar  Umkippen  eintritt.  Diese  Stabilitiitsfragc  ist  so  glücklieh 
gelöst  worden,  daas  die  elektrische  Leiter  grössere  Sicherheit  dar- 
bietet als  solche,  die  von  Pferden  gezogen  werden. 

Die  elektrische  Energie  für  die  Gefährte  winl  von  Akkumulatoren 
der  Societe  B ou >(ue t -Gar ein- Sch ri v e  in  Neuilly  geliefert.  Sie 
sind  in  einem  Kasten  unterhalb  des  Gestelles  aufgehängt  nnd  ge- 
statten die  Znrücklcguug  eines  Weges  von  ca.  45  km  hei  einer  Ge- 
schwindigkeit von  20  km  in  der  Stunde. 


Feuersichere  Schornstelnthtir  mit  Sehllesszwaiiji 

von  J.  A.  John  in  Erfurt. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  207,'t    Msdutrurii  ,„,l,  uu,  • 

Ein  grusser  Teil  aller  Schadenfeuer  lässt  sich  auf  sogenannte 
Schornstcinbriinde  zurückführen,  wobei  die  schlecht  sehliesscndc  oder 
aus  minderwertigem  Material  hergestellte  Schornsteiuthür  im  Keller 
oder  Boden  das  übertragende  Zwischenglied  abgiebt. 

Zur  Beseitigung  dieser  Gefahr  konstruierte  der  städtische  Hau- 
assessor Otto  Bonn  in  Würzhurg  die  ihm  unter  Nr.  91 5<M5  und 
93480  patentierte  feuersichere  Schornsteinthür,  deren  tech- 
nischen Ausbau  sich  die  Firma  J.  A.  .lohn  in  Erfurt  hat  angelegen 
sein  lassen. 

Die  neue  Thür ,  deren  Detail*  Fig.  257  wiedergiebt ,  basiert  auf 
der  Anwendung  des  „Scbliessz wanges"  d.  h.  der  zum  Offnen  der 
Thür  benatzte  Schlüssel  kann  nicht  eher  wieder  aus  dem  Schlot* 
gezogen  werden,  als  bis  die  Thür  völlich  sicher  geschlossen  i*t. 

Die  Thür  selbst  besteht  zunächst  aus  dem  rechteckigen  (lahmen  a 
mit  den  vier  Mauerfedern  b  und  den  vier  Winkeln  c  zum  Zusammen- 
haltet! des  Rahmen*.  Weiter  geboren  dazu  die  äussere  (i)  und  innere 
Thür  (o),  sowie  deren  Griff  c;  femer  die  Falle  h,  das  Schloss  g  not 
seiner  Decke  f  und  dem  Scblüsselschild  k,  sowie  dem  Schlüsselloch  u 
und  endlich  der  Sehlieaskolben  1.  Als  Nerienteile  wären  der  Besatz  in 
der  eisernen  Thür,  sowie  das  Wasserblech  p  und  Zapfenband  q  der 
inneren  Thür  und  die  diversen  Scharniere  |rr,|  zu  erwähnen. 

Hei  geschlossener  Thür  (Fig.  257,  Skz.  2  und  3)  liegt  der  Kopf 
der  Falle  h  hinter  dem  Scbliesaknlbcn  I,  der  Fuss  dagegen  hinter  der 
Rolle  d.  Bei  geöffnetem  Verschlusse  jedoeb  hat  die  Fülle  h  die  Lage 
b,,  Skz.  2,  eingenommen  d.  h.  ihr  Kopf  ragt  über  den  Subita* skolbct) 
empor  und  der  Fuss  ist  vor  die  Rolle  getretcu.  Bei  die-er  Stellung 
der  Teile  kunn  die  Thür  geöffnet  werden.  Nur  allein,  wenn  die  Falle 
die  Lage  k  in  Skz.  3,  Fig.  257,  angenommen  bat,  lässt  sieh  der 
Schlüssel  in  das  Loch  hineinstecken  oder  wieder  abziehen.  Hei  ein- 
gemauerter Thür  bleibt  die  Falle  von  selbst  in  dieser  Lage  stehen, 
weil  der  Teil,  an  welchem  der  Fallenkopf  sitzt,  schwerer  ist  als  der  Fallen- 


Google 


fus«.  Auf  dem  Transporte  um)  dem  Lager  dagegen 
Kmmaucrn)  wird  die  Kalle  in  der  richtigen  Stellung 


(also  vor  dem 
„  durch  die  »ogc- 

Schlossfeasel  festgehalten.    Wird  jedoch  diese  Fessel  vorzeitig 

entfernt,  so  Btöast  die  Thür 
ev.  auf  das  obere  Rahmen- 
»tiiek.  Dies  hat  mr  Folge, 
das*  entweder  die  Kalle  die 
Lage  h,  in  Skz.  3,  Fig.  257, 
annimmt,  die  Thür  also 
offen  ist  oder  in  eine  Stel- 
lung zwischen  den  Lagen  h 


und  b, 


Thür 


die 


gelangt .  wo 

■  t  völlig  ge- 
int. In  beiden 
Fällen  lässt  »ich  der 
Schlüssel  nicht  weiter  be- 
nutzen, vielmehr  macht  sich 
das  Zurechtrücken  de«  Ver- 
schlusses mit  Hilfe  eines 
Ditricbs  nötig,  wie  solche 
zum  Aufsperren  von  Dorn- 
«chlössern  gebraucht  wer- 
den. 

Die  normale  Kinmuuc- 
rung  der  Thür  crfulgt  in 
der  Weise,  da««  der  Mörtel 
bis  inr  inneren  Öffnung  de« 
Thürrahmens  heranreicht. 
Nach  der  Eiumauerung  ist 
die  Thür  von  Mörtel  und 
Schmutz  zu  reinigen. 

Der  beschriebene  Ver- 
schluss wird  von  John  in 
fünf    Grossen  ausgeführt, 


fif.  in,    Z.  A.: 


VmtnMtort  »-*«-*»<•«  «»»«•  aaU 

r„»  J  A.  Jokm  im  Erfurt. 


Ein  neues  Verfahren 
zurni  erhiiten  nnd  Löschen 
ton  Fener  in  reschlosxe- 
nen  Räumen  durch  fener- 
erstickende  !•■>•>  besteht 
darin,  dsas  In  einem  b-«oa 
deren  Ofen  fea*r*retlck»nde 

Ist,  wird  der  Mu  abgMt*** 
und  das  In  dem  zefibrdeten  Kaum  enthalten»  Uaagemlecb  wird  in  beständigem 
Htrom«  durch  ein»  Kühlvorrichtung  («fuhrt  an  «lae  allmlhHcbe  Abkühlung 
dea  Raomea  zu  erzielen.  Krat  nachdem  dies*  erfolgt  lat,  wird  wledrr  atronapbk- 
rlaeb«  Lnft  zugelassen.  Hu  beaebriab«n«  Verfahren  lat  Thumaa  Adam 
Clayton  In  Philadelphia  unter  U.  R-P.  H5tW7  patentiert  worden. 


z.  B. 


För  Kontor  nnd  Bureau. 

Zieglers  DItTerenzdreieck 

von  Cl.  Lageman  in  Frfurt. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  2S8  u.  259.) 

Nachdruck  tertwileo 
Zieg  1  e  r s  D  i  f  f  e  re  n  z  dr  e ieck  ermöglicht  das  schnelle  und  ge- 
naue Auftragen  spitzer  Winkel,  erleichtert  also  eine  in  technischen 
Bnreaux  häutig  wiederkehrende,  zeitraubende  Arbeit.  Man  hat  zwar  da« 
Abstecken  der  Winkel  mittels  Zirkels  und  Transporteurs  durch  die  Be- 
nutzung von  Trapezen  und  rechtwinkligen  Dreiecken  ersetzt  ,  sobald 
ea  sich  aber  darum  handelt,  die  Summe  oder  Differenz  von  apitzen 
Winkeln ,  sowie  deren  Komplementwinkel  schnell  und  richtig  auf- 
zutragen, versagen  auch  diese  Hilfsmittel.  Sie  sind  eben  unbequem 
und  man  bedarf  zu  ihrer  Anwendung  viel  Zeit ,  weil  man  für  jeden 
vorkommenden  Winkel  ein  besonderes  Instrument  nötig  hat  u.  a.  w. 
Hier  soll  da«  Ziegleracbv  Dreieck  Abhilfe  schaffen. 

Die  drei  Winkel  i     y  die»e«  Dreiecke«  is  b  c),  Fig.  2.V>,  sind 
nämlich  an  bestimmt,  das«  die  Differenz  je  zweier  an  einer  Dreieck*- 
seit«  anliegender  Winkel  gleich  einem  der  zu  konstruierenden  Winkel 
tat.    Bezeichnet  man  letztere  beispielsweise  mit  x,  y  oder  z,  »o  ilt 
x  =  £  —  i  an  Dreiecksaeite  c, 
y  =  7  —  «o  o         h  una" 

*  —  1  —  ?  n  »■ 
Durch  einfache«  Km  wen  den  oder  Verdrehen  dea  Differenz- 
Dreiecke«  gegen  die  Linie,  au  welche  der  bestimmte  spitze  Winkel 
anzulegen  ist,  geschieht  da«  Auftragen  desselben,  selbst  in  dem  Falle, 
wo  er  eine  Winkel«iimmc  oder  Winkeldifferenz  ist,  I*  feile,  welche 
auf  den  DifTerenzdrcieckeu  angebracht  sind,  ermöglichen  beim  Gc- 
brauch  im  Voraus  zu  erkennen,  wie  da«  Dreieck  anzulegen  ist,  um  die 
gewollte  Richtung  der  kreuzenden  Linien  zu  erzielen.  Bei  jedem 
Pfeil  i«t  der  aufzutragende  Winkel  in  Geraden  etc.,  sowie  dessen  tri- 
Tangente  angegeben. 


Zur  bequemen  und  genauen  Knnatrnktion  von  einseitigen  und  zwei- 
seitigen Doppelweichen  nnd  von  Zweibogenweichen  für  Eisenbahnen  sind 
besondere  Differenzdreiecke  hergestellt,  welohe  gestatten,  deu 
Differenzwinkel  nach  einer  oder  zwei  Richtungen  von  der  gegebeneu 
Linie  zweimal  abzulenken,  ohne  die  Lage  dea  Lineals  zu  verändern. 

Um  den  Gebrauch  des  Dreieckes  besser  zu  verstehen ,  sollen  im 
folgenden  zwei  Benutzungsbeispielc  angeführt  werden. 

Ea  »ci  angenommen,  man  habe  an  eine  gegebene  Gerade  A  B, 
Fig.  25#,  eine  Linie  anzuschlieaseu ,  die  A  B  unter  dem  Winkel 
x  b]  —  jl  schneide. 

Man  legt  dann  das  Dreieck  mit  der  einen*  Seite  z.  B.  o  an  die 
gegebene  Linie  A  B  an  und  stützt  in  dieser  Lage  die  Seite  b  durch 


ein  unverrückbar  festgelegtes  Lineal.  Wendet  man  hierauf  das  Dreieck 
»o  um,  dasB  die  Seite  a  an  das  Lineal  zu  liegen  kommt  (a),  so  erhalt 

,e  die  Linie  A  B  unter  dem 


DU    um,    UHB  UJV 

die  Seite  e  eine 
Winkel  K  aar  «  —  p 


Richtung  fc), 


mit 


In  gleicher  Weise  würde  zu  verfahren  Bein,  «cuu  v 
anderen  Seiten  ii  oder  b  die  Winkel  y  oder  z  darstellen 

(Die  Winkel  x  y  z  lassen  sioh  übrigens  nicht  nur 
wenden"  des  Dreieckes,  sondern  auch  durch  blos»ei 
selben  konstruieren.! 

Das  zweite  Beispiel  soll  einen  Begriff  von  der  Verwendung  de« 
besonderen  Differenzdreieckes  geben.  Dasselbe  hat  die  Form  Fig.  26!t 
und  ist  ein  rechtwinklige«  Dreieck,  mit  welohem  nur  ein  Differenz- 

winkel  x',  ^tang  '  )  und  dessen  Komplementwinkel  90°  —  x  (tangl:^) 

konstruiert  werden  köunen.  Es  liisst  sioh  ebenfalls  durch  „Verdrehen" 
und  „Umwenden"  handhaben. 


Fiy.  J».    /leyf'ri  b4Jttrtm:4rt\erk  rt.«  r'l.  J.ugeman  im  z>/*-rf. 

Will  man  mit  „Verdrehen"  arbeiten,  so  legt  man  das  Dreieck  mit 
der  Hypotenuse  c  an  die  gegebene  Linie  A  B  |Fig.  *».'>!•  i.  dann  da< 
Lineal  an  die  Kathete  »  und  dreht  hierauf  das  Dreieck  von  recht« 
nach  link«,  bis  die  Hypotenuse  um  Lineal  anliegt.  Dann  wird  die 
Lizüe  A  B  von  der  Kathete  (b)  unter  dam  Winkel  *  =  «— S  und  zu- 
gleich von  der  Kathete  (»I  unter  dem  Komplementwinkel  IUI  —  x 
geschnitten. 

Die  Differenzdreiecke  werden  *ou  der  Kirnia  Cl.  Lage  in  an  in 
Erfurt  vorluulig  als  rechtwinklige  in  vier  und  als  schiefwinklige  in 
'    Grössen  angefertigt.   Von  letzteren  sind  zwei  Boschung-dreiocke. 
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Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCHINENELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


bdn»Ck  dar  In  nrit^oda  Zallaehrln  «nth»H*nrti  Orl*rtn»l»rda<!j ,  Awlff  odn  Cel>er>rtiuii«on .  glrtctirtoa  ab  mit  oder  ahn.  Q 
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FabriK- Anlagen  und  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Vod  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  V.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  260— M 4.) 

[Fortsetzung.]  »«obdrack  TMboton. 

Anschliessend  »u  die  Fabrikrüuuie  limlct  UM  ••in  ebenerdiges 
Administrationsgebuude,  dessen  Einteilung  nachahmenswert  erscheint, 
in  Fig.  260  der  Grundriss  in  vergrossertem  Maasstabe  heraus- 
Bt  ist.  Vom  Haupteingauge  der  Fabrik  betritt  man  xu- 
dns  Koutorgebäude ,  welches  durch  einen  breiten  Mittelung 
in  zwei  Teile  zer- 
legt ist.  Auf  der  • 
einen  Seite  aind 
die  Kau/.lcien  aa, 
<le.  Direktors,  der 
kaufmännischen 
Buchführung  b 
und  des  Kassie- 
rers c,  anf  der 
entgegengesetz- 
ten  befindet  »ich 
die  Expedition  d, 
die  lk;trifli»liucli- 
baltung  e ,  da» 
Probenzimmer  f, 
ilas  Zimmer  des 
Aufsichtsrates  g, 
eine    Toilette  h 

und  die  I,ohnabteilung  i  mit  einem 

'  1- 


Gctronnt  von  allen  übrigen  Gebäuden  i«t  ein 
stehend   aus   drei  Abteilungen ,  erl 
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Die  Beamten  künnen  jeden  Teil 
Anlage  bequem  erreichen. 
Jeuseibl  de»  Hufes  »iud,  für  die 
Arbeiterschaft  ausreichend, 
zwei  geräumige  Speisesäle  s,  «,  an- 
geordnet. Nebeu  dem  ernten  klei- 
nereu Speisesaal  für  Meister  s,  be- 
findet .ich  die  Küche  K(  und  der 
ächank  a4. 

Das  Portierhäuschen  enthält  ausser 
der  Portierloge  und  der  Porlicrwoh- 
nung  i>,  eine  Reibe  von  Kranken- 
zimmern K,  und  Schlafsälen  K,  für 
Männer  uml  Frauen,  getrennt.  Die 
Sehlafsale  sind  zur  Aufnahme  solcher 
Arbeiter  berechnet,  welche  auswärts 
wohnen  und  bei  Unwetter  bezw. 
hohen  Schneefällen  ihre  Heimstätten 
nicht  zu  erreichen  vermögen. 

Auch  diese  Anordnung  der  Neben- 
gebäude ist  zweckentsprechend  und 


Kf.  IM, 


Neimen  der  Werkstätte  w  ist  ein  Kaum  zur  Vergrüsserung  der- 
selben vorgesehen  und  hierauf  folgt  ein  Lagerraum  w,  für  die 
Maschinenteile,  Krsatzstücke  etc. 

Am  Ende  dieses  Gebäudes  ist  noch  ein  geräumiges  Pumpen- 
haus p,  angelegt.  Die  Räume  b.  dienen  als  Holzlager.  Endlich  ist 
in  unmittelbarer  Nähe  der  Fabrik  ein  Gebäude  G  mit  Schul-  und 
und  Wohnräumen  errichtet. 

Eine  der  einfachsten  Anordnungen,  welche  einen  höchst  ratio- 
nellen Betrieb  und  einen  vollständig  kontinuierlichen  Arbeitsprozes. 
zulasst ,  eine  Jute -Spinnerei  und  -Weberei  für  Spindeln  und 

IM  Webstühle,  welche  nach  E.  Pfuhl  von  H.  Meyer  in  Bielefeld 
entworfen  wurde  (Fig.  262),  mag  als  letztes  Beispiel  in  einer  einfachen 

be- 

dic  beiden 
ersten  Küurnoa.a, 
zur  Lagerung  von 
Rohjule  dienen, 
während  der  letz- 
tere a,  als  Mate- 
rialienlager be- 
nutzt wird.  Die 
eigentlichen  Fa- 
brikräume sind 
als  zweiflüglige 
Shedbauten  ange- 
ordnet.   In  der 

Einbuchtung 
zwischen  beiden 
Flügeln  liegen 
Dampfmaschinen- 
haus,  Reparatur- 
werkstätten, Seil- 
gänge und  Abortanlagen. 

Im  Hofe  erhebt  sich  vollständig 
isoliert  das  Kesselhaus  mit  vorge- 
bauter im  Bereiche  des  lnduatrie- 
gclciscs  liegender  Kohlenrutsche.  Da« 
Maschinenhaus  ist  so  angeordnet,  das» 
eine  vorteilhafte  Teilung  der  Betriebs- 
energie nach  beiden  Seiten  sich  er- 
möglicht. Die  Transmission  wird 
durch  dieses  geschickte  Arrangement 
und  durch  die  günstige  Lage  der 
Seilgäuge  zu  beiden  Seiten  sehr  ver- 
einfacht. Die  Reparaturwerkstätten 
R,  Rä  sind  so  gelegen,  dass  von  ihnen 
ans  sowohl  die  Spinnerei  A ,  die 
Kcttcnspulerei  B,  als  auch  die  Sohlich- 
terei  C,  die  Weberei  D  und  die  Appre- 
tur E  leicht  erreicht  werden  kann. 

Das  Lager  für  fertige  Waren  L 
bildet  einen  Teil  des  rechten  Flügels 
und  sozusagen  den  Ausgangspunkt 
der  Fabrikationsräume. 

In  direkter  Verbindung  mit  die- 
sem Lager  stehen  die  "" 


L 

äCSHZJ  ^{^TP*  Eh 


ii  i  <  ■  I  I  I 

fT«.  :•«/. 


genügt  allen  praktischen  Anforderungen.  Besonders  verdient  die  ge-  l  das  Zimmor  b,  für  den  kaufmännischen  Direktor,  die  Kontore  b,  und 
schickte  Lage  der  Kontorräume  hervorgehoben  zu  werden.  ein  Raum  b,  für  de 


Vou  Interesse  ist  aueh  die  (irbäudegruppicrung  der  (ierner 
.1  Ute-Spinnerei  uml  Weberei  in  Triebes  (Fig.  261).  A  ist 
das  Fabrikgebäude  mit  dem  Maschinenbau*.  Die  Konjute  wird  im 
Lager  a  gelagert,  gelangt  durch  deu  Korridor  i  in  die  Spinnerei  b, 
wo  sie  zu  Garnen  verarbeitet  wird,  welohe  im  Websaal  c  zur  Ver- 
wertung gelangen.  Die  Gewebe  werden  sodann  in  der  Appretur  und 
Sacknäherei  e  appretiert  und  verarbeitet  bezw.  zu  Gebrauchsgegen- 
ständen umgewandelt.  Im  Raum  f  werden  die  Waren  schliesslich 
verpackt  und  im  Lager  aufgestapelt.  Au  den  Fabnkbau  sind  ange- 
reiht ein  Raum  für  die  Dampfmaschine  g  mit  angebauter  Aburt- 
anlage  g,  und  Datnpfputnpenbaus  h. 

Das  Magaziugebiiude  F  enthält  ein  Magazin  a  für  Rohware,  ein 
Lager  b  für  fertige  Ware,  ein  Materialieninagazin  e,  die  Kuutor- 
räumc  d  und  eine  Portierstube  o.  Neben  dem  Lagerhaus,  jedoch  ge- 
trennt vou  demselben,  beiludet  sich  die  Olgasanstalt  d  mit  dem  Gaso- 
meter c.  Gegenüber  dem  Maschinenhause  ist  das  Kesselhaus  !>,, 
welohe*  in  Verbindung  mit  der  angebauten  Reparaturwerkstätte  w 
steht.  Neben  dem  Kesselhaus  wurde  eine  Kohlenrutsehc  c, 
Der  Schornstein  steht  hinter  dem  Kesselhaus  bei  d,. 


n  technischen  Direktor  in  unmittelbarer  Nähe  der 

Fabrikationsräume. 

Weun  auch  die  hufeisenförmige  Anordnung  keine  weiteren  Vor- 
teile gewährt,  besonder*  bei  eiuer  Shedanlage,  wo  sich  der  kontinuier- 
liche Arbeitspmzess  aueh  in  der  Längs-  oder  Querrichtung  durch- 
führen lässt,  ist  immerhin  bei  entsprechender  Situation  dieses  Arrange- 
ment empfehlenswert. 

Wie  bereits  hervorgehoben  wurde,  machen  sioh  ausser  den  zur 
Fabrikation  und  für  den  Betrieb  nötigen  Baulichkeiten  und  Räumen 
bei  jeder  Fabrikanlage  noch  solche  für  die  Bequemlichkeiten  der  Ar- 
beiter erforderlich.  Hierzu  sind  zunächst  jene  zu  rechnen,  in  welchen 
sich  die  Arbeiter  nach  vollzogener  Arbeit  reinigen  können  und  die 
um  »o  nötiger  «iud,  je  schmutzender  die  zu  verrichtende  Arbeit  ist. 
Diese  Räume  »ollen  uaturgemäs*  in  die  Nähe  der  Werkstätten  ge- 
legt werden,  an  einen  Ort,  an  welchem  die  Arbeiter  vor  Verlassen 
der  Fabrik  vorbei  müssen. 

Die  Reinlichkeit  und  der  Gesundheitszustand  bedingen  auch  die 


Anlage  von  Badeanstalten, 
am  besten  Douchcbäder,  < 
raubend  sind. 


Zu  solchen 


richtungvn  eignen  «ich 
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Wusch,  uud  Hadccinrichtungcn  in  Fabriken,  in  welchen  Arbeiter 
t*ei«lerlci  Geschlechtes  tbiitig  sind,  sind  für  beide  Geschlechter  räum- 
lich voneinander  zu  trennen.  Dasselbe  gilt  vou  den  Aborten  uud 
Räumlichkeiten  zum  Wechselu  der  Kleider,  in  welch  letzteren  ge- 
wöhnlich auch  Wasehcinricbtungen  angebracht  werden. 

In  Fabriken,  welche  von  Studien  weil  entfernt  sind,  oder  wo  die 
Arbeiter  weit  von  der  Fabrik  wohnen,  sodass  sie  während  der  Kss- 
pausen  uicht  nach  Hause  gehen  können ,  sind ,  wie  erwähnt ,  Speise- 
räume  notwendig,  da  da*  Katen  in  den  Arbeitsrautneu  nicht  rutlich 
erscheint.  Diese  Speiseräume  niüsseu  heizbar  nein  und  sind  mit  ent- 
sprechenden Vorkehrungen  zum  Erwarmen  der  mitgebrachten  Speisen 
zu  versehen. 

Bei  genügender  Grösse  und  angemessener  Einrichtung  können 
Buch  die  Räume,  welche  zum  Wechseln  der  Kleider  dienen,  als  Speise- 
riiume  benutzt  werden. 

Als  Mustcrunliigc  für  ein«  Wob« t a b  1  f a Ii r i k  ist  jene  von 
George,  Hodgson  in  Rradford  zu  betrachten,  welche  im  Jahre  189ft 
iu  lietrieb  kam.*)  Die  vurmalige  Fabrikanlage  der  Firma  George 
Hodgsoii,  welche  allmählich  entstanden  ist,  bcstBDd  aus  einer  Reihe 
weit  entfernt  liegender  Gebäude,  deren  Lage  viele  Transporte  der 
Zwisobeuprodukte  nötig  machte, 
deshalb  wurde  die  neue  Anlage 
in  V  T  i  z  i  n  g  h  a  1 1  derartig  errich- 
tet, dass  eine  günstige  Lage  zu 
den  Verkehrsadern  erzielbur,  und 
eine  Gebäudegruppierung  ermög- 
licht war,  die  einen  kontinuier- 
lichen Arbeitaprozcsa  und  den 
Wegfall  »Her  überllüssigeu  Hin- 
und  Hertransporte  vou  Zwischen- 
produkten erwarten  lie«s. 

Die  vorhandene  Bodentläcbc 
umfusstc  ungefähr  l'j  Acres 
1 17  fj<M>  ijtu).  Die  bebaute  Grund- 
fläche beträgt  14  332  Square  yards 
(rd.  13  Ii»;  qm). 

Die  Anlage  setzt  »ich  (vgl. 
Fig.  263  u.  204)  aus  einer  Reihe 
von  Gebäuden  mit  Uberlicht  zu- 
summen ,  vou  denen  die  meisten 
miteinander  i»  Verbindung  stehen. 

N  ui-hst  dem  Kingauge  ist  ein 
Portierhaus  und  anschliessend  ein 
Mnf,  in  dem  ein  Zweig  des  Indu- 
striegeleisea  endet.  Dieser  letztere 
dient  dazu  Kohle,  Sand,  Koks, 
Roheisen  etc.  der  Giesacrei  h  zu- 
zuführen. An  die  grosse  QinM 
roihalle  ecblicsscu  nach  dem  Hof 
zu  Gebäude  au,  welche  in  der  Milte 
einen  Aufbau  bilden,  in  dem  zwei 
neue  Kupolofen  Aufstellung  fanden. 
Zu  beideu  Seiten  sind  die  Lager- 
nnnro  für  Kohle,  Koks,  Roheisen 
und  Sand  und  darunter  die  Sand- 
zu  rieht  uug  h„  die  Kernmacherei  h, , 
Kemtrncknerei  k  etc.  Die  Gicsse- 
reihalle  mit  452  X  1*1,5  m  Boden- 
Hache  ist  ein  9,5  m  hoher,  luftiger 
Bau,  mit  einem  halbbogcuformigen 
Dach  aus  Holzsparrenbogeo.  Sic 
besitzt  keinerlei  Pfeiler  und  t/nt er- 
zöge, sodass  der  Raum  vollständig  unbeschränkt  verfiigbur  ist.  Weiter 
erhält  die  Halte  durch  Oberlieht  au  der  Nordseite  dea  Daches  und  Seiten- 
licht  an  den  Kndwäuden  eine  genügende  natürliche  Beleuchtung.  Die 
künstliche  Beleuchtung  dagegen  erfolgt  durch  Bogen-  und  Glühlampen. 

An  die  Giesaereihalle  schliesst  ein  luehrstöckigea  Gebäude  g  an, 
iu  welchen)  die  Modelle  aufgestapelt  aind.  Jede  Flur  dieses  Gebäudes 
misst  ungefähr  21,6X17,25  m.  Ein  Aufzug  vermittelt  den  Trana- 
port  der  oft  schweren  Modelle.  Die  grosse  Anzahl  von  Modellen, 
Schablonen,  Lehren  etc.  ist  in  diesen  Magazinen  systematisch  geordnet 
und  gegen  Feuersgefahr  gehörig  geschützt,  was  bei  dem  grossen  Werte 
dieser  Gegenstände  leicht  zu  verstehen  ist. 

An  die  Giesaerei  schliesst  auch  die  Putzerei  f  an,  welche  41 ,7fc  tn 
laug  und  5,4!  m  breit  ist.  Hinter  diesen  liegt  dus  Magazin  für  Ruh- 
guss  c  mit  41,78  m  Länge  und  25  ui  Breite.  Die  Robgusswtire  wird 
in  diesem  Räume  abgewogen  und  in  Gestellen  systematisch  eingereiht. 
Von  diesem  Muguzinc  führen  zwei  breite  Thore  zur  Dreherei,  Hulderei 
um]  Bnlirerei  in  und  eine  solche  in  die  Schleiferei  1. 

Die  Kohgussware  wird  so  gelagert,  dass  jene  Gegenstände,  welche 
gedreht,  gelmhrt,  gelioln.lt  ete.  werden  sollen,  zunächst  der  zwei  erst- 
genannten Thore  untergebracht  sind,  hingegen  die  zu  schleifenden 
Bestandteile  in  der  Nahe  des  dritten  Thorea. 

Der  Ranm  für  die  mechanische  Bearbeitung  einzelner  Wcbstuhl- 
teile  auf  Drehbänken,  Hobel-  und  Bohrmaschinen  etc.  iat  in  üblicher 
Weise  eingerichtet  und  der  Maschinenauf  Stellung,  bo  viel  dieB  tbuu- 
lich,  der  Grundgedanke  eigen,  die  Arbeitsprozesse  kontinuierlich  auf 
kürzestem  Wege  zu  vollziehen.  Die  Schleiferei  1,  welche  bekanntlich 
iu  einer  Wvbstuhlfabrik  eiue  gröaaero  Rolle  spielt,  bIs  in  einer  anderen 
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Maschinenfabrik,  hat  auch  hier  neben  der  Dreherei  einen  Hauptplatz 
erhalten.  Als  dritter  Raum  von  Wichtigkeit  schlicht  sich  die 
Tischlerei  i  an. 

Die  Schleiferei  I  nimmt  36  X  15  m  BodenHuche  in  Anspruch.  Ein 
Teil  derselben  ist  durch  Glaswände  abgeschlossen  und  birgt  den 
Trockenraum  für  die  naasgcBchliffenen  Bestandteile. 

Die  Schleifsteine  und  Schmirgel  steine  aind  so  aufgestellt,  dasa  sieh 
der  Arbeitaprozcss  iu  rascher  Aufeinanderfolge  ohne  groaae  Trans- 
porte vollführen  lissl. 

Die  Tischlerei  i  ist  iu  der  Kulte  der  Schleiferei  und  im  Anachlusa 
an  das  Kesselhaus  h,  angeordnet.  Sie  iat  36  in  lang  und  12,2  m  breit. 

Von  der  Tischlerei  aus  ist  ein  grosser  Aufzug  für  Hölzer  zugäng- 
lich, welcher  das  Holz  vom  Holzplatz  in  zwei  grosse  Trockeuniume 
über  den  Kesseln  aohaßt.  Diese  Trockenkammern  sind  215  m  lang 
und  13,42  m  breit ,  ein  dritter  Trockenraum  für  fertige  und  halbfer- 
tige TiscblereierzeugniaBe  liegt  darüber.  In  einer  geeigneten  Stellung, 
anschliessend  an  die  Tischlerei  liegt  ein  gut  belichteter  l'olierrauni. 

In  vortrefflicher  Weise  schliesst  an  diese  Räume,  sie  gleichsam 
zusammenklammernd,  die  Schmiedewerkstätto  o  an.  In  dieaer  wer- 
den Schmiedeeisen  und  der  zu  verarbeitende  Stuhl  auf  dem  Haupt- 

induatricgcleiso  bis  zum  Eisen- 
magazin  u  geführt  und  dort  ge- 
lagert. In  Verbindung  mit  diesem 
steht  ein  Raum,  in  welchem  das 
Abschneiden  und  Zurichten  des 
Eisens  erfolgt.  Die  Schmiede  ist 
.'12,2  m  lang  und  12,2  m  breit; 
sie  enthält  13  Schmiedefeuer,  eine 
Kurbclkröpfmascbinc  und  andere 
moderne  Werkzeugmaschinen  nn<l 
Werkzeuge.  Die  Schmiedewerk- 
stätte ist,  wie  ersichtlich,  derart 
angelegt,  dass  die  geschmiedeten 
Gegenstände,  auf  kürzestem  Wege 
in  die  Schleiferei ,  Dreherei, 
Schlosserei  etc.  geschafft  »erden 
können.  Den  Absebluaa  dieser  zu- 
sammenhängenden Gchäudegrup- 
pen  bilden  die  Schlosserei  und 
Montagehalle  r,  der  Ausstellungs- 
raum n ,  die  Lagerräume  d  und 
das  Bureau  e. 

Das  Lagerhaus  für  appretierte 
Sluhlteile  q  ist  vierstöckig,  jedes 
Stockwerk  besteht  aua  einem  Raum 
von  50,4>3  m  Länge,  9,75  m  Breite 
uud  befindet  sieb  zwischen  den  be- 
sprochenen Teilen  der  Anlage  and 
der  Monticrungshalle.  Ein  Auf- 
zug vermittelt  den  Verkehr  zwi- 
schen den  einzelnen  Stockwerken. 
Vor  dem  Lagerhaus  befindet  sich 
dus  Stuhlvorratsmagazin  d.  Der 
Mouticruugssaal  r  ist  an  der  Nord- 
seite  der  Anlage  gelegen  und  be- 
sitzt eine  Länge  von  4iH,32  X 
15,25  m.  Am  oberen  Ende  des- 
selben führt  ein  Schienenstrang 
vorüber,  sodass  die  fertigen  Stühle 
leicht  verladen  werden  können. 
Der  Raum  ist  sehr  hoch  und  von 
der  Kordseite  durch  eiu  hohes 
Sheddach  gut  beleuchtet.  Ein  elektrischer  Laufkran  dient  zum  raschen 
Transport  der  fertigen  Webstühle  zur  Verladestelle. 

Im  Maschinenhause  b  hefiudet  «ich  eine  horizontale  Tandem-Com- 
pound-Corliss -Dampfmaschine  erbaut  von  Cole,  Marchant  and 
M  orley  in  Bradford.  Die  Kffektübertragung  erfolgt  mittels  Hanfseile. 

Im  Kesselhaus  h,  sind  zwei  Lancashirekessel  aua  Siemena- Martin- 
stahl von  je  8,235  m  Länge  nnd  2,2t)  m  Durchmesser  aufgestellt.  Dir 
Kohle  wird  vom  VerladeplBtz  auf  eine  Kohlenrutsche  gebracht,  welche 
dieselbe  bia  zum  Heizeratand  vorschiebt. 

Die  Beleuchtungsanlage  umfasat  74»  Glühlampen  von  16  Kormal- 
kerzen Lichtstärke  nnd  46  Bogenlampen  nach  Jacktons  Patent.  Die 
Dynamomaschine  wird  im  Lichtmaschinenhaus  von  einer  eigenen  Dampf- 
maschine b,  mit  BO  Bretns-Pf erdest itrken  betrieben.  Die  Spannung 
des  erzeugten  elektrischen  Stromes  betragt  110  Volt.  Für  den  Fall, 
dass  die  elektrische  Beleuchtung  versogt,  ist  Gasbeleuchtung  vorgesehen. 

Am  Kode  des  Mnotierungssaales  befinden  aich  die  Bnreaux ;  zu- 
nächst ein  grosses  l'rivutkotitor  mit  10,4  m  Länge  und  6,10  tr. 
Breite  und  auf  der  anderen  Seite  vom  Eingang  iat  ein  grosser  Raum 
durch  eine  Glaswand  in  zwei  Teile  zerlegt,  von  welchen  der  eine  die 
Lohnabteilnng ,  der  andere  die  kaufmännischen  Kontore  enthüll. 

Im  ersten  Stock  iat  das  Hauptbureau,  welches  mit  der  Montage- 
halle in  Verbindung  steht ;  ausserdem  befinden  sich  dort  vier  l*ri- 
vatbureaux,  welche  zum  Teil  mit  dem  Ausstellungsraum  zusammen- 
hängen. Letzterer  ist  62.22  m  lang  und  6,71  m  breit  und  enthält 
die  verschiedenen  in  der  Fabrik  erbauten  Stubtsyatemc. 

Durch  eiue  Strasse  vom  Fabrikgebäude  getrennt  befindet  sich  iu 
günstiger  Lage  ein  Holzplatz  ) Kordseitel  mit  einem  Sägegatter  a  und 
ausgedehnten  Trockenmagazinen.  Diesen  benachbart  sind  die  Stallungen 
t  mit  Kulscberwohuung  w  uud  Wagenremisen  u  nnd  ein  Garten. 
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Ad  der  Südwestaeite  liege  ein  Speisehaus  /  mit  einem  höchst 
praktischen  Speisesaal  von  18,3  m  hänge  und  9,15  in  Kreil«  zum  Ge- 
brauche für  die  Arbeiter. 

Aus  vorliegender  Beschreibung  geht  klar  hervor,  daas  die  Anord- 
:  mit  grösster  Sorgfalt  und  Überlegung  getroffen  wurde,  denn 
nicht  leicht  eine  Anlage  finden,  bei  welcher  der  Arbeitsproze 


wird 


Arbeitsprozes»  so 
wie  bei  dieser. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Die  neue  Chestnut  Hill  Pumpstation 

der  Metropolitan  Water  Worka  in  Boaton. 
(Mit  Zeichnung**  auf  Tajd  10J 


Das  Schornsteiufundament  ist  im  übrigen  ebenfalls  als  Beton- 
monolith,  aber  von  14'  quadratischer  Flache  ölten  und  20*  Höhe  aus- 
geführt. Von  der  Oberkante  Fundament  erhebt  sich  der  Scborostein- 
schaft  rd.  125'  hoch;  er  hat  13'  m-nn  Durchmesser  am  Huden 
und  8'  unterhalb  des  Kopfes.  Dar  in  ihn  einmündende  Hauptfach- 
hat  4'  6"  (1)81  m)  Durchmesser  und  ist  in  seinen  nicht  unmittelbar 
von  Heizgasen  bestrichenen  Flächen  hus  gewöhnlichen  /.icgeln  gefer- 
tigt. An  sieh  zerfällt  der  Schaft  in  Kern  und  Mautel.  Krstercr  hat  in 
den  ernten  to*  (12  nil  eine  Wandstärke  von  12"  i.'tol  mm),  in  den 
nächsten  eine  solche  von  8"  (203  mm)  und  in  den  leisten  43'  eine 


Die  auf  Tafel  10  dargestellte .  neue  Cheatnut  Hill  Pump- 
station wird  nach  ihrer  demnächst  definitiven  Fertigstellung  eine 
willkommene  Ergänzung  für  die  schon  liestehende  altere  Station 
gleichen  Xamens  bilden.  Sie  soll,  vereint  mit  dieaer,  den  Bedarf  des 
Bostoner  Banngebietes  an  Wasser  decken. 

Die  neue  Anlage  wird  mit  drei  Dreifach-Kxpunsions-Daiiipfpump- 
maschinen  ausgerüstet,  welche  zusammen  35000000  (iallonen  Wasser  j 
zu  heben  vermögen.  Drei  stehende  Feuerrohr-Dampfkessel  sind  dazu  J 
bestimmt,  den  Dampf  für  diese  Maschinen  zu  liefern,  während  zur 
Komplettierung  des  (ianzen  eine  elektrische  Beleuchtungsanlage,  sowie 
alle  zu  einer  modern  angelegten  Pumpstation  nötigen  Hilfsmaschinen 
«ur  Aufstellung  gelangen  sollen. 

Die  Fundierung  sowohl  der  Maschinen  und  Apparate  als  auch  der 
auf  Tafel  Ii)  nach  „  Engg.  Record."  dargestellten  Baulichkeiten  er- 
folgte mit  Hilfe  von  Beton,  der  aus  einem  Teile  Oement,  zwei  Teilen 
Sand  und  fünf  Teilen  Kleinschlag  hergestellt  wurde.  Aus  demselben 
Material  sind  auch  alle  unterhalb  des  Terrains  befindlichen  Teile  der 
Frafassuogsmaucrn  dos  Kessel-  und  Maschinenhauses,  sowie  das  Schorn- 
steinfandament  (Fig.  4 — 6)  und  der  Hauptfachs  hergestellt.  Des- 
gleichen wurden  auch  die  innerhalb  der  Station  belegenen  Kanäle  für 
die  Pumpenrohre  aus  Beton  angefertigt,  nur  änderte  man  für  diese 
das  Mischungsverhältnis  des  Betons  in  der  Weise,  dass  ein  Teil  Ce- 
ment mit  2',  Teilen  Sand  und  vier  Teilen  Kleinsehlag  gemengt  wur- 
den. Die  Brockengrösse  des  Kleinschlags  schwankt  zwischen  '  ,  ' 
(6,4^-63,5  mm). 

Die  Betonfundamcnto  für  die  drei  Maschinen  haben  je  2t)1  4"  X 
18*  |6,2  X  9j8  m)  Länge,  sowie  Breite  und  ".)'  (2,8  m)  Höbe.  Jedes 
derselben  wird  oben  durch  24  Rockport-Granitplsttcn  von  4'  Kl"  X 
■V  2"  (1,47X1,6  ni)  und  20"  (508  mm)  Dicke  abgedeckt.  Durch 
diese  Platten  sind  selbstverständlich  die  Ankerincher  getrieben,  deren 
Weite  zwisoheu  2'',  (64  mm)  und  8"  (76  mm)  schwankt.  Als  Anker- 
platten  dienen  Gussplatten  von  24"  (608  mm)  Quadrat  und  1'4" 
(:12  mm)  Dicke  mit  5*,."  (95  mm)  Aukerlöehern.  Auf  diese  Platten 
Mnd  7'  10"  (2,19  ml  lange,  4"  (102  mm)  we.te  Sehmiedeeisenrobre 
gestellt,  in  denen  der  Anker  in  die  Höhe  geführt  ist.  Die  hänge  der 
Rohre  ist  gerade  so  bemessen,  dass  ihr  obere»  Ende  bis  in  die  Granit- 
platten  hineinreicht.  Die»  geschah,  um  beim  Aufstampfen  des  Betons 
schneller  vorgehen  zu  können,  als  diese*  bei  Anwendung  einer  ge- 
wöhnlichen Lochlehre  möglich  gewesen  wäre. 

Die  drei  Kessel  haben  ein  gemeinsames  Fundament  von  10' 
(3,(lf>  m)  Breite  in  Höhe  des  Kesselhausniveau.  In  diesem  Beton- 
monolithen ist  ein  befahrbarer  ABchenkana!  von  6'  (1,83  m)  Breite 
and  7'  8"  (2,4  ml  lichter  Höhe  ausgespart.  Nach  diesem  führt  von 
jedem  Kessel  eine  gleichfalls  im  Fundament  ausgesparte  Schurre,  auf 
welcher  die  Aseho  nach  Abheben  einer  geriffelten  Deckplatte  direkt 
in  den  im  Aschcnkanal  aufgestellten  Aschenhund  hinabgleitet.  Ausser- 
halb des  Kesselhauses  endet  der  Aschenkanal  in  einen  vertikalen,  be- 
tonierten Schacht,  in  welchem  ein  von  Moore  &  Wyman  in  Soutb 
Boston  ausgeführter  Asche-Elevator  untergebracht  ist. 

Vom  Sebomsteinfundament  aus  führt  ebenfalls  ein  6' (1,8m)  hoher 
nnd  3'  (0,9  m)  breiter,  »chrag  angelegter  Gang  nach  dem  Aschen- 
kanale.  Dieser  soll  es  ermöglichen,  jede  Verstopfang  de»  Schorn- 
steines, durch  angesammelte  Flugasche  hintanzuhalten,  indem  man  die 
Asche  unmittelbar  in  den  Verbindungsgaug  fallen  blast,  und  von  da 
mittels  Kratzen  in  den  Aschenhund  hinabzieht.  Wäre  al»er  die  Ver- 
bindung zwischen  Schornstein  und  Aschengang  dauernd  offen,  so 
würde  der  Schornstein  die  l.uft  nicht  aus  den  Kesseln,  sondern  direkt 
aus  dem  Aschcnkanal  absaugen.  Um  dies  zu  vermeiden,  ist  die 
Schaflsohle  des  Schornsteines  unten  konisch  zusammengezogen  und 
die  verbleibende  Öffnung  von  2'  (60s  in)  Durchmesser  durch  eine  Fall- 
thür verschlossen.  Diese  besteht  aus  zwei  halbkreisförmigen  Stücken, 
welche  sich  um  einen  gemeinsamen  Zapfen  von  1',"  (38  mml  Dicke 
drehen  lassen.  Mit  Hilfe  zweier,  durch  das  Sockelgemiiuer  der  Esse 
nach  aussen  geführter  Ketten  kann  man  die  lieiden  Klappenhiilfteu 
gleichzeitig  nach  aussen  aussen wingen  und  so  die  angesammelte  Flug- 


aolehe von  4"  (102  mm).  Der  Mantel  dagegen  besitzt  in  den  ersten 
25'  seiner  Höhe  eine  Waudstärke  von  24"  (608  mm),  in  den  nächsten 
eine  solche  von  20"  |50H  mm),  dann  16"  (406  mm)  und  auf  den  noch 
verleihenden  44'  4"  (13,5  m)  eine  solche  von  12"  (300  mm).  Auf 
den  Kopf  entfällt  eine  Höhe  von  5'  8"  (1,73  m).  Von  der  Stelle  ab, 
wo  der  Schaft  des  Schornsteins  aus  dem  Dache  des  Kesselhauses 
heraustritt  ist  derselbe  mit  grauen  Roman-Ziegeln  verblendet  ,  um  so 
den  harmonischen  Zusammenhang  mit  der  Farbe  des  Kalksteines,  aus 
dem  die  Umfassungswände  des  Kesselhauses  erbaut  sind,  herbeizu- 
führen. Endlich  wäre  bezüglich  des  Schornsteine*  noch  zu  erwähnen, 
dass  derselbe  in  Hube  des  Kesselhauatinr*  durch  ein  2'  10"  (0,86  m) 
breites  und  7'  4"  hohes  Einsteigloch  zuganglich  gemacht  ist.  Diese 
Öffnung  wird  durch  eine  eiserne  Thür  verschlossen. 

In  einer  Höhe  von  13'  4"  und  26'  10"  liefinden  sich  am  Schafte 
die  Sohlen  der  beideu  Kesselfüchse,  deren  jeder  8'  breit  und  7'  hoch 
ist.  Der  untere  Fuchs  steht  in  Verbindung  mit  einem  Economizcr, 
der  obere  hingegen  führt  direkt  von  den  Kesseln  zum  Schornstein. 

Im  Kesselhause  sind  zur  Zeit  drei  Kessel  installiert  und  für  den 
vierten  ist  das  Fundament  vorbereitet.  Das  Kesselbau»  A  hat  bei  4<V 
(12  m)  Breite  fi*  (1*,9  m)  Länge  und  40'  (12  rn)  lichte  Höhe  bis 
Unterkante  Rinder. 

Rückwärts  sehliesst  sieh  au  das  Kesselbaus  A  der  Kohlenschuppen 
B  an,  welcher  4HXW  (14,6  X27,45  m)  im  Lichten  ist  und  seiner 
ganzen  Lange  nach  vou  einem  Geleise  durchzogen  wird.  Der  Schuppen 
vermag  1000  t  Kohle  aufzunehmen,  welche  in  Ivowries  auf  dem, 
auf  einem  Trestlework  verlegten  Geleise  in  den  Kohlenschuppen  ge- 
fahren und  daselbst  ahgewnrfen  werden.  Das  Geleise  befindet  sich  15' 
(5  m)  über  dem  Fussbnden. 

Zwischen  Kohlenschuppen  nnd  Hauptgebäude  ist  ein  Turm  E  von 
19'  (5,8  m)  quadratischer  Seitenlänge  und  S2'  (25  m)  totaler  Hohe 
angeordnet.  Derselbe  enthält  einen  Tank  aus  Stahlblech  von  13,5' 
(4,1  m)  Durchmesser,  33'  (6,065  m)  Höhe  und  einem  Fassungsver- 
mögen von  31  000  Gallonen,  welcher  in  der  üblichen  Weise  mit  Über- 
lauf-, Steig-  und  Fallrohr  verbunden  ist. 

0 her  die  in  der  Station  aufgestellten  drei  P  u  m  pmaschinen 
wäre  de«  näheren  zu  erwähnen,  dass  dieselben  mit  einer  Plunger- 
gesehwindigkeit  von  300'  (98  ml  pro  Minute,  351X10000  Gallonen  in 
24  Stunden  zu  lieferu  vermögen.  Die  Konstruktion  der  Pumpen  ist 
eine  solche,  dass  sie  in  ihre  einzelnen  Teile  zerlegt  werden  können, 
ohne  dass  die  übrigen  davon  l>crührt  werden.  Die  totale  Höbe  der 
Maschineu  lieträgt  von  der  Oberkante  Fundament  bis  zum  Kopfe  des 
Auspuffventiles  gemessen  rd.  50'  (16,6  m).  Zwei  Galerien  im 
hause  machen  die  Maschinen  überall  leicht  zugänglich. 

Als  Hauptdaten  der  Pumpmaschinen  waren  die 
wähnen : 

I  kleiner    .  .      17"    (432  mm) 
Durchmesser  der  Dampfeylinder    mittel  .  .  .     31  »,"(794    „  ) 

1  grosser   .  .      48"    (1,219  m) 

Durchmesser  der  Pumpcnplungcr   37"    (940  mm) 

„    Pumponkammern   4'  10","  (1,48ml 

Hub  aller  Kolben  und  Plungcr   60"    (1,524  ml 

Durchmesser  der  Saug-  und  Druckrohre  .  .   .      36"    (914  mm) 

„    zwei  Schwungräder   17'    (5,185  m) 

Gewicht  eines  Schwungrades   15  t 

Kolbengescbwindigkeit  pro  Minute   200'    (65  m) 

Wirksamer  Dampfdruck  150  Pfd.  (10,5  At) 

„      ,,        f  Durehmesser   14"    (356  mm) 

HauptlBger  ^  ,    ^,  W 

Totale  Hubhöhe  der  Pumpen   45'    (13,7  m) 

Jede  der  Saug-  und  Druckkammern  der  Pumpen  enthält  136  Ven- 
tile, sodass  auf  eine  Pumpe  im  ganzen  1632  Ventile  kommen.  Alle 
Ventile  sind  Gummiveutile  von  4"  (102  mm)  Durchmesser  mit  Kom- 
positionssitzen  und  Phosphorbronzefedern.  Alle  Hilfspumpen  werden 
direkt  durch  die  Hauptmascbiuc  betrieben. 

Die  Steuerung  der  Hoch-  und  Mitteldruekcylinder  gehört  dem 
Corlisstyp  an,  die  der  Nicderdruokcylinder  ist  nach  dem  Ventiltyp 
durchgeführt.  Alle  drei  C> linder  haben  Dampfmäntel,  auch  sind  zwi- 
schen sie  die  beiden  Receiver  eingebaut.  Diese  wurden  mit  1"," 
(32  mm)  Kupfer-Heizspiralen  ausgerüstet  und  tragen  je  ein  Poppsches 
Sicherheitsventil,  welches  um  10  Pfd.  höher  im  Druck  als  der  Höchst- 
druck im  Receiver  eingestellt  ist. 

I>es  weiteren  wurde  jede  Maschine  mit  einem  Obertlächenkonden- 
sator  ausgerüstet,  welcher  neben  dem  Saugrohr  installiert  ist  und  das 
Kühlwasser  aus  diesem  zugeleitet  erhält.  Erwärmt  fiiesst  das  Wasser 
in  das  Druckrobr  der  Pumpe  ab.  Der  Kondensator  hat  Fei  8'  (2,6  m) 
Länge  3'  6',',"  (1,08  m)  Durchmesser  und  enthält  341  1"  (25,4  mml 
Mctallrohre.  Die  Spcisewasser-Vorwärmer  haben  8'  (2,6  m)  Länge 
und  24"  (610  mm)  Durchmesser  und  enthalten  je  72  I"  (25,4  mm) 
Messingrohre.  Luft-  und  Wasserpumpen  haben  mit  Messing  ausge- 
legte (Minder  und  ebenso  umkleidete  Kolbenstangen.  In  da»  Haupt- 
Dampfzuleitutigsrohr  jeder  Dampfmaschine  ist  ein  ausbalanciertes 
Drosselventil,  welches  von  der  Sohle  des  Maschinenhauses  aus  he- 
thatigt  werden  kann,  eingebaut;  desgleichen  auch  ein  Centrifugal- 
Dampfaeparator. 

t'ylinder,  Receiver  und  Dampfrohre,  sowie  die  sonstigen  dem 
Arbeitsdampfe  zugänglichen  Rohrleitungen  sind  2"  (51  mml  dick  mit 
Magnesia  umkleidet,  während  alle  Rückdampf  führenden  Teile  der 
Maschine  etc.  1"  (25,4  mm)  stark  umkleidet  und.  Endlich  worden 
die  Cylinder  noch  extra  mit  blanken  Stahlblechmänteln  verschen. 

Die  Schwungräder,  deren  jede  Maschine  zwei  hat.  haben  17'  (5,6  in \ 
Durchmesser  und  11"  (280  mm)  Kranzbreite,  sowie  acht  Arme  von 
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Querschnitt.  Sie  sind  balbtcilig  gegossen  und  zur  Ver- 
beiden Hälften  worden  stählerne  Klanen  und  Bolzen,  so- 


wie warm  aufgezogene  Bandagen  benatzt.  Die  Kurbelwellen,  Kurbeln, 
Schubstangen,  Kolben  und  Kolbenstangen,  sowie  Kreuzköpfe  sind  l'ro- 
dukte  der  Bethlehem  Steel  Company  und  von  dieser  aas  kom- 
primiertem Friscbstahl  hergestellt. 

Die  drei  stehenden  Fcucrrob  rkessel  wurdeu  von  den  At- 
lant io  Works  in  Boston  angefertigt.  Sie  halten  112"  (2,34  m)  lichten 
Manteidurchtnesser,  sowie  20,6'  lf»,f>  in)  Höhe  uud  enthalten  3H4  Rohre 
von  2"  (51  mm)  äusserem  DurohmeaBer. 

Die  K eitel  können  den  Dampf  für  35«  nom.  PS  liefern  und 
arbeiten  mit  einem  Knuzessionsdruck  von  160  Pfd.  =  11,8  kg  qcm. 
Jeder  Kessel  ist  mit  einem  Sicherheitsventil  von  5"  (127  mm)  Durch- 
messer versehen,  welches  normal  auf  einen  Druck  von  185  Pfd.  as 
11,7  At  eingestellt  ist.  Auch  wurde  an  jedem  Kessel  eine  Trolley- 
leitcr  von  10"  (251  mm)  SproBscnbreite  vorgesehen,  welche  von  einem 
unterhalb  des  oberen  Kesselbodcns  befestigten  Geleise  herabhängt 
und  befähigt  ist,  rund  nm  das  vom  Kesselmantel  eingeschlossene 
Rohrsystem  zu  laufen ,  wodurch  dessen  Reinigung  sich  wesentlich 
erleichtert. 

Die  Rauchhaubon  der  Kesael  haben  21"  (533  mm)  Höhe  bei  .V 
(1,6  m)  Weite  und  sind  mit  einem  Kucha  aus  <8  mm)  Eisen- 
blech von  3  X  T  |0,1»X2,3  mm)  Querschnitt  verbunden.  In  letzterem 
ist  ein  Green  scher  Koonomizer  eingeschaltet,  dessen  Kammer  0'  5" 
(1,957  ml  breit,  2.V  9"  (7,85  ml  lang  und  12'  2',,"  (3,7  m)  hoch,  von 
einem  zwischen  12"  (900  mm)  I-Trägern  gewölbten  Podeste  getragen 
wird.  Letzterer  befinde*  sich  13'  4"  (4  m)  über  dem  Flur  des  Kessel- 
hauses. Sowohl  direkt  hinter  jedem  Dampfkessel  als  auch  vor  dem 
Eoonomizer  wurden  Rauchschiober  eingeschaltet ,  welche  teils  vom 
Heizerstande  aus  mittels  Kette,  teils  mit  Hilfe  von  Handhebeln  bc- 
thätigt  werden. 

Die  elektrische  Beleuchtungsanlage  besteht  aus  einer 
liegenden  Kondensationsmaschine  der  Fitchburg  Co.,  welche,  für 
150  Pfd.  =  {OS  At  berechnet,  300  Touren  pro  Minute  macht  und 
eine  84%  KW-Dynamo  der  Weatinghouse  Co.  antreibt.  Die  Dy- 
namo iat  mehrteilig  und  mit  der  Dampfmaschine  direkt  gekuppelt. 
Sie  giebt  den  Strom  durch  Vermittlung  eines  Schaltbrettes  an  die 
Di  kerzigen  Glühlampen  der  Beleuchtungsanlage  ab. 

Vergleichende  Lebensdauer  und  Wertschätzung 
von  Bauobjekten  uud  Maschinen. 


Die  Lebensdauer  einer  Maschine  hängt  nachweisbar  von  so  vielen 
Faktoren  ab,  daas  sich  eine  allgemeine  Regel  zur  Feststellung  der- 
selben schwer  aufstellen  lässt.  Anderseits  bietet  es  aber  viel  Inter- 
esse, den  organischen  Zusammenhang  dieser  Fakturen  aufzudecken  und 
die  Gesichtspunkte  zu  beleuchten,  welche  hierbei  eine  Rolle  spielen. 
Ks  ist  klar,  dass  die  Qualität  einer  Maschine,  der  organische  Aufbau 
derselben,  ihr  Gerippe  und  die  Huuptorgane,  die  Ausführung,  Kon- 
struktion und  Dimensionierung  das  Lebensalter  einer  Maschine  wesent- 
lich beeinflussen.  Aber  auch  die  Art  der  Lebensführung  fallt  ins 
Gewicht.  So  ist  unzweifelhaft  die  Arbeitsgeschwindigkeit  einer  Ma- 
schine, wie  auch  deren  mehr  oder  minder  sorgfältige  Wartung  und 
Bedienung  von  F.influss.  Jedenfalls  werden  in  Fabriken  mit  intelli- 
genter Arbeiterschaft,  die  einer  strengen  Kontrolle  unterliegt,  die 
Maschinen  länger  in  Gebrauch  stehen  können,  als  in  Fabriken,  die 
schlecht  geleitet ,  wenig  intelligente  Aufseher  und  Arbeiter  besitzen 
und  in  denen  durch  am  unrichtigen  Platz  angebrachte  Sparsamkeit 
das  Bedienungs-  and  Aufsichtspcrsonal  zu  klein  bemessen  ist.  Jede 
Anlage  und  jede  Maschine  bedarf  eines  guten  „Doktor«",  der  jede 
Krkrankung  rasch  erkennt  und  im  Keime  erstickt.  Maschinen  und 
Wcllenleitungen  sollen  einer  kontinuierlichen ,  richtigen  Kontrolle 
unterliegen,  und  bei  eingetretener  Fehlerhaftigkeit  oder  Abnutzung 
muss  eine  sofortige  Reparatur  bezw.  Ausbesserung  vorgenommen 
werden.  Wie  beim  Menschen  die  Arbeit,  Lebensführung,  Krank- 
heiten, Aufregungen  und  Unglückafullc  auf  das  Leiten  zurückwirken, 
bleiben  die  Abnutzungen  und  andere  Kitillüssc  auch  nicht  ohne  Fol- 
gen auf  das  Lebensalter  der  Maschine. 

Infolge  dieser  letzteren  verliert  die  Maschine  an  Wert,  und  dieser 
Kntwertnng  oder  Abnutzung  muss  der  Kaufmann  bei  der  Krtra.^bere eb- 
nung (Inventuraufstellung  I  Rechnung  tragen.  Auch  bei  Verkäufen, 
Steuerfatierungen  etc.  spielt  die  Aufstellung  des  zeitweiligen  Wertes 
von  Maschinen  und  Gebäuden  eine  grosse  Rolle. 

Der  Kaufmann  trägt  der  Entwertung  der  Maschinen  nach  länge- 
rem Gebrauche  dadurch  Rechnung,  das»  er  jahrlieh  Abschreibungen 
von  den  Anschaffungskosten  einer  Maschine  vornimmt.  Diese  soge- 
nannlen  Amortisationen  stellen  «ich  als  prozentuale  Abzüge  von  den 
Gebäude-  uud  Maaehinenwerten  dar,  welche  beide  sieh  im  Laufe  der 
Zeit  und  wahrend  des  Betriebes  abnutzen  uud  zwar  Gebäude  wohl 
langsamer,  Maschinen  trotz  fortlaufender  Reparaturen  aber  schneller, 
beide  jedenfalls  derartig,  dass  sie  nach  einem  bestimmten  Zeitabschnitte 
verbraucht  sind  oder  wenigstens  den  weiteren  Betriebszwecken  nicht 
mehr  angemessen  erscheinen.  Zu  diesem  Zeitpunkte  »oll  ein  entsprechen- 
des Kapital  vorhanden  sein,  am  das  I  uternchmen  abschließen  bezw. 
aufs  neue  mit  neuen  Gebäuden  und  Maschinen  beginnen  zu  können. 

Die  jährlichen  Abschreibungen  müssen  so  hoch  sein,  dass  zu  jener 
Zeit,  wo  die  I'nbrauchbarkeit  der  Gebäude  und  Maschinen  eingetreten 
oder  als  eingetreten  angenommen  wurde,  das  Kapital  wieder  in  der 
ursprünglichen  Hohe    vorhanden    ist.     Allzugroase  Abschreibungen 


aind  ohne  Nachteil  für  ein  Unternehmen ,  zu  niedrig  bemeesene  ent- 
sprechen jedoch  nicht  der  wirklichen  Abnutzung  und  führen  zu  fal- 
schen Gewinn-  uud  Ertregsbcrecbnungen,  welohe  häufig  Selbsttäuschung 
veranlassen  und  in  vielen  Fällen  der  Beginn  eine*  Schiffbruches  von 
sonst  guten  Unternehmungen  sind.  In  dieser  Beziehung  werden  oft 
Sünden  begangen,  welche  die  achlimtusten  Folgen  nach  sich  ziehen, 
uud  sollte  jeder  Unternehmer  diesem  Teil  der  Buchhaltung  sein 
Augenmerk  zuweuden;  denn  jede  Unaufmerksamkeit  und  Nachlässig- 
keit führt  zu  falschen  Schlüssen  über  den  Stand  des  Vermögen«, 
welche  sich  in  der  Folge  bitter  rächen. 

Die  Höhe  der  Abschreibungen  hängt  von  der  Art  des  Unter- 
nehmens ab  und  kann  um  bo  niedriger  sein,  je  längere  Dauer  jenes 
verspricht  und  je  solider  die  Anlage  in  Betreff  der  Gebäude  und 
Maschinen  dasteht.  Die  Höhe  ist  aber  auch  abhängig  vom  Charakter 
der  ganzen  Anlage.  Industrielle  Unternehmungen  mit  provisorischem 
Charakter  haben,  weil  da*  Bedürfnis  ein  andere«  werden  kann  oder 
mannigfache  Rohmaterialien  zur  Verwendung  kommen  oder  veränderte 
Herrtellungsmelboden  erfunden  werden  u.  *.  w. ,  sehr  hohe  Absehrei- 
bungen nötig,  um  die  Anlagewerte  wieder  heraua  zu  wirtschaften. 

In  Unternehmungen  mit  stabilem  (hur akter,  wie  die  meisten 
mechanischen  Industrien  sind,  besonders  jene,  welche  im  Grossbetrieb 
Massenartikel  herstellen,  muss  bei  der  Abschreibung  nicht  die  Ma- 
schine als  solche,  sondern  als  Glied  des  Ganzen  in  Betracht  gezogen 
werden.  Die  Baals  aller  Abschreibungen  bilden  die  Produktions- 
kosten und  der  Beitrag  jeder  einzelnen  Maschine  zu  denselben.  Die 
Produktionskosten  hängen  aber  in  erster  Linie  von  der  Güte  uud 
dem  Werte  der  Maschinen  ab.  Der  techniache  Fortschritt  eilt  un- 
aufhaltsam weiter  und  der  Wettbewerb  gebietet  oft  kategorisch  den 
Ersatz  veralteter  Maschinen  durch  leistungsfähigere.  Eine  scharfe 
Konkurrenz  macht  die  Anschaffung  ganz  neuer  Werkzeuge  und  Arbeits- 
maschinen ne>twendig,  um  das  Geschäft  überhaupt,  weiter  fuhren  zu 
können;  es  handelt  sich  um  Leben  und  Tod  des  Unternehmens. 
Vorzeitig  müssen  neue  Maschinen  angeschafft  und  die  alten,  welche 
noch  gute  Dienste  leisten  könnten,  bei  Seite  geschafft  werden. 

Zur  Beweisführung  liesBcn  sich  hunderte  von  Beispielen  aus  der 
Praxis  hierfür  anführen. 

Die  längste  Amortisatiousfrist,  welche  man  selbst  bei  den  solide- 
sten Anlagen  annehmen  kann,  beträgt  ein  Menschcnalter,  d.  s.  30  Jahre. 
Die  F>fabrung  bestätigt  auch,  dass  gut,  konstruierte,  montierte  uud 
gewartete  Maschinen  30  Jahre  arbeiten  können.  Allein  in  Erwägung 
der  oben  angeführten  Thatsnchen  erscheint  es  geboten,  die  Maschinen 
früher  durch  neue  zu  ersetzen ,  weil  man  sonst  ausser  atande  ist,  der 
Konkurrenz  siegreich  zu  begegnen.  So  ist  im  allgemeinen  für  Spinne- 
reien, Webereien  und  Wirkereien  die  längste  Amortiaationazeit  für 
die  Maschinen  etwa  10-H5,  höchstens  aber  90  Jahre  und  für  die 
Gebäude  etwa  30  Jahre. 

Die  Lebensdauer  einer  Maschine  niuss  jede  Vergleicbung  aus- 
halten. Man  kann  kein  trefflicheres  Beispiel  für  den  Einlluss  der 
technischen  Fortschritte  auf  die  Lebensdauer  der  Maschinen  anfuhren 
als  die  Druckmaschinen  grosser  Zeitungsunternehmen.  Bevor  noch 
eine  leistungsfähige  Maschine  sich  recht  eingebürgert  hat ,  wird  eine 
schneller  laufende  mit  vielen  anderen  Vorteilen  behaftete  angeboten, 
uud,  falls  sich  das  Unternehmen  auf  dem  Laufenden  erhalten  will, 
muss  es  die  neue  Maschine  erwerben. 

um  die  andere.  Jede  neuere  läuft  schneller,  produziert  mehr  und  ist 
billiger.  Die  allgemeine  Einführung  von  Verdol  •  Jacquardmaschinen 
mit  endlosem  Papierdessin  würdo  Kartcnschhigniaachiuen  und  Jacquard- 
maschinen zum  alten  Eisen  werfen.  Welche  Änderung  der  maschi- 
nellen Anlagen  in  Maschinenfabriken  würde  z.  B.  die  Durchführung 
eines  neuen  einheitlichen,  metrischen  Schranbensystems  herbeiführen  ? 
Welche  Umwälzung  würde  die  allgemeine  Annahme  einer  metrischen 
Gurnnumerierung  erzeugen?  Manche  Zweige  der  Weberei  werden 
durch  neu»  Erfindungen,  wie  jene  des  Northrop -Stuhles  von  General 
W,  F.  Draper  bedroht.  Unter  t'nistäuden  wäre  ein  Zwang  der 
Konkurrenz  zu  erwarten,  die  Webstühle  gegen  andere  austauschen  zu 
müssen,  welche  geeiguet  sind,  durch  Verringerung  der  Bctricbsstill- 
stände  und  des  Bedienungspersonals,  sowie  Erhöhung  der  Geschwindig- 
keit die  Produktionskosten  derartig  zu  verringern,  dass  die  "' 
von  WebBtühlen  alten  Systems  zur  Unmöglichkeit  würde. 

Die  Lebensdauer  eines  Unternehmens  und  die  davon  abhängige 
Höhe  der  Abschreibung  hängen  auch  von  dem  „Orte"  ab,  an  welchem 
das  Unternehmen  gegründet  wird.  Erfahrung9geniäsa  aind  z.  B.  die 
Werte  von  Baumwollspinnereien  von  gleicher  Spindclanzahl  und 
Webereien  mit  gleicher  Zahl  von  Webstühlen  und  gleichen  Waren- 
gattungen an  verschiedenen  Orten  verschieden.  Dem  liegen  die  ver- 
schiedenen, von  der  Grösse  der  Bestellung,  Zahlungsbedingungen, 
Transport-  und  Zollkosten  etc.  abhängigen  Anschaffungskosten  der 
Maschinen  und  verschiedene  andere  Umstände  zu  Grunde.  In  man- 
chen Fallen  wird  beim  Bau  einer  Anlage  eine  mehrjährige  Steuer- 
freiheit gewahrt ,  andernfalls  sind  die  Bestaudbcdinguugen  für  eine 
Industrie,  besonders  die  Möglichkeit  das  erforderliche  Roh-  und 
Hilfsmutcrial  preiswert  erwerben  zu  können,  das  Vorhandensein  von 
entsprechenden  Arbeitskräften,  günstige  Absatzbedingungen  für  die 
erzeugten  Fabrikate  und  die  örtliche  Lebensfähigkeit  des  Fabrik- 
betriebe?  an  manchen  Orten  ungünstiger  als  an  anderen  und  re- 
duzieren die  Werte  der  ganzen  Anlage  oder  eiuzeluer  Teile  derselben. 

Für  Vergleichiingszwecke  kann  bei  bestimmten 
kein  bestimmter  Wert  angenommen  werden;  denn 
Teil  des  Ganzen  und  nur  das  (i.inze  l.isst  sieh  vergleichen 

wie  Produktionskosten  and  daneben  auch  die 
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Kosten   der  ganzen   Anlag«,    der   Geliäude,   Retriebskraft , 
mistion,  die  Lage  der  Anläse  zu  den  Verkehrastrasaeu,  die  Entfernung 
vom  Haupt  markt  in  Ilotraoht  gezogen  werden. 

Die  Wertabschreibung  einer  Anlage  hängt  aber  nach  von  den 
Erfindungen  auf  dem  Gebiete  der  Transniissionsanlagcn,  Gebäude  und 
Retriebsmaschinen  ab.  Besonders  Kessel-  und  Dampfmaschinenanlagcn 
bedürfen  oft  an  sieh  eines  höheren  Amortisatiunssatzes  all  die 
Arbeitsmaschinen,  da  in  dem  Ban  der  ersteren,  wie  die  letzten  Jahre 
gezeigt  haben,  «ehr  erhebliche  Fortschritte  gemacht  worden  sind  und 
voraussichtlich  noch  weiter  gemacht  werden.  So  sind  die  Kohleu- 
ersparnissc  mit  neueren  Compound-  uud  Tripel  -  Expansionsmaschinen 
mit  Präcisionsateuerung  etc.  gegenüber  den  alteren  von  so  wesent- 
lichem Belang,  dasa  deren  Ersatz  oft  früher  notwendig  ist,  als  es  ihr 
Verbrauchszustand  erfordert. 

Erfahrungsgemäß»  soll  man  für  steinerne  Gebäude  2  '.  2',  '■, 
abschreiben,  für  Maschinen  und  maschinelle  Einrichtungen,  für  Hcizuriga- 
und  Beleuchtungsanlagen  aber  5  ',  7','«  "  >  als  unterste  Grenze  fest- 
halten. Die  Vorsicht  lä*«t  jedoch  als  ratsam  erscheinen,  für  Arbeits- 
maschinen  wenigstens  7',  \  und  für  Dampfmaschinen  und  Trans- 
missionen 10  J,  abzuschreiben,  wahrend  für  Turbinen  oder  Wasserräder 
eine  Abschreibung  von  5  \  der  Anschaffungskoaten  genügt. 

Im  „Textile  Recorder"  findet  man  eine  Tabelle  zur  Abschreibung 
von  Baumwollspiunmaachiuen  angegeben  und  zwar  in  Prozenten  vom 
Anschaffungswerte  oder  vom  reduzierten  Werte,  welche  in 
dem  angeführt  ist. 
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schreibung von  dem  jedesmaligen,  um  den  Betrag  dersellten  erniedrig- 
ten Anlagcwerte  (reduziertem  Wertet  ülicrhaupl  niemals  zur  vollständi- 
gen Tilgung  de*  angelegten  Kapitals  führt,  auch  wenn  die  vom 
zurückgelegten  Kapital  stammenden  Zinsen  zugeführt  werden.  Des- 
halb ist  dieselbe  als  unzulässig  zu  betrachten. 

Die  prozentualen  Abschreibungen  sollen  immer  bis  zur  Tilgung 
derselben  von  den  ursprünglichen  Anschaffungskosten  vorgenommen 
werden.  Die  Zinsen  der  jährlichen  Abschreibungen  können  aU  Ein- 
nahmen der  Fabrik  eingetragen ,  d.  h.  dein  Gewinn  zugeteilt 
oder  als  Reserve  für  Neuanschaffungen  benutzt  «'erden. 


Nach  2.r)  Jahren 
ins  alte  Eisen. 


Andere  verwenden  zur  Abschreibung  von 
folgende  Skala: 

von  dem  Anschaffuugswerte 
nach  5jährigcm  Gebrauche  5  *101 
„    10       „  .,      SO  „ 

„    15      „  „      70  „ 

»    10        „  „        90  „  . 

besitzt  die  Maschine  keinen  Wert  mehr  und  gebort 
Fabrikeinrichtungen,  Invcntarstüake  und  besondere 
Betriebeutcnsilicn  sollten  möglichst  rasch,  etwa  in  6  Jahren  abgc- 

sind  als  Unkosten  zu  betrachten. 

Die  Dauer,  das  Aller,  der  Wert  neuer  und  alter  Baulichkeiten 
in  Beziehung  zu  einander  bissen  sich  auf  der  Basis  nachstehender 
Formel  approximativ  ausdrucken.  Wenn  D  die  ganze  Dauer,  A  das 
zeitige  Alter,  d  die  künftige  Dauer,  W  den  Anschaffungswert ,  E  die 
Entwertung  oder  Abnützung  und  w  deu  zeitigen  Wert  bedeutet,  dann 
ist  unter  der  gewöhnlich  platzgreifenden  Voraussetzung,  dass  Bauwerte 
im  einfachen  Verhältnis  der  Zeitdauer  abnehmen: 


Dw    ..     WA  Wd 

w  ;  « -  w  i  K .  D } w.  D 

Da  alle  Gegenstände,  somit  auch  Bauobjekte,  zufolge  verschiedener 
Einflüsse  der  Natur,  wie  auch  durch  Benutzung,  zufällige  mechanische 
Beschädigungen  und  chemische  Einflüsse  im  Laufe  der  Zeit  gewissen 
Veränderungen  unterliegen,  wodurch  sie  nach  und  nach  einer  gänz- 
lichen Zerstörung  entgegengehen ,  ist  es  erforderlich ,  bei  den  oben 
gefundenen  Werten  die  Entwertung  bezw.  Abnutzung  in  Abzug  zu 
bringen.  Bei  Bauobjekten  musa  eine  gleicbmässige,  gute  Erhaltung 
durch  Nachbesserungen  vorausgesetzt  werden,  sodass  der  Grad  der 
Abnutzung  nicht  im  proportionalen  Verhältnis  zur  Zeit-  und  Be- 
standcsdauer steht ,  weshalb  man  in  obigen  Formeln  die  Abnutzung 
B  m  *tt  nimmt,  wenn  die  Zeildauer  0  bis  4  "iu  der  Bestandesdauer  beträgt, 
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Die  angeführten  Daten  aind  aber  nur  in 
wenn  eine  gute  Konservierung  der  Gebäude 


dem  Falle  anwendbar, 
vorausgesetzt  werden 

kann,  sonst  müaste  man  die  Zahlen  entsprechend  erhöhen,  und  bleibt  es 
dem  jeweilig  rechtlichen  Ermessen  uud  der  Fachkenntnis  der  Schätzen- 
den auheimgestellt,  einen  den  Verhältnissen  anzupassenden  Abnutzungs- 
satz zu  bestimmen. 

In  nachfolgender  Tabelle  sind  mittlere  Erfahrungssätze  über 
Neuwerte,  Dauer,  Entwertung  und  Abnutzung,  sowie  Erhalt  ungs- 
kosten  einiger  interessierender  Bauobjekte  und  Maschinen  nieder- 
gelegt. 


Appreturanstalten 
Bandfabriken .  .  . 
Bleichereien  .  .  . 
Druckfabriken  .  . 
Färbereien  .... 
Kunstwollfabriken 
Seidenzeugfabriken 
Sbedanlagen 
Spinnen 

\VeP' 


Bau- 


art 


II 

.2  ä 

z 

II 
Ii 


Anschaffung^ 
wert  in  M  pro 
<|m  verbaute 
Grundfläche 


Par- 
terro- 
bau 


Bt>K< 
bau  blr 

)f)<t« 

Kt«tfo 


Sj 

J3 

s  = 

Ii 

tion 
pro  . 

u 

S  a 

s- 

03 

Amortiai 
,  Prozenten 

i 

W 

D 

E 

30 

18 

60 

1% 

M 

S7 

20 

ioo 

1 

0,8 

30 

50 

20 

2 

32 

17 

100 

1 

0,8 

2ö 

60 

2 

1,5 

30 

18,5 

80 

1,25 

0,75 

28 

15 

80 

1,25 

0,6 

40 

lift 

1 

33 

20 

60 

1 

30 

17 

60 

1 

28 

18 

75 

!i 

1 

Tabelle  für  Maschinen. 


Bestandca- 

Amortisation 

Erhaltungs- 

dauer 
in  Jahren 

in  Prozenten 
pro  Jahr 

in  Prozenten 
pro  Jahr 

[— 

E 

Wasserräder  aus 

• 

Eisen  und  Holz. 

20 

5 

1 

ganz  aus  Eisen  . 

60 

1,75 

0,4 

Turbinen  

50 

2 

0,1 

12 

8,33 

1,5 

40 

2,5 

1 

25 

s 

1 

B 

20 

40 

Rohrleitungen   

75 

1,5 

1 

Spinnereimaschinen    .  ,  , 
Webereimascbinen  .... 

20 

4:ö', 

B 

25 

5 

1 

25 

5 

3 

Appreturmaschinen.  .  .  . 

15 
17 

6 
6 

FärlHjrcioinrichtung    .  .  . 

17 

6 

4 

Elektrische  I.ichterr.cugung 

12 

8,5 

5 

„  Kraftübertragung 

10 

10 

5 

Werkzeuge  und  Requisiten 

6 

20 

15 

Selbatvcratändlich  wird  die  Beataudcadauer  oines  Objektes  in  den 
meisten  Fällen  grösser  sein  als  der  Zeitraum,  währenddessen  das 
Objekt  zur  Amortisation  zu  gelangen  hat. 

Die  angegebenen  jährlichen  Krhaltungskosteu  sind  Durchschnitts- 
werte, die  auf  die  Bestandesdauer  wieder  prozentual  aufzuteilen  sind. 

Die  vorliegende  Betrachtung  führt  schliesslich  zu  dem  Resultate, 
dass  sich  für  die  Lebensdauer  von  Maschinen  uud  Bauobjekten,  so- 
wie für  die  aogeuanute  Amortisation ,  strikte  Regeln  nicht  angeben 
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lassen ,  welche  für  alle  möglichen  Arten  verschiedener  Objekte,  für 
alte  Orte  und  für  alle  Verhältnisse  passend  wären.  Jedoch  läset  sich 
mindesten«  eine  Richtschnur  geben,  welche  hei  Bestimmung  des  Ab- 
nutzuugswertc*  anwendbar  erscheint.  Nämlich :  den  Gesamtamortisa- 
tionssetz  für  eine  Maschine  erhält  man  a)  durch  Feststellung  der  natür- 
lichen Abnutzung,  b>  dnreh  Vergleich  mit  dem  Werte  gleicbgebauter 
Maschinen  zur  Zeit  der  Schätzung,  o)  durch  Vergleich  mit  dem  Werte 
und  der  Leistung  moderner,  neuer  Maschinen  derselben  Gattung,  d) durch 
Feststellung  lokaler  KinHussnabmcn,  c)  durch  Betrachtung  den  Wertes  der 
Maschine  im  Verhältnis  zu  den  andercu  und  zur  Gesamtproduktion  u.  s.  w. 


Pneumatische  Turmuhr. 

(Mit  Abbildung™,  Fig.  S6S—2T0,) 

Siebdruck  v*rbot»n 

Infolge  ihrer  Indien  Lage  sind  Turmuhren,  wie  sie  jetzt  öfter 
auch  bei  grossen  Fabrikelablisscmcnt*  zur  Anwendung  kommen,  den 
verschiedensten  Temperatur-  und  Wittcrungseioflussen  ausgesetzt,  wes- 
luslh  ein  genaues  Triebwerk  unbedingt  erforderlich  ist.  Ebenso  mua* 
ein  genügend  starker  Antriebsmecbanismus  vorhanden  sein,  der  die 
Zeiger  trotz  du  etwaigen  Widerstandes  von  Wind,  Regen  oder  Schnee 
gleiehmäsaig  fortbewegt,  selltst  wenn  durch  Frieren  der  Schmiermittel 
grössere  Reibungswiderstande  entstehen. 

Kinc  Turmuhr,  die  allen  diesen  Anforderungen  entsprechen  dürfte, 
ist  diejenige  der  City  Hall  in  Philadelphia,  N.-A.,  deren  Turm  eine 
Hobe  von  163  ni  erreicht.    Diese  Dir,  deren  Detail»  in  den  Fig.  205 — 
270  wiedergegeben  sind,  befindet  sich  etwa 
1 10  m  über  dem  Erdboden  und  ist  somit  die 
höchste  Uhr  dieser  Art.    Der  obere  Teil  des 
Turmes  wurde  aus  Qranit  und  Zicgclblendern, 


tnus  wird  die  nach  oben  geleitete  Pressluft  von  der  l'hr  a  kontrolliert. 
Fig.  2t>5,  1  zeigt  diesen  Apparat  im  Querschnitt,  Fig.  265,  2  in  der 
Gesamtansicht, 

Zunächst  tritt  die  l'ressluft  in  den  Kanal  r  ein  und  teilt  sich  hier 
nach  zwei  Richtungen.  Ein  Teil  gelangt  zu  einem  Ventil  v,  der  an- 
dere in  einem  vertikalen  Kanal  zu  einem  Krgelventil  x  und  von  hier- 
,  aus  unter  dem  flexiblen  Diaphragma  in  hindurch  in  einen  Kanal  u, 
der  von  einer  Kappe  n  geschlossen  wird.  Letztere  ist  an  einem  in 
seinem  Stützpunkt  drehbaren  Hebel  H  angebracht ,  der  auf  einer  anf 
der  Zeigerwelle  befindlichen  Knagge  g  aufliegt.  Hei  einer  Drehung 
der  Welle  hebt  die  Knagge  g  den  Hebel  H  und  damit  die  Kappe  n 
in  die  Höbe,  wodurch  die  Fressluft  bei  n  aus  dem  Kanal  u  austreten 
kann.  Die  Öffnung  bei  n  ist  grösser  als  die  von  x  nach  dem  Dia- 
phragma m  führende;  wird  also  der  Hebel  IS  durch  g  von  dem  Kanäle 
n  abgehoben,  so  wird  das  Diaphragma  m  zusammengedrückt,  wahrend 
es  »ich  ausdehnt,  wenn  n  geschlossen  und  die  bei  x  eintretende  Frees* 
lufl  sich  ansammelt.  Dieser  Vorgang  wiederholt  sich  jede  Minute, 
da  die  Kammer  m  abwechselnd  mit  Pressluft  angefüllt  und  davon  ent- 
leert wird.  Durch  diese  Bewegungen  des  Diaphragmas  m  wird  weiter 
ein  Hebel  b  gegen  eine  Feder  w  gedrückt,  und  ein  mit  b  verbundener 
Kniehebel  öffnet  nnd  schliesat  da«  Ventil  v.  Ist  elso  die  Kammer  m 
mit  Fressluft  gefüllt,  so  ist  das  Ventil  v  in  der  gezeichneten  Lage 
und  läsat  keine  Luft  entweichen.  Kntleert  sich  aber  das  Diaphragma 
m,  10  drückt  die  Feder  w  den  Habel  b  und  durch  das  Kniestück  das 
Ventil  v  zurück,  sodass  die 
Öffnung  q  geschlossen  wird 
und  die  von  r  komrocndcTrcss- 

i 
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die  obersten  70  m  jedoch  aus  clektro-galvanisiertem  Eisen  mit  Alu- 
minium hergestellt.  Da  die  Spitze  des  Turmes  einer  steten  Bewegung 
ausgesetzt  ist,  musstc  für  das  Hauptuhrwerk  ein  tiefer  gelegener  Raum 
gewählt  werden,  von  welchem  aus  das  Zeigertriebwerk  mittels  Druck- 
luft bewegt  wird. 

Dieeer  Raum ,  in  welchem  au  eh  eine  astronomische  Normaluhr 
aufgestellt  ist,  wurde  in  einer  Ecke  des  Turme«  derart  hergestellt, 
dass  man  in  die  Mauern  besondere  Eisenbinder  verlegte  und  so  einen 
vom  Fussboden  unabhängigen ,  schwebenden,  in  der  Hauptsache  »us 
Kisen  und  Kupfer  zusammengesetzten  Abteil  schuf ,  den  man  ao  luft- 
und  staubdicht  als  möglich  machte  und  überdies  noch  mit  Filz  aus- 
sehlug.   Fig.  2ti<>  zeigt  die  Front  dieses  Uhrbebiiltcrs. 

Die  Normaluhr  a  ruht  auf  einem  eisernen  Fodest.  und  kann  mittels 
dreier  Richtschrauben  jederzeit  in  genau  horizontale  Lage  gebracht 
werden.  Dm  Pendel  schwingt  im  Podest  und  dea  Gewicht  der  Uhr 
hangt  in  einer  besonderen  Abteilung  innerhalb  des  Podestes.  I  ber 
letztcrem  in  einem  Glasgehäuse  befindet  sieb  der  Zeigermecbanismua, 
der  drei  Zifferblätter  aufweist,  den  Minutenkreis  über  der  Mitte,  den 
Stundenkreis  am  Rand  und  nuter  der  Mitte  einen  Zwölfstundenkreis. 
Zum  staubsicheren  Abschlusa  ist  zwischen  Fodest  und  Glasgcbäuae  mich 
Fils  eingeklemmt.  Das  Aufziehen  der  Uhr  geschieht  mittels  einer 
Kette  durch  eine  im  Vonlerglas  angebrachte  Öffnung  monatlieh  ein- 
mal. In  der  Abteilung  Fig.  26ti  links  ist  eine  Hilfsuhr  vorgesehen, 
die  in  derselben  Weise  wie  die  Haupt uhr  montiert  ist,  jedoch  einen 
weniger  genauen  Mechanismus  besitzt  und  nur  in  Ausnahmefällen  Ver- 
wendung Andel,  wenn  beispielsweise  die  Uhr  n  geölt  oder  sonstwie 
nachgesehen  werden  muae.  Auster  diesen  birgt  der  Uhrraum  an  der 
Hinterwand  anf  einer  Marmortafel  noch  einige  Hilfsnpparate,  to  ein 
Druckluftmanometer,  eine  Telephoueiuriehtuug,  sowie  Reguliervorrieh- 
tungen  für  die  Druokluftlei  tungen ,  ein  Thermostat  TS,  du  cbenfallt 
für  die  Kontrolle  der  Preisluft  dient,  und  einen  elck'ri-cb  bethätigten 
Hahn. 

Im  Parterre  dea  Turmes  sind  Lnftkompresanren  aufgestellt,  von 
denen  die  Pressluft  zur  Normaluhr  und  von  hier  zum  Zeigertriebwerk 
geleitet  wird,  wo  ein  elektrisch  betrielsener  Hauptkompressor  das 
Zeigerwerk  bethätigt.  Mit  Dille  eines  besonderen  Koatmllmeebnuii- 


Inft  bei  s  wieder  austreten  kaun.  t  ist  der  Kanal,  durch  welchen 
die  l'ressluft  dem  Zeigerwerk  zugeführt  wird. 

Der  Antrieb  dea  letzteren  wird  von  einem  Apparat  bewerkstelligt, 
welchen  Fig.  267,  2  veranschaulicht. 

T  ist  ein  konkave«,  inwendig  mit  luftdichtem  Stoff  abgeschlagenes 
Metallgehäuae ,  in  weichet  bei  c  die  von  der  Kontrolluhr  kommende 
Pressluft  eintritt  und  einen  Kolben  bewegt,  der  eine  Stange  t  besitzt, 
die  durch  ein  Gelenk  mit  dem ,  in  dem  Wellenlager  b  schwingenden 
Anker  f  verbunden  ist.  Vier  Träger  b  stützen  das  Kreuz  e,  das  für 
eine  Welle  m  als  obere  Führung  dient.  Diese  Welle,  die,  wie  aus 
Fig.  867, 1  ersichtlich,  nach  oben  verlängert  ist,  trägt  ein  Zahnrad  D 
mit  30  Zähnen,  das  mit  dem  Anker  f  abwechselnd  in  Eingriff  steht. 
Wird  durch  die  bei  c  eintretende  Luft  die  Kolbenstange  t  nach  vorn 
gedrückt,  ao  greift  erst  die  eine,  dann  die  andere  Spitze  des  Ankers  f 
in  das  Zahnrad  D  und  bewegt  es  um  einen  Zahn  weiter.  Um  die 
Zeiger  der  l'hr  in  absolut  narre  Stellung  zu  bringen,  fallen  Sperr* 
haken  r  und  a  in  das  Zahnrad  und  halten  dasselbe  so  abwechselnd  je 
eine  halbe  Minute  an.  Nach  jedem  Stoss  wird  der  Kolben  t  durch 
Federn  i,  Fig.  2ü7,  1,  in  seine  ursprüngliche  Lage  zurückgebracht.  An 
der  Welle  m  ist  ausserdem  noch  ein  Zifferblatt  vorgesehen,  um  jeder- 
zeit die  genaue  Stunde  ablesen  zu  können. 

Um  au  vermeiden,  daM  bei  etwaigen  Störungen  im  Betriebs- 
meebanismua  alle  Uhren  zugleich  stille  stehen,  erhielt  jedes  Ziffer- 
blatt seinen  besonderen  Zeigeratitrieb.  Im  obersten  Uhrraum,  dessen 
HorizontaIi|uersehuitt  Fig.  2hl'  .  erauschaulicht,  sind  alle  Vorrichtungen 
in  staubdichte  Gehäuse  K,  F,  G  und  H  eingeschlossen.  A,  B,  Cnnd  D  be- 
zeichnen ilie  Zifferblatter  bezw.  Zeigerwerke.  I  ist  der  Behälter  für 
den  Kompressor  und  .1  für  die  Heleuchtung*apparatc  der  einzelnen 
Seheiben.  Die  äussere  Linie  kennzeichnet  das  Mauerwerk  und  die 
dunkeln  Kreiao  die  8*uleofundamente  zu  den  Tier  Seiten  dee  Turme», 

Fig.  868  seiet  den  Vertikalschnitt  eine«  einzelnen  Zifferblattes, 
seine»  Stützgestellet ,  sowie  du  Oeleuohtnngsapiegela  und  laset  den 
Antrieb  von  unten  aua  erkennen ;  Fig.  870  zeigt  das  Zifferblatt  vor 
Montage  der  Zeiger.  Die  swölf  Stundenabteile  eind  gegenseitig  von 
beiden  Seiten  versteift  und  mit  dem  Eiaeugerüsl  det  Turme«  starr 
verbunden.    Der  innerhalb  des  Ziffcrkrcitvt  belegene  Kaum  wurde  mit 


—    115  - 


starken  Glasplatten  ausgefüllt,  <lie  mit  Metallklamtucrti  aneinander 
and  verkittet  wurden.    Die  Glasfa*sung  ist  »uf  der  Aussen- 


befestigt  ui 
seit«  etwa 


in  cm  dick  und  besteht  ebenso  wie  die  Schrauben  und 
Mattern  au«  Bronze. 

Die  Ziffern  sind  römische.  Die  Zeiger,  die  dem  „Journal  of  the 
Franklin  Institute"  zufolge  die  grünsten  der  Welt  sind,  haben  eine 
Lunge  Ton  etwa  4  m.  Sie  Bind  aus  Kupferblech  angefertigt,  elliptisch 
gestaltet  und  haben  ein  Gewicht  von  etwa  äiVl  kg,  sodass  alle  vier 
Zeigerpaare  etwa  1  t  wiegen.  Die  /eigerwellcn  sind  aus  l'hosphor- 
bronze  und  laufen  in  Rollenlagern.  Das  Ganze  wird,  wie  aus  Fig.  liii-H 
hervorgeht,  durch  ein  kräftiges  Stützgestell,  das  sich  etwa  <5  cui 
hinter  dem  Zifferblatt  befindet,  getragen;  ausserdem  stützt  «in  beson- 
dere» Gerüst  letztere*  gegen  Winddruck. 

Die  nächtliche  Beleuchtung  der  Uhren 
oberen  TragUlken  aufgehängte  Scheinwei 


Z.  A.: 
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Diese  Lampen  erfordern  ca.  1.00  I.ichteinheiten,  die  von  einer  i'S- 
Dynamo  geliefert  werdeu.  Das  An-  and  Abstellen  der  Beleuchtung 
vollzieht  »ich  automatisch. 

Ausser  diesen  Einrichtungen  linden  sich  im  obersten  l'hrruum  noch 
zwei  elektrisch  betriebene  Luftkompressoren,  die  von  einander  unab- 
hängig durch  je  einen  Elektromotor  betrieben  werden  können  uud  für 
den  Fall,  daas  der  elektrische  Strom  aus  irgend  welchen  Gründen  ver- 
sagen bezw.  unterbrochen  wird,  mit  drei  im  untercu  Maschinenräume 
des  Turmes  aufgestellten  hydraulischen  Luftkompressoren  verbunden 
sind.  Die  Ein-  bezw.  Ausschaltung  der  verschiedenen  Betriebssysteme 
erfolgt  selbstthütig,  sobald  der  eine  stillsteht  oder  versagt.  Zu  diesem 
Behüte  sind  die  hydraulischen  Maschinen  an  zwei  getrennte  Wasser- 
leitungen angegliedert.  Durch  diese  mehrfachen  Sioherheitsvorrichtungcn 
ist  ein  Stillstehen  einer  Antriebsmaschine  oder  einer  Uhr  nahezu  gänz- 
lich ausgeschlossen,  auch  sind  für  jeden  Maschinenteil  and  sonstige 
Mechanismen  genügend  Ersatzstücke  vorhanden,  sodass  eine  etwaige 
Reparatur  ohne  groase  Störung  der  Uauptuhrcn  stattfinden 


Um  Trinkwasser  in  Fabriksälen  frisch  zu  erhalten,  benutzt  man 
einen  Apparat,  der  ungefähr  In  folgender  Wels«  »IngcrlrhUt  Ist:  ein  doppel- 
vandlgea  Oefass  enthtltln  dieser  Wandung  eine  Wasserfülluni,  welche  mit  dem 
Im  Innern  Oefiss  bsBodllohen  GsbraachswasMr  stets  gleichzeitig  erneuert 
wird.  DU  kuhlbaltend«  Wirkung  di**es  Appsrstr.  basiert  nun  einfach  auf 
dsr  Tbstaaoh«,  dass  der  Wassorinhalt  dw  Mantel«  sich  erst  erwärmen 
mass,  bevor  die  Warme  dor  Atmosphäre  auf  den  Inhalt  des  Inneren  üeflssee 
Irgend  welch«  Wirkung  ausüben  kann.  Der  Verschluss  de«  Uefasaea  erfolgt 
vorteilhaft  hermetisch  und  Ist  zur  Wasserentnahme  ein  Uabn  vorgesehen, 
der  so  eingerichtet  ist ,  dass ,  wenn  Wasser  entnommen  wird  ,  zu  gleicher 
Zelt  Luft  In  den  Apparat  eintreten  kann.  Als  Material  für  den  Apparat 
empfiehlt  «ich  entweder  die  Anwendung  von  gatom  Zinkblech  oder,  was 
noch  mehr  za  empfehlen  Ist.  dl«  Benutzung  von  Kupferblech,  Im  letzten 
Falls  Ist  Jedoch  die  vom  Waaser  berührte  Wandung  i< 
ao  verzinken,  am  Vergiftungen  sicher  vorzubeugen. 


Anlage  und  Betrieb  der  Motoren. 

Der  Wert  des  Zugniessers  für  den  Kesselbetrieb. 

Von  r.  w. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  271.)  Nachdruck 

Das  Ideal  ciuer  vollkommenen  Feuerung  lüsst  sich  nur  dadurch 
erreichen,  dass  die  Luftzu-  und  die  Abgasableitnug  im  richtigen  Ver- 
hältnis zum  Werte  and  der  Menge  des  Brennmaterials,  sowie  in  Ein- 
klang mit  der  absaugenden  Thätigkeit  des  warmen  Schornsteins  ge- 
bracht wird.  Die  Zugstärke  ändert  sich  bekanntlich  mit  der  Ver» 
brennungsdaucr  der  Kohlensortc,  der  Schichthöhe  und  der  jeweilig 
in  ciuer  bestimmten  Zeiteinheit  zu  verbrennenden  Kohlenmenge.  Zur 
Erreichung  der  an  Hand  dieser  Daten  ermittelten  Zugstärke  macht 
sich  die  Verstellung  des  Essensehiebers ,  sowie  der  Asehenfallthür 
(falls  eine  solche  vorhanden  ist)  nötig,  wobei  wiederum  die  Wind- 
richtung, die  Witterung  und  die  augenblickliche  Temperatur  der  atmo- 
sphärischen Luft  von  Eiuttuss  sind. 

Trotzdem  diese  Thatsacbeu  dem  Feuerungstechniker  und  auch  dorn 
Techniker  im  allgemeinen  bekannt  sind,  wird  auf  sie  bei  der  Mehr- 
zahl aller  Feuerungen  nicht  die  geringste  Rücksicht  genommen.  Der 
betreffende  Heizer  sowohl  als  auch  der  Betriebsleiter  sind  hoch  er- 
hallen über  solche  Kleinigkeiten!  Würde,  oder  besser  gesagt,  wollte 
»ich  der  Betreffende  jedoch  über  die  >'achteilc  klar  werden,  die  er 
sieh  durch  unrichtige  Behandlung  seiner  Feuerung  zufügt,  so  würden 
wir  schnell  zu  einer  richtigen  Bedienung  der  Kesselanlage  kommen. 
Mau  wolle  nur  bedenken,  dass,  wenn  zu  viel  Kohle  aufgeworfen  wird, 
eine  ungeuligende  Verbrennung  derselben  stattfindet,  sodass  unver- 
brannte Kohlenoxyde  statt  Kohlensäure  in  den  Schornstein  entweichen.*) 
Ist  dem  gegenüber  das  zugeführte  Luftquantum  im  Vergleich  zur 
Menge  des  aufgeworfeuen  Brennstoffes  zu  gross,  so  entziehen  die  nicht 
brennbaren  Bestandteile  (Stickstoff  etc.)  der  Luft  den  entwickelten 
Gasen  einen  Teil  der  Wärme,  wodurch  sich  der  Effekt  der  Feuerung*» 
anläge  wiederum  herabmindert  In  beiden  Füllen  findet  demnach  eine 
Brcnnmaterialvcrschwenduug  statt,  die  man  vermeiden  sollte  und  that- 
sächlich  auch  vermeideu  kann! 

Hierzu  giebt  es  zwei  Wege  —  die  sog.  Rauohgasanalyse 
mittel*  des  Orsat sehen  oder  Hempe lachen  Apparates  und  die  Anwen- 
dung eines  Zugmessers,  l'jrstere  hat  den  Nachteil,  dass  ihre  Aus- 
führung dem  Heizer  nie  überlassen  werden  kann  einmal,  weil  derselbe 
meist  nicht  das  nötige  Geschick  bat  sie  auszuführen  and  weil  er  weiter- 
hin oft  auch  nicht  befähigt  ist,  aus  dem  Befund  der  Analyse  die  nötigen 
Schlüsse  za  zicheu,  weiter  aber,  und  das  ist  ganz  besonders  wichtig, 
die  Anulysc  in  ganz  bestimmten  Zeitabschnitten  wiederholt  werdeu 
MW,  um  thatsäohlichcn  Wert  für  den  Betrieb  zu  haben.  Diese 
Wiederholung  kann  man  aber  ebenfalls  dem  Heizer  aus  naheliegenden 
Gründen,  deren  Erörterung  hier  wohl  unterbleiben  darf,  nicht  auf- 
bürden resp.  zumuten. 

Mit  Rücksicht  auf  diese  Thatsache  bleibt  für  den  Betrieb  nur  die 
Anwendung  des  Zugmessers  übrig,  umsomehr,  als  dieser  die  vorteilhafte 
Eigenschaft  hat,  ohne  jedwede  Mithilfe  seitens  des  Heizers,  also  selbst- 
thütig, zu  arbeiten.  Weiter  aber  übt  er  eine  dauernde  Kontrolle  auf 
den  Betrieb  der  Feuerung  aus,  indem  er  es  gestattet,  in  jedem  Moment 
den  herrschenden  Zug  direkt  an  einer  Skala  abzulesen  und  darnach 
die  notigen  Maassnahmen  zu  treffen.  Wenig  Übung  dürfte  (einen 
richtig  arbeitenden  Zugmesser  vorausgesetzt I  geniigen,  um  den  Heizer 
mit  dem  „Ablesen"  des  Apparates  vertraut  zu  machen.  Ich  sage  ab- 
sichtlich „Ablesen" ,  weil  darunter  nicht  das  Erkennen  der  Ziffer«  an 
der  Skala  gemeint  sein  toll,  sondern  das  Ziehen  der  richtigen  Schlüsse 
aus  der  hin-  und  hergehenden  Bewegung  des  Zeigers. 

Berücksichtigt  man  neben  der  Beobachtung  des  ZngmeBsers 
die  allbekannte  Feuerungsregel,  dass  beim  Auf  werf  en  von  frischem 
Brennstoff  stets  der  Rauchschieber  zu  sohlt  essen  ist  und  weiter- 
hin, dass  die  frische  Kohle  stets  nur  vorn  auf  dem  Roste 
aufzugeben,  vorher  aber  die  daselbn  lagernde  angesehweite  Kohle 
nach  hinten  zu  schieben  ist,  so  lässt  sich  wohl  eine  durohnus 
rationelle  Feuerung  erzielen. 

Unterlässt  man  jedoch  die  Beobachtung  dieser  Regeln  und  behält  den 
alten  Schlendrian  beim  Aufwerfen  bei,  so  ist  selbstverständlich  auch  der 
Zugmesser  überflüssig.  Denn  er  selbst  kann  ja  die  Feuerungs- 
vorgünge  nicht  ändern,  sondern  kann  sie  nur  anzeigen."*) 

Der  Zugmesser  ermöglicht  tiei  richtiger  Beobachtung  auch  die 
Feststellung  noch  folgender  Einzelheiten :  Man  vermag  zu  erkennen 
ob  zu  viel  Flugasche  in  den  Zügen  oder  im  Fuchse  sich  befindet, 
weiter  oh  „falsche"  Luft  durch  undichtes  Mauerwerk  angesaugt  wird 
uud  ob  bei  automatisch  arbeitenden  Feuerungen  die  Zugstürke  dem 
Forcierungsgrade  der  Feuerung  entspricht. 

Um  alles  dies  zu  verstehen,  sei  angenommen  man  habe  einen  Zug- 
messer am  Kessel  und  zwar  unmittelbar  au  der  Feuerung  angebracht. 
Unmittelbar  nach  dem  Anstellen  wird  dieser  Apparat  notwendiger- 
weise diejenige  Zugstarke  anzeigen,  die  in  der  Feuerung  herrscht. 
Diese  gilt  als  Ausgangspunkt  der  weiteren  Beobachtungen.   Mau  tiber- 

'1  Bei  Benutzung  eine*  Zogmeassrs  erkennt  msn  dies  sofort  durch 
Zurückgehen  desselben.  W. 

**)  Ton  den  mit  dem  Nlchtechliessen  des  Eascnschisbcrs  heim  Aufwerfen 
verbundenen  Nachtellen  sei  hier  nur  der  gefihrllchste  angedeutet,  welcher 
darlu  besteht,  dasa  die  kalt«  Lalt  an  der  hclssen  Keaselwsndung  entlsng 
abkühlt,  wobei  sl.  gleichzeitig  auch  den  ( 
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«uiift  lieh  zuuüohst,  welche  Leistung  bei  dem  bei  reffende!!  Staude 
■le»  Zuguiesacrs  erzielt  wird.  Daun  probiert  mt»,  bei  welchem  nie- 
drigsten Stande  de»  Zuginesaers  die  gewünschte  Dampfspannung  er- 
reioht  und,  was  wichtig  ist,  auch  dauernd  gehalten  werden  kann.  Um 
dies  festzustellen,  genügt  naturgemass  die  Beobachtung  de»  Zugniesser* 
allein  nicht,  sondern  es  muss  auch  das  Manometer  mit  beobachtet 
werden.  Auf  Oruud  der  beiderseitigen  Kriuittluugeu  erfolgt  scbliess- 
lich  die  Einstellung  des  Rauchschiebers  und  zwar  stets  auf  die  nie- 
drigste, ausreichende  Stellung  des  Zugmessers. 
Letztere  wird  dann  immer  beibehalten. 


gsten  vorkommende 


Zugmesserstellung  stets  für 
Dampfinanspruchnahme  des 
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mittlere  am  Iii 
feststellen. 

Vermindert  sich  die  Dampfentnahme,  so  arbeitet  man  mit  etwas 
geringerer,  vermehrt  sie  sich,  mit  etwa»  höherer  Zugmesserstellung. 
In  beiden  Füllen  ist,  wie  bekannt,  die  Menge  der  aufzuwerfenden  Kohle 
entsprechend  zu  andern,  jedoch  bietet  auch  hier  der  Zugmesser  die 
Möglichkeit,  schnell  das  richtige  Verhältnis  zwischen  Luftmenge  und 
llreunatoffmasse  zu  finden.  Man  wird  jedoch  vorsiohtigerweise  stets  mit 
etwas  Luftüherschuss,  nie  aber  mit  zu  wenig  Luft  arbeiten. 

An  Hand  des  Zugmeasera  lasst  sich  die  jeweilige  Einstellung  des 
Rauchschiebers  leicht  ändern. 

Womöglich  wird  man  neben  dem  Zugmesser  auch  don  Analyaeu- 
itpparat  noch  zu  Hilfe  nehmen  und  nun  denjenigen  Zugmesserstand 
genau  festzustellen  suchen,  bei  dem  die  abziehenden  Gase  den  höch- 
sten Prozentsatz  CO,  (Kohlensäure),  bei  geringstem  0  (Luft) -Über- 
schua*  enthalten  und  wo  CO  (Kohlenoxyd)  in  ihnen  nicht  vorhanden 
ist.     Ist  letztere  trotz  eines  Luftübersebusses  in  den  abziehenden 

Gasen  zu  fin- 
den ,  so  be- 
weist dieses, 
dasa  „falsche" 
Luft  hinter 
der  Feuerung 

augesaugt 
wurde ,  wäh- 
rend durch 
den  Rost  zu 
wenig  Luft 
einströmte. 

Nachdem 
im  vorstehen- 
den der  A  n- 
wendung  des 
Zngmeaaers 
das  Wort  ge- 
redet ist,  be- 
darf es  noch 
der  Lösung 
der  Frage : 
existiert 

zur  Zeit  schon  eine  Zugincsscrkon  ■  t  r uk  t  i  o  n ,  welche  derart  zu- 
verlässig funktioniert,  dass  sie  im  Verein  mit  dem  Rauchgas- 
analysenapparat  als  praktisch  verwendbar  Itezeicliuet  werden  darf? 

Zur  Beantwortung  dieser  Frage  ist  einfach  darauf  hinzuweisen, 
dass  man  zur  Zeit  zwei  Arten  von  Zugmessern  unterscheidet: 

1,  solche  mit  (ilas-LJ-RölireH  und  Wasser-  bezüglich  Olyeerin- 
füllung  und 

2.  solche  mit  Flügel-  resp.  Federeinrichtung. 

Von  diesen  leiden  die  mit  Glasröhren  arbeitenden  Zngmesser  an 
dem  Übelstande ,  dass  aie  sehr  zerbrechlich  sind.  Weiter  aber  sind 
sie  auch,  da  ihr  einer  Schenke)  stets  offen  sein  muss,  der  Verschmutzung 
ausgesetzt  und  endlioh  vermindert  sich  bei  ihnen  der  Inhalt  des  (J- 
Robres  dauernd  durch  Verdunstung;  dass  infolgedessen  mit  ihnen  ein 
genaues  Resultat  nur  bei  sorgfältigster  Unterhaltung  zu  erzielen  ist, 
liegt  auf  der  Hand. 

Ähnliches  liiast  sieh  auch  von  den  mit  Flügeln  arlieitenden  Zug- 
messern  sagen.  Ausserdem  existieren  die  diesbezüglichen  bisher  be- 
kannt gewordenen  Apparate  auch  noch  viel  zu  kurze  Zeit,  als  dass 
deren  Bewährung  im  Dauerbetriebe  hätte  festgestellt  werden  können. 
Des  weiteren  beruhen  sie  meist  auf  dem  Durchzuge  der  Luft,  was  zur 
Folge  hat,  dasa  aie  sehr  bald  durob  die  mitgeführten  l'nreinliohkeiten 
verstopft  werden,  worunter  ihr  genaues  Arbeiten  naturgemäss  leidet. 

Demgegenüber  erscheinen  die  manometerähulich  ausgeführten  Zng- 
messer mit  Metallgehause  wohl  geeignet,  sich  in  der  Praxis  zu  behaupten. 
Dabin  gehört  der  Zngmesser  der  Manomcterfsbrik  Max  Schubert  in 
Chemnitz,  dessen  Einrichtung  aus  Fig.  271  zu  ersehen  ist.  Bei  diesem 
wirken  die  abziehenden  Gase  saugend  auf  eine  Membran  o  ein, 
welche  vor  der  Endoffnnng  der  Platte  a  so  auegespanut  ist,  dass  der 
S»ugzug  der  (läse  den  Fcdcrmeehani.rnus  d  e  f  in  Thätigkcit  setzen 
muss.  Ein  vor  der  mit  Millimelerteilung  versehenen  Skala  befind- 
lieber Zeigor  ermöglicht  es.  das  Resultat  sofort  in  Millimeter- Wasser- 
säule ahzulesen. 

Für  die  Behandlung  dieses  Zeigerzugmessers  gelten  folgende  vier 
Leitsätze: 

1.  Die  einmal  ermittelte  niedrigste  Zeigerstellung  gilt,  solange 
nicht  eine  andere  Kohlenart  zur  Anwendung  kommt  und 
i\\f  Dampfspannung  nicht  geändert  wird  als  Norm  und  darf 
nicht  überschritten  werden: 

diesen  Normalatand  zeigt; 


3.  der  Heizer  kann  den  Stand  des  Feuers  beurteilen,  ohne  es 
selbst  zu  sehen ,  wenn  er  den  Zugmesser  beobachtet.  Der- 
selbe steht  unter  der  Normale  sobald  es  Zeit  zum  Aufwerfen 
ist.  (Dies  kommt  daher,  dass  das  abgebrannte  Heizmaterial, 
der  einströmenden  Luft  jetzt  einen  geringeren  Widerstand 
darbietet  als  das  frisch  aufgegebene); 

4.  wird  der  höchste  Stand  des  Zugmessers  l>ei  geringerer 
Schieberöffnung  erreicht,  als  dies  normal  der  Fall  ist,  ao 
sind  die  Kanäle  mit  Flugasche  gefüllt  und 
werde 


Über  Kesselstein  und  Korrosionen  in 
Dampfkesseln. 

Von  T.  B. 

[Schluas.]  Nacbdrar*  rerbrtm 

Die  Korrosionen  der  Dampfkessel  können  allgemeiner 
und  lokaler  Natur  aeiu.  Oft  nimmt  die  Dicke  der  Rieche  eine 
Kessels  oder  cinea  grösseren  Teils  desselben  gleiohmässig  ab,  oft  be- 
schranken sich  die  Zerstörungen  auch  auf  einzelne  kleine  Stellen, 
welche  dann  ein  löcheriges  Aussehen  zeigen.  Solche  Stellen  haben 
oft  die  Form  von  konischeu  oder  sphärischen  Senkungen,  welche  mit 
einem  gelblicbbruuuen  Pulver  ausgefüllt  und  mit  einer  luftblascn- 
förmig  erhöhten  Haut  überdeckt  sind.  Die  Haut  besteht  zum  Teil 
aus  Rost,  zum  Teil  ans  Kesselstein,  ist  von  geringerer  oder 
grosserer  Dicke  und  Härte;  sie  ist  manchmal  ao  weich,  dass  mau  sie 
schon  mit  den  Fingern  zerreiben  kann,  manchmal  aber  auch  so  hart, 
dasa  sie  Bich  nur  als  (ian/.es  vom  Blech  abspreugen  lässt.  Ihren  I  r- 
spriing  haben  solche  Vertiefungen  ohne  Zweifel  von  Bliiscben  freien 
Sauerstoffs,  welche  sich  an  den  betr. Stelleu  an  das  Metall  häng- 
ten. Oft  nimmt  man  auch  allgemeine  Zerstörungen  der  KeBsolblcchc 
unter  dem  Kesselstein  wahr  und  zwar  besonders  an  solchen  Stellen, 
wclolic  am  meisten  der  Hitze  ausgesetzt  sind.  Der  Kesselstein  ist 
dann  an  der  Innenfläche,  mit  welcher  er  an  dem  Blech  haftet,  dunkel 
gefärbt,  von  dem  daran  abgesetzten  Eisenoxyd  herrübreud;  die  btftf. 
Stellen  der  Kesseln  and  fühlen  sieh  mich  Entfernung  des  Kesselsteins 
ordentlich  weich  au  und  lassen  sich  mit  einem  Messer  schneiden. 
Solche  Zerstörungen  können  von  Bestandteilen  der  Ablagerungen 
selbst  herrühren,  wenn  dieselben  lieispielsweise  Fetteile  oder  leicht 
zersetzliche  Salze  enthalten ,  oder  das  Rosten  kann  auch  schon  vorher 
begonnen  haben  und  setzt  sich  später  unter  den  Ablagerungen  fort. 

So  verschiedenartig  alle  diese  Rosteraebeinnngcn  auftreten,  eben- 
so verschiedenartig  sind  auch  die  Ursachen  derselben;  es  ist  darum 
manchmal  nicht  leicht,  die  wirkliche  Ursache  wahrgenommener  Kor- 
rosionen zu  ergründen,  nm  demgemäsa  geeignete  Mittel  zur  Ver- 
hütung derselben  in  Auwendung  zu  bringen.  Wie  sehon  kurz  er- 
wähnt, werden  einige  im  Speisewasacr  enthaltene  Beimengungen,  be- 
sonders Chlormetalle.,  in  konccutricrtcr  Losung  durch  grosse  Hitze  in 
das  betr.  Metalloxvd  und  Salzsäure  /.erlegt : 

MgClj  |  11,0     MgO  |  2  (HCl) 
Da  Salzsäure  Eisen  auflöst  unter  Bildung  von  Eiseuehlorür  und  freiem 
Wasserstoff : 

Fe  1  2  (HCl)  =  FeCl,  +  2  n, 
so  ist  die  Anwesenheit  von  leicht  zersetzlichen  Chloi-mctalteii  ein 
wohl  zu  beachtender  Faktor  im  Kesaelbetriebc.  Eine  andere  bekannte 
Ursache  von  Zerstörungen  der  Kesaelblcche  ist  die  Anwesenheit  vou 
Fettsäureu  im  Kcsselwasser,  deren  Entstehung  durch  die  Zersetzung 
organischer  Fette  herbeigeführt  und  durch  Hitze  begünstigt  wird. 
Beide  Zerstörungsursachen  lassen  sich  durch  einen  Zusatz  von  kalc 
Soda  zum  Kesselwasser  beseitigen.  Die  loslichen  Chlorsalze  werden 
durch  Soda  in  unlösliclie  Karbonate  und  lösliche«  Natriumchlorid  um- 
gewandelt : 

MgCI  +  Na.CO,  =  MgCO,  -  2(NaCll 
und  verlieren  dadurch  ihren  schädlichen  Eintluss  auf  die  Kesselwände; 
tralisiert  die  Soda  alle  im  Kcsselwassc 
,,  darunter  auch  die  Fettsäuren  und  macht 
auch  diese  für  die  Kessel  unschädlich. 

Don  zorstöreuden  Wirkungen  der  Fettsäuren  kann  man  ebenfalls 
durch  Zusetzen  von  Kalk  zum  Kesselwasser  entgegenwirken,  welcher 
die  Fettsäuren  dadurch  entfernt,  dasa  er  mit  denselben  unlösliche 
Kulkseifen  bildet.  Dieses  letztere  Verfahren  ist  indessen  weniger  zu 
empfehlen  ala  da*  ersterc,  weil  die  gebildeten  Seifen  sieb  auf  den 
Feuerbüchsen,  Flamm-  und  Feuerrohren  niederschlagen  und  deren 
Ubcrhilzung  herbeiführen  können.  Dagegen  sollte  man  die  Ent- 
stehung der  Fettsäureu  vou  vornherein  dadurch  verhüten,  dass  man 
sorgfältig  jedes  Fett  aus  den  Kesseln  feruhält  und  liesonders  bei 
Mascbiueti  mit  ObertUchenkonden&atoren  das  grosste  Gewicht  auf  die 
Verwendung  eines  guten  uud  reinen  Mineralöl»  zum  Schmieren  der 
inneren  Maschinenteile  legen,  weil  dieses  keiu  Fett,  sondern  eine 
Kohlenwasseratoffverbindung  ist ,  durch  deren  Zersetzung  niemals 
freie  Sauren  gebildet  werden  können. 

Aber  aucli  ohne  die  beiden  genannten  Vorbedingungen  zur  Rost- 
bildung können  Anfressungen  entstehen.  Sie  werden  namentlich  in 
solchen  Kesseln  wahrgenommen,  welche  mit  salzhaltigem  Wasser  ge- 
speist werden  und  aus  zweierlei  Metallen  gebaut  sind.  Man  nimmt 
an ,  dass  beispielsweise  durch  die  elektrische  Spanriungsdifferenz  der 
kupfernen  Dumpf-  oder  Speiseröhre  oder  der  messingnen  heuer- 
röhre   eines   Kessels  und   den   mit  denselben  in    metallischer  Ver- 


halten Wasser  ein  galvanischer  Strom  erzeugt  wird,  welcher 
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Kessclwasset  in  der  Richtung  vom  Eisen  zun  Kupfer  und  in  dem 
metallischen  Leiter  vom  Kupfer  zum  Eisen  geht.  Durah  diesen 
Strom  werden  auch  die  beständigeren  Verbindungen,  sowie  das  Wasser 
selbst  in  ihre  Bestandteile  /erlegt,  wobei  dann  an  dem  elektrnpositiven 
Kisen  Sauerstoff  und  au  dem  clcktroncgativcn  Kupfer  Wasserstoff 
ibgesehicden,  also  da*  Eisen  /.um  rostenden,  das  Kupfer  oder  Messing 
zum  unthHtigen  Element  gemacht  wird.  Das«  diese  Zersetzungen 
wirklich  stattfinden,  ist  nicht  zu  beweifeln ,  da  durch  die  gegebenen 
Verhultnisae  ja  jede  Bedinguug  zur  Biblutig  eines  galvuuischeu  Ele- 
ment« erfüllt  ist  und  dass  dieselben  durch  Galvanistnu*  und  nicht 
etwa  durch  grosse  Hitze  hervorgerufen  werden ,  scheint  durch  den 
(  instand  t«egründet  zu  sein,  dass  man  sehr  häutig  auch  die  eisernen 
Wände  der  verhältnismässig  niedrig  erwärmten  Kondensatoren  stark 
angegriffen  findet  und  zwar  nicht  allein  die  der  Kondensationsraume, 
sondern  auch  die  der  Kühlräunic,  denen  andere  erbt  bliche  Ursachen 
zur  Bildung  von  Korrosionen  nicht  zugeschrieben  werden  können. 

Zum  Schutze  gegen  solche  Anfressungen  hängt  man 
Zinkplätten  in  die  b«tr.  Räume  und  zwar  so,  dass  dieselben  den  zu 
schützenden  Stelleu  möglichst  nahe  geruckt,  ganz  vom  Wasser  am- 
(.'eben  und  durch  Halter  so  liefestigt  sind,  ilass  sie  mit  dem  Kessel- 
Material  in  leitender  Verbindung  stehen.  Da  Zink  in  der  elektrischen 
Spannungsreihe  der  Metalle  die  äusserste  Stelle  am  positiven  Ende 
einnimmt ,  so  werden  die  eingehängten  Schutzplatten  jetzt  zur  posi- 
tiven, die  Kesselwände  zur  negativen  Elektrode.  Der  eleklrouegative 
Sauerstoff  scheidet  sich  daher  jetzt  an  den  Zinkplatteu  ab  und  zer- 
stört dieselben  unter  Bildung  von  Zinksalzen,  während  der  elektro- 
|«sitve  Wasserstoff  sich  an  den  negativen  Kesselwänden  abscheidet 
und  dieaelben  in  Form  von  Bläschen  mit  einer  schützenden  Hülle 
überzieht.  Ob  »ich  dieser  Prozess  aber  in  Wirklichkeit  so  vollzieht 
wie  ihn  die  Theorie  der  galvanischen  Reaktion  erklärt,  ist  wohl  noch 
sehr  zweifelhaft,  da  die  Zersetzung  der  Zinkplatten  ruhig  fortschreitet, 
trotzdem  man  gewöhnlich  nach  kurzer  Zeit  die  Verbindungsstellen 
der  Halter  mit  dem  Kessel  sowohl,  wie  auch  mit  den  Ziukplatten 
schon  stark  oxydiert  findet.  Vielleicht  werden  die  Kesselwände  auch 
nur  dadurch  geschützt,  dass  die  im  Kesselwasser  vorhandenen  Sauren 
oder  der  freie  Sauerstoff,  einfach  infolge  ihrer  grösseren  Verwandtschaft 
zum  Zink,  die  Schutzplatten  angreifen  und  bei  deren  Zersetzung  ver- 
braucht werden.  Thatsaehe  ist  jedoch,  dass  die  Zinkplatten  in  ver- 
hältnismässig kurzer  Zeit  zerstört  werden  und  in  den  weitaus  meisten 
Fällen  dem  weiteren  Umsichgreifen  bereit*  begonnener  Korrosionen 
durch  das  Einhängen  von  Zinkplatteu  Einhalt  geboten  wird.  Die  An- 
wendung von  Zinkschutzplatten  kann  darum  den  Keaselbesitzeru  gegen 
Anfressungen  atler  Art,  mögen  dieselben  der  Säurebildung  durch  Hitze, 
der  Einwirkung  eines  galvanischen  Stromes,  oder  dem  schädlichen 
EinHuss  des  vom  Spcisi-wasser  mitgefübrten  freien  Sauerstoffs  zuzu- 
schreiben sein,  nur  empfohlen  werden. 

Da»  den  Destillierapparaten  oder  Oberflächcnkondensatoren  ent- 
nommene salzfreie  Speisewasser  schlichst  eine  Zerstörung  der  inneren 
Kcsselwände  durch  die  Zersetzung  schädlicher  Salze  zwar  gänzlich 
aus,  dagegen  ist  dasselbe,  seiner  Reinheit  wegen,  aber  für  t.asc  sehr 
Kisuugsfähig,  daher  meist  recht  lufthaltig,  da»  letztere  ausserdem 
stet«  fettig  durch  das  vom  Dampfe  mitgerissene  Sehtnicrmuterial  der 
Maschine,  sodass  solches  Speisewasser  nun  in  dreifacher  Weise  geeignet 
ist,  Korrosionen  herbeizuführen,  nämlich  durch  Fcttsaurehildung,  durch 
galvanische  Reaktion  und  durch  die  wechselseitige  Einwirkung  schäd- 
licher Gase.  Iu  reiner  Luft  oder  unter  reinem  Wasser  wird  nätnliob 
weder  poliertes  Eisen  noch  polierter  Stahl  vom  Sauerstoff  allein  an- 
gegriffen, sie  behalten  ihren  Mctallglanz;  es  ist  vielmehr  festgestellt 
worden,  dass  zur  Einleitung  einer  Oxydation  erst  die  Anwesenheit 
von  Kohlensäure  oder  einem  uhulichcn  Agens  erforderlich  iBt.  Wenn 
unter  gewohnlichen  Umständen  iu  der  Luft,  die  ja  stets  Kohlendioxid 
und  Feuchtigkeit  enthält,  Ro»t  gebildet  wird,  so  geschieht  dieses 'in 
der  Weise,  dass  sich  das  lietrcffcnde  Metall  zunächst  mit  einer  Schicht 
von  kohlensaurem  Kisenoxvdnl  1  M-deckt ,  wobei  Wasserstoff  frei  wird. 

Fe  1  CO,  1  H,0  =  Fe  CO,  i  2H. 
Das  Karbonat  trennt  sich  iu  Gegenwart  des  iu  der  Atmosphäre  vor- 
handenen, freien  Sauerstoff«  durch  Cberoxydierung  des  Eisens  wieder 
in  Eiscnoxvd  und  Kohlcnsäureanbydrit : 

2  (Fe CO,)  F  0  =  Fe,  <\  +  2(C0,> 
und  so  setzt  sich  dieser  Protest  »tets  von  neuem  fort.    Da  da»  Oxyd 
hygroskopisch  wirkt  und  nuu  Wasser  aus  der  I.uft  anzieht,  unter  Bil- 
dung von  Eiseuhydroxyd : 

2F«,  0,  +  3(Kj  0)  ■  Fe,  (OH  l0 
so  erklärt  es  sich,  dass  bei  einem  schon  mit  Kost  bedeckten  Stück 
Kisen,  resp.  Stahl  die  Korrosion  bedeutend  schneller  fortschreitet,  als 
bei  einem  solchen  mit  glatter  Oberfläche.    In  kohlensäurchaltigem 
Wasser  bildet  sich  also  das  erste  Oxvdationsprodukt  nach  der  Formel : 

Fe  (  2  CO,  +  2  ILO  -  FefHCO,),  +  211, 
welche»  sich  dann  bei  Anwesenheit  von  Sauerstoff  ebenfall-  in  Eisvu- 
bydroxyd  und  Kohlcndioxvd  umsetzt: 

2  Fe  (Uro,),  |  H,0  4  O  =  Fe,  (OH».  +  4  00,. 
Ks  genügt  also  für  das  Zcrstornngswerk  ciue  verhältnismässig  geringe 
Menge  Kohlensaure,  weil  dieselbe  bei  Anwesenheit  von  Sauerstoff  immer 
von  neuem  wi.-drr  regeneriert  wird. 

Die  Wirkung  eine»  luft-  und  kohlensnurehaltigvn  Waisers  macht 
sich  besonders  in  Vorwärmern,  oder  solchen  Kesseln  bemerkbar,  in 
welche  das  Speistrohr  ;in  einer  »ehr  tiefen  Stelle  eintritt.  Es  em- 
pfiehlt sich  daher,  die  Ausflussoffuungeu  der  inneren  Speiseröhren 
uahe  unter  den  niedrigsten  Wasserstand  zu  legen,  damit  die  vom 
SpeisewHsscr  mitgeführten  Gase  mit  dem  Dampf  entweichen  können. 
1'bcrbaupl  sollte  man  Luit  aus  deu  Kesseln  möglichst  fern  halten, 


indem  man  dafür  Sorge  trägt,  dass  die  Speisepumpen  keine  Luft  mit 
einsaugen,  dass  das  Kessel wasser  nicht  ohne  Grund  zu  häufig  oder 
vorzeitig  durch  neues ,  lufthaltiges  ersetzt  wird,  dass  bei  einem  zeit- 
weise ausser  Betrieb  gesetzten  Kessel  sorgfältig  alle  Ventile  und  Hähne 
geschlossen  bleiben,  damit  die  durch  Abkühlung  entstandene  Luftleere 
keine  atmosphärische  Luft  einsaugen  kann,  ferner  das«  entleerte  Kessel 
gut  ausgetrocknet,  dann  geschlossen ,  luflfrei  und  trocken  gehalten 
werden  und  das»  aus  deu  wieder  aufgefüllten  Kesseln  durch  gelindes 
Kochen  de«  Wassers  die  Luft  entfernt  wird,  falls  die  Kessel  nicht  so- 
fort in  Betrieh  genommen  werden. 

Haben  sich  bereits  Vertiefungen  im  grösseren  Maasstabe  gebildet, 
»o  thut  man  wohl,  solche  Narben,  nachdem  man  sie  metallisch  rein 
ausgeschabt  hat,  mit  einer  Mischung  aus  Bleiglätte  und  Glycerin  aus- 
zukitten. Gegen  allgemeine  Korrosionen  der  inneren  Kcsselwände 
schützt  man  sich  zweckmässig  durch  einen  Anstrich  mit  gutem  Port- 
landoement,  oder  noch  besser  durch  die  Erzeugung  einer  dünnen 
Kcnelsteinschicht  etwa  bis  zu  Eierschalendicke. 

Bei  der  Speisung  aus  Oberflächenkondensatoren  setzt  man  zur 
Erzeugung  einer  Kesselsteinschicht  dem  salzfreien  Speisewasser  be- 
ständig etwas  Seewasser  zu,  oder  man  benutzt  eine  Zeit  lang  die  zur 
grösseren  Betriebssicherheit  auch  vorgesehene  Einspritzkondensation, 
letztere  Methode  muss  jedoch  von  Zeit  zu  Zeit  wiederholt  werden, 
da  die  dünne  Salzkruste  durch  das  reine  Speisewasser  der  Oberfbvchcn- 
kondensatoren  bald  wieder  aufgelöst  wird.  Als  zweckmässiger  und 
wirksamer  erweist  sich  das  direkte  Zusetzen  von  Kalk  zum  Speise- 
wasser, denn  derselbe  setzt  sich  nicht  nur  mit  der  im  Wasser  vor- 
handenen freien  Kohlensäure  zu  Kesselstein  bildendem  kohlensauren 
Kalk,  sondern  auch  mit  deu  Fettsäuren  zu  fetlsaurem  Kalk  um.  Er 
erzeugt  also  nicht  nur  eiue  beständigere  Kesselsteiuschicht,  sondern 
vernichtet  gleichzeitig  zwei  gefährlich«-  Rosterzeuger. 

Nach  allen  diesen  Ausführungen  wird  es  nun  auch  erklärlich, 
warum  in  Marinekesseln  im  allgemeinen  häufiger  Korrosionen  vor- 
kommen, als  in  Landkesseln.  Einerseits  ist  das  aus  Flüssen,  Brunnen 
oder  Einspritzkondensatoren  entnommene  Speisewasser  der  Landkcsscl 
nie  so  salzhaltig  und  nie  so  reich  an  zersetz  liehen  Chlormetallcn,  wie 
das  der  teilweise  mit  Seewasser  gespeisten  Schiffskessel.  Dasselbe  ist 
daher,  trotz  der  messingnen  Feuerrohren  einiger  stationärer  Kessel 
oder  der  kupfernen  Feoerbüchsen  und  Stehbolzen  der  Lokomotiv- 
kessel,  erstens  weniger  befähigt,  einen  galvanische!)  Strom  zu  erzeugen, 
zweitens  lässt  es  Zersetzungen  »ohadlieher  Verbindungen  nur  in  Aus- 
nahmefällen befürchten.  Anderseits  ist  das  Wasser  aber  auch  nie  so 
kalkfrei  und  nie  so  fetthaltig,  wie  das  deu  Oberflächenkondensatoren 
entnommene  Speisewasser  der  Schiffskessel.  Es  ist  daher  drittens  auch 
weniger  geeignet,  durch  schädliche  Gase  oder  Fettsäuren  Korrosionen 
hervorzurufen  und  bildet  viertens  bald  eine  die  Kcsselwände  vor 
Korrosionen  schützende  Kessel steinschicht ,  welche  in  Schiff  skesselu 
erst  künstlich  erzeugt  werden  mnBs. 

Korrosionen  treten  aber  nicht  allein  im  Innern  der  Kessel  auf, 
sondern  auch  an  den  äusseren  Kesselwänden  und  zwar  hier  hauptsäch- 
lich unter  dem  Einfluss  der  in  der  Atmosphäre  vorhandenen  Säuren, 
in  Verbindung  mit  Feuchtigkeit  und  freiem  Sauerstoff.  Ganz  ausser- 
ordentlich tragen  hierzu  auch  Leckagen  an  Armaturteilen  und  besonders 
diejenigen  Nieten  und  Nähte  bei,  welche  in  einem  l-'euerzuge  liegen. 
Die  dnreh  die  Verbrennung  der  Kohle  und  ihrer  Verunreinigungen 
entstehende  Kohlensäure  und  schweflige  Säure  bewirken  mit  dem  un- 
verbrauchten Sauerstoff  der  dem  Feuer  erfahrungsmässig  in  doppelter, 
theoretischer  Menge  zuzuführenden  atmosphärischen  Luit  und  dem  den 
undichten  Stellen  entströmenden  Wasser  manchmal  eine  solch  rapide 
Zerstörung  der  Aussenwände,  dass  während  einer  einzigen  Betriebs- 
periode ein  vollständiges  Durchrosten  der  Platten  vorkommen  kann. 
Ganz  besonders  muss  daher  auch  von  den  Aussenwänden  der  KeBsel 
jede  Feuchtigkeit  fern  gehalten  werden,  Leckagen  an  Annaturteilen 
und  den  Nähten  müssen  stets  sofort  beseitigt  werden.  Die  Roste  dürfen 
nicht  im  voraus  mit  Kohlen  und  Holz  lielegt,  oder  gar  die  Feuerung 
oder  der  Aschcufall  zum  Trooknen  von  Brennholz  benutzt  werden,  da 
die  dem  Holz  entströmende  Feuchtigkeit  gerade  die  unzugänglichsten 
Stellen  des  Kessels  treffen  und  beschädigen  würde. 


Triebwerke  und  rran$portcinricbtongea. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  B.  St. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  373—384.) 

[Fortsetzung.]  Ksohdruoli  rarbut». 

Zur  l  uterstüzung  der  durch  die  Kupplungen  miteinander  verbun- 
denen Wellen  dienen  die  Lager,  die  iu  den  verschiedensten  Kon- 
struktionen ausgeführt  werden,  jedoch  bestehen  alle  auB  fünf  Hauptteileu, 
uämlich  aus  den  die  Zapfen  direkt  umgebenden  Lagerschuleri ,  dem 
I.ngerkorper,  dem  Lagcrdeekel,  den  Lagerschrauben  mit  Muttern  und 
der  Soblplatte.  Das  Material  der  Schalen  ist  entweder  Rotgus»,  tiu.-s- 
i-isen  iKlcr  Weissmetall.  Die  Körper,  Deckel  und  Sohlplattcn  bestehen 
bei  allen  TriebwerksUgern  aus  ttussciBcn,  die  Schrauben  und  Muttern 
aus  Schmiesleeisen. 

Die  Haupt  Einforderungen,  denen  ein  Lager  entsprechen 
muss,  bestehen  darin,  dass  bei  möglichst  geringem  Spielraum  zwischen 
Wellenzapfen  und  Lagerschale  der  Zapfen  der  gunzrn  Lange  nach  in 
I  der  Schale  aufliegt.    Der  Spielraum  soll  nur  so  gross  sein,  dass  das 
'  Schmicrmatcnal  während  der  Drehung  der  Welle  sicher  zu  dem 
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Zapfen  treten  kann.  Feim  Stillstand  der  Welle  «oll  dagegen  auch 
die  Zufuhr  des  Sohmiermateriali  aufhuren.  Letzteres  darf,  nachdem 
es  in  den  Laufflächen  gewirkt  hat,  nicht  verloren  gehen,  sondern 
musa  in  besonderen  Kammern  oder  Schalen  sieb  sammeln  können,  da- 
mit es  weiter  verwendet  werden  kann  und  die  I  mgehuug  nicht  ver- 
unreinigt. 

Als  das  Lager,  welches  sich  im  Transmissionsbau  als  das  häufigst 
zur  Verwendung  kommende  eingeführt  bat,  ist  das  Seilers  sehe  Lager 
für  leichte  und  mittlere  Betriebe  zu  nennen.  Diese  Lager  haben 
gusseiseroe  Lagerschalen,  deren  Lunge  etwa  da*  Vierfache  des  Wcllcn- 
durchmesaers  beträgt,  sodass  wegen  des  geringen  Nachdrucks  die  Ab- 
nutzung eine  minimale  int.  Die  Sebalen  sind,  um  sich  der  Welle 
stets  richtig  anpassen  zu  können,  im  I.agerknrper  kugelförmig  ge- 
bettet ,  damit  sie  sieb  selbsttbätig  nach  jeder  Richtung  zu  drehen  ver- 
mögen, ohne  den  Mittelpunkt  zu  verandern.   Kittsprechend  der  Anord- 


dero  offenen  Hangelnger  mitgeteilt  werden,  wenn  dasselbe,  wie  in 
Fig.  274  geschehen,  mit  Staugeuschluss  versehen  ist.  Alle  drei  Kon- 
struktionen, die  Ausfübrungsformen  von  der  Her  1  in •  A  nhal  t  i sehe n 
Maschinenbau-Aktien -  Gesellschaft  in  Dessau  darstellen, 
haben  Sellerssche  Lager  mit  Kugelbewegung,  welche  in  der  Hauhubv 
\  erstellbar  sind,  sodass  sie  sich  allen  Wellenlagern  anpassen  lassen. 
Die  Hängelager  mit  den  waagerechten  (Juerstegero  werden  mittels 
Schrauben  an  der  Decke  des  Raumes  befestigt ,  nnd  es  sind  hier- 
für meist  zwei  Schrauben  nötig.  Sollen  die  Lager  an  T-Trägern  oder 
Balken  befestigt  werden,  so  wird  der  l.agerkörper  nach  Fig.  27ft  n.  276 
ausgebildet,  Diese  letzteren  sogen.  Konsol-Ilängelager  stellen  gewisser- 
maassen  den  l'bcrgang  zu  den  Wand-  oder  Sau  1  cn  kon  sol  lagern 
dar,  die  «let«  als  offene  Lager  ausgebildet  werden  (Fig.  277  u.  178) 

Wie  schon  oben  erwähnt,  können  Stehlager  überall  angewendet 
werden  und  zwar  werden  dieselben  unter  Benutzung  von  Soblplattcn. 
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nnng  der  Transmissionen  werden  die  Lagerkorper  in  der  verschieden- 
sten Weise  ausgebildet  und  so  ihrem  Gebrauchszweck  angepaast.  Dort, 
WO  die  Transmission  unter  der  DmIu  des  Gsjhau'lr-.  t-eit turiir  geführt 
wird,  werden  Hangelager  verwendet ;  Saulcnkonsollager  du.  wo  dir  Welle 
in  der  Nähe  einer  Säulenreihe  gelagert  werden  soll.  Zieht  sich  die  Trans, 
inisiionawellc  an  der  Wand  entlang,  so  benutzt  man  Wandkonsoltuger, 
wahrend  Bocklager  dort  angewendet  werden,  wo  die  Transmission  dicht 
über  den  Fusshoden  zu  liegen  kommt.  Die  ebengenannten  Können  ihr 
Lager  sind  nur  für  die  jeweilige  Specialanordnung  geeignet,  die  Steh- 
lager  dagegen  lassen  sich  mit  den  entsprechenden  Konsolen ,  auf 
welche  die  Sohlplatte  aufgepasst  wird,  überall  gebrauchen.  Die 
llängi-lager  zerfallen  wieder  in  zwei  l'nterabteiluugcn ,  in  sogenannte 
geschlossene  und  offene  Hangelager.  Bei  den  letzteren  lüsst  »ich  die 
Welle  bequemer  einlegen  wie  bei  den  ersteren. 

Wahrend  bei  dem  offenen  Häugelager,  nach  Fig.  272  das 
Kinlegen  der  Welle  in  rlie  Lugersehalen  von  der  Seite  aus  geschieht, 
mus»  bei  dem  geschlossenen  Hangelnger,  Fig.  27;t.  die  Welle 
zw i.ieheu  deu  Armen  des  I.agerkor|>ers  durchgeschoben  werden.  Das 
geschlossene  Häugelager  hat  vor  dem  ofleueu  den  Vorzug  grosserer 
W  idcrstandsfahigkeit ,    jedoch    kann    dieser    Vorzug    auch  s  leicht 


Fig.  280,  auf  den  dazu  gehörigen  Konsolen  angebracht.  Diese  Kon- 
solen können  ahnliche  Formen  zeigen,  wie  die  bei  den  vorgenannten 
Lagern  verwendeten  oder  auch  als  sogen.  I .agerstühle ,  Fig.  2*1, 
sowie  als  Winkelkonsolen,  Fig.  2*2,  ausgebildet  sein. 

Weiden  die  Welleu  durch  Mauern  geführt,  so  wird  in  die  Mauer 
ein  sogen.  Mauerkasten  eingesetzt,  der  in  der  Mauer  mittels 
Schrauben  verankert  wird.  Die  Sohle  des  Mauerkastens  wird  gleich 
zeitig  als  Sohlplatte  für  da»  jeweilige  Stehlager  ausgebildet.  Dil 
Kntfernung  der  Lager  untereinander  hängt  von  der  Starke  der  iu  den 
Lagern  ruhenden  Wellen  ab,  und  empfiehlt  sich  für  Wellen  von  40  mm 
eine  Kntfernung  tvon  Mitte  bi»  Mitte  Lager  gemessen)  von  1,70  ni. 
für  Wellen  von  lönmni  Durchmesser  eine  mittlere  Kntfernung  von 
3  m.  Für  Zwischen«  erte  giebt  nachfolgende  kleine  Tabelle  die  Durch- 
Schnittsentfernungen  an. 

Wcllcndurchm.  =  40  liO  60  70  80  !M)  100  110  120  1.10  MO  nun 
Lagerentfcruiing  =  1,7  1.«  2,0  2,2  2,3  2,4  2,5  2,6  2.7  2,H   2.  ' i 

Die  bisher  dargestellten  Lager  haben  alle  gewöhnliche  Schmierung 
durch  aufgesetzte  Sehiniergefiissc.  Diese  Sehuiiergefässe  müssen  täg- 
lich von  neuem  mit  Ol  gefüllt  werden ,  was  nicht  uur  zeitraubend, 
«ondem  auch  iutiierhin  gefahrlich  ist.    Diesem  ('beistand  ist  dadurch 
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begegnet  worden ,  dass  die  Lager  mit  tagen.  Ringichmierung  ver- 
leben werden.  Ein  Lager  mit  Ringschinierung,  das  sogen.  „Bamag"- 
S  p  ar  I  n  g  e  r  der  Berlin-Anhaltisehen  Ma»ohinenbau-Aktien-GcselWchaft 
i«t  in  Fig.  279  dargestellt.  Dasselbe  ist  ein  geteiltes  Lager  mit 
Kugclbewegung,  dessen  (!nter»eh»le  von  einem  allseitig  geschlossenen 

Itchalter  für  das  Schmieröl 
aufgenommen  wird.  Ein 
oder  mehrere  Ringe  hängen 
in  dem  Lager  auf  der  Welle, 
tauchen  in  den  Ölbehälter 
hinein  und  führen  das  an 
ihnen  haltende  Ol  bei  ihrer 
durch  die  Reibung  hervor- 
gerufenen Drehung  auf  die 
Welle.  Durch  Sohmier- 
nuten,  die  in  geeigneter 
Weise  geführt  sind,  wird 
daa  Öl  auf  die  ganze  Lager- 
steile  gleichmässig  verteilt 
und  gelangt  schliesslich  wie- 
der in  den  Ölbehälter  zu- 
dem ea  von  neuem  emporgehoben  wird.  Die  Lagerstelle 
vollkommen  sclbstthätig  geschmiert.     Infolge  der  eigen- 


>V-  StMplallr  für  SltUagtr  rom  dir  Htrlin 
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ruck ,  aus 
wird  also 

artigen  Formgebung  der  Lagcrschalen  ist  das  Lager  selbstdichtend, 
es  lässt  also  weilcr  durch  die  Teilfugen ,  noch  an  deti  Knden  öl 


schraube  und  der  Ablass  des  alten  Öles  durch  eine  unten  an  der 
Stirnseite  angeordnete  Abissschraube. 

Eine  Vorrichtung,  welche  die  ordnungsmässige  Versorgung  des 
Ringschmierlagers  mit  Öl  schon  aus  der  Entfernung  erkennen  lässt, 
lieeitxt  da*  von  Balduin  Bechstein  in  AUenburg  konstruierte 
Lager,  Fig.  2*1.  Bei  diesem  Lager  fördert  der  Ring  b  da*  Öl  au*  der 
unteren  Ötkammer  a  nach  oben  auf  die  Welle,  hier  läuft  dasselbe 
jedoch  ausser  in  die  Nuten  o  auch  noch  in  eine  xweite  Olkammer  d, 
die  durch  Bohrungen  und  kräftige  Längsnuten  f  daa  Öl  direkt  an  den 
Umfang  der  Welle  treiben  lässt.  Diese  zweite  Olkammer  iat  im  Be- 
triebe stets  bis  zum  Überfliessen  des  Öles  nach  der  unteren  Kammer  a 
gefüllt.  Durch  Anbringung  dieser  zweiten  Olkammer  kann  also  daa  Ol 
der  Welle  an  verschiedenen  Stellen  zugeführt  werden  ,  nämlich  durch 
die  Nuten  c  und  die  Bohrungen  und  Noten  f.  Die  zweite  obere  Öl- 
kammer  d  bat  aber  noch  den  weiteren  Vorteil ,  da**  sie  mit  einem 
Olstandsanzeiger  versehen  werden  kann;  wenn  der  Ring  b  umlauft, 
iat  auch  stets  die  Ölkammer  d  mit  Öl  gefüllt  und  dieses  dann  am 
zugehörigen  Olstandsanzeiger  ersichtlich. 

Diese  Ringaehmierlager  lassen  rieh  in  gleicher  Weise  wie  die  ge- 
wöhnlichen, mit  Schmierge  fassen  versebenen  Lager  allen  Formen  der 
Lagerböcke  anpassen. 

Wie  schon  erwähnt,  werden  heute  für  leichte  Transmissionen  fast 
ausschliesslich  die  Sellers-Lager  mit  gus*eiserneii  Schalen  verwendet. 
Da  die  mittlere  Pressung  selbst  bei  massiger  Geschwindigkeit  nnr 
einige  kg  auf  1  <|om  betrageu  darf,  ist  der  Reibungskoeffizient  ein  ver- 
hältnismässig grosser,  deshalb  verzehren  vielfach  gelagerte 
Wellenstrange  einen  bedeutenden  Teil  der  in  die  Welle  ein- 
geleiteten Arbeit.  Um  diesen  Verlust  auf  ein  Mindestmass 
zurüokxofübren,  werden  neuerdings  für  Transmissionen  auch 
Kugellager  verwendet.  (Fortsetzung  folgt). 
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heraustreten  und  zwar  ohne  jede  Anwendung  vou  besonderen  Dich- 
tungsmitteln, Abstreich-  und  AbschleudervorricMungcn.  Für  Räume, 
in  denen  es  auf  höchste  Sauberkeit  ankommt,  sowie  für  Wellen  mit 
hoher  Umlauiszahl  sind  daher  diese  Lager  von  ganz  besonderem  Vor- 


n§  3*3. 
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teil.  Statt  der  Stellringe  müssen  die  Wellen,  um  gegen  seitliches 
Verschieben  gesichert  zu  sein,  mit  Runden  verseben  werden,  die  auf 
ilic  Wellen  aufgeschweisst  oder  warm  aufgezogen  sind.  Bei  den  Spar- 
lagcrn  mit  bewegliehen  Schalen  wird  zu  diesem  /.wecke  in  der  Mitte 
der  Lager  eine  Nut  für  deu  Kund  eingedreht ,  dagegen  bei  den 

Sparlagern  mit  festen  Schalen 
sind  diese  Kunde  zu  beiden 
Seiten  der  Stirnflächen  der 
Lagerschalen  aufgezogen ,  so- 
dass sie  von  den  am  Lager- 
korper  sitzenden  Ölfängern 
iiinfasst  werden.  Natürlich  wird 
nur  ein  Lag«r  mit  solchen  Run- 
den versehen  entsprechend 
dem,  was  wir  liereits  über  die 
Stellringe  getagt  haben. 

Bei  den  Ringschmier- 
lagern  mit  sichtbarem 
oiumlauf  vom  Eisenwerk 
Wülfel,  Fig.2«!,  wird  auf 
der  Welle  ein  geteilter  Öl  ring  festgeklemmt,  derart,  dass  die  Welle  in 
der  Längsrichtung  verschiebbar  ist.  Der  Ölring  fordert  das  Öl  aus  dem 
uuteren  Itehälter  des  Lagerkörpers  in  den  oberen,  von  wo  aus  dasselbe 
stetig  auf  die  Welle  Hiebst,  /um  Festlegen  der  Welle  wird  iti  das  be- 
treffende Lager  statt  des  Olringes  ein  normaler  Stellring  eingelegt. 
Nach  Offneu  des  Deckels  lässt  sich  der  Ölumlauf  beohachleu.  Die 
Fällung  de*  Lagers  erfolgt  durch  eine  seitlioh   vorgesehene  Füll- 
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Schraube  mit  eingepresstem  Steg 
im  Schlitz 

von  Adolf  Riekert.  Ingenieur  in  Dippoldiswalde. 

1  Mi:  Abbildung,  Fig.  285) 

Kscbflruck  Tcrbotcu 

Um  das  Abgleiten  des  Schraubenziehers 
und  die  dadurch  verursachten  Verletzungen 
von  Körperteilen  bezw.  Beschädigungen  von 
Maschinenteilen  etc.  zu  verhüten,  ist  in  der  Mitte  des 
Schraubensoblitzes  ein  schmaler  Steg  eiugeprcast,  über 
welchen  der  mit  einer  entsprechenden  Aussparung  ver- 
sehene Schraubenzieher  greift.  Der  letztere  sitzt  al*o 
unvenobiebbar  im  Schraubenschlitz,  wodurch  ein  rascheres 
und  sichereres  Arbeiten  als  bei  den  gewöhnlichen  Schrau- 
ben gewährleistet  wird. 

Die  Vorteile  dieser  Stegsoh  rauben  (D.  R.  G.  M. 
15?  132)  treten  namentlich  beim  Arbeiten  an  der  Decke, 
z.  H.  beim  Montieren  von  I^eitungen,  sowie  beim  Han- 
tieren an  elektrischen,  von  Strom  durchllossencn  Ma- 
schinen, Bogenlampen,  Ausschaltern,  Sicherungen  etc.  hervor. 


Verstellbare  Drehnehelbe, 

System  Bett, 

von  der  Sieg- Rheinischen  Hütten  -  Actien  -  Gesellschaft 
zu  Friodrich -Wilhelms- Hütte. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  2#ti  u.  307,1 

Xaatidruck  rertHilm 

Eine  Drehscheibe  für  geneigte  Bahnen  zum  Drehen 
von  fiel  ei  s  wagen  aus  der  horizontalen  in  die  geneigte 
Ebeuc  und  umgekehrt  und  für  alle  Neigungen  verstellbar 
ist  dem  Beiginspektor  I*.  Rest  in  Essen  patentiert  worden, 

Bisher  kannte  man  zu  diesem  Zwecke  drei  Verfahren.  Das  erste 
derselben  bestand  darin,  diu*  man  an  allen  Stellen,  wo  eine  Strecke 
in  den  Laufbremsberg  mündet,  also  in  Abständen  von  10;  14  m,  in 
das  (ieleise  des  letzteren  eine  Wendeplatte  einschaltete,  welche  eine 
schwache  Neigung  erhielt.  Hei  dem  zweiten  benutzt  mau  lediglich 
die  Zugkraft  des  Gegengewichte«  zum  Drehen  des  Wagen*  und  unter- 
brach dementsprechend  das  (ieleise  überhaupt  nicht.  Keim  dritten 
endlich  kommen  Einlcgeschiencn  zur  Anwendung.  Man  macht  in  den 
Kremsberg  Einschnitte,  welche  mit  Bohlen  oder  einer  Wendeplatte 
abgedeckt  werden.  Der  Wagen  wird,  nachdem  die  Schienen  entfernt 
siud,  auf  die  Wetnleplattc  geschoben ,  gedreht,  ans  Seil  angeschlossen 
und  xodaun  herabgelassen. 

Das*  diesen  drei  Verfahren  Betriebsmängel  anhaften,  lehrt  schon 
weuig  Nachdenken.  Diesen  abzuhelfen,  konstruierte  Best  die  durch 
Fig.  28S  u.  2S<  veranschaulichte  Drehscheibe,  deren  Ausführung  die 
Sieg-Rheinische  11  ü  1 1  eu  -  Act  i  e  n -G  cscl  I  schu  f  t  zu  Friedrich- 
Wilhclms-Ilütte  übernommen  hat. 

Die  Drehscheibe  besteht  aus  der  eigentlichen  Drehplatte  mit  den 
Schienen ,  dem  Drehzapfen  mit  dem  Spurlager  und  der  Auflager- 
platte. 

Die  Drchplatte,  welche  aufgegossene  Schienen  für  eine  bestimmte 
Spur  trägt,  hat  zwei  angegossene  Lager,  welche  die  beiden  Ouerzapfcn 
des  Pivots  aufnehmen  und  mittels  Stellschrauben  festgestellt  bezw . 
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gelost  werden.  Für  gewöhnlich  stehen  diese  Zapfen  fe«t  in  den 
Lagern  und  werden  nur  gelöst,  um  der  Scheibe  eine  andere  Neigung 
zu  geben.  Du»  Festklemmen  der  Zapfen  wird  durch  die  unteren 
Lagerdeckel  bewirkt,  welche  mittel]  Veraohraubuag  diese  Zapfen 
festklemmen. 

Die  Querzapfen  sind  mit  dem  hierzu  senkrecht  stehenden  Pivot 
in  einem  Stück  gegossen.  Dieser  Pivot,  der  unten  gehärtet  ist,  lagert 
in  einem  Spartopfe  und  ruht  auf  einer  gewölhten,  harten  Spurscheibe. 
Geschmiert  wird  der  Zapfen  durch  ein  Schmierloch,  welches  auf  der 
Drehplatte  zugänglich,  in  achsialer  Riohtung  durch  den  ganzen  Pivot 
nach  unten  zur  Spurscheibe  führt  und  oben  durch  eine  Schmier- 
abgesehlosscn  und  so  vor  Kindringen  von  Schmutz  geschützt 
Der  an  den  Spurtopf  angegossene  Hel>el  geht  durch  ein  Füh- 
rungsstüok,  das  auf  der  russplatte  angegossen  und  mit  einer  Skala 
versehen  ist,  welche  die  gebräuchlichsten  Grade  der  Bergneigungen 
(die  (irade  bis  28  )  trägt.  Das  Führungsstück  ist  gegabelt  und  ge- 
stattet dem  Hebel  freie  Bewegung  zweck«  Verstellung  für  eine  ge- 
wünschte Neigung,  wenn  die  an  dem  FührungastUck  seitlich  ange- 
brachten Stellschrauben,  welche  für  gewöhnlich  den  Hebel  festhalten, 
gelöst  werden.  Der  Querzapfen  sowohl  als  auch  der  verstellbare  Heitel 
müssen  von  oben  gesehen  genau  unter  45  zur  Geleisrichtung  liegen. 

Um  ein  (  berdrenen  über 
W  hinaus  aus  der  hori- 
zontalen Ebene  oder 
umgekehrt  zu  verhin- 
dern ,  befindet  sich  in 
dem  vortikalen  Pivot 
ein  eingesetzter  Stahl- 
bolzen,  dessen  Kreisbe- 
wegung durch  eine  Aus- 
sparung de»  oberen  Ran- 
des des  Spurtopfes  be- 
grenzt ist.  Soll  die 
Scheibe  verstellt  wer- 


die  Fussplatt« 
Augenmaasa    oder  mit 
einer   Setzwaage  hori- 
zontal gestellt,  die  obe- 
ren Lagerdeckelschrau- 
ben werdeu  gelost,  so- 
sich  die  obere  Platte  ge- 
noch  steif  in  dem  Pivot- 
bewegt.    Alsdann  lost 
man  die  Stellschrauben  an  der 
Gabel,  stellt  den  Hebel  auf 
die    gewünschte  Bergneigung 
ein  und  zieht  die  Stellschrau- 
ben fest. 

Hierauf  wird  die  obere 
Platte  in  eine  zur  Fussplatte 
genau  parallele  Lage  gebracht, 
was  dadurch  ohne  weitere« 
erreicht  wird,  da»»  man  die 
Platte  duroh  eine  Waage  hori- 
zontal Htellt  oder  den  Abstund 
zwischen  oberer  und  unterer 
Platte  an  zwei  gegenüber  lie- 
genden Punkten  ausmisst  und 
gleichmacht.  Je  nach  den  Um- 
ständen bezw.  nach  den  ört- 
lichen Verhältnissen  kann  man 
die  Scheibe  entweder  auf  ein 
■.  M7.  r.ruuu<u,  nr*uiu.n,  vorbereitete»  Lager  setzen  oder 
%«f«.  fint.  in  r  lacheiseubügcln  aufhängen, 

welche  ihrerseits  auf  der  ersten 
Schwelle  der  horizontalen  Strecke  ihre  Auflager  finden. 

Die  Anwendung  der  verstellbaren  Drehscheibe  bedingte  die  An- 
ordnung einer  FesUtellvorriohtung,  welche  es  ermöglicht,  den  Wagen 
auf  der  Schcilie  fettzuhalten,  damit  er  in  der  geneigten  Stellung  nicht 
seillos  abläuft.  Die  Vorrichtung  besteht  aus  einem  Doppelhebel,  wel- 
cher sich  in  einem  Holzen  bewegt  und  dessen  oberer  Arm  den  Wagen 
an  seiner  hinteren  Achs«  festhält,  während  der  untere  Arm  die  Vor- 
richtung festhält  oder  auslöst.  In  seiner  vertikalen  Lage  wird  der 
obere  Arm  des  Feststellhebels  durch  einen  Daumen  gehalten,  welcher 
seinerseits  durch  einen  ausserhalb  der  Schienen  liegenden,  leicht  zu- 
gänglichen Handhebel  umgelegt  werden  kann.  Der  Feststcllhcbel  legt 
sieh  von  selbst  zurück,  sobald  der  Daumen  znriickgesehlagen  ist.  Die 
erste  Wagenachse  nimmt  beim  Herausgehen  des  Wagens  den  Hebel 
mit  und  geht  dieser  in  seine  Lage  zurück. 

Düren  die«e  Anordnung  erhall  die  Vorrichtung  die  Vorteile  der 
selhstthatigrti  Aufsatz  Vorrichtungen  oder  der  Kaps  der  Schachte,  indem 
vor  dem  Herablassen  der  Wagen  letzterer  zum  Lüften  de»  Hebels 
nicht  angezogen  zu  werdeu  braucht,  der  Heitel  vielmehr  in  der  Be- 
wegungsriohtuug  des  Wagens  von  selbst  zurückschlägt.  Gerade  diese 
Eigenschaft  des  Hebel«  ermöglicht  es,  die  Scheibe  in  Laufbremsbergen 
anzuwenden,  wo  ein  Anziehen  des  vollen  Wagens  wegen  I  ebb  u- 
uiaschineller  Kraft  sich  nicht  bewirken  lässt.  Um  zu  verhüten,  das» 
lose  von  den  Wagen  herunterhängende  Ketten  an  Teilen  der  Dreh- 
scheibe hangen  bleiben,  sind  die 
der  Fahrtrichtung  hin  abgeflacht. 


Bei  verstellbaren  Drehscheiben,  die  eine  grössere  Geaamtlast  als 
'.100  kg  bekommen,  ist  noch  eine  quer  durch  den  Pivot  und  senkrecht 
durch  den  Querzapfen  gehende  Scheibenunterstützung  angebracht. 
Mittels  in  die  Scheibenplatte  eingesetzter  Stellschrauben  lässt  sich  die 
Platte  naeh  Lösen  der  Lagerdeokclscfarauben  genau  für  jede  ge- 
wünschte Neigung  einstellen. 

Zum  Feststellen  der  Scheibe  in  die  horizontale  oder  geneigte 
Lage  sind  auf  der  oberen  Scheibenplatte  Sperrklinken  angeordnet, 
welahe  zwischen  zwei  kräftige  Schienennägel  einklinken,  die  in  die 
erste  Stosschwcllo  der  horizontalen  bezw.  schrägen  Strecke  einge- 
schlagen sind. 

Die  Anwendbarkeit  der  Drehscheibe  in  Itetriebeu  mit  Haspeln 
geht  aus  dem  Folgenden  hervor:  Soll  der  Wagen  aus  dem  Berg  in 
die  Strecke  übergeführt  werden,  so  wird  zunächst  der  Feststellhebel, 
welcher  sich  für  gewöhnlich  iu  zurückgeschlagener  Stellung  befindet, 
durch  den  Schlepper  hochgestellt.  Dann  wird  der  Wagen  auf  die 
Scheibe  vor  die  l  entstell  Vorrichtung  gebracht,  alsdann  lungeseil  ge- 
geben  und  das  Seil  losgelöst,  worauf  der  Wagen  sich  in  die  Horizontal- 
stellung  drehen  lässt.  Wird  umgekehrt  beim  Haspelbetrieb  der  Wagen 
aus  der  Strecke  in  den  Berg  übergeleitet,  so  wird  er  his  vor  den 
aufrecht  stehenden  Hebel  geschoben,  dann  gedreht,  das  Seil  ange- 
schlagen, von  dem  Haspel  das  Hängeseil  fortgenoiunieu  und  alsdann 
der  Festbaltehebel  ausgelost. 

Ebenso  einfach  gestaltet  sich  die  Handhabung  der  Scheibe  in 
Laufbremsbergeu.  Vor  dem  Drohen  des  Wagens  ist  "das  Einfallen  des 
Feststellhebels  erforderlich,  welcher,  wie  erwähnt,  für  gewöhnlich 
stets  zurückgeschlagen  ist.  Die  Thatigkcit  des  Schleppers  beginnt  in 
Laufbrem»en ,  wie  bekannt,  mit  dem  Drehen  des  leeren  Wagens. 
Nach  erteiltem  Signal  lässt  der  Bremser  deu  leeren  Wagen  his 
herauf  auf  die  Scheibe  kommen,  aber  nur  so  weit,  dass  die  erste 
Wagenachac  über  den  Hebel  hinweggleitet,  die  hintere  Achae  dagegen 
noch  vor  dem  Hebel  steht.  Auf  diese  Weise  wird  es  möglich,  Hänge- 
seil zu  erhalten,  welches  zum  Loslösen  des  Seiles  vom  Wagen  erforder- 
lich ist.  Dieses  Hängeseil  erhält  der  Schlepper  einfach  durch  seit- 
liches Anziehen  des  rörderseils,  wobei  ihm,  wenn  nötig,  der  Bremser 
auf  ein  gegebenes  Zeichen,  wie  es  heute  in  den  Groben  oft  geschieht, 
behilflich  »ein  kann.  Duroh  dos  Anziehen  fasst  der  Feststellhebel 
den  Wagen  an  der  Hinterachse  und  hält  ihn  fest,  sodass  das  Seil  ge- 
lost und  der  Wagen  gedreht  werden  kann. 

Das  Drehen  des  vollen  Wagens  in  die  Bergneigung  verläuft  in  der 
oben  bereits  dargestellten  Weise.  Der  Wagen  wird  aus  der  Strecke 
bis  vor  den  Hebel  geschoben,  die  Scheibe  mit  dem  Wagen  gedreht, 
das  Seil  angeschlagen,  was  möglich  ist,  da  vorher  Hsngescil  ge- 
schaffen wurde.  Dann  wird  das  Hängesail  durch  Löten  der  BremBe 
fortgenommen  und  in  demselben  Augenblick  der  Feststellhebel  durch 
Umlegen  des  Handhebel»  gelöst.  Durch  den  Druck  des  beladeuen 
Wagcus  legt  sich  daun  der  Feststellhebel  von  selbst  um ,  sodass  der 
Wagen  heruntergehen  kann. 

Die  Vorteile,  welche  die  verstellbare  Drehscheibe  gegenüber  den 
bisherigen  Einrichtungen  bietet,  dürften  ohne  weiteres  einleuchtend 
sein.  In  erster  Linie  tat  die  grössere  Zeitersparnis,  womit  die  Er- 
zielung einer  grösseren  Leistungsfähigkeit  des  Forderbetriebes  Hand 
in  Hand  geht,  hervorzuheben.  Bei  Anwendung  der  Drehscheibe  winl 
uatnlich  die  Zeit  von  Beginn  des  Auffahrens  des  Wagens  auf  die 
Scheibe  bis  zum  Verlassen  derselben  naeh  erfolgtem  Drehen  auf 
25  Sekunden  selbst  unter  ungünstigen  Verhältnissen  reduziert.  Es 
können  also  mit  der  Seheibe  in  derselben  Zeit  5^8  mal  soviel  Wagen 
wie  früher  gedreht  werden,  welches  Verhältnis  sich  unter  Umständen, 
besonders  beim  Bergewagentransport,  noch  günstiger  für  die  Scheibe 
gestaltet.  Es  iBt  klar,  dass  diese  Zeitersparnis  der  Leistung  des  ganzen 
Üremsbergbet  riebe»  zu  gute  kommt.  Dabei  werden  die  taute  lange 
nicht  mehr  so  angestrengt  wie  früher,  da  der  Kraftaufwand  beim 
Drehen  des  Wagens  ein  bedeutend  geringerer  ist.  Die  Betriebssicher- 
heit gewinut  also. 

Bekanntlich  kommen  bei  den  bisherigen  Verfahren  dadurch  oft 
Unglücksfalle  vor,  dass  beim  Drehen  der  Wagen  seillos  abläuft.  Hier 
ist  jedooh  nach  erfolgtem  Herablasseu  des  Wagens  die  Strecke  für 
jeden  nächsten  herauf- oder  herabgehenden  Wagen  jederzeit  passierbar. 
Entgleisungen,  wie  aie  hervorgerufen  werden  durch  Ver, 
Kiusetzens  der  Einlegeschienen,  oder  durch  die 
der  Wagen  beim  Passieren  der  Wendeplattcu ,  sind 
Dadurch  ist  auch  die  Gefahr,  dass  Unfälle  vorkommen,  verringert. 
[9t  ein  Bremsberg  eingebaut,  und  will  man  die  Scheibe  an  anderer 
Stelle  gebrauchen,  so  kann  dieselbe  leicht  fnrttrsnsporticrt  werden, 
da  sie  sich,  ohne  etwas  abschrauben  zu  müsseu,  in  drei  verhältnis- 
mässig leichte  Teile  zerlegen  lässt.  An  der  neuen  Verwendungsstellc 
kann  sie  bci|ucm  für  jede  beliebige  Neigung  eingerichtet  werden. 
Gerade  letzteres  ist  ein  Hnuptvorleil  der  Scheibe. 

Die  Bauhohe  der  neuen  Scheibe  betragt  ca.  3H<>nini,  sodass  nicht 
viel  Kaum  für  sie  geschaffen  zu  werden  braucht.  Auch  unterliegt  die 
Drehscheibe  keinem  Versohlei»«,  da  der  Hauptspurzapfcii  gebartet  ist, 
auf  einer  gehärteten  Spurpfanne  lauft  und  ein  leichtes  Schmiereu  der 
reibenden  Teile  durch  die  Anbringung  des  Schmierloches  oberhalb  der 
Drehscheibe  ermöglicht  wird.  Ebenso  wird  das  rollende  Material  bei 
der  neuen  Scheibe  so  geschont,  dass  ein  Verschleiss  desselben  auf  der 
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Fabrik -Anläget  und  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Uta,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  288—290.) 

[Fortsetzung.]  *a«Bdnick  Y.rbo««n. 

Erklärlicherweise  int  die  Gehäudegruppierung  »ehr  häufig  von  der 


m  des  verfügbaren  Baugrundes  beeintiusst,  und  es  müssen  gelegent- 
eile bestimmter  geometrischer  Grundformen  aufgeopfert 


F 

lieh  die  Vort 

werden,  wenn  es  unmöglich  ist,  nachbarliche  Grundstücke  anzukaufei 

In  Fig.  2f*8  ist  eine  S  t  re  i  ch  ga  rn  s  pi  n  n  I  r  ei ,  Tuchfabrik 
mit  Färberei  und  Apprcturenstalt,  im  Grundris*  wieder- 
gegeben, welcher  dadurch  vorteilhaft  auffallt,  da»«  der  Baugrund  die 
Fläche  eines  vollkommenen  Rechteck»  einnimmt,  auf  dein  die 
Gebäude  nach  Beliehen  eingebaut  werden  konnten. 

So  war  es  moglieh  in  Bezug  auf  die  Gebäudeverteilung 
anläge  n 
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betritt  die 
Anlage  um  Hnuptcin- 
gange  Helsen  dem  Pnr- 
tierbaus  ji, .  Ks  öffnet 
-ich  eine  breite  Strasse, 
zu  deren  rechter  Seite 

die  Fabrikgebäude 
stehen.  Das  Haupt- 
gebäude, ein  Shedbau 
mit  einem  einstöckigen 
Vordergebäude ,  um- 
faast  die  Spinnerei, 
die  Weherei,  da»  Ma- 
schinen- und  Kessel- 
haus und  die  Appretnr. 
Kin  Nebengebäude, wel- 
ches als  einfaches  l'ar- 
terregebäude  »u»gc- 
führt  ist,  birgt  da» 
Magazin  für  Rohwolle 
o,  und  die  Räume  zur 
Reinigung  der  Wolle. 
Im  Räume  b,  findet 
das  Kntschweissen  der 
Rohwolle  durch  fett- 

lösende  Substauzcu 
statt,  o  dient  lil  Klopf- 
rauui  und  in  d  gebt 
das  Sortieren  und  Mi- 
der  Wolle  vor 

Im  letzten  Raum  e  wird  die  Wolle  durch  Wölfe  völlig  gereinigt. 
Die  Wolle  gelaugt  hierauf  in  die  Spiunerei,  welche  ein  breiter  Gang  / 
in  zwei  Teile  trennt  In  der  linken  Abteilung  ist  die  Kanlcrie  unter- 
gebracht und  im  Spintusal  1'  eine  Reihe  von  Streiehgarnsclfaktor*. 
Jenseits  de*  Ganges  Z  sind  im  Räume  O  75  Stück  Tuohstühle  auf- 
gestellt. Neben  dem  Spinn-  und  Websaal  liegt  die  Appretur  N.  In 
derselben  befinden  steh  die  Kauhiuaschinen  »,  die  Walken  V  und  neben 
diesen  einige  Waschmaschinen.  T  dient  als  Trockenrnum.  X  ali  Lager 
für  die  Zwischenprodukte.  Bei  I'  sind  eine  grosse  Anzahl  von  Scher- 
maschinen  untergebracht. 

Zwischen  dem  Websaal  O  und  der  Passage  Z  liegt  ein  Magnzi»  Ii, 
in  welchem  auch  einige  Vorbereit ungsmaachinen  für  die  WeU-rei  aufge- 
stellt  sind.  In  der  Verlängerung  der  Appretur  liegt  da«  Kesselbaus  M, 
sowie  benachbart  ein  Dampfinaschitienhaus  mit  einer  t'ompoutid-t'orliss- 
maschiue.  Das  Kesselhaus  ist  buchst  günstig  gelegen  und  es  kann  von 
demselben  aus  auch  die  Färberei  I  leicht  mit  Dampf  versehen  wer- 
den. Letzter«'  besteht  aus  einem  langgestreckten  1'arterrebau  mit 
eisernem  Dachstuhl  und  aufgesetzten  Duustlatemen.  DerseU>c  ist  in 
direkter  Verbindung  mit  dem  Abspül-  und  Abklärraum  II.  Ander- 
seits steht  er  im  Zusammenhange  mit  dem  Räume  zum  Dekatieren 
und  Dämpfen  der  Zeuge  K  und  mit  Magazinen  F  Ii.  Neben  dem 
Dekatierzimmer  liegt  das  rresszimmer  D. 

Kinen  pulen  I'lftU  hat  die  grosse  Reparaturwerkstatt*  ('.  Von 
ihr  aus  kann  man  rasch  zu  allen  Teilen  der  Anlage  gelangen.  Der 
Ilof  L  dient  als  Lager  für  verschiedene  Materialien  und  Kardeneisen. 
Den  Absehlnsa  auf  dieser  Seite  der  Anlage  bildet  eine  W  erkstatte  zur 
und  ein  geräumiges   Magazin  H. 


liegt  ein  einstöckiges  Gebäude,  für  verschiedenartige  llu- 
reaux  p,  ]>.  bestimmt.  Hinter  diesem  liegt  das  Schulgebäudc  mit 
zwei  Schulzimnicrn  o,  n,.  An  dieses  schlicsst  die  Badeanstalt  mit 
zwölf  Douchebäilern  an,  und  duran  reihen  sich  Kutscherzimmer  m, , 
Pferdestall  I,  und  Wagenremise  h,.  In  der  Verlängerung  dieser 
l'arterrelokale  liegt  ein  Garten  und  an  dieseu  stösst  das  Speise 
an.  Dasselbe  ist  geräumig  angelegt  und  besteht  aus 
Schank-  und  Speisesälen  für  Meister  und  Arbeiter. 

In  Bezug  auf  die  Speisehäuser  muss  betont  werden,  daas  die 
statistischen  Tabellen  über  den  Gesundheitszustand  der  Arbeiter,  je 
nachdem  diese  in  Fabriken  mit  oder  ohne  solche  Einrichtung  be- 
schäftigt sind,  den  Beweis  für  die  ausserordentlich  günstige  Wirkung 
dieser  Anlagen  geliefert  haben.  Aua  dieseu  und  anderen  Gründen, 
sollte  bei  jeder  Neuanlage  auf  die  Krriehtung  von  Fabrikküchen, 
Speisesälen,  Wärmestuben  Bedacht  genommen  werden.  Ks  wird  oft 
zweckmässig  sein,  diese  Räume  in  einem  Hause  unterzubringen, 
welches  zugleich  audere  Wohlfahrtseiurichtungen  aufnimmt.  Die  Art 
solcher  Anlagen  richtet  sich  in  erster  Linie  nach  der  Arbeiterzahl 
nnd,  wie  gesagt,  nach  der  Notwendigkeit,  andere  Hinrichtungen  am 
gleichen  tiebäude  zu  vereinigen.    F.inige  typische  Anordnungen  für 

Anlagen  geben 
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die  Fig.  2S!)  u.  2iM> 
wieder. 

Fig.  2«),  2  u.  3  stellen 
eine  Y  u  b  r  i  k  k  ü  c  h  e 
vor,  welche  mit  Schlaf- 
sälen für  Gesellen  und 
Lehrlinge  sowie  mit 
einer  Lehrlingsstätte, 
Schule  und  Bad  »er- 
reichen zur  Unterbrin- 
gung von  60  Gehilfen 
vollständig  au«.  Sämt- 
liche Räume  sind  in 
einem  einstöckigen  Ge- 
bäude untergebracht, 
welches  in  unmittel- 
barer Nähe  der  Fabrik 
placiert  ist, 

Im  Parterre  liegen 
lang«  eine«  Ganges  ein 
geräumiger  Speisesaal 
S  mit  anschliessender 
Küche  k,  die  Haus- 
tncisterwohnung  h  und 
zwei  Schlafzimmer  z. 
Der  Hausmeister  bezw. 
dessen  Frau  besorgen 
die  Küche.  An  jedem 
Gangende  fuhrt  eine 

geräumige  Stiege,  zum  ersten  Stock.  In  diesem  befinden  sich,  vom 
Gange  aus  zugänglich,  acht  Schlafzimmer  z  und  ein  gemeinschaftlicher 
Waschraum  w.  In  einem  Anbau  ist  die  Abortanlage  untergebracht. 
An  «las  Haus  schliesst  ein  einstöckiger  Bau  mit  Schulüimmcr  und  einer 
Badeanstalt  au. 

Der  Speisesaal  ist  11,75  m  lang  und  8,76  m  breit,  hat  somit 
einen  Flächenraum  von  Hö,K  um.  Kiue  andere  vorteilhaftere  Hin- 
richtung und  Raumverteilung  besitzt  die  Anlage,  von  welcher  Fig.  2Mi,  1 
einen  Grundris*  wiedergiebt.  Das  Gebäude  besteht  aus  einem  ein- 
stöckigen Haus  mit  augebautem  Saalbau.  Der  Speisesaal  A  ist  20  m 
lang  und  12  breit,  hat  demnach  «inen  F'lächcnraum  von  252  i|m  und  er- 
möglicht die  Abspeisuu«  von  »Ii»  Arbeitern.  Neben  einer  grossen  Küche 
K,  mit  Nebenräumen  liegt  der  geräumige  Speisesaal  A,  der  mit  seiner 
linken  IJuerscite  an  das  einstöckige  Wohnhaus  de»  Kantineurs  au- 
sehliesst.  Im  Parterre  die-*-»  Hausehens  ist  ein  Speisezimmer  für 
Meister  S.  eine  kleinere  Küche  K,  ein  Schankzimmer  z  und  eine  Speise- 
kammer s  untergebracht.  F^inc  Stiege  führt  zur  Wohnung  des  Kan- 
tineurs in  der  1.  Fhage,  eine  zweite  zu  Sehlafraumen  für  entfernt 
wohnende  Arbeiter. 

Für  grosse  Fabrikanlagen  mit  bedeutender  Arbeiterzahl  empfiehlt 
sich  eine  Anordnung,  wie  sie  Fig.  2'.Hl  im  Gruudriss  darstellt. 

F;in  ausgedehntes  Parterregelmnde  enthält  in  der  Milte  einen 
luftigen  Raum  mit  Oberlicht,  welcher  für  die  llauptküche  K 
und  mit  einem  Dampfherd  versehen  ist.  I  m  die  Küche 
gruppieren  sieh  die  zugehörigen  Räumlichkeiten.  Vor  derselben  ist 
ein  grosser  Speisesaal  "8,  welcher  durch  eine  Säulenreihe  in  zwei 
Hälften  geteilt  wird-,  an  diesen  schlic-cn  sich  im  linken  Seitentrakt 
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einzelue  Speisesäle  an,  die  für  Meister  und  Vorarheiter  bestimmt  sind. 
Kür  jeden  Speisesaal  ist  in  der  Küche  ein  Anrichtetisch  vorgesehen 
und  sind  neben  diesen  Speisenausgaben  angeordnet.  Hinter  der  Küche 
liegen  eine  Reihe  von  Räumlichkeiten,  welche  verschiedenen  /wecken 
dienen ,  bo  ist  a  eine  Speisekammer,  a,  eine  Geschirrkammer,  d  eine 
Mägdekatnmcr  und  hinter  diesen  liegt  nach  dem  Hofe  zu  eine 
Toilette  t. 

Der  rechte  Trakt  de»  (iclmudes  enthalt  die  Schlafstellen  *, 
welche  von  einem  Hange  aus  zugänglich  sind.  Hie  Anlage  soll  der 
Zahl  von  ca.  1OO0  Arbeitern  entsprechen. 

Solchen  Küchen  steht  gewohnlich  ein  Ausschu»«  vor,  der  die  Auf- 
gabe hat,  den  Speisetarif  auszuarbeiten   und  das  Gchabreu  in  der 
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welche  bedeutende 
vielen  KabrikaiiUqreu 


Küche  und  in  den  Speisezimmern  zu  überwneheu.  Vorstehende  Bei- 
spiele genügen,  um  zu  zeigen,  wie  derlei  Anlagen  eingerichtet  hezw.  an- 
geordnet werden. 


Ks  wurde  schon  mehrfach  darauf  hingewie*« 
Rolle    die    Reparatur  Werkstätten  bei 
spielen. 

Wenn  *.  B.  eine  Knbrik  iti  isolierter  Lage  errichtet  wird,  und 
mechanische  Werkstätten  oder  Maschinenfabriken  in  weitem  l'iukreise 
nicht  vorhanden  siud ,  »o  hat  die  Reparaturwerkstatte  eine  erhöht« 
Bedeutung.  Ks  fallt  ihr  dann  nicht  allein  die  Aulgalie  zu,  kleinere 
Hepuruturen  vorzunehmen,  sondern  sie  mnss  im  »Unde  »ein,  an  Stelle 
der  Maschinenfabrik  bei  Neuvorrichtungen  von  einzelnen  Arbcits- 
masclrineu  gelegentlich  konstruktive  I,o»imgcu  zu  finden  und  ganze  Ma- 
schinenteile neu  herzustellen.  Diese  Werkstätten  haben  öfters  auch  die 
Aufgabe,  Arbeitsmaschinen,  deren  Konstruktion  geheim  gehalten  wer- 


den  «oll,  herzustellen;  oder  man  lus»t  wenigstens  in  der  Maschinen- 
fabrik nur  einen  Teil  der  Arbcitstnasehine  bauen,  wahrend  die  geheim 
zu  haltenden  Bestandteile  in  der  eigenen  Reparaturwerkstatte  erzeugt 
werden. 

Je  nach  den  Anforderungen,  welche  an  solche  Reparatur»  erk- 
stütten  gestellt  werden,  ist  ihre  Hinrichtung  verschiedenartig  zu  wühlen. 

Dient  die  Anlage  lediglich  dazu,  etwa  vorkommende  kleine  Scha- 
den zu  beheben ,  so  geuügt  eine  kleine  Werkstatte  mit  Drehbank, 
Bohrmaschine,  Schlosserei  und  einer  kleinen  Ti»chlerwerkstätte. 

Letztere  ist  bei  manchen  Betrielwn  notwendiger  als  alle  übrigen 
Teile.  So  fällt  *.  R.  in  Raiidfnbrikeu  der  Tischlerei  die  Hauptauf- 
gabe bei  den  Reparaturen  zu  und  ist  sie  dann  mit  allen  Hilf«mn«chincn, 
wie  Fräsmaschinen,  Langlochbohriiiaschiuen,  Zuhururierf  rasen  etc.  aus- 
zustatten. 

In  «olchen  K-allen  mnss  auch  für  eine  Holztrocknerei  vorgesorgt 
werden,  da  l>cispiel*wci*c  zur  Herstellung  von  Randladen  verschieden- 
artige gut  ausgetrocknete  Holzarten  in  genügender  Menge  vorbanden 
sein  müssen.  |  Fortsetzung  folgt  ! 


Hydro-elektrlsche  Kraftstation  Sarpsfos. 

(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  11.) 


Karhtlrurk  mrbiil*ii 

Die  vor  kurzem  bei  «lern  Wasserfalle  Sarpsfos  in  Norwegen  zur 
Erzeugung  elektrischer  Knergie  errichtete  Kraftatation  entwickelt 
au  24UOU  PS,  welche  dem  Glommen  -  Kluss  in  der  Nahe  der  Stadt 
Sarpsborg  an  der  Stelle  entnommen  werden,  wo  die  mächtigen  Wasser- 
raassen  aus  einer  Hohe  von  18  m  herabstürzen.  In  Europa  ist.  soweit 
uns  bekannt ,  eine  zweite  so  kräftige  elektrische  Energiequelle  bisher 
noch  nicht  erschlossen  worden.  Mit  der  Anlage  dieser  Kraftstation 
wurde  im  Jahre  lS'.lti  begonnen. 

Wie  man  aus  Kig.  :t  ersieht,  verlassl  der  Zufltisakitnal  a  zur  Wasser- 
haltung, der  in  einer  Laugt*  von  240  m  mit  einer  Neigung  von  .">  „ 
in  eineu  Kelsen  gehauen  ist,  den  Glommen  etwas  idierhalb  der  Eisen- 
bahnhrücke  mit  einer  Itreite  und  einet  Tiefe  von  Ulm.  Die  Diffc- 
rem  zwischen  Hoch-  und  Niederwasser  von  "Jit.SH  m  auf  IH.30  in  be- 
tragt also  über  10  m.  Am  Ende  des  Kauais  ist  ein  grosses  Nadelwehr 
n,  errichtet,  um  das  Überfall  waaser  aufzunehmen;  man  kann  durch 
ibisseih«  eventuell  1000  cbm  Wasser  in  der  Sekunde  ablassen.  Etwas 
entfernt  davon  befindet  «ich  ein  Überlauf  14,  wahrend  der  weitere 
Kanal  wieder  durch  ein  Nadelwehr  mit  geringereu  Durehlassoffuungen 
abgeschlossen  ist.  Der  Zulauf  mündet  nun  in  da»  Bassin  b,  aus  wcl- 
ahem  die  Turbinenkammern  d  gespeist  werden.  Auf  der  Klusscite 
dieses  Kassius  ist  ein  auf  verschiedene  Hohen  einzustellender  Ablauf  b, 
vorgesehen,  durch  welchen  das  Treibeis  entfernt  werden  kann.  Die 
Schützen  zu  diesem  Speisebassin  der  Turbinen  sind  aus  Holz  mit 
Eiscnarmierung  so  konstruiert,  duss  sie  auf  eiuer  Seite  einen  Wasser- 
druck von  '.<  in  Hohe  aushalten.  Die  Schützen  selbst  sind  in  von- 
einander unabhängige  Kclder  von  2,30  m  Breite  geteilt  und  elektrisch 
zu  bedienen. 

Das  erste  Nadelwehr  a,,  welches  das  Wasser  anstaut,  Isesteht  au« 
in  liruppen  zu  drei  und  drei  zusammengestellten  JoO  mm  hoben 
I-Kisen,  die  einen  Durchlas«*  von  150  mm  haben  und  wovon  eine  ent- 
sprechende Anzahl,  wenn  es  notwendig  erscheint,  durch  einen  Kran 
zu  heben  sind.  Bei  Hochwasser  sind  alle  Felder  heruntergelassen, 
bei  Niederwasscr  und  im  Winter  dagegen  gehoben ;  hauptsächlich  dient 
dieses  Wehr  dazu,  die  auf  dem  (ilornmen  treibenden  Holzstücke  aufzu- 
halten. Da«  Speisebitssiu  b  ist  ganz  aus  «lern  Kelsen  gehauen;  seine 
weitereu  Umfassungsmauern  sind  aus  (iranit blocken  mit  Eisenkon- 
struktion  erbaut.    Hiuter  dem  zweiten  Nadelwehr  mit  '10  mm  Durch- 

Turbiuen  errichtet,  aus  weh  ' 
sieben  von  2  m  und  eine«  von  l,tiO  m 

Rohre  sind  ans  8  mm  starkem  rund  gesehweisstem  schwedischem  Eisen- 
blech, das  in  einzelnen  Langen  zusammengenietet  ist,  hergestellt :  um 
im  strengen  Winter  Eisbildungen  darin  zu  verhindern,  wurden  sie 
durch  eine  dicke  Schiebt  von  Holzspaiion  isoliert  und  mit  starken 
llolzllanken  aussen  verkleidet.  Diese  geneigten  /.uflussrohrc  liefern 
Ü>l  cbm  Wasser  hei  H  m  Sekundengeschvvindigkeit  und  teilen  sich  noch 
in  weitere  zwei  oder  drei  Speisekanale  für  Turbinen.  Von  diesen 
Hauptzuilussrohren  sind  gegenwärtig  nur  vier  grosse  nnd  die  beiden 

8  Turbinen  i  1401)  PS  =  8100  PS 
4       „       i»  2O00  PS  =-  WXM)  „ 
2       „      ii   300 1"S      600  ., 
also  zusammen    17  000  PS, 

Die  Turbinen  nach  System  .louval  von  der  Aktiengesellschaft  vor- 
mals J.  J.  Riet  er  &  Co.  in  Winterthur  erbaut,  hulien  einen  neuen  elek- 
trischen Regulator:  die  Dynamos  siud  horizontal  gestellt  und  in  der 
fdicren  Etage  des  Turbinenhauses,  Kig,  ."».  mit  der  senkrechten 
der  Turbinen  direkt  gekuppelt. 

Die  elektrische  Energie,  welche 
April  bis  November  durch  deu  Sarpsfos -Wasserfall  erzeugt  wird,  er- 
reicht nach  „Metrie  civil"  ein  Äquivalent  von  24  000  PS,  sinkt  .«loch 
im  Winter  auf  15000;  1H<Hhi1*S,  fallt  aber  nie  unter  eine  Leistung 
von  11000  PS. 

Durch  die  Krriehtiirig  und  den  Bei  rieb  einer  Calciumcirbidfabrik 
wurde  für  die  Abnahme  eines  Teiles  der  grossen  Menge  au  Strom 
die  Jahresproduktion  Übersteigt  in  drescr  Kabnk  iVOOt 


die  Zuriussrolire  c  (siehe  auch  Kig.  2». 

■,  abzweigen.  Diese 


>gle 
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Carhid;  die  Anlagt'  ist  durch  eine  elektrische  Hahn  (Fig.  3,  e),  von 
"  km  mit  der  Staatseiscnbabn  verbunden,  die  auf  dieser  Strecke  nach 
dem  an  dem  unteren  Laufe  de*  Glommen,  4  ktn  vou  Bujwfo*  ge- 
legenen Hufeu  Sauuesuud  passiert,  Satinesund  selbst  hat  einen  HMD 
Vuai  erhalten,  au  welchem  alle  zwei  Wochen  Dampfer  von  Hamburg 
und  Stettin  anlegen,  um  Ladungen  Carbid  u.  s.  w.  einzunehmen.  Weiter 
giebt  die  Kraftstation  elektrische  Energie  an  verschiedene  Brikett- 
fabriken  ab:  auch  wird  jetzt  hochgespannter  Strom  von  ."iiHKt  Volt 
nach  dem  Hafen  Frederiks  tad  zur  Abgabe  an  die  Industrie,  besonders 
an  Holzschneidcrcicn,  geleitet.  I>n  die  Absperrung  dieses  Wasserfalles 
Ilolzänsstrei  auf  dem  Glommen,  die  sehr  bedeutend  ist,  schädigt, 
musste  für  die  /wecke  diese»  Holzhandels  ein  Hilfskanal  erbaut  »erden. 

Die  elektrische  Licht-  und  Kraftanlage 
in  Sublln  (Schweiz). 

(Mit  Abbildungen,  F,g.  3i)l  «.  3U3.) 

Machilruck  rprlinlwn. 

Der  von  Jahr  zu  Jahr  sich  steigernde  Fremdenverkehr  in  Hext 
einor  Ortschaft  im  Khonethal  in  der  Nähe  des  Genfer  Sees,  und  die 
Bedeutung,  welche  die  8  bezw.  12  km  davon  entfernten,  um  ca.  1200  m 
hoher  gelegenen  Orte  Gryon  und  Villars  als  Höheuluftkurorte  erlangt 
die"  Sooietc    de«   Force«    motrices  de 


Kohre  maximal  );«»•  |  hei  einer  Geschwindigkeit  von  ä,H  m  betragen. 
Diese  Leitung  fuhrt  nach  einem  Reservoir  von  180  cbm  Inhalt,  dessen 
Einrichtung  aus  Fig.  291,  4  u.  H  zu  ersehen  ist  ;  dasselbe  hat  den  Zweck, 
den  Wasserdruck  für  die  Turbinen  konstant  zu  halten  und  die  ver- 
schiedenen Schwankungen,  denen  die  zufliegende  Waasermenge  unter- 
worfen ist,  auszugleichen, 

Von  diesem  Reservoir  aus  wird  dann  das  Wasser  in  Stahlguss- 
rohreu  von  o.H  m  lichtem  Durchmesser,  die,  wie  Fig.  2l'l,  5  zeigt,  von 
t'cment biicken  getragen  werden,  nach  der  402  m  entfernten  Turbincu- 
«tation  geführt  und  dort  in  einem  T- förmigen  Kohr  auf  die  einzelnen 
Turbinen  verteilt, 

Die  Kraftstation  selbst  besteht  ans  einem  grossen  Maschinenraum 
nebst  einem  Anbau  für  die  Burcaux  und  Wohnungen  der  Beamten.  Der 
Maschinenraum  ist  28,5  ni  laug,  '.»  m  breit  und  enthalt  sechs  Turbinen 
ü  4iKI  HS  bei  «(Ni  Touren,  welche  direkt  mit  den  Dynamos  gekuppelt  sind. 

Die  Turbinen  sind  nach  dem  System  Escher,  Wyss  *  Co.  iu 
Zürich  gebaut  und  mit  hydraulischen  Regulatoren,  sogen.  Servomotoren 
versehen,  deren  Konstruktion  darauf  beruht,  dass  ein  Differeutial- 
kollien,  mit  welchem  das  Regulierorgan  verbunden  ist,  der  Stellung 
eines  vom  Regulator  bethätigten  entlasteten  Ventils  folgen  muss. 
Die  grosse  Empfindlichkeit  dieser  Regulatoren  und  das  Relais  tragen 
da/u  bei,  dass  die  Regulierung  augenblicklich  und  ungemein  rasch 
und  nur  in  den  Grenzen  des  Notwendigen  vor  sich  geht.  Sic  be- 
uch, dass  bei  plötzlichen  V  ' 
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l'Avanron,  um  die  tienehmigung  zum  Bau  einer  Verbindungs- 
bahn von  Bahnhof  Hex  ober  Gryon  nach  Villars  uachzu- 
zusuchen.    Dieses  Gesuch  wurde  am  15.  Oktober  IHH7  genehmigt. 

Angesichts  der  wesentlichen  Vorteile,  spec.  der  geringeren  Betriebs- 
kosten einer  elektrischen  Bahn,  gleichzeitig  aber  auch  dem  allseitigen 
Wunsche  nachkommend,  die  umliegenden  Ortschaften  mit  elektrischem 
Licht  und  die  dortigen  Fabriken  mit  elektrischer  Kraft  zu  versorgen, 
wurde  die  Anlage  einer  grossen  elektrischen  Kraftstation  beschlossen, 
für  die  de*  Fluas  Avaucon,  der  bereit.-»  mehrere  Fabriken  mit  Kraft 
versorgt ,  ausgenutzt  werden  sollte. 

Die  Centrale  wurde  iu  Suhl  in,  einem  Orte  zwischen  Hex  und 
Gryon,  angelegt,  wahrend  die  Stauanlagen  in  dem  Flusse  Avaucon 
sich  ca.  llixim  davon  entfernt  betinden.  Der  Flusa  weist  dort  eine 
Niveaudiffcrcuz  gegenüber  seiner  letzten  Verwendung  von  17<l  m  auf. 
wodurch  e«  möglich  war,  ein«  Einfallshohe  für  die  Turbinen  von 
lt»2  ni  künstlich  zu  schaffen.  Die  sekundliche  Wassermcngc  betragt 
hihi  l,  sodass  man  als.)  über  eine  Wasserkraft  von  ca.  ItillO  l'S  verfügt. 

Die  Stauanlage  hat  eine  Lange  von  7,i>  tu,  3  in  Tief«  und  '£,U  in 
Breite  und  ist  iu  Cerncnt  gebaut ;  iu  der  Verlängerung  derselben  bi- 
findet  sich  auf  dem  rechten  l'fer  des  Flusses  die  Kegulierscbiltzc  und 
im  rechten  Winkel  dazu  der  Ablauf  nach  einem  in  ('erneut  gefassten 
Bassin,  das  22  m  lang,  3  m  breit  und  gleichfalls  mit  Ablaufschiitze, 
Überlauf,  sowie  Recben  versehen  ist.  Dieses  Bassin  ist  mit  einer 
Bretterwand  umgeben,  mit  elektrischer  Beleuchtung  eingerichtet  und 
steht  mit  der  Kraftstation  in  teleph-nischer  Verbindung.  Die  Wciter- 
leitung  erfolgt  unterirdisch  in  Omcnlmliren  von  0.7»  .|iu  Querschnitt, 
und  kann  die  geforderte  sekundliche  W  n  ertneu;;e  bei  a„ -Füllung  der 


Änderungen  der  Geschwindigkeit  nicht  eintreten.  Der  Wirkungsgrad 
dieser  Turbinen  ist  nach  „Genie  civil"  auf  0,75  ;  0.H0  angegeben. 

Was  nun  die  Wahl  der  anzuwendenden  Stromart  betrifft,  so 
ist  für  den  Bahnbetrieb  Gleichstrom ,  für  die  nach  den  verschiedenen 
Ortschaften  und  Fabriken  gehenden  Kruft-  und  Lichtleitungen  drei- 
phasiger Wechselstrom  —  Drehstrom  —  vorgesehen. 

Der  Gleichstrom  wird  mit  einer  Spannung  von  »>.ri0  Volt  iu  zwei 
Dynamomaschinen  erzeugt,  wovon  jeweils  eine  aU  Reserve  dient.  Die 
Zuleitung  nach  der  Strecke  erfolgt  für  den  einen  Pol  iu  mehreren 
Speiselcitnngeu,  welche  an  verschiedenen  funkten  mit  der  Bahnober- 
leitung in  Verbindung  stehen,  wahrend  der  andere  Pol  mit  den 
Schienen  verbunden  ist. 

Für  die  Wahl  des  Drehstroms  zu  den  Kraftübertragungen  nach 
entlegenen  Orten  war  der  Gesichtspunkt  maassgclieial.  das»  es  möglich 
ist,  denselben  mit  grosser  Spannung  herzustellen  und  in  dieser  Form 
dann  die  elektrische  Energie  ohne  bedeutende  Verluste  nur  sehr 
weite  Entfernungen  zu  leiten. 

Der  Strom  wird  im  vorliegenden  Falle  mit  einer  Spannung  von 
Ö200  Volt  erzeugt  und  teils  für  Licht-,  teils  für  Kruftzwecke  ver- 
wendet. Die  Lichtleitungen  führen  einphasigen  Wechselstrom,  indem 
sie  nur  in  eine  l'hase  geschaltet  sind ;  auch  sind  die  Maschinen  so 
konstruiert,  dass  sie  neben  dem  dreiphasigen,  auch  einphasigen 
Wechselstrom  liefern  können. 

Der  Strom  für  die  Lichtleitungen  wird  in  zwei  Drahten,  der  für 
Kraft/wecke  in  drei  Drahten  zu  entsprechenden  Wech-el-  bezw.  Dreh- 
stromtransformatoreu  gefuhrt  und  dort  auf  die  gewünschte  Spannung 
reduziert.    Eine  chemische  Fabrik  iu  Monthty  verwendet  den  b>>ch- 
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de,  auf  i),!>:t  bei  voller  und  0.H85  bei 
Die  Erwärmung  der  Mascbin    ist  dabei 


gespannten  Strom  auch  direkt  in  grossen  :Hsi  PS-Synchronmotoreu  zur 
Umformung  in  Gleichstrom.  Die  vier  Drebstromuiaachiueu  sind  auch 
System  Wcaliughouse  gebaut;  der  Anker  maebt  litM)  Touren  und  er- 
zeugt Strom  von  ;W  Aui|>.  |>r<>  Phase  bei  i  iiier  Spanuung  von  5000  Volt 
und  Im)  Wechseln.  Die  Polschuhe  für  die  Magnetwickluugen  sind 
aus  einzelnen  Blechscheibeu  von  1 ,  mm  Starke  zusammengesetzt ,  die 
durch  PapierzwUchenlagen  voneinander  getrennt  und  «o  im  Gusa- 
gehäuae  befestigt  sind.  Die  Bohrung  der  Pole  betragt  HXKJ  mm 
Der  Anker  besteht  »u«  koneentrischen  Blechscbeibcn ,  die  »uf  einem 
Gusskörper  zusammengesetzt  siud,  der  seinerseits  «uf  einer  Stahl- 
aehae,  die  in  zwei  Lagerbocken  ruht,  befestigt  ist.  Die  Lager  sind 
mit  Riugsehuiicruug  versehen.  Die  Aukerspulcn  liegen  in  rechtwink- 
ligen  Nuten  des  Ankerkörpers  und  sind  durch  Stahldrahtbandagen 
gehalten.  Die  Stromabnahme  erfolgt  durch  Kohlebürsten.  Die  Iso- 
lation der  einzelneu  Teile  der  Maschinen  ist  so  bemessen,  ilass  die- 
selben um  das  1 1  ,  fache,  also  bis  zu  7.V.«)  Volt,  belastet  werden  können. 
Der  Anker  wiegt  2700  kg,  die  ganze  Maschine,  die  Erregermaschine 
inbegriffen,  II  KM)  kg,  das  Kupfergewicht  allein  beträgt  *50  kg. 

Der  Erregerstrom,  wie  er  für  die  Drehstrouunuseliincn  notwendig 
ist,  wird  von  einer  kleinen  Dynamo,  nuch  Manohesterlyp  gebaut,  er- 
zeugt ;  ihr  Anker  mit  Kollektor  sitzt  direkt  uuf  der  Welle  der  grossen 
j,  wahrend  das  Polgcbäusc  auf  einer  l«ssonderen  tlrundplatte 
ist.  Der  Wirkungsgrad  dieser  DfllltrotllWiachiDM  ist,  wie 
M  festgestellt 
halber  Belastung  zu  bereohn 

unwesentlich. 

Die  zwei 
Gleichstroru- 
bahumaschi- 
uen  nach 
System  Thury 
-  sind  «cehs- 
poligcMiisehi- 
nen,  die  nor- 
mal 800  Aui|>. 
bei  «oo  Volt 
S]iaunung  lei- 
sten. Ihr  Kol- 
lektor setzt 
■ich  zusam- 
men aus  .H  Üt 
Kupfcrlamel- 
len,  und  ist 
demzufolge 
die  gegebene 
Spannuugeine 
•ehr  gleich- 
mässige.  Der 

Wirkungs- 
grad dieser 
Maschinen  ist 

unf  n,;>:j  fest- 
gestellt. Das 
tiewieht  des 

■ekelten  Ankers  beträgt  27(10  kg,  das  der  kompletten  Maschine 
II  kg,  während  das  Kupfergewicht  des  Kommutatora  allein  kg  be- 
trägt. Die  Verbindungen  der  Maschinen  zu  Schalttafeln  sind  durch  ar- 
mierte Kabel  hergestellt,  die  in  bedeckten  Kanälen  liegen ;  der  Itoden 
des  Maaohiuenhauscs  iat  II  cm  dick  asphaltiert  und  dadurch  gut  isoliert. 

Fig.  2512  zeigt  das  Schaltungssohcma  der  Anlage.  Was  zunächst 
die  Schalttafel  betrifft,  so  liextcht  sie  aus  zwei  lliiupttcilcn .  der 
eine  die  Apparate  für  die  Hochspannung,  der  andere  diejenigen  für 
den  Gleichstrom  enthaltend;  sie  ist  aufgebaut  auf  einem  grossen  Eisen- 
rahmen,  auf  dessen  vorderer  Seite  Marmorplatten  befestigt  sind,  welche 
die  Messinstrumentc  und  Schalthebel  tragen.  Fig.  2'.i2  zeigt  sehematiseb 
die  Schaltung  der  Drehstromseite.  Mau  sieht  unten  die  Erregcrminchiiien 
e.,e„e,.e,  mit  der  allgemein  bekannten  Anordnung  von  Magnet-  und 
Nebenschluasregulator,  ferner  die  vier  Drehstrommaschinen  I,  II,  III,  IV, 
die  in  Sternschaltung  geschaltet  sind.  Die  Maschinen  1  und  II,  haupt- 
sächlich für  Lichtzwecke  vorgesehen ,  sind  mit  zweipoligen  Schalt- 
hebeln b,  reep.  b.,  und  dreipoligen  Schaltern  d,  re»p.  d.,  verschen, 
wodurch  die  Möglichkeit  gegeben  ist ,  das»  sie  ebensogut  auf  Eicht 
als  auf  Kruft  arbeiten  können.  Die  Maschinen  III  und  IV  sind  nur 
mit  dreipoligen  Schalthebeln  ds  resp.  d,  ausgerüstet ,  doch  belimlet 
sieli  hinter  der  Schalttafel  noch  ein  weiterer  zweipoliger  Schalter  l>„ 
durch  welchen  zwei  Sehieneu  der  Drehstromleitungi-n  mit  der  Licht- 
anlage verbunden  werden,  sodass  also  auch  diese  beiden  Maschinen 
eveut.  auf  Lioht  arbeiten  können.  Zum  Parallelschalten  der  Maschinen 
bedient  mau  «ich  des  Widerstandes  r,  des  Schalthebels  l,  der  beiden 
Voltmeter  v,  v,  mit  den  Messtransformatoren  t,  der  beiden  Phasen- 
lampen  1 ,  die  für  aich  durch  den  kleinen  DoBenscbalter  d  geschaltet 
«erden  können.  I  m  zu  erkenneu,  ob  zwei  Wechsetstromuiasehincn 
in  Phase  sind,  verbindet  man  jede  derselben  mit  der  Primärwicklung 
eines  kleinen  Transformators  und  schaltet  die  Sekundärwicklungen 
dieser  beiden  Transformatoren  hintereinander.  In  den  Sekundärstrom 
kreis  «ehaltet  man  Glühlampen  ein.  Solange  nun  die  Maschinen  und 
also  auch  die  Transformatoren  nicht  in  Phase  siud.  werden  die  Trans- 
formatoren für  eiuen  gewissen  Zeitraum,  wenn  auch  mit  verschiedener 

w  eilig  ?!  i  oiii  ri ■  1 1  en 
Phasen  aneinander 
«■egensehaltung  und  umso 
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tormatoren  tur  einen  gewissen  /.eitraum,  wenn  auch 
Spannung,  gcgeiigesohaltct  sein,  sodass  kein  oder  nur  i 
die  Lampen  geht.  Je  näher  sie  jed-eh  mit  ihren  1 
rucken,  um  so  kleiner  wird  die  Dauer  der  tiegensel 


grosser  die  der  Reihenschaltung.  Aufaugs  werden  also  die  lumpen  heftig 
«ackern  und  dann,  je  mehr  die  Maschinen  in  Phoseneinklaog  kommen, 
ruhiger  werden,  bis  sie  endlich  bei  vollem  Einklang  ruhig  brennen,  was 
dann  das  Zeichen  ist,  dass  die  Maschinen  parallel  geschaltet  werden  können. 

Die  Schaltung  der  Gleicbstrotnseite  der  Schalttafel  ist  aus  dem 
Schema  nicht  ersichtlich ;  ausser  den  allgemein  notwendigen  Schalt- 
hebeln,  Sicherungen  und  MesaiiiHtruinenten  ist  für  jede  Maschine  ein 
sogen.  Minimalaiisschulter  vorgesehen ,  der  die  Maschine  automatisch 
abschaltet,  wenn  sie  selbst  keinen  Strom  mehr  giebt  und  durch 
irgend  welche  Gegetiltrömc  die  Gefahr  entstehen  könnte,  das»  die 
Maschine  als  Motor  liefe.  Ferner  siud  diese  Dynamos  durch  sogen. 
MiiMiuiilausschalter,  die  gleichfalls  auf  der  Schalttafel  sitzen,  vor 
Kurzschlüssen,  gesichert ;  dieselben  sind  für  KU)  Anip.  eingestellt  und 
schelten  bei  Überlastungen  die  Maschine  aelbstthätig  ab.  Solche  Aus- 
schalter befinden  sieb  auch  in  jeder  Speiseleitung  der  Bahn. 

AU  Stromunterbrecher  Sicherungen  für  die  Drehstromma- 
sebinen  sind  Kupferdrähtc  in  Anwendung  gebracht,  die  in  Glasröhren 
eingeschmolzen  sind ,  alao  unter  Strom  ausgewechselt  werden  können, 
und  die  Leitung  dadurch  unterbrechen,  dass  sie  bei  l'berlaatuDgen 
durcbsebmclzeri.  Im  Innern  des  Gebäudes  sowohl,  al>  ausserhalb  dca- 
»clben  aiud  auch  Blitzscbutzappiirate  (siehe  Fig.  2'.r2|  Po*,  p,  angebracht. 

Der  in  genannter  ( 'entmintet ion  erzeugte  und  duroh  Oberleitung 
weitergeführte  Strom  von  ÖIHK)  Volt  Spannung  wird  nun  in  Trans- 
formatorenhäuschen, deren  bis  jetzt  in  der  dortigen  Umgegend  insgesamt 
siehen  vorhanden  sind,  transformiert  und  zwar  auf  2X120  Volt  für 
Licht-  und  •  X  21t)  Volt  für  Kraftbedarf.  Die  Niederspannungileitungen, 
sind  ebenso  wie  die  dea  hochgespannten  Stroms,  Luftleitungen,  die  an 
hölzernen  Stangen  oder  eisernen  Trägern  weitergeführt  und  von  hier 
aus  dann  in  die  Häuser  zu  Licht*» ecken  abgegeben  werden;  die  Kraft- 
leitungeu  werden  nicht  zustimmen,  sondern  je  in  drei  Drähten  für  sich 
dem  einzelnen  Abnehmer  ins  Haus  geleitet.  Der  Verkauf  des  Strome» 
erfolgt,  wie  in  der  Schweiz  allgemein  üblich,  ohne  Anwendung  von 
Zählern;  die  Lumpen  der  Abonnenten  sind  in  drei  Kategorien  einge- 
teilt, entsprechend  ihrer  Brenndauer,  und  variiert  der  Preis  einer 
Bogenlampe  zwischen  1  frc.  und  1  frc.  70  ota. 

Die  elektrisohe  Energie  für  Kraftbedarf  wird  per  effektive  Pferde- 
kraft verkauft  und  beträgt  für  Motoren  von: 

»/,  Pferdekraft  pro  Jahr     45  fros. 

%  >t  o        Ii         HO  |t 

m          m      o     LiO  n 
 1*»   „pro  PS 

3  '.  II  ii        ii       130     <i    >,  n 

den  Tag  zu  11  Arbeitsstunden  gerechnet.  Bei  Motoren  über  rt  PS 
wird  der  Preis  jeweils  besonders  vereinbart. 

Nachdem  die  Arbeiten  für  die  Anlage  im  Mai  des  Jahres  l«t7 
in  Angriff  genommen  waren,  wurde  die  Kraftatation  im  Januar  18W 
fertig  gestellt.  (Schluss  folgt. I 


Anlage  and  Betrieb  der  Motoren. 

über  die  Anlage  von  Hoehdruck- 
Dampfrohrleitungen. 

Von  T.  W. 
(Mit  AbhiUlungen,  Fig.  2H3—3I1J 

Nschdruck  rirbnt«» 


Die  sachgemässo  und  sorgfältige  Ai 
ptfaktor  für 


bildet  unbestritten  iinen  Haupt 
Gcsamtaiilage. 
Dementspre- 
chend    iat  e» 
Pflicht  sowohl 
des  Kessel- reip. 


der  Rohrleitungen 
Betrieb 


fabrikanten, 
weloherdie  Kes- 
sel und  Maschi- 
nen liefert ,  als 
auch  der  Bau- 
h'rina ,  der  die 
Ausführung  der 
Rohrleitungen 
übertragen  ist, 
Hand  in  Hand 
zu  arbeiten,  da 
es  nur  so  mög- 
lich ist  ein  ein- 
heitliches 
und  durchaus 
zweckmässi- 
ges Ganzes  zu 
»cbaffen.  Hierzu 
kommt  noch, 
das«  ,  solange 
man  lediglich 
mit  niedrig  ge- 
spanntem, ge- 
sättigten Dum] 


Ibimpfe  zu  thun  hatte  die  bisher  in  der  Praxis  üblichen 
Am  in  tu  reu  und  Röhl  formen,  sowie  Dichtui.g»ma1erialien  wohl  genügten, 
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das«  sie  aber,  zumeist  wenigstens,  die  Bn  ein  für  Hochdruckleitungen 
benutzbare*  Material  zu  «teilenden  Anforderungen  nicht  erfüllcu. 

Die±e  Anforderungen  iu  prfici.ieren  und  zu  zeigen,  wie  »ie  »ich 
erfüllen  Unsen,  «oll  die  Aufgabe  der  nachstehenden  Abhandlung  »ein. 

Als  Hochdruakdampfleitungen  gellen  solche  in  denen  ein  Druck 
von  mehr  als  N  At  herrscht,  wo  also,  vom  theoretischen  Standpunkte 
aus  die  vom  „Verein  deutscher  Gas-  und  Wasserfachmänner"  festge- 
legten sogen.  „Normalien"  nicht  mehr  verwendbar  erscheinen.  An  deren 
Stelle  treten  vielmehr  aus  besserem  Material,  mit  grosserer 
Wand-  und  Flausohstärke  hergestellte  Kobre  und  Arma- 
turen; ebenso  itndcrt  sich  die  allgemein  übliche  Anlage  der 
Kohrleitungen,  auch  ist  der  Isolation  und  Entwässerung 
noch  mehr  Aufmerksamkeit  zuzuwenden  als  bisher. 

Was  zunachat  die  Anordnung  der  II  oeh  d  ruokdam  p  f  - 
Kohrleituugcu  an  «ich  anbelangt,  so  gelten  hierfür  die 


tile  einzuschalten  Italien,  wobei  man  bzgl.  der  zu  wählenden  Anzahl 
und  Art  mit  grosser  Sorgfalt  vorzugehen  hatte.  Zu  viel  Absperrorgane 
machen  nämlich  den  Betrieb  kompliziert,  elienso  bilden  die  in  diesem 
Kalle  vorbandeneu  vielen  Flanschverbindungen  eine  stete  Quelle  der 
Unannehmlichkeiten.  Zu  wenig  Ventile  dagegen  schaffen  wieder  eine 
unnötig  grosse  Kondensat  ionsnbertläche,  die  namentlich  bei  Anwendung 
von  überhitztem  Dampf  diesen  iu  der  Wirkung  beeinträchtigen  würde.  Hat 
man  jedoch  mit  einer  periodisch  stark  wechselnden  Belastung  zu  rechnen, 
so  macht  sich  trotz  alledem  eine  grosse  Teilung  der  Leitung  erforderlich. 

Weiter  ist  jeder  Kessel  von  den  beiden  Strängen  der  Haupt- 
leitung resp.  der  Riugleitung  für  sich  absperrbar  zu  machen, 
damit  man  die  Möglichkeit  hat  jeden  einzelneu  Kessel  nach  Bedarf 
an  die  Leitung  an-  resp.  von  ihr  abzuschalten.  Die  betr.  Absperror- 
gane sind  direkt  hinter  den  Kessel  in  die  Zweigleitung 
um  den  Betrieb  der  Hauptleitung  nicht  durch  Ventile  zu  1 


im  Artikel:  „Anlage  und  Betrieb  der  Dampfkessel"')  festgelegten 
Bedingungen.    Diese  besagen  ,  das« 

iu  allen  grösseren  Danipfstationen  Hinrichtungen  zu  treffen 
sind,  welche  bei  Beschädigung  einzelner  Teile  der  Rohrleitung 
etc. ,  deren  Absperrung  und  Ausscheidung  während  des  Be- 
triebes, also  ohne  Störung  desselben,  ermöglichen. 
Hierzu    würde    es    zunächst    notig    sein,    die  Frischdampflci- 
tungen  als  doppelte  oder  ah  R  i  n  g  1  ci  t  un  gen  zu  verlegen  und 
derart  auszubilden,  dass  sowohl  die  Dauipfentnabmc  aus  den  Kesseln, 
als  auch  die  Dampfzuführung  zu  den  Maschinen  durch  zwei  von 
einander  unabhängige  Leitungen  ermöglicht  ist.    Von  den 
beiden  Leitungen  wurde  für  gewöhnlich  naturgemuss  nur  die  eine  im 
Betriebe,  die  zweite  jedoch  stets  auch  angewärmt  zu  halten  sein; 
sie  im  Notfalle  sofort  helfend  einspringen  kann. 

die  einzelnen  Stränge  der  Rohrleitung  als  Ritig  leitung 
würde  man  zur  weiteren  Teilung  des  Betriebes  Ven- 


ausgebildct,  so 


1899,  No.  I,  S  s. 


(Dampflpituniri 


l*mf.fr<*tlHt*ntrn 


DeB  ferneren  erhalt  die  Leitung  Kall  vom  Kessel  zur  Ma- 
schine. Elienso  baut  man  unmittelbar  vor  der  Maschine  in  die  Lei- 
tung K  n  t  wässcr  nn  g  s  v  o  rr  i  ob  t  ungen  ein,  auf  welche  weiter 
unten  noch  zurückgekommen  werden  soll.  Zweck  dieser  Kntwässerer, 
auch  Wasserfänger  und  Wasserabscheider  genannt,  ist  es,  alles  aus 
dem  Kessel  mitgerissene,  sowie  das  sich  in  der  Rohrleitung  »elbst  bil- 
dende Kondenswasser  abzufangen ,  um  so  nur  wasserfreien  Dampf  in 
die  Maschine  eintreten  zu  lassen.  Zur  noch  sichereren  Erreichung 
dieses  Zweckes  moehte  ich  empfehlen,  die  Leitung  vom  Wasser- 
ahscheider  ab  mit  einem  aufsteigenden  Aste  in  die  Maschine  einzu- 
führen. Dieser  dürfte  nuturgemass  nur  kurz  sein,  und  würde  die  ganze 
Anlage  dauu  die  Form  einet  X^J  aeleeo.  An  der  tiefsten  Stelle  dieses 
Bildes  würde  der  Abscheider  sich  befinden. 

Ganz  besondere  Aufmerksamkeit  ist  bei  der  Auordnung  der  lloch- 
druekrohrleitungeu  naturgemiiBS  der  Kom  pe  n  s  i  e  r  u  ug  der  Läugi  n- 

Dicse  Ausdehnung  des 


ausdehnung  des  Rohres 

Rohres  in  der  Längonrichtung  ist  bekanntlich  eine  Folge  der  Tempc- 
Wird  das  Rohr  warm,  so  dehnt  es  «ich  aus  und 
mehr  je  warmer  es  ist,  kühlt  es  sieh  ub,  so  verkürzt  es 
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sich.  Die  Folge  dieser  Vorgänge  ist  eilt  Wandern  dea  Holire».  Je 
luugei'  nun  eine  Rohrleitung  ist,  umso  bemerkbarer  wird  diese»  Wan- 
dern, und  wenn  der  Leitung  kein  Raum  zur  Ausdehnung  gegeben  war, 
ao  kann  es  zum  Durchbiegen  resp.  zum  Hrnoh  von  Flanschen  und 
Kohren  die  Veranlagung  werden.  Ganz,  besonders  fühlbar  wird  dieses 
Wandern  der  Rohre  übrigens  bei  Verwendung  von  überhitztem,  also 
sehr  heiasem  (350  i  400°  C)  Dampfe. 

Man  hat  naturgciniis»  sowohl  mit  der  Ausdehnung  der  Huopt- 
Rohrleitung  als  auch  mit  derjenigen  der  Zuleitungen  von  den 
Kesseln  resp.  der  Ableitungen  nach  den  Maschinen  zu  rechnen. 
Kessel  und  Slanehineii  sind,  wie  bekannt,  fest  montiert  und  bilden  dem- 
zufolge gewissermaasseu  die  festen  Punkte  den  Systems,  au  denen  nicht 
gewaekclt  werden  kann  und  darf.  Da  sie  durch  die  Rohrairange  mit- 
einander verbunden  sind,  so  mu  5  in  diesen  auch  die  Kompensierung 
der  Laugenändernngcn  erfolgen.  Hierbei  iat  jedoch  jeder  seitliche, 
also  drückende  Hindus»  auf  die  Hauptleitung  streng  zu  vermeiden, 
was  dazu  führt  als  Auschlussrohre  nur  elastische  Stücke  zn  ver- 
wenden, weil  nur  diese  geeignet  sind,  ihre  eigene  Ausdehnung  zu 
kompensieren.  Diese  Bedingung  erfülleu  alle  gebogenen  Anschlüsse 
1 z.  B.  solche  von  ~~\  's-  "3  etc.  •Vorm),  nicht  aber  die  goraden. 
Daraus  folgt,  dass  die  Verbindung  eines  Kessels  mit  einer  Haupt  - 
dnmpfleitnug  stets  durch  ein  Rogenstüek,  nie  aber 
durch  ein  steifes  gerades  Rohr  erfolgen  darf.  Hierbei  ist 
jedoch  darauf  zu  sehen,  dass  Wassersäcke  vermieden 
werden. 

Ähnlich  den  Ableitungen  versieht  man  nun  auch  die 
Hauptdampfleitungcn  zur  Koni- 
pensiernng  ihrer  Liiugciinisdeh- 
nung  am  einfachsten  mit  mög- 
lichst schlanken ,  in  dem  Rohre 
seil»!  gebogenen  Winkeln  von 
grosser  Sebenkellange.  Iat  jedoch 
die  Anbringung  solcher  durch 
die   ortlichen  Verhältnisse  un- 
möglich, so  trifft  man  am  besten 
folgende  Vorkehrungen  :  Bei  Roh- 
ren bis  -IM  mm  lichter  Weite 
und  wo  genügend  Raum  ist,  ver- 
wendet man  K  o  m  p  en s a  t  i  o  g  1  - 
bogen.    Diese  wurden  seither 
aus  Kupfer  hergestellt, 
werden  neuerdings  je- 
doch vielfach  auch  aus 
Schmiedeeisen  gefer- 
tigt. Kin  sehr  empfeh- 
lenswerter, sclunicdc- 
eiserner  Koiupcn*a- 
tionsbogen     ist  bei- 
spielsweise der  durch 
Fig.  293  veranschau- 
lichte, welcher  von  der 
Finna  Kranz  Seif- 
te r  t  it  C  o.  in  Berlin, 
Köpeniakeratrasse  öl, 
ausgeführt  wird  uud 
sich    dadurch  kenn- 
zeichnet ,  das*  in  der 
Mitte  des  Bogens  ein 
X-Stück  eingeschaltet 
ist.    Dadurch  nämlich 
hiait  sieh  einerseits  eine  gute  Verankerung  und  anderseits  eine  eben- 
solche Knt  Wässerung  des  Rögens  erreichen. 

Nicht  immer  wird  man  nun  iu  der  Lage  sein  diese  Kompenaations- 
bogen  mit  ihrer  Kicgnngsebeue  waagerecht  zu  stellen,  sondern  wird  sie 
vertikal  nach  oben  oder  unten  zeigend  anordnen  müssen.  Im  ersten 
Falle  wäre  dann  unmittelbar  vor  dem  Bogen,  im  letzten  in  der  Mitte 
desselben  eine  Knt wasscruug  vorzunehmen 

Sehr  beliebt  war  noeh  vor  wenigen  Jahren  die  Einschaltung  s  < -n 
sogen-  S t o p f  hü c h s e  11  ro h r e u  als  Koinpeiisdions  Vorrichtungen  in 
die  Rohrleitung.  Seit  man  aber  die  Erfahrung  gemacht  hat ,  dass 
do  se  nur  dann  sicher  arbeiten,  wenn  Vorsorge  getroffen  ist,  dos»  sieb 
'las  abgedichtete  Rohr  nicht  herausschieben  kann,  sind  sie  mehr  und 
mehr  abgekommen.  Dies  ist  umsomehr  berechtigt ,  als  diese  Rohre 
auch  noen  den  Nachteil  haben,  duss  bei  längcrem  tiebrouch  und  bei 
Beanspruchung  durch  »ehr  heissen  Dumpf,  die  l'scknngen  häufig  er- 
neuert und  die  Schrauben  nachgezogen  werden  müssen.  Endlich  aber 
st  bei  ihnen  mich  der  Fall  nicht  ausgeschlossen,  dass  sie  beim  An- 
I  i«sen  der  Leitung  lecken.  Die»  würde  daher  kommen,  du»»  sieh  du» 
innere  Kohr  bei  voller  Flrwarniung  fest  im  die  Packung  anlegt,  wo- 
durch diese  /ii:,iiimrngepic-st  wird,  indem  das  Stnpfbuchsetigehuusc 
kühler  bleibt  als  das  innere  Kohr,  also  an  der  Ausdehnung  nur  in 
beschranktem  Maasse  teilnimmt.  Kühlt  sich  jetzt  das  innere  Rohr 
b.iru  Kaltstellen  des  Systems  wieder  ab,  so  behalt  die  l'ackuug  ihre 
Lage  bei,  and  es  entsteht  ein  freier  Kaum  /  wischen  ihr  und  dem  Rohre 

Ist  man  jedoch  aus  irgend  welchen  (iründen,  z.  U.  wegen  Raum- 
mangel gezwungen  znr  Kompensation  mittels  Stopfbüchse  zu  greifen, 
so  ist  vor  altem  für  eine  Verankerung  der  Rohre  zu  sorgen.  Diese 
geschieht  am  einfachsten  in  der  Weise,  das«  man  auf  das  in  der  Stopf- 
büchse steckende  Röhrende  eine  Schelle  aufzieht  und  diese  durch 
Anker,  innerhalb  gewisser  Grenzen  in  der  Lunge  frei  verschiebbar, 
mit  dem  Stopfbuchscngchüusc  verbindet. 


>Yy.  J4* 
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Als  für  denselben  /weck  geeignet  erscheinen  die  in  den  Mg. 
291,  'J'.Mi  u.  ins  skizzierten  Stopf büchaen.  Von  diesen  ist  die  erste  eine 
sogen.  entlaBtete  Stopf  büchae  nach  System  A.  L.  (i.  Dehne  iu 
Halle  (Fig.  'IM),  bei  welcher  sich  an  den  einen  Robretrang  ein  O" 
förmiges  Schlusatüek  anachliesst ,  in  dem  sich  das  Ende  des  anderen 
Kohrstranges  kolbenartig  verschieben  kann.  Dadurch,  dass  dieses 
F.nde  iu  zwei  sehr  langen  Stopfbüchsen  gebt,  von  denen  die  eine 
vor  uud  die  andere  hinter  der  Dampfeintritl»»telle  sich  •«.-findet,  ist 
eine  grosse  Sicherheit  gegen  Fodichtwerdcii  gegeben. 

Eine  verankerte  Stopfbüchse  für  einen  geraden  Röhr- 
st rang  zeigt  Fig.  'IUI.  Diese  hat  zugleich  den  Vorteil,  dass  sie  »ich 
auch  für  Kichtungsänderungen  (vgl.  Fig.  295)  verwenden  lässt.  Die 
technische  Einrichtung  der  Stopfbüchse  trägt  dem  oben  angedeuteten 
Verlangen  auf  bewegliche  Verankerung  der  Rohrstränge  im  übrigen 
voll  Rechnung. 

Für  Übergänge  aua  der  horizontalen  iu  die  vertikale 
Lage  ist  die  Stopfbüchse  Fig.  ii*.»ti  geeignet.  Diese  lehnt  »ich  mit  der 
Ankerplatte  dea  Krümmer»  an  die  Muuer  und  ist  dadurch  wirksam 
verankert.  Will  man  auch  den  vertikalen  Sahenkel  mich  kompen- 
sieren, so  bat  man  mir  nötig  den  nach  oben  gerichteten  Schenkel  des 
Knies  noch  mit  einer  Stopfbüchse  zu  versehen.  Die  zuletzt  aufgeführ- 
ten beiden  Konstruktionen  wurden  von  der  F'irma 
Franz  Sei  ff  er  t  &  Co.  in  Berlin  eingeführt. 

Selbstverständlich  erfordern 
auch  diese  Stopfbüchsen,  »o  em- 
pfehlenswert »ie  bezgl.  ihrer 
Konstruktion  sind,  sorgfältigste 
Wartung  im  Betriebe. 

I'm  weiterhin  den  mit  der 
Ausdehnung  verbundenen  son- 
stigen Nachteilen  wirksam  ent- 
gegentreten zu  können,  ist  eine 
sorgsame  und  richtige  Fest- 
legung der  Leitungen  an 
einzelnen  Stellen  unbedingt  er- 
forderlich. Mau  wählt  diese 
Stellen  riohtigerweise  mitten 
/wischen  zwei  Kompensaliiin»- 
Mirrichtungeu.  Alle  übrigen 
I  uterstützungeu  dagegen  sollen 
bewegliche  oder 

richtiger  nach- 
gebende sein,  ebenso 
aind  die  in  der  Mitte 
zwischen  zwei  Kuni- 
pensutionen  befind- 
lichen so  einzurichten, 
dass  die  Leitungen  sich 
nicht  von  den  Lagern 
abheben  können. 
Dieses  würde  ge- 
schehen, weil  alle  Lei- 
tungen zu  Anfang  de* 
Betriebes  das  Bestre- 
ben  haben  sich  nach 
obeu  durchzubiegen- 

Wie  bekannt,  bleibt 
iu  jeder  Leitung  Kon- 
denswasser stehen. 
Wird  nuu  eine  »olche 
Leitung  angestellt,  so  erwärmen  sich  zunächst  diejenigen  Teile, 
welche  nicht  vom  Kondenswasaer  bespült  sind,  wohingegen  die  vom 
letzteren  berührten  ao  lange  kalt  bleiben ,  als  das  Wasser  sich  nicht 
mit  Wärme  gesättigt  hat.  Dementsprechend  dehnen  sich  die  obereu 
Teile  der  Rohre  schneller  au»  als  die  vom  Wasser  berührten,  was 
eine  Auskrümmung  derselben  nach  oben  zur  F*olgo  hat. 

In  den  Fig.  297  u.  29!»— WH»  sind  eine  Anzahl  solcher  Rohrhcfrstigun- 
gvn,  unter  Verwendung  einer  von  Seiffcrt  «V  l'o.,  Berlin,  zur  Verfügung 
gestellten  (lichi-serie  wiedergegeben.  Von  diesen  sind  die  Lagerungen 
Fig.  297,  301  u.  oi"2  feste  und  die  Fig.  299,  300,  304  u.  30«  sogen. 
Rollenlagerungen,  wie  sie  sich  nötig  machen,  um,  wie  gesagt,  dem 
Rohre  das  Wandern  zu  ermöglichen,  l'berall  da,  wo  das  Kohr  auf 
Rollen  ruht,  uiuss  naturgemüss  die  Isolierung  unterbrochen  «erden, 
weshalb  die  gen.  Firma  empfiehlt,  dasselbe  mit  einem  Gleitschuh  zu 
versehen,  wie  dies  bei  den  Lagerungen  Fig.  299,  :HNI,  HK'I,  M. 
auch  geschehen  ist.  Diese  Gleitschuhe  werden  so  hoch  gemacht, 
dass  sie  noch  aus  der  Isolation  herausschauen.*!  Eine  Schelle  hall 
den  Schuh  am  Rohre  seibat  fest. 

Nuturgcniiiss  sind  nicht  alle  diese  Kohrbefcstiguogeti  für  Rohre 
jeder  Grosse  verwendbar.  Im  Gegenteil,  mau  wird  beispielsweise  die 
festen  Lagerungen  mittel»  Sehelle  und  steifer  Befest igungsstatige,  wie 
sie  die  F'ig.  297.  S<tl  U.  802  zeigen,  nur  bei  schwachen  Kohren  zur 
Anwendung  bringen.  Ebenso  wie  anderseits  die  Befestigung  nach  Fig. 
199,  JUKI,  :-MKI  11.  30t>  in  der  Hauptsache  nur  für  weile  Rohre  IseimizLur 
ist.  Die  Skizzen  sollen  eben  nur  Beispiele  solcher  Lagerungen  wieder- 
geben und  sind  dementsprechend  anzusehen. 

Eine  »ehr  empfehlenswerte  Disposition  eine»  Rohrlagcrs  giebt 
Fig.  .'M">  übrigens  auch  noch  insofern,  als  die  dort  skizzierte  Konsole 


••  In  dna  Tit.  t»i  :u«  au».  ;<04  11.  108  Ist  die  Anssenltni«-  <l<-r  t  infaiillur« 
]oinktirt1  nnrrdeuts-r,  am  za  r.rif^n  nir  loi,-b  d«-r  tili-ltscbuli  si-lbst  Ist. 
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sich  an  ihrer  Mauerplatte  senkrecht  verschielwn  lässt,  wodurch  die 
Montage  der  Leitung  sehr  erleichert  wird.  Die  Mauerplatte  enthält 
zu  diesem  Behufe  zwei  Langlücber.  in  welche  die  vier  Halteschr-auhen 
der  Konsole  hineingreifen.  In  ähnlicher  Weine  ist  schliesslich  auch 
der  horizontale  Schenkel  der  Konsole  noch  mit  Schlitzen  versehen, 
um  auch  das  Kohrlager  horizontal  verstellen  zu  können. 

Die  Verwendung  der  au»  J_-Ki»en  oder  Winkelei*en  gebogenen 
Konsolen  nach  Kig.  304  mochte  ich  übrigen»  nur  dort  empfehlen,  wo 
es  angängig  ist  dieselben  mindesten»  einen  Steiu  tief  einzumauern 
Andernfalls  ist  es  richtiger,  Konsolen  nach  Kig.  .14)5,  welche  mit 
Hilfe  von  Wandankerplatien  verankert  sind,  anzuwenden.  Kig.  303 
giebt  im  übrigen  eine  sogen,  Gabclkousole  wieder,  wie  sie  zum 
Tragen  von  vertikalen  Kobrsträngen  zu  empfehlen  ist.  Das  Kohr 
hängt  mit  den  Schenkeln  einer  umgelegten  Schelle  direkt  auf  der 
Konsole. 

Zur  Verwendung  von  Rohrtragstütten  nach  Kig.  303  endlich  wird 
man  greifen,  fall»  es  gilt  eine  Leitung  oberirdisch  Uber  einen  Huf 
oder  4'latz  hinwegzuführeu,  obgleich  man  in  einem  solchen  Kalle  viel 
besser  thut  das  Kohr  in  einem  gemauerten  Kaual  unter  Klur  unter- 
zubringen. 

Im  allgemeinen  wäre  hier  bezüglich  der  Befestigung  und 
Lagerung  der  Rohrleitung  noch  zu  erwähnen,  das»  mim  ab 
Kivpnnkto  stets  diejenigen  Stellen  de«  Kohrslranges  wählt,  von  denen 
au«  die  Kompensation  den  weitesten  Spielraum  findet.  Alle  übrigen 
Stützen  erhalten  Köllen. 


Im  Mittelpunkte  de*  Kohrstranges  sind,  wie  achnn  angedeutet, 
Kugel,  welche  daa  Aus  bäumen  der  Leitung  nach  oheu  verhindern. 


Flf.  II 


Fif,  MI. 
Ha.  ttt  ».  III.   *•  d.T  (**, 

,i„  A*L>p  res  H^U'fi-l- 


Die  K 


gewichten  sind  übrigens  so  Hinzuführen .  dass  sie  daa  Gewicht  der 
Leitung  freitragen  und  die  Ausdehnung  so  nufnehmen,  dass  jeder 
4+ruck  gegen  das  Ventil  der  Maschine  vermieden  wird.  Kat?nm  er- 
scheint es  aogar.  von  den  Konsolen,  auf  welche  mau  die  Rohrleitung 
legt,  wenigstens  die  in  der  Mitte  des  Kohrstnutge»  verstellbar  zu 
machen.  Häutig  schon  ist  es  nämlich  vorgekommen ;  dass  im  Laufe 
iles  Betriebes  »ich  die  Rohre  infolge  der  wiederkehrenden  Ausdehnung 
nach  oben  durchbogen  und  schliesslich  nicht  mehr  auf  den  Lagern 
aufrubten.  Hat  man  dann  ■■ine  verstellbare  Lagcrkonvolo ,  so  kann 
Um  den  Kehler  eben  beseitigen,  indem  man  <lie  Konsole  nachrückt. 

Weiter  oben  war  achnn  darauf  hingewiesen,  das«  ea  sich  empfiehlt, 
wo  notig  die  Rohre  in  gemauerte  V  n te r  f  1  n rk  an  ä  1  e  zu  ver- 
legen. Diese  sind  naturgemasa  wasserdicht  mit  Ceuient  auszukleiden; 
oben  aber  werden  si«  mit  Platten  abgedeckt,  welche,  um  das  Heraus- 
heben  langer  Rohre  zu  ermöglichen,  abuehmliare  l'uterstiiUunjfen  er- 
halten. Zur  Einfassung  der  Kanäle  bedient  man  aich  vorteilhaft  eines 
1'rotileiseiiB,  welches  annähernd  ~ ]—  -  formigen  Querschnitt  (  Kig.  Hl  1 1  hat 
und  durch  Anker  im  (iemnuer  befestigt  iat.  Bei  breiteren  Kanälen, 
wo  (juerunterstützungen  notwendig  sind,  verunkert  man  Konsolen,  in 
denen  Abschnitte  von  "T"-Sobienen  heraushebbar  eingelagert  sind.  Bei 
Erweiterungen  resp.  Abzweigungen  der  Kanäle  bringt  mau  nach  dem 
Vorsehlage  von  Seiffert  «V  Co.  seitliche  Konsolen  (vgl.  Kig.  31<t)  ai>. 
in  welche  ebenfalls  T-Eisenabschuitte  eingelegt  werden. 

Als  Abdeokiiiigsiiiatcrial  für  derartige  Kanäle  empfehlen  sieh 
Riffelplatten  oder  perforierte  Bleche,  sowie  profilierte  Gussplatten. 
Perforierte  Bleche  dürfen  naturgemäss  nur  da  angewandt  werden,  wo 
eine  Verschmutzung  der  Kanüle  nichts  schadet,         iSchlus*  folgt.  I 

Neue  Kohrreliilger 

von  di  r  Stirling  Boüer  Company  lim.  in  Motherwell. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  .IIS  u.  .113.) 

Kscbdruck  vsrboUa. 
Die  dureh  ihre  eigenartigen  Wasserrohr  -  Dampfkessel  bekannte  •} 
Stirling  Boiler  Company  Ii  m.  in  Motherwell  hat 
Reinigung  der  Wasserrohre  von  dem  angesetzten  Ken 


•l  Vgl.  1 1 1  r  I  i  n  | - W.  1 1  e r  r o  Ii  r ,  D  a  m  p  f  k  * »  « .  1 ,  „Frakt.  zUsrh  -Con.tr.' 
IHM.  Haft  0,  S  37  mit  T»f,l  11. 


Wasse  rab- 
Bcheider  und 
K  a  <;  o  n  s  t  ü  c  k  e 

erhalten  als 
Stützen  Kugel- 
laii  er,  um  ihnen 
die  freie  Beweg- 
lichkeitnachalien 
Richtungen  zu 
wahren.  Sehr  em- 
pfehlenswerte 
Beispiele  solcher 

Lagerungen 
geben    die  Kig. 
3<»7--30!>,  welche 
ebenfalls  von  Seiffert  .V  Co.  herrühren.  Kig. 
801  giebt  die  l'ntcrstützung  eines  Wasaor- 
abscheiders   für  horizontale  Kompensation 
mittela  Kugellager»,  Fig.  308  die  eine» 
solchen  für  vertikale  Kompensation  mittel» 
Feder   und   Fig.  3iKl  die  eine»  Wasser- 
abscheiders  für  vertikale  Kompensation  mit- 
tels Hebels  und  tiewicht  es. 
terstützungen  und  Hebclausbalaucierungcn  mit  tiegen- 


zahl  Rohrreiuiger  konstruiert,  deren  Abbildungen  in  Kig.  312  0. 
313  nach  dem  „Engineering"  gegeben  sind. 

Der  einfachste  derselben  ist  der  durch  Kig.  31 '2,  Skz.  1  u.  2 
veranschaulichte,  welcher  lediglich  aus  einem  kelchartig  aufgebogenen, 
der  Länge  nach  viermal  geschlitzten,  federnden  Stahlblech  a  und  dem 
doppelten  Halter  h  o  besteht.  Das  au  den  schalherartig  aufgebogenen 
Kauten  gehärtete  Blech  kann  seiner  Schwäche  halber  naturgemäss 
nur  zum  Abkratzen  noch  ziemlich  weichen  Kesselsteins  benutzt  wer* 
den;  e»  wird  dureh  die  beiden  mit  *  „"-Bohrungen  versehenen  Halter  be 
an  zwei  Ketten  angeschlossen  und  mittels  derselben  im  Rohre  vor- 
und  rückwärts  gezogen.  Die  verwandten  Ketten  haben  normal  ' ," 
Gliederstärke  bei  3"  lichter  Weite  der  Wasserrohre,  welche  zu  rei- 
nigen sind. 

Wesentlich  energischer  wirkt  der  durch  die  Skz.  3  u.  4  dar- 
gestellte Rohrreiuiger.  Dieser  trägt  eine  fruserartig  gestaltete 
Seheibe  a, ,  welche  durch  einen  Stehholzen  mit  einer  zweiten,  aber 
umgekehrt  aufgesteckten  Kräsacheihe  a  verbunden  ist.  Mittels  zweier 
''/'-Ketten  wird  auch  dieser  Reiniger  im  Rohr  hin-  und  herbewegt, 
wobei  der  Fräaer  a,  gewiasermaaBscn  vor-  und  der  a  naobreinigt. 
Muttern,  welche  durch  Vorstecker  am  »elbstthätigen  Lösen  gebindert 
sind ,  halten  die  beiden  Fräser  auf  dem  Bolzen  fest.  Seiner  ganzen 
Konstruktion  nach  eignet  »ich  der  Reiniger  Skz.  3  u.  4  zur  Beseitigung 
selbst  »ehr  hurten  Kesselsteins. 

Zu  dem  gleichen  Zwi  cke  ist  auch  der  Keinitrer  Skz.  U  0.  Ii  zu 
brauchen , 
welcher  eben-  1 . 

falls  für  Ket- 
tenzug einge- 
richtet ist, 
aber  an  Stelle 
der  cylindri- 
sehen  Fr.is- 
scheilieii  ge- 
zahnte 

Glocken- 

s  0  h  e  i  b  e  n 
besitzt.  Diu 
Glocken  »citri- 
ben  werden 
durch  einen 

Stehbolzen, 
aowie  die  bei- 
den Ösen  c  und 
b  in  der  rich- 
tigen Lngc  zu 

Fi,  in. 


r*.  tu. 

H$,  Sil  v.  31).  :.■•<■■.■.,:. 

i  cinauder  festgehalten  und  arbeiten  sowohl  vor-  als  auch  rückwärts.  Die 
Form  der  Verzahnung  lässt  sich  aus  Skz.  Ii  erkennen. 

Einen  ganz  eigenartigen  Typ  des  Rohrreinigem  geben  Skz.  7, 
Fig.  312  u.  Fig.  313  wieder.  Derselbe  hat  sich  bisher  al»  besonders 
geeignet  /um  Reinigen  von  gekrümmten  Rohren  erwiesen,  kann  aber 
mit  Vorteil  auch  zum  Beseitigen  von  sehr  hartem,  aus  schwefelsaurem 
Kalk  bestehenden  Kesselstein  aus  geraden  Kohren  beuutzt  werden. 
Der  Apparat  umfasst  zwei  Teile,  einen  mit  ltillenrädclleu  ver- 
Schaber oder  Kratzer  und  den  Halter.  Letzterer  bildet  den 
Lächln»»  eines  Luitungsschlaucbcs  a,  ans  welchem  Wasser 
mit  Hi)  Pfand  (Ii,"  AU  Druek  in  den  Apparat  einströmt.  Das 
Wasser  setzt  eine  in  den  Korper  c  eingebaute  kleine  Turbine  e  in 
Rotation,  was  zur  Kolge  hat ,  das»  die  mit  letzterer  durch  den  Teil  f 
verbundenen  Kädchen  g  auseinander  fliegen.  Die-  geschieht  unter 
der  Einwirkung  der  auftretenden  Cent rifugalkraft.  Dir  Kädchen  g 
werden  •labet  an  die  Wandungen  de»  zu  reinigenden  Rohres  auge- 
drückt und  da  sie  nun  an  der  Drehung  der  Turbine  teilnehmen 
müssen,  so  laufen  sie  an  der  Wandung  de»  Holl  res  entlang  und  reisseu 
dabei  den  daselbst  haftenden  Kesselstein  los. 

Kür  Hohn-  von  geringem  Durehmesser  besitzt  dieser  Keiuigcr  die 
Form  Fig.  312,  Skz.  7,  für  solche  grosserer  Weite  die  Form  Fig.  313. 

Im  letzten  Falle  sind  die  verbindenden  Teile  /wischen  den  Räd- 
chen g  und  der  Turbine  e  wesentlich  länger,  ebenso  wurde  /.wischen 
die  Hebel  g,  und  den  Halter  f  ein  Zwischenstück  f,  eingeschaltet,  das 
iu  diesem  Falle  die  eigentliche  Drehstelle  für  die  auseinander  fliegen- 
den Arme  g,  darstellt. 

Es  erseheint  klar,  das*  der  oben  beschriebene  Apparat  zu  dem 
beregten  Zwecke  mit  Vorteil  zu  verwenden  ist,  um  so  mehr  als  die 
kleine  Turbine  e  mit  grosser  Geschwindigkeit  rotiert  und  der  loj. 
gerissene  Kesselstein  durch  da»  ausHie-sende  W  aaser  sofort  w.  u- 
geapiilt  wird,  Verstopfungen  der  Rädchen  alao  direkt  unm  -glieb  sind. 
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SpeiHewasserfllter 

»  Boothman  Patent  Filter  Syndicate  in 

(Mit  Abbildung,  Fig.  SHJ    »»chJrack  r.tboten 
neue   Speisewasserfilter   de»   Boot  Ii  man  Patent 


Filter  Syndicatv  in  Glasgow,  West-George  Str.  105,  kennzeichnet 
sich  dureh  die  Anwendung  eine«  aus  dem  \ ollen  gezogenen  Metall- 
gehänse*  ad*  Schutz  für  da»  Kiltermatcrial.  Dieses  Gehäuse  s*t/t  sieh 
in  der  am  F'ig.  314  erkennbaren  Weise  in  besonders  vorgerichtete 
Sitze  und  wird  durch  Sohrauben  am  Abheilen  von  denselben  gehindert. 
Nach  Lösen  der  Schrauben  lässt  sich  das  Gehäuse  sofort  ausheben, 
worauf  unmittelbar  das  Auswechseln  des  Filtermaterials  erfolgen  kann. 
Letzteres  ist  insofern  von  besonderem  Werte,  »1«  die  Wirksamkeit 
eines  Filters  bekanntlich  von  der  Güte  oder  besser  gesagt  dem  Zu- 
stande des  Filtenuaterinls  abhängt.  Je  schneller  man  ein  schadhaftes 
Filter  auswechseln  kann,  umso  besser  werden  die  Bedienungsmann- 
schaften dasselbe  im  Stunde  erhalten,  denn  es  ist  eine  bekannte  That- 
saclic,  das*  je  komplizierter  eiue  Arbeit  ist,  umso  geringer  ist  auch 
die  Neigung,  sie  aulzuführen.  Hätte  man  demnach  erst  eine  Anzahl 
Sohrauben  zu  lösen  und  diverse  sonstige  Verbindungen  zu  unterbrechen, 
um  das  Filter  durch  ein  neues  zu  ersetzen,  »o  würde  mau  diese  Arbeit 
möglichst  lange  hinausschieben.  —  Nach  „Kngg."  soll  /.um  Auswechseln 

eines  Filter» 
wie  de«  ge- 
zeichneten, 
welches  im 
stände  ist,  das 
Siieisewasser 
für  3000  PSi 
zu  reinigen, 
ein  Zeitraum 
von  fünf  Mi- 
nuten (?)  ge- 
nügen. Da  die 
F.mriohtung 
des  Filters  im 
übrigen  aus 
Fig.  314,  Skz. 
1 — 'lohnewei- 
teres ersicht- 
lich ist  und 
sich  auch  an 
dessen  Wir- 
kungsweise 
am  besten  er- 
klart, 


Das  zu  til- 
trierendeWas- 
ser  tritt,  von 
Pumpen  her- 
angeführt, 

durch  den  Stutzen  e,  Skz.  I  u.  2  unten  in  das  Ventilgehäuse  ein.  Letzteres 
enthalt  zwei  Kuniile.  Von  diesen  führt  der  eine  e,  nach  dem  Absperr- 
ventile f ,  der  /weite  c,  nach  dem  Diifercntialvcntil  d  d,  uud  zwar 
nach  dessen  oberem  Teile  d, .  Für  gewöhnlich  leitet  man  das  Wasser 
durch  den  Kaual  c,  und  das  Ventil  f  in  das  Rassin,  in  welchem  das 
Filter  installiert  ist.  Durch  das  Ventil  a  tritt  das  Wasser  in  das 
Filter  selbst  ein  und  strömt  zunächst  in  dem  zwischen  dem  Filter- 
k<ir|>er  b,  und  dem  Gehäuse  b  belassenen  Kaum  nach  oben.  Nach 
Anfüllen  desselben  durchdringt  es  das  Filtermaterial,  gelangt  in  die 
Kummer  et  und  füllt  diese  an.  Aus  c  wird  es  schliesslich  durch  das 
Ventil  d  in  die  nach  dem  Kessel  fuhrende  Spciseleitung  abgeleitet. 

Das  Ventil  d  bildet  den  unteren  festen  Kegel  eines  Diffcreutial- 
kentilc*,  de*-.en  oberer  Kegel  d,  eine  geringere  yuerschnittsHächo  hat 
als  der  untere  (d),  Weiter  ist  die  Spindel  des  Ventiles  mit  ihrem 
Gewindeende  in  eine  Mutter  eingeschraubt,  die  sich  in  der  sie  halten- 
den Traverse  wohl  vertikal  verschieben,  nicht  aber  drehen  kann. 

Unter  normalen  Freiständen  wird  nun  das  Reipassvcutil  d, ,  auch 
Fmgehungsveutil  genannt,  geschlossen  bleiben,  weil  sein  durch  die 
Spindel  verminderter  Querschnitt  kleiner  ist  als  der  des  Ventiles  d. 
Wuchst  jedoch  der  Druck  auf  der  F;iulas--<eite  des  Filters  bis  zu 
Hohe,  die  ihm  die  I  herwinduiig  des  Kessehlruekes  möglich  n 


welcher  auf  die  l'nterseite  des  Ventiles  d  wirkt,  so  können  sich  die 
beiden  Ventile  d  d,  infolge  elien  jener  Anordnung  der  Spindelführung 
mit  dieser  und  der  Spindel  uach  unten  bewegen.  Dabei  aber  wird 
das  Ventil  d,  geöffnet,  wodurch  dem  im  Kanäle  e1  stehendcu  unge- 
filterten Wasser  der  direkte  Weg  zum  Kessel  freigegeben  ist. 

Als  maximaler,  auf  das  Filtermaterial  zulässiger  Druck  sind  im 
>i''-nBlf'"  1>*  kg  pro  i|cm  angegeben.  Der  Filterüberzug  wird  durch 
sog.  Türkisches  Handtnohzeug  dargestellt,  welches  Uber  das  perforierte 
Metallrohr  b,  gespannt  ist.  Rohr  und  Filtergehäuse  hildan,  wie  man 
ans  Fig.  314,  Skz.  1  sieht,  ein  Ganzes,  welches  geschlossen  vom  Körper  b 
abgeholten  werden  kann, 
schrauben  gelöst  bat. 

Zum  Ausblasen  d< 
dienen,  welchen  mau  durch  einen  am  Boden  des  Körpers  c 
ordneten  Hahn  einleitet.  Der  Dampf  durchdringt  die  Filter  von 
innen  nach  aussen,  also  auf  dem  entgegengesetzten  Wege  wie  das 
Wasser  und  tritt  durch  das  Einlassvcntil  a  nach  aussen. 

Arbeitei  das  Filter  als  doppeltes  (Fig.  314,  Skz.  1  rechts),  so  ent- 
hält dasselbe  zwei  mit  Abstand  ineinander  gesetzte,  perforierte  Metall- 
rohre, von  denen  jede«  mit  einem  Überzuge  ans  Tuch  versehen  ist. 
Auch  ist  Vorsorge  getroffen,  dass  der  vom  inneren  Filterkörper  zurück- 
gehaltene Schmutz  an  ihm  herunterlaufen  und  an  geeigneter  Stelle 
durch  das  äussere  Rohr  nach  aussen  treten  kann;  dadurch  wird  ver- 
mieden, dass  beim  Ausblasen  dea  Filters  der  Schmutz  vom  inneren 
durch  das  süssere  hindurchgetrieben  werden  tnus*. 

Nach  Angalie  der  oben  erwähnten  Quelle  werden  diese  Filter 
mittels  Wasserdruckes  auf  200  kg^cm  probiert. 

über  Versuche  mit  einem  Flasehenbierwageu 
mit  Spiritusmotor.  *) 


In  der  Mitte  des  Monats  September  wurde  seitens  der  „Ve 
und  Lehrbrauerei"  zu  Berlin  ein  Motorwagen  mit  Spiritus- 
betrieb in  Betrieb  genommen. 

Wenn  die  F.rwartungeo,  welche  mau  an  den  Wagen  knüpfte  nicht 
in  dem  Maasse  sich  bewahrheiteten ,  als  man  gehofft  hatte,  so  ist  die 
Ursache  dafür  in  der  mangelhaften  Bekanntschaft  der  Motoreufabrikm 
mit  den  Sonderanforderungen,  die  ein  Spiritusmotor  hinsichtlich  seiner 
konstruktiven  Durchbildung  stellt,  vor  allein  aber  in  den  ungenügen- 
den Erfahrungen ,  welche  bisher  für  den  Bau  von  Motorwagen  für 
Lastzweckc  den  Automobilfabriken  zur  Verfügung  stehen,  zu  suchen. 
K»  genügt  in  diesem  Falle  nicht,  die  Motoren  für  Rennwagen  einfach 
auf  ein  stärkeres  Gestell  mit  entsprechend  ausgebildetem  W  ageokasten 
zu  setzen,  man  muss  vielmehr  berücksichtigen,  dass  der  Betrieb  eine» 
Niltzlastwageus  viel  stärkere  Anforderungen  an  den  Mot.ir  stellt  nnd 
da»  bei  diesen  Betrieben  die  Wartung  und  Schonung,  welche  den 
Sportwagen  zu  Teil  werden,  nicht  möglich  ist.  Es  kommt  beim  Last- 
wagenbau lediglich  auf  Dauerhaftigkeit  und  unbedingte  Zuverlässigkeit 
an.  Gewichtsersparnisse  auf  Kosten  dieser  Anforderungen  sind  daher 
im  Gegensatze  zu  den  Luxuswagen  nicht  angebracht.  Alles  musB  mög- 
lichst stark  und  solid  durchkonstruiert  sein. 

Der  Braucreibetrieb  bat  bisher  meist  die  Erfahrung  macheu 
müssen ,  dass  die  Wagen  für  den  Anfang  gut  gehen ,  dass  sich  aber 
bald  infolge  der  starken  Abnutzung  der  leicht  konstruierten  Motor- 
teile uud  Fbcrtragungsorganc  unliebsame  Betriebsstörungen  heraus- 
stellen. Diese  konnten  jedoch  zum  grosson  Teile  vermieden  werden, 
wenn  die  Automobilindustrie  ilem  Bau  der  Lastwagen  mehr  Aufmerk- 
samkeit und  gebührende  Berücksichtigung  zuwenden  würde.  Dass  der 
Hau  von  Laatmotorwagen  eiue  aussichtsreiche  Zukunft  haben  kann  bei 
verstandiger  Rücksichtnahme  der  erwähnten  Verhältnisse  nnd  dass 
durch  die  Vereinigung  der  Erfahrungen  unserer  Motorkonstrukteure 
mit  denen  der  Wagenbauer  eine  Industrie  mit  grossem  Absatzgebiete 
geschaffen  werden  kann ,  ist  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  nicht 
ausgeschlossen,  da  eine  Verringerung  der  Ausgaben  für  den  Fahrpark 
nicht  bloss  für  die  Brauereien  von  Bedeutung  sein  würde.  Diese  Ver- 
billiguug  kann  aber  nur  durch  Hcrabmiiidcrung  des  Reparaturhedurf- 
uissc«,  der  Vergrößerung  der  Lebensdauer  und  Betriebssicherheit  einer- 
seits, sowie  durch  Verwendung  eines  geeigneten  Betriebsmittel!  ander- 
seits erzielt  werden.  Dieses  letztere  ist  zur  Zeit  der  Spiritus,  mit 
einer  kleinen  Menge  Benzol  gemischt.  Die  folgende  Tabelle  zeigt  eine 
Zusammenstellung  von  Messuugen,  welche  im  Betriebe  an  dem  olsen 
erwähnten  Versuchswagen  für  Flaachentransport  mit  Spiritusbetrieb 


gemacht  worden  sind.  Das  Eigengewicht  des  Wagens  einschliesslich 
Betriebsmittel  betrug  2150  kg. 


Tag 
der  Messung 

Gewicht 
beim 

Abfahreu 
iu  hg 

Gewicht 
bei  der 
Rückkehr 
in  kg 

Mittlere 
Gesamt  last 

in  kg 

Mittlere 
Nutzlast 
in  kg 

Anzahl  der 
gefahrenen 
Kilometer 

5.  XI.  1900 

3255 

3940 

*>98 

948 

37 

f..  XI.  1900 

3  i 

28.% 

9098 

943 

40 

7.  XI.  1900 

sno 

8114 

964 

33 

8.  XL  I90« 

:n<m 

9810 

846S 

1*16 

33 

9.  XI.  19<M 

:i  

2H90 

2995 

846 

86 

11».  XI.  H«NI 

3940 

3160 

3560 

tloo 

37 

12,  XL  1900 

sunt) 

.IPV, 

3393 

1243 

43 

114,6 
123,7 
102,* 
114,0 
UM,* 
131,4 
145,9 


.",5,1 
37,7 
31,8 
43,1 

89,6 

51,8 
53,5 


Spin  tu* verbrauch 

 i  für 

in  kg  lNut*. 


Kilometer 


L0J 

IM 

9,4 
10,6 

10,0 
11,8 
11,4 


0,089 
0,092 

0,091 
0,093 

0,096 

0,O9O 
0.078 


0,291 
0,302 
0,296 
0,24«; 
0.338 
0.228 
0.216 


T- 


15  % 
Benzol- 
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Der  Motor  des  Wagent  toll  nach  der  Angabc  des 
fünf  Pferdestärken  leisten.  Die  zurückgelegte  Strecke  wurde 
von  der  Triebachse  bethätigtes  1'hrwerk  aufgezeichnet,  welche*  in 
festen  Gehäuse  unter  dem  Wagenkasten  montiert  war.  Die  Tabelle 
zeigt  zunächst  die  Gewichte,  welche  der  Wagen  einschliesslich  der 
Kigenta*t  bei  der  Abfahrt  des  Morgens  aufwies,  in  der  zweiten  Spalte 
aUdaxm  die  Gewichte  des  Wagens  bei  der  Rückkehr.  Die  Prüfungen 
wurden  absichtlich  unter  den  Bedingungen  vorgenommen,  welche  der 
Bestimmung  de«  liefwhrte«  hinsichtlich  seiner  Inanspruchnahme  ent- 
sprechen. l)ic  berechneten  luitt  leren  Verbrauchsziffern  für  1  km  sind 
daher  als  unter  den  im  Brauereibetriebe  «blieben  Verhältnissen  geltend 
anzusehen.  Bei  den  ersten  vier  Versuchen  wurde  Spiritus  von  90  Vol.  ",  „ 
mit  15  %  Benzol  (auf  85  l  Spiritus  151  Benzol)  vernetzt,  angewandt. 
Ks  ergiebt  sich  für  1  km  buh  diesen  Versuchen  ein  durchschnittlicher 
Verbrauch  von  0,001  kg  denaturierten  Alkohols. 

Da  100  I  technischer  Spiritus  20,—  M  und  100  1  Benzol  zur  Zeit 
21  M  kosten,  s<>  stellten  »ich  loO  1  des  ver- 
wandten (iemUehe*  auf  »5  ■0,20  4  15  0,21  =  20.15M 
und  daher  1  km  auf  0,09t  ■  20,15  =  1,83!  Pfg.  Bei 
den  anderen  Versuchen  mit  einem  Ben/olzuaatz 
vou  20  Vol.  "  „  ergiebt  sich  elienso  der  Preis  von 
100  1  Gemisch  zu  80  .  0,20  +  20  .  0,21  =  20,20  M, 
und  es  kostet  1  km  =  0,0*8  .  20,2  =  1,778  Pfg. 
im  Mittel.  Ks  zeigte  «ich  jedoch,  das*  bei  Motor- 
fahrzeugen ein  so  hoher  Benzolzuautz  nicht  rat- 
sam ist,  da  die  Verbrennung  dann  im  Gegensatz 
zu  stationären  Betrieben  nicht  mehr  vollkommen 
ist.  Wenn  auch  noch  trotzdem  ein  Mindervcr- 
I» rauch  von  Brennstoff  sich  ergiebt,  so  führt  eine 
nicht  vollkommene  Verbrennung  eine  Verunreini- 
gung des  Spiritusvorrates  durch  die  Auspuffgase 
herbei ,  was  ciue  Verstopfung  der  Leitungen  und 
der  darin  befindlichen  Siebe  zur  Folge  bat.  I  bcr- 
haupt  sind  ja  in  den  Auspuffgasen  verbrannte 
Sohmierölrcste  uud  angesaugte  Staubmengcn  ent- 
halten und  empfiehlt  sich  daher  nicht,  die  geschil- 
derte Anordnung  zu  benutzen,  vielmehr  wird  der 
Brennstoffbehälter  vorteilhaft  so  angeordnet,  das» 
der  Spiritus  sclbstthätig  dem  Motor  zufiiesst. 

Für  die  Fortbewegung  der  eigentlichen  Nutz- 
last ergebe»  sieh  in  unterem  Beispiele  recht  un- 
günstige Zahlen.  Der  Preit  für  1  km  stellt  sich 
auf  0,284  •  20,15  -  5,723  bezw.  0,26  ■  20,2  ->  5,252 
Pfg.  im  Mittel.  Der  Grund  für  diese  hohen  Zahlen 
liegt  in  dem  uus  der  Specialeinrichtung  des  Wagens 
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Triebwerk«  und  Transporteinrictatnngen. 

Anlage  und  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  X.  Bt. 

(Mit  Abbildungen,  WS.3ir,-325) 

[Fortsetzung.]  Naakdrack  Tubotsn. 

Die  Firma  Deutsche  Waffen-  und  Munitionsfabriken 
Berlin  bringt  ein  gut  durchgebildete*  Triebwerkslager  in  den 
Handel.  Dieses  Kugellager  erhält  ein  Lagerclemcnt,  das  aus  zwei  inein- 


m 


ander  gelegten,  hohlen  Spurringen  besteht,  Fig.  315.  Die  Kugeln 
sitzen  ohne  Spielraum  zwischen  den  Ringen.  Dadurch  wird  genaue  Lage- 
rung und  ruhiger  Lauf  ertielt,  und  es  können  die  tseiden  Spurringe  rieh 
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i  ungünstigen  Verhältnisse  von  Nutz- 
welches  für  die  ertte  Vcrauehs- 

gruppe  »ich  zu  gyjyf,"  /g-   fär  die  v«i" 

um  i 

2150  =1.8 

net.  Die  Versuche  wurden  absichtlieh  mit  schwan- 
kender Nuttlast  ausgeführt,  um  den  Kinflus*  der- 
selben auf  den  Spirituiverbrauch  festzustellen. 
Der  erwünschte  Auftchluss  konnte  jedoch  aus  deu 
Krgebnissen  nicht  erhalten  werden.  Die  Daten 
zeigen,  dass  bei  der  Verwendung  von  Spiritus 
gegenüber  dem  Benzinbetrieb  eine  Verbilligung 
auch  unter  diesen  schwierigen  Betriebsvcrhaltmssen 
erreicht  ist. 

Ks  erübrigt  nach  diesen  Daten,  dem  Spiritus- 


betrieb immer  wieder  als  unerläßliche  Vorbedin- 
gung hinzuweisen.  Die  grundlegenden  Principieu 
dafür  sind  in  der  Kinleitung  auseinandergesetzt. 

Zum  Sehluss«  tei  mich  auf  einen  Umstand  hingewiesen ,  der  in- 
folge seiner  ganzlichen  Vernachlässigung  oft  die  t'raaobe  von  Betriebs- 
störungen ist. 

Ein  Motorwagen  ist  eine  Maschine  und  verlangt  dementsprechend 
die  gleiche  Wartung  nnd  sorgsame  PHege  wie  diese.  Die  in  Brauereien 
beschäftigten  Bierkutscher  sind  hierfür  aber  meist  nicht  zu  haben  und 
glauben  nach  dem  äusscrlichcn  Abwaschen  des  Wagens  ihre  Schuldig- 
keit getban  zu  haben  Die  Folge  davon  ist  eine  Verschmutzung  und 
starke  Abnutzung  der  verschmutzten  Teile  bei  der  Bewegung,  indem 
der  Strassenstaub  mit  Ol  gemischt  wie  eine  Schmirgelschcibe  seine 
Schuldigkeit  tbut.  Auf  diese  Verhältnisse  hat  natürlich  der  Kouslruk- 
tcur  Rücksicht  zu  nehmen,  trotzdem  sollte  aber  der  Motorwagen- 
besitzer ebenfulls  das  Scinige  thun,  um  dem  Gefährt  die  I-ebenskraft 
und  Betriebssicherheit  zu  erhalten.  Ohne  Schmieröl  und  Putzlappen 
ist  jeder  Betrieb  einer  Motorkutscheroi  Nonsens.  Sauberkeit  und  strenge 
Beobachtung  aller  beweglichen  Teile  uud  deren  Lagerungen  einerseits, 
zweckmässigen',  stärkere  Dimensionicrung  und  Staubschutz  anderseits, 
das  sind  die  Grundbedingungen ,  welche  für  ein  brauchbares  Last- 
automobil uncrl&sslieb  erfüllt  »ein  müssen. 
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das  Klcmcnt  zusammensetzen  und  auseinandernehmen  zu  können,  ist  der 
eine  Ring  und  zwar  stets  der  ruhende  mit  einem  Schlots  vorsehen,  das 
aus  dein  in  eine  kreiscylindrisohc  Riune  passenden  Fülltlück  und  der  Be- 
festigungsschraube besteht.  Das  Schlots  befindet  sich  an  der  unbelasteten 
Seite  dea  Lagers.  Dieaet  Kugellager  baut  sich  viel  kiirzer  als  das  Seilers- 
sehe  und  darf  nach  Prof.  Stribeck,  welcher  tioh  mit  Kugellagern  dieser 
Art  eingehend  befatst  hat,  auch  starker  belastet  werden.  K»  Ut  bei 
grossen  Geschwindigkeiten  ebenso  betriebssicher  wie  bei  kleinen.  Die 
Selbstschmierung  ist  eine  gleich  vollkommene  bei  Verwendung  von  Ol 
oder  Starrschmiere,  auch  wenn  nur  geringe  Mengen  in  das  Lager  ein- 
gebracht werden,  dabei  lässt  sich  der  Austritt  des  Schmiermittels  auch 
leicht  verhindern.  Der  innere  Spurring  ist  gegenüber  der  Welle  durch 
zwei  dünne,  geschlitzte  Stahlringe  mit  kouischen  Anzugtlächen  und 
Schraubengewinde  verspannt.  Daher  werden  sich  bei  ciuem  Wcllcn- 
«traug  die  inneren  Lagerringe  mit  den  zugehörigen  Wellcnteilen  längs 
verschieben,  wenu  sich  die  Temperatur  der  Welle  ändert,  uud  die 
äusseren  Spurringe  müssen  dieser  Bewegung  folgen  können.  Deshalb 
ist  das  Lagergehäuse  entsprechend  weiter  und  »eine  Bohrung  ent- 
sprechend länger  als  der  äussere  Spurring.  Wo  durch  einen  Stellring 
die  Längsverschiebung  der  Welle  gehindert  werden  soll ,  kann  dieser 
zwischen  Lagerring  und  Gehäutewand,  also  noch  innerhalb  det  Ge- 
häuses, angeordnet  werden. 

Bei  ruhendem  Betrieb  können  die  Spurringe  mit 
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und  wenig  Zeitaufwand  nachgesehen  und  dio  Kugeln  herausgenommen 
werden.  Zu  dem  Zweck  reichen  die  Seitcnwändo  der  U-förruigen  Sohl- 
platte Ms  nahe  an  die  Welle  heran  und  iat  du  zweiteilige  Lagerge- 
häuse  einerseits  an  einem  in  der  Sohlplatte  befostigten  Bolzen  drehbar 
gestützt  und  anderseits  durch  eine  umlcgbarc  Schraube  gehalten. 
Wird  die  zugehörige  Mutter  gelüftet  und  die  Schraube  umgelegt,  so 
übernimmt  die  erhöhte  Sohlplatte  die  Ahstützung  der  Welle  und  das 
entlastete  Lagergehänse  kann  durch  Aufkappeo  des  oberen  Teiles 
geöffnet  werden.  Will  man  die  Kugeln  herausnehmen  und  die  Spur- 
Aachen  vollständig  freilegen,  so  öffnet  man  das  am  äussereu  Spurring 
befindliche  Schlots,  nachdem  man  es  zuvor  durch  Drehen  des  Ringes 
zugänglich  gemacht  hat.  Für  kurze  Vorgelege  wellen  ist  das  einfache 
Lager,  Fig.  31G,  bestimmt. 

Bei  der  Drehung  der  Wellen  bezw.  der  Zapfen  der  Wellen  in  den 
Lagern  sollen  die  Flächen  nicht  direkt  aufeinander  laufen,  sondern 
es  muss,  um  die  Reibung  möglichst  zu  verbinden:  und  deren  Folgen, 
nämlich  den  Arbeitsverlust,  die  Erwärmung  und  die  Abnutzung  der 
GleitHiicbcu ,  auf  ein  Mindest inaass  zu  reduzieren,  die  unmittelbare 


Berührung  der  miteinander  arbeitenden  Flüchen  vermieden  werden, 
geschieht  durch  Anwendung  sogen.  Schmiermittel ,  welche  die 
Berührung  der  Flächen  verhindern,  sodass  bei  genügen- 


ndung 

Flächi 

nng  der  Vorgang  der  Ueibung  sich  nicht  zwischen  den 
Glcitflächcn  selbst ,  sondern  innerhalb  des  Schmiermittels  vollzieht. 
Als  Schmiermittel  kommen  für  die  TransmissionBlager  fette  Öle 
und  konsistente  Fette  in  Betracht.  Dieken  beiden  entsprechend  sind 
die  Sobmicrgefässo  ausgebildet.  Für  beide  sind  zahlreiche  Konstruk- 
tionen von  Submier Vorrichtungen  entstanden,  die  am  richtigen  Platz 
angewendet  und  sachgemäss  behandelt ,  auch  ihren  Zweck ,  nämlich 
eine  gute  und  sichere  Schmierung  herbeizuführen,  erfüllen.  Die  Wahl 
des  Schmier  mittels  hangt  nicht  allein  von  der  Güte  desselben 
ab,  sondern  es  spricht  auch  der  Raum,  in  dem  sieh  die  Anlöge  be- 
findet, hier  mit.  Als  bestes  Schmiermittel  für  Transmissionen  empfiehlt 
sich  für  schwere  Lager  ein  schlüpfriges,  nicht  zu  dünnflüssiges  Miueral- 
öl,  das  dickflüssiger  als  Rüböl  ist.  Für  die  gewöhnlichen  Trans- 
missionslager  sind  Mineralöle  geeignet ,  die  etwa»  dünnflüssiger  ah 
Rüböl  sind.  Konsistente  Fette  oder  Slarrschmicrc  wird  man  meist 
nur  bei  Transmissionen  in  besonder*  staubigen  Räumen  anwenden, 
z.  B.  in  Mühleu ,  C-cmcutfabriken  u.  s.  w.  Sie  haben  vor  den  leicht- 
tlieasenden  Olen  den  Vorzug,  da*s  die  verbrauchte  Schmiere  während 
des  Stillstandes  der  Transmission  nicht  abtropfen  kann  und  vor  allem, 
dass  sie  das  Kiudringcn  von  Staub  in  die  Lager  verhindert,  weil  sie 
alle  Zutrittsstellen  für  den  Staub  sicher  abscbliesst.  Gegenüber  der 
Ölschmierung  hat  die  Starrschmieruug  aber  den  Nachteil,  dass  letztere 
den  Flächen  durch  Druck  zugeführt  werdcu  niuss,  woraus  folgt,  das« 
die  Schmierung  dementsprechend  eine  unsichere  ist  und  dass  mau 
nur  schwer  kontrollieren  kann,  ob  die  Schmierung  eine  genügende  war. 
Uiuft  z.  B.  ein  I<ager  warm,  so  wird  zwar  das  mit  Starrschmicrc  ge- 
füllte Schmicrgcfass  schnell  auslaufen  und  die  Reibung  augenblicklich 
verringern,  jedoch  läast  sieb  dann  nicht  ohne  weiteres  erkennen,  das« 
das  Scbmiergefas*  leergelaufen  ist,  Bondern  erst  das  Featbrennen  der 
Welle  niusa  den  Maschinisten  auf  den  Mangel  des  Schmiermittels  auf- 
merksam machen.  Diese  (.beistände  treten  bei  Verwendung  von  ülcu 
nicht  ein:  das  Öl  fiicsBt  dem  Lager  sclbatthätig  zu.  und  es  kann  der 
Ölzufluss  glcichmäBsig  eingestellt  und  leicht  verstärkt  oder  .verringert 
werden ;  aueb  ist  die  Wiedergewinnung  des  gebrauchten  Ölca  durch 
Auffangen  in  den  bei  den  Lagern  erwähnten  Tropfsolwlen  möglich, 
sodass  der  an  sich  sparsamere  Verbrauch  au  Starrschmiere  durch  die 

Möglichkeit  einer  Wiedergewinnung 
des  Öles  sich  ausgleicht,  weil  man  das- 
selbe, nachdem  es  durch  Filter  ge- 
reinigt ist,  für  untergeordnete  Zwecke 
wieder  verwenden  kann. 

Als  gebräuchlichste  Schmier- 
gefäaae  für  mit  Ol  geschmierte  Trans- 
missionslager sind  die  Nadcl- 
Sohmiergläscr,  Fig.  317  u.  318 
mit  H  o  l  z  v  e  r  s  e  h  1  u  a  *  anzusehen. 
Diese  haben  runde,  ovale, 
halbrunde  Glasballons  in 
schiedenartigsten  Grössen. 

Die  Glasgefässc  bilden  gewisser- 
maassen  umgekehrte  Flaschen,  deren 
hölzerne  Vcrschlusstöpsel  durchbohrt 
sind.  In  jeder  dieser  Bohrungen  steckt 
lose  eine  Nadel ,  welche  bi«  anf  die 
zu  schmierenden  Zapfen  herabreicht. 
Bei  der  Drehung  des  Zapfens  wird  der 
Nadel  eine  stetig  auf  nnd  nieder  springende  Bewegung  erteilt,  welche 
dazu  führt,  das*  langsam  Luftblasen  in  das  Glas  treten  und  eine  ent- 
sprechende  Anzahl  von  Olt  rupfen  an  der  Nadel  herablliesst.  Je  grosser 
nun  der  Spielraum  zwiseheu  Nadel  und  Pfropfenwandung  ist,  um  so 
starker  ist  auch  die  Schmierung,  je  kleiner,  um  so  schwächer!  Will 
man  nur  sehr  massig  schmieren .  so  empfiehlt  es  «ich ,  die  Nadel  mit 
sehi-aulR-nförmigeu  Rillen  zu  versehen,  die  für  das  hcrabtropfendc  Öl 
noch  besondere  Hindernisse  bieten. 

Sparsam  im  Ölverbrauch  «ind  auch  die  Doch  t  «eh  m  i  er  ■  pp  a  - 
rate,  wie  sie  z.  B.  von  Blanke  .v  Rast  in  Leipzig-PlagwitI  (Fig.  Hlü) 
gefertigt  werden:  bei  diesen  ist  die  Schmierbüchse  meist  au«  Glas  ge- 
fertigt und  das  in  ihrer  Mitte  aufsteigenden  K- -hieben  euthnlt  eiueu 
Docht,  der  das  Öl  am  dem  ülasgefass  entnimmt  und  der  Verbrauch«.- 
stelle  zufuhrt.    Ihre  Wirkungsweise  ist  zu  bekannt,  als  dass  wir  hier 
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näher  darauf  einzugehen  brauchten.  Sic  sind  nicht  so  sicher  wie  die 
Nadelschmierglaser,  weil  mit  der  Zeit  leicht  eine  Verfilzung  des  Dochtes 
eintritt  und  dadurch  die  Schmierfähigkeit  abnimmt  und  weil  leicht 
Dochtteile  zwischen  die  Gleitfläcben  geraten  können ;  auch  sind  sie 
nicht  so  sparsam,  da  das  Ansangen  und  Fortleiteu  des  Öls  nicht  nur 
während  des  Betriebes,  sondern  auch  während  des  Stillstande*  geschieht. 

Für  grössere  Lager,  besonders  für  solche,  die  gut  beobachtet 
werden  können,  empfiehlt  sich  die  Anwendung  von  sparsam  » irkendcu 
Scbmiergcfässeti,  HMD,  Tropf  ölern  mit  sichtbarem  Ölverbrauch, 
beispielweise  von  der  von  Drcycr,  Rosenkranz 
*  Droop  in  Hannover  gewählten  Ansführungsform 
Fig.  32«.   Dieselben  werden  gleich  den  vorerwähn- 
ten Schmiergefassen  iu  deu  verschiedenartigsten 
Formen  angefertigt  und  bestehen  fast  alle  aus 
einem  geschlossenen  Glasbehälter,  dessen  Ausflug«- 
Öffnung  durch  einen  kegelförmigen  Stift  beliebig 
verengt  werden  kann.  Der  untere,  meist  aus  Rot- 
■Iii**  gefertigte  Teil  des  Apparates  ist  mit  Schau- 
löchern und  Scbaughu  verseben,  um  das  Herabfallen 
der  Tropfen  beobachten  zu  konuen.    Die  Füllung 
geschieht  in  der  Weise,  das»  man  den  schalen- 
förmigen Deckel  etwaa  nach  links  dreht ,  bi*  die 
Füllochcr  frei  werden.  Die 
auf  einem  geränderten  Knop 
abfluss  vermehrt  oder  vermindert 
Ölcr  ausser  Betrieb  gesetzt  werden,  so  wird  ein- 
fach der  au  der  Kinstcllatange  sitzende  Knopf 
umgeklappt.   Letztere  sinkt  dann  so  tief,  dass  der 
Kegel  derselben  da«  Ölabflusaloch  absperrt.  Die 
Inbetriebsetzung  geschieht  durch  Wiederaufrichten 
des  "" 


:n  iiims  urem  ,  ins  nie 
tie  Kiustellstauge  ruht 
3pfe,  wodurch  der  Öl- 
lindert  wird.    Soll  der 


SfAmfrtfjiymrfif  ros 


AU  bekannteste  Schm  ier  v  o  rriob  - 
tungen  für  Starrschmierung  sind  die  von 
Stanffcr  und  To  rote  zu  nennen.  Bei  der 
St  auf ferse  heu,  Fig.  322,  wird  durch  Rcchts- 
dreheu  des  Oberteils  das  Fett  auf  die  Lagcrstclle 
gepresst ;  es  empfiehlt  sich  bei  diesen  Büchsen 
die  Anwendung  eines  Zwisehenrohrcheus,  das  die 
unmittelbare  \  erbiudung  zwischen  Reibungsllaclic 
und  Schmiergefäss  am  sichersten  herstellt ,  denn 
ohne  dieses  Röbrchen  könnte  es  leicht  eintreten, 
dass  das  Fett  in  den  Hohlraum  zwischen  Lager- 
dcckel  und  Lagcrschale  gepreast  wird.  Dasselbe 
gilt  auch  von  der  Schmierbüchse,  System  Tovoli-, 
Fig.  823.  Die  Fettzufuhr  wird  durch  den  bohlen, 
mit  Bleischrot  belasteten  Kolben  nach  Bedürfnis 
geregelt.  An  einer  farbigen  Fläche  der  oberen 
Scheibe  iat  der  Inhalt  der  Büchse  jederzeit  auch 
von  unten  leicht  zu  erkennen. 

Statt  dieser  Schmierbüchsen  mit  Gewichts- 
bclaatung  aind  z.B.  von  Schumann  &  Co.  in 
Leipzig  auch  selbst thu ti ge  Schmiorbüchscn. 
System  Berg  er,  zu  empfehlen,  welche  mit 
Druckfcdcr  arbeiten.  Sic  haben  den  Vorzug  vor 
der  Tovotcschen,  dass  die  Büchae  in  jeder  beliebigen 
Lage  schmiert,  während  bei  der  zuerst  genannten 
die  Schmierbüchse  steta  senkrecht  stehen  muss. 
Die  Feder  ist.  so  gewählt,  dass  sie 
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»miw  4  i/rwji  M 


f|t,  JJ/-.t3.1. 


y\t.  m 


Fl,  3JJ. 
I  *  O».  e.  UtpUt. 


massigen  Fett  verbrauch  ermöglicht  nnd  zwar  derart,  da-«  sie  zu 
Anfang,  wu  der  Kniben  die  gröaste  Fcttmengc  vor  sich  her  zu  schieben 
hat,  die  meiste  Kraft  ausübt,  später  über,  der  entweichenden  Fett- 
menge entsprechend,  immer  schwacher  wirkt.  Um  den  Fett  verbrauch 
noch  besser  regulieren  zu  können,  wird  hantig  noch  eine  Regulier- 
achraube  unterhalb  der  Büchse  angebracht ,  durch  welche  der  Fett- 
kanal  mehr  oder  weuiger  verengt  wird. 

Für  die  oben  beschriebenen  feststehenden  Schniiergefässc  empfehlen 
aich  bei  normalem  Betriebe  bis  StlO  Umdrehungen  in  der  Minute,  nach 
Angaben  der  B.-A.  M.-A.-G.  in  Dessau,  folgende  Abmessungen: 

Wellendurchniesser 

•HH-55    60:  Mi  100:110    115:  ISO  mm, 

Inhalt  der  Schmiergefässc 

Htt;  i<>  64:72  7»;  11«  110 : 145  175 :22s  eben». 
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Kür  die  Loa-  und  Leerscbeihen  aind  verschiedene  Schmier- 
vorricht  nngen  erdacht  worden,  z.  B.  die  Schmierbüchse  nach  Fig.  325. 
Bei  derselben  wird  die  Büchse  mit  festem  Fett  gefüllt,  welches  durch 
eine  Blciachcibo  infolge  der  Schwungkraft  bei  laufender  Riemenscheibe 
nach  aussen  gedrückt  wird  und  durch  das  mittlere  Hohreben  zur 
Welle  gelangt. 

Der  K  ach  tobe  Öl  er,  Kig.  321,  für  gleiche 
/.wecke  wie  oben  dienend,  aber  für  t »fallung, 
wird  ebenfalls  auf  der  Nabe  be- 
festigt und  schmiert  selbstthätig 
bei  Umdrehung  der  Scheibe.  Die 
Büchse  ist  in  zwei  Kammern  ge- 
teilt ,  aus  deren  oberer  ein  kol- 
beuartiger  Stift  da*  Ol  tropfen- 
weise xur  Welle  befordert.  Eben- 
falls für  Ölsobmicrung  bei  Los- 
aeheiben  dient  du  von  der  H  A. 
M.-A.-G.  in  Dessau  eingeführte 
Schmierrohr,  Fig.  324,  hei 
welchem  die  Ölung  nach  Art  de* 
Nadelschmiergcfnsse«  durch  Vibration  eine«  Stiftes  erfolgt.  Da»  seit- 
lich angefügte,  gebogene  Rohr  dient  zur  Tergrösscrung  des  Olraumes. 
Ein  (iewindetapfen  am  Hanptkörper  ermöglicht  die  Befestigung  an 
der  Leeracbeibennabe.  (Fortsetzung  folgt.) 
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Innern  de*  Fahrstuhles  vorgeführt  ist.  Stigler  hat  mit  Verständnis 
erkannt,  dass  bei  einem  Aufzuge  eine  niemals  versagende  und  nie- 
mals ausser  Ordnung  kommende  Steuerung  die  Hauptsache  ist.  Die 
neue  Knopfsteuerung  bietet  Sicherheit  unter  allen  Verhältnissen  und 
ermöglicht  ein  Manövrieren  de«  Aufzug«  mit  grosser  Leichtigkeit, 
auch  ohne  Führer. 

Die  Steuerung  geschieht  durah  im  Fahrstuhle  auf  Griffhöhe 
angebrachte  und  der  Anzahl  der  zu  befahrenden  Stockwerke  ent- 
sprechende elektrische  Taster.  Ist  der  Fahrstuhl  geladen  und  die  Thür 
geschlossen ,  so  genügt  ein  einfacher  Druck  auf  den  für  jedes  Stock- 
werk vorgeschriebenen  Taster,  um  es  dahin  zn  bringen,  dass  der  Fahr- 
stuhl nach  angetretener  und  vollendeter  Fahrt  sanft  und  stossfrei  an 
dem  betreffenden  Stockwerk  hält,  Vcrlässt  man  den  Fahrstuhl,  so  ist  zum 
Rüokbcfordern  demselben  in«  Erdgeseboss  auf  den  au  der  Scbachlthür 
angebrachten  Taster  dieses  Stockwerkes  zu  drücken,  worauf  der  Fahr- 
stuhl naeb  unten  geht.  Wird  diese  Rückbeförderung  von  den  oben 
aussteigenden  Personen  unterlassen,  so  kann  der  Fahrstuhl  auch  vom 
Parterre  aus  herabgebolt  werden.  Man  bat  dazu  nur  nötig,  anf  einen 
im  Parterre  vorgesehenen  besonderen  Taster  zn  drücken.  So  lange 
der  Aufzug  in  Bewegung  ist,  verhindert  dieselbe  Vorrichtung  das 
Offnen  der  Thören  in  den  Stockwerken;  ebenso  kann  der  Aufzug  nur 
bewegt  werden,  wenn  sowohl  die  Fahrstuhl-  als  auch  die  Schacht- 
thüren  geschlossen  find. 

Öffnet  der  Fahrgast  wahret»!  der  Fahrt  die  Thür  de»  Fahrstuhls 
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„StlglW- Aufzüge 

v<>n  der  Ofncina  Meccanicn  Stigler  in  Mailand. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  136  u.  127.) 

Naohdrnck  verbalen 

Seit  Jahren  befaBst  sich  die  Officinu  Meccanica  Stiglcr 
in  Mailand,  Via  Galileo  45,  mit  der  Herstellung  von  hydrau- 
lischen und  elektrischen  Aufzügen.  Die  letzte  Neuerung, 
mit  welcher  diese  Firma  hervortrat,  war  ein  Aufzug  mit  „Knopf- 
steuerung", System  Stiglcr,  welube  eine  einfache  und  sichere 
Handhabung  des  Fahrstuhle*  gewährleistet.  Abbildung  32t)  zeigt 
einen  elektrischen  Aufzug,  Aufzugswinde  mit  F'.lcktromotor  und  Fahr- 
stuhl, neuester  Bauart,  deren  elektrischer  Teil  aueb  von  Stigler  seihst 
konstruiert  ist.  Jeder  dieser  Aufzüge,  mit  denen  die  Windeueinrich- 
tung  sehr  kompeudiös  zusammengebaut  ist,  erhält  drei  nebeneinander 
angebrachte  Sicherheitsapparatc,  welche  unabhängig  voneinander,  jeder 
aber  für  einen  bestimmten  /weck  funktionieren,  sodass  also  gegen  alte 
Unfälle,  wie  Bruch  des  Tragseiles,  zu  grosse  Fahrgeschwindigkeit, 
Aufstosscn  des  Fahrstuhles  auf  einen  Widerstand,  vorgesorgt  ist.  Der 
Stillstand  des  Fahrstuhle«  wird  durch  Fangkeile  bewirkt,  die  durch 
die  drei  erwähnten  Vorrichtungen  bethäligt  werden ;  bei  Seilbruch 
tritt  ein  kräftigt«  Hebel  werk  mit  Gewicht  und  Federn  ein,  beim  Auf- 
stosscn des  Fahrstuhles  auf  einen  Widerstand  Heben  eine*  ausbalan- 
cierten Fangbodens,  bei  zu  grosser  Nieslerfahrtgeachwitidigkcit  ein 
patentierter  Pendelapparat,  welcher  auch  dann  noch  genügend  wirkt, 
wenn  er  allenfalls  verschmutzt  oder  sonst  vernachlässigt  sein  sollte. 
Auf  der  Aufzugmaschine  sieht  man  den  elektrischen  Steuerung*- 
apparat,  dessen  weitere  Einrichtung  in  der  Abbildung  Kig.  iö7  vom 


eu  bleibt  letzterer  stehen  und  setzt  »einen  Weg  erat  wieder  fort, 
wenn  die  Thürc  geschlossen  wird ;  der  Fahrstuhl  kann  also  auf  die 
eben  angedeutete  Weise  au  jedem  Punkte  der  Fahrt  zum  Stillstehen 
gebracht  werden.  Ferner  ist  noch  die  Einrichtung  getroffen,  dass 
der  F'ahrgast  dureh  Drücken  eine«  „Knopfe«  für  Hinubfahrt"  den 
Fahrstuhl  wieder  in»  Parterre  beordern  kann,  ohne  event.  vorher 
noob  ausgestiegen  zu  sein.  Wenn  der  Fahrstuhl  einmal  in  Bewegung 
gesetzt  ist,  so  kann  durch  Drücken  der  Stockwerk  tust  er  nicht  mehr 
l<eciniluast  werden. 

Eine  Steuerung  für  führerlose  Aufzüge  wurde  Otto  Kämmerer 
1d  Charlottenburg  untsr  D.  R.-P.  Nr.  Iii  III  paUntlert.  Der  In  der  Fahr- 
seile aufgestellt«  Anlasser  für  den  Ankeratrom  wird  ohne  Zuhilfenahme  van 
Sell«Ug»u  »dsr  nilfMtriimco  durch  zwei  Gruppen  von  Im  Fabrachacht  ange 
brachtsa  Anschlagen  ia»«h*nlsfb  bedient.  Dl«  «Ine  Gruppe  besorgt  in  Jeden 
Stockwerk  dl«  Einschaltung  und  dl«  andere  nur  In  einem  bestimmtes  Stuck- 
werk  dl«  Ausschaltung.  Dl«  Ausführung  kann,  wenn  der  eigentliche  An- 
lasser vom  l'merbalter  getrennt  Ist,  so  getroffen  werden,  da»«  die  Anlaasrr- 
velle  mit  zwei  zum  Kin-  and  Aaeerhattrn  dienenden  Streifhebeln  «u«gc- 
rUstet  ist,  welche  in  den  einzelnen  Stockwerken  durrh  An«toe*cn  an  Im 
Fahrachacht  befestigte  Kurvaa»rbleoen  gedreht  werden  und  dadurch  den 
Anlaaawlderatand  allmählich  ein-  bezw.  ausschalten,  wihreod  der  Auserhall  • 
atrelfhebel  am  Ende  seiner  Bewegung  ein«  Sperrvurrlehlung  für  den  der 
Fahrtrichtung  entsprechend  eingeschalteten  1  nischalter  auslöst,  sodass  der. 
selbe  In  die  Nullstellung  zurückspringt. 

Die  Stockwerkselnateliung  und  die  Umarbeitung  kann  durch  «inen 
einzigen  Handgriff  auf  der  Welle  besorgt  werden,  deren  Langeversrbiebung 
die  Stockwerkelaatellung  und  deren  Verdrehung  dl«  Einschaltung  bewirkt. 
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fyttssgs-  und  5icberheit5cinrtcbtflngen. 

Neue  I)aiii|irfeuersprltzeii 

\»u  Jot.  Beduwe  iu  Aachen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  338  u.  329,) 

Die  Firma  Josef  Beduwe  in  Aachen,  bekannt  durch  ihre  Spc- 
cialität —  Hand-  und  Dam  p  f  f  e  uer«  p  r  i  i  z  e  n  (siehe  auch  Supple- 
ment zu  Unland'«  Technischen  Zeitschriften,  Jahrgang  l<r,>  Seite 
40  o.  41)—  bringt 
bei    allen  ihren 
Ausführungen  ein 
ihr  patentiertes 
Veutilsyatem 
in  Anwendung, 
da»   rieh  durch 
leichte  Zuging- 
lichkeit  und 
grosse  Uneni- 
pliridlichkeit  ge- 
gen schlammige* 
Wasser  kenn- 
zeichnet. 

Abbildung  IRJx 
zeigt  eine  neue 
drcicylindrigc 
Dumpf  spritze, 
bei  der  alle  Teile 
sehr  übersichtlich 
iiinl  leicht  zu- 
gänglich angeord- 
net sind,  m. lin- 
deren Bedienung 
heim;  besonderen 
Schwierigkeilen 
bietet.  Erhöbt 
wird  die  Zugang- 
lichkeit  noch  da- 
durch, dass  neben 
dem,  wie  üblich, 
stehend  angeord- 
nete« Kessel  die 
Maschine  »wi- 
schen Yorder-  nml 
I  linterwagen  so 
eingehängt  ist, 
das*  sie  parallel 
/.um  Wagenrah- 
meusieh  befindet, 
eine  Keoemng, 
welche  den  Bei- 
fall aller  Sach- 
verständigen sieb 
erwirbt. 

Obwohl  die 
Spritze  mit  ullcu 
notwendigen  Ar- 
inuturcu  ausge- 
rottet ist,  ent- 
behrt aie  doch 
aller  überflüssi- 
gen, die  Hand- 
habung erschwe- 
renden Hahne  und 
Ventile.  Der  Kes- 
sel ,  dem  durch 
doppelte  Sicher- 
heitsventile, dop- 
pelte Wasser- 
»tandszeiger  etc. 
erhöhte  Sicher- 
heit verliehen  ist, 
wird  durch  drei 
S|H'i*evorrichtutigen  bedient. 


»Vi». 
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Die  durch  siubcre  Durchfühning  und 
gediegene  Bauurt  bemerkenswerte  Spritze  lauft,  nm  ein  leichtes  Fah- 
ren zu  ermöglichen,  auf  Kauonenräderu. 

Auch  die  iu  Abbildung  Hill  wicdcrgegebcuc,  unter  Musterschutz 
hctiudliche  Dampfspritze  zeichnet  sich  durch  die  ubeuerwähnten  Vor- 
züge aus,  be-it/t  aber  noch  eine  bümerkenswerte  Kigenart  insofern, 
ah  auf  dem  cineu  Wagougcstell  zwei,  den  Dampf  einem  gemein- 
schaftlichen Kessel  entuebmende,  Dampfspritzeu  angeordnet  und. 
Dies«  letzteren  können  euwobi  vereint  ata  auch  getrennt  arbeiten  und 
ergiebt  «ich  daran*  der  Vorteil,  data  im  Falle  einer  plötzlich  eintreten- 
den Störung  an  Maschine  oder  Pumpe  uieht  die  ganze  Maschine 
gi-braiiehsuiifahig  wird,  sondern  das»  \ieltnebr  immer  noch  die  eine 
»der  die  andere  der  Maschinen  ihre  Arbeit  fortzusetzen  im  stände  ist. 
Ki  kann  also  die  eine  der  Maschinen  als  R«»ervespritze  behandelt 
werden.  Gleichzeitig  ergiebt  sieh  über  aui-U  der  weitere  Vorteil,  das» 


Uun,  iln  der  Betrieb  lud  niedrigem  Kcsseldruok  schon  mit  einer 
Maschine  aufgenommen  werden  kann,  wahrend  die  iweite  Maschine 
erst  bei  vorgerücktem  Dampfdruck  zu  arbeiten  beginnt. 

Trotz  des  geringen  Gewichte*  und  l°nif»ugc*  der  Maschinen  legen 
die  Beduwe -Sprition  eine  grosse  Leist nogsfiihlgkeit  an  dun  Tag.  Die 
Dampfen« wicklang  geht  rasch  vor  »ich  und  erhält  rieh  immer  auf 
genügender  Hohe  Die  Maschinen  sind  el-eiiso  einfach  als  solide  ge- 
baut, obenan  zeichnet  «loh  die  Konstruktion  des  Pumpwerke*,  dessen 
Wasserwege  weit  bemessen  und  den-ou  Ventile  leicht  zugänglich  sind, 
durch  Einfachheit  au*.  Die  einzelnen  ürgnuc  der  Maschine  sind  so 
angeordnet,  das*  Heizer,  Maschinist  und  Feuerwehrleute  sich  gegen- 
seitig bei  Aus- 
übung ihrerFunk- 
tionen  nicht  stö- 
ren; ebenso  sind 
die  Spritzen  mit 
allen  Siebcrhcita- 

Vorrichtungen 
versehen,  welche 
die  Bedienung 
gegen  Gefährdun- 
gen schützen  kön- 
nen. Im  Verein 
mit  der  leichten 

Beweglichkeit 
der  Wagen  sind  so 
alle  Bedingungen 
erfüllt,  welche 
auf  Grund  prak- 
tischer Studien 
und  Erfahrungen 
für  den  Bau  einer 

Dampffeuer- 
spritze mnasE- 
gebrud  sind. 

Das  Ventil, 
welche*  die  Firma 
[■  Jos.  Beduwe  bei 
"vi  allen  ihren  - 
Spritzen  anwen- 
det und  das  znr 
Itcgeluug  der  ab- 
gegebenen Was- 
serruengeu  dient, 

verbindet  den 
Snugrann»  mit 
dein  Druolcraum 
und  vermag  auch 
selbsttätig  zu 
wirken.  Es  wird 
mittels  einer  auf 
jeden  Druck  ein- 
stellbaren Feder 
gegen  den  Druck- 
räum  niederge- 
halten und  öffnet 
zieh,  wenn  durch 
Verengung  der 
Austtuasmündung 
der  eingestellte 
Druck  üfaerachrit- 
tan  wird,  sodaa> 
ein  Teil  de* 
Wassers  iu  den 
Saogeraum  zu- 
rücktritt; ea  hat 
o*  aber  aooh  der 
M  ssebinist  in  dei 
Hand,  da*  Ventil 
von  Hand  anf 
i  im  gewinse  Lie- 
f armen gn  einzu- 
stellen, sodass  die 
Gefahr  ausge- 
schlossen i-l.iia--. 


Ms.  329. 

Itampft/nllum  tan  k».  Bttimw*  >'*  A*r**n 


die  Maschiuc  so  viel  überflüssige?  Wasser  schleudert.  >.ln  iurch  du- 
selt« mehr  verdorben  w-ird  als  durch  das  Feuer. 


beim  Anheizen  de-  Ke<-d"  die  Spritze  (ruber  in  Thätigkeit  treten  ,  Fassung  »losebllrsssn. 


Cm  die  Explosion«-  und  Brandgefahr  In  Baumen,  in 

explaslble  Hemiscbr  von  liim  n,  Staub  «der  Fasern  vorkoanmen,  su  vermeide», 
dürfen  M  m ■  tat PLf  c  mit  Ausnahme  derjenigen  die  weder  Bürsten  nork  Seklrif- 
k intakte  haben,  und  Apparate,  an  denen  brtrlebsmissiz  Funken  auftreten 
k  innen,  nur  unter  Verwendung  von  Schutzkkateo,  welche  jede  Feuergefahr 
aussL-Utlessea,  aufgestellt  werden.  In  allen  Fallen  Ist  die  Aufstellonz:  derart 
austutubren,  dsas  etwa  im  Betriebe  der  elektrischen  Elnriibtuaren  auf. 
tretende  Feuert-rsckelnnngi'n  keine  Kntzündung  brenubarcr  Stoff*  hervor 
rnfrn  künoen  Widerstünde  niUsasa  ao  beschaffen  sein,  dass  weder  durch 
Krwkrmung  noch  durch  Fankenbildung  eine  KntzilnduDg  d*r  »xploaJblen 
(i-ailscbs  hervorgerufen  werden  kann,  L'ntsr  Luftabecblnss  brtnneads 
UlUblsmpen  mllsssu  dl.  bt  scblleeeinde  1' berglocken  haben,  die  auch  die 
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Supplement  zu  Uhland's  Technischen  Zeitschriften. 

Praxis  des  Fabrikbetriebs. 

MOTOREN,  TRIEBWERKE  und  MASCH  INEN  ELEMENTE. 
TRANSPORT-  und  SICHERHEITS-EINRICHTUNGEN. 


Fabrik -Anlagen  sad  Betrieb. 

Moderne  Fabrikanlagen. 

Von  Ingenieur  Ludwig  Utz,  Direktor  der  k.  k.  Lehranstalt  für  Textil- 
industrie in  Wien. 

(Mit 


Wie  bereit, 
verschiedenartig 
eingerichtet. 

Manchmal  ist  die  Reparaturwerkstatt«  in 
einem  einzigen  Raum  vereinigt,  ein  andermal 
sind  die  einzelnen  Abteilungen  wie  Dreherei, 
Schlosserei,  Tischlerei,  Schleiferei  etc.  in  ab- 
gesonderten Räumen  untergebracht.  In  vielen 
rillen  zieht  man  tot,  die  Reparaturwerk- 
•Utte  mit  Maschinen-  und  Kesselhaus  in  einem 
isoliert  stehenden  Gebäude  zu  vereinigen. 
Diese  Anordnung  besitzt  den  Vorteil,  das» 
das  Bedienungspersonal  der  Maschinen  und 
des  Kessels  in  der  Reparaturwerkstatt«  zeit- 
weilig verwandt  werden  kann,  und  das.  bei 
grossen  Etablissement»,  wenn  die  Maschine ti- 
anlago  in  der  Mitte  des  Betriebe»  zu  liegen 
kommt,  und  »ich  die  gesamten  Arbeitssäle 
um  die  Maschiuenanlage  gruppieren,  die  Ent- 
fernung der  Arbeitssäle  von  der  Reparatur- 
werkstatt« dann  am  geringsten  wird ,  wenn 
man  die  letztere  im  Anschluss  an  das  Ma- 


Fig.  330— 3:i4.) 

[Fortsetzung.] 

die  Reparaturwerkstätten 
Gebäuden  gruppiert  und  auch 


anlegt, 
gs  halten 


1 


Bf 


Allerdings   haben  all  tehende  Ma- 

•chineuhäuscr  den  grossen  Nachteil,  dass  sich 
die  Transmission  unter  Umständen  sehr  schwie- 
rig gestaltet,  besonders  wenn  sie  breite  Ilöfe 
oder  Wege  zu  überbrücken  hat.  Man  kunn 
jedoch  in  diesem  Kalle,  wie  dies  .vielfach  ge- 
schieht, die  Transmission  unterirdiscl 

nbare  Betonkanäle  verlegen,  sodass  auch 
ohmierung  keine  wesentlichen 
keiten  bietet. 

In  Fig.  330  ist  eine  solche  Anlage 
i  solierten  Gebäude»  mit  Mas chi 
Kesselhau«  und  Re- 
paraturwerkstätte 
wiedergegeben.  Es  han- 
delt sich  um  die  Maschinen  - 
Station  einermittelgrossen 
mechanischen  Weberei. 

Ein  isoliert  stehende» 
Gebäude  mit  eiufacher 
birgt  da»  Ma- 
a,  welches 
vom  Hofe  aus  über 
Stufen  zugänglich 
Gleichzeitig  ist  die  Ma- 
schinenstube von  einem 
Vorraum  b  aus  zu  betre- 
ten, der  an  den  Wasser- 
turm c  atigebaut  ist,  und 
von  einem  einfachen  Klug- 
dach Uberdeckt  wird. 
Neben  der  Maschinenstube 
liegt  das  Kesselhaus  d  für 
zwei  Kessel  und  in  gleicher  Flucht  ein  Kohlenraum  e.  Im  Anschluss 
an  diese  Räume  ist  eine  einfache  Reparaturwerkstatt«  f  angeordnet, 
welche  sowohl  mit  dem  Maschinen-  und  Kesselhaus  wie  mit  dem  Freien 
in  direkter  Verbindung  steht.  Die  Werkstatt*  ist  nur  als  Schlosserei 
gedacht  und  dient  nur  zur  Ausführung  von  kleineren  Reparaturen.  Für 
eine  mechanische  Weberei  von  300  Webstühlen  ist  hierzu  ein  Raum 
von  6,36  X  12,7*»  m  Flache  erfahrungsgemäs»  vollständig  ausreichend. 
Die  Werkstätte  wird  mit  einer  kleinen  Feldschmiede,  Bohrmaschine, 
Drehbank  und  Feilbänken 

als  Schleiferei  eingerichtet.    Die  Sehmirgelstcinc  giebt  man 
en  durch  Gipsdielenwände  oder  Holzversehbig*' 


Arbeitsprozesse,  welche  die  übrigen  Prozesse  oder  die  Gesundheit  der 
Arbeiter  beeinträchtigen  können  in  besonderen  gut  ventilierten  Räu- 
men durchgeführt  werden  müssen.  Die  Lage  der  Schlosserei  gestattet 
einen  raschen  Verkehr  mit  der  benachbarten  mechanischen  Weberei. 
Die  Arbeitsmaschinen  der  Reparaturwerkstatt«,  sowie  der  Weberei  er- 
halten in  diesem  Falle  elektrischen  Einzelantrieb,  weshalb  die  isolierte 
I*ge  des  Maschinenhause,  bei  der  Effektübertragung  keinen  Nachteil 
bietet. 

Fig.  330, 1  stellt  einen  Schnitt  durch  das  Maschinenbaus,  Kesselhaus 
und  Kohlenraum  dar.  Die  Skizze  zeigt,  wie  das  Maschinenhaus  durch 
hohe  seitliche  Fenster  erhellt  wird,  während  das  Kesselhaus  sattelar- 
tige Oberlichtlaternen  aufgesetzt  erhält.    Gegen  den  Hof  zu  sind  im 
Kcssvlhause  zwei  hochgelegene  niedere  Fenster 
angeordnet,  welche  nach  unten  als  Blind- 
fenster durchgeführt  sind ,  d.  h.  es  werden 
die  thürartigen  Öffnungen  im  unteren  Teil 
durch  eine  schwache  leicht  entfernbare  Mauer 
abgemauert,  sodass  bei  einer  Reparatur  oder 
Erneuerung  eines  der  beiden  Kessel,  der  alte 
Kessel  leicht  entfernt  bezw.  der  neue  an  Ort 
und  Stelle  gebracht  werden  kann. 

Man  soll  bei  Kesselhäusern  immer  darauf 
bedacht  sein,  dass  der  Transport  der  Kessel 
in  und  aus  dem  Kesselhaus  leicht  durchführ- 
bar ist.  Jede  derartige  Unterlassungssünde 
erfordert  unter  Umständen  viel  Zeit  und  Geld. 

Die  Reparaturwerkstätte  ist  im  vorlie- 
genden Fall  als  ganz  einfacher  Bau  gedacht. 
Das  Dach  ist  ein  einfaches  Klugdaoh  in  Holz- 
konstruktion  und  giebt  zu  einer  Besprechung 
keinerlei  Anlas».    Unter  dem  Fussboden,  der 
in  diesem  Fall  aus  Cemcntbeton  hergestellt 
ist,  liegt  der  Verbindungskanal  zwischen  Kessel 
und  Esse.  Letztere  selbst  ist  an  die  Reparatur- 
werkstatt« angebaut,  wie  Fig.  330, 1  ersichtlich 
macht.  Der  Wasserturm  mit  vier  Stockwerkeu 
birgt  im  obersten  das  Wasserreservoir.  Holz- 
stiegen stellen  die  Verbindung  von  Stock  zu 
Stock  her.   Das  Reservoir  selbst  steht  in  einer 
Höhe  von  10,20  m  über  dem  Niveau  des 
Maschinen-  und  Kesselhauses.  Das  Wasser  hat 
somit  einen  Druck  von  ca.  1  Atmosphäre. 
Eine  andere  Anordnung  eine«  isolierten 
mit  angebautem  Kessel- 
rwerkstätte  für  eine  klei- 
nere Webereianlage  zeigt 
Kig.  331. 

Ein  völlig  rechteckige» 
Gebäude  umfasst  die  Ma- 
schinenstube 0,  von  5  X 
3,9  m  Fläche,  in  gleicher 
Flucht  eine  vom  Ma- 
achinenhaus  zugängliche 
Schlosserei  d  mit  einem 
Schmiedefeuer  in  der  Ecke 
und  anstosseud  wieder  in 
der  benachbarten  Flucht 
ein  Kesselhaus  a,  mit 
dem  allgetrennten  Re- 
servekesselhaus  b,  und 
ein  Speisesaal  f  mit  der 
Küche  e.  Von  der  Küche 
aus  ist  ein  Kellcrraum  zu- 


<* 


w»  tu. 

>1„.  31V  u.  131.    Z.  A.  ,  MudUTU  FmMtMU,,n, 


gänglioh  mit  ciuer  Vorrats- 
und Speisekammer.  Das 


bpeu 

Gebäude  ist  18,6  m  lang 
und  13,7  m  breit.  Von  der  Weberei  ist  es  durch  einen  4  m  breiten  Weg 
getrennt,  doch  sind  die  Verbindungsthüren  derartig  angelegt,  dass  man 
von  allen  Arbeitaräumen  bequem  und  schnell  zu  diesem  Gebäude  ge- 
langen kann.  Die  Anlage  reicht  für  ein«  Weberei  von  160  ;  200  Web- 
stühlen. In  gleicher  Richtung  gegen  das  Webgebäude,  jedoch  gegen- 
über dem  Nebeneingang  liegt  eine  Abortanlage,  welche  höchst  einfach 
und  zweckmässig  ist,  weshalb  sie  in  Kig.  331,  2  mitgezeichnet  erscheint. 
Dieselbe  ist  ebenfalls  ganz  isoliert  gebaut  und  besitzt  zwei  Abteilungen, 
eine  für  Männer  mit  drei  Aborten  mit  Wasserspülung  und  einem 
Pissoir  und  eine  für  Frauen  mit  drei  Aborten.  Die  angegebenen  Dirnen- 
sind  »ehr  gut 
Sind  die  r 
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ebäud 


Kesselhau*  in  einem  G 
gebimde  verbunden ,  M 
Ordnungen  und  dadurch 

Fig.  332,  1  zeigt  eine 
/.eiobnet,  und  häufig  Mir  1 
in  einer  Flucht  direkt  an 

Die  Vorteile  dieser  Anlage  sind 
Repamtut  Werkstatt«'  und  allen 
Kffcktubertraguug ,  leichte 
Zugangliuhkeit  de*  Maschi- 
i.enhauses.  Die  Anordnung 
des  Kessels  neben  dem  Ma- 
schiuenhause  und  angebaut 
an  die  Arbeitsräumc  erhöht 
/wardicVersichcrungsprätnic. 
bietet  aber  den  Vorteil  den 
Dampf  auf  künerem  Wege  au 
jene  Orte  zu  leiten,  wo  er  etwa 
/.um  Farben,  Apprcttiereu, 
Milieliti-n  etc  benötigt  wird, 
um  die  IHnipfheizung  der 
Kahrikräume  zu  verein- 
fachen. Die  in  Fig.  3112,  1 
skizzierte  Anordnung  hat  den 
Nachteil,  das«  die  Teilung  di  r 
Betnebsi(uelle  auf  die  ein- 
Qucmträngc  ini  offe- 
ArU-itsraum  vor  »ich 
bt;  besser  i«t  e«  bekannt- 
lich zwischen  diesen  genann- 
ten Kimmen  und  der  Werk- 
statte einen  Seilgang  einzu- 
schieben, in  welchen  die 
Hauptantriebe  verlegt  wer- 
den l\gl.  Fi«.  332,  21. 

Im  vorliegenden  Falle  ist 
die  erste  Säulenreihe  2  m 
von  der  Seitenmauer  entfernt, 
und  in  diesem  sonst  als  Gang 
benutzten  Kaum  erfolgt  der 
Antrieb  der  einzelnen  Quer- 
stränge. Die  Reparaturwerk- 
stätten sind  in  diesem  Falle 
geteilt.  Die  Schlosserei  a 
umfasat  112  >|m  Fläche  und 
ebenao  gross  ist  die  be- 
nachbarte Tischlerei  b  (Fig. 
882,1).  (  ^  ^ 

eine  Schmiede.  Letztere  ist 
4  m  breit  und  8  m  lang. 
Die   Anlage   dient   für  eine 

früssere  Teppichfabrik  zur 
'urehfübrung  grösserer  Re- 
paraturen be/w.  Herstellung 
jeuer  Bestandteile,  welche  Ge- 
heimui»  der  Firma 
•ollen. 


vereinigt ,  sondern  mit  dem  Falirik- 
tet  sich  die  Möglichkeit  mannigfacher  An- 
bestimmten  Fällen  besonderer  Vorteile. 

Alle  Nebenräume  sind 
die  Arbeitsräume  angebaut. 

Verkehr  /wischen  der 
Vereinfachung  der 


steht  iu  unmittelbarer  Verbindung  mit  dem  Maschinenbauie  und  den 
Arbeitsraunu-ii.    In  praktischer  Weise  siud  Maschinenbaus,  Kesselhaus 
und  Werkstätte  vereinigt.    Der  Hauptantrieb  liegt  im  Ma 
und  die  Effcktühertragung  erfolg 
einen  im  offenen  Saal,  nach  dei 

Niveaudifferenzen  bedingen  die  Einschaltung  von  Stiegen 
den  einzelnen  Räumen.  Von  der  Werkstätte  aus  betritt  man  einen 
tiang,  der  deu  Verkehr  mit  den  Arbeitsräumeu  vermittelt  und  gleich- 
zeitig die  Verbindung  mit 
den  Abortanlegen  herstellt. 
Die  Anordnung  ist  geschickt 
und  zweckentsprechend  und 
auch  die  Kesselhausanlage  er- 
■  rationelle  Aus- 
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moglicht  eine 
nutzung  des 


Dampfes 
desselben 


>i(l.  331. 


Arhcitariiumeu. 

Fig.  334  zeigt  die  Anord- 
nung der  Nebenräume  neben 
dem  Arbeite*««)  und  Seilgang. 
Diese  ist  wohl,  hinsichtlich 
der  Durchführung  der  Trans- 
mission ,  der  EflektUbertra- 
gung,    der  Zuführung  des 

und  der  Heizung  der  Räume 
eine  der  besten,  die  wir  be- 
sitzen, und  für  viele  Fabrik- 
anlagen vorbildlich. 

Das  Kesselbaus  II  mit 
dem  Kessel  steht  vollstän- 
dig isoliert  und  ist  nur  nach 
der  einen  Richtung  mit  dem 
Maschinenbaus  B,  in  Verbin- 


die  Schlosserei  0 
sowie  die  Tischlerei  D  an  und 
dann  folgen  jene  Arbeits- 
räume S,  welche  Dampf  be- 
dürfen, z.  B.  Schlichterei  und 
Färberei.  Die  Dampfleitung 
kann  hierbei  entweder  in  un- 
terirdischen Kanälen  »der 
längs  der  Wand  des  Seilganges 
erfolgen.  Im  letzteren  Falle 
bringt  man  über  der  Dampf- 
leitung   meist    einen  Holz- 


Hy.  313. 


Anlage  an  das 
Ende  der  Fabrik 
verlegt  um  das 
Auge  des  Besuchers 
nicht  auf  die  Werk- 
stätten zu  lenken, 
und  auch  bei  Be- 
sichtigungen des 
Etablissement  s 
durch  Fremde 
die  Mög- 
ZU  hulicn 


»en  Ai 

fern  zu  halten. 

Das  Maschinen 
haus  liegt  zwi- 
schen dem  Werk- 
stätten- und  dem 
Kesselhaus  mit  vier 

Kesseln.   Anschliessend  sind  Esse  d,  Kuhlensch 
anläge  F  für  Minner,  F,  für  Frauen.  Die 
uumiltelbar  an. 


Fig.  3)1-114. 


Fif.  334. 
I  A.:  y  <r~*t  F*'>rila*iaft*. 


peu  e  und  die  Abort- 
e  A  schliessen 


332,  2. 


sigt  Fig.  3 
lurwerkstiii 


Die  gewöhnliche  Auorduuug  iu  Bunt  weltereien 
Wieder  liegen  hintereinander  Schlichtere!  s,  Keparaturwerkstätte  r, 
Maschinenhalle  m ,  Kesselhaus  k,  Kobleuschuppen  o  und  Esse  e.  Zwi- 
schen deu  Arheitsraumen  und  den  vorgenannten  liegt  der  Seil- 
gang  Sf  der  gewissermaassen  im  Oberstocke  die  Hauptantriebe  enthalt, 
während  die  unten  gelegenen  Räume  als 
Waschräume  etc.  benutzt  werden. 

Eine  andere  empfehlenswerte  Anlage 
r.iturwerkstätte  ist   wieder  nur  für  kleine 


Die  Reparaturwerkstättr 
liegt   mitten  zwischen  den 
Arbeitsräumen,  die  von  jener 
aus  leicht  zugänglich  sind. 
Sie  liegt  auch  in  unmittel- 
barer Nähe  dea  Mascbinen- 
und  Kesselhauses 
sowie  der  Haupt 
antricl*   der  ein- 
zelnenQuerstrange 
sodass  bei  gröss*- 
n  n  Reparaturen  die 
Transportwege  ge- 
ring sind,  andei- 
seit*  aber  bei  Un- 
glücksfällen rasch 
die  geübte  Mann 
schaft  der  Repiira 
turwerkitätte  zur 
Hand  ist.  Beeon- 
ders    in  Augen- 
blicken höchster 
Gefahr  für  die  Ar- 
beitenden  ist  das 

Zugegi'usein  der 
kaltblütigen,  um- 
sichtigen und  er- 
fahrenen Arbeiter 
der  Reparaturwerk - 
Die  Nahe  am  Hauptantrieb  lasst 
nein  Riemen  de-  \\  eiltu-ti aug<- 
grossen   und   ganzen  kann 


zeigt  Fig.  333,  2.  Die  Rcpa- 
ne  Reparaturen  gedacht  und 


statte  ein  höohsl  wertvolles  Gut. 
einen  vereinfachten  Antrieb  mit 
der  RejiaraturwerksUtte  zu.  Im 
diese  Anordnung  als  zweckentsprechend  und  praktisch  bezeichnen  und 
zur  Nachahmung  empfehlen. 

Eine  glücklich  angeordnete  Variation  ist  in  Fig.  333.  1  irr 
anschaulicht.  Hier  zeigt  die  mechanische  Merkstätte  eine  voll- 
ständige Einrichtung  und  enthält  eine  komplette  Schmiede  »,  eine 
Bohrmaschine  b,  einen  Schleifstein  e.  Drehbänke  d,  eine  Kreissäge 
K,    eine    Feilbank    mit    fünf   Schraubst < icken ,    zwei  Arbeitstische, 
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Die  Werkstatt*»  steht  in  direkter  Verbindung  mit  den  Arbeits- 

beiw.  mit  dem  Freien. 
Neben  dem  Werkstättenraui»  befindet  sioh  der  Seilgang  der  Iiis 
zum  Maschinenbaus  A  reicht.  Zwischen  letzterem  und  der  Werk- 
statt« liegt  eine  Abortanlage  Z  mit  drei  Abteilungen,  iwei  Aborte 
für  die  Arbeiter  der  Werkstälte.  sechs  Aborte  für  Minner,  zwei  für 
FrHoen.  Jede  Ab- 
teilung bat  einen 
separaten  Zu- 
gang. Daa  Ma- 
schinenbaus ent- 
hält eine  Dampf- 
maschine mit 
einem  nach  zwei 
Riehtungen  hin 

geteilten  Be- 
triebe. Die  Käu  nie 
unterhalb  der 


Die  neue  Arbeiter-Speiseanstalt 

der  Farbenfabriken  vorm.  Friedr.  Bayer  *  Co.  in  Leverkusen. 

(Mit  Abbildungen,  Fig.  335  «.  3360 

Um  denjenigen  Arbeitern,  welche  über  Mittag  in  der  Fabrik  ver- 

bleiben  müssen, 
da9  Wärmen  des 
Essens  zu  ermög- 
lichen, sind  in  den 
meisten  Fabriken 
und  grosseren  Be- 
trieben Wurm- 
öfen aufgestellt 


der  durch  Ge- 
wölbe von  jeueu 
.abgeschlossen 
und  in  Lager- 
räumen zur  Un- 
terbringung von 
Werkstattmaschi- 
nen ,  Schraub- 
stöcken ,  Oarde- 
robtn  eto.  ver- 
wendet, dadurch 
•ind  die  Seil- 
üänge  nicht  zu 
toten  Räumen 
.'herabgedrückt, 
sondern  können 
vorzüglich  aus- 
genutzt werdeu. 
l»as  Kesselhaus  B 
wird  im  vorlie- 
ilen  Falle  voll- 
iij;  isoliert 
gebaut.  Ks  befin- 
det sich  hinter 
der  Uebändefront 
und  besteht  an« 
■  lern  eigentlichen 
Keasclhause,  dem 


Die  Kessel 
den  s<<  aufge- 
stellt ,  dasa  in 
Rücksicht  auf  die 
Erfahrung ,  das» 
die  Hauptexplo- 
sionswirkuug  in 
der  Richtung 
ihrer  Längen- 


lichstunschädlich 
für  die  ArbeiU- 
räumc  wird.  Die 
vorliegende  An- 
lage gestattet 
gleichzeitig  eine 
kurze  direkte  Ver- 
bindung der 
RauchzUge  de* 
'    mit  dem 


(F<wtMta.felgt.) 


elektrische 
Licht-  and 
Kraftanlage 
in  Sublin 

(SrhnelxL 


Der  Schiusa 
dieses  Artikels, 

der  sich  in  der  Hauptsache  auf  die  (iebirj 
für  welohe  diese  Anlage  den  Strom  liefert 
im  „Praktischen  Maschi  neu  •  K  <>n*  t 
Ii 
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In 

Zeit  hat 
man  nun  versucht, 
den  Beamten  und 
Arbeitern  da- 
durch billige  und 
kräftige  Speise  zu 
beschaffen,  das» 
man  eigene 


Kantinen 

einrichtete. 

Eine  derartige 
Anlage,   ist  die 

A  rbei  ter- 
Speiseanstalt 
der  Farben- 
fabriken vorm. 
Friedr.  Bayer 
&  Co.  in  Lever- 
kusen, Fig.  335 
u.336,  welche  für 
4(X)  Personen  be- 
rechnet ist. 

Die  Verwal- 
tung der  Küche 
geschieht  durch 
einen  von  den 
Farbenfabriken 
ernannten  Arbei- 
terausschuaa  von 

der  alljährlich  im 
Monat  Dezember 
für  das  folgende 
Jahr  ans  der  Zahl 
der  sich  an  der 
Spciseanstalt  be- 
teiligenden Ar- 
beiter gewählt 
wird.  Die  wäh- 
rend des  .fan- 
den Mitglieder 
werden  von  den 

Farbenfabriken! 
durch  Neuwahlen 
ergänzt.  Zu  dem 
Ausschüsse  er- 
nennt die  Firma 
ferner  als  sieben- 
te* Mitglied  einen 

Bevollmächtig- 
ten, der  die  Ver- 
waltung«- und 
Kassengeschäfte' 
leitet  und  in  den 
Ausscbnsa- 

sitznogeu  den 

Vorsitz  führt. 
Der  Vorsitzende 
wird  im  Falle 
einer  Verhinde- 
rung durch  einen 
von  der  Firma  zu 


sbahn  Bcx  - Villars, 
bezieht ,  befindet  fielt 
r  u  k  t  e  u  r  "  Nr,  2»i  diese' 


Ausschus«  aus  seiner  Mitte  einen  Obmun 
rberwachuug  der  Küche   übertragen  wird.  1 
über  den  Ankauf  und  die  Auswahl  der  Speisen, 
tung  und  ernennt  die  Person,  welche  die  Küche 
Zur  Teilnahme  an  der  Speiseanstalt  müssen 


Stellvertreter 
vertreten. 

Für  jeden 
Monat  wählt  der 
ein  die  Leitung  und 
erner  entscheidet  er 
die  Art  der  Znbcrei- 
besorgt. 

Marken  gelöst  wer- 
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den.  Im  allgemeinen  werden  nur  Wocbenmarken  auagegeben,  die  de« 
Sonnabend»  für  die  nächstfolgende  Woche  auf  dem  Fabrikkontor 
gegen  Barzahlung  von  zwei  Mark  zu  haben  »ind.  Tagesmarken 
können  nnr  in  Ausnahmefällen  abgegeben  werden,  soweit  die  Speiae- 
anatalt  anf  die  Beköstigung  von  Niohtabonnenten  eingerichtet  iat. 

Die  Leiatungeu  der  Speiaeanstalt  bestehen  in  einem  halben  Liter 
Kaffee  tum  Frühstüok  und  dem  Mittagessen  nebst  einem  halben  Liter 
Kaffee,  der  in  die  Arbeitaräume  mitgenommen  werden  darf.  Brot 
wird  tu  den  Mahlzeiten  nicht  verabreicht.  An  Sonn-  und  Feiertagen, 
sowie  des  Nachts  iat  die  Anstalt  geschlossen. 

Die  nötigen  Räume  und  da*  Inventar  für  die  Speiaeonatalt  be- 
schatte die  Firma,  welche  auch  die  Heizuug*kosten  tragt  und  den 
Koch,  sowie  die  Küchenjungen  bezahlt.  Die  Mitglieder  der  Spcise- 
austalt  haben  dagegen  für  den  Kaffee  ihr  eigene»  Geaohirr  und  für 
das  Mittageaaeo  ihr  eigene»  Besteck  mitzubringen. 

Die  Ordnung  in  den  Räumen  der  Speiseanatalt  wird  von  einem 
Obmann  aufrecht  erhalten,  dessen  Anordnungen  bei  Strafe  der  Au-- 
achltesaung  von  der  Speiseanstalt  in  jeder  Beziehung  Folge  zu 
leisten  ist.  Etwaige  (jbersohüsse  der  Verwaltung  der  Speiseanatalt  wer- 
den nach  der  „Zeitschr.  für  Gew.  Hygiene  etc."  mit 
Ausschüsse*  der  Arbeiterkrankenkasse  überwiesen. 


darauf  beschränkt  den  Erdboden  zu  glätten  und  dann  in  einem  Kreise 
von  6  ru  Durchmesser  in  gewissen  Abstanden  radiale  Spiraleisen- 
Quadratstangen  in  den  Beton  einzubetten,  um  der  Scbornstcin»ohle 
die  nötige  Steifigkeit  und  Widerstandsfähigkeit  zu  gelten.  Die  Stangen 
b  haben  19  mm  quadratische  Seitenlange. 

Auf  dem  ao  entatandeuen  610  mm  hohen  Bcton-Eiscufundameiit 
wurde  der  Schaft  de*  Schornateina  mit  Hilfe  eine»  hölzernen  Lehr- 
gerüste« (vgl.  Fig.337,  9)  aufgestampft,  wobei  zur  Armierung  dea  Bctou» 
in  Abständen  von  760  mm  Bandeisenriuge  in  denselben  eingebettet 
worden  sind.  Das  LehrgerÜBt  bestand  aus  einer  Anzahl  Hinge,  von 
denen  die  eine  Serie,  die  lichte  Schomsteinöffnung  ausfüllt,  wahrend 
die  andere  den  Schornstcinmantcl  umhüllt.  Die  zwischen  den  Kiugcn 
verbleibenden  Räume  waren  durch  Bohlen  geschlossen.  Mit  Hilfe  von 
Schlossern  lie»*cn  sich  die  Holzringe  genau  auf  Maas»  zusammen- 
ziehen, während  ein  System  von  Schraubenspindeln  im  Verein  mit 
einem  im  Inneren  der  Esse  eruporgeführten  Gerüst  dazu  diente  die 
Lehre  sprungweise  zu  heben.  W  ar  nämlich  ein  Stück  des'Schorusleiu* 
aufgestampft  und  in  der  Lehre  genügend  erhärtet,  so  wurden  die 
Schlöaeer  gelost  und  dadurch  die  Ringe  ein  wenig  gelockert,  Dann 
aber  zog  mau  die  ganze  Lehre  mit  Hilfe  der  Spindeln  um  so  viel 
hoher  hinauf,  das«  die  Utiterkantc  der  Lehre  noch  2,15  m  über  den 
Kopf  de»  eben  fertig  gestellten  Stücke»  übergreift.  Sodann 
wurden  die  Schlösser  wieder  angezogen  und  H  die  Lehre  vou 
auf  Maas«  eingestellt.  Hierauf  begann  da»  Auf- 
in Höhe. 


npfen  von 


Die  Lehre  hatte  3,635  ni  Höhe. 


Beim  Aufstampfen  de»  Scbaftea  wurde  mit  gTÖsstcr  Sorg- 
falt verfahren ,  auch  wurde  die  Lehre  wie  oben  "erwähnt ,  nie 
um  ihre  volle  Lauge  (3,6  m),  sondern  stet»  nur  um  1,5  m  ge- 
hoben, sodass  rd.  2,15  in  derselben  noch  über  da»  soeben  fertig 
gestellte  Schaftstück  übergriffen  und  diese»  vor  Deformationen 
schützten. 

Der  Aufzug  der  Rohstoffe  erfolgte  nach  Vollendung  de» 
uuteren  Schaftstücke»  im  Inneren  des  Schornsteines,  vorher  wurde 
dazu  nach  „Railroad  Gaz."  ein  kleiner  Aualrgerkrau  benutzt 


Die  I  ml  Talstation 

der  Bl.L-kbc.iti.  and  Oreenwich  Electric  Light  Company. 
(Mit  Zeichnungen  auf  Tafel  13  und  Abbildung,  Fig.  33H.) 

KMbdruok  rerbotan. 

Die  Blaokhcath  and  Greenwich  Electric  Light 
Company  hat  es  sich  zur  Aufgabe  gemacht,  Green wioh 
und  Blackheath  mit  elektrischem  Licht  zu  versorgen.  Bei 
der  verhältnismässig  grossen  Ausdehnung  de»  Bcleuehtungs- 
gebicts  wurde  aus  bekannten  Gründen  Wechselstrom  gewählt: 
dies  war  für  den  Bau  der  Centralstatiun  insofern  von  Einflus», 
als  ihre  Lage  und  Auaführung  beliebig  bestimmt  werden  konnte, 
indem  man  nicht  nötig  hatte,  sie  in  den  Mittelpunkt  de*  zu  be- 
leuchtenden Gebiets  zu  legen  und  mit  Rücksicht  auf  den  unter 
1'msta.ndeu  sehr  teuren  Grund  und  Boden  event.  Maschinen- 
uud  Kesselbaus  aufeinander  zu  setzen .  vielmehr  konnte  nach  „Tbc 


Engineer"  die  au»  Fig.  1—6  ersichtliche  Anordnung  von  Maschi- 


ne 3)7. 


Schornstein  von  38  m  Höht'  in  Cement-Eisenbau 

ausgeführt  von  der  Ranaome  Concreto  Company  in  Elizabethport. 

(Mit  Abbildung,  Fig.  V17.)  N»chdruc*  »rboi.n 
Neben  ilem  zur  Zeit  nahezu  drei  Jahre  stehenden  15,75  m  hohen 
in  Cemeut-Eisenbati  ausgeführten  Kabrikachornatciu  zu  Bayonuc  N.-.I., 
V.  St.  N.-A.,  hat  die  Ransome  Conerctc  Company*  kürzlieh  in 
Eliiabctbporl  (New -Jersey)  einen  cbenaolcben  von  3»  tu  nöhe  er- 
richti  t. 

Der  Schornstein  ist  durchau»  cylindriseh  und  besitzt  bei  2,57  111 
Durchmesser  und  38  m  Höhe  ein  Gewicht  von  250  t ;  itt  von  ihm  auf 
seine  Basi«  ausgeübte  Druck  betragt  10,39  kg  ucm.  AI»  Beton  wurde 
eine  Mischung  »>c«tcbcnd  aus  einem  Teil  Cement,  drei  Teilen  Sund  und 
fUof  Teilen  Klciu»ehlag  von  Hud»on-Rivrr-Kalk»teiu  verwandt.  Ein 
wirkliches  Scboru.teinfundament    fehlt   vollständig.     Mau   bat  »ich 


werden. 

Im  Kesselhaus  B  (Fig.  3  5)  sind  drei 
System  Baboook  und  Wiloox  von  4,7  iim  Rott- und  263,5  ijm 
Heizfläche  aufgestellt ,  welche  pro  Stunde  oa.  4530  kg  Wasser 
verdampfen.  Es  sind  dies  Wasserrohrkessel,  bei  welchen  nach 
rückwärts  geneigte,  schmiedeeiserne,  geschweiaste  Rohre  unter- 
einander und  mit  dem  obenliegenden  Dampfsammler  h,  (in  die- 
sem Falle  je  zwei  pro  Kessel)  durch  vertikale  Kopfstücke 
( Karnmereleiiiente)  an  jedem  Kn  ie  verbunden  und  rikdcwilrtl 
mit  einem  sogen.  Sohlauimsammler  vereinigt  sind.  Jedem  Kopf- 
stück gehört  eine  vertikale  Rohrreihe  zu ;  auch  besteht  dasselbe 
aus  einem  einzigen  Stück,  in  dessen  Vorder-  und  Rückwand 
die  Löcher  für  die  Wasserrohre  und  Verschlüase  koui»ch  ge- 
bohrt »ind.  Die  Rohre  werden  in  den  I.öohcrn  durch  Auf- 
walzen befestigt.  Jedes  Element,  bestehend  au»  einer  Rohr- 
reihe und  zwei  Kammern,  wird  nun  mittels  zweier  entsprechend 
langer,  ebenfalls  durah  Aufwalzen  abgedichteter  Passrohre  mit 
dem  Dampfsammler  verbunden,  in  gleicher  Weise  sind  auch  die 
hinteren  Kammern  mit  dem  Schlammsammler  verbunden.  Zu 
jedem  Ke*scl  gehören  126  Rohre. 

Die  Feuerung  liegt  unterhalb  der  Rohrbündel  uud  die  Heiz- 
gase umspülen  dieselben  auf  Schlangenwegen ,  wobei  aie 
unteren  Teil  de»  Dampfsautmlers  erwarmen. 

Die  Speisung  erfolgt  iu  die  Oberkesscl.  Das  Speise»a»»er 
sofort  iu  den  hinteren  Verbindungsrohren  uach  unten,  gelangt  in  die 
hinteren  Kammern  und  lä»»t  am  Ende  derselben  die  luitgeführten 
Kesselsteinbildner  in  den  Seblauimsamuiler  entweichen.  Das  reine 
Waaser  tritt  iu  die  Wasserrohre  uud  wird  darin  verdampft ;  der  »ich 
entwickelnde  Dampf  steigt  iu  den  vorderen  Kammern  nach  otien  und 
tritt  schliesslich  in  die  Oberkessel.  Die  Dampfbildung  erfolgt  wie  bei 
allen  Kesseln ,  wo  das  Wasser ,  in  kleine  Ströme  verteilt .  mit  der 
heissen  Feucrgosen  in  Berührung  gebracht  wird,  sehr  rasch. 

Die  beiden  Oberkcssel  jedes  Kessels  sind  durch  einen  ausserhalb 
Keasclgciuäuera  qucrlicgcndcn  Itatnpfaamnilcr  miteinander  verbunden 
letzterer  wiederum  iat  durch  I'asarohrc  an  die  Ringleitung  b  an- 
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Jeder  dieser  Sammler  ist  mit  einem  besonderen  Ventil  veraeben, 
um  die  Kessel  einzeln  von  der  Leitung  absperren  iu  können ;  weiter 
ist  auch  die  ganze  Ringleitung  durch  Abspenveutile  lang«  de« 
Maschinenraums  in  verschiedene  Teile  zerlegt;  e»  kann  also  je  naoh 
Bedarf  der  eine  oder  andere  Teil  zn-  oder  abgeschaltet  »erden,  ohne 
die  Versorgung  mit  Dampf  in  dem  übrigen  Teil  der  Leitung  zu  stören. 

Zum  Vorwärmen  benutzt  man  hier  den  Abdampf  der  Maschinen, 
welcher  das  Waaser  bis  auf  ca.  7.»  erhitzt.  Mit  Rücksicht  darauf, 
das«  es  wirtschaftlich  von  Vorteil  ist ,  auch  die  Schornsteingase  aus- 
xunutzen,  Hollen  nachträglich,  noch  „Ecooomizcr"  in  den  Hauptfachs  e 
eingebaut  werden.  Die  Plätze  für  solche  sind  bei  «,  reap.  o,  vorge- 
sehen, die  Benutzung  der  Economizer  wird  dann  derart  erfolge n,  das« 
das  in  den  Chevaletschen  Reinigern  f  durch  Abdampf  vorgewärmte 
Speisewasser  noch  mittels  der  Schorosteingase  weiter  erhitzt  würde. 

Der  Chevaletsohe  Speisewas«crreiniger ,  wie  er  bei  dieser  Anlage 
in  zwei  Apparaten  verwendet  ist ,  wurde  bereits  im  „Praktischen 
Maschinen-Ci  Instrukteur",  Jahrg.  1*97,  Nr.  '.'Ii,  eingehend  beschrieben, 
und  seien  deshalb  hier  nur  die  wesentlichsten  Einrichtungen  und  Bc- 
triebsvorjrangc  de«  in  Fig.  7  abgebildeten  Apparates  hervorgehoben. 

Die  hautigsten  und  wichtigsten  Bestandteile  des  Kesselstein*  sind 
bekanntlich  kohlensaurer  und  schwefelsaurer  Kalk :  wahrend  ersterer 
ans  dem  Speiaewasser  durch  blosses  Erhitzen  in  Korm  von  weichem 
Schlamm  niedergeschlagen  werden  kann,  musa  zur  Zersetzung  des 
letzteren  Soda  zugesetzt  werden,  wobei  folgender  chemischer  Vorgang 
«ich  vollzieht : 

CaS04  +  Na,CO: 
=  Nlk-SO«  I  C»COs. 

Da«  Na.SO,  ist 
im  Wasser  loslich 
und  wird  dessen  Nie- 
derschlag im  Kessel 
durch  öfteres  Aus- 
blasen desselben  be- 
seitigt, der  kohlen- 
saure Kalk  i  <  'ot  u  i 
wird  als  weicher 
Schlamm  in  dem 
Reinigungsapparatc 
zurückgehalten. 

In  den  Chevalet- 
schen Reiniger  tritt 
das  harte  Wasser  von 
dem  Rohre  l  au« 
durah  den  Regulier- 
trichter  l,  ein,  »eine 
Menge  wird  mit  Hilfe 
des  Schwimmers  <■ 
entsprechend  dem  bei 
i|  abfliegenden  (Quan- 
tum geregelt.  Die 
Kolonne  f  besteh«  aus 
einer  Anzahl  Kasten 
mit  Glockenventilen 
f:  und  Oberlauf- 
trichtern  f, ,  welche 
da«  Wasser  der  Reihe 
nach  passiert,  wobei 
es  mit  Sodalöaung  gemischt  und  durch  Abdampf,  der  bei  p  eintritt,  ge- 
kocht  wird;  hierauf  gelangt  es  durch  den  Ablauf  n  in  deu  unteren 
Raunt  f  und  llieast  von  hier  im«  durch  das  Abführrobr.q  den  Dampf- 
kesseln zu.  Viu  den  Abdampf  von  dem  uiitgefnhrten  t'l  zu  reinigen, 
pausiert  er  vor  «einem  Eintritt  in  deu  Reiniguiigsapparat  einen 
sogen.  Separator  p,,  in  welchem  der  Dampf  sich  an  einer  Kangplatte 
bricht. 

Im  Maschinenräume  sind  zur  Erzeugung  des  Stroms,  für 
welchen  zweiphasiger  Wechselstrom  gewählt  wurde ,  zur  Zeit  vier 
Maschinen  aufgestellt,  zwei  grössere  für  den  Betrieb  bei  vollem 
Stromverbrauch,  zwei  kleinere  für  den  Tagesverbrauch.  Die  enteren 
(Kig.  5,  Pos.  a,)  sind,  wie  au«  Fig.  338  ersichtlich,  Wcchselstrom- 
maschinen  mit  umlaufenden  Keldtuugnetcn  und  feststehendem  Anker, 
gebaut  von  Johnson^  Phillips.  Der  Aufbau  derselben  entspricht 
im  Prinzip  demjenigen  der  Wechaelatriunraaschinen  dieser  Art,  wie  er 
bei  den  deutschen  Kinnen  üblich  iat.  Der  feststehende  Anker  iat  aus 
Blechsegmcnten  unter  Zwischenlage  von  Papier  zusammengesetzt  und 
wird  durch  einen  (•nasmantel  gehalten.  Die  Bleche  enthalten  I2H  Nuten, 
welche  zur  Aufnahme  der  Ankerwicklungen  dienen,  wobei  letztere 
durch  Mikanithülsen  gegen  den  Kern  isoliert  sind.  Die  f.  I  Pulschuhe, 
welohe  die  Magnetwinduugen  tragen,  sind  auf  ein  groases  Rud  aufge- 
schraubt, das  gleichzeitig  als  Schwungrad  der  Antricbsdampfmuschiue 
dient  j  der  Durahmesser  derselben  betrügt ,  nn  der  Peripherie  der 
Pole  gemessen,  3,»>m,  die  Leistung  der  Maschinen  liei  1K.I  Touren  in 
der  Minute  4M  PS.  Der  Antrieb  erfolgt  durch  zwei  Hurinzontsl- 
„Clench"-Compoundmaschinen  von  litt  PS. 

Der  Erregerstrom  wird  von  zwei  separat  angetriebenen  Weich- 
strotniiiaschinen ,  ebenfalls  von  Johnson  A  PhillipB,  welohe  bei  einer 
Spannung  von  imi  Volt  ">o  Kilowatt  leisten,  geliefert.  Dieselben  sind 
mit  Ringsohniierung  versehen.  Ihr  Antrieb  erfolgt  durch  zwei  rasch- 
laufende 75  PS-('oiii|Mitindmasehiiicn  von  A  l  le  y  &  M  e  Le  1 1  n  n  (Fig.  5, 
Pas.  u !'. 

Die  beiden  kleineren  Wechselst  roiuimiiclmicti  i  Kig.  5 ,  Poa.  *,  l, 
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von  welchen  ohen  die  Rede  war,  sind  ganz  analog  den  eben  be- 
schriebenen gebaut,  mit  dem  Unterschiede,  dass  bei  ihnen  die  Erreger- 
maaohine  in  der  Verlängerung  der  Hauptwelle  liegt,  ihr  Antrieb  alto  von 
derselben  Dampfmaschine  aus  erfolgt.  Sic  geben  bei  einer  l'mdrehung«- 
zabl  von  375  pro  Minnte  eine  Fhascnpamiung  von  SINK)  Volt.  Ihr  Antrieb 
wird  durch  raschlaufende  Bellis-(Vim|M>nndmaschinen  bewerkstelligt. 

Von  deu  Maschinen  aus  wird  der  Strom  zunächst  zu  einer  Schalt- 
tafel geführt,  welche,  wie  an«  der  Abbildung  ersichtlich,  an  dem  einen 
Ende  de«  Maschinenräume«  auf  einer  Galerie  aufgestellt  ist.  Dieselbe 
ist  aua  einzelnen  Marmorplatten  zusammengesetzt ,  welche  an  einem 
Eisenrahmen  befestigt  sind.  Sie  besteht  aus  verschiedenen  Feldern, 
links  befinden  sich  die  Schalt-  nnd  Messapparate  für  die  Maschinen, 
rechts  diese  für  die  verschiedenen  Speiseleitungen ,  während  in  der 
Mitte  diejenigen  für  die  Krrcgcnnsjichineu  und  für  die  Parallel-  resp. 
Zueammenscbsltung  der  einzelnen  WechseUtromniaschinen  zu  sehen 
sind.  Der  Strom  führt  von  jeder  Maschine  zu  zwei  Sicherungen,  durch 
einen  doppclpoligeu  Schalthebel  und  zwei  Amperemeter  zu  den  Sammcl- 
schieuen,  desgleichen  tragen  die  Felder  für  die  einzelnen  Speisepunkte 
je  zwei  Amperemeter ,  einen  doppclpoligeu  Schalthebel  und  zwei  ein- 
polige Sicherungen. 

Bevor  nun  eine  der  Maschinen  eingeschaltet  werden  kann,  muss 
der  Synchronismus  hergestellt  werden,  d.  h.  sie  muss  nicht  nur  mit  der- 
selben tleachwindigkcit  laufen,  »ondeni  es  müssen  auch  die  Schwankungen 
ihrer  elektromotorischen  Kraft  in  Tritt  mit  jenen  der  Hauptleitungen  kom- 
men. Hierzu  sind  be- 
sondere Vorrich- 
tungen nötig,  welche, 
wie  schon  oben  er- 
wähnt, in  der  Mitte 
der  Schalttafel  ange- 
bracht sind.  Eine 
Glühlampe  wird  von 
zwei  in  Reibe  geschal- 
teten Transformato- 
ren gespeist,  die  pri- 
märe Wicklung  des 
einen  ist  mit  den 
Hauptleitungen,  die- 
jenige lies  anderen 
mit  der  einzuschal- 
tenden Wechsel- 
tromniiisehne  ver- 
bunden. Die  Schal- 
tutig  ist  nun  so,  dass 
wenn  die  Maschinen 
synchron  Isufen,  »ich 
die  BekundärenWick- 
lungen  der  beiden 
Transformatoren  in 
der  Stromlieferuug 
für  die  I.ampe  un- 
terstützen, jedoch 
gegeneinander  wir- 
ken ,  solange  der 
Synchronismus  noch 
nicht  hergestellt  ist. 
Während  die  Ma- 
schine nicht  synchron 


läuft,  kommt  sie  abwechselnd!  in  und  ausacr  Tritt,  die  Lampe  leuchte! 
also  abwechselnd  rasch  auf  und  erlischt  wieder.  Der  Dampfzufluas 
zur  Maschine  wird  nuu  verändert,  die  Lampe  blitzt  in  immer  grösseren 
Zwischenräumen  auf,  bis  zuletzt  ein  Zeitraum  von  mehreren  Sekunden 
dazwischen  liegt,  wo  dann  im  Moment  des  hellsten  Aufleuchtens, 
wahrend  zugleich  das  Voltmeter  die  volle  Spannung  zeigt,  die  Schalt- 
hebel geschlossen  und  die  Maschine  allmählich  belastet  wird.  In  Fig.  * 
sind  diese  MaschinenBchalthebel  zu  sehen,  die  Anordnung  ist  derartig, 
das«  der  Stromkreis  erst  dann  geschlossen  ist ,  wenn  die  mit  den 
Transformatoren  des  Synchronisator«  in  Verbindung  stehenden  Stöpsel- 
kontakte u  geschlossen  sind,  es  kann  also  atets  nur  die  Maschine  ein- 
geschaltet werden,  bei  welcher  der  Synchronismus  hergestellt  ist. 

Von  der  Oentralslatiou  au*  wird  der  Strom  mit  einer  Spannung 
von  3.K»Volt  nach  vier  Unterstationen  geführt. 

In  Fig.  1<)  sind  die  Messleitungen  dieser  Anlaue  schematisoh  dar- 
gestellt. S  sind  regulierbare  Stromwandler,  M  V  ist  ein  Multioellular- 
Voltmeter,  du«  drei  Skalen  besitzt,  eine  für  Hochspannung,  eine  für 
Nieders|ieiiiiung  und  eine  für  Amperes  nnd  wird  durch  den  au«  Kig.  1" 
ersichtlichen  Stöpsel  in  den  Kontakten  z  mit  den  einzelnen  Lei- 
tungen verbnndeu.  R  sind  Hochspannungsmeastransfonnatoren,  Kon- 
takt 1  dient  also  zum  Messen  von  Hochspannung,  'i  miaat  Nieder- 
spannung, transformiert  durch  die  TruusfoniiHtoren  T,  3,  4,  f>  aiud 
Kontakte  für  Strommessung.  Wohl  wird  auch  hierbei  thatsäehlioh 
eine  Spannung  gemesaen  und  zwar  diejenige  de«  Strom  Wandlers  S,  da 
aber  dessen  l'maetzungHverhaltni»  bekannt  iat,  können  anf  der  Skala 
de«  Instrumentes  dicrekt  Amperes  abgelesen  werden;  dasselbe  gilt  für 
die  Hochspannung ,  auch  hier  iat  auf  der  Skala  das  Übersetzungsver- 
hältnis der  Messtmnsformatorcn  R  inbegriffen.  So  kann  also  mit 
diesem  einen  Instrument  sowohl  Stromstärke  »1s  Spaunung  der  ein- 
zelnen Speiseleitiingen  gemessen  und  dann  dementsprechend  reguliert 
worden. 


Digitized  by  Google 


-    138  - 


Anlage  und  Betrieb  Icr  Motow. 

Über  die  Anlage  von  Hoehdruck- 
Dampfrohrleitnngen. 

Von  T.  W. 
(Mit  Abbildungen,  Fig.  339—353.) 

[Sehhiss.j  Kacbdruck  Tstbot» 

Dieselbe  Sorgfalt ,  welche  der  Verlegung  der  Rohre  und  der 
Kompensation  von  deren  Längenausdehnung  zuzuwenden  ist,  hat  man 
auch  der  Kutw  axter  ung  deraclben  zu  widmen.  Der  Qrund  hierfür 


standene  Kondensat  bleibt ,  wWenim  infolge  der  geringen  Dampfgc- 
«chwindigkeit,  an  den  tieferen  Stellen  z.  B.  an  den  Klanschverbinduiigcn 
itehen ,  woraus  folgt ,  das«  eine  Rohrleitung  nur  dann  dauernd  dioht 
bleibt,  wenn  für  eine  genügende  Entwässerung  derselben  Sorge  getragen 
wird.  Diesliezüglicb  genügt  ca  nun  nach  meiner  Ansicht  nicht,  wenn 
die  Leitung  mit  Gefall  nach  der  Maschine  verlegt  und  in  sie  alle  SO  m 
ein  Waa»ereb»obeidcr  eingeschaltet  wird,  sondern  man  hat  sie 
überall  da  zu  entwässern,  wo  sich  in  ihr  etwa  Wasser 

ansammeln  konnte! 
Häufig  wird  in  dieser  Hin- 
sicht beispielsweise  der 
Kehler  gemacht,  da*s  ein- 
zelne zwischen  Ventilen 
gelegene  Teile  der  Lei- 
tung nicht  entwässert  wer- 
den. Nun  halten  aber  die 
Ventile  auf  die  Ihiuer  nie 
so  dicht,  daas  sich  die 
abgestellten  Strecken  der 
I^itung  nicht  allmählich 
mit  Wasser  füllen  kouu- 
ten.  Wird  dann  ein  sol- 
cher mit  Wasaer  gefüllter 
Strang  wieder  angestellt, 
so  treibt  der  eintretende 
Dampf  das  Wasser  mit 
Gewalt  vor  sich  her,  was 
zur  Folge  hat ,  dass  im 
Rohr,  und  zwar  meist  am 
nächsten  Knie ,  Wasser- 
schlage  auftreten! 

Will  man  solche  ein 
für  allemal  vermeiden,  so 
hilft  nichts  weiter  als  der 
Einbau    von  Entwäase- 
ruugsvorrichtungen  und 
zwar  von  solchen,  die  auch 
bei    still  gelegtem, 
d.  h.  drackloscm  Rohr 
funktionieren, 
onstüoke,  so  wird  man 
die  Ent- 
Kugel- 
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mstücke,  so  win 
uzen,  das  man  di< 
und  zwar  an  dem 


Sind  in  der  betr.  Leitung  Kug 
die  Entwässerung  daduroh  wirksam 
wasaerer  an  den  betr.  J_-  oder  +- 
teil  derselben  anbringt. 

Liegt  weiter  der  Fall  vor,  dasa  man  das  entstandene  Kondens- 
waaser,  vorausgesetzt ,  daas  dasselbe  ölfrei  ist  (waa,  wie  oben  schon 
angedeutet,  bei  Leitungen  die  vom  Kessel  kommen  ja  steta  der  Kall 
ist)  zur  Kesaelspeisung  verwenden  will,  so  wird  man  unter  Um- 
ständen auch  gezwungen  sein ,  dasselbe  zu  heben.  Dies  kann  natur- 
gemäas  nur  unter  Dampfdruok  geschehen.  In  solchen  Fällen  hat  man 
am  Kondenawaaaerableiter  zwei  Anachlüase  anzubringen.  Von  diesen 
erhält  der  eine  Abduss  ins  Freie,  d.  h.  er  vermittelt  den  Ablauf  des 
Kondensates,  wenn  dasselbe  nicht  geapeist  wird.  Der  ander 
leitet,  wenn  er  geöffnet  ist,  das  Kondensat  nach  dem  hoch 
"■peisewaeierbassin.  Diese  Abieiter  sind, 
auf  ihr  Funktionieren  zu  prüfen,  zu  welchem  Zwecke 
hinter  ihnen  einen  Dreiweghahn  vorsieht. 

Ist  dagegen  das  Heben  des  Kondensates  nicht  nötig,  so  kann  man 
den  zweiten  Anschlnss  des  Dreiweghahnes  mit  der  Entwässerungsleitung 
in  Verbindung  setzen  und  den  freien  Ablanf  in  einen  offenen  Trichter 
münden  lassen.  I>adurch  ermöglicht  sich  ebenfalls  eine  Kontrolle  der 
Vorrichtung.  Dass  die  Abwässer,  welche  aus  dem  Trichter  abfliessen 
ebenfalls  der  in«  Kreie  führenden  Abflussleitung  zuzuleiten  sind,  bedarf 
wohl  keiner  besonderen  Krwähnung. 

Hat  man  endlich  da«  Kondensat  sehr  hoch  zu  drücken,  so  werden 
zwei  Entwässerungsleitungen  erforderlich,  eine  für  Hochdruck  und 
eine  für  den  freien  Ablluss;  letztere  ist  drucklos  und  tragt  die  Trichter 
für  die  Kntwasaerung  lieim  Stillstand  und  für  das  Probieren  der  Abieiter. 

Ala  Kondenawaaaerableiter  für  Hochdruck-Dampfleitungen 
lassen  sich  nun  eine  grosse  Anaahl  der  verschiedenartigsten  Apparate 
verwenden.  Unter  diesen  hat  der  sogen.  Kuntzeaohe,  wie  ihn 
Seifferti*  Co.  in  Berlin  fertigen,  viel  Verbreitung  gefunden.  Der- 
ist  sehr  einfach  und  besteht  in  der  Hauptsache  ans  einem  guss- 
i  (Sehäusc,  einem  ebensolchen  Ständer  und  (vgl.  Kig.  331»)  einem 


Mc*»iugrohr,  sowie  einem  Ventil.  Der  Ständer  ist  fest,  da»  Gehau«- 
dagegen  führt  sich  in  zwei  Schienen,  sodass  »ich  das  Rohr  uubehindert 
ausdehnen  und  wieder  zusammenziehen  kann.  Ist  da»  Ventil  geöffnet, 
so  entweicht,  wenn  man  Dampf  in  die  Leitung  eintreten  liisst,  zunächst 
die  Luft.  Dann  aber  erwärmt  der  nachdrangende  Dampf  das  Rohr; 
dies  hat  zur  Folge,  das»  sich  da»  Rohr  ausdehnt,  was  zum  Schluss 
der  Ventilöffnuug  und  zur  Verhinderung  de»  weiteren  Ausflusses 
von  Dampf  führt.  Hat  »ich  später  nach  einer  gewissen  Ruhepause 
wieder  ein  gewisse»  Quantum  Hasser  angesammelt,  so  bat  sich  gleich- 
zeitig auch  das  Rohr  wieder  abgekühlt .  und  ist  nun  weiter  schliess- 
lich die  Zusammanziebung  des  Rohres  bis  zu  einem  gewissen  Funkte 
vorgeschritten,  so  öffnet  »ich  das  Ventil  abermals  und  lässt  das 
Waaser  wiederum  ausflössen.  Diesea  Spiel  wiederholt  sich  «olangr 
die  Leitung  unter  Dampf  steht. 

Wie  man  aus  dem  Vorstehenden  ersieht,  stellte  der  beschriebene 
Apparat  zugleich  einen  Luftrcgulator  dar,  indem  er  die  Luft,  nach 
Bedarf  aus-  oder  einströmen  lässt.  Weiter  ist  " 
eine  Vorrichtung  zur  Verhinderung  des  Einfrieren» 
weil  kein  Wasser  in  ihm  stehen  bleiben  kann. 

Ks  ist  nun  durchaus  nicht  etwa  nötig,  das»  man  für  jede  zu  ent- 
wässernde Leitung  einen  Kutwüuerer  in- 
stalliert ,  im  Gegenteil ,  man  kann  ohne 
Beschwerde  auch  eine  ganze  Anzahl  Lei- 
tungen an  einen  Apparat  an»chlie»sen. 
Dieser  mnsa  dann  selbstverständlich  ent- 
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sprechend  dimensioniert  sein,  auch  ist  es  Bedingung,  dass  alle  an  ihn  an- 
gehäugten Leitungen  unter  demselben  Drucke  stehen.  Am  besten  verfährt 
man  dabei  in  der  Weise,  da.»«  man  da«  Kondeuswasscr  aus  den  einzelnen 
Leitungen  in  ein  Sammelgefäs«,  abulich  dem  durch  Fig.  340  u.  öl  I 
veranschaulichten,  führt  und  daran  die  Leitung  zum  Kutwässcrcr  an- 
«chlicsst.  Von  den  beiden  in  den  Kig.  340  u-  341  abgebildeten  Gefusscn 
ist  das  Fig.  340  für  niedrigen  da»  Kig.  341  für  hohen  Druck  geeigneter, 
was  schon  daraus  hervorgeht,  dass  bei  letzterem  an  Stelle  des  Gasgc- 
solideie  aus  Schrauben  und  Klanscheu  getreten  i«t. 

Entwässei 


Zwischen 


Konde 


-  Sammler  und  dem 
Fig.  333  ist  naturgemäs«  stets  ein  Rückschlagventil 
Dasselbe  wird  hinter  den  Entwäsierer  geschaltet,  wenn  da»  Kondenaat 
nach  einem  hoher  gelegenen  I'unkte  gedrückt  werden  aoll. 

Sehr  empfohlen  werden  neuerdings  zur  Entwäaaerung  der 
druck-Dampfleitungen  die  sogen.  Kondensatpumpen. 

Obgleich  aber  deren  Bewährung  noch  auasteht,  so  »ollen  sie  der 
Vollständigkeit  halber  doch  hier  erwähnt  werden.  Dabei  sei  jedoch 
darauf  hingewiesen,  dass  bei  ihrer  Anwendung  die  gesamte  Entwässe- 
rungaleitung  unter  demselben  Drucke  stehen  inus*  wie  die  Dampf- 
leitung seibat;  auch  wäre  vor  den  Kinlrittspunkt  jeder  Kntwaaserungv 
leitung  ein  Rück- 
schlagventil 'ein- 
zuschalten. Die 
Kntwusacruuga- 
leitnng  selbst 
würde  in  einen 
geschlossenen  Be- 
hälter (vgl.  Fig. 
.142!  münden,  der 
gleichzeitig  das 

diTlWpe  bildet 
und  mit  einem 
Schwimmer  ver- 
achen aein  konnte. 
Letzterer  wäre 
mit  einem  Ab- 
sperrventil in 
Verbindung  zu 
bringen  und  hätte 

die  Bestimmung  die  i'umpe  nach  Erreichung  eines  vorher  festgesetzten 
\\M».er.«t.inde»  automatisch  in  Betrieb  zn  seUcn. 

Sehr  verbreitet  aind  die  aelbstthätigen  Dampf  pumpen"  zur  auto- 
matischen Rücklcitung  des  Kondenswassers  von  Kranz  Seiffert  A 
Co.  in  Berlin,  deren  Wirkungsweise  »ich  in  der  Hauptsache  mit  den. 
beschriebenen  Verfahren  deckt. 

Von  derselben  Firma  rührt  auch  der  zu  einem  ähnlichen  Zwecke 
verwendbare,  in  Kig.  343  dargestellte,  »e  1  b«  1 1  h  a  t  i'ge  Koddens- 
wasser-Rückleiter  her;  derselbe  dient,  wie  »ein*  Name  sagt,  zur 
Rückführung  de«  Kondeuswasser*  iu  den  Kessel.  Er  wird  oberhalb 
des  Kessels  aufgestellt  und  erhalt  das  Kondenswasser  au»  der  Leitung 
durch  ein  Rückschlagventil  zugeführt.   Das  WasBer  tritt  in  den  Apparat 
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ein  uud  füllt  ibu,  sowie  die  ausserhalb  den  Apparat««  liegend«  Hohl- 
kugel au.  Sobald  der  Apparat  gefüllt  ist  wird  da*  Dampfventil 
autoroat isoh  dureb  den  Schwimmer  geöffnet.  La  tritt  nun  vom  Kessel 
aus  hochgespannter  Kesseldampf  in  den  Apparat  ein  und  drüokt  das 
Wasser  in  den  Kessel  zurück.  Ist  die«  geschehen.  M  tritt  der  I>ampl 
auch  in  die  mit  Wasser  gefällte  Kogel.  Der  Inhalt  der  letzteren  fällt 
infolgedessen  in  den  SchwimmcrBuf«atz,  legt  dir  Steuerung  zur  Kr- 
zn-lung  eines  Dampfabschlusse*  um  und  führt  dadurch,  dass  das  Wasser 
in  Forin  einer  Bruuse  aus  dem  Schwimmer  iu  das  (iefäas  übertritt, 
die  erforderliche  Kondensation  des  Dampfes  herbei,  worauf  sofort 
wieder  frische*  Konden*w**«er  zurlieast.  Diese  Vorgänge  -.pielcn  sich 
in  regelmässiger  Folge  ab ,  d.  h.  der  Apparat  arbeitet  aelbsttbätig. 
Die  genannte  Firma  rath  mich  an.  über  dem  Apparate  ein  geschlossenes 
SammellMUsiu  anzuordnen ,  welches  jedoch  in  den  Wandstärken  so 
lierechnet  «ein  mus»,  dass  ea  die  Kessclspannung  anszuhnlteti  vermag. 
In  diesem  Kassin  soll  »ich  das  Kondenswasscr  sammeln  uud  aus  ihm 
vtll  sich  der  Apparat  seinen  Bedarf  decken. 

Ein  Unterschied  der  zwischen  Kondenswaaaer  -  Kückleiter  und 
Automatpampe  vorhanden  ist,  soll  hier  jedoch  nicht  au.-oier  Acht  ge- 
lassen werden;  während  nämlich  letztere  an  jedem  der  Situation  ent- 
sprechenden Orte,  jedoch  in  genügender  Tiefe  unterhalb  der  Kondens- 
waaserleitung,  angebracht  werden  kann  und  von  dort  ans  das  Wasser 
selhstthätig  in  den  Kessel  emportreibt,  musa  der  Kückleiter,  wie  wir 
sahen,  oberhalb  de«  Kessel«  aufgestellt  und  ihm  das  Kundenswasser 
von  den  tiefer  gelegenen  Stellen  aus  zugedrückt  werden. 

AU  Hochdruokdampflci  tungs- 
rubre  sollten  nun  an  und  für  sich 
nur  stählerne,  oder  wenigstens 
schmiedeeiserne,  überlappt  ge- 
»ehweisate  (Spiral-)  Itohre  oder  ge- 
zogen e  (sogen.  Mannesmann-)  Rohre 
zur  Anwendung  kommen.  Der  (iebrauch 
der  zur  Zeit  so  beliebten  Kupfer- 
krümmer  ist  möglichst  zu  b  e  • 
schränken;  ganz  zu  vermeiden 
ist  er  jedoch  dort,  wo  überhitzter 
Dampf  vorhanden  ist.  Die«  findet  seine 
Begründung  in  dem  l'mstande,  dass  die 
aus  der  hohen  Temperatur  des  Uoch- 
druokdampfes  resultierende  grosse  Aus- 
dehnung des  Materials,  im  Verein  mit 
der  hohen  Temperatur  selbst,  jede  Be- 
wegung der  Leitung  auf  da«  nachgiebige 
Material  am  so  energischer  übertragen 
wird.  Dadurch  aber  wird  dieses,  welches 
durch  die  Temperatur  an  sich  schon  stark  beansprucht  ist,  noch  mehr 
angegriffen  und  deshalb  schon  uaoh  kurzer  Zeit  brüchig. 

Weiter  ist  zu  berücksichtigen,  da**  kupferne  Faynnstücke  grosserer 
Weite  nur  aus  mehreren  Stücken  zusammengesetzt  und  gelötet  werden 
können.    Dadurch  aber  wird  einmal  das  Material  stellenweise  ge- 
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welche*,  soweit  mir  bekannt,  zur  Zeit  sohou  bis  zu  Weiten  von  360  mm 
1.  W.  tadellos  *i  gebogen  werden  kann. 

Ahnliches  wie  von  den  Rohren  tässt  sich  nun  auch  von  den 
F  a  <;  on  s  t  ü  c  ken  .  wie  solche  bekanntlich  in  alle  Rohrstränge  einge- 
schaltet werden  müssen,  sagen.  Zu  diesen  sollten  wiederum  nicht  die 
bisher  für  derartige  Rohre  üblichen  Bogen.  „Deutschen  Normalien", 
sondern  Stücke  mit  verkürzter  Bauläuge  benutzt  werden.  Denn 
nachweislich  liegen  die  Ursachen  vieler  Leitougsbrücbo  in  dem  Um- 
»taude,  das«  die  alten  gus*ei«ernen  Faconstücke  normaler  Bauart  mit 
ihren  grossen  Baulangen  und  kleinen  Wandstärken  für  Hochdruck- 
dampfleitungen  beibehalten  wurden.  Ferner  ist  es  empfehlenswert 
sogen.  K  u g e  I  faconstücke,  wie  »ie  die  Fig.  344  u.  34f>  zeigen  zu  ver- 
wenden, da  ja  bekanntlich  die  Kugelform  gegenüber  der  fylinderform 
oder  Eiform  bei  gleicher  Wandstärke  die  grössere  Widerstandsfähig- 
keit besitzt.  Ferner  aber  ist  durch  Wahl  der  Kngelform  eine  Er- 
weiterung der  Übergangsstellen  gegeben ,  wodurch  eine  Richtnngs- 
ändernng  rieh  leichter  bewirken  lässt  als  bei  der  bekanntlich  nicht 
erweiterten  Nurmalfaeon.  Endlich  aber  lä*it  sieh  eine  solche  Kugel 
auch  ganz  vorzüglich  zur  Entwässerung  eine*  Stranges  benutzen  und 
wird  nierauf  beispielsweise  von  Seiffert  A  Co.,  welche  solche  Kugel- 
facon*  herstellen**)  auoh  durch  Anbringung  eines  kleinen  Stutzen* 
Rücksicht  genommen. 

Mindestens  ebenso  wichtig ,  wenn  nicht  noch  wichtiger ,  wie  die 
Anwendung  der  richtigen  Krümmer  und  FaconstücJie  ist  bei  Hoch- 
druck-Dampfleitungen die  sachgemäsae  Verbindung  der  einzelnen 
Rohre  unter- 
einander, so- 
wie mit  deuVen- 
lilen,  Hähnen 
u.  s.  w.  Diese  Ver- 
bindung erfolgt 
naturgemiisi  durch 
Flanschen.  AI* 
bekannt  dürfen  in 
dieser  Beziehung 
die  in  dem  im  „Frakt 
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Masch.- Kon»tr."  1901,  Heft  3  u.  4,  S.  22  u.  23,  32 
bis  34  veröffentlichten  Bericht  über  die  seitens  des  „Ver.  Deut.  Ing."  vorge- 
schlagenen „Neuen  Normalien"  erwähnten  Verbindungen  gelten ;  mit 
Rücksicht  darauf  darf  ich  mich  hier  wohl  auf  das  Folgende  beschränken : 
Der  „V.  D.  I."  empfiehlt  ausser  der  bekannten,  nebenbei  bemerkt,  von 
Seiffert  &  Co.  ausgeführten  Befestigung  de*  Rohre*  in  der  Flansche  durch 
Anfwalzen,  auch  auf ge«ehwei»*te  Bunde  mit  lose  dahinter 
gelegten  Flanschen  al*  gute  Verbindung.  Naoh  eingehender  Prüfung 
von  aufgeachweissten  Bunden  ist  man  jedoch  dahin  gekommen,  das 
Auf schwei- »en  der  Bunde  auf  das  bekanntlich  stets  schwächere  Rohr 
zu  verwerfen  und  den  beregten  Nachteil  entweder  durch  AufschweisseD 
eines  breiteren  Flacheisens  oder  durch  Schweisscn  mittels  Ühcrlappung 
zu  vermeiden.  —  Die  Skz.  34t>  u.  347  veranschaulichen  beide  Verfahren. 
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schwäoht,  anderseits  aber  werden  durch  die  Lötnähte  an  anderen 
Stellen  auch  wieder  Verstärkungen  hervorgebracht.  Endlich  aber  ist 
das  zur  Lotung  benutzte  Schlaglot  harter  wie  das  Kupfer  und  giebt 
zum  Auftreten  einer  ungleicbmässigen  Ausdehnung  Veranlassung.  Je 
höber  nun  die  Temperatur  des  Dampfes  ist,  welcher  die  Leitung  durch- 
messt ,  um  so  bemerkbarer  werden  auch  diese  Obelstinde ,  denn  um 
so  mehr  vermindert  sich  die  Festigkeit  des  Kupfer*. 

Dass  diese  Thatsachen  wirklich  vorhanden  sind .  dafür  kann  als 
Bewci*  der  Umstand  gelten,  dass  die  Marineverwaltung  sich  veranlasst 
gesehen  hat  für  die  in  ihren  Geschäftsbereich  benatzten  Kupferrobre 
da«  Umwickeln  (Bandagieren)  derselben  mit  Stahldraht  vorzu- 
schreiben. Dieses  Bandagieren  geschieht  dann  meist  derart,  dass  das 
hetr.  Knie  vom  einen  Ende  aus  in  spiralig  laufender  Linie  umwickelt 
wird.  Dies  Verfahren  ist  jedoch  falsch,  denn  reisst  einmal  der 
Draht  an  irgend  einer  Stelle,  so  wickelt  sich,  unter  dem  Einfluss  des 
Druckes  von  innen ,  die  ganze  Spirale  auf !  Richtiger  wäre  es  nach 
meiner  Ansiebt  so  zu  verfahren ,  dass  jeder  Ring  für  sich  gespleisst 
wird,  sodass  also  da«  Rohr  von  lauter  dicht  nebeneinander  liegenden 
Stahldrahtringen  umschlossen  erseheint.  Die«  Verfahren  ist  zwar  etwas 
umständlich,  hat  aber  den  Vorteil,  dass  es  das  Aufreissen  des  Rohres 
tliatsHchlich  in  engen  Grenzen  zu  halten  vermag. 

Noch  praktischer  wäre  es,  wenn  man,  wie  schon  angedeutet,  das 
Kupferknie  ganz  aus  der  Hoehdruckdampflcitung  entfernen  und  an 
seiner  Stelle  das  schmiedeeiserne  oder  Stablblrchknic  verwenden  wollte. 


In  Fig.  :U*>  wird  eine  Sehweisshitze  nur  soweit  nötig,  als  die  Ver- 
stärkung des  Rohres  beträgt.  Da*  überflüssige  Metall  des  Bunde«  wird 
dann  auf  der  Drehbank  durch  Abdrehen  entfernt.  Bei  der  Verbindung  nach 
Fig.  34?  wird  der  Stutzen  zunächst  geschweisst,  dann  auf  die  Rohrdimeu- 
sienen  gestreekt  und  schliesslich  mit  dem  Rohr  überlappt  gesohweisat. 

So  gut  und  sicher  nun  auch  diese  Verfahren  an  Bich  er- 
scheinen ,  so  dürfte  ihre  konsequente  Durchführung  doch  an  der 
Schwierigkeit  der  Herstellung  scheitern.  Man  denke  nur  daran,  dass 
bei  grosseren  Kcsselanlagcn  zumeist  viele  solcher  Verbindungen,  in 
allen  möglichen  Dimensionen,  nötig  sind  uud  dass  weiter,  viele  der 
Anschlüsse  erst  bei  der  Montage  bezgl.  ihrer  Länge  bestimmt,  also 
niobt  auf  Vorrat  gemacht  werden  können  u.  «.  w.  —  Mit  Rücksicht 
darauf  möchte  ich  also  von  der  Anwendung  derartiger  veraehweistter 


•i  Cm  ein  Beispiel  anzufllbrsn,  e«l  erwähnt,  dass  üelftert  &  ('*.  b«l< 
splslsw«)««  alle  Rohr*  bl«  sa  800  mm  I.  W.  zo  Knien,  dereu  Ktdlu*  den  drel- 
ble  viarfachsa  Durchmesser  des  Robres  aufweist,  umbiegen  kiionen,  W. 

•»)  Uenannte  Firma  benatzt  ftlr  F.ntwiaserungs-  und  Abflusalsltungen, 
das  sind  Leitungen  für  geringen  lirunk,  dl«  alten  In  tiraugne*  Hergestellten 
„Normalien",  für  Leitungen  bis  b  At  Drock  fertigt  sin  Narmsllen  an  die  sie 
satt  „G"  bssrlcknet ,  während  ftlr  Rohre  bis  lb  At  Normalien,  dla  mit  „J" 
und  .,8"  algalerten  Normalien  gelten.  Letztere  werden  In  Oraugu**,  dl«  .1 
in  Htahlgnaa  hergestellt. 
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Flanschverbindungen  nbmtcii;  dagegen  halte  ich  dir  Verbindung  durch 
Aufwalzen  als  allgemein  durchführbar. 

Dil  Fig  'U.-  u.  340  geben  einig«  Bolehcr  (vou  Seifferl  1  Oo  bat* 
gestellter!  Walzf  lauacheii.  So  zeigt  Fig.  3-l!>  eine  Waliflansch- 
vrrbiuduug  in  Stahlguss  mit  Nut  und  Feder,  geeignet  für  einen  Be- 
triebsdruck bis  zu  25  kg  i|ciu.  Kig.  34H  giebt  eine  Flansche  au» 
Stahlguss  mit  glatter  Diehtungstläcbc  wieder,  wie  sie  für  Drucke  bis 
15  kg  ijcin  hergestellt  wird.  Fig.  ILM»  endlich  lässt  die  zum  Aufwalzen 
des  Röhn1«  an  der  Vcrwcuduiigsstcllc  auszuführenden  Manipulationen 
erraten  und  zeigt  zugleich  die  zur  Anwendung  gelaugte  Aufwalz- 
maschine,  welche  wie  mau  sieht  vou  Hand  bedient  wird. 
■  V  Bezgl.  der  Verbindung  von  Flanschen  mit  Hilfe  von  Nut  und 
Feder,  welche  m  der  oben  angezogenen  Abhandlung  »o  sehr  empfohlen 
wird,  mochte  ich  folgende»  bemerken:  Diese  Verbindung  ist  ent- 
schieden Ii  i  o  b  t  da»  Ideal,  das  man  sucht.  Denn,  erstens  ist  bei  der- 
artig verbundenen  Robren  eine  Erneuerung  der  Verpackung  nur  nach 
Demontage  eines  grosseren  Teiles  vom  Rohrstrange  möglich,  da  man, 
wie  die»  die  Fig.  3-11»  erkennen  lässt  das  einzelne  Rohr  nicht  ohne 
weiteres  aus  dem  Strange  seitlich  herausheben  kann.  Des  Ferneren 
ist  da«  Reinigen  der  Dichtungsfiächen  bei  den  Not-  und  Federrohren 
ebenfalls  schwieriger  wie  bei  Rohren  ohne  beides.  Weiter  aber  ist 
es  nicht  möglich  die  Bearbeitung  der  DichtungsHäebeu  in  der  Werk- 
statt so  vollkommen  durchzuführen,  dass  nicht  bei  der  Montage  noch 
irgend  etwas  nachzuarbeiten  wäre.  Endlich  ist  auch  zu  bedenken, 
dass  die  Hauplbedinguug  für  die  Erziclung  ritier  „dichten"  Flansch- 
verbindung darin  besteht,  das»  beide  Flanschen  absolut  parallel  liegen. 
Wie  schwer  aber  eine  solche  Parallelität  zu  erzielen  ist  weiss  jeder 
der  selbst  einmal  grossere  Rohrleitungen ,  zumal  solche  mit  vielen 

Krümmern,  montiert  hat.  Noch 
erschwert  wird  die  Montage 
dadurch ,  dass  sich  die  einzel- 
nen Rohre  oft  genug  durch- 
biegen u.  h.  w.,  sodass  sich  das 
Nachrichten  derselben  an  Ort 
und  Stelle  nötig  macht.  I'm 
aber  zu  sehen  wie  schwer  das 


..Ulm.  Sit.  i.A. 


C*er  die  Aniaft  um  ftcMnatV  rMmp/ro\ritit«npen. 


nur  einen  diesbezgl.  Versuch,  d.  h.  man  fülle  das  Rohr  mit  Sand,  suche 
n  auf  die  Länge  von  I  |  1 '  ,  tn  gleichmässig  zu  erwärmen  und  biege 
dunn  das  erwärmte  Rohr  durch.  Der  Versuch  dürfte  genügen  um  zu 
zeigen,  welche  Arbeit  die  Durchführung  des  beregten  Verfahrens  macht. 

Aus  allen  diesen  Gründen ,  deren  es ,  nebenbei  bemerkt ,  noch 
viele  andere  giebt,  dürften  wohl  die  glatten  Dichtungsfiächen  auch 
für  Hochdruck-Dampfleitungen  al  sdie  geeignetsten  bezeichnet  werden. 

Was  das  Einwalzen  der  Rohre  in  die  Stablgussnanschen  anbelangt, 
«ii  geschieht  dasselbe  genau  wie  das  Einwalzen  der  Feuer-  oder 
Wasserrohre  in  die  Kessel-  resp.  Kammerbödeu.  Die  Flausche  wird 
nach  der  Dichtungsfläche  zu  ca.  lJ,  bis  1  \  mm  weiter  ausgebohrt,  wie 
das  in  sie  einzuwalzende  Rohr.  Beim  Auahohren  wird  ein  derart 
grosser  Stahlvorsehub  gewählt,  dass  in  der  Walzfläche  der  Flansche 
eine  Art  feines  Gewinde  entsteht.  Weiter  werden  in  dir  Walzflächc 
mehrere  1  bis  1 V,  mm  tiefe  Nuten  eingedreht  und  an  der  Dichtungs- 
flächc  eine  Ausfrnsung  hergestellt.  Die  so  behandelte  Flansche  wird 
alsdann  auf  das  blunk  gefeilte  Rohr  leicht  aufgetrieben  und  zwur  so, 
dass  das  Rohr  mit  der  Diohtuugsfläche  der  Flansche  abschneidet. 
Hierauf  setzt  man  die  Aufwalzmanchine  ein  und  walzt  das  Rohr  so- 
weit auf,  dass  sich  ein  Teil  seines  Eisens  in  die  Nuten  der  Flunsche 
hiueindrückt.  An  diese  Manipulation  scbliesst  sieh  zuletzt  das  Auf- 
bordein  und  Vernieten  des  Rohres. 

Verkennen  darf  man  nun  allerdings  nicht ,  dass  selbst  die  best- 
vorgerichtete  Flansche  nicht  dicht  halten  kann,  wenn  nicht  auch  ein 
passende  Dichtung  gewählt  wurde. 

Die  Bedingungen,  denen  eine  Dichtung  für  Hochdruck  -  Dampf- 
leitungen zu  genügen  hat,  sind  folgende; 

Sie  muss  gegen  Herausschleudern  gesichert  sein  und  weiterhin 
muss  der  äussere  Durchmesser  der  Dichtung  die  Schrauben  tangieren. 
Die  Erfüllung  der  ersteren  Bedingung  erfordert  die  Anwendung  ge- 
schlossener Metallringc.  Diese  aber  hatten,  wie  bekannt,  nur  wäh- 
rend des  Betriebe*  dicht .  wo  die  durch  die  Wärme  hervorgerufene 
Ausdehnung  der  Rohre  die  Hinge,  die  sich  übrigens,  da  sie  aus  anderem 
Metall  bestehen  als  die  Rohre,  dementpreehend  anders  auadehnen  wie 
jene,  zusammenpresst.  I  in  nuo  das  Lockern  dieser  Dichtungen  sicher 
fii  verhindern,  giebt  man  dem  Metall  der  Dichtung  eine  F'.inlage  von 
Asbest  (Lech ler)  oder  mau  gestaltet  sie  in  Form  der  durch  Fig. 
:tfil  n.  352  skizzierten  Diehliingeu  aus. 

Von  diesen  ist  letztere  ein  wellenförmig  gebogener  Metallring,  in 
>les-rn  Vertiefung  eine  aus  Asbest  und  Graphit  bestehende  Dichtung«- 


■misse  eingedrückt  ist.  Bei  diesem  Riuge  ist  durch  die  Anwendung 
des  Kupferringes  einerseits  das  Herausdrangen  der  Diohtungsmasae 
ausgeschlossen  und  anderseits  federt  dieser,  weun  beim  Kaltwerden 
der  Leitung  sich  die  Rohre  zusammenziehen,  in  »eine  ursprüngliche 
Lage  zurück.  Der  Melallring  wird  von  der  Herstellerin  dieser  Ringe, 
der  Firma  Seiffert  ifc  Co.  m  Berlin  für  gewöhnlich  aus  Kupfer, 
für  überhitzten  Dampf  ans  Stahlblech  gefertigt. 

Ebendieselbe  Firma  benutzt  für  den  Ring,  Fig.  351,  Metallringe 
mit  angeschnittenen,  nach  nusscu  federnden  Lappen,  welche  so  ange- 
ordnet sind,  dass  sie  gegenseitig  ineinander  greifen.  Zwischen  und 
um  diese  Lappen  ist  Asbestschnur  gewunden,  und  zwar  so,  dass  der 
Ring  seine  Elast  int  at  nicht  verliert. 

Zum  Schluss  mögen  noch  einige  Angaben  über  die  Wahl  vor- 
teilhafter Roh  r.|  u e rs c hni  1 1  e  hier  folgen,  da  auch  sie  auf  dir 
Haltbarkeit  der  Leitung  in  gewisser  Hinsicht  einen  Einfluss  ausül>rn. 
Bei  Bestimmung  der  lichten  Durchmesser  der  Rohre  ist  zn  beachten, 
dass  einerseits  ein  nennenswerter  Druckverlust  im  Rohr  nicht  ein- 
treten darf,  anderseits  aber  die  KondcuMtioniobcrflächc  eine  möglichst 
geringe  sein  muss.  In  dieser  Beziehung  hat  sich  nun  als  vorteilhaft 
eine  Dampfgcachwindigkcit  von  25  ,7- 30  m  per  Sekunde  erwiesen. 
Für  diese  sind  dann  nicht  nur  die  einfachen,  sondern  auch  die  sogen. 
King-  oder  Doppelleitungen  zu  berechnen.  Je  grösser  der  Rohr>iuer 
schnitt,  um  so  grosser  ist  auch  der  Verlust  durch  Abkühlung.  Dieser 
Satz  gilt  für  alle  Fälle  und  noch  besonders  da,  wo  in  den  Rohreu 
überhitzter  Dampf  sich  bewegt.    Dort  sollte  man  gegebenenfalls  zu 
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Hoher  Dampfdruck  und  kessclniaterial. 

Mehrfach  zeigten  sieb  in  Werken,  welche  jahrzehntelang  mit 
Kesseln  von  mittlerem  Druck  gearbeitet  hatten,  bei  den  neu  angelegten 
Hochdruckkesseln  (von  10  und  mehr  At  Druck)  Flammrohre 
und  Mantelbleche  nach  kurzor  Bctriebszeit  stark  zer- 
frossen. So  waren  in  einer  Spinnerei  zwei  Zwcinammmhrkesael  au« 
Schweiasciscublevhen  seit  1H*4  unter  Dampf,  ohne  Korro- 
zeigen.  Ein  ueuer  Flusseisenkessel  von  ganz  gleiohen  Ab- 
messungen und  Druck  dagegen  hatte  schon  nach  einjährigem  Betrieb 
erhebliche  Aufressungen,  trotzdem  er  stets  mit  demselben  Brunnen- 
wasser gespeist  worden  war.  Nach  weiterer  halbjähriger  Betriebszeit 
waren  die  Schweisseisenkeasel  immer  noch  unverletzt,  die  Korrosionen 
im  Flusseisenkessel  jedoch  weitergegangen.  Hier  zeigte  sich  deutlich, 
dass  das  Flusseisen  leichter  angegriffen  wurde  wie  das  Schweisseisen. 
Dieselbe  Erscheinung  wurde  aber  auch  bei  Schwcisseiscnkesscln  gefun- 
den. Von  zwei  nebeneinander  liegenden,  ganz  gleichen  Kcssrlu,  zeigte 
der  eine,  welcher  aus  nicdcrrheini*chcm ,  weichem  Eisen  gefertigt 
war,  fortschreitende  Korrosionen,  während  der  andere  aus  härterem 
Sicgener  Material  unversehrt  wur.  Ein  anderer  Fall  ist  der:  In  einer 
Maschinenfabrik  hatte  «in  Einflammrohrkessel  mit  5  At  ca.  20  Jahre 
tadellos  gearbeitet.  Ein  neuer  Einllammrohr- Wellrohrkessel  mit  Ii  At 
zeigte  sehr  bald  Anfressungen  auf  dem  Rohre,  welche  dessen  Aus- 
wechslung nach  weiter  einjährigem  Betrieb  notwendig  machten.  Um 
nun  festzustellen,  wie  sich  das  Kessel  baumaterial  hohem 
Dampfdrucke  gegenüber  verhält  und  in  welcher  Weise  dieser 
Druck  auf  die  Konstruktion  zurGeltung  kommt,  machte 
Emundts  nach  seinen  Mitteilungen  in  der  „Ztachr.  d.  Centralver- 
baudes  d.  preuss.  Dampfkeascl-Üherwachungs-Vercine"  folgenden  Ver- 
such: Er  gab  dem  neuen  Rohre  am  Antaug  einen  Wellrohrschuss, 
dauu  abwechselnd  aufgeflanschte  glatte  Schüsse  aus  Schweisseisen  und 
Flusseisen  und  zum  Schluss  einen  Weitab  rring.  Nach  kurzer  Betriebs- 
zeil jedoeb  zeigten  sämtliche  Schüsse  wieder  Anfressungen,  welche, 
nachdem  anderes  Speisewasser  verwendet  wurde,  nicht  weiter  fort- 
geschritten sind.  Hierdurch  war  bewiesen ,  dass  das  erste  Speise- 
wasser unter  einem  Druck  von  5  At  und  einer  Temperatur  vou  151 
das  Kesselmaterial  nicht  angreift ,  jedoch  bei  B  At  und  173'  Stoffe 
ausscheidet  oder  bildet ,  welche  sowohl  Flusariscn  als  Schweisseisen 
rasch  zerstörten. 

Besonders  empfindlich  erweisen  sieb  auch  Keeselkonatruktionen 
mit  geheiztem  Speiseraum,  z.  B.  Dupuiskessel;  ihre  Kobre  waren 
im  Speiseraum  schon  durchgerostet ,  ehe  sich  anf  der  Feuerplatte 
Spuren  zeigten.  Aber  auch  diese  Korrosionen  treten  fast  nur  heim 
Überschreiten  eines  gewissen  Druckes  auf,  denn  thatsächlich  kamen, 
nachdem  für  den  Maschinenbetrieb  neue  Hochdruckkessel  gelegt,  die 
alten  Dupuiskesscl  nur  noch  mit  5  At  zu  Ileizzweckeu  arbeiteten. 
Rohranfressungen  nicht  mehr  vor. 

Vielseitiger  erscheint  dir  Einwirkung  de»  hoben  Dampfdrucks 
und  Herstellungsart  der  Kessel.  Wie  he- 
ueren der  Kesselbüden  dieselben  so 
sich  veranlasst  sah,  der  verschiedenen  Längenansdehnung 
von  Flammrohren  und  Kessel niautel  besondere  Beachtung  zu  schenken 
und  die  Flammrohre  ganz  oder  teilweise  ans  elastischen  Wellrohren 
oder  kurzen  Schüssen  mit  Adamsonschen  Aufbauschungen  zu  bauen 
Weiter  galten  die  durch  das  Wellrobrmonopol  verur«achten  hoben 
l'reise  Aulass  zu  Versuchen ,  Flammrohrkessel  mit  gewölbten  Boden 
und  gewöhnlichen  glatten  Itnhren  zu  hauen,  nier  hat  nun  die  Er- 
fahrung gezeigt ,  dass  auch  bombierte  Böden  elastisch  geuug  sind, 
der  verschiedenen  Ausdehuung  zwischen  Flammrohren  und  Ke 
mantel  genügend  Rechnung  zu  tragen.     Dagegen  will  es  mit 
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Handnielung  bei  Hoohdruck-Grosawasaerraumketselu  uicbt  xat.hr  gehen. 
Bei  noch  so  sorgfältiger  Atheit  und  guter  Behandlung  des  Kessels 
«erden  die  Nahte  bald  leck,  was  da/u  geführt  hat,  bei  diesen 
Kc««eln  hydraulische  Nietung  vorzuschreiben  und  llandnietung  auszu- 
scbliessen.  Kiu  sprechendes  Beispiel  zu  dieser  Thatsaohe  ist  das 
folgende:  Bei  einer  neuen  Keaaclanlage  von  drei  Ilochdruckke9Beln 
zeigte  sich  bei  jedem  Kessel  nach  kurzer  Betriehszeit  in  der  Mitte 
de«  Mantels  im  ganzen  Umfange  eine  Kundnaht  undicht,  während  die 
Kessel  sonst  absolut  dicht  wareu.  Durch  das  gleichmütige  Erscheinen 
der  l'ndichtigkeit  bei  sämtlichen  Kesseln  kam  man  der  Ursache  auf 
den  Grund.  Man  fand  heraus .  dass  der  Kran  der  alteren  hydrau- 
lischen Nietmaschine  nicht  Arbcitshohc  genug  beaass,  um  die  Ilm 
laugen  Mäntel  in  einem  Stück  zu  nieten,  weshalb  die  Mäutel  in  zwei 
I e;leu  hergestellt  und  die  mittlere  Kunduuht  von  Hand  geschlagen 
worden  war.  Diese  Rundnaht  nun  war  Bs,  die  iu  ihrer  ganzen 
Längs  bei  sämtlichen  Kesseln  nach  kurzer  Betriehszeit  lenk  ge- 
worden war. 

Endlich  sei  auch  mich  darauf  hingewiesen,  da»»  dem  Anheizen 
gereinigter  resp.  mit  kaltem  W  assergefüllterHochdm  ck- 
kease)  besoudere  Aufmerksamkeit  zugewendet  werden  muss.  Kessel, 
die  uin  halbes  Jahr  iu  Betrieb  waren,  fanden  Bich  vollständig  dicht. 
Nach  der  Wiederinbetriebsetzung  leckten  Rund-  und  Längsnähte.  Der 
Urund  lag  in  dem  zu  raachen  Anheizen  des  mit  kaltem  Wasser 
neu  gefüllten  Ke9aels. 

Doppelt  gelaschte  Längsnähte  sind  in  den  Feuerzügen  recht  unbe- 
iniem,  fallen  jedoch  in  neuerer  Zeit,  wn  Platten  von  '2,5  '.  3  t  Gewicht 
gern  angefertigt  werden,  weg. 

Aus  dem  Wenigen  result  iert ,  da»»  Hoohdruok-Grosswaaser- 
raumkessel  gute  und  den  modernen  Ati Sprüchen  durchaus 
entsprechende  Kessel  sind,  wenn  deren  Herstellung  in 
gut  ausgestutteteu  und  gut  beaufsichtigten  Schmieden 
in  einer  Weise  erfolgt,  die  1  änge r e  Be tr i e b a f ä hig kei t 
garantiert  und  Unbequemlichkeiten  durch  den  hohen 
Druck  bei  saebgemasaer  Bedienung  der  Ke&setanlage  ausschliesst. 

Triebwerke  und  Tranjporteinrkhtöflgen. 

Anlage  uml  Wartung  der  Triebwerke. 

Von  E.  8t. 

(«Wie  Abbildung**,  F\g.353—36S.) 

[Fortsetzung.]  N»ctdruck  Tarfcouu. 

Während  die  bisher  besprochenen  Teile,  wie  Wellen,  Kupplungen 
Lager  und  Schniiergefässe  allen  Triebwerken  gemeinsam  sind,  lind  die 
im  nachfolgenden  zu  beschreibenden  Elemente,  die  Kiemenscheiben, 
Seilscheiben,  FriktionBscheiben  und  Zahnräder  den  einzelnen  Trieb- 
werkaarten  eigentümlich. 

Die  bei  Riementrieben  zur  Verwendung  kommenden  Riemen- 
scheiben sind  je  nach  dem  Material,  aus  welchem  sie  hergestellt 
wurden,  verschieden  durchgebildet.  Am  häutigsten  werden  die  Riemen- 
scheiben aus  ÜUHseisen  gefertigt.  Diese  guaseisernen  Scheiben  erhalten 
bis  zu  einer  Kran/breite  von  :üh»  »im  einen,  bei  einer  solchen  über 
300  mm  dagegen  zwei  Armsterne.  Die  Arme  werden  bei  deu  moderneu 
Formen  stets  gerade  und  mit  elliptiachem  Querschnitt  ausgeführt;  die 
gebogene  Form  der  Arme,  durch  die  angeblieh  Gusspanuungen  ver- 
mieden werden  sollten,  ist.  wenigstens  soweit  es  sieb  um  Transmission»- 

scheilien  handelt, 

gänzlich  ver- 
lassen worden,  da 
die  Scheiben  nur 
hierdurch  grösse- 
res Gewicht  be- 
kommen und  auch 
die  Herstellung 
mittels  Korm- 
HMjlohhwn  »ehr 
erschwert  würde. 

Je  nach  Ver- 
wendungsart wer- 
den die  Umfiiiige 

der  Scheiben 
cylindrisch  oder 
gewölbt  t  ballig  t 
abgedreht.  Die 
schwache  Wol- 
Innig  de»  Kranzes 

soll  ea  bewirken ,  dass  der  Kiemen  stets  auf  der  Mitte  der  Snbeilie 
läuft.  Riemenscheiben,  auf  welchen  der  Kiemen  seitlich  verschoben 
werdeu  soll,  sind  mit  einer  cyliudr.se  heu  U m flache  zu  versehen.  So 
werden  Gegcnsobciben  xu  Fest-  und  Loaacbciben  stet»  gerade,  dagegen 
Fest-  und  Lossehciticii  ballig  gedreht. 

I  m  die  Rieinen«i-heiben  bei|uem  auf  den  Wellen  befestigen  zu 
können,  »erden  dieselben  vielfach  geleilt  l vg],  Fig.  858  rechts»  her- 
gestellt. Bei  Soheiben  öher  3  in  Durchmesser  wird  diese  Teilung  so- 
gar immer  vorgenommen,  ibigegeu  werden  kleinere  Scheiben  noch 
vielfach  ungeteilt  (Fit*.  -'03  links  i  ausgeführt  und  raus-  iti  solchem 
Falle  die  Welle  durch  die  Nabe  litndurchgeschoheu  werden.  Riemen- 
scheiben dieser  Art  lassen  «ich  al-o  ohne  ein  Herausnehmen  der  Welle 
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aus  den  Lagern  nicht  auf  dieselbe  aufbringen  bezw.  von  derselben 
entfernen.  Bei  der  geteilten  Scheibe  dagegen  ist  beidea  ohne  weiteres 
möglich.  Die  Befestigung  der  Seheiben  auf  den  Wellen  geschieht  durah 
Keile,  die,  um  Unfälle  zu  verhüten,  ohne  Nasen  sein  sollen.  Dem  Keil 
entsprechend  sind  in  die  Naben  Nuten  eingestosaen.  Die  Losscheiben 
dagegen  haben  völlig  cylindrisch  gebohrte  Naben  ohne  sogen.  Keil- 
nuten. Bei  geringen  Umdrehungszahlen  und  achwachen  Riemcnrügeu 
lässt  man  die  Guasuabe  der  Losscheibe  meiat  direkt  auf  der  Welle 
laufen,  bei  hoben  Tourenzahlen  und  starken  RiemenzUgeu  sollten  die 
Naben  der  Losscheiben  mit  Mctallfutter  versehen  werden.  Das*  die 
Laufstellen  der  I^osseheiben  gut  geschmiert  werden  müaten,  wurde 
bereits  erwähnt  und  auch  die  hierzu  dienenden  Schmier  Vorrichtungen 
beschrieben. 

Etwas  leichter  im  Gewicht,  als  die  gusseisemen  Scheiben  fallen 
die  schmiedeeisernen  aus,  jedoch  ist  ihre  Herstellung  auch  weit 
schwieriger  und  vor  allem  lassen  sie  sich  «ohwer  mit  balligem  Kranze 
anfertigen  und  teilen.  Am  häufigsten  haben  diese  Scheiben  gms- 
eiaenie  Naben,  in  welchen  schmiedeeiserne  runde  Stäbe  als  Arme  ein- 
gesetzt sind;  der  Kranz  wird 
auf  diese  Arme  aufgenietet. 

Eine  Neuheit  auf  diesem 
Gebiete  sind  die  gepresateu 
Stahlbleohrieme  ii  sohei- 
ben, fig.  :IM,  wie  sie  unter 
anderem  von  Ed.  Düukel- 
b  r  r  g  in  Leipzig  in  den  Han- 
del gebracht  werden.  Sie  sind 
bedeutend  leichter  als  ge- 
gossene sowie  als  schmiede- 
eiaerue    Soheiben  normaler 
Baawcise  und  werdeu  stet» 
geteilt  hergestellt;  Arme  und 
Nabe  sind  bei  den  Dünkel- 
bergseben  Scheiben  aua  einem 
Stück  gepresst  und  mit  einer 
Verstärkungsrippe  versehen, 
welobe  der  Soheilie 
die  nötige  Stabilität 
verleiht.  Die  Ränder 
des  Kranzes  sind  um- 
gebördelt, was  ausser 
der   Erhöhung  der 
Festigkeit  noch  den 
Vorteil  bietet ,  das» 
der  Riemen  beim  Auf- 
legen nicht  beschä- 
digt werdeu  kanu. 

Eine  Übergangs  - 
stufe  zu  den  Holz- 
riemen  soheiben, 
bilden  die  Riemen- 
scheiben der  Ma  • 
sohiuenhau-  und 
Metatltuohfabrik 
Act.-GeB.  Raguhn 
in  Anhalt  (Fig.  355), 
bei  deneu  die  Lauf- 
fläche au»  Hirnholz 
besteht ,     das  auf 
einem  gusieiser- 
n  en    Krauze  in 
einzelnen  Segmeuten 
befestigt  ist.    Die  Scheibe,  die  in- 
folge der  Kombination  von  Gusb- 
eisenkörper  mit  Holz  in  gewisser 
Hinsicht  die  Vorzügc'der  eisernen 
und  hölzernen  HicmeiiBcheibeti  ver- 
einigt, bietet  noch  den  Vorteil,  dass 
bei  derselben  Scheibe  der  Durch- 
messer unbeacliadet  der  Festigkeit 
durch  Abdrehen   verkleinert  oder 
durch   Aufbringen    höherer  llolz- 
Bcgmcute  vergröaserl  Werden  kauu. 

Schöne  Formen  zeigt  Buch  die 
gc*.  gesch,  Riemens  o  n  e  i  b  e  ans 
gedämpftem  gebogenem  Holz  mit 
Stahlgussnabe  von  Martin 
Glaesuer  iu  Ratihor  (Fig.  Hont. 
Dieselbe  wird  ebenfalls  ein-  und 
zweiteilig   hergestellt.     Durch  die 

{■7-foiiuige  t  nihicguiig  der  Arme  wird  der  Kranz  in  einfacher  Weise 
abgesteift. 

Die  Verwendung  von  Holz  zu  Kiemeuseheibeu  verfolgt  zwei  Zwecke, 
die  aus  deu  Eigenschaften  des  Holzes  resultieren.  Infolge  des  geringeren 
apecitiichcu  Gewichtes  des  Holzes  als  das  des  Eisens,  wird  das  Gewicht 
«leieh  grosser  Holzacheiben  um  rd.  5t>\  geringer  als  du»  der  ;oiss- 
eiaernen  Scheiben.  Ausserdem  ist  der  Reibungskoeffizient,  der  zwischen 
Leder  auf  F.isen  0,2H  beträgt,  bedeutend  grosser  zwischen  Leder  und 
Holz,  nämlich  t),47.  Es  haftet  daher  der  Rielucu  besser  auf  hölzernen 
Seheibeii,  bezw.  gleitet  der  Riemen  nicht  »o  leicht  auf  der  hölzernen 
Flache  wie  auf  der  eisernen.   Man  kaun  deiltalh  den  Riemen  erheblich 
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»chwarher  spannen ,  »I«  naf  eisernen  Scheiben .  ohne  ein  Gleiten  be- 
fürchten xu  müssen. 

Vv ..:  '  der  Vorzug  der  giissciscmcu  uml  schmiedeeisernen 
Scheiben  darin  liegt,  das»  sie  gegen  Temperatur-  uml  Keucht igkcits- 
cintlusse  vollständig  unempfindlich  sind,  zeichnen  die  Hnlzricmen- 
ch,  wie  schon  getagt,  dureh  wesentlich  geringeres  Gcwioht 
Billigkeit  tu».  Durch  den  namhaften  Gewiohtauutcraehicd 
wird  zweifellos  ein  kontinuierlicher  Minderbcdarf  au  kostspieliger  Kraft 
erzielt.  Um  hierfür  ein  Heispiel  zu  gehen,  mag  folgender  interessanter 
Kall  augeführt  weiden. 

Einem  grossen  industriellen  Etablissement  wunien  107  Stück 
zweiteilige  Holzricmcuschcibcn  für  107  entsprechende  Eiscnscheilien 
geliefert.  Diu  letzteren  wogen  7245  kg  und  kosteten  ls:i.'»M,  die 
hölzernen  Scheiben  dagegen  wogen  2^5"  kg  und  der  Preis  hierfür  be- 
trug  26ijO  M ,  mithin  eine  <iewieht:sdiffcreuz  von  4395  kg  und  eine 
Preisersparnis  von  1&35  M.  Hierzu  kommt  mich  eine  Ersparnis  dafür, 
ilass  sämtliche  Keile  und  Nuten  wegfallen,  weil  bekanntlich  Roll- 
scheibeu  einfach  aufgesteckt  und  nur  die  Schrauben  angezogen  wer- 
den ,  ciue  Ersparnis,  die  mit  300  M  gering  berechnet  ist,  sodass  hier- 
nach die  einmalige  unbedingte  Ersparnis  2135  M  betrügt.    Daas  bei 

sofort iger  Einführung  von  IIolz- 
riomrnsebeiben    Wellen  und 
Lager   auch  geringer  di- 
mensioniert werden  kön- 
nen, mag  nur  nebenbei  erwähnt 
werden.     Die»»'  Verringerung 
der  AuscharTungskostcn  ist  aber 
die  wichtigste, 
iu  Betracht  zieht, 
bei  normaler  Schmierung 
einem  " 
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-  rd.  1  PS  erfordert,  somit  die  Er- 
sparnis von  obigen  43U5-  75  kgTrans- 
missionshelastung  eine  kontinuierliche 
Kraftersparuis  To»  4,.t05  PS  Tag  für 
Tag  bedeutet.  Zu  dieser  Krafterspar- 
uis kommt  noch  die  grössere  Kiemen- 
Adhäsion  bei  Holzscheiben ,  wodurch 
noch  eine  weitere  Ersparnis  herbeigeführt  wird. 

Weun  auch  dieses  Beispiel  zeigt ,  da-  -  sich  die  Anwendung  von 
llolzriemcuscheibeu  selbst  bei  grösseren  Betrieben  bewährt,  so  darf 
doch  nicht  unterlassen  werden,  zu  erwähnen,  das»  das  Holz  infolge 
«türliehen  Beschaffenheit  „arbeitet",  somit  ein  windschief 
u.  s.  w.  uicht  ausgeschlossen  ist.  Hierzu  kommt  noch.dass 
mit  stählernen  Kicmvtivrrbiudcm  nicht  verwendet  werden 
dürfen,  da  diese  bald  eine  Zerstörung  der  Lauffläche  des  Kranzes  herbei- 
führen würden. 

I  >ie  hol  /.  einen  K  i  e  m  e  n  s  c  h  e  i  b  e  u ,  wie  sie  von  Dr.  Herrn. 
Abbes  ,t  Co.  iu  Hnlzuiindeu  (Fig.  357)  ausgeführt  werden,  sind  sämt- 
lich zweiteilig.  Die  kleineren  Scheiben  haben  vier  Arme,  die  grösseren 
iu  der  Regel  sechs.  Die  Kränze  werden  au«  kleinen,  schmalen  Kreis- 
segmeuten zusammengefügt,  iu  denen  die  Speichen  eingebaut  sind. 
Die  Befestigung  geschieht  bei  Scheibeu  für  grosse  Kräfte  in  der  in 
Fig.  35«  dargestellten  Weise,  nach  welcher  ein  in  der  Wcllcmiute 
liegender  Eisen-  oder  Stahlkeil  den  Druck  auf  F.iscnschivncn  über- 
trägt, die  in  die  hölzernen  Arme  eingelegt  und  mittels  Schrauben  bc- 
festigt  sind.  Für  geringe  Kräfte  wird  die  Scheibe  durch  Zusammen- 
pressen  der  beiden  Scheiheiihnlfteii  mittels  Schrauben  auf  der  Welle 
gehalten.  Die  Welle  wird  zuvor  durch  Sandpapier  sauber  gereinigt, 
ausserdem  empfiehlt  es  sich,  besonders  bei  schmaleren  Scheiben ,  die 
Welle  mit  Schmirgelpapier  zu  umwickeln  und  zwar  mit  der  rauhen 
Seite  auf  dem  Kiscn,  oder  aber  die  Welle  an  der  betreffenden  Stelle 
sowie  auch  die  Nutvnoffuuug  der  Scheibe  mit  Tischlerleim  zu  be- 
streichen, die  Scheiben  also  aufzuleimcu.  Für  die  l.eerlaufsebeiben 
verwendet  Abbes  eine  Lccrlaufhüch«c  nach  Fig.  359,  deren  innere 
feste  Büchse  als  Ölbehälter  dient,  die  zugleich  zwei  Stcllringc  ersetz«. 
Die  Riemenscheiben  werden  von  der  genannten  Firma  von  pM  Iiis 
fiODOium  Durchmesser  und  in  Breiten  von  SO  bis  tiOO  mm  an  »geführt. 

Hesomleres  Interesse  bieten  mich  die  zweiteiligen  Papier- 
soheibeu  von  der  Thüringer  II  a  r  I  p  a  p  i  e  r  w  a  re  n  f  » l>  ri  k 
Herrn.  Fr.  1. oscher  in  Oer«,  Reuss  (Fig.  3ii0).    Der  Kranz  dieser 
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Scheiben  ist  aus  satiniertem  Holzstoffpapier  in  Verbindung  mit  einem 
Klebstoff  bei  sehr  starkem  Druck  hergestellt, 
genügend  ausgetrocknet  ist,  wird  er  imprägni 
Einwirkung  von  feuchten  und  heisseu  Dampfen 
unempfindlich  zu  machen.  Der  Kranz  wird  von 
hölzerneu  Speichen  gehalten.  Die  Befestigung 
geschieht  in  gleicher  Weise  wie  bei  den  Holz- 
riemenscbcilH-ii  durch  Zusammenpressen  der 
entsprechend  ausgebohrten  Speichen  mittels 
Schrauben,  nachdem  vorher  eine  Papicrbuahac 
eingelegt  wurde.  Die  Hauptforderung,  welche 
an  alle  Riemenscheiben  gestellt  werden  muss, 
mögeu  sie  uuu  aus  Eisen  oder  Holz  verfertigt 
sein,  besteht  darin,  dasa  die  Scheiben  gcntin 
rund  laufen  und  während  des  Betriebes  frei 
von  Schleuderkräfteu  sind.  Diese  Forderung 
muss  um  so  mehr  erfüllt  werden,  je  grosser 
die  Geschwindigkeit  ist. 

Da«  Gleiche  gilt  von  den  Seilscheiben.  Diese  sind,  je 
dem  ein  oder  mehrere  Seile  zur  Übertragung  der  Kraft  verwendet 
werden,  mit  einer  oder  mehreren  Rilleu  versehen,  iu  denen  das  Seit 
läuft,  jedoch  können  Drahtseile  nicht  wie  bei  den  Hanfscilacheiben  in 
mehreren  Killen  nebeneinander  laufen,  weil  die  Drahtseile  zu  grriuge 
Elasticität  besitzen.  Die  Form  der  Killen  für  Hanf- 
seile zeigt  Fig.  3til  ,  die  Formen  für  Drahtseile 
Fig.  :»;•_>,  I  u.  '2.  Bei  Fig.  3.52 ,  1  läuft  das  Seil  di- 
rekt iu  Gusaeisen,  währeud  die  Rille  Fig.  362,  2  mit 
Hirntedcrfüttcrung  ausgestattet  ist,  welches  sieb  nl» 
bestes  Material  hierzu 
erwiesen  hat  und  eine 
längere  Haltliarkeit  ge- 
währleistet. Die  Ver- 
wendung nicht  ausge- 
fütterter Seilscheiben 
ist  nur  für  zeitweise  lau- 
fende Drahtseiltricbc  an- 
zuraten. 

Kleinere  Seilscheiben  unter  1000  mm  Durchmesser  werden  immer 
aus  Gusaeisen  angefertigt,  grösBere  dagegen  häufig  mit  achmiede- 
eisemen  Armen  versehen,  die  in  dem  gußeisernen  Kranze  bezw.  in 
der  gssw eisernen  Nabe  eingesetzt  sind.    Haufseilsobeiben  werden  aus 
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ding»  auch  bis  au  den  grössteu  Dimensionen  aus  Holz  hergestellt, 
letztere  in  ähntichcr  Weise  mit  einer  Lcdcrciiilage  versehen. 

(Fortsetzung  folgt.) 


Maschinenteile  als  Normalien. 

(Mit  AWUttngm,  Fig.  3*3  u.  3ß4.) 


lung  di 

lieh  zu  dem  System  der  Arbeitsteilung  gelangt  und  hat  alle  Vorteile 
derselben  kennen  gelernt.  Ein  Ingenieur,  ein  Arbeiter,  der  denselben 
Maschinenteil  schon  ao  und  eo  viele  Male  konstruiert  und  fertig  ge- 
stellt hat,  erlangt  dadurch  eine  (  Innig,  die  schnelle,  priieise,  daher 
billige  Arbeit,  mithin  eine  gewinnbringende  Masaenerzeugung,  also 
Fabrikation  zur  Folge  hat.  Die  Erfolge,  welche  England  früher  auf 
dem  Gebiete  der  Maschinen-  und  Schiff bauindustric  errang,  beruhen 
grösstenteils  auf  der  konsequenten ,  systematischen  Durchführung  der 
Arbeitsteilung.  So  hatten  schon  vor  sehr  vielen  Jahren  die  grosaen 
englischen  Fabriken  und  Schiflawerften  in  allen  ihren  Konstruktions- 
bureaux  diesem  System  Eingang  verschafft,  indem  jeder  Konstrukteur 
und  Zeichner  immer  die  gleiche  Arbeit  auszuführen  hatte.  Das  im 
Grossen  nach  ganzen  Maschinentypen  geordnete  System  Ubertrug  sieb 
notwendigerweise  auch  auf  alle  der  Konstruktion  dienenden  Details, 
aodasa  auch  diese  nunmehr  „normalisiert"  wurden.  So  normalisierte 
man  alle  gleichen  Maschinenteile,  die  für  denselben  Zweck  unter 
gleichen  Formen  in  entsprechend  verschiedenen  Abmessungen  be- 
stimmt sind,  wie  Schrauben  mit  Muttern,  Nieten,  Ketten,  Lager, 
Zahnräder,  Hähne,  Ventile  u.  a.  w.,  jedoch  unter  Zugrundelegung  all- 
gemeiner Bedingungen,  welche  dann  bei  jeder  auszuführenden  Kon- 
struktion zu  gelten  'hatten. 

Aus  solchen  Normalien,  deren  allgemeinere  Verwendung  sich  bald 
einbürgerte,  erwuchsen  dann  Specialfabrikcn ,  die  einzelne  Maschinen- 
teile nach  bestimmten ,  genau  abgestuften  Abmessungen  anfertigen, 
nach  Preisliste  vorratig  halten  und  verkaufen.  Der  Fabrikant  berück- 
sichtigt jene  gegebenen  Abmessungen,  hält  sich  mit  »einen  Fabrikaten 
streng  an  dieselben  und  produziert  schneller,  einfacher  und  billiger 
als  dies  sonst  möglich  wäre. 

Durch  die  Ausbreitung  de»  schoii  sehr  entwickelten  Systems  der 
Arbeitsteilung  ist  man  daher  in  manchen  Betrieben  zn  einer  Voll- 
kommenheit und  einer  schnellen  Fertigstellung  jeder  Arbeit  gelangt, 
die  in  Bezug  auf  ihre  Wirtschaftlichkeit  wenig  xu  wünschen  übrig 

luvst. 

Sowie  nun  die  Arbeitsteilung  im  (irossen  durchgeführt  wird,  so 
knnu  sie  auch  für  den  einzelnen  Konstrukteur  Anwendung  finden, 
indem  jeder  seine  eigene  Arbeit  wieder  teilt  und  häufig  vorkommende 
Konstruktionen,  die  unter  gewissen,  genau  bestimmten  Bedingungen 
herzustellen  sind,  in  ein  System  zu  bringen  trachtet.   Ebenso  wird  e» 
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für  jeden  im  eigenen  Betriebe  wirtschaftlich  sein ,  oft  in  der  Ver- 
wendung wiederkehrende  Teile,  für  die  sich  im  häufe  der  Zeit  eine 
gewiss«  Form  herausgebildet  hat,  »eien  es  Gusskörper  oder  Schmiede- 
teile, *t*  auszuarbeiten,  dass  sie  möglichst  allgemeine  Giltigkeit  haben, 
d.  b.  «läse  sie  nicht  nur  für  die  ebeu  vorliegende  augenblickliche  Ver- 
wendung, sondern  nach  für  andere  ähnliche  Zwecke  brauchbar  seien. 
In  allen  techuisehen  Hureaux  wird  ia  auch  die  Praxis  geübt,  alte  Knt- 
glichkeit  bei  neuen  Konstruktionen,  wenig  verändert  zu 
i  Zeit  für  die  Entwurfsarbeit  abzukürzen;  ebenso  wer- 
den vorhandene  Modelle  und  Gesenke  benutzt,  um  Herstellungskosten 
zu  sparen.  Aber  es  liegt  solchem  Vorgehen  meist  noch  kein  System 
zu  Grunde,  data  sieh  weiter  entwickeln  liesse.  Deswegen  haben  viele 
Fabriken  damit  angefangen,  Tabellen  über  einzelne  bei  ihren  Er- 
zeugnissen häufig  gebrauchte  Maschinenteile  und  Maschinendetails  auf- 
zustellen und  möglichst  nur  solche  in  Gebrauch  zu  nehmen,  die  in 
ihren  Abmessungen  und  Abstufungen  den  vorliegenden  Kunst ruktious- 
bedingungeu  entsprechen.  Derartige  Tabellen  in  richtiger  und  ge- 
schickter Ausführung  verfasat,  leisten  gute  Dienste  und  bilden  mit 
der  Zeit,  immer  wieder  korrigiert  und  vervollständigt,  einen  wertvollen 
Konstniktionsbchclf  für  jedes  technische  Bureau. 

Die  Konstruktion  eine«  jeden  Maschinenteils  wird 
»uf  seineu  Verwendungszweck,  auf  die  zu 
und  auf  die  Art  der  Her- 
itellungiwelse  vorgenommen. 
Der  Zweck  der  Verwendung, 
die  Wahl  des  Materials  und 
die  beabsichtigte  Bearbei- 
tungsweise  geben  jedem  Be- 
standteil »eine  Form ,  wah- 
rend die  vorstehenden  Vor- 
aussetzungen eilt  sprechend  zu 
fordernde  Festigkeit  die  Forni, 
aber  auch  seine  Abmessungen 
festsetzt. 

Die  üblichen  Normalien- 
tsbcllen  sind  nun  gewöhnlich 
unter  nur  einer  Voraus- 
setzung abgefasst,  geben  auch 
vielfach  keinen  Aufschlug« 
über  die  Beanspruchung, des  Materials  und 
über  die  Kräfte,  denen  die  festgestellten 
Abmessungen  Genüge  leisten ;  darin  liegt  ihr 
wesentlicher  Mangel.  Normalientabel- 
len ohne  Angabe  der  angenomme- 
nen Kräfte  und  der  daraus  resul- 
tierenden Spannungen  bedingen 
eine  einseitige  Verwendung,  wo- 
mit ibrZ  weck  eigentlich  verfehlt 
ist.  Derartige  Konstruktionsnormalion  tau- 
chen sogar  in  der  Litteratur  auf,  sind  aber 
ala  Vorbilder,  wie  gesagt,  durohaus  wert- 
los. Wurde  ein  Konstruktionsteil  nach  die- 
nen Tabellen  entworfen,  90  musste  man 
zuerst  die  Hauptabmeasungen  berechnen, 
wodurch  eben  der  Nutzen  einer  Normalien- 
talielle  illusorisch  wird.  Gewiss  wäre  es  als 
grober  Fehler  und  sträflicher  Leichtsinn  zu 
bezeichnen,  wenn  ein  Ingenieur  einen  Ma- 
schinenteil verwenden  wollte,  der  den 
Brossen  Verhältnissen  nach  wohl  in  den  Ge- 

1  dürft«,  dessen  Beanspruchung  il 
ist.  Normalientabellen  entsprechen  daher  nur 
dann  ihrem  Zwecke  und  haben  für  den  Konstrukteur  nur  dann 
vollen  Wert,  wenn  sie  die  Beanspruchung  und  zulässige 
Maximalkraft  in  bestimmten  Angaben  vollständig  ent- 
halten; ein  Blick  auf  eine  solche  Tabelle  lehrt  dann  ohne  weitere 
Rechnung  die  zu  wählenden  Abmessungen.  Ausserdem  aber  sind  auch 
alle  bei  einer  Konstruktion  event.  in  Betracht  zu  ziehenden  weiteren  An- 
nahmen in  diese  Tabelle  mit  aufzunehmen,  wie  „(Querschnitt  ohne  Rück- 
sicht auf  die  beiden  Versteifungsrippen",  oder  „gerader  Balken",  „nicht 
Festigkeit,  sondern  Durchbiegung  maasagebeml"  und  andere  mehr:  ebenso 
wird  die  Aufführung  wichtiger  Widerstandsmomente  von  Wert  sein. 


Um  die  Anfertigung  Boicher  Nonns 
sulleu  einige  Beispiele  gegebon  werden  und  findet  «ich 
erste«  der  Kopf  zu  einer  Tabelle. 

Die  Abstufung  in  den  Abmessungen  läast  sich  im  allgemeinen 
nicht  festlegen;  sie  ist  so  einzurichten,  dass  auf  den  Körper  in 
einer  Stufe  die  höchste  Belastung  für  diese  Ab- 
messungen festgesetzt  ist,  welche  für  die  nächst- 
folgende Stufe  die  Mindestbelastung  darstellt.  Daraus 
folgt,  dasa  für  jede  Stufe  die  Abmessungen  der  Festigkeitsrvchnung 
entsprechend  zu  wählen  sind:  Proportionalität  der  Abmessungen 
kann  also  nirgends  stattfinden ,  daher  dem  Zwecke  nicht  entsprechen. 
Auf  diesem  Wege  erhält  man  eine  möglichst  vollständige  Tabelle, 
die  sofort  die  zu  wählenden  Abmessungen  des  Konatruktiousteils 
übersichtlich  erkennen  lässt.  Ein  Beispiel  des  Rechnungsvorganges 
im  Prinoip  seihst  sei  vorgeführt. 

Ks  soll  der  einseitig  eingespannte  Stab  von  kreisförmigem  (Quer- 
schnitt, der  am  Ende  mit  einer  Kraft  P  belastet  ist,  ula  Normalie  für 
die  Biegungsbeanspruchung  Kb-1.  -  600  bis  K,,,„,  rr  KX)  ausgcarbei(ct 
sei,  dass  die  Länge  1  konstant  ist  und  5  cm 
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d.i.  die  grösstc  Kraft  für 
den   (Querschnitt    mit  dem 

Widerstandsmoment  W,. 
Beim  weiteren  Rechnuugs- 
vorgange  wird  die  Kraft  Pt 
unter  der  Mnterialbeanspru- 
chnng  Kbmla  wirksam  ge- 
dacht, wodurch  sich  der 
nächstfolgende  grössere  (Qncr- 
sohnitt  mit  Wt  ergiebt; 

P,  •  1  =  W,  •  K}  ,„„  und  P,  - 1  =  W,  K^  ; 
daraus  W,  -  *'*  ' 1  und  T,  -  W*  '  ?%m*. 

"t>  BIS  ' 

In  dieser  Weise  ilt  die  Aufstellung  der 
Tabelle  fortzusetzen.  Soll  die  Tabelle  mit 
P,  -  100  beginnen,  so  wird : 

100  •  6  »  W,  •  MO  ; 

W,  =  0,K»ein'; 
P,  •  5  =  0,835  -  WM); 

1*9  =  iwkg; 
ferner        IM -6  -  W.-Btx); 

W,  =  1,1'2  cm»; 
P.  -ii  =  1,12  »OU; 
P,  =  180  kg: 
u.  *.  w. 

Die  Normalientabelle  mit  einigen  ein- 
getragenen Werten 
folgende  Form : 


Befestigung  des  Endgliedes  einer  Krau- 
kette  1  Schmiedeeisen). 


Abmessungen 


Wirkende 
Kraft 


Widerstandi- 


,  entsprechend  <*u*.r" 
d>  L  K.  =.;0fthi.  »chn.tt  schn.tt 

b 


Kk  sb  600  bis 
K\.  bs  S4X> 


Berechnung!-  Annahme 
etc. 


!  I 


 J  1 


Wirkende  Kraft 

W 

Bemerkungen 

d 

entsprechend  Konstanter 
K„  =  600  bis  K„  =  H0O  i  Q««™*"»" 

2 

KNi-^iai 

O.KIiö 

1  -V1 

i:m  :  Inn 

1,18  | 

l*i-;-240 

1/' 

a,8 

24(1 :  380 

2,0 

320  :  427 

2,«7 

427-676  -" 

:».«  I 

Soll  z.  B.  der  Stab  mit  P  =  200  kg  belastet  werden ,  so  ergiebt 
sich  ein  Querschnitt  mit  d  -  2,.r>  cm.  Will  man  eine  höhere  Bean- 
spruchung uls  K,,  =  HOO  iu  lassen,  so  wäre  d  =  2,3  cm  zu  wiihlcu. 

In  diesem  Muster  siud  alle  Ideen  gegeben,  mittels  denen  iu 
der  Praxis  brauchbare  Noriualientabellen  ausgearbeitet  und  entwickelt 
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werden  können.  Oft  wird  sich  eine  Abhängigkeit  der  Tabellen  von- 
einander ergehen ;  /.  It.  w  ird  die  Tal>elle  über  Ankerplatten  von  den 
A nkerachrauben  abhängig  sein,  doch  wird  sich  stets  eine  lückenlose 
Folgt?  der  Stufen  erzielen  lassen. 

Au»  der  berechneten  Tabelle  geht  hervor,  dass  es  absolut  uu- 
ein  würde,  jede  Stufe  auf  Vorrat  zur 
Der  Wert  der  lückenlosen  Folge  der  Stufen  liegt 
hauptsächlich  in  der  Möglichkeit,  mühelos  verschiedene  Abmessungen 
gegeneinander  vergleichen  zu  können  Im  allgemeinen  lü«st  sich  die 
Frage  nicht  beantworten ,  in  welchen  Abstufungen  die  Maschinenteile 
vielleicht  dann  vorrätig  zu  halten  sind,  hier  kann  nur  reiche  Erfah- 
rung, der  Umfang  der  Aufträge,  die  Mannigfaltigkeit  in  der  Grosse 
der  Maschinen  ausschlaggebend  «ein.  Die  vorrätig  gehaltenen  Ab- 
messungen sind  mögliehst  deutlich  in  der  Tabelle,  x.  K.  etwa  durch 
Umrahmen  sichtbar  zu  machen.  Auf  diese  wird  der  entwerfende  In- 
genieur zuuächsl  immer  /  u  nick  kommen ,  wenngleich  eine  ungünstige 
Bceiniluxaung  durch  die  vorhandenen  Teile  durohaua  zu  vermeiden  wäre. 

Bei  Ausarbeitung  der  Normalien  wird  sich  die  Anweudnng  des 
graphischen  Rechneris  empfehlen;  aber  nicht  für  einen  bestimmten 
Fall,  sondern  durch  nlgemeine  Verwendung  der  zeich- 
nerischen Darstellung  analytischer  Ausdrücke:  Die  be- 
kannten Vorteile  des  graphischen  Rechnens  brauchen  nicht  näher  be- 
leuchtet zu  werden.  Auch  hier  wird  muri  nur  durch  Erfahrung  und 
praktischen  Sinn  wirklich  brauchbare  und  zweckentsprechende  Kurven- 
hlätter  bei  richtiger  Wahl  des  Maasstabes  zeitigen. 

Einige  Kurven  sollen  als  Beispiel  besprochen  werden. 

I.  Die  reine  Zug-  und  Druckbeanspruchung  berechnet  sieh  unoh 
der  Gleichung 

1«   =  F  Kz, 
worin  I'      wirkende  Kraft, 

V   -  Querschnitt, 

Kz  =  Zug-  oder  Druckbeanspruehung 
ist.    Betrachtung  man  Kz  als  Konstante,  so  stellt  1*     Kz  F  eine 
Gerade  dar,  die  durch  den  Koordinatenanfangspunkt  geht  und  zur 

X-Achse  unter  einem  Winkel  geneigt  ist,  dessen  tg  -  ,.     ist,  wenn 

tt  z 

die  wirkenden  Kräfte  als  Abscissen ,  die  (Querschnitte  als  Ordinalen 
eingeführt  werden.  Der  Maasstab  für  Kraft  und  Querschnitt  ist  in 
zweckentsprechender  Grosse  zu  wählen.  Für  die  einzelnen  Bean- 
spruchungen ergiebt  sich  je  eine  Gerade.  In  Fig.  H63  sind  die  Geraden 
für  Kz  -  äOU,  Kz  =  600  und  Kz  =  800  gezeichnet,  deren  Gleichungen 
P  —  6tm  F,  P  =  tjOOF,  P  =  8(10  F  lauten.  Für  Vergloichszwcoke  liest 
man  in  einer  Vertikalen  auf  den  drei  Geraden  die  drei  Werte  der 
Querschnitte  zu  einer  und  derselben  Kraft  bei  verschiedener  Bean- 
spruchung ab,  während  in  einer  Horizontalen  die  drei  Werte  der 
Kräfte  bei  verschiedener  Beanspruchung  für  einen  und  denselben 
Querschnitt  abgelesen  werden.  Die  Verzeichnung  der  7.ug-  uud  Druck- 
Geraden  ist  die  denkbar  einfachste,  sodass  sie  für  die  /wecke  der 
Praxi»  hinreichend  genau  wiril ,  wenn  nur  der  Maasstab  richtig  ge- 
wühlt ist.  I>a  die  Werte  von  P  und  F  proportional  zu  einander 
sind ,  so  kaun  man  die  eingeschriebenen  Werte  der  gezeichneten 
Geraden  mit  einer  beliebigen  Zahl  multiplizieren  oder  dividieren,  um 
den  Bereich  noch  zu  erweitern.  Soll  z.  B.  für  die  Belastung  P  —  UAOOO 
bei  Kz  =  Sil)  der  (Querschnitt  aus  der  Fig-  abgelesen  werden,  so 
ist  der  zu  P  =  ."k^Ni  gehörige  Wert  F  =  1,4  einfach  mit  10  zu  multi- 
eren:  P  =  36000;  F  =  44  qcm ;  Kz  =  SO». 

II.  Dieselbe  Gerade  kann  auch  als  Biegungsgerade  verwendet 
len  nach  der  Gleichung:  M  =  W-  K„,  worin 


spruchung  ist ; 


w= 

K„  =  zulässige  Biegungsl« 


ilann  sind  die  Abscissen  die  Biegungsinnuiente,  während  die  zuge- 
hörigen Widerstandsmomente  fnr  eine  konstante  Biegungsbeanspruchung 
durch  die  Ordinaten  dargestellt  werden :  es  tritt  an  die  Stelle  von  P 
der  Wert  M,  anstatt  F  wird  W  geaetzt.  Die  Verzeichnung  der  Geraden 
geschiebt  genau  so,  wie  die  der  Zug-  uud  Druck-Geraden. 

III.  Der  Durchmesser  eines  auf  Drehung  beanspruchten  kreis- 
förmigen Körpers  berechnet  sich  für  die  Praxis  genügend  genau  au*  i 

Mj     !  K,,  •  d3,  worin 
o 

Md  —  Drehmoment 

d   -  Durchmesser  des  Stabes 
Kj  —  Zulässige  Drehungsbcauspruchung  ist. 
Wird  K,,  wieder  als  konstant  betrachtet  — 

K,  _•  500,  Kd     SO»      in  lauten  die  Gleiohungen: 


M4=*  '  500-d*  = 


10»  d 


I 


SOO-d1  =  UMi\ 


die  »1«  Kurve  darzustellen  sind  mit  den  Drehmomenten  als  Abseissen  und 
mit  den  Durchmessern  als  Ordiuaten,  Die  Kurven  werden  punktweise 
konstruiert:  zu  einzelnen  Werten  von  d  werden  die  zugehörigen  von 
M.i  lierechtiet  und  in  bandlich  gewähltem  Maasstab  eingetragen,  Fig.  864, 
Die  Praxi»  wird  auch  hier  entscheiden,  welche  analytischen  Aus- 
drücke  graphisch  darzustellen  sind  Huldig  gebrauchte  sogen.  Faust- 
formeln, du-  eine  lineare  Funktion  sind ,  werden  stets  zu  verzeichnen 
sein.  Die  Übersichtlichkeit  der  Berechnung  und  die  Leichtigkeit,  ver- 
schiedene Werte  miteinander  zu  vergleichen,  entschädigen  reichlich  für 
die  Muhen  einer  sorgfältigen  zeichnerischen  Darstellung. 


Eigentlich  erübrigt  es  aich,  noch  einmal  die  Vorteile  und  den 
direkten  Nutzen  der  Normalientabellen  hervorzuheben:  Ihr  Haupt- 
Torteil  liegt  eben  in  der  Ersparung  an  Zeit  bei  Festsetzung  der  Kon- 
struktionsaaten, sodass  es  möglich  sein  wird,  eingehende  umfangreichere 
Aufträge  bei  den  denkbar  kürzesten  Lieferfristen  zur  Ausführung  zu 
Stufen  der  Tabellen,  die  sich  als  Vorrats- 
haben,  kommt  die  schnelle  Bereitstellung 
in  der  Werkstatt  beim  Zusammenbau  der  Maschine  in  Betracht.  Die 
Billigkeit  in  der  Herstellung  als  Massenartikel  spielt  eine 
wesentliche  Rolle,  wie  die  Genauigkeit  der  Ausführung  nach 
und  Schablonen  anter  Verwe 
vorlagen  und  anderen  mehr. 

Für  den  Handgebrauch  der  Normalientabellen  sollen  noch  einige 
Gesichtspunkte  gegeben  werden.  Die  Tabellen  können  sowohl  als 
Wandtafeln  als  auch  zusammengestellt  in  kleincrem  Maasstab  in  Buch- 
form verwendet  werden.  Zeichnungen  der  vorrätig  gehaltenen  Ma- 
schinenteile sind  nicht  nur  als  Bestand  der  Plankammer,  sondern  auch 
als  Inventar  des  betreffenden  Betriebsbureau  zu  führen.  Dadurch 
entfällt  bei  jedesmaliger  Verwendung  die  Herausgabe  einer  I 
Zeichnung  aus  dem  technischen  Bureau;  der  betreffende  V 
erscheint  dann  nur  in  der  Gesamtstückliste  über  die  Maschine  oder  in 
der  Stückliste  auf  einer  Zeichnung  der  anschliessenden  Konstruktions- 
teile mit  dem  Hinweis  auf  die  Kormalicnzeiohnung 

Diese  nur  in  groben  Umrissen  gehaltenen  Angaben  über  Anferti- 
gung von  Normalientabellen  werden  hoffentlich  die  Anregung  zu  weiterem 
Ausbau  dieser  Vorschläge  geben.  Jeder  Fabrikbetrieb,  ob  gross  oder 
klein,  wird  die  ausgedehnte  Verwendbarkeit  derartiger,  sorgfältig  aus- 
gearbeiteter Normalien  recht  bald,  durch  Erfolge  bestätigt,  anerkennen 
müssen.  Ks  wird  aber  für  einzelne  Betriebe  noch  darauf  ankommen, 
riohtig  abzuschätzen,  welche  Maschinenteile  sich  als  Normalien 
Umfange  letztere  zu  halten  sind. 


Für  Xontor  und  Bureau. 


Transporteurwill  kel 


von  J.  Thoren  in  Weidenau  a.  d.  Sieg. 
(Mit  Abbildung,  Fig.  :i<!5.) 

Der  durch  Fig.  3<>5  veranschaulichte  T  ra  u  spo  rt  cur  wi  nk  el 
ermöglicht  dem  Konstrukteur  ohne  Zuhilfenahme  eines  andern  Drei- 
ecks oder  eines  Transporteurs  ohne  weiteres  das  Aufzeichnen  oder 
Messen  jeden  beliebigen  Neigungswinkels  mit  grösster  Genauigkeit. 

Bei  einem  Transporteurwinkel  mittlerer  Grösse  ergiebt  sich  eine 
Gradteilung  der  Skala  von  4,5  mm,  sodass  man  also  be<|ueui  ein- 
stellen resp.  ablesen  kann. 

Auf  dem  festen  Teil  des  Winkels,  welcher  als  Ansehlag  dient 
befindet  sich  eine  Skala  von  0  bis  90',  eingeteilt  in  Viertetgrade, 
während  das  in  demselbeu  gleitende  und  verschiebbare  Bogensegment 


l_  _ 
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mit  einer  Zeigermarke  versehen  ist,  die  auf  den  Grad  eingestellt  wird, 
welchem  der  Neigungswinkel,  den  man  aufzeichnen  will,  entspricht. 
Will  man  z.  B.  einen  Neigungswinkel  von  .'!»"  aufzeichneu,  so  schiebt 
man  das  in  dem  festen  Teil  geführte  Bogensegment  mit  der  Zeigvr- 
marke  auf  30°  und  die  gerade  Seite  des  Segments  bildet  mit  der 
Horizontalen  den  gewünschten  Winkel  von  Mi  (Kig.  365 1.  Da  dir 
Skala  und  Marke  sich  auf  beiden  Seiten  des  Trunsporteurwinkels  !»•• 
rinden,  so  kann  derselbe  l<cidcr-<eilig  benutzt  werden. 

Der  KUenkonstrukteur,  welcher  häutig  die  Protile  von  Q-  un<l 
I- Eisenträger  aufzuzeichnen  hm  ,  stellt  das  Segment  mit  der  Mark, 
auf  H '  reap-  14°  ein  und  erhält  dadurch  die  Neigungen  der  Flanschen 
dieser  Protile. 

Für  den  Werkstattgebrauch  ist  der  Trauaporteurwinkel  mit  An- 
schlag und  Wasserwaage  versehen,  sodass  ihn  der  Anreißer,  sowohl  in 
horizontaler  wie  in  vertikaler  Lage  mit  Vorteil  benutrt. 
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i..iMi,  o.hiu,  LiodnrtrwM  u  Burt  ..  des  „Praktlaokea  MucWne»  K»«itr»kteur" 

Ableitung  fkr  Iaaeretweeen. 


Du  D.  R.- Patent  Kr. 
h.tr.flead 

„rtl  schöpfet  erb.  mit  Abatrelohtor- 
rli-htun«;  für  KalkeaktaBgca" 

1.1  .o  rerka-jf« "  oder  Uo.nsw.li.  an  deut- 
Mlil  Kabrikentrn  unter  fBB.tlg.n  Bedln- 
lttn|M  iut  AutonUunf  au  .ergeben. 
Naheree  dareil  A.  Bebet  A  B.  Deleelor. 
B.rlta  KW.,  WiMitnuc  «1.  KU 

Ein  Teilnehmer 

ceiackt  >nr  Anitubraag  und  Verw.rtunt 
«to..  Apparat**,  mit  welchem  man  ■»  dar 
lekmeackler  auch  all.  »ttrlt  kurbelten 
(raad,  gerade,  darehbroehea)  rerriobteti 
kann.  Aug« In lo  aalar  R.  I.  1»  aa  dl. 
Hapeditlon  iL.  PraktlKkra  latcklaea-Kea. 
etraktear  erbeten 

Der  Inueber  dee  D.  B.  V.  »»»I  MM» 

Vorrichtung  zur  Ableitung  des 
Kondensw  asser*  aus  den  Cylin- 
wr     dem  von  Trockenm«schinen" 

wUnechl  »wecke  Aveautaung  dor  F.rflnden. 

mit  Intereeecaten  ia  Verblndun«  eu  tretea. 
Anlii|«i  T.raUlt.ll  Hl« 
r«ii'Bi»ii»'.luburn»u  C.  KaH.l.r, 
Dorfttbeeueir  IX.  Berlik. 


R  Trenck, 

Erfixrt, 

Maschinenfabrik  und 
SiaengietBeiei 

(«rtigt  ala  SpeeialiUt: 

Regulatoren 

für  Dnuptmatekik.B 
tob  biaker  unarraichter  Ver- 

lUUajtrikraiV  «» 
Man  vrlonge  PrrttlitUm. 


moderne  Cransmissionen 

•jotsctaiaiatir.  K!l<aizs.ipnu£ii  ctt. 
Maschinenfabrik  BADENIA, 

ajm  Plate  SCbntA.  C  WalnkkUBiTidaa), 


Radkämme 


'1  (Mit  1»7«  BpeetallUt) 

FalkMhaftc  uad  Anhänge  -  Etlqi«n«n 

aaa  gerer.tlrt  tr.ekaa.rn  Welieborkeahul» 

aaak  Zeichnung  oder  ktaatar  .auba*  fa- 
arbaltat,  U.t.rt  btlltaat.  In  «Ulfm  Ftllau 

anfirt  3121 


W.  H.  Uhland 

Civilingenieur  und  Patentanwalt 

Mitglied  des  Verbandes  deutscher  Patentanwälte 

Leipzig-Gohlis. 


Siellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 


Hrd In cn n«rn  flr  Ben 

der  Rtellcallat«. 

Dia  Aataakaio  nad  Toraarkaat 

Btallaa  In  dar  BullanJlrt.  daa  »PraktUobaa 
ktnacbinon-KimaiTaktaaf^  aaalam  für  aaaara 
Abonnenten  rratli  alatt. 

KOr  Htalleaarkrade  lnaarleran  wir ffkfaa 
•loa  priaamaraado  »a  aatrtektaade  Arar- 
nliraMkr  TOa  •  Bark  ata  »tilMgaaaak 
(bla  I  Ballen)  la  nuaru  SleUaallet.  aad 
SMorgon  dl.  Bofördamng  der  «taaeheedao 
Offarien  a»  langw,  bla  eine  Brladlfnna*  da. 
<ia.aeh*a  ateltgarnndan  hat,  Jadeek  aiakt 
lk«r  •  Ttoekaa.  Stad  die  BtaUaanebaadaa 
Abonnenten  einer  aaaara.  Zalteebrtftea, 
ao  Bahlen  ala  nur  •  Mark. 


1 


Berlin 


H.  Kall  Wirmliac..  Herlin  <  bum> 

Holikavmmon-Fk.brlk. 


Patent-.  _-rt 


i  Carl  fr- 

Holz -Modelle 

Jeder  »rt 

tor  ■ascklaaa  Armatartafabrlk.a ,  aowte 
Ktaaa.  aad  ■«talUlawarrlea  ll.r.rt 

TI  odellfabrlk  mit  elektr.  Ret  rttfa 

W.  Schüler.  Berlin  jt. 


Man  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

Uber  die  uns  pktenlierten 
Hrtwiaff«, 
Gebr.  Bt>lzaiü,  Berlin  N.  4. 


Stellen- Gesuche. 

474.  Ufrvalr-r .  SO  Jahn  aJl,  varharlrftUt 
und  ialilUrfr«l,  Abaoivant  dar  k.  k. 
hCA  ii  r»  n  Ht.*tignw«rb«.chol.  1b  Pr-vf , 
mit  1  jAhrljjtr  W»rk«Uit-  «.  i'.JAhr 
BonivupTavKli  im  4lljjta»  MMtllaw 
bau,  auBht  Btollaaff,  aat  U«b«t«a  la 
Knaalaad  odatr  Waiaaii  Darsalb« 
apiicM  4antach,  raa«U«h  m.  a>Ohml»eJa 

Jnnfar  luchlava  -  lar«al«ar ,  AWol- 

vint  dar  taatinlirlmii  Hootoatol*». 
K  inj  ihrig -FralirllllfoT  drr  K^afama* 
r.aa  la  Pola,  aalt  awal  Jahram  Praxia 
im  aUgafnalaan  Katchlaaabaa ,  irawlrt 
BtatlaoR  lo  Baatlaad;  daraalba  aprUat 
polalaah  aod  dattUch. 

«->d,  lltlvraltr,  M  Jahr«  alt,  racbal- 
ralai,  dnrohaaa  taebilf ,  taabt  tofori 
StaUviifl  al»  T«rarba.l«T  oder  Kon- 
trolleur, auob  iaa  Aaalaad 

Hl  Dlalom.  lamalpor,  1«  Jahrs  alt,  aat- 
UUrfral,  ja  1  sjahii«a  Werket»»-  aad 
B«raaapra.a.a,  «naht  iofort  Bulla  la 
K  o  a»t  m  k  1 1  o  n  iburaaa  aiaav 

nerafabfik 


I 

etat 


4  au. 


IUI. 


m. 


kucklaea.  a.  Klektroteokalkar,  HJ. 

alt,  eeaafattaab,  ei aj Akrig  gedlaat, 
I  1.  W.rketettBiaxie,  raehnikardl- 
ploaa  von  Hlldknrg hanaan,  4  Bamaawr 
Haehachule,  Danatladl,  anekl  aofart 
Aniangaate'.lnng  oder  ala  Toloatkr  la 
ala  grn.aera.  W.rk  adaantfwtam. 

Tackklk.r,  St  Jatm  all,  AkaalraW. 
elaaa  Teebnlkuma,  aaabanr,  toaaajp 
Zeiebaer,  mit  lOJkhr  Werkatett-  aad 
Hnntegepraiia  Im  ktaaohlaan-,  Pam- 
panbau. Klaengiaaeerat  aad  l1^  Jak ra 
Buraaupraxl.  Im  allg.  ktaaohlaeabaa 
n  Werka.aaTinaacblaaa,  an  obl,f  aelktai 
auf  a.br  gute  Zeugaiaae ,  fttallaaf  la 
Bureau  i>der  Betrieb 


Chaunsi'e8tr.  81. 


Xodell-Fabnk  mit  Damfjjtetne 


Schmiideeiserne  Fenster 
aad  Ob»r Höhte  jeder  Art, 
•eJAani(4e«ia  Treppen,  Tklrea 
Baal  Tkora 

fertigt  ala  Ipaalalltlt  law* 

R.  Zimmermtnn ,  Bautien. 


■tablirt  1837 


Jatakbllrt  1M7. 


C.  G.  HAU  BOLD  jr. 

iaiasohiaaiifavbrik ,  Eiae&xieaserei  u.  Kupferaolimiade,  I 
Chemnitz ,  Sachsen, 

ampA.kll  aiek  aar  Ltafernng  ran 
riuzaloeo    Muchinen,   mwie   tu   eompleien  Einneht»ngeB  für 
Biricharelaa,  Farkaralaa,  Draekcrciea,  Aapretar-Aaataltca,  Calle«-,  | 

Wach»-  and  Ltttertack-Fabrlkea,  «ewi*  GaaiBtlfakriken. 
M  i tschinen  für  die  Papier-  u.  Pappenfabrikation.  | 
lCiw-  itii<l  Kiilklmn.M<*lkiiieii. 
— — — — ^—  Centrifugen   

; , r  Sjatem.  .am  Tr.aaaa  dea  Waatera  und  anderer  Fl.aiigkell.a  von  Pro- 
duafcaa  aller  Art,  rar  Hand-,  Traaamtaalona  ,  dtractaa  liampfmaacklaaa-  oder 
■l.ktr«meter.a-B.trl.k.  1*1» 
 fcJJ    yr:m*  Rntrrr u.rn   


<*»  Tacfcalkar,  U  Jakra  alt,  da 
atrefeeam  a-  aeraain  T  klkr. 
und  .-jebr  Bureaupraele,  .aa  lalakkar 
AnSaaaangagabe  Se  i  itkndlger  Kaa- 
atraktanr,  mit  gnten  Brfanrnngaa  Im 
Buebdruck-  nn  d  9  □nlelfmaaenlneaban . 
anebt  antapraebasda  fllellueg.  aaak 
tat  Aoalaada. 

Mi  Trehaiker,  !<■  Jakra  alt,  Abeoleaat 
eitar  Ma.ch  lug  -Bebnla,  aalt  lojkkr. 
Praiia  al.e  Meehanlkar  la  daa  |l|agll 
Berliner  Fabriken,  eaehl  rltallang. 

ml.  Ab.ole  Haocklaaateekaikar,  M  Jakra 
alt,  mllittrrral.  apraxhaakundlg,  aaakt 
p.r  eofort  Anfengeeiellung  bat  ra- 
nommiartaai  Cntarnakmea     O  akalt 

nlelit  Hanplaaeu*. 


•  »3 


—  m  - 


Fragekasten. 

l'aaatgelUlch*  lifu»«i  1«  Frag»»  fix 

OMR  Ab«BnB«rteB. 

Bcutsirtilf  dar«  b  *lp  Lejeer  ! 

Olm*  Verantwortlichkeit  du  Hedaktion. 


Zs  Fragt  »TU.  PH—  «1«  »tum 
rir  BatasUFartlBel  «lad  tob  folgenden 
Firmea  in  beliehen:  F.  A.  WWi  *» 
»chtBenfebrlk,  niaaaldarf;  Carl  Eti»n, 
Maachlueafabrlk.  UlBilg- Aagar-Crottea- 
derfl  Caa.  luifill,  Maarjblnentebnk, 
Lelailg -lUadalta. 

Zu  Krage  >T*».  la  Kolbearlagt  nlfkt 

■  a  hart  aad  deaeatiarackead  ie«aiu»ii 
räklg  la  erkaltea,  werden  8ie  gut  than. 
fzilgendee  Ii  beachten:  Wkbll  all  eil 
H"hmaterlal  dae  eogen.  licblgreue  Hoh- 
eiaea  aea  raad  3,v3Q  Kohleaitoffgehali 
und  ?"u  BMiloinm,  dleeea  wird  Lei«*  ela- 
geeebmuliea  und  ebcueo  r«rgoee«n .  da- 
gegen aol)  da»  Abkiklea  kehr  lea»,»» 
ror  aiah  gakaa,  damit  dla  OrepbltMldnng 
■lob  In  vollkommener  Waiaa  volWiehen 
kann.  Sorgt  maa  dafnr.  10  bleib-,  dat 
Kieea  walab  and  elaatUch,  wikrend  ee  bei 
icbaeUem  AbkShlea  hart  and  earftda  wird, 
■iaa  Ijcgteraag  daa  Kiatae  mit  aadaran 
Metallen,  «la  Sie  dlaaalban  «or»rhleg«n, 
in  nicht  notig.  Im  Gegenteil  kana  gerade 
durah  diaaa  Legierung  daa  eine It  warilan. 
wea  Bla  vermeiden  wollen 

Za  Frage  HaKhtaea  aar  Her- 

»t  ellaag  <  •  Unfein  n  bauao  all  HaaelalitAt 
dla  Firmen  St hielfeahau m  *  M»  lernet». 
Meechtneafabrik,  Weldeaau  1Sle1.11  Eger  * 
kl-lar,  kUaehlnenfebrik  ,   Higea   1.  W.| 

■  awklaea-  aad  Waageafabrlb  W»br.  Dana, 
Bcflla       KlehendorSitT  XI,  d. 

Za  Krag«  «w.  kUatkiaak  aar  Her- 
»lailang  taa  Said-  aad  Sllberdrakt  liefert 
dla  Firraa  6.  statu ,  WeberaimMehlBan- 
fabrlk.  Btrlln  O.,  Bluraaaau.  M. 

Zb  Fraga  ITH.  lBrtorTelr«lb*mB«bl- 
B«B  lind  au  beliehen  tob  dar  Firma:  K. 
Hersag,  »leee-hlneufabrtk,  Leleilg  -  Baad- 
■IIa,  OeenalBdeelr.  Iv. 

Za  Fraga  IT**,  Folgende  Plrraea 
liefern  BaamtraU-Falkialaatrtl-  Uarlck- 
taagea:  !*■  Sr klaeaberger  k  in.,  Uebwel- 
l*r  I.  » ...  Kick«.  Baieklaeafahrlk  »arm. 
Kkk.  Hartauaa,  A..U-,  (beanllu  I.  8.) 
Ii.  Jmeph  i 'l  Krr.ra.  Uli  im.  äatarr.  Srhle- 
aleas  Act.-tiei.  »na.  Jak.  Jaeak  Ulrter  * 
la.,  «Tlatartkar.rWkweli;  Broekl  *  liaxa;, 
IM-,  Haar  heut  rr  (Vartr.:  8.  Behweaike, 
l.elimgij  Platt  Bröl,  k  (o..  ltd. .  Olilkaai 
iv„«r-  W.  w  JJerhan,  Laipiig),  Bobaok 
A  Barloer,  ltd-,  »«Hob  (Vartr.  Franeafel- 
•I«t  Hlggineon,  Dreeden,  Ulileedelr  tu); 
Jokn  Betkerlagtaa  *  Hob»,  IM..  «Barke- 
et«r  (Vartr. I  Otto  Sebnnuhi  rharaalta  (. 
Haeheea,  W.  *  J.  Jürtmnnu,  ktuurtien-tllad- 
baeh  f  Daat*eblaad)i  Howard  A  Kulluugb, 
ltd-,  Ac<rJagtaa(Verir.:Q  Paltiar-Teachar, 
Bhajdt  f  Horddeetechland),  Ata  Leel  A 
in.,  ltd.,  Oldhaai  (Vartr. :  Baarlaln  k  Co  , 
Meaeheetar);  Tweadalaa'A  »maller ,  Call, 
latoa  (Vartr  :  F.  Barghnfar,  Mancben- 
(»ladbach  f.  Norddaatacklaad),  l,*rd  Uro»., 
Tadatardaa  (Vartr.:  Dnreelo  A  Braake,  Ca> 
FlagwHl)  •  Fkr  Belfeetor  Spinnerei  lind 
theeonder«  Platt Broa. Ca.,  ltd. und  Act.-fiet.. 
form,  J.  J.  Htrter  k  I  n.  au  emn fehlen,  wah- 

rasd  fkrBiagaplanaral  Brook»  k  Doiaj,  ltd. 
all  baeteK  onitrukWure  gelten ;  auch  llontoa 
A  Barlow,  Howard •  Balloach  ,  ata-  l.  euer, 
guta  Blngtroaaala.  lat  allgameioea  war- 
daa  matal  angllloh*  ktaioblnan  gakaaft: 
In  VoreplBaaiaaohlaan  ilod  boiondari  in 
ainpf«hl«B:  Platt  Brot-,  Braok»  A  n  .i-j, 
Howard  A  BaUaagk.  »U.  W  P 

Sa  Fraga  1 1  Dia  Finna  P.  H.  Hafer, 
Maachlneafabrtk  nad  Apparatebau. Anatalt, 
HaaaaTer-UalBfcala  lleiert  die  koatptlttcB 
Marli'htuagea  r«r  Olfcerta-Bafttaariaa. 

Zn  Frage  J!M  Karanelli  bauaa  die 
Pirmin  bul  liier  Wagguafabrlk ,  mr». 
Piiti  Bathmaaa  A  blick,  Abtleageeall- 
•«■kft  „tiotka"  la  Ootkai  Bckalte  A  He., 
Karuewllfabrtk ,  XauaUdt  a.  Orla;  Oakr. 
W  Irth  k  ff  ,  Warkrnagtabrlk.  Hartmaaa>- 
dorf  b.  (kemalU:  A.  Oatart,  kUruaaall- 
labrik.  Bamkarg.  Kl.  Baokerelr.  10. 

Zu  Praga  27J.V  Dla  Prag«  kann  be- 
antarnrtot  werden .  «eil  atlgamelne  An- 
Dabmen  (femaebt  werden,  doch  wllrda  dann 
dla  Antwirrt  dem  Frageetallar  nicht! 
nstsen.  Zar  tachfem&l^ea  Baantworlnng 
ea Beete  mitgeteilt  werden:  Wo  lat  da» 
KlektrleiUtewerk?  (Kohlangegand?)  Mde- 
aaa  naue  Gebknda  arriebtet  werden?  Wie 
koah  elellen  ainb  die  Löhne  für  Arbelt», 
kraft«  In  jauer  (legend 

Cberbaupt  tat  Inr  dl«  Beantwortung 
aiaar  eolchea  FraaTe.  wo  ea  »lob  am  '  -  ,Pfg 
handelt,  alne  wlrkllehu  Ba^chralbang.  war 
alle»  neu  angnei-hafTI  werden  muea,  waa 
Ti>rhanden,  wo  die  Anlage  »ein  lall,  vtc.ete 
notwendig 


_  l_  _  :  I  *  Maschinen-  u,  Elelilrolechiliker 

g  c  h  n  i  k  u  m  ;  BgSTCtgflfSS^ 


lilclbnrghausenÄÄi 


>aiirB.hilfaF-l.-»»|pfr*rht. 


Irrt* ich  Mnrhirn. 

Technikum  Hainichen! 

I  für  Meachlnegt-  n.  Klaktrotacbblk 
I  Praktikum  f.  Manch.-  a.  Rlaktr«! 
| |8t^!^lbeiao7i^PrngTjioitenlfr. 


Diraet.: 
KkxhhaB  rt.  Kumaeal. 
Icror-inaro. 


cfngenieursdtule 

Maschinenbau  U.Elektrotechnik.  ^fflickflH 

Sti'.rftfit.  orxi  Atif-eickt  d.  StdVdtTmlhi?«. 
•jatr.l1  April  iv  Detbr.  -  AitUunft  u.  Protput  k^tWo*,     (Kömgrtrcb  Sachsen ). 


StUdtisrbes  Techniknm  Neustadt  in  Mecklenburg 


f(lr    Iia^eDlanur«,  Tr-fhiilU** 

Labomtortum.  kja8chinenbau  ^  Elektrotechnik. 


%Ve>rttrnuletcr ,  InNtallateffir«,  Monteure 
SUall  Prü« 


ki»«—  TrchMi«rlir  Id€»lirail?*tal<«*ll 

Frankonhaugcn  am  Kyffhätiker. 
-  hule   für   >f  n-f-hlnrnban  anal   KlrUtrote.  hnlh..  li»T 
Slattaautuchl       IlnuKewrrUw'hnla..  -  Tlefbaiiohule.  -  SlutMeugni» 

Eintritt  April  u.  Oktoberr. 


Tief  bnn»<  hiilr. 

Prufunir  vor  denn  StAaUkQrnmianaj-.i 


Anlage  sowie  Umbau  von 

eztrinfabriken 

nbernimml  ta»ch  •ignintm  bowaShrUn  Sjiteni 
W.U.  thlnnd.  SpH-cUl-t-iirffclf  «r  rUr  ttirkc-Udnstri»-.  LelpKlij. 


Regulatoren 


Drosselventil  I 

für  üampfi»k»chlnen 

nuter  Garantie  für  gletoh' 
maeelgi-n  Hang  der  M» 
eohlnea  uuter  d«n  «ar- 
eohlfldeBitanBeJajtnngan. 


Howaldt's  selbstwirkende 


BiTriMtErfllPti  Ö335S3?  0R..SSF.N  VORRÄTIG 


H 

fertigt 


fiir  Hand-  und  Kral'tlH'trii'h 


Metall- 
Packung 

fCLr 
all«  Sort«o 
von  Btopf- 
bQohaon. 

Bereits 
über  37  000 
in  Betrieb 
hei  Dempf- 
sohlffen  und 
Fabriken. 

Nkhnrel  daroh 
U4T      Proipeete  bei 


Howaldtswerke.  Kiel. 


Vertratcr  fttr  ratrarm:  Brunnor  J.  L.  6s 
taraa,  Budapest  V  ,  tAcrI 


Technikum  Worms 

3  Beginn  I.Ocfobftr- 
PROGRAMM  i  LEMRPi AN  i  |>a  i 

l|*r>tAe>eSiml.eei   F"IT7  ElMÖCL  . 


Maschinenbauschule 

Magdeburg."" 

S^rairattar-AnfaUif  April  iiait  Ootobor 
D«r  KiVril«l.  Illrt  kltir 

R*utiir. 


"  Adressen 

aller  Rranrhea  nnd  «tAnde  aui  nllrn 
Tpllrw  der  Wrlt.  naob  den  kell  a 
tji]ell>  i<  u.  rr:i  aater  t.iraatla  »rhaellilea» 
nnJ  »erieniet  Kktalaga  ge-atti  and  frank«  dae 

Internattonale  Adressen-Bureau 

R.  Pni-STnnkl.  I  heroalU  I.  I 

Präzisions- 

Reisszeuge 

UtinrU>  elnii 

Pat.  Ellipaograpben, 
Schraffirapparate  etc. 

ClemensRiefler. 

Fabrik  maUiem.  Inatram. 
Nesselwaufn  Mfierbf  n 

ist  (Bayern). 

Ge«Trüntlet  1841- 
Paris  1900  Grand  Prix. 
lllnatTtrte PralllleUn  grati« 

naoli  kf  ndellen  oder  Zalohnangen  von 
ikhem  Weleebuohenhol«  ani  Hpaaial- 
maaahlaan  bvrgeatallt,  liefern  prompt 
II  atthlaa«.  Tapfe*.  Ca..  krfnri  I«. 


in  liester  Ausführung  empfiehlt 

Rob.Tümmler 

>  Mi .  m  ■  •  .,t n t  r  k  und  Grknaranttalt  Mir 

PretwnkAu  ,  Schnitt  und  SIAnialnrlcMungan 

Döbeln  in  Sachsen. 

CeKrUndet  1878. 

3»S1 

GANGBARE  GROSSEN  VORRÄTIG 


Lüfte  vernünftig ! 
|       Vor  AiiRctiBtTun^  von 

ycntilationsapparaten  jeder  m 


raflaaga  am  axralla  Atutvonft  vo 
IIIC'HARI»  M  II  >••■*  R I-. 

I  Ii'  ITi|llt»-la»|l|.l'l. 


Iiis  vi»?Ui»rh  prftmii artH  Aiifaravl»*,  •>■ 


Schornsteinkappen 
I  Jahr  zur  Probe. 


Electrotechnische  Werkstätte  Darmstadt 


O.  in.  b.  B. 

Darmstadt. 


TeiephonriiT 
414. 


piektromotoren 


ofiener  u.  geschlossener  | 
Konstruktion. 


Elektroventilatoren  u.  Exhaustoren. 

6leichstrom-.Wechsetstrom-.  Drehstram- 

Umformer. 
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Mitteilungen  aus  der  Praxis, 


Konstruktionszeichnungen  neuer  und  bewährter  Maschinen, 

Pläne  van  Fabrikanlagen, 

Industrleberlrhte  oad  andere  der  Tendenz  naserer  Zeitschriftin  entsprechende  Referate  sind  uns  stet«  erwünscht  and  werden 
gut  honoriert. 

Ingenieure  und  Techniker  aller  Industriezweige. 

welche  als  Mitarbeiter  und  Berichterstatter  oder  für  Lieferant  von  Zeichnungen  mit  uns  in  Verbindung  treten  and  sieb  dadurch 
einen  Nebelverdienst  verschaffen  wollen,  beliehen  um  unter  Angabe  ihrer  Spezialitäten  ihre  Adresse  einzusenden. 

jJtaT~  Dritten  Perionen  werden  die  Namen  unserer  Korrespondenten  und  Mitarbeiter  nicht  genannt,  wenn  wir  von  dieaen  nicht  ausdrucklich 
dazu  autorisiert  sind,  dagegen  setzen  wir  voraus,  dass  dieselben  durch  ihre  Einsendungen  nicht  gegen  anderweitige  Pflichten  Terstoiseu. 


Leipzig- -ftohlls. 


Bureau  de*  ,, Praktischen  Msschlnen  Konstrskteur" 
W.  II.   I  hlmid. 
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rfdolf  Eleichert  &  *€o.,  Xeipjig-igoAlis 

Aelteste  u.  gTössto  SpeoisUfabrik  für  den 
Bavo,  von  Bleiohert'aohon 

Drahtseilbahnen. 


28- jährige 
Erfahrungei 


KT 


Holzscbnitte! 


II  »Ii  rl  t.i.ll  stt  rar 

Kataloge,  Reklame 

und  *1U  tad*i*a 
Zwack«  1111 

5       Klrhnrd  Jt-rloUe,  l.rlpil«  .  Kflnijfsatraasa  10. 


Cliclies! 


Cc.&t"  ,'■    l.  ii  o,._    .  •:  i  .'.vis  i'n 


Die  erde  und  das  Cebcn. 

(Sine  octflli'idicnbc  (Srbfiinbe 
von  J?rofclTor  Dr.  3Frici>ridi  Rafjcl. 

Wtt  rtnw  4<«i  flbbilc-iinaeii  imi>  NiciU'«  "v  lorl,  an  Martfitbeilii  -.rn  unb 
4'»  laicht  in  r»ittv!iriii.f  t>ol',fttinilt  unb  l  PiiäBU  i.... 


£  JJonbf  in  (talklrStr  a/b<in»rn  iii  |t  IT  Warf. 

^Ihiilrirrtc  %Jrcf|xItc  fmb  toilfufro  burth  kN"  ^iidilwnMun,;  ;u  bc\i(b«. 

PcrUfl  bre  Pibltourapltiffhtii  SttRiluta  in  Iriptw  unb  ÜMen. 


Special*  Unternehmung 


für  fönrichtiing  und  Vm6au  tion  kftärfofabriken. 
W.  H.  Uhland»  Leipzig. 

( Cigenc  feriuebsfabrik  mit  Dampfbetrieb! ) 


Übernahme  der  kompletten  SeOMlfifft  von  Stärke- 
fabriken jeder  Art (Terarbsl tUHl  i  an  Ks  rtaffeln,  Wrijen. 
Ma  i«,  Keisetc),  wie  auch  Lmbau  and  Verbesserung  des  Betrie- 
bes ("-stehender  Fabriken  dieser  llrar.rhe u  unter  Garantie 
Tür  yinsligsle  Wc-su'ta'.e.  Durch  Anwendung  eigener  vnrzüg- 
liolier  Fabrikat  i<ins>erfKliren.wel<"!ie(nH<  b  bewlhrten  Prin- 
zipien vervn|lk<>mmm  i,  seit  Jahren  mit  bestem  F'.rfolg  in 
vielen  Fabriken  .'es  In-  und  Auslände*  eingeführt  sind,  wird 
Itetl  ii'-hik:hst<- Ausbeute  a«  feinster  Primaware(E*<elsior!) 

'  —  ('hlnnd'*  Pntent-  Trorkenanluiren  trocknen 
schnell  und  billig  und  liefern  tadellose«  Produkt. 

Alle  ■sperialmasrhinen  und  Apparate  für  die  re- 
•nmte  Marke-Industrie  weiden  in  bester  Ausführung 
für  grosate  Leistungsi.iliigkeit  in  vielfach  verbesserten 
i  iriLMialkonatruktmiipri  nach  durchaus  eigenen  Modellen 
tu  billigsten  Fabrikpreisen  geliefert. 


Disposition«-  und  Baupläne,  sowie  detaillierte  Kosten- 
anschläge und  Rentabilitätsberechnungen  werden  gegen 
massiges  Honorar  «nageai  heilet,  approximative  Kosten- 
anschläge and  allgemeine  Auskünfte  Interessenten  stets 
gratis  zur  Vertagung  gestellt. 

hir  \ -r^uclisfai/rik  liir  Sliirke-tndustrie,  welche 
zur  Herstellung  von  Kartoffel-,  Weizen-,  Mais-  und 
Reisstärke,  Stärkezucker,  S-igo  und  Dextrin  eingerichtet 
ist  unil  aber  eigene  Stärketechniker  und  Special- 
ingenieure verfugt,  übernimmt  die  probeweise  Verarbei- 
tung von  Itohmateriulien  zur  Feststellung  des  Fabrikations- 
wertes. (Ins  Anlernen  von  Stärkefabrikanten.  Werkführern 
etc.,  die  Untersuchung  aller  in  der  isturkc-lndustric  zur 
Venrendung  kommenden  Materialien,  besonders  Waater-, 
Starke-  und  Rückstände-Analysen,  und  liefert  Rezepte  für 
Stärkepräparat«  jeder  Art. 


Mehr  al*  .Wjrthrige  Erfahrung!  —   Jhrasjwkte  gratis! 


Vtruitwurtljt-Iirr  KriUkiwur :  W. 


H  Ublaud,  Usastg  tlntini  - 

K'ioimi»M<>ti  ttli'l  iJrsv» 


V,rtJ     Mir-»,.  «Sl  nl'r»ktl»>Ill»li  Sf»»t  bili«li- K-ni»!  ruSUlir",  l.t'lpzlg 

r  a  Hf.ckh.ui,  Lcini».  Digitizod  by  VjOOqIc 
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Der  praktische 


Leipzig,  2U.  Dezember  1001. 


Maschinen-Konstrukteur. 


Die  Gesamtausgabe, 
nimlieh 
Der  praktische 
Maschinen  •  Konstruktenr 

vereinigt  mit 

rblaniVs  Wochenschrift 
für  Industrie  ondTrrhaik 

erscheint  Jeden  D«nn«r«tag. 
Preis  cm  Ouart.-i  •  Hark, 
tltr  Österreich  •  Uncs-n 

10  I 


Zcltscbrllt  Tür  IiscllDen-  ani  Mübleobaaer,  ingeDleore  M  TecUIker  aller  Industriezweige, 
f     =  Gesamt  ausgäbe  =.  f 

in  Verbindung  mit 


ilaid's  WocbeDsclirin  Dir  Industrie  ut  Teclimk. 

Herausgegeben  von  W.H.  Uhlaild,  Civilingenienr  und  Patentanwalt«, 

L.eipziir. 

Alle  Buciiha-idiuna-en  und  Poetanatalten  utLinra  Be«ieUunjr«ra  an. 

i    Einzelne  Hefte  werden  nicht  lütgegeben.  ( 


Der  praktisch« 
Maschinen  •  honst  ruktrnr 

ist  auch  allein 
(ohneUhtiniT«  Wochenschrift 
für  Industrie  und  Technik)  . 

xu  beziehen 
und  erscheint  slle  14  Tage. 
Prall  pro  Quartal  4  Mark. 
Nr  Österreich  -  UV  asm 
5  Krjrnn. 
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Der  praktische 
MaNclitneii-KoiiBtrulttenr. 

I'lu  aeoe  Enat-HlTarbrEIcke 
1001.     !?r.  2«i.  Utlla  I>aa  Automobil  in  Kaukaaas 

>otU«a 


Dia  Pumpinanlaa«  In  W«»!  Baa>.  «r- 

tiaut  aun  .lohn  Coahrane  in  Barrknad 
liol  Olaafow.  (Mit  ZniohnungnD  auf 
Taf.  44  und  Abblldaaa.  PI«.  S21 )  *•* 

achsallruulikuniiiliva.  Srntaa  Tbnlla, 
nun  Hcbnahlfr  A  t*o.  In  rretrart. 
(Mit  /.t.-  ,«...,  auf  Taf  '*.\  MM 

Dia  Dlcktrltrb»  Orblrarbahn  Ben- 
Oryoa-Villara  (Schwel«).  (Mit  Ab- 
blldantan.  Pia  113—3»)  i04 

Inlereainat«  ll*namooia«chliien  auf  dar 
Parlacr  WeltanatlallUDa  iMIt  Ab- 
bildung««. Fl«.  .IM-Sii  |  (Uehlnx.)  •«« 

Rlnfanh  wirkenceI>r1)llnga.ronipiinnd- 
natnpfmnaehln«  Ton  Allar  «n.l  Mao 
l.ollan  Intilaagow.  (Mit  Abbildung. 
PI«  »!•.) 

Kltktriai-ha  <!a»i«|«»  •  Bohrmaschine, 
»j«em  Dul.lt-Fnrgrl.  (Mit  Abb», 
dun«,  Fi«  ntLI  

IH*  l>«c«B«eachr  Kuaellager  dir  An 
bura  Unit  Uaarla«  Com|mnjr  in  An- 
bnrn.  (Mit  Abhlldunga«,  PI«  DI— 
Ml  i 


Salt«  Itaita 
Vrrhekrm«sea  Ist  alierwrlnr«.  Xaue«  Schaft  «abgelebter  ron  Harn 

si.      st»-.'.  .1  A  <•».,  S  l.aan     |M.t  Abbll- 
,SÄ      dnn«.  Fl«.  IIA) 
; 5aaarvn«»n  und  Patente     (Mit  Ab. 

blldu««cn.  Flg.  Sil  u.  Iii.)  öS 


Eisenbahnen. 

Die  Bf"«nbabnen  Earnpna 


Urtl.  117 


JUS 


toi 


1'rojahtlcrter  Bau  ran  fcl<«ub*hn»n  in 

dar  Tarka! 
^otlie« 

ücklffahn. 
Dia  Klh.ehlflahrt  in  Sacb-i 
Mottle«  

Poat-,  Ttlegra|ihea-  a.  Piraiaracli«e*r«. 

/ne  Oeacblehtc  der  Xnbe]trlegTn«>hlr.  8&S 

Mntliea    15s 

Brler»fen«l  »w 
I  nrille   «* 

Industrielle!. 


>4h-  and  Flerhllnduslrle.  ttisekerei. 
Pirherel  nad  Apprrlnr. 

jjj  XeiiereMrrcerial«rnngpninechinen  (Mit 
jj.      Abbildungen.  Fl«  MB— »Jtl  ) 

Xcncrubgau  nud  Patente  .  100 

Ii«   


Beaährte  t»ullkaattrnktl«aia. 

Tiarbinentiropaller  mit  Kontrakt,  e,  8j- 
>tem  Zauoar.   (Mit  Abbildung,  Flg. 

34t  ) 

ABR>>rikaniichua  Konatruktlnneachema 
for  Zahnrider.  (Mit  Abbildung, 
Pi«  MJ) 

m«U«.  i  aas  4er  Praxis. 

Montage  -  IlandhammeT  (Mit  Abbil 
dung,  PI«  ISO) 

Varaehiedeni  Anafahrungen  to«  l.o- 
k.  ■mutl»ffU-fbBeh«»B.  (Mit  Abbil- 
dung, pi«  m.)  ii» 

Da«  Hllaal  dar  BcblSawellenbraoh«. 
Von  Kfnat  Trja  Marer  In  Kiel  1I"| 

Llchtpaa»en  der  Orlglnj.u 
der  Tafeln  n  bl«  s  mal  «u  «roes  ala 
■iir  i'afiii,  iceheu  wlra»  oiiaeret 
Aboanrnfea  aa  J  1.1  Mark 
•  r*  •Caemplair  nb  (Ja  nach  dar 
flruaae  der  Ortgtnala). 
D.  Red  d  „Pnkt.  Match  -Knnstr  « 


Au«  dur  A.  Ii.  ii-  und  fluuiml  lndnatrie  ;W 

(latrtlde-.SIli,«  |m  fTafen  Ton  'icuna  »59 

'Abs  dem  Tc^tllgawerb*  .   .  14!< 

los  Aa»lrll«ngcn   

Pnliaasarbrelbea   

i  Vcrsehicdenes  .  ...  240 


>-«>!  «ad  Beirihrtrs. 

10»;  D»r   Bplrltn«  •  Ha«  -  Herd  „Brillant" 
run  der  Bpirltiis-Oaiherd(nb>lk  Bril- 
lant'* Hermann   W,  III   in  Narntin- 
lloi     .Mit  Abbildung,  Flg  III) 
Mar],«nant>-  Wa-rernrOfrr 


CUlftnir«  Vprkchrapx-itiuinT. 

1901,    Nr.  52. 

ElfktrlHkn  Bahara. 

DieRinichlennabaliii,  Sitlrm  I.chtD.inn 
ala  .lehnnllhah«  iMit  Abbildung, 
PI«,       »  Iii 

lotll    .  1-* 


Uhiand's 
Techuiscbe  ItuudNchau. 

1901.    Auigahe  V.    Nr.  VI, 

Textil-  und  BeUeiuwiiraindustrto. 
Papieurinduntne. 

Splaarrei,  Weberei  and  Wirkerei. 

Sauer    Wab.lub)    mit  •*]b«tlhlligcr 
HnhOtuan««tw«>-h«l«n«  run   (Je  >rg« 
Hatter«ler  ,i  Bona,  Kelghlej  (Kngl ). 
(Mit  Abbildung.«,  Plg.  Im  u.  elf  )  DI 
M«baM«eba   W"b>ral   lur  «Oll  W«b- 
ii. i.i„    (Mit  Zelohiiungsn  nnf  Taf. 

11.1    Bl 

Pi«  Praxis  der  inecbaaischeii  Weberei 
Von  lugatuitur  Ludwig  l'lt,  lllrektnr 
dark.k  I.nl.ran.tall  fnr  Toiilindn 
•  tri»  in  Wien  i Mit  Abbildungen, 
Plg.  lli-lJI.)  iFartaetiung.)  SI 
KuatroltTorrlrlitnng  «um  ScbuDm«- 
achincamaehanltniut  dnt  Norlhrup. 
Wol.>lublii«  |MI|  Abbildung.  Pig. 
193  >  .  .  .  PI 


Sipplement  n  Uhland'»  Technischen 
1901.   Zeitschriften.   Nr.  12. 

Praxi«  de«  Fabrtkbr trieb«. 
Motoren,  Triebwerk«  u.  Kaaxihinen- 
BlamemCe,  Trartaport-  u.  81cb«rh«!te- 
Einnotitungexi. 

Pabiik-Anlagea  «ad  Betrieb.  Mail« 
Modotna  Kabrlkaiilageo.  Von  lage- 
uie«r  Ludwig  tTts,  Direktor  der  k.  k. 
Lebrnnttnlt  tltr  Tcxtilindutlilo  In 
Wlsn.  (Mit  Abbildungen,  Plg  33o 
—  381,1  [Pnrtaeltung  J  133 
Die  ola||lH«caa  Lieht-  und  CraDaitUgH 

in  Subita  (^hweis 
Die  neue  Arbeiter- Speltranitnlt  d«r 
ParbD-jfabrlken  vorm.  Friede  Bayer  J 
Tu  in  l-avarkutaa    (Mit  Abbiidnn- 
3U  PI«  SS»  u  ««I  ;»» 

rrXi  Scborattein  run  J«  m  Hube  in  Cemrnl. 
Elaenbau  autgcfnhrt  Ton  der  Raa 
«cina  Cuncrt!«  r.irap«rr.  Eltiftl.eik- 
p<irt  (Mii  Abbildiin».  PI«  3.17.1  l'V 
Die  reniraltlntion  der  HUrkbealb  .1 
flrrenaich  Elcrtne  Light  C'.,mp»ny. 
(Mit  Zeichnitn«cn  auf  Vit  17  und 
Abkliduuv.  Pi«.  331  )  .  ItC 

Anlage  ««tl  Rrtrleb  der  Muterra. 

ftber   dl«   Anlag«    Ton  Hochdruck- 
HampfmbTtuiliingan.      Tun    P  W. 
iMit   Ahblldungeu,    Fl«    »»-»>  l 
[tTiiklwaa] 
lloher  D«m|itJruck  und  Kcatelmatatisl. 


IJ- 
lti> 


Trletinrrkr  aad  Traa«pur1el«rl.  hlaneru. 
Anlage  und  Wartnn«  der  Triebwerke 

Von  E  8t.  (Mit  Abbildungen,  Kig 
Sil—  3«IJ   IPnrtaetriin«  1  Sit 

MarcMnrnli-ilu  ala  Normalien.  Vc,B 
Hau«  Harte i">  (Mit  Aiiblld«n«"ti. 
Pig  Ms  t  !'  i  i  149 

Trnnapurtcurwinhtl  tob  J.  T boren, 
Woideuau  t.  d  Sieg.  (Mit  Abbil- 
dung, Pi«  Stt  )  144 


Hrlcrweohsfl  d>r  Rpdnhllon,  l.lttpralnr,  S'raaek««tPn  ind  an«knart»erlellnni(  an  «tl«.  \bnu- 
neacea.  Ntellenllnfti,  Tlim  hlnr nmurkl.  Votltrn  Bber  l  rr«rrliin|  «an  ».rnadnngca  eil .  brfli  .irr,  ,icb 

■uf  dur  «raten  Spalte  Jader  Incerataaile  and  werden 


besonderer  Beachtung  der  Leger  empfohlen. 


Leipzig,  Bureau  des  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur".  —  Kommissionär:  F.  A.  Brockhaus,  Ix-i]izi«,  Itt-rlin,  Wien. 


Hierbei  1  Tafsl,  Tcxtil-  und  Bekleidungainduatrio.    Papierindustrie,  Nr.  12,  in  PhotolithoRTBphie,  sowie  Inhaltaverzeichnis  der 

„Technischen  Rundschau",  Ausgabe  V. 
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Di«  ImriU  «reehefaeo  glelchieittg  ta  almUlrke«,  Ab  traben  d«r  MttemffftM I  .,  I>«f  praktltche  BeeekUea-Keaetraktaar"  (Oiuat-  uid  Ktaaeleoage»*), 
„Vklaada  Weeh«awkrtfl  f%>  ladaetrl«  »4  Terhalk"  (mit  „Tarkakrurilaag  aad  .adaittielle  KaanSckee";,  „  Tackst  «ch«  Kaedtrke«1*  (0««*mt-  «ad  Blatalanegab+o),  walek* 
%m  gleich«!.  Termin  esageg'bva  wtrdan.  Die  la.trtlon»««blkr  batragt  pro  Millimeter  Hob«  einer  Spalte  90  Pfunnlg«.  Bat  Aufgab«  beeoudere  groater  Iae«rete,  eawl«  be* 
Wiederholungen  wird  entsprechender  Rabatt  gewAhrt.  Fftr  Inaerate  auf  dar  «weiten  «ad  letalen  Umicblegaalt«,  «Oerie  auf  dar  Inaerateneeila  *or  d«ra  Taxi  wird  ata 
Praliauarhlag  eoa  n*v  erhoben.  Vor  Oilffre-la-erale  itad  Inkl.  Beeorguag  dar  ein!  anfanden  Offerten  fr«  Millimeter  Hobe  adaer  Spalt«  M  Pfennig»  eo  entrlebtaa. 
Mimraalpr«*!  ffir  «la  ChsGre  Im*  rat  I  Mark.    Bctlngfrn«  ron  welchea  anvor  Probeexemplar«  einruer  ad,  werden  pro  Tarnend  mit  10  Mark  barechoat. 

N.-hlaw  dar  lnterateaeaaabm«  j«d«  Wuch«  Kral  tag  Mittag  far  dia  in  folgender  Woeha  (Do  kl)  «raoberneade  Nummer    Alle  groeeeraa  Aaneaoaabareaan, 

•ewte  du  aat«r««tcha«t«  Uur«au,  a«fam«a  B*«teUaag*a  aa  aad  erteilen  nkhara  Aua  kauft  aber  Rabatt  «AI  f 


Lelpdg'Gehlft,  Lindanatraaaa  :> 


Bor«  ,  (1m 


..Praktlaehm  MigcHneflKuatrskteur4* 

Abietloag  für  Xaaeratweaea. 


Daa  D.  R.- Paten.  Nr.  H/i  SOS 

betreffend 

„ftlarhöpfwerk  mM  Anatrrlf  <.r- 
rl<  ktanff  Hit"  kotkrn<«(nngrnu 

iat  an  r  erkauf  im  udar  Ii  uena  weite  an  daut- 
■olio  Fabrikanten  onter  gfaaUgeu  Bedia- 
gangen  «ur  Auenitzung  in  rergebao. 
Nabare»  dnroh  A.  Kvkat  A  Ii.  Drliiler, 
Dcrlla  >H -.  Lateopftram  SU  UM 

Ein  Teilnehmer 

getackt  «ur  Aaefohrung  ooJ  Vnrwertun,? 
aiooe  Apparates  aalt  welchem  man  an  der 
Xibaiurhlav  auch  alle  M  r  i  <  k  ■  r  h  r  If  r  n 
traad,  gerade,  durchbrochen)  rerriabteo 
kann.  Angebote  unter  H.  M.  IH  aa  die 
(  .  ■  1  ■  i  dee  Praktischen  ru>  - h t n.  n ■  k nn 
»traklaar  erbeten.  3.»3l 


R.  Trenck, 

Elr-fuirt, 
Maschinenfabrik  und 
lüsengieiserei 

fertigt  all  Speaif.ii.lt: 

Regulatoren 

für  Dunpfnaaekimn 
tob  biabar  aoarreiehter  Ver- 

■UUuftknh. 
Man  rtrUingt  Fr litten. 


v 


n.r  ;»i,.t,t  u.  b.  r.  r>ti  84  , 
orrtchtung  itir  Ableitung  des 
Kondenswassers  aus  den  (Zylin- 
dern von  Trockcnmubchinen" 
«Unecht  .weck.  Aaeautiiing  der  Erftadaog 
mit  Interre*  etilen  la  Yi-rblnduuA  tu  treten 
At.(r»K»n  »eralltalt  S$I4 

Falent>aw»Itebure4a  ('.  iMil«,  t 
Dorntbceaetr  U.  Berlin. 


■«*«»- 


-«*>- 


moderne  Cransmisslonen 

PaMKUmialitfi,  RcutntAigiluia  eic. 
Maschinenfabrik  BAOENIA, 

r.nn.Wm  PuuS<tin»A.-S.Witn*«lml8»oM; 

MIT 


Radkämme 

(•»11  1974  Hrecl»Jlt»t, 

Fellenhefte  und  Anhinge  -  Etlqaetten 

aa.  frmr&Dttrt  Iraekeaea  WeUtoerhrnholt 

n»oh  ZaloaBana'  oder  Motur  tubret  ge> 
•rbeiWl,  Umtmti  blllirvt .  In  eiUcra  Frille n 

.fr:  J1JT 

H.  Emil  Wnrmliacli.  Herborn 

Holzkammec-Fabrlk. 


Patent-,  ^ 

r Bureau  -^he»1 


W.  H.  Uhland 

Civilingenieur  und  Patentanwalt 

Mitglied  des  Verbandes  deutscher  Patentanwälte 

Leipzig-Gohlis. 


N.W  6  LiLstnstritoT^ 


Holz -Modelle 

Jeder  »rt 

far  Muckliea  Aratatamfabrlkea.  euwie 
l     •  e-  ued  ■rtallrrlfieerrlra  liefert 

■todrllfnlirl  k 


5chuler.  Berlin  |<.. 


Man  verlange  Katalog 

im  eigenen  Interesse 

über  die  unt  patentierten 
Hebeieage. 

Gebr.  KolKiini,  Berlin  N.  4. 


Schraierteeiserne  Fenster 


und  Oberüoht»  jeder  Art, 
Treppen ,  Thtran 
atei  Taora 

fertigt  eJe  '    .  «Iltkt 

R  Zimmermann ,  Rautzen 


BtabUrt  1837 


Btabllrt  IM? 


C.  G.  HAU  BOLD  jr. 


Ma«chiB«nfftbrik ,  Eiaentpetseroi  u.  Kopfertohmiade. 

Chemnitz,  Sachsen, 

eaij'Aetilt  .in  ear  LleffraoH  eoa 
einzelnen   Matchinen ,   triwie   iu   cnmpleten  Emncbtanirea  für 
Bleichereien,  Färbereien,  Ürackereie«  ,  Aapretar-Aaalalte*.  Calloa-, 

Wache-  ar<l  Ledertych-Fabrikea.  M«rSa  6aaiai>fabrlaen. 
Maschinen  für  die  Papier-  u.  Pappenfabrikation. 
lOir-.-  imd    l\ ii)ilni]i-tt -liiiK-n. 
  Centrifugen  — — — 

aller  Kyeleme  rua  trttinrn  d*e  W*M.fi  und  anderer  riurr'r/ketten  rc-a  Fro- 
«wetae  alier  An,  für  Heii,i  .  I  r«ut.nui«ii-iie  .  direkten  f*etD|-feae4^  liiaaa  uder 
ICtektronoturen-Betrlek.  >e)l 
*J   FrimmRetrrrojeB.  }+ 


Stellenliste 

für  Techniker 

aller  Industriezweige. 


IlpdlngnDijru  fBr  Benitiaai 

drr  Mir llrnltk.tr. 

Vir  A«rmahm«  tind  Tonaerkaajr;  affaaar 
HUUea  la  dar  tHeUaoilat«  daa  nPraktl»ohaa 
Ma«cAin*n-K<inatmkt«ur**  Amloa  für  uaaore 
Abonnenten  gralli  «latL 

Far  Biel  Uta  eh  aad«  Ineerleroa  vir  gagan 
eine  priaaaiaraado  la  eatiiehteade  Ater* 
^algabflar  foa  »1  Mark  ola  Stallegaanab 
(ble  6  Zaaleo)  La  mnaarar  BtaUanllela  und 
baaorgon  dla  Bafordarong  der  alngaliandan 
OaTartan  eo  lang«,  bla  «laa  Brladlgnng  da« 
Oeeaehaa  «utigarnnden  Itat,  lad  eck  nlrkl 
Ibor  B  Woekaa.  Sind  dla  Stalle«  neben  den 
Abonnenten  einer  naeerer  Z«aUchvtflatv, 
eo  aahlen  ala  nur  J  Mark. 


Stellen  -  Gesuche. 

tagraalaaT,  30  Jahra  alt.  rorheJrntet 
und  raUltArfrai.  Abaolvent  dar  k.  k, 
bObarrn  8taat«gewarbeachata  La  Prag, 
mit  l>ahrifar  Werkatatt-  a.  V  ,Jehr 
Buroauprule  Im  allgeaa.  Maeebiaan- 
bau,  «acht  Btallnng,  aaa  Uebetea  In 
RnaelaAd  oder  Balkan.  Dar»«  Iba 
■prirM  dentach.  rnaalaoh  a.  bObnalach. 

:  Jaa^ar  flaacklsea-  lagaatamr,  Abeol- 
voat  dar  tecbnJseban  Hoabeebule, 
KinJ ihrig- rrolwlLllgrT  d«T  Kriegama- 
rlat  la  Pola*  aalt  awel  Jahren  Praxi» 
Im  allgemeinen  Maschinenbau ,  «nebt 
Btallnng  In  Buealand;  d« reale*  aprlobt 
pt>lnl«eh  nnd  daat««h. 

BodailUtekier,  n  Jabro  alt.  rorboJ- 
ratat,  durebaaa  tachtig,  «nebt  aofort 
BtaUnag  ala  Vorarbeiter  oder  Koa- 
troliaur,  aneh  In  Analend 

Dlploax  lagfatcar,  94  Jahr*  alt,  ml- 
UlArfrat,  ja  !tjihriga  Werkatatt-  and 
BnraaapruU,  eaoht  eolort  Stella  Im 
Konrtnikttonebareao  efaar  Maaebi* 
neniabrlk 

Baarklaoa-  a.  KUktrotactalker.  M  J. 
alt.  arangaUeek,  alaJAhrlg  gedient. 
I  .*  WerkeUttpraxle,  Taehiiikardl- 
plom  Ton  HLldbUTghaajen,  4  Bemaatar 
lloohaebnla,  Darnutedt,  eneht  aofort 
AaiB^&gaatalluig  »dar  ala  ToloatAr  la 
aln  grAaaere«  Werk  etnentratea. 

TMkmikcr,  SS  Jahre  alt,  Abeotrea. 
«Ina«  Teokalknme.  eanbarar,  flotter 
Zalekaer,  mit  lOjahr.  Werkatatt-  aad 
Moatagepraxle  Im  Maeohlaea-,  Pnm- 
paabati,  Rlarngieeaeral  aad  '.'.Jahr« 
Bureaupravle  Im  allg.  Mmtohlnanbaa 
u  Werksenginaechlaaa,  enebt, gaet biet 
auf  a«bi>  gut«  Zeugaieae,  Stallnaf  In 
llaraau  MMff  Batrieb 

Teckalker,  H  Jahre  alt,  darokaaa 
atrebeam  a.  aaTorl.,  7JAkr.  Werke  tat  t- 
und  l'JAhr  Bareanpraaie,  roa  laiahter 
A  affaeev  ngagab«  Sei  b  « t  And  lg«  r  Boa  • 
etrokteur,  mit  gntan  Erfahr  an  g  an  Im 
Buebdrack*and8ohletrmaacbiB«aban, 
eaeht  aatepreehende  Stallnag,  aneh 
Im  Auelande. 

Terhalker,  **>  Jahr*  alt,  Abeolrant 
ei  aar  Maach -Ing -Bckula,  mit  lOjaar. 
Fruia  ala  Maohanlkar  la  daa  grfleiten 
Barllaar  Fabrik*...  anrht  St«llnng 

Ab-,t,  Ba^chlaeatcrhaiktr.  K4  Jahre 
alt,  mllltArfreL  pra<  betvkuD.il«.  aneht 
per  «ofort  Anfangaetallnng  hol  ra- 
aommlartam  Unteraehmaa  Oatialt 

nicht  Haujil-arlie 


>y  Google 


—  ni  - 


Fragekasten. 

CaenlejelUifk«  libatai  dar  ► re*»«  flr 

UHtt  AbonMln. 
llMtntutrtini  durch  AI«  Laser  ! 

Ohe«  V«raJiiwor«iohk«lt  der  Bedektlon. 


Zu  FrM*  *"*  Prmw  u<  Sleeie« 
rif  Halieten-artlktl  .1...»  tob  fobreBdoB 
Kitir.cn  111  belieben    F.  a.  MelBiaer  ,  «» 

•  cblneof.brlk,  Dieeeldorf;   I  erl  Iree««, 

Maecblaeafebrik,  l.»ip»i«  ■  im«er  .  frutl»»- 

dorf;  In«.  »aaiMd,  JUeeklaeBlabrik, 
Lelpalf.Keadallx. 

Za  Im  «IM-  la  Kolbearlafe  al<ht 
«u  hart  aal  daaeaUnreckand  »pa«»««*'- 
ftkl«  erkaltea ,  werden  81a  aa«  Ibaa, 
folgend»«  la  beachten  Wlb.lt  au  ab) 
Hohmatartal  da«  »o«fo  lioblgreae  Bob- 
um  tob  rund  l.a««  KobleaetoSgehnlt 
und  1%  SUIclam,  .lleaee  wird  keiee  eln- 
«aachmöuan  and  abaaaa  verjeurn ,  de- 
«-•(«»  acU  daa  Abkiklea  »akr  laamaa 
rar  aieb  f«he«,  damit  dla  OreBkltbUduag 
Ki oh  la  axillkoaunaiMit  Wal««  eallilahaa 
Waon  Sorgt  aiaa  dafür,  ao  blalbl  daa 
Klaas  ««lob  uad  «laatlech.  wahrend  aa  bat 
acaaallam  Abkahleo  hart  and  spröde  wird. 
Bisa  !..  fleruns  da«  Ktaaaa  mit  aadaran 
MelaJlan,  wl«  öl«  dleielheu  Torieblafau, 
lat  nJoht  adlig,  Im  Oagealall  kann  fered. 
durch  dl«M  Legierung  daa  eralelt  ward«», 
«tra«  Sie  Taraaeidcn  wollen 

Za  Frag«  »717.  «urklara  aar  Bar- 
»teil«««  roi  Hu'elaea  baaan  ala  SpeotaliUt 
dla  Ptrmen.  Seklrlfanbaum.  *  SUlaae.U, 
Maechinenfabrik,  Weldeaaa  «Klag);  Krer  A 
hlrlar.  «Mcblneafebrik ,  ll.ua  L  W.] 
BaMklata-  aad  WaagaarahMk  Öebr.  Dopp, 
Herllo  B_  Klonoodorff.tr  'J",  d 

Za  frag«  17S0-  flaecklaea  aar  Her. 
ttellaag  roa  Gold-  aad  Mlberdrabt  liefert 
dia  Firma  VI.  Stela,  Wabaraiaaachlnan- 
fabrik.  Barlla  O.,  Blumenatr.  VI. 

Za  Frag«  »Hl.  BartoffelrelbeaiMckl. 
a«a  alnd  an  baalabaa  tob  der  Firma  B. 
Hinat,  Maacbinenfnbrlk,  I,«la>l|-Be«d- 
alta.  Otmaladaatr.  tu. 

Za  Frag«  litt.  Folgend«  Firmen 
Uafara  Baamaoll-Falaaalaaertl - Elar1<h- 
laagea:  >.  Srhlamkargtr  »  <'■'■■  ftebnal- 
lar  I.  I.t  «ick*.  ■aacklaeafebrlk  r«rm. 
Hl.- Ii.  Hertmann,  .i .-<...  <  htm  alt  i  I.  8.; 
<>.  Joaepk  j '*  Krbea,  BleUta,  5*t«rr.  Hcfcle- 
atea:  irt.-fca*.  »arm.  J«h.  Jacob  BleUr  A 
<-«.,  Wlateilhur,  Uckwel«;  Braak«  *  llo.ej, 
IM.  .  Tl.. cli «Mi  r  (Tarif.:  8.  Behwenako, 
Lmpaiir).  Flau  Brot.  *  C*.,  Itd..  Oldkaa 
(Vortr.  W.  W  llerhata,  Leln.igi,  P«awa 
A  Barlow,  IM..  Boltaa  (Vertr.  Fraaaafal- 
d«r  Hlggtueoa,  l>r««d«a.  Uhlaadatr.  «v); 
Jaka  ■•tkerlagtoa  *  Kos«,  Iii..  Baaehe- 
«t«T  (Vertr.:  Quo  Hehurlcbt.  C'hemnlt«  f. 
H ach« an,  W.  A  J.  jUrtmenu,  anncben-dlad- 
baoh  t  Dealechlaad);  Baward  A  Holloeeh, 
IM.,  iccriajrloa  (Tartr. ;  O  Feltaar-Teaebtr, 
Hhojrdl  f.  HorddeaUchland);  AM  Leel  A 
Id..  Itd.,  Oldkaa  (Tartr  :  Baerlaia  A  Co  . 
Maneheatar).  Tweedalea*«  Sajallej,  Cut' 
leloa  (Tartr.:  F.  Harglu'.for.  München- 
Gladbach  f,  Korddtaleckland);  Lord  Ilm«.. 
Tadaordcti  (Tartr.  i  OoraalB  A  Franke,  l*.- 
Plagwita)  -  Fbr  8elfa«tar-BplBBarel  alnd 
b«*ond«r«  Platt  Bro«.  Ca.,  IM.ueil  Act.-«««., 
Ti.rm.  J.  J .  Bletar  k  Ca.  aa  «apfehlen,  wkb. 
read  f  Ar  Biagaplanarel  Breoka  k  Duser ■  Hd. 
als  baataaTonatraktanre galten , an cb Dobsoa 
A  Barlow,  Howard  -  Batloagk ,  eto.  bauen 

Ste  BiagtroM«la.  Ia  allgeenetaeA  war- 
a  malat  engtlaohe  lfMefalaaB  gekauft: 
la  ToraplnBaaaobiBen  alnd  beeondere  an 
empfalilea:  Platt  Bros.«  Broak«  A  D«x«7. 
Howard  A  Rallaagh,  *U.  W.  F. 

Za  Frag«  Iii»  Ol«  Firma  F.  B.  Bejer, 
Kaaehinanfabrik  uad  Apparaubaa-Anatatt. 
DaaMrrr-Halakali  liefert  die  koaplattaa 
Marlchlaar aa  rdr  81rrerta-Baniaarl«a. 

Za  Frag«  3TS4.  Karaaaelll  hauen  die 
Firmen:  Uethaar  rTtxfoarakrlk.  «ara. 
Frili  Butkaaaa  *  i.ia.k.  Aktlearaiell. 
ackalt  „Gotha"  ia  Selka;  tkhuli*  *  C1«., 
KarusaaUfabnk .  Haaatadt  a.  Orla:  ll«kr. 
Wlrth  A  l  a.,  Weikjeagfabrlk.  Hart  m.aa>- 
dorf  b.  IkaaalU:  ».  Orten.  Karueaall- 
labrik,  Hamberg,  Kl.  Backeritr.  la 

Zu  Frag«  9TSo.  Dl«  Frage  ki.ua  bo- 
antwortet  werden,  wenn  allgem'in*  Ao- 
nahaan  gemacht  worden,  doch  würde  dann 
dl«  Antwort  daa  Fr«g«eteller  aiekw 
ntta«a.  Zur  .«rhgeuaaaaa  Beantwortang 
moaeta  nütgetallt  werden.  W->  let  das 
Blektrlcitatrwork?  (Kohleagauand  > I  MOt- 
a«n  neue  Oebaada  erriohtet  werden  T  Wie 
hooh  ataltaa  sieh  die  LAbue  far  Arbelta- 
krhfte  In  jener  Itegeadr 

Übarhaapt  l«l  für  dl«  Baanlwi.rtung 
alnar  aolehea  Frage,  wo  «*a  .leb  um  ' .  ,Pfff. 
handelt,  alne  wirkliche  Batubreibuag,  waa 
alla«  neu  angi-aehaSt  werden  nui,  all 
vorhanden,  wo  die  Anlag«  .ein  anll,  cto.ete. 
notwendig 


I 


^  Maschinen- 


chnikum 


lliliibnrgbaagen  1-^B.niJn»  BA*a.ab.o 

0  l'-nr-im«.  darrk  d.  Hariar'  .P]f;l'_Ü^1_ft_| 


0  Qsu  u.  T' clbaulechniker  .K.,''." 

n  d.  AI  «-nn>ln-  i  ..l»nc   V  .rf  .  t  Kura  f.  ElnJ 


Direct.: 
Klrcbhog  n  Harnmel, 

Inewrueura. 


ßnßeniearschule 

Maschinenbau  u.  Elektrotechnik.  ^fjj((jlßll 

Hv^TMt-  «ad  Aufsicht  i.  8t*ltr«tl-«. 
Dittr.il  April  u.  0«tbr.  —  AiukunR  u.  Proiptkt  kottanlo«.     (Köntgrt>ch  Sachsen) 


Stadtisches  Tectmikom  Neustadt  in  Klecklenbnrg 


f  nr   I  n^e  nl  e  u  re .  Tw  Ii  n  I  k 

Maschinenbau  u.  Elektrotechnik. 


YVerkmeiatar ,  Inatallatotlrw ,  Munleure 
SlUtl.  PrOl  • 


a-a-a-a-    Ii" Ii  III  -  «  1 1 «     I  ,<  ||  i  i»  II  - 1  il  1 1  I  II  — 

Frankcnhau»en  am  Kyffhäutor. 
Hihulr  fBr  nnarhlaenban  und  Klpklrolrchalk. 
SUitjautuchL  —  Baagrurrkaikalc 

Eintritt  Anril  a.  Oktoberr 


Tl«?f  bnukihnlr.  StaaUMugn» 

Prüfung  vor  dem  Stautakommiaaar.J 


Anlage  sowie  Umbau  von 

estrinfabriken 

übernimmt  aaclt  eigenem  bewahrten  Sratem 
\»  .  II.  L  hlnnd.  Nperlal-Iageulcar  flr  8tirke-lada>trir.  Le>lp«lK- 


Gebr. 


fertigt 

Regulatoren 

t  t  r  i  mit 

Drosselventil 

flr  Dampfmaschinen 

oaVtr  (Ur»i.Ht  tat  g|«tah- 
mtataLgoa  Ou«  dar  M» 
•cblnea  oiiUr  dan  Mf 
•oKl«iiaaateriBelaataaKeii. 

Howaldt's  selbstwirkende 

Metall- 


OANQMRt  GROSSEN  VORRÄTIG 


rPacknng 


fax 
alle  Sorten 
von  Stopf- 
buohaen. 

Baratts 
über  37  000 
In  Batrlab 
lici  Dampf- 
schiffen and 
Fabriken. 

Nkheree  darob 
Froapeote  bei 


lv    ii  l£r.'  i  rli  Harbara. 

Technikum  Hainichen! 

Nr  M*Hchlu"n-  u  Klaktrntachmk.  | 
Pi»ktila-j:u  f  Hucb.>  n-  RUktrot 


Howaldtswerke.  Kiel. 


Wrtratar  Iflr  l  arara:  Brunner  J.  I..  ee 
tarnn.  Badapeat  V  ,  aaeal  k6rnt,4l1  aa. 


Gegrllnrlpt  1878. 


KM 


GANGBARE  GROSSEN  VORRÄTIG 


Technikum  Worms  va*,,. 

0  Beginn  I.Ocfob  er  o 
i  PROGRAMM  &  LEHRFtANrt.-7aS; 

VeWa^OwetKea  Fpitz  Enocl  . 


Maschinenbauschule 

Magdeburg.'" 

SomMtear-AnfaVtaaf  April  and  October 
Urr  IL»Blar|.  Ulrt-ktor 

Eaot«r. 


für  Hand-  niiü  KraftlM'trii'li 


\  Adressen 

aller  Braackea   nnd  Ntäade  ao>    n 1 1 r » 
Teilen   «l«T   Wall,   nach  d  n  ■ 
Igaallaa,  ll.f.n  unter  (..i.atle  acbaallalaai 
aad  rereaadet  Kalalooe  grills  und  Iraako  daa 

Internationale  Adresaen-Bureau 
R.  Pnray aakl.  <  liemalt«  I.  8. 


Präzisions- 

Reisszeuge 

II  Unit.«  yni  rm  . 

Fat  Ellipsoo^apbeD, 
Scbraifirapparate  etc. 

ClemensRiefler, 

B Fabrik  matbtm.Itutruni, 
NeMelWBB'a  MUnrhen 
Kl  (Bayern). 
Gegründet  1841. 
Paris  1900  Grand  Prii. 
r 


t)  II  i 
114, 


'Illu.trlrti.Fral.ll.  Uli  «fl'.i. 


|olz-14äimti4\ 


nact.Modelion  odsr  Zolchnuniffn  von 
afJtata  WeLaabucheDbola  anfSpeilaJ- 
mMcli tn#n.  hargaala.lt,  Uafera  iiroin pt 
natthUNM.Topf  Aft.,  y.rTurt  1«. 


|    in  betttor  AiiHfülirun^  t  •       :  • 

Rob. Tümmler 

'  Mucliinaalabnk  und  Grai>«ran<UII  lar 
Praitanbau  ,  Schnitt  und  Stanietnrichtungon 

Döbeln  in  Sachsen. 


Lüfte  vernünftig ! 
I      Vur  Anacbaffana  van 

l/i'ntilationsapparatcn  teti^r  t,i 


Krittln  Aa.kunil 
III«  MXICI»  a<('llll'l*a.L. 

Ca         I  hriiiallf.kaaarl,  f'\ 


■■:fu.-|i  )■  rntiiiif  rf i.  A|i|>aral«',  Im 


Schornsteinkappen 
.  .  -  ,  I  Jahr  zur  Probe  ,.i.srrK.  i  ... 

t  rrlrrtrr  arnurhi:  .  - 


Electrotechnische  Werkstätte  Darmstatlt 


Trtoa-r.  Adr. 
„EUwerk". 


O.  m.  b.  H. 

Darm  Stadt. 


Teleuhonmf 
414. 


Elektromotoren 


oflener  u.  geschlossener 

Xonslruktion. 


Elektroventilatoren  u.  Exhaustoren. 

Gleichstrom-.Wechselstrom  .Drehstrom- 

Umformer. 

Digitized  by 


Godgle 
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TTniTTf  yrn  rrnrnrnrnrnr  i  1 1  \  \\\  \  w  \  \\\  w 


HiiiiimmiiiimiiiHiiim 


Mitteilungen  aus  der  Praxis, 
Konstruktionszeichnungen  neuer  und  bewährter  Maschinen, 
Pläne  von  Fabrikanlagen, 

Indastrleberirhte  ond  andere  der  Tradens  unserer  Zeitschriften  entsprechende  Referate  sind  uns  stet«  erwünscht  und  werden 
g-nt  honoriert. 

Ingenieure  und  Techniker  aller  Industriezweige, 

welche  als  Mitarbeiter  und  Berichterstatter  oder  für  Lieferung  von  Zeichnungen  mit  uns  in  Verbindung  treten  and  sich  dadurch 
einen  »Ben  verdienst  verschaffen  wollen,  belieben  una  unter  Angabe  ihrer  Specialitäten  ihre  Adresse  einzusenden. 

f/C  Dritten  Personen  werden  die  Namen  unserer  Korrespondenten  und  Mitarbeiter  nicht  genannt,  wenn  wir  von  diesen  nicht  ausdrücklich 
dazu  autorisiert  sind,  dagegen  setzen  wir  voraus,  dass  dieselben  dorch  ihre  Einsendungen  nicht  gegen  anderweitige  Pflichten  Verstössen. 


Lelptig- Köhlis. 


Bureau  de«  „Praktischen  Maschinen-Konstrukteur" 
W.  II.  Uliluncl. 


Aelteate  n.  grösate  SpeoiaJüabrik  für  dem 
Bsui  von  Blaiohert'aohen 

Drahtseilbahnen. 


2o-iahrufe 
:•.  rfahmng-r.il. 


sTaTssi 


k»sar  am  SMa*en  ms  »usnmn»« 


HolzscliDittel^tClicliös! 

,  Itlrhnrd  Jerlclie,  lielpria.  Könijraatraas«  10.  ~-" 


Cccbrn  RfakaM  o«  reit«  r>anb  x>cn 


Die  €rde  und  das  Ccbcn, 

(Sitte  ocrgleidieiir-e  (Erbfiinbc 
oon  J?rofclTor  Dr.  3Fricruiiii  Rafirl. 

IVit  rtioa  400  flbr/tlbunarn  unb  Malten  im  irrt.  &i  Hartr.thril.i  ;.n  unb 
4»  l  -.'.in  in  ,-  Ii t-,     i..t  |M()(dwit1  un6  JoitiiBunjj. 

t  tpäisf  ir  ynibkcn  s/Sitsoni  m  je  17  Start. 

r^nuitrirrte  ütofwfk  Onb  lo»lfnfrei  tturdb  trbf  fmdibanMunii  iu  kyieben. 

'^^l^rrbtntMTt^'dM 


ofpeeial-  Unternehmung 


für  Einrichtung  und  Vmbau  Oon  Stärkefabriken. 
W.  H.  Uhland,  Leipzig. 

Kigenc  venuct)sfabrik  mit  Dampfbetrieb!) 


(  hernähme  der  kompletten  Senanlnce  «OD  Stärke- 
fabriken jeder  Art  (Verarbeitung  ron  Kartoffeln,  \\ ,  ■  m 
Mn  .-,H.'>cto.\  wie  auch  Umbau  und  Verbesserung  de»  Belrie- 
ths heitcbender  Fabriken  dieser  Branchen  unter  Garantie 
für  {üaatigsle  Resultate.  Durch  Anwendung  eigener  vorsQf- 
lielicr  l*aMkation«verfahren.wele}ie,tiHi  h  bewahrten  l'rin- 
<  ipien  vcrvnllknmmnrt,  seit  Jahren  mit  bestem  Frfnlg  in 
vielen  Fabrikendes  In-  und  Auslandes  eingeführt  sind,  uird 
stet*,  die höchst.  Ausbeutesa  feinster  PrimawaredCxf  i-Iv.nr!: 

i'.  —  (Irland*»  I'iilent-'l  rorkenunlucen  trocknen 
schnell  nml  billig  und  liefen  tadelloses  Produkt, 

Alle  *>pe<  ialnia>rhinen  und  Apparate  für  die  ge- 
samte Stüike-Indnstrle  werden  in  bester  Ausführung 
fnr  grosste  li+hWrsji^Mgwtft  in  vielfach  verheuerten 
Drigi  lalkr.nstru:--;  i  b  durchaus  eigenen  Modeilen 

xu  büligsten  Fabrikpreisen  geliefert 


Disposition*-  und  Bauplans,  sowie  detaillierte  Kosten 
anschlage  und  Rentabilit,itsberechnungea  werden  gegen 
n aasiges  Honorar  ■n«gwbeltM]  approximative  Kosten- 
anschläge und  allgemeine  Auskünfte  Interessenten  stets 
gratis  zur  VerflDgmig  gestellt. 

I>ie  \  er>urh*fatirik  für  Mürkc*  Industrie,  welche 
zur  Herstellung  von  tgllPsTti-,  Wei/en-,  Mais-  und 
Reisstärke,  Starkezucker,  Sana  und  IVxtrin  eingerichtet 
ist  <rm(  Uber  eigene  Stiirketeclmiker  und  Special 
Ingenieure  rerf&gt,  Bbernimml  die  probewniae  Verarbei- 
tung van  KebmulerieJien  zur  Feststellung  des  Fabrikation»- 
wertes,  dos  Anlernen  von  Stärkerabrikanten,  Werkflihrern 
etc.,  die  Untersuchung  aller  in  der  Starke-Industrie  zur 
\  >.'i  Wendung  kommenden  Materialien,  besonders  Wasser-, 
Starke-  und  Rückstände  Analysen,  und  liefert  Rezepte  für 
Starkepräparate  je  der  Art. 


Mehr  <il*  HOjflhritfe  Erfahrung!  —   Prospekt*  gratt»! 


V.r.ul-.iMluU.r  H-.rAkleir    W.  U 


K<>iumi*.i  .u  uuil  Utuch 


Vt-rUir  H-.t- ■  i  ,,1'raUt  •  -ti»u  M».itim«n-K"'i*tr«kt««r 
V  A   Hrocktxu«,  l.ri|i«i«. 
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